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Sgance pu 23 Juwrer 1903.

Proposition de loi porlant revision des dispositions Iégales relatives
a Phypothéque maritime et & Pahandon (*).

RAPPORT
FAIT, AU NOM DE LA COMMISSION (¥, PAR M. SEGERS.

MESSIEURS,

Jamais peul-étre projet de loi soumis & la Législature ne ful l'objet d’'une Préliminaires.
étude plus longue et plus allentive que celui que nous avons a examiner.
I est permis daflirmer qu'il a passé par le feu des examens les plus complets
et quil sort du creusct des délibérations attentives des spécialistes les plus
compétents. Aussi estimons-nous qu’il est désirable que la Chambre adopte
le projet tel qu’il lui est présenté, sans chercher a y apporter des amende-
ments, qui ne pourraient que le mutiler.
1l est utile de suivre cc projet de loi depuis sa geneése. Ce regard rétro-
spectif permet d’apprécicr le temps et le soin consacrés a sa confection.

*
4 x

Cest M. De Decker, dépulé d’Anvers, qui le premier, le 23 juillet 1894, Rapportde 1891,
en déposant le rapport fail au nom de la Commission permanente de¢
Pindustrie, au sujet de la pétition des membres de la Sociélé d’armaleurs el
constructeurs de bateaux belges d’intéricur, attira atlention de la Chambre
sur la nécessilé d’introduire dans notre législation 'hypotheque fluviale et
Vextension du hénéfice de 'abandon a la navigation intéricure. Ces conclu-

(1) Proposition de loi, n° 79 (session de 1900-1901)

(?) La Commission ¢tait composée de MAl. Bgoerem, président, Destuie, Husent, Hovors,
TonngLien, De LANTSURERE et SEcEss,
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sions élaient des mieux justifides. 1l est incontestable, en effet, que si on
ne conslruit pas plus de navires d’intéricur en Belgique, c’est que, d’une
part, le batelier ou I'armateur ne trouvent pas de capitaux i emprunter; c’est,
d'autre part. que la responsabilité du propriétaire du bateau est illimitée.
Qui donc prétera le capitul nécessaire a la construction du batiment d'inté-
ricur il ne peut se pourvoir d’aucune garantie et il en cst réduit a se fier
a la probité de 'empranteur? Qui, d’autre part, acceplcra légérement de
s'exposer a la ruine au cas, hélas si fréquent, ou le bateau occasionnera un
accident? Les navires de mer ne connaissent pas ces obstacles. ls trouvent
le crédit nécessaire dans Phypothéque; ils limitent leur responsabilité par la
faculté «'abandon.

It existe 3 la fois un motif d’équité et une raison d’intérét national pour
leur assimiler, a ¢ce¢ double point de vue, nos batiments d'intérieur. On ne
comprendrait pas, en effet, que 'on relusdt aux construcleurs de bateaux
Pinstrument de crédit que Pon abandonne aux constructcurs de navires,
généralement plus riches et micux & méme de trouver des capilaux.

On ne comprendrait pas micux, alors que la navigation marilime el la
navigalion fluviale se confondent chaque jour davantage, alors que les navires
el les bateaux tendent souvenl a se rapprocher par le tonnage el la valeur,
alors qu’ils se vencontrent dans les mémes eaax, que l'on permit aux plus
favorisés de limiter leur responsabilité par la faculté de Pabandon et qu’on
fit peser sur les autres une responsabiliié sans limites.

Personne ne songe plus a conlester, d’aulre part, que nous ayions un
inlérét majeur, cn Belgique, ou nous vivons d’exportation, & augmenter
Uindustrie de nos transports fluviaux, de fagon a pouvoir transporler & bon
marché nos produils industriels et commerciaux a I'étranger,-ct forcer les
barriéres protectionnistes dont on nous enserre de plus en plus.

Comme nos voisins du Nord, comme nos voisins de I'Est, nous avons donc,
pour permettre le déyveloppement de nos constructions de batelage, & meltre
aux mains de Varmateur le double outil indispensable a sa misc en wavre :
Ihypotheque fluviale et Pabandon.

Le 8 aoat 1891, la Chambre adopta les conclusions du rapport de M. De
Decker. — L’atlention du pouvoir Iégislatif était éveillée. — Le 29 avril 1892,
le Gouvernement soumit a la Chambre uu projel de loi qui s'en référait aux
considérations développées par M. De Decker en son rapport et dont I'objet
élait d’élargir la portée du texte de la foi du 21 aoat 1879, qui forme e
livre 11 du Code de Commerce, en changeant les rubriques des titres 1 et V
et ¢n remplagant Uexpression générique « navires de mer » par les mols,
d'aitleurs mal choisis, « navires de commerce », tant dans les disposi-
tions comprises sous ces lilres que dans larticle 7 du chapilre for du
titre 11.

Le Gouvernement complétait ce systéme, en cc qui concerne la navigation
fluviale, par une triple disposition. Il instituait un registre public pour les
« navires d’'intérieur ». 1l attribuait compétence, pour I'inscription, aux con-
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servaleurs des hypothéques dans tous les arrendissements, les bateaux
devant étre immatriculés au burcau dans Parrondissement ducuel est situé
le port d’attache. Enfin, — disposition surtout intéressante parce qu’elle sou-
levera plus tard une vive opposilion ct parce qu'clle est aujourd’hui modifiée,
~— il instituail des priviléges sur les bateaux, en y comprenant les privileges
du fournisscur, du constructeur et du vendeur impayé.

Ce projet de lot ne se limitait pas cependant & la navigation d’intérieur, il
s'étendail aussi a la navigation maritime.

Il présentait a cel égard un réel inconvénient.

Son champ d’action élait trop vasle, et chacune de ses parlies n'en
demeurait pas moins incompléte. Tout en s’étendant a la navigation mari-
time. il négligeait bien des dispositions indispensables a la navigation fluviale.
Il généralisait les propositions relatives 2 Phypothéque et a Pabandon; mais,
en ne lransportant pas ces dispositions sur le terrain spécial de la navigalion
fluviale, il laissait subsisler le cadre de nombreuses disposilions qni ne pou-
vaienl utilement entourer que la matiére de la navigation maritime, et tout
en rendant fort malaisé pour la batellerie le coup d’eil d’ensemble de la loi,
il laigsait ce champ trop vaste ouvert a tous les conflits d’interprétation. I
ne se préoccupail pas, au surplus, de la maliére des assurances et des
avaries.

Mieux vaut — et cest le progrés réalisé par le projet actuel — séparer
en deux propositions distinctes, les champs d'action si différents en plusieurs
de leurs disposilions, de la législation maritime et de la législation fluviale,
el faire de la gerbe de propositions qui concernent la navigation intérieure
un code spécial qui ne se bornera pas a enserrer 'hypothéque et 'abandon,
mais qui comprendra aussi les régles de Passurance et des avaries el qui
formera le code complet de notre batellerie.

*
. %

Le 23 avril 1893, 'honorable M. Le Jeune, alors Ministre de la Justice, Projet de 1893,
saisit la Chambre du projet de loi déposé déja Yannée précédente et devenu
caduc a la suite d’'une dissolulion.

Le projet embrasse toujours les regles légales rclatives aux deux modes
de navigation.

Il propose ccpendant de légéres modifications. I extrait du projet
certaines dispositions d'ordre réglementaire, détermine la formule du
serment (aujourd’hui supprimé) et compléte Pancien projet en stipulant que
la loi hypothécaire du 16 décembre 41851 el celle du 4 juillet 1887 seront
applicables aux litres L ¢t V du livre I pour autant que ceux-ci n’y dérogent
point. Il élague, el & lorl & notre avis, de l'arlicle 4er les mentions relatives
au lonnage des navires; le projet acluel les a reprises avec raison. Puis il
propose de soumellre a I'inscription le privilége du vendeur du navire et le
privilege des avances faites pour sa construction, Ces privileges — nous en
expliquerons plus tard la raison — sont aujourd’hui supprimés. Enfin le
projel régle la procédure ('abandon (le principe de la disposition a été
mainfenu) et enloure de nouvelles garanties les cessions de créances hypo-
thécaires et les actes de consentement i la radiation des inseriptions.
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Une nouvelle dissolution survient, et le 414 décembre 1894, le Ministre de
la Justice, M. Begerem, dépose sur le bureau de la Chambre le projet de loi
soumis Fannée précédente par M. Le Jeune aux délibérations du Parlement.
Le projet, celle fois, obtint les honneurs d’'un rapport. M. Ullens, député
d’Anvers, le dépose a la séance de la Chambre du 18 décembre 1895.

Il nous apprend que la Commission spéciale (alors composée de
MM. Becrnaert, président, Van den Broeck, Declercq, Ullens, Heuse, Ecman
et Hambursin) a fait subir au projet de multiples transformations.

Elles sont trop nombreuses pour que nous puissions les rappeler utilement
ici. La plupart d’entre clles d’ailleurs sont relatives a la loi du 21 aout 1879,
dont Pexamen nous échappe en ce moment. Mieux vaut recourir, pour les
connaitre, & nos documents parlementaires (n¢ 50, 1893). Bornons-nous
donc a indiquer la modification essentielle apportée par la Commission au
projet. Elle consiste dans un travail d’épuration que nous ne saurions assez
approuver. Aprés avoir baptisé les batiments d’intérieur non plas du nom
de « navires de commerce » mais (u nom de « bateau », qui est leur dénomi-
nation vérilable et logique, la Commission spéciale sépare les régles relatives
aux navires des régles qui concernent les bateaux. Le projet, on s’en souvient,
commcliait erreur de les fusionner toutes en un méme contexte.

« Nous avons fait, dit le rapporteur, des dispositions relatives aux arme-
» ments fluviaux l'objel d’un titre dislinct qui prendra place a la fin de la
» loi de 1879. » .

H agit ainsi pour éviter qu'une série de disposilions d’un caractére essen-
tiellement maritime, telles les dispositions relatives au libre de bord du
capitaine, vienne s'appliquer improprement aux bateaux. Il cherche aussi a
rendre plus aisées les modifications a apporter éventuellement au droit
maritime ou fluvial ct & meltre micux en lumiére, en les simplifiant, les
textes essentiels du projet.

Cest in fine du projet que la Commission ajoule un titre — le titre X —
relatif aux bateaux. Eile rend applicables aux batiments fluviaux les modifi-
cations apportées a la loi de 1879. Puis, se ‘plagant plus spéciaicment au
point de vue de la navigation fluviale, elle énumére les créances privilégiées
sur les bateaux cn reproduisant & cet égard, avec des varialions de forme, le
projet du Gouvernement. Dans le but de ne pas priver le batelier-proprié-
taire des avantages de 'abandon, elle étend la faculté d’abandon au proprié-
taire du bateau, qui en est en méme temps le capitaine, et elle énumerc les
responsabilités (avaries a la marchandise, abordage, frais d’extraction du
balcau) que pourra courir 'abandon.

Le projet — clest le sort parfois heureux de bien des propositions —
dormait depuis plus de deux ans dans les cartons de la Législature, lorsque
M. Delbeke lc réveilla. Notre collegue d’Anvers prit la parole a la séance de
la Chambre du 8 mars 1898, et sa déclaralion, que nous croyons ulile de
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reproduire, prouve que si le projet prolongeait son sommeil, Phonorable
membre veillait.

« Le Gouvernement, dit-il, a déposé un projet de loi sur Pabandon et
I'hypothéque en matiére de navigation maritime et fluviale. Ce projel a été
examiné et adopté par nne Comnmission spéciale de cette Chambre, et notre
collégue d’Anvers, honorable M. Ullens, a fait rapport sur les travaux de
cette Commission.

» Le projet du Gouvernement est excellent; mais, tout en le prenant pour
base, quelques membres de cette Chambre que la question intéresse spéciale-
ment ont cru, aprés nouvel examen, qu’il y avait lieu, pour mieux aboutir, de
ne soccuper pour le moment que de la navigalion fluviale. Au lieu de traiter
celte matiére par renvois, comme dans le projet du Gouvernement, ils pro-
posent de lui consacrer des textes spéciaux ct, pour aiusi dire, un pelit code
séparé. lls ont cru utile aussi de proposer 'adjonction de quelques articles
réglant Passurance et 'avarie communc en matiérc de navigation fluviale.

» Mon collegue, M. Van den Broeck, et moi, nous avons été aidés dans
Uélaboration de ce travail par M, Smekens, 'éminent magistrat qui, pendant
de longues années, a présidé le tribunal d’Anvers, et M. Spée, qui a long-
temps dirigé la jurisprudence consulaire en qualité de grellier en chefl du
tribunal de commerce d’Anvers. Ces deux juristes ont pu nous apporter, en
méme temps que leur science du droit, les legons d'une longue expérience
pratique, Nous tcnons & signaler celte circonstance, parce que les amende-
ments que nous proposons tirent de cette précieuse collaboration la plus
grande parlic de leur valeur.

» Avant de les porter devant fa Chambre, nous avons tenu a les soumetlre
a 'examen de 'honorable président, M. Becrnaert, qui a présidé la Commis-
sion spéciale et dontla compétence en matiére maritime est connue. Il a bien
voula en faire 'étude approfondie et nous aider de ses lumiéres. Ce travail
est ainsi devenu le sien, et sa signature, qui figure au bas des amendements,
n’est pas une des moindres garanties pour la Chambre et pour le Gouverne-
ment. ‘

» Nous n’avons pas voulu attendre la discussion pour preposer cetle série
d’amendements. Nous croyons qu’ils se préscnteront mieux et avec plus
d’autorité forsque la Commission spéciale les aura examinés et, le cas échéant,
incorporés dans le projet du Gouvernement. C’est pourqui nous demandons
a la Chambre dc bien vouloir ordonner, a coté de Fimpression du texte, qui
est de droit, celle des notes explicatives dont nous le faisons précéder. Lors-
(que vous aurez sous les yeux le texte et les notes explicatives, vous déciderez,
Messieurs, s'il y a lieu de les renvoyer a la Commission spéciale. »

Ces explications prouvent ¢u’nne fois au moins, méme en matiére de légis-
lation, on n’avait pas perdu a attendre. Le rapport de la Commission spéciale
se fortifiail du Lravail de spécialistes, a la compétence desquels chacun se plait
a rendre hommage. Le fruit de leurs discussions fut le premier des trois
projets que l'on retrouvera plus loin el qui s’encadre d’une nole explicative
de honorable M. Delbeke, qui conslitue un vérilable exposé des motifs et
que nous publions en annexe
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¢ La cependant ne se borna pas 'étude du projet,
L’Association belge pour I'unification du droil marilime s’en empara 4 son

pour V'unification lour. Ea son Bulletin (n° 5) d’oclobre 1899, elle signala les délibérations des

du
droit maritime,
en 1899,

Amendements
fle
M. Van den
Broeck.

Projet définitif
de 1901,

deux commissions quelle avait chargé de examen détaillé des divers cha-
pitres du projet. Les amendements de MM. Beernaert, Delbeke et Van den
Brocck furent sous-amendés. Il suflit de parcourir aux annexes de ce rapport
les noms des membres qui composérent les commissions instituées par
PAssociation dans le but de poursuivre 'amélioration du projet de loi, pour
se convaincre de I'ulilité d’'unc aussi précicuse collaboration Ce n’est pas a
dire que les commissions de PAssociation altérérent en rien I'économie géné-
rale du projet de MM. Delbeke el C*; mais elles formulérent des critiques
d’application utile. MM. Smekens ct Spée, qui, nous I'avons rappelé, avaient
concouru a I’élaboration des amendements discutés par ’Association, inter-
vinrenl 2 nouveau. Dans une letire adressée le 21 février 1899 2 MM. Van
den Broeck et Delbeke, ils déclarérent se rallier & plusieurs modifications
suggérées par les commissions de U'Association. Nous reproduisons la leltre
en annexe au présent rapport en la faisant suivre de la réponse de la
Commission chargée de Pexamen ‘des trois premiers chapitres du projet
amendé. Le 20 mars 1899, 'Association belge pour Punification du droit
maritime délibéra sur les amendements de MM. Becrnaert, Delbeke et Van
den Broeck et sur les travaux de ses commissions. Le 47 avril suivant, elle
adressa un message & la Chambre des Représentants el au Sénat, résumant
dans leurs grandes lignes les queslions examinées par IAssocialion et les
molifs invoqués a appui de ses conclusions.

*
* ¥

Dans I'intervalle, M. Van den Broeck, s'inspirant du travail de ’Association
et des observations de MM. Smekens et Spée, avail fait parvenir a la Commis-
sion spéciale de la Chambre de nouveaux amendements lls constituent le
second des trois projets que nous publions plus loin.

La dissolution de 1900 vint frapper de caducité le projet de loi el les tra-
vaux de la Commission. MM. Van den Broeck, Delbeke el Beernaert se
mirent alors d’accord pour déposer e 30 janvier 1904 unc proposition de
loi nouvelle que nous transcrivons a c6té des deux projels dont nous venons
de parler. Cette derniérc proposilion est, on le voit, le résultat de nom-
breuses el de précieuses collaborations. Elle constitue le texle définitif sorti,
aprés dix ans, des délibérations des colléges les plus compétents. Elle ne
vise plus que la navigation intéricure. Dépouillant Fancien projet du Gou-
vernement des dispositions relalives & la navigalion marilime qui l'embrous-
saillaient, clle se limile aux intéréls de la hatellcrie, mais ces intéréls, elle les
cmbrasse tous. Elle ne concerne donc plus seulement la propriété des
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bateaux, Phypothéque et Pabandon, elle réglemente aussi, dans ses rapports
avec la navigation fluviale, la matiére des assurances el des avaries,

Elle apparait ainsi comme une ceuvre compléte, comme un code oua le
batelier trouvera la solution des questions qui le regardent. C'est la caréne
grossiére au début et chargée de trop lourds apparaux qui s’est lentcment
désagée d’une milure encombrante pour se revétir progressivement de son
armature nécessaire et d’utiles agrés.

Pour qu’on puisse mieux juger de ce travail évolutil du projet de loi, nous
croyons utile de faire suivre en annexe le fexte : 1° des amendements
proposés en 1898 par MM. Beernaert, Delbeke et Van den Broeck; 20 des
amendements présentés par M. Van den Broeck, aprés 'examen de I'Asso-
ciation belge pour P'unification du droit maritime; ct 3° du projet définitif
présenté en 1904, sur la base des derniéres observalions de I'Association
belge, par les signataires des premiers amendements, MM. Beernaert, Delbeke
et Van den Broeck.

On peut voir par les textes publiés que le dernier projet présenté a la
Chambre par MM. Beernaert et consorts est cn réalité le projet arrété en
derniére analyse par I'Association belge pour l'unification du droit maritime.
Il corrige la proposition remise par M. Van den Broeck a la Commission
spéciale de la Chambre instituée en 1894, proposition qui elle-méme amen-
dait le projet de 1898 de MM. Delbeke ¢t consorts.

Il est superflu d’insister encore longuement sur I'idée maitresse qui a
dirigé ses auteurs. Elle est I'idéc directrice de tous ceux qui depuis plus de
dix ans ont prété leur concours a 'amélioration du régime légal et au déve-
loppement de notre navigation fluviale. La batellerie est arrétée dans son
essor, d'unc part, par la difliculté que P'on éprouve a s'assurer le crédit
nécessaire a la construction des hatiments d’intérieur; d’autre part, par les
charges qui péscnt trop lourdement sur les propriétaires de ces baliments.

Tout naturcllement on a tourné les yeux vers la législation marilime.
Depuis Pordonnance de la marine de 1684, la responsabilité des propriétaires
de navires est limitéc. De son coté, la loi du 21 aoiit 41879 sur le commerce
maritime applique I'bypothéque aux navircs. Quoi de plus naturel que
d’étendre ce double principe de la navigation maritime & la navigation
fluvialc. On a donc dil aux batelicrs : vous vous plaignez dc n’avoir pas les
capitaux nécessaires a la construction de vos bateaux. Nous allons vous
donner le moyen de trouver le crédit qqui vous manque en vous permettant
(’hypothéquer vos batiments. Vous vous plaignez d'étre menacés de la ruine
en cas de foriune de mer. Nous allons vous meltre a I'abri de ce danger en
vous autorisant a vous libérer par 'abandon du bateau. Peut-étre les créan-
ciers du propriclaire du bateau verront-ils ainsi diminuer leurs garanlies.
Cest a concilier leurs intéréts légitimes avec les intéréls des préteurs hypo-

Les textes
des projets.

La
portée générale
du
projet.
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thécaires que devra sappliquer la loi. Ces derniers ont besoin d'un gage qui
garanlisse le remboursement du prét; les créanciers, par contre, ont droit au
maintien de priviléges attachés a la qualité de leur créance. On a conslaté que
dans la loi de 1879 les priviléges trop nombreux et souveut occultes — comme
celui du vendeur impayé — étouffent les garanties du préteur hypothécaire
et enlévent au crédil le caractere de sécurité sans lequel il meurt.

Aussi les auteurs du projet de loi se sont-ils préoccupés de réduire autant
que possible le nombre de ces priviléges ct leur ont appliqué la prescription
annale, sans préjudice aux prescriptions plus courtes qui résultent de la loi
sur le conlrat de transport. D'autre pari, en autorisant I'abandon, ils ont
ampulé les garantics des créanciers, mais ils se sont efforcés de compenser
cette diminution de garanties en instaurant dans la loi le principe de Passu-
rance, qui permet au préleur qui ne se contenle pas du gage, de compléter
les garanlies. Iis se sont inspirés ot rapprochés, a ces divers points de vue,
de la loi allemande sur la navigation intérieure du 15 juin 1895, qui consti-
tuait jusqu’a ce jour le type le plus parfait & imiter. Comme la loi d’outre-
Rhin, le projet actuel supprime le privilege des fournisseurs, des construc-
teurs et des vendcurs non payés.

Pareils priviléges, qui figuraient dans les projets antérieurs, ont paru
inutiles, puisque le fournisseur, le constructeur et le vendeur n’ont qu’a
recourir a 'hypothéque pour régulariser leurs droits. Au surplus, le projet
p’impose plus Pobligation de I'inscription, si nuisible dans sa complexité, sa
multiplicité et sa confusion, au crédit hypothécaire.

Les priviléges seront donc réduits aux frais de justice, aux droits de navi-
gation, aux loyers de I'équipage, aux gages du gardien et frais de garde, aux
frais fails pour sauver ou assister le bateau, aux créances engendrées par le
contrat de transport, aux recours nés de l'abordage. Ainsi limités, ils sont
faciles a reconnaitre par le préteur, qui pourra au surplus se couvrir par
'assurance. ls se prescrivent d’ailleurs par un an.

%
¥ ¥

Les grandes divisions du projet de loi sont bien congues.

Il indique en un premier chapitre les régles a suivre pour s'assurer la
propriété du baleau ou pour en transmettre la propriété,

En un second chapitre, il signale les priviléges qui s’atlachent au bateau et
indique les régles a suivre pour 'hypothéquer.

En son chapitre L il définit la responsabilité des propriétaires de
batcaux el limite celte responsabilité par la faculté d’abandon. Enfin, en
son chapitre IV, il aligne les régles qui président a l'assurance fluviale; il
indique les conditions qui donnent a P'assuré le droit de délaisser I'épave; il
signale commment se réglent les avaries.

Hl est intéressant de conslaler, en passani, comment s’enchainent ces
dispositions. Elles se résument, pour le batelicr, en ces qualre propositions :
Yachéle ou je conslruis un bateau; je le fais hypolhéquer; je cause un
accident et je me libére par 'abandon; je me couvre par Passurance.
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I. En achetant ou en construisant son baleau, le batelier ou Parmateur  proprists
devra s’en assurer la propriélé aux yeux des tiers. — 1l devra suivre & cet des bateaux.
effet certaines régles. Il devra, d’une part, dés qu’il met l¢ bateau sur
chantier ou avant qu’il navigue sous pavillon belge, le faire immatriculer au
regisire spécial ouvert au bureau de la conservation des hypothéques, en y
faisant les mentions et la description indiquées a Particle 3; il devra, d’autre
part, avoir a son bord un acte de nationalité signé du conscrvateur et repro-
duisant I'immatricalation du bateau. Si la description du bateau subit une
modification, il la fail menlionner a4 son acte de nationalité. Il y fait
transcrire en entier I'acte ou la décision de justice destiné a constater une
mufation de propriété du bateau. H y fait inscrire par extrait tout acte ou
décision portant reconnaissance, cession ou extinclion dautres droits réels

(art. 5).

. Le batelier peut hypothéquer son bateau. — Le conlrat d’hypothéque  proit
doit étre écrit, mais il peut étre fait sous seing privé. 1l reproduit la dhypothéquer.
description du registre matricule (art 16). Pour opérer l'inscription, l'inté-
ressé remet au conservateur une expédition du Litre authenlique ou une copie
certifiée conforme de l'acte sous seing privé constitutif de Phypolhéque ou
une justification du droit astreint & inscriplion. ll y ajoute deux bordereaux
signés relatant les mentions prévues a larticle 21.

Le conservateur mentionne sur son registre le conlenu des bordereaux et
restitue au requérant, avec Uexpéditicn du titre dont il exisle minute, I'un
des bordereaux, au pied duquel il certifie avoir opéré I'inscription dont il
indique la date, 'heure, le volume et le numére d'ordre (art. 24).

L’inscription conserve ainsi Phypothéque ou le droit réet pendant cing ans
(art. 25). La cession ou la subrogatlion du droit inscrit exige une inscription
en marge prévue a Particle 26.

Le créancicr hypothécaire ne voil plus ses droits entravés, comme pour
Phypothéque maritime, par des privileges insoupgonnés. Cing priviléges
seulement priment Phypothéque. Nous les avons deja énumérés. Ce sont les
frais de justice, les droits de navigalion, les gages du gardien el les frais de
garde, les frais fails pour sauver le baleau et les créances de I'équipage du
chef du contrat de transport (art. 14).

En outre, un droit réel avec droit de suite est accordé a ceux qui ont un
recours a cxcrcer pour causc d’abordage. Mais, pour primer lhypotheque,
ces droits réels doivent étre nés avant I'inscription hypothécaire.

L. Si le bateau cause un dommage par le fait du patron ow d'un employé  Limitation
quelcongue de Uéquipage, le propriétaire n’est plus indéfiniment responsable.  defa
— 1l peut s’affranchir de sa responsabilité en abandonnant le balcau, le frelnr:,?fo;iﬂ:,gg;,_
el fes fruils du voyage (arl. 44). Mais il devra faire fixer la valeur du bateau

3
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et celle du fret net (art, 45). L jour ou il paiera, il remettra, outre le bateau,
une indemnité égale a la dépréciation survenue depuis Pestimation, le fret
net et les intéréls commerciaux sur le montant de lestimation ct du fret
depuis la fin du voyage (art. 46). Mais, conformément au veeu du Congrés
de 1883, il aura la faculté de conserver le bateau, en acquitlant le montant
de l'estimation et du fret avee les mémes intéréts (art. 46, § ).

Par I'abandon, il ealévera le bateau aux créanciers privilégiés ou hypothé-
caires, mais il supplécra personnellement en espéces les sommes qai par suite
de privilege ou d’hypotheque seraient prélevées sur la valeur du bateau ou
du fret, par des créanciers ayant contre lui une aclion personnelle qui n’est
pas fondée sur la responsabilité civile. On voulait jadis qu’il désintéressat
d’abord ces créanciers, mais cette obligation rendait incertaine la faculté
d’abandon. Le projet n'exige plus que Uarrangement du propriétaire avec ces
créanciers soit préalable, mais encore faudra-t-il quil se fusse pour rendre
possible 'abandon. A défaut de paiement ou d’arrangement, on se trouvera en
préscnce d’'une expropriation forcée; le partage se fera sclon la qualilé des
créances el le propriélaire restera débiteur du solde. Le propriétaire du
batcau est souvent le batelier qui le conduit. A I'encontre de la régle qui
s'applique a la navigation marilime, la faculté d’abandon appartient méme a
celui qui est & la fois propriélaire el patron du bateau (art. 50). Il va sans
dlire que la faculté d’abandon ne s’applique pas aux obligations nées d’un vice
propre du bateau lorsque le propriétaire a pu connaitre ce vice ou lorsqu’il
a pu en prévenir les effets (art. 52).

IV. Le propriétaire du bateaw peut se couvrir par Uassurance. —
Lobjet du conlral el ses condilions sonl délerminés pav les articles 58 a 63
du projel. Comme cn maliére maritime, en raison de la difliculté et du
danger qu’il y a a distinguer les fautes, le dounnage provenant de la faute
légére de Passuré n'est pas a charge de Passureur (art. 61). D'autre part,
Passurear n’esl lenu, sauf stipulalion expresse, que du dommage causé aux
choses assurées. I ne couvre pas le recours des tiers (art. 62). Le projet per-
mel d’assurer le profit espéré, mais il annule le contrat s'il y a dol ou fraude
de I'assuré (art. 64) Les arlicles 66 a 78 réglent les condilions ou Passuré
peut délaisser le bateau. Le délaisscinent, méme en cas de naufrage ou
d’innavigabilité, ne peul se faire qu’au cas o la perte atteint les trois quarts
de la valcur des choses assurées (art. Gb).

On réduit ainsi le délaissement au scul cas ou il est pleinement justifié
et Lon évite les litiges el les spéculations malhonnéles. Dans les projets
antériears, le délai pour la déclaration de délaissement élait de dix jours.
Larticle 67 du projel actuel accorde un délai de six mois, mais l'assuré doit,
dans les quinze jours, aviser assurcur qu'il se réserve le droit de délaisser.
Le projet, réglant en des dispositions réduites la matiere des avaries, se
borne, dans le but de conserver a la loi son caractére de guide pratique, de
définir 'avarie commune (arl. 73), d’élablir fe mode de partage des avaries
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(art. 77) et d’exclure de Pavarie commune le cas de faute ou de vice
propre (art. 76).

V. Plusieurs des dispositions du projet ne concernent que les construc-
teurs ou les acheteurs de bateaux. Elles ne signalent pas les mesures a
prendre par le propriélaire actuel de bateaux naviguant sous pavillon belge.
Selon l'usage, ces mesures sont consignées a la fin du projet de loi en
six dispositions transiloires.

Telle est I'économie générale du projet. Nous n’en avons retracé que
les grandes lignes. Il suffira de lire le projet pour saisir la portée de ses
dispositions accessoires. Nous nous sommes abstenus d’expliquer les motifs
qui ont déterminé P'adoption de la plupart de ces propositions. Ces explica-
tions n’auraienl pu constituer qu'une redite. On les trouvera en annecxes
dans la note explicative déposée jadis par M. Delbeke, et dans les travaux de
I’Association belge pour lunification du droit maritime.

Il ne nous restc qu’a insister pour que le projet soit adopté sans délai.
Il a été assez longuement et assez minulieuscment étudié pour que la
Chambre puat se dispenser de le reviser. Une matiére aussi spéciale que
celle du régime légal de la navigation fluviale est des plus délicates. Lorsquelle
est sagement mise en ceuvre par des spécialistes dont la compétence s'impose,
a la lumiére de délibérations répétées et minutieuses, il peut étre dangereux
d’y toucher. On ne le fait souvent quau détriment de ia concordance et de
Iunité. It faut, pour s’y risquer, se pénctrer d’abord de toutes les discussions
et des nombreux travaux qui ont délerminé Padoption du texte définitif, et
il ne faut s’y décider que lorsque des réalités contingentes ou la transforma-
tion des ¢léments matériels qui ont délerminé la législation en cours en font
une nécessité. Ce travail sera peut-étre Pentreprise de demain. Qui de nous,
en effet, dans V'état des progrés que la science réalise chaque jour dans le
domaine de la marine, pourrait assurer la pérennilé, méme passagére, de
Peeuvre légisiative? Mais, en attendant, nous estimons que le projet qui nous
est soumis doit nous contenter. La Chambre n’encourrait aucun reproche en
'adoptant sans discussion et sans changements. Ce serait d’ailleurs le meilleur
moyen, le seul peut-élre d’aboutir. Voici plus de dix ans que le pays attend
une législation qui lui donne le moyen de développer industrie du batelage.

Les veeux succedent aux veeux. A chaque discussion budgétaire appro-
priée, des orateurs signalent la nécessité el Vimportance de I'hypothéque et
de P'abandon, ces deux leviers du développement de larmement fluvial,
Notre pays doit écouler la plupart de ses produits au dehors. 1l rencontre a
ses frontiéres des obstacles douaniers. Il doit donc transporter a4 bon
marché. Le développement de la navigation fluviale, assurée par 'hypo-
theque et la faculté d’abandon, qui permettront la création rapide d’une
marine d’inlérieur nombreuse, n'est-il pas 'un des moyens les plus efficaces
d’assurer pareil transport?

4

Dispositions
transitoires.

Conclusion,
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Aussi souhaitons-nous que le projet soit voté sans délai. Nous aurons assez
fort & faire aprés cela, si nous nous décidons a reviser la loi de 1879 sur le
commerce maritime. Celte revision serait le complément et le couronnement
de la loi que nous sommes appelés & voter en ce moment. Aussi exprimons-
nous le veeu que le Gouvernement compléte 'eeuvre législative en saisissant
au plus tot la Législature d’un projet de loi revisant les dispositions relatives
a la navigation maritime.

Le Rapporteur, Le Président,
SEGERS. V. BEGEREM.
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ANNEXE ¥ 1,

R
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Projet de loi portant revision des dispositions légales
relatives & ’hypothéque maritime et & I'abandon.

Amendements présentés par MM. Del-
beke et consorts (le 8 mars 1898).

P ]

LIVRE IIL

Des batesnax et de Ia navigation
intéricure.

CHAPITRE PREMIER.
Des bateaux et de leur propriété,
ARTICLE PREMIER.

Sont qualifiés bateaux, tous batiments
d’au moins 10 tonneaux de jauge qui font
ou sont destinés & faire habitueliement, dans
Jes eaux intérieures, le transport des per-
sonnes ou des choses, la péche, le remor-
quage, le dragage ou toute autre opération
luerative de navigation.

Sont assimilées aux bateaux, pour I'appli-
cation de la présente, les embarcations de
10 4 20 tonneaux de jauge qui font ou sont
destinées & faire habituellement en mer sem-
blables opérations.

Art. 2.

Les bateaux sont meubles, Ils sont néan-
moins soumis au droit de suite dans la
mesure déterminée ci-apreés.

Amendements proposés par M.Van den
Breeck (aprés les travaux de ’Asso-
ciation belge pour Vunification du
droit maritime) (1).

et p—

LIVRE I

Des bateanux et de Ia mavigation
intéricure.

CHAPITRE PREMIER.
Des bateaux et de lenr propriété.
ARTICLE PREMIER,

(Comme ci-contre.)

ArT. 2.

(Comme ci-contre.)

(1) Ces amendements sont ceux qu'a adoptés
I'Association belge pour 'unification du droit mari-
time, sauf ee qui est indiqué en note.
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Projet définilif déposé par MM. Beer-
naert, Delbeke el Van den Broeck.

LIVRE 11

Des bateaux et de la navigation
intérieure.

CHAPITRE PREMIER.
Des bateaux et de leur propriété.
ARTICLE PREMIER.

Sont qualifiés bateaux tous batiments d’au
moins 10 tonneaux de jauge qui font ou
sont destinés & faire habituellement, dans
les eaux intérieures, le transport des per-
sonnes ou des choses, la péche, le remor-
quage, le dragage ou toute autre opération
lucrative de navigation.

Sont assimilées aux bateaux, pour I'appli-
cation de la présente loi, les embarcations
de 10 & 20 tonneaux de jauge qui font ou
sont destinées & faire habituellement en mer
semblables opérations.

AnrT, 2.

Les bateaux sont meubles. lls sont néan-
moins soumis au droit de suite dans la
mesure déterminée ci-apreés.
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Bindoniwerp overgelegd door de
Heeren Beernaert, Delbeke en
Van den Broeck.

—

BOEK 1Ii.

' Vam binnenschepen en binnen-
scheepvaart.

EERSTE HOOFDSTUK.

Van binnenschepen en hunnen
eigendom.

EERSTE ARTIKEL.

Worden binnenschepen geheeten, alle
vaartuigen, van ten minste 10 ton, gewoonlijk
gebruikt of bestemd tot het vervoer van per-
sonen of zaken, tot visschen, sleepen, bag-
geren of tot elke andere winstgevende
verrichting van scheepvaart op de binnen-
wateren,

Yoor de loepassing dezer wet worden
vaartuigen van 10 tot 20 ton, gewoonlijk
totsoortgelijke verrichtingen op zee gebruikt
of daartoe bestemd, gelijkgesteld met bin-
nenschepen.

Art. 2,

Binnenschepen zijn roerende goederen.
Niettemin kan men, in de hierna bepaalde
mate, daarop zijn recht vervolgen in welke
handen ook zij zich bevinden,
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Amt. 3.

Tout bateau belge doit éire immatriculé
au registre spécial ouvert au burcau de la
conservation des hypothéques, dans le res-
sott duquel le port d’attache est rangé par
le Roi.

La matricule mentionne : le nom du
bateau, sa nature, son gréément, ses dimen-
sions, son tonnage, la date et le lieu de sa
construction, les matériaux de sa coque, son
port d'attache, les noms, la nationalité et e
domicile des propriétaires, les droits réels
dont il est grevé.

ART. 4.

L’immatriculation doit étre requise par
celui qui veut construire un batcau en Bel-
gique dés sa mise sur chanticr, et par I'ac-
quéreur d’un bateau étranger du moment
ot celui-ci navigue sous pavillon belge.

ART, 5.

Les propriétaires sont tenus de requérir
immédiatement sur e registre et sur lacte
de nationalité¢ dont question & Tarticle 12,
mentisn de tout [ait qui entraine une modi-
fication dans la description,

Tout acte destiné & constaler une mutation
de propriété du batcau y doit éuce transcrit
en entier.

Toul acte portant reconnaissance, cession
ou extinetion d'autres droils réels, sauf les
priviléges mentionnés aux numeéros 1 a 5 de
I'article 14, y est inscrit par extrait,

Une copie certiti¢e de lacte transerit, s'il
n'est pas authentigue, et un double de la
réquisition d'inscription restent déposés-au
bureau.

Aucun de ces actes ne peut ¢tre opposé
aux liers qu’'a dater de la transeription ou de
linscripiion.

ART. 0.

Le propriétaire qui veut attacher son ba-
teau & un port dépendantd'un autre bureau
d’hypothéque doit, s'il y a des créances

(16 )

ART. 3.

{Comme ci-contre.)

Anrr. 4.

L’immatriculation doit étre requise par
celui gui veut construire un bateau en Bel-
gique és sa misc sur chantier, et par l'ac-
quéreur d’un bateau éranger avant que
celui-ci puisse naviguer sous pavillon belge.

.

ArT, 5.

Les propriélaires sont tenus de requérir
immédiatement sur Uacte de nationalité dont
question & l'article 12, mention de tout fait
qui entraine une modification dans la des-
cription.

Tout acte destiné i constater une mutation
de propriété du bateau y doit étre transcrit
¢n entier.

Tout acte portant reconnaissance, cession
ou extinciion d’autres droits réels, sauf les
priviléges mentionnés a larticle 14, y est
inserit par extrait,

Une copie certifiée de I'acte transerit, s'il
n’est pas authentique, et un double du bor-
derean d’inscription restent déposés au bu-
reau.

Aucun acte ne peut étre opposé a des
ticrs qua dater de la transeription ou de
Linscription.

ArT. 6.

Le propriciaire qui veul altachicr son ba-
teau 4 un port dépendant d'un autre bureau
d’hypothéque doit, s'il y a des créances
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Projet définktif,

ArT. 3.

Tout batean belge doit étre immatriculé
au registre spéeial ouvert au bureau de la
conservation des hypothéques, dans le res-
sort duquel le port d'attache est rangé par
fe Roi.

La matricule mentionne : ie nom du
bateaw, sa nature, son gréement, ses dimen-
sions, son tonnage, la date et le licu de sa
construction, les matériaux de sa coque, son
port d’attache, les noms, la nationalité et le
domicile des propriétaires, les droits réels
dont il est grevé.

ArT. 4.

L'immatriculation doit étre requise par
celui qui veut consiruire un bateau en
Belgique dés sa mise sur chantier, et par
Vaequéreur d'un bateau étranger avant que
celui-ci puisse naviguer sous pavillon belge.

ArT. 5.

Les propriéitaires sont tenus de requérir
immédiatement sur I'acte de nationalité dont
question & Particle 12, mention de tout fait
qui entraine une modification dans la des-
cription,

Tout acte destiné & constater une muta-
tion de propriéié du bateau doit y étre
transcril en entier.

Tout acte portant reconnaissance, cession
ou extinction d'autres droits réels, sauf les
privileges mentionnés & l'article 14, y est
nscril par extrait,

Une copie certifiée de lacte transerit, s'il
n'est pas authentique, et un double du
bordereau d'inseription restent déposés au
bureau,

Aucun acte ne peut élre opposé & des
tiers qu'd dater de la transcription ou de
I'inscription.

. Ant. 6.

Le propriétaire qui veut autacher son
batcau & un port dépendant d'un autre
bureau d’hypothéque doit, s'il y a des créan-
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Eindontworp.

Art. 3.

Elk belgisch binnenschip moet worden
ingeschreven op het bijzonder register daar-
toe berustend ten kantore van hypotheekbe-
waring, binnen welks gebied de woonhaven
van het schip door den Koning werd
gerangsehikt.

De inschrijving vermeldt : den naam van
het schip, zijnen aard, zijn tuig, zijne afme-
tingen, zijne tonnemaat, den datum en de
plaats waar het werd gebouwd, de mate-
rialen zijner romp, zijne woonhaven, de
namen, de nationaliteit en de woonplaats
der eigenaars, de zakelijke rechten waarmede
het bezwaard is,

ART. 4.

De tebockstelling moet worden gevorderd
door hem, die een binnenschip in Belgié wil
houwen, zoodra het op stapel is gezet, en
door den aankooper van een vreemd schip
voordat het onder belgische vlag moge
varen.

Ant. 3.

De eigenaars zijn gehouden te vragen dat
er op de nationaliteitsakte, waarvan sprake
in artikel 12, onmiddellijk melding worde
gemaakt van al wat cene wijziging in de
beschrijving medebrengt,

Elke akte, bestemd tot vaststelling van
den overgang van eigendom van het schip,
moet daarop in haar geheel worden over-
geschreven.

Elke akie, houdende erkenning, afstand
of te niet gaan van andere zakelijke rechten,
behalve de voorrechten vermeld in arti-
kel 14, wordtdaarop bij vittreksel ingeschre-
ven,

Een voor waar verklaard afschrift van de
overgeschreven akie, indien ze niet authen-
tiek is, en een dubbel van het borderec] van
inschrijving blijven ten kantore berusten.

Geene akte kan aan derden worden tegen-
gesteld, tenzij van den dag van overschrijving
of van inschrijving.

ArT, 6.

Wil de eigenaar zijn schip hechten asn
cene haven die alhankelijk is van cen ander
hypotheekkantoor, dan moct hij, indien er

b
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inscrites, justifier du consentement de tous
les créanciers ayant inscription sur le hateau.
Aprés réception de ces piéces, deslinées &
lui servir de décharge, le conservateur
transmet 2 son collégne du nouveau port
choisi, une copic de la matricule et de ses
annexes ; il n’en opére Ia radiation dans son
burcau qu'aprés avoir recu de son collégue
avis que |a nouvelle immatrieulation requise
est opérée.

Ant. 7.

Le changement de nationalité ne préju-
dicie pas aux droils existants sur le bateau.
L'étendue de ces droits est réglée par la loi
du pavitlon qu’il portait au moment de leur
naissance.

ArT. 8.

L'aliénation volontaire d'un bateau n’en
transmet la propriélé qu'avec la eharge des
droits réels dont il est grevé, sauf a 'acqué-
reur b en poursuivre la purge.

Arr. 9,

La vente forcée opére la purge de plein
droit, pourvu que 'acquéreur verse le prix :
en Belgique, aia Caisse des consignations; a
I'éiranger, entre les mains de 'agent public
compélent au lieu de la vente.

Arr. 10.

Les droits de préférence des créanciers
subsistent sur le prix, et sur chacune des
parties du prix, tant que celui-ci n’a pas éié
ou légalement distribué ou payé du commun
accord de tous les intéressés.

Art. 11 (').

Aucunc action tendant & obtenir [ inserip-
tion, la modifieation ou la suppression de

(1) Ant. 41. — Toute décision statuant sur des
droits astreinls & mention au registre doit dire
inscrite ou transcrite selon sa nature.

Mention de la demande peut étre requise en
marye de acte eontesté. En cc cas, Veffet de la déci-
sion remonte 4 la date de celte mention,

(18)

inscrites, produire le consentement écrit de
tous les eréancicrs ayant inscription sur Je
bateau. Aprés réception de ces piéces, desti-
nées 3 lni servir de décharge, le conserva-
ieur transmet a son collégue du nouveau
port choisi, une copic de la matricule et de
ses annexes; il n’en opére la radiation dans
son bureau qu'aprés avoir regu de son col-
légue avis que la nouvelle immatriculation
requise est opérée,

Anr. 7.

(Comume ci-contre.)

Art. 8.
(Comme ci-contre.)

Art. 9.
(Comme ci-contre.)

Art. 10.
(Comme ci-contre.)

Ant, 11.

Aucune action tendant & obtenir l'inserip-
tion, la modification ou la suppression de
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Projet délinieif,

-
ces inserites, produire le consentement éerit
de tous les créanciers ayant inseription sur
le batcau. Aprés réception de ces piéces,
destinées & |ui servir de décharge, le conser-
vateur transmet 3 son collégue du nouveau
port choisi une copie de la matricule et de
ses annexes; il n’en opére la radiation dans
son bureau quaprés avoir recu de son col-
légue avis que la nouvelle immatriculation
requise est opérée.

Anr. 7.

Le changement de nationalité ne préju-
dieie pas aux droits existanis sur le bateau.
L’éiendue de ces droits est réglée par la loi

du pavillon qu'il portait au moment de leur
paissance.

Arr. 8.

L’aliénation volontaire d’'un bateau n’en
transmet la propriété qu’avee la charge des
droits réels dont il est grevé, sauf & Pacqueé-
reur & en poursuivre la purge.

Axrr. 9.

La vente forcée optre la purge de plein
droit, pourvu gue l'acquéreur verse le prix:
en Belgique, & la Caisse des consignations;
d I'étranger, entre les mains de I'agent public
compétent au lieu de la vente.

Art. 10.

Les droits de préférence des créanciers
subsistent sur le prix, et sur chacune des
parties du prix, tant quc celui-ci n'a pas
été ou légalement distribué ou payé du
commun accord de tous les intéressés.

Ant. 11.
Toute décision statuant sur des droits
astreints & mention au registre doit étre
inseritc ou trauscrite sclon sa nature.
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Findoniwerp,

schuldvorderingen zijn ingeschreven, de
schriftelijke toestemming overleggen van al
de schuldeischers die eene inschrijving op
het schip hebben, Na ontvangst van deze
stukken, dic hem tot ontlasting moeten
dienen, doct de bewaarder aan zijnen collega
van de nieuwgekozen haven afschrift gewor-
den van de inschrijving op de rol, met
bijlagen ; 10t doorhaling gaat hij in zijn
kantoor slechts over wanneer hij van zijnen
ambigenoot bericht heeft gekregen dat de
nieuwe gevorderde teboekstelling voltrok-
ken is.
Art. 7.

Verandering van nalionaliteit benadeelt
de rechten niet, die op het sehip bestaan. De
uitgestrektheid van deze reehten wordt gere-
geld door de wet van de vlag, die het schip
voerde, op 't oogenblik dat zij tot stand
kwamen.

Arr. 8.

Vrijwillige verkoop van een schip doet
er den eigendom nict van overgaan lenzij
met de zakelijke rechten, waarmede het is
bezwaard, behoudens dat de zuivering daar-
van door den kooper in rechte kan vervolgd
worden.

Art. 9.

Gerechtelijke verkoop brengt, van rechts-
wege, zuivering mede, mits de kooper den
prijs stort : in Belgié, ter Depositokas; in
de handen van den bevoegden opcnbaren
ambtenaar ter plaatse waar de verkoop
geschiedde.

Axnt. 10.

De rechten van voorrang der schuld-
eischers bestaan op den prijs en op elk
gedeelte van den prijs, zoolang deze of niet
wetlig werd verdeeld of niet met onderling

goedvinden van al de belanghebbenden
betaald.

Art. 11,

Elke beslissing waarbij uitspraak wordt
gedaan over rechten, die in het register
dienen vermeld, moet, volgens haren aard,
worden ingeschreven of overgeschreven.
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droits réels n’est recevable qu’aprés qu'il a
été fait mention de la demande en marge de
la transeription ou de I'inscription du droit
contesté.

Mention doit éwre faite aussi de la déeision
intervenue, laquelle est transerite ou inserite,
suivant sa nature, & la diligence de la partie
intéressée,

Art. 12.

Pour étre admis 3 naviguer dans les eaux
belges, le patron d'un bateau belge doit
avoir 4 son bord un acte de nationalité,
signé du conservateur des hypothéques,
reproduisant 'immatriculation de ce bateau,
suivie de la mention de tous les droits réels
dont il est grevé. Les mesures nécessaires
pour assurer ['observation decette disposition
sont déterminées par arrété royal, avec
application de la loi du 6 mars 1818.

Si pour une cause quelcongue le bateau
est détruit, ou s'il est vendu & Pétranger,
Pacte de nationalité doit, dans le mois de la
destruction ou de la vente, étre remis au
conservateur, el celui-ci mentionnera son
annulation en marge tant de I'acte que de
la matricule,

En cas de perte de I'acte dans le sinistre
qui a détruit le bateau, le propriétaire en
donnera par éerit connaissanee au conserva-
teur, qui en fera mention sur I''mmatricula-
tion & annuler et garders la déclaration a
appui de ses écritures.

Arr, 13.

Les droits de préférence entre les eréan-
ciers du bateau résultent soit de priviléges,
soit d’hypothéques.

(20)

L
droits réels n'est recevable qu'aprés qu'il a
été fait mention de la demande en marge
de la transeription ou de linseription du
droit contesté.

Mention doit étre faite aussi de la déeision
intervenue, laquelle est transerite ou inserite
suivant sa nature, a la diligence de la partie
intéressée el prend date du jour de la men-
tion de la demande.

ArT. 12.

Pour étre admis & naviguer dans les eaux
belges, le pawron d'un bateau belge doit
avoir & son bhord un acte de nationalité,
signé du. conservateur des hypothéques,
reproduisant 'immatriculation de ce bateau,
suivie dc la mention de tous les droits réels
dont il est grevé,

Si, par une cause quelconque, le bateau
est détruit, ou s’il est vendu a I'étranger,
I'acte dc nationalité doit, dans le mois de la
destruction ou de la vente, élre remis au
conservateur, et celui-¢i mentionnera son
annulation en marge tant de I'acte que de
la matricule.

En cas dc perte de 'acte dans le sinistre
qui a détruit le bateau, le propriétaire en
donnera par écrit eonnaissance au conserva-
teur qui cu fera mention sur l'immatricula-
tion & annuler el gardera la déclaration &
'appui dec ses écritures,

Les mesures mécessaires pour assurer
lobservation de ces dispositions sont déter-
minées par arrélé royal et enlrainent Pappli-
cation de la loi du 6 mars 1818.

CHAPITRE 11

Des priviléges, des hypothéques
et autres droits réels.

ART. 13.

Les droits de préférence cntre les créan-
ciers du bateau résultent soit de priviléges,

soit d’hypothéques.
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Projet définteif,

Mention de la demande peut étre requise
cn marge de 'acte contesté. En ce cas, I'effet
de la décision remonte 4 la date de cette
mention.

Art. 12.

Pour étre admis & naviguer dans les eaux
belges, le patron d’un bateau belge doit
avoir & son bord un acte de nationalité,
signé du conservaleur des hypothéques,
reproduisant Fimmatriculation de ce bateau,
suivie de la mention de tous les droits réels
dont il est grevé.

Si, par une cause quelconque, le bateau
est détruit, ou s'il est vendu 3 I'étranger,
I'acte de nationalité doit, dans le mois de
la destruction ou de la vente, étre remis an’
conservateur, et celut-ct mentionnera son
annulation en marge tant de ’acte que de
la matricule.

En cas de perte de 'acte dans le sinistre
qui a détruit le bateau, le propriétaire en
donnera par écrit connaissance au conscr-
vateur, qui en fera mention sur 'immatri-
culation & annuler et gardera la déclaration
a I'appui de ses écritures.

Les mesures nécessaires pour assurer
I'observation de ces dispositions sont déter-
minées par arrété royal et entrainent l'appli-
cation de la loi du 6 mars 1848.

CHAPITRE 1.

Des priviléeges, des hypothéques
et autres droits réels.

Art. 13.

Les droits de préférence entre les créan-
ciers du bateau résultent soit de priviléges,
soit d’hypothéques.

[Ne 224]

Eindontwerp,

Melding kan worden gevorderd van den
cisch op den rand van de betwiste akte. In
dit geval, klimmen de gevolgen van de
beslissing op tot den datum dezer vermel-
ding. .

Art. 12,

Om op de belgische wateren te mogen
varen, moet de schipper van ecn belgisch
schip eene nationaliteitsakte aan boord heb-
ben, onderteekend door den bewaarder der
hypotheken en vermeldende de teboekstel-
ling van dit schip, bencvens al de zakelijke
rechten waarmede het bezwaard is.

Zoo, door welke oorzaak ook, het schip
wordt vernield, of in den vreemde wordt
verkocht, moet de nationaliteitsakte, binnen
de maand na de vernieling of den verkoop,
behandigd worden aan den bewaarder en
deze vermeldt harc vernietiging op den
rand zoowel van de akte als van de teboek-
stelling.

Geraakt de akte verloren in de ramp,
waarbij het schip werd vernield, dan geeft
de eigenaar schriftelijk kennis daarvan aan
den bewaarder, dic zulks vermeldt op de
teboekstelling welke behoort vernietigd, en
de verklaring tot staving van zijne geschrif-
ten bewaart,

De maatregelen, die tot naleving van deze
bepalingen noodig mochten zijn, worden
bij koninklijk besluit vasigesteld en brengen
de toepassing mede van artikel 6 der wet
van 6 Maart 1818.

HOOFDSTUK 1I.

Van voorrechten, hypotheken en andere
zakelijke rechten.

Arnt. 13,

De rechten van voorrang onder de schuld-
eischers van het schip vioeien voort hetzij
ait voorrechten, hetzij uit hypotheken.
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Les priviléges sont attachés 3 la qualité
de la créance et s'exercent dans l'ordre
preserit par la loi; ils priment toujours les
hypothéques.

Celles-ci s'établissent par les conventions
des parties.

CHAPITRE 11
Des priviléges et des hypothéques.
Secrion I. — Des priviléges.
ART. 14.

Sont seules privilégices, dans I'ordre ot
elles sont rangées, les créances ci-apres
désignées :

1° Les frais de justice et autres, nécessités
par la vente du hateau et par la distribu-
tion du prix;

2° Les droits et taxes imposés au bateau
dans le port ou sc fait la vente;

3° Les gages du gardien ct frais de garde
et d'entretien du bateau, des agrés et des
apparaux, depuis Pentrée dans fe port jus-
qu’a la vente;

4 Les “frais, indemnités et sacrifices
imposés par le sauvetage et la conservation
du batcan.

Entre créanecs de cette catégorie, celles
qui résultent d’unc cause plus récente
priment celles qui sont nées d'une cause
antérieure ;

3 Les loyers et gages du patron et des
gens de I'équipage ne remontant pas & plus
de trois mois avant la saisie ou la vente du
bateau; lcs frais de remorquage dans le
port, de halage ou remorguage en cours de
route.

Les loyers et gages sont aussi el en

(22)

Les priviléges sont attachés 4 la qualité
de la eréance et s’exercent dans Pordre
prescrit par la loi; ils priment toujours les

! hypothéques.

Celles-ci s’¢tablissent par le convention
des parties.

Secrion [. — Des priviléges et droils dus
G la qualité de la créance.

Ant. 14 (1).

Sont seules privilégiées dans Vordre od
elles sont rangées, les eréances ci-aprés
désignées :

1o Les états légalement taxés des frais de
justice et autres, nécessités par la vente du
bateau ct par la distribution du prix;

2° Les droits et taxes imposés au bateau
dans le port ol se fait la vente el justifics
par les quitlunces des receveurs ;

3° Les gages du gardien et frais de garde
et d’entretien du bateau, des agrés et des
apparauy, depuis 'entrée dans le port jus-
qu'a la vente;

4° Les- frais, indemniiés et sacrifices
imposés par le sauvelage, P'assistance et la
conservation du batcau aw cours des trois
derniers mois qut ont précédé lo vente ou la
saisie Ces indemmités comprennent la contyi-
bution ¢ Pavarie commune.

Entre créances de cetle catégorie, celles
qui résultent d'unc cause plus récente
priment eelles qui sont nées d'une cause
antérieure ;

¥ Les loyers et gages du patron et des
gens de I'équipage ne remontant pas & plus
de (rois mois avant la saisie oun la vente du
bateau ; les frais de remorquage dans le
port, de halage ou dc remorquage au cours
du dernier voyage.

Les creances sub n° 5 sont aussi el en

(1) Anr. 14, — Comme ci-dessus, sauf au 4e,
supprimer les mots « ¢t la conscrvation » ainsi que
les mots « au cours des treis dernicrs mois qui ont
préeédé la vente ou la saisic ».




(23)

Projet déiniedr,

Les priviléges sont attachés 4 la qualité
de In créance et s'exercent dans Vordre
preserit par la loi; ils priment tovjours les
hypothéques.

Celles-ci s’établissent par la convention
des parties.

Secriox L. — Des priviléges et droits dus
a la qualité de la créance.

Ant. 14.

Sont seules privilégiées dans lordre on
elles sont rangées, les créances ci-aprés
désignées :

1¢ Les états légalement taxés des frais de
justice et autres, néeessités par la vente du
bateau et par la distribution du prix;

2° Les droits et taxes imposés au bateau
dans le port ot se fait la vente et justifiés
par les quittances des receveurs;

d° Les gages du gardien ct frais de garde
et d'entretien du bateau, des agrés et des
apparaux, depuis I'entrée dans le port
jusqu'a la vente;

4° Les Irais, indemnités et sacrifices
imposés par le sauvetage, lassistance dn
bateau. Ces indemnités comprennent la con-
tribution & I'avaric commune.

Entre créances de celte catégorie, celles
qui résultent d'une causc plus récente
priment celles qui sont nées d'une cause
antérieure;

3¢ Les loyers ct gages du patron ¢t des
gens de I'équipage ne remontant pas & plus
de trois mois avant la saisic ou la vente du
batcau, les frais de remorquage dans Je port,
de halage ou de remorquage au cours du
dernier voyage.

Les créances sub n° 5 sont aussi et en
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Elindomiwerp.

De voorrechten zijn afhankelijk van de
hoedanigheid der schuldvordering en wor-
den vitgeoefend naar de orde door de wet
voorgeschreven ; zij hebben alujd den voor-
rang boven de hypotheken.

Laatstgenoemde worden gevestigd bij
overeenkomst der partijen.

Arpeening 1. — Van de voorrechten en
rechien, can de hoedanigheid der schuld-
vordering gehecht.

ART. 14.

Alleen de hierna aangeduide schuldvor-
deringen zijn bevoorrecht naar de orde
waarin ze zijn gerangschiki : ‘

1* De weunig vastgestelde staten van
gerechiskosten en andere kostenveroorzaakt
door den verkoop van het schip en de ver-
deeling van‘den prijs;

2 De rechten en belastingen et schip
opgelegd in de haven waar de verkoop
geschiedt en gestaafd door de kwijtschriften
der ontvangers;

3¢ Het dienstloon van den bewaker en
de kosten voor bewaking en onderhoud van
het schip, van zeil en treil, sedert het de
haven binnenliep tot den verkoop;

4° De kosten, vergoedingen en uilgaven
opgelegd door het redden en uit der nood
helpen van het schip. Deze vergoedingen
begrijpen het aandeel in Jde gemeene avarij,

Waar het verscheidene schuldvorderin-
gen van dien aard betreft, hebben diegene
welke voortvloeien uit eene later onistane
oorzaak den voorrang boven diegene voort-
gesproten uit eene vroegere oorzaak ;

8o Het huur- en dienstloon van kapitein
en scheepsvolk, doch slechts voor de drie
maanden die de inbeslagneming of den
verkoop voorafgaan, de kosten voor het
sleepen in de haven, het trek- of sleepgeld
gedurende de laatste reis.

De schuldvorderingen vermeld onder n* 3
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premier lieu privilégiés sur le fret acquis
peadant le service. Si le produit du fret
et du bateau ne suffisent pas, I'équipage
conserve une action personnelle contre le
propriétaire;

6° ).es obligations contractées pour mettre
le bateau en état de commencer son dernier
voyage ou de le continuer et, les frais faits
pour le voyage & entreprendre;

7° Les dommages-intéréts dus, soit pour
cause d’abordage, soit pour faute du patron,
de I'équipage ou de ceux qui sont au service
du bateau, soit pour la délivrance ou pour
avarie des marchandises (ransportées par
le bateau, pour contribution a Tavaric
commune ;

8° Les sommes dues soit au constructeur,
-soit aux fournisseurs et ouvriers employés a
la construction, a la réparation ou I'entretien
du bateau avant la mise en état pour le
dernier voyage.

S'ils ont su que le bateau était construit
a forfait par un entreprencur pour le compte
d'un tiers, le privilége n'existe que jusqu’d
concurrence de la somme dont celui-ci se
trouve débiteur envers lentreprencur au
moment ol l'aclion est intentéc.

De ces créances, la plus récente est
préférée & celle qui cst la plus ancienne;

9° Les sommes dues au vendeur du
bateau pour son prix.

Sauf ce qui est stipulé aux n* 4° et 8,
les eréanciers de mérme rang viennent en
concurrence et au marc le franc.

Anr. 13,

Le privilége accordé aux créances énon-
cées dans le précédent article ne peut étre
exercé que pour autant qu'elles soient
justifiées de la maniére suivante :

1* Les frais de justice, par des états
légalement taxés;

2° Les droits de navigation, par les
quittances des receveurs;

3o Le prix de vente du bateau par un
acte réguliérement transcrit;

4° Les autres créances par les modes de
preuve admis en droit commun.

A l'exception de priviléges mentionnés

(24)

premier liew privilégiées sur le fret brut
acquis pendant le service. Si le produit de ce
fret et du bateau ne suffisent pas, Uéquipage
conserve une action personnelle contre le
propriélaire.

Ant. 13 (du projet).

(Supprimé.)
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Projet définitif,

premier lien privilégiées sur le fret brut
acquis pendant le service, Si le preduit de
ce fret et du bateau ne suffisent pas, ’équi-
page conseryve une action personnelle contre
le propriétaire.

Ant. 13.

Indépendamment de toute convention
hypothécaire, ont un droit réel avec droit
de suite sur le bateau, ceux qui ont souffert
des dommages-intéiéts, soit par suite d'abor-
dage, soit par la faute du patron ou de ceux
qui sont au service du bateau, soit par suite
de défaut de délivrance ou d'avarie des
marchandises transportées par fe bateau.

Les droits réels ci-dessus priment I’hypo-
théque lorsqu’ils sont nés & unc date anté-
ricure a l'inscription hypothécaire.

[No 224]

Eindontwerp,

hebben insgelijks en in de ecrste plaats den
voorrang boven de brutovracht, gedurende
den dienst verworven. Is de opbrengst van
die vracht en van het schip niet toereikend,
zoo behoudt het scheepsvolk eene personcele
vordering tegen den eigenaar.

ArT. 18.

Buiten alle hypothecaire overeenkomst,
hebben zij, die schade en verliezen leden
hetzij ten gevolge van aanvaring, hetzij
door de schuld van den kapitein of van hen
die dienst doen op het schip, hetzij ten
gevolge van het niet leveren der koopwaren,
door het schip vervocrd, of avarij daaraan,
een zakelijk recht op het schip en mogen
het volgen in welke handen ook het zich
bevindt,

Hoogergemelde zakelijk e rechten hebben
den voorrang boven hypotheek wanneer ze
ontstonden op eencn datum die de hypothe-
caire inschrijving voora fging.

7
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aux 0™ 4 4 3, la justification n'est compléte |
que si le eréancier prouve avoir, dans la
huitaine de la naissance du privilége, fait
inscrire & l'acte de nationalité la dette née
en cours de voyage & I'étranger, au registre
du conservateur celle qui a é1¢ contractée
en Belgique.

)

Ant. 15 (nouveau) (1).

Indépendamment de toute convention
bypothécaire, ont un droit réel avee droit de
suite sur le bateau :

fe Les obligations contractées pour metire

le bateau en état de commencer son dernier

voyage ou de le continuer et les frais fails
pour le voyage 4 entreprendre;

2° Les dommages-intéréts dus soit pour
cause d’abordage, soit pour faute du patron
ou de ceux qui sont au service du bateau,
soit pour défaut de délivrance ou pour
avarie des marchandises transportées par le
bateau ;

3° Les sommes dues soit au constructeur,
soit aux fournisseurs et ouvriers employés &
la construction, & la réparation et & 'entre-

' ien du bateau avant la mise en éat pour le
“dernier voyage.

S'ils ont su que le bateau était construit
a forfait par un cntreprencur pour le compte
d’un tiers, le droit n’existe que jusqu’a con-
currence de la somme dont ce tiers se trouve
débiteur envers 'entrepreneur au moment
ou l'action est intentée.

De ces créanees, la plus récente est pré-
férée & celle qui est la plus ancienne ;

4° Les sommes dues au vendeur du batean
pour son prix.

Les droits réels mentionnss en cet article
ne priment les hypothéques que pour autant
qu'ils aient €€ publiés avant ces derniéres,
eonformément a larticle 11; au registre
matricule si la dette est née en Belgique; &
I'acte de naluralisation si elle est contractée
a I'étranger.

(1) Ap1. 45, — Comme ci-dessus, en supprimant
le 49, le 3 et le 4° ct en remplagant le dernier
alinéa par lc suivant :

« Les droits réels ci-dessus priment Phypothéque
Jorsqu'ils sont nés 3 une date antericure a Piuserip-
lion hypothécaire. »
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Projet déBniclf. Elndontwerp.
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Secrion 1. — De lhypothéque.
Art. 16.

Le contrat d’hypothéque fluviale est éerit
et peut étre fait sous seing privé. 1 doit

reproduire la description donnée par le

registre matricule.

Anr. 17.

Cette hypothéque ne peut étre consentic !

que par le propriétaire ou par un manda-
taire justitiant d’un pouvoir spécial donn¢
par écrit.

AnT. 18.

A moins dc eonvention contraire, elle
s'étend aux agrés, apparaux, machines ¢t
raulres aceessoires.

AnT. 19.

Elle peut étre constitude sur un batcau en
construction immaltriculé conformément &
I'article 3.

ART. 20.

Entre les eréancicrs, I'hypothéque n’s
rang que du jour et de 'heare de Pinserip-
tion prise sur le registre du conservateur
dans la forme et de la maniére ci-aprés
déterminées.

Sgcrion 1. Dispositions communes
aux privileges el aux hypothéques.

Ant. 21 (1).

Pour opérer linscription requise par

Particle B, il est remis au conservateur des

hypotheques, contre réeépissé sommaire,
dispensé de timbre et d’enregistrement,
unc expédition du titre authentique ou une

(28)

Secrion 1. — De U'hypothéque.
Anv. 16.

(Comme ci-contre.)

Art. 17,

(Comme ci-contre.)

AnTt. 18.

(Comme ci-contre.)

Anr. 19.

(Comme ¢i-contre.)

AnT. 20,

(Comme ci-contre.)

Secrion 1. Dispositions communes
aux priviléges el aux hypothéques.

Ant. 21.

Pour opérer linscription requise par
Paruele B, il est remis au conservateur des

hypothéques contre ce récépissé sommaire,
~dispensé de timbre et d'enregistrement, une
t . g . - -

expédition du titre authentique ou une copic,

copic certifiée conforme de 1’acte sous seing | certifice conforme, de I'acte sous seing privé

M. Delbeke.)

: |
(1) Aat, 24, — (Maintenir Pamendement d<-§
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Projot définielr,

Section 11— De Chypothéque.
Agr. 16.

Le contrat d’hypothéque fluviale est éerit
et peut étre Tait sous seing privé. Il doit
reproduire la deseription donnée par lc
regisire matricule.

Art. 17,

Cette hypothéque ne peut étre consentie
que par le propriétaire ou par un manda-
taire justifiant d’'un pouvoir spécial donné
par éerit.

Agt. 18.

A moins de convention contraire, elle
s'étend aux agrés, apparaux, machines c¢i
autres accessoires.

Anr. 19

Elle peut étre constituée sur un bateau en
construction immatriculé conformément &
article 3.

Arr. 20.

Entre les créanciers, P'hypothéque ne
prend rang que du jour ct de I'heure .
I'inseription prise sur le registre du conser
vateur dans la forme et de la maniére ¢i-
aprés déterminées.

Secrion 111 Dispositions  communcs
aux privileges et aux hypothéques.

Ant. 21.

Pour opérer linscription requise pa
Particie 5, il est remis au conservateur des
hypothéques, contre réeépissé sommaire,
dispensé de timbre et d'enregistrement,
une expédition du titre authentique ou une
copie certifice conforme de P'acte sous seing
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Eindontwerp.

Arpeeune L. — Van hypotheek.
Asr. 16.

De hypotheekovereenkomst voor de bin-
nenscheepvaart moet schriftelijk opgesteld
worden en kan bij onderhandsehe akte wor-
den aangegaan, Zij moet de beschrijving, bij
de tehoekstelling opgenomen, weergeven.

Art. 17,

Deze hypotheek kan enkel worden toege-
staan door den cigenaar of door den
gemachligde die doet blijken dat hij daartoe
bijzondere schriftelijke volmacht heefl.

Art. 18,

Behoudens strijdig beding, strekt zij zich
uit tot zeil en treil, de machines en andere
toebehooren.

Anrt. 19,

Zij kan worden gevestigd op een in aan-
bouw zijnde schip, overeenkomstig artikel 8
te bock gesteld.

Arr. 20.

Onder de schuldeischers is de hypotheek
slechis batig gerangschikt van af den dag en
het vur der inschrijving op het register van
den bewaarder, in den vorm en op de wijze
zooals hierna is bepaald.

Avpreine 1. — Bepalingen die gemeen zijn
aan voorrechten en hypotheken.

Art. 21,

Tot het doen der inschrijving, bij artikel 3
vereischt, wordt den hypotheekbewaarder,
tegen ontvangsibewijs, in het kort samen-
gevat en vrijgesteld van zegel en registratie,
een afschnift behandigd van den authentie-
ken titel of cene voor waar verklaarde kopie
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privé constitutif de P'hypothéque ou une
justification du droit asireint d inscription.

Le requérant y joinl deux bordereaux
signés par lui et relatant :

1° Les noms, prénoms, professions et
domiciles du eréancier et du débiteur

2° La date et la nature du titre ;

3° Le montant de la créance exprimée
dans le titre;

4° Les conventions relatives aux intéréts
et 4 l'acquitement du capital ¢t, en général,
toute stipulation que les tiers ont intérét a
connaitre ;

5 Le nom, l'espéce et le tonnage du
batcau; le bureau et le numéro d’'immatri-
culation;

e Elcction de domicile par le créancier
dans la commune de la résidence du conser-
vateur des hypothéques.

AnT. 22

A défaut d'élection de domicile, toutes
significations et nolifications relatives &
I'inseription peuveni ére faites au procu-
reur du Roi de I'arrondissement.

Ant, 23.

L'omission de l'une ou de plusicurs des
autres mentions exigées par l'article 21
n’entraine la nullité de 'inseription qu’au
profit de tiers et dans la mesure du préju-
dice qui leur est causé par cette omission.

Ant, 24,

Le conservateur fait mention sur le
registre du contenu aux bordereaux et
restitue au requérant, avee 'expédition du
utre dont il existe minute, I'un des borde-
reaux au pied duquel il certifie avoir opéré
Pinseriplion dont il indique la date, I'heure,
le volume et le numéro d'ordre,

Ant. 95.

I'inseription conserve I'hypothéque ou le
droit réel pendant cing ans & compter du
jour de sa date exclusivement, Son effet

(30)

constitutif de 'hypothéque ou une réclama-
tion tendant a justifier un droit réel.

Le requérant y joint deux bordereaux
signés par lui et relatant ;

i Les noms, prénoms, professions et
domiciles du créancier et du débiteur;

2¢ La date et la nature du titre;

3° Le montant de la créance exprimée
dans le titre;

4° Les conventions relatives aux intéréts
et & 'acquittement du capital et, en général,
toute stipulation que les tiers ont intérét &
connaitre ;

Y Le nom, l'espéce et le tonnage du
bateau; le bureau, le numéro d’immatricu-~
lation ;

6° Election de domicile par le eréancier
dans la commune de la résidence du conser-
vateur des hypothéques.

Arr, 22.
(Comme ci-contre.)

Arv. 23,
(Comme ci-contre.)

ArT. 24.
(Comme ci-contre.)

Art. 25.
(Comme ci-contre.)
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Projet définitif,

privé constitutif .le Vhypothégue ou une
justification du droit astreint & inseription.

Le requérant y joint deux bordereaux
signés par lui et relatant :

1° Les noms, prénoms, professions el
domiciles du créancier et du débiteur;

2° La date et la nature du titre;

3° Le montant de la eréance exprimée
dans le titre;

4* Les conventions relatives aux intéréts
et 4 'acquittement du capital et, en géncral,
toute stipulation que les tiers ont intérét &
connaitre ;

5" Le nom, l'espéce et le tonnage du
bateau; le bureau et le numéro d’immatri-
culation;

6° Election de domicile par le créancier
dans la commune de la résidence du con-
servaleur des hypothéques.

Art. 22.

A défaut d'élection de domicile, toutes
significations et notifications relatives 4
Vinscription peuvent étre faites au procureur
du Roi de I'arrondissement.

Ant. 23.

L'omission de ['une ou de plusieurs des
aulres mentions exigées par larticle 21
n’entraine la nullité de Pinscription qu'au
profit de tiers et dans la mesure du préju-
dice qui leur est causé par cette omission.

Art. 24.
Le conservateur fait mention sur le
registre du contenu des bordereaux et

reslitue au requérant, avec P'expédition du
titre dont il existe minute, 'un des borde-
reaux, au pied duquel il certifie avoir opéré
inscription dont il indique la date, 'heure,
le volume et le numéro d'ordre.

Ant. 25,
L'inscription conserve 'hypothéque ou l¢
droit réel pendant ¢ing ons & compter du
jour de sa date exclusivement, Son effet

[Ne 224)

Eindontworp,

van de onderhandsche, hypotheek gevende
akte of eene rechivaardiging van het recht,
aan inschrijving onderworpen.

De vorderende partij voegt daarbij twee
door haar ondertieekende bordereelen, aan-
duidende :

1° De namen, de voornamen, het beroep
en de woonplaats van den schuldeischer en
van den schuldenaar;

2> De dagteekening en den aard van den
titel ;

3° Het bedrag van de schuldvordering, in
den titel opgegeven;

4° De overecnkomsten betreffende de in-
teresten en de kwijting van ’t kapitaal, en,
in 't algemeen, elke bepaling die derde per-
sonen belang hebben te kennen;

3° Den naam, de soort en de ruimte van
het schip; het kantoor &n het nummer der
teboekstelling; .

6° Kiezing van woonplaats, door den
schuldeischer,in de gemecute waar de hypo-
theekbewaarder verblijft.

Anrt. 22,

Bij gebreke van kiezing van weonplaats,
kunnen alle beteekeningen en aanzeggin-
gen, die betrekking hebben op de inschrij-
ving, aan den procureur des konings van het
arrondissement gedaan worden.

Amr. 23,

Verzuim van een of meer van de andere
vermeldingen, bij artikel 21 vereischt,
brengt de nietigheid van de insehrijving
slechts ten voordeele van derden mede en
in de mate van het nadeel hun door dat
verzuim berokkend.

Art. 24,

De bewaarder vermeldt op het boek den
inhoud der bordereeleu en stelt aan den
verzoeker, met het afschrift van den titel
waarvan eenc ninute beslaal, weder ter
hand een der bordereelen, aan welks voet
hij bevestigt de inschrijving te hebben
gedaan, waarvan hij de dagteekening, het
uur, het boekdeel en het volgnummer aan-
duid,

Anr, 28,

De inschrijving bewaart de hypotheek of
het zakelijk recht gedurende vijf jaren, te
rckenen van al den dag waarop ze plaats
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cesse st Finseription n’a pas été renouvelée
avant 'expiration de ce délai.

L'inseription garantit au méme rang que
le capital 1rois années d'intéreét, s'il en a é1é
stipulé.

Arr. 26.

La cession d'un droit inscrit, de méme
que la subrogation 2 un droit semblable, ne
peut élre opposce aux tiers que du jour ou
il a é1é fai1, en marge de U'inscription, men-
tion de fa date et de la pature du titre du
cessionnaire, avee indication des nom, pré-:
noms, profession et domicile de celui-ci.

Si I'acte de cession ou de subrogation est
sous seing privé, la mention n’est opérée
que sur dépdt d’un double signé des deux
parties et sur représentation du bordereau
d’inseription de la eréance, lequel est revétu
par le conservatcur de son visa dament
daté.

Lorsque le titre constitutif est a 'ordre et
que Pinseription le mentionne, sa négocia-
tion par voie dendossement suffit pour
emporter translation du droit réel.

Art. 27
Les inscriptions sont rayées ou réduites,
soit en vertu d'un jugement passé en force
de chose jugée, soit du consentement des
intéressés constaté par éerit.

Si Péerit est sous seing privé, il reste
déposé au burcau de la conservation des
hypothéques, avee le double du bordereaq
d'inseription qui a été délivré au eréancier.

L4 radiation ou la réduction est requise
au moyen d'un borderean en double. Elle
est cerlificc par lc conservateur au pied |
de celui des doubles qui est restitué au |
requérant,

Art. 28.

Le conservateur est tenu de délivrer & tous
ceux qui le requicrent, copic de la matricule
et de toutes les inseriptions subsistantes sur
le bateau, ou tin certificat qu'il n'en existe

aucune.

Art. 26.
(Comme ci-contre.)

Agr. 27,
(Comme ci-contre).

Anr. 28.
(Cotnme ci-contre).
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Projet définfeif.

cesse si I'inscription n'a pas été renouvelée
avant Fexpiration de ee délai.

L'inscription garantit au méme rang que
le capital trois années d'intérdl, s'il en a été
stipulé.

Ant. 26.

La cession J'un droit inserit, de méme
que la subrogation & un droit semblable, ne
peut étre opposée aux tiers que du jour ou
il a &1 fait, en marge de I'inscription, men-
tion de la datwe ¢t de la nature du tire du
cessionnaire, avec indicalion des nom, pré-
noms, profession et domieile de celui-ei.

Si 'acte de cession ou de subrogation es!
sous scing privé, la mention n'est opérée que
sur dépot d'un double signé des deux par
ties et sur représentation du bordereau anté-
ricur d'inscription de la créance, lequel est
revétu par le conservateur de son visa
dament daté.

Lorsque le titre constitutil est & Fordre
et que linscription le mentionne, sa négo-
ciation par voie d’endossement sullit pour
emporter translation du droit réel.

Arrt. 27.

Les inseriptions sont rayées ou réduites,
soit en veriu d'un jugement passé en foree
de chose jugée, soit du conseniement des
intéressés constalé par éerit.

Si I'éerit est sous scing privé, il reste
déposé au burean de la conservation des
hypothéques, avec le double du bordereau
d'inscription qui a ¢té délivre au créancier.

La radiation ou la réduction esl regquise
au moyen d’un bordereau en double. Elle
est certifice par le conservateur au pied de
celui des doubles qui est restitué au requé-
rant.

Arr. 28.

Le conservateur cst tenu de délivrer 3
tous ccux qui le requiérent copie de la
matricule ¢t de (outes les inscriptions sub-
sistantes sur le bateau, ou un eertificat qu'il
n'en existe aucune,

[No 924)

Eindontwerp.

greep, deze dag nict medegerckend. Zij
houdt op van krache te zijn, indien de
inschrijving niet verntcuwd is geworden
v66r het einde van dien tijd.

De inschrijving waarborgt, op den zelf-
den rang als de hoofdsom, drie jaren inte-
resl, zoo er interest werd bepaald.

Art. 26.

Afstand van een ingeschrevenrecht, even-
als overdracht vaon een dergelijk recht, kan
aan derden maar worden tegengesteid van
den dag af dat, op den rand der inschrijving,
melding werd gemaakt van de dagteekening
en van den aard van den titel des overne-
mers, met aanduiding van dezes naam,
voornamen, beroep en woonplaats.

Is de akee van afstand of van overdracht
cene onderhandsche akle, dan geschiedt de
vermelding maar tegen ncerlegging van een
dubbel, door beide partijen onderteekend
en op vertoon van het vorige bordereel van
inschrijving der schuldvordering, dat door
den bewaarder met zijn behoorlijk gedag-
teekend visa wordt bekleed.

Is de vestigende titel aan order en wordt
dit door de inschrijving vermeld, dan is
zijne verhandeling, door middel van endos-
sement, voldoende opdat het zakelijk recht
zij overgedragen.

Arrt. 27.

Inschrijvingen worden doorgehaald of
verminderd, hetzij ten gevolge van een
vonuis, dat in kracht van gewijsde is gegaan,
heizg) met de schriftelijk vasigestelde toe-
stemming der belanghebbenden.

Geldu het een onderhandsch geschrift,
dan blijit het berusten ten hypotheek-
kantore, met het dubbel van het bordereel
van inschrijving dat den schuldeischer werd
afgeleverd.

Doorhaling of vermindering wordt sange-
vraagd door middel van een bordercel in
dubbel. Zij wordl door den bewaarder be-
vestigd onderaan het dubbel dat den aan-
vrager terng wordt gegeven.

Anr. 28.

De bewaardcr is gchouden aan allen, die
het vorderen, eene kopie af te leyeren van
de tebockstelling en van alle inschrijvingen,
dic op hetschip bestaan, of een getuigsehrift
dat er geene bestaan.

Y
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Arr. 29.

En eas de perle ou d'innavigabilité du
bateau, les droits du créancier s'exercent
sur les choses sauvées ou sur leur produit,
alors méme que la eréance nc serait pas
encore exigible.

Aant. 30.

Linscription du privilege ou de I'hypo-
théque vaut opposition au paiement de toute
indemnité duc par des assureurs ou par
d'autres, 4 raison de dommages subis par le
batcau.

En cas d’avarie, le créancier peut inter-
venir pour la conscrvation de ses droits; il
ne peut réclamer le remboursement de sa
créance non échuc que sur la partic de
Pindemnilé qui ne serait pas employée & la
réparation du bateau.

Secrion 1V. — De la purge.
Arr. 31.

L’acquéreur d’un bateau qui veut le
fibérer des charges dont question a Parti-
cle 8, est tenu de faire transcrire son titre
a4 ]a consecrvation des hypothéques du port
d’attache et de publier cn méme temps la
mutation dans deux journaux de ce port, et,
en outre, si le bateau est en voyage, dans
deux journaux du port ou il se trouve.

A défaut de journaux publiés dans 'un ou
'autre de ees ports, les publications se font
au chef-lieu de l'arrondissement.

Art. 32

La publication doit porter que le droit de
suite el de surenchére ne sera reconnu auax
créances chirographaires et aux créances

(34)

Arr. 29.

(Comme ci-contre.)

Art. 30 (1).

(Comme ci-contre.)

Secrion. V. — De la purge.
Anrt. 31.

(Comme ci-contre.)

Art. 32.

La publication doit porter que le drout
de suitc et de surenchére ne sera reconnu
awx creances non inscriles que si, dans les

(1) Art. 30. -— A supprimer ct & remplacer par
'article suivant :

« Le paicment de Pindemnité fait a lassuré
» libére l'assureur s'il n'a pas été formé d'oppo-
» sition enfre ses mains.

» Cette opposition peut sc faire par simple
fettre. »



(38)

Projet définitif,

Arr. 29.

In cas de perte ou d'innavigabilité du
bateau, les droits du erdancicr s'exercent
sur les choses sauvées ou sur lcur produit,
alors méme que la créance ne serait pas
encore exigible.

Avnr. 30.

Le paiement de Vindemnité fait & Passuré
libére I'assureur, s'il n'a pas été formé oppo-
sition entre ses mains,

L'opposition peut sc faire par simple
leure.

Secrion IV. — De la purge.
Anrt. 31.

L’acquéreur d'un bateau qui veut se libé-
rer des charges dont question & I'arlicle 8,
est tenu de faire transerire son titre & la con-
servation des hypothéques du port d'attache
et de publier en méme temps la mutation
dans deus journaux de ce port, i, en outre,
si le batean est en voyage, dans deux jour-
naux du port ot il se trouve.

A défaut de journaux publiés dans I'un
ou Pautre de ces ports, les publications se
font au chef-licu de 'arrondissement.

Ant. 32,

La publication doit porter que le droit de
suite et de surenehére ne sera reconnu aun
eréances non inserites que si, dans les quinze

[Ne 224

rindontwerp,

Art. 29,

Vergaat het schip of is het niet meer tot
varen in staat, dan worden de rechten van
den schuldeischer uitgcoefend op de geredde
voorwerpen of op hunne opbrengst, zelfs
indien de schuldvordering nog niet zou ver-
vallen zijn,

Ant. 30.

Betaling van de schadeloosstelling aan
den verzekerde onislast den verzekeraar
indien dezen geen verzet werd beteekend.

Verzet kan geschieden bij eenvoudigen
brief.

Arpeerive 1V. — Van zuivering.
Art. 31.

De kooper van een schip, die het wil
ontheffen van de lasten waarvan sprake in
arttkel 8, is gehouden zijnen titel te doen
oversehrijven ten hypotheekkantore van de
woonhaven en, terzclfder tijd, den overgang
van eigendom bekend e maken in twee
nienwsbladen van deze haven en, bovendien,
zoo het schip op reis is, in twee bladen van
dc haven waar het zich bevindt,

Worden er in de cene of de andere van
die twee havens geene bladen uitgegeven,
dan geschieden de bekendmakingen ter
hoofdplaats van het arrondissement,

Art. 32.

De bekendmaking moet melden dat het
recht om het schip te volgen, in welke han-
den ook het zich bevindi, evenmin als het

10
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privilégices non astreintes ¢ [inscription
que si, dans les quinze jours de la publica-
tion, clies sont potifiées aux conservateurs
des hypothéques,

Art. 33.

La transcription, comme la publication,
doit contenir élection de domicile dans le
port ol le bateau est immalriculé; & défaul
de quui, toutes significations & fairc au nou-
veau propriétaire peuvent lui étre notifices
au bureau du conservatcur du registre
matricuie.

Anrt. 34.

Vingt jours aprés la transcription ct la
publication, lc conservateur délivre & l'ac-
quéreur up état des droits inscrits ou
réclamés sur le bateau. '

Cet état est dressé en forme de tableau
sur trois colonnes, dont la premiére renseigne
les dates de chaque inscription ou notifica-
tion; la seconde, la désignation des créan-
ciers; la troisiéme, la nature et 'évaluation
des droits réclamés.

ArT. 35.

Dans le mois de la ;;ublicalion de son
titre d’aequisition, le nouveau propriétaire
fait signifier copiv du prédit état aux -
laires des droits inscrits ou réclamés avee
déclaration qu'il acquiltera cenx-ci jusqu’a
concurrence duprix cu de la valeur déelarée
et sans déduction aucune au profit du ven-
deur ou de fout autre.

ArTt. 30.

A moius de disposilions contraires dans
les titres constitutifs du droit, les créances
privilégiées ct hypothécaires non échues
sont immédiatement cxigibles vis-d-vis du
nouveau propriélaire; clles le sont aussi
vis-a-vis du débiteur pour solde non couvert.

(386)

quinze jours de la publication, clles sont
notifiées au conservateur des hypothtques.

Art. 33.

(Comme ci-contre.)

Arrt. 34.

(Comme ci-eontre.)

Anr. 35.

Dans le mois de la publication de son
titre d’acquisition, le nouveau propriélaire
fait signifier copic du prédit état aux titu-
laires des drotts inscrits ou réclamés a
charge du bateau avec déclaration qu’il
acquillera ccux-ci jusqu’d concurrence du
prix ot de la valeur déclarée ct sans déduc-
tion aucune au profit du vendeur ou de
tout autre.

Ant. 36 (1).

(Comme ci-contre, )

(1) Amr. 36. — A remplacer les mots « les
créances privilégiées et hypothécaires's lpar o loutes
les eréances =,



(37)

Profct déankif.

jours de la publication, elles sont notifiées
au conservateur des hypothégues.

Ant. 33.

l.a transeription, comme la publication,
doit contenir élection de domicile dans
port ol le bateau est immatriculé; & défaur
de quoi, toutes significations 4 faire an nou
veau propriétaire peuvent lui étre notifides
au bureau du conservateur du registre
matricule.

Ant. 34.

Vingt jours aprés la transeription et la
publication, le conservateur délivre d I'acqué-
reur un état des droits inserits ou réelamés
sur le bateau.

Cet état est dressé en forme de tableau
sur trois colonnes, dont la premiére rensei-
gne les dates de chaque inscription ou noti-
fication; la seconde, la désignation des
créanciers; la troisicme, la nature et Péva
luation des droits réclemés.

Ant. 33,

Dans le mais de la publication de son titre
d'acquisition, le nouveau propriélaire faii
signifier copie du prédit étal aux tiwlaires
des droits inserits ou réclamés a charge du
bateau, avec déclaration qu'il acquilters
ceux-¢i jusqu'a concurrence du prix ou do
fa valear déclarée et sans déduction aucunc
au profit du vendeur ou de tout autre.

Arnt. 56.

A moins de disposilions contraires dans
les titres constitutifs du droit, toules les
créances non échues sont immédiatement
exigibles vis-3-vis du nouveau propricélaire;
elles le sont aussi vis-d-vis du nouveau
débiteur pour le solde non couvert.
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recht van hooger bod, zal erkend worden
voor de ingeschreven schuldvorderingen,
indien deze niet, binnen veertien dagen na
de bekendmaking, aan den hypotheekbe-
waarder werden beteekend.

Amt. 33.

De overschrijving moel, zooals de bekend-
making, behelzen kiezing van woonplaas
in de haven waar het sehip is te boek ge-
steld; geschiedt dat niet, dan kunnen alle
beieckeningen, aan den nieuwen eigenaar
te doen, hem worden aangezegd ten kantore
van den bewaarder van het insehrijvings-
boek.

Ant. 34,

Twintig dagen na de overschrijving en de
bekendmaking, levert de bewaarder aan
den kooper eenen staat af van de rechten
die op het schip zijn ingeschreven of daarop
worden gevorderd.

Dcze staat wordt opgemaakt in den vorm
eener tabel met drie kolommen, waarvan de
eerste de datums van clke inschrijving of
beteekening, de tweede de schuldeischers
en de derde den aard en de berckening van
de gevorderde rechten aanduidt,

AR, 35)’..

Binnen de masnd na de hekendmaking
van zijnen litel van eigendom, doel de
nieuwe eigenaar aan hen, die rechten op
het schip beziten of ze vorderen, cen
alschriflt beteekenen van voormelden staat,
met verklaring dat hij bedoelde rechien zal
kwijten tol het bedrag van den prijs of van
de aangegeven waarde en zonder eenige
vermindering ten voordeele van den verkoo-
per of van wie ook.

Arr. 36.

Behoudens  strijdige  bepalingen in de
rechigevende titels, zijn alle niet vervallen
schulvorderingen onmiddellijk invorderbaar
ten laste van den nicuwen eigenaar; zij zijn
het ook ten laste van den schuldenaar voor
het niet gedekt saldo,
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ARr. 37.

Tout créancicr inserit a I'état délivré par
Je conservateur peut requérir la mise du
bateau aux cnchéres, en offrant de porter le
prix & un vingliéme en sus.

Cette réquisition doit étre notifiée au
nouveau propriétaire dans les quinze jours
au plus tard de la signifieation faite 4 la
requéte de ce dernier en exécution de Par-
ticle 35.

Ant. 38.

La réquisition doit conlenir assignation,
avec délai de trois jours franes, augmenté,
&1l y a licu, & raison de la distance, pour
Paudience de référé du président du tribu-
nal civil du port d’attache.

Anrt. 39.

Le président, aprés avoir vérifié que fa
surenchére doit étre admise, ordonne que
la revente se fera soit devant lui & Paudience
qu’il indique, soit, si intérét des parties le
commande, devant le président du lien ou
le bateau se¢ trouve ou sera eonduil et devra
rester amarré jusqu'aprés la vente en exé-
cution de son ordonnance.

Celle~ct doit régler les délais & observer,
les publications & faire et toutes autres pré-
cautions & prendre, pour que le prix alteigne
la valear entiére du bateau.

Arrt. 40,

La revente fixe définitivement la valeur
de celui-ci. A défaut de réquisition dans les
formes et délais ci-dessus preserits, cetle
valeur demeure telle quelle a éé offerte
dans la signification exigée par Particle 35,

Awnt, 41,

Ni pour la procédure en admission de la
surenchére, ni pour la revente, le ministére
d’avoués n'est obligatoire.

(38)

Arr. 37.

(Comme ci-contre.)

Ant. 38.

(Comme ci-contre.)

Ant. 39.

(Comme ci-contre.)

Art. 40.

La revente fixe définitivement la valeur
du batean. A défaut de réquisition dans les
formes et délais preserits ci-dessus, celle
valeur demeure telle qu’elle a éié offerte
daus la signification exigée par I'article 35.

Anr. 1.

(Comme ci-contre.)




(39)

Projet définitif,

Anr. 37.

Tout créancier inscrit & I'état délivré par
le conservateur peut requérir la mise du
bateau aux enchéres, en offrant de porter
le prix & un vingtiéme en sus.

Cette réquisition doit étre notifiée au
nouveau propriétaire dans les quinze jours
au plus tard de la signification faite & la
requéte de ce dernicr en exécution de
Particle 35.

Arr. 38.

La réquisition doit contenir assignation,
avee délai de trois jours francs, augmenté,
s'il y a lieu, & raison de la distance, pour
Vaudicnee de référé du président du wribu-
nal civil du port d’attache.

Aunr. 39.

Le président, aprés avoir vérifi¢ que la
surenchére doit étre admise, ordonne que la
revente se fera soit devant lui & I'audicnee
qu'il indique, soit, si I'intérét des parties le
commande, devant le président du lieu ot
le bateau se trouve ou sera conduit el
devra rester amarré jusquaprés la vente,
en exéeution de son ordonnance.

Celle-ci doit régler les délais & observer,
les publications & faire et toutles autres
précautions & prendre, pour que le prix
altcigne la valeur enticre du bateau.

ArT. 40.

La revente fixe définitivement la valeur
dn bateau. A défaut de réquisition dans ies
formes et délais ci-dessus preserits, cette
valeur demeure telle qu'elle a ¢ié offerte
dans la signifieation exigée par I'article 35.

Art. 41.

Ni pour la procédure cn admission de
surcuehére, ni pour la revente, le ministére
d’avoués n'est obligaloire.

[Ne 924]

Eindontwerp,

Anr. 37.

Elke schuldeischer, voortkomende op den
staat die door den bewaarder wordt algele-
verd, kan vorderen dat het schip worile
opgeveild, mits hij aanbiedt den prijs een
twintigste heoger te brengen,

Deze vordering moet den nicuwen cige-
naar worden beteckend uiterlijk binnen
vijftien dagen na de beteekening welke, naar
luid van artikel 33, ten verzoeke van laatst-
genoemde wordt gedaan.,

Art. 38.

De vordering behelst dagvaarding met
tijldsbepaling van dric volle dagen, voor de
terechtzitting in kortgeding, te houden door
den voorzitter der burgerlijke rechitbank
van de woonhaven; zoo daartoe redenen
zijn, wordt de termijo verlengd paar cven-
redigheid van den afstand.

Aar. 39.

Nadat de voorzitter bevonden heeft dat
de verhooging van bod moet worden aange-
nomen, beveclt hij dat de herveiling zal
geschieden, hetzij voor hem, ter terechtzit-
ting welke hij daartoe aanwijst, hetzij, zoo
"t belang van partijen het vordert, voor den
voorziticr ven de plaats waar het schip zich
bevindt of zal gebraeht worden en zal blijven
vastliggen tot na den verkoop, ter uitvoering
van zijn bevel.

Door dit bevel worden geregeld de in
acht te nemen termijnen, de bekendmakin-
gen die moeten gedaan en alle andere voor-
zorgen dic dienen genomen opdat de prijs
de volle waarde van het schip bereike.

Anr. 40,

Deherveiling stelt de waarde van hetschip
beparld vast. Bij gebreke van vordering
gedaan in de vormencn binnen de lermijoen,
zooals hicrboven bepaald, blijit die waarde
zooals z1j werd aangeboden in de belecke-
ning door artikel 38 vereischt.

Anr. 4l.

Noch voor de rechtspleging tot telaling
van hooger bod noch voor de herveiling is
het opireden van pleitbezorgers verplichi,
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Art. 42.

Faute par les parties intéressées de se
végler entre elles a 'amiable pour la distri-
bution du prix offert par la signification ou
produit par la surenchére, il y est procédé
dans les formes élablies en matiére de saisie
mobiliére. -

CHAPITRE 1.

Des propriétaires de bateaux
et de leur responsabilité.

ARt. 43,

Tout propriétaire dc bateau civilement
responsable des faits du patron dans la
conduite du baleau est tenu des enyugements
que des uccidents ont forcé le patron de
prendre d’urgence.

Il est civilement responsable aussi du
dommage causé, dans l'exercicc de leurs
fonctions respectives, par le pilole, par les
gens de [équipage ¢l par tous autres qui
sont employés sur le bateau au service de
celui-ci,

Anr. 44,

Le propriétaire peut, dans tous les cas,
méme & I'¢gard de I'Etat et des administra-
tions publiques, s'affranchir de ectle respon-
sabilité par T'abandon du batcau et du fret
du voyage au cour s duquel le cas de respon-
sabilité s'est produit, ou de leur valeur au
débul des poursuiles.

Ant. 42,

(Comme ci-contre.)

CHAPITRE Il

Des propriétaires de bhateaux
et de leur responsabilité.

ArT. 43.

Tout propridtaire de bateau est civile-
ment responsable des faits du patron ainsi
que du dommage causé dans exercice de
lcurs fonctions par le palron, par le pilote,
par les gens de léquipage ef par tous les
autres qui sont employés sur le bateau au
service de celui ci. )

Al est tenu des enyagements que des acce-
dents ont forcé le patron de prendre d’ur-
gence pour le salut du batears.

AnT. 44 (1),

Le propriétaire peut dans tous les cas,
méme & Pégard de I'Etat et des administra-
tions publiques, s'alfranchir de cetie respon-
sabilité par I'abandon du bateay, du fret et
des fruils du voyage aw cowrs duquel le cas
de responsabilité sest produil, ou de leur
valeur a la fin du voyage.

Le voyage est véputé fini aprés décharge-
ment tolal des marchandises gui se trouvaient
@ bord du bateauw auw moment ow est née la
dernicre des obligations en wequit desquelles
Cabandon peut se fuire.

§’il n'y a pas de marchandises @ bord, le
volage est répulé fint au point ow le bateau
se {rouve, ou, quand lobligation est née en
cours de route, au premier porl ou ¢ abor-
dera,

(1) Anr. 44. — Au 5° alinta, remplacer les
mots « au point » pat les wols » au licus,



Projet dépniif,

Ant, 42

Faute par les parties intéressées de se
régler entre elles & I'amiable pour la dis-
tribuiion du prix offert par la signification
ou produit par la surenchére, il y est pro-
cédé dans les formes établies en matiére de
saisic mobiliére.

CHAPITRE 1.

Des propriéteires de bateaux et de
leur responsabilité.

ART. 43.

Tout propriétaire de bateau est civilement
responsable des faits du patron ainsi que du
dommage causé dans Uexercice de leurs
fonclions, par le patrom, par le pilote, par
les gens de I'équipage et par lous autres
qui sont employés sur le bateau au service
de cclui-ei.

Il est tenu des engagements que des
accidents ont foreé le patron de prendre
d*urgence pour le salut du batesu.

ART. 44.

Le propriétaire peut dans tous les cas,
méme & I'égard de 'Etat et des administra-
tions publiques, s’affranchir de cette respon-
sabilit¢ par I'abandon du bateau, du fret et
des fruits du voyage au cours duquel le cas
de responsabilité s'est produit, ou de leur
valeur & la fin du voyage.

Le voyage est réputé fini aprés déchar-
gement total des marchandiscs qui se trou-
vaient a bord du bateau au moment ou est
née la derniere des obligations en acquit
desquelles 'abandon peut se faire.

S'il n'y a pas de marchandises & bord,
le voyage est réputé fini au lieu ou le
bateau se trouve, ou, quand I'obligation est
née ¢n cours de route,au premier port ou il
abordera.
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Elndeniwerp,

Anr. 42,

Verstaan belanghebbende partijen zich
niet in der minne onder elkander omtrent
de verdeeling van den prijs, aangeboden bij
de beteekening of opgebracht door hooger
bod, dan wordt dasrtoc overgegaan volgens
de vormen die zijn voorgeschreven in zake
van beslag op roerende goederen.

HOOFDSTUK Il

Van eigenaars van binnenschepen en
van hunne verantwoordelijkheid.

Arr. 43.

Liike eigenaar van cen binnenschip is
burgerlijk aansprakelijk voor de daden van
den schipper alsook voor de schade in het
auitoefencn van hun ambt verocrzaaki door
den schipper, den loods, het scheepsvolk en
alle andere personen die, ten diensie van
het schip zijnde, daarop worden gebezigd.

Hij is gehouden voor de verbintcnissen
die de schipper gedwougen was in dringende
gevallen te nemen tot redding van het schip.

ART. 44.

De eigenaar kan zich in alle gevallen zelfs
tegenoverden Staaten de openbare besturen,
van die verantwoordelijkbeid ontheffen door
afsland van het schip, van de vracht en van
de opbrengst der reis gedurende welke het
geval van verantwoordehjkheid zieh voor-
deed of van hunne waarde bij het einde der
reis.

De reis wordt geacht (e zijn afgeloopen
na geheele lossing van de koopwaren, die
zich aan boord van het schip bevonden op
"toogenblik datde laatste der verplichtingen,
tot kwijting van welke afstand kan gedaan
worden, is ontstaan.

Zijn er geene koopwaren aan boord, dan
wordi de reis geacht te zijn afgeloopen ter
plaatse waar het schip zich bevindt, of,
wanneer de verplichting gedurende de reis
ontstond, in de eerste haven waar het schip
aanlegt.

11
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Ant. 45.

Pour se réserver la libération par aban-
don, le propriétaire doit, préalablement a
toute exception ou défense, faire fixer la
valear du bateau et du fret net. En cas de
saisie du bateau, il doit, pour obtenir la
mainlevée de la saisic, faire, 8 défaut d’en-
tente, déterminer par le juge saisi du procés,
quelles sont les garsnties a fournir pour
assurer évenluetlement le paiement de cetie
estimation, augmentée des intéréts com-
merciaux jusqu’au paiement.

ARrT. 46.

Le propriétaire gui veul user du droit
d'abandon doil :

1> Affranchir le batcau de tout recours
de la part de eréanciers ayant contre le
propriétaire une action personnelle qui n'est
pas fondée sur la responsabilité civile prévue
aux articles 43 et 49 tels que le pawon et
I"équipage pour lewrs foyers, les créanciers
ayant hypothéque sur le bateau, o les
chirographaires venant réclamer une partie
du prix;

2¢ Notifier I'abandon du bateau, el en
méme temps, s'il s’est conformeé 4 Particle 45,
payer une indemnité représentant la dépré-
ciation survenue depuis ’évaluation, ainsi
que les inléréls commerciaux $ur cete
éveluation. Cette indemnité et ces intéréts
ne sont pas dus si le bateau est resté saisi
dés le début des poursuites.

Le propriétaive peut aussi se libérer en
payant le montant de i’'évaluation augmentée
des intéréts commerciaux depuis le début
des poursuites.

Si les parties n’en sont pas autrement

(42)

Art. 45 (1).

Pour se réserver la libération par aban-
don, il incombe au propriétaire de faire fixer
la valeur du bateau et celle du fret net. En
cas de saisie du bateau, il doit, pour obtenir
la mainlevée de la saisie, faire, & défaut
d’entente, délerminer par le juge saisi du
procés, quelles sont les garanties & fournir
pour assurer éventuellement le paiement de
celte estimation, augmentée des intéréis
commerciaux jusqu’au paiement.

Art. 46.
Le propriétaire, optant pour I'abandon en
nature, reste tenu de payer :
e Une indemnité égale & la dépréciation
survenue au bateau depuis Pestimation dont
question aux articles 44 et 48;

20 Le fret net;

3° Les intéréts commerciaux sur le mon-
tant de I'estimation et du fret depuis la fin
du voyage au cours duquel I'obligation est
née. Toutefois ces intéréts ne courent pas
sur l'une ou l'autre de ces valeurs tout le
temps qu'elle est restée saisie 2 la requéte
de I'un des créanciers 3 qui 'abandon est
fait.

Le propri¢taire qui veut conserver le
bateau doit acquitter le montant de I'estima-
tion précitée et du fret, avee les mémes
intéréts.

Dans T'un et I'autre cas, le propriétaire
est personneilement tenu de suppléer en
especes les sommes qui, par suite de privi-
lége ou d’hypothéque, seraient prélevées sur
la valeur du bateau ou du fret, par des
eréanciers ayanl contre le propriétaire une

(1) Ant. 4B, — Aprés les mots « fret net s
ajouter les mots « selon I'article 44 +. Ajouter en
suite la disposition suivente : « A défaut de cette
» délermination, la présomption est que la valeur
» du bateau et des accessoires aurait suffi & cou-
» vrir la réclamation, »



(43)

Projet déinieif,

Anrr. 45,

Pour se réserver la libération par aban-
don, il incombe au propriétaire de faire
fixer la valenr du bateau et celle du fret
net, selon I'article 44. En cas de saisie du
bateau, il doit, pour obtenir la mainlevée de
la saisie, faire, 2 défaut d’entente, déter~
miner par le juge saisi du procés quelles
sont les garanties & fournir pour assurer
éventuellement le paiement de celte estima-
tion, augmentde des inléréts commerciaux
jusqu’au paiement.

A défaut de cette détermination, la pré-
somplion est que la valeur du batean et des
accessoires aurait sufli & couvrir la réela-
mation.

ART. 46.
Le propriétaire, optant pour I'abandon en
nature, reste tenu de payer :
fe Une indemnité égale a la dépréciation
survenue au bateau depus 'estimation dont
question aux articles 44 et 45 :

2 Le fret net;

3° Les intéréts commerciaux sur le mon-
tant de Pestimation et du fret depuis la fin
du voyage au cours duquel I'obligation est
née. Toutefois ces intéréts ne courent pas
sur Pune ou Pautre de ces valeurs tout le
temps quelle est restée saisic 3 la requéte
de I'un des eréanciers a
fait.

qui I'abanden est

Le propriétaire qui veut conserver le
baleau dotit acquitier le montant de I'estima-
tion préeitée et du fret, avec les mémes
intéréts.

Dans l'un et 'autre cas, le propriéiaire
est personncllement tenu de suppléer en
" especes les sommes qui, par suite de pri-
vilege ou d’hypothéque, seraient prélevées
sur la valeur du buteau ou du fret, par des
eréanciers ayant contre le propridtaire une
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Eindentwerp,

Arr. 45,

Om zich ontheffing, door afstand, voor
te behouden, behoort de eigenaar de waarde
te doen vaststellen van het schip en die van
de zuivere vracht, volgens artikel 44. In
geval van inbeslogneming van het schip,
soel hij, wil hij de opheffing van het beslag
bekomen en wordt er geene minnelijke
sehikking getroffen, door den rechter, voor
wien het geding aanhangig is, doen bepalen
welke waarborgen dienen gegeven te worden
om, in voorkomend geval, de betaling te
verzekeren van die schatting, verhoogd met
de commercieele interesten tot den dag der
betaling.

Bij gemis van die waardebepaling, bestaat
het vermoeden, dat de waarde van het schip
en van de tocbehooren toereikend zou
geweest zijn om de vordering te dekken.

Anr. 46.

De eigenaar, die de voorkeur geeft aan
afstand in natur, blijft gehouden te betalen:

1° Eene vergoeding gelijk aan de waar-
devermindering welke het schip onderging

sedert de schatting, bedoeld in de artike-
len 44 en 43;

2 De zuivere vracht;

3> De commercieele interesten op het
bedrag van de waardebepaling cn van de
vracht sedert het einde van de reis gedu-
rende welke de verplichting is ontstaan.
Echier loopen deze interesten niet voor de
ecne of andere van dic waarden gedurende
al den tijd dal er, ten verzoeke van een der
schuldeischers wien afstand wordt gedaan,
beslag op is.

De cigenaar, die het schip wil houden,
moet het bedrag betslen van voorzegde
schatting en van de vracht, benevens dezelfde
interesten.

In beide gevallen, is de eigenaar persoon-
lijk gehouden tot het bijpassen, mn geld,
van de sommen die, tengevolge van voor-
recht op hypotheek, zouden afgehouden
worden van de waarde van het schip of van
de vracht door schuldeischers dic tegen

12
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convenues, le tribunal peut nommer un
liguidateur, chargé de distribuer la valeur
abandennée.

Anr. 47.

Le fret net s'entend du fret payé ou &
payer, diminué des frais d’embarquement,
des gages de P'équipage, du coit du charbon
s'il $agit d’un steamer, de la part contribu-
tive d Uavarie commune, des péages el droils
quelconques de navigation ou du remor-
quage acquiltés ou encore d payer pour le
voyage, a charge par le propriétaire du
bateau d’acquitter ces diverses créances sur
ses denters personnels.

Arr. 48 (1).

I.'abandon ne comprend pas le recours
du propriétaire contre I'assureur,

Art, 49,

La faculté d’asbandon s'applique aussi au
cas ol la responsabilité civile du proprié-
taire de bateau est encourue & raison de
I'inexécution totale ou partielle d'un contrat
conclu par lui-méme, pourvu que I'exécution
rentre dans les fonctions du patron.

Art. 50.

Sauf le cas de del, la faculté de se libérer
par sbandon appartient méme 4 celui qui
est & la fois propriétaire et patron pour le
dommage causé par lui dans la conduite du
bateaw et pour les engagements que des acci-
dents Font forcé de prendre d'urgence.

1) Ant. 48, —
M. Delbeke.

Maintenir 'amendement de

( 44)

action personnelle qui n'est pas fondée sur
la responsabilité civile prévue aux articles 43
et 49.

Agrr. 47.

Le fret net s’entend du fret brut, déduc-
tion faite des charges qui lui sont propres et
que le propriétaire du bateau est tenu d’ac-
guitler de ses deniers personnels.

Sont assimilés au fret le prix du passage
et les indemnités auxquelles le bateau a
droit, notamment pour abordage, assistance
el avaries communes procédant d’un sacyi-
fice matériel,

ART. 48.

L’abandon ne comprend pas le recours
du propriétaire contre l'assureur.

Ce dernier ne peut s’acquitter qu'entre les
mains ou avec l'agrément des créanciers qui
ont en méme temps un droit réel sur le bateau
el une aclion personnelle contre le proprie-
laire.

Art. 49 (1),

{Comme ci-contre.)

Ant. 50.

Sauf le cas de dol, la faculté de se libérer
par abandon appartient méme & celui qui
esl & la fois propriétaire et patron pour le
dommage causé par lui dans {exercice de
ses fonctions de patron et pour les engage-
ments que des aceidents I'ont foreé & pren-
dre d’urgence pour le salut du bateau,

(1) Arv, 49. — Remplacer les mots : « pourvu
que I'exéeution rentre dans les fonctions du patron »
par ceux-¢i : » pourvu que cetie incxéeution soit
due a la faute du patron ».



( 48)

Projet définkelf,

action personnelle qui n’est pas fondée sur
la responsabilité civile prévue aux articles 45
et 49.

Ant. 47.

Le fret net s'entend du fret brut, dé-
duction faite des charges qui lui sont
propres et que le propriétaire du bateau est
tenu d’acquitter de ses denicrs personnels.

Sont assimilés au fret fe prix du passage
et les indemniiés auxquelles le bateau a
droit, notamment pour abordage, assistance
et avaries communes procédant d'un sacri-
fice matériel.

ART. 48.

L'absndon ne comprend pas le recours
du propriélaire contre 'assureur.

ART. 49.

La faculté d'abandon s’applique aussi au
ces ou la responsabilité civile du proprié-
taire du bateau est encourue & raison de
I'inexéeution totale ou partielle d’un contrat
conclu par lui-méme, pourvu que cette
inexécution soit due & la faute du patron.

Art. 50,

Sauf le cas de dol, la faculié de se libérer
par abandon appartient méme & celui qui
est 4 la fois propriétaire et patron pour le
dommage causé par lui dans l'exercice de
ses fonctions de patron et pour les engage-
ments que des accidents "ont foreé & prendre
d’urgence pour le salut du bateau.

[Ne 224]

Eindontwerp.

den cigenaar eene persoonlijke rechtsvor-
dering hebben welke niet gegrond is op de
burgerlijke veraniwoordelijkheid, voorzien
bij de artikelen 43 en 4£9.

Art. 47.

Door zuivere vracht verstaat men de
brulovracht, verminderd met de daaraan
eigen lasten, welke de eigenaar van het
schip gehouden is te betalen met zijn eigen
penningen,

Worden gelijkgesteld met de vracht : de
prijs van den overtocht en de schadeloos-
stellingen waarop het schip recht heeft,
namelijk voor-aanvaring, bijstand in nood
en gemeene avarijen, die 't gevolg zijn van
een sloffelijk offer.

ArT. 48.

Verhaal van den eigenaar op den verze-
keraar is in den afstand niet begrepen.

Art. 49,

Het recht tot afstand is ook toepasselijk
op 't geval dat de burgerlijke aansprake-
lijkheid van den cigenaar van het schip
bestaat wegens volkomen of gedeelielijke
nict-uitvoering van eene overeenkomst, die
door hem zell werd gesloten, mits deze
niet-uitvoering aan de schuld van den’
schipper te wijten is.

Ant. 50.

Behoudens het geval van bedrog, heeft
zelfs hij, die terzelfder tijd eigenaar en
schipper is, het recht zich door afstand te
ontslaan voor de schade, door hem veroor-
zaokt gedurende het uitoefenen van zijn
ambt als schipper evenals voor de verbin-
tenissen die hij, in dringende gevallen,
gedwongen is geweest aan te gaan om hel
schip te redden.
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Art. 3.

A 'égard des tiers, le locataire d'un baleau
et le patron préposé par lui sont assimilés au
patron préposé par le proprittaire et enga-
gent dans les mémes limites la responsabilité
civile de ce dernier. '

Le locataire, moyennant de payer la
valeur du bateau au propriéiaire, peut user
de la faculié de 'abandon dans les mémes
conditions que celui-ci ¢t le décharger ainsi
des responsabilités encourues.

A défaum du locataire, le propriétaire peut
user lui-méme de la faculté d’abandon et
conserve, en ce cas, un recours comme de
droit, contre le locataire, 4 concurrence de
la valeur du bateau et du fret abandonné,

AnT, 52.

Elle nc s'applique pas aux obligations nées
d'un vice propre du bateau, anlérieur au
voyage, ¢t qui n’est pas un vice caché ou
que le propriétaire n'a pas pu connaitre.

Ant, 35,

Les copropriétaires d'un batean sont,
chacun en proportion de sa part, tenus de
la responsabilit¢ prévue aux articles 43 et
49; mais I'abendon ne peut étre fait que
pour la propriét¢ entiére du bateau.

Anr. B4
Le propriétaire peat, en tout temps, con-
geédier le patron.
Il 0y a pas lieu & indemnité s'il 0’y a
pas convention par écrit.

(46 )

Art. 51,
(Cormme ci-contre,)

Arr. 32 (1)

La faculté d’abandon ne s’applique pas
aux obligations’ nées d’un vice propre du
bateau, antérieur au voyage et qui n’est pas
un vice caché ou que le propriétaire n'a pas
pu connaitre.

Arr. 33,
(Comme ci-contre.)

Art. B4,

(Comme ci-contre.)

(4) Asr. 52, — Adopter la rédaction suivanle :

« La faculté d’abandon nc s’applique pas aux
» obligations nées d'un viee propre du bateau, 4
» moins qu'il ne soit démontré que le propriétaire
» n'a pu connaitre ce vice ou en prévenir les effets,
» Le proprittaire ne peut invoguer son ignorance
+ 8'il a négligé de fairc visiter son bateau confor-
» mément aux réglements. »



(47)

Projet dénnitie,

Anr. 51,

A Pégard des ticrs, le locataire d'un
batean et le patron préposé par lui sont
assimilés au patron préposé par le proprié-
taire et engagent dans les mémes limites fa
responsabilité civile de ce dernier.

Le locataire, moyennant de payer la valeur
du bateau au propriétaire, peut vser de la
faculié de Fabandon dans les mémes condi-
tions que celui-ci et le décharger ainsi des
responsabilités encourues.

A défaut du locataire, le propriétaire peut
user lui-méme de la faculté d'abandon et
conserve, en ce¢ cas, un recours comme de
droit, contre le locataire, 3 concurrence de
la valeur du bateau et du fret abandonné.

Ant. B2,

La faculté d'abandon ne sapplique pas
aux obligations nées d'un vice propre du
bateau, & moins qu’il ne soit démontré que
le propriétaire n’a pu connailre ce vice ou
en prévenir les effets. Le propriélaire ne
peut invogquer son ignorance s'il a négligé
de faire visiter son batecau conformément
aux réglements.

Anrt. 3.

Les copropriétaires d’un bateau sont, cha-
cun en proportion de sa part, tenus de la
responsabililé prévue aux articles 43 et 49;
mais F'abandon ne peut éire fait que pour la
propriété entiére du bateau.

Arrt. B4,

Le propriétaire peut, en tout temps, con-
gédier le patron.

II' 'y a pas licu & indemnité s'il o'y a
pas convention par écrit.

[Ne 924)

Elndontwerp.

Art. 31.

Tegenover derden, worden de huurder
van een schip en de schipper, door hem
sangesicld, gelijkgesteld met den sehipper,
door den eigenaar aangesteld, en brengen
zij, binnen dezelfde perken, de burgerijke
verantwoordelijkheid mede van laatstge-
noemde.

De buarder kan, mits hij de waarde van
het schip aan den cigenaar betaalt, gebruik
maken van hel recht tot afstan. in dezelfde
voorwaarden als laatstgenoemde en dezen
aldus onfslaan van de verantwoordelijk heid
waartoe hij gehouden is.

Bij gebreke van den huurder, kan de
cigenaar zelf gebruik maken van het recht
tot afstand en behoudt hij, in dit geval, tot
het bedrag van de waarde van 't schip en
van de overgelaten vrachi, een verhaal op
den huurder zooals naar recht.

Art. §2.

Het recht 10t afstand is niet van toepas-
sing op de verplichtingen die zijn voortge-
sproten uit een gebrek, aan het schip eigen,
tenzij het bewezen wordt dat de eigensar
dit gebrek niet kon kennen of daarvan de
gevolgen niet kon vermijden. De eigenaar
kan zich niet beroepen op zijne onwetend-
heid, indien hij verzuimd heeft zijn schip
le doen onderzocken overeenkomstig de
bestaande verordeningen.

Art. 33.

De medegigenaars van een schip zijn, elk
naar cvenredigheid van zijn aandeel, aan-
sprakelijk naar luid van de artikelen 43
en 49;afstand kan echier slechts voor den ge-
heelen eigendorni van het schip geschieden.

ArT. 54.

Te allen tijde kan de eigenaar den
schipper afdanken.

Er is geen grond tot schadevergoeding,

indien er geene schriftelijke overeenkomst
bestaat.
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Art. 85,

Le patron congédié, s'il est copropriétaire
du bateau, peut, en déclarant sa déeision
dans”le mois, renoncer & la copropriété et
exiger le remboursement du capital qu'elle
représente,

Le montant de ce capital, en cas de dis-
sentiment, est déterminé par des experts,
choisis par les parties ou, & défaut d’entente,
nommés par le juge de référé du port
d’attache.

o

L

ArT, 36.

En tout ce qui concerne I'intérét commun
des propriétaires d’un bateaun, I'avis de la
majorilé est suivi.

La majorité se délermine par une part
d’intérét excédant la moitié de la valeur du
bateau.

S'il n'y a point par éerit convention con-
traire, la licitation du batcan ne peut éire
accordée que sur la demande des proprié-
taires réunissant au moins la moitié de Vin-
térét total dans le bateau.

Ant. B7.

En cas de licitation, les charges grevant
chaque part de propriété du buteau passent
de plein droit sur la part correspondante du
prix.

CHAPITRE 1V.

De l'assuranee fluviale.

Section 1. — Du contrat et de son objet.

ArT. B8.

L'assurance peut avoir pour aobjet : le
corps, les agrés et les apparaux du batcau;
le fret; les marchandises du chargement; le

(48)

Anry. 55,
(Comme ci-contre.)

Ant. 36.
(Comme ei-contre.)

Ant. 37,
(Comme ci-contre.)

CHAPITRE V.
De I'assurance fluviale (1).
Section I. — Du contrat et de son objet.

Arr. 38.
(Comme ci-contre.) (2)

(1) A remplacer par « Des assurances et des
avaries communes v,

(2) Anr. B8. — Addition de I'alinéa suivant :
+ L'assurance faite aprés la perte ou larrivée des
« choses assurées est nulle, s’il est prouvé qu'avant
« Ja conclusion du contrat, l'assuré a da étre
« informé de la perte ou I'assureur de l'arrivée
« des choscs assurées. »
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Projet détinitir,

Art. BB,

Le patron congédié, s'il est copropriétaire
du bateau, peut, en déclarant sa décision
dans le mois, renencer & la copropriété et
exiger le remboursement du capital qu'elle
représente.

Le montant de ece capital, en cas de dis-
sentiment, est déterminé par des experts,
choisis par les parties ou, & défaut d'entente,
nommés par le juge de référé du port
d'attache.

Anr. 36,

En tout ce qui eoncerne I'intérét commun
des propriétaires du bateau, Pavis de la
majorité est suivi.

La majorité se déierminc par ume parl

d’intérét excédant la moitié de la valeur du

bateau.

S'il n'y a point par éerit convention con-
traire, la licitation du bateau ne peut étre
accordée que sur la demande des proprié-
taires réunissant auv moins la meitié¢ de la
propriété du bateau,

ART. 57.

En cas de licitation, les charges grevant
chaque part de proprieté du bateau passent
de plein droit sur la part correspondante
du prix.

CHAPITRE 1V.
Des assurances et des avaries
communes.

Secrion L. — Du contrat et de son objel.

Anrt. 88,

L’assurance peut aveir pour objel : le
corps, les agrés ct les apparaux du bateau;
le fret; les marchandises du chargement; le

(Ne 224)

Kindontwerp,

Anrt, 55,

Indien de afgedankie schipper mede&ige-
naar is van het sehip, kan hij, mits hij zijne
beslissing binnen de maand doet kennen,
van den medeéigendom afzien en de lerug-
betaling eischen van het kapitaal, daardoor
vertegenwoordigd.

Het bedrag van deze hoofdsom wordt,
zo0 er geschil besiaat, bepaald door deskun-
digen, dic door partijen gekozen of, zoo
deze het nict cens zijn, benoemd worden
door den rechier, zittende in kort geding,
van de woonhaven.

‘ Arr. 56,

In alles wat het gemeen belang der cige-
naars van ecen schip betreft, wordt het
gevoelen der meerderheid gevolgd.

De meerderheid wordt bepaald door cen
| aandeel in het sehip dat de helft van zijne
waarde (e boven gaat,

Is het tegendeel niet bij geschrift bedon-
gen, dan kan de veiling van het schip
alleen worden toegestaan op aanvraag van
de cigenaars die, te zamen, ten minste voor
de helft, de waarde van het schip vertegen~
woordigen.

Arnr. 37,

In geval van veiling, gaan de lasien, die
elk deel van den eigendom van het schip
bezwaren, van rechiswege over op het deel
van den prijs dat de waarde daarvan voor-
stelt,

1

HOOFDSTUK 1V.

Van de verzekeringen en de gemeene
avarijen.

Arpeeuing 1. — Van het conlract
en van dezes voorwerp.

Ant. 58.

De verzekering kan tot voorwerp hebben:
de schecpsromp, het zeil en tred van het
schip; dc vracht; de ingeladene goederen ;

13
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profit espéré des marchandiscs chargées; le
bénéfice d’affrétement et, en général, toutes
choses ou valeurs estimables 4 priv d'argent,
sujettes aux risques de la navigation inté-
ricure.

AnT. 9.

Le contrat d’assurance est régi par le
titre X, livre I, du Code de Commerce (loi
du 11 juin 1864), et 1ant qu'il v’y est point
dérogé par la présente loi.

Art. 60.

Sont aux nsques des assureurs, tloules
pertes et tous dommages oceasionnés par
lempéte, naufrage, ¢ehouement, abordage,
chiangements foreés de route, de voyage ou
de bateau, par jei, feu, explosion ¢t généra-
lement toules fortunes de navigation que le
conlrat n’a pas exclues.

Arr. 61.

Ne sont pas & charge de 'assurance, tout
changement de route ou de voyage, loul
hransbordement gui ne se jusiific pas et, en
géncral, tont dommage provenant de la faute
grave de l'assure.

ARrt. 62.

Lassurenr cst tenu des prévarications et
des fautes du patron et de I'équipage.

En cas de faute grave de Passuré, celie
responsabilit¢ cesse dans ia mesure ou
eelui-ci est propriétaire de la chose endom-
magte. ’

Anr. 63.

L’estimation du corps, des agres el des

0)

Art. 39,
(Comme ci-contre.)

Anr  60.

Sont aux risques des assureurs, toules
pertes ct tous dommages oecasionnés par
1cmpétc, naulrage, échouement, abordage,
changements foreés de route, de voyage ou
de bateau, par jet, feu, explosion, pillage et
généralemenl toutes fortunes de navigation
que le contrat n’a pas exclues.

Ant. 61,

Ne sont pas & charge de l'assurance tous
changements non  fustifies de route, de
voyage ow de bateau ct, en général, tout
dommage provenant de la faute de I'assuré,

Anrt. 62.

L'assurenr est tenu du dommage causé
aux choses assurces par les prévarications et
les fautes du patron et de V'équipage.

En cas dc faute de ['assuré, la responsa-
bilité cesse dans la mesure ol eelui-ci est
propriétaire de la chose endommagée.

Art. 63 (1).
Lorsque 'assurance a pour objet le corps,

{1) Anr. 63. — Addition de I'alinéa suivant :

« Lorsquelic a pour objel le profit espéré, si les
n parties sont convenucs de son dvaluation, celte
» ¢valuation fera loi sans gu'il soit besoin d’autres

o justifications. »
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Projet définlsif, Eindontw crp,

profit espéré des marchandises chargées; le! de verwachte winst van de ingeladene
bénéfice daffvétement ¢1, en géniral, toutes J goederen; e bevrachiingswinst, en, in
choses ou valeurs estimables & prix d'argent, : 't algemeen, alle zaken of waarden waarvan
sujeltes aux risques de la navigation inté- | de prijshetaling in geld kan geschieden, en

rieure.

L’assurance faite aprés la perte oul'arrivée
des choses assurées est nulle, s'il est prouvé
gu’avant la conclusion du contrat I'assuré a
di ére informé de la perte, ou Passureur
de I'arrivée des choses assurées.

Art. 39.
Le contrat d’assurance est régi par le

utre X, livre I, du Code de Commerce (loi!

du 11 juin 1864), et tant qu’il 0’y est point
dérogé par la présente loi.

Arr. 60.

Sont aux risques des assureurs, toutes
pertes et tous dommages cccasionnés par
tempéte, naufrage, échouement, abordage,
changements foreés de route, de voyage, par
jet, feu, explasion, pillage et généralement
toutes fortunes de navigation que le contrat
n'a pas exclues. i

Art. 04.

Ne sont pas & charge de P'assurance tous
changements non justifiés de route, de
voyage ou de bateau ct, en général, tout
dommage provenant de la faute de lassuré.

Ant. 62.
L’assureur est tenu du dommage causcé
aux choses assurces par les prévarications et
les fautes du patron de Péguipage.

En cas de faute de T'assuré, la responsa- |

hilité cesse dans la mesure ot cclui-ci est
propriétaire de la chose endommagée.

Art. 63,

Lorsque 'assurance a pour objet le corps,

i

die aan de risicos van de scheepvaart op de
binnenwateren onderworpen zijn.
i De verzekering, gedaan na verlies of
"aankomst van de verzekerde zaken is nietig,
700 het hewezen is dat, vodr het sluiten van
i de overcenkomst, de verzekerde van het
verlies of de verzekeraar van de aankomst
der verzekerde zaken onderricht moest zijn.

Art. 39.

Het verzekeringscontract wordt geregeld
door titel X, cerste boek, van het Koop- -
" handelswetbock (wet van 11 Juni 1864),
cn voor zooveel daarvan door deze wet niet

. 15 alzeweken,
I . Anrt. 60,

Voor rekening van de verzekeraars zijn
alle verliezen en schaden, die veroorzaakt
worden door storm, sehiphreuk, stranding,
aanvaring, gedwongen verandering van
koers, reis of schip, werping, brand, ont-
ploffing, rooverij eu, in 't algemeen, alle
gevaren van scheepvaart, door de overeen-
komst niet uitgestoten.

* Axr. 61.

Vallen niet ten laste van de verzekering,
clke niet geweltigde verandering van koers,
reis of schip en, in "t algemeen, elke schade
door de schuld van den verzekerde veroor-
zaakt.

ArT. 62.

De verzekeraar is aansprakelijk voor de
schade aan de verzekerde zaken veroorzaakt
door ontrouw en schuld van schipper en
scheepsvolk.

In geval van schuld van den verzekerde,
houd! de aansprakelijkheid op naar evenre-
digheid van het aandeel dat deze heeft in
den eigendorn van de beschadigde zaak.

Arr, 63.
Wanneer de verzekering de scheepsromp,

14
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apparaux dy bateaw est élablie sur leur
valeur au jour o le risque a coimmence.

Ant. G4.

Un contrat d'assuranee, conclu pour une
somme excédant la valeur des choses assu-
rées, ne vaut, au profit de lassuré, que
jusqua concurrence de cette valeur; il est
eatierewrent nul, & Pégard de Massuré seule-
ment, s'il est prouvé qu'il y a dol ou fraude
de_celui-ci.

Secrion 11, — Du déluissement.
Ant. 6D.

Lassuré peut déluisser @ lUassurcur le.

fnteau assuré en cas de naufrage, d’innavi-

52 )

tles agrés et les apparauy du bateau, la valeur
en est estunée au jour ou le risque a com-
mencé,

Lorsgu'elle a pour objet des marchan-
dises, I'estimation en est faite sur la valeur
qu'elles avaient au temps et au lien du char-
gement angmentée du montant des droits
payés, des frais faits jusqu'a bord, de la
prime d'assuranee et des frais accessoires.

Arr. 64 (nouveau) (1).

Si le temps des risques n'est pas déter-
ming, il court :

1° Pour le risque sur corps, du moment
que le bateau a commeneé & embarquer des
marchandises, ou, & défaut de chargement,
du moment de son départ jusqu'au complet
déchargement ou jusqu’au dixicme jour
inclus aprés larrivée au lieu de destination
4 défaut de chargement dans ce délai;

2> Pour les risques sur marchandises, du
moment de leur remise & bord jusqu'a celui
de leur remise a terre au licu de destination
ou au plus tard jusqu’an dixiéme jour inclus
nprés Farrivée.

Art. 65 (art. 64 du projet).

En dehors des cas ot la loi permel d'assu-
rer le profit espéré, un contrat d’assurance
conclu pour une somme excédant la valeur
des choses assurées ne vaut, au profit de
Passuré, yuce jusqu'a concurrence de celte
valcur; il est entitrement nul, & I'égard de
l'assuré sculement, s'if est prouvé qu'il y a
do! ou fraude de celui-ci.

Section I, — Du délaissement.
ArT. 66 (art. 63 du projet).
Sauf conventions contraires, le délaisse-
ment des choses assurécs ne peut étre fait

(1) Ant. G4 — 20 Supprimer, i la fin de larlicle,
"les mots « ou au plus tard jusqu'au dixiéme jour
! inclus aprés larrivée ».
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Projet défindtif.

les agrés et les apparaux du bateau, la valeur
en est estimée au jour ot le risque a eom-
menceé. '

Lorsqu’clle a pour objet des marchan-
dises, I'estimation en est faite sur la valear
qu'elles avaient au temps et au lieu du
chargement, augmentée du montant des
droits payés, des frais faits jusqu’a bord, de
la prime d'assurance et des frais accessoires.

Lorsqu’elle a pour objet le profit espéré,
si les parties sont convenues de son évalua-
tion, cette évaluation fera loi sans qu'il soit
besoin d’autres justifications.

Arr. 64.

Si le temps des risques n’est pas déter-
miné, il court :

1° Pour le risque sur corps, du moment
que le bateau a commence a embarquer des
marchandises, ou, 4 défaut de chargement,
du moment de son départ jusqu’au complet
déchargement ou jusqu'au dixiéme jour
inclus aprés Parrivée au lieu de destination
4 défaut de déchargement dans ce délai;

2° Pour les risques sur marchandises, du
moment de leur remise & bord jusqui
celui de leur remise & terre au lien de
destination.

Art. 63.

En dehors des cas ot la loi permet d'as:
surer le profil espéré, un contrat d'assurance
conclu pour une somme excédant la valear
des choses assurées ne vaut, au profit de
I'assuré, que jusqua concurrence de cetle
valeur; il est enticrement nul, 3 I'égard de
I'assuré seulement, s'l est prouvé qu'il y a
dol ou fraude de celui-ci.

Secnion {1, — Du délaissement.
Ant, 66,
Sauf conventions contraires, le délaisse-
ment des choses nssurées ne peut étre fait

[Ne 224)

Elndontwerp,

het z¢il en trefl van ket schip tot voorwerp
heeft, wordt de waarde daarvan begroot den
dag waarop het risico een aanvang heeft
genomen,

Wanneer de verzekering koopwaren tot
voorwerp heelt, wordt de begrooting daar-
van gedaan volgens de waarde welke zij
hadden op den tjd en de plaats der lading,
verhoogd met het bedrag van de betaalde
rechten, van de kosten gedaan tot aan boord,
van de verzekeringspremie en van de bijko-
mende kosten.

Wanneer zij de verwachte winst tot voor-
werp heeft, zoo de partijen omtrent de
begrooting daarvan zijn overeengekomen,
geldt deze begrooling als wet, zonder dat
cenig verder bewijs noodig zij.

Arr. 64.

Indien de tijd der risicos niet bepaald is,
loopt hij :

1° Wat aangaat hetrisico op de scheeps-
romp, van het oogenblik af dat het schip
cen begin heelt gemaakt met bet laden van
waren of, bij gebrek van lading, van het
oogenblik af van zijn vertrek, tot de volle-
dige lossing of tot en met den tienden dog
na de aankomst ter bestemde plaats, indien
de lossing binnen dien tijd nict is geschied ;

2° Wat aangant de risicos op de waren,
van het oogenblik af der lading aan boord
totdat zij, ter bestemde plaats, aan wal zijn
gezet.

Ant. 63

Buiten de gevallen waar door de wet
veroorfoofd wordt de verwachte winst te
verzekeven, is cen  verzekeringscontract,
aangegaan voor cenc som dic de waarde van

de verzekerde zaken overtrelt, ten voordeele

van den verzekerde slechis geldig tot hebrag
dezer waarde ; alleen tegenover den verze-
kerde is het volkomen nietig, zoo het bewe-
zen is dat er bedrog of arglist van zijnen
kant bestoat.

Aropening Il, — Van abandonnement.

ArTt. 66.
Behoudens strijdige bepalingen, kan de
overlaling van de verzekerde zaken niet
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qgabilité par fortune de navigation, de perte
ou de détérioration atleignant au moins les
trois quarts de la valeur.

Le délaissement des marchandises char-
gées n’est recevable que dans ce dernier cas.

Art. 66,

Le délaissement ne peut étre ni partiel
ni conditionnel,

Il ne s’étend qu’aux choses qui sont Pobjet
de I'assnrance et du risque.

Art. 67.

Il doit étre fait, dans les dix jours de la
date & laquelle Passuré a été informé du
sinistre arrivé dans le pays, el dans les quinze
jours de cetle date si le sinisire est survenu
d Pétranger.

Arr. 68.

En cas de réassurance, les réassurés
doivent dénoncer le délaissement aux réas-
sureurs dans les cinq jours de la significa-
tion de celui-ci.

Art. 69.

L’assuré est tenu, en faisant le délaisse-
ment, de déclarer toutes les assurances
qu’il a faites ou fait faire sur les choses
assurées, méme celles qu'il a ordonnées et
celles qui, & sa connaissance, auraient éié

faites par d'autres sur les mémes choses,

faute de quoi le délai de paiement ne com-
mencera & courir que du jour ol est notifiée
ladite déclaration.

(84 )

qu'en cas de perte ou de détérioration aitei-
gnant au moins les trois quarts de leur
valeur.

Agrr. 67.

(Comme & l'article 66 du projel.)

Arr. 68 (art. 67 du projet).

Dans les quinze jours du sinistre, Uassuré
doii, par une déclaration expresse, réserver
le droit au délaissement, Celui-ci doit éire
fait dans les six mois de ladite déclaraticn.

Art. 68 (du projet). (1)
(Supprimé.)

Anrt. 69.

(Comme eci-contre.)

(1) Anr. 68 (art. 67 du projet). — A remplacer
par €¢ qui suit : « Dans les quinze jours du sinistre
arrivé en Belgique et dans les pays limitrophes de
In Belgique, l'assuré doit, par une déclaration
expresse, réserver le droit au délaissement.

» Dans tous les cas, cclui-ci doit étre fait dans les
six mois du sinistre.

» Sans attendre I'expiration de ces délais, I'assu-
reur peut sommer Passurer de faire le délaissement.

» Si I'assuré ne le fait pas dans le délai d’un mois,
il n'est plus recevable & la faire, »
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Projct déAnltif,

qu'en cas de perte ou de détérioration attei-
gnant au moins les (rois quarts de leur
valeur.

Arr. 67,

Le délaissement ne peut étre ni partiel
ni conditionnel.

Il ne s'étend gu’aux choses qui sont
Fobjet de P'assurance et du risque.

Art. 68.

Dans les quinze jours du sinistre arrivé
en Belgique et dans les pays limitrophes de
fa Belgique, I'assuré doit, par unc déclara-
tion expresse, réserver le droit au délaisse-
ment.

Dans tous les cas, celui-¢i doit étre fait
dans les six mois du sinistre.

Sans attendre Vexpiration de ces délais,
I'assureur peut sommer l'assuré de faire le
délaissement.

Si I'assuré ne le fait pas dans le délai d’un
mois, il n'est plus recevable & le faire.

Ant. 69,

-

L’assuré est tenu, en faisant le délaisse-
ment, de déclarer toutes les assurances
qu'il a faites ou fait faire sur les choscs
assurées, méme celles qu'il a ordonnées et
celles qui, 2 sa connaissance, auraient été
faites par d’autres sur les meémes choses,
faute de quoi le délai de paiement ne com-
mencera & courir que du jour ou est notifiée !
ladite déelaration.
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Eindontiwerp,

e pst——

gedaan worden dan in geval van vergaan of
bederf, ten minste de drie vierden van hare
waarde bedragende.

Art. 67.

Overlating kan noch gedeeltelijk, noch
voorwaardelijk geschieden.

Zyj strekt zich niet verder uit dan tot
zaken welke het voorwerp van de verzeke-
ring en van het risico uitmaken.

Art. 68,

Binnen veertien dagen na de ramp, in
Belgi¢ of in de aan Belgié palende landen
voorgekoren, moet de verzekerde, bij ecne
uitdrukkelijke verklaring, het recht tot
overlating voorbehouden.

In elk geval, moet deze binnen zes maan-
den na de ramp geschieden.

Zonder het verstrijken van deze tijds-
bestckken af te wachten, mag de verze-
keraar den verzekerde aanmanen om over-
lating te doen.

Indien de verzekerde deze niet doet
binnen den tijd van ééne maand, is hij niet
meer gemachtigd ze te doen.

Art. 69,

De verzekerde is, bij de overlating,
gehouden al de verzekeringen op te geven
die hij heelt gedaan of deed doen op de
verzekerde zaken, zelfs die wetke hij bevolen
heeft en dic welke mel zijn welen op
dezelfde zaken door anderen zouden gedaan

 zijn; bij gebreke hiervan, begint de tijd van

betaling te loopen enkel van den dag af

" waarop gemelde opgave is beteekend.
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Ant. 70.

En cas de déclaration frauduleuse, I'as-
suré est privé des cffets de 'assurance.

ArT. 71.

Si I'époque du paiement de lindemnité
n’est point finée par le contrat, Vassurcur
est tenu de la payer un mois aprés la signi-
fieation du délaissement.

Ant, 72.

Le délaissement signifié et accepté ou
jugé valable, les choses assurées appartien-
nent & Jassureur & partir de Pépogue du
délaissement.

L’assureur ne peut, sous prétexte de relour
du bateau, se dispenser de payer la somme
assurée.

Art. 73.

Le délaissement pour raison d’innavigabi-
lité ne peut étre fail si le bateau échoué peut
élre relevé, réparé ¢t mis en élal de conli-
nuer sa route pour le lieu de destination.

Dans ce cas, U'assuré conserve son recowrs
sur les assureurs pour les [rais el avaries
eccasionnés par léchouement.

Art. 74.

Si le bateau a été déclaré innavigable, l'as-
suré sur le chargement est tenu d’en fuire la
nolification @ lassureur dans le délai de
trois fours de la réception de la nouvelle.

(86 )

!
E Ant. 70.

l (
{

(Supprimé.)

Comme ci-contre.)

Aer. 71 (du projet).

i Art. 71 (art. 72 du projet).

. Le délaissement signifié et accepté ou
{Jugé valable, les choses assurées appar-
ttiennent & Passureur a partir du délisse-
. ment.

Arr. 72 (art. 73 du projet).

L’assuré du profit espéré ne peéut, en cas
de délaissement, rien demander sur le pro-
duit de la chose délaissée.

.

Arrt. 73 (art. 74 du projet) (2).

Lorsque, par suite d'avarie au bateau, celui-
ci se trouve dans I'impossibilité d’achever
le transport convenu, le propriétaire du
bateau, & défaut d’intervention du preprié-
taire de Ia cargaison, est tenu de faire toutes
les diligences requises pour que celle-ci
parvienne & destination.

(2) Anr. 73, — Cet article trouverait micux sa
place aprés larticle 79 des amendements de
M. Yan den Broeck.




( 87 )

Projol dennitif,

Art. 70.

En cas de déclaration frauduleuse, I'assuré
est privé des effets de Passurance.

Anrt. 74,

Le delaissement signifié et accepté ou
jugé valable, les choses assurées appar-
tiennent & Passureur 4 partir de Vépoque
du délaissement.

Arr. 72,

L'assureur du profit espéré ne peut, en
cas de délaissement, vien demander sur le
produit de la chosc délaissée.

Art. 73.

Lorsque, par suite d'avarie au batean,
celui-ci se trouve dans l'impossibilité d’ache-
ver le transport convenu, le propriétaire du
bateau, a défaut d’intervention du proprié-
taire de la cargaison, est tenu de faire toutes
les diligences requises pour que celle-ci
parvienne & destination.

[Ne 224)

Eindemniworp,

Arrt. 70.

In geval van bedrieglijke opgave, is de
verzekerde van de voordeelen der verzeke-
ring verstoken.

Ant. 71.

Is eenmaal de overlating beteekend en
aangenomen of van waarde verklaard, dan
behooren de verzckerde zaken aan den ver-
zekeraar te rekenen van het tijdstip der
overlating.

Art.72.

De verzekeraar van de verwachle winst
kan, in geval van overlating, niets vorderen
op de opbrengst van de overgelaten zaak.

ArT. 73.

Wanncer het sehip, ten gevolge van
avarij, in de onmogelijkheid verkeert het
vervoer tot de plaats van zijne bestemming
tc brengen, zooals overeengekomen was, is
de eigenaar van bet schip, bij gebrek aan_
optreden van Jen eigenaar d.r lading, ver
plicht alle vereischte pogingen aan tc wen™
den opdat deze ter bestemde plaats worde
overgebracht.

15
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Anr. 75.

St la marchandise est ensuite transportée
4 destination par une autre voie, les risques
de ce transport sont & la charge de Passu-
reur,

Ce dernier est tenu des avaries, des frais
de déchargement, de magasinage et de
rechargement, de lexcédent du prix de
transport et tous les autres frais que 'assuré
a été obligé de faire pour sauver la mar-
chandise et la conduire & destination.

Secrion HI. — Des avaries.

Art. 76.

Sont réputés avaries :

Toutes dépenses extraordinsires faites
pour le bateau et les marchandises, conjoin-
tement ou séparément ;

Tout dommage qui survient au bateau ou
aux marchandises, depuis leur arrivée et
déchargement,

Arv. 77,

A défaut des conventions spéciales entre
toutes les parties, les avarics sont réglées
conformément aux dispositions ci-aprés.

Art. 78.

Les avaries sont ou communes ou parti-
culiéres,

Art. 79,

Sont avaries communes, les dépenses
extraordinaires faites et les dommages souf-
ferts volontairement pour le bien et le salut
commun du bateau et du chargement.

(58)

Arr. 74 (art. 78 du projet).

Quand la marchandise est ainsi transpor-
ée a destinalion par une autre voie, les
risques de ce transport sont 4 la charge de
Vassureur.

Ce dernier est tenu des avaries des frais
de déchargement, de magasinage et de
rechargement de l'excédent du prix de
transport et de tous autres frais que I'assuré
a été obligé de faire pour sauver la mar-
chandise et la conduire & destination.

Secriox 1Il. — Des avaries,

Arr. 76.
(Supprimé.)

Art. 77.
(Supprimé.)

Art. 78.
(Supprimé.)

Ant. 75 (art. 79 du projet).

Sont avaries communes, les dépenses
extraordinaires faites et les dommages soul-
ferts volontairement pour le salut commun
du bateau et du chargement.

Art. 76 (nouveau).

Toutefois, en cas de faute ou de vice
propre, les sacrifices et les dépenses faits
par la personne responsable n'entrent pas
en avarie commune,



(59)

Projot définitis,

Arr. 7%.

Quand la marchandise est’fainsi trans-
poriée A destination par une autre voie, les
risques de ce transport sont & la charge de
assureur.

Ce dernier est tenu des avaries, des frais
de déchargement, de magasinage et de
rechargement, de Pexcédent du prix de
transport et de tons autres frais que 'assuré
a été obligé de faire pour sauver la marchan-
dise et la eonduire & destination.

Secrion HI. — Des avaries.
Anrt. 78,

Sont avaries communes, les dépenses
extraordinaires faites et les dommages souf-
ferts volontairement pour le salut commun
du bateau et du chargement.

ARt 76.

Toutefois, eu cas de faute ou de vice
propre, les sacrifices et les dépenses faits

par la personne responsable n'entrent pas
¢h gvarie commune,

[No 924

Eindentworp,

ART. 74,

Wordt aldus het goed, langs een anderen
weg, ter bestemde plaats gevoerd, dan zijn
de risicos van het vervoer len laste van den
verzekeraar.

Deze laatste is aansprakelijk wegens de
avarijen, de kosten van lossing, pakhuishuur
en wederinlading, de meerdere vervoer-
kosten en alle andere kosten die de verze-
kerde verplicht werd te doen tot het behou-
den en het vervoeren van het goed ter
bestemde plaats.

Arpgeuing . — Van avarijen.
Art. 75.

Gemeene avarijen zijn de buitengewone
kosten, die werden gemaakt en de schade
die vrijwillig werd geleden voor het gemeen
behoud van schip en lading.

Arnt. 76.

De opofferingen en uitgaven, door den
verantwoordelijken persoon gedaan, zijn
eehter, in geval van schuld of van inwendig
gebrek, geene gemeene avarijen.

16
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Arr. 80.

Les avaries communes sont supportées
par le bateau et par les marchandises au
mare le frane de leur valeur nette au liev
de déchargement,

An7. 81,

Le propriétaire du bateau est privilégié
sur les marchandises ou sur le prix en pro-
venant, pour le montant de la contribution.

Art, 82.

Le chapitre 1* de la o1 du 28 aott 1891
régissant le contrat de transport est appli-
cable au transport par navigation intérieure,
en tant qu'il n'y est point dérogé par les
dispositions qui précédent ou par les con-
ventions des parlies,

(60)

Anr. 77 (art, 80 du projet).

A défaut de convention spéciale, les ava 1s
communes sont supportées par le bateau,
par les marchandises et par la moitié du
fret, au marc le franc de la valeur qu’elles
ont conservée, le tout a établir conformément
aux régles de droit commun.

Ary. 78 (art. 81 du projet).

Le propriétaire du bateau est privilégié
sur les marchandises ou sur le prix en pro-
venant, pour le montant de la contribution,

Il est tenu de laisser suivre les marchan-
dises moyennant caution.

Arr. 79 (1).

(Comme & 'art. 82 du projet.)
@

(1) Disposilions générales et prescription (entdte
& ajouter avant larticle 79).

(2) Axr. B0 (nouveau), — Les créances énumé-
rées aux artieles 414 ¢t 15 se prescrivent par un an,
si clles ne sont pas éteintes par un délai plus court
aux termes de article 9 de la loi du 28 aout 1891.

Cette preseription prend cours a la date de la
naissance de la créance,



(61)

Projot déAnttlr,

Art, 77.

A défaut de convention spéciale, les avaries
communes sont supportées par le bateau,
par fes” marchandises? et par la moiuié du
fret, au mare le frane de la valeur qu'elles

ont conservée, le lout 3 établir conformé-

ment auxjrégles do droit commun.

Art. 78.

Le propriélaire du bateau est privilégié
pour le montant de la contribution sur les
choses tranportées ou sur le prix qui en
provient.

H est tenu de les laisser suivre moyennant
caution.

Dispositions générales,
preseriptions et pénalités.

Ant. 79.

Le chapitre 1= de la loi du 25 aout 1891
régissant le contrat de transport est appli-
cable au transport par navigation intérieure,
en tant qu'il n'y est point dérogé par les
dispositions qui précédent ou par les con-
ventions des parties,

Arr. 80.

Les créances énumérées aux articles 14
el 13 se prescrivent par un an, si elles ne
sont pas éteintes par un délai plus court
aux lermes de larticle 9 de la loi du
25 aott 1891.

Celte preseription prend cours a la dale
de la naissance de la créance.

Ant. 81.

Toute infraction & la présente loi et aux
arrétés royaux pris en exécution de la pré-
sente loi donnera lieu a une amende de
26 1 200 franes.

(Ne 294)

Elndeatwerp,

Ant. 77.

Bij gebrek aan’bijzonder beding, komen
de gemeene avarijen teo kiste vau het schip,
van de goederen en van de helft der vracht,
naar evenredigheid van e waarde (die zij
hebben behouden, dit alles te* berek enen
overeenkomstig de regelen van hel gewoon
recht.

AnT. 78,

De eigenaor van het schip heeft, voor he
bedrag van den omslag, een voorrecht op de
vervoerde zaken of op den prijs daarvan
voortkomende.

Hij isiverplicht ze te laten]volgen tegen
borgstelling.

Algemeene bepalfngen,
verjaringen en straffen.

Art. 79,

Het ecersie hoofdstak der wet van
25 Augustus 1891, waarbij het vervoercon-
tract wordt geregeld, is van toepassing op
het vervoer langs de binnenwateren, in
zooverre er door de vorige wetshepalingen .
of door de overeenkomsien tusschen par-
tijen,niet is van afgeweken.

Art. 80,

De schuldvorderingen, opgesomd in de
artikelen 14 en 13, verjaren door 1xjdsver-
loop van één joar, indien ze niet, overeen-
komstig artikel 9 der wee van 25 Augus-
us 1891, na een korteren termijn te miet
zijn gegaan.

Deze verjaring begint te loopen den dag
waarop de schuldvordering ontstaat,

Anr. 81.

Elke overtreding van deze wet en vande
koninklijke besluiten, tol uitvoering dezer
wel genomen, wordtgestrafi met eene hoete
van 26 tot 200 frank.
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Dispositions transiteires.

ARTICLE PREMIER.

Dans les trois mois de la mise en vigueur
de la présente loi, tout propriétaire de bateau
naviguant sous pavillon belge est tenu de
faire au bureau de la conservation des
hypothéques du port choisi comme port d'at-
lache, la déclaration néeessaire pour opérer
I'immatriculalion du batean avee Pinserip-
tion des droits réels qui le grévent.

Les créanciers inléressés i cetle inserip-
tion pourront la requérir eux-mémes et

contraindre, s’il en est besoin, le proprié-'

taire & se conformer 2 la loi.

Art. 2 (1).

Un arrété royal déterminera quelles sont,
pour l'application de la présente loi, les
eaux iniérieures; il réglera tout ce qui
concerne la tenue des registres,

H comminera les peines & encourir pour
infraction & la loi ou aux dispositions régle-
mentaires prises pour son exéeulion,

Art. 3.

En attendant la revision du Code de pro-
cédure civile, le titre VIII du cinquiéme
livre de ce Code sera appliqué avee les
modifications suivantes :

1o Le procés-verbal de saisic d'un bateau
d’au moins 10 tonneaux de jauge porlera la
description donnée par le registre matricule;

2° Dans les cing jours, il sera fait mention
de la saisie & ce registre, conformément 3
Particle 11;

3° Dans le méme délai, la saisie sera
notifiée & tous ccux gui ont des droits réels
inserits sur le bateau saisi;

(1) Anrt. 2.~ Remplacer I'art. 2 par la dispo-
ition suivantc : « Toute infraction a la présente
» loi ct aux arrétés royaux pris en exécution de Ia
» présente loi donnera lieu & une amende de 26 &
» 200 franes, »

Dispositions iransitoliros.

ARTICLE PREMIER.

(Comme ci-centre.)



(63)

Wrofet définktit,

Dispositions transiteires,

~

ARTICLE PREMIER,

Dans les trois mois de la mise en vigueur
de la présente loi, tout propriétaire de
bateau naviguant sous pavillon belge est
tenu de faire, au bureau de la conservation
des hypothéques du port choisi comme port
d’attache, la déclaration nécessaire pour
opérer I'immatriculation du bateau avec
I'inseription des droits réels qui le grévent.

Les créanciers intéressés a cette inscrip-
tion pourront la requérir eux-mémes et
contraindre, s'il en est besoin, le proprié-
taire 4 se conformer a la loi.

Art. 2.

En attendant la revision -du Code de
procédure civile, le titre VIII du cinquiéme
livre de ce code sera appliqué avee les
modifications indiquées au présent article
et aux articles suivants :

1° Le procés-verbal de saisie d’un bateau
d’au moins 10 tonneaux de jauge portera
la description donnée par le registre matri-
cule;

2* Dans les cinq jours, il sera fait men-
tion de la saisie & ce registre, conformé-
ment & l'article 11;

d° Dans le méme délai, la saisie sera
notifiée & tous ceux qui ont des droits réels
inserits sur le bateau saisi;

[N~ 224]

Eindentwerp.

Overgangshepalingen.

Aar. 1.

Binnen drie maanden na het van kracht
worden dezer wel, is ieder eigenaer van een
schip, varende onder belgische vlag, gehou-
den, ten kantore van den bewaarder der
hypotheken van de haven, als woonhaven
gekozen, de vercisehle verklaring te doen
tot teboekstelling van het schip, met
inschrijving der zakelijke rechten, die het
bezwaren.

De schuldeischers, die bij die inschrijving
belang hebben, kunnen die zelf vergen en,
700 het noodig blijkt, den eigenaar dwingen
zich naar de wet te gedragen.

AgrT. 2.

In afwachting dat het Wetboek van bur-
gerlijke rechtspleging worde herzien, zal
titel VIII van het vijfde boek van dat wet-
boek worden toegepast, behoudens de wijzi-
gingen aangeduid in dit artikel en in de
volgende artikelen :

1° Het proces-verbaal van inbeslagne-
ming van een schip van ten minste 19 ton
bevatde beschrijving, doorhet inschrijvings-
boek gegeven;

2¢ Binnen vijf dagen, wordt op dat bock
melding gemaakt van de inbeslagneming,
overeenkomstig artikel 11;

3° Binnen denzelfden termijn, wordt de
inbeslagneming beteekend aan al degenen
die ingeschreven zakelijke rechten hebben
op het schip, waarop beslag is gelegd;
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4° Par cette notification, le saisissant
indiquera le lieu, le jour et I'heure de la
vente, qui ne pourra avoir liex qu’un mois
au moins apreés la saisie; il annoncera que
I'acte portant les conditions de la vente
est déposé & l'inspection des intéressés au
greffe du tribunal de premiére instance dont
dépend le port ou le batcan est amarré;
tous les intéressés seront en méme temps
ajournés 3 comparaitre, aprés un délai d’au
moins cing jours francs, devant le président
de ce tribunal siégeant en référé, pour
cntendre statuer sur la validité de la saisie
et approuver les conditions de vente.

Arr. 4.

En cas de non-comparution de I'an ou de
plusicurs défendeurs, il n’est pas d'ordon-
nance de jonction et les défaillants ne sont
pas réassignés.

Le président peut, s'il y a lieu, méme
d'office, modifier les conditions de vente,
ordonner que le bateau soit, sous les liens
de la saisie, conduit dans un autre port,
nommer en ce cas I'officier ministériel qui
y sera chargé de procéder a la vente, et
déterminer les mesures de publicité &
prendre,

Si I'ordonnance du président apporte une
modification au lieu, au jour, & I'heure ou
aux conditions de la vente, cctle ordonnance
doit ¢lre signifiée aux intéressés et au con-
servateur du registre matricule.

Dans ce cas, ceux-ci doivent, sous la
responsabilité¢ de I'officier ministériel chargé
de la vente, &re informés dix jours d'avanee
du lieu, de la vente, comme du greffe ou ils
peuvenl prendre connaissance des condi-
tions définitivement arrétées.




( 65)

Projot définitif,

4 Par cette notfication, le saisissant
indiguera le lien, le jour et T'heure de la
vente, qui ne pourra avoir liecu qu'un mois
au moins aprés la saisie; il annoneera que
Facte portant les conditions de la vente ¢st
déposé 3 I'inspection des intéressés au greffe
du tribunal de premicre instance dont
dépend le port ot le bateau est amarré;
tous les intéressés seront en méme temps
ajournés & comparaitre, aprés un délaj d’au
moins cing jours franes, devant le président
de ce tribunal siégeant en réléré, pour
entendre statuer sur Ja validité de la saisic
et approuver les conditions de vente.

Anrr. 3.

En cas de non-comparution de I'un ou
de plusicurs défendeurs, il n'est pas fait
d’ordonnance de jonction et les défaillants
ne sont pas réassignés.

Le président peut, sil y a licu, méme
d’office, modifier les conditions de vente,
ordonner que le batean soit, sous les liens
de la saisie, conduit dans un autre port,
nommer. en ce cas l'officier ministériel qui
y sera chargé de proeéder & la vente, et
déterminer les mesures de publicité 4
prendre.

Si Pordonnance du président apporte unc
modification au hew, au jour, & 'beore ou
aux conditions de la veute, ccie ordon-
nance doit étre signifiée aux intéressés el
au conservateur du registre matricule,

Dans ce cas, ccux-ci doivent, sous la
responsabnlité de Pofficier ministériel chargé
de la vente, étre informés dix jours d’avance
du licu de la vente, comme du greffe ot ils
peuvent prendre connaissance des condi-
tions définitivement arrétées.

[Ne 224]

Eindontwerp,

4° Bij dic beteekening duidt de beslag-
legger de plaats, den dag en het unr aan van
den verkoop, die nict mag geschicden dan
ten minste ééne maand na de inbeslagne-~
ming; hij brengt ter kennis dat de akte,
waarin de voorwaarden van den verkoop
zijn vermeld, ter inzage van de belangheb-
benden is neergelegd ter griffic der recht-
bank van eersten aanleg waarvan de haven
afhangt, waar het schip gemeerd ligt; ter
zellder tijd worden al de belanghebbenden
gedagvaard om na den termijn van ten
minste volle acht dagen te verschijnen voor
den voorzitter van die reehtbank, zittende
in kortgeding, ten cinde uitspraak te hooren
doen over de geldigheid der inbeslag-
ncming en de voorwaarden van den verkoop
te hooren goedkeuren.

Ant, 3.

Ingeval één of mecr verweerders niet
verachijnen, wordt er geen bevel tot samen-
voeging uitgesproken en worden de niet
versehijnenden nicl opnicuw gedaagd.

Bij voorkomend geval, mag de voorzitter,
relfs ambishalve, de voorwaarden van den
verkoop wijzigen, bevelen dat het schip, nog
blijvende onder dc inbeslagueming, in eene
andere haven worde gevoerd, in dit geval
den ministerieclen beambte benocmen die
er zal gelast worden tot den verkoop over
te gaan en de wijze bepalen waarop de
verkoop zal worden bekend gemaake.

Bepaalt het bevel van den voorzitter eene
andere plaats, cen anderen dag, cen ander
uur of andere voorwaarden voor den ver-
koop, dan moet dit bevel aan de helang-
hebbenden en aan den bewaarder van het
inschrijvingsboek worden beteekend.

In dit geval, moct aan dezen, onder de
verantwoordehjkheid van den ministerieclen
ambtenaar, met den verkoop belast, tien
dagen ¢ voren de plaats worden bekend
gemaakt, waar de verkoop zal geschieden,
evenals de griflic waar zij kennis kunnen
nemen van de- voorgoed  bepaalde voor-
waardes.
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ART. 5.

S'il »’y est autrement statué par le prési-
dent, la vente doit étre annoncée au moins
dix jours d’avance par affiches aux lieux
habituels et insertions & répéter deux fois,
dans deux journaux de la localité. §'il ne s’y
publie point de journaux, il suflit que les
avis soient insérés dans deux journaux du
chef-lien de canton et, subsidisirement, du
chef-liev d'arrondissement.

Ant. 6.

Lorsque déja une saisic a été transcrite ou
présentéc, si, avant le jour indiqué pour la
vente, une nouvelle saisic est présentée, le
conservaieur constale en marge de cetle
dernitre son refus de la transerire et énonce
la date de laprécédente, les noms, demeure .
et profession du saisissant, le lieu, le jour et
I'beure auxquels la vente est annoncée. ,

i
1
'
'

- l
En ce cas, le nouveau saisissant peut!

intervenir par notification signifi¢e & I'huis- |
sier poursuivant et exiger que la procédure
continue et s'achéve 4 sa requéte si le pre- |
mier saisissant n'y donne pas suile. |
|

Au jour indiqué pour la vente, il y est]
procédé a la requéte de celui des créanciers
Inscrits ou saisissants gui exigerait que la
poursuile s’achéve.

ArT. 7. ,

Le vendeur d’un bateau saist n'est pas
recevable a exercer 'action en résiliation de
la vente de ce bateau,
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Frojot dénnitir,

AnTt. 4.

S'il 'y est autrement statué par le prési-
dent, la vente doit étre annoncée au moins
dix jours d'avance par affiches aux lieux
habituels et insertions & répéier deux fois,
dans deux journaux de Ja localité. S'il ne s’y
publie point de journauy, il suffit que les
avis soient insérés dans deux journaux du
chef-lieu de canton et, subsidiairement, du
chef-lieu d’arrondissement.

Art. 8.

Lorsque déjh une saisie a é1é transcrite
ou présentée, si, avant le jour indiqué pour
la vente, une nouvelle saisie est préseniée,
le conservateur constate ¢en marge de celte
dernicre son refus de la transcrire ¢t énonce
la date de la précédente, les noms, demeure
et profession du saisissant, le licu, le jour et
I'beure auxquels la vente est annoncée,

En ce cas, le nouveau saisissant peut
intervenir par notification signifiée & I"huis-
sier poursuivant et exiger que la procédure
continue et s'achéve & sa requéte si le pre-
micr saisissant 0’y donne pas suite.

Au jour indiqué pour la vente, il y est
procédé a la requéte de celui des eréanciers
inserits ou saisissants qui exigersit que la
poursuite s’achéve.

Art. 6.

Le vendeur d'un batcau saisi n’est pas
reecvable 8 exercer Paction en résiliation de
la vente de ce bateau,

[No 924]

Eindoniwerp,

ART. 4.

Zoo door den voorzitter niet anders
wordl beslisi, moet de verkoop ten minste
tien dagen te voren worden aangekon-
digd door middel van plakbrieven op de
gewone plaatsen en van tweemaal te herhalen
inlasschingen in twee bladen der plaats.
Worden daar geen nienwsbladen uilgegeven,
dan volstaatl het dat de berichten in twee
bladen van de kantonshoofdplaats en, zoo er
aldaar geen zijn, van de arrondissements-
hoofdplaats opgenomen worden.

Ant. B.

Wordt vé6r den dag tot den verkoop
sangewezen, wanneer eene inbeslagneming
reeds overgeschreven of aangcboden s,
ecnce nicuwe inbeslagneming aangeboden,
dan bewigt de bewaarder, op den rand dezer
laalste, zijne weigering die over te schrijven,
en vermeldt bij de dagteekening der vorige,
de namen, de woonplaats en "t bedrijf van
den beslaglegger, de plaats, den dag en het
uur waarop de verkoop is aangekondigd.

In dit geval, kan de nieuwe beslaglegger,
bij aanzegging, aan den vervolgenden deur-
waarder beteekend, optreden en eischen
dat de rechtspleging op zijn verzock worde
voorigezet en voleindigd, zoo de eerste
beslaglegger er geen gevolg aan geeft.

Op den dag, voor den verkoop gesleld,
wordt daartoe overgegaan op verzoek van
dengene der ingeschreven of belanglieb-
bende schuldeischers die zou eischen dat de
vervolging voleindigd worde.

Agt. 6.

De verkooper van een aangeslagen schip
kan geen eisch instelien tot vernietiging
van den verkoop van dit schip.

18
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ANXe<E N° 2.

I

Projet de loi portant revision des dispositions légales relatives
a ’hypothéque maritime et & ’abandon (*).

AMENDEMENTS PRESENTES PAR M. DELBEKE.

NOTE EXFPLICATIVE.

Un rapport fait a la séance du 23 juillet 1891, au nom de la Commission
permanente de 'Industrie, sur une pétition réclamant, an profit des batiments
destinés a la navigation intérieure, P'introduction de Phypothéque et du
droit d’abandon, a vivement fait ressortir I'utilité et P'équité de la mesure
sollicitée.

Se rendant au veeu de la Chambre, M. le Ministre de la Justice introduisit
un projel de loi en ce sens, I 29 avril 1892. Ce projet, en partie modifié, fut
représenté a la nouvelle Législature, le 25 avril 1893, et, aprés dissolution
de la Chambre, représenté le 11 décembre 1894.

La Commission chargée de 'examen de ce projet a conclu & son adoption,
avec de légers amendements; mais apres nouvel examen, il a paru désirable
aux soussignés de se rapprocher davanlage des résolulions adoptées par le
Congrés pour Funification du droit commercial tenu a Anvers et a Bruxelles,
en 1885 el 188%, ct ils ont 'honneur de vous proposer des amendements
tendant a modifier et i compléler a certains égards le projet déja rapporté,
avec P'espoir que la Chambre voudra bien les renvoyer & I'examen de la
Commission.

Le projet du Gouvernement tend a les appliquer non seulement a la
pavigalion intérieure, mais aussi, lout au moins en parlie, au commerce
maritime régi par la loi du 21 aott 1879.

Celle-ci étant relativement récente, le Gouverncment proposait de se
borper & remplacer certains articles par des dispositions nouvelles, appli-
cables a la fois aux navires ou batiments de mer et aux baleaux faisant le
transport sur les caux intéricures,

Votre Commission, dans son rapport, ne s’est pas dissimulé qu’il en résulte
un défaul : celui d’exiger des articles trop longs et formés de dispositions
hétérogeénes. Elle sest declarée en méme temps peu favorable d la [usion

(1) Prajet de loi, n° 53 (scssion de §8%4-1895).
Rapport, n° 50 (scssion de 1895-1896),
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dans un méme contexte de régles concernant d la [ois les navires et les bateauz.
Pour éviler ce dernier inconvénient, elle a proposé de garder aux tiires
existants leur caractére exclusivement maritime et d’ajouter & la loi de 1879
un titre nouveau et spécial de cinq articles, renfermant les dispositions
relatives aux armements fluviaux, réglés en grande partic par un renvoi a
certains articles de la loi maritime.

Dans une réunion des membres de I’Association belge pour 'unification
du droit marilime, on a fait observer que votre Commission a eu raison de
signaler 'inconvénient qu’offre le mélange, dans un méme texte, des régles
concernant deux navigalions toutes différentes, mais que le remeéde quelle
propose d’y apporter ne guérit point le mal; gu’en effct, suivant le projet
de la Commission comme suivant celui du Gouvernement, la loi nouvelle
devrait se substituer & certains articles de celle de 1879, de fagon & former
avec clle le livre 1l du Code de commerce, mais qu’alors Particle 238, proposé
par la Commission, aurait pour conséquence de rendre applicables a la
navigation intérieure loutes les dispositions de ce livre Il qu'ellc n’excepte
pas el, par conséquent, lous les articles relalifs au capitaine ct a Péquipage,
au connaissement et & la charte-partie, & la lettrc a la grosse, etc., etc.; que
telle n'est évidemment lintention de personne; qu’il faudrait donc bien
d’autres changements, & commencer par le titre méme du livre 11, car ce
livre ne traiterait plus exclusivernent du commerce maritime, mais de tout
le commerce de transport par eau.

Quelques précaulions que l'on prenne, le mélange de deux ordres d’affaires
bien différents présenterait, cn tous cas, comme le faisaient observer nos
collégues de I’Association pour unification du droit maritime, les plus grands
inconvénienls. Sans doute, la batellerie, qui n’était presque rien, lors de la
confection du Code de commerce, se fait aujourd’hui a laide de batiments
dont les dimensions dépassent souvent celles de bien des batiments de mer.
Les patrons de ces grands bateaux onl peut-étre assez d’instruction pour
déméler, dans le livre H du Code de commerce, les dispositions éparses qui
les concerneraient; mais il est et il restera loujours une énorme quantité de
petits bateaux dont les conductears sont peu ou, parfois méme, pas du toult
lettrés. La lot, faile pour tous, doit étre, aulant que possible, mise a la portée
de I'intelligence de tous, Pourquoi donc ne pas rédiger une loi concernant
exclusivement le balelier? Ce scra son Code a lui, imprimé, si 'on veut,
en téte de l'acle de nationalile que nous proposons d’introduire dans la
loi fluviale. Ce sera, en attendant son application 4 la navigation maritime,
Pessai pratique d’'unc mesurc que toutes les législations ont adoptée ou
tendent a adopter comme preuve d’identité et de solvabilité du batiment qui
en est pourvu Il en résultera, il est vrai, que dés ce jour les vozux des
Congrés de 1885 et 1888 ne recevronl pas encore leur applicalion a la naviga~
tion maritime Mais si, comme nous en avons la confiance, lapplicalion a la
navigation fluviale réussit, ellc s'imposera sans effort et sans délai a la navi-
gation maritime.

Telles sont les principales raisons qui nous ont décidés a formualer, de
concert avee quelques collégues de I'Association pour F'unification du droit
marilime, un projet se rapporlant exclusivement a la navigation fluviale.
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Ce projet est divisé en quatre chapitres,

Le premier commence par définir le bateau ct preserit les moyens d’en
assurer la propriété et la transmission de celle-ci.

Un second chapitre traite des priviléges et des hypothéques, des précau-
tions a prendre pour les conserver on les faire disparaitre.

Un troisiéme chapitre régle la responsabilité des propriétaives du bateau,
et limite celte responsabilité par le droit d’abandon.

Un quatriéme introduit quelques r1égles cn matiére d’assurance fluviale
et almet en cerlains cas, au profit des assurés, le droit de délaisser 'épave.

Quelques mots sur chacun de ces objels.

Ne faisanl, en général, que reproduire, dans des articles plus courts et
limités a la navigation intérieure, les disposttions bonnes, mais reconnues
et déclarées trop longues par le rapport du 18 décembre 1895, nous lacherons
d’éviter la redite de considérations émises dans les documents que vous
connaissez déja.

Au chapitre I, pour la définition du batcau, batiment de navigation inté-
ricure, opposé au navire, baliment de mer, Particle 1 ne change rien aux
décisions antérieurement prises Il précise sculement que les embarcations
de moins de dix to .neaux, qu’elles fottent sur la mer ou sur les caux inté-
ricures, ne tombenl pas sous Papplication de la loi.

L’article 2 annonce que le bateau, quoique meuble, cst soumis & un droit
de suite, mais dans les limiles précisées par la lot.

Les arlicles 3, 4 et 5 réglent les mesures 4 prendre pour assurer, avec le
droit de suite, I'identité de chaque batcau. Larticle 3 permel au Gouverne-
ment de limiter le nombre des bureaux d’hypothéques dans lesquels il y
aura des registres de transcription Si le Gouvernement ne veul pas user
de ce droit, 1l pourra loutelois dispenser de la tenuc de pareils registres les
bureaux des arrondissements qui n'vat pas de porl de batellerie, ou n'ont
que des ports toul & fait insigniliants.

A la différence du projet antérieur, nous n’insérons pas ici les devoirs de
ceux qui sont déja propriélaires de batcaux au moment de la mise en vigucur
de fa loi; ce sont fa des dispositions absolument transitoires, ne devant vivre
guce quelques semaines el qui, selon 'usage constant, doivent figurer a la
suite de la loi.

Nous supprimons le sermenl, qui ne figurait dans les projets antérieurs
que comme simple accessoire, puisqu’il devait étre appuyé d’un acte régulier;
comme pour les immeubles, cet acte doil sullire a clablir la propriété et ses
démembrements.

Nous croyons qu'il est ("intérét public que la vente des bateaux soit facile;
il faut pour cela que Vacquércur puisse faire inscrire son acquisition dans
Parrondissement ou lui-iméme a son domicile. Du reste, sl en était autre~
ment, il y aurail souvent des notifications & faire en plusieurs ports et, par
suite, intervention de mulliples officiers ministéricls. L’article 6 prévoit le
changement de port daltache, ¢t, si ce port est dans un autre arrondisse-
menl, ne le permet que du consentement de tous les créanciers inscrits.

Les arlicles 7 & 10 réclent la conservation et Uétendue du droit de suite,
qui ne cesse que par la vente judiciaire ou par la purge dont I'excrcice est
subordonné aux conditions prévues aux articles 31 a 42.
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Une fois qu’on assimile ainsi, & raison de son importance, la propriété
mobiliére du bateau a la propriété immobiliére, il devient indispensable de
prendre, comme pour celle-ci. la précavtion inscrite 3 l'article 11 & 'égard de
lous procés metlant en cause Pentiére el libre propriété du bateau.

A c6lé de limmeuble, dans Parrondissement de sa situation, se trouve le
bureau des hypothéques ot chacon penl immédislement connaitre les
charges qui le grévent. 1l faul une facilité semblable dés que le bateau peut
étre frappé de droits semblables a ceux qui peuvent étre oblenus sar les
immenbles. Mals comme le bateau se déplace, le livre aux renseignements
devrait donc se déplacer avec lui. Clesl ce qui a fail adopter par diverses
légisiations, celle de I’Allemagne enfre autres, ot recommander par les Con-
grés d’unification du droit maritime, un acte de nationalité qui n’est autre
chose que la copie, Loujours tenve au courant, de 'immatriculation et de ses
annexes.

L’article 12 impose a tout bateau cet acte de nationalité. Nous voyons la
une garantie bien plus solide que l'obligation antéricurement proposée, de
faire marquer sur le bateau le nom du bureau, le numéro du registre et
année d'immatriculation. Un réglement de police peut encore exiger ces
marques; mais elles peuvent loujours étre effacées ou altérécs Aucun patron,
au contraire, ne prétera 2 un concurrent son acte de nationalité.

Comment assurer Papplication de Varticle 12? L’intérét qu’a le batelier a
pouvoir justifier partout de la situation de son bateau, pourrait étre envisagé
comme une garanlie suflisante. Mais, atin de prévenir toute négligence, nous
proposons de comminer les pénalités autorisées par la loi du 6 mars 1848.
Une disposition transitoire arme surabondamment le Gouvernement de ce
pouvoir réglementaire.

Les tiers seront-ils dés lors suflisamment avertis? Oui, st chacun fait son
devoir. Mais il se pourrait que le balelier contraclat des engagements dont
linscription ne {it pas menticnnée & P'acte de nationalité. C'est au tiers con-
tractant a y veiller; a lui a faire déposer, avec le bordereau d’inscription,
I'acte de nationalité.

Faut-il I'autoriser a faire ce dépét chez le conscrvateur du licu ou se trouve
le batcau, le conservateur ayant charge de expédier & son collegue du port
d’attache? (Juestion d’exécution a régler par arrété royal.

Au reste, le tiers, quand on lui exhibera 'acte de nationalité, sera renseigné
suffisamment pour demander, au port d’attache, §’il n’est pas survenu
d'inscriplion postérieure a la derniére mentionnée a l'acte.

Larticle 43 nc fail qu'énoncer les droits de préférence a régler au chapitre
suivant; il rapproche les priviléeges et les hypothéques parce que, avec des
origines différentes, ces deux droits ont une action analogue et doivent étre
soumis a des mesures pour ainsi dire identiques.

Au chapitre 1, une premiére section énunsére les priviléges et les conai-
tions indispensables a leur obtention; une seconde traite de la constitution
d’hypothéque; une troisiéme trace les régles communes a la conservation, a
la transmission et aux effets de ces deux droits de préférence; une quatrieme
établit le mode d’en purger le bateau.

Nous croyons, avec le Gouvernement ct les Congrés de ces dernieres
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années, que des créances nées de la profession de balelier peavenl seules
obtenir privilége sur le bateau. Nous iranchons ainsi une controverse qui a
voulu élendre & la fortance de mer les priviléges généraux de Farticle 19 de
la loi hypothécaire

Nous n'assimilons pas aux droits de navigation dus & Vautorité publique,
les frais de remorquage mérités par des particuliers. Si le remorquage a été
imposé par le sauvelage du bateau, il est compris parmi les frars de sauvelage;
si c’est un simple lovage facililanl la inanceuvre et le travail de I'équipage, il
rend un service équivaleat a ceux de Péquipage - on ne peut trouver cntre
eux une raison de préférence La préférence, en effel, se justifie par l'influence
exercée sur la la conservation du gage; P'équipage y aide autant que le
remorcqueur.

Pour les bateaux naviguant sur les canaux, les péages sont un droit de
navigation; le halage ou remorquage fail en partic la besogne de Féquipage.

Les cinq premiers priviléges ne peuvent sappliquer qu'a des créances nées
immédialement avant la vente du bateau; ils ne doivent donc pas nécessaire-
ment étre inserils. 1l en est aulrement des priviléges sub ne 6 a 9 de
Particle 44. Ceux-ci résultant de ce que le créancier a fait crédit au bateau
pour lui permettre de naviguer, il faul que les liers appelés a faire de méme
crédit soient avertis.

Nous maintenons la suppression de la prime d’assurance. Celle-ci n’est pas
dans les conditions voulues pour justifier une préférence; en effet,des deux
choses 'une : ou le bateau na pas fait d’avarie ¢t alors I'assurance n’a
augmenté cn rien la somme a distribuer, ou il a fait des avaries ct I'as-
sureur aura soin de retenir sur Vindemnité le montant de la prime, celui-ci,
liquidé et exigible. se compensant de plein droit avec la créance de I'assuré.

Les articles 416 & 20, formant la deuxieme seclion, énumérent les condilions
nécessaires pour conslituer Ihypothéque; celle-ci, Wélant due qu'a l'accord
des parties, Waura rang que du jour et méme de 'beure ot cet accord aura
été rendu public par Pinscription. A la différence de l’hypothéquc sur
immeubles, 'hypothéque fluviale peut se constituer par acte sous seing
privé. Celle disposition se justifie et par la modicité des sommes a cmprunter,
et par la célérité qu'exigent les opérations commerciales, et par la nécessité
de réduire les frais pour des emprunts qui, selon toutes les prévisions, se
feront pour de courts délais. Mais, ancun nolaire n’intervenant pour garantir
Ihonnéteté de Popération, il pourrait arriver que le jour méme ou il a
oblenu une avance d’'un préteur qui s'est assuré de la position du bateau, le
batelier en oblienne une somme venant compromellre le remboursement
de la premiére. Cest une fraude qu’il importe de prévenir par I'indication de
heure de I'inscription.

La troisiéme section, formée des articles 24 a 30, renferme les dispositions
communes aux priviléges ct aux hypothéques. on peut méme dire a tous les
droits récls, puisque les droits réels n’existent a l'égard des tiers que pour
autant qu’ils soient inscrils (art. §) et que l'article 21 prévoie comment se fera
inscription.

Ces articles 24 a 30 ne fonl du reste qu'appliquer a la navigalion flaviale
les principes que le droit marilime a déja emprunlés a Phypothéque terrestre.
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Nous croyons toutefois (art. 23) devoir prolonger & cing ans la durée de
Pinscription; les bénéfices réalisés par les baleliers sont généralemnent Lrop
réduits pour permetlre un prompt paiement du prix d'achat ou de con-
struction.

Ity a cependant a larticle 26, § 2, unce précaation spéciale : Iobligation
pour le cessionnaire d’'une créance de représenter Ie bordercau de inscrip-
tion primitive quand l'acte de cession est sous seing privé : ¢’est une garantie
de la sincérité de cet acle.

Pour la méme raison, la méme garanlic est exigée (art. 27, § 2) quand la
radiation est consentic par acte sous seing privé.

Dans la qualrieme section, traitant dv la purge, nous croyons devoir pro-
poscr une innovation.

Il y ades priviléges non sujets & inscription : 1l y a aussi des créanciers
chirographaires qui ont intérét a ce que le bateau ne soit pas vendu & un
prix au-dessous de sa valcur réelle. 1l importe que tous soient avertis de la
vente ou cession; il importe done gue tous soient connus du mouveau pro-
priétaire. Pour les avertir, l'article 31 exige quaprés la transcription exigée
pour toule mutation, Pacquéreur fassce publier celle-ci dans deux journaux
du port d’altache, et si le baleau est en voyage, dans deux journaux du port
ou il se trouve, parce que, dans I'an ¢t Vautre, le batelier peut avoir contracté
des delles qui ne sont pas sujeltes a Vinscription. S'il n’y a pas de journal ou
sil n’y en a qu’un, les publications ou 'une d’elles se feront daos le chef-liew
d’arrondissement.

Aux lermes de¢ Particle 32, dans les quinze jours de celte publicaiion, les
créanciers qui voudront s'assurer lc droit de surenchérir ct de participer a
la distribution de la valeur du bateau, seront tenus de se faire iuscrire.

Vingt jours apreés fa publication (art. 34), le conscrvateur dresse el délivre
au nouveau propriétaire le lableau de toutes les inscriptions, et, dans les
dix jours ui suivent, soil dans le mois de la publication de son titre, le
nouveau propriétaire fait signifier la copie du tableau a tous les titulaires de
droits inscrits.

Il n’est pas absolument certain que de cette fagon les créanciers chirogra-
phaires sotent avertis, mais la loi aura fait ce qui est possible pour -qu’ils le
soient.

Les articles qui suivent reproduisent les dispositions anlérieures, avec une
modification cependant. La purge et la revente sont des mesures d’exéculion
de la compélence du juge civil toul comme la veute des navires. 1l nous
semble donc que, sans nuire a la célérité de la procédure, il cst logique de
faire porter Paclion en admission de la surenchére devant le président, sié-
geant en référé, du tribunal civil du port d'altache. Dans ce port se trouvent
réguliérement les plus nombreux intéressés; si leur inlérét le commande, le
président peut ordonner ¢ue la vente se fera, non devant lui, mais devant le
collegue du port ou le baleag s¢ trouve ou devra élre conduit pour la
revente.

Yoici pourquoi nous proposons ces disposilions nouvelles : larticle 133
du Code de commerce marilime impose pour la revente les formes de la
saisic. Reproduire celle disposition, ce serait se placer dans la nécessite de

19
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choisir entre deux exlrémités également regretlables; s'agit-il, en effet, de la
saisic de navires, les arlicles 197 4 218 exigent des formalités trop cofiteuses
et vraiment surannées; faut-il Pentendre de la saisie de bateaux, Particle 620
du Code de procédure civile se contente de précautions non moins surannées
el complatement insuflisantes pour les bateaox assimilés désormais i des
immeubles. Nous nous arrélons & un moyen terme, s'inspirant des précautions
pris>s pour la vente d’immeubles par voie parée. Comme conséquence,
nous croyons indispensable de proposer ane mesure transitoire.

Le chapitre 11l traite des droits el des obligations des propriélaires de
bateaux.

Par application du principe qui a inspiré les articles 1384 4 1386 du Code
civil, Iarticle 216 du Code de commerce de 1808 a déclaré le propriétaire de
navire civilement responsable des faits du capitaine. Notre loi du 21 aout 1879
ajoute (comme la loi frangaise du 12 a0t 1883) : et tenu des engagements con-
tractés par ce dernier pour ce qui est relatif an navire el a Uexpédition.

Cette ajoute est-elle justifiée? Qui, pour le commerce maritime, parce que,
dans inlérét méme des propriétaires, il peut devenir nécessaire de contracter
des obligations alors qu’en se trouve trop loin du port d’attache pour requérir
intervention du propriétaire, ou méme pour le consulter par correspon-
dance. En ce cas, d'ailleurs, des précaulions. comme celles que prescrivent les
arlicles 24 el 156 du Code (loi du 24 aout 1879), restreignent la responsa-
bilité du capitaine el sauvegardent les inléréls des armateurs.

Pour.la navigation intérieure, il en est tout autrement; sinon le méme
jour, au moins le lendemain, le propriétaire peut sc trouver sur les licux ou
le palron croit qu’il y a une obligation & contracter. Les tiers n'ont donc
aucune raison de se contenler de Pengagement du patron, et, par suile, il 'y
a pas de motif non plus de permetlre & ce dernier de lier le propriétaire.
Une exceplion pourtant simpose. Il peut arriver qu’un accident de navigation
melte en péril le balcau et que des mesures d'urgence doivent étre prises sans
qu'il soit possible d’appeler ou de consulter le propriélaire Dans ces cas, on
ne peut pas refuser au liers conlractant le (roit de s'en prendre au bateau
quil a assisté cb il v'est pas juste de lier indéfiniment le propriétaire qui
n’est pas persounellement intervenu.

Dans la pavigation inlérieure, la responsabilité civile ne sera donc cn
géncral engagée que par des fails dommageables ; mais, aussi bien que du
pation, ccs fails peuvent émaner de ceux qui, avec lui el sous ses ordres,
sont préposés au service du bateau et, par cela méme, au service du proprié-
taire. La jurisprudence marilime rend ce dernier responsable des faits de ses
subordonnés. Nous proposouns d’insérer le principe dans la loi méme, en le
restreignant (oulefois dans les limites raisonnables; le propriétaire répondra
donc de tous ceux que, par lui-méme ou par le patron, il appelle a faire
service sur Je bateau, mais pour autant que le dommage soil causé an cours
du service dont ils sont chargés. Euncore que. ce service puisse exiger qu’ils
sortent du bateau, par exemple pour aller fixer une ancre, cetle restriclion
exclut les remorqueusrs qu'on a voulu comprendre parmi les serviteurs du
batiment; leur exclusion se justifie; car des deux choses 'ane: ou le remor-
queur, dans la manceuvre dommageable, a suivi les ordres du patron, etalors
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c'est un fait de ce dernier loi-méme; on bien le remorqueur a agi de son
propre mouvement, ot alors le remorqué n’a aucune part dans la faule com-
mise; il ne doit ni ne peut vérifier si celui qui est admis & excrcer les fone-
tions de remorqueur connait suflisamment son mélier. Le plus souvent, du
reste, il lui sera impossible de 'empécher d’agir & sa guise.

Les dommages causés a des tiers, par abordage ou aulrement, dans un
service de navigalion, peuvent s'élever i des sommes considérables, dépassant
méme la fortune du propriétaire,

Depuis des siecles, les législatenrs ont voulu éviter que celui-ci soit totale-
ment ruiné par des faits que personnellement il n’a pas pu prévenir. Les lois
du continent curopéen ont cherché le reméde dans la faculté d'abandonner
Ie mavire dont Pexploitalion a causé le dommage. Celte facullé d'abandon,
on a proposé de Padmeltre aussi en faveur de la navigation intérieure.

Mais la faculté d’abandonner le navire en faute a donné lien 4 des cri-
triques;en Anglelerre, on subslitue au navire une somme calculéc a forfait,en
proportion du lonnage; celle estimation n’est pas moins critiquée.

Le reproche le micux fondé qu'on ail adressé a I'abandon du batiment
méme, c'est de permellre au propriétaire de se libérer en abandounant ce
gqu'tl w’a plus : une épave perdue au fond de 'Océan 4 la suite méme de
Fabordage qui a causé le dommage. C'es!. une hypothése qui est beaucoup
moins a redouter pour la navigation intéricure.

Mais ici comme pour la navigalion maritime se présente celte autre éven-
tualité : tandis qu’il conteste la responsabilité dans un procés qui se prolonge,
le propriétaire peut exploiter le bateau aborideur de maniere que celui-ci ne
présente plus de valeur lorsque la question de responsabilité sera définitive-
ment jug€e conlre son propriélaire.

Cette éventualité non présvue par nolre loi maritime a donné lieu dans la
pralique aux avis les plus divers. Le projel propose de couper court a la
controverse en privant de la faculte de se libérer par abandon le propriétaire
qui, dés le debut du proeés en responsabilité, ne déclare pas vouloir se
réserver celte faculté et ne foursit pas en méme temps les stiretés que le
tribunal jugera nécessaires pour garanlir, a la fin du procés, le paiement de
la valeur et du fret estimés au début, avec intéréls commerciaux a partir de
ce moment,

Quand le proces en responsabilité est définitivement jugé contre le pro-
priélaire, celui-ci pourra se libérer en abandonnant ou le bateau et Pestima-
tion de la déprécialion subie au cours du procés, ou 'estimation faite du
bateau au ilébul du proces. Dans les deux cas, il faudra ajouter les mléréts
commerciaux de celte derniere, en com pensation du profit gqu’on aurait retiré
du bateau si Pabandon s'était fait quand la demande a été intentée. Ces intéréls
ne sont naturclement poinl dus si le bateau est resté saisi. D’aulre part, si
le propriélaire \cut faire lever fa saisic conservatoire qui peut avoir été pra-
tiquée. il doit fournir les garanties que le juge détermine pour assurer le
parement de 'estimalion et des intéréls (arl. 46).

L’abandon étant une faveur dérogeant au droit commun, d’aprés lequel le
debiteur est lenu pour le toul, doit étre limilé strictement a Pobjet pour
lequel il cst institué. Desliné a éteindre les delles nées de la responsabilité

20
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civile du propriétaire, il ne peut sappliquer a d’autres detles de celui-ci. 1l
faut que la valenr du bateau aille enliérement aux créances nées de la
responsabilité civile. Larticle 46. 1°. dispose done que les autres créances,
méme privilégiées, sur le baleau ne penvent participer & la distribution. Le
propriétaire devra s'arranger avec ses créanciers, soit par Poctroi de nouvelles
garanties, soit par le paiement de leurs créances, pour lequel Fassurance du
bateau lui fournira souvent les moyens, soit de toute autre facon. La faveur
exceptionnelle de 'abandon ne sera pas possible si le propriétaire ne parvient
pas a s'arranger avec ces derniers. Dans ce cas, il n’est plus question d’aban-
don. Il 0’y a plus qu'une expropriation forcée ot chaque créancier sera payé
suivant 'ordre de son privilége. et le propriétaire restera débiteur du solde
non payé.

L’article 47 définit le fret & abandonner.

Son texte a pour but de prévenir les controverses qui se sont élevées a cc
sujet en matiére marifime. Il n’est que juste de prélever sur le bénéfice pro-
duit par le bateau toutes les dépenses quil a fallu faire pour le réaliser.

L’article 48 excepte de 'abandon le montant de I'indemnité payée par les
assureurs, parce que larlicle 46 oblige le propriétaire de désintéresser préa-
lablement a Pabandon les créanciers envers lesguels il s’est personnellement
obligé.

L’obligation, d’aprés les articles 49 et B0, n’est point personnelle si elle ne
nait que de Pexercice des fonctions de patron, quand méme le patron serait
en méme temps propriétaire. Des motifs d'équité obligent (’étendre aux
nombreux bateliers propriétaires le bénéfice de la faculté d’abandon, lorsque
d’aitleurs on ne peut leur reprocher que certaines fautes, presque inévitables
dans leur profession.

Mais il arrive que le propriétaire d’un bateau le donne en location moyen-
nant un loyer fixe, sans égard aux bénéfices ou aux pertes de Uexploilation;
le locataire agit alors comme propriélaire ou propriétaire patron. L'arlicle 51
lui reconnait les mémes droits. Sa responsabilité civile limitée donne aussi la
mesure de la responsabilité qui conlinue de lier le propriétaire locateur. Mais
pour pouvoir abandonner le bateau de ce dernier, le locataire doit lui en
recmbourser la valeur. Cest une espéce de risque localif contre lequel loca-
taire el propriétaire trouveront & s’assurcr. Si le locataire, fondé a faire
’abandon, refusail ou négligeail d'user de son droit, le propriétaire, tenu de
la méme responsabilité civile que lui, pourra user du méme droit d’abandon,
tout en conservanlt son recours contre le locataire en défaut d'agir, si celui-ci
a encouru des responsabilités.

La faculté d’abandon cesse quand les obligalions sont nées (’un vice pro-
pre. non caché, que, par suile, le propriétaire devail connaitre et dont, par
une conséquence ultérieure, il doit répondre. Les arlicles 52 a 57 ne fonl
qu'appliquer aux bateaux les dispositions qui, d'aprés le Code de commerce
en vigueur, régissent les navires. Par suile, il y a lieu d’appliquer la jurispru-
dence qui impose a celui qui invoque le vice propre Iobligation de faire la
preuve.

Pour compléter la loi du batelicr. nous croyons nécessaire d’y ajouter le
chapitre 1V, traitant de Passurance el des avaries,
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Parmi les soixante articles que le Code de commeree consacre a Fassu-
rance sur la navigation maritime. il cn est, en cffet, beaucoup qui sont inap-
plicables a la navigalion dans les caux intéricures, d’autres qui ne pourraient
recevoir quune application analogue, et sur Pensemble on peut se demandér
si cette législation régit effectivement le batelage.

Celui-ci donne lieu & des assurances; les contrals a ce sujet penvent pré-
senter des lacunes: il faut bien que la loi soccupe de les eombler éventuel-
fement; il nous parait nécessaire surtout 'assurer a la navigation intérieure
le bénéfice du délaissement lorsque la police d’assurance n’en parle point.

I.c chapitre IV ne fait donc que choisir dans la loi maritime les principes
applicables & la navigation intéricure et introduire dans I'application de ces
principes les modifications que commande, pour la fixation des délais, par
exemple, la différence des sitnations. Les bateanx d'intéricur n'allant pas
ailleurs que chez les trois peuples, nos voisins sur Ie continent, les commu-
nications u batean avec le port d’attache sont lonjours possibles el méme
faciles et promples. Ainsi en est-il des autres modifications, qui se justifient
d'elles-mémes.

Denx séries de dispositions fransitoires : l'ane ne vivra (ue trois mois
pour ordonner Pimmatriculation des haleaun existant au jour de la mise en
vigueur de la loi et rappeler, nolamment quant a la détermination des eaux
intérieures, le droit de réglementation qui est de Fessence du pouvoir exécu-
tif. Il est entendu cependant que les disposilions du présent projet de loi
sappliquent a I'Escaut, méme pour sa parlie maritime, jusqu’a Flessingue.

L'autre disposition devra subsister jusqu’a la réforme du Code de procé-
dure civile. Comme nous lavons déja fait observer, pour fa satsie et la vente
e bateaux dont la valeur aujourd’hui s'éléve parfois trés haut, ot qui désor-
mais seroni en partie assimilés a la proprieté immobiliére, il est impossible de
se contenler des formes et délats du titre VIIL du livee V, et spécialement de
Particle 620 du Code de procédure civile. Nous proposons de les modifier et
compléter dans lintérét des Uers, quand il 'agit des bateaux que définit
Particle 4er de la loi, par des dispositions se rapprochant de celles quwa intro-
duites pour les immeubles la loi du 15 aoat 1854.

Le procés-verbal de saisie portera la description donnée par le registre
matricule. 8i celte descriplion ne se trouve pas dans Pacte d’obligation pour
Pexécution duguel se fait la saisic. il faudra en demander au conservateur
du registre une copie, en tous cas indispensable pour procéder & la vente.

Mais. tandis que la saisie d’un immeuble doit étre validée par le tribunal,
nous proposons de faire valider celle d'un bateau par le président siégeant
ca référé. La vérification des conditions w’exige en cllet pas un long examen,
el les créanciers inscrits, appelés & s'exphquer, généralement ne comparai-
tront pas : le saisissanlaura cu soin de prévenir leurs eritiques.

Nous croyons sullisants les délais de cing jours pour la notification aux
intéressés. de cing jours minimum pour cownparailre devant le président et
de din jours d'annonces ct d’alliches; tous ces délais peuvent aisément se
prendre dans les (rente Jours au moins qu’il faudra laisser entre la saisie et
la vente.

Il 'y a nécessairement beaucoup d’mticles du Code de procédure qui ne



(No 224) (78)

trouveront jamais d’application, tels que les articles 587. 588, 589, 590, ctc.;
594 et 601. puisqu'un bateau est toujours gardé, et ainsi de suite.

Mais il peut sc présenter de nouveaux saisissants (art. 611 du Code de
procédure civile; art, 24 de la loi du 15 aotit 1832) I se peut que le premier
saisissanl ne conlinue ou n’achéve pas la poursuite. Afin d’éviter de nou-
veaux frais el des retards peul-étre préjudiciables, les autres créanciers
doiven! pouvoir la continuer. C’est ce que prévoit Varticle 6 des dispositions
transitoires, emprunté aux articles 21 ct 43 de la loi sur la saisie immobiliére
du 15 aout 1854.

*
¥ x

Le texte qui suil n’est pas congu comme des amendements séparés. Les
soussignés ont pensé que, en les rédigeant sous celte forme, ils n’auraient pu
facilement en faire saisir la pensée d’ensemble. lls ont préféré le présenter
comme un projel complel ou ils ont udmis les nombreuses dispositions
jugées bonnes dans le projet primitif Dans leur pensée, lc texle qu'ils pré-
sentent doit prendre la place du Livre Ill de la proposition de loi déja
rapportée. Quant anx aatres dispositions de ce dernier projet, la Commission
spéciale appréciera s'il n’y a pas heu, pour aboulir plus 161, de les disjoindre
du titrc de la batellerie.
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ANNEXE N° 3.

o —

ASSOCIATION BELGE POUR L’UNIFICATION DU DROIT MARITIME.

- Projet de loi sur la navigation intérieure.

CHAPITRES |, Il ET 111

Observations ¢t Amendements de 1a Commission.

La Commission était composée de MW. Jaco. Lancross, dispacheur,
AL MagTeRLINCK, avocal, et Cu. L JeunE, courtier d’assurances.

CHAPITRE [er.
Des bateaux et de leur propriété.

A Particle 4, on propose de remplacer les mots « du moment ou celui
navigue » par ceux « du moment ou sa nationalisalion est demandée » pour
rendre le sens plus clair.

A Tarticle 3. Au licu des mots « sauf les priviléges mentionnés aux n°* 4 a
5 de larticle 14 », on propose de dire « sauf les priviléges mentionnés a
Particle 44 » (voir justification plus loin au chap. ).

A Tarticle 6. Pour le changement du port d’attache, au lieu d’exiger que le
propriélaire justifie « du conscntement de tous les créanciers ayant inscrip-
tion sur le bateau », on demande qu’il n’ait a justifier que de a lavis douné
a tous les créanciers ayanl iascription ».

A Particle 12. On proposc quc le paragraphe :

« Lies mesures necessaires, etc. » soil mis a la fin et s'applique a Parlicle
cntier,afin de pouvoir assurer une sanelion au 2¢ ct au 3°alinea. Ge paragraphe
ou alinéa {inal se lirail alors comme suit :

« Les mesurcs necessaires pour assurer lobservation de ces disposi-
Lions, cle. »

A Particle 13, Au lieu des mots « ils priment toujours les hypothéques »,
on propose dc dire « sauf les exceplions dont mention & larticle 14, ils
priment loujours les hypothéques ».



[Ne 224 (80 )

CHAPITRE H.
Des priviléges et des hypothéques.

L'introduction au profit des batiments destinés & la navigalion intérieure,
de Ibypothéque el du droit abandon, confére aux propriétaires de ces
hatiments des avantages qut ont i fa fois pour but d’augmenter leurs moyens
de crédit et de diminucr leur responsabilité,

Les dispositions nouvelles lendant & atleindre cet objel en concjliant les
intéréls des créanciers qui, en raison de la qualité de leur, eréance méritent
un privilége. et ceux des prétesrs hypothécaires dont les droits ont besoin de
garanlies.

Il est évident que,faute de garantics séricuses, le prél hypothécaire restera
lettre morte dans fa navigation intéricure, comme il Pest sous notre loi dans
la navigalion maritime. El c¢’esl co ce sens que quelques modifications
paraissent encore recommandables.

Faire disparaitre cerlains priviléges qui peuvent nuire au développement
de I'hypothéque et qui par Pinstitution de celle-ci n’ont plus la méme raisen
d’étre, simplifier Jes inscriptions ct les vérificalions, meltre de la sorte le
créancier hypothécaire en mesure de compléter les garanties réelles que lai
offre le gage, pur une assurance qui soil autant gue possible en rapport avec
les risques de navigation auxquels ce gage est exposé, {els sonl les moyens
préconisés pour que la loi puisse sortir des effets féconds et salutaires.

La loi allemande du 13 juin 1893 sur la navigalion intéricure, que Pon
peut invoquer comme Pexpression autorisée des progres les plus récents,
fournit de ce probléme une solulion heureuse.

Remarquons d’abord qu’il 'y est pas fail mention, pour certains priviléges,
de Vinscription obligatoire, au jegistre du conservateur, dans la huilaine de
leur naissance. Celle inscription, qui, en matiere de priviléges,cst une innova-
tion introduite par le projet de loi, offrirait de graves inconvénients. Il sulfit
de jeler les yeux sur Pénwmnération des créances dont Pinscriplion est
requise. et qui sonl celles relatées anx nee 6, 7, 8 et 9 de Varticle 44, pour se
rendre compte de la multiphicité des inseriptions qui en sera la conséquence
cl de la confusion qui en résultera. Que Pon se figure le bateau faisant un
service de messageries différents, et que 'on se rende compte, dans le cas
d'accident par la faute des préposés du proprictaire du bateau, des nombreuses
notifications que le conscrvateur aura & envegistrer. Ce sera un dédale.
En cas d"abordage, lorsque deux bateaux et leurs chargements, et parfois des
traines composées de multiples balcaux avec leurs chargements, se Lrouveront
en cause, ces inscriplions deviendront innombrables. De plus, pour que
le privilege subsiste réguliérement pour les eréances 6 a 9 de Farticle 14
l'inseription est, selon Parlicle 15, requise dans la huitaine de leur naissanee,
L'intention est évidemment dde favoriser le credit hypothécaire en permetlant
au préleur,an moment de son prél, de juger des detles dont le bateau est
greve, el en Paffranchissant de la erainte de voir son droit primé par certains
privileges ignorés. Mais comment inserire cerlains de ces privileges dans les
huit jours de leur naissance? Dans les cas d'avaries a la marchwndise, d'abor-
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dage. cas qui sonl si fréquents, on aboulira & l'inscriplion préveative de
priviléges non justifiés, et 'on aura introduil une source de nouvelles com-
plications. Le erédit hypothécaire n’aura point & y gagner. Du reste, pendant
toute la durée de Phypothéque, le préteur sera exposé 4 voir nailre de
nouveaux priviléges, qui anront la priorité sur sa créance, et ces priviléges
sont tels quiil lui sera impossible de faire avee sécarité une opération
de erédit en présence de factears ausst aléatoires.

La loi allemande résoul la diflicult¢ d'une fagon qui parait a la fois
ingénicuse et équitable.

Elle supprime — ainsi quelle Pavail d3ji [xit daas son Code maritime —
fe privilege des fournisscurs, des constructeurs et du vendedr non payé
(ne 8 et Y de Varticle 14 du projet de loi). Ea itnslitaant Fhypothéqgue, on
donne a ces créanciers le moyen de s'assurer un droit de préférence que la
nature méme de leur créance permet de réaliser aisément par ce moyen.
Kt Pon évite Iinconvénient de voir I'hypothéque primée par un privilége de
Fespéce, né postéricurement.

En outre, pour forlifier encore Uhypothéque, les créances privilégiées qui
ool pour objel le défaut de livraison ou les dommages des marchandises, et
les conséquences des actes el fautes du patron ou de Péquipage dont le
propriélaire répond, sont primées par I'bypolhéque, lorsque celle-ci est
de date antérieure. De fa sorte, le préteur hypothécaire est dans une siluation
définie. Au moment ou il préle, il s'catourera de renseignements afin de ne
préter qu'a bon escient, ct sa vigilance sera la meilleure garantie de sa
créance; mais une fois le prét effectud, il sera mis a Pabri autant que possible
des surprises, parce qque son droil primera celui des créanciers dont le privi-
lege est a craindre. Jit pour donner a ces derniers une juste compensation,
lc propriétaire reste tenu personncllement vis-a-vis des créanciers privilégiés
du préjudice qwils éprouvent par la perte de ce privilége. Gest dans le mémne
sens que article 46 du projet de loi prévoit la responsabilité personnelle du
propriélaire de navire en cas d’abandon, et cest une coincidence intéressante
a signaler, parce qu’elle démontre l¢ travail qui saccomplit de divers cotés
pour lrouver une solution satisfaisante & ia question de Il'abandon, qui
se complique de celle des priviléges et des hypotheques.

Tenant compte de ces remarques et de quelques observations accessoires
sur les priviléges et sur leur rang, la Gommission propose, pour les articles 14
et 15, [a rédaction dont mention ci-aprés. Il convient d'ajouler que, pour
divers points, elle s’est encore inspiree de la Iégislation allemande el ne craint
pas de dire que Padoplion de ces modilicalions conslitucrail non seulement
un progres cousidérable, mais serait un pas sérieux vers lunification des lois
de la navigation intérieure.

DES PRIVILEGLS.
Arr. 14
Sont privilégices, les créances ci-apres désignees

to Les frais de justice etaulres néeessilés par la venle du bateau et par la
distribution du pria;

24
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z° Les droils et taxes imposés au bateau dans le porl ot se fail fa vente ;

5° lies gages du gardien et frais de garde ¢l d'entretien du bateau, des
agres et des apparaux, depais Pentrée dans le port jusqu’a la vente;

4° Les frais, indemnités et sacrifices imposés pour le sauvetage el la con-
servation du bateau; la contribution aux avaries communes dues par le
bateau.

intre créances de celle catégorie, celles qui résultent d'une cause plus
récente, priment celles (qui sont nées d’'une cause antérieure ;

5° Les loyers et gages du patron et des gens de Péquipage ne remontant
pas a plus de trois mois avant la saisic ou Ia venle du bateau ;

6° Les dépenses nécessaires faites dans des cas d’urgence, en dehors des
circonslances ordinaires, ¢t a défaut desquelles le voyage n’elit pu s'accom-
plir;

7° Les dommages-intéréls dus, soit pour cause d’abordage, soit pour
faule du patron, de Péquipage ou de ceux qui sont av service du baleau, soit
pour défaut de délivrance ou pour avaric des marchandises transportées par
le bateau.

Le priviléege est exercé selon le rang ci-dessus, pour les créances qui se
rapportent au méme voyage. Lorsqu'eiles se rapportent 3 des voyages diffé-
rents. celles ’un récent voyage priment celles d'un voyage antérieur.

L’ensembile des gages de I'équipage, s’élendant a plusieurs voyages succes-
sifs, prend rang a la date ou finit e dernier de ces voyages.

L’hypothéque prime les créances privilégiées dont mention aux nes 6 et 7
si elle a été inscrite avant la naissance de ces créances. En ce cas, elle prime
aussi les aulres créances privilégiées qui viennenl en ordre subséquent.

Sauf ce qui est slipulé ci-dessus, les créanciers de méme rang viennent en
concurrence et au marc le franc.

Art. 15.

Le droit de préférence accordé aux créances énoncées dans le précédent
arlicle ne pcul élre exereé que pour autant qu'elles soient justifiées de la
maniére suivanle :

1¢ Les frais de justice, par des élats Iégalement taxés;

2¢ Les droits de navigation, par les quiltances des receveurs;

3° L’hypotheéque, par un acte régulicrement transcrit;

4° Les aulres créances par les modes de preuve admis en droil connnun.

.

CHAPITRE 111
Des propriétaires de bateaux et de leur responsabilité.

A Particle 43, une distinction est établie entre les faits du palron et les
engazemenlts pris par lul. Le propriétaire repond des premiers, mais n'est
tenu des seconds que si le patron a été force de les prendre d'urgence a la
suite d’accident. L'exposé des motifs du projet de lot expose parfaitement les
raisons de celle restriction dans la navigation inlerienre, par opposition aux
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principes qui. dans le droit maritime, ont fait admelire une responsabilité
plus générale. Mais il semble illogique que la responsabilité eivile du proprié-
taire se limile aux faits dn patron « dans la conduite du bateau », alors que
pour les gens de Péquipage et aunlres préposés, ces derniers mols ne se
retrouvent pas. En d’autres termes, pour le patron, la faute nautique scule,
dans une acceplion (rés restreinte, celle de la conduite, de la direction, de la
manceeuvre du batean, est visée. On propose de rétablir Pharmonie entre la
responsabilité civile des fails du patron et celle des faits de Péquipage et de
rédiger l'arlicle comme suit :

« Tout propriélairec de bateau est civilement responsable des faits du
» patron ainsi que du dommage causé dans l'exercice de leurs fonctions
» respectives, par le pilote, par les gens de équipage et par tous aulres
» qui sont employés sur le balean au service de celui-ci.

» 1l est tenu des engagements que des aceidents ont forcé le patron de
» prendre d’urgence. »

A Particle 44 et suivanls, qui trailent de 'abandon, les principes du projet
de loi rencontrent I'adhésion de la Commission, mais on propose sur cerlains
points de s'inspirer des idées (ui, aprés un séricux examen, ont prévalu dans
les travaux fails-par PAssociation belge pour lunificalion du droit narilime,
en vue de la Conférence du Comité maritime inlernational, tenue & Anvers
au mois de seplembre 1898 (voir Bullelin, ne 3, de cetle Associalion).

Dans le projet de I'Association belge, 'abandon du bateau peut étre fait
en nature, pour autant qu’il ait licu au moment ol le voyage finit. Il peut
élre remplacé par le paiement de la valeur en espéces. Si l'abanden en
nalure n’a pas lieu a la fin du voyage, il est admis encore, mais seulement
jusqu’a concurrence de ce que vaut le baleau au momenl de l'abandon
effectif, en complélanl en espéces la moins-value subie depuis la fin du

“voyage. On permel ainsi au propriétaire de se libérer par tous les moyens
dount il dispose.

Il est préférable de prendre pour base de Pobligation, la fin du voyage
ou elle est née, le début des poursuites laissant la porte ouverle a de nom=
breox inconvénienls. Ainsi le eréancier peut atlendre de poursuivre jusqu’a
ce quc le bateau ait él¢ réparé, alin d’oblenir une valeur plas forte. La fin
du voyage peut se déterminer d’une fagon précise.

Tout en rendant hommage a Iesprit d’équité qui a dicté Varticle 46, pour
le maintien d'une responsabilité personnelle du propriétaire dans le cas ot
le créancier auquel on oppose Pabandon se verrait privé de son gage en tout
ou en partie par des droits e preférence exercés a son délriment par
d’autres créanciers, investis d’un recours illimité, il parait que les conditions
auxquelles esl subordonné le droit abandon en rendent Pexercice trop
difficile au propriétaire du baleau. Il doit commencer par désinléresser tous
ses créancicrs personnels. H faut dunc non seulement qu’il soit solvable, mais
en mesure dacquiller immédialement toutes ses delles. On peul posséder
un aclif réalisable a lerme et ne pas-pouvoir a point nommé désintéresser
tous ses créanciers hypothdcaires el chirographaires.

En généial, pour que Pon use du dioit d’abandon, il y a deux molifs déter-
minants : ou bien le bateau est perdu, ou w’est plus qu'unc épave de peu de
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valcur, cu bien on st sous le coup d'une poursuile dont les conséquences
senl assez redoutables pour quelles puissent absorber plus que la valeur du
bateau et du fret.

L’abandon est un expédient offert au propriétaire pour se libérer. 1 dit
aux créanciers : prenez mon navire ou ce quil en resle, el payez-vous. Cest
unc sorte de liquidation avanlageuse au proprielaire. Il liquide sa fortune
nautique. Puis il paie, indépendamment, ses detles personnelles restantes.
Il évite de la sorte la ruine; il est en mesare de se libérer par labandon des
deltes urgentes, comme le sont celles exigibles par suite de l'exécution d’un
jugement pour abordage fautif et peat chercher terme ct délai pour ses autres
dettes.

Le systéme du projet de loi ménera souvent a la faillite, alors qu'ellc cit pu
étre évitée sans les dures conditions imposées & abandon. Ce systéme, qui
consiste a dégrever le bateau préalablement & labandon, aura pour effet
d’obliger le propriélaire & unc sorte de liquidation inusitée.

Comment saura-t-on quels sont tous ses créanciers?

Comment justificra-t-il du paiement de tout ce quil leur doit?

Le propriétaire peul en méme temps se livrer a d’aulres négoces, et il
devient diflicile de déterminer quelles sont les delles personnclles devant
faire Pobjet d’un apurement.

Tenant comple de ces considérations, on propose de renoncer 4 lobligation
de désinléresser préalablement les créanciers personnels; les droits conservés
a ceux qui n'ont pour gage que le navire et le fret aurontla méme élendue,
mais Uexercice de ces droits aura lieu sans entraver la facullé d’abandon.

Les articles 44, 45 ot 46, wodifiés daps le sens désiré, seraient congus
comme suitl :

Art. 44.

Le propriétaire peut dans tous les cas, méme a I'égard de PEtat ct des
administrations publiques, s'affranchir de cetle responsabilité par Fabandon
du bateau et du fret du voyage au cours duquel le cas de responsabilité s'est
produit, ou de leur valeur a la fin du voyage.

Le voyage sera répulé fini. aprés déchargement total des marchandiscs se
trouvant a bord du baleau, au momenl ou P'obligation est née el, cn cas’
d’obligalions successives, apres déchargement des marchandises se trouvant
a bord au mament tant de Fun que de laulre evenement.

Si lc bateau ne porte pas de marchandises, le voyage sera répulé fini au
port ol il se trouve, ou si l'obligalion cst née en cours de voyage, au premier
port ot il se trouvera,

Si le propriélaire opte pour l'abandon en nature et n’effectuc celui-ci
quaprés la fin du voyage, il n'est libére que jusqu’a concurrence de la valeur
du bateau au moment de Pabandon ct 1l reste tenu de la différence entre
cetle valeur el celle gquiavail le batcau a la fin du voyage. A moins que
Pabandon en nature ait heu a la fin du voyage, le propriclaire est tenu des
inleréls commerciaux, sur la valeur du bateau et du frel. depuis la fin du
voyage ou 'obligalion esl née,
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Arr. 4.

Pour se réserver la hbération par abandon, il incombe au propriétaire de
faire fixer Ia valeur du bateau el du [ret net. En cas de saisie du batean, il
doit, pour obtenir fa main levée de la saisie, faire, & défaut d'entente, déter-
miner par le juge saisi du proces, quelles sont les garanties 4 fournir, pour
assurer évenlucllement le paiement de cette estimation, augmentée des
inléréls commercianx jusqu’au palement.

Arrt. 46.

571 existe un droif de préférence sur le batcau ou sur le fret en faveur de
créanciers, ayunt contre le propriétaire une action personnelle qui n'est pas
fondée sur la responsabilité civile prévue aux articles 43 et 49, fe propriétaire
du batcau sera personncllement tenu de compléter en espéces, jusqu’a
concurrence des sommes prélevées par ces derniers, la valeur entiére du
bateau et du fret net, qui par Peffet de Pabandon appartient aux créanciers,
dont mention auxdits articles 43 et 49. Ceux-ci auront droil, en oulre, aux
recours que posséde le propriétaire contre des tiers responsables pour des
fails d’avavie commune, dabordage ou autres, a leffet de reconstituer la
valeur du gage déprécié par ces événements.

Si les parties n’en sont pas antrement convenues, le tribunal peut nommer
un liguidateur, chargé de distribuer la valeur abandonnée.

A Varticle 47, pour évilter les lacunes d’une énumération, on propese de
dire :

« Le fret net s’entend du fret brut, déduction faile des charges qui lui
» sont propres. a charge par le propriétaire du bateau d’acquitter ces charges
» sur ses deniers personnels. Il comprend le prix du passage, les indemuiteés
» d’assislance ct les autres froits du voyage. »

A Particle 50, les mols « dans la conduite du baleau » sont sujets & la
méme remarque que celle faite a larticle 43. On propose de dive:

« Bauf le cas de dol, la faculté e se libérer par abandon appartient méme
» a celui gni est a la fois propriélaire el patron. pour les faits gui reléevent
» de son service, comme patron, et pour les engagements (ue des accidenls
n Vont foreé de prendre d’urgence, a Fexclusion de tous aunlres. »

A Varticle 52, an licu des mots «elle ne sapplique » on croil plus clair de
dire « la faculté d’abandon sapplique ».

En outre, comme complément des mesures destindes a entourer la naviga-
tion intérieure quelle réclame, 1l serait utile” Finstituer une visite annuelle
obligatoire des bateaux.

Celle disposilion (rouverail sa place toul naturcllement & larticle 52, qui
saccupe du vice propre du batean et pourrait élre ainsi congue:

« Le propriétaire du hateau esl tenu de faire visiler son bateau aux lermes
» el dans les formes prescrites par les réglements.

» Le procts-verbal de visite est déposé au bureau de fa conservation des
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» hypothéques, ou le batean st immatriculé; il cn est délivré exlrail au
» propriélaire,

» En cas de contravention a Pobligation de faire visiter le bateau, le pro-
» priélaire sera responsable de tous les événemenls envers les inléressés au
» navire ct au chargement, a moins qu’il ne prouve 'état de navigabilité du
» bateau. »

A T'article 55. Le patron congédié s'il est copropriclaire peut, d’aprés le
projet de loi, renoncer a la copropriété el exiger le remboursement du
capital quelle représente.

Il pe faut pas pourlant que le congé du patron, qui est en méme temps
copropriétaire, puisse diminuer la garantie des créanciers. Le rembourse-
menl doit étre entouré des précautions nécessaires el on propose, de dire :

« Le monlant de ce capital est délerminé par un ou des cxperts nommeés
» par le juge de référé du port d’atfache, sans préjudice aux droils des
» créanciers tant personnels que privilégiés ou hypothécaires. »

Il reste & exprimer un veeu, c’esl que 'hypothéque maritime soit admise
a Pinscription el a Uenregistremenl sans le paiement d’aucun droit ou tout
au moins sans perceplion d’un droit proportionnel.

Crééc pour favoriser le erédit maritiine, son but serait complétement
manqué si elle était cntravée par des charges fiscales.

Anvers, le 1er février 1899,

ASSOCIATION BELGE POUR LUNIFICATION DU DROIT MARITIME.

Projet de loi sur la navigation intérieure.

CHAPITRE V.

Assurances ¢t avaries communes en matiére de navigation
jotéricure.

La Commission était composée de : MM. En. Van Eeren, dispachieur, Prési-
dent; W. Bragss, assureur; Louis Franck, avocal; Frascois Genicor,
dispacheur; Axpré TiLLenans, courtier d’assurances.

Aprés avoir consacré cing séances a la discussion du projet de loi et avoir
rédigé les amendements proposés par elle et son rapport, elle s’est réunie
avec les auteurs du projet de loi (amendements Delbeke). De commun aceord
avec ceux-ci certaines des proposilions de la Commission ont été aban-
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données, d’autres ont été adoptées comme constituant des améliorations au
projet de loi.

On trouvera ci-apreés le texte proposé el les observations justifiant les
amendementls.

De ’'assurance fluviale et des avaries communes.

TEXTE.
Secrion 1. — Du contrat et de son ohjel.
Arr. 58.

L’assurance peut avoir pour objet : le corps, les agrés et les apparaux du
bateau, le frél, les marchandises du chargement; l¢ profit espéré des mar-
chandises chargées, le bénéfice d’affrélement et, en géunéral, loules les choses
ou valeurs estimables & prix d'argent. sujetles aux risques de la navigation
intérienre.

Art. 39.

Le contrat d’assurance est régi par le titre X, livre I du code de commerce
(loi du 11 juin 4874) en tant quil 0’y est pas dérogé par la préseate loi,

ArT. 60.

Sont aux risques des assureurs, toutes pertes et tous dommages occasionnés
par tempéte, naufrage, abordage. échouernent; changements forcés de route,
de voyage ou de bateau, par jel. feu, explosion, pillage et généralement
toutes fortuncs de navigation que le contral n’a pas exclues.

Anrt. 64.

Ne sont pas a charge de I'assureur, tout changements non justifiés de route,
de voyage ou e baleau et en général, tous dommages provenant de la faute
de l'assuré.

Arr. 62.

L’assureur est tenu du dommage causé aux choses assurées par les pré-
varications el lcs fautes du patron et de Péquipage.

Toutefois, & moins de convention contraire, il n'est pas tenu des prévari-
cations du patron choisi par Passuré.

In cas de faute de Passuré, la responsabilité cesse dans la mesure ot celui-
ci est propriétaire des choses cndommagées.
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Art. 63.

L’estimation du corps, des agreés et des apparaux du bateau est élablie sur
leur valeur au jour ot le risque a commencé.

L’estimation des marchandises est faile sur la valeur qu’elles avaient au
temps’et aun lieu du chargenient; augmentée du montant des droits payés,
des frais faits jusqu’a bord, de la prime d’assurance et des frais accessoires.

Arr. 64,

Si le temps desrisques n’est pas déterminé, il court :

1¢ Pour Passurance sur corps, du moment que le bateau a commencé a
embarquer des marchandises, ou, a4 défaut, do moment de son départ
jusquau complet déchargemenl, ou jusqu’au dixiéme jour inclus aprés
Parrivée au lieu de destination, & défaul de déchargement daas ce délai.

2¢ Pour Passurance sur marchandises, du moment de leur remise a bord,
jusqu'au moment de leur remise & Lerre au licu de destination, ou au plus
tard jusqu’au dixi¢ne jour inclus aprés arrivée 4 destination.

Arr. 05,

En dehors des cas ot la lor permet d’assurer le profit espéré, un contrat
d’assurance, conclu pour une sowme excédant la valeur des choses assurées,
ne vaut, au profit de Iassuré, que jusqu’a concurrence de celte valeur. Dans
tous les cas, il est entierement nal, a Pégard de lassuré seufement, s'il est
prouvé qu’il y a dol ou fraude de celui-ci.

Secrion 1. — Du délaissement.
Arr. 66.

Sauf conventions contraires, le délaissement des choses assurécs ne peut
élre fait qu'en cas de perte ou de délérioration alleignant au moins les trois
quarts de leur valeur.

Art. 67.

Le délaissement ne peut étre ni partiel, ni conditionnel. Il ne s’étend
quaux choses qui sont I'objet de 'assurance el du risque.

Art. 68.

Dans les quinze jours du sinistre, Passuré, doil par une déclaration
expresse réserver son droit au délaissement. Celui-ci doit étre fait dans les
six mois de la déclaration,

Arr. 69,

L'assuré cst tenu, en faisant le délaissement de déclarer toutes les assu-
rances qu'il a faites ou fail faive sur les choses assurées, méme celles qutl a



(89 ) [No 224]

ordonnées el celles qui, & sa connaissance, auraient é1é failes par d’autres sur
les mémes choses. faute de quoi le délai du paiement ne commencera a
courir que du jour ou est notifiée la dite déclaration.

Arrt. 70,

En cas de déclaration frauduleuse, assuré est privé des effets de I'assu-
rance.

Art. 1.

Le délaissement signifié et accepté ou jugé valable, les choses assurédes
appartiennent a l'assurcur a partir de 'époque du délaissement.

Ant. 72.

L’assurcur du profit espéré nc pent, en cas de délaissement rien demander
sur le produit de la chose délaissée. :

Anr. 73.

Lorsque par suite d'avarie au bateau, celui-ci se trouve dans 'impossibilité
d’achever le transport convenu, le propriétaire du bateau, a délaut d’inter-
vention du propriétaire de la cargaison, est lena de faire toute les diligences
requises pour que cclle~ci arrive & destination.

Section HI. — Des avaries.
Axrr. 74.

Sont avaries communes, les dépenses cxtraordinaires faites ct les dommages
soufferts volontairement pour le salut commun du batcau et du chargement,

Toutefois en cas de faute ou de vice propre, les sacrifices et les dépenses
faits par la personne responsable, n’entrent pas en avarie commune.

Arrt. 75,

A défaut de conventions spéciales entre foules les parties les avaries

communes son! supportées par le bateau, par la cargaison et par fa moilié du
frét brut, au marc le franc de la valeur qu’ils ont conservée, le tout confor-
mément aux régles du droit commun.

Art. 76.

Le propriétaire du bateau est privilégié sur les marchandises ou sur le
prix en provenant pour le mountant de la contribution. l ¢st tenu de laisser
suivre les marchandises moyennant caution.
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Sterion 1V. — Disposition complémentaire.
Arr. 77.

Ie chapitre ler de la loi du 21 aoiit 1894, régissant le contrat de transport,
est applicable au transport par navigalion inlérieure en lant quil n’y esl
point dérogé par les dispositions qui précédent ou par les conventions des
parlies.

OBSERVATIONS DE LA COMMISSION.

Assurance fluviale et avarie commune.

Les observations de la Commission portent sar les articles suivants :

Art. 60.

L'article 60 détermine les risques a charge des assureurs. 1l conviendrail
d’ajouter a Pénumération le pillage.

Le pillage ne comprend ni le vol simple, ni les risques de guerre el des
émcules, écartés par Particle 19 de la loi générale.

Mais en dehors de ces cas, un balecau d'intérieur peut étre Pobjet d'un
pillage et il convient dés lors de ne pas exclure ce risque, d’autant plus qu’il
est couvert par la généralité des polices.

Axt O1.

Le projet de loi laisse & charge de Passureur la faute légére de Passuré.
Pourquoi? En matiére maritime, la faute légere est a charge de Passuré, il
importe d’adopter la méme régle pour la navigation fluviale sauf convention
coutraire,

Tout ’abord, la distinction entre faute grave et faute légére est extréme-
ment difficile a faire ¢n toute matiére, mais surtout en matiére de manceuvres
de navire. Obliger le juge a y recourir, c'est exposer les justiciables & beau-
coup d’arbitraire. Il y a plus : la tentation de se débarrasser aux dépens des
assureurs d'un batean devenu vieux et richement assuré, est bien forte.
N’est-ce pas encourager ces mauvaises actions que d’inscrire dans la loi, que
le batelier peut obtenir ce résullat au moyen d’un coup de barre qui sera
aisément considéré comme une maladresse ou une simple imprudence? Ces
considérations ont décidé le législatear, en matiere de navigation maritime,
a ne pas faire de distinction entre les fautes et a exclure tout recours contre
l'assurenr du moment ou la faule élait sullisamment établie. Or, il o'y a
aucune raison de faire au batelier une meillcure situation qu’au capitaine,

La pratique est coptraire au lexte du projel de loi, car les polices stipulent
geénéralement que toute faute de I'assuré reste a sa charge.
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Il dépend naturellement des parties de convenir que la faute lourde est
seule exclue. Hors ce cas, les faits seront appréciés par le juge et on peut
g'en remettre 4 lui du soin de vérifier, si les acles invoqués par Passureur
pour repousser la responsabilité du sinistre, conslituent une faute caraclé-
risée. Ce qui, en maliére contractaelle, st évidemment nécessaire pour
entrainer déchéance du recours.

L’article 61 s'occupe en outre des changements de route, de voyage et de
bateau. On propose donc de formuler larticle 64 dans les termes suivants :

« Ne sont pas a charge de Passureur, tous changements non justifiés de
» roule, de voyage ou de batean et, en général, tous dommages provenant
» de la faute de Passuré. »

La loi des assurances fluviales sera alors, sous ce rapport, en harmonie
compléte avec la loi maritime.

Art. 62.

L’article 62 s'occupe de la baraterie du patron et la met & charge de
I'assureur. La Commission approuve ce principe, mais elie propose deux
restrictions.

D'une part, il faut trancher dans la loi une controverse soulevée depuis
longtemps en jurisprudence. La baraleric comprend-elle le recours des
tiers? D’aprés les usages el la volonté des parlies on doit répondre négati~
vement. L’assureur qui couvre la baraterie ne songe pas & assurer les risques
de responsabilité auxquels le propriétaire du navire peut éire exposé par les
fautes du capitaine & I'égard d’un autre navire, avec lequel il entrera en
abordage, ou & I'égard des personncs blessées par suite d'unc impra-
dence, elc.

L’assurance du recours des tiers est essenticllement différente de assu-
rance de la chose matérielle. Quand douc on couvre la baraterie du patron,
I'idée cerlaine des deux parlies est de convrir ce risque pour la chose assurée
et non pas de garantir le surplus de la fortune du preneur d'assurance, a
raison des aclions en responsabilité auxquelles peut Pexposer la faute de son
prépose.

Ul est naturellement libre aux parties de couvrir le recours des tiers, mais
il convient alors qu’elles le disent expressément.

En second lieu, la Commission pense, gqu’en matiére de navigation fluviale,
autantetplus qu'en matiere denavigation maritime, fa prévarication du patron,
choisi par Passuré, ne doit pas étre & charge de l'assurcur, 4 moins de
convention contraire.

Si la loi maritime exclut de Passurance la prévarication du capitaine,
choisi par lassuré, la raison cn est que dans un cas de ce genre tout fait
supposer que Passuré est pour moitié dans la fraude. Assurer dans ces
conditions la baraterie doleuse, ce seraif faciliter les collusions.

Or, si le personnel de la navigation marilime n’a pas paru mériter cette
confiance, il n’y a aucunc raison de Paccorder au personnel de la navigation
fluviale, lequel se recrule avec moins de garantic et sans aucun controle.
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La Commission a donné un corps a ce double ordre de réflexions en
formulant comme suit Particle 62 :

« Llassurcur est tenu du dommage causé aux choses assurées par les
> prévarications et les fautes du patron et de I'équipage.

» Toutefois, 3 moins de convenlion contraire, il n’est pas tenu des préva-
» ricalions du patron choisi par l'assuré.

» En cas de faute de Passuré, la responsabilité cesse dans la mesure ol
» celui-ci est propridtaire des choses endommagées. »

Arr. 63.

I’article 63 s'occupe de Pestimation des choses assurées. H devait étre
complété, parce qu’il ne réglait pas I'estimalion des marchandises. 1l a été
formulé ainsi : ,

« L’estimation du corps, des agrés et des apparaux est établie sur leur
» valeur au jour ou le risque a cammence,

» L’estimation des marchandises est faile sur la valeur qu’elles avaient an
» temps et au lieu du chargement, augmentée du montant des droits payés,
» des frais faits jusqu’a bord, de la prime d’assurance et des frais accessoires. »

Arr. 64.

Un article nouvean a paru nécessaire pour déterminer quel est le temps
des risques dans Passurance au voyage dans les cas ot les parties ne se
seraient pas exprimées & cet égard.

Cet article nouvean a été formulé dans les lermes suivants :

« Silc temps des risques n’est pas déterming, il court :

» 4o Pour Passurance sur corps, du moment que le bateau a commencé a
» embarquer des marchandises, ou, & défput, du moment de son départ
» jusquau complel déchargement, ou jusqu’au dix'éme jour inclus aprés
» Parrivée au lieu de destination, a défaut de déchargement dans ce délai;

» 20 Pour Passurance sur marchandises, du moment de leur remise a terre
» au lien de deslination, ou au plus tard jusqu’au dixiéme jour inclus aprés
Iarrivée a destination. »

=
-

Arr. 65 (ancien art. 64).

Il a paru utile de faire & cel article une légére modification dc texte. On
pouvait croire en Je lisanl que le profit espéré ne peul-étre couvert. Or, tel
n’est ni le sens, ni le vaeu de la loi. Au contraire, saisie de la proposition de
rendre obligaloire une évaluation séparée du bénéfice espéré, la Gommission
a pensé que ce serait la une innovalion conlraire a la pralique ct une entrave
4 la liberté des transactions. Elle se borne a rappeler que Pexagération
fraudulcuse annule lassurance dans tous les cas et ne peut par conséquent
étre déguisee 4 'aide de la clanse de « tout bénélice espéré compris ».

L’article serait done & formuler comme suil ;

« Kn dehors des cas ou la loi permet d’assurer le profil espéré, un contrat
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d’assurance, conclu pour une somme excédant la valeur des choses
» assurées, ne vaut, au profit de I'assuré, que jusqu’a concurrence de celte
» valeur, Dans tous les cas, il est entiérement nul, a 'égard de Passuré senle-
» ment, s'il est prouvé qu'il y a dol ou fraude de celui-ci. »

-

Secrion If. — Du délaissement.

Les articles 65 et suivants, réglent la matiére du délaissement.

La Commission s’est demandé §'il y avait lieu d’introduire ce principe
nouveau en matiére de navigation fluviale. Elle a reconnu qu’en présence de
la pratique, il fallail se prononcer pour Faflirmative, mais elle ne sest pas
dissimulé que le délaissement peut donner lieu a plus d’une spéculation mal-
honnéle el 4 de nombreux litiges, si I'on ne prend soin de le restreindre au
seul cas ou il se justifie vraiment, savoir le cas ol la perle atleint les trois
quarts de la valeur des choses assurées.

Dc celte maniére, toute discussion sur ce qu’il faut entendre par naufrage
et par innavigabililé disparait.

En dautres termes, la Commission propose de faire pour le corps et la
cargatson, ce que le projet de loi fatsait déja pour cette derniére, '

I’article 66 (ancicen article 63) serait done modifié comme suit :

« Sauf convention contraire, le délaissement des choses assurées ne peut
» étre fait qu'en cas de perte ou de détérioralion atleignant au moins les
» trois quarts de leur valeur. »

Arr 68 (ancien art. 67).

Aprés avoir restreint le cas de délaissement aux seules pertes des Lrois
quarts, la Commission pense que P'on peut, sans inconvénient accorder un
délai assez long pour la déclaration du délaissement. Tout ce qui importe,
c’est que Passureur sache que Passuré se réserve le droit de délaisser.

Il a paru que ces dispositions pouvaient sappliquer a la réassuraice, sauf
conventions contraires, et Particle 68 devenail dés lors inutile.

I’article 68 nouveau serait donc congu comme suit :

« Dans les quinze jours du sinistre, I'assuré doit, par une déclaration
» expresse, réserver son droit au délaissement. Celui-ci doit étre fait dans
» les six mois de la déclaration. » ‘

Art. 74 (ancicn).

Cet article fixait un délai pour le paiement. Il parait inutile. La police
réglera toujours le délai et si clle ne le régle pas, l'assureur paiera au
complant.

Art. 72 (arl. nouveaun).
Réglant la matiére du délaissement, il est utile de dire que le sauvetage

des choses délaissées ne profite pas a Passurcur du profil espéré. Ce principe,
25
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déjs appliqué par Tarticle 217 de la loi maritime a été {ormulé dans
les termes suivants :

« L’assurear du profit espéré ne peul, en cas de délaisscment, rien
» demander sur le produit de la chose délaissée. »

Art. 73.

Conformément aux articles 94 et 224 de la lo1 maritime, 1l a paru néces-
saire de rappcler les devoirs du batelier, lorsque Pétat dans lequel son bateau
se trouve réduit, ne permet plus d’achever le voyage. Un simple empéche-
ment temporaire n'cst pas, en général, un obstacle a la réussite de I'entre-
prise, mais les circonstances peuvent élre telles qu’étant donné Iobstacle
survenu & la nature du voyage catrepris, 'achévement du transport tel que
les parties 'avaient en vue devient définitivement impossible.

L’article 73 (nouveau) porlerait :

« Lorsque par suite d’avaric au bateau. celui-ci se trouve dans I'impossi-
» bilité d’achever le transport convenu, le propriétaire du baleau, & défaut
« ’'intervention du propriétaire de la cargaison, est tenu de faire toutes
» diligences requises pour que celle-cr arrive & destinalion. »

Secrion L. — Des avaries communes.

La Commission d’accord avec les suteurs du projet, a pensé qu’il était
impossible d’insérer dans le projet de loi sur la navigation fluviale, des
dispositions compléles sur les avaries communes. Régler en détail cette
maliere délicale c’'cul été encombrer la loi nouvelle d’'une série de dispo~
sitions, qui, pour la plupart des batcliers, eussent été d’intelligence diflicile.
On cul ainsi enlevé & la loi son caractére de guide pratique qu'on désire lui
conserver.

En outre, la maliére des avaries communes est dans une si large mesure
réglée par les usages quion edt craint, par des dispositions législatives,
nombreuses et détaitlécs, de soumetire les avaries communecs de navigalion
intéricure a un régime différent de celui des avaries communes de navigalion
marilime, ce qui serait peu désirable.

Dans ces conditions, la Commission a pensé qu’il suflisait de définir
Iavarie commune dans un premier arlicle, qui est I'arlicle 75, d’¢tablir lc
principe dominant dans larticle 76 et de consacrer le privilege dans
Particle 77. Pour completer cetle matiére, on s’en référera au droit maritime,
en tant qu'il ne consacre pas des principes exceptionucls.

La section des avaries communes serait donc congue comme suit :

Art. 74.

Sont avaries communcs, les dépenses extraordinaires faites et les dom-
mages soufferts volontairement pour le salut commun du bateau et du
chargement.

Toutefois en cas de faute ou de vice propre, les sacrifices cl les dépenses
fails par la personne responsable n’entrent pas en avarie commune.



(93) [Ne 224)

Arr. 75.

A défaut de conventions spéciales entre toutes les parties, les avaries *
* ecommunes sont supportées par fe bateau, par la cargaison et par la moitié
du frét brut, au mare le franc de Ia valeur qu'ils ont conservée, le tout con-
formément aux régles du droit commun.

Arnt. 717.

Le propriftaire du batean est privilégié sur les marchandises ou sur le

prix en provenant pour le montant de la contribulion. Il est tenu de laisser
suivre les marchandises moyenmant caulion.

Secrion IV. — Disposition cemplémentaire.
Art. 78.

Le chapitre 1 de la loi du 21 aozt 1891 régissant le contrat de transport,
est applicable au transport par navigation intérieure en tant qu’il n’y est
point dérogé par les dispositions qui précédent ou par les conventions des
partics.

MM. Tu. Suekens, président honoraire du Tribunal de 1re Instance a Anvers,
et G. Seie, avocat, ancien grellier en chel du Tribunal de Commerce
d’Anvers, qui par d'importants trayaux préliminaires ont concouru a 'éla-
boration du projct de loi sur la navigation intéricure, ayant eu connaissance
des amendements proposés par les deux commissions de Passociation Belge
pour Punification de droit inaritime, ont exprimé leur avis sur ces amende-
ments dans une lettre adressée par eax a MM Van pen Broeck et DeuBexe,
membres de la Chambre des Représentants. Gette lettre, par laquelle ils se
rallient a diverses modifications suggérecs par ces commissions, cst repro-
duite ci-apres, ainsi que la réponse qu'y a faite Fune des commissions.

Projet de loi sur la navigation intérieure.

Copie d’une letire en date du 21 février 1899 de MM. Th. Smekens et G. Spée
d@ MM. Van den Broeck et Delbeke (1).

Dans le projet soumis a la Chambre Fon s'est efforcé de diminuer Pimpor-
tance des priviléges qui, dans la loi maritime, font obstacle a la mise en
pratique de Uhypothéque sur navires.

(1) 1l a ¢été tenu compte dans les smendements proposés par M. Van den Broeck des modifi-
cations rccommandées par MM. Smekens ¢t Spée.
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La Commission pour Punification du droit commercial a cru que 'on peut
aller plus loin ct a preposé de modifier le projet enle rapprochant de la loi
allemande sur la navigation fluviale du 15 juin 1895.

Nous ne demandons pas mieux.

Moais la loi allemande ne se sert pas des mots de privilége et hypothéque.
Elle désigne sous le nom de gage Pfandrecht, les droits de préférence aceor-
dés aux créanciers du baleau (Schiffsglaubiger) pour waloir comme nos
privileges et sur hypolhéques.

Nous croyons qu'il faut conserver ces derniéres qualifications; mais, avee
la loi allemande, nous ne conservons comme réellement privilégiées que cinq
catégorics de créances, tonjours récentes et de existence desquelles les tiers
peuvent facilement s’assurer, pour elles pas n’est besoin, par suite, d’exizer
Pinscription. Les autres priviléges devant primer Uhypothéque que pour
autant qu’ils soient antérieurs en date, deviennent done de simples droits
réels; le plus souvent ils seront reconnus par contrat en méme temps hypo-
thécaire : de la modilication des articles 14 et 13.

Cette moditication en entraine d’aulrves dans les articles ot les priviléges et
hvpothéques sont mentionnés; tels les articles 24 et 32.

D’autres rédaclions ayant laissé un doute aux membres qui ont examiné
celle partie du projet, ou nous ayant paru susceplibles d’amélioration, nous
avons formulé d’une fagon plus précise I'idée exprimée.

Ainsi la finale ajoutée a larticle 2.

La transposition de la finale du § 4er de larticle 12. A ce propos il est
peut-étre bon de remarquer qu'il faut, pour d'autres objets aussi, un régle-
ment d'admimstration publique, volamment pour fixer les conditions
auxquelles un bateau élranger peut élre admis a prendre le pavillon belge
(art. § de la loi); la visite qil y aurait lieu d'instituer pour garantir la navi-
gabilité du bateau (art. 52, ele.). '

Un mot ajouté a larticle 35.

. Un pronon remplace par le substantif aux articles 40 et 32.

L.e patron assimilé a équipage pour les fautes articles 43 et 50.

Quant a la délicate matiére de I'abandon on a manifesté la crainte que le
crcancier n'aliende pour intenter son action que le bateau soit amélioré par
des travaux de réparations et I'on a vu dans la rédaction de Farticle 46 la
nécessilé de faire, préalablement & Pabandon, de grandes dépenses.

L’idéal serait de lixer la valeur du baleau immédialement aprés la nais-
sance de la créance qu’il est permis d’éteindre par abandon. Mais cela sera
souvent impossible.

Dauns la nouvelle rédaclion nous nous rangeons a l'avis de la Commission
en adoptant la valeur 4 la fin du voyage et nous devons comme elle ajouter
a Parlicle 44 ce que Pon deit entendre par fin de voyage.

Quoique Particle 44 ne parle plus du début des poursuites. ces mots doivent
rester & l'article suivant, pour le cas, nécessairement le plus fréquent, ou il
y aura des poursuites. I faut alors que les droits ultérieurs soient défini-
tivement fixés des le début du procés. Cela n’empéche pas en d’autres cas le
propriétaire de faire fixer la valeur du bateau a la fin du voyage.

La valeur ¢lant fixée, vient la nécessité de choisir, prévue par Particle 46.
La rédaction du projet de loi ne dit pas que le propriétaire du bateau doil au



(97) [Ne 294

préalable acquitler les créances privilégiées; mais la Commission da Droit
Internalional a cru y voir cette obligation. Les créanciers privilégiés ne
devant ni attendre, ni se confcuter de leur action personnelle, c'est aux
créanciers a qui Pabandon est fait et qui ont intérét a dégrever lc bateaa
a prendre pour eux le recours personnel contre le propriétaire. La nouvelle
rédaction de Particle 46 le dit clairement, elle est préférable et il y a licu de
Fintroduire dans la loi quand méme on nadmeltrait pas 'amendement
proposé a larticle 44.

A larticle 47 la Commission craint que I’énumération ne soit actuellement
incompléte ou ne le devienne dans lavenir; elle voudrait laisser la Jurispru-
dence fixer les charges du frét. Si Uon adopte son opinion Particle doit étre
simplifié.

Enfin & Particle 48 nous proposons d’ajouter une régle déja appliquée par
Particle 10 de la loi hypothécaire de 1851 et par l'article 6 de la loi du
i1 juin 1874 sur les assurances et de compléter la disposition par le para-
graphe suivant :

« Ge dernier ne peut s'acquitter quentre les mains ou avec l'agrémént
» des créanciers qui ont cn méme temps un droit réel sur le bateau et une
» aclion personnelle contre le propriétaire. »

C'est la conséquence du principe que le bateau doil étre abandonné en
entier aux créanciers des arlicles 43 el 49; c’est en méme lemps une garantie
pour ccux qui ont eu foi au bateau et a son propriélaire.

Nous ne lerminerons pas cette note sans faire remarquer que nous avons
peut-élre eu tort de sacrifier le mot grave des arlicles 61 el 62 aux scrupules
des assurcurs; car la loi du 1l juin 1874 a son article 16 ne décharge Passu-
rance qu'en cas de faute grave de l'assuré. Les deux lois devraient rester
d’accord, Rien n’cmpéche du reste d’y déroger par convention spéciale.

ASSOCIATION BELGE POUR L’UNIFICATION DU DROIT MARITIME

Projet de loi sur la navigation intérieure.

OBSERVATIONS.

A la suite de la lettre en date du 21 février 1899 de MM. Th. Smekens
et G Spée @ MM. Fan den Broeck el Delbeke.

CHAPITRE IL
Priviléges, Hypothéques.

Nous constatons avec plaisir qu'il est tenu compte de nos observations,
tant en ce qui concerne la réduction au minimum du nombre des priviléges,
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que le refrait de Pinseription obligatoire de certains priviléges dans un délai
fatal des plus courts.

Mais on propose I'élablissement d’un droit réel nouvean qui, a coté des
priviléges el hypothéques, pourrait grever les baliments appartenant a la
navigalien intérieure.

Ce droit réel ne différerait du privilége que par ce qu'il serail soumis a
Pinscription et pe prendrail date qu'aprés eelle-ci.

En droit maritime allemand. il n’y a pas de priviléges, mais un droit de
gage élabli dans un certain ordre en favear de ceux dont les eréances réunis-
sant les condilions requises pour Pobtention de la qualité de créancier du
navire « Schiffsglaiibiger ».

Pourquoi ne pas suivre cntiérement sur ce point le droit allemand ?
L’unité de la loi y gagnerait.

Nous avons signalé les inconvénients de Pinscription de la demande de
droit réel. On congoit & la rigueur un registre matricule assez volumineux
pour contenir les centaines de demandes d’inscriptions auxquelles certains
evéncments pourront donner lieu : Mais quid de 'acte de nationalité?

En ce qui concernce le texte nouvecau de Farticle 14, 4°, nous faisons
remarquer que ja limitation de temps proposé n’est pas fondée Les opéra-
lions de sauvclage, les frais de conservalion peusvent avoir duré plus de
trois mois. Et pourquoi l'excreice du privilege dépendrait-il; ainsi que le
texte semble Pindiquer, de la venle ou d'unc saisie?

CHAPITRE I}
Des propriétaires de bateaux et de leur responsabilite.

Nous croyons dcvoir revenir sur Farticle 45 du projet. Pourguoi faire
dépendre Vexercice de Ta faculté d’abandon de la fixation de la valeur
préalablement & toutc exceplion ou défense, c’est-a-dirc avant méme que la
question, souvent délicate. de savoir si le tribunal saisi el compétent ait été
résolue? Cetle exigence ne se comprend guérc el pourra donner lieu & des
surprises

A Poccasion de larticle 48, nous avons été amcnés a examiner de plus
prés la situation qui vésulle du projet en ce qui concerne Vassurance da
bateau.

L’article 30 dit que linscription du privilége ou de Phypothéque vaut
opposilion au paycment de toute indemnité due par les assureurs ou par
d’autres, 4 raison de dommages subis par le bateau.

L’article 43 du projet portait « I'abandon ne comprend pas le recours du
propriétaire contre Vassureur ». MM. Smekens ct Spée proposent d’ajouter
que « ce dernier (lassureur) ne peut sacquitler quentre les mains ou avec
Iagrément des créanciers qui ont en méme temps un droil réel sur le bateau
et une action personnelle contre le propriétaire ».

Rappelons les principes actuellement en vigueur en Belgique :

Droir aiviL :

Avrticle 10 de la loi du 16 décembre 1851 : L'indemnité d’assurances, si elle
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n’est pas appliquée a la réparation de Uobjet assaré, esl affectée au paiement
des créances privilégiées ou hypothécaires, suivant leur rang.

DRroiT cOMMERCIAL :

Loi du 41 juin 1874, article 7 : Le paiement de Pindemnité fait & assuré
libére assurcur s'il n’a point été formé d'opposition entre ses mains.

Cette disposilion est applicable tant aux assurances maritimes qu’aux
assurances sur le transport par terre, riviéres et canaux (art. 3, méme loi).

Loi du 21 aotit 1879, article 149 : L’inscription de hypothéque vaat
opposition au paiement de 'indemnité d’assurances.

Cest cetle subrogation légale que 'on propose d'introduire en I'élendant
aux créances privilégiées.

La réforme est grave. Elle a été expérimentée en France en faveur des
créanciers hypothécaires (loi du 10 décembre 1874) et a donné lien, malgré le
caractére fort limité de cette loi, & de graves inconvénients, qui sont exposés
notamment dans le traité de Droit Commercial de Lyon, Caen et Renault,
20 édition, V1, n>* 1663 et ss. — Frappé de ces inconvénients, le législateur
frangais, modifiant la loi de 1874, n’a pas reproduit cette disposition dans la
loi du 10 juillet 1883. L’bypothéque maritime reste donc en France sous
Pempire des régles du Droit commun. Mais il convient de signaler que la loi
du 19 février 1889 attribue les indemnilés dues par suite d’assarance, sans
qu’il soit bésoin de délégation expresse, aux créanciers privilégiés ou hypo-
thécaires suivant lenr rang, les paiements faits de bonne foi avant opposition
étant cependant valables.

Anvers, le 14 mars 1899.

Jaco. Langrois.
Cu. Lr Jeune.
ALBerT MAETERLINCK.
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Vercapering van 23 Junr 1903.

Wetsvoorstel tol herziening van de welshepalingen betreffende hypotheek
en afstand in zake van schepen (*).

VERSLAG
NAMENS DE COMMISSIE (%) UITGEBRACHT DOOR DEN HEER SEGERS.

Mwsne HEEReN,

Wellicht werd nooil een aan de Weigeving onderworpen welsvoorstel
langer en aandachtiger bestudeerd dun ditgene wat wij thans hcbben te
onderzoeken. Het mag worden gezegd, dat het op de volledigste wijze werd
onderzocht, en komt uit den smeltkroes der aandachtige beraadslagingen van
de meest bevoegde vakmannen. OQok achten wij het wenschelijk dat de
Kamer hel ontwerp goedkeurt zooals het haar wordt voorgelegd, zonder er
wijzigingen aan loe le brengen, dic het enkel kunnen verminken.

Hel levert zijn nut op, dit welsontwerp te volgen scdert zijn ontstaan.

Deze terugblik veroorlooft te waardeeren hoeveel tijd en zorg aan zijne ver-
vaardiging werd besteed.

Inleiding.

*
x x

’t Is de hecer De Decker, Antwerpsch afgevaardigde, die het cerst, den Verslagin 1891.
230 Juli 1891, bij het indiencn van zijn verslag, namens de bestendige Com-
missie voor nijverheid uitgebracht over het verzoekschrift der leden van de
Verceniging van reeders en bouwers van Belgische binnenschepen, de
aandacht der Kamer vestigde op de noodzakelijkheid om in onze welten de
hypotheek op binnenschepen in te vocren, alsmede de aithreiding van het

(1) Wetsvoorslel, n' 79 (zittingsjaar 1900-1901).

(2) De Commissic bestond uil de hecrcn Becenew, voorzitter, Destnge, Hupert, Hovors,
Toxnettsn, De Lanisugcue en Stesas,

H
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van |892.

[Nr 224] (2)

voordeel van afstand uit te sirekken tot de binnenvaart. Deze conclusién
waren opperbest gerechlvaardigd. Het is immers onbetwistbasr, dat, worden
er in Belgié niet meer binnenschepen gebouwd, dit eenerzijds is omdat
de schippers of reeders geene kapitalen meer kunnen ontleenen, en anderzijds
omdat de aansprakelijkheid van den eigenaar van’t schip onbeperkt is. Wie
toch zal het noodige kapitaal leenen, tot het bouwen van een binnenschip,
zoo hij geen borg kan verwerven cn enkel kan steunen op de ecrlijkheid
van den ontlecner? Wie zal zich anderzijds lichtzinnig blootstellen” aan
ondergang, in het zoo veelvuldig voorkomend geval dat het schip een ongeval
veroorzaak!? Zeeschepen kennen dergelijke hinderpalen nict. Zij vinden het
noodige krediet in de hypotheek; zij beperken hunne aansprakelijkheid door
het recht om afstand te doen.

Er bestaat eene reden van billijkheid en tevens van nationaal belang, om
in dit (weevoudig opzicht onze binnenschepen gelijk te stellen mel onze zce-
schepen. Want het ware nict te begrijpen, dat men aan hen dic binnen-
schepen bouwen, het kredictmiddel zou weigeren, dat gegeven wordt aan
bouwers van zeeschepen, doorgaans rijker en beter in staat om kapitalen te
vinden.

Terwijl zee- en riviervaart dagelijks meer inccnsmelten, terwijl zee- en
binnenschepen vaak elkander nabijkomen voor tonnemaat en waarde, terwijl
zij dezelfde waleren bevaren, valt het riel beter te begrijpen dat de meer
begunstigden hunne aansprakelijkheid kunnen beperken door het recht tot
afstand, en men op de anderen onbeperkte aansprakelijkheid doel drukken.

Anderzijds betwist niemand nog langer dat er voor Belgié, dat leeft van
uitvoer, een hoofdbelang bestaat in het vermcerderen van ons vervoer te
waler, om onze nijverheids- en handelsvoorlbrengselen goedkoop naar den
vreemde te kunnen vervocren, en de beschermingskluisters te verbreken,
waarin wij meer cn meer worden geklonken.

Evenals onze Noorder- en Oosterburen, moeten wij, om het bouwen van
binnenschepen te bevorderen, den reeder het tweevoudig middel daartoe
verschaffen : bypotheck op en alstand van schepen.

Den 8n Augustus 1894, stemde de Kamer in met de conclusién van het
verslag des heeren De Decker. — De aandacht der wetgevende macht was
gaande gemaakt. — Den 29 April 4892, diende de Regeering cen wetsont-

werp in, dat zich hield aan de beschouwingen, door den heer De Decker in
zijn verslag uiteengezet, en strekkende tot breedere opvatting van den tekst
der wet van 21 Augustus 41879, die uilmaakt het lle boek van het Welboek
van Koophandel, door verandering der rubrieken van titels | en V, en ver-
vanging van de algemeene uildrukking « zeeschepen » door het overigens
slechit gekozen woord « koopvaardijschepen », zoo in de bepalingen, vervat
onder deze litels, als in artikel 7 van hoofdstuk 1, titel 1.

Voor de binnenvaart, vulde de Regeering dat stelsel aan door eene drie-
voudige bepaling : Een openbaar register wordl gehouden voor de « binnen-
schepen ». Voor de inschrijving, wordt bevoegdheid toegekend aan de
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bypotheekbewaarders in alle arrondissementen, vermits de schepen moeten
ingeschreven worden ten kantore van het arrondissement waar het schip
zijne woonhaven heefl. Eindelijk, — eene vooral belangwekkende bepaling,
omdal zij later hevig verzet zal verwekken en thans is gewijzigd, — er werden
voorrechten ingesleld op de schepen, daaronderbegrepen de voorrechlen van
den leverancier, van den scheepsbouwer en van den onbetaalden verkooper.

Dat wetsontwerp was echter niet beperkt tot de binnenvaart, doch strekte
zich ook uit tol de zeevaarl.

In dat opzicht, leverde het een wezenlijk bezwaar op.

Zijn werhkring was te uilgebreid, en elk zijner declen bleef niellemin
onvolledig Het strekte zich uit tol de zeevaart, doch verwaarloosde vele
bepalingen, onontbeerlijk voor de binnenvaart. Het maakte de voorstellen
betreflende hypotheek en alstand algemeen; doch daar hel deze bepalingen
niet overbracht op hel bijzonder gebied der bimmenvaarl, lict het lalrijke
bepalingen bestaan, die maar van nut konden zijn voor de zeevaart, en,
terwijl hel ecn algemeen overzicht der wet zeer mocilijk maakte voor de
schipperij, liet het dat veld al te ruim open voor allethande verschillende
uitlegging. Overigens handelde het geenszins over verzekering en averij.

't Ware beter — en deze verbetering wordl door hel aanhangig ontwerp
verwezenlijkt — den voor vele bepalingen zoo verschillenden werkkring der
wel op de zeevaurl en der wet op de binnenvaart, te splitsen in lwee onder-
scherden voorstellen, en van den bundel voorstellen betrelfende de binnen-
vaart ecn afzonderhijk wetboek te maken, waarin niel enkel omsloten zullen
zijn de hypotheek en de afstand, maar dat insgelijks de regelen zal bevatten

voor verzekering en averij, en hel volledig wetbock onzer schipperij zal
uilmaken.

Den 23» April 1893, onderwierp de achtbare heer Le Jeune, toenmalig
Minister van Justilie, aan de Kamer een welsontwerp, dal reeds het vorige
jaar was overgelegd en in verval was geraakl ten gevolge van eene onlbin-
ding der Kamers,

Het onlwerp bevat al de wetshepalingen betreffende de twee soorten van
scheepvaarl.

Toch stelt het lichte wijzigingen voor. Aan het onlwerp ontleent het
sommige regelingsbepalingen, bepaalt de (thans ingetrokken) formule van
den ecd. en vull het oud ontwerp aan, met de bepaling dal de hypolheekwet
van 16 December 1851 en die van 4 Juli 1887 van loepassing zijn op
titels I en V van bock I, in zooverre deze daar niet van afwijken, Onzes
inzieus len onrechte, verwijdert het ait artikel 4 de vermeldingen betreflende
de tonnemaal der schepen; terecht nam het aanhangig ontwerp ze opnicuw
op- Yervolgens stell het voor om het voarrecht van den verkooper van het
schips en lel voorrecht der voorschotten, voor dezes aanbouw gedaan, te
docn inschrijven Deze voorrechten ziju — laler zullen wij de reden daarvan
uitleggen — thans weggelaten. Eiudelijk regelt het ontwerp de behandeling
voor den afstand (hel beginsel der bepaling werd gehandbaafd) en omkleedt
mel nieuwe waarborgen den afstand van hypothecaire schuldvorderingen in
de akten van loestemming tot doorhaling van de inschrijvingen.

9
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Ontwerp Andermaal werden de Kamers ontbonden, en den 11» December 1894
van 1834 jegde de heer Begerem, Minister van Justitie, het wetsontwerp over, dat het
vorige jaar door den heer Le Jeune ter beraadslaging bij het Parlement was'
ingediend. Ditmaal werd cr verslag over uitgebracht. De heer Ullens, Ant-

werpsch afgevaardigde, legt het over ter Kamerziiting van 18 December 1895.

Daaruit leeren wij dat de bijzondere Commissie (loen bestaande uit de
heeren Beernaert, voorzilter, Yan den Broeck, Declercq, Ullens, Heuse,
Eeman en Hambursin) menigvuldige veranderingen aan het ontwerp toe-
bracht.

Zij zijn te talrijk, dan dat wij ze hier met vrucht zouden kunnen aan-
halen. Yoor ’t meerendeel gelden zij overigens de wet van 21 Aungustus 1879,
die wij hicr nict hebben te onderzocken. Om ze te kennen, is het beter de
oorkonden der Kamer (nr 50, 1893) te raadplegen. Enkel wijzen wij op de
hoofilzakelijke verandering, door de Commissie aan het ontwerp toegebracht.
Het is een zuiveringswerk, dat wij niet genoeg kunnen goedkeuren. Na de
binnenschepen niet meer den naam van « koopvaardijschepen » te hebben
gegeven, maar wel dien van « bianenschip », zijn wezenlijken en logischen
naam, scheidt de bijzondere Commissie de regelen, betreffende de schepen,
af van die welke de binnenschepen raken. Men herinnert zich dat het ont-
werp ze bij vergissing alle versmolt in een zelfden bijtekst.

« ‘Wij maakten, zoo zegl de verslaggever, bijzondere bepalingen voor het
» uitrceden van binnenschepen, onder een alzonderlijken titel, te plaatsen
» aan 't slot der wel van 1879. »

Zoo wordt gehandeld, om te vermijden dat eene recks bepalingen, hoofd-
zakelijk van zcevaartkundigen aard, zooals die betreffende het scheepsboek
van den kapitein, verkeerdelijk zouden worden toegepast op binnenschepen.
Er wordt ook getracht om de wijzigingen, desnoods toc te brengen aan het
zee- of het rivierrecht, gemakkelijker te maken, en de hoofdzakelijke teksten
van het ontwerp beler te doen uilschijnen, door ze te vereenvoudigen.

't Is aan 't slot van het ontwerp, dat de Commissie een titel — titel X —
toevoegt, betreflende de binnenschepen. De wijzigingen, toegebracht aan de
wet van 1879, maakt zij van toepassing op de binnenschepen. Vervolgens
meer bijzonderlijk uitgaande van het standpunt der binnenvaart, somt zij op
welke schuldyorderingen op binnenschepen voorrecht genielen, en herhaalt
in dat opzicht, mits vormyerandcring, het ontwerp der Regeering, Ten einde
den schipper-eigenaar nict te berooven van de voordeelen van den afstand,
strekt zij hel recht van afstand uit tot den eigenaar van hel binnenschip, die
tevens de schipper ervan is, en somt op welke aansprakelijkheid (averij aan
goederen; aanzeiling, kosten voor ephaling van het schip) kan voortspruiten
uit den afstand.

Verkiaring Het ontwerp — dat gelukkig lot valt soms te beurt aan vele voorstellen —
heevranﬂgrl?eke sliep sedert mecr dan twee jaar in de doozen der Wetgeving, toen de heer
in 1898.  Delbeke het wakker schudde. Ons Autwerpsch medelid nam het woord ter

Amendementen. Kamervergadering van 8 Maart 1898, en zijne verklaring, die wij raadzaam
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oordeelen te herhalen, bewijst dat zoo de slaap van het ontwerp voort-
duurde, het achtbaar lid waakle.

».De Regeering, zegt hij, diende een ontwerp van wet in, over den
afstand en de hypotheek voor de zee- en binnenvaart. Dat ontwerp werd
onderzocht en goerdgekeurd door ecne bijzondere Commissie dezer Kamer.
en ons Antwerpsch medelid, de achlbare heer Ullens, bracht verslag uit over
de verrichtingen dezer Commissie.

» Het ontwerp der Regeering is uilmuntend; doch al namen zij het
tot grondslag, toch meenden enkele leden dezer Kamer, die inzonderheid
belang stellen in de zaak, dat men. om beter le slagen, zieh vooralsnu enkel
met de binnenvaart moest inlaten. In stede van deze zask te bebandelen door
verwijzingen, zooals het ontwerp der Regeering, stellen zij voor om daaraan
afzonderlijke teksten toe te wijden, als 't ware een afzonderlijk wethoekje.
Ook achtten zij raadzaam het bijvoegen van eenige artikelen tot regeling van
verzekering en gewone averij in zake van binneavaart voor te stellen.

» Mijn medelid de heer Van den Broeck en ik werden bij het opmaken
van dien arbeid ondersteund door den heer Smekens, den uvitstekenden
magistraat, die jarenlang voorzitler was van de Anlwerpsche rechibank, en
door den heer Spée, die langen tijd het handelsgerecht leidde als hoofd-
griflier der rechtbank van koophandel te Antwerpen. Beide rechtskundigen
konden ons, benevens hunne rechtswetenschap, de lessen cener langdurige
ondervinding aanbrengen. Wij doen deze omstandigheid gercedelijk uit-
schijnen, omdal de door ons voorgestelde wijzigingen meerendeels hare
waarde ontleencen aan deze hooggeschatte medewerking.

» Alvorens ze aan de Kamer voor Le dragen, onderwierpen wij ze den
achtbaren voorzitter, den heer Beernaert, die voorzitter was van de bijzon-
dere Commissie, en wiens bevoegdheid in zake van zeevaart gekend is. Hij
bestudeerde ze grondig en lichtte ons in door zijne welenschap. Dit werk is
het zijne geworden, en zijone handleckening onder de amendementen is dus
niet de minste van de waarborgen voor Kamer en Regeering.

» Wij wilden, om deze recks amendementen voor te stellen, niet wachten
naar de beraadslaging. Wij achten dat zij zich beler en mel meer gezag
zullen voordoen, wanneer de bijzondere Commissie ze heeft onderzocht en,
bij voorkomend geval, opgenomen in het ontwerp der Regeering. Daarom
verzoeken wij dat de Kamer bevelen zou om naast den tekst, die in druk
moet verschijnen de uitleggende notas te doen drukken, welke wij daaraan
doen voorafgaan. Wannecer gij den tckst en de uitleggende nolas zult zien,
zull gij, Mijne Heeren, beslissen of zij dienen verzonden le worden naar de
bijzondere Commissic. ».

~

Deze uitleggingen bewijzen dat men, ten minsle eenmaal in zake van
wetgeving, met wachten niets had verloren. Het verslag der bijzondere
Commissie werd verslerkt door den arbeid van vakmannen, wier bevoegdheid
iedereen huldigt. De vrucht hunner beraadslagingen was het cerste der drie
onlwerpen, die men verder aantreft, en dat gepaard gaat met eene nitleggende
nota van den heer Delbeke, eene wezenlijke memorie van toelichting, die wij
als bijlage drukken.
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Hierbij bepaalde zich echter niet hel onderzoek van bel ontwerp. .

De¢ Belgische Vereeniging lot eenmaking van hel zecvaartrechl legde de
zaak insgelijks ter studie. In haar Bulletin (n° 8) van October 1899, vermeldde
zij de beraadslagingen der twee commissién, dic zij had belast mel een nauw-
keurig onderzoek der verschillende hoofdstukken van het ontwerp. De
amendementen der heeren Beernaert, Delbeke en Van den Broeck werden
nader gewijzigd. Om zich le overtuigen van het nultige eener zoo hoog-
geschatle medewerking zal het volstaan in de bijlagen van dit verslag de
namen te doorloopen van de leden der commissién, door de Vereeniging
aangesteld ten einde het wetsontwerp le.verbeteren. De commissién der
Vereeniging verbraken wel niet den samenhang van het ontwerp der heeren
Delbeke en medeleden, doch hrachten bezwaren in over eene geschikle
tocpassing. De bovenvermelde heeren Smekens en Spée, die hadden medege-
werkl san de door de Vereeniging onderzochle amendementen, kwamen
andermaal tusschenbeide. ln een bricf, den 21» Februari 1899 aan de heeren
Van den Broech en Delbelke gezonden, verklaarden zij zich te vereenigen
met verschillende wijzigingen, door de commissién der Vereeniging aange-
geven, Dien brief geven wij als bijlage van dit verslag, en laten daarop
volgen het antwoord der Commissie, belast met het onderzock der drie
ecrste hoofdstukken van hel gewijzigd onlwerp. Den 20~ Maart 1899, beraad-
slaagie de Belgische Vereeniging tol eenmaking van het zeevaartrecht over
de amendementen der heeren Beernaert, Delbeke en Van den Broeck, en over
den arbeid harer commissién. Den 472 April daaropvolgende, zond zij eene
boodschap aan Kamer en Senaat, waarin in breede omtrekken werden opge-
somd de door de Vereeniging onderzochte vraagstukken en de redenen waar-
mede zij hare besluiten slaafde

Intusschen, had de heer Van den Broeck, uilgaande van den arbeid der
VYereeniging en van de aanmerkingen der heeren Smekens en Spée, nicuwe
amendementen aan de bijzondere Commissie der Kamer loegezonden. Zij
vormen het twecde van de drie onlwerpen, die wij verder mededeclen.

Door de ontbinding der Kamers in 1900, verviel het ontwerp alsmede de
verrichtingen der Commissic. De heeren Van den Broeck, Delbeke en
Beernacerl kwamen dan overecn om den 30" Janovari (901 cen nieuw
wetsvoorslel in te dienen, dat wij overschrijven naast de lwee boven-
bedoelde ontwerpen. Laatstgemeld voorstel is, zooals men ziet, de uvitslag
van veler kosthare medewerking. Het is de eindlekst, na tien jaar gevolgd
uit de beraadslagingen der meest bevoegde collegién. Het handelt nog
slechls over de binnenvaart. Het svroegere ontwerp der Regeering ont-
doende van de bepalingen betreffende de zeevaart, die het ingewikkeld
maakten, beperkt het zich tot de belangen der schipperij, doch het omvat al
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die belaugen. Dus raakt het niet meer slechts} den eigendom der binnen-
schepen, de hypotheek en den afstand, maar het regelt ook het punt der
verzekering en der averij, in hare betrekkingen met de binnenvaart.

Zoo komt het voor als een volledige arbeid, een wethoek, waarin de
schipper de oplossing vindt van de hem betreffende vraagstukken. ’t Is de
kiel die, grof bij den aanvang en belast met al te zwaar zeil en treil, zich
allengskens ontdaan heeft van belemmerend maslwerk, om van lieverlede
te worden omkleed met hare noodige toerusting en nuttig want.

Om beter te kunnen oordeelen over deze ontwikleling van het wets-
ontwerp, achlen wij raadzaam als bijlagen af te kondigen : {° den tekst der
amendementen, in 1898 voorgesteld door de heercn Beernaert, Delbeke en
Van den Broeck; 2° dien van de amendementen, voorgesteld door den heer
Van den Broeck, na het onderzoek door de Belgische Verceniging tot
ecnmaking van het zeevaarirecht; en 3° het eindontwerp, in 1901, op grond
van de laatste aanmerkingen der Belgische Vereeniging overgelegd door de
onderteekenaars der eerste amendementen, de heeren Becroaert, Delbeke en
Van den Broeck.

Uit de afgekondigde teksten kan men afieiden dat het laatste ontwerp, bij
de Kamer ingediend door de heeren Beernacrt en medeleden, eigenlijk het
ontwerp is dat ten slotte werd aangenomen door de Belgische Vereeniging
tot cenmaking van het zeevaartrecht. Het verbelert het voorstel, door den
heer Van den Broeck overgemaakl aan de bijzondere Commissie der Kamer,
in 1894 ingesteld, welk voorstel zelf cenc wijziging was van het ontwerp
van 1898 der heeren Delbeke en medeleden.

Overbodig is het nog verder aan te dringen 6p de hoofdgedachte, waarvan
de stellers uitgingen. llet is de leidende gedachte van al wie sedert meer dan
tien jaar zijne medehulp verleende tot verbetering van het wettelijk stelsel
en tot uilbreiding onzer binnenvaart. De onlwikkeling der binnenvaart is
gestremd, eenerzijds door het moecilifk bekomen van het noodige krediet tot
het bouwen van binnenschepen, anderzijds door de lasten, die te zwaar
drukken op de eigenaars dier bodems.

Ueel natuurlijk wendde men de blikken naar de welten op de zeevaart.
Sedert de ordonnantie op het zeewezen, in 1681 is de aansprakelijkheid van
cigenaars van zeeschepen beperkt. Harerzijds past de wet van 21 Augus-
tus 1879, betreffende den overzeeschen handel, de hypotheek toe op zec-
schepen. Wat is natuurlijker dan dit dubbel beginsel der zeevaart uit te
strekken tot de binnenvaart, Derhalve zegde men tot de schippers : gij
klaagl dat ge niet de noodige kapitalen hebt om uwe schepen te bouwen. Wij
zullen u het middel verschaffen om het u ontbrekend kredict te vinden, door
u te veroorloven om hypotheck te nemen op uwe bodems. Gij klaagt dat gij
met ondergang zijl bedreigd in geval van scheepsramp. Wij zullen u tegen
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dit gevaar behoeden, door u te veroorloven u te kwijten door den afstand
van het schip. Wellicht zullen daardoor de waarborgen der schuldeischers
van den eigenaar des schips verminderen, doch de wet zal moeten trachten
hunne billijke belangen overeen te brengen met die der hypotheekleeners.
Laatstgemelden behoeven een onderpand, tot het waarborgen van de uitbe-
taling der geleende som; daarentegen hebben de schuldeischers aansprask op
het handbaven der voorrechten, verbonden aan den aard hunner schuldvor-
dering. Er is bevonden dat er in de wet van 1879 tc veel en soms bedektle
voorrechten stonden — zooals dat van den onbetaalden verkooper — die de
waarborgen van den hypotheckleencr versmachten en aan het krediet het
karakter van veiligheid ontnemen, zonder hetwelk het sterft.

Ook hcbben de stellers van het wetsontwerp getracht het aantal dezer
voorrechien zooveel mogelijk te verminderen. en ze verjaard verklaard na
verloop van €én jaar, ongeminderd de kortere verjaring, volgende uit de wet
op het vervoer-contracl. Door den afstand toc te laten hebben zij ander-
zijds de waarborgen der schuldeischers verminderd, doch deze vermindering
van waarborgen hebben zij getrachl te vergocden, door in de wet op te
nemen het beginsel van verzekering, dat den met het onderpand niet
tevreden leener veroorlooft de waarborgen aan te vallen. In dit verschillend
opzicht volgden en naderden zij de Duitsche wet van 18 Juni 1895 op de
binnenyaarl, tot hicrtoe het navolgenswaardigst model. Evenals de Duitsche
wet neemt het aanhangig ontwerp het voorrecht der leveranciers, scheeps-
bouwers en onbetaalde verkoopers weg.

Zulke voorrechten, dic in de vroegcre onlwerpen voorkwamen, schenen
nutfeloos,vermils leverancier, scheepsbouwer en verkeoper slechts behoeven
hypotheek te nemen, om hunne rechlen te regelen. Daarenboven eischt het
ontwerp geene inschrijving meer die, door het ingewikkelde, de menig-
vuldigheid en de verwarring daarvan, zoo nadeelig is voor hypotheekskrediet.

Dus worden de voorrechten beperkl tot de gercchtskosten, de zeevaart-
rechten, het loon der bemanning, dit van den waker en de bewakingskosten, de
kosten gemaakt om het schip te redden of bij le staan, de schuldvorderingen,
verwekt door hel vervoer-contract, het verhaal ontstaan uitl aanvaring,
Aldus beperkt, zijn zij gemakkelijk te onderkennen door den leener, die
zich daarenboyen door verzekering kan dekken. Overigens zijn zij verjaard
na afloop van één jaar.

De hoofdafdeelingen van het wetsontwerp zijn goed opgevat.

In cen eerste hoofdstuk wordt opgegeven welke regelen zijn te volgen om
den eigendom van een binnenschip te verwerven of dien eigendom over te
maken.

In een tweede hoofdstuk wordl gezegd welke voorrechten zijn verbonden
aan het 'binnenschip en aangetoond welke regelen zijn te volgen om er
hypotheek op le nemen.

To'het derde hoofdstuk wordt omschreven de aansprakelijkheid der eige-
naavs van binnenschepen, en deze aansprakelijkbeid beperkt door het recht
om afstand te doen. Eindelijk, het vierde hoofdstuk geeft de regelen op voor
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het verzekeren van binnenschepen; het duidt aan in welke omstandigheden
de verzekerde hel wrak mag verlaten; het vermeldt hoe averij wordt
geregeld.

In ’t voorbijgaan, is het niet van belang onlbloot te zeggen hoe deze bepa-
lingen aaneengeschakeld zijn. Voor den schipper bestaan zij in deze vier
stellingen : 1k koop of bouw een binnenschip; ik neem er hypotheek op; ik

veroorzaak een ongeval en bevrijd mij door afstand; ik dek mij door ver-
zckering.

L. De schipper of reeder, die een binnenschip koopt of bouwt, moet zich ten
opzichle van derde personen den cigendowm daarvan verzekeren. — Te dien
einde heelt hij eenige regelen te volgen. Eencrzijds moet hij, zoodra hij een
schip op stapel zet, of voordat het onder Belgische vlag vaart, het doen in-
schrijven op het bijzonder register, daartoc berustend ten kantore van de
hypotheekbewaring, met de vermeldingen en de beschrijving, aangeduid in
arlikel 3; anderzijds moct hij aan boord hebben eene akte van nationaliteit,
onderteekend door den bewaarder, en waarop de inschrijving van het schip
is herhaald. Wordt er verandering toegebracht aan de beschrijving van hel
schip, zoo doet hij ze vermelden in zijne akle van nationaliteit. Daarop doet
hij in haar geheel overschrijven de akte of de gercchisbeslissing, waaruit
blijkt ecn overgang des eigendoms van het schip. Daarop doet hij bij uil-
trekscl inschrijven elke akle, houdenfe erkenning, alstand of vernieliging
van andere zakelijke rechten (art. 3).

1. De schipper kan hypotheck nemen op zijn schip.—Dc hypotheeksover-
cenkomst moet schriftelijk opgesteld worden, doch kan bij onderhandsche
akte worden aangegaan. Zij moet de beschrijving, bij de teboekstelling op-
genomen, weergeven (art. 16). Tot het doen der beschrijving, behandigt de
belanghebbende den bewaarder cen afschrifl van den authentieken titel of
eene voor waar verklaarde kopie van de onderhandsche akte of eene recht-
vaardiging van hel recht, aan inschrijving onderworpen. Hij voegt daarbij
twee onderteekende bordereclen, inhoudende de meldingen voorzien bij
artikel 21.

De bewaarder vermeldt op zijn register den inhoud der bordercelen en
geell aan den eischer, mel de verzending van den titel waarvan er een klad
bestaat, cen der bordererlen terug, waar hij onderaan verklaart de inschrij-
ving Le hebben gedaan, met vermelding van de dagleckening, het uur, het
boekdeel en het volgnummer ervan (arl. 24).

De inschrijving bewaart aldus de hypotheek of het zakelijk recht gedu-
rende vij{ jaren (art. 25). Afstand of overdracht van cen ingeschreven ree hit
vergt cene inschrijving op den rand, voorzien in artikel 26.

De rechten van den hypothecairen schuldeischer zijn nict meer, zoo als
voor de hypotheck op zeeschepen, belemmerd door onvermoede voorrechten.
Slechts vijf voorrechten hebben den voorrang bovea de hypotheek. Wi
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hebben ze reeds opgesomd. et zija de gerechiskosten, de rechlen op het
varen, het dienstloon van den bewaker en de koslen voor bewaking, de
kosten, gemaakl voor het redden van het schip en de schuldvorderingen der
bemnanning uit hoofde van hel vervoer-contract (art. 14).

Daareuboven wordt een zakelijk recht, met recht van volging, toegekend,
aan hen die een verhaal hebben uit te ocfenen wegens aanvaring. Doch om
voorrang boven de hypotheek te hebben, moeten die zakelijke rechten zijn
ontstaan voor de inschrijving der hypotheek.

1. Feroorzaaki hel schip schade door toedoen van den schipper of van
om 't even wien uil het scheepsvolk, dan is de eigenaar niel meer onbepuald
verantwoordelijk. — Hij kan zich van zijoe verantwoordelijkheid ontheffen,
door afstand van het schip, van de vracht en van de opbrengst der reis
(art. 44). Doch hij behoort de waarde te doen vaststellen van het schip en die
van de zuivere vrachl (art. 43). Den dag waarop hij betaalt. overhandigt hij,
behalve het schip, eene vergoeding gelijk ann de waardevermindering. welke
het onderging sedert de schatting, de zuivere vracht on de commercicele
inleresten op hel bedrag van de schatting en van de vracht sedert het
einde van de reis (arl. 46). Doch ingevolge den wensch van het Congres
in 1883, mag hij het schip houden, mils betaling van het bedrag der schat-
ting en der vrachl, tegen dezelfde interesten (art. 46, § 5).

Door afstand onlieekt hij het schip aan de bevoorrechte of hypotheek
bezittende schuldeischers,doch betaalt persoonlijk in geld de sommen bij,die
ten gevolge van voorrecht of hypotheck zouden afgehouden zijn op de waarde
van het schip of van de vracht, dvor schuldeischers die tegen hem een per-
soonlijken eisch hebben, welke niet is gegrond op de burgerrechterlijke
verantwoordelijkheid, Vroeger wilde men dat hij eerst deze schuldeuschers
schadeloos zou slellen, doch deze verplichting maakle het recht tot afstand
onzeker. Het ontwerp eischt nog slechits dat de eigenaar zich voorafyaandelijk
verstaal met die schuldeischers, doch dat behoort hij te doen, om den
afstand mogelijk te waken. Bij wanbelaling of gemis van overeenkomst,
bevindt men zich legenover eene gedwongen onteigeming; de verdeeling zal
geschiieden volgeus de hoedanigheid der schuldvorderingen, en de eigenaar
blijft het overige schuldig. De eigenaar vaa het schip is vaak de schipper die
het bestuurt. Tegen den regel, die van locpassing is op de zeevaart, heelt zelfs
hij die terzellder tijd eigenaar cn schipper is, het recht tot afstand (art. 30).
Het spreeki vanzelf dat hel recht tot afstand niet van toepassing is op ver-
plichtlingen, die zijn voortgesproten uit een gebrek aan helschip eigen, wan-
ncer de eigenaar ditgebrek heelt kunnenkennen of daarvan de gevolgen heeft
kunnen vermijden (art. 52).

IV. De eigenaar van het schip kan zich dekken door verzekering.
— Hel voorwerp van de overcenkomst en van dezer voorwaarden zijn
omschreven in artikelen 58 tot 63 van het ontwerp, Evenals in zake van
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zeevaart, cezien de moeilijkheid en het gevaar om de schuld te onderschei-
den, valt de schade, door de lichte schuld van den verzekerde veroorzaakt.
nict ten laste van den verzekeraar (art. 61). Anderzijds, is de verzekersar,
behoudens uitdrukkelijke bepaling, enkel aansprakelijk voor e schade aan
de verzekerde zaken veroorzaakt. Hij dekt niet het verhaal van derde
personen (art. 62). Het ontwerp veroorlooft de verwachte winst te verze-
keren, doch maakt de overeenkomst ongeldig zoo er bedrog of arglist
bestaat (art. 63). Arlikelen 66 tot 78 regelen de omstandigheden waarin de
verzekerde van het schip mag afzien. Hel afzien, zelfs i geval van schipbreuk
of onbruikbaarheid, kan maar geschieden wanneer het verlies drie derden
van de verzekerde zaken bereikt (art. 66).

Aldus wordt het afzicn van het schip beperkt tot het eenig geval dat het
volkomen gerechtvaardigd 1s, en vermijdt men belwisting en onecrlijke
berekening. In de vrocgere onlwerpen, was er een tijdperk van tien dagen
bepaald. Artikel 67 van het aanhangig ontwerp verleent zes maanden uitstel,
doch de verzekerde moet, binnen vecrtien dagen, den verzekeraar verwit-
tigen dat bij zich het recht voorbehoudt om van het schip af te zien.
Het ontwerp, dat in beperkte bepalingen de zaak der averij regelt, bepaalt
er zich bij, ten ecinde aan de wel hoar karakler van practischen gids te
behoudcen, de gemeence averij te omschrijven (art. 73), de wijze van verdee-
ling der averij te bepalen (art. 77) e¢n het geval van schuld of van eigen
gebrek buiten de gemeene averij te sluiten (art. 76).

V. Vele bepalingen van het ontwerp raken enkel de bouwers of koopers
van schepen. Zij maken geen gewag van de maatregelen, te nemen door den
tegenwoordigen ecigenaar vau schepen die onder Belgische viag varen. Naar
' gebruik zijn deze maatregelen aangeduid aan het slot van het welsontwerp,
in zes overgangsbepalingen.

Dat is de samenhang van het ontwerp. Wij gaven enkel de breede omtrek-
ken op. 't Zal volstaan het ontwerp te lezen, om de strekking zijner bijbepa-
lingen te vatlen. Wij gaven geene uillegging over de redenen waarom het
meerendeel dier voorstellen werden asngenomen. Deze uitleggingen konden
enkel ecne herhaling zijn. Men zal ze als bijlage vinden in de uitleggende
nota, destijds door den heer Delbeke overgelegd, en in de handelingen der
Belgische Vereeniging tol cenmaking van het zeevaartrecht.

Thans hebben wij nog slechts er op aan te dringen dat het ontwerp onver-
wijld wordt goedgc.keurd. Lang en nauwkeurig genoeg werd het bestudeerd,
zoodal de Kamer zich zou mogen onthouden be! te herzien, Eene zaak van
zoo bijzonderen aard als de wet op de riviervaart is uiterst kiesch. Is zij
wijselijk voorbereid door vakmannen, wier bevoegdheid wel maak(, na her-
haalde en rnanwkcu.r:ge bvr;mds!agmg« n, dan kan het gevaarlijk zZijo er aan
te vaken. Dat geschiedt vaak enkel ten koste van samenhang cn eenheid. Om
dat te wagen. mocl men zich vooreerst doordringen van al de beraadsla-

4

Overgangs-
bepalingen,

Besluit.
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gingen en de talrijke handelingen ten gevolge waarvan de eindtekst werd
aangenomen, en daartoc dient men maar te besluiten wanneer mogelijke
wezenlijkheden of de verandering der stoffelijke beslanddeelen, die aan-
leiding gaven tot de hestaande wetten, het noodzakelijk maken Dat wevk zal
wellicht in de toekomst worden ondernomen. Wie onzer toch kan, gezien
den vooruitgang, dagelijks in zake van zeewezen door de wetenschap ver-
wezenlijkt, de zelfs tijdelijke voort(luring van welgevenden arbeid ver-
zekeren? Doch in afwachting, achten wij dat het ons voorgelegde werk ons
moel bevredigen. De "Kamer zou geen verwijt verdienen, zoo zij het zonder
beraadslaging en zonder verandering aannam. Dit ware overigens het beste,
misschien hel eenige middel om gédaan te maken. Sedert meer dan tien jaar
wacht het land op eene wet, die hem het middel yerschafl om de schipperij
uit te breiden.

Wenschen volgen op wenschen. Bij het onderzoek van iedere begrooting
waar hetl te pas komt, wijzen sprekers op de noodzakelijkheid en hef gewicht
van de hypotheek en den afstand, die twee hefboonen voor de uitbreiding
der reederij van binnenschepen. Ons land moel het meerendeel zijner voort-
brengselen buitenslands verkoopen. Aan onze grenzen ontmoet het-hinder-
palen door de tolrechten. Derhalve moet er goedkoop kunnén vervoerd wor-
den. De uitbreiding der binnenvaart, verzekerd door de hypotheek en het
recht tot afstand, die zullen veroorloven spoedig ecene talrijke vloot voor de
binnenvaart tot stand te brengen, is dat niet cen der doelmatigste middelen
om dergelijk vervoer te Verzekerenf’

Ook wenschen wij dat het ontwerp onverwljld wordt goedgekeurd. Nadien
zullen wij werk genoeg hebben, zoo wij er toe beslunten de wet van 1879 op
den zeehandel te herzien. Die herziening ware de aanvulling en de bekroning
der wel, waarover wij thans hebben te stemmen. Ook drukken wij den
wensch uit dat de Regeering den wetgevenden arbeid zou aanvullen door ten
spoedigste bij de Kamer aanhangig te maken een welsontwerp tot herzie-
ning der bepalingen belreffende de zeevaart.

De Verslaggever, De Voorzitter,
SEGERS. V. BEGEREM.
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ANNEXE N |,

—————

(14)

Projet de loi portant revision des dispositions légales
relatives 4 I’hypothéque maritime et & 1’abandon.

Amendements préseatés par MM. Del-
beke et consorts (le 8 mars 1898).

LIVRE 1L

Pes bateaux et de la navigation
intérkeunrc.

CHAPITRE PREMIER.
Des bateaux et de leur propriété.
ARTICLE PREMIER.

Sont qualifiés bateaux, tous batiments
d’au moins 10 tonneaux de jauge qui font
ou sont destinés 3 faire habituellement, dans
les eaux intérieures, le transport des per-
sonnes cu des choses, la péche, le remor-
quage, le dragage ou toute aulre opération
lucrative de navigation.

Sont assimilées aux bateaux, pour Pappli-
cation dc la présente, les embareations de
10 4 20 tonneaux de jauge qui font ou sont
destinées & faire habituellement en mer sem-
blables opérations.

ART. 2,

Les hateaux sont meubles. Ils sont néan-
moins soumis au droit de suitc dans la
mesure déterminée ci-aprés.

Amendements proposés par M. Van den
Broeck (aprés les travauy de I'Asso-
ciation belge pour Vunificalion du
droit maritime) (1).

LIVRE III

Dces hateaux et de la navigation
intérieure.

CHAPITRE PREMIER.
Des bateaux e} de leur propriété.
ARTICLE PREMIER.

(Comine ci-contre.)

ART. 2.

(Comme ci-contre.)

(1) Ces amendements sont ccux qu'a adoptés
I'Asseciation belge pour I'unification du droit mari-
time, sauf ce qui est indiqué en note.
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Projet définilif déposé par M. Beer-
naert, Delbeke et Van den Broeck.

LIVRE 1L

Des bateaux et de la navigation
Intéricure.

CHAPITRE PREMIER.
Des bateaux et de leur propriété.
ARTICLE PREMIER,

Sont qualifiés bateaux tous hitiments d’au
moins 10 tonneaux de jauge qur font ou
sont destinés & faire habituellement, dans
les caux inlérieures, le transport des per-
sonnes ou des choses, la péche, le remor-
quage, le dragage ou toute autre opération
lucrative de navigation.

Sont assimilées aux bateaux, pour Pappli-
cation de la présente loi, les embarcations
de 10 & 20 tonneaux de jauge qui font ou
sont destinées & faire habuwuellement en mer
semblables opérations.

Ant. 2.

Les bateaux sont meubles. s sont néan-
moins soumis au droit de suite dans la
mesure déferminée ci-aprés.

[Nr 294

Eindontwerp overgelegd door de
Heeren Beernaert, Delbeke en
Van den Broeck.

BOEK 11l

Van binoenschepen en binnen-
scheepvaart.

ELRSTE HOOFDSTUK.

Van binnenschepen en hunnen
eigendom.

EEeRSTE ARTIKEL.

Worden binnenschepen geheeten, alle
vaartuigen, van teo minste 10 ton, gewoonhjk
gebruikt of bestemd tot het vervoer van per-
sonen of zaken, tot visschen, sleepen, bag-
geren of tot elke andere winstgevende
verrichting van scheepvaart op de binnen-
wateren.

Voor de toepassing dezer wel worden
vaartuigen van 10 tot 20 ton, gewoonlijk
totsoortgelijke verrichtingen op zee gebruikt
of daartoe bestemd, gelijkgesteld met bin-
nenschepen,

ARrT. 2.

Binnenschepen zijn roerende goederen.
Nicttemin kan men, in de hierna bepaalde
mate, daarop zijn recht vervolgen tn welke
handen ook zij zich bevinden.
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Art. 3.

Tout bateau belge doit éwe immatriculé
au registre spéeial ouvert au bureau de la
conservation des hypothéques, dans le res-
sort duquel le port dattache est rangé par
le Roi.

La matricale mentionne : Je nom du
bateau, sa nature, son gréément, ses dimen-
sions, son tonnage, la date et le lieu de sa
construction, les matériaux de sa coque, son
port dattache, les noms, la nationalit¢ et le
domicile des propriétaires, les droits réels
dont il est grevé,

Ant. 4.

L'immatriculation dnit étre requise par
eelui qui veut construire un batcau en Bel-
gique dés sa mise sur chanticr, et par Pac-
quéreur d’un bateau éiranger du moment
oti celui-¢ navigue sous pavillon belge.

Ant. b

Les propriétaires sont tenus de requérir
immédialement sur le regisire ct sur l'acte
de nationalité dont question & l'artiele 12,
mention de tout fait qui entruine une modi-
{icationr dans la deseripnion.

Tout acte destiné d constater une mutation
de propriéié du batcau y doil étre transerit
en enlier,

Tout acte poriant reconnaissance, cession
ou extinction d'autres droits réels, sauf les
priviléges mentionnés aux numé s 1 a 5 de
V'article 14, y est inscrit par extrait.

Une copie certiliée de I'acte transcrit, s'il
n’est pas authentique, et un double de la
réquisition d'inscription restent déposés au
bureau.

Aucun de ces acles ne peul ére oppose
aux tiers qu'a dater de la transcription ou de
Pinseription.

Ant. 6.

Le propriétaire qui veut attacher son ba-
tcau & un port dépendant d'un autre bureau
d’hypothéque doit, s'il 'y a des créances

(16 )

Anr. 3.

(Comme ei-eontre.)

Anr. 4.

L’immatriculation doit ére requise par
celui qui veul construire un bateau en Bel-
gique dés sa mise sur chanticr, et par I'ac-
guéreur d'un batcau éwanger avant que
celui-ci puisse naviguer sous pavillon belge.

Anrt. 3.

Les propriétaires sont tenus de requérir
immédiatement sur acte de nationalité dont
question & P'article 12, mention de tout fait
gui entraine une modification dans la des-
cription.

Toutacte destiné i constater une mutation
de propriéié du bateau y doit ¢tre transerit
en entier,

Tout acte portant reconnaissance, cession
ou extinction d’autres droits réels, sauf les
priviléges mentonnés @ Particle 14, y est
inscrit par extrait,

Une copie eertifiée de P'acte transcrit, s'il
n'est pas anthentique, et un double du bor-
dereau d’inscription restent déposés au bu-
reau.

Aucun acte ne peul élre opposé ¢ des
liers qu'a dater de la transeription ou de
inscription.

Arr. 0.

f.e propriétaire qui veut attacher son ba-
teat & un port dépendant d'up autre burcau
d'hy potheque doit, s'il y a des créances
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Projet définidif,

Ant. 3.

Tout bateau belge doit étre immatrieulé
au registre spéeial ouvert au bureau de la
conservation des hypothéques, dans le res-

sort duquel le port d’attache est rangé par
te Roi.

La matricule mentionne : l¢ nom du
batcau, sa nature, son gréement, ses dimen-
stons, son lonnage, la date et fe lieu de sa
construction, les matériaux de sa coque, son
port d’attache, les noms, la nationalité et le
domicile des propriétaires, les droits réels
dont il est grevé.

Ant. 4.

L'immatriculation doit étre requise par
celui qui veul consliruire un bateau en
Belgique dés sa misc sur chantier, et par
Pacquéreur d'un bateau éwranger avant que
celui-ci puisse naviguer sous pavillon beige.

Art. 5,

Les propriéuires sont tenus de requérir
immédialement sur Pacte de nationalité dont
question & 'arlicle 12, mention de tout fait
qui entraine une modification dans la des-
cription.

Tout acte destiné & constater une muta-
tion de propriéié du bateau doit y étre
transcrit en cnlier,

Tout acte portant reconnaissance, cession
ou extinction d’autres droits réels, sauf les
priviléges mentionnés & larticle 14, y est
inserit par extrait,

Une copie eertifiée de I"acle transerit, s'il
n'est pas authentique, et un double du
bordereau d'inseription restent déposés au
bureau.

Aucun acte ne peut étre opposé b des
tiers qu'a dater de la transcription ou de
l'inscription.

Art. 6.

Le propriélaire qui veut auacher son
bateau 4 un port dépendant d’un autre

bureau d’hypothéque doit, 'il y a des evéan-

[Nr 224]

Eindontwerp.

ArT. 3,

Elk belgisch binnensehip moet worden
ingeschreven op het bijzonder register daar-
toe berustend ten kantore van hypotheekbe-
waring, binnen welks gebied de woonhaven
van het schip door den Koning werd
gerangschikt.

De inschrijving vermeldt : den naam van
het schip, zijnen aard, zijn tuig, zijne afme-
tingen, zijne tonnemaat, den datum en de
plaats waar het werd gebouwd, de mate-
rialen zijner romp, zijne woonhaven, de
namen, de nationaliteit en de woonplaais
der eigenaars, de zakelijke rechten wearmede
het bezwaard is.

Art, 4.

De teboekstelling moet worden gevorderd
door hem, dic een binnenschip in Belgié wil
bouwen, zoodra het op stapel is gezet, en
door den aankopper van een vreemd schip
voordat het onder belgische viag moge
varen.

AnT. B.

De eigenaars zijn gehouden (e vragen dat
er op de nationaliteitsakte, waarvan sprake
in artikel 12, onmiddellijk melding worde
gemaakt van al wat eene wijziging in de
beschrijving medebrengt.

Elke akte, bestemd tot vaststelling van
den overgang van eigendom van het schip,
moel daarop in haar gehecl worden over-
geschreven.

Elke akte, houdende erkenning, afstand
of tc niet gaan van andere zakelijke rechten,
behalve de voorreehten vermeld in arti-
kel 14, wordt daarop bij uittreksel ingeschre-
ven.

Een voor waar verklaard afschrift van de
overgeschreven akte, indien ze niet authen-
tiek is, en een dubbel van het borderec] van
inschrijving blijven ten kantore berusten.

Geene akte kan aan derden worden tegen-
gesteld, tenzij van den dag van overschrijving
of van inschrijving.

Arnrt, 6.

Wil de eigenaar ziju schip hechien aan
cene haven die afhankelijk is van cen ander
hypotheckkantoor, dan moet hij, indien er

5
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inscrites, justifier du consentement de tous
les créanciers ayant inseription sur le bateau,
Aprés réception de ces pitees, destinées a
lut servir de décharge, le conservateur
transmet & son collégue du nouveau port
choisi, une copie de la matricule et de ses
annexes ; il nen opére la radiation dans son
burcau qu'aprés avoir recu de son collégue
avis que la nouvelle immatriculation requise
est opérée,

Art. 7.

Le changement de nationalité ne préju-
dicie pas aux droits existants sur le bateau.
L’étendue de ces droits est réglée par la loi
du pavillor qu’il portait au moment de leur
naissance.

Art. 8.

L’aliénation volontaire d'un bateau n’en
transmet la propriété qu’avee la charge des
droits réels dont il est grevé, sauf a I'acqué-
reur 4 en poursuivre la purge.

Ant. 9.

La vente foreée opére la purge de plein
droit, pourvu que Pacquéreur versc le prix :
en Belgique, a la Caisse des consignations ; &
I'étranger, entre les mains de 'agent public
compétent au lieu de la vente.

Arr. 10.

Les droits de préférence des créanciers
subsistent sur le prix, et sur chacune des
parties du prix, tant que cclui-ci n'a pas été
ou légalement distribué ou payé du commun
accord de tous les intéressés.

Art. 11 (V).

Aucune action tendant a obtenir I inserip-
tion, la modification ou la suppression de

(4) Amrt, 14, — Toulc décision statuant sur des
droits astreints i ealion au registre  doit élre
inserite ou transcrite selon sa nature.

Mention dc la demande peut étre requise en
marge de acte contesté. En ce cas, I'effet de la déci-
sion remonte 2 la date de cette mention.

(18)

inserites, produire le consentement écrit de
tous les eréanciers ayant inscription sur le
bateau, Aprés réceplion de ces picces, desti-
nées & loi servir de décharge, le conserva-
teur transmet 4 son collégue du nouveau
port choisi, une copic de Ia matricule et de
scs annexes; il n’en opére la radiation dans
son bureau qu’aprés avoir re¢u de son col-
legue avis que la nouvelle immatriculation
requise est opérée.

Art. 7.

(Comme ci-contre.)

Art. 8.
(Comme ci-contre.)

AnT. 9.
(Comme ci-contre.)

Art. 10,
(Comme ci-contre.)

Art. 11,

Aucune action tendant & obtenir Vinserip-
tion, la modification ou la suppression de
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Projet dénnitir,

ces inscrites, produire le consentement éerit
de tous les créanciers ayant inscription sur
le batcau. Aprés réception de ces piéces,
destinées a lui servir de décharge, le conser-
vateur transmel 2 son collégue du nouvean
port choisi une copie de la matricule et de
ses annexes; il n'en opére la radiation dans
son bureau guw’aprés avoir regu de son col-
légue avis que la nouvelle immatriculation
requise est opérée.

Art. 7.

Le changement de nationalité ne préju-
dicie pas aux droits exisiants sur le bateau.
L'étenduce de ces droits est réglée par la loi

du pavillon quil portait au moment de leur
naissance.

ART. 8.

L’aliénation volontaire d’un bateau n'en
transmet la propriété qu'avec la charge des
droits récls dont il est greve, sauf & 'acqué-
reur & en poursuivre la purge.

ArT. 9.

La vente forcée opére la purge de plein
droit, pourva que Pacquéreur verse e prix :
en Belgique, 3 Ja Caisse des consignations ;
a I'éwranger, entre les mains de agent public
compéient au lieu de la vente,

Art. 10.

les droits de préférence des créanciers
subsistent sur le prix, et sur chacune des
parties du prix, (ant que celui-ci n'a pas
éte ou légalernent distribué ou payé du
commun accord de lous les intéressés.

Arrt. 11.

Toute décision statuant sur des droits
aslreinls @ mention au regisire doit élre
inserile ou transerie selon sa nature.

(N 224)

Eindontwerp.,

schuldvorderingen zijn ingeschreven, de
schrifielijke toestemming overleggen van al
de schuldeischers die eene inschrijving op
het schip hebben. Na ontvangst van deze
stukken, die hem tot ontlasling moeten
dienen, doet de hewaarder aan zijnen collega
van de nieuwgekozen haven afschrift gewor-
den van de inschrijving op de rol, met
bijlagen ; tot doorhaling gaat hij in zijn
kantoor slechts over wanneer hij van zijnen
ambtgenoot bericht heeft gekregen dat de
nicuwe gevorderde teboekstelling voltrok-
ken is,
Arr. 7.

Verandering van nationaliteit benadcelt
de rechien niet, die op het sehip bestaan. De
uitgestrektheid van deze rechten wordi gere-
geld door de wet van de vlag, die het schip
voerde, op 't oogenblik dat zij tot stand
kwamen.

Art. 8.

Vrijwillige verkoop van een schip doet
er den eigendom niet van overgaan tenzij
met de zakelijke rechten, waarmede het is
bezwaard, behoudens dal de zuivering daar-
van door den kooper in rechte kan vervolgd
worden.

Ant. 9.

Gerechtelijke verkoop brengt, van rechts-
wege, zuivering mede, mits de kooper den
prijs stort : in Belgié, ter Depositokas; in
de handen van den bevoegden openbaren
ambtenaar ter plaatse waar de verkoop
geschiedde.

Art. 10.

De rechten van voorrang der schuld-
eischers bestaan op den prijs en op elk
gedeelte van den prijs, zoolang deze of niet
wettig werd verdeeld of niet met onderling
goedvinden van al de belanghebhenden
betaald.

Arr. 11,

Elke beslissing waarbij uitspraak wordt
gedaan over rechten, die in het register
dienen vermeld, moet, volgens haren aard,
worden ingesehreven of overgeschreven.
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droits réels n’est recevable qu'aprés qu'il a
été fait mention de la demande en marge de
la transcription ou de l'inseription du droit
contesté,

Mention doit éire faite aussi de la décision
intervenue, laquelle est transeritc ou inscrite,
suivant sa nature, & la diligenee de la partie
intéressée.

Ant. 12.

Pour étre admis A naviguer dans les eaux
belges, le patron d'un bateau helge doit
avoir & son bord un acte de nationslité,
signé du conservateur des hypothéques,
reproduisant I'immatriculation dc ce bateau,
suivie de la mention de tous les droits réels
dont il est grevé. Les mesures nécessaires
pour assurer ['observation de celte disposition
sont détermindes par arrété royal, avec
application de la loi du 6 mars 1818.

Si pour une cause queleconque le bateau
est détruit, ou s'il est vendu A I’étranger,
I'sete de nalionalité doit, dans le mois de la
destruction ou de la vente, étre remis au
conservateur, el celui-ci mentionnera son
annulation en marge tant de l'acte que de
la matricule.

En cas de perte de Pacte dans le sinistre
qui a détruit le balcau, le propriétaire en
donnera par écril connaissance au conserva-
teur, qui cn fera mention sur Uimmatricula-
tion & annuler et gardera la déclaration a
Uappui de ses écritures.

Art. 13.

Les droits de préférence entre les créan-
ciers du bateau résultent soit de priviléges,
soit d'hypothéques.

(20)

droits réels n’est recevable quaprés qu'il a
été fait mention de la demande en marge
de la ranscription ou de linscription du
droit contesté, _

Mention doit étre faite aussi de la déeision
intervenue, laquelle est transerite ou inscrite
suivant sa nature, 3 la diligence de la parlie
intéressée el prend date du jour de la men-
tion de la demande.

ArT. 12.

Pour éire admis & paviguer dans les caux
belges, le patron d'un bateau belge doit
avoir A son hord un acte de nalionalité,
signé du conservateur des hypothéques,
reproduisant 'immatriculation de ce bateau,
suivie de la mention de tous les droits réels
dont il est grevé.

Si, par une cause quelconque, le bateau
est détruit, ou s'il est vendu a I'étranger,
I'acte de nationalité doil, dans le mois de la
destruction ou de' la vente, éire remis au
conservateur, et eelui-ci mentionnera son
annulation en marge tant de Pacte que de
la matricule.

En cas de perte de Vacte dans le sinistre
qui a détruit le bateau, le propriciaire en
donnera par écrit connaissance au conserva-
teur qui en fera mention sur Pimmatricula-
tion & annuler et gardera la déclaration &
I'appui de ses écritures.

Les mesures nécessaires pour assurer
Pobservation de ces dispositions sont déter-
minées par arrété royal et entrainent Pappli-
cation de la loi du 6 mars 1818.

CHAPITRE I

Des priviléges, des hypothéques
et antres droits réels.

ArT. 13.

Les droits de préférence entre les créan-
ciers du batcau résultent soit de priviléges,
soit d’hypothéques.
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Projot définiilf,

Mention de la demande peut étre requise
cn marge de Pacte contesté. En ce cas, I'effet
de la décision remonte 4 la date de cette
mention.

AnTt. 12,

Pour étre admis & naviguer dans les eaux
belges, le patron d’un bateau belge doit
avoir & son bord un acie de nationalité,
signé du conservateur des hypothéques,
reproduisant I'immatriculation de cc bateau,
suivie de la mention de tons les droits réels
dont il est grevé.

Si, par une cause quelconque, le bateau
est détruil, ou s'il est vendu & l'étranger,
I'sete de nationalité doit, dans le mois de
la destruction ou de la vente, étre remis an
conservateur, et celui-ci mentionnera son
annulation en marge (ant de Pacte quc de
la matricule.

En cas de perte de I'acte dans le sinistre
qui a détruit le bateau, le propriétaive en
donnera par écril connaissance au conser-
vatear, qui en fera mention sur Uimmatri
culation & annuler et gardera la déclaration
a l'appui de ses éeritures.

Les mesures nécessaires pour assurer
I'observation de ces dispositions sont déter-
mindes par arrélé royal et enirainent fappli-
cation de la loi du 6 mars 1818.

CHAPITRE I1.

Des priviléges, des hypothéques
et autres droits réels.

Art. 13.

Les droits de préférence entre les créan-
ciers du bateau résultent soit de priviléges,
soit d’hypothéques.

[Nr 224)

Elndontwerp,

Melding kan worden gevorderd van den
visch op den rand van de betwiste akte. In
dit geval, klimmen dc gevolgen van de
beslissing op tot den datum dezer vermel-
ding.

Art. 12,

Om op de belgische wateren te mogen
varen, moct de schipper van een belgisch
schip eenc nationaliteitsakte aan boord heb-
ben, onderleekend door den bewaarder der
hypotheken en vermeldende de teboekstel-
ling van dit schip, bencvens al de zakelijke
rechten waarmede het bezwaard is.

Zoo, door welke oorzank ook, het schip
wordt vernield, of in den vreemde wordt
verkoeht, moet de nationaliteitsakie, binnen
de maand na de vernieling of den verkoop,
behandigd worden aan den bewaarder en
deze vermeldt hare vernietiging op den
rand zoowel van de akte als van de leboek-
stelling,

Geraakt de akte verloren in de ramp,
waarbij het schip werd vernield, dan geeft
de cigenaar schriftelijk kennis daarvau aan
den bewaarder, die zulks vermeldt op de
tchoekstelling welke behoort vernieligd, en
de verklaring tot staving van zijne geschrif-
ten bewaart.

De maatregelen, die tot naleving van deze
bepalingen noodig mochten zijn, worden
bij koninkhjk besluit vastgesteld en hrengen
de toepassing mede van artikel 6 der wet
van 6 Maart 1818,

HOOFDSTUK 1L

Van voorrechten, hypotheken en andere
zakelijke rechten.

’ AnT. 13.

De rechten van voorrang onder de schuld-
eischers van het schip vloeten voort hetzij
nit voorrechien, hetzij vit hypotheken.
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Les priviléges sont attachés & la qualité
de la créance et s'exercent dans lordre
preserit par la loi; ils priment toujours les
hypothéques.

Celles-ci s'élablissent par les conventions
des partics.

CHAPITRE 1I.
Des priviléges et des hypothéques.
Seerion L. — Des priviléges.
Ant. 14,

Sont seules privilégiées, dans lordre on
clles sont rangées, les créances ci-aprés
désignées :

1° Les frais de justice ¢t autres, nécessités
par la vente du bateau et par la distribu-
tion du prix;

2° Les droits et taxes ithposés au bateau
dans le port ol se fail la vente;

3° Les gages du gardien ct frais de garde
ct denuretien du hateau, des agrés ct des
apparaus, depuis Uentrée dans le port jus-
qu'd la vente;

4 Les frais, indemnités et sacrifices
imposés par l¢ sauvelage et la conservation
du batcau.

Entre créances de cette catégorie, celles
qui résultent d’unc cause plus réeente
priment celles qui sont nées d'une cause
antéricure;;

3¢ Les loyers el gages du patron et des
gens de I'équipage ne remountant pas & plus
de trois mois avant la saisic ou la vente du
bateau ; les [rais de remorquage dans le
port, de halage ou remorquage en cours de
roule.

Les loyers et gages sonb aussi el en

(22)

Les priviléges sont attachés a la qualité
de la eréance et s’exercent dans lordre
preserit par la loi; ils priment toujours les
hypothéques.

Celles-ci s’établissent par le convention
des parties.

Secmion [, — Des priviléges et droits dus
a la qualité de la créance.

Art. 14 (1).

Sont seules privilégiées dans ordre od
elles sont rangées, les créances ci-aprés
désigndes :

1° Les étais logalement taxés des frais de
justice et autres, nécessités par la vente du
bateau ct par la distribution du prix;

2° Les droits et taxes imposés au bateau
dans le port ot se fait la venle et justifiés
par les quittances des receveurs;

3° Les gages du gardien et frais de garde
ct d'entretien du bateau, des agrés et des
apparaux, depuis 'entrée dans le port jus-
qu’da la vente;

& Les frais, indemnités et sacrifices
imposés par le sauvetage, l'assistance ct la
conservation du batcau au cours des trois
derniers mots qui ont précedé lu vente ou la
saisie. Ces indemmnitlés comprennent la conlri-
bution a Uavarie commune.

Entre créances de ceute catégorie, celles
qui résultent d'unc cause plus récenle
priment ecelles qui sont nées d'une cause
anléricure ;

5° Les loyers et gages du patron et des
gens de I'équipage ne remontant pas a plus
de trois mois avant la saisie on la vente du
bateau; les frais de remorquage dans le
port, de halage ot de remorquage au cours
du dernicr voyage.

Les créances sub n® 5 sont aussi ¢l en

(1) Arnt. 14, - Comme ci-dessus, sauf au 4o,
supprimer les mots « ct la conservation » ainsi que
les mots « au cours des Lrois dernters mois qui ont
précédé fa vente ou la saisie ».
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Projet définitir,

Les privileges sont auachés & la qualité
de la créance ct s'exercent dans l'ordre
preserit par la loi; 1ls priment toujours les
hypothéques.

Celles-ci s’établissent par la convention
des partics.

Secriox 1. — Des priviléges et droits dus
a la qualité de la créance.
Arrt. 14,

Sont seules privilégi¢es dans ordre ol
elles sont rangées, les eréances ci-aprés
désignées :

fe Les états légalement taxés des frais de
justice et autres, nécessités par la vente du
bateau et par la distribution du prix;

2° Les droits et taxes imposés au bateau
dans le port ol sc fait la vente et justifiés
par les quittances des receveurs;

3° Les gages du gardien ct frais de garde
¢t d'entretien du batcau, des agrés ct des
apparaux, depuis l'enirée dans le port
jusqu’a la vente;

4° Les frais, indemnités et sacrifices
imposés par le sauvetage, l'assistance du
bateau. Ces indemnités comprennent la con-
tribution & l'avaric commune,

Entre créances de cette catégorie, celles
qui résultent d'unc causc plus réeente
priment celles qui sont nées d’une cause
antérieure;

3o Les loyers et gages du patron et des
gens de I'équipage ne remontant pas a plus
de trois mois avant la saisie ou la vente du
batcau, les frais de remorquage dans le port,
de halage ou de rcmorquage au couwrs du
dernier voyage.

Les créances sub n° ¥ sont aussi ¢t ¢n

INr 224 |

Eindontwerp,

De voorrechten zijn afhankelijk van de
hoedanigheid der schuldvordering en wor-
den uitgeoefend naar de orde door de wet
voorgeschreven ; zij hebben altijd den voor-
rang boven de hypotheken.

Laatstgenoemde worden gevestigd  bij
overeenkomst der partijen.

Arpeeunc 1. — Van de voorrechten en
rechien, wan de hoedanigheid der schuld-
vordering gehecht.

ART. 14.

Alleen de hierna aangeduide schuldvor-
deringen zijn bevoorrecht naar de orde
waarin ze zijn gerangschikt :

1° De  wettig vastgestelde stalen van
gerechtskosten en andere kosten veroorzaakt
door den verkoop van het schip en de ver-
deeling van den prijs;

2° Dc rechten en belastingen het schip
opgelegd in de haven waar de verkoop
geschiedt en gestaafd door de kwijtschriften
der ontvangers;

3¢ Ilet dienstloon van den bewaker en
de kosten voor bewaking en onderhoud van
het schip, van zeil en treil, sedert het de
haven binnenliep tot den verkoop;

4° De kosten, vergoedingen en uitgaven
opgelegd door het redden en uit den nood
helpen van het schip. Deze vergoedingen
begrijpen het aandeel in de gemeene avarij.

Waar het verscheidene schuldvorderin-
gen van dien aard betreft, hebben diegene
welke voortvloeien uit eene later ontstane
oorzaak den voorrang boven diegene voort-
gesproten uit eenc vroegere oorzaak

B0 Het huur- en dienstloon van kapitein
en scheepsvolk, doch slechts voor de drie
maanden die de inbeslagneming of den
verkoop voorafgaan, de kosten voor het
sleepen in de haven, het trek- of sleepgeld
gedurende de laatste reis.

De schuldvorderingen vermeld onder n* 8
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premier lieu privilégiés sur le fret acquis
pendant le service. Si le produit du fret
et du bateau ne suffisent pas, I'équipage
conserve une action personnelle contre le
propriétaire ;

6° 1.es obligations contraclées pour mettre
le bateau en état de commencer son derpier
voyage ou de le continuer et, les frais faits
pour le voyage A entreprendre;

7° Les dommages-intéréts dus, soit pour
cause d'abordage, soit pour faute du patron,
de I'équipage ou de ceux qui sont au service
du bateau, soit pour la délivrance ou pour
avarie des marchandises transportées par
le bateau, pour contribution 2 [avarie
commune ;

8° Les sommes dues soit au construeteur,
soit aux fournisseurs et ouvriers employés a
la construction, a la réparation ou I'entretien
du bateau avant la mise en élat pour le
dernier voyage.

S'ils ont su que le bateau était construit
a forfail par un entrepreneur pour le comple
d'un tiers, le privilége n’existe que jusqu’a
concurrence de la somme dont celui-ci se
trouve débiteur envers Ventreprencur au
moment ou 'action est intentée.

De ces créances, la plus récente est
préférée A celle qui est fa plus ancienne;

9° Les sommes dues au vendeur du
bateau pour son prix.

Sauf ce qui est stipulé aux n> 4° et 8e,
les créanciers de méme rang viennent en
concurrence et au mare le franc.

Ant. 15.

Le privilége accordé aux créances énon-
cées dans le précédent article ne peut étre
exercé que pour autant qu’elles soient
justifiées de la maniére suivante :

1° Les frais de justice, par des états
légalement texés;

2° Les droits de navigation, par les
quiltances des receveurs;

3° Le prix de vente du batcau par un
acte réguliérement transcrit;

4° Les autres créances par les modes de
preuve admis en droit commun,

A Texception de priviléges mentionnés

(24)

premier liew privilégices sur le [rel brut
acquis pendant le service. Si le produit de ce
[ret et du bateaw ne suffisent pas, I'équipage
conserve une action personnelle contre le
propriéluire.

Art. 15 (du projet).

(Supprimé.)
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Brojet aéfinicif,

premier lien privilégides sur le fret brut
acquis peoilant le service. 8i le produit de
ce fret et du hateau ne suffisent pas, Péqui-
page conserve une aclion personnclle contre
le propriétaire.

Ant. 15,

Indépendamment de toute convention
hypothécaire, ont un droit réel avee dron
de suite sur le bateau, ceux qui ont souffert

. des dornmages-intér éts, soit par suite d'abor-
dage, soit par la faute du patron ou de ceux
qui sont au service du bateau, soit par suite
de défaut de délivrance ou d'avarie des
marchandises trensportées par Je bateau.

Les droits réels ci-dessus priment I’hypo-
théque lorsqu’ils sont nés & une date anié-
rieure 3 linseription hypothéeaire.

[N* 924)

Flodontwerp,

hebben insgelijks en in de cerste plaats den
voorrang boven de brutovracht, gedurende
den dienst verworven. Is de opbrengst van
die vracht en van het schip niet toereikend,
zoo behoudt het scheepsvolk eene personcele
vordering tegen den eigenaar,

Anr. 13.

Buiten alle hy potheeaire overeenkomst,
hebben zij, dic schade en verliezen leden
heizij ten gevelge van aanvaring, helzi)
door de schuld van den hapitein of van hen
die dienst doen op het schip, hewzij en
gevolge van hetnict leveren der koopwaren,
door heusehip vervoerd, of avarij daaraan,
cen zakelijh reeht op het sehip en mogen
het volgen in welke handen ook het zich
bevindt,

Hoogergermelle zakelijk e rechten hiebben
den voorrang hoven hypotheek wanneer ze’
ontstonden op eenca datum die de hypothe-
eaire inschrijving voorafging.

1
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aux n® 1 4 B, la justification nest compléte
que si le créancier prouve avoir, dang [a
huitaine de la naissance du privilége, fait
inscrire & Pacte de nationalité la dette née
en cours de voyage & 'étranger, au registre
du conservateur celle qui a été eontractée
en Belgique.

(26)

Axt. 13 (nouveau) (1).

- Indépendamment de touie convention
“hypothéeaire, ont un droit réel avee droit de
suile sur le bateau :

1o Les obligations contractées pour metire
le bateau en état de commencer son dernicr
voyage ou de l¢ continuer et les frais faits
pour le voyage & entreprendre ;

2° Les dommages-intéréts dus soit pour
cause d’abordage, soit pour fante du patron
ou de ceux qui sont au service du bateau,
soit pour défaut de délivrance ou pour
avarie des marchandises transportées par le
, bateau ;-

3° Les sommes dues soit au construeteur,
soit aux fournisseurs et ouvriers employés &
“la consiruction, & la réparation et a I'entre-

tien du batcau avant la mise en élat pour le
. dernier voyage.
. S'ils ont su que le bateau était construit
a forfait par un entrepreneur pour le compte
d’un ticrs, le droit n’existe que jusqu'a con-
currence de Ia somme dont ce liers se trouve
débiteur envers I'entreprencur au moment
ot I'action est intentée.

De ces créanees, la plus récente est pré-
férée a eclle qui est la plus ancienne;

4° Les sommes ducs au vendeur du bateau
| pour son prix,

Les droits réels mentionnés en cet article
ne priment les hypothéques que pour autant
 qu'ils aient é1¢ publiés avant ces derniéres,
| conformément & larticle 11; au regiswe
matricule si la dette est née en Belgique; a
l'acte de naturalisation si elle est contractée
a I'étranger.

i
!
i
|
|
|

(1) Awt. 45. — Comme ci-dessus, en supprimant
le 4°, le 3° ct le 4° ct en remplagant le dernier
alinéa par le suivant :

+ Les droits réels ci-dessus priment I'by pothéque
lorsqu'ils sont nés b une date anlérieure & Pinserip-

tion hypothécaire. »
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Projet défimitif Eindontwerp.
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Secriox IL. — De I'hypothéque. Secrion IL. — De Phypothéque.
Ant. 16. Anrr. 16.

Le contrat d’hypothéque fluviale est éerit  (Comme ci-contre.)
et peut dre fait sous seing privé. 1 dout
reproduire la description donnée par e
registre matricule.

AnTt. 17, Ary. 17.

Cette hypothéque ne peut étre consentic!  (Comme ci-contre.)
que par le proprittaire ou par un manda-
taire justifiant d’un pouvoir spécial donn¢
par écril.

Ant. 18. ArT. 18,

A moins de convention contraire, elle| (Comme ci-contre.)
s'élend aux agrés, apparaux, machines et
aulres aceessoires.

Art. 19. Ant. 19.

Elle peut éire constitudée sur un bateauen |  (Comme ci-contre.)
construction immatriculé eonformément @
Fartiele 3.

Arr. 20. ArT. 20,

Entre les créaneiers, I'hypothéque n’a| (Comme ci-contre.)
rang e du jour et de Pheure de Vinserip-
tion prise sur le registre du conservateur
dans I forme et de la maniére ci-aprés

déterminées.
Secrion 111, —  Dispositions communes | Secvion  1lI. —  Dispositions communes
awx priviléges el aux hypothéques. i aux priviléges et aux hypothéques,

Anr. 21 (1). Anr. 21.

l
|
Pour opérer Iinscriplion requise par! Pour opérer linscription requise par
Particle 5, il est remis au conservateur des  l'article 5, il est remis au conservateur des
hypotheques, contre récépissé sommaire, 1 hypothégues contre ce réecpissé sommaire
dispensé de timbre ct d'enregistrement, | dispensé de timbre et d’enregistrement, une
une expédition du titre authentique ou une | expédition du titre authentique ou une copie,
copie cerlifiée conforme de Pacte sous seing l certifice conforme, de l'acic sous seing privé

(1) Aet. 24, — (Maintenir Pamendement de
M. Delbeke.) '
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Projot définitht.

Secrion 1. — De Fhypothéque.
Anr. 16.

Le contrat d’hypothiéque fluviale est éerit
et peut étre fait sous seing privé. Il doit
reproduire la description donnée par le
registre matricule.

Arr. 17.

Cette hypothéque ne peul étre consentie
que par le propriétaire ou par un manda-
taire justifiant d’'un pouvoir spécial donné
par écrit,

Arr. 18.

A moins de convention contraire, elle
s'étend aux agrés, apparaux, machines et
aulres accessoires.

Arr. 19,

Elle peut étre constituée sur un bateau en
construction immawiculé conformément
I'article 3. ’

Anr. 20.

Entre les eréanciers, Phypothéque ne
prend rang que du jour et de I'heure de
I'inseription prise sur le registre du couser-
vateur dans la forme et de la maniére ci-
aprés déterminées,

Secriox 1. Dispositions communcs
aux privilcges e aux hypothéques.

Art. 21,

Pour opérer linscription requise pol
P'article B, il cst remis au eonservateur des
hypothéques, contrc réeépissé sommaire,
dispensé¢ de tmbre et d'eurcgistrement,
une expédilion du titre authentique ou une

copie certifiée conforme de l'acte sous scing

[Nr 294

Eindontxyerp.
Aroreunc 3. — Van hypotheek.
Ant. 16,

De hypotheckovereenkomst voor de bin-
nenscheepvaart moet sehrifielijk opgesteld
worden en kan bij onderhandsche akte wor-
den aangegaan. Zij mocet de bescbrijving, bij
de teboekstelling opgenomen, weergeven,

Asr. 17.

Deze hypotheek kan enkel worden toege-
staan door den cigenaar of door den
gemachuigde die doet blijken dat hij daartoe
bijzondere schriftelijke volmacht heeft.

Art. 18,

Behoudens strijdig beding, strekt zij zich
uit wt zeil en weil, de machines en andere
toebehooren.

Ant. 19.

Zij kan worden gevestigd op een in aan-
bouw zijnde schip, overeenkomstig artikel 3
te boek gesteld.

Arr. 20.

Onder de schuldeischers is de hypotheek
slechts batig gerangschikt van af den dag en
het aur der inschrijving op het register van
den bewaarder, in den vorm ¢n op de wijze
zooals hierna is bepaald,

Avoreunc H1. — Bepalingen dic gemeen zijn
ava voorrechten en hypotheken.

Anrr. 21,

Tot hetdoen der inschrijving, bij artikel 8
vereischt, wordt den hypotheekbewaarder,
tegen ontvangstbewijs, in het kort samen-
geval en vrijgesteld van zegel en registratice,
cen afschrift behandigd van den authentie-
ken titel of cene voor waar verklaarde kopie
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privé constitutif de Vhypothéque ou une
justification du droif asireint a inscriplion.

Le requérant y joint deux bordereaux
signés par lui et relatant :

1° Les noms, prénoms, professions el
fdomiciles du eréancier et du débiteur:

domiciles du eréancier et du débiteur;

2° La date et la nature du titre ;

3° Le montant de la créance exprimée
dans le titre;

4° Les conventions relatives aux intéréts
et & l'aequittement du capital et, en général,
oute stipulation que les tiers ont intérét a
connaitre ;

50 Le nom, I'espéee ¢t le tonnage du
bateau; le bureau et le numéro d'immatri-
culation;

6° Election de domicile par le créancier
dans Ja commune de la résidence du conser-
vateur des hypothéques.

AnTt. 22.

A défaul d’élection de domicile, toutes
significations ct nolifications relatives a
I'inscription peuvent étre faites au procu-
reur du Roi de 'arrondissement,

Ant, 23.

L'omission de I'une ou de plusieurs des
autres mentions cxigées par larticle 24
n’entraine la nullit¢ de Vinscription qu’au
profit de tiers el dans la mesure du préju-
dice qui leur est causé par eetlec omission.

Ant. 24.

Le conservateur fait mention sur le
registre du contenu  aux bordercaux et
restitue au requérant, avec l'expédition du
titre dont i} existe minute, 'un des borde-
reaux au pied duquel il certifie avoir opéré
Pinseription dont il indique la date, 'heure,
le volume el le numére d'ordre.

Art. 25,
L'inseription eonserve I'hypothéque ou le
droit réel pendant cing ans & compter du
jour de sa date exclusivement. Son effet

(30)

constitutif de I'bypothéque ou une réclama-
tion tendant ¢ justifier un droit réel.

Le requérant y joint deux bordereaux
signés par lui et relatant ;

1* Les noms, prénoms, professions et

20 La date et la nature du titre;

3° Le montant de la créance exprimée
dans le titre;

4° Les conventions relatives aux intéréts
et @ I'acquittement du capital et, en général,
toute slipulation que les tiers ont intérét 4
connailre ;

3¢ Le nom, Pespéce et le tonnage du
bateau ; Ie bureau, le puméro d’immatricu-
lation;

6° Election de domicile par le créancier
dans la commune de la résidence du conser-
vateur des hypothéques.

Arr. 29.
(Comme ci-contre.)

Ant, 23,

(Comme ci-contre.)

Ant. 2%
(Comme ci-contre.)

Art. 25.
(Comme ci-contre,)
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Projet définitif,

privé constitutif de 'hypothéque ou une
justification du droit astreint & inseription,

Le requérant y joint deux bordereaux
signés par {ui et relatant : .

1° Les noms, prénoms, professions et
domiciles du créancier et du débiteur;

9° La date et la nature du titre;

5° Le montant de la créance exprimée
dans le titre;

4° Les conventions relatives aux intéréis
et a Pacquittement du capital et, en général,
toute stipulation que les tiers ont intérét a
connaitre’

5 Le nom, l'esptce et le lonnage du
bateau; le bureau et le numéro d'immatri-
culation ;

60 Election de domicile par fe eréancier
dans ta commune de la résidenec du con-
servateur des hypothéques.

Art. 22.

A défaut d'élection de domicile, toutes
significations et notifications relatives &
I'inscription peuvent étre faites au procureur
du Roi de l'arrondissement.

Arnt, 23.

L’omission de 'une ou de plusieurs des
aulres mentions exigées par larticle 21
n'entraine la nullité de l'inscription qu'au
profit de tiers et dans la mesure du préju-
dice qui leur est causé par celte omission.

Ant. 24.

Le conservateur fait mention sur le
registre du contenu des bordereaux el
restitue au requérant, avec 'expédition du
titre dont il existe minute, I'un des borde-
reaux, au pied duquel il ecrtifie avoir opéré
I'inscription dont il indigue la date, I'heure,
le volume et le numéro d'ordre.

Anr. 23,
L’inseription conserve I'hypothéque ou lo
droit réel pendant cing ans & compter du
jour de sa date exclusivement, Son effet

[Ne 224)

Eindontswwerp.

van de onderhandsche, hypotheck gevende
akte of eene rechtvaardiging van het recht,
aan inschrijving onderworpen.

De verderende partij voegt daarbij twee
door haar onderteckende bordereclen, aan-
duidende :

1° De namen, de voornamen, het beroep
en de woonplaats van den schuldeischer en
van den schuldenaar;

2° De dagteckening en den aard van den
titel;

3° Hlet bedrag van de schuldvordering, in
den tite] opgegeven;

4° De overeenkomsten betreffende de in-
teresten c¢n de kwijting van 't kapitaal, en,
in 't algemeen, clke bepaling die derde per-
sonen belang hebben te kennen;

5° Den naan, de soort en de ruimte van
het schip; het kantoor en het nummer der
teboekstelling;

6° Kiezing van woonplaats, door den
schuldeischer,in de gemecnte waar de hypo-
theekbewaarder verblijft,

Ant. 292,

Bij gebreke van kiezing van woonplaats,
kunnen alle beteekeningen en aanzeggin-
gen, die betrekking hebben op de inschrij-
ving, aan den procureur des konings van het
arrondissement gedaan werden.

Art. 23.

Verzuim van een of meer van de andere
vermeldingen, bij artikel 21 vereiseht,
brengt de nietigheid van de inschrijving
slechts ten voordeele van derden mede en
in de mate van het nadeel hun door dat
verzuim berokkend.

Art. 24.

De bewaarder vermeldt op het boek den
inhoud der bordereelen en stelt aan den
verzoeker, met het afschrift van den titel
waarvan eenc minute bestaat, weder ter
hand cen der bordereclen, aan welks voet
hij bevestigt de inschrijving te hebben
gedaan, waarvan hij de dagteekening, het
uur, et boekdeel en het volgnummer aan-
duidt.

Aet. 235

De inschrijving hewaart de hypotheek of
het zakehjk recht gedurende vijf jaren, te
rekenen van af den dag waarop ze plaats
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cesse si I'inseription n’a pas éié renouvelée
avant I'expiration de ce délai.

L’inseription garantit au méme rang que
le capital (rois années ’inérél, s'il en a été
stipulé,

Ant. 26.

La cession d'un droit inscrit, de méme
que Ja subrogation 3 un droit semblable, ne
peut étre opposte aux tiers que du jour ou
il a éié fait, en marge de Vinscription, men-
tion de la date et de la nature du titre du
cessionnaire, avec indication des nom, pré-
noms, profession et domicile de celui-ci.

Si I'acte de cession ou de subrogation est
sous seing privé, la mention n’est opérée
que sur dépét d’'un double signé des deux
parties ct sur représentation du bordereau
d’inseription de la eréance, lequel est revétu
par lc conservateur de son visa dament
daié.

Lorsque le titre constitutif est & I'ordre et
que Vinseription le mentionne, sa négocia-
tion par voic d'endossement suflit pour
emporter translation du droit réel.

Ant. 27.

Les inscriptions sont rayées ou réduites,
soit en vertu d'un jugement passé en force
de chose jugée, soit du consentement des
intéressés constaté par éeril.

8i l'écrit est sous seing privé, il reste
déposé au burcau de la conservation des
hypothéques, avee le double du bordereau
d'inseription qui a é1é délivré au eréancicer.

La radiation ou la réduction est requise
au.moyen d’un bordercan en double. Elle
est certifiée par le conservaleur au picd
de celut des doubles qui est restitué au
requérant.

Ant. 28,

Le conservateur est tenu de délivrer & tous
ccux qui le requicrent, copic de la matrieule
ct de toutes Jes anseriptions subsistantes sur |
fe bateau, ou un ceruficat quil nen existe
aucune,

Art. 206.
(Comme ci-contre.)

Art. 27,
(Comme ci-contre).

Arr. 28.
(Comme ci-conlre).



(33)

Projes déRnicif,

cesse st 'iseription w'a pas éié renouvelée
avant I'expiration de ce délai.

L'inscription garantit au méme rang que
fe capital wois années d'intérét, s’il en a éié
stipulé.

Art. 26.

La cession d’un droit inserit, de méme
que la subregation a un droit semblable, ne
peut étre opposée aux tiers que du jour ol
il a ¢1€ fait, en marge de U'inseription, men-
tion de la date et de la nawre du titre du
cesstonnaire, avee indication des nom, preé-
noms, profession et domicile de celui-ci.

Si l'acte de cession ou de subrogation es
sous seing privé, la mention n'est opérée que
sur dépot d'un double signé des deux par-
ties et sur représentation du bordereau anté-
rieur d'inscription de la eréanee, lequel est
revétu par le conservateur de son visa
dinent daté.

Lorsque le titre constitulif est a lordre
et que linseription le mentionne, sa négo-
ciation par voie d'endossement suffit pour
emporter translation du droit réel.

Arr. 27.

Les inscriptions sont rayées ou réduites,
soit en vertu d'un jugement passé en force
de chose jugée, soil du consentement des
intéressés censtaté par écrit.

Si Iéerit est sous seing privé, il reste
déposé au burean de la conservation des
hypothéques, avee le double du bordercau
d'inscription qui a été délivré au créancier.

La radiation ou la réduction esl requise
au moyen d'un bordereau en double. Llle
est certifiée par le conscrvateur au pied de
celui des doubles qui est restitué au requé-
rant.

Anr. 28,

Le conservateur est tenu de délivrer &
tous ccux qui le requicrent copic de la
matricule et de toutes les inscriptions sub-
sistantes sur le bateau, ou un certificat qu'il
n'en exisle aucune.

[Nr 224)

Elndontwerp,

greep, deze dag niet medegerckend, Zij
howdt op vun kracht te zijo, indien de
insehrijving niet verpieuwd is geworden
voor het einde van dien ujd.

De inschrijving waarborgt, op den zell-
den rang al3 de hoofdsom, drie jaren inte-
rest, zoo er interest werd bepaald.

Art. 26.

Afstand van een ingeschreven recht, even-
als overdracht van een dergelijk recht, kan
aan derden maar worden tegengesteld van
den dag af dat,op den rand der inschrijving,
melding werd gemaakt van de dagteekening
en van den aard van den titel des overne-
mers, met aanduiding van dezes naam,
voornamen, beroep en woonplaats.

Is de akie van afstand of van overdracht
cene onderhandsche akte, dan geschiedt de
vermelding waar legen neerlegging van ecn
dubbel, door beide partijen onderteekend
en op vertoon van het vorige bordercel van
inschrijving der schuldvordering, dat door
den bewaarder met zijn behoorlijk gedag-
teekend visa wordt bekleed.

Is de vestigende titcl aan order en wordt
dit door de inschrijving vermeld, dan is
zijne verhandeling, door middel van endos-
sement, voldoende opdat het zakelijk recht
zi] overgedragen.

Arr. 27.

Inschrijvingen worden doorgehaaid of
verminderd, heti] ten gevolge van een
vonnis, dat in kracht van gewijsde is gegaan,
heizy mel de schriftelijk vastgestelde toe-
stemming der helanghebbenden.

Geldt het een onderhandsch geschiift,
Jdan blijit het berusten ten hypotheek-
kantore, met het dubbel van het bordereel
van inschrijving dat den schuldeiseher werd
afgeleverd.

Doorhaling of vermindering wordt aange-
vraagd door middel van cen bordereel iu
dubbel. Zij wordt door den bewaarder be-
vestigd onderaan het dubbel dat den aan-
yrager terug wordt gegeven.

Art. 28.

De bewaarder is gchouden aan allen, die
het vorderen, eenc kopic af te leveren van
de tehockstelling ¢n van alle inschrijvingen,
die op het schip bestaan, of een geluigsehrift
dal er geene beslaan.

9
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Anr. 29.

En cas de perte ou d'innavigabilité du
bateau, les droits du eréancier s'exercent
sur les choses sauvées ou sur leur produit,
alors méme que la créance ne serait pas
encore exigible.

Anr. 30.

L'inseription du privilége ou de I'hypo-
thégue vaut opposition au paiement de toute
indemnité due par des assurenrs ou par
d’autres, 4 raison de dommages subis par le
bateau.

En cas d’avarie, le créancier peut inter-

venir pour la conservation de ses droits; il

ne peut réclamer e remboursement de sa
créance non échue que sur la partie de
'indemnilé qui ne serait pas employée a la
réparation du bateau.

Secriox 1V. — De la purge.
Anrr. 31.

L’acquéreur d'un bateau qui veut le
libérer des charges dont question a I'arti-
cle 8, est tenu de faire transerirc son litre
3 la conservation des hypothéques du port
d’attache et de publier en méme temps la
muistion dans deux journaux de ee port, et,
en outre, si le bateau est en voyage, dans
deux journaux du port ot il se trouve.

A défaut de journaux publiés dans I'un ou
'autre dc ces poris, les publications se font
au ehef-lieu de Farrondissement.

Agt. 32.

La publication doit porter que le droit de
suile el de surenchére ne sera reconnu aux
créances chirographaires el aux créances

(3%)

Art. 29.

(Comme ci-contre.)

Art. 30 (1).

(Comme ci-contre.)

Secrion. 1V. — De la purge.
Arr. 31.

{Comme ¢i-contre.)

‘ Art. 32.

La publication doit porter que le dront
de suite et de surenchére ne sera reconnu
aux créances non inscriles quc si, dans les

(1) ArT.30. —— A supprimer et & remplacer par
l'article suivant :

« Le paiement de Pindemnité fait 4 l'assuré
» libére Passurcur 'l n’a pas été formé d'oppo-
= sition entre ses mains.

» Celle opposition peut se faire par simple
ledre, »



(35)

Projet déiinteir,

Agr. 29,

En c¢as de perte ou d'innavigabilité du
bateau, les droits du eréancicr s'exercent
sur les choses sauvées ou sur leur produit,
alors méme que la créance ne serail pas
encore exigible.

Ant. 30.

Le paiement de Pindemnité fait 4 Passuré
libére 'assureur, il n’a pas été formé oppo-
silion enlre ses mains,

L’opposition peut sc faire par simple
lettre.

Section IV. — De la purge.
Arr. 31,

L’acquéreur d'un hateau qui veut se libé-
rer des charges dont qucstion & Farticle 8,
est tenu de faire transerire son titre A la con-
servation des hypothéques du port d'attache
et de publier en méme temps la mutation
dans deux journauxide ce pori, ¢l, en outre,
si le bateau est en voyage, dans deux jour-
naux du port ou il se trouve.

A défaut de journaux publiés dans I'un
ou l'autre de ces ports, les publications se
font au chef-lieu de I'arrondissement.

Arnt. 32.

La publication doit porter que le droit de
suite et de surenchére ne sera reconnu aux
créances non inscrites que si, dans les quinze

[N 224

Eindontwerp.

Art. 29,

Vergaat het schip of is het niet meer tot
varen in staat, dan worden de rechten van
den schuldeiseher uitgeoefend op de geredde
voorwerpen of op hunne opbrengst, zelfs
indien de schuldvordering nog niet zou ver-
vallen zijn.

Arr. 30.

Betaling van de scbadeloosstelling aan
den verzckerde ontslaat den verzekeraar
indien dezen geen verzet werd beteekend.

Verzet kan geschieden bij eenvoudigen
brief.

ArpeeLin IV. — Van zuivering.
Arrt. 31.

De kooper van ecn schip, die het wil
ontheffen van de lasten waarvan sprake in
artikel 8, is gehouden zijnen titel te doen-
overschrijven ten hypotheekkantore van de
woonhaven en, ter zelfder tijd, den overgang
van eigendom bekend te maken in twee
nieuwsbladen van deze haven en, bovendien,
z00 het schip op reis is, in twee bladen van
de haven waar het zich bevindt,

Worden er in de cene of de andere van
die twee havens gevne bladen uitgegeven,
dan geschieden de bekendmakingen ter
hoofdplaats van het arrondissement.

Asrt. 32,

De bekendmahing moet melden dat het
recht om het schip te volgen, in welke han-
den ook het zich bevindi, evenmin als het

10
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privilégiées non astreintes ¢ Uinscription
que si, dans les quinze jours de la publica-
tion, elles sont notifiées aux conservateurs
des hypothéques.

Anr. 33.

La transeription, comme la publication.
doit contenir élection de domicile dans le
port ou le bateau est immatriculé; & défaut
de quoi, toutes significations & faire at nou-
veau propriélaire peuvent lui étre notifiées
au  bureau du conservateur du registre
matricule,

Art. 34.

Vingt jours aprés la transeription ct la
publication, le conservateur délivre a I'ac-
quéreur un état des droits inscrits ou
réclamés sur le bateau.

Cet état est dressé en forme de tableau
sur trois colonnes, dont Ja premiére renseigne
les dates de chaque inscription ou notifica-
tion; la seconde, la désignation des créan-
ciers; la troisiéme, la nature et I'évaluation
des droits réclames.

Art. 35,

Dans le mois de la publication de son
titre d’acquisition, le nouveau propriétaire
fait signifier copic du prédit état aux titu-
laires des droits inscrits on réclamés avee
déclaration qu'il acquittera ceux-ei jusqu'a
concurrence du prix’ou de la valeur déelarce
ct sans déduction ancune an profit du ven-
deur ou de tout autre.

Anr, 36.

A moins de dispositions contraires dans
les titres constitutifs du droit, les créances
privilégiées ct hypothécaires nou échues
sont immédiatement cxigibles vis-a-vis du
nouveau propriétaire; elles le sont aussi
vis-a-vis du débiteur pour solde non couverl,

(36)

quinze jours de la publication, elles sont
notifiées au conservateur des hypothéques.

Arrt. 33.

(Comme ci-contre.)

Arr, 34.

(Comme ci-contre.)

Arr. 35.

Dans le mois de la publication de son
titre d’acquisition, le nouveau propriétaire
fait signifier copie du prédit éiat aux tit-
laircs des droits inscrits ou réclamiés ¢
charge du bateau avee déclaration qu'il
acquittera ceux-ci jusqu’a concurrence du
prix ou de la valeur déclarée et sans déduc-
tion aucunc au profit du vendeur ou de
tout autre,

AgT. 36 (1).

(Comme ci-contre.)

(1) Awr. 86, — A remplacer les mots « les
créances privilégiées et hypothécaires’s 'par o toutes
les eréances s,



(37)

Projet dégnicif.

jours de la publication, elles sont notifiées
au conservateur des hypothéques.

Ant. 33.

La transcription, comme la publication.
doit contenir élection de domicile dans
port ol le bateau est immatriculé; & défau
de quoi, toutes significations & faire au nou
veau propriélaire peuvent lui étre notifides
au bureau du conservateur du registre
matricule.

Arr, 34.

Vingt jours aprés la transcription et la
publication, le conservateur délivre aI'acqug-
reur un état des droits inscrits ou réclamés
sur le bateau.

Cet é1at est dressé en forme de tableau
sur trois colonnes, dont la premiére rensei-
gne les dates de chaque inscription ou noti-
fication; la seconde, la désignation des
créanciers; la (roisiéme, la nature et I'éva
luation des droits réclamés.

ArT. 35,

Dans le mois de la publication de son titre
d’acquisition, le nouveau propriétaire fail
signifier copie du prédit état aux titulaires
des droits inserits ou réclamés & charge du
bateau, avee déclaration qu'il acquittera
ceux-ci jusqgu'a concurrence du prix ou de
la valeur déclarée et sans déduction aucunc
au profit du vendeur ou de tout autre.

Anr. 36.

A moins de disposilions contraires dans
les titres constitutifs du droit, toutes les
¢réances non échues sont immédiatement
exigibles vis-3-vis du nouveau propriétaire;
clles le sont aussi vis-a-vis du nouveau
débiteur pour le solde non couvert.

[Ne 224]

Elndontwerp,

recht van hooger bod, zal erkend worden
voor de ingeschreven schuldvorderingen,
indien deze niet, binnen veertien dagen na
de bekendmaking, aan den hypotheckbe-
waarder werden beteekend.

Art. 33.

De overschrijving moet, zooals de bekend-
making, bebelzen kiezing van woonplaats
in de haven waar het schip is te boek ge-
steld; geschiedt dat niet, dan kunnen alle
beteckeningen, aan den nieawen eigenaar
te doen, hem worden aangezegd ten kantore
van den bewaarder van het inschrijvings-
boek.

ART. 34

Twintig dagen na de overschrijving en de
bekendmaking, levert de bewaarder aan
den kooper eenen staat af van de rechten
die op het schip zijn ingeschreven of daarop
worden gevorderd.

Deze staat wordt opgemaakt in den vorm
eener tabel met drie kolommen, waarvan de
eerste de datums van clke inschrijving of
beteekening, de tweede de schuldeisehers
en de derde den aard en de berekening van
de gevorderde rechten aanduidt,

Art. 33.

Binnen de maand na de bekendmaking
van zijnen litel van eigendom, doet de
nieuwe eigenaar aan hen, die rechten op
het schip bezitten of ze vorderen, een
afsehrifl beteekenen van voormelden staat,
met verklaring dat lnj bedoelde rechten zal
kwijten tot het bedrag van den prijs of van
de aangegeven waarde en zonder ecnige
vermindering ten voordeele van den verkoo-
per of van wie ook.

Art. 36.

Behoudens strijdige bepalingen in de
rechtgevende titels, zijn alle niet vervallen
schulvorderingen onmiddellijk invorderbaar
ten laste van den nieuwen eigenaar; zij zijn
het ook ten laste van den schuldenaar voor
het niet gedekt saldo.
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Ant. 57.

Tout créancier inserit & I'étar déliveé par
le conservateur peut requérir la mise du
bateau aux enchéres, en offrant de porter le
prix & un vingliéme en sus.

Cette réquisition doit étre notifiée au
nouveau propri¢taire dans les quinze jours
au plus tard de la signification faite A la
requéte de ce dernicr en exéeution de I'ar-
ticle 95.

Arnt. 38.

La réquisition doit contenir assignation,
avee délai de trois jours francs, augments,
s'il y a lieu, & raison de la distance, pour
Vaudience de référé du président du tribu-
nal civil du port d’attache.

Art. 39.

Le président, aprés avoir vérifié que la
surenchére doit étre admise, ordonne que
la revente se fera soit devant lui a 'audience
qu'il indique, soit, si 'intérét des parties le
commande, devant le président du licu on
le bateau se trouve ou sera conduil el devra
rester amarré jusqu'aprés la vente en exé-
cution de son ordonnance.

Celle-ci doit régler les délais & observer,
les publications a faire el toules autres pré-
cautions & prendre, pour que le prix atteigne
la valeur entiére du bateau.

Anrt. 40.

La revente fixe définitivement la valeur
de celui-ci. A défaut de réquision davs les
formes ct délais ci-dessus preserits, eette
valeur demeure telle qu'elle a éié offerte
dans la signification exigée par lartiele 33,

Ant. 41,

Ni pour la procédure en admission de la
surenchére, ni pour la revente, le ministére
d’avoués n'est obligatoire.

(38 )

Art. 37.

(Comme ci-contre,)

Arr. 38.

(Comme ci-contre.)

Ant. 39.

(Comme ci-contre.)

Art. 40.

La revente fixe définitivement la valeur
du batean. A défaut de réquisition dans les
formes et délais prescrits ci-dessus, celte
valeur demeure telle qu'elle a été offerte
dans la signification exigée par l'article 35,

Ant. 41.

(Comme ci-contre.)



(39)

Projet définitif,

Any. 37.

Tout créancier inseril & I'étar délivré par
le conservateur peut requérir la mise du
bateau aux enmchéres, en offrant de porter
le prix & un vingtiéme en sus.

Cette réquisition doit étre notifice au
nouveau propriétaire dans les quinze jours
au plus tard de la signification faitec a la
requétec de ce dernier en exéeution de
I'article 35.

Arr, 38.

La réquisition doit contenir assignation,
avee délai de trois jours francs, augmenté,
sil y a liew, 3 raison de la distance, pour
audience de référé du président du tribu-
pal civil du port d’attache.

AsT. 39.

Le président, aprés avoir vérifié que la
surenchére doit étre admise, ordonne que la
revente se fera soit devant lui & l'audience
qu'il indique, soit, si I'intérét des parties le
commande, devant le président du lieu ot
le bateau se trouve ou sera condnit el
devra rester amarré jusqu'aprés la vente,
en exécution de son ordonnance.

Celle-ci doit régler les délais & observer,
les publications & faire et loutes autres
précautions & prendre, pour que le prix
atleigne la valeur enti¢re du bateau.

AnT, 40,

La revente fixe définitivement la valeur
du bateau. A défaut de réquisition dans les
formes el délais ci-dessus preserits, cette
valeur demeure telle qu'elle a éié offerte
dans la signification cxigée par l'article 35,

ARrT. 41,

Ni pour la procédure en admissien de la
surenchére, ni pour la revente, le ministére
d'avoués n'est obligatoire,

[Nr 924]

Eindontwerp.

Anr. 37.

Elke schuldeischer, voortkomende op den
staat die door den bewaarder wordu afgele-
verd, kan vorderen dat het schip worde
opgeveild, mits hij aanbiedt den prijs een
twintigste hooger te brengen.

Deze vordering movt den nienwen eige-
naar worden beteckend uiterlijk  binnen
vijftien dagen na de beteekening welke, naar
luid van artikel 53, ten verzoceke van laatst-
genoemde wordt gedaan.

AnTt, 38

De vordering behelst dagvaarding met
tijdsbepaling van dric volle dagen, voor de
terechtzitting in kortgeding, te houden door
dew voorzitier der burgerlijke reehtbank
van de woonhaven; zoo daartoe redenen
zijn, wordt de termiju verlengd naar even-
redigheid van den afstand.

Ant. 39.

Nadat de voorzitier bevonden heeflt dat
de verhooging van bod moet worden aange-
nomen, beveelt hij dat de herveiling zal
geschieden, hetzij voor hem, ter terechtzit-
ting welke hij daartoe aanwijst, hetzij, zoo
"t belang van partijen het vordert, voor den
voorzitler van de plaats waar het schip zieh
bevindt of zal gebracht worden en zal blijven
vastlizgen tot na den verkoop, ter nitvoering
van zijn bevel.

Door dit bevel worden geregeld e in
acht te nemen termijnen, de bekendmakin-
gen die moeten gedaan en alle andere voor-
rorgen dic dicnen genomen opdat de prijs
de volle waarde van het schip bereike.

Anr. 40.

Deherveilingstelt dc waarde van hetschip
bepaald vast. Bij gebreke van vordering
gedaan in de vormen en binnen de termijoen,
zooals hicrboven bepaald, blijft die waarde
zoovals zij werd aangeboden in de beteeke-
ning door artikel 33 vereischt.

Anr, 4l.

Noch voor de rechtspleging tot toelating
van hooger bod noch voor de herveiling is
het optreden van pleitbezorgers verplicht.
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ART. 42.

Faute par les parties intéressées de se
végler entre elles 4 'amiable pour la distri-
bution du prix offert par la signification ou
produit par la surenchére, il y est procédé
dans les formes établies en matiére de saisie
mobiliére.

CHAPITRE HL

Des propriétaires de bateaux
et de leur responsabilité.

ARrt. 43.

Tout propriétaire de bateau civilement
responsable des fails dn patron dans la
conduite du bateau est tenu des engagements
que des accidents ont forcé le patron de
prendre durgence.

Il est civilement responsable aussi du
dommage causé, dans T'exercice de leurs
fonctions respectives, par le pilole, par les
gens de [équipage et par tous autres qui
sont employés sur le bateau au service de
celui-ci,

Art. 44.

Le propriétaire peut, dans tous les cas,
méme & I'égard de VEtat et des administra-
tions publiques, s’affranchir de cette respon-
sabilité par I'abandon du batcau et du fret
du voyage au cow s duquel le cas de respon-
sabilité Sest produil, ou de lewr valeur au
débul des poursuites.

( 40)

Aur. 42,

(CGomme ci-conire.)

CHAPITRE L

Des propriétaires de bateaux
et de leur responsabilité,

ART. 43.

Toul propridiaire de bateau est civile-
asent responsable des fails du patron ainsi
jque du dommage causé dans Fexercice de
leurs fonetions par le patron, par le pilote,
par les gens de léquipage et par tous les
autres qui sont employés sur le batean au
service de eelui ci.

N est tenu des engagements que des acci-
dents ont forcé le pairon de prendre d'ur-
gence pour le sahet du batear.

Art. 4% (1).

Le propriétaire peut dans tous les cas,
méme & I'égard de I'Etat et des administra-
tions publiques, s'affranchir de cette respon-
sabilité par I'abandon du bateau, du fret et
des [ruits du voyage au cours duquel le cas
de responsabilité s’est produit, ou de leur
veleur a la fiss du voyaye.

Le voyage est répule fini apreés décharge-
ment total des marchandises qui se trouvaient
a bord du bateaw au moment ol esi née la
derniére des obligations en acquit desquelles
Uabandon peul se faire.

Sl 0’y a pas de marchandises a bord, le
voyage est répulé fini au point oi le buleau
se (rouve, ou, quand l'obligation est née en

cours de roule, au premier port ou il ebor-
dera,

(1) Amt. &4. — Au 3¢ alinéa, remplacer les
mots « au point» par les mots « au licu »,



(4)

Projct défnivit,

ART. 42.

Reute 'par les ‘parties intéressées e ‘se
régler entreelles & I'amiable pour la:dis-
tribution du prix offert :par ia signification
ou:produit 1par la-surenchére, il 'y est pro-
eédé dans:les formes établies enmatidre -de
saisic'mobiliére.

‘CHAPITRE f1I.

Des propriétaires de bateaux et de
leur responsabilité.

ArT. £3.

Tout propriétaire de bateau est civilement
responsable des fails du patron ainsi que du
dommage causé dans lexercice de ieurs
fonctions, par le patron,.par le pilote, par
les gens de I'équipage et par lous auires
qui sont employés sur le bateau au service
de cclui-ci.

Il est tenu des engagements que des
accidents ont forcé le patron de prendre
d’urgence pour le salut du bateau.

ArT. 44.

‘Le propriétaire ;peut dans tous les cas,
méme-d Pégard de 1'Eiat et des administra-
tiens;publiques, siaffranehir de ectte respon-
sabilité par I'abandon. du bateau, du fret et
des fruits du voyage au cours duquel le cas
de responsabilité s'est produit, ou de leur
valeur 4 la fin du voyage.

e voyage esl réputé fini aprés déchar-
gement total des marchandises qui se trou-
vaient 4 bord du bateau au moment ol est
née la derniére des obligations en ‘acquit
desquelles I'abandon peut se faire.

§8'il o’y -a'pas de marchandisesd bard,
le voyage -est réputé fini au lieu ou le
bateau se trouve, ou, quand I'obligation est
née en cours de route, au premier, port ot il
abordera,

[N+ 224)

Eindontwerp.

Arr. 42.

Werstaan bélanghebbende partijen zich
uiet in+der minne onder ‘elkander omtren
de verdeeling van‘den prijs, aangeboden’bij
de beteekening of opgebraéht door hooger
bod, dan wordt daartoe overgegaan-volgens
de 'vormen ‘die zijn voorgeschreven'in zdk.
vanrheslag op roerendetgoederen.

‘HOOFDSTUK HI.

Van eigenaars van bhinnenschepen en
van hunne verantwoordelijkheid.

ART, 43.

Elke eigenaar van cen binnenschip i
burgerlijk aansprakelijk voor de daden van
den schipper alsook voor de schade in het
uitoefencn van hun ambt veroorzaakt door
den-schipper, den loods, het scheepsvolk en
alle andere personen die, ten.diensie van
het schip zijnde, daarop worden gebezigd.

Hij 1s gehouden veor de verbintenissen
die de schipper gedwougen was in dringend.
gevallen te nemen tot redding van het-schip.

ART. 44.

De cigenaar kan zich in alle gevallen zelf
tegenoverdenStaaten de openbare besturen,
van die verantwoordelijkheid ontheffen doo.
afstand van‘het schip, van de vracht en van
de opbrengst der reis gedurende welke he:
geval van verantwoordehjkheid zich voor
deed of van hunne waarde hij het einde der
reis.

De reis wordt geaeht te zijn afgéloope
na geheele lossing van de koopwaren, dic
zith aan boord van het schip bevonden op
"toogenblik datde laatste der verplichtingen,
tot kwijting van welke afstand kan gedaan
worden, is onistaan,

Zijn er geene koopwaren aan boord, dan
wordt de reis geacht te zijn afgeloopen ter
plaatse waar het schip zich bevindt, of,
wanneer de verplichting gedurende de reis
ontstond, in de eerste haven waar het schip
aanlegt.

11
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Arr. 43. .
Pour se réserver la libération par aban-
don, le propriétaire doit, préalablement a
toute exception ou défense, faire fixer la
valeur du bateau ct du fret net. En cas de
saisie du bateau, il doit, pour obtcnir la
mainlevée de la saisic, fsire, & défaut d’en-
tente, déterminer par le juge saisi du proeés,
quelles sont les garanties a fournir pour
assurer éventuellement le paiement de cetie
estimation, augmentée des intéréts com-
merciaux jusqu’au paiement

AnT. 46.

Le propriétaire qui veut user du droit
d'abandon doit :

1o Aflranchir le hatcav de tout recours
de la part de créanciers ayant contre le
propriétairc unc action personnelle qui n’est
pas fondée sur la responsabilité eivile prévue
aux articles 43 et 49 tcls que le patron et
Péquipage pour leurs loyers, les eréanciers
ayant hypothéque sur le bateau, et les
chirographaircs venant réclamer une partic
du prix;

2° Nounfier 'abandon du bateau, et en
méme temps, s'il s’est conformé & I'article 43,
payer une indemnité représentant la dépreé-
ciation survenue depuis ’évaluation, ainsi
que les intéréls commerciaux sur cette
évaluation. Cette indemnité el ces intéréls
ne sont pas dus si le bateau est resté saisi
dés le début des poursuites. :

Le propriétaire pcut aussi se libérer en
payant le montant de I’évaluation augmentée
des intérets commerciaux depuis le début
des poursuites.

Si les parties n'en sont pas autrement

(42)

AT, 45 (1).

Pour se réserver la libération par aban-
don, il incombe au propriétaire de faire fixer
la valeur du bateau et celle du fret net. En
cas de saisie du bateau, il doit, pour obtenir
la mainlevée dc la saisic, faire, & défaut
d’entente, déterminer par le juge saisi du
pracés, quelles sont les garanties & fournir
pour assurer éventuellement le paicment de
celie estimation, augmentée des intéréts
commerciaux jusqu’au paiement.

ArrT. 46,
Le propriétaire, optant pour U'abandon en
nalure, reste tenu de payer :
1° Unc indemnité égale & la dépréciation
survenue au bateau depuis I'estimation dont
question aux articles 44 et 45;

20 Le fret net; _

3° Les intéréts commerciaux sur le mon-
tant de Pestimation et du fret depuis la fin
du voyage au cours duquel Pobligation est
néc. Toulelois ces intéréts ne courent pas
sur I'unc ou l'autre de ces valeurs tout le
temps qu'clle est restée saisie & la requéte
de {'un des eréanciers & qui I'abandon est
fait.

Le propridtaire qui veul conserver le
bateau doit acquitter le montant de 'estima-
tion précitée et du fret, avec les mémes
intéréts,

Dans I'un et l'autre cas, le propriéiaire
est personnellement tenu de suppléer en
espéces les sommes qui, par suite de privi-
lége ou d’hypothéque, seraient prélevées sur
la valeur du bateau ou du fret, par des
créanciers ayant contre le propriélaire une

(1) Art. 4B. — Aprés les mols « fret net »
ajouter les mots « selon Particle 44 ». Ajouter en
suite la disposition smvante : « A défaut de cette
» déterminalion, la présomption est que la valeur
» du batcau ct des accessoires aurait suffi i cou-
» vrir la réclamation. »



(43)

Projet A&Anicif,

AnT. 43,

Pour se réserver la libération par aban-
don, il incombe au propriétaire de faire
fixer la valeur du bateau el celle du fret
net, selon 'article 44. En cas de saisie du
hateau, il doit, pour oblenir la mainlevée de
Ia saisie, laire, & défaur d’entente, déter-
miner par le juge saisi du procés quelles
sont les garanties & fournir pour assurer
éventuellement le paiement de ceue estima-
tion, augmentée des intéréts commerciaux
jJusqu’au paiement,

A défaut de cetie détermination, I pré-
somption est que la valeur du batean el des
aceessoires aurail suffi & couvrir la récla-
mation.

ART. 46.
Le propriétaire, optant pour Fabandon en
nature, reste tenu de payer :
1° Une indemnité égale a la dépréeiation
survenue au bateau depuis estimalion dont
question aux articles 44 et 45:

20 Le {ret net;

3° Les intéréts commerciaux sur ke mon-
tant de Vestimation et du fret depuis la fin
du voyage au cours duquel Pobligation est
née. Toutefois ces intéréts ne courent pas
sur 'une on Pautre de ces valeurs tout le
temps qu'elle est restée saisic a la requéte
de I'un des créanciers & qui 'abandon est
fait.

Le propriétaire qui veut conserver le
bateau doit acquitter le montant de V'estima-
tion précitée et du fret, avec les mémes
intéréts.

Dans t'un et l'autre cas, le propriétaire
est personnellement tenu de suppléer en
cspéces les sommes qui, par suite de pri-
vilege ou d'hypoihéque, seraient prélevées
sur la valeur du bateau ou du fret, par des
créanciers ayant contre le proprictaire unc

[N+ 224)

Eindontwerp,

Ant. 48,

Om zich ontheffing, door afstand, voor
te behouden, behoort de eigenaar de waarde
te doen vaststellen van het schip en die van
de zuivere vrachi, volgens artikel 44. In
geval van inbeslagneming van het schip,
rpoet hij, wil hij de opheffing van het beslag
hekomen en wordt er geene wminnelijke
schikking getroffen, door den rechier, voor
wien het geding aanhangig is, doen bepalen
welke waarborgen dienen gegeven te worden
om, in voorkomend geval, de betaling te
verzekeren van die schatting, verhoogd met

de commercieele interesten tot den dag der
betaling.

Bij gemis van die waardebepaling, bestaat
het vermoeden, dat de waarde van het schip
en van de toebehooren toereikend zou
geweesl zijn om de vordering te dekken.

ART, 46, .

De cigenaar, die e ‘voorkeur geefl aan
afstand in natuor, blijft gehouden te betaten:

1o Eene vergoeding gelijk aan de waar-
devermindering welke het schip onderging

sedert de schatting, bedoeld in de artike-
len &4 en 43, '

2° De zuivere vracht;

3° De commercieele interesten op het
bedrag van de waardebepaling en van de
vracht sedert het einde van de reis gedu-
rende welke de verplichting is onistaan,
Echter loopen dese interesten niet voor de
cenc of audere van die waarden gedurende
al den tijd dat er, ten verzocke van een der
schuldcischers wien afstand wordt gedaan,
beslag op is.

De cigenaar, die het schip wil houden,
moet het bedrag betalen van voorzegde
sehalting envan de vraeht, benevens dezelfde
intereslen.

In beide gevallen, 1s de eigenaar persoon-
lijk gehouden tot het bijpassen, m geld,
van de somnien die, tengevolge van voor-
recht op hypotheck, zouden algehouden
worden van de waarde van het schip of van
de vracht door schuldeischers die tegen

12
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convenues, le tribunal peut nommer un
liquidateur, chargé de distribuer la valeur
- handonnée.

Anr. £7.

Le fret net s’entend du fret payé ou a
vayer, diminué des frais d’embarquement,
des gages de Péquipage, du cout du charbon
s il gagit d’un steamer, de la part contribu-
{ive @ I"avarie commune, des péages el droils
muelconques de navigation ou du remor-
~aage acquillés ou encore a payer pour le
- yage, @ charge par le propriétaire du
bateau d’acquitler ces diverses créances sur
ses denders personnels. :

Ant. 48 (1).

I.’abandon ne comprend pas le recours
*'u propriétaire contre I'assureur,

Ant. 49,

La faculté d'abandon sapplique aussi au
cas ou la responsabilité civile du proprié-
tairc de bateau est encourue & raison de
vinexéeution totale ou partielle d'un contrat
conclu par lui-méme, pourvu que 'exécution
rentre dans les fonctions du patron.

Art. 50.

Sauf le cas de dol, la faculié de se libérer
par abandon appartient méme & celui qui
cst & la fois propriélaire et patron pour le
dommage causé par lui dans la conduite du
bateau et pour les engagements que des acci-
dents I'ont foreé de prendre d'urgence.

(1} Ant. 48. —
M. Delbeke.

Maintenir 'amendement de

(44)

action personnelle qui n'est pas fondée sur
Ia responsabilité civile prévue aux articles A3
et 49.

Ant. &7.

Le fret net s’entend, du fret brut, déduc-
tion faite des charges qui lui sont propres.et
que le propriétaire du bateay, est. tenu d’ac-
guitler de ses deniers personnels.

Sont assimilés au fret le prix du passage
et les indemnités auxquelles le baleau a
droit, notamment pour abordage, assistance
el avaries communes procédant d’un sacri-
fice malériel,

Ant. 48.

L'abanden ne comprend pas le recours
du propriéiaire contre V'assureur.

Ce dernier ne peut s’acquitler qu'entre les
mains ou avec lagrément des créanciers qui
on! en méme temps un droit réel sur le bateau
et une action personnelle conire le proprié-
taire,

Ant. 49 (1).

(Comme ci-contre.)

Aat. 50,

Sauf le cas de dol, la faculié de se libérer
par abandon apparlient méme & celui qui
est & la fois propriétaire et patron pour le
dommage causé par lui dans. lexercice de
ses fonctions de patron et pour les. engage-
ments que des accidents 'ont forcé & pren-
dre d'urgence pour le salut du bateau,

(1) Amt, 49. — Remplacer los mols ; « pourvu
que P'exéeution rentre dans les fonctions du patron »
par ceux-¢i: « pourvu que cette inexéeution soit
due & la faute du patron »,



( 48)

Projet définlcte,

action personnelle.qui.n’est pas fondée sur
1a responsabilité civile prévue aux articles 45
et 49.

Ant. 47.

Le fret net s'entend du fret brul, dé-
duction faite des charges qui {ui somt
propres et que le propriétaire du bateau est
tenu d’acquitter de ses deniers personnels.

Sont assimilés au fret le prix du passage
et les indemnités auxquelles le bateau a
droit, nolamment pour abordage, assistance
et avaries communes procédant d'un sacri-
fice matériel.

ART. 48.

L'abandon ne comprend pas le recours
du propriétaire contre 'assureur.

ArTt, 49.

La faculté d'abandon s’applique aussi au
cas ou la responsabilité civile du proprié-
taire du bateau est encourue d raison de
Pinexécution totale ou partielle d'un contrat
conclu par lui-méme, pourvu que cette
inexécution soit due & la faute du patron,

Ant. B0.

Saul le cas de dol, la faculié de se libérer
par abandon appartient méme a celui qui
cst & la fois propriétaire et patron pour le
dommage causé par lui dans 'exercice de
ses fonctions de patron et pour les engage-
ments que des accidents ’ont forcé & prendre
d'urgence pour le salut du bateau.

[Nr 224]

Cimdontwerp,

den eigenaar eene jpersoonlijke rechisvor-
dering hebben welke niet gegrond is op de
burgerlijke verantwoordelijkheid, voorzien
bij de artikelen 43 en 49.

Arr. 47.

Door zuivere vracht verstaat men de
brutovracht, verminderd met de daaraan
cigen lasten, welke de eigenaar van het
schip gehouden is te belalen mel zijn eigen
penningen.

Worden gelijkgesteld met de vracht : de
prijs van den overtocht en de schadeloos-
stellingen waarop het schip recht heefl,
namelijk voor aanvaring, bijstand.in nood
en gemeene avarijen, die 't gevolg zijn van
een stoffelijk offer.

Ant. 48,

Verhaal van den eigenaar op den verze-
keraar is in den afstand niet begrepen.

ART. 49.

Het recht tot afstand is ook toepasselijk
op 't geval dat de burgerlijke aansprake-
lijkheid van den ecigenaar van het schip
bestaat wegens volkomen of gedeelielijke
niet-uitvoering van eene overcenkomst, die
door hem zell werd gesloten, mits deze
niet-uitvoering aan de schuld van den
schipper te wijten is.

Art. 50.

Behoudens het geval van bedrog, heeft
eelfs hij, die terzelfder tijd eigenaar en
schipper is, het recht zich door afsiand te
ontslaan voor de schade, door hem veroor-
zaakt gedurende het uitoefenen van zijn
ambt als schipper evenals voor de verbin-
tenissen die hij, in dringende gevallen,
gedwongen 18 geweest aan te gaan om het
schip te redden.
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Anr. B1.

A T'égard des tiers, le lecataire d'un bateau
et le patron préposé par lui sont assimilés au
patrop préposé par le proprittaire et enga-
gent dans les mémes limites la responsabilité
civile de ce dernier.

Le locataire, moyennant de payer la
valeur du bateau au propriétaire, peut user
de la faculté de i’abandon dans les mémes
conditions que celui-ci et le décharger ainsi
des responsabilités encourues.

A défaut du locataire, le propriétaire peut
user lui-méme de la laculié d'ahandon et
conserve, en ce cas, un recours comme de
droit, contre le locataire, & concurrence de
la valeur du bateau et du fret abandonné.

P

Ant, B2,

Elle ne s’applique pasaux obligations nées
d’'un vice propre du bateau, antérieur au
voyage, et qui n'esl pas un vice caché ou
que le propriétaire n'a pas pu connaitre.

Art. 53,

Les copropriétaires d’un bateau sont,
chacun en proportion de sa part, tcous de
la responsabilit¢ prévue aux articles 43 et
49; mais I'abandon ne peut éure fait que
pour la propriéié entiére du bateau.

Art. B4,

Le propriétaire peut, en tout temps, con-
gédier le patron.

Il o'y a pas lieu & indemnité 'il 0’y a
pas convention par éerit.

( 46 )

Art. 31,
(Comme ci-contre.)

Art. 32 (1).
La faculté d’abandon ne s’applique pas

r
[l

aux obligationsinécs d'un viee propre du
batcau, antérieur au voyage et qui n'est pas
un vice caché ou que le propriétaire n’a pas
pu connatlre.

Art. 53.
(Comme ci-contre.) -

ART. B4,

(Comme ci-contre.)

(1) Awmr. 52. — Adopter In rédaction suivante :

« La faculté d'abandon ne s'applique pas aux
» obligations nées d'un vice propre du bateau, a
» moins qu'il ne soit démontré que le propriétaire
+ n'a pu connaiire ce vice ou en prévenir les effets,
» Le propriétaire ne peut invoquer son ignorance
s+ #'il a négligt de faire visiter son bateau confor
» mément aux réglements. »



( 47°)

Projot dénnitit,

ArT. B1.

A Tégard des tiers, le locataire d'un
bateau ¢t le patron préposé par lui sent
assimilés au patron préposé par le proprié-
taire ¢t engagent dans les mémes limites la
responsabilité civile de ce dernier.

Le locataire, moyennant de payer la valeur
du bateau au propriélaire, peut user de la
facuhé de I'abandon dans les mémes condi-
tions que celui-ci et le décharger ainsi des
responsabilités encourues.

A défaut du locataire, le propriétaire peut
user lui-méme de la faculté d’abanden et
conserve, en ¢e vas, un recours comme de
droit, contre le locataire, & concurrence de

la valeur du batean et du fret abandonné.

ArT. 52,

La faculié d’abandon ne sapplique pas
aux obligations nées d'un viee propre du
bateau, & moins qu'il ne soit démontré que
le propriétaire n’a pu connaitre ce vice ou
en prévenir les effets. Le propridtaire ne
peut invoquer son ignorance s’il a négligé
de faire visiter son batcau conformément
aux réglements.

Art. B3.

Les copropriétaires d'un bateau sont, cha-
cun en proportion de sa part, tenus de la
responsabilité prévue aux articles 43 et 49;
mais 'abandon ne peut étre fait que pour la
propriété entiére du bateau.

Agt. B4,

Le propriétaire peut, en tout temps, con-
gédicr le patron.

Il 0’y o pas lieu & indemnilé s'il n'y a
pas convention par €cril,

[Ne 224

Eindontwerp,

Arr. B1.

Tegenover derden, worden de huurder

van cen schip en de schipper, door. hem
aangesteld, gelijkgesteld met den schipper,
door den eigenaar aangestell, en brengen
zij, binnen dezelfde perken, de burgerlijke
verantwoordelijkheid mede van laatstge-
noemde,
" De huurder kan, mits hij de waarde van
het schip aan den cigenaar betaslt, gebruik
maken van het recht tot afstand in dezelfde
voorwaarden als laatstgenoemde en dezen
aldus ontslaan van de verantwoordelijkheic
waartoe hij gehouden is.

Bij gebreke van den huurder, kan de
cigenaar zelf gebruik maken van het recht
tot afstand en behoudt hij, in dit geval, tot
het bedrag van de waarde van 't schip en
van de overgelaten vracht, een verhaal op
den huurder zooals naar recht,

Anrt. 82,

Het recht tot afstand is niet van toepas-
sing op dc verplichtingen die zijn voorige-
sproten uit een gebrek, aan het sehip eigen,
tenzij het bewezen wordt dat de eigenaar
dit gebrek niet kon kennen of daarvan de
gevolgen niet kon vermijden. De eigenaar
kan zich niet beroepen op zijne onwetend-
heid, indien hij verzuimd heeft zijn schip
tc doen onderzoeken overeenkomstig de
bestaande verordeningen.

Ant. B3.

De medegigenaars van een schip zijn, elk
naar evenredigheid van zijo aandeel, aan-
sprakelijk naar luid van de artikelen 43
en 49; afstand kan echier slechis voor den ge-
heelen eigendom van het sehip geschieden.

Art. B4,

Te allen tijde kan de eigenaar den
sehipper afdanken.
Er is geen grond tot schadevergoeding,

indien er geene schriftelijke overeenkomst
bestaat.
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Anr. 5.

Le patron congédié, s'il est copropriétaire
du bateau, peut, en déclarant sa déeision
dans le mois, renoncer 3 la copropriété et
cxiger le remboursement du capital gu'elle
représente.

Le montant de ce capital, en cas de dis-
sentiment, est déterminé par des experts,
choisis par’les parties ou, & défaut d’enicnte,
nommés par le juge de référé du port
d’aueche.

Arr. 36.

En tout ce qui concerne Finiérét commun
des propriétaires d’un batcau, T'avis de :la
majorité est suivi.

ia majorité se détiermine .par une pait
d'intérét excédant la moitié de la valeur du
bateaw.

S'il n’y a point par éerit convention con-~
traire, la licitation du batean ne peut étre
accordée que sur la demande des proprié-
taires réunissant au moins la moitié de I'in-
térét total dans le bateau.

Ant. B7.

En eas de licitation, les charges grevant
chiague part de propriété du batean passent
de plein droit sur la part correspondante du

prix.

CHAPITRE V.

De 1'assurance fluviale.

Secrion ). — Du contrat et de son objet.

Ant. 38.

L’assurance peut avoir pour objet : le

corps, les agrés et les apparaux du bateau;
- le fret; les marchandises du chargement; le

( 48)

Axr. ‘5%,

(Comme ci-contre.)

Arr. 56,
(Comme ci contre.)

Anrt. '87.
(Comme ci-contre.)

CHAPITRE "1V,
De I'assurance fluviale (1).
Section . — Du contrat et de son objet.

Ant. 48,
(Comme ci-contre.) (2)

(1) A remplacer par s« Des assurances et des
avaries communes »,

(2) Ant. B8, — Addition de 'alinéa suivant :
« L'assurance faite aprés la perte ou l'arrivée des
v choses assurées est nulle, s'il est prouvé qu'avant
« la conclusion du eontrat, I'assuré a da étre
“a informé de la perle ou Passureur de Parrivée

"« des choses assurées, »
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Projot a¢iinlgif,

AsT. 53.

Le patron congédié, s'il est copropriéiaire
du hateau, peut, en déclarant sa décision
dans le mois, renoncer 3 la copropriété et
exiger le remboursement du capital qu'elle
repiésente.

Le montant de ce capital, en cas de dis-
sentiment, est déterminé par des experts,
choisis par les parties ou, & défaut d’entente,
nommés par le juge de référé du port
d’auache.

Art. 36.

Iin tout ce qui concerne 'intérél commun
des propridtaires du bateau, I'avis de la
majorité est suivi.

La majorité se déterntine par une parl
d'intérét excédant la moitié de la valeur du
bateau.

S 'y a point par éerit conventlion con-
traire, la licitation du balcau ne peut étre
accordée que sur la demande des proprié-
taires réunissant au moins la moité dc la
propriété du bateau.

ARt. 57.
En eas de licitation, les charges grevant
chaque part de propriété du bateau passent

de plein droit sur la part correspondante
du prix.

CHAPITRE 1V.

Des assurances et des avaries
communes.

Section 1 — Du contrat o de son objel.

Ant. B8.
L’assurance peul avoeir pour objet : le
corps, les agrés et les apparaux du batcau;
le fret; les marchandises du ehargement; le

[Ne 924)

Eindontwerp,

Ant. 53,

Indien de afgedankie schipper medegige-
naar is van het schip, kan hij, miis hij zijne
heslissing binnen de maand doet kennen,
van den medeCigendom alzien en de terug-
betaling eischen van het kapitaal, daardoor
verlegenwoordigd.

Het bedrag van deze hoofdsom wordt,
zoo cr gesehil bestaat, bepaald door deskun-
digen, die door partijen gekozen of, zoo
deze het niet eens zijn, benoemd worden
door den rechter, zittende in kort geding,
van de woonhaven.

Ant. 36.

In alles wat het gemeen belang der cige-
naars van een schip betreft, wordt het

* gevoclen der meerderheid gevolgd.

De meerderheid wordt bepaald door een

aandeel in het schip dat de helft van zijne

!
|

|

waarde tc boven gaat.

Is het egendeel niet bij geschrift bedon-
gen, dan kan de veiling van het schip
allecn worden toegestaan op aanvraag van
de cigenaars die, tc zamen, ten minste voor
de helll, de waarde van het schip veitegen-
woordigen.

Arnt. 57.

In geval van veiling, gaan de lasten, die
elk decl van den cigendom van het schip
bezwaren, van rechtswege over op het deel
van den prijs dat de waarde daarvan voor-
steft.

HOOFDSTUK 1V,

Van de verzekeringen en de gemeense
avarijen.

Arpeering . — Van het controct
en van dezes vooruerp.
AnTt. 58,
De serackering Kan tot voorwerp hebben:
de schecpsromp, het zeil en treil van het
schip; de vracht; de ingeladenc goederen;

13
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profit espéré des marchandises chargées; le
bénéfice d’affrélement et, en géonéral, toutes
choses ou valeurs estimables & prix d'argent,
sujettes aux risques de la navigation inté-
rieure.

Anrt. 39.

Le contrat d'assurance est régi par le
titre X, livre §, du Code de Commeree (loi
du 11 juin 4864), et tant qu’il n'y est point
dérogé par la présente loi.

Anr. 60.

Sont aux risques des assureurs, toules
pertes et tous dommages oceasionnés par
tempéte, naulrage, échouement, abordage,
changements foreés de route, de voyage ou
de bateau, par jet, leu, explosion et généra-
lement toutes fortunes de navigation que le
conlrat n’a pas exclues.

Ant. 61,

Ne sont pas & charge de I'assurance, tout
changement de route ou de voyage, foul
transbordement qui ne se justifie pus el, en
général, tout dommage provenant de la fautc
grave de 'assuré.

Ant. 62.

L’assurenr cst tenu des prévaricalions et
des faules du patron et de I'équipage.

En cas de faute grave de l'assuré, cclte
responsabilité cesse dans la mesure ol
celui-ci est proprietaire de la chose endom-
magée,

Ant. 63.

L'estimation du corps, des agres el des

( 50)

_Anr. 39.
(Comme ci-contre.)

Anr 60.

Sont aux risques des assureurs, loutes
pertes ¢t tous dommages occasionnés par
tempéte, naufrage, échouement, abordage,
changements foreés de route, de voyage ou
de batcau, par jet, feu, explosion, pillage et
généralement toutes fortunes de navigation
gue le contrat n’a pas esclues.

Ant. 61.

Ne sont pas & charge de I'assurance lous
changements non  justifies de route, de
voyage ou de bateau et, en général, tout
dommage provenant de la faute de I'assuré,

Art. 62.

L’assureur est tenu du dommage causé
augx choses assurées par les prévarications et
les fautes du patron et de I'équipage.

En cas de faute de I'assuré, la responsa-
bilité cesse dans la mesure ol celui-ci est
propriéiaire de la chose endommagée.

Art. 63 (1).
Lorsque P'assurance a pour objet le corps,

(1) Awr. 68. — Addition de l'alinéa suivant :

« Lorsqu'elle a pour objet le profit espéré, si les
o parties sonl convenues de son évaluation, cetle
» dvaluation fera loi sans qu'il soit besoin d'autres
» justifications. »
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Projet démmidir,

profit espéré des marchandises chargées; le
bénéfice d'affrétement et, en général, toutes
choses ou valeurs estimables 3 prix dargent,
sujettes aux risques de la pavigation inté-
ricure.

L'assurance faite aprésla perte oun l'arrivée
des choses assurées est nulle, s'il est prouvé
qu'avant la conclusion du contral I'assuré a
du étre informé de la perte, ou Passureur
de |'arrivée des choses assurées.

ARr. 59.

Le ‘contrat d’assurance est régi par le
titre X, livre I, du Code de Commerce (loi
du 11 juin 1864), et tant qu’il 1’y est point
dérogé par la présente loi.

Anr. 60.

Sont aux risques des assurcurs, loulcs
pertes et tous dommages occasionnés par
tempéte, naufrage, échouement, abordage,
changements foreés de route, de voyage, par
jet, feu, explosion, pillage et généralement
toutes foriunes de navigalion que le contrat
n'a pas exclues,

Arr. 61,

Ne sont pas & charge de I'assurance tous
changements non justifiés de route, de
voyage ou de batcau ct, en général, tout
dommage provenant de la faute de I'assureé.

Art. 62.

L’assureur est tenu du dommage causé
aux choses assurces par les prévarications ct
les fautes du patron de I’équipage.

En cas de faute de lassurd, la responsa-
bilité cesse dans la mesure ou celui-ci est
propridtaire de la chose endommagée.

Art. 63.
Lorsque P'assurance a pour objet ¢ corps,

[Nr 924)

Eindontwerp,

de verwachte winst van de ingeladene
goederen; de  bevrachiingswinst, en, in
't algemeen, alle zaken of waarden waarvan
de prijshetaling in geld kan geschieden, en
dic aan de risicos van de scheepvaart op de
binnenwateren onderworpen zijn.

De verzekering, gedaan na verlies of
aankomst van de verzekerde zaken is nietig,
700 het bewezen is dat, védr het stuiten van
de overeenkomst, de verzekerde van het
verlies of de verzekeraar van de sankomst
der verzekerde zaken onderricht moest zijn,

ArT. B9,

et verzekeringseontract wordt geregeld
door titel X, cerste boek, van het Koop-
handelswetboek (wet van 14 Juni 1864),
en voor zooveel daarvan door deze wet niet
is afgeweken.

Arr. 60.

Voor rekening ven de verzekeraars zijn
alle verliezen en schaden, die veroorzaakt
worden door storm, schipbreuk, stranding,
aanvaring, gedwongen verandering van
koers, reis of schip, werping, brand, ont-
ploffing, rooverij ¢n, in 't algemeen, alle
gevaren van scheepvaart, door de overeen-
komst niet uitgesloten.

Anr. 61.

Vallen niet ten laste van de verzekering,
elke niet gewettigde verandering van koers,
reis of schip en, in 't algemeen, elke schade
door de schuld van den verzekerde veroor-
zaakt.

Art. 62,

Do verzekeraar is aansprakelijk voor de
schade aan de verzekerde zaken veroorzaakte
door ontrouw cn schald van schipper en
scheepsvolk.

In geval van schuld van den verzekerde,
houdt de aansprakelijkheid op naar eveore-
digheid van het aandecl dat dere heelt in
den eigendom van de beschadigde zaak,

Ant, 63.
Wanneer de verzekering de scheepsromp,

14
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apparaur du bateau est élablie sur leur
valeur aw jour ou le risque a commence,

Art. 64.

Un contrat d’assurance, conelu pour une
somme excédant la valeur des choses assu-
rées, ne vaut, au prolit de lassuré, que
jusqud concurrence de cette valenr; il cst
enticresment nul, & I'égard de lassuré seule-
ment, §"il est prouve qu'it y a dol ou fraude
de celui-ci.

Secrion 1. — Du délaissement.
Ant. 63,
Lassure pent délaisser a assureur le
bateau assure en cas de naufrage, d'innavi-

(52)

 les agrés et les apparauy du batcau, la valeur
| en est estinée au jour ol le risque a com-
- mencé.

Lorsqu’ellc a pour objet des marchan-

i dises, 'estimation en est faite sur la valeur

" qu'elles avaient au temps ct au lieu du chay-

gement augmentée du montant des droits

| payés, des frais faits jusqu'a bord, de la
| prime d’assurance ¢t des frais aceessoires.

Anr. 64 (nouveau) (1).

Si le temps des risques n'est pas déler-
ming, il court :

1o Pour le risque sur corps, du moment
que le bateau a commencé b embarquer des
marchandises, ou, & défaut de chargement,
du moment de son départ jusqu'au complet
déchargement ou jusqu'au dixicme jour
inclus aprés Parrivée au lieu de destination
& défaut de chargement dans ce délai;

20 Pour les risques sur marchandises, du
moment de leur remise & bord jusqu'a celui
de leur remise & terre aun ficu de destination
ou au plus tard jusqu’an dixicme jour inclus
aprés larrivée.

Art. 65 (art. 64 du projet).

Lin dehors des cas ou la loi permel d’assu-
rer le profil espéré, un contrat d’assurance
conclu pour une somme excédant la valeur
des choses assurées ne vaut, au profit de
Passuré, que_ jusqu'a coneurrence de ectie
valeur; il est entierement nul, 4 I'égard de
l'assuré sculement, s'il est prouvé qu'il y a
dol ou fraude de celui-ci.

Secmion . — Du délaissement.
Ant. 66 (art. 65 du projet).
Sauf conventions contraires, le délaisse-
ment des choses assurées ne peul éire fait

(1) Awr. 64, — 20 Supprinier, & la fin de Particle,
les mots « ou au plus tard jusquau dixiéme jour
inclus apres larrivée ». ‘
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Projet définfeif.

[Nr 224]

Findontwerp,

les agreés et les apparaux du bateau, la valeur | het zeil en treil van het schip tot voorwerp

en cst estimée au jour ot le risque a com-
mencé.

Lorsqu’elle a pour objet des marchan-
dises, Pestimation en est faite sur la valeur
quelles avaient au tlemps et au lieu du
chargement, augmentée du montant des
droits payés, des frais fails jusqu'a bord, de
la prime dassurance ct des frais aceessoires.

Lorsqu’elle a pour objet le profit espéré,
si les parties sont convenues de son évalua-
tion, cette évaluation fera loi sans qu'il soit
bescin d’autres justifications.

Ant. 64.

Si le temps des risques n'est pas déter-
miné, il court :

1° Pour le risque sur corps, du moment
que le bateau a commence & embarquer des
marchandises, on, & défaut de chargement,
du moment de son départ jusqu'au complet
déchargement ou jusqu'aw dixiéme jour
inclus aprés I'arrivée au lieu de destination
a défan de déchargement dans ce délai;

2° Pour les risques sur marchandises, du
moment de leur remise & bord jusqu'a
celui de leur remise & terre au lieu de
destination.

Arr. 63.

En dehors des cas o fa loi permet d'as
surer le profit espéré, un contrat d'assurance
conelu pour une somme excédant la valear
des choses assurées ne vaul, au prolit de
I"assuvé, que jnsqua concurrence de cette
valeor; il est enticrement oul, a I'égard de
Fassuré seulement, sl est prouvé gqu’il y a
dol ou fraude de celui-ci.

Secrion 1. — Du délaissement.
Art. 66,
Sauf conventions contraires, Ic délaisse-
ment des choses assurées ne peat core fait

heeft, wordt de waarde daarvan begroot den
dag waarop het risico ecn aanvang heeft
genomcn.

Wanneer de verzekering koopwaren tot
voorwerp heeft, wordt de begrooling daar-
van gedaan volgens de waarde welke zij
hadden op den tijd en de plaats der lading,
verhoogd met het bedrag van de betaalde
rechten, van de Kosten gedaan iot aan hoord,
van de verzekeringspremie en van de bijko-
mende kosten.

Wanneer zij de verwachte winst tot voor-
werp heelt, zoo de partijen omtrent de
begrooting daarvan zijn overeengekoinen,
geldt deze begrooting als wet, zonder dat
cenig verder bewijs noodig zij.

Arr. 64.

Indien de tijd der risicos niet bepaald is,
loopt hij :

o Wat aangaat hetrisico op de scheeps-
romp, van het oogenblik af dat het schip
cen begin heefl gemaakt met het laden van
waren of, bij gebrek van lading, van het
oogenblik af van zijn verirek, tot de volle-
dige lossing of tot en met den tienden dag
na de aankomst ter bestemde plaats, indien
de lossing binnen dien tijd niet is geschied ;

2> Wat aangaat de risicos op de waren,
van het oogenblik af der lading aan boord
totdat zij, ter bestemde plaats, aan wal zijn
gezel.

Art. 63

Buiten de gevallen waar door de wet
veroorloold wordt de verwachle winst te
verzekeren, s ecn  verzekeringscontraet,
aangegaan voor ecne som dic de waarde van
ile verzekerde zaken overtreft, ten voordeele
van den verzekerde slechis geldig'tot bebrag
dezer waarde ; allecn tegenover den verze-
kerde is hiet volkomen nietig, zoo het bewe-
zen is dat er bedrog of arglist van zijnen
kant bestoal,

Arpeeuing . — Van ebandonnement.

Art. 66.
Behoudens strijdige bepalingen, kan de
overlaling van de verzekerde zaken npiet
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gabilité par fortune de navigotion, de perte
ou de détérioration alleignanl au moins les
trois quarts de la valeur.

Le délaissement des marchandises char-
gées n’est recevable que dans ce dernier cas.

Art. 66.

Le délaissement ne peut étre ni particl
ni conditionnel.

I ne s’étend qu'aux choses qui sont I'objet
de Passurance et du risque.

Ast. 67.

Il doit étre [ail, dans les dix jours de la
date & laquelle Uassuré a été informé du ;
sinistre arrivé dans le pays, et dans les quinze |
jours de cette dale si le sinistre est survenu
a Uélranger.

Ant. 68.

En cas de réassurance, les réassurés
doivent dénoncer le délaissement aux réas- ‘
sureurs dans les cing jours de la significa- .
tion de celui-ci.

AnT. 69.

L'assuré est tenu, en faisant le délaisse-
ment, de déclarer toutes les assurances
quiil a faites ou fait fairc sur les choses
assurées, méme celles qu'il a ordonnées et
celles qui, & sa connaissance, auraient.été
faites par d’aulres sur les mémes choses,
faute de quoi le délai de paiement ne com-

mencera a courir que du jour ou est notifiée :

ladite déclaration. '

(B4

qu'en cas de perte ou de déiérioration atlei-
gnant au moins les trois guarts de leur
valeur.

Arr. 67,

(Comme & l'articlc 66 du projet.)

Arr. 68 (art. 67 du projer).

Dans les quinze jours du sinisire, Passure
doit, par une déclaration expresse, réserver
le droit an délsissement. Celui-¢i doil éire
fait dans les six mois de ladite déclaration.

Arr. 68 (du projer). (1)
{(Supprime.)

Ant. 69,

{Corame ci-contre.)

(1) Aar. 68 (arl. 67 du projet). — A remplacer
par ce qui suit: « Dans ies quinze jours du sinistre
arrivé en Belgique et dans les pays limitrophes de
{fa Belgique, lassuré doil, pac une déelaration-
expresse, réserver le droit au délaissement.

» Dans tous les cas, celui-ci doit étre fait dans les
six mois du sinistre,

» Sans attendre 'expiration de ces délais, 'assu-
reur peut sommer V'assurer de faire le délaissement.

» Si lassuré ne le fait pas dans e délai d'un mois,
il mest plus recevable a la faire, +
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Projot définkif,

qu’en cas de perte ou de déiérioration atiei-
gnant su moins les trois quarts de leur
valeur.

ArT. 67.

Le délaissement ne peut étre ni partiel
ni conditionnel.

Il ne s'étend qu’aux choses qui sont
Pobjet de I'assurance et du risque.

Ant. 68.

Dans les quinze jours du sinisire arrivé
en Belgique et dans les pays limitrophes de
la Belgique, I'assuré doit, par une déclara-
tion expresse, réserver le droit au délaisse-
ment.

Dans tous les cas, eelui-ci doit étre fait
dans les six mois du sinistre.

Sans attendre I'expiration de ces délais,
I'assureur peut sommer ['assuré de faire le
délaissement.

Si I'assuré ne le fait pas dans le délai d’un
mois, il n'est plus recevable 4 le faire,

Arr. 69.

L’assuré est tenu, en faisant le délaisse-
ment, de déclarer toutes les assurances
quil a faites ou fait faire sur les choses
assurées, méme celles qu’il a ordonnées et
celles qui, & sa connaissance, auraient été
faites par d’autres sur les mémes choses,
faute de quoi le délai de paiement ne com-
mencera A courir que du jour ou est notifide
ladite déclaration,

[Ne 224

Eindontwerp.

gedaan worden dan in geval van vergaan of
bederf, ten minste de drie vierden van hare
waarde bedragende.

Art. 67.

Overlating kan noch gedeeltelijk, noch
voorwaardelijk geschieden.

Zij strekt zich niet verder uit dan 1ot
zaken welke het voorwerp van de verzeke-
ring en van het risico nitmaken.

Anrt. 68.

Binnen vcertien dagen na de ramp, in
Belgié of in de aan Belgié palende landen
voorgekomen, moet de verzekerde, bij eene
vitdrukkelijke verklaring, het recht tot
overlating voorbehouden.

In elk geval, mect deze binnen zes maan-
den na de ramp gcéchiedcn.

Zonder het verstrijken van deze tijds-
bestckken af te wachten, mag de verze-
keraar den -verzekerde aanmanen om over-
lating te doen.

Indien de verzekerde deze niet doet
binnen den tijd van ééne maand, is hij niet
meer gemachtigd ze te doen.

Art. 69,

De verzekerde is, bi) de overlating,
gchouden al de verzekeringen op te geven
die hi] heeft gedaan of deed doen op de
verzekerde zaken, zelfs die welke hij bevolen
heeft en die welke met zijn welen op
dezelfde zaken door anderen zouden gedaan
zijn; bij gebreke hicrvan, begint de tijd van
betaling te loopen enkel van den dag af
waarop gemelde opgave is beteekend.
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Aunt. 70,

En cas de déclaration frauduleuse, Ias-
suré est privé des effets de assurauce.

Art. 71.

Si I'épogue du paiement de Pindemnité
n'est point fisée par le contrat, I'assureur
est tenu de la payer un mois aprés la signi-
fication du délaissement.

Anr. 72.

Le délaissement signifié et accepté ou
juzé valable, les choses assurées appartien-
nent & Passureur & partir de P'époque du
délaissement. .

L’assureur ne peut, sous prétexte de relour
du bateau, se dispenser de payer la somme
assurée.

Art. 73.

Le délaissement pour raison dinnavigabi-
lité ne peut étre fuit si le bateau échoué peut

nuer su roule pour le lieu de destination.

Dans ce cas, l'assuré conserve son recours
sur les assureurs pour les frais el avaries
occasionnés par l'échouement.

Arr. 74.

St le bateau a é1¢é déclaré innavigable, [’as-
surc sur le chargement est lenu d’en faire la
notification 4 lassureur dans le délai de
trois jours de la réception de la nouvelle.

(56 )

Anr. 70.

(Comme ci-contre.)

Art. 71 (du projet).

(Supprimé.)

Art. 74 (art. 72 du projet).
Le délaissement signifié et accepté ou
jugé valable, les choses assurées appar-

tiennent & I'assureur & partir du délaisse-
ment.

Arr. 72 (art. 73 du projet).

L’assuré du profit espéré ne peut, cn cas

 de délaissement, rien demander sur le pro-
élre relevé, réparé et mis en élal de conli-'

duit de la chose délaissée.

Art. 73 (art. 74 du projet) (2).

Lorsque, par suitc d’avarie au bateau, celui-
ci se trouve dans l'impossibilité d’achever
le transport convenu, le propriétaire du
bateau, & défaut d’intervention du proprié-
taire de Ia cargaison, est tenu de faire toutes
les diligences requises pour que celle-ci
parvienne & destination.

(2) Ant. 73, — Cet article trouverail micux sa
place aprés larticle 79 des amendements de
M. Yan den Broeck.



( 87 )

Projot definitir,

Ant. 70.

En cas de déclaration frauduleuse, 'assuré
est privé des effets de Passuranee.

Art. 71,

Le delaissement signifié el accepté ou
jugé velable, les choses assurées appar-
tiennent & l'assureur a partir de I'époque
du délaissement.

Art. 72

L'assureur du profit espéré ne peut, en
cas de délaissement, rien demander sur le
produit de la chose délaissée.

Art. 73.

Lorsque, par suite d'avarie au bateau,
celui-¢i se trouve dans I'impossibilité d’ache-
ver le transport convenu, le propriétaire du
bateau, o défaut d’intervention du proprié-
taire de la cargaison, est tenu de faire loutes
les diligences requises pour que celle-ci
parvienne & destination.

[Ne 224]

Eindontworp.

Art. 70,

In geval van bedrieglijke opgave, is de
verzekerde van de voordeelen der verzeke-
ring verstoken.

Art. 71.

Is eenmaal de overlating beteekend en
aangenomen of van waarde verklaard, dan
behooren de verzckerde zaken aan den ver-
zekeraar te rekenen van het tijdstip der
overlating.

ART.72.

De verzekeraar van de verwachic winst
kan, in geval van overlating, niets vorderen
op de opbrengst van de overgelaten zaak.

Anrr. 73.

Wanneer het schip, ten gevolge van
avarij, in de onmogelijkheid verkeert het
vervoer (ot de plaats van zijne bestemming
(e brengen, zooals overeengekomen was, is
de eigenaar van het schip, bij gebrek aan,
optreden von den eigenaar d.r lading, ver
plicht alle vereischte pogingen aan te wen™
den opdat deze ter bestemde plaats worde
overgebracht.

1b
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Art. 75,

St la marchandise cst ensuite transportée
4 destination par unc autre voie, les risques
de ce transport sont & Ja charge de Vassu-
reur.

Ce dernier est tenu des avaries, des frais
de déchargement, de magasinage et de
rechargement, de Pexecédent du prix de
transport et 1ous les antres frais que Vassuré
a été obligé de faire pour sauver la mar-
chandise et Ia conduire 4 destination.

Secrion 111. — Des avaries.
Ant. 76.

Sont réputés avaries :

Toutes dépenses cxiraordinaires faites
pour lc bateau et les marchandises, conjoin-
tement ou séparément ;

Tout dommage qui survient au bateau ou
aux marchandises, depuis leur arrivée et
déchargement.

Arnt. 77.

A défaul des conventions spéciales entre
toutes les parties, les avaries sont réglées
conformément aux dispositions ci-aprés.

ArT. 78.

Les avaries sont ou communes ou parti-
culiéres.

Ant. 79.

Sont avaries communes, les dépenses
extraordinsires faites et les dommages souf-
ferts volontairement pour le bien et le salut
commun du bateau et du chargement,

(58)

Ant, 74 (art. 75 du projet).

Quand la marchandise est ainsi transpor-
tée a destination par une autre voie, les
risques de ce transport sont 4 la charge de
Vassureur.

Ce dernier cst tenu des avaries des frais
de déchargement, de magasinage et de
rechargement de Pexcédent du prix de
transport et de tous autres frais que Passuré
a été obligé de faire pour sauver la mar-
chandise et la conduire & destination.

Section 1. — Des avaries.

ArT. 76.
(Supprimé.)

Ant. 77,
(Supprimé.)

Art. 78.
(Supprimé.)

Ant. 75 (art. 79 du projet),

Sont avaries communes, les dépenses
extraordinaires faites et les dommages souf-
ferts volontairement pour le salut commun
du bateau et du chargement.

ArT. 76 (nouveau),

Toutefois, en cas de faute ou de vice
propre, les sacrifices ct les dépenses faits
par la personne responsable n'entrent pas
en avarie commune.



(89)

Projct déOnitif,

Arr. 74,

Quand la marchandise est ainsi trans-
portée a destination par une autre voie, les
risques de ce transport sont & la charge de
assureur.

Ce dernier est tenu des avarivs, des frais
de déchargement, de magasinage et de
rechargement, de l'excédent du prix de
transport et de tous autres frais que Passuré
a é1¢ obligé de faire pour sauver la marchan-
dise et la conduire & destination.

Section Il — Des avaries.
ART. 78,

Sont avaries communes, les dépenses
extraordinaires faites et les dommages souf-
ferts volontairement pour le salut commun
du bateau et du chargement.

ART. 76.

Toutefois, en cas de faute ou de vice
propre, les sacrifices et les dépenses faits
par la personne responsable n'entrent pas
en avarie commune.

[Nr 224

Eindentwerp.

ART. 74,

Wordt aldus het goed, langs een anderen
weg, ter bestemde plaats gevoerd, dan zijy
de risicos van het vervoer ten laste van den
verzekeraar.

Deze laatste is aansprakelijk wegens de
avarijen, de kosten van lossing, pakhuishuur
en wederinlading, de meerdere vervoer-
kosten en alle andere kosten die de verze-
. kerde verplicht werd te doen tot het behou-
den en het vervoeren van het goed ter
% bestemde plaats.

Arpeeuine NI, — Van avarijen.
Art, 78.

Gemeene avarijen zijn de builengewone
kosten, die werden gemaakl en de schade
die vrijwillig wtrd geleden voor het gemeen
behoud van schip en lading.

Art. 76,

De opofferingen en uitgaven, door den
verantwoordelijken persoon gedaan, zijn
echter, in geval van schuld of van inweudig
gebrek, geene gemeene avarijen.

16
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Arr. 80.

Les avaries eommunes sont supportées
par le bateau et par les marchandises su
mare le franc de leur valeur nette au lien
de déchargement.

Arr. 81.

Le propriétaire du bateau est privilégié
sur fes marchandises ou sur le prix en pro-
venant, pour le montant de la contribution.

Arr. 82.

Le chapitre 1 de la loi du 25 aout 1891
régissant le contrat de transport est appli-
cable au transport par navigation intérieure,
en tant qu’il n'y est point dérogé par les
dispositions qui précédent ou par les con-
ventions des parties.

(60)

Ant. 77 (art. 80 du projet).

A défaut de convention spéciale, les avars
communes sont supportées par le bateau,
par les marchandises et par la moitié du
fret, au mare le franc de la valeur qu'elles
ond conservée, le lout d élablir conformément
aux régles de droit commun.

Art. 78 (art. 81 du projet).

Le propriétaire du bateau est privilégié
sur les marchandises ou sur le prix en pro-
venant, pour le montant de la contribution.

Il est tenu de laisser suivre les marchan-
dises moyennant caution.

Arr. 79 (1).

(Comme & I'art. 82 du projet.)
(2)

(1) Dispositions générales et prescription (entdte
& ajouter avant Parlicle 79).

(2) Anrt. 80 (nouveau), — Les créances énumé-
rées aux articles 14 ct 48 se prescrivent par un an,
sijclles ne sont pas éleintes par un délai plus court
aux termes de V'article 9 de la loi du 28 aodt 1891.

Cette prescription prend cours a la date de 1a
naissance de la créance.



(61)

Projet définiiif,

Ant. 77.

A défautde convention spéceiale, les avaries
communes sont supportées par le bateau,
par les”marchandisesTet par la moitié¢ du
fret, au mare le franc de la valeur qu’elles
ont conservée, le tout & établir conformé-
ment aux régles du droit commun.

Art. 78.

l.e propriétaire du bateau est privilégié
pour le montant de la contribution sur les
choses tranportées ou sur le prix qui en
provient.

I est tenu de les faisser suivre moyennant
caution.

Dispositions générales,
prescriptions et pénalités.

Anrt. 79.

Le ehapitre {> de la loi du 28 aott 1891
régissant le contrat de transport est appli-
cable au transport par navigation intérieure,
en tant (qu’il o'y est point dérogé par les
dispositions qui précédent ou par les con-
ventions des parties,

Art. 80.

Les créances énumérées aux articles 14
et 13 se prescrivent par un an, si elles ne
sont pas éteintes par un délai plus court
aux termes de larticle 9 de la loi du
23 aont 1891.

Cette prescription prend cours & la date
de la naissance de la eréance.

Art. 81,

Toute infraction & la présente loi ct aux
arrétés royaux pris en exécution de la pré-
sente loi donnera lieu a unc amende de
26 4 200 francs.

[Nr 224]

Lindontwerp,

Amr. 77.

Bij gebrek aan bijzonder beding, komen
de gemeene avarijen ten laste van het schip,
van de goederen en van de hellt der vracht,
naar evenredigheid van de waarde die zij
hebben behouden, dit alles te herekenen
overcenkomstig de regelen van het gewoon
recht.

Arr. 78.

De eigenaar van het schip beeft, voor het
bedrag van den omslag, een voorrecht op de
vervoerde zaken of op den prijs daarvan
voortkomende.

Hij is (verplicht ze;te laten}volgen tegen
borgstelling,

Algemeene hepalingen,
verjaringen en straffen.

Arr. 79,

Het cerste hoofdstuk der wet van
28 Augustus 1891, waarbij het vervoercon-
tract wordt geregeld, is van toepassing op
het vervoer langs de binnenwateren, in
zooverre er door de vorige wetsbepalingen
of door de overecnkomsten tusschen par-
tijen niet is van afgeweken.

Arr. 80.

De schuldvorderingen, opgesomd in de
artikelen 14 en 18, verjaren door tijdsver-
loop van één jaar, indien ze niet, overeen-
komstig artikel 9 der wet van 25 Augus-
us 1891, na cen korteren termijn te niet
zijn gegaan.

Deze verjaring begint te loopen den dag
waarop de schuldvordcring ontstaat.

Ant. 81.

Elke overtreding van deze wet en van de
koninklijke besluiten, tot uilvoering dezer
wet genomen, wordt gestrafl met eene boete
van 26 tot 200 frank.



[Nr 224) (62)

Dispositions transitoires.

ARTICLE PREMIER.

Dans les trois mois de la mise en vigueur
de la présente loi, tout propriétaire de batcau
naviguant sous pavillon belge est tenu de
fairc au bureau de la conservation des
hypothéques du port choisi comme port d'at-
tache, la déclaration néeessaire pour opérer
Pimmatriculationi{du bateau avee Vinscrip-
tion des droits réels qui le grévent.

Les créanciers intéressés & cette inserip-
tion pourront la requérir cux-mémes et
contraindre, 5'il en est besoin, le proprié-
taire d sc conformer 4 la loi.

Art. 2 (1).

Un arrété royal délerminera quelles sont,
pour Japplication de la présente loi, les
caux intérieures; 1l réglera tout ce qui
concerne la tenue des registres.

Il comminera les pcines & encourir pour
infraction a la loi ou aux dispositions régle-
menlaires prises pour son exécution.

ArT. 3.

En attendant la revision du Code de pro-
cédure civile, le titre VIII du cinquiéme
livre de ce Code sera appliqué avee les
modifications suivantes :

e Le procés-verbal de saisie d’un bateau
d’au moins 10 tonneaux de jauge portera la
description donnée par le registre matricule;

2° Dans les cinq jours, il sera fait mention
de la saisic & ce registre, conformément
Particle 41;

3° Dans le méme délai, la saisie sera
notifiée 4 tous ccux qui ont des droils réels
inserits sur le batcau saisi;

(1} Amr. 2. — Remplacer Part. 2 par la dispo-
ition suivanle : « Toute iufraction a la présente
» loi et aux arrétés royaux pris en exécution de la
» preésenle Joi donnera licu a une amende de 26 &
» 200 francs. s

lllui:osltlonn transitoires.

ARTICLE PREMIER.

(Comme ci-contre.)



(63)

Projot déAnitie,

Dispositiens transitoires.

ANTICLE PREMIER.

Dans les trois mois de la mise en vigueur
de la présente loi, tout propriétaire de
batcau naviguant sous pavillon belge est
tenu de faire, su bureau de la conservation
des hypothéques du port choisi comme port
d’attache, la déclaration nécessaire pour
opérer l'immatriculation du bateau avec
Pinseription des droits réels qui le grévent.

Les créanciers intéressés a cetle inserip-

tion pourront la requérir cux-mémes et

contraindre, s'il en est besoin, le proprié-
taire & se conformer & la loi.

Art. 2.

En attendant la revision du Code de
procédure civile, le tiire VIII du einquiéme
livre de ce code sera appliqué avec les
modifications indiquées au présent article
et aux articles suivants:

1° Le procés-verbal de saisie d’un bateau
d’au moins 10 tonneaux de jauge portera
la description donnée par le registre matri-
cule;

2* Dans les cing jours, il sera fait nen-
tion de la saisie & ce registre, conformé-
ment 4 {article 14,

3° Dans le méme délai, la saisic sera
nolifiée & tous ceux qui ont des droits réels
inserils sur le bateau saisi;

[Nr 224]

Eindentwerp,

Overgangshepalingen.

Ant. 1.

Binnen drie maanden na het van kracht
worden dezer wet, is ieder eigenaar van cen
schip, varende onder belgische vlag, gehou-
den, ten kantore van den bewaarder der
hypotheken van de haven, als woonhaven
gekozen, de vereischte verklaring te doen
tot teboekstelling van het schip, met
inschrijving der zokelijke rechien, die het
bezwaren.

De schuldeischers, die bij die inschrijving
belang hebben, kunnen die zelf vergen en,
700 het noodig blijkt, den eigenaar dwingen
zich naar de wet te gedragen.

ARrT. 2.

In afwachting dat het Wetboek van bur-
gerlijke rechispleging worde herzien, zal
titel VIH van het vijfde boek van dat wet-
bock worden toegepast, behoudens de wijzi-
gingen aangeduid in dit artikel en in de
volgende artikelen :

1° Het proces-verbaal van inbeslagne-
ming van een schip van ten minste 10 ton
bevatde beschrijving, door hetinschrijvings-
boek gegeven;

2° Binnen vijf dagen, wordt op dat boek
melding gemaakt van de inbeslagneming,
overeenkomstig artikel 11;

5° Binnen denzelfden termijn, wordt de
inbeslagneming beteckend aan al degenen
die ingesehreven zakelijke rechten hebben
op het schip, waarop.beslag is gelegd;



[Nr 224) (64) -

4> Par cette notification, le saisissant
indiquera le lieu, le jour et heure de la
vente, qui ne pourra avoir lieu qu'un mois
au moins aprés la saisie ; il annoncera que
Facte portant les conditions de la vente
est déposé & Pinspection des intéressés au
greffe du tribunal de premiére instance dont
dépend le port ou le bateau est amarré ;
tous les intéressés seront en méme lemps
ajournés & comparaitre, aprés un délai d’au
moins cing jours francs, devant le président
de ce tribunal siégeant en référé, pour
entendre statuer sur la validité de la saisie
et approuver les conditions de vente.

ArT. 4.

En cas de non-comparution de I'un ou de
plusieurs défendeurs, il n'est pas d'ordon-
nance de jonction et les défaillants ne sont
pas réassignés.

Le président peut, s'il y a licu, méme
d'office, modifier les conditions de vente,
ordonner que le bateau soit, sous les liens
de la saisie, conduit dans un autre port,
nommer en ce cas Pofficier ministériel qui
y scra chargé de procéder 4 la vente, et
déterminer les mesures de publicité 3
prendre.

Si I'ordonnance du président apporte une
modification au lieu, au jour, & I'heure ou
aux condilions de la vente, cette ordonnance
doit étre signifiée aux intéressés el au con-
servateur du registre malricule.

Dans ce cas, ceux-ci doivent, sous la
responsabilité de Poflicier ministériel chargé
de la vente, étre informés dix jours d’avance
du licu, de la vente, comme du grefle ol ils
peuvent prendre connsissance des condi-
tions délinilivement arrétées.




( 65)

trojet définitif.

4° Par cette notification, le saisissant
indiquera le lieu, le jour et 'heure de la
vente, qui ne 'pourra avoir lieu gu'un mois
au moins aprés la saisic; il snnoncera que
acte portant les conditions de la vente est
déposé i Pinspection des intéressés au greffe
du tribunal de premiére instance dout
dépend le port o le bateau est amarré;
tous les intéressés seront en méme temps
ajournés & comparaitre, aprés un délai d’au
moins cing jours francs, devant le président
de ce tribunal siégeant en réléré, pour
entendre statuer sur la validité de la saisie
el approuver les conditions de vente.

. Amr. 3.

En cas dc non-comparution de P'un ou
de plusieurs défendeurs, il n'est pas fai
d’'ordonnance de jonction et les défaillants
ne sonl pas réassigncs.

Le président peut, s'il y a liecu, méme
d’olfice, modifier les conditions de vente,
ordonner que le bateau soit, sous les liens
de Ja saisie, eonduit dans un autre port,
nommer en ce ¢as ['oflicier ministéricl qu
y sera chargé de procéder & la vente, et
délerminer fes mesures de publicité »
prendre.

Si 'ordonnance du président apporte une
modification au licu, au-jour, a I'henre ou
aux conditions de la vente, cette ordon-
nance doil éire signiliée aux intéressés et
au conservateur du regisire matricule.

Dans ce cas, ceux-ci doivent, sous la
respousablité de Pollicier ministériel chargé
de la vente, étre informnés dix jours d’avance
du lieu de la vente, comme du greffe ol ils
peuvent prendre connaissance des condi-
tions définitivement arrétées,

[Nr 224)

Eindontwerp,

& Bij die beteekening duidt de beslag-
legger de plaats, den dag en het vur aan van
den verkoop, dic miet mag geschieden dan
ten minste ééne muand na de inbeslagne-
ming; hj brengt ter hennis dat de akte,
waarin de voorwaarden van den verkoop
zijn vermeld, ter tnzage vaur de belanghieh-
benden is neergelegd ter griflie der recht-
bank van eersten aanleg waarvan de haven
athangt, waar het schip gemeerd ligt; ter
zelfder djd worden al de belanghebbenden
gedagvaard om na den iermijn van ten
minste valle acht dagen te versehijnen voor
den voorzitter van die rechtbank, zittende
in korigeding, 1en cinde uitspraak te hooren
doen over de geldigheid der inbesiag-
neming en de voorwaarden van den verkoop
te hooren gocdkeurcn.

ART. 3.

Ingeval één of meer verweerders miet
versehijnen, wordt er geen bevel tot samen-
voeging uitgesproken en worden de niet
verschijnenden nict opuicuw gedaagd.

Bij voorkomend geval, mag de voorzitter,
telfs ambishalve, de voorwaarden van den
verkoop wijzigen, bevelen dat het schip, nog
blijvende onder de inbeslagneming, in cene
andere haven worde gevoerd, in dit geval
den ministerieclen beamble benoemen die
er zal gelast worden tot den verkoop over
te gaan en de wize bepalen waarop de
verkoop zal worden bekend gemaakt.

jepaalt hel bevel van den voorzitter eene
andere plaats, cen anderen dag, cen ander
uur of andere voorwaarden voor den ver-
koop, dan moet du bevel aan de belang-
hebbenden en aan den bewaarder ‘van het
inschrijvingshoek worden beteekend.

ln dic geval, mocet aan dezea, ouder de
verantwoordelijkheid vau den ministerieelen
ambtensar, met den verhoop belast, tien
dagen e voren de plaals worden bekend
gemankt, waar de verhoop zal geschieden,
evenals de griflic waor 21j Kennis Kunnen
nemen van de voorgoed  bepaalde  voor-
waarden.



[Nr 224) ( 66 )

Art 5.

S'il 'y est gutrement statué par le prési-
dent, la vente doit étre annoncée au moins
dix jours d'avance par afliches aux lieux
habituels et insertions & répéter deux fois,
dans deux jonrnaux de la localité. S'il ne s’y
publie point de journaux, il suffit que les
avis soient insérés dans deux journaux du
chef-ticu de canton et, subsidiairement, du
chef-licu d'arrondissement,

Ant. 6.

Lorsque déja une «aisic a été transerile on
présentéc, si, avant le jour indiqué pour la
vente, une nouvelle saisic est présentée, le
conservateur constate en marge de ceite
derniére son refus de la transerire et énonee
la date de la précédente, les noms, demeurce
et profession du saisissant, le lieu, lc jour ct
I'beure auxquels la vente est annoueée.

En ce cas, le nouveau saisissant peut
intervenir par notification signifiée & I'huis-
sier poursuivant ct exiger que la procédure
continue et s'achéve a sa requéte si le pre-
mier saisissant n’y donne pas suite.

Au jour indiqué pour la vente, il y est
procédé a la requéte de celui des créaneiers
inscrits ou saisissants qui exigerait que la
poursuite s’achéve.

ART. 7.

Le vendeur d'un bateau saisi n'est pas
recevable & exercer I'action en résiliation de
la vente dc ce baleau.




( 67)

Projot déNnitif,

Arr. §.

S'il 0’y est autrement statué par le prési-
dent, la vente doit éire annoncée au moins
dix jours d’avance pur afliches aux lieux
habituels et insertions & répéier deux fois,
dans deux journaux de la localité. S'il ne s’y
publie point de journaux, il sulfit que les
avis soient insérés dans deux journaux du
chef-licu de canton e, subsidiairement, du
chef-liew d’arrondissement.

Ant. B,

Lorsque déjd une saisie a été transcrite
ou présentée, si, avant le jour indiqué pour
la vente, une nouvelle saisie est présentée,
le conservateur conslate en marge de ceute
derniére son refus de la transcrire et énonce
la date de la précédente, les noms, demeure
et profession du saisissant, le licu, le jour et
I'heure auxquels la vente est annoncée.

En ce cas, le nouveau saisissant peul
intervenir par notification signifiée a I'huis-
sier poursuivant el exiger que la procédure
continue et s’achéve a sa requcie si le pre-
mier saisissant n'y donne pas suite,

Au jour indiqué pour la vente, il y st
proeéd¢ a la requéte de celui des eréanciers
inscrits ou saisissants qui exigerait que la
pourshite s’achéve.

Art. 6.

Le vendeur d’un bateau saisi n’est pas
recevable a exercer 1'action en résiliation de
la vente de cc bateau,

[N' 224]
Eindoniwerp,
ART. 4.
Zoo door den voorzitter niet anders

wordt beslist, moct de verkcop ten minste
tien dagen te voren worden aangekon-
digd door middel van plakbrieven op de
gewone plaatsen en van tweemaal téherhalen
infasschingen in 1wee bladen der plaats.
Worden daar geen nieuwsbladen uilgegeven,
dan volstaat bet dat de berichten in twee
bladen van de kantonshoofdplaals en, zoo er
aldaar geen zijn, van de arrondissements-
hoofdplaats opgenomen worden.

Anrt. 5.

Wordt voo6r den dag tot den verkoop
aangewezen, wanneer eenc¢ inbeslagneming
reeds overgeschreven of aangceboden s,
eene nicuwe inbeslagneming sangeboden,
dan betuigt de bewaarder, op den rand dezer
lautste, zijne weigering die over te schrijven,
en vermeldt bij de dagteekening der vorige,
de namen, de woonplaats en 't bedrijf van
den beslaglegger, de plaats, den dag en het
uur waarop de verkoop is aangekondigd.

In dit geval, kan de nicuwe beslaglegger,
bij aanzegging, aan den vervolgenden deur-
waarder beteekend, optreden en eischen
dat de rechispleging op zijn verzock worde
voortgezet en voleindigd, zoo de¢ cerste
heslaglegyer er geen gevolg aan geelt.

Op den dag, voor den verkoop gesteld,
wordt daartoe overgegaan op verzock van
dengene der iugeschreven of belangheb-
bende schuldeischers die zou eischen dat de
vervolging voleindigd worde.

Ant. 6.

De verkooper van cen aangeslagen schip
kan geen eisch instellen tot vernieliging
van den verkoop van dit schip.

18



[N 224] ( 68)

ANXEXE X° 2.

e

Projet de loi portant revision des dispositions légales relatives
a hypothéque maritime et 4 Pabandon (*).

AMENDEMENTS PRESENTES PAR M. DELBEKE.

NOTE EXPLICATIVE.

Un rapport fait a la séance du 23 juillet 1891, au nom de la Comniission
permanente de I'Industrie.sur une pétition réclamant, au profit des batiments
destinés a la navigation intérieure, 'introduction de '’hypolhéque et du
droit ’abandon, a vivement faitl ressortir I'utilité et Féquité de la mesare
sollicitée.

Se rendant au veeu de la Chambre, M. le Ministre de la Justice introduisit
un projet de loi en ce sens. le 29 avril 1892, Ce projet, en partie modifié, ful
représenté a la nouvelle Législature, le 23 avril 1893, et, aprés dissolution
de la Chambre, représenté le 41 décembre 189%.

La Commission chargée de Pexamen de ce projet a conclu a son adoption,
avec de légers amendements; mais apres nouvel examen, il a paru désirable
aux soussignés de se rapprocher davantage des résolutions adoplées par le
Congrés pour Punification du droit cormmercial tenu a Anvers et a Bruxelles,
en 1883 ct 1885, et ils ont Phonneur de vous proposer des amendements
tendant & modifier et & compléler & certains égards le projet déja rapporté,
avec l'espoir que la Chambre voudra bien les renvoyer & Pexamen de la
Commission.

Le projet du Gouverpement tend & les appliquer non seulement a la
navigation intérieure, mais aussi, loul au moins en parlie, au commerce
marilime végi par la loi du 21 aout 1879.

Celle-ci etant relativement récente, le Gouverncment proposait de se
borner & remplacer certains articles par des dispositions nouvelles, appli-
cables a la fors aux navires ou baliments de mer et aux bateaux faisant le
transport sur les caux inléricures.

Volre Commission, dans son rapport, ne s’est pas dissimulé qu’il en résulte
un défaul : celui dexiger des articles trop longs et formés de dispositions
hétérogénes. Llle s'est declarée en méme lemps peu favorable d la fusion

() Projec de loi, n° 53 (session de 1894-1895).
Rapport, n° 50 (scssion de 18935-18Y6),
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dans un méme contexte de régles concernant a la fois les navires et les baleausx.
Pour éviter ce dernier inconvénient, elle a proposé de garder aux litres
existants leur caractére exclusivement maritime et d’ajouter a la loi de 1879
un titre nouveau et spécial de cing articles, renfermant les dispositions
relatives aux armements fluviaux, réglés en grande partie par un renvoi &
cerlains articles de la loi maritime.

Dans une réunion des membres de I'Association belge pour V'unification
du droit maritime, cn a fait observer que votre Commission a eu raison de
signaler 'inconvénient qu'offre le mélange, dans un méme texte, des régles
concernant deux navigations toutes différentes, mais que le reméde qu’elle
propose d’y apporter ne guérit point le mal; qu'en effet, suivant le projet
de la Commission comme suivant cclui du Gouvernement, la loi nouvelle
devrait se substituer a certains articles de celle de 1879, de fagon a former
avec clle le livre I du Code de commerce, mais qu’alors Particle 238, proposé
par la Commission, aurait pour conséquence de vendre applicables a la
navigation intérieure toutes les dispositions de ce livre Il qu'ellc n’excepte
pas et, par conséquent, tous les articles relatifs au capitaine ct a Péquipage,
au connaissemen! et a la charte-partie, & la lelfre & la grosse, ete., etc.; que
telle n’est évidemment lintention de personne; quil faudrait douc bien
d’autres changements, & commencer par le titre méme du livre If, car ce
livre ne traiterait plus exclusivement du commerce maritime, mais de tout
le commerce de transporl par eau.

Quelques précautions que l'on prenne, le inélange de deux ordres d’affaires
bien différents présenterait, en tous cas, comme le faisaient observer nos
collégucs de I’Association pour unification du droit maritime, les plus grands
inconvénienls. Sans doute, la batellerie, qui n’était presque rien, lors de la
confection du Code de commerce, s¢ fait asjourd’hui a Paide de batiments
dont les dimensions dépassent souvent celles de bien des batiments de mer.
Les patrons de ces grands bateaux ont peut-étre assez d’instruction pour
déméler, dans le livre Il du Code de commerce, les dispositions éparses qui
les concerneraient; mais il est el il restera loujours une énorme quantité de
petits bateanx dont les conducleurs sont peu ou, parfois méme, pas du tout
leltrés. La loi, faite pour tous, doit étre, autant que possible, mise a la portée
de l'intelligence de tous, Pourquoi donc ne pas rédiger une loi concernant
exclusivement le bateher? Ce sera son Code i lui. imprimé, si l'on veut,
en téte de l'acte de palionalité que nous proposons d'introduire dans la
loi fluviale. Ce sera, en altendant son application a la navigation maritime,
Pessal pralique d’une mesure que toutes les législations ont adoptée ou
tenden! a adopter comme preuve d'identité et de solvabilité du batiment qui
en est pourvu. Il en résultera, il est vrai, que dés ce jour les veeux des
Congres de 1885 ct 1888 ne recevront pas encore leur application a la naviga-
ticn maritime Mais si, comme nous en avons la confiance, 'application & la
navigation fluviale réussil, elle s'imposcra sans effort et sans délai a la navi-
gation maritime.

Telles sont les principales raisons qui nous ont décidés a formuler, de
concert avec quelques collégues de I'Association pour I'unification du droit
maritime, un projet se rapporlant exclusivement a la navigation fluviale.
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Ce projet est divisé en quatre chapitres,

Le premier commence par définir le batcau et prescrit les moyens d’en
assurer la propriété et la transmission de celle-ci.

Un second chapitre traite des priviléges et des hypothéques, des précan-
tions & prendre pour les conserver on les faire disparaitre.

Un troisieme chapiire régle la responsabilité des propriétaires du bateau,
el limite cette responsabilité par le droil d’abandon.,

Un quatriéme introduil quelques régles en matiére d’assurance fluviale
el admet en certains cas, au profit des assurés, lc droit de délaisser Vépave.

Quelques mots sur chacun de ces objets.

Ne faisant, en général, que reproduire, dans des articles plus courls et
limités a la navigation intéricure, les dispositions bounncs, mais reconnues
et déclarées trop longues par le rapport du 418 décembre 41895, nous tacherons
d’éviter la redite de considérations émises dans les documents que vous
connaissez déja.

Au chapitre I°r, pour la définition du batcau, batiment de navigation inté-
rieure, opposé au navire, bitiment de mer, article 4+ ne change rien aux
décisions antéricurement prises Il pirécise sculement que les embarcalions
de moins de dix to .neanx, qu’elles flotlent sur la mer ou sur les caux inté-
rieures, ne tombenl pas sous Papplication de la loi.

L’article 2 annonce que le bateau, quoique meuble, ¢st soumis & un droit
de suite, mais dans les limites précisées par la loi.

Les articles 3, 4 et 5 réglent les mesurcs a prendre pour assurer, avee le
droitl de suite, I'identité de chaque bateau. Larticle 3 permel au Gouverne-
ment de limiter le nombre des bureaux d’bypothéques dans lesquels il y
aura des registres de transeription Si le Gouvernemenl ne veut pas user
de ce droit, 1l pourra loutefois dispenser de la tenue de pareils registres les
bureaux des arrondissements qui n'ont pas de port de batellerie, ou n'ont
que des porls toutl & fail insigutliants.

A la différence du projet anléricur, nous n’insérons pas ici les devoirs de
ceux qui sonl deja proprietaires de batcaux au moment de la mise en vigueur
de la loi; ce sont Ja des disposilions absolument transitoires, ne devant vivre
que quelques semaines et qui, selon Pusage constant, doivent figurer a la
suile de fa loi.

Nous supprimons le serment, qui ne figurait dans les projels antérieurs
que comme simple accessoire, puisquil devait élve appuyé d'un acte régulier;
comme pour les immeubles, cel acte doil suflire a établir la propriété et ses
démembrements.

Nous croyons qu'il est (intérét public que la vente des bateaux soit facile;
il faut pour cela que Pacquércur puisse faire inscrire son acquisition dans
Parrondissement ot lui-méme a son domicile. Du reste, s'il cn élait autre-
ment, il y aurail souvenl des nolificalions a laire en plusieurs ports et, par
suite, intervention de multiples oflicicrs ministériels. Larticle 6 prévoit le
changement de port d’attache, ct, si ce port est dans un aulre arrondisse-
ment, ne le permet que du consentement de lous les créanciers mscrits.

Les articles 7 & 10 réglent fa conscrvation ¢t I'étenduc du droit de suite,
qui ne cesse que par la venle judiciaire ou par la purge dont I'exercice est
subordonné aux conditions prévues aux articlds 31 a 42.
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Une fois qu'on assimile ainsi, 3 raison de son importance, la propriété
mobiliére du bateau & la propriété immobiliére, il devient indispensable de
prendre, comme pour celle-ci, la précantion inscrite a article 14 & Pégard de
tous procés mettant en cause Pentiére et libre propriété du bateau.

A coteé de Fimmeuble, dans l'arrondissement de sa situation, se trouve le
burcaa des hypethéques ou chacon peot immédialement connaitre les
charges qui le grevent. 11 faut une facilité semblable dés que le bateau peat,
élre frappé de droils semblables 4 ceux qui peuvent élre obtenus sur les
immeubles. Mais comme le baleau se déplace, le livre aux renseignements
devrait done se déplacer avee lui. C'est ce qui a fait adopter par diverses
législations, celle de I'Allemagne entre autres, ¢t recommander par les Con-
grés d’unification du droit marilime, un acle de nationalité qui n’est autre
chose que la copie, toujours tenue au courant, de 'immaltriculation et de ses
anmpexes.

L’article 12 impose a toul bateau cet acte de nationalité, Nous voyons la
une garanlie bien plus solide que l'obligation antéricurement proposée, de
faire marquer sur le balcau le pom du bureau, le numéro du registre et
Pannée d'immatriculation. Un réglement de police peut encore exiger ces
marques; mais elles peuvent loujours élre cffacées ou altérées Aucun patron,
au contraire, ne prétera a un concurrent son acte de nationalité.

Comment assurer Papplication de Varticle 127 L'intérét qu’a le batelier a
pouvoir justifier partout de la situation de son bateau, pourrait étre envisagé
comme une garantie sullisante. Mais, afin de prévenir toute négligence, nous
proposons de ecomminer les pénalités autorisées par la loi du 6 mars 1848.
Une disposition transitoire arme surabondamment le Gouvernement de ce
pouvoir réglementaire.

Les tiers seront-ils dés lors suffisamment avertis? Qui, si chacun fait son
devoir. Mais il se pourrait que le batclier contractat des engagements dont
I'inscription ne fit pas mentionnée a 'acte de nationalité. Cest au tiers con-
tractant a y veiller; a lui & faive déposer, avee le bordereau d’inscription,
Facte de nationalité.

Faut-il Pautoriser a faire ce dépot chez le conservateur du licu ou se trouve
le batcau, le conservateur ayant charge de I'expédier & son collégue du port
d’attache? Question d’exécution a régler par arrété royal.

Au reste, le tiers, quand on lui exhibera 'acte de nationalité, sera renscigné
suffisamment pour demander, au port daitache, s’il n'est pas survenu
d’inscriplion postérieure a la derniére mentionnée & Pacte.

L’article 15 nc fait qu'énoncer les droits de préférence a régler au chapitre
suivant; il rapproche les priviléges et les hypothéques parce que, avec des
origines différentes, ces deux droils ont une action analogue et doivent étre
soumis & des mesures pour ainsi dire identiques.

Au chapitre 11, une premiére section énumére les priviléges et les conai-
tions indispensables a leur oblention; une seconde traile de la constitution
d’hypothéque; unc troisiéme trace les régles communes a la conservation, &
la transmission et aux effets de ces deux droits de préférence; une quatriéme
établit lc mode d’en purger lc bateau.

Nous croyons, avec le Gouvernement ct les Congrés de ces derniéres
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années, que des créances nées de la profession de balelier peavent seales
obtenir privilége sur e bateau. Nous tranchons ainsi uae controverse qui a
voulu étendre a fa fortune de mer les priviléges généraus de larticle {9 de
la loi hypothécaire

Nous p'assimilons pas aux droits de navigation dus a Pautorité pablique,
les frais de remorquage mérilés par des particuliers. Si le remorguage a été
imposé par le sauvelage du bateau, il est compris parmi les frais de sauvelage;
si ¢’est un simple touvage facilitant la manceuvre el le travail de I'équipage, il
rend un service équivalentl a ceus de Péquipage - on ne peal trouver cotre
eux une raison de preférence La préference, en effet, se justifie par l'influence
exercée sur la la conservation du gage; I'équipage y aide autant que le
renorqueur.

Pour les bateaux naviguant sur les canaux, les péages sont un droil de
navigation; le halage ou remorquage fait en partic la besogne de 'équipage.

Les cing premiers priviléges ne peuvent sappliquer qu’a des créances nées
immédiatement avant I vente du bateau; ils ne doivent done pas nécessaire-
ment étre inscrils. Il en est aulrement des privileges sub n>* 6 a 9 de
Particle 14, Ceux-ci résultant de ce que le créancier a fait crédit au bateau
pour lui permettre de naviguer, il faul que les tiers appelés a faire de méme
crédil soient avertis,

Nous maintenons la suppression de la prime d’assurance. Celle-ci n’est pas
dans les conditions voulues pour juslifier une préférence; en effet, des deux
choses F'une : ou le bateau wv’a pas fait d’avarie ct alors l'assurance n’a
augmenté en rien la somne a distribuer, ou il a fait des avaries et Ias-
sureur aura soin de retenir sur I'tndemnité le montant de la prime, cclui-ci,
liquidé et exigible. se compensant de plein druit avec la créance de I'assuré.

Les articles 16 a 20, formant la deuxiéme section, énamérent les condilions
nécessaires pour constituer 'hypothéque; celle-ci, n’élant due qu’a l'accord
des parties, n’aura rang que du jour et méme de Fheure ou cet accord aura
été rendu public par Pinscription. A la difference de Phypothéque sur
immeubles, Phypothégue fluviale peul sc conslituer par acle sous seing
privé. Cette disposition se justilie et par la modicité des sommes & cmprunter,
et par la célérité qu'exigent les opérations commerciales, el pur la nécessilé
de réduire les frais pour des emprunts qui, selon loutes les prévisions, se
feront pour de courts élais. Mais, aucun nolaire n'iatervenant pour garanlir
Phonnéteté de Poperation, il pourrail arriver que le jour méme od il a
oblenu une avance d’'un préteur qui s'est assuré de la position du bateau, le
batelier en oblienne une somme venanl compromelire le remboursement
de la premiére. Cest une fraude qu’il importe de préyvenir par l'indication de
Pheure de Pinscription.

La troisieme section, formée des arlicles 21 a 30, renferme les dispositions
communes aux priviléges et aux hypolhéques, oun peut meéme dirve a tous les
droits récls, puisque les droils réels n’existent a l'egard des tiers que pour
autant qutls soient inscrits (art. 5) ot que l'article 21 prévoie comment se fera
Pinscription.

Ces articles 21 2 30 ne font du reste qu’appliquer a la navigation fluviale
les principes que le droit maritime a deja emprunlés a Thypolhéque terrestre.
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Nous croyons toutefois (art. 23) devoir prolonger a cing ans la darde de
Pinscription; les bénéfices réalisés par les bateliers sont généralenent trop
réduits pour permetlre un prompt paiement du prix d'achat ou de con-
struction.

Il 'y a cependant a Parlicle 26, § 2, une précaution spéciale : Pobligation
pour le cessionnaire d’une eréance de représenter I bordereau de inscrip-
tion primitive quand Facte de cession est sous seing privé : cest une garantie
de la sincérité de cet acte.

Pour la méme raison, la méme garantic est exigée (art. 27, § 2) quand la
radiation esl consentie par acte sous seing privé.

Dans la quatrieme seclion, traitant de la purge, nous croyons devoir pro-
poser une innovation,

Il y a des priviléges non sujets a inscription : il y a aussi des créanciers
chivographaires qui ont inlérét a ce que le bateau ne soit pas vendu a un
prix au-dessous de sa valeur réelle. 1l importe que tous soient avertis de la
vente ou cession; il imporle donc que tous soient connus du nouveau pro-
priétaive. Pour les avertir, larlicle 54 exige qu’aprés la transcription exigée
pour toute mutation, Pacquéreur fasse publier celle-ci dans deux journaux
du port d’altache, el si le bateau est en voyage, dans deux journaux du port
ou il se trouve, parce que, dans I'un ¢t Pautre, le batelier pent avoir contracté
des detles qui ne sont pas sujelles & 'inseription. S'il 0’y a pas de journal ou
s'il n’y en a qu’un, les publications ou I'une d’elles se feront dans le chef-lieu
d’arrondissement.

Aux termes de Particle 32, dans les qninze jours de celle publication, les
créanciers qui voudront s’assurer l¢ droit de surenchérir et de participer a
la distribution de la valeur du bateau, seront tenus de se faire inscrire.

Vingt jours aprés la publication (art. 54), le conservaleur dresse et délivre
au nouveau propriétaire le tableau de toutes les inscriptions, et, dans les
dix jours qui suiven!, soil dans le mois de la publication de son titre, le
nouveau propriétaire fail signifier la copie du tableau i tous les titulaires de
droits 1nscrits.

Il n’est pas absolument certain que de cetle fagon les créanciers chirogra-
phaires soient avertis, mnais la loi aura fail ce qui est possible pour qu'ils le
sotent. .

Les articles qui suivent reproduisent les dispositions antérieures, avec une
modification cependant. La purge et la revente sont des mesures d’exécution
de la compélence du juge civil toul comme la veute des navires. Il nous
scrable donc que. sans nuire a la célérité de la procédure, il st logique de
faire porter Paction en admissicn de la surenchére devant le président, sié-
geant en réléré, du lribunal civil du port dattache. Dans ce port se trouvent
réguliérement les plus nombreux intéressés; si lear intérét le commande, le
président peut ordonner que la venle se fera, non devant lui, mais devant le
collégue du port ol le baleau sc trouve ou devea étre conduit pour Ia
revente.

Voici pourquoil nous proposons ces dispositions nouvelles : Uarcticle 133
du Code de commerce maritime impose pour la revente les formes de Ia
saisic. Reproduire celle disposition, ce serail se placer dans la nécessilé de
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choisir entre deux extrémités également regrettables; sagit-il. en effet, de la
saisie de navires, les articles 197 a 245 exigent des formalités rop couteuses
et vraiment surannées; faut-il Pentendre de la saisie de bateaux, Particle 620
du Code de procédure civile se contente de précaulions non moins surannées
el complétement insuflisantes pour les bateanx assimilés désormais a des
immeubles. Nous nous arrétons a un moyen terine, s'inspirant des précautions
priszs pour la vente d’immeubles par voie parée. Comme conséquence,
nous croyons indispensable de proposer une mesure transitoire.

Le chapitre HI traite des droils el des obligations des propriélaires de
baleaux.

Par application du principe qui a inspiré les articles 1584 a 1386 du Code
civil, I'article 216 du Code de commerce de 1808 a déclaré le propriétaire de
navire ctvilement responsable des faitls du capitaine. Notre loi du 21 aodl 1879
ajoule (comme la loi frangaise du 12 aoul 1885) : et tenu des engagements con~
traclés par ce dernier pour ce qui est relalif an navirve et d Uexpédition.

Celle ajoule est-elle justifiée? Oui, pour le commerce maritime, parce que,
dans l'intérét méme des propriétaires, it peut devenir nécessaire de contracter
des obligations alors qu’en se trouve trop loin du port d’attache pour requérir
Pintervention du propriétaire, ou méme pour le consulter par correspon-
dance. En ce cas, d’ailleurs, des précantions, comme celles que prescrivent les
articles 24 et 156 du Code (loi da 21 aotl 187Y), restreignent la responsa-
bilité du capilaine et sauvegardent les inléréls des armaleurs.

Pour la nav:gatlon intérieure, il en est tout autrement; sinon le mcme
jour, au moins le lendemain, le propriélaire peut sc trouver sur les licux ou
le palron croit qu'il y a une obligation a contracter. Les liers n'ont done
aucune raison de se contenler de I'engagement du palron, et, par suile, il n’y
a pas de motif non plus de permetlre a ce dernier de lier le propriétaire.
Une exception pourlant simpose. I peut arriver qu'un accident de navigation
melle on péril le bateau et que des mesures d’'urgence doivent élre prises sans
qu’il soil possible d’appeler ou de consuller le propriétaire Dans ces cas; on
ne peut pas refuoser au liers contractant le droit de s’en prendre au bateau
quil a assisté el il n’est pas juste de lier indéfiniment fe propriélaire qui
n'est pas personnellement intervenu.

Dans la navigation inlérieure, la responsabilité civile ne sera done cn
général engagée que par des fails dommageables ; mais, aussi bien que du
pation, ces fails peuvent émaner de ceox qui, avec lui el sous ses ordres,
sont préposés au service du baleau et, par cela méme, au service du proprié-
taire. La jurisprudence marilime rend ce dernier responsable des faits de ses
subordonnés. Nous proposons d'insérer le principe dans la loi méme, en le
restreignant loutefois dans les limites raisonnables; le propriétaire répondra
donc de tous ceux que, par lui-méme on par le patron, il appelle a faire
service sur le bateau, mais pour autant que le dommage soit causé au cours
du service dont ils sont chargés. Encore que ce service puisse exiger qu'ils
sorlent du batcau, par exemple pour aller fixer une ancre, cette restriclion
exclot les remorqueurs qu’on a voulu comprendre parmi les serviteurs du
batiment; leur exclusion se justifie; car des deux choses l'une: ou le remor-
queur, dans la suanceuvre dommageable, a suivi fes ordres du patron, etalors
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c’est un fait de ce dernier lui-méme; ou bien le remorqueur a agi de son
propre mouvement, et alors le remorqué n’a aucune part dans la faute com-
mise; il ne doit ni ne peut vérifier si cclui qui est admis a exercer les fone-
tions de remorqueur connait suflisamment son métier. Le plus souvent, du
reste, il lui sera impossible de 'empécher d’agir i sa guise.

Les dommages causés 4 des tiers, par abordage ou autrement, dans un
service de navigation, peuvent s’élever 4 des sommes considérables, dépassant
méme la fortune du propriétaire.

Depuis des siécles, les législatenrs ont voulu éviter que celui-ci soit totale-
ment ruiné par des faits que personnellement il n’a pas pu prévenir. Les lois
du continent curopéen onl cherché le reméde dans la faculté d’abandonner
le navire dont T'exploitation a causé le dommage. Celte facullé d’abandon,
on a proposé de Padmeltre aussi en faveur de la navigatien intérieure.

Mais la faculté d’abandonner le navire en faute a donné liea & des cri-
triques;en Angleterre, on subslilue au navire unc somme calculée a forfait, en
proportion du tonnage; celte estimation n’cst pas moins criliquée.

Le reproche le micux fondé qu’on ait adressé a I'abandon du baliment
méme, c'est de permetire au propriélaire de se libérer en abandonnant ce
guil n’a plus : une épave perdue au fond de 'Océan a la suite méme de
Pabordage qui a causé le dommage. C'est une hypothése qui est beaucoup
moins a redouter pour la navigation intéricure.

Mais ici comme pouar la navigalion marilime se présente cette autre éven-
tualité : tandis qu’il conteste la responsabilité dans un procés qui se prolonge,
le propriétaire peut exploiter le bateau abordeur de maniére que celui-ci ne
présente plus de valcur lorsquc la question de responsabilité sera définitive-
ment jugée conlre son propriétaire.

Cette éventualité non prévue par notre loi maritime a donné lieu dans la
pratique aux avis les plus divers. Le projet propose de couper courl & la
conlroverse en privant de la faculté de se libérer par abandon le propriétaire
qui, dés le début du procés en responsabilité, ne déclare pas vouloir se
réserver celle faculté et ne fournit pas en méme lemps les suretés que le
tribunal jugera nécessaires pour garantir, a la fin du procés, le paiement de
la valeur cl du fret estimés au début, avec inléréls commerciaux a partir de
ce moment.

Quand le procés en responsabilité est définitivement jugé contre le pro-
priétaire. celui-ci pourra se libérer en abandonnant ou le bateau et P'estima-
tion de la déprécialion subie au cours du procés, ou I'cstimation faite du
bateau au début dua proceés. Dans les deux cas, il faudra ajouter les intéréts
commerciaux de cetle derniére, en compensation du profit qu’on aurait retiré
du bateau si Pabandon s’était fait quand la demande a été intentée, Ces intéréls
ne sont naturcetlement point dus si le bateau est resté saisi. D’autre part, si
le propriétaire veut faire lever la saisie conservatoire qui peut avoir été pra-
tiquée, il doit fournir les garanties que le juge détermine pour assurer le
patement de Pestimation et des intéréts {(art. 46).

L’abandon étant une faveur dérogeant au droit commun, d’aprés lequel le
débiteur est tenu pour le tout, doit étre limité strictement & l'objet pour
lequel il ¢st institué. Destiné a éteindre les dettes nées e la responsabilité
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civile du propriétaire, il ne peut sappliquer a d’autres dettes de celui-ci. Tl
faut que la valeur du bateau aille entiérement aux créances nées de Ia
responsabilité civile. L'article 46, 1°, dispose donc que les autres créances,
méme privilégides, sar le baleau ne peuvent participer a la distribution. Le
propriélaire devra Sarranger avec ses créanciers, soil par Poctroi de nouvelles
garanties, soit par le paiement de leurs créances, pour lequel Vassurance du
bateau lui fournira souvent les moyens, soit de toute autre fagon. La faveur
exceptionnelle de Pabandon ne sera pas possible si le propriétaire ne parvient
pas a s'arranger avec ces derniers. Dans ce cas, il n’est plus question d’aban-
don. Il 0’y a plus qu'une expropriation forcée ou chaque créancier sera payé
suivant Pordre de son privilége, et le propriétaire reslera débiteur du solde
non payé.

L’article 47 définit le fret a abandonner.

Son texte a pour but de prévenir les controverses qui se sont élevées a ce
sujet en matiérc maritime. Il n’est que juste de prélever sur le bénéfice pro-
duit par le bateau toules les dépenses qu’il a fallu faire pour le réaliser.

L’article 48 excepte de 'abandon le montant de indemnité payée par les
assureurs, parce que Particle 46 oblige le propriétaire de désintéresser préa-
lablement a 'abandon les créanciers envers lesquels il s'est personnellement
obligé.

L’obligation, d’apreés les articles 49 et 50, n’est point personneile si elle ne
nait que de Pexercice des fonctions de patron, quand méme le palron serait
en méme temps propriétaire. Des motifs d'équité obligent d’étendre aux
nombreux bateliers propriétaires le bénéfice de la faculté d’abandon, lorsque
d'ailleurs on ne. peul leur reprocher que cerlaines faules, presque inévilables
dans leur professton.

Mais il arrive que le propriétaire d’un bateau le donne en localion moyen-
nant un loyer fixe, sans égard aux bénéfices ou aux pertes de 'exploitation;
le locataire agit alors comme propriétaire ou propriélaire patron, L'article 51
lui reconnait les mémes droils. Sa responsabilité civile limilée donne aussi la
mesure de la responsabilité qui continue de her le propriétaire locateur. Mais
pour pouvoir abandonner le batean de ce dernicer, le locataire doit lui en
rembourser la valear. Cest une espéce de risque locatif contre lequel loca-
taire et propriétaire frouveront a sassurer. Si le locataire, fondé a faire
Pabandon, refusait ou négligeait d'user de son droit, le propriétaire, tenu de
la méme responsabilité civile que lui, pourra user du méme droit d’abandon,
tout en conservant son recours contre le locataire en défaut d’agir, si celui-ci
a encouru des responsabililés.

La faculté d’abandon cesse quand les obligations sont nées d’un vice pro-
pre, non caché, que, par suite, le propriétaire devait counaitre et dont, par
une conséquence ultérieure, il doit répondre. Les articles 52 & 57 ne font
qu'appliquer aux bateaux les dispositions qui, d’apres le Code de commerce
en vigueur, régissent les navires. Par suite, il y a iieu dapphiquer la jurispru-
dence qui 1mpose a celui qui iuvoqiw le vice propre Pobligation de faire la
preuve.

Pour compléter fa loi du batelier. nous croyons nécessaire d’y ajouter le
chapitre IV, traitanl de Vassurance el des avaries.
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Parmi les soixante articles que le Code de commerce consacre & Passu-
rance sur la navigation maritime. il en est, en cffet, beaucoup qui sont inap-
plicables & la navigation dans les caux intéricures, d’autres qui ne pourraient
recevoir qu'une application analogue. et sur Pensemble on peut se demander
si cetle législation régit effectivement le batelage. '

Celui-ci donne lien a des assurances; les contrals & ce sujet penvent pré-
senter des lacunes; il faut bien que la loi s'oceupe de les combler éventuel-
Jement: il nous parait nécessaire surtout «assurer a la navigalion intérieure
le bénéfice du délaissement lorsque la police d’assurance r’en parle point.

Le chapitre IV ne fait donc que choisir dans la loi maritime les principes
applicables & la navigation mtéricure et introduire dans lapplication de ces
principes les modifications gque commande, pour la fixation des délais, par
exemple, la différence des silnations. Les hateaux ’intéricur n'allant pas
ailleurs que chez les trois peuples, nos voisins sur le continent, les commu-
nications du bateau avee le port d’attache sont toujours possibles el méme
faciles et promples. Ainsi en est-il des autres modifications, qui se justifient
elles-mémes.

Deux séeies de dispositions transitoires : 'une ne vivra que trois mois
pour ordonner I'immalriculation des bateaux exislant au jour de la mise en
viguenr de la loi et rappeler, notamment gnant a la détermination des eaux
intéricares, le droit de réglementation qui est de I'essence du pouvoir exécu-
tif. Il est entendu cependant que les disposilions du présent projet de loi
sappliquent & I'Escaut, méme pour sa partic maritime, jusqu’a Flessingue.

L'aulre disposition devra subsister jusqua la réforme du Code de procé-
dure civile. Comme nous Favons déja fait observer, pour la saisie et la vente
de bateaux dont la valeur aujourd’hui s’éléve parfois trés haut, et qui-désor-
mais seront en partie assimilés a la propriété immobiliere, il est impossible de
se conlenter des formes et délais du titre VIII du livre V| et spécialement de
Particle 620 du Code de procédure civile. Nous proposons de les modifier et
compléter dans Pintérét des liers, quand il sagit des bateaux que définit
Particle {er de la iot, par des dispositions se rapprochant de celles qu’a intro-
duites pour les immeubles la loi du 15 aot 1854.

Le proces-verbal de saisie portera la description donnée par le registre
matricule. Si cette description ne se trouve pas dans Pacte d’obligation pour
Pexéeution duquel se fail la saisie. il faudra en demander au conservateur
du registre une copie, en tous cas indi-pensable pour procéiler a la vente.

Mais. tandis que la saisie d’'un immeuble doit étre validée par le tribunal,
nous proposons de faire valider celle d'un bateau par le président siégeant
e référé. La vérification des conditions w'exige cn effet pas un long examen,
ct les créanciers inscrits, appelés & s'cxpliquer, généralement ne comparai-
tront pas : le saisissant aura cu soin de prévenir leurs critiques.

Nous croyons sullisants les délais de cing jours pour la notification aux
intéresses. de cing jours minimum pour comparaitre devant le président et
de dix jours (’annonces et d'alliches; tous ces délais peuvent aisément se
prendre dans les trente jours aun moins qu’il faudra laisser entre la saisie ct
la vente. :

It y a nécessairement heaucoup darticles du Code de procédure qui ne
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trouveront jamais d’application, tels que les articles 387. 588, 589, 590, clc.;
59 et 601. puisquun bateau esl toujours gardé, el ainsi de suite.

Mais il peut s¢ piésenter de nouveaux saisissants (art. 611 du Code de
procédure civile; art, 24 de la loi du 15 a0t 1832) 1l se peul que le premier
saisissant ne conlinue ou n'achéve pas la poursuite. Afin d’éviter de nou-
veaux frais et des relavds peul-étre préjudiciables, les autres créanciers
doivent pouvoir la continuer. Cest ce que prévoit article 6 des dispositions
transitoires, cmprunté aux articles 24 ¢t 43 Je la loi sur la saisie immobiliére
du 15 aout 18354.

Le texle qui suil n’esl pas congu comme des amendements séparés. Les
soussignés onl pensé que, en les rédigeant sous celte forme, ils n’auraient pu
facilement en faire saisir la pensée d'ensemble. lls ont préféré le présenter
comme un projel complet ou ils ont :dmis les nombreuses dispositions
jugées bonnes dans le projet primitif Dans leur pensée, le texte qu'ils pré-
sentent doit prendre la place du Livre Ill de la proposition de loi déja
rapportée. Quant aux autres dispositions de ce dernier projet, la Commission
spéciale appréciera s’il 0’y a pas lieu, pour aboulir plus (61, de les disjoindre
du titre de la batellierie.
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ANNEXE N° 3.

B

ASSOCIATION BELGE POUR L’UNIFICATION DU DROIT MARITIME.

Projet de loi sur la navigation intérieure.

CHAPITRES 1, Il ET HL.

Ohservations ¢t Amendements de ia Commigsion.

La Commission était composée de MW. Jacg. Lascrois, dispacheur,
Ars Magreruinck, avocal, et Cu. Le Jreung, courtier d’assurances.

CHAPITRE ler.
Des bateaux et de leur propriété.

A Tarticle 4, on proposc de remplacer les mots « du moment ou celui
navigue » par ceux « du moment ou sa nationalisation est demandée » pour
rendre le sens plus clair,

A Particle 5. Au licu des mots « sauf les priviléges mentionnés aux ner { &
5 de l'article 14 », on propose de dire «sauf les priviléges mentionnés a
Particle 14 » (voir. justification plus loin au chap. II).

A larticle 6. Pour le changement du port d’atlache, an lieu d’exiger que le
propriélaire justilie « du consentement de tous les créanciers ayant inscrip-
tion sur le bateau », on demande qu’il n’ait a justifier que de « Pavis donné
a tous les eréanciers ayant inscription ».

A l'article 12. On propose que le paragraphe :

« Les mesures nécessaires, etc. » soil mis a la fin el s’applique a larticle
catier,afin de pouvoir assurer une saiction au 2°ct aud°alinea. Ge paragraphe
ou alinéa final se lirait alors comme suit :

« Les mesures necessaires pour assurer l'observation de ces disposi-
tions, ctc. »

A tarticle 13. Au lieu des mols « ils priment toujours les hypothéques »,
on propose de dire « sauf les exceplions dout mention a larticle 14, ils
priment Loujours les hypotheques ».
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CHAPITRE 1l
Des priviléges et des hypothéques.

L'introduction an profit des batiments destinés 4 la navigalion intérieure,
de I'bypothéque el du droit ¢’abandon, confére aux propriétaires de ces
batiments des avantages qui ont a la fois pour but d’augmenter feurs moyens
de crédit el de diminuer leur responsabilité,

Les dispositions nouvelles tendant a4 alleindre cel objet en conciliant les
intéréls des créanciers qui, en raison de la qualilé de lear, créance méritent
un privilege, et ceux des prétleurs hypothéeaires dont les droits ont besoin de
garanties.

Il est ¢vident que,faute de garantics sérieuscs, le prét hypothéeaire restera
lettre morte dans la navigation intéricure, comme il Pest sous notre loi dans
la navigalion maritime. Et c’esl en ce sens que quelques modifications
paraissent encore recommandables.

Faire disparailre certains priviléges qui peuvenl nuire au développement
de 'hypothéque el qui par Vinstitution de celle~ci n’ont plus la méme raison
d’étre, simplifier les inscriptions et les vérifications, mettre de la sorte le
créancier hypothécaire en mesure de compléter les garanties réelles que loi
offre le gage, par une assurance qui soit autant que possible en rapport avee
les risques de navigation auxquels ce gage est exposé, tels sont les moyens
préconisés pour que la loi puisse sortir des effets féconds ct salutaires.

La loi allemande du 15 juin 1893 sur la navigation intéricure, que l'on
peul invoquer comme Vexpression autorisée des progrés les plus recenls,
fournit de ce probléme unc solution heureuse.

Remarqguons d’abord qu’il 0’y est pas fait mention, pour certains priviléges,
de Pinscription obligaloire, au registre du conservateur, dans la huitaine de
leur naissance. Cette inscription, qui, en matiére de priviléges,esl une innova-
tion introduite par le projet de loi. offrirait de graves inconvénients. Il suflit
de jeter les yeux sur I'énumération des créances dont Pinscriplion est
requise, et qui sont celles relatées aux nes 6, 7, § et 9 de Particle 14, pour se
rendre compte de la multiplicité des inscriptions qui cn sera la conséquence
ct de la confusion qui en résultera. Que Fon se figure le bateau faisant un
service de messageries différents, et que lon se rende compte, dans le cas
d’accident par la faute des préposés du propriclaire du bateau, des nombreuses
notificalions que le conservateur aura & enregistrer. Ce sera un dédale.
En cas d’abordage, lorsque deux bateaux el leurs chargements, et parfois des
traines composées de multiples baleaux avec leurs chargements, se trouveront
en cause, ccs inscriptions deviendront tnnombrables. De plus, pour que
le privilege subsiste réguliérement pour les créances 6 a Y de Farticle 14,
Pinscription est, selon Particle 415, requise ddns la huitaine de leur naissance.
L'intentionest évidemment de favoriser le crédit hypothécaire en permettant
au prélear,au moment de son prél, de juger des dettes dont le baleau est
grevé, el en Paflranchissant de la cratiile de voir son droit primé par certains
priviléges ignorés. Mais comment insceire cerlains de ces privileges dans les
huit jours de leur naissance? Dans les cas d'avaries a la marchandise, d’abor-
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dage. cas qui sonl si fréquents, on aboutira a linscription préventive de
privileges non justiliés, et Pon aura introduit une source de nouvelles com-
plications. Le erédil hypothécaire n’aura point a y gagner. Du reste, pendaat
toute la durée de I'hypotheéque, le préteur sera exposé a voir naitre de
nouveaux privileges, qui auront la priorilé sur sa créance, et ces priviléges
sont tels qu’il lui sera impossible de [laire avee sécurilé une opératiop
de crédit en présence de facteurs aussi aléatoires.

La loi allemande résout la diflicalté d'une fagon qui parait a la fois
ingénicuse et équitable.

Elle supprime — aiasi qu’elle Vavait déja [1it dans son Code maritime —
le privilége des fournisscurs, des constructeurs et du vendeur non payé
(ns § et Y de l'article 14 du projet de loi). En instituant Phypothéque, on
donne & ces créanciers le moyen de sassurer un droit de préférence que la
patare méme de lcur créance perinet de réaliscr aisément par ce moyen.
Kt on évite Pinconvénient de voir Fhypolhéque primée par un privilege de
Fespéce, né postéricurement.

in outre, pour forlilier encore Ihypotheque, les créances privilégiées qui
ont pour objet le défaut de livraison ou les dommages des marchandises, et
les conséquences des actes et faules du patron ou de I'équipage dont le
propridtaire répond, sont primées par I'bypothéque, lorsque celle-ci est
de date antérieure. De la sorte, le préleur hypothécaire est dans une siluation
définie. Au moment ou il préte, il s'entourera de renseigncments alin de ne
préler qu’ad bon escient, ¢t sa vigilance sera la meilleure garantie de sa
créance; mais une fois le prét effectud, il sera mis a Pabri aulant (que possible
des surprises, parce ue son droil primera celui des créanciers dont le privi-
lége est a craindre. Et pour donner a ces derniers unc juste compensation,
le propriétaire reste tenu personncllement vis-a-vis des créanciers privilégiés
du préjudice quils éprouvent par la perie de ce privilége. Cest dans le méme
sens que l'arlicle 46 do projet de loi prévoit la responsabilité personnelle du
propriétaire de navire en cas d'abandon, ¢t ¢’est une coincidence intéressante
a signaler, parce qu’elle démontre le travail qui s'accomplit de divers colés
pour trouver une solution salisfaisanie & la question de Iabandon, qui
se complique de celle des privileges et des hypothéques.

Tenant compte de ces remarques et de yuelques observalions accessoires
sur les priviléges et sur lear rang, la Gommussion propose, pour les articles 14
et 13, la rédaction dont mention ci-aprés. Il convient d’ajouler que, pour
divers points, elle s’est encore inspirée de la législation allemande et ne craiut
pas de dire que ladoption de ces modifications constitucrait non seulement
un progres considérable, mais serail un pas sérieux vers 'anification des lois
de la navigation intérieure.

DES PRIVILEGES.
Arr. 14,

Sont privilégices, les créances ci-apres désigades :
e Les frais de juslice cl aulres nécessilés par la veale du bateau et par la
distribution du prix;
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2° Les droits et taxes tmposés au baleau dans le port ou se fait la vente ;

3 Les gages du gardien et frais de garde et d'entretien du baleau, des
agres et des apparaux, depuis entrée dans le port jusqua la vente;

4° Les frais, indemnités et sacrifices inposés pour le sauvetage et la con-
servation du bateau; la contribution aux avaries communes dues par le
bateau.

Entre créances de celle catégorie, celles qui résultent d’une cause plus
récente, priment celles qui sont nées d’une cause antérieure ;

9° Les loyers et gages du palron et des gens de Péquipage ne remontant
pas a plus de trois mois avant la saisie ou la venle du bateau ;

6o Les dépenses nécessaires failes dans des cas d’urgence, en dehors des
circonslances ordinaires, et & défaut desquelles le voyage n’eiit pu s’accom-
plir;

7> Les dommages-intéréls dus, soit pour cause d’abordage, soit pour
faute du patron, de Péquipage ou de ceux qui sonl au service du bateau, soit
pour défaut de délivrance ou pour avarie des marchandises transportées par
le baleau,

Le privilege est exercé selon le rang ci-dessus, pour les créances qui se
rapportent au méme voyage. Lorsqu'elles se rapportent & des voyages diffé-
rents. celles ('un récent voyage priment celles d'un voyage antérieur.

L’ensemble des guges de I'équipage, s'¢lendant a plusieurs voyages succes-
sifs, prend rang a la dale ou finit le dernier de ces voyages.

L’hypothéque prime les créances privilégiées dont mention aux nos 6 el 7
si elle a été inscrile avant la naissance de ces créances. En ce cas, elle prime
aussi les aulres créances privilégides qui viennenl en ordre subséquent.

Sauf ce qui est stipulé ci-dessus, les créanciers de méme rang viennent en
concurrence el au marc le franc.

Ant. 18.

Le droit de préférence accordé aux créances énoncées dans le précédent
article ne peul étre exercé que pour aulant qu'elles soient justifides de la
maniére suivanle :

e Les frais de justice, par des élats légalement taxés ;

2¢ Les droits de navigation, par les quittances des receveurs;

5° L'hypothéque, par un acte réguliérement transcrit;

4° Les aulres créances par les modes de preuve admis en droil commun.

CHAPITRE 1L
Des propriétaires de bateaux et de leur responsabilité.

A Varticle 43, une distinction est élablie entre les fails du patron et les
engagemenlts pris par lui. Le propriétaire répond des premiers, mais n’est
tenu des seconds que si le patron a été forcé de les prendre d'urgence a fa
suile d'accidenl. L'exposé des molifs du projet de loi expose parfaitement les
raisons de cette restriction dans Ja navigation inlérieure, par opposition aux
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principes gui. dans le droit maritime, ont fait admettre une responsabilité
plus générale. Mais il semble illogique que la responsalnlité civile du proprié-
taire se limite aux faits du patron « dans la conduite du bateau », alors que
pour les gens de Péquipage et autres préposés, ces derniers mots ne se
relrouvent pas. En d’aulres termes, pour le patron, la faute navtique seule,
dans une acception (rés restreinte, celle de la conduite, de la direction, de la
mangeuvre du bateau, est visée. On propose de rélablir Fharmonie entre la
responsabilité civile des fails du patron et celle des fails de I'équipage et de
rédiger I"arlicle comme suil :

« Tout propriélaire de bateau est civilement responsable des faits du
» patron ainsi que du dommage causé dans Pexcrcice de leurs fonclions
» respectives, par le pilote, par les gens de I'équipage et par tous aufres
qui sont employés sur e bateau au service de celui-ci.

» Il est tenu des engagements que des accidents ont forcé le patron de
prendre d’urgence. »

A Particle 44 et suivants, qui traitent de I'abandon, les principes du projet
de loi rencontrent l'adhésion de la Commission; mais on propose sur cerlains
points de sinspirer des idées qui, api¢és un sérieux examen, ont prévalu dans
les travaux fails par PAssociation belge pour l'unification da droit maritime,
en vue de la Conférence du Comilé marilime infernational, tenue & Anvers
au mois dc septembre 1898 (voir Bulletin, no 3, de cette Association).

Dans le projet de I'Association belge, 'abandon du bateau peut étre fait
en nalure, pour autant qu'il ait lieu au moment ot le voyage finit. Il peut
étre remplacé par le paiement de la valeur en especes. Si Fabandon en
nature n’a pas heu a la fin du voyage, il est admis encore, mais seulement
jusqu’a concurrence de ce que vaul le baleau au moment de Pabandon
effectif, en complétant en espéces la moins-value subie depuis la fin du
voyage. On permet ainsi au propriélaire de se libérer par tous les moyens
dont il dispose.

Il est préférable de prendre pour base de l'obligation, la {in du voyage
ou elle esl née, le début des poursuiles laissant la porle ouverte & de nom-
breux inconvénienls. Ainsi le créancier peut attendre de poursuivre jusqu’a
ce que le bateau ait élé réparé, afin d’oblenir une valeur plus forte. La fin
du voyage peut se déterminer (‘une fagon précise.

Tout en rendant hommage a Pesprit d’équité qui a dicté larticle 46, pour
le maintien d’'une responsabilité personnelle du propriétaire dans le cas ou
le créancier auquel on oppose Pabandon se verrait privé de son gage en tout
ou en partie par des droits de preférence exercés a son détriment par
d’autres créanciers, investis d’un recours tllimité, il parait que les conditions
auxquelles est subordonné le droil d’abandon en rendent Pexercice trop
diflicile au proprictaire du bateau. I doil comnmencer par désintéresser tous
ses créancicrs personnels. Il faut donc non seulement gu'il svit solvable, mais
en mesure d’acquitler immédiatement toules ses delles. On peut posséder
un acuf réalisable a lerme el ne pas pouvoir a point nommé désinléresser
tous ses créanciers hypothccaires et chirographaires.

En général, pour que Pon use du droit d’abandon, il y a deux molifs déter-
minants : ou bien le balcau est perdu, ou vest plus qu’une épave de peu de
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valeur, ou bien on cst sous le coup d’une poursuile dont les conséquences
scnt assez rodoutables pour qu'elles puissent absorber plus que la valeur du
bateau et du fret.

L’abandon est un expédient offert au propriétaive pour se libérer. H dit
aux créanciers : prenez mon navire ou ce quil en reste, et payez-vous. Cest
une sorle de liquidation avantageuse au proprietaire. Il liquide sa fortune
nautique. Puis il paic, indépendamnment, ses detles personnelles reslanles.
Il évite de la sorte la ruine; il est en mesure de se libérer par Pabandon des
dettes urgentes, comme le sont celles exigibles par suile de 'exécution d'un
jugement pour abordage fautif et peut chercher terme ct délai pour ses anlres
dettes.

Le systéme du projet de loi ménera souvent i la faillite, alors qu'elle cil pu
étre évilée sans les dures conditions imposées & abandon, Ce systéme, qui
consiste a dégrever le bateau préalablement a l'abandon, aura pour effet
(obliger le propriétaire a une sorte de liquidation inusitée.

Comment saura-t-on quels sont tous ses créanciers?

Comment juslificra-t-il du paiement de tout ce qu'il leur doit ?

Le propriétaire peul en mcéme temps se livrer i dautres négoces, et il
devient diflicile de délerminer quelles sont les deltes persounclles devant
faire Pobjet d’un apurement.

Tenant comple de ces considérations, on propose de renoncer & Pobligation
de désinléresser préalablement les créanciers personnels; les droifs conservés
a ccux qui n’ont pour gage que le navire et le fret auront la méme élendue,
mais P'exercice de ces droits aura lieu sans entraver la faculté d’abandon.

Les articles 44, 45 ot 46, modifiés dans le sens désiré, seraient congus
comme suit :

Art. 44.

e propriétaire peut dans tous les cas, méme a I'égard de PEtat et des
administrations publiques, salfranchir de celte responsabilité par 'abandon
du bateau et du frel du voyage au cours duquel le cas de responsabilité sest
produit, ou de leur valeur & la fin du voyage.

Le voyage sera réputé {ini, aprés déchargement total des marchandises se
trouvant a bord du bateau, au moment ot l'obligation esl née ct, en cas
d’obligations successives, aprés déchargement des marchandises se trouvant
a bord au moment tant de F'un que de Paulre événement.

Si le bateau ne porle pas de marchandises, le voyage sera réputé fini au
port ou il se trouve, ou si 'obligation cst née en cours de voyage, au premier
port o1 il se trouvera.

Si le propriélaire opte pour Pabandon en nature et n’cflectuc celui-ci
guwapres la fin du voyage, il n'est libéré que jusqu’a concurrence de la valeur
du batecau au moment de Pabandon et il reste tenu de la différence entre
cetle valeur et celle quiavait le bateau & la fin du veyage. A moins que
Pabandon en pature ait heu a la fin du voyage, le propriétaire est tenu des
inléréls commerciaux, sur la valeur du bateau el du fret, depuis la fin du
voyage ol 'obligalion esl née,
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Art. 45,

Pour se réserver la libération par abandon, il incombe au propriétaire de
faire fixer la valeur du bateau et du fret net. En cas de saisie du bateau, il
doit, pour obtenir la main levée de la saisie, faive, & défaut d’entente, déter-
miner par le juge saisi du proces, quelles sont les garanties a fournir, pour
assurer éventuellement le paiement de celte cstimation, augmeniée des
intéréls commerciaua jusqu’au paiement.

Axt. 46.

51l existe un droit de préférence sur le bateau ou sur le fret en faveur de
créanciers, ayanl contre le propriétaire une action personnelle qui n'est pas
fondée sur la responsabilité civile prévue aux articles 43 et 49, le proprictaire
du bateau sera peisonnellement lenu de compléler en espéces, jusqu’a
concorrence des sommes prélevées par ces derniers, la valeur entiére du
bateau et du fret net, qui par Ieflet de Fabandon apparlienl aux créanciers,
dont mention auxdits articles 45 el 49. Ceun-c1 auront droit, ¢n outre, aux
recours que posséde le propriélaire contre des liers responsables pour des
faits d’avarie commune, d’abordage oa antres, a Peffet de reconstituer la
valeur du gage déprécié par ces événements.

Si les parties ’en sont pas aulrement convenues, le tribunal peut nommer
un liguidateur, chargé de distribuer la valeur abandonnée.

A Tarticle 47, pour éviter les lacunes d’une énuméralion, on propose de
dire :

« Le fret net scntend du fret brat, déduction faite des charges qui lui
» sont propres, a charge par le proprietaire du bateau d’acquitter ces charges
» sur ses deniers personnels. If comprend le prix du passage, les indemrilés
» d’assistance el les autres [ruits du voyage. »

A larticle 50, les miots « dans la conduite du bateau » sonl sujets a la
méme remarque que celle faite & Particle 45. On propose de dire :

« Sauf le cas de dol, la faculté de se libérer par abandon apparlicnt méme
» a celui qui est & la fois propriétaire et patron, pour les faits qui relévent
» de son service, comme palron, et pour les engagements ue des accidents
» lont forcé de prendre d’urgence, a Pexclusion de tous autres, »

A Farticle 52, au lica des mots «elle ne sapplique » on croit plus clair de
dire « la facalté d'abandon sapplique ». ‘

En outre, comme complément des mesares destinées a entouser la naviga-
tion intérieure qu'elle réclame, 1l serait utile Finstituer une visite annuelle
obligatoire des baleaux.

Celle disposilion trouverail sa place tout naturellement & Particle 52, qui
soccupe du vice propre da bateau et pourrait étre ainsi congue:

« Le proprietaire du haleau est tenu de faire visiter son bateau aun lermes
» el dans les formes prescrites par les réglements.

» Le proces-verbal de visile est déposé au bureau de la conservation des
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» bypothéques, ol le bateau est unmalriculé; il cn est délivré extrail au
» propriélaire.

» En cas de contravention a Pobligation de faire visiter le bateau, lc pro-
» priclaire sera responsable de lous les événemenls envers les inléressés au
» pavire el au chargement, & moins qu'il ne prouve P'état de navigabilité du
» bateaun. »

A Particle 533, Le patron congédié sil est coproprietaire peut, d’aprés le
projet de loi, renoncer & la copropriété el exiger le remboursement du
capilal qu’elle représente.

[l nc faut pas pourtant que le congé du patron, qui est en méme temps
copropriétaire, puisse diminuer la garantie des créanciers. Le rembourse-
ment doit élre entouré des précanlions nécessaires et on propose de dire :

« Le montant de ce capital est déterminé par un ou des experts nommés
» par le juge de véféré du port d’attache, sans préjudice aux droits des
» créanciers tant personnels que privilégiés ou hypothécaires. »

I resle & exprimer un voeu, cest que hypothéque maritime soit admise
a Piuscription ct a Uenregisirement sans le paiement d’aucun droit ou tout
au moins sans perceplion d'un droit proportionnel.

Créée pour favoriser le crédit maritime, son but serait complétement
mandqué si elle était entravée par des charges fiscales.

Anvers, le {er février 1899.

ASSOCIATION BELGE POUR L’UNIFICATION DU DROIT MARITIME.

Projet de loi sur la navigation intérieure.

CHAPITRE 1V.

Assurances ¢t avarics communes en matiére de navigation
fntéricure.

'L.a Commission élail composce de : MM. En. Van Eeren, dispacheur, Preési-
dent; W. Braess, assureur; Louis Franck, avecal; Fraxgois Gésicor,
dispacheur; Asore Tipenans, courtier d’assurances.

Aprés avoir cousacré cing séances a la discussion du projet de loi ct avoir
rédigé les amendemenls proposés par elle et son rapporl, elle s'est réunie
avec les auteurs du projet de loi (amendements Delbeke). De commun aceord
avec ceux-ci certaines des propositions de la Commission ont été aban-
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données, d’autres ont été adoptées comme constituant des amélioralions au
projet de loi.

On trouvera ci-aprés le texte proposé et les observations justifiant les
amendements.

De Yassurance fluviale et des avaries communes.

TEXTE.
Secrion I. — Du contrat et de son objel.
Axr. 58.

L’assurance peut avoir pour objet : le corps, les agrés et les apparaux du
bateau, le frét, les marchandises du chargement; le profit espéré des mar-
chandises chargées, le bénéfice daffrélement et, en général, toules les choses
ou valeurs estimables a prix d’argenl. sujelles aux risques de la navigation
intérienre.

Anr. 5Y.

Le contrat d’assurance est régi par le titre X, livre ! du code de commerce
(loi du 41 juin 1874) en tant qu’il 0’y est pas dérogé par la présente loi.

Anr. 60.

Sont aux risques des assureurs, toutes pertes et tous dommages occasionnés
par tempéte, naufrage, abordage. échounemcnt: changements forcés de route,
de voyage ou de bateau, par jet. feu. explosion, pillage et généralement
toutes fortunes de navigation que le contrat n’a pas exclues.

Axt. 61.

Ne sont pas a charge de Passureur, tout changements non juslifiés de route,
de voyage ou de bateau el en général, tous dommages provenant de la faute
de P’assuré.

Anr. 62.

L’assureur est tenu du dommage causé aux choses assurées par les pré-
varications et lcs fautes du patron ct de Péquipage.

Toutefois, a moins de convention conlraire, il nest pas lenu des prévari-
cations du patron choisi par Fassureé.

n cas de faute de Passuré. la responsabilité cesse dans la mesure o celui-
ci est propriétaire des choses endommagiées.
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Arr. 03.

L'estimation du corps, des agrés et des apparaux du bateau est élablic sur
leur valear au jour ot le risque a commencé.

L’estimation des marchandises est faite sur la valeur gu’elles avaient au
temps et an licu da chargentent; augmentée du montant des droits payés,
des frais fails jusqu’a bord, de la prime d'assurance et des frais accessoires.

Anr. 64,

Si le temps des risques n'est pas déterminé, il court :

tv Pour l'assurance sur corps, du moment que le bateau a commencé a
emborquer des marchandises, ou, a défaut, du moment de son départ
Jusqu'au complet déchargement, ou jusqu’au dixiéme jour inelus aprés
Parrivée au heu de destination, d défaut de déchargement dans ¢ délai.

20 Pour l'assurance sur marchandises, da moment de leur remise a bord,
jusqu’au moment de leur remise a terve au lieu de destination, ou au plus
tard jusquau dixiéme jour inclus aprés Parrivée a destination.

Anr. 03,

En dehors des cas ou la loi permet d’assurer le prolit espéré, un contrat
d’assurance, conclu pour une sowme excédant la valeur des choses assurées,
ne vaut, au profit de l'assuré, que jusqu’a concurrence de celte valeur. Dans
tous les cas, il est entierement nal, a Pégard de lassure seulement, s'il est
prouvé quil y a dol ou fraude de celui-ci.

Section . — Du délaissement.
Arr. 66.

Sauf conventions conlraires, [e délaissement des choses assurées ne peut
élre fait qu'en cas de perte ou de délérioration alleignant au moins les trois
quarts de leur valeur.

Art. 47,
Le délaissement ne peul étre ni partiel, ni conditionnel. Il ne s’étend
guaux choses qui sont l'objet de 'assurance et du risque.
Arr. 08.

Dans les quinze jours du sinistre, I'assuré, doil par unc déclaration
expresse réserver son droit au délaissement. Celui-ci doit étre fait dans les
six mois de la déclaration.

Arnr. 69,

L'assuré st tenu, en faisant le délaissement de déclarer toules les assn-
rances qu'il a faites ou fail faire sur les choses assurées, méme celles qu'il a
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ordonnées el celles qui, a sa connaissance, auraient été faites par d’antres sur
les mémes choses, faute de quoi le délai du paiement ne commencera &
courir que du jour ou est notifiée la dile déclaration,

Anr. 70.

En cas de déclaralion frauduleuse, I'assuré est privé des effets de Passu-
rance.

Art. 71.

Le délaissement signifié et accepté ou jugé valable, les choses assurées
appartiennent a Passureur & partir de 'époque du délaissement.

Arr. 72.

L’assureur du profit espéré nc peat, en cas de délaissement ricn demander
sur le produit de la chose délaisséc.

Axt. 73.

Lorsque par suite d’avarie au bateau, celui-ci se trouve dans Uimpossibilité
d’achever le transport convenu, le propriélaire du baleau, a délaut d’inter-
vention du propriétaire de la cargaison, est lenu de faire toute les diligences
requises pour que celle-ci arrive a deslination.

Secrion I, — Des avaries.
Arr, 74.

Sont avaries communes, les dé penses cxtraordinaires faites ct les dommages
soufferts volontairement pour le salul commun du batcau et du chargement,

Toutefois en cas de faule ou de vice propre, les sacrifices et les dépenses
faits par la personne responsable, n’entrent pas en avarie commune,

Art. 75.

A défaut de convenlions spéciales entre toutes les parties les avaries
communes sont supportées par le bateau, par la cargaison et par la moitié du
frét brut, au mare le franc de la valeur qu’ils ont conservée, le tout confor-
mément aux régles du droit commun.

Axrr. 76.

Le propriétaire du bateau est privilégié sur les marchandises ou sur le
prix en provenant pour lc montant de la contribution. Il cst tenu de laisser
suivre les marchandises moyennant caution.

25
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Secrion 1V. — Disposition complémentaire.
Art. 77.

Le chapitre ler de la loi du 21 aolit 1894, régissant le contrat de transport,
est applicable au transport par navigation intérieure en lant qu'il n'y est
point dérogé par les dispositions qui précédent ou par les conventions des
parties.

OBSERVATIONS DE LA COMMISSION.

Assurance fluviale et avarie commune.

Les observations de la Commission portent sar les articles suivants :

Axrt. 60.

L'article 60 détermine les risques a charge des assureurs. Il conviendrait
d’ajouler a Pénumération le pillage.

Le pillage ne comprend ni le vol simple, ni les risques de guerre el des
émeutes, écartés par larticle 19 de la loi générale.

Mais en dehiors de ces cas, un bateau d’intérieur peut élre lobjet d'an
pillage et il convient dés lors de ne pas exclure ce risque, d’autant plus qu'il
est couverl par la généralité des polices.

Axrr. 61,

Le projet de loi laisse a charge de Passureur la faute légere de lassuré.
Pourquoi ? En matiére maritime, la faute légére est a charge de Passuré, il
importe d’adopter la méme régle pour la navigation fluviale sauf convention
contraire.

Tout d’abord, la distinction entre faute grave et faute légére est extréme-
ment difficile a faire en toute matiére, mais surtout en matiére de manceuvres
de mavire. Obliger le juge a y recourir, c’'est exposer les justiciables & beau-
coup d’arbitraire. Il y a plus : la tentation de se débarrasser aux dépens des
assureurs d’'un bateau devenu vieux et richement assuré, est bien forte.
N’est-ce pas encourager ces mauvaises actions que d’inscrire dans la loi, que
le batelier peut obtenir ce résultat au moyen d’un eoup de barre qui sera
aisément considéré comme une maladresse ou une simple imprudence? Ces
considérations ont décidé le législateur, en matiére de navigation maritime,
a ne pas faire de distinction cntre les fautes et a exclure tout recours contre
l'assureur du moment ou la faute éiait suflisamment établie. Or, il n’y a
aucune raison de faire au batelier une meillcure siluation qu’au capitaine.

La pratique est contraire au texte du projet de loi, car les polices stipulent
généralement que toute faute de Passuré reste a sa charge.
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Il dépend naturellement des parties de convenir que la faute lourde est
seule exclue, Hors ce cas, les faits seront appréciés par le juge et on peut
s’en remelire & lui du soin de vérifier, si les acles invoqués par Passureur
pour repousser la responsabilité da sinistre, conslituent une faute caraclé-
risée. Ce qui, en maliére contractuelle, est évidemment nécessaire pour
enlrainer déchéance du recours.

L'article 61 s'occupe en outre des changements de route, de voyage et de
bateau. On propose donc de formuler Particle 61 dans les termes suivants :

« Ne sont pas a charge de Passurcur, tous changements non justifiés de
» roule, de voyage ou de bateau et, en général, tous dommages provenant
» de la faute de Passuré. »

La loi des assurances fluviales sera alors, sous ce rapport, en harmonie
compléte avec la loi maritime.

Axrt. 62.

L’article 62 s’occupe de la baraterie du patron ct la met & charge de
Passureur. La Commission approuve ce principe, mais elle propose deux
restrictions.

D’une part, il faut trancher dans la loi une controverse soulevée depuis
longtemps en jurisprudence. La barateric comprend-elle le recours des
tiers? D’apreés fes usages el la volonté des parties on duit répondre négati-
vement. L’assureur qui couvre la baraterie ne songe pas a assurer les risques
de responsabilité¢ auxquels le propriélaire du navire peut étre exposé par les
fautes du capilaine a U'égard d’un autre navire, avec lequel il entrera en
abordage, ou a Iégard des personnes blessées par suite d’unc impru-
dence, elc.

L’assurance du recours des tiers est essentiellement différente de l'assu-
rance de la chosc malérielle. Quand donc on couvre la barateric dua patron,
Iidée cerlaine des deux parties est de couvrir ce risque pour la chose assurée
et non pas de garantir le surplus de la forlune du preneur d’assurance, a
raison des actions en responsabilité auxquelles peut Pexposer la faute de son
prepose.

[l est naturellement libre aux parties de couvrir le recours des tiers, mais
il convient alors qu’elles le disent expressément,

En second lieu, la Commission pense, qu’en matiére de navigation fluviale,
autantet plusqu’en matiére de navigation maritime, la prévarication du patron,
choisi par lassuré, ne doit pas étre & charge de lassureur, 3 moins de
convention contraire.

Si la lot maritime exclut de Passurance la prévaricalion du capitaine,
choisi par l'assuré, la raison en est que dans un cas de ce genre tout fait
supposcr que lassuré cst pour moitié dans la fraude. Assurer dans ces
conditions la baraterie doleuse, ce serait faciliter les collusions.

Or. si le persoanel de la navigalion maritime w’a pas para mériter celle
confiance, il n’y a aucune raison de P'accorder au personnel de la navigation
fluviale, lequel se recrute avec moins de garantlic et sans aucun controlé.
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La Commission a donné un corps 2 ce double ordre de réflexions en
formulant comme suit Particle 62 :

« Lassureur est lenu du dommage causé aux choses assurées par les
». prévaricalions el les fautes da patron et de 'équipage.

» Toutelois, & moins de convention contraire, il n’est pas tenu des préva-
» ricalions du patron choisi par Passuré.

» Ln cas de faute de T'assuré, la responsabilité cesse dans la mesure ou
» celui-ci est propriétaire des choses endommagées. »

Arr. 63.

L’article 63 s'occupe de Pestimation des choses des. 1l devait étre
complété, parce qu’il ne réglait pas I'estimalion des marchandises. 1l a été
formulé ainsi :

« L’estimation du corps, des agrés el des apparaux est établie sur lear
» valeur au jour ot le risque a commeneé.

» L’estimation des marchandises est faile sur la valeur qu’elles avaient au
» temps et au lieu du chargement, augmentée du montant des droits payés,
» des frais faits Jusqu’a bord, de la prime d’assurance et des frais accessoires. »

Arr. 64.

Un article nouveau a paru nécessaire pour déterminer quel est le temps
des risques dans Passurance au voyage dans les cas ou les parties ne se
seraient pas exprimées a cet égard.

Cet article nouveau a été formulé dans les termes suivants :

« Si le temps des risques n’cst pas déterminé, i court :

» 4o Pour I'assurance sur corps, du moment que le bateau a commencé a
» embarquer des marchandises, ou, & défaut, du momenl de son départ
» jusquau complet déchargement, ou jusqu’au dixiéme jour inclus aprés
» Parrivée au lieu de destination, a défaut de (déchargemenl dans ce délai;

» 20 Pour I'assurance sur marchandises, du moment de leur remise a terre
» au lieu de destination, ou au plus tard jusqu'au dixiéme jour inclus apres
» l'arrivée a destination. »

=

Arr, 65 (ancien art, 64).

Ii a paru utile de faire a cet arlicle une légére modification de texte. On
pouvait croire en le lisant que le profit espéré ne peut-éire couvert. Or, tel
n’est ni le sens, ni le veeu de la loi. Au contraire, saisie de la proposition de
rendre obligatoire une évaluation séparée du bénélice espéré, la Commission
a pensé (ue ce serait la une innovalion contraire a la pratique ct une entrave
a la liberté des transactions. Elle se borne a rappeler que U'exagéralion
fraudulcuse annule assurance dans tous les cas et ne peut par conséquent
élre déguisce a Iaide de la clause de « lout bénélice espére compris ».

I'article serail donc a formuler comme suil :

« En dehors des cas ot la loi permet d’assurer le profil espéré, un contral
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» ('assurance, conclu pour ume somme excédant fa valeur des choses
» assurées, ne vaut, au profit de Passuré, que jusqu'a concurrence de celte
» valeur. Dans tous les eas, il est entiérement nul, a I'égard de l'assuré seule-
» ment, s'il est prouvé quil y a dol ou fraude de celui-ci. »

Secrion I — Du délaissement.

Les articles 63 ct suivants, réglent la matiére du délaissement.

La Commission s’est demandé s'il y avait lieu d’introduire ce principe
nouveau ¢n matiére de navigation fluviale. Elle a reconnu qu’en présence de
la pratique, il fallait se prononcer pour Vaflirmative, mais clle ne sest pas
dissimulé que le délaissement peat donner lieu a plus d’une spécalation mal-
honnéte et & de nombreux litiges, si Uon ne prend soin de le restreindre au
seul cas ou il se justifie vraiment, savoir le cas ou la perle atteint les trois
quarts de la valeur des choses assurées.

De cette maniére, toute discussion sur ce qu’il faut entendre par naufrage
et par innavigabilité disparait.

En d’autres termes, la Commission propose de faire pour le corps el la
cargaison, ce que le projet de loi faisait déja pour cette derniére.

1 article 66 (ancien article 63) serait donc modifié comme suit :

« Sauf convenlion contraire, le délaissement des choses assurées ne peut
» élre fait qu'en cas de perte ou de détérioralion aileignant au moins les
» trois quarts de leur valear. » '

Art 68 (ancien art. 67).

Aprés avoir restreint le cas de délaissement aux seules pertes des trois
quarts, la Commission pense que Pon peat, sans inconvénient accorder un
délai assez long pour la déclaration du délaissement. Tout ce qui importe,
c’est que Passureur sache que assuré se réserve le droit de délaisser.

Il a paru que ces dispositions pouvaicnt sappliquer a la réassurance, saul
conventions contraires, el I'article 68 devenail dés lors inutile.

L’arlicle 68 nouveau serait done congu comme suit :

« Dans les quinze jours du sinistre, Passuré doit, par une déclaralion
» expresse, réserver son droit au délaissement. Celui-ci doit étre fait dans
» les six mois de la déclaration. »

Art. 71 (ancien).

Cet article fixait un délai pour le paiement. Il parail inutile. La police
réglera toujours le délai et si clle ne le régle pas, Vassureur paiera au
complant.

Arr. 72 (arl. nouveau).
Réglant Ia matiére du délaissement, il cst utile de dire que le sauvetuge

des choses délaissées ne profite pas 4 Vassureur du profil espéré. Ge principe,
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déja appliqué par Tarlicle 217 de la loi maritime a été formulé dans
les termes suivants :

« L’assureur du profit espéré ne peunt, en cas de délaissement, rien
» demander sur le produit de la chose délaissée. »

Art. 73.

Conformément aux articles 94 et 224 de la lot marilime, il a paru néces-
saire de rappeler les devoirs du batelier, lorsque Pétat dans lequel son bateau
se trouve réduit, ne permel plus d'achever e voyage. Un simple empéche-
ment temporaire n’cst pas, en général, un obstacle a la réussite de Pentre-
prise, mais les circonstances peuvent élre telles quétant donné l'obstacle
survenu 2 la nature du voyage entrepris, achévement du transporl tel que
les parties Pavaient en vue devient définitivement impossible.

1/article 73 (nouveau) porlerait

« Lorsque par suile d’avarie au baleau, cclui-ci se trouve dans l'impossi-
» bilité d’achever le transport convenu, le propriétaire du bateau, a défaut
« d'intervention du propriétaire de la cargaison, est tenu de faire toutes
» diligences requises pour que celle-c1 arrive a destination. »

Secrion 1. — Des avaries communes.

La Commission d’accord avec les suteurs du projet, a pensé qu’il était
impossible d’insérer dans le projet de loi sur la pavigation flaviale, des
disposilions complétes sur les avaries communes. Régler en détail cette
maliere délicate c’eut ¢té encombrer la loi nouvelle d'une série de dispo-
sitions, qui, pour la plupart des batcliers, eussent été d'intelligence diflicile.
On cut ainsi enlevé a la lo1 son caractere de guide pratique qu'on désire lui
conserver.

En outre, la matiére des avaries communes est dans une si large mesure
réglée par les usages qu'on el craint, par des dispositions législalives,
nombreuses et délaillées, de soumeltre les avaries communcs de navigation
intéricure 3 un régime différent dc celui des avaries communes de navigation
marilime, ce qui serait pcu désirable.

Dans ces condilions, la Commission a pensé quil suflisait de définir
Favarie commune dans un premier arlicle, qui est larticle 73, d’établir le
principe dominant dans larticle 76 et de consacrer le privilége dans
Particle 77. Pour compléler celle matiére, on s'en référera au droil maritime,
en tant quil ne consacre pas des principes exceptionnels.

La section des avaries communes serait done congue comme suit :

Art. 74.

Sont avaries communes, les dépenses extraordinaires faites et les dom-
mages soufferts volontairement pour le salut commun du baleau et du
chargement.

Toutefois en cas de faule ou de vice propre, les sacrifices ct les dépenses
faits par la personne responsable n’enlrenl pas en avarie commune.
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Anrr. 7).

A défaut de conventions spéciales entre toutes les parties, les avaries
communes sont supportées par le batcau, par la cargaison et par la moitié
du frét brut, au marc le franc de la valeur qu'ils ont conservée, le ‘toul con-
formément aux régles du droit commun.

Arr. 77,

Le propriélaire du bateau est privilégié sur les marchandises ou sur le
prix en provenant pour le montant de la contribulion. Il est tenu de laisser
suivre les marchandises moyennant caulion.

Secrion 1V. —  Disposition complémentarre.
Art. 78.

Le chapitre | de la loi du 24 aout 1891 régissant ic conlrat de transport,
est applicable au transport par navigation intérieure en tant qu’il n’y est
point dérogé par les dispositions qui précédent ou par les conventions des
parties.

MM. Tu. Smekens, président honoraire du Tribunal de 4re Instance a Anvers,
el G. Srge, avocat, ancien greflier en chel du Tribunal de Commerce
d’Anvers, qui par d’tmportants travaux préluninaires ont concouru a I’éla-
boration du projel de lot sur la navigation intéricure, ayant eu conpaissance
des amendements proposés par les deux commissions de PAssociation Belge
pour Funification de droit maritime, ont exprimé leur avis sur ces amende-
ments dans une lettre adressée par eux a MM. Van pev Broeck et Deusexe,
membres de la Chambre des Représentants. Celle lellre, par laquelle ils se
rallient a diverses modificalions suggérécs par ces commissions, est repro-
duite ci-aprés, ainsi que la réponse qu’y a faite 'une des commissions.

Projet de loi sur la navigation intérieure.

Copie d'une lettre en date du 24 février 1899 de MM. Th. Smekens et G. Spée
a MM. Van den Broeck et Delbeke (1).

Dans le projet soumis a la Chamnbre I'on s’est efforcé de diminuer 'impor-
tance des priviléges qui, dans la loi maritime, font obstacle & la mise en
pratique de Uhypothéque sur navires.

(1) Il e é1d tenu compte dans les amendements proposcs par M. Yan den Broeck des modifi-
cations recommandées par MM, Smekens et Spée,
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La Commissien pour Punification du dvoit commercial a cru que U'on peut
aller plus loin ct a proposé¢ de modifier le projet en le rapprochant de la loi
allemande sur la navigation fluviale du 5 juin 1895,

Nous ne demandons pas mieux.

Mais la loi allemande ne se sert pas des mots de privilége et hypothéque.
Elle désigne sous le nom de gage Pfandrecht, les droits de préférence accor-
dés aux créanciers du baleau (Schiffsglaubiger) pour valoir comme nos
privileges et sur hypothéques.

Nous croyons qu'il faut conserver ces derniéres qualifications; mais, avec
la loi allemande, nous ne conservons comme réellement privilégiées que cing
catégories de créances, toujours récentes et de Pexistence desquelles les liers
peuvent facilement sassurer, pour elles pas n’est besoin, par suite, d’exiger
Finscription. Les autres priviléges devant primer Phypothéque que pour
autant qu'ils soient antérieurs en date, deviennent donc de simples droits
réels; le plus souvent ils seront reconnus par contrat en méme temps hypo-
thécaire : de la modification des articles 14 el 15.

Cette modiiication en entraine d’autres dans les articles o les privildges et
hypothéques sont mentionunés; tels les articles 24 et 32.

Dautres rédaclions ayant laissé un doule aux membres qui ont examiné
cetle partie du projel, ou nous ayant paru susceptibles d’amélioration, nous
avons formulé d’une fagon plus précise 'idée exprimée.

Ainsi la finale ajoutée a Particle 2.

La transposition de la finale du § ler de Particle 12. A ¢ propos 1l est
peut-étre bon de remarquer qu'il faul, pour d'autres objets aussi, un régle-
ment Cadmimstration publique, notamment pour fixer les condilions
auxquelles un baleau étranger peut élre admis a prendre le pavillon belge
{arl. 5 de la loi); la visite qu’il y aurait lieu ’instituer pour garantir la navi-
gabilité du bateau (art. 52, elc.).

Un mot ajouté a Particle 35.

Un pronon remplacé par le substantif aux articles 40 et 52.

Le patron assimilé a l'équipage pour les fuutes articles 43 et 50.

Quant a la délicate matiére de Pabandon on a manifesté la crainte que le
créancier n’aticnde pour inlenter son action que le bateau soit amélioré par
des travaux de réparations et P'on a vu dans la rédaction de larticle 46 Ia
nécessité de faire, préalablement & 'abandon, de grandes dépenses.

Lidéal serait de fixer la valeur du bateau immédialement apres la nais-
sance de la créance quil est permis d’éterndre par abandon. Mais cela sera
souvent impossible.

Daus la nouvelle rédaclion nous nous rangeons a Uavis de la Commission
en adoplant la valeur & la fin du voyage et nous devons comme elle ajouter
a larticle 44 ce que Pon deit entendre par fin de voyage.

Quoique Tarticle 44 ne parle plus du début des poursuites, ces mots doivent
rester & larticle suivant, pour le cas, nécessairement le plus fréquent, ou il
y aura des poursuites. Il fant alors que les droits ultérieurs soient défini-
tivement fixés des le début du proces. Cela n’empéche pas en d’autres cas le
proprictaire de faire fixer la valeur du bateau a la fin du voyage.

La valeur élant fixée, vienl la nécessité de choisir, prévue par larticle 46.
La rédaction du projel de loi ne dit pas que le propriélaire du bateau doil au
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preéalable acquitter les eréances privilégiées; mais la Commission du Droit
International a cru y voir celte obligation. Les créanciers privilégiés ne
devant ni attendre, ni se contenter de leur aclion personnelle, c'est aux
créanciers 4 qui Fabandon est fail et qui ont intérét & dégrever le bateau
a prendre pour eux le recours personnel contre le propridtaire. La nouvelle
rédaction de Particle 46 le dil clairement, elle est préférable et il y a lieu de
Iintroduire dans la loi quand méme on n'admeltrait pas P'amendement
proposé a Varticle 44. :

A l'article 47 la Commission craint (ue I'énumération ne soil actuellement
incompléte ou ne le devienne dans lavenir; elle voudrait latsser la Jurispra-
dence fixer les charges du frét. Si Uon adopte son opinion Particle doit étre
simplifié.

Enfin & Particle 48 nous proposons 'ajouter une régle déja appliquée par
Particle 10 de la loi hypothécaire de 1831 et par Particle 6 de la loi du
14 juin 1874 sur les assurances et de compléter la disposition par le para-
graphe suivant :

« Ce dernier ne peut sacquiller quentre les mains ou avec l'agrément
» des créanciers (ui ont en méme temps un droit récl sar le bateau et une
» aclion personnelle contre le propriélaire. »

C'est Ia conséquence du principe que le bateau doil étre abandonné en
enlier aux créanciers des articles 43 et 49; c’est en méme Llemps une garantie
pour ccux qui ont eu foi au bateau el & son propriélaire. '

Nous ne lerminerons pas cetle nole sans [aire remarquer que nous avons
peul-étre eu tort de sacrifier le mot grave des arlicles 61 el 62 aux scrupules
des assurcurs; car la lot du Il juin 1874 a son arlicle 16 ne décharge Passu-
rance qu'en cas de faute grave de Vassuré. Les deux lois devraient rester
d’accord. Rien nempéche du reste d’y déroger par convention spéciale.

ASSOCIA‘TION BELGE POUR L'UNIFICATION DU DROIT MARITIME

Projet de loi sur la navigation intérieure.

OBSERVATIONS.

A la suite de la lettre en date du 21 [évrier 1899 de MM. Th. Smekens
el G. Spée a MM. Van den Broeck et Delbeke.

CHAPITRE IL
Priviléges, Hypothéques.

Nous constatons avec plaisir qu'il est lenu compte de nos observations,
tanl en ce qui concerne la réduction au minimum du nombre des priviléges,
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. que le retrait de Finscription obligatoire de certains priviléges dans un délai
falal des plus courts.

Mais on propose I'établissement d’'un droit réel nouveau qui, a coté des
priviléges el bypothéques, pourrait grever les batiments apparlenant a la
navigalion intérieure.

Ce droit réel ne diflérerait du privilége que par ce qu'il serail soumis a
Pinscription et ne prendrail dale quaprés celle-ci.

En droit maritime allemand. il »’y a pas de priviléges, mais un droit de
gage établi dans wn certain ordre en faveur de ceux dont les eréances réunis-
sant les conditions requises pour lobtention de la qualité de créancier du
navire « Schiffsglatibiger ».

Pourquoi ne pas suivre entiérement sur ce point le droit allemand ?
[ unité de la loi y gagnerait.

Nous avouns signalé les inconvénients de linscription de la Jdemande de
droit réel. On congoit a la rigueur un registre matricule assez volumineux
pour contenir les centaines de demandes dinscriptions auxquelles certains
événcments pourront donner liew : Mais quid de Pacte de nationalité?

En ce qui concerne le texte nouvean de Particle 14, 4°, nous faisons
remarquer que fa limitation de temps proposé w'est pas fondée Les opéra-
tions de sauvclage, les frais de conservalion peuvent avoir duré plus de
trois mois. EL pourquoi l'excrcice du privilege dépendrait-il, sinsi que le
texte semble I'indiquer, de la venle ou ’une saisie?

CHAPITRE 1L
Des propriétaires de bateaux et de leur responsabilité.

Nous eroyons devoir revenir sur Parlicle 43 du projet. Pourquoi faire
dépendre lexcrcice de la faculté d'abandon de la fixation de la valeur
préalablement a toute exceplion ou défense. c'est-a-dire avant méme que la
question, souvent délicale, de savoir si le lribunal saisi el compélent ait été
résolue? Celle exigence ne se comprend guére el pourra donner. lieu a des
surprises.

A Poccasion de larticle 48, nous avons été amcnés a examiner de plus
prés la situation qui résulte du projel en ce qui concerne I'assurance du
bateau.

L/article 30 dit que linscription du privilége ou de Phypothégue vaut
opposilion au paycment de toute indemnité due par les assureurs ou par
d’autres, a raison de dommages subis par le bateau.

Larticle 43 du projet portait « Pabandon ne comprend pas le recours du
propriétaire contre lassureur ». MM. Smekens et Spée proposent d’ajouter
que « ce dernier (l'assureur) ne peut s'acquilter qu’entre les mains ou avec
Pagrément des créanciers qui ont en méme temps un droit réel sur le bateau
et une aclion personnelle contre le propriétaire ».

Rappelons les principes actuellement en vigueur en Belgique :

Droir civiy :

Article 10 de la loi du 46 (décembre 1851 : 1'indemnité d’assurances, si elle
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n'est pas appliquée a la réparation de V'objet assaré, est affectéc au paiement
des créances privilégiées ou hypothécaires, suivant leur rang.

Drorr comuxreiar :

Loi du 14 juin 1874, article 7 : Le paiement de P'indemnité fait 4 assuré
libére Passureur s’il n’a point été formé d’opposition entre ses mains.

Cette disposilion est applicable tant aux assurances maritimes qu'aux
assurances sur le transport par terre, riviéres et canaux (art. 3, méme loi).

Loi du 21 aodl 1879, article 149 : L’inscription de I'hypothéque vaut
opposition au paiement de lindemnité d’assurances. -

Cest cetle subrogation légale gue 'on propose d’introduire en I'étendant
aux créances privilégiées.

La réforme est grave. Elle a été expérimentée en France en faveur des
créanciers hypothécaires (loi du 10 décembre 1874) et a donné lien, malgré le
caractére fort limité de cette loi, & de graves inconvénients, qui sont exposés
notamment dans le traité de Droit Commercial de Lyon, Caen et Renaalt,
2e édition, VI, not 4663 et ss. — Frappé de ces inconvénients, le législateur
frangais, modifianl la foi de 1874, n’a pas reproduil cette disposition dans la
loi du £0 juillet 1883. L’hypothéque maritime reste donc en France sous
Pempire des régles du Droit commun. Mais il convient de signaler cue la loi
du 19 février 1889 attribue les indemnités dues par suite d’assarance, sans
qu’il soil besoin de délégalion expresse, aux créanciers privilégiés ou hypo-
thécaires suivant leur rang, les paiements faits de bonne foi avant opposition
étant cependant valables, ‘

Anvers, le 14 mars 1899.

Jaco. Lancross.
Ca. Le Jeune.
ALBerT MARTERLINCK.




