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Chambre des Représentants.

Seance pu 28 Joiner 1909,

Proposition de loi instituant un Tribunal disciplinaire de la Marine
marchande ou Tribunal d’Amirauté.

DEVELOPPEMENTS.

MESSIEURS,

La nécessité d’une juridiction disciplinaire de la marine marchande a été
reconnue par toutes les nations qui s’honorent ou se préeccupent du dévelop-
pement de leur flotte commerciale,

L’Angleterre a le Commissaire de Naufrage et I'linquéte du Board of
Trade; 'Allemagne, le Seeamt; la France, e Tribunal maritime commer-
cial.

Depuis longtemps, ' dssociation belge pour Punification du droit maritime
a pris I'initiative de réclamer la eréation d’une juridiction de ce genre en
Belgique.

Ity a deux ans, M. de Smet de Naeyer, alors chef de cabinet, en réponse
a une demande de notre collégue, M. F. Delvaux, a déclaré que le Gouver-
nement élait favorable & Uinnovation. .

La Ligue maritinie belye, qui a pour objet le développement de nolre
marine marchande, autant que le Aowinklijh Belgiseh Zeemans-Kollegie,
qui représente spécialement nos officiers de marine, se sonl prononcés dans
le méme sens el la Chambre de Commerce o Anvers a tnsisté récemment
sur Purgence de cetie réforme.

Nolre commerce, notre armement, nos ofliciers de marine sont done
d'accord.

Le bon sens, Pintérét de Ja vie humaine, qu'il s'agisse du passager ou
de I'équipage, windiquent-ils dailleurs pas qu'a la grande, & la nécessaire
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responsabilité du capitaine de navire, ou de ceux qui le suppléent, doivent
correspondre des garanties particuliéres, des mesures de contréle spéciales
et bien organisces? ' ' '

Lorsqu’un sinistre se produit, qu'un navire se perd, par exemple, il n’est
pas admissible que le capitaine, le pilote ou Pofficier, qui en a eu la charge,
puisse demain reprendre un autre commandement, puisse demain mettre
en risque d’aulres navires, une autre cargaison, d’aulres vies, sans qu’une
enquéte ail é1¢ faite, impartiale et contradictoire. S'il est innocent de tout
hlame, il a le droit que cetle innocence soit reconnue; cest son intérét et
c’est I'intérét de nolre marine marchande; c’est le seul moyeun de mettre fin
a des critiques injustes ou & des soupcons sans fondement. Si, au contraire,
il ya faute, il faut qu'clle soit constatée et punie. Si clle est suffisamment
grave, il peut ¢ire néeessaire de metire, temporairement ou définitivement,
lors d’élat de nuire un marin téméraire ou incapable.

Le souci de la vie humaine, la honne réputation de notre armement
et de nos officiers de marine commandent impérieusement cette solution.

A toute évidence, les Tribunaux de droit commun wont ni la compétence
technique, ni Paction rapide sans lesquelles parcilles investigations risquent
fort de rester vaines et ineflicaces. 11 faut donc une institution spéciale;
toutes les nations maritimes Pont reconnu.

D’autre part, s’il convient que DPorganisation de cetle juridielion soil
enlourée de garanties spéciales de compélence il importe aussi gu’elle ne
représente pas, pour le budget, des charges sans propartion avec I'impor-
tance actluelle de notre marine marchande. Le projet que nous vous sou-
mellons tient comple de celte double considération.

Présidé par un magisiral assisté de techniciens, le Tribunal nouveau
correspond au systéme d’organisation suivi dans les pays sur lesquels nous
devons nous guider particuliérement, tels PAngleterre et I'Allemagne. La
présidence d'un jurisconsulte assure les garauties qui découlent de la
pratique et de la science du droil, tandis que ses assesseurs technigues lui
apporteront le concours de leur expérience nautique ¢t de leur science
professionnelle, indispensables auxiliaires en ces maliéres trés spéciales.

Le nombre d’affaires n’est pas suffisant pour organiser plusieurs tribu-
naux. Il importe, en outre, qu’il y ait de Punité dans les bases d’appré-
ciation surtoul lorsqu'il s’agit de discipline et qu'on se trouve devant une
marine encore jeune el en voie de développement.

Dés lors, le choix d'Anvers s'indiquait comme siége du Tribunal d’ami-
rauté. Notre métropole commerciale est le centre naturel de la vie maritime
en Belgique et le port d’attache de presque tous nos navires. Les mémes
considérations ont amené déji les Chambres & y centraliser toute Porga-
nisation administrative de la propriété des navires el bateaux et des droits
réels qui s’y rattachent. '

I est d'aillears prévu que le Tribunal pourra, s'il y a lieu, siéger en
d’autres ports. Les listes des assesseurs techniques seront  ¢également
dressées par le soin des Tribunaux consulaires ayant juridictions dans les
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divers ports bhelges. Un équilibre- rationnel est donc maintenu enire les
divers intéréts. Aucune modification n'est, au surplus, apportée 4 la compé-
tence des Tribunaux de commerce et des Cours d’appel pour les proeés
d’abordage, d’assistance «t autres affaires maritimes. 1l ne s’agit ici que de
questions disciplinaires. Les décisions rendues n’auront pas en principe
elfet de chose jugée pour les intéréts civils; il v’y aura d’exception que s'il
y a conslitution de parlic civile et & Pégard seulement des parties en cause;
leur volonté justifie cetie dérogation. '

Les autres dispositions du projet s’expliquent et se justifient sans com-
menlaire. ‘

Peut-on discuter le caractére constitutionne] de la proposition et soutenir
qu'il s’agirait de créer un de ces tribunaux extraordinaires qui sont
proscrits par P'article 94 de la Constitution?

La négative est certaine. Par tribunaux extraordinaires, il faut entendre
les juridictions dérogeant au droit commun dans un but politique. (PaoL
Ennera, Traité de Droit public belge, pp. 233 et suiv.) Le Tribunal disci-
plinaire de la Marine marchande n’aura pas ce caractére; il ne contrevient
pas plus & Tarticle 94 de la Constitution que n’y conlreviennent les
Conseils de prud’hommes ou que n'y contreviendrait une juridiction spéciale
en matiére d’accidents de (ravail.

Le vole de la proposition est urgent, La situation actuelle donune lien &
des critiques mulliples & I'éiranger el eu. Belgique. Ce sont spécialement nos
capitaines qui sonl incriminés. Une juridiction disciplinaire défendra effica-
cecment les hons éléments qui sont parmi eux la trés grande majorité, tandis
qu'elle écartera les mauvais pour le plus grand hien du corps des officiers
de marine et de notre armement national.

Lours FRANCK.
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Proposition de loi instituant un Tri-
hunal disciplinaire de la Marine
marchande ou Tribunal d’Ami-
rauté.

ARTICLE PREMIER.

It est institué un Tribunal discipli-
naire de la Marine marchande sous le
nom de Tribunal ' Amirauté.

Arr. 2.

Le Tribunal d'Amirauté est composé
d'un president et de deux assesseurs
techniques.

Arr. 3.

Le président est nommé par le Roi
parmi fes magistrals ou doctenrs en
droit ayant une connaissance parlicu-
licre des affaives maritimes ou remplis-
sant ou ayant rempli, depuis dix ans au
moins, les fonctions de greflier ou de
greflier adjoint aupres d'un tribunal de
commerce dans un des ports de mer du
Rovaume.

Le président pourra  occuper en
méme temps d'autres fonctions judi-
ciaires.

I peat étre nommé un  président
suppléant remplissant les mémes condi-
Lions.

Arr. 4.

Les assesseurs techniques sont choi-
sis par Je président, pour ehaque aftaire,
parmi les eapitaines o anciens eapi-
taines de navives, les ingénicurs mari-
times, les chels piloles on anciens chefs

Wetsvoorstel tot oprichting eener
Rechthank van tucht voor de Koop-

vaardijvloot of Admiraliteitsrecht-
hank.

FERSTE ARTIKEL.

Onder henaming van « Admiraliteits-
rechtbank » wordt cene Rechtbank van

tucht voor de Koopvaardijvloot inge-
steld.

Ant. 2.

De Adniraliteitsrechtbank is samen-
gesteld uit een voorzitter en twee tech-
nische bijzitters.

Anr. 3.

De voorzitter wordl door den
Koning benoemd uit de magistraten of
doctors in de rechten die bijzonder op
de hoogte van de zeezaken zijn of die,
sedert ten minste lien jaren, het ambt
van griffier of van adjunct-griffier waar-
nemen of hebben waargenomen bij cene
rechthank van koophandel in cene der
rechavens van het Rijk.

De voorzitter mag terzelfder tijd
cene andere rechterlijke betrekking
hekleeden.

Fr mag cen plaatsvervangend voor-
zitter, aan dezelfde vereischten vol-
doende, worden benoemd. '

Arr.

(3

Yoor eclke zaak, worden de tech-
nische bijzitters door den voorzitter
onder de scheepskapiteins of gewezen
scheepskapiteins, de zecingenicurs, de
hoofdloodsen of oud-hoofdloodsen, de
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pilotes, les patrons pécheurs ou anciens
patrons pécheurs et autres techniciens.

Pourront scules étre appelées a rem-
plir ces fonctions, les personnes figu-
rant sur les listes dressées & cette fin
par chacun des Tribunaux de commerce
d’Anvers, de Bruges, de Bruxelles, de
Gand et d’Ostende, au nombre et selon
le mode déterminés par arrété royal.

Awt. D,

Le Tribunal d’'Amirauté est chargé
d’enquéter sur les aceidents de naviga-
tion maritime et de statuer sur les fautes
et les contraventions aux réglements
commises a l'occasion de ces accidents.
Il prononce, s’il y a lieu, les peines
prévues i la présente loi.

Arr. 6.

Le Tribunal d’Amirauté a juridiction :

{> Sur les capitaines, patrons, offi-
ciers et mécaniciens de navires de mer
belges, v compris les capitaines, patrons,
officiers et mécaniciens des remorqueurs
faisant les services des
maritimes, amsi que
officiers et mécaniciens
I'Btat ;

2° Sur les pilotes de mer, de riviere
ou de bassin, en tant qu'ils servent i
bord de navires de mer belges;

3” Sur les capitaines, patrons, offi-
ciers et pilotes de navires de mer, quelle
que soil la nationalité de ceux-ci, pour
les accidents survenus dans les eaux
territoriales belges.

fleuves et ports
les capitaines,
de Ia marine de

Arr. 7.

Dans les limites de la compélence
déterminée par les dispositions qui pré-
cedent, le Tribunal d’Amirauté doit étre
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schippers of oud-schippers ter visscherij
en andere deskundigen gekozen.

Tot dit ambt worden alleen geroepen
de personen voorkomende op de lijsten
met dat doel opgemaakt door elke der
koophandelsrechtbanken van Antwer-
pen, Brugge, Brussel, Gent en Oos-
tende, ten getale en naar de wijze bij
koninklijk besluit bepaald.

Arr. B.

De Admiraliteitsrechtbank 1s gelast
cen onderzoek in te stellen naar de zee-
vaartongevallen en uitspraak te doen
over de fouten en reglementsovertre-
dingen, naar aanleiding van deze onge-
vallen gepleegd. Als er grond voor is,
spreekt zij de bij deze wet voorziene
straffen uit.

ART. 6 .

De Admiraliteitsrechthank heeft rechts-
macht :

1° Over de kapiteins, schippers, offi-
ciecren en machinisten van Belgische
zeeschepen, daarin begrepen de kapi-
teins, schippers, officieren en machi-
nisten der sleepbooten die dienst doen
op de zeestroomen en bij de zeehavens,
alsmede de kapiteins, officieren en
machinisten der Staatsmarine.

2° Over de loodsen ter zee, op siroo-
men of in dokken voor zoover zij op
Belgische zecschepen dienst doen;

3° Over de kapiteins, schippers, offi-
cieren en loodsen van zeeschepen, van
welke nationaliteit ook, voor de onge-
vallen voorgekomen in de Belgische
territoriale wateren.

Awr. 7.

Binnen de grenzen van de hevoegd-
licid, zooals deze bij de voorgaande be-
palingen is omschreven, moeten alle
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saisi de tous accidents ayant donné lien
a la perte d’un navire, & des avaries
graves ou a mort d’homme ; il pourra
étre saisi, dans les mémes linites, de
tous autres accidents.

Ary. 8.

Le Tribunal d’Amirauté a son siege
4 Anvers. Il pourra, s’il vy a lieu, se
transporter en d’autres ports.

ArT. 9.

11 est pourva aux fonctions du Minis-
tere public pres le Tribunal d’Amirauté
par les soins du Parquet d’Anvers.

Arr. 10.

Le Tribunal d’Amirauté pourra pro-
noncer les peines suivantes :

1 Les peines de police;

2° La suspension, pour un terme ne
dépassant pas un an, ou le retrait, a
titre définitif : ) du droit de comman-
der un navire belge ou d’y exercer les
fonctions de pilote, d’officier on de
mécanicien; b) du droit dexercer les
fonctions de capitaine patron, de pilote,
d’officier ou de mécanicien de navire
dans les eaux belges.

Sera puni des peines prévues a
Varticle 227 du Code pénal celui qui,
frappé de la peine de suspension ou de
retrait, aura contrevenu a celle inter-
diction. Ces infractions releveront du
tribunal correctionnel.

Art. 14.

L’instruction sera faite & 1’audience,
publiquement et contradictoirement.

Il sera fait un compte rendu sténo-
graphique des interrogatoires. I’exac-

{m)

ongevallen dic het verlies van cen
schip, zware avarijen of iemands dood
veroorzaakten, worden gebracht voor
de Admiraliteitsrechtbank ; binnen de-
reltde grenzen, kunnen haar alle andere
ongevallen onderworpen worden.

8.

:\ RYT.

De Admiraliteitsrechtbank heeft haar
zetel te Antwerpen. Als er reden toe
bestaat, kan zij zich naar andere havens
begeven.

Arr. 9.

In het ambt van Openbaar Ministerie
bij de Admiraliteitsrechtbank wordt voor-
zien door de zorgen van het Parket te
Antwerpen.

10.

ART.

De Admiraliteitsrechtbank kan de vol-
gende straffen uitspreken :

{e Politiestraffen ;

2" Schorsing, voor cen termijn die
¢én jaar niet te boven gaat, of defini-
tieve intrekking : @) van de bevoegdheid,
een Belgisch schip te voeren of daarop
de betrekking uit te oefenen van loods,
officier of machinist; b) van de bevoegd-
heid, de betrekking van scheepskapi-
tein, schipper loods, officier of scheeps-
machinist uit te oefenen in de Bel-
gische wateren.

Wie, tot schorsing of intrekking
veroordeeld, deze ontzegging over-
treedt, wordt gestralt met de straffen
voorzien bij artikel 227 van het Straf-
wethock. De boestraffelijke rechtbank
oordeclt over deze overtredingen.

Arr. {1.

Het onderzoek geschiedt ter zitting,
in 't openbaar en op tegenspraak.

Van de getuigenverhooren wordt cen
stenographisch verslag opgemaakt. De
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titude de ce compte rendu sera certifiée
par le président. Les dépositions ne
devront pas étre signées par les té-
moins.

Les régles appliquées en simple
police seront suiyies, s'il n'en est
autrement ordonné par le réeglement du
Tribunal; ce réeglement sera approuvé
par arrété royal,

[’assignation pourra ¢tre donnce
d’un jour a T'autre.

L’assignation sera dénoncée en tout
cas a l'armement. Si celui-ci réside a
I'étranger, l'avis sera donné par la
poste ou par dépéche télégraphique,
transmise & lintervention du repré-
sentant diplomatique ou consulaire
belge, en laissant, s’il y a lieu, un
délai supplémentaire réglé sur requéte
par le président du Tribunal. Ces assi-
gnations nc sont pas soumises a la
Convention de La Haye, relative a la
procédure.

Arr. 12

Les décisions du Tribunal d’Amirauté
ne formeront point chose jugée au point
de vue des mtéréts eivils. Toutefois la
constitution de parlie civile est admise.

L’armateur ou lout autre intéressé
peut également intervenir. En pareils
cas, la décision formera chose jugée
entre les parties en cause, mais enlre
elles sculement. 11 n'appartient pas &
la partie lésée de recourir & la cita-
tion directe devant le Tribunal d’Ansi-
raulé, & moins que eelui-¢i ne soit saisi
de Uaccident & I'égard d’autres parties.

Les décisions du Tribunal d’Amirauté
ne préjudicieront point aux poursuites
du chef d’homicide on blessures par
imprudenee ni aux poursuiles prévues
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getrouwheid van dit verslag wordt door
den voorzitter bevestigd. De verkla-
ringen mocten door de getuigen niet
worden onderteekend.

De bij de politierechtbanken toepas-
selijke regelen worden gevolgd, indien
het reglement der Rechtbank er niet
anders over beslist; dit reglement wordt
bij koninklijk besluit goedgekeurd.

De dagvaarding mag voor den daarop
volgenden dag geschieden.

De dagvaarding wordt den reeder in
el geval beteekend. Verblijft hij in den
vreemde, dan wordt hem daarvan ken-
nis gegeven per post of per telegram,
overgemaakt door hemiddeling van den
Belgischen gezant of consul, daarbij,
indien er grond voor is, een bijkomen-
den termijn latende ; deze termijn
wordt, op verzoekschrift, door den
voorzitter der Rechtbank bepaald. Deze
dagvaardingen zijn niet onderworpen
aan de Haagsche Conventie, betreffende
de rechtspleging.

Art. 12,

De beslissingen van de Admiraliteits-
rechthank hebben geen kracht van
gewijsde ten aanzien van de burgerlijke
belangen. Echter s de aanstelling als
burgerlijke partij tocgelaten.

De reeder of elk ander belangheb-
bende mag insgelijks ter zake tusschen-
(reden. In zulke gevallen heeft de
beslissing kracht van gewijsde tusschen
de in zake zijnde partijen, doch enkel
tusschen haar. De benadeelde partij mag
niet rechtstreeks dagen voor de Admira-
liteitsreshthank, tenzij het ongeval bij
deze reeds (egenover andere partijen
aanhangig is gemaakt.

De beslissingen van de Admiraliteits-
rechthank laten onverkort de vervolging
wegens doodslag of verwondingen door
onvoorzichligheid veroorzaakt, alsmede
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par le Code disciplinaire et pénal pour
la marine marchande et la péche mari-
time.

Art. 13.

I’appel des décisions rendues par le
Tribunal d’Amirauté sera porté devant
une des Chambres correctionnelles de
la Cour d’'appel de Bruxclles, assistée
de deux assesseurs techmiques aulres
gue ceux désignés en premiére instance.

ArT. 14.

Un arrété royal déterminera les
mesures nécessaires & U'exécution de la
présente loi et notamment I'organisa-
tion du greffe et le taril des dépens
ainsi que I'indemnité revenant aux asses-
seurs techniques. Cette indemnité sera
jointe aux dépens el sera recouvrable a
charge de la partie condamnée, de son
armement et, éventuellement, de la
partie civile et des partics intervenantes,
sinon ou concurremment du  Trésor
public.

Les traitements du président, du prést-
dent suppléant et du greflier seront
réglés par la loi budgétaire.

(v)

de vervolging voorzieri bij het Tucht-
en Strafwetboek voor de handelsmarine
en de zeevisscherij.

Art. 13.

Berocp tegen de beslissingen van de
Admiraliteitsrechtbank wordt gebracht
voor ecenc der boefstraffelijie Kamers
van het Hof van beroep te Brussel,
bijgestaan door twee andere technische
bijzitters dan die, in eersten aanleg
aangewezen.

Arr. 14.

Een koninklijk besluit bepaalt de
maatregelen noodig voor de uitvoering
van deze wet, met name die betreffende
de inrichting der griffie en het tarief der
gerechiskosten, alsmede de vergoeding
toekomende aan de technische bijzit-
ters. Deze vergoeding wordt hij de
gerechiskosten gevoegd en de betaling
daarvan kan worden gevorderd van de
veroordeelde partij, van hare reederij
en, bij voorkomend geval, van de bur-
gerlijke en tusschenkomende partijen,
zoonict of ter zelfder tjd van de Schat-
kist.

De jaarwedden van den voorzitler,
van den plaatsvervangenden voorzitler
en van den -griffier worden door de
begrootingswel geregeld.

Louvis Franck.

Freén. Drvavx.
A. Beeryaper.

E. Braun.

L.

DE SADELEER,

Fue. SraxpaemT,
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Kamer der Volksvertegenwoordigers.

Vercapering vAN 28 Juur 1909,

Wetsvoorstel tot oprichting eener Rechtbank van tucht veor de
Koopvaardijvioot of Admiraliteitsrechthank.

TOELICHTING.

Mune HEeeren,

Alle volkeren, die zich bekommeren over de aithreiding hunner Koop-
vaardijvloot of daarmede cer inleggen, hebben de noodzakelijkbeid van het
bestaan ecuer Rechtbank van tucht voor de handelsmarine ingezien.

In Engeland bezit men den Wreckmaster en het Onderzoek van den
Board of Trade ; in Duitschland bestaat het Seeamt, en in Frankrijk de
Zeehandelsrechthank. '

Sedert lang heeft de Association belye powr Vunification dw droit mari-
teme hiet op zich genomen, le vragen dat soortgelijke recitsmacht in Belgié
worde opgerichi.

Twee jaren geleden, verklaarde hel toenmalig Kabincishoofd, de heer
de Smet de Naeyer, aniwoordende aan den heer F. Delvaux, dat de
Regeering gunslig was gestemd voor die nieawigheid.

De Belgische scheeppaartbond, die de ontwikkeling van onze handels-
marine beoogt, zoowel als het Koninklizgh Belyisch Zeemans-Kollegie, twelk
inzonderheid onze zeeofficieren vertegenwoordigt, hebben hun geveelen
in denzelflen zin geuit en de Kwmer van koophandel te Antwerpen heeft
onlangs de dringende noodzakelijkheid van deze hervorming doen uit-
schijnen.

Onze handel, onze reederij, onze zeeofficieren zijn het dus eens.

et gezond verstand, het belang van een menschenleven, hetzij dit van
ecen passagier of van cen van de bemanning, duiden zij het overigens niet

H
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aan, dat nevens de groote, de noodzakelijke verantwoordelijkheid van den
scheepskapitein, of van hen die hem vervangen, er mocten bhestaan waar-
horgen, bijzondere en wélingerichte maatregelen van foezicht?

Wanneer cene ramp zich voordoel, wanneer, bij voorbeeld, cen schip
vergaat, is het niet aannemelijk dat de kapitein, de loods of de officier,
die daarover gezag voerde, morgen cen ander bevel kunne in handen
nemen, morgen andere schepen, eeve andere lading, eene andere bemanning
in gevaar kunne brengen, zonder dat een onpartijdig en tegensprakelijk
onderzoek hebbe plaats gehad. Verdient hij volkstrekt geen hlaam, dan heefl
hij het recht te eischen dat deze onschuld erkend worde; zijn belang vergt
‘zulks en ook onze handelsmarine heeft er belang hij; 't is het eenig middel
om onrechivaardige criticken of ongegronde verdenkingen te doen ophou-
den. Zoo, integendeel, cene fout werd begaan, behoort deze fout te wor-
den vastgesteld en gestraft. Is zij ernslig genoeg, dan kan het noodig zijn
cen roekeloozen of onbekwamen zeeman tijdelijk of voorgoed in de onmo-
gelijkheid te stellen te schaden.

Deze oplossing wordt dringend hevolen door de zorg voor het menschen-
loven, door de goede faam van onze reederij en van onze zecolliciercu.

Klaarblijkelijk hebben de Rechtbanken van het gemeene recht noch de
lechnisehe hevoegdheid, noch de snelle werking zonder welke soorigelijke
nasporingen grool gevaar loopen vruchteloos en ondoelmatig te blijven. Er
is dus eene bijzondere instelling noodig ; al de zeevarende volkeren hebben
zulks erkend. ‘

Anderzijds is het noodig dat de invichting van deze rechtsmacht bijzon-
dere waarborgen van bevoegdheid oplevere en levens van belang is het
dat zij op de Begrooting geene lasten doe drukken welke niel zijn gecven-
redigd aan de huidige belangrijhheid van ounze koopvaardijvloot. Het
wetsvoorstel dat wij u onderwerpen houdt rekening met deze dubbele
heschouwing.

De nicawe Rechtbank, voorgezeten door cen magistraat, met technici
als bijzitters, komt overcen met het stelsel van inrichiing dat wordt gevolgd
in de Janden naar welke wij ons vooral moeten richten : in Engeland en in
Duitschland geeft het voorzitlerschap van een rechtsgeleerde waarborgen,
voortvlociende uit de praktijk en uit de rechtswetenschap, terwijl tech-
nische bijzitters hunne ondervinding in zeezaken en hunne vakkennis, van
onmishare hulp in deze zeer bijzondere zaken, ten dienste van de recht-
bank stellen.

Het getal der zaken is niet groot genoeg om verscheidene rechtbanken
in te richten. Daarenboven is het noodig dat er eenheid besta in de grond-
slagen van waardeering, vooral wanncer het de tucht betrefll en men staat
tegenover cene nog jonge marine, die in hare ecrste ontwikkeling is.

Derhalve moest de keuze noedzakelijk op Antwerpen vallen als zetel
van de Admiraliteitsrechtbank. Onze handelsmetropool is- het natuurlijk
centrum van het zeeleven in Belgié, zij is de haven waar bijna al ouze
schepen thuis hooren. Deze overwegingen hebben ev reeds de Kamers toe
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eleid daaral de bestuurlijke diensten over eigendom en zakelijke rechten
op zec- en binnenschepen te vestigen.

Overigens wordt voorzien dat, zoo noodig, de Rechibank zal mogen
zitting houden in andere havens. De naamlijsten van de technische bijzit-
ters worden insgelijks opgzemaakt door de zorg van de Handelsrechibanken
die hare rechtsmacht in de verschillende Belgische havens uitoefenen.
Tusschen de verschillende belangen wordt dus een redematig evenwicht
behouden. Overigens wordi er geene wijziging hoegenaamd gebracht in de
bevoegdheid der Rechthanken van Koophandel en der Hoven van Beroep
voor de rechtsgedingen van aanvaring, van bijstand en andere zeezaken. Het
betreft hier enkel vraagstukken van tueht. De verleende heslissingen zullen
niet in beginsel, kracht van gewijsde hebben voor de burgerlijke belangen ;
er zal allcen dan uitzondering bestaan, wanncer men zich burgerlijke partij
heeft gesteld en enkel ten aanzien van de in de zaak betrokken partijen;
haar wil rechlvaardigt deze alwijking.

De overige bepalingen van het ontwerp verklaren en wettigen zich zelf
zonder dat het noodig zij ze verder toe te lichten.

Kan ‘men het grondwettelijk karakter van het voorstel betwisten en
staande houden dat men hier bedoelt de oprichting van cene dier buiten-
gewone rechtbanken welke bij artikel 94 der Grondwet zijn verboden P

Daarop moet stellig ontkennend worden geantwoord. Onder buitengewone
rechthanken moel men verstaan de rechismachten die, met cen politiek
doel, van het gemeene recht afwijken. (Pact Errers, Traité de Droit
public belge, blz. 233 cn volgende). De Rechthank van tuchi voor de
Koopvaardijvloot zal dat karakter niet hebben; het strijdt niet meer met
artikel 94 der Grondwel dan de werkrechtersraden er mede strijden of dal
er mede zou strijden cene bijzondere rechtsmacht in zake van arbeidsonge-
vallen.

De stemming van bel voorstel vereischt spoed. De bestaande toestand
geeft aanleiding tot veelvuldige criticken in den vreemde en in Belgié.
Vooral onze kapiteins worden toerckenbaar geacht. Eene rechismacht van
tucht zal de goede bestanddeelen, die onder hen de overgroote meerderheid
uitmaken, doelmatig heschermen, terwijl zij tot groot voordecl van ons
korps zeeoflicieren en van onze nationale reederij, de slechie bestanddeelen
zal afwijzen.

Louis FRANCK.
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Proposition de loi instituant un Tri-
bunal disciplinaire de la Marine
marchande ou Tribunal d’Ami-
rauté.

ARTICLE PREMIER.

11 est institué un Tribunal discipli-
naire de la Marine marchande sous le
nom de Tribunal &’ Amirauté.

Art. 2.

Le Tribunal ’Amirauté est composé
d’un président et de deux assesseurs
techniques.

Art. 3.

Ie président est nommé par le Roi
parmi les magistrats ou docteurs en
droit ayant une connaissance particu-
licre des alfaires maritimes ou remplis-
sant ou ayant rempli, depuis dix ans au
moins, les fonctions de greffier ou de
greffier adjoint aupres d'un tribunal de
commerce dans un des ports de mer du
Royaume.

Le président pourra oceuper en
méine temps d'aatres fonctions judi-
ciaires.

Il peut étre nommé un président
suppléant remplissant les mémes condi-
tions.

Art. 4.

Les assesseurs techniques sont choi-
sis par le président, pour chaque aftaire,
parmi les capilaines ou anciens capi-
taines de navires, les ingénicurs mari-
times, les chefs pilotes ou anciens chefs

Wetsvoorstel tot oprichting eener
Rechthank van tucht voor de Koop-
vaardijvioot of Admiraliteitsrecht-
bank.

EERSTE ARTIKEL.

Onder benaming van « Admiraliteits-
rechtbank » wordt eene Rechtbank van
tucht voor de Koopvaardijvloot inge-
steld.

Art. 2.

De Admiraliteitsrechthank is samen-
gesteld uit een voorzitter en twee tech-
nische bijzitters.

ArT. 3.

De voorzitter wordt door den
Koning benoemd uit de magistraten of
doctors in de rechten die bijzonder op
de hoogte van de zeezaken zijn of die,
sedert ten minste tien jaren, het ambt
van griffier of van adjunct-griffier waar-
nemen of hebben waargenomen bij eene
rechtbank van koophandel in eene der
zechavens van het Rijk.

De voorzitter mag terzelfder tijd
ecne andere rechterlijke  betrekking
bekleeden.

Er mag een plaatsvervangend voor-
zitter, aan dezellde vereischten vol-
doende, worden benoemd.

ArT. 4.

Voor elke zaak, worden de {ech-
nische bijzitters door den voorzitter
onder de scheepshapiteins of gewezen
scheepskapiteins, de zecingenicurs, de
hoofdloodsen of oud-hoofdloodsen, de
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pilotes, les patrons pécheurs ou anciens
patrons pécheurs et autres techniciens.

Pourront seules étre appelées 4 rem-
plir ces fonctions, les personnes figu-
rant sur les listes dressées & cetle fin
par chacun des Tribunaux de commerce
d’Anvers, de Bruges, de Bruxelles, de
Gand et d’Ostende, an nombre et selon
le mode déterminés par arrété royal.

Ant. 5.

Le Tribunal d’Amirauté est chargé
d’enquéter sur les accidents de naviga-
tion maritime et de statuer sur les fautes
et les contraventions aux réglements
commises & Poccasion de ces accidents.
Il prononce, s'il y a lieu, les peines
prévues a la présente loi.

Axrr, 6,

Le Tribunal d’Amirauté a juridiction :

o Sur les capitaines, patrons, offi-
ciers et mécaniciens de navires de mer
belges, y compris les capilaines, patrons,
officiers et mécaniciens des remorqueurs
faisaut les services des fleuves et ports
marilimes, ainsi que les capilaines,
officiers et mécaniciens de la marine de
I'Etat ;

2° Sur les pilotes de mer, de riviere
ou de bassin, en tant qu'ils servent i
bord de navires de mer belges;

3° Sur les capitaines, patrons, offi-
ciers ¢t pilotes de navires de mer, quelle
(que soit la nationalité de ccux-ci, pour
les accidents survenus dans les eaux
territoriales belges.

Arr. 7.

Dans les limites de la compétence
déterminée par les dispositions qui pré-
cedent, le Tribunal d’Amiraute doit.étre
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schippers of oud-schippers ter visscherij
en andere deskundigen gelkozen.

Tot dit ambt worden alleen geroepen
de personen voorkomende op de lijsten
met dat doel opgemaakt door elke der
koophandelsrechtbanken van Antwer-
pen, Brugge, Brussel, Gent en Oos-
tende, ten getale en naar de wijze bij
koninklijk besluit bepaald.

my

Q.

ARr.

De Admiraliteitsrechtbank is gelast
een onderzoek in Le stellen naar de zee-
vaartongevallen en uitspraak te doen
over de fouten en reglementsovertre-
dingen, naar aanleiding van deze onge-
vallen gepleegd. Als er grond voor is,
spreekt zij-de bij deze wet voorziene

| straffen uit.

Art. 0.

De Admiraliteitsrechthank heeft rechts-
macht :

1° Over de kapiteins, schippers, offi-
cieren en machinisten van Belgische
zeeschepen, daarin begrepen de kapi-
teins, schippers, officieren en machi-
nisten der sleepbooten die dienst doen
op de zeestroomen en bij de zeehavens,
alsmede de kapiteins, officieren en
machinisten der Staatsmarine.

2° Over de loodsen ter zee, op stroo-
men of in dokken voor zoover zij op
Belgische zeeschepen dienst doen;

3° Over de kapiteins, schippers, offi-
cieren en loodsen van zeeschepen, van
welke nationaliteit ook, voor de onge-
vallen voorgekomen in de Belgische
territoriale wateren.

Arr. 7.

Binnen ‘de grenzen -van de hevoegd- -
heid, zooals deze bij de voorgaande be-

‘palingen is omschreven, moeten alle-
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saisi de tous accidents ayant donné lieu
a la perte d’'un navire, & des avaries
graves ou 4 mort d’homme ; il pourra
étre saisi, dans les mémes limites, de
tous autres accidents.

Anr. 8.

Le Tribunal ’Amirauté a son siége
a Anvers. ll pourra, sl v a lieu, sc
transporter en d'aulres ports.

Arr. 9.

11 est pourva aux fonctions du Minis-
tere public pres e Tribunal &’Amirauté
par les soins du Parquet d’Anvers.

Art. 10.

Le Tribunal d’Amirauté pourra pro-
noncer les peines suivantes :

1> Les peines de police;

2° La suspension, pour un terme ne
dépassant pas wn an, ou le retrail, i
titre définitif : o) du droit de comman-
der un navire belge on d'y exercer les
fonctions de pilote, d’officier ou de
mécanicien; h) du droit d’exercer les
fonctions de capitaine patron, de pilote,
d’officier ou de mécanicien de navire
dans les eaux belges.

Sera puni des peines prévues i
Particle 227 du Code pénal celui qui,
frappé de la peine de suspension ou de
retrait, aura contrevenu a cetle inler-
diction. Ces infractions releveront du
tribupal correctionnel.

Art. 11.

I’instruction sera faite a 1'audience,
‘publiquement et contradictoirement.
. 1l sera fait un compte rendu sténo-
graphique des inlerrogatoires. L’exac-

(m)

ongevallen die het verlies van een
schip, zware avarijen of iemands dood
veroorzaakten, worden gebracht voor
de Admiraliteitsrechthank ; hinnen de-
zelfde grenzen, kunnen haar alle andere
ongevallen onderworpen worden.

Art. 8.

De Admiraliteitsrechtbank heeft haar
zetel te Antwerpen. Als er reden toe
bestaat, kan zij zich naar andere havens
hegeven.

Agrt. 9.

In het ambt van Openbaar Ministerie
bij de Admiraliteitsrechtbank word( voor-
zien door de zorgen van het Parket te
Antwerpen.

Art. 10.

De Admiraliteitsrechtbank kan de vol-
gende straffen uitspreken :

1o Politiestraffen ;

2> Schorsing, voor een termijn die
één jaar niet te boven gaat, of defini-
tieve intrekking : @) van de bevoegdheid,

-ecn Belgisch schip te voeren of daarop

de betrekking uit te ocfencn van loods,
officier of machinist; b) van de bevoegd-
heid, de betrckking van scheepskapi-
tein, schipper loods, officier of scheeps-
machinist uit te oefenen in de Bel-
gische wateren.

Wie, tot schorsing of intrekking
veroordeeld, deze onlzegging over-
treedt, wordt gestraflt met de straffen
voorzien bij artikel 227 van het Straf-
wethock. De boestraffelijke rechtbank
oordeelt over deze overtredingen.

Arr. 11.

Het onderzoek geschiedt ter zitting,
in 't openbaar en op tegenspraak.

| Van de getuigenverhooren wordt een
 stenographisch verslag opgemaakt. De
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titude de ce compte rendu sera certifice
par le president. Les dépositions ne
devront pas ¢tre signées par les té-
moins.

Les régles appliquées en simple
police seront suivies, sil n'en est
autrement ordonné par le réglement du
Tribunal; ce réeglement sera approuve
par arrété roval.

L’assignation pourra étre donnée
d’un jour i lautee.

L’assignation sera dénoncée en tout
cas & P'armement. Si celui-ci réside a
Iétranger, Tavis sera donné par la
poste ou par dépéche télégraphique,
transmise & lintervention du repre-
sentant  diplomatique ou consulaire
belge, en laissant, s'it y a lieu, un
délai supplémentaire réglé sur requéte
par le président du Tribunal, Ces assi-
gnations ne sont pas soumises i la
Convention de La laye, relative i fa
procédure.

Art. 12.

Les décisions du Tribunal d’Amirauté
ne formeront point chose jugée au point
de vue des intéréts civils. Toutefois la
constitution de partie civile est admise.

[’armateur ou tout autre intéressé
peut également intervenir. En pareils
cas, la décision formera chose jugée
entre les parties en cause, mais entre
clles seulement. 1l n’appartient pas a
la partie lésée de recourir a la cita-
tion directe devant le Tribunal d’Ami-
rautlé, & moins que celui-ci ne soit saisi
de Paceident & égard daulres parties.

Les décisions du Treibunal &' Amivaute
ne préjudicieront poinl aux poursiites
du chef d’homicide ou blessures par
impradence ni aux poursuites prévues
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getrouwheid van dit verslag wordt door
den voorzitter bevestigd. De verkla-
ringen moelen door de getnigen niet
worden onderteekend.

De bij de politierechtbanken toepas-
selijke regelen worden gevolgd, indien
het reglement der Rechtbank er niet
anders over heslist ; dit reglement wordt
bij koninklijk beshnit goedgekeurd.

De dagvaarding mag voor den daarop
volgenden dag geschieden.

De dagvaarding wordt den reeder in
elk geval beteekend. Verblijft hij in den
vreemde, dan wordt hem daarvan ken-
nis gegeven per post of per telegram,
overgemaakt door bemiddeling van den
Belgischen gezant of consul, daarbij,
indien er grond voor is, een bijkomen-
den termijn latende; deze termijn
wordt, op verzockschrift, door den
voorzitter der Rechthank bepaald. Dese
dagvaardingen zijn nict onderworpen
aan de Haagsche Conventie, betreffende
de rechtspleging.

Ant. 12.

De beslissingen van de Admiraliteits-
rechibank hebben geen kracht van
gewijsde ten aanzien van de burgerlijke
belangen. Echter is de aanstelling als
burgerlijke partij toegelaten.

De reeder of elk ander belangheb-
bende mag insgelijks ter zake tusschen-
treden. In zulke gevallen heelt de
heslissing kracht van gewijsde tusschen
de in zake zijnde partijen, doch enkel
tusschen haar. De benadeelde partij mag
niet rechistrecks dagen voor de Admira-
liteitsreehtbank, tenzij het ongeval bij
deze reeds tegenover andere partijen
aanhangig is gemaakt.

De heslissingen van de Admiraliteits-
rechthank laten onverkort de vervolging
wegens doodslag of verwondingen door
onvoorzichtigheid veroorzaakt, alsmede
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par le Code disciplinaire et pénal pour
la marine marchande et la péche mari-
time.

Art. 13.

I/appel des décisions rendues par le
Tribunal d’Amirauté sera porté devant
une des Chambres correctionnelles de
la Cour d’appel de Bruxelles, assistée
de deux assesseurs techniques autres
que ceux désignés en premiére instance.

Art. 14.

Un arrété royal déterminera les
mesures nécessaires a l'exécution de la
présente loi et notamment I'organisa-
tion du greffe et le tarif des dépens
ainsi que I'indemnité revenant aux asses-
seurs lechniques. Cette indemnité sera
jointe aux dépens et sera recouvrable &
charge de la partie condamnée, de son
armement et, éventuellement, de la
partie civile et des parties intervenantes,
sinon ou concurremment du Trésor
public.

Les traitements du président, du prési-
dent suppléant et du greffier seront
réglés par la loi budgétaire.

(v

de vervolging voorzien bhij het Tucht-
en Strafwetboek voor de handelsmarine
en de zeevisscherij.

Art. 13.

Beroep tegen de beslissingen van de
Admiraliteitsrechtbank wordt gebracht
voor eene der boetstraffelijke Kamers
van het Hof van beroep te Brussel,
bijgestaan door twee andere technische
bijzitters dan die, in eersten aanleg
aangewezen.

Art. 14.

Een koninklijk besluit bepaalt de
maatregelen noodig voor de uitvoering
van deze wet, met name die betreffende
de inrichting der griffie en het tarief der
gerechtskosten, alsmede de vergoeding
toekomende aan de technische bijzit-
ters. Deze vergoeding wordt bij de
gerechtskosten gevoegd en de betaling
daarvan kan worden gevorderd van de
veroordeelde partij, van hare reederij
en, bij voorkomend geval, van de bur-
gerlijke en tusschenkomende partijen,
zooniet of ter zelfder tijd van de Schat-
kist.

De jaarwedden van den voorzitter,
van den plaatsvervangenden voorzitter
en van den griffier worden door de
begrootingswet geregeld.

Louis Fraxck.
Frén, Drivacx.

A. BEERNAERT.
E. Braun.

L. or SapEvecr.
Fuc. STaNpAERT.



