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Messicuns,

En exécution de 'article 6 de la loi du 1° mai 1834, j’ai hounneur de
présenter anx Chambres 1égislatives le compte rendu des opératious des
chemins de fer de I'Etat pendant 'année 1911.

A ce travail sont joints des renseignements sur les chemins de fer
concédés, ainsi que sur les administrations des postes, des télégraphes et
de la marine, ct de la direction de I'électricité, pendant le méme exercice.

Le Ministre des chemins de fer, postes et (élégraphes,

DE BroQueviLLe.



LW



PARTIE A

CHEMINS DHE FHER







A
(1)

1 SECTION

CHEMINS DE FER EXPLOITES PAR L’ETAT

CHAPITRE I

L. — Situation financiére
§ 1%, — CAPITAL DE PREMIER ETABLISSEMENT

L'exposé de Ja Situation générale du Trésor public au 1er janvier 1912,
état VI, page 192, renseigne que les capitaux engagés pour le premier
établissement du chemin de fer s'éléventa fasommedefr. 2,790,909,215 13.
Les annexes n* 1 et IX en donment la décomposition qui est résumce
comme suit :

AU 51 DECEMBRE
NATURE DES DEPENSES. AUGMENTATION.
1911, 1910,

KFrancs. Francs. Franes,
Premier élaidissement el parachevement :

a) des lignes construites directement par

PEtal. . .« o o oo v oL, N 759,145,414 35 709,608,545 55 1 29,534,889 02
b) des lignes conslruites a forfait pour

comptede 'Etat . . v . . . .., N 178,380,465 68 177,402,748 53 977,715 15
Cout des lignes rachelées et leur parachéve-

ment . .« 0. .o e e e 996,769,500 80 088,723,730 49 8,045,770 3t

Paracheéyvement deslizgnesexploitées moyen-
nant redevance lixe ou parls des recetles. 10.896,254 89 10 535,197 83 363,057 04

Dépendances des stations de loul le résean
(excentriques, colonnes hydrauliques,
plates-formes, cle.). . o o o . . . 77,382,074 54 75,686,982 29 1,695,002 05

Etudes de projets de construction de lignes
personnel, mobilier, frais de bureau, etc. 20,236,975 04 19,485,338 07 751,636 07

Matériel de traclion, de transport el de
camionnage; machines fixes, outillage
el iustallations éleclriques des services
de la traction (ateliers, dépdts, cle.):

a} commandé par PR ... ... L 674,061,192 88 835,620,850 28 18,440,342 60
b) vacheté aux compagnizs . . . . . . . 94,058,538 95 04,015,142 65 24,196 50

Yontant dw capitalde premier ¢bablis-
SOMCRE, . . . s v e e e e e 4 A a « | 2,790,909,215 15 | 2,731,076,536 59 59,832,678 54
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Voici, par nature de dépenses, la décomposition de
fr. 59,832,678.54 renseignée d’autre part :

1. Lignes nouvelles :

Section de Schaerbeck a Hal et doublement des voies
entre Bruxelles (Q. L.) et Watermael . . . . ..

Section de Florennes a Jamagne.

Bertrix vers Muno . .

Gand (Saint-Pierre) a Blﬂ‘(t”(}b (Mldl) .

Jonction Bruxelles (Nord) a Bruxelles (Midi) et gare
centrale de Braxelles .

Couillet a Acoz . N

Fexhe-le-Haut-Clocher & Kmkempons .

Stavelot a la frontiére prussicnne

Bruxelles (Midi)-Hal-Hennuyéres

Ligne directe de Louvain vers 'Allemagune

Chemins de fer miniers de la Campine . .

Traitements transférés du compte d’exploitation au
compte capital .

Total . . .fr.

. Travaux dextension et de parachévement du
résean exploité; excenlriques, colonnes hydrauliques,
plates-formes tournantes,réservoirs, candélabres, éclai-
rage électrique et au gaz, etc. . . . . . . .fr.

L. Matériaux acquis en 1911. . . . . _.fr.

IV. Mateériel de traction, de transport et de camion-
nage ; machines fixes, outillage et installations électri-
ques des services de la traction (ateliers, dépols, elc.),
savoer :

Locomotives . . . . .Ir. 6,084,036 24
Tenders 216,431 72
Voitures 6,015,035 74
Wagons 5,331,166 48

\L\tuul et ouhllawe 793,674 45

V. Solde du cotit dw matériel de traction et de trans-
port. de loutillage et du mobilier yepris d lu Compagnie
du chemin de fer de Termonde a Smnt-Nicolas . . fr.

Eusemble. . . f{r.

Paugmentation

1,714,500

462,729
1,035,121
9,861,151

6,372,311
35,790
75,410

488,139
96,548
25,892
47,791

573.806

de

99
b4
83
90

25
39
65
30
92
47
43

15

15,717 124

23,907,823

5,743,190

18,440,

82

93

89

342 60

94,196 30

59,832,678 B4



§ 2. — Capirar umivie.

Le capital utile représente le cout réel du réseau exploité ct de son arme-
ment; pour le déterminer, il faut done déduire du capital de premier établis-
sement s'élevanta. . . . . . . . . . .fr. 2,790,909,215 13

1 Les sommes liquidées pour les lignes et travaux
en cours d’exécution (voir p. 13 et
annexe 1X) . . . . . . .fr. 125,874,025 35]

20 Les sommes sorties de I'actif a
titre d’amortissement indireet (voir
annexe IX) . . . . . . .fr. 12,039,525 2t

135,913,348 56

Ce qui fait ressortir le capifal utile au montant defr.  2,634,993,5866 57

Ce capital s'élevait au 31 décembre 49102 . . . 2.612,842,287 95
L’augmentation pendant I'exercice 1911 a été de [r. 42,453,578 64

Elle se répartit comme snit : | Voir ann. 1X.)

AU 51 DEBCEMBRE
NATURE DES DEPENSES. AUGNENTATION.
1911. 1910.

Franes. Franes. Kranes.
Premier élablissement el parachivement :

a) des lignes construites directement par
PEtat . . . . .« ... o .. - 619,011,357 74 605,587,204 45 | 13,624,155 20

b) des lignes coustruites 3 forfail pour
comptedeEtat . . . . .. . .. 178,255,858 93 177,180,990 55 1,054,868 40

Cott des lignes rachetées et lear para-
chévement . . ., . . . . e e 903,177,280 1 985,720,642 09 7,486,658 02

Parachévement des lignes exploitées
moyennant redevance tixe ou parls des
receltes . . . . . L. L L L oL 10,891,115 79 10,355,197 83 357.915 94

Dépendances drs slations de tout le résean
(excentriques, colonnes hydrauliques,

plates-formes, et} . . . . . . . ., 77,582,074 54 75,686,982 29 1,695,092 03
Etudes de projets de construclion de

lignes : personnel, mobilier, frais de

bureau, ele. . . . . . . L. L L 20,256,975 04 19,485,358 97 751,636 07
Matériel de traction, de transport et de

camionnage; machines fixes, outitlage

et installations électriques des services

de Ia traction {ateliers, dépots, cte.):
a) commandé parVEtat . . . ., ., . 674,061,192 8§ 055,620,850 28 | 18,440,342 60
b) rachelé aux compagnies ., . ., . . 04,039,338 95 04,015, 142 65 2,108 30

Ensemble , . . § 2,667.035,19¢ 78 | 2,625 650,349 11 45,404,842 67

dont a déduire pour les aliénations d'im- _
meubles, elc . . ., . . ... ... 19,059,525 21 11,088,061 18 951.2064 05

Reste . . .} 2,658,905,868 57 | 2,612,5i2,287 95 | 42,453,578 64
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§ 3. — Couprez APPROXIMATIF DE L'EXPLOITATION.

Le tableau ci-aprés donne les résultats définitifs dc I'exercice 1910 et
les résultats approximatifs de P'exercice 1911 :

1911. 1910. Ditférences
DESIGNATION. N en
{Approximatif.) (Difinitif.) 19114.
|
Longnewr moyenne exploitée 4,329km .512 4,329km . 135 -F0km 377
Francs Francs. Francs.
Recettes brutes (ann. [ et 11bis) 315,202,407 27 308,599,833 30 -+ 4,692,665 97
Produits divers(ann.1l et [ 1bts) 580,247 37 807,056 51 — 316,805 14
ToTanx. . . 313,872,744 64 309,196,885 §1 + 4,375,860 83 I
Dépenses d’exploitation et
pensions (ann. I et IIbs) . 210,643,039 » 205,072,380 (08 -+ 7,572,658 92
Excédent des recettes sur les
dépenses . . . . . . 105.227,705 64 106._424,303 73 - 3,196,798 09

Les principaux facteurs de 'angmentation des dépenses d’exploitation
sont :

le développement du trafic;

I'aceroissement du nombre de batiments, ouvrages d’art,etc.; dépendances
a entretenir ;

la hausse du prix des matiéres;

I'amélioration de la sitnation du personnel;

l'extension du systéme Rowan en vue d’intéresser autant que possible les
ageats a la bonne marche des travaux;

langmentation du subside & la caisse des ouvriers et des charges que
comportent les obligations incombant au Département en vertu de la loi du
24 décembre 41903 sur la réparation des dommages résuliant des accidents
du travail.
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§ 4. — RESSOURCES ET CHARGES. — AvVOIR.

On vient de voir que 'excédent des recettes sur les dépenses d’exploitation
séleved . . . . . . . . o . . . . . .Ir. 103.227.7703 64
Les charges financiéres sc montent & (voir ann. IV.). . 102,994,442 99

L’exercice a done laissé un bonide . . . . . . fr. 233,262 65

§ 5. — Biran.

Le bilan ci-aprés renseigne, distinctement, les résultats propres a I'exer-
cice considéré et aux exercices antérieurs et, in globo, ensemble des résal-
tats depuis origine de I'exploitation. (Poir ann. 1)

Actif.
Capital d’établissement au 34 décembre 1910. . . fr. 2,751.076,536 59
Awngmentation en 1911 (voir 2°page) . . . . .fr. 59,832,678 54

Ensemble du capital de premier établissement . . {r. 2,790,909,215 13

Dépenses de parachévement imputées sur les budgets de
Fexploitation de 1846 41886.(#70ir C. R.41897,ann. VIII.){r. 11,090,438 79

Recetles brutes de eaploilation :

Au 31 décembre 1910 . . . . . . fr. 7.087,600,584 34 7.%70.893.081 61
En 944, . . . . . . . . . . » 513,202,497 27) 893,081 6

Produits encaissés par I'administration des domaines
pour le compte du chemin de fer :

Au 31 décembre 1910 . . . . . . . fro 11,205,589 524 W (
En 4910 . . . . . . . . . . . . 580,247 57} 11,785,606 83

Approvistonnements en dépot (annexes XVII et XXIX) :

Au 31 déeembre 1940 . . . . . . . fr. 55,657,923 B4 58 877 «
Augmentationen 1914 . . . . . . . » 3,239,566 12{ 8,877,289 66

Total de Pactif . . fr. 10,243,555,632 08
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Passif.

Dotation dont le trésor a disposé pour I'amortissement :

a) de la dette consoli-

dée, . . .fr. 315,044,927 90
b) des capitaux corres-

pondant 4 des

rentes ou annui-

578,977,937 75
591,017,962 96

é
|

tés{1) . . .M. 65,956,009 83
Amortissements indirects . . . . Ar. 12,059,525 24
Reste 4 | de la dette consolidée . . . » 2068,821,588 47

] des capitaux correspondant d des ?,599,891.952 17
amortit f peptes ou annwitds (1) . . . fr. 531,070,363 70

Ensemble égal au capirar ve premier granuissement. fr. 2,790,909.2145 13

Charges financiéres du capital :

Au 31 décembre 1910 . . . . . . fr. 2,456,379,529 85

5 4
Pour Pexercice 1941 (voir annexe 1V). 96,190,510 25§?’5527069’6*0 10

Parts des recelles versées aux sociétés dont I'Etat
exploite les lignes :

Pour Pexercice 1941 . . . . . . . 6,804,1¢

Au 531 décembre 1910 . . . . . . fr. 205,590,53; 33% 270,1\24’457 it
’ {3

Loyer de la ligne de Spa a la frontiere . . . . fr. 43,501,338 83
Quote-part du loyer de la ligne ' AnversaRotterdam. fr. 8,263,480 »
Dépenses d’exploitation :

Jusqu’au 31 déeembre 1910. . . . . fr. 4,290,801,785 41 4. 494 59 44
Pour Vexercice 4911 . .~ . . . . » 208,361,554 n} 49') 165,159 4
Pensions des anciens [onctionnaires et employés :
Au 31 décembre 41910 . . . . . . . 26,555,’659 ] (28 -59 ?!

‘ 4
Pour Pexercice 1914 . . . . . . . » 2,283,683 »% ,639,1 »

Total du passif . . . fr. 10,143,170,304 58

Balance.

A. Prélévements tmputés sur les budgets de Pexploi-
tation :

1° pour travaux de parachévement,
de 1846 a 1886. . . . . . .f{r. 11,090,438 79

2° pour approvisionnements en dépot. 58,877,289 66
B. Avoir : 100,385,257 50

au 31 décembre 1910. 30,184,246 40
Augmentationen1944. 233,262 63

Total égal a Uactif. . . . fr. 10,243,555.632 08

30,417,509 03

(1) 65,956,009.85 4+ 334,070,3653.70 = 397,0006,575.55, monlant des capilaux corres-
pandant & des rentes ou annuitds et dont le détail figure & la page 201 de la Siuation générale
du Trésor public au 4° janvier 1942.



A

(7)
§ 6. — REVENU DU CAPITAL UTILE ENGAGE DANS LE RESEAU EXPLOITE PAR L ATAT.
Capital utile engagé fin 1940 . . . . . . . fr. 2,612,542.287 93 _

Moiti¢ de la dépense entrée dans le capital utile

2,453 578 6 ]
en 1911 (voir§?),( 42,455 578 64 ) e, 91,226,789 52

p
Le capital utile moyen pour faire ressortic le revenu
de F'année 1914 estdonc de . . . . . . . . fr. 2,633.769,077 23
ce qut établit ce revenuwa. . . . . . . . . . . 3,66 p. c.
En 1910, le revenu étaitde. . . . . . . . . 5.87 p. c.
§ 7. — COEFFICIRNT D'EXPLOITATION.

Le coefficient d’exploitation, qui se déduit des recettes brules (droits
constatés) et des dépenses d’exploitation, se présente pour l'année 1911.
comme il suit :

Recettes brutes de exploitation (ann, 1), . [r. 313,202,497 27
Produits divers (ann. 1y . . . . . . . I 580,247 37
Ensemble. . . fr. 345,872,744 64

Dépenses d'exploitation y compris les pensions

(ann. I1**) 210,645,039 »

210.645.039 » x 100
313,872,744 64

il était de 63.61 p. c. en 1910. Pour les années antérieures, voir 'annexe V,

colonne 16.

Lecoeflicient pour 4911 estdoncde

,s0it 6711 p.c.;

Il — Résamg des principanx vésalltals siatistiqgues du résean
exploité directement pape I'Kiat,

Exercice 1941 compeanré a ceroi e 1910.

Probuits par oNITE DE TRAFIC. -~ Voici, comme d’usage, les résultats de
Fexploitation du railway de IEtat, par unité de travail, pour les exercices
1914 et 1910 :

1911, 1910
{Approximalif.) (Definitif.)
. Recettes brutes . . . . . fr. 72,496 10 71,491 62
Par kilometre ) 1. 0nces dexploitation . . . 48,653 307 46,908 30
eXPIOI  { Recettes nettes . . . . . . 93.849 80 24583 52
Par train-kilo- R(?celtes br,utcs SR 4.0562 4.0905
nétre Depenscs d’exploitation . . . 2.7229 2.6838
: Recettes nettes . . . . . . 1.3%40 1.4065
Par locomotive-; Reccttes brutes . . . . . . 3.4971 3.478%
kilométreremor-{ Dépenses d’exploitation . ., . 2.5000 2.9824
quant un train_.? Recettes nettes . . . . . . 19971 1.1961
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Les parcours distincts des trains ainsi que la répartition des produits

donnent les résultats ci-aprés :

1911, 1910
Parcours .
kilométrique de voyageurs . km. 44,678,517  44,076.844
9 | de marchandises . 32,702,068 31,588,805
des trains (')
Parcours { de voyageurs . 36.4 kil 36.2 kil
moyendestrains{ de marchandises .. . 43.2kil. 42.3 kil.
Produit par { de voyageurs . e 26t 2.5897
train-kilomcétre { de marchandises . . 6.9385 6.1558

Periope ouinQueENNALE 1907-1914 er pERNIERE ANNEE DE LA PERIODE PRECE-
pExTE. — Afin de faciliter les comparaisons sans devoir recourir aux diffé-
rents comples rendus, il a paru utile de grouper les prineipaux résultats
dans des tableaux distincts par grande branche de service, savoir :

Yoies et travaux, annexe n° X.
Traction et matériel, —_ XL
Exploitation et recettes, — XII.

Voir également les divers diagrammes de l'annexe n° L représentant,
depuis Porigine, 'accroissement des capitaux consacrés au premier établisse-
ment du résean exploité et le développement du trafic des voyageurs et des

grosses marchandises.

Personner. — La situation numérique du personnel utilisé par Padminis-
tration des chemins de fer de I'Ltat se résume comme il suit, a la dale du
31 décembre de chacun des exercices comparés :

DESIGNATION Fonelionnatres Agréés. Ouvyricrs.
DES el employés.

SERVICES. 1911 | 1910 | 1911 | 1910 | 1911 | 4910
Service général . 124 128 ab 28 83 85
VYoies et Travaux . . . 961 945 5:‘5‘ 20 | 15,500 | 15,516
Traclion et Matériel. 904 926 269 : 229 | 52.408 | 51,777
Exploitation . e e 7,636 7,061 2,830 | 2,747 ] 8,506 | 8,355
Perception des recettes el contréie . 857 856 143 150 92 91
ToTAUx. 10,462 | 10,414 3,513 1 3,154 1 56,389 o'),GOD

Ensemble en 1941. . 70,564

Ensemble en 1910. 69,168

Augmentation . 1,196

(1) Y compris le parcours de quelques Lrains étrangers sur le réseau de 'Elat, ainsi que le
parcours des trains éleclriques (voir page 24).
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Caisse bes ouvmers. — Les données suivantes résument les opérations
de I'institution pendant l'exercice 1911, comparées aux résultats de I'exer-
cice précédent :

Recettes.
A. Afférentes aux services assurés par la caisse pour le compte du Trésor :

. . 1914. 1940.
1° Intéréts provenant des capitaux se rap-

portant aux services susdits . 60,000 71 55,695 29
2° Subsides et allocations

pour le service des rentes (loi

du 24 décembre 1903) :

a. se rapportant a l'exercice

précédent (complément) . 1,363,882 51 561,596 52
b. se rapportant a I'exercice . 3,096,691 80 2} 2,926,797 01
Totaux. .- . 4 520,575 02 2.842.086 62

B. Afférentes aux services assurés par la
caisse pour son propre comple. : :
1° Retenues sur salaires . . .- . . . 3,333,304 50 5,219,467 03
2° Subsides du département des chemins

de fer, ete. :

a. se rapportant a Pexercice précédent (com-

plément). . . . . . . . . . . 78,214 92 83,905 70
b. se rapportant & P'exercice . . . . .M 338481 79 ¥ 333,830 79
3° Subsides du département de la guerre. 49,571 73 48,060 65
4° Intéréts des fonds publies . . . . 537,927 29 539,687 74
5° Dons de particuliers et produits divers. 20,018 13 - 11,560 60
Totaux. . . 4,359,518 36 4.238.312 48

(1) Les chiffres de fr. 3,096,694-80 et fr. 338,481-79, soitau total . . . . fr. 3,435,173 59

représentent : -

a. la partie du subside se rapportant & 1911 encaissée pendant cet exercice. fr. 3,135,026 »

b. les sommes versées au profit de la caisse sur les allocations budgétaires con-
cernant le service desrentes . . . . . . o« v o« o oo frl 300,147 59
Total égal. . fr. 3,435,473 59

e S ———

Le montant total du subside de 1944 estde . . . . . . . . . .fr. 5,205,644 »
Les allocations budgttaires pour 1911 se divisent comme suit :
a. capitaux conslitwifs des rentes afiérentes a cet exercice . . . . . . fr. 959,507 »
b. 1a quote part de 'Etat dans les honoraires des médecins soumis au régime
dePabonnement. . . . . . . . . o e e e oo e 33,457 »
Total . . .fr. 4,288,608 »

La diférence entre les deux totaux ci-dessus, soit fr. 853,434-41 reste i encaisser. Cetle somme
figure dans le chiflre porté comme créance active an bilan.

(2) Les chifires de fr. 2,226,797-04 et 335,830-79, soit fr. 2,562,627-80 au total, représentent la
partic des subsides se rapportant a 4910 encaissée pendant cette année.

e montant total du subside afferent & 1910 est de fr. 4,022,246-09; Ia différence entre ce chiffre
et celui de fr. 2,562,627-80 ci-dessus, soit fr. 1,459,618-29 a été encaissée en 1914, i concurrence
de fr. (1,363,882-51 -|- 78,214-92) = 1,442,097-43; le compléement fr. 47,520-86 sera encalsse
en 4912,
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Dépenses.

A. Afférentes auax services assurés par la caisse pour le compte du Trésor :

1° Pensions personnelles des ouvriers du
département des chemins de fer, ete. :

Pensions viageres . .. 2,742,975 83
—  temporaires . . 2,129 57

2° Pensions a des agents commissionnés
du chef de leurs services comme ouvriers
et & leurs ayants droits du méme chef

30 Pensions accordées 4 des ouvriers par
des compagnies dont les lignes ont été
reprises. . . . . . . . . . .

4° Frais de traitementl (médecins, phar-
maciens, cte.), pendant les six premiers
mois, des agents blessés tombant sous
'application de la loi du 24 décembre 1503
sur les accidents du travail . e

(1) En 4914, — Part du Trésor dans les
honoraires des médecins soumis au régime
de Pabonmement, pour soins donnés, pen-
dant les six premiers mois aux ageuots blessés
tombant sous "application de la dite loi.

5° Rentes allouées en vertu de la loi sur

les accidents du travail . . . . . . (2)2,6564,592 97

6° Secours permanents et secours a d’an-
ciens ouvriers nécessiteux . . .

Totaux. . fr.

9,551,795 08

e,

9,744,408 43

(4,062 38

54,620 28

90,426 11

1910.

2,554,449 17

51,088 87

58,017 76

169,125 »

»
540,275 32

77,5835 11

5,641,564 19

5.230.239 23

B. Afférentes aux services assurés par la caisse pour son propre compte -

1o Pensions viagéres :
Yeuves d'ouvriers . . fr. 1,807,247 35
Ovphelins et ascendants . 54,712 21

1,693,208 74

1,861,939 54

1910.

1,758,678 52

(1) Depuis le 4¢7 janvier 1941, les frais de trailement, pendant les six premiers mois, des agents
blessés tombant sous I'application de la loi du 24 décembre 1903, sont payés directement’d charge

du hudget.

(2} Y compris une somme de fr. 2,450,305-43 représentant le versement A la Caisse générale
d'épargne ct de retraite, chargée & partir du 1¢7 janvier 4912 du service des rentes, du montant de la
capitalisation au 3t décembre 1911 des rentes dues aux victimes d’accidents du travail en exécution de

la loi du 24 décembre 1903.
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D'agtre part . . . fr. 1,861,959 54
2° Pensions temporaires :
Veuves d’ouvriers . 27,525 67
Orphelins et ascendants 714 43

28,240 10

5° Secours temporaires en cas de ma-
ladie Ce e e e 1,657,880 66
4o Frais de traitement (médecins, phar-

maciens, etc.). 630,361 18

5° Frais de funérailles Co 12,870 »
6° Pensions des ouvriers civils du dépar-
tement de la guerre . 40,967 75

24,125 93
4,236,405 16

7° Frais généraux et divers.
Totaux, . {r.

BALANCE.
Recettes.

1911.
A. Aftérentes aux services faits pour le

compte du Trésor . . . fr. 4,520,575 02
B. Afférentes aux services
faits pour le compte propre
de la caisse . . 4,339,318 306
Ensemble. . fr.

8,880,093 38

Dépenses.
A . Pour compte du Trésor

5,641,564 19
B. — de lncaisse 4,256,405 16
Ensemble . . fr.

Excédent des dépenses sur les recettes .

9,897.969 35
1,017,875 97

1,738,678 52

25,424 07
996 74
96,420 81

1,375,531 43

588,830 26
11,962 90

55,955 89
62.891 10
5.840,248 71

1910.

2,842,086 62

7,080,399 10

3,250,239 23

3,840,248 T4

7,090,487 94
10.088 84

Au 17 janvier, Iavoir s’élablissait comme suit :

A. Valeur des fonds publics c¢n porte-
fenille. . Co . 16,892,835 62

B. Valeur des capilaux représenlatifs :

1o des annuités & payer par I'Etat du
chef de la validation des services du per-
sonnel ouvricr repris des lignes concé-
dées et du payement, a charge de la
caisse, des pensions allouces par des com- Nz ‘
pagnics. ' [ 2,805,786

9° de la valeur actuelle de la conlribu-
tion supplémentaire a acquilter par les
afliliés pour la validation des services
dans le passé.

A reporter . . fr. 19,246,021 62

16,902,924 46

2,581,074 »

19,283,998 46
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Report. . fr. 19,246,621 62
5° de 'annuité a payer par le département
de la guerre jusqu'en 1928 du chef de
I'affiliation de ses ouvrierscivils . . . . 515,979 »
C. Yaleur des allocations budgétaires non

encaissées a la cloture des comptes 801,511 07
Total, . . fr. 20,564 111 69

En déduisant I'excédent des dépenses sur
les recettes. . . . . . . . . .fr. 4,047,878 97

Pavoir an 34 décembre est de. r. 19,546,235 72

19,983,998 46

541,148 »

1,453,481 75

21,278,628 21

10,088 84

21,268,539 37

Du chef de pensions viagéres ou temporaires et de rentes a servir, cet
avoir est grevé de charges représentées par les capitaux ci-aprés :

A. Pour pensions allouées & d’an-

ciens ouvriers du  Grand Central

Belge, & des ouvriers de la compa-

gnie de la Flandre Occidentale, a

des ouvriers du département de la

guerre, & d’anciens ouvriers deve-~

nus agents commissionnés, & des

veaves, orphelins et ascendants . . 22,501,668 73
£. Pour pensions temporaires a

des veuves, orphelins ¢t ascendants

d’ouvriers . Coe e 40,964 95
C. Pour rentes en 1940 . . . . »
Totaux. . . . . 22542633 68

L’avoir constalé ci-dessus élant de. 19,546,255 72

les opérations se traduisent par un

excédent de charge de . 2.996,597 96

90,799,074 11

39,518 58
1,733,801 78

22.572,594 27

2(,268,539 37

1,505.854 90-

L’effecti{ ounvrier affilié a la caisse a ¢té, en 1914, de 70,431, Ce nombre
comprend les ouvriers da chemin de fer, des postes, des télégraphes et de
la marine. ainsi que les ouvriers civils du département de la guerre. Le

nombre d’afliliés au 31 décembre 1910 était de 69,062.



CHAPITRE II.

VOIES ET TRAVAUX,

I. — Travanx de premier établisscment et de parachévement impuiés
sar fonds capital.

§ 1. — LieNES EN COURS DE CONSTRUCTION.

Les dépenses liquidées en 1911 et antéricurement pour achat de terrains
et travaux en cours d’exécution sont les suivantes :
Section de Schaerbeek a Hal ¢t doublement des voies

entre Bruxelles(Q.-L ) et Watermael . . . . . .fr. 46,668,700 13
Section de Florennes a Jamagne . . . . . . . 2.284,4058 10
Ligne de Bertrix vers Muno. . . . . .. - . 43,157,620 42
Ligne de Gand (Saint-Picrre) & Bruxelles- Mldl ... 13,502,982 64
Jonction Bruxelles-Nord a Bruxelles-Midi et gare centrale

de Bruxelles . . . e .. e ... 34,689,491 23
Ligne de Couillet a Amz S .o 797,398 34
Ligne de Fexhe-le-Haut-Clocher & Kmkunpo:s .o 1,240,498 69
Ligne de Stavelot a la frontiére prussienne . . . . . 4,115,024 26
Section de Bruxelles (Midi)-Hal-Hennuyéres . . . . 275,494 73
Ligne directe de Louvain vers VAllemagne . . . . . 33,891 54
Chemins de fer miniers de la Campine . . . . . . 154,887 55
Matériaux destinés aux constructions nouvelles, sc¢ trou-

vant en dépot au 34 décembre 1911 . . . . . . . 11,695,195 27

Total. . . fr. 92,565,489 90
§ 2. — PriNciPAUX TRAVAUX D EXTENSION ET DE PARACHEVEMENT DES LIGNES

EX EXPLOITATION.
A. Travaux divers en cours d’exéculion.

Les dépenses liquidées en 1911 et antéricurement pour ces travaux se
résument comme il suit :

Travaux d’art . . . . . . . . . . . .Ir 710,828 55
Batiments divers . . . . Coe 2,565,321 47
Construction et aménagement dL stdtlons coe e 14,844,152 93
Construction et agrandlssement d’atelicrs, remises, ete. 1,243,742 98
Extension et amélioration des voies, ete. . .o 11,977,487 52

Total. . . fr. 31,508,533 45

Ensemble des deux paragraphes. fr. . 123,874,023 35
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B. Principavx travauz livrés d lexploitation.

Il a ¢té dépensé fr. 1,283,858 31 en 1944 pour ceux de ces travaux qui
avaient déja donné lieu aniérieurement a des liquidations.

. — Situation des ligncs en explofintion.

§ 1. — LONGUEUR DES LIGNES PRINCIPALES EXpLOITEERS AU 31 pEcemered91i(1).
METRES COURANTS :
4 double vois. 3 simpls voie. Ensemble.
directement par VEtat . . . . ., . . 805,725 233,686 | 1,038,441
Lignes construites ,
a forfait pour compte de PEwt. . . . . 9],585 623,578 715,163
Lignes rachetées par I'Btat. . . . . . . . e e e 4,095,913 1 4,224,159 | 2,317,072
(*) Longueur des lignes appactenant 3 UBtat. . . . . . . . . 4,992,223 | 2,078,423 | 4,070,646
(") Ligues exploitées par 'Elat, moyennant parts des vecettes ou
10 160,515 §3,754 245,266
(" Ligno exploitée suns redevance . . . . . . e e » 2,382 2,382
Trongons de voies appartenant & des compagmes el explo:tcs
en commun avec 'Etab . . . . . ., e e e e e 7,442 5,930 42,372
Lengueur totale exploitée (veir annexe XHI) (8). . . . . . . 2,160,480 | 2,169,488 | 4,329,666

Dans Pensemble, 248km 383 de voies sont affectées exclusivement au
transport des marchandises.

En doublant les chifires de la premiére colonne et en y
additionnant ceux de la deuxiéme, on arrive a un dévelop-
pement, en voies simples, pour la circulation des trains de¢ 6,489xm- 846

En ajoutant les voies d’évitement et de manceuvre . . . 4,068km- 827

Pétendue totale, en voies simples, est de . . . . . . .40,558km- 673,

(*) Si 'on établit, d’aprés ce tableau, la longueur totale des files de rails du réseau (postes
marqués d’un asiérisque), on constate une différence en plus de 2.14 p. c. de cetle longueur
sur celle que donne le tableau de Fannexe XIV pour les rails existant dans les voies. Celte diffé-
rence, qui serail encore plus grande s'il n’élait pas tenu compte, dans cette derniere longueur,
des contre-rails, sexplique par la presence dans les voies des appareils spéciaux, ¢'est-a-dire les
croisements, excentrigues, plagues tournantes, ponts a peser, ¢t par 'existence de joints entre les
rails.

(*) Celte longueur est élablie & I'écavtement normal de 4=.435 entre les bords intérieurs du
champignon des rails, a "cxception, toutefois, de la ligne vicinale de Mous & Boussu dont I'écar-
tement de la voie est ded métre,
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§ 2. — LonGUEUR MOYENNE EXPLOITEE pAr L'Etar Bx 1911,

La longueur effective du réseau, fin 1910,
étaitde . . . . . . . . . . L

Il a été liveé a P'exploitation, en 1914, les
sections suivantes :

1e° junvier. — VYoies 4 marchandises vers
I'Eutrepdt et les nouvelles installalions mari-
times, a Ostende (1) . . . . . . 6655
1* mai. — Voies de Destelbergen a
Gand (porte d’Anvers) . . . . . 0461
Ensemble . . . e 14

A défalquer -

e Par suite de la suppression :

a) d’une partie delaligne deBruges-
Maritime & Zeebrugge (voie indus-

teielle) . . . .. o . o oL 093
b) de l'embranchement d’Etterbeck
a Bruxelles-Exposition . . . . . 2" 482

20 Par suite :
a) d'une erreur de mesurage daus
la longueur de la ligne de Gand &

Ostende. . . . . . . . . . (459
b) de modifications secondaires. . 0“".010
Ensemble . . . - 7TT44

Soit & défalquer de la longueur du réseau fin 1940,

Longueur effective au 31 décembre 1911 (annexe XII).
Les 0*".461 des voies de Destclbergen & Gand (porte
d’Anvers) livrés & 'exploitation en 1911 n'ayant été exploi-
tés qu’une partie de Pannée, il faut déduire au prorata du
temps . . . . . . . . L L0 L

. [N 4
La longueur moyenne des lignes exploitées par I'Litat a
doneété de . . . . . . . . . . L 0L

4,330 .296

0630

4,329+ 666

0k 454

4,329 512

(1) Ces voies, qui sont en exploitation depuis plusieurs années, n'ont pas figuré plus 1ot
dans la Jongueur du réseau, parce qu'elles avaient éLé considérées, a tort jusqu’i présent,

comines voies accessoires formant dépendances d’une station,
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§ 3. — Rams.

La longucur en mélres courants des rails en acier et en fer, existant dans
les voies principales et accessoires, était de (voir annexe XIV) :

Acier. _tom. 1910.
Voies principales. . 12,634,430 12,622,073
— accessoires . 6,413,351 5,845,132
18,747,76{ —————— 18,467,205
Fer.
Yoies principales. . 52,980 46,142
— accessoires . 1,351,270 1,455,327
1,384,250 ——w—— 1,501,439
Ensemble. . . 20,132,011 19,968,644

Les 12,634,430 métres de rails d’acier représentent 99.74 p. c. de la tota-
lité des rails placés dans les voies principales. Mais si a ce chiffre I'on ajoute
les 6,113,331 métres de wvoies accessoires en rails d’acier, la proportion de
ceux-ci, par rapport a la totalité des rails en service, n’est plus que de
93.12 p. c.

Les rails d’acier utilisés en 1911 ont une valeur de 140 francs la tonne;
ceux utilisés en 1910 revenaient en moyenne a fr. 142.33, soit une diminu-
tion de fr. 2.33 a la tonne.
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Rails.

Le diagramme ci-aprés figure, pour 1874, et pour les dix-huit derniéres
années, la quantilé, la valeur tolale et le prix moyen des rails d’acier.

Quantités totales consOMMEEs mmmmemwmmnn ~~--- (Echelle 0m.002 par 1,000 tonnes).
Semmes lotales dépensées 444+ 4+ ++ (Echelle 0m.01 par 1,000,000 de francs).
Prix moyen por tonne e {Echelle 0m.00% par 10 francs).
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Pour les années antéricures 4 1886, voir le diagrammc de la page 24 du compte rendu
de 1888, et pour celles de 1886 & 1893, voir le diagramme de la page 14 du compte rendu
de 1906,
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§ 4. — Biirgs BT TRAVERSES.
a) Billes en bois.

Le nombre des billes en bois existant dans les voies était fe suivant :
(voir anuexe X1V.)

19h 1910
Chéne % voies princip{xles S 7,55‘2,91.7 7,533,115
— aceessoires. . . . . . . . 3,574.353 3,459,490
. voies principales . . . . . . . 25,516 30,203
Sapm; — accessoires. . . . . . . . 149,845 165,559
Hétr { voies principales . . . . . . . 256,125 = 197,103
ctre — aceessoires . . . . . . . - 6,587 6,656

Eosemble. . . 44,545,139 11,192,130

Des billes en ¢héne et en hétre, de dimensions diverses, ont ¢té acquises
pour 1911, aux prix indigués ci-aprés :

Dimonsions. Prix. |l

ESSENCE. I
LONGUEBLUR. LARGEG 1. HAUTECK, ROYESN. CREOSOTAGE. TOYAL.
Cine (¢). . . . 2.60 0.98 0.14 5.87 0.67 () 6.54
Héire (*). . . , 2.80 ., 0.98 0.14 4.62 1.92 6.54

b) Foies métalliques.

La longueur des voies simples sur longrines et traverses métalliques, au
31 décembre 1914, étaitde . . . . . . . . . 117 567 métres.
Fin 1910, cette longueur étaitde . . . . . . 125,906 —

(vorr détails a I'annexe XIV).

§ 5. — Pro¥iL ET coURBES.

Sous le rapport du tracé, des pentes et rampes, des courbes, ete., le
développement des wvoies principales se subdivise ainsi qu’il est indiqué &
Iannexe XV, littera a.

(1) Les billes en chéne de ces dimensions, acquises poui 1910, avaient eolité en moyennc
fr. 6,47, créosotage compris.

(*) 1l n’a pas ét¢ acquis de traverses de 2,60 x 0,26 x 0,15, en raison des prix élevés
demandés pour cet équarrissage. L'administration a, d’ailleurs, décidé depuis de ne plus traiter
pour des billes de ces dimensicns, vu le poids de plus en plus lourd des moteurs circulant sur
le réseau de Ifital.
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§ 6. — Sienauvx.

Les signaux des différents systémes sont établis comme le renseigne Pan-

nexe XV, littera b.

§ 7. — Passaces A nNiveaw.

Le nombre de passages & niveau, classés comme il suit, était au 31 décem-

bre :

A. — Munis de barriéres ma-
nceuvrées sur place et & la
main

B. — Muuis de barri¢res 3
bascules ou roulantes, ma-
neeuvrées 4 distance

par un ou deux agenls d posle
fize, selonla durée du service.
par un ouvrier destalion, pon-
tonnier, garde-lranchée,elc.

par un poste voisin

par une cabine Saxby .

C. — Ouverts et non surveillés .

Totaux.

Diffdrence

1911, 1910. en 1941-
3,161 3,189(", — 28
149 148 4+ 4

783 788 — B

168 162 + 6

2,125 2,423 + 2
6,386  6,4100)— 2%

Les 3,161 passages a niveau existant fin 1911 et dont les barriéres sont
manceuvrées par des agents & poste [ixe, ont occupé 4,164 personnes dont
1,909 hommes ct 2,255 femmes; 518 de ces passages sont gardés par un

homme et une femme.

Dans I'ensemble, leur gardicnuage a occasionné une dépense de 3 mil-

lions 533,470 francs.

Ces passages sont gardés comme il suil :

68 pendant

3 - oo
375 —
298 —
448 —

12 heures.

13
14
15
16

362 pendant

308
309

62
898

17 heures.

18
19
20
24

Un passage & niveau a été établi en {941, Il en a été supprimé 23 qui
sont renseignés a annexe XVI.

§ 8. — RACCORDEMENTS IXDUSTRIELS ET GARES PRIVEES.

Le nombre des raccordements industriels et des gares privées a été modifié

comme suil :

(1) Chiflves rectifiés.
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DATES DE LA SITUATION. R?:ﬁgzmh Gares privées. Tolanx.

Au derjanvier 4914, . . . . . .. .. ... .. e 1,549 o1 1,440
Liveés A Dexploitation pendant 'année . . . . . . . . . 30 2 52
1,599 23 1,492

Supprimésen 1941, . . . . . . ... .. ... .. 16 i 17
Situation au 31 décembre 4948 . . . . . . . e e 1,383 92 1,478

§ 9. — RACCORDEMENTS VICINAUX ET TRAVERSEES VICINALES.

La situation au 31 décembre 1911 et 1910 se présentait comme il suit :

1911 1910
Lignes vicinales raccordées aux stations du réseau de PEtat. 128 {23

Lignes vicinales raccordées aux stations comununes gérées

par des compagnies. . . . .o Coe . 4 4
Lignes vicinales traversant dcs voies de PEtat et des sections
communes . . . . . S !
Lignes vicinales traversant des voies communes gérées par
des compagnies . . . . . . . . . . . . . .. 1 1
§ 10. — Aperovisionnements Av 31 nécemsre 1914,

Il existait an 34 décembre 1911, dans les dépéts,éections et & pied d’ecuvre,
des matériaux neufls, de remploi et vieux pour une valéur,au prix du jour,
de 23,062,167 francs, savoir (annexe XVII) :

1o Matériaux en bon état (neuf et remploi) :

Railsenacter . . . . . . . . . . . e 5,089,235 »
Railsenfer., . . . . . . . . . . . . . . 141,664 »
Accessoiresderails . . . . . . . . . . . . 3,775,745 »
Croisements, longrines, traverses, excentriques . . . 4,018,562 »
Billesel bois spéciaux . . . . . coe e o 4,070,070 »

Disques, appareils spéciaux, plaques tournantes, piéces
de rechange, ete. . . . . . . . . . . . . . 2722754 »
2° Matériaux mis hors dusage. . . . . . . . . 2,315,756 »
Total. . .fr. 22,433,484 »

Dont a déduire la valeur des viecux matériaux vendus
et restant & liveer . . . . . . . . . . . . . 280,257 »
Reste. . . fv. 21,853,227 »

3¢ Approvisionnements & la disposition des sections . . 1,208,940 »

Ensemble . fr. 23,062,467 »
Pour les approvisionnements du service de la traction et du matériel,
voir annexe XXIX,




CHAPITRE III.

TRACTION ET MATERIEL,

1. — situation, pareours et atilisation da matéricl. — Combustible,

Eclairage et chauffage. — Approvisionuements.

§ 4. — MATERIEL DE TRACTION BT DE TRANSPORT.

L’efféctif du matériel de traction et de transport au 31 décembre des
années 1911 et 1910 se résume comme snit :

1911, 1910.
Matériel de traction (locometives et voitures auto-

motrices) . . . . . . c e . . .. 4,233 4,197
Voitures motrices de la lwm clcctuque de Mons &

Boussu . . . Coe 16 16
Tenders mdepcn(lants .o Co. .. 3,048 2,995
Matériel entrant dans la composmon des trains de

voyageurs, y compris la partie « voiture » des voi-

tures automotrices . . . . . . . . . . . 10,583 10.423
Voitures motrices (partie voiture) el voitures remor-

quées de la ligne électrique de Mous a Boussu. . . 36 36
Matériel entrant dans la composition des trains de

marchandises . . . . . . . ... . 86,562 84,681

Pour la dénomination el lummeratmn détaillées des moteurs et des
véhicules dont Peffectif précéde, consulter 'annexe XVIII.

La puissance des locomotives, le poids moyen des moteurs et des ten-
ders font Fobjetl des annexes XX et XX1Ibis,

§ 9. — HENOUVELLEMENT ET EXTENSION DU MATLRIEL DE TRACTION

ET DE TRANSPOQRT.

Les unités acquises sur le compte capital en extension de l'effectif, celles
mises hors service annuellement et remplacées sur le compte d’exploitation,
sont dénombrées a l'annexe XIX. ,

L’entretien et le renouvellement en 1941 se résument comme suit :
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8 ~ . VEHICULES
= = & pour trains de
e Fi gL
] =z
b4 - =
S = == - marchan-
S 2 = [reysgers () T I
Effectif au 31 décembre 1910, . . . . . . . . .. e e s 5,497 5,443 36 | 10,393 | 84,681
Mise horsd'usaze. . + . . o -« - . 20 25 3 ™) 3% ] () 213
Fails
accomplis Reste. . | 4,187 | 4,048 | 32 | 10,359 | 84,468
en 1944, Renouvellement (budgel ordinaire) . . 18 77 » 38 864
Extension {budget extraordinaire) . . 52 13 » 463 ] 1,230
Effectif de fin 4951 (5Y . . . . . . . ¢ v v 0 o v o« 5,247 4,208 | 32 | 40,560 | 86,562
Les achats pour premier élablissement et extensions syant
L 5,895 | 4,490 | 8 | 14,336 | 88,002
On trouve les différences svivantes : En moins. . . . . . 208 282 46 776 1,440
It restait a metlre en service au 31 décembre 4914 ¢
1e sur fonds d'extension (budget cxtraordinaire) . . . 55 1% » 10 2,728
20 sur fonds de renouvellement (budget ordinaire), . 42 » » a7 13

Le matériel acquis successivement 3 titre de renouvellement et imputé
sur le comple d’exploitation est généralement d’un cffet utile plus grand que
le matériel retiré du service, auguel il est substitué.

Ainsi, cn ce qui coneerne les locomotives, la puissance de traction tangen-
ticlle aux roues motrices accuse une balance en plus de 542,403 kilo-
grammes, par suite de la substitution de moteurs plus puissants & ceux
retirés du service (voir annexe XXIII).

La puissance moyenne des moteurs étant de 6,412 kilogrammes (voir

R
annexe XXII), la balance en plus correspond, en reéalité, a (3%%_3_5:)
= 84 locomotives. ’

Les locomotives acquises successivement a titre de renouvellement ont
couté 4,707,367 francs de plus que les moteurs retirés du service qu’elles
ont remplacés.

Pour les voilures & voyageurs, la balance en plus correspond, {in 1911,
4 5,003 placesoffertes, et pour les wagons a marchandises,a 83,647' [, tonnes
de chargement.

A raison du nombre moyen de 49 places par voiture ct de la capacité
moyenne de 412475 par wagoun, cetle balance équivaut a 61 voitures & voya-
geurs et a 6.961 wagons & marchandises.

(1) T.a situation es! ¢lablic en tenant comple de la partic tender des locomotives-tenders.

(2) Non compris les fourgons des locomotives-fourgons, ni les voitures adhérentes a la
machine, qui sont complés respectivement dans Ueffectif des locomolives el voilurzs automo-
trices (voir annexe XIX). ‘

(3) Déduction faite de 1 véhicule rentré dans les éeritures pour régularisation.

(4) Déduction faite de 9 véhicules entrés par transformation, dont 5 provenant de matéricl
de traction et 4 provenant de wagons qui étaient affectés a des services locaux.

(8) Y compris le matériel de la ligne électrique de Mons & Boussu,



Pour les wagons spéciaux, la balance en moius, estimée en essieux, est
de M.

Les voitures & voyagenrs, les wagons ordmmrcs et les wagons spéciaux
achetés a titre de renouvellement ont coaté 8,938,647 francs de plus que
les unités auxquelles ils ont été substitués.

En résumé. du chef des renouvellements du matériel de traction ct de
transport, considéré au point de vue de Ueffet utile, le compte d’exploitation
accuse une balance en plus de (1,707,367 + 8,955.647) =10,663,014francs.

§ 3. — WAiGONS DE PARTICULIERS.

Au 31 décembre 1910, le nombre de wagons appartenant a des particu-
. , e 5 - . - . - .
liers, agrécs par 'Ktat et admis a circuler sur ses lignes ainsi que sur celles

de ses coucspondants sélevaita. . . . A RS
End911, 1l en aété agréé 127, et 35 ont été rctuvs du service, ¢i 92
Lelfectif au 31 décembre 1911 est done de . . 1,585

se répartissant comme suit :
1, 48) wagons-citernes;
50 wagons spccxaux pour transport de glaces et verreries;
58 wagons A haussettes ;
1 truck pour chargement de masses indivisibles ;
2 wagons plats dont un pour transport de locomotives a pelite section
et un pour transport de pierres de taille;
7 wagons fermés, dont § pour transport de meubles, 4 pour transport
de bicre et 1 pour transport de viande fraiche ;
2 boxes pour transport de chevaux.

§ 4. — Parcours KILOMETRIQUE DES LOCOMOTIVES DE L'ETAT ET DES LOCOMOTIVES
gTrANGERES, (Voir annexe XXVHE)

Le parcours des locomotives de I'Etat sur le réseau de PEtat et sur quel-

ques sections ¢trangéres se résume comme suit :
191, 1910.

Remorquant des trains de voyageurs(4) . 48.257,057 kil. 47,727,446 kil.
— — de marchandises . 43,758,721 » 41,492,746 »

— —  deroute . . . 559,927 » 632,972 »
Circulanta vide . . . . . . . . 7.554,385 » 6,910,967 »
Faisant des manceuvres. . . . . . 20L087,139 » 20,535,914

Ensemble (1) . 120,457,227 » 117,400,043 »

(1) Non compris 14,564 kilométres en 1941 ¢t 16,202 kilométres en 1910 se rapportant
aux voilures éleclriques ayant circulé sur le réseau priucipal, ct 494,95% kilométres en 41944
ct 493,652 kilométres en 4910 se rapporiant & la ligne & traction électrique de Mons &
Boussu.
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Le parcours des locomotives élrangéres qui ont circulé sur le réseau de

PEtat est réparli comme suit :

Remorquant des trains de voyageurs .

de marchandises .
Circulant avide . . . . . . . .
Faisant des manceuvres.

En 191.

497,211 kil
63.081 »
50,237 »

»

En 1910.

534,330 kil.

75.697 »

50,509 »

»

Ensemble .

§ 5. — NoMBRE ET PARCOURS

610,549 »

DES TRAINS.

660,536 »

Le nombre et le parcours des trains, par nature d’emploi, ont été les

suivants :
En 1911, En 1910.
trains internationnaux 28,913 58,200
trains ordinaires (2) . 1,067,915 1,055,795
de voyageurs | trains mixles . . 58,651 28,687
Nombre annucl (1) | trains du dimanche . 6,488 6,874
des trains spéciaux 185,255 15,558
trains de Pitat
1,167,180 4,153,112
de marchandises . . 755,688 745,585
de route . . 42,716 33,740
Ensemble. 1,965,58% 1,952,207
voyagcurs.;h‘ai"s lourds. 40,005,989 59,414,265
trains légers (3). 5,670,799 5,618,415

}surle réseau) marchandises . . .
de PLitat.

52,659,550

51,513,993

a
o Pancours propucTiFs (3). 76,314,347 74,546,673
Parcours kilomé- Pour] vice de | 558,87 .
wiques des ourle service de la route. " 8},5:1!’ 652,016
trains de UEtab | 1) sur les lignes étrangéres. § T2 500> ¢ - 2')5’315 680,887
marchandises 374,415 547,289
Parcours total des trains de 'Etat (3) 77,945,006 76,206,865
. , , OV 497 .2 3
Parcours kilomé- ¢) sur le réscau de 'litat . 3 \O)ageurs. *?I’?“ 5_3,’4’3'50
triques des marchandiscs 62,509 74,819
trains élrangers PARCOURS PRODUCTIFS 559,720 609.142
" voyageurs (3) 4,471,999 43,567,010
PARCOURS PRODUCT. P* LETA . "
) , g T; marchandises 52,702,068 51,588,803
Resume. . . , Autres parcours. 1,628,659 1,660,192
s ToTAL GENERAL (3) 78,502,726 76,816,007

(1) En ce qui conerrne les trains de voyageurs, les différences en plus sur Pexercice 1940
proviennent nolamment de la création de Lrains nouveaux; celles en moins, pour les trains

mixtes, de la transformation de cerfains trains de espéce en trains de voyageurs et trains de
marehandises. Les diflérences en moins pour les trains du dimanche et les lrains spicianx
résullent de ce gu’un hon nombre ont été organisés en 1940 & Voccasion de Pexposition de
Bruxelles.

{2) Non compris les trains dc la ligne vicinale de Mons & Boussu.

(3) Non compris 11,5364 kilométres en 4911 et 16,202 kilomélres en 4940 se rapportant
aux voitures éleciriques ayant circulé sur le réseau principal, el 494,954 kilomélres en 1911
el 493,652 kilométres en 1910 se rapportant & la ligne 4 traction électrique de Mons a Boussu.
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§ 6. — UrILISATION DU MATERIEL A MARCHANDISES.

Nombre de wagons de I'Etat et des compagnies, expédiés chargés en ser-
vices intéricur, mixtes et internationaux :

Dilféerences pour 1911.
B 1911. Ba 1910. Nombre. en *f,

Transports jHouille et coke. . 1,534,423 1,004,918 — 70,495 — 4.39

taxés. | Autresmarchan®®®4.312 294 4,360,270 — 47,976 — 1.40
Transports JDivcrs ... . 331,543 408,545 — 77,002 — 18.85
en service. |Combustibles . . 155,790 155,036 + 7584 + (.49

insemere . . 06,334,050 6,528,769 — 194,719 — 2.98

§ 7. — TemMps MOYEN QUE COMPORTE L’EMPLOI UTILE D UN WAGON DE r'ETAT.

En 1911, En 1910.

En ne tenant compte que des wagons } en service intérieur . . . . . 2/ 92 2J 98
employés en services mixtes et inlernationaux. 8376 77 49
En y comprenant les wagons restés ) en service intérieur . . . . . 3303 3I08

sans emploi el ceux ¢n réparation ) en services mixtes ct intermationaux. 9312 7173

§ 8. — Acuar pE COMBUSTIBLES,

L’importance el le cot des fournitures de charbons et de coke effectuées
en 1911 et en 1910 pour la traction des trains, le chauffage des burecaux,
salles d’attente, etc., font Pobjet de 'annexe XXV.

Le prix moyen de ces combustibles (charbon gailleteux, menu gras, menu
maigre, menu demi-gras, briquettes, cokes divers, ete.), a été en 1911 de
fr. 14.61 et en 1910 de fr. 13.80.

Les prix moyens des différents charbons pour locomotives acquis aux
adjudications qui ont eu lien de 1875 4 1911 sont renseignés au second
diagramme ci-apres.

€9, — CONSOMMATION DE COMBUSTIBLES.

Le premier diagramme ci~contre figure les consommations de charbons,
VENUS ET GAILLETEUX, de briquettes et de gailleteries (1), de 1874 ct de
chacune des années 1894 a 1914, ainsi que la dépense annuelle et le prix
moyen afférents & chaque exercice.

(1) L'emploi des briquettes d'agglomérés de houille a été introduit en 41898,
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§ 10. — CompusTiBLE CONSOMME PAR LBS LOCOMOTIVES (CHARBONS
ET BRIQUETTES).

I’annexe XXV donne le poids et la valeur du combusiible consommé
dans les foyers des locomotives. Les charbons menus demi-gras ont été
employés purs et les charbons menus maigres et menus gras, en mélange.

Les consommations s’expriment comme il suit, par unité de trafic :

Ba J1911- Kn 1910.

et LT Ao (1 { Quantité. . . 23%.27 245 .64
Par train-kilométee ().~ - { yoour . . . 0°366  07.336
Parlocomotive-kilométreavee z Quantité . . . 21%.29 20%.87
train (%) Valear . . . 0".308 0v.283
Parlocomotive-kilométre avec i Quantité. . . 16%.26 16%.02
train,a vide eten manceuvres(®). { Valear . . . 07235  0°.219

§ 11. — EcLarace.

Gaz. — La consommation de gaz pour I'éclairage des stalions a élé de
4,120,983 métres cubes; la dépense s’est élevée a fr. 525,239 20, soit
fr. 0.127 par métre cube. (¥ oir annexe XXVI.)

Le nombre de trains éclairés au gaz riche en 1911 était de 536. Cet
éclairage a cotité pour matiéres et main-d’ceuvre de fabrieation fr. 303,606 (7,
soitfr. 0.176 par métre cube. (#oir annexe XXVII.)

Consommation,

Les consommations de pétrole, d’huile de colza épurée et de torches-
falots, ainsi que les dépenses y relatives, sont représentées comme il suit :

En 1911, En 1910.
Quntites.  Valewrs. TQuandiws.  Vaeurs.
Pétrole . . . . . 40,069,540litres. F- 725,999 41 9,468,025 litres.  F- 662,761 61
Huile de colza épurée. 818,456 kilogr. 554,012 87 (4) 847,239 kilogr. (4)533,878 67
Torches-falots . . . 3,723 picees. 2,010 42 6,938 piéces. 3,260 86
Ensemble. . F- 1,282,022 70 {47 1,201,901 14

(1) Kilométre de parcours d’un train en général conduit par une ou plusieurs locomo-
tives de I'Ltat,

(2) Kilomeétre de parcours d’une locomolive attelée i un train, comme moteur principal
ou supplémentaire.

(3) Kilométre de parcours d’une locomotive en général, avec ou sans train.

(4) Chillres rectifiés.
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[ augmentation de la consommation d’huile de pétrole est due, notam-
ment, a Uextension du nombre des appareils et a P'amélioration générale
de l'éclairage; quant & la diminution de la consommation d’huile de colza
épurée, elle provient surtout de ce que des voitures allemandes ont été sub-
stituées aux voitures Etat Belge, éclairées 2 Ihuile, dans les trains de la
ligne de Verviers Ouest a Aix-la~Chapelle (T.).

§ 12. — CHAUFFAGE DES TRAINS.

Au 31 décembre 1911, il existait 34,756 chauffercties pour voitures a
voyageurs et 1,331 caloriléres de voitures de trains légers, soit 632 chauf-
fercttes de plus et 23 caloriféres de moins qu’en 1910.

§ 15. — Grarssace.

Les consommations d’huiles, suif et graisses sont indiquées ci-aprés :

En 1941 En 4910, ‘I
QUANTITES. |  VALEURS. QUANTITES. |  VALEURS.
Kil. Fr. c. Kil. Fr. €.
Huiles . . . . | 5,996,03¢ 812,150 08] 6,495,543 | 865,508 67
Graissage du matériel de Lrac~ ) Suif et graisses. 293,534 252,172 A8 234,148 235,842 84
tion.
Totaux. . . | 7,289,562 11,064,322 56] 6,778,591 | 4,464,351 B
Graissage des véhicules. . . . . Huiles . . . . () 644,306 | 483,862 19}(*) 623,560 } 182,473 OEI
Graissage des machines, appa- Huiles . . . . 566,859 | 457,426 07] 524,920 | 466,087 66“
d18sag : 3, i
reils ob excentriques dans les ) Suif el graisses. 20,605 16,116 35 22,393 15,966 12
ateliers, sl,u_tions, dépéts, 6co- _—
nomats, voies et batiments. Tolaux. . 687,464 193,242 52 544,313 172,053 9§
usemble. . . | 8,521,332 |1,423,427 17) 7,946,565 | 4,455,878 8¢
Soil pour 1944 . . . . L. . + 574,868 {-— 32,451 38
§ 14. — AvPrOVISIONNEMENTS EN MAGASIN.

Lannexe XXI1X donne le détail des approvisionnements dua service de la

traction.

(1) Non compris 155,028 kilogrammes d’huile de remploi.

(2)

150,427
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I, — Amcéliorations ¢l innovations introduites dans le service de ka iraction
el da matériel.

Locomotives. — L’administration a mis en service un certain nombre de
locomotives & voyageurs du type 10 (Pacific) et de locomotives & marchan-
dises du type 36 (Decapod) commandées pendant Uexercice précédent.

Ces machines ayant donné compléte satisfaction, il en a été commandé
encore 42 du premier type et 16 dn second sur les budgets de 1911 et 1912.

Voitures. — L’administration a commandé du matériel 6lé a bogies
destiné & former une rame pour train-bloc et 2 voitures de 3¢ classe &
bogies pour renforcer les deux rames existantes,

Wagons. — Lessai, aux wagons a charbon de 20 tonnes avee frein a vis,
d’une guérite plus spacicuse ct pourvue de portes, a donné satisfaction ; en
conséquence Padministration a prévu ce nouveau type de guérite pour tous
les wagons de I'espéce commandés en 1914,

Elle a également adopté un nouveau fourgon pour trains de marchandises,
lequel offre plus de confort au prrsonnel et posséde une plus grande puis-
sance de freinage.

CrLAIRAGE.

1° S:ations,

A. Gaz. — L'éclairage au gaz a été étendu dans 73 stations, ateliers, ete.
L’extension comporte 1,005 brileurs (Auer et ordinaires); le nombre total
des becs de gaz qui était de 26,188 finr 1910, se chiffre au 34 décembre 1911,
a 25,234 1) (voir détails, avnexe XX VI).

B. Pétrole. — L’éclairage au péirole au moyen de lampes belges a été
étendu dans 97 stations. Il a é1¢ placé 367 appareils en extension et 3 en
remplacement de lampes ancien modéle & meéche plate. 124 lampes de ce
dernier modéle ont €té placées eén extension dans 31 stations, haltes ct
points d'arrét.

155 foycrs puissants a incandeseence par le pétrole ont été placés en exten-
sion dans 18 stations (voir détails, aunexe XXVI).

2 Tralns

A. Gaz. — L'éclairage au gaz par brileurs a incandescence au moyen de
manchons droits a ét¢ étendu. en 1914, dans 22 voitures de 3¢ classe,
37 voilures de 2¢ classe et 166 voilures mixtes de 4 et 2¢ classes. Le
nombre de véhicules équipés de la sorte est ainsi porté a 884.

(1) En ajoutant les 1,005 brileurs places en extension au nombre total de brileurs en
service en 1910, on obtient 27,193 brileurs; mais ce chiffre doit élre diminué de
1.950 brddeurs par suite de la substitution dans cerlaines gares ou des ateliers, de I'éclai-
rage électrique ou de I'éclairage par incandescence au pétrole a I'éclairage au gaz.
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B. Electricité. — Fin 1944, Padministration possédait 1,613 voitures
appareillées a Uéclairage électrique, savoir :

1,442 voitures au systéme Stone.

164 — —  série paralléle.
10 ~ —  Aichelé.
1 — —  Kull.

i —_— e Vicarino.



CHAPITRE 1V.
EXPLOITATION ET RECETTES,

I. — Mouvement et recetie.

§ 1. — Vovaceurs.

Les résultats comparatifs des transports de voyageurs, pendant les exerciees
1911 et 1910, sont résumés dans le tablean suivant

NOMBRE e - Parcours moyenfhecetie moyenned
ifferences RECEVTES Diérences  J' Jeaph jenng
DE VOYAGELAS, ¢e pas par
pour pour soyage. | voyuge.
en en en | en fen | en
1. ~ ‘
1918, | aoip. | 4911 Y en 19U en 1910, U oo st fiono
a) Billets simples.
il Fr,
teeclasse {1}, 01,354 330.355)— 28 sar] 2357 58] omis 08 14 — 270,413 56 a6l 7,784
20— f 2asenss] 2sizes] 3eli] 7. '.,*t.: 73] 8,023,557 68] —  707,R47 9% E J96) 3.3
B L CJIAIKBOEHI.506,606] 15T, TUS 11,038.092 47| 12,105,008 ) — 16,295 T3) 22 o0f w8 T 0 sk
Totaus et moyennes. . §15,934, 63.) 16,155,359 — 220,734 21,821,233 79! 22,755,702 03 w4 467 24] 28,83 29 5] 1 357
b) Billets « aller et retour ».
leoclasse(1). | 482.618 5'.3,90’. —  B1.286g 2,207,117 W25 184 254 K2 BY) 66.05] 4.698] 4. 95
2e 5.495, 452 6[— 217,448 10553915 o3 1,152,004 758 31.42] 33 i} 1608 17
3 — . |sieer, L5345 w,m LOIBL-—  2BRUS2F 2R 8T 199 951 2 4 1 l’.:,U&‘ﬁ 53} 20,361 2E.mmf 0G| 0 638
fotaus ct moyennes. . sz,so!n,mslsx.:sm,nx — 506,812k 40,915 275 15 I A3.651,407 72— 2,723,128 51' 22.111‘ 23 13] 0.574 0.818
y . .
c) finsemble des billels simples et « aller ef relowr. »
Ireelasse{l). 358,072 875,289)— 3] 5,312,221 ‘.6{_w 698,548 K1y 70,958 i3« 5 883} 6,07/
AR . | 8,370, 750] v.0% 300} 7,729,655 73| 19,589,517 46 1,854,852 69) 36.31] 38.98] 2.019) 2 147
» o~ 59,290,729150.h18, 5351 — 40,216,072 42| 45,505,366 72(— 1,289,195 30} 1. 0] 20,88 1.679] 0.696!
Totaux et moyenncs. - §6§.50% 551 ho 532 II4I~ 727,56568 £2.550,500 03] 65,407,005 74|— 3,857,595 80] 23 61§ 2&.57) 0,94] 0054
- - - ’ .
d) Billets @ priz réduits.

Militaires, | e classe(k) . 20452 - 28 2 60,046 8- 415 46 61,80y 2.962| 2.898

enfants, e L 3%, 583) 3¢ + 35,73 42 139,185 61| 44,134 8! 32,528 1.345| 1.3565
flecteurs, cle, 3¢ — | 202, '!l() 035 LY S 58,8641 1,800, 409 ) 8,985,188 wl4- 15,225 14 46.40F 0.818] 0.877
. 1o elasae (1. 431 - ab 166,450 50{4 ,2,.0‘ 72 53.0%§ 2,000 2.019
< urdhuirrl.{Z' _ H, 657,240 49{— 51,353 89 SL.65F T.059) § 200
v Jo—- L. 4,510,558 90{— :ll 7% 34 37.36§ n.809% 0,648
S !l":h»se(l). K10 &t 8,657 18|+ X 16,15} 0.294] 0.335
& feeastivas, 3 e R 5:)5 ln[, 2,044 6585 444 X 52 4 k 15.71) 0.1831 0.184
2 (3¢ — § 5,507,046 2,42 N6l4 75,770 242,868 48 EIES v 36 n.sef 0.013f 0.4
“Vdouvriers. [ 3+ —~ . :s,3m,m; 71,866,821 |+ 5,437 251] 19,200,306 23] 9,252,035 02|+ 626,348 21 18.79f 0.130] 0.129

\

"‘::‘r'(’h“n’:"' %37 - 76,978)  74,064)4 2 g1g 155,923 13} 138,169 85— 2,245 70 s2.51) 0.931] 0,908
Emigrants . . [3¢ - - 93,005]  1i6,753f.. 21 14§ 237,807 55 65,071 $ 3[136.85) 2.488) 2.586
X ‘ l--«lm«-(l)' 1,674 2,385 651 18,361 701 5,610 16, 148.35¢ 6.311 6.957,
Socidtaires | i 44,5128 5 — 21,435 163,590 1 637,137 09 109,84 3.674] 3.503
g R 1,367,701) 1,590,218 nglaiz] 1,454,360 3] 1,557 303,005 33 5| sszf 10| 10108

Teain re clasu \E)' “ " . 3 6 Gl 6 60 » 1,300 "

g Traing { T usn] wmell 1531 $5.822 05 1,450 95 87 53§ 37181 2 700
“ i R & 130 183,860 66,596 157 112 26 3 101,225 09 7640 1.584f 1.444
Yoy Ilf'cl lsse(l). [ENTH} BEA00|— 19,7, 451,182 46 119,523 97 70.81 7.348

tim,{;m's g ] eleri— 62’5 1 IHSJ 13 365,759 04 8850 Kgpaad

* h' - .. NiL572 16,963 287, 68: 61,508 6y 89,06 3.285

Total 1re classe(1}. 787, P AT.047 W, T07 B4 o Z.417,

des hillets {_‘ﬂ — 0,118 729 12,79 5 112,644 09 3937 0.9u6 1.078

b pox reduits 130 — 2fw 337479 + 6,059 353) 23351 031 308,583 7Y 2307 0.234] 0253
Totaux et moyennes.  §10.56a, 430 | FOX959.217 13- 6,209, 214] 35,396,401 (5] 36,434,561 36]—~ 1,048 160 48F 25.16| 24.96] 0,320 0,31.9i
|
A oG
¢) Résullats généraux.
U classe.(1). g 1.60%.2231 1,660,298] —  53,005f 6,457,515 64 7,214,772 28— 62.19] 65.20] 4.019) 4.143
e - UL 90BN NI TEN N3 F—~ 158 833] 27,4921 ,191 09 10,473,612 73] 37,121 39,190 1.45% 1 .84
3¢ — 158,353, 56115237 0,003 1.1 5.653.558% 63,567,201 29| 63,163,287 2|~ 28,98} 22.50] 0.401] 0426
20 Prddinidn
Totant el moyennessurieslic
gnes & ccnrlement normal | (18972, 982 (173,395 3381 4 5, 1%1,65%] 07,955,911 02] 162 851,567 30§ 4 85,756 26§ 23.95] 24.82f 0,547 0.597
Fiehels d'entrée dans fes sta.
vons. . .- .. - ... " " » 324,481 69 336,073 nf. 11,591 40§ = o » "
fillets detivrgs § Smples . | 817,403 minele ;o) 121899 60 118,085 2014 3,794 40} » » | 0.149] 0 149
sutlericinalde » A el B, 863.566|  S32,B08{d4.  fi.u5% 130,143 85 128,218 73 [IIEYY » | 0.50f 014
Mans d Bouve. f,u.mmc,,, 185.298) 105,452 & 15 76 TRUIRL) 12,000 1] — sonl . . 1 0.3 0,07
Resultate géneraux. . . . . 180,5i0,183[175.312.540] & 5.527 Kie] 98.588,377 17[103.436,008 66]—~ 4,901,677 9§ 23.95] 24.82] 0.513| 0.557
() Sont rousidérés comme 1ee classe, les » réservis - du serviee fntéricur.

N.oB. Les billets « aller of relowr » sonl complés pour detix voysges.
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Du tablean qui précéde, il résulte que, par rapport a 1910, 'année 4911
a produit :

Pour les billets simples . . . . . enmoins.fr. 1,124,467 23
— « aller et retour » . . enmoins . . 2,723,128 §7
Pour ’ensemble des billets simples et
«aller et retour». . . . . . . . enmoins.fr. 3,847,395 80
Pour I'ensemble des prix réduits auires
que les billets «aller et retour» . . . enmoins. . 1.048,160 48
Pour la totalité des transperts de
voyageurs . . . . . . . . . . cnmoins.fr. 4,895.756 28()

o e e

l.es voyageurs munis de billets «aller et retour», pour lesquelsil est accordé
une réduction de 20 p. e., dominent dans les proportions suivantes:

Billets simples. Billets « aller et reiour ».  Ensemble.
(20 p. c. de réduction.)
Nombre. . . 15,934.633 52,869,916 63,804,551
Si Pon y ajoute le mouvement des
abonnés, des sociétaives et ¢migrants,
des trains de plaisir, des voyages circu-

laires, des enfants, des militaires, ete.,
soit . . . . . . . L L. 110,168,431 110,168,431

Ensemblé. . . 163,038,347 178,972,982

on constate que sur 178,972,982 voyages, 163,038,347, soit 91.10 p. ¢.,
ontété cflectués a prix réduits. Cette proportion élait de 90.69 p. c. en 1910.

Les abonnements (voyageurs, étudiants ct ouvriers) (*) ont progressé en
dehors de toute proportion avee le mouvement général des voyageurs non
abonnés :

Nombre. Nombre. Augmentation,

1872, 1911, Nombre.
Voyages par abonnement. . 1,231,112 105,696,778 10%.465,666
Autres voyages. . . . . 21,966,514  73.,276.204 31.509,693
Ensemble. . . . 23,197,625 178.972.982 155,775,559

Les voyageurs, non compris ceux de la ligne vicinale de Mons & Boussu,
ont parcouru le nombre de kilometres ci-aprés

1944, 1910.
En premicre classe . . . . . 100,010,766 106,632,428
En deuxieme classe . . . . . . 705,667,758 750,811,469
En troisieme classe . . . . . . 3,481,004,929  3,448,744,296
Eusemble. . . 4.236.685.455  4,306,208,193

En moins pour 41911, . 19.524.740

(1) Sans tenir comple des recettes afféventes aux tlickets d’entrée dans les stations et aux
billets délivees sar la ligne vicinale 4 traclion électrique de Mouns d Boussu.
(2) Voir les transports par abonnement, annexes XXX, XXXI et XXXII.



Recetles moyennes par voyageur embarqué.

r
. PRODUIT MOYRN . PRODGIT MOYEN , PRODUIT MOYEX
ANNERS, ANNELS, ANNEES.
PAR VOYAGKEUR. PAR YOYAGEUR, PAR VOYAGKDR.

Fr. Fr. i Fr.
1863 . . . 1.87 188t . . . 0.82 1897 . . . 0.62
1866 . . . 1.48 1882 . 0.8t 1808 . . 0.59
1867 . . . 1.19 1883 . . . 0.79 1899 . . . 0.36
1868 . . . §.19 1884 . . . 0.78 1900 . . . 6.551
1869 . . . 1.18 1883 . . 0.81 19010 . . . 0.548
1870 . . . 1.14 1888 . . . 0.75 1902 . . . 0.550
1871 . . . 1.42 1887 . . 0.74 1805 . . 0.544
1872 . . . 0.93 1888 . . . 0.75 1904 . . . 0.544
1875 . . . 0.87 1889 . . . 0.72 1905 . . . 0.3535
1874 . 0.84 1890 . 0.70 1906 . . . 0.534
1875 . . . 0.84 1801 . . . 0.688 1907 . . 0.531
1876 . . . 0.80 1802 . . . 0.68 1908 . . . 0 546
1877 . . . 0.78 1803 . . 0.66 1009 . . . 0.352
1878 . . . 0.76 1894 . . . 0.69 1910 . . 0.587
1879 . . . 0.75 1893 . . . 0.66 1911 . . . 0.513
1880 . 0.88 1896 . . . 0.64

Saul quelques relévements exceptionnels dus & des expositions, eomme
en 1910, a des modifications de tarifs, etc., la recette moyenne par voya-
geur, qui s’était légérement relevée en 1908 et en 1909, continue & fléchir.

Ces fléchissements proviennent surtout des causes suivantes : augmenta-
tion continuelle des voyages a prix réduits, suppression de la surtaxe des
express, diminution du prix des abonnements, fixation & deux jours « ow-
vrables » de la durée de validité des billets « aller et retonr ».

§ 2. — MOUVEMENT DES MARCHANDISES VRANSPORTEES PAR LES LIGNES
peE L'Erar, ey 1911, — Parcours soven.

Une statistique des transports de certaines grosses marchandises par
chargements complels, de chevaux, bestiaux, cte., effectués par les lignes
de PEtat en 4911, it Pobjet des tableaux annexes XXXIL a XXXVIII. Le
mouvement y est renseigné par serviees (intéricur, mixtes, internationaux
el de transit).

Le parcours moyen d’une tonne des grosscs marchaundises transportées
par charges complétes fait Pobjet de lannexe XXXIX.
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§ 3. — ENSEMBLE DU MODVEMENT ET DES RECETTES.

Le mouvement et les recettes en général se résument comme suit :

MOUVEMENT, RECETTES.
Différences Ditférences

Unité. 1911 191g- pour 19n. . 1910. pour

1911- 1911,
Yoyageurs ., . . Voyage. 180,840,189 175,312,840} 4 5,527 649 98,214,885 57 | 103,109,981 66 |— 4,890,086 07
Tickots d'vntrée. ., Coupon. 3,244,816 3,360,7301 — 115,914 324,481 60 336,073 » {— 11,591 40
Bagages . . . . . . Quintal. 622,220 659,161 {— 36,941 2,740,828 50 2,000,501 85 | - 239,875 35
Petites marchandises . 7,325,775 7,070,321 ) 235,454 18,392,597 04 17,636,576 75 {+ 736,020 29
Grosses  — . | Tonne(1). | 61,408,969( 58,084,05{+ 3,322,064 | 183,024,927 54 | 177,349,282 08 |+ 10,575,545 46
Finances . . . . . . - - - - 284,943 03 275,720 78 [+ 9,218 2
Equipages. . . . . . Nombre. 6,161 6,068 93 204,787 36 197,688 69 14 7,008 67
Chevaux et bestinux . § Bxpédition. 128,167 123,695{4- 4,472 2,917,287 §3 2.839,329 20 [ 77,958 33
Produits extraordine —_ —_ a— — 2,182,746 10 3,834,670 29 | 1,651,624 19
Easemble. . . . . . . ... .. e e e e e 313,292,407 27 | 308,699,833 30 {4 4,692,663 97
Oroduits divers . . . . . .. .. e e e e e e e e e e e e 580,247 37 897,030 51 [~ 316,803 14
Totaux. . . fe. ] 313,872,744 64 | 300,495,383 81 1) 4,375,560 83

Les diverses sources de recettes se décomposent par nature de service,
savoir :

sD11, 19010,
SERVEICE SERYICES SERVICES SERVIGES SERVICES
fntérienr. mixteon. intornationaux. réunic. réuais.
Sommes. Sommes. Sommes. ’ Sommes. Sommes
Vuysgeurs. . . . ., . . fr. 69,089,905 93 15,620,853 32 12,500,133 32 95,219,895 57 103,109,081 66
Tickets d'entrée dans los sta- 324,481 b0 » » 314,481 60 336,093 »
tions.
Bagages, . . . .., . L. 117,671 27 53,816 03 1,663,338 20 2,740,826 50 3,000,501 83
Petites marchandises. . . . . 13,035,340 62 798,412 29 4,538,841 13 18,392,597 04 17,656,576 75
Grosses _ .. 100,991,467 93 13,086,869 22 73,946,589 3¢ 188,024,927 54 177,349.242 08
Finances . . . . . . ... . 218,472 32 32,419 27 41,036 44 284,943 03 275,724 18
Equipages. . . . .. .. .. 154,222 90 11,087 Ht 39,477 35 204,787 38 197,688 64
Cheveax et bestiaux . . . . . 2,443,031 03 105,538 07 368,718 43 2,017,387 53 9,839,399 20
Produits extraordinnires . . . 2,182,746 1 - » 2,182,746 10 3,834,670 29
Ensemble . . . fr. 189,550,342 70 30,714,988 31 93,027,168 26 313,202,407 27 108 599,533 30
Produits divers . . . . ., ... ... L. e e fr, 580,247 37 897,050 51
Total. . . fr, 313,872,744 6% 309,496,883 51

(*) Non compris le mouvemenl sur les embranchements industriels.

(*' Uabsence d'indications relatives au mouvement d'expéditions « finances » résulle de
ce que cetle rubrique comporte, outre les expéditions de finances proprement dites, celles
d’eeuvres d’art, d’objets précicux, elc. (laxes au poids et 4 la valeur cumulées), ainsi que les
« remboursements ».
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La répartition proportionnelle pour cent des recettes correspondant a ces
trois natures de service était :

Services : intérieur, mix(es, internationaux.
En1910,de . . . . . .  6L.71 974  98.58
Elle est, en 1914, de . . . 60.50 9.84 29.69
Différences pour 1941, . . . . — 4.21 + 0.07 + 1.44
§ 4. — ProDUITS EXTRAORDINAIRES.

Les produils extraordinaires se répartissent comme suit :

En 191 En 1910.
Garde de bagages. . . . . . . . . . .In 180,506 30, 194,904 83
Loyer des buffets. . . . . . . . . . . . 127,805 34 120,776 26
Droit daffichage . . . . . . . . . . . . 27,717 » 27,686
Remise & domicile des articles « bureau restant »,
2¢ remise, 3° remise, ele. . . . . . . . ., 85,595 80 70,210 20
Amendes pour surcharge . . . . . . . . . 15,549 58 51,337 81
Formalités ¢n dougne . . . . . . . . . . 431,790 18 412,846 94
Dépét et magasinage . . . . . . . . . . 166,659 17 139,986 69
Retard dans le chargement et le déchargement. . . 781,625 5% 608,315 5Y
Location de locomotives, tenders, matéricl, etc. . 25,995 90 12,252 B4
— de tapissiéres. . . . . . . . . . . 507 20 155 10
Déchargement d’office . . . . . . . . . . 35,759 86 34,157 30
Entreticn et traclion sur raccordements. . . . . 474,820 94 410,080 32
Redevances pour usage de quais . . . . . . . 7,032 67 2.685 30
Location de terrains, produils des vidanges, etc. . . 115,654 99 101,505 23
Redevances pour utilisation du matériel de 1'tat sur
des lignes étrangéres; usage foncier de stations de I'ftat
pardessocidlés . . . . . . . . L . . . — 434,474 4O 782,024 67
Surlaxes non remboursées. . . . . . . . . 1,356 56 1,332 06
Recettes diverses . . . . . . . . . . . (1) 137,905 03 774,647 4|

Total. . fr. 2,182,746 10 3,834,670 29

§ 8. — Propuirs pivess.

Les produits divers encaissés par Padministration des domaines, pour
compte de FPexploitation du chemin de fer, du chef de loyer de batiments
provisoirement inutiles et de la vente d’herbages, de plantations, d’objets
non réclamés ou hors d’usage, ete., sc¢ sont Ea 191, Ea 1910,
élevés (voir annexe VIILY a fr. . . . 580,247 57 ¥97.050 51

§ 6. — REDUCTIONS CONSENTIES SUR LES PRIX DE TRANSPORT.

La réduction accordée sur les prix de transporl représente — non com-
pris les «aller et retour», les transports gratuits, en service, par abonnement,

{1) Déduction faite d'une somme de 721,000 francs encaissée en 1940 i titre de valeurs de remploi
et qui n'a pu étre restituee au budget pour ordre qu'en 4911.
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taxés & des prix conventionnels, ni ceux qui bénéficient des tarifs spéciaux
ou exceptionnels, — une diminution de recette & concurrence des sommes
ci-apres :

En 1911, En 1910
Enfants, électeurs, militaives payants,ete. . . . fr. 1,443,890 532 1,569.342 68
Ouvriers alfant travailler hors frontiére . . . . . 212,014 35 194,120 34
Détenus et leurs gardiens {4) . . . . . . . . 185,923 15 188,168 83
Emigrants . . . . . . . . . . . . . . 237,907 75 501,979 64
Sociclaires . . . . . . . . . . . . . . 1,628,515 16 2,004,268 @8
Trains de plaisie « . . . . . . . . L . . 205.940 9 513,721 43
Transports mili- ‘ Hommes . . . . . . . . 688,525 83 720,953 57
taives en débet . . | Chevaux . . . . . . . , 80,335 70 59,474 65
(, Bagages et matérict de guerre. . 122,759 58 115,626 84
mi:i’:’;‘;‘;‘l’;iﬂf‘;gs' | Bagages et mobitiers. . . . . 7.182 90 6.8%4 90
e ' Equipages et chevaux . . . . 6.758 60 4,645 83
inléressés . .
Transports d’ob- départements ministériels . . . 54,391 10 29,484 45
jels et dapprovi- armée ct prisons. . . . . . 156,600 95 180,055 =«
sionnements pour . divers. . . . . . . . 6,971 20 7,765 25

>

Ensemble. . fr.  5.015.898 50 5,496,451 52

. — Stations.

Le nombre des stations, haltes, points d’arrét, dépendances el bureaux
intérieurs, exploités par I'Etat, était, au 31 décembre :

Differences

1914. 1910. en1914.
Stations (2) . . . . . . . . . 773 773 —
Haltes. . . . . . . . . . . 264 261 + 3
Points darvét (30 . . . . . . . 273 270 + 3
Dépendances . . . . . . . . 76 75 + 1

Bureaux intérieurs de villes et bureaux

auxiliaires (4), . . . . . . . . . 27 28 ~ 1
Ensemble. . . 1,413 1,407 4 6

Des modifications et additions ont été apportées aux installations ci-aprés :

1o Jl a été créé une station portant la dénomination d’Oostacker ; par
coutre, celle de Gand (Waas) a été supprimée.

20 Une halte a éte établie a Zellick (Hippodrome), ainsi qu'a Welkenraedt
(Ouest); celles de Dolhain (Terrassements) et de Verviers (Carriéres) ont été
supprimées.

(1) Y compris, pour 1941, une somme de [r. 112,699.80, cl pour 1940, une somme de
144,250 franes représentant les frais de transport de voitures cellnlaires.

(2) Non compris les bureaux intérieurs indépendants.

(3) Non compris 19 points d’arrét de la ligne vicinale de Mons a Boussu.
(4) Y compris 14 slations (bureaux intérieurs indépendants ct le burcau belge de

Douvres).
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3° Des points d’arrét ont été eréés & Westveld, Tongres (Pont), Cappel-
lenbosch, Bambrugge, Overpelt (Village), Wilryek (Molenveld), Contich
(Nieuwe Lei); celui de Westveld (Champ de courses) a éLé supprimé et ceux
de Beveren (Lys), Pelit-Enghien et Fauquez ont été transformés en haltes,

4° Des dépendances ont été établies a Ostende (Entrepot) et & Olne (gare
de secours); par contre, celle de Nieuport (Dunes) a été supprimée.

3° Un bureau intéricur a été créé a Bruxelles (rue des Ursulines) ; ceux de
Bruxelles (place de la Chapelle) et de Bruxelles (rue des Tanneurs) ont été
supprimés. ‘

Il existe 21 stations et 1 point d’arrét communs ou d’échange gérés par
PEtat Belge, ainsi que 46 stations (*) et 4 point darrét communs ou
d’échange gérés par d’autres exploitations de chemins de fer.

Des extensions de scrvice ont été réalisées aux stations de Maldegem et
Zarren, ainsi qu'a la halte de La Louviére (Bouvy).

Les modifications ci-aprés ont été apportées aux dénominations de cer-
taines stations :

Il'y avait : : il faut :
Bassily. Bassilly.
Ecaussines. Ecaussinnes.
Ecaussines (Carriéres). Ecaussinnes (Carriéres).
Nieukerken (Waas). : Nieuwkerken {Waas).
1. — Améliorations ¢t innovatiens

appoeriées dans le service des (ransports.

§ Ier. — CamionyagGe.

Les dépenses pour le camionnage, la remise a domicile des colis par
portcurs et par la poste, et le port des avis d’arrivée sc sont élevées
en 1911 & fr, 2,563,807.48 contre 2,533,685.82 en 1910, soit une augmen-
tation de fr. 30,121.36.

*) Les stations de Herbesthal et de Trois Vierges ne sont pas comprises dans ce nombre.
I
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Ces dépenses se détaillent comme suit :
1914 4910

a) Camionnage (déclarations) . . .fr. 2,015,872.98 1,997,585.09

b) Van Gend (art. 10 de la conventinn |
de 1867) . S

¢) Remise & domicile des colis, par por-
teurs, a Bruxelles .o

d) Port a domicile des colis exprés dans
les autres localités et remise d’avis d’arrivée. 218,477.88  210,168.22

e) Remise a domicile par la poste . . . 22,494.95 20,314 87

Totaux. . . 2363.807.48 2.353,685.82

64,294.50 64,520.75

42,666.90 41,026.89

Un service de camionnage a été instauré a Aywaille a partir du 4% juin
1911. La dépense occasionnée de ce chel s’est élevée a fr. 1,609.68.

Le surplus de "augmentation des dépenses, comparativement a 1940, soit
fr. 28,511.68 est du aun développement des services existants.

§ 2. — TRAINS DE VOYAGEURS,

De nombreuses modifications ont été apportées aux horaires des trains de
voyageurs en vue d’améliorer leur marche, d’établir de nouvelles correspon-
dances, elc.

Bon nombre de trains nouveaux ont, en oulre, été organisés afin de satis-
faire aux exigences du public et pour répondre aux besoins du trafic, tant
en service intérieur qu’en service international.

En ce qui concerne le service intérieur, les améliorations ci-aprés sont a
mentionner spécialement :

1% mai.

Création d’un train direct entre Courtrai et Bruxelles et retour.
Création d’un train direct entre Tournai et Charleroy et retour.
Création d’un train direct entre Maestricht ¢t Bruxelles et retour.

1 jun.

Accélération des relations élablies pendant I'été entre Bruxelles et
Adinkerke-Panne/Nicuport, moyennant, notamment, la suppression de
Pentrée & Gand (Sud) des lrains directs desservant ces relations et le
dédoublement de ces trains entre Bruxelles et Gand.

for juillet.

Création de quatre trains directs, deux dans chaque sens, enlre Anvers
(Sud) et Charleroy (Sud).

Création de quatre trains directs, deux dans chaque sens, entre Liége
(Guillemins) ¢t Jemelle, en coincidence dans cette derniére station avec des
Lrains internationaux de la ligne du Luxembourg.
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Création d’un train semi-direct entre Hasselt el Liége (Guillemins) et
retour.
*

* %
Les principales améliorations introduites dans le serviee international sont
les suivantes :
1" mai.

Le train de luxe Ostende-Vienne-Express, qui circulait déja journelle-
ment eutre Ostende et Budapest, a été prolongé, quatre fois par semaine an
lien de trois, jusqu’'a Constantinople via Sofia, et trois fois par semaine au
lieu de deux, sur Bueharest et Constanza, avec correspondance par bateau
pour Constantinople.

De méme, en sens inverse, les départs de Constantinople ont lieu actuelle-
ment  quatre fois par semaine via Sofia, et trois {ois par semaine via
Constanza-Bucharest.

Par suite de modifications réalisées sur les réseaux de I'Alsace-Lorraine et
de PEst francais, de nouvelles relations ont été établies :

1° Entre Strasboury (départ 7] heures 38 malin) el Bruxelles (Nord)
(arrivee a 13 heures 22);

20 entre la Belgique et Nancy via Melz (départ d'Ostende (Quai) a
3 heures 42 ct de Bruxelles (Nord) a 6 heuves 8; arrivée a Nancy &
1 heure 39 soir.

Des services nouveaux de voitures directes ont été organisés :

1° entre Ostende et Milan, avec retour de Génes, voiture de 1 et
2° classe, dans les trains nr 2 et 4 (départ d’Ostende (Quai) & 16 heures 20,
de Génes a 11 heures);

2° entre Bruxelles, Stuttgart et Munich, avec retour d’Appenweier,

_voitures des 3 classes, dans les trainsn®® 1234 et 1243 (départ de Bruxelles
(Nord)a 12 heures 10, d’Appenweier a 10 heures 10 matin) ;

3° entre Bruxelles ct Bale, voiture de 3 classes, dans le train n° 12

partant de Bruxelles (Nord) a 8 heures 10.

1¢ oclobre.

Les relations ealre Londres et la Belgique, tant via Ostende que via
Calais et Boulogne, ont été améliorées ct facilitées.

Le trainqui, chaque été, partait de Douvres pour Londres & 7 heures 85
soir avec la correspondance du bateau quittant Ostende(Quai)a 15 heures30,
a ¢L¢ maintenu pendant P'hiver.

It en est de méme du train qui, chaque été, conduisait directement a
Bruxelles la correspondance partie de Londres via Calais a4 11 beures du
matin.

Su outre, les voyageurs de 3¢ classe pour la Belgique et viee versa ont été
admis & faive usage des trains ci-aprés :

@) départ de Londres pour Douvres et Folkestone a 2 heures 20 soir;

b) départ de Douvres pour Londres a 7 heures 55 soir;

¢) départ de Folkestone pour Londres a 9 heures 5 soir.
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§ 3. — Twamns pe MARCHANDISES.

Dans leurs grandes lignes, les améliorations introduites dans le service des
marchandises se résument ainsi qu'il suil :

a) Ligne du Luzembowry.

La remorque en triple traction a été appliguée & quatre Lrains circulant
précédemment en double traction sur le parcours de Schaerbeek & Arlon et
vice versa, et a eing trains nouveaux d’Arlon vers le bassin de Liége et vice
versa: elle a, en oulre, été autorisée pour la traction de tous les trains extra-
ordinaires circulant sur la ligne du Luxemboursg.

b) Liyne de la Basse-Sambre.

Dix trains de marchandises ont été détournés via Luttre-Jumct-Bralotte-
Chitelincau-Chitelet a la décharge de la ligne de Luttre-Charleroy (Sud)-
Chatelinean-Chatelet.

T'rois trains de marchandises ont été détournés via Marchienne-au-Pont-
Piéton-La Louviére & la décharge de la ligne de Marchiennc-au-Pont-Luttre-
Manage.

Trois teains de marchandises d’Aiseau et de Tamines & Montignies (Forma-
tion) ont été détournés via Lambusart sur la gare de Flearns qui assure
actucllement, a la décharge de Montignies (Formation), la réexpédition des
wagons entrant dans leur composition.

Deux trains du bassin de Mons, Uon pour Lodelinsart, 'autre pour Chate-
lincau-Chatelet, ont ¢té détournés : le premier, sur Gilly-Sart-Allet a partir
de Lultre; le sccond, sur Fleurus & partir de Monceau par la voie industrielle
de Monceau-Dampremy (Charbonnages); levr retour vers les points de
départ a été moditié de facon a leur faire suivre la voie de Jumet-Brilotte et
de¢ Dampremy (Charbonnages) et & leur faire éviter 'emprunt de la ligne de
la Basse-Sambre.

Dcux trains ont été dirigés via Couillet-Montignies-Hauchies-Jamioulx a la
décharge de la voie de Charleroy-La Sambre-Jamioulx.

Des teansports correspondant a la charge de deux trains daus chaque sens
ont été dirigés via Maestricht-Aerschot-Lodelinsart a la décharge de la ligne
de Welkenraedt a Chatelineau-Chatelet via Namur.

Yingl parcours de trains & vide ou de machines seules ont été suppri-
més sur diflérentes sections.

Un serviee direct de Ronet a Lutire via Jumet-Brilotte et trois nouveaux
services directs de Le Vieux Campinaire (Formation), de Ronet et d’Aerschot
a Saint-Martin ont ét¢ organisés, le premier, pour supprimer des cscales &
Chatelineau-Chatelet, les autres, pour en éviter a Charleroy (Sud) et & Marei-
nelle.

Grace i ces améliorations, le service a fonctionné sur la ligne de la Basse-
Sambre d’une facon trés satisfaisante pendant Uhiver 19411912,
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Aussi de nouvelles mesures de dégagement seront-elles encore réalisées
au cours de cette année en vue de donner au service des trains P'élasticité
néeessaire pour faire face i Paceroissement du trafic dans les meilleuces con-
ditions possibles.

¢) Ligne de Bruxelles (Midi) & Braine-le-Comte.

Trois trains de marchandises ont été détournés via Ecaussinnes-Clabeeq a
la décharge de la ligne de Braine-le-Comte 2 Lembeek (Halle).

d) Ligne de Louvain a Maestricht et de Liéqge & Achel.

Des services directs ont été organisés :
— un de Dampremy (Charbonnages) a Maestricht,
— un de Couillet-Montignies (Roctiau) a Maestricht,
— deux de Louvain a Maestricht,
~— deux de Liers a Achel et vice versa,
en vue de dégager les gares d’Acrschot et de Hasselt.
En outre, onze trains de marchandises d’Anvers vers le bassin de Liége et
vice versa ont été acheminés par la courbe nouvelle Beggijnendijek-Lang-
dorp en vue d’éviler leur rebroussement a Acrschot.

e) Ligne de la Vesdre.

La mise en service de la gare de secours d’Olne a permis de régulariser,
dans une certaine mesure, le débit dela ligne de la Vesdre et d’atténuer les
difficultés considérables éprouvées pendant hiver 1940-1914.

Cependant, la circulation des trains de marchandises y est toujours trés
difficile, tant & cause de 'extension considérable du trafic que de la eircula-
tion intense qui s’y effectue.

f) Sur toules les lignes.

De nombreunses modifications d’horaires et d'itinéraires ont été réalisées
en vue de réduire le nombre et la durée des escales dans les gares de forma-
fion, et de tirer parti de parcours de machines seules jusque la improduetifs.

En outre, des Irains nouveaux, locaux, direels ou omnibus, suivant les
circonstances, ont €té créés sur les lignes ou Paceroi:sement des transports
en neécessilait la mise en marche,

g) Trains de charbon,

Une organisation nouvelle a été prévue, d’accord avee les administrations
voisines des chemins de fer de I’Etat, pour faire face aux transports excep-
tionnels de charbon i effectuer entre I'Allemagne, la France et la Belgique,
en cas de nécessité.

h) Service de nuil,
Le service de nuit a ¢té organisé sur les lignes de :

Luttre & Chatelineau-Chitelet via Jumet-Brilotte, — Gilly-Sart-Allet a
Le Vieux Campinaire, — Angleur & Marloic;
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ainsi que dans les stations et haltes de Gosselies, Jumet-Brilotte, Gilly-
Sart-Allet, Le Vieux-Campinaire, Poulseur, Rivage, Hamoir, Bomal, Melreux,
Croix-Rouge, Sainte-Marie, Anseremme, Hatrival, Havré-Ville, Berzée,
Cerfontaine, Mariembourg, Neuville (Sud), Olloy, Silenricux, Treignes,
Vierves, Gand (Nouveau-Bassin).

1) Parcours kiloméirique.

Le parcours kilométrique des trains de marchandises n’a pas augmenté
proportionnellement a 'aceroissement des recettes y relatives; celles-ci ont,
en effet, subi en 1911 une augmentation de 4.9 p. c. par rapport 21940, alors
que le parcours kilométrique ne s’est élevé que de 5.6 p. c.

§ 4. — MrEsures prISRs DANS LINTERET DU SERVICE ET DU PUBLIC.

Comme les années précédentes, de nouvelles mesures ont été prises, au
cours del’année 1911, danslebut:
" 4o d’assurer le transport des marchandises en général avee plusde célérité
et de régularité, notamment des expéditions de détail, de chevaux, de
hétail, de gibier, de volaille, de poissons, de moules, de crustacés, de
pigeons voyageurs, de denrées alimentaires, de fruits, de légumes, de
viandes, de lait, de fromages, d’eufs, de vendanges, de biére, de levures,
de laines, de plantes, de fleurs, de dépéches postales, de journaux, ete.;

2> de développer le trafic de transit, nolamment par les ports de mer
belges ;
- & d’améliorer les conditions de transport, en Belgique, des marchandises
expédiées par charges complétes en service international ; |

4> d’améliorer les conditions de réexpédition de certaines stations fron-
liéres, aprés accomplissement des formalités en douane, des marchandises en
provenance de U'étranger;

5¢ de faciliter 'exportation des produits nationaux par accélération des
transporls vers I'étranger ;

6° de dégager autant que possible les trains de voyageurs du transport
des marchandises;

7o de mieux garantir la sécurité du transport et du séjour dans les
stalions des produits explosifs.

ES
L

Au cours des années 1908 a 1911, il a été procédé a I’essai de barriéres
mobiles dites du « systéme allemand », deslinées a remplacer les barriéres
roulantes actuellement en usage aux wagons aflectés aux lransports du
petit bétail.

Cet essai ayant fait découvrir certains inconvénients, il est recherché
quelles sont les modifications qu'il y aurait lice d’apporter aux susdites har-
ricres mobiles, en vuc de rendre celles-ci d’un usage pratique.

*
* ¥
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Au cours de Pannée 1941, linterdiction au transport par chemin de fer a
été appliquée a une nouvelle publication présentant un catactére pornogra-
phique.

§ 5. — MeSuRES PRISES DANS L'INTERET DU PERSONNEL DES TRAINS.

Une extension de 43 chefs-gardes et de 25 gardes a été accordée pour per-
mettre de réduire la durée des vacations de certains services du personnel
des trains.

§ 6. — Tanirs pES VOYAGEURS ET DES BAGAGES.
a) Services tnlérieur el mixtes.

Publication d’un premier supplément aux conditions réglementaires pour
le transport des voyageurs et des bagages en services intérieur et mixtes :

fixation d’une taxe nouvelle a percevoir pour l'utilisation d’une voiture
« réserveé », a 4 essieux, pour malades.

- Autorisation donnée a la légation de Roumanie &’ emeltre en favear des
indigents roumains a rapatricr, des bons pour I'obtention de billets a prix
réduit a destinalion du point frontiére belge.

Autorisation donnée aux ouvriers porteurs de billets'd’abonnement & un
voyage aller et retour hebdomadaire d’effectuer leur retour avant le samedi,
lorsque le travail pour lequel ils sont occupés depuis plusicurs semaines
vieut & se terminer dans le courant de 'une d’elles.

Admission des conducteurs de tramways au bénélice du tarif d'abonne-
ments hebdomadaires pour ouvriers,

Octroi de la réduction de 50 p. c. sur le prix des billets simples aux offi-
ciers de réserve ct aux membres du personnel permanent de la juridiction
militaire.

Extension-a tout le personnel du département des chemins de fer, postes
et télégraphes des facilités, en matiére d’abonnements, dont profitait seul le
personnel de 'administration des chemins de fer.

b) Services internationaux.

Publication :

{° d’un 2¢ supplément au tarif entre la Belgique et ’Aliemagne via Bley-
berg, Esschen, Gouvy, Hamont, Herbesthal, Lanaeken et Sterpenich ;

2° d’un nouveau larif anglo-belge et d’un supplément a ce tarif;

3° d’un 2¢ supplément au tarif entre VAngleterre, la France ct la Belgique,
d’une part, et la Russie, d’autre part, via Herbesthal, Wirballen, Alexan-
drovo, Kalisch et Katlowitz;

4° d’une nouvelle ¢édition des tarifs spéciaux des voyages circulaires (fasci-
cules 1 et 2) et d’un 1< supplément a ce dernier fascicule;

° d’un nouveau tarif et d’un supplément a ce tarif, entre la Belgique, les

Pays-Bas et 'Angleterre, d'une part, et I'Italie, d’autre part, par les routes
de Sterpenich-Gothard et Simplon;
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6° d'un tarif spécial pour le transport des émigrants et de leurs bagages
de Bale & Anvers ct & Rotterdam via Delle-Athus;
70 d'un 2° et d'un 3° supplément au tarif entre la Belgique, les Pays-Bas
et 'Angleterre, d’une part, et la Suisse, d’autre part, par les routes de
Gouvy et de Sterpenich.

§ 7. — TARIFS POUR MARCHANDISES.
a) Services intérieur el mixtes.

Conditions réglcmentaires,

Les additions ¢t modifications reconnues nécessaires ont été apportées aux
conditions réglementaires des tarils intérieur et mixte.

21 février.
13 mars.

10 avril.

1 aotit.

10 aott.
8 septembre.

Clagaifientien générale des marchandises,

Admission des cercles en bods, au tarif spécial n° 9.

Classification des racines de salsifis fraiches, a la 4¢ classe.

Classification de l'acide butyrique et de Vacide propio-
nique, a la 2¢ classc et au tarif spécial n° 9.

Déclassement des bourres de poils d’ animaux ni netloyées
ni lavées, en sacs, caisses ou lonneaux, de la 2¢ a la 3° classe.

Admission des bourres de poils d'animaux nettoyées ou
lavées, aux tarifs spéciaux nos 6, 8, 17 et 18.

Admission du superphosphate de chaux (simple) dosant au
maximum 18 p.c. d'acide phosphorique, au tarif spécial
ne 2.

Admission au taril spécial n° 12 des briques et autres
piéces réfractaires de revélement d base de magnésile ow de
bauxite, pour fours, hauts-fourneaux, verreries, etc.

Déclassement des briques et aufres piéces réfraciaires non
dénommées, @ base d'argile ou de silice, pour fours, hauts-
fourneaux, verreries, elc., d'un poids de 100 kilogrammes et
moins, de la 3° classe et du tarif spécial n° 12 4 la 4° classe
et au tarif spécial n° 3.

Admission au taril spécial n° 12 des carreaux réfraclaires
d base d’argile ou de stlice, d’un poids de plus de 100 kilo-
grammes.

Déclassement des dalles réfractaires a base d’argile ou de
stlice, des pierres pour fours d élendre le verre (pierres
d’élenderies) ainsi que des pitces réfraclaires non dénom-
mées a base d’argile ou de silice, d'un poids de 100 kilo-
grammes el moins, de la 3° classe et du tarif spécial n° 12 a
la 4° classe et au tarif spécial n° 5.

Admission au tarif spécial n° 30 du sulfate de fer.

Admission au taril spéeial n, 30 des bdles de grains ou de
graines.



§5 septembre.

413 novembre.
{°* décembre.

3 décembre.

o
&

26 juin.

20 juillet.
18 septembre.
18 novembre.

28 aoit.

8 septembre.

20 janvier.
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Classification des dosses, 4 la 4° classe.

Admission aux tarifs spéciaux n® 2 et 41 du far-macadam
(pierrailles, sable ou laitier goudronnés pour routes) en vrac
en wagonsdécounverts et non bichés ou en sacs, ehargés dans
des wagons bachés au moyen de biches louées ou apparte-
nant a 'expéditeur.

Classification des panneaux en bois pour caisses d’em-
ballage, a la 3* classe.

Classification des vieux poteauz mis hors d’usage par suite
d'usure, a la 4° classe.

Classification du nitrate de chaux, i la 4* classe et au tarif
spécial n° 62,

Pendant la période du 15 décembre au 14 juin 1912
inclus :

1° Application des prix et conditions du tarif spéeial n° 57
aux pulpes de betteraves fraiches et séchées, aux dréches
humides et séches et aux résidus de distillerie (vinasses) ex-
pédiés, en services intérieur et mixtes, par quantités de
10.000 kilogrammes au minimum ou payant peur ce poids
et destinés a la consommation en Belgique ;

2° Application des prix ¢t conditions du tarif spécial
n° 36 aux tourleaux, & la paille et au foin expédiés, en ser-
vices intérieur et mixtes, par quantités de 10,000 kilo~
grammes au minimum ou payant pour ce poids et destinés
a la consommation en Belgique.

Tarits spécianx,
Tarif spécial no 13.

Extension du tarif aux poiuts tarifés de Gand (Canal de
Terneuzen)et La Louviére (Bouvy) et a la gare de Gouguies.

Extension du tarif a la gare de Bascoup.

Extension du tarif a la gare de Gerpinnes,

Extension du tarif a la gare de Diest.

Tarif spécial n° 22.

Extension du tarif a la gare d’Aisean et au point tarifé de
Dampremy (Charbonnages) (Puits Piche et Campague de
Sacré-Madame.)

Extension du taril au point tarifé de Jumet-Brilotte
(Charbounages du Centre de Jumet).

Tarif spécial n° 20.

Extension du tarif & la relation Naméche a Couillet-Mon-
tignies (Roctiau).



5 juin.

4 septembre.

5 septembre.

{¢ aout.

5 aout.

15 septembre,
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Tarif spécial n° 51.
Extension du tarif & la gare de Gand (Nouveau Bassin).
Tarif spécial n° 58.

‘Extension du tarif aux relations entre les stations de la
ligne de Visé 4 Liége (Longdoz) d’une part, et, d’autre part,
les autres stations du réseau et celles des ehemins de fer de
Maeseyck, de Malines & Terneuzen et de Gand a Terneuzen,
établics en service commun avec le chemin de fer Nord-
Belge, en transit par les sections de Liége (Longdoz) & Kin-
kempois ou de Liége (Longdoz) a la courbe de Val-Benoit.

Torifs exceptionncls provisoires.
Tarif exceptionnel provisoire n® 42.

Extension du tarif aux relations avec Liége (Longdoz) et
Seraing (Espérance) (Hauts-fourneaux.)

Tarif excepiionnel provisoire »° 8

Création d’'un tarif applicable, par voie de détaxe, aux
transports de macadamn a effectuer par chargement d'an
moins 160,000 kilogrammes au départ de Bierghes, Lessines,
Lessines (Carriéres), Quenast et Quenast (Carriéres) et des~
tinés & 'embarquement a Charleroi (transbordement) ct a
Mons (Bassin).

Tarif exceptionnel provisoire n° 86.

Création d’un tanf applicable aux transports de pavés
a effectuer par chargement d’au moins 150,000 kilogramnes
au départ de Lessines et de Lessines (Carriéres) a destina-
tion de Kessel.

*
* A

Le minimum de tonnage exigé pour I'application des tarifs
spéeiaux n® 2 (liléras b et ¢), 16, 20 (2° catégoric du
littera A4), 23 (barémes G et K), 24 (barémes G et K), 28,
26, 37 (2°), 39, 41 et 43 et du taril exceptionnel provisoire
n° 34 (littera b), en vigueur en services intérieur et mixtes
belges, est porté a 60,000 kilogrammes.

Pour les transports effectués aux prix des tarifs spéeiaux
et exceptionnel cités ci-dessus, ainsi que pour les expédi-
tions & taxer aux prix des tarifs spéciaux ne 4 (2 catégorie)
et 27, des services intéricur et mixtes belges, il doit étre
employé exclusivement des wagons de 20 tonnes. Le che-
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min de fer se réserve toutefois la facullé de metlre, s'il le
juge convenir, des wagons d’'un autre tonnage i la dispo-
sition des expéditeurs.

{er novembre. La taxe d’enregistrement des transports, effectués en
services intérieur et mixtes belges, est portée de fr. .20
a fr. 0.50 par expédition effectuée en pelite vitesse.

b) SERVICES INTERNATIONAUGX.
Service belge-néerlundais.
Condfitlons réglemeontalres.

Diverses additions et modifications ont ét¢ apporlées aux
prescriptions générales concernant Papplication du tarif.

Clasgilication sdes marchandises.

15 février. Classification des dalles en bélon comprimé, a la 4 section.
26 avril. Classification du Dividivi en cosses et du Feldspath en
poudre, a la 3¢ section.

Tarits spécinnx.

Tarif spécial n° XI1.

16 janvier. Extension da tarif aux gares de Scheveningue, (Kurhaus)
et Scheveningue (Duinstraat).

Tarif spécial no X'V,
15 novembre. Extension du tapif a'la relation Anvers-Reuver.

Tarif spécial n°o XXV .

30 janvier. Extension du tarif aux gares de Deventer, Sneek, Zut-
phen, Enschedé, Hengelo et Oldenzaal.
15 mars. Extension du taril & la gare de Zwolle.
*
¥ ¥
15 novembre. La taxe d’curegistrement des transports est portée de

fr. 0.20 a fr. 0.50 par expédition.

SERVICES BELGES-ALLEMANDS ET BELGES-LUXEMBOURGEOIS.

Classification générale des marchandlises.

{er janvier. Admission au transport en wagons-citernes et autres
wagons-réservoirs des marchandises ci-apres :

Acides gras oblenus par la décomposition d’huiles végé-

tales ; chlorite de sulfuryl; nitrotoluol; lessive-mére con-

centrée provenant de la fabrication de la cellulose sulfitée.
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Extension du tarif spécial de petite vitesse par charges
incomplétes aux articles suivants :

Crevetles séchées et carapaces de crevelles, méme broyées
ou moulues ; feuilles et fils de nickel et d'alliages de nickel ;
litharge (oxyde de plomb).

Introduction des nouveaux produits ci-aprés : Extrait de
manglier (tarif exceptionnel n® 1); alun d base de soude en
cas d’exportation par les ports de mer belges ou Terneuzen
vers d’autres pays que ’Allemagne et vers les colonies alle-
mandes (taril spécial I); colle fabriquée au moyen de cada-
vres d’animauax; déchets de laine servant au neltoyage (tarif
spécial 1i); acide muriatiqué ferrugineux provenant du
mordancage dobjets en fer; creveltes séchées et carapaces de
crevetles, méme broyées et moulues ; creusets pour verreries
el aulres usages (avec couvercles el supports); résidus du
neltoyage des graines de betleraves (débris de feuilles et de
liges, et peliles graines), écrasés, broyés ou moulus; nids
artificiels (tavif exceptiounel n° 4); boue de manganése
(résidu de la fabrication &hypermanganate de potasse);
escarbilles et fraisil retiré des boites a fumée ; gazons et
mottes d’écobuage provenant de bruyéres et de marais; sul-
fate de manganése; tar-macadam (tarif spéeial I1I).

Déclassement. — Le bénéfice du tarif spécial II, qui n’était
concédé aux alliages de fer non rangés au taril spécial III
qu'en cas d’exportation maritime, a été accordé a ces pro-
duits d’'une maniére générale.

Extension du tarif spécial de petite vitesse par charges
incomplétes aux articles désignés ci-aprés :

Dynamos, électromoleurs, iransformateurs (secs el a
Uhuile), dynamos et électromoteurs en combinaison avec des
machines ou des oulils en fer ou en acier, tous ces articles
montés ou démontés; vitriol blew (couperose bleue, sulfate
de cutvre).

Introduction de la nouvelle catégorie de produits men-
tionnés ci-dessus : Dynamos, électromoleurs et transforma-
teurs (taril spécial I pour le trafic local et tarif exceptionnel
n° 2 pour 'exportation maritime).

Déclassement du vitriol blew (couperose bleue, sulfate de
cuivre) rangé du tarif spécial I au tarif exceptionnel n° 4.

La taxe d’cnregistrement est portée de fr. .20 a fr. 0.50.

SERVICE BELGE NORD-ALLEMAND.
Tarif général,

Extension du tarif 8 de nouvelles stations.
Publication de fascicules nouveaux: A (Dispositions spé-~
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ciales, renseignements divers, etc.); B (Trafic de transit
maritime) et I (Trafic avec la Saxe).

Tarifs excoptionnels.

Extension & de nouvelles stations belges et allemandes du
tarif pour envois de charbon de I'Allemagne vers la Bel-
gique.

Extension & de nouvelles stalions des tarifs exceptionnels
nee 10, 447, 447, 12, 19Y, 22, 237, 25, 26, 27, 28', 33, 36
et 38, ainst que du larif exceptionnel pour le transport de
véhicules de chemin de fer. Modifications aux prix des tarifs
exceptionnels nes 5%, 19", 24", 34 et 36, ainsi qu'aux con-
ditions d’application du tarif exceptionnel n® 24, en ce
qui concerne le tonnage des transports, porté de 50 a
60 tonnes.

Modifications aux prix des tarifs exceptionnels nes 10™,
23!, 23" et 28', ainsi qu'aux conditions d’application des
tarifs exceptionnels n>* 14, 15, 18, 19, 19" ¢t 20, en ce qui
concerne le tonnage des transports, porté de 50 a 60 tonnes.
Suppression des tarifs exceptionnels n 5%, 10 et 10,

SERVICE BELGE SUD-OUEST ALLEMAND.

Tarlf général,

Extension du tarif 4 de nouvelles stations belges et

allemandes.
Tarlfs exceptionnels.

Extension de différents tarifs exceptionnels a de nouvelles
stations belges et allemandes.

Modifications aux conditions d’application destarifs excep-
tionnels pour argile et terre réfractaire, dolomie [riltée,
minerais, scories de fer et sable, dont le tonnage des envois
est porté de 50 a 60 tonnes.

Mise en vigueur de taxes réduites applicables aux envois
de houilles et briqueties de charbon, effectués par quantités .
de 600 tonnes de ‘cerfaines stations belges a destination de
Bale.

Extension aux envois par 5000 kilogrammes du tarif
exceptionnel pour le transport au départ de Mulhouse des
fils de coton pour tissage emballés el des tissus de colon a
Pexportation maritime vers I'Angleterre et les pays extra-
européens.

Mise en vigueur d’un nouveau tarif exceptionnel pour le
transport au départ de Haagen en Bade et de Lorrach des
fils de coton pour tissage emballés et des tissus de colon par
quantités de 5 et 10 tonnes 4 Pexportation maritime vers
des pays extra-européens.
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Extension au superphosphate ammoniacal destaxes excep-
tionnelles applicables aux transports de superphosphate de
chaux effectués entre des stations belges, d’une part, et des
gares des chemins de fer du Palatinat, de I'Etat de Bade et
du Wurtemberg, d’auntre part.

Modifications aux conditions d’application des tarifs
exceptionnels pour le transport des fhouilles, cokes et
briquettes de charbon, prévoyant des taxes pour envois de
30 a 100 tonnes. '

Le tonnage de 50 tonnes est porté a 60 tonnes et Iapplica-
tion des taxes est subordonnée a 'emploi exclusif de wagons
de 20 tonnes chargés jusqu’a la limite de leur tonnage et
remis a la fois par un méme expéditeur pour étre expédiés
par un méme point frontiére belge vers unc seule destina-
tion, 4 'adresse d’'un méme destinataire.

Le chemin de fer se réserve toutefois la faculté de mettre
a la disposition des expéditeurs des wagons d’un autre
tonnage, mais non inférieur a 10 tonnes.

SERVICE BELGE-PRINCE HENRI.

Tarifs exceptionncis.

Extension de différents tarifs exceptionnels & de nouvelles
stations belges.

Modifications aux conditions d’application des tarifs
exceptionnels pour craie brute phosphatée, dolomic fritiée,
minerais, sable et scories de fer dont le tonnage des
envois est porté de 50 a 60 tonnes.

Nouvelle édition du tarif exceptionnel pour le transport
des minerais de [er, pyrites de fer et résidus de pyriles de
fer, amnsi que des scories d'affinage, de martelage, de fon~
deries de fer, de pudlage. de réchauffage, de laminoirs et
des scories de converlisseurs contenant encore du fer entre
des stations des chemins de fer Prince Henri, d’une part, et
des stations belges, d’autre part.

SERYICE NEERLANDO-SUD~OUEST ALLEMAND ET NEERLANDO-BALE.
Tarvkf général.

Additions et modifications a la classification générale des
marchandises.
Extension du tarif 4 de nouvelles stations néerlandaises.

Tarifs oxcoplionncls.

Extension de différents tarifs exceptionnels & de nou-
velles slalions néerlandaises.
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Mise en vigueur :

d’un tarif exceptionnel pour le transport d’engrais entre
des stations néerlandaises, d’une part, et la station de Reich-
weiler, d’autre part;

d’un tarif exceptionnel pour le transport des minerais
de fer, ctc., des ports de mer néerlandais vers des gares du
grand-duché de Luxembourg et de la Lorraine;

&’un tarif exceptionnel pour le transport des combustibles
minéraux du Limbourg néerlandais vers Bale;

d’un tarif exceplionnel pouar le transport de la viande
fraiche de boucherie entre les stations de Boxmeer et Oss,
d’une part, et Bale, d’autre part;

d’un tarif exceptionnel pour Je transport des menerais de
fer, etc.. des ports de mer néerlandais vers Dillingen (Sarre)
et Volklingen.

SERVICE NEERLANDO-PRINCE HENRI.
Tarifs exceptionnels,

Extension a de nouvelles stations néerlandaises du tarif
exceptionnel pour le transport des produils métallurgiques.

Mise en vigucur d'un tarif exceptionnel pour le transport
des combustibles minéraux du Limbourg néerlandais vers des
gares luxembourgeoises.

SERVICE BELGE~SCANDINAVE,

Réimpression dutarif. Le tarif nouveau concéde des réduc-
tions de prix assez sensibles, notamment en ce qui concerne
les taxes de petile vitesse par charges incomplétes appli-
cables aux envois au départ de la Belgique. I introduit des
taxes directes pour le transport de certains véhicules.

SERVICE BELGE-BAVAROIS.

Publication d’un 7¢ supplément a la 2* partie, fascicnle I,
comprenant :

1° des modifications et additions aux dispositions spé-
ciales complémentaires au fascicule A de fa 4™ partie (Regle-
ment) et au fascicule B de la 4 partic (Prescriptions géné-
rales pour l'application du tarif);

20 des additions au tableau des taxes additionnelles bava-
roises et une nouvelle nomenclature générale des stations
belges ;

3° ) l'introduction des stations belges de Jumet-la-Coupe
et Saint-Vincent-Bellefontaine, dans le tarif exceptionnel
n° 42 (malt et orge);
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b) I'introduction des stations d’Anvers (Bassins-Entrepot)
et de Louvain (Bassins) dans le tarif exceptionnel no 46
(engrais);

4° l'introduction de nouvelles stations bavaroises dans les
tarifs exceptionnels nos 9® (produits métallurgiques), 13 (pro-
dutls bruts) et 16 (engrais);

5° un nouvean tablcau desrenvois et observations figurant
dans la nomenclature générale des stations belges.

Tarif exceptionnel du 1¢ juillet 1910 pour le transport des houilles, cokes el
briquettes de charbon au départ des stations belges en destination des stations
des chemins de fer de U'Elat de Baviére (réseau de la rive droite du Rhin), du
chemin de fer d'intérét local (société par actions) ¢ Munich, et des stations de
Lindau (Etat Bavarois) et de Passau des chemins de fer de U Etat Autrichien.

1 avril.

4°* novembre.

9 janvicr.

1 juillet.

1¢ novembre.

1" juin,

Medifications aux conditions d’application de ce tarif, pré-
voyant des taxes par envois de 50 et de 100 tonnes.

Le tonnage de 30 tonnes est porté & 60 tonnes et Pappli-
cation des taxes est subordonnée a I'emploi exclusif de wa-
gons de 20 tonnes et remis a la fois par un méme expéditeur
pour étre expédiés par un méme point frontiére belge vers
une seule destination a 'adresse d’'un méme destinataire.

Le chemin de fer se réscrve toutefois la faculté de mettre,
s'il le juge convenir, des wagons d’'un autre tonnage a la
disposition des expéditeurs.

La taxe d’enregistrement des transports est portée de
fr. 0.20 a fr. 0.50 par wagon (ebligatoire).

Torvif de réexpédition helgo-Danube,

Modilications aux dispositions councernant Uapplication du
tarif de réexpédition belge-Danube du 1 juin 1907,

Misc en vigueur d’'un nouveau taril de réexpédition en
remplacement de celut du 1* juin 1907.

SERVICE BELGE~ALLEMAND-RUSSE.

Publication d’un 2¢ supplément aux 4=, 2me et 3Jme
parlies, conlenant de nouvelles dispositions réglementaires,
des modifications aux preseriptions générales concernant
"application du tarif et a la classification des marchandises.

Mise en vigueur de deux nouveaux larifs différentiels
(84 et G).

Publication d’une nouvelle édition de la 4™ partie du
tarif dircel belge-allemand-russe pour le transport des
marchandises (taril exceptionnel n° 8 pour lins el chanvres),
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et d’'une nouvelle édition du tarif de réexpédition 4 Keenings-
berg et & Elbing, des lins ef chanvres d'origine russe.
La laxe d’enregistrement pour les transports au départ de

la Belgique est portée de 7 copecks a 19 copecks par expé-
dition (obligatoire).

SErviCE BELGE-AusTRO-HoONGROIS.

Additions aux prescriptions générales concernant appli-
cation du tarif (fascicule B). Transport en wagons-citernes.

La taxe d’enregistrement pour les transports au départ de
la Belgique est portée de fr. 0.20 a {r.0.50 (obligatoire).

Modification & la nomenclature des marchandises devant
¢lre chargées en wagons couverts (fascicule B).

A. — Trafic avec U Autriche.

Publication d’un 413~ supplément au fascicule I de la
2me partie, contenant :

1 Vintroduction de nouvelles marchandises dans les
tarifs exceplionnels;

2° I'introduction de nouvelles slations autrichiennes et
belges dans le tarif;

3o lintroduction de nouvelles stations dans les tarifs
exceptionnels ne 4 (marchandises de toute espéce), n° 2 (imar-
chandises reprises ala 17 et d lu 2° classe des charges incom-
plétes), n° & (huitres) et ne 5 (arbres vivanis);

4o Tlintroduction de la station de Hohenstadt dans le
tarif exceptionnel n° 6 (fils de cofon);

5° Tlintroduction de la station de Heirweg dans le tarif
exceptionnel n® 10 (racines de chicorée) ;

6° la publication d'un nouveau tarif exeeptionnel n° 16
pour le transport du lin;

7° Pintroduction des stations de Hohenstadt et Wiirben-
thal dans le tarif exceptionnel n° 17 (fils de substances
animales); '

8 lintroduction de nouveaux prix dans les tarifs excep-
tionnels 0 1Y (graphite) et 20 (verreries creuses);

9o l'introduction de la station de Staab dans le tarif
exceplionnel n° 27 (malt) ;

10° Pintroduction des stations de Krems a.d. D. et Stern-
berg dans le tarif exceptionnel n® 42 (tabac brut);

11° Tintroduction de nouveaux prix dans les tarifs
exceplionnels no* 43 (argile) et 47 (laines) ;

12° le remplacement du tarif exceptionnel n° 61 (alumi-
sguwm) par un nouveau tarif exceptionnel n° 61 ;

13° le remplacement des tableaux des prix des tarifs
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exceptionnels n° 62 (zinc) et n° 68 (hutle de noiz de coco) par
de nouveaux tableaux ;

14 la publication d’'un nouveau tarif exceptionnel n° 70
(pierres réfractaires) en remplacement de lancien;

18° la publication de trois nouveaux tarifs exceptionnels
n® 76 (eaux minérales), n° 77 (magnésite brute) et n° 78
(gomme brute).

B. — Trafic avec la Hongrie.

Publication d'un 9° supplément au fascicule 5 de la 2°
partie, contenant :

1° l'introduction de nouvelles relations belges et hon-
groises dans le tarif général ;

2° l'introduction des stations de Pancsora et Ujvidék
dans le tarif exceptionnel n® 42 (ceufs);

3° la publication d’un nouveau taril exceptiounel n° 16
(lin feillé, chanvre), en remplacément de Pancien ;

4° la publication d’un nouveau tarif exceptionuel n° 62
(zinc).

Service BerLge-Suisse.

Mise en vigueur du tarif exceptionnel pour le transport
des marchandises & petite vitesse, a effectuer entre la
Belgique et les stalions néerlandaises des chemins de fer de
Malines-Terneuzen et Gand-Terneuzen, la Suisse (y compris
Geneve) et les pays au dela, avec letires de voiture directes
prescrivant la réinscription & Lamorleau (frontiére).

Introduction de prix par expéditions de 600 tonnes dans
Je tarif exceptionnel pour le transport des howilles, cokes ct
briquetles de houille au départ de la Belgique et de Ter-
neuzen vers les stations suisses et extension de ce tarif
exceplionnel a de nouvelles stations belges et suisses.

Modification des conditions d’application du tarif excep-
tionnel pour le transport des houilles, cokes et briqueltes de
charbon. On porte a 60 tonnes le minimum de poids exigé
pour l'application des taxes en vigueur par 50 tonnes et
Pon subordonne 'octroi des prix par 60, 100 et 250 tonnes
a I'emploi de wagons de 20 tonues chargés jusqu’a la limite
de leur tonnage ou de leur capacité; I'utilisation des wagons
de 20 tonnes est obligatoire jusqu’a concurrence de
240 tonues pour les envois de 250 tonnes. Le chemin de fer
se réserve, toutefois, la faculté de mettre a la disposition des
expéditeurs des wagons d’un autre tonnage, mais non infé-
rieur a 10 tonnes. De plus, les envois par 60 tonnes et
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100 tonnes doivent étre adressés & un méme destinalaire
dans une seule gare.

Extension du taril exceptionnel des houilles susdit a de
nouvelles stalions suisses.

Introduction de prix exceptionnels pour le transport
d'alliages ferro-métalliques el de fonte brule, dans le tarif
exceplionnel da 1¢ avril 4907 pour le transport des produits
métallurgiques entre la Belgique et la Suisse.

La taxe d’enregistrement est portée de fr. 0.20 a fr. 0.50
par expédition.

SERVICE BELGE-ITALIEN.

Introduction de taxes exceptionnelles pour le transport
des machines agricoles et industrielles, pitces de machines

‘et peaux brules &’ Anvers, Bruges, cte. (trafic de transit) &

destination de Milan et Turin.

Introduction de la stalion de Loth dans le tarif excep-
tionnel n° 23 applicable aux produits métallurgiques.

Mise en vigueur de taxes exceptionnelles pour lin teillé
de Gand, Auvers, etc. (trafic de transit) & destination de
Milan.

Modification des conditions d’application du larif excep-
tionnel pour le transport des houtlles, cokes et briqueiles de
charbon. On porte 4 60 tonnes le minimum de poids exigé
pour I'application des taxes en vigueur par 50 tonnes et 'on
subordonne l'octroi des prix par 60 et 100 tonnes & emploi
de wagons de 20 tonnes chargés jusqu'a la limite de leur
tonnage ou de leur capacilé. Le chemin de fer se réserve,
toutefois, la faculté de mettre a la disposition des expédi-
teurs des wagons d’un autre tonnage, mais non inférieur a
10 tonnes. De plus, Ies envois par 60 et 100 tonnes doivent
¢tre adressés & un méme destinataire dans une seule gare.

Extension aux peaux fraiches, salées ou chaulées des laxes
prévues pour le transport des peaux séches.

Introduction de taxes spéciales pour les envois en grande
vilesse par wagous d’au . moins 3000 kilogrammes en trafic
de transit.

dxtension du tarif aux creusels pour verreries et aulres,
awx cirages, crémes powr chaussures, ele.. d la dolomze
brute, fritlée ou en poudre.

Extension aux envois pour au deld de Milan des taxes
spéciales mises en vigueur le 1% janvier 1911, pour les dits
envois & destination de Milan.

Extension des taxes spéciales applicables, depuis le
17 janvier 1911, auo machines agricoles et industrielles et
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pitces de machines a destination de Turin, aux envois de
méme nature a destination des stations situées sur la ligne
Bardonnéche- Turin-Cavallamaggiore - Coni- Yievola et a
Pouest de cette ligne.

Introduction de la station de Couillet-Montignies dans le
tarif exceptionnel ne 18 (locomotives). |

Introdaction de taxes spéciales pour les envois en grande
vitesse par wagons d’au moins 10,000 kilogrammes en trafie
de transit,

Extension du tarif au minerai de zinc (blende) et
calamine. '

Extension du tarif aux appaereilsauiomatiques, alcoométres
et compteurs de toule espéce.

SERVICE FRANCO-BELGE-NORD.

Additions et modifications a la nomenclature des mar-
chandises, révision du tableau des distances et introduction
daus le tarif général des larifs communs exceptionnels P. V.
n" 40 et 11 applicables respectivement aux transports de
sable de Moll vers Quiévrain (frontiére) etaux paniers vides
en relour ayant servi aux envois de chicorées blanches pour
Paris.

Modification des conditions d’application des taxes par
50 tonnes du tarif spécial du 18 novembre 1901 pour le
transport des houilles, cokes et briquettes de charbon de la
Belgique vers le nord-francais. On porte a 60 tonnes le
minimum de poids exigé pour Papplication des laxes en
vigueur par 50 tonnes et 'on subordonne ['octroi des prix
par 60 tonnes a Pemploi de wagons de 20 tonnes chargés
jusqu’a la limite de leur tonnage ou de leur capacité. Le
chemin de fer se réserve, loutefois, la faculté de mettre a la
disposition des expéditeurs des wagons d’un antre tonnage
mais non inférieur & 10 tonnes.

Introduction de nouvelles taxes belges jusque Quévy-
Feignies (frontiére).

Modifications diverses aux conditions d’application du
tarif spécial précité.

La taxe d’enregistrement est portée de fr. 0.20 a fr. 0.50
par expédition.

SERVICE FRANCO-BELGE-EST.

Modification aux dispositions réglant le caleul des taxes
du tarif général,

Modification des conditions d’application des taxes par
50 et 100 tonnes du tarif spécial pour le transport des
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houilles, cokes et briquettes de charbon. On porte a 60 tonnes
le minimum de poids exigé pour Vapplication des taxes en
vigueur par 30 tonnes et Pon subordonne U'octroi des prix
par 60 et 100 tonnes a l'emploi de wagons de 20 tonnes
chargés jusqu’a la limite de leur tonnage ou de leur capa-
cité. Le chemin de fer sc réserve, toutefois, la faculté de
meltre a la disposition des expéditeurs des wagons d’un
autre tonnage mais non inférieur & 10 tonnes. De plus, les
envois par 60 et 100 tonnes doivent étre adressés & un méme
destinataire dans une scule gare.

Introduction dans le tarif spécial des houilles de nouvelles
taxes applicables au départ de Hoboken et des stations
charbonniéres néerlandaises de Heerlen, Kerkrade, Schaes-
berg et Simpelveld.

Modifications diverses aux conditions d’application des
taxes du tarif spécial précité.

La taxe d’enregistrement est portée de {r. 0.20 a fr. 0.50
par expédition.

SEIKVICE FRANCO-BELGE DE GRANDE VITESSE.

Réimpression du tarif. 1l est tenu compte dans cette
édition des modifications de distances survenues sur le
parcours belge et francais et il y est inséré des prix fermes
pour les envois de crustacés des ports bretons vers les ports
belges.

Modification au tableau des distances sur le parcours
francais ¢t addition au tableau des frais accessoires el des
frais de formalités en donane en Belgique.

TARIF DE L'UNION POSTALE UNIVERSELLE POUR LE TRANSPORT DES COLIS POSTAUX.

5 décembre,

Mise en vigueur d’un 1% supplément i ce tarif. Le dit
supplément contient de nombreuses modifications aux
prohibitions, aux prix de transport ct aux conditions d’ac-
ceptation des colis, ainsi que des additions nécessitées par
la création de nouvelles relations postales.

TARIFS COMBINES AVEC DES SERYICES DE NAVIGATION.

4 mars.

1¢ novembre.

Publication d’un 13™° supplément au tarif combiné avec
la « Johnston Line » contenant un nouveau tableau de
frets.

Tarif international anglo-belge vie Ostende-Tilbury, via
Anvers-Harwich, via Anvers-Goole et vie Anvers-Grimsby.

La taxe d’enregistrement est portée de fr. 0.20 a fr. 0.50

par expédition (obligatoire).
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Tarif pour le transport des marchandises par les services
réquliers de navigation :

a) dela « Forenede Dampskips Selskap », Danemark, elc.

b) de la « Fred Olsen lane » : Arendal, Christiania,
Christiansand el de la « Gotha» : Gothembourg.

c) de la Deutsche Dampfschiffarhis-Gesellschaft « Kos-
mos ».

d) de la « Red Star Line ».

e) de la « Johnston Line ».

{er novembre. 1o Service accéléré. — Application de la taxe d’enregis-
trement de O fr. 50 par expédition (obligatoire).
9 Petite vitesse. — La taxc d’enregistrement est portée

de O fr. 20 2 0 fr. 50 par expédition (obligatoire).

§ 8. — PuBLICATION DES DOCUMENTS HORAIRES.

La publication de P'indicateur officicl dans la forme bilingue ayant per-
mis de réaliser une économie importante sur la double édition {rancaise et
flamande de cette brochure, il a été décidé d’étendre le systéme au guide
sommaire des voyageurs, vendu & 0 fr. 10 le puméro, abrégé de l'indicateur
officiel.

L’indicateur sommaire des trains a paru, le 1 mai 1911, dans sa nouvelle
forme. L’emploi de caractéres spéciaux, bien lisibles tout en n’occupant que
peu d’espace, et 'application d’une série de mesures de simplification dans
la disposition des horaires ont en pour conséquence de diminuer notablement
le volume de cette brochure. Il en est résulté une diminution de 15,000 francs
annuellement dans les frais d’impression.

D’aatre part, il a été décidé de concéder, par voie d’adjudication publique,
Pexploitation de la publicité dans P'indicateur officiel et dans l'indicateur
sommaire des trains.

Celtte innovation a pris cours le 4er mai pour lindicateur sommaire et le
fer juillet pour Pindicatear officiel.

Le revenu que ladministration retive de celte publicité est appréciable.

Enfin, I’étude Sest portée sur Vamélioration (qu'il serait possible d’appor-
ter a Paffiche horaire, notamment au point de vue de la lisibilité des chiffres,
de la clavté de la carte des voies {errées et des moyens pratiques d’indiquer
au moyen de celle-ct les numnéros tant des divers tableaux horaires que des
diverses feuilles (nes 1a 1X) qui contiennent ceux-ci.

§9. — PUBLICATIONS COMMERCIALES.

Comme les années précédentes. 1l a été procédé a la diffusion, en Belgique
et a Vélranger, d’'un grand nombre de docaments variés : afliches illustrées
concernant les plages, les lieux de villégiature, les expositions de Charleroi
et de Gand (1913), le service maritime Ostende-Douvres.

Il a été procedé & une nouvelle édition des panoramas pliants iliustrés éla-
blis d’aprés la carte de Uétat-major et dont les textes ont été mis en harmo-
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nie avec la sitnation actuelle. En outre, une brochure illustrée de luxe, tirée
4 23,000 exemplaires, en quatre langues, et relative aux nouveaux paquebots
a turbines Jan Breydel et Picter de Coninck a été répandue & I'étranger par
les soins des représentants commereianx, correspondants ofﬁc:els et par les
agences de la Compagnie des Wagons-lits.

Plus de 5,000 exemplaires d’'une brochure illustrée, en quatre fascicules,
en langue allemande, publiée par la Ligue belge de propagande pour altirer
les étrangers ont été achetés acelle-ci et distribués dans les pays germariques.

L’administration a participé & la décoration du stand mis a la disposition
de la Ligque belge de propagande a Pexposition de Turin. Un pliant illustré
spécial intitulé : « Italia-Londra », signalant les attractions de Ja Belgique a
été uré & 20,000 exemplaires, lesquels ont été distribués aux visiteurs de
Pexposition.

La publicité habnucllo a ele Ln{e dans la presse allemande, anglaise, fran-
caise el américaine.

Enfin, Padministration a concédé I'exploitation de la publicité commer-
ciale duns ses voitures a voyageurs a partir de 1912.

Cetlo publicité devea s'exercer dans une forme décorative présentant, en
estampes d’art, les plus beaux sites et les principaux monuments de Bel-
gique, abstraction de tout sujet dépourvu d’intérét au point de vue touris-
tique ou éducatif.

*

L'impression du guide horaire et descriptif illustré en langue anglaise
(time-book), qui se tire a 90,000 exemplaires environ,a été confiée le
1* mars 1911 a uu nouvel adjudicataire. :

.Ce guide parait sous une couverture nouvelle et est liré sur caractéres
typographiques el clichés neufs.

§ 10. —  ARRANGEMENTS DE SERVICE ENTRE LES ADMINISTRATIONS
DE CHEMINS DE FER.

Gand (Sud), Gand (Est), Gand (Porte d’ Auvers), Wondelgem et ligne
enlre la stalion de Gand (Sud) et la bz/'cn'calz'on vers Becloo el vers Selzaete.

Par suite des grands travaux de voie exéculés dans la région des installa-
tions maritimes de Gand ct des modifications apporiées a Iaffectation des
stations de Gand (Sud), Gand {Est) et Gand (Porte d’Anvers), les apciens
arrangements réglant 'usaze en commun, entre l'administration des chemins
de fer de Etat et la seciété anonyme du chemin de fer de Gand & Terneuzen,
des diverses installations de chemin de fer indiquées ci-dessus doivent subir
d’importants remanicments.

Un projct de convention nouvelle a ét¢ adressé a la société coexploitante,
(qui n’a pas encore fait connaitre le résultat de son examen a ee sujet.

Ligne de }¥ elkenraedl d dix-la-Chapelle (Quest) par Bleyberg.

I administration belge continue a cffectuer tout le service des trains sur
cette ligne internationale, moycnnant les rémunérations nécessaires.
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La convention i intervenir entre Fadministration belge et ladministration
allemande, pour régler 'exécution de ce service, n’a pu encore étre passée,
des divergences d’opinion s’¢tant produites sur la question de responsabilité
des accidents. Les négociations continuent.

Station & Hazebrouck.

L'asage en commun, avec la compagnie du chemin de fer da Nord,
coniinue a se faire aux conditions de I'ancienne eonvenlion passée entre cetie
compagnie et la société anonyme des chemins de fer de la Fiandre Occiden-
tale, les négociations entamées a leffet de conclure un nouvel arrange-
ment n’étant pas terminées,

Section internationale de Lamorteau d Feouviez .

L’accroissement du trafic sur cette section exige des remaniements dans
Porganisation du service des trains entre les stations frontiéres de Lamorteau
ct d’Ecouviez.

Les pourparlers engagés A ce propos avee la compagnie des chemins de fer
de I'Est ne sont pas terminés.

En attendant, les deux administrations se sont entendues pour établir la
double voie entre ces deux stations, afin de faciliter fe service.

Stations de Comines et de Menin.

Depuis le rachat de la concession des lignes de la société anonyme des
chemins de fer de la Flandre Occidentale, la communauté de ces statious
avec la compagnie du chemin de fer du Nord continue a étre régie par
d’anciennes conventions passées entre les administrations préeitées.

De nouveaux arrangements devant intervenir, des projets de convention
sontal’étude; des propositions seront soamises prochainement ala compagnie
coexploitante,
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1V, — Accidents.

Statistique comparative.

Les accidents sont classés en trois catégories :

1. Collisions et déraillements de trains;

2. Accidents aux personnes, dus aux collisions et déraillements de trains;

3. Accidents aux personnes, dus & d’autres causes qu'a des collisions et
déraillements de trains. '

§ 4er. — Coruisions ET DERAILLEMENTS DE TRAINS.

Le tableau suivant résume ces renseignements pour chacun des exercices

1902 a 1911.

- v f
Trains Trains ]
de voyageurs. de marchandises. ENSEMBLE. EJ NOMBRE
2uT de
E - . - . E SRS .
2 ] Un accident |52 § Un aceident [5% | Un accident |3 E ] PERSONNES
" R - 2 Z35T Luées.
. 52 pat < par e par 322
ANNEES B 35 =& P
== ZE zE M
] ", . §2= v . s Bz r . o IP=E -
3 23} st B JES| aE jez J E2| aE e s <
oo, - - T e . = z2=- = . s = - =
EH AR B IR EH A R
2,1 28] Lo f2 25| Eo #2 A 25 =2} = = “
zwEl = x = fe=ERT 2 = QBEg=p 59 = = °
ERE I Rk} g =~ s co—§ ¢ -t © -
. " 3 < l
|
{11 L 61 63,8] 574,309 62 | 61,9 | 433,203 123] 32,7 | 503,182§ 36 . 2
03 . . . . o o e e 53 15,9} 688,624 79 | 50,9 | 330,761§ 132 ] 30,4 | i86,436) 35 . .
1904 . o o v v e i 46 | 87,1 812,255) 77 | 52,1 | 367,640f 123 § 32,6 | 533,025} 43 3 X
W05 . e e e 58 | 69,3) ces,715] 68 | 59,1 | aaz,01 126 | 31,9 545,016r 33 » i
W6 . . v v e e e e s6 8 72,1] 7i3es] ea Joe2,n | assesi] 120 § 33,4 | sursul 40 . 4
W07 . ot e o1 66.6] 66u.s24] 90 § 4n,1 | 326,987 160 § 25,4 | 454,262 3 . "
110112 S 81 | 52,9 520,363} 61 f 70,2 | 522,894f 142 ] 30,2 | 521,553) 37 4 3
L I k0§ 72 x} 70:.777) 65 | 66.5 | 482,426] 135 § 34,6 | 589.675] 34 » »
B2 L 62 69.8¢ 702,20+ 56 § 50,3 | 373,79} W8 § 29,3 | 511,408 3% i 2
WU . e e e 61§ 84,9] 8ic,200) 114 | 35 » | 2012188 165 | 262 | 46%,967] 42 » §
Moyennes ilex dix annéen, 591 70L.7) 6Y0,549] 78 ] 55,5 | 403,173] 137 | 30,7 | 520,6827)F 37

Les causcs des collisions et déraillements de trains survenus pendant les
années 1910 ct 1941 sont indiquées en détail dans l'annexe XL. 1l a paru
intéressant de rapprocher pareils renseignements dans le tableau ci-aprés
pour la période de 1890 a 1941.
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Nombye de kilometres exploités (Jongueur moyenne) * .
Nombre de voyageurs embarqués , . . ., . . . .

Nombhre v Voyagewrs . . . . — ).
de trains-kilometres. i Voyageurset marchandises. . ( — ).

. . . .

Nombre

de voyageurs, . . . . . . . .
de collisiong de trains

de marchandises . . . . . . . . ..
Eusemble . . .

P T

Nombre de déraille~ | de voyageurs.
de marchandises . . . . . .

ments de trains
Ensemble . . . .

Total général des collisions et déraillements de trains.

o e e s e

Rails cassés . . . .

L Y

cos

.

Défectuosité des appareils spéciaux de la voie ., . . . {

Défecluosité du (racé de la voie; surhaussemeni mat
Etabli (variation trop hrusque dans le niveaun relatif
des deux files derailsy . . .

Imprudences cormnises l(ns des tmvau'( (Ie réfocnon
de la voie (absence ou insullisance de signaux). {

Mauvais élat général de la voie dit aux forles pluies,
au dégel ou & daulres circonstances .

Yoie.
w

. e w

Altelages rompus ou défaits. . . . . .
Avaries aux essieux . . . . . .

ceEFn T £oFs

Avaries ou dérangements au mécanisme des freins . . {

Avaries aux handages; décalages de roues ou de ban-
dages, bris de roues . . .

RS

—
=

Mauvaise répartition de la (,lmr[;v sur les essicux de
la locomotive . .

Avaries survenues aux rocsorls ou aux colonnvs (Il‘b
ressorts de suspension . . . .

Matériel roulant.

D T T

] Aulres défectuonsités ou avaries au malériel roulant .

I Fausse position ou manguvee intempestive des aiguilles

placées dans fa voie parcourue par le train ou don-
nanlt aceds a celte voie.

e BoT @

Voie principale occupée et non protégée ou protégee
irrégutierewent par des signaux {ixes ou & b main,

Autres fautes coramises dans la maneuvre des signaux
fixes.

Mauvais fonctionnement des appareils e signaux ou
(enclenchement.

Signaux d'arrét correclement donnés, mais non ves-—
peclés par le train.

Faules commises dans des manceuvres de gare : mise
en wmarche de machines sans ovdre régulier, inob-
servance des signaux (arrét ou areét tardif.

Trains entrant en gare avec trap de vitesse ou dépas-
sanl, pour toul autre molif, teur pomt de stationne-
ment habituel.

Collisions avec des véhicules placés (rop pres d'un
croisement sur une voie convergente .

cocneo

o

e et ~roapr it e o . e, [N it e

Execution du service.

¢ 4 4 e e .

Autres négligences . . . .,

.

. . v .
Causes diverses el indélemninées ,

Nombre de cas o les circonstances almosphériques
ont influé sur la production des accidenls.

G : Collision.
D : Dévaillement.

U
{

. (mitticrs).

—— S ——
1890 | 1891 | 1802 | 1895 1894 | 1893
3,220) 5,241 | 3,247 | 3,950 | 3,260 | 3,270
64,929| 67,432 | 68,516 | 70,970 | 74,775 | 76,957
22,333| 22,050 | 22,881 | 22,955 | 25,960 | 24,810
59.932| 40,232 | 59,954 | 40,368 | 41,287 | 42,635
21 17 14 11 11 15
50 50 52 34 34 19
80 67 66 43 45 32
29 28 30 2 8 29
65 65 49 36 16 55
94 91 79 62 24 64
174) 138 145 107 69 96

Cuuses des collistons et dératliements. —

i 1 ?. 5 ¥ °
1 ! » » 3 »
6 2 " » » 2
» 2 1 2
» ° n 3 » 3
i » » » 1 3
3 1 4 { i 5
5 2 3 8 4 2
{ 4 3 1 » 1
3 5 7 12 3 4
» » » » » I
6 7 4 » 2
13 16 2 i0 3 i5
» » » » » »
2 2 3 { i »
| v § i » »
5 i 4 4 2 1
17 18 22 9 9 1)
26 28 33 21 7 15
24 1 19 t7 14 14
» » 1 " » ]
b i) § 4 5 »
» » " » L] i
» 2 » 2 3 ’
" ] " 9 » i
[} 14 1 3 1 1
n » " i » »
6 3 » 3 » :
» i { » » ]
7 3 2 1 5 3
° » » 3 3

16 10 i8 b 6 »
i9 i1 i1 3 4 5}
9 4 7 1 2 2
[ 1 » { » 2
23 18 3 4 5 10
2 8 9 3 3 5
5 10 4 » » 3

* Non compris tes srelions appartenant & des compa anics el parcourues en transit par des trains de V' Bl?l niles lignes
raclietées en 1896, en 1897, cu 1907 el en 1908, aussi longlemps qu'ellesiont été exploitées pour comple del Etat,
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Ervam— —— N—
1898 { 1897 l 1898 l 1899 1800 1901 1902 1903 1004 | 1805 | 1906 [ 1207 | 1908 l 1909 | 1910 l 1811
3,302} 3,31t] 3,803] 4,011] 44,0311 4,020 4,021 4,024 4,008] 4,019] 4.036] 4,004| 4,283} 4,319 4,329 4,330

82,677{91,300{101,938 [114,858]123,710 {124 454 |127,110 (132,605} 136, £10] 145,472152,238|161,185[160,520 61,913{175.513 l80.8'.0l
23,569]26,784] 20,3560 | 32,260 33.726 | 53,974 | 33,053 | 36,620 37,584[58,555|39,853]|40,510(12,164142,987143,545|44, 181
4+4,3144]46,6911 50,874 35,851 58,312 59,185 | 61.891 | 64,340 63,8:3]68 672[71.613{72,682 74.061)73,696{75,689|77,3%0
14 8 19 20 18 26 19 15 18 27 12 32 22 27 18
27 20 27 32 27 24 31 a6 23 20 34 44 27 25 36 56
N S .
4t 37 40 52 47 42 57 53 38 38 61 56 59 47 63 7
7 32 923 28 31 a0 35 34 31 40 29 49 49 38 35 55
2 35 97 33 52 35 31 43 34 48 31 58 34 40 50 4
44 07 49 63 63 63 66 77 85 88 60 104 83 78 83 Ot
83 104 95 15 10 105 123 132 123 126] 121 160 142 123 148 165
Nombre de fois qu'clles ont été constatées (').
2 q > » » 2 1 3 2 2 4 4 4 6 6 2
» » » ? 1 ] » ] b 1 1 1 1 » » i
2 { » 1 1 ] 1 3 4 4 2 8 3 5 ] 2
] » » » 0 » . H 2 6 » 1 ] » 1 »
1 - » » » » » } » » » » » » » »
! 2 2 » 1 1 i i H 6 5 2 3 v » »
i 2 » » 1 i 6 b i » 4 B 5 b 3 b}
3 3 2 2 5 b (] 3 b 3 3 5 b1 3 1 8
i » » » H » ] » 2 1 i » » » » )
3 8 7 4] 9 9 9 12 18 14 ] 5 10 6 7 8
3 1] i | » » » 1 » » » i 2 » n »
5 9 2 { 2 1 2 i 4 » » » » 2 i 2
3 8 4 t3 [ 8 12 3 8 5 3 8 b i} [ 5
» » » » » » y » » » » i » » » »
] 1 { 2 i 1 3 1 2 2 1 i L} » 2 i
» » » » » » » » 1 ] » » 1 » »
1 3 4 2 4 » 5 3 1 2 4 6 7 7 i1
5 2 9 3 i5 8 12 11 5 12 4 12 9 3 10 12
13 i8 12 14 i3 14 20 25 22 21 15 33 16 27 16 18
13 9 13 15 14 16 24 15 16 16 19 16 21 19 19 19
i » ¥ M » » 1 » » » i n » » » J
p 2 1 3 i » 9 8 4 7 8 9 16 8 9 5
! 1 | » 1 » > § 1 » 1 » . » i » 2
3 ] 1 » 1 > ? » i 2 4 2 2 i 3 2
» » 1 3 1 » | 2 v 1 » ¥ 1 » » ¥
6 7 7 12 10 3 7 6 4 » 10 10 8 & 61 16
f ) ) » » » 1 » 2 » . 1 1 1 » »
i 5 8 6 3 4 9 i5 H 5 14 9 7 9 20 16
v ¥ » » i 1 » » » » { y » » » »
b { 3 4 2 J 2 8 » 2 7 3 9 [ b |
» » » » 4 f 1 ¥ » » » » » » » M
4 4 » 2 » 2 5 4 4 i 9 b 6 6 11 8
{ 3 4 2 3 1 9 22 11 15 30 18 35 21 4 9
{ 3 » 2 1 2 1 3 4 8 [{] 1 16 15 3 4
3 » 2 3 2 4 2 » » » 3 | 3 » 9 N
7 19 I8 17 22 19 12 21 18 23 12 33 19 13 29 37
2 b 3 15 1 5 1 3 5 4 13 9 13 6 3 8
u 2 2 » 1 » [ 1 4 y 2 2 » i 2 2

(h) Le meme accident peut dre attribué & plusicurs causes déterminantes.
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§ 2. — AccIbENTS DE PERSONNES ATTRIBUABLES AUX COLLISIONS
ET AUX DERAILLEMENTS DE TRAINS.

Des 163 collisions et déraillements de trains constatés en 4911, 42 ont
fait des victimes, savoir (annexe XL):

1911, 1910.
gTués e e e e » ']

Voyageurs Blessés . . . . . . 108 40
Contasionnés . . . . 13 6

Totaux. . . E _:E

Agg:':cf“ chemin gﬁa:és L 5; 2?)
"7 7 U (Contusionnés . . . . 13 38
Totaux. . . Tg *66

Ensemble. . . 190 _1—15—

§ 3. — ACCIDENTS DE PERSONNES DUS A D AUTRES CAUSES QU'A DES COLLISIONS
ET DERAILLEMENTS DE TRAINS.

A. VYoyageurs (voir annexe XLI, liltéra A) :

1911. 1910,
Twés. . . . . . . . . . o 12 10
Blessés . . . . . . . . . . . 12 22
Contusionnés . . . . . . . . . . 255 287

Totaux. . . ﬁ 319

B. Personnes étrangéres au service, autres que des voyageurs, i l'exclusion
des cas d'ivresse, de folie et de suicide (voir anncxe XLI, littéra B) :

1911, 1910.
Tuées . . . . . . . . . . . . 28 38
Blessées. . . . . . . . . . . . 24 38
Contusionnées. . . . . . . . . . 37 39

Totaux., . . 735 Ii—b’

C. Agents de administration (voir annexe XLI, littéra C) :

1911. 1910.
Tués. . . . . . . . . . . ., 78 69
Blessées . . . . . . . . . . . . 54 88
Contusionnés . . . . . . . . . . 395 342

Totaux. . . 527 499
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Le tableau ci-aprés indique, en spécialisant la nature de leur travail, etc.,
le nombre d’agents tués pendant les dix derniéres années :

1902 | 1903 | 1004 | 1905 | 1908 | 1907 | 1908 1909 1910 1911
Dans les stations . . . 9 7 6 12 14 2 12 10 16 28
Dans les ateliers . . . » 1 » » » 1 » » » »
En accrochant des vé-
hicutes . . . . . . 1 2 » 2 3 3 3 4 35 g
En décrochant des vé-
hicules . . . . . . > » » » H » » 1 3 i
Gardes-barritres . . . 2 : | i i 2 1 3 2 3
Gardes-route. , . . . { i 2 3 3 » ¥ 4 4 2
Gardes chargés du con-
trole des coupons,
tombés ou atteints. . 2 » » 5 » 2 i 1 ] »
Autresagentsdestrains:
chefs-gardes, garides-
hagages,machinistes,
chaulleurs, etc.,tom-
biés ou atteints . . 1 2 3 3 5 8 4 4 7 9
Agents atleints en de~
hors de tout service. 7 10 7 10 10 20 11 ] 19 it
En réparanties voies et
les batiments. . . . N 4 7 7 7 3 7 5 9 16
Agents dlautres admi-
nistrations. . . . . » 3 2 » 1 3 2 1 3 2
Ensemble . . 51 30 28 40 45 66 4 42 69 78

Résumé pour 1911.

Les accidents relevés aux §§ 2 et 3 se résument comme suit pour année :

davs les collisions et déraillements
detrains, . . . . . . . . ..

de . par leur imprudence, par la faute
Voyageurs aileinls . . des agents de I"administration ou
par svile de défauts d'instulla-

tions ou de défectuosités au ma-

teriel . & o o ¢ s 0 0 0 .

daps Jes collisions et déraillements
de trains . . . . . . . ...
d3ns les stations, ateliers ou sur la
voie par lsur imprudence, défautl
de précaution, manquement aux
instructions, par suile de causes
gu'aucupe mesure ne pourrail
guere peévenir, défaut diostalia~
tion,d outillage ou de dLrt,ClUO“

Employés et ouvriers
du chemin de fer
atleints

sités au malteriel . . . . .
Personues alteinles encirculant le long de la voie ou en traver-
saol les passages aniveaw, ele., par suite d'infractions »u
reglement sur la police des chemins de fer ou par la faute
des agents de 'admivistration . . . . . . .-

Ivresse, [olie et suicide . . . .,

Ensemble pour I'année 1941}

-0

Tues. Blessés.  [Confusionnés. | TOTAL.
» 108 13 121
12 12 285 279
4 52 13 89
78 54 395 527
28 24 37 89
29 t 1 31
151 251 T4 1,116
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Pour les années antérieures, vorr Vannexe XLIL.
En comparant le nombre de personnes atteintes chaque année a l'impor-
tance du lrafic, on obtient le tableau suivant :

. e ‘e N . DE vS~K METRES
NOMBRE DES PERSONNES (1) NOMBRE DI TRAINS-KILOMET
POUR UNE PERSONNE
ANNEES, ks & < ~
3 £ E e 13 Z £ £
$ H s ] 3 z 2 T g
3 < H @ E; = 2 s &
= z ] = z 3 e
4 F ©
1902 ... ... L. 63 407 872 F,343 57,053 152,067 70.976 £6,084
1903 . .., .. ..., 58 283 766 1,105 1,109 308 227,349 83,995 58,121
|3 S 56 245 939 1,240 172,525 268,031 69,939 52,962
905 . ... L. ..., 8i 134 924 V25 £,024,935 512,477 74,320 61,042
906 . .. ... .., 86 169 044 1,199 832,707 §23,74$ 75,861 59,727
907 , ... ..., 101 176 846 1,123 719,623 412,058 85,912 63,720
908, . ... ... ., 129 192 £,392 1,713 574,113 385,732 53,204 43,234
1809 ... .. ..., 71 165 895 1,131 1,038,159 446,723 82,337 65,172
181, . ... .. 120 217 709 1,056 620,738 318,793 106,754 79,360
S 122 230 713 1,085 634,258 309,518 108,527 71,318
Moyenac pour 10 années. 87 124 800 1,211 870,364 318,642 81,185 £0,474
(3} A Yexclusion des cns divresse, de folic et de suicide.
. y o xs
§ 4. — DPrrsonses Tuigs peeuis {835.

Depuis Porigine des chemins de fer de I'Etat, il y a eu 221 personnes tuées
dans les collisions ct les déraillements de trains, c’est-a~dire par le fait du
service, savoir : 126 voyageurs et 95 agents de administration (annexe
XLIL).

Quant aux tués dans les gares ou en pleine voie, par suite de leur inatten-
tion ou de leur imprudence, clc., on compte 276 voyageurs et 2,803 agents
de I'administration (1).

En dehors des voyageurs et des agents du chemin de fer, 1,603 personnes
onl ét¢ tuées en traversanl les passages a niveau, en circulant le long de la
voic et sur les quais ott se font les manceuvres, cle. ; 1,070 autres, par suile
d’ivresse, folie et suicide (1).

A) Pour Vannée 1911, Pannexe XLI donne des détuils circonstanciés au sujet de ces
accidents.
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Vv, — Contraventions,

Pendant I'année 1911, il a été constaté sur les chemins de fer exploités
par I'Etat 1,151 contraventions aux lois et aux réglements de police, savoir :
Circulation illégale sur les voies ferrées et entraves apportées a la circula-

tion des trains. . . .o Ce e e
Plantations, dépots, constructlons, etc dans les zones asservies
du chemin de fer. . S
Fausses déclarations sar I'espéce, le poxds Ia quantnte, l’orwme ou
la destination des marchandises expédices . . .
Contraventions diverses non comprises dans les trms cate"ories
indiquées ci-dessus . o
Yoyageurs dépourvus de blllets reguhers Coe e :
Voyageurs ayant sauté sur un train en marche ou ayant descendu
du train avant arrét, ou du coté opposé au quai de débarquement.
Voyageurs ayant pris place dans les voitures dont I'accés leur est
interdit. . . . . . . . . . .
Voyageurs ayant commis d’autres contraventlons relatives 2 la
police des trains de voyageurs .

Total. . .

194

11

2{

17
251

122

37

458

1,154

Les contraventions constatées en 1910 étaient au nombre de 1,074.






2° SECTION.

CHEMINS DE FER EXPLOITES PAR DES COMPAGNIES.

Situntion des lignes en exploitation,

§ 1er. — Loncueur oes LiGNgs ExpLOITEES Au- 34 picemsre 1911 (V).

METHES COUBRANTS.

SECTIONS Prolongemtnta
sur Ensemble.
helges.  (torriloirs élrangor.
CHIMAY. « © v o v e e v v e e e . RN 59,685 . 59,685
GandaTerncuzen . . « . o v v o v v b v - e e . 26,433 14,590 41,078
Hasselt & Maeseyck. . « « o . . o . . o o0 - ., e 40,867 » %0,567
Malinesd Terneuzen . . . . . . . . . . .. ... ..., kg, 456 23,586 67,1732
NordBelge . . . . . v « v v v 0w o o v o - o e e e . 168,242 3,769 174,981
Taviersa Embresin{®) . . . . .. .. ... .. ... .. 9,433 » 9,433
Longueur totale exploitée (voir annexe XLIE) . . . . . . . . - 348,531 1,948 390,476

(*j 11 n'est pos tenu compte des trongons de lignes de Menin 4 la frontiére vers Tourcoing
(1,200 métres) et de Comines 4 ta frontitre vers Lille (4,050 mélres), exploités par la Compagnie
du chemin de fer Nord-Frangais, ni des lignes d’Autelbas a Clémency (5,850 métres) et d’Athus
a Rodange (1,417 métres), appartenant & la Société luxembourgeoise des chemins de fer et

miniéres Prince-Henri,
(*) Chemin de fer d’intérét local.
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Le réseau des eompagnics comprenait au 34 décembre 1941 :

Prolongemenis

Sections beiges. sur terriioire diganger. Résenv entier.

T kI e et e ettt

Mdtres. P. %f,. Hdires. P, % Métres. P. o,
1= Parties affecides au transport
des voyageurs et des marchan-

dises. . . . . . . . 346,568 99.44 41,945 (00 » 388,515 99.50
2° Parties utilisées au trafic des

marchandises sculement . . 1,963 0.56 » o 1,963 0.50

Totanx. . . 548,551 100 » 41,945 100 > 390,476 100 »

Ce réscau se trouve établi a double voie sur une étendue de 158,529 métres,
représentant 40.39 p. c. de la longueur totale, et a4 simple voie sur une
étendue de 231,947 métres, représentant 59.41 p. c. de cette longueur.

L’anunexe XLIII donne la subdivision, par ligne et par compagnie,des che-
mins de fer concédés. Elle indique, en outre, les parties posées a simple voie
et celles qui sont établies & double voie, puis les sections affectées au trans-
port des voyageurs et des marchandises et celles qui sont utilisées au trafic
des marchandises seulement. '

§ 2. — DEVELOPPRMENT DES VOIES FERREES.

Le développement total en voies simples des lignes exploitées par des
compagnies comportait, & la fin de 'année, y compris les voies de garage et
de manceuvre :

Longueur en métres.
A s . o ™ et 5 e

En 1910, En 195,
) Sectons belges . . . . . . . . 501,812 496,763
Voies Prolongements sur territoire éitranger . . 52,229 52,242
rincipales. -
prificipates Ensemble. . . 554,041 549,000
Yoics aceessaires, de garage, de service,ete. . . . . 269,724 270,712
Totaux. . . 823,765 819,717

Les voies principales parcourues par les trains représentent 66.97 p. c. et
les voies accessoires 33.05 p. c. du réseau exploité en 1911.

§ 3. — SraTiONs, HALTES BT PUINTS D'ARKET.

L’annexc XLIV indique, par compagnie, le nombre de bureaux existant
sur les chemins de fer concédés a la fin de 'année 1911.
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En voici les echiffres tolaux, comparés aux données correspondantes
de 1910 :

SUR SUR

tes sections belges. les sections étrangéres.

Ensemble.

Différences

1910 | 1824 | 1910 | 10ar | a9%0 | amay | o

P

Stations . . . . . . .. L L. 86 86 i i 93 97 - i

Haltes. . . . . . .. . ... . 15 14 » ) 14 14 »

Points d'arcét, . . . . . . . .. 45 43 13 » 45 15 ’
Tolaux. . . . 135 45 1 11 156 156 »

Les 97 stations existant fin 1911 comprennent 40 (') gares communes,
utilisées par plusieurs administrations.

{ 4. — GARES PRIVEES ET RACCORDEMENTS INDUSTRIELS.

L’annexe XLIV montre, par compagnie, lc nombre des établissements
industriels reliés aux chemins de fer concédés a la fin de l'année 1911.
Elle peut se résnmer comme il suit :

e ——— o E—
Différences
1910 | 9118
pour 1811
Etablissements raccordés aux chemins de fer en pleine voie (gares privées). . 11} 43 -2
1
Elablissements reliés aux stations des compagnies., . + . . « . . . . . . §9 9% -+ 5
Totaux . . . . . {30 137 -+ 7

Ces établissements se trouvent en Belgique, a l'exception de Lrois raccor-
dements industriels reliés a la section étrangére du chemin de fer de Gand a
Terncuzen, et un reli¢ 4 la section étrangére du chemin de fer de Malines
a Terneuzen.

§ . — BACCORDEMENTS ET TRAVERSEES A NIVEAU DE LIGNES VICINALES.

Il y avait, aua 31 décembre 19141, huit raccordements de lignes vicinales
aux chemins de fer concédés ct Fon comptait dix traversées a niveau par
des vicinaux. Celte silualion est la méme qu'en 1910.

(1) Pour la formation de cc nombre, les stations communes ont été portées en comple 4
chacune des compagnies qui les coexploitent,
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Situation du matériel roulant,

L’'annexe XLV donne, par. compagnie ct par catégorie de véhicules, le
» P g Y g . )

relevé général du matériel roulant servant a la traction et aux transports des

voyageurs et des marchandises sur les chemins de fer concédés.

Leffectif de ce matériel comprenait, a la fin de Pannée :

Dilércnces
En 1810. En 18I1. pour 1811,

Locomotives . . . . . oL 245 953 + 8
Tenders. . . . . . S 155 155 — 2
a voyageurs . . . . . . . . 326 328 + 2

- abagages . . . . . . . . . 165 179 + 14
Véhicules 9, marchandises . . . . . . | 7,724 8,492- + 468
ponr services divers . . . . . . 40 32 — 8

Ensemble . . ., 8,285 8,734 + 476

Relativement & la.longueur effective totale exploitée a la fin de année

(390%,476), il y avait :

Matéricl de Locomotives
traction, Tenders

Voitures 4 voyageurs

Fourgons & bagages .
Matéricl de

Wagons & marchandises .
transport. '

Véhieules divers .

Ensemble.

Par kilomélre de ligne.

e e T

En 1940.

0.63
0.40

0.83
0.42
. 19.73
0.10

——

. 21.08

En 1981
0.65
0.39
0.84
0.46
20.97
0.08

22.35
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Parcours des iraing,

’annexe XLVI montre, par compagnie et par nature d’emploi, fe par-
cours kilométrique effectué, en 4911, par les trains des chemins de fer

concédes.

Elle peut se résumer comme il suit :

Trains de voyageurs, . . , ;
En 4910,

Différences pour 4944 . . . .

En 1911,
Trains de marchandises . . ,

Différences pour 1914 , .
Trains mixtes, . . . . . .

I En 1910. .

Différences pour 4944 . . .

Eo 1944, .

Toraux. , .

En 1910. .

Différences pour 1914 .

Ea 1911, .

En 1940. .

§En49u. .

PARCOURS KILOMETRIQUE EFFECTUE

SUR LES LIGNER ‘
exploitées aboutissantes Ensemble.
par les ou
compagnies. | étrangéres.
2.876,993 » ] 2,876,993
2,868,664 » 2,868,654
+ 8,339 » -+ 8,339
2,101,475 11,316 2,142,791
1,980,658 8,724 1,989,382
420,817 ) 4+ 2,592 | 4 123,409
44,9033 33,580 438,613
bhh, 433 33,5680 478,015
+ 498 » + 498
5,423,404 44,896 5,468,297
6,293,747 42,304 5,336,054
+ 129,654 | - 2,892 §+ 432,246




Iv.
Mouvement et recefte des tramnsports ().

Au point de vue de Pexploitation, -la situation des chemins de fer gérés
par des compagnies n’a subi aucune modification en 1911.

Le mouvement et la recette des diverses catégories de transports se rap-
portant aux chemins de fer concédés gérés par des compaguies, s’éta-
blissent comme il suit :

§ 1. — Vovaceurs.

Les résuitats généraux des transports de voyageurs, en 1941 et en
£910, sc résument aisi (votr annexe XLVII) :

PRODUIT MOYEN
MOUVEMENT. RECETTE.

par voyageur.
1911, 1910. Différentes 1911, 1910. Différerices 1911.11910. Différonces
pour 1911, pour 191§ pour §911.
Sre etanse . L . .. 421,736 525,883 [~ 3,047 805,49t | 798,771 (4. 11,720 [ 1.910, 1.883] 4- 0.042
- . 2,553,425 | 2,546,488 [+ 6,937 § 1,953,027 (1,954,628 (/)| 700 § 0.765| 0.763] — 0.003
te -~ . . f 15,074,395 | 15,765,750 |-+ 265,695 | 4,854,813 14,746,865 {4+ 105,949 | 0.322{ 0,321 4 0.001

Eibeemble, 15,049,557 | 17,757,122 |4 182,435 § 7,614,731 17,497,263 (2] 116,968 | 0.422| 0.422) o~

En 1911 {e mouvement et la recette des voyageurs ont augmenté respec-
tivement de 4,65 et de 4,56 p. ¢. par rapport aux données correspondantes
de 1410.

Le nombre de voyageurs a progressé en 1941 sur les railways concédés
ci-apres : Nord-Belge (de 215,120 voyageurs), Malines-Terneuzen (de 64,943
voyageurs), Chimay (de 20,762 voyageurs), Gand-Terncuzen (de 1,976
voyageurs), Taviers-Embresin (de 1,878 voyageurs); il a diminué sor le
chemin de fer de Hassclt a Maeseyck (de 9,244 voyageurs).

Les reccttes se sont accrues sur les chemins de fer : Nord-Belge (de

(*) Tous les chiflres mentionnés dans ce ehapitre et dans ceux qui le suivent se rapportent
non seulement aux lignes concédées exploitdes en Belgique, mais 4 leurs compléments, d’une
étendue de 41,948 métres en 19114 et de 44,932 métres en 1910, établis sur territoire étranger.
Faute de comptabilités distinetes, les moyennes ont di élre calculées sur Vensemble de
Peaploitation.

(*} Chiffre vectifié.
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110,421 franes), Chimay (de 4,898 franes), Malines-Terneuzen (de 1,419 {r.),
Gand-Terneuzen (de 903 franes), Taviers-Embresin (de 431 franes) ; elles
ont diminué sur celui de Hasselt a Maeseyek {de 826 francs).

Par rapport & la longueur meuyenne exploitée pendant Fannée, on troave :

Par xilemétre de ligne :

Mouvement, Recette.

\‘o_v:;_geurs. Frapcs.
46,224 19,499 87

B 4911
43,353 19,153 $1

Fn 1910,

Diférence pour 1911, . . . . 4+ ST 4+ 346 06

La répartition proportionnelle par classe de voiture s’élablit comme ceci :

Maonvement, Recelle.
———————— L
En 1911, En 1930. En 1911, Eu 1010,
15 classe e .. 234 p. e 2.39 p. c. 10.58 p. c. 10.59 p. c.
Qe — O VR £ e 14.3% — 25.66 — 26.07 —
3 — $3.5% — 83.27 — 63.76 — 63.34 -—
100. » 100. » 100. » 100. »

La vecette des voyageurs représente 22.45 p. e. du produit total de
I'exploitation en 41911 ¢t 23.48 p. c. en 1910.

§ 2. — Bacaees.

Le service des bagages a donné les résultats ci-aprés (voir annexe XLVII)

MOUVEMERT. RECETTE.
i
| Differences Diflerence
i LTURN B T0 D Mot INETE TR ST P
taxés au minimum (coli-). 1,274 10,804 4 367 I
Transports 375,749 | 370.279 [+ 5,870
— au poids {(quintaua) P21,159 | 137,745 |- 16,566

Le produiv de ces transports s'est aceru, en 1914, de 3,470 franes ou de
1.48 p. c.; il entre ponr 1.41 p. c. dans la recette générale de I'exploita-
tion en 41911 ¢t pour 1.16 p. c. en 1910,
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§ 3. — PeriTES MARCHANDISES.

Les résultats des expéditions de petites marchandises peuvent se résumer
comme il suit (voir annexe XLVI):

MOUVEMENT. RECETTE.
1914. 1940 Différences 1914 i 1910 Différence
© | pour 1911 ’ } " | pourign.
! b
i ‘{
Laxés vu minimum (colis). . . 82,580 77,988 | 5,202 ;
Envois ‘ 2,148,957 1,968,950: 180,007
— au poids{quintaux). . . -1,‘214,59’2ii,002,016|—{——212,5065 i II
| |

La recette produite par eette catégorie de transports a augmenté en 1914
de 180,007 francs ou de 9.14 p. c.; elle forme 6.34 p. c. de larecette totale
en 1941 ¢t 6.47 p. c. en 1910.

§ 4. — Grosses MARCHANDISES.

Le trafic des grosses marchandises a comporté les résultats suivants (voir
annexce XLVII) :

MOUVEMENT. RECETTE.
1911. 1919, | Venees | o0y 1910, | Diffirence
pour 1911. pour 1911,
£ { laxées au minimum {nombre) . 15,565 14,8921 675(
2 20,287,968{18,705,564|+ 1,584,604
i — au poids . . (lomnes). }19,408,817(18,089,072 +i,519,745\

La recette provenant des grosses marchandises, en 1911, présente done
une augmentation de 4,584,604 francs ou de 8,47 p. ¢. comparativement au
chiflre correspondant de 1910,

En 1914, 11y a eu accroissement de produits sur les lignes : Nord-Belge
(de 1,454,503 francs), Malines a Terneuzen (de 131,114 francs), Chimay (de
85,609 franes), Gand & Terncuzen (de 2,977 francs); des diminutions de
recettes sc sont produites sur les lignes de Hasselt & Maeseyck (de 82,492
franes) et de Taviers a Embresin (de 4,977 franes).

*
¥ x

Le produit du trafic des grosses marchandises constitue $9.85 p. ¢. de la
recelle générale de Pexploitation en 1941 et 58.60 p. c. en 1910,
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§ 5. — Fvances.

Les transports de fonds peuvent se résumer comme il suit (vorr
annexe XLVII):

MOUVEMENT. RECETTE.

gona. | 4o, | Diliremce | gy 4910.}”““"“
pour 1911 'poul. 1911

Groups . . . . . L. 102,683 | 97,338 | + 5,345 | 23,935 | 19,450 {4+ 3,776

La recette des articles de finances correspond 4 0.07 p. ¢. du produit
total de exploitation en 1914 et 2 0,06 p. c. en 1910.
§ 6. — Eoureasks.

Les résultats des transports d’équipages sont les suivants (voir
annexe XLVII) :

MOUVEMENT. RECETTE.

1944, | 1910, Différsnees 19191, | 1910. Différences
pour 1911 pour 1911

transporués & grande vitesse . . . . . .. . . » » » " » n
lfquipngcl
— Apetite — ... ... ... 4,648 4,249 | + 399 ) 40,843 39,018 |+ 92
Ensemble . . . 4,648 4,249 4+ 399 40,843 39,918 |+ 925

Le produit des expéditions d’équipages représente 0.42 p. c. de la recette
générale en 1911 et 0,13 p. c. en 1940.
§ 7. — CiEvAUX ET BESTIAUX.

Les transports de chevaux et de bestiaux ont donné les résultats ci-apres
(voir annexe XLVII) :

MOUVEMENT. RECETTE.
1941 1910 Différences 1944 1910 Différences
pour 1911 ’ " Ipour 1911
3 grande { laxés par covei (cxpéditions) . . 249 260 4 23
4,604 4,9 | + 408
Tranaports vilesse —  par tdle (apimaux): . . . » » »
elfectuds . i §
(1) A pelite taxés par envoi {expéditions) . . . 4,196 4,8% | — 638
50,205 | 81,411 ) — 1,18
vitesse —  par téte {animavx) . L., L 15,500 15,450 § - 50
taxés por envei (expéditions) . . 4,446 5,060 | — 615
Ensemble : Trangports 84,899 85,607 | — 708
{ — pur téle (ammanx) . .. L. 15,500 15,40 | + S0

(') Les transports d’animaux sont taxés par téle sur les lignes du Nord-Belge. Sur les autres
chemins de fer coneédés, ils sont tarifés par expédition ou pur wagon
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La reectle afférente aux transports d’animaux entre poar 0.25 p. c. dans
le produit total de P'exploitation en 1911 et pour 0.27 p, c. en 1910.

§ 8. — PRODUITS EXTRAORDINAIRES.
M4, . . . . . . i 54,064 (!
Ces produits se sont clevés: en 1914 8 fi 3’5-1 064 (9
en 41940,4 . . . . . . . . 3,253,380
Augmentation en 1914, . .fr.  100,68% (")

Les produits extraordinaires forment 9.83 p. c¢. de la recette totale
en 1941 et 10.13 p. ¢. en 1910.

§ 9. — REcAPITULATION DES RECETTES.

La comparaison des produits de toute pature peut se résumer comme il
suit (voir annexe XLVII) :

Différences
Ko 1uit, o 1910, pour 1911,
Voyageurs . . . . .fr. 7,644,251 7,497,263% + 116,968
Bagages . . . . . . . 537474 370,279 4 5.470
. petites . . 2,148,937 1,968,930 + 180,007
Marchandises } /o cos . . 90.287.968 18,703,364 4 1,584,604
Finances . . . . . . . 23,235 19,439 4+ 3,776
Equipages. . . . . . . 40,843 39,918 993
Chevaux et bestiaux . . . 84,899 85.607 — 708
Ensemble . . . fr. 30,875,862  28,684,820% . 1,891,042
Produits extraordinaives . . 3,534,064" 3,233,380 4+  100,6844

Totaux . . . fr. 33,909,926 51,918,200% + 1,991,726

Les recettes totales opérées en 1941 ontainsi augmenté ded,991,726 francs
ou de 6.24 p. ¢., comparativement a celles qui ont €ié réalisées en 1910,

Les recettes encaissées par chacune des compagnies en 1911 présentent,
par rapport aux produits pergus en 1910, les dillérences ci-apres :

MOKTANT TOTAL DES RECETTES. Diffgrences pour 1911,
Ex 1914, Ex 1910, Absolaes. Proportionnelles,
Franes. Franes. Franes. P. .
Chimay . . . . . « . . . .. ... 1,025,798 940,275 |-+ 85,525 |- 8.88
Gand-Terneuzen., . . . . . ., . . . . . 789,421 779,701 - 9,720 4+ 1.25
Hasselt-Maeseyek . . . . ., . . . .. . . 357,537 (0 429,581 (2 §~ 72,0440} — 16.770)
Malines-Terneuzen . . . . . . L 2,421,643 2,270,448 |+ 151,197 -+ ©6.68
Nord-Belge. . . . . . . . . . ... .. 29,265,610 27,458,987 |-4-1,824,625 |+ 6.63
Taviers-Embresin . . . . . . . . . ., . 53,914 59,209 |- 3,205 |]— 8.94
Torsavx, . .| 33,909,926(0), | 31,918,200:%) §4-1,901 726 ()| 6.24:0)

Comme le montre ce tableau, les produits bruts de exploitation, en 19141,
se sont accrus sur les lignes concédées du Nord-Belge (de 4,824,623 francs),
de Malines & Terncuzen (de 151,197 [rancs), de Chimay (de 83,525 francs)

(1) Le montant des produits extraordinaires du chemin de fer de Hasselt & Maeseyck n'étaut

pas élabli définitivement, cctle somme, pour devenir définitive, subira une rectification qui,
toutclois, sera fort peu importante,

(2) Chiffre reclifié.
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ct de Gand a Terneuvzen (de 9,720 francs); elles ont diminué sar celles de
Hasselt 4 Maeseyek (cle 72,044 francs ), et de Taviers & Embresin (de 5,295
francs). Proportionnellement, la plus forte augmentation se constate sur la

ligne de Chimay.

*
* ¥

Une recette de 100 francs, répartic a raison de I'importance des transports,

donne les résultats suivants -

Voyageurs .

Bagages. S

Marchandises | PEeS:
grosses.

Finances . . . . . .

Equipages .

Chevaux et bestiaux .
Produits extraordinaires.

Fn 1941,
22,45

59.85

V.

1.11
6.54
0.07 109.
0.12
0.25
9.83

Dépcnacs d’exploilation.

En 1910,

25.48 |
1.16

617 [
58.60 |
0.08 |
0.15
0.97
10.45 |

L'annexe XLVII donne la répartition, par compagnic, des dépenses
d’exploitation effectuées en 1914.
Ces dépenses sont ci-aprés comparées aux chiffres correspondants de

1910 -

Chimay .

Gand-Terneuzeo

Hasselt-Maeseyck

Malines-Terneuzen

Nord-Belge. . . .

Taviers-Embresin

..........

Toravx. . .

VMONTANT TOTAL DES DEPENSES, DIRFERENCES POUR 1911,

Ex 1911, EN 1910. Absolues. Proporfionnellss.
Francs. Francs. Franes. P. o,
556,246 513,95% |4 42,292 -+ 8.23
503,546 501,072 J-+ 2,474 ~- 0,49
301,330(%) 301,608(3)8 — 388(2)] — 0.42

1,439,247 1,316,310 J-+ 122,937 -+ 9.3%

11,313,384 10,513,184 [+ 800,700 + 7.62
37,210 35,678 - 1,632 4~ 4.59 l
14.151,463(2;]  13,4181,796(3)-}- 769,665 + 7.38 l

Ainsi que le montre ce tableau, laugmentation totale des dépenses en 1941,
par rapport i celles de 1910, est de 969,667 francs ou de 7.56 p.c.

(1) Voir renvoi (') de la page précédente.
(2) Cette somme n'est pas définitive ; Loutefois, I'écart avee le chiffre exacl sera trés minime.
(3) Somme rectifie.



A

e

(80)

Les frais d’exploitation ont augmenté, en 1911, sur cing chemins de fer
concédés : Nord Belge (de 800,700 francs), Malines a Terncuzen (de 122,937
francs), Chimay (de 42,292 francs), Gand a Terneuzen (de 2,474 francs), et
Taviers & Embresin (de £.632 francs); ils ont diminué sur la ligne de Hasselt
a Maeseyck (de 368 franes ©).

Proportionnellement, la plus forte augmentation se constate sur la ligne de
Malines a Terneuzen.

YL

Prodalis neis de U'exploitation.

L’annexe XLVII indique le montant des recettes nettes de I'exploitation
encaissées en 1941 par chacune des compagnies.
Ces produits nets sont, ci-dessous, comparés a ceux de I'exercice 1910.

| e et g ettt st oAt it A S—p
MONTANT TOTAL DES RECETTES ¢
NETTES. DIFFERENCES POUR 1811,
En 1914. En 1910. Absolues. Proporlionnelles.
Francs. Frones. Franes. P. *.

Chimay . . .. ... ... .... 467,552 426,519 |+ 41,235 | + 9.67
Gand-Terneuzen . . . . . . . . .. 285,875 278,629 | + 7,216 | 4+ 2.60
Hasselt-Maeseyck . . . . .. . ... 56,207(2) 127,885(3)) —  71,676(2)] —  58.03
Malines-Terneuzen . . . . . . . . . 982,399 954,139 | 4 28,260 + 2.96
Nord-Belge. . . . . . . ... ... 17,949,726 16,925,805 | 11,025,923 | + 6.03
Taviers-Embresin . . . . . . . ... 16,704 23,631 _ 6,927 — 29.351
Toraux. . . 19,758,465(%)] 18,756,404(3)1 +-1,022,059() + 5.48

L’accroissement total des recettes nettes, en 1914, en comparaison de
celles de 1910, est de 1,022,059 franes ou de 5,43 p. c.

Les bénclices obtenus en 1911 ont augmenté, par rapport au rendement
de Pexploitation en 1910, sur les railways concédés : Nord-Belge (de
1,023,923 [rancs), Chimay (de 44,233 (rancs), Malines a Terneuzen (de
28,260 francs), Gand a Terneuzen (de 7,246 franes|; ils ont diminué sur les
lignes : Hassell a Macyseyck (de 74,676 francs), Taviers a Embresin (de
6,927 francs).

(1) Voir renvoi (%) de la page précédente.
(2) Cetle somme n'est pas définitive; toutefois, 1'écart avec le chiflre exact sera minime,
(3) Somme reetifide.
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Proportionnellement, la progression des recettes nettes a é1¢ la plus forte
pour les lignes de Chimay (9.67 p. ¢.) et du Nord-Belge (6.05 p. c.); ellca
été de 2.96 p. c. pour la ligne de Malines-Terneuzen et de 2.60 p. ¢. pour
celle de Gand-Terneuzen. Le chemin de fer de Hasselt-Maeseyck accuse une

diminution de 56.05 p. c: et celui de Taviers-Embresin de 29.31 p. c.

VIl

Coeflicients de 'expleoltintion.

Le rapport proportionnel des dépenses totales aux recettes brates de l'ex-

ploitation, en 1911, est indiqué a Pannexe XLVIIL, pour chaque compagnie
intéressée.

Voici la comparaison de ces proportions aux mémes données de 1910 :

COEFFICIENTS
DIFFERENCES POUR 1911.
PE L’EXPLOITATION,
i
En 1041, Bn 1850, En plus. En moins.
P. C P. C. P. C P. C
ChIMAY « .« v v o e e 54.35 54.66 » 0.53
Gand-Terneuzen . . . . . . ., . . .. .. 65.79 64.26 " 0.47
Hasselt-Maeseyek . . . . . . ., ., . 84.28(1) 70.93(%) 14.05(1) v
Malines-Terneuzen ., . . . . ., . . . . . $59.43 57.98 1.45 »
Nord-Belge. . . . . . e e e e e e 38.66 58,51 0.35 ’
Taviers-Embresin . . , . . ., . e e 60.02 60.09 8.95 »
Réseaux réunis, . . 41.73(1) 41.50 0.43 »
i
!

D’aprés les chiffres de ce tableau, le rapport pour cent des frais de Pexploi-
tation aux recettes hrutes totales de 1911, comparativement aux résultats de
Pexercice 1910, a augmenté sur quatre lignes : Hasselt a2 Maeseyck (de
14.05 p. ¢.W), Taviers & Embresin (de 8.93 p. c.), Malines & Terneuzen (de
1.45 p. ¢.), et Nord-Belge (de 0.35 p. ¢.); il a diminué sur les lignes Gand &
Terneuzen (de0.47 p. c.) et Chimay (de 0.33 p. ¢.).

Pour I'ensemble de ces chemins de fer, il a augmenté de 0.43 p. c.

(1) Ce chiffre n’est pas définitif ; toutefois, I'écart avee le chiflre exact sera insignifiant,
& (2) Chiffre rectifié,
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VIIIL.

Resuliats généraux de V'explolitaiion.

Les résultats généraux de 'année 1941, comparés i ceux de I'exercice
1910 peuvent se résumer comme il suit :

Différences
En 1911 En 1810, pour 191},
Longueur kilométrique moyenne exploitée . 590km 476 3916m 422 — (=946
Parcours kilométrigue des trains (voir
annexe XLVE. . . . . . . . . 5,468.297km 5 536,081k 4. 132,246km
Receltes brutes (voir annexe XLVH), . fr. 53,909,926(*) 31,918,200(*) 41,991,726
Dépenses d’exploitation ( — ). . . 14,181,463 (%) 15,181,796(}) + 969,667
Recettes neties ( — ). .fe. 19,758,463(1) 18,736,404 (%) 41,022,089
Rapport proportionnel des dépenses d’exploi-
tation au total général des recettes. . . 41.73p.of, (!} &350 p.of + 0.43 p. o,

Par unité de trafic, ces résultats donnent, en 1941, pour chacune des
compagnies exploitantes et pour I'ensemble de leurs lignes, les chilfres
stvants :

PAR KILOMETRE EXPLOITE : PAR TRAIN-KILOMETRE :

Recette. | Dépense. | Bénéfice. § Recelle. | Dépense. | Bénéfice.

Francs. Francs. Francs. Francs. Francs. Francs.

Chimay . . . . ... ... 17,153 9,320 7,833 2.6802 1.4399 1.2103
Gand a Ternenzen. . . . . . . 19,218 2,758 6,960 3.2853 2.0956 1.1897
Hasselt & Maeseyck . . . . . . 8,813 7,428 4,385 1.6908 1.4250 0.2638
Malines & Techenzen . . . . . 35,753 21,249 14,504 4.0368 2.3992 4.6376
Nord-Belge. . . . . . . . .. 170,156 65,786 10%,370 7.3336 2.8353 5.4983
Taviers 3 Embresin . . . . ., 5,715 3,944 1,771 1.3479 0.9303 0.4176
Pour En 4911, . . 36,843 36,252 30,601 6.2042 2.8879 3.6133

I'ensemble

des lignes, { Fa 1940, . . 84,514 33,679 47,863 5.9816 | -2.4703 3.5111

Difiérences en 41941 . . |+ 3,999 + 2,863 + 2,736 1+0.2496 [+0.4174 |+ 0.4022
1X.
rcersonnel.

’annexe XLVII présente la situation numérique, par compagnie, du per-
sonnel ulilisé par les chemins de fer coneédés & la fin de Pannée 1911.
En voici les chiffres fotaux comparés aux données correspondantes

de 1940 :

Dilférences

Ea 1914 En 1010, pour 1911,

Fonclionnaires et employés de tous grades. 1,479 1,146 + 33
Agents divers et ouvriers . . . . . . 3,702 3,572 + 150
Totaux. . . . . . 4881 4,718 + 165

(1) Ces chiffres ne sont pas définitifs ; toutefois, I’écarl avee [es chiffres exacls sera minime,
(2) Chiffres reetifids.




X.

Accidents.

L'annexe XLIX donnc le relevé, par compagnie, des accidents survenus
aux personnes, en 1911, sur les chemins de fer concédés. Ce relevé, comparé
a celui des accidents qui se sont produits en 1910, peut se résumer comme
il suit :

NOMBRE DE VICTIMES
Tuges. Blessges. |costasionates.| Total,
Voyageurs. . . . - - . . .. . . » » 106 106
A. Parle fait du service Agents des compagnies . . . . . . 1 A 3 5
(collisions et déraillements) Personnes étrangdres au sarvice,
autres que des voyageurs . . . . » » » »
Eo 1911, . . 1 1 109 114
Ensemble. |
En 4910, . . » » » v
Différences pour 4914, . . 41 4t 4109 |4 1
Voyageurs . . . . . .., ., 2 k » 6
8. Par le fait des vicLimesﬁ .
ou de civconstances di-) Agents des compagnies. . . ., . . 2 22 5 39
verses (imprudence, sui-
cide, etc.) e Personnes etrangéres an  service, 8 9 6 23
autres que des voyageurs.
En 1911, . 12 35 24 68
Ensemble.
En 1910, . . 16 23 26 65
Oifferences pour 4941 , . | — 4 +4tt | — B |+ 3
i
Eo 4044, | . 13 36 130 479
Toraux . .
En 4910, . . 16 23 26 65
Diffécences pour 4914, . | — 3 O R (L IR LT




XL
Contraventions,

L.c nombre des contraventions aux lois et aux réglements de police, con-

statées pendant fes années 1941 et 1910 sur les chemins de fer concédés,
est indiqué ci-aprés :

En 1911, Ea 1310

Circulation illégale sur les voies ferrées et dans les stations. 12 6

Entraves apporiées a la circulation des trains. - » 4
Ercction d’établissements prnhlbes dans la zone asservie des
chemins de fer . . . . . 2 1
Contraventions aux mesures de précaution & observer par
les usagers des passages & niveau privés . . . . . . . » 1
Voyageurs dépourvus de billets ou munis de coupons irré-
galiers. . . . . . . . . . . . . .. .. 2% 18
Voyageurs descendus des trains ou montés sur des trains
en marche ou du coté opposé & cclui qui est indiqué par
Padministration . . . . . e e e 9 7
Voyageurs ayant pris place dans des compartiments réservés
aux dames ou dans des véhicules dont Paccés est interdit an
public. . . . . . . . o L0 L0000 1 »
Voyageurs ayant fumé dansdes compartiments réservés anx
non-fumenrs ou ayant ouvert, malgré les protestations des
autres voyageurs, des glaces de portiéres du ¢oté d’oli venait

levent. . . . . . . . L 0. L0 3
Yoyageurs ayant commis d’autres contraventions relativesa

la police des trains de voyageurs. . . . e 5 6
Fausses déclarations sur ['espéce, le poids ou la quantité des

marehandises expédiées par chemin de fer. - 1 »

Totaux . . . 57 44

————— T~

Augmentation pour {911. . . 15

Xil.

Améliorations ¢t innovations.

Cimay, Gasp 4 Terseczes, Hassert a Magsevex, Nono-Beres,
Marixgs & Teryevzen gr Taviers A4 Emuresiy,

Les principales améliorations et innovations réalisées en 1914 dans les
divers services des lignes concédées sont les suivantes : .

Les compagunies de Chimav, Gand a Terneuzen, Hasselt & Maeseyck, Nord-
Belge et Malines & Terneuzen ont généralement apporté a leur taril intérieur
les modifications, qui les intéressaient, apportées par Padministration des
chemius de fer de PE(at i ses propres tarils et elles ont adhéré, également
pour ce qui les concernait, aux modifications faites aux tarifs mixtes et
internationaux.
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La compagnie du Nord-Belge a, en outre, établi des relations pour
abonnements d’ouvriers, a un déplacement par semaine. avec la compagnie
de Malines a Terneuzen et elle a publié une nouvelle édition de son tarif
intérieur pour le transport des marchandises, tapissiéres, valeurs, cenvres
d’art, animaux, ete.

La compagnie de Taviers & Embresin a agi comme les autres compagnies
pour son service intéricur (elle ne participe pas aux relations mixtes et inter-
nationales).

Cuisay.

Installation de lampes « Lux » & incandescence par le pétrole ordinaire
pour I'éclairage des voies des stativns de Momignies et de Chimay.

Installation d’un indicateur de voie en impasse & laiguille n¢ 5 de la
station de Chimay.

Gasp o Terssuzes.

Construction d’'unc voie de 185 mélres de longueur & Terdonck.
Achat de 25 wagons ouverts de 15 tonnes et de 2 wagons-citernes.
Agrandisscment des ateliers de Selzacte. Construction d’une grande
cheminée.
Hasserr o Maesevek.

Mise en ceuvre de 48 rails en acier de § métres (38 kilogrammes par
métre courant) en remplacement de 72 rails en fer de 6 métres (35 kilo-
grammes par métre courant).

Mise en ccuvre de 24 billes supplémentaires en chéne, soit 4 bille en plus
par longueur de voie de 9 métres.

MarLings A Terneozen.

Substitution, sur une longueur de 5,428.25 métres evurants de voie, de
rails de 40%.650 par métre courant a des rails, type Nord, de 30 kilogrammes
par metre courant.

Complément de 'aménagement de la gare de Bornhem par la construction
d’une rampe de chargement, le placement d’us pont a peser de 50 tonnes, le
pavage de la cour aux marchandises sur une surface de 2,343 mélres carrés
et le prolongement du mur de quai d’embarquement sur une longueur
de 60m.40.

Acquisition d’une bascule pour charrettes pour fa gare d’Axel.

Prolongement de 280 métres de la 4° voic de la gare d’Axel.

Acquisition de terrains pour Paménagement de la gare d’Axel, 'établisse-
ment de la double voie entre cette gare et Sluiskil et pour la construction
d'un raccordement.

Acquisition au sud de Terneuzen d'un terrain de 24 hectarves pour
I'établissement d’une nouvelle gare maritime.

Prolongement de¢ 544 metres de la voie provisoire établie sur la contre-
digue du canal, & Terneuzen.

Ercction d’un pavillon pour latrines a la halte d’Eigenloo.
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Commande de 4 fortes locomotives, de 3 locomotives de manceuvre, de

300 wagons de 20 tonnes pour le transport des cokes et de 15 wagons plats

de 15 tonnes.
Acquisition de 112 nouvelles baches, de 75 chauflerettes et de divers outils.

Norp-Berse.

Transfert de Statte & Andenne, les dimanches et jours de féte, du point de
départ du train n° 201, afin de donner plus de facilité aux ouvriers de la
région d’Andenne se rendant dans les usines de la « Nouvelle Montagne » &
Engis et 4 La Mallieue.

Création, a la demande de plusicurs charbonnages de la rive gauche de la
Meuse, d’un nouveau train-tramway d’ouvriers, n° 230, entre Tilleur et
Flémalle-Haute, en correspondance a cette dermiére gare avee le train-
tramway n° 68 de Liége-Longdoz pour Namur.

Mise ¢n marehe les dimanches ct jours de féte, pendant les mois de
juillet, d’aout et de septembre, a 'occasion de Pexposition de Charleroy, de
deux trains-express entre Liége-Longdoz et Charleroy.

Organisation de deux trains supplémentaires n* 166 et 135, de Mar-
chienne-Zone & Erquelinnes et vice-versa, afin d’assurer, dans de meilleures
conditions, le transport de¢ nombreux ouvriers occupés dans la région
d’Erquelinnes.

Octroi d’'arréts nouveaux :

do train-tramway n° 68, & Kinkempois;

du train-tramway n° 60, a Ampsin, les dimanches et jours de féte;

du train-lramway n° 73, au passage a niveau, rue du Chéne, a Flémalle:

du train-tramway n° 215, au passage & niveau de la rue de la Meuse, a
Flémalle;

du train n° 1206, & Waulsort-Village.

Modifications de I'horaire des trains 96, 25 et 1554, afin d'assurer des
correspondances avec des trains de administration des chemins de fer de
I'Etat, les deux premiers a Yvoir, le troisiéme & Mons.

Yoies et Travaox.

Liége (Longdoz). — Aménagement d’un local pour les laveurs dans
Yancienne remise des voilures.

Kinkempois. — Etablissement d’une relation directe entre les voies de
débranchement et les voies du dépot de I'Etat.

Raccordement par aiguille de la 4° voie en impasse des triages de droite
avec la téte du groupe de formation.

Ougrée. — Agrandissement de la halle aux marchandises.

Fiémalle-Haute. — RBeconstruction de la marquise du batiment des
voyageurs el amélioration des quais & voyageurs.

Sclessin. — Aménagement des chemins d’accés. Dédoublement de la voic
de ceinture,

Tillewr, — Allongement des quais & voyageurs.
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Engis. — Modification de la distribution du batiment des voyageurs.
Allongement des quais & voyageurs.
Hermalle. — Allongement des quais 4 voyageurs.
Ampsin. Idem.
Huy. Idem.
Naméche. — Allongement de la voie de garage de droite.

Marche-les-Dames. — Allongement des quais a voyageurs,

Beez. — Construction d’un batiment pour fournil avee feur, remise 4
outils et a charbon.

Points d'arrét de Renory, Pont du Val, Béguines. — Allongement des
quais & voyageurs.

Ualte de W aulsort. — Allongement des juais & voyageurs.

Kil. 0 q 106,965.  Amélioration des voies principales a la bifurcalion
de Renory.

Etablissement de garde-corps métalliques sur les deux létes d’un passage
sous voie a Hante-Flone.

Agrandissement des maisoanettes de gardes des passages n° 60, n* 65,

n° 96 et n° 98.
Saint-Martin. — Constraction d’un dortoir pour les mécaaiciens.

Fountaine- Valmont. — Remplacement du pont a bascule de 20 tonnes par
un pont de 30 tonnes muni d’un appareil de calage.

Substitution d’un tablier en acier & une seule travée au tablier a 2 travées
a 3 ponts de la ligne de Charleroy & Erquelinnes.

Tracrion gr MatErier.

Accroissement. — 6 locomotives-lenders, dites de grande banlieue, &
2 essieux accouplés el & 2 bogics, ont été livrées en remplacement du matériel
réformé ou en augmentation d'ellectif.

Diminution. — Retrait de la circulation de : 4 locomotive « Creusot »
avec son tender; 1 locomotive « Mammoutl » avee son tender; 1 loco-
motive-tender « Tramway ».

Améliorations. — Application d’appareils d’émission de vapeur pour le
chauffage des trains a unc locomotive « Tramway ».

Remplacement de la chaudiére & 8k.5 d’une locomotive a 4 essieux
accouplés par une chandiére noavelle 2 10 k.; la puissance de traction de la
machine a éLé ainsi portée de 180 a 240 unités. Les réservoirs a eau du tender
ont été également agrandis.

Locomotive a marchandises a 4 essicux accouplés & tender séparé, trans-
formeée en fvcomotive-tender.

Construction de 20 fourgons lestés 20 tonnes a 2 essieux, sur chéssis de
6 métres, munis d’un frein @ 8 sabots, fonctionnant par le vide et sous
Paction d’un appareil de serrage & contre-poids a vis et a cric, avec déelan-
chement par le mécanicien.



A
(88)

Construction de 217 tombereaux de 20 tonnes a 2 freins & main avec barre
de faitage mobile.

Construction de 30 tombereaux de 20 tonnes & guérite ct a frein & vis.

Construction de 125 wagons plates-formes de 10 métres de fongueur a
ranchers et & cotés et bouts se rabattant extérieurement, munis de 2 freins
a main.

Construction d'un wagon couvert pour chargement de 20 tonnes, a
portes roulantes, chassis de 7m.70, caisse a ossature métallique, a 2 freins
A main,

Construction de 15 tombereaux de 20 tonnes, & 2 freins 4 main, en rem-
placement de wagons a houille, i caisse fixe, de 10 tonnes, démolis dans des
accidents ou arrivés a limite d’usure.

Acquisition de 144 biches.

Services électriques. — Controle électrique de nouvelles aiguilles et d’un
signal carré i Kinkempois.

Controle électrique de deux indicateurs tournants et de six aiguilles.

Installation d’une relation téléphonique entre les postes A et B, a
Naméche.

Installation d’avertisseurs électriques a 414 passages a niveau de la ligne de
Namur a Liége. |

Controle électrique des aiguilles 41a et 44¢, a Flémalle~Haute.

Installation d'une relation téléphonique directe entre les gares de Lidge
(Guillemins) et de Flémalle-Haute.

Installation de relations téléphoniques entre le batiment principal et les
postes voisins de Kinkempois et d’'Ougrée.

Installation d'une rclation téléphonique entre le batiment principal et le
poste A, a Amay.

Installation du contréle électrique d’une aiguille de la cabine 1, & Saint-
Martin.

Eclairage. — Installation de I’éclairage électrique dans la halle d’Ougrée
agrandie,

Substitution de I'éclairage électrique a I'éclairage au gaz, a Statte.

Alimentation, par le courant alternatif, deI'éclairage électrique des ateliers
de Saint-Martin,

Substitution de Péclairage électrique a P'éclairage Washington, a Flé-
malle-Haute.

Substitution de 1'éclairage électrique a I'éclairage au pétrole, a Engis,
Ampsin et Béguines.

Installation de lampes Washington a Lobbes, Hasti¢res, Jambes, Yvoir
et Quévy.

Installation de lampes belges a Naméche, Lustin et Godinne.
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ACTIF,

Ne 1. -- Bilan général

I — Prembier établissement.

A. — Lignes construites direclement par I'Etat :

a) Lignes en exploitstion ot parachdvemenl y relatif . . . . fr. 606,972,032 53

b) — en construction (voir psge 13). . 92,563,489 90

¢) Travaux en cours d’exécution . . . . . . . 27,568,566 91

d) Aliénations d’immeubles, subsides,et¢c . . . . . . . . 12,039,325 21
B. — Lignes construites & forfait -

a) Lignes en exploitation . . . . . . ., . . . . R 156,007,124 10

travaux liveés 3 Vexploitation . . . . . . 22,998,734 83

b) Parachévement % X
en cours d'exéeution . . . .

144,604 75

€. — Lignes rachetées :

a) Cofil des lignes (voir délails annexeX) . . . . .o 814,654,558 04
travaux livrés & Yexploilation. 178,522,041 17

) Parachévement y elfectué par IEtat z

en cours d’exécution . 3,502,220 69

D. — Lignes exploitées moyennant redevance fixe ou parfs des receltes :

79
10

travaux livrés & Vexploitation. .
en cours d’exéeution . .

. 10,894,115
a) Parachevement effectué par 1’Elat g 5 14
’
E. — Sommes appliquées aux dépendances des slations de tout le réseau exploité : signaux,
excentriques, rails mobiles, évitements, plates-formes tlournantes, réservoirs, colonnes
hydraulioues, candélabres, pavage, éclairage éleclrique et au goz, ete. . . . .

F. — Dépenses générales pour éludes de projets de consiructlon de lignes : personnel, mobilter
et frais de bureau, ete. .

- . . . - . . . . . . - . . - . -

G. — Matériel de traction, de transport et de camionnage, machines fixes, outillage et installations
électriques des services de la traction {ateliers, dépdis, etc.) :

Commandeé par I'Etat
Repris aux compagnies.

. 874,081,192 88
.o 04,059,538 93

- . . . -

Lnsembie du capital de premier élablissement .

L fr.

¥1. Bépenses d¢ parachévement imputéos sur les hudgets de Vexploitation (1} .

11l. Receties.

@) Recelles hrutes de Yexploilation. (Recouvrements effectués) . . . . . . . . . .
b) Produils divers encaissés par l'administration des domaines pour le
compte du chemin de fer .

- . » * - . B . . . . . . L] . . . -

IV, Approvisionnements en dépdts. (Annexes XVIH et XXIX.)

Total de Pactsf . . + . « .

.

{1) Voir amnexe VIl du comple rendu de 1897,

¥

739,145,414 33

178,580,463 68

996,769,500 80

10,806,254 80

77,582,074 54

20,256,975 04

g 768,100,531 83

2,790,909,215 13

£1,090,438 79

7,370,895,081 61
11,785,606 89

58,877,289 66

10,243,555,632 08




au 31 décembre 1911. PASSIF.

1. Capital

Dotation dont le Trésor a disposé pour ["amortissement (annexe [V):

a) de la delle consolidée . . . . . .fr. 315,041,927 90
b) des capitaux correspondant A des rentes ou 378,977,937 73 391,017,262 96
annuités (1. . . . . . . . . . 63,936,009 83
Amortissements indirects (aliénations d'immeubles, etc.) (annexe VII) . . 12,039,323 214

Resto A amortir :

a) de la detlte consolidée . . . . . . . . . . . . . . 2,088,821,588 47

} 2,309.801,952 17
b) des capitaux correspondant 2 des rentes ow apnuités(3) . . . . 351,070,363 70

Monlant du capilal de premier établissement. . . fr. | 2,790,909,215 13

11, Charges financibres du capltal. (Annexe IV).
Intérets et amortissement . < . | 2,532,560,640 10

N, Redevances ot loyers. (Annexe 1V.)

Parts des reeelles allribuées aux sociélés dont I'Etat exploite les lignes . . . . . . . . 270,124,457 1
Loyer de la lignede Spa 2 fa frontigre . . . .. . . . . . . . . . . . . 13,501,538 83
Quote-part du loyer de la ligne d*Anvers a Rolterdam . . . . . . . . . 8,263,480 »

IV. Dépenses. (Annexe V)

Dépenses d’exploitation. . . . . . . . . . . L L. L . o 0. e 4,409,163,139 4t

Pensions des anciens fonctionnaires et employés impntées sur le budget de la dette publique . 28,630,124 » i

Total du passtf . . . .[r. 10,143,170,394 58 H

Parachévement sur compte d’exploitation . . . . . . . fr. 14,090,438 79
Pour
Approvisionnements cn réserve dans les dépbts . . . . . 58,877,289 66 100,385,237 50
halance.

Solde actif fin 4044 . . . . . . . . . . . . . 30,417,509 05

Ensembls . . . . fr. {10,243,665,632 08

(4 65,936,009 85 + 331,070,363 70 = 397,006,373 55, montant descapitaux corvespondant & des rentes ou annulics et doat le déiail
figure 3 ko page 201 de Ja Situation générale du Trisor public au fer janvier §912.
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DEPENSES, N . — Compte définitif de

Chapitres
el arli:-lc:
du bud ’el,

B el

12

- e . ) . . , enlretien . . . fr. 2,718,185 72
13 Trailements ct indemnités des fouctionnaives el emp oyésg construction {1) 527.968 31

14
15
16

EEEE— - S NS
- S~

18 ot 1907
L b du Qe
in article 2.

Services conumuens,

Trailemenlts et indemnilés des fonctionnaires etemployés . . . . . . fr.
Salaires des auxiliaires, des ageéés et drs ouvriers . .
fmprimés, tarifs, coupons de voyageurs, fonrnitures de hmmu efe.

Subsides aux caisses d’as-uranee el de relraite des foncll(mn.nws et employés lepl lS
du Grand Central Be lgv el de Ja société anonyme des chemins de fer de la Flandre
Occidentale ., . e e e Ce e

Secours exceptionnels aux ouvnels.

Conféreneesdes chemins de for belges et frais demnférz'ncosmtrrnatxonalos conox('s
des chemins de fer . . . . e e e e e e e e e e

Wolos ¢t travaux.

Ralaires des agréés et des agenls de surveiltance et de police de ta route
Biltes, rails et accessoires, malériel fixe t-nant a la voie.
h.xvau‘( d'entrctien, amélmrauon et de rennouvellement des voms I)Allmenls, elc

raction ot mntériel.

0 17 Trailements et indemnités des fonctionnaires et cmployés - .o R 5.108.222 58
8 Salmres des agréts et des ouvriers . . . . . .. 32,769,325 30
19 Primes d’éconotnie el de végularitd. . ., 1,642,725 *’“

20 Combustible et autres objets de consommation pour la traction des convms 29,622,903
29 Entretien, réparation et renouvellement du matériel . . . . .o 10,223,715 l.)
107,360,949 33

Franspores,
22 Trailcmenls et indemnités des fonctionpaires et employés . . . . . . . fr, 17,630,716 26
3 Salaires des ngréés, des gardes (cmpomnvs el des ouvriers; camionnagu et na- o
noeuvres par chevaux . . . R e e 17,570,811 56
24 Primes de régularité . . . . S e - 837,345 67
25 Frais ¢’exploitation . . . e e 3,480,903 28
96 Puhlicité commerciale e e e e Coe 580,975 72
7 Pertes L avaries . . e e e 6.185,730 06
28 Primes pour conslatation de fausses déclarations . . . . . . . . . . . 9,997 10
48,411,296 19
Pevcoption des receites et contriles,
a9 Traitements et indempités des fouctionnaires et employés T 2 508,245 15
50 Salaires des suxiliaires et des ouvriers. . . e | 285588 »
2 836,655 15
‘Fraitemeonts de disponibilite.
Yi. 53 Trailemenls des fonclionnaires el employés en dxspomlnhl( (pnrl du chemin
defery . . o . . . L 0 000 . A | 96,665 89
Caisse des ouvriors.
IN. 38 Sub-ide 3 la caisse des ouvriers (part du chemin defer) . . . . e 3,033,740 1
Dépenses cxceptionnolics.
Loi du Abarnement des lignes de la Plandre Occidentale autres que celle de Menin 2

Roulers , . . . . « .« « ¢ . . . . . e e e 0
Ensemnble . . . . ..
A déduire pour étre reporté au capilal

Heste pour les dépenses définitives de 1910 .
Pengirns (des auciens fonctionnaives el emp!oyéa impulées sur e budgcl e la l)clte

PW e, © e e e e e e A o 2,084,747 »
Ensemble des dépenses . . . . . [r 203,072,380 08

Excédent des recettes sur les dépenses . . . . fr. 106.424,503 73

Tolal . . fr. 309,496,883 81

2,692,512 77

568,001 81
194,78F >
1,504,595 §2

390,630 52
305,442 >

20,951 62

10,216 ¢ 45 99
7,461,425 80

(2) 13,252,646 68

36,136,272 50

4,765 38

201 518,651 39
597,968 3
200,990,663 03

»

() Cette dé ipeise, | bien que liguidée a charge du budgel mdumuc esl déduite ci-dessous du comple d'eaploitulion pour étre raltachée
au capival de premier élablissenrent, u.lanI(ll( incombe
{2 Y compris des ransferts d'alloentions e fr, 26,074-27 prosennnt d'exercices elos,
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Uexploitation. — Exercice 1910. RECETTES.

Froduits de Vexploitation.

Yoyageurs . . . .« . . o« + . e .+ e e e e, 105,109,981 66

Tickets W’entrée dans les stations . . . . . . . . . . . . . . 336.075 -

BAGAGES - - - - 4 e e e e o e e e . oo} 5,000,501 85

Recetles Petiles marchandises . . . . . . ., . . . . . . . . . . . 17,656,5753 Vi
du Grosses marchanilises S e e e e e e e 177,549,282 08
frafic. Finances. . . . . . . . . . . . L e e 218,729 78
Equipages . - . . . . . . o . . . oo 197,688 69

Chevaux eLbestiaux . . . . . . . . . . . v . . o« . .. 2,539,520 20

Produits extraordinaires . s e e e e e e e 5,854,670 20

308,599,833 30

Produits divers : localion de tevrains, de hiliments, etc., vente d’herbages, d’objets trouvés, etc.,
encaissés par le département des finances pour comple du chemin de fer (voir annexe VI . . 897,050 b1

Total. . . . . fr. 309,496,883 81




0 bis . N
DEPENSES, Ne P, — Compte approximatif de
e - S o
| Chapitres
: ol
articles
du hudgel
e ————
}
i Services communs
' 7 Traitements et indempités des fonctionnaires el employés . . . . . .fr. 660,466 »
A | 3 Salaires des ouvriers . . . e e 457,943 »
i : 9 Imprimdés, tan(s, coupons (e vo;ageurs fourmtu'es de buraan c e . 1,298,573 »
l{ S 1] Subsides aux caizses d'assurance et de retraite des fonctionnaires et omployes
; H reprisdo Grand Cenlral Belge el de Ja societé anonyme des chemins de fer de la
J Flandre Occidentale . . . . e e 265,500 »
‘i 11 Secours exceplicnnels aux onvrlcrs . . 202,090 »
! 12 Conférences des chemins de fer belges et frals de conférences mternalmmlee,
{ congrés des chemins de fer. . . . . e e e e e e 16,042 »
2,600,644
! voles et travaux.
‘ . ) . ¢ enlretien . . [r. 1y 2,800,258 »
13 Trajtements ¢t indemnilés des fonctionnaires et emplovés 3 copstraction . . ((2) '573,’806 »
1% Salaires des agents de surveillance et de police de la route . e e 10,770,350 »
4% Billes, rails et accessoires, matériel fixe tenvant & Ja vois . . 7,472,788 »
0 Travaux d’entretien, Pamélioration ot de renouvellement des voies. bAtiments, etc. | (3) 15,934,005 »
37,642,106 »
Traciion ¢t matériel.
i 17 Traitements et isdemnités des fonctionnaires ef employés . . . . . .fr, (')'3,582,3'60 »
. i Salaires des ouvriers . . e e e e e e e oL L () 38,748,834
0 Primes d’économie et de regnlarila . .o 1,784,827 »
90 Combust:ble el aulres objels de consommation pour Ia traction des convois . . 31,692,856 »
94 Entretien, réparation et resouvellement du materiel. . . . . . . . . [(D)(HIRBI5,799
410,364,376 »
Eransports.
22 | Traitements et indemnités des foncLioonaires et employés . . . .o 22,726,429 »
pa Salaires des gardes lemporalres et des onvriers; camionnage el m.mmuvreb .
par chevaux . . - . - e e .. 14,062,081 »
2% Primes de régularité . . . . . . . . . . . . . 1,392,977 »
25 Frais d’exploitation. e e Coe e e o () 5,007,430
1 Publicité commercisle . . . . . . . e 310,077 »
27 Pertes et avaries. . e e 6,367,000 »
28 Primes pour conslatation de fausses déclarations . . . . . . 40,000 »
50,776,897 »
Forception des reccites et contriles
99 | Trallements el indemniles des foncnonuaxrcs et (,mployes I (2 2,834,725
30 | Sataires des ouvriers . . . . e e 128,758 »
2,963,483 »
Traitcments de disponihilité.
Y. 53 Traitements des fonctionnaires et cmployés en disponibilité (part du chemin
de fery., . . . . . . B | 85,70 »
Calsae des ouvriers.
Vill. 56 | Subside 2 la eaisse des ouvriers (part du chemin de fery . . . . . . fr. 3,243,378
iXx. 57 ] Exécution des obhgduons résuitant dela loi du 2% deerhrc !903 (part du chemin
de fer). . e e e e e . .. dr. 1,257,917 >
Déponses oxcoptionnolles.
Lol du Abornement des tignes de la Flandre Occidentale, avires que celle de Menin &
¥8 a0t 1907, Ronlers. . e e e e e e e N 638 »
':,l.t'lf,ﬂ“ z . Ensemblc. N B 203,933,160 »
v bark. & A deduire pour tre reporlé au copital. . . . . . . .fr. | 373,806 »
Reste pour les dépenses approximativesde 4914 . . . . . fr. 208,361,354 »
Pensions des anciens fonctiounaires et emnloyés imputées sur le budget de la
Dette publique . . . . . . . e . . o Ir. 2,283,685 »
Ensembla des dépenses R [N 210,645.039
Excédent des recettes sur les dépenses . . . . [fr. 103,227,705 84‘
Totat . . . .fr. | 313,872,744 64

(1; Y eompris {a part du chemin de fer dans Jes dépenses du service d'éleeteicits, tiquidées i eharge des crédits du chapitre {ef,
« administration centrale = du hudyet.

(2) Cettr dépense, bien qur ki nitdée & clarge du badget ordinatre, el déduile ei-dessous du comple d"exploitation peur éire rallachee
ag capitel de premicr établissementauquel cile incombe

(3) Y compris un transfort d allocation de fe, 319.40 provenanl d'exer cicts clus.
(4) Y compris un transfert dallocation de 2,720,845 franes provenant 'un exercice clos



(95)
H * . .
[’excploitation. Exercice 1911. REGETTES,

— — T ——— f
Prodults de Vexploitation. l
Voyageurs . . . . . . . . . . . . . . . . . . . fr 98,219,895 5’.;
Tickets d'entrée daus les stations. . . . . . . . . . 324,581 60 4
BagAZeS. . . . . . e . e e e e e e e e e 2,740,826 %50 i

Recetfes Petites marchandises. . . . . . . . . . . . . . . . . . 18,392,597 04

du Grosses marchandises . . . . . . . . . . . . . . . . . 183,025,927 3%

trafic. Finances . . . . + . « « .« . o 4 e e e e e e 284,948 03

Equipages. . . . . . . . . . e .. oo e 20%,787 36

Chevsux etbestiaux. . . . . . . . . . . . . . . . . . 2,917,287 53

Produits extraordinaires. . .« . . . . . . e e e e e 2,182,746 10

313,292,497 27

E

Produits divers : location e terrains, de bilimente, etc., venle d’herbages, d'objet< Lrouvdés, etc.,
encaissés par le département des fimances pour compte du chemiu de fer. (Yoir annexe V) . 580,257 37

\

Total . . . . fr. 313,872,744 64
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Ne IV, — Capital de premicr établissement et charjyes financieres

depuis Lorigine.
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Ne IV. — Capital de premier établissement et

1; Deat fro 6pl9H.6Y engasés fin 1834

VRPEXSES CHARGES DES
etfectiedes P
atafin A LA DETTE CONSOLIDEE. AUX RENTES ET ANNUITKS.
o chaque
REercice. ! b‘:-,vilal Intéréts A Amoc-
livsper S s N o Total. Intéréts. _ Total.
Faux. Montant tissement. tissement.
2 = 4 5 [ 7 8 9
(1, £ 015 458 02} 4 39 121,962 43 4,995 82 123,833 89 - » »
13458 488 26) ¢ 39 103,85+ 43 44,508 1% 418,661 97 » * »
25,4900 B76 03] .38 874,832 84 30,957 28 915,800 42 » » »
$0,234 413 85f 4.2 1,137,690 32 80,932 B6 1,518,623 08 » » »
67,233 621 17} 1 32 2,464,957 1 124,082 15 2,226,269 99 " " »
77.%8.806 12} 1.83 3,235,855 56 479,762 1% 3,165,647 64 » * »
. w2 sut.730 vel 1 89 45,306,424 48 217,027 55 4,643,35¢ 74 » » »
i 4852 123,9°6,105 45} 1 59 5,508,153 32 429,072 04 5,833,925 4§ » » "
4333 137,572,200 220 4 90 6,337, 156 "6 101,722 67 6,739,179 43 " " »
| 1811 143,745,810 20§ 1.61 6,483,538 50 453,690 21 ,937,167 vt " . "
1813 149,713,614 35§ 4.68 i#,740,115 60 183,568 Si 7,238,714 44 " » “
18y 136,292,012 06} 4.66 6,175,610 9 517,656 11 7,493,967 40 " » »
13407 160,236,776 63§ 4 67 7,203,335 92 552,004 11 7,755,310 36 » » "
1848 163,514,633 23F 4 °4 7,406,063 88 536,187 01 7,985,258 §¢ » » »
1839 166, 41% 658 62f 4,74 7,5%0,811 76 607,219 12 8,123,061 18 » » "
4550 167,307,263 92} 4 7Y 7,560,900 20 633,915 99 , 214,585 19 » » "
S 1a51 167,677,128 71§ 4 71 7,583, 37 87 655,782 33 5,239,790 20 " » .
1832 68,070,000 16] 4.73 7,630,225 41 676,783 61 $,297,048 05 - " »
1853 170,137,427 32] .73 7.mH 825 72 700,912 74 8,312,039 43 . » »
1834 174.0:0,037 50} 4.53 7,148,721 40 721,408 99 8,143,820 39 " » "
155 179.019,726 56§ 4 54 7,586,675 02 768,751 19 §,3k4,935 2t » b »
1354 182 369,676 ¢Bf 4.5% 7,718,052 8 795,939 37 4,537,372 48 » » "
1857 199.578.737 89) 4 o1 7,793,216 3¢9 529,877 96 8,625,118 26 661,643 3% 10,885 86 472,330 -
1558 203,011 870 S1] 4 &1 7,692,72) 39 863,453 18 8,756,182 87 861,102 33 11,297 67 672,330 -
1959 LSRR RIS R B2 7,939,008 61 808,626 88 8,837,635 52 660,633 93 11,796 07 672,330 »
1860 B 9,670 §6) 4, 54 7,965,278 67 937,653 49 8,593,932 v 659,936 75 12,393 25 672,330 -
156t L2 ), ob) o 5 8,101,182 81 062, 135w 9,063,517 81 669,700 33 13,020 67 672,330 »
1562 25,012,682 578 4 52 8,300,513 30 1,006,484 97 9,305,998 @7 658,650 17 13,679 83 572,330 =
| 1563 2e3.002,41 B0 4,53 8,560,374 36 1,053,707 114 9,641,088 37 857,957 62 14,372 38 672,330 »
1 1881 229,203 813 148 4 53 5,782,458 67 1,105,230 01 9,897,438 6% 657,230 02 15,099 98 832,330 »
Doasy | W00 43 451 | 9,055,008 96 1,151,174 26 10,910,140 92 856,465 59 15,864 41 672,330 »
| 1806 252,705 .720 13) 4.5 3,535,516 82 1,215,961 20 10,7 4,478 02 ¥55,462 45 16,687 65 672,430 =
1867 251,465 937 7OF 4.52 9,976,217 49 1,995,720 03 11,971,067 52 651,518 65 17,641 35 672,330 »
1508 265.4°8 727 16 $0,20%,655 7 1,459,903 59 11,564,561 43 653,932 15 18,397 85 672,330 o
1459 279,310,248 17 10,392,656 67 1,413,482 St 11,805,139 48 653,000 76 19,320 21 672,330 »
1870 279, 2064 88 10,642,333 35 1,170,145 31 12,112,478 66 652,022 21 20,307 79 672,330 »
1871 310.432,101 55 15,630,198 12 1,541,469 47 13,177,467 60 1,191,309 43 13,020 87 1,239,330 »
1872 351 597 929 43 12,736,561 23 1,608,057 43 44,403,508 68 1,183,341 51,2689 1,244,580 »
473 518 B3r.08g 0t 15,003,403 8¢ $,837,297 94 47,931,701 72 1,197,037 19 108, 687 81 1,605,705 »
157 550.060.972 85F 1.99 | 47, 6149,31n 6 9,182,710 39 19,832,097 01 4,927,702 93 434,132 07 5,361,835
1875 507 500,700 10§ £ 29 18,601,020 03 2,312,338 88 20,243,308 91 4,909,959 3t 432,080 69 6,362,040 »
1870 G71. B0 662 61} & 29 2,461,662 - 24,050,039 82 4,~91,480 28 AT0, 409 T2 5,361,890 »
1877 M08, 438 3] 1 29 22 303,113 73 2,760,131 63 23,168,248 36 12,024,749 32 960,073 36 13,984,822 68
1875 9514 391,450 07] 1.33 X 96 2,931,141 18 26,512,351 44 12,834,650 98 998,387 03 13,832,937
1879 094 203 727 56| 1,93 25,723,309 18 3,178,761 36 28,902,070 5i 12,815,683 36 1,042,033 92 13,857,721 58
1550 {1,081.556.518 26} 3 96 25,787,161 87 3,393,32 76 29,130,481 63 12,751,991 31 1,081,020 69 13,833,012 »
1380 {1 109,650 952 U3 3 U8 93,008,366 87 3,543,870 97 31,647,237 34 42,708,249 7u 1,125,862 30 13,833,912 »
1832 {1,875, M.095 81} 3.99 | 30,045,953 45 3,219,656 12 3,035,630 67 12,662,697 77 1,170,809 23 13,833,397 »
1353 1, 2000000.331 99) 3.93 31,618,026 61 4,952,852 02 35,900,858 92 12,615,318 26 1,218,773 75 13,831,002 »
| 183% |1.220 674,053 3 3.93 | 32 435,388 91 4,469,600 62 36,014,980 53 12,565,990 60 i, 07,476 40 13,833,467 »
E $835  |1.232.988 ¢4 41§ 3.93 32,878,697 44 3,664,757 1 37,510,145 45 42,514,685 0L 749,880 96 13,264,667 »
| 1856 {I.2IRE37,080 2] 3 91} 35,401 493 55 4,596,512 93 11,210,996 48 9,001,607 57 777,934 43 9,779,642 =
l: £887  {1.257 ¢59,3m 201 3 57 33,515,483 15 5,279,918 42 38,793,401 57 8,961,831 93 809,835 07 9,771,467
| 1885 [1,470.,925,008 231 3 57 | 33,701,356 32 5,476,938 . 39,268,344 32 8,028,784 59 842,832 41 0,774, 47 -
{1559 |1,295.788. 56 1] 3.56 | 43,008,972 18 5,680,670 36 30,674,042 54 8,891,352 74 876,984 26 9,771,367 »
‘ 1290 [1,503.086,523 331 3.57 | 94,462,190 18 5,595,122 §9 414,357,914 37 8,538,575 30 912,741 70 9,771,317 =
¢ 4848 16,920 270 483 B3| 3 56 | 31,470,991 G 6,123,989 66 40,794,981 32 8,815,250 82 049,366 18 9,767,617
o 1892 01,39 493,043 35F £ 53 | 34,848,302 723 1,352,130 19 41,247,572 92 8,776,425 61 088,116 39 2,764,582 »
i 1893 11,332 15,385 53f 3 52 33,133,820 96 6,445,499 53 41,739,310 49 8,736,060 5% 1,028,456 42 4,764,517 »
P48 14,376 530 709 T8f 3 52 ,219 2 6,814,913 12 42, 103, 162 21 8,694,042 2y 1,071,019 71 9,765,092 »
1895 [1,394.553,046 02} 3 16 7,120,980 25 39,478,925 24 8,650,976 43 1,114,166 07 4,764,442 »
1896|1473 U0k 559 B0 3 16 7,387,807 81 40,711,347 33 8,601,742 29 1,180,274 71 9,765,017 »
s 4597 11775 92,520 BI) 345 | 39,970,641 06 7,740,309 12 47,701,053 18 11,001,792 74 2,353,678 22 13,400,470 08
1393 14 S16,I63,1M5 8 ¢ 3,43 | 40,505,161 23 8,110,933 43 49,235,714 8t 11,227,649 82 2,196,374 68 13,356,024 69
8899 4y se2.090 691 23] 3.93 | 42,326,800 33 9,020,433 § 51,337,218 12 10,578,885 39 1,094,321 61 12,873,207 »
1000 |1, 9.0.70% A6E 20] 313 | 43,593,550 67 9,522 663 62 53,116,923 29 11,609,686 61 2,217,053 18 13,826,739 69
1900 {2 008,685 376 2] 3.13 | 45,112,932 22 9,961,754 43 55,103,937 15 11,50t,108 50 2,330,258 19 13,924,364 69
1902 12,072,606 UMY 35E 3435 | 47, 101,067 10 10, 161,209 30 57,562,949 40 11,503,476 82 2,418,676 37 13,021,152 18
1001 12,4 wit ao) 3 10 | 48,569,152 72 10,965,648 0L 59,085,800 73 1,416,677 97 2,513,414 74 13,919,719 69
1003|200 532 83872 0 115 | 50,296,391 09 11,482,850 60 61,779,233 60 11,324,400 85 2,696,756 3t 13,021,157 19
i 3903 {9,971 31y N4 1'_ (T 52,021,031 33 12,033,386 97 64,063,321 20 11,237,954 58 2,6 4,668 11 £3.936,619 69
1906 2,330 672 030 TT) 44 ' 68 12,6507 096 Y3 bh 204,019 43 11,131,040 34 2,793.96Y 35 13,925,009 fy
< 1907 12480,328.004 G6f o s 13,150 445 12 68,204 303 52 14,012,500 19 4,112,420 » 18 175,920 19
% TR0 12 OGNS 28T 3u2 a) 3 109 13,841,507 8 71,973,098 82 12,691,165 53 1,681 702 f6 16,30%,865 19
RRELSN LA Rt BRI T 15 60,578 15 75058 277 o 12,384 #4448 3 0,805 21 16,175,419 69
I 1010 AL05.536 U 3017 15,18%,202 98 77.580.553 81 19,207 Die 10 8,975,817 09 15,183,557 19
L 507 B WL E § IR AP | B i ] IR 2 ISI¥ BK] IE X REDy k] NULAIT S R RN R Ry i 117,000 97 16,182,152 10
3 1.738,30~, 824 20 4 313,000,905 00 |2,051.440,757 10 415,192,878 15 63 936 009 85 481,128 888




charges [inancitres depuis Uorigine.

A

——

(99 )

CAPITALY CORRESPONDANT

== Parts des Loyer Jover 5

ENSEMBLE. compagnics de fa de Eﬁ

‘. Amor- | . conces- ligne ile Spa laligne | 7Totalgénéral] =

Intériis. tissement, lotal. sionmaires. | Ala frontiére. | Jnrers-Roiterdam. -2

10 I 12 11 14 15 [ A7
121,952 4§ 1,925 §2 133,355 50 - - - 123,988 80 1535
403,560 43 15,508 11 515,661 27 - " - MBS #T 1833
871,332 84 40,967 25 NM5,500 12 - " » M5,80) 12 1837
1,437,600 22 §0,542 56 1,504,623 05 - - " 1,518,623 03 1333
2,101,237 4% 124,982 €5 2,225,200 29 - - - 2,936,269 99 1539
3,285,853 50 139,762 1} 3,165,607 £} - » » 3,165,617 it 1810
4,195,334 18 237,037 6 4,612,851 T - - » iBH
5,501,153 33 320,072 05 5,533,225 35 M » N 1842
5,337,156 76 408,722 67 . . " 1813
,483,538 70 4573,629 24 " » » 1914
6,710,115 60 498,569 814 “ . N 7,223,711 44 1815
5,975,850 93 547,656 43 . - - 7,493,957 40 184i
7,203,333 42 552,004 &b 45,368 32 - " 7,801,703 68 1847
7,308,087 88 680,157 01 530,500 58 " “ 8,136,115 47 1818
7,520,811 7h 607,219 52 5,498,060 1S 305,517 87 . - 8,433,572 05 1819
7,580,969 20 733,915 29 8,215,855 §2 358,155 61 " . 8,603,010 80 1850
7,583,937 87 658,752 31 4,239,720 20 402,978 ™ - B 8,612,696 60 1351
7,620,239 13 678,788 61 8,227,018 03 323,034 15 “ B $,721,040 29 1552
7,611,820 72 700,242 71 8,312,030 13 507,761 63 » - 8,940,800 07 1853
743,721 40 724,898 92 8,113,620 39 90,853 83 . " $,013,474 03 185%
7,585,575 02 768,250 19 8,313,025 24 1,204,437 75 - - 9,518,362 93 1855
7,714,452 81 795,939 37 R,5U7,%72 18 1,424,133 90 - " 9,961,708 08 1850
8,155,893 Gt 810,565 62 9,307,143 o 1,509,08n 74 - » 0,806,623 97 1857
8,553,831 72 874,681 15 0,328,512 87 1,883,008 08 - " 15,111,518 95 1838
o 910,422 95 9,508,965 52 1,767,652 77 - N 11,277,648 29 1859
02:0,048 74 566,462 16 1,800,454 68 - - 11,356,630 81 -8}
. 975,455 47 9, V35,007 St 1,990,516,45 B - 19,726,163 9 1861
8,959, 167 47 1,010,161 S0 9,975,323 o7 2,000,951 10 - - 11,470,240 17 312
0,218,331 98 1,068,070 39 10,988, 481 07 2,147,451 92 " " 582 59 1843
9,449,339 59 4,120,379 99 10,559,768 48 9,357,474 18 " - 17,939 78 45604
9,712,031 55 1,170,038 07 10,882, 470 22 9,480, 18 34 " " 13,302,878 56 1835
10,191,179 27 1,253,629 75 11,423,505 02 3,087,430 11 » . 13,505,225 13 16856
10,631,086 1 1,313,931 33 01,944,297 52 4,372,106 88 " » 15,316,604 30 1867
in, 558,587 §9 £,078,303 5% 12,935,894 413 3,671,291 8 " " 15,978,153 1 1868
11,045,657 43 1,432,842 05 12,475, 169 43 3,502,595 18 . " 15,048,063 6 1968
41,209,355 56 1,190,453 (0 12,781,508 66 3,473,132 97 » » 16,937,941 63 1871
12,637,507 26 1,689,490 143 11,416,997 60 B,9)7,887 76 - o 23,364,685 36 41871
14,020,802 95 1,718,226 43 £5.618, 185 5 9,988,503 31 116,518 83 " 23,793,130 82 1872
17,901,450 o 2,243,965 79 19,537,506 72 10,933,325 54 §00,000 - - 30,970,732 93 1873
23,677,019 55 @ 16,842 46 25,193,862 ot 10,014,313 02 500,000 - - 35,608,177 03 1874
23,310,979 34 2,794,360 37 213,303,313 91 11,210,308 20 500,000 ~ n 38,043,637 20 1876
26, 176,655 10 2,435 671 72 20 §158,020 §2 40,134,735 75 U0, 000 > > 39,016,715 57 1876
35,332,503 05 2,907 uy 39,053,071 0% 3,264,635 19 500,000 » ~ 32,814,755 13 1877
46,715,719 91 3,024,535 50 40,615,245 3,401,493 63 S0.000  » s 4,609,732 07 1878
23,538,907 54 4,220,704 58 42,759,792 3,620, 121 44 00,000 - 46,880,216 53 1879
38,180,159 18 3,975,012 45 42,063,504 4,604,422 39 500,400« 208,68 18,266,305 02 1850
A0, 700, A1 67 3,778,535 97 45,481, 149 4,590,540 83 500,000 o 497,500 51,069,510 67 188!
42,718,662 22 5,120,235 35 47,369,017 4,210,746 28 50,%0 497,800 53,077, 93 85 1842
41,263,344 87 5,471,606 06 49,731,950 4,283,359 3 300,000 w 407,500 - 55,016, 110 2t 1883
43,011,379 59 5,737,077 62 50,748,456 53 4,138,796 97 500,000 = 497,800 > 55,855,103 50 1584
45,597,358 48 5,411,637 o7 50,805,021 45 3,020,090y 44 501,000 o 497,800 - 55,723,819 §9 4883
15,406,008 12 5,688,417 36 15 3,524,382 90 501,00« 497,500 - 55,8 °,721 3% 1836
A2, HIL,315 0% 5,089,552 49 57 3,051,735 73 500,000 « 497,800 « 53,611,108 Jo 1887
40,039,764 %2 3,130,021 43 500,000 = 497,500 - 54,167,585 75 1888
19,550, 3509 54 3,385,906 14 500,000 497,850 51,831,115 63 1889
60,120 930 37 3,576,115 53 500, . 7800 - 55,703,145 90 189
450198,582 18 50,561,398 52 4,653,667 M 500,000 497,800« 66,213,166 23 18
i, B8, 768 31 51,012,004 a2 b.395,224 B 500,100 - $97,800 - 56,505,013 83 1502
R BN NS 5 55,503,927 49 4,789,256 27 500,000 » K7 g0 . §7,290,583 76 183
IR TIT 52,169 5,079,707 30 Y60 407,800 . 57,U65, 151 5k 1894
B1,0u3, 220 89 §,235, 146 42 49,203,367 2 5,083,513 98 UG GO » 197,890 85,014,231 19 1895
HLURE 820 8 5,518,082 52 50,500,604 w1 5,290,030 33 209,000 197,800 - 56,517,08k 66 1846
Foosnmms,isn so 10,086,097 4§ 4,151,525 11 5,232,707 00 20,500 - " 66,653,831 93 1897
SE,NMEHT 0 10, 766,62 5,120,533 66 241,610 » - 67,935,872 87 1899
H,n14,760 (4,220,155 12 5,580,313 1% 20,600 ~ " 63,970, 103 26 8y
11,759,716 Ko 67,242,208 4,725,818 58 2,600~ . T2,058, 411 5. 1900
$2.202,001 {2 64,325,351 84 4,595,566 54 FIPRET I s THIE,518 40 LUy
12871878 67 71,186, 42 59 067,398 73 24T .600 » - 76,380, 1 42 1002
15,060,780 75 74,555,520 12 5,787,841 07 a L Ee0 - - 73,562,962 30 1903
15,070,608 0} 5,700,300 88 5,005,092 07 24,600 o . 8,435, 61 1003
i §4.733,035 0% 77,990,910 99 5,145,208 11 ETLNC T " 83,344,749 13 1905
15 820005 SN2 32 Aoater a2 o 2 600 - " LN TR 145
86,370,143 71 5,742 (35 65 1) - 2,091,849 36 17
8,278, 057 01 5,796 407 31 - - 0,075,374 35 ek
JERES R 21443726 71 5856 168 - . 97,010 50473 Moo
74,540,201 ¢ 1, 103, R0 37 O3, 715,000 6,511,300 24 - - 10U, 258,70l 24 iy
o TR 2T TR ) (T IR L " . 102,000 112 0 2

RIS

ATR,WTTL0AT Ty

(1} Ce Jorer. qui ctait imputo anterienrement sur le budieet de Ia detle publique. est compris, a partir de 197, dans les parts de recettes alloudes

TyHI2LO60 Gin i

aux compagnics dont I"Etat exploite les lignes.

90,820, 405 1

2,200,150 -

2 824.458.005 v
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{ 100

Ne V. — Résorrars rivanciers de Uexploitation des chemins de fer

K
& AN @
_E RECOUVREMENTS PARTS NS EMULE
o 2TZ || effectués au profit du Yrésor. | ves necrrres b N
£ Bex DEPENSES
2 18354 sersées o PENSIONS. [ ENSEMBLE
Z || 252 Receltes Produits  Joux sociétés | recettes L pESRLOTTIY, | TEOTURS- | BASBRAELE.
= =22 . divers conces- brutes.
gg | du tralie. npexe VD] sionnaires.
1 3 3 g 5 3 7 e 3
1835 13.5 268 947 54 369 » » 263,362 50 158,837 44 - 158,547 44
1836 35.7 §25,132 83 461 16 - £15,544 01 431,135 67 » 531,135 67
1837 a0.8 1,415,982 94 892 24 » 1,417,575 1% 1,189,958 72 » 1, IND %% 72
1635 202.6 3,097,833 4 434 26 " 3,068,287 65 2,754, 615 64 N 5565 316 64
1839 273.3 4,249,523 04 33.061 52 n 2,282,856 8% 3,082,993 23 » 2,905 23
1840 3247 5,335,167 05 20,774 33 , 5,355,996 35 077,99 08 » u8
1841 340,35 6 226,333 66 35,475 43 2 6,251,504 09 4,469,357 05 " 4,159,347 95
1842 308.5 .58 774 29 43,088 20 " 7,501,562 49 4,496,359 13 » %.446,399 13
1843 465,53 ,994.439 33 34,38% 54 M 49,025,521 87 5,393,554 52 - 5.493.85% 52
1844 539 8 11,226,310 87 21,149 88 11,247,460 75 5,977,027 03 5) x 5,977,107 03
1845 559.8 12,401,750 22 19.099 99 » 12,521,850 21 6,371,245 15 826 » 6,307, 01{1 13
1846 554.8 13,572,573 03 26,998 19 N 13,599,571 22 7,153,278 5 1,263 » 7,154,541 78
1817 5646 14,650,367 30 79,652 4§ 465,368 32 14,774,388 L0 4,284,956 49 1,319 » 9,292,275 19
1848 594.9 l_’,(m 885 03 75,030 63 149,800 58 12,302,826 29 8,557,512 47 1,768 8,559,281 47
1819 624.6 50,095 75 205,510 57 13,291,528 53 8,164,105 73 1,970 » 8,166,624 73
1850 624.6 47,250 0B 385,155 61 15,08 030 77 9,195,857 39 5,113 - 9,195,980 39
1851 624,65 49,526 62 402,976 40 16,338,291 49 8,618,922 5.8 » B.518,753 B
1552 624.6 16, 91! 207 5% 70,829 46 424,031 15 17,403,058 15 8,495,317 I8 5,355 » 5,500,672 18
1853 8314 19,070.468 265 87,653 15 607,760 64 19,745,412 06 10,013,360 05 5,327 » 10,038,687 DS
1854 4306 21,761,685 59 80,835 29 593,853 54 22,748,574 52 11,294,493 42 5,950« 11,297,729 49
1855 6324 : 114,083 72 1,200,437 75 2 13,054,255 70 5359 » 13,062,815 70
[t:511 13,1 23,061,188 25 126,548 4% §,425,423 90 n,i;v!.-a.;ve\s 47 7,325 - 14,635,813 67
1857 744.0 24,143,081 95 91,327 42 1,509,050 71 1,510,838 79 21,358 - 15,542,307 7p
1858 745,7 25,621,238 0y 102,850 30 1,683,006 08 h SUEOTT 9% 27,03 » 15,985,021 v§
1831 745.7 26,313,448 93 95,469 40 1,767,632 37 Y 25,771 14,537,542 13
860 747.2 27,760,104 15 84,02 35 1,500,374 68 149,649,505 28 14,272,628 50 8,168« 15,300,787 50
1861 748.6 30,919,514 03 81,927 03 1,890,516 15 32,491,957 22 15,623,561 37 31,861 » 14,355,562 37
1862 748.6 30,583,840 2t 113,455 61 2,000,931 10 32,703,236 92 15,209,554 36 52,339 » 15,241,405 36
1863 . 748 6 31,721,206 37 107,978 72 2,147,071 22 33,976,414 31 15,743,968 70 40,317« 15 824 250 70
1864 I 748.6 33,741,531 40 230,914 32 2,357,471 IS 36,329,516 90 17,573,116 15 43,410 » 13,416,525 15
1865 ! 749.2 35,608,887 73 104,866 50 2,489,405 34 35,193,962 92 19,762,285 33 53,519 = 19,815,805 5
1866 !+ 780 8 34,601,537 91 L 1L7,B51 64 3,080,420 1 37,584,919 66 JE RN  EX ] T206% W 3,573,179 07
1867 [, BGL7 36,814,562 40 165.163 72 3,372,706 58 40,352,035 = 25,242, 46 81.936 » 24,324,343 65
1868 11 863.7 33,144,890 83 133,492 58 3,671,291 68 42,001,575 04 23,005,06% 05 T9.526 = 24.151.590 65
Wwey (| se1 9 39,849,772 91 122,274 75 3,562,545 18 43,534,642 84 3.,&1,1 78,391 24,759,763 77
w70 i 8687 41,825,030 89 55,195 36 3,473,132 97 45,366,359 23 25,470.72 » 25,538,032 $7
71 5g,422.2 57,172,844 33 hi,498 47 §,947,687 3 66,135,030 56 33,305,235 U8 " 35,397,142 06
1872 4 1,460.6 53,428,526 16 172,988 004 9,489,603 31 68,590,317 51 42,629 1B 65 » 4
W18 AL, 760,273 08 153,769 14 | 10,433,375 51 72,503,366 71 514,622,667 29 » 54,720,699 24
874 j1 g02500 77,lh: 45 St 125, m 53 | 10,914,315 02 61,576,364 07 » 60,678,815 07
wis ! 1,966.5 75,393,950 69 11,240,308 29 58,766 881 59 121,582 » 58,908,463 50
1876 l &0,470,16% 97 10,034,785 73 00,614,685 14 57,915,882 01 127,757 » 55,074,629 U1
1877 ; §7,179,9:8 82 107,656 99 3,261,683 10 0,519,201 9t 55,436,139 29 143,951 » 53,350,080 0
1878 ! 90,909,890 85 95,7941 68 3,461,433 63 94,473,169 17 56,201,558 37 158,130 » 56,479,678 37
1879 96,187,084 46 105,705 99§ 3,620.42% 41 99,913,197 §6 58.650 393 71 V93,161 - 38,853,554 91
1830 109,317,042 72 88,785 01 9,30%,322 39 113,909,951 12 6,657,314 40 193,316 43,850,650 40
1551 108,953,600 62 102,343 59 4,300.590 83 113,656,533 14 71 664,551 85 202,845 » 71,867 1‘1‘3 85
1882 115,133,863 74 99,131 3 2,210,746 25 119.435.74) 39 5,80%.99% 32 257,030 »
1833 117,599,308 14 101 U6 62 4,183,354 3| 121,953,754 01 258,207 » 73.629,2:0 27
1884 116,009,536 75 90,233 39 4,13 K 25,791 57 296,529 » 72,721,320 77
1483 115,700,015 10 104,475 24 3.910,998 44 119,725,487 38 +0,455,K73 50 308,10 . 70,763,913 50
1836 3,467,191 W 49,837 36 3,525,282 90 117 351,464 65 63,916,550 15 331,731 » 66,248 ,28F 15
1887 : 79,981 59 4,055,731 73 125,280,452 1 65,8407 567 41 353 86 07,201,943 41
1888 §7,506 41 4,130, 024 43 131, 434 61,985,250 66 386,182 » 90,371,432 6f
1889 m (;0 163 73 64,714 47 4,3%5.905 14 136,920,085 34 73,714,532 M0 537 617 = 75,122,149 80
1890 136,614,780 12 60,423 32 4,576,115 53 141,251,819 07 84,045,523 46 465,579 » 84,510,107 46
1891 138,086,302 » 8,315 &Y 4,653,667 91 152,620,314 50 85,024,514 76 452,550 » 84,707,161 76
1892 87,247 92 4,495,228 9t 140,833,451 93 H2,480,428 76 509,206 » 82,080,724 75
1893 110,735,750 88 62,557 08 4,789,256 27 145,547,864 23 81,502,51% 6 53%,235 - 82,126,557 68
1894 147,811,214 5y 85,824 18 5,079,797 30 152,975,475 93 53,307,062 42 561,200 » 55,860,171 42
1893 139,543,634 71 17,853 73 5,083,513 08§ 154,645,002 42 90,831,177 2% 615,012 o 91,446,180 5
1895 155,079,703 1t 6,547 20 ] 160,456, 430 83 ul, 590,429 1§ 675,620 92,256,058 18
1897 174,754,436 78 64,639 K6 5,252,707 G 180_103,783 3 103,006,679 60 725,113 » 103,730,792 60
1818 182,410,402 13 §0.477 47 5,120,533 56 188,111,913 16 108,141,325 6% 764,365 w 105, 903,590 64
1899 4,039.6 165,493,069 97 85,414 62 6,510,318 14 204,612,736 i3 120,871,001 30 BUR,395 » 121,680,486 30
1900 4,060, 1 1 204,334,675 83 101 571 41 209,162,183 50 141,035,479 39 914,620 » 141,134,090 39
1901 7, 048.5 203,114,952 23 135,259 08 4,593.56% 50 207,846,738 77 150,485,210 56 906,190 . 151,399,584 86
wnz 4,044.3 210,716,113 33 4.0.3,394 73 205 405,720 Ko 135,304,448 60 030,367 » 134,265,315 50
1903 4,052.0 230 404,670 13 312,594 47 4,787 841 u? 295 194,500 47 139,223,818 38 " 135,794,667 78
19035 4.038.0 17,075,155 3 469,410 T 207 212,783,182 12 1,607 92 n 3
1905 4,65 242,443,573 36 867,371 11 b4 S 14 244,106,102 83 157,963,918 33 n
J906 4,0t 253,424,407 15 716,420 2% 2,408,542 us 1,350 35 154,109,137 31 "
1907 2 M3,23%, 236 44 TGO TR 1T 5,742,625 65 3 66% 25 IR, NNELAT T j " 189,580,560 T4
1955 -8 267,822 603 56 BUEL, T8 G6 3,730,407 34 259, m 749 30 180,700, 64 34 | " 152,390,770 34
1909 274,455,643 35 838,637 12 86,108 31 281740455 60 188,101,450 02 i " Th,06 1,749 02
TREIL] ' k s M 6.514,50 24 200,990 65 08 " 08, 078.350 04
) s 1' e ! 580,200 L7 Lt v PR m - t RS N P T PN 142
'7 100,765, 6524 50 i H783,606 o9 [R50, 124,457 11 1, “9 163. 158 41 |’8,r»m,l'.“. .

(1) Chiffres définitifs, -— (2, Chiffres prosvisoires.



A

(101)

par UKtat, depuis 1835 jusque fin 1911. — Cowrmcipyt p'KXPLOITATION.

CHARGES SOLDES ANNUELS SOLDES ACCUMULES. % '_é &
RECETTES z
FINANCLERES. &= “
. o3 <
NEITES ) ) = & P
{Yoir anuexe 1V.] AGTEE. PASSIF. ACTIF PASSIY. 2=
il n 12 i3 |21 15 i +7
100,515 06 123,888 50 n . 23,373 74 . 13,373 74 62 68 1535
394,438 34 415,661 27 » 24,202 93 » 47,576 67 52 22 1936
915,800 12 " 657,913 66 » 735,490 33 £3 91 1837
439,651 o2 1,518,623 08 " 1,188,972 06 " 1,924,462 30 X0 45 IN3S
1,149,892 63 j ,269 2y . 1,026,376 6% " 2,950,639 05 71 98 1839
2,237,052 30 3,453,617 84 " ] 1,187,665 34 " 4,138,504 39 57 47 1640
1812 420 14 4,643,351 73 ~ 2,830,930 60 - 8,06Y,43% 49 715 1841
3,003,463 36 5,833,225 38 " 2,827,762 02 N 9,797,107 01 5% 94 1842
3,614,957 35 6,739,179 43 » 3,104,212 U8 - 12,901,409 49 59 74 1843
5,270,353 72 6,937,167 i - 1,668,814 19 » 14,588,223 28 53 14 1844
6,113,730 06 7,298,714 44 » 1,115,975 38 v 15,683,198 66 50 78 1845
6,415,029 4% 7,443,257 40 » 1,048,247 46 " 16,731,436 62 52 1546
5,481,113 01 7,801,708 68 » 2,317,595 67 - 19,049,012 29 55 94 1847
3,453,545 82 8,136,195 47 » 4,602,598 65 » 23,741,621 9 69 4 1848
5,125,501 80 8,493,572 03 » 3,308,070 25 B 27,089,763 19 80 09 1559
5,400,050 38 8,603,040 80 " 2,702,490 43 - 29,752 612 61 £9 93 1850
7,734,537 55 8,812,606 60 » 019,159 05 - 30,671,851 66 5128 1851
B.107,395 97 8,721,049 20 185,396 73 . » 30,483,504 89 47 46 1852
9,727,214 08 8,949,800 07 777424 91 B » 20,708,079 93 49 57 1853
11,450,845 03 9,043,474 03 2,407,371 » v " 27,300,708 84 48 62 1854
11,453,248 50 9,546,362 96 1,936.886 §4 » » 25,363,824 51 71 1855
9,966,536 92 9,961,746 08 4,730 84 * » 25,359,071 60 58 02 1856
11,201,182 25 10,506,528 07 394,653 31 ° » 24,504,418 2y 6% 53 1857
12,418,102 53 1,111,518 95 1,306,583 58 v N 23,657,834 71 53 25 1858
13,544,926 97 11,277,618 29 2,366,308 68 » " 21,201,526 03 50 07 1859
15,343,717 718 11,366,636 84 3,977,080 9i » " 17,314,443 09 47 57 1566
18,336,394 85 11,726,463 46 6,609,930 59 » . 10,704,514 20 43 74 1861
17,461,331 56 11,979,269 37 5,482,062 1y » » 5,222 452 01 45 80 1862
18,152,133 61 12,433,582 59 5,718,851 02 » 406,049 01 » 46 11 1863
15,913,390 75 12,917,230 76 5,996,150 V9 » 0,492,230 » » 4750 1854
15,378,158 38 13,362,878 56 5,015,274 82 » 11,507,529 82 » 51 39 1865
14,416,740 39 14,301,725 13 » 87,487 54 11,420,042 28 » 60 78 1866
16,027,691 35 15,316,604 40 711,086 Y5 » 12,131,129 23 » 61 29 1867
17,847,085 N4 15,908,183 11 1,938,901 93 » 15,070,031 16 » 57 36 1858
18,774,579 07 16,041,054 66 : » 16,603,845 57 » 56 30 1969
19,504,326 33 15,257,941 63 o 2,354,230 29 . 55 66 1870
30,787,485 50 23,364,685 36 » 27,777,433 43 » 52 41 [EYH
25,470,011 86 23,753,450 82 27,863,984 47 u 60 57 1872
18,142,467 4% 30,970,732 23 N 12,818,204 79 15,035,719 68 » 200 1873
27,543,740 19 36,608,177 03 " 4,064,436 83 5,97(,282 84 » 69 06 1874
28,833,655 17 557 20 v 9,200,972 03 » 3,240,680 19 63 75 1875
32,340,056 23 557 » 7,406,659 31 " 10,647,348 53 63 8% 1876
34,959,210 62 42,814,756 14 » 7,845,545 52 » 18,492,894 03 6t 25 1817
37,093,490 S0 44,609,732 07 » 4,616,241 27 » 25,119,135 32 59 66 1878
41,059,643 15 46,850,216 53 » 5,820,574 38 » 30,929,708 70 58 64 1879
45,059,290 72 45,266,304 02 » 3,207,013 30 - 34,136,722 » 60 03 1880
41,774,135 90 51,069,550 67 » 9,200,405 38 . 43,427,127 38 62 74 1831
44,408,803 07 53,077,543 83 " 8,668,790 78 » 52,095,918 16 62 59 1582 -
48,151,513 80 33,016,110 24 » 6,861,596 45 » 58,957,314 60 60 26 1853
47,607,208 36 53,883,053 50 8,277,755 14 M &7 269 74 60 16 1834
48,061,374 28 7 " 6,762,245 61 " 73,997,515 35 58 U6 1835
51,143,183 51 il » 4,729,537 87 » 78,717,053 22 56 92 1886
57,079,008 71 53,619,403 30 3,439,605 41 " w 75,167,347 51 54 07 1587
61,047,835 89 51,157,585 75 6,900,270 14 o " 68,367,177 67 53 54 1885
61,767,934 34 54,83%%,110 65 6.933,818 86 » » 61,433,358 §1 5% 89 1859
36,741,716 61 1,038,570 71 » » 60,394,788 10 59 83 1890
5%,113 294 64 1,899,853 41 » » 53,-’4:}4,‘.}05 69 59 31 1591
37,993,727 17 1,355,683 33 " » 57,136,220 25 59 23 1893
R3,461,111 51 6,170,227 74 » N 50,965,943 57 56 40 1893
67,106,701 56 9,141,253 oz! » » 41,824,740 55 56 13 1594
8,204,531 98 " » 33,6,208 57 59 20 1595
56,517,051 6 11,673,267 99; » » 21,946,520 58 57 51 1896
64,653,831 23 Y 721,159 9[;\ » " 60 87 1897
67,934,872 87 H 27309 61 " " 56 87 1858
69,070,403 26 12,961,847 17 » 12,007,436 10 » 60 47 1899
67,207, 7288411 53 » 4,080,415 14 7,627,020 97 N 67 £6 1900
555,457,278 91 74,140,518 40 " 7,058,219 49 . 661,218 52 69 03 1901
79,340,403 30 76,300,416 32 2,970,988 48 » 2,300,770 46 » 63 23 1902
89,799,538 69 18,5062, ¢ 1,236, 826 40 » 13,546,646 76 - 60 12 1903
i 80,853,617 95 12,004 571 25 » 25,645,218 01 B 60 03 1904
YR YER £3,344,749 13 #,432, 420 37 » 35,097,647 38 " 6260 1905
4,041,365 04 85,734,065 28 8,174,298 76 » 41,271,046 14 ) 83 81 1906
§5,153,407 32 92,101,849 36 » 6,965,941 84 36,306,104 30 " 69 13 1907
#45,970,909 01 94,015,374 33 » 7,034,403 33 20,251,598 97 n 7 74 1908
91,776,739 G7 07,009,504 73 " 5,243,136 06 25,018,431 91 " 67 46 1164
W, 421508 00 238,90t 2% 6,145,802 49 » 30,144,236 40 » 65 61 roxi)
105 LeT T HERETE N R Ear PR NI U » WO AT S 05 » 67 11 1011
2,834, ~76.425 09 4,874,45%,016 (4 199,640,052 701 169,272,533 74
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Ne V¥ — Pour mimoire. — Soldes annuels de Uexploitation dans Uhypothese de Uexislence
d'un compte-courant d’iniéréts avee le Trésor, considéré comme banquier du chemin de fer.

Soldes effectifs, tontes dépenses BALANCE SOLDE
et charges Hquidées. TAUX du ‘ en tenant compte des intérdls
ANNEES. ANNULLS. COMPTE D'iNTERETS. ANNUELS. £s
U INTERRL. ACCUMULES.
ACTIF. PASSIE, AUTIF. PASSIF. ACTIE PASSIF, PASSIE,
4 z 3 4 5 6 7 ] 9
1835 3 3,373 74 4,39 2,206 31 - » 23,167 43 21,167 23
L5336 “ 23,202 93 4.39 7,729 10 " " 16.473 83 37,641 26
1837 " 657,913 66 439 3,349 66 . » 654,564 - 722,205 26
1558 . 1,188,932 06 4.2 » 24,078 81 " 1,213,050 §7 1,835,256 13
1839 > 1,026,376 66 432 “ 57,685 38 . 1.084 062 01 3,019,318 17
1540 » 1,187,665 34 4 88 . 91,760 €9 » 1,279,426 03 4,298,744 20
1841 > 2,540,990 60 489 " 105,894 89 " 2 996 825 49 7,293,569 89
1342 > 2,$27,762 02 4 39 . 263,260 75 . 3,111,031 50 { 10,406,601 49
1843 > 3,104,212 08 4 90 - 420,866 77 n 3,595,078 85 13,931,680 34
1544 > 1,666,814 19 4 66 " 526,417 06 . 2,103,201 25 | 10.124,911 59
1845 > 1,114,975 38 4.66 » 08,970 76 o 1,793,945 14 17,845,357 74
1344 > 1,038,237 96 1.66 " 651,557 58 . 1,720,825 54 |  19.578,060 27
1847 > 2,317,595 67 467 “ 787,358 17 " 3,104,948 81 22,654,632 11
1343 > 4,602,599 €5 471 990,843 49 » 5,683,453 14 | 28,407,065 26
134y > 3,408,050 25 49 " 1,222,577 93 . 4,530,648 23 | 82,807,713 48
1850 > 2,702,000 42 4.1 1,419,677 17 . 4,192,667 5o § 07003810
1851 > 919,159 05 471 » 1,571,260 73 . 2,400,410 75 |  $9,510.800 85
1852 186,346 77 s 4,93 " 1,668,229 31 " 1,481,882 54 40,992,633 39
1853 777,424 91 » 4.73 » 1,723,278 59 . 9s5,853 68 | #4.938,507 07
1854 2,407,371 > - 4.5 » 1,664,502 0 742,863 02 . 41,195,668 15
1855 1,995,346 54 > 454 » 1,636,886 21 300.000 33 " 40,895,667 52
1856 4,750 84 > 45 " 1,662,757 12 . 1,655,006 28 § 99,093,674 10
1557 394,653 31 . 4.51 } 1,700,613 81 . 305,060 50 [ 49:859,634 60
1358 1,306,533 53 451 ] 1,735,993 10 . 420,409 52 44,289,044 12
1859 2,965,308 €3 » 1.51 1,720,695 01 636,682 57 N 4,452,301 35
1360 3 977,080 94 . 4.5t . 1,663 310 11 | 2,13 761 83 " 1,388,559 52
1561 6,600,030 89 . ase . 1,499,087 81 | 5,110,843 05 " 46,227,756 47
1362 5,482,062 19 . 4.52 » 1,253,080 17 | 4,103,072 42 . 92,033,764 05
1863 5,718,551 02 . 458 o 1,088,618 02 | 4,629,038 . . 23,403 851 05
186+ 5,906,150 99 . 1.53 ” . 806,402 87 | 5,129 748 1z . 22,274,102 93
1860 5,015,279 52 N 4,50 “ 648,932 82 4,366,347 » ) 17,907,755 a;f
1566 " 37,487 54 1.58 » 554,433 69 N 611,041 23 18,519,607 16
1567 711,086 9% " 2.52 " 552,434 63 158,652 32 . 18,391,044 84
1368 1,948,901 93 " 1.52 . 510,902 30 | 1,427 990 63 ) 16,903,045 21
1869 2,733,814 41 " 4.54 M 424,803 41 2,509 011 - . 14,654,034 21
1870 3,550,381 72 . 4 54 . 204,454 26 | 3 235 900 46 . 31,308,143 75
1871 7,423,203 14 . 1.50 » 20,501 50 § 7,401 6u1 64 . 3,996,442 11
1872 86,551 04 > 4 51 174,577 27 " 261,128 31 . 3,7%3,313 80
1873 > 12,828,264 59 4.20 » 16,333 8¢ » 12,844,598 65 ??’5'9'9_12 :‘5
1874 R 9,004,416 84 429 » 65,302 07 " 9,429,738 91 2"'0(39’301 s
1875 > 9,211,072 03 1.29 . 749,161 10 " 9,061,133 13 | 3970781 40
1876 , 7,406,659 34 4.29 " 1,071,133 59 ) §,477,502 03 | HSITT 42
1877 . 7,815.545 52 4 26 » 1,298,789 10 » 0,074,334 go | THIELIE 0
1878 > 6,616,241 27 42 " 1.544,303 08 ” 8,160, 545,05 | C1:083:438 9
1879 . 5,820,573 35 4.23 » 1,827,945 84 » 7,648,510 2 | 5TIBLIOTS 2
1850 > 3,207,013 30 8.96 » 1,938,367 86 " 5,105,581 1g | 4497859 37
1581 > 9,290,405 38 8.96 » 2,233,518 69 " 11,523,904 07 | 85 OFLEE
1552 " 3,668,790 75 3-94 " 2,636,193 82 . 11,304,089 6o | 27»326,268 04
1833 N 6,561,596 44 3.93 N 3,054,502 28 , 0,916, 188,72 107,252,406 :(—;
1884 > 8,277,755 14 303 » 3,458,679 27 o 1,736 g4 a1 | 118 97888117
g 1835 > €,762,245 61 3.93 . 3.559.020 83 » 10,651,275 4p | 129.640,166 86
1836 » 4,720 587 87 8.0 . 4,225,453, 79 . 5 954,906 o5 | 130,550,160 32
1887 3,459,605 41 " 3,57 " 4,042,617 76 N 583,012 35 139,168,175 67
1888 §,000,270 14 N 8,57 » 3.987,624 31 2,812,645 83 M 136,235,520 84
1889 5,053,508 86 R 356 . 3 804,857 6O 3,008,961 6 . 133,185,563 55
1850 1,058,570 71 N 357 M 3,550,265 25 R 2,520,601 54 136,007,263 12
181 1,500,883 41 » 3.5% » 4,914,811 22 . 2,014,027 81 138,092,190 93
1892 1,358,653 B4 » 3.58 . 3,965,490 52 K 2,606,507 15 1.40,025,993 i
1893 6,170,227 5 » 3.52 » 3,952,677 36 2,717,350 42 » 138,411,447 f)ﬁ
1854 9,141,253 02 . 8.92 » 3,510,635 63 5,230,617 39 » 133,080,830 30
1895 8,204,531 95 " 3.16 f 3,313,477 43 4,891,054 55 » 123,183,775 75
1806 11,673,257 99 » 316 » 4,084,107 21 $.589,180 78 » 119,600,594 97
1807 9,721,159 20 » 315 » 2,666,993 97 5,054,235 93 " 112,546,359 04
18028 11,271,349 b} " 3.13 N 2,382,346 75 5,859,002 86 " 103,657,336 13
1309 12,906),847 17 » 3.13 » 2,052,222 22 10,909,624 95 » 92,747,731 23
1900 ” 4,980,415 13 3.13 » 1,944,245 12 N 6 924,660 25 99,672,391 4§
1901 " 7,638,230 49 3.13 v 2,166,562 55 N 9,855,102 04 | 109,527,493 52
1902 2,970,088 95 » 2.1 " 2,959,397 13 711 631,85 " 108,815,841 1.7
[ 11,236,876 30 " 3.2 » 2,092,202 87 | 0,164,563 43 » 99 651 238 24
‘ 1904 12,005,571 €5 » 3115 " 1 736 667 83 10,361,903 40 n 39,289,334 84
1905 9,452,420 37 » 311 » 1,417 014 58 8,035,414 79 " 81,253,940 05
| 1906 §,174,998 76 - 3.11 " 1,153,710 40 | 7,020,587 36 » 74,293,552 69
| e07 » 6,965,941 81 3.108 » 1.093 000 20 . 8,039,032 04 § 82,272,334 73
1908 " T 044,405 33 3.109 N 1,205,057 18 Y 8,339,462 51 90,611,847 24
1909 " 5,243,155 06 4.3 » 1,483,560 06 . 5,727 015 12 | 97,338.862 36
1910 " 3.4 [ 1,43 4,658,316 15 " 2,650,016 21
jRUT| » 332 " 1.386 352 77 N 1,153 210 12 U, 803,200 33
19',-.(:'.11).04;: 9 169,274,533 74 E8T,8G2 34 ] 124,408 50T 72 | 130,084,401 75 | 290 BBT 628 0




N° YI. — Recetles brutes de lexploitation par trains de voyageurs
et trains de marchandises.
18351911
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Ne V1. — Receltes

brutes de l'exploitalion par

18356

TEAINS DE YVOYAGEURS
g —
=l T
E | s | TORETY ] cous COLIS { pymmy pAgLETS , !
de s BAGAGES. Qarexpre | iservicss  [FINANCES.| EQUIPACES. | CHEVAUX.!
fonles eatézorien. | les stations. journaux. | et mixtes) |internationans.)
] 4 K1 % 5 [ 7 ® 5] n
X35 245%,595 30 B N . " - . N " i
1836 £25,132 85 - - - - - » » » X
1837 1,39 983 59 » 165,595 36 - . . w " x i
1838 2,935,817 73 . 103,421 39 » > » - N i
1839 3,635,545 24 - 132,583 48 - - N » 68,547 50 . |
1840 4,045 050 33 » 132,253 60 . 4 4,57 GE} 173,978 & N :
1841 4,113,754 78 . 177,249 40 » » - 25,113 97} 130,716 80 N
1542 4,682,134 63 - T 570 89 - - . 28,607 a1 136,932 = N
1843 5,454,004 10 " 339,131 17 . » 5,005 12 29,280 05( 170,515 97 "
1844 6,166.545 04 . 394,731 12 N - 23,085 93 | 35,616 90| 204,335 = "
1343 6,193,109 20 - 421,325 - . 59,350 34 43,060 60} 192,379 « v
1546 6,543,047 6% . 454,134 65 . I 46,72 B4 41,338 071 201,550 30 "
1547 6,535,745 14 B 530,050 37 N » 91,501 58 | 45,047 65 170,958 =« »
1848 5,007,225 » - 415,756 84 .. - 105,390 22 | 45,035 06| 93,188 45 "
1349 6,461,472 » " i85, 182 » - . 71,254 22 55,005 1] 71UI6 » "
L1450 b ,524 07 . 608,915 42 » 62,591 49 54,744 57| 86,828 80 »
1851 ,B19 12 . £91,798 46 » " 95,0125 29 73,026 521 81,3560 30\ "
1852 8,785,339 44 . 617,793 34 - " E25 525 0% 76,863 791 60,359 30 "
1453 4,763,822 » . 631,399 » M - 172,169 35 35,495 Wl 57,508 W] 17.%51 65
1854 9,748,630 » . 608,193 50 . - 183,631 37 | 121,054 23 34,956 | 31,775 10
1855 4,755,749 32 R 870,545 32 - . 203100 | 124,608 »] 35,783 s 60,530 05
1856 10,180,181 18 . 623,795 21 - . 286,784 W | 121,933 U5| 25,608 . 61,768 45
1657 10,429,324 43 .. 627,043 23 . . 323,325 34 | 147,900 2} 21,703 8| 88,027 85
1558 10,458,462 86 N 536,302 61 " » 319,062 01 | 394,665 530 19,173 20 88,179 40
1859 10,721, 142 36 . 559,707 31 . - 332,207 32 | 465,558 81| 19,335 50| 87,07 07
1860 11,305,873 33 . 515,005 36 » - 50,418 93 {169,338 38] 15,231 60] 108,160 70
N1 11,908,810 38 . 522 992 03 . N 328,426 59 | 145,113 90 16,669 50, 129,345 40
1862 12,403,152 43 . 555,50 b5 » B 417,403 35 | 113,376 39| 34,019 30; 114,733 55
1863 12,588,147 28 . 544,136 59 . v 457,996 85 | 331,976 930 16,87y 307 143,230 84
1563 13,477,305 19 . 557,492 99 M . 42,010 87 1 145,020 05] 14,925 66} 119,446 97
1865 14,589,835 9 R 554,930 03 " » 491,055 9% | 155,625 10 13,990 7oi 47,034 20
1866 13,335,346 39 " 508,002 19 . 221,704 82 aum 935 09 | 198,459 4o 12,236 o] 54,129 08
1867 15,083,107 » » 628,745 03 " 276,594 53 523,558 83 {207,874 40) 11,941 60 49,274 27
1868 15,239,140 76 " 640,300 4 . 310,073 07 58,100 25 | 267,435 13] 14,006 14, 46,325 30
1869 16,025,449 3 B 631,264 05 n 325,508 76 612,230 32 | 271,501 75} 15,23% k7] 45161 14
170 16,138,076 72 . 676,395 37 - 355,138 10 693,795 14 | 313,385 021 15,785 87| 66,525 ¢4
1871 20,468,183 91 w 964,208 94 » 490,576 50 1,044,950 07 | 333,32 87 24,483,22] 75,112 68
1872 21,648,343 43 " §03,543 §5 . 503,232 03 855,305 23 | 335,900 12{ 18,117 37| 60,165 04
1873 23,258,007 83 . 749,374 58 . 600,148 A7 377,858 30 | 238,47 T4 18,480 95| 66.977 14
16874 27,808,549 16 " 851,515 84 . 752,042 22 075,014 61 | 323,665 24| 24,074 33] 77,716 23
1875 29,265,933 54 " T, 118 28 - 822,139 42 1,028,714 47 J17,519 19 21,639 03 43,185 35
1876 29,608,665 55 - » 823,125 56 963,717 72 | 339,457 1] 18,960 »| 94,100 2%
1877 29,139,970 10 » . 845,072 &7 $73,201 10 | 302,971 7 18,285 7] 93,831 03
1578 28,881 415 61 'S $39,82% 21 ” 367,906 66 375,436 81 262,022 40 23,080 48 492,682 80
1879 30,476,152 64 » 833,642 16 N 915,317 39 372,916 36 | 245,357 75| 20,364 §1 110,282 48
1880 37,767,012 3% » 902,272 28 " 863,951 w 1,179,855 59 | 278,500 520 33,31t ol 119,093 45
1851 36,165,888 33, n 000,808 55 . 254,504 83 1,337,560 39 | 233,045 73] 43,603 27] 145,158 13
582 38,707,390 03 " 937,051 03 - 473,858 83 3| 225,877 63 40,3% 200 147,360 95
1483 39,415,151 80 - 967,707 45 | 1a,mz oMl 1,080,362 73 215,152 17| 48,823 Ti| 154,197 %5
I L1 39,491,565 94 » 1,022,363 52 21,619 59 1,050,404 10 203,295 11 53,679 401 310,574 14
o188 41,723,313 05 » 1,043,166 60 28, 146 50 499, 286 32 02,091 28| 50,185 12| 157,575 05
1836 38,735,140 66| 99,59 50 474,431 93 33,455 50| 1,021,424 51 1,875,435 18 | 206,235 29{  45.011 35] 170,669 22
| 1887 40,005,159 48] 126,377 1y 096,135 20 | 35,820 50{ 1,041,183 07 1,863,683 75 | 9w 610 2] 45,780 21| 167,736 59
- 42,132,745 83| 133,365 20 1,030,412 46 32,535 50] 1,854,707 48 1,501,600 497 209,731 11 36,690 313 174,050 11
) 43,116,358 911 143,414 90 1,023,981 2% 35,115 = 1,065,687 29 1,974,706 40 | 218,405 59| 47,55 60] 173,570 39
1590 43,930,855 56] 151,100 60 | 108933580 | 41,328 «| 1,115,583 2 | 1,017,548 51 [ 219,083 35] 53,031 85) 18141302
1591 46,1:99,527 13] 155,870 62 1,108 9% 92 43,068 o) 1,149,377 70 2,030,048 78 | 34.976 73] 57,904 46] 178,794 0§
1592 15 46| 185.5% 10 1,239,631 41 37,977 500 1,184,970 17 2,075,135 31 084 36] 66,150 47| 177,616 98
1893 84l 16%,308 70 1,396,002 77 61,658 70| 1,100.059 30 2,185,174 90 | 234,378 Huj 69,061 5if 195,031 65
i 1894 51,369,637 14 130,231 40 32,516 65| 1,734,840 05 2,735,600 97 | 179,468 30| 77,503 3n| 202,263 08
1895 50,411,339 43] 171,233 90 63,000 07 1,235,118 22 2,053,577 76 | 236.026 72| 63,387 05| 108,706 76
i 1806 52,877,600 1] B8T30A 60 | 1,723,496 67,006 84| 1,201,561 58 | 2,046,974 76 [ 269,436 18, 66,433 82} 207,835 98
1) 18u7 57,169,274 B3} 197,517 = 1,877.608 13 70,508 07] 1,409,357 52 2,192,515 03 § 252,565 37] 59,849 43| 218,659 8
(1) 1808 53,477,629 84 208,134 80 1,846,252 30 37,504 03| 1,539,905 2,402,494 90 50, 18,071 63| 243,950 8
1899 64,631,570 72 222 201 30 2,028,675 a6,137 20) 1,719,613 52 7,705,921 69 73] 86,817 85j 271,200 12
190 65,566,602 61| 133,310 70 2,157,523 51 | Rs,326 09 1,729,531 60 2,984,8i6 08 78] ss,E20 62 278,401 07
1901 69,512,292 43| 234,209 10 2,032,531 36 | B7.852 15] 1,732.230 44 2,661,239 U9 S07 BS,463 D4y 277,212 793
1902 70,083,225 236,513 10 2,009,748 96 | G154 67 342 73 3,319,870 22 L 266 692 57 91,001 76) 288,076 93
193 72,18t 916 33| 241,563 20 1,094,538 5% 93,010 11} 1,541,100 18 | 3,470,597 91 93,211 43| 302,507 27
1908 [ a0 46 26035500 | 2,025,600 61 | 90,350 66] 1,978,000 99 | 3,619,001 3! 99,582 §2f 313,227 B2
195 83,875,581 52) 262,929 30 D106,06 62 | 102,943 11]  1.998.083 63 | 3,956,655 63 | 418,083 500 105,004 16} 331,082 88
(1) 1905 S1420,9746 610 271,600 60 | 2.931,085 17 | 10n,428 mal ZJUGEE3 00 | 4,207,819 20 | 444,242 6% 111,833 Top 352691 U4
1; 1997 B3,730,002 53] 293,126 6O 2.348,794 T4 | 113,832 tuf  2.143,373 45 5,382,745 91 £52,330 13 114,804 61
(1) 1908 5,600,400 55 201,991 60 | 2,432,466 73 | 113,575 331 2,165,000 72 | 4,204,616 455,704 650 114,55 90| 330,275 31
|") 1909 59,460.930 311 207,704 90 560,156 20 | 452,158 95) 2,008,724 12 a55.102 7s) 184407 54] 303,400 1t
1910 IR, 0y 91 65) 316,073 000,500 n3 | ABY 555 R3] 2,049,447 38 230,70 I8 107 ERR 9] 224415 C
101! BN LN ST T SIS sl Q,THLEX ST A2 2,343 2 s I8 06 8T DNL IR T L”ll.?NTj!i »
Lﬁ;’)l,ﬁ'.’l.“ﬂ 23] 5,537 .4% W TTL8,T0 TR "v”“-'—""’ A4 B3 541,70 0% i 04,513,567 K3 |15 G14,008 RAE_04% 19T T 10,590,260 43

(1. Noa compris les recettes des gestions provisvires des lignes exploitees pour compte de "fatat.
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trains de voyageurs el trains de marchandises.

EIN N

TRAINS DE MARCHANDISES.

— w
= ENSEMBLE. 2
o 9 c
POUIES | poran, | WESIERIE S GrossEs ) eupvaux | PRODDIIS | qorar. f eaneny |2
(Petites
oo bl 2030 e marchanises. | ¢p bestipnx. | exiessrdisames. | (Col. 33216
1 Hed 13 1 15 16 17 1 19
148,997 5O . N ! " . “ 258,997 50 | 1835
" 825,132 B5 " .. . . - 825,132 85 | 1835
” 1,416,982 94 " M " . M 1,415,952 95 | 1837
" 3,039,239 12 . 58,504 28, “ " 58,591 2% 3,097,633 40 } 1838
» 3,837, £ " 412,164 82 » » 412,163 82 4,249,825 U3 1839
» 4,307,759 54 02,448 22 903,287 51 17,199 40 9,472 38 1,027,407 51 5,335,167 03 {830
" 4.396,835 95 340,015 09 1,446,078 27 42,860 50 442 85 1,829,485 71 6,226,333 66 { 1441
" 5,185,244 53 408,164 13 1,758,027 43 54,171 35 53,166 85 2,273,529 76 7,458,774 19 | 152
v 5,998,846 41 612,052 61 3,266,451 7L 85,660 48 30,928 12 2,995,502 9 $,994,439 33 | I543
6,839,318 N 846,450 10 3,288,162 84 124,840 » 107,539 02 4,386,000 66 11,726,310 87 1844
" 7,109,634 38 919,748 32 4,131,203 16 87,621 85 122,542 51 5,202,115 84 12,401,756 22 | 1815
il 7,636,934 10 930,380 Y6 4,622,771 33 91,803 90 200,653 74 5,915,638 92 13,572,513 03 | 1845
N 7,676,726 14 950,581 12 5,781,622 76 98,973 = 178,902 60 7,920,009 48 13,606,535 62 1847
30 x 8,086,915 61 715,990 19 4,079,949 54 98,038 67 45,821 61 5,540,800 12,227,735 it (L)
18,240 » 7,162,204 23 532,028 75 6,359,913 » 120,791 67,49 77 1R2ELAE T8 | Mg
14,285 » 8,155,392 82 572,940 66 6,047,302 92,628 ; 15,051,730 71 | 1850
14,610 » 9,188,927 69 578,102 93 5,207,597 44 / k 364,827 63 7,009,537 18 16,248,468 57 1851
15,0102 50 9,187,104 46 621,303 63 7,236,662 4R 146,056 28 146,128 56 8,150,134 23 17,337,238 69 § 1832
14,700 » 9,732,635 01 828,219 54 8,769,355 & 161,789 35 186,230 » 0,045,594 89 319,538,218 90 § 1871
12,560 - 10,241,000 22 1,013,647 82 1,029,130 » 181,229 19 202,732 12,426,739 o1 22,657,739 24 1 1834
13,007 50 10,473,434 39 1,133,492 v 11,984,451 « 230,151 95 288,582 50 13,636,678 33 24,510, H6 T4 11855
14,452 50 1,127,327 G9 11,682,342 » 190,904 35 344,413 §4 13,344, 8% 05 24,575,540 38 | 1896
21,910 » 1,151,310 44 12,083,996 02 105,152 68 400,927 28 13,853,186 42 25,507,617 32 | 1857
16,480 » 1,601,716 11 1,237,939 09 13,707, 143 60 519,588 93 13,676,208 %) 27,237,926 01 {1858
18,629 90 11,804,527 27 1,300,255 37 1%,125,70% 2 501,031 52 16,185,472 43 28,050,990 70 | 1559
23,200 55 12,519,639 05 1,304,321 86 14,368,608 80 474,320 90 17,082,355 33 29,601,938 35 | 1560
23,265 » 13,064,222 82 1,596,794 19 17,430,685 97 529,854 61 19,840,507 37 32,910,080 19§ in6l
10,995 55 13,628,085 23 1,618,757 95 16,408,538 52 290,382 43 602,31 53 18,00, 180 53 32,548,285 76 § 1862
10, 161 90 14,101,549 79 2,013,938 30 16,759,094 87 206,159 91 607,672 72 19,676,585 80 33,869,435 50 | 1863
1g0n » 14,759,244 7 2,085,181 86 18,053,365 U6 352,014 1t 808,107 28 21,109,758 31 35,009,002 58 | 164
10,914 99 15,910, 2,088,608 53 18,618,025 50 416,896 92 1,276,702 15 22,408,323 42 34,318,980 16 | 185
10,939 94 14,840 396 62 1,536,196 93 19,769,580 06 480,239 79 1,265,260 9% 23,348,577 74 33,158,974 36 | ses
12,404 51 16,763,201 18 2,073,214 48 19,566,661 10 445,530 10 1,153,775 09 23,238,191 77 40,001,392 45 1 1337
13,441 66 17,118,722 45 2 458,701 I 20,536,401 17 474,491 43 1,262,000 32 24,733,608 53 41,852,330 98 1863
17,162 » 17,968,513 04 2,456,438 41 20,704,235 18 454,644 71 1,805,423 55 45 420,750 8¢ 43,387, 8 90 1 ase9
25,264 il 18,265 650 05 2 452,424 09 | 22,136,638 03 481,939 54 1,944,827 58 21,020,629 22 45,301,479 1830
22,190 33 23,543,132 44 3,189,631 UG 34,609,824 §7 634,230 62 4,929,440 30 43,363,126 85 B4 006, 259 2 1871
20,224 74 44,245,832 41 38,574,124 70 615,168 65 3,216,165 03 45,418,456 05 60,6648, 2 1872
68,612 49 25,476,401 60 40,960,646 80 580 011 8Y 1,871,680 47 47,168,173 03 32,614,574 1873
176,948 57 31,018,424 25 49,041,687 50 739,166 70 2,638,081 73 66,181,767 81 87,200,192 U6 | 1873
187,374 35 32,613,653 83 3,993,446 91 4B, u30,672 21 833,204 85 1,731,047 95 54,510,304 96 89,124,045 B | 1575
21,404 62 32,921,755 32 3,959,570 5 50,926,343 3: X KA 57,518,167 5 Qi 519,012 86 ST
232,862 U9 32,333,064 59 4,008,950 29 50,858,552 12 #87,840 72 2,223,249 12 57,476,610 23 G, 300G Bh | 1477
236,855 ¢7 32,568,224 64 4,694,333 66 53,713,840 75 875,540 39 2 353,473 57 61,637,690 50 94,203,935 14 1575
135,852 51 33,200,936 30 4,943,395 23 58,475,819 35 535,622 07 1,910,313 42 156,243,630 O HURS 1579
274 652 41,474,689 22 4,697,705 65 64,466,188 320 1,062,220 32 1 2,126 01 49 72,352,141 7h) 113,826,881 & | jgsn
360,18 40,154,065 00 4,915,533 52 63,956,716 17 1,003,1%5 97 1,633,681 17 93,340,117 953 113,303,183 34 | qrss
347,770 96 42,801,823 64 5,156,598 52 65,596,247 14] 1,012,940 75 1,715,012 26 76,481,798 67 119,283.622 31 (5453
372,300 77 44,429 861 06 5,703,355 VA 69,276,702 65 1,113,858 01 1,838,8-8 85 121,882,667 45} xsy
450,252 39 44,200,683 37 5,703,019 65 67,264,807 20 1,109,724 87 1,916,098 545 75,028,650 378 120.238,338 74 | 1ass
458,934 22 46,553,670 92 5,219,047 95 61,848,711 44 1,086,115 20 1,913,472 » 73,067,342 62} 119.621.013 5% | 1885
443,195 36 43,600,561 51 5,331,670 78 65,175,369 317 1,336,364 un 2,038,646 30 72,724,841 20) 116,325,402 80 11855
V716 23 44,924,188 40 6,437,896 63 70,335,527 43| 1,156,781 13 2,325,558 64 79.276,271 83 124,000, 330 23 1887
£66,675 71 47,182,773 70 5,503,500 26 75,022 381 93] 1,169,668 21 2,438,658 02 84,569,008 44 136,351,782 14 ] 154y
470,716 21 48,267 581 57 5,563,845 30 79,065,600 35 1,196,361 Ay 2,759,480 gt §8, 557,758 3u 136,855,360 83 1494
AR 50,150,989 98 5,526,231 91 81,070,957 11 1,271,100 34 | 2,871,626 41 91,038,905 7] 1A, 10805 55 | pson
448,041 57 51,500,622 05 6,002,941 85 80,975,000 59] 1,232,024 35 3,019,506 59 91,220,588 38 142,736,200 33 | gt
482,850 apl 50,976, 126 66 | 6,188,880 » | 77.663,755 87 1,224,460 20 | 2,883,870 14 | 87,960,075 2m3  13N,U37,100 88 | 1ng
48,424 85 33,067,582 53 6,220,587 41 81,856,778 18 1,34¢,596 83 3,038,604 74 U2, 478,556 1h 145,547,835 90 | 1403
461,305 19 57,538,74% 93 6,449,553 31 85,825,953 46) 1,394,130 58 2,679,654 47 95,333,301 82 X st
A3, 104 17 56,547,853 75 6,653,180 66 86,302,349 0yl 1,359,618 12 3,537,455 84 97,862,403 61 893
416,45 10 59,152,887 24 7,080,593 03 90,06, 157 4% 1,432,542 74 2,555, 151 25 101,194,765k 41 160,347,551 70 (BN
431.910 62 63,910,968 58 7,360,757 71 $%,778,202 59 1,507,148 05 2,787.B33 4§ 106,434,031 79 171,36, 00i 37 169:
444,551 52 657,204,338 37 B, 147,346 73 103 051, 989 1 1,681,470 26 3,700,363 26 | 118,580,171 22 184,703,501 &y 158
445,011 76 2,540,742 90 8,981,155 09 [ 13,758,504 37| 1,809,924 24 3,098,520 48 | 129,506,508 200 201,142,737 10} isu0
451,776 85 76,933,435 83 9,032,071 19 ET7.799,075 23 1,918,930 1 3,401,955 71 132,160,932 24 200,006,353 17 [
459,053 77 76,724,952 01 8,996,827 91 | 117,035,924 U4 1,910,733 02 2.975.832 85 139,917,317 86 7,647,150 N 1
5 78,775,022 48 9,178,200 28 133,209,423 02 1,991,473 69 2,178,351 15 4 215,279,477 62 1 w02
vy 81,357 089 37 9,616,127 76 | 129,102 181 3] 2 087,079 85 2.621.431 67 63 225 881,012 % 1003
4 9.866,230 03 | 134,045,961 47 2,138,470 ¥4 2,716,365 51 7 242,714,767 38 § 004
932,924 74 0,711, 10,388,014 67 ] 142,266,032 26 2,982,110 56 1,860,808 83 | 156,746,956 32§ 247,555,731 501 1905
528,108 A7) O3 542 81 11000065 02 | 52,165,15% 1) 2,430,079 78 1,365,203 44 | 166,930,407 30 238,333,930 1H L g9
593,890 2 96,40M,171 B 11,194,358 04 1 154,892,237 5n] 2 473,550 73 | — 175,183 85 158,489,262 70 264,479,933 1 1907
546,947 16 48,266,008 83 | 11,307,073 57 ] 152,389,531 31| 2 483,255 12 3,545,935 12 | 170,066,315 17 265,352,413 93 | 108
ABU, 542 10 99,567 874 § 10,401,300 1B | 164,427,50% Ro| 2,355,088 79 3 080,04 10 | 181,181,200 03] 0,729,105 63 | om0
413,977 3 T35 T3 6 11.169,650 73 [ 197,310,282 0N 1,514,703 3,420,002 98 | 185,454,700 60 FIA0 N 0L g
JO0 08T T N F1.405, 10 & PR Y PP BTN IO s IR R IR BTN IEN PR i ety G gy

SRR 104

318,866,173 ¥6

4000, 4%8,8.8 2

,425.84 11

120,110,691 65

G010, B0 IhY T TRy Th
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Ne VII. — Amoriissements indirecls soustrails du capital. — Produils divers
Années
T e - e —
| AMORTISSEMENTS INDIRECTS LOCATION PRIX DE VENTE
; . sotsteaits da ecapital.
B === . -
| Subsides, Aliénations de d'herbages, dn mobiliee d'ohjets darbres,
L= sions de de de et dn de
I = de batiments | et ventes Tolal R o cafés- d'oseraies, X malériel non plantations
d i d'altrey olal. terrains. | haliments. vidanges. hors d'her-
administra- | d'immeubles restanrants ete. () . réclameés.
lions, ote. i) W'usage. hages.
k! 2 3 4 5 g § 9 10 1t 12
183 » > . . " N | . “ 165 W " -
;1836 " . . 4116 __— " » . » . .
1837 » " » 832 2% . | N v » » . -
1838 » ” » 25 > » , » » » » 409 26 “
1831 » » » 1,170 69 » N v » 30,997 90 893 23 "
1840 » M » 11,258 65 " . - " 8,814 19 706 49 -
1841 » 15,043 31 15,043 31 19,894 14 » i . " . 24,314 93 11,266 31 .
1842 » 248,515 77 248,515 77 23,571 Ot » . . 106 » 17,189 81| 2,220 48 .
1943 » 310,862 07 310,862 07 24,534 91 > » » 0 oa 3,10 48] 6,687 14 .
1834 " 63,338 53 63,338 53 16,052 59) » 15 » 5 56 34 2,756 65| 2,768 30 "
1) " 157,624 06 157,624 03 15,377 37 » 52 " 150 16 50 a] 3,270 46 »
1840 " 303,630 90 305,630 40 13,512 40) . EI » 306 50 208 -1 2,450 18 »
1847 » 20.619 61 70,619 61 18,988 44 . 232,85% 46 - 782 2% 2,272 80} 3,653 90 -
1813 g 59,933 38 59,933 38 17,095 86 . 22,158 47 " TIZ 0K 11,839 500 3,979 20 »
1859 » 83,651 H4 83.651 54 49,904 64 » 13,091 93 9,815 95 509 84 3,077 51 99w 2,830 15
1850 f 34,985 90 3 9) 9,050 78 N 2,809 » G117 60 552 5 1,425 500 1,137 19 661 10
1851 “ 25,50 17 7 8,787 65 » 12,923 37 8,918 15 583 3,998 280 2,66032 ] 3,452
1852 " 2,745 50 745 50 4,700 1% " 27,021 87 11,545 45 42 50 5,749 35 7,838 19 3,000 #3
1853 M 775 » 2,817 89 » 26,815,60 7,738 45 6h1 ) 2,997 20 2,000 05 5,000 »
1854 " 4,533 22 8,879 40 » 26,738 65 | 10,334 10 577 5,370 Hu| 3,546 90 4,947 60
1455 » 9,130 30 9,08 14 . 28,236 65 10,341 15 647 0 4,462 50 8,705 40 47,631 15
1856 » 6,385 50 16,313 62 86 50, 28,236 63 12,508 15 3% I 14,526 50 1,155 20 G1,189 50
157§ (2)1,161,892 99 18,704 74 | 1,380,602 73 10,463 68 355 | 26,870 90 | 12,088 32 B3 e 1,203 T8 S8ty 70 | XN 00
1558 n 43,187 02 43,187 9 11,173 32 374 84] 28,145 63 16,39% 05 olg » 2,154 &l 4,171 50 7,130 55
1859 278,240 24 39,003 13 317,302 37 10,185 07 24t 67 29,435 58 9,128 30 1,950 » 2B 0] 3,970 40 8,819 1
1860 » 34,130 02 34,139 02 9,658 12 3,759 »| 30,328 75 11,7849 30 1,98% » 199 » 3,424 80 3,975 50
1861 » 26,593 03 36,593 03 9,144 66 8717 25 32,951 05 B,460 13 2,155 » 2,461 70} 3,0 3,501 50
1563 5 1,305 11 1,306 11 8,006 34| 2,114 34, 30,9123, 12,156 6t 1,108 63 17,10 901 1,98 »
1553 104,040 1,005 83 103,505 83 12,034 57 1,145 93, 29,867 15 | Y, 1776 1,015 18,248 30 3,8 20
1844 3,000« 53,113 28 56,113 28 9,320 19 1,247 78 29,008 57 | 10,661 28 1,101 50 11,354 40| 3,868 30
1855 " 13,306 60 13,306 60 11,090 02 934 33) 30,211 32 12,553 38 1,396 » 9,438 75 4,145 65
186 764 1% 5,235 39 6.028 53 11,417 70 6,927 03| 50,227 59 1,261 » 9,068 €0 6,177 95
1867 5,138 50 19,063 12 24,201 62 10,538 98 960 | 54,844 56 . 1,241 54 37,590 » 9,777 »
1868 f 2,805 33 2,803 33 9,814 40 1,485 »] 53,726 61 | 1,714 37 24,759 10] 12,088 25
1869 o 129,148 73 120,148 73 10,559 03 2,128 68! 53,853 08 ‘ 1,322 50 1,670 10] 4,00 75
1870 " 19,250 69 13,450 69 10,970 24 1,852 88 v 5,901 96 1,573 7 20,586 20| 9,168 60 | 14,360 »
171 » 13,308 4% 15,308 49 11,335 57 1,35 18 » | 13,564 53 3,579 30 9,406 »| 18,457 36 | 11,089 70
1872 " 5,844 09 11,823 27) 20,795 61 N 15,521 41 2,609 26 03,438 30| 16,629 03 7,750 40
1873 M 11,417 02 Y,248 47 " l 12,247 71 2,851 79 0,141 25) 32,374 70 5,551 80
1874 " 11,229 63 12,743 70| 9,841 29 W1 12392} 3ese 65 | 14,957 31| 4053263 | B,9%
1875 " 71,573 50 b 12,250 25{ 16,815 03 » ! 11,156 74 2,095 55 6,882 401 23,150 50 | 0,811 80
1876 » 103,708 65 105,7U8 65 13,867 68] 19,453 69 N . 13,460 61 2,67 13 5,127 | 25,808 13 5,48 72
1877 . 45,233 89 45,233 89 24,198 77| 20,115 79 . TR 1,723 83 5, s} 22,347 10 7,106 40
1578 . 217,271 63 27 97| 63 32,057 75 18,206 43 . . 21,749 18 2,516 20 5,807 | 11,334 80 5,495 85
1879 . Wo,u57 16 | 100,057 16 | 28,230 64] 16,388 us » ; 2,48 50 | 26520 | 16,386 ] 13600 | 7,248 91
1880 N 123,263 46 t 123,263 86 24,262 63 15,175 52 N 18,556 1 2,192 45 6,348 30| 8,850 25 5,171 66
183t . 235,102 03 1 102 05 29,062 87) 13,260 13 ” . 18,288 27 1,979 50 17,417 30| 13,478 » 7,500 18
1RB2 114,268 53 : 104,248 53 27,595 8Y 14,004 » " i 15,151 2 12,109 70 7,623 86
18K3 ) 123,400 57 121,460 53 28,077 1u] 18,324 39 . : 14,318 05 16,036 20 3,26 N1
In8% N 77,598 36 77,593 36 21,508 10 15,525 35 N | 13,2 5] 504 18,139 10 10.721 50
1483 » 80,212 78 Bu,12 73 2 14 12] 17,784 22 N B, 4l . 18,822 241 18,600 70 !0,57;: 83
1385 » 69,153 21 69,853 21 26,219 55 15,202 9t » | 13,127 56 » 10,811 50 13,507 30 6,635 Z(J
1487 » 161,563 43 163,568 43 31,080 43] 14,429 95 » 11,865 95 . 11,802 o 12,473 20 4,004 70
1888 B 111,474 39 111.474 39 23,326 38 11,099 19 N 1,673 34 » 15,507 B4} 18,437 98 5,982 i
1839 N 86,079 63 50,079 6 22,137 8% 4,745 07 N 10,059 96 » 10,550 50} 12,215 73 2,930 50
1890 . 63,168 35 63,168 35 | 20,976 68 6,464 56 » 17,4808 " 5,700 | 15,120 42 | 2,161 50
1841 » 43,780 74 43,740 79 19,783 28] 7,129 21 . AL > » 19,504 62{ 15,824 - 6,433«
1502 338,970 24 37,103 83 394,076 12 20,442 9u] 6,921 47 » 7,501 85 - 6,415 W 19,543 35 | 24,074 16
1593 v 49,479 u> 49,479 95 19,171 57 6.797 85 N 8,309 61 f 7,566 15] 12,535 9l 5,140 83
1944 209,400 37 52371 56 261,950 93 19,520 27 7,157 43 . 6,781 45 . 22,338 45| 18,280 1 6,832 06
1595 » 19,617 11 19,617 11 18,430 46] 7,575 15 " 7,432 91 » 4,973 » 11,915 50
1508 1,886,108 22 48,047 78 1,084,436 » 28,531 30] 10,844 92 N 6,964 B2 » 12,097 40 7,817 79
1397 v 19,706 38 19,706 38 20,796 14 7,977 42 B 5,923 10 “ 11,526 » 5.556 20
1898 » 50,015 02 50,015 02 29,229 661 12,223 20 » 6,103 47 > 16,180 90 7.37: 20
199y » 30,725 13 30,728 13 20,264 60 11,014 58 . 4,808 32 » 9,440 30 14,380 23
1100 {(21.1,381.892 99 19,874 40 |.-.1,342,018 59 18,200 49 7,619 84 » 4,135 67 M 15,171 32 26,451 50
1t 44,639 84 51,263 64 95,903 48 19,590 55| 30,932 23 » 3,383 84 n 79,20 wf 25,778 40 19,244 40
e $4,475 98 27,206,36 111,642 34 21,67% B4 146,731 @3 - 2,912 63 .. 14,756 14] 24,092 52 [ 10,400 36
1413 ,607 20 3,734 55 186,346 75 23,157 14} 216,608 68 N 3,038 56 " 32,518 90| 21.614 39 | 10,568 8
1464 134,133 49 69,577 79 200,001 28 1 447,674 117 267,325 23 » 5,138 49 » 28,500 50 1,008 16 | 23,125 21
1905 157,689 76 69,284 - 106,983 76 34,250 95| 429,341 82 N 3,326 62 - 59,922 10 26,174 B | 11,545 65
1905 26,943 a3 281,54 60 308,560 53 31,530 42] 542,031 05 » 2444 35 " #2108 gu| 28,626 73 | 23,316 80
1907 21,448 44 61,655 5% | 2,363,104 99 30,853 B3l 06,003 75 ,, 3,121 45 " 82,873 12} 30,991 31 [ 20,708 12
198 16.137 84 2 5] 528,850 10 3,948 06 551,304 0. . 2,735 29 M 124,402 12] 29,468 35 | 39,276 40
199 541 13 i 61 45,755 84 604 19| 630,635 0% N 4,417 87 » 74,363 871 23,082 20 | 34,089 63
(M) a4 1R2,671 01 a3 12 687,52 3t » 3,042 30 3 Y7,334 60} 29,552 1Y 14,810 61
(%) 0 YR NN VARG GSE BT i S| » 2,445 &2 » RERT U N TR T HIR I A
5,795,505 23 1,508,091 57 |4,953.380 83| 700,805 42 | 606,750 &9 | 58,940 83 J1 480,570 2] u62,875 51 | 652,125 51

t1) Ces rreetles sout actuetlement comprises dans les produits extraordinaires.

(21 Cession de laseetion Landen-Saint- Uroud, lugielte & €16 reprise co 1909 en sdite du rachat dela ligne de Saint-Trowd & Hossell.
i3) Chiflres provisoires,



encaissés par le département des finances pour compte du chemin de fer.
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L. Produils Rederances , Acomples Knsemble ;

Argeat Drats fxce irn'h tos Lic résultant des Droity verség parla | des produils : .

de .d roits des tignes art. 5 et 42 ville indirects TOTAUX. ‘lf.l

non Fencan an de la loi o da Gand R w

sir fonds . surlos mines on rembour peretés en =

d aftichage. Fad Grand ! k ! . recetie an C | (col. 4 et 20). =

cdalamé. oA du magasinage, sement -

judication. Luxembowrg | 94 avril 1810 ¥ d'avances, (col. 5 a 19).

i )3 15 16 17 18 19 20 21 22
M . . " » » » 365 » 365w 1433
- - " " » " » 461 16 46t 16 1836
" - » - " - » 892 % 892 % 1837
N . " > » - » 434 26 434 78 1838
- - " > » » . 33,061 82 33,081 82 1839
. - » » " " " 20,779 33 20,719 33 1840
" . n » . » 55,475 43 76,518 74 1841
N . - " " " » 43,088 20 281,603 87 1842
. - " " » s - 34,382 84 345,244 61 1843
. N " N » » N 21,149 88 84,488 41 1844
" . M u " » N 19,094 99 176,724 04 1845
- » » " » 10,465 11 " 2,998 19 332,629 09 1846
. . » " " 31,171 64 N 79,653 48 150,272 03 1847
- . 2,245 43 » " 15,559 83 » 75,050 68 ¥34,9%4 06 1848
» - 48 4% > » 19,77} 36 " 50,006 75 136,748 19 1849
178 8 » 125 81 » " 15,073 08 ” 47,260 06 86,235 96 1850
87 79 “ 01 84 » “ 9,025 » " 49.826 62 75,417 79 1851
N " . . " 5,376 03 N 70,820 46 73,574 96 1852
285 77 M ” » n 14,38 = n 67,583 16 8,459 16 1853
146 87 " » " » 20,493 08 » 80,835 29 85,368 51 1854
» - " " " 9,578 i N 114,083 72 193,214 02 1835
615 %5 - » " » 7,082 67 " 120,548 44 132,933 94 1836
298 G - » » " 9,300 02 » 91,327 42 1,471,930 16 1857
9089 81 | | " " » W 0,327 10 . 102,480 30 146,068 22 1858
£713 48 " " " . 26,222 11 » 96, 469 40 413,70 77 1854
9y 6 R " B 17,910 02 » 84,026 45 118,165 47 1860
1,032 = . N » » 15,411 81 » 81,927 03 108,50 06 186t
T30 87 . N - M 32,449 94 N 113,435 81 114,760 72 | 1862
30 84 - " " " 27,050 77 n 107,978 72 217,884 55 1863
1,067 56 D " . " 14,988 24 140,000 » 230,914 32 187,017 60 1864
239 45 » . . » 9,276 13 20,000 » 103,866 80 118,113 40 1865
666 59 1,45 60 " v » 130 08 20,000 » 117,961 G4 123,990 17 1866
¥, V60 B0 13,468 85 " » » 189 63 20,000 » 165,165 72 189,367 34 1867
1,500 30 16,296 55 " » " 122 64 " 135,492 58 138,267 81 1868
1,978 24 19,39% 85 n n » 48 » » 122,274 75 261,423 48 186¢
77278 » . " . " " 68,193 30 86,446 05 1870
511 43 " v . » " " 64,498 47 79,808 06 1871
2,920 74 N " " . . N 172,988 04 178,332 13 1872
2,608 60 " N 7,483 80 » s » 153,768 14 156,191 62 1873
1,325 27 » » 22,223 47 . " » 125,834 43 137,084 08 1874
2,010 99 ] " 22,508 42 n n v 107,883 78 179,463 28 1875
1,899 94 " " a,015 47 " " » 109,733 42 215,444 07 1876
: » » » » » » 107,656 99 152,890 88 1877
" " " » . » YR,794 68 128,066 31 1878
" » » n . » 105,708 99 15,766 15 1879
- » » " n » 88,786 6l 22,049 BY 1880
1,291 46 » » » N » N 102,343 69 37,445 2 | 1881
1,763 67 " N N » » » 90,131 37 194,399 90 1882
2,157 43 N ,. N - » » 101,086 62 207 547 1Y 1983
2,772 05 " 5 s " » » 90,285 39 167,883 75 1884
2,738 63 » " » " » . 104,474 24 184,187 02 . 1685
1,919 23 » " » 323 61 » » 89,887 30 159,740 57 1885
1,047 85 " » " 371 80 » " 79,981 89 241,550 32 1887
1,512 4l " » " 487 17 ” » 87,506 41 198,980 80 1888
F,582 95 " » " 563 88 » " 64,714 47 150,794 10 1884
2,127 25 » » » 912 36 » “ 60,923 32 124,001 67 1850
32 n " » 2,031 34 » M 80,344 49 124,125 28 181
" o N 1,409 06 ° N 89,247 92 483,324 u3 1802
» " " 979 21 n " 2,557 UK 112,337 03 1893
B » " 732973 » " 84,829 18 346,810 11 1894
" " N 616 46 . " 67 .53 13 87,470 84 1895
N w M 83 43 " . 86 647 Y 2,020,403 19 1596
" " 296 32 I . 88,539 86 88,446 24 1697
B " " 659 8 " » 80,477 47 130,442 49 1808
N N n 782 54 . N 88,418 62 119, 146 75 1999
. » “ 1,036 46 . N AT &1 | — 1,240,447 18 19500
» » 2,927 1 » " 136,260 93 232,173 46 1901
. . . 2,068 65 » . 225,212 74 337,805 03 | quoz
" 2,918 82 » N 312,594 47 497,941 22 1903
“ " 2,375 »0 .. N 468,414 74 672,426 02 1904
3,360 23 » " 1,439 90 a N 567,371 33 794, 1905
4,217 48 B - " 1,284 61 » Y 716,420 24 1,024,480 57 1906
3,483 Un n u " 2,127 84 » » 760,796 17 3,113,005 15 1907
3,660 74 . - " 2,932 04 » . §02,7°8 46 | 1,331,888 58 | jopy
3,153 02 " " " 2,200 59 » . 858,637 32 904,393 16 1909
4,982 34 " » " 675 05 " » 857,0%0 b1 98y, 022 55 1910
» N " 05 14 » . BSUL2LT 3T 1.530,500 0 oY)

50,649 b 2,520 51 74,131 b BN 8 342,037 42 0,000 » 11,785,606 89 [ 23,825,912 {0
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Ne VII. — Répartition et encais-

,
RDROITS CONSTATES. RECOUVREMENTS
ANNEE™. Parts des lignes RESTE AU COUNS APRES LA FIN
e concédees et exploties e
B - par wur e Trisor Fexs relee
Pexploitation, LT 1 de Fexorcice. Fexereice.
fa) it H2
U A 25,447 50 . s, 997 59 265,997 50 »
0 S 825,532 §5 N §35.132 8% 85, 112 85 »
1837 . . . 1.416,982 v4 " 1,416.982 94 1,227, %5 46 189,727 S8
1838 ., . 3,097,898 40 " 3,007 823 40 3,786,901 31 310,932 19
189 . . . 4,248,515 04 » 3,843,897 95 403,927 09
[LET 5,335,167 63 - 5,833, 167 03 N
T 6,226,333 65 . £,225 615 56 705 10
1842 . . . 7,458,574 29 . 7,498,774 19 »
1843 . . . 8,914,439 33 w 8.939.283 17 53,155 16
T TR 11,216,310 87 . 11,119,913 60 106,397 27
1855 . .. 11,100,750 22 . 12,322, 74,097 04
1556 . 13,572,573 03 » 13,572,573 03 »

T T 62 A, 568 32 15,557,683 70 2,673 60
5 R3S . . . 61 149,390 38 11,923 332 &3 60
185 . . 13,241,431 58 12,594,467 42 »
830, .. 15,051,780 51 14,663,625 10 »

151 S 16,288,463 87 402,996 40 13,483,485 47 »
3> S 17,3 (1 423,043 15 15,913,207 54 "

1853, . . 19,153 £ 07,30 64 14,150,468 26 19,070,468 26 341,453 49
W55, ., 22,667.739 2% 899,333 61 21,767,845 59 21,266,659 90 501,235 69
1855 . . 24,510,116 74 1,201,437 75 23,308,678 99 22,802,350 83 438,362 00
L8565 . 38 1,404,423 06 23,154,115 48 2,453,177 81 GO, 010 44
857 . .. 25,507 617 32 1,500,081 71 24,908,536 61 23,061,930 54 1,481,150 40
INGY . 27,277,426 0L 1,583,006 08 25,594,919 93 24,519,007 73 1,062,230 36
8% . . . 28,050,999 70 1,76 : 2,203,346 93 St 574 651,472 56
NG . . 29,801 .99 38 1 .aun, 37 27,801,619 70 26,606, 036 32 1,154,057 83
1868 () . . 32,910,030 19 1,930,516 15 10,918,514 0% 24,744,328 L4 1,175,185 40
1862 . : 35 2.000,941 10 30,547,324 65 29,003,873 79 1,402,960 42
63, . . 33,868,415 50 2,147,171 22 31,721,264 37 30,242,274 77 1,478,989 60
1117 S 36,000,002 5% 2,337,471 18 33,741,591 40 32,396,930 » 1,344,600 40
865 . .. 33,318,750 18 2, 450,408 3% 35,838,371 84 71,008 25 1,894,679 53
855, . . 38,188,974 36 3,080, 20 11 35,108,554 25 32,765,810 1 1,902,707 30
iR ., L 49,001,392 93 3,372,306 &3 5,629,086 07 32,158,933 95 4,645,628 45
185% B 1,832,373 3,671,291 88 38,181,039 30 34,614,955 73 1\574,025 10
[T R 43,187,254 Wy 3, 39,824,650 72 36,874,417,82 2,975,195 09
187 ., 45,706,410 28 3,473,132 97 43,833,346 31 38,413,316 (9 4,400,712 20
NI . 656,906 235 29 5,947,687 76 57,958,571 53 49,965.934 42 7,200,889 9t
T 4614 788 46 9,089,503 31 58,675,485 15 54,163,427 24 :
875, . 72,643,573 63 10,933,325 51 BL,701,249 12 54,483,538 99
(BT #1200, 082 06 10,914,315 02 76,285,877 04 59,617,469 99
1855 . .. £9,123,045 &1 11,240,308 29 77,883,737 52 73,543,506 50
1876 . . 90,519,922 83 10,034,785 75 BU, 485, 137 09 76,863,078 00 »(N6 117
N, .. 5,3, 705 35 2,251,685 10 57,018,019 74 83,873,055 58 3,306,810 24
RIS L, 91,205,815 13 3,464,463 63 90,541,431 51 85,703,476 35 A.204,404 51
187 . i 39 3,620,424 41 93,803,161 98 91,428,519 79 5758564 67
50 ., 113,525,881 = £.504,122 39 109,322,753 61 105,123,670 82 4,193,371 10
(EC TR 113,203, 183 53 4,500,500 83 108,712,592 70 103,765,692 19 5,187,908 43
(11} 119,283,622 31 4.210.746,28 115,672,876 03 111,375,879 6% 3,758,184 06
(ST I 111,582,667 45 4,753,359 31 117,560,308 14 113,636.564 36 8,922,743 78
1884 . . . 123,235,333 74 4,128,796 97 116,049,536 77 141,927 508 31 4,171,328 66
L IsSh L 1,621,013 5% 3,920,995 4% 113,700,015 10 113,260,619 62 2,439,395 43
A EC R 16,325 402 8D : $12.501.019 90 110,819,693 83 2,847,500 53
P L L 123,200,470 2 120,145,7 116,970,065 Y0 3,175,669 60
P opses L - 134,351,582 34 4,130,024 43 127,221,557 71 124,524,097 90 £,697.650 81
TY TR 135 85% 269 87 132,469,463 73 128,548,772 27 3,620,691 46
T U 141,190,805 75 136,614,780 22 133,479,651 34 3,135,128 88
T 142,736,711 33 4,653,667 91 13%,032,543 42 133,333,210 13 2,733,061 87
S 15 Hs 4,495,228 91 135,441,812 97 133,143,332 31 3,123,642 79
s, un 4,583,256 27 140,757,882 12 137,133,541 61 3,602,209 27
1894 . ~0 5,679,747 30 147,811,245 50 145,330,054 52 2,481,189 88
ETIIN 57 5,084,513 98 149,318,773 30 146,097,265 71 3,446,364~
1845 . 0 5,290,080 33 135,057,571 37 151,469,731 74 4,609,998 47
1887 (). . 181,157, §322 30 5.242 707 09 174,494,466 30 171,060,874 23 3,693,562
1895, 19,4 5,120,534 5 186,306,495 25 171,679,365 46 ;331
L 200,1 RILNE 195,612,383 95 105,176,138 88 #.817.721 04
potmoo 209,045, 468 03 4,725 848 56 204,370,519 51 201,175,634 86 3,140,060 97
AT TR 203,647 4,593,365 56 203,051,693 31 199,783,376 46 3.331
wor . . 215,%4.47 4,563,304 33 200,611,042 89 206,194,518 48 4,517,594 8
w3, 224,481,¢ £,787,841 97 290,04%.070 03 216,828,410 21 3,265,604 82
1905, . 232,314,367 38 5,035,622 07 7,279,145 31 211,464,145 99 3,284,209 41
1wy L, 247,568,331 50 5,125 208 14 242,453,573 36 239,677,216 20 2,766,307 16
9o . 258,533,950 11 5,409,542 U6 233,424,407 15 250,230,857 18 3,143,549 63
e ey L, 265 973,472 09 5,742,625 63 2063.233,246, 44 258,834,354 B4 4,398,991 60
|obesif, L i RIER ] 5,730,407 34 262,501,006 Gl 200,770,981 » 2,051,622 56
LoJeod gy, . '.Hbq,ﬁﬂl.r‘iiil’ 37 ‘ 5.9°6,168 02 275,093,683 76 972,685,999 11 2,409,624 2%
; [ 9,509 933 30 l o) 4B 2,085,243 06 247,506,912 90 4,378,230 10
Yoy . L. RN R Ty : ERETIS i S, INS A d 53 JO1.80 A G 1008020 021
[! G TNOLOB) 61| 230,125,350 7,100, 768,624 5
-




sement des receltes brules.
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EFFECTUES,

Parts du Yrésor

R SOMMES
daps fes recelies .
¢ R .
0GR DEPUIS A du ANHLES. Observations.
charque exercice, L ORiGENE. RECOUVKER. chemin de fes,
ey
268 )7 OU 264,597 50 - 208,47 50 [ExH
523,132 &5 1,099,130 35 " 5099, 13 35 1536
1,416,052 84 2,518,113 29 u 2,530,113 0 1577 @) Non CDIH[!!‘iS les [’r‘)d"i“ divers
3,097,853 40 5,608,956 69 » 5,608,946 GY 1518 o . ) )
’ - ! e voir annexe VIE .
1,240,825 04 9 h-:g T3 . 9,838,771 73 1449 A L. . .
78 . 15 195,935 73 140 5 Non cowpris jusyu’en 1906 inclus
1,420,972 44 . 'P!:_f)[,,ﬂ,-' 4 fes Jovers de Spa i Ja frontigre et
2 72 28,420,272 g !
28,874,446 73 » 25,879,056 7.3 WAnvers 3 Rotterdam A partic de
17,873,456 06 - 7,873,486 06 1907, Je toyer de fa ligne de Spad la
49,099,795 93 - 49,699,795 73 feontiére ext compris dans Les parts des
61,501,547 15 " 61,501,557 15 compagnics dont PEiat exploite fes
75,014,120 18 . 75,074,120 15 Ernes
BY, 774,487 48 . ; . RIS
10150 oy 5l c; Yeompris fr 975,498-72 repri-
by 4 0l - . o . - .
”,"73,‘ ; " JU5,748 203 42 sentant b boni de fa gestion provi-
5,73%,203 42 N VT8 103 42 . A
129,401,918 52 129,301,015 52 soire de fa ligoe de Monsa Manage,
135,655, 48% 47 145,287,406 99 " 143,287,406 99 d; Y compris fr. 9.832,175.02 pro~
16,213,707 5% 162,200,614 53 »

19,050,458 6

21,767,885 5%

23,030,743 73

a1, 051,184 23

24,143,081 91
)

181,771,082 79
203, 038, 964 28
V6,269,712 11
244,330,904 G
S7R,4T3, 982 30

325408, 567 32
333,168,671 47
344,088,185 51
404,537,
416,348,200 1Y
450,139,821 50
515,748,508 27
551,440,047 18
547,254,609 53

31,721,264 37
33,711,531 40
35,608,687 58
39,641,337 Bl
35,509,352 40

35,194,800 6% B623,%59,508 41
30,549,772 91 655,200,273 32
41,825.030 89 707.124,103 21
57,172,844 33 4 5%
58,428.5% 16 k)
61,750,273 05 8
77,182,405 §1 59
75,393,950 Gy 1.018,082,30% 25

80,470,164 97 1,118,552, 469 25
87,170,018 82 P, 5 07
90,0, 840 86 1,105, 61 5 03
04,187,064 46 1,39 39
19,347,002 72 1ib.416 11
108,037, 6500 62 618, 106,016 73
H5, 134,863 74 1,726,238, 850 47
137,599,308 14 1,813,833, 18% Gi
llﬁ,nu‘.n,izm 77 1,959 .932,725 38

15,700,015 10 2,073,332,740 i8
IH Wi, 197 40 u,184,099.931 85
F20,145,735 50 2,309,245,670 338
117,021,757 71 16,467,428 09
142,409,403 73 568,936,831 82
13,610,780 22
135,086,302 8
136,165,975 10
14,735, 150 88
137,M 3, 259 40
10,513,635 71
133,000,504 21 3,073,077,187
174,734,156 78 3 7@,,\3! %
IS 2,000,002 13 -nn 74.,':
199,949 v g 97
200,334,675 B
LR BPRGSIN)

PRI RS

074,106,040 14
120,642,700 02
3,268,453,959 5
3,417,937, 584

2
3
K
443,637,974 0%
9
1

PO R N

T, 180,224 33
w2337 71

B AR TN - w1 Ti
hd 75,553 0%
24 321 an J0%6 41
2 "','n I 3L B01 11185 58

BT, TR w
RN L S

3.016 01

24 0B8R
J01 (83,258 66

KON ICRE N I

129,681 46
645,700 4n
461,275 07

430,514 7%
1,215,301 97
2,463,

1,447,708 23
2,987,495 04
3,002 467 18
2,570,535 10
2,708,118 75
75 27
252,509 16
2,054,831 2%

023,896 53

2
2,023,896 53
2,
?

23,396.57
a3
0}
[
1,057,720 03
1,057,722 03
a3

W5
32
5
ifi
2710 %3

-

140,029 57
3,333,623 04
134,052 63
159,886 11
126,627 10
24,59 ug

".l'n

15,200,514 5%
181,27) 082 39
203,034,965 38
216,317,637 37
259,501,763 85
214,500,300 4%
299,005,220 39
325,408 587 32
357,310,187 12
B85, 129,700 06
$E8,677,025 T2
446,198,290 09
480, 139,521 49
515,97%,193 33

07,575,878 98
T, 513,350 51
§15,188 245 66
855,001,153 7
Mib, 154,061 §2

1,091, 569.7
LIZLAY U G
1,708,F02,05 37
1,202,308, 87 B8
1,393,119 5% 66
1,50%, 472,308 27
|,n.|,<,ls.,9tx) 97
1.7:8,257,777 =
1,540,807 083 14

207 7,636, l' 7
_',I‘Jl) 157, 5k 91

2,7

7,569,001,611 8§
2,7ur,1.09, 396 07
2,843,6U1,437 39
2,480,133,810 46
%,1:0.891,694 18
3,208,702, 932 €38
1, us 019,716 €7

3 747,470,753 7

3,439,278, 251 49
4,129,320,618 45
34,260 138 46
537,312,851 77
7.4

'y

Loy

n
an
al
TR N]
ah

1867
1568
1564
thT)
1221
72
| 33
1874
1875
1874
1537
I87S
1879
1584
1881
382
183
1583
1585
18865
1»87
188
1559
1890
1891
182
1893
1815
18495
18445
18497
INOR
1549
T
1om
1902
143
1904
15
1406
1407
1K
[E]
o
iy

veant des gestions  provisoires ides
s en 1896 ot en (897,

a Gand, ki

Bges rej

{Anvers geois-Limbour-
Gael-Eceloa-Brages et Grand
Voir page 16 o
Compte géntral des Finanees pour les
anaces $89%, 1899 vt (50N
e ¥ compris le versement de
fr. 4,006,433 35 clfcetad par ka su-
cicl

grois,
Centeal Belge.

de b Flamdee  Ovcidentale, &

vatoir sur fes prodoefis nets de Fex-
ploflation de ses fiziies pone compte

es 106

de UEsat pemdant des exer
el 1907

1Y compnis tes versoments de
50.000 ct <k 135,00G Irancs effectuds
respectivement par les sociétés b I
Flandye Devidentafe et de Termonde
i Saint-Nicolas, avaloir sue les pro-
duity nets de Pexploita |ll(m de Jeurs
lignes pour comple e {Elal,

o) Y cnpris les solibes des produits
nets de explotiation des tiges (e fa

Flandre (Qecidentale of e Termonde i
Saint-Nacolas, poie comple de FEGt,
catlersnion e O, re~-
pectivement fr, 27,997 87 ¢t 12481787,

v fes s0e
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Ne IX. — Décomposition du commpte de premicr élablissement et de purachévement

des lignes cxploitées moyennant
Potir les années antéricures & 1900,

T

A Lignes construites directement par I'Etat ¢
. Premier établlssoment et travaux de
Lignes 1 parachévement liveés 2 Vexploitation.
exploitées ) Fravaux d'extenslon non achoves & fin

d'exercice .

Lignes en construetion

Ensemble pour lignes construlies directement par 'fital .

B. Lignes construites A forfait pour compte de VEtat :

Lignes construites en exécution dos conventions-lols des
31 janvier/I5 wmars 1872 et 21 julllet/25 aohy 1885,
19 décenbre 876,15 et 28 juin 1377 ot U-10 juin 1878 ;

Treavaux iivrés & Pexploitation

d'exlension non achevés
d'exercice .

Para-
chevement.

a fin
Ensemble pour lignes construltes a forfait

C. Lignes rachetées
Mons A Manage . capital representatif des annultes) (1)
Pepinster a Spa .
Dendre et Waes . -
Saint-thislain & Eebisecul . .
Lisrre  Lurobont . . . . B

Marbehan a Virton ot & Lamortean, ¥ cotnpris les para-
chevements effectues au moyon de ratenues faites sur lo
prix d'achat c e e e

Reseau des Flandres,

Bassius Houillers (capital représentatil des aunulbtés) (2} .
Luxembourg P

Anvers & Gand par Salnt-Ngeolas .
Liegeois-Limhourgools |

Gand-leeloo . . . . . .

Grand Central Belge. . .,

Plateaux de liervo .
Sichern & Montaiga .
Li¢ge & Vise .

Landen & Ciney {capital represcntatif des anmualtes'.

Salat-Trond-tHassett idemn,
Flandre Occidentale. ... ..
Termonde a Saint-Nicolas fdem. . . {3,. »

‘Travaux prévus lors durachat .
Autres travaux llvees & 'exploitation .

Travaux d'extension non achovés a lin
d'exercice . .

Para-

cheévement,

Jinsemblo pour lignes rachetdes.

D Lignes exploitées moyennant redevance fixe
ou parts des recettes :
Travaux Uveés & Uexploitalion .

I*ara- {
non acheves A fin d’exercico

chevement,

¥nsomble pour lignes louses par 1'Ktat

. Dépendances des stations : excentriques, colonnes
hydrauliques, plates-formes tournanles. ete , réservoirs
candé¢labros, ¢clawrage ¢lecttique et au gaz, ete.

£, Dépenses générales pour études de projets
de construction.

O, Matériel de traction, de transport et de camion-
nage, machines lixes, outillage et installations
électriques des services de fa traction (ateliers
dépbts, etc.).

1* Commandé par 1'Jitat ..

2* Repris aux cornpagnioes {4} .
Ensemble pour la wmatériel roulant, ete,

Total du capital de premier élablissement.

Pour faire ressortir Ic capital engage dans le domalne
exploilt, Il faut déduire:

1* Pour lignes en construclion ot travaux d'extension non
achevés voir lttera o cl-dessus) .

2* Pour alithallon d'limmenbles, subsides, cle “Amorfisse-

raents in iirecls)

- e

Resle capital utile . . . . fr.

1008

1981

902

1904

420,347,304 21

a) 16,983,136 69
(a} 9,316,435,59

426,221,440 21
(a) 22,806,645 73
{a) 16,279,888,50

435,221,043 99
@) 23,778,368 04
(2} 18,400,168 65

446,006,019 95
aj %6,953,979 51

52,029,785 31
ta) 38,401,900 74

3,385,000 »
4,396,117 40

6,937,645 59
17,441,082 4
193,208,600 »
127,355,106 80

2,385,000 »
£.396,117 40

£,917,645 50
17,441,982 42
95,204,800 .
127,335,106 80

2,385,000 »
4,398,117 40

6,937,645 59
17,441 082 42
194,208,800 &
127,355, 106 81

2,385,000 »
4,306,117 50

6,937,645 50
17,441,982 &2
194,208,500 »
127,355, 106 80

(e} 20,998,705 35 | (a2 30,302,072 50
446646, 876 40 565,007,973 64 | 439,393,150 £8 495,558 858 39 521,633,766 45
156,007,124 10 156,007,024 10 | 156,007,125 10 136,067,123 10 156,007,121 10
14,651,400 28 15,265, 004 01 15,641,379 16 16,273,445 73 17,039,008 87
(¢) 3,793 10 | (s) 27,504 74 | iay 98,680 62 - (aj 29,600 85
170,662,317 48 171,209,634 45 171,747,183 88 172,260,569 X3 173,035,783 B
10,537.156 27 10,537,156 27 10,537,156 27 10,537,156 27 50,537,155 27
6,782,031 08 6,752,031 08 6,782,031 68 6,352,03) 08 6,752,031 05
52,703,060 5t 52,703,069 51 52,703,069 51 52703, 049 51 52,703,064 51

2,385,000
4,398,117 40

5,937,645

17,441,982 42
194,208,501 »
127,855,105 8

52,749 95

o

B.181 938 w

(8) 13,540 62

a) 88,657 Su

14,700,550 14,700,550 » 14,700,550 « 54,700,550 14,700,550 »
34,998 416 50 34,498 416 50 34,995 416 50 34,998, 510 50 35,448, 316 50
7,734,600 » 7,735,500 - 7,735, 800 - 7,735,600 . 7,734,600
216,248,884 27 2165,248, 584 27 216,218,884 27 216,218,881 27 216,218,884
23,116,178 25 23,116,178 25 23,516,178 23 23,146,178 25 23,115,178 35
353,371 28 333,371 28 353 371 26 353,371 28 151,371 %
10,024,788 20 10,024,788 2 190,024,758 20 10,024,783 20 16,024,788 20
24,738,160 » 24,738,160 » 24,738,160 » 25,738,160 » 24,333,160 »
4$,180,600 » 4,180,600 - 4,180,600 -« 5,180,650 w 4,259,165 U3

» » » » L3

» L L) ” -
13,193,665,18 13,193,665 38 13,193,665 38 13, 193,565 38 13,193,665 3%
74,486,162 55 79,609,954 45 87,012,003 50 93,567,791 50 100,891,953 64
{a) 992,269 39 | () 2,192,375 76 [ia) 2,457,084 34 | (a) 2,075,159 8T | .ar 3,185,387 73
817,484,554 90 853,508,433 13 561,475,210 77 : BT, 549,074 29 A7, 62,020 §2
8,129,228 05 8,315,518 20 ®,§49,208 &8 8,724,595 4 9,073, 18t 11

8,330,168 82

8,523,875 47

9,073,281 13

46,907,108 74

49,615,714

57,014,985 20

53,201, 186

55,708,877

13,311,089 93

13,614,834 79

14,044,368 35

14,725,966

15, 365,57% 19

318,336,501 12
90,173,264 63

408,509,765 75

357,215,341 83
0,173,264 63

395,260,630 37
90,173.26% 63

447,385,606 46

|
1
483,493,805 -

432,590,684
uir, 193,264

461,244,992 76

512,763,949 ¢

§,941,704,561 28

27,348,344 72

1,%07,511,236 49

6,844,930 08

2,008,663,%76 29

40,520,004 55
6,940,883 50

2.072,646,910 35

46,815,969 24

7,052,565 90

{,961,104,488 18

2.0018,778,405 1

2,145,243,997 56

51,957,705 32

7,237,912 65

2,704,532,83% 72

71,918,970

7,840,923 93

2,076,038,189 54

2,125, 171,940

(1) Déductian faste d'wne sommne de fi. 2,699,359-25 alléceate aw matérsel et comprise au hitérs G, 3°,

(2) ]J‘érlurlion. faite des bomications dues par la compagaic en vertu de Pacticie 37 de ba convention du 187 jumn 1875, soil fr. 5.81g.700, et de [a somme
the 13.600,000 fraves moulsnt du caplial representatif de annvite de 612,000 francs due pour rachat do matéricl et comprisc an Ity G, 20 (voir Situation

genéraledu Lrésor public au 1°T janvier 1912, page 201.)




A

(1

1 )

du réseaw appartenant a UEtat, y compris les lignes rachetées. Frais de parachévement
parts des receiles ou loyer.
voir Pannexe [X du compterendu de 1903,

Différences
1905 1908 1903 1908 1909 1910 41951 entrs
1040-1911
486,733,158 56 502,764,438 23 647,165,362 79 | 574,977,186 42 58,410,623 44 603,387,204 45 619,011,357 74 13,624,153 29
i
a) 26,651,913 33 |(a) 28,987,165 52 | (a) 18,800,600 85 |(a) 22,215,490 16 | (a} 24,220,993 0% | (a) 24,924,147 35 |(a) 27,566,508 91 | (a) 2,645,419 56
fa) 37,965,072 » | (a) 47,225,015 75 | (a) 5,830,800 54 l(a) 50,830,482 09 | (o) 63,033,053 23 | (a) 79,300,193 73 | (2) 02,565,489 90 | ra)13.265,705 17
551.350, 148 89 578,981,619 50 37,956,773 19 K48 023,158 67 675,054,670 65 T09.60% 545 53 739,143 414 55 ©9,534 869 02
156,007,124 10 156,007,124 10 156,007,124 10 156,007,124 10 156,007,124 10 156,007,124 10 156,007,124 10 »
17,864,465 16 18,162,432 57 19,075,535 19 19,549,979 31 19,077,073 15 21,173,866 43 22,228,734 83 1,054,868 40
(a? 60,085 95 | (a) 67,304 » | (a) 67,079 20 | () 189,527 20 | (q) 332,944 29 | (@) 22,738 » | (g) 144,804 75 | {a) — 77,153 25
173,931,676 2) 174,236,450 67 175,149,739 58 175,726,630 70 176,317, 14 54 177,402,748 53 | 178,350,463 8 977,715 I3
10,537,158 27 10,537,156 27 10,537,156 27 10,537,136 27
6,782_031 08 6,782,031 0K 6,782,031 08 6,752,031 08
52,703,069 51 52,703,069 5! 52,703,069 51 52,703,069 51
2,385,000 » 2,385,000 » 2,385,000 » 2,385,000 =
4,396,117 40 4,398,117 40 4,396,117 40 4,396,117 40
6,937,645 59 6,937,645 59 6,937,645 59 6,937,645 50
17,441 942 42 17,441,082 42 17,441,982 42 17,441,982 42
191,208,800 » 194,208,800 » 194,208,800 » 194,708,800 »
127,355,106 80 127,335,106 80 127,335 106 80 127, 814,654,338 04 814,634,338 94 R14,658,338744% "
14,700,550 » 15,500,550 » 14,700,650 » 14,700,550 »
31,998,416 50 34,998,416 50 34,998,416 50 35,908,416 50
7,734,600 » 7,754,500 » 7,719,600 » 7,719,600 =
216,218,854 27 216,218,881 27 216,218,884 27 216,218,884 27
23,116,178 25 23,116,178 15 21,116,178 25 23,116,178 25
353,371 26 353,371 26 353,371 2% 53,371 24
10,024,788 20 10,024,784 2 10,024,788 20 10,024,788 20
24,738 160 » 29,735,160 » 24,738,160 » 24,738,160 »
4,259,156 08 4,239,166 08 4,759,166 08 4,259,166 08
. » 52,257 569 » 52,257,560 »
» » N 3,520,746 Tt
13,193,655 38 13, 194,065 38 13,143,665 38 13,193,665 38 13,103,665 ¢ 13,193,665 38 13,193,665 33 »
111,48%,023 84 117,322,831 46 126,140,936 86 5,762,418 51 143,163,121 16 157,872,437 77 165,329,275 79 7,456,638 02
(@) 2,482,926 26 | (u) 2,548,783 73 | (&) 3,572,978 03 | (a) 5,086,788 36 | (a) 7,005,002 10 | (a] 3.003.08% 40 {a) 3.592,210 09 589,122 29
#86,031,63Y 11 891,956,124 20 954,041,172 90 oG8, 196,811 19 978,017,027 5% 488,723,730 4B 096,769,500 80 8,048,770 34
9,444,483 67 9,605,347 86 9,893,354 73 19,047,573 853 10,292,621 U5 10,533,197 85 10,891,113 79 357,915 94
" M » » » » {a} 5,141 10 | (a) 5,160 16
9.4%4,483 67 9.603,347 86 49,893,354 73 10,047,573 65 10,292,621 95 10,533,197 85 141,596,254 8Y 362,057 04
57,566,643 97 61,163,M7 81 64,487,074 43 60,922,464 540 72,927,664 56 73,686,982 29 77,382,074 3% I,6493,002 04
15,796,113 30 16,216,683 75 17,143,275 39 17,672,818 73 IR 547,386 34 19,485,338 97 20,236,975 04 751,636 07
441,005,314 38 508,039,922 35 547,435,588 51 594,083,539 22 623,173,678 65 653,620,850 28 674,061,192 88 18,440,342 0
0,173,264 63 90,173,264 63 93,719,005 63 93,719,095 63 95,015,142 65 97,015,157 65 94,030,338 93 25,196 30
81,178,579 1 - 598,213, 186 98 641,153, (8% 14 693,702,084 83 719,188,821 30 740,035,992 33 76, 10,531 83 18,464,538 50
2,25,319,283 16 | 2,330,672,930 77 | 2,480 326,074 36 | 2,583,292,392 35 | 2,63v,915,337 92 } 2,731,076,336 59 | 2,790,909,215 i3 59,832,678 54
67,000,002 54 78,828,354 00 74,331,467 72 78,301,887 90 94,582,803 60 107,446,187 48 123,874,023 85 16,427,835 87
7,669,907 69 7,977,468 22 10,530,573 20 10,550,433 30 10,906,159 14 11.038,0061 18 12,039,325 21 951,764 03
2,700,490,372 63 | 9,203,867 103 55 | 2,30A,66%,033 44 | 2,494,331,071 15 | 2,543,457,235 18 | 2.612,542,287 93 | 2,654,995 846 57 42,453,718 6%
|

{3) Bes anumtés testant dues au 1* janvier 1910 onl ¢1é cemboursees anticipntivement.(Voir Sifealion yénérale du Trésor public an 1* jancice igea, p. 200)-

() Y compric une somme de fr. 2,698,349.24, montant de la partie du capital ceprésentant de Pannuite de rachat de Lo tigne de Moned Manage
afferente au niatériel et 13,600,000 Trancs, montant du capital rcyrc’scntalif de Pannuité de Gia,000 franes due pone raclial de malériel aux Bassins
Houillers.
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Ne X1I. — Exploitation el recettes
liésundé des vésullals principanz de la derniére periode quinquennale

Service intérieur,

Yoyageurs
sur les
tignes & ¢cartement mixtes
norsmal. —  internationaux.

Voyageurs de laligne vicinale dedons & Roussu,
Ensemble,
service inlérieur .

Bagages. mixtes

interpationaux

Fusembie.

service intérienr .
Pretites
—  mixtes.
marchandises.
— internationaux

Ensemble

service intéricur .
Grosses
— mixtes.
pmarchan ises.
internationaux

lLnsemble .
secvice intérieur .

Iinances. mixtes .

internationaux

lknsemble.
service intérieur

fyuipages. mixtes .

inlernalionaux
Ensemble,

service iutérieur
Chevaux
—  nuixtes.
el bestiaux.

internationaux
I'nsemble .

Tickets d’eutrée dans les
stations.

Autres produils. Produits extraordinaires.

— A et A\ a—
Al

Produitsdivers

Ensemble

Itecetles Lotales.,

Recelte Brute kilomélrigque . .

Bépense dexploitation Kilumétrique.

Recelte nette kiométrique .

ecelle moyenne par voyageur unbarqué
Parcours moyen d'un voyageur

PProduit moyen par tonne de grosses nmr(lmud,

Parcours moyen d’uie lonne de ums‘«es mar’
chatdises

Stations, halles, po.ms ¢ unet, eLc. au 5t (lCc.

)

« remboursements, o

Labsenee Pimdications velatives an monvenent dexpiditivns « finances »

resudte de e que eelle rabrigue comporie,

1906 1907,
UNITE. i '
MOUVEMENT. I RECETTE MOUYEMENT, RECETTE.
Voyages.}131,967,841 57,034 436 40 [{ 139,638,075 30,798,917 85
» 15,518,575 | 15,558,481 06} 14,069,020 14,477,250 69
» 5,502,507 | 10,584,082 09) 5,682.539) 11,215,861 75
» 1,649.218 258,954 22 1,794,299 258,002 18,
» 152,237,941 | 81.4:1,974 671 161,184,533 | 85,750,012 43
Quintaux 279,449 903,588 76 310,854 951,229 96
» 26,719 73,256 58 27.607 75 831 02
» 184,921 1,252,238 8l 195,753 1,319,083 76
» 491,089 2.231,084 12 532,194 | 2,346,794 74
Quintaux] 4,418,599 1 12 121 955 94 4.513,841 | 12,566,746 97
» 558,225 | 1,097,315 19 531,718  1.104,837 51
» 1,085.550 4,997,819 2 1,029,515 4,582,744 Y
» 5,802,181 17,517,073 33 5,897,072 | 17,834,329 19
Tonnes, § 28,802,699 1 82 528,404 85} 0 222,688 | 84.008,959 57
' 5,185,365 | 13,751,909 60 6.10D,907 1 43,846 179 24
» 17.306,058 | 55.883,843 71| 17,080,455 | 56,988,118 07
v 52,234,722 [ 152,164,158 16 53.013,048 | 154,893,237 7¢
Groups (" 557,270 03 U] 365,895 79
» ) 19,904 03 0 20,041 38
» ¢ 67,067 69 " 68,392 96
\ o 444,242 65 ) 452,330 13
Yoitures 3.610 81 #5 2Y 6 287 86,029 71
[ 106 3,091 87 126 3 616 49
» 6214 33.778 S 373 24.248 4
» 4.367 111,833 70 6,786 113,894 61
lixpéuit, 72.335 1,992,168 72 72,345 2,029,111 59
y 10,527 93,388 52 10,774 04,098 71
» 10,582 G648, 115 6o 16,525 711,908 49
» 93,244 2,783.670 87 99,642 2.835.051 79
— » 271.602 60 » 284,126 6o
— 1.888.510 01 " 360.6506 44
—_— » 716,420 24 » 760.796 17
— » 2,876,332 85 » 1,414,519 21
rancs. » 259,550,370 35 , | 265,640,229 87
» 85,865 57 G914 79
" 40,748 o7 A5,908 75
" a3 115 20 2,006 04
» 0 Goi 0 531
Ritom, 22 65 23 51
Fraucs 2 0N 3 u2
Ktlom, — §0.7
Nombre. 1,320 {,333

aulre les




dapres les droils conslatés.
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(1906) de la période pricédente.

BVOUYEMENT,

RO,

BECEYTE.

180N

[ Ri2 X 1IN

i1,

MOUVEMENT,

i

GECETTE.

MOUYEMENT.

RECETTE.

MOUVEMENT

RRCRYTTR .

35,943, 10
£3,686,250
3,803,379
1.852,665
160,319,554
337,676
20,928
201,199
$59.803
4,850,855
254,88
1,116,516
6,202,182
29, 166,120
3,315,640
16,599,858
50,981 413

"

™M

"

"

11
5,328
82,044
9,054
17,766
108,864

1]

61,954,754 ;
14,177.911 57
11,241,088
6,756 06
87,600,490
1,015,187 3
5%, 458 37
1,381,92(
2.432.866
12,674,230 15
911,920 .
4,704,656 8§
17,790,836 50
96,288 $39 35
11,428,482 S0
54,672,909 16
152,309,531 51
16,551 95
(5,645 57
456,704 65
88.511 90
2,985 0§

35 262 9
114,559 90
2,082,942 56
77,610 25
692,977 62
2,843,530 43
291,991 60
4,432,902 28
§02,798 16

5,527,622 34
269,155,142 41

159,968 550
14,690 585
8,018,257
1.806,070
161,913,242
331,452
20,947
214,607
590,048
5,119,260
270,020
1,183,172
6,572,452
30,907 337
5,052,084
17,484,657
54,025,008

108
191
5,648
86,942
9,504
18,527
115,363
»

n

62615852 74
14,663.9.9 91
11,926,193
956,501
89,460,530
1,043,476 5
57,958 ¢
1,410,720 77
2,544,156
12.084.926 14
725,060
""" 04
16.442,143 81
59
11,877,988 20

<

93,638,119

o

58,921,787 10

164,427,894 89

196,053

-1
-

99 424 G4
32,7104 40
258,192
142,078
10,062 ¢
51,456
184,497

2,964,908
93.789 2

203,500 51

2 654.497
203,701

4,461,487 2

838,057 32
5,615,829 51
281,587,742 95

150,300,303
15,654, 129
7,536,600
1.821,208
175,312,540
551,009
25,483
252,669
659,161
5,496,530
370,551
1,503,420
7.070. 321
55,185,241
5,659, 80.4
10,261,700
58,086, 805

5,827
108

153
6,068
93,349
0,600
90,740
123,695

»

89395 ,663 19

16,799,847 $5

16 658,154 26

258,514 3
103, 169,981
1,126,509
85 542
1,810,650
3,000,501
12,885,325 -
0,719
4,020 555 67
17,656,576 75
99,829,208 08
12,505,124 20
63,214,949 80
177,349,282 08
209,058 59
30,482 72
56,208
275,729 78
152,448
10,424
51815
197.688
2 414,15 42
99,235
325,179 ¢
2,839,329 20
536,073 »
5835670 29
807,050 51
5,067,793,80
509,496,883 81

157,060,338
15,798,709
6,113,755
1,867,201
180,840,189
383,025
2,154
T4
622,220

o

,500,518
TO9WT 83
1.477,932

. 1,325,715

5,998 168
21,810,597
61,408,959

()
9

6,161
94,455
10,247
25,517

128,167

»

&
o

68,825,924 5
16,620,853 32
12,509,133 52

25984 55

98,219,895 57

I

1,817,871 2

50,816 03
1,563,559 20
2,740,826 50
13,055,540 62
798.412 99
£,558 844 13
04

95

18,392,597
100,994 , 467
13,086,860
75,916,599
188,024,927
911,472 52
52,119 27
41,056 44
284,948 03
134,229
14,087
35,471
204,787
2,443,031
1035 538
5G8,718 45
2,97 287 53
324,481 60
10

580,247 5

2.183,746

-1

3.087,475 070

313.872, 744 64|

10

112,855 65
2565 31
20,270 54
0 546
2375

294

79.4
502

65,181 07
43,077 25
21,245 84
0 553
95 9%

BN

79.6
1,408

71,491 62
46,908 50
21,585 32
0 587
24 82
305

50,2
1,407

72,496
458,853 30
23,842 80
0 545
25 U5

3 06

5.9
1,413

expéditions de finances proprement dites, eellesdams res d'wd, B'objels précieus ele. (taxes an poids et & la valeur cumulds), ninsi que le
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Ne XI1. — Déveluppement des lignes exploitées a double et @ simple voie.

DATES 1911,
i s 1910.
des roprises BOBELE YOIE. ‘ SIMPLE VOIE- i ENSEMBLE.
4 Lignes construiles directement par'lat. . - — 804,725 [{') 233,656 1,038,411 1,037,336
& —_ — 3 forfait pour son compte — 91,585 633,578 715,163 715,968
Mons 3 Manage. . . . . 1 janv. 1857 %5,358 » 24,358 24,444
Luxembonrg . . . . . { janv. 1873 277,455 30,834 308,289 30%, %89
Bussins-Houillers. . . . 1 janv. 1879 255,575 350,265 605,840 606.0t7
Pepianster & Spa . . . . 16 sept, 1832 11,987 » 11.987 11,987
Dendre-et-Waes(*) . . . tmai 1876 100,405 1,626 102,034 102,031
Lignes des Flandres . . f janv. 1878 47,882 196,913 224,795 225,795
Saint-Ghislain & Erbisenl | 6 sept. 1879 » 9,944 9,241 9,244
Anvers ala frontitrenéer- | 1 juillet 1880 26.910 » 26,910 26,910
landaise.
Marbehan d Yirton . . . t5 mars 18814 » 32,012 32,012 32,012
¢ t.ierre & Turnhout . . . b mars 1832 21,054 17,583 39,637 38 037
Lignes rnchetées |y corsacand (). . . . | 1jsnv. 1806 14,937 33,657 | (%)48,595 | (449,342
Gard 2 Evcloo{’). . . . ijany 1897 34 13,965 13,890 13,899
Grand Central Belge (%) . 1 janv. 1897 246,467 182,560 429,033 499 672
Lidgeois-Limbourgeels ;') i janv. 1846 36, 308 65,510 101.820 101,820
Sichem & Montaigu . . . 1 juiliet 1898 » 3,593 3,504 3,594
Plateaux de Berve () . 7 sept. 1897 - 32,729 22,729 32,720
Landgen-Ciney(®) . . . . 1 janv. 1900 > T4 228 T4 .998 74,9928
Licge-l.ongdoz 4 1a fion- 4 janv. 1899 £7,913 » 17,0143 17,913
titre hollandaise.
Satnt-Trond 3 HHasselt (*°) 1 juitiet 900 » 17,801 17,801 17,801
Flandre Occidentate (31), t jonv. 10006 34,635 141,398 176,033 176,033
Termonde i St-Nicolas (**) 1 janv. $907 » 17,328 17,328 17,328
4,095,243 1,221,159 2. 317,072 2,318,719
Longuetr tutale des lignes appartenant & U Blat . 1,992 223 2,078,423 4,070,646 4,072,043
Tournai & Jurbise. . . . 14 juillet 1847 44,099 » 44,009 44,009
Hal & Atk et Tournai & la 1 déc. 1865 44,873 » 44,878 44,878
D. lLignes exploitées frontiére.
par IEtat Braine-le-Comte A Gand. | 29 janv. 1867 55,404 » 55,404 55,404
moyennant parts Jonction belge-prussienne. | 29 juillet $872 16,134 2,420 i8,5654 18,554
des recetles ou joyer, Spo ala frontidre grand- 16 sept. 1872 » 54,773 5‘5,773 55,773
ducale.
Eecioo & Bruges(13). . . { janv. §897 ’ 26,558 26,558 26,558
160,515 83,751 254,266 244,266
£. Raccordement de Mons-Mih 3 Ciply exploité
sans redevance , P 99 oct. 1881 » ? 382 9,382 2,382
F. ‘Trongons de voies appartenant & des compa-
guies et exploités ¢n cominun avee PELaL(14). T.442 4,930 12.372 11.605
Longueur tolale exploitée par UEwat . . ., . 2,160,180 2,169,486 4,329,666 4.330,2%6

(1 Y compris b ligne de Landen d Sainl-Trond, soit 105.286, donuée en jouissance cu 1856 & la sociélé concessionnaire de Jnrbise-
Tournai et enswite & cefle de Landen & Hossell. Elle a é(¢ expluilée moyennunt part de receltes au profitde la compagnie de Landen i Hassell,
par le Grand Cenlral Belge, pour compite e PEtl, de der janvier 4897 an 41 juillct 1898 et dircctement par VEtat jusqu'an fer juillet 1900,
date i laquelle elle @ é1¢ teprise par UElat.

(2) Exploité par FEat moyennant part de reecties. du % juin 1853 au {er mai 1576, ¢t rachetéd celte dernicre date.

5 - pottr comple de PRtat par la compagnie coucessionnaire, du 07 janvicr 1396 eu 1¢° juillel 1897,

(4. Non compris 455 métres de passage d eau,

(51 Expluitc pour compte de PEtl par la compagnie concessionnaise. pendant ke fer seiestre 1897,

(6, - - - par fe Grand Genteal Belge, du der janvier 1897 an {er juillet 1898,

(7) - parla Soeiété pour Feapivitation des chiemins de fer de IElat néerlandais, du ter janyier 4896 au fer juiller 1898
wmoyenuaut cortaines redevanees & P Ew Nelge.

(31 Exploités par Urtat moyenmmt partde veeettes du 25 juillel 1872 a0 7 septembre 1897 et rachetés & ectie dernitre date.

9 Ligne exploitée par UElat moyeanan part de vecettes du 22 novembre $875 mr Lee jouvier 1900 et rachetée i cotte derniére date.

. A0} Exploité moyennanl part de recelles par be Grand Central Belge pone comple de VEGt, du ter junvier 4897 an fer joillet 1898, par

' Etal du der juillet 1898 an dee juillet 1900 ¢t rachele & celte derniére date,

A1) Exploite pourcempte de FEat par I compagnic concessionnaire, do (o8 janvier 1906 ao 31 décembre 1907,

(2 potr comple de PErt par B compagnie concessionnaire, do 40 junvier 4907 au 31 décembire §908.

43, - mayennant  parl des recettes, par o Soeiéié de Gand-Ercloa, potr compte de U'Etat, pendant fe ter semestee 1897,

{16 Suvoir: voies communes dans les stalions de Chimay, Erquelinnes, Flémalle-Haute, Hazebrouck, Lidge (hongdoz), Lobhes, Pucrs,
Saint-Gilles (Waes}, Selzacte, Willebroeeh et Yyair,
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Ne XWV. — Matériel fixe existant dans les voies an 34 décembre 191} et 1910.

A. Ralls et billes.

1911,
Yoies Voies . i 1910.
principales | accessoires. | Fsemble.

Vignole de 57 kilog. . 241,941 ' [ 244,94 l 155,572
y de 2 .. 2,783,329 136,720] 2,042,058 | 2,008,902

»  de B0 ... . 73,024 ) 73,024 )

- Rails
! . »  ded0.8 » . . 6.352,141 338.405] 6,880.544 § 6,322,891
e
Longueur |  acier. > de38 5.007,035 | 5,501,823| 8,398,858 | 8,352,770
en HitfF de 29 kilog . 756 129,222 129,078 141,992
métres
courants. (Iiv_.r-rs de 7,118_ 23, 30, 33, !

S8 et 35 kilog. . . . . . 82,206 o 197,152 279.358 294,988
Ensemble, . 12,034,430 | 6,115,534 [18, 747,761 J1s,467,205
URails en for. - . a w e e e 32,080 | 1,551,270 1,384,950 | 4.501,459
Total . . 12,067, 410 7,46 5,6011920,132.014 119,968 644
5 en chéne 7,352.917 | 3,574,333010,037 270 |10,782,603
Nombre de billes en gapin . . 23,346 149,843 173,150 195,764
en hétee . . .. . . .. 236,123 6,587 242,710 205,761
Total. 7,012,558 3,750,783 11 585,130 11,192,130

B, Voles méialliques.

Longueur des voies simples sur longrines et traverses mélalliques.

41 Meélres conrnnts de voie shuple.

R EN SERVICE AU 3! DRCEMBRE
SYSTEMES
1911, .
de e — e e = Observations.
Voies | Voaies 1810.
VOIES MRTALLIQUES. principales | accessoires | Ensemble.
’ (1) (1
Longrines HitF. . , . ., . . . 12 35.382] 35,394 41,470
Longrines et traverses Deserres ] i 141 141
et Batlig.
Traverses Do Soignies . . . . . » 1,059 1,059 1,059
-~ Wautherin 4,728] 36,822] 41,550] 43,561 | 40k.17 par traverse.
. A en acier, mod. Dost. 4.881) 9,876} 14£.557F 14,591 | Type néerl.75 k. par traverse.
- B —_ Bract. 025] 10,838 11,466] 10,0649 | Type néorl.76 k. partraverse,
— G - Beroyrd, » 350 330 282 | Typencerl. 106 k. par travorso.
Types divers : G.C.B; L.L; efc. » 13,070} 13.070] 12,3350
EnseMuLg. . . 10,2491107,518] 117,567 123,906
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No XV, — a. Profil el courbes des voies principales

Penles ¢t rampes .

Paliers .

Atignements droils .

Courhes drayon

b. Signaux de différents

Longuenr fup. c
de 1 a5 mitlundtres par métre . . 3,089,714 47.6Y
5 jusqu’d 10 mill. par metre, . 1,142,151 17.60
\ 10 — 15 — - 583,840 9.05
- { au-dessus de

/ 15 — 2% — y 332,085 5,12
T2l — 3 — — 49,952 0.77
au-dessus e 30 millimétres par métre. 78,634 1.21
1.244 471 18.66
(*)6,489,816 100, »
1,241,681 635.36
de 200 melres el moins 41,197 0.64
‘ 200 4 300 mdtres. . 49,284 1.37
\; 300 AH00 — 484,157 7.46

de plus de. . . -
/ 5002700 — . ... .. 27,418 3.07
VT06 métres . . . L L. .. 1,376,112 21.20
(") 8.489,346 100 >

systemes établis sur les longueurs ci-apres -

: o LONGUEUR Sombre d¢ stattosy, é& hilurcations é R .

GROUPES DE LIGNES® DES LIGNES ARMEES et de learershes vicinales w 5w B .;—:‘4,

- - o pourvoes de = ':'v;" = gz £

ayant pour - =<x|E38|E£% 2

"du de signaux stgnaux 2z ?_ E 9 g

CENTRE DK SERVICE block srsten - non g £ 2

system. | grosses sonnerics, § enclenchds.j onelenchés. t;n ~
Bruxelles-Nord. . - 966,197 98,089 30 87 15 i1 2§
Liége. . . . . . 144,244 155,620 82 62 42 15 24
Gand . . . 241,108 46,703 78 56 2 13 16
Tourpat. . . . . . . 140,813 85,719 04 58 8 12 29
Mons. . 154,520 52,699 114 19 59 15 14
Bruxelles -Midi. . 208,926 69,915 64 35 19 6 20
Charleroy . . 75,00 17,549 98 5 11 10 17
Namur . 155,414 18,000 69 51 19 11 21
Arlon. . . 182.099 49,068 60 14 16 1t 14
Anvers . . 142,965 » T &4 » 5 10
itasseil . . 55,937 15,517 7 46 1 4 5
Bruges . . 5,015 v o 39 43 12 (] §
1,689,729 584,879 796 572 . 184 110 194

(') Métres courants de voic simple, non compris les 4,068,827 métres de voics d’évitement et

de manacuvre,
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Ne XVI. — Relevé des passages d niveau supprimés en 1941,

Bruges 3 Heyst .

Statien de Bruges .

Ne | SUEUATION. DESIGNATION ECONOMIE
anuuelle
VORDRE. LIGNK. ENTRE LKS STATIONS OF OES PASSAGKS A NIVEAU. KEALISEE.
!
% 1 Anvers (Waes) & Gand Loochristi et Gand Ne 77. —
‘x (Waes) . . (Waes). . . .
|2 1. Id. N 78. -
B Id. Id. No 80, —
4 Id. Id Ne 81, -
> 10,709 .15
H d. ., Id. N 82, —
6 Id. Id. Ne 83. -
7 | {7 PN a. . e 84, —
8 Id. i, . Ne 83 —
9 (T Id. Ne 86. b —
10 Ali\'ers a Malines . Berchem él Yieux-Dieu. | Ne 97, cl'lefniin du Chi-
teau . . . . -
11 Triangle de Vieux-Dieu, Berchem et Anvers (Sud) | Ne 3, chemin d' PXDIOI-
fation . . —
12 Libramont A Gouvy. Hulte de Bernimont . | Ne 40, chemin rural,
ne 1438 . —
13 Bruges & Courtrai . . Iseghewm et Ingelmunster § Ne 100, chemin privé. -
X! Courtrai & Poperinghe . Halte de Bisseghem. Ne 6, id. —
15 Tamines a Fieurns . Fleurus et Lambusart . | Ne 47, chemin de Fleu-,
rus & Bon Air 292w
16 Monceatt & Dampremy Monceau (t Dampremy. | Ne 1, chemin des lami- |
s noirs Brison . -
17 Charleroy & Vireux . Vierves el Treignes. Ne 234, chemin d explo:- )
' tation . . . 1 609.73
i3 id. id. Ne 933, W, . 1,155 25
19 Walcourt 3 Florenues Hemptinue el Saint- | Ne ‘29,. chemin de vi-
Auhin , . dange: , . -
20 L D . . . . Ne 30, sentier privé . —
21 Eesussinves 3 Erquelinnes . | Binche et Bonne-Ispé- | Ne 37, chemin de Mont- .
rapce . . .o Plaisir . .o 57
2 Courtrai 3 Reuaix Russcignies et Revaix . | Ne 74, cllemilx"viciinal,'
ne 3. e e -
25 Grammont a Ath. Papignies ¢l Rebaix. No 13t.,  — | G01.70
- Gand {Ileclon) A Bruges . Steenbrogge et Asse- } Nei4l,chemin d’explm-
i brouck. e tation . . . . -
25 -

Rue: Saint-Georgrs. -

Torai rR.

15,004 83
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Ne XVH. — Ipprovisionnements dans les dépédts et a pied d’euvre
aw 31 décembre 1911,

Service des voirs el bravanux.

L QUANTITE
DESIGNATION DES OBJETS. UNITE. on JVALEUR.
TONNAGE.
te Matérianwxr con hon état: (neuf el
remploi),
de 57 kilog . . . tonpe 2,072 365,002
des2 — . . . id. 8,000 1,038,852
en acier ¢ de 50 — . . . id. 14,218 4,847,918
Ratls de 4.6 — . . id. 14,483 4,268,350
deds — .. . id 22.5%2 1,079,424
enfer . . . . . ... . id. 1,632 144,56%
Billesen bois . . . . . . .. .. piece 638,267 3,372,315
Traverses mélalligues, . . . . . ., tonne 997 53,796
Boisspéciaux . . . . . . . . . .. mélre cobe 3,08 697,765
Voies Rails . . . . . . ... tonne 264 16,940
systeme
Hi. [ Longrines . . . . . ... id. 155 8,475
en rails de 82 kil, . pidce 1,523 462,353
Creisements et . N . : -
traversées en r'anls de 40.6 kil. id. 2,354 4,347,537
ordinaires. . . . . id. 3,325 690,767
en rails de 52 kil. . . . id. 863 404,784
Excen- . R :
Lrigues id. des0.6kil. . . .. id. 413 545,125
id. ordingires . . . . . id. 1,914 AR8,625
Lattes de colage. . . . . .. . . . id. 248 3,140
Plaques lournantes. . . . . . . . id. 293 947,305
Ponts b peser . ., . . . . . . - id. 68 115,718
| peraile de 37 k. tonne 1,329 983,459
Aceessoires de rails, lels o 1. i 6,842 973,95
i que houlons, eclis-Yy 82 k. . . 3:?,.59
ses, lirefonds, ver- ) — B0 K. id. 2,150 367,209
rous 'enclenche- . i 5,93 ]
men!, elc, 10.6 k. l,l" 5,938 1,456,346
ordingires. . id. 4,223 699,772
Dicques, grues, jauges, sémaphores,
signaux, candélabres, vannes, con-
trepoids, colonnes  hydranbiques, N
aiguilles diverses, elc. . . . . . . ° " 180.3170
Objets  divers : Pieces de rechange
pour appareils spéciaux; coussi-
nets pour rails, croisements, ex- -
cenlrigues, étc., elc. . . . . . . » » 1,475,634
2 Matériauz mis hors d'usage . . » ’ 2,315,756
En dépdt fin 4914 . . . . . .. . . B » , 92,133,485
reslant & livrer fr, . . . ] » 280,257
Vendu
livré (pr mémoire). 4,104,321 " ) »
A la disposition de Padministration
fin436s . . . ... .. N » » 24,853,227
3o Appre pisionnements g la disposition
H‘ des sectiomns . . .. . .. . .. ¥ ’ 1,208,940
Ensemble fr. . , 23,062,467




Ne XVIHI. — Effectif du matériei de traction et de transport.
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Ne XVHL. — Effectif du matériet
19k, 1910,

Locomolives 3 voyagears . 1.497 1,120

pour les » mixtes (Lypes 28, 30, 32 et o‘))
lignes muniesdu frein Wmlmghou%e (" 4,056 1,036
principales , d marchandises ., . . . . 1,537 1,490
» de gave . . . . . . . . 398 3499
Total. . . 4.088 4,043
les L Locomotives-fourgons (partic « moleur ») . . 27 30
. pour 1es y » tenderstype 14 . . . . . . 102 102

Matériel lignes \ . .

de secondaires ’ Voitures & vapeur (poriie « moteur »). . . ) 14
traction (%) - »  électriques automolrices ( id. id. ). 6 6
Total. . . 145 152

pour la ligne s Voitures molrices pour hgne Lleclnquc (partie
vicinale de « moleur ») . .. 16 16

Mons & Boussu. f T
Ensemble des moteurs (%) (*) . . 4,249 4213
\ Tenders indépendants (® . . .+ . . . . . . - 3,045 2,993
Salons ct de 4™ classe . . . 67 67
2+ classe ... 4,87 1,835
g (4 ]
Voitures (). 4 5 "0 T T T T T T T GTEi8 kT
mixtes, . . . . . . . 535 518
Fourgons & hagages. . . . . . . . . 1,4 1,409
pour les ~  chaudiéres . Ce e 2 2
lignes cellulaires . . . . . . 22 22
principales. | Voitures. . { funéraires . . . . . . 10 9
postales . . . . . . . 80 78
Wagons fermés pour petits colis. . . . . 396 376
Trucks ¢t wagons fermés pour équipagcs .o 157 157
Boxes el wagons pour chevaux . . .o 447 397
Wagons pour le transport de goz viche . . . 50 50
Matériel Total. (5} . . 9,547 9,577
entrantdans )

Ia freclasse. . . . . . . 9 10
composition Voitures 2 — ... 1.77 1.78
des Lrains I&cbres 5 — .. 5518 552
de pour les geres. mixtes . . . . . . . 1292 {22
voyageurs lignes fourgons . . . . . . . 17 117
sccondaires. \ Fourgons & hagages indépendants. . . . 17 17
—_ —_ adhérents aux locomolives. 27 30
Voilures & vapeur (partic « voilure») . . 10 14

— e!ecluqucsaulomolnc(s(p.nue« voi-
Coturew) L. L L L. oL . 6 6

Total (5). . 4,056 1,046

pour la ligne ’ Voilures motrices pour hgnc électrique (partie

vicinale de « voiture ») . . . e e e 16 16
Mons aBoussu.{ Voitures remorquées . . . . . . . 20 20
ENSEMBLE POUR TRAINS DE VOYAGEURS () (%) . iO ,619  10.439

(*) Les locomotives «mixles » scevent indifféremment pour les trains de veyageurs el pour
les trains de marchandiscs.

(?) Voir annexes ne* XXilet XXI* pour fa dénomination, le poids et la puissance du
matérie]l de traclion.

(3) Voir annexe no XI du compte rendu de 1890 pour effectit de eec matériel depuis Porigine.
{*) Y compris % voilures pour malades.
(°) Vorrannexene Xildu comple rendu de 1890 pour Veflectif de ce matériel depuis'origine.

(°) Yoir annexe ne XX pour la situation 4w malériel & voyageurs au point de vue des
places offaries.
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de traction et de transport.

IV agons pour le service commercial.

Tonnuge, 3208 L9t
. Fourgons . . . Ce e e A Y 1795 1,747
I 5 125 125
Wagons fermés . . . . . 10 10,427 10,467
. : FA5 10,284 9414
—  pourcotonetlaine . . . . . 10 803 BOY
- — — A §i 527 527
— - — A b 202 202
—  pourcoke, laine et minerais . . 10 1,894 1,899
- — - CoL12 1,147 1,155
- — - L 754 739
— pourcharbon . . . . . . {0 19,416 19,726
- —_— B 4 - 16
— — - . . . . . . B 5 17
— — T 7,582 7,564
- — I K1 14,528 14,526
— — - 7,818 7,508
— platsddroues . . . . . . 10 2,692 2,716
— — Y | . 1
- - Y 1 2,341 92,071
— — 6 — e b 9 9
— —_ 6 - o .. 20 11 11
— - 8 — . .. . 20 1,878 1,803
— - 8 — .. .. .25 36 56
— - 8 - . . . . . . 3b 50 50
Matéricl =8 = 10 10
C"“'a';t dans bergeries et priransportde bétail (ouv.) 8 5 5
a
composition Total pour le service commercial (*) . 84,144 82,469
des trains . .
de W agons pour services divers.

marchandises. - Wagons pour Lransports spéciaux . . . 10 5 8
~  pour embranch* de charbonnages. () 7 '/ 1,002 997
—  pour Ientretien de la voute . . () 74 855 669
— — letransport de plaques tourn. 10 1% 14
5 ] 5
— — — de roues . } 10 134 155
— — transptdecombust.en paniers(*) 7 Y/, 32 52
— — vérilication de ponis & peser. o 17 16
—  bchesd ean . . . . . . . 0w 30 27
—  de secours el fears wagonsannexes. o 82 71
—  citernes pour pétrole, . . . . 40 48 42
—  freins pour les plans inclinés . . » 57 37
— dypamometre. . . . . . . » 1 1

-—  pour expéditions d’approvisionne-

ments entre les aleliers, dépots
el stations . . . . . . . 40 173 160
Total pour les sevvices divers (') . . 2,418 2,212
ENSEMBLE DES WAGONS (') (7) . 86,562 84,681

ToTsL GENERAL DES VENICULES POUR LES DEUX :

CATEGORIES DE TRAINS. . . . . . . 97.181 95,140
Baches pour couvrir les chargements () . . . . 27,708 27,719

(*) Voiranncxe no XHI du compte rendu de1890 pour Ueffectif de ec matériel depuis Porigine.

() Tonnage moyen.

}) Voir annexe ne XXI pour lu siluation du malériel & marchandises au point de vue du

tonmuge ulitisable.
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Ne XIX. — Situation de Ceffectif du matériel roulant. — Extension et renouvellement.
1} ANNEES. ENTREES. SORVIES, E— EFFECTIF BALANCE
i ');;", PREVIER | ou . o o
flles années | gmpsinsontont. | BEVOUVELLEMENT. ‘ PREMIER | A RENOUVELER. .. ] 34 picemnng: JuexouveLLeneny
anférienres 5 M 5 diniinution
rli‘iis(?.:;i{. Eﬂgﬁs—ioug, Changom‘ MATERIEL g l)ha;;om‘ MATBRIEL g da . Devant .
‘::n‘\s\}?l'l ":ﬁf,?"' tlmi‘;:nien, neaf. llrunsformo’. ‘c,,,,,:;m,_ d:m:u:‘?l;i lransformé. PAKE. bt EXISTER. fphs. | Bumias.
Locomotives.
1845 k9 , 46 » 84 » 33 » 33 |+ 8 1,788 | 4,766 ] »
1590 it ’ 43 » 147 » 3 » 5 -+ 142 1,923 1,936 ] 13
1895 36 » 36 » 79 " 21 » 21 {4+ 81| 2,430 2,114 16 »
1896 28 » 22 » 50 » 23 » 23 4 27 2,157 2,142 15 »
1897 8 v i » 119 » 19 » 19 | +100) 2,957) 2,220) 37
1898 358 ’ 3 ) 361 » 47 » Bl 4+ s} 287 | 2,318 " 7
1899 83 ] 4 » 87 » H L] £t + 46 2,647 2,6hH1 » 4%
1966 110 " 8 » 118 ] 45 » &% -+ 73 2,690 2,771 » 81
1901 176 » 26 » 202 47 36 » 53 | 4149} 2,839 | 2,930 » 91 s
1902 133 . 65 ] 198 A 60 » 70 + 428 2,967 3,063 . 96
1903 200 » » . 280 . 79 » 79 + 121 3,088 3,263 . 175
190% §73 » » » 113 » 75 ) 75 + 98 3,186 3,436 b 250
1905 70 » 98 » 168 » 55 » E + 423 3,309 3,506 » 497
1006 14 > 29 » 440 » 22 - 22 + 148 3,427 3,647 " 190
1907 193 » 32 » 235 » 14 » P4 -+ 2 3,638 3,810 » 172
14903 284 » 3 » 287 . 12 » 12 - 275 3,913 4,094 » 181
1309 141 » 2 » 162 » 27 B 27 ~+ 135 4,08y 4,235 “ 187
1910 148 . 6 ] 454 » 25 » 23 -+ 129 4,177 4,383 » 206
4014 42 » 18 » 60 » 20 ] .20 4 40 b7 4,428 » 208
Tenders (*).
1885 32 » 8 » 40 » 59 » 59 — 490 {,20t 1,269 v 68
1890 19 ] 9% » 13 » 8 » 3] + 103 4,304 1,373 » 69
1895 31 » 34 » 65 ] 14 » 141 4+ 5l 1,541 1,539 » 28
1336 65 » 23 » 33 » 28 ’ 28 | + 60 1,51 1,60% » 33
1897 1?2 » 62 ? 134 » 27 » 271 + 107 1,678 1,676 2 3
1898 342 » 9 » 351 " 77 v 77 )+ 274 1,952 2,015 » 66
1899 82 » 14 v 931 64 » 61 | + 32] v.08 ) 2,000 » 146
1900 129 » 13 » 152 » 49 » 91+ 93 2,077 2,229 » 152
1901 15% > 3 » 185 29 30 » 59 1 4 126 2,203 2,354 v 451
1902 208 » " 80 » 258 1 61 1 63 | + 195 2,348 2,562 " 164
1903 201 » ] » 201 » 148 b M|+ 80 2,478 2,763 » 285
4903 185 ] b} » 135 » 82 3 85 | - 400 2,578 2.948 v 370
1905 153 » 92 » 245 » 58 2 60 | + 185 | 2,753 3,101 » 338
1906 63 » 38 » 104 » 26 » 251+ 6 3,34t 3,666 ? 323
1907 175 » 43 » 218 » 24 » 2% ) + 194 } 3,538 3,8¢ » 306
1908 360 » » » 360 » 20 » 92 § 4 3461 3,875 4,201 » 326
4909 138 y 2 » 150 » 20 I 21 1 4+ 119 3,99 4,139 v 315
1910 138 » 40 ] 173 ] 27 2 29 1 - 149 4,443 5,477 Y 334
AR 13 » 7 v 90 » 21 4 w4 68 4,208 k,99 » 282

(*) Dans le chiftve de renouvellement des tenders, il a été tenu compte des locomotives-tenders démolies et des logqmotivcs—tendcrs [iw'écs.sur fonds
de renouveliement, la démolilion ou In fourniture d'une locomolive-tender correspondaat bien réellement & la démolilion ou & la fourniture d'une loco-
molive et d'un tender.
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Ne XIX (suwite). — Situation de Ueffectif da matériel roulant. — Extension et renowcellement,

- AMKEES ERTREES. SORTIES. JIEREATATIO EFFECTIF BALANGCE
Ponr - i v uu de
F lesapnnées 4-..::';::':::,... ‘ ur:.\ou\'t,u,ssssr,l VRENIER | & uexouveLEn. L 31 DECEMBRE | [RENOGVELLEMEN )
: mé,;:ui,, - . M ; diminution —
E g::rlbt‘hli Exiezstons. [-hngmgl MATERIEL é Changent MATE®:EL 6‘: du i Devant - o
e §596, . de de . e xistant. nplus, | Bn moins
ans. NIt | Uorere asstercas | neel. ilm!lomi. Lo df';(‘:f:: transformé. PARC. EAISTER.
Voitures automotrices (d vapeur et ilectriques).
585 ) » 1 ’ i » » » » I+ 4 14 1% » »
139¢ ’ » 13 r 4 » » » » |+ 4 54 49 5 »
1895 0 » » » » " ’ » » ] 54 49 5 »
1896 » ’ » - » » » » » » 54 49 5 »
1897 ’ » - » » ] > » ] » 54 49 ] ]
1598 3 [ ¥ - 5 » » ¢ y |+ 3 59 5% 5 »
1899 12 2 » » 12 > » » y 4+ 42 yi! (6 5 »
1900 » » " » » » 5 » 5 ~ 5 66 [ » »
4904 » y » » » r 5 » 5 |- ] 6t 66 » b
o 4902 ! ’ » » ' » 16 » 16 |— 4% A5 67 » 24
. 4903 » » » » » » 6 ] 6 f— 6 40 67 » 27
190% » » » » > » % » [ % 36 67 » 31
1805 ] ] f ’ 4 » » » » {4 4 40 Ti » 31
1906 » F » . » » { " [ B 4 39 9 » 32
1907 1 » . » » B » » » » 39 oLl » 32
1908 7 s » » 7 » » . D 7 46 78 » 32
1909 f » - » - » 1 » 1 - 4 45 78 » 33
1910 » » » » » » 9 » 9 |- 9 36 73 ¥ 42
19i4 » » » » > » 4 » i 1— 3 32 78 » 46
Véhicules pour trains de voyageurs.
1855 7 -] s v 8 | 0w 5| 83 J— A} 4,192 4,068 ] 428
1890 5t » it Y 127 » 69 7 76 4+ B 5,726 4,663 61 "
£895 451 » 193 » 36% » b1 2 33 |+ 3M 5,623 5,306 317 »
1896 M7 » 60 » 371 » 76 » 76 |-+ 304 5,92 5,623 301 »
1897 100 » 2 14 $16 ] 65 » 65 |-+ B 5,975 5.723 252 »
4398 783 - » » 783 . 91 » 91 Y} 692 6,667 6,500 164 »
1899 219 » 5 t 223 ’ 65 » 65 R 160 6,827 6,728 102 »
1900 258 » ) » 258 » 5% » 5% 20% 7,031 6,983 A8 v
1904 649 » 2 25 676 » 93 99 192 -1 48% 7,515 7,632 » 17
1902 845 » | » 836 » 112 23 135 |4 i 8,226 8,477 » 2514
§903 387 - ) » 387 » £36 22 158§ 239 8,455 8,364 » 409
1904 2323 » » » 225 v LR 7 118 | 107 3,562 9,089 » 527
1903 $01 » » ¥ 402 » 86 9 95 1+ 3u7 8,869 9,490 » b2
1906 53 » » 29 32 » 59 & 83 I+ 49 8,848 9,543 » 655
1907 365 » 1 » 366 » 29 [3 3 4+ 33 9,219 9,908 » B89
1908 303 » 12 » 205 » 5% [ 35 |4 430 9.669 | 40,401 » 132
1909 333 - 32 » 357 » 12 ) 72 [+ 285 9,958 | 10,726 » 72
1910 347 > 56 4 507 » 63 » 68 I+ 439 10,395 | 14,173 » T80
1911 163 > 33 1 202 ¥ 35 » 35 4 167 J() 10,50 | 11,336 » 776
Véhicules pour trains de marchandises.
1985 ] > ] 08 ) 6 o] s 593} v | 593 |— AB2 | A, A4 | 42,814 » | 4,400
1890 6% » 100 1% ¥33 » 11 4 420 568 § 43,523 | 44,586 » {1,063
% 1895 583 » 4,156 3 1,742 ) 4098 » 498 141,244 | 46,390 | 45,547 8173 »
{1896 i,201 » 733 2 1,93% » 766 » 966 |4+1,168 | 47,555 | 46,718 840 ¥
b8 2,148 » 1,497 55 3,500 » 628 63 693 §4-2,707 | 30,965 | 43,866 | 1,399 ]
1598 | 8,04 . 750 » j9,655 ) > 621 » | 620 49,083 | 59,295 | 57,790 | 1,518 ;
1309 2,072 » » 3 2,075 » 825 » 825 §4-1,250 § 60,548 | 59,852 696 »
1900 {3,627 N 621 3 |4, 268 » 587 v | 587 |43.67% { u4,222 {63,479 | 7A3 |
- 1901 §,130 » » 103 1,283 » 633 2% 657 f4 626 | 64,348 | 64.639 189 J
1902 1,%5% » 3 26 1,476 » 996 » 9up 480 ] 65,328 | 66,106 » 718
| 1903 3,231 ’ ’ 32 3,269 » 738 » 738 R+2,54 | 67,850 | 69,343 y | 4,484
Dovges | 2,931 . ) 10 12,78 ) 700 » | 700 {42.081 | 69,900 | 72,078 » | 2,174
Coases |2, ’ ¥ 17 {2 » 421 » | sz L2320 | 725220 | 74,093 y | 2,578
E 1926 997 9 494 142 1,633 ' 493 25 518 |--1,418 | 73,338 | 75,795 ) 2,450
1997 2,807 ] 130 7 3,034 » 17?2 » 172 142,862 } 76,197 | 78,092 ® 2,495
1anx §,250 ' » 2 &, 261 » 153 » 158 144,103 1 80,300 | 82,934 » 2,651
§1409 1,743 » 420 ] 2,42 » 219 » 219 312,002 | 82,302 | 84,744 » 2,442
i eI 2,028 » 563 2 1,593 ] 214 » 284 §=-2,379 | 84,681 | 86,772 » 2,094
TTYEN YT ) 864 "B ENTER B ) » | 229 141881 | 86,562 | 88,002 s | 1,440

Ay Non compris 27 fourgons adhérents aux locomelives (parties fourgons; et 36 - pariies voitures » de voilures & vapeur, électriques autonotrices et
moirices ponr ligue vicinule électriyque.
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N XX. — Situation du maiiriel a voyagenr
EXTREES : PLACES OFFERTES. SORTIES : PLACES OFFERTES.
PRENIER ETSBLISSEXENT. RENOUYELLENENT.  PRENEEK A RENOUYELER.
ANNEES Exh-ision_ E5(:hungzmcul Matériel. TOTAL. Ch:u:;,:‘j:fl.{.: Madirie. TOTAL,
M:L‘;‘?_ﬂ ! dassifeation. nenf. transformé. tlassigteaiion. démoli. | ransforme.

3 4 i 3 4 4 & 3 8 £l 10
1874, . . . » » » » » » » » "
1895, . . . 2 516 » 2,740 » 12,006 » 3.005 97 3,152
1876. . . . 2,504 ] 4,173 » 6,767 » 3,065 v 3,065

5 4
1877 . . . 2,776 v 1.5358 5 4,144 ’ 2,687 » 2 687
1878. . ., 7,:55;’& ’ 4,785 » 1’2.%12 » 1,589 . 1,589
1879, . .. 7,.‘;!2 » 1,315 » 8,‘;!)/7 » 2,433 » 2,433
1880, . . . 9,045 » 11,960 v 21,005 ' 9,265 24 2,989
47 47 04 a 47
1881, . . . 428 » » 34 462 » 2,102 40 2,142
1882. . . . 3,255 34 » 340 3 629 “ 1,8"’):’3 396 2,199
1883, . . . 2,611 . 52 » 2,865 » 1,232'615 9 1,5%
188L, . . . ’ » 54 » 34 » 2,916 - 2,00
1885. . . . 2,535 105 343 » 3,115 » 1,901 » £,001
1856 . . . 897 » léé . )éé » 2,152 1,854 l 3,766
325 15 330
1887. . . . 5,116 » 4,138 ’ 5,271 » 1,812 » 1,812
345 SEH]
1888, . . . 14,88?_ {2 160 ’ !:'i,H‘% - ng » 700
1889 . . . s,zgg . T4 2,964 n,m‘i; » 1,418 2,949 4,367
1890. . . . 2,524 » 5.906 2,075 7,805 n 1,968 2.286 4,254
272 272
1895, . . . 2,240 > J 88 2.3 . 1,108 96 1,204
1802, . . . 9,072 ’ » 290 u,362 » 432 208 640
1805. . . . » » 15,572 56 15 428 » 1.133% 68 1.208
1894, . . . 9,118 » » 54 9,202 » 982 v 082
1893, . .. 5,084 » 10,862 » 15.946 r 234 48 332
1896. . . . 12,6855 ® 725 24 13,402 v 2,225 > 2,225
1897, . . . 4,174 ] » » 4474 » §.,860 » 1,860
1898, . . . 17.092 » » » 17,092 » 3,218 ® 3,218
180, . .. 8,857 T » » 8 837 » 1,220 | » 1,220
1900, . . . 12,511 » » » 12,511 ® 1,177 26 1.203
0] S 22,526 » » 16 92,542 » 3,081 » 3,081
902, . . . 32,250 » » 1.020 35,500 » 1,478 » 1,478
903, . .. | 15,496 . » 7| 13,575 ’ 2,412 . 9,412
1908, . .. 5,292 » » 1,182 6,454 » 2,652 v 2,832
1905 . . . ] 17,096 s » 70 17,166 . 1,130 » 1,150
oG L. 1,860 » » 326 2,386 " 1,015 342 1,557
o7 . 15,700 » » 8,166 19,866 » 498 3,720 1,153
1908 . AN 12,463 » 448 2,285 15,098 y 662 1,427 2 580
1909, . . . 9,801 ¥ t,024 706 §2.054 » 1,198 436 1,854
1910, . . . 17,456 » 1,454 » 18,870 v 1,076 B 1,076
{1118 PRI 6,440 r 588 40 7,068 ' 1,158 51 1,102

(1) Les chiffres de fa cofonne {2 sontoblenus en majorant ou cn diminsant!'effectif existant 'année précedente de 'augmentation
ou dela diminution du pare {col. 1},

(2) Les chiflres de la colonne {3 s‘obliennent en ajontant, 3 'effectif devant exister année précedente, les quamités indiquées dans
lesy colonnrs 2 el 3, et en en relvanchan! eelles de |y cnlgnne 7.

3) Chiffres rectiliés oblenus a Ja suite d'une révision dela situation.
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au point de vue des places offertes

I EFFEGTIF BALANCE
Augmentation AU 31 DECEMRRE de renouretlement o places offerdes.
i ,0“1_0 devant exister
chtnation Faprés ‘ Observations,
da EXISTANT (). les colonnes u plus. En moins.
rane. 237 (o).
1 [ 34 [ g 9 [ 119
» 71550 69,475 1,865 »
+ 85.924 80,264 78.701 1,415 » Cebe situalion comprend les voltures & vapeur
et éleetrigstes qui soul représenties par les chiflres
i 5,42? 83,9(95(/5 81, .)8:) 2,581 ) en ilaliques.
o+ Jd
4+ 1,427 80,03; 81, lgll % 1,952 .
+ 10,628 96,021 91,505 orr
1 s 611 i) | baw ’
+ 6,424 102,445 99,159 w ap ,
611 611§ 3,306 3
+ 18,716 124,161 108, 184 E 12.977 ,
+ 47 658 (:)8 A
- 2,980 118,881 108,612 S
’ "658 658 2 10,269 '
4+ 1,430 120,311 111,901 ~p=
- "s11 "658 f 8,505
4+ 1,340 124,654 144,512 - nos
’ 611 658 2 7,092 '
— 92 843 118,769 114,512
’ "G 658 f 4,20
+ 1,122 119,891 17,242 g 9 G
+ 53 ; 664 658 2R ”
— 5,183% 116,708 117,639
+ 3o 1004 05y | ’ o1
4+ 3.459 120,167 118,755 . ,
+ 3 1,349 1,328 é 1453 i ‘
+ 14,462 154,609 133.737 395
-+ 445 1394 1.373 % : »
+ 7,545 142,152 141,989
’ lf:m I'm % 204 *
-+ 35,580 143,701 144,495
4 e 1,606 e AN R R ’
4+ 1,194 146,825 146,733 .
1,606 AR 525 »
-+ 8,722 !55,5-17 155 807 ? » o
1,606 ;,.m' $ -
+ 12,222 167,769 155,805 -
' 1606 Pars 12197 g
4+ 8,220 175 089 164,953 X
' 1,606 1,373 f 11,269 !
-+ 15,014 191.605 170 0537 5 =
’ 1,606 1,373 ‘ 21,799 i
4 11,179 902, 782 182,690 .
1,606 Sy | 20,52 v
+ 2,314 205,096 86 B4 .
' 1606 1373 ; 18,465 ,
+ 15,874 218,970 203,956 15 247
1,606 1,373 i ! ’
+ 7,617 226,587 "1" 793 .
’ 17606 / 373 { 14,027 v
+ 11108 237,945 25 114 e
1,356 I (373 E 12 821 '
+ 19,261 97,778 247" 450 .
' 784 1,373 $ 1799 ’
+ 31 831 989,781 279,710 .
Gi2 / 373 g 9,010 »
-+ 11,161 301,069 "U5 206 -~
485 1,373 {507 ’
4+ 3,802 504,938 Qu% 408 .
’ 518 1,473 % 5.485 "
- 16,056 320,974 5() D91 .
’ 518 Py {0 4498 .
S, 020 522,026 317,454 .«
’ 20 R R :
+ 15,708 0)1,3’;2 J5I,VI}/)': % 5,602 .
12,507 330,249 343,517
o 0 0 1 73 % 5,748 ’
- 141,200 360,441 ol—) 521 ;
| 305 A SR S R TE K
- 17,704 578,233 370,757 o
’ 305 a7y § 8,500 '
-~ BL8T6 0 B 389,518 (%) 384, /H -
i) 350 (™ 2,17 S 3,005 "
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Ne XXI. — Situation du matériel powr trains de
ENTREES : TONNES. o SORTIES : TONNES.
Prenier éfablissement. REXOUVELLEMENT . PRENIER A HKEXOUMELER.
ANNEES, - tonsion | cboneemn Malériel. Aablisement Matériel.
AR PR Torak. | Changement TOTAL.
Matériel .de i neuf. |transformé (.l‘e . démoti. traustormé,
neaf.  fdassification classification .

I 2 3 4 5 6 7 8 9 i
1874. . . » “ » » » » » » »
1875, . 4,773 Y, » 7,481 1, » 56.254 3] 1.264 ] 2,008 3, 20 3,381
1876 . . ] 11,367 1, ) 5,880 10 17,257 ), » 4,519 ¢, y £,519 1,
1877, . .1 5,190 » 7,676 1/, » 12.866 1/, 60 4.890 3], » £,050 3,
1878 . . 110,940 » 3,460 » 13,400 » 5,786 30 3,816
1879 . . | 10,101 v, y 5 200 » 15,301 1/, ) 5,858 1, 10 3.87t ',
1880. . . | 34,811 » % 3 54,889 . 5,000 °/, 690 5.600 1,
1881, . . ]35,856 . 602 ', 1,210 | 35,668 1), » 9,028 .0 52 0] 2,336
1882 . L} 39,048 » » 217 ') 39,205 ¢, » 3,151 ', 320 3,471 ',
1885. . . 4.651 1), » 4,240 » 8.891 '/, » 4,315 33 i,350
1884. . . 2,000 » 5,860 783 8,643 » 5,312 4, » 5,312,
1885, . . » » 1,540 » 1.540 » 4,930 53 Y. 4,983 ',
1886. . . » » 9,075 172 0 2,247 v, » 5,761 140 5,901
1887. ¥ . " 400 400 » 5,490 '/, 2L 5,503
1888. . .| 2,700 » 17,500 100 20. 100 » 2, 411 157 '] 2,548 Y,
1889. . .| 7,068 » 2,525 125 vy 9,715 » 2,981 ) 1,457 L) 5 509
0. . .| 7,665, . 1,000 240 8,905 '), » 5,415 'Ll 42kl 5,888
1831 . . » » » 5 515 3,515 » 2 752 2,967 Y. 5,719 v,
1892, . . 190 » 7.587 | 2.300 9,857 1), » 2739 | 1,808 Y| 5,548
1805 . . 1 630 » 1,142 % 1,664 4,438 '/, » 3,850 1962 0 5,600
1894 . .| 1.060 . 18,025 525 19,610 » 5,914 4| 440 3.674 'L,
1895. . .} 6,689 . 15,139 ‘4] 500 | 22,528 Y, > 4,024 £70 5,304

b1896. . . | 46,010 » 9,551 'f.| 23,610 | 49,190 '/, » 8,107 1,165 9,272
1897. . .| 20 997 yo 14,102 9,212 ) 46,511 7, » 6,421 630 7,084
1898. . . ] 94,758 » 11,100 » 105,858 » 5,775 Y, » 5,715 Y,
1890, 0 L} 23,720 » 30 » 25,750 » 8 250 » 8,250
1900 . . {31,554 ) 9,200 » 60,531 » 4,980 1/, » £.980 ),
1901 . 15,125 » » 775 15,900 » 5,415 £59 53,702
w02, . . ] 19,798 » » 1,270 a1,068 » § 836 893 9,751
1905 B Yyt » » 210 47,991 oy 6,507 » 6,507
1004, . . ] 41,027 » » » 41,027 T 6.580 260 6,640
1905, . .| 42,069 » » 100 42,149 » 3,777 » 5,577
1906. . ] 11,1590, » 4,620 97 646 43,475, . 4519 27,550 | 32,049
1907, . . 45,088 1, » 19350 16,065 1} 66,078 » 1,580 12l 45,198 14,787 1,
1908, . .} 67,765 » ) 7 Vel 18,047 e 85,820 » 1.560 15,6898 Y| 15.258 1%
1909. . .| 28,666 1,0 8 375 7.766 | 44.803 1, . 1,950 .| 8.306 | 10,265,
1940, . . | 34,448 » 10,600 4,044 Y] 49 090 Y% » 2,058 4,002 6,150
1944, - . 1 20,830 % v 12,710 0,527 (3)] 45 047 Y% . 2,157 3,023 5,182

(1) Les chiffres de la colonne {2 soutoblenes en majorant ou en diminwant Veffeetit exisunt Maunée précidente e Faugmentation
i2) Lus chiffres de la eolonue 15 s'obtiennent en ajoutint, a effertif devant exister Pannée précédente, les quantilés indiguees

35 Y compuis 68601 poue régulavisation dderituies,
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pu dela diminution du pare {col. 11).

dunstes colonnes 2 et 3 et en en retanchant eelies de fa coloune 7.

dprmenlation EFFECTIF BALANCE
AU 31 BECENBRE. e renouvellement en lonnes
ou de capacité.
BIRINUTION i(levaulcxister OUSERVATIONS.
m i d’aprés -
exislant ('} oo tonnes | En plus. Eu moins.
PAKC. 9-3-7 (3).
1t 12 13 14 13 16
» 211,022 196,812 14,210 »
£ 52,875 3] 265,805 s, 244,321 19.574 3/, v
+ 12.738 '/,} 276,654 255,088 '/, 20,945 'L, »
+ 7,015 ) 98,560 | 260,818 ] 25,751 »
+ 7,084 292,133 /.| 271,758 Y, 10,375 »
+ 11,450 303 565 Y| 281,800 9 703 s y
$ 51,198 L] 331,762 516,674 18,0901 »
+ 35,312 1] 568.074 Y| 550,527 17,547 '/, v
+ 53,704 403 868 1 589,575 14,295 '/, »
4 4,841 L] 408,410 394,226 Y, 14,183 1/, W
+ 5,552 1) 411,742 0, 596,228 ) 13,516 R
— 3,445 ', 408.299 396.226 1/, 12,072 Y »
— 3,653 L) 404,615 L] 396,226 ), 8,419 )
— 3,163 401.482 /7,1 3906.226 Y, 5,256 »
+ 17,350 v 410,054 508,926 ‘5| 20,107 p »
- 6,316 425 350 £05.991 19 339 - »
+ 5,007 40 450,507 1, 5,650 Y, 16,711 »
— 2,404 LY 427,085 45,656 Y, 14 306 v/, "
+ 5,206 ') 455,250 ‘[, 415 846 1Y, 19,415 »
- L 168 132,098 0| 415,476 '/, 16,618 "
4 15,095 [} 448,080 416,556 i, 51,495 Y, »
116,054 1| 468904 5| 423,235 0] 41,750 »
+ 39.918 1] 501,85 $39,2065 | 63,617 v, »
50,200 | 546,105 L] 469,262 'L 74,881 n
+100.082 20 611,226 564,020 ') 80.205 1), »
+ 17,500 661,726 589,740 ), 71,985 '), »
+ 53,555 1) 717,279 L] 68074 gL 96 203 .
+ 9,998 727,277 ') 6h6 w9 ] 71078 »
£ 11517 738,500 .| 675,097 ') 62,597 .
+ 41,484 780,078 [ 723,778 ) 96,300 v
F+ 34,587 814,405 1| 764 803 .l 19,660 »
Ao 38,392 852,857 '] so6 874 ) 45,083 »
+ 11.376 ] Sud.z34 818,054 16,200 ».
F 51,200 1] 915.524 | 866 098 15| 49 426 »
4- 70,581 14| 986,086 955 865 '] 52,222 Y/, .
4 54,540 1,020,626 962,528 58,098 v
4 42,950 14 11,063 KGO Y%t 996,974 66.592 2 »
37 885 S|t 401452 1,017,804 2] 185 647 Y% .
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Ne XXH. — Importance du matériel de traction en 41911.
v, — Nombre, puaissance et poids moyen des Jocomotives et des locomotives-tenders.
LOCOMOTIVES EN GENERAL. ENSEMBLE.
a 3 b 4 L i ,
denx trois uatre ving O-C(:m(; S Locomatires- Totaux
essieux essieux eSsieux essienx i a,en er tenders
motetys, molcurs. moteurs. | moteurs. indépendant. . 0U MoyenRes.
Nombre d'unités (*) . . . . . Su0 3,050 334 29 3,060 1,163 £,213
Nombre d'essieux moteurs . . . 1,600 9,159 1,336 183 8,673 3,558 12,231
En tout 3,804,467 | 19,935,568 | 2,675,047 600,300] 21,255,895 | 5,759,887 | 27,015,782
Puissance . .
de traction en { Par locowmolive 4,156 6,53 8,008 20,700 6,969 4,953 6,412
kilogrammes.
' Par essien moteur . 2,878 2,179 £,002 4,140 2,451 1,619 2,209
Poids moyenen .
kilog. portant sur{ En tout . 24,502,090 425,387,050 |21,040 460 | 2,546, 200) 124,723,580 | 48,756,200 | 173,484,780
essieux moteurs,
les locomotives
élant en ordre def Par locomotive. . . 30,628 A1.107 63,022 87,800 40,895 41,923 41,178
marche. \
Poids moyen en | En tout . 35,586,905 {118,631 465 16,410,480 | 2,723 100} 129,153,965 | 44,247,985 | 173,401,850
kilog.
des locomolives .
a vide. Par focomotive. 44,484 38.912 49,136 93,90 42,346 38,046 41,159
Poids meyen en | En tont 40,100,315 {132, 486,000 | 21,004,420 | 3,021,500} 141,025,485 1 55,677,140 | 196,702,625
Lilog. 3
des locomotives {
en service. Par lotomotive 50,125 43.4138 63.t57 | 104,200 46,238 47,874 46,689
B. — Nombre ¢t poids moyen des tenders indépendants.
Nombre d'onités, . . . . . . . . . 3,045
En tout .- 46,304,550
Poids moyen en kilogrammes :
des tenders & vide.
Par tender . . . . . 15,207
s Entout . . . . .. ... ... . e . . 97,096,070
Poids moyen en killogrammes
des tenders en service. )
Par tender . . . . . . . ... L 31,887

(1) Non compris 16 voitures antomotrices et 4 locomotives électriques et 16 voitures électrigues de Ju ligne vicinale de Mons & Bou-su,
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Ne XXII"®, — Tableaw donnant laccroissement progressif de la puissance et
du poids des locomotives, les perfectionnemrnts apportés d celles—-¢i pour en
renforcer lu sécurilé, ainsi que latgmentution de lewr Irarvail nlile.

(1) Non compris 13 lacomolives ¢lectriiques el les voilures & vapeur.

EFFECTIE P,E:f“mm Puths OYEX| SOWEBBE | NOMBRE | x.mymyg | NONERE NORBRE
v de do a0
des de traction des de locomutives . i de chevaux-heures
ANAEES. L des o oumotives | bocomotives | dauipses | POWOHRS | lncomotives | utites developpes
: locomntives | lecomotives . . . A%z feein a e i I 3
figurant | emservice | abogie Wi sarchautfejCompound] par les locomotives
au dansl'eftectir an au "":‘:x polsse an au pendant
) de’ecembr&i " dé:(!:nbrc‘ it decernbre. 1 bvcemhee, |31 décembre. 3tdecembee. |51 Jicembre [Vexercice considéré
) i
Ky K. {
1859 1,81 618 | 3725 , 682 . » b 58,705,478
!
1890 1 935 [ 37,339 » (KIS » . 329,419,450
|
IR 2,048 4,815 57640 » YED! ¥ ¥ 331 560,000
1842 2,057 §,582 37,877 » e * * 320,274,785
1893 2,001 4,850 57 90 » 56 » » 324,781,455
1894 2.079 4,828 38,420 » 818 » » 526,177,591
1895 2,130 4,854 38,150 » 521 » » 347,946 956
1890 2,157 4,900 38,509 v 827 » » 361,268, 2
1897 2,957 4,988 38,014 . HbH) » » 399,802 174
1898 2571 5.070 39,016 H3 950 » » 20,642 608
1899 2,007 H,0814 38,892 5 942 . » 504,522 474
1900 2,680 5,000 39,160 60 1,001 » » a8 105,207
1901 2,834 5,008 29,808 148 1,147 » » Hh8, 468, 2614
1902 2,967 5,266 £0,616 197 1.292 » » 596,030, 033
1905 3,088 008 41,185 266 1,409 a » 629,046,087
1904 3 186 5,507 41,900 310 1,484 3 » 853 267 391
1905 3,309 5,605 42,002 431 1,609 3¢ 4 16,792,174
1900 5,425 5 708 43,450 443 1,694 65 [ 778,805 043
1907 3.035 3,897 44,2290 487 1,890 125 74 822,714,783
1903 5.910 8,027 31,754 501 2,163 256 it 315,133,378
1909 4,045 6,145 45 332 518 2,503 a0 % 8035 259474
19410 4,174 6,202 46,075 186 2,414 i1 79 853,234,587
Ty 4,23 3,412 46,089 3t 2,450 400 59 004,556,741
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No XX, — Sttuation du renouvellement des locomotives el des voitures a
vapeur d'aprés la puissance de raction des moteurs, calenlée tangentivlle-
ment aux roues molrices el exprimée en kilogrammes.

EN PLUS. EN MOINS.
DATES, BALANCE.
KILOGRAMMES KHOCRANMES.

31 décembre 1874, . e | +232 659
— 1875, » 20,398 4219331
— 18136 . 34,708 +4-177,623
— 1877 » 19,662 4 157,961
— 1878. » 43,350 + 4. 611
— 1879. 74,342 » +4-188,953
- 1880 . » 41,218 4 147,735
— 1851. 138,156 . -4 285,891
- 1842 68 934 "

— 1883 » 2 974 .

: 1884 » 40906 4 291,845
— 1885 . 103,083 » -4 394,648
. 1886, » 80,683 + 314,005
— [R7 . » 158460
— 1888 » 139,484
— 1889, 96,478 » +112,559
— 1890. 119,887 ’ +232 436
- 1891, 254 464 » 4486900
— R0 . » 39,756 -+ 447 144
— 1893. 19,396 » +466 540
— 1894 » 36,608 +490, 872
— 18055 9,700 J + 500,572
— 1896. 13,470 ’ -+ 583,042
— 1807. 213,008 } -+ 798,050
— 1898, . " 174,252 -4 623 708
_ 1800 » 166,230 + 457,568
— 1900, » 155,754 +301 814
— 1901, » | 30,386 -+271,498
— 1902 40,597 ’ +312,005
— 1903. » 323,900 ~ 13,875
— 1904, ! 288,50 302425
— 1905, 432,800 ’ + 130,384
— 1906. 113,551 » 4243035
— 1007. 229 893 » + 473,828
— 1908, » 33,500 +440,328
— 1909. 69,897 ’ +5509,7%5
— 1010. . 83,138 + 454 587
— 19114, 87,816 ’ +542,403

2,216,951 1,407,207
Balance (période de 4873 3101 1. 309,744
Reportdes résullatsau 31 déc. 1874, - 232,659
Balaunce au 31 décembre 1911, . . 4 542,403

La puissance de lraction des moteurs, tangenticllement aux roues molrices, esl calculée au moyen
6,714,5Pd* {

de la lormule T dans lagquelle : P représentefa pression de marche, en atmosphires;
l — le diamélre des eylindres, en metres;
1 — ia course des pistous, en mikres;

b — le diamétre des roves motrices, en métres.
Celte formale donne également le travail en kilogramindtres des moteurs, pour e parcours d'un métre.
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Ne XX1V. — Balance de renouvellement du matériel. — Faleur « argent » (%)

. ANNEES. DEMOLITION. RENOUVELLEMENT,

5 !X’ou—r s = - = ' BALANCE.

untérienres | 235 Tl «c2ES 32 28 w22 ‘;:’gﬂ %2 E VALEUR
Al | BESSEE| Bisg | BoEsit pEggpia) o EL3EZ

%uoir C.R.de R0 ;_g: o] @"; = »= %*9- Ensemble. i g5 ] a g?,'sgg Ensembie. on
1305, | SES22| Ss5% | B2 os 5257518 5 2EE%s ARGENT
annexes E‘E% E T‘ég 8 E =2 éﬁ ‘§§ ; ’éé':': 5 .

X¥raXXI)|  *ET o TRz E wg i = = 5 =

1 2 3 4 5 4 T S
Matériel de traclion.

4880 12,002,988 597,690 ¥ 12,600,678 | 16,014,073 183,800 16,495,873 |+ 3,594,195
1885 15,25%,404 | 4,930,094 b 17,484,498 | 49,447,050 2,389,524 24,836,574 {4 4,652,373
1890 23,195,326 285,509 » 23,480,835 | 24,022,052 2,166,408 26,189,060 | + 2,708,225
1895 26,256,704 | 1,243,321 » 27,500,225 | 30,262,403 4,832,750 32,095,453 |+ 4,895,928
1896 [ 27,500,235 | 4,327,243 » 28,827,468 | 32,005,453 | 1,387,700 | 33,482,853 | + 4,655,385
1897 | 28,827,368 | 4,440,362 » 29,937,830 | 33,482,853 | 2,060,330 | 36,443,183 |+ 6,505,353
1898 ] 29,937,830 | 2,103,653 ¥ 32,043,483 | 36,453,183 186,055 | 36,629,227 {+ 4,585,744
1899 1 32,043,483 | 2,408,355 » 34,451,838 § 36,620,227 232,985 | 36,861,512 § + 2,709,675
1900 34,461,838 1 2,439,810 » 36,591,648 { 36,861,512 549,672 | 37,044,185 [+ 849,536
1901 36,591,648 { 2,078,222 » 38,669,870 | 37,414,484 | 1,938,648 | 39,356,802 |+ 685,932
1902 38,669,870 | 4,068,202 » 42,733,072 | 39,356,802 4,976,078 54,332,877 |+ 1,594,808
1903 42,738,072 | §,537,068 » ¥7,475,137 | 44,332,877 ) 44,332,877 [— 2,842,260
1904 E7,075,437 | 4,147,065 ] 54,322,202 | 44,332,877 ) 44,332,877 §— 6,989,323
190% $1,322,202 | 2,691,089 » 54,013,201 | 44,332,877 7,672,010 52,004,887 §— 2,008,404
1906 54,043,201 | 4,316,985 » 53,330,276 | 52,005,887 | 2,415,085 | 54,419,972 |— 910,304
1907 | 55,330,276 | 737,274 » 56,067,650 | 54,449,972 | 2,881 ,24¢ | 57,308,216 J+ 1,233,666
1908 56,067,650 | 621,623 » 56,689,473 | 57,301,216 274,295 | 57,576,541 |+ 887,338
4909 56,689,173 920, 480 » 57,609,653 | 57,576,644 | 4,562,330 | 59,138,854 |4 1,529,188
1910 57,609,653 | 1,268,418 » 58,978,071 { 69,133,841 733,860 59,872,501 £+ 894,630
1941 58,978,074 | 4,249,123 » 60,197.494 | 59,872,704 | 2,031,860 { 61,904,561 {+(*)1,707,367

Matéricl de transport.
1880 18,602,742 | 1,124,424 | 1,273,416 | 24,000,652 § 25,724,000 | 2,321,970 | 28,055,974 {+ 7,045,490
1885 25,044,024 | 1,787,904 | 4,947,372 | 28,749,300 | 31,444,647 266,405 | 31,337,762 b+ 2,628,452
1890 31,863,000 | 1,315,320 | 4,789,068 | 35,967,388 | 37,193,642 | 4,081,037 | 33,254,679 |+ 3,287,920
1895 37,138,248 | 4,447,440 | 4,265,268 | 39,520,956 | 47,213,864 | 3,644,302 | 50,855,466 {4+ 14,334,240
1896 38,255,688 | 2,177,797 | 4,397,068 | 44,834,440 1 50,855,466 | 2,445,783 | 53,300,949 Jt 11,469,500
1897 50,433,485 | 1,980,864 | 1,389,816 | 43,774,465 § 53,300,949 3,782,544 57,083,490 1+ 13,300,325

1895 | 42,384,349 | 1,918,272 | 4,642,508 | 45,945,429 | 57,083,480 | 2,267,485 | 59,380,974 |+ 43,505,845
1899 { 44,302,621 | 2,397,660 | €,390,980 | 48,004,264 | 59,350,974 56,875 | 59,407,859 1+ 11,316,538
| 1900 | 6,700,284 | 1,762,296 | 1,390,980 | 49,853,557 | 59,407,855 | 2,573,814 | 61,884,668 |+ 12,028,144
1901 48,462,577 | 4,990,804 | 4,377,042 | 51,830,393 | 64,881,068 97,000 | 61,978,668 [+ 10,148,275
1902 | 50,453,384 | 2,082,318 | 1,377,012 | 55,812,711 | 61,978,668 36,840 | 62,015,508 |+ 7,202,797
1903 | 53,435,699 | 2,800,355 { 1,377,002 | 57,703,066 | 62,015,508 » 62,015,508 [+ 4,312,482
1904 | 56,326,054 | 2,608,678 | 4,377,002 | 60,311,744 | 62,015,508 » 62,015,608 |+ 1,703,765
1905 | 58,934,732 | 4,588,235 | 1,377,002 | 61,899,979 | 62,015,508 » 62,045,608 [+ 445,520
1906 | 60,522,967 | 1,398,729 | 4.380,504 | 63,302,200 | 62,015,508 | 4,594,430 | 63,606,638 [+ 304,438
1907 § 61,924,696 | 636,068 | 4,337,436 ) 63,895,200 | 63,605,638 379,210 | 3,985,848 |+ 90,648
1908 | 62,857,764 | 736,470 | 1,340,053 | 64,633,987 | 63,985,848 193,920 | 04,179,768 f— 554,249
1909 § 63,293,934 | 992,466 | 1,350,203 | 65,636,603 | 64,139,768 | 5,089,780 | u9,269,548 |- 4,032,945

1910 64,286,400 046,217 | 1,370,805 | 66,603,420 | 69,209,548 | 2,917,800 72,187,348 1+ 5,585,928
4914 68,232,647 666,500 | 4,425,854 | 67.226,060 | 72,187,348 3,993,360 1 76,430,708 | (*)3,955,647

(1) Les vuleurs de remploi du maléviel démeli sont versées 4 Uentretien ou au budget powr ovdre, qui sert d'appoint au budget ordinaire
pour l'entretien el le renouvellentent,

(2) Au 51 décembre 1914, il restait & fonrnivy, sur fonds de renouvellement, du matéricl de lraction d'une valewr de 4,446,900 franes
etdu malériet de trausport d'une valear de 4,000,790 fraunes,
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Ne XXV. — Achats et consommation

(1) Pour les parcours, voir pages 25 ot 24.

ACHATS. CONSOMMATIONS TOTALES.
,"; DESIGNATION
s PRIX PRIY
. e R MOYEN MOYEN
“ COMBUSTIBLES. QUANTITES pae VALEUSR. QUANTITES, par VALEUR,
TONNE. TORNE,
Kilogransmes. fr, Francs, Kilogrammes, Fr. Francs,
Charbon menu demi-gras. a17,740,502 | 413 o8 11,477,657 10 879,483.000 | 13 08 |14,503,037 64
—  menugras, 220,144,468 | 13 34 | 2,937,365 54 220,867,000 | 13 3% | 2,942,363 78
—  menu maigre , 359,674,300 | 44 14 | 3,995,051 60 560,977.000 | 11 1t | 4,010,434 47
—  gailletenx . 66,250,000 | 47 03 | 1,129,229 39 70,794,000 [ 47 03 | 1,205,621 §2
Briquetles, type | . 144,443,000 | 47 08 | 2,466,624 25 | 438,363,000 | 17 08 | 2,363,240 04
Briquelics, type 1. 466,801,000 | 19 48 | 8,953,710 55 | 468,732,000 | 19 48 | 8,990,770 76
Total deschurbons menus el [2,435,053,270 | 15 50 [30,961,239 » | 2,138,916,000 | 14.50 31,015,597 &1
gailleteux, gailleteries el
des briqueltes.
= | Charbon « anthracite » 4,118,185 | 24 97 27,928 19, 1,418,185 | 24 97 27,928 79
-/
&% (graind luvés . 5,625,785 | 17 12 06,344 85 5,625,786 | 17 19 96,344 85
~— ¢ (étes de moineaux ‘2‘25,000 30 99 6,972 60 225,000 | 30 99 6,972 60
lavées »,
—  pour forges 13,888,000 | 415 96 213,722 80 13,388,000 | 15 96 243,722 80
~  gailletins . 6,459,900 | 22 89 124,970 14 5,459,000 | 22 89 124,950 414
— h'foursé réchauffer, 9,070,000 | 17 bO 158,734 10 9,030,000 | 17 50 158,734 40
Coke industriet . . . . 181,280 | 29 03 5,262 18 181,280 | 29 03 5,262 18
— pour réchauds,pour usines 7,933,830 | 24 66 192,926 72 7,983,830 | 24 68 172,926 72
et pour trains légers.
Coke spécial lavé pour fonderie 3,785,000 | 28 31 107,147 39 3,785,000 | 28 34 407,147 39
.Ensemble. 2,181,800,250 | 14 61 (34,875,248 85 | 2,485,752,980 | 14 61 (31,929,607 35
Charbon menu demi-gras 919,820,151 | 412 46 14,457,457 37 884,206,000 | 52 46 11,017,206 76
—  melu gras. 226,135,626 § 13 29 | 3,004,488 90 214,264,000 | $3 29 | 2,847,568 b6
—  menu maigre, 372,674,720 | 10 07 | 3,781,595 84 349,241,000 | 10 07 | 3,516,555 77
—  goilletenx .. 67,135,010 | 47 5% 14,177,303 63 -69,252,000 | 17 54 | 4,144,680 08
—  gailleteries pour lo- ] » » b »
coemotives.
Briguettes, type 1 138,730,000 | 46 46 | 2,283,941 17 435,184,000 | 46 46 | 2,225,079 26
—_ typell . . 408,087,500 |, 18 46 | 7,834,100 48 387,595,000 | 18 .46 | 7,455,003 70
Total des charbons menus el 2,132,483,017 | 413 70 29,208,866 39 | 2,039,709,000 | i3 72 |27,976,093 43
gailieteuzeidesbriguetics, o .
. | Cbarbon « anthracite » . 1,068,500 { 27 30 29,153 04 1,068,500 | 27 30 29,153 0%
e .
e -« grainglavés s, 4,580,000 | 46 63 74,832 80 4,480,000 | 46 63 74,532 50
Tow
' — s braisettes lavées s, 330,000 | 416 24 5,387 50 330,000 | 16 24 %,357 50
— a {8les do moineaux 145,000 | 31 00 3,865 » 145,000 { 31 00 3,565 »
lavées ».
Charbon pour forges 12,629,000 | 15 95 204,450 50 12,629,000 | 15 95 201,450 50
— gailletins . . ., 4,804,000 | 22 25 100,488 50 4.504.000 | 22 23 100,188 50
—  prlours dréchauffer. 8,744,000 | 17 82 153,487 8,744,000 | 17 52 | 453,487 »
— pour fours Radelet, 170,000 | 48 74 3,188 » 170,000 | 48 74 3,185 »
80 p.c, de gros.
Coke industriel . . . 239,200 1 23 5,552 97 239,200 | 23 24 6,552 97
~— pour réchauds,pour usines 7,200,405 | 20 9v 150,434 36 7,200,405 | 20 90 450,435 36
oL pour trains iégers. :
Coke spécial lavé pour fonderie 2,890,000 | 28 30 81,775 2,590,000 | 28 30 84,775 »
| Ensemble <12,474,863,122 | 43 80 |30,017,247 76 2,082,0%9,108 | 13 82 128,734 §7% 50




de combuxtibles.

(=

CONSOMNMATION DES LOCOMOTIVES,

par lecomolive-kelométse

par lacomotére-kilomélre

. :“:::\ par bein-Kiloulre (1). avee train (). en géntral (1),
QUANTITES. ’ ’ VALEUR.
:::,_ Quantité, Yalene. Quantité. Valeur. Quantité, Valenr.
hifogramases, tr, rrancs, l A 1. K. 3 [ ¥
807,363,900 13 08 19,565,551 81
206,789,000 13 34 2,758,563 26
353.583,800 i1 44 3,92 ,3t5 02
$,271,600 17 03 21,655 35 \ 25.2% 0.366 21.29 0.308 16.26 0.235
136,065.400 | 17 08 | 2,323,030 95 '
5645.335,500 48 8,905,977 9
1,969,809,400 14 47 28,504,046 30
810,052,000 12 46 10,093,257 92
200,010,000 13 29 2,658,132 90
342,479,500 16 07 3,545,747 87
3,675,300 17 5% 64,464 76 :
> 24.64 0.336 20.87 0.285 16.02 0.219
» » ] :
132,731,500 16 56 2,484,760 49
386,841,200 18 46 7,141,088 5%
1,875,489, 500 13 6% 25,587,442 19
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Ne XX VI (suite). — Eelairage des stations,

A

(139 )

D, — Eetnirage un goz

ateliers et dépendances.

b NOMBRE DE BRULEURS PUISSAR"E CONSOMMATION. DEPENSE
= lumineuse
-~ Yoies totabe N par
fﬁ el travanx Traction, | Tvansports. { 70TAL. | en bougies. | Quantités. | Dépenses. wdiré cuhe,
MNeties cones, . r L. TFr. .
1885 29 7,281 12,842 120,342 | 305,130 4,33%,962 | 688,559 98 [ 0.359
1590 597 8,496 13,950 } 23,043 | 345,645 3.477,043 | 754,705 31 | 0.438
1895 674 8,596 14,723 23,993 380,910 5,499,438 | 717,240 38 0.122
1396 709 8,781 14,985 | 24,475 388,440} 5,823,578 | 696,153 48 | 0.420
1897 758 8,860 | 45,168 | 24,786 | 563,805} 5,832,342 | 692,655 44 | 0.419
1898 787 9,199 45,817 | 25,503 589,545 5,865,353 | 682,204 48 0.446
1899 842 9,490 15,378 | 25,780 622,440 5,623,926 | 656,705 05 | 0.417
1900 1,050 9,649 48,340 26,039 86%,8851 5,423,075 | 659,322 3% 0.122
1901 1,496 9,653 15,247 26,096 869,5203 4,969,049 | 582,736 48 0.447%
1902 | 1,219 9,731 45,100 | 26,048 1 923,020] 4,561,330 | 535,591 30 }  0.122
1903 | 4,2m 9,869 15,936 | 26,426 | 962,265] 4,780,258 | 534,552 48 | 0.420
1904 1,409 10,589 14,901 26,909 994,070 5,001,230 | 613,223 22 0.123
1905 | 4,52 10,588 14,953 | 27,065 | 1,081,845 4,781,421 | 570,375 93 § 0.421
1906 1,393 10,840 14,999 27,232 | 1,074,660 5,702,049 t 573 656 » 0.122
1907 4,554 10,954 44,039 | 26,447 | 1,428,480 ) 4,788,198 | 579,197 20 0.421
1908 1,550 10.837 44,179 26,566 § 1,446,330 ) 4,786,250 | 589,273 46 0.123
1909 1.663 10,813 14,398 26,874 1,124,145 ) 4.070,296 | 545,453 42 0.427
1940 f,609 10,588 43,999 26,188 11,085,548 4,006,796 | 505,350 17 0.426
1914 1,736 9,030 V4,468 | 25,234 £4,134, 158 ) 5,120,983 | 825,239 20 0.127
C. — Eeclalrage au pétrole.
LAMPES A MECHES LAMPES A INCANDESGENCE —§'
@ = o2 3
= 555 | 523 | L5353 8 1 5t ] Bey =323
o | 228 | £Rag | 2234 g3 | 8555 | £220 “ 3 3
Z | E2q79 | 22iY | 2927 toral. | EEZ | 355 | EESF | vowt | D E 2
S35 | S995 | BR324 SES 18085 | 2ei2 E®
see | s TR 2R TR =
1905 5,354 9,793 9,330 | 11,203 | 35,71% » i8 ] i8 789.804
1906 5,409 9,:02 9,546 | 11,335 | 35.882 » a5 ¥ 25 800,387
1907 | 5,422 | 9,048 | 9,88 | 11,521 | 35,650 56 109 . 155 | 915,833
1908 8,420 9,380 | 10,248 | 12,008 | 37.95= 159 178 ! 351 4,063,089
1909 5,447 9,604 | 10,446 | 12,212 | 37,089 387 258 19 653 11,2+8,022
1910 § 5,435 | 9,721 | 10,580 | 12,340 | 38,085 469 351 95 §73 §1,457,938
1918 § 5,481 1 9,520 1 10,773 1 42,523 | 38,576 448 557 23 | 1,028 }1,579.828

No XXVI. — FLelairage des trains au

gaz riche.

. DEPENSE DE PRODUCTION BE GAZ
NOMBRE Consommalion lotale en matieres ot salaires,
ANNEES de de =
TRAINS ECLAIRES. GAw, TOTALE. ‘\NNUT:I:I';: PAR L oAR METRE CUDE

Metres cubes. Fr. (o8 rr. U Fr., U
885 . . . . . 430 238,781 105,19 72 809 19 0.36%
1890 155 362,490 115,996 80 748 37 (.320
1895 . . . . . 218 433,234 110,026 67 504 74 0.25%
1896 U7 480,430 116,755 16 538 0% 0,243
1897 . . . .. 255 555,567 136,202 81 53% 45 0.2%5
18983 . 9200 624,026 152,254 86 525 02 0.242
1899 3 692,833 225,133 80 719 89 0.322
1900 . . . . . 348 861,442 293,887 67 858 &7 0.347
1960 . L. . L. 314 918,866 266,148 30 B3 0.290
1902 395 958,074 220,950 » 559 37 0,234
1903 435 1,076,582 286,726 » 495 92 0.200
1904 . . . .. 478 4,492,979 279,092 » 583 87 0.23%
1905 528 1,408,304 269,062 » 809 B8 0.19¢
1906 521 1,554,870 322,543 06 649 08 0,207
1907 484 4,730,820 381,649 01 788 83 0.220
1908 439 1,684,430 397,953 4 813 79 0.236
1909 508 1,526,494 326,667 03 643 04 0.214
1910 B3 1.673.934 272,737 1% 531 6% 0.463
1999 . . . .. 536 1,729,034 303,600 07 566 43 0.176




{ Locomntives b voyageurs . .

Matérici — mixtes . .. ...
ponr
Yestignes prinei- —_ & morchandisos .
pales.
— de gare oL L, L
Locomolives-tenders pone fortes
Matérie] Tampes.
our .
. ! Locamalives-fourgons . . ., .
teg Jignes secon-
daires.
Voitures d vapeur . . . ., . .

Liscomotives assimilées anx malenrs légers, . .

Ensemble pour 1911 (1), .

tnsemble gour 1010, . . | |

Sur de réseau de U'Etat. Fusemble pour 191 (3).

Ensemble pour 1910, . |

sur feréseau

la multiple trae- Yde MEtar . .
(") Y compris, . ton surleslignes
éirangéres .
le parcours sur les lignes étran-
geres . . ... L. L.
(2) ¥ compris la double traction . . . . .. ..

{3) Non compris 11.364 kilométres se rapportant aux voitures ¢l

ligne & traction dlectrique de Mons 4 Boussu,

{4) Non compris 18,202 kilométres se rapporiant sux voitures

Jigne & traction électrique de Mons 4 Boussu,

A

(140 )

sty le resean de I'Elat,

XXVII. — Parcours kilométrique des locomotives de I Etat et des locomolives étrangéres

PARCOURS UTILR. PARCOURS POUR SERYVICE, BEERCTIE ) PARCOURS
moyen moyen
s . ENSEMBLE.
Trains Trains Trajns En des par moteur
de de A vide, .
voyagenrs. | marchandises.’ de route. manceuyres. moreurs. 1 (Kilom.)
. LOCOMOTIVES DE L'ETAT,
34,502,064 834,010 45,783 1,146,415 1,843,200 § 38,300,472 1,085 35,383
9,657,876 | 19,932,840 108,972 | 2,150,536 | 2,795,038 | 34,645,271 1.036 33,441
406,318 | 22,527,347 388,007 3,789,123 9,311,452 4 36,432,297 1,494 24,386
50,959 336,415 5,130 251,637 6,065,120 7,309,261 393 18,599
2,317,306 86,894 2,914 138,378 ags.011 | 2,911,408 102 28,543
321,720 293 20 35,666 55,549 413,178 28 14,756
9,584 19 » 75 340 10,028 u 912
971,220 964 101 22,653 50,529 1,045,367 35 20,868
(3) S I
48,237,057 | 43,738,721 559,827 | 7,534,383 | 21,087,139 121,157,227 4185 28,957
NS N el B e NP i S
(3) 91,975,778 24,181,449
(4)
(8)41.T21,646| 43,492,746 632,972 I 5,910,967 | 20,335,914 Ji17,100,045 4,140 28,285
e T —— e —
{4) 89,220,192 27,879,853
b. 1LOCOMOTIVES ETRANGERES.
497,211 l 63,081 . ’ 50,257 I » 610,549 » .
T eI
560,202 50,257
534,330 , 75,697 » i 50,509 | » 660,536 w "
——— T e ————— T e ————e
610,027 50,509
3,865,035 | 10,531,386 1.056 » » 14,398,477 » »
859 193 363 » » " 194,222 » »
696,234 567,776 » 69,552 » 1,333,662 » »
» 572 . » » 572 » »

votrigues syant circulé sur fe réscau principal et 494,934 kilomitres se

rapportant 4lla

éleciriques aysnt civenld sur e résean principal et 493,632 kilométres se rapportant & Ia

Qbservation, —,Précedemment, tous les trains mixbes indistinctement étaient compris sous la rabrique : Trains de mar-
chandises. Depuis, le 147 gvril 1304, ils sout répaclis entre les trains de voyageurs et ceux de marchandises, suvant qu'ils
ont pour ailectation principale uo ou l'autre de ces transports.



A
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N XXIX. — dApprovisionnements el malériel en magasin.

Services de la traction ct du matériel el de ’exploitation.

to Approvisionnencerls el matérielen
mayasin, duns les dépits, et restant
a fournir sur les marchés e 1911,
A. Matiéres et objels neufs.
Matériel, outils, meubles et ustensiles.
Combustibles. . . . . . . . ...
Huile d*éclairage .
Hutles et maliéres de graissage . . . .

Bois de eonstruction

Pieces de rechange neuves ou de rem-
plot pourtocomotives, tenders, voilures
el wagons

Aciers, fonles el fers divers, . . . . .

Cuivre, hrounze, élain, nickel et aulres
métaux. . . e e

Caulenrs, vernis, drogueries el produits
chimiques . . .

Tissus, crins, fils, laines, cordages,
toiles pour bidches, ete. . . . . . .

Matidres el objets divers. . . . . . .

B. Matiéres el objets hors d’usage :
Mitrailles d’acier, e fer el de tonte (') .
Mitrailles de cuivre, de bronze, d'élain,

de nickel el aulres métaux, vieilles
malitres diverses (). .

Total. .
90 Approvisionnements ala disposition
des services consommateurs :
Stations el ateliers. . . .
Seclions . . . . . . . .. . ..

Rouves pour locomotives, tenders, voi-
tnres ¢l wagons. co .

Valeur totale des approvisionnewments .

APPROVISIONNEMENTS

en magasin et
daus
les dépdts

restant i fournir

CIHIFFRES
correspondants
pour 1910

au en {2 sur les Kotaux,
3 décembre 1911 [warchés de 1944, (tarif de 1911},
(tarif de §944)
1,405,830 53 217,680 49 §,413,531 02) 1,936,022 20
62,687 33 » 62,687 33 49,987 34
117,341 11 156.840 61 274,181 72 260,898 57
282,040 81 120,358 06 402.598 87 308,213 90
1,467,629 19 598,902 40 2,086,551 59} 1,932,804 9%
$,256.506 31| 1,710,386 43 6,966,692 74] 6,109,011 36
1,082,670 82 24,169 80 1,106.819 62 008,454 88
2,835,120 34 172,512 89 2 807,685 23§ 2,645,319 63
168,644 55 12,505 60 181,130 15 169,042 06
oM 461 » 501,274 49 792,735 49 540,690 20
4,102 241 44 572.391 75 §,674,6533 21] 4.359,627 83
275,578 91 » 975,578 01} 249,005 45
1,159,439 19 » 1,159,439 19F 1,012,000 57
18,195,020 53| 5,917,052 52 | 22,112,075 07]20.822,157 04
8,415,157 30 » 8,415 157 59] 7,741,538 95
69.920 72 » 69,920 72 73,869 57
9,137,024 » " 9,157,024 »] 8,920,505 »
55,815,122 66 5,917,052 52 | 39,752,175 18]57,557,608 50

1y Déchiets. débris de piéces brisces, piéces de rechange hors modéle non ulilisables.




A
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Ne XXX. — Progression annuelle du mowvement et de lu recetle des voyages par
abonnements, y compris les abonnements de 15 et de 5 jours.

MOUYEMENT. B eyzome 8 RECETTE TOTALE.
{1872 245,89]  192,054( 863,198 | 59.35 11.200 12.05] 100,560 »| 20,500 80| 115,160 80
awis . .| o80.403] 160,263 1,267.575 | 28.50] 10.45] 15. 0| 160,622 19] 27,002 87| 18,7205
bisas b os7.003) 196,082 1,720,458 | 9s.n0l 10.45) 15. 2] 204,615 79| 35,065 80!  952,5¢1 01
1875 . .| 265.888]  228.158] 2,524,100 | 28.50{ 10.45) 15. »] 224,060 »| 35,107 20| 518,621 19
e . .| os1es72 20 maf ems,me | 26200 jo.9s| 15.70] 244,705 »| 47,919 80| 352,53842
1877 . . 389.522) 308,008 2,601,948 | 25.75] 10.90] 14.05} 285,883 03| 50,900 »| 547,796 35
s . .| 412,698 382,050) 5,000,172 | 25.05) 11.50] 15.45] 206,740 »| 62,015 90| 300,944 59
1579 ¢) . | (9315,480)  456,175) 2,907.018 | 28.05] 10.78| 12.04] 384,791 13| 74,137 50| 356,701 10

1880 (%) . 800,855 643,215 8 266,676 | 51.75] 14.50] 12.60] 601,809 98,535 »| 491,842 4

»
1881 . . 864,048  S41,1568] 5,985,580 § 35.13] 12.83] 13.18] 645,707 221 130,409 »| 734,0652354
1882 . . F 1,400, 170] 1,104,064] 6,285,984 | 36.81| 13.927] 15.25] 1,029,618 08| 178.659 »| 710,527 60
1885 (1) . | 1,780,802 1,201,700 7 023,596 | 36.48] 12.99) 13.80] 1,275,982 86| 102.548 » 805,220 70
ssud . .} 2,608,088 1.251,874 7,402,502 37.88) 12.93] 13.71] 1,802,751 12| 187,317 » 854,102 05
1585 . . § 2,957,048} 1,206,412] 8 010,264 | 58.24] 2.28] 14.80] 2,064,600 55| 102,020 30| 923,822 40

1886 . . ] 3.520.890) 1.547,180F 8. 572,806 i3] 14.501 2,351,017 19| 197,954 55 052,298 18

&t
&
Lo
G4
1o 0 1@ 19 19 19 19 9

1897 . . § 3.097,578] 1,448,914 0,693,510 | 38.92] 12.63| 14.57] 2,704,712 11] 25,758 07§ 1,112,57228
1888 . . 4,146,620] 1,550.958] 11,204,084 }| 38.27] 12 67| 14.64) 3,073,655 02] 228,628 39| 1,327,767 82
1880 . . J 4, 417,136] +,628,4600 12,514,042 | 37.96| 12.64] 14.06] 3,508,947 64| 240,889 28 1,456,58515
1800 . .| 4,847,204 1,741,758) 14,388,522 | 38.66] 12.78] 14.70) 3,599,520 15} 256,086 78| 1,725,455 09
1801 . | 5,255,906] 1,789,016] 16,209,074 | 38.901 12.08] 14.74] 4,027,450 60] 279,105 83| 1,053,41435
1592 .| 5.751,018) 1,947,538 17,027,002 § 39.12| 15. »| 14.76] 4,387,684 90| 291,490 95| 2,061,845 51
1895 (¢ . | 6.304,030| 2,060,970 18,421,374 | 39.04] 135.02] 14.74] 4,089,219 11| 304,755 35| 2,238,72019
1804 . . b 7,014,002 2,180,674 19 848,086 | 59.38] 12.90) 14.75 | 5,844.545 28] 319,470 95| 2,412,712 5)
1805 . . | 7.288,768] 2,978,520] 21,575,212 | 39.95] 12,91 £1.76| 6.071.726 97| 324.518 85| 2,595,796 30
1806 . .| 7,791,182] 2,485,808 24,908.200 | 39.37| 12.91| §5.00§ ¢, 575,967 77| 353,574 20| 5,118,740 20
1897 % . | 8,671,458] 2,564,336{ 30,185,821 | 59.24| 13.050 15.15] 5,999,522 36{ 552,252 56 | 3,507,553 86
1898 . .| 9,579,718 2,951,596] 35,773,906 § 5954 12.85] 16.95] 7 457,006 50{ 401,437 62| 4,179.15259
1809 . . [10,588,466] 5,204,256] 42,267,555 | 38.90] 15.14] 1784 7,786,003 46{ 425,651 60| 5,037,023 45

on . f11.158,760) 5,245,742 48.222 239 38 OB
1901 . . [12,081,962] 5,415,226) 47,497.175 | 38

—

05| 17 201 g 001,652 19] 439,887 01| 5.906.226 59
27| 17261 g 006,833 B4 459,419 20| 5,710,6159
(44] 17.27] 9 669,938 39| 485,167 16| 5,891 19565
84l 17.28 1,0 w71,955 40| 489,174 69| 6,254,880 65
AL 17225144 087,554 26] 527,562 01 | 6,435,601 95
| 173544 578,160 62| 551,526 01 | 7,092,469 82
.86] 17.23 ) ¢ ugg, 052 94] 597,910 99| 7,851.875 20
951 18.77 by35.347,501 51| 617,803 01| »,755,557 73
.3V 18,79 116,032,717 71| 665,666 51| 8,120,457 82

&

s b1
1902 . . J12.974,986! 5,555,948 48,578,452 38. 86
1905C) . J14,167,628] 5.609,932] 51,450 598 | 59.21
1904 . 35,205,081 53.795,643 52,981,114 24.28
1905 . . §7,456,332] 3,850,748] 58,060,443 36.94
1006 . . J17.493,4g0] 4.085,976] 63,414,456 | 59 4p
1907 . . IS, 165.710) 4,328 ,208] 69,071,491 29.60

—

1908 . L 19,204,626] 4.554,2501 65,706,770 5. 86

1909 L L B20,042,422) 4,092,976} 66,214,976 50.84 L8 18,79 146,745. 785 92] 691,958 03 8,457,104 92
1916 . . §22.560.482, 4,752,844 71,866,821 A0.17 721 48.79119,554,250 89| 706,818 92 0.282 958 02
TA08Y L L £22,339,054] 5 0553,650] 78.304. (04 29 62 12 781 18.70|18,554,529 381 755,189 » 10,209,506 23
tfy A partir de 1879, les enfanis des agents de Padwinistration jonissent d une rédnetion de 30 p. c. sur les prix dabonnements.

I en est de méame des agents autorisés & hahiter temporaivement en deliors de Jeur résidence de service.

i2) De 4870 4 1882 inclus, les voyageurs de commerce payaienl moins que le public ordinaire, du chefl des abannements.
13 Exposition nationale el extension des divers tarifs d'abontements.

i (4‘ Réduction du tarif d'abonnements et facnlié pour 'abouné de prendre indifféremment les traing express et les traios
ordinaires.

{3, Institntton d'ahonnements de quinee jonrs, a partie du lee juin (895, (Voir annexc stivanle.)

(6) Augmentation des priv dabonnements de 10 p. eo pour da 100 elasse ofbe 5 p, e ponr la 2me classe of réduetion de 10 poe dn
prix des abonnements ordinaires de Sme elasae ainsi e des shonncients pour onvriers.

(7 Institation d'abonnements de eing jours & partic da {er 0@t 903. 1/ eir anneac suivante.)
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— Mouvement el recetles des abonnements de 15 ¢f de 5 jours.

ANNEES,

1895 (1), . .
[T T .
(5315 S
18496 . . . .
1897 (2). . .
1898 - . . .
1899 . . . .
1900 . .

1901 . .

1902 . .

1903 ()

190 . . . .
1905 . . . .
1906 .

1997 .. ..
1908 - - .
" . ...

Janvier .

Mars
Avrid . .

Mat . .

Juin . .

{911

Juitlel. .

Aottt . .

Fovrier . .

Septembre

Octobre.

Novemhre.

Decembre

Tolanx
pour 1941

. E _ MOUVEmENT RECETTES,
o, ® (Xombre dabonuements.)
= = @
-~
e g
= [ireclasse|2¢ classe. |5+ classe.| Ensemble. | 195 classe. s classa, 3¢ classe. | Lnsemble.
2,252 | 6.248 | 11,348 | 10,828 [11,600 »| 257 424 x| 283,500 »! 632,724 »
4,858 | 15,769 | 25,880 | 46,497 [245.573 »| 399,222 | 645000 |1 450,597 »
5,428 | 16,963 | 27,557 | 30,128 271,400 | 645598 ] 693 425 1,000,419
6,500 | 19,315 | 31.009 | 37,024 [5324.525 | 4558 | 735,225 »{1.8H,501
- 6501 | 43.782 | 45 895 | 05.978 {338 MG »] 620,795 »]1,028.651 »{1.987,875 »
SIS s 506 | 15,461 | a8 715 | 69.682 [502,850  »] GI1N,440 211120445 #2,041,715 »
(3) 892 1 92,087 | S1.081 | 74,080 | A9.060 »| 883480 »]t [TE.S63 »[2.407 405 »
» 25,840 | 49,504 | 72,944 » 943,600 #[1,135,802 »|2 079,592 -
() 42| 27.098 | 56,972 | 84,112 2.520  »1,083,920 11,310,356 »[2,396,396 »
1,324 | 27,725 | 63,255 | 92,280 [ 70,440 - [1, 108,920 »|t 454,359 »12,642,719 »
15 jours § 1,463 | 23 492 | 38,755 | 85,692 [ 87,900 »[1,019,680  »[f 350,005 »(2,458. 485 »
5 a S5 1 17,585 | 49,750 | 07,698 18,890 »| 347700 ] 532,495 5| 936,715
i3 1,838 | 22,469 | B1.470 | 73,604 § 99,360 s 898,760 1,085,007 »|2,182.157 »
5 s 1.393 | 56.924 | 99 756 1,850 ] 724 480 11, 1575198 (1,913,524
15 » 2,906 | 27,601 | 56,879 174,500  #{1,103, 179 50]1.507 306 50[2,585,285 »
5 b 3,110 § 69,712 [179,475 05,247 50[1,395.640  »}2.065, 839 503,550,327 »
15 » 2,456 § 28,055 | 59,570 1i£,353  »[4,020,095 500,355,207 50/2.528,644 »
5 » 2,858 | 55,282 221,052,510 5001 637,088 48(2,814.032 2
15 » 2,819 | 27,79 THIL008 060 51]),370,386 232,655,452 5
5 » 3,405 | 62,856 [165,52% 100,815 831,208,001 L 31,860,006 83|5,201,921 69,
13 » 2,658 | 27.502 | 62 190 | 92150  PIS59,388 25)4 002,090 »1, 430,370 #[2,681,771 25
E 3,400 | 61,739 165,305 | 230,458 |1o2,000 Wt 254 080 1,000,985 50(5.238, 104 56
5 2,437 | 27,770 | 64,518 : 176,000 |8, 110,790 311,479,514  »[2 706,054 »
5 5,641 | 62 904 1167,568 | 235,901 [109 210 {1,258, 060 #[1,924,700 #5.211,970 >
13 v 3,474 1 51,080 | 72,588 1 508 042 308,520 - [1,270,200  »|1 669,528 W[5, 557 044 »
5 » £.506 1 57,405 258,002 | 350,905 [155,150 »]1, 740,800 »12,977.375 »[4,862,455
15 jours 187 1,918 | 4.140 6,250 § 13,220 »] 76,560 ) 95,427 ] 183,207 »
5o 259 5,477 | 7435 | 11,051 AT x| 69.580 ] 85302 50 162,215 Hu
5 » 123 1,706 | 3,736 5,367 F,H00 »f 68,200 | 85,928 s/ 151,698
5o 240 3,548 | 7,425 | 11,01t 7,200 »f 66,960 »f 83,364 50{ 159,524 504
15 s 157 £,977 | 4.781 6,945 9,420 »f 79,080 »] 109.965 | 198,463 »
5w 249 5,547 7,995 | 41,782 7,260 ) 70,930 ) 91,910 50] 150,100 501
1 » 20 041 4,564 6,675 | HL,U30 x| T6,450 » 10£.972 | 195,362
3oo» 326 £ 828 ¢ 14,552 | 16,709 9,780 UG IS0 ] 432,818 s 3,108 o
15 » 224 2,219 | 5,951 7.698 15,680 » S8, TH) | 120,773 | 223,195
5 » 547 4,678 | 11,401 16,426 § 10,410 »] 93,560 »| 151,111 A0 235,081 5e
15 Sn8 2,555 | 5.614 8,274 P IS.460 »]  9K200 | 129,055 | 285,715
5 425 B.200 | 16,025 | 22,657 § 12,690 @] 124,170 »] 184,257 50| 320,145 B¢
15 s 672 3.656 | 8,085 1 12,543 | 40,260 »f 146,220 »| 185,345 »| S7L,006
5 » 504 8,505 | 24,120 | 32,926 | 13,030 »f 166,100 »| 2:7.380 ] 459,510 »
5 » 741 4,240 | 10500 | 15,481 § 44,060 ] 169,580 »| 241,500 »| 455,540 »
5w 588 110,720 | 44,169 | 55,477 17650 »f 205,590 » 307.9453 50| 339.975 50
15 > 414 3,158 1 7 461 11,055 | 24,850 »f 126,320 | 171,605 » 322,765 »
5. 538 9,359 | 30,268 | 44,165 | 16 140 »] 187,180 ] 548,082 ] 551,402 o
15 » 212 2,138 | 5,173 7,525 {12,720 | 85,520 ] 148,970 »f 217,219
5 » 556 £,791 % 12 011 17,138 J 10 080 »| 95,820 3] 158,196 301 244,020 50
13 » 168 1,949 | 4,810 6,956 | 10,080 »| 77,060 sl 110,837 ol 198,877 »
5 » 255 5,861 | 8,818 | 12,962 $.490 »| 77,220 »| 101.407 »| 187.447 »
15 » 111 LoE00 5,845 5154 6,660 »] 56,000 »1 853,780 a] 140,440 »
5o 249 3,665 | 8,360 | 12,872 7,200 »|  73.260 »] 100,845 50] 181,305 50
15 » | 3.525 | 98,625 | 67,703 | 99,840 211,250 »[1,044 820 1,557,160 }2,915.230 »i
5 0 4,505 | 66,782 {180,084 | 261,060 Fra9 000 »|1,355,610 2,184,816 2]3,649,516

) A parliv de juin 1895,
12y Awgmentation du

t

classc,

prix des

abennements

sde 18 poc. pour Ly dre chasse etde 3 po ey poar Ta denaidme

31 Suppression des shonpements de fre cliasse.
A1 Abanacmaents pour voilures-salons el compartimenls véservés, i pactir de décambre 1901.
t%) Création d'abonnements de 5 jours, aw mois d'nowt 1903.

== Reduetion de 10 p. ¢ pour i
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Ne XXXH. — HMHouvement et recetles

OUVRIERS DE 1'INDUSTRIE PRIVEE., — PRIX

ANNEES, UN VOYAGE SIMPLE PAR JOUR. UN YOYAGE € ALLER RF REFOUR » PAR JOUR,
6 jours. 7 jours Total. 6 jours. 7 jours. Total.
4. — Mouvement
1890 5,206 108 5,314 1,551,456 154,002 1,685,438
1897. 8,585 101 6. 489 1,385,667 156, 668 2,082,355
1898. 11,058 496 11.552 2,532,008 189,943 2,522 005
1899, 21.178 885 22,063 2,712,756 261,129 2,976,865
1900. 21,153 925 22,058 3,167.565 253 375 3,432,958
1901. 24,515 1,027 235,542 3,123,966 242,880 3,366,846
1902, 23,942 862 24,804 3,198,029 242,637 3, 140,666
1903. 29,029 1.266 30,295 5,312,698 260,227 3.602 923
1904 31,678 §,b0.4 55,272 3,422,039 249,557 3,671,576
1903, 52,444 1,603 54,044 3 744,615 280 708 4,025,516
1906 53,603 1,508 99,051 A D1 4054 205,185 4,495,184
1907, 31,620 1,333 33,99 4,595,855 286,089 4,879,044
1908. 36,140 1,906 38 136 £,532,045 255,591 4,787,643
1909, 58,560 1,618 36,181 4,543,118 274,613 £,819,751
1910. 3h,154 1.669 8,803 4,920,456 318452 5,247,938
1911, 37,639 1,212 58,851 5,389,131 316,309 8,705,440
. — Re
1896 3,859 60 90 50 3,949 W 2,425,551 23 207,705 19 2,631,257 35
1807 . 4,504 25 81 G 4,585 90 2,785,643 61 218,185 0 3,005,809 31
1898. 11,048 &5 850 95 11,809 50 3,105,207 69 31,112 65 5,456,520 54
1899, 14,568 05 710 65 15 339 70 5,692,671 St 425,378 30 4 115,950 14
1900 15,990 45 750 80 14.741 25 | 4,376,510 59 | 431.916 98 | 4,808,427 57
1901 16 711 30 891 35 17,602 63 | 4,280,840 92 | 590 992 80 | 4,671.859 72
1902 15 634 45 698 45 16,552 90 4,591,047 35 386 650 1.7 £,777,677 B0
1903. 19,409 13 1,034 60 20,445 75 4,608,188 70 412,775 82 5,020,962 52
1904. 21,014 15 1.282 70 22,296 85 4,726 155 92 397,10 20 5 123,905 12
1905, 21,196 50 1,274 35 22 471 05 3,187 .652 85 451,682 ¢ 5,609 315 52
1906. 21,751 45 1,100 85 22 855 30 | 5,758,495 54 | 448,770 74 | 6.207,264 28
1907 . 22.385 20 1,085 40 ) 25,470 60 6,400,795 16 457,504 47 6.838 299 65
1908, 21,850 15 §.542 43 26,692 60} 6,530,911 38 | 409,592 56 | 6,700,708 14
1909, 22,257 04 {424 15 23,681 19 G.ot1,892 75 £42,708 15 6,785,701 26
tHHo, 22,924 89 1,540 25 24,465 12 ] 6,03 476 68 | 515,229 79 | 7,450,706 47
1911, , 20,108 96 1,035 85 27,142 8¢ 7,614,362 87 | 557,000 86 ] 8,151,450 45




des abonnements d ouvriers.

NOR MA“)—:"‘—--»~-——~A~~' AGREES KT GUYRIERS DR L'ADMINISTHATION,
Demi-prix.
TOTAL
‘ovagr | ape Un voyage Un voyage X .
allllrl: (‘z?i‘?;(’)eu 13 ) T((I'tf? sim[i)[l‘ev;}a:{?;mr ¢ a”;';;: t] Eﬁ{fm” ¢ aI}:l‘(;r ;}.E‘f:::m 1(?(:[: l. GUNERAL-
pir semaine. prix entiers. (6 ou 7 jours). (6ou T jours) |1% déplacements). demi-prix.
| .
{(nombre de billets).
180, 68S 1,874,440 1.396 529,191 2,656 353,173 2,204,613
250,822 2,299,643 1,858 395,298 2,795 599,951 2,699,594
381,847 2.913,402 3,489 545,708 2,899 352,186 3,267,588
394,547 3,095,475 6,183 581,999 3,074 391 256 3.98¢,751
727,057 i 182,053 8.5 399,227 5,320 408 927 4,590,980
087,520 4,079,714 5,828 406,811 3,518 416,157 4,495,874
707,973 4,173 445 6,419 498, 441 3,977 455,887 4,809,330
766,759 4,399,979 9,145 483 271 5,190 497,574 4,897,553
83,195 4.488,045 9,008 510,828 4,647 554,483 5,042,526
860,682 4,920,042 9,007 500 655 3,257 604,919 5,524,961
98¢,808 5,445,066 7,319 617,980 4,812 630,111 6,075,177
1,162,854 6,078,757 6 201 G02.689 5,299 614,279 6,693,056
1,119,013 5.948.794 7.126 428,624 3,699 439,419 6,384,245
1,104,208 5,960,123 6,092 439,514 5,630 449,236 6,409,359
1,252 512 6,517,055 7,729 432,506 3,796 164,031 6,981,084
1,545,056 7.417,521 4,882 477,959 4.219 487,040 7,604,367
celfes.
186,952 i5 | 2,822,139 40 505 25 989.785 75 6,311 80 296,600 89 | 5.118,740 20
245,783 35 | 3.255,178 40 605 85 336.003 30 6,368 25 315,177 40 | 5,597,555 86
AT A1E B3 | 3,955,664 59 1,408 05 255,870 05 6.189 90 243468 » { 4,179,132 39
631,992 41 4,766,282 25 1 2,187 75 262,268 95 6,284 50 270,741 20 | 5,037,023 45
6,587 52§ 5 620,056 34 2 095 80 976,260 60 7,815 83 286,170 25§ 5,906,228 59
760,572 70 | 5,419,815 07 1,968 50 280,739 20 8,003 15 290,800 85 | 5.740,615 92
791,451 68 | 5,h85,461 08 2,005 30 294,439 07 9,289 30 305.733 67 1 5,891,195 65
N4, 685 28 | 5.906,091 55 3 418 80 335,458 85 11,011 45 548,789 10 1 9,934,830 65
890,600 68 | 6,056,892 83 5,179 90 582,690 80 10,838 60 396,709 30 | 6,455,601 95
991 166 75§ 6.655.955 52 2,015 45 421,288 70 12,314 33 436,516 50 | 7,002,469 82
1,169,561 82 | 7,309,681 40 2,282 GO 438 582 33 11 326 85 452,191 80 | 7.851,875 20
140,280 22 1 8,205,050 45 2,029 90 428,265 95 12,195 45 412,487 28 | 8,735,557 75
1,558,850 12 | 8,125,226 80 4094 95 295,541 30 8,865 44 306,250 96 | 8,420.457 82
1,356,978 42 SUHEE GG 8T 2,657 HU 301,166 80 8,720 75 212,534 05 | 8,457,104 92
1,502,695 08 | 8,957 866 7 4 818 80 11,1906 85 9 075 70 323,091 25 | 9,282,958 02
1,867,220 19 | 9,865,822 43 2,569 55 530,985 30 9,930 95 345,483 80 10,209,508 23
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Ne XXX — Mouvement général des transports de certaines marchan-
dises, effectués par charges complétes en services intérieur et Elal vers
Iltat, ainsi qu’en services miztes aw départ et a Uarrivée. — Annde 19141,

SERVICES | SERVICES MIXTES REUNIS

[ ) TOTAUX

i INTERIEUR

: i\:‘\'l‘l““‘: DES MAHC”AN[HSES. et au départ a l'arrivée GENERAUX.

| o des stations | anx slations

| Ftatvers Ltat, . o

\ de I'Etat, de 'Etat. (Tonues. )

(Tonues.) (Tonnes.) (Tonnes.)
Acides chloshy drmique, muriatinue, sulfurique 154,411 14 462 9,854 165,727
en lingots, en hrames, en largets ou
en bidons (§¢ classe,T. sp. 13, 28 el 56). 207,269 1,551 61,661 270,481
Acier
Jaminé en barres ou en bottes, acier
ouvet: (T. 8p. 12,431 56) . . . . . 294,458 20,677 97..489 412,624
Ardoises pour Loitures (dcclasse). . . . . . . 10,235 505 833 1,974
par 10 tonnes (4 classeel T, sp. 18). 519,894 34,163 78,095 632,150
Betleraves
par 50 tonmes (T, sp. 39) . . . 8.058 » 15 8,066
Bieres en fots (3¢ classe). . . . . . . . . . 46,076 770 360 47,200
de construction, billes, clappes, douves,
merrains, ete. (3¢ classe). . . . . . 462,971 34,148 11,455 508 624
Boi Bois divers, vicilles billes, billettes, ete
oIS (A5 Classe) e - . v o . e e 508,865 57 503 49,140 595,506
de chaufage, broussailles, ete. (4¢ cl.,
sp.36). . . . . e e 217,673 26,977 24,416 266,096
Brai de gondron, de gaz, de houille, de bois,
Whuiles mindrales (4° classe, +p. 22 et 40). 201,449 3.542 1,925 206,914
A hatir {4 classe, sp. 5% . . . .| 260,400 17,472 17.380 203,961
Briques
véfractaires {4c classe, sp.5) . . .| 78,955 14,196 14,428 107,577
en ciment, en grds, en lerre céra-
miqgue, en pierre et marbre,-ele.
Curreaus {3 classe, sp- 12). . . . . . 61,935 4,007 8,72 74,266
el dalles en terre cuile (genre Boom), en
pierre et wmarbre uon polies
(48 classe, sp. 5). . . . . . . 7,370 135 177 7.682
Cendrées (4¢ classe, sp. 56 ¢t 37) . . . . . 264,607 3,583 39,017 507,187
Ceréales ¢ avoine, escourgeon, froment, groau, )
mais, seigle, mall, riz, elc. (3¢ clas-e, sp.46). 735,486 48,795 37.560 821,841
Chaux el platee - chaux, con- { 4ecl.,sp. 2el 5] 536,594 30 580 70,235 657,429
dres el poussitre de chaux, .
platre et gypse. - . . . . sp.aB - . .. T 1,819 34,2065 107,193
i en racines fraiches (4¢ classe). . . 4,367 60 52 4,479
Chicorée en racines séches el en cosselles -
(3¢ classe, sp. 13) . . . . .. 30,007 99 » 30,106
Chiffons (3¢ classe et T. sp. 12) . . . . . . 69,894 1,844 3,787 5,522
Ciment (3¢ classe, T. sp. el excepl) . . . . 525406 20,520 23.055 570,979
Clous, pointes el vis (2¢ classe T, sp. 9 el 56) . 57,350 867 5 58,252
Colis vides (e classe) . . . . . . . . . .. 35.069 44 3] 35,148
A reporter. . . . | 5.334,016 318 546 582,305 | 6.235,567 !
!




{
\

A
147 )

i
i
|
i

1

SERVICES | SERVICES MIXTES REUNIS
TOTAUX
INTERIELR
NATURE DES MALCHANIISES o an déport 14 Varvivie {opngnaux
ftat vers Frat des slations | anx stalwns
SHLVErS BB e PRIt de 1'Etat. {Tonnes.)
{Tonnes ) Tonres } {Tonnes.)
Report . . . | 5,534,916 518,546 582 305 | 6,235,567
: {4¢ classe, sp. §,27,29, 31,
{ . 32, 42 .. 2,56 3 326 63 380155 3.471.¢
' Combustibles mi- 32, 42). . . ,564 842 526 634 280155 | 3.171,911
< > - - - - =3
néraux:houille, | GF- Yoo - 251,051 1,050 2,660 “34,727
coke, brigueltes (sp-58) - ...l 156,061 35,835 2.610 174,520
B pulets e f (except. provisoire ns g f,587,558 47918 | 1,106 | 1,779,588
(id. ud. ne3l). | 6,124 718 414,770 238, 481 | 6,804,909
Coton brut en balles (2° classe, sp. 18 el 43). 25,271 174 32 25,477
Cuirs et peaux salés, verls ou secs en poils
| (2rclasse, sp. Bet18). . . . . . - 23,805 AV7 1,168 25 390
]
| Déchets de carridres { (4¢ classe, sp. 30). . . 88,196 4,518 3,818 96,562
| etgraviers. . . . { (sp-2, 5, 24e37) . . | 1,180,261 115,438 100,784 | 1,396,483
déchels  d'étoupe, de
Déchels e textiles, chanvyre, de i (32 ¢l.
de kis @’Cloupe, de etsp.42) . .. .. 9,928 15 25 0,968
chianvry, de laine,
i de lin el de coton. f déchets de laine elde co-
f ton (2ecl. etsp i8). . 21,114 96 623 21,837
i
Draches, pulpes et résidus de distillerie (4¢cl.
ebsp. 6t B9 oL 1,542 4,300 35,878 451,720
EFanx ammoniacales, eaux de suint, d*vxosmose
(4 classe) . - . . . . . . oL oL 9,529 353 988 11,075
Epiceries et denrées coloniales (17 classe) . $,8%5 11 » 4,896
declasse . . . . . L. L. 89,957 2,001 1,947 05,885
Engrais divers {sp.5el36 . . . 0 . o L. 604.757 7,62 04,288 THH.650
sp- 2,37 el38. . . . . 204,013 5,666 54,529 275.215
Escarbilles (4¢classe) . . . . . . . . . .. 288 10 653 3,451
Eloupes (3t classe). . . . . . . . 12,695 » 10 12,703
Falence et polerie commune en terre cuile
(2¢ classe, sp. 9 - . . . . . . e 16,155 340 131 16,601
Farine, fécule el son (3¢ classe, sp. 46) . . . 514,098 A 505 44,983 615,600
Fers battus, en [ (2¢ classe). . 16,647 1,783 4104 22,504
barres, lamings,
Fers fendus, feuil- j3cl. sp Oeth6) 155,728 15,075 11,260 182,001
en géntral. ) lards, ferronne-
ries, fers ¢hau- f(4e cl., sp. 12, :
chés,elc. . . . i5etit) 117,359 1,002 1,004 t19,365
Fils de laine. de colon, de soie, de lin, de
chanvre et d’élonpe (1< classe, sp. G, 7 et 17) 15,867 54 140 16,061
broftes ¢t massiaux {4¢ classe, «<p. 13,
28, 43) . . . ... L. e 258,650 45,640 73,814 380,084
Fonles
moulées et fontes pour ornements
(2eclasse, sp.9) . . . . .. .. 47 075 4135 6,470 $7.670
Pomines, poires, prunes feai-
Fruils ches, vie. (2¢ classe, sp. 9). 18,7355 277 4,064 21,996
. el
légumes frais. § Oignons, pointnes de terre, vle.
(3% chasse, sp. 12,60) .. 192,378 27,519 19,725 259,420
Areporter . . L 20,008,400 t 405,050 1,743 405 | 23,295,000

|
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SEEVICES

"SERVICES MIXTES REUNIS

ISTERIEUR

10TAUX ll

NATURE DES MARCHANDISES, et au départ 8 Farrivée .
Etal vers Ftay | desstations | sux staliens | GENERAUX
de Ve, de i'Etat.
(Tonnes.} {Toures.) (Tonneas.j {Tonnes.
Report. . . . } 20.038,460 §,493,633 1.745.905 | 23,205,996
Glaces (avec ou sans tain) (1< classe). 54,620 901 1.661 57,182
Goudren de goz, de houille el d'huiles miné-
rales (45classe, sp. 40). . . . . . . . . . 61,200 5,473 23,771 88455
Graiaes et semences fourragres (3¢ classe) . 12,678 8§27 630 14,1585
Pétrole, naphie, huiles de palme de
graines alimentaires (17 classe,
sp.B,17et 48 . . . ... L 111,185 5,488 2,026 118,697
Huiles Huile de grdissage épurée, huiles
légéres minérales (2¢ el 3¢ ¢l.). . 21,478 1,015 2,522 25,311
®Verses- | jpuites lourdes, huiles de boghead,
de chiste, de gomlron ete. (3¢ et
declassesy . . . . . . . .. 11,497 2,136 1} 14,574
Iluiles brutes ou noires (3¢ el 4¢ ¢l.) 2,045 > 10 2,055
Laine peignée ou cardée (17¢ classe). >.099 a6 5 3,330
Laines- ¢ [ aine brute et laines sutres que la
laine peignée ou cardée (2¢ classe). 50,952 11y 8534 31.905
Laitier en bloc ou rrannlo (40 classe, sp. 2, )
24, 36, 37). e e e e e e e e 151,302 b 734 69,510 255 336
teilld (2eclasse) . . . . . . . . 20, u63 7 79 20,149
Lin
en tiges (4 classe). 34,225 » 5,054 $1,257
Machinrs el mecaniques montées ou démontées _ -
(lreclasse, sp. Oy . - . . . . . . . . . 33,815 1,923 2,747 38,485
en tranches scell(es 0 pon (l"clacso,, .
Marbre{ SV 12 - SRR 11,274 754 t,343 15,571
en bloes{4eclasse) . . . . . . 21,754 0.774 707 52.255
Marne et craic brute (4¢ cl., sp 2, 5, 24, 36, 37) 159,288 18.501 555 208464
Mélasse ordinaire en fits (3¢ classe). 297,117 6 191 27,314
de fer, de mangandse et manrnn-»
siféres (4¢ LI.mc, sp 2, 5, 25,
24, 25 et 26) . . . 307,268 3066005 7,458 621,331 |
Minerais { de zinc calamine, wminerais de _—
plomlb (4 classe, sp 23). . 241,305 86,355 T4 297,732
dargent et autres non dénommeés .
(2¢classe, sp-23). . . . . . . 15500 » » 15,500
de fer,de foute et d’acier. Ferrailles e e
Mitraille (e ciasse, sp. 153 ¢128) . . 267,474 27,759 41,564 336,674
et
limaille | dautres mélaux et déchets de mé- e !
taux communs (2¢ classe, sp. 8). 4,015 278 205 5,006 !
par 10 tonnes (i! cl., sp. 5, - . ‘
Moellons ot 24 ¢l 36). e 8T 3,115 7,374 83,0662 |
: . 1'
pierres caleaires § pup 50 tonnes (de ¢l op. 2, o
24, 98 1 37). .. 559,677 54,692 105.076 617,415
Fourrages verts ot secs . fourrages i . ‘L
Faille et condensés, paille en bottes (3¢¢l.) 07,608 3.0 15,285 HS.04T
fourvages. - . ‘
Foin (4¢ classe) . . 14,722 381 1,235 16,530
Areporter. . . 93,556,005 | 2.026 442 § 2,028,20, 2li,.alt),ssn|
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SRVICES | SEAVICES MIXTES REUNIS
S”? CES TOTAUX
INTERIEUR
NATURE DES MARCHANDISES. ot audépart | Alamivie | oo pp Ay,
Fiat vers Fiat des stations | aux sl:’uions
’ T de PEL de V'Etal, {Tonnes.)
(Tonnes.) (Tonnes.) (Tonnes.}
Report . . . | 22,356,095 1 2,026 442 | 2,028,295 | 26 £10,85)
Papier a écrire ou & imprimer, papier d’em-
hallage et papiers peints (1= ¢l., 8p. 6,7, 8). 82,701 481 3,965 87.147
Pate & papier, pile de bois, de pailfe ou de
chiffons (3¢ classe). . . . . . .. ... 41,773 2.207 5.8 40 871
Pavés (4¢ classe, sp. 2, 8) . . . . . 433,085 62,870 255,219 541,272
Pierres brules, houchardées en gres
artif. brutes scites sur une face,
meuliéres, elc. (4¢ el., sp. 2,5). . 204,926 11,264 5,998 222,188
Pierres.
Picrres en gris artif. taillées, sciées
sur plusicurs faces, pierres tail-
Jées, ele. (3¢ cl., sp. 12) - . . . 146,432 11,075 2,225 159,730
Planches et planchettes (3¢ classe, sp 21). . . 70,274 G,100 8,095 84,469
Plomb en saumons (2¢ classe, sp.9) . . . . . 14,863 590 1,718 17,180
Cables, chulnes, charpentes el
pidces de pout, essicux, ohjets en
fer on fonte ouvrés, ete. (20 el.,
PO . 155,898 15,370 86,469 297,667
Produits ’
: Bandages de roues, longe-
e 5 el. 63.330 6,550 | 63,9881 135,657
giques.
poulses et poutrelles, rails
et locomolives, elc. . . { Sp.12. 12144 0 1,874 14,022
accessoires, tluyaux en
fonte,etc. . . . . . )Sp.13. 49,879 » 9,872 59,751
Pyrites et i1é¢sidus de pyriles (4* classe,
§p. 25,24, W et 2. ... .. L L 107,438 9,192 s 117,401
; par 10 tonnes (4¢ cl., sp. B) 167,274 11,870 6,592 186,056
Sable
par 50 tonnes (4¢ cl., sp. 2 et 41). . 954,612 58, 5i4 6,357 § 1,019.505
Scories de forges, de laminoirs, de puddiage
el de réchauflage. Scories d'acier, elc. (4= ¢l..
sp-4,25,24,95¢t26) . . ., . .. .. 11,77 32,736 7,032 152 438
; brut et rafliné (4¢classe, sp. 16). . . 25,479 £,125 14 27,0106
Sels
de soude (earbonate) (3¢ classe, sp. 12). 39,894 1,574 1,011 15,379
rafling el candi (1r¢ cl., sp. 6 et 17). 23,320 11,176 30 34,526
Sucre brut, sucre cristallisé (2¢ cl., excep!
prov.13) . . . . . . 149 .046 2,157 11,588 162,591
de potasse et de soude (4¢ classe) . 45,245 5.726 1,006 49,977
Suifate de haryle en picrres ou en poudre
(Aeclasse, sp.5) + « o . . .. 20,558 2,375 180 22,911
A reporter. o . . | 25,505,761 2,277,555 | 2,220,406 { 29,803,562
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SERVICES | SERVICES MIXTES REUNIS
INTERIRUR TOTAUX
NATURE DES MARCHANDISES. et au départ b Farrivée .
Flat vers Ftat § desstations | aux sfalions | GENERAUX
de I'Etat. de PEtat.
{Tonnes.} (Tonnes.) (Tonnes.) (Tonnes.
Report . . . . | 25 305,761 | 2,277,535 | 2,220,466 } 29,803,562
Algarobilla, valonées, myrolyolans,
sumac, dividivi, écorces exoti- »
Tanins : ques (3¢ classe, sp. 12) . . . .. 7,692 278 205 8,175
Ecorces 3 tan indigénes (3¢ classe,
4eclasse, sp.12) . . . . . . . 13,019 789 1,218 17,02¢
non dénommés (3¢ classe) . . . . . 191471 11 84 19,260
terreaun el teree de hruyere (4 classe,
Bp- 36y . . o 34 628 786 2,784 58,108
Terres Terres plasligues, i
poterio, réfraclaires, § par 404, (e el
et vigelales . . . . el sp. 5). 68 839 16,694 34,248 119,781
Argile.
lerrils. Terres & pipes, kaolin, | par 50 4. (de el ,
china- clay, hall- spo 4, 1h ol i}
clay, et . . . excap. prov. 3 60,014 6,023 12,552 79,1714
par 10 L. {4¢ cl., ep. 1 et 36). 118,415 » 470 118,885
Terrils
par 80 t. (sp. 24 et 37). 54,815 4,582 1,400 60,797
fines, polies et ordinaires {2¢ classe, -
sp. 12,45e186), . . . . . . . . 58,430 4.934 2,988 44,954
Téles
forles ct communes (2¢ el 3¢ classes,
sp. 12, 153, 1Bet 58.). . . . . . . 151 . 410 8,787 54,722 19£.919
Tourteaux (declasse) . . . . . . . . .. . 122,579 2,809 163 125,855
Tuiles el pannes en ciment ou cn lerre cuite,
(d°classe, sp. B) . . . . . . . . ... 68,796 5,578 1,078 73,382
Verrerie  ( (2 classe). . . . . Ce e 8,346 476 2,420 1,242
et
goheletterie.( (sp.9ett1) . . . . . . . .. 14.518 197 11,084 25,799
Verres & vilres { (2¢ classe). . - . . . 29,312 1.594 97 31,003
et
verres spéeiaux. { (sp.9el12) . . . . . . . 201,740 12,596 106 214,242
Zinc en barres, en feuilles, Jaminé, en plaques
ou en saumons (2¢ classecet sp. 9). . . . . 40.758 7,118 12,368 60,212
Marchandises aulres . . . . . . . . . . 3,0640. 147 131,879 501,028 4,273,954
Ensemble des transports en services intéricur
etmixtes . . . . ... L. L. L. . ] 29,081 222 | 2,480,168 | 2.859,863 | 3% 521,055
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Ne XXXIV. — Mouvement général des GROSSES MARCHANDISES expédides
el vegues par les stations de Ulitat Belye en relation de service inferna-

tional. — Année 1911.
TRAFIC LOCAL TRAFIC MARITIME
NATURE
. . . g e TOTAUX,
au départ a Varrivée au départ a Parrivee
DES WARCHANDISES. . \ . ) )
des stations aux statioas des stations anx stations
de V' Frat. de VEtat. de I'Btat. de I'EBlat.
Be et vers FAllemagne,
Acide pyroligoeux (vipaigre de » » » - » »
' bois).
* Acide solfuriquey nitrique . . . 63,626 9546 » 3 b4, 657
CAmidon . . .. ... ... 197 s R » 249
‘ brutes pour toitures. 3,017 319 » » 3,336
i Ardoises
! entables. . . . .. AB » » » 1%
brute . . . .. . . 92 12,1385 54 w2 12,423
| Argils . §
i calcinée ou grillge. . » 458 » » 458
| Asphalte. . . . . .. .. .. 352 531 104 » 977
FAvoine. . . . .. . . .... 10 3,098 M4 | » 3,422
Bidresen fls. . . . . .. .. ’ 17,536 32 300 17,868
" Boisd'essences ne .
| faisant pas rob-*" poutres,
' | jetd’'une exploi- gnrcna(li)tl'lcrqs 979 605 699 "s 1,788
i | tation forestiprey O O DIOCS ! = i '
: et agricole en - 503
. | Europe centrale(t® planches. 7 70 600 26
P ‘eu grumes, biiches et rondins. 226 1,424 32 » 1,379
=
Blscids, ... ... ... 143 1,448 2,509 73 k173
perches & houblon. . . . . . 19 984 &5 » 1,039
POUr MiNes. « o . . . . & . b4 3,539 45 » 3,628
\objets en bois. . . . . . . . 167 § A3 108 119 2,407
Briques réfractaires . . . . . . 1,667 20,083 &b 10,750 32, B4
Cacao . . . v e v e - e .- » 30 532 194 753
Café, . . « v v v v v o v o » » 905 » 905
Céreales (sauf Iavoine). . . - . 1,587 8,336 10,373 10 20,306
Céruse, . . . .. . e e 253 ] » 48 303
Charbon debois. . . . . . . . 201 104 » Thi 4,046
Chaux. . . . . P 10,322 953 70 566 11,914
en racines ou ¢n Cos- 33,549 2,620 5 T 36,244
Chicorée settes . . . . . -
fabriquée. . . . . . 175 30 » 10 215
CHiBONS o = « o v w v v v v 11,635 2,723 1,137 1,214 16,706
Chblorure de calcivm., . . . . . 137 1,612 » 124 1,873
Chlorure de chaux. . . . . . . 40 1,671 v M7 5,928
Chromale ¢t bichromate de po-
tasse. — Chromate et bicliro~
mate desoude . . . . . .. 60 59 » » 19
i A veporter, . . .| 128,006 82,194 17,608 49,535 247,308
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TRAFIC LOCAL TRAFIC MARITIME '
NATURE
, . e L - » e L TOTAUX,
an a!eput a Varrivee aa dipart a Varrsvre
DES MABCHANDISES. des stations apx siations des starions ane siations
de tEtat. de Pt d= VEta. de FEfarL,
De et vers PAllemagne (suite).
Report . . . 128,061 $2,195 17,608 19,535 247,398
Ciment. . . . .. ... ... 19,150 926 10 172 20,248
{ par 40 tonnes . 62,634 | 1,036,662 ' 3,366 1 1,103,659
: par 45 — . ’ 238,363 ' 1,800 200,163
Combustibles { par 50 — . 9.533 » » » 9,533
par 100 — . 7,668 » Y » 7,668
par 2005 300 t. » 107,622 » 496,181 597,803
Coton brut et déchels de coton. 2,337 2,261 20,534 M1 25,443
Crasses de bauts-fourneaux . . 5,418 1,123 » 6! 6,604
Créosote . . . . . e e e e 436 63 » 36 235
Cuirs verts et salés aingi
et peaux que stchés. 1,599 2,763 10,641 1,022 16,023
p tannés. . . . . 77 249 2% » 332
Dégras, . . . . . ... ... » » . 3% 35
Eau minérale. . . . . . . .. 2% 2,882 14 928 3,845
Phosphates minéraux
et superphosphates. 15,887 364 215 83 16,145
Scories Themas {sco-
ries phosphatées). . 5,012 4,207 6 15,635 21,860
! Engrais. { Guano . . . . . . . 1,845 1,002 » ) 2,847
|
Salpétre du Chili (ni-
! trate de somde). . . 208 239 24,906 544 25,797
: . Autres engrais . . . 5.147 41,653 455 2,397 48,642
1Farmes alimentaires. . . . . . 199 16 487 238 4,040
i iFers et aciers lamings,
! elc. (sauflles tuyanx
en fer et les poutrel-
les). . . .. ... 3,788 46,362 2,156 230,077 282,383
¢ Tuyauxenfer. . . . 512 5,498 355 33,463 39,288
ers,
) Fonle brute, mitraille. 49,535 66,302 44,4968 23,103 120,966
onte
Machines agricoles . . 198 274 51 26 546
et
) Aulres machines el
| aciers. piéces de machines. 3,022 23,964 3,715 22,594 53,295
i Poutrelles. . . . .. 2 535 » » 434
Fuel économisers, ra-
diateurs. . , . . . » 230 126 » 356
Ferts el aciers ouvrés
(autres) . . , . . . 3,390 15,269 200 133,519 152,378
Fibres brutes. . . . . . . 10 55 71 » 136
de coton, de laine . . 1,058 437 225 i4 1,534
Fils de lin, de chanvre, de
jute, de twist et d’¢é-
toupes « . . . - . 5,397 482 292 1 6,112
Foin. . . .......... 786 124 739 » 1,649
Fromages . . . . . . e e 2 » 86 » 83
A reporter, . . - | 301,935 1,728.206 95,010 980,051 | 3,103,502
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TRAFIC LOCAL

TRAFIC MARITIME

NATURE
. g L . - .- TOTAUX,
s départ a Farrivée ab dépant 3 Varrivée
DES MARCHANDISES. . .
des stations aux stations des stations anx sisiiops
de PEiat. de I'Etat. de I'Etat, de UErat.
Do ot vers Pallomagne (siile).
Report . . . .| 301,235 | 1,723,206 94,010 980,051 | 3.103,502
Froils frais. . . . . . . . . . 13,931 66 6,450 13 20,450
Glace (ean congelée). . . ., . . » 6 » 12 18
Goudron minéral . . . . . . . 257 5.390 2,543 5 8,193
do betleraves. . . . 12 1,806 » - 1,318
Graines
fourragéres . . . . . 15 T4 196 - i3
, cambouis, saindoux . 5 35 1,331 " - 4,371
Graisses
suif et autres graisses, 324 28 748 » 1,100
Groupages . . . . . . .. .. 228 5,779 83y 5,280 40,817
Houblon . . . . . . . . 218 560 97 4,152 2,017
végétales . , ., ., 569 46 2,271 10 2,396
de goudron de houille. 133 994% » 453 1,592
minérales lourdes, . . 47 268 477 9 Sot
Huiles minérales demi-lourdes 6 2? 93 » 320
minérales 2 graisser . 201 197 6,373 » 6,771
de pétrole rafling el
naphte, . . . .. 328 2,232 5,519 » 8,079
Jouels et autres articles de Thu-
ringe, Bohéme, Nuremberg et
Foréi-Noire. . . . . . . . . » 4,367 50 3,084 5,588
brutes lavées el de-
Laines chels de laine. 10,600 2,044 6,576 446 19,636
laine peignée . . . . {76 T4 466 -40 2,426
Lait condensé, lail conservé, fa-
rine lactée. . . . . . . . . » 50 » " 40
Lard, jamhoas . . . . . . .. » 20 » 5 25
Lézumes s€68. + . + . o . . . 430 5 2,850 . 3,015
Lins, filasses de lin, d’éloupes,
chauvre, filusses de chanvre et
fils de caret de chauvre . 2,230 533 427 » 2,890
) en blocs . . 2,749 145 7,403 12 10,279
Marbres
en tranches. . . . . 395 5 » » $00
Mélasse préparée pour l'alimen-
tationdu bétail. . . . . . . » 14)] . 40
de feretde (§0 tonoes, . . 5,093 4,031 446 10 6,580
manganése
Pyrites de fer{45 ou 50 tonnes., 5,837 544 - 12,889 ’ 19,270
g Je zinc et de{!0 tonnes. . . 3,757 532 3,182 " 7,491
H lomb -
= §50u 50 tonnes. 2,602 56 33,508 " 37.056
L)
10 tonmnes. . . 20 115 385 4 540
autres .
45 ou 50 lonnes. 0 56 £,016 > 1,082
Nitrate de potasse (salpatre). . . 406 » 75 40 52t
OBuls . . . . .. v u . .. 204 947 1,46 » 2,567
A teporter. . . . 360,890 | 1,702,793 191,075 990,580 | 3,295,338
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TRATIC LOCAL

TRAFIC MARITIME

NATURE
au dépact 3 I'arrivée 2u départ A Varrivee TOTAUX.
DES MARCHANDISES. des stations aux stations des stations aux stations
de I'Etat. de UEtat. de I'Elat, de FEtat.
De et vers PAllemagne (suile),
Report . . . . 360,890 1,752,793 191,035 990,580 5,205,338
Oignons comestibles., . . . . . 1,613 15 484 7 2,096
Objets en ¢iment . . . . . .. » 304 87 105 » 496
Osconcassés . . . . . . . . . 2,459 99 1,688 » 4.246
Paille . . . .. . ... « o 121 866 5 » 002
PAte de bois et cellulose de bois,
pite de paille et cellulose de
paille. . . . . C e i 3,295 1,522 66 »724
brutes ou de constructlon . 29,274 3,722 306 288 28,590
ouvrées ot pierres lailldes dv
toute espbce . . . . . . 4,004 117 > » 4,121
meuliéres et meules & aigui-
. Serou a émoudre . . , . 621 1.114 » 54 ,789
§{ lithographigues. . . . . » 168 10 82 260
lpavés . . ... .. 2,783 167 R 10 2,960
Pierrsilles, macadam . ., . 1,737 572 0 ’ 2,109
Moellons bruts . . . . . . {,%85 204 » » 1,387
Castines . . . . ., ... 80 20 » » ivo |
Pidtre . . . . . . e 1,537 8,505 » 433 8,475
Plemb. . . « - v . L. 1,039 1,242 49 316 2,776
Pommes de terre . - . . . . . 54,708 30,436 151 136 83,251
o [ Poterie fine en lerre cuite,
2 en grés artificiel ou en
= falence. . . . . . .. 42 593 29 2,047 2,671
« ] Poterie ordinaire en lbl‘[‘(,
2 cuite ou en grés artificiel, 2,400 1,662 » 1 338 5,390
Pavés, dalles et carreaux en
2 lerre cuite, en grés artifi-
2 ciel ou en falence . 407 2,520 32 5,692 8,651
£ \ Briques de rovétement. » 2,447 » 30 2,197
Radicelles . . . . .+ ¢« . .. 1,243 11 58 » 1,292
Colophane (brai sec
Résines. veégétal) . , . . 130 74 2,496 22 2,852 -
Térébenthine . 15 198 202 » 45
Riz brigé, pelé et déchets de riz. 488 175 566 » 1,029
Chiorure de sodium
Sels (sel gemme). . 6 6,826 56 56 8,944
’ Selde glauber (sulfate
de souds) . . 30 40,815 15 187 41,047
Scories autres que pour engrans . 7,134 684 (] » 8,444
SOR . . - v e e e e e 5,103 160 5,288 » 8,351
Soude brute, calcinée, caustique
et cristallisée (excepté le bicar-
bonatedesoude) . . . . ., » 35 20 I 772
Stéarine. . . + 4 v ¢ v 0. i08 10 » » 118
Sucre brut, sucre de bstteraves
etdecanne. . - . .+ . . . 20 87 203 y 310
Tabacs, . . « . v v s o . .. 10 15 58 B} 88
A reporter. . 473,246 1,857,209 201,893 1,902,311 5,554 639
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NATURE

TRAFIC LOCAL

“TRAFIC MARITIME

. au dépert a l'arrivée au dépert i Varrivie TOTAUX,
DES MARCHANDISES. des stations aux stations des stations anx stations
de I'Etat. de I'ftat. de I'Etar. de I'Etat. )
Do et vors PAllemagno (suile)
Report. . . 473,240 1,857,209 201,805 | 1,002,311 3,554,639
Eau de {an, 104 18 60 » 182
Tanins . < Ecorces 2 tan . 2,216 it 687 v 2,914
Tanins divers , 1,352 27 864 » 2,243
Bois de teinfure et racines

o de hois de teinture 87 1t 107 » 203

E Extrait de bois de teinture, -

E extrait de chataignier. 88 36 732 » 856
Alizarine, cachou, gambier. » 22 AT5 3 497
Terres & porcelaine (koalin,

china-clay) . . 29 282 920 507 1,538

& | Terres ordinaires et lerres

£ réfractaires, . 2,747 14,810 115 168 17,840

&=
Terres 3 couleurs. 890 1,358 151 675 2,852

“Sable . . . . . . . 4 681 4,372 » 610 9,643
‘Tissus . 22 114 40 805 981
Verres A vilres 7,263 284 13 218 7,778

Verres .

Verrerie creuse . 388 7,676 111 3,678 11,730

Yins. . . . . . 24 93 230 » 549

Yitriol de fer (vitriol vert) 3 522 » 24 531

Zinc. . . . . . . 15,024 534 175 5,770 19,505

Marchandises autres . 60,113 45,855 56,435 29,657 192,062

Ensemble des transports de et

vers 'Allemagne . . . 566,001 1,955.214 242,988 | 1,044,120 5,808,385
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3 TRAFIC LOCAL TRAFIC MARITIME
: NATURE =
) au départ 4 larrivée au départ 3 Varrivée TOTAUX .
DES MARCHANDISES. des stations anx stations des ststions aur stations
de IEtat. de FEiat. de V'Etat. de I'Etat.
Do ct vers PAlance-Lorraine et le Grand-Duché de Luxembourg,
' Acide pyroligneux (vinaigre de
bois}). . . . .. . . . ... 106 » ® » 108
Acide sulfurique, nitrique . . 209 » 12 » 221
Amidon . . . . . . . ... » » 30 » 30
; brutes pour toitures. 5,128 » 2 23 3,175
: Ardoises
H en tables. . . . . . 20 » » . 20
brute . . . . . .. 5 » » » 5
Argile
calcinée ouv grillée . . » » » » »
| Asphalte . . . . . . .. ... » 17% 172 48 593
Avoine. . . . . ... L .. 30 61 2,594 » 2,705
| Bieresenfbts. . . . . . . . . » » ) 5 5
: en pou-
d’essences ne fisant} tres, en
pas I'objet d'unelmadriers
exploilation fores-¢ on en
Litre et agricole en] bioc. » » ] » 5
Europe centrale.  fen plan-
ches. » B » » )]
§{en grume, biches et rondins. 56 7,70% A8 11 7,817
sciés. . . .. . . .. L 186 1,152 1,866 145 3,549
‘ perches a bonblon. . . . | » 101 » 101
pour mines. . . " 1,614 » » 1,601
objelsenbois. . . . . ., . . » 103 112 551 568
Briques réfractaires . . . 43 54 11 284 48 11,429
Gacgo . . . .. . . B b » 434 » 434
iCafé, ., . L. . 27 » 687 » 714
| Céréales (saul Povoine). . . . . 579 131 39,919 » 40,620
Céruse. . . . . . . . .... 241 » 20 14 275
; Charbon debois. . . . . . . . 170 » ) » 770
Chaux. . . .. . ... ... 149,019 313 ’ » 149,352
o en racines ou en cos-
! Chicorée settes o . . . . 1,15% » » . 1,535
1% fabriquée. . . . . . 2,001 » » 64 2,063
LChifons . . . .. ... ... 566 121 10 500 1,197
i Chlorure de calcium. . . . . . 72 32 » i 15
!
; Chiorure dechaux. . . . . . . » » 5 1 16
i Chromate et bichromale de po-
i tasse. — Chromale et hichiro-
" matede soude o . . . . . . 60 5 6 » 7t
Ciment . . .. ., .., . ... 13,508 1.160 i1 40 16,809__
| A reporter. . ., 174,271 12,725 57,239 1,269 245,502




A

(157 )

NATURE

DES MARCHANDISES.

TRAFIC LOCAL

TRAFIC MARITIME

au départ
des stations
de FEtal.

3 Varrivée
apx stations

de UBiat.

au deépart

de .

des siations

& Varrivée
anx stations
.
de VEtat.

TOTAVX.

Beport. . . .

‘par 40tonnes . . .
5

Comhus-} ™ -

. — 0 —
tibles ?__ 950 — T
— 600 — .. -

Coton brut et déchets de coton.

Crasses de hauts-fourneaux. . .

Créosole - . . . . . ... .
Cuirs verts el salés, ainsi

el que séchés . . . .
peaux ( tannés . . . . . .

Dégras . . . .. «. ...

Eau minérale. . « « + « . . .

Phosphates minéraux et su-

perphosphates . . . . .

. \ Scories Thomas (scories
2 phosphatées) . . . . . .
={Guano. . ... ... ..
= I Salpétre du Chili (vitrate de
soude). . . . . . . - .
Autres engrais . . . . . .

Farines alimentaires . . . . .

Fers et aciers lamings, ete, (saul
les tuyaux en fer et les pou-
trefles), . . - . . . - . . .

Tuyaux en fer . . . . . .. -

Foute brute, mitraille . . . . .
Machines agricoles . . . . . .
Autres machines et pidces de ma-

chines, ., . . . ..
Poutreties . . .

Fuel économisers, radiatears. .
Fers ¢\ aciers ouvrds (autres). .
Fibresbrutes., . . . . . . . -
Fils de coton, de laine, . ., . .
Fils de lio, de chanvre, de jute,

de twist ot d'étoupes. . . . .
Foin. . .

Fromages. . - « . . . . .+ . .
Fruits frais . . . . . .
Glace (eau congelee), . . . .+ .

Goudrou minéral . . . . . . .

Graines de belteraves . . . . .

A reporter. .

De et vers 'Alssce-Lorralue ot 1¢ Grand-Duché de Luxembonrg {suile).

15425 12 125 57,259 1.269 243,502
Tx3,414 190 A0 - 784,009
5 9 » s » 38,794
01 555 u » » 91,5355
3 G40 » » » 3.6i0
5 368 * » » 3,468
2.9 B 1.400 10 2,495
10 - ¥ » 10
481 3 » » 181
AN 318 3,444 435 6,423
i 10 i5 » 40

» » » b »
» 464 » 3t AR5
6.007 15 534 ] 6,376
883 3,975 10 P73 81,597
25 » » 5
» 6,556 b1 34 8,726

1,488

53 1,528 94 » 2,004
210 » 50 » 260
a4 42,212 3,308 791,905 837,799
A7 1,400 337 8,017 10,801
167 231,802 2 038 53,057 9,664
50 10 3l Y 71
746 1.7 3,450 6,160 12,153
» 181 ) 33,259 33,410
20 » 118 » 138
622 1,498 2,456 11,710 16,286
» » 120 » 120
202 » 277 38 5147
105 ] 96 » 199
75 15 » - 790
» . 5 6 071 6,076
3 181 693 R 200
319 » » » 319
80 5014 30 » 611
) » 25 » 25
1,010,500 a1, 464 83, 647 092, 186 2.507,577




NATURE

DES MARCHANDISES.

TRAFIC LOCAL

TRAFIC MARITIME

au ddépart A Varrivée
fes stations

.
de VEtat,

anx stations
de VEuat.

as départ A Varrivée
des stations

de Vg

aux stations
de FEIn.

TOTADX,

Report. . . .

Graines fourragéres.

Graisses, cambouis, saindoux. .

Graisses, suif et autres graisses.

Groupages . . - . . . . . ..
“ffoublon. . . .. ... ..
. Huiles végdtales . . . . . .

de goudron de honilte .
— winérales lourdes, . . .
— minérales demi-lourdes, .
— minérales & graisser, . .

— de péirole rafliné et
naphte . . . . . .. ., ..

Jouets et autres arlicles de Thu-
ringe, Bohéme, Nuremberg et
Forét-Noire . . . . . . . ..
f.aines bhrutes lavées et déchets
de laine. . . . .

......

Laines peignées. . . . . . . .

Lait condensé, lsit conservs, fa-
rine lactée

Lard, jambous

Légumes secs. . . . . . . L.

Lins, filasges de lin, éloupes,
chianvre,Blasses de chanvre el
fils de caret de chanvre .

Marbres en Blocs . .

— en lranches. . . . . .

Mélasse préparée pour Palimen-
tation du bétail, . . . . . .,

Mineras de fer
et de
manganése
pyrites de fer

10 tonnes , .

45 ou 50 tonnes.
Miveraisde zinc) 10 tonnes. . ,

et de plomb 2 45 ou 50 tonnes.
10 tonnes . .

Minerais antres ;
45 0u B0 tonnes

Nitrate de potasse (salpélre) . .

A reporter. , . .

1,110,303 319 469 83,417 902,186

49 31 375 5

i2 » 2,055 107

4? » iBl .

1,159 1,592 18,052 9,008

264 624 32 138

1,864 23 555 "

12 i " "

B L 52 »

n ¥ 65 »
100 » 68,193 »
144 78 4.562 »

] 3 ¥ »
702 468 9,555 »

2,836 " b1 »

10 » 20 9,018

» » 347 »
124 1G6 3,289 »

3 » 2i4 10
174 » 13 »
S B 3 »

20 » 43 "

v 10 11.385 »

15 | 1,117,080 164,077 »

b n ” »

» » » ]

10 162 ¥ »

» » » ]

10 » 30 '

1,118,436 1,439,644 308,455 1.010,492

De ¢t vers PAlsace-Lorraine of le Grand-Duché do Luxembeurg (suile).

10,525

2,890

9,048
317

3,576

319

589
120

40

5,874,977




A

NATURE

DES MARCHANDISES.

(139 )
TRAFIC LOCAL TRAFIC MARITIME I
au départ i Farrivée an départ 3 Parrivée
des stations aux stations des stalions a2ux siations
de FEiat. de I'Etat, de P'Etat. de VEtat.

TOTAUX .

De ¢t vers Palsace-Rorraine et le Grand-Ducheé de Luxemhbourg (suite).

Report . . .

Oigoons comestibles, . , . . .
Objets en ciment . . . .

08 concassés

PAte de bois et cellulose de bois,
pile de paille et cellulose de
paille . . . .

L

Pierres brutes ou de construction

ouvrées et pierres taillées
de toute espéce. . . . .

meunlidres et meules 2
aiguiser ou & émoudre .

lithographiques -

Pavés . , . .

e 8 8 & o o 4 ¢

Pierrailles, macadam . . . . .

Mosllons bruts . . .

Castines . . .
Platee . . v v 00 o o v 4 L
Plomb. ...........
Pommes de terre . . . . . . .

Poterie fine en terre cuile, en
grés arlificiel ou en falence . .

Poterio ordinaire en terre ecuite
ou en grés artificiel . . . . .

Pavés, dalles et carreaux en
terre cuite, en grés artificiel
ou en falence, . .

.....

Briques de revétement. . . . .

Radicelles . . . . . . . . ..
Colophane (brai sec vé-
Résines gélal). , . . . ..

Térébenthine
Riz brisé, pelé et décbets do riz,

Chlorure de sodium (sel
gomme) . . . . .. .

Sels
Sel de glauber (sulfate de
soude) , . o -

s v e o

A reporter. . . .

1,118,436 | 1,439,614 306,535 | 4,010,492 | 3,874,977
10 » 88 » 98

260 » 248 » 475

18 » 13 » 34

» » a0 - 20
734 6 309 » 4,049

25 » 302 » 1)
2,974 3,726 15 211 6,926
120 49 10 » 179

{3 530 ] 68 636

i » » ¥ 1%

A9 1,935 > » 4,95%

» B85 y » 58
2,983 40 » » 3,023
» 45 » » 45
43 697 » » 740

28 20 » » 45
34,798 103 85 ® 31,986
13 278 346 498 1,135
$,021 267 219 at 2,418
1$:1] 18 40 427 976
A 12 » » 21
404 » ¥ 3 401

13 » 107 ) 120

» ] 4% » 4%
292 L) 627 » 919

’ 5,427 20 » 8,447
10 » v 240 250
1,159,425 1,489,832 309,000 1,012,847 3,934,114
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NATURE

DES MARCHANDISES.

TRAFIC LOCAL

TRAFIC MARITIME

au départ 4 Varrivée
aux stalious

de I'Etat.

des statious
de I'Eiat.

au départ
des stations
de I'Eeat,

A larrivée
aux stations
.
de PERtal.

TOTAUX.

: Terres.

.o ot vers 'Alsace-Lorraine et

Report. . . .

Scories autres que pour engrais,
Son. . ...

Soude brute, ealcinge, caustique
et cristallisée (cxcepté le bi-
carbeonate de soude) . . . . .

Stéarine . . . . . . .. o ..

Sucre brut, sucre de betteraves
etdecapne., . . . . . ..
Tabacs, . . . . -

Eau detan .

Tanins. ¢ Ecorces 3 tan . .

Tanins divers., . . .

Bois de {einture el
racines de hois de
temtbure

-----

Extrait de bois de
teinture, extrait de

chtaignier . . . .

Teinture

Alizarine,  cachou,

gambier

.....

{kaolin,china-clay)

Terres ordinaires et
terres réfractaires,

Terres A coulaurs . .

) Terres - & porcelaine

Sable . . . . ...
Tissus . . . . . . . .

Verres & vitres .,
Verpes

Verrerie creuse . .
Vs, o . 0 0 L. ..

Vitriol de fer (vitriof vert) . . .
Zioc . .. ... ..

Marchandises aulres , . . - .

i Ensemble des transports de et

vers FAlsace - Lorraine et Je
Grand--Duchié de Luxembourg.

lo Grand-Duché de Luxembourg (suile).

1,159,425, 1 4 452,842 [ . 309,000 | 1,012,867 | 3,934,444

30,512 62 40 » 30,584

4,651 301 1,221 s 6,173

10 » » 489 499

QO » » ” 20

110 » 478 » 248

» » 408 23 434

1,159 » 239 » 1,308

» 420 33 » £33

852 5 483 » 4,340

» ] 40 » 10

» s 30 s 80
, » » » »

10 » 1,356 » {,366

84 87 36 » 207

22 41 50 1,303 1,446

28,439 20 > » 28,459

178 ) 685 950 1,813

3,344 ’ 80 3 3,304

95 5 33 4,423 1,586

21 15 M8 29 783

10 » » » 10

381 29 B 15 430

15,571 4,0%2 7,925 3,72 31,272

1,244,804 | 1,457.839 322,520 | 1,020,803 | 4,016,096
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TRAFIC LOCAL

TRAFIC MARITIME

: NATURE
TOTAUX.
I DES MABCHANDISES. o Heprt 3 Varrivée - an départ | 4 Parrivie
des stations aux stations des stations sux stations
de VEtat, de 1'Etat. de FELat de PEtat,
é Do et vers PAntriche-Hongrie
f.\midon e e e e e e e e ) » » b »
: Arbres el arbustes. . . . . 103 ’ 5 » 13
Bidee. . ... ... y 2,579 , 50 | . 2.6
Bois. . ... ... . . 92 250 10 459 814
Brigues réfractaires . . 30 264 » » 294
tCeIluiose, e e e e e » ] » » »
Chicorée en racines el cosseties. £,983 » ’ » 1,983
" Combusiibles. . . . . . . . . 213 . » » 215
Cuirs ¢l peaux . . . . . . . » 142 96 507 75
Eaux minérales . » 303 » 1o 315
Bcorces atun. . . . . . . .. » » » » »
CEngrais . .. . . .. .. » 10 » » ; 10
Ferset aciers. . . . . . . . 204 512 48 28} 948
E e . s 152 1,841 » 1,818
i Fruils et marmelades . ’ 247 » 103 350
f Graines el semences, . . . » 103 » 2 ! 126
%Gruisseetlnrd e e » » " » ¥
Graphite. . . . . . . . . .. » 50 ' » » 50
: Groupages . . . . . . . .. 7 393 1,150 4143 1,683
Houblon . . . . . . Y 119 » ] 133
Huites, . . . . . . .. . 80 10 53 » 143
Lzit coudensé, lait conservé, fa-
rige factde. . . . . e e e . » » ] 692 692
brutes lavées et déchets .
Lafnes delaine . . . . . . 3,181 53 292 16 4,512
peignées . . . . . . 906 3 92 » 1,008
! Machines. . ., . .. .. .. 4 » » » »
Malt. . . . .. .. ... .. » 692 » 10 702
Matidres textiles . . . . . . . o1 433 - » » 224
Menbles . . . . . . .. 28 683 5 126 $42
Minerais de fer el de manganése,
pyritesdefer. , . . . . . . » » » » »
Ofafs . . . . ... .. » 33 » 305 338
Papiers ¢t carlons. . . . . . . r 227 » 164 391
Pstrole et maphte . . . » 1,043 » 40 1,085
' Pierres et marhre . . . . . . . 2,583 88 » 2% 2,696
PSable s v o e » ) » 30 30
CTabac . o L L e e » 663 10 90 63
Verees, glaces ¢t verrerie creuse. 2,070 167 » 32 2,269
i\‘ln............. 10 A4 19 » 73
%"olmlles el gibiers tués . . . . * 37 ¥ 721 768
EMar(;hnndi.~esautre.5. e e 348 517 §472 " 1,378
l En~emble dos transpor (8 de et
. vers PAutriche-Hongrie . . . 43,253 9,417 3,583 3,916 30,169




A
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TRAFIC LOCAL TRAFIC MARITIME
NATURE
TOTAUX.
" au départ a I"arrivée au départ a Parrivee
DES MARCHAKDISES. des stations auyx ststions des stations apx stations
de PEui. de IErat. de VEtat. de F¥uat,
|
Be et vors e France,
pyrolignevx. Vinaigre
X debois . . . . .. 1,259 2,394 23 6 5,684
Acides
sulfurique et nitrique. 9,398 3,590 898 293 14,379
Asphalte, goudron et résines . . 9.003 635 1.971 217 12,728
Bettoraves . . . . . e e 673 2,130 v » 2,803
{ & brbler. . . .. . . 55 4,842 " » 3,007
de construction de
toute espéco. . . . 375 43,939 320 230 46,862
Bois ¢
de teinture ot racine
de bois de teinture . » 38 » » 38
awtres. . . . . . . - 5,901 57,785 1,518 3,644 68,736
AbAtir . . . .. .. 12,951 2.192 634 281 15,355
Briques
réfractaires . + o o . 9,944 1,624 2,450 199 14,1717
Carreaux en cimont et en terre
cuite. . . . - . . . .. 1,813 1,055 y 91 3,239
Cércales et farine. . . . . . . 5,543 0,147 71 620 545 86,855
Chiffons ¢t drilles. . . . . . . 5,044 18,576 140 2,766 27,493
Chanx. . - . . . « . -+ - . 251,660 1,803 24 150 233,557
Ciment. « - . 0 - 0 .. - . 31,052 1,509 ’ 3,715 36,976
10 tonpes. . . .1 1,479,584 253,553 1,158 565 1,714,805
Combustibles {0 tonnes. . . . 638,594 113,008 271 60 52,025
100 tonnes el plus 617,230 23,865 227 » 844,542
Coton brut el déchets de coton . 3,242 4,818 5.899 1,520 13,279
Cuirsetpeaux . . . ... .. 4,551 8.954 1,193 775 14,573
Déchets de carriére ¢t gravier. 670,171 2,600 960 4,180 677,911
{Materiaux pour la construc-
tion el l1a réparation des routes)
L Engrais « . 4 .. oa ... 63,0631 45,640 2,904 6,997 118,550
i
! .
' Falences et poteries . . . . . . 3,H5 1.235 1,991 3,089 10,798
Fil de coton, de jute et de lin. . 058 1,854 333 1,216 3,061
A reporter. . . L] 3,808,401 586,158 90,052 32,847 4,518,448




(163 )
TRAFIC [LOCAL TRAFIC MARITIME
NATURE
X Sy s . el TOTAUX.
. au départ & Vasrivée su départ a Farrivée
DES MARCHANDISES, des statrons aux stations des stations apx stations
de VErat. de VEtat. de I'Etnt. de V'Etat.
e ¢t vers la ¥rance (suile).
Report . . . . ] 3,808 491 586,158 90,952 32,847 4,518,448
Fontes et mitrailles . . . . . . 25,3718 102,701 4,584 7.524 138 457
Fruits et légumes frais. . . . . 2,658 11,883 396 150 15,0067
Glaces avec ou sans tain . . . . 814 915 » t 121 2.948
Graipes et semences. . . . . . 1,647 1,563 749 743 4,704
Leine brute ¢t déchets de laine. 8,250 33,225 16,486 t,406 57,316
Légumessecs, . . - . . « . . 1,789 266 12,939 19 15.013
Lin, chanvre et étoupes . . . . 11,635 50,188 33,518 969 96,3528
Machines et mécaniques . 4.069 2.003 3,872 2,654 12,600
Minerais. . - v ¢« v o o o « & 4,568 1,791,180 38,340 2,190 1,836,278
Paille et fourrage . . . . . .. 1,088 11,050 1,524 32 13,674
Papiers et pAtes a papier. . 7,156 576 1,200 1,248 10.186
de construction, moel- _
lons, ete. . . . . - 68,091 12,936 583 3,440 55, 0%2
Marbres. . . . . . . 9.595 1,348 8,079 6035 17,853
Pierres
Pavés. . . . . . .. 64,178 34 » » 64,212
calcaire, dolomie, cas-
ting, elc, . . . . . 22 558 163 » » 23,024
Pommes de terre . . . . . . . 78,275 3,050 5,430 987 87.051
Produits métallurgiques . . . - 37,9135 29,711 4,165 118,847 188,656
Pulpes et dréches ., . . . . . . 47,691 1,305 9 90 49,093
Scories de forges et de laminoirs. 5,448 86,514 382 2,055 74,366
Selsetsoude. . o« v o v o o - 623 13,798 419 18,580 35,420
SUCTO® & ¢ v v 0 v v = 0 0 . s 9.716 469 447 36 10.668
en général. . . . . 164,332 9,438 7,547 439 181,756
Terres
réfraclaires . . . . . 45,652 8,436 425 117 53,650
Tourfeaux . . . . . . . .. . 16,553 13,659 601 b 50,815
Verreries et gobeletteries, . . . 4,968 3,006 30 5,114 15,118
Vinse o v o v - v 0 h e e 10 3,543 19 7,116 10,488
Plomb, zinc et crasses de zinc, . 17,442 3,410 197 2,903 23.9228
Marehandises autres ., . . 79,625 72,84 23,401 17,755 195,671
Enssmble des transports de el .
vors la France . . . . . . .| 4,044,467 2,855,530 234,281 225,585 | 7,850,861




TRAFIC LOCAL TRAFIC MARITIME
NATURE
an départ a lurrivée au départ a larrivée TOTAUX.
DES WARCHANDISES. ) . . . .
des stotions wux stations des stations auz stibious
de I'firat. e VElat. e I'Erat, de VEtat.
De et vers 1o Sulsve,
Acide pyroligneux (vinaigre de
bois), . . . .. ... . 527 » . ] 327
Acide sulfurique, nitriqie . . » » - b} 3
Amidon . . . . . e e e » " " v .
Ardoises brutes pour toitures. . 154 - . 154
Argile brule . . . . . C e e ¥ » » » B
Asphalte. . . . . .. ... » 507 » » 507
Avoipe. . . . . . .. . - » » » "
Biéres en fOts. . . . . . . . . » . a 3 »
Bois en grume hiiches, et rondins » » » » »
— SCIBS . . .. .. ... » 35 19 12 66
— [objets en bois) . . . . . 10 i4 a5 59
Briques réfractaires. . . . 1t » 195 206
Cacado . - . . .4 . .. » » Kt » 35
Café. . . . . ... .. u » 83 85
Céréales . . . . . . ... .. 12 » » » i2
60 racines ou eb Cos-
Chicorés seltes . . . . . 440 . » » 450
fabriquée . . . » n » » "
Chiffons . . . . . . . . . .. 35 23 » » 80
Chlorure de calcium. . - . . . 16 » » » 10
Chlorurede chanx. . . . . . » » » » »
Charbonde bois . . . . . . . » » o » »
par 10 ionnes, . 31,643 » » - 51,043
— 5O — 12,782 » i " 12,782
Combustibles{ — 400 — 12 814 » » » 12,814
— 250 — 1,601 » » » 1.6061
— 600 — 31,466 » » » 31,268
Cofon brut et déchets de coton . 60 5 182 » 247
Cuirs verts et salés, aiusi
el que séchés . . . . 10 43 20 283 558
peaux tapnés . . . . . . 5 » g » 13
Eaux minérales. . , . . . .. » i8 » » 16
Phosphales minéraux
N el superphosphales. 2,777 ] » 80 2,857
Engrals. }Salpélru du Chili . - ) » 741 , 741
Auires engrais. . . 10 » 10 153 180
Faripes alimentaires. . , - . . ) » 10 » 10
Furs et aciers lamings,
Fers, | elc. (saufles tuyauxen )
fer el les poutrelles) . 495 37 083 38 1,549
foutes .
Tuyaux en fer ., . 89 v 835 o8 960
et
Fonte brule, miteaille . 19 * 392 134 545
aciers,
Blachines agricoles . . » » 57 b 57
A reporter, . 94,066 684 5,004 45 99,0600




s

TRAFIC LOCAL TRAFIC MARITIME
NATURE
] ] ] . TOTAUX.
DES MARCHANDISES. au llEp-lfl A larrlycc au nl?p.an a larrl'vue
des stations aux stations des stations aux stations
de VRiaL. de PEtat. de ]‘élul, de UEtat.
Be et vers In sSaisse (suife).
Report. . . . 91.666 684 3,601 715 99,669
Aulres machines et pie~
Fers ces de machines. . 385 547 867 2,534 4,333
Fuel éeonomisers, radia-
footes teurs. . . . . .. » » » i2 12
.et Poutreltes ., » » » v »
aciers-f pers et aciers onvrés
(autres). . . . .. 159 118 80 419 716
Fibres brutes. . . . . . . . . y » 21 ’ 21
de coton, de faine . . . . 1 ! 5 » 18
4
= § de lin, de chanvre, de jute, _
de twist el d’dtonpes . 36 » » » 50
Fromages . . . . . e e e b 3 » 321 521
Fruoits frais. . . . . . . . .. » » » 10 10
Graines fourragores . . . . . . » » 15 » 45
Cambouis saiodoux . » » 03 » 95
Graisses
Suil et antres graisses » 5 64 » 69
Groupages . . . . . 1,701 1,487 2,592 507 6,090
l végétales., . . . . . . 396 ' 67 463
| de goudron de Liouille . » » » » »
| Huiles minérates lourdes . . 30 » ' » 30
[1 —  Agraisser, . %0 » 145 3 170
: de pétrole ralling . » » » » »
| brates, lavées et déchels | 547
A ¢ Qg a9z fa
{.aines de laine. . . 81 b 1,238 23 ’
Laine peignée. . . . . 18 » » » 18
+ Lait condensé, lail conservé, fa-
1 rine lactée . R » » ' 3.206 3,200
! Lard, jambons . . . . . . .. » » » » »
Lins, filasses de lin, éloupes cl
chanvre, Blasses de chanvre vt
fils de carct de chanvre . . . 23 » » ¥ 25
enblocs . . . . .. 67 y y » 67
Marbres !
en tranches. . . . . " » » » 7
Mélasse préparée pour I'alimen-
tation du bétail . . . . . .. » . 13 » 15
Minerais de fer et de mangangse. » » » » v
Min.dezincetde plomb 45 ou3nr. » 403 » » 403
Nitrate de pontasse. . . . » ¥ » y »
OEU[S...-.. . . » ] L} » »
Objets en ciment, . » » » ¥
Oignons comestibles. . . . . . » v » » "
P4te de bols et celiulose de bois,
pite de paille el celluloss de
paille . . . . . ... .. » Ll » » *
brutes ou de conslruclion, G4 " » . 04
" Pavés . Coe e e 31 " » » 31
& Jouvrées et pierres failldes de
2 touleespece ., , . ., . 27 v " " 27
meulidres el meules 3 aigoi-
ser ou & émoudre , . . . ” 10 » » 10
A reporter . 07,791 3 259 8 630 3.752 117,455

( 165 )
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) TRAFIC LOCAL TRAFIC MARITIME
NATURE
: N au depart 3 Yarrivée au départ i larrivée TOTAUX,
1 DES WARCHANDISES. des stalions aux stations des stations anx stations
i de VEral, de I'Etat. de FEial. de FElat.
De ct vers In Sulsse (suile),
Report . . . 97,794 3,259 3,636 7,152 $17,438
Plomb .. . .. ... .... » » > ) »
Pommes de leree . . . . . . . 25 » » > 25
Poterie fine en terre
cuite, engrés artificiel
ou en falence . . . . 45 y 26 » "
Poterie | pyierie ordinaire en
ot terre cuité ou en gros
arbificiel . . . ., . . 247 » 290 » 507
falence. | payes, dalles cn terre
{ cuite . . . . . . . 23 » » » 23
Brigues de revétement. . » » » »
Riz. ... .. ... ... » » » »
Térébenthice. e e » : » » »
Sel de glauber (sulfste de soude) . » » » » »
Soude bruls, calcinée caustique
ot cristallisée (excepté lo bi- » »
carbonate de soude) . , . . . » ? ’
Stéarine . . . . . . ... .. 10 » » » 10
r Sucre brut, sucre de betleraveset
decanne. . . . . . .. . . 46 » » » 46
Tabacs. . . . . - . . .. .. » » » » »
Eaudetan. . , . , . - » . » -
Tanins. M
Tanins divers . ., , . » » y » »
Teinlure : alizatine, cachou,
gambier . _ . . , . . . e » » » » »
Teinture (boisde). . . . . . » » » > »
Terres dcoulevrs . . . ., . . » » 3 » ¥
Terres 3 porcelaine (kaolin china-
BT  « « e e e e . 20 . 1,391 » 4,44
Terres ordinaires et terres réfrac-
taires. . . . . . . .. . . 40 43 22 » 107
Sable . . ... ... .... 25 » 3 » 2%
Tissus., . . . . . . . ... . 333 » 132 37 502
Verres B vitres . . . . ., 2,425 " » » 2,425
Verrerie creuse. . . . . . . . 36 » » » 36
Yins, » . . -« . . ... .. » » » » »
ZiNC. v v v« e e e e t35 » » EY] 1i6
Marchandises autres . . . . . 1,891 778 597 1,426 £,392
| _—
| Ensemble des transports de el
! vers la Suisse. . . . .. . . 103.062 5,032 14,094 8,926 127,464
F
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TRAFIC LOCAL TRAFIC MARITIME
NATURE
0 A - N . . sl. L. TOTA‘,”
DES MARCHANDISES. au dep‘arl Faceivie (13 dq»’an ntn:’ét
des stations aux stations des stations aux statioos
de IEtat. de 1Erat, de FEiat. de FEuat,
Do ot vers Pitalfe.
Ailetoignons . . . . . . .. » 224 » 40 23%
Briques réfractaires . . . . . . 480 » » » 480
Chicorée en cosscties ou en ra-
cines, . . ... ... .. 3.2 ' » » 3,275
Combustibles. . . . . . v e 1,610 » » » 1,010
beurre, fromages
Comestiblesq fruits secs, ®uls, » 4,030 954 5 552 10,5846
poissons, elc.
Denrées alimentaires non spécia-
lement dénommeées . . . . » 39 553 535 1,007
8 jaminés . . . . .., . .. 952 » 37 . 1,209
Slonvrss. . . L 1,002 40 139 57 1,228
-
2 Fontes brutes et mitrailles . 529 » 57 » 586
D
g Machines agricoles. . . . . 5 > 2,217 v 2,232
£1 Machines autres et pibces de
o= machines . . . . . , 505 125 5,591 122 5,333
de chanvre, d'étoupe, dc
juteetdelin . . . . . » * » 11 463
]
i } de coton et de laine . . . . - » » » »
divers. . . - .+ . . .. 3,350 138 129 ’ 3,647
Huile végétale comestible . , , 468 s » » 468
« | brutes, lavées et déchets e
_g laine . . . ... .. 1,505 153 561 » 2,208
<
~3{ peignées. . . . . e 1,250 17 64 » 1,331
[ Chanvre brut ou teillé, » 202 » » 292
E! Lin brut ou Leills . . 508 , 693 , REY
= | Etoupe et autres textiles. . 366 579 70 ’ 1,018
enblocs . . . . .. 46 156 > 32 234
Marbres
en tranches. . . . . 14 * s g9 110
Pommesde terre . . . . ., . » 3,696 » » 3,696
Poterie et falence . . . . . . . 5 » » » 5
Terres ordinaire gu réfraclaire. 57 " y ] 57
Tissus . . . . . . . .. ... » » » » »
Tresses de paille . . . . . ' » ) A79 579
Verresavilre. . . . . . . . . 790 » » » 790
Verreriecrsuse - . . . . . . . 88 » » 5 93
Volatlles vIvantes . . . . . . . f, 54 » . 1,84
Vins o v v . w v e e s ) 51 0 10 63
Marchandises autres . . . . . 5,325 1,438 3,5 3.639 15,923
insemble des transports de el o
vers I'tatie. . . o e 21,608 12,132 15,653 10,904 60,297




TRAFIC 1L.OCAL

TOYAUX,
NATURE DES MARCHANDISES. au dépant 3 Farrivie
des stations sux slations (Tonnes.)
de FErat. de VEiat,
Be ct vers Iex Pays—itns,

Acides, chlorhydrigue (wuriatique), sulfurique, ni- 40,765 2.243 $3,009
trique, etc. . ]

Asphalle, Bitume . . . -+ . .o - - L i1 248 229
bitume, { Asphalte . . . . . .. ..., .. 542 004 1,356
résines. Goudrop winéral . . . . . . . . .. 238 1,445 1,350
Amidonetfécules . . - . . . .. ... L. 423 2,993 3,415
en tranches scellées. . . . . . . | 43 » 43

Ardoises

pour toltures . . . . . . . . .. . 1,385 80 1,465

Betteraves. « . - v v o o v o 0 o 0w e . 1,295 3,727 5,022

Pulpes . . . . . . . - . 0oL . 49 9,932 9,081
P {re gon | 2 59 59

Beurre naturel, artificiel et heurre de
margarina. . . . . . - . . - p. VI, . . ’ 30 S0

Biereenfts. . . . . . . o . . .. .. . » 752 62
Blende, { 3c s, gp. 1, XVil et XV, . . 3,435 » 3,438

minerais

de zinc. { par30T.,sp. XXU. . . . . .. 25,002 » 25,002

de construction, de charron, en grume, elc,

Z gresom sp. XVHE, .. o oL oL 4.591 9,855 14,746
& } de chanffage, de hcuilléres €t mines, perches,

etc., 3esen, ep. U o 0 0 0 o oo 2,63% 54,295 56,930

Bouteilles vides . « . . . . . . . . . . ... 417 3,52% 3,651

Briques & batir el réfractaires . . . . . e e 8,559 7,962 14,521

Calé - . . . « . ¢ v o i e e e e kb 4,029 1,107

Cerclesenbois. . . . . . « . . e e e e & 87 793

Jecon, op. X Vet XVT . | 43,849 40,386 54,605

Céréales, farine, son el riz -

Exc. prov. A 10 610 5320

Chicorée enracines. . . . . . . . . . . . .. 601 210 s

Chiffonset drilles . . . . . . . . .+ .. - 372 3,479 3,851
Caleaires broyés, pierres 3 chawvx, 3= soo,

. < T 1 T 4,401 5 1,%08

Ciment,
chaux, ) Ciment, plitre et chaux, 3¢ sen, sp. I 92,347 1,274 93,59
plAtre ,
callcaire’s. — — par 50 T.,sp.XXIV. 39.98% » 32,984

— — — par50 T.,sp.XXV! » 5 75
Jegon | L L L 1,377 603 £,980
Clous, boulons, poiotes, rivets
| sp. IVet XVIT . . 1,473 244 4,814
E()olisv;das e e e e e 4,270 532 1,802
i
I Jesection, sp. ¥l o L. .o oL L 69,626 224,638 201,264
. Combus=
libles par 50 T. sp. XIN, XXVIE . . . .. 176,737 104,538 281,275
mingraux |
par 100 T.sp. XXV, . . . . ... M2 el 2,623
A reporler. . 512,075 454,207 957,241
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TRAFIC LOCAL l
NATURE DES MARCHANDISES. adipan | b Vomivee l
des stations aux slations Totavux.

de V'Etat.

{ de It

De et vers les Pays-Bas (suile).

Report. . . . 512,974 444,267 957,244
Coton brut } 3esem. | . . . . .. ... .. .. 4,963 1,050 3,003
et déchets :
de coton ) sp. XXIl . . . . . ... 1,299 b3 1,304
Cuirset peaux. . . . . . . ... . s e e e 3,497 3,361 6,858
Déchets } 3¢som sp ik, . . . . . .. . . ... 2,642 9% 2,736
decarriéres
et gravier.) par 50T, sp. XXV . . . . ..., . 47,137 » 49,137
Eaux ammoniacales . . . . . . . . . . » 1,402 1,402
o (Powdénommés. . ... L 2,765 . 978 3,743
‘®
@ { dénoromés . . ... Lo L. 21,008 2,334 23,332
g .
Scortes en poudre ou en morceaux, par 50T, . 4,373 » 4,373
Fafence ¢t poterie . . . . . . v . . . oL L, 2,636 42,880 45,516
Fils d’étoupe, de jute, etc, « . . . . . . . . . 2,080 333 2,413
Fontes, Fonteouvrée. ., . . . . . . . . .. 2,384 504 2,888
milrailles et
scories. - brute, mitrailies, scories 6,104 24,599 30,763
Fromages g 2680D. L L L. L i e e 9 1,743 1,743
secs P4 | I 10 3,837 3,847
Fruits frais . Pommes, poires, prunes. . . . . . . . 10,075 1,353 11,430
Glaces, fresection & o « & o = v 0 4 0 o . . . 1,074 » 1,074
Graines el semences . . . . . . . . . . PN 716 847 1,863
Graisses, suif, etc., 26gen, . . | | . 68 37 103
Graigses,suif,
Ol¢ine, siéarine, 3¢ g% _ , 407 134 538
oléine, etc,
sp. X. . e e e e e e e 10 6 16
Qe gon e e e 6 142 148
Harengs Vsp. Xl . . . . . . oo oo 0oL 87 1,040 2,006
sp XW o oo o0 oL » » ]
, . ( Huilelourde, 2000, . . . . ... .., 8 5 10
b @
‘€ »= |Pélrole raffing, kiuiles maigres, etc., 3¢ son, , 2,291 8835 3,176
o3
B¢ —  brut et résidus d’huile, sp. XilI, XX . 63 » 65
= % [ Muzout par 50 T., sp. XXVIL. . . . . . .. 96 ¥ 96
Laino brute et déchets delaine . . . ., . . ., . . 783 147 930
Légumessecs « . . . . ., e e e e e e 434 372 306
teitié o . . . . .. e e e e e e 33 359 392
Lin
en tiges. . . . . . e e e e e e e 32 8,957 9,039
1 o o s 1086 6,643 6,789
Papier et pAte & papier . . . . . . .. L ... 4,106 10,291 14,397
A reporter. . . . 601,346 529,813 1,130,350




TRAFIC 1.0CAL

RATURE DES MARCHANDISES.

aun départ

a Varrivie

des stations aux slations Toraux.
e P’Etat. de PEtat.
Do ¢t vers les IPays-IBas (suile).
Report. . . . 604,346 529,513 1,130,859
' ese sp IL . L. L. oL L, 10,541 152 10,663
Pavés et moellons ’
l par30 T., sp. XXIV. . . . . . 5,233 i8 5,281
' Pierres taillées, gradinées, scides sur
plusieurs faces, marbres en tranches . 35,334 17% 35,508
Pierres
Pierres brutes, bouchardées, sciées sur
et marbres, J uneface, marbresenbloes. . . . . . 6,818 1,195 5,043
Marbres en blocspsr 50T, . . . . . . h,Th4 99 4,853
Poissons salés non dénommés . . , . . . » » »
Potasso et sel de potssse. . . . . . . . . . 209 840 1,049
Pommesde LGEre. o - v - v v v b v e - . 1,122 23,609 24,3314
. Acier guvré, 2egon ., | . ih3 » 143
-
A Chaudrennerie, ferronunerie, objets en fer ou-
T vrés, fenillards, tubes, machines, elc. . . . 15,670 4,034 19,704
a2 .
5 ] Charpenterie, pieces de ponts, tles fines, etc. 789 56 848
; Acierlaminé, fers batius et laminés
E corniGres . .. . . L L . - 46,15t 2,212 48,363
2 sp. | !
o Poutres, rails el accessoires, Lbles et XXVI.
fortes, etc. . . . . . . . . . . » §0 10
Hosequx § Totins, sparte, 3¢ sen. . 7 1,245 1,932
et rolins. Roscaux, 39 soa, sp. IV, . . . . . . . 18 178 196
Soude et sel de soude. . . . . . . . . 3,696 10 3,706
brat - ., . . . . .. L. L. 282 23 305
Sucre
cristallisé non raffiné. . . . . . . .. 2.002 » 2,002
Tabscen feuilles. . . . . . . . .. .. ... 352 217 629
Myrobolans valonndes, elc. . . . . . . . 688 12 700
Tanins . x
Ecorcesdtan. . . . . ... L. .. .. 3,422 90 3,812
non dénommees, terres ferrugineuses. 13 70 85
argile, kaolin, etc. . . . . . . ... 1,229 17 1,246
Terres R
Apoterie . . ... ... L. L. 659 £2 i
plastiques et réfractaires . . . . . . . 8,456 319 8,778
Scomhuclible e e e e e e e 240 21,553 21,703
Tourbe _—
{ Litibrede toutbe . . ., . . . . 2y 21,154 21,175
Tourteaux. . . . . . . . .. e . 4,338 2.909 7,247
Verres & VILTES, . . . . L b .. e . 15,298 » 15,288
VIDS . v v e e e 04 31 175
Zmcetplomb . . . . .. L. ... e 13,408 1,776 15,184
Marchandises autres . . . . . . Ce 923,150 55,305 80.85%
Ensemble des transports Je el vers les Pavs-Bas . . 808,161 667,040 1,475,471
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el S S == ]|
TRAFIC LOCAL
NATURE DES MARCHANDISES. andiput | & Varrivée
des stations aux stations Toraux,
de I'Eiat. de I'Etat, )
Be ot vers U"Angleterre.
Laipe- . . . . . - . . .. L. » 132 i32
Divers . . . . . ... L. » ,098 1,098
Lasemble des tronsports de el vers "Angleterrs . . o | 4,230 1,230
Be et vera In RRuswsie.
Briques réfractaires . . . . . . . . .. . 146 y 116
Chiffons. . . . . . . « . . o o v v ... 273 » 273
lamings . . . . . .. e e e e e 5 ' B
Fers, fontes) fonte brate . . . . . . . . . . . . 93 » 9%
et aciers Machines sgricoles . . . . . . . . ., » » »

Piéces demachines . . . . . . . ., 69 » 69
brutes, lavées el déchets de luine . . . 2,008 » 2,008

Laines
peignées. . - . ... . . .. .. ... 531 » 537
Pierrailleset macadam . . . . . . . . e e e 5 > 25
Marchandisesautres . . . . . . . .. ... 719 » T8
Ensemble des transports de et vers la Russie . 3,876 ’ 3,876
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N°e XXXVI. — Mouvement des transports de marchandises en (ransit par
les lignes de U Etat. — Année 1911.

Détails par réseau de provenance et de destination.
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Ne XXXVI. — Mouvement des transports de marchandises

Détail par réseanz de prove

TARIF Ne 5

DESIGNATION,
ire classe. Qe classe. 3¢ classe.
Transports échangés entre compagnies helges
(tous services réunis el dans les deux sens). 3,587 9,469 12,284
Classes Tarifs Tarifs
générales. spéciaux. exceplionnels.
Allemagne . . 3,319 81,176 106,270
) Autriche-Hongrie. » ) 2,650
France. . , . . 164.293 594 52,688
Lignes concédées helges | fiadie. . . . . . 810 - 3,872 275
(tous services réunis), _
vers Pays-Bas 15,380 104.207 30,0M
Grand-Duché de 13 12,241 8,708
Luxembourg.
Russie . , , . bl » »
\ Suisse . . . . . 853 462 5,015
Totaux. . 184,486 262,852 213,875
Allemagne . . . . . . 4,808 148,719 93,328
Autriche-Hongrie . . . 84 451 »
France. . . . .. .. 33,519 1,551,425 12,654
Italie . . . . . . . . vers les lignes » » 472
concédées belges
Pays-Bas. . .. . (tous services 16,906 124,168 44,906
réunis)
Grand-Duché de Luxem-
bourg. . . . . it 40,269 374,933
Russie. . . . . . .. » » >
Suisse . . . . . . - . i » 139
Tolaux . . 35,549 1,865,032 526,432
Totaux généraux du transit entre ligues con-
eédées helges et lignes ¢trangeéres(dans les
deux 8ens . . . . . . - 4 e e e . 239.945 2.127,884 740,307
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en transit par les lignes de I'Etat. — Année 1941.

nance et de destination.

GROSSES MARCHANDISES.

Tarifs exceptionnels |
4¢ classe. Farifs spéeirux. ot TOTAL.
conventionnels. (Tonnes.)
44,178 89,463 353 159,514
Chevaux Moulens.
Combustibles. TOTAUX. et
bestiaux. {Nombre.)
19,373 212,138 106 »
» 2,650 » »
65,168 281,244 2 »
» 4,768 > "
» 156.667 k M4 v
18,125 090,987 » »
» » » »
11,318 16,616 » »
111,982 ER LS 522 »
828,134 1,0175.079 104 »
» 505 » v
60 1,397.638 » »
» 472 » )
» 183,980 226 »
» £15,233 » »
» » ] »
? 210 ] »
828,194 3,275,147 330 >
940.176 4,048,312 ' 852 )
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Ne XXXVII. — Mouvement général des transports '
el Elat vers Etat et en services mixles el internationaux,

AERVICES MIXTEN
SERVICES ) ALLEMAGNE
RETNS
et au dela

INTRKIRGR
DESIGNATION, ot au départ | a I'arrivée au départ | a l'arrivée

. des aux des aux

ftatversBuit. [stations de | stations da | TOTATVX- | gtations de | stationsde Totaux.

rEtat, rEtat. I'Etat, IEtat,

{Nombre.) | (Nombre.) | (Nombre.) | (Nombre.) § (Nombre } | (Nombre.) | (Nombre,)

Chevaux, poulains, 5 Grande vitesse (téles).} 5.603 70 141 21 » > »
poneys,
Anes el mulets. ( Petife vilesse  — 52,037 2.142 1,077 3,219 17,723 1,335 | 19.058

Totanx (tétes).] 57,040 { 2,212 to1g| 35.430 | 17,793 | 1.333 | 19,088
{ fre { Gros hétail (expéd.)] 7.227 225 280 505 » » b
| eatégorie.§ poy 3,996 105 20 185 14 715 799
o Gros — — 5,575 24 558 599 N s ’
““‘ég“’ie~z Petit — - 5,860 165 54 219 » ,
Bestiaux, »
g . =Gros - - 13,018 314 616 930 » >
calégorie. { poyy . _ 12,974 %S5 200 5 » ' >
»
3 (Grosbéwil . . . .} 12,049 0 461 871 ’ ,
calégorie »
avec
\mnjorallon. Petit  — — 6.419 13 93 157 » » »

Totaus (expéd.).] 70.048 1,827 2,082 3.908 14 M8 729
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dechevauzx et de bestiauz, elc., effectués en services intérieur
au départ et o larrivée. (Tarifs divects.) — Année 1911.

FRANCE PAYS-BAS TOFAUX
au départ a l'arrivée au départ 4 l'arrivée KASEMBLE. genéranx
dos aux des aux
stations do stations de Totaux. stations de stations de Totaux.
VEtat, Pltat. IEtat. I'Etat,

{(Nombre.} (Nombre.) ‘Nombre.) {Nombre.) {Nombre}. {Nombre.) {Nombre.) Nombrs.)
» ) » 60 106 236 256 6,070
1.418 307 1,793 1,196 2,350 3,352 24,533 79,591
1,418 a7 4,725 1,258 2,552 3,808 34594 85,061
» » » 6 31 37 37 7,769
5,740 » 5,740 » 20 29 0,489 12,668
» » ) 4 118 {43 122 6,208
» » > ’ 101 104 101 6,180
> » » 12 832 664 664 14,042
» » ' i idd 443 445 13,861
» » » 4 1,531 1,355 1,538 13,355
» » » 2 1,270 1,212 1,372 7.848
5,740 » 5.740 29 4,167 4,196 10,065 84,819
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Ne XXXVIIL. — Mouvement général, en tonnes, des grosses marchandises (ransportées, pendant UPannée 1911. par les chemins de fer de I Elat Belge.

Services intérieur et mixtes réunis.

SERVICES INTERNATIONAUX.

Totaux des services internationaux.

Services intéricur,

mixécs

TOTAUX GENERAUX,

Scrvices intérieur,

Services Totaux Allemagne Alsace-Xorraine Autriche-Hongrio - Sui Italio. - ; ¢ internationaux 5
NATURE D ARCI 7 'S ( = et Grand-Duché de Luxcmbourg. grioe. France. uisse talio. Prays-Bas, Angleterro. Russio, c cernn . mixtes
4 { 4 i - . . .
A 7 DES MARCHANDISES. intéricur et Services des l ‘ . ctinter n:tmnnux.
Fiat corvicesimtriens |0 Trafic |  Trafies local . Trafic Trafics local Trafic Traﬁc:tlocal ' Trafic Trafics local Trafic Tr:lﬁc:tlocal Trafic Trafics local . Trafics Trafics locaux Trafics locaux. loc'mle:lﬁcs l
’ mixtes. rafic local. ' : . rafic local. aee oL I Trafic local. 8 Trafic ocal. ..o, ITrafic local. o O ITrafic local. oo | Trafic local (). | Trafic tocal (3).[ Trafic local (3). 3 Trafics locaux o - Départ et arrivée aux ¢t maritimes
., Led o . o NIt et maritime reunis. . T maritime reunis. s et maritime reunis. : et maritime reunts. - s ct maritime reunis. “ / N € ¢ ’ e .| et maritimes reunis. ar arriveé
vers Fitat. ot mixtes (3). maritime. et maritime réunis(3). maritime. ) maritime. (3) maritime. (3) maritime. 3) maritime. (3) maritimes. (3) réunis (3). Deli_’é‘“t“f;; ?é)’{vee
Acide chlarhydrique (muriatique et sulfu- % Départ (1). » 20,561 » 64,121 » 64,121 698 43 741 » » » 10,857 923 11,780 343 » 343 » P » 40,975 » ) 116,994 966 117,960 » »
rique et autres produits chimiques). Arrivée (2). » 11,040 ) 4,625 1,685 9,310 37" 36 75 » » » 5,984 299 6,283 ) 5 5 " » » 3,083 » » 13,729 5,025 18,754 » )
Totaux . 205,014 31,601 236,615 (0.670) 68,746 4,685 73,431 (1.930) 735 79 814 (0.020) » » » 16,841 1,222 18,063 (0.230) 343 5 348 (0.274) » » » 44,058 (2.987) » » 130,723 5,001 136,714 (0.783) 367,338 (0.741) 373,329 (0.708)
. . Départ (1). » 770 » 48 273 321 21 718 739 10 19 29 10 19 29 » » » » 7 7 94 » » 183 1,036 1,219 » »
Biéres et antres hoissons . ) ’
: Arrivée (2). » 360 » 20,513 1,228 21,741 479 55 534 2,928 69 | 2,997 3,343 7,116 10,459 16 » 16 51 10 61 793 » » 28,123 8,478 36,601 » »
Totaux . . . . 46,076 1,130 47,206 (0.134) 20,561 .’1,501 22,062 (0.580) 500 7173 1,273 (0.031) 2,938 88 | 3,026 (10.030) 3,353 7,135 10,488 (0.133) 16 . » 16 (0.013) 51 17 68 (0.113) 887 (0.060) » » 28,306 9,514 37,8‘20 (0.217) 75,512 {0.152) 85,026 (0.161)
. ) Depart (1), » 40,293 » 286 1,299 1,588 » 5 5 92 10 102 373 320 693 » ) » » » » 4.8 » » 5,642 1,634 7,276 » »
Bois de construction . i 27
Arrivée (2). » 19,550 » 765 141 906 » » » 250 459 | 709 45,939 | 230 46,169 » . » » ) » 9,855 » » 56,809 830 57,639 » »
Totaux . 533,245 59,848 . 593,093 (1.679) 1,051 1,440 2,491 (0.065) » 5 5(0.001) EZ >3 3 469 811.(2.688) } 46,312 550 £, 862 (0,596} n » » » » » 14,746 (1.000) » » 62,451 2,464 64,915 (0.373) 655,544 (1.323) 658,008 (1.248)
Bois divers ; Depart (1). » 65,547 » 4,633 5,604 10,237 1,094 2,632 3 726 108 5 113 6,246 1,318 7,564 10 b4 6& » » » 7,486 » » 19,577 9,613 29,190 » »
Arrivée (2). » 72,009 R 8,312 792 9,104 11,096 507 14,603 _ » » » 62,663 3,644 66,307 : 49 12 61 * » » 56,577 » » 138,697 4,955 143,652 n »
Totaux . 750,147 137,556 887,703 (2.513) 12,945 6,396 19,341 (0.508) 12,4190 3,139 15,329 (0.379) 108 5 113 (0 375) 68,5_)09 4,962 73,871 (0.940) 59 66 125 (0.098) »- k » » 64,063 (4.343) » » 158,274 14,568 172,842 (0.993) | 1,045,977 (2.140) | 1,060,545 (2,014)
Briques % Départ (1). » 31,668 » 1,667 44 1,714 43 11,284 11,327 30 » 30 22,195 3,111 25,306 1 195 206 480 » 480 8,559 » 146 33,131 14,634 47,163 » »
Arrivée (2). » 31,808 » 20,083 10,750 30,833 54 48 102 264 » 264 3,816 410 4,226 » » » » » » 7,962 » » 32,179 11,208 43,387 » »
Totaux . 339,362 | 63,476 | 402,838 (1 141) | 21,750 | 10,794 32,544 (0.855) 97| 11,332 | 11,429 (0.282) 294 » 294 (0.975) 26,011 3,521 | - 29,532 (0.376) 1 195 | 206 (0.162) 480 . » 480 (0.796) | 16,521 (1.120; » 146 (3.767) 65,310 | 25,842 91,152 (0.524) | 468,148 (0.945) |  493.990 (0.937)
Chiaux, plitre et cimeat. o § Départ (1). » 52,919 " 30,999 80 31,079 164,660 1 164,671 ) ) » 262, 652 24 | 262,676 » » » » » » 126,702 » » 583,013 15 | 585,128 ) »
Arrivée(2). » 129,571 ) 8,382 1,171 9,553 2,170 40 2,210 » » » 3,312 3,845 7,157 » » » » » » 1,354 » » 15,218 5,056 20,274 » »
Totaux . 1,133,411 | 182.490 | 1,315,601 (3.725) 39,581 1,251 40,632 (1.068) | 166,830 51 | 166,881 (4.124) ) » » 265, 964 3,869 269,833 (3.433) » » » » » » 128,056 (8.681) » » 600,231 5,171 605,402 (3.477) | 1,915,832 (3.865) | 1,921,003 (3'.643)
Chicorte 3 Départ (1). » 159 » 33,724 5 33,729 3,536 » 3,536 1,985 » [,985 » » » 440 » 440 3,277 » 3,277 601 » » 43,563 5 43,568 » »
Arrivée (2). » 52 " 2,650 80 2,730 » 64 64 » » » » 0 » » » » » » » 210 » » A 2,860 144 3,004 » »
Totaux . 34,374 21 34,585 (0.098) | 36,374 85 | 36,459 (0.958) 3,536 64 | 3,600 (0.089) 1,983 » 1,985 16.580) » L » 440 » 440 (0.346) | 3,277 » 3,277 (5.485) | 811 (0.055) » ) 16,423 149 | 46,572 (0.267) 81,008 (0.163) | 81,157 (0.454)
Chiffons et pites i papier . 3 et ' 088 ' 1,07 2490 Hh 18 596 e vs ! ! ’ 5,94 140 6,081 35 » 33 » » » 372 » 272 18,863 3,011 21,874 » »
Arrivée (2). » 9,678 » 6,018 1,277 7,295 121 500 62 » » » 18,576 2,766 21,342 25 » 25 » » » 3,479 » » 28,219 4,543 32,762 » n
Totaux . . . . 111,667 | 13,726 | 125,393 (0.353) | 17,694 3,736 21,430 (0.563) 687 912 1,599 (0.040) » » » 24,517 2,906 | 27,423 (0.349) 60| ' 60 (0.047) » » » 3,851 (0.261) » 273 (7.043) 47,082 8,554 54,636 (0.314) 172,475 (0.348) | 180,029 (0.341)
Combustibles g Dél“‘“, (1. » 823,213 » 80,033 » 80,033 993, 441 405 923,846 25 |, » 245 2,735,425 1,656 | 2,737,081 90,166 » 90,166 1,010 » 1,010 248,275 » » 4,078,565 2,061 | 4,080,626 » »
Arrivée (2). » 698,292 » 1,432,751 497,088 | 1,929,839 190 » 190 » » » 370,522 625 374,447 » » » » » » 326,887 » » 2,130,350 497,713 | 2,628,063 ) »
Totaux . 10,644,216 11,521,505 12,165,751 (34.443){1,512,784 | 497,088 | 2,009,872 (52.802)] 923,631 405 | 924,036(22.838, 215 » 215 (0.713) 13,105,947 2.281 | 3,108,228 (39.546)] 90,166 » 90,166 (70.903) 1,010 » 1,010 (1.673) |575,162(38.990) ) » 6,208,915 | 499,774 | 6,708,689 (38.533)|18,374,666 (37.070;|18,874,440 (35.794)
Départ (1). 1,039,183 227,187 9,764 | 236,95 5 5 2,4 34 | 2,474 3,04 7 : 9 - 954 - . . ' :
A reporter. . % B 13,797,242 s 12,808,785 ’ ) ,951 1,094,059 15,510 1,109,569 , 440 34 | 2,474 3,043,699 7,511 | 3,051,210 91,005 249 91,254 4,767 7 4,774 437,955 » 419 4,901,531 33,075 | 4,934,606 .3.156,500 23,797,527
' - (Arrivée (2] 972,360 1,504,099 | 517,212 { 2,021,311 14,147 1,250 15,397 3,442 528 | 3,970 514,155 18,935 533,090 90 7 107 51 10 61 410,200 » » 2,446,184 | 537,952 | 2,984,136

epar i ‘Btat., — (9 rarrive s PR . . .
(1) Au départ des stations de I'itat. — (2) A l'arrivée aux stations de I'Etat, — (3) Les chillves entre parenthéses indiquent la proportion des tonnages partiels par rapport au mouvement global de la colonne.
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Services intérieur et mixtes réunis.

SERVICES INTERNATIONAUX.

Services intéricur

TOTAUX GENERAUX.

Alsace-Lorraine mixtes Servicesintérieur,
Services Totaux Allemagae. ot (1..‘.n‘|_b'.c|‘é“lﬂ Luxembourg Autrichec-Hongr'e. Franco Suisse. Italie. Pays-Kas, Angleterro. Russie. Totaux des services Internationaux. ct intcrnationnux, mixtes
NATURE DES MARCHANDISES. intévicur ot | Services des | , ( - o¢ internatfonaux.
) . " . Trafics local . Trafics local . Trafics local e fi Trafics local . Trafics local i Trafics locanx Trafics locaux. Trafics
Etat mixtes. services intérieur Trafic local. frafi Frafics local Trafic local. frafie et maritime l.é"nis Trafic local.| frafle m'n-itimztréunis Trafic local. Trafie ¢t maritime ro":unis Trafic local. | frafe lllal'ililllgtl'éunis Trafic local. frafe et maritime rénunis Trafic local (3). | Trafic local (3). | Trafic local (3). | Trafics locaux. ol et maritimes réunis Départ et arrivée I()c[:)“’lx e: ntl:\ril.in’\es
} B Liet T e . Y] d . Vgt i . Vet . arn . e . ari . . H . a0e < . epart et arrivée
vers Ltat. et mixtes (3). maritime. |et maritime réunis(3). maritime. (3) maritime. 3) mm‘mme. (3) .| maritime. (3) maritime (3) maritimes. 3) réunis (3). x'léunis &)
( Départ (1) . 1,039,183 227,187 9,764 236,951 1,094,059 15,510 1,109,569 2,“0 34 | 2,474 3,043,699 7,511 | 3,051,216 91,005 249 | 91,254 4,767 7 4,774 437,955 » 419 4,901,531 33,075 | 4,934,606 99 99 =9
Report. . 13,797,242 15,808,785 - ' - ’ ' 23,156,500 [28,727,521 ..
2 Arrivée (2) . 972,560 1,504,009 | 517,212 | 2,021,311 14,447 1,250 15,397 3,442 528 | 3,970 514,155 18,935 §33,090 90 17 107 51 10 .61 410,200 » » 2,446,184 | 537,952 | 2,984,136
Départ (1) . » M1 » 1,676 10,667 12,343 241 5,459 v 5,700 » 96 96 4,351 1,195 5,546 15 - 28 43 » » » 3,497 » » 9,780 17,445 97,2925 » »
Cuirsetpeaux . . . . . . . : »
, Arvivée (2) . » 1,168 » 3,012 1,022 4,034 328 | 435 763 142 507 649 8,284 775 9,029 45 283 328 » » » 3,361 » » 15,142 3,022 18,164 » »
Tolaux . 23,805 1,583 25,390 (0.072) 4,688 11,689 16,377 (0.430) 569 5,894 6,463 (0.160) 142 603 745 (2.469) 12,605 1,970 14,575 (0.185; 60 31 371 (0.292) » » » 6,858 (0.465) » » 24,922 20,467 45,389 (0.261) 50,312 (0.102) 70.,779 (0.134)
? Départ (1) . » 109,150 » 30,807 27,382 58,189 9,095 6,86& 15,959 » » » 113,322 2,300 115,692 2,817 751 3,568 » » » 28,195 » » 184,936 37,997 291,533 » N
Fngrais divers . . . : : )
° Arrivée (2) . » 187,630 R 44,562 | 18,634 63,196 5,317 | 77,613 | 82,930 10 » L 44,945 7,087 52,032 » 210 210 » » » 14.646 » » 109,480 | 103,544 | 213,024 » .o,
Totaunx . 1,329,763 | 296,780 | 1,626,543 (4.603) 75,369 46,016 121,385 (3.189) 14,412 84,4717 98,889 (2.444) 10 » 10 (0.033) 158,267 9,387 167,654 (2.133) 2,817 961 3.7178 {2.971) » » » 42,841 (2.904) » » 293,716 | 140,841 434,857 (2.496) | 1,920,259 {3,874)> 2,061,100 (3,909)
niles di S Départ (1) . » 9,227 » 1,394 14,732 16,126 2,137 11,389 13,526 80 53 133 » » » 456 219 668 468 » 468 2,874 » » 7,409 96,386 33,795 ) »
uiles diverses . .
2 Arrivée (2) . » 5,309 » 3,769 482 4,251 _ 212 » 242 1,055 40 1,095 » L » » 5 5 » » » 1,027 » . 6,063 597 6,590 » »
Totaux . 145,901 14,536 160,437 (0.454) 5,163 15,214 20,377 (0.535) 2,349 11,389 13,738 (0.340) 1,135 93 1.228 (£.070) » » » 456 217 67.3 (0.529; 468 » 468 (0.776) | 3,901 (0.264) » » 13,472 | 26,913 40,385 (0.232) 173,909 (0,351) 200,822 (0.381)
§ Départ (1) . » 1,923 » 3,220 3,766 6,986 776 6,055 6,831 » » » 4,065 3,872 7,941 385 924 1,309 600 6,708 7,308 » » 69 9,119 21,325 30,444 » »
Machines et mécaniques . . . -
Arrivée (2) . » 2,747 » 24,335 22,620 /:6‘,8;‘;.";- 1,787 6,160 7,947 » » » 2,005 2,654 4,659 547 2,534 3,081 125 122 247 » ) » 28,699 34,090 62,789 » »
Totaux . . 33,813 4,670 38,483 (0.109) 27,455 26,386 53,841 (1. 418) 2,563 12,215 14,778 (0.365) » » » 6,074 6,526 12,600 (0.160) 932 3,458 4,390 (3.452) L7123 6.830 7,555 (12.529) » » 69 (1.782) 37,818 55,415 93,233 (0.536) 76,301 (0.1514) 131,716 (0.250)
Matidres bitam 3 Départ (1) . » 7,015 » 880 5,275 6,153 574 353 997 » » » 9,905 1,971 11,876 » » » » » » 688 » » 12,047 7,599 19,6i6 » ' »
atieres bitumineuses . . . .
Arrivée (2) . 0 25,694 » 6,256 65 6,319 _ 676 46 722 » » » 635 247 - 852 507 n 507 » » » 2,237 » » 10,311 326 10,637 » »
Tolaux . . 262,638 32,709 295,367 (0.836) 7,136 5,338 12,474 {0.328) 1,250 399 1,649 (0.041, » » » 10,540 2,188 12,728 (0.162) 507 » 507 (0.399) » » » 2,925 (0.198, » » 22,338 7,923 30,283 (0.474) 317,725 (0.641) 325,650 (0.617)
‘ Départ (1) . » 18,3591 » » » » » » » » » » » » » » » » » » » » » » » » » » »
Marne et craie brute .
z Arrivée (2) . » 585 » » » » ) » » o » » » » » - » » » » » » » » » » » » » »
Totaux. . . 189,288 19,176 » 908,464 (0.590) » » 2 » » » » » » » » » » » » » » » » » » » » » 208,464 (0.421) 208,464 (0.395)
i l % Départ (1) . » 402,152 » 17,329 51,725 69,054 25 | 175,462 175,487 » , » B) 4,568 38,340 42,908 » », » » » » 28,440 » » 50,362 | 265,527 315,889 » »
Minerais. . :
Arrivée (2) . » 8,203 » 2,934 31 2,.‘)6‘1 1,117,232 » 1,117,232 » » » 1,794,180 2,490 | 1,793,370 403 » 403 » v » » » » 2,911,749 2,221 | 2,913,970 » »
Totaux . 641,509 | 410,455 | 1,051,964 (2.978) 20,263 51,756 73,019 (1.892) |1,417,257 175,462 (1,292,719(31.950) » » ». 1,795,748 40,530 | 1,836,278 (23.363) 403 *y 403 (0,317) » » » 28,440 (1.928, » » 2,962,111 267,748 3,229,359 (18.551)| 4,014,075 (3.098) | 4,281,823(8.120)
Papiers et carlons % Départ (1) . » 481 » » » » » » » » » » 7,156 1,206 8,362 n » o » » » 4,106 » » 11,262 1,206 19,468 » »
“{ Arrivée 2. » 5,965 » » o » » » » 227 154 391 576 1,248 1,824 » » » » » » 10,291 » » MV. 094 1,442 12,506 n »
Totanx . . 62,701 4,446 67,147 (0.190) » » » » » » o227 164 591 (1.296) 7,132 2,454 10,186 (0.130) » » » » » » 14,397 (0.976) »: “» 22,356 2,618 24,974 (0.143) 89,503 (0.181) 92,121 (0.175)
f Depart (1) . 1,588,430 | o . 282,493 | 123,311 | 403,804 1,106,907 | 221,092 |1,327,999 2,520 183 | 2.703 3,187,070 | 56,395 | 3,243,465 94,678 | 2,164 | 96,842 - 5,835 | 6,715 | 12,550 505,755 » 488 5,185,746 | 409,860 | 5,595,606
A reporter. . o 16,486,680 19,282,580 30,007.048 31,100,002
{ Arvivée (2) . 1,207,761 1,588,867 | 560,064 | 2,148,931 1,159,699 | 85,504 |1,225,203 4,876 | 1,239 | 6.115 2,361,750 | 33,106 | 2,394,856 1,592 3,049 | 4,641 176 132 308 441,762 » » 5,538,722 | 683,094 | 6,221,816 '

(1) Au départ des stations de I'Etat, — (2) A P'arvivée aux stations de I'Etat., — (3) Les chiflves entre parenthéses indiquent la proportion des tonnages partiels par rapport au mouvement global de la colonne.
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Services intérieur et mixtes réunis.

SERVICES3S INTERNATIONAUX.

Services intéricur,

TOTAUX GEKERAUX

] mixtes wervices intéricur,
! Services Totaux Allemagne. Alsncc:l,m raino Autriche-IMongrio. France Suisso., 1talie. rays-Bas, Angleterre. Russic. Totaux des services internationaux. etinternationaux. mixtes
- . . et Grand-Duché de Luxembourg - - ot internationaux
NATURE DES MARCHANDISES. terionr o | Serviees des e " *
. . " . " . . Trafi : " : rafics locaux. ,
, Fiat . sorvices intérionr . Trafic Trafics local Trafic Tralics local Trafic 'lmﬁg: local o Trafic Trafics local Trafic Tnﬁcestloml . Trafic Trafics local ‘ ’ Trafics Trafics locaux o m:t R locqlxxrl;:ltafli)c'lsl'ilillles
. mixtes. Trafic local. maritime. et mariti sunis(3 Trafic local. it et maritime réunis. Trafic local. maritime maritimeréunis. Trafic local. maritime et maritime réunis. Traficlocal. maritime wmaritime réunis. Trafic local. maritime. | maritime réunis. Traficlocal (3). | Trafic local (3). Trafic local (3). fTraficslocaux. maritimes. | € maritimes réunis. l" ¢ arreve Départ et arrivée
vers Etat. et mixtes (3). ‘ : ritime réunis (3) maritime. (3) ’ ’ (3) ) 3) S (3) ) (3) ) ) 3) - _ réunis (3). réunis (3).
g Deépart (1) , . 2,287,124 0 ., . 463,615 168,844 632,459 1,218,733 281,883(1,500,616 5,317 231 5,548 4,202,895 167,694 4,370,589 96,336 5,101 101,437 8,380 8,685 17,065 741,409 » 612 6,737,297 632,438 | 7,369,735
Report. 25,162,314 29,723,696 19,955,233 43,803,025
? Arrivée (2) . 2,274,258 1,838,356]  999,483| 2,837,839 1,450,964 1,004,314|2,455,278 6,659 3,436 [10,095 2,636,630 196,092 2,832,722 1,762 7,233 | 8,995 9,515 6,796 | 16,311 550,354 i » » 6,494,240 12,217,354 | 8,711,594
Départ (1) . » 13,339 » 20 243 263 130 221 351 » » » 9,716 ALT 10,163 46 |. 13 59 » » » 2,284 » » 12,196 924 13,120 1 » »
Sucres et mélasses . . ) , ' B
’ Arrivée (2) . » 11,609 » 87 » 87 » » » » » » 469 36 505 » » B} » » » 23 » » 579 36 615 » »
Totaux . . 199,483 24,948 224,431 (0.635) 107 243 350 (0.009) 130 221 351 (0.009; ) » » 10,185 483 10,668 (0.136) 46 13 59 (0.046) » » » 2,307(0.156) » » 12,775 960 13,735 (0.079) 937,206 (0.479) 238,166 (0.452)
Départ (1) . » » » 10 58 68 » 408 408 » 10 10 » R » »- » » » » » 352 » » 362 476 838 » »
Tabac v )
Arrivée (2) . » » » 15 5 20 » 23 23 - 663 99 753 » » » » » » » » » 277 » » 958 118 1,073 » »
Totaux . » » » 25 63 88 (0.002) » 431 431 (0.011) 663 100 763 (2.529) » » » ) » » » » » 6290 043 ] » 1,317 594 1,911 (0.011) 1,317 (0.003) 1,911 (0.00%)
3 Départ (1) . » 28,698 » 3,558 1,220 4,778 121 1,442 1,563 » » » 207,984 7,972 215,956 .60 1,413 | 1,473 Ly ] 57 10,359 » » 222,139 12,047 234,186 » »
Terres et terrils . . . :
Arrivée (2) . » 51,518 29,074 1,242 30,313 198 1,303 1,431 » 16 16 17,874 556 18,430 45 » 45 » » » 448 » » 47,566 3,117 50,683 » »
Totaux . 355,880 80,216 436,096 (1.235) 32,629 2,462 35,091 (0.922) 249 2,745 2,994 (0.074, » 16 16 (0.053) 225,858 8,528 234,386 (2.982) 105 1.413 1,518 (1.194) 57 » 57 (0.094) 10,807(0.732, » » 269,705 15,164 284,869 (1.636) 705,801 (1.424%) 720,965 (1.367)
% Départ (1) . » 711 » 30.760 35,434 66,194 4,263 42,26‘7 16,530 5,513 1,725 7,238 21,812 54,136 75,948 564 1,578 | 2,142 6,968 1,447 8,415 6,240 » 2,545 78.665 106,587 185,252 » »
Textiles . . . .
Arrivée (2) . » 4,782 » 5,700 1,567 7,267 1,338 1,008 2,346 335 » 335 90,085 4,011 94,996 10 60 70 o 1,179 464 1,643 10,841 432- v 109,620 8,010 117,630 » »
Totanx . 177,214 5,493 182,707 (0.517) 36,460 37,001 73,461 (1,930 5,601 13,275 18,876 (0. 466) 5,848 1,725 7,573 (25.102; 111,897 59,047 170,944 (2.475) 574 1,638 2,212 {1.740) 8,147 1,911 10,058 {16.680)} 17,081(1.4158) 132 (10.732)] 2,548 (65.663; 188,285 114,597 302.882 (1.740) 370,992 (0.748) | - 485,589 (0.921;
Départ (1) . » » » » » » » » » » » » » » » » » » » » » 261 » » 261 » 261 » »
Tourbe. . : :
Arrivée (2) . » » » » » » » » » » » ) » ) 0 » » » » » » 42,707 ) » 42,707 » 52,707 » »
Totaux . » » » » » » » » » » » » » » » » » » » » » 42,968(2.912) » » 42,968 » 42,968 (0,247) 42,968 (0.087) 42,968 (0.081)
Départ (1) . » 2,809 » » » » » » » » » » 16,555 601 17,156 » » » » » » 4,338 » » 20,893 601 21,494 » »
Tourteaux .
Arrivée (2) . » 165 » » » » » » » » » » 13,659 » 13,659 » » » » » » 2,909 » » 16,568 » 16,568 » »
Totaux . 123,579 2,974 125,553 (0.336) » » » » » » » w » 30,214 601 30,815 (0.392) » ) » » » » 7,247(0.491) » » 37,461 601 38,062 (0.219; 165,014 (0.329) 163,615 (0.310)
v . ? Départ (1) . » 15,564 » 7,651 124 7,775 3,439 83 3,522 2,070 » 2,070 5,882 30 5,912 2,461 » 2,461 878 » 8178 16,489 » » 38,870 237 39,107 » »
erreries .
Arrivée (2) . » 15,368 » 7,960 3,793 14,753 3 1,423 1,428 167 32 199 3,919 6,235 10,154 o » 0 » » 5 5 3,524 R » 15,575 11,488 27,063 » »
Totaux . 288,536 30,932 319,468 (0.904) 15,614 3,017 19,528 (0.513) 3, 444 1,506 4,950 (0.122; 2,237 32 2,269 (7.521) 9,80 6,265 16,066 (0.204) 2,464 » 2,461 (1.935) 878 5 883 (1.466) 20,013,1.356, » . » 54,445 11,725 66,170 (0.380) 373,913 (0.734) 385,638 (0.731)
Marchand g Départ (1) . » 131,923 » 60,447 37,065 97,512 18,208 26,216 44,424 383 1,587 | 1,970 79,62 23,401 103,024 3,595 2,989 | 6,584 5,325 5,521 | 10,846 26,429 » 719 194,729 96,779 291,508 » »
archandises autres . . ‘
Arrivée (2) . » 504,963 » 72,025 38,030\ 110,055 4,444 12,732 18,176 1,593 342 | 1,938 72,894 17,753 90,647 ° 2,265 1,633 | 3,898 1,438 3,639 5,077 55,927 1,098 » 242,684 74,429 286,813 » »
Totaux . 3,675,216 633,886] 4,309,102 (12.201)] 132,472 75,095 207,567 (5,433) 23,652 38,948 62,600 (,547)] 1,976 1,929 | 3,903 (12,944 152,517 A1,150 193,671 (2,464) 5,860 4,622 1 10,482 (8.243)] 6,763 9,160 | 15,923 (26.407,| 82,356.5,583)] 1.098 (89.268){ 719 (18.550) 407,413 | 170,908 578,321 (3.321) | 4,716,515 (9.515) | 4,887,423 (9,269)
T % Départ (1) . » 2,180,168 » 566,061 242,988 809,019 1,244,894 329 590(1,567, 414 13,283 3,553 16,836 4,544,467 254,281( 4,798,748 103,062 11,094 114,156 21,608 15,653 | 37,2641 808,161 » 3,876 17,308,412 850,089 | 8,155 501
otaux. ’ 19,366,959 52,731,300
Arrivée (2) . » 2,859,663 » 1,953.215) 1,044,120 2,997,334 1,457.879) 1,020,803|2,478,682 9,417 3,916 13,333 (2,835,530 225,583 3,061,113 4,082 8,926 | 13,008 12,132 10,904 | 23,036 667,010 1,230 » 6,940,495 [2,314,252 | 9,254,746
Totaux. . . | 29,981,222 | 5,339,831{35,321,053 2,519,275 1,287,108/ 3,806,383 2,702,773| 1,843,323|4,046,096 22,700 7,469 {30,169 »7,379,997 479,864 7,859,861 107, 144 20,020 127,164 33,740 26,557 60,297 1,475,174 1,230 3,876 14,245,906 (3,164,341 (17,410,247 49,566,959 52,731,300

(1) Au depart des stations de I'Etat. — (2) A Parrivée aux stations de I'tat. — (3) Les chiffres entre parenthéses indiquent la proportion des tonnages

partiels par rapport au mouvement global de la colonne.
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Services intérieur et mixtes réunis. SERVICES INTERNA'TIONAUX. ‘ Services intéricur, | TOTAUX GENERAUX.
. . Alsace-torraine ) ) mixt?“ Servicesintéricur,
Services Totanx Allemagne et Grand Duché de Laxembourg, Autriche-Hongrie France. . Suisse. . Italic. Pays Bas. Aungleterve. Russie. Totaux des services internationaux et internationaux mixtes
1 rorY hl < ) \ N A PO - t int ti X.
NATURE DES .\IARC“ARDISI‘,S intérieur et Services des . . l etin cr-t ionaux
i ' Ftat Lo Trafic Trafics local Trafic Trafics local Trafic Trafics local Trafic Trafics local ’ Trafic Trafics local - Trafic Tralics local ‘ Trafics Trafics locaux Trafies locaux. Trafics
| A mixtes services Interiear  fppaic local . ) ‘ U'rafic local . Trafic local ( et Trafi o ’ T ’ et Tr ) 9 . T : w - ) Départ et arrivée | locaux et maritimes
' xtes. 4 al. » L B al. o et maritime réunis. | 1" al. o maritime réunis. | Trafic local. N et maritime réunis. I'rafic local. - maritime réunis. Trafic local. N et maritime réunis. Trafic local (8). | Traficlocal (3). | Trafic local (3). | Trafics locauz. . et maritimes réunis. p R Départ el arvivée
vers [tat. et mixtes (3). maritime. |et maritimeréunis(3). marttime. | (3) maritime. 3) maritime. 3) maritime. 3) maritime. 3). ' . maritimes. B réunis (3). l:'éunis ).
fonont % Départ (1) . 6186650 1,588,139 10 952 550 282 493 | 493,311 405,804 1,106,907 | 221,092 |1,327,999 2,520 183 | 2,703 3,187,070 56,395 | 3,243,463 94,678 2,164 | 96,842 3,833 6,715 | 12,550 505,755 » 488 5,185,746 | 409,860 | 5,595,606 o i 311
eport. . 16,486, ,282,5 30,007,0 00,002
Arrivée (2) . 1,207.761 1,588,867 | 560.065 | 2,148,931 1,139,699 | 85,504 |1,225,203 4.876 1,239 | 6,115 2,361,750 | 33,106 | 2,394,856 1,592 3,049 | 4.641 176 132 308 441,762 » oy 5.538.722 | 683,004 | 6,221,816 ’ ’
Départ (1) . » 26,606 » 6,607 12,009 18,616 5,400 8,954 14,334 » » ' » 1,789 12,939 14,728 Sy 287 287 - 1,507 1,507 1,076 ) » 14,872 35,696 50,568 » »
Produits alimentaives. ’ :
Arvivée (2) .| v | 44,085 » 1,671 | 434 2,105 467 | 15.196 | 15,663 317 1,821 | 2,138 266 19 285 5 3,627 | 3,532 5,253 5,977 | 11,230 12,241 » » 20,220 | 26,974 47,194 » o
Totaux . . . 548,913 71,589 | 620,502 (1.757) 8,278 12,443 20,721 (0.544) 5,867 | 24,150 | 30,017 (0.742) 317 1,821 | 2,138 (7.087) 2,053 12,958 15,013 (0.191) 5 3,814 | 3,819 (3.003, 5,253 7,484 | 12,737 (21.123)] 13,317 (0.903, » » 35,092 | 62,670 97,762 (0.562) 655,594 (1.323)] 718,264 (1.362)
Produits. cérami 5 Départ (1) . L 8,067 » 2,849 148 2,997 1,558 618 2,176 » » » 4,628 1,291 5,919 285 316 601 5 » 5 2,636 » » 11,961 9,373 14,334 » »
rodnils ceramtques . N . .
( Arrivée (2) . » 9,700 R 7,186 9,222 16,408 575 1,836 2,414 » L » 2,268 5,780 8,048 » » ) » » ' » . » 12,880 » » 22,909 16,838 39,747 » »
Totaux. . . 154,164 17,767 171,931 (0.487) 10,035 9,370 19,405 (0.510) 2,133 2,454 4,587 (0.113) » » » 6,896 7,071 13,967 .0.178) 283 316 601 (0.473, 5 » 5 (0.008) | 15,516 (1.052) » » 34,870 | 19,211 54,081 (0.314) 206,801 (0.417)] 226,012 /0.429)
Produits de carribres g Départ (1) . » 274,133 »oo 39,288 316 39,604 9,857 | 59 9,916 2,583 » 2,583 834,823 7,624 842, 447 i » i 57 » 57 83,847 » 25 970,894 7,999 978,893 » »
; { Avrivee (2) . » 251,075 » 6,323 446 6,769 6,400 302 6,702 138 | 25| 163 17,381 §,223 25604 10 , 10 156 131 257 1.842 ) ) 52,250 0.127 .37 ) )
Totaux ...} 2,684,011 | 525,208 | 3,209,219 (9.086) | 45,611 762 | 46,378 (1.218) | 16,957 | 3611 46,618 (0.411) 2,72 25 | 2,746 (9.102) | $52,204 | 15,847 | 868,051 (11.044 424 » 424 (0.333) 213 131 314 (0.572) | 85,689 (5.809) » 95 (0,644) | 1,008,144 | 17,126 | 1,020,270 (5.860) | 4,212,363 (8.498)| 4,229,489 (8.021)
’ Produils de Iagrionlioee Départ (1) . » 114,816 » 73,161 18,776 91,937 34,454 44,267 78,721 10 » 10 89,844 79,728 169,572 37 45 82 » ) . y 57,143 » » "934,649 142,816 397,465 » »
; A ‘2 N ., P 2 P 7 ~ 13 | ‘
l Arricée (2) . » 155,523 _ » L 45,181 1,308 ‘:6.48{) _ 1,172 184 1,356 916 3_/: 953 38,825 1,755 40,580 » 10 10 . 3,920 489 4,409 47,587 » » 137,601 3,783 141,384 » B »
f - r07 B -0 o - ¥ 0QQ . . y o as aop : x - -0 . ; »
Fotanx ... | 1,597,872 | 270,339 | 1,867,911 (5,288} | 118,342 | 20,084 128.426 (3.636) 35,626 44,451 80,077 (1.979, 926 37 963 (3.192) | 128,669 81,483 | 210,152 (2.674) 37 55 92 (0.072) 3,920 489 | 4,409 (7.312) {104,730 (7.100) » » 392,950 | 146,599 | 538,849 (3.093) | 2,260,161 (4.560)] 2,406,760 (4.564)
Produits métallurgiques S Départ (1) . » 161,189 o 41,318 14,187 55,535 1,576 6,363 8,439 204 48 252 78,703 8,916 87,619 ‘ 897 2,289 | 3,186 2,483 463 2,946 87,236 » 99 212,566 32,766 245,332 » »
g allurg . . :
| { Avvivie (2) . v | 472,770 » 135,271 | 426,378 | 561,649 297,142 | 900,563 1,197,705 #12 284 | 696 135,828 | 126,575 | 262,402 155 647 802 10 67 77 34,032 » » 602,850 |1,454,513 | 2,057,363 " »
F " " iy a PR N g 3 -y “rane - - . o - B _ - .
f Fotaux . . . 1,943,228 | 633,959 | 2,577,187 (7.296) | 176,619 | 440,565 617,184 (16.216)] 298,718 | 907,426 |1,206, 144(29.810, 616 332 948 (3.142) 214,531 133,490 350,021 (4.453) 1,052 2,936 | 3,988 (3.130) 2,493 530 3,023 (5.014) |121,288 (8.222, » 99 (2.531) 813,416 |1,487,279 | 2,302,695 (13.226)} 3,392,603 (6.844)) 4,879,882 (9.254; |
| ‘ -
l Sable S Départ /1) » 70,424 » 4,661 » 4,661 28,439 » 28,439 » ) » n » » 25 » 25 » » » » » » 33,193 » 33,193 » »
( Arrivée (2) . » 13,229 » 4,372 610 4,982 90_ » 20 o » 30 _ 30 i » » » » » » » » » » » » 4,392 640 5,032 ’ » »
Totaux. . . 1,121,886 83,653 | 1,205,539 (3.413) 9.033 610 9,643 (0.253) 28,1459 » 28,459 (0.703) ) 30 30 (0 099) | » » » 25 » 23 (0.020) » » » ) » » » 37,517 640 38,157 (0.219) | 1,243,036 (2.508)] 1,243,696 (2.339)
Seorics % Départ (1) . » 41,053 » 13,172 6 13,178 . 30,522 10 30,532 » » » 5,415 382 - 5,797 » oo .y » » » no ' » » 49,109 398 49,507 » ‘ »
Arrivée (2) . » 116,892 » 1,809 Gl 1,870 62 » 62 ' » » n 66,514 2,055 68,569 » » » ] » » » » » 68,385 2,116 70,501 » »
Totaux . . . 560,487 | 157,945 718,432 (2.034) 14,981 67 15,048 (0.395) 30,584 10 30,594 (0.756)] - » » » 71,929 2,437 74,366 (0.946) | = » . » o oy » » » » » » » 117,494 2,514 120,008 (0.689) 835,926 (1.686,] 838,440 (1.590)
Sels % Départ (1) . » 92,697 » 36 9N 127 20 20 40 » » » 623 49 1,042 oy » » y N : ) 3,696 ) ) 1,373 530 4,903 ) N
Arrivée (2) . . 2,325 o 47,676 960 48,636 5,427 729 6,156 o » » » 13,798 18,580 32,378 - » » » » » » . 10 » » 66,911 20,269 87,180 » R
Totaux . . . 65,373 5,022 70,395 (0.199) 41,712 1,051 48,763 (1.281) 5,447 749 6,196 (0.153, y o » » 14,421 18,999 33,420 (0.425) » » » » » » 3,706 (0.251) » » 71,286 20,799 92,085 (0.529) 141.681 (0.286,] 162,480 (0.308)
Départ (1) . 2,987,124 463,615 | 168,814 632,459 1,218,733 | 281,883 (1,500,616 5,317 231 | 5,548 4,202,895 | 167,694 370,5 6,336 5,101 |101,437 8,380 8,685 | 17,06 741,4 612 737,297 | 632,438 | 7,369,735
A reporter . . . ; S BN TR T 129,723,696 B R B ) ’ ’ ’ 202,895 | AGT, 634 1 4,370,589 96, 7 o : 055 1 7,065 #,409 o - 6,757,291 : I 42,955,233 13,803,025
Arrivie (2) . 2,274,258 1,838,356 | 999,483 | 2,837,839 1,450,964 (1,004,514 (2,455,278 6,659 3,436 {10,095 2,636,630 | 196,092 | 2,832,722 1,762 7,233 | 8,995 9,515 6,796 | 16,311 550, 354 ‘ » » 6,494,240 2,217,353 | 8,711,594

(1) Au départ des stations de I'Etat. — (2) A Tarrivée aux stations de I'litat. — (3) Les chillves entre parenthéses indiquent la proportion des tonnages partiels par rapport au mouvement global de la colonne.
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Ne XXXIX. — Relevé, par coupures de distances, du fonnage des grosses
marchandises (tarif n° 3, charges complétes), ainsi que du nombre de
tonnes-kilométres. — Année 1911.

|
5 Coupures de distances Tonnes transportées. Tonnes-kilometres (1),
Kitomitres.
O ST 6,723,382 56,989,604
‘ fHa 2. . . . 5.061.521 78,455,576
| 22 30 . . 5,881 966 98,990,135
Costa 4. . . ... 4 443.867 157,757,279
osta s L L 3,725,782 169525, 081
. 51 a 6o . . 3,901. 146 934,508.603
614 70 . 2,260, 668 43,573,754
A 8. . . . ... 1,561,564 117,897,856
3t a 90 . 3 017,925 958,052,588
91 3 100 . . 9,198,037 203,227,554
08289, . . . . oL . 2,488,703 962,547,378
12120 . . . . o 1,877,218 216,818,448
1202430 . . . . . . 9,532,992 317,890,496
131140 . . . . . . 1,070,506 143,083, 563
41 3 150 . . .o 936,591 (36,275,991
1312160 . . . . . . 1,203,570 187,466,153
0612470 . . . . . . . 2,564,608 424,442,624
1T A80 . . . . . . 1,130,643 198,427,847
1814190 . . . . . . . 1,255,032 232,808,436
19120 . . . . - - - 335,00 85,295,241
201820 . . . . . . . 459,691 94,486,501
AL A0 . . . . . . . 582,906 125.616.243
931 4 230 . . . . . 462 395 104,254,298
931 a0 . . . . . . . 301,079 70,904,105
Dagraeso. .. L . .. 934,551 57,579,841
D asta@se . .. . . . 1,555,477 392.314,574
Cagg a0 . .. . ... 112,586 2,891,585
2514980 . . . . . . . 41,930 11,557,295 _
9 A 990 . . . . . . . 71,821 20,504.896 ]
2012300 . . . . . . . 10,118 9,989, 869 !
: 304 4310 . . . . . . . 114,149 T 54,872,320 '
DS a0 . . . ... 55,929 11,555,600
321 & 330 921,769 72,183, 810
351 4 540 5,351 1.795, 261
541 2 350 663 929,758
351 4 360 30 10,663
: ToTAux. ) 57,582,108 4.773,286.,705
|

Parcours moyen d'une tonne : 83%.2.

(1) Ces nombres ont é1¢ oblenus en multiplinnt s nombires de tonues transportées par fa fouglicur moyenne de
chague conpure.
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de trains. — Accidents de personnes y relutifs.
Années 1910 e 4941,

DERAILLEMENTS. NOMERE
T COLLISIONS ET DEBAILLEMENTS

) ) T 7 et deraitfements

EXECLUTION DU SERVICEH cu gingeal,

ET

AVANT FAIT DES VICTIMES.
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Ne XLI. — Aecidents auvzx personnes dus a d'eutres causes qu'd des
collisions et a des déraillements de trains.

Ananée 1911,

Accidents exclu-

" Accidents Aceidents
sivement atlyi )
(l;ués o Ja foute] auribués b Jo ] aliribnésd des
eS  personnes YO
alteintes. (Im- faute défauts
prodence, im- ! . d’installation i
prévoyance, dé- ues agents LNSENBLE.
faut de précau- ou & des
tion et infn}c- de défeetuosités
\ATURE DES NT tion au régle- . .
NATURE DES ACCIDENTS. ment e la po- Fadmi- dn
:;ci;s .;Lc'gcrc)hm nistration. matériel.
gl & dglElz0gtEl- gl
23 ES =X = EE 5 2| = EE o= 213 f_
el =1z R Ate
5] S 3 8
A. Accidents survenus aux voya-
gours ;
En descendant d’un train ou en y montant
aux stalions . . . , . , . 21 4| 64) 701 o] 1) 19 207 #] ] » 2[5} 83 90
En tombant ou en saufant d’un train en
pleine voie . . ce e e e o B T3 A MY s ot A e s »f o] T 31 2| 4
En circulant & Pinlérienr des stations. 3 3 4] 10f v} »| o] ] »} »f o} »} 3] 3] 4] 19
Lors de la fermeture des porlidres. »| of 88] 88) »| »f 28] 28] »| af o o »| w|Li6$1
Dans d'aulres circonslances. . . . . o) Al 6 [ | »f 44 445 =] 3] ] o] o 1| 50( 51
Torapx. 12) 14]1831186] »| 11 92| 93] »] »| »| 112} §2|253]279
B. Aceldents survenu . A des person-
nes étrangdres au serviece, autres
gue dos voyagours ;
En traversant le railway & des passages 2
niveau gardés . . . . . . . 10 4} 4] 33 8] 3| A1) =| ] ] »] 5] 6] 4} 14
En {raversant le railway & des passuges d
nivean nom gardés. . . . . . 10] 81 28 47f o] v} 4] 1} »] 2| »| »}10} 5j 3| 18§
En circulant dans les rues, places ou quais
v exislent des voies de cheminsdefer. | »| 11 41 2§ o »f | o} »] » ) IR I I |
En circulant dans les slations . . . 1] 2] 4y f »f | ol x| »l sl 1] 1] 2 4
— le fong de la voie . 0] 4] »f 14] 2! 1 »| o} o i ] oQ10] 4] ] 14
Dans les opérations de chargement et de
déchargement ou en aidant aux ma-
neeuvres . . . . . 30 4 1v) 18 s 2] 91 Hi] of 2] »} ] 3] 6] 20} 20
En dautres circonstances . . . . . » 4l 4 B} | »f 3] 5| 3] »| s oo 1] T 8
lvresse, folie, suicide . . . . . 29 4} 4] 31 <| a} | o} «| o] »| »]20] 4| 1} 3t
ToTAUX. S54] 18] 22| 941 ] 7| 16} 26] »! | | <[57] 28] 38[120
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Accidents exclu- . , . .
:isedment alclri- Aceidents inhé-JAccidents anri-
bués 2 la faute] rents au  tra-] bués & des dé-
des agents at-] vail spécial de~] fauts d'instaila-
:ﬁf:}'ézv l:ﬁ,’:::;: agents ¢t qu'au-} tion, d'outillage]  Exspware.
voyance. défaut] cune mesure acl ou & des défec-
de précautionel} pourrait guére] tuosités du ma-
NATURE DES ACCIDENTS. infractions auxy prévenir, 1ériel.
inslructions |
@ 7 P 7
LS 12 k- | g
" = i g w = — - 24 =3 — . Y g
A AN FIR A R-NicE FIR SRl FAR SRR i
Biglelola|g|2lclzie 2|3 =|212]|=
:—Egbﬁz_gpz-aghi—aéw
< [=]
S 3 5 8
;C. Accidents survenus aux agents
de Administration :
1e Dans les stations :
En se {rouvant sur des véliicules en mou~
vement et en se heurtant ainsi a d’au-
tres véhicules placés sur une voie adja-
cenle, ou & des obstacles fixes . . . . Q4| »| 12 13] »| ] 1| 1) ] »f »| b 1} »} 13| 14
En passant au-dessus des bultoirs, on
en se tenant sur ceux-ci pendant les
maneuvres . . . . oo v e o oyl o el w4 Ay »f w) o»| of »] ] 4] 14
En descendant ou en lombant de véhi-
cules en mouvement ou en y montant . § 1] 1] 14] 16§ 31 »f 3| 4] »| »f | »} 2| 1] 17| 20
Pris entre les huttoirs en passant ou en
se (rouvant entre des véhicules, en
dehors des opérations d’accrochage et
de décrochage . . . . . .. o o o] 4l 2] sEoa4d ] ol ol b ab »l sl b Al 2 gl 14
Accidenis survenus en d'aontres circon-
stances, occasionnds ou aggravés par le
déplacement de véhicules . . . . ., 20| 18] 44 828 1) 2f 10] 13] o] »f »| »]21| 20| 34| 9>
Accidents indépendants de toule mise
en mounvement de véhicules el surve-
nus pendant les opérations de charge-
ment, de déchargement ou de trans-
bordement des marchandises . . . . 4 o} ] 9l 9f ! o} 7| g sl sl 2| 2 »| »| 18] 48
Accidents indépendants de loute mise en
mouvement di: véhicules el survenus
daus d’autres Jirconslances . . . . »ioonp 35| 3BF o] »f 20 200 0| sof o] o] 2} »{ B[ 53
Toraux « . . . 28| 21]1221169] 2] 2| 42 46} o] »| 2 2§28} 25{166(217
2 Dans les aleliers:
En se trouvant sur des vehicules en mou-
vement el en se heurlant ainsi & d’au-
tres véhicules placés sur une voie adja-
cente ou & des obstacles fixes . . . . PYTEEES SRS Y S B S SRS NS BTSSR Y. ' RS S B
Accidents survenus dans d'autres circon-
slatices, occasionnés ou aggravés par le
déplacement de véhicules . . . . s| A} »| 4] o ] o] »f »] »} al ] »| 4] ¥ 14
Totaux. . »1 1‘ I B nl »\ » »l »l » »l» 1| »| 1
3¢ En accrochant des véhicules. (;;'!‘» 621 68] o 20 141 (6] »f | ! o} G| 2| 76| 8
40 En décrochant des véhicules . 1\ 51 29y 331 o] | 44 451~ o | ] 4| 4| 43| 48
So A teints par des véhicules en mouve-
ment en faisanl le service de Jar de~
burriére. . . . . . N . 3 sl »1 3 »f el w] oy »} »] »l 31 »| »| 3
Qo Alteinis par des vehicules en mot~
vement en fuisant le service de
garde-route . . . . . . . o o120 w0 w2l s af o) »t | »] o} 2] s o 2
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Accidents exclu-
sivement  atlri-
bues i ln faute
des agenls -
te sils mpru-
dence, impré-
voyanee, défiut
de prdraution ot

i

Aceidents iabé-

vents an  tra-
vail spécial des
agents et quin-
CUne Imesure e
pourrail guére

Arcidents

alri-
buds & des de-|
fants {'installu-
tion, Fourtlleye
on b des défee-
Leo-ités dit na-

infraction  aoa
iusfructions,;

SATURE BiES ACCIDENTS. prévenir. tericl,

P ; Z 7
= = = z
2l -1.1%,3 NE1E sl gts] =
clzlal=lel=])d S8 s el =
1112121221912 21519 %13
AES SRR T IR R L R R
= 2 ] =
7° Gardes charyés du contrble des con.
pons :
Tombés Fun lrain en marche en ouveant
et en fermant une porlitre, en sortant
e voiture o d'un fourgon, ot en
yoentrant . - e e . ... » » » sl » »b 20 2 » s} » »l 2
Blessés, sans chutey dans les mémes eir-
copstaanees . ., ., L . L . PR » " » 2 ¥ r » nl » » n » b » »
Pombés o blesses en deseendant dun train
ou en ¥ montanl aux Stations . . . ., » » 4] » » » wl » » » »f @ 1
Attetnts dans dantres civconstunees - . . DRI R I ] 1 ) : .
" 7 ] ‘ -
Forasx. . . » »l { 1 », ))l 2 2 )3| M ny » » 3
|
" 8o Aulresngenisdetrains cehefs-gurdes, }
gurdes-bugayes, macheniste:, chanf-
fewrs, etc.:
Tombés o leatee en mavels - 0 0 0 Vb gf A o o1 o] 4 i oo b oap gLt 2 05
CAleints en sehenrtant desobstacles ixes YR S SR I RS R Y I RIS I

Alteints en se heurtanl ) dantres trains
ow vébijeules , o, 0 L, .

" Tomhbés ou blessts en descendant d'un

train ou en y montio aux stations o« o 3wl w| ol ol Wb sl tb ol | ) »f ) owl s 1

~1
G

Alteints dans d'antres circonslances ., f 1

Toravx. . . . 9[

9o fyents allemiés en dehors de low! ser-
vice :
ko deseendant ou en lombant de véhicu-
fes e mouvement, ot en y monlant. .
Mteints par des vihicules en mouvement
en ciralant sans névessite dans lesvoies. {0 6t

Accidents divers .« . o o o oo o0 el sl s b et sl et o »l o] s ] e} ]

loragy. . .

“ 00 Agents alteinls cureparantlesvo
ou bdtiments :

Par des véhicules en mouvement, en
circulant ou en se lenant dans les
voies ou prés des veies, pour des Lra-
vaux d effecluer aux biatimuents, voies ol
dépendances . . L L L L .
Accidents divers accasionnés ou aggra-

© o vés par le mouvement des vébicules . s

Accidents indépendants de toule mise en
monvemenl de véhicules 0 0 0 0 U p | eb wb w o] v a; ap o | o el o 4

Torata.

23 ll

<
-

~1
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| {1 Agents d'awdres administralions ; ! ’
: f'nslc-s,t(’:lé;;raplurs, wariee, ele. . . 0 L 1t (1 I N s I Y Il 21 B T »l of 1 2 2 :
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Ne XLIL. — Dénombrement des accidents de personnes depuis 1835.
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Ne XLIL. — Dénombrement des accidenis

£ Yoyageurs, Employés el ouvriers. Personn es
%— Crroulati
: Par le fait Par lenr Par lo fait Par le[x',t 'llnl:lrl(:l;e?l!l!‘::lll
) duy il du _propre fait, ¥a voie ot
@ = service, | Propre ik ) sorvice, :mf'rudenr,e dang log
] £ 5| cotlivions ‘meu:lcl Toras. colisions | ‘:\)::v"!vez . ToTaL- sations, traver:
Z E = déraille- n:!e‘:ﬁag{g?_{l) ddraillements lcs'chlnlrglq:n". pa:‘:?;cs? ni-
- 5k ments 4 do brains . c';‘“ abiog veau, elg.
&« de tiains, suriesvoies. 1’ ’
g o
2 T PEr P o PEY £ ' PEY
&G = == = . s . S e = F D
BlEge| T o@EeE T oizes] 2| FOE R ECT ] I I f £32
1 2 3 4 5 6 7 B 9 w 1 12 13 B 1 17
1853 » » ] 1 » i { > » » » * » 2 » »
1838 » i » i » 1 » » » » » » > 13 »
1837 » » { 2 ! 2 3 » » 1 » | » 1 i »
1938 » 3 » 4 » 1] 6 2 2 3 3 a3 3 10 » »
1859 » » » 2 » 3 3 » - [ 9 B 9 135 { ¥
1840 » 2 2 » d 2 4 » 1 6 £ 3 3 ¥t | 2
1841 i 4 » E i 5 9 » 3 2 10 2 i3 13 1 »
1842 » 2 » 1 ] 3 3 » 2 4 9 4 s 8 2 ¥
1813 » 1 4 13 4 11 18 » 1 3 7 3 8 11 5 ]
844 53 9 » 2 23 1y 14 1 3 I N 2 10 12 4 2
1845 » > 2 7 2 7 9 » 5 4 it 4 i6 20 5 2
1846 » » » 4 y 4 4 » » B3 17 B} 17 22 8 3
1847 » » » 3 » 3 3 » » 5 17 5 17 23 6 2
1848 » » » » » » » » » 3 i 3 11 11 3 3
1849
H 2 19 b1 16 7 [1%:) 72 4 12 T4 AT 78 187 265 68 56
18356
1857 » » » i » 1 1 i 3 4] 12 29 9 Kt
1858 ] { » 3 » 4 4 » a [1] 9 235 13 H
1839 " 3 » » » [ 1] » 4 13 1> 22 10 [
1860 v » » » » 3 [l » 6 3 3 27 ] 12
1861 [} » 2 1 2 i 3 » 5 9 9 E L] i 12
18632 » 1 » 2 » 4 4 » 2 12 12 32 12 ]
1863 v 2 i 3 { 6 7 { 4 20 21 ah 9 G
1884 » » i 5 H 3 6 » ] a0 >0 35 7 T
1863 ¥ » 2 3 2 3 3 » 2 46 16, 34 2 15
1846 » 5 i 7 1 15 16 a 14 42 4 bt} 20 19
1867 » » 3 53 3 3 6 » » E%3 33 62 25 13
1868 1 12 » [ 1 18 19 2 9 29 2l 65, 19 18
1849 » » 2 3 2 3 5 » 2 41 '] 33 23 i8
1570 »ioo I 9l 5| . )| 25 3|36 220 2
1871 1 i 2 3 5 10 5] 2 18} 38 A0 60 41 52
1872 » 11 Q2 13 2 34 g 5 14 55 60 03 o0 25
1872 G 20 5 8 b 28 37 » 9 6 76 157 40 Bl
1874 » 43 6 8 6 37 6 22 60 GG 139 36 i5
1873 " 9 3 9 3 N 4 26 66 0 156 38 n
1878 i 26 6 i6 T 4 » i3 59 39 164 i it
1877 » 11 1 12 i 27 i a3 84 65 138 30 a0
1878 » i 2 8 2 19 » 20 57 57 153 42 a0
187Y 4 37 3 i7 2 66 3 23 85 ae 184 32 16
1830 » 2y i3 46 6 80 3 531 102 105 339 34 40
1851 2 38 9 52 i 124 3 568 124 128 430 40 B
1881 » 20 11 55 it 8¢ 5 541 109 [RE 815 36 33
1885 » 2 7 63 7 =) 4 31 84 86 433 35 34
1454 » |27 9l 43 9 84 i | 0 il 35 27 e
1883 » 41 3 26 5 72 | a7 63 6§ 32 34 43
1886 » 3 31 40 3 i6 2 201 5 58 347 32 2
1887 » H a2 &3 3 47 » i4 41 41 264 M 47
1883 v 15 7 41 7 81 » 13 % 38 524 b1 45
188 12 1 134 3 44 a0 200 3 a5 53 38 681 38 BR
1890 » 6 4] 63 [} 7 2 3 60 52 s 20 b2y
1894 » 26 12 | 59 12 97 { 30 63 64 830 33 Ah
18492 3 71 4 53 G 153 » 57 48 48 805 2] St
1893 » 26 7 58 7 59 { 44 47 48 90 BE] 51
1594 T 6| 65 i $7 1 al a3 6 828 50 o
1595 U IR BT T 219l 5 5| 40 41 07 L
1896 { 116 3 a8 6 1490 { 35 51 324,07s i 4
1897 » 16 §2 82 i2 104 1 a6 15 8] 1.008 23 At
1898 »{ 48] 101l 118 10 176 { ] 42 i3] 992 1) 38!
JE1Ut a5 § 2 5V 437 98 419 l i 30 541,287 39 5}
14900 v | 336 YRREY 7 A00 3 7l 46 51 1145 31 5
1005 L4008 6 ] 5D T 145 7 02| 2 58] 46 T T 25 57
EIERERETE B TV N IR P a6) 31 500 5 350 018 Bl 5
1913 | f.024 » 11 4 1 206 4 E1R] » 33 30 30 G883 24 kY
g | 108 5] 164 51 225 G M3 1 18] % 29 R 21} 85
o LA a0 o | a1 8 | 251 I 318 ! a8l 40 4t 67y M 67
184 | 3,038 » b 7124 7 226 4 97 45 41 700 51 88
1907 | F, 0614 o | 125 GG 3 427 ¥ b7 (534 i3 BRI 32 S
1pus 42851 14 | 750 31 a5 ] 47 1,048 5 sl 4t 4] &ia 5% 0
1 |4 Sty » | 212 G} 953 i} 471 » 50 42 §2 85 a5 82
{{Hup H i i6 10 | any it 366 2 (¥} 6 Tl RUT 38 T
1901 » 1 124 12| 257 12 [ § By "8 2 Gh as 3
26 15 150k 2760 14 100 402 B.007 ) v [1oest]2,803] 20ie ] Mol 26 sl 2 oss) L en3 T2

*) don compii-

!y Pour année

les seetinns appartennnt &
1896, en 1807, en 1907 et en (908, nussi longl

i, 1

des compagnics el parcournes en Lransit par des trains de FEtat, ni les lignes racliclees en
emps qu'elles ant été eaploitées pour compte de P'Elat.

“annexe XLI donne [es déils circonstanciés au sujet de ces aceidents.
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étrangdres a VAdministration, autres
we Jes VOYRICUrN. ] S.
. e NOMBRE TOTAL _ TRAINS
TRAINS- .
‘ KILOMETRES,
Yresse, DES . N5
ToTAL. VOVAGEURS | o ovéTnes. —
folie, suieide, VICTIMES .
. _— VOYAGEURS
EMBARQUES,
— = — = YOYAGHERS. et marchandises
g o $34 3 v, 354 S
b g | 283 g 2 252 & REUNIS.
= = = @ = 2lg 2
: = 582 g e 5% 8
{8 20 2= 22 23 24 23 2 27 g
b » » » » 1 1 421,439 50,370 30.570
» » " » » 1 » i 871,307 147,805 147,805
» » { » ] 3 2 3 1,584,877 507,970 307,970
» » » » » 3 1 15 ,.,_.)‘5 303 648,773 648,773
» » 1 » 1 7 i1 18 1,932,751 631,420 872 783
) » ( 2 3 9 9 15 21499,510 655,367 1,181,103
3 3 & » 4 7 £ 28 2,839, T4t 1,010,129 1,491,063
1 v 5 » 3 7 7 14 2,724,:04 1,170,050 1.589,000
. » i 1 8 i2 93 35 5,083,340 1,396,485 1,877,170
3 » 7 2 9 12 % 35 3,351,529 1,632,155 2,483,303
9 | » 7 2 ) 13 25 38 3,470,078 1,512,973 2,726,510
9 » 10 6 18 15 27 49 3,700,111 1.624 323 5,262,110
1 1 7 3 10 12 23 35 3,746,590 1,762,723 5.809,070
5 » 8 4 2 i 15 26 3,038,965 1,599,810 2,558,985
28 » 96 55 152 181 508 489 1) 2) 12)
4 » 13 i 2% 2 33 38 0 458,424 3,282,961
9 1 17 1 25 2 40 68 6,840,948 3,520,131
i » 14 6 20 27 34 Gt 7,140,640 5,321,514
» » 8 12 20 13 59 52 7,412,300 5,400,227
2 9 13 4 97 24 53 79 7,840 804 5,746,850
2 t 4 8 22 26 4§ 70 8,131 68> 5,496,242
2 I 14 10 2j 53 43 78 $,818,953 6,575 738
2 1 9 8 17 40 49 88 9,421,652 7,458,774
1 3 22 18 40 70 bl 143 1 10,677,935 4,614,985 8,056 618
3 » 25 19 42 68 114 182 1 11,657,417 5,571 382 10,057.669
9 | 31 14 48 70 79 149 | 12,816,961 4,844,224 9,854,794
3 1 23 19 42 55 100 155 [ 12,824,334 4,817,081 9,248,897
» » 22 8 40 65 74 139 | 15,577 018 5.060,001 9,838 977
i b 26 26 52 50 64 14 | 14,154,356 5,177.104 9.874.316
8 i 47 36 83 9 106 196 | 18,282 057 6,432,792 13,515,827
9 5 30 30 69 101 157 258 | 95,197,623 7,360 473 15,323,278
9 | 49 51 100 151 26 350 1 20,10t 509 9,040,477 20,852, 140
i 5 50 58 108 122 248 370 1 52,444,825 9,579,797 21,340,364
11 8 49 35 84 122 18y 3t 31,961,012 9,681,999 20,861,890
16 12 63 33 18 151 253 386 ) 36,913,707 10,024,442 21,124,913
13 9 45 32 15 109 196 305 | 57,421,220 10,621,524 22,031 965
23 8 65 38 103 124 208 332 | 40,391,240 11.561,520 23,420,671
18 » 0 16 66 152 LR 406 | 40,926,427 12,707,669 23,499, 296
31 5 63 i3 103 176 456 632 | 43,032,882 14,837,923 29,450,959
23 3 {i5] 49 112 202 589 91 | 45,950,022 16,237,006 32,731 848
a7 ' 63 33 % 188 721 909 | 47.906, 157 17,706.457 34 933,375
19 1 47 35 102 140 551 604 | 49.657,604 16,606,592 33,847,939
16 1 43 45 35 123 440 563 | 50,465,943 16,917,756 | 55,268,705
25 6 59 49 tog 128 438 580 | 51,233,224 17.516,850 33,224,545
a1 4 GhY 31 84 114 391 505 | 51,857,884 17,046,650 35,452,567 |
19 3 53 50 105 47 458 585 | 54,004,304 19,400,746 33,261,903
19 2 33 47 10 118 627 745 | 57,883,610 20,777,889 57,588,594
25 B] 63 63 196 11l 924 | 1,085 59,087,199 91 ,543,450 39,053,528
20 i 30 58 108 118 902 | 1,020 | 64,228,892 2,332,541 39 931,753
92 2 53 47 102 151 962 | 1,095 | 67,432,178 --.979 514 4,251,858
24 2 30 32 83 104 962 | 1,008 | 68,515,978 22,850,637 39,085,973
i » 53 41 94 108 93 | 1,021 | 79,969,992 22,051.885 40,367,767
) | 59 50 109 10t 959 | 1,060 § 7,775 .172 25 960, 196 41,246,750
it 2 3 43 96 120 | 1,186 1 1.307 ] 76,957,108 24,810 341 42,632,870
235 2 51 43 94 109 11,305 | 1,414 | 82,676,592 25,568,913 44,344,245
32 5 53 84 1D My lo1,204 | 4,328 | 91,359,843 96,784,076 46,690,860
41 i G0 39 il 13 | 1137 1 1,250 § 101,957,734 29,360, 138 30,874,459
40 5 79 it 147 158 1 1,738 | 1,898 ) (14,858,223 32,359.716 55,851,464
38 5 49 87 126 127 | 1,685 | 1,812 ] 125,710,046 35,725,754 58,511,677
20 2 54 50 13 100 | 1,938 | 1.347 § 124,434 40l 33.974,551 39,185,201
33 § 53 72 150 97 | 1,280 | 1,357 | 127,100 634 35,052,787 a1.891,383
52 2 56 56 142 00 05t 1L LA ] 152 604,692 36,649,748 64,530,879
27 ] 48 86 15 83 1,187 1,270 | 136,409,599 37,963 733 134,672,610
50 3 50 70 130 97 | 1,081 | £ax ] yisiart024 38,553, 448 88,671,970
22 3 52 90 142 gos | o,05 ] 1.223 | 152757, 041 59,835,544 71.812,818
24 4 60 §2 142 1] 1,026 | 1,55 ) 161 184,555 10,510,274 72,881,958
a1 3 64 73 142 160 1,587 1,747 100 514,504 42,184,000 74,000.562
kit} 3 49 N3 154 a7 1,085 1,460 ] 181,013,242 42,986,007 75,605,656
52 § n 81 151 152 930 | 1 02 | 175,512 510 43,542.514 75688525
29 2 By 63 20 B3] a5 L AEE | 180,850, 188 44,181 108 77,570,686
£ 070 150 12,673 1 2 43 50006 ] 3033 | 58,263 | 40,236
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Ne XLIV. — Chemins de fer exploités pur des compagnies. — Relevé des stations, haltes,

poinis d’arrét et raccordements industriels. — Sttuation aw 34 décembre 1911,

DESIGNATION NOMBEE DE BUBEAUX OUVERTS AU sERvICE, | Y0UE:E DE BACHORDEHENTS
indusiniels relids aux rafiways
STATIONS EXPLUITEES . 3
du :,1:; = =] . :’;
" TenmiromE | Zf . @ - . z : ‘:-,9 = g o
sur lequel E.cifE 2z 2 & a1 23 = e
i LES §TATIONS, ETC..] £ z §;§‘§ £ ] o % = g g é ot = E
COMPAGNIES. sont cRES - § 8 N s 3
< ¥ B 3 r - =
ETABLIES, 3 1 L2 3
! 2 y 5 6 7 $ 0 10 "
Belge. . . . 5 10 14 ) b 48 3 3 6
Chimay . . . . . . . . Etranger . . ¢ b > » » » » » »
' Ensemlite. 1 10 1% # 4 18 3 3 6
Belze . . . . ) 3 8 4 » 9 2 8
Gand & Terneuzen. . . . . Etranger . 2 3 2 ° " 5 » 3
Ensemble. 7 6 [k f » 1h 2 8 10
Hasselt 3 Maeseyck . . . - l Belge. . . . 1 b 7 » | ()4 $ 2 5 7
) . Belge. . . . 6 b 10 2 2 1k » A 4
AMalines a Terocozen. . . . 5 I;Jlrungcr o 2 3 5 . . 5 . | '
} Ensemble, 8 i 15 2 2 10 » 5 5
‘ Belge . . . . 19 - 28 ; 4 34 72 1
Nord-Belge . s % 47 b 3 87 3 ! 03
] Eiranger . . A » i » a ! » » »
] ’ Ensemble. 20 24 48 6 34 8s 3! 72 103
! eo— | m——— ——
' Taviers & Embresia . Belge . . . . » » . e & 9 5 5 [+ 40
| . Belge, - 3 54 86 i 5 | 445 43 9 | 137
;i Toracy. . . Etranger . . 5 6 y . y " ) s 5
: Ensemblo. 50 57 97 1 85 | 456 53 95 | 144

A} Ce peint darét est supprime do 15 octobre an 30 avril,
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Ne XLV. — Chemins de fer exploités par des compagnies. — Matériel roulant

Effectif au 31 décembre 1911.

Comparaison des années 1910 et 1914,

Matériel do traction,

end49d .. . .

Locomotives, . ’
en 1944 ., . . . ..

Différonces pour 4194¢ . .

en 4940 . .
Tenders, . . . #910
epi9t4 . . .,
Différences pour4944 . . . . . . .
Voitures end940 . . . . . ..
3 vapeur en 1944
Différences pour49i4 . . . . . . .

Matériel do transport.

detreclasse. . . .,
de?s — . .. ...

Voitures
. de3* — ... ...
a voyageurs R
yag mixtes., . . . . . ..

Ensemble. . , . .
Fourgons & bagages. - . . . . . .. ..

découverts . . ., . .,
fermés . .

Wagons
pour chevaux. . .

3 marchandises ( pour bétail, . . . . .

Evusemble. . . . -

Véhicules divers. . . . . . .

.....

Toraux en 910 . . . ., ..
{vehicules do
transport). en 4949 . . . . L.
Différences pour49i4 . . . . . . .

/1) Dout §o affectées su service specral des (rains-tramways.

DESIGNATION DES COMPAGNIES.

[ 5 = = S =1 £
g L3 . .t ..é E o
= et = e R [+ 2
~ - - -
= a £ = i
s | = = &
8 42 6 20 196 3 245
8 42 6 20 204 3 253
» » » -+ 8 » + 8
4 13 » 19 4149 » 485
5 13 » 19 447 » 133
» » ] » - 2 » — 2
] » b » » » »
» » » » ] » »
» » 3 - » » »
» 2 » i9 ) 2%
» 2 24 ) 30
9 16 26 9% » 153
3 2 8 () 92 6 124
19 22 i3 54 2926 6 328
7 9 4 46 140 3 479
195 § 262 85 8635 5,588 () 7,185
18 52 18 6 778 » 869
» 2 4 10 » i6
3 9 12 74 50 4 152
295 | 328 147 956 6,523 6% 8,192
4 4 » 9 (*) 18 » 32
238 | 341 | 132 985 6,488 T4 8,255
240 § 361 434 1,045 6,907 7% 8,734
-+ 2 j4+20 J+ 2 + 30 4422 » + 476

(21 Y compris 2 tapiswicres pour le transport des meobies & domicile.




No XLVI. — Chemins de fer exploités par des compagnies.
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des trains en 1911.

Comparaison des années 1910 et 1914.

v

e/

PARCOURS KILOMETRIQUE DES TRAINS (*)

— Parcours kilométrigue

DESIGNATION sur les lignes exploilées rar {a Compagnie Z"l:a‘l%%};grz?pﬁ,ti)?én:’is;:glt::w? ENSEMBLE
{en Belgique el 3 Pétranger). ment par 4 autres administrations .
DES - - . ==
£ k| . : 2 2 : 4 £ 2 . :
CONPAGNIES. E £ 4 = 5| £ “ 4 £ 2z 4 =
AGNIES e, = g = 5 E g [ f S P =
] g z 5 ES 2 2 = = £ = =
5 s =1 B sl | 2| F 3 : =1 F
- = - g o K-
Lar) -y -
. ) 3
Chimay . .« . .. .. 0] 122,030] 219,377|  ad,s07] - i,316| 33,580 44808 (3 133,356) 252,957] 386,300
Gand 4 Terneazen . . . ., ., 100,995 67,935 71,361 240,201 » " » » 100,995 87,935 71,361 240,29]
Hasselt 2 Maeseyck. . , . . 140,154 58,163) 13,166] 211,463 » M “ - 140,154 58,163] 13.136] 211 469
Malines A Terncuzen , . . . 170,334 328,51 102,049 509,895 » . » . 170,334 328,5121 101,049 549,8
Nord-Belge . . . . . . .. 2,465,510{ 1,524,835 » | 3,900,385} » . . » | 2,465,500 1,505,835 | 2,900,38
Taviers & Embresin. . . . | » » 40,000 40,000 » » » » - - 40,000 40,
Toraux pour 1911 . . . | 2,876,963 2,101,475| 444,933] 5,423,000) & 11,316 33,5800 44,895) 2,876 093] 2, 11290} 478,6:13] 5,168,297
~ pourtgto. . . | 2,868,656 1,980,658| 444,435] 5,203,747] » g,721] 33,580] 42,3us] 2,868,635} 1,980,382] 478,015] 5,338,051
Différences pour 1910, . . f+ 8330)+ 120,807|4-  4osf4- 120,665 » | qosel o | +2592fa 833904 10340004 48[+ 132,24

(#) Non compris le parcours des traing de route, & vidc ¢l en manccuvres.
(2) 1,262 kitométres efleetués par trains de la Compagnie du Nord, ayant transilé entrela frontiére ct Hastidres.
(37 Non compris 2,150 kiloméires effectués par des trains de ballast.



—— e e e EEE e e wmere _.' S
i PESIGNATION
E NATURE DES THRNSPORTS. CHINAY. CAXED A TLRELUZI N, HIASSELT A BAESEYCE,
: Monvement. | Reeelte. § Mouvensent. Lecefle. Mouvenent. Recelle,
i
fre classe. . (nombre) LSl 2,49 1,594 1,730 1,648 2,69
Voyageurs ) 2 — . { — ) 19,752} 20,0641 47,954 48,361  44,526] 4R.513
3 3¢ — . — 123,360 198,150]  319,275] 255,334 162,650 89,5
Ensemble, . { — ) 444,518} 220,403 338,820 275,631 178,822 105,924
taxés au minimum (colis) » » 2,206 2,676 1,158
Bagages _ { 3,254
— 2au poids (quintaux) 1,848 B,183 7,4868 $26 4,577
Ensemble . - — 5,183 — — 3,035
Petites laxées an minimom (expédilion<) » » $,263 £,193 237 172
mar-
chandises — au poids {guintaux) . . . 20,4361 54,747 21,185 24,855 19,8471 41,474
Ensemble. — B%.745 — 26,05 — 51,1353
Grosses % loxées au minimum (expéditions). » » 4,438 1,354 1,942 2,447
. mar-
~handises — au poids {lonnes). 500,514] 696,620 632,196 452,459 96,918] 162,465
Eusembie . - 696,620 — 433,543 — 164,912
Finances (groups). . . . . » » 539 821 16 14
. transpostés & grande vitesse {(nombre), » » » » » »
Lquipages
— A pelite — i~ ). 45 207 » » » »
Lnsemble ( — ). 15 205 » » » »
Chevaux , transporlés & grande vitesse (nombre) 30 464 » » ] »
et bes-
Liqux (%) -~ apetle — ( ~ ) 1,823 13,870 882 4,739 322 3,849
Ensemble. . { - Voo 4,55831 14,131 882 k,739 322 3.549
P'roduils extraordinaires {fr.). — 32,835 — 25,384 — (") 38,458
&
Recetles brutes d’exploilation . Totaux  (fr.). — 1,023,798 — 789,42 — 1*)357,5637
1
l Dépenses — (fr.). — 556,246 — 503,346 — (*3304,330
Excédenls des rcceties sur ks dépenses (fr.}. - $67.55: — 285,875 — {*) 86.207
t Rapport proportonnel des dépenses aux  recelles - 54.33p.¢ — 53,79 p. ¢. — 8428 p. c.
! brutes de Texploititin.

(1) Les chilfres particls de la reectte ne sont gn’approsimalifs pour les transports de petites marchamlises, de grosses marchamdizes. d'équi-

actuellrent opere sur b fotalud des frais de wansport, sans distietion de tarfs : dés Tors, ] w'est plus possible d'indiquer separément fe chiffre

(2: Pour le chemin de fer Nord-Belge, le mouvenient des transports d animanx st exprimé por le nombre de (éles; pour Ies avtres lignes

(3) 289 cuvois taxds par capédilion,
(4) 4196 id, — — cl 15,500 par téle.
(h) A445 id, - — idem i,

(6) Y compris unc somme de 51797 franes vepréscatant fa redevance payée par la Compagnic du eliemin de fer du Nord du elel de
17) ¥ eompris une somme de 13,750 franes dépensie en combustibles par 1o Compaunic de Chimay pour ['exploitation du trongen donl il ext
(8 Ces sommes ne soul pus définitives ; loutefois, I"éeart avee les chiflres exacts sera minime.
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et recette (). — Dépenses el bénéfices de Cexploilation. — FExercice 1911,
DES COMPAGNIES PROPORTEON P. €.
relativement
MALINES 4 YERNEUZEX. YOuD~BELGE. TAVIERS & EMBRESIN, ENSEMBLE A LA RECETTIE
Youvement. E Recette. Mourement. Hecetle, Viouvement. [iecette. Mouvemenl. Recelle. “,i:f,q"' GhagmiLe.
17425 44 44 399,656 787,245 310 176 421,736 805,401 10.58 2.37
254,520 $43,354) 2,4199,600f 4,770,027 60,086 16,31 2,553,425 | 1,953,927 25 66 5.76
1,292,972 389,833] 12,%76,136] 3,922.477 » » 15,074.396 | 4.854,813 63.76 14.32
1,581,610 516,328] 15,475,382] 6,479,451 0,396 46,487 (8,049,557 | 7,614,231} to0 00 22.45
6,389 3,580 » » » » 11,271
375,749} 400,00 1.1
3,126 3,884 108,155 386,643 65 9x 121 179
— 7,565 — 356,643 — © 08 — 175,749]  100.00 1,41
4,080 » » » » 82,580
G7,63% 2,148,9374 100.00 6.34
49,5929 1,100,200f 4.95%5,500 2,425 3,683 1,214,522
— 67,635 — 1,955,500 — 3,603 — 2,148.937] 100.00 6.34%
12,185 16,450 b » » » 15,565
20,287,968] 100 00 $59.83
1,186,217) 1,481,915] 16,992,370047,443,004 30,603 31,437 19,408.817
— 4,498,365 — t7,4543,001 - 30,437 — 0,287,961 100,00 59,83
22,285 3.303 79,800 18,100 » » 102,683 23,23 ] 100 00 .07
» » » » » » » ” ” 3
33 536 4,600 0,100 » » 4,648 40,8531 100.00 0.12
33 536 — 40,100 » » 5,643 40.843) 100.00 0,12
219 4,143 » 3 » » (3) 4,604 5.42 0.01
4,569 14,837 15,500 43,200 » » (%) 80.29:1 94.58 0.24
1,583 18,980 — 43,200 » » (5) 84,8691 400.00 0.25
— 307,933 - 2,927,525 — 2,229 — 3,334,065} 100,00 9.83
—_ ER SIS — 19,263,610 — 53,914 — 33,909,926 - 100.00
— 1,439,247 — 11,313,88) — 37,210 — 14,151,463 e —
— a82,399 — 17,949 59 — 16,704 — 19,758,463 — —
— 59,43 p. ¢ - 38.66 p. ¢. — G9.02 p. c. — .53 p.c. — —
pages et danimaux. — Le partage des taxes appliquées anx cxpéditious eflcctudes en serviee commun avee les” administrations belges est

cxaet des pecettes afférentes & chacune de ces eategories de lransports.
concédies, o mouvement est eprisenlé par le nombre d'expéditions ou de wagons.

Iexploitalion de 1a scetion francaisc de Mourignics-frontiére & Anor, par les trains et e personnet de fa Compagnic de Chimay.
question dans e renvoi § ri~dessus,
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Ne XLVUI. -—— Chemins de fer exploités par des compagnies.

Comparaison des

%
-3
8
§ DESIGCGNATION DU PERSONNEL. 2
<
z E
£ S
A. Fonctionnaires el employés de lous grades.
4 Chefs de l'exploitalion (administralenrs délégués, administrateurs directeurs, inspecteurs
généraux, directeurs gérants ou direcleurs) . . . . o o . . L 0 4 - o L. e e u s A
2 Chels de service (inspecleurs principaux, inspecteurs, ingénieurs en chef, ingénieurs, etc.) {
3 Inspecleurs, ingénieurs, chefs de division, sous-inspecleurs, inspecteurs adjoints, elc. . . »
4 ABERIS COMIErCIAUX. - - « + + v 4 ¢ v v v 4 s v v s b s s s s v s s s o = as .
5 Chefs de la comptabilité ou du coniréle, chels de bureau, sous-chefs de service, conduc-
teurs de travaux. contrdleurs, sous-chefls de bureau, chefs et sous-chefs de dépdt (magasms),
surveillants principaux, commis-chels, venﬁcateurs. BlC. v - e i e i i e e e e 5
6 Chefs, sous-chefs ot assistanls de station; chels de balte . . e e e e e e s 10
7 Chefs-comptables, comptables, receveurs, caissiers, ete. . . . . . . . . . . .. . . . .. 1
8 Chefs de traction, surveillants du service des locomotives et des trains, etc. . . »
9 Chefs et sous-chels de section ou de district, surveillants de route ou de la voie, elc. . . . A
10 Commis et employés de toutes catégories, agents spéciaux, dessinateurs, télégraphistes,
commis agréés, surpumdraires, etc. . . . . . e e e e e e e e 217
" Chefs-facteurs et facteurs de station, surveillants de gare,etc. . . . . . . . 4
i2 Premiers chefs-gardes, chefs-gardes, conducteurs ou gardes-convois et serre-freins . . . 13
Ensemble (rubrique 4). . 63
e —
B. Adgenls divers el ouvriers.
i3 Ageots du service de la traction et du matériel ¢t hommes de métier (chefs eb sous-chefs
d'atelier ou de dépbt ou premiers ajusteurs, chefs de remise, contremalires, chefs et
sous-chefs ouvriers, chefs-machinistes, machinistes, chaum,urs graisseurs, Visiteurs,
chefs-mécaniciens, mécaniciens, éléves- mécanicieus, ajusteurs, fomm)ns aides—forgerons,
mouleurs, tonrneurs, chaudronniers, fondeurs, lerblanucrs, menuisiers, cbarpentlus,
scieurs, pemtrc: garnisseurs, mapguyres, elc.). C e e et e b e e s s e e e e 48
1% Agents de la route (chefls et ouvriers piqueurs, chefs et ouvricrs piocheurs, chefs cantonniers,
cautonniers, gardes el gardiennes de hamergs pontonnu,rs gardes-loute gardes- cdbme,
gardes-signaux ou sigualeurs, paveurs, elc.) . e e e e e o e e e 78
15 Ouvriers de stalion (annotaleurs ou pointeurs, aiguilleurs, gardes-excentriques, gardes-salles,
recoleurs de coupons, magasiniers, peseurs, clmrg_eurs, trapshordeurs, camionneurs, \ell-
leurs, netloyeurs, lampistes, porteurs d'avis ou de telégrammes, chefs eLhommesdeqmpLs
magonamanmuvresuu) . . =T
16 Gens de service (huissiers, messagers, concierges, porliers, gargons de bureau, etc.). « . . . A
‘Ensemble (rubrique B). 153
S —————————
Toraux (rubriques 4 et .B) pour 4944, . . 246
—_ - pour 41910 . 235

Differences pour 1911,
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— Personnel. — Effectif au 31 décembre 1911,

années 1944 et 1940,

DESIGYATION DES COMPAGNEIEN, TOTAUX.
= . = . L }
E - “j » i Rid % = i
g % £ 5 £ 5 1934, 1940.
S E Z e 5 4 E= :
= —~ = — S ol
= = . - =
i
2 2 4 { 4 8 8
4 i 5 2 § ' 1% ;
» » 4 19 » 20 19 (Y
9 ’ f » » 3 3 :
b 3 i 56 . 4 62
t
10 7 19 65 » i 106
1 4 r 100 1 104 A01
] » » » » 1 1
f 2 » 1% » 18 19
0 9 51 299 » 40?2 408
7 » 13 86 1 145 i19 :
23 4 3% 232 3 309 kAT
73 29 133 874 7 4,179 1,146
69 32 223 1,543 4 1,824 1,733
59 72 207 510 19 939 860
30 20 136 602 3 817 80%
B 1 3 112 » 122 121
163 125 574 2,670 1" 3,702 3,572
236 54 707 3.550 18 4,581 4,718
236 152 630 3,47 13 5,18 -
» 4+ 2 7 4+ 133 » 4+ 163 —
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No XLIX. — Chemins de fer exploités par des compagnies.

Comparaison des

NATURE ET CAUSE DES ACCIDENTS.

I)RSIGN},'H()N PAR LE FAIT DU SERVIGCE.

PAR LE FAIT DES VICTIMES OU
{Collisions et déraillements.)

(Imprudence , eircuiation sue la voie,

des " e | ersonnes élrangeres .
Voyageurs. Agentsdes compagnies. (stres qas £ roransy Ensemble. Toyagears. Agentsdesrompagnies
COMPAGNIES. z £ g 2 r K
sz I adel 2t ot 2t sl 2t _F .1s1E1|.
BreletE el el e EfilElslEfEetleiadlE sl sz
Elz|zlRlelajzill- 2|2tz el giR]=]|21z2]2
5 s =1 o 2 3
O (] S & & <
Chimay . . . . sty ks gty et el fle s {2 s »f ~f2r|2] 3] 3

Gond a Terneuzen.} » | » | » } » | » 1 » thrf»telafo 1
HasseltaMaeseychi » 1 » w2} o 2| n]n]>»

Malines 2 Terpeu-d » | » | 98] 98] » | » 20 s}

» [4003400) »] » | »} »F 0§ 31 »
zZen.

&S

Nord-Belge. . . .| » | » 8 &} 1] » 1 2] » |~

Taviers & Embre~f » { » f o { oo |2 |l n]>

» » » » » » » »i{» » » » » » »
sin.
Toraux pour419144 p o » [LOG11O6Y 4] It 3] Bt ol o» ] » | » 1] 41I0Uii Ly 2 Al v 6f 2 | 22| 15] 39

Toravxpour4910.§ » § 2 4w | » U »{»! s fy

|
Différences pour £O18. | » | »—p06-H206 444 L35 2 | o 1 o0 |y R {10 23] 3] 8] 8 4] - 88
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— deccidents survenus awx personnes. — Année 1914.

années 1911 et 4910,

DE CIRCONSTANCES DIVERSES.
munenrres des traing, iveesse, suicide, ete.)

TOTAUX GENERAUX DES VICTIMES.

Personnes éirangéres . . Personnes étrangéres au
(snyes quedos m,::m.) Ensemble. Voyageurs, Awenls des compagnies. ?or;:ggh aatros que des Ensemble.

3 ;'. . g E N 2 : 2 Loal 4 g .
MR EIR I R R E R R R A A - R E R R R
slégizlaglzlstels]lzlsl=zics]lezl 823 3 - - 2 2 s
= B g Ladl 8 2] 's i [ 3] = g = 2] = T,—_: 2 ; 2 ; = 12 = é =

g S 3 3 £ 3

it a2} o} »i 2} 3| 3] » » » ’ » 3 3 ’ » » » » » 3 3L

L3 B N ] i oA 2] » » » » » 1 »| 4 » » » p ¥ L] » L

1] 2 s 4] 4} »! »y 4 > » » » » » oo 4 » ] ] 4 » > 4

vl o2l o] 2] sl 8] o sl o o o8} ol 5} 3] o s) | 2 »| 2 »| 5| 100 sos]

71 71 6120411301481 59} 2 % 8 45 310 137 3% 7 7 6 201 12 30 27 64

» ] » » » » » » » » » » » » » » » » » » ? » » »

S1 o 6123123521 ] 68] 2 £ 1106] 412 3] 23 18] 44 8 9 6 231 13 36 1301 470

10p &0 » |43 ]16[23126) 651 » 4 3 41 61 43 23| 47 § 10 4 » 148 16 23 26 65
—2| 5]4-6|4-of ~4|H1e|—s|al 2 |+ 3itws|Hos]—3 |45 | — 8|—3 | -2 |+5 |46 [+ 9] =3 [413 [H105+- 1







~Annexe NP1

CHEMIN DE FER - | | 5054995567

bE ' - : - A 2.612.542.288 /Cqpital total.

.

2.545.457.255

2490.610325

~agrammes divers
zyzvfbfmméﬂé/téw Zc’/u//(/a ﬁ;i'/Za//’MZJ&ﬁwM Al/éd cafillaua

2,339,852 413

CONIALES /dw/?/lmde/’w’jli ' (’Wéé/ééféwﬂ&n/@ bors s
: . . . 2,200,490.318,
ljé/p//%f’%”/ﬂ/%Z(’//ZC/}[é% //;Z[Z/éy/[’ﬁ‘/j o/ﬁyﬂ%’ﬂ/’lde&é/{j | - 2425,171,940 / :

o /%Z()'J'jéj/7?/l 7('/////[/4)’(:) : ‘ 2.076,038,290
< ‘ ' |

2,018,718 ,405

N G - o ) Cpuit des Votes,
0 YN ) - ool 104 585 Inistadlations ficces
- - R R ele..
ECHELLE DES ABSGISES O™005 par anne. o
| {1886.895535
: : ‘ . : 1902511236 | 1.862.008.295
‘) .. » . . . b
07002 pour 12millions de francs pour l¢ capital total. - . ockodsads | j— 768100532
. g - . . -, A : } ) 749.635.993
: id - d o d - d pour lesvoies et installations.fixes, etc. , / 1-”6-9?"”’/44 asdt |
CHEL - ; . . . n . . . ’ . Coutt
LE DES HAUTEURSS id - 8 id_- _ id pour le matériel roulant ete. - | / duplalericl roulans
o™ 01 8 _id_ dev : : 17024253622, d LOutillage des
o UL - ~ de voyageurs. v g
>4 9 , _ . / : 93 392 935 Ateliers, efc...
(008 — 5 _ id - detonnes degrosses marchandises. ’ _spssoospg
/ 1619:311
Y
/ Ussoraaol |
/ 15393235101 | |gazleonissy
 1,513713/882 /
/149500147 :
598213,

/ 161
/ 581178 519/

1,382,064.21 Yoavement
150840189} - ‘
s04l423]257 , s Toyagears -

312,54
120466147 75,312,540

' ' ' $221763{95 :
1220.370.893 ‘ - _ ' 161184533 \ 161j015{242
‘ - ' _ " / sontiaos]  |isoasalos / 160319]594
1495{471{624 . )
' , 441388606 ' |

/ 136./409/399
ésm

408.500.168
/ 962432788 — /é.wo.cu
' : 434|401

‘ 23| 056 '
827/087.958 ’ '
: 305.17.138 ’ | '
2734761 . /
/ Nombre de Tonnes
257.938.109. _ , de
581219,536 / ’ 76937198 _ Gr’sse.s'ﬂ/alv?uuuléscs.

61.408969."
56 486 805
58013048 /
64228892 :.'1394722 \ / 54.625.008
: $8.ls L Ts0 [odriia ,

48. 7‘ 50
431621 P69

(%)

1,027,663.313

44568717 |
- 41,0627%611“9'1}
81233224 \42314328
‘mosz.eaz‘/ ' _
/ ' 29,720055)"
258.485.25 /
; 6.833678
g 4Se.961012 26:833 :
230.457469— 1 -
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POSTES

Renscignemends générauay,
§ 1, — Service INTERNATIONAL.

Parmi les fails intéressant le service inlernational, il y a licu de relever,
en 1911 :

e I'extension du service des lettres avee valeur déclarée au Brésil, a la
Colonie britannique de ’Alrique orientale et Uganda

20 |'établissement d’un service des mandats de poste avee la Colonie
francaise de Madagascar, la République de Costa-Rica et les Etats Malais de
Johore, Kedah, Kelantan et Perlis.

§ 2. — Service NTERIEUR.

n ce qui concerne le régime postal intéricur, il convient de signaler :
1o la faculté accordée au public de barrer les mandats et bons de poste,
a I'effet de rendre ces titres payables a Vintervention d’une banque.
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II.

Siatistiques des correspondances.

§ 1. — MouveMenT GENERAL.

Le mouvement général des correspondances privées- manuscriles. com-

prend ;
EN EN
SERVICE SERVICE Ensemble.
INTERIEUR, INTERNATIONAL .
Eniott, .. ... 142,368,416 | 75,808,257 { 218,176,673
En4940. . . . . . 437,362,598 | 74,334,087 | 208,696,675
Lettres de loutes cateégories
+ 5,005,828 (4 4,474,470 |4 9,479,998
Différences en 1914, .
ou - 3.6% | ou-6.27 ou -4 4.54
p- %fe D- °fo - %o
Eoi9td. . ... . .| 96,340,838 | 20,914,613 | 123,255,418
En1910. . . . . .. 93,404,350 | 26,331,862 |'119,736,212
Cartes postales . « . . . .
+ 2,936,485 | 4 582,751 i 3,319,236
Différences en 41941, .
ou 4 3.45 | ou 42,20 | ou2.94
p-°fo p- °fs - °le
Ent9td. . . . . . . f 288,700,251 | 102,722,870 | 341,432,124
Eni910. . . . . 230,766,938 { 97,663,959 | 328,432,857
4 7,942,313 |4 5,086,921 |4-12,999,23%
Differences en 19it. .
ou 4 3.5k | ou + 5.18 ou 4 3.96
l p. 9o p. 2 p. e

f, p. B 47,
et fih,p. 1§, 22,

La progression accusée par ces chiffres est due au développement
normal des affaives commerciales pendant P'exercice écoulé.

Les cartes de visite sous enveloppe ouverte, affranchies a fr. 0-03 pour
Pintérieur, ne figurent pas au tableau ci-dessus, bien qu’elles puissent porter
des annotations manuserites équivalant 2 une correspondance. Le nombre
de ces cartes cst, pour 1914, de 11,646,024 contre 9,640,852 en 1910.
Clest, pour 1911, une augmentation de 2,005,172 cartes ou 20.80p. c.

En 1911, la poste a, en outre, transporté 37,392,456 lettres de service.
Clest, sur 1910 (56,091,149), unc augmentation de 1,301,507 lettres ou
3.61 p. c.
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Le mouvement général des envois postaux autres que les correspondunces
manuscrites est indiqué au tablean ci-aprés :

JOURKAUX. IMPRIMES, ECHANTILLONS. | PAPIKES P 3¥YAIRES)
End940. . . . . . . ... 180,198,698 261,797,474 10,905,353 5,326,331
En49i0 . . .., . . .. 171,965,993 246,988,121 10,837,811 4,158,935
8.933,615 14,809,353 65,522 167,347
Diffiérences en 1911, . | §+ + + +
on - §.79p o fow 46000 9 Joud-068tp o §outd4 02p.ofe

La décomposition de ces chiffres est donnée a Pannexe I,

§ 2. — LETTRES ORDINAIRES.

Le nombre des lettres ordinaires échangées entre les bureanax belges ctait gy ¢ g, 2.
de 133,477,770 en 1910; 1] cst de 140,137,000 en 1911 ; augmentation :
4,959,230 lettres ou 5 67 p. c.

Le nombre total des lettres ordinaives expédiées de Belgique a destinalion
de Uinlérieur b de Uétranger est, pour 1911, de 479,821,259,

C’est une moyenne de 24.04 lettres par habitant, en prenant pour base
de ealeul la population du royaune au 31 déecembre 1911 (7,490,411 habi-
tants). Cette moyenne était de 23 par habitant pour 1910.

La proportion des lettres non ou insuflisamment aflfranchies a été, en 1911,
de 4.35 pour mille lettres expédiées (781,770 sur 179,821,239).

En 1911, il est tombé aw rebuf 573,739 letires ct carles postales originaires
de Belgique. Sur ce nombre, 435,952 lelires et cartes postales (36.18 p. ¢.)
ont pu étre distribuées aprés ouverture ou vérification.

1, p. 8, 24

En 49106, il y avait eu 399,525 lettres et cartes postalés-rebut, dont
125,876 (31.50 p. ¢.) avaient été replacées.

Lenombre des lettres iéclameées a été, en 1911, de 8.743, dont 170 renfer-
maient des valeurs au porteur, monlant ensemble a fr. 9.055.99. Il en a été
retrouvé 1,841 ou 21.00 p. c., parmi lesquelles B contenaient pour
fr. 209 de valeurs au porteur.

Le nombre de ces lettres avait été, pour 1910, de 8.518, dont 203 conte~
naienl des valeurs au porteur pour la somme totale de {r. 7,787.55. Sur ce
nombre, 1,880 lettres ou 22.00 p. e., dont U renfermaient pour fr. 195.00
de valcurs au porteur, avaient pu étre vestituces aux réclamants.

Le nombre dos letires ordinaires échangées en service international était 1y, o, g, 2.
de 68,249,709 en 1910 il est de 72,873,305 en 1911; augmeutation :
4,395,554 ou (.35 p. c.
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§ 3. — LerrRes necommaxpius,

Le nombre des lettres recommandées privées, en scervice intérieur, s'est
élevé de 1,952,728 en 1910, a 2,016,073 en 1914, soit 63,545 cnvois on
3.24 p. c. en plus pour 1941.

18 objets recommandés ont été perdus dans le serviee belge en 1914,

Le mouvement inlernationel a donné licu, en 1941, a un ¢change de
3,056,994 leltres recommanddées. Cest, sur 1910 (2,888,733), unc augmen-
tation de 448,264 ou 5.15 p. c.

§ 4 — LETTRES ET BOITES AVEC VALEUR DECLAREE

En 4941, il a été expédié 245,543 leltres assurées, en provenance el d des-
tination du royanme, d'une valeur totale de fr. 574,014,949.79. Cest, sur
1910, une diminution de 16,747 en nombre et de fr. 14,477.840.09 en
valeur. ’

Le montant moyen de Fassurance par lettre a été de 1,737 francs pour
1941 ; 1l était de 1,631 francs en 1908, de 1,645 francs en 1909 ct de
1,674 francs en 1940,

Le produit des primes d’assurance et de la taxe fixe percues, en 1941, sur
les valeurs a Pintérienr atteint fr. 101.524.50. Cest, sur 1910, une diminu-
tion de fr. 9,467.90. Le montant de la taxe au potds de ces mémes envois
est de fr. 43,451.60 en 1944, contre fr. 45,994.60 en 1910, soit une diminu-
tion de {r. 543.00.

En service infernational, 3l a été échangé 186,494 lettres de 'espéce, valant
ensemble fr. 179.779,874.54. Comparativement au mouvement de 1910,
c¢’est ime augmentation de 938 en nombre et de Ir. 2,697,098.8% en valeur.

Quanl au service des boiles avee valeur déclarée, il a donné licu, en 1911,
a un c¢change de 11,466 boites, dont le montant global s'éléve a
fr. 4,455,016.65. Cest, sur 1910, une augmentation de 1,437 en nombre
et de fr. 604.855.44 en valeur.

Le mouvement général des lettres et des boiles avee valeur déclarée (ser-
vice intéricur et service international) atteint done, en 1911, le nombre de
413,303 envois, représentant une valeur de fr. 357.949,840.76, avee un
produit de fr. 255.068.50.

1 lettre-valeur a éLé perdue en 1941.

§ 5. — Envors exeris.
Le nombre des envois exprés qui ont été remis dans le royaume a été,
en 194, de 2,948,659 environ ; 231,794 envois ont é1é délivrés par la Poste
ct 2,716,845 par le télégraphe.
Comparativement au mouvement de ces envois en 1910 (2,866,071),
Paugmentation est de 82,568 (ou 2.88 p. ¢.).
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HI.
Operitions pour compte de tiers.
4. — MANDATS ET BONS DE POSTE.
§ 1. — Maxvars (SERVICE INTERIEUR).

Le nombre des mandats émis s'est élevé, en 1941, a 2,386,405 (1) et le
mountant & fr. 405,625,708.17. Dans ces chifires ne sont pas compris :
10 93,847 titres, s’élevant ensemble a fr. 27.000,872.49. délivrés en liquida-
tionn de bordereaux d’elfets de commerce ; 2° une somme de 1,056,484 franes,
payée, pour compte du Département de PAgriculture, aux propriétaires des
bhétes bovines reconnues, a 'abalage, impropres & la consommation, ¢t 3° une
somme de (r. 2,059,333.51, payée, pour compte du Département de la Guerre,
aux volontaires avee prime. Ces deux derniéres sommes ont produit une
taxe respective de fr. 3,278.70 et [r. 4,4185.10. L’augmentation sur Pannée
précédente est de 83,816 mandats (3.75 p. ¢.), d'une valeur totale de
fr. 41,237,472.06 (11.32 p. c.).

- Le produit des taxes a dépassé de fr. 34,237.60 (4.48 p. ¢.) celui de Pexer-
cice précédent.

La valeur moyenue du mandat, qui était de fr. 158.59 en 1910, s'est
élevéea fr. 169.97 en 1911,

En 1941, il a été créé pour le service des versements et des payements
(par transfert) en compte courant 80,268 mandats de versement pour une
somnme globale de fr. 96,941,299.98 ¢t 67,805 mandals de paycment au
montant total de fr. 22,941,253.03. Ces mandats spéciaux ont été confondus
avec les mandats ordinaires.

§ 2. — Bons be postE.

Il a ét¢ délivré, en 1914, 1,981,939 bons dc poste, d’un montant global
de 16,844,591 francs, soit en plus, sur Vannée 1910, 8,875 titres (0.45p.c.),
représentant une valeur de 83,049 francs (0.50 p.c.).

La recette effectuce du chef des taxes percuces a augmenté de fr. 1,018.20

(0.81 p. e.).
§ 3. — Maxpars (SERVICE INTERNATIONAL),

Pendant 1'exercice 191, il a été émis en Belgique 763.785 mandats inter-
nationaux, d'un montant total de fr. 60,460,573.23. Cest, sur 41910, une
augmentation de 16,154 (2.16 p. c.) pour le nombre et de fr. 6,924,745.58
(12.93 p. ¢.) pour la valeur des titres.

1l a é1é payé, pendant le méme exercice, 747,753 mandats de U'étranger,
d’un montant total de fr. 54,776,350.32; Paugmentation, sur U'exercice 1910,
est de 2,513 mandats (0.54 p. ¢.), d’'une valeur totale de fr. 2,221,108.97
(.23 p. c.).

Le produit des taxes a été de fr. 592,027.09, soit une augmentation de
fr. 16,710.54 (4.45 p. ¢,) sur l'année précédente.

(1) Y compris 88,046 mandats émis sans taxe pour le¢s besoins du service.
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En 1914, 1l a é1¢é exéeunté 1,091 virements internationaux pour une
somme globale de fr. 1,899 741.92, au départ et & Varrivée. Ces trans-

ferts ont été confondus avee les mandats originaires et a destination de
Pétranger.

B. — EFFETS DE COMMERCE.
§ 1. — Acceerarion.

En 4914, 47,090 eflcts de commerce ont été déposés a Paceeptation et fes
taxes percuces de ce chef se sont élevées a fr. 9,418, soit une augmenta-
tion de 11.49 p. c. comparativement & Uexercice précédent (42,238 effets
avant rapporté fr. 8.447.60 de taxes).

I a é1é fait 275 proléts par huissiers et 168 par agents des postes.

§ 2. — EncaissempnT.

Il a été déposé, en 1911, 3.846.216 effets, s'élevant ensemble a
fr. 975,980,412.46. Clest, sur 1910, une angmentation de 84,633 en
nomhbre (2,25 p. ¢.) ct de {r. 39,552.401.14 (4.23 p. c.) sous le rapport de la
valeur. :

Les laxes perques se sont élevées a fr. 4,419,233 85, dépassant de
fr. 45,862.55, ou 3.34 p. c., le produit de I'exercice précédent.

Il a é1¢ dressé 79,248 proléts par huissiers ct 156,762 par les agents des
postes.

Les sommes versées en compte courant a la Banque nationale de Bel-
gique, au profit de déposants d'elfels de commeree ou de tiers désignés par
cux, ont alteint fr. 154,238,410.11, chiffre supéricur de fr.47,097,888.21
an montant des versemernts opéreés en 1940.

(.. — COUPONS D’ACTIONS ET D’OBLIGATIONS ; TITRES AMORTIS.

1l a été déposé, en 1911, 102,472 coupons (1) et Litres amortis, montant
ensemble d fr. 982,219 .51,

Le nombre de ces valeurs, déposées en 1910, avait été de 108,751 et le
montant, de fr. 1,042,916.61.

Il y adonc eu diminution de 6,279 (5.77 p. ¢.) quant au nombre des
valeurs et de fr. 60,697.13 (5.82 p. ¢.) quant an montant.

Le produit de la taxe, qui s’est élevé a [r. 2,152.40 en 1910, n’a alteint,
en 4941, que fr. 2,030.44, soit une différence en moins defr. 124.66
(5.65 p. c.) sur exercice écoulé.

D. — QUITTANCES (SERVICE INTERIEUR).

La progression constatée chaque année dans le mounvement des quittances
d’encaissement s'est maintenue en 1911,

L'augmentation du nombre des titres déposés (13,848,741) est de 675,805

(1) Non compris les coupons des deltes de U'Etat, qui sont payés sans frais et dont il
n’est pas passé éeriture par les bureaux de posle.
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(5.13 p. c.) et celle du montant de ces litees (fr. 613,294,178.83), de
fr. 38,343,220.80 (6.67 p. c.).

La rccette du chef de la taxe s’est élevée a fr. 2.453,109.03, soit une diffé-
rence en plus de fr. 137,859.85 (5.98 p. c.).

Les chiffres indiqués ci-dessus comprennent 107,606 quittances de rem-
boursement d’une sommede fr.1,175,411.73 et quiontrapporté fr.47,281.10
de taxe.

Les verscments en compte courant a la Banque nationale de Belgique
cffectués, en 1911, au profit des déposants de quittances ou de tiers désignés
par eux, se sont élevés & fr. 95,236,179.13, contre fr. 82,735,516.98
pour 4910.

E. — RECOUVREMENTS DE VALEURS DE I’ETRANGER.

Anpexes
4 consulter.

Les oflices étrangers nous ont transmis 161,976 valeurs de recouvrement i, p. 1, 20,

en 1911, contre 167,720, en 1910, d’ott une diminution de 5,744 (3.42 p. c.).

Le montant de ees tilres, qui s’élevait en 1910 a fr. 6,719,716.21, a ét¢
defr. 7,469,061 60 en 1914. L’augmentation a donc été de fr. 449,345.39
(6.69 p. c.).

La rétribution d’encaissement prélevée (fr. 12,899.50) a augmenté de
fr. 38.60 (0.30 p. c.).

Parmi ces valears, figurent 46,513 envois contre remboursement, d’un
montant global de fr. 1,153,352.61 et pour lesquels il a été peren
fr. 3,790.70 du chef de la taxe d’encaissement des envois recouvrés.

F. — ABONNEMENTS AUX JOURNAUX.

I a été souscrit, en 41914, 906,043 abonnements ayant produit une taxe
proportionnelle de fr. 103,046.45.

Ces chiflres, comparés a ceux de Pexcreice 1910, aceusent une augmenta-
tion de 114,215 (14.42 p. c.) guant au nombre, ct de {r. 11,215.66
(12 214 p. c.) du chef de la taxe.

G. — CAISSES D’EPARGNE, DE RETRAITE ET D’ASSURANCES.
Ainsi qu’il résulte des tableaux ci-apres, les opérations faites dans les

burcaux de poste pour le compte des Caisses d’épargne, de retraite et
d’assurances, ont généralement continué a progresser.

i, p. B, 22
el 23.

il, p. B, 20,
. p. B, 22
et 23,
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Caisse d'épargne.

VERSEMENTS, REMBOURSEMENTS. Livrets existant au 31 décembre.
NOMERE. MONTANT. NOMBRE. MONTANT. NOMBRE. MONTANT.

3,654,900 | 281,243,164 | 1,987,415

3,710,967 271,771,549 1,952 461

248,497,193 85 | 2,472,697 | 861,600,950 99
936,500,347 05 | 2,384,311 | 814,251,161 62

— 76067 | 4 9,471,015 | - 54,952

pu—2.03 p.c. fou-3.48 p.c.fou-f- 4,86 p. c.

412,196,848 82 -+ 88,186 447,439,798 57

ou -+ 5146 p.c. fou f 3.70 p. ¢.| ou ~-5.83p.c.

Achats de fomds pablics. Réalisations de fonds publics. exisg‘r:?:t:s g;' ;(zétc‘:fxbm.
- - o pE STAN . VALEUR
NOMERE. MONTANT. NOMERE. MONTANT. NOMBRE. NOMINALE,
42,050 53.404.959 79 135,250 34,754,605 45 117,251 447,882,900
44 275 64,224,955 06 16,026 37,202,812 2 113,112 427,584,500
-~ 2,205 ~8,819,205 271 — 79 — 2,468,146 78 + 4,139 + 20 298,600
ot — 4 9§ p. e jour — 15 Frp.c.lou — A80p. e ou—8.85p. c. Jou }-3.86 p.c.f ou + £.75 p. ¢

Caisse de retraile.

[
VERSEMENTS. PAYEMENTS.

NOMERE. MONTANT. NOMBRE. MONTANT.
780.518 7,774,405 05,085 2,644,342 (2
751,896 7,497,585 74,829 2,271,584 88

4+ 45,422 + 346,908 - 21,154 + 379,757 24
on 4 6.48 p.c. o+ 4 .67p. ¢ ou 928,27 p.c. ou 4+ 16.41 p. ¢,
Caisse d'assurances.
YERSEMENTS. PAYEMENTS.

NOMIRE. MONTANT. NOMBRE. : MONTANT.
9.140 ' 618,114 120 05,559 90
5,430 599,563 104 51,758 62

<4 0690 + 48,53 -4 18 -+ 15,781 28

ou 4+ 8. 16 p. ¢ ou + 8.10p. c. au 4+ 15.58 p. ¢ ou - 26,65 p. c.
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Des indications plus détaillées figurent dans le compte rendu publié par
Administration de la Caisse générale d’épargne et de retraite.

H. — PERMIS DE PECIIE.

e nombre de permis délivrés en 1911, s’est élevé 2 93,048 et le montant
a fr. 209,148, En 1910, ce nombre avart été de 87,853 ct le montant de
fr. 199,797.

On constate donc une augmentation de 5,465 (5.88 p. ¢.) quant au
nombre et de fr. 9,351 (4.68 p. ¢.) qnant au montant,

Le produit de la taxe, qui avait été. en 1910, de r. 9,341.40, s'est éleve,
en 1941, afe. 9,864.20, soit une augmentation de fr. 322.80 (5.60 p. c.).

I. — TIMBRAGE DE PAPIERS ET DEBIT DE PAPIERS TIMBRES.

Les droits pergus pour le compte de Padministration de Fenregistrement,
du chef de papicers & timbrer a Pextraordinaire. se sont ¢levés, en {91, a
fr. 70.467.20; cetle somme est supéricure de fr. 38.45 ou 0.08 p. ¢. au
montant des droits percus en 1910 (fr. 70,408.73).

La vente de papiers timbrés et de timbres adhésils, qui avait été de
fr. 259,954.73 en 1910, wa atteint que [r. 255,276.45 cn 1911, soit une
diminution de fr. 4,658.30 ou 1.79 p. c.

J. — PAYEMENT DES ALLOCATIONS ACCORDEES EN VERTU DE
L’ARTICLE 9 DE LA LOI DU 10 MAI 1900 SUR LES PENSIONS DE
VIEILLESSE.

Le montant des payements elfectués en 1911, du chef des allocations de
vieillesse, s'est élevé a 13.728,390.

IV,

Burcanx de poste et hoites anx Ictives.

Il y avait, a la fin de 1910, 1,574 bureaux; au 31 décembre 1944, nous
comptons 1,652 bureaux, dont 38 wve pourront étre mis en  activilé
quen 1912,

Parmi ces 1,632 burcaux se trouvent 532 sous-perceptions, 14 bureaux
de dépdt de poste, 269 dépots-relais et 151 ageuces.

A la fin de 1910, il v avait 10,795 boites aux lettres; en 41911, le nombre
en a ¢té porlé d 11,143, soit 348 nouvcaux placements.

En 191t EaA910. Diftérence pour {911,
Boites attachées aux malles-poste . 57 58 — i
— aux lraing vicinaux. 220 215 + )

Lettres recueillies dans les boites des
malles-poste . . . . . . . 264,990 284,555 — 19,545

Annexes
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Distribuntion ¢t (ransmission dcs corrcspondances.

§ 1. — SERVICE DE DISTRIBUTION.

En 1910, le nombre des facteurs chargés du service de la distribution des
correspondances, des levées de boites, efc., ¢lait de 5,826. En 1911, il s’est
¢levé a 6,144 ; augmentation : 318.

Des 2,632 communes du royaume, il y en a9 qui sont desservies neuf fois
par jour, 42 qui sont desservies six ou sept fois, 80 qui sont desservies cing
fois, 226 quatre fois, 400 trois fois, 1,620 deux fois et 285 une fois.

§ 2. — SeRrvicE pe TRANSMISSION.

Bureaux ambulants (wagons-poste). — Comme en 1910, les lignes par-
courues par les burcaux ambulants ont été, en 1911, au nombre de 22, sur
lesquelles ont circulé G4 bureaux ambulants effectuant chacun un voyage
quotidien. En 1910, le nombre des ambulants ¢tait de 65.

Le parcours journalier moyen des wagons-poste était, en 4910, de
6.747 kilométres; en 1941, il a été de 6,716 kilométres; diminution :
31 kilométres.

Services de malles-poste. — Ces services ont ¢té, en 1914, au nombre
de 60, soit 1 de moins qu'en 1910 (61).

Le trajet jonrnalier moyen des malles-poste a été en 1911 de 2,252 kilo-
métres, soit 84 kilométres de moins qu’en 1910 (2,336).

tn 1914, les services de malles-poste ont transporté 154,395 voyageurs,
soit 16,060 de moins qu’en 1910 (170,4585).

Tous les bureaux de poste établis dans les localités non pourvues d’une
station de chemin de fer sont chargés, comme auxiliaives de I’Administra-
tion des Chemins de fer, du service des petits colis jusqu’au poids de 8 kilo-
grammes.
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VI.
Icrsonacl,

L’effectil comprenait a la {in de l'année :

I
En 1981, En 1810, Dillirences pour 1911,

Personnel | Personnel } Personnel| Personnel | Personnel | Personrel

maseulin, | féminin. | moscohn, | féndnia, | maseddin, | Ceminin,

Foncticunaires et employés, y compris les

commis dordre ¢t sous-perceptenrs. . . . | 3,453 365 3,380 329 | + 403 ++ 36
Facleurs, gens de service et aulres agenls su- . .
balternes. . « . . . .o - . . . .o 6,614 135 | 6,257 20 ] 4+ 38T | + 15
10,067 500 | 9,607 450 | 4 460 | - 20
Totaux., . - . . . et § gl tntteg e | o nst—
10,567 10,037 810
Pour miémoire : Azonls de dépdt ct gorants
dagence. . . . .. .. ... .- 30 109 25 ERTON B S -
et - R ottt (| . BN —
139 135 -+ 4
VII.

Résnliats financicrs,
§ 4er. — Recerre.

La recette faite en 1911 s’éléve a fr. 40,774,771.19, soit unc augmenta-
tion de fr. 661,253.13, ou de 1.62 p. c., sur cclle de 1910, qui était
de fr. 40,113.,518.06.

§ 2. — Dérense.

La dépense s'est élevée en 1911 a la somme de fr. 21,485,022.10, a
laquelle doit élre ajoutée la quote-part des postes dans les frais généraux
‘d’administration, fixée, pour 1941, 4 697,088 francs.

La dépense totale s’étant élevée a fr. 22,182,410.10 et la recette brute a
fr. 40,774,771.19, le rapport entre ces deux sommes est de 54.40 p. c.

La recette nette s’éléve, pour 1911, a fr. 18,592,661.09.

Les somines ci-dessus ne comprennent pas : a) les dépenses qui sont im-
putées sur le budget de la poste pour les services des paquebots, mais dont
il incombe a 'Administration de la marine de rendre compte; 6) le montant
des traitements ct salaires des agents de la direction de I'électricité, du chef
des prestations accomplics pour la poste, pendant Uaunée 1941.
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Ne 1. — Mouvement des corrvespondances, d’aprés les moyennes

LETTRES PRIVEES, OF TOUTES CATEGORIES,

DE BT POUR L'INTERIEUR. | DE OU POUR L'ETHANGER, TOTAL. DE ET POCE L'IXTERIEUS,
ANNEES. R £ £ £ £ Z i
— 251 NUMBRE. =3 % KomeRe. | =3 ‘:; HOMBRE. f;: 5%
— - - -

1870, . .. ... 32,763,835 » 12,318,696 " 45,082,531 . » ’

8. . ... L. 36,393,474 | 11.08 } 45,751,622 | 2759 | 52,435,006 | 45 6} 682,175 .
1872, . . 37,776,578 | 3.79 [ 15,515,998 |— 2.07 | 33,100,47 | 2,02 | 3.088,410 | 2352.72
1873 .. . ... 39,348,023 |  4.16 [ 16,306.836 | 5.78 | 55,654,859 | $.63 | 4 657,341 5132
A87h. . . . . . . 54,406,219 547 16,902,672 3.65 | 58,008,591 .23 < 970,549 28.19
1876 . .. .. - 52,506,823 | 4.4 | 17,715,088 |  4.81 | 60,522,571 4.33 | 571,800 26 9
1876, « . . . . 53,490,996 | 4.61 | 48,355,580 | 3.60 | 61.836,576 | 2.18 | £,893,3%0 17.45
1877. . . . . . . 44,905,003 3,95 18,736,091 2.08 03,654,098 2.90 10,031,658 £2.450
1878, . . . ... 45,307,460 | 0.90 | t9,152.688 | 222 | 64460043 | 129 | 14,130,912 1  s0.96
1879, . . . . .. 48,456,143 6.9 20,570.806 7.40 69,026,959 7.08 14,426,918 26,94
1880. . . . . .. 50,868,309 5.89 [ 22,550,749 9.63 | 73,419,058 6.36 14,718,322 5.61
1881. . 54,409,277 6.96 23,218,241 2.96 77,637,488 5.93 46,730,012 13.2%
1882, , 57,307,859 | 5.33 | 28,324,460 | 5.55 § 81,620,309 | 5.46 { 48,393,220 9.95
1883. “ 60,314,480 | 5.25 | 26,015,448 {  7.37 | 86,429,305 | 5.88 § 18,853,114 2,49
1884, . . 64,024,460 | 447 | 27,182,000 | 4.00 | 88,203,350 { 2.05 | 19,799,000 5.02
1885, . . 62,267,599 2,04 | 29,230,554 .54 94,398,150 3.7% 24,078,720 6,46
1886. . . . . . . G1,933,562 |— 0.54 | 28,810,99% | 1,44 | 99,745,556 | — 0.82 | 21,033,916 |— 0.12
1887. .. . 62,174,780 | 0.39 | 25,656,279 (14,42 | 86,831,065 [— 4.31 | 210,416,188 1.52
1888, . ... 64,563,036 | 3.8t | 26,377,207 | .08 § 90,990,333 | .73 | 23,212,202 8.39
1889, . ... 68,079,200 5.45 | 27,388,161 3.83 | 95,567,368 5.98 | 28,453,048 22,58
1890. . . 67,306,796 |— 4.43 | 28,177,695 2.88 | 95,185,491 0.0E8 § 31,044,760 $.00
1890 .. 68,679,999 |  2.0% | 29,122,586 | 3.35 § 97,802,555 | 2.53 | 31,150,908 0.50
1892, ... ... 70,276,300 | 2.32 | 29,018,851 | ~ 0.35 ] 99,205 244 1.53 § 32,914,852 5.50
1893. . . . 72,995,026 2.87 | 30,011,696 3.42 02,307,722 3.03 | 33,320,300 1.23
1896, ... 75,418,796 | 3.90 | 30,798,845 | 262 |103,905,608 | 3.53 | 35,528,308 6 61
1895. 78,256,362 4.18 ] 31,665,643 2.81 109,921,005 3.78 1 37,695,866 6,43
1896 . ... 71,234,038 |— 4.34 ] 33,332,952 | 5,97 110,566,990 | 0.59 ] 37,367,732 |— 0.8
1897. . . .. . $2,509,866 6 83 | 25,335,82} 6.02 Ji17,838,69%0 6.59 | 50,458,860 8.23
598, .. 86,042,767 | 4.25 | 36,993,56% | .60 123,050,228 $.81 | $3,338,088 7.2
899, . . ... 91,112,680 | 5.80 | 39,089,597 5.65 [130,202,277 | 5.82 | 36,523,552 7.35
1900 . . . ... 96,226,602 | 560 | 41,391,326 | 5.80 fi37,617,938 |  5.70 § 50,478,010 |  10.00
* 1900, oL 101,501,260 5.48 | 44,213,548 6.82 145,715,508 5.88 | 55,665,856 8.97
902, 103,563,351 2,03 | 43,457,374 9.62 152,030,722 | 4.33 | 6u.006,.502 7.80
1903, . v oL 106,075,035 | 2.43 | 50,206,008 | 3.5 lisg, 280,083 | 2.80 | 63,504,666 5.66
0% ... 106,085,402 |— 0.03 | 49,951,375 |— 0.51 ]155,996,778 |— 0.48 | 67,79%,558 6.92
1905, .. ... 144,487,482 | 5.13 ] 54,012,816 |  9.93 [166,309,998 | 6 67 | 75,249,048 | 44.00
1906, . . .. L 116,550,956 3.6 | 56,767,930 3.38 §172,318,086 3.56 § 77,158,302 2.34
1907, . . ... 119,958,460 | 3.80 | $9,863.640 545 1199,822,090 £.35 | 80,354,193 4.4
1908, 193,796,537 | 3.20 | 53,744,642 [ — 4.56 |i82,556,470 | 4.50 | 82,408,062 2 %5
1909 198,103,525 3.58 | 55,516,950 | 41.52 [193,620 497 6.07 | 87,074,302 5.67
1910 133,352,688 | 7,23 ) 10,335,087 | 8.88 }20%,696,695 |  7.79 | 93,408,350 7.26
o, . 142,368,416 3.64 | 75,808,257 6.27 218,176,673 4.5% 1 96,330,833 3,44

Augmentation aunuelie

xcx:gatz;g;ﬁlg;czcrls%t;::‘tuéga 5,368,032 4,27 3.30%, 055 6.035 9,471,315 3 85 3,836.507 i.0b

(1) Pour les années antéricures i 1870, voir le Compte rendu de 1881, anncxe XCI.
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fournies par les dénombrements partiels. — Années 1870 ¢ 19(1 (*).

CARTES POSTALES.
; LETTRES DE SERVICE. JOURNAUX. IMPRIMES.
{ ot or yors L'ETRANGER, TOTAL. :
NOMBRE, g 35 NOMBRE. ; 25 NOMBRE. = a & NOMBRE. g 3 e NOMBRE, "é‘ 2z
» » » » 7,961,460 » 46,871,530 ’ 18,125,108 »
5,474 2 687,349 » 6,851,672 |~ 46.49 | 49,403,536 5.40 § 18,033,253 | — 0.51
6,591 | 27.38 1 3,095,001 | 350.28 | 7,337,252 7.08 § 51,243,101 3.72 | 22,018,724 22,10
16,120 | 445.57 1 4,673,461 51.00 } 7,966,712 8.58 | 52,774,582 2.98 ¥ 25,967,383 $7.93
65,312 | 305.16 | 6,035,861 29,15 { 8,139,477 2,46 | 58,825,598 LE.47 | 30,004,207 15.39
276,%00 | 323.8¢ | 7,848,600 20.03 | 8,499,343 k.53 | 65,480,000 11.31 ] 33,333,000 10.76
1,090,980 1 29%.44 | 9,98%,320 27.21 | 8,868,500 £.3% § 68,969,000 5.33 | 31,753,000 | — .75
1,639,638} 50.29 | 14,671,296 16.89 | 9,201,495 3.75 | 72,098,000 4.48 | 30,473,000 | — 4.03
2,085,602 | 24,75 | 43,176,514 12.89 | 9,867,903 7.2% | 63,465,000 | — 4,99 ¥ 28,638,000 | — 6,02
2,593,734 | 26.79 | 16,720,052 26.90 | 10,841,141 9.36 | 169,712,000 1.82 | 28,081,000 | — 2,11
03,337,906 | 28.69 § 18,116,228 8.35 | 11,653,250 7.49 | 71,830,000 3.03 § 36,673,000 30.18
3,571,750 7.01 1 20,301,762 12,06 } 12,891,656 10.63 § 82,573,000 14.96 § 40,538,000 10.5%
k492,856 | 47.38 | 22,586,976 4.2 | 13,466,891 4,46 | 88,675,000 7.39 | 46,497,000 1%.70
4,417,563 5.36 | 23,270,582 3.03 { 13,189,700 | - 2,06 § 91,319,000 2.98 | 46,570,000 0.16
5,000,400 1 42.05 § 24,748,400 6.35 § 13,793,073 4.57 ] 94,522,000 3.81 | 5%,959,000 18.01
5,460,625 | 10.33 | 26,539,344 7.2% | 43,917,560 0.90 103,559,000 9.56 § 51,473,000 { — 6,33
5,515,063 1.00 } 26,508,98% 041 | (4,123,400 1,48 | 94,394,000 | — 8.85 § 55,268,000 7.37
3,991,001 [~27.63 | 25,407,239 | — 4.37 | 14,816,465 £.90 | 94,024,000 { — 0,39 | %5,665,000 2.53
4,272,346 | 7.05 f 27,484,548 8.48 | 45,937,216 7.83 | 95,837,755 1.93 § 59,950,862 5.82
5,878,626 | 37.60 | 34,331,674 24.91 | 17,021,282 6,53 | 91,546,377 | — 4.58 | 68,357,974 14,17
5,880,316 |— 0.48 | 36,865,077 7.38 | 16,567,965 | — 2.66 | 94,639,558 3.37 | 13,599,461 7.5)
6,055,257 3.50 1 37,226,241 0.98 | 18,484,734 14.57 | 96,287,637 1.7% | 81,978,680 41,38
6,345,300 5.79 1 59,260,182 5.46 F 17,891,763 | — 3.21 100,603,346 A.53 | 88,274,930 7.68
6,875,466 8.36 | 40,495,766 2.38 § 19,103,155 6.77 108,221,087 7.48 1 80,579,743 | — §.72
6,977,747 .49 1 42,502,135 5.7% { 20,578,796 7.72 [103,449,177 | — .41 § 82,263,614 2.09
7,782,020 7.23 | 45,477,880 .6.30 | 20,786,383 1.01 110,608,533 7.00 { 89,061,193 8.20
8,008,546 7.0% | 43,376,318 0.44 § 20,597,400 { — 0.91 Hol,513,576 | — 8.29 1 91,274,330 2,48
8,961,580 | 41.90 § 49,420,449 .90 ) 23,143,817 12.37 |110,587,341 8.9% ] 96,456,423 5.68
9,836,383 9.76 | 33,174,433 7.60 § 23,455,925 1.3% 1122,451,704 40.73 1107,960, 411 11,03
(1,276,746 | 14.6% § 57,800,288 8.70 1 24,419,478 2.83 [127,701,208 k.29 115,924,160 .45
14,206,933 | 25.98 } 65,384,943 13.12 1 25,368, 408 5.17 |13%,724,720 5.50 123,658,531 7.59
RTINS 5.03 | 70,536,022 7.93 1 26,365,128 3.9% [137,755,683 2.9 {133,492,970 7.06
f,752,94% 1 42,28 '75,759,43¢s 8.75 | 27,393,304% 3.90 }139,744, 644 i.64 134,492,624 15.93
18,205,746 §.90 | 81,649,412 6.37 | 28,304,902 3.33 1134,639,453 |— 3.65 162,972,771 5.49
20,055,204 9.92 | 87,849,762 7.59 § 29,468,749 koAt 1138,342,249 2.735 173,533,247 G.48
24,186,639 7.4% | 96,735,787 10,12} 31 440,480 6.69 147,756,316 6.80 185,420,949 6.85
12,512,486 5.77 | 99,670,788 3.03 | 32,667,326 3.90 152,250,550 3.04 §197,75%,969 6.65
13,517,906 5,47 1103,872,009 4,22 1 33,682,159 3.0 F152,682,516 0.28 {197,570,5%77 | -~ 0.09
22,652,506 |— 3 68 J105,050,5068 140 | 35,108,749 4,59 155,721,476 1.99 207,562,321 5.06
15,523,028 | 12,67 |12 604,424 7.13 | 35,473,873 0.79 }160,521,278 3.09 220,865,629 .41
16,331,862 3,47 119,736, 212 6.3% | 36,000,449 [ 1.74 §171,96%,993 7.43 |246,988,181 11.83
26,908 613 2,210 {123 255,448 2.94 | 37,392,450 3.6% 180,198,608 £.79 ]:61,797,474% 6.00
850,425 3.7: ) 4,716,932 k.36 945,026 2.75 1 5,880,612 3.4 1 12,808,504 5.8%
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Ne II. — Mouvement des valeurs confides a la Poste (V).
Comparaison des années 1941 el 4910.

ANNEES DIFFERLENCES
pour
Letires et holtes avee valenr déclnlréé. 1oL, 1010, 1814.
originaires de I'in- S a destination de l'intéricur. 215,383 232,090 - 16,747
Nombre tenede ( —_ de I'étranger, 69,156 70,207 — 1,088
des letires Enscmble. . - . . %84, 499 302,297 — 47,798
originaires de Pétranger . .« . . . . . . . . 117,333 115,349 + 4,989
Losemble. . . . . 501,837 47,646 — 45,509
Nombre % originaires del’intéricur & destination de 'élranger 1,985 1,230 + 655
des bolles originaires de I'étranger . « . . v . ... .. g,584 8,799 -+ 782
Ensemble . . . . | 44,466 10,020 4 1,437
Totaux. . . . . 413,303 427,675 — 14,372
originatees de Iin- i destinition de Fintérieur. 374,014,959 79 338,492,789 88 | — 44,477,840 09
Montant tenieur —  de l'étronger. 83,820,999 20 87,783,705 43 | — 3,963,406 45
des ‘0“”"") Ensemble, . . . . 657,835,230 08 | 476,276,495 31 | — 18,441,256 23
origingires de Méteanger .« . . L L . L L . . 95,989,575 05 89,209,070 07 | ~ 6,660,504 98
Ensemble, . . . . 553,794,824 13 565,575,568 38 | — 14,780,741 28
Montant l origingires delintérieur Adestination de 'élranger 1,184,323 5 803,794 10 | + 380,537 65
des boites origingires de Pélranger. . . . . . . .. . . . 2,970,687 88 2,746,370 09 | - 22,347 79
Ensemble. . . . . By 155,006 63 3,350.164 10 1 - 604835 4%
Tolaux., . . . . 557,949,840 76 569,425,726 57 | — 44,175,585 ¥4
porbe v v oo s e s e s e . 79,323 35 79,710 75 | — 387 40
Produit )
droit proportionnel el droit fixe réunis. . . . . 155,744 05 164,77 58 | — 6,026 63
Tolaux. . . . . 235,068 30 244,482 33 § — 6,414 03
Nombre de teltres perdues ou spoliées . .. i 5 - 5
Montanl tolal des valeurs perdues el remboursées .+ . . . . [(¥) 1,280 ) 4,279 20 | — 2,989 20
Mandats et honw de posice,
mandals de et & destination de Vintéricur. . . . N 2,386,403 ¢y 2,300,587 + 85,816
bonsde poste. . . . . . L. L L. L. 1,081,939 1,973,066 + 8,873
Nombre de m;lmdal.s origingires de I'inlérieur & destinationde [() 763,783 47,629 4 46,154
‘Clranger.
LEuosemble. . . . . 5,132,125 b,024,282 4+ 110,843
mandals originaires de Uétranger . . . .« . . |3 747,753 748,240 -+ 2,513
Tolaux. . . . . 5,879,878 5,766,622 + 443,386

{1) Gutre Jes valeurs menlionnées au présent tableaw, fa P
{ de ces Tettres o éud perdue dans fe seevice belge,

) Bont fr. 1,230 4 charge du Trésor,

(3) Dont fr, 4,2149.90 § charge du Trésor.

{3} a) Non compris - (0 93817 mandats, s'élevant & fr. 27,000,879.49, émis en liquidation de borderenus d'clfelz de commerce; 20 ung
somme de e, §,0565,438 (e fr.3,278.70), liguidie, pour comple dn Département de PAgricultire, sux propriétaires des bites bovines
recounues impropres @ la cotsonenation, ¢l 50 une somme de tr, 2,059.333.31 (laxe fr. §,185.10; payée, pour comple du Département de
o Gueree, aux volonlaires avee prime.

by W aéw emispour Ie service des versemcnts et des payements (par transfert) e comple courant 80,268 mandats de versemeat pour
nne somme globale de fr. 96,948,209.98 ¢ 67,805 mandals de payement an monal lotal de fr. 22,941,253.03. Ces manduls spéciaux ont
¢ confondus avee bes mandats ordinaires,

o) Woa éié eaceuté pour le service des vircments internationaux, 1,09 transferts a départ et a Pareivée. pour une somme globale de
fr. 4,890,711.92. Con fonds ont é1¢ confoudus avee Ie montanl des mandals o iginaires ot d destination de Vétranger, i

{?) @) Non compris - §+ 96,568 mandats s'¢levant & . 27,555.570.96 ¢mis en liquidation d'eflets de ronvmerce; %0 une sommne de fr. 926,765
(taxe fr. 299240, Jiguidée. pour compte du Déparlement de I'Agricubiure, anx propriciaives des béles bovines recomsues impropres a la
cousommation, c13 une somme de fr. 2,039,046.50 (uxe . 4,246.55), pu) ée, pour eomple du Département de la Guerre, aus volontiires avee
wimne.

! by 11 a ¢&té eréé pour le service des versements et des payements (par transfert) en comple couvant, 56,720 mandats de versement peur une
somme globalede T 69,249,159.25 ol 46.091 munduts de payetnent an montant total de fr. 19,181,264.95, Ces mandats spéciaux ont ¢1é confodus
avee Tes mandals ovdinaires.

¢l Du ter wovembre au 3t déeembre, il a 61é exéeule pour le seiviee des virements inlernationnuy (eréé v arrété roxal di §5 octobre 1940

el inanuguré lede novembre suisant, $67 1ionsferisan départ el o Varrivee, pour une somme globule de fr. 289,069.22, Ces fonds onl é1¢ confondus
uvec le montanl des mandals eriginaires et & deslinalion de l'étmngcr.

oste n, en 3911, transporté celles que renfermaicnt 5,053,067 letires recommandees.
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Ne II. (Suite). — Mouvement des valeurs confiées a la Poste.

Comparaison des annces 1941 ct 1910,

ANNEES DIFFERENCES
pouar
191418 . ivieo 1HDax.

maudats de el 3 destination de 'intérieur. . . . |(*) 405,623,708 17 [(*) 36%,386,236 41 | 4 41,237,472 06

bous de poste. . . . . e e e e e e e e e 16,841,59! 16,738,572 + 83,019
Montant / mundats originaires de Vintérieur d destination de [{') 60,360,573 23 53,535,829 67 | -+ 6,921,743 58
des Fétranger.

Ensemble . . . . 582,925,872 42 | 434,680,637 78 | - 48,245,234 64

maundats originaires de 'étranger . . . . . . . 54,776,350 32 52,855,241 35 | -+ 2,224,108 97

Totaux. . . . . 537,702,232 74 487,235,879 13 | -+ 50,466,343 64
Mandats du service intérieur . . . . . .. L. T2R,502 50 697,164 90 | - 31,237 60

Produit . N o . (9 3
de 1a taxe. Bons de poste. . . . . . .. e s e e e s e 126,354 50 125,336 30 | 4,018 20
{ Mandats du service internatiopal « . . . . . . 392,027 09 373,316 55 § 16,710 84

Tolaux. . . . . §,246,78% 09 4,197,8(7 718 | - 48,966 34

Nombre . . . . . 2% 27 — 3

Mandats et bons de poste remboursés 8 j
chiarge du Tresor. { Montant. .. .. 1,209 42 1,778 87 | — 569 45

Effets dc commercece.

a. Adceeplation.

Nombre d'effels déposés. - - .« v o o+ o . 4 - o . . . . 47,090 £2,238 + 4,852
Produitdedataxe . . . . . . . .« . . .. e e e 9,418 8,447 60 | - 970 40
par huissiers . . . 275 368 — 93
Nombre de protéts. . . . . . . . g
par agenls des posles 168 233 — 63

b. Encaissement.

déposts . . . . . . 3,846,216 3,761,583 -+ 84,633
Nombredeffets . . . . . - ... -

encaissts .« . . . . 3,565,773 3,483,604 -+ 82,079

déposés . . . . .. 975,980,412 46 936,398,084 32 | 4 39,582,401 44
Montantdesceffets . - .« o o v . 4 %

encaissés - . . . . J(%) 914,270,714 64 |(*) 877,865,623 36 | -+ 36,405,088 28
Produit Ge la laXe s v v v v e v e e e e e e e o s JP) 4,519,233 88 1,273,314 30 | + 45,862 53

par huissiers. + . 79,248 77,982 + 4,266
Nombre d'effels protestés. . . . . . §

par agents des posles 456,762 183,874 + 2,888

3 Voir note (1) de 1a page {8,

(2 Yoir nale (%, de la page 18,

U Dont fe, 154,938,410.08 liquidés par versements en comple courant i la Banqgue nationale de Belgique.

"y Dont fr, 157,040,521.90 liquidés par versements en comple courant & la Bangue nationale de Belgigue.

%} Y compris les laxes perenes pour Penvoi d'avis de paiement ou de non-paicment (fr. 1,703.80) ¢t pour Ie paiement, anx facteurs
en lournée, delels non soldés & présentation {fr. 488 80).
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Ne I (Suite.) — Movvement des valeurs confiées ¢ la Poste.

Comparaison des années 1944 el 1940,

I
ANNEES. DIFFERENCES
pour
1985 1810, 1011,
Qutitances.
Encaissement.
Nombre de guiltances déposées (service intérienr) . o . . . . . o . §')13,845,741 13,169,938 + 675,803
s déposées . . . . . . . . |*643,295,478 83}(*)574,950,958 03}4-38,343,220 80
Montant des quittances . . . . . . .
| encaissées - . . . . . . (528,431,391 35| 494,412,616 8:]4-34,018,774 50
Produitde lataxe . . . . . . . . . .. e e e e i) 2,453,109 05 2,315,249 20f4+ 437,859 85 I
Ahonncements nux journnun.
s Journaux belges. . . . . 831,626 737,528 |+ 143,898
Nombre dabounements domandés , .
l —_ étrangers . . . (Y 58,447 55.402 + 315
Tolaux., . . . 906,043 701,830 14 415,213
Montunt des abonnements souscrils . . . . . . . L . . .. L. 3,109,267 22 2,993,233 10}  4t6,03% 12
Produil deldataxe . . . . . o . - o . . .. ... . h e e e e 103,036 45 91,830 79} 41,245 G6
Pormin do pécheo.
Nombre de permis deliveés. . . . . . o o . . e e e e e 93,018 87,8353 + 5,165
Montant des permis délivids . . . . . o .. - L L. e e e |0 209,448 199,307 - 9,351
Prodvitdelataxe . + . o . . o v o 0 o h i i e . 9,863 20 9,34 5014 522 80
Conpeons F'acitons ¢t d'obligntions titres nmovtls,
Encaissement.
Nombre de coupons et de titres amortis déposés « . . . . ., L L 102,472 108,751 — 6,279
déposés < < < .. . .. 952,210 51 1,052,916 63— 60,607 13 l
Montantdescouponsoldes titres amorlis
encaissés. + . . . . . . 960,067 73 4,026,829 59) — 66,761 86
Prodvitdelatoxe. » o o v o ¢« o o o Lo oL e e e e . 2,030 &% 2,452 4uf— 121 66
ecouvrements de valeurs de Uetranger.
Nombre de valeurs déposces originairesde I'étranger. . . . - . . . ¥ 161,976 467,720 - 5,744
Moglanl 3 recouvrer — — .. . e ) 7,169,061 60 6,719,716 21)4 449,345 39
es
valeurs recouvrees — — e e e e 5,694,583 70 5,308,199 2uf4- 386,38} 34
Taxes d'encoissement percues sur les valeurs regues de 'élranger. 42,899 50 42,860 9u}-- 33 60
par huissicrs . . . . . . 167 187 -— 20
Nombre de valeurs protesiéesen Belgique
pur agents des postes « « | 55 61 - 6

41 Y compris 107,606 quitiances d’cavois contre remboursement s*élevant & fr. 4,175.411.73 erayant donné un produil de fr. 17,281.10.

{3 Y vompris T 102,251, 848.61 du chief de bordereaux de quittunces & iquider par versements en eomple contant # la Banqgue naliv-
nale de Belgique (sompies encaissées @ fro 93.236,170.15.,

MY compris fr. 90,678,850.04 du chiel de bordercany de quittances a iquider par sersements en comple courant & [a Banque nationale
de Beigique (summes vuenissées @ fr. 82,755,346.98,.

(*) Non compris 774 inscriptions 4 des jouenaux frangus, dont Ia laae est confonduc avec celle des mandals internationnux.

*1 Y compris 46,515 covois contre remboursensent s'élevant & feo 1,153,352.65 ot pour lesquels on a peren fr. 3,70L0.70 du chef de
taxes dlencaisscmend des envois recouvirés.



Ne . — Renseignements stalistiques du mouvement postal.

Comparaison des années 191! et 1910,
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Ne 1lI. — HRenseignements
Comparaison des
LETTRES ,/.) - £
¢ Fox - [
DESIGNATION = =
- = 2
PRIVEES DE SERVICE £ £
=
by - N 2 = 5
; k4 ) S : 2 r ] 2 2y
£ & g 2 E z = = E £ £
MOUVEMENT, g 2 E o 2 £ E 2 z < 2
= & @ = s 7] ~ < e
T H < = < z c -
< g us c S w
- -
En 1911 . .. ... . | 140,137,000} 2,016,073] 215,343} 142,368,416] 34,093,956 [3,031,120] 37,125,076 | 179,403,492] 06,340,835 {11,646,02%
{téricur. ) ER IO .} 135,177,770] 1,952,728| 232,090] 137,362,588] 32,885,892 {2,932, 884} 35,818,776 | 173,181,364} 93,404,350 | 9,610,852
Différences. » . . - . - +4,959,230] 4 63,3461 16,7471+ 5,005,828]4-1,208,064 b4 98,236]-1-1,306,300 [+ 6,312, 124042,936, 485 (42,005,172
(a) an 5
En 191, ... ., 39,684,239 1,436,842{ 71,041] 41,198,920 62,765 | 44,195 106,960 | 41,298,882} 14,520,59) .
! o
a3 ®)
§§_ Eo 1910, . . . ... .| 37,734,817] \,345,685| 71,437 39,151,939 56,024 | 4s,120] 104,153 | 39,256,0020 14,000,685 »
2
23
5
@
= Diffircnces. . . . . . . 4 1,940,422] 4 90,957{~  3u6].; 2,039,933+ 6,741 {— 3,03¢[+ 2,807 [+ 2,042,070} 4 520,001 s
o
2
5
=
£
H (0)
= En 1911, . .. .. . | 32,560,084 1,600,352| 126,919] 34,616,3358 127,764 | 32,656] 180,420 | 34,376,755] 12,393,836 .
o
-2
2% {c) ,
_§§= En 1910, . . . .., . { 30,514,952) 1,543 048] 124,148 32,182,148 119,548 48,672 168,220 | 32,350,368} 12,331,176 »
e
2=
- @
o3 <
Differences. . , , . . . + 2,374,112 4 57,3044 2,771} 2,435 187} + 8,216 | 18,016] — 7,500 |- 2,526,337} 4 62,660 .
(o) "
En 1911, ... ... 212,710,303 5,053,067| 413,303} 218,176,673} 34,784,485 {3,101,871| 37,392,456)| 235,569,129} 123,255,448} 11,616,024
: i1 .
En En 1910, . . .. ... 203,427,530} 4,811,461) 427,675] 208.696,675] 33,061,464 |3,029,635| 36,091,140 | 244,787 ,524] 119,736,212| 9,640,852
gendral,
Différences. . . . . . . o4 9,282,766 + 2E,B06|—14,372) ¢ 9,479,9988 11,233,021 |4 78,786}-11,301,307 |- 10,781,395]43,519,236 [4-2605132

fa) Donl
(6) Dont 1,230 hoites avee valeur déclarée,

1,885 hoites avee valeur déclarée.

{e; Dont 9,581 hoites avee valeur déclarée.

{d} Dont 8,799 boiles avee valen déclarée,

(ey Dont 11,466 boites avee valeur déctarée,

fy Dont 10,029 boiles avee valeur déclurée.

() Y compris 107,606 quittances ’envois contre remboursement.
hi Y compris 46,315 envols contre rembomrsement,

(1} L.es ubonnements aux journaux belges, pris & Vélranger, sont compris dans le mouvement i Vintérieur,

(1) Les letives orviginaires de Uétranger tombees en vebut sont renvoyées direetenent par tes hurcaux d’échange sans en tenir attachement,

(" Ces chilires se décomposent comme i suil :

L ) remis par Ia Poste . . . 251,794
Exprés . . . -

! - le Télégraphe. . . . . . 2,716,844

Total, . 2,948,639

Y) e nombre des espres originaives de 'éleanger
H £ 5

est compris dans eelui de 2,948,639 figurant en téle de in colonne
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statistiques du mowvement postal.
années 1911 et 1910.

e 4 -
N 3 . © . -
i i MANDATS KT BONS = EFFETS . | ABONNEMENTS <
[/ - ~ - -
g - @ de poste. v © | de commerce déposés S faourcrics & 1a porte H
—_ "% 4 = < o = - .
: . P P =8 - @ s > |58 <
) ] £ P ] - @2 ; ! w2 |ek s
= b4 = o 7z 2&l v o . o3 2 5 (AR D ®
i < = = % S o m 2 . = “ 8 A & g |52 oy
. - = s o g =T} = 3 g s - = 2 = = ¢ o5 °
= = B - D23x) B 2 2 g | = © -~ w |88 e
= o A " 2 . o SEl o~ e - © (2 " "o Y |aw 2
S = = = ] p O TVg| WF 2 2 =3 2 2l 22 |8z g
P=1 e = =] = ] T E s 3 & [<3p s £ & g |28 S
< jout = = - e ° 3 ] - S < W% s (58 &
- e = e 4 - -1 o E 3 2|2 =
= S & = & < 2 1A 3
] s =~ e = 4 - » z
K = = 3
o~ a u =
" (9)

159,018 90| 228,636,174] 6,770,530|3,558,074] 2,386,403] 1,081,939] 102,472] *,048,6391 47,000| 2,846,216} 13,845,141 § 831,626 » 239,98512197{ 93,m8

152, 456.075| 216,311,282] 8,774,326]3, 428,782] 2,300,587) 1,073,006] 108,751} 2,886,011 42,228] 3,761,583|13,169,238] 737,728] x|} 251,033)2132) 7,883

+ 6,560,826]412,324,892| .  3,706|4-120,702|F 85,8i6|+  8,873]— 6,2191 82,5684 4,352+ 84,633]+675,803) -+ 113,308) » J—11,048) 4 65) 1 5165

11,208,287 19,601,052] 2,065,835] 322,201} 763,783 » » 148,707 » » » 0] = | 135,754f »
10,686,522] 18,688,107 1,987,003] 1307,266] 747,629 » . 116,969)  » » » (1) » | 148,402] » »
4o B17,7850+  914,945( ;.  78,743)+ 14,935]4 16,154 » » +31,738 . » » (#) » [—12,738] « »
(h)
8,975,4201 13,560,248} 2 047 088} 446,036] 747,733 . » (2) » » 161,976 » 54,4178 (i » »
8,820,396} 11,900,732f 2 076,412] 423,438] 745,240 » » » » » 187,720 » 54,1028 (5) » n
4+ 1,155,024} 4 1,569 516)—  §,424)+ 22,620f4 2,513 » . » » » — 5,144 » |4+ 313] ) » »
—

180,198,608) 281,797,474{10,904,353{4,326,331] 3,807,038] 1,981,039] 102,472( 3,097.356] 47,000{ 3,846,216]14,007,717] 851,626|34,417] 375,739|2197] 03,018

171,964,993} 246,098,12110,837,83114,158 053] 3,703,456) 1,973,066) 108,751] »,083,000] 42,238| 3,761,583|13,415,650] 737,728154,102} 399,525|2132| 87,853

+ 6,233,615! 414,809,353} -+ €6.522|++167,347 ]+ 104,483+  6,873]— 6,278} 4 414,308|4- 4,852]4 84,633} +502,058} + 113,808} + 315]—-23,786+ 63]+ 5,165
e T e
i 4 113,456
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Ne IV. — HRecettes postales de loutes natures. —

1944 ., .
Résullats de lannée .

194¢. . . .

en plus . .

Différences pour 4944 . ;
en moins, .

N TAXE
PRODUIT
dos timbres-poste TAXE TAXE TAXE TAXE vcﬁ:gﬂlﬁﬂg
cﬁ?,’fe'.’iff.?fu'eﬂﬂ':‘,'il sur “’f effels | g 'affvanchisse. sur les e la les
ponilances et des e ment payements par
salcurs d'eneaissement)  COmMMerce en espbees | ahoanements vente des transfert en
{moins les effers et les ] c compte courant
permis de péche), des! |'acceptation des journaux aux ermisde lct' les
enveloppes timbrées, et i (Abonnements n pe . .
des cartes posteies, |popeqissement.] — poste) . virements
des cartes-letives . : JOURNAUX. peche. postaux
des chiffres-taxes, internationaus.
Er. €. Fr. €. Er. ¢ Fr. c. ¥r. c., Fr. e,
35,492,564 4 {1,428,654 8%) 944,206 35 | 103,046 45 9,864 20 40,907 00
34,712,428 49 11,381,848 90| 879,507 12 94,830 79 9,341 40 29,430 85
o ")
480,033 25 46,832 95] 15,699 23 14,215 66 522 80 14,476 18
] » » » > »

Ne V. — Relevé des valeurs postales d’affranchissement

i Resaltats
- delaany

1ty .

1810

Difeceaces
[IUTS L0 H

ez plas |

(o moind.

'

i
© Rbsaltats
deVamnge:

ERTIT I

aro .

in@erenres
ssor 1131

0 ples .

3 Eaits.

QUAN
TIMBRES-POSTE
pE DE dits de-charité (*)
br DE »E bE DR pE e DE

. 8 . . t. nt. | 35 cent. ent. | 1frane. | 2francs, »DE DE oE
1 centime. § 2 cend 6 cent 10 cent 20 cen 26 ce 60 ¢ 5 2 cent. | 4 cent. | 10cent. | 15 cent.
237,207,042123,672,560| 121,276,700 | 141,553,057) 10,131,302 | 22,923,000 | 2,705,265 2,751,401 | 801,813 } 451,962 | 805,168 | 260,970 | 445,736 | 799,040
237,153,560 23, 409.575| 123,407,782 | 141,833,876| 8,456,373 { 3,608,060 | 2,460,784( 3,163,481 | 444,528 | 112,452 | 581,413 | 304.310 | 375,563 | 329,852
143,152 262,085 > » 675,939 320,022 232481 588,010 | 357,285 § 339,510 | 223,755 » 10,158 | 489,188

- » 2,131,082 2F0,839 - 2 » » » » 15,310 n »
VA
r. c.| Fr. e} Fr. ¢ Fr. ¢ | Fr c. Fr, c.| ¥r. ¢.| Fr. c.| Fr. ¢ Fr. e¢.} Fr. c.] Fr. e} Fr. c. Fr. ¢
2,372,970 421473,451 206,063,835 »]14,156,305 70]2,026, 962 105,732,022 75]946,492 75|1,375,745 50|801,813 »]V03,92% ={18,103 36 11,588 81{44,573 60] 119,856 »
2,371,538 6| 468,191 50(6,170,389 10{14,183,38 601 891,274 £0{5,637,007 25[861,274 40|1,081,740 50] 444,528 »|224,90% »| 11,628 %6112,172 4¢(37,556 30| 4y, 477 80
B, 431 820 5,258 50 . * 134,047 B0} 80,005 50] 85,218 35] 294,005 (357,283 »[679,020 »| 4,475 10 » |7,017 30 ]70,378 20

» - 106,554 10} 2,083 90 . » » » » » 573 60 » "

o, A ceite somme, il y g Jieuw dajonter cetle de fr. 32.103.
teidphoniqies, non représentee cn timbres-poste, soit an Lotal

Toutefois, il n'a éte porté en recetle, en 191, que

501t en moins e
wontant de 1a valemr des timbres-
1* Tase des nen-valeurs |
2* Balieting d épargne ..
3 Frais de remise des objels ex
4 . id. ic

K

-t

En 1906, i1 avait €8¢ porté en receite .
1 Les timbres ddils de charite ont #1¢ émis le 1 jui
1 Les carnels de timbres ont #t¢ vendus an prix de ¥ francs, & partiv du fer aveil 1911

Allranchissenient des (élégramnes .
P Surlase des timbres de charite .
Appoint sur les hons de poste

rvn.;-l(‘; a deduire 'p();ll' E

pres par les bureaus
| id.

e poste L L L
telegraphiques .

Total. .

10, monlant de la taxe des quitiances

n 1910 et le débit au public o eessé Jo

{r.
v

.o,

e e e

.
. fr.

39,315,923 H2
36,680,977 79

2,684,015 43

63,140 €8
158,745 7t
90,488 56
577,628 %
1,423,951 97
76,088 71
350,924 55

2.6584.M
36,103,588 ¢
31 octobre 1911,




Comparaison des années 1911 ef 1910.

693,289 45

406,528 4

196,951 50

50,7370 92

1,766,390 29

50,774,774 49

TAXE RELIQUAT
TAXE \ .
SUR LES NANDATS DE POSTE. sur PRODBAYS | pEs "“;‘::"’"" ,
les bons Jes offices étrangers ENSEMBLE. Observations.
. o exirardinaires, en plus
Serviee Service de : pou th
N . poste. L

interne. international. en moins (—).
¥r, e, Fr. . Pr. . Fr. '3 Fr. c. Fr. e

U Serviee inaugure en aviil 1909,

675,017 40 | 374,405 20 1 125,326 30| 43,92y 41 | 4,790,480 1! 0,313,518 06
20,271 75 | 32,423 43 1,018 20} 6,849 51 » 661,253 43
o » . ¥ 25,089 382 »
A - ’ .
vendues. — Comparaison des années 1911 et 1910.
TITES.
Carnets de timhres g 2 z’,m # CARTES POSTALES. CARTES-LETTRES. CHIFFRES-TAXES.
o |88 _E
& cE=z
2 s |@2~s SIMPLES. l POUBLES. TOTAL.
ds de §_ S |WE o DK (013 DY DB DE . DE o8 * DE
> Z2=|g7 = i e or e |, 26 .
2 I:Pplcs (r.2.02) < w 5 cent. ' 10 cent. | 10 cent. | 20 cent. 0 cent. cent. Scer.\l. 10 cent.! 20 cent, |30 cent.|50 cent.|1 franc
191,543 11,299 73,726 | 119,796 | 54,563,197 | 2,446.421] 323,602 27,002 5,203,934 | 34,762 | 307,763 697,87Y| 280,022 | 261,585| 33,604 | 8,03 ] 630,695,103
. 46,3268 62,831 | 138,328 | 63,557,171 | 2,629,034] 333,129 | 20,125 5,196,790 | 41,281 | 355,281} 7R1,914] 300,555 | 2% ,747] 34,790 | 7,385 | 629,485,674
191,543 » 10,595 1,468 7,026 » » . 97,143 . . » » » » 818
4 1,138,519
» 35,077 " » 183,565 13,526 2,17 . 6,519 1 48,516] 83,032 19,733 | 24,166 1,186 "
| }
LEUKLS.
Fr. e Fr. cf Fr. ¢ Fr. e Fr. c. Fr. s.] Fr. cf Fr. c. Fr. e.JFr. e.] ¥r. e.] Fr. e[ Fr. e Fr. .| Fr. e.[Fr e ( a)
§83,056 »|10,722 38120,643 319,777 562,728,200 831245,652 10{32,360 30] 5,400 40}529_393 40} 8,690 50{15.388 25{69,787 90{56, 184 40} 78,474 30| 16,802 »18,003 =] 34,383,520 42
" 3,578 S1417,502 65] 19,616 05:2,727,858 55)762,948 60]33,712 90| 5.523 =|519,670 «]10,320258 17 TH405{78,181 10{60,131 »]§5,724 10]17,395 »|7,355 »} 37,417,804 14
183,086 o " 3,030 32 151 48 351 30 » » » 9,714 0 M N » » » v 618 ..'
. +4+1,865.71628
» 70,855 54 . » . 18,336 50| 1,352 60| 42§ 69 » 1,629 7502,325 80[8.403 20| 3,946 60]7,25980] 593 »] & '
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Ne VI. — Relevé des permis de péche délivres.

Comparaison des années 1941 et 1910.

e
DESIGNATION PERMIS do fr.
du TOTAL.
1 2 2z 4 ) 19
MOUVEMENT. . . Iy
{simples) (Ao ubles) | {simples) | (doubles) | (simples) { simples}
QUANTITES.
Résultats 34914. o) 26,784 2,649 52,453 6,684 68 3,990 93,018
de
Paundée (4910, . 25,049 2,624 48,964 6,521 743 3,955 87,853
ST en plus, 4,73% » 3,209 163 25 35
o e
en moins, » 2 » » » > =
VALEURS.
Fr, ¥r. Fr. Fr. Fr. Fr. Fr.
'Rés:lxlluls 349“. . 26,784 5,238 | 104,3%6 26,736 6,135 39,900 209,448
e
Panntée (1910, . . 28,049 5,242 097,928 26,084 5,944 39,550 199,797
Dilférences § €9 plus. . 1,738 1 6,418 652 200 350
our 4944 + 9,33
P en moins. » 4 » » > » !
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PARTIE C

TELEGRAPHES ET TELEPHONES
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TELEGRAPHES ET TELEPHONES

CHAPITRE 1.

TELEGRAPHES

Renscignements généraux.
§ 1. SERVICE INTERNATIONAL.

Des réductions importantes de taxes ont été accordées en faveur des
télégrammes échangés avee le Brésil, la République de Colombie, ’'Equatear
ainsi (qu’avec la plupart des pays de PAmérique Centrale.

Le déqrevement qui vésulle. pour le public belge, de ces réductions, peut étre
évalué a plus de 26,000 franes pur an.

£

La région sud du Katanga (Congo belge) a été reliée au réseau télégra-
phique international par une ligne partant d’Elisabethville et aboutissant a
Brokenhill (Rbodésic).

Des bureaux, accessibles a la correspondance privée, sont établis & Elisa-
bethville, Baya, Chinsenda (Shisenda) et Sakania.

§ 2. Sewvice NTERIEUR,

Instauraiion d’un service d’abonnements télégraphiques
et de location de [ils (élégraphiques.

Ha été institué :

a) Un service d’abonnements lélégraphiques a taxes réduiles, donnant
droit & Ja transmission quotidienne d’un nombre fixe de mots (280 au moins)
a une adresse uniforme détermince, aux heures ou les fils sont le moins
occupés par les correspondances ordinaires, soit entre 19 et 9 heures.

Le prix de Fabonnement est fixé comme suit

Pour 250 mots. . . . . . . . fr. 48.75 par mois;
»  plus de 250 mots jusqua 500 mots : 0 centime 63 ) par mot
» » o D00 » » 750 » :0centime 61} et par
» o 750 n 4000 » 0 centime 39\ jour

¢t ainsi de suite, en réduisant le eoat du mot de deux eentiémes de centime
par série de 250 mots.
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b) Un service de location de fils télégraphiques, aux heures o ceux-ci ne
sont pas nécessaires au trafic général et dans la limite des disponibilités de
ces conductenrs. ,

Ce service peut étre organisé, au gré du concessionnaire, soit entre des
bureaux privés déterminés, soit entre des bureaux de I'Etat, soit entre un
burcau'de I'Etat et un bureau privé.

La redevance mensuelle applicable a la location d’un fil entre deux bureaux
de lEtat est fixée & 180 franes, sur le pied de trente jours, pour un usage
quotidien d’une heure; chaque demi-heure supplémentaire et indivisible
d’usage est laxée mensuellement a 90 francs.

Lorsque [e service est organisé & Pintervention d’un ou de plusieurs bu-
reaux privés, les redevances (frais de personnel, de location de fil, d’instal-
lation d’appareils, ete.) & payer par le concessionnaire, sont établies spécia-
lement dans chaque cas.

La réglementation élaborée  ce propos a eu surtout pour objet de déter-
miner une base concréte en vae de négociations avec les pays étrangers limi-
trophes de la Belgique.

Ces négocialions suivent leur cours. Elle viennent d’aboutir avec POffice
francais. Ce premier pas provoquera sans doute d’autres adhésions.

E3
¥ x

Nouvelles catégories de télégrammes,

Il a été créé deux nouvelles catégories de télégrammes, saveir ;

10 Le télégramme différé intérieur, comme son nom l'indique, n'est trans-
mis qu’en dehors des heures actives du trafic ordinaire.

Les télégrammes différés intérieurs peuvent étre échangés entre toutes les
localités ou agglomérations du pays, si¢ges d’un bureau ouvert a la télégra-
phie privée jusqu’a 21 heures au moins. Iis sont soumis a la taxe de 30 cen-
times jusqu'a 15 mots ; au dela de quinze mots, il est pergu 10 centimes en
plus par série indivisible de dix mots.

Le service des télégrammes différés a été inauguré le 1~ septembre 1911.

2 La carle-télégramme & échanger, entre 7 et 21 heures, dans les limites
de chacune des quatre grandes agglomérations du pays (Anvers, Bruxelles,
Gand, Liége).

La taxe en est fixée 4 30 centimes jusqu'a quinze mots ; au-dela de quinze
mols jusqu’a trente-cing, limite extréme, 5 centimes en plus par série indi-
visible de cinq mots.

Le service fonctionne depuis le 27 décembre 1914.

{ 3. RavioTéLEGRapHIE.

Dans le couraunt de Vannée 1911, des licences ont été accordées en vue de
exploitation de stations radiotélégraphiques ouvertes a la correspondance
publique générale, & bord de dix navires battant pavillon belge, dont six
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appartenant & la Compagnie Red Star Line (1), trois a la Compagnie belge
maritime du Congo et une a I’Association maritime belge (navire-école).

Neuf de ces stations sont exploitées par la Compagnie Marconi; la dixiéme
(navire-école) est exploitée par les armateurs,

Le mouvement de la correspondance de ces stations ainsi que celui des
stations de bord exploitées par I'Etat (paquebots de la ligne Ostende-Douvres)
est mentionné a [a page 12.

Voir également aux pages 32 et 33, le tableau donnant la statistique de la
radiotélégraphie depuis Porigine de Iexploitation des stations radiotélé-
graphiques belges (1902) jusqu’en 1940 inclusivement.

(1) Trois des navires de la Compagnie Red Star Line ont été dénationalisés, respective-
ment les 28 aolt, 17 septembre et 26 décembre 1911,
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stntistique des cdrrcspnndunces el de lenr produit

§1.

— MOUVEMENT GENERAL ET RECRITE

Le mouvement général -de exploitation télégraphique ainsi que la recette

effectuée, en 1911 et en 1910, sont résumés et_comparés an tableau ci-aprés :

Télégrammes
privés . .

RECETTE

MOUVEMENT i
) Différence : bifférence,
1941 1910 en 1911 1911 1910 en 1911
intéricurs . 3,981,569 5,849,346 | + 152,223 ] 2,206,215 41 2,225,050.80] + 71,164.84
, ou 3,43 °fo ou 3.20 ¢/,
an départ
etd larrivée § 4,072 607 4,087,510 { — 14.705 | 5,289,601.24| 5,313 454 00| — 23,742.76
interna- ou 0,56 °fy ou 072 9
tionaux
en transit . 649,971 672,040 | — 22,9069 560,409 13] 591,705 68| — 1,204 55
ou 3,41 9, on79iol,
Totaux . . . 8.704,147 | 8 609,596 { + 94,551 ] 5,046,575.78] H,030,188.48] +  16,187.50
on 1,10/ ou 0,27,
Télégrammes de service. 153,579,950 { 12,078,400 [+ §,301,550 — - —
au 10,78 ok
Expreés postanx distribués par les R
2 716,845 2,603.064 | + 53,781 5I5.97045]  O68,773.97] +  11.197.18

porteurs du éiégraphe

Receltes
diverses

dant toute 'année 1911

o 2,02 0/,

Abonnements aux alresses éeriles sous une furme abrégée ou con-

ventionnelle, ele

Redevances pour usage de fils ¢l de matériel l(lé{;r.lphlqms et plo

duits extraordinaires.

Torai 0ES RECETIES TELEGRAPHIQUES

95,989 530
4.968.79

6,623,305 22

89,197.75

5,406.00

6,589,566.20

o 1,98 o

+ o 6,191.75
ou 7,61 ofy

—_— 437,21
ou 809/,
+ 533.739.02
ou 5t o,

a) Teélégrammes privés intérieurs

Le mouvement de la télégraphie privée a Pintérieur a progressé pen-

Ci-aprés la décomposition du mouvement :

Tclégrammes simples

urgents . .

mandats. .

spéciaux divers . . .

. . . .

avee réponse payée

.

avee exprés payé au départ.
avec regu de dépot .

.

. '
. .
. .

Total. .

. 208,
.40,
)
.36,

26,

. 87

981

w1

il accuse, comparativement a I'exercice 1910, une
augmentation de 132,223 télégrammes vu de 3.43 p. c.

914
567
917
661
182
550
978

,569
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b) Télégrammes privés inlernationaux

fe Départ et arrivee :

20 Transit :

Le nombre des télégrammes Le mouvement des télégrammes
échangés en 1911, entre la Belgique | en transit en1911, est en diminuation
el I'étranger, est légérement infé- de 3 41 p. c.
rieur (0.36 p. ¢. de dimination) a Celle-ci porte exclusivement sur
celui de I'exercice précédent. Le | les relations anglo-allemandes.

résultat est néanmoins satisfaisant,
attendu que augmentation de trafic
observée en 1910 avait été trés pro-
noncée (14.47 p. c¢.).

§ 2. — TELEGRAMMES DE SERVICE

Le nombre des télégrammes de service émis sans application de taxe
sest élevé en 1911, a 13,579,950 (1). Ils se répartissent comme il suit entre

les administrations du département :

Chemins de fer . . . . . . 12,602,580 ou 94.19 p. c..

TélégrammesY Postes . . . . . . . . .
de service( Télégraphes . . . . . . .
de 'Etat. | Autres services (marine, service

météorologique, etc.) .

Télégrammes de service transmis et recus par
les agents de 'Etat pour le service des chemins
defer concédés . . . . . . . . . . .

, Total. .
Le nombre de ces correspondances en 1910

aétede. . . . . ...

Augmentation en 1911.

171.260 on 1.28 —
334,500 ou 2.50 —

97,670 ou 0.73 —

175,940 ou 1.30 —

. 13,379,950

12,078,400

1,501,550 ou 10.78 p. c.

Cettc angmentation porte, en majeure partie, sur le premier trimestre et
est attribuable & la situation particulitrement tendue a laquelle le service
des chemins de fer a du faire face au commencement de année, par suite de
la gréve charbonniére qui s’était produite dans le pays de Liége.

(1) Non compris les télégrammes de service relatifs & la marche des trains, échangés par

téléphone, de station a station.
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Mouvement de la Télégraphie privée pendant la période de 1851 a 19il.
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HI.
Bureaunx télégraphigques. — Développement da résean. — Appareils
en service, — Statistique de In radiotéié graphie.
§ 1. — Buneavx

Ex Ex | DIPVERKSCR
1914 1910 en 194t

A. Buresusx ouverts au départ et A "arrivée ;

fe Bureaux de I’Etat établis :

a. Davs des statiops de I'Elat, . . . . . . . . e e e e .. 866 $62{ + 4
b, — de compagnies de chemins defer. . . . . ., . W 26 —
¢. Dansdes burenux de poste ou au centre des villes on communes. . . 522 499 + 23
. Dons des postes éclusiers. . . . . v . . 4 0 v - v .- 0t we 9 9 -
e —  bureaux militaires ., . . . . , . e e e e e e .« .. 8 8 —

Ensemble. . . | 4,531 | 4,304 | - 27

20 Bureaux de compagnies de chemins defer. . . . - . . . . . . .. 3% 34 —

Totanx de A. . . f 4,565 | 4,438 | - 27

B. Bureanx onverts an départ seulcment e établis:

a, Daus des stations de 'ftat. . . .. . . . . ... e e e e 94 93 — 2
b, - —  decompagnies de chemins defer . . . . . . . . 6 6 -
c. ~  bureaux de poste ou au centre des villes ou commuues, . . 36 36 —
d. ~ posteséclusiers. . . . . . . 0. 0. e e v 0w .. 59 89 —
e — burcaux militaires, . . . . . . L 0 0L e s e v 0 i 1 -
/. — bureauxdepolice . . . .. .. . 000 e .. e e e 1 4 —

(2]

Eusemble, . . * 194 196 | —

Tolanx de A et B. . . 11,650 4,634 | -} 23

C. Burcaux do dépdt:

a) Disposant d'an posle téléphonique destiné 3 Ia transmission des téle- ]
BPOMMIES « o v v ¢ o « o « o o s 2 o o s o v o o & e o o v o 85 31 4+ 2

4) Noo pourvus d'appareils de lransmission. . + . . .+, + + . . . 850 820 4+ 30

Essemble, . . 905 813 | + 32

Totaux de A, BetC. . . § 2,564 { 2,507 } - &7

D. Barcanx ouvorts & la télégraphio do service souloment . . ., 117 17 -_

Totaux généraux, . .- . . | 2.681 | 2,624 | 4 &7




§ 2. — DEvVELOPPEMENT DU RESEAU TELEGRAPHIQUE

aériennes. . . . . . . L 4 e 4 e e ..
souterraines . . . . . . 4 . e .. ...
sous-Auviales. . . . . . . . e e e e

Longueur des lignes

sous-marines (part de Ia Belgique) (). . . .

établies a l'usage spéeial du service de fa na-
vigation et de 'annonce des crues d'eau (2)

Totaux. . . . .
/ aériens. . . . . . . .. e e e e e e
souterrains. . . . . . .. . ... L. .o
Développementtotaldes | soug-fuviaux. . . . . . ..
fils conducteurs
sous-marins (part de la Belgique) (3) . . . .

élablis 2 I'usage spécial du service de la navi-
t gation et de 'annence des crues dean (2).

Tolaux. . . . .
Fils établis anx {rais des concessiornaires de chemins de fer (2) . . . .

.

Totaux généraux. ., . . .

——

Sifnation aw 3! décembrs

DIFFERESCE

1914 1910 | oWl
Kilomeétres | Kilométres | Kilomatres
7,853 | T80 |+ 92
26 w4+ 8

5 ) -

9% 3] -
203 g | — 5
7,075 | 7,880 | + 95
30,344 | 37,950 | 4,400
1,69 | 4,801 | 4 o8s
33 w4+ s

504 so3 | —
1,013 19—
53,547 | 34,858 | 41,689

520 s20 | —
u,os? 7;,378 ; -|,689~

A Bruxelles et a Aonvers, le burcau central de chacune de ces deuax villes
est relié aux burcaux succursales importants par des tubes pneumatiques

dont le développement total est de 9,429 metres.

(1) 1l s'agit des deux cdbles reliant ta Belgique a la Grande-Brelagne. Ces cables, dont la
longueur totale est de 196 kilométres, apparliennent en commun et par moitlié aux gouverne-

ments des deux pays.
(2) La plupart servent aussi i la télégraphie privée.

(5) Moitié du dévelappement complet; 'autre moitié constitue la part de la Grande-Bre-

tagne (voir renvoi 1).
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§ 3. — APPAREILS EN SERVICE

a. Systéme Morse éerivant () . . . . . 1,636
b. — — auditif. . . . . . . 877
Nombre d’appareils) ¢ —  Hughes . . . . . . . . 72
télégraphiques d. — — installés en duplex . . 28
e. — — ~—  diplex . . 4
{.  —  Baudot —  quadruplex. 2
Total. . . . 2,649

§ 4. — RACCORDEMENTS TELEGRAPHIQUES PRIVES AU RESEAU TELEGRAPHIQUE

DE L’ETAT (ARRETE ROYAL DU 6 NovEmsrE 1882)

Au 31 décembre 1911, 5 établissements privés étaient raccordés télégra-
phiquement & des bureaux télégraphiques.

{1y Non compris les appareils du service hydraulique et des particuliers, ni les appareils
loués aux concessionnaires de chemins de fer, ni ceux loués ou apparicnant i d’autres admi-
nistrations,
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CHAPITRE I

TELEPHONES

Benscignemenis généranx

A. — TELEPHONIE 1L.OCALE

Nowuveaux réseanx. — Pendant année 1911, I'Etat a erét douze réseaux
téléphoniques auxiliaires ayant respectivement leurs bureaux centraux dans
les localités suivantes :

Tamise (groupe d’Anvers);

Moorslede-Passchendaele (groupe de Courtrai) s

Bassevelde (groupe de Gaud):

Chapon-Seraing, Cherain et Erezée (groupe de Liége);

Ruddervoorde (groupe du littoral);

Jurbise {groupe de Mons) ;

Floreffe, Forviile el Hamois (groupe de Namur);

Ghislenghien (groupe de Tournai).

Au 31 déeembre 1914, le nombre des réscaux s'élevait & 248,

A la méme date, sur les 2,652 commuues belges, 1,733 possédaient au
moins un poste téléphonique d’abonnement.

Transformation des installations des réseanz. — L'admiuistralion a ter-
miné, en 1911, les travaux de la transformation des réscaux de Bruges et
d'Oslende, dont les lignes acriennes ont été remplacées par des canalisations
souterraines. Elle a poursuivi et achevé 'étude d’une transformation ana-
logue & réaliser, en 1912, dans les réseaux de Namur,de Tournai et de Huy.

Bureaux publics. — Des bureaux publies ont été ouverts :

1o Aux stations de chemins de fer ci-aprés

Anderlues, Assche, Auvelais, Aywaille, Baesrode-Nord, Battice, Baudour,
Bilsen, Blaton, Cappellen, Contich-Village, Courcelles-Centre, Denderlecuw,
Elouges, Evergem, Farciennes, Gand-Porte ’Anvers, Genappe, Gilly-Sart-
Allet, lérenthals, Hoboken, Houdeng, Ingelmunster, Jette, Lacken, Lode-
linsart, Meclle, Meulebeke, Morlanwelz, Roux, Saint-Trond, Trazegnies,
Yienx-Dieu, Wasmes et Watermael ;

20 Aux burcaux de poste suivants :

Brasschact, Charleroy-Ville basse, Dison, I'lorenville, Gand-Justiee, Len-
nick-Saint-Quentin, Lillo, Londerzecl et Thielt.
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Un bureau public a fonctionné a I'Exposition de Charleroy. Les bureanx
publics qui existaient & Gand-Boucherie et a Schaerbeek-Maison commaunale
ont ét¢ supprimés.

Au 31 décembre 1911, ie nombre des bureaux publics s’élevait 4 232.

Echange téléphonique des télégrammes. — Ce service s'est étendu, dans
le courant de 'année 1941, aux bureaux télégraphiques ci-aprés :

Bassevelde, Cappellen, Chapon-Seraing, Cherain, Erezéc, Forville, Ghis-
lenghien, Hamois, Jurbise, Moorslede-Passchendacle, Orp et Tamise.

Tarifs. — Un arrété royal du 12 acut 1941, publié au Mownitenr du
16 septembre suivant, a institué un nouveau régime de tarificalion pour les
correspondances a Uintéricar du pays.

La mise en vigueur des dispositions de cet arrété est subordonnée a 'aché-
vement de nombreux et importants travaux en vue de lappropriation des
divers bureaux®:entraux et réseaux aux extensions extraordinaires que pro-
voquera la réforme. Ces travaux sont en cours d’exécution,

Prises ¢ domicile ‘de télégrammes @ (ransmeltre el de correspondances
postales & expédier par exprés. — En 419441l y a eu 1482 demandes de
prises a domicile, contre 1070 en 1910.

Communications permanentes établies en dehors des vacalions des hureaux
centraux. — Ce service continue & progresser. Il a accusé¢ en 19141, une
augmentation de recette de 28 p. c., cornparativement i "année précédente.

B. — TELEPRONIE A GRANDE DISTANCE

Les nouveaux réseaux ei-aprés ont été mis, en 191, en relation avec les
réseaux existants :

Bassevelde, Chapon-Seraing, Cherain, Erezée, Floreffe, Forville, Ghislen-
ghien, Hamois, Jurbise, Moorslede-Passchendaele, Ruddervoorde et Tamise.

C. — TELEPHONIE INTERNATIONALE

Les réseaux téléphoniques allemands, anglais et frangais admis & la cor-
respondance avec la Belgique, ¢taient respectivement au nombre de 560, 27
et 41876, au 31 décembre 1911.

En ce qui coucerne les Pays-Bas et le Grand-Duché de Luxembourg, le
service télephonique est réglé de telle maniére que tous les réseaux néerlan-
dais et grands-ducaux, sans restriction, correspondent avec tous les
réscaux belges.

Pendant Pannée 1941, un sccond cable téléphonique sous-marin réanis-
sant les derniers perfectionnements de la technique a été posé, de comple a
demi avec la Grande-Bretagne, entre les cotes belge ct anglaise.

Les gouverncments intéressés ont fixé d’un commun accord les disposi-
tions destinées & régler le service de la correspondance téléphonique entre
la France et les Pays-Bas par la Belgique. Le service sera vraisemblable-
ment inauguré dans le courant de P'année 4912,
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Remnselguements siatistigues

A. — Mourvement el recetle

OBJETS MOUYEMENT RECETFE !l
DE LA STATISTIQUR Différences Différencrs |
1941 1910 en 1911 1911 1010 e 1011
Conversalions taxées . 153,742 150,429 + 3,513 LIS » 33,907.35(+  837.73
ou 23rp.c. v 247p ¢
= | Abornements 42,101 38,6400 + 3,452 | 9,784,074.69| 9,083,153.54]+ 700,921.15
° ou89 p.c ou 7,72 p. ¢
o
= 1 Avis téléphoniques . 15,459 12,660 + 799 3,502.80 3,180 05|+ 205,75
3 ou 6.31 p. c. on 6,39 p. ¢
(73
Autres produils. » » » 17,736 58 14,527.66+ 3,208.72
: ou22,09p.c.
Totaux des recetles 0,839,948.871 :,154,777.50]4 705,171.37 |
ou 7.7%p. ¢
Conver: ations 1,480,777} 1,350,774 + 130,000 | 1,035,730 »| 1,447,471 »{+ 188,368 »
= oui!,20 p. ¢ ou 13,05 p. ¢
o=
=2 | Abonnements . 101 82l L+ 19| 86,118.20]  68,841.99+ 17,276.30
5= nu 25,47 p.c. ou?j,iup.c
~ 3
= { Avis (8léphoniques . 14,220 12,0781 4+ 1,254 £,996.65 4,561.50]4 435,145
au 9,84 p. c. ou 9,51 p ¢
Totaux des recettes 1,720,853.04| 1,520,574.40(+ 206,279.45
ou 13,57 p. €.
— [ Conversations . 515,052 464,044 + 51,008 | 1,045,277.45] 912,6903.40] +152,584.03
o = o 10,99 p. ¢. ou 14,55 p. c.
cg !
£ & Y Abounements. 28 sl 4+ 3 17,525.25| 20,002,353 —2,477.50
2 oul2p.c.

Totaux des recetles (part belge).

ou 12,39 p. ¢,

1,062,802.70

932,606.15

+ 130,1008.55
ou 13,95 p.c.

Totaux généraux des recettes,

12,629,605.51

11,598,048.14

+
1,041,557.37
o 8,99 p.c.
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B. — Mouvement des conversations téléphoniques taxées pendant fa période de 1893 (*) a 1911,

'i'fg covice bocal

- Corersalions P anted . .ol _
id & gramde dustance id intemreBaivies nlboned . — . —~
t wd vd. nternationales
L 500000 RV IX.YY
i = 14891777
SHE0C00, N7 450000
é /
MO gome. . i e L 400,000
! f o
1350000 | 2350000
Ldoadoo] — . * 300 200
F_[z_a”g 240 _ /-/ | 280 000
/200002 /o 420000
L /150 000 . ; 1150000
N {
' i A
L L00.440 i yi £/00.0400)
[ O0S5d.0a08 A } / {080 200 ]
L00000a ) 1 /‘ 1 _\Aveo.coo.
L9580 000 | L .50 000
L g20.000 / ~400.0040
880000 ,/’ . 834.000 ]
_Saoqoa . y L 800.000 ]
1
L fSaa0al i Jac.000l
A /
00000 . / 700004
7 Vi 7
| A50000]| a 650000
500000 / Q0004
B /
J80000 B -/ _ i} 330000
500000 / fepsE 4 500 000
/
HE50.000 / p 4504000
| Yooaoo | __ - e / | | Aoo000]
. i
L 350000 N ) o / bl 350000
=
L__ﬁ_Q[Lad fei A / 300.000_
1 /,
250000 < . 1 Z5n000.
%
200000 e / _Ro0noo.
| el /
L50.000 |- B 760 000 |
‘ / R
| oo naa — ezt 4 40.004..
L S0p00 ~ .. it ] 50000
! A0S AN FURRSEE L L :
l ¢ L Y
i [ 2 :
| 1892 "1895 - | 1900 1905 5 5

(1) Date de la reprise des principaux réscaux téléphouniques par Pitat,
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C. — Bureaux centraux (éléphoniques
; , DIFFERE
34 dicembre 100 | 30 décembro 1910 | T+ o nOES
pour (911
Bureaux centraux annexés 3 des bhureaux télégraphiques . 228 24 + M
- — —_ postaux . . 10 9 + 4
— installés dans des bAtunents spéciaux, au
centre des localités . . . . . . 13 13 »
Totaux. . . 248 236 + 12

Ces %48 burcaux centraux téléphoniques sont répartis en 17 exploitations
téléphoniques locales (groupes ou réseaux), dont la nomencloture est indi-

quée ci-dessous :

Groupe de Bruxelles. —

Groupe &’ Anvers. —

Groupe d' Arlon, —

Groupe de Charleroy. —

Groupe de Chimay. —

Groupe de Courtrai, —

Bruxelles, Assche, Braine-I'Allend, Braine-le~
Comte, Cortenberg, Court-Saint-Etienne, En-
ghien, Gembloux, Genappe, Genval, Grammont,
Groenendacl, Hal, Ninove, Nivelles, Overys-
sche, Rhiode-Saint-Genése, Tubize, Vilvorde,
Virginal, Wavre, Wolverthem.

Anvers, Beersse, Boom, Cappellen, Hamme,
Hove, Lierre, Moll, Tamise, Turnhout, Zwyn-
drecht.

Arlon, Baconfoy-Tenneville, Bastogne, Bertrix,
Bouillon, Etalle, Fauvillers, Florenville, Habay-
la-Neuve, Halanzy, Jamoigne, Lavaux, Libin,
Libramont, Messancy, Nassogue, Neufchateau,
Paliseul, Saint-Hubert, Saint-Léger, Saint-Mé-
dard, Sibret, Tintigny, Virton, Wideumont.

Charleroy, Acoz, Bascoup, Beaumont. Binche,
Chatelineau, Fleurus, Florennes, Fontaine-
I'Evéque, Fosse, Gosselies, Labuissiére, La Lou-
viére, Mellet, Mettet, Nalinnes, Peissant, Philip-
peville, Rance, Romedenne, Seneffe, Sivry,
Sombrefle, Tamines, Tuilltes, Thuin, Walcourt,

.Chimay, Couvin, Mariembourg, Momignies,

Seloignes.

Courtrai, Avelghem, Comines, Dottignies, Har-
lebeke, Iseghem, Menin, Moorslede-Passchen-
daele, Mouscron, Poperinghe, Roulers, Stadeu,
Waereghem, Ypres.



Groupe de Gand, —

Groupe de Landen. —

Groupe de Lisge. —

Groupe du liltoral. —-

Reésean de Lowvain. —
Réseai de Malines. —

Groupe de Mons., —

Groupe de Namnr. —

Groupe de Termonde. —

Groupe de Tournai. —

Groupe de Verviers. —

Gand, Aeltre, Audenarde, Bassevelde, Berchem-
Jez-Audenarde, Cruyshautem, Deynze, Eecloo,
Gavere, Lemberge, Renaix, Selzaete, Sottegem,
Thielt, Wetleren.

Landen, Beeringen, Brée, Diest, Genck, Hannut,
Hasselt, Jodoigne, Lommel, Looz, Maecseyck,
Neerpelt, Orp, Perwez, Saint-Trond, Tirlemont,
Waremime, Wychmael.

Liége, Amay, Andenne, Barvaux, Chapon-
Seraing, Cherain, Comblain-au-Pont, Engis,
Erezée, Esnenx, Fexhe, lluy, Laroche, Marche,
Micheroux, Modave, Ouflet, Roclenge-sur-Geer,
Rotheux-Rimiére, Seraing, Soheit-Tinlot, Spri-
mont, Tongres, Trooz, Yisé, Wandre.

Bruges, Ostende, Beernem, Blankenberghe,
Couckelacre, Dixmude, Fuarnes, Ghistelles,
Handzaeme, Heyst., Middelkerke, Nieuport,
Oosteamp, Panne, Ruddervoorde, Thourout.

Louvain.
Malines.

Mons, Dour, Ecaussines, Feluy, Givry, Jurbise,
La Bouverie, Quévy, Quiévrain, Reeunlx (Le),
Roisin, Saint-Ghislain, Sirault, Soignies.

Namur, Beauraing, Ciney, Dinant, Florefle,
Forville, Gedinne, Gesves, Hamois, Hastiére,
Havelange, Haversin, Houyet, Mesnil-Saint-
Blaise, Naméche, Naninne, Noville-Taviers, Pro-
fondeville, Rochefort, Saint-Gérard, Spontin,
Vresse, Wellin, Yvoir.

Termonde, Alost, Lokeren, Saint-Nicolas.

Tournai, Antoing, Ath, Beleil, Blaton, Bruge-
fette, Celles, Flobecq, Frasnes-lez-Buissenal,
Ghislenghien, Lessines, Leuze, Peeq, Pérawelz,
Taintignies, Templeuve.

Verviers, Dolhain, Herve, Moresnet, Spa, Sta-
velot, Theux, Vielsalm, Welkeuraedt.
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D. — Echange des télégrammes par téléphone entre les burcaus télégraphiques
et les abonnés des réseaux locaux (service gratuit®.

. “:zg . gw o “a;;;vxsxsur N
GROUPES OU RESEAUX ;?;%g ’—é

(Pour la composition des groupes, voir pp. §7-18) %%2 r;;; Année 1011 | Année 1910 [:)ioft;-‘»‘_fci';)t‘ﬁs
Groupe de Bruxelles, . . . . . . . . 51 430,948 415,749 § 4 35,190
— dAnvers. . . . . . . . . . i 7192, 584 671,716 | 4 40,568
~ dAron . . . 0 0 L 0L a4 28,554 95,165 | -+ 389
I~ dechaveroy . . . . . . .. 97 %8, 083 951,750 | 4+ 16,526
—~ deChimay . . . . . . . . . 4 12,945 11,568 | 4+ 1,375
~ de Courtrai . . . . . . . . . £3 82,797 72,756 1 - 9,070

| I
— deGond. . . ., . . . . . . B 188,238 170,094 | <& 17,544
— de Landen .o 17 62,570 51395 | - 11,175
—  de Lidge. e e 92 107,461 175,502 { 4 21,959
— dulitioral . . . . . R 14 136,205 130,601 | + 5,604
Résean de Louvan . . . ., ., . . ., . i 39,955 36,601 | 4 5,358
— de Malines . . . . . . . . . i 14,524 10910 | - 35,584
Groupe de Mons . . . . ., . . . . 12 86,407 79392 4+ 7,013
— deNamuwr . . . . . . . . . 19 82 506 79.818 | + 2,778
— de Termonde . . . . . . . . 4 51,068 3070+ 7,998
—~ deTournai . . . . . . . , . 1 08,852 094,800 | + 4.043

— de Verviers . . . . . . . . . 9 104, 444 99,287 | +  5.157 Y
Toraux. . . 236 2.618. 141 2,423,822 | + 194,319
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E. — Développement de réseaw téléphonique

SITUATION AU 31 DECEMBRE | DIEFERENCES

pour
1914 1910 1011
R.ilometres Kilombtros Kilometres
A. — Fils exclusivement icléphonignes
Teléphonie locale :
[ Fils aériens, . , . . . 106,114 106,545 — 431
Fils des raccordements aux réseaux
el des cireuits reliant les réseaux —  sous-fluviaux. . a3 275 — 20
d’un méme groupe
—  soulerrains. . . 120,390 102,526 -+ 18,064
Total pour la téiéphonie locale. . . 226,757 209,144 + 17,613
Téléphonie a grande distance inlerne el infernationale :
500t 3 la téléphonie & grande distance
interne seulement, soit & la télé-
phonie d grande distance interne
; » 10 i 0 bt » proer N P
Fils des cirenits servant el a la L8léphonie internationale 15,754 15,105 -+ 648

exclusivement a ta (éléplionie inter-
nationole (sections belges). . . .} (1) 6,554 (1) 3,803 + 754

Torav pour la teléphonie interurbaine et internationale. . 22,285 20,000 1 4 4,579
Installations téiéptioniques diverses indépendantes des réseaux

OUEPOUPES «  « =« v o v s o s o o o « o & e v (9 8,220 [ (2) 5,841 + 379

Torar des fils exclusivemment téiéphoniques . . . . . . . . . 255,262 235,804 + 19,371

B. — Fls télégraphiques
Fils télégraphiques appropriés ala correspondanee téléplioninue
aprés e systeéine Van Rysselberghe el reliant les réseaux
tetéphoniques d'un méme groupe. . . . o . . .. L. L. 109 109 »

Fils {élégraphiques pourvus dudit systéine el servanl, soil 2 la
téléphonie a gramde dislance interne seulement, soit A la
téléphionie & grande distance inlerne et & la téléphonic inter-

mationale. . . . . . L. . o L . . 0L 7,149 6,902 | -+ 187

Torar, des {ils (¢légraphiques, . . 7,258 7,074 - 187

TOTAUX GENERAUX. . . . 262,520 242,962 -+ 19,558

t1) Y compris 173 kilomé(ces de fils des cdbles sous-marins gervant 8 Ja 1¢eléphonie entre la Belgique et PAngleterre.
(2) Sous celic rubrique ue sont pas compris 726 kilomédires de fils eondneteurs téléphioniques dont 'entreticn est
effectud par Padministeation des télégraphes, mals qui apparticanent d dautres administrations,
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I'. — Divers
Microphones. — Au 31 décembre 4911, le nombre des transmetteurs

microphoniques utilisés dans les diverses installations téléphoniques de
PEtat était de 53,915.

Abonnements aux communicalions téléphoniques du public avec les services
établis dans les stations de chemins de fer (arrété royal du 30 juillet 1891).
— Au 31 décembre 1911, on comptait 4 abonnés aux communications télé-
phoniques du public avec les services établis dans les stations de chemins
de fer.

Abonnements au service interurbain. — A la méme date, les séances
d’abonnement au service téléphonique interurbain comportaient quotidien-
nement unc durée de 29 heures 25 minutes, réparties entre 101 abonnés.

Abonnements au service téléphonique international.— Les séances d’abon-
nement au service téléphonique franco-belge étaient an nombre de 25,
comportant quotidiennement une durée de 3 heures 30 minules, répartics
entre 41 abonnés ; dans les relations avee le grand-duché de Luxembourg,
il y avait 1 abonné disposant de deux séances de 6 minutes et, dans les rela-
tions avee la Grande-Bretagne, 1 abonné utilisant une séance de 6 minutes.

Bureaux disposant d’installations téléphoniques pour la transmission des
dépéches d des bureaux télégraphiques voisins. — Au 31 décembre 1911, il
existait 67 bureaux pourvus d’appareils téléphoniques pour la transmission
verbale des dépéches au réseau télégraphique. Parmi ces bureaux, il en est
deux qui regoivent, en outre, des télégrammes par la méme voie. Dans quel-
ques cas, le reliement téléphonique ne sert qu’accessoirement a l'échange
des télégrammes, le bureau disposant d’appareils télégraphiques qui sont
utilisés aux heures principales de la journée.

Raccordements téléphoniques privés au réseau télégraphique de I Eitat
(arrété royal du 6 novembre 1882). — Au 31 décembre 1911, 33 établisse-
ments privés élaient raccordés téléphoniquement a des bureaux télégra-
phiques.
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CHAPITRE i1l

TRLEGRAPIIES BY TELEPIONES

I

Personuncl

répartis comme il suit :

Le persounel se composait, au 31 décembre 1911, de 3,404 agents,

En 1911 En 1910 Différence pour D11
PERSONNKEL PERSONNEL PERSONNEL
maseafin | féminin R waseulin | foninin | masculin | feminin
4o Fonctionnaires ci employés. . . 2,074 689 2,036 64 1+ 331} 4+ 68
1) {n
¢o Personnel suballerne (2): gens de-service,
ouvriers, ouvriers provisoires el ouvriéres. 2,662 79 1,981 %)+ 6001+ 3
Tolavx. . , . . . . $,636 768 3,997 607§ +639 1+ M
et —— el —...... P e
5,404 4,694 4 710
Pour mémoire :
Agents des chemins de fer, des postes, des
ponts et chaussées, elo., qui prétent leur
conconrs au service Lelégraphique et au
service (éléphonique . . .. . . 5,490 303 5,559 308] — 69 — 5
e -.-...’m S —
3,793 5,867 — T4
1.
lésultals financicry.
§ |. — REecerres.
Les recetles effectuces en 1914, s'élévent a :
a) Pour le télégraphe . . e e, 6,623,505.22
) Pour le téléphone e, 12,629,605.51

Total .

e, 19,252,910.75

(1) Chiffres rectifics.
{2) Non compris lvs agents qui portent les Lélégrammes & domicile,
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§ 2. — DEpenses

A. Dépenses ordinaires. — Les dépenses ordinaires effectuées par les
services des télégraphes et des téléphones, pendant Fannée 1911, sont
indiquées an tableau ci-aprés :

ARTICLES | DESIGNATION DES SERVICES ET DE UOBJET DES DEPENSES |  HONTAST DES DEFRASES
U BUDGET (|)
Télegraphes et téléphones
42 Traitements el indemaités des fonclionnaires et einployés, ., , . 6,797,500
43 Sulaires des agents payés A Ia tAche, & la journdo ou par mois ., 2,680,000 -
i 44 Eotretien des lignes et des bureaux; fournitures diverses-. . . . . 1,065,700 -
45 Indemnités résultant de Pexploftation des services télégrophique et
tétéphionique (accidents aux personves, dommages causés aux
propriétés, vols de matériel, etc.} . . . . . . . . . . 14,000 »
46 Part d'intervention dans les frais du Bureau international de Berne 3,845 »
¥
47 Quote-part de la Belgique dans les frais d’enlretien et de renouvel-
lement des cables lclé"rdphlquca et iéléphomques SOUS-MAring
anglo-belges . e . . . ) 38,300 » i
Services communs auz administrations des posies, des Iclégraphes
et léléphones
31 Traitements el indemnités dus fonctionnaires el
employés . . . . . . . . . .
Quote-part de
52 Salairas des agenls p.nyos ala tacbc dla jouruex, l'administeation
ou p3r mois . . des telegraphes 360,450 »
ot des téldpho-
33 Matdriel, machines, oulils, approvisionnement | bes ().
de papicrs, d’'encre, clc., pour la fabrication
des timbres, etc. . . . . . . .
Total des dépeoses ordipaires. . . (r. 10,957,595 » (1)

(1) Les chiffres des dépenscs sont approximatifs.
( ) Cutc quote-part représente &3 p. ¢ du total des dépenscs imputdes sur les articles 51,

el d

3, dépenses s’élevant respectivement & :

Fr. 486,500 »
» 254,500 »
y 360,000 »

Total. . . Ir. 804,000
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B. Dépenses en prestations. — Dans I’établissement des frais d’exploitation
des services télégraphique et téléphonique, il y a licu de teniv compte des
dépenses suivantes qui ont ¢té supportées en 4911 par d’autres services de
PEtat :

fo Part du télégraphe et du téléphone dans les frais
généraux du Département des Chemins de fer, Postes, Télé-

eraphes et Marine . . . . . . .o ; e, 158,857
20 Locaux fournis par les chiemins de fer de V l tat : (lopcnsc

évalnée approximativement sous forme de loyers . . . . 72,754
50 Lclairage payé par les chemins de fer de Etat . . | £3.512
4o Transports cffectués gratuitement par ces chemins

de fer . . . : - N 668,287
5¢ Coopération du pu‘sonncl des chemins de fcl de ! Fmt a

la transmission des correspondances privées . . . . 121,080
6° Méme coopération pour les télégrammes de service (l 523,700

7° Pensions des anciens fonctionnaires et employés des
télégraphes et des (éléphoncs, imputées sur le budget de la

Dette publique . . . . . . . . . . . . . . . 204813
Total des dépenses en prestations . . I'r. 1,832,988
C. Dépenses de premier élablissement. — Les frais de premier établisse-

ment des lignes, des appareils télégraphiques et téléphoniques, des locaux et
du mobilier, de méme que les dépenses occasionnées par les extensions suc-
cessives apportées aux installations et a équipement des bureany, séta-
blissent comme il suit a la date do 31 décembre 1941 :

1° Crédits inserits au budget extraordinaire pour les
dépenses de premier établissement ct d’extension des ser-
vices télégraphique el téléphonique . fr.  85,053,355.52

A déduire : le wontant des crédits
alloués pour des travaux non exéeutés au
34 déecembre 1941 . . . . . . . [r -IQ,E)’QIAS& »

Ilireste. . . Fr. 72,443,851.52

2° Montant du capital représentant les diverses rentes

payées aux ex-concessionnaires des réscaux téléphoniques

repris par VEtat. . . . . . . o o 0 0 o e 41,450,582.24
3° Ifrais généraux d’administration afférents aux travaux
de premier élablissement et d’extension (2). . . . . fr.  7,209.407.56

Total des dépenses de premier ¢tablissement au 31 dé-
cembre 4944 . . . . . . . . o . . . . Fr. 91,083,841.12

(4) O fait entrer en ligne de compte les frais de la main-d'@uvree fournie par les che-
mins de fer de 'Etat, pour la transmission des Lelégrammes de leur propre exploitation,
parce que ces frais doivent tignver dans Pévalualion du prix de revient de toutes les
transmissions cffectuces par le service du télégraphe.

(2) La plus grande partie de ces frais se compose de dépenses liquidées sur les fonds
du budgel ordinaire; Uautre partie comprend des {rais supportés par d’aulres administra-
tions pour des locaux occupés en conmnmun, ele.
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Le tableau annexe VIII (p. Cf41) donmne la vépartition détaillée de ces
dépenses par catégories d’installations : lignes, appareils, locaux, mobi-
liers, etc.

§5.

COMPARAISON ENTRE LES RECETTES KT LES DEPENSES,

Les dépenses ordinaires et les dépenses en prestations peavent étre consi-
dérées comme représentant tres approximativement U'ensemble des frais
d’administration, de surveillance, de main-d’ceuvre, de maltériel ct d’en-
tretien, au moyen desquels 'administration des télégraphes et des télé-
phones a pourvu, en 1911, aux correspondances privées télégraphiques et
téléphoniques, 4 la correspondance de service des chemins de fer de I'Etat.
de la poste, des télégraphes et de la marine, de méme qu’a la transmission
et a la réception de 173,940 télégrammes pour le service des chemins de
fer concédés.

En faisant abstraction des charges financiéres résultant des dépenses de
premier établissement, la comparaison entre les recettes et les dépenses
s'établit comme suit pour l'année 1941 :

Recettes des télégraphes et des téléphones . . . . fr. 19,252,910.75
Dépenses ordinaires et dépenses en prestations . . fr. 12,810.583.00

Excédent de rvecettes . . . fr.  6.442,327.73
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1. — Répartition, par pays d’échange, des corrvespondances lélégraphiques inlernationales
— Comparaison des années 1941 et 1910.

A. = Covrespondances an dépnrt ot & Varrivée

BRELATIONS

HOMBRE BES TELEGRAMMES

RECETTE AU PROFIT DU RESEAU BELGE

PRODUIYT MOYEN
par télégramme

do 12 En 1911, En 1011,
_— o 10 diffézence En 19 diflérence ¢
BELGIQUE AVEC LES PAYS En 4911 n 1010 nl:\?ﬁg{fe En 1914 1910 lp,(:l.ol.-!_ bo 1911 | B 1900
0/0 zo:vgc [
j Aliemague. . . . . . . 1,020,067 11,000,975 4 1£.881 743,526 64| 735,165 62§ + 0.85]0.7256 [0.7511
Franee . . . . . . . . 050,761 979,480} — 4.97 675,605 88{ 710,098 56| — 4.83]0.7239(0.7250
! Grande-Bretagne. . . . 703,530 ] T15,638 ) — 1.69] 755,426 23| 753,795 56| — 2.97]1.0397 11.0555
Luxembourg (Grand-Du-
chéde) . . . . . L. 29,980 23,485 | 4 5.40 18,650 77 18,077 27| -+ 3.44} 0.5547)0.5652
Pays-Bas . . . . . . . 4711 5481 464,138 |+ 1,608 269,900 72| 265,485 94§+ 1.7010.5726(0.5720
Aulriche . . . . . . . 77,053 78,202 | — 1.354 74,755 38 77,357 39| — 3.58]0.9698 |0.0882
Bulzarie . . . . ... 21,699 16,041 | 443.79 21,432 70 13 912 06 | -+ 54.06 0.887810.8212
Danemark. . . . . . . 29,534 21,767 |+ 5.52 20,181 82 10,271 63| + 4.72] 0.8956 0.8854
Espagne. . . . . . . . 55.405| 57,501 | — 7.65] 45,890 12| 49,042 62| — 8 10]0.8643 0 888
% | Greceetiles. . . . .. 8,025 T,P0 4503 6,044 74 3,608 61 |4+ 6.07}0.75520.7582
2 :
= Hongrie. . « . . . . 17,781 18,205 | — 2.65 17,125 83 17,504 95 | — 2.1710.06520,9584
2 Italie. . . . . [N 80,100 93,8541 — 5.07 85,840 89 96,229 93| — 7.6810.9978 [1.,0353
Norvdge. . .. . . . . 97,564 ) 24,961 |+10.43] 93,558 45| 20,482 48|+ 13.99 | 0.8471 |0.8206
Porlugal . . . . . . . 17,542 19,955 | —12.23 15,002 02 16,516 91 | — 9.17] 0.8567 |0.8278
loumanie. . . . . . . 84,745 | 62,4984 $.10] 60,999 15] 56,721 25+ 7.34§0.9421[0.9120
Russie . ., . ... .. 158,117 160,004 | — 1.55] 144,864 20 139,514 91 [+ 5.85]0.9162 [0.8087
Sethie . . ., .. .. 2,789 54021 -19.44 2,442 48 3,258 85 [ — 25.05}0.8757 10.9443
Suede. . ., ... .. 28,750 24,601 { - 0.61 23,875 36 22,197 99 {4+ 3.03]0.924310.9025
Swisse. . . ... ... 15,003 73,085 | + 2 7t 62,637 27 60,209 04 |-+ 4 0270.8545 0.8238 "
i Turquie d"Eurnpe . . . 13,592 15,380 | 4- 1.54 1,19 27 10,772 661 -~ 3.2250.81810.8048 )
, Autres pays d'Burope . . 2,081 1,790 | 415 14 1,575 95 1,388 16| -J- 15.55 | 0. 7646 10.7755
_ Etats ~ Unis el
£ Awdrigue bri-
P tannigque. . . 102,732 93,235 4410.10 99,242 81 92,580 92| - 7.25]0.954810.9598
< { Mesigue. . . . 5,433 5,195 °
L ¥2E } Cuba . . . .. 1,922 {,909!
= 15% + ‘Mﬂ; 2,950 05 3,165 10} — 7.18]0.9849 |1.0000
£ 132 ( Autres pays . . {,059 995
£ <
= Argentine(Répu-
- bitquey . ., 29,999 28 878
e~
= Brésil, . . ., 8,746 7,424
s Chiti , .. .. 2,046 1,449\ 8.80 62,250 60 60,049 54 [+ 5 67| 1.9865 |1. 4557
2 )
Groguay. . . . 2,481 2,385
) Aulres pays . . 1,850 1,136
A reporier. . | 3,998,526 L,()!?,iiB()l |3,222,509 1413.251,285 i
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BELATIONS

NOMBRE DES TELEGRAAMMES

RECETTE AU PROFIT DU RESEAU BELGE

PROOUIT HO.YEH
par teligramine

! de Ja ) ¥ 19 1, ; En 9,
! £ ‘ . difference E o . . defference §
 LELGIQUE AVEC LES PAYS 19U 1 En 1910 | provor. in 19 [ Emioto provor. En 1910 | En19tp
‘; l A I w4
| |
5 Loporl. 3,998,536 | 4,007,580 3,222 569 14 15,251,985 71
I Algérie-Tunisie. . . . 16,549 11,505 !
Afrique du Sud brilan-
nigue. . . ... L. 3,170 3,222
=1
Z | Congo bhelge. (179 304 511
= ) S ¢ 13 1= 2 617 561 ¢ pe - -
50 Beypte . 9,116 9,547} F 397 25,428 15 26,647 76| |- 6 65}0 9551 | 0.9078,
= | Ues Canarics. . 1,301 1,312
Maroc. . 1,606 1,274
L Aufres pays. . . . . 2,923 a,s.ml i
i
Chine. . . . . . . .. 2,425 2,751
Indes britanniques el
@ Ceylan . I 12,506 9,788
Z ~ 6 63 ;g ) i3 7 g
= Japon. . . . 2,905 3,748 F 9.350 A 966 65 26,790 02§ 4 11.65]0.8287 | 0.8114
<
T | Turquie d'Asie. . . . . 11,0801 15,088
Autres psys . . . . . . 3,464 2,644/
= | Auwstralic . . . . 5,608 4,895 e
;é; Indes néerlandaises. . . 1.554 1,515% - 5.87 8,787 34 87125 -+ 08611270 11839
=1 Aulres pays . . 829 940 S
Totaux - 4,072,607 { 4,087,310 | — 0.364 3,280.661 24 35,315,454 o | — 0.72010.8078} 0.8107

R, — Correspondances en transkt

TRANSIT PAR LA BELGIQUE

NOMBRE DES TELEGRAMMES

RECETTE AU PROFIY DU RESEAU BELGE

PRODUIT MOYEN
par télégramme

Fnote 1, En i9 i,
. « diflérence . . hfference |

RELATIONS En 1914 En 1910 yropor- En 191t En 1910 propor- En 1581 | Kn 1910

tinnnelle tionnetle

9,0 00

Anglo-allemandes (1). a4, 185 405,617 ] —15.153F 245,580 74 289,783 13 | — 15.52[0 750 J0.74-k4
Franco-néerlandaises (2) . . . 284,805 | 247,502 | -H15.07 § 104,686 45 00,75t 86 { - 15.55 [0.3676 | 0.5667
Autres que les deux précéden- ~
s 3). « .+« . .. . 21.005 19,821 {4 5.96 10,401 94 11,166 69 ~— G 85[0 4855 | 0.5654
Toravx . . 649,971 672,040 |~ 5.41 500,489 15 391,705 68 | —  7.97[0.5546 | 0.5821

(@ Dant 1,648 échanges avee le Knfanga.

(1) Y compris des tél¢grammes originaires on en destination des pays au dela, el qui ontempranté les lignes anglo-alfemandes - ¢corres-
poundance~ échanydes catre PAmérique ot 'Alemagare, UAng'eterre el PAvtiehe, In Suisse et FAngleterre. ete. ,

(2 Y compris des iélégrammes échinngés entre la Néerlande. d'uuce part, I'Algérie, VEspagne, a Gréce. I'Amérigue, rte., d'anire part.

(35 Gorrespondances céchangées entre le buxembourg d'une part, les Pays-Bas ¢t Angleterre dlautre part; eatre la France et Falle-

magne, elc.
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Il. — Renseignements divers concernant les correspondances téléyra-
phiques. — Comparaison des années 4941 et 1940.

Correapondances privécs

Classification des télégram- t A A3 minutes . ..o
mes parrapport aux délgis ; _ .
entre I"hevre de déj ot et a3 — e
P'heure d'arrivée au bu- s ’
reay de destinatinn : Pro- drads — Lo
portion pour cent des télé- AG A 60 — o

grammes lransmis dans un
délai de plus d'une heure

. . Télégrammes ordinaires . . . . . .
Classification des 1élégram~

mes par eatégorie : Pro- — urgents, . . . . . . .

ortion pour cent des
b P — spéciaux (1)

Déptchies d'ftat . . . . .

Nouvelles de bourse . . . . . . .

Classification des télézram-
mes par rvapport a leur
ohjol: Proportion pourcent
des Correspondances de journaux . . .

Transaclions commerciales et in-
dustriclles . . .. ... .. ...

Affaires privées. . . . . ... ...

Saddmots. . .. ... .. ...
a4 — . oL

Classification des lélégram- a2 —.....o0o0nn
mes parrapporl sunomhre { 9§ 3 30 —

de mots : Preporlion pour

............

cent des télégrammes de J 31 340 — .. ..o
Maso — ..o
Plusde0mots .. . . ... ...
Nombre de mols, en moyeonne, par télégramme . . . . . . . ..,

1884 1940

Relations intérieures

8%.70 75.37
22.14 20.73
10.87 3.35
0.88 0.47
0,6% 0,08
RELATIONS
I internatio- . ... inlernatio-
inléricures aales jalérieures nles

89.24 85.33 89.48 85.38
4.03 2.583 1.13 2 3%
9 76 12,44 9.69 12.28

1.8%8 0.34% 1.47 0.52
2.33 5.69 2.79 4.65

#3.41 ] 6950 | 43.98 | es.m
0.27 | o340 0.22] 0.66
52,00 | 23.93 | 51.8% | 28.38

12.77 55,41 $2.80 £3.06
535. 53 25. » §5.39 26.25
19.43 10.86 19,54 11.39
9.61 6.24 9.75 6.66
1.89 1.47 1.67 1.59
0.36 0.4y 0.49 0.52
0.36 0 53 0.36 0.53

15.6% 83 15,57 41.92

(1) Télégramaes asvee recu de dépol, télégrammes d'Etat, télégrammes-mandals ¢t télégrammes uvec opéralions

Accessoires.
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Ill. — Radiotélégraphie.
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— Radio

chtieres onvertes a la correspondance publique générate. . .

\ de hord » » »

. . . restreinte
Nombre des stations (3) . ./

Total.

Morse (4).

Tétéphones . .

} . Total.

Nombre des apparcils en service (3) . . . . . . . .

Nembre des agents des stations cotigres (). . . . . . | .

entre les stations de bord belges

el ta Belgique
(paguehots de PE1al) 3

et Petranger,

Radiotélégrammes privés el fa Belgique (9) .

échangds (2). ) enlre les stations de hord étrangeres et I'étranger.

Total,
Badiolélégrammes de service originaires ou en destination de stations de bord belges (10)
g taxes cotiéres et de bord . .
; eg télégraphiques
Recetle au profit de I'Eat (2) . taxes (E1égraphiq
? ) Total.

accumulées d'élablis ement des slations . . . .

personnel (12) .

Dép-nses (1) .

annueles dexploitation S matéricl ¢t entreticn des stations

l Total.

{par la stalion cOtidre belge)

. fr.
r.

. fr.

. fr.

. fr.

. fr.

Ar,

1902

10

10

.10

2 (8)

178,887

(1) Les chiffres se rapportant : aux dépenses impulées sur le budgel du télégraphe, aux recettes. an
nombre des radiolélégrammes et au personnel de la station cotitre, sont déja compris dans ceux de la télégraplue.
{2) En 1902 et en 1903, la correspondunce élail limilée au service de la marine entre la stalion edlidre
de Nieuporl et les paquebots de VEtal. Le 15 mars 1904, Péchange des correspondances privées a ¢1¢ admis
enire ces stations. Le fer seplembre 4908, la station cotitre de Nieuport s'ouvrit 2 la correspondance publique

rtnérale avec tous les navires passant dans son rayon d’aclion.
(3) Systeme Marconi.
(4) Heéception au cohéreur.

(5] Réceplion des appels au cohéreur; réception des messages au détecleur magnélique (station coliere).

(8) Délecteur magnétique a la station cotiere.

{7) Les stations de bord sont desscrvies par les officiers du berd. Les attributions dirigeantes sont
exercérs par les fonclionnaires (qui svecupent, ew ordre principal, de la tilégraphie ordinaire. Les ouvriers
intervicunent dans le 'service 2 concurrence d'upe unité environ, annuellement, jusqu'en 1909, et de une unité

et demie en 1910,




(35)
télégraphic
1903 1904 1905 1906 i 1907 1908 1909 1910
i

1 1 1 1 1 1 1 1 |
9 9 9 9 19 £ 10 10
1o 10 10 0 11 i 7] i1
10 10 10 10 il 1 1 10

- — —_ — — 1(5) 1 (3) 1 6)
10 10 10 10 i 12 52 i1
2 (¥) 2 (8) 2 (8) 248 2 (6 5 (8 418) i
— 598 350 535 274 502 206 412
- 1,023 829 A6% 512 386 377 279
— - - — — i0 596 573
- — — — —_ | il 8
- 1,621 1,388 796 588 739 1,250 1,274
— — — — —_ - — 3,177
— 1,050 1,719 9385 867 802 653 49
— 1,457 1,228 687 624 G40 996 923
5,416 2,940 1,670 1,491 1,442 1,649 1,342
192,158 200,082 215,637 219437 219,745 224,989 224,939 230,772
— — —_ - 7.000 10.500 11,585
- — — —_ — — 2,786 4414

- _ — - — — 15,286 15.609 \l

(8) S’occupent aussi, accessoiremenl, ilr la télégraphie ordinaire,
(9) Echangés 3 Viotervention de Ia station colidre belge ou de stalions ctieres étrangéres.
(10) Antérieurement a 1950, ces renzeignernents n’ont pas été¢ recueillis,
{11) Les dépenses afférentes a la radiotélézraphie sonl supportées par le [élégraphe et par la marine,
Hon'a &é tenu de comple spécial pour les dépenses en personnel qu'd partic de 1908, et pour les dépenses en
matéricl ¢l entretien des stations, que depuis 1909. Le service de 1a mare a pris & sa charge les frais d'élablis.
semenl des stations e bord, lesquels s’élevaient 3 182,365 francs au 33 decembre 1910, Sa part d'intervention

dans Ies dépenses d'cxploilation pour les exvrcices 1000 et 1910 a éé de 4,012 francs.

(12) Montanl approximatif des traitements el indemnités des agents de la slalion colidre el des primes
alloudes aux agenls des stations dv bord.
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IV. Tableaw indiquant, pour chaque groupe téléphonique : 1o le nombre des abonnements
locale au départ, en dehors du régime des abonnements; 4° le mouvement de la
nationale (départ et arrivée).

s — W
ABONNEMENTS BOREAUX PUBLICS
GROUPES ET RESEAUX -
ANNCELS  Jiriennam | SEMESTRIELS TOTAUX
e = <= E
" (Pour Ja composition des groupes, " ” n ] . 2 Z[2 = Diffirences = = =
voir pp. — e ":-’::—;' 2 2123 g.218 z =§ £zl s2 |38 ¢
B TR AR A ER ETEl5E e | 2 2| £
O - [ PR [ I ® osp e oE = pond =
= SR afx Sla S{x @1z Tle = [ ez =
= Ll -

Groupe de Bruxeiles . . . . . . v 114.863] » » 238 H5.100[13,847 4 1.254] 54 47 |+ 7
— d’Anvers . . . . . . . » 5,834 » » 83§ 5,923] 5,5658-F 57 a9 2204 7
— dAton. . . . . . . . > st oq00] o 2 07| o63}+ 44l 3 s+ 1
— de Charleroy . . . . . . » 2,531 » » 19 | 2.550) 2,344 209 26 5 1+ H
— de Chimay . . . . . . . » » 145 » 1 146 1451+ 3 i 1 »
- de Courtrai . . . . . . » il 1,120 » 611,135 o8I+ 152 9 8l
—  deGamd. . . . . . . . v | 2558 . 85 | 2,643] 2,450)+ 184 16|+ 3
- de Laoden . . . . . . . » 2 480 » 6 388 S|+ 4 13 i 2
- de Libge . . . . . . . » 4,743 » ’ 131 | 4,874| 4,486)+ 388 22 2 1+ 1
- du littoral . . . . . . . » 18] 1,663 » 195 1 1,876] 1,733]-+ 155 18 13 »

Réseau de Louvain . . . . . . . | » sl 23] ol s3] ax|+ e8] 3| 5|
— de Malines . . . . . . . 148 8 » 3 » 159  440]+ 1y 1 1 »

Groupe de Mons. . . . . . . . » 1,984 » » 15§ 1,297 1,225}4- V] 12 914+ 5
— de Namwr . . . . . . . » 301 1,585 » 36 § 1,651 1.516) - 135 ] ki »
~ de Termonde . . . . . . » 5] 240] » 51 oes0| 2]+ 2 2| a1 |4 o
— de Tourmai . . . . . . . » 2] 1,245 » 711,258 1,159)+ 95 9 8 |4 1
— de Verviers . . . . . - . » | 1,628 » » 67 ] 1.695} 1,603]4+ 92 10 8 - 2

Totaux . . . 148 135,528 7,52 b 005 [42,101(58, 6498} 5,453) 252 20 {4~ 42
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au service local; 20 le nombre des burcaux publics ; 3° le mouvement de la téléphonie
téléphonie interurbaine intérieure aw départ; 5> le mouvement de la (éléphonie inler-

SERVICE LOCAL SERVICE INTERURBAIN SERVICE INTERNATIONAL |

CONYERSATIONS 1AXEES | Avis 1ELEPRONIQUES  Lonsersations a taxe plemo AVIS TELEPIONIQUES ”°:J‘i{:;2;"“ﬁf‘;‘};""ﬂ‘:’:”
i Dilfcvences 1 gy | gy | Dilférences Différences Diffécences Différences

Fu 1911 | Eu 1910 ¢n an En 4918 | Ba 1910 en Eaf011 {Bu 1910 1 oo Ba 1011 | B 1010 en

orr 1IN0 gy 1911 1914 1914
59,922167,615| - 7,60314,08014,836]+ 153] 447,589] 415 826|+ 35,763) 3,537 5,480|4 57 | 152.656/159,624|— 6 088
29,021118,533|4 4,388] 676] 5194 57 2514, 581| 223 204|t 29, 987] 772|823~ 51 | 214,482(178,849|4-35.655
1,217 1,006+ 121] ss0) 674|— 134] 15 143 15.808]4+ 1,353] 382! s62|4+ 20 ) 5,072] 4,670+ 305
7,992| 6,220+ 1,702)1,572]1,208|+ 164] 125,462 112,653+ 12,809 1,212] 1,07(+ 141 | 18,069] 16,114[+ 1,958
67 57|+ 10 81 100} 19 35,626 5,542+ 84 112 171}— 39 1,482 1.6871— 203
1,8371 1,775+ 62 589 496i+ 93| 42.358 37,439+ 4,919] 184 574+ 210 14,488| 11,795{4}- 2,603
6,995 6,504}t 401} 671 B4+ 457 96,859 89,474{- 7,068] 1,147] 1,144[+ 3 18,730 14,952}~ 5,798
2,477 2,119+ 358] 65| 42|+ 2| 56,763 32,988|- 4,475] 488 464+ 24 | 2,238 1,800[4¢ 459
11,412 9,9250|+ 2,162 613 512|+ 101] 125,899) 168.469]-} 17,430] 1,125 1,035|4 88 95,324 20,2644 3,060
4,955 4,026(4+  907[1,008] 881)4 497F 05,048] 81,269/4 11,779} 1,007] 816|+ 281 | 10,621] 10,455|4 186
T3] ssol+ 24| 18] sel 4 19,69 17.s684+ 2,107) 207 198[4+ 9 920[ 67|+ 2u9
el osel— 5119 sl— 1] 12,502] 9,710+ 9,502 61| seld- e} 2,383 1,340+ 1,043
3.821) 3,609|4 212] 850 894|— 44| 46,147] 42,559+ 3,608 836 609t 4 227 6.141] 6,002[+ 49
2,497) 2,567 — 70] 279 295]- 18] 56,429 B1,37514 4,854 928 78+ 148 5,258 2,875+ 381
1,769] 1,645|++ 126] 120 871 53] 27,333 22,138]-+ 5,193 522 2751 49 5,4251 4,039|+ 1,366
2,082 2,080+ 2] 157 729|4 8} 44,851] 40.583|4- 1,268] 8U6 8811— 25 ) 17,948 14,255|+ 3,091
2,915 2,447 i68) 153 138} — 5p 42,732 3L 899{4- 6,833 372 243{+ 199 17,8401 14,3781+ 5,262
135,742 1301200+ 3,515] 15,459 12.660| -+  79911.489,77711,559,771 |+ 150,006 14,220} 12. 978} 1,251 | 515,052/464,044]+ 51,008
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VI, — Tableau comparatif, par réscanw ou groupe, des reeelles et parts
téléphoniques belges encaissées pendant les années 1911 et 1910.
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VI. — Tableau comparatif, par réseaw ou groupe, des

SeMS DBES
OB JET-
; -
BE LA t ! |
L STATISTI QUE Bruxelies Anvers Arlon | Charleroy | Chimay | courtrai 2 Gand Landen
| , i
/ ‘ Eun 1911 15,475 15 5,956 25 318 2,058 73 17 » 475 25 1,529 235
(,on versations ) » 1910 17,462 » 4,799 50 WG 75 1,635 73 14 25 A58 50 1,738 25 562 »
Diflérences f— 1,986 25+ 1,136 75|11 31 254 453 »]+ 2 T34 14 3]+ 9 » 1+ 93923
S En 1911 |#,080,051 28] 1,557,656 72/115,973 1.4] 592,008 30| 24 728 80} 196,902 94| 560,809 90 | 104574 03
. ""“""‘*"““‘"‘5? 1910 15,747,475 41] 1,451,892 26| 116,578 13| 550,420 57| 25,800 04} 108.742 13 519,094 99 {110,655 60
-
‘§< Differences |4-342,757 §7|--105.764 46)— 605 01]-1 12,247 730—1,081 14}428,190 01|--41,714 01 |~2,061 55
g En 1911 t,25% 30 170 » 130 23] 345 50 P 25 147 % 1069 551 191 50
z Avis
= f Wléphoniques » 1910 1,28 90 120 75 {71 93 305 23 9 s 125 50 150 93 188 70
Difftrences |4 43 40]4 40 23|— 33 s0(+ 40 onl— s wsl+ 2 Tl 59350[- 240
s En 1911 252 44 37 » » 4 » » > »
Cartes
\  payantes ) » 1910 206 89 63 » 2 » 12 » v » 5 9 3
A
Difftrences {~ A4 45— g e~ 2 w4 37 » » » - 3 2]l— 9
S En 1011 491,461 30| 283,826 50| 16 200 50f 157,378 50¢ 5,830 ] 45,530 H0] 106 864 50 [40.536 »
C°“"““5““°"’) v 1910 § 440,906 | 246,828 5| 14,697 >} 120,751 5| 5,808 | 59,915 Hob 05,407 » [55.921 50
- Différences {- 4+ 555 50| +536,998 »|-£1.595 30[4-15.627 50| - £ wfr 3,813 w4 01,457 50 {+35,6814 30
2 : En 1911 ] 57,635 75 14,368 7 » 2,100 » » 8166 2925 »| 770 »
=/ Abounements .
@ » 1010 21,998 83| 14,468 30 3 2,400 » » » 2,915 » 923 33
= Dilférences |+ 13,654+ 93|— 07 79 » » » |+ 8teol+ T oa l— 136 33
E ‘ En 101§ §,240 95 22 35 135 80 426 20 30 20 Ts 13 401 93 170 80
7 .
'.: télépﬁ:(ll?quus ( » 1010 1,220 75 () 95 127 70 375 60 59 83 201 90 £02 13 163 15
\ Différences |4 20 20 i7 904+ s 104 v e0f - 2w e+ T3 9B~ s |4+ 765
= En 1911 350,725 951 505,103 53] 4,035 65 20,597 45) 1.529 85| 15,244 35 38 505 55 | 3,969 63
é Conversations » 1919 369,295 10} 387.532 45 3,763 700 18,410 73] 4,512 65] (0.543 451 22 609 10} 5.235 25
-
g Dilférences §— 8,567 45[-H17,571 10]+ 201 951 2,177 70— 182 50|+ 2.700 00{+ 5,80 45 (4 634 40
p Eo 1911} 16,822 75 252 50 » " » ) 450 » >
E Abonnements » 1910 19,352 75 » } » » 13 450 » »
B
A Différences [— 2,730 »]4 232 50 , . » » » »
Conyersalions En 1914 100 » » ¥ an oy 100 » ] » »
du public avee Ics$
services élablis » 1910 300 > » » A » 00 » . Y »
dans Ics’,slalinn::dc?
chemins de fer Diltérences |— 00 » 13 » » b » » »
Abannement ang o En 1911 3,276 20 G660 » A82 » 797 60 8 v 522 50 90 0 6426 30
Lervice des commu-
nicalions  perina- 1910 2,570 Hu 270 » 435 50 D5 50 » 580 » 135 50 GiG »
nentes en  dehors
des vacations desf Différences {4- 696 0|4 298 4~ 38 H0)4 244 60§~ 2 sl 142 5014 335 B0 |— 1Y 50
bureaux centriux
En 101 240 05 27 » » 137 91 » 12 10 40 65 »
Produits } - o e . 9 - -
extraordinaires ) » 1010 207 29 735 68 0 50 24 61 ¥ 974 44 59 f
Différencrs |— 3T 24— A8 68— [} Si(li‘f' 115 30 - 4 2 56| 374 |— I »
s En it . . . 3,008, 415 9212 548,466 581157,38 '}Il 736,600 21| 32,155 10} 237,988 90} 702,785 55 | 135,308 74
ToTaux z » §910. , - fro b4,028,292 4212,080,007 801156,075 051 605.617 53] 53,465 Bu} 220,546 72) 645,254 65 | 15128 65
i
Diflerences . . fr. |-4-380,125 50[4-261 46869{0. 1,518 20 4-60,991 68| —1,552 50|4-36,642 18[4-59,550 92 [+ 4412 22
Taux p. ¢. des différences ou §.21 oy jou 12 35 «/.lou 0.97 °/..fnu BT a/glou 3.48 ofg| ou 18 63 9] ou 9.26 ¢/ | on2.720)
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recetles el parts léléphoniques belges encaissées pendant les années 1911 ¢ 1910

RESEAUX 6U ¢ nroOUPES (Pourla composition des gronpes, ooir pp T:—jm) 7’; ?
£
TOTAUX | 2 ;
Litge Littoral | Louvain | Malines Mons Namur | Termonde | Touwrnai Yerviers ;_S j:
5,051 801 1,277 »f 20275 46 23 975 25 857 50 458 » 532 75 732 50 34,745
2,488 28] 1,040 50] 148 50 61 25 928 75 673 » 438 50 330 » 632 30 53,907 235
+ 565 23+ 230 0|4 54 Bl— 13 »|4+ 46 50|— 17 0|4 17 30} tasl 120 o] 857 5] 2 47
1,049,110 68} 507,972 67[47,132 68(20,717 50| 257,208 57[280,182 79| 47,048 56{ 216,810 49] 549,446 42] 9,784,074 69
985,505 26| 280,574 59[42.922 T8[17,501 53| 230,520 71)263,530 29| 43,878 64 201,233 95{ 544,915 77| 9,085,135 34
160,547 42[4-27,398 08]4-4,009 90| 4- 3,368 95[-+ 6,687 86} 16,052 50)4-4,069 03{+ 15,571 36/+ 4,330 6514 700,921 15} 7.72
155 23 255 30 4 » 0 30 214 » 7% v 30 » 188 50 39 25 3 592 80
198 50 224 43 3 » 075 24 » T4 23 273 186 735 40 30! 3,189 05
4+ U T 3404+ 1 s— 02— 10 »|— 29504 8 Wi 1 95)— 1 25|+ 203 75 8.5%
2 20 v 20 » ] » » > > 3 » 383 44
» 9 92 » » 2 » ] » 4135 89
+ 2 1= 2 8 O » ol 3 el 2g sl o
141,837 2} 100,139 »21,529 »|13,258 »} 40,725 50| 60,663 50[ 29,305 50] 44,738 50 47,440 »f 1,633,730 »
118 341 501 87.587 {18,741t 10,285 »} 45,007 50} 54,885 50f 25,464 50] 43,887 50| 38,873 »f £, 447,170 »
+925,228 50{-1-12,552 »]4-4618 (2995 wl4 4,658 »]45,982 »[45,809 |+ 840 |4 8,776 ]+ 188.388 »f 13.03
19,105 »f 2.08% 67 » » 350 v 8i0 » 335 4,375 ) 1,432 50 86,118 29
17,058 500 1,602 83 0 » 385 ») 1,260 o » 3.673 » 1,554 > 63,841 69
+ 1,148 504 478 B4 » » — 35 »f— 420 {4+ 35 |+ 700 »f— 101 503+ 17,276 30 Qo.ﬂllL
305 03 386 20 72 43 21 38 203 10 322 35 112 70 269 60 133 45 £,996 63
562 75 287 60 69 30 20 65 243 65 272 25 95 53 312 85 85 53 i, 561 50
+ 30 30{-+ 98 60|+ 3 15)-~ » TO|+ 79 43[+ 50 10}4 17 15— 13 2|+ 47 90} 435 15 9.55l
30,951 20 17,296 03] 1,696 45} 5,620 90| 6,005 631 35,685 3B] 14,732 80} 17,857 35| 22,155 70| 1,045,217 45
26,337 70| 16,540 45) 1.222 93{ 2,058 45| 6,002 50f 3,160 75{ 9,241 30] 15,385 83 17,833 80} 912,895 40
4 4,613 50|+ 755 60[-- 4753 50|+ 1,562 45(+ 01 5[4 502 60[+5,491 10]+ 4,955 70{4+ 4.519 u]+ 152,584 O3 145.53
» » » ¥ H » » » » 17.525 235
» » » » » » » » > 20,002 73
» » » » M 13 » > » — 2477 50} 12.3¢
00 » » ] » » » b » » 320 »
£00 » » ¥ » » » ] » » 520 »
» » W » » » » » » — 200 »] 38 46
3,838 S0 930 » 108 » » 50 806 » 1,708 » 152 » 48 50 278 50 15,680 80
3,208 50 126 50 64 » 18 726 x| 1,009 S0} 156 669 » 45 - 12,252 »
+ 630 »)4- 35004 44 »— 17804 80 sj4 020 Sol— 4 s+ 79 5004+ 9533 B0}t 5,428 801 28 »
72 88 119 8t » 2 93 41 14 24 30 325 1 90 376 22 1,350 14
76 07 an 50 » 15 52 85 26 26 73 » 5 50 9 97 1,341 77
- 3 19+ 99 51 » — 10 39— 44 11} — 2 45+ 2 25}~ 3 604 566 25§+ 8 57} 0.62
1,248,315 06] 430,477 90J70,505 33]37.667 03| 205,705 21|548,456 79| Y2,855 61| 285,330 79| 422,088 H4}12,629,605 51
(157,562 05| 388,816 42162,463 1i3]29,790 17| 284,153 50{324,064 20| 77,207 417 203,800 38| 403,792 09§11,588,048 14
490,753 05 +41,061 48{-+8,101 80|~ 7,868 T6}L- 11,551 85| +23,47250[ +-15.556 20{4- 24,440 41[418,206 45]-1-1,041,557 57 8.99
on 7.88 9, Jou 10.71 /s [ow12.97¢/,{0u20.41%/sf ou 4.08 %5 | on7.220/ olou 20 10 /5| on 8.42°/, [ ou .83 °/s
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Vil — Tableau donnant la vépartition des dépenses accumulées de premier
étublissement et d’extension, par catégories d"installations

DESIGNATION DES INSTALLATIONS

au 31 décembre 1910

m

en 1944
(1)

au 31 décombrs 1911
o8]

4* Service télégraphique

Lignes (supports, fils conducteurs, acces-
soires) Y compris Jes cables souter-
rains, les cAbles sous-Buvisux ot les
cibles sous-marins . .- .

Appareils de tramsmission, piles el

5,705,943 68

107,937 97

5,813,884 65

l accessoires 1,412,056 43 59,775 44 4,471,831 8%
Locaux . 5,957,722 27 449,535 93 6,377,2:8 20
Mobilier . e e e 1,067,319 29 94,595 70 1,458,913 99
Approvisionnements en moagasin et 4 pied

d"euvre e e 525,073 80 — 60,673 67 464,400 13
Totaux du 4e . fr, 14,668,115 47 618,170 34 15,236,245 81

2* Service téléphonique local

39,253,589 62

Lignes 3,856,465 16 43,110,084 78
Appareils 12,777,666 47 4,134,303 35 43,941,969 382
Locaux . . . . . . . . 6,467,256 92 408,213 40 5,875,530 32
Mobilier, . . . . . . 1,242,831 82 104,041 45 1,346,872 97
Approvisionnenients en magasin et a pied

d'euvre . . . . . . . . . 3,417,438 68 — 207.525 07 3,209,943 61

Totaux du 2. . fr.

3o Servics téléphonigue 4 grands

Totaux des 2¢¢t 3o, , [r.

63,158,783 21

5,295,558 29

68,454,341 80

distance
Lignes . 6,779,113 79 722,473 83 6,501,587 32
Appareils. . . . 456,320 &4 2,526 97 558,847 4t
Approvisiopnements en magasin et A pied .
deuvre . . . . . - . . 399,992 10 — 17,243 02 382,779 08
Totaux du 3¢ . . fr. 6,635,426 33 707,787 48 7,343,213 8I

69,79%,209 b 6,003,355 77 75,797,555 3

Totaux généraux. . fr. 91,083,844 12

84,462,325 0 #,621,546 1

(1) Chiffres définitifs.
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MARINE

L.

Renscignements généraunx,
§ 1or. — Marérier.

Le matériel flottant affecté aux divers services de la marine se répartit
comme suit :

DIFPERENCES
Fin 1944, | Fin 1950.

pour 41981,
Bateaux 2 vapeur . . . . - .+ . .« . . . .. oL 2% 26 — 2
Bateaux-pilotes, bateaux-phares et alléges . . . . . . . 3 35 — 4
Garde-péche et navires-école . . . - . . . . . . . 4 4 —
Embarcalions & vapeur ou avec moleur d essence . . . . 8 7 44
Totavx. . . 67 12 — 5
Canols. . . . . . . oa e e e e 230 259 — 29
Radeaux de sauvetage . . 18 18 —

Les paquebots a roues « Prince Albert » et « Ville de Douvres » ont été
vendus publiquement par ’Administration des Domaines. En remplacement
de ces steamers, ’Administration de la Marine a commandé les deux malles
a turbines dont il est question plus loin,

Deux bateaux-~pilotes appartenant a la station des Bouches de I'Escaut,
ont ét¢ perdus en mer : la goélette n° 2, au cours de la tempéte du 30 sep-
tembre 1941 et la goélette n° 43 a la suite d’'une collision avec un navire
étranger. Ils seront remplacés en 1943 par des bateaux actuellement en
construction,

Deux autres bateaux-pilotes ont 6té mis hors de service : 'ancien cutter
n° 1 d’Ostende, remis aux Domaines et la goéletie n° 12 de Flessingue qui a
¢Lé cédée au service sanitaire de Escaut. Ces navires étaient déja remplacés
depuis quelques années.
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§ 2. — Personner.

L’effectif du personncl comprenait :

Différences
Fin 49¢4.  Fin 4910.  pour 1944,
Fonctionnaires, employés et agents . . . 1,555 1.516 + 39
Messagers et gens de service . . . . . 16 15 + 1
Quvriers . . . . . . . . . . . 236 236 —
Toraux . . 4807 4.767  + A0
il

Service d’exploitation,
§ 1er. — Paouesors enrre Osrenpe er Douvvees.

Le mouvement global des passagers a fléchi en 1914, I était de 222,410
en 1910, il v’a plus atteint que 184,040 en 1911, soit une diminution de
44,370 unités.

Mais Pannée 1940 doit étre considérée comme exceptionnelle, au point de
vue de 'importance du tratic, & cause du mouvement considérable de voya-
geurs qu’a provoqué l'attrait de 'exposition de Bruxelles.

1l serait done plus rationnel de faire abstraction de ce dernier exercice et
de comparer le rendement de Pannée écoulée avece celui de 1909. On con-
staterait alors une plus-value de 21,849 unités, soit plus de 13 p. ¢. pour
deux ans. La moyenne d’augmentation annuelle des dix années 1899 a 1909
est de 2.8 p. c.

Le relevé des billets vendus accuse :

en trafic anglo-belge, 135,226 voyageurs;
en trafic de transit, 45,814 voyageurs.

En comparant ces chiffres a ceux de Pexercice 1909, on reléve une aug-
mentation tmportante (19,385 unités), en trafic anglo-belge, et une augmen-
tation beaucoup moins sensible (2,464 unités) en trafic de transit. On ne
peut, toutelois, inférer de ce résullat que le trafic de transit progresse dans
des proportions moindres que le trafic anglo-belge; en effet, le trafic de
transit est plus élevé que ne lindiquent les chiffres ci-dessus, attendu qu’a
défaut d'un moyen pratique de ventilation, il est forcément attribué au
trafic anglo-belge un grand nombre de billets entre Ostende ¢t Douvres
intercalés dans des livrets internationaux tels les billets du Verein ou
d’agences de voyages.

Il a été délivré 66,795 billets de 1 classe et 114,245 billets de 2¢ classe,
mais comme il a, en outre, é1¢ distribué 83,014 suppléments pour passer
de 2¢en (' classe, e nombre de passagers de 1 classe s'est élevé, en réalité,
a 149,809 et celui des passagers de 2° classe a 31,231 seulement.

La recette affcrente au transport des voyageurs el des bagages a atteint
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fr. 1,5385.843.45. inféricure de fr. 270.959.55 a celle de I'année préeédente,
‘mais cn augmentation de fr. 178,277.33 sur celle de 'exerciee 1909.
***

La recette du trafic des colis postaux, petits paquets et colis de message-
ries transportés par les wmalles en 1944, s’est élevée a fr. 331,776.6Y, en
augmentation de fr. 10,459.78 sur celle de année précédente.

Les chiffres du mouvement et de la vccette de 1911 présentent sur ceux
de 1910 les différences suivantes :

MOUVEMENT. RECETTES 'I
I
NATURE DES ENVOIS. XOMBRE DE CODLIS POIDS
€n plus. en molos.
en plus. | enmolus.{ ¢n plus. | en moins.
Colis % de 3 kilogrammes et moins ., | 23,3651 — | 70,605 — | 5,891 23 —
POSEIUN | e plusde 5 45 kilogrammes. . . | 2,059 — | 8,87 — 11,479 50 —
de 5 kil. et moins . ., . 1,559 — 4,617 — 456 24 -
Expres < de plus de 5 210 kil . . 6 - 42 — — 103 13
Pretits . . R
paquets. de plus de 10 kit. . . . - — 1 83,350] — | ¥,056 44 —
Grandevitesse. . . . . ., . . - —_ — 56,810 - 902 57
Tarif anglo-belge-suisse. . . . ., - — - 8,835 — 1,385 50

Le trafic des colis postaux et petits paquets (exprés) suit une marche
ascentionnelie normale. ,

Le trafic de grande vitesse est en diminution de fr. 902.37; le trafic
anglo-suisse fléchit de f. 1,385.30 et celui des journaux de fr. 27.60.

Les paquebots d’Ostende ont accompli, en 1941, 2,484 traversées dont
la durée moyenne a été de:
3 heures 13 minutes pour les paquebots type « Jau Breydel »;

5 — 3 — — type « Princesse Clémentine »;
5 — 34 — pour le pagquebot « Rapide »;
3 — 46 — pour les paquebots type « Princesse Henrietle ».

Les charges d'exploitation dépassent de 2,860,000 francs en chiffves
ronds celles de I'exercice précédent. La différence provient : 1° du paiement
d’un premier acompte de 2,500,000 francs pour Pacquisition de deux
malles 4 turbines; 2¢ de U'installation de nouvelles chaudiéres destinées au
steamer « Princesse Henrictte » 5 3° de Papplication a un paquebot, a titre
d’expérience, du systéme dit de la navigation pneumatique; 4° d’une
augmentation du prix des briquettes et d’une consommation plus forte de
combustible, résultant d'une utilisation plus grande des paquebots rapides.

Les recettes ont subi en 1911 une diminution de 260,000 francs compara-
tivement a celles de 'exercice 1910. Mais comumie ou a exposé plus haut, il
est ptus ratiounel de comparer les césultats de 1911 avee ceux de 41909,

Aunexes
A consuller,

i, p D
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’exposition de Bruxelles ayant provoqué une augmentation exceptionnelle
des receites en 1910. En prenant I'exercice 1909 comme base de eompa-
raison, 'on constate une différence de 216,000 francs en faveur de 1941.

Chaque traversée a couté en moyenne fr. 2,729.73, tandis qu'elle a pro-
curé une recelte directe de fr. 786.55; en 1910, ces chiffres avaient été
respectivement de fr. 1,408.01 et de fr. 898.51.

La distance entre Ostende et Douvres étant de 145 kilométres, le cout ct
le produit par kilométre sont les suivants :

Differences

1914 1940 pour 19{4.

Cout par kilomeétre. . . . . 23.74 12.24 + 11.50
Produit direct par kilométre. .  6.84 7.81 — 0.97

Deux malles-poste a roues, d’ancien type, qui ne répondaient plus aux
exigences du trafic, ont été vendues par les soins de 'Administration des

" Domaines.

Le Gouvernement a commandé deux nouveaux paquebots a turbines qui,
comme les navires similaires en service, devront réaliser une vitesse de
24 neeuds; ils seront mis enligne dans le courant du premier semestre 1913.
Une innovation importante distinguera ces nouvelles unités de tous les
antres batiments affectés aux relations anglo-continentales : elles seront
munics du systéme amortisseur de roulis imaginé par le docteur Frahm et

dont les brillants résultats ont fait sensation dans le monde technique mari-
time. '

§ 2. — Passace p'eav extueXAxvers T 14 Tere ve Franore.

Les dépenses accusent une diminution de 62,000 francs, résultant d'une
réduction des frais d’entreticn des bateaux.

D'un autre coté, la recette a progressé de prés de 7,500 francs.

Le tableau comparatif ci-aprés témoigne d’'une augmentation assez notable
des transports effcctués entre Anvers et la rive gauche de PEscaat :

Dittérences
19114. 1910. pour 1911.

Passagers . . . . 3,049.605  2,959.594 -+ 90,211
Animaux . . . . 149,549 142 543 + 7,006
Colis . . . . . 1,866 2,086 — 220
Véhicules . . . . 226.953 204274 4 22,679
Coupons délivrés. . 3,427,973 3,3018.297 4 119,676
Suppléments . . . 20,80 21,986  — 1,156

Abonnements. . . 207 194 + i3
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§ 5. — Passace p’Eau ENTRE ANVERS ET LE Pavs e Wags (Chemin de fer).

Le cott du service a été ramené de fr. 54,898.56 en 1910, afr. 43,562.15.
I’entretien du matériel n’a occasionné qu’une dépense de 10,000 francs

contre 26,000 francs en 1910.
§ 4. — PiLoTace.

L'année 1911 a marqué un nouvel accroissement du mouvement de la
navigation sur Anvers. Ce mouvement se traduit, & 'entrée et la sortie,
par 13,858 navires astreints a Pobligation de prendre un pilote, contre
13,605 en 1910, soit une augmentation de 253 batiments ou prés de 2 p. c.
en favear de 1M1, De méme le tonnage général de la navigation dans
I'liscaut, qui était de 25,160,627 tonneaux en 1910, a atteint 26,506,350
tonneaux en 1911, soit une augmentation approximative de 5 1/2 p. c.

Sauf Ostende et Bruxelles, les divers ports du Royaume sont également
en progression. Il en résulle, pour I'ensemble, comme droits de pilotage,
une augmentation de recettes de 168,000 francs, qui correspond & une majo-
ration de dépenses de 224,000 francs, soit 151,000 franes pour le personnel
et 75,000 franes pour le matériel. Pour ce qui eoncerne le personnel, la dif-
férence est due 4 I'augmentation des remises accordées aux pilotes, 'dont
les ¢moluments varient en proportion des reeettes. Quant au matériel,
Faugmentation s'explique par le fait que Fexercice 1911 a en a supporter des
charges exceptionnelles résultant de la commande de deux coques en bois
de bateaux-pilotes en remplacement -

1° de la goélette n° 15 de la station des Bouches de I'Escaut, qui sombra
en mer a la suite d’une_collision; I'équipage réussit a passer sur le navire
abordeur, mais le mat de la goélette frappa le patron-pilote et I'entraina
dans les flots. Une action en dommages a été intentée & armement du vapeur
abordeur ;

2> de la goélette n°2 de la méme station, qui périt corps et biens au
cours de la tempéte du 50 septembre 1911.

§ 5. — Remonoue sur ra cotE pE FrLaNDRE.

Le service de la remorque avait produit,en 1910, 24,000 franes; la
recctte a augmenté de 5,600 francs en 1911, soit de 26 p. c.

Par contre, la dépense s’est acerne de prés de 42,000 francs, du chefl
notamment de linstitution d’un service de remorquage a Blankenberghe
pour faciliter Uentrée et la sortie des bateaux de péche.

§ 6. — Pouice mamimine.

La progression du mouvement de la navigation a eu pour conséquence un
accroissement des droits de police maritime, qui sont supérieurs de
fr. 8,682.17 a ceux de 'exercice 1910,

Annexes
aconsuller,

I, p. b.

i op. D.

il, p. D.
It, p. D.

I, p. D,
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1, p.D. Par contre, les dépenses ont subi une réduction de 4,000 francs; I'exer~
cice 1911 a été exempt de charges extraordinaires, tandis que celui de 1910
a da supporter les frais d’acquisition d’un canot 4 moteur pour la slation
d’Anvers.

1.
Serviees divers,
1¢', — PHARES, FANAUX ET SIGNAUX.
b

Pour compléter le balisage des bancs de la cote de Flandre, une scconde
série de bouées fumineuses et sonores ont été mouillées sur les haunts-fonds
de Middelkerke, le bane d’Ostende, le banc « den Ocver » devant La Panne
et sur 'accore Nord du Stroombank. »

En vue de faciliter entrée du chenal de Blankenberghe par brouillard, il
a été décidé d’établir un signal de brume snr le musoir de P'estacade Est de ce
port. L’appareil consistera en une cloche actionnée par Pélcetricité, mais
maneeuvrable a la main en cas d'interruption du courant.

Au cours de la tempéte du 30 septembre 1914, une partic du musoir de
estacade Ouest du port de Nieuport a été enlevée avec le feu établi sur le
musoir. Le fea de port a été remplacé et deux feux d’alignement ont été
allumés sur chacune des estacades a Ieffet d’indiquer les vestiges de ouvrage
détruit. .

I, p. D. Les dépenses en 1914 présentent une diminution de 20,500 franes sur
celles de 1910 ; non seulement les travaux d’entretien des feux et balises de
I’Escaut ont été moins colteux que I'année préeédente, mais Pexercice 1910
avait eu a supporter les frais d’installation de balises et les dépenses de
transformation d’un fanal. !

§ 2. — EcoLrs pE NAVIGATION.

Les cours des écoles de navigation ont ¢té suivis par 226 éléves en 1911,
soit 14 de plus qu’en 1940. 1l a ¢té alloué 49 bourses et 7 demi-bourses
d’études; il avait été accordé 49 bourses ct 4 demi-bourses 'année préceé-
dente.

Nombre de diplomes conférés :

1911 1910
Longcours . . . . . . . 100 85
Cabotage. . . . . . . . 12 48
Patron-pécheur. . . . . . 3 10

Le cours de navigation organisé pour les pécheurs a Nicuport a élé suivi
par 6 éléves, nombre identique a eclui de 1910.

82 ¢éléves ont suivi les cours spéciaux de machines & vapeur marines
annexés aux écoles de navigation; il y en avait eu 70 en 1910, Il a été
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décerné 5 diplomes de méeanicien de 17¢ classe de bateau & vapeur et 41 de
mécanicien de 2¢ classe.

La dépense des écoles ct des cours en question, qui était de fr. 46.843.94
en 1910, a subl une augmentation de fr. 1,804.26 en 1914 (fr. 48,648.20).

§ 3. — SurveiLLANCE DE LA PEcHE DANS LA MER pU Norp ET ECOLE DES MOUSSES.

Les garde-péche « Ville d’Anvers » et « Ville d’Ostende » ont été affectés,
comme les années antérieures, alternativeinent et d’une maniére pour ainsi
dire permanente, a Ia surveillance des pécheries dans la mer du Nord.

Les éléves de I'école des nousses ont été embarqués par brigades de 30,
au cours des croisiéres des deux navires.

Le service a couté 210,000 francs, somme supérieure de 580 francs aunx
dépenses de 1910.

§ 4. — Savveracs.

Les sauvelcurs de Nieuport ont pris la mer pour porter assistance au
patron d'une chaloupe de péche échouée sur Pestran. La brigaded’Ostende a
ramené a terre les équipages : 1* d’un trois-mats qui exhibait des signaux de
délresse; 2° d’une chaloupe de péche échouée sur 'estran. Celle de la Panne
s’est embarquée pour porter assistance a I'équipage d’une chaloupe de péche
venue & la cote. Enfin, Pembarcation de Blankenberghe a réussi & débar-
quer les trois pécheurs et le mousse d’'une chaloupe échouée a I'Est du port.

La dépense, en diminution de 3,800 francs sur celle de 1910, s’éléve
466,000 francs. La différence est due a I'organisation d’un nombre plus res-
treint de permanences.

V.

Résultats fimanciers.

Les recettes de exercice 1914 sont en diminution de 70.000 francs en
chiffres ronds sur celles de 1910, tandis que les dépenses sont en augmen-
tation de plus de 3,000,000 de francs. Abstraction faile du service des
paquebots entre Ostende et Douvres, les recettes accusent pour Uensemble
des services de la Marine une augmentation de 190,000 francs.

Par contre, le service des malles a produit 260,000 franes de moins qu’en
1910, annde de lexposition de Bruxelles; le résnltat est plus favorable
quand on le compare, comme il est rationnel, & celui de 1909. Les recettes
clfectuées pendant ce dernier exercice sont, en eflet, inféricures de 216,000
francs a celles de 1911.

Quant a Paugmentation des dépenses, elle provient, comme il a été dig
plus haut, de ce que Von a du impnter sur le budget de 'exercice 1911 un
premicr acompte de 2,500,000 francs pour 'acquisition de deux nouvelles
malles a turbines.

Le résultat financier de cet exercice en est donc satisfaisant.

Annexes
a consulter,

iI,p D,

1L, p. D.

11, p.D.

", p.D.
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Ne 1. —- Paquebots-poste entre Ostende et Douvres. — Mouvement et recette.

: { Jreclasse
Billets simples. (
2

It tre clpsse
pour ¢nfonts {

(prix réduits). | 2. B
Yoyageurs. reclasse .
TR Billets free
afler-retonr.
2 — -
. lasce .
1. i tre class
{prix rédaits). 3
Abounements . . . . .. . .
Régates excursionnistes. . . . . . . . . .
Supplements de 2o 4 Iroclasse. . . . . . .
17z WL id. ... oo ..
Petites cabines . - . . . . . - L. ...
Grandeseabines, . . . . . . ., . .. ...
Cabines spéeiales. . . . - . o . - .. ..
L — deluse . . . . . . . . . e ..
Yélos. - .« v v v e v v i e e e e
Bagages . . o -« + = o o s ettt s o
Ensemble, . . . ..
Finances: Groups. . . . « ¢« . w o o . ..
Journaux . . . . . . e e e e e Kitog

de 3 kilog. et moins. . . .
Colispostaux

{de3a 5 kilog. . . . .

{ =(. de d kilog. et moins. . .

\g %‘ de plus de 53 10 kilog, .

Petits colis. / E - de plus de 10 kilog. . . .
Grande vitesse. — Poids tazé. .

Tarif  réduit, Nervice anglo-

helge-suisse. . . . .

DIt . . - - - e e et e fe e e

Produits extraordingires . . Ar.

Comparaison des années 1914 et 1910.

e e e __f

NOMBRE. MOUVEMENT. RECETTE.

ANNKES, Miftérences ANKEES, Différences ANNEES, Différences

pour pour pour
1914 1910, 011, ] 4944, 1940, 1044, 4944, 1910. 4914,
- » - 21,834 23,580 | — 3,717 | 203,056 20 | 237,624 30 |—34,568 10
. . . 51,738 49,897 |— 8,159 § 202,166 » § 340,219 » |—57,0113 »
» . » 1,267 1,734 |— 467 6.566 10 | 10,230 » |— 3.613 90
» » - 3,435 5718 1 — 2,283 § 13,666 80 | 25,113 60 |—10,446 80
. » . 9,49% IO,S'J";) — 1,018 70,730 30 | 78,781,40 {— 8,031 10
- . > 25,492 26,9&) — 2,416 § 137,155 20 | 151,020 83 }—13,855 60
. - . 34,0 35,145(‘11 — 3,900 § 171,554 45 } 191,974 60 |—19,72) 15
- » IS 44,580 6'1.87(0') — 19,290 ] 182,111 80 § 233 392 90 |--71,281 30

L) » " » » » L] » »
5 LI P 5 - - . 30 » » 4+ 30 =
$3,014 98,039 {~ 15,915 » - . 207,535« | 247,347 50 |—-39,813 20
» 3,438 | 3,434 . - " » §,292 50 [— 4,292 50
334 L S 1) . . » 2,548 8,212 » |— 5,684 »
655 |, 0,581 3 - . N 91,994 » | 02,176 » |— 182
116 150 |~ 34 . . . 3,248« 4,20 » |— 952
33 LN 15 . N " 2,475 3,675 » [— 1,200 »
331 463 [— 126 - N » 608 60 833 40 |— 278 50

- » _ > > » » » » ’ > »
- - - 151,040 '.'2-_',41(5' — 41,370 | 1,385 543 45 | 1,656,503 » |—210,£39 55
59 5 - 6 . » » 34 50 3750 |— 3 >
» » . BI,780 |  %2.700 {~ 920 ] 2,453 40 2481 » f— 27T
532,432 | 508,907 |4 23,565 }1,597,415 .,m,v;?; + 70,695 | 183.118 » ] 127,226 75 |4 5,801 25
33,448 35,459 {4+ 2,950 | 115,344 los,sé;“ + 8,57 1 1928 W | 17944 50 4 1,479 50
30,585 | 29,056 |4+ 1,539 91,785 37,1@) + 4,517 9,339 12 8,852 88 | £ 436 4
13,536 13,538 {4+ 6 94,753 94,71(3) + 42 9,360 25 | 9465 40 j— 10315
- - - 1,910,887 1,327,5.‘75) 4 83,350 f 104.53912 | 90,782 71 4 5,056 41
. . . 936,630 | 993,430 [— 56,510 30,542 43 ] 32,444 81 |— 902 37
» » . 52,59 | 61,125 {— 8,533 1,089 08 | 1,405 99 |— 316 91
. - . » . . 20,776 78 | 21,843 ég; —~ 1,068 59
. . » » » . 515 90 700 90 [— 186 =
Totauz.. . . . - fr. §1,717,836 0% | 1,918,521 81|~260,686 77

(1) Danas ces chiffres, Jes hiifcts alier-rctour sont compiés chacun pour deuz voyages.

(2) Les liveats covpons élant valables poue un mois, et donnant la faculté de séjourner dans les principales villes comprises dans Pitinéraire déterming
par ces livrels, il ¥ensuit qu'un certain noubre de ceux-ci, déliveds en décembre, n'ont éié utilisés sur les paquebots de 'Etat qu'en janvier suivant.

(4)
(5) €olis taxés au poids.

{3, Poids moyen calenle & raison de 3 kilegr. par colis,
7

(6) Convention du ter juillet 1895 (R. A. no 2587 de "Administration des Chemins de fer).
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Ne I1. — Recettes et dépenses de la Marine. — Subdivision par service.

Comparaison des années {914 et 1940.

de depenses . . fr,
Exeédent

de recettes . ., fr,

Difiérences
? Q
SERVICES. 1911, 19160. pore
1918,
RECETTES,
Poquebots-poste entre  Ustende «t
Douvres . . . . . . . . .. .. 1,717,836 04 1.978,521 81 —~ 200,683 77
Pagsage d'enn entre Anvers et lu
Téte-de-Flandre . . . . . . o .. 149,547 4 5 142,131 74 + 3,518 71
Pilotzge . . . . 5,073,565 64 4,906,087 §2 + 168,577 82
Feluses. . - ... ... .. 4,190 80 3,700 14 + 500 76
Remorque sur [a céte de Flandre 27,097 4l 28,438 02 -+ 5,609 39
Police maritime , | . 233,124 34 224,480 17 + #,682 17
Ecoles de navigation
PPéchie maritime . . . » " -
Sauvetsge . . . . . ... ...
Totaux. - . . Ir 7,207,351 78 . 7,277,361 70 - 69,999 92
DEPENSES.
PERSONNEL, MATERIEL. TOTAL. PERSONNEL. | MATERIEL. TOTAL,
Paquebols-poste entre Ustende et
BDOUYFES e e e 849,806 08 | 5,110,925 03 | 5,961,732 0l TI3.5% 19 § 2,327,055 S | 3,100,459 0F | 42,561,253 .
Passage d'eau glu Tete-de-Flandre, §3.334 46 87,192 50 190,529 14 82,365 19 139,325 43 232,694 13 |J— 62,155 05
entre Avers {1, pays de Waes. 25,627 37 17,934 78 43,562 13 26,855 96 38,002 60 54,598 565 § - 11,316 &1
Pilotage . . . . . 3,862 713 32 454,840 69 | 4,347,554 01 | 3,7L1,080 32 412,678 91§ 5 123,061 23 B+ 228,792 7
Plares, Pelnirage et signouz R
ach 3 33 35 b3 B¢ 13 53 K 399 25 9 IS,
fanaux ot delacbte . .. . . 1,033 35 21,464 95 53,918 33 31,329 25 19,250 96 50,554 2] 2420 12
signoux. l";cl:liragc di'Escaut. 124,598 67 119,032 40 257,631 07 130,922 06 139,637 52 174,559 58 §~ 22 ui8 51
ftemorque sur fa cote de Flandre. . 78,690 29 56,457 57 135,317 86 72.495 11 20,005 66 93,510 77 |+ 40,837 09
Police maritime. . . 99,446 54 19,643 38 110,089 92 SY4,060 92 24,021 25 123,084 17 {— 3,904 25
Icolen de novigation. . . . 34,667 80 13,960 40 44,648 32,863 48 13,960 4% 46,583 9% {1,504 26
Surveillance de [a piche maritime, o
Feole des mousses, ete. B 161,669 50 18,257 08 209,936 58 15,608 25 58,765 78 204,374 03 |4 331 53
SIUVCLBREs « e e . R 51,697 83 11,290 55 b3,983 40 55,560 53 10,218 57 69.779 30 |— 3,705 90
] o - o =
i Conseil supériear de la Marine 1.6786, 77 » 1.656 77 - " » + 1,676 77
Totaux . . . . fr. | 5,472,196 93 i 3,205,939 67 [11,905,728 36 | 5 169,594 26 1 4,575,532 63 | 5,902 532 ax ]L7%,029,195 43
Recettes totales . - fr. 7,707,361 78 7,277,361 70 — 69,90 92
Dépenses — . . In 11,403,729 36 5,375,533 91 +3,029,195 43

4,197,967 58

1,095,172 23

13,092,195 35
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BELECTRICITE

Kenseignements généranx.

Un arrété voyal en date du 50 juin 4910 (annexe I) a eréé une direction
autonome chargée du controle des applications de I'énergic électrique. Cette
direction est dénommée « Office de PElectricité ».

Ses attributions sont les suivantes :

Sécurité publigue. — Réceplion des demandes d’autorisation pour I'éta-
blissement des canalisations éleetriques (aériennes ou souterraines) au voi-
sinage des lignes du Gouvernement ou sur le domaine public. Examen de
ces demandes a l'intervention des administrations mtéressées fixant les con-
ditions de séeurité et les eharges de toute natnre auxquelles ces autorisations
sont subordonnées.

Ktude el exdécution des inslallations de canalisation. de distribution, de
transformation ¢t de production de I'énergie électrique pour les besoins du
département.

Projets d’é¢tablissement et de remaniement de l'éclairage électrique des
voies, cours et locaux du département.

Projets de transmission électrique de I'énergie au chemin de fer. — Réa-
lisation de ces projets. )

Détermination des types et des conditions de fourniture du matéricl et
des objets de consommation utilisés au département pour la transmission de
I’énergie et I'éclairage par Pélectricité.

Epreuves de réception dans les usines, aux chantiers ou au laboratoire
de la direction.

Réception des fournitures.

Etalonnage des appareils de mesure. Vérification périodique des compteurs
el autres appareils servant aux Iransactions dans lesquelles le département.
est intéressé. Essais divers.

Réparation du matériel électrique a Patelier spécial de la direction ou dans
Findustrie.

Questions nationales ou internationales se rapportant & Vunification des
types de matériel et des méthodes d’essais électriques.

Controle des applications de I’¢énergic électrique a FAdministration des
Chemins de fer, étude économique de ces applications.

Conception et réalisation des projets de traclion électrique sur programme
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arrété en commun avec I’ Administration des Chemins de fer,a qui en incombe
Iexploitation ; études comparatives des moyens de traction.

Service des plans.

Exploitation de la ligne vicinale de Mons 2 Boussu.

Fourniture de 'énergie électrique aux administrations du département et
aux communautés comprenant ces administrations. Elaboration des conven-
tions de fourniture ; exploitation des usines de transformation et de produc-
tion.

Service et entretien de I'éclairage électrique des stations et des ateliers.

Contrats mixtes d’éclairage aun gaz et i I'électricité, Fourniture du gaz aux
différentes administrations du département. Elaboration des contrats. Pro-
duction du gaz riche.

Vérification des comptes de fourniture; ventilation des dépenses entre
les services consommateurs.

Comptabilité du prix de revient.

Examen comparatif, au point de vue économique, des projets d’éclairage
a demeure de toute nature.

Questions diverses se rapportant au développement des distributions
d’électricité dans le pays.

I

Personnel.

Le personnel a été pour la plus grande partie reeruté par voie de transfert
des fonctionnaires et agents dont les attributions ont été reportées a la nou-
velle direction.

La situation numérique du-personnel exclusivement utilisé par la Direc-
tion de I'Electricité se résume comme suit 4 la date du 31 décembre 1914.

Fonctionnaires
DESIGNATION DES SERVICES. Ouvriers.
et employés.
Administeationcentrale . . . . . . . . . . . . . . 26 13
Serviee destravaux . . . . . . . . . . . . L .. 5 38
Service des exploitations :

Usines d’électricité, éclairage des gares, ateliers, ete. . . . . . 8 267
Usines & gaz . . n 54
Laboratoire d’¢talonnage et des essais éleelriques. . . . . . . 2 7
Ligne vicinale Mons-ftous-v. . . . . . . . . . . . . 4 64
Atelier de réparations d’appareils éleclriques de BruxellesQ. L. . . » 38
Commission de réceplion. . 2 »

Tolaux. . . 44 461




D’autre part, 39 chefs immédiats appartenant & d’autres administrations
ont continué a préter leur concours et celui de la partie nécessaire de leur
personnel a POffice de Electricité.

Ils ne figurent pas au tablean du personnel ci-dessus.

HI.
Permissions de voirie.

DELIVRANCE D AUTORISATIONS.

A la suite d’enquétes auprés de toutes les administrations intéressées, de
visites des lieux, de conférences, il a été délivré A des sociélés ou a des parti-
culiers, pendant 'exercice 1911,130 autorisations de placer des conducteurs
électriques empruntant le domaine de 'Etat (chemin de fer, grande voirie
routiére ou [luviale) ou aun croisement des lignes électriques du Gouverne-
ment.

Ces autorisations se rapportent respectivement & 26 réseaux aériens, a
116 réseaux souterrains el & 6 réscaux mixtes, comportant a la fois des con-
ducteurs aériens ct souterrains.

V.

Approvisionnements et matériel en magasin.,

APPROVISIONNEMENTS

en magasin X
et dans les Aépots Restant & fournir
au sur les TorAux.
21 décembre 1941.
— marchés de1911,
(Tarif19114).
A. Objets d'un usage générai pour Pentretien des
instalalious élvunques (éclairage, transport de
force {raction) ains que ceux px(,vus pour instal-
lations nouvelles .~ - 186,548 15 122,462 24 309,008 57
B. Objets d’entretien spéciaux aux installations
a’ écidmge électrique des locaux, vuies, etc.,
ainsi que ceux préms pour installations nou- _
velles.” . . . . Ce e 152,574 19 150,560 68 282,954 87
C. Objels spéeiaux a la réparation du matériel des
installations électriques aux réfeclions impor-
antes et aux extensions . . . .o 30,170 86 45,517 02 75,687 88
D. Pieces pour usines dgaz. . . . . . . 3,915 » 726 S0 6,699 30
E. Buile minérale pour la f.ablu.a(xon du gaz R
riche. . . . .« . - . N 28,677 95 77,000 » 105,677 95
Tolaux, . 405,742 15 576,266 24 780,008 &7




I*roduction de I'énergice électrique et du gaz viche.

Electricité. — L'annexe II donne le prix de revient de P'énergie électrique
produite par nos usines en 1914,

Pour la comparaison des prix de revient, il faut tenir compte de 'impor-
tance des usines, de leur ige, de leur éloignement des bassins houillers ou
des ports, de certaines particularités locales et surtout de leur taux d’utili-
sation. C'est ainsi que Berchem, actucllement utilisé en plein, acrive & pro-
duire a 8,74, tandis qu'a 'usine de Malines, pourvae d’un’outillage plus par-
fait et d’une importance plus grande, mais encore trés incomplétement
utilisée, le kilowatt-heure coite encore 16,41, Ce dernter prix diminuera
considérablement, tandis que le premier serait sans doute majoré si on
devail, comme c’est & prévoir, renforcer les moyens de production.

“Gaz. — L’éclairage des trains au gaz riche a nécessité une consommation
de 1,729,034 métres cubes. Cet éclairage a couté pour matiéres et main-
d’ceuvre de fabrication fr. 303,606.07, soit 1r. 0.175 par métre cube de gaz
comprimé, livré au compteur de fabrication (non compris les frais de trans-
port aux lieux de chargement, les frais de chargement et les charges d’intérét
et d’amortissement des installations ¢t du matériel),

VI.
Améliorations et innovations introduites dans Ie service.
EvrecrriciTE.

A. Eclairvage électrique des gares, ateliers, bureaus de ville, — L’éclairage
électrique comportait, au 31 décembre 1914, 14,751 lampes & incandescence
et 3,453 lampes a4 arc (voir détail annexe 1II) réparties dans 74 stations,
ateliers, cte.

Les installations désignées ci-aprés :

Ciney, 214 lampes a incandescence ;

Trazegnies, 44 lampes a incandescence, qui ont été réalisées en 1911, sont
comprises dans la répartition.

L'énergie électrique cst fournie & Ciney et & Trazegnies par lindustrie
privée.

Les installations d’Ath ont é1é remanides, ce quia permis de généraliser
I’ eclalrafm ¢lectrique dans toute la gare.

Les transfnrm.mons des mstallahons de Courtrai, entamées en 1910, ont
été continuées ct terminées cn 1941,

L’¢clairage ¢lectrique a ¢t¢ généralisé dans les ateliers de wagons ct de
chaudronnerie d’Hoboken. Les lampes & arc y ont été remplacées par des
lampes & ncandescence a filament métallique, alimentées au moyen de cou-
rant fourni par un alternateur installé provisoirement dans lalelicr.



Des extensions d’éelairage électrique ont également été réalisées en 1911,
aux ateliers eentraux de Malines, notamment & Patelier des bacheurs,

L'éclairage ¢lectrique a ausst é1é installé dans la chaufferie de Bruxelles-
Nord, ainsi qu'au nouvel hitel des Postes et Télégraphes de Charleroi.

Des extensions d’éelairage par lampes a (ilament métallique ont été réali-
sées & la gare d’Esschen, aux ateliers d’Anvers-Nord et de Courtrai.

L'éclairage électrigue du nooveau bitiment des recetles de Chatelineau a
été commencé a la fin de Pannée 1911, pour élre poursnivi et terminé an
début de 1912.

Dautre part, Péclairage électrique de Heyst, qui comportait 8 lampes a
arc. a é1é remplacé par des lampes a incandescence a pétrole. Ce rempla-
cement a donné lien & une notable économie, sans nuire aux nécessités du
serviee.

Les installations de Gentbrugge et Meirelbeke ont été raccordées a un
réscau de distribution privée ; ce raccordement a permis de compléter les
susdites installations, tout en supprimant la petite usine de production de
Patelier central de Gentbrugge.

Toutes les autres installations de 'agglomération gantoise doivent étre
alimentées également par U'industrie privée. Les fravaux de transformation
nécessaires 3 cet effet ont été entrepris en 1941 et permettront de remanier
et de compléter les installations existantes, et d’étendre économiquement
tes applications de I'électricité aux gares de Gand-Est, Grand-Rabot et Gand-
Eecloo, tout en supprimant l'usine de production de Gand (Sud).

Les moyens de production de I'usine centrale de Malines ont été renforeés,
de facon & pouvoir alimenter au moyen de cette seule usine tons les récep-
teurs prévas a Malines. Les installations de 'usine ont été complétées pour
permetire la marche a condensation des machines a vapeur; cette mesure a
permis de réduire sensiblement la consommation de vapeur et le prix de
revient du kilowatt-heure.

L'emploi des lampes a filament métallique, grice a la faible consommation
d'énergie et la diminution croissante du prix d’achat, fait réaliser de sen-
sibles économies, et se généralise de plus en plus, notamment pour ['éclai-
rage des locaux et des endroits couverts. Pour ['éclairage des grands
espaces découverts, leur ulilisation est également avantageuse lorsqu’elle
dispense de transformer en courant continu P'énergie électrique fournie sous
forme de courant alternatif.

Les installations d’éclairage de la gare d’Anvers (G. C.) ont été complete-
ment remauiées et considérablement améliorées par la substitution de lampes
a filament métallique aux lampes a filament de earbone et aux lampes & are
de faible intensilé; un remauniement analogue a été commencé a Berchem
(garc ct atelier) et sera poursuivi & Anvers-Nord, Aunvers-Sud, Esschen,
Saint-Nicolas, Welkenraedt, cte.

[’administration a étendu également 'emploi des lampes 4 incandescence
de forte intensité; 100 ¢t 200 bougies, pour remplacer économiquement des
lampes & are, notamment dans les gares secondaires, ol 'on ne disposa que
de courant alternatif.



()

(8)

34 lampes & vapeur de mercure supplémentaires ont été installées en 1941,
pour extension d’essai. Ces lampes ont continué i donner de bons résultats.

B. Applications diverses. — Au cours de année 1911, des tracteurs ont
été commandés pour actionner les plaques tournantes d’Anvers-Nord,
Bruxelles-Nord et Verviers.

Un grand nombre de moteurs électriques type EB, dont la plapart munis
de poles auxiliaires de commutation, ont été acquis ou instaliés pour
actionner les machines-outils, notamment dans les ateliers centraux de Gent-
brugge, Louvain, Namur.

Il a éLé installé en outre :

1 apparcil des dépoussiérage pour les voitures & Anvers (G. C.);

1 ascenseur pour bagages & Bruxelles-Nord, 1 & Gand-Eecloo, 1 4 Etter-
beek et 4 a Alost ;

1 chariot ¢lectrique pour la manutention des roues & atelier central de
Luttre;

1 transbordeur pour locomotives a I'atelier central de Louvain et 1 a I’ate-
lier central de Gentbrugge ;

Les pompes a vapeur du service ont ¢été remplacées par des pompes avec
moteurs électriques a Rivage, Malines et Muysen; toutefois, les pompes de
Rivage n'ont pu étre mises en service en 1914, certains objets de tuyauterie
restant a installer.

VL
Traction électrigue.

En ce qui concerne la traction élecirique, une documentation trés com-
pléte a été rasscmblée.

Elle vise la comparaison des avantages et des inconvénients que peut
présenter emploi des courants monophasés, triphasés ou continus & haute
ou moyenne tension, les différents types de tracteur ainsi que les divers sys-
témes d’appareillage de la voie.

VIII.
Expleitation de la ligne vicinale de Mons ) Boussn.
Les renseignements slatistiques relatifs a Pexploitation de la ligne vicinale

de Mons a Boussu font 'objet des tableaux ci-annexes (n®* 1V, IVE, V€, 1V?,
IVE, IVF).
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Ne I. — Ministére des Chemins de fer, Postes et Télégraphes.

Creéation d’ane BDirection de Pélectricité.

ALBERT, Roi des Belges,
A tous présents et a venir, Savor!

Vu l'arrété royal du 27 janvier 1850, portant organisation des adminis-
trations centrales du Ministére des Travausx publics;

Vu les arrétés royaux du 15 novembre 1877, organique des administra-
tions des chemins de fer, postes et télégraphes ;

Yu l'extension continue des applications de Uélectricité a Péclairage, a la
force motrice et a la traction dans les services publies ;

Vu la multiplication des cAbles souterrains et des fils aériens destinés an
transport de 'énergie électrique, les dangers ou incommodités qui peuvent
en résulter, tant pour les personnes que pour les installations d'éclairage et
de signaux de chemin de fer, celles du télégraphe et du téléphone ;

Vu le nombre toujours croissant des demandes d’autorisation de transport
d’énergie électrique produites ;

Attendu que les administrations des chemins de fer et des télégraphes
sont I'une et autre, mais séparément, chargées d’étudier la plupart des
(uestions qui se rattachent a ces objets.

Attendu que le service spécial des chemins de fer secondaires rattaché a
Vadministration des chemins de [er centralise actucllement les affaires
touchant aux mesures de sécurité imposées aux enireprises de transport
d’énergie électrique sur le domaine public, ou au voisinage des lignes de
PEtat.

Considérant lutilit¢ de donner & I'examen des moyens d’alimenter les
services publics en énergie électrique, une unité de vue ct de direction [avo-
rable & I'économie et a la promptitude des solutions.

Voulant alléger Ja tiche des administrations des chemins de fer et des
télégraphes en les dégageant de la responsabilité de certains services qui ne
leur sont pas essentiels ;

Sur fa proposition de notre Ministre des chemins de fer, postes et téié-
graphes.

Nous avons arrcté et arrétons :

ArTICLE PREMIER. — Sont séparés des administrations des chemins de fer
et des telégraphes, pour étre réunis en un service unique : les bureaux qui
s'occupent actuellement de Pétude des fournitures d’électricité, tant pour les



(1)

besoins de ces administrations ‘que d’autres départements ministériels ou
d’autres services publics ; les bureaux chargés d’examiner les affaires qui se
rattachent au transport d’énergie électrique, établis sur le domaine public
ou au voisinage des lignes du Gouvernement; et aux mesares de sécurité
qu’ils exigent quelle qu’en soit la destination, (¢clairage, force motrice, trac-
tion ou autre fin quelconque) ; le laboratoire d’électricité établi & I'adminis-
tration des chemins de fer; la direction de la ligne vicinale & traction
électrique de Mons 2 Boussu; le controle des applications de I'énergie
électrique.

Arr. 2. — Notre ministre des chemins de fer, postes et télégraphes est
chargé de U'exécution du présent arrété.

Donn¢ a Bruxelles, le 30 juin 1910.

ALBERT.
Par le Roi :

Le Ministre des Chemins de fer,
Postes et Télégraphes,

G. Hevrreorre.
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Ne . — Prix de revient de I'énergie électrique produile

e e e

v

DEPENSES

NOM DES USINES, Charges Réparation Enlretien
Matidres. Main-d'ei vre. et véparation
financidres, du matériel. | des bAtiments.
Francs, Franes. Franes. Francs. Francs.

Berchem . . . 17,462 01 45,011 18 9,256 » 320 38 135 22
Malines A. C. (6. U.) . 52,121 78 36,204 23 13,594 90 173 82 221 27
Gand-Sud . . . . 13,371 34 51,408 02 12,076 80 2,931 24 »
Quareguon Central . 17,098 84 54,248 10 11,659 71 5.823 4i 1,080 03
Namur A, C 18,766 68 26,715 80 4,263 25 3,084 30 »
Anvers-Nord. . 10,617 28 31.954 12 6,242 77 2,304 17 783 49
Anvers-Sud. 8,577 88 42,141 47 6,061 » 3,361 75 271 20
Monlignies . 11,062 13 22 144 46 9.3895 82 9,847 83 334 18
Charleroi-Sud . . . 11,194 94 24,304 75 8,238 34 2,751 05 »
Louvain A. C. . 4,485 02 18,002 95 6.642 26 »

Liége-Guitlemins . 7,430 75 11,555 30 6,891 20 4,482 62 77 90
Arlon . . . 7,447 13 25,044 81 6,855 70 3 80 32 5o
Mons . . . . . 3,257 72 12,426 25 6.653 40 716 36 »
Esschen 5,515 08 9,180 63 5,317 33 « »
Namur (Remise) 6,485 34 43,702 95 5,124 33 205 12 145 21
Ans . 3,661 64 8,438 41 6,371 33 49 29 75 29
Welkenraedt. . . . 7,105 68 10,394 15 4.684 42 148 99 v
Ronet 6,470 24 10,411 59 7,159 20 67 69 186 30
Saint-Nicolas . . . 2,477 80 5,849 96 3,205 70 118 54 125 »
Courtrai . 3,806 98 14,447 41 5.654 50 1,086 08 508 75
Genthrugge A. C. 4,301 78 7,784 79 5,224 99 538 97 »
Ceusmes A. C. 1,950 15 2,895 26 2,285 50 11 89 240 »
Marchienne-au-Pont . 6,007 62 5,535 10 4,559 20 298 57 »
Luttre A.C. . 2,394 17 4,171 96 1,725 88 a7 36 26 42
Renory . 2,601 90 4,678 17 3,102 0> 1,063 13 »
Haine-Saint-Pierre. . 3,957 66 5,265 38 2 567 70 315 04 »

Ath . . 4,351 23 5,985 83 5,016 34 t,010 G5 120 »
Alost. . . 2,548 46 12,120 88 3,898 30 875 41 »
Lodelinsart. 1,550 72 6,965 57 4,469 81 1,284 82 »
Malines A. C{P. U.) . 1,608 58 2,750 46 552 10 1,021 37 4 69
Saint-Michel 790 79 3,518 51 1,124 9 9 »




dans les usines de la Direction de Uélectricité en 1911.

Puissance Production Consommaltion { Consommation Cot
Frais maxima dans en dehors du kwh

Frais divers. — Toravks. développée. totate. I’usine. de Vusine. uvtile.
Franes, Franes. Franes. K. Kwh. Kwh. Kwh. Centimes.

» 4934 38 74,626 17 160,100 863,254 9,754 833,500 8.74
133 33 5,795 01 | 130,354 36 $57.600 823,758 31,544 794,244 16.41
121 82 3,325 43 87,252 37 216,000 764.903 5,199 759,704 11.48 |
545 07 4,088 50 72,2035 72 280,000 670,259 26,519 843,742 11.25 ]
40 99 2,728 19 36,597 21 339,000 593,197 354 594,843 9.51

567 | 3,50538 | 55,212 88 151,250 190,589 4,850 185,739 11.36

» 4,164 41 64.797 41 08,600 321,258 3,023 316,233 20.49
937 21 2.874 38 49,866 6 82,500 299,735 8,267 201, 468 17.10

15 63 2,820 38 49,350 07 78,000 263,360 9,328 238,152 19.96

» 1,971 62 31,099 85 54.000 230,877 » 230,677 15.48
039 23 1,915 54 35,290 H4 55,778 222,702 3,221 2i9, 481 15.16 |

» 2,318 94 39,562 90 66,000 203,504 1,224 204,285 19.58

» 1,585 84 24,639 57 49,200 177,241 1,647 175,494 14.04

» 1,490 56 21,50t 82 54,000 167,907 3,947 165,960 13.44
174 95 1,555 24 97,480 14 37,800 161,957 3,910 157,087 17.55
417 74 1,229 76 20,9283 46 61.340 157,251 1,788 135,463 15.03

25 80 1,221 98 25,578 78 $5,250 148,072 1,592 146,350 16 03
110 70 1,414 82 25,820 51 40,221 147,648 £,175 £43.473 17.99
136 17 895 30 14,557 34 44,810 147,263 3220 144,043 10.09

) {,745 38 | 28,967 30 49,690 109,933 1,064 108,869 26.60 {f

6 78 £,084 53 18,940 22 32,200 108,625 2,854 105.771 17.90

» 429 0t 7,741 81 71,720 84,667 5 84,667 9.1i

» 98 47 16,786 96 18,003 78,43 3.615 74.810 22.45

» 476 14 8,522 03 57,9920 64,783 » 64,785 15.61

18 94 709 14 12 175 35 15,3502 63.118 2,587 60,531 20.11

16 ¢4 633 13 12,774 95 19,800 62,785 1,635 81,150 20.89

» 970 42 17,631 83 27,140 61,383 t,813 59,593 29.58

» 1,511 37 22,954 62 18,550 59, 169 2,610 50,539 45.40

; i 35 461 T2 14,535 99 11,956 46,482 1,436 45,046 32 26

| " 546 29 $.285 49 32,304 28,396 14 28,953 23,22
» 379 59 5,912 59 12,000 25,164 » 25,163 23.49 d



"l

E

(14)

;m...s.%x; geQ'E fety'e ) & ¢ 4 A . 165 M__:._ A _ 34 —:k_: oL | 68 1 obe 1y _M oy _ e __:.m. | £61 _?..c.h Tf._ _ i LT
i t . . ' { N ¢ ! : . '
JFEUPOG S| EFRE {8048t 9 2 Q& | 90O | I8 e8] @l | el fislier) e GL L0 ]ORN OFRL D IR ) GO RITE ] OLIE (wue's Lo 1] 99 A UTH
108 1s8 &|108 @ jRos'e | 0 & ule | oo | eoe toe'1 | 8€’ | ver frestol] oF 1a | o« g | &y « 088 [2C0 1 L 01T [Re0 Lolerett | 99 L9 | 60el
“ﬁmm_wa. U0 iy el L ¥ ge | oue | oooe loog‘t | +aR | &l oo e el o« « |13 « LLe (809 O E I R A TR A s} 29 | 06l
,mmw.m,v*,.m 8674 JogI'g | 6 ¥ g | wib | o808 WA 1 | egn ek I8t1'e | o« el o« L I 7 « 08% [200 S ¢TSI I AT ) G 1 6e | Logl
LR 005 BILF0 § fe8L'E | © ¥ GGE | BOE | 16T [ORG g0 | &l JgootL | « G | « « « « e leg w o leer'e 1220's | 99 T T T T
Lyetregt HiRey 1 |88 | 8 Q LBE | BGE | 8re (EeR 168 | 881 faoR'9 | « 9 | « « « w fae (ee « lreaty @98 | 99 i M
LFQIQGLVOIE | IBLE'E | & e ) o0gs | Ble | oeg |vaL 88e | of) Jaro | « 5| « « « « GY¥e €5 « Hye'y live 1] 09 0 | Yon

R0 80 HIGLT 1 Jues | & 8¢ | ¥ee | 0% | tog [r09 6Le | 91 JLog'e | « 6 « « « « L€e |gy « 10a0°'€ |8FF 1 | 8¢ 9 | €061
COE'RYG HIPEY [R06 S | & RE | 0S| 4R | eoa  |9%9 ae | et moa.i « « « u « « Leg oy « lrEee 1003ty |« ¥y | eoct
0S8 GLEHISO 1 8L 1 B o | 6¥e | ¥¥YR | €l |S6% SER | ¥OT [BFY¥ | « « u « « « G08 |8¥ « |u0e'e |¢88 « Iy | 106t
FOS IS T|LE0 4 869 | S 8y | 90 | 0GI B0& [0S o9t | 68 [oeo‘y |« « « « « « ale |8y « [198'€ 168 « oy | 006k
lose ves tjris fosr 1| @ 8F | 6§ | o¥0r | &% |98F e [ t9 Jrosg | « « « « « « Big |8y « |E80°E |89% « L8| cont
iSLARCTIRE A FAT- S 1711:50 G 6Y | 815 | g€l L8 |99y 666 | 10 ooR‘e | « « X « « « L0 |ary « |¥8L'E {oer « cg | K681
FEI06 (499 Jego'y | « I8 | 661 | 0%1 12 lgoy 08l | gg  Jown's | « « w« « « « 013 0¥ « 1L8'S {68! « se | L6
FEE'ELL {sep ris g e oreqr {oger | oe  [oee erl 1e Jook‘s | « « « w « « LIV 88 « 10803 |eat « ¢ | 9ol
2ay #6L (e8¢ IQI8 & 1€ | e¥y | 881 | et Igss el |tz leog's | « « « « « « 9L i8¢ « |ero‘s « Y
er1'oee [1es |ose 3 9% | 66 [L 66 |18l 121 « lgve « « « « « « “« o « 1gva « | « 61| 068l
r neg ‘ GFHt 89 01 w 4 _ % _ « — 6 ‘ © _GA. _ ay « « « « « « “ « o« o _m « w W oo« | o n_ « 1 I el

; i !
H _ m i _ _ _
. 2 2 5 z s s & 5 5 s .08 13 # & ,ﬁ s ez | = & z 5 _ z _ s | s
S|z 5 3 = 3 = » N s <8z el 8 8 | & £ B 212 S B

S 2| 22| monl 2 g ] H H : 3 E ‘1oL, m,w S5 g = g g | g g g g ' E A

S B3¢ S I - S - - N -+ g g SElER | & | & |6 &1 & £ & & £ | & l5 =

- g 3 2 3 H g g g G = | % 3 3 3 & g g g | 7]2a8| =

= m - W h b @ @ H ¥ y @ @ ] - @ 3 @ z o & @ _ ¢ T2 = J

Zz - 2 m —_ ! . : == =

g < o = = -

g = =3 ‘e y -20U3ISIPUBIUL Y 3 A

E 5 132= A

3 g | im —— .

mog $3dWy1 10 IHANON

‘saounpuadap 19 s.4a1a10 ‘S1010IS SIP HD.IPITT — “[I] oN



(15)

*saBedoa xnap anod spydunod JUOS « 1n0jad 33 J3E » S1ATG §871 (1)

12040 o 0 00 ¥10 0 €0 0 690 © 80 0 €90 ¢ _ﬁ 29070 « a I ¢
3] 6¥1 0 g1 0 1SE 0 10 Y 0 0¥ 0 F01 0 L AN} 861 0 861 0 03 0 0% 0
88F 9 6ry 0 6FF 0 8¥ 0 9Ft 0 2330] <0 6ty 0 a1 0 81 0 £ SEUR 1] ) gt 0
‘anedeloa 1ed euusfour e)jevey
01 T26%1Y |I1¥ 030°CF {1Q Qg Y [IV &¥8°G [-Q 248‘S [LG ¥8B‘L |80 LIL'D |SP 108°'S |68 I8V ¥ « « « « |
8 221001 |GL 812 SEI/0F 8S9°0%10% SSO°ECH|S0 LP2'G31[R0 CLE'QI1{AQ 680 00F[0} 9I8°00F|0% 889°16 108 682°60 !¢6 ¥98°¥O |48 SHPI0P [SL 162°1B
09 6.8°181|05 S80°S¥FI|NE 0S0°8HI|SF SLRPEI{SS LoC'PEN|00 OCI'GYI]08 005 FOV[08 COC'8G [0 1T8°L8 |0L $2&°08 {08 627 8L 109 092°6L |0F 89L°LE
IR ¥ 1 0 4y 0o ey LA | R R} R | IR | IRRFE | SR 0 uy 9 dg IBRAE ¢
‘§0331000)y
968 201 | sGF'89F | SY0'QOY [ E6LTCLF | 06V¥EL | ¥COCCIF | 889°GHY ‘ 891°c6 $G8 0L « a « D
905 %98 | $09°8S8 | TGP LPS [ 008'GLS [ 0SH'8ES | 0L8'0€L | 8FLIBY | PILPIQ | OPCULBE | E8E'OCe | 985‘BIC | BIS'TOS | ¥68'¢04
coPLig | QrI'P6L | 885°90L | LOP'CYS | G6BO'ISE | FEO“¥8L Wma.wm@ Tf._w@ SL6°9P9 | AIO‘BRS | L£0°60S | 6%c‘s0S | 882'ell
. _ -
1161 016} i1 8061 1061 9081+ ei6! ‘ ¥06) c061 2061 106G 005¥% 6681

sIne3eA0A 9P OIqWON

.

sjuBmIANUC Y

< oeegcy

+ soidmrg

SHIAWALUOGY

SRR Y

+ saydalg

*S|UBmaINUOqY

(g

-

sajdung

: JuBAIGS DRI[QR} O] SUEP SPWNSAL JUAS (G]Y 10T |Fg) duiSiio] sindop ‘sunafefos ap sjrodsueay sap sjeiedwod sie)nsas sy

'SELENDAM 13 Zo_hf.h_o‘—mzmw

"‘NSSROG-SUOR) 3P VNG dubr] — *L AT o\

"8IS p

'SPl

8191148

SPINY



F0 GEE'FE | 10 L8G'YE e 0 e 9 <8 6¢ 8% L9 0% G¢ 6L 16:°9%) | €6 886'¢95 | ¥L6 ver - - gk
82 088'CH | && 660'E 0g ¢ %8 0 50 8¢ en gy a8 18 80 FIZ'GYT | I PIC'8% | £ oY -~ — 0164
91 ZCH'?l | 01 GO8°CH 020 50 L 8¢ Qe Qo €¢ 69 QL BLG TG | 98 6IS'0%E | 880°¢ceF qeg - 6061
82 68L'TF | 60 BE8°'E e 0 £g 0 1% 0¥ « 89 6F 68 Q0 980°'8%H | 6Y L1SR'80B | 9B G6F 99¢ - 806}
10 E00FY | e¢ 2g0've 0¢ 0 8o 9g 8¢ 18 €0 0% 88 €0 18§ 08T | & 98865 | (08'esy — — 1081
gc S1¥'Ch | 10 685 %% 0g 0 6v 0 €8 pg 06 09 8F 09 QQ LCRTTFL | 8BS 068 | GOCUOSE - - 906+%
88 Q0521 | 02 20% 0% o 0 ¥ 9 qg ge Qe ¢Q 8 ©9 Q5 8CL'+ QT | €1 608°LTE | sve'uey gpe — S06¥
9L 880°&1 | 9% #0161 8z 0 SP O €6 &e 80 &% 16 €9 o6 61C'(E1 | o8 0L2°Q0E | 1e8‘igr 99¢ — 06T
91 269'0+ | ©B 100'ST e 0 st 0 6% 05 ie 6t 88 6% 0L O16'F11 | 0F CI€'C61 | 18¢ Ze¥ — - SO6F
69 80L°01 | OF S6F‘+y e 0 9F 0 8 05 iLo6e ¥g oL € 1C0°QHE | 00 $E8°CRT | ObE'nes - — 2061
¥8 600°€H | GF 2£0°g: 0 30 +9 g 0L &g 18 G6 Q¢ 6187 GST | 08 90 O¥1 | 91567896 - — 1064
88 16F°1E | 90 R0D &3 8210 180 S A< 8g g¢ ne 88 QL 8EQ'CEl | oF T08°681 | 909%ELG R9¢ - 0061
g8 019'¢ Lr L9S°F &F 0 gc 0 8} 86 L0 g€ 9g 08 2§ 8P 6S | 92 001 GF 4% 26 -0gi QL 0} 6687
Oy EUR | VAR | 0y 9ty O K| K I EURY:
“osuadaq 011900y susuadyq ‘3119204 asuadyq 231330y ‘sa[nn ‘uoneojdNap | -sadigtuo by _
uoneyodxo p *$9]8)0) 'Sa{e10)
sodjpuio iy sanof ap aayopdxa ‘saguuy
oo anpwony deg | anwoppt-uien avg sonquoip-anof aeg [ 1WPWIOD | wsedpa Ty ey siqmoy | anonsucT

(¢GS} 100Y F&) SNDNOT SINAAU NOILVLIOIINE d SLYLINSTN ¢2d INOILVIVNY NVAIAY

sesuadop jo sejj000y

‘NESROL-SUOLY 8D 2)0udId JUHV] ~— * A oN




o

-

S

*SAIAND §3P Modsurd) HETALIS URAR 831104 XRE SIYIIRLY SAWET 9p uolyMsqas ey £nod 33 agnhIOWII SAENII04 43 3P HEHAL 3f 12 uonauoipe |
anod santssaogut saann@uew g Jed anh e o5 0y ap aned g euawdag 919 € 4105 0P 1 unew np szl sap Hoeded ey anb 20 2p Justaosd uoneWWOSUOD ep woEruILITNE, T (g)
“(aaquasou) pog | sindap saoujom saanyroa sap enbinoam 98eyneyd (1)

/ .
£08°0 88L°0 3080 §28'0 seL'o LeL o CIL0 LL9°0 LIS 0 « “ « a
2880 006° 0 086°0 20670 8080 GLL"D PLL 0 gHL'0 L6%°0 72 ) LGF*0 09%°0 LE80
P00 ¥0F | £09°20Y | 880°CeP | 28I°S6y | o6s‘cey | seciosy | erelosy | Lesiisr | iss‘esy | oveisee | 018808 | 999°ELe | ‘sl
808668 | ¥CIORE | 9oL'86C | OSSO | BLe'i9c | goifece | O¥PIQEe | 001000 | 9L0‘FOZ < « « «
§0Czqr | toQtery | FiBIQSY ) jeP'eOF | FELT98C | 2PQIYLS | 69G°ESe | 692 Bec | 893°0L% | 26i1'Sqy | 018°3EF | 3iSYCEr | Seefse
|
1163 o16t 6051 8051 L0614 9061 2084 +061 co6t 2061 106§ 006G} 6887%

AOGw« L0V .w\my m.':m::o..- SI0ddd NOIEVLIOTAXH 4 SEVLINSAU YA AnO(LITYNY avaTyy |,

‘enb1110019 o13I0uUe, P UOHPWIWIOSUOD

"MSSHOLG U SWORY ap 3]puUBe dubry — A [ o\

Tt MR AN aRWopTY
~utedy ded ‘sujedy sup uoroed
el anod 31249U9,p UOIEWIUWOSUOY)

. C s ymy
*adefneys 19 adesedy eted
Wed 4 fann anwox-uren
Jed  ardsaun,p  unpEwmosuon

Sy
S45QWONY - sulen)  ap JiquIeN

Cos s o ymy
‘suted) 99p uonoesy e anod

9iflaauy,p a[2107 uONEWWOSUOY

. . - . 0 - v ﬁﬁw .ﬁ—gx
‘TRUIBIA NP XNEDO[ 3 sUled) sap
adegneyo 19 #3eaiefay srduod
£ ‘sulway sap 3nales 3¢ Jnod
adeoup p 910 UGlRWIWOSUGY



| 18)

N 1VP. — Contraventions, délits, etc., constalés sur la ‘ligne vicinale
de Mons-Boussu pendant Uannée 1911 el condamnations qui ont été pro-
noficées pendant le méme exercice.

- i S S —
Condamnations prononcées.
Nature de la cf)xxlravenlluvxx ou du déliL Nombre, Amendes. Prison
—_ Nombre.
Frs Cme Labsidiaire.
1o Etre monté sur une voiture on en ére deccendu
pendant la wmarche du train . . . . . ., . 5 21.20 3 4
% Avoir pris place dans une voiture sans se munir d'un
coupon régulier . . . . . . . . L . 4 21.20 ) 4
3o Yoies de fait envers le personnel des trains . . i » > »
4° Conduclenrs n'ayant pas écarté leurs altelages 2
1m 50 au moins des rails & Vapproche d'un train
L piétons e s'étant pas conformés & ta méme obli-
gation . . . . . . e e e 12 21.20 5 51
§° Avoir traversé les voies sans s’élre assuté qu il w'y
avall atcon train 3 proximité . . 53 21.20 3 1
go Avon fait usage d'un billet cédé . . . . . . 1 21.20 3 1
70 Contraventions diverses. T 21.20 5 i
NeIVE. —  Accidents de personne qui se sont produits sur la ligne vicinale
de Mons-Boussu pendant Uannée 1911.
Noinbre des victimes
Nature des accidents. Total.
tuées hlessées
1o Accidenls survenus 3 des voyageurs en moniant dans un
train ou en descendant de celui-ci pendant 12 warche . » i {
2» Accidents survenus 3 des personnes étrangéres au service,
autres que des voyageurs :
a) Entraversant les voies an moment du passage d’un train. ! 2 3
b} En marchant le.Jong delavoie . . . . . . . . v 4 4
3o Accidents survenus 2 des agcnls de I’ explo:tnhon p.xr suite
de collision . . . » § i
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