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‘Chambre des Représentants.

SEANCE DU 25 Mans 1914,

Proposition de loi relative aux mesures a prendre en vue d’éviter lés accidents
sur mer aux bateaux de la marine marchande, aux bateaux de péche et
aux bateaux de piaisance de toute nature.

DEVELOPPEMENTS.

MEssIEURS,

La marine marchande belge est, depuis de nombreuses années, I'objel de
critiques et de suspicions injustes, qui se ratlachent aux défectuosilés de
nolre législation.

A la différence des autres pays maritimes nous ne possédons pas de régles
juridiques précises et modernes sur une série de points essentiels : surveil-
lance des navires & leur départ du port, limite de charge, mesures préven-
tives d'acciden!, équipement, arrimage, défaut d’un tribunal disciplinaire
maritime, réforme et mise & jour du Code de la marine marchande.

Tout cela dénote I'insouciance ol I'on est des choses de la mer dans les
sphéres gouvernementales et parlementaires. (Vest par suite de ces lacunes
que les navires helges sont parfois exposés a devoir payer de plus fortes
primes d’assurances que ceux d’autres nations. Il importe de combler ces
lacunes. Notre collégue, M. Franck, a fait le premier pas dans cet ordre
d’idées en déposant, le 28 juillet 1909, un projet de loi instituant un tribunal
d’amirauté, projet réclamé ct approuvé par le monde maritime.

Lors du premier Congrés de la Ligue maritime belge, tenu 3 Bruxelles
en 1910, ce projet ful longuement examiné et les critiques, qui furent
préseniées, étaient insignifiantes. Elles se bornérent essentiellement & quelques
observations sur lintervention des liers, comme partic civile. M. Franck
eul I'oceasion de déclarer que ce n'était point 1a une disposition essentielle.
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Pour le surplus, M. Lecointe, Pancien ingénieur en chef du génie maritime,
résumait I'opinion générale en disant :

« Pourquoi,” comme M. Goetbloet le dit dans son rapport, juger les
marins, officiers ¢t autres, sans créer des lois qui obligeront tout d’abord les
armements, sans exceplion, 4 se conformer aux lois de franc-bord ou limites
de charge; des lois qui détermineront les instruments indispensables aux
grands problémes de la navigation; des lois qui sauvegarderont et le capital
el les vies humaines que les pavires transporteront; des lois qui détermine-
ront précisément les moyens de sauvetage dont devront éire pourvus tous
navires avaot de quitter le port. Que 'on vote également des lois relatives &
ta sécurité du capital et de I'armement et que Pon édicte en méme temps
des lois disciplinaires pour pouvoir alors punir les armateurs et les officiers
pour des accidents dont ils ne peuvem étre rendus responsables sans une loi
sar la séeurité de la navigation.

Ces arguments, approuvés par \1 Franck, président du Congrés, corres-
pendent au désir du monde maritime.

Nous rendant & celle opinion, nous avons formulé une proposition de loi
qui prescril des régles de sécurité et permettra d’élaborer un réglement en
vue d’éviter les accidents sur mer de la marine marchande, des bateaux de
péche et des bateaux de.plaisance de toute nature.

Nous avons d’abord consulté les lois maritimes de nos voisins et les
travaux de nos spécialisies belges; notre proposition se trouvail préte au
début de 1912, mais quand nous voulames la présenter, nous fimes priés
dattendre la fin des travaux du Congrés que le Comité maritime international
avait convoqué & Copenhague et qui eut lieu les 13-17 mai 1913 ; puis oo
nous conscilla d’attendre les délibérations de la Conférence mtemauonale de
Londres sur la sécurité de la navigation sur mer, laquelle débuta en
novembre 1913, . ‘

Tous ces travaux préliminaires sont terminés. La Conférence de Londres

a abouli & une convention internationale signée par la Belgique. Daprés
celle convention la question des clmsonnemems, du nombre de canots de
sauvelage, des appareils d’extinction et de la télégraphie sans fil est, sauf
quelques régles générales dans sa réalisation pratique, régie par les lois
nationales. Celle maliére est comprise dans la nomenclature des appareils de
secours et de sauvetage délaillée dans le réglement d’application qui doit
suivre notre projet. Cest ainsi qu'on a agi dans les autres pays marilimes,
qui possédent depuis des années des lois sur la sécurité de la navigation.

Nous nous empressons donc de vous présenter notre projet pour qu’il soit
mis, dans le plus bref délai, en discussion, cn méme temps que celui de
M. Franck.

Ghercher & assurer et & augmenter la sécurilé sur mer, c'est non seulement
faire uvre humanitaire, mais c’est aussi au point de vue économique, faire
ceuvre utile; c'est en L[TP[ le meilleur moyen de développer la réputation
d'une marine marchande et d’encourager la vocation maritime, car de la
‘bonne organisation et de la sécurilé naissent la confiance et la prospérité.
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Une loi sur la s¢eurité de la navigation doit &tre simple et précise, tout en
donnant des garanties nécessaires; en outre elle ne doit pas créer des charges
excessives a nos armements existants. ,

Notre projet reconnait les sociétés de classification de navires el leurs
marques de franc-hord, dont tous nos navires sont déjd mupis; la visile’
annuelle & laquelle procédent maintenant Jes experts désignés par le tribunal
de commerce, Irs experts de la commis<ion d’expertise d’émigration, cle., sera
confiée & I'avenir 4 uue seule commission d’experts de I’ ddm:mstmuon procé-
dant 2 titre graluit. Nos armateurs auront donc dorénavant moins de soucis
et de frais pour obtenir le certilicat de navigabilité qu'ils n’en ont actuelle-
ment. En outre un recours d’appel est prévu; ces différends seront réglés par
une commission d’inspection que les armateurs el les autres intéressés contri-
bueront & former. ,

Le texte de notre proposition satisfait pleinement aux obligations que la
Convention de Londres nous impose.

Il importe que sans retard la Chambre s'occupe de cet obJet "4 diverses
reprises le Gouvernement a annoncé que des projels seraient déposés.

En usant de notre iniliative parlementaire nous nous sommes préoccupés
de hater I'heure ot 'on passera enfin de la délibération préparatoire aux
acles législatifs devenus indispensables dans Uiniérdt de notre marine mar-
chande.

L. AUGUSTEYNS.
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Proposition de loi relative aux mesures
a prendre en vue d'éviter les acci-
dents sur mer aux bateaux de la
marine marchande, aux bateaux de
péche et aux bateaux de plaisance
de toule nature.

CHAPITRE PREMIER.

De la Commission d'inspection et de
la Commission d’expertise et de sur-
veillance de partance.

ARTICLE PREMIER.

H est nstitué & Anvers et 4 Oslende :

1 Une Commission d'inspection;

2 Une Commission d'expertise et de
surveillance de partance.

2

Anr.

L.a Commission d'inspection est com-
posée comme suit

1° 4 Anvers :

Du Gouverncur de la province, chargé
de la présidence ;

D'un fonctionnaire supérieur du Mi-
nistere de Ia Marine appelé i présider
en cas d'absence ou d’empéchement du
Gouverncur;

D'un fonctionnaire de Padministra-
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Weisvoorstel houdende bepalingen ter
voorkoming van scheepsrampen aan
koopvaardijhooten, visschersvaar-
tuigen en pleziervaartuigen van
allen aard.

EERSTE HOOFDSTUK.

Van de Commissie van inspectie en
van de Commissie van keuring en
toezicht bij het vertrek.

Ferste ARTIKEL.

Te Antwerpen en te Oostende wor-
den ingesteld :

> Eene Commissie van inspectic;
2° Eene Commmissie van keuring en
toezicht bij het vertrek.

Arr., 2.

De Commissie van inspeetie bestaal :

1° Te Antwerpen, uil :

Den Gouverneur der provincié, te-
vens voorzitier;

Een hoogen ambtenaar van het Mi-
nisterie van Zeewezen, opiredend als -
voorzitley telkens als de Gouverneur
afwezig of verhinderd is;

Een ambtenaar van het provinciaal

tion provinciale, taisant fonction de - bestuor, tevens secretaris;

secrétaire;
Du Directeur de service des cliemins
de fer de VEtat, a Anvers:

Den Dienstbestuurder der Staatsspoor-
wegen te Antwerpen;
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De deux membres du Conseil commu-
nal d’Anvers; de deux armateurs ou
anciens armateurs; d'un négociant; ecs
trois derniers désignés par le Conseil
communal d'Anvers;

De deux spécialistes en construction
navale ayant servi au moins huil ans
dans un chantier naval;

D’un ancien capitaine au long couwrs
ayant navigué au moins six ans en cette
qualité;

D’un ancien officier mécanicien bre-
veté de premiere classe ayant au moins
six ans de navigation en cette qualité;

D’an ancien marin, soit du pont ou
de la machine, ayani au moins dix ans
de navigation;

2* 4 Ostende :
Du Gouverneur de la provinee, chargé

de la présidence;

D’un fonctionnaire supérieur du Mi-

nistere de la Marine appelé & présider
en cas d’absence ou d’empéchement du
Gouverneur;

D’un fonctionnaire de 'administra-
tion provinciale, faisant fonction de
. seerélaire;

De deux commercants, dont un arma-
teur ou un ancien armateur de péche
en mer;

D’un ancien patron pécheur ayani au
moins ¢ing ans de navigation en cette
qualité; ‘

D’un oflicier mécanicien breveté au
moins de seconde classe avant au moins
cing aus de navigation en cetle qualité;
bateaux de

D’un  constructeur de

péche reconnu.

Cetle Commission remplace la com-
pussion d'inspection du service de I'émi-

(u)

Twee leden van den Gemeenteraad
van Antwerpen; twee reeders of oud-
reeders; een handelaar; deze drie laat-
sten worden benoenid door den Gemeen-
teraad van Antwerpen;

Twee scheepsbouwkandigen, die ge-
durende ten minsle acht jaar werkzaam
waren op een scheepstimmerwerf;

Een gewezen scheepskapitein der
lange omvaart, die gedurende ten minste
zes jaar als zoodanig gevaren heeft ;

Een gewezen officier-machinist, in
het bezit van een diploma van 1°¢ klasse,
die gedurende ten minste zes jaar als
zoodanig gevaren heeft;

Een gewezen zeeman, hetzij van het
dek, hetzij van het machine-personeel,
die gedurende ten minste tien jaar
gevaren heeft;

2" Te Qostende, uit :

Den Gouverneur der provincie, te-
vens voorzitter;

Een hoogen ambtenaar van het Mi-
nisterie van Zeewezen, optredend als
voorzitter telkens als de Gouvernear
afwezig of verhinderd is;

Een ambtensar van het provinciaal
bestuur, tevens secretaris;

Twee handelaars, waarvan een reeder
of een oud-reeder van visschersvaar-
tuigen;

Een oud-schipper van een visschers-
vaartuig, die gedurende ten minste
vijf jaar als zoodanig gevaren heeft ;

Een gewezen ofticier-machinist, in het '
bezit van cen diploma van minstens
2% klasse, die gedurende ten minste
vijf jaar als zoodanig gevaren heeft ;

Een erkenden bouwer van visschers-
vaartuigen.

Deze Commissie vervangt de com-
missie van toezicht van den dienst der
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gration institnée par Darticle 2 de
Parrété royal du 2 décembre 1905.

Les membres de cette Commission
sont nommés par le Roi pour quatre
ans.

La Commission d’inspeetion a pour
mission :

1° De surveiller et de contréler les
opérations de la Commission d’exper-
tise et de surveillance de partance et de
I'émigration ;

2° D’aplanir les difficultés et de vider
a I'amiable les conlestations auxquelles
les expertises, les partances de navire,
I'engagement ou le transport d'émi-
grants pourraient donner licu.

Un areété royal déterminera les dé-
tails relatifs au fonctionnement de la
Commission d’inspection.

La Commission d’expertise el de sur-
veillance de partance de navires esi
composée comme suil:

1° A Anvers el district :

De Tingénieur du Génic maritime
qui en sera le directeur; 1l est égale-
ment chargé, dans le ressort de sa cir-
conscviption, de la surveillance des
appareils & vapeur des navires tombant
sous Papplication de la présente loi,
conformément & Uavrété royal du 28 mai
1884;

De deux capitaines au long cours
avanl navigué ait moins cing annécs en
cetle qualilé;

. D’un officier mécanicien” breveté de
1™ elasse ayanl navigué au moins cing
ans en celle qualité.
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landverbuizing, ingesteld bij artikel 2
van het koninklijk besluit van 2 Decem-
ber 1905.

De leden van die Commissie worden
door den Koning benoemd voor den tijd
van vier jaren.

De Commissie van inspectieis gelast

1° Toezicht te houden en contréle uit
te oefenen op de handelingen der Com-
missie van kearing en toezicht bij het
vertrek en voor de landverhuizing ;

2° De zwarigheden uit den weg te
raimen en de geschillen in der minne
op te lossen, wanneer die mochten op-
rijzen naar aanleiding van de keuringen,
van het vertrek van schepen, van de aan-
monstering of van hel vervoer van land-
verhuizers.

De wijze van werking der Commissie
van inspectic wordt bij koninklijk be-
stuit nader bepaald.

Art. 3.

De Commissie van keuring en van
toezicht bij het vertrek van schepen is
samengesteld :

1° Yoor Antwerpen en district, uit

Den ingenicur van het Zeewezen ; deze
i3 levens bestuurder van den dienst
en, binnen zijne omschrijving, belast
met hel houden van toezicht, overcen-
komslig het koninklijk besluit van
28 Mei 1884, op de stoomtoestellen der
schepen, waarop deze wet van toepas-
sing 1s;

Twee scheepskapiteins der lange om-
vaart, die gedurende minstens vijf jaar
als zoodanig gevaren hebben ;

<!

Een -officier-machinist, in het bezit
van cen diploma van 1 klasse, die ge-
durende minstens vijf jaar als zoodanig

gevaren heefl.
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Il est adjoint & la Commission un
service médieal composé d’un médecin
principal et d’un ou plusieurs médecins-
adjoints. '

Le Ministre pourra compléter la Com-
mission par des experts spécialistes de
i1 construction navale ayant au moins
huit anndes de pratique dans un chan-
tier maval.

2* A Ostende et district :

De Uingéniear du Génie maritime
qui en sera le directeur; il est égale-
ment chargé, dans le vessort de sa cir-
conscription, de la surveillance des
appareils & vapeur des navires tombant
sous Papplication de la présente loi,
conformément & Parrété royal du28 mai
1884;

I’au moins un ancien constructeur
de bateaux de péche de -compélence
reconnue;

D’au moins un ancien mécanicien
hrevelé de 2 classe ayant au moins
cing ans de navigation comme ftel;

D'un service médical composé un
médecin et d’adjoints.

Cette Commisston d’expertise et de
surveillance de partance remplacera

1* La Commission d'expertise d'émi-
gralion instituée par larticle 4 de
Parvété du 2 décembre 1905 ;

2" La Commission nautigue mstituce

en vert du déeret de 1791, -de Varvéte-

roval du 25 novembre 1851 ¢t du
24 décembre 1884

Unarrété voyal déterminera tes détails
relatifs auw fonctionnement de la Com-
mission d’cxpertise el de la surveillance
de partance, ainsi que les mémes don-
‘nées pour le directeur de ladite Com-
mission el autves founctionnaires en ce
qui concerne leurs altributions envers
la Commission d'inspeetion,

()

Aan de Commissie is toegevoegd een
genceskundige dienst; deze bestaal uit
ecen hoofdgeneesheer en uit één of meer
toegevocgde geneesheeren.

De Minister kan de Cominissic aan-
vallen door het benoemen van scheeps-
bouwkundigen, die gedurende ten minste
acht jaar werkzaam waren op een
scheepstimmerwerf.

2° Voor Oostende en district, uit :

Den ingenicur van het Zeewezen;
deze is tevens bestuurder van den dienst
en, binnen zijne omschrijving, belast
met hel houden van tnezicht, overeen-
komstig het koninklijk besluit van
28 Mei 1884, op de stoomtoestellen der
schepen, waarop deze wel van toepas-
sing 1s ;

Ten minste” één bevoegd erkenden
oud-bouwer van visschersvaartuigen ;

Ten minste ¢én gewezen machinmst,
in hetbezit vaneendiplomavan 2* klasse,
die gedurende ten minste vijf jaar als
zoodanig gevaren heeft ;

Een gencesheer en toegevoegde ge-
neeslieeren.

Deze Commissie van keuring en van
toezicht bij het vertrek vervangt :

£ De Commissic van keuring voor
de landverhuizing, ingesteld bij arti-
kel 4 van het koninklijk besluit van
2 December 1905 ; '

2> Ne Commissie voor de scheepvaart,
ingesteld bij decreel van 1791 en bij
koninklijk- besluit van 25 November
1851 en 24 December {884,

De wijze van werking der Commissic
van keuring en van Loezieht bij het ver-
trek, alsmede de voorschriften geldende
voor den bestuurder dier Commissic en
voor de overige ambtlenaren, wat be-
treft hunne bevoegdheden tegenover de
Commissie van inspectie, worden nader
hepaald bij koninklijk bestuit.
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Ce réglement déierminera en outre
la hiérarchie, le traitement et les vaca-
tions des membres de ces Commis-
sioms.

CHAPITRE 11.

Conditions pour l'obtention du certificat
de navigabilité.

Ary. 4.

Aucun navire belge a voiles, & vapeur
ou & propulsion mécanique, de com-
merce, de péche ou de plaisance, quel
‘que soil son lonnage, ne peut entre-
prendse un voyage en mer, aulrement
gu’a I'essai, sans avoir obtenn uncerti-
ficat de navigabilité déliveé par le direc-
teur de la Commission d’expertise apres
constatation par cclle-ci.

~ Pour obtenir ce certificat de naviga-
bilité, il faut :

~a) 1° Que la coque et toutes les par-
ties du navire, ainsi que les agres et
apparaux soient dans de bonnes condi-
tions de construction et deconservation,
de pavigabilité et de fonctionnement, on
que le navire soit coté 2 la premiere
cote d’un des registres de classificalion
reconnus par le Gouvernement et qu’il
satisfasse en outre a la présente loi et
aux arrangements internalionaux;

2¢ Que les cloisons élanches aient
les qualités et la hauteur voulues, attei-
gnent i des ponts étanches el soient
bien consolidées, conformément i la
présente loi el aux arrangements inter-
nationaux;

Que les portes et vannes élanches
fonctionnent bien et soient conformes
aux-réglements nationaux el interna-
tionaux ; -
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Dit reglement stelt bovendien de
rangopvolging, de bezoldiging en de
vacatiegelden van de leden dier Commis-
sién vast. |

HOOFDSTUK 1I.

Voorschriften tot- het verkrijgen van
het bewijs van zeewaardigheid.

Art. 4.

Geen Belgisch zeil-, stoom- of mecha-
nisch voortgedreven schip, hetzij han-
dels-, visschers- of pleziervaartuig, van
om 't even welke tonnemaat, mag geene
zeereis ondernemen, anders dan (ot het
doen van ecen proeftocht, zonder te
hebben verkregen een bewijs van zee-
waardigheid afgegeven door den bestuur-
der der Commissie van keuring na keu-
ring door deze.

Voor het verkrijgen.van dit bewijs
van zeewaardigheid wordt vereischt :

@) 1° Dat de romp en al de deelen
van het schip, alsmede het zeil en treil
in goeden staat van bouw en bewaring,
van zeewaardigheid en werking zijn,
ofwel dat het schip in de eerste klasse
van een der door de Regeering erkende
classificatieregisters is opgenomen en
bovendien voldoet aan deze wet en aan
de internationale overeenkomsten ;

2° Dat de walerdichte schotten de
voldeende deugdelijkheid en hoogte
hebben, tegen waterdichte dekken aan-
sluilen en voldoende verstijfd zijn, over-
cenkomstig deze weten deinternationale
overeenkomsten;

Dat de waterdichte deuren en kleppen
goed werken en voldoen aan de binnen-
landsche en internationale reglementen;
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3> Que le gouvernail soit en bon état
de fonctionnement el que les engins a
gouverner fonctionnent bien et répon-
dent aux reglements et arrangements
internationaux ;

4° Que de chaque partie du navire
'eau puisse élre totalement aspirée par
une pompe se manceuvrant d'un pont
situé an-dessus de la flottaison en charge
et que l'épuisement en général soit
conforme 2 la présente loi et aux arran-
gements internationaux;

5° Que sur les navires en bois a
moteur, le moteur et les soutes i ben-
zine on a pétrole soient séparés par des
cloisons en fer on revétues de toles et
que les parties en bois du navire com-
prises dans I'espace ainsi isolé seient
également revétues de toles;

Que les canaux des anguillers et
autres parties du navire en bois a
moteur, ol le pétrole ou la benzine
pourrait s'accumuler, soient isolés des
autres parties du navire et puissent élre
vidés séparément;

6> Qu'il ait éte satisfait au réglement
concernant 'aménagement, Dhabitabi-
lité et la salubrité des locaux de toule
nature ;

7 Que le navire soit pourvu des
instruments et documents nauliques,
ainsi que des objets d'armement et de
rechange énumérés dans le reglement
et soient conformes aux arrangements
inlernalionaux ; '

8 Que linstallation & bord et le
fonctionnement des embareations et des
appareils ou engins de sauvetage et de
secours, les mesures & prendre contre
l'incendie et toutes aulres conditions e
sceurité du navire et des personnes
embarquées soienl garantis el confor-
nies aux prescriplions réglementaires;

(w)

3° Dat het roer in goeden staat
verleert en behoorlijk beweegl en de
staurinrichtingen goed werken en vol-
doen aan de reglementen en inter-
nationale overeenkomsten;

4> Dat elk gedeelte van het schip
gansch lensgepompt kan worden door
middel van eene pomp, die bewo-
gen wordt op een dek welk bij volle
lading boven de waterlijn is gelegen, en
dat het lenspgmpen over 't algemeen
voldoct aan deze wet en aan de inter-
nationale overeenkomsten ;

5° Dat, op houten motorschepen, de
motor en de tanks voor benzine of
petroleum geplaatst worden tusschen
ijzeren of met plaatijzer bekleede schot-
ten en dat, binnen de bierdoor gevormde
ruimte, de houten deelen van het schip
eveneens met plaatijzer bekleed zijn;

Dat de vullingen en andere declen
aan hoord van houten molorschepen,
waarin zich petroleam of benzine kan
ophoopen, geene gemeenschap hebben
met de overige deelen van het schip en
afzonderlijk  kunnen worden lensge-
pompt;

G° Dat er voldaan is aan het regle-
ment op de inrichling, de bewoonbaar-
heid en de gezondheid der vertrekken
van allen aard;

7° Dat awn boord van het schip
aanwezig zijn de zeevaartioestellen en
de zeevaartstukken, alsmede de uitrus-
ting- en voorraadstukken, vermeld in
het reglement, en dat zij voldoen aan
de internationale overcenkomsten ;

8 Dat de plaatsing aan boord en de
werking der veddingbooten en der
reddings- en hulptoestellen of -tuigen,
de maatregelen tegen brandgevaar en
alle anilere vereischien Lot veiligheid van
het schip en van de aan boord zijnde
personen  verzekerd zijn en aan de
geslelde voorschrifien voldoen; dat de
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que le matériel médical et pharmaceu-
tigue et les réegles d’apres lesquelles la
présence des wédecins est obligatotre,
soient conformes aux disposilions des
reglements et arrangements internatio-
naux;

9> Que les prescriptions du regle-
ment relatif au calcul du tirant d’eau
maximum ¢t aux marques indiguant ce
maximum sur les flancs du navire aient
été observés. )

Le certificat de franc-bord délivré par
-une société de classification reconnue
pourra tenir lieu de cetle mesure.

by Lorsquil s'agit d’un bateau 3
vapeur ou ayant des appareils a vapeur,
il faut pour I'obtention du certificat de
navigabilité :

1" Que les chaudieres et appareils 4
vapeur satisfassent aux prescriptions de
la loi du 28 mai {884 sur les appa-
reils 3 vapeur, modifiées par celle du
A5 décembre 1900;

2° Que la machine el ses aceessoires,
les tuyautages, pompes, ele., soient en
bon ‘¢tat d’entretien et de conscrvation;
que toutes leurs piéces aient au woins
V'épaisseur ou la section exigées el que
leurs dépendances, appareils, ete.,
soient en nombre suffisant pour sabis-
faire aux exigences des soci¢tés de clas-
sification reconmnues et que les moleurs
et engins de toule nature salisfassent
aux condilions qui seront prescriles
dans le reglement d’administration de
la présente loi et par les arrangements
internalionaux.

¢) Pour lobtention d'un cerlificat
officiel spécial de navires & passagers ou
a émigrams, il faut, oulre les preserip-
tions du chapitre 1I, que le nombre
maximum des passagers de toule cale-
gorie, pouvant étre embarqués sur le
navire, soit conforme aux prescriplions
du reglement d’administration qui suit
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heel- en verbandmiddelen en de regelen
op de verplichte aanwez'gheid der
geneesheeren voldoen aan de vereischten
van de reglemenien en intcrnationale
overeenkomsten ;

9° Dat de voorschrifien van het regle-
ment betreffende de berekening van den
maximum-diepgang en de teckens tot
aanwijzing van dit maximum op de
zijden van het schip, in acht genomen
zijn. S
Het vrijboordbewijs, afgegeven door
cene erkende classificatiemaatschappij,
kan dezen maaltregel vervangen.

b) Geldt het een stoomschip of cen
vaartuig met stoomtoestellen, dan wordt
voor het verkrijgen van het bewijs van
zeewaardigheid vereischt :

1° Dat de stoomketels en stoom-
toestellen voldoen awn de vereischten
der wet van 28 Mei 1834 op de stoom-
toestcllen, zooals zij zijn gewijzigd door

de wel van 15 December 1906

2" Dat de stoommachine en al wal
daartoe  behoort, de buizen, pom-
pen, enz., goed onderhouden en goed
bewaard zijn; dat al de stukken daarvan
ten minste de vereischte dikte of door-
snede hebben en dat er genoeg aanhoo-
righeden, toestellen, enz., aanwezig
zjn o te voldoen aan de eischen van
de erkende classificatiemaatschappijen
en dat de motoren en {uigen van allen
aard voldoen aan de vereischien gesteld
door het reglement, ter uilvoering van
deze wet genomen, en door de interna-.
uionale overeenkomsten.

¢) Voor het verkrijgen van een
bijzonder officicel bewijs van zeewaar-
digheid der passagiers- of landverhui-
zersschepen, wordt, buiten de voor-
schrifien van dit hoollstuk II, vereischt
dal het hoogste aantal passagiers van
om 't even welke klasse, die zich mogen
mschepen, overeenstemt met de voor-

6
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la présente loi et aux arrangements | schriften van het reglement, ter uitvoe-
al fa

mternationaux.

CHAPITRE 11I.

Expertise de navigabilité
et de partance.

ART. 5.

Toute demande de certifieat de navi-
gabilité pour tous les navires visés a
Particle 4 est adressée par éerit par
Parmatear aw directeur de la Commis-
ston d’expertise en fonelion an district
du port d'attache du navire.

Dans sa demande, Uarmateur fait
connailre :

~a) Pour les navires neafs ou nouvel-
lement nationalisés belges : '

Le nom.du navire et son port d’at-
tache ; '

Les principales dimensions du navire
et-le tonnage en lonneaux de 2.83 m?®
de jauge brute;

Le tirant d’eau lege et au maximum
de charge;

Le service et le genre de navigalion
auxquels le navire est affecté;

Le nombre maximum de passagers
que le navire peul embarquer;

Les certificats encore valables d’une
sociélé de classification reconnue;

Sl s’agit d’un navire & vapeur ou
comportant des appareils & vapeur, les
descriptions des chaudiéres a vapeur,
machines motrices, machines auxiliairves,
etc., conlormément aux prescriptions
de I'arréte royal du 28 mai 188 4.

L'armatenr est en ouire Llenu de
fournir les renseignements spéciaux

ring van deze wet genomen, en met de
internationale overeenkomsten.

HOOFDSTUK IIL.

Keuring van de zeewaardigheid
en kearing bij het vertrek.

Art. 5.

Elk verzoek om het bewijs van zee-
waardigheid te verkrijgen voor al de
schepen, in artikel 4 bedoeld, wordt
door den reeder schriftelijk gericht tot
den bestourder der Commissie van keu-
ring, in dienst in het distriet der thuis-
haven van het schip. - _

In zijn verzoek vermeldt de reeder

a) Yoor nieuwe of pas onder Belgi-
sche vlag gebrachte schepen :

Den naam van het schip en de haven
waar het thuis behoort ;

De voornaamste afmctingen van het
schip en de lonnemaat in bruto register-
tonnen van 2.83 kubicke meter;

Den diepgang, wanneer het schip
ledig 15 en wanneer het de volste lading
heeft ; ’ '

Den dienst en den aard van scheep-
vaart, waarvoor hel schip wordt ge-
bruikt ;

Het hoogste aantal passagiers, dat
het schip kan inschepen;

De nog geldige bewijzen van eene
erkende elassificatiemaatschappij;

Geldl het een stoomschip of ¢en schip
waarvoor stoomtoestellen zijn vereischt,
de beschrijving van de sloomkelels, van
de voortdrijfmachines, van de hulpma-
chines, enz., overecnkomstig de voor-
schriften van het koninklijk besluit van
28 Mei 1834.

Bovendien is de veeder verplicht, de
bijeondere inlichtingen te leveren, die
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détaillés dans le reglement d’administra-
tion de la présente loi.

b) Pour les navires en service, ar-
mateur joint a sa demande d’obtenlion
d’'un nouveau certificat de navigabilité
le certifical encore valable d’une société
de classification reconnue et le certificat
de navigabilité périmé.

Anr. 6.

Les visites relatives 4 I'obtention du
certifical de navigabilité sont effectuées,
sur I'ordre du directeur de la Commis-
sion d'expertise et sous son controle,
par les membres de la dite Commission.

Arr. 7.

Ces visiles comportent les constata-
tions suivantes : '

1° Pour les navires neufs ou nouvel-
lement nationalisés belges :

a) La solidité et 'étanchéite de Ia
coque, les doubles fonds, le cloison-
nement, les machines et leurs dépen-
dances, le gouvernail et appareils 2
gouverner, wature des navires a voiles,
inventaire et piéces de rechunge, instru-
ments de navigalion, matériel de sauve-
tage el medical, observation du frane-
bord, elc., comme détaillé par le pro-
gramme plus étenda que contiennent
les reglements preserits par larrété
royal.

b) Pour les constatations relatives a
la coque, aux propulseurs et & I'arbre
porte-hélice, la premitre visile aura
toujours lieu quand le navire est &
sec, mais les batiments cotés a la pre-
miere cole de I'un des registres de
classificalion reconnus peuvent étre
dispensés des vérifications et essais qui
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nader zijn bepaald door het reglement,
ter uitvoering van deze wet genomen.
b) Yoor schepen in dienst worden
door den reeder bij zijn verzock om een
nieaw bewijs van zeewnardigheid te
verkrijgen, gevoegd het nog geldig
bewijs, afgegeven door eene erkende
classiﬁcatiemaatschappij,‘en het ver-
vallen bewijs van zeewaardigheid.

Art. 6.

Tot de schouwingen voor het ver-
krijgen van het bewijs van zeewaardig-
heid wordt, op bevel van den bestuur-
der der Commissie van keuring en
onder dezes Loezicht, overgegaan door
de leden van deze Cominissie.

Ant. 7.

Bij die schouwingen'dient_te worden
gelet :

1° Yoor nieuwe of pas onder Bel-
gische vlag gebrachte schepen :

a) Op de stevigheid en watcrdicht-
beid van den romp, de dubbele bodemns,
de schotlen, de machines en dezer
toebchooren, het roer en de stuur-

“inrichtingen, de masten bij zeilschiepen,
tden invenlarts en de voorraadstukken,

de scheepvaarttoestellen, de reddings-
en heelmiddelen, het behoud van het
vrijboord, enz., zooals nader is aange-
geven-in het omstandiger programma
vervat in de bij koninklijk besluit be-
paalde feglem‘cntcn.

0) Wat betreft den romp, de schroe-
ven en de schroefas, wordt tot de
ecrste  schouwing steeds overgegaan
wannecr het schip droog ligt; echter
kunnen de vaartuigen, die 1n de eerste
klasse aangeschreven staan in een van

de erkende classificatieregisters, worden

vrijgesteld van het mazien en van de

7
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porient sur la coque et U'arbre porte-
hélice, et si la visite a eu lien a Vétran-
ger.

2 Pour les navires belges en service:

a) La visite aura lien douze mois
aprés la derniére visite quo’ils auront
subie et dans l'intervalle par décision
du directenr de la Commission d’exper-
tise, toutes les fois que les navires ont
éprouvé de graves avaries ou ont subi
de notables changements dans leur con-
struction ou dans leurs aménagements
et chaque fois que 'armatear en fera la
demande.

by Les visites périodiques porteront
sur la coque, Farmement et les appa-
reils a propulsion mécanique. Les na-
vires a visiter seront mis d sce i inoins
que la Commission chargée de la visile
n’en déecide autrement, mais les navires
. ne pourront rester plus de deux ans
sans cétre visilés a see, s'ils sont en
bois, el plus de dix-sept mois s'ils sont
en fer on en acier.

¢) Les navires, qui auront conserve
la premicre cote & I'un des registres de
classification reconnus, pourront élre
dispensés de obligation des visiles 4
sec, quand celles-ci ont en lien &
I'étranger.

Arrt. 8.

La visite de mise en usage et la visite
périodique aurent lieu dans un port
helge ou de colonic belge. La demande
de ces visites, accompagnéc des docu-
ments cnumérés par Particle o, sera
adressée par Parmatenr ou son délégud
au directeur de la Commission d'exper-
tise au moins trois jours avant la date

(x)

proeven betreffende den romp en de
sehroefas, zoo tevens de schouwing
plaats had in het buitenland.

2> Yoor de Belgische schepen in
dienst : ,

a) Tot de schouwing wordt overge-
gaan (waall maanden na de lautste
schouwing, waaraan zij werden onder-
worpen, en intusschen, bij beslissing
van den bestuurder der Commissic van
kearing, telkens als de schepen erge
schade hebben geleden of merkelijke
veranderingen werden gebracht in hun-
nen bouw of in hunne inrichting en
telkens als de reeder het aanvraagt.

b) Bij de schouwing op geregelde
tigden dieni te worden gelet op den
romp, de uitrusting en de toestellen
met meehanische voortdrijving. De te
schouwen schepen worden in  vlot-
tenden toestand gelaten, tenzij de met
het onderzoek belaste Commissie er
anders over beslist; echter mag er, om
de schepen op het droge te schouwen,
niet langer worden gewacht dan twee
jaar, ndien zij van hout zijn, en
zeventien maanden indien zij van ijzer
of staal ziin. .

¢} De schepen, die de eerste klasse
in cen van erkende classificatie-
hebben behouden, kunnen
van de verplichte schouwingen op het
droge vrijgesteld worden, indien deze
schouwingen plaats badden in het bui-
tenland.

de
registers

Art. 8.

De schouwing wegens ingebruikstel-
ling en deschouwing op geregeldetijden
hebben plaats in eene haven van Belgié
of van eene Belgische kolonie. Het ver-
zockomtotdiesehouwingenoverte gaan,
vergezeld van de stukken vermeld in ar-
tikel 5, wordt door den reeder of zijn.
afgevaardigdegericht tot den bestuurder



a laquelle 'armatenr désire gite la visite
ait lieu.

Art. 9.

A la colonie, la visite se fera par une
Commission dirigée par Iofficier chargé
de la police de navigation maritime.
Cette Coramission se composera, autant
que possible, des mémes ¢lements que
ceux prévus par Uarticle 3 et qui seront
nommés par le gouverneur local de la
place.

Art. 10.

A Pétranger, les visites des navires
neats, nonvellement nationalisés belges
ou qui ont subi d’importantes répara-
tions par suite d'avarie ou des modifi-
cations dans la construetion ou les
aménagements, ainsi que les visites pour
la délivranee d’un certificat provisoire
pour un voyage déterminé et les visites
annuelles des navires belges se trouvant
a I'étranger et dont le délai mentionné
dans le certificat de pavigabilité est
écoulé, seront effectuées sous lautorité
des consuls de Belgique, qui conslitue-
ront des commissions semblables &
celles prévues a Tarticle 3 et compo-
sées d'an moins deux experts choisis
autant que possible parmiles experts de
la société de classification oiv le navire
est elassé.

Ces visites suront lieu dans  les
mémes formes et il en cst de méme
pour la détivrance du certifieat de navi-

gabilité prévu par la présente loi.”

(=)
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der Commissie van keuring uiterlijk diie
dagen voor den dag, waarop de reeder
verlangt dat tot de schouwing wordt
overgegaan. '

Art. 9.

In de kolonie wordt tot de schou-
wing overgegaan door eene Commissic
onder de leiding van den ambtenaar,
belast met de politie op de zeevaart.
Deze Commissie wordt zooveel moge-
Lijk samengesteld zooals is voorzien in
artikel 3; de leden daarvan worden
benoemd door den plaatselijken- Gon-
Verneur.

Anr. 10..

Tn het buitenland wordt onder het -
gezag van de Belgische consuls overge-
zaan tot de schouwingen van de pieuwe
schepen, van de pas onder Belgische viag
zebrachte schepen of van: die, waaraan

Jbelangrijke herstellingen werden gedaan

wegens averij of in weller bouw of in-
richting wijzigingen +werden gebracht,
alsmede tot deschonwingen met het oog
op bet afleveren van een voorloopig
hewijs voor eene bepaalde veis-en tot de
jaarlijksche schouwingen van de Belgi-
sehie schepen, die zich in hel buitenland
‘hevinden enwaarvan de termijn, vermeld
‘in het bewijs van zeewaardigheid, is
verstreken. Bedoelde Belgische consuls
stellen commissién zooals  die
voorzien bij artikel 3; deze commissién
bestaan it len- munsle twee deskun-
digen, zooveel mogelijk aangewezen
onder de deskundigen van de classifica-
tiemaatschappij, waar hel schip is ge-
classifiecerd. ‘

Dic schouwingen hebben plaats op
dezellde wijze en dit geldt ook voor het
afleveren van het bewijs -van zcewaar-
digheid, bij deze wel voorzien. -

aan,

8
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La validité des certificats de navigabi-
lit¢ déliveés a Pétranger expire 4 larri-
vée du navive dans un port belge.

Anr. 14.

les navires étrangers embarquant
des passagers ou des émigrants dans un
port belge seront soumis aux constata-
tions prévues par Varticle 4 el assurées
par la Commission d’expertise instituée
ci-avant. '

Toutefois, ces navires seront dispen-
sé5 de ces constatalions sur présenta-
tions des certificats de leur gouverne-
wment, reconnus équivalents au certificat
de navigabilité belge et & condition que
les mémes avantages soient assurés aux
navires belges dans les ports de leur
nation.

Arrt. 12.

Toute visite fera objet d'un proces-
verbal ou seront enregistrées toutes les
constatations qui auront été failes.

Art. 13.

Le directeur de la Commission d’ex-
pertise prendra connaissance des procés-
verbaux de visile visés & I'article précite
et si ces proces-verbaux ne conticnnent
aucune observation ou réserve de la
part d’'un des membres de la Commis-
sion d’expertise, il délivrera le plus
rapidement possible et au plus tard dans
les vingt-quatre heures le certificat de
navigahilité qui sera valable pour le
terme indicué,

(xm)

De bewijzen van zeewaardigheid, in
het buitenland afgeleverd, zijn niet
meer geldig, zoodra het schip in eene
Belgische haven aankomt.

Art. 1.

Voor de vreemde schepen, die pas-
sagiers of landverhuizers inschepen in
eene Belgische haven, wordt nagegaan
of zij voldoen aan de vereischten bepaald
bij artikel 4; daarvoor wordt gezorgd
door de hierboven ingesielde Commissie
van keuring.

Yoor die schepen wordt echter daar-
toe niel overgegaan, indien zij bewijzen
overleggen, die door hunne Regeering
zijn afgeleverd en van gelijke waarde
zijn als het Belgisch bewijs van zee-
waardigheid, en mils de Belgische
schepen op gelijke wijze worden behan-
deld in de havens van hun land.

Art. 12.

Van elke schouwing wordt een pro-
ces-verbaal opgemaakt, waarin al de

gedane bevindingen worden aangetee-
kend.

Art. 13.

De bestuurder van de Commissie van
keuring neemt kennis van de in het
vorig artikel vermelde processen-ver-
baal; is er in deze processen-verbaal
geen aanmerking of voorbehoud ge-
maakt door cen van de leden der Com-
missie van keuring, dan leverl hij het
bewijs van zeewaardigheid af zoo spoe-
dizg mogelijk en uiterlijk binnen vier
en twintig uren; dit bewijs is geldig
voor het. hepaalde tijdsverloop.
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Axr. 14.

Si la Commission d’expertise estime
que les conditions de navigabilité, de
séeurité ou de salubrité prescrites par
Parvété royal ne sont pas remplies ou
ne le sont gqu’insuffisamment, le direc-
teur de la Commission d’expertise sur-
seoiera & la remise du certificat de navi-
gabilité jusqu'a ce qu’il ail été donné
entiere salisfaction & ces ohservations
ou réserves. .

Dés qu’il a é1¢ satisfait aux preserip-
tions de la Commission d’expertise, il
est déliveé anssitot que possible et aun
plus tard dans les vingl-quatre heures,
un certificat de navigabilité qui est vala-
ble pour le lerme y mentionné.

Arr.

15.

S le divecteur de la Commission
d’expertise juge qu’il y a lieu de pro-

noneer le retrait définitif du certificat de

navigabilité, il en réfere immeédiatement
au président de la Commission d'inspec-
Lion.

Awr. 16.

L’armateur ou son fondé de pouvoirs
a le droit d’interjeter appel, par devant
le président de la Commission d’inspec-
tion, de la décision de la Commission
d’expertise au sujet de 1’état de naviga-
bilit¢ du navire ou de l'application du
franc-bord.

Avant de prendre sa décision, le pré-
sident consultera les -membres de la
Commission d'inspection et il fera
connaitre au plus tot les raisons gui ont
motivé la décision de la Commission
’inspection.
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Art. 14.

Acht de Commissic van keuring dat
aan de bij koninklijk besluit gestelde
vercischten van zeewaardigheid, veilig-
heid of geszondheid niet of slechts
onvoldoende is voldaan, dan wacht de
bestuurder van de Commissie van keu-
ring om het bewijs van zcewaardigheid
af te geven, (otdat cr volkomen gevolg
is gegeven aan die aanmerkingen of
voorhehoudingen.

Zoodra aan de voorschriften van de
Commissie van kenring is voldaan,
wordt cen bewijs van zeewaardigheid
700 spoedig mogelijk en uiterlijk bin-
nen vier en twintig uren afgegeven; dit
bewijs is geldig voor het daarin hepaalde
tijdsverloop.

Awr. 15,

Wordt het bepaald intrekken van het
bewijs van zeewaardigheid noodig geacht
door den bestuurder der Commissie van
keuring, dan geeft hij daarvan dadelijk
bericht aan den voorzitter der Commissie
van mspectie.

Arr. 16.

De reeder of zijn gevolmachtigde
heeft het vecht, bij den voorzitler der
Commissie van inspectic in heroep
te komen van de beslissing der Com-
missie van keuring omtrent de zeewaar-
digheid van het schip of het aanbrengen
van de vrijboordmerken.

Alvorens te beslissen, raadpleegt de
voorzitter de leden der Commissic van
inspectie; vervolgens maakt hij zoo
spoedig mogelijli de redenen bekend,
waarop de beslissing der Commissie van
inspectie sleunt.
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Art. 17.

La décision de la Commission
d'inspection sera définitive. Dans le cas
ol cette décision annule le refus de cer-
tificat de navigabilité, le directeur de la
Commission d’expertise délivrera ce
certificat dans les' vingt-quatre heares a
partir da moment oii cette décision aura
été dament portée i sa eonnaissanee.

Arr. 18.

Toul navirve, soumis i 'application de
Particle 4 de la présente loi el appa-
reillant pour un voyage au long cours
ou au cabotage, peut étre visité & sa
partance par les experts de la Commis-
sion d’expeitise, conformément an re-
glement d’administration de la présente
lo1.

Toutefois les membres des Commis-
sions d’inspection et d’expertise pour-
ront visiter tout navire bhelge ou étvan-
ger présent dans le port, s'ils le jugent
utile.

Les visites de partance se borneront
A constater la validité du certificat de
navigabilité au ‘moment du départ et
porteront sur les garanties de séeurité
indispensables qui concernent Ja naviga-
bilit¢ dn navire ct les appareils de
seconrs, de saitvetage, sur les cartes
marines, sur le lestage, sur Darri-
mage, sur la pontée, sur le franc-
bord, sur les précautions de rans-
port des marchandises dangereuses, sur
les mesures preserites pour le transport
de passagers et d’¢migrants, sur I'effec-
tif et les aplitudes de I'équipage, sur les
vivres, la salubrité,. Uhabitabilité, les
aménagements de Péquipage, ete., le
toul conformément aux détails du régle-

manning,

(wv)

Arr. 17,

De beslissing der Commissie van in’
spectie isafdoende. Ingeval de weigering
om het bewijs van zeewaardigheid af te
geven, door deze beslissing vervalt,
levert de bestuurder der Commissie van
keuring dit bewijs af binnen vier en
twintiguren vanaf het oogenblik waarop
die beslissing behoorlijk te zijner kennis -
werd gebracht.

Art. 18.

Een schip, dat onder de toepassing

valt van artikel 4 dezer wet en toebereid

wordlt voor eene veis op de groote vaart
of op de kustvaart, kan bij zijn vertrek
door de deskundigen van de Commissie
van keuring worden geschouwd over-
eenkomstig hetreglement, ter uityoering -
van deze wel genomen.

Evenwel mogen de leden der Commis-
sién van inspectie en van keuring, indien
zij het nultig achten, overgaan tot de
schouwing van elk in de haven aanwezig
Belgisch of veeemd sehip.

De schouwingen bijhel vertrek hebben
cnkel ten doel, na te gaan of het bewijs
van zeewaardigheid op het oogenblik
van het vertrek geldig is; hierbij wordt
gelet op de onontbeerlijke veiligheids-
waarborgen betreffende de zeewaardig-
heid van het schip en de hulp- en
reddingtoestellen, de zeekaarten, den
ballast, het stouwen, den deklast, het
vrijhoord, de maatregelen voorgeschre-
ven voor het vervoer van gevaarlijke
goederen, alsmede van passagiers en
landverhuizers, het aantal koppen en de
geschiktheid der bemanning, de levens-
middelen, de gezondheid, de bewoon-
baarheid, de inrichtingen voor de be-
enz., alles overeenkomstig
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ment d’administration pris en exécution
tle la présente loi.

Dans les ports belges on la Commis-
sion d’expertise n'est pas inslituée, la
surveillance de partance est assumée par
le commissaire marilime sous le con-
trole du divectear de la Commission
d’expertise de son district.

Dans les ports colonianx, la visite
sera faite par le commissaire maritime
ou lofticier chargé de la police de la
navigation.

A I'étranger, les consuls de Belgique
peuvent interdire le départ du navire
lorsqu’il lear semblera, daprés avis des
experts nommés conformément a Uarti-
cle 10 de la présente loi, que ce navire
ne peut prendre la mer sans péril pour
Péquipage et les passagers. Ces consuls
peuvent faire visiter tout navire qu'nne
plainte précise el circonstanciée, envoyée
en temps utile et signée par an moins
trois hommes de I'¢quipage, lenr aura
signalé comme se trouvant dans de
mauvaises conditions de navigahilité,
d’hygiéne ou d’approvisionnement.

Anr. 19.
Si un expert de la Commission d'ex-
pertise conslale qu’un navire n'est pas
muni 'un certificat de  navigabilité
valable ou que, par son état de vétusté,
son defaut de stabilité, les conditions
de son chargement ou pour loute autre
cause, il ne peut prendre mer sans péril
pour I'équipage ou les passagers ou s'il
a des motifs sérieux pour croire que les
preseriptions de 'article 4 n’ont pas été
minuticusement observées ou qu’il n'a
pas e1é satislail 4 une stipulation quel-
congue des avticles 5, 6, 7, 8, 11 et 18,
il a le droil dinterdive ou d'ajourner le

.
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de bepalingen van het reglement, ter
uitvoering van deze wel genomen.

In de Belgische havens, waar geen
Commissie van keuring bestaat, wordt
het toezicht bij het vertrek aan den
waterschout toevertrouwd onder de
contrdle van den bestuurder der Gom-
missie van keuring van zijn district.

in de koloniale havens wordt tot de
schouwing overgegaan door den water-
schout of den officier belast met de
zeevaartpolitie.

In het buitenland zijn de Belgische
consuls bevoegd om het vertrek van het
schip te verbieden, wanneer zij, over-
cenkomstig het advies van de deskun-
digen benoemd naar laid van actikel 10
dezer ‘wet, meenen dat dit sohip niet
zonder gevaar voor de bemanning en
de passagiers in zee steken kan. Die
consnls kunnen elk schip doen schou-
wen, wanneer zij door cene bepaalde
en omstandige aanklacht, vroeg genoeg
ingezonden en onderteekend door ten
minste drie leden van de bemanning,
vernemen dat het fen aanzien van de
reewaardigheid, van de gezondheid en
de voorraadverzameling te wenschen
overlaat.

Axr. 19,

Wanneer door een deskundige van
de Commissie van keuring wordt vas(-
gesteld dat een schip niel is voorzien
van ccn geldig bewijs van zeewaardig-
heid of wanneer het niet zonder gevaar
voor bemauning of passagiers in zee
steken kan wegens zijn groot verval,
zijn gebrek aan evenwicht, de voor-
waarden van zijn lading of om elk
andere veden, ofwel nog wanneer hij
gegronde redenen heefl om te gelooven
dal de voorschriften van artikel 4 niet
nauwkeurig werden nagekomen of dat
er niel is voldaan aan eenig voorschrift
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départ de ee navire jusqu’a Pexécution
desdites preseriplions.

[’expert de la Commission d’exper-
tise notitiera immédiatement par écrit
au capitaine du navire cette interdiction
en v ajoutant les motifs, ct 1l donnera
immédiatement avis au directeny de la
Commission dexpertise qui décide au
plus 16t 51 une visite aura lieu.

Awy. 20

Le directenry de Ja Commission d'ex-
pertise avisera immédatement du wo-
ment de Parvestation ou de la levée de
cette mesare Varmateur et le capitaine.

Ant. 21.

L armateur ou le capitaine du mavire,
A qui Pautorisation de départ amra été
refusée ou (ui jugera excessives les
preseviptions de Uexpert, pourra faire
appel de cette décision aupres du presi-
dent de la Commission d'inspection.
Celui-ei dans le délat de vingt-quatre
heures devra faire procéder & une con-
tre-visite par une commission composde
de trois membres dela Commission d'in-
spection. Le président el cette Commis-
ston  statueront aprés avoir enlendu
Uexpert et Fappelant, ¢t hors de lear
présence, ‘

Ant. 22,

L intéressé, qui en appetlera d'une
décision ou de application d'une pres-
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van de artikelen 3, 6, 7, 8, 11 en 18,
dan heeft hij het recht, het vertrek van
dit schip te verbieden of te verdagen

1totdat aan gezegde voorschriften is

voldaan.

De deskundige van de Conmmissie van
keuring geeft dadelijk en schriftelijk
kennis van dit verbod aan den kapitein
van het schip en voegl er de vedenen
bij; tevens geeft hij dadelijk bericht
daarvan aan den bestuurder der Com-
missic van keuring ; deze beslist zoodra
mogelijk of tot eene schouwing zal
overgegaan worden.

Anr. 20.

De bestuurder der Commissie van
kearing zendt dadelijk aan den reeder
en aan den kapitein een bericht van het
oogenblik der aanhouding of van het
opheffen van dien maafregel.

Awr. 21.
De rveeder of de kapitein van het
schip, aan wien de machliging om te

verirekken geweigerd werd of die de
voorschriften van den deskundige over-
dreven acht, kan bij den voorzitter der
Commissie van mspectie in beroep ko-
men van die beslissing. Deze doet, bin-
nen vier en twinlig uren, overgaan tot
eene Lveede schouwing door cene com-
missic bestaande uit drie leden van de
Commissie van nspectie. De voorzitler
en die Commissie doen uilsprdak na
den deskundige c¢n den beroeper le
hebben gehoord, doch niet in bijzijn
van dezen.

Anr. 22.

De belanghebbende, dic in beroep
komt van cene beslissing of van de toe-
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cription, formulera dans sa demande
d’appel les griefs contre ces décisions
ou prescriptions et en fera parvenir en
méme temps une copie au directeur de
la’ Commission d’expertise. De toute
décision rendue en appel une copie sera
délivrée sur sa demande a l'appelant.

Arrt. 23.

L’organisation de cette procédure
d’appel fera Uobjet d’un arrété royal.

Arr., 24.

S'il appert de la visite faite apres la
mise en arrét du navire ou apres la con-
tre-visite exécutée par suite d'unrecours
~en appel, que contrairement a Pavis du
fonctionnaire qui a interdit e départ, le
navire élait en état de parlaite naviga
bilité et que toutes les prescriptions
avaient été obscervées, les frais éventuels
résultant indirectement de ces visites
seront payés par 'Etat en tout ou en
partie. - Ils seront caleulés daprés un
tarif général déterminé par arrété royal.

Art. 25.

Le directeur de la Commission d’ex-
pertise et de surveitlance de partanc.
esl tenu de s’assurer de 1'état de naviga-
bilité des navires élrangers ct il “est
d’avis qu'on a commis une infraction
aux réglements visant la séenrite, Uar-
mement ou Véquipement du navire, il
en référera immédiatement au Consul
de la nation a laquelle appartient le
navire, lequel prendra les disposilions
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passing van een voorschrift, zet in
het beroepssehrift de redenen uiteen.
welke hij aanvoert tegen die beslissing
of toepassing; levens doet hij een
afschrift daarvan geworden aan den
bestuurder der Commissie van keuring.
Van elke beslissing in hooger beroep
wordt aan den heroeper, op zijne aan-
vraag; een afschrift afgeleverd.

Art. 23.

Bij koninklijk besluit wordt bepaald
hoe tot de behandeling van het beroep
wordt overgegaan.

Art. 2%.

Blijkt nit de schouwing, gedaan na
de aanhowding van het schip of na de
tweede  schouwing welke plaats had
ten zevolge van hooger beroep, dat, in
strijd met het advies van den ambtenaar
die het vertrek verboden heeft, het

schip volkomen zcewaardig is en dat

aan alle vercischten voldaun werd, dan
vallen de mogelijke kosten, door die
schouwingen onrechistreeks  veroor-
zankt, geheel of gedeeltelijk ten laste
van den Staat. Die kosten worden bere-
kend naar ecn bij koninklijk- besluit
bepaald algemeen tarief.

ArT. 20.

De bestuurder der Commissie van
keuring en van toezicht bij het vertrek
is verplicht na te gaan of de vreemde’
schepen zeewaardig zijn; 15 hij van
meening dal de reglementen op de
veiligheid, de uitrusting of de inrich-
ting van het schip werden overtreden,
dan zenit hij dadelijk bericht daarvan
aan den Consul van het land, waartoe
hetschip behoort. Deze Consulneemt.de,
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nécessaires conformes 4 I'accord inter-
venu entre le Gouvernement helge el le
Gouvernement du pays dont le navire
porte le pavillon, ainsi qu’il sera prévu
au réglement d’administration pris en
éxécution de la présente loi.

CHAPITRE 1V.
Dispositions générales.

Axt. 20.

Le certificat de navigabilité sera dé-
livré gratuitement par la Commission
d’experlise; il sera conforme au modéle
prescrit par Iarrété royal en exéculion
des arrangements internationaux.

La visite pour T'obtention de Ia misc
en usage du navire ¢t les visites.périodi-
ques v’entrainent aucune perceplion de
droits, si les navires sont colés par une
sociélé de classification reconnue cl
quand ces visites sont effectnées dans
les porls du pays auxquels ils appar-
tiennent ou dans les ports coloniaux.

Tarif des droits.

Les navires non colés par une société
de classificalion recounue seront sujets
a la pereeption d'un droit déterminé

par arrété royal. Il en est de méme |

pour les navires classés qui sont visités
a I'élranger.

Les bateaux de péche ne sont assu-
jettis & aucun dreit, saul quand Ja visite
se fait & D'étranger. Les navires non
munis d'une marque de franc-bord et
qui ne désirent pas la faire appliquer
par unc sociélé de elassification recon-
nue s¢ verront appliguer ces mar-
ques par la Commission d'expertise

]
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noodige maatregelen in overeenstem-
ming met de overcenkomst, gesloten
tusschen de Belgische Regeering en de
Regeering van het land waarvan het
schip de vlag voert, en wel zooals nader
is bepaald door het I'Pg]ement, ter uit-
voering van deze wet genomen.

HOOFDSTUK IV.
Algemeens bepalingen.
Art. 26.

Het bewijs van zeewaardigheid wordt
door de Commissie van keuring koste-
loos afgeleverd volgens het model, bi)
koninklijk besluit bepaald ter uitvoe-
ring van de internationale overeen-
komsten.

De schouwing om de ingebruikstel-

ling vanr het schip te bekomen en de

schouwingen op geregelde tijden geven
gren aanleiding tol cenige heffing van
rechien, indien de schepen geklasseerd
zijn door eene erkende classificatiemaat-
schappij en indien tot die schouwingen
wordt overgegaan in de havens van het
land, waarloe zij hebooren, of in de
koloniale havens. '

Tarief der rechten.

Voor de schepcﬁ, die niet zijn ge-
klasscerd door cene erkende classifica-
tiemaatschappij, evenals ' voor de geklas-
seerde schepen die in het buitenland ge-
schouwd zijn, wordl een recht geheven;
dit recht wordt bij koninklijk besluit
bepaald.

De visschersvaarluigen zijn aan geen
recht onderhevig, tenzij wanneer de
schouwing plaats heeft in het buiten-
land. Op de nicl van een vrijboordmerk
voorziene schepen, die niet verlangen
et te doen aanbrengen door eene er-
kende classificatiemaatschappij, zal dit
merk warden aangebraclit doov de
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et pateront a cet effet des droits déter-
minés par arrété royal.

Art, 27.

Le capitaine, maitre ou patron d'un
batean ou eclui qui en remplit effoc-
tivement les fonetions est tenu, avanl
"entreprendre un voyage. de veiller

1" A ce-quil ait & bord un certilicat
de navigabilité valable, déliveé confor-
mément aux prescriptions de la pré-
sente loi;

2 A ce que son navire soit chargd
de fagon que Ia ligne de flottaison en
charge ne dépasse pas les limites de
franc-bord reconnues et & ce que le
chargement, l'arrimage, le lestage ct,
en général, P'équipement du navire
répondent aux exigences de la naviga-
tion el de la séeurilé; '

3° A ce qu'il y ail & bord les appa-
reils de sauvetage et de sécurité et le
matériel médieal et pharmnceutique, en
rapport avec le service et la durée du
voyage auquel le navire est affecté et en
rapport avec le nombre de personnes
embarguées, les instructions nécessaires
relatives 2 U'emploi ulile des appareils
de sauvetage, les instruments nauligues,
les cartes marines propres au.voyage
a effectuer, et 4 ce que ces objets aient
été vérifiés 4 temps et satisfassent aux
conditions voulues pour remplir leur
deslination ;

& A ce que tous les engins d’assis-
tance prévus par les réglements de pré-
venlion de sinistres maritimes, ainsi que
les fanaux el autres objets d’armement
et de rechange soient a bord el en bon
élat;
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Commissie van keuring; daartoe zijn de
bij koninklijk besluit bepaalde rechten
verschuldigd.

Arr. 27.

Alvorens cenc reis te ondernemen, is
de kapitein, de meester of de schipper
van cen boot of hij, die als zoodunig
werkelijl optreedt, verplicht te zorgen :

1o Dat er aan hoord is cen geldig en
volzens de voorschriflen van deze wel
afueleverd bewijs van zecwaardigheid ;

2* Dat zijn schip derwijze geladen
is, dat de waterlijn bij volle lading de
erkende vrijhoordgrens nict overschrijde
en dat lading, stonwing, ballast en, in
't algemeen, de invichting van het schip
voldoen aan de eischen der zeevaart en
der veiligheid ;

3> Dat aan boord aanwezig zijn de
reddings- en veiligheidsmiddelen, als-
mede de heel- en verbandmiddelen  in
verband met den dienst en den duur
der reis, waarvoor het schip is bestemd,
en in verband met het aantal inge-
scheepte personen, — de noodige onder-
richtingen Dbetreffende  het  doelmalig
gebruik vap-‘de reddingsmiddelen, —
de zeevaarttoestellen, — de voor de te
ondernemen reis noodige zeekaarten,
en dat bedoelde voorwerpen tijdig nage-
zien worden en voldoen aan de ver-
cischten om als zoodanig te kunnen
dienen;

4" Dat al de hulpmiddelen, voorzien
in de reglementen tot voorkoming van
zecrampen, alsmede de seinlichten en
de overige nitrasting- en voorraadstuk-
ken aan boord nanwezig en in deugde-
lijken staat zijn; N
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3 A ce gue installation d'épuise-
ment de b coque, du telégraphe sans
fil et du matériel d’incendie soit efficace
et de rendement voulu; '

6° A ce que, si c’est un navire & pas-
sagers, le nombre des passagers embar-
(ués ne dépasse pas celui permis par le
certificat de navigabilité, et, si ¢’est un
navire affecté au transport d’émigrants,
qu'il satisfasse aux réglements sor I'émi-
gration el aux arrangemenls inlerna-
lionaux;

7° A ee qu'il ¥ ait & bord la gnantité
de combustible requise pour le voyage;

8 A ce que le navire comporte un
équipage en nombre voulu, et que ceux
qui, par la nature de leur fonclion
a bord, sont chargés de la vigie, pos-
sedent une déclaration de médecin com-
pétent établissant u'ils disposent d’une
ouig, d'une voe et d'une facalté de dis-
tinction de couleurs suffisantes;

9> A ce que pendant le voyage lout
~ce qai appartient & l'armement et
a 'équipement du navire, soit tenu en
bon étal et prét & Femploi immédiat,
et qu'en cas d'avarie se produisant pen-
dant le voyage au navire ou & son arme-
ment, les réparations nécessaires soient
exécutées afin de permeltre au navire de
continuer son voyage jusqu’a la pre-
miére escale ol tout manquant sera
suppléé;

10° A ce que le livee de bord et les
divers autres jonrnaux soient du yodéle
preserit par Parrété royal et soient tenus
conformément aux prescriptions de cet
arrélé et quit soil anunoté au livee de
bord le tirant d’eau du navire i chaque
chargement de cargaison ct de combus-
tible ;

$1° A ee que toutes les mesures de

(32)

5° Dat de inrichtingen voor het lens-
pompen van het ruim, voor de draad-
looze telegraphie en voor de brandweer-
tocstellen doehnatig  zijn en de ver-
eischte werkkracht hebben;

G Dat, wanneer het een passagiers-
schip geldt, hel aantal'ingescheepte pas-
sagicrs niet overschrijdt het aantal;
toegelaten door het bewijs van zeewaar-
digheid, en dat het schip, zoo het dient
voor het vervoer van landverhuizers,
voldoct aan de reglementen op de land-
verhuizing en aan de internationale
overeenkomsten;

7° Dat de voor de reis benoodigde
hoeveelheid brandstof aan boord is;

8 Dat het schip een voldoend aantal
manschappen telt en dat de personen,
aan wie aan bhoord het houden van
uitkijk in zee wordt opgedragen,-in het
bezit zijn van cene verklaring van eenen
beveegiden geneesheer, inhoudende dat
zij de hiervoor noodige gehoor- en
gezichtsscherpte en kleurenonderschei-
dingsvermogen bezitten;

9° Dat, in den loop van de reis, al
wat hehoort tot de uilrusting en de
inrichting van het schip in goeden staat
gehonden wordt en dadelijk gebruikt
worden kan en dal, ingeval van averi)
aan het schip of aan zijne uitrusting
gedurende de reis, de noodige herstel-
lingen worden uilgevoerd, opdat het
schip zijne reis kunne voortzetten tot
de eerste aanleghaven, waar in al het
ontbhrekende zal worden voorzien;

10° Dat het scheepsjournaal en de
verscheidene andere dagboeken inge-
richt zijn overeenkomstig het model,
voorgeschreven bij koninklijk besluit,
en worden bijgehouden naar luid van
dit besluit; dat, bij elke inname van
lading en brandstoffen, de diepgang
van het schip in het scheepsjourndal
wordt aangeteckend ;

11° Dat al de hulp-, veiligheids- en
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secours, de sécurité et de bonne hygicne,
preserites par la présente loi et par ar-
rangement international, seienl obser-
vées.

Art. 28.
Personnel.

a) Tout navire, dont le tonnage brut
est supérieur & 200 tonneaux de mer,
mais ne dépasse pas T00 tonncaux et
naviguant an long cours, et tout navire
&’ tonnage brat d’an moins 200 ton-
neaux, mais inférteur 2 1,000 tonnemux
el naviguant au eabotage doil avoir a
bord, avec le capilaine, :u moins un
officier en second, diplomé conformeé-
“ment 4 la loi. :

b) Les navires qui naviguent au long
cours et qui ont une jauge brute d’au
moins 700 tonneaux de et les
navives qui naviguent au eabolage et
qui ont une jauge brute supérieure i
1,000 tonneaux doivent avoir & hond,
outre le capitaine, an moins un officier
en second et un licutenant diplomés.

mer

¢) Outre les officiers de scrviee du
pont, il faut, pour les navires men-
tionnés au paragraphe @) du présent
article au moins un timonier ¢l une
vigie et, pour les navires mentionnés au
paragraphe b), au moins un homme
d’aide en plus. ‘

d) A la mer el dans les rades forai-
nes, il y aura au moins deux quarls
pour tout personnel du pont. '

e) Tout homme, qui est de quart au
moment ol le navire quitte Ie port ou
prend la mer, doit avoir cu au moins
trois beures de repos constécutives pen-
dant les quinze heures précédentes.

f) Le personnel des machines com-
prend Lrois quarts pour tous les navires
longs-courriers et pour Lous les navi-
res pratiquant le cabotage, si la jauge
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zezondheidsmaatregelen worden nage-
leefd, zooals ze bij deze wet en bij de
internationale overeenkomst zijn voor-
geschreven.

Apt. 28,
Bemanning.

a) Aan boord van elk schip in de
groote vaart mel een bruto tonnemaat
van meer van 200, doch niet meer dan
700 zeeton, alsmede aan boord van etk
sehip in de kustvaart, met ecn brato
tonnemaat van ten minste 200 en min-
der dan 1,000 ton, moct, benevens den
kapitein, ten minste ¢én overeenkom- -
stig de wet gediplomeerde tweede offi-
cier zijn.

h) Aan boord van de schepen in de
groote vaarl, met een bruto tonnemaat
van ten minste 700 zecton, alsmede
aan hoord van de schepen in de kust-
vaart, mel een bruto lonnemaal van
meer dan 1,000 ton, moet, henevens
den kapitein, ten minste één gediplo-
mecrde tweede officier en één gediplo-
meerde luitenant zijn.

¢) Builen de officieren van den dek-
dienst moeten er ten minste ¢én roer-
ganger en één uitkijk zijn aan boord
van de schepen, vermeld in littera a
van dit artikel, en ten mihste één hulp-
man meer aan hoord van de schepen
vermeld in hittera b.

d) In zee en in de onbeschultle reeden
mocten er ten minste Lwee wachten zijn
als dekpersonecl. '

¢) BElke man, dic de wacht heeft wan-
neer het schip uit de haven vertrekt
of in zee steckt, moet minstens drie
achterecnvolgende uren rust gcnolcn
hebben gedurende de voorafgaande vijf-
tien aren.

) Het machinepersoncel bevat drie
wachten voor al de schepen in de groote
vaart en voor al de schepen in de kust-
vaart, indien deze laatste meer dan
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brute de ces derniers est supérieure &

1,000 tonnecanx el s'ils s’éloignent de
la eote belge d'une distance déterminée
- par arrélé roval.

g) Le Mmistre peut accorder, en
cerlains cas, U'autorisation de régler le
service du pers:onncl des machines en
deux (uarts, nolamment pour le person-
nel chargé de Ia conduite des machines,
chefs de quarlt el graisscurs, ¢t pour
celai des souliers. ‘

It) Tout navire mentionné anx para-
graphes « et b du présent arlicle doit
avoir & bord au moins deux méecaniciens
hrevelés, au besoin de 2™ classe, mais
pour les navires mentionnés an para
graphe b, au moins un des mécanicidns
sera diplomé de 17 classe.

A itre transitoire, sont dispensés
de celte’ obligation, tous les micani-
ciens qui, .au moment de la mise en
vigueur de la présente loi, auront
exercé au moins un an, sur un bateau
belge, les fonctions de chef-mécanicien
ou mécanicien en sccond, chef de quart,
suivant le cas.

i) Le personnel de la chaufferie com-
prendra au moins un homme par trois
foyers, mais Lout navire ne comprenant
que quatre foyers n’aura pas de chauf-
feur supplémentaire.

j) Le personnel des navires & voiles
sera suffisant pour le maniement des
voiles et de gréement d'apres le service
- auquel le navire est affecté.

k) Un arrété royal déterminera le
personnel nécessaire 4 la conduite des
divers types de navires de la marine
marchande et de tout bitiment de péche
(personnpel du pont, de la machine ¢t
le personnel subalterne).

) Toul navire au fong cours com-
portant au moins cent hommes d’é¢qui-
page et plus de cinguanle passagers,
aura 4 son bord un médecin. L’'équi-
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1,000 ton meten en zich van de Bel-
gische kust verwijdercn tol op een bij
koninklijk bestuit bepaalden afstand.

g) In sommige gevallen kap de
Minister machtigen, den dienst van het
machinepersoneel te regelen in twee
wachten, met name voor het personeel

| belast met de leiding der machines

(machinisten op wachl en smeerders)
en voor de tremmers.

') Aan boord van de schepen, vermeld
in littera @ en Litlera b van dit artikel,
moeten ten minste twee gediplomeerde
machinisten zijn, zoo noodig van 2°
hlasse; voor de schepen, vermeld in ljt-
lera b, moet echter ten minste één van
beide machinisten gediplomeerde van .
tt klasse: zijn. -

Bij overgangsmaatregel zijn van die
verplichting vrijgesteld al de machinig-
tendie, bijhet inwerkingtreden van deze
wet, het ambt van bhoofdmachinist of
van tweeden machinist, machinist op
wacht, volgens het geval, gedurende ten
minste één- jaar hebben uitgeoefend pgn
boord van een Belgisch schip.

- 1) Helstokerspersoneel Lelt len minste
één man per drie vuren; echler 1s een
schip met slechts vier vuren niet ver-
plicht, een bijgevoegden stoker te ne-
men.

j) Hetpersoneel der zeilschepen moet
talrijk genoeg zijn voor de behandeling
an zeilen en tuig, naar gelang van den
dienst waarvoor het schip gebruikt
wordt.

k) Bij koninklijk besluit wordL be-
paald welk personcel noodig is voor
het geleiden van de verschillende typen
van  koopvaardijschepen, alsmede van
elk visschersvaartnig (dekpersoneel, ma-
chinepersoncel en lager personeel).

{y Aan boord van elk schip’ in de
groote vaarl, mel ecne bemanning van
ten minste honderd koppen en met
meer dan vijflig passagiers, moet een
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page avant d’étré enrolé peut étre
inspecté par le médecin de la Commis-
’expertise.

Ant. 20,
Frane-hord.

a) La Commission d’expertise déter-
minera pour tous les navires visés &
Farticle 4 de la présente loi, excepté
pour les navires de péche, une marque
de franc-bord, qui indiquera la limite
supérieure d'immersion qu’il est licite
d'atteindre, & moins que ces navires ne
soient munis de margue de frane-bord
approuvées el délerminées par des socié-
Lés de classification de navives reconnues.

b) Ces marques, dites de « frane-
bord », seront caleulées d’apres les for-
mules de la société de classifieation
choisie par Parmaleur el seront appo-
sées d’apres les prescriptions de I'arrélé
royal.

Art. 30.

Les sociélés de classification de na-
vires reconnues jusqu’da présent sont :

a) British Corporation for the Sur-
vey and Registry of Shipping;

b) Bureau Veritas ;

¢) Germanischer Lloyd;

d) Lloyd’s Register of British and
Foreign Shipping.

Ant. 31,
Pénalités,

Sera puni d'un emprisonnement de
huit jours & six mois et d'une amende
de 20 francs & 200 franes ou dune de
‘ces peines seulement, tout capilaine de
navire qui a commis personncllement
ou d'accord avee I'armateur ou proprié-
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gencesheer zijn. Voor het aanmonsteren
kan de bemanning door den geneesheer
der Commissie van keuring onderzocht
worden.

Arr. 29.
Vrijboord,

a) Voor al de schepen bedoeld bij
artikel 4 dezer wet, behalve voor de
visschersvaartuigen, hepaalt de Com-
missie van keuring een vrijhoordmerk tot
aanwijzing van den geoorloofden hoog-
sten diepgang, tenzij hedoelde schepen
voorzien zijn van vrijboordmerken, bij
koninklijk besluit goedgekeurd en door
erkende classificatiemaatschappijen be-
paald. ,

b) Die merken, « vrijhoordmerken »
acheeten, worden naar de formules van
de door den reader g kozen classificatie-
maatschappij berckend en volgens de
voorschriften van het-koninklijk besluit
aangebracht,

Arr. 80.

. De tot nn toe erkende scheepsclassi-
ficatiemantschappijen zija : '

a) British Corporation for the Sur-
vey and Registry of Shipping;

0) Bureau Veritas;

¢) Germanischer Lloyd;

d) Lloyd's Register of British and
Foreign Shipping.

Arr. 34.
Straffen.

Met hechtenis van acht dagen lot
zes maanden en met geldboete van
26 frank lot 200 frank of met slechts
ééne dezer straffen wordt gesiraft elke
scheepskapitein, die persoonlijk of in
overeenkomst met den reeder of eige-



[N 193]

taire du navire, une infraction anx pres-
eriptions des articles & et 27 de la pré-
senle foi. '

Les peines précitées seront portées
au double dans le cas ou I'armateur ou
lagent du navire auront incité le capi-
taine & commeitre une infraction aux
articles 4 et 27 susvisés,

Anr. 32.

Sera puni d’un emprisonnement de
quinze jours & un an el 'une amende
de 30 franes & 500 franes ou d'une de
ces peines sculement, le capilaine de
navire qui a conlinué¢ & faire naviguer
nn navire dont e certificat de navigabi-

lité a été suspendn en conformité de

Particle 19 de la présente loi.

Sera puni du double des peines men-
tionnées au premicr paragraphe du pre-
sent arlicle, toul armateur ou proprié-
taire de navire qui a incité le capilaine
4 commellre des infractions aux pres-
eriptions de larticle 19 ou & naviguer
quand le certificat de navigabilité était
suspendu.

- Awr. 33.

Tout membre de I'é¢quipage, quiaura
provoqué unc visite a bord en s’ap-
puyant scicmment sur des allégations
inexacles, sera puni de six jours & trois
mois de prison; sl 0’y a pas cu mau-
vaise foi de sa part, la peine de Fem-
prisonnement pourra descendre au-des-
sous de six jours.

Art. 34.

“Sera puni d’un emprisonnement de
huit jours & six mois ¢t d'une amende
de 26 4 200 francs ou d'une de ces
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naar van het schi\p zich schuldig. maakt
aan cenige -overtreding van het. be-
paalde in de artikelen 4 en 27 van deze
wet. /

Bovengemelde straffen worden op het
dubbel gebracht, ingeval de reeder of
de agent: van het schip den kapitein
beweegt, een van hedoelde artikelen 4

en 27 te overtreden.

Art. 32.

Met hechtenis van vijftien dagen tot
¢én jaar en mel geldboete van 50 frank
tot 500 frank of met slechts ééne dezer
straffen wordl gestraft de scheepskapi-
tein dic een schip in de vaart houdt,
ofschoon het bewijs van zeewaardigheid
danevan werd geschorst overeenkomstig
artikel 19 dezer wet.

Met bet dubbel der straffen, vermeld
in het eerste lid van dit artikel, wordt
gestraft elke reeder of eigenaar van
cen schip, die den kapitein beweegt,
het hepaalde i artikel 19 te overtreden
of te varen, wanneer het bewijs van
zeewaardigheid geschorst was.

Anr. 33.

Elk lid van de bemanning, die eene
schouwing aan boord uitlokt op grond
van beweringen welke hijweet onjuist
te zijn, wordt gestrafl met eene gevan-
eenissiral van zes dagen tot drie maan-
den; bandelde hij te goeder trouw, dan
kan hij gestralt worden mel eene gevan-
genisstraf van minder dan zes dagen.

Arr. 34,

Met hechtenis van acht dagen (ol zes
meardan en miet geldhoete van 26
tot 200 frank of met slechts ééne dezer
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peines senlement, tout membre & équi-
page ou qui gue ce soit gui ne fournira
pas aux agents des Commissions d'ins-
pection et d'expertise, les moyens de
faire les expertises nécessaires 2 bord
on entraveraient Uexécution de leur
INISSION.

Anrr. 35.

Les mfractions précitées releveront
du tribunal correctionnel.

Ant. 36.

Un reglement d'application de la
présente foi sera établi par arvété roval
et déterminera :

1° L’organisation et le fonctionne-
ment des Commissions d’inspection,
'expertise et de surveillance de par-
tance;

2° les renseignements, dessins el
plans gui sont & joindre & toute demande
de certifical de navigabilité;

3* Le mode dinspection et les pro-
cédés de visite 4 observer en Belgique,
A la colonie et i I'étranger, pour la
mise en usage, les visites périodiques
et les visites extraordinaires de tout
navire en métal ou en bois; les dispo-
sitions générales relatives aux visites
comportant la vérilication & sec et A flot,
Ia solidité de la coque, les cloisonne-
ments, doubles fonds, ouvertures dans
le pont et dans la muratlle, pavois,
garde-corps, passerelles, appareils #
gouverner, miture, ventilation, ancres
et chaines, inventaire ¢l picees de
rechange pour P'armement du navire et
poir la machine en rapport avec le

[N 195

straffen wordt gestrafl elk Lid van de
bemanning of clk andere persoon, die
aan de agenten der Commissién van
inspectie en van keuring niel de midde-
len verschaft om tot de vereischte keu-
ringen aan boord over te gaan of het
waarnemen van hunne taak verhin-
dert.

Arr. 35.

De overtredingen, vermeld in de
vorige artikelen, worden voor de hoet-
straffelijke rechthank berecht.

Art. 36.

Een reglement ter uilvoering van
deze wet wordt bij koninklijk besluit
vastgesteld; het bepaalt

1> De richting en de werking van
de Commissién van inspeclie, van keu-
ring en van toezicht bij het vertrek;

2> De inlichtingen, teekeningen en
plans, die bij elke aanvraag voor het
verkrijgen van het bewijs van zeewaar-
digheid moeten gevoegd worden;

3° De wijze van inspectie en de wijze
waarop in Belgié, in de kolonic en in
het buitenland tot de schouwing moet
overgegaan worden voor het in gebruik
stellen, voor elke schouwing op gere-
gelde tijden en voor elke buitengewone
schouwing van elk ijzeren, stalen of
houten schip; de algemeene bepalingen
betreffende deschouwingen op het droge
of te water, de stevigheid van den romp,
de scholten, dubbele bodems, openingen
in het del en de huid, verschansingen,
reelings en lijnen met stntten, bruggen,
stuurtoestellen, masten, verluchting,
ankers  en  kettingen, inventaris e¢n
voorraadstukken voor de nitrusting van
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type du navire et le service auquel 1l est
affecté ;

4° Les dispositions relatives & I'ins-
pection des navires de serviee spéeial
autres que cenx affectés  la marine mar-
chande ordinaire, tels que les navives i
passagers, les navires transports 'émi-
grants, les bateanx de péche, les remor-
queunrs, les dragues, les porteurs de
déblais, les cales flottantes, les bateanx
a citernes, a installation frigorifique
et de plaisance de toute nature, les
hateanx-moteurs, i p(rtml(:. U gaz pau-
vre, & moteurs clectriques et tout auire
navire de caractére et de propulsion
spéeiaux;

5° Les prescriptions relatives 4 Ia
visite de la mature des navires i voiles;

6° Les prescriptions concernant'amé-
nagement, I'habitalilité et la salubrité
des locaux de toute nature, ainsi que
leur cube d’air et aération;

7" Les dispositions générales rela-
tives aux visites de parlance el au con-
trole exercé par les experts;

8° Les prescriptions concernant lin-
spection des appareils 2 vapear, des
machines motrices, des soules ct des
installations ¢lectriques;

9° Les preseriptions  relatives  aux
installations d’épuisement de la coque
et an matériel dincendie; '

et linstallation
des appareils de sauvelage et de séenrité
pour toutes les navigations anxquelles
les navires sont affectés @ @) navigation
au long cours et de UAtlantique avee
plus de douze passagers, momnsdedonze
passagers et sans passagers; ) naviga-
tion au grand cabotage avec plus de
douze passagers, moins de douze passa-

{0° [énuméralion
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het schip envoor de machine naar gelang
van den aard van het schip en den dienst
waarvoor het bestemd is;

4° De voorschriften betreffende de
inspeetie der schepen.van een bijzonde-
ven dienst baiten de gewone koopvaar-
dijschepen, zooals de passagiersschepen,
de landverhuizersschepen, de visschers-
vﬁm*h*tig(:n, de sleep-, bagger- en stort-
booten, de vlottende dokken, de tank-
booten, de hooten voorzien van koelin-
richtingen, de plezierbooten van allen
aard, de booten gedreven door petro-
leum-. Inchtgas- of eleetrische motoren
en elk ander schip van bijzonderen aard
en mel een bijzonder voortdrijvend
toestel ;

5 De voorschriften betreffende het
schouwen van masten en want der zeil-
schepen;

6" De voorschriflen betreffende de
inrichting, de bewoonbaarheid en de
gezondheid der ruimten van allen aard,
alsmede de grootte en de luchtverver-
sching daarvan;

7° De algemeene voorschriften betref-
fende de schonwingen bij hel vertrek en
het door de deskundigen uitgeoefend
toezicht; '

8 De voorschriften betreffende het
toezichi op de stoomtoestellen, de voort-
drijfiuachines, de brandstofruimten en de
clectmsche richtingen ;.

9 De voorschriften betreffende het
lenspompen van den romp en de brand-
weerloestellen;

i0° De opsomming en de plaatsing
van de reddings- en veiligheidsmiddelen
voor clke vaarl waartoe de schepen
gebruikt worden :

() groole vaart en
vaart op den Atantischen Oceaan met
meer dan twaalf passagiers, met minder
dan twaall passagicrs en zonder passa-
;;im‘s; h_] groole Kustvaart met meer dan
twaall passagiers, metminder dan (waalf
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sers el sans passagers; c) navigation au
petit cabotage et sur fleuves; d) péche-
ries, bateaux ouverls, pontées & moteur
¢t chalutier; e) plaisancede tonte nature;

11° Les mesures préventives contre
les abordages et les signaux de détresse,
les prescriptions concernant le télé-
graphe sans fil;

12° Les précautions de séeurité &
observer sur le'pont, hors du bord, dans
la miture et dans les compartiments et
dépendances des machines :

13° Les dispositions relatives & la
cargaison, l'arrimage et le lestage des
divers types de navires et les mesures 4
observer pour les cargaisons de char-
bon, de céréales, maticres explosives,
acides, chargements de pont, ete.;

14° La nomenclature el la vérifica-
-tion des instruments et documents nau-
Liques ainst que des carles marines que
comporte chaque type de navire et le
service auquel il est affecté ;

15° Les regles de caleul du tirant
d’eau maximum ct les tables des mar-
ques de franc-bord ;

16° [.ec modele du certificat de navi-
gabilité, des proces-verbaux de visite, du
certificat de franc-bord, des livres de
bord, de la machine, des accidenls, des
‘malades, de déviation, du chronométre,
ele.;

17° Les prescriptions relatives au
matériel médical et pharmaceutique el
a I'organisation du personnel médical;

18° Les régles 4 observer par le
médecin de la Commission (expertise
lors de Pexamen de la santé et des
aptitudes physiques du personnel diri-
geant el du personnel subalternc, ainsi
que 'état d’honoraires de ees visites et
la nomination des médecins suppléants;
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passagiers en zonder passagiers ; ¢} kleine
kuslvaart en stroomvaart; ) visscherij,
open schepen, gedekte schepen, motor-
schepen en stoomvisseherschepen; ¢) ple-
ziervaart van allen aard ;

11° De maatregelen ter voorkeming
van aanvaringen en de noodseinen, de
voorschriften betreftende de draadlooze
telegraphie ;

12° De in acht te nemen veiligheids-
maatregelen op dek, buiten boord, in
de masten en want, in de afdeelingen
en aanhoorigheden der machines;

13> De voorschriften betreffende de
lading, de stouwing en bet ballasten van
de verschillende tyvpen van schepen en
de in acht te nemen maatregelen betref-
fende het laden van kolen, granen,
springstoffen, zuren, deklasten, enz. ;

14 Dec opsomming en het nazien van
de zeevaarttoestellen en zeevaartstuk-
ken, alsmede van de zeekaarten voor elk
type van schip en voor den dienst waar-
voor het gebruikt wordt ;
~15° De regelen voor het berekenen
van den maximum-diepgang en de
tabellen van de ynjhoordmerken ;

16° Het model van het bewijs van zee-
waardigheid, van de procéssen-verbaal
van schouwing, van het vrijboordbewijs,
van de scheeps- en machinejournalen,
van de ongevallen- en zicktebocken,
van de tabellen van afwijking, van den
tijdmeter, cnz. ;

17> De voorschriften betreffende de
heel- en verhandmiddelen en de inrich-
ting van den geneeskundigen dienst;

18° De regelen, door den gencesheer
der Commissie van keuring in acht te
nemen bij het onderzoek van de gezond-
heid en van de lichamelijke geschiktheid
van het hoofdpersoneel en van het
lager personeel, alsmede den staal van
cereloonen voor dit onderzock en het
benoemen van toegevoegde gences-
heeren ;
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19° Les istructions médicales du
capitaine; '

20° Les dispositions & observer par
Iexpert et relatives @ la composition de
Péquipage que comportent tout type de
navire el toul genre de navigation
auquel le navire est affecté:

21° Les exemptions des visites pério-
diques, extraordinaires et de partance,
délivrance d'un certificat de navigabilité
provisoire; .

22° Les dispositions relatives & I'ar-
restation des navires, aux poursuiles,
répressions, pourvois, recours el appel,,
rejets, tarif d'indemnité des différents
types de navires arrétés arbitraivement;

93° Les droits de visite des navires
non cotés par une sociélé de classifica-
tion reconnne et des visites effectuées a
Vétranger;

24° Les dispositions générales et
transitoives ; la publicité & donner 4 la
présente loi et aux réeglements preserils
par arrété voyal;

25° Les prescriptions relalives aux
arrangenients internalionaux reconnus
en Belgique et auxquels les navires doi-
vent satisfaire indépendamment des dis-
positions de la présente loi.

CHAPITRE V.
Awr. 37.

La présente loi sera mise en vigueur
six nmois apres la promulgation des
reglements pris par arvélé royal, ainsi
quil est prévu aux articles 36 el aulres
ci-dessus.

( xxvmn )

19° De geneeskundige onderrichtin-
gen van den kapitein ;

20° De voorschriften, door den des-
kundige in acht te nemen en betreffende
de samenstelling der bemanning, naar
gelang van elk type van schip envan clke
vaarl waarvoor het schip is bestemd ;

21° De vrijstellingen van de schon-
wing op geregelde tijden, van etke bui-
tengewone schouwing en van elke schou-
wing bij het vertrek ; de aflevering van
cen voorloopig bewijs van zeewaardig-
heid ;

22° De voorschriften betreflende het
aanhouden van schepen, de vervolgin-
gen, de straffen, het hooger beroep, de
afwijzing, het tarief van de vergoedingen
voor de verschillende typen van on-
rechimatig aangehouden schepen;

23° De rechten wegens schouwing
van niet door ecne erkende classificatie- .
maatschappij geklasscerde schepen en
wegens  schouwingen waarloe in het
buitenland wordt overgegaan ;

24° De algemeene bepalingen en de
overgangshepalingen ; de ruchtbaarheid
(e geven aan dezc wel en aan de bij
Loninklijk besluit bepaalde reglemen-
ten;

25° De voorschriften betreffende de in
Belgié erkende internationale overeen-
komsten, waaraan de schepen moeten -
voldoen buiten de bepalingen van deze
wet.

HOOFDSTUK V.
Agrt. 37.

Deze wel treedt in werking zes maan-
den na de afkondiging van de regle-
menten, bij koninkligk besluit hepaald
zooals bij artikel 36 en bij de overige
bovenstaande artikelen is voorzien.
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Art. 38. Arr. 38.-

Toutes les dispositions nécessaires 2| Al de vereischte regelen ter uitvoe-
I’exéeution de la présente loi seront|ring van deze wet worden later bepaald
prises ultérieurement par arvété royal. | bij koninklijk besluit.

AuGusTEYNS.
A. Buv.

A. Serruys.
Ev. Prcuer.
-Arrn. Buvsse.
Van Dammg.
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Kamer der Volksvertegenwoordigers.

YERGADERING VAN 25 Maart 1914

Wetsvoorstel houdende bepalingen fer voorkoming van scheepsrampen
aan keopvaardijbooten, visschersvaartuigen en pleziervaarluigen van
allen aard.

TOELICHTING.

Muine Heeren,

‘De Belgische handelsmariue stond, sedert lange jaren reeds, herbaaldelijk
bloot aan onrechivaardige beknibbelingen en verdenkingen, die vooral zijn
toe te schrijven aan onze gebrekkige welgeving.

In tegenstelling met de andere zeevarende volkeren bezitten wij geene
vaste en moderne juridische regeling hetreffende ettelijke hoofdzaken : het
toezicht op de schepen bij het vertrek wit de haven, de volste lading, de
maatregelen ter voorkoming van ongevallen, de inrichting, de stouwing, het
gemis van cene rechibank van tucht voor de zeevaart, de herziening en de
bijwerking van het Wethoek der Handelsmarine.

Daaruit blijkt dat Regeering en Parlement onverschillig zijn gebleven
voor al wat de zeevaart betreft. Die lecemten hebben ten gevolge dat de
Belgische schepen soms verplicht zijn, hoogere verzekeringspremién te moeten
betalen dan in andere landen. Die leemten moeten aangevuld worden. Ons
medelid, de heer Franch, deed den eersten stap op dien weg door het
indienen, op 29 Juli 1909, van een welsvoorste} tot instelling van eene
admiraliteitsrechithank, welk voorstel werd gevraagd en ten volle goedge-
keurd door allen dic in zeevaarizaken betrokken zijn,

Op het eerste Cougres van den Belgischen Bond voor Zeevaart, in 1910
te Brussel gehouden, werd dit voorstel breedvoerig onderzocht; de bezwa-
ren, die daartegen werden aangevoerd, waren van onbeduidenden aard.
Hooldzakelijk gold het enkele opmerkingen over het optreden van derden

|
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als burgerlijke partij. De heer Franck verklaarde alsdan dat die bepaling
geen hoofdzaak was. De heer Lecointe, ‘gewezen hoofdingenicur van het
zeewezen, valte de algemeene meening samen?als volgt :

Waarom, zooals de heer Goetbloet zegt in zijn verslag, wil men een
oordeel uitspreken over zeelieden, officieren en anderen, indien inen
geene wellen maakt die eerst en vooral de reederijen, zonder uitzondering,
verplichlen zich te gedragen naar de bepalingen betreflende het vrijboord
of de volste lading; wetlen, die de vereischten bepaleu, welke onmisbaar
ziju voor de groote vraagstukken van de zeevaarl; welten, die én het
kapitaal én de menschen, die door de schepen worden vervoerd, vrij-
waren ; welten, die duidelijk bepalen van welke reddingsmiddelen alle
schepen moeten voorzien zijn, alvorens uit de haven te vertrekken. Men
voere insgelijks welten in voor de veiligheid van hel kapitaal en van de
uitrusting en levens tuchtwelten om dan reeders en officieren te kunnen
straffen wegens ongevallen, waarvoor zij niet aansprakelijk kunnen gesteld
worden indien er geene wet op de veiligheid van de zeevaart tot stand komt.»

Die bewijsgronden, aangenomen door den heer Franck, voorzitter van
het Congres, heantwoorden aan het verlangen van al wie in zeevaartzaken
betrokken is.

Wij: sluiten ons bij die meening aan en hebben derhalve een wetsvoor-
ste) opgemaak!, waarbij veiligheidsmaatregelen worden voorgeschreven en
cene regeling zal kunoen getroffen worden ter voorkoming van scheepsram-~
_pen aan koopvaardijbooten, visschersvaartuigen en pleziervaartuigen van
allen aard.

Wij hebben vooreerst de zeevaartwelten der naburige natién en de
werken van onze Belgische vakmanunen geraadpleegd ; ons voorstel lag reeds
gereed in hel begin van 1912, maar, toen wij het wilden indienen, werden
wij verzocht te wachten tot na de shiiting van het Congres dat het Interna-
tionaal Comiteit voor Zeevaart te Kopenhagen had bijeengeroepen, en dat
plaats had van 13 tot 17 Mei 1913 ; daarna raadde men ons aan, te wachten
paar de beslissingen van de Internationale Conferentie van Londen voor de
veiligheid der zeevaart, die geopend werd in November 1913.

Al die voorbereidende werkzaamheden zijn gegindigd. De Conferentie van
Londen gaf aanleidiug lot eene internationale overeenkomst, door Belgié
medeondertecekend. Volgens die overeenkomst wordt de quaestie van de
schotien, van het getal reddinghooten; van de brandweertoestellen en van
- de draadlooze telegraphie geregeld door Je wetten van elk land, behoudens
enkele algemeene bepalingen voor de practische uitvoering. Dat alles is
vervat in de lijst van de hulp- en reddingsioestellen, omstandig opgenomen
in het uitvoeringsreglement, dat op ons welsvoorstel moet volgen. Zo6 ook
handelden de andere zeevarende volkeren, waar wetten op de veiligheid van
de zeevaart reeds sedert jaren bestaan.

Wij legzen u dus dit wetsvoorstel voor, opdat het zoodra mogelijk worde
besproken, tegelijkertijd met dit van den heer Franck.
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De veiligheid op zee-verzekeren en bevorderen is niet enkel cen zeer
menschlievend werk, het is ook in economisch opzicht een nuttig werk; het
is inderdaad het beste middel om het aanzien van onze handelsmarine te
doen aangroeien en om het zeemansheroep aan te moedigen, want uit de goede
inrichting en de veiligheid spruiten vertrouwen en voorspoed voort,

Ecne wet op de veiligheid van de zeevaart moet eenvoudig en duidelijk
zijn, doch levens de nood:ge waarbhorgen opleveren; zij mag hovendien
geen overdreven lasten aan onze hestaande reederijen opleggen.

Ons onlwerp erkent de classificatiemaatschappijen en hare vrijboord-
merken, waarvan al onze schepen reeds voorzien zijn; de jaarlijksche
schouwing, die thans wordt gedaan door de keurders aangewezen door de
handelsrechtbauk, de deskundigen der Commissie van keuring voor de
landsverhuizing, enz., zal voortaan worden toevertrouwd slechts aan ééne
commissi¢ van keurders door het beheer aangesteld, die kosteloos dit werk
zullen verrichten. Voortaan zullen onze reeders dus gemakkelijker en met
minder kosten het bewijs van zeewaardigheid kunnen verkrijgen. Bovendien
is het hooger beroep voorzien; die geschillen zullen geregeld worden door
eene Commissie van inspectie, waarvan de reeders en de overige belangheb-
henden zullen deel uitmaken. :

De tekst van ons voorslel komt volkomen overéen met de verplichtingen
die de Overeenkomst van Londen ons oplegt.

De Kamer behoefl zich onverwijld met dit vraagsiuk bezig te houden :
herhaaldelijk heeft de Regeering aangekondigd dat welsontwerpen zouden
worden ingediend.

Gebruik makende van ons recht van initiatief als Kamerlid, hebben wij
het oogenblik willen hespoedigen, waarop men eindelijk van het voorbe-
reidend onderzoek zal overgaan lot daden, waardoor onze koopvaardij de
voor haar onmishaar geworden wellen bekomen zal.

L. AUGUSTEYNS.



Proposition de loi relative aux mesures
a prendre en vue d’éviter les acci-
dents sur mer aux bateaux de la
marine marchande, aux hateaux de

péche et aux hateaux de plaisance |

de toule nature.

CHAPITRE PREMIER.

De la Commission d'inspection et de
1a Commission d’expertise et de sur-
veillance de partance.

ARTICLE PREMIER.

Il est institué A Anvers et 4 Ostende :

1 Une Commission d’inspection;;
2° Une Gommission d’expertise et de
surveillance de partance.

Art. 2.

La Commission d’inspection est com-
posée comme suit :

1° & Anvers :

Du Gouverneur de la provinee, charge
de la présidence;

D’un fonctionnaire supérieur du Mi-
nistere de la Marine appelé a présider
en cas d’absence ou d’empéchement du
Gouverneur; \

‘D’un fonctionnaire de Padministra-
tion provinciale, faisant fonction de
secrélaire;

Du Directeur de service des chemins
de fer de I'Etat, 2 Avvers;
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Wetsvoorstel houdende bepalinger ter
voorkoming van scheepsrampen aan -
koopvaardijbooten, visschersvaar-
tuigen en pleziervaartuigen van
allen aard.

KERSTE HOOFDSTUK.

Van de Commissie van inspectie en
van de Commissie van Kkeuring en
toezicht bij het vertrek.

Errste Anrike..

Te Antwerpen cn te Oostende wor-
den ingesteld :

1° Eene Commissie van inspectie;

2° Fene Commissic van keuring en
toezicht bij hel vertrek.

Arr. 2.

De Commissie van inspectie bestaat :

1° Te Antwerpen, uit :

Den Gouverneur der provincie, le-
vens voorzitter;

Een hoogen ambtenaar van het Mi-
nisteric van Zeewezen, optredend als
voorzittér telkens als de Gouverneur
afwezig of verhinderd is;

Fen ambtenaay van het provinciaal
besluur, tevens secretaris;

Den Dienstbestuurder der Staatsspoor-
wegen te Anlwerpen;
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De deux membres du Conseil commu-
nal d'Anvers; de deux armateurs ou
aneiens armateurs; d'un négociant; ces
trois derniers désignés par le Conseil
communal d'Anvers;

De deux spécialistes en constraction
. mavale ayvant servi au moins huit ans
dans un chantier naval;

D’un aneten capitaine au long cours
ayant navigué au meins six ans en cette
gualité;

D un ancien officier mécanicien bre-
veté de premiere classe ayant an moins
six ans de navigation en ectte qualité;

D’un ancien marin, soit du pont ou
de Ia machine, ayant au moins dix ans
de navigation;

2 a4 Ostende :

Du Gouverneur de la provinee, chargé
de la présudence;

D’un fonctionnaire supérienr du Mi-
nistere de la Marine appelé & présider
en cas d’absence ont d’empéchement du
Gouverneur;

D’un fonctionnaire de Padministra-
tion provinciale, faisant fonction de
seerélaire

De deux commercants, dont un arma-
teur ou un ancien armateur de péche
en mer;

D’un ancien patron pécheur ayanl au
moins cing ans de navigation en cetle
qualité;

Dun officier mécanicien brevelé au
moins- de seconde classe ayant au moins
cing ans de navigation en celle qualité;
bateaux de

D'un  constructeur de

péche reconnu.

Cette Commission remplace la com-
mission d’inspection du service de F'émi-

(u)

Twee leden van den Gemeenteraad
van Antwerpen; twee reeders of oud-
reeders; een handelaar; deze drie laat-
sten worden benoemd door den Gemeen-
teraad van Antwerpen; |

Twee scheepsbouwkundigen, die ge-
durende ten minste acht jaar werkzaam
waren op een scheepstimmerwerf ;

Fen gewezen scheepskapitein der -
lange omvaart, die gedurende ten minste
zes jaar als zoodanig gevaren heeft ;

Een gewezen officier-mmachinist, in
het bezitvan een diploma van 19 klasse,
die gedurende ten minste zes jaar als
zoodanig gevaren heeft;

Een gewezen zeeman, hetzij van het
dek, hetzij van het machine-personeel,
die gedurende ten minsle tien jaar
gevaren heelt;

2¢ Te Oostende, uit :

Den Gouverneur der provincie, te-
vens voorzitler; '

Een hoogen ambtenaar van het Mi-
nisterie van Zeewezen, optredend als
voorzitter telkens als de Gouverneur
afwezig of verhinderd is;

Een amblenaar van het provineiaal
bestuur, Levens secretaris;

Twee handelaars, waarvan een reeder
of een oud-reeder van visschersvaar-
tuigen;

Een oud-schipper van een visschers-
vaartuig, die. gedurende ten minste
vijf jaar als zoodanig gevaren heefl;

Een gewezen officier-machinist, in het
bezit van een diploma van minsiens
2% klasse, die gedurende ten minste
vijf jadr als zoodanig gevaren heeft ;

‘Een erkenden bouwer van visschers-
vaartuigen.

Deze Commissie vervangt de com-
missie van toezicht van den dienst der



( w)

gration instituée par larticle 2 dej

Parvété voyal du 2 décembre 1903.

Les membres de cetle Commission
sont nommés par le Rol pour quatre
ans. : '
~ La Commission d’inspection a pour
mission :

1° De surveiller ¢t de contréler les
opérations de la Commission d¢’exper-
tise et de surveillance de partance et de
I'émgration ;

2° Daplanir les difficultés et de vider
2 F'amiable les contestations auxquelles
les expertises, les partances de pavire,
Iengagement ou le transport d'émi-
grants pourraient donner lieu.

Un arrété roval déterminera les dé-
tails relatifs au fonctionnement de la
Commission d'inspection.

Ant. 3.

La Commission d’expertise et de sur-
veillance de parlance de navires est
composée comme suit:

1° A Anvers et distriet

De lingénieur du Géme maritime
qu en sera le directeur; il est égale-
ment chargé, dans le ressort de sa cir-
conscription, de la surveillance des
appareils & vapeur des navires tombant
sous lapplieation de la présente loi,
conformément a Parrété roval du 28 mai
1884;

De deux capitaines au long cours
ayant navigué au moins cing années en

~celle qualité;

D'un oflicier mécanicien brevelé de
1" classe ayanl navigué an moins cing
ans en celte qualité.
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landverbnizing, ingesteld bij artikel 2
van het koninklijk besluit van 2 Decem-
ber 19035.

De leden van die Commissie worden
door den Koning benoemd voor den tijd
van vier jaren. _

De Comimissie van inspectie is gelast -

1° Toezieht te houden en controle uit
te oefenen op de handelingen der Com-
missie van keuring en toezicht bij het
vertrek en voor de landverhuizing ;

2* De zwarigheden uit den weg te
ruimen en de geschillen in der minne
op te lossen, wanneer die mochien op-
rijzen naar aanleiding van de keuringen,
van het vertrek van schepen, van de aan-
monstering of van hel vervoer van land-
verhutzers.

De wijze van werking der Commissie
van inspectic wordt bij koninklijk be-
stuit nader bepaald.

Art. 3.

De Commissie van keuring en van
toezicht bij het vertrek van schepen is
samengesteld :

1° Yoor Antwerpen en district, uit

Deningenicur van het Zeewezen ; deze
is levens hestuurder van den- dienst
en, binnen ‘zijne omschrijving, belast
met het houden van toezicht, overeen-
komstig het koninklijk besluit van
28 Mei 1884, op de stoomtoestellen der
schepen, waarop deze wel van toepas-
sing is;

Twee scheepskapiteins der lange om-
vaart, die gedurende minstens vijf jaar
als zoodanig gevaren hebben ;

Een officiec-machinist, in het hezit
van een diploma van 1 klasse, die ge-
durende minstens vijf jaar als zoodanig -
gevaren heeft.
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Il est adjoint i la Commission un
service médical composé d’un médecin
principal et d’un on plusicurs médecins-
adjoints.

Le Ministre poarra compléter la Com-
mission par des experts spécialistes de
la construetion navale ayant au moins
huit anncées de pratique dans un chan-
tier naval.

2 A Ostende et distriet :

De Plingénieur du Génie maritime
qui en sera le directeur; il est égale-
ment chargé, dans le vessort de sa cir-
conseription, de la  surveillance des
appareils a vapenr des navires tombant
sous application de la présente lot,
conformément i 'arrété roval dn 28 mai
1884 .

D’au moins un ancien construetenr
de hateaux de péche de compélence
reconnue;

D'auv moins un ancien mécanicien
breveté de 2° classe avanl au moins
cing ans de pavigation comme tel;

D’un service médical composé «'un
médecin et d’adjoints.

Cette Commission d’expertise el de
surveillance de partance remplacera :

1* La Commission d’expertise d’éni-
gration nstituée  par Tarticle 4 de
Paveété du 2 décembre 1905 ;.

9 La Commission nautique instiluée
en vertu du déeret de 1791, de Varvété
roval du 25 novembre 1851 el du
24 décembre 1884.

Unarrété royal déterminera les détails
relatifs au fonetionnement de la Com-
mission d’expertise et de la surveillance
de partance, ainsi que les mémes don-
. nées pour le divecteur de ladite Com-
mission et autres fonclionnatres en ce
qui concerne leuvs atlributions envers
la Commission dlinspection.

(w)

Aan de Commussie is toegevoegd een
genceskundige dienst; deze bestaat it
een hoofdgencesheer en uit één of meer
toegevoegde geneesheeren.

De Minister kan de Commissic aan-
vullen door het benoemen van scheeps-
bouwkundigen, die gedurende ten minste
acht jaar werkzaam waren op een

scheepstimmerwerf.

2° Voor Oostende en district, uit :

Den ingenieur van het Zeewezen;
deze i1s Levens bestnurder van den dienst
en, binnen zijne omschrijving, belast
met het houden van toezicht. overeen-
komstig het koninklijk besluit van
28 Mei 1884, op de stoomtoestellen der
schepen, waarop deze wet van toepas-
sing s ;

Ten minste éen bevoegd erkenden
oud-howwer van visschersvaartuigen ;

Ten minste één zewezen machinist,
in hetbezitvaneendiplomavan 2% klasse,
die gedurende ten minste vijl jaar als
zoodanig gevaren heeft ;

Een gencesheer en toegevoegde ge-
neesheeren.

Deze Commissie van keuring en van

toezicht bij het vertrek vervangl :

I° De Commissie van keurving voor
de landverbuizing, ingesteld bij arti-
kel 4 van het koninklijk beslnit van
2 December 1905 ;

2" De Commissie voor descheepyaart,
ingesteld bij decreet van 1791 en by
koninklijk besluit van 25 November
1851 en 24 December 1884,

De wijze van werking der Commissie
van keuring en van toezicht hij het ver-
trek. alsmede de voorschriften geldende
voor den bestuurder dier Commissie en
voor e overige ambienaren, wat be-
treft hunne hevoegdheden tegenover de
Commissie van inspeelie, worden nader
bepaald bij konminklijh beshnt,



(v)

“Ce reglement déterminera en outre
‘la hiérarchie, le traitement et les vaea-
tions des membres de ces Commis-
sions. -

CHAPITRE II.

Conditions pour Vobtention du certificat
de navigabilité.

ArT. 4.

Aucun navire belge & voiles, A vapeur
ou 4 propulsion mécanique, de com-
merce, de péche oun de plaisance, quel
que soit son lonnage, ne peut enlre-
prendre un voyage cn mer, aulrement
gu'a Pessai, sans avoir oblenu un certi-
ficat de navigabilit¢ délivee par le dirce-
teur de la Commission d’expertise apres
constalalion par celle-ci.

Pour obtenir ce certifical de naviga-
blhte i fnut

) 1° Que la coque et toutes les par-
ties .du navire, ainsi que les agrés el
apparaux soient dans de ])0nnos condi-
tions de constrncmon ct deconsen valion,
de navigabilité et de Foncuohnement on
que--le navire soit coté i la pmmlezc
cote d’un des registres de classifieation
reconnus par le Gouvernement et qu'il
satisfasse en outre & la présente loi et
aux arrangements internationaux;

20 Que les cloisons étanches aient
les qualités el la hauteur voulues, attei-
gnent i des ponts élanches el soient
bien consolidées, conformément & la
préesente loi el aux arrangements inlfer-
nationaux ;

Que les portes el vannes élanches
fonctionnent bicn et soient conformes
aux riglements nalionaux et inlerna-
tionaux ;
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Dit reglement stelt bovendien de
rangopvolging, de bezoldiging en de
vacatiegelden van de leden dier Commis-

sién vast.

HOOFDSTUK II.

Voorsehriften tot het verkri,jg’ep- van
het bewijs van zeewaardigheid.

ArT. A.

Geen Belgisch zeil-, stoom- of mecha-
nisch vomﬂvedrcxen sehip, hetzij h'm-
dels, visschers- of pleziervaartuig, van
om 'L even welke lonnemaat, mag geene
zeereis ondernemen, anders dan tot het
doen “van een proeftochi, zonder te
hebhen verkregen een bewijs van zee-
waardigheid algegeven door den bestuur-
der der Commissie van keuring na keu-
ring door deze.

\001' het verkrijgen van dit bewijs
van zeewaardigheid wordt vereischt

a) 1° Dat de.vomp en al de deelen
an het schip, alsmede het zeil en treil
in 0'010(1011' smat van bou\v en bvw"u'inﬂ'

fwel (ht het ‘:Chlp in (l(‘ eerste l\hsse
van een der door de Regeering evkende
clﬁssiﬁcaticregistcrs IS opgenonien en
bovendien voldoet aan deze wet enaan
de internationale overcenkomsten ;

2° Dat de walerdichte schotten de

voldoende  deugdelijkheid en  hoogte

hebben, tegen waterdichte delken aan-.
sluilen en voldoende verstijfd zijn; over-
cenkomslig deze weten deinternationale
overeenkomslen;

- Dat de waterdichte deuren en kleppen
goed werken en voldoen aan de binmen
landsche en inlernationaie reglementen;
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3° Que le gouvernail soit en bon état
de fonctionnement et que les engins a
gouverner fonctionnent bien et répon-
dent aux reglements et arrangements
internationaux ;

& Que de chaque partie du navire
eau puisse étre tolalement aspirée par
une pompe se manceuyrant d’un pont
sttué au-dessus de la flottaison en charge
et que I'épuisement en général soil
conforme a la présente loi et aux arran-
gements internationaux;

5° Que sur les navires en bois A
moteur, le motcur et les soutes & ben-
zine ou A pétrole soient séparés par des
cloisons en fer ou revétues de toles el
que les parties en bois du navire com-
prises dans Yespace ainsi isolé soient
également revétues de (oles;

Que les canaux des anguillers et
autres parties -du navire cn bois &
moteur, ou le pétrole ou la benzine
pourrait s'accamuler, sotent isolés des
aulres parties du navire et puissent étre
vidés séparément;

6> Qu'il ait été satisfait au reglement
concernant l'aménagement, Ihabitabi-
lité et la salubrité des locaux de toute
nature;

7° Que le navire soit pourvu des
instruments et documents nautiques,
ainsi que des objets d’armement et de
rechange énumérés dans le réglement
et soient conformes aux arrangements
mlernalionaux ;

8° Que linstallation a bord et le
fonctionnement des embarcations et des
appareils ou engins de sauvetage et de
secours, les mesures & prendre contre
Uincendie ct toules autres conditions de
sécurilé dn navire et des personnes
embarquées soient garantis et confor-
mes aux prescriptions réglementaires;

(v)

3° Dat het roer in -goeden staat
verkeert en behoorlijk heweegt en de
stuurinrichlingen goed werken en vol-

‘doen aan de reglementen en inter-

nationale overeenkomsten:

& Dat elk gedeelte van het schip
gansch lensgepompt kan worden door
middel van eene pomp, die bewo-
gen wordt op een dek welk bij volle .
lading boven de waterlijn is gelegen, en
dat het lenspompen over 't algemeen
voldoct aan deze wet en aan de inter-
nationale overeenkomsten ;

5° Dat, op houten motorschepen, de
molor en de tanks voor benzine of
petroleum geplaatst worden tusschen
ijzeren of met plaatijzer bekleede schot-
ten en dat, binnen de hierdoor gevormde
ruimte, de houten deelen van het schip
eveneens met plaatijzer bekleed zijn;

Dat de vullingen en andere deelen
aan boord van houlen motorschepen,
waarin zich petrolenm of benzine kan
ophoopen, geene gemeenschap hebben
met de overige deelen van hel schip en
afzonderlijk kunnen worden lensge-
pompt;

G° Dat er voldaan is aan het regle-
ment op de inrichting, de bewoonbaar-
heid en de gezondheid der vertrekken
van allen aard;

7° Dat aan boord van het schip
aanwezig zijn de zeevaariloestellen en
de zecvaartstukken, alsmede de uitrus-
ling- en voorraadstukiken, vermeld in
het reglement, en dat zij voldoen aan
de internationale overeenkomsten ;

8" Dat de plaatsing aan boord en de
werking der reddingbooten en der
reddings- en hulptoestellen of -tuigen,
de maatregelen legen brandgevaar en
alle andere vereisehten Lot veiligheid van
het schip en van de aan boord zijnde
persorien  verzekerd zijn en aan de
gestelde voorschrifien voldoen; -dat de’



(v )

gue le matériel médical et pharmaceu-
tique et les régles d'apres lesquelles la
présence des médecins est obligatotre,
soient conformes aux dispositions des
reglements et arrangements internatio-
naux;

9o Que les preseriptions du régle-
ment relatif au caleul du tirant d’eau
maximam et aux marques indiquant ce
maximum sur les flancs du navire aient
été observés. '

Le certificat de franc-bord délivié par
une sociéle de classifieation reconnue
pourra tenir licu de ecette mesure.

0) Lorsqu'il s'agit d'un bateau 4
vapeur ou ayant des appareils & vapeur,
il faut pour 1'obtention du certificat de
navigabilité :

1 Que les chaudieres et appareils 4
vapeur salistassent aux prescriptions de
la loi du 28 mai 1834 sur les appa-
reils & vapeur, modifiées par celle du
13 décembre 1906, _

2° Que la machine et ses accessoires,
les tuyaulages, pompes, elc., soient en
bon état d’entretien el de conservation;
gue toules leurs piéces aicnt au moins
I'épaisseur ou la section exigées et que
leurs dépendances, appareils, etc.,
soient en nombre suffisant pour satis-
faire aux cxigences des sociétés de clas-
sificalion reconnues et que les moteurs
et enging de loute nalure satisfussent
aux condilions qui seront prescrites
dans le reglement d’administration de
la présente loi et par les arrangements
internationaux. ‘

¢) Pour lobtention d'un certificat
officiel spécial de navires & passagers ou
a émigrants, il faut, outre les preserip-
tions du chapitre II, que le nombre
maximum des passagers de Loule calé-
gorie, pouvant élre embargués sur le
navire, s0it conforme aux preseriplions
du réglement d'administration qui suit
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heel- en verbandmiddelen en de regelen
op de verplichte aanwez gheid der
genecsheeren voldocn aan de vereischien
van de reglementen en internationale
overeenkomsten ;

9> Dat de voorschriften van het-regle-
ment betreffende de berekening van den
maximum-diepgang en de (eekens tot
aanwijzing van dit maximum op de
zijden van het schip, in acht genomen
zijn.

Het vrijhoordbewijs, afgegeven door
cene- erkende classificatiemaa(schappij,
kan dezen maatregel vervangen.

b) Geldt het een sloomschip of cen
vaartuig met stoomtoestellen, dan wordt
voor het verkrijgen van het bewijs van
zeewaardigheid vereischt :

1° Dat de stoomketels en stoom-
toestellen voldoén aan de vereischten
der wel van 28 Mei 1834 op dé stoom- -
toestellen, zooals zij zijn gewijzigd door
de wet van 13 December 1906 ;

2° Dat de stoommachine en al wat
daarto¢ behoort, de buizen, pom-
pen, enz., goed onderhouden en goed
bewaard zijn; dat al de stukken daarvan
ten minste de vereischle dikte of door-
snede hebben en dat er genoeg aanhoo-
righeden, toestellen, enz., aanwezig
zijn o te voldoen aan de eischen vin
de erkende classificatiemaatschappijen
en dat de motoren en tuigén van allen
aard voldoen aan de vercischien gesteld
door het reglement, ter uilvocring van
deze wet genomen, en door de interna-
tionale overeenkomsten.

¢) Yoor het verkrijgen van een
bijzonder officiee] bewijs van zeewaar-
digheid der passagiers- of landverhui-
zersschepen, wordt, buiten de voor-
schrifien van dit boolistuk IL, vereischt
dal het hoogste aantal passagiers van
om 't even welke klasse, die zich mogen
mschepen, overeenstemt met de voor-

-6
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(v )

la présente loi et aux arrangements Ischriften van het reglement, ter uitvoe-.

internationaux.

CHAPITRE Ul.

Expertise de navigabilité
et de partance.

Art. b.

Toute demande de certificat de navi-
gabilité pour tous les navires visls i
Particle 4 est. adressée par éerit par
Parmateur au directeur de la Commis-
sion d’expertise en fonction au district
du port d'attache du navire, ’

Dans sa demande, 'armateur fail
connaitre :

@) Pour les pavires neuls ou nouvel-
lement nationalisés belges - .

Le nom du navire ¢t son port d'at-
tache ;

Les principales dimensions du navire
et le tonnage en tonneaux de 2.83 m?
de jauge brute;

Le tirant d’eaun lége et au maximum
de charge; ’

Le service et le genre de navigation
auxquels le navive est affeeté;

Le nombre maximum de passagers
que le mavire peul embarquer;

Les cerlificats encore valables d'une
sociele de elassification reconnue;

S'il sTamt d'un navire a4 vapeur ou
comporlant des appareils & vapeur, les
descriptions des chaudiéres 3 vapeur,
machines motrices, machinesauxiliaires,
cte., conformément anx preseriplions
de Parrété roval du 28 mai 1881%.

Larmatenr est en oulre lenu de
fournir _les renscignements  spéciaux

ring van deze wet genomen, en met de
internationale overeenkomsten.

HOOFDSTUK Iil.

Keuring van de zeewaardigheid
en keuring bij het vertrek. -

Art. 5.

Elk verzock om het bewijs van zee-
waardigheid te verkrijgen voor al de
schepen, in artikel 4 bedoeld, wordt
door den reeder schriftelijk gericht tot
den bestuurder der Commissie van ken-
ring, in dienst in het distriet der thuis-
baven van het schip.

In zijn verzoek vermeldt de reeder :

a) Yoor nieuwe of pas onder Belgi-
sche vlag gebrachte schepen :

Den naun van bet schip en de haven
waar het thuis behoort ;

De voornaamste afinctingen van het
schip en de tonnemaat in bruto register-
tonnen van 2.83 kubicke meter;

Den diepgang, wanneer het schip
ledig is en wanneer het de volste lading
heeft ;

Den dienst en den aard van scheep-
vaart, waarvoor het schip wordt ge-
bruikt ;

Het hoogste aantal passagiers, dat
het schip kan inschepen;

De noy geldige bewijzen van eene
erkende classificatiemaatschappij;

Geldt het een stoomschip of cen schip:
waarvoor sloomtoestellen zijn vereischt,
de beschrijving van de stoomketels, van
de voortdrijfmachines, van de hulpma-
chines, enz., overcenkomstig de voor-
schriften van hel koninklijk besluit van
28 Mei 1884, |

Bovendien is de recder verplicht, de .
bijzondere inlichtingen te leveren, die
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détaillés dans le réglement d’administra-
tion de la présente loi.

b) Pour les pavires en service, I'ar-
mateur joint a sa demande d’obtention
d'un nouveau certificat de navipabililé
le certificat encore valable d'une société
de classification reconnue et le certificat
de navigabilité périmé.

Art. 6.

Les visites relatives & ['obtention du
certificat de navigabilité sont effectuées,
“sur-I'ordre du directeur de la Commis-
sion d’expertise ¢t sous son controle,
par les membres de la dite Commissien.

Art. 7.

Ces visites comportent les constata-
tions suivantes :

1° Pour les navires neufs ou nouvel-
lement nationalisés belges :

a) La solidité et 'étanchéité de la
“coque, les doubles fonds, le cloison-
newment, les machines et leurs dépen-
dances, le gouvernail et appareils a

invenlaire et piéces de rechange, instru-
ments de navigation, malériel de sauve-
tage et médical, observation du Iranc-
bord, etc., comme détaillé par le pro-
gramme plus élendu que conlicnnent
les réglemenls prescrits par arrélé
royal.

b) Pour les constatations relatives a
la coque, aux propulseurs et & Varbre
porte-helice, la premiere visite aura
toujours lien quand le navire est &
sec, mais les bitiments colés & la pre-
miére cote de l'un des registres de
- classificalion reconnus peuvent étre
dispensés des vérificalions et essais qui
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nader zijn bepaald door het reglement,
ter uitvoering van deze wel genomen.

b) Yoor schepen in dienst worden
door den reeder bij zijn verzoek om een
nieuw  bewijs van zeewaardigheid te
verkrijzen, gevoegd het nog geldig
bewijs. afzegeven door eene erkende
classificatiemaatschappij, en het ver-
vallen bewijs van zeewaardigheid.

Arr. 6.

Tot de schouwingen voor het ver-
krijgen van het bewijs van zeewaardig-
heid wordt, op bevel van den bestuur-
der der Commissie van kearing en
onder dezes toezicht, overgegaan door
de leden van deze Commissie.

Art. 7.
Bij die schouwingen dient te worden
gelet :

1° Yoor nieunwe of pas onder Bel-
gische vlag gebrachle schepen :

a) Op de stevigheid en waterdicht-
heid van den romp, de dubbele bodems,

tde schotien, de machines en dezer
toebehooren, het roer en de stuur-
gouverner, mature des navires 2 voiles, !

mrichtingen, de masten bij zeilschepen,
den toventaris en de voorradstukken,
de schecpvaarttoestellen, de redidings-
en hecliniddelen, het behoud van het
vrijboord, enz., zooals nader is aange-
geven in het omstandiger programma
verval in de bij koninklijk besluit be-
paalde reglementen.

b} Wat betreft den romp, de schroe-
ven en de schroefas, wordt Lot de
cersie  schouwing  stecds  overgegaan
wanneer het schip dyoog ligt; echier
knnnen de vaartwigen, dic in de cerste
klusse aangeschireven staan in een van
de erlende classiticatieregisters, worden
vrijgesteld van het nazien en van de

1
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portent sur la coque et 'arhre porte-
helice, et si la visite a ea lien & I'étran-
ger.

2° Pour les navires helges en service:

a) La visite aura lieu douze mois
aprés la dernitre visite qu’ils auron!
subic et dans Uintervalle par décision
du directeur de ta Commission d’exper-
tise, toules les fois que les navires onl
éprouvé de graves avaries ou ont subi
de notables changements dans leur con-
struction ou dans leurs aménagements
et chaque fois que Parmateur en fera la
demande. .

b}y Les visites périodiques porteront
sar la coque, Varmement et les appa-
" reils’ & propulsion mécanique. Les na-
vires & visiter seront mis & sec & moins
que la Commission chargée de la visite
n'en décide aulrement, mais les navires
ne pourront rester plus de deux ans
sans étre visités A sec, s'ils sont en
bois, et plus de dix-sept mois s'ils sont
en fer ou en acier.

¢) Les navires, qui auront conservé
ta premicre cote & 'un des registres de
classifieation reconnus, “pourront élre
dispensés de Tobligation des visites &
sec, quand celles-ci ont en liea A
I'élranger.

Arr. 8.

La visite de mise en usage et la visile
periodique aurvont lien dans un port
belge ou de colonic belge. La demande
de ces visiles, accompagnée des docu-
ments énuméres par Particle 5, sera
adressée par L'armatenr ou son délégué
au directeur de Ja Commission d'exper-
tisc au moins Lrois jours avant la date

(x)

proeven betreffende den romp en de
schroefas, zoo tevens de schouwing -
plaats had in het buitenland.

2° Voor de Belgische schepen in
dienst : -

a) Tol de schonwing wordt overge-
gaan twaalf maanden na de laatste
sehouwing, waaraan zij werden onder-
worpen, en intusschen, bij beslissing
van den bestuurder der Commissie van
keuring, telkens als de schepen erge
schade hebben geleden of - merkelijke
veranderingen werden gebracht in hun-
nen houw of in hunne inrichting en
telkens als de reeder het aanvraagt.

h) Bij de schouwing op geregelde
tijden dient te worden gelet op den
romp, de uitrusting en de toestellen
met mechanische voortdrijving. De te
schonwen schepen worden in  vlot-
tenden toestand gelaten, tenzij de met
het onderzock belaste Commissie er
anders over beslist; echter mag er, om
de schepen op het droge te schouwen,
nict langer worden gewacht dan twee
jaar,” indien  zij van houl zijn, en
zeventien maanden indien zij van ijzer
of staal ziin. ,

¢} De schepen, die de eerste klasse
in ecn van de erkende classificatie-
registers  hebben  behouden, kunnen
van de verplichie schouwingen op het
droge vrijgesteld worden, indien deze
schouwingen plaats hadden in het bui-
tenland.

Art. 8.

De schouwing wegens ingebruikstel-
ling en deschouwing op geregelde tijiden
hebben plaats in eene haven van Belgie
of van eene Belgische kolonie. Het ver-
zock om toldieschouwingenoverte gasn,
vergezeld yan de stukken vermeld in ap-
tikel 3, wordt door den reeder of zijn
afgevaardigde gericht tot den bestuurder
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a laquelle I'armateur désire que la visite |

ait lien.

Arr. 9.

A la colonte, la visite se fera par une
Commission dirigée par I'officier chargé
de Ta police de navigation maritime.
Cette Commission se composera, autant
que possible, des mémes éléments que
ceux prévus par Varticle 3 et qui seront
nommes par le gouverneor local de Ia
place.

Arr. 10.

~ A Pétranger, les visites des navires
neufs, nouvellement nationalisés helges,
ou qui ont subi d’importantes vépara-
tions par suite d’avarie ou des modifi-
cations dans la construction ou les
aménagements, ainsi que les visiles pour
la délivrance d’un certificat proviseire
pour un voyage déterminé et les visites
annuelles des navires belges se Lrouvant
a I'élranger et dont le délai mentionué
dans le certificat de navigahilité cst
écoulé, seront eflectuées sons Pautorilé
des consuls de Belgique, qui conslitue-
ront des commissions semblables
celles prévaes a4 Iarticle 3 el compo-
sées d’au moins deux experts chotsis
aulant que possible parmi les experts de
fa soviéte de classification oit le navire
est classé.

Ces visites auront lien dans  les
memes formes ct 1l en est de méme
pour Ja délivrance du certificat de navi-

gabilitc prévu par la présente loi.
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der Commissie van keuring uiterlijk drie
dagen voér den dag, waarop de reeder
verlangt dat lot de scliouwing wordt
overgegaan.

Arr. 9.

In de kolonie wordt tot de schou-
wing overgegaan door eene Commissie
onder de leiding van den ambtenaar,
belast mel de politie, op de zeevaart.
Deze Commissie wordt zooveel moge-
lijk samengesteld zooals is voorzien in
artikel 3; de leden daarvan worden

benoemd door den plaatselijken Gon-

verneur.
Ant. 10.

In het buitenland wordt onder het
gerag van de Belgische consuls overge-
gaan.tol de schouwingen van de nieuwe
schepen, van de pas onder Belgische viag
gebrachte schepen of van die, waaraan
belangrijke herstellingen werden gedaan
wegens averij of in wellier bouw of in-.
richling wijzigingen werden gebracht,
alsmede tot deschouwingen met hel oog
op bet afleveren van een voorloopig
bewijs voor eene bepaalde reis en tot de
jaarlijksche schouwingen van de Belgi-
sche sehepen, die zich 1n het buitenland
bevinden enwaarvan de termijn, vermeld
in het bewijs van zeewaardigheid, is
verstreken. Bedoelde Belgische consuls
stellen commissién  aan, zooals die
voorzien bij artikel 3; deze commissién
bestaan uit len minste twee deskun-
digen, zooveel mogclijk aangewezen
onder de deskundigen van de classifica-
ticmaalsehappij, waar het schip
classificeerd. _ .

Die schouwingen hebben plaats op
dezelfde wijze en dit geldt ook voor het
afleveren van het hewijs van .zeewaar-
digheid, bij deze wet voorzien.

13 gC-

8



[N 195)
La validité des certificats de navigabi-

lité débiveés a étranger expire & larri-
vée du navire dans un port belge.

Art. 11.

Les navires étrangers embarquant

des passagers ou des émigrants dans un
port belge seront soumis aux constata-
tions prévues par l'avticle 4 el assurées
par la Commission d’experlise instiluée
ci-avant.

Toutefois, ces navires seront dispen-
sés de ces constatations sar présenta-
tions des certificats de leur gouverne-
ment, reconnus équivalents au certificat
de navigabilité Lelge ct a condition que
les mémes avanlages soient assurés aux
navires belges dans les ports de leur
nation.

Art. 12.

Toute visite tera I'objet d'un proces-
verbal ot seront enregistrées toules les
constatalions qui auront été faites.

Art. 13.

Le directenr de la Commission d’ex-
pertise prendra connaissance des procés-
verbaux de visite visés d I'article précité
el si ces proces-verbaux ne conticnnent
aucune ohservalion ou
part d’'un des membres de Ja Commis-
sion. d'expertise, i déliveera Te plus
rapidement possible et an plus lard dans
les vingl-quatre heures le eertificat de
navigalilié qui sera valable pour le
terme indiqué. '

reserve de la

( xn)

De bewijzen van zeewaardigheid, in
het buitenland afgcleverd, zijn niet
meer geldig, zoodra het schip in eene
Belgische haven aankemt.

Art. 11.

Voor de vreemde. schepen, die pas-
sagiers of landverhuizers inschepen in
ccne Belgische haven, wordt nagegaan
of zij voldoen aan de vereischten bepaald
bij artikel 4; daarvoor wordt gezorgd
door de hierboven ingestelde Commissie
van keuring. - :

Voor die schepen wordt echter daar-
toe niel overgegaan, indien zij bewijzen
overleggen, die door hunne Regeering
zijn afgeleverd en van gelijke waarde
zijn als het Belgisch bewijs van zee-
waardigheid, en mits de Belgische
schepen op gelijke wijze worden behan-
deld in de havens van hun land.

Art. . 12.

Van elke schouwing wordt een pro-
ces-verbaal opgemaakt, waarin al de
gedane bevindingen worden aangetee-
kend.

Arr. 13.

De bestuurder van de Commissie van
keuring necemt kennis van de in het
vorig artikel vermelde processen-ver-
baal; is er in deze processen-verbaal
geen aanmerking of voorbehoud ge-
naakt door een van de leden der Com-
missic van keuring, dan levert hij het
bewijs van zeewaardigheid af zoo spoe-
dig mogehjk en witerlijk binnen vier
en Lwintig uren; dit bewijs is geldig
voor het bepaalde Lijdsverloop..
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Anr. 14,

Si la Commission d’expertise estime
que les conditions de navigabilité, de
séeurité ou de salubrité prescrites par
I'arrété royal ne sont pas remplies ou
ne le sont gu'insuffisamment, le direc-
teur de la Commission d’expertise sur-
seoicra & la remise du certificat de navi-
gabilité jusqud ce qu'il ait été donné
entiécre satisfaction i ces observations
ou réserves.

Des qu'il a été satisfait anx prescrip-
tions de la Commission d'expertise, il
est délivré aussitot gue possible et aa
plus tard dans les vingt-quatre heures,
un certificat de navigabilité qui est vala-
ble pour le terme ¥ mentionné.

Art. 15.

Si le directeur de la Commission
d’expertise juge qu’il v a licu de pro-
noneer le retrait définitif du certificat de
navigabilité, il en vélere immédiatement
au président de la Commission d'inspee-
tion.

Art. 10,

L'armateur ou son fondé de pouvorrs
a le droit d'interjeter appel, par devant
le président de la Commission dinspec-
tion, de la décision de la Commission
d’expertise au sujet de I'élat de paviga-
bilit¢ du navire ou de 'application du
franc-bord.

Avant de prendre sa décision, le pré-
sident consultera les membres de la
Commission d'inspection et il fera
connaitre au plus (ot les raisons qui ont
motivé la décision de la Commission
i'inspection.
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Ant. 4.

Achi de Commissie van keuring dat
aan de bij koninklijk besluit gestelde
vereisehten vin zeewaardigheid, veilig-
heid of gezondheid niet of slechis
onvoldoende is voldaan, dan wacht de
bestuurder van de Commissie van keu-
ring om het bewijs van zeewaardigheid
af te geven, totdal er volkomen gevolg
is gegeven aan die aanmerkingen of
voorbehoudingen.

Joodra aan de voorschriften van de
Commissic van keuring is. voldaan,
wordt een bewijs van zeewaardigheid
z00 spoedig mogelijk en witerlijk bin-
nen vier en twinlig uren afgegeven; dit
bewijs is geldig voor het daarin hepaalde
tijdsverloop.

Arr. 15,

Wordt het bepaald intrekken van het
bewijs van zeewaardigheid noodig geacht
door den bestuurder der Commissie van
keuring, dan geeft hij daarvan dadelijk
bericht aan den voorzitier der Commissie
van inspectic.

Arr. 16.

De reeder of zijn gevolmachtigde
heeft het vecht, bij den voovzitler der
Commissic van inspectic in beroep
te komen van de beslissing der” Com-
missie van keuring omtrent de zeewaar-
digheid van het sehip of het aanbrengen
van de vrijhoordmerken.

Alvorens te beslissen, raadplecgt de
voorzitter de leden der Commissic van
inspectie; vervolgens maakt hij zoo
spoedig mogelijk de redenen bekend,
waarop de heslissing der Commissie van
inspectie steunt.

9
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Ary. 17

JLa  décision de la Commission
d’inspection sera définitive. Dans le cas
ol cette décision annule le refus de cer-
tificat de navigabilité, le directeur de la
Commission d’expertise délivrera ce
certificat dans les vingt-quatre heures a
partir du ynoment ot cette décision aura
été dament portée i sa connaissance.

Aer. 18.

Tout navire, soumis a I'application de
Varticle 4 de la présente loi et appa-
reillant pour un voyage au long cours
ou au cabotage, peul étre visité a sa
partance par les experts de la Comumis-
sion d’expertise, conformément au ré-
glement d’administration de la présente
loi.

Toutefois les membres des Commis-
sions d’inspection et d’expertise pour-
ront visiler toul navire belge ou étran-
ger présent dans le port, s’ils le jugent
utile. ‘

Les visites de partance se borneront
a constater la validité du cerlificat de
navigabilité aa moment du départ et
porteront sur les garanties de sécurité
indispensables qui concernent la naviga-
bilité¢ du navire ct les appareils de
secours, de sauvetage, sur les cartes
marines, sur le lestage, sur Darri-
mage, sur la pontée, sur le [ranc-
bord, sur les précautions de irans-
port des marchandises dangereuses, sur
les mesures prescrites pour le transport
de passagers el d"émigrants, sur Ueffec-
tif et les aptitudes de I'équipage, sur les
vivres, la salubrité, Uhabitabilité, les
aménagements de I'équipage, ete., le
tout conformément aux détails du régle-

( v )

Awr. 17,

De beslissing der Commissie van in-
spectie isafdoende. Ingeval de weigering
om het bewijs van zeewaardigheid af te
geven, door deze beslissing vervalt,
levert de bestuurder der Commissie van
keuring dit bewijs al binnen vier en
twintiguren vanaf het oogenblik waarop
die beslissing behoorlijk te zijner kennis
werd gebracht.

Arr. 18.

Een schip, dat onder de toepassing
valt van artikel 4 dezer wet en toebereid
wordt voor eene reis op de groote vaart
of op de kusivaart, kan byj zijn vertrek:
door de deskundigen van de Commissie
van keuring worden geschouwd over-
eenkomstig hetreglement, ter uitvoering
van deze wet genomen.

Evenwel mogen de leden dér Comunis-
sién van inspectieen van keuring, indien
zij het nuttig achten, overgaan tot de
schouwing van elk in de haven aanwezig
Belgisch of vreemd schip.

De schouwingen bijhet vertrek hebben
enkel ten doel, na te gaan of het bewijs
van zeewaardigheid op het oogenblik
van het vertrek geldig is; hierbij wordt
gelet op de onontbeerlijke veiligheids-
waarborgen betreflende de zeewaardig-
heid van het schip en de hulp- en
reddingtoestellen, de zeekaarten, den
ballast, het stouwen, den deklast, het
vrijhoord, de maatregelen voorgeschre-
ven voor hel vervoer van gevaarfijke
goederen, alsmede van passagiers en
landverhuizers, het-aantal koppen en de
geschiktheid der bemanning, de levens-
middelen, de gezondheid, de bewoon-
baarheid, de inrichtingen voor de be-
manning, cnz., alles overeenkomstiy
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ment d’administration pris en exéeution
de la présente Toi.

Dans les ports belges ot la Commis-
sion d’experlise n’est pas instituée, la
surveillance de partance est assumée par
le commissaire maritime sous le con-
tréle da directeur de la Commission
d’expertise de son distriet.

Dans les ports coloniaux, la visite
sera faite par le commissgire maritime
ou lofficier chargé de la police de la
navigation.

A I'étranger, les consuls de Belgique
peuvent interdire le départ du navire
lorsqu’il leur semblera, d’apres avis des
experts nommeés conformément & Parti-

cle 10 de la présente loi, que ce navire

ne peut prendre Ja mer sans péril pour
Péquipage et les passagers. Ces consuls
peuvent faire visiter tout navire qu'une
plainte préciseet circonstanciée, envoyée
en temps ulile et signée par au moins
trois hommes de I'équipage, lewr aur:
signalé comme se trouvant dans de
mauvaises conditions de navigabilité,
d’hygiene ou d’approvisionnement.

Axr. 19.

51 un expert de la Commission d'ex-
pertise constate qu’un navire n'est pas
muni d’un certificat de -pavigabilité
valable ou que, par son état de vétusté,
son défaut de stabilité, les conditions
de son chargemenl ou pour Loule aulre
cause, il ne peut prendre mer sans péril
pour I'équipage ou les passagers ou s'il
a des motifs séricux pour eroire que les
prescriptions de 'article 4 n’ont pas été
minulicusement observées ou qu’il n'a
pas élé satisfait & une stipulation quel-
conque des avticles d, 6, 7, 8, 11 et I8,
il a le droit d'interdire ot dajourner le
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de bepalingen van het reglement, ter
uitvoering van deze wel genomen.

In de Belgische havens, waar geen
Commissie van keuring bestaat, wordt
het toezicht bij hel vertrek aan den
waterschout . toevertrouwd onder de
controle van den bestuurder der Com-
missie van keuring van zijn distriet.

In de koloniale havens wordt tot de
schouwing overgegaan door den water-
schout of den officier belast met de
zeevaartpolilie.

In het buitenland zijn de Belgische
consuls bevoegd om het vertrek van het
schip te verbieden, wanneer zij, over-
eenkomstig het advies van de deskun-
digen benoemd naar luid van artikel 10
dezer wet, meenen dat dit schip niet
zonder gevaar voor de bemanning en
de passagiers in zee steken kan. Dic
consuls kunnen elk schip doen schou-
wen, wanneer zij door eene bepaalde
en omstandige aanklacht, vroeg genoeg
ingezonden en onderteekend door Len
minste drie leden van de bhemanning,
vernemen dat het ten aanzien van de
zeewaardigheid, van de gezondheid en
de voorraadverzameling te wenschen
overlaat. '

Arr. 19,

Wanneer door een deskundige van
de Commissic van keuring wordt vast-
gesteld dat een schip niet is voorzien
van een geldig bewijs van zeewaardig-
heid of wanneer het niet zonder gevaar
voor hemanning ol passagiers in zce
steken kan wegens zijn groot verval,
zijn gebrek aan evenwicht, de voor-
waarden van zijn lading of om elk
andere reden, ofwel nog wanneer hij
gegronde redenen heeft om te gelooven
dat de voorschriften van artikel 4 niel
nauwkeurig werden nagekomen of dat
er niet is voldaan aan ecenig voorsehrill
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dépurt de ce navire jusqu'a 'exéeution
desdites preseriptions.

Lexpert de la Commission d’exper-
tise notifiera immédiatement par écrit
au capitaine du navire cette interdiction
en v ajoutant les motifs, et il donnera
immédiatement avis au directeur de la
Commission d’expertise qui décide au
plis 16t si une visite aura lieu.

Art. 20.

Le directeur de la Commission d’ex-
pertise avisera immédiatenient du mo-
ment de Varvestation ou de la levée de
cette mesure armateur et le capitaine.

Arr. 21.

L armateur ou le capilaine du navire,
& qui Pautorisation de départ aura éL¢
refusée “ou qui jugern excessives les
prescriptions de expert, pourra faire
appel de cette décision aupres du prési-
dent de la Commission d’inspeetion.
Celui-ci dans le délar de vingl-quatre
heures devra faive procéder a une con-
(re-visile par une commission composée
de trois membres dela Commission d'in-
spection. Le président et cette Commis-
sion  statuweronl aprés avoir entendu
Pexpert et Pappelant, et hors de leur
présence.

Anr. 22.

Lintéresse, qui en appellera dune
décision on de Papplication d'une pres-

(xn)

van de artikelen 5, 6, 7, 8, 11 en 18,
dan heeft hij het recht, het vertrek van
dit schip te verbieden of te verdagen
totdat aan gezegde voorschriften is
voldaan.

De deskundige van de Commissie van
keuring geeft dadelijk ‘en schriftelijk-
kennis van dit verbod aan den kapitein
van het schip en voegt ér de redenen
bij; tevens geefl hij dadelijk bericht
daarvan aan den bestuurder der Com-
missie van keuring ; dezc beslist zoodra
mogelijlc of tot cene schouwing zal
overgegaan worden.

-Art. 20.

De bestuurder der Commissic van
keuring zendt dadelijk aan den reeder
en aan den kapitein een bericht van het
oogenblik dev aanhouding of van bet

‘opheffen van dien maatregel.

Arr. 21.

De reeder of de kapitein van het
schip, aan wien de machtiging om te
vertrekken geweigerd werd of die de
voorschriften van den deskundige over-
dreven acht, kan by den voorzitter der
Commissie van inspeclie in beroep ko-
men van dic beslissing. Deze doet, bin-
nen vier en Lwintig uren, overgaan tot
eene Lwveede schouwing door eene com-
wissic bestaande uit drie leden van de
Commissie van inspectie. De voorzitier
en dic Gommissie doen uilspraak na
den deskundige en den beroeper te
hebben gehoord, doch niet in "bijzijn
‘an dezen.

Awrr. 22,

De belanghebbende, die in beroép
komt van cenc beslissing of van de toe-
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criplion, formulera dans sa demande; passing van een voorschrift, zet in

"d’appel les griefs contre ces Jécisions
ou prescriptions el en fera parvenir en
méme temps une copie au directeur de
la Commission d’expertise. De toute
décision rendue en appel une copie sera
délivrée sur sa demande i l'appelant.

Art. 23.

L’organisation de cette procédure
d’appel fera Uobjet d’un arrété roval.

Art. 24%.

S'it appert de la visite faite apres la
mise en arrét du navire ou apres la con-
tre-visile exécutée par suite d'unrecours
en appel, que contrairement i avis du
fonetionnaire qui a interdit le départ, le
navire était en état de parfaite naviga-
bilité et que toutes les prescriptions
avaienl été observées, les frais éventuels
résultant indirectement de ces visites
seroni, payés par I'Etat en tout ou en
partie. Ils seront calculés d'aprées un
tarif général déterminé par arrété royal.

ArT. 25.

Le directeur de la Commission d’ex-
pertise et de surveillance de partance
est teou de s'assuver de 'état de naviga-
bilité des navires étrangers et s°il esl
d’avis qu'on a commis une infraction
aux réglements visant la séeurité, 'ar-
mement ou ['équipement du navire, il
en référera immédialement au Consul
de la nation & laguelle appartient le
navire, lequel prendra les dispositions

het beroepssehrift de redenen uiteen.
welke hij aanvoert tegen die beslissing
ot toepassing ; tevens doet hij ecen
afschrift daarvan geworden aan den
bestuurder der Commissie van keuring.
Van elke bheslissing in hooger beroep
wordt aan den beroeper, op zijne aan-

‘vraag, een afschrift afgeleverd.

Art. 23.

Bij koninklijk besluit wordt bepaald
hoe tot de behandeling van het beroep
wordt overgegaan.

Ant. 2%.

Blijkt nit de schouwing, gedaan na
de aanhowling van het schip of na de
tweede schouwing welke plaats bad
ten gevolge van hooger beroep, dat, in
strijd met het advies van den ambtenaar
dic het vertrck verboden heeft, het
schip volkomen zeewaardig is cn dat
aan alle vercischien voldaan werd, dan
vallén de mogelijke kosten, door die
schouwingen  onrechistreeks  veroor-
zaakt, geheel of gedeeltelijk ten laste
van den Staal. Die koslen worden bere-
kend naar een bij koninklijk besluit
bepaald algemeen tarief.

Art. 25.

De bestuurder der Commissie - van
keuring en van toezicht bij het vertrek
15 verplicht na te gaan of de vreemde
schepen zeewaardig zijn ; is hij van
meening dat de reglementen op de
veiligheid, de aitrasting of de inrich-’
ting van het schip werden overtreden,
dan zen:lt hj dadelijk bericht daarvan

aan den Consul van het land, waarloe

‘hetschip hehoort. Deze Consul negmt ge.



[N 193]

nécessaires conformes a I'accord inter-
venu entre le Gouvernement belye et le
Gouvernement du pays dont le navire
porte le pavillon, ainsi qu'il sera prévu
au réglement d'sdministration pris en
éxécution de la présente loi.

CHAPITRE 1IV.
Dispositions générales,

Art. 26.

Le certificat de navigabilité sera dé-
livré gratuitement par la Commission
d’experlise; il sera conforme au modéle
prescrit par T'arrété royal en exéeution
des arrangements inlernationausx.

La visite pour I'obtention de la mise
en usage du navire ct les visites périodi-
ques n’entrainent aucnne perception de
droits, si les navires sont cotés par une
sociélé de classification reconnue et
quand ces visiles sont effcctuées dans
les ports du pays auxquels ils appar-
tiennent ou dans les ports coloniaux.

Tarif des dreits.

Les navires non cotés par une société
de classificalion reconnue seront sujets
a la perception d’un droit déterming
par arrété rvoyal.
pour les navires classés qui sont visités
a3 I'étranger.

Les bateaux de péche ne sont assu-
jetlis & auvcun droit, saul quand la visite
se fait & TI'étranger. Les navires non
munis d’une margue de frac-bord et
qui ne désirent pas la faire appliquer
par une sociélé de classification recon-
nue se verrent appliquer ces mar-
ques par la Commission d'expertise

I en est de méme
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noodige maatregelen in overeenstem-
ming met de overcenkomst, gcsl()ten'
tusschen de Belgische Regeering en de
Regcc:mg van het land waarvan het
schip de vlag voert, en wel zooals nader
is bepuald door het reglement, ter mt-
voering van deze wet genomen.

HOOFDSTUK IV.
Algemeene bepalingen.
Art. 26.

Het bewijs van zeewaardigheid wordi
door de Commissie van keuring koste-
loos afgeleverd volgens het model, bij
koninklijk besluit bepaald ter uitvoe-
ring van de iniernalionale overeen-
komsten.

De schouwing om de ingebruikstel-
ling van het schip te bekomen en de
schouwingen op geregelde tijden geven
geen aanleiding Lot ecnige heffing van
rechlen, indien de schepen geklasseerd
zijn door ecne erkende classificatiemaat- -
schappij en”indien tot die schouwingen -
wordt overgegaan in de havens van het
land, waartoe zij behomcn of in de
lioloniale havens. '

Tarief der rechten.

Yoor de schepen, die niet zijn ge-
klasseerd door eene erkende classifica-
tiemaatschappij, evenals voor de geklas-
seerde schepen die in het buitenland ge-
schionwd zijn, wordt cen recht geheven;
dit recht wordt bij koninklijk besluit
hepaald.

De visschersvaarluigen zijn aan geen
recht onderhevig, lcn/,uJ wanneer  de
schouwing plaats heeft in het buiten-
land. Op de nict van een vrijboordmerk
voorzicne schepen, die niet verlangen
het te doen aanbrengen door ecne er-
kende classificatiemaatschappij, zal dit
merk worden aangebracht door de
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et paieront a cet effet des droits déter- ! Commissie van keuring; daartoe zijn de

minés par arrété roval.

Arr. 27.

Le capitaine, maitre oun patren d’un
bateau ou celui qui en remplil effee-
tivement les fonetions est tenu, avant
d’entreprendre un voyage, de veiller :

1° A ce qu'il ait & bord un certificat
de navigabilité valable, déliveé confor-
mément aux prescriptions de la pré-
sente loi;

2 Ace (‘1ue son’ navire soit chargé
de facon que la ligne de flutiaison en
charge ne dépasse pas les limiles de
franc-bord reconnues et & ce que le
chargement, l'arrimage, le lestage e,
en geénéral, l'équipement du navire
répondent aux exigences de la naviga-
tion et de la sécurité;

3° A ce gqu’il y ait & bord les appa-
reils de sauvetage et de séeurité et le
matériel médical el pharmaceutigque, en
rapport avec le service et la durée du
voyage auquel le navirve est aflecté ct en
. rapport avec le nombre de personnes
embarquécs, les instructions nécessaires
relatives & I'emploi ulile des appareils
de sau\?etage, les instruments nautiques,
les carles marines propres au voyage
a effectuer, et & ce que ces objets aient
- été vérifiés a temps et satisfussent aux
conditions voulues pour remplir leur
destination ;

4° A ce que tous les engins d'assis-
tance prévus par les réglements de pré-
vention de sinistres maritimes, ainsi que
les fanaux et autres objels d’armement
et de-rechange soient a bord et en bon
état;

bij koninklijk besluit bepaalde rechten
verschuldigd. '

Art. 27,

Alvorens eene reis te ondernemen, is
de kapitein, de meester of de schipper
van ecn boot of hij, die als zoodanig
werkelijk optreedt. verplicht te zorgen :

i° Dat er aan boord is een geldig en
volgens de voorsehriften van deze wet
afgeleverd bewijs van zeewaardigheid;

2 Dat zijn schip derwijze geladen

15, dat de waterlijn bij volle lading de

erkende vrijhoordgrens niet overschrijdt
en dat lading, stouwing, ballast en, in
‘t algemecn, de inriehting van het schip

voldoen aan de eischen der zeevaart en

der veiligheid ;

3* Dat aan hoord aanwezig zijn de
reddings- en veiligheidsmiddelen, als-
mede de heel- en verbandmiddelen in
verband mel den dienst en den duur
der veis, waarvoor het schip is bestemd,
en in verband met het aantal inge-
scheepte personen, — de noodige onder-
richtingen  betreffende  bet  doelmatig
gebraik van de reddingsmiddelen, —
de zeevaarltoestellen, — de voor de te
ondernemen reis noodige zeckaarten,
en dat bedoelde voorwerpen tijdig nage-
zien woriden en voldoen aan de ver-
cischlen om als zoodanig te kunne
dienen; i

4° Dat al de hulpmiddelen, voorzien
in de reglementen tot voorkoming van
zeerampen, alsmede de seinlichten en
de overige uitrusting- en voorraadstuk-
ken aan boord sanwezig en in deugde-
lijken staat zijn;
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> A ce que l'installation d’épnise-
~ment de ls coque, du télégraphe sans
fil et du matériel d’ineendie soit efficace
el de rendement voulu; '

6" A ce que, si ¢’est un navire & pas-
sagers, le nombre des passagers embar-
qués ne dépasse pas celui permis par le
certificat de navigabilité, et, si c'est un
navire affecté au transport d’¢migrants,
qu'il satisfasse aux réglements sur I'émi-
gralion et aux arrangemenls interna-
lionaux ;

7° A ce quiil y ait 4 bord la quantité
de combustible requise pour le voyage;

8° A ce que le navire comporic un
équipage c¢n nombre vouly, et que ccux
qui, par la nature de leur fonetion
a bord, sont chargés de la vigie, pos-
sedent une déclaration de médecin com-
pétent établissant qu’ils disposent d’une
ouie, d'une vue et d'une faculté de dis-
tinction de couleurs suffisantes;

9° A ce que pendant le voyage toul
“ce qui appartient 4 Varmement el
a I'équipement du-navire, soit tenu en
bon élal ¢t prét 4 Uemplor immédiat,
et qu'en cas d'avarie s produisant pen-
danl le voyage au navire ou & son arme-
ment, les réparations nécessaires soienl
exéculees afin de permeltre au navire de
conlinuer son voyage jusqui la pre-
miére escale ot toul manguant sera
sappléé; ' ‘
40° A ce que le livee de boed et les
divers autres journaux seient du modele
preserit par Farrélé royal et soient lenus
“econformémenl aux prescriptions de cel
arrété el qu’il soil annolé au livre de
bord le tivant d'eau du navire & chaque
chargement de cargaison et de combus-
tible ; ‘

11° A ce que toutes les mesures de

(xx)

3° Dat de invichtingen voor het lens-
pompen van het ruim, voor de draad-
looze telegraphie en voor de brandweer-
toestellen doclinatig  zijn en de ver-

leischte werkkracht hebben;

6° Dat, wanneer het een passagiers-
schip geldt, het aantal ingescheepte pas-
sagiers niet overschrijdt het aantal,
toegelaten door het bewijs van zeewaar-
digheid, en dat het schip, zoo het dient
voor hel vervoer van landverhuizers,
voldoet aan de reglementen op de land-
verhuizing en aan de internationale
overeenkomsten ;

7° Dat de voor de reis benoodigde
hoeveelhieid brandstof aan boord 13;

8" Dat het schip een voldoend aantal
manschappen telt en dat de personen,
aan wic aan hoord het houden van
uitkijk in zee wordt opgedragen, in het
bezit zijn van eene verklaring van eenen
bevoegden geneesheer, inhoudende dat
zij de hiervoor noedige gehoor- en
gezichtsscherpte en kleurenonderschei-
dingsvermogen bezitten;

9° Dat, in den.loop van de reis, al
wal behoort tot de wuitrusting en de
inrichting van het schip in goeden staat
gehouden wordt en dadelijk gebruikt
worden kan en dal, ingeval van averij
aan hel schip of aan zijne uilrusling
gedurende de reis, de noodige herstel-
lingen worden uilgevoerd, opdat hel
schip zijoe reis kunne voortzetten tot
de eerste aanleghaven, waar in al het
ontbrekende zal worden voorzien;

10° Dat het scheepsjournaal cn de
verscheidene andere dagboeken inge-
richt zijn overeenkomstlig het model,
voorgeschreven bij koninklijk besluit,
en worden bijgehouden naar luid van
dit besluit; dat, bij elke inname van
lading en- brandstoffen, de diepgang
van het schip in het scheepsjournaal
wordl aangeteckend;

H° Dat al de hulp-, veiligheids- en
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secours, de sécurité et de bonne hygicue,
prescrites par la présente loi et par Par-
rangement international, soient obser-
vées,

Arr. 28.

Persgnnel.

Tout navire, dont le tonnage brut

est ~upmeur 3 200 tonneaux dc mer,
mais ne dépasse pas 700 tonncaux et
naviguant au long cours, et lout navire
d'un tonnage brot d’au moins 200 ton-
neaux, mais inférieur & 4,000 tonneaux
et naviguani au cabotage doit avoir a
bord, avec le capilaine, au moins un
officier en second, diplomé conformé-
ment i la loi.

b) Les navires qui naviguent au long
cours et qui ont une jauge brute d’au
moins 700 tonneaux de mer et les
navires qui naviguent au cabolage et
qui ont une jauge brute supéricure 2
1,000 tonneaux doiveni avoir & bord,
outre le capi[ainé, au moins un officier
en second et un lieutenunt diplémeés.

¢) Outre les officiers de service du
pont, il faut, pour les navires men-
tionnés au paragraphe «) du présent
article au meins un timonier et une
vigie et, pour les navires mentionnés au
paragraphe b), au moins un homme
d’aide en plus. :

d) A la mer et dans les rades forai-
nes, il y aura au moins deux quarts
pour tout personnel du pont.

e) ‘Tout homme, qui est de quart au
moment ol le navire quitte le port ou
prend la mer, doil avoir cu au moins
trois heures de repos conséculives pen-
dant les quinze heures précédentes.

f) Le personnel des machines com-
prend trois quarts pour tous les navires
longs-courriers et pour tous les navi-
res pratiquant le cabotage, si la jauge
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gezondheidsmudtregelen worden nage™
leefd, zooals ze bij deze wet en bij de
internationale overcenkomst zijn voor-
geschreven.

Ant. 28,

Bemanning.

a) Aan boord van elk schip in de
groole vaart met een bruto tonnemaal:
van meer van 200, doch nict meer dan
700 zecton, alsmede aan boord van elk
schip in de kuslvaart, met een bruto
tonnemaal van ten minste 200 en min-
der dan 1,000 ton, moet, benevens den
kapitein, ten minste één overeenkom-
stig de wel gediplomeerde tweede ofﬁ—
cier zijn.

b) Aan boord van de schepen in de
groole vaart, met een bruto tonnemaat
van len minste 700 zecton, alsmede
aan boord van de schepen in de kust-
vaar, niet cen bruto tonnemaab van
meer dan 1,000 ton, moet, henevens -
den kapitein, ten minste één gediplo-
meerde tweede officier en één gcdlplo—
meerde luitenant zijn.

¢) Buiten de officieren van den dek-
dienst moclen er ten minste één roer-
ganger en één uitkijk zijn aan hoord
van de schepen, vermeld in littera a
van dit artikel, en len minste één hulp-
man meer aan hoord van de schepen
vermeld in littera 0. ‘

d) In zce en in de onbeschutte recden’
moeten er ten minste twee \\achten 2jn’
als dekpersonecl.

¢) Elke man, die de wacht hee[t wan-
neer het schip uit de haven vertrekt:
of in zee steckt, moet minsiens drie
achtereenvolgende wren rust genoten
hebben ('cduundc de \oomf«raande \:J[‘-
tien uren.

f) Het machinepersoncel bevat drie
wachten voor al de schepen-in de groote:
vaart en voor al de schepen in de kust-*
vaart, indien deze laalste meer dan



[N, 193]

brute de ces derniers est supérieure a
1,000 tonneaux et s'ils s'éloignent de
la cote belge d'une distance déterminée
par arrélé royal. N

g) Le Ministre peut accorder, en
certains cas, l'autorisation de régler le
serviee dn personnel des machines en
deux quarts, nolamment pour le person-
nel chargé de la conduite des machines,
chefs de quart et graissenrs, et pour
celui des soutiers.

It} Tout navire mentionné aux para-
~graphes @ et b du présent article dont

avoir & bord au moins denx méeaniciens

brevetés, au besoin de 2™ classe, mais
pour les navires mentionnés au para-
graphe b, au moins un des mécanieiens
sera diplomé de 1* classe.

A titre (ransitoire, sont dispensés
de cette obligation, tous les micani-
ciens qui, au momenl de la mise en
vigueur de la présente loi, auront
exercé ‘au moins un an, sur un bateau
belge, les fonctions de chef-mécanicien
ou mécanicien en sccond, chef de quart,
suivant le cas. ’

i} Le personnel de la chaufferte com-
“prendra au moins un homme par trois
toyers, mais tout navire ne comprenant
que quatre foyers naura pas de ehauf-
feur supplémentaire.

i1 Le personnel des navires & voiles
sera suffisant pour le maniement des
voiles et de gréemenl d'apres le serviee
auquel le navire est affecté.

k) Un arrété royal déterminera le
personnel néeessaire a la conduite des
divers types de navires de la murine
marchanile et de tout bitiment de péche
(personnel du pont, de la machine et
le personnel subalterne).

{) Tout navire au long cours com-
portant au moins cent homumes ' équi-
page ct plus de cinquante passagers,
aura & son bord un médecin, Léqui-
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1,000 ton meten en zich van de Bel-
gische kust verwijderen tol op een bij
koninklijk besluit bepaalden afstand.

g) In sommige gevallen kan de
Minister machtigen, den dienst van het
machinepersoneel te regelen in twee
wachten, mel name voor het personeel
belast met de leiding der machines
(machinisten op wacht en smeerders)
en voor de Lremmers.

) Aan boord van de sehepen, vermeld
in littera a en littera b van dit artikel,
moeten ten minste twee gediplomeerde
machinisten zijn, zoo noodig van 2°
klasse; voor de schepen, vermeld in lit-
tera b, moet cchier ten minste één van
beide machinisten gediplomeerde van
1* klasse zijn.

Bij overgangsmaatregel zijn van die
verplichling vrijgesteld al de machinis-
tendic, bijhet inwerkingtreden van deze
wet, het ambt van hoofdmachinist of
van lwecden machinist, machinist op
wacht, volgens hel geval, gedurende Len
minste één jaar hebben uitgeoefend aan.
boord van een Belgisch sehip. _

i) Hetstokerspersoneel telt ten minste
¢én man per drie vuren; echtler is een
schip met slechts vier vuren niet ver-
plicht, een bijgevoegden sloker le ne-
men.

j) Hetpersoneel der zeilschepen moet
talrijk genocg zijn voor de behandeling
an zeilen en toig, naar gelang van den
dienst waarvoor het schip gebruikt
wordt. .

) Bij koninklijk besluit wordt be-
paald welk personeel noodig is voor
het geleiden van de verschillende typen
van koopvaardijschepen, alsmede van
elk visschersvaartuig (dekpersoncel, ma- .
chinepersoncel en lager personcel).

) Aun hoord van elk schip in de
groote vaart, met cene bemanning van
ten minste honderd koppen en met
meer {lan vijflig passagiers, moet een
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page avant. d’étre enrélé peat élre
inspeeté par le médecin de la Commis-
d'expertise.

Art. 29.
Franc-bord.

a) La Commission d’expertise déter-
minera pour tous les navires visés
larticle 4 de Ia présente loi, excepté
pour les navires de péche, une marque
de franc-bord, qui indiquera la Limile
“sapérieare d’immersion quil est licite
d’atteindre, & moins que ees navires ne
soient munis de marque de franc-hord
approuvées el délermindées par des socié-
tés de classitication de navires reconues.

b) Ces marques, dites de « franc-
bord », seront caleulées d'apres les for-
mules de la société de classification
choisie par Parmateur et seronL appo-
sées d'apres les prescriptions de Parrélé
royal. '

Art. 30.

Les sociélés de classification de na-
vires reconnues jusqu’a présent sont :

a) British Corporation for the Sur-
vey and Registry of Shipping;

b) Bureau Veritas ;

¢) Germanischer Lloyd;

d) Lloyd’s Register of British and
Foreign Shipping.

Art. 81.
Peénalites.

Sera puni d'un emprisonnement de
buit jours a six mois et d'une amende
de 20 francs a 200 francs ou d'une de
ces peines seulement, toul capitaine de
navire qui-a commis personnellement
ow d'accord avec I'armatenr ou proprié-
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gencesheer zijn Véér het sanmonsteren
kan de benmanning door den gencesheer
der Commissie van keuring orderzocht
worden.

Arr. 29.
Vrijboord.

a) Yoor al de schepen bedoeld bij
artikel 4 dezer wet, hehalve voor de
visschersvaartuigen, bepaait de Com-
missie van kenring cenvrijhoordmerk tot
aanwijzing van den geoorloofden hoog-
sten diepgang, tenzij bedoelde sc’h("[ien
voorzien zijn van yrijhoordmerken, bij
koninklijk besluil gocdgekeurd en door
erkende classificatiemaxtsehappijen be-
paald.

b) Die merken, « vrijboordmerken »
acheeten, worden nuar de formules van
de door den reeder gekozen classificatie-
maaltschappij berekend en volgens de
voorschriften van het koninklijk besluit
aangebracht.

Art. 30.

De tot nu toe erkende scheepselassi-
ficatiemantschappijen zijn :

@) British Corporation for the Sur-
vey and Registry of Shipping;

b) Bureau Veritas;

¢) Germanischer Lloyd;

d) Lloyd's Register of British and
Foreign Shipping.

Art. 31.
Straffen.

Met hechtenis van acht dagen tot
zes maanden en mel geldboete van
26 frank tot 200 frank of met slechis
ééne dezev straffen wordt gestraft elke
scheepskapitein, die persoonlijk of in

-overcenkomst met den reeder of -eige---
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taire du navire, une infraction anx pres-
criptions des articles 4 et 27 de la pré-
sente loi.

Les peines précilées seront portées
au double dans Ie cas ou 'armateur ou
P'agent du navire auront incité le capi-
taine a4 commettre une infraction aux
articles 4 et 27 susvisés.

Art. 32.

“Sera puni d'un emprisonnement de
quinze jours & un an et d’une amenile
de 30 francs 4 500 francs ou d'une de

ces peines seulement, le capitaine de

navire qui a conlinué A faire naviguer
un navire dont le certificat de navigabi-
lité a é1é suspendu en conformité de
Particle 19 de la présente loi.

Sera puni du double des peines men-
tionnées au premier pavagraphe du preé-
sent arlicle, lout armateur ou proprié-
taire (e navire qui a incité le capitaine
& commettre des infractions aux pres-
eriptions de I'article 19 ou & naviguer
quand le certificat de navigabilité était
suspendu,

Art. 33.

Tout membre de I'équipage, qui'aura
provoqué une visite & bord en s’ap-
puyant sciemment sur des allegations
inexacles, sera puni de six jours a Lrois
mois de prison; s'il n'y a pas en mau-
vaise foi de sa part, la peine de I'em-
prisonnement pourra descendre au-des-
sous de six jours,

Anr, 34,

Sera puni d'un cmprisonnement de
huit jours & six mois ¢t d'une amende
de 26 a 200 francs on d'une de ces
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naar van het schip zich schuldig maakt
aun eepige overtreding van het  be-
paalde in de artikelen 4 en 27 van deze
wel.

Bovengemelde straffen worden op het
dubbel gebracht, ingeval de reeder of
de agent van het schip den kapitein
beweegt, een van hedoelde artikelen 4
en 27 te overtreden.

Art. 32,

Met hechtenis van vijftien dagen tot
één jaar en mel geldboete van 50 frank
tot 300 frank of met slechts ééne dezer
straffen wordt gestraft de scheepskapi-
tein die een schip in de vaart houdt,
ofschoon het bewijs van zeewaardigheid
daarvan werd geschorst overeenkomstig
artikel 19 dezer wet. :

Met et dubbel der straffen, vermeld
in het cerste lid van dit actikel, wordt
gestralt elke reeder of eigenaar van
een schip, die den kapitein heweegt,

het bepaalde in artikel 19 te overtreden

of te varen, wanneeir het bewijs van
reewaardigheid geschorst was: -

Arrt. 33:

Elk lid van de bemanning, die eene
schouwing aan boord uitlokt op grond
van beweringen welke hij weet onjuist
le zijn, wordt gestraft mct eene gevan-
geniss(raf van zes dagen tot drie maan-
den; handelde hij te goeder trouw, dan
kan hij gestrall worden mel ecne gevan-
genisstraf van minder dan zes dagen.

Ary. 34.

Met Lechtenis van acht dagen tot zes
mearden ¢n met. geldbeete van 26
tot 200 frank of met slechts ééve dezer
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peines seulement, tout membre d’équi-
page ou (ui que ce soit qui ne fournira
pas anx agents des Commissions d’ins-
pection et d’expertise, les moyens de
faire les expertises ndécessaires & bovd
ot entraveraicnt exécution de leur
MISSI07.

Arr, 35.

Les infractions précitées rveléveront
du tribunal correctionnel.

Art. 36.

Un vréglement d’application de la
présente loi sera établi par arvété royal
et déterminera :

1° L'organisation et le fonctionne-
ment des Commissions d'inspection,
- ’expertise et de surveillance de par-
tance ; '

2° Les renscignements, dessins el
plans qui sont & joindre & toute demande
de certificat de navigabilité;

3> Le mode d’inspection et les pro-
cédés de visite & observer en Belgique,
‘a la colonie et A Fétranger, pour la
mise en usage, les visites périodigues
et les visites extraordinaires de toul
navire en métal ou en bois; les dispo-
siions générales relalives aux visiles
comportant la vérification & sec el & tlot,
la solidhté de la coque, les cloisonne-
ments, doubles fonds, ouvertures dans
le pont el dans la muwraille, pavois,
garde-corps, passerelles, appaveils &
gouverner, miture, ventilation, aneres
el chaines, inventaire el picces de
rechange pour Parmement du navire et
pour la machine en rapport avee le
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straffen wordt gestraft elk lid van de
bemanning of elk andere persoon, die
aan de agenten der Commissién van
inspectic en van keuring niel de midde-
len verschaft om tot de vereischte keu-
ringen aan boord over te gaan of het
waarnemen ‘ van hunne - taak  verhin-
dert.

Arr. 35.

De overlredingen, vermeld in de

| vorige artikelen, worden voor de boet-

straffelijke rechtbank berecht.

Arr. 36.

Een reglement ter uilvoering van
deze wel wordt bij koninklijk hesluit
vastgesteld; het bepaall :

> De inrichting en de werking van
de Commissién van inspeclie, van keu-
ring en van toezicht bij het vertrek;

92 De inlichtingen, teckeningen en
B ath
plans, dic bij elke aanvraag voor het
verkrijgen van het bewijs van zeewaar-
digheid moeten gevoegd worden;

3> De wijze van inspeclie en de wijze
waarop in Belgié, in de kolonic en in
het buitenland tot de schouwing moet
overgegaan worden voor het in gebruik
stellen, voor elke schouwing op gere-
aclde tijden en voor elke buitengewone
schouwing van elk ijzeven, stalen of
houten schip; de algemeene bepalingen
hetreffende deschouwingen op het droge
of te waler, de stevigheid van den romp,
de schotlen, dubbele bodems, openingen
in liet dck en de huid, verschansingen,
reclings en lijnen mel slulten, broggen,
stuurtoestellen, nasten, verluehting,
ankers en keltingen, inventaris en
voorraadstuklien voor de uitrusting van
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type du navire et le service anquel il est
affecte ;

4° Les dispositions relatives & Vins-
pection des navires de service spécial
autres que cenx afectés 4 la marine mar-
chande ordinaire, tels que les navires &
passagers, les navires transports d'émi-
grants, les bateaux de péche, les remor-
quenrs, les draguaes, les porteurs de
déblais, les cales flottantes, les bateaux
4 citernes, a installation frigorifigne
et de plaisance de toule natuve, les
bateaux-moteurs, & pétrole, 4 gaz pau-
vre, i motéurs éleclriques et tout autre
navire de caractére el de propulsion
spéciaux;

5> Les prescriptions relatives 4 la
visite de la mature des navires a voiles;

6° Les prescriptionsconcernantl’amé-
nagement, Uhabitabilité et la salubrité
des locaux de toute nature, ainsi que
leur cube d’air ¢t aération;

7> Les disposilions générales rela-
tives aux visiles de partance el au con-
trole exercé par les experts;

8° Les prescriptions concernant l'in-
spection des appareils a vapear, des
machines motrices, des soutes ct des
installations éleetriques;

9° Les prescriptions  relatives aux
installations d’épumisement de la coque
el au matériel 'ineendie;

100 1 énumdcration et ]’.il‘l.'sl,allation
des apparcils de sauvetage el de séeurilé
pour toutes les navigations auxquelles
les navires sont affectés : @) navigalion
au long cours el de PAtlanlique avee
plus de douze passagers, moms dedouze
passagers el sans passagers; b) naviga-
tion au grand cabotage avee plus de
douze passagers, moins de douze passa-
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het schip en voorde machine naar gelang
van den aard van het schip en den dienst
waarvoor het bestemd is ;

4° De voorsehriften beteeffende de
inspectic der schepen van cen bijzonde-
ren dienst buiten de gewone koopvaar-
dijschepen, zooals de passagiersschepen,
de landverhuizersschepen, de visschers-
vaartuigen, de sleep-, bagger- en stort-
booten, de vlottende dokken, de tank-
hooten, de booten voorzien van koelin-
richtingen, de plezierbooten van allen
aard, de booten gedreven ‘door pelro-

leum-, luchtgas- of electrische motoren

en elk ander schip van bijzonderen aard
en mel een bijzonder voortdrijvend
toestel ;

5° De voorschriften betreffende het
schouwen van masten en want der zeil-
schepen;

6° De voorschrilten betreffende de
inrichting, de bewoonbaarheid en de
aezondheid der ruimten van allen aard,
alsmede de groolte en de luchtverver-
sching daarvan;

7° De alzemeene voorsehiriflten hetref-
fende de schouwingen bij het vertrek en
bet door de deskundigen uitgeoefend
toexicht;

8 De voorschrifien betreffende het
toczicht op de stoomtoestellen. de voort-
drijfimachines, debrandstofruimten en de
electrische inrichtingen;

9° De voorschriften betreffende bet
lenspompen van den romp en de brand-
weertoestellen ;

10° De¢ opsomming en. de plaatsing
van de reddings- en veiligheidsmiddelen
voor elke vaart waarloe de schepen -
gehruikt worden : @) groole vaart en
vaarl op den Atlantischen Oceaan met
meer dan twaall passagiers, met minder
dan twaalf passagiers en zonder passa-
giers; 0} groote kustvaart met meer dan
Lwaalf passagicrs, metminder-dan (waalf
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gers el sans passagers ; ) navigation an
d) peche-
ries, bateanx ouverts, pontées i moleur
et chalutier; ¢) plai:s:mcedc Loute nature;

petit eabotage et sur lleaves;

11° Les mesures préventives contre
les abordages et les siznaux de détresse.,
les  preseriptions concernant le (éle-
araphe sans til;
12> Les précautions de sécurité a
observer sur le pont, hors du bord, dans
Ia mature et dans les compartiments et
dépendances des machines;

13 Les dispositions relatives 3 la
argaison, Parrimage ot le lestage des
divers Lypes de navires et les mesares a
observer pour les cargaisons de char-
bon, de céréales, matieres explosives,
acides, chargements de pont, ete.;

14" La nomenclature ct la vérifica-
tion des instruments et documents nau-
tiques ainsi que des eartes warvines que
comporte chaque type de navire et le
service auquel il est affecté ;

15" Les ’rt':gles de ecaleul du tirant
d’eau maximum et les tlables des mar-
ques de franc-bord;

16° Le modele du certificat de navi-
gabilité, des proces-verbaux de visite, du
certificat de franc-bord, des livres de
bord, de la machine, des accidents, des
malades, de déviation, du chronometre,
ele.;

7> Les prescriptions relatives an
matériel médical et pharmacentique et
i I'organisation du personnel médical;

18" Les regles 4 observer par le

médecin de la Commission d’experlise
lors de Uexamen.de la sant¢ el des
aptitndes physiques du personnel diri-
geant et du personnel sthalterne, winsi
gue 'état d'honoraires de ces visites el
la nomination des médecins suppléants;
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passagiers en zonder passagiers ; ¢) kleine
kustvaart en stroomvaart; ) visscherij,
open schepen, gedekte schepen, motor-
schepen enstoomyisscherschepen; e) ple-
ziervaart van allen aard ;

11 Dc maatregelen ter voorkoming
van aanvaringen en de noodseinen, de
voorsehiilten betreffende de draadlooze
telegraphic; '

12° De in acht te nemen veiligheids-
maatregelen op dek, buiten boord, in
de masten en want, in de afdeelingen
en aanhoorigheden der machines;

13° De voorschriften betreffende de
lading, de stonwing en het ballasten van
de verschillende typen van schepen en
de in acht te nemen maatregelen betref-
fende het laden .van kolen, granen,
springstoffen, zuren, deklasten, enz. ;

14 De opsomming en het nazien van
de zeevaarttocstellen en zecvaartstuk-
ken, alsmede van de zeckaarten voor elk

-type van schip en voor den dienst waar-

voor het gebruikt wordt ;

15° De regelen voor het berckenen
van den maximum-diepgang en de
tabellen van de vrijboordmerken ;

16 et model van het hewijs van zee-
waardigheid, van de processen-verbaal
van schouwing, van hiet vrijhoordbewijs,
van de scheeps- en machinejournalen,
van de ongevallen- en ziekieboeken,
van de tabellen van afwijking, van den
tijdmeter, enz.;

17" De voorschriften betreffende de
heel- en verbandmiddelen en de inrich-
ting van den geneeskundigen dienst;

18 De regelen, door den geneesheer
der Commissie van keuring in acht te
nemen bij het onderzock van de gezond-
heid en van de lichamelijke geschiktheid
vaur -het  hoofdpersoneel en van het
Inger personcel, alsmede den staal van
eereloonen voor dit ouderzock en het
benocmen van loegevoegde genees-
heeren ; ' ‘ '
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19* Les instructions meédicales du
capilaine;

20° Les dispositions & observer par
Pexpert et relatives i la composition de
I'équipage que comportent tout type de
navire el tout genre de navigation
auquel le navire est affecté;

214° Les exemptions des visites pério-
diques, extraordinaires et de partance,
délivrance d'un certificat de navigabilité
provisoire;

22 Les dispositions relatives a I'ar-
restation des navires, aux poursuiles,
vépressions, pourvois, recours el appel,
vejets, tavit d’indemnité des différents
types de navires arrétés arbitrairement ;

23 Les droits «de visite des navives
non cotés par une société de classilica-
tion reconnne cb des visites elfectuces a
I'étranger; '

24° Les dispositions générales et
transitoires ; la publicité 4 donner A la
présente loi et aux réglements preserits
par arrété royal;

25" Les prescriptions relatives aux
arrangements inlernalionaux reconnus
en Belgique et auxquels les navires doi-
vent satisfaire indépendamment des dis-
positions de la présente loi.

CHAPITRE V.
Arr. 37.

La présenle loi sera mise en vigueur
six mois apres la promulgation des
reglements pris par arrété royal, amnsi
quil est préve aux articles 36 et autres
ci-dessus.
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19° De geneeskundige onderrichtin-
gen van den kapitein ;

20° De voorschriften, door den des-
kundige in acht te nemen en betreffende
de samenstelling der bemanning, naar
gelang van elk typevan sehip envan elke
raart waarvoor het schip is bestemd ;

21" De vrijsteHingen van de schou-
wing op geregelde tijden, van elke bui-
tengewone schouwing en van elke schou-
wing bij het vertrek ;. de aflevering van
cen voorloopig bewijs van zeewaardig- -
heid ;

22" De voorschriften betreffende het
aanhouden van schepen, de vervolgin-
gen, de straffen, het hooger heroep, de
afwijzing, het tariel van de vergoedingen
voor de verschillende typen van on-
rechtmatig aangehouden schepen;

23> De rechten wegens schouwing
van niel door eenc erkende classificatie-
maatschappij geklasseerde schepen en
wegens schouwingen waartoe in het
buitenland wordt overgegaan;

24" De algemeene bepalingen en de
overgangsbepalingen ; de ruchtbaarhend
te” geven aan deze wet en aan de bij
koninklijk besluit bepaalde reglemen-
ten;

25" De voorschrifien betreffende de in
Belgit erkende internationale overeen-
komsten, waaraan de schepen moelen
voldoen buiten de bepalingen van deze
wel. '

HOOFDSTUK V.
Aur. 37.

Deze wet treedt in werking zes maan-
den na de afkondiging van de regle-
menten, ij koninklijk besluit bepaald
zooals bij artikel 36 en bij de overige
bovenstaande artikelen is voorzien.
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Arr. 38. ART. 3-8.

Toutes les dispositions nécessaires 4| Al de vereischte regelen ter uitvoe-
Pexéeution de la présente loi seront|ring van deze wet worden later bepaald
prises ultérieurement par arvvété royal. | bij koninklijk besluif.

AUGUSTEYNS.
A. Buy.

A. SegrruvS.
En. Prcuer.
Arti. Buvsse.
Van Davme.



