-1192/1-93/94

-1192/1-93/94

Chambre des Représentants
de Belgique

Belgische Kamer
van Volksvertegenwoordigers

SESSION ORDINAIRE 1993-1994 (*)

25 0CTOBRE 1993

PROPOSITION DE LOI

visant a imposer l'installation d'un
enregistreur électronique de données
d'accident a bord des véhicules
automobiles

(Déposée par MM. Van Dienderen
et Winkel)

DEVELOPPEMENTS

MESDAMES, MESSIEURS,
1. Constats

Le parc automobile ne cesse de s’accroitre, avec
une projection alarmante du nombre de véhicules en
circulation d’ici I'an 2000. D’autre part, les statisti-
ques montrent que la puissance moyenne des voitu-
res augmente au fil des années, ce qui accroit le degré
de danger potentiel du parc automobile.

Des lors, la cohabitation de plus en plus difficile
entre les piétons et les automobilistes — et des
automobilistes entre eux — débouche chaque an-
née sur des milliers de drames. En 1990, en Belgique,
88 160 perscnnes étaient victimes d’'un accident de la
circulation. 1 976 personnes au moins en sont mortes
et pres de 20 000 étaient gravement blessées. Pour
I’Europe, ce sont 50 000 personnes qui trouvent la
mort chaque année sur les routes. Le coit humain et
méme financier des tragédies de la route est farami-
neux.

*) Troisieme session de la 48 législature.
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WETSVOORSTEL

strekkende om het installeren van een
elektronisch ongevallengegevenssysteem

in motorvoertuigen verplicht
te maken
(Ingediend door de heren Van Dienderen
en Winkel)
TOELICHTING

DaMES EN HEREN,
1. Vaststellingen

Het wagenpark neemt voortdurend toe, en de
vooruitzichten tot het jaar 2000 van het aantal voer-
tuigen in het verkeer zijn alarmerend. Daarnaast
tonen de statistieken aan dat het gemiddeld vermo-
gen van de voertuigen met de jaren stijgt, wat het
potentieel gevaar van het wagenpark verhoogt.

Daarom leidt het steeds moeizamer samengaan
van voetgangers en automobilisten — en automobi-
listen onderling — elk jaar tot duizenden ongeval-
len. In 1990 werden 88 160 mensen in Belgié het
slachtoffer van een verkeersongeval. Ten minste
1976 mensen kwamen daarbij om en bijna 20 000
werden ernstig gewond. In Europa vinden elk jaar
50 000 mensen de dood in het verkeer. De menselijke
en ook de financiéle kosten van de tragedies op de
weg zijn kolossaal hoog.

(*) Derde zitting van de 48 zittingsperiode.
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Plus d'un accident sur deux est imputable & une
vitesse trop élevée. Tout le monde en est conscient, et
de nombreuses mesures ont été prises pour lutter
contre ce fléau: renforcement de la sécurité dans la
conception de la voiture, campagnes de sensibilisa-
tion et de dissuasion grace notamment aux radars de
plus en plus sophistiqués, diminution des vitesses
autorisées en agglomération a 50 km/h, création de
zones 30 km/h pour protéger enfants qui jouent et
piétons, ralentisseurs, etc. Mais les chiffres sont la,
la mentalité du conducteur ne change pas ou guére.

Derriére son volant, trop souvent, le conducteur
est peu responsable, inconscient du danger potentiel
que constitue une tonne d’acier qui se déplace parfois
a plus de cent kilometres/heure. Jouer avec une arme
chargée ou rouler a vitesse trop élevée dans un quar-
tier résidentiel sont deux comportements également
criminels. Pourtant, dans I’esprit des gens et surtout
des conducteurs, le premier est de loin plus intoléra-
ble que le second.

Cette permissivité est induite en grande partie par
une difficulté juridique: actuellement, prouver lors
d’un accident grave la responsabilité d'un conducteur
est souvent impossible. La bonne foi du conducteur
(il roulait feux éteints), les témoignages subjectifs et
vagues (il roulait vite!), 'absence de plus en plus
fréquente de traces de freinage dues a la généralisa-
tion des systémes antibloquant des roues (ABS,
ABR, ...) rendent précaire I’établissement des preu-
ves irréfutables de responsabilité. A un tel point que
la simple reconstitution de l'accident pose parfois
probléeme. Ce manque de données objectives est le
plus souvent préjudiciable aux victimes et contribue
a renforcer I'insouciance, voire I'irresponsabilité des
chauffards.

2. L’enregistreur électronique de données d’acci-
dent

Un remeéde possible pour accentuer fiablement le
contréle de vitesse d'un véhicule apres sinistre est
I'installation a son bord d’un enregistreur électroni-
que de données d’accident. Equivalent pour 'automo-
bile de la «boite noire » des avions, cet appareil
permet d’objectiver, comme la prise de sang le fait
pour I'ébriété, le comportement d’'un conducteur.

Il enregistre tous les mouvements du véhicule
dans lequel il est placé, 'accélération et la décéléra-
tion, ainsi que des «messages» provenant du systéme
de freinage, des phares, des clignoteurs et de I’allu-
mage. Quarante-cinq secondes de conduite sont ainsi
couvertes par cet enregistrement, qui s’efface et se
renouvelle tant qu’il n’y a pas d’accident. En cas de
choc, les 30 secondes qui le précedent et les 15 secon-
des qui le suivent sont mémorisées. Il faut que des
spécialistes définissent plus finement les caractéris-
tiques de la collision qui bloquent I'enregistrement.
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Meer dan de helft van de ongevallen is te wijten
aan overdreven snelheid. Iedereen weet dat, en er
zijn veel maatregelen genomen om deze plaag in te
dijken: een veiliger ontwerp van de voertuigen, sensi-
biliserings- en ontradingscampagnes vooral dankzij
steeds geavanceerdere radars, een vermindering van
de toegelaten snelheid binnen de bebouwde kom tot
50 km/uur, inrichting van zones-30 ter bescherming
van spelende kinderen en voetgangers, snelheidsver-
tragende middelen, enz. Maar de cijfers zijn er, en de
mentaliteit van de bestuurders verandert niet of
nauwelijks.

Achter het stuur gedraagt een bestuurder zich
vaak met weinig zin voor verantwoordelijkheid, en is
hij zich niet bewust van het mogelijke gevaar van een
ton staal die zich vaak sneller dat 100 km/uur voort-
beweegt. Met een geladen wapen spelen of te snel
rijden in een woonwijk zijn allebei even misdadig.
Toch is volgens de meeste mensen en vooral bestuur-
ders het eerste veel minder aanvaardbaar dan het
tweede.

Deze permissiviteit wordt grotendeels teweeg ge-
bracht door een juridisch probleem : het is op het
ogenblik vaak onmogelijk de aansprakelijkheid van
een bestuurder bij een ernstig ongeval te bewijzen.
De goede trouw van een bestuurder (hij had zijn
lichten niet aan), subjectieve en vage getuigen (hij
reed snel!), het steeds vaker ontbreken van remspo-
ren vanwege de antiblokkeersystemen op de remmen
(ABS, ABR, ...) maken het moeilijk de aansprakelijk-
heid onweerlegbaar te bewijzen. Zelfs een eenvoudi-
ge reconstructie van het ongeval levert soms proble-
men op. Dit gebrek aan objectieve gegevens is
meestal nadelig voor de slachtoffers en draagt bij tot
de toegenomen zorgeloosheid of zelfs een gebrek aan
verantwoordelijkheidszin van wegpiraten.

2. Het « Accident Data System » (ADS)

Een mogelijke oplossing om betrouwbaar de snel-
heid van een voertuig na een ongeval te controleren
is de installatie in het voertuig van een toestel dat
elektronisch de gegevens van het ongeval registreert
(Accident Data System, ADS). Dit toestel, dat dezelf-
de functie heeft als de « zwarte doos » van een vlieg-
tuig, maakt het mogelijk objectief het gedrag van een
bestuurder vast te stellen, zoals dat met een bloed-
proef gebeurt om vast te stellen of iemand onder
invloed is.

Het toestel registreert alle bewegingen van het
voertuig waarin het geinstalleerd is: versnelling,
vertraging, evenals « meldingen » van het remsys-
teem, de koplampen, de knipperlichten en de ontste-
king. Zo worden telkens 45 seconden rijgedrag gere-
gistreerd, weer uitgewist en opnieuw opgenomen
zolang er geen ongeval gebeurt. In geval van een
schok worden de 30 voorafgaande en de 15 volgende
seconden in het geheugen opgeslagen. Specialisten
moeten meer in detail de kenmerken van de botsing
vastleggen die de registratie stopzetten.
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Cette petite boite noire ne demande aucun entre-
tien et doit étre placé au centre de la voiture. Produit
a grande échelle, son prix serait d’environ
6 000 francs.

3. Les avantages
Fiabilité juridique

Les données contenues dans la boite noire ne sont
pas accessibles directement. Leur lecture n’est possi-
ble que via un ordinateur spécial qui restera a la
disposition de la Justice. Si I'impossibilité d’acces
aux données ne peut étre garanti # 100 %, il est
techniquement possible que les donnécs enregistrées
soient indélébiles et inviolables. Aucune manipula-
tion de 'appareil n’est possible : il est incorruptible.

L’examen de l'enregistrement, =n cas d’accident,
est autorisé sur ordre du ministére public ou des
parties civiles concernées. L’analyse est prise en con-
sidération autant pour la juridiction pénale que civi-
le.

Cet appareil permet donc une simplification et une
accélération des procédures judiciaires, ce qui est
important a la fois financiérement pour le citoyen qui
cherche a faire valoir son droit et pour le budget de
I’Etat, sans qu’il y ait violation de la protection des
données personnelles.

Incitations morales et psychologiques

L’objectivation de la notion de vitesse, les consé-
quences juridiques et financiéres qui en découlent, la
publicité qui ne manquerait pas d’accompagner
I’adoption de cette loi doivent amener progressive-
ment les usagers de la route a percevoir autrement la
voiture.

A cause de la vitesse, I'automobile est un engin
potentiellement dangereux, qu’il faut maitriser. Plus
moyen de se mentir a soi-méme ou aux autres en cas
d’accident, d’ignorer socialement et culturellement
sa responsabilité. Il y a dorénavant toujours dans la
voiture un témoin attentif et objectif qui témoignera
impitoyablement au procés. Sans arrét, cette boite
noire rappelle a 'usager qu’un accident est plus sou-
vent le résultat d’'une conduite irresponsable qu'une
fatalité. C’est un incitant au respect des limitations
de vitesse.

De leur coté, les piétons et cyclistes se sentiront
plus en sécurité s’ils constatent une amélioration de
leurs relations avec les usagers motorisés.

Incitation financiére

L’objectivation de la notion de vitesse excessive
peut permettre aux compagnies d’assurance d’appli-
quer a la conduite irresponsable le méme principe
qui sanctionne la conduite en état d’ébriété : la perte
de protection en cas de réalisation du risque. C’est un
risque financier qui fera lui aussi réfléchir le conduc-
teur.
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Deze kleine zwarte doos vereist geen enkel onder-
houd en moet midden in het voertuig worden ge-
plaatst. Bij massaproduktie zal de prijs ervan zak-
ken tot ongeveer 6 000 frank.

3. Voordelen
Rechtszekerheid

De gegevens in de zwarte doos zijn niet direct
toegankelijk. Ze kunnen slechts afgelezen worden
met een speciale computer die ter beschikking blijft
van Justitie. Ook al kan niet voor 100 % worden
gegarandeerd dat de gegevens niet toegankelijk zijn,
toch is het technisch mogelijk de gegevens onuitwis-
baar en ontoegankelijk te maken. Het is niet moge-
lijk met het toestel te knoeien : het is onaantastbaar.

Na een ongeval mogen de geregistreerde gegevens
onderzocht worden op last van het openbaar ministe-
rie of de betrokken burgerlijke partijen. De analyse
geldt voor de strafrechtelijke zowel als voor de bur-
gerlijke procedure.

Dit toestel vereenvoudigt en versnelt dus de ge-
rechtelijke procedures, wat zowel financieel belang-
rijk is voor de burger die wil dat recht geschiedt, als
voor de begroting van de Staat, zonder dat aan de
bescherming van de persoonlijke gegevens wordt ge-
raakt.

Morele en psychologische stimulansen

Het objectiveren van het begrip snelheid, de daar-
uit voortvloeiende juridische en financiéle gevolgen
en de publiciteit die ongewijfeld aan de goedkeuring
van deze wet zal worden gegeven, moeten de wegge-
bruikers er geleidelijk toe aanzetten hun voertuig
anders te gaan bekijken.

Vanwege zijn snelheid is een voertuig een poten-
tieel gevaarlijke machine die in de hand gehouden
moet worden. Het zal niet meer mogelijk zijn zichzelf
of anderen na een ongeval voor te liegen en sociaal en
cultureel zijn verantwoordelijkheid te ontlopen.
Voortaan zal in elk motorvoertuig een oplettende en
objectieve getuige aanwezig zijn die onverbiddellijk
zal getuigen op het proces. Onophoudelijk herinnert
deze zwarte doos de gebruiker eraan dat een ongeval
vaker het gevolg is van onverantwoordelijk rijgedrag
dan van toeval. Het is een stimulans om de snel-
heidsbeperkingen na te leven.

Van hun kant zullen voetgangers en fietsers zich
veiliger voelen als ze vaststellen dat hun relatie met
het gemotoriseerd verkeer verbetert.

Financiéle stimulans

De objectivering van het begrip overdreven snel-
heid kan het de verzekeringsmaatschappijen moge-
lijk maken bij onverantwoordelijk rijgedrag hetzelf-
de principe toe te passen als bij rijden onder invloed :
namelijk dat de dekking vervalt bij een ongeval. Het .
is een financieel risico dat de bestuurder twee keer
zal doen nadenken.
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Avantages indirects

Outre les nombreuses vies et handicaps épargnés,
divers avantages financiers peuvent se dégager
d'une pareille mesure :

— pour le conducteur, I'emploi de I'enregistreur
de données d’accident devrait amener a une diminu-
tion de la prime d’assurance. Cette économie subs-
tantielle compensera le cott de 'appareil et augmen-
tera indirectement son pouvoir d’achat;

— pour les compagnies d’assurance, le bénéfice
devrait étre multiple: diminution du nombre d’acci-
dents, donc moins de risques a financer et moins de
dossiers a traiter, d’auta:t plus que ce sont les acci-
dents dus a la vitesse qui font le plus de dégats; la
perte de protection en cas de réalisation du risque
pour cause de vitesse trop élevée permet aussi des
économies;

— pour le secteur des soins de santé et de
I'INAMI, les dépenses concernant les accidentés de la
route devraient diminuer aussi. Par la méme occa-
sion, une économie sera effectuée au niveau des pen-
sions d’invalidité et pourra entrainer une diminution
de la cotisation versée par les travailleurs;

— pour I'Etat, tous les avantages susmentionnés
contribueront a long terme & un assainissement pro-
gressif de I’économie nationale. Les frais moindres
engagés dans les secteurs de la santé, de la Justice,
de la police et de la gendarmerie ne pourront qu’avoir
une influence positive sur le contréle du déficit bud-
gétaire de I'Etat.

4. Réponses aux objections premiéres

L’enregistreur de données d’accident n’atteint pas
a la vie privée du citoyen. Il n’y a en effet aucune
violation de la protection des données personnelles.
La boite ne renseigne ni sur 'endroit de départ du
conducteur, ni sur sa destination, ni sur les passa-
gers, mais uniquement sur la conduite du véhicule.
Les informations recueillies, d’'une durée maximale
de 45 secondes et qui se détruisent automatiquement
en I'absence d’accident ne peuvent pas nuire a l'inti-
mité de 'usager.

L’industrie de 'automobile ne doit pas craindre
des répercussions négatives sur son activité dues a
I'introduction d’'un enregistreur de données d’acci-
dent. En effet, aucune statistique ne prouve qu’ac-
tuellement, malgré les mesures de limitation de vi-
tesse, la vente des grosses cylindrées soit en
diminution. Au contraire, si la « boite noire » respon-
sabilise le conducteur, des mesures techniques de
limitation de puissance des véhicules ne seront plus
nécessaires. La diminution des primes d’assurance
permettrait de plus au conducteur d’obtenir pour le
méme budget un véhicule de catégorie supérieure.

Enfin, 'abus d'utilisation de 'enregistreur de don-
nées d'accident est impossible puisque le décryptage
de T'enregistrement n’est possible que sur mandat
juridique. Il est donc hors de question de 'employer
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Indirecte voordelen

Behalve de vele levens en handicaps die zullen
worden gespaard, kan zo een maatregel verschillen-
de financiéle voordelen hebben :

— voor de bestuurder zou het gebruik van ADS
moeten leiden tot een vermindering van de verzeke-
ringspremie. Deze aanzienlijke besparing zal de kos-
ten van het toestel goedmaken en indirect zijn koop-
kracht verhogen;

— voor de verzekeringsmaatschappijen zouden er
veel voordelen aan verbonden zijn: een vermindering
van het aantal ongevallen, dus minder financiéle
risico’s en minder te behandelen dossiers, vooral om-
dat ongevallen die te wijten zijn aan overdreven
snelheid het meeste schade veroorzaken; het verlies
van de dekking als het ongeval gebeurt door overdre-
ven snelheid levert ook besparingen op;

— voor de gezondheidszorg en het RIZIV zouden
de uitgaven ten gevolge van verkeersongevallen ook
verminderen. Tegelijkertijd kan er bespaard worden
op invaliditeitsuitkeringen, wat kan leiden tot een
vermindering van de bijdragen van de werknemers;

— voor de Staat zullen alle hierboven vermelde
voordelen op lange termijn leiden tot een progressie-
ve sanering van de nationale economie. De verminde-
ring van de uitgaven in de gezondheidszorg, van
Justitie, politie en rijkswacht kunnen enkel een posi-
tieve invloed uitoefenen op de beheersing van het
begrotingstekort van de Staat.

4. Reactie op de eerste bezwaren

ADS pleegt geen inbreuk op het privé-leven van de
burger. Er vindt geen enkele inbreuk op de bescher-
ming van de persoonlijke gegevens plaats. De doos
geeft geen inlichtingen over de plaats van vertrek
van de bestuurder, noch over zijn bestemming, noch
over de medereizigers, maar enkel over het gedrag
van het voertuig. De verzamelde informatie van
maximaal 45 seconden, die automatisch gewist
wordt als zich geen ongeval voordoet, kan de privacy
van de bestuurder niet aantasten.

De automobielindustrie moet geen negatieve ge-
volgen voor haar activiteiten ten gevolge van de in-
voering van ADS vrezen. Er zijn op het ogenblik geen
statistieken die bewijzen dat, ondanks de snelheids-
beperkende maatregelen, de verkoop van voertuigen
met een grote cylinderinhoud vermindert. Integen-
deel zelfs, als de « zwarte doos » de bestuurder ver-
antwoordelijkheidszin bijbrengt, zullen technische
maatregelen ter beperking van het vermogen van
motorvoertuigen niet meer nodig zijn. De verminde-
ringvan de verzekeringspremies zou het de bestuur-
der daarenboven mogelijk maken voor hetzelfde geld
een voertuig uit een hogere categorie te kopen.

Misbruik van het ADS-toestel is tenslotte uitge-
sloten omdat de ontcijfering van de registratie enkel
op bevel van de rechter mogelijk is. Er is dus geen
sprake van dat het gebruikt zou worden om een
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pour dresser un procés-verbal ou pour remplacer le
controle de la vitesse par le radar.

5. Législation européenne

Les directives 70/156/CEE et 93/53/CEE du Con-
seil des Communautés européennes imposent aux
Etats membres d’accepter tout véhicule a moteur qui
a obtenu I’homologation. Or, celle-ci n’impose pas
I'installation d’un dispositif enregistreur de données.

Il s’ensuit que l'installation d’un appareil de ce
genre ne peut étre exigée dans un premier temps en
Delgique que sur des véhicules neufs qui doivent étre
immatriculés et nécessite des reglements CEE analo-
gues aux reglements CEE 3820/85 et 3821/85 du
20 décembre 1985 concernant les tachygraphes.

Il en résulte également que I'installation de ’'appa-
reil doit étre possible sans modifications de construc-
tion du véhicule, notamment au niveau des cablages
électriques.

Une modification des conditions d’homologation
européenne en vue d’intégrer un enregistreur de don-
nées d’accident me semble donc indispensable pour
faciliter ’application de la présente loi. L’adoption de
la présente mesure par la Belgique et le bien-fondé
de la démarche devrait constituer un aiguillon effica-
ce a ce niveau.

6. Délais pour l'instauration obligatoire de l’'enre-
gistreur de données d’accident

L’entrée en vigueur de cette loi serait fixée au
1 janvier 1995 afin que P’'appareil puisse étre distri-
bué dans le circuit commercial et que les importa-
teurs, voire les constructeurs puissent décider volon-
tairement d’en équiper ou pas leurs modeéles comme
service a la clientele.
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proces-verbaal op te stellen of om snelheidscontroles
door middel van radar te vervangen.

5. De Europese regelgeving

De richtlijnen 70/156/EEG en 93/53/EEG van de
Raad van de Europese Gemeenschappen verplichten
de lidstaten ertoe elk motorvoertuig dat gehomolo-
geerd is te aanvaarden. De installatie van ADS is
hiervoor niet verplicht.

Hieruit volgt dat de installatie van zo een toestel
voorlopig in Belgié slechts verplicht gesteld kan wor-
den op nieuwe motorvoertuigen die ingeschreven
moeten worden; hiervoor zijn EEG-verordeningen
nodig analoog aan de EEG-verordeningen 3820/85 en
3821/85 van 20 december 1985 betreffende de tacho-
graaf.

Hieruit volgt ook dat de installatie van het toestel
mogelijk moet zijn zonder het ontwerp van de auto te
wijzigen, vooral wat betreft de elektrische bedrading.

Een wijziging van de Europese homologatiebepa-
lingen met het oog op het inbouwen van ADS lijkt me
dus onmisbaar om de toepassing van onderhavige
wet te vergemakkelijken. De goedkeuring van deze
maatregel door Belgié en de gegrondheid ervan zou-
den op dat vlak een doeltreffende prikkel moeten
zijn.

6. Termijnen voor de verplichte installatie van
ADS

Deze wet zou van kracht worden op 1 januari 1995
opdat het toestel in de handel kan komen en de
invoerders en ondertussen zelfs de autoconstruc-
teurs vrijwillig kunnen beslissen hun modellen er al
dan niet mee uit te rusten als dienstverlening aan
hun klanten.

H. VAN DIENDEREN
X. WINKEL
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PROPOSITION DE LOI

Article unique

L’article 77 de I'arrété royal du 15 mars 1968
portant réglement général sur les conditions techni-
ques auxquelles doivent répondre les véhicules auto-
mobiles, leurs remorques, leurs éléments ainsi que
les accessoires de sécurité, abrogé par I'arrété royal
du 13 septembre 1985, est rétabli dans la rédaction
suivante :

« Art. 77. — Enregistreur électronique de don-
nées d’accident.

§ 1°". Les véhicules automobiles mis en circulation
a partir du 1°" janvier 1995 sont équipés d'un enregis-
treur électronique de données d’accident, destiné a
enregistrer la vitesse et les mouvements du véhicule
de maniére constante et répondant aux qualités sui-
vantes :

1. l'appareil est installé dans un endroit du véhi-
cule facile a atteindre et protégé, par exemple entre
les sieéges avant;

2. il enregistre tous les mouvements du véhicule
ainsi que sa vitesse, I'éclairage, les clignotants et le
fonctionnement des freins;

3. il enregistre en permanence et de maniére cy-
clique toutes les données décrites ci-dessus pour n’en
mémoriser que la séquence nécessaire a comprendre
un éventuel accident.

§ 2. Les données enregistrées ne peuvent étre lues
que par un lecteur mis a la disposition du ministere
public lorsque les circonstances de la cause le justi-
fient, sur ordre du ministére public ou sur demande
de la partie civile, dans le cadre d’'un accident de la
route ayant entrainé des lésions corporelles. »

12 juillet 1993.
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WETSVOORSTEL

Enig artikel

Artikel 77 van het koninklijk besluit van 15 maart
1968 houdende algemeen reglement op de technische
eisen waaraan de auto’s, hun aanhangwagens, hun
onderdelen en hun veiligheidstoebehoren moeten
voldoen, opgeheven door het koninklijk besluit van
13 september 1985, wordt opnieuw opgenomen in de
volgende lezing:

«Art. 77. - - Elektronisch Ongevallengegevens-
systeem (AD;3)

§ 1. Motorvoertuigen die vanaf 1 januari 1995 in
het verkeer worden gebracht, zijn uitgerust met een
elektronisch ongevallengegevenssysteem (ADS), dat
de snelheid en de bewegingen van het voertuig door-
lopend registreert en aan de volgende eisen voldoet :

1. het toestel wordt op een gemakkelijk te berei-
ken en veilige plaats in het voertuig geplaatst;

2. het registreert alle bewegingen van het voer-
tuig alsook de snelheid, de verlichting, de knipper-
lichten en de werking van de remmen;

3. het registreert voortdurend en cyclisch alle
hierboven genoemde gegevens, maar het slaat
slechts die reeks gegevens in zijn geheugen op die
noodzakelijk zijn voor de analyse van een eventueel
ongeval.

§ 2. De geregistreerde gegevens kunnen slechts
gelezen worden door een afleestoestel dat ter be-
schikking wordt gesteld van het openbaar ministerie
als de omstandigheden van de zaak dit rechtvaardi-
gen, op last van het openbaar ministerie of op ver-
zoek van de burgerlijke partij, in het kader van een
verkeersongeval dat lichamelijke letsels ten gevolge
heeft. »

12 juli 1993.

H. VAN DIENDEREN
X. WINKEL
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