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SUR

2E SYDEET DAY YRATAYR FUIRIO,

Pour Vexereice 1839,

Mgssieugs,

Les questions traitées & Poccasion du budget des travaux publics, ont un
rapport si intime avec les diverses branches de notre bien-étre matériel, que
ce budget est accueilli tous les ans avec un vif intérét. Les sections en ont
fait I'objet d’un examen tout spécial. La plupart ont réclamé sur les alloca-
tions qui le composent, de nombreux renseignements que le ministre s'est
empressé de transmetlre & votre section centrale. Celle-ci, & son tour, les a
examinédes avec soin, et m’a fait 'honneur de me désigner pour vous soumettre

le résultat de ses investigations.

(1) La section centrale était composée de MM. Raex, président, De Revesss , Dz Ner,

Tursnroxt, Moser-Davaezer, Deiakcnsn, et Van Hoornovek vx Frennes, rapporfewr.
a
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CHAPITRE PREMIER.

ADMINISTRATION CENTRALE.

Personnel.
Traitement du ministre . . . . . . . . . . . .fr. 21,000
Id. des fonctionnaires, employés et gens de service. . . . . 107,250
Matériel.
Fournitures de bureau, impressions, achats, ete. . . . . . 17,000
Papier pour Fadministration centrale des postes et des provinces. 7,000

Frazs de déplacement.

Frais de route et de séjour du ministre, des fonctionnaires, ete. 6,000

Toutes ces allocations sont exactement les mémes que celles votées pour
Pexercice courant. Elles ont été adoptées sans observations par la section
cenlrale.

CHAPITRE I1.

GARDE CIVIQUE.

Frais de voyage de I'inspecteur-général de la garde civique, des
aides-de-camp qui l'accompagnent, et frais de bureau de I'état~
Major. .« . .+ o« 4 0 e e e .. feo 9,000

Achat, réparation et entretien des armes et équipements 25,000
de la garde civique. . . . . . . . ., . . . 16,000

Méme chiffre que celui de I'annde derniére.

Les 2, 3¢ et 6¢ seclions ont demandé que la loi sur la garde civique fit
exécutée dans toutes les localités. Cette demande n’est que la reproduction du
désir déja exprimé I'année dernitre, de voir cette charge constitutionnelle
supportée uniformément par toute la nation. Alors, comme aujourd’hui, des
plaintes s’étaient élevées contre la non-exécution des réglements sur la
matiére dans certaines communes. M. le ministre avait promis de faire droit
aux réclamations unanimes de toutes les sections. Certes, la loi sur la garde
civique, comme toutes les mesures votées d’urgence et dans des ciiconstances
pressantes, laisse beaucoup a désirer et contient de notables imperfections.
Mais il est aussi des localités, méme dans les campagnes, ou cette milice est
organisée avec un zéle digne d’éloges, ce qui semblerait prouver que Pexécu-
tion de la loi nest pas aussi impraticable qu’on le croit généralement. L'on se
rappellera d’ailleurs, que, dans des moments de crise, on a vu, a plus d'une
époque, surgir spontanément la milice citoyenne, et, sans organisation, se
constituer et rendre d'immenses services pour le maintien de l'ordre ou la
défense des libertés.

Quoi qu’il en soit, votre section centrale, en allouant le chiffre demandé
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par le gouvernement, a néanmoins cru devoir appeler Pattention du ministre
sur cet objet, surtout dans un moment od P'armée entiére peul étre appelée
aux fronti¢res. Elle a de plus désiré connaitre les immputations faites sur ce
chapitre, pendant les exercices écoulés. Le ministre s'est empressé de répondre
a la demande de la section centrale, et il résulte des explications qu’il lui a
fournies, qu'il est resté disponible, sur les exercices précités, une somme de
fr. 175,542-45.

Cette somme se réparlit comme suit :

Annde 1831. Somme votée . .« . . . .« - . . fr. 24233278
Somme dépensée en frais de voyage, de bureau,

traitements et frais de 17 organisalion. . . 11,335 44

Restait disponible. . . . . 12,897 39

Année 1832. Somme allonée . . . .+ . « .« .« . .1 10,582 00

Somme dépensée . . . . . . o .. 9,959 P_O

Reste disponible . . . . . 623 00

S R———

Année 1833. Somme allouée . . . . . . - . . . . 23,000 00

Somme dépensée . . . . . . . . 7,787 78

Reste disponible. . . . . 17,212 22

Année 1834. Somme allovde . .. .. . . . . - . . . 25,000 00

Somme dépensée .. . . . . . . . . . 10,153 72

Reste disponible. . . . . 147846 28

Annde 1835. Somme alloude . . . . . . . . . . . 25,000 00

Somme dépenséeé . .0 . . . . . . . 11.505 24

Reste disponible . . . . . 13,494 76

Il est a remarquer quil avait été alloué au gouvernement., durant cet exer-
cice, pour frais d’équipement de la garide civique, un crédit de fr. 313,500.
Mais il 'a été prélevé sur ce crédit qu'une somme de fr, 231,368-36 , de
sorte qu’il restait en excédant sur 'année 1835, une somme de fr, w

Aonéde 1836. Somme allonée . . . . . - . -« . 25,000 00
9 Pour achat de sabres . . . . . . . . 50,000 00
Total . . . . . 75000 00

Somme dépensée . . fr. 11,368 15 Total . . . . . 61,360 15
Achat de sabres . . . 59,090 00 _ | ‘ ) ’ |
Reste c_lisgoni}ale .. . . . 13,631 85
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Année 1837, Somme allovde . . . . . . . . . . . 95000 00
2o Achat desabres. . . . . . . . . . 70,000 00
Somme dépensée jusqu’a ce jour . . . . . 95,000 00

10 Frais d'administration, . fr. 11,319 64 o .
20 Achat de sabres . . . . 46,080 00 } - 87,399 64

Reste disponible . . . . . 37,600 36

Il y a toutefois & remarquer que toutes les commandes faites sur cet
excrcice n‘ont pas encore €été livrdes, et qu’il reste encore a payer de ce

chef . . . . . . . . . . . . . . . . . .fr. 16,000 00
De sorte qu’il n’y aura qu’un excédant sur cet exercice de. . 21,600 36
Année 1838. Somme allonée . . . . . . . . . . . 25000 00

Somme dépensée . . . . . . . . . . 8,220 96

Fr. 16,779 04

Toutefois il résulte des états de situation formés récemment, que les
armes qui se trouvaient entre les mains des gardes et qui sont aujourd’hui
rentrées dans les magasins, sont dans un mauvais état, et que leur répa-
ration absorbera la presque totalité du crédit alloué en 1838.

RECAPITULATION.
Budget de 1831, excédant . . . .fr. 12,897 34
» 1832, » e e 623 00
» 1833, » e 17212 22
» 1834, » .« « . . 14,846 28
» 1835, » e e 13,494 76
» 1835, crédit extraordinaire. . 81,236 74
» 1836, exeédant . . . . . 13,631 75
» 1837, » .. . . . 21.600 36

Fr. 175,542 45
CHAPITRE IIL

MILICE.

Frais d'impression des listes alphabétiques (modéle &' et T) pour Vinscrip-
tion des miliciens dans les neuf provinces. . , . . . . . fr. 1,600

Adopté.

CHAPITRE 1V.
TRAVAUX FUBLICS.
Routes.

Entretien ordinaire et extraordinaire des routes de 1 et 2 classe
Pontsabascule . . . . . . . . . . . . . . .} 2298000

Etudes de projets, ete. . . . . . . . ,
Iy a sur le chiffre de Pannée derniére une augmentation de fr. 122,500.
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La premiére section a réclamé un élat de Vemploi de Pemprunt consenti
par les Chambres, pour la constructlion de routes nouvelles.

La deuxié¢me se plaint de état de dégradation dans lequel se trouvent les
routes de 1r et de 2¢ classe. Elle atiribuce celle circonstance aux réparations
qui se font ordinairement dans une saison lrop avancée.

Enfin, la troisiéme réclame le prompt achévement de la route de Diest au
camp de Beverloo.

Votre section centrale, en réponse anx observations de la 1'® section, croil
devoir rappeler qu'un rapport présenté i la Chambre, le 4 mai 1838, indique
Pemploi de la majeure partie du crédil de six millions ouverl par la loi du
2 mai 1836. Dans le tablean annexé & ce rapport, on trouve 'énumération des

routes décrétées jusqu’a cetle époque, en faveur desquelles il a éLé accordé des
subventions sur le crédil précitd.

A la vérité, depuis lors, il a été mis a la disposition du gouvernement une
nouvelle somme de deux millions par la loi du 1¢* juin 1838.

Il ne resterait donc, pour satisfaire au désir de la 12¢ section, qu’a complé-
ter le tableau jusqu'a la date de ce jour. C’est ce qui a eu lieu au moyen du
tableau ci-joint.

Toutefois, il faut distinguer dans les routes de cetle catégorie, entre celles
déerétées avec des subventions de I'Etat, et celles a 'égard desquelles il ya
engagement on offre de sa part, bien qu'elles ne soient pas encore décrétdes.

TABLEAU.

ROUTES DECRETEES DEPUIS LE MOIS DE MAI 1838 ET SUBVENTIONNEES
PAR L’ETAT.

Route provinciale de Wolverthem a Tamise (arrété royal du 28 aofit 1838).
Le gouvernement a consenti & intervenir pour un tiers dans la dépense.

Route de Pervyse a Dexmaedo (arréié royal du 28 juin 1838).

L’Etat invervient pour un tiers dans la dépense.

Route d’Iseghem & Roulers (arrété royal du 23 mai 1838).

La province et quelques communes ont volé des subsides s'élevant a
fr. 80,000. Le gouvernement fournit le surplus.

Route de Thielt a Eecloo (arrétés royaux du 2 mai et du 14 novembre 1838).

Le gouvernement fournit un subside égal au tiers de la dépense, sous la

condilion que la route deviendra sa propriété,

Rouze de Fosses a Philippevelle, par Florennes (arrétés royaux du 26 mars
et du 18 aout 1838).

Le gouvernement intervient pour un tiers.
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Route de Kerchove & Vive-St-Eloy (arvélé royal du 20 aotit 1838).

La province et les communes ont volé une somme de fr. 57,000. Le gou-
vernemenl, parfait le surplus de la dépense.

Route de Chimay vers Couven (arvété royal du 23 seplembre 1838).

Le gouvernement accorde un subside égal au liers de la dépense.

Rowte de Tongres vers Bilsen (arvété royal du 23 septembre 1838).

La province et la commune ont yoté une somme de fr. 115,000 ; le surplus
de la dépense sera supporté par I'Etat.

Rowte d’ Aywaille @ Remouchamps (arrélé royal du 12 mai 1838).

Cette section de route est construite entiérement anx frais de I'Etat.

ROUTES NON ENCORE DECRETEES ET A L’LGARD DESQUELLES IL Y A
ENGAGEMENT OU OFFRE DL SUBVENTION.
Route de Wavre a Hannut.
Le gouvernement a pris l'engagement d’intervenir pour un quart dans la
dépense.
Route &’ Ostende a Blankenbery, par Zuyenkerke.

Le gouvernement a offert de concourir pour un tiers dans la dépense.

Route de Dizmude a Roulers.

Le gouvernement a offert d’allouer un subside d’un tiers dans une hypo-
theése et d'un quart dans une autre.

Route de Dottignies a Roubaix.

Le gouvernement a accordé un subside de fr. 60,000 pour Pétablissement
de cette route.

Route de La Roche a lo route de Bastogne ¢ Aywaille.

Le gouvernement a demandé le concours de la province et des communes
pour continuer la route de La Roche vers les Tailles.

Route d’ Aubange a Virton.

Le gouvernement demande le méme concours pour cette route.

Route de Rocour a Ans.

Cette roule doit étre construite ou par concession, ou par UKtat, avec le
concours de la province, des communes et des particuliers.

Route de Lidge a Visé.
Getle route doit étre construite par U'ktat avec le concours de la province,
des communes et des particuliers,

Route de Namwr a Chdtelet, partie comprese dans le Hainaus.

Le gouvernement a offert d’intervenir aux mémes conditions qu’il Pa fait en
ce qui concerne la province de Namur.
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Rowvte de Herenthuls a Gheel,

Le gouvernement intervient pour un tiers dans les frais.

Route de Lierre a Hooystracten.

Le gouvernement s'est engagé & contribuer pour un quart dans la dépense
3 gag
de 1a section de Hoogstracten & Oostmalle,

Lloute 4 concéder de St-Ghislain a Ghislenghien, par Chitvres.

Le gouvernement a offert de fournir un subside de fr. 125,000 pour I'éta-
blissement de cetle communication.

Route & concdder de Thuin a Beawmont.

Un subside de fr. 40,000 a été offert par le gouvernement pour contribuer
a Pexécution de ceite route.

Le gouvernement est en ce moment en négociation pour assurer les moyens
d’exécution de plusieurs des communications qui viennent d'étre indiquées.

11 est & remarquer aussi que quelques-unes d’entr’elles pourront probable-
ment étre entreprises sur l'excédant du produit des barriéres, pendant les
années 1839 et 1840, lorsque, a la suite de Padjudication du prochain bail de
6 ans, I'on connaitra exactement les dépenses d’eniretien annuelles.

Quant au reproche adressé au gouvernemenl par la 2¢ seclion, relativement
au mauavais état des routes de 1 et 20 classe, et aux réparations trop tar-
dives, le minislre croil que ces plaintes sont trop généralisées. Si quelques
roules ne se trouvent pas dans un état parfait d’entretien, il faut en attribuer
la cause, non pas & la négligence de 'administration, mais a ce que ces routes
doivent desservir un roulage énorme et continuel, et auquel, ni la nature du
sol sur lequel elles sont assises, ni la dimension des pavés dont elles sont con-
struites, ne sauraient résister. Ges plaintes seraient peut-étre mieux fondées
guant aux routes construites en empierrement. Celles-ci ne peuvent supporter
de fortes charges, et I'on ne saurail les maintenir dans un parfait état de
viabilité malgré les sommes considérables que l'on y consacre. Ainsi il sera tot
ou tard nécessaire de remplacer ces empierrements par du pavage; mais
jusqu’icile gouvernement a toujours reculé devant les frais qu'entrainerait une
pareille conversion.

Il est d’aillears juste de reconnaitre que I'année 1838 a été tout exception-
nelle par les pluies incessantes qui ont imbibé le sol et 'ont rendu mouvant.

Si, par suite de ces circonslances, quelques routes se trouvent jusqu’a un
cerlain point dégradées, nos voies de communications en général laissent peu
de chose & désirer, et pourraient avec avantage soulenir la concurrence avec
celles que I'on 1encontre chez la plupart de nos yoisins.

Enfin, quant a Pachévement de la route de Diest 4 Beverloo, réclamé par la
3¢ section, le ministre a fait observer qu’il n’existait pas de roule de Diest au
camp de Beverloo, mais bien de Diest & Beringen , d’oti 'on peut se rendre an
camp de Beverloo; et que rien encore n’était décidé quant i la portée de la
route a laquelle une section fait allusion.
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Plantations.

Frais de plantations sur les routes de 1t et 2¢ classe. . . fr. 50,000 00

Il s’est élevé dans le sein de P'une des sections une discussion sur la question
de savoir, si le droit de plantations le long des grandes rountes n’appartenait
pas aux propriétaires riverains, on tout au moins aux provinces. Cetle section
s'appuyait probablement sur la loi du 9 ventose an X111, M. le ministre, pridde
s'expliquer sur ce point, a élé d’avis que cette loi n’avail jamais regu d’applica-
tion en Belgique. Il lui a paru de toule équilé que le droit de plantation fit
réservé I’Etat, puisque celui-ci était propriétaire des roules, lesquelles d’ail-
leurs sont construites a ses frais; ce serait supporter les charges sans étre
appelé a en recueilliv les bénéfices.

Votre section centrale, tout en laissant la question dans son élat actuel, a
cependantallouél’allocation, persuadée qu’elle est que des plantations judicieu-
sement établies, et convenablement appropriées au sol, conslituent a la longue
une ressource irés considérable.

CANAUX ET RIVILERES.

Entretien et réparation du canal de Gand au Sas

deGand. . . . . . . . . . . . fr. 11,050 00 |
» Maestricht a Bois-le-Duc . . . 27,329 00
» Pommergul a Antoing . . . . 79,409 94

@y
La Sambre . . . . . . . . . . | 139,121 06 257,910 00

Entretien des ponts sur la partie mitoyenne de
la Lys. . . - . . o . . . . . . . 1,000 00

Il y a une bien grande analogie entre les voies de communication par eau et
celles par terre. En établissant un péage sur ces derniéres, vous en avez con-
sacré exclusivement le produit a 'entretien des routes existantes et & louver-
ture de routes nouvelles ; 0’y aurait-il pas lieu, Messieurs, a revenir 3 I'exéeu-
tion de la loi du 30 floréal an X eta adopter le méme systéme pour les rividres
el les canaux ? Ce serait sans contredit le meilleur moyen de multiplier ces
grands véhicules de la prospérité nationale, et de porter un jour la vie dans
celte partie des provinces d’Anvers et du Limbourg, qui contrastent d’une
maniere si déplorable avec la prospérité toujours croissante des autres parties
du royaume. Le moment n'est certes pas venu de réaliser ce projet, maisil u'a
pas paru inutile d’appeler dés aujourd’hui Pattention sur une idée qui pourra
peut-étre un jourtrouver son application.

Quoi qu'il en soit, votre section centrale a adopté A Punanimité le chiffre
réclamé pour cet article.

Travaux de la Meuse, dans le Limbowrg. . . . . . . fr. 40,000 00
Cet article est adopté.

Une section toutefois demande si le gouvernement a eu connaissance du
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réglement adoplé dans le Limbourg, pour faire contribuer les riverains dans
les frais d’entretien des rives de la Meuse.,

A cette demande, le ministre a répondu en nous transmeltant une note trés
détaillée sur les divers réglements que Yon a cherché & metire en exécution
dans celte province, ainsi que sur la situation actuelle de la Meuse. (Voir
Panneae 3.)

Ports of cites.

Port dOstende . . . . fr. 96,976 98
Port de Nieuport . . . . 24482 43
Cole de Blankenberg . . . 147,200 00
Personnel des poris et cotes. 11,925 359

285,585 00

I’une des sections, la 6, émet des craintes sur I'élat de conservation de nos
digues de mer. D’aprés un membre de cette section, il paraitrait que, dansla
Flandre occidentale, des habitations souterraines ontété pratiquées en quelques
endroits de ces digues, ce qui pouriait, a la longue , présenter des dangers,

Celte observalion était trop sérieuse pour ne pas attirer toute lattention
de votre section centrale, et elle a fait 'objet d’'une communication avec le
ministre des travaux publics. Il résulte des explications données par ce haut
fonctionnaire, que la défense des cotes, vers la mer du Nord, est I'objet des
soius les plus minutieux et que ious les ouvrages de conservation sont dans
le meilleur état.

En général, les dunes , protégées par des jetées, nous servent de premiéres
barriéres contre la mer. Ce n’est qu'a quelques points que la digue du comte
Jean setrouve en premiére ligne. Dans ces endroits, la digue est constamment
surveillée et parfailemnent entretenue. L’'on n’y tolére aucune circulation et il
1’y a non plus aucune excavation. Il n’existe d’habitations ni sur les terrains
dépendants de la digue ni dans les dunes.

Votre section centrale a jugé ces explications trés rassurantes ; elle a hon-
neur de vous proposer ladoption du ciédit alloué pour Pentretien des ports
et des cotes.

Phares et fanauw.

Entretien des phares et fanaux et des habitations des

gardes. . . . . . . . . . . . . . . . 1500
Frais déclairage . . . . . . . . . . . . .20400 9.000
Frais d'exploitation , traitement de six gardes-fanaux. . 3,415 !
Dépenses éventuelles '. . . . . . . . . ., . 685
Adopté.
Poldres.

Eotretien de la nouvelle digue du poldre Lillo, des parties de 'ancienne
digue de IEscaut qui demeureront batlues par linondation en avant du
¢
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réendiguement ; entretien de quelques ouvrages sur la rive gauche de 'Escaut,
sauf le 1ecours du gouvernewent contre les propriétaires des poldres, il

yaliew . . . . . . . o 0 o oo e e 70,000

Cette allocation a été adoptée par toutes les sections et par la section centrale.
Un membre néanmoins a demandé des renseigements sur I’état des poldres
réencigués et surtout sur celui de Lillo, qui ne serait pas encore suflisamment

desséehé.

Or, Messieurs, il vésulte d’'un rapport de ingénieur chargé du service de
réendiguement, du 24 novembre dernicr, que ce fonctionnaire venait de
visiter les poldres des deux rives de VEscaut, situés a Vaval de Ia ville d’Anvers,
et que, dans cette tournde, il avait 1econnu yue le poldre réendigué de Lillo
était un de ceux qui présentent le moins de surface inondée. L’ingénieur s'est
également assuré gue les terrains bas de Santvliet et de Beirendrecht ne souf-
fraient en aucune maniére du passage provisoiie, par 'écluse du fort Frédéric,
des eaux de Stabroek.

Quant aux causes qui sopposent encore a ce que I'écoulement des eaux ait
lien comme précédemment, il suffit de les signaler pour convaincre quelles
sont entiérement indépendantes des dimensions de la nouvelle écluse du poldre
de Lillo et du systéme adopté pour Uexécution du réendiguement.

Ces causes sont les suivantes :

le L’envasement des grandes rigoles qui dirigeaient une partie des eaux
supérieures el celles du poldre vers Pécluse du Frédéric. Cet envasement est
dir 4 Finondation qui a couvert le poldre de 1831 4 1838;

20 L’envasement de plusieurs criques dans le voisinage des deux écluses;
ces criques servaient de réservoir aux eaux & évacuer pendant I'intervalle des

marées ;

3¢ L’envasement des nombreux fossés qui coupaient le poldre en tout sens
et qui recevaient également une partie des eaux pendant lintervalle des
marées ;

4° L’humidité que conserve encore le sol du poldre et qui ne lui permet

d’absorber aucune partie des eaux pluviales; de la la difficulté que les eaux
éprouvent dans leur écoulement de la partie basse du poldre vers I'écluse.

Les grandes rigoles de communication avec I'écluse nouvelle et celle du
Frédéric ont été rétablies. On a donné a la rigole débouchant a la derniére,
une largeur en gueunle excédant celle qu’elle présentait avant 'envasement,
dans le but de remplacer, en partie, la surface perdue par l'alluvion des
criques qui se trouvaient en avant de Pécluse du Frédéric.

Le creusement des fossés aura probablement lieu 'année prochaine, par les
soins des propriétaires et de la direction du poldre.

Les terres rendues a la culture seront dégagées, au printemps prochain, de
létat d’humidité dans lequel elles se trouvent aujourd’hui, a lasuite d'une
mondation de sept années.
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La communication entre la partie basse du poldre el Fécluse sera élargie de
mantére & ne plus porter aucun retard d P'écoulement des eaux,

Alors, les choses se trouvant rétablies dans leur état précédent, il est tiés
probable que Pévacuation des eaux n'éprouvera pas plus d’entraves quavaut
Pinondation.

Eu résumé, les travaux du réendiguemnent ont pleinement réussi, nonobstant
une saison pluvieuse el des plus défavorables.

La Chambre recevra incessamment un rapport fort détailié sur les grands
travaux qui ont é1é exéculés aux poldres sur les deux rives de I'liscaut, en
exccution de la loi du 235 mai 1837.

Amelioration des canans.

Travaux d’amélioration aux canaux d’Anloing et de Maestricht a Bois-le-

Duec . . . . . . o . . . . . . . . . . . . fr.60,000
Adopté.

Amelioration de la navigation de U’ Escaut.

Counstruction d’'un barrage entre Tournay et Audenarde sur PEscaut, dont
¢ Etat reprend Ladministration & partir die 1o janvier 1840. . fr. 95,000

Votre section centrale a été unanime pour reconnailre 'utilité de ce travail,
et n’a pas hésité a voter le chiffre réclamé pour cet ohjet. Mais il wen a pas
été de méme quant au libellé par lequel le gouvernement déclare reprendre
Yadministration des riviéres a dater du 1°r janvier 1840.

Couformément a Parrété du 17 décembre 1819, cetle adminisiration élait
placée dans les attributions des conseils provinciaux. Ce systéme, il faut le
reconnaitre, prétait a des inconvénients. Presque toutes nos riviéres traversent
dans leur cours plusieurs provinces. Il en résultait souvent des conflits entre
les administrations des diverses provinces , conflits toujours nuisibles aux
intéréts généraux. Les députations permanentes considéraient dailleurs les
riviéres bien plutét comme une branche de revenus, que comme de grands
moyens de bien-étre général. Il résultait de cette disposition que les ouvrages,
méme les plus nécessaires, étaient souvent ajournés, presque toujours exécutés
avec une extréme parcimonie. Ces observations sont plus particuliérement
applicables a la Meuse. Aussi la reprise de ’administration de cette riviére par
le gouvernement semble généralement étre considérée comme un avantage
par les personnes au fait des besoins des localités, et n’a renconiré aucune
opposition de la part de la section centrale. Il n’en a pas été de méme pour ce
quiregarde I'Escaut. Cetle riviére a plusieurs intéréts a desservir; elle doit a la
fois favoriser la navigation, alimenter les usines, et fertiliser, au moyen d’inon-
dations périodiques, les riches propriétés qui s’étendent le long de ses rives.
C’est donc & concilier autant que possible ces intéréts, si opposés par leur
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nature, que doivent tendre les efforts de Padministration. Ici le moindre retard,
une simple hésitation quelquefois, peut avoir des suites incaleulables, et 0CCam
sionner, en un jour, aux propriétaires des pertes de plusieurs millions. Aussi,
Messicurs, sous tous les régimes qui se sont succédé en Belgique, des conflits
onl existé entre le corps du génie civil, peut-étre plus enclin a favoriser les
exigences de Pindustrie, etles préfets, ou plus tard les gouverneurs, plus portés
a faire droit aux réclamalions des propriétaires. En faisant passer Padminis-
tration de I'Escaut exclusivement aux mains des ingéuieurs des ponts et
chaussées, celte mesure n'aura-t-elle pas pour conséquence de faire craindre 3
la propriélé qu’elle ne trouvera plus la protection eflicace qu’elle était habituée
a rencontrer chez les chefs des administrations provinciales? Dailleurs le
conflit que 'on a voulu éviler entre les diverses provinces subsistera toujours,
seulement il sera déplacé. Ce sera désormais entre les ingénieurs qu'il g'élablira,
saufrecours au gouvernement. Or, ce recours occasionnera nécessairement des
lenteurs qu’il est suriout urgent de prévenir dans une pareille matiére, et la
déeision du ministre pourrait fort bien arriver au moment ot le mal serait
consommé sans retour. En effet, Messieurs, le jen des écluses, par rapport aux
intéréts des propriélaires, ne saurait étre soumis & aucune régle fixe; il dépend
de la mobilité des saisons, des crues d’eau subites, et d’une foule de circon-
stances qui échappent aux prévisions humaines, et il est telles circonstances
qui exigent des mesures promptes , instantanées , sous peine des plus grands
malheurs. Mais la responsabilité de ces mesures est plus forte encore lorsque
la position des intéréts divergents est telle quiil faut de néeessité sacrifier les
uns aux exigences des aulres. En présence d’'une pareille situation, 'adminis-
tration du génie civil aura~t-il la méme latitude extra~légale; osera~t-il sur-
tout prendre les mémes mesures qui se trouvaient aujourd’hut dans les pom;oirs
discrélionnaires des députations permanentes? Cette question a paru assez
grave a plusieurs membres de votre section centrale pour mériter un examen
approfondi et étre livrée 4 une enquéte sévére. Bien que ces complications
r’aient sans doute pas échappé a la haute intelligence du ministre des
travaux publics, les mémes membres auraient cependant désiré que le gou-
vernement , avant de prendre sur l'administration de ’Escaut une décision
définitive,, soumit la mesure au creuset de Topinion publique et la livrat aux
débats contradictoires, et que non seulement toutes les administrations, mais
encore tous les intéréts fussent appelés a se prononcer sur son opportunité et
ses conséquences. A cOté de ces considérations, il existe dlailleurs une
question d’équité adminisirative. Lorsque larrété royal de Pan 1819 a cédé
aux provinces I'administration de I'Escaut, il I'a fait & titre onéreux, Cette
cession comprenait plusieurs autres rivieres et canaux, navigables ou flottables ;
ceux-ci occasionnaient aux provinces de nombreuses dépenses, I'Escaut seul
présentait quelque avantage. Dans la part que PElat se fait aujourd’hui, il
sadjuge celle qui présente des bénéfices, tout en laissant aux provinces celle
qui ne constitue que des charges. Ces motifs ont déterminé l'abstention-de
trois membres sur six qui composaient la section centrale, et ces membres
étaient également trés au fait des besoins des localités. Ceux-ci ne se sont pas
fait illusion sur ce que le projet ministériel pouvait avoir d’utile, mais ils
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auratent désiré qu'a coté de la centralisation guwelle ¢tablit, il put éwe eréé
une administration locale quelconque, qui exercerait sur le jeu des éeluses
une surveillance de tous les jours. Cette adminisiralion aurait eté une ptiis-
sanle garantie pour les propriémires, surtout si elle ¢tatt nantie dassez de
pouvoir pour prendre d’urgcnce les mesures gue des circonstances exceplion-
nelles 1éclament, el prévenir ainsi les inondations qui, récemment encore
ont occasionné de grands désastres. En résumé, Messicurs, le libellé, en ce
qui concerne I'Escaul, n’a é1é adopté que par trois membres, les trois aulres,
ainsi gue nous avous eu honveur de vous le dire, s'élant abstenus.

Etablissement d’un chemin de halage dans la traverse de Courtray, le
long de la Lys, dont U Etat reprend Ladmendstration a dater du Ler i~
vier 1840, . . . . . o oo o000 e 23,500

Adoplé avec la méme réserve que pour I'Escaut.

Anr, 12 (nouvema).

Premier quart du subside pour la dérivalion a Liége de la Meuse, dont
YEiat reprend Padministration, a dater du 1 janvier 1840. . fr. 50.000
Cet article nouvean a é1é présenté i la seclion centrale par le ministre, &

Poccasion d’une pétition adressée a.la Chambre par la régence de Liége.
(Annexe n° 2.)

A Tappui de sa demaude, M. le ministre a joint un mémoire trés circon-
stancié (vosr 20 3), dans lequel cctle grave question esl eavisagée sous loutes
ses faces. Ge mémoire, sur lequel nous avons Phonneur d’appeler toute votre
allention, nous dispense de vous faire connaitre les molifs qui nous ont déter-
minés & adopter l'article présenté par le gouvernement.

Bdtiments civels.

utretien et réparation des hétels, édifices et monuments de I'Etat. fr. 28,000

Cette allocation est adoptée. Toutefois la deuxjéme section émet le vau que
les constructions du gouvernement provincial du Limbou rg soient terminées le
plus 16t possible.

Il parait, en effet, que le gouverneur de cette province est logé d’une maniére
peu convenable & la haule position qu’il occupe, el que des constructions trés
importantes sonl nécessaires pour appropier 'hdtel 4 sa destination.

U résulte des renscignements pris au ministére des travaux publics, en con-
formité du désir manifesté par la 2¢ section, que I'hétel provincial du Lim-
bourg a été acquis par 'Etal qui a payé la tolalilé du prix d’achat ;

Que rien n’a é1é stipulé relalivement aux moyens de pourvoir aux frais
d'appropriation de cet hélel, qui, avant détre acheté par Etat, aurait éié
reconnu ne pouvoir élre approprié a sa nouvelle destination quau moyen de
notables changements et de constructions nouvelles.
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Au point o en est restée celle affaire, il y a une premiére question &
exatniner : & la charge de qui doivent retomber les frais d’appropriation et
d’achévement de 'hétel?

§’il était déeidé que c’est & la charge de IKtat, en tout ou en partie, un
erédit spéeial deviendrait nécessaire au budgel du ministére soil de Vintérieur,

soit des travaux publics,

Personnel des ponts et chaussees.

Traitements des ingéniewrs. . . . . . . .fr. 102,940
Frais de bureau ct de déplacement . . . . . . 60,0003 415,150
Trailements des conducteurs . . . . . . . . 102,210

L’année derniére, une augmentation assez considérable a ¢été votée pour
cet article ; Pexlension que prennent d’annde en année nos travaux publics,
molivaient assez celle majoration. Mais ¢'était surtout en vue d’améliover la
position des conducteurs de 1m0 el 20 classe qu’elle avail été consentie, Jusqu’a-
lors, ces fonctionnaires ne recevaient ancune indemnité pour frais de déplace-~
menl. [l résultait de cet état de choses qu’au milieu de la progression inces-
sante des travaux qui leur incombaicnt, et qui souvent les appelaient & la
fois sur divers points de leur ressort, ils se trouvaient placés davs lalternative
de dépenser leur modique salaire en frais de voyage, ou de négliger les
ouvrages commis & leur surveillance. Ces considérations ont sans doute engagé
Pune des sections a réclamer Pétat de répartition de 'augmentation allouée,
Pannée dernitre, aux employés des pontls et chaussées, afin de savoir si le
trailement des conducteurs de Ire et 2¢ classe a ¢té adgmenté.

En réponse & P'observalion de cette section, M. le ministre a transmis a la
section centrale une nole explicative sur Pemploi de U'angmentation accordée
pour l'exercice courant, Celte augmentation était de fr. 75,290, et portait
ainsi le chiffre a fr. 415,150, somme égale a celle réclamée au budget de 1839.
Elle se justifiait :

1° Par Padoption de nouvelles bases de traitement:

Cette mesure, donl le but principal était de faire disparaitre les nombres
fractionnaires, résultant de la conversion des florins en francs, a eu pour
conséquence d'augmenter la dépense annuelle de. . . . . fr. 5,030

Elle a eu de plus pour conséquence d’améliorer la position des conducteurs
de 1r¢ ¢t de 2¢ classe, ainsi que vous Paviez réclamé. Les traitements ont été
portés de fr. 2,310 et 1,890 a fr. 2,400 et 2,000.

20 L'augmentation se justifie encore par 'avancement accordé a plusicurs
membres du corps des pouts et chaussées.

Le service, en oulre, a été complété par la création de deus nouveaux
inspectears, destinés & suppléer linspecteur-général.

Ces promotions et la création des nouveaux inspecteurs augmentent la
dépense annvelle de . . . . . . . . . . . . . . fr. 34790

3¢ Enfin, cetle augmentation résulte en dernier lieu du transfert de quelques
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traitements des allocations du chemin de fer sur eelle du personnel des ponts
el chaussées.

Celte mesure avait été réclamée par la Chambre A plusieurs reprises. Lo
minisire, pour y faire droit, a eu soin de prélever sur les fonds allouds pour
le personnel du corps des ponts el chaussées, les traitements des membres de
ce corps ui sont atlachés aux travaux du chewin de fer, De sorle, Messieurs,
que cetle allocation supporte matutenant de ce chef, et A la décharge du che-
min de fer, une dépense additionnelle de . . . . | p 15,000

Ainsi donc, les dépeunses nouvelles renseignées et Justifiées ci-dessus,

savoir :
Ire Catégoriea . . . . . . fr. 5,030
20 Catégorie 2 . . . . . . . . 34,790
Je Catégovie a . . . . . . . . 15,000
Montent ensemblea . . . . fr, 54,820

Il resterait done sur la majoration accordée pour lexercice de 1838 et
réclamée pour celui de 1839, une somme de fr. 20,470 disponible. Le minis-
tre, prié de s’expliquer sur 'emploi de cette somme, a fait observer & la sec-
tion centrale qu’un arrété du 31 mars 1838 a posé en principe :

I° Que, lorsqu’un ingénieur est chargé de la direction de travaux neufs
d’études ou de missious spéciales, il peut lui étre alloud un supplément d’in-
demnité s’élevant du tiers au quart de son traitement ;

2¢ Que, lorsqu’un condueteur est chargé de la surveillance ou de Pexéeu-
tion de travaux neufs, ou de la fornation de projets qui nécessitent son
absence de sa résidence habituelle, il peul lui étre accordé des indemnilés pour
frais de déplacement.

Ces indemnités, Mt?ssiellrs, ne peuvent, en effet, manquer de stimuler puis-
samment le zéle des ingénieurs et conducteurs, el d’augmenter P'uatilité des
services quils sont appeléds & rendre. Elles consacrent de plus une nouvelle
amélioration de la position des conducteurs, allenduy que précédemment ces
derniers étaient tenus de se déplacer sans indemnité. Aussi votre section cen-
trale a-t-elle trouy¢ son eutier apaisement dans les explications qui précédent.
L’excédant de fr. 20,470, dont il a é1é fait mention ci-dessus, ne lui a paru,
nullewment exagéré pour faire face aux dépenses de celte nature; en consé-
quence, elle a honnear de vous proposer Padoplion du erédit tel qu’il est
demandé par le gouvernement,

CHAPITRE V.

CHEMIN DE FER.

Entretien et police de la route proprement dite, fr. 935,000
Dépenses des transports . . . . ., . . 1,730,000 3,090,000
Frais de perception. . . . . . . . | | | 405,000
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Le chiffre porté au budgel des recettes pour 1839 s'éléve a fr. 4,790,000.
Il y aurait donc un cxeédant en recetles de fr. 1.700.000. Mais commne les
frais de premier établissement, le matéricl compris, s'¢lévent a fr. 34,000,000,
cel excédant serait entiérement absorbé par les exigences de Femprunt et de
Famortissement. Quot qu'il en soit, Messicurs, ce résultat, sil se rdalise, est
satisfaisanl & tous égards, et la Belgique, au milicu des vicissitudes qui ont
si cruellement atteint ces sortes d’entreprises hveées & P'industrie pariicu-
litre, peut senorgucilliv de voir sachever inscusiblement sa belle voie de
communicalion, sans charge aucune pour le trésor. Toutefois, Messieurs, i)
serail bien dangereux de se livrer & des illusions que les enseignements de la
praticue peuvent incessamment démentir. Déja, Pannée derniére, nous avons
eu Fhonneur de signaler quelques causes prochaines de dépenses encore im-
perceplibles aujourd’hui, mais qui ne tarderonl pas a peser fortement dans la
balance. D'un autre c6té, les sections les plus avantageuses, sans contredit,
sont celles qui approchent de la capitale. Les recelles diminuent & mesure que
Pou s’éloigne de ce grand centre de gravitation, Déja les sections d'Osteunde et
de Bruges sont peu productives, au moins dans celte saison, et les frais
occasionués par I'établissement du chemin de fer aux approches de Liége et
dans la vallée de la Vesdre, seraient de nature i faire craindre que les pro-
duits , sur ces sections, ne sauraient s'équilibrer avec les dépenses, surtout
si elles m’étaient pas destinées a véagirv favorablement sur les sections alte-
nantes. Cet état de choses n’aura sans doute pas échappé aux présvisions de
M. le ministre des travaux publies. Il aura compris que pour alteindre le but
qwil s'est imposé, de faire pourvoir le chemin de fer & ses propres dépenses ,
il devient plus que jamais nécessaire de rdaliser des économies , toul en
augmentaut le chiffre des recettes. Ce besoin avait été si bien compris par la
deuxiéme seclion , u’elle s’est presqu’exclusivement préoccupée de cet objet
Aussi a-t-elle réclamé la communication de I'état du personnel allaché au
chemin de fer, ainsi que le relevé des trailements des employés « pour voir »
ainsi qu’elle le dit elle-méme, « il p’est pas possible de réaliser des ¢conomies,
» soit en restreignant le nombre des employés, soit en réduisant leur salaire. »

M. le ministre s’est empressé de répondre & ce désir, et vous verrez par
inspection de la note jointe au présent rapport sous le n° 1, que le personnel
n'est ni trop nombreux ni trop rétribué. Ce n’est done pas sur ce point qu’il
convient de chercher des économies, mais pluldt sur les dépenses de main-
d’ceuvre, surle matérielet sur les fournitures de consommation. C'est ’ailleurs ce
qu’avait déja fait pressentir le rapport communiqué a la Chambre le 26 novembre
dernier. Du resle, M. le ministre a bien voulu nous communiquer les sages
mesures qu’il comptait adopter graduellement pour Vexploitation du chemin
de fer. Il est entré, quant aux améliorations a introduire, dans de nombieux
détails qui, tous, nous oul prouvéla vive sollicitude qu’il porte A celte intéres-
sante branche du service public. Toutefols. Messieurs, notre tAche 4 nous était
de signaler un besoin vivement senti. Il ne nous appartenait pas de nous pro-
noncer sur le mérite des moyens propres & y faire face. Une telle prétention
excéderait & la fois les bornes de notre mission et le cercle de nos connais-
sances. Nous avons cru dailleurs, que, dans une création toute nouvelle, il
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fallait laisser quelque chose a faire aux enseignements de Pexpérience, et les
amdlioralions essentielles, introduites d¢ja dans le service du chemin de fer,
nous sont garantes de la réalisation de celles dont le temps aura démontré la
possibilité.

La 2¢ section avait encore demandé pourquoi rien n’était alloué au budget
pour le chemin de fer de Bruxelles @ Namur.

Or, Messieurs, il résulte d’un rapport de la section centrale sur le budget
des voies et moyens ct du rapportsur le chemin de fer présenté par le ministre
le 26 novembre dernier, que les seules sections nouvelles dont T'ouverture
doive étre considérée comme probable en 1839, sont celles de Gand & Deynze-~
Petegem et a Courtray ; de Bruxeilesa Tubize, et de Landen a St-Trond.

Cette circonslance explique pourquoi rien n’est demandé pour Pexploitation
du chemin de fer vers Namur en 1839,

Enfin une section avait demandé pourquoi aucune mesure n’était prise
jusqu’ici pour le transport des marchandises d’Ostende a Bruxelles.

A cette demande le ministre a répondu par la note suivante:

« Des communications faciles existant entre Ostende et Bruxelles, tant par
» canaux que par les routes ordinaires, il wa pas semblé que cette ligne fit
» au nombre de celles qui réclamaient le plus impérieusement une prompte
» organisation du transport des marchandises.

» lci, comme ailleurs, le véritable obstacle se trouve dans linsuffisance du
» matériel; on fait les plus grands efforts pour mettre le matériel au niveau
» des besoins.

» Aussitét que ladministration se trouvera pourvue d’un matériel conve-
» nable, elle tiendra la main a ce que le transport des marchandises soit
» organisé sur loutes les lignes, de maniére a faire produire au chemin de
fer la plus grande somme d’utilité possible. »

v

I faut bien le reconnaitre, Messieurs , cette explication n’est pas également
satisfaisante dans toutes ses parties. Un des principaux motifs allégués a
Pappui du prompt achévement de la route vers Ostende, élait le puissant
encouragement qu’une pareille mesure devait donner 4 la péche nationale.
Il est certain que la facilité, et surtout la rapidité des communications au
moyen du chemin de fer, sont de mature a développer fortement une
industrie que vous protégez d’'une maniére toute spéciale, et a laquelle vous
avez consacré de grands sacrifices. Votre section centrale ne peut donc que
se joindre & la 2¢ section pour réclamer I'organisation du service de transport
des marchandises sur la voie d’Ostende, aussitdt que les circonstances le
permelttront.

En résumé, Messieurs, le résultat de examen consciencieux que la section
cenlrale a fait de tout ce qui se rattache au chemin de fer, a été satisfaisant
sous tous les rapports. En conséquence, elle a voté & Punanimité le chiffre
réclamé pour les besoins de ce service.
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CHAPITRE VI

MINES.

Conseil des mines. (Personnel.)
Traitements des fonclionnaires, employés et gens de service. fr. 42,000

Méme chiffre que celui de l'annde derniére. Adoplé sans discussion.

Materiel.
Entretien et renouvellement du ‘mobilier, fournitures de bureau, achat de
livres, chauffage et éclaivage . . . . . . . fi. 2,400
Fraisderoute . . . . . . . . . . . . . 1200 3,900
Dépenses imprévues . . . . . . . . . . . 300
Adopté.

Mrines, sngénieurs et conducterrs.

Traitements des ingénieurs . . . . . . . fr. 33,000
Frais de bureau et de déplacement, impression de tra- .
. 132,200
vaux slatistiques . . . . . . . . . . . . 30,000
Traitements des conducteurs . . . . . . . . 49,200

Il y a ici une augmentation de fr. 27,530 sur le crédit alloué Pannée der-
niére.

Plusieurs sections ont désiré connaitre les motifs de 'augmentation pour le
persounel du corps des mines. Yotre section centrale a cru, Messieurs, qu’elle
était suffisamment juslifiée par Pextension que lindustrie miniére prend de
jour en jour. Les tableaux communiqués a la Chambre dans sa séance du
25 janvier 1837 prouvent assez la progression des demandes en maintenue
de concessions, en concessions nouvelles, aiusi guwen exlension de concessions.
Depuis lors, de nouvelles demandes out encore été faites. Ces affaires, arri¢rées
depuis plusieurs années, doivent étre insiruites. Tout ceci absorbe déja une
grande partie du temps des employés du corps des mines. Mais ce n’est pas la
que se bornent les services qu'ils sont appelés a rendre. La nature de leurs
fonctions leur impose encore une surveillance sur les diverses exploitations
de leur ressort. Visiter les travaux dans toutes les exploitatious de leur district ;
éclairer les comitds d’évaluation sur la fixation des redevances proportionnelles;
diriger les exploitants, dont ils sont, pour ainsi dire, les tuteurs; constater les
contraventions, et donner leur avis sur tous les points litigieux, telles sont,
Messieurs, les obligations qui incombent & ces fonctionnaires ; et certes, lors~
que Pon envisage la diversité et le nombre de leurs occupations, Fon a peine &
concevoir comment le corps des mines, avec un personnel aussi restreint,
peut suffire & tant d’exigences. Aussi, depuis quelques années, plusieurs mem-
bres de cette administration Vont quittée, pour entrer dans l'industrie privée,
qui leur offre de plus grands avanlages. Pour éviter un pareil état de choses,
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u faudra nécessaivemnent élargir le cadre du personnel des mines et le metire
en rapport avec I'accroissement de lindustrie miniére, et surtout accorder aux
employés de ce corps des avantages proporlionnés aux sevvices qu'ils rendent.
Ces motifs ont délerminé volie section centrale & allouer la majoration récla~
mée & Part. 5 du chap. VL

CHAPITRE VIL

SERVIGE DES POSTLS ET MESSAGERILS.

Personnel.
Traitements des employés. . . . . . . . . . fr. 320,000 00
Adopté.
Matériel.
Frais de tournde des inspecteurs. . . . fr. 5,000 00
Frais de régie des inspecteurs, directeurs et per-
cepleurs . . . . . . . . . . ... 28,500 00 77,000 00
Indemnité de logement. . . . . . . . 37,500 00
Imprimés , registres, timbres. . . . . 6,000 00
Adopté,
Transport des dépéches. . . . . . . . . . . fr. 341,546 00

Une section demande comment il se fait que les frais de transport de dépé-
ches ne soient pas diminués en raison de l'usage que 'administration peut fare
du chemin de fer.

Ceite observation avait déja é1é faite Pannée derniére; el Von avail alors
reconnu le peu d’influcnce que le trausport par le chemin de fer exerce sur
les frais occasionnés par le transport des dépéches. En effet, les deux services
sont distiucts ; ce qui convient a 'un ne saurait convenir a l'autre. Le service
des postes doit satisfaire a des exigences sur lesquelles les saisons n'exercent
aucun effet. D’'une part, les relations de commerce se traitent toujours aux
mémes heures, et, dautre part, I'échange des correspondances étrangéres,
dans les pays voisins, doit avoir lieu & des heures invariablement fixées par des
conventions.

Les convois du chemin de fer, au contraire, doivent marcher aux heures les
plus avantageuses pour la convenance des voyageurs, et ces heures varient
constamroent en raison des saisons. Il est donc impossible de concilier les
nécessités des deux services. C’est ainsi que Padministration des postes a dix
conserver les correspondances de nuit, les dépéches de France arrivant géné-
ralement trop tard pour élre expédiées par les derniers convois.

Toutefois 'administration des postes a utilisé le chemin de fer chaque fois
gquelle a pu le faire; ce qui a singuliérement multiplié ses ressources. 1l est
des localités ot les distributions ont doublé et méme triplé. D'un autre c6té,
il a fallu établir a tous les affluents du chemin de fer des services nouveaux,
de sorte que les frais ont considérablement augmenté. II résulte de tout ceci,
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que, si les charges du trésor sont, en résumé, restdes les mémes, le public y
a gagné par la multiplicité de nouvelles relations qui se sont établies a son
grand avantage.

Servicerural . . . . . . . . . . . . . . . fr. 230,000

Des plaintes ont surgi de nouveau sur le service rural qui laisse, parait-il,
beaucoup & désirer dans cerlaines localités. L’on s’accorde généralement a
désirer que ce service soil quotidien. Or, Messieurs, il résulte des explications
données par M. le minisire, & Poccasion du budget des voies et moyens, que,
sl est désirable que ce service soit en effet quotidien partout, il serait néan-
moins impossible d’atteindre immédiatement un lel but. D'ailleurs, les sommes
mises & la disposition du gouvernement pour cet objet seraient insuffisantes.
Du reste, le ministre ayant annoncé qu’il présenterait incessamment un rapport
général sur les postes, il conviendrait, croyons-nous, d’ajourner toute discus-
sion sur cet objet, jusqu’a ce que vous puissiez prononcer en toule connais-
sance de cause. Nous avons néanmoins cru utile de vous communiquer, dés
aujourd’hui, un tableau qui vous donnera une idée compléte du service actuel
par rapport au nombre des tournées.

NOMBRE TOURNEES

PROVINCES. DL TOURNEES. journali¢res. de deux jours I'un.
Aovers . . . . . .. ... 31 10 21
Brabant. . . . ... ... 65 65 »
Flandre occidentale . © . . 55 41 14
Flandre orientale . . . . . 60 36 24
Haipaut . . .. .. ... 77 54 23
Liége. . . . ... .. .. ats} 17 38
Limbourg . . ... ... 55 14 41
Luxembourg . . . . . . . 77 » 77
Namuor . . ... .., .. 56 2 D4

Totaux. . . . . 531 239 292

CHAPITRE VII.

PENSIONS ET SECOURS.

Secours & des employés on veuves d’employés qui, sans avoir droit & la
pension, ont néanmoins des titres & I'obtention d’'un secours a raison de leur
position malheureuse. . . . . . . . . . . . . . fr. 2500

Ce crédit a été alloué par toutes les sections. Deux d’entre elles ont néan~
moins fait observer que cette somme étant transférée du budget de l'intérieur,
le crédit correspondant porté sur ce budget devait étre diminué en propor-
tion. Le ministre interpellé sur ce point nous a déclaré que le nombre des
demandes de secours était tellement considérable, que plus de trente réclama-
tions fondées et appuyées par les gouverneurs ont dit rester sans suite i
défaut de fonds suffisants pour y faire droit. C’est en présence d’un pareil



(21)
état de choses que le ministre de Pintérieur a cru devoir faire connaitre & ses
collégues des f{inances et des travaux publics, quil lui serait impossible
désormais de comprendre dans la répartition de la somme qui lui est alloude
sur son budgel, des personnes étrangéres a son administration. Il est done
juste de porter une somme destinée a cel objet au budget des travaux publies.
D’un autre cété, Messicurs, nous avons acquis Ia certitude par les documents
qui nous ont éLé communiqués, qu’avcun usage abusif n’a été fail de ce chef.
En conséquence, nous avons I'honneur de vous proposer I'adoption du crédit

réclamé par le gouvernement.

CHAPITRE IX.

Dépenses imprévaes . . . . . . . . . . . . . fr. 30,000
Adopté.

En résumé, Messieurs, le budget des travaux publies n’a subi d’autre
modification de la part de la section centrale, que I'adoption d’'un ecrédit
de fr. 50,000 au chap. V, crédit destiné a faire face aux frais de la dérivation

de la Meuse dans la traverse de Liége.

Le rapporteur, Le prisident
VAN HOOBROUCK DE FIERNES. RAIKEM,
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ANNEXE No 1.

CHEMIN DE FER.

PERSONNEL.

Le personnel du chemin de fer peut se diviser en trois catégorios, d’aprés les articles du
budget, savoir :

Peorsonnel de Uentrotien de la route ;

Personnel die ssrvice des transports ;

Porsonnel du service de percsption.

L’organisation qui doit étre donnée & ce personnel, les atiributions de tous les employés
qui le composent, sont déerites dans le réglement général du 1 septembro, qui a été dis-
tribué aux membres de la Chambre.

Mais Yon n’en est pas encore arrivé a 'exécution entiére du réglement , dans toutes ses
dispositions ; on ne peut espérer de voir le personnel entiérement organisé avant deux ou trois
mois.

Le personnel est donc¢ encore dans une situation provisoire.

Tl ne semble pas qu'il soit trop rétribué, eu égard surtout aux soins incessants qui incom-
bent au plus grand nombre.

On s’est beaucoup occupé de la question des frais de déplacement du personnel du chemin
de fer.

Peu de services exigent des déplacementsaussi fréquents; par ce motif, il y avait impossi-
bilité d’en imposer la charge aux employés, sans indemnité.

L'on avait d’abord accordé des indemnités 4 raison du parcours effectif.

Nonobstant une réduction de moitié sar les tarifs ordinaires, les états dressés mensuellement
se sont élevés a des sommes que l'on pouvait considérer comme dépassant de justes bornes.

L'on s’est arrété en dernier lien a une idée qti sera prochainement mise & exéeution : les
employés auront la faculté de voyager gratuitement pour le service par le chemin de fer, et
il leur sera accordé une indemnité fixe susceptible de s’élever annuellement jusqu’a la moitié
du traitement. La quotité de cette indemnité sera fixée par le ministre sur la proposition des
chefs de service, ceux-ci ayant égard an zéle déployé et a la dépense supportée en déplace-
ments utiles.

Le personnel de l'entretien et celui du service des transports sont composes, pour une
partie, de fonctionnaires appartenant au corps des ponts et chaussées ou auxiliaires de ce
corps, et, pour une autre partie, d’employés dont les traitements sont fixés, en égard a la
position hiérarchique de chacun, a des taux en rapport avec ceux admis pour les ponts
et chaussées.

Le personuel du service de perception, au contraire, a une organisation qui lui est propre ;
il se compose de 239 personnes, réparties de la maniere suivante.
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Contrileurs.

1 contrdleur en chef, au traitement de fr. 4,000.

2 contrdleurs adjoints de fr. 2,800 & fr. 8,000.
1 fonctionnaire spéeialement chargd du transport des marchandises, Jouissant d'un traite-

ment de fr. 3,000.

13 receveurs répartis en 3 classes.
Ceux des stations principales;
N » secondaires;
» » intermédiaires.
Leur traitement varie de fr. 1,500 a fr. 2,600,
86 commis également divisés en trois classes : leur traiterneni vavie de fr. 900 a fr. 2,000.
9 peseurs : ils ont de fr, 720 & fr. 960.
33 gens de service, tels que garde-magasin, gargon de bureau, messagers, portiers,
Ils jouissent d’un traitement do fr. 720 a 900.
14 agents de police. Ils sont divisés en ofliciers de police et adjoints; les premzers ont

fr. 1,000 et les seconds fr. 720,

70 gardes-convois. Ils jouissent d’un traitement de fr. 1,080 a fr. 1,800.

Ensemble 239 employés.
Les traitements fixes de ces 239 employés s’élévent ensemble a fr. 279,460,



ANNEXE Ne 2.
Liége, 1o 30 juillet 1838,
Le collége des bourgmestre et échevins, a M. le minvstre des travava publics.

Monsrzur LEfMinistae,

L’intérét que la province et I'Etat doivent nécessairement porter 4 une rectification du
cours de la Meuse, plus compléte que celle qui s’exécute actucllement, Vavis que le conseil
des ponts ot chaussées a émis en faveur du plan de M. Franck, ont déterminé le conseil
communal a s’adresser & la province et au gouvernement pour les prier d’intervenir dans la
dépense considérable que ces travaux d'utilité générale doivent entrainer.

Le conseil provincial a accueilli la réelamation du conseil communal, et vient d’ajouter une
somme de fr. 30,000 aun subside de fr. 84,899-27 que la province avait primitivement voté.

Vous verrez, Monsieur le Ministre, par 'exposé que nous avons présenté au conseil pro-
vincial et dont nous vous remettons copie, quela différence de dépense entre les travaux qui
sexécutent actuellement et ceux qui font I'objet du projet Franck, s'éléve & la somme de
fr. 274,000.

C'est le montant de cette différence que la ville de Lidge réclame de la justice du gouver:
nement, déduction faite, toutefois, de la somme de fr. 30,000 qui vient d’étre votée par le
conseil provincial ; et elle serait disposée a adopter le projet de dérivation de M. Franck si
elle pouvait compter sur votre concours dans les limites ci-dessus indiqudées.

Nous espérons, Monsieur le Ministre, qu’appréciant les considérations développées dans
l'exposé joint en copie, vous accorderez votre appuid la demande du conseil communal de
Liége, et que vous l'aiderez a obtenir la somme ui lui est indispensable si 'on veut réaliser,
dans Uintérét de la navigation, la nouvelle rectification proposée par le sieur Franck.

Nous avons également 'honneur de vouns adresser le rapport fait par la commission du
conseil provincial, ainsi que la délibération de ce conseil qui accorde la somme de fr. 30,000,

et le plan proposé.
Le président,
J.J. Tinaw,
Par le collége : -

Le secrétaire,

Dexany.
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Annexe au rapport de la section centrale du budget
des travaux publics.

CHAPITRE IV DU BUDGET.

Awr. 3. N° &,
Entretien des ponts sur la partic mitoyenne delaLys. . . . . .. .. ... . fr. 1,000
ARt. 4.

Travaux 4 la Meuse dans le Limbourg . . . . . . ... v v v v u oo oo 40,000

Art. 9.

Construction d’un barrage entre Tournay et Audenarde sur I'Escaut, dont I'Etat
reprend Padministration 4 partic du 1°" janvier 1840 . .. . . .. ...« . ... . 95,000

Arr, 10,
Ftablissernent d’un chemin de halage a Courtray, le long de la Lys, dont PEtat
reprend Padministration a partir du 1° janvier 1840 . . . . . . . . e e e . 23,500
Art. 11.

{Admendement praposé par M, le minisire.)

Premier guart du subside pour la dérivation & Liége de la Meuse, dont V'Etat
reprend Vadministration & partic du 1 janvier 1840 . . . . ., . . ... .. ... 50,000

REPRISE PAR L’ETAT DE L’ESCAUT, DE LA LYS ET DE LA MEUSE.
EXPLICATIONS DONNEES PAR M. LE MINISTRE DES TRAVAUX PUBLICS.

La loi fondamentale de 1815 avait consacré un chapitre spécial a la direction des eaux,
ponts et chawssées ; elle portait, art. 218 : « Si parmi les ouvrages..... il s’en trouve dont
» la direction peut étre confide aux Etats des provinces, soit & cause d’un intérét moins
» général, soit pour raison d'utilité ou de convenance tirée de la chose méme, elle leur est
» attribuée, soil exclusivement, soit concurremment avec la direction générale. » Art. 219 :
« Lo roi, aprés avoir entenda les Fitats des provinces et sur 'avis du conseil d'Etat, détermine
» quels travaux sont remis sous la direction des Etats et fixe en méme temps le mode de
» pourvoir aux frais de leur entretien. »
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C’est en vertu de ees dispositions qu'an arrété royal, du 17 décembre 1819, a confid anx
provinces Padministration de I'Escaut, do la Lys et de la Meuse (1).

Cel acte n'emporte pas cession; le gouverncment s'est réservé la fucullé de reprendre
I'administration de ces riviéres, sl le jugeait convenable (§ 3 de Part. 1), Le principe dn
Gode civil qui déclare les rivieres navigables dépendances du domaine public (art. 858) est
dono resté intact.

La loi fondamentale de 1815 n’avait pas donné an gouvernement la latitude absolue d’at-
tribuer Vadministration deo Zous les ouvrages d’utilité publique aux provinees; elle avait
supposd (ue cela ne se pouvait que lorsqu’il y aurait un intérét moins général on une raison
¢’ utilité ou de convenance tirde de lo chose méme. On peut se demander si U'unc de ces con-
ditions oxistail a I'égard de I'Escaut, de la Lys ou de la Meuse; et, en oas d’aflirmative,
quello est la chose que Pon aurait pu considérer comme cxcoptée de la réserve faite par la
loi fondamentale?

L'Etat s’est déji remis en possession de celles des routes de premiére clazse dont Vadmi-
nistration avait été attribuée aux provinces (art. B de la premiére des lois du 18 mars 1833).

Eu proposant des allocations pour des travaux & faire, dans le cours de 1839, & I'Escaut,
la Lys et la Meuse, le gouvernement croit devoir y mettre pour condition la reprise de ces
riviéres a partiv du 1¢% janvier 1840, T'année 1839 élant nécessaire a la transition adminis-
trative (2).

L’avenir déeidera jusqu'a quel point Futilité publique ou la justice envers les provinces
exige que d’autres ouvrages rentrent encore dans Uadministration de I'fitat.

La disposition qui rendra A I'fitat administration de ces trois grandes voies navigables, est
une mesure analogune i celle qui a retiré aux provinces les routes de premiére classe qui
leur avaient été confides; il s’agit en quelque sorte de nos communications fluviales de pre-
wtiere elusse. ' '

L’Escaut ct la Meuse ne sont pas seulement du domaine public quant A la Belgique; ce
sont des rivieres du domaine curopéenen quelque sorte. Cornme le Rhin, I'iscaut ct la Meuse
font I'objet des traités de 1815 (unnexe XL de Pacle général du congrés de Vienne), L'art. §
des dispositions spéeialement relativés d la navigation du Neckar, du Mein, de la Moselle, de
la Meuse et de Escaut, porte : « Les états riverains des rivitres spécifides (ei~desses) se char-
» gent de Ventretien des chemins de halage et des travaux nécessaires dans le lit des fleuves,
» de la tnaniére que cela a été arrété a art. 7 pour le Rhin. » La disposition gu’on rappelle
est oongue en ces-termes : « Chaquo étal riverain se charge de Pentretien des chemins de
» halage qui passent par son territoire et des travaux nécessaires pour la méme étendue dans
» le lit de la riviére, pour ne faire éprouver aucun obstacle & lu navigation. » L'Tatat belge doit
done aux nations étrangeres la garantie d’'une bonne administration de 'Escaut et de la Meuse ;
cette garantie existe-t-clle sous le régime de 'arrété de 1819, et jusqu’a quel point le gouver-
nement précédent a-t-il pu charger les provinces des obligations que le droit des gens impose
a chaque état riverain ?

I.— REPRISE DE L’ESCAUT ET DE LA LYS.

La navigation de I'Escaut, depuis la frontiére de France jusqu’a Gand, réclame d’impor-
tants travaux d’amélioration,

Le projet de ces travaux présenté par Iinspecteur des ponts et chaussées Vifquain, le

(1) Le tevte de l'anélé du 17 décembre 1819 et la liste des travaux livrés aux provinees, se trouvent 4 la
suite du rapport sur la canalisation de I'Escaut et de 1a Lys, pag. 107-126.
« (2) Ges rivibres, par rapport tant aux recettes qu'aux dépenses, figurent aux budgets provincinux déja
approuvés pour 1839 ; si elles doivent cesser d'y figurer, il faut que les conseils proviuciaux le sachent pour
fe mois de juillet, époque de la session ou se discuteront Ies budgets de 1840,
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24 décembre 835, a fait Pobjet d’un rapport soumis 4 la Chambre dans sa séance du 27 dé-
combre 1837 (1),

Les seuls harrages qui existent aujourd’hui sur I’'Escaut, en Belgique, sont coux d'Antoing,
de Tournay, d’Audenardo et do Gand.

La longueur des deax biefs inférieurs, c'est-a-dire ceux de Tournay & Audenarde et ¢’Au-
denarde & Gand, est démesurde comparativement a cello des biefs supéricurs.

M. Vifquain s'est arrété a Pidée d’établiv, dans les deux Dbiefs inféricurs, cing barrages
nouveaux, savoir : trois entre Tnurnuy et Audenarde ¢t deux entre Audenarde et Gand.

Ces barrages auraient pour résultat de subdiviser I'Fiscaut au-dessous de Tournay, cn
biefs de dimensions en rapport avec celles des biefs supérieurs.

Le projet soumis aux enquétes vonlues par les réglements, a été généralement approuve
dans les trois provinces intéresséos , les deux Flandres ot le Hainaut,

Il a subi une nouvelle épreuve dans Penquéte sur les projets de canaux de jonetion entre
I'Escaut et la Lys.

La commission d’enquéte (voir son avis dans le Moniteur du 17 septembre 1838, ne 160), a
une majorité de 17 voix contre 2, a émis I"opinion qu'en cas d’exéention du canal d'Teke ou
du canal de Bossayt, il faut persévérer dans le projet de la canalisation de PEscant, Trois
membres ont ajouté & leur voto aflirmatif la condition que les travaux soent exéoutds par
I'Etat.

Quoique le projet forme un ensemble, il est néanmoins susceptible d’exécution par portions
successives,

Cette circonstance explique la demande faite au projet de budget, d'une allocation de
fe, 95,000, pour la construction d’un barragoe entre Tournay et Audenarde,

Le bief de Tournay & Audenarde ayant le plus do longueur et le plus de pente, c’est ce
hief qu'il est le plus urgent de subdiviser.

Sous ce rapport, le barrage pour lequel on demande des fonds, sera déja une notable
amélioration ; son exécution ne peut d’ailleurs que fournir d’utiles enseignements relative-
ment aux auires parties du projet; I'expérience décidera s'il faut faire davantage.

La Lys est dépourvue de chemins de halage dans la traverse de Courtray, Un projeta été
formeé dans le but de remédier & cet état des choses. I'exdcution du projet, qui exige la démo-
lition de divers baliments, coiterait environ {r. 80,000, La ville se charge des travaux, mais
en reclamant des subsides de la province et du gouvernement. La part contributive de I"ftat
devrait étre de fr, 28,500,

A ces deux allocations nouvelles se rattache intimement la question de la reprise par PEtat
de Vadministration de PEscaut et de la Lys.

REPRISE DE L’ESCAUT.

La reprise de 'Escaut et de la Lys est conforme au veeu exprimé par le conseil provineial
du Hainaut; elle est la conséquence nécessaire des résolutions des conseils provinciaux des
deux Flandres,

On sait gue, dans les trois provinges, onmne s’est occupé, en 1836, de la question de I'amé-
lioration du régime de I'Escaut et de la Lys que pour en prononcer U'ajournement 4 Ia session
suivante.

En 1837, on prononga encore I'ajonrnement dans la Flandre orientale, mais des décisions
furent prises dans le Hainaut et dans la Flandre occidentale,

(3) N° 91, session de 1837-1838.
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Dans laséance du 14 juillet, un membre fit la proposition suivante :

« Gonsidérant que 'Escant est actuellement soumis. dans son cours sur lo territoive belge,
dTaction des auntorités des diverses proviuces qu'il traverse ;

» Considérant que ce défaut d'unitd dans sa direction, a pour résnltat inévitable, le défaut
d’ensemble dans I'exécution, et pour conséyuence ultéricure, I'incohérence des combinaisons
pour les manmuvres qu’il convient d'exéeuter, soit daus Uintérét de la navigation et du com-
merce, soit dans Uintérét de lirrigation ou du desséchement des prairies riveraines;

» Le soussigné a I'honneur de proposer au conseil d’émettre lo vieu de voir la surveillance
ot la direction de I'Escaut, y compris ses affluents, confides dans tout son cours, ou du moins
Jusqu’a la Téte-de-Flandre, & une administration spéciale, unique et indépendante. »

Le rapport fait en séance du 22 juillet, par la 6° commission, porte que la commission a
reconnu, comme 'auteur de la proposition, que P'état actuel des choses est trés préjudiciable
el & la navigation et aux propriétés riveraines du flenve; qu’il est urgent de provoquer des
mesures a cet égard ; que celle qui atteindrait le plas eflicacement le but, serait un réglement
unique pour tout le cours du fleuve; quen conséquence il conviendrait que la députation
permanente s'entendit a cet effet avec le gouvernement et les députations permanentes des
proviuces que le flenve traverse.

Ces conclusions furcnt adoptées par le conseil.

Flgndre oceidentale.

Le conseil refusa de se charger des (ravaux de canalisation dont Pentreprise lui avait été
offerte par le gouvernement, et demanda que exéeution edt lieuw le plutdt possible aux frais
de PLtat,

Le gouvernement fut informé de cette décision par lettre de la députation permanente du
4 aolt 1837, de la teneur suivante :

«Votre dépéche du 8 juillet dernier, Canaux ne 521 a, relative an projet de canalisation de
» PEscant et de la Lys, avee canal de jonction d’Eecke & Deynze-Petegem, a été soumise au
» conseil provineial,

» La commission des travaux publics, au rapport de laquclle cette affaire a été renvoyde,
» a pris, & Punanimité, les conclusions dont copie ci-jointe.

» Le conseil, en séance du 20 juillet, a adoplé ces conclusions.

» Nous venons done, par suite de cette décision de 'assemblée, vous prier, Monsieur je
» Ministre, de prendre les mesures néeessaires pour que les travaux en question, dont vous
» proclamez Fimmense utilité et la haute urgence, soient exdéoutds, le plutoe possible, aux frais
» de I'Etat. »
Les conclusions adoptées par assemblée étaient les suivantes:
« Dans cet état de choses, Messicurs, votre quatriéine conumission est d’avis qu’il convient
de mettre a profit les dispositions favorables du gouvernement en cette circonstance, et elle
» vous propose de charger votre députation d'insister auprés du ministére, pour que les
travaux en question soient, le plus promptement possible, exécutés aux frais de |'Etat, »
Dans la session de 1838, 1a question de 'Escaut et de la Lys ne fut plas agitée dans le
Hairaut ni la Flandre occidentale, mais on y revint dans la Flandre orientale.

<

L'extrait suivant des procés-verbaux de la session fait connaltre ce qui a été décidé.

« Séance du soir du 18 juillet 1838, die conseil provineial de la Flandre orientale.

» La discussion s'ouvre sur le rapport présenté par M. Camille De Smet, au nom de Ia
» quatriéme commission, sur le projetde canalisation de VEscaut et de la Lys.

» Ce rapport conclutd ce que la députation permanente soit autorisée a demander la con.
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» cession de la camalisation de I'Escaut, dans toute 'étendue de la provinee, telle qu'elle se

» trouve indiquée dans le rapport présenté anx Chmmbres par M. le ministre des travausx

» publics, et & engager M. lo ministre susdit, & bien vouloir distraire momentandment dn

» projot, la question de la canalisation de la Lys, jusqu’a ce gno les résultats de celle de

» PEscant viennent justifier los espérances qu'elle a fait concevoir, et enfin d'insister pour que
i . ] Y : 4 - [N

» I'exdeution du canal d’'Eeke soit renvoyée 4 une époque plas éloignée.

» Ces conclusions sont mises aux voix et clles sont rejetées. »

Ln émetlant Io vou de voir la surveillance ot la direction de U'Fscant, confiée sur tout lo
cours du fleuve, ow au moins jusgqu’a la Téte-de-Flandre, & unc administration spéeiale,
unigque et indépendante , le conseil provincial du Hainaut demandait bien évidemment le
rotrait de Iy dircction attribuée aux provinces par larrété royal du 17 déeembre 1819, direc-
tion nécessairement fractionnée d’aprés les limites des provinces. La reprise par I'itat s’accor-
derait done entiéremment avee le voon émis dans le Hainaut.

Elle serait en outre la conséquence des votes émis dans los deux Flandres.

L'on a vu, en effet, que, dans la Flandre occidentale, on ademandé Vexdeution parUEtat.

Dans la Flandre orientale, on a rejeté des conclusions tendant & ce que la députation fit
autorisée & demander la concession de la canalisation de PEscaut dans toute Y'étendue de la
province.

Ce voto a au fond la méme signification que celui qui a été émis dans la Flandre oceiden-
tale, puisqu'antérieurement, dans Penquéte sur le projet on s’était prononcé formellement

q ’
contre la concession.

L’exéculion par Ja province ou par concession éoartée, il ne reste que Pexécution par
Phiat.

Des trois provinces directement intéressées dans la question, 'une demande dongc le retrait
de Varrété de 1819 etles deux autres Uexéeution des travanx do canalisation par I'Etat, ce qui
est incompatible avec le maintien de la direction confide aux provinces.

Car on ne peut supposer qu'it soit entré dans'la pensée des conseils provinciaux des deux

p I
o . 13 3 -
Flandres. que 'Litat exéeuterait les travaux de canalisation, pour les ahandonner ensuite
aux provinees. nmi qu'aprés I'exécution, il administrerait ses nouveaux barrages comme
ouvrages isnlés et intercalés i cenx des provinces, ce qni Pexposerait & de perpétuelles récla -
mations et augmenterait le défaut d’ensemble par Vintervention d’wn nouveau peuvoir,

La reprise s’accorde done avee les actes des conseils provinciaux.

De plus on peat soutenir guen abdiquant Padministration direote de I'Escaut, le gouver-
nement préeédent a fait une fansse application des pouvoirs que lui counférait la loi fonda-
mentale ct comipromnis ses rapports internationaux,

L’Escaut est la plus importante des riviéres de Ia Belgique, quil traverse depuis la frontiére
de France jusqu'a celle de Iollande.

Depunis la frontiere de France jusqu’a Gand seulement, son développement est de 25 lieues
de 5,000 métres.
Il s’étend sur lo territoire de quatre provinces ; le Hainaut, les deux Flandres et Anvers.

Pour Anvers, e fleuve est un bras de mer.

Considéré sous le rapport des communications intérieures, 'Escaut est la base du plus
grand systéme de voies navigables que nous possédions; & ce titre il a, au plus haut degré, Ie
caractére d’objet d’intérét général pour la Belgique.

Dans sa partic supéricure, 'Escaut belge est le prolongement de I'Escaut frangais ; il se lie
atout le systéme de navigation du département du Nord et du Pas-de-Calais; il a été et sera
toujours le sujet de négociations entre les deux pays, négociations dans lesquelles la force
des choses veut qu'il soit considéré comme en dehors du domaine provineial. On peut citer
comme exemple les négociations auxquelles ont donné lieu les réclamations du gouvernement
francais au sujel de I'dlévation du barrage d’Antoing, et dans lesquelles le gouvernement
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belge vst intervenu et a dd intervenir sans le concours des provinces. (#. pay. 24 et suiv. des
annexes du rapport sur L Esvant ot lu Lys, présenté i lu Chambre lo 27 decembre 1837.)

11 suffit d’ailleurs d’observer comment, dans eertaines circonstances, les choses se passent,
pour acquérir la conviction que la direction de 'Escaut sort entiérernent des limites assignées
aux objets d’administration provinciale,

Un fait bien connu servira d’exemyple.

Les pluies continuelles gni signalérent la fin de Vhiver de 1836 a 1857, avaient occasionné
des craes qui couvraient d’ean les terrains compris enire Audenarde ¢t Tournay. Tous les
dcébouchés que présentent les éeluses et barrages dans la ville de Gand, étaient ouverts, et les
caux trouvaient une évacuation facile et prompte dans le bas Escaut et le canal de Terneuzen,
Mais le mouvement des navires ayant lieu sur I'iscant avec la descentc des eaux, on devait
s'attendre a an encombrement dans les bassins de Gand , circonstance qui et forcé a faire
une relenue ¢t & compromettre de nouvean les intéréts des propriétaires riverains de FEscaut.

Daus cette position difficile, I'ingénieur en chef de la Flandre orientale proposa a M. le gou-
verneur de s'adresser a4 son collégue du Hainaut et au préfet du département du Nord,
pour obtenir que la navigation de la Scarpe, de 'Escaut et du canal d’Antoing fiit inter-
rompue pendant quinze jours, afin de faciliter 'évacuation des eaux et d’éviter I'encombre-
ment des baleaux a Lournay, Audenarde et Gand.

Peut-on regarder comme provinciale de sa nature une direction qui oblige 4 des mesures
aussi extraordinaires, qui se lie aussi directement au systéine de navigation d’une province
voisine et méme d'un département dtranger ?

Le gouvernement, maitre de I'Escaut, en eit, de prime-abord, coordonng le mouvement de
navigation, et, si une interruption de navigation et été nécessaire en France, il elit 6té plus
siir de 'obtenir.

I’intervention du gouvernement dans la direction d'une riviére telle que I'Escaut, doit
d’ailleurs étrc regardée comme impartiale et désintéressée, et il y a lieu de croire qu'elle
serait acceptde sans contestation.

La commission d’enquéte instituée dans la Flandre orientale pour le projet de la canalisation
de I'Escaunt et de la Lys, s’en est explignuée formellement en ce sens.

On lit ce qui suit dans-son procés-verbal :

« Il est trés important que oes travaux ne soient pas confiés & des coneessionnaires, mais
» ¢fu’au contraire, ils soient exdcutés par le covvERNEMENT 0u la province, qui peuvent seuls conei-
w lier les intérits de la navigation et de Iggriculture, et qui ne sacrifieront pas ces derniers, paur
» fuwvoriser la navigation, comme pourraient le faire des concessionnaires dans leur intérét
» particulier, a certaines époques de 'année, ou I’évacuation des eaux des terrains bas ou
» I'immersion des prairies de I'Escaut et de la Lys, appelle 'atiention protectrice de 'admi-
» vistration. » (Pag. 86. anneaes du rapport sur I’Escaut et lu Lys.)

La commission d’enquéte plagait ainsile gouvernement sur la méme ligne que la province,
sous le rapport de la confiance qu’elle lui accordait comme pouvoir impartial et protecteur de
tous les intéréts,

Les mémes sentiments ont €té exprimés par la commission créée en 1837, par I'autorité
provinciale, pour rechercherles causes des inondations des rives du haut Escaut.

« Mais on sent ici, est-il dit dans son rapport, combien il est important que les travaux a
» faire pour le redressement de I'Escaut et barrages a y établir, soient exécutés par VEtat oy
v par les provinces, car, si on les abandonnait & des particuliers, on aurait non seulement &
» craindre des contestations continuelles entre les concessionnaires et les propriétaires, mais
» ni les irrigations ni les asséchements ne se feraient convenablement (1) ».

(1) Pag. 11 du rapport de la commission instituée pour rechercher les causes des inondations des rives du
haut Escaut, in-8° de 25 pages, disiribué aux membres Ju conseil provincial de la Flandre orientale pendant
iewm session de 1838,
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C'est ici lo cas de rappeler encore la motion faite, en 1837, dans le conseil provincial du
Tlainaut et appuyde par lui, d’apréslaquelle il y aurait lien de constituer Plsocaut cn adminis-
tration spéciale, unique et indépendante, ce qui n’est possible que par I'ltat.

Si des considérations administ ratives et politiques, on passe & Pexamen de la conslitution
physique du fleuve, on recounaitra facilement qu’elle repousse une direction morcelde.

(’est en I'rance que VEscaut regoit la Haine, la Trouille, I'Onneaun, la Sensde, la Seille,
In Scdrpe, qui sont ses principaux aflluents et qui, dans certains moments, v versent une si
pes g P p )
grande masse d’eau. Au contraire, depuis 'embouchure de la Scarpe, 4 Martagne, point trés
voisin de'la frontiére, jusqu'd Gand, il ne regoit plus que quelques roisseanx, dont la Ronne
est e plus considérable, el conserve la méme largeur sur 20 licues de son cours,

(’est donc, & trés pen de chose prés, le mémevolume d'eau qui doit s'éconler du sommet aw
pied de la partie canalisée de }a riviére, c'est-d-dire de la fronticre & Gand, et Yon congoit
que, dans de telles circonstances, le moindre défaut d’ensemble dans les manceuvres peut
produire de l'engorgement et avoir les suites les plus funestes.

Il faut, par exempl'e, que, dansla mancuvre des barrages d’Antoing et de Tournay, on prenne
cn considération fa possibilité plus ou moins grande d’évacucr les eaux & Audenardo et Gand,
et que, par contre, & Gand et & Audenarde, on laisse écouler les eaux, non seulement a
mesure que le besoin s'en fait directement sentir, mais aussi en égard a Ia quantité d’eau
qui arrive a Antoing ou que Pon prévoit devoir y arriver.

Ce résultat d’ensemble ne s’obtiendra jamais que d’une direction unique, ayant son siége
sur un point central de la riviére, y faisant exécuter les manceuvres sous ses yeux, et ayant
des agents & Anteing et & Gand, pour la tenir constamment au courant des faits de nature
a influer sur ses délerminations, et qui, sur ces deux points extrémes, exécuteraient les
mancuvres d’aprés ses ordres,

Dans la situation présente des choses, il n’existe pas de responsabilité pour une bonne
direction du fleuve considéré dans son ensemble. Chaque ingénieur ost avant tout respon-
sable vis-d-vis de la province dont il est Pagent. Dans des circonstances donndes, cette posi-
tion le conduira a froisser, sinon a sacrifier, les intéréts de la province voisine, pour ménager
les intéréts de celle a laquelle il appartient.

Aussi voyons-nous que c’est autant dans Vintérét des propriétés riveraines, gue dans celui
de la navigation, que 'on a demandd I'institution d’une direction unique.

Cette direction unique, dont le besoin se fait déja sentir aujourd’hui, deviendrait de la
plus absolue nécessité aprés Pexécution des nouveaux travaux, par la raison toute sim-
ple qu’il faundr.it alors mettre de Tharmonie dans la maneuvre d’un plus grand nombre
de barrages.

Alors aussi les limites des provinces, telles qu'elles se trouvent tracdes, deviendraient une
nouvelle source de difficultés.

On le comprendra facilement. De la frontiére de France a Espierres, 'Escaut coule sur le
territoire du Hainaut; d’Espicrres a Escanaffles, il fait limite entre la Flandre occidentale et
le Hainant, et d’Escanaflles 3 Kerckhove, entre la Flandre oceidentale et la Flandre orientale;
de Kerckhove & Gand, il appartient exclusivement a la Flandre orientale,

Dans la supposition donc qu’en thése générale, I'Escaut soit , sous le rapport adminis-
tratif, susceptible de fractionnement d’aprés les limites des provinces, au moins reconnaitra-
t-on que ce fractionnement n’est véritablement praticable, que de la frontiére de France a
Espierres et de Kerckhove a Gand ; dans la partie intermédiaire, c’est-a-dire d'Espierres a
Kerckhove, la riviére est mitoyenne, de telle sorte que chague rive est soumise a une
autorité distincte.

On congoit que cet inconvénient ait été peu remarqué, parce que les seuls barrages qui
existent actuellement sur I’Escaut, sont ceux d’Antoing et de Tournay dans le Hainaut, et
ceux d’Audenarde et de Gand dans la Flandre orientale, en sorte qu’en réalité, c’est enire ces

3
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deux provinces que I'administration se partage. Sur la partie intermédiaire, d’Fspicrres &
Kerckhove, il n’existe aucun ouvrage (1).

Mais, quo P'on suppose les travaux de canalisation oxdeutds, la riviére restant provineciale ;
que Pon suppose, par exemple, un barrage établi a Autrive, point indiqué an projet comme em-
placement d’un ouvrage de cette nature, et ot il deviendrait indispensable dans Uhypothese de
la consteuction d’un canal de jonction, dans la direction de Bossuyt sur Gourtray ; ce bm/‘rnge
sera miloyen, il appartiendra & la Flandre occidentale, comme ouvrage de la rive droite, et
au {Iainaut, comme ouvrage de la rive gauche du fleuve ; denx administrations provinciales
devront se concerter, s'entendre pour la manwuvre de ce barrage.

A cette premidre difficulté s’en joindra une seconde, résultant de I'intervention d'une
troisiémo province, dans I'administration de la section de riviére comprise entre Tournay et
Audenarde.

Peut-8tre craindra-t-on que la reprise par Ifitat, en faisant intervenir, d’nne maniére plus
large, l'administration des ponts et chaussées dans le régime de la rividre, n'ait 1a tendance
de faire prévaloir Vintérét de la navigation sur celui des propriétés riveraines.

Ce serait so tromper.

Les faits prouvent que les soins de cette administration se portent autant sur la conserva-
tion des propriétés que sur les facilités a accorder a la navigation.

Cette vérité a encore été reconnue, a propos du projet des travaux de canalisation, par la
commission instituée en 1837, dans la Flandre orientale, pour rechercher les causes des
inondations.

La commission s’est alors exprimée en ces termes :

« Le projet présenté par M. l'inspecteur Vifquain, nous parait d’une grande utilité, et nous
» pensons pouvoir lui donner notre approbation ¢n tontes ses parties, pour ce qui concerne
» la riviére de I'Escaut; nous le considérons comme étant dans Pintérét général et aussi avarn-
» lageus aux propriétaires des prairies et lerres riveraines, qu't la navigation. »

I1 est anssi & remarquer que Uintervention des députations provinciales est ici moins réelle
qu’on ne le croirait au premier abord, par la raison qu'en ordonnant telle ou telle manwuvre,
on tranche toujours une question d’art, question & 'égard de laquelle l'autorité previnciale
sanctionne nécessairement les propositions des hommes spéciaux.

A mesure que les circonstances seront plas graves, la députation s’éeartera moins de la
proposition de ingénieur.

Eile ne pourrait en agir autrement sans assumer une grande responsabilité,

En réalité, ce sont donc les ingénieurs qui décident aujourd’hui des manceuvres,

Il en sera de méme aprés la reprise, avec cette seule différence que leur action aura
'unité qui leur manque dans I'état actuel des choses.

En Hollande, & 'époque de la débicle des glaces sur les riviéres, 'inspecteur-général du
waterstaat est investi d’une véritable dictature, par la raison toujours qu’il faut de 'unité
et que les questions d’art doivent étre abandonnées aux hommes spéciaux.

La reprise de I’Escaut soulevant une question de dépenses et de recettes, indépendamment
des questions de principe, il a semblé utile de donner a cet égard des éléments de compa-
raison.

(1) C'est ce qui explique comment, dans le tablean annexé & Varrété de décembre 1819, il n'est pas méme
fait mention de I'Escaut parmi les onvrages remis & la Flandre occidentale.
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Releve des dépenses et recettes de navigation sur § Escaut, dans le Flandre orientale et
le Hainaut,

FLANDRE ORIENTALE, HAINAUYL.
ARNEES: | e | et A ie——
DEPENSES. RECETTES. DEPENSES. RECTTTES.
i
1831 13,778 04 26,887 34 10,891 43 20,284 12
1832 11,640 03 20,586 23 20,113 83 21,867 b2
1853 17,285 02 21,481 48 15,925 88 27,584 59
1834 7,107 81 26,156 00 15,100 88 28,954 44
1838 B,722 69 25,550 60 14,891 38 24,859 80
1856 5,964 00 25,800 00 17,625 88 27,998 30
1837 18,160 80 27,275 00 12,328 88 52,252 17
1838 5,904 83 27,275 00 (1) 4,925 88 28,903 67(1)
i Totaux. 82,612 91 200,511 08 120,300 54 207,704 51

Méme en tenant comnpte des dépenses qui peavent rester a faire sur les derniers exer-
cices, ce tableau fait voir que, pour I'Escant, les recettes sont supérieures aux dépenses, dans
une proportion assez marquee.

REPRISE DE LA LYS.

La Lys mérite de fixer U'attention, comme voie navigable et comme principal affluent de
PEscaut dont clle embarrasse souvent le cours dans la ville de Gand, par une surélévation de
niveau, Quand les pluies sont abondantes dans les environs do Lille et &’ Armentiéres, ¢’est la
Lys qui domine a Gand ; ¢’est le contraire lorsque la méme cause exerce son action vers Mons
et Valenciennes. Les deux riviéres forment ainsi en tout, un systéme, dont les mancenvres
doivent dtre bien coordonnées, et pour lequel 'unité de direction est indispensable.

La Lys, d'ailleurs, comme riviére commune i deux provinces, par sonimportance comme
ligne navigable et par les considérations invoquées a propos de ’Escaut, considérations qui lui
sont en majeuro partie applicables, devrait étre replacée sous la direction du gouvernement,
comme elle I'était avant 'arrété de décembre 1819.

Cette riviére est en ontre dans une position particuliére par sa mitoyenneté entre la France et
la Belgique. En vertu du traité de limites entre la France et les Pays-Bas, signé a Courtray le
28 mars 1820, la Lys appartient aux denx Etats, depuis sa sortio du territoire d’Armentiéres
jusqu'a 'embouchure de la Deule. En conséquence de cette stipulation , la Lys est devenue
mitoyenne, depuis Armentiéres jusqu’a Menin, sur une longueur de plus de cing licues. Les
profits et charges de cette mitoyenneté ont été réglés de la maniére suivante :

N\

(1) Recettes présumdées.
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1° Libre navigation, avec les précautions réciproques pour qu'elle ne favorise pas la fraude
sur Pun on Pautre Etat;

2° Le curagoe et entretien du lit de la rividre, supporté par les deux Etlats, chacun sur sa
Tivis;

4° La propriété des deluses et les droits de navigation conservés tels qu’ils se trouvent
maintenant fixds et établis ;

4° Tous les ponts établis sur la Lys appartiendront, par égales portions, aux deux Titats ;
ils seront entretenus & [(rais communs et leurs manouvres resteront telles gu'olles existent
maintenant ;

8o La péche do la rividre sora divisée en deux parties : la premiére, depuis Armentiéres
jusqu’a la Deule, appartiendra & la France; la seconde, depuis la Deule jusqu’a Menin,
appartiendra aux Pays-Bas.

11 existe deux écluses et quatre grands ponts sur la partie mitoyenne de la Lys, savoir les
écluses d’Houpelines et de Gorninines, etles ponts de Worvicq, de Commines ot de Warneton,
ainsi que le pont Rouge.

L’écluse d’Houpolines appartient & la France et celle de Cormmines & la Belgique.

Quant aux ponts, qui, d’aprés le traité du 28 mars 1820, appartiennent par moitié anx deux
royaumes, il fut réglé, par une convention subséquente du12 octobre 1821, que la manceuvre
s’en ferait par la France pour le pont Rouge, et par les Pays-Bas pour les trois autres. L'on
convint, en outre, que les projets de travaux de réparation et d’entretien seraient rédigés par
les ingénieurs des Pays-Bas, pour les ponts de Warneton et de Wervicq, et par lcs ingénieurs
francais, pour le pont Rougeet Ie pont de Commines ; la dépense d’exdcution de tous travaux
de I'espéce étant du restc supportée par moitié par les deux pays, d’aprés les stipulations du
traité du 28 mars 1820,

L’écluse de Commines, dont la direction avait été cédée a la province de la Flandre ocei-
dentale, par Parrété de décerubre 1819, est restée & cette province avee la jouissance des
revenus qui s’y per¢oivont ; mais le gouvernement a pourvu, sur les fonds du trésor, a I'en-
tretien des ponts. Cet état de choses existe encore aujourd’hui. L’'Etat intorvient ainsi dans
les dépenses qu’exige une riviére dont tous les revenus appartiennent aux provinges,

L’entretien ordinaire des ponts mitoyens n’est pas considérable; mais la dépense atteint un
taux assez ¢levé dans les années, telles que celle de 1836, ot il faut faire des travaux de renou-
vellement.

Cette considération de dépense sans compensation, n’est pas cependantcelle sur laguelle on
insiste le plus. Il en est une plus importante, résultant de ce que Etat n’a pas la direction
exclusive d’une riviére mitoyenne entre les deux pays. lci il y a véritablement anomalie. Par
la mitoyenneté, la riviére est le domaine commun des deux pays, et de cette mitoyenneté
découlent des obligations de l'exécution desquelles le gouvernement est seul responsable
envers la France, obligations que d’ailleurs il a contractées en sun nom. La reprise de la
riviére peut scule, sousce rapport, rétablir les choses dans leur état normal.

La reprise de la Lys peut se faire sans aggravation de charges pour 'Etat ; c’est ce que
prouve le tableau suivant :
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Relové des dépenses ot vecelles de navigation sur la Lys.

i FLANDRE OCCIDENTALE. FLANDRIL ORIENTALE.
ABNEES, | oectmamge " | i

i DEPENSES. RECETTES. DEPENSES. RECETTES.

j 183l 6,429 36 | (1) » 24,099 47 21,700 56
1832 11,380 20 | (1) » 48,114 73 24,992 04
1833 12,230 84 | (1) » 12,560 93 19,788 87

J 1834 8,500 00 | (2) 9,898 00 16,200 10 238,550 00
1835 8,569 00 | (2) 9,896 00 13,784 B0 22,185 00
1836 20,715 00 | (2) 9,896 00 12,572 00 22,783 00
1837 1,602 00 § (2)12,346 00 11,072 00 24,750 00
1838 Néant, (2)12,250 00 4,495 50 | (2)21,858 38 ||

Totaux, 69,214 09 54,284 0D 127,699 26 181,587 32 |

1. — REPRISE DE LA MEUSE; PROJET DE DERIVATION A LIEGE.

Par pétition adressée 4 1a Chambre et renvoyée & la section centrale chargée de Pexamen
du budget des travaux publics, la régence de Liége demande que la Meuse soit replacée sous
L direction immédiate du gouvernement :

Cette pétition souléve denx questions :

I Celle de la reprise de la Meuse par le gouvernement

20 Celle de I'atlocation d’un subside, sur lesfonds du trésor, pour la dérivation de la Meuse,
dansla ville de Lidge.

Quoiqu’il pe soit pas fait mention de ce dernier objet dans la pétition, il se lie si directement
4 la demande de larégence de Liége , que les deux questions, quoique distinctes a certains
ggards, n’en font qu'une au fond.

SITUATION DE LA MEUSE DANS LES PROVINCES DE LIEGE ET DE NAMUR,
Le régime établi par arrété royal du 17 décembre 1819, subsiste oncore aujourd’hui rela-
tivement a la Meuse, sauf en ce qui concerne le Limbourg.
Dans cette province la force des choses I'a, de fait, mis & néant.

On sait, en effet, que la perception des droits établis sur la Meuse dans le Limbourg, ayant
été suspendue par suite des événements de 1830, I'itat a €16 appelé & se charger des travaux
d'entretien et de réparation que les rives du fleuve exigent si impéricusement sur cette partie

A

(1) Dans la comparaison géndiale des recettes et dépenses, il faut tenir compte de la lacune 1ésulant de ce
que, pour 1831, 1832 et 1833, les recettes do la Flandre occidentele ne sont pas indigudes.
(2) Recettes présumées d’apiés les proces-verbaux Cadjudication.
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de son cours; et ces dépenses, il y a licn de le remarguer tei, sont infinitment plas élevées dans
cetle province, o4 Fon ne pergoil rien, que dans les deux antres, ot les droits de navigation ont
élé mainienus, La Meuse est ainsi pour I'fitat une charge sans compensation, (¥uy. Ci-tprs
reg. 17.)

Indépendamment de son importance comme ligne do navigation, la Meuse, par cette scule
circonstance (ue son cours, depuis la frontidre de France jusqu’a celle de Hollande, s’étend
surle territoire de trois provinces, nc semble pas apparteniv & cette catégorie de voles de
communication que Part. 218 de la loi fondamentale indiquait comme susceptibles d'étre
remmises aux provinees, soif ¢ cause d’un intdrét moins ginéral, svit pour raison & utilile ou de
convenance, lirée dela chose méme.

Les raisons d’utilité ou de convenance tirées de la chose méme, veulent, an contraire, que
les trois sections de la Meuse soient réunies sous une direction coinmune.

La Meuse entre les mains de U'Ftat, pourrait, pour quelques années au moins, étre consti-
tude en service spécial. Un ingénienr qui ferait du régime de ja riviére 'objet unique de ses
méditations, et qui aurait 'occasion de I'éludier sur toute Pétendue de son cours, indiguerait
cerlainement des améliorations auxquelles on ne songe pas aujourd'hui, ou que le morcelle-
rent de la riviére, sous le. rapport administratif, rend impraticables.

1l importe d’ailleurs, dans Uintérét de la riviére, que ses produits forment un fonds commun
et que I'cmploi en soit véglé d’aprés les besoins réels des diverses localités plutot que d'aprés
la circonscription des provinces.

Il est une derniére considération qui ne peut étre indifférente & la Chambre, c’est que IEiat
peut reprendre la Meuse sans aggraver ses charges; ¢'est ce qui résulte des tableaux suivants :

Provéinece de Namur,

Ce tableau donne, pour la série des anndes 1831—1838, indication des dépenses présamées
d’aprés les budgets , des dépenses effectives et des recettes effectives,

DEPENSES | pippNsES
ANNEES. PRESUMEES —— RECETTES.
p’APRES LES BUDGETS. .
1831 17,989 42 5,842 32 923,449 72
1832 15,873 02 15,504 54 18,337 91
1833 16,461 86 921 89 | 19,800 00
1834 20,000 00 19,463 56 22,600 00
1835 20,000 00 1,987 00 32,300 00
1836 20,000 00 16,432 81 34,750 00
1837 35,614 65 19,240 00 29,600 00
1838 41,480 00 203 33 | (1)29,500 00
Totaus.| 187,418 45 78,985 45 | 210,837 64
{

(1) Recette présumée.
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1l résulte do la comparaison dos chiffres du tableau que, pour les huit anndes 18511838,

les recettes se sont dlevdes dans la provingce de Namurd . . o v o oo, L, fr. 210,857 64
fit les dépenses présumées & « o o v . v e oo e e 187,418 45
Différence . . . . . . .. fr, 23,419 19

La différence devient beaucoup plus considérable lorsque la comparaison s’établit entre los

recettes ot les dépenses effectives.

Recottes (comme ci-dessus) « « v v v v v a0 m s e Cv e s e e e fr. 210,837 64
Dépenses effectives . o v v o v o v v v v v n e s e e e 78,988 44
Différence . . . . . . .. fr. 131,852 19

il est & observer que des dépeuses peuvent rester a faire sur les derniers exercicoes, et que,
méme en tenant compte de cette circonstance, on peut regarder comme certain que, pour les
huit anndes, il y a un excédant de recettes sur les dépenses d’au moins fr, 100,000.

Province de Liége,

Le tableau qui suit donne des indications analogues aux indications déja fournies pour la

province de Namur, savoir :
Les dépenses présumées d’aprés les budgets, les dépenses effectives et les recettes effec-

tives.
DEPENSES DEDPENSES
AnNEES. rRESUMEES N RECETTES.
D'APRES 188 BUDGETS.
1831 31,915 34 10,829 22 15,827 66
1832 11,496 30 34,119 87 18,378 69
1833 17,488 75 31,498 23 24,625 00
1834 49,224 00 13,083 26 27,050 00
1835 36,031 43 10,360 00 28,826 00
1836 99,535 Q0 » : 36,275 00
1837 23,000 00 » 34,350 00
1838 22,000 00 3,242 37 | (1)34,350 00
Totaux. | 220,690 82 103,082 65 214,882 38

Pour les huit années 1831-1838, les recettes se sont donc élevées 3 . . fr. 214,682 35

Et les dépenses présumées &4 . . . . , . . e 220,690 82
Excédant des dépenses présumées sur les recettes effectives. . . . . . . fr. 6,008 47

Mais, de méme que pour la province de Namur, les dépeuses effectives sont restdes beaucoup

(1) Recette présumede.
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au-dessous des dépenses présumées. Celte civconstance améne une différence en favear de la
province, de la maniére suivante :
RECEUOS + v v v v s vy e et i e e e e e e e e fro 214,682 38
DEPenses . . v v . i e s e e e e e e e e e 103,082 67

Différence. . . . . . 1, TIT,BQQ 70

DERIVATION DE LA MEUSE A LIEGE.

La Meuse, dans la traversée dola ville de Liége, est dépourvue de chemins de halage sur
Ia rive ganche, depuis le rivage des Groisiers jusqu’an quai d’Avroy.

Lorsque les bateanx sont parvenus un peu au-dessus du nouveau pont de la Boverie, les
chevaux doivent gogner la rive droite et 8’y maintenir jusques vers la Chapelle du Paradis,
point ou le halage est de nouven transporté sur la rive gauche.

Les différentes manczuvres qu'exige cet état des rives du fleuve sont toujours fort difficiles
et présentent, dans certains moments, de véritables dangers.

En 1828, des réclamalions des bateliers signalérent les inconvénients et les dangers
résultant pour eux du defaut d’'un halage convenable depuis le rivage des Croisiers jusqu'aux
Augustins sur Avroy.

Ces plaintes furent reconnues fondées.

En conséquence, dés 1826, on dressa le plan d’un chemin de halage de 10 métres de largeur,
partant du rivage des Croisiers pour aboutir aux Augustins,

I’évaluation de la dépense était defl. 40,114-91.

Mais bientdt on congut Vidée de substituer & ce simple chemin de halage un quai propre
en méme temps a la circulation des voitures.

Le 11 juillet 1828, les Eiats provinciaux offrirent de concourir i cetle construction, i con-
currence de la somme de {l. 40,114-91, a laquelle 'établissement du chemin de halage avait
été estimé,

Cette offre fut acceptée par Uadministration communale le 30 juillet 1829 ; il fut décidé
qu'un guai de halage serait construit suivant Ie plan adopté par 'admnistration des ponts et
chaussées. Le chiffre de I'estimation des travaux se trouva ainsi porté a fl, 140,000.

Mais la partie des travaux en amont du pouint ¢l le pont de la Boverie a été construit,
restait ajournéde, ce qui permettait de restreindre a fl. 110.000 les sommes dont emploi était
immédiatement nécessaire.

Sur ces fl. 110,000, fl. 40,000 devaient étre fournis par la province et fl. 70,000 par 'admi.
nistration communale.

Les événements de 1830 et d’autres causes peut-étre suspendirent 'exécution de ces
nmesures.

En 1833, 'on demanda la concession de ponts destinés a relier la Boverie & la partie batie
de la ville de Liége dans la direction de la rue de 'Université.

Le pont sur la Meuse fut construit et cette circonstance snggéra de nouvelles idees quant
au quai de halage.

On concut le projet de donner a ce quai 20 métres delarge sur 1,300 métres de longueur,
depuis le rivage de Cheravoie jusqu’aux Augustins; il devait étre planté et servir de prome-
nade et de moyen de circalation pour les voitures ; on se proposait aussi do redresser le cours
de la Meusc prés des Augustins, de maniére que le courant arrivit moins obliquement sur

! r . £y .
I’axe du nouveau pont et afin d’établir le parallélisme entre les deux rives.

La dépense d¢ ces travaux, y compris les indemnités pour les terrains 4 emprendre sar la

rive droite, était estimée par I’architecte de la ville a fr. 400,000.

Mass, le 14 novembre 1835, le conseil communal adopta nn nouveau plan, fondé syr
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Yoy ' ° 4 ) . i & 1
Putilité qu’il y aurait & faire remonter e quai de halage jusques & un point en amont des
Augustins, vis-a-vis la maison Bégasse,

La dépense présumée de Vexéeution de co nouvean plan s'élevait a fr. 676,000.

Eu égard anx sacrifices nouveaux qu’elle était dans la néeessité de supporter, la ville de
s i r \ 4 . . 3
Liége se crut fondée A réclamer de la province un nouvean subside de fr. 50,000,

La dépense de construction de fr. 876,000 devait éire couverte par les moyens suivants :

I Le subside ddja accordé par fa province. . . . . . v . v ... fr. 84,899 27
2° Le nouveau subside demandé sur les fonds provineiaux. . . . . ... . . 50,000 00
d° Le produit de la vente des terrains disponibles par suite du déplacement

d'une partie du lit de la Meuse, évalué approximativement & . . . . . ., . . 200,000 00
4° Sur la partie réalisée d’un emprunt de fl. 800,000 . . . .. . ... . .. 60,000 00
8° Sur la partie non réalisée du méme empruant . .+ . . ... ... .. 281,100 78

Somme égale fr. 676,000 00

Le plan fut soumis & 'examen du conseil des ponts et chaussées, qui reconnut la néces-

sité de porter I'épaisseur du mur de quai & sa base & 1™,60, au lieu de l'épaisscur proposée

de 1m,30, Cette modification adoptée par le conseil communal, eut pour conséquence unc

nouvelle dépense additionnelle de fr. 24,000, ce qui porta lc montant du devis estimatif
a fr. 700,000.

La députation des Etats ne crut pas devoir accorder le nonveau subside de fr. 50,000, et
Jaissa au conseil provincial le soin de statucr sur cotte demande.

Ce nonobstant, le conseil communal persista dans le projet de meitre immédiatement les
travaux en adjudication,

Il est & ubserver que, d’aprés les prévisiuns de cette époque, la dépense effective a charge
de la ville ne devait pas excéder fr. 415,100-73, eu égard aux déductions a faire du prix
total du chef du subside de fr, 84,899-27, déja accordé par la province,: et du produit de la
vente des terrains disponibles, estimé & fr. 200,000,

Un arrété royal du 30 avpil 1836 décréta 'exéeution des travaux.,

Les travaux furent adjugés le 14 juillet 1836, au prix de fr. 680,000 ; ils devaient étre
commencss en 1837 et terminéds en 1838.

Dans la session du conseil provincial de 1837, la demande d’un subside de fr. 50,000 fut
reproduite dans Uintérét de la ville de Liégs. Le conseil allait s’en occuper, lorsque les tra-
vaux en cours d’exécution soulevérent une foule de réclamations et de critiques.

La commission du conseil proyincial, dans Vimpossibilité ou elle se trouvait d’apprécier
convenablement les moyens produits pour I'attaque et la défense du projet, dut se borner &
garder lo silence, et provoqua officieusement une instruction nouvelle, '

L’administration communale ne négligea pas un moyen qui se présenta pour elle de
s'instruire. Elle saisit occasion oi des hommes spéciaux étaient appelés & Liége pour exami-
ner et constater I'état du nouvean pont de la Boverie,

Cette commission contesta le fait avancé par lgs hateliers, que les dangers de la navigation
depuis la Chapelle du Paradis jusqu’en aval du pont dela Boverie, seraient plutdt augmentés
que djminués par la construction du nouveau quai de halage; elle pensa au contraire que
les constructions nouvelles, loin d’augmenter les dangers de la navigation, soit en descente,
s0it en remonte, les diminueraient d’'une maniére sensible.

Cependant une observation des pétitionnaires I'a frappée, 4 savoir, celle relative & I'impos-
sibilité d’apercevoir le nouveau pont assez i temps pour se diriger de maniére a-le franchir
avec sécurité en tous temps. Elle accueillit donc I'idée des mémes pétitionnaires d’effcctuer
un redressement du lit de la Meuse, & partir du pont de la Boverie, en le dirigeant dans ’axe
de celui-ci. i

La confiance de Ia commission dans le résultat d’amélioration, limité, il est vrai, qu’elle
attendait des travaux en cours d’exécution, ne fut pas partagée par les intéressés 4 la naviga-

s}
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tion ; ceux-ci gignérent un acte d'union pour s'opposer, par tous les moyens en leur pouvoir
a lexéeution d'un projet, sclon eux, plein de vices et sonree de dangers ot d’incalenlables
préjudices. La discussion gui s’ensuivit sewble avoir fixé Uopinion géndrale sur un point
capital, celu de Popportunité de la dérivation de 1a Mouse,

Ce systéme forme la base de plusieurs plans qui ont £té présentés concurremment.

Le conseil communal de Liége ayant décidé, le 16 décembre 1837, que tous les plans,
projeots et propusitions relatifs & la dérivation de la Meuse ot au quai de halage, seraient
adressds au gouvernement, pour &tre soumis par lui a Pexamen d’une comnission d’hommes
spéeiaux, le gouverncment jugea convenable de renvoyer T'affaire au conseil des ponts et

chaussdées.

Les projets dont ce conseil eut & s’'occuper, étaient au nombre de cing :

1o Projet rédigé par M. Chevron, architecte, le 7 novensbre 1837;
90 Projet soumissionnd par M. Van Keerberghen. le 16 septembre 1837 ;

30 Projet présentd par M. Franck, le b octobre 1837 5

4° Projet présentd par le méme auteur, le 14 octobre 1837 5

B° Projet de MM. Renoz fréres.

I'on croit ntile de faire connaitre opinion du conseil des ponts ot chaussdes sar ces divers
projets.

Le tracé des rives de la Meuse, tel que I'indiguait le projet Chevron, parut satisfaire aux
hesoins de la navigation, moyennant quelques rectifications, Mais, 8 d'autres égards, il fut
jugé laisser beauconp A désirer ; notamment en ce qu'il exigerait une énorme dépense et lais-
serait entre lanouvelle rive et les quais actuels d’Avroy et de St-Jacques, une portion de terrain
tellement vaste que plusieurs générations pourraient s'éteindre avant qu’elle ne fit couverte
de batisses.

Le projet YVan Reerberghen fut considéré comme devant offrir a la navigation les mémes
facilitds, mais aussi comme présentant des inconvénients analogues sous le rapport de la
dépense et de la trop grande étendue des terrains & la rive gauche de la Meuse.

Le projet Franck, du 8 vctobre 1887, donna lieu & quelques observations, sous le rapport
du tracé principalement.

Le projet du méme auteur, du 14 octobre 1837, fut celui auquel le conseil donna la préfé.
rence, parce quil forme une courbe bien développée, que les embarcations parcourraient

t
facilement, et ne présente pas 'inconvénicnt d’étendre les terrains & la rive gauche du fleuve
au dela des limites que I'on peut considérer comme étant en rapport avec l’accroissement

probable des btisses et de la population.
L’on a vu comment le cadre du projet s’est successivement agrandi.
En 1826, on ne voulait faire qu’un simple quai de halage de 10 métres de largeur, estimé

40,000 florins.
Vint ensuite I'idée de rendre ce quai propre a la circulation des voitures, ce qui portait la

dépense a 140,000 florins,

En 1833, aprés la concession du nouveau pont de la Boverie, 'en pensa qu’il fallait donner
au nouveau guai 20 métres de large sur 1,300 métres de longueur, et le planter, pour lui
donner le triple caractére de chemin de halage, de voic de circulation pour les voitures, et
de promenade ; l'on se proposait aussi de redresser le cours de la Meuse pres des Augustins.

En 1833, on adopta un nouveau plan, suivant lequel Ie nouveau quai se poursuivaitjusques

a un point en amont des Augustins.
On en est venu enfin au grand projet de la dérivation, o
Quant a la dépense, clle s'est successivement élevée de 40,000 florins a 140,000 florins,
puis & fr. 400,000, puis & fr. 726,000, pour Pavant-dernier projet.
Aujourd’hui des offres sont faites & la régence pour Pexécution de la dérivation, mais les
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soumissionnaires les plus modérés demandent un prix de {r. 860,000, tout en se stipnlant
Pabandon des terrains qui deviendront disponibles par lo déplaceent du lit de la Meuse, ei
que la régence avait compris dans scs moyens de faire face & la dépense, on leur attribuant
une valeur vénale de fr, 200,000,

La question du concours de la province, restée sans solution en 1837, a été de nouvean
discutée dans la session du conseil provincial de 1838 ; et il a étd décidd quela province aceor-
derait un subside de fr. 80,000, payable sur le produit du droii de navigation, par quolités
annuelles et successives de fr. 6,000, soit la somme totale en cing anndes.

A Iu suite de cette décision du counseil provincial, la régence de Liégo a pris son recours
vers le gouvernement. Aprés avoir exposé, dans une pétition du 30 juillet, que la diffé-
rence de dépense entre les travaux adjugés et ceux qui font 'objet du projet Franek, serait
de fr. 274,000, elle a demandé le concours du gouvernement pour le moutant de cette
différence, déduction faite toutefois des fr. 30,000 votés en dernier lieu par le conseil
provineial, c’est-a-dire pour une somme de fr. 244,000.

Gependant le ministre des travaux publics a acquis la ceriitude, dans une entrovne qu’il
a eue 4 Lidge avec la régence, que les travaux seraient assurés moyennant un subside du gou-
vernement de fr. 200,000, & payer par quarts d’année en année.

La question qui se présente est ainsi celle de savoir si un subside de fr. 200,000 sur
les fonds du trésor, sera accordé pour la dérivation de la Meuse & Liége.

Des considérations d'un grand poids se présentent en faveur de la solntion aflirmative.

Il s’agit, en premier licu, de 'amélioration d’une riviére de premier ordre; c’est done vers
un résultat d’intérét général, a certains égards, que tendront les efforts combinés de la ville,
de la province et de I'Etat,

Passant de ces considérations a la question d’argent, on trouve, et les chiffres qui ont été
posés le prouvent, gque le sacrifice fait par I'Etat serait jusqu’a un certain point balancé par
Pexcédant du produit des recettes de navigation sur la dépense en travaux ordinaires dans
les provinces de Liége et de Namur.

Enfin le gouvernement, comme chargé de I'entreprise des chemins de fer, doit vouloir
que le quai de halage et la dérivation se fassent sur des dimensions telles, que I'on y trouve
I'emplacement convenable pour une voie a orniéres de fer.

Isi un engagement a été pris par le gouvernement et Von doit vouloir qu'il soit rempli.

M. le ministre de l'intérieur, en déterminant, par son arrété du 20 aofit 1836, le tracé
du chemin de fer, depuis Ans jusqu'a Chaudfontaine, dansla vallée de la Vesdre, a chargé
les ingénieurs de dresser ct de soumettre & 'approbation de son département, le projet d’un
embranchement s'étendant depuis le pont des Arches jusqu'a la station de la Neuville, en
longeant les quais de la Mouse,

Cet arrété qui a été immédiatement communiqué a la régence de Liége, emporte I'obliga-
tion de faire 'embranchement dont il s’agit.

SITUATION DE LA MEUSE DANS LA PROVINGE DE LIMBOURG.

Le gouvernement, dés 1834, a demandé aux autorités provinciales la collection des régle-
ments qui ont régi les travaux de réparation exécutés anx rives de la Meuse jusqu'a la
révolulion de 1830.

Ces régloments sont les suivants :

1° Arrété du gouverneur du 22 octobre 1818, qui ordonne la publication des deux actes

snivants §
9e L’arrété du roi du 21 mars 1818
3° L’arrété du ministre du 16 avril 1818;
4° Girculaire du gouvernour du 24 décembre 1818, relative & Pexécution des deux arrétés

précédents ;
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8° Arrdté du gouverncur, du 31 maxs 1819, qui ordenne la publication de la circulaire
suivante ;

6° Girculaire ministérielle, en date du 21 mars 1819, concernant les arrétés des 21 mars
ot 16 avril 1818 (n>* 2 et 3);

70 Givculuire do la députation des Gtats du 18 février 1820, litt, P, réglant Vexécution de
Part. 7 de Varrété royal du 17 décembre 1819, u® 1

8° Circulaire de la députation des Yitats du 30 juillet 1821, litt. G, portant communica-
tion du principe adopté en assemblée générale des Etats provinciaux, et d'aprés lequel les
travaux sont & la charge des communes ou des propriétaires intéressds, au mare le franc de
leurs contributions directes ;

8¢ Circulaire de la députation du 9 décembre 18285, qui ordonne la publication de P'arrété
suivant;

10° Arrété royal du 13 novembre 1828, approbatif du réglement suivant ;

11°Réglement de la Meuse, arrétéen assemblée générale des Etats provinciaux, le 14 juillet
1825, en exdeution de arrété royal prémentionné du 17 décembre 1819.

Au nombre de ces dispositions, I'une des'plus importantes cst incontestablement celle qui a
été prise par l'assemblée générale des Etats provinciaux dans sa session de 1821,

Elle porte « que tous les ouvrages défensifs quelconques seront & charge des commnunes
riveraines et voisines de la Meuse. Qu'a défaut de ressources communales, elles y contri-
bueront au marc le {franc de leurs contributions dircctes, non compris les patentes, et pro-
portionnellement au degré d'utilité que les ouvrages défensifs et d’entretien auront respec-
tivement pour chaque commune; bicn entendu que lo province viendra aw secours de colles
dont les charges seruient trop considérables pour pouvoir les supporter sewles, et ce au moyen
des fonds provenant du revenu dw droit de navigation, et des fonds spécinux qui pourront étre

alloués dans la suile. »

Les principes posés par les Etats étaient donc les suivants

ke Obligation pour les communes riveraines et voisines de la Meuse, de pourvoir a P'exéeu-
tion de tous les onvrages définitifs ;

2° Pour le cas d’insuflisance des ressources communales, imposition des habitants, au marc
le franc de leurs contributions directes, et proportionnellement au degré d’uitlité des‘ouvrages
pour la commune ;

&° Subside de la province sur le produit des droits de navigation, en faveur des communes
dont les charges seraient trop considérables 5

4o Subsides extraordinaires a allouer sur d’autres ressources.

Cet ordre de choses nouveau a été régularisé par le réglement approuvé par arrété royal
du 13 novembre 1825 ; ce réglement a divisé la Meuse dans le Limbourg en 14 districts, sous
le rapport de I'entretien de ses rives, et a institué, dans chaque district, uyn collége pour Ia
surveillance des travaux. Les colléges de P'espéce, qui portaient le nom de colléges de Meuse,
étaient spécialement chargés de réunir les propriétaires intéressés, a Ieffet de construire, §
frais communs et dans la proportion de intérét de chacun, les ouvrages de défense Jjugés
nécessaires.

Ce réglement a maintenu lintervention de la province dans 'exdeution des travaux a la
Meuse. Il porte, art. 10, que, lorsque les travaux sont trop importants pour que la aépense
en soit 5}1p[)ortée par les communes ou les particuliers seuls, un subside pourra étre accordd
par les Etats provinciaux.

Lorsque le département de I'intérieur eut regu, en 1834, communication des réglements
qui eonstituent le végime des rives de la Meuse, son premier svin fut de s’enquérir jusqu’a
quel point les réglements étaient observés et remplissaient le but qu’on s'était proposé
d’atteindre.

[l adressa en conséquence & la députation des Etats la série de questions ci-aprés indiquée :
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1o Si le régloment approuvé le 18 novembre 1825 est encore en vigucur; siles colléges
continuent de remplir leurs fonctions et s'ils sont parvenus & former des associations de
propriétaires ;

2° Dans le cay contrairve, s'il a étéfait des tentatives ou pris une résolution & Peffet de déter-
miner Pintérét de chaque propriété a la défense des rives, et si des mesures de contrainte ont
€té proposées ou adoptées dans le but d’obtenir le concours de tous les intéressés;

3° Jusqu’a quel point le réglement da 13 novembre 1825 a dérogé i la résolution de Vassem-
blée générale des Ltats provincianx, communiquée aux autorités locales par circulaire de la
députation du 30 juillet 1821 et portant que les ouyrages défensifs guelcongues seront a la
charge des communes riveraines et voisines de la Meuse ; et, par suite, quelle a ét6 Pexécution
donnée jusqu’a ce jour & la résolution préeitée;

4° Quels sont les subsides accordés par lu province, soit aux communes, soit aux colléges de
Meuse,

Il semble utile de reproduire les réponscs de Yantorité provinciale, ces renseigncments
étant trés importants.

Les voiei :
« 1% question. Non, le réglement de 1825, relatif 4 la Meuse, n’est plus en vigueur, les
» colléges sont dissous de fait et il n’existe plus d’associations volontaires de propriétaires.

» 2° question. Depuis la résolution des Etats de 1821, assemblée générale s'est occupde,
» toutes les années, de projets d’associations, tantdt forcées tantdt libres, et elle n’a jamais pu
» obtenir de résultat. Une association forcée ne pouvait étre imposde en ce qu'on est libre de
» laisser ddgrader sa propriété et on ne peut pas plus obliger un riverain de la Meuse a faire
» des ouvrages de défense, qu'on ne peut forcer un habitant des pieds des montagnes A rebatir
» sa maison guand la neige et les torrents d’ean Vont renversée. ‘

» On a présenté des associations sous toutes les formes, aucune n’a réussi. On est tenté de
» se demander comment il se f{ait qu'une assemblée de 60 membres, 'élite de la province,
» n’ait pu parvenir, en dix années, a former une association libre ou forcée contre les enva-
» hissements de la Meuse; mais la non-réussitc de ces projets est & expliquer, en ce que, pour
» la premiére association, les intéréls sont tellement différents, qu’il est impossible que les
» propriétaires puissent s’entendre; et, quant au second mode, que le droit imprescriptible de
» propriété paraissait devoir supporter une attcinte en imposant une association,

» Et en effet, comment forcer quelqu'un & garantir sa propriété contre un élément naturel
» qui n'est aucunement le fait de 'homme ? On pourrait objecter que Padministration peut
» imposer des réglements dans 'intérét de tous ; mais nous ne pensons pas que le principe
» administratif puisse anéantir le droit civil au point de diminuer la valeur d’un bien-fonds
» voisin. L’art. 164 de la loi fondamentale paraissait s’y opposer, et s’accordait, sous ¢e
» rapport, avec toute I'étendue du droit de propriété d'user et d’abuser.

» A la 3¢ question nous répondrons que le réglement de 1825 n’a pas dérogé a la résolution
» des Etats de 1821; mais quon a constamment reculé devant son exécution qui a paru
» impossible.

» Ala 4° question nous dirons que, depuis la suppression du droit de navigation, la province
» n’a alloué ancun fonds pour subsidier des travaux aux rives. »

L’on voit par ces réponses que le réglement de 1825 instituant les colléges de Meuse,
préposés i la surveillance des 14 districts, était resié sans application; que I'on avait constam«
ment reculé devant son exécution qui avait paru impossible.

Quant aux difficultés d’une bonne organisation, on doit reconnaitre qu’elles sont réellss.
Mais il semble que Ja cause doit en étre cherchée, plutot dans des circonstances de fait, que
dans les principes du droit de propriété. Les décrets de I'Empire sur les poldres, quela
Constitution a expressément maintenus, obligent, par des considérations d'intérét général, les
propriétaires a se garantir contre les envahissements de la mer et des rivieres, et affectent

6
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les propridics de celto nature, par privilége , an remboursement des travaus que le gouver.
nement eadeute d’office pour le comple des propriétaires en défaut.

Ge qui est légalement possible & Uégard des poldres, devrait aussi U'étre & P'égard des rive-
rains de la Mease. Remarquons aussi que, si les prineipes ordinaires du droit de propriétd
pouvaient étre invoqués dans la question des rives de la Meuse , lo gouverncment devrait
abandonner les travaus de délense aux soins exclusifs dos rviverains.

En principe, les obligations de ULtat a Pégard dos riviéres navigables, sc bornent a Pexg-
cution des travaux reconnus nécessaires dans Uintérét de la navigation ; les mesures exelusi-
vement destinées a assurer la conservation des propridiés riveraines, doivent fui étre étran-
gores. Lo Code civil déclare les fleuves et riviéres dépendances du domaine public; mais 4 ce
principe n'est pas aitachée Vobligation d'empécher toute déviation dans Uintérét des riverains,

Dans le Linbourg, comme dans les autres provinces, les Flats provinciaux s’étaient trouvés
subrogés aux droits ¢t obligations de Y'fitat & P'égard des rividres navigables, par Peffet de
Parrété royal du 17 décembre 1819,

Jusqu’d la révolution de 1830, la Mouse, dans le Limbourg, produisait annuellement, en
droits de navigation, une somme de fl. 20,000 environ.

Une adjudication des droits de navigation autorisée pour trois ans , ¢’est-d-dire pour les
anndes 1828, 1829 et 1830, par arrété royal du 6 septembre 1827, avait donné pour chaque
annde, les résultats suivants:

Bureaude St-Pierre. . . . . . ... ... ., . 9,700
Id. deMaeseyok . . . ... ... ... ..... 8500
Id. deRuremonde.. . . ... ... ....... 28650
Id. deVenloo. . .. .. ... ... ....... 2750
B, deWell. . . ... ..., ... .. ..... 2675

Total. . . . ... 21,275

Ce produit était consacré en totalité aux travaux de la Mouse.

Les évéuements de 1830 eurent pour conséquence immédiate une stagnation com pléte de
la navigation.

En 18383, lorsqu’a la suite des négociations de Zonhoven, la navigation reprit un peu d'ac-
tivité, le gouvermement reconnut qu’ea égard aux droits pergus par la Hollande & Maestricht,
les droits établis au profit de la province deviendraient une charge trop pesante pour la navi-
gation; il donna en conséquence l'insivuction de faire cesser provisoirement toute perception
de ce chef.

Hest résulté de cet ensemble de circonstances que, par le fait de la révolution d’abord, puis
ensuite par une décision du gouvernement, la province de Limbourg w’a plus rien pergu sur
la Meuse depuis 1330,

Privée des ressources qui devaient la couvrir de ses dépenses, clle cessa immédiatement
de pourvoir a I'exécution des travaux, soit directemient soit au moyen de subsides.

En 1833, les ouvrages défensifs se trouvaient dans une situation déplorable par suite de
I'état d’abandon ou ils avaient été laissés pendant plusienrs années; plusieurs communes étaient
méme menacées de destruction.

Les réclamations adressées a la Chambre par les intéressés directs et les demandes de
fonds qui en furent la conséquence, soulevérent la questiow de savoir & qui devait incomber
Yentrotien des rives de la Meuse.

-I1 était évident que les travaux ne pouvaient &tre a la charge de la province, a I'égard de
laquelle Ia suspension du droit de navigation avait, de fait, mis a néant le régime établi pav
Parrété royal du 17 décembre 1819. Clest ce qui a engagé la législature a allouer annuelle-
ment des fonds apartirde 1833. Les allocations furent, pour 1833, de {r, 73,000 et, pour 1884,
de fr. 80,000; mais, depuis 1835, il n'a plus été accordé par an que fr. 40,000, somme équi-
valente i peu peés A ce que la recette des droits de navigation produisait avant 1830,



(23)

11 est encore A remarquer que UEtat n'a pas été seul & faive des teavaux & la Meusc. De
1833 & 1836, les travaux exdentds par los riverains s'élevaient déji a fr. 128,770, Si Ton met
cette somme en regard de celle de fr. 203,000, montant des allocations alors votéed par les
Chambres, Pon voit que les riverains ont fait une dépense de plus de la moitié¢ de celle de
Ikiat.

Ainsi ,

I La perception du droit do navigation au profit do la province ayant cessé, I'Etat avem-
placé la province dans 'obligation de fournir des subsides ;

2° Les riverains ont fait des travaux défensils, mais sans qu’il y edt de véritable organi-
sation.

1'Fitat a supporté, depuis 1833, les charges de la Mouse dans le Limbourg, sans jouir des
compensations qu'il aurait trouvées en administrant la rivisre dans les provinces de Namur et
de Liége.

RESUME.

En 1819, le gouvernement s'est dessaisi de Padministration de nos trois riviéres principales,
I'Escaut, la Meuse et In Lys,

Chacune de ces riviéres traverse plasteurs provinces : si chaque riviére était comprise dans
une seule province (comme la Moselle dans le Luxembourg), I'unité du régime fluvial edt pu
étre conservée ; mais ce qui est indivisible par la force des choses a 6té divisé, et tout ensemble
a disparu.

Chacune de ces riviéres, soit par son origine, soit par son embouchure, met le pays en
contact avec P'étranger ; souvent les relations internationales se trouvent compromises. Ce ne
sout pas les provinces riveraines, c'est I'état be]ge qui, vig-a-vis Hes nations étrangeres ,
répond de la bonne administration de I'scaut et de la Meuse,

Ghaque province a son poiut de vue, et il ne peut en étre autrement : Pintérét général a
cessé de dominer.

Aucune amélioration n’a été tentde; ces trois grandes voies mavigables sont restées ce
qw’elles étaiont il y a vingt ans. Plusicurs ouvrages sont méme dans un état de dépérissement.

Non seulement ancun sacrifice n’a été fait, mnais on s’est attaché a se procurer des bénéfices
sar les revenus annuels, Chaque fois qu'un grand travail est devenu nécessaire, on s'est
adressé au gouvernement pour le mettre A sa charge (1).

En reprenant Padministration de ces trois grandes communications fluviales , I'tat ne
méconunait ancan droit, aucun intérdt : il use de la réserve qui avait été faite en 1819,

La reprise de ces riviéres par 'Etat rétablit 'unité du régime fluvial,

Guidé par lintérét général, PEtat ne s’arrétera pas i des caleuls de parcimonie 5 il amélio-
rera les riviéres navigables, comme il améliore les autres moyens de communication.

T1 ne méconnaitra avcun intérét privé, car ayant la vue de Pensemble, il peut rechercher et
concilier tous les droits : n’étant point exclusif lui-méme, il ne permettra pas & ses agents de
Pétre.

Les revenus figurant au budget général comme les dépenses, PEtat tronvera une compen-
sation au moins dans U'ensemble du systéme.

(1) C'est co qui st arrivé dans le Limbourg (voir ci-dessus, pag. 20). On se rappellera aussiles travaux du
¥orchu-Fossé, pour lesquels un crédit de fr. 80,000 a été accordé par la loi du 22 juillet 1834 (Bulletin officiel,
n* 598), Ces travaux avaient pour objel d’arréter les envahissements du bras de P'OQurthe connu sous le nom de
¥orchuFassé. Ges travauy, par lour nature, incombaient bien plutét & la province et 4 la ville de Liége ; mais
1s province, la ville el méme les propriélaires directenzent intéressés restuiont dans 'inaction. Le gouvernement
et les Chambres durent intervenir pour prévenir une catastrophe imminente : la jonotion du Forchu-Fossé avec
1a branche navigable de 1'Qurthe.
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T.'Hscaut et la Meuse en traversant Ia Belgique, déterminent, en quelque sorte, la positiou

géographique du pays; la bonne administration de cos riviéres est presque une question de
dignité nationale.

Entreprendre les travaux d’amélioration, sans rentrer dans administration des rivicroes,
¢’est accepter la charge en se privant de toute compensation.

Gompter sur les provinces pour des travaux d’amélioration que l'intérét général commande
seul, o'est se faire illusion.

Les travaux d’amélioration nie sont possibles que par 'Iitat.

Ils ne sont possibles par U'Etat que s'il reprend en méme temps fa chose qu'il sagit
d’améliorer.

Bruxelles, le 10 décembre 1838.

Le Ministre des Travaws publics,
NOTHOMB.



