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( N° 159, )

Chambre des Représentants.

Skance v 22 Mar 1839.

PILOTAGE.

CREDIT EXTRAORDINAIRE.

BRPOSH DES WMOWRPS,

Messieuss,

- Une des dispositions les plus importantes de Part. 9 du traité du 19 avril,
est celle qui porte, « qu’il sera loisible aux deux pays d’établir dans tout le
» cours de PEscaut et a son embouchure, les services de pilotage qui seront
» jugés nécessaires pour fournir les pilotes. »

C'est Ia une disposition toute nouvelle, quant & la Belgique, et il importe
que le gouvernement soit mis & méme de la réaliser en ce qui le concerne.

Depuis 1830 , le gouvernement est resté étranger i Padministration propre-
ment dite du pilotage, tant 3 Ostende qu’a Anvers; vous trouverez ci-joint
les renseignements nécessaires sur une position que le traité du 19 avril vient
changer complétement.

1l est évident :
1° Que c’est I'Etat qui doit étre chargé de Pexécution de Vart. 9 du traité;

20 Qu'il ne peut s’en charger qu’en inslituant une administration générale et

unique du pilotage.
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Il est dés-lors amené par la force des choses, & reprendre le pilotage et &
Anvers et & Ostende : vous verrez d'ailleurs, par les détails ci-joints , quau-
cun obstacle de légalité ne peut 'arréter; la ville d’Ostende s’est par clle-méme
mise en possession du pilolage; celle d’Anvers n’a que la surveillance du
pilotage de descente, en vertu d’'un arrété royal toujours révocable.

Les crédits demandés ont pour objet les frais du matériel de premier établis-
sement (1), et la solde du personnel.

Il y sera pourvu au moyen d’un transfert, des sommes suffisantes étant
restées disponibles aux budgets de la marine, exercices 1837 et 1838.

Les produits du pilotage figureront & lavenir au budget des recettes de
IEtat ; ils seront, du jour de la réorganisation devenue indispensable, versés
dans les caisses de I'Etat.

Un nouveau réglement de pilotage devient nécessaire (2); le gouvernement
en recueille dés & présent les matériaux ; ce réglement est dailleurs subor-
donné en grande partie au réglement général qui reste & faire pour I'Escaut.

Bruxelles, le 22 Mai 1339.

Le ministre des travauz publics ,

NOTHOMB.

(1) Il faudra cing bateaux, outre deux bateaux de l'ancien pilotage d’Ostende, lesquels
appartiennent & I'Etat, et le matériel du pilotage d'Anvers.

Les stations projetées sont :

Dans la Manche ;

A Ostende 3

Aux bouches de I'Escaut ;

A Ternenzen ,

Et & Anvers.

(2) Il sera nommé & cet effet une commission mixte, o1 se trouveront a la fois des négo-
ciants et armateurs d’Anvers et d'Ostende.
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PROJET DE LOL

Rov Vs Ubelyas,

A tous presents of & benie, salut,

Sur la proposition de notreministre des travaux publics,

Nous avons arrété et arréions @

Notre ministre des travaux publics présentera aux Cham
bres, en notre nom, le projet de loi dont la teneur suit :

ARTICLT PREMIER.

Un crédit de fr. 174,000 est ouvert au ministére des
travaux publics (marine), pour frais de I'établissement et
du service du pilotage, lequel rentrera dans les attributious
du gouvernement a la suile de I'exécution du traité du
19 avril 1839.

Axrt, 2

Le montant de ce crédit, qui formera le chap. VI du
budget de la marine, cxercice 1839, sera transféré des
budgets de la marine, exercices 1837 et 1838, savoir :

Du budget de 1837, chap. II, art. 1= . . fr. 88,000
Du budget de 1838, chap. I, art. 1=t . . . . 86,000

174,000
Mandops et ordonnons, etc.
Donné A Bruxelles, le 21 ma1 1839.

LEOPOLD.

Par lerot :
Le ministre des travaux publics,

%
NoTHOME,
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DEVIS ESTIMATIF.

Cinq bateaux pilotes, a fr, 30,000 . . . . ... .. . fr. 150,000
Solde du personnel jusqu’au 1= janvier 1840 . . . . . » 24,000

Total . . . . . .. fr. 174,000

STATIONS PROJETEES ET PERSONNEL DES STATIONS.

e e et e =
NOMIHE TRAITEMENT
STATIONS. DE BATEAUX. PERSONNEL, S
TAR AN. PAR MOIS.
Franes, Francs.
DE LA MANCHE, inspection| Deux qui se relévent al- | Un patron....... Ceiaieas » 105
d'0stende. ternativement. Unsecond ............... » 85
. Tluit pilotes. . vevviavenann » 63
Deux éléves pilotes ....... » 43
Deux matelots,. ...c...... » 43
OSTENDE, «..evvrvarnnnnn Daux (déja existants). Un patron.......oooaven. » 105
Unsecond...ovvrnnvnnens » 85
Dix pilotes.....ooovvai i » 63
Deux éléves pilotes....... » 43
Deux matelots,..c.ovvvnn s » 43
Id., aterreses . vovinevand] oouveiiienano ooy | Uninspecteur du pilotage. . 1,060 »
Un commissaire ......c.... 630 >
Un receveur, qui pour frai-
tement ot frais de bureaw
pereoit 3 p.°/, de la re-
, celte brute. .. ...... aan » »
Un commis de bureau. .... 950 »
Un signaleur. .. .. Peeeaea » 20
DES BOUCHES DE L'ESCAUT, | Trois bateaux pilotes, Un patrov.......... N » 105
inspection d’Anvers. Unsecond .., vuivininnnn » 83
Wit pilotes......ovvenns o 63
Deux éléves pilotes....... » 43
Deux matelots .. oovvvvoe . » 43

TOTAL POUR LE PILOTAGE DE MER.

Personnel & terre, a Ostende. . . . . . . . . pour six mois 1,319

7 patrons, afr. . ... ... .... 108 id. 4,410
7seconds. . ., ... ......... 8B id. 3,870
60 pilotes . . . ............ 63 id., 22,680
28 éléves pilotes et matelots . . . . . . 43 id. 7,624

Total . . . .. ... ... fr. 39,603

Gomme les sept bateaux ne peuvent pas entrer en activité au 1° juillet, et que méme il

sera difficile d’en équiper plus de deux pour cette époque, on estime que le crédit demandg,
ir, 24,000, suffira aux besoins de 'année,



()

Drganisntion b pilotuge avant 18350,

APERCU GENERAL,

Le pilotage, le balisage ot le service des phares et fanaux ¢étaient, avant 1830,
administees par un inspecteur général (en 1830, par le contre-amiral Twent), sous
les ordres immédiats du minisire de la marine, Ge service était divisé en trois diree-
tions : celle de Flessingue ou de U'Escaut, celle de Rotterdam ou de la Meuse, celle
d'Amsterdam ou du Zuiderzee,

La direction de PEscaut sc subdivisait en deux districts :

Lo Flessingue, Zicrikzee et Middelbourg ;

2¢ Ostende, ou, lors de la révolution, se trouvait, comme sous-inspeétew‘, M. Brunct
de Rochebrune.

Ce pilotage comprenait tout le pilotage de mer, 4 'entrée comme A la sortie de
I'embouchure des fleuves, et, en oulre, la remonte des fleuves jusqu’a Anvers pour
Flessingue, jusqu'da Rotierdam pour la Meuse, et jusqu'a Amsterdam pour le Zui-
derzec; la descente seulement de ces fleuves, jusqu'd leur embouchure, appartenait
a des pilolages communaux, qui n'avaient aucun rapport de comptabilité avee le pile-
tage de mer.

PILOTAGE INTERIEUR,
PILOTAGE D'ANVERS.

r

Ce pilotage a éLé organisé en I'an XI de la république francaise et administré par
une commission composée de irois négociants notables et faisant partie de la chambre
de commerce. Ce pilotage, jusqu’en 1815, comprenait les stations d’Anvers et de

Flessingue.

Le 25 juillet 1816, le gouvernement des Pays-Bas, en réorganisant le pilotage,
élablit & Flessingue l'adminisiration centrale du pilotage des bouches de I'Escaut et
de la remonte du fleuve ; n’attribuant & Vadministration locale du pilotage d’Anvers
que le service de la descente de I'Escaut jusqu'd Flessingue; mais, par dérogation au
décret du 12 décembre 1808, la surveillance du service fut confiée & Vautorité com-
munale, tandis que, jusqu'alors, elle avait été entre les mains de l'antorité maritime

d’Anvers.

Entretermnps, le pilotage de Flessingue et tout lc pilotage de mer avaient été réunis
en une seale administration, sous la direction du ministre de la marine.

Le pilotage d’Anvers ne comprend donc que la navigation d'Anvers 2 Flessingue
(4 la descente).

Les produits de ce pilotage s¢ partagent de la maniére suivante :

5/8 de la recette se partagent entre les pilotes, lesquels ne recoivent pas de traite-
inent fixe;

3/8 paient les traitements du greflier, des canotiers, le loyer du local, etc., les

pensions.
Les économies de ce service s'élevaient, au 1° janvier 1830, & fl. 40,807-80.
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PILOTAGE DANS L'ESCAUT.

Le préfet du département des Deux-Néthes aux négociants d’Anvers,

Le gouvernement qui s'occupe sans ecsso de ce qui peut aceroitrola prospérité d’Anvers, a porid ses repards
sur Io besoin quo le commerce de cette place ot les étrangers que Tahondance des affaires y attire, ont d'avoir
dey pilotos asser habituéds 4 la navigation de I'Escaut, pour y conduire, tant en remontant qu'on descendant les
navires qui vienmnent de la mer 4 Anvers, et ceux qui retournent ’Anveis'd {a mer. En conséquence, le
ministre de o marine a autorisé Porganisation d'une ecommission chargée de védiger un réglement pour 1’éta-
blissement, 1e service, la police et lo tavif da pilotage dans I'Escant.

Cotto commission a fait un projet do réglement, approuvé par lo ministre de la marine le 22 vendémiairo
an XL

Immdédiatement aprés 'approbation du ministre, Nadministration supéiicnre du piletage a é1é organisce,
conformément a l'art, 4 du dit réglement; elle est composée des citoyens Benard Gnppens, Joseph Morel
ot G, Xreglinger.

Cos administralours ont nommé, suivant Vart. 3 du dit réglement, tant & Anvers qu’d Flessingue, un chef @
terre des pilotes, chaxgé de dirigor lo service du pilotage, de smiveiller la conduite des pilotes et de vecevoir
les déclaraiions et les rapports que ceux-ciauraient 4 faire,

Elle u de méme nommé, conformément & Part. 5, tant & Anvers que Flessingue, un greflier, pour porcevoir
le droit dw pilotage ettenir la comptabilité de la recelto el dela dépense.

Enfin, conformément & I'axt. 1°7, elle a nominé los pilotesdos stalions d'Anvers ot de Flessingue.

Le chef i terre des pilotes & Auvors;

Lo chefd terre des pilotes a Flessingue ;

Le greffier du droit de pilotage 4 Anvers ;

Le greffier du droit de pilotage a Flessingue.

L'administration du pilotage de I'Escaut é¢tant ainsi organisés, les négociants et armateurs doivent avoir toute
stireté désirable, pour que leurs pavires puaissent monter el descendre 1'Escaut et gagner le large, puisqu'ils
sont assprés d’avoir toujours dos piletes praliques pour les y conduire. Iis ne pourraient done s'en prendre qu’a
eux-mémes, si, par impiévoyance ou par légéreté, ils négligeaient de profiter des dispositions bienveillantes du
gouverncment et d’assurer lours propriétés, en en confiant la counduite aux sculs pilotes capubles de leur inspirer
de la confiance.

D'apris ces dispositions, le préfet du département arréte :

ARTICLT PREMIER,

L’adminisiration supéricure du pilotage de UEscaut fern imprimer le réglement approuve par le ministre de
1a marine, le 22 vendémiaire an X1, afin que chaque négociant puisse s’en pourveir dans les burcaux de la dite
administration et y avoirrecours.

Arr. 2.

Nul aufre que les pilotes nommés par Vadmivisivation supérieure du pilotage, ne pourra conduire des

navires dans 'Escaut, soit en montant, soit en descendant, ni les ramener du large ou les y conduire sousles peines

tées, e cas y ¢chéant.
porties d Ant. 3.

Los négociants et armatcurs s’adresseront tant & Anvers qu'd Flessingue, au chef d terre des pilotes pour avoir
les pilotes dont ils ont besoin pour conduire leurs navires dans 1'Escaut, soit pour les conduire au large ou les

en Yamener.
Axr. 4,

Les négociants et armateurs qui négligeraient de demander des pilotes nommés par 'administration supérieure
du pilotage, n'en seront pas moins susceptibles de payer les droits de pilotage, confoimément au tarif porté par
1o réglement du 22 vendémisire an XI, et 'administration supérienre du pilotage les y contraindra par toutes les

voies dedroit.
ArTt, §.

Lowsque le (ribunal de commerce et les tribunaux d’appel auront d prononcer sur des questions d’avaries,
survenues dans VEscaut, ils ne reconnaitront pour pilotes de ce fleuve que coux dont I’étal nominatif leur scia
envoyé por Iadministration supérieure du pilotage.

AzTt. 6.

Le présent sera imprimé et affiché, envoyé d V'administration supérieure du pilotage de I'Escaut, ay tribunal
et au conseil de commerce, ainsi qu'aux président et commissaire du tribunal de premiére instance de Varon-
dissement d'Anvers. .

Fait en la préfecture a Anvers, le 6 frimaire an XI de laRépublique,

C. WEREBOUVILLE.
Le secrétaire géndral,
Rustes,



Projot de réglement pour Uétablissement, le sorvice, la police ef le tarif du pelolage dans I Escanl,
présenis par le commissaire principal un port d’ Anvers,

ARTICLE PREMIBN,

1 sera établi deux stations de pilotage dans I'Escaut, dont P'une sera fixée & Anvers pour conduire les
hitiments qui descendront 4 Flessinguo, ou remonteront de ce dernier port & Anvers; Uanutre station seru fivée
4 Flessinguc, pour y eniver los bitimonts qui viendront du dehos, et les reconduire en mior.

Arr. 2.

La station d’Anvevs sera composée do huit pilotes, parmi Iesquels il sera choisi un chef pour maintenir la
discipline ot veiller 4 la boone exéeution du service, La station de Flessingue sera de six pilotes senlement, qui
auront aussi un chef parmi eux.

Axre. 3.

Iy aura en outre, tant 4 Flossinguo qu'a Anvers, un chef i torre, chargé de diriger le senvice du pilotage, de
surveiller la conduite des pilotes et de rocovoeir les déclarations et los 1apports que ceux-ei auraont i fuire; ces
tonctions pourront ¢ire remplies par los capitaines de port de 'une et de Yautre ville.

Axr. 4.

Uno administration supéricure du pilotage de I'Escout résidera d Anvers ol sera confiée 4 une commission
composée dos trois négociants, que le préfot du département des Doux-Wethes choisiva sur le nombre de neuf gui
lui sevont présentds par le conseil ot pav le tribunal de commerce d’Anvers.

Conforinément & la letire du minisire de la marine, du 22 vendémiaire an X1, le commissaire principal de
marine césidant au dit port, assislera aux délibérations de I'administration dupilotage, ct, lovsqu'il nepowrra s'y
trouver, il y sera remplacé par Vofficior d’edministration qui doit le suppléer, et alors 1a communication lui seia
donnée des délibérations prises parl'administration,

AxT. 5.

Cette commission aura la perception du droit de pilotage, avec le produit duquel elle pourvoira 4 toules les
charges, an paicment du salaire dés pilotes et autres frais relatifs 4 ce service : elle nommera, en conséquence,
un greflier ponr percevoir le dit droit de pilotage eitenir la comptabilit¢ de la recelte et dela déponse, syivant
les formes qui seront déterminées par la commission qui fixera les émoluments de ce greflier.

Conformément & la letire du minisire, du 22 vendémiaire an XI, il y aura pareillement & Flessingue, un
préposé particulier chargé de la receite dos frais de pilotage. La commission réglera nussi son tyaitement et lui
donnera les instructions nécessaires.

Art. 6.

A la fin de chaque année, la commission remetira auw préfet, & Anvers, un tableau sommaijre de sa gestion,
et, & la méme époyue, clle sera renouvelée par tiers, de la manitre indiquée par l'art. 4 de ce réglement;
pendant les denx premidres années , la voie du sort décidera des membres qui deviont sortir.

Art. 7.

Lorsque, par le résultat de la gestion de cette administration, le montant de ses receties execdera, d la fin
de l'année, le montant de ses dépensos, elle pourra &tre autorisée d’appliquer cet excédant de fonds nux objets
qui teudront 4 améliorer et a perfectionner le service du pilelage.

Azrt. 8.

Lee pilotes de }a siation d'Anvers seront uniquement chargés de conduire de Flessingue 4 Anvers, et réci-
proquement, les navires qui remonteront ou descendront I'Escaut : ceux de la station de Flessingue iront en mer
au devant des baliments pour les entrer 4 Flessingue, ot ils reconduiront en mer coux qui sortiront de ce

dernier port.
Arr. 9.

Pour Uexécution des dispositions contenues dans l'article précédent, il y sura & Anvers use embarcation
qui sera {oujours préte d conduire , au premier ordro, les pilotes 4 bord des batiments qui en aurent besoin,
et une seconde embarcation sera employée 4 visiter fréquemment la rividre pour découvrir les changements
gw auront pu y subvenir; V'administration du pilotage fixera le nombre des matelots qu'elle croira nécessaire
d’affecier 4 ces embarcations.

Art. 10.

i1y aura 4 Flessingue deux boots de pilotes, assez grands et assez forts puur soutenir la mer dans les mauy ais
temps : l'un d’euy sera toujours dehors pour denner des pilotes aux batiments qui voudront entrer & Fles-
singue, et l'uutre seia constamment en état d’aller 4la mer et de relever le promier an bout d’un temps limité.
Le chef 4 terre réglera, suivant les circonsiances et les saisons, la durée de ces croisidres ou sorties, et
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tndiquera jusyu’a quelle distance en wer los ditos embarcations deveont utler; quant auas malelots nécessan es
A lewr mmement, le nombio en sera paveillement awétd par Vadministration du pilotage.

Anr, 11,
Gomme les batiments qui arriveront & Flessinguo pour remonter VEscaut, devront y prendre des pilutes
de La station d'Auvers, trois ou quatre de cos pilotes s tiendront alternativement 4 Flessingue pour diriger
ees bitiments dans le cours du fleuve jusqu'a Anvers; o, & cet offet, il y aura 4 Flessingue une smbereation

pout le service des dits pilotes.
Anr, 12,

Aucun auire que ces mémes pilotes ne pourra, souas peine d'étro privé de son sulaire et de plus grando
punition , s'il y a lien, aller 4 bord des bitiments pour les 1cmonter ou les descendre.

Les capitaines de cos bitiments seronl responsables des ¢vénements qui résulieraiont de leur refus de s'étie
conformés o celte disposition, sans éire dispensés de payer les dioits du pilotage, et los capitaines de port, faut
a Amvers qn'd Flessingue, veilleront & ce qu’olle soit exactoment obseryée.

Anr. 13,

Les pilotes, élablis par ce réglement, seroot admis pour cetie premidre fois, par Padministration du pilolage,
qui les choisira parmi les marins qui, ayant déji exercd le lamanage dans ['Escaut, seront reconnus avoir le
plus de pratique et d’instruction; elle pourra aussi les prendre parioi les pécheurs da premier arvondissementi
marilime (ui se sont adonnés au pilotage, et elle consullera ou s'adjoindra pour ces choix, les officiors de
poit et antres personnos qui pourront lui fournir sur cet objet des renseignements certains.

Auwr, 14,

L’administration dy pilolage veillera & ce que ce service se fasse avee evaclitude ot régularité; elle se fera
rendre compte de la conduite, du zéle of du mérite de chaque pilole, pour y aveir égard Jursqu'il y aura lieu,
et clle congédiera ceux qui donneraient conlre enx des sujets de méeontentement, ou lour infligera tolle autie

pumition qui lui paraitra juste.
Ant. 15,

Les pilotes exécateront ponctucllement les ordres et los instructions qui feur seront donnés par Tears cliefs.
1l leur est enjoint de leur faire, aussildt qu'ils le pourront, la déclaration de ce qu’ils auront reconnu, fuit ot
observé dans leurs visites ou dans Vexercice de leurs fonctions, et ces chefs tiendront registre en régle de
ces déclarations, notamment de celles sur les changements survenus duns la rividre.

Avr. 16.

Les discussious qui pourraient s’¢lever entre les pilotes ot les capitaines de batiments, seront arrangés pa
les chefs piloles d terre, d moins u’elles ne soient de naturs & étre portées devant Padministration du pilotage
ou miéme au tribunal de commerce.

Axr. 17.

Pour étre reconnus en leur qualitéd, les pilotes de VEscaut porteront une marque dislinctive qui lewr sera

donnge par P'administration du pilotage.
Agrr. 18. .
Des tonnes ou balises seroni placées dans I'Bscaut enire Anvers et Flessingue, sux endeoits ot il y a des

dangers, et elles seront posées de maniére & tracer les différentes passes, c’est-a-dire, les unes & tribord,
les antres d babord. La dépense de cet établissement ne sera point supportée par la caisse du pilotage.

Arr. 19,

Plusicurs de ces tonnes devant étre placées dans les paities de VEscaut qui baigneat les cotes de la répu-
blique batave, il sera indispensable, avant deles &tablir, d’en prévenir les autorités de colte république,
pour qu’elle donne les ordres les plus précis de n'y faire aucun changement ni dérangement, ct si les pilotes
apercevaient que quelques-unes eussent été déplacées ou enlevées, ils en rendraient comple sur le champ
& leurs chefs, ou aux officiers de port qui prendront toutes les mesures nécessaires pour ¥ remédier.

Arr. 20,

La taxe du pilotage d’Anvers a Flessingue et de Flessingue en mor ét ciee versd, est fixée par pieds de
tirant d’'eau des batiments.

A, 21,

Chaque capitaine, en faisant & lo chambre des pilotes In demande du pilotc dont il aura besoin , déclarera
combien son bdtiment tire d’ean, et le chef de service pourra faive vévifier cette déclaration, s'ille juge
n propos, en cas de fausse déclazation , le capitnine du batiment sera condamné & cinquante francs d'amende
par chaque pied récélé.
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Art, 22,

Le chof pitote expédiera de snile & chaque capitaine quise présentera, une note faisant connuitre Ye tirant
d'cau de son bdtiment, et la somme qu'il aura en conséquence 4 payer pour son pilofage; celui-ci remettra
sote noto ax greflier du pilotage & qui il paiert et do gui il refirora un recu, sur le vu duquel il obtiendra

qu’il aura demandé.
ArT. 23,

Lorsqu'vn pilote sera désigné poar conduire un bitiment, il ss présentera nussitét au bureau de Vinscription
maritime pour y recovoir son ordre d’embarquement.

Arr. 24.

Le tarif des frais de pilotage : 1° pour descendre les bitiments d’Anvers a Flessingue et les remonter do
Flessingne 4 Anvers; 2° pour conduire les bitiments do Flossingue en pleine nier et les amencr de la mer a
Flessingue, est fixé ainsi qu’il suit, savoir :

Batiments qui descendent d’ Anvers & Flossingue,

Pour conx tirant depuis cing pieds d’eau jusqu’a huit pieds inclusivement, mesurés dans la partie

de Parritre surla ligne d’étambot, par chaque pied huit franes ... .......... e cereies. B 00
Pour ceux Lirant jusqu’a dix pieds inclusivement, par chaque pied dix franes .o........ verssseaaes 100 00
Powm ceux tivant jusqu’d douze pieds inclusivement, par chaque pied douze franes.......... veeses 1200
Pour ceux tirant jusgu’d quatorze pieds inclusivement, par chaquoe pied quinze francs. ............ 15 00
Pour ceux tirant plus de quatorze pieds, par chaque pied dix-huitfranes. ....... ... ..., ceeeae. 18 00

Tous les bitiments, tivant moins de cing pieds, puieront comme pourcing pieds, d raison de huit francs

Par Plod. i e i e i e e e N 2 01

Bdtiments qui remontent do Flessinguo & Anvers,

Pour ceux tirant depuis cing pieds d’ean jusqu’d huit pieds inclusivernent, mesurés, comme ci-dessus
P J P ? H 1

par chaque pied huit francs. ..ot ivi oo iiin it it e i i R 8 00
Pour ceux tirant jusqu’d dix pieds inclusivement, par chaque pied nouf francs .......0...c.o0000 9 00
Pour ceux lirant jusqu’i douze pieds inclusivement, par chajque pied dix framos............ ceeees 1000
Pour coux tirant jusqu’a quatorze pieds inclusivement, par chaque pied treize francs. .. .. .....0... 13 00
Pour ceux lirant plus de qualorze pieds, par chaque pied quinze francs........ el 1500

Tous les bitiments , tirant au-dessous de cing pieds, paivroni comme pour cinq pieds, 4 raison de
it franos par piede oo e i i n e e e s e bt et e ianeaasaes. B 00

Bétiments qui seront conduils de Klessingue en ploine mer.

Pour coux livant depuis cing pieds d’eau jusqu'a huit inclusivement, mesurés, comme ci-dessus, par

chague pied sept franes. o oot it i i i s e i e s 7 00
Pour ceux tirant jusqu'a dix pieds inclusiverment, par chaque pied nenffrancs.................... 9 00
Pour ceux tirant jusqu'd douze pieds inclusivement, par chaque pied onzeframes.................. 11 00
Pour ceus tirant jusqu'a ruatorze pieds inclusivement, par chaque pied treize francs............... 13 00
Pour ceux lirant plus de quatorze pieds, par chaque pied quinze francs ... vvvevivvivnieiienn... 15 00
Tous les batiments, au-dessous de ¢ing pieds, paieront comme pour cing pieds, & raison de sept francs

~parpied....‘ ......................... Cee e amar e et s e e b e e O A {1 ]

Les batiments quiseront amenés de la mer & Flessingue, paieront les mémes prix, suivant leur nombre de

pieds sde tirant d’eau.
Lorsque dans la mesure des pieds de tirant d’eav, il se trouvera des fractions de pied, le demi-picd comptela

pour us pied entier, ets'il y a moins d’un demi pied, il n’en sera pas tenu compte.

ArT. 25,
Les batiments étrangers paioront, pour leurs différents pilotages, motié en sus de ce qui est fixé ci-dessus
pour les batiments nationaux. .
Art. 26,
La fixation des appointements et gages des différentes personnes, altachdes au pilotage de la station d’Anvers
ot de colle de Flessingue, formera Vobjet d'un réglement parliculier.

Ay, 27,

Les pilotes, que Vage, les infirmités ou auires causes, auroni miy hors d’état de continuer 1'exercice de leurs
fonctions, seront tenus de donner leur démission en forme au greffe de 'administration du piletage, pour étre
pourva & leur remplacement; il leur sera uccordé une solde de retmits suivant leur mérite, laquelle pourra étre
réversible en tout ou en partie 4 leur veuve, & titre de pension alimentaire. ‘

.3 5



{ 10)

Anr, 28.

L'dtablissernent du service de pilotage dans I’Escaut, étant une institution nouvelle, qui demande {'éprenve
du tewps ot do Yexpérionce, le présent réglement ne sera exécutoire que pendant V'an XI, afin de pouvoeiry
apportor les changements ot les modifications ¢qui nuront été reconnus nécessaives on uiiles.

Examiné ot adopté par la commission, nommée pour préparer lo réglement du service du pilotage de
I'Fscaat.

A Anvers, ce 23 fructidor an X de la république frangaise.

Turvern, commissaire principal de morine ;
Lx Cuantrur, sous-commissaire de marine;
J.-J. Muskexn, capilaine do valsseaw ;

1.-B. Togsr, capitaine du port;
e Hevorr ot Josern De Broura, mombros du consedl do ¢ommerce.

Pour expédition conforme :

Niziiy.
Axcoss, seerdiaire.

Le ministre do la marine,

Yu:
1° Lo projst de réglement pour I’établisssement, Lo service, la police et lo larif du pilotage dans I’Escaut,

arrdté & Anvers lo 23 fructidor an X
2° L’opinion exprimée sur ce projot pur le tribunal de commerce & Anvers, le 27 du méme mois;

3¢ La délibération prise sur le méme objet par le conseil d’administration de marine du premier arrondissement

4 Dunkerquo, le 6 vendémiaire un XI5
Approuve les dispositions des susdits réglements pour avoir leur exécution 4 compter du 1** brumaire pro-

chain, sauf les modifications indiquées dans la letire de ce jour, adressée au préfet du premier arrondissement
maritime ¢t dont une ampliation est ci-jointe.

Paris, le 22 vendémisire an X1,
Drcrxs.,

Pour copie conforme & I'original resté em dépst aux archives de
I'administration supéricure du pilotage.
A Anvers, ce B {frimaire an XI.
Les administratenrs supdrieurs du pilolage de I'Escaut,
Berwann Correns.

Joszzu Morxr.
G, KreoLinGER.

Le recevour greffien;

tpv e

L’administration supérieure du pilotage de I'Escaut,

Informée qu'une trés grande partie des négociants et armateurs de cette place ont réclamé contre le tarif
du droit de pilotage,

Gonsidérant que 1'établissement du pilotage ne doit avoir pour but que d'offrir des avantages au commerce
de cette ville et de contribuer 4 sa prospérité, et non d’éloigner de ce port les batiments tant nationaux
gqu'étrangers, en les assujettissant & un tarif qui ne soit pas proportionnd & celui des principales villes commer-

cantes;

Arréte :
Que le premier tarif annexé au réglement du pilotage étant reconnu trop fort et alors nuisible a la navigation

de I’Eseant, sera diminue a compter du 21 de ce mois, ainsi qu'il suit:

ARTICLE PREMIER.
Le tarif des droits du pilotage, 1° pour descendre les bitiments d'Anvers & Flessingue, etles remonter de Fles-
singue & Anvers; 2* pour conduire les bitimenls de Flessingue en pleine mer ¢t les amener de la mer & Fles-
singue, est fixé par pied de tirant d’eau des bitiments, ainsi qu'il suit, savoir:
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Batiments qui doscendent &’ Anvers & Flessingue.

Pour coux tirant jusqu’da dix pieds inclusivement, meswés dans la partie de Varridre sur la ligne

d’étambot, par chaque pied hult fRNES. o oo ii i i i i e e
Pour ceux tirant jusqu’ douze pieds inclusivement, par chaque pied dix francs. (ov. .o ot i
Pour ceux tirant jusqu'a uaterse pieds inclusivemont , par chaque pied douze francs..............
Pour ceun tivant plus de quatorze pieds, par chaque pied quinze francs, ..ovvvtcveriaiaieaiin,
Tous les bitiments, tirant moins de cing picds, paicront comme pour cing pieds, 4 raison deo huil fruncs

par pied ...... N T T R LR TR

Bdtiments qui remontont de Flessingue & Anvers.

Pour ceux tivant jusqu’d douze pieds inclnsivement, par chaque pied huit francs . oo,
Pour ceux tirant jusqu’d quatorze pieds inclusivement, par chaque pied onze francs. oo oo vsvsvaesnvs
Pour coeux tirant plus de qualorze pieds, par chaque pied troise francs....ooivi i viiviiinninn
Tous les biliments, tirant au-dessous de cing pieds, paieront comme pour cing pieds,’d 1aison dohuit

franes par Plad. . oo i i i b e e e e

Bdtiments qui seront conduits de Flessingue en plerne mer.

Pour coux tirant jusqu’d dix pieds inclusivement, par chaque pied sixfrancs..........c.oo 0.
Pour ceux lirant jusqu’a douze pieds inclusivement , pur chague pied huit franes..vocvvviia e,
Pour cenx tirant jusqu'd quatorze pieds inclusivement, par chaque pied dixfrancs. ...
Pour ceux tirant plus de quatorze picds, par chuque pied douze francs...ooovvvviiiiiiiii iy
Tous les bitimenls au-dessous de eing pieds patoront comme pour cing pieds, & raison de six francs

Ll 7.1 FS O T T Cereiaesraas

Arr. 2.
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00

Les bitiments qui seront amenés do la mer d Flessingue paieront les médimes prix que ceux qui seront conduits

de Flessingue en pleine mer, suivant leur nombre de pieds do tirant d’eau.

Ant. 3.

Lorsggue dans ln mesure des pieds d’cau, il se trouvera des fractions de pieds, le domi-pied comptera pour un

pied eitier, et s’il y a moins d'un demi pied, il n’en sera pas tenu compte.

Anr. 4.

Les btimenis éirangers paieront, pour leurs différenis pilotages, un quart en sus de ce qui ost fixé ci-dessus

pour les bitiments nationaux.
Axrr. 5.

Leos ocapitaines qui négligeraient de prendre des pilotes nommés par Padministration , n'en seront pas moins

obligés de payer les droits de pilotage, conformément an présent taxif.

Art. 6.

Tous les autres articles du réglemont , approuvé par le ministre de la marine, auront leur pleine ot entidre

exécution.

A Anvers, oe 20 frimaire an XI de la république frangaise.

Les administratewrs supdrieurs du pilotage de UEscaunt;

Bxrxanp Correxs,
Josern MoxrgL.
(. KrgGiINGER.

Lg recoveur greffier,

Extrait de Uarrété royal du 12 novembre 1817.

Wij Willem, etc.
Geexamineerd hebbende, ete,
En in aanmerking nemende . . . . o« . . o . . . . e e

4

.

Dat door het loodswezen waarvan de overgang aun de marine bq art. 9 van ons beslmt van 25 julij 1816,
n°® 85, isbevolen geworden, eeniglijk is bedoeld het buiten loodswezen , terwijl de zorg en het beheer over
het binnen loodswesen aan de respoctive plaatselijke regeringen belooren op gelijken voet als dit onder-

scheid in de steden der noordelijke provincien in acht genomen is,
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PILOTAGE EXTERIEUR,
PILOTAGE D'OSTENDE.

Sous le gouvernement frangais, le pilotage d'Ostende était administré par une

. . ’ . M i * " .
commission formée de quelques négociants, qui s'étaient réunis pour entreprendre
le scrvice du pilotage, en vertu de Vart, 42 du déeret du 12 décembre 1808, et ¢'un

réglement spéeial approuvé parle gouvernement impérial, le 12 janvier 1808,

Cette administration a continué jusqu'a ce que, par arrété royal du 14 mars 1816,
I'administration du pilolage d'Ostende, ainsi que celle des phaves et fanaux, fut mise
sous la direction du ministre de la marine, qui en prit possession.

Un arrété royal du 21 novembre 1818, n° 47, a approuvé un réglement provisoire
pour le service el Padministration du pilotage & Ostende; ce réglement était en
vigueur quand la révolution éclata.

Le chef du pilotage & Ostende était, & cette dpoque, un ancien officier de marine,
M. Brunet de Rochebrune, sous-inspecteur de cette administration,

Au commencement da mois d’octobre il partit avec la garnison, en emportant
toutes les archives ; mais les deux bateaux piloles restérent 4 Ostende avee le reste
du personnel, qui se composait exclusivement de Belges,

Le 26 octobre 1830, le navire la Pauline, capitaine Denduyts, entrant sans pilote
a Oslende, fit aux ouvrages de ce port des dégradations, qui déterminérent les com-
missaires provinciaux & prendre un arété, le 4 novembre 1830, par lequel le sieur
Devisscher, sous-commissaire du pilotage sous Pancienne administration, fut’ nommé
provisoirement officier du pilotage, et la régence de cetle ville fut chargée'de projeter,
de concert avec la chambre de commerce et 'ingénieur en chef des ponts et chaussées,
un réglement pour ce serviee.

Le 27 povembre suivant, le bateau-pilote, n° 2, fut capturé par les batiments de
guerre qui croisaient en vue d'Ostende. La régence informée que la marine hollan-
daise considérait les bateaux-pilotes comme propriété de UEiat, et craignant que le
bateau-pilote n° 1 ne subit le méme sort, résolut d’établir provisoirement un pilotage
municipal et prit & cet égard, le 30 novembre 1830, un arrété dont Vart, 1 est
ainsi conqu

« Par provision, et jusqu'a ce que le gouvernement provisoire de la Belgique aura
» statué sur I'adresse mentionnée ci-dessus (réclamant le pilotage pour la ville), il scra
» organisé a4 Ostende un pilotage municipal.

Cet arrété maintenait le personnel cxistant, mais attribuait les vevenus du ptlotage
ala ville.

L'autorit¢ provinciale, vu les circonstances difficiles ol elle se trouvait alors, el vu
lurgence d'avoir un pilotage, crut qu'il était prudent de ne pas faire d'observations
sur les prétentions de la ville d'Ostende, d’autant plus que la régence s'était adressée
directement 4 ce sujet au gouvernement provisoire.

Le 23 décembre 1831, la régence d’Ostende prit deux nouveaux arrétés, par
lesquels :

1° Elle modifiait le personnel de Padministration du pilotage;

2° Elle confiait la direction du service actif 4 un inspecteur, ayant sous ses ordres
uu commissaire de pilotage.
M. le gouverneur de la province de la Flondre occidentale, considérant que la
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iegence d'Ostende avait organisé, le 80 novembre 1830, un pilotage municipal, par
wesure d'urgence et en attendant que le gouvernement cht slatué sur la requéte qui
avail été adressée & cet égard, el atiendu que le gouvernement navait encore rien
décidé, arréta que les nouvelles délibérations du conseil de régence demcurcraient
sans exécution, jusqu’d ce que le gouvernement edt fait connaitre sa décision.

La régence d'Ostende prit, le 12 janvier 1882, deux nouvelles dispositions. Par
fa premiére, apreés avoir longuement énuméré les motifs qui Vengageaient & persister,
elle arréta :

« 1° Que le roi serait prié de vouloir déclarer que U'arrété de M. le gouverneur, en
» date du 6 janvier 1832, n° 14*, pe peutrecevoir son exécution ;»

2° Qu'en attendant la déeision du roi sur ce point, il ne serait pas donné suite &
Varréié précité (celui du gouverneur),

Le méme jour, par une seconde délibération, la régence,

« Considérant que, depuis le 1 décembre 1830, la ville cst de nouveau en posses-
» sion d'un pilolage municipal, dont clle pergoit les droils, ete.;

Avréta ;

» Qu’il scrait porté au budget municipal de 1882, une sorme égale au cinquiéme
» du produit net du pilotage municipal de 1831, el ainsi ’année cn année, et que
» €Cs sommes seraient exclusivement employées & Tamortissement des dettes de la
» Vi“e. »

La députation des Btats, en hidmant sévérement les derniéres délibérations de la
régence d'Oslende, ful d’avis qu'il y avait lieu de solliciter du pouvoir exécutif, une
disposition qui suspendit tout ce que cette administration avait changé au pilotage,
depuis D’arrété du 30 novembre 1830.

Le pilotage ne pouvant recevoir une organisation définilive qu'a la paix, il ne fut
pris aucune mesuie contre la régence d’'Ostende, qui a, depuis cetle époque, per¢u a
son profit le droit de son pilotage.

Déduction fuite des traitements et frais d’entreticn, la recette générale du pilotage,
du 1= janvier 1819 au l° juillet 1830, était' fl. 114,759-85; les pensions s'élevaient
a tl. 44 par mois.

Le compie du mois de décembre 1830 et de l'année 1831, prouve que dans ce
laps de temps, la ville, tous frais déduits, a regu fl. 13,426-84.

Le 6 aotit 1838, la régence revint sur son dernier arrété, quiallouait un cinquiéme
du revenu du pilotage & Vextinclion de sa delte, et prit une nouvelle décision qui
consacre exclusivement les produits nets du pilotage, 4 la restauration et & Uaméliora-
tion des bassins de cette ville.

La régence, en rétablissant son pilolage municipal et en percevant ses revenus, sc
fonde =

1° Sur la jouissance de ce revenu depuis 1752 ;

2° Sur un édit de Marie-Thércse, du 26 janvier 1765, qui autorise la ville & faire
un emprunt pour la construction de la chaussée de Wynendael, et & hypothéquer
cet emprunt sur les revenus de la ville, parmi lesquels le pilotage se trouve énuméré;

3> Sur un autre édit de Marie-Thérése, du 24 mars 1773, sur administration de
la ville;

4° Sur deux autres édils concernant les réglements sur le service du pilotage, et
qui reconnaissent le magistrat de la ville comme en ayant I'administration,

4

La régence d'Ostende franchit toute I'époque de 'administralion francaise, et elle

se suppose, en 1830, rentrée dans son état de possession de 1794,
4
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2 septomber 1818, n° 69

Wij, Willem, enz.

Gezien den staal der loopende schulden ten laste der stad Ostende, mitsgaders twee byzon-
dere staten, den eenen van de schulden, die ten laste der gasthuizen aldaar loopen, en den
anderen van die uit leverancien, welke, by gelegenheid van de verovering der zuidelyke
provincién door de fransche legers, op last van het stedelyke bestuur hebben plaats gehad,
gesproton ;

Gezien den staat der gevestigde schuld ten laste van voorn. stad door de regering voorge-
dragen en eenen op last van ongen minister van binnenlandsche zaken, overgelegden staat
van de renten, welke voor het bestraten van den weg Wijuendacl, en voor het maken van de
dokken, als mede voor het vergronten van de stad zyn gecrederd ;

Gezien het door de regering van Ostende ontwerpen plan van liquidatie;

Golet op onze besluiten van 30 september en 1'° november 1814, n® 530, en 12 january
1817, litt, X 25

Op de voordragt van onzen minister van binnenlandsche zaken in dato den 31 augus-
tus 1818, p. 885, n° 54,

Hebben besloten en besluiten :

Art. 1. Wij approberen bij deze de hicrboven gemelde staten, zoo als dezclve door onzen
minister voornoemd, zijn voorgedragen, en wij arresteren mitsdien de loopende en gevestigde
schulden ten laste der stad Ostende als volgt.

BEDRAG DER SCHULDEN,
GETAL
AARD DER SCHULDEN. e
POSTEN. AAPITAAL JAARLLIKSCHE
' INTERESSEN.
Loopende schulden ten directen laste van de stad. 47 58,824 95 " »
ldem ten laste van de gasthuizen . . . . . A EH] 10,494 85 » »
Jdem uit de voorschreven oorlogslasten spruitende a1 4,732 51 » »
Totaal der loopende schulden. . . . . . 108 69,052 35 » .
Gevestigde schulden door de regering in liquidatie
AADZONOMEIL « ¢ + « v v ¢« + s o s « s v 4 4 s I 5,000 00 171 43
Tdem voor het bestrulen van dern weg naar ¥Vynen-
dael gecrederd. . v v v o . 0w v h e e 86 | 217,779 00 7,410 99
ldem voor het aanleggen van dedokken gecreéerd. 99 808,542 86 9,266 29
Idem voor hel aanleggen van de dokken en het ver-
grooten der stad gecreéerd. , . . . . . .. .. 131 214,140 93 7,841 97
Totaal der gevestigde schulden . . . . . 317 | 748,462 79 | 24,180 68

Arr. 2. Een derde van de loopende schulden zal dadelijk in contant worden uitbetaald

De interessen van de gevestigde schuld zullen voortaan insgelijks op eene derde worden
voldaan.

Enz., enz.
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Awr. 3. 4. Voor de... ens.
Gegoven op het Loo den 2° september 1818, hot vij{de van onze regering.

WILLEM.
Van wege den koning:

De MEN VAN STREEFEERK.

26 junij 1819.

Wij Willem, ete.

Op cen adres van de regering der stad Ostende daarbij reclamerende tegen ons besluit
van den 2 sepiember 1818, ne 69, relogende de liquidatie van de gevestigde schulden ten
taste van de voornoemde stad, als waarbij de renten, gocrederd tot het bestraten van den wog
naar Wijnendael en bet inrigten of vergrooten van de dokken in de stad, verklaerd zijn ten
laste van de stad te mosten blyven ;

Als mede op een rekest van gedeputcerden van het gemeentcbestuur van Ostende, hou-
dende verzoek om eenc gunsiige decisio nopens de te verleonen schadevergoeding voor
het gemis van het zoogenaamd nieuw entrepot binnen die stad, waarvan de begrooting
zoude zijn gedaan, ten hedrage cener somme van guld. 61,477.91 en welke som gevoegd bij
de bij het bestuure in kas zijnde guld. 34,017-17 voortspruitende uit de perceptie der
dokregten : door hetzelve zoude worden bestemd tot het repareren en in staat brengen van
het eerste dok binnen Ostende;

Gehoord het rapport van den minister van binnenlandsche zaken van 28 Januarij laast-
leden, G. 1748 n° 9;

Gezien het rapport van den minister voor het publiek onderwijs, de nauwonale nijverheid
en de kolonien, gezamenlijk met den staatsyaad directeur generaal van de in- en utgaande
regten en accijusen, van de 9°" en 14 dezer,

Hebben goedgevonden en verstaan :

1o Aan de regering der stad Ostende, te kennen te goven dat, door ons in hare reclame
tegen ons beslnit van den 2 september 1814, n° 69, niet kan worden getreden, en dat zij zich
dierhalve stiptelijk aan den inhoud van hetzelve behoort te gedragen, onverminderd de
bepalingen welke in het vervolg ten aanzien van den weg van Wijnendael zouden mogen
worden gemaakt; blijvende voorts aan de voorschreven regering vrij gelaten om de in stads-
kas zich bevindende guld. 84,017-17, voortspruitende uit de perceptie der dokregten, te
besteden tot het doen repareren en in staat stellen van hare dokken, des echier dat de
meerdere kosten, welke boven deue som, en de eventuel naar aanleiding van ons besluit
van den 28 november 1818, litt. L. ¥ u° 78 te verleencn schadevergoeding mogten noodig
ziju, voor rekening der stad Ostende zullen moeten komen.

En zullen afschriften dezer worden gezonden aan den minister van binnenlansché zaken,
van den waterstaat en de publieke werken en voor het publiek onderwijs, de nationale
nijverheid en de kolonien, aan den directeur generaal van de in- eu uitgaande regten en
accynsen en aan de adressanten tot inforwatie en narigt.

Laeken, den 26 junij 1819.
WILLEM.

Van wege den koning :
J. G. D5 MEeu VAN STRERFKERK.

23 september 1822, uv 120,
Wij Willem, enz.
Gerien de rekweste van M, Donny en zuster, woonende te Brugge, strekkende tot het
bekomen van betaling, van wege de stad Ostende, van de aan hem verschuldigde renten, de
kapitalen oorspronkehjk geheven tol hel maken van den straatweg van laalst gemelde stad

naar Wynendael;
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Gezien de rapporten van onzen minister van binnenlandsche zaken en walerstaat, van
den junij laatstleden, p. 4085, ne B BZ, en 19 deuer, p. 4085, n° 38, wanaruit onder ande-
ren blijkt dat volgens te deze bij hem van gedepuicerde Sinten der provincie Westvlaan-
deren ontvangen beriglen, de regering van Ostende besiendig de betaling blijft weigeren
niet alleen der renle van de rekwestranten, maar ook van alle anderen van denzelfden
aard, en zulks nieltegenstaande de bij ons besluit van den 2 septemnber 1818, ne §9, vasige-
stelde liquidatie derzolve renten en dat de daarvoor benoodigde sommen Jaarlijks in officio
door gemelde Staten op de stedelijke begrooting van Ostende zijn gebragt ;

Gezien ons besluit van den 27 januarij 1821, n° 89, gelet op ons besluit van den 15 do-
cember 1820 (Staatsbled , n° 27), waarbij de instructio voor de gouverneurs in de provineién
wordt gearrosteerd ;

Hebben goedgekeurd en verstaan :

Onzen minister van binnenlandsche zaken en waterstaat te magtigen om den gouverneur
der provincie Westvlaanderen te gelasten, ten einde door de middelen nit zijne instructie
voortsvloeijende, de regering van Ostende e noodzaken tot de betrachting van haren
pligt in de naauwkeurige uvitvocring van het bepaalde bij ons besluit van den 9 septerm-
ber 1818, ne 69.

En is onze meergenoemde minister belast met de uitvoering dezes.

'S Gravenhagen, den 23 september 1822.

WILLEM.
Van wege den koning :
Dz Mey vax Sraeerxeex,

e, A o s

4 novembre 1830.

Les commissaires provinciaux de la Flandre occidentale ,

Vu le rapport de M. l'ingénieur en chef de Ia provinee, en date du 8 de ce mois, n° 10,
sur les dégats occasionnés aux ouvrages d'art da port d’Ostende, par Pentrée du navire de
commerce De Pawline, capitaine Dern Duyts, dans la soivde du 26 octobre dernier, et sur
I'mrgence de prendre des mesures pour assurer le service du pilotage dans le dit port et sur
les cbtes de la Flandre, qui est, dans ce moment, désorganisé par le départ de Vinspecteur
du pilotage Rochebrune, hollandais;

Considérant que la sireté de la navigation et la conscrvation des ouvrages, constroits a
grands frais pour améliorer le port d’Ostende, exigent, qu'en attendant P'organisation du
service de pilotage sur les cotes de la Belgique, il soit pris des mesures provisoires pour y
pourvoir,

Arrétent : -

1° Le sieur Jean-Baptiste Devisscher, ancien capitaine de long cours, est noming provi-
soirement officier du port et du pilotage au port d’Ostende.

2° La régence de la viile d’Ostende, de concert avee la chambre de commerce de la dite
ville, nous présentera sans délai un projet de réglement pour Vorganisation du service de
pilotage, dans lequel on comprendra les mesures nécessaires pour la consevvation des
ouvrages d’art du port, i quel effet elles consulteront Vingénieur en chef de la province.

Expédition du présent sera cavoyée & la régence de la ville d'Ostende, chargée d'installer
le siear Devisscher 4 la chambre de commerce d'Ostende et a ingénieur en chef de la
provinee.

Bruges, le 4 novembre 1830,

Les commissaires provinciaus ,
J. Juriew,
Henwya.



30 novembie 1830.

Cwtrait de proces-verbal de lu séance du conserl de régence de la ville d’Oslende,
du 80 novembre 1830,

Présents :

MM. J.-B. Lanszweert, dourgmesire, président ;
J.-P. Ysengrin, premier échevin ;

Prosper Masses, conseiller ;
Thomas Janssens, id. 5
Jean Van Iseghem, id.
. Van Caille, id.
J. De Ridder, id.;
T. Hamman, id.;
P. Bauwens, id.
ITenri Serruys, id, ;

¥. Donny, séerétazre.
Le procés-verbal, ete.
Le conseil de régence,

Considérant que, depuis la conclusion de I'armistice, la corvette de pilotage ne 2, a été
capturée par des navires de guerre hollandais, et que, d’aprés les informations parvenues au
collége, 1a marine hollandaise, regardant les deux corveties du pilotage d’Ostende comme
bitiments de I'Iitat, a manifesté I'intention de s'emparer également de la corvette ne 1, si elle
80 présentait en mer |

Que cet état de choses empéche la sortie de la scule corvette qui reste & Padministration
actuelle du pilotage, et met cette administration dans Vimpossibilitd de continuer, d’une
maniére réguliére, le service dont clle est chargée;

Qu'il est, par conséquent, de la plus haute urgence qu'il soit immédiaterent pris des
mesures pour assurer, d’'une autre maniere, le service du pilotage sur cetie rade ;

Vu I'adresse que le conseil vient d'arréter, en sa séance de ce jour, pour réclamer du
gouvernement provisoire une disposition qui remette la ville d’Ostende en possession du
pilotage, dont I'ex-gouvernement s’est emparé par un simple arrété;

Vu les différents édits, decrets et antres documents rappelés dans cette adresse et établis-
sant les droits de la ville & cet égard;

Vu l'acte d’affrétement d’un bateau de pdche, destiné & remplacer la corvette ;

Oui la chambre de commerce, et de son avis,

Arréte :

Agr. 1. Par provision, et jusqu'a ce que le gouvernement provisoire de la Belgique
aura statud sur Padresse mentionnde ci-dessus, il sera organisé, & Ostende, un pilotage muni-
cipal.

Arr. 2. Le personnel de ce service se composera :

1° D'un receveur, qui, pour traitement et frais de bureaa, Jouira d’une remise de 3 p. °/,
sur le montant brut de sa recette;

2° D'un officier. chef du pilotage, au traitement de fl. 500 par an

&° D'un commis de bureau, au traiteinent de fl. 450;

4° De deux capitaines de pilotage, a fl. 50 par mois chacun;

B0 De deux seconds, a fl. 40 par mois chacun;

6° De dix pilotes, a fl. 30 par mois chacun;

7° De quatre aspirants et quatre matelots, & fl. 20 par mois chacun;

8° D’un préposé aux signaux, a fl. 7-50 par mois.

Arr. 3. Indépendamment des traitements fixés & Varlicle précédent, les trois dixiémes des
droits de pilotage payés par chaque navire conduit dans le port, et les deux dixiémes de ceux

5
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payés par chaque navire conduit du port en pleine mor, seront distribués entre les eapitaines
scconds, pilotes, aspirants et matelots, dans la proportion suivante :

Les deux capilaines auront enscmble, ei. . . o . . ., . 6 quinziémes.
4

0
(Y3

Lesseconds .« o o v 0 v 00 v e e
Lespilotes o . v o v v v v v e v v e e
Les matelots et aspivants . . . . . ... . . L., 2

153

Art. 4. Les sieurs Jean Devisschier, Frangois Ysengrin, Juseph Descainps respectivement
officier-chef, recevenr et commis du pilotage actnel , rempliront proviscirement les mudmes
fonctions prés du pilotage municipal; le collége nommera le restant du personnsl,

Arz. B, L'affrétement fait par le collége du bateau de péche de Frede est approuvé, 'acte
d’affrétement passé, sous la date d’hier, devant M°. Van Caille, notaire & Ostende, sortira son
plein effet : ce bateau tiendra provisoirement lieu de corvette du pilotage municipal.

Anr. 6. Le veceveur tiendra, & compler de demain, une comptabilité séparée de tontes les
recettes ot dépenses relatives au pilotage.

Gette comptabilité sera postérieurement régularisée d'apreés les dispositions qui seront arré-
tées ou approuvées par le goavernement provisoire,

Arr. 7. Le sexvice du pilotage municipal est placé sous la surveillance spéeiale d’une com-
mission, prise dans lo sein de la régence, ot composée de MM. Thomas Fanssens et Jean
Van Iseghem. )

Art. 8, Ce service se fera conformément aux dispositions du régloment arrdté e 21 novem-
bre 1818, pour tout ce qui n'est pas contraire au présent arrété.

La parlie du service que ce réglement attribue au sous inspecteur, sera faite par la commiy-
sion de surveillance ; les fonctions que le réglement attribue au sous-commissaire seront
remplies par Uofficier en chef.

Arr. 8. Vu l'urgence, le présent arrété sera immédiatement mis a exéeution,

Awt, 10, Copies du préscent arrété seront immédiatement envoydes au gouvernement pro-
visoire, aux commissaires provinciaux et i la députation des Ktats. '

M. le président, etc,

Par ordonnance : Le bourgmesire, président,
Le seerélaire, J.-B. Lanszwrrnt.
Donny,

30 novembre 1830.

A MM, les membres du gouvernement provisoere,

Nous prenons, Messieurs, la liberté de réclamer de la Justice du gouvernement provisoire
une disposition, qui remette la ville d'Ostende en possession du service de pilotage dont elle
a joui depuis 1752, et dont I'sx-ouvernement s’cst emparé par un simple arrétd,

Celte réclamation, nous la fondons, Messieurs, sur les faits et documents dont ’énuméra-
tion sait :

Les comptes rendus par les receveurs municipaax, depuis I'année 1752, attestent que le
droit de pilotage a été, depuis lors, per¢u au profit de la ville d’Ostende et faisait partie de

5€8 revenus.

Un édit de I'impératrice Marie-Thérése, du 26 janvier 1765 (placards de Flandre, tome VI,
pag. 873), autorise la ville d'Ostende a lever des fonds pour la construction de la chaussée
d'Ostende & Wynendael, et & hypothéquer, en faveur des préteurs, certains revenus de la
ville, parmi lesquels sont compris les droits de pilotage ; d’aprés cette antorisation, les titres
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qui ont été doliveds aux préteurs conticnnont une stipulation gui aflecte ces droite au service
de cet emprunt, et dans le fait, Jo produit net du pilotage a, depuis lors, ¢té employé au
paiement des intéréls du capital levé, ainsi qu'il en conste par les comptes des receveurs
municipaux,

Un édit de la méme impératrice, du 16 janvier 1773, sur le pilotage d'Ostende, reconnait
le magistrat de cette ville comme administratour du pilotage (voyezr placards de Flandre,
tome VI, pag. 939).

Un aulre édit de la méme souveraine, da 24 mars 1773, sur I'administration de la ville
d’Ostende, comprend le pilotage parmi les objets soumis & cette administration (placards de
Flandre, tome V1, pag. 438).

Un décret de Pemperenr Joseph 11, da 15 avril 1782, approuve un réglement fait par le
magistrat d'Ostende, pour assarer la perception de plusieurs revenus de la ville, parmi les-
quels figurent em premiére ligne les droits de pilotage.

Tous ces documents établissent, selon nous, d’'une manidére incontestable, que I’ adminis-
tration ot les produits du pilotage appartiennent i la ville d’Ostende.

Il est veai que depuis 1818 le serviee de pilotago s’est fait au nom et pour compte de
I'Etat, mais en cela I'fitat n’a fait qu'usurper un droit qui appartenait a la ville. Cetto usur-
pation s’est faite par un sitnple arrété du roi Guillaume, daté, a ce qu'il parait, du 1% mars
18186; cet arrété n’a pu légalement enlever a la ville une partie do ses revenus, aux eréanciers
de la ville une des garanties de leur créance ; cet arrété, comme tant d’autres, est un acte
arbitraire et injuste, et doit étre considéré comme non avenu.

Nous espérons, Messieurs, que la ville d’Ostende obtiendra du gouvernement provisoire
Ia justice qu’elle n’a pu obtenir de I’ex-gouverncment, et avons I'horncur d'stre, aves con-
sidération et respect,

Le conseil de régence d’Ostends.

Par ordonnance : Le bourymestre, président,
Leg secréfaire, J.-B., LanszweearT,
Donry.

23 décembre 1831.

Eatrait du procés-verbal de la séance du conseil de régence de lg ville &' Ostends,
des 23 décernbre 1831,

Présents :
MM. J. B. Lanszweert, bourgmestre, président ;
J. P. Ysengrin, 1= dchevin ;
J. Maclagan, 2¢ échevin ;

P. Massez, conseitler;
T. Janssens, id.;
T. Hamman, id.;
P. Bauwens, id. ;

F. Donny, secrétaire,

Le procés-verbal, etc.

Le conseil ,

Statuant sur la demande faite par la chambre de commmerce, dans ses lettres du 15 septem-
bre, 26 octobre et 23 décembre de cette année, tendant & ce qu'il soit nommé un inspectenr
chargé en chef du service actif du pilotage municipal;

Vu l'arrété de la régence du 30 décembre 1830, portant organisation d’un pilotage muni-
cipal;

Vu les différentes lettres de la chamhre de commerce rappelées ci-dessys ;

Considérant que depuis I'arrété d’organisation du pilotage municipal, la pavigation a pris
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une grande extension dans le port d'Ostende, et que par suite de cette extension la direction
du service actif de ce pilotage est devenue d’une importance tellement wmajeure, qu'il v a licu
& accucillir favorablement Ia demande de la chambre do commerce ;

Considérant que le service sanitaire établien co port depuis Parrété du 30 novembre 1830,
a continuellement besoin da concours du pilolage, eoncours qut cxige un redoublement d’ac-
Livité et de vigilance dans la direction de cetle administration,

Arréle :

Anr. 10, L'art. 2 de l'arrétd d'organisation da pilotage municipal ost modifig comme suit :

Provisoirement ¢t jusqu'a ce qu'il en soit antrement ordonng, Ia direction du service actif
du pilotage municipal sera confide & un marin expérimentd qui prondra le titre dinspecteur ;
il lui sera adjoint sous le titre de commisseire un antro marin expériments qui agira sous ses
ordres.

Ces ofliciers exercerout leurs fonctions sous la surveillance de la commission administra-
tive da pilotage.

Art. 2, I’inspecteur et le commissaire du pilotage municipal seront nommés par le eonseil
de régenco d’Ostende.

Ils entreront en fonetions le 1°F janvier prochain,

Arr. 8. Les appointements de Vinspectenr sont fixds a fl. 500 par an;

Cieux de commissaire 4 fl. 300,

Ces appointements seront payés mensuellement par le receveur du pilotage municipal,

Le président,
Par ordonnance - J.~B. Laxszweznr, bourgmestre.
Lo sovrétaire,
Donny,

23 décembre 1831.

Latrait du procés verbal de le séance du conseil de régence du 28 décembre 1831,

Présents : X
MM. J.-B. Lanswzweert, bourgmestre, président ;
J.~B. Ysengrin, 1°* dehevin;
I A Maclagan, 2¢ échevin ;

P. Massez, conseiller ;
T. Janssens, id. ;
T. Hamman, id.;
P. Bauwens , id.;

F. Donny, seerdlaire.

Le procés-verbal, etc.

Le conseil ,

Vu son arrété de ce jour, statuant qu’i compter du 1* janvier prochain le service actif du
px]otage municipal sera provisoivement dirigé par un inspecteur et un commissaire, sous la
surveillance de la commission administrative de ce pilotage;

Procede dlanomination de ces deux fonctionnaires; les nominations se font au scrutin seeret,
le dépouillement des scrutins donne un résultat unanime &’ apres lequel sont nommés : 1° Ins-
pecteur du pilolage, M. Emmanuel Vanderzweep, ancien capitaine de navire, demeurant a
Ostende, 2° commissaire du méme pilotage, M. Jean Devisscher, ancien capitaine de navire ,
demeurant an dit lieu.

Le président,
Par ordonnance : Lanszweent, ourgmestre.
Le secrétaire,
Dorwv, |
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6 junvier 1832,

PROVINCE DE LA FLANDRE OCCGIDENTALE.

Le gouverneur,

Vu les délibérations du conseil de régence de la ville d’Ostende, du 28 décembre dernier,
transmises par lettre des bourgmestre et échevius de la dite ville, en date du 30 du méme
mois, n° 97686 ; la premiére établissant que la direetion du service actif de pilotage 4 Ostende,
sera confié & un marin expérimentd gui prendra le titve d'inspecteur, ot qu'il lui sera
adjoint, sous le titro de commissaire, un autre marin expérimenié qui agira sous ses ordres,
et qui seront nommes par le conseil : la seconde portant nomination du sieur Vanderzwecp,
comme inspecteur, ot le sicur J. Devisscher, comme commissaire sous les ordres du premier ;

Considérant que la délibération du conseil de régence de la ville d’Ostende, da 30 novem-
bre 1880, par laguello elle a organisé un service de pilotage municipal dans ce port, a été
prisc par mesurc d’urgenee, par suite de la capture du bateau-pilote n° 1, faite par los
Hollandais, et en attendant que le gouvernement it disposé sur Padresse de la régence,
lendante & étre remise cn possession du pilotage du port d’Ostende

Considérant que le gouvernement n’a pas encore disposé sur celte demande ;

Considérant quo, par acrété du 4 novembre 1830, les commissaires provinciaux de la
{landre occidentale ont nommé le sieur J.-B. Devisscher, officier du port, chef du pilotage
au port d’Ostende, et la régence a ét6 chargde de Uinstaller dans cotte qualité;

Considérant que l'art. 4 de I'arrété de la régence du 30 novembre 1830, instituant le
sieur Devisscher comme officier chef du pilotage, on pouvait considérer celte nomination
comme ne dérogeant pas & la disposition précédemment prise par lautorité provinciale,
d’antant plus qu’il ne s’agissait que d’un service provisoire ot organisé d'urgence ;

Considérant que, par arrété du gouverneur du 20 mai 1831, n° 46, le chef du pilotage,
nommé par arrété du 4 novembre 1830, a 6té chargé, sous sa responsabilité, de rewmplir
des mesures ordonnées dans Vintérét de la conservation des ouvrages d'art dans le port
d’Ostende

Considérant que les délibérations du conseil du 23 décembre dernier, infirment des
dispositions arrétdes par 'autorité provinciale, en vertu des pouvoirs a lui délégués par le
gouvernement;

Considérant que Vart. 108 de la Constitution établit en principe I'intervention du pouvoir
exéeutif, pour empécher que les conseils communaux ne sortent de leurs atiributions, et ne
blessent Vintérét général ;

Considérant d'ailleurs qu'i! est du devoir du gouverneur, de tenir dans les bornes de leurs
attributions, toutes les autorités administratives de la province,

Arréte :

Les délibérations du conseil de régence de la ville d’Ostende, du 28 décembre 1831,
portant création des emplois d’inspecteur et de comumissaire du pilotage d’Ostende, et nomi-
nation de personnes a ces emplois, demeureront provisoireruent sans exécution, jusqu’a ce
qu’il y aura été statué par le gouvernement a qui il aura été référé.

Expédition du présent sera adressée 4 la régence d’Ostende, chargée d’en assurer Pexécu-
tion, et au sieur Devissclidr, chel du pilotage, pour son information et direction.

Bruges, le 6 janvier 1832

Le membre des Etats députés, foisant fonction de youverneur,
H. Van Sgvinenw,
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13 janvier 1832.

Eatrait du procés-verbal de lo séance du conseil de régence de la ville d’Ostends ,
du 12 janwier 1852,
Présents :
MM, J..-B. Lanszweert, bowurgmestre, président ;
J.«B. Ysengrin, 1¢* dehevin,
J. Maclagan, 2¢ éehovin ;

P. Massez, consetiler ;
J. Van Iseghem, id.;
P. Banwens, id. ;
H. Serrnys, id.;

J. Donny, secrétaire. .

11 est donné lecture d’un arrété de M. le gouverneur de la province, en date du 6 de ce
mois, n° 14, statuant que les arrétds de la régence du 23 décembre dernier, portant
création des emplois d'inspecteur of de commissaire du pilotage municipal, et nomination de
personnes & ces emplois, demeureront provisvirement sans exécution.

Le conseil ayant mirement délibéré sur cette affaire importante ;

Considérant que les administrations locales se trouvent, vis-a-vis de leurs administrés, dans
la méme posilion qu’un tuteur se trouve vis-i-vis de ses pupilles ; qu’il est par conséquent
du devoir des régences, de défendre les intéréts de leur ville envers ot contre tous, et cela
par tous les moyens légaux possibles ;

Considérant que I'arrété de M. le gouverneur tend a porter préjudice aux droits de la
ville d'Ostende, et que dés-lors, §'il existe des motifs fondés pour réclamer contre cot acte,
la x‘égencfa ne peut se dispenser de faire valoir ses droits a cet égard, quelque pénible que
puisse étre pour elle la nécessité de se mettre en opposition contre M. le gouverneur ;

Considérant, guant ala force obligatoire de arrété dont s’agit:

Qu'en Belgique les actes des autorités ne sont obligatoires, que pour autant que ces aufo-
rités aient recu de la Constitution le droit de faire ces actos;

Que le pouvoir de suspendre V'exécution des arrétés des régences locales, n'est conféré
aux gouverneurs par ancun article de la Constitution, pas méme par Uart. 108, sur lequel
P'arvété se fonde ;

Qu'en effet Part. 108 ne fait que poser des priucipes de législation pour le futur, principes,
qui peuvent d’antant moins recevoir une application actuelle qu’il est encore indécis, si la
mission d’empécher les autoritds locales de sortir de leurs attributions, sera conférée an roi
seul , ou au pouvoir législatif ;

Que dans la supposition, toute gratuite, que les principes de 'art. 8 devraient, dés
aujourd’hui, receveir leur application, et que cette application appartiendrait au roi, il ne
s’ensuivrait pas encore que M. le gouvernour ait le pouvoir de suspendre l'exéeuntion des
arrétés de la régence, Uexercice de cette prérogative royale ne lui ayant été délégué ni par
la Constitution ni par le roi :

De tout quoi résulte que I'arrété dont s’agit n’est pas en harmonie avec la Constitution, et
n’est, par conséquent, pas susceptible d’une exécation foreée.

Considérant, quant aux motifs de Parrété ,

Que, bien gue le pilotage municipal ait été créé par mesure d’urgence, et pour faire le
service local, jusqu'a ce qu'il soit décidé si la ville sera ou non réintégrée dans ses droits
primitifs, ce pilotage municipal n’en est pas moins, pendant toute la durée de son existence,
un établissement purement communal, dont I'administration appartient i la régence;

Que ce point est d’autant moins susceptible d'dtre contesté, en ce moment.ci, que depuis
plus d’un an, que ce pilotage municipal existe, le gouvernement supérienr, ni celui de la
province, n’ont jamais fait la moindre observation sur les dispositions de U'arrété qui la crée,
et qui a altribué & Ia régence et 'administration de ce pilotage et la nomination du personnel

qui y est attaché;
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Que, d'ailleurs, les principes de liberté que notre Constitution a garantis, laissant & cha-
cun le droit de faire tels établissements que son intérét peut lui suggérer, lorsque ces établis-
semonts ne blessent ni les moeurs, ni ordre public, il n'y a aucune raison de croire que les
régonces ne poarraient user de co droit, pour créer des élablissements communaux dans le
genre du pilotage municipul, pour les gérer comme tout aatre établissement communal et
pour nomimer aux places dépondantes de ces institutions ;

Que c’est & tort ¢ne Parrété de M. le gouverneur regarde les derniers arrétés do la régence
comme infirmant les dispositions par lesquelles la députation des Etats provinciaux a con-
féré au sieur Devisscher los fonctions d’officier du port, chef du pilotage d’Ostende;

Puisque, d’'un ¢bté, cette disposition, priso le § novembre 1880, époque a laguelle le pilo-
tage du gouvernement existait encore, ne peut évidemment s'appliquer qu'au service de ce
temps-1a, service qui a cessé de fait par la eapture de la corvette de 'Etat ot qui n'a rien de
commun avec le pilotage municipal qui vy a suceddd;

Puisque, d’un autre ¢dté, le sieur Devisscher a conservd, vis-d-vis du gouvernement ot des
Ftats provinciaux, la position dans laguelle 'a placé Parrété du 4 novembre 1830, position
qu’il pourra pevt-dtre faire valoir, si jamais le gouvernement juge a propos d’établiv uvn
pilotage de PLtat, tel que celui que le roi Guillaume avait élabli par usurpation ;

Qulil en est de mémo de la position dans laquelle V'arrété du gouverneur, du
20 wai 1830, n° 46 °, a placé le sieur Devisscher, puisque celui-ci reste, depuis les derniers
arrétés de la régence, comnme il I'était avant ces arrétés, chargé de la surveillance des ouvrages
d’art dans 1o port d’Ostende;

Considérant, quant anx effets immédiats qu’aurait 'exéeution de Parrété de M., le gouver-
neur, du 6 de co mois,

Que la chambre de commerce a déclaré officiellement et & différentes reprises que le sieur
Jean-Baptiste Devisscher était incapable de remplir convenablement la place de chef du
pilotage municipal, & raison de son dge ot de ses infirmités, opinion qui est partagée par la
commission administrative du pilotage municipal, par la commission sanitaire et par le
public d’Ostende;

Que la méme chambre de commerce a proposé, comme la personne la plus propre a rem-
plir cette place, M. E. Vanderzweep, ancien capitaine de long cours, ex-lieutenant de vais :
scau de la marine royale d’Angleterre, ex-cowmmandant du pilotage municipal d’Anvers ;
¢ue T'opinion de Ia chambre cst également partageée par la commission administrative du
pilotage municipal, par la commission sanitaire et par le public;

Qu’ainsi 'exécution de 'arrété de M. le gouverneur mettrait en place un homme que 'dge
et les infirmités ont rendun incapable, il priverait le service du pilotage d’'un fonctionnaire
parfaitement en état de s’acquitter des devoirs importants de sa place, ce qui blesserait les
intéréts du commerce, comprometirait I'exécution des lois sanitaires et froisserait I'opinion
publique ;

Considérant, enfin, que 'arrété de M. le gouverneur, du 6 janvier 1832, a été pris aprés
que les arrétés de la régence avaient regu leur pleine exécution ;

I’inspecteur du pilotage municipal, M. E. Vanderzweep, et le commissaire, J.-B. Devis-
scher, ayant prété serment en cette qualité, le 31 décembre 1831, et étant entrés en fonctions
le 1¢r janvier dernicr ;

Arréte :

Art. 1%, Sa Majesté le roi des Belges sera ;irie’ de vouloir, pour les motifs qui précédent.
déclarer que larrété de M. le gouverneur, du 6 janvier 1832, n° 14 *, ne peut recevoir son

exéoution,
Art. 2. En attendant la déeision du roi sur ce point, il ne sera pas donné exécution du dit

arrété,
Le président,
J.-B. Lansaweear.
Par ordonnance ;
Le secrétaire,
Doray.
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La députation des fitats de la Flandre occidentale,

Ayant cu commmunication de la délibération du conseil de régence d'Ostende, du 12 de ce
wois, sur un arrété du gouverneur, du § do méme mois, n° 142, émet les observations
suivantos.

L’autorité provinciale avait établi un service do pilotage dans le port d’Ostende. La régence
s'adressa au gouvernemcnt et réclama pour olle la direction et le produit du pilotage; le
gouvernement tardait de vépondre, et la régence, fatignée d'altendrs, se fit droit dans sa
propre cause. Elle organisa le pilotage & st manidre, nomma un inspecteur et un commissaire
a son choix j ce n'est done plus anx ordres de Padministration provineiale, mais & ceux de la
régence gue ces employds sont subordonnés,

Tnutile d’examiner maintonant si Padministration du pilotage appartient ou non a la
régence 5 il suffit qu'ello était établie par Vautorité provinciale pour la maintenir in sfalu quo,
jusqu’a la décision du gouvernement auquel la régence elle-méme Pavait sonmise.

Mais, dans aucun cas, la régence n'avait le droit de se faire justice & elleméme.

Aussi, M. le gouverneur, chargé de maintenir les choses oxistantes dans lenr état actuel,
a-t-il suspendu les arrétés de In régence sur cet objet, et en a de suite référé au gouverne-
ment dont il attend les ordres,

Mais la régence, enhardie par une premiére démarche en dehors de la ligne de ses devoirs,
a deelaré positivernent que, malgré les ordres du gouverneur, les arrétés par elle pris
resteraient en vigueur, et qu'il ne serait donné aucune oxécution a Varrété de suspension du
gouvernenr.

Voild une preave évidente d'insubordination ¢que nous n’avens pas rencontrée jusqu'a
présent.

La régence parvient a ce résultat par des raisonnements erroneux ; voici ses considérants :

Elle suppose d’abord qu'une régence est vis-a-vis de ses administrés comme un tateur est
vis-2-vis de ses pupilles ; par conséquent, qu'elle doit les défendre et qu'elle les défendra
envers et contre tous. Mais la régence oublie qu’ellc-méme se trouve placée sous la dépen-
dance provinciale, gqui a droit de contrdle sur ses actes qu'elle peut suspendre, suivant Vart,
99 du réglement pour les villes. Cet article est déeisif pour le présent cas, Il suflit de 'ordre
du gouvernenr de surseoir & U'exécution des actes de la régence, pour que celle-ci soit tenue
d’obéir jusqu’a la décision du roi. La désobdissance, en ce cas, conduirait & Panarchie.

La régence dit qu'elle défendra ses droits envers et contre tous, mais ce n’est pas cela gue
'arrété du gonverneur voulait empécher; le droit de défense est sacré, sans doute, et per-
soane ne veut l'empécher ; mais refuser d’obéir a ses supérieurs, n’est pas se défendre.

La régence se permet de dire que I'arrété du gouverneur n’est pas fondé dans la Constitu-
tion, ceci est dans P'ordre de sa défense, mais ce n'était pas par la qu'elle devait se défendre,
¢’était devant le roi anquel affaire est déférée.

La régence croit erronensement que tout ce que la Constitution ne défend pas serait permis,
et que le gouvernecur n’aurait pas le droit de suspendre 'exécution des actes des régences,
parce que la Gonstitution ne lui denne pas ce pouvoir,

Ge sont la des principes réellement anarchiques. Il est de régle, an contraire, que la Consti-
tution contient, sur plusieurs ohjets, des principes, pour les législalenrs, d'aprés lesquels
seront formdes les lois futures; mais vouloir en induire que chacun aurait le droit et le pou-
voir de dirc aux autorités : ce droit ne vous est pas donné par la Constitution, done vous
ne I'avez pus, donc nous ne devons pus vous obéir, n’est qu'une extravagance.

It suffit de dive que Vart, 99 du réglement ponr les villes existe ; que cet article n'est pas
abrogé nit directement ni indirectement, et que, sans doute, sa disposilion sera conservée
dans la l1égislation future, pour éviter 'anarchie dont la régence donne un pernicieux exein-
ple, qu’il est urgent de réprimer. La députation est d’avis qu'il faut en éorire au ministre,
afin qu'il en fasse rapport au roi, en priant trés hmmblement Sa Majesté de vouloir prendre
de suite une disposition provisoire pour suspendre les effets des actes do la régence d’Ostende,
dont il est question, en attendant qu’il sera’statug ultérieurement sur le fond.

Bruges, le 24 janvier 1832,

Par ordonnance : Lo prisident,
Le greffier, Roxvs. Yan Severes.



12 junvier 1832

Watrart du procés-vesbal de Ja séunce du conseil de réyence de lu ville &’ Osiende,

de 12 Fanvier 1882,
Présents ¢

MM, J.-B. Landszweert , bourgmesire, président ;
J.-B. Ysengrin, 1® dehevin ;
J. Maclagan , 2¢ échevin ;
P. Masser, congeiller;
J. Van Iseghem, id.;
P.-L. Bauwens,  id.
H. Serruys, id. ;
I'. Donny, seeréiaire.

Le conseil,

Considérant que Vancien magistrat d'Ostende , agissant en vertu d’un ¢dit de l'im-
pératrice Mario- Thérése, a hypothéqué au remboursciment de sa dette, les produits du
pilotage municipal, eréé avant Vannde 1752, et reconnu par les édits de cette impératrice,
du 26 janvicr 1768, 16 janvier et 24 mars 1773, ¢l par te décret de Vempereur Joseph I,
da 15 avril 1782

Considérant que, depuis le 17 décembre 1880, la ville est de nouveau en possession d’un
pilotage municipal, dont elle pergoit les produits ;

Considérant qu'il est juste d’employer unc partie de ces produits & Famortissement des
dettes, au remboarsement desguelles elles étaient affuctées,

Arréte :

Anr. 1%, 1l sera porté au budget municipal de 1833, une somme égale au cinquitme des
produits nets du pilotage municipal ea 1831,

Au budget de 1834 , il sera porté un einquiéme des produits nets de ce pilotage en 1832
et Pon continuera ainsi, d’'annde en année, & porter & chaque budget, le cinquiéme des
produits nets de 'année qui précéde celle dans laguelle le budget est formé.

Art. 2, Ces sommes seront exclusivement employdes a Uamortissement de la dette consti-
tuée de Ia ville,

Art. 3. Le collége est chargé de former un plan do et amortissenment, et de le soumettre
au conseil assez A temps, pour quil puisse recevoir toutes les approbations nécessaires
avant la formation du budget de 1833,

{.e président léve , ete,

Le présidens ,
J.-B. Lanpszweesr,
Par ordonnance :
Le secrétaire,
Donny.

T wbrait du procés~verdal de lu séance dic conseil de rigence de la ville, du 8 qoitz 1833,

Présents :

MM. J.-B, Landszweert, dowrgmestre, président ;
J.-B. Ysengrin, 1° éekevin ;
J. Maclagan, 2° échewin;
J. Janssens, conseiller;
J. Van Iseghem, id.;
H. Serruys, id. 3
T. Hamman,  id.;
F. Danny, secrétuire.

Le conseil,

Gonsidérant que , pour assurer au commerce el i la navigation l'usage convenable des

7
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bassins d’Ostende, il y a néeussité de restaurer successivement toutes los parties de ces
bassins ;

Considérant que los ressources ordinaires que la ville a jusgu'ici consacrées i ces travaux
importants, consistent dans le produit d’un impét spéeial sur la biére, qui ne rapporte par
an qu'une somme de six a sept mille {ranes, évidemment insuflisante pour faire face aux
besoins

Gonsidérant que, dans cet état de choses, il devient urgent d’augmenter considérablement
los fonds destinés 4 la restanration des Lassing et d'affecter & ces travaux des ressources
spdoinles ,

Arréte :

Ant. 17, Les produils du pilotage municipal sont, aprés déduction des charges, traitements
et pensions de réforme, consacrés exclusivement et en totalité & la rostauration et 3 'amé-
Jioration des bassins & flot et du port I’échouvage.

Art. 2. A raison de I'intérét géndral qui se rattache a ces importants travaux, ils ne seront
eréoutds que d’aprés des plans, devis et conditions soumnis & Vapprobation de M. le ministre
de 'intérieur.

Axr. . Toute disposition conlraire au présent arrété est rapportée,

Le président,
J.-B. Lanoszweerr , bourgmestre.
Pour copie conforme :
Le scerdtairs
Donny.

Provisionecl reglement voor dens dienst en het bestuur van het loodswezen der haven van

Ostende,

Arr. 1. Ten gevolge van het koninklyk besluit in dato 25 julij 1816, n° 65, zal met
1 january 1819, het bestuur over het loodswezen te Ostende, onder het oppertoezigt van den
minister voor de marine, gevoerd worden door den zee officier belast met de inspeclie over
het loodswezen in het zuider departement voor de marine, onder het dadelijk toezigt van
den onder-inspectear over hetloodswezen, enz., te Ostends.

Personeel var het loodswezen,

Art. 2. Het personeel van het loodswesen te Ostende, zal provisioneel bestaan uit :
Een ontvanger der loodsgelden, genietende 3 p. °/, der onzuivere ontvangsten van de

loedsgelden.
Fen onder-commissaris der loodsen,’sjaars . . . . . . . . . . gl 30000
Een klerk, 'sjaars . .+« . s« . o . 0 . e e e e e 480 00
Twee schippers der loodsbooten, ieder per maand . . . . . . . . 60 00
Twee stuurlieden van idem, ieder per maand. . . . . . . . . . 44 00
Tien loodsen, ieder per maand . . . . . . . . . . . . . 35 00
Acht kwekelingen of matrozen, ieder per maand, van . . . . 20 tot 24 00
Fen seinwachter, per maand. . . . . . . . . . . .. . 7 50

Arr. 3. De schippers, de stuurlieden, loodsen en kweekelingen of matrozen, zullen ver-
deeld zyn in twee gelyks ploecgen, om afwisselend den dienst in zoe en binnen de haven
waar te nemen.

Matorieel van ket lpodswezen.

Axt. 4. Er zullen ten koste van de loodskas, twee loodsvaartuigen onderhouden worden,
volkomen geschikt om zee te kunnen bouwen, voorzien van derzelver volledigen inventaris;
voorts twee sloepen met derzelver riemen, tuig, zeilen en hulptrossen.

Bepaling der te betalenc loodsgelden.

Ast. 5. De loodsgelden zullen betaald worden volgens dendiepgang der schepen, berekend
in palmen nederlandsche maat, te weten :
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Van uit zee tot in de haven van Ostende, of van daar naar zee,
Voorschepen onder en tot :

'S romers S winlers.
15 palruen diepgaande. GLo 12 Gl 14
20 n 15 18
25 “ 21 24
30 " 3 35
3 » 0 45
40 » 50 b
4B » 62 G8
50 9 T4 80
58 ) 88 94

En voor icder palm meerder diepgang gl. & daarcnboven.
Van voor Ostende of nit zee naar de reede van Vlissingen.
Voor schepen onder en tot:

’S zomors. '8 winters.

15 palmen diepgaende. Gl. 17 Gl. 20
20 » 22 26
25 » 30 o

3 n &8 44
356 » 48 84
40 » 60 66
b i 72 78
50 " 84% 90
15359 » 96 104

En voor ieder palm meerder diepgang gl. 4 daarenboven.
Van voor Ostende of uit zee naar de reede van Nieupoort.

Voorschepen onder en tot :

’§ zomers. ’S winters.
15 palmen diepgaande. GL & Gl 4
20 ) 4 5
25 » 5 6
a0 » 6 7
35 » 7 8
40 » H] 9
45 » 9 10
50 » 10 12
B85 » 12 14

En vooriedere palm meerder diepgang gl. 1 daarenboven , en wanneer do schepen te
Nieupoort binnen geloodst worden , zal het loodsgeld voor die standplaats daarenboven

noeten betaald worden.
Van veoor Ostende of uit 2ee naar de reede van Duainkerken,

Yoor schepen onder en tot :

‘S zomels. ‘Swinters,
15 palmen diepgaande. Gl. 85 Gl 8
20 » 7 8
28 n 9 10
80 " 11 12
38 " 12 14
40 » 14 16
&5 » 16 18
50 » 18 20
55 n 20 24

En voor ieder palm meerder diepgang gl. 2 daarenboven.
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Wannecr deo schepen te Duinkerken binnen gebragt worden, zal het loodsgeld, voor die
haven hepaald, daarenboven mocten betaald worden,

Al wat drie palmoen halen kan, zal voor vyl palmen gerckend en betaald worden,

Art. 6. Alle schepen te Ostende binnenkomende, of drar nitgaands, zijn verpligt een
loods te nemen en de loodsgelden te betalen,

Hiervan zyo cchter nitgezonderd : 1

1" De schepen en vaartnigen van het rijk, echter zich van cen loods dezer standsplaats
bedienende , zal het, loodsgeld volgens het tarif voor hunnen diepgang betnald moeten
worden. y

20 De visschersvaartuigen, alleen gebezigd wordende tot den vischvangst , en directelijk
naar deze haven retournerende, doch een loods nemende , zal door hun ook het loodsgeld,
even als door een commercie-vaartuig, betaald moeten worden.

Art, 7. Schepen en vaartuigen uit dezo haven gezeild en binnen de vier-en-twintig uren
na hun vertrek als bijlegger binnenkomende, zullen niet meerder dan het halve loodsgeld
betalen. )

Asr, 8. Voor iedere nacht wakens zal den lovdsiman betnald worden « . . | | g, 9

En voor ayne terugreize naar gyne standplaals voor jedere uwur afstand :

Binmen s lands . . . . . . . o 00w e o 0L 1

Buiten ’s lands .+ . . . o . L 0 . 0 o oo e e, 9
Awr. 9. Vreemdo schepen cn vaartuigen, waarvan de bevelvoerders niel kunnen aantoonen

dat in de landen, waartoo dezelve behooren, de¢ nederlandsche schepen en vaartuigen, ten
aanzien van de loodsgelden , op gelijke wijze als de nationale behandeld worden, betalen in
allen opzigte een vierde moerder.

Axrr, 10, De consignatarissen van de schepen zijn verantwoordelijk voor de betaling der
loodsgelden, welke voor het vertrek van het schip ol vaartuig zullen moeten worden
voldaan.

Art. 11. De lvodsgelden zullen door den ontvanger geinkasseerd en in deszelfs kas ge-
stort worden, de 3 p. °/, welke aan den ontvanger bij art. 2 als salaris zijn toegulegd, zullen
hem tevens tot bureaukosten verstrekkeu.

Anr. 12, De opbrengst der loodsgelden zal bepaaldelijk geaffecteerd zijn tot de voldoem’ng
der vaste traktementen aan de schippers, stuurlieden, loodsen, matrozen en kwakelingeu
der loodsbooten, en dat aan den klerk en den scinwachter toegekend; voorts tot het onder-
houd en verbetering der loodsvaartuigen en verder materieel, tot de betaling van onder-
stand aan de oude gebrekkige en behoeftige loodsen, en cindelijk tot de betalingen der
interessen over do kapitalen, welke ten behoeve van het loodswezen zouden mogen genego-
cieerd zijn.

Anr. 13. De ontvanger zal geene betalingen kunnen doen dan op speciale antorisatic van
den onder-inspectenr over het loodswezen, cnz., te Ostende, die dezelve niet zal kunuen
verlecnen, dan op last van den zeeofficier belast met het opzigt over dezen dienst, in het
suider departemnent van pilotagie, met uitzondering cchter der betalingon van vaste trakte-
menten en pensioenen voor welke hij, als zijnde onveranderlijke uitgaven, geene bijzondere
autorisatie zal noodig hebben.

Axt. 14, De ontvanger zal alle drie maanden een staat in triplo van zijne ontvangsten cn
uitgaven aan den onder-inspecteur over het lvodswezen overleggen, door wien de rekening
zal worden opgenomen en provisioneel gesloten. .

leder jaar zal deze rekening, door den zeeoflicier belast met het opzigt over de pilotagic
in het zuider departement, worden onderzonht, en definitivelijk onder approbatie van den
minister voor de marinoe, aan wien dezclve zal worden toegezonden, gesloten worden,

Awrt. 1. De ontvanger zal, dag voor dag, op een gezegeld en door den onder-inspecteur
voor het loodswezen geparafeerd register, zijne ontvangsien en uitgaven brengen, en het-
zelve bij liet eindigen van ieder kwartaal, met alle justificative bewijzen, den onder-inspec-
teur ter provisioneele sluiting, en bij het einde van het jear aan den zeeoflicicr belast met
het opzigt over de pilotagie in het zuider departement ter definitive sluiting, onder appro-
batie van den minister voor de marine, voorleggen,
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Arr, 16, De klerk of schrijver bij het loodswezen, zal op een als boven vermeld gepara-
feerd register, dagelijks aantcokenen alle schepen en vaartuigen dis aaukomen en verirek-
ken, met de namen der kapiteinen of schippers en der schepen, derzelver diepgang in palmen,
of dezelve inlandsch of vreemd zijn, met bijvoeging van waar dezelve komen , waar-

naar toegaan en aan wicn geconsigneerd geweest.
Teder dag zal hij cen extract daaruit, door hem onderteckend, aan den ontvanger over-

leggen, hetwelk dezen zal strelken voor het houden van zijn regisier en voor de perceptie
van de loodsgelden. Een eensluidend extract zal door hem klerk dagelijks aan de beurs
opgehangen en wekelijks een dito overgelegd worden aan den onder-inspecteur over het
loodswezen,

Bengemingen.

Anr. 17, De ontvanger der loodsgelden, als mede de onder-commissaris der loodsen,
worden, op voordragt van den minister voor de marine, benoemd door den koning, de
overige bij den loodsdienst te Ostende geémploijeerde persoonen, door den geregden minis-
ter, op voorstel van den zeecfficier, belast met het opzigt over de pilotagie in het zuider
departement.

Bepalingen nopens den dienst en de straffen.

Art. 18. De Joodsen gelijkmede de overige bij het loodswezen geémploijeerde persoonen,
sullen in alles gehoorzamen aan de orders, welke hun betrekkelijk dezen dienst, door de
over hun gestelde persoonen gegeven zullen worden, op pene van opschorting in derzelver
functien en inhouding van hun traktement, gedurende den tijd van veertien dagen voor de
eerste keer en van afzetting in geval van herhaling.

Art. 19. De loodshooten zullen beurtelings, geduronde tien dagen, den dienst buiten, ¢n
gedurende tien dagen binnen verrigten.

Arr, 20. De schippers en, in afwezendheid van deze, de staurlieden der loodsbooten, zullen
hunne respective vaartuigen ten allen tyde in goede orde, en van het noodige voorzien hou-
den, en den dienst binnen hebbende, zich naar de gelegenheid zoodunig posteren; dat door
hun aan de schepen alle mogelijke hulp kan toegebragt en dezelve van loodsen voorzien
worden.

Ingevalle zij lieden, bij gebrek van loodsen, zelve op een schip mogten overgaan, zullen
zij het bevel van het vaartuig overgeven aan diegenen van hunne equipagie, welke zij daartoe
het geschikst zullen oordeelen.

Arr. 21. De loodsbooten zullen derzelver kenteekenen, zijude eene blauwe vlag met een wit
nummer daarin, ten allen tijde aan den top voeren en laten waaijen, ten einde zich daar-
door aan de schepen kenbaar te maken en aan te bieden. ‘

De schippers der loodsbooten zullen zich beijversn aan de schepen welke in gevaar zijn,
alle noodige hulp toe te brengen en bijstand te verlcenen, het zy door dezelve buiten de ban-
ken te brengen, het zij door het aanboordzetten van een loods, en dezelve alzoo in eene der
havens van Ostende, Nieupoort, Vlissingen of Duinkerken, binnen te loodsen.

Arr, 23. Wanneer eenigé loodsen aan schepen zullen zijn overgegeven, welke den wil
hebben naar eene van de naburige havens, zal de bevelvoerder van de loodsboot de haven
200 veel mogelijk naderen, en het getal der afgegeven loedsen door het op- en neér halen
van deszelfs vlag, te kennen geven en dit sein zoo dikwerf herhalen, tot dat hetzelve door
een gelijk signaal van den wal zal zijn beantwoord, in welk geval de bevelvoerder der zich
aanland bevindende ploeg, de op de buiten loodsboot ontbrekende loodsen, dagelijks uit wjn
ploeg zal doen vervullen.

Art. 24. De schipper, stuurman, loodsen, kwekelingen en matrozen van de aan land
zijnde ploeg, zijn gehouden, om zich van half vioed tot half ebbe, aanhoudend aan het
bureau van het loodswezen te bevinden, ten einde aldaar zoodanige orders van den onder-
commissaris der loodsen te ontvangen, als aan een ieder van hun in zijne betrekking kan
gegeven worden, op peene van opschorting in deszelfs functie, en verbeurte van deszelfs
traktement, gedurende den tijd van veertien dagen voor de eerste maal, en van afzetting bij

herhaling,
8
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Deze ploeg zal zorgen dat de sloep met riemen, tuigen, hulptrossen, steods gereed ligge
om op de ecrste orde, daarvan gebruik ge kunnen maken,

Awr, 28. Gedurende het laag water, vanneer de sloep buiten de haven van geen nut ziju
kan, zal er zich by tourbeurt evenwel een der loodsen aan hot bureau van het loodswezen op
de wacht bevinden, ten einde te kannon aniwoorden op de vragen, welke door de kooplieden
on schippers aan hot gezegd bureau mogten gedgan worden, op peene als boven,

Awt, 26. De onder-commissaris der loodsen is gehouden om de kooplieden en kapiteinen
op derzelver eerste aanvraag, van een loods te voorzien, ten einde Liunne vaartuigen naar
weo te lopdsen, op peene als boven.

Anr. 27. De loods welke gewaarschuwd zal worden om ecn vaartuig, gedurende den
nacht, uit te loodsen, zal zich op het hem bepaalde uur daar aan boord moeten bevinden,
op peene van suspensie en inhouding van traktement, gedurende veertien dagen, wel to
verstaan, wanneer de waarschuwing hem in den loop van den dﬁg gedaan is,

Art. 28. Do in zee kruissende loodsboot zal niet vermogen naar binnen te komen, dan in
kluarblijkelijk gevaar, als hooge zeestorm, lekkage of ander ongemak, hetwelk zulks
volstrekt noodzakelijk maakt, op peene van suspensie van bevelvoerder en verbeuring van
zyn traktement gedurende veertien dagen.

Art. 29. Hel is den bevelvoerder van zoodanig eene loodshoot, daarboven en op dezelide
straffe expresselyk verboden, om in de bovenstaande gevallen op de haven te komen (ten zij
bij nacht), zonder bevorens daartoe sein gedaan te licbben, met deszelfs vlag van achieren
uit te stcken, en het contra-sein van de stad ontvangen te hebben, hetwelk gedaan wordt
met de groote vlag, halver stok te heisschen,

Dit gedaan zijnde, zal de bevelhebbor van de aan land zijnde ploeg zich dadelyk met de
zijnen in gereedheid stellen, om met deszelfs onderhebbende loodsvaartuig naar buiten te
gaan, en alle middelen daarstellen, om voor te komen dat er door het binnenvallen van
de buitensijnde loodsboot, gecne staking in den dienst worde te weeg gebragt, alles op
gelijke straffe als hiervoren bepaald is.

Art. 80. Zoodra de loodsboot binnen zal gekomen zijn, zal de bevelhebher daarvan met
dien der aan land zijde ploeg, zich onverwijld naar den onder-eommissaris der loodsen bege-
ven, en rapporteren de eerstc wegens de redenen van het binunenvallen van de loodshoot, de
andere, wegens de maatregelen welke genomen zijn om den dienst onverhinderd te doen
voortgaan.

Art. 81. De bevelhebber van de loodsboot zal, naar zee gaande, zorgen, dat zijne man-
schappen ten minsten voor den tijd van 12 dagen geapproviandeerd zijn, hetwelk alvorens
uit te zeilen, door den onder-commissaris derloodsen zal geverifieerd moeten worden,

Art. 32. Zoodra de bevelhebber der aan land zijnde ploeg, eenig schip of vaartuig
ontwaart, aan boord van hetwelk geen loodsman uit de kruissende loodsboot is kunnen
overgezet worden, zal hij verpligf zijn, om met zijne onderhebbende manschappen, dit
vaartuig , het zij met zijne boot, het zi} met zijne sloep, 200 verre mogelijk te gemoet te
varen, ten einde hetzelve tijdig van een loods te voorzien, op gelijke straffe als biervoren
bepaald.

Art. §3, Wanneer een of meerder loodsen aan boord van schepen zijn overgezet, zal de
loodsboot zich voor de have begeven, om dezelve te doen vervangen uit de aan land zijnde
loodsen, hetwelk zal gedaan worden met de FFerrie.

Ar1. 34. De loodsbooten zich ieder tien dagen moetende aflosscn, de eene om den dienst
in zee, de audere om dien in de haven te verrigten, zoo zal de laatste. bij het expireren van
dezen tijd, zich, na van het benoodigde voorzien te zijn, naar buiten begeven om de krais-
sende lovdsboot af te lossen, welke niet zal vermogen naar binnen te komen, voor en aleer
de andere zick op haren post bevinden zal. Wanneer er echter, door omstandighedsn van
reparatien als anderzins, maar eene loodsboot in activiteit is, zal dezelye bij het expireren
der tien dagen kruissens in zee op de haven komen, om van bemanning te veranderen, wel
te verstaan wanneer :de gelegenheid, weér en wind het tpelaat om met hetzelve getij
weder naer zee te gaan ; dit niet zoo zijnde, zal dezelve voor de haven af en aanhouden en
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de equipagie der landbeurt aldaar, met harve levensmiddelen, door middel van de sloep
aan boord geset worden om op haro beurt gedurende tien dagen den dienst in zec te
verrigten.

Aur. 35, Bijaldicn het om de eene of andere reden noodzakelijk mogt geacht worden om
beide de loodsbooten uit te zenden, zoozal diewelke de hourt binnen heeft, sich op de eerste
t¢ geven order daartoe in gerecdheid stellen en uitvaren op pene van suspewsie en inhou-
ding van hun traktement, gedurende eene maand en met afzetling van den bevelhebber bij
herhaling.

Art. 36. Wanneer, uit hoofde van storm, of eene al te hooge zee, het onmogelijk is om
loodsen op de schepen over te zetten, zullen die der loodsboot, het zij door middel van den
roeper of anderzing zoo veel mogelijk , aan de kapiteinen van die schepen de noodige
instructien en meorken goven dewelke hun tot het binnepeilen en tot het passeren der
gevaarlijko plaatsen dienstig kunnen zyn.

Anr. 37. Het is aan de bemanning der loodsbooten verboden om op eenige andere wijze te
visschen dan met de lijn voor hun eigen dagelijksch gebruik, en zulks maar alleen gedurende
het lang water in de oogenblikken dat de loodshooten van geen nut kunnen zijn, onder
pene, om voor do eerste reize gestraft te worden moet eenc opschorting van dienst en ophou-
ding van traktement gedurende vecrtien dagen, en van afzetting bij herhaling.

Arr. 38. De loodsen zullen in hunne vaarten aanhoudend het loodgebruiken en naauw-
keurige aanteekceningen van hunne bevinding doen. De bovelhebber der aan land zijnde ploeg
val, gedurende de tien dagen dat hij den binnendienst moet verrigten, zich in het bijzonder
bezig houden met het inkomen der haven, zoo over de daarvoor liggende bank als andere
naburige af te peillen en te duen afpeilen.

Arr. 89. Aan ieder der bevelvoerders van de loodsbooten zal een register ter hand gesteld
worden , in hetwelk de gelegenheden van woér en wind, mitsgaders alle voorvallen bene-
«vens hunne aanmerkingen wegens de veranderingen in de vaarwaters of baken voorge.
vallen in het branden der vuren of lichten, naauwkeurig zullen aangeteekend worden.

Art, 40. O tot kweekeling te worden aangenomen, zal men Nederlander van geboorte
moeten zijn, van een onbesproken gedrag, kunnende lezen en schrijven en ten minsten den
regel van drien cijferen, hebbende den ouderdom van 18 en niet meerder dan 22 jaren, en
2 jaren, het zij ter vischvangst of koopvaardij moeten gevaren hebben. '

Ant, 41. De kweekelingen zullen aan boord der loodsbooten den dienst van matroos ver-
rigten en zich in alles wat een loodsman noodig heeft te weten bekwaam maken , ten einde
na het afleggen van het vereischte cxamen, de openkomende loodsmansplaatsen te kunnen
vervullen.

Art, 42. De kweekelingen zullen het dagregister moeten houden van al het voorgevallene,
de veranderingen van weér en wind duaarin aanteekenen, als mede de tijden, dat de
loodshoot onderzeil gegaan of ten anker gekomen is, op welke peilingen en diepten , welke
schepen op dien dag en door wien bemand zijn geworden en welke bij zonsondergang in
het gezigt waren, met de streek van het compas op welke die gezien zijn , hoe de kustvaren
en lichten gebrand hebben, enz., enz,

Ock zullen zij, wanueer de booten onderzeil zijn, gestadig et lood gebruiken en de lood-
sen op groote rag-schepen moeten vergezellen, ten einde de bewerking daarvan te leeren.

ARrr, 43, Het bergloon van ankers, touwen of anderen, door de loodshooten in zee ge-
vischte en gehorgen voorwerpen zal yoor de helf komen ten profijte van de bemanning
der loodsboot die dezelve gevischt of geborgen heeft, terwijl de andere helft gestoet zal
worden in de kas van het loodswezen,

Arz. 44. Een bepoald getal bootjesgasten gebvenredigd naar de meerdere of mindere
drukte der scheepvaart, zullen daarenboven te Ostende blijven bestaan, welke bootjesgasten
op eene aanvraag van de reeders of kapiteinen van schepen gehayden zullen zijn, eene of
weerder goed uitgeruste hulpsloepen met manschappen te leveren op peene van eene op-
schorting welke de veertien dagen niet te boven zal gaan.

Niemand zal de bootjesgastendienst mogen verrigien, dan diegene welke zich da'\rtoc
hebben laten inschrijven, en door cenen akte van aanstelling van den kapitein ter zee, belast
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rnct het opzigt over het loodswezen in het zuidelijk departement daartoe geautoviscerd
rullen zijn.
Voor ecne hulpsloep zal betaald worden als volgt :

Voor eene bemand met vier roijers, gl. ¢ 50
Voor cene bemand met dric roijers, 5 00
Voor eene bemand met twee roijers, 4 00

Voor welke betaling zij verpligt zijn de schepen by het binnenkomen en uitzeilen der
haven behulpzaam to zijn en bij dezelve to blijven, tot dat zij binnenkomende gemeerd zijn,
en uitzeilende zoo lang de loods daax ann boord moet blijven, op verbeurte van hun salaris
en ontzegging van dienst gedurende veortien dagen.

Anr. 48. De binnenkomende en uitzeilende schepen zullen door de bootjesgasten geholpen
worden, voor diegene dewelke in de haven of in een der bassins van plaats verwisselen
of verhalen willen.

Art. 46. De bootjesgasten alsmede de seinwachter der waterhoogte zullen evengelijk de
loodsen, gehoorzaam aan de orders hun betrekkelijk dezen dienst door de boevoegde auto-
riteit in het bijzonder door den onder-inspecteur en onder~-commissaris der loodsen te geven,

Geapprobeerd bij koninglijk besluit van den 21 november 1818, n° 47.

Mij bekend,

De slaatsread bolast met de direciie der staats seeretaryy,

De Mey vAN STREEFKERK,

Décret du 12 décernbre 1806, concernant le pilotage.

CHAPITRE PREMIER.

Conditions pour I'admission des pilotes-Lumanewrs ; leur examen, leurs fonctions et les marques
distinctives de leur état.

Art. 1. Le ministre dela marine et des colonies fixera le nombre des pilotes-lamaneurs
dans chaque port ot il en existe, et dans ceux o il sera jugé nécessaire d’en établir, sur les
propositions des chefs d’administration de la marine, et de I'avis des chambres de commerce.

Art. 2. Nul ne pourra étre recu pilote-lamaneur ou locman, s'il n'est agé de 24 ans ; §'il
n’a au moins § ans de navigation, pendant lesquels il aura fait deux campagnes de 3 mois
au moins, au service de V'Elat ; et il n'a/satisfait 4 un examen sur la manceuvre, la connais-
sance des marées, des bancs, courants, écueils et autres ewpéchements qui peuvent rendre
difficiles 'entrée et la sortie des riviéres, ports et hivres du lien de son établissement.

Les services sur les batiments del’tat, comme cenx sur les navires du commerce, devront
étrc extraits des roles d’armement , et certifiés par les administrateurs de la marine.

Arr. 3. L’examen des pilotes sera fait, en présence de Vadministrateur du quartier des
classes, par un officier de vaisseau ou du port, deux anciens pilotes-lamaneurs et deux capi-
taines du commerce, qui seront nommés par 'oflicier commandant du port.,

Cet examen sera gratuit, et il est défendu & ceux qui se feront recevoir pilotes-lamaneurs
de payer auncun droit ni rétribution aux examinateurs, et a ceux-ci d’en recevoir, sous peine
de destitution.

Art, 4. Lorsque plusiears marins concourront pour une place de pilote-lamaneur, celui
qui sera jugé avoir subi Pexamen prescrit, de la maniére la plus satisfaisante, sera admis de
préférence.

Art. 8. Le ministre de la marine fera expédier une leitre d’admission a chacun des
pilotes-lamaneurs admis : cette lettre sera enregistrée au bureau de ’inscription maritime de
leur résidence.
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Art. 6. Pour étre reconnus on leur qualité, les pilotes porteront une petite ancre d'argent
de 50 millimétres (2 pouces) & la boutonniére de leur habit ou gilet,

Anr, 7. Les fonetions de piloteslamanecurs exigeant un servics continuel, et qu'il serait
dangeroux d'interrompre, ils seront cxerpts d'édtre levés et commandds pour le service de
UEtat, ot pour tout autre service porsonnel.

CHAPITRE 1L

Romplacemont deos pilatos.

Anr. 8. I1 y aura des aspirants pilotes, dont le nombre ne pourra excéder le quart des
pilotes-lamaneurs, et qui seront destinés a les seconder et a les remplacer. Les marins admis
aservir en qualité d’aspirants devront avoir subi le méme examen que celui des pilotes.

Anr. 9. Tout pilote qui, par son grand dge ou ses infirmités, sera hors d’état de remplir
complétement son service, sera obligé de prévenir I'administrateur préposé & linscription
maritime, qui 'autorisera a s'adjoindre, il y a licu, aspirant examiné le plus ancien, lequel
sera tenu de faire le service et de donner audit pilote le tiers des bénéfices; ot & défaut de sa
déclaration. l"administrateur du quartier maritinic nommera un aspirant adjoint soys les
mdmes conditions.

Awrr. 10, Toute place vacante, par mort ou par démission, sera donnée a I'aspirant admis
en cette qualité et le plus ancien au service, lorsque sa conduite sera sans reproche.

Arr. 11, L’aspirant, qui aura servi d’adjoint, conservera ses droits a la premiére place
vacante, et sera remplacé anprés du pilote infirme par U'aspirant admis qui viendra inuné-
diatement aprés lui,

CHAPITRE Ilf.

Inspection ot police des piloles-lamaneurs.

Asr, 12, Linspection du service des pilotes est exercée par les officiers militairgs chefs
des mouvements maritimes, par les officiers préposés & la direction du pilotage, et, en I'ab-
sence de ceux-ci, par les officiers des ports du commerce. Ces derniers rendront compte du
résultat de leur inspection & Padministrateur de la marine en résidence dans Jes ports,

Arr. 13, Lorsqu’il y aura plusieurs stations, les pilotes devront porter, dans la partie supé-
rieare de leurs voiles et sur les deux ¢6tés ay-dessus de la bande du premier ris, la letire
initiale du nom de leur station , et les numéros qui leur seront indiqués par Pofficier d’admi-
nistration chargé de Uinscription maritime au lieu de Jeur résidence. La méme letire et le
méme numéro seront inscrits & arriére de leur chaloupe.

Arr. 14, Les pilotes-Jamaneurs ne pourront, sogs peine de huit jours de prison, s'écarter
du lieu de leur domicile ou arrondissement, sans un congé par éorit de Vofficier d’adminis-
tration, préposé a Pinscription maritime, qui ne devra en accorder que pour des causes abso~
lument nécessaires. En cas de récidive, il en sera rendu compte au ministre de la marine; il
ensera de méme si leur absence a excédé la durée de huit jours.

Arr, 18. Les pilotes qui abandonnperont leurs fonetious pour naviguer au petit cabotage,
ou pour pratiquer les péches lointaines, seront, par décision du ministre, déchus de leur
qualité de pilotes-lamaneurs, et, en conséquence, inscrits de pouvean sur la matricule des
gens de mer de servige. Alors, ils seront commandgs 3 leur tour peur servir sur les bitiments
de P'Etat,

Agrr. 16. Il serg tenu, an bureau de Vinscription maritime de chaque port, une matricule
particuliére , o& seront enregistrés les pilotes-lamaneurs , leur dge, la date de leur admission
comme aspirants et comme pilotes, les services signalés qu'ils auront rendus, les récompenses
(ui en auront 6t¢ la suite, leurs manquements, leyrs fautes graves, et les punitions qu’ils
auront subies; enfin, la cessation de leur servige, soit par mort, démission ou infirmités,

Art. 17. Le service de pilote, dans chaque station, sera fait i tour de role pour la sortie.
Néanmoins , tout capitaine qui voudra prendre un pilote & son choix , en aura la faculté ;

9
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alors il paiera le pilotago en entier an pilote & qui revenait la conduite du navice ; et au dit
cas ce dernicr perdra son tour,

Tout pilote, & quelque station (u’il apparticnne, est tenu de fuire 1a manwuvre convenable
pour faciliter I'abordage de la chaloupe du pilote de la prochaine station, par lequel il va
étre relevé ; il sera méme tenu, lorsque le navire ne devra pas mowdler & la station ow il le
conduit, de faire le signal indiqué & Part. 20 du présent réglement, des quw’il sora en vue de
celte station, afin que le pilote de tonr se prépare, ¢t ne retarde pas le navire,

Arr. 19, Tout pilote de tour qui no se présentera pas vis-d-vis In station & bord dn navire
qui aura fait le signal, aura perdu son tour, et le premier pilote de la méme station pourra
le remplacer; a défaut, le pilote qui se trouvera & bord pourra conduire lo navire i la sta-
tion suivante, sans crainte d'étro démonté, et il gagnera le pilutage.

Arr, 20. Le signal qui annoncera le¢ besoin d’un pilote sera le pavillon francais & la téte
du grand rat, pour les batiments de IEtat; a la tdte du mat de tisaine, pour eeux du com-
merce; et, pour I'un et Pautre, le pavillon en berne a la poupe.

Awr. 21, Aussitdl que le pilote sera a bord d'un navire, il fera amener los pavillons; faute
de quoi, il scra tenu do payer douze francs en dédommagement a chaque pilote qui se pré-
senterait pour aborder le navire.

Art, 22, Si un batiment, amené par un pilote dans un port, provient de pays suspects de
contagion, et que le dit batiment ne puisse, conséquemment, étre admis a la libre pratique,
le pilote conduira le bitiment i Vendroit fixé pour les visites ot précautions sanitaires, sans
communiquer avec lui, §'il est possible. Le pavillon de quarantaine sera arboré a la t8te du
mit d’avtimon, et si le navire n’a qu'un mat, le pavillon sera frappé sur 'étai de beaupré, et
d’une maniére visible,

Awr. 23. Lorsqu’un pilote aura abordé un batiment desting a entrer dans le port, il lui
fera arborer de suite Ie pavillon de sa nation, et il préviendra lo capitaine qu’il doit faire
cteindre tous les feux, avant d'étre en dedans du port, Il sera puni de huit jours de prison,
si, avant de mettre un navire & quai, il ne lui a pas fait décharger ses fusils et canons, et
transporter ses poudres a terre,

Arr. 24, Les pilotes-lamancurs seront obligés de tenir toujours leurs chaloupes garnies
d’avirons, voiles et ancres, et d’étre en état d'aller au sceours des bAtiments au premier ovdre
ou signal, ou lorsqu’ils les verront en danger, & peine, contre ceux qui s’y refuseraient, d’étre
poursuivis sur la dénonciation qui en sera faite, et d'étre condamnés & un mois de prison, ou
a la peine d’interdiction, et méme a une punition plus grave, si le cas Y €chet, sauf & faire
taxer particuliérement, par le tribunal de commerce, lenrs salaires, en cas de tempéte, en
égard au travail qu'ils auront fait, et aux risques q'ils auront courus.

Tout pilote qui refuserait de marcher, quand il en sera requis, sera puni de quinze jours
de prison, et interditen cas de récidive.

Ant, 28, Le pilote-lamaneur qui entreprendra, étant ivre, de piloter un batiment, sera
condamné & la perte de son salaire, & un mois de prison, et destitué en cas de récidive. Il
¢n serait de méme, s'il manquait au respect que lout individu doit au capitaine qui com-
mande.

Si le manque de respect, de la part du pilote, était accompagné de menaces ou de voies
de fait, le pilote serait arrété et traduit devant le tribunal compétent, pour étre jugd et puni
suivant la gravité des faits.

Arr. 26. Les lamaneurs doivent piloter les batiments qui se présentent les premiers, et il
leur est, en conséquence, défendu de préférer les plus éloignés aux plus proches, & peine de
vingt-cing francs d’amende.

Cependant, si 'un des batiments en vue était en danger, les pilotes seraicnt tenus alors
de T'aborder le premier, tout baliment en péril devant étire secouru de préférence a tout
autre.

Art, 27. Si le pilote se présente au batiment qui aora un pécheur i bord, avant que les
lieux dangereux soient passés, il sera recu et le salaire du pécheur: sera déduit sur celui
du lamancur, eu égard 4 Ja'distance du lien que le pécheur aura parcourue & bord du
batiment.
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Arr. 28. Tout pilste convaincu d'avoir fait quelque manwuvre {endant & blesser les intg-
réts des autres pilotes, ou d’avoir négligé eelles dont Pomission aura produit le mémeo eflet,
sera tenu do vestituer ce qu'd aura peren, et, en cas de réeidive, scra puni d’un mois
Einterdiction,

Arr. 29. Il sera défendn & tout marin qui ne serait pas reca piloto-lamaneur, de se pré-
senter pour conduire les navires & 'entrée et sortic des ports et rivieres. Les contrevenants
seront punis, la premiére fois, d’une amende qui ne pourra excédor cinquante {rancs, et de
trois mois de prison ; la peine sera double, on eas de récidive.

Axt. 30. Tout pilote est tenu de donner la préférence A un batiment de I'fitat , sous peine
d’'un mois de prison. La méme peine sera infligée & celui qui aura dvité de conduire un
batiment de Thtat lorsqu’il en aura été requis : en cas de réeidive, il sera interdit, et levé
comme matelot de classe inférieure pour le service do Parmde navale,

Arr. 81, Tout pilote qui, s'étant chargé de conduire un bitiment de YEtat ou du com-
merce, et ayant déclaré en répondre, I'aura échoué ou perdu par néghgence, ou par
ignovance , ou volonlairement, sera jugé conformément d art. 40 de la loi du 22 aoit 1790.

Aur. 82, Le capitaine du batiment est tenu, aussitdt que le pilote-lamaneur est & son bord,
de lui déclarer combien son navire tire d’cau, sous peine de répondre des événcents, #'il a
céld plus de trois décimetres (dix pouces).

Le capitaine doit aussi faire connaitre la marche du navire, et ses qualités et défauts, afin
qu’il puisse se régler pour la manmuvre.

© Aur. 33. I sera libre aux capitaines et maitres de navires francais et étrangers, de prendre
les pilotes-lamaneurs (ue bon leur semblera pour entrer dans les ports ot riviéres, sans que,
pour sortir, ils puissent étre contraints de se servir de coux qui les nuront fait entrer.

Arr. 34, Tout batiment entrant ou sortant d’'va port, devant avoir un pilote, st un eapi-
taine refusait d’cn prendre un, il serait tenu do le payer comme §'il s'en était servi @ dans ce
cas, il demeurera responsable des événements; et, s'il perd le batiment, il sera jugé suivant
Part. 81 du présent réglement,.

Sont exceptés de U'obligation de prendre un pilote , les maitres an grand ct petit cabotage ,
commandant des btinients francais au-dessous de quatre-vingts tonncausx , lorsqu'ils font
habituellement la navigation de port en port, et qu’ils pratiquent Pembouchure des riviéres.

Mais les propric’la’i res des navires, chargeurs ou tous autres intéressés, pourront contraindre
les capitaines, maitres ct patrons, a prendre des pilotes; et ils auront la facalté de les pour-
suivre devant les tribunaux, en cas d’avaries, échouements et naufrages occasionnés par le
refus de prendre un pilote.

Art. 35. 1l est expressément défendu aux pilotes de quitter les navires qu'ils conduiront,
avant qu’ils soient ancrés dans les rades, ou amarrés dans les ports, ainsi gque d’abandonner
ccux qui sortiront avant qu'ils soient en pleine mer, au deld des dangers, & peine de la
perte de leurs salaires, de trente francs d’amende, d'interdiction pendant quinze jours, et
plus forte punition, shl y a lieu,

1l est défendu aux capitaines de reteniv les pilotes au dela du passage des dangers, et aux
pilotes de monter & bord contre le gré des capitaines,

Agr, 36. Tout pilote qui conduira un navire entrant sur son lest ne souffrira pas qu’il soit
mis du lest sur le pont ni a portée d'étre jeté a 'ean ; il s'opposera formellement a ce qu'il en
soit versé dans les passes, rades, ports et rividres; et il s’apercevait que, malgrd sa défense,
il en aurait été jeté i I'ean, il en rendra compte, aussitdt sa mission remplie, a l'officier mili-
taire, chef des mouvements maritimes, i Uofficier chef du pilotage, ou a Vofficier du port du
commerce.

Les pilotes qui négligeraient de faire dc suite leurs rapports de cette contravention, de la
part des capitaines, soront punis de huit jours de prison : les capitaines délinquants seront
condammés, conformément & I'art. 6, titre IV, liv. IV de V'ordonnance de 1681, aunc amende
de fr. 500 pour la premiére fois; et, en eas de récidive, leurs batiments seront saisis et
confisqués,

Art. 37. 1l est expressément enjoint aux pilotes-lamaneurs de visiter journellement les
rvivigres, rades et entrées des ports ou s sout établis, de lever les ancres qui y auront été
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laissdes sans boudes, d’en faire, dans les vingt-uatre henres, leur déelaration a Voflicier
militaire des mouvements maritimes, au burcau du pilotage, et au capitaine du port du
commeree.

Awt. 38, §'ils reconnaissent quelques changements dans les fonds et passages ordinaires des
bitiments, ct que les boudes, tonnes ou balises ne soient pas bieu placées, ils scront tenus de
faire les déclarations prescrites par les art, 36 ot 87,

Awr, 89, Les maitres et capitaines de navires, et les pilotes qui auront é1 foreds, par la
tempéte ou autre accident, de couper leurs cdbles et de laisser leurs aneres pn rads, seront
tenus d’y attacher, si faire se peut, des orins et bounées en bon état ot capables de lever les
dits ancres, et d'en faire Ia déclaration prescrite par les art. 36 et 87,

Les ancres ot cibles sevont levés, au premier temps opportun, par les pilotes, et conduits 4
bord des batiments auxquels ils appartiennent, dans le cas ou il 'y aurait pas déja été
pourvu par les équipages mémes des dits bitiments au par d’autres batiments.

Lorsque les dites ancres seront trouvdes sans houdes, il sera payé, si le bitiment est fran-
¢eis , pour droit de sauvetage , le quart de la valeur des dits ancres et cables; le sixiéme, si
ellcs sont avec des bouges. Pour un batiment étranger, il sera payé la moitié si 'ancre est
trouvés sans bouée, et le tiers si elle a unebouée : le tout au dire d’experts qui seront nommeés,
un par le chef de pilotes, et l'autre parle capilaine ou maitre du batiment.

Si I'ancre appartient 3 un batiment de I'Etat, elle sera levée par les soins de Padminis-
trateur de la marine oun du capitaine du port, et les frais de sauvelage seront payés en pro-
portion des travaux qui auront eu lieu,

CIHAPITRE 1V.
Des salaires des pilotes.,

Aunv. 40. Les pilotes ne pourront exiger une plus forte somme que celle porlde au farif
dressé dans chague port, sous peine de la restitution de la totalité du pilotage qu'ils auront
recu, d’étre interdits pendant un mois, et, cn casde récidive, ils le seront a perpétuité,

Art. 41. ]l sera dressé, dans chaque port oi ce travail n’a pas encore 6té fait, et pour chaque
station, un tarif des droits de pilotage pour les batiments nationaux et étrangers, conforme-
ment a la loi du 1B aolit 1792,

L’administration de la marine et le tribunal de commerce du licu congourront i la rédac-
tion de ce tarif qui, avant d’étre soumis par le ministre de la marine et des colonjes & notre
approbation en notre conseil d’Etat, devra étre préalablement examing et discuté par le
conseil d’administration de la marine, établi dans le chef-lieu de la préfecture maritime.

Lorsqu'il y aura lieu a modifier ces tarifs, il sera procédé de la méme mapitre & leur
révision.

Le méme mode sera suivi, lorsque les préfets maritimes reconnaitront que, pour faciliter
et assurer le service du pilotage dans les ports de leur arrondissement, il est néeessaire de
déterminer, par des réglements particuliers et approprids aux localités, les dispositions aux-
quelles les pilotes et les capitaines de navire devront tre assujettis,

Awrt. 42. Lorsque, dans un port de commerce, les armateurs et neégociants voudront se

réunir pour entreprendre le service du pilotage, et que les pilotes attachés & ce purt consen-
tirout & I'arrangement qui lear sera proposé, les préfets maritimes détermingront, confor-
mément 3 la loi du 15 aoht 1792, les conditions d'aprés Jesquelles le service du pilotage sera
réglé, le nombre de chaloupes qui devra étre constamment entretenu, la natyre de leur
armement, les salaires des pilotes, le mode ‘de la recette des droits pergus sur les navires
nationaux et étrangers, et l'inspection & laguelle le service sera soumis.
. Dans ce cas, les pégociants et armateurs éliront annuellement trois d'entre euy, lesquels,
réunis & Yoflicier d’administration préposé a Vipscription maritime, et a officier de marine
chef des mouvements maritimes, o a 'officier chef du pilotage, formeront une commission
administrative pour maintenir le bon ordre et la régularité dans le service du pilotage.

Tous les arrétés de cette commission avant d’tre exécutoires,, devront éire soumis 2
I'examen de 'administrateur supéricur de la marine, lequel, lorsqu'il y aura lieu, prendre
tes ordres du ministre.
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Cet adminisirateur et les trois négociants désignés par la chambre du commeree, se réuni-
ront pour examiner ct arréter, dans le cours du mois de janvier, les comptes des receties et
dépenses faites pendant 'année précédente, par la commission administrative.

Dans les ports ou le service du pilotage sera étabi suivant le mode indiqué ei-dessas, il
sera accordé, sur les fonds du pilotage, une sclde de retraite aux pilotes que leur dge et
leurs infirmités empécheraient de continuer leurs fonctions, et qui auraient douné leur
démission,

Gette soldo sera réglée par la commission administrative, suivant la nature et la durée de
leurs services : tout ou partie de cette solde sera reversible & la veuve, & titre de pension
alimentaire,

Art. 43. En cas de tempéte et de péril évident, une indemnité particuliére, fixde par le
tribunal de commeree, sera payée par le capitaine aa pilote ; elle sera réglée sur le travail
et les dangers qu'il aura courus.

Art. 44. Toutes promesses faites aux pilotes-lammaneurs et antres mariniers dans le danger
du naufrage, sont nulles.

Arr. 45, Les pilotes rendus a bord du navire, pourront renvoyer de suite leurs chaloupes
4 moins que le capitaine ne leur remette sur le champ, une demande, par éerit, de les laisser
pour le service du navire; et, en ce cas, il sera alloué au pilote la somme portée par le
tarif arrété dans le port, pour chaque jour que la chaloupe anra été employéde a ce service.

Anr. 46. Lors d’un gros temps, si la chaloupe d’un pilote, cn abordantun pavire i la mer,
regoit quelques avaries, elle sera réparde aux frais du navire et de la cargaison ; et il en sera
de méme , sila chaloupe se perd en totalité.

Arr. 47. Dans tous les cas, pour que les pilotes puissent réclamer une indemnité, ils seront
tenus de produire un certificat du capitaine, qui constatera la perte des chaloupes ou leurs
avaries ; et si le capitaine s’y refusait. le “fait sera constaté par I'enquéte faite dans U'équipage
du navire et celui de la dite chaloupe.

Arr. 48. Les courtiers et consignataires des navires étrangers, sont responsables du paie-
mient des droits de pilotage, d'entrée et de sortie.

Art. 49. Pour assurer la perception des frais de pilolage, tout consignataire de navire sera
tenn, dans les vingt-gnatre heures de Iarrivée du navire a Tui adressé, ou dont il aura la
consignation, de [aire, au bureau du pilotage, on au bureau du capitaine de port, s'iln’y a
pas de bureau de pilotage, une déclaration par écrit et signée par lui, contenant les nom,
espéce, pavillon et tonnage du navire, sor. tirant d’eau sous charge ou lége; le nom du capi-
taine, maitre ou patron; le lien d’ou il a été expédié; la date de son arrivée; le nombre de
tonnedux chargés, et s'il est arrivé en relache, ons’il est destiné pour le port.

Tes consignataires seront tenus de faire pareille déclaration a leur sortie.

CHAPITRE V.

Des tribunauz compélents pour les gffuires de pilotage, en matitre civile, correctionnelle et
eriminelle,

Anr. 80, Les contestations relatives aux droits de pilotage, indemnités et salaires des
pilotes, seront jugées par le tribunal de commerce du port.

Les pilotes-lamaneurs qui devront étre punis par des peines correctionnelles, telles que la
prison ou linterdiction pendant moins d’un mois, seront jngés par Pofficier chef des mouve-
ments maritimes, ou par celui préposé a la direction du pilotage; ct, en I'absence de ceux-ci,
par Vofficier du port de commerce, sous I'autorisation de I'administrateur supérieur de la
marine, ou de celui préposé a linscription maritime,

Les délits qui devront donner lieu & des peines plus graves, a des amendes, et & des peines
afllictives, seroni jugés par les tribunaux de police correctionnclle et les cours de justice
criminelle.

Anr. B1. Lorsque les délits auront été commis a bord d'un batiment de PEtat, ou que les
faits seront, par leur nature, de la compétence de Pautorité maritime, et qu'ils intéresseront
le service de la marine, ils seront jugés suivant les lois et réglements de la marine.
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AR‘T. 2. Dans tous les cas comportant punition, la peine sera double, lorsgu’un batiment
de YEiat aura été Pobjet du délit.

Ant. 53, Le montant des amendes prononcées contre les pilotes , par quelque tribunal que
ce soit, sera versé dans la caisse des invalides de la marine du port ou les délits ou contra-
ventions auront eu lieu.

Awr. B4, Une expédition de tous les jugements prononcés contre les pilotes, sora adressde
i Padministratour de la marine, dans le quartier sur les registres duquel le pilote sera
inscrit, afin qu'il en soit pris note sur la matricule des pilotes.

Arr, §8. Ghaque pilote ou aspirant admis sera muni d'un exemplaire du présent réglement,
lequel, dans chague port, sera placarddé dans le bureau do 'administratenr proposé a Vin-
scription maritime, dans celai du chef du pilotage et du capitaine de port,

Anr. 56, Notre grand juge, ministre de la jnstice, et notre ministre de la marine et des
colonies, sont chargds de l'exécution du présent décret,
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