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Chambre des Représentants.

Stiance pu 12 Mars 1845,

RAPPORT

Fadt par M. De Man D’Arrencove, aw nom de la section centrale (), chargee
d’examiner le projet de loi concernant deivers travauz aux chemins de fer
de Z’Etat, et lextension dw materiel de levwr explottation (7).

e D —

MEsSIEURS ,

Les seclions, aprés avoir examiné le projet de loi de crédits et de conces-
sions présenté dans la séance du 10 décembre dernier, no 79, pour 'exécution
de divers travaux publics, ont nommé chacune trois rapporteurs. Par suite.
une section centrale a été chargée de 'examen des art. 1 et 4; une seconde
section centrale I’a é1é de 'art. 2, et une troisiéme de l'art. 3.

La section centrale a laquelle a €té dévolu le soin d’examiner les art. 1¢r el 4.
a eu & s'occuper de trois calégories de travaux Lrés distincts. Elle a jugé, par
suite, convenable de vous proposer, pour chacune de ces catégories, un projet
de loi séparé, et d’élire trois rapporteurs.

Le premier a été chargé du rapport concernant le canal de Turnhout, dont
Ja Chambre est déja saisie.

Le deuxiéme a été chargé du rapport relatif au doublement des voies sur

(*) La section centrale était composée de MM. Lievts, président, Dz Tornaco, Osy, Dy Bus, ainé,
Ksrvyw, Lesotnse, et De Maw v’Arrennone, rapporteus .
(*) Projet de loi, n° 79, art. Tor, n* 1 et 2 et art. 4.



plusieurs scclions des chemins de fer, anx consiructions des batiments et dé-
pendances des stations, el a la jouction de fa station de Gand au canal de
Terneuzen et a Pentrepdt.

Le troisiéme aura & faire le rapport sur le projet de canal de Lidge a
Maestricht.

Jai, en conséquence , lhonneur de vous présenter le résultat des délibéra~
tions de la section cenlrale surles nos 1 et 2 de Part. lor et sur lart. 4.

AsTicLE PRENIGE.

§ ler. — Dowblernent des voies.

Le Gouvernement demande, pour le doublement des voies de plusieurs
sections du railway, dont Pexéeution immédiate lui parait indispensable :

Fr. 1,335.000 de Bruxelles & Braine- SOUNC yowe - ..Fr. 985,000
le-Comtle . 2e paleriesouterraine

C "{  deBraine-le-Cornte 330,000

790,000 de Braine-le-Comte & Godarville el de Gosselies &

Charleroy ;

630,000 de Braince-le-Comte a Tubize;

145,000 de Mons i Jemmapes ;

430,840 de Gand 4 la frontiére frangaise vers Lille, sur une
longueur d’environ 15 kilom. ;

195,000 d’Ostende a Plasschendaele.

Ensemble fr. 3,525,840.

OBSERVATIONS DES SECTIONS.

La 1™ section émet I'opinion que le doublement du tunnel de Braine-le-
Comle peut étre évité par un léger délour en suivanl le vallon.

Elle adopte le chiffre.
La 2¢ section demande, & Punanimité des huit membres présents, qu’une

commission d’enquéte parlementaire soit nommée, dans le but de vérifier
lemploi des capitaux employés & la construction des chemins de fer de I'Etat.

Elle propose de plus, par quatre voix contre 3, de suspendre le vote sur le
n° 1T jusqu’a achévement de cetle enquéte ;

Elle blame le mode employé pour les travaux supplémentaires ;

b

Elle soumet & la seclion centrale la question de savoir §'il ne faut pas
exiger qu’a Vavenir les travaux supplémenlaires soient payés sur la base de
Padjudication principale ;

Elle demande la division de Vart. ler en trois projets de loi.
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Elle propose d’ajoutner la construction du doublement du tunncel de Brawe-
le-Comte, jusqu’a ce quiil soit démontré qu’on ne peul passer par le vallon.

Subsidiairement elie adopte le doublement des voies sur les sections tndi-
qudes.

Les 3¢, 46 et 5¢ seclzons adoplenl sans observations.

La 6¢ section adople. en observant que la construction de la double voie
d’Ostende a Plasschendacle, ne pourra pas étre invoqudée connne un préeédent
pour Pétablissement d’une double voie de Plasschendacle & Gand.,

La scction centrale ayanl jugé a propos de soumettre a M. le Minstre des
Travaux Publics les observations des seclions, voici quelles ont élé ses répouses :

« Le Gouvernement fera examiner s'il est possible d’éviler le doublement

du tunnel de Braine-le-Comte. en élablissant la 2¢ voie dans le vallon; c'est
une question dont la solution ne pourrail pas élre donnée dés a préscnt.

» Le Département des Travaux Publics fail connaitre chaque annde aux
Chambres, dans les comptes-rendus, Vemplo des capilaux cmployés a la
constiuction des chemins de fer; Pemploi de ces capitaux est dailleurs
sévérement contrélé par la counr des comptes.

» Au surplus. si les repscignements donnés daus les comples-rendus ne
paraissent pas assez complets, le Département des Travaux Publics est & méme
de les corupléter; la Chambre devrait, a cet effet, indiquer les renseignements
ultérieurs a fournir,

» En général, les travaux supplémentaires s'exéeutent aux prix d'un borde-
reau inséré au cahier des charges, et auquel le rabass de Padjudication
sapplique. »

Enfin, quant & I'observation de la G¢ section, concernant le doublement de
la voie présumée de Gand a Plasschendaele, le Gouvernement a répondu ce uij
suil :

« 1} p’est nullement question de poser un précédent qui puisse étre invoqué

plus tard. »
SECTION CENTRALE.

Un membure, sans refuser le subside, désire que le Gouvernement cherche
les moyeuns d’éviler le doublement du tunnel de Braine-le-Comte, et de donner

la préférence a la direction par le vallon, st cela est praticable.

La secticn centrale espére que Padministiation profilera de Pexpérience du

. . o~ O Y
passé, par suite du désastre survenu au souterram de Cumnptich; elle ne peut
d’ailleurs qu’ahan(lonncr a sa responsabilité fe partt qui lui reste a prendre

pour assurer la sécurité publique dans Ventreprise délicate du doublement de

la voie & Braine-le-Comte.
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Un antre membre de la seetion centrale a proposé de désigner dans le texte
de la loi, quelles sont les sections pour lesquelles le Gouvernement sera autorisé
A faire usage du crédit dewandé pour le doublement du railway,

Cette proposition a ¢lé motivée comme suit : si le texle de la loi ne fait pas
mention des seclions pour lesquelles les crédits sont allouds, rien ne mettra
obstacle a ce gue le Gouvernement n’en fasse usage pour des sections autres
que celles pour lesquelles ils sont destinés; car les exposds des motifs, les
dévcloppements n’engagent quindirectement administration : dés-lors le
controle de la Cour des comptes sera entiérement inopérant pour veiller a ce que
les fonds recoivent l'emploi pour lequel la législature les a allouds. Les CXPOsés
des molifs, les rapports se perdent de vue; la loi seule reste en évidence 5 la loi
seule est obligaloire; cest enfin la loi qui sert de base a la reddition du compte
de Perploi régulier des crédits alloués.

Cette proposition n’a pas é1é admise, n’ayant oblenu que deux suffrages ;

La section centrale a pensé qu’il suflisait que le rapport fit mention des
sections dont il s’agit de doubler [es voies.

Le chiffre destiné aux doubles voies a é1é ensuile adopté a Punanimité des
meinbres de la section ceutrale.

§ 2. — Bdtiments et dépondances des stations.

D’aprés le projet de loi, le Gouvernement vous demande un
eréditde . . . . . . . . . . . . . . . . fr. 2,898,960

Ce crédit est destiné a compléter les stations de :

Bruxelles (Midi),
Anvers,

Liége,

Gand ,

Malines,
Namur,
Charleroy,
Courtray ,
Tournay,
Landen,
Waremme,
Ans,

Aeltre ,
Yilvorde,
Quiévrain,
Mouscron

Et les petites stations intermédiaires des diverses lignes.
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« Aucune de ces stations, dit Pexposé des molifs, ne pidsente un abwi, ni
pour les voyageurs, ni pour le matériel; la pluparl méme ne possédent que
des bureaux provisoires qu’il est indispensable de remplacer sans vetard;
telles sont les slations de Bruxelles (Midi). d’Anvers, Liége, Gand. Courbray,
Waremme, Aus, Acltre, Vilvorde, Quidvrain, Mouscron, ele. Les construclions
auxquelles sont destinées les allocalions demanddes | consistenl ainsi générale-
ment en gares convertes ou hangars pour le service des voyagenrs et des mar-
chandises, et en bdtements definitifs destinés a remplacer les conslrnctions

provisoires. »

OBSERVATIONS DES SECTIONS.

La 1t section désire que les biliments provisoires des stalions soient con-
servés, et que les fonds destinés 4 les remplacer par des constructions défini-
tives restent sans emploi; le chiffre est adopté.

La 2° section demande les plans el devis des constraclions projetées ; elle se
plaint des dépenses faites pour cet objet. Elle ajourne jusque-la son vote.

La 3¢ section insiste pour que toute dépense de luxe soil éeartée, et qu'on

se borne & ce qui esl nécessaire au service.
La 4 section a adoplé le erédit proposé.

La e section demande des explications sur le manque d’économie dans la
construclion des dépendances des stations, et adople,

La 6¢ section adopte sans observations.

Voici les réponses du Gouvernemen! a ces diverses observalions :

« ll est évident pour tout lemonde, etcela est, du reste, clairement établi dans
Pexposé des molifs, que les stations des chemius de fer, dans leur état actuel.
sont loin de présenter tous les aménagements néeessaires pour le service des
transports ct parliculiérement pour le service des Lransports des tarchandises,
el que l'absence de couvertures dans la plupart d'entre clles est une source de
prompte délérioralion pour les voilures de toule espéce. qui y séournent
continuellement exposées a Loutes les intempéries.

» L’on trouvera, au surplus, dans les annexes n® X1V, XV et XVI du projet
de loi, toutes les indications désirables au sujet de 'emploi projeté de la somme
de fr. 2,898,960 demandée. Le dernier de ces documents, portant le ne XVJ,
se termine par la discussion de la nécessité des diverses construclions qui restent,
a faire pour compléter chacue slalion.

» Les détails et devis des conslructions a faire ne sont pas dressés: mais les
renseignements conlenus dans les documents annexés au projet de loi élablis-
sent non-seulement la nécessité de ces différentes constructions, mais présentent
encore I'évaluation de chacune delles, basée sur le colit des bitiments déja
construils dans quelques localités et de ceux encore aujourd’huien construction, »
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Le Gouvernement, par suile de Pobservation de la 3¢ seclion, qui avait mani-
festé le désiv que e Tuxe fal écarté, a répondu « que son inlention éiail de se

conformer a celle observation. »

La section centrale se jnint aux scetions pour recommander Péconomie el la
simplicité. toul en manifestant le regret de ce que le Gouvernement n’ait pas
accompagné ses demandes de crédits pour les constructions nouvelles des plans
et devis dressés végulicrement ; elle adopte unanimement le chiffre demandé.

\ 3. Section de la station de Gand aw canal de Ternewzen et a Uentrepdt.

Le Gouvernement vous demande une allocation de fr. 233,000 pour les
terrassements, les ouvrages d’art el la pose du vailway de celteligne de jonction,
qui aurait une étendue de 3,200 métres, se réservant de conclure avee Padmi-
nistration commuuale de Gand une convenlion qui metlrait & la charge de
celte derniére les dépenses a résulter de Pacquisition des terrains & comprendre

pour Pétablissement de la jonction.

OBSERVATIONS DES SECTIONS.

La 2¢ section rejette le chiffre, et charge son rapportenr d’examiner si celle

dépense est absolument nécessaire.
Les 3¢, 4¢, 3¢ et ¢ adoplent.

A la section cenlrale un membre observe ue le canal de Terneuzen est une
voie navigable extrémemenl onéreuse pour Etat, auquel denx ports de mer
semblent devoir suffive, que cest a la ville de Gaud, qut en retire tous les
bénéfices, qu’il incombe de faire cetle dépeuse, si elle la juge avanlageuse,

Un membre alloue le chifire en y ajoutant la condition suivante formulée

dans les termes suivants :
4 b M p ’ .
« Pourvu que la dépense a faire par PEtlat ne dépasse pas ce chiffre. »

Un aulre membre fail observer que les mémes nécessitds commerciales.
qui ont fait construire des embranchements rveliant les ports d’Anvers el de
Louvain au chemin de fer, existent également & Gand ;

Que c’est dans cette opinion que la ville de Gand érige un entrepdt consi-
dérable au bassin du canal de Terneuzen en vemplacement de celui qui exisle
an canal de Bruges, el qui va étre abandonné ;

Que les avantages que la ville de Gand a recucillis de la réouverture du
canal de Terneuzen seraienl loin d’éLre complets, si le canal de Terneuzen
devait vester isolé de notre railway, et si un transhordement onéreux devait
continuer a peser sur les marchandises destinées au chemin de fer, lequel aussi
serait privé de recetles imporiantes.
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La seetion centrale, avant de prendre une résolution, a jugé néeessaire de

™ .
demander au Gouvernement :
1o Communication de Festimation de la dépense;

20 Les renseignements sur ['étal des négociations avec la ville de Gand

concernant ce projet.
M. le Ministre des Travaux Publics a Lransmis d la seclion cenlrale :
19 Le plan des lieux et le tracé de la voie projetée;

20 Un détail estimalif des travaux & exéeuler pour I'établissement de la voie
de jonction. (Celte pitee est annexée au rapport.)

Voict comment M. le Ministre s'est exprimé en transmeltant ces piéces :

« Le détail estimalif ne coimprend que les terrassements, ouvrages d’art et
aulres, qui concernent exclusivement la construction de la voie. On 0’y a pas
compris le cotit présundé des acquisitions de terrains et indemnités pour démo-
lition de maisons. ces dépenses ayanl éle considérées comme devanl éire sup-
portées par laville de Gand. Hl n’y a poinl en, jusqu’a ce jour, de couvention
spéciale a cet égard, mais d'apres les termes weéwe de art. 9 de la convention
conclue le 2l aveil 1841 {*), 'on peut piévoir que cetle ville ne fera pas de
difficultés de se charger des acquisitions el des indemnités, »

La section ceunlrale regretle que le Gouvernement ait cru deveir faire celte
demande de crédit, avant l'instruction compléle de celte affaire, avant qu’une

conventlion ait é1¢ conclue,.

Elle adopte toutefois, a Punanimilé des membres présents, le chiffre proposé,

en rédi{;eanl le libellé de la maniére suivanle :

Jonction de lu station de Gand aw canal de Terneuzen et a Uenlrepdt, sans
gqu'en aucun cas la part contributive de ' ftat ne puesse creoder celte somme.,

En conséquence, la viile de Gand devra se charger des dépenses résultant de
Pachal des terrains et des indewnités pour démolition des biliments, et
disposer en un mot la voie de mameére a ce que le Gouvenement n'ail plus a.
se charger que des terrassciuculs, des ouvrages d'art et de la pose du railway,

Ainsi, Padministration des travaux publics ne pourra faire usage du erédit
qu’apres avoir conclu la couvenlion prévue par l'art. 9 précité; car la conven-
tion qui doit intervenir est indispensable pour régler lemploi du crédit

alloué.

(*) Art, 9. Une convention spéciale déterminera les moyens de concours, autres que la
cession des terraius ci-aprés désignés, que la ville pourrait offrir a I'Etat, pour arriver a la
réalisation du projet de mettre la station du chemin de fer en communication avec le bassin

au moyen d'une voie ferrde.
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§ 4 — Latension du materiel d’ewploitation.

Le Gouvernement, & cause de l'immense développement que prend le service
des transports, vous propose d’augmenter le matériel de :

8 locomotives el tenders, a . . fr. 47,000 fr. 376,000
22 diligences et berlines, a , . . 5.000 110.000
130 charsabancs et waggons, 4. . 2,700 135,000

180 waggons pour fers, charbons ,
bois, cte., & . . . . . . 1,800 324,000

Waggons 27 waggons pour bétail, & . . . 2,000 54,000
pour 14 id. chevaux, a . . 2,800 39,200
marchandises, ) o, i, voilures, & . . 2,200 48,400
305. 12 id.  bagages,a. . . 2,800 33,600

50 id. fermés, a . . . 2600 130,000

200 bachesen cuir.a . . . . . 250 $0,000

Total. . . . fr. 1,300,200

OBSERVATIONS DES SECTIONS.

La 1re section désire des éclaircissernents sur le systémme que snit le Gouver-
nement pour les approvisionnements et la confection du malériel.

Les 3¢, 40, 5¢ et 6° sections adoplent sans observations.

Le Gouvernement a répondu a la demande de renseignementsde la 1¢ seclion

par la note que voici :

« Le Gouvernemenl se procure le matériel nécessaire a I'exploitation des
chemins de fer de la maniére suivante :

» Les locomotives avec les tenders se fabriquent dans les établissements
jndustriels el sont livrées Loules moutées et prétes & marcher dans 'une des
stations.

» La fourniture de ces objets se fail en vertu de marchés directs, approuvés
préalablement par le Département des Travaux Publics.

« Les voilures pour voyageurs el les waggons de marchandises el de
bagages, elc. , ne sont point livrés au chemin de fer en ¢tat dachévement ; au
contraire, U'administration fait liveer par adjudication publique les différents
objels qui entrent dans la construclion des voilures, tels que les roues, les
essieux , les ressorts, et autres ferrements , les caisses ou assorliments de bois
débilés, el elle fait effectuer dansles aleliers de larsenal de Malines assemblage
de ces objets, la peinture et la garniture intérieure des voitures. Ces derniéres
opérations, qui constiluent le montage des voilures, exigenl beaucoup d'expé-
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rience ot des soins toul particuliers, el ¢'est dans un bul de séeurité et de
confiance qu’elles ont é1é réservées aux agents mémes du Gouvernement. »

SECTION CENTRALE.

Quant & la question des marchés & main-ferme, la section centrale ne peut
que s’associer a ce que disait naguére si bien la commission d’'induslrie dans
son rapport du 13 février dernier, n° 179, sur une requéte tendant a ce que la
foute soit employée pour Pachévement de lentrepdt d’Anvers; voici comment
elle s’exprimait :

« Le Gouvernemenl passe quelquefois des marchés considérables & main-
ferme; c’est souvent un abus déplorable,

» L'adjudication publique présente des inconvénienls sans doute; 1l n’est
point de chose sans mauvais cété, cle.

» Mais nous disons que, suirtoul chez une nation qui a livré a son Gouverne-
ment des opérations immenses, qui partout ailleurs sont laissées & des particu-
liers, les warchés 8 main-ferme ne tendent a rien moins qu’a transformer les
travailleurs en solliciteurs, et a changer le combat du bon marché et de la
perfection des produils en un combat de solliciteurs pour obtenir des faveurs. »

Le seclion centrale conegoit que Padministration soit obligée quelquefois de
traiter de gré & gré pour des ouvrages de précision, qui ne peuvent &lre confids
qua des ouvriers ¢prouvés ; mais elle insiste, en attendant que la loi de comp-
tabilité ait réglé ces objels, pour que le Gouvernement mette en adjudication
el abandonne a la hibre concurrence tous les ouvrages qui Wintéressent pas la
sécurité des personnes el la conscrvalion des marchandises, el notamment la
garniture et la peinture, qui s'exéculent en régie.

La section cenlrale a désiré ensuile avoir quelques renseignements sur les
questions de savoir si le Gouvernement demandait des fonds suffisants pour
I'accroissement du matériel destiné au transport des marchandises. Un de ses
membres avail manifesté la crainte que, proportion gardée, la demande de
crédit ne fal trop considérable pour le matériel des voyageurs, et insuffisante
pour le matériel des marchandises.

En effel de vives réclamations onl surgi concernant Pinsuflisance du matériel
destiné au commerce, el ces plaintes ont retenti jusque dans lenceinte de nos
délibératious.

Le Gouvernement a déclaré ne pouvoir suffire aux demandes qui lui sont
faites.

Lintérét du pays, la réputation de nos chemins de fer exigent, afin que
Iétranger ne nous enléve pas les avanlages du transil important qui commence
a se faire parn:i nous, que 'administration soit pourvue d’'un maltériel suffisant.
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M. le Ministre des Travaux Poblies, interpellé par la section centrale, a
répondn : que augmentation du malériel demandé pour les voyageurs élait

-

indispensable a Padininishiation,

Mais il a indiqué un autre moyen dangmenter le matériel destind au comi~
merce, le votel @

« Le chiffre de fr. 3,523,840, préva pour Wravaux des doubles voies,
comprend une somme de fr. 350,000 destinde au doublement de la galerie
soutertaine de Braine-le-Comte. Le travail d’un second soulerrain accolé au
premier se Lrouvanl remis en question par suite de Péboulement dutunnel de
Cumptich, et le Gouverncmenl ne pouvant prendre un parli a cet égard, avant
d'avoir fail procéder a de nouvelles ¢tudes, je ne verrais pas d’inconvénient 3
ce que ladile somme de fr. 350,000 fit retvanchée de Pallocation des doubles
voies; mals, dans ce cas. je croirais devoir insister pour que le wontant en ft
réuni & allocation demandée pour extension du malériel d’exploitation, dont
Uinsuffisance est plus marqude encore, qe'el’e ne Udtail, quand le projet de

loi a ¢Lé prosenté, »

La section centrale a d’abord volé unanimement le crédit demandé pour

Pextension du matériel.

Quant & la praoposition faite par le Département des Travaux Publics
d’ajourner les travaux da doublement du souterrain de Braine-le-Cointe et de
consacrer le crédil qui leur élait destiné & Vextension du matériel destiné an
service des marchandises, Ta section centrale douvne son adhésion & 'ajourne-
menl du doublement du souterrain de Braine-le-Comte ou de toul aulie
ouvrage destiné a ouvrir une double voie, en recommandant au Gouvernement
de surveiller de la maniére la plus atlentive I'élal de conservation du tuuael
cxistant, et. pénélrée de Pimportanee d’assurer de la maniére la plus com-
pléte le mouvemenl comwmnercial sur nos chemins de fer, clle vous propose
de majover le crédit destiné a Pexlension du matéricl pour le transport des
marchandises de la somme destinée d’abord au doublement du tunnel de
Braine-le-Comte, qui s’éléve a fr. 350,000,

La seclion cenlrale, en doanant an Gouvernement lous les moyens de
salisfaire aux besoins du commerce, espére que Fadministralion prendra de
son cOlé loutes les mesures nécessaires afin que le matériel existant soit
complétement el constamment i la disposition du commnerce belge.

Dapres une couvention du 6 wars 1843 entre le Gouvernement belge ot la

<
sociélé rhénane, les waggons pour le transport des marchandises circulent
réciprogquement jusqu’a leur destination.

La société rhénane paye 25 cenlimes par lieve parcourue de 5 kil. pour les
waggous belges qui circulent chargés sur le territoire prussieny il en eost de
méme pour Vadministration belge.

D'aprés les termes de cette convenlion : « Pour les deux premiers Jjours, apres



(1)

avoir dépasse les points de départ de Aig-la-Chapelle el Verviers, il n’est vien
di1; mais un plus long séjour des waggons a vide, restant a Pélranger sauns dtre
utilisés pour rentrer aux lienx de départ, sera dédomnagé par une son ne de
fr. 2 par journée de 2% heures, »

La secliou centrale ne peut que recommander au Gouvernement la com-
plete exéculion de celle convention ; elle 'engage & prendre des mesures
ctficaces pour qu'elle ne soil pas éludée, en tolérant pendant plusienrs jours
le stationnement a Cologne des waggons belges chargés de marchandises.
Les vérifications de la douane ne peuvent le moltiver, car rieu ne doit s'opposer
4 ce que les marchandises soicnt ddéchargées el déposées immnédiatement dans
des magasins fernés.

Tout parail faire supposer, d’ailleurs, que le service exige pour celle conven-
hon des modifications que 'expérience doit avoir indigudes.

Ant. 4.

Les dépenses autorisées par larl. 1¢° seronl provisoirement couvertes, an
moyen d’une émission de bons du trésor de fe, 12,500,000, daprés ce que
vous propose le Gouvernement.

A la Be section, trois membres ont rejeté les bons du trésor; les autres
membres, sans les rejeler, ont été d’avis qu’il serait préférable de couvrir ces

dépenses par un emprunt.
La 6¢section demande que I'émission des bons du trésor soit remplacée par
un emprunt, a la majorité de 3 voix contre 2.

La section centrale, avant d’émellre une opinion, a désiré entendre

M. le Ministre des Finances.

Nous reproduisons ici la partie du rapport concernant le canal de Turnhout,

relatif a cet objet.

Celle observation émanant de la méme section centrale et adoptde par elle,
est commune & tous les travaux que comprend lart, 1er:

« Dans Vopinion de M. le Ministre, on ne pourrait, dans les circonstances
actuelles, ouvrir un nouvel emprunl sans nuire au crédit public; I'émission
des bons du trésor est proposée comme moycn provisoire de faire face a la
dépense, en attendant que les circonstances permeltent de proposer aux
Chambres une mesure définilive.

» 1l a fait observer d’ailleurs que, selon le projet de loi, I'émission ne doit se
faire qu’au fur et & mesure e Pexécution des travaux, de sorte que, pendant
Pannée 1845, il n’en sera probablenient créé, pour cet objel, que pour une
valeur de trais ou quatre millions.

» Eofin, il a donné a fa seclion centrale I'assurance formelle que la dette
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Hottante actuelle sera consolidée jusqu’a councurrence de dix millions. en

exéeution de Part, 3 de la loi du 21 mass 1844, avanl qu’une notable partie de
Pexéeution des 12,500,000 ait lieuw. »

Ces explications ont paru 4 la section centrale écarter le danger d'une delte

flottante exagérée, et clle s’est prononcée pour adoplion de la mesure provi-
soire ; deux membres se sont abstenus.

Par suite des résolulions qui précédent, la section centrale a Phonneur de
soumeltre & la Chambre le projet de loi suivant.

Le rapportenr, Le president,

B* DE MAN D’ATTENRODE. LiEDTS,
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PROJET DE LOL

@@Eeo(polb,

Rov des ‘UloeﬂJeo ,

A tous presents et i benix, sulut,

Les Chambres ont adopté et Nous sanctionnons ce qui
suil

ARTICLE UNIQUE.

1l est ouvert au Département des Travaux Publics 1
1 Pour travaux aux chemins de ferde U'Elat, fr. 6,309,800

SAVOIR :
Doubles voies, . . . . .. .. fr. 3,175,840
Batimeuts et dépendances des sta-

HOMS. & & v v v v v v 0 s o o 2,848,960

Jonction de la station de Gand au

canal de Ternenzen et & entre-

pot, sans qu’en aucun cas la part

contributive de I'Etat puisse
excéder cette somme . . . . . . 235,000
6,309,800

)

29 Pour lextension du matériel d’exploitation

des cheminsde fer . . . . .. ... ... 1,650,200
Total général . . . . . , . 7,960,000
L —

Ces dépenses seront provisoirement couvertes au moyen
d’une émission de bons du trésor de pareille somme, qui
se fera au fur et 4 mesure des payements & effectuer pour
{es travaux qui seront exécutés.



DETAIL ESTIMATIF

Des travava a ewxéculer pour Uetablissement d’wne vole de yaccordemens
destinee a joindre lu station de Gand au canal de Terncuzen et ¢ ey-

trepot. (Longueur de voie & édtabliv 3,200 mdt,)

|
PRIX
QUAYIITES, DI SOMMLS,
1’ UNITE,

DESIGNATION DES OUVRAGUHS.

Terrasscments,

I*® partie. — Remblai depuis la station jusqu'au
Bas-Escaut (les terves devant pro-
venir des emprises pres des fours
deoak) . oo oo 4,000 m2 t 55 6,200 00
2° partie. ~— Remblai entre Ia Lys et Pancienne
citadelle ( transport moyen & 800
MEL e v v v v v e e, 6,500 I 00 6,500 00
8 partee, — Démolition d’un ancien wmur de for-
tification de I'ancienne citadelle. oo 1 00 100 00
4° partie. — Déblai des remparts de I'ancienne
citadelle (transport & 500 met.). 1,200 I 00 1,200 00
R S VY
14,000 00
Ouvrages d’art, ——
Un ponceau sur le vieil Escant, prés de la station. n » 6,000 00
Un pont fixe sur le Bas-Escaut . . . . . ., .. Y » 18,000 00
Pont tournant sar Pembranchement de la Lys,
auDock. . .. ... .. .. e e . " o 40,000 00
Pout tournant sur labys . o o 0, L ... L " 0 60,000 00
] 124,000 00
Etablissement du railway. R
Encoffrement. . . . . . ... . e 5,200™ | v 25 800 00

/ Rails de 86 kil. par mét. 3,200mx 72 k. | 230,400k, v 23 1 52,992 00

Coussinets intermédiaires 4,350= % 10 ; k. 45,078
& Id. d’abouts . . . 1,480™x 11 k. 16,675
5. it e S
2
62,350 v 14 6,729 00
11,600 chevilles 3,480 k.
. Ve 6,090 » 38 2,131 50
7,250 clavettes 2,610 k.
64,652 50

Avreporter . . ... ... .. B
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PRIX
DISIGNATION DES OUVRAGES, QUANTITES. | ve SOMMES.
L’UNITE,
Report « v v v v v v v v w v v v wfe ou o] 64,852 50
Bilesenchéne. . .. . . . v . . o0 v 2,900 5 00 14,800 00
Sable (fourniture et transport dans la voie) . . . 4,800 2 00 9,600 00
Posedelavoie. . .. ... .. e e s . 8,200 » 80 2,560 00
91,3512 B0
RECAPITULATION.
Terrassements. . . . . v . . . .. .. Ve e e e e e e e e e 14,000 00
Ouvragesd’art. . . . . v v o v i i i e e e e e e e e e e e e e . 124,000 00
Etablissoment du railway . . v o v v vt v v . e e e 91,312 50

Somme a valoir pour travaux imprévus, .

Bruxelles, le 29 octobre 1844,
L’ingénieur en chef,

Signé, DELARAYE,

---------

229,312 50
5,887 50

T ————

235,000 00

L ————

Joint & mon rapport de ce jour, n° 12698,

Bruxelles, le 31 octobre 1844,

Signé, Masur,

Pour copie conforme :
Le secrétaire-général du Ministére des Travaur Publics,

Dt Bavay,



