( Ne 379, )

Stance ov 14 Avere 1845,

EXPOSE DES MOTIFS

A Vappuz d'un projet de loi ayant pour objet 'awtoriser la concession o wn
chemeén de fer de Lowvain a la Sambre.

Messigurs,

Le chemin de fer de Louvain a la Sambre est destiné a servir de débouché
aux houilles et autres produits pondereux de la basse Sambre, et a faciliter les
relations de Namur, Charleroy et du pays d’Entre-Sambre-et-Meuse avec
Louvain, Tirlemont et une partie de la Campine.

Le tracé indiqué comme possible par M. lingénieur civil Tarte, dans uu
mémoire publié en 1842, partait du bassin du canal de Louvain, suivait la val-
lée de la Dyle, traversait la créte de partage au moyen d'un souterrain, ('une
longueur présumée de 3,500 métres et descendait, par le vallon de "Ornoz,
jusqu’a Jemeppe-sur-Sambre.

L’ingénieur du Gouvernemeut, chargé des études du projet, a cru devoir
abandonner complétement la vallée de la Dyle el se tenir sur les hauteurs, de
maniére & pouvoir traverser la créle de partage, sans plans inclinés ni galerie
souterraine.

Le tracé proposé par cet agent est d’un développement total de 54,807 métres,
ou pres de onze lieues de 5,000 métres.

Le point culminant de ce tracé est a 130 métres au-dessus de la station de
Louvain et & 63 métres au-dessus du chemin de fer de UEtat dans la vallée de
la Sambre.
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Le chemin de fer, projeté a double voie sur tout son développement, est
. } " N
évalué. y compris stations, dépendances, maltériel el dépenses générales, i la

sommue de fr. 18,000,000

Le chewmin de fer de Louvain & la Sambre ayant fait Uobjet de rapports
publiés par ordre du Gouvernement el qui viennent d'étre distribués & MM. les
membres de la Chambre, je crois pouvoir me dispenser de faire connaitre ici
les détanls du projet.

Une sociélé, dont les offres doivent étre regardées comme sérieuses, demande
la concession de celle nouvelle voie de communication.

Je soumels aujourd’hui & volre examen la convention el le cahier de charges
que celte sociélé vient de souscrire, ainsi qu’un projet de loi par lequel le
Gouvernement serail autorisé & lur accorder la concession gu'elle demande.

[t ine reste, Messicurs, a vous présenter quelques observalions générales
sur les bases de la concession et sur les garanties que le Gouvernement a

exigées. Ces observations sappliquent également et en tous points, aux autres
projets dont jyaurai 'honneur de vous donner communication.

La concession serail accordée & des condilions analogues a celles déja sanc-
tionnées par le pouvoir Iégislatif, pour le chemin de fer d’Entre- Sambre-et-
Meuse et reposant sur les bases suivantes :

Iv Exécution aux frais, risques et périls de la société et sans subvention ni
garantie & charge du trésor de I’Elat ;
2¢ Exploilalion par les soins et au compte de la société;

3¢ Adoption de tarifs fort modérés el en rapport avece les taux de perception
admis pour les chewins de fer de ['Ltat.

Il s’agit done ici d’une concession ordinaire et telle que le Gouvernement
cut pu laccorder sans lc concours de lu législature, aux termes des lois qui ont
régiy jusquen 1842, la matiére des concessions de péages.

La convention donne, d’ailleurs, toule sécurité a I’Etat relalivernent aux
conditions financiéres de la compaguie el contre 'abus possible de l'agiotage.

Un canlionnement préalable d’'un million a é1é exigé; il a été fourni, en bons
du trésor, le 9 de ce mois.

Ce cautionnement doil étre porté a deux millions et demi, pour que la com-
pagnie soit autorisée a faire des expropiations et a enlamer des travauox.

La compagnie ne peut émetlre que des litres sur lesquels il ait éLé versé

30 p.o/,.

Enfin, les actions ne peuvent étre cotées en Belgique, qu’apreés 'achévement
complet des travaox,

Le Meinistre des Travauz Publics,
A. DECHAMPS.
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PROJET DE LOL

Rov des UBefgm )

A tous presents et & bewir, salut,

Sur la proposition de notre Ministre des Travaux Publics,
Nous avons arrété et arrétons :

Notre Ministre des Travaux Publics présentera aux Cham-
bres, en notre nom, le projet de loi dont la teneur suit :

ARTICLE UNIQUE.

Le Gouvernement est autorisé a accorder 4 la compa-
gnie représentée par les sieurs X. Tarte, E. Sherman et
H.-L. Smale, la concession d’un chemin de fer de Louvain
a la Sambre.

Les conditions de cette concession seront celles de la
convention et du cahier des charges annexés a la présente
lo1.

Dooné a Bruzelles, le 14 avril 1845.

LEOPOLD.
Par le Roi :

Le Ministre des Iravaux Publics,

A. DEcuanrs,



(HEMIN DE FER DE LOUVAIN A LA SAMBRE.

CONVENTION.

Entre les sicurs Xavier Tarte, iogénieur civil & Bruxelles, Edward Sherran et
enri Lewis Smale, ces deux derniers demeuarant & Londres et agissant Lanl pour cux,
que pour les sieurs John Barnes, John Castendicck, et Samuel James Gapper, ¢gale-
meni domiciliés & Londres, d'une part;

Et le Gouvernemenl belge, représenté par M. le Ministre des Travaux Publics,
d’autre part,

A été convenu ce qui suit :

Arr. 1°7, Les comparants de premicre part s'engagent a fournir les fouds nécessaires
et 4 exéeater & leurs Frais, risques et périls, le chemin de fer de Louvain & la Sambre,
conformément aux clauses et conditions du cahier des charges ci-annexé.

Arr. 2. Les premiers contractants, pour assurer l'exéeution de 'engagement par
cux pris aux termes de larticle précédent, verseront, & la premiére demande du Gou-
vernement, un cautionnement d’'un million de francs.

Arr, 3. 8i les premiers contractants voulaient user de la faculté qui leur est laissée
par art. 45 du cahicr des charges, de former une société en pom collectifl ou ano-
nyme, avec émission d'actions, cette émission nc pourra se faire qu’en titres sur
lesquels 1l aura &Lé versé 30 p. /..

Ces tilres ou actions ne pourront étre cotés aux bourses d’Anvers et de Bruselles,
qu'aprés Uentier achévement du chemin de fer.

Art. 4. Aucune expropriation, aucuns Lravaux ue pourront &lre entamés avant qu'il
n'ait été dument justifié, a la satisfaction de M. le Ministre des Travaux Publics, dela
réalisation d’'un premier versement, en Belgique, de deux millious ct demi de francs,
y compris le cautionnement mentionné & l'art. 2.

Arr. 5. Le remboursement du cautionnement pourra éire immédialement réclamé,
dans le cas ol la loi de concession ne scrait pas volée dans la préscute session, ou si
les Chambres législatives apportaient aus présentes des chaugements que les capita-
listes soumissionnaires ne pourraicnt admettre.

Art. 6. Le Ministre des Travaux Publics accepte les conditions et stipulations qui
précédent, et s'oblige 4 les soumetire 4 la sanction de la législature, avant la fin de
la présente session; si la sanction de la 1égislature était refusée, la convention qui pré-
cede serait regardéc comme non avenue,

Fait en double 4 Bruxelles, le 29 mars 1845,

A. Decnamps, X. TarTE.
E. Suprman.
H.-L, SmaLE.



CAHIER DES CHARGES JOINT A LA CONVENTION.

Direction gémé€rale du tracé.

Ant. 1, Le chemin de fer de Louvain a la Sambre présentera un développement
total denviron BB kilométres. Il sera construit & double voie.

Prenant son origine aux abords de la porte de Tirlemont, & Louvain, le tracé se
dirigera par Bicrbeék, Tourinnes, Hamme-Mille et Grez ; passera d la gauche de Wavre;
aravira la créte de partage aux environs de Walhain-St-Paul ; touchera Gembloux ct,
descendant la vallée de 'Oruoz, viendra se terminer a Jemeppe-sur-Sambre. Des em-
branchements & simple voie, raccorderont le chemin au railway de I'ftat, & Louvain,
d’'une part, ct & Jemeppe, d’autre part.

Toutes les parties du chemin, tant sous le rapport du tracé des courbes, aligne-
ments, ete., que sous celul du profil, pentes, rampes ¢t niveaux, devront d'ailleurs
dtre exécutées, autant que possible, conformément aux plans et indications générales
du projet dressé par M. l'ingénicur Dandelin et publié par ordre du Dépaitement des
Travaux Publics.

Les ouvrages, les biliments ¢t dépendances, lesstations et le matériel d'exploitation
devront ¢galement sc trouver en rapport avec les données et prévisions du méme
projet.

Le poids des rails sera au ménimum de 27 kilog. par mctre courant. Les billes seront
d’essence de chéne et présenteront les dimensions requises aujourd’hui pour les tra-
vaux de I'Etat.

Art. 2. Dans le courant de 'année, & compler du jour ottlaloi de concession aura
ée promulguée, les concessionnaires soumettront & Papprobation ‘du Ministre des
Travaux Publies, les projets complets, consistant en plans, profils en long et en travers,
plans détaillés des ouvrages d’art de toute nulure, les détails de 1a voie ferrée, la
traversée & nivenu des routes et chemins; les ponts 4 bascule ct loges de garde; les
projets de stations, bitiments et dépendances, et généralement de tous ouvrages néces-
salres au parachévement de la ligne ct & sa mise en exploitation réguliére.

Axt. 3. Les concessionnaires se conformeront, autant que possible, pour la rédac-
tion des propositions et projets dressés en exécution de l'art. 2 : 1° aux bases admises
par les ingénieurs de UEtat dans la rédaction du projet cxistant, & quel effet ils rece-
vront copie des plans, profils, devis ct autres documents y relatifs; 2° aux mesures
adoptées pour la construction du railway national.

Arr, 4, Le Miuistre des Travaux Publics pourra apporter aux propositions €t pio-
jets dont il s’agit, telles modificalions qu’il trouvera pécessaires et utiles pour repro-
duire, autant que possible, les conditions qui ont servi de base au projet du Gouver-
nement ; les concessionnaires devront s’y conformer et, dans le cours de I'exécution,
ils ne pourront s'écarter des projets approuvés, que moyennant l'autorisation expresse
ct formelle du Département des Travaux Publics.

Art. 5. Lalargeur de la voie sera celle du chemin de fer de I'Etat.

Axrt. 6. Le fer pour la voie proviendra des usines du pays, pourva toutefois qu’elles
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puissent le liveer & un prix qui ne dépasse pas de 10 p. “lo celui des fers étrangers,
rendus a Anvers,

Art, 7. Les locomotives, voitures el waggons seront confectionnés dans le pays ;
cependant, & raison des perfectionnements qui pourraient dtre apporlés & P'étranger
dans la fabrication des locomotives, les concessionnaires ont la faculté &'y acheter
celles qui leur seraient nécessaires pour servir de modeles.

Axrt. 8. Tous les onvrages, sans distinclion, pourront étre construits avee les maté-
riaux en usage dans les localités, sous la condition gue ces matériaux seront, chacun
dans son espéce, de la meilleure qualité, ct quils seront mis en ceuvre d’apres les
régles de P'art, de maniére a garantir la solidité ot la durée des ouvrages.

Arz. 9. Les travaux cl constructions seront achevés, au plus tard, ecundéans les trois
années & compter du jour fixé par Part. 2, de fagon qu’a Uexpiration de ce délai, le
chemin de fer de Louvain & la Sambre puisse &tre exploité sur toute sa longueur par
locomotives,

Arr. 10. Les conccssionnaires ne pourront poursuivre aucunc expropriation ni
commencer aucuns travaux avant d'avoir juslifié, 4 la satisfaction dua Département des
Travaux Publics, de la réalisation d’un premier versement, en Belgique, de dews mil-
Ifons et demi de francs, y compris le cautionnement exigé par Part. 15.

Art. 11. Au fur et & mesure qu'une section scra susceptible d'étre liveée ala circu-
lation, les concessionnaires pourront obtenir sa mise en exploitation, en vertu d’une
autorisation expresse du Ministre des Travaux Pubhcs.

ArT. 12. Les concessionnaires entreprennent 4 lears frais, risques ct périls et sans
charge aucune pour le trésor de VEtat, tous les travaux quelconques, prévus ou im-
prévus, sans aucune exception ni distinction, ainsi que toutes fournitures, entretien
et renouvellement de matériel, qui seront reconnus nécessaires pour U'établissement
du chemin de fer de Louvain 4 la Sambre, pour son exploitation et pour son entretien.
Cette clause doit 8tre considérée comme la base du contrat ; les parties entendent que,
dans tous les cas possibles, elle regoive 'application la plus large.

Arr. 13, La mise en possession des propriétés bities et nou baties, nécessaires &
Iexécution des travaux, P'occupation des terrains pour U'extraction, le transportet le
dépdt des terres ct matériaux, aura lieu comme en matiére de travaux décrétés d'utilité
publique, au nom de VElat, mais a la diligence et aux frais exclusifs des concession-
naires.

Art. 14. Les concessionnaires demeurent sculs et exclusivement chargés de toutes
les indemnités et de tous les frais auxquels donaeront lieu, au profit de qui que ce soit,
la construction, le maintien, Uexploitation, V'entretien et la réparation du chemin de
fer et de ses dépendances.

Arr, 15. A la premiére demande du Gouvernement, les concessionnaires fourniront
un cautionnement d'un mellion de francs en numéraire, bons du tiésor ou eobligations
des emprunts nationaux; ce capital sera remis au Gouvernement qui en demeurera
dépositaire, sans devoir aucun intérét : il sera reslitué aux concessionnaires, par cin
(uiémes, i mesure qu'ils auront exéculté les travaux ou acquis des propriétés pour unc
somme double de celle dont ils réclameront le remboursement.

Art. 16. 81, dans le délai d'une année, a parlir de la promulgation de la loi de con-
ce.ssion, les concessionnaires n’ont pas justifie de la réalisation eu versement de deux
millions et demi exigé par V'art. 10, ou si, endéans le méme délai, ils n’ont pas com-
mencé lgurs travaux, ils seront par ce fait, ct de plein droit, déchus de leur concession,
saus qu’il soit besoin d’aucune mise en demeure quelconque.

Art. 17. Les concessionnaires seront également déchus de tous leurs droits, siles
travaux n'¢laient pas complétement achevés endéans le délai fixé par l'act. 9 et au voeu
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de cet article, comme aussi dans le cas 04 les travaux ne seraient pas & moitié acheves
a la fin de la deuxieme année.

Axnr. 18. Dans le cas de déchéance piévue par les deux articles précédents, il sera
pourvu au parachévement dos travaux, au moyen d’unc adjudication qu’on ouvrira sur
les clauses da présent cahier des charges, el sur une mise a prix des ouvrages déja
consliuits, des maldriaux approvisionnés, des teriains achelés, des portions de chemin
de fer déja mises en exploilation el de lear matériel. Cette adjudicalion sera dévolue A
celui des nouveaux soumissionnaires qui offvira la plus forte somme pour les objets
compris dans la misc a prix ; les concessionnaires devront se contenter de celle que
Padjudication aura produite, alors méme ¢u’elle serait moindre que la mise & prix, sans
pouvoir ¢lever i charge de PElat aucune réclamation, ni prétention, de quelque chef
que ce puisse élre. Dans le cas ot le cautionnement des concessionnaires ne leur aurait
pas encore ¢1¢ enticrement restitué, ce cautionnement ou ce qui leur en demeurerait
di, serait acquis & Elat & litre d'indemnité, et Padjudication 1y'aurait lieu que sur le
dépdt d’'un nouvean caulionnement ¢gal & fa somme ainsi acquise au Gouvernement.
Si 'adjodication, ouverte ainsi qu'il vient d'étre dit, n’amenait aucun résullat, uue
seconde adjudication serait tentée surles mémes bases, aprés un délai de six mois : et
si cette derniére tentative demcurait également sans résultat, les ouvrages déja con-
struits, les inatériaux approvisionnés, les terrains achetés, les parties de chemins de
fer déja mises cn exploitation, avee leur matéricl et toute la partic non remboursée du
caulionnement, seraient acquis sans ancune indemnité an Gouvernement, qui pourrait
en disposcr comme de conseil, les concessionnaires demeurant irrévocablement déchus
de tous leurs droits.

Arr. 19. Les art. 16 et 17 ne scront pas applicables si les concessionnaires justifient
que le retard ou la cessation des travaux est le résultat d'un événement de force
majeure diunent conslalé.

Arr. 20. 8i, pendant Pexécution des travaux, il est reconnu que des ouvrages ne
sont pas cxécutés conformeément aux regles de lart et aux clauses et conditions du
présent cahier des charges, Fadministration pourra les {aire démolir et reconstruire en
tout ou en partie, aux frais des concessionnaires et d'ofice, si ces derniers demeuraient
en défaut de le faire & la premiére réquisition.

Arr. 21. Apres Nachévement total des travaux, les concessionnaires feront faire,
a leurs frais, un bornage contradictoire et un plan cadastral de toutes les parties du
chemin de fer et de ses dépendances ; ils feront également dresser, a leurs frais ct con-
tradictoirement avec Fadministration, un état descriptif et délaillé de la ligne entiére,
dc la voie ferrée, des gares, ouvrages d’art,clotures, ponts a bascule, batiments, etc. Des
eapéditions dament cerlifiées, des procés-verbaux de bornages, du plan cadastral et de
Pétat descriptif seront déposées aux frais des concessionnaires, dans les archives de
ladministration.

Exploiiation et entretien.

Arr. 22. Toutes les lois, tous les réglements généraux en matiére de grande voirie
actuellement en vigucar, ou & intervenir par rapp.ort aux routes et chemins de fer de
I'Etat, seront applicables au chemin de fer de Louvaiu & la Sambre.

Le Gouvernement, aprés avoir entendu les concessionnaires, arrélera les mesures et
les dispositions nécessaires pour assurer la police, la conservation et la streté du
chemin de fer et de ses dépendances.

Les concessionnaires sont autorisés a faire, sauf l'approbation de ’administration,
Jes réglements qu'ils jugeront wtiles pour le service et Pexploitation du chemin.
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Les réglements dont il sagit dans les deux paragraphes qui préetédent, sont obli-
gatoires pour les concessionnaires, et en général pour les persounes qui feront usage
du chemin de fer,

Axr. 28. Les concessionnaires devront maintenir, pendant toute la durée de leur
concession, le chemin de fer el ses dépendances, ains1 que le matériel de locomotion
et de trausport, en parfait étal d’entretien et d’exploitation; st les concessionnaires
étaient en demeure de salisfaire aux réquisilions qui leur seraient adressées i cet effet
par Padministration, le Gouvernement pourrait y faire procéder d'office, et, dansce
cas, il aurait le droit de s'approprier toutes les recelies jusqu’d eoucurrence du mon-
1ant des travaux et fournttures exéeulés, majoré d'un cinquite & titre de dommages
et intéréts.

Arr. 24. 1l sera facultatif au Gouvernement de faire reconnaitre I'état du chemin
de fer et de ses dépendances, ainsi que celui du matériel d’exploitation, quand bon

lui semblera,
Préages.

Agr. 25. Pour indemniser les concessionnaires des dépenses et travanx qu'ils sen-
gagent & faire par le présent cahier des charges, ct sous la condition expresse qu'ils
rempliront exactement toutes leurs obligations, le Gouvernement leur concede,
pendant un terme de quatre-vingt-dix ans, & dater de la mise en exploitation du
chemin de fer sur toute sa longueur, Pautorisation d’y percevoir les droits déter-
minés au tarif ci-apres, les transports se faisant entiérement aux frais et par les sotns

des dits COCESSIONTNAIPES,

TARIF.
Les bases da tarif sont les suivantes :

MARCHANDISES.

céréales, chaux en sacs ou en barils, clous de toute
espéce, cordages vieux, drilles, chiffons et rognures,
écorces en sacs, engrais, fers en barres ou étirés et les

Ardoises, bierres, boisde construction, briques, cendres, \
objets en fonte dont la valeur n'excede pas fr. 50 par [ Fr. 0-45, par
1t classe,

100 kilog., graines, laines brutes (dites en masse), tonneau et
/ lin et étoupes cmballés, houille, marbres en bloe, parlieuede
métaux en fonte, en saumon ou en lingots, minerais, 5,000 mé-
mitraille ou limaille en barils, noir animal servant tres.,
d’cograis, os, paunes, pavés, pierres de taille sans mou-
lures, poissons, pommes de terre, sel brut, sel de
soude, son, terres, thles, tourteaux, tuiles, verre cassé,
\ verre a vitre en caisses et objets analogues. }
9 classe. { Marchandises qui ne sont comprises ni dans la b ni dans Fr. 0-75, id.
| la 8- classe.

Cristaux, glaces, marbres en tranches, meubles, porce-
laines, faiences et verreries fines, soieries, vins et bois- Fr. 1-00, id.
sons distillées, objets encombrants ou d'un transport ) ’
difficile ou dangereux.

3¢ classe.



VOYAGEURS, BAGAGES ET PETITES MARUHANDISLS.

fre classe. . . . fr. » 40 par voyageur ct par licue,

Voyageurs) 2¢ id. . . . . . ~» 30 ud,
8 id. . . . . . o » 20 id.
Bagages. | . . . . .+ . .« o 30 par 100 kil. et par lieue.

Articles de Au-dessous de5kil. . » 60 par colis pour toules les distances.
diligence. { Au-dessus de 5 kil . » 20 par 100 kilog. et par lieue,

FONDS ET VALEURS,

Pour chaque mulle au-dessus
LE DE DE DE des § premieis mille franes,

DISTANCES. | el
14 100 fr. 101 3 500 fi. § 501 41,060 fr, { 1,001 45,0001
Or et papiers,

Par mulle
valeurs,

De 10 lieues et an-dessous. .

De plus de 10 liewes...ovs,

d2roues . . . . . . . . . . . . . parvoiture fr.2 00

Eaui
qmpa{v;es{&m_oues‘ s e s s e e e id. 3 00

lcheval . . . . . . . . . . . . . .parenvol. 200

Chevaux. i
Hovaux 52003011evuux e e e e e e e e e e id. 225

5 ou 6 beeufs ou 1 waggon petithétail . . . . . id. 2 25
Bétail. . 5 3 4 4 beeufs, 5 4 10 porcs ou veaux, 11 4 12 moutons, id. 2 00
Q 1 4 2 boeufs, 1 &4 5 pores ou veaux, 1 i 10 moutons. id, 1 50

Le chargement et le déchargement des marchandises pondércuses, se feront aux
frais de I'expéditeur et par les soins des concessionnaires, aux prix actuellement fixés
par les tanifs de I'Etat.

Les diverses bases qui précédent ne sont, au reste, que des maxima et 1l sera facul-
tatif aux concessionnaires de les réduire, dans Vintérét du commerce et de 'industrie.

Le transport d'objets dangereux, de¢ masses indivisibles de grandes dimensions, ne
sera pas obligatoire pour les concessionnaires.

Les conditions de ce transport pourront se régler de gré 4 gré; tout transport
nécessitant, par ses dimensions, 'emploi d'un ou de plusieurs waggouns, payera pour
la charge entiére du waggon ou des waggons, quel que soit le poids.

AxrT. 28. Les concessionnaires auront le droit d'appliquer le tavif ci-dessus, 4 toutes
Ies sections qqui pourraient étre livrées a la circulation avant Pachévement complet du
chemin de fer de Louvain 4 la Sambre, et ce avec 'autorisation du Ministre des Tra-
vaux Publics.

Ant. 27.Dans le cas ou les concessiounaires jugeraient utile et convenable d’abaisser,
au-dessous des limites mazima déterminées par le tarif, les droits u'ils sonl autorisés
a pex'f:evoir, les droits abaissés ne pourront plus étre rétablis qu'aprés un délai de
3 mois.
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Art. 28, Tous changements apportés daus les tarifs devront étre homologudés par
un arrété du Ministre des Travaux Publics, pris sur la proposition des concession-
nuires et annoneés au moins un mois a l'avance par voie d'affiches et de publications.

Anr. 29. La perception des droits devra se faire par les concessionnaires indistine-
tement et sans aucune faveur. Dens le cas ol des perceptions auraient cu licu 4 des
prix inféricurs & ceux des tarifs, Vadministiation pourra déclarer la réduction ainsi
consentie apphicable i la partie correspondante du tarif et les prix ne pourront, comme
pourlcs autres réduclions, étre relevés avant un délai de trois mois ; les réductions ou
remises accordées & des indigents ne pourront, dans aucun cas, donner lieu 4 l'appli-
sation de la disposition qui préccéde.

Axrr. 30. Les militaives en service, voyageant en corps ou isolément, ne serout assu-
jettis, eux ni leurs bagages, qu’a la moiti¢ de la taxe du tarif légal.

Ant. 31, Si le Gouvernement avait besoin de diriger des troupes ou un matériel
inilitaire, sur Pan des points desservis par la ligne du chemin de fer, les concession-
naires seraient tenus de mettre immédiatement i sa disposition et & moiti¢ de la tase
du tarif, tous les moyeus de transport ¢lablis pour Pexploitation du chemin de fer.

Art. 32. Les lettres et dépéches convoyées par un agent du Gouvernement, seront
transportées gratuilement ct par les convois ordinaires, sur toule I'dtendue du chemin
de fer.

A cet effet, les concessionnaires seront tenus de réserver, chaque jour, a arriére du
train des voitures d'un des convois de voyageurs, expédiés dans 'une et Pautre direc-
tion, un coffre suffisamment grand et fermant & clet, ainsi qu’une place convenable
pour le courrier chargé d’accompagner les dépéches.

Axr. 33. Dans le cas ol des convois spéciaux seralent nécessaires au Gouvernement
il y serait pourvu au moyen de conventions particuliéres pour chaque cas.

ArT. 34. Aumoyen de la perception des droits réglés ainsi qu'il vient d’dtre dit, et
saul les cxceptions stipul¢es ci-dessus, les concessionnaires contractent l'obligation
d'exéeuter constamment avec soin, exacltitude, célérité et sans tour de faveur, a leurs
frais et par leurs propres moycns, le transport des marchandises de toute nature,
voyageurs avec leurs bagages, voilures, chevaux et bestiaux, fonds et valeurs qui leur
seront confiés.

AxrT. 35. Les frais accessoires non mentionnés au larif, tels que ceux de chargement,
de déchargement, d’cutrepdt, etc., seront fixés par un réglement qui sera soumis 4
I'approbation de Padministration.

Axt. 36. 1l sera loisible & gqui que ce soit, d’établir le long du chemin de fer el sur
un poiut dson choix, des magasius ou abordages, avec des machines, enginsou attirails
propres a faciliter le chargement et le déchargement des waggons, a condition d’établir
endebors du chemin de fer une ou plusieurs voies latérales, afin que les waggons en
chargement ou déchargement, ne puissent ni entraver ni empécher la libre circuolation
sur le chemin de fer ou les embranchements.

Axnt. 37. 1l sera également permis & qui que ce soit, d’¢tablir des embranchements
aboutissant au chemin de fer et qui pe soient pas de nature & fairc 'objet d'une con-
cession par voie de péages.

ARrr. 38. Les concessionnaires du chemin de fer de Louvain a la Sambre ne pour-
roil, en aucun temps, mettre obstacle & ces embranchements, ni 4 ceux qui seraient
établis en vertu de I'art. 46, et pour lesquels les concessionnaires n’auraient pas usé
du droit de préférence que leur attribue le dit article. L’établissement de ces embran-
chements ne pourra motiver de leur part aucune demande d'indemnilés, pourvu qu'il
w’en résulte aucun obstacle 4 la circulation, niaucuns frais particuliers tombsnt a leur
charge.
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Les concessionnaires s'engagent & n'apporter aucune enirave & la libre exploitation
de ccs embranchements et dadopter, a leur égard, des mesures analogues & celles (u
scront consacrées par les conventions & interveniv pour régler les conditions de la
circulalion du matériel de PEtat et de la compagnie, sur les ligues respeetives,

Axr. 39. Il ne pourra éive élabli, pendant la durée de la coneession. sur le chemin
de fer de Louvain 4 la Sambre, ni sur ses embranchements, ancun péage, ni percu
auncun droit, soit au profit de I'Etat, soit au profit de Pune ou de Vautie des deux
provinces traversées par le dit chemin de fer, soit au profit d'une ou de plusiears
communes.

Dispositions géndérales.

Awr. 40. Le choix de la nomination des agents nécessaires 4 ’'exéeution des travaux,
& l'exploitation de la route el 4 la perception des péages, apparticndra exclusivement
aux concessionnuires ; mais le Gouverncment aura le droit de désigner ceux de ces
agenls qui serout asscrmentés aux {ins de remplir les fonctions d’ofliciers de police
judiciaire, au veeu de la loi da 15 avril 1843.

Axr. 41. Le Gouvernement fera surveiller par ses agents 'eaGeution de tous les
travaux, tant de premier établissement que d’entretien, ainsi que Pesploitation; cette
surveillance sera exereée aux frais des concessiounaires; & cel effet, les concessionnaires
verseronl, endcéans les trois mois & compter de la date de la concession el annuellenent
pendant la durée des travaux, dans la caisse qui leur sera indiquée a cct effet, une
somme de fr, 15,000; ct, jusqu'a Pexpiration de Ja concession, endéans le premier
irimestre de chaque année, une somme annuelle de fr. 1,000.

Arr. 42, La surveillance a opérer par le Gouvernement aux termes de article qui
précéde, ayant pour objet cxclusif d’empécher les concessionnaires de s'écarter des
obligations qui leur incornbent, est toute d'intérét public et, par suite, elle ne peut
faire naitre 4 sa charge aucune obligation quelconque.

Arr. 43, A I'époque fixée pour l'expiration de la coucession, le chemin de fer et
ses dépendances devront se trouver en parfail élat d’entretien et, par suite, si pendant
les cing années qui précéderont cetle époque, les concessionnaires nese metlaient pas
en mesure de satisfaire complétement a cette obligation, le Gouvernement aurait le
droit de saisir les produits des péages et de les employer & rétablir en bon état le
chemin de fer et toutes ses dépendances.

Arr. 44, A dater de Pespiralion duterme fixé pour la concession, le Gouvernement
sera subrogé dans tous les droits des concessionaires et entrera immédiatement en
possession de la route ct de son matériel, tels qu’ils existeront & cette époque, ainsi
que de ses produits,

Le prix du matériel, fixé par expertisc contradictoire, scra payé aux coucessionnaires,

Art. 45. Les concessionnaires ont la faculté de former une société en uom collectif
ou anonyme, avec émission d’actions, en sc conformant, da reste, aux lois et régle-
ments sur la maticre,

S'ils usent de cetle faculté, ils n’cn restent pas moins personnellement obligés
envers le Gouvernement pour l'enti¢re et bonne exécution des travaux dans les limites
du présent cahier des charges, méwe dans le cas ou ils formeraient une société ano-
nyme approuvée par le Gouvernement; Vapprobation qui serait donnée aux statats
d’'uue semblable société ayant uniguement pour but de lui assurer une existence
légale, mais nullement de substituer un nouvel obligé aux obligés primitifs qul seraient
déchargés,
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Art, 46. Le Gouvernemenl conserve la faculté d’antoriser, soit dans le pays tra-
verse, soil parlout aillenrs, tonte consiruclion de roule, canal ou chemin de fer, sans
que les coneessionnaires puissent réclamer & e titre aucune demnité quelcongue.

{.0 Gounvernement se réserve également de déeréter Vevéeution d’embranchements
accessoires au chemin de fer concédé.

La compagnic aura fa préférence pour Uexéeution de ces embranchements, (ui
eront, le cas échéant, Uobjet de concessions nouvelles, octroyées par aredlé voyal ct
dapros les bases de ta corcession primitive.

Los concessionnaires seront ¢galement non recevables & réclamer des indemnités ¢

te A titre des modifications que pourraient subir la taxe des barriéres et les péages
établis, tant sur les voics de communication actuellement existantes, que sur cclles
qui pourraient ¢lrc eréces pendant la durée de la concession ;

90 A titre de modifications au tarif des douanes

30 A titre de Loules aulres mesures, prises ou provoquées par l'admunistration, dans
le cerele de ses atiributions.

Awnt. 47. Dans le cas ol le Gouvernement ordonnerait ou auloriserait la construction
de routes, canaux ou chemins de for, gni lraverseraient le chemin de fer coneédé ou ses
embranchements, les concessionnaires ne pourront y mettre obstacle, ni réclamer
de co chel Cautre indemnité que le remboursement de l'angmenlation éventuelle des
dépenses Xentretien, le Gouvernement Sengageant & faire exéeuter, sans frals pour
les concessionnaires, tous les ouvrages définitifs ou provisoires qui seraient néces-
saires, pour éviter que Pexploilation puissc 8tre entravée ou Interrompue.

Aur, 48. Dans tous les cas ol il y aura lieu a des dommages-intéréts au profit du
Gouvernement, aux lermes des stipulations qui précédent, ils lui seront acquis a
charge des concessionnaires, sans qu'il doive justifier daucun préjudice éprouvé.

Ant. 49. Dans aucun cas, les concesstonnaires ne scronl recevables a invoquer la
force majeure, pour quelque cause que c¢ soil, & moins que, dans les lrente jours des
circonstances d'ou seraient nés les obstacles, ils n’en aient fait recon-
et Vinfluence par le Gouvernement. 1l en serait de méme des fais que

événements ou
naitre la réalite
les concessionnaires croiraient pouvoir imputer Padministration ou & ses agenls; ils
ne pourront en argumesnter que pour autant qu'ils en aient également fait reconnaitre
ta réalité et Iinfluence par le Gouvernement au moment ot ils auront €té posés ou au
plus tard dans les trente jours suivauts.

Axt. 50. Dans aucun cas ils ne pourront baser une réclamation quelconque sur des
ordres qui leur auraient élé donnés verbalernent ; des ordres verbaux ne pourront
avoir pour cux un caractére obligatoire.

Ant. 51. Los concessionnaires se trouveront en demeure d’exécuter les obligations
qui leur incombent dans les différents cas prévus par les stipulations qui préctdent,
par la seule expiration du terme leur accordé i cet effet, et sans qu'il soit besoin
d’aucun acte judiciaive,

Art. 52. Les concessionnaires devront indiquer un domicile d’élection, ou leur
seront adressés les communications, réquisitions et ordres émanés de Padministration;
les communications, réquisitions et ordres seront transmis par voic de correspondance
administrative, et anront par eux-mémes date certaine et caraclére authentique lorsque
leur remise au domicile d’élection aura été constalée par un regu.

ArT. 53. Les concessionnaires acceptent les stipulations qui précédent comme étant
leur propre ouvrage; ils déclareut avoir vérifié les données et calculs sur lesquels
Ventreprise veposc, avoir recounu Ja réalité de tout ce qni y est posé cn fait, et s'dtre
assurés de la possibilite d'executer Lous les travaux nécessaires; en CONséquence, le
Gouvernement ne pouita, daus aucun cas, étre rendu responsable, ni des erreurs,
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imperfections ¢t lacuncs dont les plans et projets pourraicut se trouver entachés ot
des difficultés qui pourraiont surgiv dans Uexéculion.
Arr. 54. Les droits d’envegistrement seront fixes, et s’¢1éveront a un frane soixante-

dix cenlimes en principal.

Axr, 55, Les concessionnaires auront la faculté d’exéouter, a leurs frais, nsques ct
périls, sous le régime du préscnt cahier des charges, I'embranchement de Vertryk
ct de Dicst, a la condition de faire connaitre leurs intentions & cet égard, dans un
délai de six mois, & compter de la date de la lot de concession.,

Fait & Bruxelles, le 29 mars 1845.

A. Decnaurs, X. TarTE.
E. Snermax,
H.-L. SmaLrz.



