( No 381. )

Chambre des Représentants.

SEance pu 14 Avrin 1849,

EXPOSE DES MOTIFS

A Uappur d'un projet de loz ayant pour oljet d’autoriser la concession du
chemin de fer de la vallee de la Dendre, &’ Ath vers Termonde et Gand.

Messizurs,

Fai Phonneur de vous communiquer la convention qui vient d’étre faite
relativement au chemin de fer de la vallée de la Dendre et de soumettre & vos
délibérations un projet de loi tendant a auloriser la concession de celte voie de
communication,

Le chemin de fer de la vallée de la Dendre prendrait son origine a la station
d’Ath, prés de la porte de Mons, et toucherail les villes de Lessines, Grammont,
Ninove et Alost ; il se raccorderait au chemin de fer de I'Etat, sur les deux
points d’Audeghem et de Wichelen.

Son développement serait d’environ 58 '/, kilométres, ou 11 '/, lienes de
9,000 metres, savoir :

D’Ath a Lessines. . . . . . . . . 11 kilom.
De Lessines 4 Grammont . . . . . . 8 »
De Grammont & Ninove. . . . . . . 12 »
De Ninove a Alost . . . . . . . . 14 »
D’Alost au point de bifurcation . . . . 5 »
De ce point Audeghem . . . . . . 4 »
Du méme point & Wichelen . . . . . 4 »

Total. . . . . 58", kilom.
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H serait ¢iabli o double voie el cotiterail eavivou dix mitlions.

X

I.a Chambre nppré(_zieru la valene des motifs que jaurai & faive valoir pour
démontrer la haute utitité attachée a Tétablissemient d'un chemin de fer. se
divigeant Ath vers Gand et Termonde. par la vallde de 1a Deadre, et elle rati-
fiera de son vote. jen ai la conviction, les chspositions que le Gouvernement a
eru desor preadie. pour saisiv Poceaston de doter le pays d'un nouvel élément
de prospérité.

I est d’abord & remarquer, Messicnvs. que pea de contrées offrent autant
d'importance. sousle rapport de Findustrie agricole et de fa population. que le
pays qui borde le cours de fa Dendre. depuis Ath jusqa Termonde. Ainsi,
non-sculement on y rencontre. sur une disiance de onze 4 douze lieues, les
six villes d’Ath, Lessines, Grammont, Ninove, Alost el Termonde, tnais encore,
entre ces villes et tout antour delles, sont groupdes des communes en si grand
nombre el si peuplées, que les hameaux ressemblent & des villages et quril
w'eaiste, en quelgue sorte, pas de solution de continuité entre les habitations
assises sur chacune des rives.

Or, si Pon obseive que les relations par chemin de fer ne sont surlout mul-
tiplices que pour les courtes dislances el dans un cercle de quelques licues, on
comprendra aisémenl ce que devra élre le mouvement qui se développera sur
une tigne ot les villes sont si rapprochées Pune de Vaulre: on comprendra que
celle ligne, flt-elle sans aucun aflluent, se trouverait déja dans les conditions
voulues pour délerminer une circulation des plus actives el que, méme dans
cet étal d’isolement, elle réunirait déja de véritables éléments de succés. Mais,
indépendamment du grand monvemen! qui s’établiva sur cetle ligne, du chef
des relations réciproques des villes gqu’elle réunit, il fant aussi prévoir une eir-
culation considérable, an point de vue de ensemble des communicalions du
pays. a raison de la sitvation de celte ligne par rappoit aux divers railways

de UOuesi et du Midi.

in eftet, si Fou considére comme exécuté le chemin de fer de Tournay a
Jurbise, on voit que le grand polygone fermé par le résan du railway partant
de Broxelles (Nord) et arrivant A Bruxelles (Midi), par Gand, Tournay et
Jurbise, se trouve coupé, du Nord au Sud el presqu’en ligne droite, par la voie
nouvctle, de maniére quindépendamment de la jonction éventuelle avee la
capilale, par une route directe de Bruxelles sur Gand par Alost, la ligne donl
nous nous occupons se lrouvera en communication immédiate :

I° Par Audeghem, avec Termonde, Malines, Anvers el la ligne de I'Est ;
20 Par Audeghem et Termonde, avec le pays de Waes ;
3° Par Wichelen, avec Wetleren, Gand, Deynze, Brnges et Ostende ;

Par Ath, avec Levze, Tournay, Mouseron, Gourtray, Lille et la Ligne
d’Angleterre ;

S° Par Ath, avec Chiévres, Lens, Jurbise, Mons, le Borinage, Valenciennes
et fes lignes de Paris
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6o Enfin, par Ath et Jurbise, avec Soignics, Braine-le-Comte, Charleroy ,
Namur el I'Entre-Sambre-et-Meuse.

Mais, & part le développement que vont prendre Pindustrie et le commer ce
de la riche vallée de la Dendre, par suite de sa mise en relation directe avee
toutes les branches du railway indiquées plus haut, il est encore a remarquer
que, par la posilion miloyenne de la ligne nouvelle, qui lraverse diamélralement
le grand polygoue de Bruxelles (Nord) a Bruxelles (Midi), cette ligne va néces-
sairement servir de lieu _de lransit, pour passer de l'une des branches supé-
rieures du réseau, a l'une des branches inférieures; qu’ainsi cette ligne va
amener, enlre ses brauches supérieures el inférieurcs, un mouvement considé-
rable et toul nouveau, car on peul regarder comme nuls les transports de
voyageurs qui, dans I'état actuel des choses, s'effectuent des lignes de 'Ouest
vers les Hignes du Midi et réciproquement.

Cet élat de choses ne sera modifié, par I'établissement du chemin de fer
de Tournay a Jurbise, qu'en ce qui concerne la partie la plus méridionale de
la ligne de I'Ouest dans ses communications avec le chemin de fer du Midi.

Le Ministre des Travauzr Publics,

A. DECHAMPS.
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PROJET DE LOL

Rov des Uloefgeo ,

A tous presents et & beudy, sulut,

Sur la proposition de uotre Ministre des Travaux Publics,
Nous avons arrélé et arrdtons :

Notre Ministre des Travaux Publics présentera aux Cham-
bres, en notre nom, le projet de loi dont la tenecur suit :

ARTICLE UNIQUE.

Le Gouverncraent est autorisé & accorder & M. Georges-
Robert d'Harcourt, de Londres (représentant les directeurs
du canal de Jemmapes & Alost) et MM. Guillaume Hoorickx
et Henri Carolus, ces deux derniers agissant tant pour eux
que pour leurs compagnies, la concession d'un chemin de
fer de la vallée de la Dendre, d’Ath vers Termonde et Gand.

Les conditions de cette concession seront celles de la
convention et du cahier des charges annexés a la présente

loi.

Donné a Bruxelles, le 14 avril 1845.

LEOPOLD.
Par le Roi ¢

Le Mnistre des Travauxz Publics,

A. Decuames.



MINISTERE DES TRAVAUX PUBLICS.

CIEMIN DE FER DE LA VALLEE DE LA DENDRE,

D’ATH VERS TERMONDE ET GAND.

- i 6 R

CONVENTION.

Entre les sieurs Georges-Robert d'Havcourl, de Londres, se portant fort pour
s Richard Jenkins, dirccteur de la compagnie des Indes ¢t autres, directeurs de la
compagnie du canal de Jemmapes & Alost, el agissant en vertu de procuration du
7 avril 1845, Guillaume Hoorickx et Ilenri Carolus, ces deux derniers agissant, tant
pour eux que pour leurs compagnies, d’unc part;

Et le Gouvernement belge, représenté par M. le Ministre des Travaux Publics,
d'autre part,

A ¢1é convenu ce qui suit :

Axt. 1. Les comparants de premiére part s'engagent & fournir les fonds nécessaires
ct & exéeuter A leurs frais, risques et périls, et conformément aux clauses et conditions
du cahier des charges ci-annexé, le chemin de fer de la vallée de la Dendre, d’Ath
vers Termonde et Gand par Lessines, Grammont, Ninove et Alost.

Axt. 2. Les premiers contractants, pour assurer l'exécution de l'engagement par
cux pris aux termes de Varticle précédent, verseront, & la premiére demande du Gou-
vernement, un cautionnement d’un million de francs.

Axrt. 3. Si les premiers contractants voulaient user de la faculté qui leur est laissée
par Vart. 47 du cahier des charges, de former une société en nomn collectif ou anonyme,
avec émission d’actions, cette émission ne pourra se faire qu’en titres sur lesquels il
aura ¢Lé versé 30 p. °fo.

Ces tilres on actions ne pourront étre cotés aux bourses d'Anvers ct de Bruxelles,
qu'apres Pentier achévement du chemin de fer.

ART. 4. Aucune expropriation, aucuns travaux ne pourront élre eulamés avant qu'il
n'ait été ddment justifié, a la satisfaction de M. le Ministre des Travaux Publics, de la
réalisation d’un premier versement, en Belgique, de deux millions de francs, y compris
le cautionnement mentionué i Iart. 2.

Art. 5. Le remboursement du cautionnement pourra étre immédiatement réclamé,
dans le cas ou la loi de concession ne serait pas votée dans la présente session, ou si
les Chambres législatives apportaicnt aux présentes des changements que les capita-
listes soumissionnaires ne pourraicnt admettre.

Arrt. 6. Le Ministre des Travaux Publics accepte les conditions et stipulations qui
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précedent, e s'oblige & les soumeltre a la sanction de la Iépislature, avant la fin de la
présente session ; si lasanction de la législature étaitrefusée, la convention qui prée éde

cerail 1'0gardéc comme 1ol avenue,

Fait en double 4 Bruxelles, le 14 avril 1845,

A. Decuawes. G.-R. v'Tlarcourr,
. THooricnx,

1. Caronus,
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CAINER DES CHARGES JOINT A LA CONVENTION.

Traceé, profil et é¢tablisscment de Ia vronte.

Awz. 1er. Le chemin de fer prendra son origine 4 fa station d’Ath, pres de la porte
de Mons, et touchera les villes de Lessines, Grammont, Ninove ct Alost : le raccorde-
meunt de ce chemin de fer avee celur de 'Etat s'effectucra sur les deux points
d’Audeghem ct de Wichelen, en menant, du cenlre de gravité du triangle compris
entre les extrémilés intéricures des slations d’Alost, Audeghens et Wichelen, une
droite vers chacune de ces trois stations.,

Toutes les partics du chemin, tant sous le rapport du tracé que sous celui des profils
en long el en travers, devrout, d’ailicurs, &tre exécutées, antant que possibie, confor-
mément aux plans ct indications générales de avant-projet, qui sera dressé par les
ingénieurs de I'Etat.

Les ouvrages dlurt, les batiments et dépendances, les stations, leurs clotures, cte,
devront également s'exéenter dlapreés les prévisions qui scront portées dans Pavant-
projet dont il s’agit,

Le poids des rails sera, au menimaum, de 27 kilog. par métre courant, Les billes
seront d'essence de chéne et présenteront Jes dimensions vequises aujourd’hui pour
les travaux de I'Etat.

Arr. 2. En ce qui concerne la partie du chemin qui, aux termes de Uart, 43, sera
susceptible de rachat par le Gouvernement, les concessionnaires devront suivre exacte-
ment toutes les stipulations générales et de détail que prescrira le cahier des charges
spéeial, 4 dresser, 4 cet effet, par le Départemeut des Travaux Publics.

Awrr. 3. Daus l¢ courant des six mots, a compter du jour ol les ¢lénents de 'avant-
projet auront él& communiqués aux concessionnaires, ceux-ci soumettront i appro-
bation du Ministre des Travaux Publics, les projetscomplets de la partie non rachetable,
lesquels projels consistent en plans, profi's en long et en travers, plans détaillés des
ovvrages d'arl de toute nature, de la voie ferrée, de la traversée a niveau des routes
et chemins, des loges de garde, des stations, baliments et dépendances, et générale-
ment de tous les ouvrages nécessaires au parachévement de la ligne et i sa mise eun
exploitation véguhére.

En ce quiconcerne les plans et détails relatifs & la portion de la roule susceptible de
rachat, ils seront fournis & la compaguie, dans le délai ci-dessus prescrit, par le
Département des Travaux Publics.

Arr. 4. Les concessionnaires se conformeront, autant que possible, en ce qui con-
cerne les propositions et projets dressés en vertu du premier paragraphe de l'article
précédent, aux bases admises généralement par les ingénieurs de I'Etal, notamment 4
celles adoptées dans le projet définitif de la partie rachetable de la route.

Arr. 5. Le Ministre des Travaux Publics ponrra apporter aux propositions et projets
dont il s'agit, telles modifications qu’il trouvera nécessaires et utiles pour reproduire,
autant (ue possible, les conditions qui auront servi de base daus I'avant-projet a dresser
par les ingénieurs de I'Elat. Les concessionnaires devront se couformer & ces modifi-
cations, ct, dansle cours de I'exécution, ils ne pourront s’écarter des projets approuvés,
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que moyennant Pavlorisation expresse et {formelle du Département des Travany
Publics.

Arr. 6. Le railway sera établi & double voie. La largeur de la voie sera celle dy
chemin de fer de VEtat; la largear de Uentre-voie ne pourra avoir, dans les stations,
moius de trois métres, et, en dehors des stations, moius de deux métres,

Axrt, 7. Le fer, pour la voie, proviendra des usines du pays, pourvu toulelois qu'elles
puissent le liveer & un pric qui ne dépasse pas de 10 p. 9, echui des fers élrangers
rendas & Anvers.

Axrt. 8. Les locomolives, voitures ol waggons seront confectionnés dans e pays ;
cependant, & vaison des perfectionnements (ui pourraient ¢ire apportés a Pétranger
daus la fabrication des locomotives, les concessionnaires auront la faculté d'y acheter
celles qui Teur seraient néeessaires pour serviv de moddcle.

Art, 9. Tous les ouvrages, sans distinetion, pourront étre construits avec les maté-
viaux en usage dans les travaux publics des localités, sous la condition que ces
malériaux seront, chacun dans son espéee, de la micilleure qualité et qu'ils seront mis
en ccuvre d'apres les régles de P'art, de maniére & garantic la solidité et la durée des
ouyrages,

Arx, 10. Les travaux de la route et de ses dépendances seront achevds, au plus
tard, endéans les Lrois années, & compter du jour diqué par larl. 3, de fagon qu'a
Uexpiration de ce délai, le chemin de fer d’Ath & Audeghem et Wichelen puisse étre
exploité d’une mani¢re compléte et régulicre sur toute son étendue,

Axr 11, Les concessionnaires ne pourront poursuivee agcune expropriation, ni com-
mencer aucuns travaux, avanl davoir justifi¢, & la satisfaction du Département des
Travaux Publics, de Ia réalisation d'un premier versement, en Belgique, de deax mil-
lions de francs, y compris le cautioniement eaigé par Part. 16,

ArT. 12, Au fur et & mesure qu'une scclion sera susceptible d’étre liveée & la cireu-
lation, les concessionnaires pourront oblenir sa mise en cxploilation, en vertu d'une
autorisation cxpresse du Ministre des Travaux Publics.

Art. 13. Les concessionnaires entreprennent a leurs frais, risques et périls et sans
charge aucune pour le trésor de V'Etat, tous les Lravaux quelconques, prévus ou
imprévus, sans ancune exception ni dislinction, ainsi que toutes fournitures, entretien
¢t renouvellement du matériel, qui seront reconnus nécessaires pour 'établissement
du chemin de fer dont il s’agit, pour son exploitation et pour son entretien. Celte
clause doil ¢tre considérée comme la base du contrat; les parties entendent que, dans
tous les cas possibles, clle regoive 'application la plus large.

Il est bien entendu que les ouvrages de raccordement et d'appropriation, tels que
plates-formes tournauntes, excentriques, remiscs delocomotives, bureaux, hangars, ete.,
4 exéeuter, soit dans les stations extrémes ’Ath, de Wiclielen et d’Audeghem, soit
sur d'autres points, par suite de la mise en contact de [a ligne dont il est question avee
celle de Tournay & Jurbise, avee celle de Gand a Terinonde et, éventuellement, avee
celle de Bruxelles vers Alost, sont enli¢rement a charge des concessionnaires. Des
dispositions seront arrétées par le Département des Travaux Publics pour la régulari-
sation ct la compléle séparation des services de I'Etat et de la compagnie, dans les
statious de jonction,

Arx. 14. La mise en possession des propri¢iés bdties et non batres, nécessaires &
Pexécution des travaux, Voccupation des terrains pour L'extraction, le transport et le
dépol des terres et matériaux, aura licu comme en matiére de travaux décrétés d'utilité
publique, au nom de I'Etat, mais a la diligence et aux frais exclusifs des conces-
sionnaires,

Art. 15, Les concessionnaires demeurent seals el exclusivement chargés de toutes
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bes indemmités ot de tous les frais auxquels donneront heu, au profit de (ur que ce
s0il, la construction, le maintien, Pexploitation, lentictien et la véparation du chemin
de for el de ses dépendances.

Awr. 18, A la premiére demande du Gouvernement, les concessionnaires fournivon!
un cantionuement d'wn million de francs en numéraire, bons du trésor ou obligations
des emprunts nationaux; ce capital scra remis au Gouverneinent, qui en demeurera
depositaite, sans devoir aucun ntérél ¢ il sera reslitué aux concessionuaires, par
cinquicmes, & mesure qu’ils auront exéeulé des travaux ou acquis des propriélés pour
une somme double de celle dont ils réclameront le remboursement.

Anr. 17, 8i, dans le délai d'une année, & partiv de la promulgation de la loi de
concession , les concessionnaires n'ont pas justific de la réalisation du versement de
deux millions exigé par I'arl. 11, ou si, endéans le méme délai d'une année apres la
commuuication & eux faite par le Département des Travaux Publics, des plans et
détails genéraux de Pavant-projet, ils w'ont pas comuncneé leurs travaux, ils seront,
pav ce fait, et de plein droit, déchus de leur concession, sansqu’il soit besoin d'aucune
misc en demeure quelcouque,

Arr. 18, Les concessionnaires seronl ¢galement déchus de tous leurs droits, si les
travaux n'étaicnt pas complélement achevés endéans le délai fixé par Part, 10 et au voeu
de cet article, commme aussi daus le cas ot les Lravaux ne seraient pas 4 moitié achevés
a Ia fin de la deuxiéme année.

Axrr, 19. Dans le cas de déchéance prévae par les deax articles précédents, il sera
pourvu au parachévement des travaux, au moyen d'une adjudication qu’on ouvrira
surles clauses du présent cahier des charges, ¢t sur unc mise & prix des ouyrages déja
cons'ruits, des matériaux approvisionnés, des terrains achelés, des portions de chemin
de fer déja mises en exploitation el de leur matériel. Cette adjudication sera dévolue
A celui des nouveaux soumissionnaires qui offriva la plus forte somme pour les objets
comnpris dans fa mse & priv; les concessionnaires devrant se contenter de celle (ue
Padjudication aura produite, alors méme gu'elle serait moindre que la mise & prix, sans
pouvoir élever, d charge del’Etal, aucune réclamation, ni prétention, de quelque chef
(que ce puisse étre. Dans le cas ol le cautionnementment des concessiounaires ne leur
aurait pas cucore é1é culierement reslitué, ce cautionnement ou ce qui leur demeu-
rerait d, serait acquis a 'Btat, a titre d'indemnité, et Fadjudication n’aurait licu que
sur le dépdt d'un nouveau cautionnement, égal & la somme ainsi acquise au Gouver-
nement. Si Padjudication, ouverte ainsi qu'il vient d’étre dit, n'amenait aucun résultat,
une scconde adjudication serait tentée sur les mémes bases, aprés un délai de six
ois : el si celte derniére tenlative demeursit également sans résullal, les ouvrages
déji consiruits, les inatériaux approvisionnés, les terrains achetés, les partics de
chemius de fer déja mises en exploilation, avec Teur matériel et toute la partie non
remboursée du caulionnement, seraient acquis sans aucune indemnité au Gouverne-
ment, qui pourrait en disposer comme de couseil, les concessionnaires demecurant
irrévocablement déchus de tous leurs droits.

AgT. 20. Los art. 17 et 18 ne seront pas applicables si les concessionnaires justifient
que le retard ou la cessation des travaux est le résultal d’'un événement de force
majeure dhmenl constaté,

Art. 21, Si, pendant 'exéeution des travaux, il est reconnu que les ouvrages ne
sont pas exéculés couformément aux vegles de I'arl et aux clauses et conditions du
présent cahier des charges, ladministration pourra les faire démolir et reconstruire en
tout ou eu partie, aux frais des concessionnaires et d'office, si ces derniers deweuraient
cu défaut de le faire 4 la premicre réquisition.

Awnw, 22, Aprés Pachévement tolal des Lravaux, les concessionnaires feront faire,
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a leurs frais, un bornage contradictoire el un plan cadastral de toutes les parties du
chemin de fer et de ses dépendances; ils feront ¢galement dresser, & leurs frais et
contradictolrcment avec Padininistiation, uu &tat descriptif et détaillé de la ligne
enlitre, de la voie ferrée, des gares, ouvrages d'art, clotures, ponts & Dbascules, bin-
menlts, cte. Des expéditions dtiment certifiées, des proces-verbaux de bornage, du plan
cadastral et de Pétat descriptif seront déposées aux frais des concessionnaires, dans les

archives de Padministration,

Lxploitation ¢t entreticn.

Arr. 23. Toutes les lois, tous les réglements généraux en matiere de grande voirie
actucllement en vigueur, ou & inlervenir par rapport aux routes et chemins de fer de
I'Etat, scront applicables au chemin de fer de d’Ath vers Audeghem et Wichelen.,

Le Gouvernemenl, aprés avoir entendu les concessionnaires, arrétera les mesures ct
les dispositions néeessaives pour assurer la police, la conscrvalion et la streté du
chemin de fer et de ses dépendances.

Les concessionnaires sont autorisés & faire, saul Papprobation de T'administration,
les réglements qu’ils jugeront atiles pour le service el I'exploitation du chemin.

Les réglements dont il s'ugit daus les deux paracraphes qui précedent, sout obli-
gatoires pour les concessionnaires, ¢t, cn général, pour les personnes qui feront usage
du chemin de fer,

Anr. 24. Les concessionnaires devront maintenir, pendant toute Ta durée de leur

concession, e chemin de fer et ses dépendances, ainsi que le matériel de locomotion
el de transport, en parfait état d’entretien et d’exploitation; si fes concessiounaires
Staient en demeure de satisfaire aux réquisitions qui leur seraient adressées 4 cet effet
par I'administration, le Gouvernemnent pourrait y faire procéder d’office, et, dans ce
cas, il aurait le droit de s'appropricr toutes les receties jusqu’a concurrence du mon-
Lant des travaux et fournitures exéeutés, majoré d’un cinquicme a titre de dommages
et intéréts.

Axr. 25. Il sera facultatif au Gouvernement de faive reconnaitre I'état du chemimn
de fer et de ses dépendances, ainsi que celur du matériel d’exploitation, quand bon

lui semblera.

Péages.

Art. 26. Pour indemniser les concessionnaires des dépenses et travaux qu’ils s'en-
yagent & faire par lc présent cahier des charges, et sous la condition expresse qu'ils
rempliront exactement toutes leurs obligations, le Gouvernement leur concéde, pen-
dant un terme de quatre-vingt-dix ans, & dater de la mise en exploilation du chemin
de fer sur toute sa longueur, l'autorisation d'y percevoir les droits déterminés au tanf
ci-aprés, les transporls sc faisant entiérement aux frais ct par les soins des dits conces-

gionnaires.

TARIF.

Les bases du lanf sont les sulvantes :
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VARG ANDISES.,

,/ Ardoises, bieres, bois de coustruction, brignes, cendres, \

céréales, chaux en sacs ou en barils, clous de toute

espeee, cordages vicux, drilles, elnffons et rognures,

éeorces en sacs, engrais, fers en barres ou étirds et les

objets en fonte dont la valeur n’excéde par fir. 50 par [ Fr.0-43, par

100 kilog., graines, laines brutes (dites en masse), lin tonneaun et

I'e classe. ¢t Cloupes emballés, hiouille, mnarbres en bloc, métanx parlicucde
en fonte, en saumon ou en lingots, minerais, mitraille 5,000 mo-
ou lunaille en barils, noir animal servant d’engrais, os, ires,

pannecs, pavés, pierres de taille sans moulures, pois-
sons, pommes de terre, scl brat, scl de soude, sou,
terres, toles, tourteaux, tuiles, verre cassé, verre 4 vitre
en caisses et objets analogucs.

Marchandiscs qui ne sont comprises ni dans la 1 ni dans
la 3¢ classe.

20 classe. { Fr.0-75, 1d.

Cristaux, glaces, marbres en tranches, meubles, porce-
laines, faiences et verreries fines, soierics, vins etbois-
sons distillées, ohjets encombrants ou d’un transport
difficile ou dangereux.

3¢ classe. Fr. 1-00, id.

VOYAGEURS,; BAGAGES ET PETITES MARGCHANDISES.

I classe. . . .fr. » 40 parvoyageur ct par licue.
Yoyageurs 2¢ id. . . . . . » 30 id.

8 id., . . . . < »20 1d.
Bagages. | . . . . . . . . » 30 par 100 klog. et par licue.

Articles de{ Au-dessous de 5 kilog. » 60 par colis pour toutes les distances.
diligence. | Au-dessus de 5 kilog. . » 20 par 100 kilog. et par lieue.

FONDS ET VALEURS.

Pour chague mille au~dessas
DE DE Dk DE des b premuers mullc franes
DISTANCES. T ——— el
13100, | 3014500 fr. | 50101000 . [LO0245000A F o opeipapers,
ar mulle valeurs.
De 10 licues et au-dessous. .. » 50 » 75 1 00 = 50 » 25 » 20
De plus de 10 lieves. .. .. [ s 75 1 15 1 50 » 75 » 40 +» 30
Eaui 42roues. . . . . . . . . parvoilure ct par licue, fr. 2 00
Lquipages .
{Wpag ddroues. . . . . oL id. 3 00
Chevanx lcheval, . . . . . . . . . . parenvoietparlieue. 2 00
- 2 ou 3 chevaux. . . . . . . . . . . . id. 2 25
5 ou 6 beeufs ou 1 waggon petit bétail. . . . . id. 225
Bétail. . } 3 a4dbeeufs,5 4 10 porcsoun veaux, 11 4 12 moutons  id, 2 00

1 42 boeufs, 1 a 6 porcs ou veaux, 1 4 10 moutons.  id, 1 50



Le chargement el le déchargement des marchandises pordérenses, se feront aux
{rais de Vexpéditeur et par les soins des concessionnaires, aux prix actucllement fixés
par les {arifs de Etat.

Les diverses bases qui précédent ne sont, au reste, que des mavima el il sera facul-
tatif aux concessionnaires de les réduire, dans 'miérél du commerce et de I'industrie.

Le transport d’objets dangercux, de masses indivisibles de grandes dimeusions, ne
sera pas obligatoire pour les concessionnaires.

Les conditions de ce transport pourront se régler de gré & gré; tout transport
nécessilant, par ses dimensions, Yemploi d’un ou de plusicurs waggons, payera pour
la charge enticre du waggon ou des waggons, quel que soit leur poids.

Arr. 27. Les concessionnaires auront le droit d'appliquer le tarif ci-dessus, & toutes
les sections qui pourraient étre livrées & la circulation avant lachévement complet du
chemin de fer ’Ath & Wichelen et Audeghem, el ce avec Vautorisation du Ministre
des Travaux Publics.

Arr. 28, Dans le cas ol les concessionnaires jugeraient utile et convenable dabaisser,
au-dessous des limiles maxima déterminées par le tarif, les droits qu'ils sont autorisés
a percevoir, les droils abaissés ne pourront plus &tre rélablis qu’aprés un délai de
3 mois.

Arr. 29, Tous changements apportés dans les Larifs devront &tre homologués pat
un arrélé du Ministre des Travaux Pablies, pris sur la proposition des concessionnaires
et annoncés an moins un mois  Vavance par voie d’affiches et de publications,

Art. 80. La perception des droits devra se faire par les coneessionnaires indistine-
tement et sans aucunc faveur. Dans le cas ol des perceptions auraient eu Heu 4 dos
prix inféricurs & ceux des tarifs, ladministration pourra déclarer la véduction ainst
consenticapplicable dla partic correspondante du tarif, et les prix ne pourront, comme
pour les autres réductions, étre relevés avant un délai de trois mois ; les réductions ou
remises accordées 4 des indigents ne pourront, dans aucun cas, donner liea & Vappli-
cation de la disposition qui précéde.

Axnr. 31. Les militaires en service, voyageant en corps ou isolément, ne serout
assujettis, eux ni leurs bagages, qu'a la moitié de la taxc du tanif légal.

Arr. 832. Si le Gouvernement avait besoin de diriger des troupes ou un matéricl
militsire, sur Uun des points desservis par la ligne du chemin de fer, les concession-
naires seraient tenus de mettre immédiatement & sa disposition et & moitié de la taxe
du tarif, tous les moyens de transport établis pour I'exploitation du chemin de fer.

Arr. 33. Les lettres et dépéches convoyées par un agent du Gouvernement, seront
(ransportées gratuitement et par les convois ordinaires, sur toule 'étendue du chemin
de fer.

A cel effet, les concessionnaires seront tenus de réserver, chagque jour, & Parriére du
train des voitures d'un des convois de voyageurs, expédiés dans 'une ou l'autre direc-
tion, un coffre suffissamment grand et fermant 4 clef, ainsi qu'une place convenable
pour le courrier chargé d'accompagner les dépéches. .

ArT. 34. Dans le cas o1 des convois spéciaux seraient nécessaires au Gouvernement,
i1y serait pourvu au moyen de conventions particuliéres pour chaque cas.

Arr. 35. Au moyen de la perception des droits réglés, ainsi qu'il vient d'étre dit, ct
sauf les exceptions stipulées ci-dessus, les concessionnaires contractent obligation
d'exéculer constamment avec soin, exactitude, célérité et sans tour de faveur, a leurs
frais et par leurs propres mayens, le transport des marchandises de toute nature,
voyageurs avec leurs hagages, voitures, chevaux et besliaux, fonds et valeurs qui leur
seront confiés, i »

ArT. 36. Les frais accessoires non mentionnds au tarif, tels que ceux de chargemcnt',
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de ddebargement, d'entrepdt, ele,, seront [inés par un réglement qui seva soumis 3
Papprobation de Vadimimstration,

Arr. 87, 1l ne pourra étre élabh, pendant la durée de la concession, sur le chewin
de fer dont 1l s'agit, aucun péage, ni percu aucun droit, soit au profit de Uiital, »oil
au prefit de 'une ou de Pautre des provinees traversées par e dit ehiemin de fer, soil
an profit d'unc ou de plusicurs communes.

Dispesitions gémudrales.

Arr. 38, Le choix el la nominalion des agents nécessaires & exdéeution des lravaun,
a Vexploltation de lavoute et & la perception des péages, appaitiendra exclusivement
aux concessionnaires; mais le Gouvernement aura le droit de désigner ceux de ees
agents qui seront assernientés aux Fins de remplir les fouctious dlofficiers de police
judiciaire, au veen de la for du 15 aveil 1843,

Axrt. 39, Le Gouvernement fera surveiller par ses agents exéeulion de tous les
travaux, lant de premier élablisscment que d'entretien, ainsi que Pexploitation;; cette
surveillance sera excreée aux fiais des concessionnaires. A cet effel ceux-ct verseront
dans la caisse qui leur sera mdiguée, savoir :

1* Endcans les trois mois qui suivronl la date de la promulgation de lu lot de con-
cession, et annnellement pendant toute la durcée des travaux, une somme de fr, 19,000;

2° A partir de la mise en exploitation de la roate el jusqua P'expiration de fa con-
cession, une somine annuelle de fr. 2,000, qui sera pavée dans le cours du premier
trimestre de chague année.

Arr. 40. Indépendamment des sommes indiquées a Lacticle préeédent, la compagnic
versera, endéans les trois premiers nois ui suiviont la date de la loi de concession,
une somme de fr. 30,000, desndée & payer les frais d’éludes de Uavant-projet.

Axt. 41. A U'époque fixée pour expiration de la concession, le chawiu de fer ct ses
dépendances devronl se Liouver en parfait élal d’entreticn, et, pav suite, si pendant les
cing années qui précéderont celle époyue, les concessiounaires ne se mellaient pas cn
mesute de satisfaire complétement a celte obligation, le Gouvernement aurait le droit
de saisir les produits des péages ct de les employer & rélabliv en bon état le chemin
de fer et toutes ses dépendances.

Art. 42. A dater de lexpiration du terme fixé pour la concession, le Gouvernement
scra subrogé dans lous les drolts cles concessionnalies et entrera immdédiatement cu
posscssion de la roule ct de sou malériel, tels quiils existeronl a celle époque, ainsi que

de ses produits.
Le prix du matériel, fix¢ par expertise conlradicloire , sera payé aux concession-

natres.

ARrT. 43. Dans le cas oti la construction d'un chemin de fer de Bruxelles vers la ligne
de I'Quest, par Alost, vicone & atre déerétée, FEtat aura le droit de racheter toute la
partie du chemin de fer concédé, gui s'élendra depuis le point de jonetion dela ligne
de Bruxelles vers Alost, jusqu’a Wichelen ¢t Audeghem.

Le rachat s'effectuera d’apresle montant du devis estimalif ducodt d'élablissement de
cetle partie du chemin de fer, lequel devis estimatif scra dressé, de conumun accord,
entre le Département des travaux publics et la compagnie concessionuaire.

Le rachat constituera ainst un forfuit absolu ¢ loutcfois il sera allou¢ aux conces-
sionnaires, & litre de prime et d'intéréts du capital d’¢tablissement pendant la darée
des travaux, une majoration de¢ 28 p. °z sur le montant du devis estimatif préeité.

Ant. 44. Dansle cas ol le Gouvernement ail U'imtention d'opérer le rachat, il devra
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nolifier colte intention a la compagnie, au moins six mois avant I'époque d fixer pour
{a reprise par ULitat, de la partie dont il est question,

La liguidation de lasomme a payee d la compagnie, du chef de rachat, sera opérée
dans les Lrois wois qui suivront entrée en possession de la partie rachetée.

Anrt 45. A dater du jour de lareprise par Pltat, tous droits quelconques de Ja com-
pagnic viendront & cesser suy la partic rachetée; cotle partic sera, dés ce moment-la,
considéreée commne construite par le Gouvernemnent et comme appartenant, sansaucune
distinction, an réscau général des chemins de fer de I'Etat.

Anr. 46. T} est entendu que si, avant d’avoir déhiveé & la compagnie les plans et
délails du projet définitif de la partic rachetable, le Gouvernement lui notifiait son
intention de construire par lubmémne, et & ses frais, la partie réservée, les concession-
naires ianraient aucune réclamation d soulever de ce chef, st ce n'est que, daos ce cas,
PEtal accordera & la compagnie, & titre d'indemnilé pour non-cmploi de capitaux
engagts, une prime de 10 p. o/, suy le montant des dépenses & effectuer par Elal pour
Pétahlissement de cette parlie réservée, arrélées an jour de la mise en exploitation,
Cette prime ne sera atloude que dans les six mois aprés la dite mnise en exploitation.

Awr. 47. Les concessionnaires onl la faculté de former une société en nom collectif
ou anonyne, avee émission d'actions, cn se conformaut, du reste, aux lois et régle-
ments sur la matiére,

S'ils usent de cetie faculié, ils n’en resteront pas moins personnellement obligés,
envers le Gouvernemeut, pour Penti¢re el bonne exécution des travaux dans les limites
du présent cahiey des charoes, méme dans le cas ou ils formeraient une sociélé ano-
wyme approuvée par te Gouvernement; Uapprobation qui serait donnée aux statuls
®une semblable société ayant uniquement pour but de lui assurer une existence égale,
mais nullement de substituer un nouvel obligé aux obligés primitifs qui sg}‘raicnl,
déchargs. '

Anrt. 48. Le Gouvernement conserve la faculté d’autoviser, soit dansle pays traversé,
s0it pailout ailleurs, toute construction de route, canal ou chemin de fer, saus que les
coneessionnaires puissent réclamer & ce titre aucune indemnité quelconque.

Le Gouvernement sc réserve également de déeréter Ueaéeution d’embranchements
accessoires au chemin de fer concédé.

Arr. 49. Les concessionnaires seront non recevables & réclamer des indemuilés :

1° A titre des modificalions que pourraient subir la taxe des barviéres et les péages
¢lablis, tant sur les voles de commanication actucllement esistantes, que sur celles
(qui pourraicnt étre créées pendant la durée de la concession

20 A titre de modifications au tarif des douanes ;

3> A titre de toutes autres mesurcs, prises ou provoquées par Fadministration, dans
le cercle de ses attributions.

Art. 50. Dans Ie cas ol le Gouverncment ordonnerait ou autoriserait la construction
de routes, canaux ou chemins de fer, qui traverseraient le chemin de fer concédé ou
ses embranchements, les concessionuaires ne pourront y mcttre obstacle, ni réclamer
de ee chef d’autre indemnité que le remboursement de 1’augmcntati0n éventuelle des
dépenses d'entreticn, le Gouvernement s'engageant a faire exéculer, sans frais pour
les concessionnaires, tousles ouvrages définitifs ou provisoires qui seraient nécessaires,
pour éviter que 'exploitation puisse étre entravée ou interrompue.

Awr, 51, Dans tous les cas ot il y aura heu 4 des dommages-intéréts au profit du
Gouvernement, aux lermes des stipulations qui précédent, ils lui seront acquis a
charge des concessionnaires, sans qu'il doive justifier d’aucun préjudice éprouvé.

Art. 52, Dans aucun cas, los concessionnaives ne seront recevables & invoquer la
force majeure, pour quelque cause que ce soit, & moins que, dans les trente jours des
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(vénements ou circonstances d’olt seraient nés les obstacles, ils n'en aienl fail vecon-
naitre la réalité ot I'mflucuce parle Gouveenement. Il enserait de méme des faits que
les concessionnaiies croiratent pouvoir imputer & Vadministration ou & ses agents ; s
ne pourront en aigumenter que pour autant qu'ils en aienl également fait reconnattre
la réalité et Vinfluence parle Gouvernement au moment o ils auront é1é posés, ou, au
plus tard, dans les trenle jours suivanls.,

Azt 53. Dans aucun cas ils ue pourrout baser une véclamation quelcongque sur des
ordies qquileur auraient éi¢ donnés verbalement; des ordres verbaux ue pourront avoir
pour cux uu caractire obligatoire.

Arr. 54. Les concessionnaires se trouveront cn demeure d’exéeuler les obligations
qui leur incombent dans les différents cas prévus par les stipulations qui précédent,
par la scule expiration du terme lear accordé & cet effet, et saus qu'il soit besoin
d'aucun acte judiciaire.

Axe, B5. Dans le cas ot 'on découviirait dans les founilles &4 faire pour I'établissement
du chemin defer et de ses dépeundances, quelques objets d’art, d’anliquité, de numis-
matique, d’histoire naturelle, ete., ces objets deviendraient la propriété de I'Etat,

Anr. 56. Les concessionnaires devront indiquer un domicile d’élection, ou leur
seront adressées les communications, réquisitions et ordres émanés de I'administration;
les communicalions, réquisitions et ordres seront transmis par voie de correspondance
administrative, et auront par eux-mémes date cerlaine et caractére authentique lorsque
Teur renise au domicile d'élection aura ¢Lé constatée par un recu.

Axrr. 57. Les droits d'enregistrement seront fixes, et s’éléveront & un franc soixante-
dix centimes en principal.

Fait a Bruxclles, le 14 avril 1845.

A. Drcuames. G.-R D'Harcour?.
. Hoorickx.

H. Caronus.



