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Dispositions complémentaives & la loi du 12 avril 1851, concernant
Je larif pour le trausport des vovageurs et bagages (1).

RAPPORT

FAIT, AU NOM DE LA SECTION CENTRALE (3, PAR M. MERCIER.

Messiguns,
Le projet de loi soumis & nos délibérations a pour objet :

1e De fixer, pour le transport des voyageurs par les convois dils express, des
prix plus élevés que ceux qui sont élablis par le tarif ordinaire ;

20 De donner une plus grande latitude au Gouvernement pour Parrondisse-
ment des prix ;

3o De régulariser le prix des places pour les enfants.

De ces trois mesures, la plus importante esl inconteslablement celle qui con-
cerne laugmentation du prix de transport des voyageurs par les convois eapress.

Déja, en 1850, la section centrale, chargée de Pexamen du projet de loi relatif
au tarif des voyageurs sur le chemin de fer de PEtat, avail compris toute Putilité
des convois a grande vitesse, el avail fail la proposition de les établir en Belgique,
moyennant une augmentation de prix qui pta la fois couvrir les dépenses que
ce service devait occasionner el créer quelques ressources nouvelles an trésor,
« Cette mesure, disait la section centrale , présente cel immense avantage que
» si, pour les eonvois de vilesse, elle demande un prix plus élevé, elle offre,
» par compensation, le bénéfice du temps gagné par la rapidité du -trajet. La
» section ne comprend pas-pourquoi de pareils convois seraient impossibles en
» Belgique, lorsqu'ils fonctionnent avec suceés dans d’autres pays. »

() Projet de loi, u® 50.
(*) La section centrale, présidée par M. Vevor, était composée de MM. VErwerre, Vax Istoues,
Osv, Daviv, Ch. RousstLie et Mencies.
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Une commission d'ingénieurs, instituée au Département des travaux publics,
s'étail également prononcée en faveur du systéme des convois & grande vitesse,
ne s’arrélant qua quelgues stations principales.

Cette proposition ne fut abandonnée dans le cours de la discussion , par quel-
gues-uns de ses anteurs, que swr la déclaration faite par M. le Ministre des
‘Fravaux Publics, queu égard a 'état du matériel et de la voie, on ne pourrait
faire que 8 lieues & I'heure au plus dans certaines directions, et 6 '/2 lieues dans
les autres, ce qui, dans 'application, rendait illusoire le systéme de la section
centrale.

Cependant, sauf la taxe différentielle , la force des choses amena ce que la loi
n’avail pas consacré d’une maniére expresse. Des convois de grande vitesse furent
successivement établis ou améliorés sur les lignes du Midi, deOuest et du Nord;
plus tard, en juin 1853, Ja ligne de 'Est eut aussilessiens, et c'cst de cette dernicre
épogne que date réellement Pintroduction du systéme des convois express en
Belgique, dans la véritable acception du mot. Mais le Gouvernement w’était pas
autorisé a exiger une laxe spéciale des voyageurs transportés par les convois a
grande vitesse; ceux-ci ecpendant donnent nécessairement liea & un accroisse-
ment de frais & charge de I'Etat, ct, d’un avtre edté, ils épargnent du temps et
de la dépense 4 ceux qui en font usage. En offrant ce double avantage, le che-
min de fer doit trouver une compensation dans unc élévation de prix; c’est ce
que le Gouvernement a reconnu. « Il est juste, dit M. le Ministre des Travaux
» Publics, dans son Expos¢ des motifs, que le surcroit de dépense soit supporté
» par ceux qui en profitent. » Ceite opinion a ¢té généralement partagée par
les sections de la Chambre.

La premiére section fail remarquer que le projet de loi doit conserver le ca-
ractére exceplionnel dont il est revétu, cest-a~-dire que Fon doil conserver les
convois actuellement établis, el que les convois exzpress doivent étre des convois
supplémentaires. Ainsi entendus , les express trains, dans l'opinion de la section,
ne doivent étre composés que de voitures de premiére classe , sans quoi le béné-
fice financier de la mesure serait probablement atténué par un déclassement de
voyageurs. Elle accepte Fart. 1¢r, sauf qu’elle vote la suppression des voilures
de deuxiéme classe.

La deuxiéme section demande si U'on s’est rendu compte du surcroit de dé-
pense que néeessileraient les Lrains ezpress, et si ces dépenses nouvelles seront
compensées par leur produil; elle réserve son vole et charge son rapporteur
de réclamer des éclaircissements sur ce point.

La troisiéme section adopte Part. 1er.

La quatriéme seclion réclame les mémes renscignements que la denxiéme;
toutefois elle vote art. Ter,

La cinquiéme section adople art. 1er.

La sixiéme section est d'avis que les convois express ne doivent en général étre
composés qque de voitures de 1r¢ classe, et trés-cxceptionnellement de voitures de
2e classe ; ellepropose, en outre, de porter le tarifde la 2¢ classe a 40 centimes au
lieu de 37 Y2 centimes par cing kilométres; cette proposition est faite dans le but
qua et en vue la premiére section. Sous ces réserves, clle adopte Iart. Ior.

1l est répondu aux rapporteurs des deuxiéme et quatriéme scctions que, sauf
les améliorations qui peuvent encore étre introduites dans leur organisalion, les
convois express existenl déja chez nous; que I'objet du projet de loi n’est donc
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pas de les établir, wais uniquement daugmenter le tarif des voyageurs pour ces
sortes de convois, en raison des avanlages plus grands qu'ils présentent et des
frais qu'ils entrainent pour le trésor.

Les propositions des premiére et sixiéme sectious sont inspirées par une
méme pensée , celle de sauvegarder lintérét financier; si Famendement de la
premiére section était admis ., les voitures de 2¢ classe seraient supprimées dans
fes convois de grande vitesse, el dés lors In proposition subsidiaire de la sixiéme
section deviendrait sans objet. Des membres de la section centrale qui font par~
tie de la commission copsultative eréée au Département des Travaux Publics et
qui ont eu & s'occuper du projet en délibération . fonl connaitre que, dans leur
opinion, les convois internationaux eapress ne doivent se composer que de voi-
tures de Ireclasse.

La seclion eentrale a jugé utile d’entendre M. le Ministre des Travaux Publies
lui~méme sur ce point; elle en a recu la déclavation qu'en général les trains
express ne se composeront yue de voitures de 1r¢ classe; que, nolamment, il en
sera toujours ainsi pour les convois internationaux vers UAllemagne et la France;
que si, exceptionnellement, des voitures de 2¢ classe sont annexées a certains
convois de grande vitesse , c’est la une mesure qu'il convient de laisser a Pappré-
cialion de 'administration; celle-ci suivra attenlivement les effets de celte com-
binaison , dit M. le Ministre, et si elle s’aper¢oit d’'un déclassement (ui ferait
manquer le but que Fon veut atteindre, elle n’hésitera pas & supprimer les voi-
tures de 2¢ classe dans ces convois spéciaux. H demande douc le maintien de la
disposition du second paragraphe de lart. 1o, telle qu'elle est rédigée.

M. le Ministre des Travaux Publics, répondant a dautres observations pro-~
duites en section centrale , ajoute quainsi qu'il 'a fait observer dans son Exposé
des motifs, la création des trains exzpress ne pourra en aucun cas nuire aux autres
relations; que administration se propose au contraire de les étendre et de les
faciliter ; que des convois & trois classes de voitires el aux prix ovdinaires scront
toujours mis a la disposilion des voyageurs; que, par conséquent, lusage des
trains eapress i Vintérieur sera purement facultatif pour eux.

Les explications et les déclarations de M. le Ministre des Travaux Publics ont
élé jugées satisfaisantes par la section centrale; le but qu'avaient en vue les
Ire et 6™ sections devant élre alteint par fa marche que suivra 'administration
il nest pas donné d’autre suite 3 leurs propositions. De méme que dans les
sections, aucune objection n’est produite en seclion centrale conlre I'élévation
du prix de transport des voyageurs par les convois express, prix généralement
inférieurs a ceux qui sont établis dans les pays voisins. L’augmentation de revenu
qui doit résuller de cette mesure ct des disposilions des articles 2 et 3 du projet
est évaluée par le Gouverncment au chiffre de 250 a 300 mille franes. Nous ne
pensons pas gue cetle apprécialion soit exagérce.

La seclion centrale adopte I'art. 1¢r a Pupanimité.

L’art. 2 ayant pour objet I'arrondissement des prix de transport, suivant
Poccurrence, par décime ou par cinquiéme de franc, n'a donné lieu qu’a une
seule observation dans les sections; elle émane de la quatriéme section, qui
appelle Tattention de la section centrale sur la demande faite par un de ses
membres , que I'arrondissement des prix ne s'applique pas par augmentation a
la troisiéme classe de voitures.

2



[ Ne 100.) (4)

Cetie opinion fut communiquée & M. lé Minisire des Travaux Publics, qui
observer que, dans l'arrondissement des prix nouveaux, on devait avoir égard :

1o Aux facilités du service de perception, en ce qui touche I'échange des
monnaies ;

20 A la proportionnalité admise pour différencier les prix des diverses classes

3° A la nécessité de procurer au trésor une augmentation de recette, en
forcant les fractions dans tous les cas ol cela se peul sans inconvénient.

Pour gue P'on puisse juger des effets du nouveau tarif sous ce rapport, M. le
Ministre a transmis & la section centrale un tableau qui en présente applica-
tion pour une station, celle d’Ostende , dans toutes les directions ; ce tableau est
annexé an présent rapport.

Dans l'application, il arrive qu'on ne satisfail qu’a 'une des trois condilions
prémentionndes, Toulefois, on reconuaitra que Von s'est fait une loi générale
de ne toucher que peu ou point aux parcours de moins de 4 lieues, et de ne
jamais dépasser le décime pour Varrondissemient des prix des waggons. Le for-
‘cement jusqu’au cinquiéme de franc n'atteint que les diligences et les chars a
bancs , et cela dans des cas assez rares.

La section centrale, aprés avoir pris connaissance des repseignements fournis
et des explications qui les accompaguent , adopte l'art. 2 du projet de loi.

Lart. 3, qui concerne la régularisation du prix des places pour les enfants,
m'a pas rencontré d’opposition dans les sections. Il est enlendu, daprés la
déclaration faite par M. le Ministre des Travaux Publies, que les enfants au~
dessous de 8 ans. ayant payé demi-place, auront droit & une place dans les
voilures des différentes classes du chemin de fer.

Les articles 4 ct $ n’ont fait 'objet d’aucune observation de la part des sec-
tions , si ce n’est que fa premiére section lrouve l'arl. 4 inutile.

La section centrale adopte ces deux articles.

Sur la proposition d'un de ses membres, la section ceatrale a demandé a
M. le Ministre des Travaux Publics si. dans son opinion, il y aurait de I'incon-~
vénient a annexer & chaque convoi de marchandises un waggon pour le
transporl des voyageurs. M. le Mimstre a répondu que Padmisistration le fait
dans certains cas, lorsquil y a un grand intervalle de temps entre deux con-~
vois, 1hais qu’une disposition générale dans ce sens occasionuerail des embarras
et de Ja dépense; c’est une faculté qu’il importe de laisser a Fadministration ,
dit~il, sans lui imposer d'obligation & cet égaid.

L.a secltion centrale partage celle opinion; elle engage toutefois 'adminis-
tration a donner de la publicité aux mesures spéciales qui seronl prises dans le
sens des explicalions données a ce sujel a la section centrale.

Le Rapporteur, Le Président,

MERCIER. VEYDT.



CHEMIN DE FER DE L’ETAT.
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TARIP DES VOYAGEURS.
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. 8. Les chiffres accompagnés d'un astérisque indiquent les
prix arrondis d’apeés le tarif proposé.

Les destinations non indiquées n’ont pas fourni de
{ p

transports.

STATION

Tableaw comparatif des priz arrondis, d’aprés les dispositions de

R ANt T ST =

de l’apl;:‘l_i‘:a:?os::“:i;)ureusc ‘I’rix ar'rondi‘s d'apros llt’:r;:'c;zo(;’cd;;: sounis
delaloidui2 avril1gsy, | F'apreslaloien vigueur, aux Chambres.

DESTINATIONS. e -} T
1¢ classe. |20 classe. {3¢ classe.f o classe. [2¢ etasse. (3¢ classe. | 1¢ classe. [2¢ classe. 3¢ classe.
Bruxelles (Nord). 1066 792 59311055 790! 550 |*1050 1" 8 » | 350
Yilyorde . 1056 | 792 52810585 790 | 530 [*1050{*8 » | 5350
Malines 084| 738 | 492f 985 | 740 49010 » [* 750" 5 »
* Duffel . 10 48 7 86 52 110 50 785 595 £ 10350 |8 » |¥'5 20
Anvers, 1072 804 ( 556|1070] 805} 535]1070|*8 .+ |*540
Cappelle . 920 6 90 4 60 9 20 690 4 GO 992 ("7 » 4 60
Malderen . 840 630 421 840} 630] 4217 840 630 42
Buggenhout . 8 24 G 18 412 8 95 6 20 410 1" 82 6 20 410
Termonde. 7760 582 58} 775 58 | 39078 58| 39
Audeghem 7 52 h 64 376 7 50 5 65 375 750 (* 570 * 3580
Gyseghem 8 v 6wl 4 08 8w 6 »| 4 5] 8 ) 6 v]| 4 »
Alost . 8 16 612 4 08 8 15 6 10 410 1* 820 (* 62 410
Wetteren . G 48 4 86 3 24 6 50 4 83 3925 65 1*5 » |* 530
Melle . 59021 444 2961 5901 4451 2956 » {* 4503 »
Gand . 5 36 4 02 2 68 5 35 4 » 2701 5350 i » 270
Landeghem . 4 32 3 24 2 16 4 30 525 215 430432 |* 292
Hansbeke. 4 08 306 2 04 410 3 05 20814 2 P35 » "2
Aeltre . 3 52 2 G4 176 3 50 2 65 175 350 (270" 180
Bloemendael . 272 2 04 136 2 70 2 05 135 27012 » 140
Qostcamp. 2 32 174 116 2 30 175 115 Y 250 (180 (" 12
Bruges. 1 76 i 32 » 88 175 130 » 00 1* 1 80 1 30 » 90
Jabbeke . 1 04 ~ 78 » 52 103 n 80 s 50 |1 - » 80 » 50
Plasschendael » 50 | » 42 w281 » 80| » 40 230 » 80 » 40| » 30
Deynze 672) 504 ) 3361 670 505) 535] 6705 » |{* 5 40
Wareghem . 7041 5281 552) 705 530 3507 »| 550 350
Harlebeek. 7 04 5 28 3 52 7 05 5 30 357 » 5 50 5 50
Courtrai (par Gand) . 7 04 528 3 52 705 5 80 5507 » 5 30 3 50
— {par la Flandre) . 5 76 4 52 2 88 575 4 80 290 1* 580 480 2 00
Mouscron (par Gand). 8 » 6 » £ » 8 6 » 4 8 » 6 » 4 »
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la loi du 12 avril 1831, et d'aprés le projet de loi en discussion.
e — e .
' MOUVEMENT EN 1835. p'apRES Ruicf;l:: ACTBEL, P'APRES i‘ab if‘:;r:hpnomsi.
— o p—— ~ et
1# classe. | 2¢closse. 3¢ classe. 1t classe. e ¢lagse. 3¢ classe. 1¢ classe. 2¢ classe, 3¢ classe,
. 3308 | 2651 1615 | 35532 40 | 20,784 90 | 8550 50 | 35,364 » ) 21,048 » , 8550 50
19 3 12 9 200 45 94 80 47 70 19950 © 96 o 47 70
5 0 310 500 3,496 75 | 2,204 . 1,470« 5550 » | 2395 » ; 1,500 »
5 6 12 52 50 47 10 63 o 32 50 48 » 1 62 40
931 502 582 0061 70 | 476560 | 204370 ] 9,961 70 | 4736 o 2,062 80
3 2 9 27 60 15 80 41 40 27 60 14 » 41 40
5 . . 95 90 . » 25 90 . .
. P ? . . 8 20 " 8 20
56 | 70 87 979w 06 - 339 30 280 §0 06 - 559 30
) 12 5 15« 67 S0 18 75 15 - 68 40 19 »
12 923 n 07 $0 140 30 45 10 08 40 142 60 £5 10
3 ) 51 19 50 i3 63 163 73 19 50 4 » | 16830
7 12 57 41 30 53 40 109 1% 42 » S e | 1 e
1,807 2061 | 3,671 10148 95 | 11848 « | vot1 70| 1045330 | ngas - 9911 70
10 | 37 125 5 . 120 23 WE 45 43 . 118 40 970 60
7| 5 9 23 70 15 95 18 45 23 i5 18w
52 1 70 440 182 . 185 50 770 . g2 .0 %0 792 &
2 | 57 321 59 40 75 85 453 35 5940 | 74 = 449 40
5 6 19 11 50 10 50 21 85 12 50 10 80 22 80
6,776 13938 | 21,875 11,858 » ;18,110 40 19685 70 | 12,196 80 | 18,110 40 | 19,685 70
%5 13 | 1,162 24 15 90 40 581 - 235 » 90 40 581
56 651 | 3,108 44 80 260 40 9359 40 44 80 260 40 959 40
9 7 6 60 30 55 35 20 10 50 50 5 = 20 40
) 5 1 14 10 15 90 5 50 14 v 13 90 5 50
» 1 » » 5 50 " » 5 30 »
» » » R » . . , "
195 354 958 707 25 | 1322 20 748 20 715 40 | 1322 20 748 20
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. Prix résuliant Prix arrondis o Prix arrondis )
de l'application rigourcuse Eaprics Ialod en vi d"apres le projet de loi soumiy
de baloi du t2avril 1851, apres afowen vigueur, aux Chimbress: 2 {F
DESTINATIONS. - T T - )
g¢ classe. | 3¢ classe. 13 classe.[e¢ classe.l2¢ chlasse. ! 3¢ elasse.J1¢ classe.|2¢ clusse. ]3¢ elasse,
Mouscron (par Ja Flandre, y compris les ser- Co i 4
vices internationaux). GB 510: 340| GBO| %510 540 G680 * 3520 340
Tournai (par Gand} . . 960 72! 480F 960 79} 480 95 - 721 480
— {parla Flandee). . . . . 852! ¢624{ 4164 8350} 620 | 42| 830 620} 420
'
Lowvain . . . . . . 11 68 ! 876y 5841170 875 585} 1170 ,° 8801580
Tirlemont, . . . . . 1520 900] 660|152 | 990 GG {1520 {*10 » | G 60
Landep . . . . . . 1524110068 ) 71214925 11070 710 14211070} 710
$Trond. . . . . . . . . 15 12 % 1134 73611515 {1135 ] 755 1°1520 :°11 50 * 7 50
Hasselt . . . 16 48 112361 824] 16350 ;1240 , 8 20| 16 50 {*12 50 |* 8 20
Waremme . . . . . . . . . . 1336 1152 76811335 [ 113501 770 1°45%0 [ 1150} 770
Ams. . L Lo L. 1688 { 12661 84411690 {12065 | & 45 {17 » |*1270 |* 8 50
Hautpré . 171281284 | 856§ 17 10 {1285 | 8 55 |"17 20 *15 » |* 8 50
Lidge . . . . . . . . 1798 ,1296 | 86417350 (12051 8G3 {1750 {*15 » {* 870
Chénée . . . . . . . 1760313520 ] 88013760 1520 880 "17150 1320 ] 880
Chaudfontaine . . . . 179211544 806] 1700 {1345 ] 8051*18 » 153350 |* 9 »
Pepinster. . . . . . 1806 {1522 0481895 114207 Y5010 » [ 1420 D50
Spa. . . . oo oL .. 2046 (1572110 48 1 20 45 | 153 70 { 10 50 §*20 50 | 15 70 } 16 J0
Yerviers . . 1036 ;14521 96811035 11450 9701050 | 14350 970
Herbesthal (y compris les services interna-
tionanx. e e e e 20 48 5 15 36 1 10 24§ 20 50 | 15 35 | 10 25 | 20 50 |15 50 {10 20
! !
; .’
| :
1 i
| !
i i i
| i !
| i
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Sorr. .

MOUVEMENT EN 1855. D'Apnésaff}::: ACTUEL. D'APRES f: if::grnomsi.
o~ - - S o ——
i€ classe. | 2¢ classe, 3¢ classe, 1¢ classe, 2¢ clagse. 3¢ clayse, ¢ classe, 9t classe, 3¢ classe.
719 766 161 4,889 20 | 5,006 GO 347 40 4,889 20 | 3,983 20 L 57 40
» 3 » » 21 60 » » A 60 "
108 128 131 896 ;10 793 GO 550 20 896 40 795 GO 530 20
113 58 45 1,322 10 507 50 A3 25 1,392 10 510 40 W .
24 24 16 510 80 237 60 105 60 316 80 %0 . | 105 60
2 ] 2 28 50 21 40 14 20 a8 40 21 40 i 14 20
1 3 4 15 13 34 05 30 20 15 20 5450 | 30
5 9 10 82 50 11 60 82 =« 82 50 112 50 ‘ 82 .
1 2 2 15 35 25 » 15 40 15 30 B . % 13 40
» 1 1 » 12 63 8 45 . 12 70 8 50
2 » 1 34 20 » $ 355 54 40 » ; § 50
280 119 120 5,844 » 1,541 05 1,058 » 4844 » 1347 » ; 1,044 »
8 » 3 140 80 » 26 40 140 » o ’ 96 40
16 5 1 286 40 67 25 8 95 22,7, 67 50 i 9 -
14 14 9 20550 | 108 80 19 » 206 | fogs0 | 19 -
35 18 7 674 85 982 60 73 50 676 50 282 60 ' 73 50
126 91 105 2,438 10 | 1,310 50 1,018 50 | 2457 « | 1,519 50 ; 1,018 50
3,115 821 217 65,857 50 1 12,602 55 2,924 25 63,857 50 | 12,795 50 i 2213 40
!
18.203 95,026 | 34,420 | 153,038 50 | 82,692 80 | 52,365 10 | 155,576 40 | 83,176 GO 1} 52,455 w
— e e ——— .
988,004 40 989,207 »
288,004 40
Majoration résultant du taril propos¢ . . . .fr. 1,112 60

0,53/100 p. %



