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Chambre des Représentants.

Séance pv 412 Févmien 1836.

——ere

Concession de plusicurs lignes de chemin de fer.

P o L

EXPOSE DES MOTIFS.

MESSIEURS,

Jai honneur de soumettre & vos délibéralions un prejet de loi ayant pour
objet d’antoriser le Gouvernement a concéder,

1o Aux sieurs P. A. Maertens, banquier & Bruxelles et V. Dessigny, banquier
4 Mons, la construction ct 'exploitation de trois lignes de chemin de fer, partant
de la station de Saini-Ghislain, du railway de I'Btat et aboutissant, la premiére a
Ja station d’Ath, commune aux railways de Tournay a Jurbise et de Dendre et
Waes ; la seconde A la station d’Aundenarde du chemin de fer d’Audenarde vers
Gand, en passant par Leuze et Renaix; la troisitme 4 la station de Tournay,
commune au railway de VElat et 4 celui de Tournay a Jurbise, en passant par
Peruwelz ;

20 La constraction et exploitation d’une ligne de chemin de fer de Braine-le-
Comte aux Aeren, par Enghien, avee prolongement éventuel jusquwa Courtrai;

3" La construction d’unc ligne de chemin de fer directe de Bruxelles & Louvain,
dont Pexploilation se fera par le Gouvernement;

4° La construction et Pexploitation d’une ligne de chemin de fer de Louvain au
camp de Beverloo, par Diest, avee prolongement éventuel jusqu’a la frontiére néer~
landaise et embranchement sur Herenthals ;

5° La consiruction et lexploitation d’'un chemin de fer de Mariembourg a
Chimay, avec prolongement éventuel jusqu’a Ia frontiére de France

6o Aux sicurs Sedille et Comp., & Bruxelles, la construction et Pexploitation
d’un chemin de fer de Blankenberghe vers la station du chemin de fer de IEtat a
Bruges.

Les lignes de chemin de fer qu’il s'agit de coneéder aux sieurs Maertens et Des-
signy, ont notamment pour but de meltre les charbonnages du Couchant de Mons,
plus direclement qu’elles ne le sont par les lignes existantes, en communication
avec les deux Flandres.

Cest ainsi que les distances de Saint-Ghislain & Ath, 4 Gand et A Toarnay, qui
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sont anjourd’hui, par la voie la plus courte, respectivement de 37,4108 et 69 kilo-
metres, seront réduites respectivement & 24, 76 et 39 kilométres environ.

11 y aura done pour les relations de Saint-Ghislain avec Ath el la vallée de la
Dendre, d’une parl, avec Gand, d’autre part, et avee Tournay, Courtrai, Ypres
el Bruges, de troisiéme part, des réductions de distance s'élevant & environ 16,
32 et 30 kilométres, respectivement.

Indépendamment de ces réductions de distance, les nouvelles lignes auront
pour effet de rattacher, aux chemins de fer existants, des localités, qui, bien que
secondaires, ne laissent pas que d’avoir une ccrtaine importance, soit sous le rap-
port de la population, soit sous eclui du commercc ou de Vindastrie, telles que
Blaton, Peruwelz, Antoing et Renaix.

Parmi les projets soumis au Gouvernement pour I'élablissement d’un chemin de
fer plus direct que ccux existants entre Saint-Ghislain et Gand, il en cst un,
d’aprés lequel la distance entre ces deux localités aurait é1é moindre quelle ne
Pest d’aprés celui proposé par les sicurs Maeriens ct Dessigny. Je veux parler du
projet présenté ‘par les sicurs Moucheron et Delaveleye, pour P'élablissement d’un
chemin de fer de Saint-Ghislain & Gand, par Ath et Soltegemn.

Mais, outre que la réduction de distance serait peu considérable, puisqu’elle ne
g'éléverail quau douziéme environ de la dislance totale entre Saint-Ghislain ct
Gand, il est & remarquer que, sauf Ath, le chemin de fer projeté par les sieurs
Moucheron et Delaveleye ne traverseraient que des communes exclusivement
rurales, tandis que celui projcté par les sicurs Maertens ¢t Dessigny passe par des
localités, telles que Blaton, Peruwelz, Leuze, Renaix et Audenarde, qui ne man-
quent pas d’importance sous le rapport du commerce ¢t de Pindustrie.

Ce n’est d’ailleurs pas sculement au point de vue de Fintérét de ces localités
mais encore sous ie rapport de Iintérét de I’Etat, que le projet des sicurs Maertens
et Dessigny mérite de 'emporler sur celui des sieurs Moucheron et Delaveleye.

En effet, si le chemin de fer projeté par les sieurs Maerlens et Dessigny doit,
comme le ferait celui projeté par les sieurs Moucheron el Delaveleye, enlever au
railway de PEtat une partie des transports donl il est ¢cn possession aujourd’hui,
le premicr, & cause de 'importance cominerciale ct industrielle des localités qu’il
traverse , améncra sur le railway de VEtal, en compensalion des perles qu'éprou-
vera celui-¢i , des transports plus considérables que ne le ferait le second. '

D’un autre coté, les sieurs Maerlens et Dessigny se sonl engagés a rendre I'Etat
indemne du chef de la garantic de minimum d’intérél, accordée aux concession-
naires de la ligne d’Aundenarde vers Gand.

Dans P'enguéte qui a été ouverle sur les projets de chemins de fer destinés a
mettre le Couchant de Mons, plus directement qu’il ne V'est avjourd’hui, en com~
munication avec Gand , on a ¢i€ unanime pour reconnaitre qu'il y a utilité publi-
que & exécuter un chemin de fer passant par Leuze, Renaix el Audenarde, aussi
bien qu’d établir un chemin de fer passant par Ath et Sottegem. Mais au sein de
la commission d’enquéte aussi bicn que de Ja part des différentes autorités qui ont
été consultées , il y a eu un partage & peu prés égal de voix sur la question de
savoir auquel de ces deux chemins de fer il y a lieu de donner la préférence.

Les principales considérations que Pon puisse faire valoir en faveur de la ligne
par Ath et Soliegem, sont, d’'une part, que cctle ligne établirail une jonction



(3) [N 111,13

direcie entre le Couchant de Mons et la vallée de la Dendre ; dautre pait, qu'elle
mettrait le Conchant de Mons plus directement en eommunication avec Gand, que
ne le ferait la ligne par Leuze, Renaix et Audenarde,

Or, le projet de loi actuellement soumis aux délibérations des Chambres Légis-
latives comprenant une ligne direcle de Saint-Ghistain & Ath, il est salisfail a la
premiére de ces deux considérations.

Quant a la seconde, j’ai déji fail remarquer que le raccourcissement que la
ligne par Ath et Sottegem présente relativement au tracé par Leuze , Renaix et
Audenarde, est peu cousidérable.

Si, du reste, on a atlaché une grande importance & ce que , pour le ehemin de
fer de Saint-Ghislain 4 Gand, on adoptal le tracé le plus direet, c'estafin de réduive
le plus possible le prix de transport des houilles du Couchant de Mons en destina-
tion de cette derniére ville. Or, si on admetl qu'un chemin de fer qui, comme
celui par Ath et Sottegem , n'aurait en quelque sorte que des houilles & transpor-
ter , pourrait opérer ces transports i raison de B centimes environ par lonne kilo-
métre, comme ’ont proposé les demandcurs en concession, on doit admettre aussi
qu’un chemin de fer, qui, comme celui par Leuze , Renaix el Audenarde. peut
compter sur un trafic assez considérable, da aux localités quiil traverse, serail en
mesure, & plus forte raison, de faire les transports de houille audit taux par tonne
kilométre , et méme de réduire ce taux de maniére & compenser la différence de
longuenr, peu considérable, existant entre les deux lignes.

1I me reste & dire un mot de la concurrence que les lignes quil s'agit de con-
céder aux sieurs Maertens ct Dessigny et penvent faire aux voies navigables.

Certes, si le fret devait se maintenir au laux auquel il se trouve aujourd’hui,
les lignes de chemin de fer prémentionnées pourraient enlever aux voies navi-
gables une parlie considérable des transports dont elles sont en possession. Mais
on ne doil pas perdre de vuc que c'est & P'absence d’une concurrence suffisante,
qu’il faut attribuer Pélévation actuelle du fret, et que eelui-ci, tout en restantautant
quon peut le désirer, rémunérateur pour le batelage, peut descendre & un taux
permettant 4 la navigation de lutler avee succés contre les chemins de fer. Je ferai
remarquer & Pappui de ce gue je viens de dire, qu’en 1854, le fret du Couchant
de Mons a Gand est descendu jusqu’a fr. 2-88 par tonncau, alors que, d’aprés la
proposition méme des sieurs Moucheron ¢t Delaveleye, le prix de transport par
chemin de fer s’éléverait a fr. 3-45.

Ce qui doit d’ailleurs rassurer sur les conséquences que ’établissement des che-
mins de fer projetés peut avoir quant aux receties des voics navigables, c'est
Pexemple de ce qui se passe au canal de Charleroy a Bruxelles, o1, bien que le
chemin de fer élabli parallélemnent transporte des quantités considérables de char~
bon, le mouvement s’accroit constamment. a tel point que, malgré une réduction
de plus d’un tiers apporté en 1849, au droit de navigation, la recette actuelle n’est
pas trés-loin d’atteindre celle que Fon faisait sous le régime du tarif précédent, fait
qui s'explique par Pexiension quc ne cesse de prendre le commerce du charbon.

En ce qui concerne la concession d’nne ligne de Braine-le-Comte aux Acren,
je crois pouvoir me borner & faire obscrver que la Législature avait déja antorisé
le Gouvernement & Paccorder aux sieurs Zaman et C°, mais que ceux-ci ont
enicouru la déchéance.
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Quant au prolongement éventuel de cette ligne jusqu'a Courtrai, il permettrait
aux charbonnages du Centre ¢t de Charleroy de lutter avee ceux du Couchant de
Mons sur les marchés de la Flandre occidentale.

Pour ce qui regarde Ia construction d’une ligne directe de ehemin de fer entre
Broxclics ¢t Louvain, elle est nécessaire pour empécher que les transports entre
Bruxelles ¢t Liége nabandonnent le chemin de fer de 'Etat pour suivre les rail-
ways concédés de Bruxelles 8 Namur et de Namur & Liége, dont la longueur totale
n'est que peu supéricure 4 celle de la ligne actuelle de PElat entre Bruxelles et
Liége , et qui rachétent le faible allongement qu’ils présenient par Pabsence de
tout plan incliné.

Comme, d’ailleurs, ’établissement d’'un chemin de fer dircet de Bruxelies & Lou-
vain enlévera nécessairement & la ligne existante par Malines, une partie notable
de scs transports, il ne peut étre question de le concéder purement ct simplement ;
mais 1'Etat doit s’en réserver Pexploitation, sauf & le faire construire par une com-
pagnie moyennant unc part dans les receties. Cest ce systéme que le Gouverne-

uent propose d’adopter , daprés un projet ¢t un cahier des charges a arréter au
préalable.

n ce qui concerne la construction d’un chemin de fer de Louvain , par Diest,
au camp de Beverloo, avec prolongement éventuel jusqu’a la frontiére néerlan-
daise et embranchement sur Herenthals, je ferai remarquer que la loi du 24 juin
1853 a déja antorisé le Gouvernement 2 concéder un chemin de fer de Louvain
4 Herenthals, ct qu’en complétant cetle Jigne par un chemin de fer dirigé vers le
camp de Beverloo et prolongé éventuellement vers la frontiére néerlandaise, on
obticndra un réseau qui desservira de la maniére la plus convenable les relations
de la Campine avec le reste de la Belgique el contribucra cfficacement au déve-
loppement de 'agriculture dans cette partie du pays.

Laligne de Mariembourg & Chimay comprise au projet de loi a pour bul de
relier ceite derniére ville au réscan des chemins de fer belges. Par son prolonge-

ment en France, elle deviendra une ligne internationale d’unc grande impor-
lance pour une partie considérable du pays.

Le 6° du projet de loi est relatif & 1a construetion ct 4 exploitation d’un che-
min de fer de Blankenberghe vers la slation du chemin de fer de I'Etat, 4 Bruges.

Déja par la loi du 24 juin 1853, le Gouvernement avait été autorisé & con~
céder ce chemin de fer ; mais lors de la discussion a laquelle le projet de cette loi
a donné lieu, sur Vinicrpellation de deux membres de la Chambre des Représen-
tants, le Gouvernement a déclaré, par Porgane du Ministre des Travaux Publics,
quil n’élait pas question, en ce moment, d’établir un chemin de fer sur Ja Toute
de Bruges & Blankenberghe. La convention nouvelle reposant sur un prineipe
conlraire, il a paru, eu égard a la déclaration qui préeéde, qu’il élaiy du devoir
du Gouvernement de soumetlre ceite convention aux délibérations des Chambres.

L’expérience acquise, non-seulement en France, mais surtout en Belgique, ot
des chemins de fer industriels élablis sur I'accotement de quelques routes, exis-
tent depuis un grand nombre d’années, a permis de constater que les appréhen~
sions exprimées au sein de la Chambre ne sont pas fondées : de plus, Yenquéie a
laquelle la question dont il s'agit, a éLé soumise, n’a soulevé aucune opposition et
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a démontré que toutes les communes sont favorables & I'établissement d’un rail-
way sur un des accotements de la route de Bruges 4 Blankenberghe. ‘

A Fappui des considérations qui précédent et qui semblent pouvoir moliver
suffisamment V'approbation donnée par le Gouvernement au projet des sieurs
Sedille et compagnie, il y a lieu de faire remarquer encore que, depuis la publi-
cation de la loi précitée du 24 juin 1853, le Gouvernement n’a regu aucune pro-
position sérieuse pour relier par une voie ferrée, établic dans les conditions
ordinaires, la commune de Blankenberghe au réseau du chemin de fer de VEtat.:
il serait en conséquence A craindre qu'en rejelant le projet des sicurs Sedille et
cosnpagnie , celte eommune importante & divers titres, ne fut privée pendant
longtemps encore d’une voie de communication qui doit contribuer puissamment
au développement de sa prospérité. .

En terminant, je ferai observer que, sauf la ligne directe de Bruxelles 4 Lonvain,
qui serait construite par une société, mais exploitée par I'Etat, les autres lignes
faisant 'objet du projet de loi, seraient construites et exploitées par des conces-~
sionnaires sans Pintervention financiére de I'Etat.

Le Ministre des Travaux Publics,
A. DUMON.

PROJET DE LOL

LEOPOLD, Roi pes Betees,

A tous présents et & venir, salut.
Sur la proposition de Notre Ministre des Travaux Publics,
Nous AVONS ARRETE ET ARRETONS :

Notre Ministre des Travaux Publics présentera aux Cham-
bres, en Notre nom, le projet de loi dont Ia teneur suit :

-

ARTICLE UNIQUE.

Le Gouvernement est autorisé & concéder

1° Aux sicurs P. A, Maertens, banquier, & Bruxelles, et
V. Dessigny, banquier, a Mons, aux clauses ct conditions
de la convention et du cahier des charges ci- annexés, la con-
struction et l'exploitation de trois lignes de chemin de fer,
ayant leur origine au .chemin de fer de UEtat & Saint-Ghis-
lain, et aboutissant, la premiére, & la station d’Ath, commune
aux chemin de fer de Tournay 4 Jurbise et de Dendre et Waes;
la seconde & la station d’Audenarde du chemin de fer d’Aude-
narde vers Gand, cn passant par Leuze et Renaix; la troisiéine
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A la station de Tournay, commune au railway de 'Etat et &
cclui de Tournay & Jurbise, en passant par Peruwelz;

2o A des conditions semblables  celles de la convention et
du cahier des charges prémentionnés, la construetion et 'ex-
ploitation d'une ligne de chemin de fer partant de la $tation de
Braine-le-Comte du railway de FEtat, et aboutissant & celle
des Acren du railway de Dendre et Waes, en passant par
Enghien, avee prolongement éventuel jusqu’d Courtray;

5° f)aprés un projetet un cahier des charges & arréter par
le Gouvernement, la construction d’une ligne de chemin de
fer direct de Bruxefles & Louvain; dont Pexploitation se fera
por PEtat ;

4° A des conditions semblables & cclles de la convention et
du cahicr des eharges relatifs aux lignes de chemin de fer &
concéder aux sicurs Macrtens et Dessigny, conformément &
ce qui est dit ci-dessus, la construction et ['exploitation d'une
ligne de chemin de fer partant de la station de Louvain du
railway de PEtat, passant par Diest, et aboutissant au camp
de Beverloo, avec prolongement éventuel jusqu'a la frontiére
néerlandaisc et embranchement sur Herenthals ;

3° A des conditions semblables & cclles dont il vient d'éure
question, la construction et I'exploitation d’un chemin de fer
de Mariembourg & Chimay, avec prolongement éventuel jus-
qu'a la fronti¢re de Franee;

G° Aux sicurs Scdille et C°, & Bruxelles, la eonstruction et
I'exploitation, aux clauses et conditions de la convention et du
cohier des charges ci-annexds, d’un chemin de fer de Blan-
kenberghe vers la station du ehemin de fer de Ilitat 4 Bruges.

Donné i Bruxelles, le 11 février 1856,
LEOPOLD.
Par le Roi :
Le Ministre des Travaux Publics,
A. Duvox.
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CONVENTION.

Entre e Gouvernement belge, représenté par Mr A. Dusoy . Ministre des Tra-
vaux Publies, d'un¢ par, et les sieurs Pierne~ Anroixe MaerteENs , banquier 1
Bruxelles, domicilié & Saint-Josse-ten-Noode , el Vicronies Dessicyy, banquier,
domicilié a Mons, d’autre part, il a é1¢ convenu ce qui suit :

ARTICLE PREMIER.

Les seconds ci-dessus nonunés s’engagent :

i A constrnire ct exploiter aux clauses et conditions du eahicer des charges
annexé & la présente et signé ne varielur par les contractants d’une ct dautre
part :

A. Un chemin de fer partant de Saint-Ghislain ¢t se dirigeant sur Audenarde,
par Leuze el Renaix.

. Un chemin de fer de Saint-Ghislain & Tournay, par Peruwelz,

C. Un chemin de fer de Saint-Ghislain a Ath.

20 A lenir le Gouvernement indemne de la garantie d’'vn minimum de produit
net de soixanle ct douze mille franes accordée aux concessionnaires du chemin de
fer d’Audenarde vers Gand, par la convention du 28 septembre 1833, approuvée
par arrélé royal du 27 octobre suivant ;

3° A verser dans la caisse du Trésor, au moment de la signature de la pré-
sente, une somme de deux cent mille franes en espéces, bons du Trésor ou obli~
gations d’emprunts nationaux, & titre de cautionnement provisoire. La moitié
de celte somme sera acquise a I'Elat si, par le fait des contractants de 2¢ part, il
n’élail donné aucune suile soil a la présente convention, soil & la loi deslinée a la
ratifier, & moins, toutclois, qu’ils ne justifient qu’ils en ont été empéchés par suite
d’une force majeure ou d’un cas forluit.

Art. 2.

L.e premier ci-dessus nommé¢ s’engage de son eoté, en premier licu, a présenter
aux Chambres, dans la présente session législative, un projet de loi autorisant le
Gouvernement & eoncéder aux clauses et conditions du cabier des eharges preé-
mentionné, les chemins de fer de Saint-Ghislain & Audenarde, de Saint-Ghislain
a Tournay et de Saint-Ghislain & Ath; ct, en sceond licu, dans le cas ol les
Chambres autoriscraient le Gouvernement 4 concéder ces chemins de fer auxdites
clauses ¢t condilions, 4 soumettre au Roi un projet d’arrété déclarant les seconds
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ci-dessus noinmés concessionnaires desdits chemins de fer, dés qu'ils auront satis-
fait aux stipufations de Part. 3 du cahier des charges ci-dessus rappelé.

Ant. 3.

La présente convention scra considérée comme non avenuc ct Je cantionnement
provisoire sera remboursé, dans lc cas ol les Chambres, ou bien n'autoriseraient
pas le Gouvernement A concéder les chemins de fer anxquels elle est relative. ou
bien ne Pautoriseraient qu’a des conditions autres que celles slipulées audit cahier
des charges, 4 moins, toutefois, que dans ce dernier cas, les seconds nommés ne
consentent & ee gu'elle ressortisse ses eflets nonobstant les modifications qui
auraient ¢1¢ apportées au cahier des charges.

Fait en double & Bruxelles, le dix-sept janvier 1800 cinquante-six.

Approuvé Vécriture,

MAERTENS. V. DessiGny.
A. Dumon.



(9) [Ne141.]

CAHIER DES CHARGES, CLAUSEg ET GONDITIONS

de 1a coneession des chemins de fer de-Saint-Ghislain & Audenarde , de
Saint~Ghislain & Tournai et de Sain(-Ghislain & Ath.

»

Arr. 1er. Les chemins de fer dont la concession sera accordée aux clauses et
conditions du présent cahicr des charges, prendront lenr origine au chemin de fer
de I'Etat i Saint-Ghislain, et aboutiront, d’une parl. & Audenarde, d’autre part, 4
Tournay, de troiéme part, & Ath.

Le tracé de la ligne de Saint-Ghislain & Audenarde et de la ligne de Saint-
Ghislain & Tournay, pourra ¢ire commun sur unc partie du parcours.

Awr. 2 Les chemins de fer devront sc raccorder respectivement a Saint-Ghis-
lain et & Tournay avee le chemin de fer de I'Etat; 4 Lenze et & Ath avee le chemin
de fer concéd¢ de Tournay & Jurbise, et & Audenarde avee le chemin de fer con-
cédé d’Audenarde vers Gand, de maniére que les voyageurs et les marchandises
puissent passer, sans transhordement, d’un chemin de fer & Pautre.

Arr. 3. Aprés la publication de la loi autorisant la concession, il scra accordé
aux demandeurs, aux clauses ct eonditions du présent cahier des charges, une
concession provisoire , qui ne deviendra définitive que moyennant que, dans les
six mois, & partir de la date de ladite loi, d’une part, il ait é1€ versé dans Ja caisse
de VEtat , en espiees, bons du trésor ou obligations des emprunts nationaux, un
supplément de cautionnement de 800,000 Irancs, lesquels avec les 200,000 franes
versés en exécution de Part, 2 de la econvention de ce jour, formeront le caution-
nement définitil ’un million de franes qui restera affecté en garantie des obliga-
tions incombant aux coneessionnaires, et, d’autre part, il ait été justifié & Penticre
satisfaction du Gouvernement, de la réalisation du capital social nécessaire péur
metire la concession a fruil, a concurrerce de 3,000,000 de francs.

Anr. 4 Sl est satisfait dans le délai ci-dcssus aux deux conditions qui préce-
dent, les impétrants seront déelarés concessionnaires définitifs. -

Dans le cas ou il n’auraitl pas éié satisfait auxdites conditions, la concession
qui leur aurait été accordée & titre provisvire, sera annihilée de plein droit ct
considérée comme non avenne, ct la moiti¢ du cautionnement provisciré de
200,000 francs restera définitivement acqhiise 4 PEtat, sauf le cas de force ma-
jeure prévu parlart. e, § 3» de la convention de ce jour.

Art. 5. Dans les trois mois de la daic de la concession définitive, les conces-
sionnaires soumettront & Papprobation du Gouvernement, en triple expédition,
un plan figoratif du tracé et du profil longitudinal pour la totalité des lignes de
chemins de fer concédées , un' certain nombre de profils en travers pour servir

3
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de types tant pour les parties du chemin de fer en déblai que pour celles en
remblai.

Anr. 6. Dans les six mois de la date de la décision ministérielle délerminant le
tiacé et le profil longitudinal des chemins de fer concédés , les concessionnaires
sowmellront 4 I'approbation du Département des Travaux Publics , des projets
complets et détaillés de tous les ouvrages & exéecuter, tant pour Pétablissement
complet des chemins de fer faisant 'objet de la concession, que par suite ou
comme conséquence de Pélablissement desdils chemins de fer.

Ces projets comprendront des plans détaillés des haltes el stations et de leurs
dépendances de tout genre; des plans terriers, dressés conformément 4 ce que
preseril Vart. B du titrell de la loi du 8 mars 1810, de toutes les propriétés baties
ou non baties qu’il sera nécessaire d’acquérir par voie d’expropriation forcée, les
plans des redressements et des raccordements des cours d’eau, roules et chemins
traversés ou longés par les chemins de fer concédés , et des dessins de grandeur
nalurelle indiquant tous les délails de la voie ferrée, et notamment la forme el les
dimensions des rails, billes, coussinels, ete.

Ant. 7. Le Gouvernement pourra, aprés avoir entendu les concessionnaires ,
apporter an tracé et au profil longitudinal, ainsi qu’aux projets soumis a son
approbation, cn exécution des deux articles qui précédent, les modifications qu’il
jugera convenir.

Art. 8. Les concessionnaires seront tenus de se conformer exactement . dans
Pexécution, aux plans, profils et projets qui auront éié approuvés, que ceux qu’ils
avaient soumis 4 Papprobation du Gouvernement aient ou n’aient pas éié modifiés.
Si les concessionnaires resient en demeure de soumettre ces plans dans les délais
ci-dessus , Je Gouvernement aura le droit de les faire dresser, tous ou en partie,
par ses agents, aux frais des concessionnaires, qui seront tenus d’exécuter les
travaux conformément 4 ces plans, sans préjudice toutefois aux dispositions de
Vart. 23 ci-aprés.

Art. 9. Les chemins de fer auront une lurgeur lotale de 8 métres entre les
arétes extéricures des banquettes, de maniére qu'il puisse étre ¢labli deux voies
ayanl la largeur des voies des chemins de fer de PEtat, et séparées par une entre-
voie de deux métres de largeur.

Toutefois , entre les haltes et les stations les terrassemenis pourront n'éire
d’abord établis que pour une scule voie sur une largeur de 4= 50 entre les aréles
extéricures des banqucttes , moyennant qu'’il soit construit des voies d’évitement
dont, le cas échéant, le Gouvernement déterminerait Pespacement , ainsi que la
longueur.

En tous cas, les terrains seront acquis et les ouvrages d’art exécutés immédiate-
ment sur une largeur nécessaire pour une double voie.

La deuxiéme voic sera compléiée et mise en exploilation quand le Gouvernc-
ment le jugera nécessaire.

Les concessionnaires ne pourront étre tenus d’exécuter les terrassements pour
la deuxiéme voie, sur toute I'étenduc de la ligne quaprés la mise en exploitation
de la premicre voie, a4 P'exception toutefois des terrassements des remblais ou des
d¢blais de quinze métres de hautenr et plus; pour aulant que le Gouvernement
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Pexige, ces terrassements devront élre exéeutés immédiatement sur la largeur
néeessaire pour deux voies.
~ Art. 10. Les rails seront en fer Jaminé ¢l ne péseront pas moins de 30 kilo-
grammes par métre courant.

Ant. 141. Les concessionnaires construiront tous les ouvrages d’art et exécute-
ront tous les travaux néeessaires pour que Pétablissement des chemins de fer con-
¢édés ne mette nulle part obstacle, el n’apporte aucune entrave & I'écoulement de
Peau, ct pour laisser subsister, sauf les modifications qu’il serait reconnu indis-
pensable d’y apporter, les routes ou chemins publics existants.

Dans le cas ou les concessionnaires n'obtempéreraient pas dans un délai de
quinze jours, aux ordres qui leur seraicnl donnés i cet effet par les ingénicurs de
PEtal, chargés de la surveillance des travaux, le Gouvernement aurait le droit de
faire exccuter ces travaux d’office et aux frais des concessionnaires.

Art. 12. Aucun ouvrage d’art ne pourra étre ¢labli et il ne pourra étre effectué
aucun déplacement ou changement de direetion ou autre, soit d’un cours d’eau,
soit d’'une roule ou chemin public exislant, si ce n’est conformément a un projet
préalablen-ent approuvé par le Gouvernement.

Celle disposition est également applicable avx passages & niveau, & élablir au
travers des ehemins de fer.

Art. 13. Les chemins de fer coneédés scront pourvus de barriéres, d’habita-
lions, de loges de gardes, el de tous les accessoires et dépendances nécessaires
pour gwils puissent tonjours ¢éire maintenus dans toules leurs parties en bon état
d’entretien, ct que Pexploitation en puisse avoir licu réguliérement et sans danger
pour la séenrilé publique.

Anr. 14. Entre les haltes et Ies stations, les chemins de fer seront de part et
d’autre, ct sur loute leur élendue, clolurés pour le moins par une haic vive.

Les clotures a établir autour des haltes el des stations seront comprises dans les
projets & soumetire & Papprobation du Département des Travaux Publics, aux
termes de Part. 6.

Art. 15, Tous les ouvrages seront exéeulés conformément aux régles de Part,
¢l aux plans approuvés, avee les soins néeessaires pour en assurer la solidité et la
durée, et, au besoin, conformément d c¢ que le Gouvernement preserira.

Les matérianx 4 meltre en ceuvre dans les ouvrages & exécuter devront, chacun
dans son espéce, &tre de Ja meilleure qualilé, ¢t exempts de tous défauts capables
de compromettre la solidité ou la durée des ouvrages.

Arr. 16. Si, pendant Pexécution et méme aprés Pachévement des travaux, il
étail reconnu quc des ouvrages ne sont pas ou n’ont pas élé exéculés conformé-
ment aux régles de I'art el aux clauses et conditions du présent eahier des charges,
ou qu’ils nc sont pas conformes aux plans ct projels approuvés, le Gouvernement
pourrait faire démolir ct reconstruire ees ouvrages, en tout ou en parlie, anx frais
des concessionnaires et d’office, si ces derniers demeuraient en défaut de les faire
démolir ¢l reconstruire cux-mémes, & la premiére réquisition de Padministration.

Le Gouvernement pourra également faire démolir les travaux dont les projets
n’auraient pas ¢éi¢ approuvés au préalabie. :

Arr. 17. Nonobstant Yapprobation, par le Département des Travaux Publics,
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des plans des haltes ¢t stations, le nombre ¢t 'élendue de eclles-ci devront toujours
étre en rapport avee les besoins du commerce et de Pindustrie.

Anr. 18. Une convention & arréler cntre le Ministre des Travanx Publics ¢t
les concessionnaires, déterminera les conditions auxquelles certaines parties on
dépendances des stations de V'Etat pourront étre rendues communes au chemin de
fer de PEtat et aux chemins de fer concédés, ct réglera toul ee qui aura rapport
aux constructions gque les concessionnaires pourront élreautoriscsd effeetuer dans
lesdites stations.

Tous les ouvrages ct loules les consiructions & exécuter pour Vapplication des
dispositions qui précédent, dans les slations de VEtal ou i leurs abords, scront
exclusivement & charge des concessionnaires, de telle sorle que I'Etat n'ait &
supporier aucune dépense quelconque par suile de 'établissement on du chef de
Pexploitation des chemins de fer concédés.

Art. 19. L'acquisition des propriéiés baties on non balies nécessaires & Pexéen-
tion des travaux et Pocecupation des terrains donl on aura besoin pour extrac-
tion, lc transport ¢t le dépdt de terres el matériaux, auront licu aux frais et 4 la
diligenee des concessionnaires, ef, au besoin, conformément aux lois en vigueur
en maliére d’expropriation pour cause d'utilité publique.

Les terrains deslinés a étre définitivement occupés par les chemins de fer et
leurs dépendances, seront acquis au no:n de PEtat belge.

Arr. 20. Les coucessionnrires demeurent seuls el exclusivement chargés de
toutes les indemnités el de tous les frais auxquels donneront lieu, au profit de qui
que ce soit, la construction, 'exploilation, entreticn etla réparation des chemins
de fer et de leurs dépendances.

Art. 21. Les chemins de fer a construire devront étre achevés et livrés 3 'ex~
ploitalion dans les trois ans de la date de Parréié royal accordant la eoncession
définilive,

Arr. 22. Les trois quarts du caulionnement que les concessionnaires auront
versé en exéeution de Part. 3, scront remboursés cn Lrois termes égaux 4 mesure
qu’il aura ¢é1¢ ddment constaté qu’ils ont acquis des terrainsou exécuté des travaux
pour unc valcur double de la somme & restituer.

Le dernier quarl sera rclenu lant en garanlic de 'accomplisscment de toutes
les obligations incombant aux concessionnaires, que pour servir éventucllement
4 solder les dépenses a faire d’office pour leur compte, jusqu’a ce qu’il ait été
dament constaté que tous les travaux de premier établissement sont entiéremeant
achevés, et quils ont é1é exccutés conformément aux clauses et conditions du pré-
sent cahier des charges.

Art. 23, Le Gouvernement pourra déclarer les concessionnaires déchus de
leurs droils, g’ils m'ont pas satisfait aux clauses et conditions du présent cahier
des charges dans les délais respectivement prescrits.

Si ees délais avaient é1¢ prorogés par le Gouvernenient, il n’y aurait licu & dé-
chéance que s'il navait pas él¢ satisfait aux clauses et conditions du présent
cahicr des charges, dans les délais qui auraient é1é substitués & ceux primilivement
preserits.

Aur. 24. En cas de déchéance, il sera procédé d Vadjudication de Ventreprise
du parachévement des fravaux sur les clauses du présent cahier des charges et sur
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une mise a prix des ouvrages déji construits, des matérianx approvisionnés, des
terrains achetés, des porlions de chemin de fer déjia mises cn cxploitation et de
leur matériel.

L’adjudication sera dévolue & celui des soumissionnaires qui offrira la plus
forte somme pour tout ce qui sera compris dans la mise a prix ; les concession-
naires devront se contenter de celle que I'adjudication aura produite, alors méme
qu’elle serait moindre que la mise & prix, ct ne pourront élever a ce sujet aucune
réclamation ni prétention de quelque chef que ce puisse éire.

De plus, la partiedu cautionnement des concessionnaires évineés, dont il n'aura
pas ¢1é disposé, sera définitivement retenue a titre d’indemnilé, et I'adjudication
n'aura licu que sous le dépot d’'un nouveau cautionnement égal 4 la parlie de celui
des concessionnaires évineés qui se trouvera encorc cn caissc au moment de la
déchcéance.

8i une premiére adjudication namenait ancun résultal, il en serait tenté une
seconde, sur les mémes bases, aprés un délai de trois mois, et si cetie derniére
tenlative demcurait également sans résultat, les ouvrages déjd consiruils, les ma-
tériaux approvisionncs, les terrains achetés, les parties de chemin de fer déja
mises ‘en exploitation, avec leur matéricl, et toute la partic du cantionnement
dont il n'anrait pas été fait emploi, seraient acquis a VEtat sans aucune indemnité,
¢t le Gouvernement pourrait en disposer comme de conseil, les concessionnaires
demcurant irrévocablement déchus dc tous leurs droits.

Anr. 23. Les art. 23 et 24 ne seront pas applicables si les concessionnaires
justifient que les retards on la cessation des travaux sont le résultat de circon-
stances ou d'événements de force majeure, dament constatés,

Art. 26. Avant que les chemins de fer puissent éire mis en exploilation, les
concessionnaires devront soumeltre & Papprobation du Département des Travanx
Publics, un réglement d’ordre preserivant toutes les mesures et contenant toutes
les dispositions nécessaires pour assurer la régularité de Yexploitation, el pour que
les transports s’cffectuent, non-seulement avec séeurité, mais aussi avee toute la
célérité désirable.

Indépendamment des obligations des concessionnaires envers le public, le régle-
ment prémentionné déterminera les mesures d'ordre et de police auxquelles sera
soumis quiconque voudra faire usage des chemins de fer, et fera connaitre le
montant des frais accessoires, tels que ccux de chargement, de déchargement,
d’entrepét, elc , qui ne seront pas compris dans les prix fixés par les larifs dont
il est fait mention ci-apres.

Le Département des Travaux Publies pourra, aprés avoir entendu les conces-
sionnaives, faire au réglement soumis & son approbation, les changements et addi-
tions qu’il jugera convenir. Quelles que soient les modifications quil y aura
apporlées, le réglement sera obligatoire tel qu'il 'aura approuvé, et les conces-
sionnaires devroni observer, et, autant qu’il dépendra d’eux, en assurer I'ex¢é-
cution.

Art. 27. Les lois ct les réglemenis généraux d’administration, existants ou &
intcrvenir en maliére de police de chemin de fer, seront applicables aux chemins
de fer dont établissement el Pexploitation font Pobjet du présent cahier des
charges.

4
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Ant. 28. Le nombre des convois destinés & transporter, soit les voyageurs,
soit les marchandises, sera toujours en rapports avec les besoins du commerce et
de Pindustric.

Art. 29. Le Gouvernement aura le droit d’interdire Pemploi de waggons non
couverts pour le transport des voyageurs. '

Art. 30. Les concessionnaires scront tenus d’entretenir avee soin pendant
toute la durée de la concession ct de maintenir constamment dans une situation
& ee qu’ils puissent remplir parfaitement leur destination, tant les chemins de fer,
y compris leurs dépendances quelconques, que le matériel d’exploitation. Si ks
concessionnaires ¢taient en demeure de satisfaire aux réquisitions qui leur seraient
adressées & ce sujet, le Gouvernement pourrait y pourvoir d’office, et, i cet effet,
aurait le droit de s’approprier toutes les reccttes jusqu’a concurrence du montant
des ouvrages & exéeuter ct des fournitures & faire, plus un dixiéme en sus a titre
de dommages et intéréts.

Si, le cas échéant, les concessionnaires inlerrompaient ou faisaient stater
Pexploitation, le Gouvernement aurait également le droit d’y pourvoir d’office, et
pour leur compte, et & cet effet , de disposer du matéricl, ainsi que de tous les
moyens d'exploitation, comme si le chemin de fer était la propriété de Etat.

Art. 31, Le choix ¢t la nomination des agents nécessaires, soit pour diriger et
surveiller Pexécution des travaux de construction ou d’entrelien, soit pour 'ex-
ploilation et la perception des péages, appartiendra exclusivement aux conces-
sigunaires.

Le personnel employé a Pexploilation comprendra les gardes a préposer a la
conservation ¢t a la police journaliére de la route, ainsi qu'a la manceuvre des
barriéres & placer aux passages 4 niveau, exceniriques, etc.; ce personnel sera
assez nombreux pour (u’aucune partie du service ne puisse jamais rester en
souffrance.

Le Gouvernement aura le droit dc désigner ceux des agents des concession-
naires qui devront étre assermentés, aux fins de pouvoir remplir les fonctions
d’officicrs de police judiciaire ‘

Art. 32. Le Gouvernement fera surveilier par ses agents, tant I'exécution de
tous les travaux , soit de premier ¢tablissement, soit d’entretien, que Iexploita-
tion; cette surveillance sera exercée aux frais des conecessionnaires.

A cette fin, ceux-ci verseront dans la caisse qui leur sera indiquée a cet effet,
en premier lieu, neuf mille francs ddns les trois mois & compter de Ja date de la
concession définitive, puis également neuf mille francs par an, pendant toule la
durée des travaux de construction, et, en sccond lieu, d partir de Vannée qui
suivra cclle pendant laquelle le chemin de fer aura éié livré & Fexploitation, et
iusqu’a Pexpiration de la concession, dans le courant du premier lrimestre de
chaque année, une somme de quinze cenls francs.

Anrt. 33. La surveillance & exercer par le Gouverncment aux termes de Particle
qui précéde, ayant pour objet exclusif d’empécher les concessionnaires de s'écarter
des obligations qui leur incombent, est touv d’intérét public, et par suite, elle ne
peut faire naitre aucune obligation quelconque 4 charge de VEtat.

Art. 34. Les agents du Goavernement chargés de Ja surveillance des travaux
el de 'entretien seront transportés gratuitement sur les chemins de fer concédés.
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Aunr. 35. Il sera facultatif au Gouvernement de faire reconnaitre Pétat de la
route ct des dépendances, ainsi que du matériel d’exploitation, quand il le jugera
convenable. :

Ant. 56. Les concessionnaires ne pourront exécuter aucun ouvrage de nature
4 mettre obstacle & Pécoulement des eaux ou i interrompre la circulation sur les
voics de communication existantes, quelles qu’elles soient.

Le Gouvernemenl pourrail les astreindre & prendre, et au besoin prendre
d’office ct 4 leurs frais, toules les mesures néeessaires pour assurer le libre écou-
lement des caux, on la libre circulation sur les chemins, routes, canaux, cte.,
traversés ou longés par le chemin de fer, aussi bien pendant Pexécution des Lra-
vaux que pendant toute la durée de Pexploitation des chemins de fer concédés.

Anrt. 37. Dans Pannée de Pachévement lotal des travaux , les coneessionnaires
feront faire, & leurs frais, un bornage contradictoire et un plan cadastral de toutes
fes parties des chemins de fer et de leurs dépendances ; ils feront également dresser
a teurs frais, contradieioirement avee Padministration, un état deseriptif et dé-
taillé , tant de la route que des gares, ouvrages d’art, clotures, ponts a bascule,
batiments, cle. '

Des expdéditions dunient certifiées des proeés-verbaux de bornage, du plan
cadastral et de I'état deseriptif prémentionnés, seront dressés aux frais des conces-
sionnaires, pour étre déposées dans les archives de Padministration.

Sauf les droits des tiers, et moyennant l¢ payement des droits proportionneis
(l’enregiétrcmentct autres , les concessionnaires pourront disposer comme ils le
jugeront convenir, des terrains provenant d’exeédants d’emprises, qui n‘auront
pas é1é compris dans le bornage dout il est fait mention ci-dessus.

Arr. 38. Pour les indemniser des travaux qu'ils s'engagent a exéeuter et.des
dépenses qu'ils contractent Pobligation de faire, cn exécution des clauses ¢l condi-
tions du présent cahicr des charges, el sous la condition expresse qu'ils rempliront
exactement loutes leurs obligations, les concessionnaires pourront, pendant un
terme de quatre-vingl-dix ans, faire percevoir & leur profit des droits et péages
dont lec montant sera réglé par des tarifs & arréter de commun accord entre cux et
te Département des Travaux Publics, les transports se faisant entiérement aux
irais des concessionnaires.

Arr. 39. Les quatre-vingt-iix ans, donl il est parlé a Particle qui préeéde,
prendront cours & l'expiration du délai fixé par Part 21 pour Pachévement com-
plet ¢t la misc en exploilation des chemins de fer faisant Pobjet de la concession.

i, cependant, le délai fixé a Part. 21, avail ¢i¢ prorogé eonformément & ce qui
est prévu a Tart. 23, la durée de la concession ne prendrait cours qua dater de
Pexpiration du nouveau délai qui aurait ¢1¢ substitué & celui mentionné a Part. 24.

Art. 40. Les tarifs dont il est fait mention a art. 38, seront établis d’aprés les
mémes bases que les tarifs des chemins de fer de PEtat, et toutes les modifica-
tions qui seront ultéricurement apporiées aux bases de ces derniers tarifs, scront
applicables aux premiers.

Le chargement et le déchargement des grosses marchandises s¢ feront aux
frais de Pexpéditeur, par les soins des concessionnaires, aux prix [ixés par les tarifs
de PEtat.
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Le transport d’objets dangereux et de masses indivisibles de grandes dimensions
ne sera pas obligaloire pour les concessionnaires : les conditions de ce transport
pourront se régler de gré a gré.

Pour foul transport nécessitant, par ses dimensions , Femploi d’un ou de plu-
sieurs waggons, I'expéditeur payera comme si le chargement des waggons avait
¢té complet, quel que soit en réalité le poids transporté.

Art. 41. Pour les prix déterminés par les tarifs mentionnés & Vart. 38. el sauf
les exceptions stipulées tant aux articles qui précédent qua ceux qui saivent, les
concessionnaires conlractent Pobligation d’effecluer constamment, avee soin, exae-
titude, célérité. sans tour de faveur et a lenrs frais, Je transport des marchandises
de toute nature, voyageurs avee lcurs bagages, voilures, chevaux et bestiaux,
fonds ct valeurs qui leur seront confids.

Aur. 42. Les concessionmaires auront la faculté d’effectuer les transports a des
prix inféricars a ceux des tarifs approuvés par le Département des Travaux
Publics, conformément i ce qui cst stipulé ci-dessus a Yart, 38.

Toulefois, aucun abaissement des prix desdits tarifs ne pourra avoir lien qu’en
vertu d'un arrété du Ministre des Travaux Publics, et sans que le public en ait été
informé. au moins un mois & 'avanee, par voie d’affiches et d’avis insérés dans les
journanx.

Les prix abaissés ne pourront éire relevés qu'aprés un délai de trois mois.

Axt. 45. Si les concessionnaires effectuaient cerlains transports & des prix
inféricurs & ceux des tarifs approuvés par le Gouvernement, sans qu’il en eut été
donné avis au préatable au Ministre des Travaux Publics, celui-ci pourrait rendre
d’oflice ces réductions applicables a tous les transports de la méme catégorie, et
les prix ainsi abaissés ne pourraient, comme dans le cas de réductions opérées &
Fintervention duDépartement des Travaux Publics, éire relevés quaprés un ddlai
de trois nois. 0

Les réductions ou remises accordées & des indigenls ne pourront pas, toatefois,
donner lieu & Yapplication de la disposition qui préecde.

ART. 44, Les militaires en service voyageant en corps ou isolément, seront
transportés, eux et leurs bagages, pour la moitié des prix & payer pour les voya-
geurs ordinaires.

Art. 45. Sile Gouvernement avait besoin de diriger des troupes ou un malé-
ricl militaire sur Yuon des points desservis par la ligne des chemins de fer, les con-
cessionnaires seraient tenus de meltre immédiatement 4 sa disposition, el a moitié
de la taxe, tous les moyens de transport, élablis pour Pexploitalion des chemins
de fer.

Art. 46. Toutes les fois qu’en dehors des services régulicrs, Padminisiration
requerra Pexpédition d’un convoi extraordinaire, soit de jour, soit de nuit, il
devra immédiatement étre oblempéré 4 celte réquisition.

Le prix du convoi expédié sera ultéricurement réglé de gré a gré enire I'admi-
nistration cl les concessionnaires, ou & dire d’experts.

Ary. 47. Les concessionnaires seronl lenus de faire partir, par lous leurs
convois ordinaires de voyageurs, les voitures cellulaires servant au transport des
prisonniers.

Les agents de Fadministration, les gardicns, les gendarines et les prisonniers
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qui se trouvent dans ces voitures, de méme que celles-ci, seront transporiés gra-
tuitement. )

Agrr. 48. Les concessionnaires transporleront gratuitement, par tous les con-
vois ordinaires, dans les deux sens et dans toute 'éiendue de leurs chemins de fer,
les bureaux ambulants de la poste aux lettres, les dépéekes et les agents néees-
saires au service des postes.

Arr.49. Les concessionnaires scront tenus de fournir gratuitement sur chacun
des points ou Padministration le jugera utile, un emplacement sar lequel Padmi-
nistration des postes puisse faire construire des bureaux.

Le Gouvernement pourra établir, & ses frais, sans indemnité, les poteaux ou
appareils nécessaires 4 I’échange des dépéches, sansarréls de trains, a la condition
que ces appareils, par leur nature ou par leur position, n’apporient pas d’entraves
aux diffcrents services de la ligne ou des stalions.

Les concessionnaires devront en tout temps donner aceds, dans les stations, aux
employés chargés du serviee de la poste, dans I'exercice de leurs fonctions.

Art. 50. Le Gouvernement aura également la facullé, tant de faire le long
des voies des chemins de fer, loutes les consiructions et de poser tous les appareils
néeessaires 4 I'élablissement d’une ligne t¢légraphique, que de faire faire tontes
les réparations ¢t de prendre lontes les smesures propres & assurer le service de
ladite ligne télégraphique, sans nuire loutefois au service du chemin de fer. [l ne
devra aucune intlemnilé de ce chef aux concessionnaires.

Sur la demande de Padministration, les coneessionnaires mettront gratuitcment
a sa disposition, dans les stations qui seront désignées ultérieurement, le terrain
nécessaire & Pétablissement de maisonnettes destinées a recevoir les bureaux télé-
graphiques et leur matéricl.

Les concessionnaires seront tenus de faire garder par leurs agents les fils et les
appareils des lignes télégraphiques, de faire donner par Jeurs agents aux employés
télégraphiyues connaissance de tous les accidents qui pourraient survenir ; autant
que faire se pourra, les agents des concessionnaires devront faire connaitre aux
employés télégraphiques les causes de ces accidents.

En cas de rupture d’un £l télégraphique, les agents des eoncessionnaires devront
racerocher provisoirement les bouts séparés, en se conformant aux instructions
qui leur scront données & cel égard par les emp’oyés télégraphiques.

Les fonclionnaires ou agents de Fadministration, voyageant pour le service
de la ligne télégraphique, seront lransportés gratuitement,

En cas de ruplure d’un 1il télégraphique ou d’accidents graves, une loco notive
sera mise a la disposition de 'administration, 4 'effet de transporter sur e licu de
Paccident, les hommes et le matériel néeessaires 4 la réparation. Ce transport sera
également gratuit.

Par conire, Ies concessionnaires pourront acerocher gratuitement aux poteaux
de la ligne télégraphique du Gouvernement, des fils 1élégraphiques pour le service
de lears chemins de fers.

Ant. B1. Les concessionnaires seront tenues de fournir gratuitement tous les
Jocaux nécessaires a Vaccomplissement des formalités de douane.

Ils devront, en oulre, se soumetire a toutes les mesures que le Gouvernement
jugerait nécessaire de prescrire pour le service de la douane, et transporter gratui-

5
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tement dans leurs voitures les agents du Gouverncment chargés de la surveillance
du chemin de fer en ce qui concerne la pereeption des droits et Paccomplissement
des formalités de douane.

Anr. 52. Le Gouvernement pourra, aprés avoir enlendu les concessionnaires.
donner & qui que cc soit Pautorisation d’établir le long du chemin de fer des
magasins ou abordages avec des machines, engins ou allirails, propres 4
faciliter le chargement et le déchargement des waggons, a condilion d'¢tablir
une ou plusieurs voies latérales, afin que les wapgons en chargemcnt ou en
déchargement ne puissent ni entraver ni empécher la libre circulation sur le
chemin de fer.

Les concessionnaires seront tenus de faire prendre ou déposer en passant, par
leurs convois de marchandises, les waggons & expédier de ces gares, oun en desti-
nation de celles-ci.

Ant. B3. Le Gouvernement pourra également autoriser I'élablissement d’em-
branchements partant des chemins de fer faisant I'objet de la evncession, ou
venant y aboutir. La concession en sera donnée de préférenceaux concessionnaires.

Les concessionnaires auront spécialement la préférence pour Pétablissement
¢ventuel d’un embranchement de Peruwelz vers Condé.

Arr. B4. Dans le cas ou ils ne seraient pas déclarés concessionnaires de ces
embranchements, ils ne pourraient ni metire obslacle & leur établisscment, ni en
prendre prétexle ou occasion pour demander des indemnités & quelque titre que
ce soit; ils serenl tenus de laisser circuler sur leurs chemins de fer, moyennant
une indemnité & régler de gré a gré ou i dire d’experts, des voilures el waggons
apparlenant & d’autres exploilations, pourvu qu'il n’en résulte aucun obstacle a la
circulation sur leurs chemins de fer, ct que lesdits waggons et voitures soient
construits de maniére qu’ils puissent. sans aucun inconvénient, étre admis a cir-
culer sur leurs chemins de fer. Le cas échéant, le Gouvernement serait juge des
contestations qui pourraient s’élever i ce sujet.

Axt. B5. Le Gouverncment pourra, en outre, pendant teule la durée de la
concession, autoriser, soit dans le pays traversé, soit partoutailleurs, la construe-
tion de tous canaux, roules ou chemins de fer qu’il jugera convenir, sans que les
coneessionnaires puissent réelamer de ce chef aucune indemnité.

Art 56. Le Gouverncment pourra, enfin, apporter au tarif de la douane, 4 la
taxe des barridres et aux péages établis, lant sur les voies de communication
actucllement existantes, que sur celles qui pourraient étre créées pendant la durée
de la concession, telles modifications, et prendre ou provoquer telle mesure din-
térét général qu’il jugera convenir.

Art. 57, Dans le cas ou le Gouvernement ordonnerait ou auloriserait la
construction de routes, canaux ou chemins de fer qui traverseraient Ies chemins
de fer concédés, les concessionnaires ne pourraient y metire obstacle, ni réclamer
de ce chef aucune indemnité, si ce n’est en dédommagement de Paugmentalion
des dépenses d’entretien qui pourrait en résulter, le Gouvernement s’engageant
a faire excécuter, sans frais pour les concessionnaires, tous les ouvrages définitifs
ou provisoires qui scraient nécessaires pour que Pexploitation de leurs chemins de
fer ne pat en étre ni entravée ni interrompue.
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Anr. 58. Il ne pourra étre établi sur le chemin de fer pendant la durée de la
congcession, aucun péage au profil soit de I'Etat, soit d’'une province, soit d’'une ou
de plusieurs communcs.

Art. 59. Les fers et les fontes & metire en ceuvre dans P'établissement et Uentre-
tien des chemins de fer et de leurs dépendances, seront d’origine belge.

Ant. 60. Le matériel roulant devra étre confectionné en Belgique, et établi de
maniére & pouvoir étre admis A circuler sur les chemins de fer de PEtat.

~Arr. 61. A I'époque fixée pour Yexpiration de la concession, les chemins d¢ fer
¢t leurs dépendances devront se trouver en parfait état d’entretien, et par suite, si,
pendant les cing années qui précéderont cetie époque, les conecessionnaires ne se
mcttaient cn mesure de satisfaire complétement & cette obligation, le Gouverne-
ment aurait le droil de saisir les receltes et de les employer 4 rétablir en bon éiat
Jes chemins de fer et toutes leurs dépendances.,

Anr. 62. A dater de Yexpiration de la concession, le Gouvernement sera
subrogé a tous les droils des concessionnaires ¢t entrera immédiatement en posses-
sion de la route et de son matériel tels qu’ils existeront  cette époque.

Le prix du malériel, {fixé par expertise contradietoire, sera payé aux concession-
naires, 4 moins toutefois que ceux~ci préférent ne pas s’en dessaisir.

Art. 63. Dans le cas ol les concessionnaires laisseraient en souffrance une par-
tie quelconque de T'exploitation, et n'obtempéreraient pas dans le délai prescrit
aux réquisitions qui leur auraient été faites A ce sujet, les deuxiéme et Lroisiéinge
paragraphes de Part. 30 seraient applicables, comme dans le cas o ils luisseraient
en souffrance Pentretien, soit des chemins de fer et leurs dépendances, soit du
matériel d’exploitation.

En outre, si, aprés que le Gouvernementaurait exploité la ligne d’office pendant
trois mois , les reeetles n’avaient pas produit, en sus des frais d’exploitation, de
quoi solder les dépenses faitcs d’office, plus les 40 p. ¢. en sus, dont il est fait
mention a Part. 30, les concessionnaires pourraient étre déclarés déchus de leurs
droits comme dans le cas prévu i lart. 23.

Art. 64. Dans avcun cas, les concessionnaires ne seront recevables & invoquer
Ja force majeurc, pour quelque cause que ce soil, & moins ¢ue, dans les trente
jours des événements ou circonstances d’oli seraient nés les obstacles, ils n’en aient
dénoncé la réalité et influence au Gouvernement.

It en scrait de méme des faits que les concessionnaires croiraient pouvoir impu-
ter & administration ou & ses agents; ils ne pourront en argumenter que pour
autant qu’ils en aicnt également dénoncé la réalité et I'influence au moment ou
ils auront été posés, ou au plus tard dans les trente jours qui suivront.

Dans aucun cas, ils ne pourront baser une réclamation quelconque sur des
ordres qui leur auraient été donnés verbalement.

Art. 65. Les concessionnaires se trouveront en demeure d’exécuter les obliga-
tions qui leur incombent, dans les différents cas prévus au présent cahier des
charges, par la seule expiration des délais preserits, et sans qu'il soit besein, i cet
égard, d’aucun acte judiciaire.

Art. 66. Les concessionnaires seront réputés avoir entrepris a leurs frais,
risques et périls, ct sans charge aucune pour I'Ktat , de faire toutes les éxpropria-
tions ¢t d’exécuter tous les travaux quelcenques prévus ou imprévus, sans aucune
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exception ni distinction, ainsi que de faire toutes les fournitures pour lentretien et
le renouvellement du matériel , qui seront reconnus néeessaires pour Pélablisse-
ment complet, Pentretien et Pexploitation des chemins de fer faisant 'objet de lear
coneession, jusqu’d I'époque fixée pour 'expiration de celle-ci. Cette clause doit
étre considérée comme la base du contrat, les parties entendant que, dans tous
les cas possibles, clle recoive Papplication la plus large.

Ant. 67. Les concessionnaires devront indiquer un domicile d’élection en Bel-
gique, ou leur seront adressés les communications, réquisitions et ordres émanés
de Padministration.

Ces communicalions, réquisilions et erdrcs seront transinis par voie de corres-
pondance administrative ct auront par cux-mémes date cerlaine ct caractére
authentique ; lorsque leur remise au domieile d’élection aura é1é constatée , soit
par un vecu, soit par un procés-verbal dressé par un agent de Padministration.

En cas d’absence ou de refus de donner regu des ordres, réquisitions ou aulres
documents adressés aux concessionnaires ou remis a leur domicile, la notification
sera valable et sortira tous scs effets, si clle est faite par letire chargée transmise
par la poste. '

Art. 68. Les concessionnaires acceplent les stipulations qui précédent , comme
étant leur propre ouvrage; ils déclarent avoir vérifi¢ les données et les calculssur
lesquels Pentreprise repose, avoir reconnu la réalité de tout ce qui est posc en fait
el s’étre assurés de la possibilité d’exéeuter tous les travaux néeessaires ; en con-
séquence , le Gouvernement ne pourra , dans quelque cas que ce soit , étre rendu
responsable ni des errcurs, imperfections et lacunes dont les plans ¢t projels
soumis & son approbation pourraicnt se trouver entachés, ni des difficultés qui
pourraient surgir dans 'exécution.

Art. 69. Les concessionnaires pourront rétrocéder leur concession & une
soci¢ié anonyme, en se conformant aux lois el réglemenls en vigueur sur-la
maliére.

Aprés que les statuts en auront été approuvés par le Gouvernement , la société
qu'ils aurent éventuellement formée, sera substituée aux droits et obligalions
des concessionnaires, comme si la concession asvait élé accordée directement A la
socitté,

Les actions n’en pourront toutefois étre cotées & la bourse de Bruxelles ou
d’Anvers, que lorsqu’il aura é1é justifié¢, 4 la satisfaction du Gouvernement , du
versement de 30 p. °/o de leur montant nominal.

Elle devra éire représentée, auprés du Gouverncment, par son conseil d’admi~
nistration ou par son directcur gérant, selon ce qui sera ultérieurement réglé de
commun accord a cet égard, et sera tenuce de désigner un domicile réel ou d’élec-
tion, oti les communications, réquisitions et ordres de Padministration devront
lui étre adressés conformément & ce que prescerit, a cet égard, Part. 67.

Art. 70. Le Gouvernement se réserve la faculté de racheter les chemins de fer
concédés.

11 ne pourra étre fait usage de cette facullé qu'aprés que ces cheniins de fer

auront élé exploités pendant vingt ans , et le rachat se fera alors aux conditions
suivantes :

On calculera le revenu net des sept derniéres années d’exploifation, on en
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retranchera celui des deux années le moins favorables, et la moyenne des revenus
des einq années, aprés ce retranchement, sera capitalisé 4 raison de 5 p. /s, ¢t on
y ajoutera une prime de 15 p. °/o.

Arr. 74, Dans le cas ol I'on découvrirait dans les fouilles A faire pour l'éja-
blissement des chemins de fer et de lenrs dépendances, quelques objets d’art, d’an-
tiquité, de numismatique, d’histoire naturelle, etc., ces objets deviendraient la
propriété de PEtat.

Art. 72. Le montant des frais d’enregistrement sera fixe et s’élévera a fr. 4-70,
en principal.

Bruxelles, le 47 janvier 1856.

Approuvé Péeriture ,

MAERETENS. V. DessiGny.
A. Dumon.
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CONVENTION.

Entre ie Ministre des Travaux Publics, d’une part, et les sieurs SgpiLie et
compagnie, demeurant & Saint-Josse~ten-Noode, d’autre part, il a_été convenu
ce qui suit :

1° Les seconds ci-dessus nommés s'engagent : 4. & établir conformément aux
clauses et-conditions du cahier des charges ci-annexé, un chemin de fer de Bruges
4 Blankenberghe, qui partira de embranchement reliant 'entrepot de Bruges, a
la station située en celte ville, en un point pris & proximité de la porte des Bau-
dets, sera placé, aulant que possible, sur an des accotements de la route de
PEtat de Bruges 3 Blankenberghe et s’arrétera 3 Ventrée de cette derniére localité;

B. a exploiter ce chemin de fer par chevaux en faisant partir les convois de la
slation de Bruges;

20 Le premier ci-dessus nommé s’engage a présenter aux Chambres, un projet
de loi autorisant le Gouvernement & coneéder aux clauses et conditions de la pré-
sente convention et du cahier des charges y annexé, le chemin de fer prémen-
tionné et, en cas d’autorisation, & soumetire au Roi, un projet d’arréié déclarant
les seconds ci-dessus nommeés, ou, A leur défaul, tout autre demandeur, conces-

sionnaires dudit chemin de fer, aussitdt qu’il aura éié satisfait & Particle 2 du
cabier des charges;

e v

les Chambres, ou bien n’autoriseraient pas le Gouvernement & concéder le chemin
de fer dont il s’agit, ou bien introduiraicni dans la présente convention ou dans
le cahier des charges y annexé, des conditions qui ne seraient pas agréées par les
seconds ci-dessus nommés.

Fait en double 4 Bruxelles, le 141 février 1856.

SepiLLE ET Ce- A. Domon.
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Cahier des charges, clauses et conditions de la concession du chemin de fer
de Bruges a Blankenherghe.

Art. 1¢r. Le chemin de fer de Bruges & Blankenberghe partira de einbranche
ment reliant Pentrepdt de Bruges a la station , située en cetle ville, en un point
pris & proximité de la porte des Baudets, sera établi, parlont oti Ja chose sera pos-
sible, sur Pun des accotements de la route de I'fiat de Bruges & Blankenberghe et
s’arrétera a entrée de cetle derniére localité.

Art, 2. Les demandeurs cn concession ne pourront étre déclarés concession-
paires définitifs du chemin de fer dont il 'agit, que moyennant que dans un délai
qui sera déterminé par le Minisire des ‘Travaux Publies, ils auront versé dans-les
caisses de I’Elat un cautionnement de fr. 153,000 et auront justifié, 4 I'entiére
satisfaction de I'administration, de la réalisation de la moitié au moins du capital
nécessaire pour mettre la concession 2 fruit.

Axr. 3. Dans le cas ol il ng serait pas satisfait & ces deux conditions, la con-
vention signée par I¢ Ministre des Travaux Publies et les demandeurs en conces-
sion, scra annulée de plein droit et considérée comme non avenue.

Arr 4. Dans les trois niois qui suivront la date de L'arrété royal accordani la
concession définilive, les concessionnaires soumettront a approbation du Gouver-
ment, en triple expédition, le plan des ouvrages d’art a4 construire, ainsi qw'on
plan figuratif de 'emplacement que le chemin de fer & établir, occupera sur la
route de Etat. Ce plan serd fait a Péchelle d’an millimétre par méire et sera
accompagné d’'un nombre de profils en (ravers suffisant pour permetire d'appré-
cier exactement la position des rails, tant par rapport a la chaussée que par rap-
port aux constructions qui bordent fa route.

Art. 5. Le Gouvernement pourra, aprés aveir entcndu les concessionnaires,
apporler,au projet soumis & son approbation, les modifications gu’il jugera con-

venir, sans toutefois rien prescrire qui soit contraire a la letire ou & Pesprit du
présent cachier des charges.

ArT. 6. Les coneessionnaires sont tenus de se conformer dans Pexécution, aux
plans approuvés que ceux qu’ils ont présentés, aient ou non été modifiés.

Art. 7. L’espacement des rails sera exactement celui adopté pour le chemin de
fer de PKtat.

Ant. 8. Dans les stations et haltes et partout enfin oli des doubles voies ou

des voies d’évitement seront établies, la largeur de Pentrevoie devra éire au mini-
mum de 2 métres.

:

Awr. 9. Partout ol le chemin de fer devra étre établi dans le pavage, soit de la
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route, soit des partics d’accolement actuellement pavées, les concessionnaires em-
ploieront des orniéres creuses ou des doubles rails qui seront noyés dans le

pavage. L'ouverture des orniéres ou P'espacement des rails sera au minimum
de Om.03.

Le pavage qui aura ét¢ démonté sera rétahli suivant des profils qui seront indi-
qués sur les lieux par les agents de 'administration chargés de la surveillance des
travaux.

Les matériaux non susceptibles d’étre réemployés dans la chaussée, devront
étre remplacées par des matériaux de méme qualité et dimensions que ceux em~
ployés pour la réparation de la route.

Les parties de chaussée qui auront ¢té démontées, devront, autant que possi-
ble, étre rélablies dans la journée. En cas de négligence, de relard ou de mau-
vaise exéeution, il y serait immédiatement pourvu aux frais des concessionnaires,
sans préjudice des poursuites qui pourraient étre dirigées contre eux et des dom-
mages-intéréts dont ils pourraient étre passibles envers les tiers en cas de dom-
mages ou d’accidents. Le montant des avances faites, augmeuté de 10 p. of,, sera
recouvré sur le cautionnement.

Le Gouvernement se réscrve la faculté, aprés avoir entendu les concession-
naires, de faire apporter aux voies ferrées établies sur V'accotement de la route,
les améliorations dont I'expérience aurait constaté I'utilité.

Arr. 10. Les concessionnaires sont tenus de paver toutes les parties de Paccote-
ment sur lequel le chemin de fer sera établi, qui se trouveront, soit en face des
batiments actuellement existants et qui longent la route , soii en face de chemins
ou des rampes de raccordement servant’d 'exploitation des propriétés riveraines
ct destinés au passages des voitures.

Art. 11. Au fur et & mesure que Pon construira le long de Paccotement sur
lequel le chemin de fer sera établi, soit des maisons, soit des bAtiments quelcon-
ques, ou que Pon établira de nouvelles rampes de raccordement pour voitures,
les concessionnaires devront paver la parlie d’accotement, comprise entre la
chanssé pavée et le fossé de la route el correspondante 4 Ja largeur de ces bati-

ments ou & la largeur des rampes, en se conformant d’ailleurs & ce que preserit
Iart. 9.

Arrt. 12. Les dessins en grandeur naturelle des orniéres, ainsi que de leurs
aceessoires, seront préalablement soumis 4 'approbation du Département des Tra-
vaux Publies : il en sera de méme de tous les détails qui se rattachent au mode

de construction du railway, et de son emplacement par rapport au niveau de
Paccotement ou du pavage de la route.

Arr. 13. Les concessionnaires seront responsahles de toute dégradation que les
travaux de consiruction du chemin de fer pourraient occasionner a la route et 4
ses dépendances ; ils devront se conformer aux lois et réglements exislants comme
aussi & toute mesure qui serait ordonnée par le Gouvernement dans le but de
garantir la eirculation de tout accident.

Les concessionnaires prennent & leur charge les travaux qu’il serait nécessaire
d’exéeuter au pont de Scheepdael, dans le cas ot il serait reconnu nécessaire de le
fortifier pour le passage des convois.
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Ant. 14. Avant de pouvoir faire vsage de la branche de chemin de fer qui relie
Pentrepdt de Bruges a la station dé cette ville, ainsi que des voies élablies dans
cette station, les concessionnaires devront s’entendre avec I'administration des
chemins de fer de-Elat et souscrire aux conditions et obligations que cctte admi-
nistration jugera néeessaire de leur imposer. '

Art. 45. Tous les ouvrages indistinclerment seront exécutés conformément aux
régles de I'art, et les matérianx 4 mettre en ceuvre présenteront les qualités exigées
pour les travaux de méme nature effectués par PEtat. Les concessionnaires auront
soin d’éclairer les chantiers de construction pendant la nuit ; ils devront aussi y
placer des veilleurs, si Padministration le reconnait atile.

Art. 16. L’entretien du rail-way proprement dit, ainsi que de ses dépendances
et aceessoires, sera exclusivement a charge des concessionnaires ; les voies tant
principales qu’accessoires ou d’évitement devront constamment étre maintenus
dans unc situation telle que les trains d’omnibus puissent toujours circuler avec
facililé et sécurilé.

Tous Ies travaux de pavage exécutés par les coneessionnaires , devront égale-
ment ¢étre entretenus par leurs soins ct a leurs frais.

Lorsque des réparations & faire 4 la voje exigeront le démontage soit de la chaus-
sée, soit du pavage élabli sur V'accotement , les concessionnaires se conformeront
dans Ja reconstruction du pavage aux instructions de 'administration, ainsi quaux
prescriptions du § 3, de Fart. 9.

Si pendant I'exploitation, il était reconnu utile dans Iintérét de I'asséchement
de la route, d’exéculer sur I'accotement réservé au chemin de fer, des travaux
ayant pour but de faciliter 'écoulement des eaux, ces travaux devront étre faits
par les soins el aux frais des concessionnaires.

Art. 17. Si les concessionnaires élaient en demeure de satisfaire aux réquisi-
tions qui leur scraient adressées au sujet de Pentretien, tant du railway qu'en gé-
néral du matériel fixe ou roulant, le Gouvernement pourrail y pourvoir d’office
cl, le cas échéant, aurait le droit de se saisir de tout le matéricl ct de tous les
moyens d’exploitation el de s’approprier toules les receties jusqu’a concurrence
du montant des ouvrages & exécuter et des fournitures & faire, plus un dixiéme en
sus a titre de dommages-intéréls.

Anr. 18. Tout dommage qui serait causé a des tiers, de quelque chef que ce
fat, par suite ou & cause de I'établissement ou de I'exploitation du chemin de fer
dont il $'agil, sera‘exclusivement & la charge des concessionnaires, rEtat ne pou~
vant en aucun cas ou & quelque titre que ce soit, étre tenu & aucune dépense quel-
conque parsuile soit de D'élablissement, soit de Pexploitation du chemin de fer.

Art. 19. Lacquisition des propriélés bities et non bities nécessaires 4 Yexé-
cution des travaux el Yoccupation des terrains pour l'extraction; le transport et
le dépdt des terres et malériaux, auront lieu aux frais et 4 la diligence des conces-
sionnaires, et an besoin, conformément aux lois en viguear en matiére d’expro-
priation forcée pour cause d’utilité publique.

Tous les terrains qui seront occupés par le chemin-de fer coneédé a Pexpi~
ration de la concession, appartiendront sans charge aucune et de plein droit 4
Ifat.

7
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Arr. 20. Le chemin de fer dont il s’agit devra éire achevé dans un délai de
dix-huit mois, 4 partir de la date de la concession définitive.

Art. 21. Si pendant la durée de la concession le Gouvernement jugeait utile
d’é¢tablir un burcau de douane 3 Blankenberghec, les concessionnaires seraient
tenus de mettre, & leurs frais, & la disposition des agents de celle administration,
les locaux nécessaires ; ils devraient aussi se soumelire aux mesures de police qui
seraient preserites pour le service de la douane, et transporter graluitement dans
leurs voitures, les agents de celte adminisiration chargés de surveiller 'accom-
plissement des formalités de douane.

Ant. 22. Lés leltres et dépéches convoyées ou non par un agent du Gouverne-
ment, seront transportées gratuitement sur toute 'élendoe du chemin de fer.

Arr. 23. Le cautionnement sera conscrvé jusqu’d ce qu'il ait éié bien constaté
par un procés-verbal de réception définitive, dressé par un ingénieur de I'Etat,
délégué a cet cffet, que tous les travaux de premier établissement sont entiére~
ment achevés el qu’ils ont é1é exéeulés conformément aux clauses ct conditions
du présent cahier des charges.

Aussilot aprés la réception définitive des travaux, M. le Ministre des Travaux
Publics, pourra auloriscr la circulation des convois ; celte méme autorisation
pourra également étre accordée, dés qu’il aura €16 eonstaté que la voie se trouve
sur toute son élendue, entre Bruges et Blankenberghe, dans des conditions & pou-
voir étre livrée A la cirenlation.

ArT. 24. Les modéles des voitures destinées a circuler sur le chemin de fer
dont il s’agit, scront soumis an préalable & I'approbation du Gouvernement. Les
voilures & voyageurs composant un convoi seront atlachées I'une & I'autre, d’une
maniére aussi régide que possible ; de plus, la ou les derniéres voitures de cha-
que convoi devra ou devront élre munies de freins, dont la puissance sera en
rapport avee le maximum du poids des trains ct la nécessité de pouvoir Farréter
le plus prompiement possible.

Art. 23. Le nombre des convois destinés & transporter, soit les voyageurs, soit
les marchandises, scra toujours en rapport avec les besoins du commerce.

Art. 26. Le choix ¢t la nomination des agents nécessaires, soit pour diriger et
surveiller Pexécution des travaux de construction ou d’entrelien, soit pour I'ex~-
ploitation et la perccplion des péages, appartiendra exclusivement aux conces-
sionnaires.

Le Gouvernement aura le droit de désigner ceux des agents des concession-
naires qui devront élre assermentés, aux fins de pouvoir remplir les fonctions
Qofficiers de police judiciaire.

Le personnel employé a Vexploitation et & la perception des. péages, com-
prendra les gardes & préposer & la conservation et 4 la police journaliére de la
route.

Dans le cas ou lc Gouvernement jugerait convenable d’établir une ligne télé-
graphique, le long de la route de Bruges & Blankenberghe, les agents des conces-
sionnaires devront, aulant qu’il sera en leur pouvoir de le faire, réparer les
dégats qui surviendront & celte ligne, et dans lous les cas, en prévenir le plustot
possible les agents de Padministration.
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Ant. 27. Le Gouvernement fera surveiller par ses agents, Pexéeution de tous les
travaux, tant de premicr élablissement que d’entretien, ainsi que Pexploitation;
cetle surveillance sera cxercée aux frais des concessionnaires.

A cet effet, ceux-ci verscront d’abord dans les trois mois, & compter de la
date de la coneession définilive, puis annuellement pendant toute la durée des
travaux, dans la caisse qui sera indiquée a cet effet, la somme de 500 francs, et
jusqud T'expiration de la concession, dans le courant du premier trimestre de
chaque annéé, une somme annuelle de 200 franes.

La surveillance & exercer par le Gouvernement aux termes du paragraphe qui
précéde , ayant pour objet exclusif d’empécher les concessionnaires de s’écarter
des obligations qui leur incombent, est tout d’intérét public, et par suite, elle ne
peut faire naitre aucune obligalion quelconque & charge de I'Etat.

Art. 28. Pour les indemniser des dépenses et travaux qu’ils sengagent & faire
par le préscnt cahier des charges, et sous la condition cxpresse qu’ils rempliront
exactement leurs obligations, les concessionnaires pourront, pendant un terme de
(uatre-vingt-dix-ans (& parlir du jour ou l'autorisation sera donnée par M. le
Ministre des Travaux Publics de faire circuler les convois), faire percevoir 4 leur
profit des droits et péages dont le montant est déterminé par les tarifs suivants :

Tarif applicable aux voyageurs.

{¢ Partant de la station de Bruges el allant { voilure de 4 classe. fr. 1 60
4 Blankenberghe ou vice versd. { — 2 — 120

20 Partant de Ia station de la porte des Bau- — fre. — 1 20
dets et allant & Blankenberghe ou vice versd. { — 2  — 0 80

Les voyageurs cn destination des haltes intermédiaires ou de ces haltes vers les
points précités, payeront moitié¢ des prix ci-dessus.

Tarifs applicables aux bagages, marchandises, finances, équipages et bestiauzx.

Tarif n° 1.

Bagages et marchandises dites de diligence :

Paquet de moins de 10 kilogrammes . . . . . . . . . . . 0350
— de 10 kilogrammes et plus, par '/, kilogramme . . . 0 03

Karif m° 2.

Pour toutes les marchandises non comprises dans les tarifs n* 3 et 4:
Prix par 10 en 10 kilogrammes. . . . . . . . . . . . . 007
Minimum par expédition . . . . . . . . . . . . . . 080

Tarifn° 3.

Grosses marchandises, comprenant : ardoises, biéres, bois de construc-
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tion, briques, cendres, céréales, chaux en sacs et en baril , clou de tonte espéee,
fer forgé et de fonte, pannes, tuiles, pavés et pierres de taille :

Prix par 400 kilogrammes . . . . . . . . . . . . . . 038

Tarif n° 4.
Grosses marchandises, comprenant les houilles, coke et tourbes -

Y ¥

Les marchandises reprises aux tarifs 5 et 4, en destination des haltes inter-
médiaires, ou de ces halles vers les stations de Bruges ct de Blankenberghe , ne
payeront gue la moitié des prix fixés par ces tarifs.

Prix par 100 kilogrammes . . . . . . .

Transports de chevaux et bestiaux.

{re Catégoric. Un cheval, un ou deux beeufs ou vaches. un a cing pores

ou veaux, un a dix moutons ., . . . . . fr. 840
2¢ — Deux chevaux, trois ou quatre beeufls ou vaches, Six @

dix pores ou veaux, onze 4 vingt moutens . . . . 12 60
He — Trois chevaux, cinq ou six beeufs ou vaches, un waggon

de petitbhétail . . . . . . . . . . . . 16 80

Frais accessoires. Les prix indiqués ci-dessus ne comprennent que les frais de
transport de station 4 station, il fuut y ajouter, le cas échéant, les taxcs suivantes :

Enregistrement par expédition, obligatoire . . . . . . . . . 0920
Piise 4 domicile par expédition inférieare & 100 kilogrammes ou par
poids de 100 kilogrammes(*) . . . . . . .. 020

Remise a domicile par expédition inférieure & IOO kllogrammes ou par
poids de 100 kilogrammes . . . . . . . . . . . . . 020

Art. 29. Pour les prix déterminés par les tarifs mentionnés & V’arlicle qui pré-
céde et sauf les exceptions, stipulées ci-aprés, les concessionnaires contraclent
Pobligation d'effectuer constamment avec soin, exactilude, célérité, sans tour de
faveur et & leurs frais, le transport des marchandises de toute nature, voyageurs
avee bagages, voitures, chevaux et bestiaux, fonds et valeurs qoi feur seront
confiés.

Ant. 30. Tous changements & apporter auxdits tarifs devront étre approuvés
par un arrété da Ministre des Travaux Publics et annotieés au moins un mois a
Pavance par voie d’affiches ¢t de publication.

Anr. 31. 1l sera loisible & gui que ce soit d’établir, avec 'autorisation de I'ad~
ministration, le long du chemin de fer el sur un point & son choix, des magasins
ou abordages, avec des machincs, engins ou attirails, propres 4 faciliter le charge-
ment et le déchargement des waggons, & condition d’établir, en dehors du chemin
de fer, une ou plusieurs voies latérales, afin que les waggons en chargement ou

(*) La prise et la remise 4 domicile ne sont pas obligatoires pour les marchandises désignées
aux tarifs 3 et 4.
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en déchargement ue puissent ni entraver, ni empécher la librve circulation sur le
chemin de fer.

Il est expressément interdit anx concessionnaires d’effectuer sur la voie de ciren-
lation, des chargements ou déchargements de maliéres encombrantes. Ces opéra-
tions devront toujours étre effecluées sur des voies ’évitement.

Art. 32. Le Gouverncment pourra également pendant toute la darée de la con-
cession, auatoriser soit dans le pays traversé. soit partout ailleurs, toute construe-
tion de routes, canaux ou chemins de fer, sans que les coneessionnaires puissent
réclamer, a ce titre, aucune indemnité quelconque.

Ant. 33. Dans Ie cas o le Gonvernement ordonnerait ou autoriserait la con-
struction des roules, eanaux ou chemins de fer (ui traverseraient le chemin de fer
concédé. les concessionnaires ne pourront y metire obstacle, ni réclamer de ce
chef d’autre indemnité que le remboursement de Paugmentation dventuelle des
dépenses d’entreticn, le Gouvernenient s'engageant 4 faire cxécuter, sans frais pour
les concessionnaires, tous les ouvrages définitifs ou provisoires qui scraient né-
ecssaires pour éviter que Fexploitation du ehemin de fer puisse étre enlravée ou
interrompue.

Le Gouvernement se réserve expressément le droit d’accorder de nouvelles
concessions de voies ferrées s'embranchant sur eelles qui font Pobjet du présent
cahicr des charges ; les concessionnaires de ces embranchements pourront, moyen-
nant le droit de péage qui sera fixé par administration et les arrangements qu’ils
prendront avee les concessionnaires de la ligne principale, et sous la réserve de se
‘soumettre aux réglements cn vigueur, faire circuler Ivs voitures sur cette der-
niére ligne et réciproquement,

LeGouvernement se réserve, en outre, le droit d’autoriser, sous certaines condi-
tions, de nouvelles entreprises de transport sur les voies qui font Pobjet de la pré-
sente concession, & la charge par ces entreprises de payer un droit de circulation,
qui 4 défaut d’'une entente amiable entrc les parties en présence sera déterminé
par Padminpistration.

ART. 34. Les concessionnaires verseront dans les caisses de I’Etat, une annuité
de 600 francs pour prix d'occupation de Paccotement de la route de Bruges a
Blanckenberghe, sur lequel ils sont autorisés & établir le chemin de fer dont il
s'agit.

[l ne pourra étre établi pendant la durée de la concession, sur le chemin de fer
ou ses embranchements, aucun péage, soit au profil de I’Elat, soit au profit de la
provinge, soit au profit des communes traversées par le chemin de fer. Celte
clause sapplique également aux droits de barridres pereus au profit de PEtat sur
Ja route de Bruges i Blanckenberghe

Art. 33. Le Gouvernement se réserve expressgment la faculté d’apporter des
modifications au tarif de la douane, & la taxe des barriéres et aux péages établis,
tant sur les voies de communication actuellement existantes que sur celles qui
pourraient étre créées pendant la durée de la concession, et de prendre ou de
provoquer toute mesure d'intérét général qu'il jugera convenir.

Awt. 36. A I'époque fixée pour Vexpiration de la coneession, le chemin de fer
ct ses dépendances devront se trouver en parfait état d’entrelien et par suite si,
pendant les cing annédes qui préeéderont cette époque, les concessionnaires ne se

8
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mettaient pas en mesure de satisfaire complétement & ceite obligation, le Gouver-
nement aurait le droit de saisir les recctles et de les employer & rétablir en bon
état, le chemin de fer et toutes ses dépendances.

Art. 37. A dater de Yexpiration du terme fixé pour la coneession , le Gouver-
nement sera subrogé a tous les droits des concesssionnaires, et enirera immédia-
tement cn possession de la route et de ses dépendances, telles qu’elles existeront a
cette ¢pogue. _

Le Gouvernement se réserve de faire du chemin de fer dont il s'agit, et a Vex-
piration de la concession, tel usage qu’il jugera convenable.

Le prix du matéricl roulant fixé par expertise contradictoire, sera payé aux
concessionnaires, soil par les concessionnaires nouveaux auxquels le Gouverne-
ment aura concédé Pexploitation du chemin de fer dont il s'agit, soil par le Gou-
vernement lui-méne s’il consentait a exploiter le chemin de fer a ses frais.

Art. 38. Dans le cas ol les concessionnaires laisseraient en souflrance une par-
tie queleonque de Pcxploitation, et ob ils n’auraient pas oblempéré, dans le délai
prescril, aux réquisitions qui leur auraient été faites a ce sujet, Particle 17 serait
applicable, comme dans le cas ot ils laisseraient en souffrance 'entretien, soit des
ouvrages, soil du matériel d’exploitation.

En outre, si dans les trois mois ils n’avaient pas obtempéré aux réquisitions
de 'administration, ils seraicnt déchus de leurs droits et dans ce cas, il serait pro-
cédé de la maniére indiquée & Iart. 44.

Anr. 39 Dans aucun cas les concessionnaires ne seront recevables & invoquer
la force majeure pour gquelque cause que ce soit, 4 moins que dans les 30 jours, des
événements ou circonsltances d’oti seraient nés les obstacles, ils n’en aient dénoncé
Ja réalité et Pinfluence au Gouvernement. Il en serait de méme des faits que les
concessionnaires croiraient pouvoir imputer 4 'administration ou a ses agents ; ils
ne pourront en argumenler que pour antant qu'ils en aient également dénoncé la
réalité et I'influence au moment out ils auront été posés ou au plus tard dans les
30 jours suivants.

Dans aucun cas, ils ne pourront baser une réclamation queleonque sur des
ordres qui leur auraient été données verbalement.

Ant. 40. Les concessionnaires se trouveront en demeure d’exéculer les obliga-
tions qui leur incombent dans les différents cas prévus par les stipulations qui
précédent, par la seule expiration des délais prescrits et sans qu’il soit besoin, &
cet effet, d’aucun acte judiciaire.

Anr. 41. Faule par les concessionnaires d’avoir présenlé leurs projets ou
d’avoir achevé les Iravaux dans les délais prescrits, et fante aussi par eux, de
remplir les diverses obligations qui leur sont imposées par le présent cahier des
charges, ils encourront de fait Bt par la seule expiration des délais, la déchéance,
et dans ce cas, 'administration, suivant quelle Je jugera convenable, ordonnera
la suppression pure et simple des travaux, aux frais des concessionnaires,
ou leur adjudicalion, laquelle sera ouverte sur les clauses du présent cabier des
charges et sur une mise & prix des ouvrages déja construils et des matériaux
approvisionnes.

Les concessionnaires déchus recevront dans ce cas, du nouveau copncession
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naire Ja valeur que la nouvelle adjudication aura détermince. Quant au caution-
nement dont il est fait mentiona Part. 2, il restera en totalité acquis A 'Etat.

Les concessionnaires seraient de méme déchus de tous leurs droits, si pendant
la durée de leur concession, ils ne se conformaient pas aux conditions prescrites
par le présent cahier des charges. )

Art. 42. Dans tous les cas, Ja déchéance ne serait pas prononcée, si la contra-
vention qui pourrait Ja motiver, était due i une circonstance de force majeure ;
dans ce cas, les concessionnaires auraient a en faire connaitre les motifs, dans les
dix jours, & partir de la date du procés-verbal eonstatant la contravention.

Arrt. 43. Les concessionnaires devront indiquer un domicile d’élection en
Belgique, ol leur seront adressées les communications, réquisitions et ordres
émanés de Padministration. Les communications, réquisitions et ordres seront
transmis par voie de correspondance administralive el auront par cux-mémes date
certaine et caractére authentique, lorsque leur remise au domicile d’élection aura
¢t¢é constalée par un recu.

Ant. 44. Les concessionnaires scront répulés avoir entrepris a leurs frais,
risques el périls et sans charge aucune pour IElai, toutcs les expropriations et
tous les travaux quelconques prévus ou imprévus, sans aucune exception ni dis-
tinction, ainsi que toutes les fournilures, entretien et renouvellement du matériel
qui seront reconnus nécessaires pour I'établissement complet, entretien et l'ex-
ploitation, pendant la durée de la concession , de la nouvelle communication &
établir entre la station de I'Etat a Bruges ct Blankenberghe.

Cette clause doit éire considérée comme la base du conirat, les parlies enten-
dant que dans tous les cas possibles, elle recoive Papplication la plus large.

Ant. 43. Les concessionnaires accepicnt les stipulations qui précédent comme
élant leur propre ouvrage; ils déclarenl avoir vérifié les données et calculs sur
lesquels I'entreprise repose, avoir reconnu la réalité de toutl ce qui est posé en
fait et s’étre assuré de la possibilité d’exéeuter tous les travaux nécessaires; en
eonséquence, le Gouvernement ne pourra, dans quelque cas que ce soil, élre
rendu responsable, ni des erreurs, imperfections et lacunes, dont les plans et pro-
jets pourraient se trouver entachés, ni des difficultés qui pourraient surgir dans
Pexécution.

Art. 46. Les concessionnaires pourront rétrocéder dans son ensemble et sans
restriclion, leur concession d une société anonyme ou autre, en se conformant aux
lois et réglements en vigueur sur la maliére.

Aprés que les slatnts auront été approuvés par le Gonveroement, la société que
les concessionnaires auront évenluellement formée, sera substituce a leurs droits
et obligations, comme si la concession lui avait été accordée direclement,

I ne pourra élre émis des actions au porteur de cette société , quwaprés qu’il
aura éL¢ justifié de la réalisation de 30 p. °/, du montant nominal des actions.

En outre, en cas de constitution d’'une société, le conseil d’administration de
celle-ci scra représenté, prés du Gouvernement, par un ou plusieurs commis-
saires, lesquels devront éire Belges.

ArT. 47. Dans le eas ol I'on découvrirait “*dans les fouilles & faire pour I'éta-
bhlissement du chemin de fer et ses dépendances, quelques objets d’art, d’antiquité,
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de numismatique , d'histoire naturelle, ete. , ces objels deviendront la propriété
de I'Etat.

Art. 48. Le montant des frais d’enregistrement sera fixe et s'élévera a fr. 1-70,
en principal.

Vu et arrété, en double, par les soussignés pour étre joint A la conveation ¢n
date de ce jour.

Braxelles, le 14 février 18356.

SepiLre et Ce. A. Doxon.



