(4
(N 101.)

w—T

Chambre des Représentants.

Staace nu 22 Joix 18C4.

JUDGET DU MINSTERE DES TRAVAUX PUBLICS POUR L’EXERCICE 1864 .

RAPPORT

TAIT, AU NOM DE LA SECTION CENTRALE (¢}, PAR M. DE LEXHY.

Messieuns,

La discussion du budget de 1864 sc présente dans des circonslances particu-
liéres.

La situation parlementaire actuclle impose & la section cenirale la néeessité de
circonserire examen du budget dans un cerele étreit. Notre rapport sera donc
trés-laconique. -

D’autres molifs nous déterminent encore & nous restreindre autant que possibie.

D’abord, 1a prochaine et imminente expiration des crédits provisoires com-
mande impéricusement de pourvoir, dans le plus bref délai, aux nécessités des
services publies.

Ensuite, la pluparl des questions imporiantes resSortissant & ee Déparlement.
¢t qui ont ét¢ agilées lors de la discussiorn du budget de 1863, ont recu une solu-
tion salisfaisante : el 'on peut dire que, désormais, 'examen du budgetdu Dépar-
tement des Travaux Publics, se trouvant débarrassé de ec lourd fardeau, entrera
dans des voies plus normales ct plus simples.

Nous devons rendre un hommage mérité & Vintelligente direction qui présidea
Padministration de ce Dépariement, et qui a su conduire a bonne fin un grand
nombre de réformes importantes.

L’augmentation équitable du traitement des fonetionnaires, Yencadrement du

t

(1) Budget, ne 96, srssion de 1862-1863.
Budget rectifié par le Gouvernement, n” 33,

(2) La scction centrale, présidée par M. E. VanoespeeneBoox, élait composcc de MM, oe
Lixuy, Braconirn, Vewnenr, Cu. Leseav, ve Pave et Vas Oventoor.
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personnel, la réforme lihérale des tarifs du chemin de fer ("), Paugmentation du
matériel (*) et amélioration des constructions du chemin de fer, tel-est, en partie,
le bilan de ce Déparlement, sans parler de énergique 'impulsioh imprimée & des
travaux considérables d’ulilité publique, entrepris soit par I'Elat, soit par I'in-
dustric privée. La question des péages sur les voies navigables fera Yobjet d'un
examen qui produira certainement des solutions de nature & sauvegavder les
divers intéréis qui sont engagés dans cette affaire.

Nous pouvons done consfater, avee satisfaction, que notre situation, au point
de vue des travaux publics, est Punc des plus prospéres des Elats européens,
¢t que noltre induslric et notre commeree, grice & celte situation, pourront lutter
avanlageusement avec Uindustrie et le commerce étrangers.

Le budget pour exercice 1864 ayanl é1¢ déposé le 23 février 1863 , confor-
mément a la loi de comptabilité. et le budget de 1863 n’ayant été voté que vers
la fin du mois de mai de ]a méme année, le Département des Travaux Publics
s'est trouvé en présence de dépenses qu'il eot été impossible de prévoir lors du
dépot du budget de 41864, et a éié amené & proposer, le 20 janvier 1864, un
budget rectifié qui a fait Pobjet de Pexamen des sections et 'de la section
centrale.

Le budget des Travaux Publics pour Pexercice 1863, a éié volé & Ja somme

de. . . . . . . .. e e e e L 26,295,221
Par suite de 'insuffisance de certaines allocations de ce budget,
il y aura lieu de 'augmenterde. . . . . . . . . . . 528,000

par voie de crédit supplementaire,

ce qui €léve le total des erédils applicables a Pexercice 1863, 4 . 26,823,221
Le projet de budget rectifié, pour 1864, s’éléeved. . . . . 27,842,245
Trois nouveaux crédits (°) extraordinaires sont demandés, com-

porlant une somme de. . . LT . . . . . . . .. 48,400
Total, . . .fr. 27,890,645
Soit une augmentation de. . . . . . . . . . .fr. 1,067,424

Cette augmentation est le résultat des modifications dont nous nous occuperons
dans Pexamen des articles. )

Discussion dans les sections dn projet de bhudget.

’

La 4¢ section émel le veeu -que le personnel des ponls et chaussées
puisse _étre utilisé, autant que possible, au service de la voirie vicinale. Elle
demande aussi que le nombre des stations du chemin de fer de I'Elat soit

(1) Arrétés ministéricls des 24 mai dernier et % juin courant.

(2) Dans la séance du 4 jnin 18G4, on a demandé un erédit spécial de 6,000,000 de francs
pour Pextension du matériel de traction et de transport, ainsi que pour P'exécution des travaux
de construction sur le chemin de fer de Etat,

(s) Letire du Ministre, du 9 juin 1864. (Voir annexe.)
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augmenté¢ et que plusieurs de celles existantes soient complétées et améliorées.

La section adople le budget.

La 2¢ scetion demande si le Gouvernement est disposé & présenter un projet
de loi assimilant les caisses de prévoyance en faveur des ouvriers mineurs aux
sociélés de secours mutucls.

La méme section émel Ie veeu que le Gouvernement étende de plus en plus le
réseau télégraphique, en y reliant notamment les bureaux de perception et de
distribution des postcs qui ne sont pas silués sur une ligne de chemin de fer.

Le projet est adoplé.

La 3¢ section adople purement et simplement le projet.

La 4¢ section émet le veen que le Gouvernement présente unc révision générale
des péages sur les canaux, ct adopte le projet.

La B¢ section émel un veeu pour Pabaissement des péages sur les chemins de
fer etles voies navigables, conformément & Pavis du conseil supérieur d’industrie
¢l de commerce. Un membre demande quand les travaux d’approfondissement et
d’élargisscment du canal de Bruges a Gand seront terminés, ¢t & combien s’élévera
Ia dépense extraordinaire pour cet achévement. l.e méme membre recommande
au Gouvernement de ne plus interrompre la navigation aussi longlemps que cela
a eu licu, Vannée derniére, c’est-i-dire pendant trois a quatre mois. 1l demande
aussi quand on commencera 'empicrrement du chemin de halage du canal de
Plasschendaele & Nieuport, et il pric le Gouvernement de presser ec (ravail
autant que possible.

La section se rallie 4 ces propositions, ct clle appelle I'attention de la section
centrale sur les observations de la cour des comptes relativement aux travaux de
la cole de Blankenberghe.

Elle demande également que le systéme des limbres d’affranchissement soit
appliqué aux pelites marchandises, et que F'on relic tous les chefs-lieux de canton
au réseau télégraphique.

Elle adopte le projet.

La 6¢ section charge son rapporteur de dernander :

12 Quelles sont les demandes en concession de chemin de fer justifides par la
formation du capital social ct quelle est I'intention du Gouvernement relative-
ment & ces coneessions?

2 Si. en ce qui louche la gestion financiére des compagnies auxquelles I'Etat
paie un mmimirm d’intérét, lintervention des commissaires du Gouvernement
cst exercée efficacement pour sauvegarder les intéréts du Trésor?

30 Si la législation donne actuellement aux commissaires du Gouvernement
des pouvoirs suffisants pour assurer le bon état du matériel, et, cn cas d’aflirma-
tive, si les commissaires veillent sur le matériel ?

La section demande :

1o Si le Gouvernement a commencé les travaux de niisc en état de naviga-
bilité de la Zuydlede, et quand il compte mettre la main 4 ccuvre?

22 Quel subside le Département des Travaux Publics allouera & la construc-
tion d’'un pont entre Exaerde et Sinay?

3¢ Ou en est l'affaire du pont de Hansbeke ?

Un membre demande si, dans I'augmentation du erédit sollicité pour établir de
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nouveaux bureaux télégraphiques, se trouve comprise la dépense du bureau 4
éablir & Looz (Limbourg)? La section se rallic & cette proposition.

La section demande qu’il soit établi un service de malles-postes enfre Doel et la
station de Beveren, faisant le service une fois le matin et une foi$ Paprés-midi, et

adepie le projet.

Discassion en scciion centrale dm projet de budget.

La discussion générale sur le budget n’a donné lieu 4 aucune observation, au
sein de la section centrale, quia jugé que les observations & présenter seraient
faites plus utilement dans I'examen successif des articles.

Plusieurs questions ont été adressées & M. le Ministre des Travaux Publics.
Nous reproduisons ici les guestions et les réponses.

QUEBTIONS.

Quel subside Ie Gouvernement allouera-
t-il pour la construction du pont entre
Ennerde et Sinay?

Ot en est Vaffaire du pont de Hansbeke?

REPONSES.

[V NS,

Le Gouvernement ne pourra prendre de
décision & cet égard que lorsque les com-
munes et la province intéressées se seront
prononcées. Cet ouvrage r'est pas en effet
de la nature de ceux qui sont imputables 2
la charge exclusive du Trésor, mais de ceux
pour lesquels le Trésor intervient par voie
de subiside. Jusqu'a ee jour, le Départe-
ment des Travaux Publics n'a point été
officicllement informé que les communes
et la provinee aient jugé opportun de s’en-
gager de leur cdté. Il y a donc lieu de tenir
Iaffaire en suspens jusqu'd ce que toutes
les partics intéressées aient promis un
concours équitable, conformément & Ia
régle suivie d’'une maniére uniforme dans
toutes les circonstances analogues.

La construction d’un pont sur le canal
de Gand & Bruges, 4 Hansbeke, adi encore
étre ajournée, comme du reste beaucoup
d’autres travaux, par des considérations
financiéres. L'importance des modifications
apportées au projet de budget commande,
en effet, la plus stricte économie, et avant
de pourvoir aux .dépenses simplement
utiles, il faut inserire les dépenses indis-
pensables. Or, celles-ci ont subi, pour
exercice courant, un accroissement Lrop
notable, par suite, entre autres, de Forga-
nisation du service de nuit dans l'exploita-



QUESTIONS,

——

Estl question de supprimer le pont
prés de Pécluse de Hocht?

(%)

[ Ne 101, )

REPONSES

tion du chemin de fer, du développement
constant ¢t considérable des transports,
enfin de Paugmentation des traitements du
personnel, pour que le Département n'ait
cru aller au devant du veeu de la Chambre.
en se restreignant dans les limites les plus
¢troites pour les dépenses facultatives.

Aux termes de I'art. 2 du traité conclu
cntre la Belgique et les Pays-Bas, le
12 mai 1863, pour régler le régime des
prises d’cau & la Meuse, V'écluse n° 19,
existant actuellement 4 Hocht, sur le canal
de Maestricht A Bois-le-Due, doit étre sup-
primée et remplacée par unc nouvelle
éelusc 4 établir en amont de la rigole dont
Part. 1* du trailé prescrit le creusement
pour l'dimentation de tous les caaux
situés en aval de Macstricht, ainsi que pour
les irrigations de la Camping ¢t des Pays-
Bas. Le pont levis qui fait aujourd’hui parti
de Vécluse de Hocht devra donc étre
démoli.

Le cahier des charges relatif & I'entre-
prise, récemment adjugée, des trayaux &
eséeuter sur la section du canal de Maes-
tricht & Bois-le-Due, comprise cntre la
limite du royaume, 3 Smeermacs, et le bas-
sin de Hocht, en vertu du traité prémen-
tionné, comprend I'obligation pour 1'adju-
dicataire de construire un pont lournant, 4
Hotht, en remplacement du pont levis &
démelir. Toutefois, ayant égard A celte cir-
constance qu'aucun chemin publie n'abou-
tit au pont actuel de Hocht ct & ce fait
affirmé 3 des agens qu'il p’existail aucun
pont sur l'angicnne écluse, démolie et
reconstruite en 1836, et, dans la pensée
en conséquence qu’un nouveau pont pour-
rait, peut-étre étre considéré comme inu-
tile en cet endroit, le Département des
Travaux Publics s’est réservé, par une sli-
pulation expresse du cahier des charges
dontil g'agit, la faculté de supprimer entié-
rement le pont tournant projeté & Hocht.
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QUESTION. REPONSE.

Jusqu'd ce jour, le Département des
Travaux Publies n'a pris aucun parti an
sujet de cette suppression éventuelle, ct ec
ne sera naturellement gu'aprés s'étre ren-
seigné, d’'une maniére compléte, sur tous
les faits qui doivent lui permettre de Ia
prendre en parfaile connaissance de eouse,
que cc Département compte prendre une
résolution & cet égard.

Examen des articles.

CHAPITRE PREMIER.

Art. 4 A 6 15CLUS.
Adoptés.

CHAPITBE 11

Art. 7,871 9.
Adoptés.

Art. 10.

Un crédit extraordinaire de 30,000 francs, 4 ajouter au crédit de 44,500 francs,
a 6té demandé par M. le Ministre des Travaux Publics, par sa letire du 9 juin
courant.

Ce nouveau crédit de 30,000 franes est indispensable pour payer les frais de
fourniture et déplacement de girandoles et de candérables destinés & 1’éclairage au
gaz de la salle des séances du Sénat, 1’exécution de ce travail, demandée par la
questure du Sénat, formera le complément des travaux d’amélioration ct d’orne-
mentation pour lesquels des fonds ont été alloués déja parle Législature.

1l'y a donc licu dc libeller comme suit art. 10 du buget rectifié :

« Travaux extraordinaires au palais de la Nation, au palais Ducal, au monu-
ment de la place des Martyrs, a la salle du Sénal, ainsi qu’aux abords de Pécole
vétérinaire de PEtat (charges extraordinaires), 74,500 francs. »

Cct amendement est adopté :
SECTION 11.

Art. 11.

Les développements fournis & Yappui du budget rectifié (voir p. 5 de la note
préliminaire) comprennent, au litt, Z de Part. 14, une allocation de 25,800 francs,
pour Ie rémplacement du pont levis de Knocke, sur 1'Yser, par un pont tournant.
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Le Gouvernement a 1ésolu de disposer le nouveau ponl a conslruire de
maniére & pouvoir y opérer des retenues d'cau. Celle mesure sera des p'us favo-
rables aux inléréts de Pagriculture et sera également ultile & la navigation. Afin,
d'en permeltre le réalisation, le Gouvernement demande un nouveau erédit de
14,200 francs, qui porterait ainsi de 28,800 francs & 40,000 franes I'allocation
pétitionnée primitivement au litt. Z des développements de I'art. 14 da budget.

Le crédit de 192,350 francs sera porté 4 206,550 francs, ct figurera dans la
colonne des charges extraordinaires & Uart. 11 du budget reclifié,

A propos de cet article, nous croyons utile, puisque la question des péages
sur loules les voics navigables a ¢té soulevée dans le scin de la section, de
rapporter les cxplications qui ont été fournies pé\r M. le Ministre des Finances,
daas le séance du 7 juin 1864, sur I'état de celle question :

« Le projet de loi auquel vienl de faire allusion I’honorable M. Sabaticr.
souléve des questions fort difficiles. Nous avons pensé que I'on pourrait utilement
les soumeltre & une commission, qui arriverait trés-probablement & trouver une
solution de natute & sauvegarder les divers inléréls qui sont engagés dans eelie
alfaire.

» La Chambre sc souvienl que déja, a occasion des péages, une commission
a ¢té institutée, el que des difficultés qui semblaient presque insurmontables ont
pu étre tranchées d’'unc maniére tout 4 fait satisfaisante.

» Jai Pespoir qu’en instituant, comme nous avons décidé de le faire, une con-
mission spéciale pour examiner lout ce qui se ratlache 4 la question des péages,
nous arriverons & un bon résnitat.

» Il est certain que, sur les principes mémes, le Gouvernement partage Ics
sentiments qui animent les auteurs du projet de loi.

» Je pense done qu'il n'y a pas le moindre inconvénient & renvoyer ce projet
4 la commission d’industrie, sauf d aliendre le rapport de la commission spéeiale
dont je viens de parler, avant de prendre une résolution définitive »

Ces explications nous dispensent d’insister sur cette affaire.
Art. 12, & 27 NcLus.
Adopliés.
ArT. 28,

Le Gouvernement sollicitc une augmenlation de 4,200 francs, cl. par consé-
quent, il faudra porter de 3,200 francs & 7,400 francs le erédit pélitionné a
Tart. 28 du budget 1ectifié, pour le service de la'Dyle et du Démer.

Cet amendement est adopté.

) Arr. 29 a 38 incLus.
Adoptés.

CHAPITRE II.
BRines,

Axr. 39 Ao 40 ncrus.
Adoptés,
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CHAPITRE 1V,
Chemins de fer, postes et télégraphes.

A propos de ce chapitre, la seelion centrale estime qu'il y aurait lieu dorga-
niser unc surveitlance plus cfficace des chemins de fer coneédés, non-seulement

au point de vue économique, mais surtout au point de vue de la séeurité des
voyageurs.,

Arr. 47 A 3B xaus.
Adoplés. :
Dans le sein de la section centrale, on a émis le veeu de voir le Gouvernement

continuer i consaerer de nouveaux crédits a Pamélioration des stations, dont ia
plupart sont tout & fail insuflisantes.

SEETION M.

TRANSPORTH,

La section centrale énet le veeu que le Gouvernement examine la question de
savoir §'il n’est pas possible qu’il retire Ini-méme lous les bénéfices du trans-
port des articles de messagerie,

Nous examinerons celle question non-seulement au point de vue du bénéfice
retirer par PEtat, en restreignant Poffice du messagisle, mais cncore 4 un poini de
vue plus large, celui de la néeessité de modifier ¢t de diminuer les tarifs des
pelites marchandises. .

Les tarils de transport exercent unc grande influcnce sur la prospérité de Vin-
dustric et du commeree. .

La’question-des transports est vilale et Yon peut méme dire que, aujourd’hui,
Vindustric en général est constituée de lelle sorle que la concurrence ne porle
plus tant sur les moyens de production quc sur les frais de transport.

Cetle proposition inconteslable prouve la haule importance de la question des
peages sur les chemins de fer et les voies navigables.

S'il importe que PEtat, qui, dans un intérél général, s'est fait entrepreneur de
transports, oblicnne le revenu et Pamorlissement des capitaux engagés dans celle
entreprise nalionale, il n’imporle pas moins que les tarifs soient aussi modérés
que possible. .

Le développement predigicux du trafie, surtout depuis quelques années,
cxigeait impérieusement Pamélioration des tarifs. Cest ce que Ie Gouvernement
a parfaitement compris, et il a réalisé, par un arrélé ministériel du 24 mai der-
nicr, concernant les tarifs des marehandises, une grande amélioration. Nous
devons applaudir a cette mesure intelligente et vraiment progressive.

En réduisant les tarifs des marchandises, on a cherché & concilicr les exigences
linancicres avec les inléréls de Yagriculture, de Yindustrie et du commeree. Mais
lout n’est pas fait dans eclle voie, el l¢ Gouvernement, qui a accompli eetle
réforme, voudra couronner son ecuvre cn améliorant également les tarifs des
petites marchandiscs.
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Ce genre de trafic est soumis a des régles spéciales qui ont donné lieu, dans la
pratique, & de graves inconvénients.

-1 existe des inlermédinires qui, & Foide du groupement des pelils eolis, par-
viennent i réaliser des bénéfices considérables qui devraicat naturellement
revenir 4 'Ktat.

Par lc procédé du groupement des colis, le messagiste peul faire concurrence
au chemin de fer par le themin de fer lni-méme.

On doit chercher un reméde cfficace & un élal de choses aussi préjudiciable au
Gouvernement el au public, el il serail de I'intérél de lous que Von allribuit i
I'Etat, aulant que possible, le bénéfice du commissionnaire. De cette maniére,
on pourrait arriver 4 la diminution du larif, tout en maintenant le produil actue!
de cette branche du service des transports.

Sans vouloir faire le proe¢s d’une manitre absolue au tarif du f¢r septem-
bre 4862 (tarif des petits paquels et larif aceéléré), nous devons cependant
conslaler que les laxes qui y sont établies, sont irés-élevées el d’une application
difticile. :

Les messagistes oblicnnent des bénélices considérables, grice 4 la mancuvre
qui sc pralique. En transportant en bloc ce qu’iis remettent en délail aux desti-
nataires & un prix légérement inféricur au prix du chemin de fer, caleulé sur
une aulre base, ils pourraient encore faire concurrence au chemin de fer, alors
méme que Von abaisserait les tarifs. Ce n’est done pas senlement dans une réduc-
tion des tarifs qu’il faut chercher une solution cfficace, c’est encore dans un rema-
niement des bases dn larif des pelites marchandiscs.

On a soutenu Yopinion qu’il serait impossible de lrouver un reméde, pﬁisé dans
unc combinaison de laril, qui soil dc¢ nalure & obvier 4 1a manatuvre des messa-
gistes, et qu’il faudrait, si on voulait absolument empécher le groupement des
colis, avoir recours d unc loi prohibant cetle opération, et sanctionnant sa défense
par une pénalilé. ,

Evidemment, on ne pourrait admettre un semblable reméde qui serait en oppo-
sition avee nos idées de liberté et avee les prineipes de I'économic politique. On
doit donc chercher cetle panacée dans la réforme des tarifs , réforme qui, nous
devons bien Favouer, sera trés-difficile & opérer. Mais celic tiche ne sera pas
au-dessus de Yintelligence et des efforts de Iadministration ‘de notre chemin
de fer.

Aprés avoir consfalé le mal el exprimé nos désirs . nous émeltrons briéve-
ment quelques idées sur eette réforme, qui ont d'ailleurs déja é1é indiquées par
plusicurs membres de la Législature ct nolamment par deux membres de Ja scclion
centrale, dans la diseussion 4 laquelle elle Sest livrée sur celle question.

Nous recommanderons 'examen de ces idées au chef du Département des Tra-
vaux Publics, sans avoir la prétention de venir formuler un systéme, sur unc
matiére qui cxige une étude approfondic. ‘

Lc rapporteur de la commission des travaux publics chargé d’examiner le

budget des Travaux Publics, pour 1863, au Sénat, a émis un veeu conforme i
nolre opinion sur celte question.

Nous avons conslalé les graves inconvénients du larif actucl des pelites mar-
chandises, Nous avons aussi conslalé que c'est & I'aide du groupement des ‘colis



[No101.] (10 )

cest-i-dire en s‘emparant des bénéfices des Frais fixes. que cet élat de choses
existe Clest par la base qu'il faut chercher 4 dhranler ce sysiéme, c'est en cher-
chant a écarter les frais fixes et en les remplecant par une base plus rationnelle
(ue nous aurons raison de Pabus dont on se plaint.

Nous émcttrons cetie proposition que les larifs réglant le prix de transport des
pelites marchandises devraient étre proportionnées an poids des marchandises
fransporices. Par conséquent, les frais variub!es devraient Seuls servir de base.
La taxe fixe, comme nous venons de Ie prouver plus haul, constitue unc sorte de
prime accordée A ceux qui groupenl les enlis.

En eflet, en groupant dix expéditions du peids de 10 kilogrammes , le messa-
uiste enlove & PEtal neuf fois les frais fixes, cb ainsi de suile, d"aprés la méme
proportion.

En abolissant les frais fixes qui favorisent et permettent Ie groupement des
colis , et en augmentant les frais variables . on obtiendrait ce double résuliat :
diminution de¢ laxe el augmentation de recetic.

Cetle réforme sc ferait donc au préjudice exclusif du messagiste. La tarificalion
nouvelle devrail avoir pour résultat de ramener les diverses*laxes des tarifs
actucls & des taxes proportionnelles avx quaniités transportées , ayant une base
unique , dont le mindmum serail uniforme & toutes dis'ances. Ce systéme nou-
veau permelirait Faffranchissement des marchandises au moyes de timbres adhé-
sifs, comme cela se pratique pour les Iettres. Ce moyen a é1é préeonisé par deux
membres de lasection centrale, et nousle croyons trés-pratique et destiné & rendre
un véritable service au commerce.

Nous avons consulté avee fruit une brochure qui développe des idées en har-
monie avee celles de la seetion eentrale, et nous croyons faire chose ulile en insé-
rant dans ce rapport quelques tableaux puisés dans ce travail et qui feront mieux
comprendre ce que nous venons de dire. Toutefois, la scction ecntrale n’aceorde
I'hospitalit¢ du rapport a ce projet de larifiealion que sous toules réserves et sans
lui atiribuer dautre valeur que celie d'une étude séricuse et digne de fixer Patien-
tion du Gouvernement,

Nous avons esquissé a grands traits cetle diflicile question de tarifieation des
petites marchandises. Celte réforme est vivement réclamée par le commerce ; ct
nous ne doulons aucunement gue le Département des Travaux Publies ne cher-
che 4 faire droit & des plainics aussi 1égitimes.

Cette ré'orme sera le corollaire de la réforme des tarifs des marchandises. La
seclion cenlrale espére que le chef du Département des Tr.vaux Publics pourra
bientdt réaliser «elle amélioratlion qui constiluera un vérilable bienfait pour le
comiaerce belge.

Yoici le tarif proposé par Pauteur de la brochure donl nous venons de parler :

« Nous proposons d’¢tablir le piix de transport des pelites marchandises :

» 1¢ 30 eentitnes pour une expédition transportée dans un rayon de 10 lieues ;
du poids maximum de 20 kilogrammes ; cetle taxe progressant de 13 centimes
rar 40 kilogrammes

» 2' 30 centimes par 10 kilogrammes, pour toutc expédition faite 4 unc
distance de plus de 10 licucs. '

Les différentes taxes de ec tarif sont (raduites dans le lableau suivant -
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TRANSPORT EFFECTUE

T

La tarification proposée

POIDS )
- Observations.
TRANSPORT E. dens un rayen de 4 toute disianey
10 lieues de plus de 10 licues
LU Fr ¢ Fr ¢
10 » 30 (l) (") La taxe de 30 centimes comprend la
» 30 (4) renuse 3 domseile, e'est-3-dire que jus-
- J 1 qu'Ala muse en sdjudication do service
20 : » 60 du ramionnoage, proposée plus lon, la
) receite neile serait de 3 ceobanes pour
30 n 48 » 90 Jes expuditions de 18 %alogr trsnspor-
tées & une disiance de plus de 10 Leues
' et de 20 Lilogr dans up rsyon de
40 » 60 120 10 licuer
50 » 75 1 50
60 » 90 1 80
70 1 0B 2 10
80 120 2 40
30 1 38 2 70
100 I 50 3 »

aurait pour résullat de ramener les diverses taxes,

reposant sur cing bases différentes, des deux tarifs des petites marchandises
actuellement cn vigueur, a des taxes proportionnelles ayant une base unigue, dont
lc minimum est uniforme @ loules distances.

Ce nouveau systéme aurail également pour conséquence de réduire considéra-
blement les bénéfices que les commissionnaires prélévent sur les recetles par le

groupement des colis.

Ainsi, le tableau suivant fait ressorlir la réduction opérée sur les expéditions au
tarif des petits paquels :

'

pipkomoss | TARIF BENEFICE DIFPERENGE | PART PART
o du TARIT DES COMMISSIONNA IRES. o moms :e it DU PUBLIC
POIDS der seplembre PROPOSE Tanif ) par le tanf o c;::"me d:‘:‘“:n:‘;:::“
de 1862 du Ter septem- | Tarif proposé proposé commssiopaaires de taxe
bre 1862
Kil Fr ¢ Fr ¢ fr ¢ Fr. & Fr. ¢ Fr ¢ Fr ¢
1 » B0 » 48" » 27 PO | » 0 » 20
2 » 50 » 46 » 24 » 22 » 02 2 20
3 » 7B » 69 » 2 1 » 48 |' w 03 n 4
& » 73 » 67 » 18 » 49 0k » kD
5 » 78 » 65 » 45 » B0 » 05 n  4b
» 30
6 1 » n 88 » 42 » 76 n 06 » 70
7 1 » » 86 » 09 v <77 s 07 n 70
8 1 » » 84 » 06 " 7-8 s 08 » 70
9 | » » 82 » 03 » 79 » 09 » 70
10 i » » 80 » 0 » 80 » 40 » 70

{*) Nous caleulons d’aprés un parcours de 45 lieues.




[N 101.] (12)

Le tableau ci-aprés fournit le méme renseignement pour les expéditions faites
aux conditions du tarif dit accéléré.

e ———r——
pipEmnios | TARIE BEKEFICE PART

i 0 e TARIF DES COMMISSIONDAIRES b :’?j:ﬁl P “?l ﬁ} U PUBLI

vos | A srembe ) ooy | ot par le tant | 7 1L ran e
de 41862 du Yo septem- 1 Tanif proposé proposé commissipnsalres de ta xe
bre 1862

i Fr ¢ Fr ¢ Fr ¢ Fr ¢ Fr ¢ Fr e Fr ¢

141 » 78 (") » 27 » b{ » 14 \

42 » 76 v 2% » 52 » 12

43 »  Th » 21 » 53 » 43

14 n 72 » 48 » 54 » 44

b » 70 » A3 » B » 4b

1 » » 60 (') » 40

16 » 68 n o 12 » 56 » 46

17 v G6 » 09 » b7 I Vi

A8 » 64 » 06 » 58 » 18

19 » 62 » 03 » B9 » 49

20 | | n 60 1 » O » 60 | » 20 li

Depuis quelques années, le Gouvernement a introduit de nombreuses amé-
liorations dans les diverses branches de sepvige de Pexploitation des chemins
de fer.

Si, par suite de Vorganisation des trains de nuit, les commissionnaires pou-
vaient recourir & cette combinaison d’expédier, au taux du tarif de la petite vilesse,
les marchandiscs qui leur sont confies pour étre transportées & la grande vitesse,
ils ne réahiseraient, en définitive, au maximum, quie 29 centimes, tandis qu’ac-

tuellement ils bénéficient, comme il est démontré plus haut, de 48 & 80 centimes.
Les art 56 a 65 inclus sont adoptés

~

. Arr. 66 — Télégraphes,

On demande Pétablissement ‘de bureaux télégraphiques dans les chefs-lieux de
de canton, qui en sont cnecore dépourvus.

La section centrale recommande ce veeu au Gouvernement.
L’art. 606 est adopté.

Les art. 67 & 73 inclus sont ddoptés.

CHAPITRE V.

Les arl.’M a4 77 inclus sont adoptés.

(*) Nous calculons d’aprés un parcours de 15 lieues,
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CHAPITRE V1.

Les art. 78 & 84 inclus sout adoptés,

Analyse des pétitions qui seront déposées sur le bureau de la Chambre,
pendant la discussion du budget.

i° L’adminisiraiion communale de Liége demande que la canalisation de la
Meuse s’clfectue le plus 16t possible dans tout le cours de ce fleuve;

2° L’administration communale de Namur prie la Chambre d’alloucr au badget
des Travaux Publics le crédit nécessaire pour Ja canalisation de la Meuse jusqu’a
Givet;

3¢ L’administration communale d’Hansbeke pric Ja Chambre de voter le erédit

néeessaire pour la construction d'un pont sur le canal de Gand & Bruges, au
passage d’cau d’Hansbeke-Veir;

4° Le conscil communal de Houffalize demande que la voute de Libramont &
Herbaimont soit prolongée jusqu’a Houflalize ;

5" Le conscil communa! de Noordschote demande la construction d’un pont
sur 'Yser, en 'endroit dit Peereboom.

Méme demande de Reninghe et Loo.

La section centrale approuve, i Punanimilé, le présent projet de loi et a I'hon~
neur de proposer & la Chambre Padoption du budget rectifié ¢l amendé tel qu’il
a é1¢ présenté par le Gouvernement.

Le Rapporteur, Le Président,
Eu. DE LEXHY. E. VANDENPEEREBOOM.
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ANNEXE.

Bruxclles, le 9 juin 1864.
Moxsieer L PrésipenT,

Au mois de janvier dernier, j’ai communiqué & Jo Chambre Jes modificatiors
qu’il y avait lieu d’apporter au projet de budgetde mon Département pour Vexer-
ciee 1864, qui avait é1é présenté dés le 28 février 1863.

Depuis lors, la nécessilé a é1é constatée d'y apporter trois nouveaux change-
ments dont Ja nature, la causc ct Vimportance font 'objet des explications qui
vonl suivre.

I.e premicr amendement consiste & porter de 41,500 4 71,500 franes le erédit
extraordinaire pétitionné a Part. 10 du budget reciifié. Ce nouveau crédit de
30,000 francs est indispensable pour payer les frais de fourniture et déplacement
de girandoles el de candélabres destinés A I'éclairage au gaz de la salle des séanees
du Sénat. L'exécution de ce travail, demandée par la questure du Sénat, formera
e complément des travaux d’amélioration ¢l d’ornementation pour lesquels des
fonds ont ét¢ alloués déja par la Législature.

11 y aurail donc licu de libeller comme suit Yart. 10 du badget réctilié -

« Travaux extraordinaires au palais de la Nation. au palais Ducal, au monu-
ment de la place des Martyrs, 4 la salle du Sénat, ainsi quaux abords de l'éeole
vétérinaire de PElat (charges extraordinaires), 71,500 franes.

Les développements fournis & 'appui du budget rectifié (voir p. 5 de la nole
préliminaire) comprennent au litt. Z de Yart. 41, une allocation de 25,800 francs
pour le remplacement dn pont levis de Knocke, sur!’Yser, par un pont tournant.

Sur les instances des chambres de commerce el des administralions commu-
nales des lecalités intéressées, j’ai résolu de disposer le nouveau pont construire
de maniére & pouvoir y opérer des retenues deau. Celle mesure sera des plus
favorables aux intéréls de Fagricullure el sera également utile & la navigation.
-Alin d’en permeltre la réalisation, je crois devoir solliciter un nouveau crédit de
14,200 francs, qui porlerait ainsi de 23,800 & 40,000 francs Iallocation péti-
tiennée primilivement au litt. Z des développements de Part. 14 du budget.

En conséquence,:j’ai 'honneur de prier la seclion centrale de vouleir bicn
porter de 192,350 a 206,550 francs le erédit porté dans la colonne des charges
extraordinaires, & Part. 11 du tableau joint au budget rectifié.

Enfin, la troisiéme modification que j'ai I'honneur de solliciter consiste a
augmenter de 4,200 franes et par conséquent a porler de 5,200 4 7,400 francs

le crédit pétionné a I'arl. 28 du budget reetifié, pour le service de la Pyle et du
Demer.
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Cette somine est destinée & payer le prix des lerrains dont Facquisition, nices-
saire au redressement do coude du Demer en aval du barrage d’Aerschot, avail
¢1¢ prévue au budget de 4£63, mais dont I'expropriation, ayant di avoir lieu,
pour certaines parcelles, par lavoie judiciaire, n’a pu éire consommeée quien 1864.
Cest done & charge de Vexercice 41864 que Ja dépense devra étre imputde, et
comme clle wa pu étre prévue au budget de cet exerciee, il y a nécessité &’y
porter Pallocation supplémentaire de 4,200 francs mentionnée ci-dessus,

Veuillez, M. lc président, soumettre ces modifications & la section centrale el
agréer Pexpression de ma haute considération.

Le Ministre des Travaux Publics,

Jeres VANDERSTICHELEN.



