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Chambre des Représentants.

Staxce pu 4 Mar 1869.

Concession 4 d'un chemin de fer des plateaux de Ierve; 20 d'un chemin de fer de
Welkenraédt & Ia frontiére de Prusse. — Prorogation de délai pour Pachévement
{du chemin de fer Lesbaye~Condroz.

=

EXPOSE DES MOTIFS.

Mgessieuns,

La loi du 12 aott 1862 (art. 4er, I* F) avait auterisé le Gouverncment &
concéder deux chemins de fer, formant un ensemble, au point de vue de la con-
cession, se dirigeant, I'un de Liége & la frontiére de Prusse, par Jupille et Herve,
Vautre de Verviers a la Meuse.

Ces chemins de fer avaient spécialement pour but de meltre en communication
avec les railways existants les vastes plateaux de Herve-Micheroux renfermant
de grandes richesses minérales et surtout des gisements de houille d’'une immense
élendue, qui, & défaut de voies de communication rapides, ne peuvent étre
exploités dans les conditions économiques désirables.

lIs tendaient, en cutre, & faciliter le raccordement & nos voies ferrées des éta-
blissements importanis de la Vieille-Montagne et de Bleyberg.

La concession de ces voies ferrées devait étre oclroyée aux clauses et condi-
tions d’une convention, en date du 34 mai 1862.

L’engagement contraclé par cetle convenlion n’était que proviseire; la réali-
sation en était subordonnée & la concession & obtenir du Gouvernement prussien
pour la construction du prolongement de la premicre des deux lignes prémen-
tionnées depuis la frontiére jusqu’a Aix-la~-Chapelle, et art. 6 portait que si la
concession de la partie prussienne n’élait pas accordée dans un délai de quatre
mois, & partir de Ja date de la loi ralifiant 1a convention, celle-ci serait considérée
comme non avenue et que le cantionnement provisoire de cent mille francs déposé
serait restitué.

La concession n’a pas été octroyée par le gouvernement prussien, et par suite,
la résiliation de la convention du 341 mai 4862 et la restitution du cautionnement
ont été demandées.
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Le Gouvernement a fait droit & cette demande.

Aujourd’hui se présente Poccasion de satisfaire de grands intéréts si longlemps
restés en souffrance.

Aux deux chemins de fer accouplés que la loi du 12 aolt 1862 autorisait &
concéder, on demande & substituer deux voies: ferrées séparées

La premiére, destinée & desservir les plateanx de Herve~-Micheroux, prendrait
son origine & la station du chemin de fer de l’Etat, a Verviers, se dirigerait vers
Dison, Chaincux, Ilerve, Micheroux, ct descendrait ensuite sur Chenée, ou elle
se raccorderait au railway de PElat, ¢t mettrait ainsi les plateaux de Herve-
Micheroux en communication directe, d’une part, avec Yerviers et Dison, ces
grands centres d’industrie, el, d’autre part, avec Liége ct ses établissements
industricls et métallurgiques.

La seconde, deslinée & desservir les établissemenls de Bleyberg et de la Vieille-
Montagne, prendrait son origine & la station de Welkenraedt du chemin de fer de
PEtat, longerait la frontiére, passcrait par les établissements de Bleyberg, se diri-
gerait sur la fronticre et serait continuée sur le terriloire prussien, jusqu’a la
station d’Aix-la-Chapelle du chemin de fer de Dusseldorff. Un embranchement
raccorderait 4 cette voie ferrée les établissements de la Vieille-Monlagne.

Ces deux chemins de fer donneraient satisfaction compléte aux besoins des
établissements industriels qu’ils sont destinés & desservir et aux intéréts des loca-
lités qu’ils parcourraient, et, de plus, ils constitueraient des affluents trés-productifs
au railway national.

Pour assurer 'exéeution des deux chemins de fer dont il sagit, le Gouverne-
ment a conclu deux conventions.

L’administration des chemins de fer de Etat s’est réservé Pexploitation de ces
chemins de fer moyennant partage égal des reccites brutes, et les cenventions
lui assurent une compléte liberté d’action en ce qui concerne le réglement du
prix des transports ¢t le service des convois,

L'industriel qui a traité avec le Gouvernement de la concession du chemin de
fer du Bleyberg, est en instance auprés du Gouvernement prussien pour obtenir
celle de la partie de chemin de fer & construire sur le territoire prussien, et il a
été stipulé que si celte concession wétait pas oclroyée dans un délai déterminé,
lIa convention conclue avec le Gouvernement belge serait considérée comme non
avenue.

Le Gouvernement a I'honneur de soumettre & vos délibéralions un projet de
loi dont I'art. 1er tend & Pautoriser & concéder ces deux voies ferrées aux clauses
et conditions des convenlions et cahiers des charges signés entre parties,
les 29 février et 12 avril de Yannée courante, annexés au présent exposé des
motifs, sous les nos § et 2.

‘art. 2 de ce projet de loi a pour hut : .

1o De relever la Seciété des chemins de fer de Hesbaye-Condroz de la
déchéance qu’elle a encourue pour ne pas avoir achevé le chemin de fer de
Landen par Huy au chemin de fer de Namur & Arlon, dans le délai fixé par le
cahier des charges relalif & la concession de celle voie ferrée, accordéc par
arrété royal du 15 mars 1864, en exéeution dela loi du 31 mai 1863.
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20 A autoriser le Gouvernement & accorder & cetic Société de nouveaux délais
pour I'achévement des travaux d’élablissement de ce chemin de fer.

Primitivement, le chemin de fer de Heshaye-Condroz élait divisé en deux
sections; les travaux de la {r section (Landen & Huy) devaient étre achevés
avant le 16 mars 1867, ceux de la 2¢ section (Huy au chemin de fer de Namur &
Arlon) devaient I'étre avant le 17 mars 1868.

Les concessionnaires primilifs avaient contracié avee un entreprencur pour
Pexéeution des travaux et une parlic des aclions avait é1é souscrite. Apport du
conlrat d'cntreprise et de la scuscriplion d’aclions avait été fait & la Société
anonyme ainsi que cela résulte des art. 23 et 24 des statuts approuvés par arrété
royal du 3 aolt 1864 ().

Malheureusement, le contractant et souscripteur d’actions a fait défaut, et les
travaux 4 peine entamés ont été suspendus.

Des démarches nombreuses et énergiques ont été failes par le Gouvernement,
pour engager la Société & remplir les obligations qu’elle avait contractées ; aucune
suite n’y ayant été donnée, la Société a été constituée en demeure par exploit
judiciaire, en date du 18 juillet 1867.

Les délais conventionnels sont expirés et la déchéance est acquise.

Depuis, les fondateurs de la Société sc sont adressés au Gouvernement pour
obtenir un sursis, et, en ce moment, ils sont en négociation avec un entrepre-
neur paraissant présenler des garanlies sérieuses de solvabilité, mais qui ne
pourra s'engager que lorsque la Société sera relevée de la déchéance et aura
obtenu de nouveaux délais pour Pexécution des travaux.

Nul doule que le Gouvernement pourrait appliquer a la Compagnie les
mesures de déchéance que le contrat de concession Fautorise & prendre : mais
Pemploi de ces mesures rigoureuses n’aurait nullement pour résultat d’assurer
P’exécution du chemin de fer. Le Gouvernement a done cru, au conlraire, agir
d’'une manic¢re plus conforme aux intéréts du pays, et spécialement & ceux des
localités que le chemin de fer en queslion est destiné A desservir, en contractant
avec la Société Hesbaye-Condroz, sous réserve d’homologation par la Législa-
t,ure,' une convention par laquelle le chemin de fer est divisé en trois sections, pour
Pexécution des travaux de chacune desquelles un délai spécial est accordé.

Néanmoins, e caractére d’ensemble de la concession primitive est conservé et
les stipulations de celte convention subsistent en leur entier.

Les garanties inscriles dans la nouvelle convention renforcent Paction du
Gouvernement en ce qu’elles obligent la Société a employer constamment, sous

« ('} Art, 23. M. Ch. Langlois, conjointement avee MM. J.-P. Claysenaer, De FHonneux-
» Detru, Godin, Gillard ct Rome, eoncessionnaires dénommdés dans larrété royal du
» 13 moars 1864, et d’accord avec cux, apporte i la Socidté....

» 4° La souseription de huit mille actions exigée par la convention avec le Gouvernement,

» Art. 24, M. Langlois, cn raison des apports faits & la Société et d'aceord avee les conces-
» sionpaires €n nom, se réserve....

» 4° Le droit de préférence pour Péxéeution des travaux, & forfait absolu..., »
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peine de déchéance, le nombre d’ouvriers qui Jui sera désigné par Uingénicur du
Gouverncment chargé de la surveillance des travaux. Celle convention est
ci-annexdée sous le n° 3.

Le Ministre des Travaux Publics,
A. JAMAR.
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PROJET DE LOL

Léopold II,

b tous P’céémtb et & ooy, éa,fuw.

Sur la proposition de Notre Ministre des Travaux Publics,
Nous AVONS ARRETE ET ABRRETONS :

Notre Ministre des Travaux Publies présentera, en Notre
nom, & la Ghambre des Représentants, le projet de loi dont
la teneur suit :

ARTICLE PREMIER .

Le Gouvernement est autorisé & concéder :

1° Aux clauses et conditions d'uue convention et d’un
cahier des charges, en date du 25 février 1869, un chemin de
fer prenant son origine au chemin de fer de I'Etat, & ou prés
de Verviers, passant par ou prés de Dison, Chaineux, Herve,
Micheroux, Fléren et Beyne, et aboutissant au railway de
PEtat, 4 ou prés de la station de Chénée ;

2° Aux clauses et conditions d’'une convention et d’un
cahier des charges, en date du 12 avril 1869, un chemin de
fer de Welkenraedt A Ia frontiére de Prusse, passant par ou
prés de Moresnet, Bleyberg et Gemmenich, avec embranche-
ment vers les établissements de la Vieille-Montagne.

Arr, 2.

La Société du ehemin de fer Hesbaye-Condroz est relevée
de la déchéance qu'elle a encourue pour ne pas aveir ter-
miné les travaux de ce chemin de fer dans le délai fixé par
Part. 18 du cahier des charges relatif & 1a concession ociroyée
en exécution de l'art. 17, litt. B, de la loi du 31 mai 1863, et
le Gouvernement est autorisé & accorder & cette Société, sous
les conditions déterminées par une convention du 9 avril 1869,
de nouveaux délais’ pour I'achévement de ces travaux,

Donné & Bruxelles, le 1°* mai 1869.

LEOPOLD.

Par le Roi :
Le Ministre des Travaux Publics,

A, Jaman.
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ANNEXES.

Ne 1.
Concession des chemins de for des plateaux de Herve-Micheroux.

e o

CONVENTION.

Entre lIe Gouvernement belge, représenté par M. Alexandre Jamar, Ministre
des Travaux Publics, d’une parl, et MM. Joseph Closon, avocat, et Joseph
Borguet, entrepreneur de travaux publics, tous deux domiciliés & Liége, dautre
part,

II a éié convenu ce qui suit :

~

ARTICLE PREMIER.

Les contractanis de seconde part s’engagent A construire a leurs frais, risques
et périls, sous la surveillance du Gouvernement et aux clauses et conditions du
cahier des charges annexé & Ia présenie convention, un chemin de fer prenant
son origine au chemin de fer de VEtat, 2 ou prés de fa station de Verviers, passant
par ou prés de Dison, Chaineux, Herve, Micheroux, Fléron et Beyne, et abou-
tissant au railway de PEtat, 4 ou prés de la station de Chénée.

Arr. 2.

Les travaux d’agrandissement ct d’appropriation que le Gouvernement jugera
nécessaires par suite de P'établissement de ce chemin de fer aux slations de Ver-
viers ¢t dc Chénée seront exéculés par les concessionnaires a leurs frais et confor-
mément aux indications du Gouvernement.

Arr. 3.

Le Gouvernement pourra coneéder directement aux contractants de deuxiéme
part, aux clauses et conditions de la présente convention et du cahier des char-
ges y annexé et sans accomplissement préalable des formalités prescrites par la
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loi du 10 mai 41862, tous embranchements de moins de cing kilométres ayant
pour objel de raccorder des charbonnages ou aulres établissements industricls, au
chemin de fer mentionné ci-dessus.

Axrt. 4,

Le chemin de fer & construire sera considéré comme faisant partic du réseau
construit direclement par I'Elal, el scra, comme lel, exploilé, administré ot
entretenu par le Gouvernement sur le méme picd que les voies lerrées du réseau
construit par IEtat, & Iexclusion de toute intervenlion des comcessionnaires, et
par suile, il est entendn que ces concessionnaires ne pourront intervenir dans le
réglement du prix des transports, le service des trains, Pentretien, cte., ct que le
Gouvernement pourra accorder telles modérations ou exemptions de taxe qu'il
jugera convenir , sans que les contraclants de deuxiéme part puissent élever
aucune réclamation de ce chef.

Aur. 5.

L’Etat supportera toutes les dépenses quelcongues relatives & Pexploitation et
& Pentreticn du chemin de fer, de ses stalions ¢t dépendances, sauf en ce qui
concerne la partic de Pentrelien qui incombe temporairement aux concession-
naires jusqu’a la réceplion délinitive.

Moyennant payement par les contractants de seconde part, des sommes
stipulées & Part. 12 du cahier des charges, tous oulils, ustensiles et cngins
quelconques nécessaires, $oit au service des stalions, soit & Pentretien de la route,
a partir du.jour oll cct entretien incombera d PEtat, scront, aussi bicn que le
matériel des transporls, 4 la charge de PEtat,

Le Gouvernement restera seul responsable envers les tiers des conséquences
de Pexploitation, & moins que les perles ne résullent d’un vice de construction.

Anrrt. 6.

La concession cst accordée pour un terme de qualre-vingl-dix ans, i compler
du jour de la mise en exploitation du chemin de fer sur toute son étendue, ce
qui sera constaté par proces-verbal dressé de concert entre le Gouvernement et
les concessionnaires. ‘

Art. 7.

Toutes les recettes du chemin de fer seronl opérées par I'Etat. L’Elat aban-
donnera aux concessionnaires, pendant la durée de la eoncession, la moitié des
recettes brates opérées du chef des transports de toule nature qui auront lieu sur
le chemin de fer & construire.

Au point de vue de applicalion de cette disposition, la ligne concédée sera
considérée comme s’étendant du milieu du batiment principal de la slalion de
Chénée au milieu du batiment de la station de Verviers.

Le partagc des recettes portera exclusivement sur :

Les prix de transport proprement dits ;
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Les frais de chargement et de déchargement ;

Les taxes de provision d’enregistrement ct d’avis d’arrivée.

Les concessionnaires n'auront droit & aucune parl dans d’autres produils et
nolamment dans ccux per¢us du chef de la prise et de la remise & domicile, de
Passurance des cartes de circulation, des dépols au bagage, des frais de chomage
du maltériel, des frais de magasinage et de dépol, des opérations en douane, des
surtaxes non remboursées, et de la venle des arbres, osiers, herbages croissant
sur les terrains et lalus du chemin de fer.

Les parts & altribuer aux concessionnaires dans les péages seront déterminées
conformément aux régles admises pour le partage des recettes entre I'administra-
tion des chemins de fer de PEtat et la Sociélé concessionnaire du chemin de fer
de Tournay a Jurbise.

Art. 8.

Le réglement de compte des sommes 4 payer par PEtat aux concessionnaires
aura licu mensuellement au moyen de relevés qui seront dressés par 'adminis-
tralion, dument vérifiés. et qui seront remis aux concessionnaires, au plus tard
dans le courant du troisi¢me mois qui suivra celui auquel ledit réglement de
compte s'applique. '

Dans les dix jours aprés celui de lacceptation, par les concessionnaires, de
chaque réglement, il leur sera déliveé un mandat, payable a vue chez le diree-
teur du Trésor, & Bruxelles, el montant & la somme revenant aux concession-
naires.

Art. 9.

Le Gouvernement s’engage 4 prendre toules les mesures nécessaires pour la
loyale exécution de la présente convention.

D’autre part, les concessionnaires sinlerdisent formellement tous traités,
arrangements ou conventions quelconques, sans le consentement préalable de
PEtat.

Dans le cas ou les concessionnaires contreviendraient a cette stipulation, le
montant intégral de la part de recette qui leur est attribuée, pour chacun des cas
ol des actes de fraude auront été comniis, appartiendra au Trésor el sera prélevé
sur toute somme revenant aux concessionnaires, et ee, sans préjudice & loutes
mesures administratives et méme 3 des dispositions législatives que le Gouver-
nement se réserve de prendre ou de provoquer selon les circonstanees.

‘

Arr. 10.

Pour garantir, au profit du Gouvernement, 'exécution des engagements que
prennent les contractants de seconde part, il a é1é déposé un caulionnement de
trois cent cinquante mille franes (350,000 francs).

Art. 11.

Le cautionnement sera restitué par cinquiémes, jusqu’a concurrence de quatre
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cinguiémes, & mesure que des propriétés auront élé acquises ou que des travaux
auront ¢lé exéeutls pour une somme double de chaque cinquiéne du montant

du cautionnement.
Le dernier cingquiéme ne sera restitué qu’aprés ’achévement total des travaux.

Art. 12.

Les coupons d'intéréts des obligalions déposées & titre de caulionnement
seront, en temps opportun, délachés au profit des conlraclants de sceonde part.

Anr. 13.

Le Ministre des Travaux Publics s’engage & soumettre & la Législature un
projet de loi tendant A ralifier la présente convention. Celle-ci sera considérée
comme non avenue dans le cas ol le pouvoir législalif n’autoriserait pas le
Gouvernement 4 concéder le chemin de fer dont il s’agit, ou ne I'autoriserail qua
des conditions autres que celles qui sont slipulées dans ladite convention, &
moins que, dans ce dernier cas, les contractants de seconde part n’acceptent
cxpressément les modifications qui seront apportées & cette convention.

Arr. 14.

La présente convention et le cahier des charges y annexé scront enregistrés au
droit fixe de fr. 2-20.

Fait cn double, & Bruxelles, le 25 février 1869.

A. Jaman. J. Bonrguer.

CLOSON.

s e e i I e o e =
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CAHIER DES CHARGES, CLAUSES ET CONDITIONS

Auxquelles les sieurs Joseph Closon, avocat, et Joseph Borquet, entreprencur
de travawx publics, tous deux domiciliés ¢ Lidge, se sont engugés a con-
struire un chemin de fer destiné a raccorder les plateaux de {lerve aux
stations de Verviers el de Chénde du chemin de for de I'Klat.

Avr. 1o, Les concessionnaires construiront, & leurs frais, risques et périls,
sous la surveillance du Gouvernement, la ligne concédée avec ses stalions ct
dépendances. L’Etat nlinterviendra en rien dans les dépenses de construclion.
Toutes les indemnités et tous les frais auxquels donneront lieu, au profit de qui
que ce soit, la construetion, le maintien et la réparalion du chemin de fer, de
ses stations, de ses dépendances, seront exclusivement et sans exeeplion & la
charge des concessionnaires jusqu’aprés la réception définitive.

Celle condition de la non intervention du Gouvernement dans les dépenses
doit étre eonsidérée comme la base de la concession, ct elle sera entendue dans
son sens le plus large, les concessionnaires élant censés avoir examiné toutes les
données sur lesquelles Pentreprise repose el s’élre rendu compte de a possibilité
de faire les expropriations, les fonrnitures et les travaux de toute nature, prévus
out non prévus, nécessaires i I'élablissement de la ligne dont il s’agit. Le Gouver-
nement ne pourra dans aucun cas étre rendu responsable des lacunes ou des
imperfections dont les plans et projets pourraicnt se lrouver entachés ou des
difficullés qui pourraient sorgir dans leur exécution.

Arr. 2. Les concessionnaires soumetiront & Yapprobation du Ministre des
Travaux Publics, dans les sic mors de la date de la concession définitive, des
projets définitifs du tracé et du profil en long du chemin de fer.

Le tracé scra représenté, par une ligne rouge continue, sur un plan général
des lieux a P'échelle de 1 a 20,000 (earte de la Belgique, par M. Vandermacien).

1l sera rapporté ¢n outre, par une ligne rouge, qui pourra étre interrompue
dans les courbes, sur un plan a échelle de 1 4 2,500 (plan du eadastre).

Sur ces plans seront indiqués la longueur des parties droites, Uorigine, Pextré-
mité, Ie développement et le rayon des parties courbes, ainsi que les dislances
kilomélriques comptées & parlir du milieu du bitiment des voyageurs de Ia station
de Chénée.

Le profil en long sera dressé & Véchelle de 1 4 10,000 pour les Iongueurs et a
Péchelle de 1 & 1,000 pour les hauteurs. 1] scia rapporté au plan de comparaison
du nivellement général du royaume, qui passe au niveau de la basse mer
moyenne des vives eaux, & Ostende. Il représentera, respectivement par des
lignes noires, rouges et bleues, le temrain naturel, la surface supéricure des
terrassements et celle des rails. Il indiquera, au moyen de trois lignes horizon-
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tales tracées au-dessous du plan de comparaison, les distances kilométriques,
complées A partiv de lorigine du chemin de fer, la longucur et Yinclinaison
de chaque pente ou rampe, la longucur des paliers, la longueur des parlies
droites ¢t le développement, ainsi que le rayon des parties courbes du chemin
de fer,

Sur le profil en long, aussi bien que sur les plans du tracé, sera figuré ’'em-
placement des slations, passages & niveau et ouvrages d’art, le tout sans pré-
judice des projets spéeiaux & fournir ultéricurement pour chacun de ces ouvrages.

Le profil ¢n long sera accompagné de profils en lravers, et du profil type du
railway.

Le tracé ct le profil en long pourront étre préscnlés par seetions successives,
mais chaque seetion devra s'étendre d’an licu de passage obligé & un autre.

Art. 3. Daus les trois mois de la dale de Papprobation du tracé et du profil
en long du chemin de fer, les concessionnaires présenteront des projets complets
et détaillés de tous les ouvrages el fournitures nécessaires pour Pétablissement du
chemin de fer, de ses stations et dépendances quelconques, ainsi que les plans
terriers de tontes les propriéiés bities et non bilies qu’il sera néeessaire dacquériv
par voie d’exproprialion foreée.

L.cs plans terriers seront rapportés & Péchelle de §a 1,000. 1ls seront dressés
par commune, en double expédilion, donl une sur timbre et accompagnés d’un
tableau détaillé des emprises de terrain & faire.

Les projets des ouvrages de toute espéee se compossront de projections et de
coupes verticales ¢t horizonlales assez multipliées et assez détaillées pour d(,ter-
miner les formes ct dimnensions de toules les parties des ouvrages.

Les projets d'ouvrages d’art ct de passages & niveau comprendront des plans
des lieux indiquant leur emplacement et leur raccordement avee les cours d’ean,
routes, chemins ordinaires, cle. Ils seront accompagués de profils eun long et en
travers rapportés au méme plan de comparaison que l¢ profil en long du chemin
de fer.

L.es plans relalifs aux détournements de cours d’eau, routes et chemins, ainsi
qu’d leurs raccordements avec les ouvrages d’art ¢t les passages a niveau, seront
dressés & Péchelle de 4 a 1,000.

Les plans d’ensemble des stalions et haltes seront rappertés a Péchelle de
1 & 500, ceux des baliments & P'échelle de 1 & 100 et ceux des ouvrages d’art
généralement & U'échelle de 1 a 50.

Les dessins des rails ¢t aceessoives scront en grandeur d’exécution.

Art. 4. Avanl de statuer sur les projets soumis & son approbation, le Ministre
des Travaux Publics pourra faire procéder, aux frais des concessionnaires, aux
opéralions graphiques que I'examen de ces projels rendrait néeessaires.

Il pourra aussi exiger Ia production de métrés et eslimations des ouvrages a
exécuter.

Les concessionnaires devront, ¢n tout cas, joindre des métrés délaillés aux
projets des ouvrages d’art principaux.

Le Ministre des Travaux Publics pourra apporter aux projels telles modifi-
cations qu’il jugera convenir, pour autant qu’elles ne soient pas en opposition
aux clauses et conditions du présent cahier des charges.
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Les concessionnaires ne pourront, & moins d’'une aulorisation expresse du
Ministre des Travaux Publics, s’éearter des projets approuvds.

Toutefois, et nonobstant Papprobation du profil en long du chemin de fer, les
concessionnaires seront tenus d’y apporter, s'il y a lieu, toules les modifications
néeessaires pour permetire I'établissement des ouvrages d’art, passages & niveau
ct stations, conformément aux projets approuves.

Le Ministre des Travaux Publics pourra, en outre, prescrire, avant la mise &
cxéeution des projets approuvés, telles modifications de détail qu’il jugera néees-
saires, aprés avoir entendu les coneessionnaires.

L’approbation donnée & des projets présenlés par les concessionnaires nc pourra
jamais éire invoqude par cux pour justificr des dérogalions aux prescriptions du
présent eahier des charges.

Avant de mettre Ia main & Peeavre pour I'exéeution des travaux, les conces-
sionnaires devront faire parvenir au Département des Travaux Publics deux
expcéditions conformes des plans revétus de 'approbation ministériclle.

Arr. 5. Le tracé du chemin de fer sern élabli de maniére & donner aux
parties courbes un rayon aussi grand que possible. Le rayon minimum des
" courbes est fixé & 500 métres. Cependant, il pourra, si les circonstances locales
Fexigent, étre réduit & 300 métres en pleine voie, & 250 méfres aux abords des
slations ¢t, par exception, & 200 métres & Pentrée de la station de Verviers.

Les courbes dirigées en sens conlraires devront étre séparées par une droite de
100 métres de longucur au moins. -

Les pcnfcs ct rampes scront déterminées par les profils en long & approuver par
M. le Ministre des Travaux Publics.

La ot la nécessité en sera reconnue par Administration, Pinclinaison longitu-
dinale du chemin de fer pourra atteindre 25 millimétres par métre.

Toutefois, de Micheronx & Verviers, comme dec Herve a Chénée, il ne pourra
se présenter aueune rampe supéricure & 00,008,

Les penles, rampes et paliers scront raccordés par des courbes verticales d’'un
développement convenable.

Toute penle suivie d’'une rampe devra étre séparée de celle~ci par un palier de
100 métres au moins de longuecur, lorsque linclinaison de la pente et celle de la
rampe alteindront ou dépasseront 5 millimétres par métre.

Daus les soulerrains, de méme que dans les courbes de 500 métres et moins
de rayon, lc profil en long du chemin de fer sera disposé suivant une inclinaison
aussi faible que possible.

Les haltes et les slalions seront, autant que possible, établies dans des parties
de chemin de fer en ligne droile et sur des paliers dent la longueur sera de
400 & 1,000 méwes, suivant ce qui sera jugé nécessaire par le Minisire des
Travaux Publics.

A P'emplacement et aux abords des ouvrages d’art de grande ouverture a con-
struire sous la voie ferrée, le chemin de fer sera élabli, autant que possible, en
ligne droite el suivant unc faible inclinaison longitudinale sur une longueur de
100 métres an moins de part et d’autre de ces ouvrages, lorsque ceux-ci ne seront
pas entiérement en maconncrie.

Arr. 6. Le chemin de fer sera & double voie. Toutefois, entre les stations et
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haltes, il po'urra n’étre d’abord élabli qu’une scule voie, moyennant qu'il soit
construit des gares d’évitement, aux endroits ol cela scra jugé néeessaire par le
Département des Travaux Publies.

En tous cas, les terrains devront é&tro acquis et les travaux art exéeulés
immédiatement sur la largeur nécessaire pour ¢lablir une double voic.

Les concessionnaires scront lenus d’établir la deuxicme voie, soit sur la totalité
du chemin, soit sur les parties qui leur seronl désignées, lorsque linsuffisance
d’une scule voie aura é(é constatée par le Département des Travaux Publies.

L’écartement des rails sera exaclement le méme que celui du chemin de fer de
PEtat. Dans les partics 4 deux voics, la largeur de Pentrevoie sera de 2 métres au
moins. Celte largeur sera augmenlée dans les stations et halles autant que le
Département des Travaux Publics le preserira.

En dehors des stalions el haltes, Ie ballast aura unc largeur en créte, mesurée
au niveaa des rails, de 3 métres. Il y aura au minimum 20 centimétres de ballast
sous les billes ¢t 8 4 10 centimélres au-dessus.

Les talus du ballast seron! inclinés & 45 degrés.

Une berme de 80 centimétres de largeur sera ménagée au pied des talus du
ballast. Toutefois, dans les remblais de plus de 6 métres de hauteur, la largeur
de la berme sera portée i 1m,30.

La surface supérieurc des terrassemenls aura une penie transversale de 3 cen-
timétres par métre de chaque coté de 'axe du chemin de fer.

Des fossés dont le plafond aura 50 centimétres au wmoins de largeur et devra
descendre jusqu’a 30 cenlimétres au moins ¢n centre-bas de la berme ménagée
au pied des talus du ballast, seront creuséds le long de celle-ci dans les tranchées.
Ces fossés seront généralement séparés du pied des talus en déblai par une berme
établie au niveau des rails et ayant une largeur de 50 centimélres & 1 métre,
suivant la profondear de la tranchée et la consistanee du terrain.

Des fossés sont ézalement creusés au sommet des tranchées ct le long du pied
des remblais, lorsque cela sera reconnu ndécessaire par le Déparlement des
Travaux Publics, & raison de la déclivité du sol. Ces fossés seront séparés de la
créte des talus en déblai ou du pied des talus en remblai par une berme de
50 centiméires & un métre de largeur, suivant la hauteur des talus.

Tous les fossés auront les dimensions et la pente longitudinale nécessaires
pour assurcr le prompt écoulement des eaux. La pente des fossés destinés a
Pécoulement des caux paralielement & la voie sera de 0,002 au moins.

L’inclinaison des talus en déblai et en remblai sera fixée draison de leur hauteur
et de la nature du terrain. En général, le rapport de la basc & la hautear des talus
sera de un & un, de un et quart a un, ou de un et demi & un, selon que la hauteur
des talus sera inféricure & 3 métres, comprise enire 3 métres et 4 mélres ou
supéricure a 4 mélres. )

Dans le cas od1, par suite d’excédants de déblais, il devra étre formé des dépots
le long des tranchées, Pinclinaison des talus de ces dépdts, du coté du chemin de
fer, sera réglée de la méme maniére, et le picd de ces talus sera établi a 2 métres
au moins de la créte des talas des tranchdes.

Des francs-bords seront ménagés de part ¢t d’aatre du chemin de fer, sur toute
son étendue ; ils auront une largueur de un meétre pour les déblais et les remblais

4
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d’une hauteur inféricure & § métres; au deld de 5 métres la largeur des francs-
bords croitra de 0%,50 chaque fois que la huuteur des déblais et des remblais
eroilra de 5 métres. La largeur des francs-bords sera mesurée en dehors desdits
fossés.

Anr. 7. Les concessionnaires construiront tous les ouvrages d'art et exéeule~
ront lous les travaux nécessaires pour que, par suile de I'élablissement du chemin
dc fer, il ne soit apporté aucun obstacle ni aucune entrave & I'écoulement des eaux,
el pour que la dircetion et le niveau des routes ct autres voics de communication
publiques existantes ne subissent que les modifications reconnues indispensables
par lc Département des Travaux Publics.  °

A la renconlre des chemins et routes ordinaires, le chemin de fer devra
passer, autant que possible, soit au-dessus, soit an-dessous de ces voics de com-
munication.

Les ouvrages d'art qui s’éléveront jusqu’au niveau ou en contre-hautdu chemin
de fer seront surmonlés de garde-corps ou parapets sur toutela longueur des tétes,
y compris généralement la partic qui correspond aux chemins, roules, cours
d’cau ou canaux au passage desquels les ouvrages d’art sont destinés.

Les concessionnaires pourront élre tenus d'établir sur les viadues & construire
au-dessus du chemin de fer, comme, en général, & tous les endroits ot le Dépar-
tement des Travaux Publics le jugera nécessaire, des éerans ou autres ouvrages
disposés de facon & éviter aux chevaux la vuc subite des trains, ainsi que les
effets du bruit et de la fumée produits par le passage des locomotives.

Dans les viadues & construire tant au-dessus qu'au-dessous du chemin de fer,
la largeur du passage destiné & Ia eirculation ordinaire sera réglée par Ie Départe-
ment des Travaux Publics, & raison des circonstances locales, mais ne¢ sera pas
inférieure & 7 mélres pour une roule, ni a 4™,50 pour un chemin vieinal.

La voie charretiére des viadues sera comprise cntre deux lrottoirs. Elle anra
une largeur qui scra de 3 mélres au moins et qui variera suivant la largeur du
viaduc; elle sera pavée, si la voie de communication dont cllc fait partie 'est
elle-méme ; dans le cas contraire, elle sera pavée ou empicrrée, au gré des conces-
sionnaires.

Dans les viadues & constraire sous le chemin de fer, la hauteur libre & ménager
au-dessus de la voie charreliére sera en rapport avec la destination et I'impor-
tance des viadues. Elle ne sera cependant pas inférieure, en général, & 4=,50 a
Paplomb des bordures ou filets d’cau de la chaussde.

Dans les souterrains comme aussi dans les viadues & construire au-dessus du
chemin de fer, il devra rester un intervalle entiérement libre de 4,50, au moins,
de chaque coié du railway. A Paplomb des rails extérieurs de chaque voie, il
devra y avoir une hauteur entiérement libre de 3 méires dans les soulerrains et
de 4»,80 au moins dans les viadues 4 construire au-dessus du chemin de fer.

La section libre qui devra exister, lant sous ces ouvrages qu'en un point quel-
conque de la ligne, sera, en lout cas, telle qu'elle ne préscnte aucun obstacle
dans les limites indiquées par des ligues hachées sur la figure annexée au présent
cahier des charges. '

A Yintéricur des souterrains, il sera pratiqué de distance en dislance, dans les
piédroits, des niches deslinées a servir d’abris au besoin.
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Les soulerrains ct les viadues & construire au-dessus du chemin de fer scront
pourvus, parallélement au railway, de rigoles magonnées, recouverles de dalles,
el se raccordant convenablement avee les fossés du chemin de fer.

Tous les ouvrages d’art projelés entiérement en magonnerie auront la hauteur
sous clef ou la longueur entre les téles néeessaires pour que les murs de téle ne
dépassent que le moins possible le sommet de extrados de la voute. S'ils sont
surmontés d’un remblai de plus de 3 métres de hauteur, Pépaisseur de la voule
ct celle des piédroits iront en augmentant, par z0nes successives, des téles vers
le milicu de Pouvrage, conformément aux indications du fonctionnaire de I’Etat
chargé de la surveillance supéricure des travaux.

Les aqueducs & construire sous le chemin de fer auront au moins 60 centi-
métres d’'ouverture ¢t 4 métre de hauteur sous clef. Sous les remblais de plus
de § métres, ils auront, au minemum, 0,80 d’ouverture ct 12,50, de hauteur
sous clef.

Les ouvrages d’art ayant une ouverture inférieure & 4 métres seront généra-
lement pourvus de murs enaile ou de murs en retour, et, s’il y a licu, d’un radier
général qui s’élendra jusqu’aux extrémités de ces murs.

Le systéme et les dimensions des fondations des ouvrages d’art en général, de
méme que la profondeur & laquelle ces fondations devront étre descendues,
scront réglés, lors de Pexécution, & raison de la nature du terrain et des pressions
que ces fondalions auront a supporter. Les concessionnaires soumetlront, & cet
égard, des propositions au Département des Travaux Publics, qui déterminera
les travaux de Pespéce qu'il y aura lieu d’exécuter.

Il sera, au besoin, battu des pilots d’essai et opéré des sondages aux frais des
concessionnaires.

Avant de pouvoir étre livrés a la circulation, les ouvrages d’arl devront aveir
subi, 4 la satisfaction du Département des Travaux Publics, les épreuves ordi-
naires généralement preserites. Pour les ouvrages d’art, avee tabliers, construits
sous le chemin de fer, indépendamment de Pemploi d’une charge stationnaire, les
épreuves pourront consister A faire passer et repasser plusieurs fois, & différentes
vitesses, puis séjourner, pendant quelques heures, suar les voies, simultanément
et successivement, un train des locomotives les plus pesantes. Pour les ouvrages,
avec labliers, construits au-dessus du chemin de fer, les épreuves consisteront
notainment a les charger pendant vingt-quatre heures d’un poids uniformément
réparti de 400 kilogrammes par métre carré de superficic et & y faire passer et
repasser ensuite une voilure pesant, avec son chargement, 18,000 kilogrammes.

Les frais & résulter des épreuves scront & la charge des concessionnaires.

Arr. 8. Les cours d’cau, routes ct autres voies de communication publique
ne pourront étre déplacés ni modiliés en quoi que ce soit, qu'en conformité de
projels approuvés au préalable par le Ministre des Travaux Publics,

Le profil en long des routes ¢t des chemins qui devront traverser le chemin de
fer 4 niveau, sera modifié, au besoin, de maniére a présenter un palier s'élen~
dant de part et d’autre du rajlway, sur une longueur de 7 métres au moins, a
parlir des rails extérieurs. Dans le cas o la pente des chemins vers la voie
ferrée dépasserait 9 p. °/o, la longucur de ce palier seraft portée 4 16 métres.

Ce palier sera pavé sur loule sa longueur et sur une largeur qui sera fixée par
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le Département des Travaux Publies, mais qui ne sera pas inféricure &4 5 métres
en général. A cet ellel, les chemins seront, au besoin, élargis aux frais des
concessionnaires.

Les raccordements des roules ou chemins, avec les passages 4 niveau ou les
viadues, auront, comme en général toutes les nouvelles parties de routes ou de
chemins 4 établir, par suitc de détournémenls de voies de communication de
I’espéee, au moins la largueur normale ou légale de ces voies de communication.
Dans les tournants, cctlc largeur sera augmenlée aulant que de besoin pour
faciliter la circulation. Les parties de roules ou de chemins modifiées ou
nouvelles seronl disposées suivant une inelinaison qui sera réglée par le Dépar-
tement des Travaux Publics, d’aprés les circonstances locales, mais qui ne pourra
pas généralement dépasser 3 p .

Elles seront pavées ou cmpierrées suivant que les voies de communicalion,
dont elles font partic, sont elles-mémes pavées ou empicrrées. Si elles font partie
d'un chemin de terre, elles seront pavées ou empierrées, au gré des concession~
naires, sur une longueur qui sera fixée par le Département des Travaux Publics.
Toutcfois, les partics des chemins empierrés ou de terre traversant les voies &
niveau, seront pavées dans I'étendue du palier et sur une longueur de 10 métres
de part et d’autre de ce palier.

La largeur du pavage ou de Pempierrement & construire aux abords des
viaducs et des passages & niveau, sera au moins de 3,50 et ne pourra pas étre
inféricure & celle du pavage ou de 'empierrement existant.

Aux passages & niveau, Paxc de la route ou du chemin ordinaire ne pourra
pas faire un angle de moins de quaranle-cing degrés avec celui du chemin de fer
el sera généralement en ligne droite, au moins, sur toute la longueur du palier.

Dans les passages & niveau obliques il sera fail usage de contre-rails.

La forme et la disposition des rails, contre-rails et coussinets seront conformes
aux types adoplés pour les chemins de fer de I'Etat.

Dans les raccordements des eours d’eau rencontrés, le nouveau lit & creuser
sera élabli, soit en raison de celui du cours d'eau & redresser, soit d’aprés les
indications spéciales que Padministration fournira.

Les chemins latéraux & fournir pour Pexploitation des propriélés, dont les
issues seront coupées par le chemin de fer, auront parlout une largeor suffisante
pour remplir 'objet de leur destination, et devront étre, sur loute leur éiendue,
praticables & l'agriculture.

Art. 9. Dans les lerrassements, soit de remblais ou de tranchées, soit de
conlre-fossés ou dérivation de cours d'eau, il sera, 1 ot Pemploi en aura été
reconnu nécessaire pour oblenir le maintien des lalus, exécuté des perrés,
gazonnements ou autres lravaux suivant les disposilions & fixer par le
Département des Travaux Publics, d’aprés les circonstances.

Des perrés seront également construils aux abords des ouvrages d’art, 12 ou le
fonclionnaire du Dép’trtement des Travaux Publics, chargé de la surveillance
supérieure des travaus, le reconnaitra nécessaire.

Les aquedues de talus qu’il pourrait étre reconnu nécessaire de constrmre
dans les tranchées auronl les formes et les dimensions en usage au chemin de
fer de I’Etat.
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Arr 10. Les concessionnaires soumetirout & Iapprobatien du Département
des Travaux Publics, dans les délais fixcs & art. 3 ci-dessus, des projets d’en-
semble des slations, dressés & 'échelle de '/5,, d’aprés les indications géntrales
des plans-programumes qui leur seront remis par Padministration,

Les stations auront un développement en rapport avee leur importance. Elles
auront au moins 400 métres de Jongueur. "

En outre, les concessionnaires seront tenus de donner, aux haltes et stations,
les extensions ulléricures que réelameront les besoins du commeree et de lindus-
trie, et méme de créer de nouvelles haltes et stations lorsque le Département des
Travaux Publics le jugera nécessaire.

Les plans d’ensemble et de détail des batiments ainsi que des divers ouvrages
que comporte la construction des stalions seront dressés par les soins du Dépar-
tement des Travaux Publies ef remis aux concessionnaires qui devront s’y
conformer rigourcusement.

Ari. 14, Les concessionnaires construiront, & Icurs frais, tous les chemins,
les ouvrages ct pavages nécessaires aux abords des stations, lant pour former les
places de stationnement que pour relier lesdites stations aux voies de communi-
cation existantes.

Les chemins que les concessionnaires devront ouvrir ne devront pas avoir une
longucur moyenne de plus de 150 métres au dela de la place de stationncment,

Les places de slationnement auront en longucur el largeur des dimensions
appropricdes aux licux

Les places de stationnement seront pavées sur loute leur longuecur et sur une
largeur de 10 métres.

Les concessionnaires présentleront, en ce qui concerne les ouvrages faisant
I'objet des paragraphes qui précédent, des plans et profils eomplets, et sc confor-
meront aux instructions quileur seront données par te Département des Travaux
Publies.

Axnt. 12. Le chemin de fer ainsi que les haltes et stalions seront pourvus de
tous les batiments, dépendances el objets nécessaires pour que 'expoitation en
puisse aveir licu régulicrement et sans danger pour la sécurité publique.

Les batiments et dépendances des stations et haltes consisteront notamment en
batiments aux recettes, habitations dc chefs de slation, hangars et magasins aux
marchandises, puits avec pompes, conduites d’cau, réservoirs, grues hydraali-
ques, lieux d’aisances, urinoirs, rampes de chargement, places de transbordement,
pavages, plates-formes tournanies, ponls & peser, jauges de chargement, réver-
béres, horloges, voies d’évitement, exceniriques, crossings, cliches ou blocs
d’arrét, signaux et clotures.

Les batiments et dépendances du chemin de fer en dehors des stations et haltes
consisteront nolamment en barriéres, clotures, poleaux de défense, réverbéres,
maisonnettes de garde, loges de garde, maisons pontonniéres, bornes kilométri-
ques, poteaux de pente, bornes de délimitation et signaux a distance.

Les batiments seront pourvus d’un mobilier approprié & leur destination.

Toutefois, Padministration des chemins de fer se chargera elle-méme de la
fourniture et de la mise en place des signaux, comme aussi de la fourniture et de

la mise en service du mobilier ét du matériel mobilé des stations, ainsi que de
5
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Ioulillage de la voie et des ateliers. Les coneessionnaires verseront, de ce chef,
au profit de 'Etat, dans la caisse qui leur sera désignée :

1¢ Pour lcs signanx aux bifurcations, unc somme de. . . r. 25,000 »
2" Pour les signaux, le malériel et le mobilicr mobile des sta-

tions . . . . . . . . . . . . . . . .o.o.o30,000 »
3o Pourboutillage . . . . . . . . . . . . . . 10,000 »
Ensemble. . . Ir. 65,000 »

Anr. 13. Dans les bitiments aux recelles, il y aura généralement deux salles
tattente, dont chacune aura une superlicic en rapporl avee limporlance des
localités, sans pouvoir étre inférieure & 30 métres carrés.

Les bitliments aux reeelles seront enlourds de troltoirs de 4 & 8§ mélres de lar-
geur, suivant Pimportanee des haltes et stations. Hs seront pourvus d’un auvent,
du ¢dté du chemin de fer, et, §’il y a licu, du cdté opposé.

En face du Lfiitiment aux reeettes ct du ¢oté opposé par rapport aux voies, le
Département des Travaax Publies pourra exiger la construction d’un abri avee
trotloirs pour les voyageurs.

Avt. 14. Entre les haltes el les stations, le chemin de fer sera clturé des
deux cotés pour le moins par une haie vive. Une cléture provisoire en latlis ou
palissades, suflisante pour empécher les bestiaux de faire invasion sur le railway,
sera ¢lablie partout ott le Département des Travaux Publics le jugera nécessaire.

L’administration des chemins de fer de PEtat se chargera de la plantation des
haies moycnnant payement & forfait, par les concessionnaires, de la somme de
55,000 francs.

Aux abords des passages & niveau et des ouvrages d’art, le long des chemins,
cl, en général, a lous les endroits ot ecela sera jugé nécessaire dans 'intérét de
la séeurité publique, il sera établi des plantations, garde-corps, parapets, bornes,
banquettes, heurtoirs ou autres ouvrages analogues.

Arr. 15, Le Département des Travaux Publics désignera les passages & niveau
qui devront élre desservis, soit par une maisonnette de garde et une loge, soit
par une maisonnette de garde, soil par une simple loge. Il y aura au moins une
nmaisonnetle de garde avec loge pour chaque posie ou étendue de 2,000 &
3,000 métres, enlretenue et surveillée par une méme brigade d’ouvriers. En
outre, tous les passages d umiveau dépendant de routes ordinaires ou de che-
miuns de grande communication seront peurvus d’une maisonnette de garde avee
loge.

Les maisonnettes de garde auront les dimensions ¢t dépendances le plus
récemment admises sur le chemin de fer de UEtat.

Elles seront pourvues d’un jardin d’une contenance de 4 ares au meins.

Les maisonneties et loges de garde seront élablies & une distance de 5 métres
au moins de la voie la plus rapprochée. ‘

Pour chaque scclion de chemin de fer, les concessionnaires présenteront un
plan général des lieux, indiquant emplaccment des maisonneltes et loges de
garde, ainsi que les distances qui les sépareront.



(19 [ N° {18, |

Chaque passage & niveau sera pourvu d'une double barridre destinée & fermer
Ie railway de chaque coté du chemin,

Les concessionnaires se conformeront, pour ees barridéres, aux modéles en
usage au chemin de fer de IEtat.

Aux points ot le ehemin de fer traversera & niveau une route ordinaire ou un
chemin de grande communication, il sera placé un ou deux réverbéres sur can-
délabres en fonte de fer, selon qu’il en sera décidé par le Département des Travaux
[ublics.

Anr. 16. Le Département des Travaux Publies se réserve le droit de faire
exécuter par les concessionnaires, ou & leurs frais, pendant toute la durée de la
coneession, les modilications ou changements aux ouvrages existants, ou les
nouveaux ouvrages dont Pexpérience aura fait reconnaitre la néeessité, au point
de vue de la séearilé publique, de la police des chemins de fer ou de la bonne
exploilation. _

Arr. 17. Les matériaux 4 meltre en ccuvre dans les ouvrages A exéeuter
devront, chacun dans son cspéce, éire de la meilleure qualité ct exempts de tous
défauls capables de comprometire la solidité ou la durée des ouvrages. Iis seront
soumis, aux frais des concessionnaires, & ftelles épreuves que Padminisiralion
jugera néeessaires.

Les dispositions des art. 30 ¢t suivants du cahier des charges; clauses et condi-
tions géncrales des entreprises de travaux publics, approuvé par le Ministre
des Travaux Publics le 30 octobre 1863 seront applicables & ces matériaux.

Anrr. 18. Pour l¢ ballastage des voies, il sera fait usage de gravier de la Meuse
ou d'un ballast équivalent

Le ballast scra d’une qualité an moins égale & celle des échantillons déposés au
Département des Travaux Publies.

Art. 19. Les rails scront en fer laminé, du modéle Vignole.

Les rails 3 placer sur les parties de route inclinées de 0,013 et plus scront e
acier fondu.

Les rails, d¢ méme que les éclisses, boulons, plaques de joint ¢t crampons,
seront conformes aux modéles employés par 'administration des chemins de fer
de 'Etat.

Dans les contrats des marchés qu’ils passeront pour la fourniture des rails et
accessoires, les concessionnaires stipuleront toutes les conditions de fabrication,
d’essai et de garantie que administration des chemins de fer de UEtat insére actuel-
lement dans ses cahiers des charges.

L’Adminisiration se réserve le droit de faire suivre, par ses agenls, la fabrica-
lion des rails ; les fabrieants scront tenus de leur donner, a cet effet, tous les ren-
seignements qui lear seront demandés, les eoncessionnaires s'engageant
introduire cette clause dans les contrals de fourniture.

Art. 20. Les billes seront en chéne. Elles seront préparées i la eréosote. Elles
satisferont, sous le rapport de la qualité du bois, des dimensions, de la prépara-
tion, elc., ele., & loutes les conditions que Vadminmistralion des echemins de fer
insére actueilement dans ses cahiers des charges.

L’Adwministration fera suivre, par ses agenis, la préparation des billes, s’assurera
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par tels moyens qu'elle jugera convenir, el aux frais des concessionnaires, de la
qualité de la créosole employée.

Les concessionnaires seront d’aillewrs tenus de faire connaitre les usines d'olt
proviendront chacune de leurs fournitures de créosole.

11 sera fait emploi de sept billes par rails de 6 métres et ces billes auront les
éeartements admis par I’Administration des chemins de fer de 'Etat.

Les billes que l'on emploiera dans les traverses & nivcau & confre-rails
seront ¢n bois de chéne équarri de 2»,60 de longucur, 0,52 de largeur ¢t 0,416
de hautcur.

Les bois spéciaux pour les exeentriques, les eroisements et Ies traversées de
voies, ainsi que pour les parties de voics comprises entre les excentriques, d;une
part, el les croisements et traversées de voies, d’autre part, seront en chén% et
auront les dimensions prescrites par le Département des Travaux Publics.

Les exeentriques, les croisements, les lraversées de voies, les plagues tour-
nantes, tant pour voitures que pour locomolives, les ponls & bascules, les grues
hydrauliques, les réservoirs en tdle et les grues de chargement seront en tous
points conformes aux derniers modéles adoptés par I’ Administration des chemions
de fer de I'Etat, ou & adopler, le cas échéanl, par celte administration, avant
que les concessionnaires contractent des marchés pour les fournitures de I'espéee.

Dans les contrats relatifs 4 ces marchés, les conecessionnaires stipuleront, a
Pégard de la nature et de la qualité des matériaux, de la fabrication, du mode de
réception, etc., toules les conditions que ’Administration des chemins de fer de
PEtat insére elle-méme dans ses cahiers des charges pour les fournitures de
Pespéce.

Anr. 21. Le matériel destiné i la construction des voies définitives ne pourra
pas étré cmployé & Pélablissement de voies provisoires.

Arr. 22. Tous les ouvrages seront exécutés conformémeni aux régles de Iart
avec les soins néeessaires pour en assurer la solidité et la durée, et, au besoin,
conformément & ce qui se pratique dans les travaux exéculés pour compte de
PEtal ou a ce que le Département des Travaux Publies preserira.

Les ouvrages d’art seront, cn général, construits en maconnerie, en tdle ou en
fer laminé ou forgé. La fonte ni lc bois ne pourront éire employés sous forme
de longerons. _

Dans les tabliers métalliques, les formes et dimensions des piéces en fer laminé,
tole ou fer forgé, seront telles que les plus fortes charges que les tabliers peuvent
avoir & supporter ne produiscnt pas une faligue supérieure & 6 kilogrammes
par millimétre carré.

Art. 23 L’acquisition des propriélés balies ou non baties, nécessaires & Pexé-
cution des lravaux et I'occupation des terrains dont on aura besoin pour P'extrac-
tion, le transport el le dépot des terres ¢t malériaux, auront lien aux fraiset ala
diligence des concessionnaires, el, au besoin, conformément aux lois en vigueur
en maliére d’expropriation pour cause d’utililé publique.

Les terrains destinés a étre définitivement occupés par le chemin de fer et ses
dépendances seront acquis au nom de I'Elat.

Il ‘est expressément défendu aux concessionnaires, & moins d’y étre autorisés
par Ie Ministre des Travaux Publics, de stipuler, dans les actes d’acquisition,
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des conditions nuisibles & Pexploitation du chemin de fer ou & 'intérét public en
général, et spéeialement quelque servitude que ce soit au profit du vendeur,

Aur. 24. Aucunc tranchée, coupe de bois, extraction de terre ou de pierre,
ni avcune espéee de travaux ne pourronl ¢tre praliquds dans les bois soumis au
régime forestier, et appartenant & PEtat, aux comununes et aux établissements
publics, sans unc aulorisation préalable, conformément au code forestier et &
Parrété royal du 20 décembre 4854, Les concessionnaires s'entendront, & ce
sujel, avee les agents forestiers locaux el les propriclaires des bois.

Arv. 23. Les travaux du chemin de fer concédé seront achevés dans le délai
de trois ans, 4 partir de la date de concession.

Les conecessionnaires s’engagent & continuer les travaux sans désemparer ¢t &
maintenir & eeuvre le nombre d’ouvriers qui sera jugé néeessaire par les agents
du Gouvernement, pour achever ces travanx dans le délai fixé ci-dessus.

Anr. 26. Les coneessionnaires seront déchus de leurs droits, 8l wa pas é1é
satisfait aux clauses ¢t conditions de la convention arrélée entre partics & la date
de ce jour el du présent cahicer des charges, dans les délais respectivement
prescrils, & moins que ces délais waienl été prorogés par le Gouvernement, cas
auquel il n’y aurait licu & déchéance que si les concessionnaires n’avaient pas
rempli leurs obligations dans les délais qui auraicnt été substitués a ceux primi-
livement prescrits.

Art. 27. En cas de déchéance, il sera procédé a 'adjudication de I'enireprise
du parachévement des travaux sur les clauses tant de la convention spéeiale de
concession que du présent cahicr des charges ct sur une mise & prix des ouvrages
déja construils, des matériaux approvisionnés, des terrains achelés, des sections
de chemins de fer déja mises en exploilation.

Cette adjudication sera dévolue A celui des soumissionnaires qui offrira la plus
forte somme pour les objets compris dans la mise & prix; les concessionnaires
devront se contenter de celle que adjudication aura produite, alors méme quelle
serait moindre que la mise & prix, et ne pourront élever & ce sujet aucune récla-
malion ni prétenticn, de quelque chef que ce puisse étre; de plus, la partic du
caulionnement des concessionnaires évineés gui n’aura pas é1é restituée, ou dont
il n'aura pas été disposé, sera définilivement retenue A titre dindemnité, et
ladjudication n’aura lieu que sur le dépot d’un nouveau caulionnement, égal a
la partie de celui des concessionnaires évineés qui se [rouvera encore en caisse
au moment de la déchéance.

Si une premiére adjudication n’amenait aucun résultat, il en serait tenlé une
seconde sur les mémes bases, dans le courant de l'année, el si cette derniére
tenlalive demeurait égalcmeni sans résullal, les ouvrages déja exéculés, les
matériaux approvisionnés, les lerrains achelés, les parties de chemin de fer déja
mises en exploilation, avec leur malériel, et toule la partic du cautionnemen
non encore remboursée, ou dont il n'aurait pas élé fait emploi, scraient acquis a
PEtat sans aucune indemnité, el le Gouverncment pourrail en disposer comme
de conseil, les coneessionnaires demeurant irrévocablement déchus de tous leurs
droits. ‘

Arr. 28. Les art. 26 et 27 ne seronl pas applicables, si les concessionnaires
justifient que les retards dans Pexécution ou Ja cessation des travaux sont le
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résultal de circonstances ou d’événements de force majeure, diment conslatés,

Anrr. 29. Le choix et la nomination des agents néeessaires pour diriger et
surveiller I'exéeution des travaux de construction appartiendra exclusivement
aux concessionnaires.

Aur. 30. Le Département des Travaux Publics fera surveiller par ses agents
I'exécution de ces lravaux; cctle surveillance sera exercée aunx frais des conces-
sionnaires.

A cetle [in, ceux-ci verseront annuellement, pendant toute la durée des travaux
de construction, & partiv de la date de l'arrété de concession définitive, une
somme de 2,000 francs.

Les concessionnaires mettront a4 la disposition des fonctionnaires de Plital
chargés de la surveillanee des travaux les ouvriers, instrumeals et autres objets
nécessaires pour procéder & la vérification du tracé et du nivellement de la ligne
concédée, de tous scs ouvrages et dépendances. -

Ant. 31. La surveillanee & exercer par le Département des Travaux Publics,
aux termes de Particle qui précéde, ayant pour objet exclusif d’empécher les
eoncessionnaires de s'¢earler des obligations qui leur incombent, cst toute Iintérét
public, ¢t, par suite, clle ne peut faire naitre aucune obligation quelconqgue A
charge de I'Etat.

Ant. 32. Si, pendant Pexéeution, et méme aprés Pachévement des travaux,
il est reconnu que des ouvrages ne sont pas exéeutcs ou ne Uont pas été confor-
mément aux régles de lart et aux clauses et conditions du contrat spécial de
concession ct du présent cahier des charges, Ie Département des Travaux Publies
pourra les faire démolir ¢t reconstruive, en tout ou en partie, aux frais des
coneessionnaires, et d’office, si ces dernicrs demeuraicnt en défaut de lfes faire
démolir et reconstruire cux-mémes i la premiére réquisition de Uadministration.

Ari. 33. Le Département des Travaux Publics aura le droit de s‘opposer 4
Pexécution de tout ouvrage dont le projet naura pas ¢ié approuvé

Arr. 34. Les concessionnaires ne pourront interrompre ni entraver la circu~
lation sur les chemins, roules, voies fervées et voies navigables, & motus d'y étee
formellement autorisés par le fonctionnaire de PEtat chargé de la surveillance
supérieure des travaux.

Iis ne pourront, en aucun cas, meitre obstacle au libre ¢coulement des caux.

Ils devront, au besoin, élablir des moyens d¢ communication ou d’écoulement
provisoire, conformément aux instructions du Département des Travaux Publics,
qui sc réserve le droit de prendre d'office et aux frais des concessionnaires loutes
Ies mesures nécessaires pdm' assurer le libre écoulement des eaux ou la libre
circulation sur les chemins, roules, canaux, ete., traversés ou longés parle chemin
de fer.

Iis devront rétablir les communications définitives dans les délais qui leur
seront fixés par Vadministration.

Art. 33. Dans I'année de Pachdévement total des travausx, les concessionnaires
feront faire, & lIeurs frais, un bornage contradictoire et un plan cadastral de toutes
Ies partics du chemin de fer et de ses dépendances. Ce bornage ne sera exécuté
qu'aprés que les concessionnaires auront fait dresser a4 leurs frais ct auron’
soumis & Papprobation du Gouvernement un plan de bornage, ainsi qu’un état
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descriptif et détaillé, tant de la route que des stations, halles, ouvrages d’art,
clotures, ponts & bascule, batiments, cle.

Les bornes de délimilation seront en pierres de taille et conformes au modéle
d indiquer par ladministration.

Des expéditions ddunent certifides des proeé¢s-verbaux de bornage, du plan
cadastral ¢t de Pétal descriptif prémentionnés, scront dressés aux frais des
concessionnaires pour élre déposés dans les archives du Département des
Travaux Publics.

Arr. 36. Le Département des Travaux Publies pourra établir et entreteniv
le long des voies du chemin de fer coneédé une ligne télégraphique sar poteaux
ou souterraine, d'aprés les dispositions qu'il jugera convenables, sans que les
concessionnaires puissent prétendre de ce ehef & aucune indemnité ou part dans
les recettes,

Arr. 37. Le service de la poste aux leltres ne peut donner lieu & aucune
réclamation de la part des concessionnaires, et ils ne peuvent prétendre droit de
ce chef & aucune indemnité ni part dans les recetles.

Anr, 38, Le Département des Travaux Publics pourra autoriser I'établissc—
ment de voies de raccordement, soit aux slations, soit en pleine voie (gares pri-
vées). La construction et Uexploitation de ces voies de raccordement ct gares
privées auront licu aux condilions & déterminer par le Ministre des Travaux
Publies.

Aar. 39. Le Gouvernement pourra faire construire, soit pour le comple de
'Etat, soit par voic de coneession de péué;cs ou autremecnt, des chemins de fer
partant du chemin de fer concédé ou venant y aboulir, sans que les concession-
naires de ce dernicr chemin de fer puissenl réclamer de ce chef, ou sous prétexte
du préjudice que leur causerait Pétablissement desdils chemins de fer, aucune
indemuité & charge de qui que ce soil

Le Gouvernement se réserve de régler le droit de parcours, moyennant
indemnité des trains provenant d'autres lignes concédées.

Arr. 40. Le Gouvernement pourra également, pendant toute la durée de la
concession, autoriser, soit dans le pays traversé, soit partont ailleurs, la construe-
tion de routes, canaux, chemins de fer et autres voies de communication,
sans que les coneessionnaires puissent réclamer de ce chefl aucune indemnité
quelconque. A

Arr. 41. Le Gouvernement pourra apporter au tarif de la douane el aux
péages €tablis, tant sur les voies de communication actuellement existantes que
sur ¢elles qui pourraicnt étre créées pendant la durée de la concession, telles
modilieations et prendre ou provoquer telle mesure d’intérét général qu’il jugera
convenir, sans quc les coneessionnaires puissent réclamer, de ce chef, une
indemnité quelconque.

Arr. 42. 1l ne pourra étre établi sur le chemin de fer concédé, pendant la
durée de la concession, aucun péage au profit soit de I'Etat, soit d'une province,
soit d’'une ou de plusieurs communes.

Anr. 43. A dater de Vexpiration de la concession, le Gouvernement sera
subrogé & tous les droils des concessionnaires et entrera immédiatement en
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possession de la route et de ses dépendances telles quielles existeront A cette
époque.

Ant 44, Dans aucun cas, les concessionnaires ne seront recevables & invo-
quer la force majeure pour quelque eause que ce soit, & moins que, dans les
trente jours des événements ou circonstances d’ou seraienl nés les obstacles, ils
w'en aient dénoncé la réalité et Uinfluence au Département des Travaux Publics.
11 en serait de méme des faits que les concessionnaires eroirnient pouvoir impu-
ter au Département des Travaux Publics ou i ses agents; ils ne pourraient en
argumenlerqu’en tant qu’ils en cussent également dénonceé la réalité et U'influence,
au moment ol ils auraient été posés, ou au plus tard, dans les lreate jours sui-
vants. lIs ne pourront enfin baser aucune réclamation quelconque sur Ces ordres
qui leur auraient élé donnés verbalement.

Ant. 45. Les concessionnaires s¢ trouveront en demeure d’exéeuler les obli-
gations qui leur incombent aux termes de la convention spéciale de concession
ct du présent cahier des charges, par la seule expiration des délais preserils et
sans qu'il soit besoin, & cet effet. d'aucun acte judieiaire.

Arr. 46. Les concessionnaires devront indiquer un domicile d’élection en
Relgique, ol leur seront adressés les communications, réquisitions et ordres
émanant du Département des Travaux Publics. Ces communications, réquisi-
tions et ordres seront (lransmis par voic de correspondance administrative, et
auront par eux-mémes dale cerlaine ct caractére authentique, lorsque lcur
remise 4 domicile d’élection aura é1é constatée, soit par un recu, soit par un
procés-verbal dressé par un agent relevant du Département des Travaux
Pubfics.

En cas d’absence ou de refus de donner regu des ordres, réquisitions ou
-autres documents adressés aux concessionnaires ou remis & leur domicile d'élec-
tion, la nolification sera valable el sortira ses cffets si clle st faite par lettre
chargée transmise par la poste.

Anr. 47. Les concessionnaires seront réputés avoir entrepris a leurs frais,
risques et périls et sans charge aucunc pour I'Etat, de faire toutes les expro-
priations et d’exécuter tous les travanx quelconques, prévus ou imprévus, sans
aucune exception ni distinclion, ainsi que de faire, en tout temps, toutes les
fournitures nécessaires pour assurer U'exploitation prompte et réguliére] de la
ligne. :

Celte clause doit étre considérée comme la base du contrat, les parties”enten-
dant que, dans tous les cas possibles, elle regoive application la plus large.

Arr. 48. Les concessionnaires acceptent les stipulations qui précédent et celles
du conlral spécial de concession comme élant leur propre ouvrage; ils déclarent
avoir vérifi¢ les données et calculs sur lesquels Uentreprise repose, aveir reconnu
la réalité de tout ce qui est posé en fait et s'étre assurés dc la possibilité d'exécu-
ler tous les travaux nécessaires; en conséquence, le Gouvernement ne pourra,
dans quelque cas que ce soit, étre rendu responsable ni des erreurs, imperfec-
tions el lacunes dont les plans et projels pourraicnt se trouver entachés, ni des
difficuliés qui pourraient surgir dans 'exécution.

Anr. 49. Dés que les travaux de Ia route, de scs stations ct de ses dépen-
dances seront entiérement achevés, les concessionnaires en donnerbnl conmais—
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sance 4 Fadministration, qui, s’il y a licu, procédera & la réceptlion proviseire des
travaux.

Celte réeeption proviseire pourrait néanmoins avoir lieu, an gré de 'adminis-
tralion, alors que certaines partics du corps de la route néeessiteraient Femploi
d’ouvrages spéciaux de consolidation, ou alors qu’on n’aurail pas encore pu
apprécicr le degré d’cflicacité de ccux qui auraicnt été exdeutés; sculement, dans
ce cas, la réceplion provisoire ne serait faile que sous réserve.

Il pourra en é&tre de méme dans le cas ol certains ouvrages des dépendances
de la route ou des stations ne seraient pas parachevés.

Arr. B0. A parlir du jour de la réception provisoire, et ce jusqu’d la récep-
tion définitive, qui aura lieu un an aprés la réception provisoire, les concession-~
naires enlretiendront & leurs frais les terrassements ¢t ouvrages d’art, ainsi que
les bitiments et dépendances de la route ¢t des stations. En ce qui concerne les
bitiments, les concessionnaires n'auront pas & supporter les frais résultant des
réparations dites locatives.

Quant & la voic proprement dite, la main-d’ccuvre u’occasionnera son cntre-
tien sera exclusivement & la eharge de I’Elat, mais les conecessionnaires fourni-
ront dans les dépdis & désigner par 'administralion le ballast nécessaire pour
rétablir, jusqu’a Ia réception définitive, la voie a la hauteur voulue.

Jusyu'au mement de la réception définitive, les concessionnaires remplaceront
tous les rails, coussincts, billes, coins, clavetles et autres objets de matériel qui
ne satisferaient pas aux conditions voulucs.

A défaual, par les concessionnaires, de livrer, endéans le mois de la sommation,
les objets de matériel destinés & remplacer ceux qui auraient été rebutés pendant
le délai de garantie, Padminisiration aura le droit de s¢ procurer ecs dits objets
comme elle le jugera convenable, aux frais ¢t risques des coneessionnaires.

Si, aprés la réception provisoire €t jusqud I'époque fixée pour la réception
définitive, les travaux dont 'entrelien incombe aux concessionnaires ne sont pas
maintenus en parfait état, le Gouvernement pourra; il le juge utile, pourvoir,
comme il Fentendra, audit catretien, aux frais des concessionnaires.

Arr. 51i. Dans le cas ot les conditions stipulées au présent cahier des charges
auraient été remplies, et pour aulant que tous les ouvrages, dont I'établissement
et 'entrelicn incombent aux coneessionnaires, se lrouveraient a I'état de para-
chévement eomplet, il sera procédé a leur réception définitive, et i partir de la
date dc cette réceplion cessera toule responsabilité de la part des concession-
naires, si ce n’est en ce qui concerne les rails.

Les rails des voies, ainsi que les rails employés & la confection des excen-
iriques, croisements ct traversées de voies, ne seront recus définilivement que
trois ans aprés la mise cn exploitation de la route.

En conséquence, et pendant ce délai de garantie, les concessionnaires devront,
a la premicre sommation qui leur en sera faite par I’administration, reprendre
tous les rails qui présenteront des défauls quelconques ct les remplacer par
d’autres ayant Ies qualités requises au présent cahier des charges.

Si, & Yépoque fixée pour la réception définitive, il reste & exéeuter des travaux
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de parachévement qui n’offrent aucun caractére d’urgence cb qui soient de nature
i ne pouvoir, a4 raison de ln mise en exploilation de la route, étre terminés
convenablement que par Padministralion , eelle-ci pourra éire substituée aux
obligations des coneessionnaices, moyennant payement pac eux, a PEtal, dune
somme & convenir entre le Département des Travaux Publics et les concession-
naires, somme qui résultera d'une évaluation contradictoire des ouvrages ct
fournitures restant o effectuer.

Dans ce cas, il sera proecdd ala réeeplion délinitive, absolument comme si le
chemin se lrouyait dans Yes conditions prévues au premier paragraphe du présent
article.

Art. 52, Dans le cas ou des sections de la ligue & construire scraient suscep-
tibles d¢tre liveées & exploitation, on pourra appliquer & ces sections, considé-
révs isolément, toutes les conditions de réception provisoire et de réception défi-
nitive formuldées aux articles qui précédent, quant & ensemble de la ligne
projetée; et ee, en ce sens, que chaque section ouverte & la circulation sera envi-
sagbe comme si le préseat cahier des charges ne se rapportait qu’a cetle section
seulement.

It est bien entendu, toulcefois, quaucune partie quelconque de la ligne ne sera
recevable que lorsque Padministration aura reconnu que le service de Pexploi-
tation peut 8’y faire convenablement, et que, dans lous les cas, PEtat restera seul
juze du moment o devra, le cas échéant, commencer I'exploitation des sections
pattivtes.

Auwr. B3. Le Gouvernement s¢ réscrve la facullé de racheler le chemin de
fer coneédé  Toutefois, le rachal ne pourra avoir liew avant expiration de la
gquinzi¢me année Q’exploitation, ¢t les concessionnaires devront élre prévenus une
année "avance.

Le cas échiéant, e rachat aura lieu moyennant le payement pendant chacune
des années qui resteront & courir sur la durée de la concession, d’une annuilé
¢gale & la somme moyenne percue par les concessionnaires pendant les cing
aundes les plus preduetives prises parmi les sept derniéres.

Si le rachal s’effectuait avant Pexpiration de la vingl-cinquiéme année d’ex-
ploitation, cetle annuité serait majorée d’une prime de dix pour cent.

Daus ancuun cas, le monlant de Pannuité ne pourra étre inféricur a la part
atiribuée aux concessionnaires dans la recetle de la derniére des sept anndes
prises pour base du rachat.

Arr. 54 Les concessionnaires pourront rétrocéder leur comeession A une
soci¢té anonyme en se conformant aux lois ¢t réglements sur la maliére.

Aprds que les staluts auront €1é approuvés par le Gouvernement, la Sociélé
sera substituée aux droits ct obligations des concessionnaires comme si la conces-
sion lut avait ¢t¢ aceordée directement.

Le capital social pourra étre formé partie en aclions, partie en obligations,
d’une vaieur nominale de cing cents franes chacune. Le nombre des titres de
chacune de ces catégories ne pourra dépasser douze mille cing cents et le taux
d’émission ne pourra étre en dessous de quatre ceuls francs par tilre.

Arr. 3. Dans le cas ot 'on découvrirait dans les fouilles & faire pour Péla-
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blissement du chemin de fer et de ses dépendances, des objets d'arl, dantiquité,
de nomismatique, d’histoire naturclle, cte., ccs objets deviendraient la propriété
de I'Etat.

Fait en double, pour étre annexé & la convention de ce jour,

Bruxelles, le 23 février 1869,

J. Bonguer. A. Jaman.

Croson.
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Ne 2.

Coneession du chemin de for de Welkenraedt & la frontitre de Prusse.

CONVENTION.

Entre le Gouvernement belge , représenté par M. Alexandre Jamar , Ministre
des Travaux Publics, d’'une part, et M. Remy Paquot, directeur-gérant de la
Sociélé anonyme du Bleyberg, d’autre part,

Il a été convenu ce qui suit :

ARTICLE PREMIER,

Le contractant de seconde part s’engage i construire, d ses frais, risques el
périls, sous la surveillance du Gouvernement et aux clauses et conditions du
cahier des charges annexé & la présenle convention :

1° Un chemin de fer de Welkenraedt a la frontiére de Prusse passant par ou
prés de Moresnet, Bleyberg et Gemmenich ;

20 Un embranchement destiné i raccorder & ce chemin de fer les établisse~
ments de la Vicille-Montagne. Cet embranchement s¢ détachera de la ligne prin-
cipale & un point & désigner par le Gouvernement.

Ant. 2.

Les travaux d’agrandissement et d’appropriation que 'exploitation propre de la
ligne concédée rendrait nécessaires & ta station de Welkenraedt, seront exéenltés
par le concessionnaire et & ses frais, conformément aux indications de Padminis~
tration.

Arr. 3.

Les conditions du raccordemenl des seclions fronliéres a construire sur les
territoires belge et prussien el les conditions de l'exploitatien internationale,
feront l'objet d’une convenlion a conclure entre les gouvernements belge et
prussien. Il en est de méme de la construction du chemin de fer sur le territoire
neutre.

Anr. 4.

Le concessionnaire sera lenu de construire dans la station frontiére, ou a tel
autre point que le Geuvernement désignera, les batimenls nécessaires pour
Paceomplissement des formalités de la douane.
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Anrc. B.

Le Gouvernement pourra concéder direclement au contraclant de deuxi¢me
part, aux clauses et conditions de la présenle convention ct du cahicr des char-
ges y annexé et sans accomplissement préalable des formalités prescrites par [a
loi du 10 mai 1862, tous cmbranchements de moins de cing kilométres ayant
pour objet de raccorder des charbonnages ou aulres établissements industricls au
chemin de fer mentionné ci-dessus.

Axr. 0.

Le chemin de fer & construire et son embranchement seront considérés comme
faisant partic du réscau construit directement par I'Etat, et scront, comme tels,
exploilés, administrés et entrelenus par le Gouvernement sur le méme pied que
les voies ferrées du réseau consliruit par I'Etat, & Pexclusion de toule interven-
tion du concessionnaire, et par suite, il est entendu que ce concessionnaire ne
pourra intervenir dans le réglement du prix des transports, le service des trains,
Uentrelien, ete., et que le Gouvernement pourra accorder telles modérations ou
excmptions de taxe qu’il jugera convenir, sans que le contractant de deuxiéme
part puissc élever aucune réclamation de ce chef.

Agpr. 7.

L’Etat supportera toutes les dépenses quelconques relatives & l'exploitation ct
a l'entretien du chemin de fer, de ses stations et dépendances, sauf en ce qui
concerne la partie de Pentretien qui incombe temporairement au concession-
naire jusqu’a la réception définitive.

Meyennant payement par le contractant de seconde part, des sommes
stipulées & IPart. 43 du cahier des charges, tous outils, ustensiles et engins
queleonques nécessaires, soit au service des stations, soit & 'entretien de la route,
a partir du jour ou cet entretien incombera & I'Etat, seront, aussi bien que le
matériel des transports, a la charge de I’Etat.

Le Gouvernement restera seul responsable envers les tiers des conséquences

de lexploitation, & moins que les perles ne résullent d’un vice de construction.

Ant. 8.

La concession est accordée pour un terme de quatre~vingt-dix ans, & compter
du jour de la mise en cxploitation du chemin de fer sur toute son étendue, ce
qui sera constaté par procés-verbal dressé de concert entre le Gouvernement et
le concessionnaire.

Arr. 9.

Toutes les recettes du chemin de fer seront opérées par IEtat. L’Etat aban-
donnera au concessionnaire, pendant la durée de la concession, la moitié des
recettes brutes opérées du chef des transports de¢ toute nature qui auront lieu sur
le chemin de fer 4 construire.

8
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Au point de vue de P'application de cette disposition, la ligne concédée sera
considérée comme s'¢tendant du point de la station de Welkenraedt & partir
duquel on comple actucllement les distances du réseau de I’Emt, d’unc part,
jusqu’d la frontiére de Prusse, d’autre part.

Le partage des recettes portera exclusivement sur :

Les prix de Lransport proprement dit;

Les frais de chargement et de déchargement ;

Les taxes de provision d’enregistrement et d’avis d’arrivée.

Le concessionnaire n’aura droit & aucune part dans d’autres produils et nolam-
ment dans ccux pergus du chef de Ja prise el de Ja remise & domicile, de 'assu-
rance des carles de circulation, des dépots au bagage, des frais de chomage du
matériel, des frais de magasinage et de dépdt, des opérations de douane, de
surtaxes non remboursées, ¢t de la venle des arbres, osiers, herbages croissant
sur les terrains et lalus du chemin de fer.

Les parts 4 attribuer au concessivnnaire dans les péages seront déterminées
conformément aux régles admises pour le partage des recettes entre Padministra-
tion des chemins de fer de PElal ct Ja Société concessionnaire du chemin de fer
de Tournay 4 Jurbise.

Arr. 10.

Le réglement de comple des sommes & payer par PEtat au concessionnaire
aura lieu mensucllement au moyen de relevés qui seront dressés par I'adminis-
tration, ddment vérifiés, et qui scront remis au concessionnaire, au plus tard
dans le courant du troisiéme mois qui suivra celui auquel ledil réglement de
compte s’applique.

Dans les dix jours aprés celui de Pacceptation, par le concessionnaire, de
chaque réglement, il loi sera délivré un mandat, payable & vue chez le direc-
tcur du Trésor, & Bruxelles, ¢t montant & la somme revenant au concession-
naire.

Arr. L. .

Le Gouvernement s’engage & prendre loutes les mesures néeessaires pour la
loyale exécution de la présente convention.

D’autre part, le concessionnaire s’interdit formellement tous trajtés, arrange-
menis ou conventions quelconques, sans le consentement préalable-de I'Etat.

Dans le cas ot I¢ concessionnaire contreviendrait & cetle stipulation, le mon-
tant intégral de la part de recelle qui leur est attribuée, pour chacun des cas
ot des actes de fraude auront été commis, apparliendra au Trésor, et sera prélevé
sur toule somme revenant au concessionnaire, et ce, sans préjudice a toutes
mesures administratives et méme 4 des dispositions Iégislatives que le Gouver-
nement se réserve de prendre ou de provoquer selon les circonstances.

Art. 12.

Pour garantir, au profit du Gouvernement, 'exécution des engagements que
prend le contraclant de seconde part, il a élé déposé un cautionnement de cent
septanle~cing mille francs (175,000 francs).
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Aur. 13.

L. cautionnement sera restitud par cinqui¢mes, jusqu’a concurrence de qualre
cinquiémes, & mesure que des propriéiés anront été acquises ou que des travaux
auront ¢té exéeulés pour une somme double de chaque cinquiéme du montant

du cautionnement,. )
Le dernier cinquiéme ne sera restitué qu'aprés 'achévement total des travaux.

Arr. 14.

Les eoupons dintéréts des obligations déposées a litre de cautionnement
seront, ¢n temps opporiun, délachés au profit des contraclants de seconde part.

Axt. 15.

La préscnte convenlion ne sorlira ses effels que pour autant que le gouverne-
ment prussien déeréte, jusqu'a Aix-la~-Chapelle, le prolongement de la ligne
faisant Iobjet de la présente convention.

Si ce prolongement n’élait pas déerété par le gouvernement prussien dans un
délai de six mois, la présente convention sera considérée comme nulle et non
avenue et le cautionnement déposé sera remboursé.

Ce délai pourra étre prorogé de commun accord.

Arr. 16.

La présente convention sera également considérée comme non avenue et le
cautionnement remboursé dans le cas ol le pouvoir législatif n’auloriserait pas le
gouvernement & concéder le chemin de fer dont il s’agit, on ne Pautoriserait qu'a
des conditions auntres que celles qui sont stipulées dans ladite convention, & moins
que dans ce dernier cas, le contractant de seconde part n’accepte cxpressément
les modificalions qui seraient apporlées & celte eonvention.

Art. 17.

La présente convention et le cahier des charges y annexé seront enregistrés an
droeit fixe de fr. 2-20.

Fait en double, & Bruxelles, le 12 avril 1869.

R. Paguor. A. Jamar.
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CAHIER DES GHARGES, CLAUSES ET CONDITIONS

Auxquelles le sieur Remy Paquot, direcleur-gérant de la Soctété de Bleyberyg,
s'est engagé d construive un chemin de fer de Welkenraedl ¢ la fronticre
de Prusse, avec embranchement vers les élablissements de la Vieille-Mon~
tagne.

Ant. 4er. Le concessionnaire constiuira, a ses frais, risques el périls, sous la
surveillance du Gouvernement, le chemin de fer ¢t ’embranchement concédés avec
lcurs stations et dépendances. L’Etat n’interviendra en rien dans les dépenses de
construction. Toutes les indemnités et tous les frais auxquels donneront lieu, au
profit de qui que ce soit, la construction, le maintien et la réparation du chemin
de fer et de ses dépendances, seront exclusivement ¢t sans exception A la charge
du concessionnaire jusqu’aprés la réception définitive.

Cette condition de la non-intervention du Gouvernement dans les dépenses
doit éire considérée comme la base de la concession, el ellc sera entendue dans
son sens le plus large, le concessionnairc élant cens¢ avoir examiné loutes les
données sur lesquelles Pentreprise repose et s’étre rendu compte de la possibilité
de faire les expropriations, les fournitures et Ies travaux de loute nature, prévus
ou non prévus, nécessaires a P'établisscment de la ligne dont il s’agit. Le Gouver-
nement ne pourra dans aucun cas étre rendu responsable des lacunes ou des
imperfections dont les plans et projels pourraicnt se trouver entachés ou des
difficultés qui pourraient surgir dans leur exéculion. )

Arr. 2. Le coneessionnaire soumetira i Papprobation du Ministre des Travaux
Publics, dans les six mots de la dale de la concession définitive, des projels
définitifs du tracé et du profil en long du chemin de fer.

Le tracé sera représenté, par une ligne rouge continue, sur un plan général
des lieux & Péchelle de 4 4 20,000 (carte de la Belgique, par M. Vandermaelen).

11 sera rapporté en oulre, par une ligne rouge, qui pourra éire interrompue
dans les courbes, sur un plan & 'échelle de 1 42,500 (plan du cadastre).

Sur ces plans scront indiqués la longueur des parlies droites, Porigine, Pextré-
mité, lc développement et le rayon des parties courbes, ainsi que les distances
kilométriques comptées a partir du milieu du batiment des voyageurs de la station
de Welkenraedt.

Le profil en long sera dressé a I'échelle de 4 & 10,000 pour les longueurs et 4
Péehelle de 41 a 1,000 pour les hauteurs. Il sera rapporté au plan de comparaison
du nivellement général du royaume, qui passe au niveau de la basse mer
moyenne des vives caux, 4 Ostende. Il représenlera, respectivement par des
lignes noires, rouges et bleues, le terrain naturel, la surface supérieure des
terrassements et celle des rails, Il indiquera, au moyen de trois lignes horizon-
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tales tracées au-dessous du plan de comparaison, les distances kilométriques,
complées & partir de Porigine du chemin de fer, la longueur et Pinclinaison
de chaque penic ou rampe, la longucur des paliers, la longucur des parlics
droites el le développement, ainsi que le rayon des partics courbes du chemin
de fer.

Sur le profil en long, aussi bien que sur les plans du tracé, sera figuré 'em-
placement des slations, passages & miveau et ouvrages d’art, e lout sans pré-
judice des projets spéeiaux & fournir ulléricurement pour chacun de ces ouvrages.

Le profil en long seva accompagné de profils cn travers, et du profil type du
railway.

Le tracé ct le profil ¢n long pourront élre préseatés par sections successives,
mais chaque section devra s’étendre d'un licu de passage obligé & un autre.

Arr. 3. Dans les trois mois de la date de Papprobation du tracé et du profil
en long du chemin de fer, le concessionnaire présentera des projets complets
ct détaillés de tous Ies ouvrages et fournitures nécessaires pour 'établissement du
chemin de fer, de ses stations et dépendances quelconques, ainsi que les plans
terriers de toutes les propriétés bities et non bities qu'il sera néeessaire d’acquérir
par voic d’expropriation forcée.

Les plans lerriers scront rapportés a Péchelle de 1 & 1,000. Ils seront dressés
par commune, cn double cxpédition, dont une sur timbre et accompagnés d’un
tablcau détaillé des emprises de terrain d faire.

Les projets des ouvrages de toute espéce se composeront de projections et de
coupes verlicales et horizontales assez multiplides et assez détaillées pour déler-
miner les formes et dimensions de toutes les parties des ouvrages.

Les projets d’ouvrages d’art et de passages 4 nivean comprendront des plans
des lieux indiquant leur emplacement ct leur raccordement avec les cours d’eau, .
routes, chemins ordinaires, cte. Ils seront accompagnés de profils en long et en
travers rapportés au méme plan de comparaison que le profil en long du chemin
de fer.

Les plans relalifs aux délournements de cours d’eau, routes et chemins, ainsi
qu’d leurs raccordements avec les ouvrages d’art el les passages & niveau, seront
dressés a Péchelle de 4 & 1,000.

Les plans d’ensemble des stalions et halles seront rapportés & Péchelle de
1 4 800, ceux des batiments a Péchelle de 4 &4 100 et ceux des ouvrages d’art
généralement & I'échelle de 1 & 50. :

Les dessins des rails et accessoires scront en grandeur d’exéeution.

Arr. 4. Avant de statuer sur les prejets soumis & sen approbaltion, le Ministre
des Travaux Publics pourra faive procéder; aux frais du concessionnaire, aux
opérations graphigues que 'examen de ces projels rendrait nécessaires.

Il pourra aussi exiger la production de métrés et estimations des ouvrages &
excéecuter.

Le conecessionnaire devra, en toul cas, joindre des métrés délaillés aux projets
des ouvrages d’art principaux. .

Le Ministre des Travaux Publies pourra apporter aux projels telles modifi-
calions qu’il jugera convenir, pour autant qu’elles ne soient pas en opposition
aux clauses et conditions du présenl cahier des charges.

9
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Le concessionnaire ne pourra, & moins d'une autorisation expresse du Ministre
des Travaux Publies, s’écarter des projels approuvds.

Toutefois, ¢t nonobstant 'approbation du profil en long du chemin de fer, l¢
concessionnaire scra tenu d’y apporter, s’il y a licu, toutes les modilications
nécessaires pour permettre I'établissement des ouvrages d'art, passages & niveau
¢t stations, conformément aux projets approuvés.

Le Ministre des Travaux Publics pourra, en oulre, prescrire, avant la mise &
excéeulion des projels approuvés, telles modifications de détail qu’il jugera néees-
saires, aprés avoir entendu Ie concessionnaire.

L’approbation donnée & des projets présentés par le concessionnaire ne pourra
jamais élre invoquée par lui pour justifier des dérogations aux prescriplions du
présent cahier des charges.

Avant de mettre la main & Peeuvre pour Pexéeution des travaux, le conees-
sionnaire devra faire parvenir au Département des Travaux Publics deux expé-
ditions conformes des plans revétus de Papprobation ministériclle.

Awt. 5. Le tracé du chemin de fer sera établi de maniére & donner aux
partics courbes un rayon aussi grand que possible. Le rayon minimum des
courbes est fixé & 500 métres. Cependant, il pourra, si lcs circonstances locales
Vexigent, étre réduit & Venlrée et & la sortic de la station de Montzen-Moresuet,
d 350 métres, & Uentréc et & Ia sortie de la station du Bleyberg, & 250 métres,
et en pleine voie, entre le Bleyberg et Gemmenich, & 400 métres.

Les courbes dirigées en sens contraires devront éire séparées par unc droitc de

400 métres de longucur au moins.

Les pentes ct rampes seront déterminées par les profils en long & approuver par

M. le Ministre des Travaux Publics.

La o la nécessité en sera reconnue par I Administration, Uinclinaison longitu-
dinale du chemin de fer pourra atleindre 48 millimcires par métre.

Cette inclinaison pourra étre portée a 49 millimétres entre Bleyberg et le tun-
nel & établir & la frontiére. Dans fe tunnel méme, la déelivité ne pourra dépasser
14 millimétres par métre.

Les pentes, rampes et paliers seront raccordés par des courbes verticales d’un
développement convenable.

Toute pente suivie d’une rampe devra étre séparée de celle-ci par un palier de
100 métres au moins de lopgueur, lorsque Vinclinaison de la pente et celle de la
rampe alteindront ou dépasseront 5 millimétres par métre.

Dans les souterrains, de méme que dans les courbes de 500 métres et moins
de rayon, le profil en long du chemin de fer sera disposé suivant une inclinaison
aussi faible que possible.

Les haltes et les slalions seront, autant que possible, établics dans des parties
de ehemin de fer en ligne droile et sur des paliers dont la longueur sera de
350 a 4,000 métires, suivant ce qui sera jugé nécessaire par le Ministre des
Travaux Publics.

A l'emplacement et aux abords des ouvrages d’art de grande ouverlure & con-
struire sous la voic ferrée, le chemin de fer sera établi, autant que possible, en
ligne droite et suivant une faible inclinaison longitudinale sur une longueur de
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100 métres au moins de part et d’autre de ces ouvrages, lorsque ecux ci ne scront
pas enliérement en magonneric.

Agr. 6. Le chemin de fer sera & double voic. Toulefois, entre les stations et
haltes, il pourra n’étre d’abord établi qu’une scule voic, moyennant qu'il soit
construit des gares d'évitement, aux endroils ou cela scra jugé néeessaire par le
Départeuent des Travaux Publics.

En lous cas, les terrains devront élre acquis et les travaux d’art exdeulés
immédiatement sur la largeur uécessaire pour ¢tablir une double voie,

Le concessionnaire sera tenu d’élablir la deuxiéme voie, soit sur la totalité du
chemin, soit sur les parties qui lui seronl désignées, dés que la recette kilomé-
trique aura atleint la somme de vingl mille francs.

[’écartement des rails sera exactement le méme que celui du chemin de fer de
Plitat. Dans les parties a deux voies, ta largeur de Pentrevoie scra de 2 métres au
moins. Cetle largeur scra augmentée dans les stations et halles autant que le
Départernent des Travaux Publics le preserira.

En dehors des stations et haltes, le ballast aura une largeur en créte, mesurde
au niveau des rails, de 3,50 pour la simple voie ¢t de 7 métres pour la double
voie. Il y aura au minimum 20 centiméires de ballast sous les billes et § &
10 centimétres au-dessus.

Les talus du ballast scront inclinés a un ¢t demi de base pour un de hauteur.

Une berme de 50 centimétres de largeur sera ménagée au pied des talus du
bullast. Toulefois, dans les remblais de plus de 6 métres de hauteur, la largear
de la berme sera portée & 1 métre.

La surface supérieure des terrassements aura une pente transversale de 3 cen-
timétres par imétre de chaque eoté de axe du chemin de fer.

Des fossés dont le plafond aura 50 centimétres au moins de largeur et devra
descendre jusqu’a 30 centimétres au moins en contre-bas de Ia berme wénagée
au picd des talus du ballast, seront ereusés le long de celle-¢i dans les tranchées.,
Ces fossés seront généralement séparés du picd des talus en déblai par une berme
établic au niveau des rails et ayant une largear de 50 centiméives & 1 métre,
sutvant Ia prefondeur de la tranchée et la eonsistance du terrain.

Des fossés sont également creusés au sommet des tranchées et le long du pied
des remblais, lorsque cela sera reconnu ndeessaire par le Département des
Travaux Publics, 2 raison de la déclivité du sol. Ces fossés seront séparés de la
créle des talus en déblai ou du pied des talus en remblai par une berme de
50 cenlimétres & un métre de largeur, suivant la hauteur des talus.

Tous les fossés auront les dimensions et ka pente longitudinale nécessaires
pour assurer le prompt écoulement des eaux. La pente des fossés destinés &
Péeoulement des eaux parallélement & la voie sera de 0™,002 au moins.

L’inclinaison des talus en déblai et en remblai sera fixée araison de leur hauteur
el de la nature du terrain. En général, le rapport de la base & la hauteur des talus
sera de un A un, de un et quart & un, ou de un ¢t demi & un, selon que la hautear
des talus sera inféricure & 3 métres, comprise entre 3 métres et 4 métres ou
supérieure a 4 metres.

Dans le cas oh, par suite d’excédants de déblais, il devra étre formé des dépols
Ie long des tranchées, l'inclinaison des talus de ecs dépdts, du coté du chemin de
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fer, gera réglée de la méme manidre, ct le pied de ces talus sera établi & 2 métres
au moins de la crédte des talus des tranchdes.

Des francs-bords seronl ménagés de part el d’autre du cheiin de fer, sur toute
son élendue ; ils auront une largeur de un métre pour les déblais ct les remblais
d’'unc hauteur inféricure & 5 métres; au deld de 5 métres la largeur des francs-
bords eroitra de On,80 chaque fois que la hauteur des déblais et des remblais
croitra de 5 métres. La largeur des francs-bords sera inesurée cn dehors desdils
fossés.

Anr. 7. L’cmbranchement vers la Viville-Montagne sera établi & simple voic :
ainsi les terrains ne seront achetés ct les travaux des terrassements et les ouvra-
ges d'arl ne seront exéeutés que pour une simple voie.

Néanmoins, les lerrains seronl expropriés pour unc double voie, si I'établisse~
ment de gette double voie était ultéricurcment jugé néeessaire par le Gouver-
nement.

Si les circonstances locales Pexigent, le rayon des courbes de ect embranche-
ment pourra étre réduil & 250 métres en pleine voie et & 225 méires aux abords
des stations.

Le ballast de ect embranchement aura une largeur can créte de 3,00 et unc
¢épaisseur moyenne de O™, 40; les talus en seront inclinés & 45 degrés.

La berme & ménager de chaque c6té du chemin de fer au pied des talus de ce
balast aura 0=,80 de largeur.

Art. 8. Le concessionnaire construira lous les ouvrages d’art ct exéeulera
tous les travaux nécessaires pour que, par suile de P'élablissement du chemin de
fer, i} ne soit apporté aucun obslacle ni aucune entrave & 'écoulement des eaux,
et pour que la direction et le niveau des routes et autres voies de communication
publiques exislantes ne subissent que les modifications reconnues indispensables
par le Département des Travaux Publics.

A la rencontre des chemins et routes ordinaires, le chemin de fer devra
passer, autant que possible, soil au-dessus, soit au-dessous de ces voies de com-
municalion.

Les ouvrages d’art qui s’éléveront jusqu’au niveau ou en contre-haut du chemin
de fer scront surmontés de garde-corps ou parapets sur toute la longueur des tétes,
y compris généralement la partie qui correspond aux chemins, roules, eours
d’cau ou canaux au passage desquels les ouvrages dart sont desiinés.

Le concessionnaire pourra éire tenu d’élablir sur les viaducs & construire
au-dessus du chemin de fer, comme, en général, & tous les endroits ot le Dépar-
tement des Travaux Publics le jugera nécessaire, des écrans ou aulres ouvrages
disposés de fagon & éviler aux chevaux la vue subite des trains, ainsi que les
effets du bruit et de la fumée produits par le passage des locomotives.

Dans les viadues & eonstruire tant au-dessus qu'au-dessous du chemin de fer,
la largeur du passage destiné & la circulation ordinaire sera réglée par le Départe-
ment des Travaux Publies, & raison des circonslances locales, mais ne sera pas
inférieure 4 7 métres pour une roule, ni 4 4,50 pour un chemin vicinal.

La voie charreti¢re des viaducs sera comprise cnire deux trottoirs. Elle aura
une largeur qui sera de 3 métres au moins et qui varicra suivant la largeur du
viadue ; clle sera pavée, si la voie de communication dont clle fait partie I'est
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clle-méme ; dans le cas contraire, elle sera pavée ou empierrée, au gré du conces-
sionnaire.

Dans les viadues & construire sous le ¢chemin de fer, Ia hauteur libre & ménager
au-dessus de la voie charreticre sera en rapport avee la destination ¢t 'impor-
tance des viaducs. Elle ne sera cependant pas inféricure, en général, & 4m.50 4
Paplomb des bordures ou filels d’cau de la chaussée.

Dans les souterrains comme aussi dans les viadues & construire au-dessus da
chemin de fer, il devea rester un intervalie entiérement libee de 40,50, au moins,
de chaque cOté du railway. A Paplomb des rails extériears de chaque voie, il
devra y avoir une hauteur enticrement libre de 5 métres dans les soulerrains et
de 4m,80 au moins dans les viaduces & conslruire au-dessus du chemin de fer.

La section libre qui devra exister, lant sous ces ouvrages qu’en un point quel-
conque de la ligne, sera, en lout cas, telle qu'elle ne préseate aucun obstacle
dans les limites indiquées par des lignes hachées sur la figure annexée au présent
cahier des charges.

A Pintéricur des soulerrains, il sera pratiqué de distance en distance, dans les
pi¢droits, des niches destinées & servir d’abris an besoin.

Les souterrains et les viadues & construire au-dessus du chemin de fer scront
pourvus, parallélement au railway, de rigoles magonnées, recouverles de dalles,
et s¢ raccordant convenablement avee les fossés du chemin de fer.

Tous les ouvrages d’art projetés enliérement en maconnerie auront la hauteor
sous clef on la longueur entre les tétes nécessaires pour que les murs de téle ne
dépassent que le mwoins possible le sommet de extrados de la voute. S'ils sont
surmontés d’un remblai de plus de 3 métres de hauteur, 'épaisseur de la voule
¢t celle des piédroits iront en augmentant, par zones successives, des tétes vers
le milieu de 'ouvrage, conformément aux indicaliens du fonclionnaire de I'litat
chargé de Ia surveillance supérieure des travaux.

Les aqueduces & conslruire sous le chemin de fer auront au moins 60 centi-
mélres douverture et | métre de hauteur sous clef. Sous les remblais de plus
de B métres, ils auront, au minimum, 00,80 douverture et 12,50 de hauteur
sous clef.

Les ouvrages d’art ayant unc ouverture inféricure a 4 métres seront généra-
lement pourvus de murs en aile ou de murs en retour, et, §’il y a liea, d’un radier
général qui s’étendra jusqu'aux extrémités de ces murs.

Le systéme ct les dimensions des fondations des ouvrages d’art en général, de
méme que la profondeur & laquelle ces fondations devront élre descendues,
scront réglés, lors de I'exécution, & raison de la nature du terrain et des pressions
que ces fondalions auront & supporter. Le concessionnaire soumettra, a cet égard,
des propositions au Département des Travaux Publics, qui déterminera les
travaux de Pespéee qu'il y aura lieu d’exéeuler.

1l sera, au besoin, baitu des pilots d’essai et opéré des sondages aux frais du
concessionnaire.

Avaot de pouvoir étre liveés & la circulation, les ouvrages d'art devront avoir
subi, ala satisfaction du Département des Travaux Publics, les épreuves ordi-
naires généralement prescriles. Pour les ouvrages d’art, avec tabliers, construils
sous le chemin de fer, indépendamment de Femplei d’une charge slalionnaire, les
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épreuves pourront consister A faire passer et repasser plusieurs fois, & différentes
vilesses, puis séjourner, pendant quelques heures, sur leg voies, simultanément
¢t successivement, un train des locomotives les plus pesantes. Pour les ouvrages,
avee tabliers, construits au-dessus du chemiu de fer, les dpreuves consisleront
notamment 4 les charger pendant vingt-quatre heures d’un poids uniformément
réparti de 400 kilogrammes par métre carré de superficic el a y faire passer et
repasser ensuile une voiture pesant, avee son chargement, 18,000 kilogrammes.

Les frais & résulter des épreuves seront a la eharge du concessionnaire.

Acr. 9. Les cours d’cau, routes et aulres voies de communication publigue
nc pourront éire déplacés ni modifiés en quoi que ce soit, qu’en conformité de
projets approuvés au préalable par le Ministre des Travaux Publics.

Le profil en long des routes ¢t des chemins qui devront traverser le chemin de
fer & niveau, sera modifié, au besoin, de maniére & présenter un palier s'élen-
dant d¢ parl et d’autre du ruilway, sur une longucur de 7 métres au moins, &
partir des rails extérieurs. Duns le cas ou la pente des chemins vers la voie
ferrée dépasserait 9 p. °/, la longucur de ce palier serait portée & 16 méires.

Ce palier sera pavé sur loute su longucur el sur une largeur qui sera fixée par
le Département des Travaux Publies, mais qui ne sera pas inférieure & 5 métres
en général. A cel ellet, les chemins seront, au besoin, élargis aux frais du
concessionnaire. ’

Les raccordements des roules ou chemins, avec les passages 4 niveau ou les
viaducs, auront, comme en général toules les nouvelles parlies de routes ou de
chemins & établir, par suite de détournements de voies de communication de
Pesptee, au moins la largueur normale ou légale de ces voies de communication.
Dans les tournants, cetle largeur sera augmentée aulant que de besoin pour
faciliter Ia eirculation. Les parties de roules ou de chemins modiliées ou
nouvelles seront disposées suivant une inclinaison qui sera régiée par le Dépar-
tement des Travaux Publies, d'aprés les circonstances locales, mais qui ne pourra
pas généralement dépasser 3 p °fo.

Elles seront pavées ou empierrées suivant que les voies de communication,
dont elles font partie, sont elles-mémes pavées ou empierrées. Si elles font partie
&'un chemin de terre, elles seront pavées ou empierrées, au gré da concession-
naire, sur une longueur qui sera {ixée par le Déparlement des Travaux Publics.
Toutefois, les partics des chemins empierrés ou de terre traversant les voies &
niveau, scront pavécs dans I'étendue du palier et sur une longueur de 10 métres
de part et d’autre de ce palier.

La largeur du pavage ou de Pempierrcment & construire aux abords des
viaducs et des passages & niveau, sera au moins de 3,50 et ne pourra pas étre
inféricure & celle du pavage ou de 'empierrement existant.

Aux passages a niveau, I'axc de la route ou du chemin ordinaire ne pourra
pas faire un angle de moins de quaranle-cing degrés avec celui du chemin de fer
et sera généralement en ligne droite, au moins, sur toule Ia longueur du palier.

Daps les passages & niveau obliques il sera fait usage de contre-tails.

La forme et la disposilion des rails, contre-rails et coussinets seront conformes
aux lypes adoptés pour les chemins de fer de rEiat.

Dans les raccordements des cours d’eau rencontrés, le nouveau lit & creuser
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sera établi, soit en raison de celui da cours d’cau a redresser, seit d’aprés les
indications spéciales que 'administration fournira.

Les chemins latéraux & fournir pour Uexploilation des propriélés, dont les
issues scront coupées par le chemin de fer, auronl partont une largeur suffisante
pour remplir lobjet de leur destination, ¢t devront élre, sur loute leur étendue,
praticables a Pagriculture.

Arr. 10. Dans les lerrassements, soit de remblais ou de tranchées, soit de
conlre-fossés ou dérivation de cours d'eau, il sera, 1a ol Pemploi en aura é1é
rcconnu nécessaire pour oblenir le maintien des talus, exéeuté des perrés,
gazonnements ou autres travaux suivant les dispositions A fixer par le
Département des Travaux Publies, d’aprés les circonslances

Des perrés seront égalcment construits aux abords des ouvrages d’art, la ol le
fonctionnaire du Département des Travaux Publics, chargé de la surveillance
supéricure des travaux, le reconnaitra nécessaire.

Les aqueducs de talus qu’il pourrait éire reconnu néeessaire de construire
dans les tranchées auront les formes et les dimensions en usage au chemin de
fer de 1'ftat.

Arr. 11. Le concessionnaire soumetira & Papprobation du Département des
Travaux Publics, dans les délais fixés & Part. 3 ci-dessus, des projets d’en-
semble des stations, dressés & I'échelle de /sy, @’aprés les indications générales
des plans-programmes (ui leur seront remis par 'administration.

Les stations auront un développement en rapport avec leur importance. Elles
aurent au moins 400 métres de longueur.

En outre, le concessionnairgssera tenu de¢ donner, aux halles et stations, les
exlensions ultéricutres que réclameront les besoins du commerce et de Pindustrie,
et méme de créer de nouvelles halles et stations lorsque le Département des
Travaux Publies le jugera nécessaire.

Les plans d’ensemble et de détail des batiments ainsi que des divers ouvrages
que comporte la construction des slations seront dressés par les soins du Dépar-
tement des Travaux Publics et remis au concessionnaire qui devra s’y conformer
rigoutrcusement.

Arr. 12. Le concessionnaire construira, a ses frais, tous lecs chemins, les
ouvrages et pavages nécessaires aux abords des stations, tant pour former les
places de stationnement que pour relier Iesdites stations aux voics de communi-
catiop existantes. :

Les chemins que le concessionnaire devra ouvrir ne devront pas avoir une
longueur moyenne de plus de 130 métres au dela de la place de stationnement.

Les places de stationnement avront en longueur el largeur des dimensions
appropriées aux leux.

Les places de stationnement seront pavées sur toute Ieur longueur et sur une
largeur de 10 métres.

Le concessionnaire présentera, en ce qui concerne les ouvrages faisant 'objet
des paragraphes qui précédent, des plans ¢t profils complets, et se conformera
aux instructions qui lui seront données par le Dépariement des Travaux Publics.

Arr. 13. Le chemin de fer ainsi que les haltes et slations seront pourvus de
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tous les bétiments, dépendances ¢t objels nécessaires pour que Pexpoitation en
puisse avoir lieu réguliérement ¢t sans danger pour la séearité publique.

Les biliments et dépendances des stalions et haltes consisteront notamment en
batiments aux receltes, habilations de ehefs de station, hangars et magasins aux
marchandiscs, puits avec pompes, conduites d’eau, véservoirs, grues hydrauli-
ques, licux d'aisanees, urinoirs, rampes de chargement, places de transbordement,
pavages, plales-formes lournantes, ponls & peser, jauges de chargement, réver-
béres, horloges, voies d'évilement, execentriques, crossings, cliches ou blocs
darrét, signaux et clotures.

Les bitiments et dépendances du chemin de fer en dehors des stations et des
haltes consisteront notamment en burriéres, clotures, poleaux de défense, réver-
béres, maisonnetles de garde, loges de garde, maisons pontonniéres, bornes kilo-
mélriques, poteaux de pente, bornes de délimitation ct signaux a distance.

Les batiments seront pourvus d’un mobilier appropri¢ & leur deslinalion,

Toulefois, Padministration des chemins de fer se chargera elle-méme de Ia
fourniture et de In mise en place des signaux, comme aussi de la fourniture ct de
la misc en service du mobilier et du maitériel mobile des stations, ainsi que de
Poutillage de la voic et des ateliers. Le concessionnaire versera, de ce chef, au
profit de PElat, dans la caisse qui lui sera désignée : .

4o Pour les signaux aux bifurcations, une somme de. . .fr. 22,000 »
20 Pour les signaux, le matériel et le mobilier mobile des sta-

ons . . . . . . . . . e e . e e o AR 200 »
d° Pourloutillage . . . . . . . . . . . . . . BGI »

Ensemble. . . fr. 42,896 »

Aur. 14. Dans les bitiments aux recettes, il y aura généralement deux salles
d’attente, dont chacune aura une superlicie ¢n rapport avee l'imporlance des
localités, sans pouvoir éire inférieure & 30 métres carrés.

Les bAtiments aux recetles seront entourds de trottoirs de 4 & 8 métres de lar-
geur, suivant Vimportance des haltes el stations. lls seront pourvus d’un auvent,
du coté du chemin de fer, et, s'il y a lieu, du ¢o6té opposé. )

En face du biitiment avx recetles et du ¢olé opposé par rapport aux voies, le
Département des Travaux Publics pourra exiger la construction d'un abri avee
troltoirs pour les voyageurs.

Aur. 15. Entre les haltes el les stations, le chemin de fer sera cloturé des
deux eotés pour le moins par une haie vive. Une eloture provisoire en lattis ou
palissades, suftisante pour empécher les bestiaux de faire invasion sur le railway,
sera établic partoul ot Ie Département des Travaux Publies le jugera nécessaire.

I’administration des chemins de fer de PEtat se chargera de la plantation des
haies moyennant payemenl & forfait, par le concessionnaire, de Ia somme de
19,080 francs. )

Aux abords des passages a niveau et des ouvrages d’art, le long des chemins,
et, en général, & tous les endroils ol cela sera jugé néeessaire dans l'intérét de
la sécurilé publique, il sera établi des plantations, garde-corps, parapets, bornes,
banquetles, heurtoirs ou autres ouvrages analogues.
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Awr. 16. Le Département des Travaux Publics désignera les passages & niveau
qui devront élre desservis, soit par une maisonnelic de garde et une loge, soit
par unc maisonnette de garde, soil par une simple loge. Il y aura au moins nne
maisonnetle de garde avee loge pour chaque posle ou étendue de 2,000 a
3,000 métres, entretenue et surveillée par une méme brigade d’ouvriers. En
oulre, tous les passages & nivean dépendant de roules ordinaires ou de che-
mins de grande communication seront pourvus d’'une maisonnette de garde avee
loge.

Les maisonnettes de garde auront les dimensions ¢t dépendances le plus
récemment admiscs sur le chemin de fer de PEtat,

Elles seront pourvues d’un jardin d’une contenance de 4 ares ay moias.

Les maisonneltes el loges de garde seront élablies & une distance de B métres
au moins de¢ la veie la plus rapprochée.

Pouar chaque section de chemin de fer, le concessiounaire prdsentera un plan
géndéral des lieux, indiquant Pemplacement des maisonnelies et loges de garde
ainsi que les distances qui les sépareront.

Chaque passage & niveau sera pourvu d’unc double barriére destinée a fermer
le railway de chaque ¢dLé du chemin.

Le concessionnaire se conformera, pour ces barriéres, aux modéles cn usage
au chemin de fer de I'Elat.

Aux points oi le chemin de fer traversera & niveau une route ordinaire ou un
chemin de grande comnunication, il sera placé un ou deux réverbéres sur can-
délabres en fonte de fer,selon qu’il en sera déeidé par Ie Département des Travaux
Publies. .

Anr. 17. Le Département des Travaux Publics se réserve le droit de faire
exéculer par le concessionnaire, ou a ses frais, pendant toule la durée de la
concession, les modifications ou changements aux ouvrages existants, ou les
nouveaux ouvrages dont Pexpérience aura fail rcconnaitre la nécessité, au point
de vue de la sécarité publique, de la police des chemins de fer ou de la bonne
exploilation. -

Art. 48. Les matériaux & mettre en euvre dans les ouvrages & exéeuler
devront, chacun dans son espéce, étre de Ia meilleure qualité ct exempts de tous
défauts capables de comprometire la solidité ou la durée des ouvrages. ks seront
seumis, aux frais du concessionnaire, a telles épreuves que Padministration
Jugera nécessaires.

Les dispositions des art. 30 ct suivanis du cahier des charges, clauses et condi~
tions générales des entreprises de lravaux publics, approuvé par le Ministre
des Travaux Publics le 30 octobre 1863, seront applicables & ces matériaux.

Arr. 49. Pour le ballastage des voics, il sera fait usage de gravier de la Meuse
ou d’un ballast équivalent

Le ballast sera d’une qualité au moins égale & celle des échantillons déposés au
Département des Travaux Publics.

Art. 20. Les rails seront en fer laminé, du modéle Vignole.

Les rails & placer sur les parties de route inclinées de 0,015 et plus seront en
acier fondu.

Les rails, de méme que les éclisses, boulons, plaques de joint et crampons,
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seront conformes aux modéles employés par I'administration des chemins de fer
de I'Etat.

Dans les contrats des marchés qu’il passera pour la fourniture des rails ct
accessoires, le coneessionnaire stipulera Loutes les conditions de fabrication, d'essai
¢l de garantic que I'administration des chemins de fer de PEtat insére actuellement
dans scs cahiers des charges. :

L’Administration se réserve le droit de faire suivre, par ses agents, la fabrica-
tion des rails; les fabricants seront lenus de leur donner, & cet effet, tous les
renscignements qui leur seront demandés, le eoncessionnaire s’¢ngagean! &
introduire cette clause dans les contrats de fournilure.

Aur. 21. Les billes seront en chéne. Elles seront préparées a la créosole. Elles
satisferont, sous le rapport de la qualité du beis, des dimensions, de la prépara-
tion, ele., cte., & toutes les conditions que Padministration des chemins de fer
insére actuellement dans ses cahiers des charges.

L’Adwinistration fera snivre, par ses agents, la préparation des billes, s’assurera
par tels moyens qu’elle jugera convenir, et aux frais dua concessionnaire, de la
qualité de la créosote employée.

Le concessionnaire sera d’ailleurs tenu de faire connaitre les usines d’oi pro-
viendront chacune de ses fournitures de créosote.

It sera fait emploi de sept billes par rails de 6 métres et ces billes auront les
écartements admis par ’Administration des chemins de fer de PLtat.

Les billes gque Pon emploiera dans les traverses 4 niveau & contre-rails
seront en bois de chéne équarri de 2,60 de longueur, 0™ 52 de largeur et 0,46
de hauteur.

Les bois spéeiaux pour les excentriques, les croiscments et les traversées de

“voies, ainsi que pour les partics de voies eomprises entre les excenlriques, d’une
part, et les croisements et traversées de voies, dautre part, seront en chénc et
auront les dimensions prescrites par le Département des Travaux Publics.

Les excentriques, les croisements, les traversées de voies, les plagues tour-
nantes, tant pour voitures que pout locomolives, ies ponts & bascules, les grues
hydrauliques, les réscrvoirs en tole et les grues de chargement seront en tous
points conformes aux derniers modéles adoptés par PAdministration des chemins
de fer de l’Etat;'ou & adopter, le cas échéant, par celie administration, avant
que le concessionnaire contracte des marchés pour les fournitures de lespéce.

Dans les contrats relatifs & ces marchés, le concessionnaire stipulera, & P’égard
de la nature et de la qualité des matériaux, de la fabrication, du mode de récep-
tion, etc., toutes les conditions que 'Administration des chemins de fer de PEtat
insére elle-méme dans ses cahiers des charges pour les fournitures de I'espéce.

Ant. 22. Le matériel destiné 4 la construction des voies définitives ne pourra
pas étre employ¢ a I'élablissement de voics provisoires.

Anrt. 23. Tous les ouvrages seront exéculés conformément aux régles de Vart
avec les soins nécessaires pour en assufer la solidité el la durée, et, au besoin,
conformément 4 ce qui se pralique dans les lravaux eXéculés pour compte de
PElat ou a ce que le Département des Travaux Publics prescrira.

Les ouvrages d’arl seront, en général, construils en magonnerie, en lole ou en
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fer laminé ou forgé. La fonte ni le bois ne pourront élre employés sous forme
de¢ longerons. .

Dans les tabliers métalliques, les formes et dimensions des picees en fer laming,
tole ou fer forgé, seront Lelles que les plus fortes charges que tes tabliers peuvent
avoir a4 supporter ne produisenl pas une fatigue supéricure & 6 kilogrammes
par millimélre carré.

Aur. 24. L’acquisition des propriétés baties ou non bilies, nécessaires a I'exé-
culion des travaux ¢l Poccupation des terrains dont on aura hesoin pour I'extrac-
tion, le transport et le dépot des terres et matériaux, auront lieu aux frais et i la
diligence du concessionnaire, et, au besoin, conformément aux lois en vigueur
en maliére d’expropriation pour cause d'utilité publique. )

l.es terrains destinés 4 éire définitivement occupés par le chemin de fer ct ses
dépendances seront acquis au nom de Etat

Il est expressément défendu au concessionnaire, & moins &’y étre autorisé
par le Ministre des Travaux Publics, de stipuler, dans les actes dacquisilion,
des conditions nuisibles & exploitation du chemin de fer ou a intérét public en
général, et spécialement quelque servitude que ce soit au profit du vendeur.

Arr. 25. Aucunc tranchée, coupe de bois, extraclion de terre ou de pierre,
ni aucune espéee de travaux ne pourront ¢tre praliqués dans les bois soumis au
régime forestier, et appartenant & PElal, aux communes et aux élablissements
publies, sans une autorisation préalable, conforinément au code forestier et a
Parrélé royal du 20 décembre 1834. Le concessionnaire s'entendra, & ce sujet,
avec les agents forestiers locaux et les propriélaires des bois.

Arr. 26. Les travaux du chemin de fer concédé seront achevés dans le délai
de deux ans, & parlir de la date de concession.

Le concessionnaire s’engage & continuer les travaux sans désemparer et a
maintenir & l'euvre le nombre d’ouvriers qui sera jugé nécessaire par les agenls
du Gouvernement, pour achever ces travaux dans le délai fixé ci-dessus.

Axr. 27. Le coneessionnaire sera déchu de ses droits, s'il n'a pas éié satisfait
aux clauses et conditions de la convention arrétée entre pariies a fa date de ce
jour el du présent cahier des charges, dans les délais respectivement prescrils,
a moins que ces délais naient é1é prorogés par le Gouvernement, cas auquel il
n’y aurail lien & déchéance que si le concessionnaire wavait pas rempli ses
obligations damns les délais qui auraient é1é subslitués & ceux primitivement
prescrits.

Axr. 28. En cas de déchéance, il sera procédé a Padjudication de entreprise
da parachévement des travaux sur les clauses tant de la convention spéciale de
concession que du présent cahier des charges et sur une mise & prix des ouvrages
déji construits, des matériaux approvisionnés, des terrains achelés, des sections
de chemins de fer déja mises en exploitation.

Cette adjudication sera dévolue i celui des soumissionnaires qui offrira la plus
forle somme pour les objets eompris dans la mise a prix; le concessionnaire
devra se contenter de celle que Vadjudication aura produite, alors méme qu’elle
serail moindre que la mise & prix, et ne pourra élever a ce sujet aucune récla-~
malion ni prétention, de quelque chef que ce puisse étre; de plus, la partie du
cautionnement du concessionnaire évincé qui n‘aura pas cncore été restituée, ou
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donl il waura pas ¢té disposé, sera définilivement retenue & litre d'indemnité, et
l'adjudication n’aura lieu que sur le dépot d’'nn nouveau caulionnement, égal 4
la partic de eclui du concessionnaire évineé qui se lrouvera encore ¢h caisse au
moment de la déchéance.

Si unc premidre adjudication n'amenait auenn tésuliat, il en serait tenlé une
scconde sur les mémes bases, dans le courant de Pannde, ct si cette derniére
tentative demeurait égalementl sans résultat, 1ds ouvrages déjd exéeutds, les
matériaux approvisionndés, les terrains achelés, les parties de chemin de fer déja
mises en exploitation, avee leur matériel, el toule la partic du cautionnement
non eneore reruboursée, ou dont il naurail pas été fait cmploi, seraient acquis &
IEtat sans aucune indemnité, of Je Gouvernement pourrail en disposer comme
de conscil, le eoncessionnaire demeurant irrévocablement déchu de tous ses
droils.

Arr. 29, Les art. 27 et 28 ne scront pas applicables, si le concessionnaire
justific que les retards dans Pexéeution ou la cessation des travaux sont le
résullat de circonslances ou d’événements de force majeure, ddment constatés,

Arr. 30. Le choix ct la nominalion des agenls néeessaires pour diriger et
surveiller Yexéeuntion des travaux de construction appartiendra cxclusivement
au concessionnaire.

Auwr. 31. Le Département des Travaux Publics fera surveiller par ses agents
Pexécution de ces Lravaux; cette surveillanee sera exereée aux frais du conces-
sionnaire. )

A cetle fin, celui-ci versera annuellement, pendant toute la durde des travaux
de construction, & partir de la date de larrété de concession définitive, une
somme de 1,000 francs.

Le concessionnaire metira 3 la disposition des fonetionnaires de I'Etal chargés
de Ia surveillance des travaux les ouvriers, instruments et autres objeis néees-
saires pour procéder & la vérifieation du tracé et du nivellement de la ligne
concédée, de lous ses ouvrages et dépendances.

Arrt. 32. La surveillance a exercer par le Département des Travaux Publics,
aux lermes de Particle qui précéde, ayant pour objet exclusif d’empdeher le
concessionnaire de s'éearter des obligations qui lui incombent, est toute d’intérét
publie, et, par suite, clle ne peut faire nailre aucune obligation quelcongue a
charge de IEiat.

Art. 33. Si, pendant Pexdéeution, ct méme aprés I'achévement des (ravaux,
il est reconnu que des ouvrages ne sont pas exécalés ou ne 'ont pas été confor-
mément aux régles de Part et aux clauses et conditions du contrat spécial de
comcession et du présent cahier des charges, le Déparlement des Travaux Publics
pourra les faire démolir et reconstruire, en tout ou en parlie, aux frais du
concessionnaire, ¢t d’office, si ce dernier demeurait en défaut de les faire démolir
ct reconstruire lui-méme & la premicre réquisition de Padministration.

Anr. 3%. Le Dépariement des Travaux Publics aura le droit de s'opposer &
I'exéeution de tout ouvrage dont le projet n’aura pas éié approuvé.

Arr. 35. Le concessionnaire ne pourra interrempre ni entraver la circula=
tion sur les chemins, roules, voies ferrées et voies navigables, 4 moins d’y éire



(45) [N 118,

formellement autorisés par le fonctionnaire de 'Etat chargé de la surveillance
supéricure des travaux.

Il ne pourra, en aucun cas, mettre obstacle au libre écoulement des caux.

1l devra, au besoin, établir des moyens de communication ou d’écoulement
provisoire, conformément aux instruetions du Département des Travaux Publies,
qui sc réserve le droit de prendre d'oflice et aux [rais du concessionnaire toutes
les mesures nécessaires pour assurer le libre ¢counlement des caux ou la libre
circulation sur les cliemins, routes, canaux, ete., traversés ou longés parle chemin
de fer.

11 devra rétablir les communications délinitives dans les délais qui lui seront
fix¢és par Padministration.

Arr. 36. Dans Pannée de Pachévement tolal des travaux, le concessionnaire
fera faire, 4 ses frais, un bornage contradicloire et un plan cadastral de toutes
les parties du chemin de fer et de ses dépendances. Ce bornage ne sera exéeuté
qu’aprés que le concessionnaire aura fait dresscr & ses frais ¢t aura soumis &
Vapprobation du Gouvernement un plan de bornage, ainsi quun état deseriptif
et détaillé, tant de la route que des stations, halles, ouvrages d’art, clolures,
ponts a bascule, baliments, ele.

Les bornes de délimitation seront en pierves de taille et conformes au modéle
4 indiquer par Padministration. ‘

Des expéditions diumnent ecrtifices des proeés-verbaux de bornage, du plan
cadastral et de P'état descriptif prémentionnés, seront dressés aux frais du conces-
sionnaire pour éitre déposés dans les archives du Département des Travaux
Publics. .

Art. 37. Le Département des Travanx Publics pourra établir et enlretenir
le fong des voies du chemin de fer concédé une ligne télégraphique sur poteaux
ou soulerraing, d’aprés les dispositions qu’il jugera convenables, sans que fe
congcessionnaire puisse prétendre de ce chef & aucune indemnité ou part dans les
recebles.

Arr. 38 Le service de la postec anx lettres ne peut donoer liew & ancune
réclamation de la part du concessionnaire, et il ne peut prélendre droit de ce
chef & aucone indemnité ni part dans les recetles.

Axv. 39. Le Département des Travaux Publics pourra autoriser P’établisse~
menl de voies de raccordement, soit aux stations, soit en pleine voie (gares pri-
vées). La construction et I'exploitation de ces voies de raccordement et gares
privées auront licu aux conditions a4 déterminer par le Ministre des Travaux
Publics. ) '

Arr. 40. Le Gouvernement pourra faire construire, soit pour le compte de
VEtat, soit par voie de concession de péages ou autrement, des chemins de fer
partant du chemin de fer concédé ou venant y aboutir, sans que le coneession-
naire de ce dernier chemin de fer puisse réclamer de ce chef, ou sous prétexte
du préjudice que lui causerait I'élablissement desdits chemins de fer, aucune
indemnité & charge de qui que ce soit

Le Gouvernement se réserve de régler le droit de parcours, moyennant
indemnité, des trains provenant d’autres lignes concédces.

12
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Awt. 41. Le Gouvernement pourra également, pendant toute la durée de la
conecession, autoriser, soil dans le pays traversé, soit partout ailleurs, la construe-
tion de roules, canaux, chemins de fer ct aulres voies de communication,
sans que le concessionnaire puisse réclamer de ce chef aucune indemnité quel-
conque.

Auwr. 42. Le Gouvernewent pourra apporter au tarif de la douane ¢l aux
péages ¢lablis, tant sur les voies de communication actuellement existantes que
sur celles qui pourraicnt élre eréées pendant la durée de la coneession, telles
modificatious et prendre ou provoquer telle mesure d'intérét général qu’il jugera
couvenir, sans que le concessionnaire puisse réclamer, de cc chef, une indemnité
quclconque.

Arr. 43. 1l ne pourra élre ¢tabli sur l¢ chemin de fer coneédé, pendant la
durée de la concession, aucun péage au profit soit de IEtat, soit d’'une provinee,
soit d'unc ou de¢ plusieurs communes.

Art. 44. A dater de Pexpiration de la concession, le Gouvernement sera
subrogé & tous les droits du concessionnaire et entrera immédiatement en pos-
session de la roule ¢l de scs dépendances telles quielles exisleront & celte ¢poque.

Anr. 45. Dans aucun cas, le concessionnaire ne sera recevable & invoquer
la foree majeure pour quelque cause que ce soit, & moins que, dans les trente
jours des événements ou circonstances d’ou scraient nés les obstaceles, il wen ait
dénoncé la réalité et U'influence au Département des Travaux Publics. Il en serait
de méme des faits que le concessionnaire croirail pouvoir imputer au Départe-
ment des Travaux Publics ou a scs agents; il ne pourrait en argumenter qu’en
tant qu’il én eut également dénoncé la réalité ct Viafluence, au moment ot ils
auraient é1é posés, ou au plus tard, dans les lrente jours suivants. Il ne pourra
enfin baser aucune réclamation quelconque sur des ordres qui lui auraient été
donnés verbalement.

Art. 46. Le concessionnaire se trouvera en demeure d’exéculer les obligations
qui lui incombent aux termes de la convention spéeiale de concession et du pré-
sent cahier des charges, par la seule expiration des délais preserits et sans qu’il
soil besoin, i cet effet, d’'aucun acte judiciaire.

Arr. 47. Le concessionnaire devra indiquer un domicile d’élection en Belgi-
que, ot lui scront adressés les communications, réquisitions ¢t ordres émanant
du Département des Travaux Publics. Ces communications, réquisitiens et
ordres seront transmis par voie de correspondance administrative, et auront par
eux-mémes date certaine et caractére authentique, lorsque leur remise a domi-
cile d’éleclion anra é1¢ constatée, soil par un recu, scit par un procés-verbal
dressé par un agenl relevant du Département des Travaux Publics.

En cas d’absence ou de refus de donner reeu des ordres, réquisitions ou
aulres documents adressés au concessionnaire ou remis 4 son domicile d’élection,
la notilication sera valable et sortira ses effets si elle est faite par lettre chargée
transmise par la poste. _

Art. 48. Le concessionnaire sera répulé ‘avoir entrepris a ses frais, risques
et périls ct sans charge aucune pour VElat, de faire toules les expropriations
et d’exéeuter tous les travaux quclconques, prévus ou impréyus, sans aucune
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exception ni distinction, ainsi que de faire, en tout temps, toutes Ies fournitures
nécessaires pour assurer Pexploitation prompte ¢t réguliére de la ligne.

Cette clause doil ¢tre considérée comme Ia base du contrat, les parties enlen-
dant que, dans tous les cas possibles, elle recoive Papplication la plus large.

Aur. 49. Le concessionnaire aceepte fes stipulations qui préeédent ct celles
du contrat spécial de concession comme étant son propre ouvrage; il déclare
avoir vérifié les données et caleuls sur lesquels Ventreprise repose, avoir reconnt
la réalilé de loul ce qui est posé en fait et g'¢lre assuré de la possibilité d'exéeu-
ter tous les travaux ndéeessaires; en conséquence, le Gouvernement ne pourra,
dans quelque cas que ce soit, étre rendu responsable ni des erreurs, imperfec-
tions ¢t Jacunes dont fes plans et projels pourraient se trouver cntachés, ni des
difficuliés qui pourraient surgir dans Pexéeution.

Art. 30. Dés que les travaux de la route, de ses stalions ¢l de ses dépen-
dances seront enlic¢rement achevés, le concessionnaire en donnera connaissance &
Padministration, qui, s'il y a lieu, procédera a la réception proviseire des travaux.

Celte réception proviseire pourrait néanmoins avoir lieu, au gré de 'adminis-
tralion, alors que certaines parties du corps de la roule néeessiteraicnt Pemploi
d’ouvrages spéciaux de consolidation, ou alors qu’on n’aurait pas encore pu
apprécier le degré d’eflicacité de ceux qui auraient ét¢ exéeutés; seulement, dans
ce cas, Ia réeeption provisoire ne serait faite que sous réserve.

Il pourra en étre de méme dans le cas ou certains ouvrages des dépendances
de la roule ou des stations ne seraient pas parachevés.

Anr. 51. A partir du jour de la réception provisoire, et ec jusqu'a la récep-
tion définitive, qui aura licu un an aprés la réception provisoire, le eoneession~
naire entretiendra & ses frats les terrassements ct ouvrages d’art, ainsi que les
biitiments et dépendances de la route et des stations. En ce qui concernc les
bitiments, le concessionnaire naura pas & supporter les frais résultant des répa-
rations dites loeatives.

Quant & la voie proprement dite, la main-d’ceuvre qu’occasionnera son enlre-
tien sera exclusivement & la charge de Etat, mais le concessionnaire fournira
dans les dépots d désigner par Padministration le ballast néeessaire peur rétablir,
jusqu’a la réceplion définitive, la voie d la hauteur voulue.

Jusquau moment de Ia réception définitive, le concessionnaire remplacera
tous les rails, coussinels, billes, coins, clavetles et autres objets de matéricl qui
ne satisferaient pas aux conditions voulues.

A défaut, par le concessionnaire, de livrer, endéans le mois de la sommation,
les objets de matériel destinés & remplacer ceux qui auratent été rebutés pendant
le délai de garantie, I'administralion aura le droil de se procurer ces dits objets
comme elle le jugera convenable, avx frais ct risques du concessionnaire.

Si, aprés Ia réception provisoire et jusqud I'époque fixée pour la réceplion
définitive, les travaux dont entretierr incombe au concessionnaire ne sont pas
maintenus en parfait élat, le Gouvernement pourra, ¢’il le juge utile, pourvoir,
comme il I'enlendra, audit entreticn, aux frais du concessionnaire.

Anrt. B2. Dans le cas oli les conditions stipulées au présent cahier des charges
auraient été remplies, et pour aulant que tous les ouvrages, doni ’élablissement

'3

et l'entretien incombent au concessionnaire, se trouveraient & 'état de para-
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chévement complet, il sera procédé & leur réception définitive, et & partir de la
date de celle réeeption cessera toule responsabilité de la part du concession-
naire, si cc n’est en ce qui concerne les rails.

Les rails des voies, ainsi que les rails eraployés & la confection des excen=
triques, croisements et lraversées de voies, ne seronl recus délinitivement que
trois ans aprés la mise en exploitation de la route.

En conséquence, el pendant ce délai de garantie, le concessionnaire devra,
a la premitre sommation qui lui en sera faite par Padministration, reprendre
tous les rails qui présenteront des défauts quelconques ¢t les remplacer par
d’aulres ayant les qualilés requises au présent cahier des charges.

Si, & I'époque fixée pour la réception définitive, il reste & exéeuter des travaux
de parachévement qui n’offrent aucun caractére d’'urgence et qui soient de nature
4 ne pouvoir, A raison de la mise en exploitation de la route, étre terminés
convenablement que par Tadministration , celle-ci pourra étre substiluée aux
obligalions du concessionnaire, moyennant payement par lui, 4 PEtat, d'une
somine & convenir entre le Département des Travaux Publics et le concession-
naire, somme qui résultera d'unc ¢valualion coniradictoire des ouvrages et
fournitures reslani a effectuer.

Dans ce cas, il sera procédé a la réceplion délinilive, absolument comme si le
chemin se trouvait dans les conditions prévues au premier paragraphe du présent
arlicle.

Arr. 83. Dans le cas ou des sections de la ligne & construire seraient suscep-
tibles d’¢tre livrées & 'exploitation, on pourra appliquer a ces sections, considé-
rées isolément, toutes les conditions de réception provisoire et de réception défi-
nitive formulées aux artieles qui précédent, quant & Pensemble de la ligne
projetée ; et ce, en ce sens, que chague section ouverte 4 la cireulation sera envi-
sagée comme si le présent cahier des charges ne se rapportait qu’a cetle seetion
seulement.

It est bien entendu, toutefois, qu'aucune partie quelconque de la ligne ne sera
recevable que lorsque Vadministration aura reconnu que le service de l'exploi-
tation peul s’y faire convenablement, et que, dans lous les cas, FEtat restera seul
juge du moment ou devra, le cas échéant, commeneer Uexploitation des scetions
particlles.

Il est en oulre entendu que dés que la section de Welkenraedt & Bleyberg sera
terminée et satisfera aux conditions de réception ci-dessus, clle sera livrée &
Pexploitation pour le service des marchandises.

Aur. B4. Le Gouvernement se réserve la facullé de racheter le chemin de
fer concédé. Toutefois, le rachal ne pourra avoir licu avant l'expiration de la
quinziéme année d’exploitation, et le concessionnaire devra éire prévenu une
année d’avance.

Le cas échéant, le rachal aura licu moyennant fe payement, pendant chacune
des années qui resteront a courir sur la durée de la concessioft, d’'une annuité
égale & la somme moyenne percuc par le concessionnaire pendant les cing années
les plus productives prises parmi les sept derniéres.

Si le rachat s’effectuait avant expiration de la vingt-cinquiéme année d’ex-
ploitation, celie annuité serait majorée d'une prime de dix pour cent.
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Dans aucun cas, le montant de 'annuité ne pourra étre inféricur & la pari
atlribuée au concessionnaire dans la recelie de la derniére des sept anndes prises
pour base du rachat.

Arr. 33. Le concessionnaire pourra rétrocéder sa concession & une société
anonyme en s¢ conformant aux lois ¢t réglements sur la matiére.

Aprés que les statuls auront élé approuvés par le Gouvernement, la Sociélé
sera substituée aux droits ¢t obligalions du concessionnaire comme si la conces-
sion lui avail été accordée directement.

Le capilal social pourra éire formé parlie en aclions, partie cn obligations,
d’une valeur nominale de eingq cents francs chacune. Le nombre total des
actions & émellre ne pourra dépasser quatre mille, et la somme a affecter annuel-
lement & Pamortissement ct au payement des intéréts des obligations ne pourra
dépasser neuf mille francs par kilométre.

Arr. 56. Dans le cas ol 'on découvrirait dans les fouilles d faire pour I’éla-
blissement du chemin de fer el de ses dépendances, des objets d’art, d’antiquité,
de numismatique, d’histoire naturelle, ele., ces objets deviendraient la propriété
de I'Etat.

Fait en double, pour étre annexé & la convention de ce jour.
Bruxelles, le 12 avril 1869.

R. Paguor. A. Jaman.

13
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Ne 3.

Prorogation de délai pour la construction du chemin de fer Heshaye-Condroz.

CONVENTION.

Enire le Gouverncment belge, représenté par M. Alexandre Jamar, Ministre
des Travaux Publies, d’une part,

Et la Société du chemin de fer Hesbaye et Condroz, représentée par son con-
seil d’administration, savoir : M. Hallet-Degeneffe, vice-président, M. H. ’An-
drimont, administrateur délégué, MM. J.-P. Cluysenaar, E. Godin~Gillard et
G. de Lhoneux, administrateurs, d’aulre part,

Il a été convenu ce qui suit :

ARTICLE PREMIER.

Le Gouverncment prenant en considéralion quaux termes de l'art. 15 du cahier
des charges relatifs 4 la concessiondu chemin de fer Hesbaye et Condroz octroyée
par arcété royal du 15 mars 1864, la Société contractante de deuxiéme part
aurait da avoir terminé les travaux du chemin de fer & eclle coneédé avant le
16 mars 1868, mais que des circonstances indépendantes de sa volonté Pont
empéchée de remplir cette obligation, accorde sous les condilions déterminées
par la présente convention, pour l'achévemeni de ces travaux, les nouveaux
délais fixés ci-aprés :

La ligne étant divisée en trois sections, savoir :

{o Seclion de Hesbaye, de Landen & Statte;

2¢ Seclion de Hoyoux, de Statte & Bonne;

30 Scetion de Condroz, de Bounne & Aye;

Les travaux de 'unec des deux premiéres scctions seront terminés dans le délai
de deux ans & dater du jour de Parrété royal accordant les proiongalions de délai ;

Ceux de Ia seconde de ces deux sections, dans Ie délai de trois ans & parlir de
la méme date ;

Enfin ceux de la troisiéme section, dite du Condroz, dans le délai de quatre
ans, toujours & compter de la méme date.

Arr. 2.

Les travaux seront commencés dans Pordre suivant :
Ceux d’une premiére scetion, au plus lard Lrois mois aprés la date de Parrété
royal accordant les prolongations de délais;
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Ceux d’une deuxiéme section dans le délai d'un an 4 compter de la méme date ;
Ceux de la troisi¢me section, dite de Condroz, au plus tard une année aprés.

Arnr. 3

La sociélé s'engage 4 conlinuer les travaux sans désemparer et 3 maintenir 4
Peeuvre le nombre d’ouvriers qui lui serg indiqué par I'ingénieur du Gouverne-
ment chargé de la surveillunce des travaux.

Arr, 4.

Les plans et projets arriérés devront &lre soumis, en temps utile, au Gouver-
nement, de maniére & permetire le commencement des travayx sur chacune des
sections, dans les délais fixés plus haut. Ceux de la scction sur laquelle les
travaux seront commencés devront étre soumis a Papprobation du Gouverne-
ment dans le délai de deux mois, & compter du jour de la signature de la présente
convention. Ceux des deux autres sections au moins six mois avant la date fixée
pour fe commencement des travaux.

Aunr. B.

La société contractante de deuxiéme part sera déchue de ses droits, s’il n’a
pas é1é satisfait aux obligations résultant des dispositions qui précédent dans les
délais y indiqués, et dans ce cas, il sera procédé comme il est dit & Part. 18 du
cahier des charges précité, sauf que, le cas échéant, la deuxitme adjudication
devra avoir lien dans le délai de deux mois aprés qu’il aura été procédé 4 la
premiére.

Aur. 6.

Il est entendu que la concession conserve son caractére d’ensemble, et que si
la société restait en demeure de remplir ses obligations par rapport a Fune ou a
Tautre des trois sections précilées, la déchéance atteindrait le tout.

Aer. 7.

Toutes les clauses ct conditions de la eonvention prémentionnée du 15 jan-
vier 4863 et du cahier des charges y annexé auxquelles il n’a pas été dérogé par
Ia présente convention, sont maintenues.

Ainsi fail en double & Bruxelles, le 9 avril 1869.

Signé, H. v’Anorinont, Eve. Goniy, Q. ve Luoxeux, HavLeT-
DecenerFe, J. P. CLUYSENAAR.

Approuvé sous réserve d’homologation par la Législature.
Bruxelles, e 9 avril 1869.
Le Ministre des Travaux Publics,
(Signé, A. Jamar.)



