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Chambre des Représentants.

Seance pu 20 Mar 186Y.

RACHAT DES EMBRANGHEMENTS DU CANAL DE CHARLEROL (V).

RAPPORT

FAIT, AU NOM DE LA SECTION CENTRALE (%, PAR M. JOURE'T.

Messieurs,

Le projet de loi présenté a la Chambre par MM. les Ministres des Finances
et des Travaux Publics dans Ia séance du 4 de cec mois, et proposant Pappro-
bation de la convention conclue le 11 décembre 1868, entre le Gouvernement
et la société concessionnaire des embranchemeunts du canal de Charlerol a
Bruxelles, convention qui a pour objet la rétrocession i I'Etat de ces voies
navigables et des voies ferrées (ui en dépendent, a été adopté par toules les
sections de la Chambre ainsi gue par fa section centrale.

Cette unanimité d’adhésion ne doit pas étonner.

La Chambre n’a pas perdu le souvenir des vives réclamalions qui depuis
longtemps lui arrivaient incessamment , non-seulement du centre producteur
intéressé, mais encore de la capitale, des deux Flandres et d’Anvers. La pré-
sentation de ce projet nc pouvait donc élre aceuctllic quavee salisfaclion, et
I'Exposé des motifs du Gouvernement, clair et complet. devait nécessaive-
ment donner matiére & peu d’observations.

En effet, une seule observation fut faite dans la 3me section , et elle tendait
a rechercher les causes qui ont produit Uabaissement des vecettes du canal.

En section centrale, un membre a demandé si le bénéfice que fera éven-
tueltement la caisse des dépols et consignations en payant le prix du rachat
ct ¢n recevant des obligations de la dette & %2 p. % au pair, u’elle pourra
peut-élre émettre au-dessus du pair, sera porté en receties dans le Budget?

{1 Projet deloi, u° 119.
{3) Lasection centrale, présidée par M. Moreay, était composde de MM. T'Serstevess, o8 Wasoke,
Le Harey oE Beaviiey, Jouner, MuLLer el Ansiau.
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La section cenlrale ayant décidé que celte question ainsi que celle qui suil
seraient sowmises an Gouvernement, celui-ei fit i cetle premiére question la
réponse snivanle :

« La caisse des dépols el consignations prendra les obligations de la delte
» 4 Vap. %o au pair, et les conservera en portefeuille. On ne peul pas prévoir
wosices titees lui procurcront ultéricurement un héndélice. Tout dépend des
» eirconstances, notamment de la cole des fonds au moment ot la caisse
» devra les réaliser, soil pour pourvoir aux besoins de son propre service,
» soil pour laciliter une émission de hons du Trésor, ou toute antre opération
» de Trésorerie.

» Ge ne serait dlailleurs que dans fe cas d’une liquidation de cette caisse
» quil y aurait & se préoceuper de la question des bénéfices résultant de ses
» achats et de ses ventes. 8l y avait bénéfice, le Trésor en profiterait, tandis
» que sl y avait perte. ce serait lui qui Ia supporterait.

» I’y adone pas licu de prévoir une recette quelconque dans le Budget
» des Voies et Moyens, du chef de la cession d’un capital de 2,450,000 francs
» & la caisse des ddpots et consignalions.

» Le Trésor, ainsi qu'on I'a fait remavquer en section cenlrale, profite de
» loutes les opéralions (ui sont avantageuses pour la eaisse des dépots et
» consignations : leurs intéréts se confondent. Ainsi, il regoil annucliement
» des revenus d'autant plus dlevés que les valeurs qui les produisent ont
» couté moins cher a la caisse des dépots et consignations. »

La scconde question adressée au Gouvernement & Ia demande du rappor-
teur de la 3me section étail concuce en ¢es termes : « Quelles sont les causes
auxquelles le Gouvernement attribue la diminution du produit net des
canaux quon se propose de racheler? »

Le Gouvernement a répondu :

« La diminution signalée par fa 3w seclion dans le produit net des embran-
» chements du canal de Charleroi, doit ¢tre attribuée & la concurrence des
» chemins de fer ct aux réduclions des larifs de ces voies de communi-
» cation. »

Nous pensons, et cette observation a élé faite par plusicurs membres de la
seclion centrale, que la diminution des produits doit étre attribuée a une
seconde causc, accidentelle celle-la, la erise industrielle et commerciale dont
le pays n’a pas jusqu’ici cessé de souflrir.

Quant a celte derniére cause, on comprend sans peine qu’elle devail d’au-
tant plus excrcer son influence sur ka navigation, que celle-ci sert aux grands
approvisionnements que la prudence du commerce et de I'industrie a soin de
restreindre dans fes moments de crise, en se limilant aux besotns de chaque
jour, auxquels satisfont facilement les expéditions par chemin de fer.

Toutefois, la déeroissance signalée par le tableau joint a Pexposé des mo-
tifs, non-sculement s'est arréléc, mais a fait place & une amélioration mar-
quée. Cest ainsi que, tandis ue Pexercice du 1er septembre 1866 au 31 aout
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1867, qui a servi de base aux caleuls du trouvernement dans la négociation
qqui a amené la convenlion du 11 décembre 1868. que le présent projet de
loi a pour but de ratifier, wa donnd qu’un total de péage de fr. 150,989 23 o=,
eelui du 1o seplembre 1867 au 31 aoat 1868 a donné un total de 151,903
francs 70 ¢, ce qui donne un aceroissement de fr. 914 45 ¢,

Depuis, il est utile de le rappeler, celte améliovalion ne s’esl pas avréide.
Ainsi , tandis (que les mois de seplembre 1866 & février 4867 n'avaient pro-
duit que fr. 70,704 37 ¢, la méme période, c'est-d-dire, du 1 septembre
1868 au 28 février 1869, formant le dernier semestre clos, a donné ume
sonune de fr. 100,218 11 ¢, ¢est-a-dire un accroissement de fr. 29510 74 .

Ce simple rapprochement est de nature a faire comprendre & fa Chambre
que la négociation qui a amené la convention du 41 décembre 1868, est loin
davoir été faite d une époque et dans des condilions qui fussent défavorables
au Gouvernement, puisque, comme on I'a dit plus haut, ¢’est surtout I'exer-
cice de 1866 & 1867 qui a servi de base a cetle convention.

Il v’est pas inutile de faire remarquer a la Chambre que des mesures qui
pourraicnt ¢tre prises pour l'amélioration de Ia navigalion, et particuliére-
ment pour le halage, ameéncraient infailliblement une nouvelle amélioration
dans'te produit des embranchements du canal de Charleroi.

il y a lien de remarquer, en outre, et ¢'est ce que fait observer U'exposé des
motifs, quil faut tenir compte de cette circonstance que les frais d'adminks-
tration et d’exploitation seront pour amnsi dire nuls pour I'Etat, tandis que
la société concessionnaire supportart, pour Falimentation des canaux, la sur-
veillance des ponts et chaussées et les frais généraux d’adnnnistration, je-
tons, cte., une dépense s'élevant en moyenne a 37,970 francs. '

Cest par ces considéralions, Messieurs, que la section centrale aadopté le
projet de lot a Punanimité des membres présents, et qu'elle a Fhonnewr- de
vous proposer d'approuver la convention conclue e 11 décembre 1868, entre
le Gouvernement ¢t la société concessionnatre des embranchements du canal
de Charleroi 2 Bruxelles, qui a pour objet Ia rétrocession a PEtat de la con-
cesston de ces voies navigables el des voies ferrées qui en dépendent.

Le Rapporteur, Le Président,

4.-V. JOURET. : A. MOREAU.



