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Chambre des Représentants.

Stawnce v 29 Avur 1870.

Convention relative & divers echemins de fer concédés.

< HFRRHY DO T

EXPOSE DES MOTIFS.

Mgessicurs,

Le projet de loi que le Gouvernement a Thonneur de soumettre & vos délibéra-
tions a pour objet approbation dc la convention ci-joinle qui fait passer aux
mains de IEtat Pexploitation d’une partie importante du réseau de Ja Société
géoérale d’exploitation de chemins de fer.

Les chemins de fer belges se divisent en trois catégories :

Les chemins de fer construits et exploités par Etat présentent un dévéloppc—
mentde. . . . . . . « . . . . . . . 579 kilométres (").
Les chemins de fer construits par des compagnies eon-
cessionnaires pour étre exploités par I'Etat ont une lon-

gueurde . . . . . . . . . . . . .. 284 —
Le réseau de I’Et_al comprend ainsi . . . . . . 863 -
Enfin les chemins de fer construits et exploités par

des compagnies ont une longueur<de . . . . . . 2244 _

Le réseau national présente done actuellement un déve-
loppementde . . . . . . . . . . . . . 3,107 kilométres.

Les 2,244 kiloméires de chemin de fer consiruits et expleités par des compa-

(*) Non compris la section de Landen & Saint-Trond (10 kilométres), construite por Plitat et
exploitée par une compagnie.
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gnies se parlagent entre douze services distincts dont les plus imporiants sont
aujourd’hui le Grand-Central belge et la Société générale d’exploitation de che-
mins de fer.

Le réseau du Grand-Central est formé des concessions de sept compagnics
distinctes et présente un développement de 450 kilométres (*).

La Société générale d’exploitation doit réunir en un seul faisccau les conces-
sions dgdix-neufemrepriscs indépendantes, présentant un développement total
de 1,600 kilométres environ, dont 900 kilométres sont actuellement en exploita~
tion.

II.

Il s’est produit en Belgique ce qui s'est produit ailleurs : l¢ trop grand frac-
tionnement des concessions a amené des fusions. Des exploitations ayant des
origines distinetes se sont successivement associées et ont confondu, & certains
égards, leurs intéréts.

Les fusions présentent d’incontestables avantages : elles permettent d’introduire
Iunité et de réaliser des économies dans 'exploitation.

Mais ees avantages n’ont été ni le but unique, ni méme le but principal de
loules les fusions qui se sont opérées.

On a voulu aussi, on a voulu surtout constituer de grandes ligues venant par-
ticiper, avec des lignes élablies, au trafic qui s’effectue entre des eentres impor-
tants de production ct de consommalion (*).

(¢) Cette longueur ne comprend pas celle des ehemins de fer que Ie Grand-Central exploite
cn Hollande, €n Prusse et en France.

(2) Le caractére de ces fusions est bien mis en évidence par le passage suivait du rapport
présenté par le conseil d’administration de la Compagnie du ehemin de fer de PEst belge, &
Passcmblée générate du 16 mai 4864 :

« Presgu’au début de 'exploitation, comme plusieurs fois depuis lors, malgeé des dépeuses
» considérables pour Paeeroissement du matéricl ct des installations, on se trouva déberdé par
» letrafic. La foree des choses et le sentiment bien entendu des intéréts de la Société, amce-
» nérent le conseil d’administeation et Passemblée générale i étendre, par plusieurs résolutions
» suecessives et towjours unanimes, le programme primitif de 4852, i substituer une grande
» ligne indépendante et plas productive & une petite ligne locale, formant une des mailles du
» réseau nalional, et obligée de faire, sur une courte distance, un mouvement peu remu-
» nérateur.

» Dés 1837, une'premiére tentative de fusion avec la Secifté de TEntre-Sambre-et-Meuse,
» tentative qui n’aboulit pas par des raisons sur lesquelles il cst inutile de revenir, marqua ce
» changement de systéme. La fusion de Chételinau & Morialmé, la construction de Vembran-
» chement de Lodclinsart & Chitelineau, et de la section de Morialmé & Givet, la prise i bail de
» la ligne de Louvain & Hérenthals, avee prolengement éventucl de Turnhout jusqu’au résean
» néderlandais, Ta fusion avee Ia ligne ’Anvers & Rotterdam, votée unanimement en 1865, et,
» enfin, la fusion avec Ia société des chemins de fer de I'Entre-Sambre-ct-Meuse, que nous
» soumettons & votre approbation, sont la continuation, sinon le complément, du méme
» sysiétme.

» Le bassin houiller de Charleroi et les groupes industriels qui entourent cette ville sont les
» centres d’un mouvement, pour ainsi dire, indéfini de matidres pondéreuseés. Les ports
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1l en est résulté, entre les lignes de ULtat et les réseaux qui se sont formds,
une sitaation de concurrence dans laquelle Uindusiric et le commerce ont vu
volonticers la condition du bon marché des transports.

Onacru,en Belgique comme en Anglelerre, que, pour assurer ¢¢ bon marché,
il fallait cmpédcher le monopole des chemins de fer ; qu’aux lignes existantes, il
fallait absolument opposer des lignes concurrentos.

Or, Pexpérience prouve que la concurrence des chemins de fer produit-des
effets en sens inverse; qu'au lieu de la réduction, clle a pour résultat final le
renchérisscment des prix de transport.

Ce quise passe en Angleterre ne peut laisser aucun doute & cct égard.

Dans ce pays de liberté commerciale et industriclle, on est si frappé des effets
désastrcux produits par la concurrence, que 'on considére Ie rachat des chemins
de fer par le Gouvernement comme une nécessité prochaine (*).

» {’Anvers et de Rotterdam produiscnt aussi un trafic teés-important dans les deux sens,
» comme cxportation et comme importation.

» D’aatre part, Fexpérience de Uexploitation des chemins de fer prouve & Pdvidence que
» les diverses scelions d'une grande ligne on d’'un réseau complet réagissent énergiquemcnt
» les unes sue les autres, ct que le facteur le plus fort, pour obtenir le bénéfice net leplus
» blevé, est Iétenduc des pavcours plus que la guaatité des transports.

» Un excmple, entre plusicurs, vendra ee fait sensible :

» Notre Société, en 1863, a effectué le transport de 1,550,000 tonnes de grosses marchan-
» dises ¢t réalisé de ce chef une recette de 2,350,917 franes, soit en moyenne fr. 1-52 par
» tonne transportée.

» L'Etat, en 1862, a transporté 4,276,480 tonnes ct obtenu une recetie de 46,408,500 franes,
» soit fr. 3-84, en moyenne, par tounc lransportée sous le régime de tarifs analogues aux
= notres.

» Nous avons cu plus du ticrs du mouvement total du véscan exploité par Ultat ; nous
» mavons pas afteint le septidme de sa recette ; si le produil meyen, ¢’est-d-dire, en définitive,
» le parcours moyen, avait ¢t¢ le méme pour nous que pour I'fitat, notee mouvement efit
» produit 3,873,000 francs, au licu de 2,350,000 francs, et I'acereissement de dépenses, loin
» d’dtre proportionnel aux distances, eiit été velativement faible,

» Pour constituer notre entreprise dans des conditions de prospérité durable, il fallait done
» Pétendre, la développer; il fallait ouvrir au bassin houiller et industrie! de Charleroi 'acess
» divect, dun cd1é, aux marchés de la région de I'est de la France, de Pautre cdté, aux ports
» d’Anvers ct de Rotterdam. »

(*) Nous croyons intéressant de reproduire ici Popinion exprimée, & ect égard, par
sic Rowland Hill, membre de la commission d’enquéte, instituée par lc Gouvernement anglais,
cn 1865 :

« On doit se rappeler,» dit le céiebre auteur de la réforme postale, dans son rapport A Ia
Reine, cn date du 7 mai 4867, « que, sur tous ou presque tous les chemins de fer, le Parlement
" posséde un dreit de contrdle ; qu'il s'est réservé le droit de réviscr, aussi souvent qu'il le
» jugerait opportun, le maximum des péages aulorisés pour chague ligne,“de telle sorte que
» toute tentative de maintenir indiiment des taxes élevées peut promplement éire empéchde.

» Il aété constaté par la pratique que, Ih oi des lignes concurrentes ont élé établics, les
» compagnics, aprés une lutte préjudiciable, se sont entendues pour percevoir fes mémes taxes
» et ont ainsi misfin 4 la eoncurrence.

» 1 est & remarquer également que souvent le trafic qui serait assez important pour procurer
» un bénéfice raisonnable & une ligne, est complétement insuffisant pour deux, et qu'ainsi le
» Parlement qui, cn cas de bénéfices excessifs, pourrait légitimement intervenir pour faire
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La concurrence ne tarderait pas & produire le méme effet en Belgique, si elle
continuait & s'y développer.

I est vrai que la situation n’est pas abselument la méme en Belgique qu'ail-
leurs.

1l west pas & craindre, en cffet, que les chemins de fer de PEtat s’associent &
d’aulres pour imposer au commerce ¢t i Vindustrie des tarifs élevés. L'Eiat,
restant en possession de son réscau, pourrail wettre obslaecle au renchérissement
éventuel des prix de transport.

Toulefois, il n¢ le pourrait que dans une mesure limitée.

II.

Relever les tarifs est une néeessité que lcur situalion financiére finit par
imposer aux compaguics exploitant des lignes concurrentes.

Or, il se pourrait que, sous peine de devenir une charge pour le Trésor
public, les chemins de fer de VElat cussent, dans une cerlaine mesare, & subir
cetle néecssité.

. On ne peut pas asscz insister sur cette considération que, pour qu'un chemin

» baisser les tarvifs, est empéehé de le faive par csprit de justice et par la crainte qu’une plus
» grande réduction des bénéfiees déjh trop faibles ne compromette la séeurilé de exploitation.

» Par suite, une mesure (Foetroi de lignes econcurrentes) adoptée dans la pensée quclle ten-
» deait & faire baisser les péagesest, en réalité, une cause du mainlien des taxes élevdes.

» DansYopinion de M. Hawkskaw, la coneurrence des chemins de fer de ec pays {Angleterre)
» est une des causes de I'élévation relative de nos péages. De méme, M. Stewart soutient que
» la mauvaise législation, en cnlevant la séeurité aux chemins de fer, empdcehe les compagnies
» cxistantes d’étendre leurs réseaux et d'introduire d’autres améliorations.

» Une exception & ces conclusions semble s¢ présenter pour les chemins de fer qui ont A
» lutter contre des voies navigables. ‘Toutefois, Pexeeption n’est qu’apparente ; ear, quoiquedans
» cos cas, les péages des chemins de fer, surtoul en ce qui concernc les marchandises, soient
» abaissés, d’unc maniére permanentc, sur les parcours concurrencés, cest-d-dire pour les’
» transports d'un port d un sutre, il est elaiv que cela tient i & que le nombre des coneurrents
» par les voies navigables étant, pour ainst dire, illimité (les navires & employer qui constituent
» le scul capital & engager peuvent étee facilement portés sur une auwlre ligne de navigation),
» des arrangemcnts permanents entre les partics sont pratiquement impossibles. Mais, 1a ot
» il n'y a que des chemins de fer en lutte, le nombre des concurrents & raison des dépenses
» &levées de construction de lignes nouvelles est nécessairement trés-limité. Or, une cntente
» étant toujours possible B oui les concurrents sont en petit nombre, la lutte ne tarde pas &
» prendre fin.

» In résumé, I'expéricnce a démontré que les chemins de fer sont cssenticllement des-
» monopoles ; par suite, dans mon opinion, ils ne rentrent pas dans la calégorie des enire-
» priscs commerciales ordinaires ot chacun, lutlant pour ses propres intéréts, contribue,
» probablement par les moyens les meilleurs, au bicn de tous.

» 1l semble résuiter de i, que les chemins de fer ne peuvent pas étre abandonnés avanta-
» geusement & des compagnies indépendantes qui, naturcllenent, les exploitent exclusivement
» au point de vue de leurs propres intéréts ; mais qu’ils devraicnt, au contraire, se trouver
s cnire les mains de cenx qui surveilleraicnt feur exploitation en se préoccupant des intéréts
» du pays cn général, c’esl-i~dire cntre les mains du Gouvernement, »
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de fer (ransporte & bon marché, il faul qu’il soit ¢n possession dun trafic consi-
dérable.

Plus le trafic d'une ligne grandit, plus les transports peuvent s’y faire écono-
miquement.

On comprend que si, entre les centres importants de production ct de consom-
mation, il était possible d’organiser des trains de marchandises complets allant,
sans modification dans leur charge, du point de départ au point darrivée, on
arriverait & unc exploitation plus ¢conomique que lorsque la charge des trains,
incompléte au point de départ, se modifie incessamment en roule.

Accumuler sur des lignes uniques la plus grande somme possible de trafic;

Choisir, & cet effet, les chemins dont le profil est le plus favorable & l'ulilisa-
tion de la puissance des machines;

Réduire, sur toutes les autres lignes, le serviee des trains & ce qui est néces~
saire aux besoins du trafic local; .

C’est 14 incontestablement le programme de Pexploitation la plus fructueuse.

C’est 14 le programme que I'on aurait pu réaliscr si les chemins de fer d’un
ordre sccondaire avaient conservé le caraclére qui leur élait propre.

Mais il n’en a pas €té ainsi. ' »

En se soudant les uns aux auntres, des chemins de fer concédés en vue d’'un
intérét local, ont formé de grandes lignes paralléles A des lignes préexistantes. Le
trafic, au licu de se concentrer sur celles—ci, construiles dans toutes les conditions
d'une grande et facilc cxploitation, s’est réparti entre des itinéraires divers; il
suit, en partie, des chemins qui, A raison de leur tracé et de leur profil aeci-
dentés, ne sauraicnt, toules choses égales d’ailleurs, lui offrir les mémes condi-
tions de bon marché. 4 )

Les trains du Grand-Central, par exemple, qui, concurremment avee le che-
min de fer de Etat, desservent le trafic entre Charleroi et Anvers, ne peuvent
sortir du bassin de Charleroi qu’en gravissant des rampes de '%/ g, tandis que
les lrains du chemin de fer de PEtat snivent une ligne de longuenr égale ou
moindre et ne rencontrent nulle part des rampes de plas de /g,

On comprend dés lors que, dans des conditions identiques de trafie, les larifs
qui sont rémunéraleurs pour les chemins de fer de PElat peavent ne pas Pétre
pour d’autres chemins de fer moins favorisés.

IV

Les tarifs des chemins de fer de PEtat qui, i raison de leur modération, ont
déja rendu de si grands services au commerce et a 'industirie du pays, sont ainsi
doublemeni menacds. :

D’abord, fa progression de mouvement en prévision de laquelle ils ont é1é
congus ne se réalise que partiellement.

Ensuite, ils sont Fobjet de eritiques incessantes de la part de eeux dont ils
contrarient les projels de concurrence.

11 est loin de notre pensée de condammner les efforts des compagnies qui, aprés
avoir si largement contribué a doler le pays de son vaste réscau de lignes ferrees,
cherchent & rendre leurs entreprises plus prospeéres.

Hlais, éclairés aujourd’hui par Pexpérience, il nous est permis d’exprimer lc

’ 2
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regret que des chemins de fer d’an ordre sceondaire aient cherché, ailleurs que
dans le service en vue duquel ils ont été coucédés, la rémuncération des capilaux
consacids a leur construclion.

I eat été plus conforme & lintérét du pays que ces lignes n’élendissent pas
leur sphére d’action au deld des intéréts locaux et servissent d’affluents aux lignes
principales.

On scrait arrivé ainsi plus stirement au bon marché permanent el progressif
des prix de transport qui intéresse si vivemenl Pindustrie du pays.

b Vv

Le systéme des lignes concurrentes a 6t¢ largement appliqué par la Société
générale d’exploitation.

Par des soudures de lignes et des rachals bien combinés,-on est parvenu 2
former des lignes paralléles aux lignes de IEtat entre des centres importants de
production et de consommation.

Des chemins de fer, tels que ceux du Flénu qui, par Ieur destination toute
spéciale semblaient ne devoir jamais perdre leur earactére de chemins de fer
simplement industriels, ont été ulilisés & la formation de voies ferrées de grande
communication entre l¢ Hainaut et les Flandres.

Le réseau de la Société générale qui prend ses origines dans les centres de
production du Hainauat, se développe dans les Flandres, en louchant & Gand,
Bruges, Ostende, Deynze, Courtrai, ete.

Mais ce réseau n’est pas complet.

La Sociélé générale doit augmenter encorc sa sphére d’action dans les bassins
houillers et mélallurgiques, ct desservir Bruxelles, Termonde, Anvers, Les-
sines, ete., ete.

Si ce réseau se complétait, la partie centrale et oceidentale du pays, serait
desservie par un double systéme, et, dans certains cas, par un triple systéme
de lignes de chemins de fer.

Pour une somme de trafic qui pourrait étre desservi par un systéme unique de
voics de grande communication, il faudrait organiser des services multiples, et
Ton verrait alors se développer, en Belgique, les effets déplorables engendrés .
ailleurs par la multiplicité des lignes. -

Heureusement, la Société des bassins houillers du Hainaut a compris ce qu’il -
pouvail y avoir de désastreux pour ses iniéréls dans cct anlagonisme entre le
réseau de la Société générale d’exploilation et celui des chiemins de fer de I'Etat,

Elle a compris qu’il était prélérable dassocier ses intéréts & ceux des chemins
de fer de I’Elat, de fusionner avee ces derniers, les lignes de la Société générale
qui y sont enchevétrées el de laisser PEtat libre d’utiliser le tout au mieux des
intéréls communs, en méme temps que de ceux de Pindustrie ¢t du commerce
du pays.

D'accord avee la Sociélé générale, Ia Société des bassins houillers offre a
IEtat Pexploitation des chemins de fer quelle a eneore a cousiruire, en méme
temps que d’une partie des lignes qui constituent le réseau actuel de la premiére.
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Sous réserve de Papprobation des Ghambres, le Gouvernement a acceplé cetie
offre ¢t a conclu, avec la Sociélé des bassins houillers et la Société générale
d’exploitation, la convention ci-jointe,

En la soumelttant & volre approbation, je crois, Messieurs, devoir justifier ses
principales dispositions par quelques cxplications succinetes.

Vil

Les chemins de fer dont lexploitaiion sera reprise par VEtat, au 1° jan-
vier 1871, st la convention ci-jointe regoit assentiment des Chambres, sont les
suivants :

Les ligncs de Denderlccuw a Courtrai, de Renaix & Courtrai, de Saint-Ghis-
lain & Gand ct de Basécles & Tournai ;

Les chemins de fer du Flénu, de Saint-Ghislain et du Centre ;

Les chemins de fer de Mons ¢t Frameries & Bonne-Espérance, de Piéton a
Manage, de Manage & Wavre el de Tamines & Landen.

Ces chemins de fer, tous en exploitation, présentent avee les embranchements
qui en dépendent, un développement de 601 kilométres.

Mais il faut y ajouter quelques sections en construction ou a construire qui,
selon toute probabilité, pourront éire livrées a Vexploitation avant la fin de
Pannée.

Ce sont :

Le chemin de fer de Dour & Quiévrain, quelques parties du réscau de ocinture
de Charleroi et du chemin de fer de Luttre & Chatelineau, et aussi la branche de
Bascoup 4 Gosselies, Roux et Lultre.

I1 est presque saperflu de faire remarquer combien la plupart de ees additions
au réseau de PEtat sont heureuses.

On ne pourrail pas, en effet, lc compléter d’'une maniére plas avanlageuse
qu'en y ajoutant les lignes desservant directement les bassins houillers et calcaires
du Hainaut.

Quant aux auotres lignes, elles présentent une moindre importance ; mais elles
sont presque toutes enchevétrées dans les lignes de PEtat.

Or, on sait combien il est difficile, dans ces counditions, de¢ bien organiser le
service public sans I'unit¢ d’exploitation.

11 n’en est pas ainsi du résau qui restera & la Sociélé générale.

Les chemins de fer de la Flandre occtdentale se trouvent counpris dans Fangle
formé par les lignes de Gand & Ostende et de Gand & Mouscron et forment un
groupe compacte qui peut trés-bien faire I'objet d’une cxploitation indépendante.

1l en est de méme des lignes quis'élendent au nord de la Flandre orientale et
qui n'ont avec le réseau de UEtat que les stations extrémes de Gand et de Lokeren
pour point de contact.

Indépendamment des chemins de fer dont il vient d’étre parlé, la Société des
bassins houillers a & construire :

Les lignes qui doivent compléler les concessions de Hainaui-Flandres, de
Frameries & Chimay et le chemin de fer du bassin caleaire de Tournai.
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Aprés les seetions du chemin de fer de ceinture de Charleroi et de Luitre &
Chatelineau, qui scront ouvertes au 1er janvier 4871, elle aura & prendre ses
*

mesures pour compléler ces chemins de fer.

Enfin, elle aura aussi & construire le réscau des chemins de fer dans le Brabant
et la ligne d’Anvers & Douai.

Mais ces concessions ont é1é demandées dans la pensée quelles formeraient
des exploitations indépendantes. Or, il est possible que la fusion rende inutiles
eertains trongons de lignes projetés dans le seul but d’assurer la continuité des
réscaux, et que, sans Iéscr aucun intérét important, on puisse en décréter la
modification.

Le Gouvernement s’est réservé ce droit : Part. 17 de la convention lui accorde
six mois a cet effet.

Enfin, le Gouvernement propose d’accorder, en méme terps, 4 la Sociélé des
bassins houillers la concession de quelques chemins de fer et embranchements
destinés A faire partic également du réseau cxploité par PEtat.

Celte concession comprend :

Un chemin de fer partant de Baséeles et se raccordant vers Slambruges au
chemin de fer de Saint-Ghislain & Ath ;

Un chemin de fer partant de la station d’Antoing, se dirigeant vers la frontiére
de France dans la direction de Saint-Amand;

Un chemin de fer de Fleurus & Nivelles par Frasnes-lez- Gosselies;

Un chemin de fer d’Houdeng-Goegnies a Soignies par le Reculx.

L’utilité de ces lignes, de fort peu d’étendue d'ailleurs, n’a pas besoin d’éire
démonirée; elles ont déjd été en partie déerétées par la Législature.

Cette concession comprend également un certain nombre d’émbranchements ;
ce sont ceux des earriéres de Basécles, de Blaton vers Bernissart, de Vaulx vers
les carriéres de PEscaut, des Ecaussines 2 Ronquiéres, de Lembeeq & Rebeeq-
Rognon par Quenast, enfin 'embranchement le long des briqueteries du Rupel.

Ces embranchements destinés & apporter un trafic important aux lignes prin-
cipales, contribuerent & en assurer la prospérité.

Vi

Ainsi que ccla est dit plus haut, les lignes actueliement en exploitation que
PEtat reprendrait au 1= janvier 1871 présentent. cnsemble un développement

de . . . . . .« .« .+ < < < < . O . . . 601 kilométres
Drautre part, on pcul estimer approximativement 'étendue.
des lignesrestant A construire d . . . . . . . . . B30 —

I’exécution compldte du conirat aura done pour effet

dajouter au réseau delEtat . . . . . . . . . . 1,181 kilométres

de chemin de fer, cest-d-dire un réseau d’unc élendue plus considérable que
celles des lignes que PEiat exploite aclucllement (863 kilométres).

Blais si le réseau & apporter par bassins houillers dépasse, en étendue, le réseau
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actuel de PEtat, il est loin de I'égaler, jusqu’s présent, sous le rapportdu produit.

Il est difiicile d’apprécier avec exactitude la recette probable, en 1871, du
réseau dont I'Etat reprendra Uexploitation au commencement de cette année.

Par suite de Pouverture successive de sections nouvelles, la situation de len-
semble se modific constamment.

Ainsi, sans parler de la ligne de Denderleeuw & Courtrai, qui est 4 peine
entrée dans sa deuxiéme année d'exploitation, il est & remarquer que plus de
100 kilométres de la partie du réscau de la Société générale qui fait Lobjet da
conlrat ont été livrés au service public depuis le {1 janvier 1869.

On est sans terme de comparaison pour la recette de ces scctions, qui vient
sajouler & celle des seetions de dale moins réeente.

Il en est de méme pour la réaction que cette derniére éprouve par suite de
la mise en exploitation de lignes nouvelles.

La rccette de certaines parties du réseau de la Société générale augmente,
non pas sculement & cause de I'extension da trafic qui leur est propre, mais aussi
& raison des changements dans les directions suivies par les transports, el qui
sont la conséquence de Fouverture de sections nouvelles.

Le produit des lignes qui recoivent ce trafic supplémentaire anogmente ainsi
brusquement.

Quoi qu’il en soit, d’aprés les prévisions de la Société des bassins houillers, la
recette kilométrique des lignes & céder s’éléverait & plus de 20,000 francs par
kilométre, en 4870, Les vésultats acquis pendant les mois écoulés de I'exercice
répondent & ces prévisions.

Drautre part, la société est convaincue (u’a moins d’événements calamiteux, la
recetle des lignes & reprendre par V'Etat s’élévera & peu prés & 22,000 francs par
kilométre, en 4874.

11 est & remarquer qu'il suffit pour cela d’'une augmentation de meins de 10 p. °f,
sur la recette probable ou & peu prés certaine de 1870, et qu’a raison des condi-
tions toutes spéciales dans lesquelles se trouvent les lignes dont il s'agit, cette
évaluation peut étre admise.

La Chambre remarquera d’ailleurs gue, par Part. 43 du contrat, Ia Société
des bassins houillers garantit, pour les lignes actuellement en exploitation, un
minimum de recetie de 24,000 franes par kilométre en 4871, et de 22,000 francs
en 1872 et 1875.

De la part de la Société, cette garantie témoigne de sa confiance dans la réali-
sation de ses prévisions.

La clause la plus importante du contrat est celle qui est relative au partage des
recettes entre 1a Société qui livre les lignes el YEtat qui les exploite.

Aux termes de I'art. 43, il est prélevé, au profit de la Société, une somme
annuelle de 7,000 franes par kilométre de chemin de fer exploité, lorsque les
receties brutes sont égales ou inférieures & 18,000 francs par kilométre.

Lorsgue ces receties sont supérieures & 18,000 franes par kiloméire, la moitié
de I'exeédant jusqu'a concurrence d’un maximum de 8,000 francs par kilométre
est ajoutée au premier prélévement de 7,000 francs.

Le surplus des recettes brutes est attribué a I'Eiat.
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D’aprés ce partage, il est aceordé & PEtat sur une recette brule de :
18,000 francs par kilométre. . . . . . . 6441 p. o)

20,000 — —_— .60 peo
25,000 — — . . . . . . . 58 p. o
30,000 — — . . . . . . . 5666 p. o
54,000 — . . . . . . . B3.88 p. %

Au dela de 34,000 francs par kilométre, la part de la société restant station-
naire, la part proportionnelle aceordée & Plitat augmente graduellement,

Ainsi donec, & moins que la recette brute ne descende au-dessous de
18,000 franes par kilométre, In part de Padministration des chemins de fer de
PElat sera au moins de 55.88 p. /.

Elle sera égale & ce taux, lorsque la recette brute sera de 34,000 franes par
kilométre. .

Elle sera supérieure & ce laux, lorsque la recetle brute sera inférieure ou
supérieure a 34,000 {rancs par kilométre,

Enfin, cc qui n’est pas & prévoir, si le produit moyen de Pensemble des-
cendait au-dessous de 18,000 francs, la part de PEtat serait supérieure a
50 p. °fo de la recelte aussi longlemps qu'elle dépasserait 44,000 francs par
kilométre.

Il esl & présumer que les lignes nouvelles & construire par la Seciété des bas-
sins houillers, jointes aux lignes qu’elle cédera au {°* janvier 1874, auront pour
effet de faire baisser le produit kilométrique de Fensemble; mais il ne semble pas
qu'il soit & craindre que ce produit descende au-dessous de 18,000 franes.

S’il est & prévoir que le produit de certaines lignes nouvelles sera faible a
Yorigine, il n’en est pas de méme de la plupart des autres, et il est daillenrs

.permis de compter sur Yaccroissement du revenu des lignes actuelles pendant la
construction des lignes nouvelles.

Si, au moment ou tous les chemins de fer & construire seront terminés, le
produit brat du réseau actucl ne correspondait qua 22,000 francs, qui est le
produit probable de 1874, il fandrait que celui des lignes nouvelles fist inféricur
a 14,000 francs, pour que la recette brute moyenne de ’ensemble ne fit que de
18,000 francs environ par kilomeétre. )

Or, il n’est pas admissible que le revenu des lignes actuclles reste stationnaire,
comme il n’est pas présumable que les lignes nouvelles ne réalisent, en moyenne,
qu'une recette brute de 14,000 francs par kilométre.

Toutefois, s’il w'est pas & eraindre que le produit kiloméirique de 'ensemble
descende au-dessous de 48,000 francs, il est possible que, pendant certaines
périodcs, il ne s'éléve pas beaucoup au-dessus de ce taux.

Mais, lorsque la recette brute est de 48,000 francs par kilométre, la part attri-
buée A VEtat est de 61.44 p. °/,, et il nest pas douteux que cette part ne suffise
pour couvrir les frais de 'exploitation.

Pour Vexercice 1868, la recette kilométrique du réseau de la Sociéié générale
sest élevéed. . . . . . . . . . . . . . . . 15,136 franes
etladépensed . . . . . . . . . . . . . . . 1,720 —

et par suile le rapport de la dépense A la recette a été de 51 p. o).
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Il semble que si, pour une recetie de 15,000 franes environ par kilométre, la
Sociélé générale a pu faire face aux dépenses de Uexploitation au moyen d’un
prélévement de B4 p. °/, sur ses receltes, Padministration des chemins de fer de
I'Etat pourra facilement réaliser une recette de 18,000 francs, sans faire une
dépense atteignant 64.41 p. o/, de ceite recette.

Il cst vrai qu'une exploitation par IEtat est soumise & des exigences plus
grandes, et partant plus cotitcuse qu'une exploitation particulidre; mais il ¢st &
remarquer que, disposant Je ses ressources actuelles, 'administration des che-
mins de fer de 'Llat pourra assurer le trafic des lignes & reprendre, moyennant
une dépense relativement moindre.

En d’autres termes, la fusion aménera dans le service des économies dont lc
bénéfice sera pour U'exploitant.

Le Gouvernement estime donc que la part qui lui ¢st attribuée dans les recetles
suffira pour couvrir les dépenses de Iexploitation el les autres charges qui en
sont la eonséquence.

Parmi ces charges se trouve 'obligalion de pourvoir aux travaux complémen-
taires des chemins de fer & reprendre.

Il résulte d’'une estimation approximative, quan moyen d’une dépense de
5 millions de francs, il sera possible dc mellre toutes les stations en état de
répondre aux nécessités d'un service croissant et de construire ou de compléter
la double voie sur les sections les plus importantes.

Celte dépense exigera, & raison de 4 '/, p. °f,, une annuité de 435,000 franes
ou de 225 francs environ par kilométre.

Au nombre des charges de exploitation , il faut compter également Pannuité
nécessaire pour couvrir la dépense d’acquisition du matériel d’exploitation, du
mobilier, de 'outillage, cte.

Cette dépense peut éire évaluée a {8 millions, dont lintérét, & raison
de 4 Y/, %, est de 810,000-francs, et répond & 1,350 francs environ par
kilométre.

L’annuité représentant la valeur du matériel ronlant et les compléments d’instal-
lation est donc de 4,575 francs et correspond a un peu plus de 7 p. o/, d’une
recelte de 22,000 francs par kilométre.

En résumé, le Gouvernement pense, et la Chambre partagera sans doute cette
eonviction, que la cession est obtenue a des conditions favorables pour le Trésor
public.

Le Ministre des Travaus Publics,
. JAMAR.
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PROJRT DE LOL

L ¢opold 11,

ROI DES BELGES,
o tous P«,émm ot & veuiv, sadut.

Sur la propesition de Notre Ministre des Travaux Publics,
le eonseil des Ministres entendu,

Nius AVONS ARRETE ET ARRETONS %

Notre Ministre des Travaux Publies présentera, en Notre
nem, & la Chambre des Représentants, le projet de foi domt
fa teweur suit ¢

ARTICLE UNIQUE.

kst approuvée Ia couvention relative & des chemins de fei
concéilés, conclue, le 25 avril 1870, entre e (ouverncment
belge, d'unc part, la Socidté anonyme des chemins de fer
des hassins houillers da Hainaut ct Ta Société anonyme dite ¢
Société générale d'exploitation de chemins de fer, dauire
part.

Dounné 2 Bruxelles, le 25 avril 1870.

LEOPOAD.
Pax fe Roi @

Le Ministre des Tracavx Publics,
A. damar.

= e ————
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CONVENTION.

Entre M. Alexandre Jamar, Ministre des Travanx Pablics, stipulant au nom
de YEtat belge, d'une part;

La Sociélé anonyme des chemins de fer des bassins houillers du Hainaut,
représeniée par M. Simon Philippart, président du Conscil d’administration et
administrateur délégué, agissant en celte qualité et en verlu d’'autorisation du
Conseil, sc portant petsounellement fort pour ectie Société et promettant ralifi-
cation de I'assembléc générale des actionnaires avant le 4¢" aolt prochain, de
seconde part;

E¢ la Société générale d'exploitation de chemins de fer, représentéc par
M. Félix Gendebien, son vice-président, spéeialement délégué par le Censeil
d’administration, se portant personncllement fort pour celle Société et promettant
aussi ratification de I'assemblée générale pour la méme date, de troisiéme part;

It a été convenu ce qui sut :

CHAPITRE PREMIER.

CHEMINS DE FER A LIVRER A L'E7AT A0 4°F janvien £871.

Arricre 1. Chemins de fer concédés.

La Société des cheming de fer des bassins houillers du Hainaut remeltra, a
fin d’exploitation, 4 IEtat belge qui accepte, telles qu’elles existeront au moment
de la reprise, les lignes de chemins de fer ci-aprés énumérées, avee les droits de
préférence ¢ui y sont attachés :

i° Le chémin de¢ fer de Dendérleeuw & Courtrai;

20 La section de Renaix & Courtrai du chemin de fer de Braine-le-Comte a
Courtrai;

3 Les chemins de fer cn exploitation des coneessions de la Compagnie de
Hainaut-Flandres, saveir : la ligne d’Audenaerde vers Gand, les lignes de Saint-
Ghistain & Audenaerde ef & Tournai:

4o Le chemin de fer de Saint-Ghislain;

5 Le prolongement du chemin de fer de Saint-Ghislain jusqu’a la station de
Frameries ; '

6° Les chemins de fer concédés a la Seciété anonyme des chemins de fer du
haut et bas Flénu ;

7o La section de Frameries i Bonne-Espérance du chemin de fer de Frameries
a Chimay ; :

.80 1es parlies suivantes des exiensions du chemin de fer de Frameries 2
Chimay ¢
a. La section de Mons & Ciply el au chemin de fer du Flénu ;
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b. La section comprise enlre les stations de Pidton, Trazegnies et Courveelles
(charbonnage); '

9o Les cmbranchements d¢ la Providence, de la slation de Marchicnnes
(usines) et du charbonnage d’Amercesur & la gare de Monccan du chemin de fer
de Baume & Marchiennes, embranchements faisant partie de la concession du
chemin de fer de ceinture de Charleroi

10° Les divers chemins de fer coneédés 4 la Socidélé anonyme dite: Compagnie
du chemin de fer du Cenire, ainsi que les embranchements construits et exploités,
en exéeution des acles de concession

{1° Le chemin de Piéton & Sencffe ¢t & Manage ;

12¢ Les chemins de fer concédés & la Société anonyme des chemins de fer de
la jonction de VEst (Manage & Wavre, cle.);

13° Les chemins de fer concédés & la Société anonyme dite : Compagnie du
chemin de fer de Tamines-Landen.

14° Les sections ou embranchements qui pourraient élre livrés & exploilation
avant le 31 décembre 1870, et notamment ceux de Dour & Quiévrain, du chemin
de fer de ceinture de Charleroi, de Luttre & Chatelineau, de Bascoup vers Cour-
celles, Gosselies, Roux et Luttre.

Arr. 2. Chemins de fer particuliers.

La Société des chemins de fer des Bassins houillers du Hainaut céde en
outre 4 UKtat, qui accepte également, tous ses droits sur les chemins de fer
suivants, tels qu’ils résultent des contrats cilés ci-aprés :

1 Le chemin de fer de Thulin remis A bail, en méme temps que le chemin
de fer de Saint-Ghislain, & la Société des bassins houillers, par la Compagnie du
Nord, en exécution d’un acte authentique du 2 mai 1868 ;

20 Le raceordement des usines et charbonnages de Strépy-Bracquegnies & la
ligne du Centre, construit avec le concours financier de la Compagnie du chemin
de fer du Centre, suivant convention du 5 septembre 1863 5

¢ Les ecmbranchements particuliers rachetés, soit par la Société anonyme
du chemin de fer du Centre, soit par la Société anonyme des chemins de fer des
bassins houillers du Hainaut : '

a. A la Société des charbonnages de Monceau-Fontaine et du Martinet, par
convention en date du 12 avril 1864;

b. A la Société des forges et usines de Monceau-sur-Sambre et du charbon-
nage de Bayemont, par convention du 13 décembre 1864;

c. A la Société anonyme des charbonnages de Courcelles-Nord, par convention
do 22 juin 1868 ;

d. A la Société anonyme des charbonnages du Nord de Charleroi, par conven-
tion du 23 novembre 1868 ;

4° Les chemins industriels & livrer prochainement a Pexploitation :

Des cliarbonnages de Mariemont et Bascoup, suivant convention du 26 fé-
vrier 1870 ; i

Des charbonnages de Fontaine-YEvéque, suivant eonvention da 28 février 1870;

De Quenast au Canal et des carriéres de Quenast, suivant convention du
16 mars 1870.



(15 ) | N°169. ]

En ce qui concernc le premicr de ees chemins de fer industriels, le Gouver-
nement se réserve le droit de négocier avee les Sociétés charbonniéres de Marie~
mont et Bascoup, telles modifications qu’il jugera couvenir & la convention
ci-dessus mentionnée.

Toutes les charges inhérentes & I'établissement de ces chemins de fer incom-
beront exclusivement i la Sociélé des bassins houillers, sans que Etat puisse
éire tenu dautre charge que les dépenses d'entretica, de renouvellement
d’amélioration ¢t d’exploitation.

Des copies cerlifiGes des conventions susmentionnées ont été remises a I'fStat.

Aer. 3. Longueur des lignes énumérées aux art. 1 et 2.

Les divers chemins de fer énumérés aux art. 1 ct 2 sont indiqués par des
trails rouges aux cartes déposécs au Département des Travaux Publics et signées
par les parties contractantes.

1l est admis de eommun accord que ces chemins de fer avee leurs embranche-

ments ct raccordements figurés ou qui seraient omis aux cartes précitées, seront
considérés comme présentant les longueurs suivanies :

Le chemin de fer de Denderleeaw & Courtrai. . . . ". 63 kilométres.
Le chemin de fer de Renaix & Courtrai . . . . . . 29 —
Le chemin de fer d’Audenarde 4 Gand. . . . . . . 27 —_
Le chemin de fer de Saint-Ghislain & Audenarde et 3
Tournai. . . . + . « « + « « -« « < + « . 8 —
+ Le chemin de fer de Saint-Ghislain avec son prolongement
vers Frameries et 1e chemin de ferde Thulin . . . . . 33 —
Les chemins de fer formant les coneessions du Haut et Bas
Flépu . . . . . . . . . . < < < . < . . b6 —

Le chemin de fer dé Frameries & Chimay avec ses extensions
et les chemins de fer des charbonnages du Nord de Charleroi et
de Courcelles-Nord . . . . . . . . . . . . . B8 —
Les embranchements de la Providence, de Marchiennes
(usines) et du charbonnage d’Amereecur & la gare de Monceau. 44 —
Les chemins de fer concédés i la Compagnie du Centre, le
raccordement des ugines et charbonnages de Strépy-Bracque-
gnics & la ligne du Centre, le chemin de fer des charbonnages
de Monceau-Fontaine et du Martinet ¢t celui des forges et
usines de Momnceau-sur-Sambre et du charbonnage de Baye-

MORE . . v e e e e e e e e e e e 8 —
Le chemin de fer de Piéton 2 Manage et Sepeffe. . . . 10 —
Les chemins de fer concédés & la Société de la Jonction de .

PEst. . . . . . . . . e e e e . 42 —
Les chemins de fer concédés & la Compagnie de Tamines-

Landen. . « o o + v v v e e e e oo M08 —

Ce qui fait cnsemble un développenent de. . . . . . 601 kilométres.
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Ces longucurs sont aujourd’hui admises soit pour la pereeption des tarifs
approuvés par le Déparlement des Travaux Publics, soit pour Yassiette des
redevances dues par la Société géndrale d’exploitation-a ses cédants.

Elles serviront de base au partage des produils dont il cst parlé ci-aprés.

Le chiffre d¢e 601 kilométres ne comprend pas ks sectiots mentionndes &
Part. 1or ne 14, ni & lart. 2 1o 4.

Art. 4. Enlrée en jouissanee.

-

L’Etat belge entrera, le 1 janvier 4874, en jouissance des chemins de fer énu-
mérés aux arl. 1 et 2, en méme temps que de leurs embranchements et raccor-
dements , télégraphes, stalions, gares, magasins, atclicrs spdeiaux des lignes,
boreaux, habitations, écurics, bassins, quais, rivages, lérrains, et généralement
toutes autres dépendances immeobiliéres ou ayant cc caractére par destination,
auxquelles peuvent avoir droit la Société des chemins de fer des bassins houillers
du Haipaut, ou ceux aux droits de qui elle se trouve.

Sont méanmoins exceptés et restent & la Société des bassins houillers :

A. Les excédants d’emptise el les terrains non utilisables immédiatement ou
dans P'avenir pour les besoins de Yexploitation.

B. Les ateliers généraux de conslruction de Tubize. de Nivelles et de la
Sambre qui ne fons point partie du service des lignes.

Axr. 5. Obligation de &ivrer les lignes en bon état d’entretien.

Afin de remetire al’Etat, le 4 janvier 1874, en bon état dontretien, les lignes
ci-dessus énumérées, la Compagnie des chemins de fer des bassins houillers
sengage & y comsacrer, en 4870, unc somme au moins égale & la dépense
effectude, en 1869, sur Fensemble du résean cédé et, en outre, & payer a Elat
une somme de six cent mille franes (fr, 600,000) destinée a des réfections supplé-
mentaires qu’il jugerait utiles.

Cette somme sera versée au Trésor, en dix payements égaux, & commencer au
fer janvier 4871, et & suivre de mois en mois.

La Seciété des bassins houillers s'engage & exéenler, dans le courant de 1870
ctde 1871, les compkéments d'installation, doubles voies, ete , que le Gouverne-
ment jegera nécessatres aw service des lignes actellement en exploitation, sans
gue toutefois les dépenses a faive de ce chel puissemt excéder Ia somme de treis
millions de francs (fr. 3,000,000). . '

Le Gouverncment se réserve de faire exéeuter ces travaux par ses propres
agents.

Dans ce cas, la Soeiété des bassins houillers versera la somme précitée de
3 millions au Tréser, en douze payements égaux, le 1= dans le courant du

_mois de janvier prochain, el les autres & suivre de mois en mois.

La Société des bassins houillers sera remboursée de celte avance au moyen
d’une annuité de quatre et demi pour cent (4'/.p. °/), que V'Etat lui servira
pendart soixante et dix (70) ans, & partir du 1+ janvier 1872.
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Avr. 6. Stations et parties de railway communes. — Obligations restant ¢ la
charge de la Société des bassins houillers.

Les stations ¢t les parties de railway communes aux chemins de fer énamdérés
aux arl. 1 ¢t 2, d’une parl, et & d’anlres exploitations, d’autre part, sont :

1o Les stations de Denderlecuw, Sottegem, Courtrai, Gand, La Pinte, Leuze,
Tournai, Thulin, Saint-Ghislain, Jemmapes, Mons, La Louviére, Haine-Saint-
Pierre (Verrerics), Eeaussines, Marchiennes, Tamines, Namur, Tirlemont ct
Landen (Ktat) ;

20 La stalion d’Anseghem;

3¢ Les stations de Frameries, Erquelinnes, Wavre, Ottignies, Court-Saint-
Elicnne, Fleurus, Gembloux ct Landen (Grand-Central);

4 Les parties de chemin de fer de UEtat comprises entre :

La station de Courtrai et la bifurcation du chemin de fer de Denderleceuw &
Courtrai; ) @

La méme station et la bifurcation du chemin de fer de Braine-le-Comte a
Courtrai ;

Les stations de La Pinte et de Gand;

La station de Saint-Ghislain et la bifurcation du chemin de fer de Saint-
Ghislain & Quaregnon;

La station de Tirlemont et la bifurcation du chemin de fer de Tirlemont &
Ramillies ;

La station de Landen et la bifarcation du chemin de fer de Tamines 4 Landen;

b La partie de chemin de fer comprise entre la bifurcation de la ligne du
‘entre et la station d’Erquelinnes.

La Société des bassins houillers conserve & sa charge les obligations econ-
tractées, soit par elle, soit par les sociélés aux droits desquelles elle se trouve,
pour 'usage foncier de loutes les stations et parties de chemins de fer communes.

La société sera tenue de tout ce qui reste di, comme de tout ce qui sera di
dans Pavenir, du chef de Pusage foncier des stalions el des parlies de railway
communes énumérées aux 4°, 20, 3¢ ¢t 5e ci-dessus. Cette stipulation applique
aux stations et aux parties de railway communes telles qu'elles se comportent
actuellement, ainsi quiaux travaux spécialement convenus et nen encore
exécutés. )

En dautres termes, Etat ne peut avoir & supporler aucune charge d raison
de l'usage foncier des gares ef des parties de railway communes ci-dessus énamé--
rées, aulres que celles & résulter d’agrandissements et d’extensions ou d’amélio~
ralions non encore convenus a la date de ce jour.

La Société des bassins houillers payera a FEtat, dans le courant du mois de
janvier 4871, Ia somme de cing cent mille francs (fr. 500,000), moyennant
laquelle elle sera libérée de toute obligation & raison de 'usage foncier des stations
de Gand et de Landen (Etal) el des parties de railway communes énumérdes au
4° ci-dessus.

Cette somme sera versée au Trésor pour étre affectée a des travaux de para-
chévement.

5
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Aur. 7. Libération de la Société, en co qui concerne les obligations contraclées
pour Pexploitation des stations de Denderleaw, Sotiegem, elc.

Par l'effet du présent contrat, la Saciété des bassins houillers est libérée des
obligations contractées pour I'exploitation et lentreticn des stations et parties de
railway communes énumdérées i Particle précédent,

Unc convention & intervenir déterminera les conditions de lentreticn ct de
Pexploitation de la station commune d’Anseghem.

Axt. 8. Acceptation par UEtat des traités d'exploitation velatifs aux slations
de Frameries, Erquelinnes, ele,

L’Etat belge veconnait et accepte :

1o La convention faite avec la Compagnie du Nord pour I'exploitation et I'en~
tretien des stations de Frameries et d’Erquelinnes;
* 90 La convention faite avee la Compagnic du Grand-Central pour Pexploitation
et Pentretien des stations de-Wavre, de Court-Saint-Ervienne et de Fleurus; °

3° La convention faite avec la Grande Compagnie du Luxembourg et la
Compagnie du Grand-Central pour Pusage de la station d’Ottignies ;

4° La convention faitc avee la Grande Compagnle du Luxembourg pour 'usage
¢t Pentretien de la stalion de Gembloux ;

Des copies certifides de ces conventions onl été remises A PElat belge.

Arr. 9. Adequisition de lowl ce dont la société n'a que Fusage.

Le Gouvernement pourra exiger gue la sociélé achdte, ponr et au nom de
Etat, indépendamment des ouvrages qui comstituent fes lignes, embranche-
ments et raccordements cédés, les terrains qui en forment I'assiette, et gépérale-
ment tout ce dont elle n’aurait que Pusage, & I'exeeption des embranchemenis
aux chemins de fer du Haut ct Bas-Flénu et de Sainl-Ghislain, ainsi quc de la
branche de Thulin.

F’expropriation de ces lignes, embranchements, raccordements et dépendances,
sera, §'il y a lieu, décréiée d’utilité publique.

Arr. 10. Rachat du matériel de transport, die mobilier, elc.

Le matériel roulant, en service sur les lignes énumérées aux art. 1 et 2, ainst
que le malériel mebile des gares, te mobilier de leurs bureaunx, salles datlente,
hangars, magasins, ete., les appaveils iélégraphiques, P'eutillage de la voie et
Poutillage des ateliers des lignes, ainsi que les chevaux et lears harnais, serent
évalués a dire d’experts.

Toutefois le matériel roulant, mis newf en service depuis le 1ev juilles 1868,
et e malériel en cours de construction sera repris par PEtat, aux prix d’aghat
dament justifiés. .

Pour tenir compte de usage déja fait d’'une partic de ce matériel, la Soeiéié
des bassins houillers versera au Trésor. dans le courant du mois Je mars 1871,
la somme de quatre cent mille franes (fr. £00,000). -
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L’Etat aura fe choix de payer le malérict au complant ou de se libérer au moyen
d'une annuilé¢ de quatre ¢t demi pour cent (4 '/s p. 9/u) & servir pendant soixante
dix (70) ans.

Des copies certifiées des marchés en cours d’exéeution, accompaguées d’un
inventaire, ont ¢1¢ remises a I'Eiat,

Art. 44, Ruchat des approvisionnements.

Les approvisionnements de rails, billes, charbon, bois, matériaux, pitces de
rechange, ctc., ete., et les objets existant dans les magasing au 31 décembre 1870
seront, pour anlant qu'ils seient reconnus d’un usage courant, repris par VEtat au
prix de facturc ou, en cas dc contestation, & dire d’experts,

Le payement en sera Fait an comptant.

Arr. 12. Communicalion de¢s marchés pour fournitures @ effectuer aprés
le 31 décembre 1870.

La Soeiété des bassins houillers déclare avoir remis 4 ’Etat, avec inventaire,
les copies certifiées des wmarchds se rapportant & des fournitures A effectluer aprés
Ic 31 décembre 1870.

[’Etat déclare, de som coté, en aveir pris connaissance et Soblige & les
exdécuter.

A partir de ee jour, la Sociéié des bassins houillers déelare qu'il ne sera plus
contracté, sans le coneours de riitat, aucun engagement relatif 4 des fournitures
A effectuer aprés le 31 décembre 1870.

Arr. 3. Communicalion des traités relatifs a des reccordements el des
(rait's de transport & maintenir en vigueur aprés le 31 décembre 1870.

La Sociélé des bassins howllers déelare avoir remis, avee inventaire, & IEtat,
qui le reconnait, des copies cerliliées des prineipaux traités de transport, des
principales convenlions relatives aux divers raccordements industriels et des
conventions d’exploitalion avec dautres compagnies de chemin de fer qui sent
actuellement en vigueur et dent les effeis doivent se prolonger au deld du
34 décembre 1870.

L’Etat soblige & les exécuter en lieu et place de la Soeiété des bassins houil-
liers ou de ses ayants cause. B s'oblige également & exéeuter lous les autres
traités amalogues et d'wne impertance secondaire, pour autant gu’ils aient été
consaerés par une exécudion réguliere.

La Société des bassins houillicrs s'oblige & aider Fictat de lous les documents,
piéces: et titres quelconques quelle posséde concernant 'objet du présent comtras.

Arr. 14. Responsabilité de lu société a raison des travanz, elc.

Indépendamment des dettes et obligations spécialement mentionnées aux arti-
eles ci-dessus, ka Seciété des bassins houillers reste exclusivement tenue de tout
ce qui serait encore dix 4 la date du 31 décembre 1870, de quelque chef que
ce puisse étre.
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Arr. 5. Bornage des chemins de fer ¢ livrer au 1o janvier 1871.

En vue de fixer la situation acluelle des lignes et de leurs dépendances, la
Société des bassins houillers fera procéder & leur abornement, au plus tard dans
le courant de 1871, pour autant que cc travail ne se trouve pas déji exéeuts.

Les plans de ec bornage dressés & 1'échelle de un millimétre pour un méure,
scront, aprés contrdle par le Départemeut des Travaux Publics, déposés dans
ses archives.

Arr. 16. Constatations et expertises.

Les constatations el expertises, prévues aux art. 8, 10 et 11, commenceront le
fer décembre 1870.

CHAPITRE 1L

CHEMINS DE FER A LIVRgR APwES LE 1¢ yanvies 4874.

Avwr. 17- Lignes restant a constrwire par la Sociélé des bassins howillers.

A mesure de leur achévement, la société des Bassins houillers, remetira a
’Etat belge, & fin d’exploitation, les chemins de fer suivants :

{° Les sections du chemin de fer de Braine-le-Comte & Courtrai, qai ne sont
pas encorc en exploilation;

92° Le chemin de fer de Saint-Ghislain & Ath;

3» Le chemin de fer de Perawelz A la frontiére de Franee, dans la direction
de Condé; .

4° Le chemin de fer de Dour & Quiévrain et les embranchements reliant le
réseau du chemin de fer de Saint-Ghislain & celui des chemins de fer du Haut ct
Bas-Flénu ;

5° Les seclions restant & construire du chemin de fer de Frameries 3 Chimay
et de ses extensions *

6° Les parties restant & construire du chemin de fer de ceinture de Charleroi ;

7° Le chemin de fer de Luttre & Chételineau ;

8° Le réseau des chemins de fer dans le Brabant;

9¢ Le chemin de fer d’Anvers & Tournai et de Tournai & la frontiére francaise,
dans la direction de Douai;

10 Le chemin de fer destiné & relier les établissements industriels dn bassin
caleaire de Tournai 4 la slation du chemin de fer de UEtat en cetle vile.

Dans les six mois qui suivront la publication de la loi appreuvant la présente
convention, le Gouvernement soumettira & un nouvel examen leslignes énumérées
ci-dessus et il est autorisé & modifier tout ou partic de ees lignes afin d’éviter des
doubles emplois.

Arr. 18. Concessions nouvelles accordées aux Bassins houtllers.

La Société des bassins houillers s’engage, en oulre, & constraire, a ses frais,
risques et périls, et & remettre & PEtat, & [in d’exploitation, les chemins de fer
énumérés ci-aprés :
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1> Un chemin de fer partant de Basécles (earritres) et se raccordant vers
Stambruges au chemin de fer de Saint-Ghislain & Ath

20 Un embranchement rattachant les carriéres de Basécles aa chemin de fer de
Saint-(zhislain & Audenarde ;

3¢ Un embranchement de la station de Blaton vers Bernissart ;

4° Les embranchements de la station de Vaulx vers les carri¢res du bassin
de Tournai ;

B¢ Un chemin de fer paviant de la slation ¢’ Antoing, s¢ dirigeant vers la fron-
titre de France dans lIa dircction de Saint-Amand, avec embmnchumm vers les
carricres de Créveeeeur;

6 Un chiemin de fer de Fleurus & Nivelles par Frasnes-lez-Gosselics ;

7° Un chemin de fer de Houdeng-Goegnies & Soignies par Le Roeulx ;

8 Un chemin de fer des Ecaussines &4 Ronquidres;

9e Un chemin de fer de Lembecq & Rebeeq-Rognon avec embranchement au
canal de Charleroi ; \

10° Des embranchements partant de la station de Boom (chemin de fer
d’Anvers 4 Douai) el s'étendant le long de la rive droite du Rupel entre Rumpst
et Niel ou Schelle;

14° Un chemin de fer de Dour a la fronliére francaise dans la direction de
Cambrai, si le Gouvernement décide qu'il y a lieu de construire cette ligne.

CHAPITRE Il

CONDITIONS D’EXEGUTION DES LIGNES QUI FONT L'OBJET DU CHAPITRE II.

Arr. 19. Renvoi aux cahiers des charges et conventions spéciales.

Les chemins de fer énumérés, d'unc part, a lart. 47, et, dautre part, a
Part. 18 ci-dessus, seront exéeutés, les premiers, aux elauses ¢t conditions des
convenlions spéciales ct cahiers des charges dont ils ont fait I'objet, les scconds,
aux clauses du eahier des charges et conditions générales relatives & la construc—
tion et & ’exploitation des chemins de fer concédés en Belgique, approuvé par le
Minisire des Travaux Publics, le 20 février 1866, et dont un exemplaire est
annexé aux présentes; — le tout avec les additions ¢t modifications qui font
Pobjet des articles ci-aprés. -

Arr. 20. Non intervention de UEtat dans les dépenses de construction.

L’Etat n’interviendra en rien dans les dépenses de construction. Toutcs les
indemnités et tous les frais auxquels donneront lieu, au profit de qui que ce soit, la
construction, le mainticn et la réparation des chemins de fer et de leurs dépen-
dances, seront exclusivement et sans exception & la charge de la Société des
bassins houtllers du Hainaut jusqu’d la réception définitive. ’

Celic condition de Ia non intervention du Gouvernement dans les dépenses
doit élre considérée comme Ia base du contrak ct elle sera enlendue dans son sens
le plus large, 1a Société des bassins houillers élant eensée avoir examiné (oules
Jes données sur lesquelles Penlreprise repose, ¢t s'éire rendue compte de la possi-

6
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‘bilité de Faire les exprepiintions, les fotmitures ét les tiavaux de toule nalure
prévus ou non prévus, néeessaires & Pétablisscment des lignes-dont il s’agit. Le
Gouvernement ne pourra, dans aueun cas, étre rendu responsable des lacunes
ou des imperfections dont les plans ¢t projets poutraicnl se lrouver entachés
ou des difficultés qui pourraient sufgir dans leur exécntioi.

Art. 21. Penles et rampes. — Terrassements.

Par dérogation anx stipulations des eonventions spéciales relatives & la conces-
sion du chemin de fer de Luttre & Chatelincau, du chemin de fer de ceinture de
Charleroi ¢t des chemins de fer vicinaux du Brabant, aucunc inclinaison ne
pourra &lre supéricure a 0.016.

Les embranchements des carriéres de Baséeles, de Bernissart et du bassin cal-
caire de Tournai, I'embranchement des carriéres de Créveccur et 'embran-
chement le long du Rupel seront & simple voie.

Sur les embranchements précités, le rayon des courbes pourra étre réduit &
200 métres en pleine voie et & 150 métres aux abords des stations.

Sauf les exceplions prévues par les convenlions spéciales, les terrains seront
acquis ¢t les ouvrages d’art exéculés sar la largeur nécessaire pour établir une
double voie.

Les terrassements entre les stations pourront m'étre exéculds que pour une
seule voie. N

Les terrassements seront exééités d'uné atvaniére compléte pour les stations,
gares d’évitement, bifurcationg, raccordements, ete.

Chaque fois que la Société des bassins houillers le jugera convenable. elle
pourra, pour la formation des remblais, opérer le déblai de tout ou partie des
terrains de la seconde voie, a condition toutefois de dresser les lalus & Vinelinai-
‘son voulues ‘de méme, dans 1¢ cas ot le cube & déblayer dams lés tranchées excé-
derait te remblai & simple voie, elle attra le droit d’élargir e¢s remblais de maniére
4 former la seconde voie, €n mettant les talus & Pinelinaison veulue.

La Société des bassins héduillers dura également la latitude de faire 4 sés fiais
tés emprunts ou dépbts quielte jugefa tiiles & Pexéeution des travaux en se sou-
mettant dux obligations résultantdes cahiers des charges.

Arr. 22, Voze.

Les chemins de fer & construire seronl pourvus d’'une voie unique en dehors
des ‘stations et des gares d*évitéinent.

Toulefois, aux abords des bifurcalions, le Gouvernement pourra exiger la
construction de la double voie sur une étendue maximum de 200 métres.

Arr. 23 Signaux des bifarcations.

Les bifurcations seront-armées de signaux et d’appareils de sécurité du systémeé
Saxby et Farmer actuellenienl en usage, ou de tout aulre systéme au choix du
Gouvernement, mais qui ne soit pas d'un prix supérieur.

A proximité de c¢haque bifurcation, il sera conslruit une habilation peur l¢
signaleur.
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Ces habitations scront semblables & celles construiles aux passages & niveau.
Les bifurcations des embranchements industriels seronl pourvues de signaux
ordinaires.

Arr. 24. Passuges 4 niveaw.

Chaque passage & niveaun sera pourva d’unc double barriére destinée & fermer
le railway de chaque e6té du ehemin de fer.

La Société des bassins houillers se conformera aux modéles admis par Padmi-
nistralion des chemins de fer de PEtat, tant pour les barriéres aux abords des
stations que pour celles qui seront établics en pleine voie.

Aux points ol le chemin de fer traversera & niveau une route ordinairc ou un
chemin de grande communication, il sera placé un ou deux réverbéres sur cande-
labres ¢n fonte de fer, selon qu'il en sera déeidé par le Département des Travaux
Publics.

Art. 95, Matériaua.

Les dispositions des art. 30 et suivants du cahier des charges, clauses et condi-
tions générales des entreprises de travaux publics, approuvé par le Minislre des
Travaux Publies, le 30 octobre 41863, seronl applicables aux matériaux a metire
€N euvre.

Les trottoirs seront construits en pavds spéeiaux & téte plate, dits pavés de
troltoirs, provenant des carriéres de 'Ourthe ou d’aulres carriéres donnant des
produits équivalents.

Les voies charetidres seront élablies ¢n pavés provemant des carriéres de
Quenast, de Lessines, de POurthe, de la Gueule~du-Loup prés de Namwur,
@Yvoir prés de Dinant ou de loutes aulres wgrédées par le Département des
Travaux Publics et donnant des produils similaires ou équivalents

Auwr. 206. Chemins ef abords des stations.

La'Société des bassins houillers construira, a ses frais, tous les chemins, les
ouvrages et pavages nécessaires aux abords des stalions, tant pour former les
places de stationnément qué pour relier lesdites siations aux voies de communi-
cation existantes.

Les chémins que la Société des bassing houillers atra A ouveir, ne devront pas
avoir une longueur moyenne de plus de 150 mélres au deld de la place de
stationnement.

Les places de stalionnement auront en longueur et largeut des dimensions
appropriées aux localités.

Les places de stationnement seront pavées sur toute lenr lohgueur et sur une
largeur de 10 métres au moins.

La Société des bassins houillers présentera, en ce qui concerne les ouvrages
faisant Pobjet des paragraphes qui précédent, des plans et profils complets, ¢t se
coifformera aux insiructions qui lui seront donnéeés par le Département des
Travaux Publies.
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Anr. 27, Ruails, billes, cxcentriques, etc.

Les rails seront du modéle Vignole.

Les rails de méme que les éelisses, bonlons, plagues de joint ct erampons,
seront, sous tous les rapports, conformes aux modéles employés actuellement
par l'administration des chemins de fer de I'fitat,

Dans les marchés qu’elle passera pour la fourniture des rails et accessoires, la
Sociét¢ des bassins houillers stipulera toutes les condiliens de fabrication,
d’essai et de garantic que Padministration des chemins de fer de IBlat insére
acluellement dans ses eahiers des charges.

L’administration des chemins de fer de 'Ltat fera suivre, par ses agents, la
fabrication des rails ; lcs fabricanls seront tenus de leur donner, & cet effet, tous
les renseignemenls qui leur seront demandés, la Sociélé des bassins houillers
g'engageant & introduire eelle clause dans les contrats de fournitares.

Les billes scront en chénc. Celles qui ne font pas déja 'objet d’wn marché satis-
feront, sous le rapport de la qualité du bois, des dimensions, ete., & toutes les
conditions ¢ue Pad minisiration des chemins de fer insére-actuellement dans
ses cahiers des charges. '

Toutefois, la Société des bassins houillers pourra faire usage des 430,000 billes
en sapin pour la fourniture desquelles ellc a contracté des marchés.

Des copies certifiées de ces marchés ont €té remises & Itat.

Ces billes de sapin scront utilisées aux cndroits & indiquer par "administeation.

Les billes tant de chéne que de sapin scront préparées & la créosote et satisfe~
ront, sous ce rapport, i toutes les conditions exigées par Padministration pour
les billes qu’elle fait préparer elle-méme.

L’Etat fera suivre cetle préparation par ses agents.

Tl sera fait emploi de sept billes par rail de 6 métres :

4o Sur les sections d’Anvers A la ligne de Malines 4 Gand, de Tournai & la
ligne de Saint-Ghislain a Gand et de Tourmai & la fromtiére, du chemin de for
®’Anvers vers Douai ;

20 Sur Ia ligne de Bruxelles & Termonde des chemins de fer vicinaux de
Brabant.

Sur toutes les autres lignes le nombre des billes sera de six par rail de
6 mélres.

Les billes auront les écartements admis par Padministration des chemins de
fer de PEtat.

Les billes que on emploicra dans les traverses & niveaun 4 conlre- rails sefont
en bois de chéne équarri de 2,60 de lomgueur, 00,52 de largeur et O™ 46 de
hauteur.

Les beis spéciaux pour les excentriques, croiscments et les traversées de
voies, ainsi que pour les parlies de voies comprises entre les exeentriques, d’une
part, et les croisements el traversées. de voies, d’autre part, serent en chéne et
auront les dimensions prescrites par le Département des Travaux Publies.

Les excentriques, les croisements, les travers€es de voics, les plaques tour-
nantes pour locomotives, les ponts & bascule, les grues fixes de chargement scront
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¢n tous points conformes aux derniers modéles adoptés par U admm'lsn auon des
chemins de fer de PEtat, ou & adopter, le cas échéant, par cetle administra~
tion, avant que la Sociélé des bassins houillers contracte des marchés pour les
fourniturcs de I'espécee. . .

Dans les contrats relatifs & ces marchés, la Seciélé des bassins houillers stipu-
lera, & P'égard de la nature ct de la qualité des matériaux, de la fabrication, du
mode de réception, ctc., loutes les conditions que Padministration des chemms
de fer de VEtat insére clle méme dans ses cahiers des charges pour les fourni-
tures de Fespéce. '

La réception des matériaux dont il S'agit au présent article sera faite directe~
men! par les agents de Yadministration absolument comme si les marehés élaient
conclus entre PEtat et les divers fournisseurs de I Société des bassins houillers.

Avr. 28. Interdiction d’utiliser le matériel des woies définitives
d la construction des voies provisoires.

Le matériel destiné & la construction des voies définitives ne pourra pas dtre
employé A I’établissement de voies provnsonres il est fait oxceptlon pour les voies
A posel sur le couronnement du corps de la route ct destinées aun t.l‘ansport sur
place du ballast.

Awr. 29. Plantation des hmes d jmre par UEtat.

[T ‘

L administration des chemms de fer de l’Lm se clnr"ela de la plantahon dcs
hmes moyennant pflycment, par I'x Somete des l)assms houillers, d’une, somme
gk.ulgc a raison de soixanle-cing eentimes (fr. 0-65) par mélre courant de haie
a elabln. o o .
Lc ‘mentant partiel de ce qm devra elro \cerse de ce chef pour clnque h“ne oy
embl anchement, sera exigible dés Fachévement ([es terrassements du corps de la

FY

louﬁe_

sy il t phE o i

Axr. 30. /lgmndwsement el appropriation des stations communes
et construcion des ateliers, etc., par UElat.

H

Moycnnant payement de la somme de cing millions de franes (fr. 5,000,000),
la Sociélé des bassins houillers sera déchargée vis-a-vis de I'Elat de toute obli-
gation en ce qui conecerne :

1e L’exéculion de tous les travaux d’agrandissement et d’appropriation pour
Ie service des lignes nouvelles énumérées au chap. II, des stations des chemins
de fer de I'Etat et des lignes & exploiter par IEtat en exécution des clauses du
chap. Ier de la présente convention;

20 L’usage foncier des parties de chemin de fer communes aux lignes nou-
velles, d’'une part, et aux lignes qui formeront, au 4= janvier 1871, le réseaq_
des chemins de fer exploilés par IEtat, d’autre past; ces parlies communes sont
déterminées de concert entre les parties contractantes;

3° La construction des 1emises et ateliers, Pétablissement des conduites et
appareils hydrauliques nécessaires au service de la traction et du matériel des
lignes nouvelles. -

7
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Ce paycment sera effectué dans les caisses du Trésor par versements de
cent mille franes (fr. 100,000); le premier, le 1* aout 41870, les autres de
mois en mois. .

La somme de B millions de francs sera affectée & des travaux d’agrandissement,
d’appropriation ¢t de parachévement.

Arr. 31, Exécution successive des lignes.

Le¢ Gouvernement se réserve de régler Pordre suivant lequel aura lieu ’exéeu-
tion des lignes & coustruire par la Société des bassins houillers, et de (ixer les
époques auxquelles les travanx de chacune des lignes devront étre entamés et
terminds.

Ant. 32. Réceplion provisoire des travausw.

Dés que, pour chacune des lignes 4 construire, les travaux de la route, de ses
slations ct de ses dépendances seront entiérement achevés, la Sociéi¢ des bassins
houillers ¢n donnera connaissance & Padministration des chemins de fer de I'Etat
qui, s'il y a licu, procédera a la réception provisoire des lravaux.

Cette réceplion provisoire pourrait néanmoins avoir lieu, au gré de Padminis-
tralion, alors quc cerlaines parties du corps de Ia route nécessiteraient Pemploi
d’ouvrages spéciaux de consolidation, ou alors qu’on n’aurait pas encore pu appré-
cier le degré d’efficacité de ceux qui auraient été exdeulés; sculement, dans ce
cas, la réception provisoire ne serait faite que sous réserve.

Il pourra en étre de méme dans le cas ou cerlains ouvrages et dépendances
de la route ou des stations ne seraient pas achevés,

A partir du jour de la réception provisoire, et ce jusqu'a la réception défini~
tive, qui aura lieu un an aprés, la Société des bassins houillers entreliendra,
a ses frais, les lerrassements et ouvrages d’art, ainsi que les bitimenis et dépen~
dances de la route et des stations. En ce qui concernc les bitiments, elle n’aura
pas A supporter les frais résultant des réparations dites locatives.

Quant A la voic proprement dile, la main-d’ceuvre gqu’occasionnera son entre~
tien sera exclusivement & la charge de IEtat, mais Ia Sociéié des bassins houillers
fournira, dans les dépotsa désigner par Padministration, le ballast nécessaire pour
rélablir, jusqu’a la réceptlion définitive, la voie & la hauteur fixée par les profils
¢n long et en travers.

A V’expiration de cette période, tout Pexcédant de ballast approvisionné devien-
dra la propriété de la Société des bassins houillers, mais pourra étre repris par
administration des chemins de fer de Etat, & un prix a convenir sur des bases
équitables.

Si, aprés la réeeplion provisoire et jusquwa Pépoque fixée pour la réception
définitive, les travaux dont 'entretien incombe & la Société des bassins houillers
ne sont pas mainlenus en parfait état, le Gouvernement pourra pourvoir, comme
il 'entendra, audit entretien aux frais de la Société,

Awr. 33. Réception définitive des travaux.

I'ans le cas oit les conditions stipulées au présent cahier des charges auraient
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é1é remplics, et pour autant que tous les onvrages dont I'établissement et I'entre~
tien incombent & la Sociélé des bassins houillers se trouveraient & I'état de para-
chévenient complet, i1 sera procédé & lear réceplion définitive, et, & partir de
la dale de cette réception, cessera toute responsabilité de la part de la Société.

Si, a Iépoque fixée pour la réception définitive, il reste & exéeuler des travaux
de parachévement qui n’offrent aucnn caraclére d’urgence et qui soient de
nature & ne pouvoir ¢tre terminés convenablement que par le service de 'exploi-
tation, I'Etal pourra étre substitué aux obligations de la Société des bassins
houillers, moyennant payement par elle ®ane somme & convenir, somme qui
résultera d’une évaluation contradictoire des ouvrages et fournitures restant &
eflectuer.

Dans ce cas, il sera procédé & la réceplion définitive absolument comme si le
chemin de fer se trouvait dans les conditions prévues au premier paragraphe du
présent article.

Art. 34, Réceplions provisoive et définitive a appliguer o des sections
partickles.

Daus Ie cas ott des seclions des lignes & construire seraient susceplibles d’étre
livrées & 'exploitation, on pourra appliquer i ces sections, considérées isolément,
toutes les conditions de réception provisoire ct de réception définitive formulées
aux arlicles qui préeédent, quant a Pensemible des lignes projetées, et ce, en ce
sensque chaque section ouverte & Ia circulation sera envisagée comme si ke présent
cahicr des charges ne se rapportait qu'a celte section seulement.

Art. 35. Cawlionnement.

Pour garantir, au prefit du Gouvernement, les engagements pris, conformé-
ment & Part. 418, par la Seciété des bassins bhouillers, celle-ci déposera dans un
délai de quinze jours, & partir de la date de la loi approuvant la présente
convention, un cautionnement de cinq cent mille franes (fr. 500,000).

Arr. 36. Irais de surveillance.

Les frais de surveillanee a payer, aux termes de Part. 28 du cahier des ciiarges
- ‘et conditions générales, pendant Ia construction des lignes énumérées & Part. 18,
sont fixés & trois mille cing cent francs (fr. 3,500).

Arr. 37. Constilulion d’une sociélé anonyme.

Si la Sociéié des bassins houillers, usant de la faculté que lui accorde I'art. 63
du cahier des charges et conditions générales, cédait la conccssion des lignes
énumérées & lart. 18, & une société anonyme, le capital social & former pour
la construction de ces chemins de fer ne pourra pas dépasser cent cinquante mille
francs (fr. 150,000) par kilométre. ,

La somme i affecter annucllement aux ingéréts et & Pamortissement des obli-



[N 169. )' (28)

gauons a emcthc éventoellement pour Ia formation d’ unc pfu‘uc de co capltal ne
pourra’ pas dépasser six’ mille eing cenls lrancs (te. 6 500) pav ‘kilomdtie.

CIAPITRE IV,

CONDITIONS DE I’EXPLOITATION PAR L’BTAT.

Anr. 38. Administration par UElat.

Les lignes qui font P'objet de la présente convention seronl administrées par le
Gouvernement sur le méme pied que les voics ferrées construites directement
par lui, & I'exclusion de toule intervention de la Société des bassins houillers.

+

Awr. 39. Entretien et exploitation.

-

A dater du 1o janvier 1871, en ce qui concerne les lignes actuellement en
exploitation, et A dater de Pouverture de chacune deés lignes ot sections de lighe
restant 4 construire, PEtat supportera toutes les dépenses quelconques relatives
& Pexploitation, a eniretien et & la réfection de ces chemins de fer de leurs sta-
tions et de 1burs dépendances, sauf‘en ce qul conceme les ouvrages dom 'la recepﬁ
tion n’alirait cu licu que sous réserve, et Ta pame de l’entxeueniqlrl'll, dux termes
de Part. 33, mcombe _]lI‘S([ll A la rccephon définitlive des hﬁrues, ala Société des

bassihs houillers od’aux sociétés aux droits desquelles elle se trouve,

N . & 35 . . O
Arr. 40. Travaux dexfension et Eamélioration.

Tous les travaux d’cxtension et d’amelwlalmn a executer aux voies, gares,
baliments, ateliers et dépendances, aprés le jor janvier 1871, pour les lignes
énumérées aux arl. 1 et 2, et, aprés leur mise en explo:tanon, pour toutes les
autres, seront & Ia charge exclusive de PEtat; de lelle sorte que, aprés la livraison
des lignes, la Société des bassins howlkleis n’ail plus aucune dépense a sa charge
autre que celles qui résulteraient de faits d’exploitation antérieurs au e jan-
vier 1871 ou qui Ini incombent en vertn des articles qui précédent.

Iy L3 ] 1
Aunr. 41. Qutillage, mobilier, matériel roulant.

La fourniture de outillage et du mobilier des alehms du mobilier des bureaux,
salles datlente, hanﬂals et magasins, du matériel mobile des stations, de Poutillage
nécessaire 4 entretien de la voie, & parlir du jour ou cet entretien cesse d’étre A
la charge de la Société des bassins howmllers, est, aussi bien que celui du matériel
de traction el de transport. i la’eharge de 'Eiat.

- Arr. 42. Tarifs.

Les 1arifs & appliquer seront ceux actucllement en vxgueur, ou tous afitrés? gite'
’Eianugemll d propos de déciéler, podrvu qu'ils aicat un bamclexegeneral clests’
a-dire qu’ils soient applicables & toutes les hgnes foriant le réséau exploitéphe’

“TEtat.
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‘Toutafois, FElat pourra décréter des tavifs spéciaux a-la condition que Pappli-
calion de ces tarifs n’ail pas pour effet de modilier les direclions convenues pour
les transports, au préjudice de la Sociélé des bassins houillers.

‘L’Etat pouera accorder les modérations ou cxemptions de taxes quiil aecorde
sur som propre réscau, sans que la Société des bassins houillers puisse élever
aucune réclamalion de ce chef.

En ce qui concerne le régime des transports sur les ehemins de fer, formant
Yobjet de Part. 2, on continucra & appliquer les conventions existantes avec les
¢lablissements industriels dont il s’agit dans cet article, mais le Gouvernement a
la faculté d'y apporter des modifications,, de concert avec la Société des bassins
houillers, sans préjudicc & la réserve stipulée & Part. 2 n° 4.

Axr. 43. Perception des péages. .

*La perceplion de tous les produils ordinaires et extraordinaires acquis aux
chemins de fer faisant Pobjet de la présente convention, scra effectuée par rfiat.

L’administration prétera le concours de ses agents pour le recouvrement, au
profitde qui de droit,:des produits: antérieurs an 4¢* janvier 1871.

‘Art.' 44. - Partage des recelles brutes.

Pour prix de Ia cession consentie el des ouvrages que la Société s'cnzage &
cxéeuter, il lai sera accordée une part dans les produits de Pexploitation, confor-
mément aux dispositions ci-aprés :

Sur le montant des recettes brutes de ensemble des lignes dont Pexpleitation
cst remise 4 PLtat belge, il sera prélevé au profit de la Société une semme
annuelle de sept mille franes.(fr. 7,000) par kiloméire de chemin de fer exploité,
lorsque lesdiles recettes brutes seront égales ou inférieures & dix-huit mille
franes (fr. 18,000) par kilométre.

Lorsque ecs recelles seront supérieures a dix-huit mille francs,(fr.18,000) par
kilométre, la moitié de Vexcédant, jusqua concurrence d'un maximum de huit
mille francs (fr. 8,000) par kilométre, sera attrihuée i la société pour étre ajoutée
au premier prélévement de sept mille francs (fr. 7,000) par kilomgtre.

La différence entre le montant des receites brutes et la part atiribuée, chagque
année, A la société restera acquise & PEtat belge.

Arr. 45. Cessation du droit au parlage.

La Société des bassins houillers cessera d’avoir droit a4 une part quelcongue
des produits des chemins de fer concédés, énumérés a T'art. 17, & Pexpiralion
de leurs concessions respeclives, et des chemins de fer particuliers énumérts a
art. 2 aux époques suivantes :

A. Pour le chemin de fer de Thulin, 4 Fexpiration de Ia concessign du chemin
de fer de Saint-Ghislain;

B: Pour le raccordement des mines et charbonnages de Strépy-Braequegnies,

A la ligne du Centre, pour le chemin de fer du eharbonnage de;Menceaw-Fan-
8
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taine ¢t du Martinet, pour lc chemin de fer des forges et usines de Moncean-
sur-Sambre ¢t du charbonnage de Bayemont, pour Yembranchement des charbon-
nages de Fontaine-I'Evéque, ainsi que les embranchements mentionnds & Parti-
cle 4°r n° 10, & Pexpiration de la concession des chemins de fer de la Compagnic
de Centre; .

C. Pour les chemins de fer des charbonnages du Nord de Charleroy et pour
l¢ chemin de fer de Courcelles-nord, pour les embranchements de Mariemont et -
dc Bascoup, & Pexpiration de la concession du chemin de fer de Frameries 4
Chimay ;

Enfin, la concession des lignes énumérées & Part 18 ci-dessus, expirera aux
¢poques suivantes : '

[}, Pour le chemin de fer de Baséeles vers Stambruges, pour embranchement
*des carriéres de Basécles, pour Pembranchement de Blaton 4 Bernissart, pour
les embranchements de Vaulx el pour Ie chemin de fer d’Antoing vers la fron-
tiére de France dans la direction de Saint~Amand, & Pexpiration de la concession
du chemin de fer de Saint-Ghislain & Ath, 4 Audenacrde et & Tournai ;

E. Pour le chemin de fer de Fleurus & Nivelles, a I'expiration de la concession
du chemin de fer de Chételineau & Luttre 5

F. Pour l¢c chemin de fer d'Houdeng-Goegnies 4 Soignies, a expiration de Ia
concession des chemins de fer de la Compagnie da Centre 5

*

G. Pour les embranchements du Rupel, & expiration de la concession du
chemin de fer ’Anvers 4 Douai ;

H. Pour les chemins de fer des Ecaussines & Ronquiéres et de Lembeeq &
Rebeeq avee embranchement au canal, & lexpiration de la concession des
chemins de fer vicinaux du Brabant.

Axt. 46. Longueurs des lignes.

La part kilométrique de la société dans les recettes brutes sera établie :

fo En ce qui concerne les chemins de fer acluellement en cxploitation, daprés
les distances détaillées et renseignées & Yart. 33

20 En ce qui concerne les lignes a livrer aprés le 4ec janvier 1874 ou qui
pourraient &lre regues avanlt cete époque, dapres les distances réelles mesurées
daxe en axe des bitiments. principaux des stations exirémes de chique ligne
ou portion de ligne.

Les distances seront mesurées en métres.

Arr. 47. Produits a¢ partager.

" Le partage des recettes porlera sur :

Lo Les produits tant ordinaires quwextraordinaires des lignes faisant I'objet de
la présente convention. II est entendu que la nomenclature de ces prodaits sera
la plus étendue de celles qui sont aujourd’hui appliquées ou le seront ultérieu-

rement aux lignes que UEtat exploite ou exploitera, a raison d’un lantiéme de
larecetle brute '
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20 Les redevances ou taxes i pereevoir en exéeution des eonventions men=
lionnées aux art. 2 et 13 ct de conventions sewblables que IEtat passera, par
la suite, avee dautres ¢lablissements pour Pexploitation de ‘accordements & con-
struire par la Société des bassins houillers, el & scs frais;

3v Le produit de la loeation des wagons pour les transports effectués sur les
lignes livrées ou a livrer & PEtat par la Socidlé, ee prix de location élant assimilé
& un supplément de péage pour le transport des marchandises ;

Il est spécialement stipulé que si I'Etat modifiait les conditions et prix actuels
de localion du matéricl de transport sur les lignes du Flénu et de Saint-Ghis-
lain, il tiendrait compte, dans une juste mesure, a la Société des bassins houillers
dc¢ la réduction de produits qui en résulterait pour elle ;

4° La somme garantic par VEtat & titre de minimum &’intérét pour la ligne de
Manage-Wavre, conformément aux conventions existantes;

B° Les sommes & payer par PEtat pour le transit par le chemin de fer du
Centre & Marchicnne-au-Pont ;

6° Le produit du loyer des rivages, quais, maisons, hangars, magasins, cte.

Arr. 48. Conversion dventuelle en annuilés.

Lorsque , pendant cing années consécutives, la part totale de la sociélé
aura atteint Ie chiffre maximum de quinze mille franes (fr. 15,000) par
kilométre, cette part restera lixée A ce taux jusqua Fexpiralion des concessions.

L’Etat aura, 4 toule époque, le droit de convertir en annuilés la part de la
Société des hassins houillers, dans le produit brut de Vensemble des lignes qui
font Pobjet du présent traité.

Ces annuilés, rapportées au kilométre, seront égales a la part kilométrique
acquise & ladite société pour la derniére année éeoulée, augmenide de cing eents
francs(fr. B0O) par kilométre pour chacune des années suivantes, jusqu'a conear-
rence du maxamum de quinze mille francs (fr. 15,000) par kilométre.

Si, a I'époque ot I’Etat userait de ce droit, une partie des lignes A construire
n’était pas cneore en cxploitation, Pannuité serait calculée commie il vient d’étre
dit, pour la partic exploilée, et établic pour les lignes en construction ou a
construire & raison de sept mille francs (fr. 7,000) par kilométre pour la pre-
miére année, & compter de la mise en exploilation de chacune des lignes ou
section de lignes, et avec augmentation de cinq cents francs (fr. 500) par
kilométre et par année, jusqu’au maximum de quinze mille franes (fr. 15,000)
par kilométre.

Awnrt. 49. Minimum de recettes.

La Société garanlit une recette brute minimum de vingt el un mille francs
(fr. 21,000) par kilométre, en 1871, et de vingt-deux mille francs (fr. 22,000)
par kilométre, en 1872 et 1873.

En d’autres termes, la sociélé garanlit & PEtat une part.dans les recettes brutes
de douze mille francs (fr. 42,000) par kiloméire, en 1871, el de treize mille
franes (fr. 13,000) par kilométre, en 41872 et 1873. -
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Au eas on la part de PEtat, ealeulée conformément anx stipulations qui pré-
cédent, watieindrait pas ces taux,’le minimwn garanti scra complété par la
Sociélé, dans les trois mois aprés chaque exercice.

La société sera remboursée par Pabandon successif de la partic des sommes
attribuées a PEtat qui dépasscra, dans les années ultéricures, le chiffre de
treize mille franes (fr. 13,000) par kilométre.

Celte garantic s’applique exclusivemenl aun réseau actucllement-en exploi-
ladion.

dAnr. BO. - Régles a swivre pour le transport des marchandises en service
antérienr.

~

Pour les transports communs aux lignes faisant objet d¢ la préscnle conven-
tion, d’une part, ct aux lignes exploitées par ’Etat, d’antre part, on considérera
les deux groupes respectifs comine formant des réseaux distinets et on délermi-
nera la distance d’application des tarifs, les directions 4 suivre, le partage des
produits entre les distances de méme longucur, le partage-des frais fixes ct frais
variables, d’aprés les régles inscrites aux arks 3 ¢t de la convention intervenue
le 17 juin 1868 entre Yadministration des chemins de-fer.de I'Etat et la Société
générale d’cxploitation.

Arr. B4, Regles i suivre pourle transport des marchandises en services mixles
el inlernationaux.

i Contraircment & ce qui est stipulé a larticle préeédent, quant aun serviee inié-
rieur, I'ensemble des lignes exploitées par IEtat sera considéré comme formant
un réseau unique & I’égard des services mixtes et internationaux.

' En -conséquence, les régles qui régissent aujourd’hui ou qui régiront, dans
I'avenir, ces services mixles et internationaux, s’appliqueront au réseau agrandi

. de TElal comme elles s’appliquent ou se scraient appliquées au réseau actuel.

“iI"Foutefols, lesi distances: d’application déterminées, comame:il vient. d’éire dit a
Yartiele:précédent, serviront de.base & la formation des tarifs mixtes ct interna-
tionaux.

t Les réghes indiquées. & P'article précédent, emce qui concerne la dékermination
tdedax voie da plus courte et du partage des produits entre les.itinérairestde méme
Jenguenr, sappliqueront: & laspartierdes itinéraives 'mixtes <t -internationaux

i d%étendant sur ’ensemble des lignes exploitées par I'Etat.

Les frais fixes et les frais variables aitribués A IEtat seront répartisientte-les
diverses lignes formant ces parties d’itinéraires, d'aprés les régles qui régissent
le partage des taxes entre les:lignes wonsiraites par FEtat et les lignes exploitées
par Iui moyennant un tantiéme de la recettc brute (Tournai a Jurbise, Ilal &
Ath, Braine-le-Comte & Gand).

Arr. B2. Direction a donner aux transports des marchardises.

idl seraloisible & IEtat de diriger Ies transports par la voie quiJui parailra-la
Ja plus avantageuse au service. d’exploilation, ila eondition: daliribuer. le: produit
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de ces transports aux itinéraires déterminds, conformément anx régles indiquées
ci-dessus, comme si ces itinéraires élaient réellement suivis.

Axr. 83. Puartage du trafic des voyageurs et des bagages.

L attribution du produit du trafic des voyageurs ct des bagages se¢ fera d’aprés
les mémes régles que pour le trafic des marchandises, quelle que soit la dircction
que les voyageurs et les bagages suivent réclicracnl, sauf que les pereeplions se
partageront entiérement au prorata des distances d’aprés les rigles actuellement
en vigueur pour les lignes exploitées par PEtat, moyennant un tantiéme de la
recette brute.

1

Arr. 54. Construction dventuelle de raccordements directs entre deux lignes,
et stipulation spéciale relative aux lignes de Bruxelles a4 Anvers et des
Ecaussines & Lembecq.

§’il arrivait que pour raccoureir la distance & parcourir par les trains, le Gou-
verpement raccordit direelement des lignes, sans desservir ancune localité inter-
médiaire, il ne serait pas tenu compte des raccourcissements dans le caleul des
dislances servant de base a Pattribution des transports.

Quelle que soit la longueur de la ligne nouvelle que Ie chemin de fer d’Anvers
a Douai, combiné avec le chemin de fer de Bruxelles vers Boom, formera entre
Bruxélles et Anvers, il ne sera attribué a ladite ligne aucune part du trafic qui
s’effectue entre ces deux villes et par ces deux villes.

Il en sera de méme, en ce qui concerne la ligne projetée entre les Ecaus-
sines et Lembecq, par Ronquiéres.

Lorsqu’une partie des chemins de fer exploités par I’Etat, comprenant deux ou
plusieurs slalions, deviendra commune 4 des lignes & construire en vertu du
présent contrat, le produit du trafic de ces stations s’effcctuant sans parcours sur
I¢s lignes nouvelles conlinuera & appartenir exclusivement a IEtat.

Ce principe s'appliquera également i Ja section déja commune de La Pinte &
Gand.

1l pourra étre fait exceplion pour les sections de Braine-le-Comte 4 Enghien et
&’Enghicn a Bassily, moyennant arrangement entre la Sociélé des bassins houil-
lers et les concessionnaires des chemins de fer de Braine-Je-Comte 3 Gand et de
Hal a Ath. ’

Axt. 55. Comptes des veceltes.

Les comptes des recettes seront dressés mensuellement par Padministration des
chemins de fer de I'Etat suivant les formules en usage.

Ces comptes seront remis a la société au plus tard dansle courant du troisiéme
mois qui suivra celui auquel ils s’appliquent.

La somme de sept mille franes (fr. 7,000) par kilométre aliribuée a la
sociélé pour premier prélévement sur les recettes brutes et les annuités & payer,

. envertu des art. 3 et10, seront payables par douziéme au dernier jour de chaque
mois et le solde, $’il y a lieu, dix jours aprés Pacceptation de chaque comple men-
suel ; et, quant au réglement définilif de chaque exercice, dans le courant du
premier trimesire de Pannée suivante.
9
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Art. 56. Coniréle des livres.

La sociélé aura loujours le droit de faire inspecter, & fin de contréle, mais sans
pouvoir les déplacer, les livres et pitces de comptabililé /dcs receltes de Padminis-
tration centrale et des slations.

-’

Ari. 57, Abrogation des dispositions relatives au partage de cerlaines taxes.

Sont. abrogées comm= devenues sans objet par svite du prdsent conlrat, les
dispositions des conventions des 24 avril,"27 juillet et 12 décembre 1866, rcla-
tives au partage des laxes, en service mixte, avee les réseaux de ceinlure de
Charleroi, du Flénu et de Luttre & Chatelincau.

Aur. 58. Dispositions spéciales d la ligne de-Baume a Marchjennes-au-Pont.

Par suite du présent contrat et pendant sa durée, IEtat n’usera pas du droit
inserit & Part. 10 de la convention du 9 avauil 4859, xelative & la concession du
cheminr de fer de Baume &4 Maichicnnes. Mais il conservery le droit de transit
par cctle ligne pour les transports de toute nature, moyengant indempité, dioig
qui Iui est réservé par art. 9 de ladite convention : les frais variables que
comporient les quatie licues de ladite ligne seront portés au compte des produits
bruts & partager. Il cn scra de méme des frais fixes, mais seulement lorsque. les;
transports auront pour point de départ ou de destination U'une des statipns de
La Louviére ou de Marchiennes.

Art. 33, Transfert des annuilds et émission de titres.

Les (ransferts qui auraient pour objet les annuités & payer par I'Etat et les
tities, en nom qu au porleur, qui, en représentation des valeurs transférées,
seiaient émis pour toucher ces annuités, seront exempts des droits de timbre et
d’enregistrement. Ceux de ees actes ui seront présentés & Penregisirement seront,
enregisirés au droit fixe de fr. 2-20.

Arr. 60. Impéls.

Pendant toute Ia durée du présent contrat, il ne pourra étre établi au profit de
U'Etat, des provinees ou des communes, aucun impdt, apcun péage sur les lignes
ct leurs dépendances qui font ’objet des présentes.

Arr. 61. Enregistrement.

Seront enregistrés au droit fixe de fr. 2-20, les traités et conventions énu-
mérés au présent contrat et qui, ayant une date antérieure a la loi du. 8 juin 1867,
sont de la nature des acles que cette loi a exemplés du droit proportionnel.

Le méme droit fixe sera percu sur les autres conventions mentionnées au
présent acte.
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Art. 62. Intervention de la Sociélé générale d'exploitation de chemins de fer.

La Sociélé générale d’exploitation de chemins de fer intervient au présent traité
pour déclarer qu’elle acquiesce, en ce qui la concerne, & la reprise par I'Etat
de I'exploilation des lignes ci-dessus énumérées, ainsi qu'a la cession du matériel
roulant et des objets mobiliers et d’approvisionnement indiqués aux art. 10 et 14.

Arr. 63. Ralification par les sociélés concessionnaires.

La Société des bassins houillers promet, pour autant que de besein, la ratifi-
cation de la présente convention, par les différentes sociétés concessionnaires des
lignes qui en font Fobjet et en apportera la justification avant le 1¢r aott
prochain.

Arr. 64. Approbation par la Léigislature.

La présente convention est conclue sous réserve de Iapprobation de la
Législature. )

Elle sera considérée comme nulle et non avenue si cetle approbation n’est pas
obtenue avant le 1¢ juillet prochain.

Fait en triple 4 Bruxelles, le 25 avril 1870.

S. PHILIPPART. A. Jamau.
F. GexpesiEN.
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13.- Bornage des chemins d¢ fer & livrer au 1¢* janvier 1871.

16.

Constatations et expertises. . . . . « « . . .

CHAPITRE 1I.

.

CHEMINS DE FER A LIVRER APRES LE 4* JanviEr 1871,

17. Lignes restant & construire par la Société des bassins houillers,

18.

Concessions nouvelles accordées aux Bassins houillers .

»

.

.

10

.

.

12

13
14
13
16
b,
17
18
ib.
ih.
b,
19
ib.
1b.
b
20
th.

ib.
ib.
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CHAPITRE 1L

CONDITEONS D'EXAGUTION DES LIGNES QUL FONT L'OBIET DU GHAPITRE 11,

Ant. 49. Renvoi aux eahiers dos charges et conventions spéeiales. . . . . . . , 2
Ant. 20. Non intervention de PEtat dans les dépenses de construction . . . . . . b,
Arr. 21. Pentes ct rampes. — Terrassements.
Arre 22. Voie . . .« . o 0 o
Arr. 23. Signaux des bifurcations . . . .

llllub.lu.l.l."b.

S 1

v e e e e e e a e . 923
Art. 25, Matériaux . . o & 0 0 . . 0 L. . b

Anr. 24, Passages dnivean . . . . . . . .

Anr. 26. Cheminsct nbordsdesstations . . + & ¢« & + 4 4« 4 & o « o . b
Arr. 27, Rails, billes, exeentriques,ete « . . . . . . . . . .« .+ . . 2%

Anr. 28. Interdiction d’utiliser le matériel des voics définitives & la construction des voies
Provisoires. .« « ¢ v o« . 0 ¢ 0 e e s e e 0 s 4 0. o 2
Awr. 29. Plantation des haies & faivepae I'Etat . . . . . . . . . . . . . b
Arr. 30, Agrandissement ct ngpropriatiou des stations communes et construction des
ateliers, ¢te., par PBtate « .« © . . v . . o 0 4 . . o v . the
Amr. 31. Exécution successive deslignes . . . . .
Anr. 32, Réception provisoire destravarx . . . . . . . . . . . . . . th
Anr. 33. Réception définitivedes travaux.- . . . « . . . . . . . . . . b
Anr. 3%. Rdceptions provisoire et définitive & appliquer & des sections partielless . . ., 27
Arr. 35, Cautionnement . . . . . . .+ . 4 . .+« . . s e s s o 4 b
Arr. 36. Frais de surveillance . . . « . . . . . . .

Arr. 37. Constitution d’une société amonyme. . . . ., . . . . .

CHAPITRE IV.
CONDITIONS DE L'EXPLOITATION PAR L'ETAT

Arr. 38, Administration par PEtat. . . . . . . . . .
Arr. 39. Entretien et exploitation., . . . . . .
Arr. 40. Travaux d’extension et d'amélioration. . . . . . . < . « . . . b
Anw, &1. Outillage, mobilier, matériel roulant . . . . . . . . . . . . . b
BT O T i - U 8
Anr, 43. Perceptiondespdages. . . . . . .« . . . . . L . . . . . 29
Arx, 44, Partege deswmecettes. brutes .. . « &« « o W v 4 0 W 0 v . . i
Anr. 48. Cessation du dreoit ampartage . . « . « o . w w o+ « + « o . tb.
Arr. 46. Longueursdeslignes « . « « 4 « o « . o w
ART. 47. Produits A partager . « .+ o 4 W « o s+ 4 ok w e v o+ . o o b
Art, 8. Conversion éventuelle enapnuité . . . . . . . « « & & . . « 3
Art. 49. Minimum derecettes . . « . .« + . o« 4 . s 4 . s o+ o+ .+ o tb
Axr. 50. Reégles A suivre pour le transpert des,marchandises en service intérieur . . 32
Ant. 51. Régles & suivre pour le transport des marchandises en services mixtes et inter-
DabiONAUX. . .+ 4 . 4 s s s e e e s e e a e . o« o 1b,
ABT. 52, Direction A demner aux transports des mavehapdises, . . . . « . . o ib.

Apr. B3, Partage du trafic des woyageurset.des.bagages: . o o« ¢ » o . - . . 33
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Art. B34. Construction éventuclle de raccordements directs entre deux lignes, et stipu-

lation spéeialo relative aux lignes do Bruxelles A Anvers et des Ecaussines &
Lembeeq . + . « o« . . -

. . . . L} 3 . - - - . . -

Anr. 35, Comples des recettes . .
Anr. 6. Contrdle des livees. . .

o . . . . - . ] . 3 - L3 - . . .

Art. 57. Abrogation des dispositions relatives au partage de certaines laxes.
Arr. 58. Dispositions spéciales & a ligae d¢ Baume & Marchiennes-au-Pont. . . b,
Anr. 89. Trensfert des annuités et émission de titres .
Ant. 60. Impdts . . . . .
Arr. 61. Envegistrement. . . . .

. . . - . - - - -
. . . . - . . - 03 . » o » -

» . - . . . [} . a . .

Anr. 62. Intervention de la Société générale d’exploitation de chemins de fer. . . . 35
Arnr. 63. Ratification parles sociétés concessionnaires . . . .
Anr. 64. Approbation par le Législature . . .

- » . . ~ -

- . . . . . - . . . . 3
.



