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Chambre des Représentants.

Seance pu 7 Max 1870.

CONCESSION DE CHEMINS DE FER.

EXPOSE DES MOTIFS.

Messicuns,

En exécution des lois des 31 mai 1863 et 1°r juillet 4865, le Gouvernement
avait concédé, par arrétés royaux des 20 mars 1864, 12 septembre 1863 et
25 juillet de la méme année : 1° un réseau de chemins de fer a construire dans
la province de Luxembourg; 2° un chemin de fer de Jemeppe-sur-Sambre a la
ligne de Namur & Givet; 3° un chemin de fer de Houdeng-(oegnies a Jurbise.

Les concessionnaires de ces voies ferrées sont restés en demeure de satisfaire
a leurs obligations, et le Gouvernement, usant des pouveirs que lui donnaient les
contrats de concession les a déclarés déchus.

La Sociélé générale d’exploitation de chemins de fer demande aujourd’hui la
concession de ces mémes voies ferrées.

Le Gouvernement estime que les propositions qui lui ont été faites par celle
Société sont de nature a pouvoir étre accueillies. II soumet en conséquence aux
délibérations des Chambres législatives un projet de loi qui tend & Pautoriser &
concéder le réseau de chemins de feretle chemin de fer de Jemeppe 4 la ligne de
Namur 4 Givet, ci-dessus désignés, aux elauses et conditions des conventions et
des cahiers des charges annexés a ce projet de loi.

Les clauses et conditions inscrites dans ces conventions et cahiers des charges
sont idemtiquement les mémes que celles auxquelles les concessions anullées
avaient été accordées, si ce n’est que le Gouvernement se réserve la facullé de
reprendre I'exploitation de ces voies de communication, faculté qu'il ne s’était
pas réservée dans les contrais précédents.

La Sociélé générale d’exploitation de chemins de fer s’est également engagée a
construire le chemin de fer de Houdeng-Goegnies : cet engagement est consigné
dans la convenlion conclue le 25 avril dernier et soumise en ce moment & ’homo-
logation de la Législature.

L’utilité de ces voies ferrées ne demande pas & éire démontrée ; la Législature
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en (gn autorisant les concessions par les lois précitées, 'a suffisamment reconnue,

L’art. 2 du méme projet de loi a pour but d’autoriser le Gouvernement i
concéder deux autres voies ferrées.

Les demandeurs en conccssion de la premiére manifestent Vintention de ne
donner 4 cette ligne que le caractére d’un chemin de fer d’intérét local et de le
construire, par consé¢quent, dans des conditions trés-économiques.

Ce chemin de fer tirera de T'isolement dans lequel elles se trouvent, de nom-
breuses et importantes localités du centre de la province d’Anvers : son élablis-
sement est done a désirer.

L’Etat aussi, devenu propriélaire des colonies de Merxplas et de Wortel, a un
intérét direct a la construction de cette voie ferrée.

Le chemin de fer d’Anvers & la frontitre néerlandaise, dans la direction de
Woensdrecht, ot il se raccordera & la voie ferrée néerlandaise de Flessingue &
Bergen-op-Zoom, favorisera les relations des diverses communes importantes qu’il
traversera, d’une part, avec Anvers, d’autre part, avec les provinces néerlan-
daises de la Zélande et du Brabant septentrionnal. ‘

Les deux derniéres dispositions du projet de loi lendent & autoriser le Gouver-
nement & restituer les cautionnements qui avaient été déposés A titre de garantie
des contrals de concession annulés.

Le Gouvernement ne doute pas que la Législature n'autorise la restitution des
cautionnements confisqués, aussitot que de nouvelles garanties auront assuré Ia
construction des voies ferrées donl il s’agit.

Le Ministre des Travaux Publics,

A. JAMAR.

e AR e
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PROJET DE LOL

g

Léopold 1,

Jb tous Pme ot e, sabuso.

Sur la proposition de Notre Ministre des Travaux Publics,
NouS AVONS ARRRTE ET ARBRTONS @

Natre Ministre des Travaux Publies présentera, en Notre
nom, 4 la Chambre des Représentants, le projet de lot dont
la teneyr suit ¢

ARTICLE PREMIER,

Le Goumerncment est autorisé & concdder, aux clauses et
conditions des conventions en date du ¥ mai 1870 et des
cahiers des charges y annexés, les chemins de fer qui ont fait
Pobjet de I'art. 1%, litt. A, de la loi du 31 mai 1863 et de la
loi du {° juillet 1863, savoir :

" 1° Un réseau dc chemins de fer sc composant :

4. D'une ligne prenant son origine & la frontiére fran-
caise, prés de Bouillon, se dirigeant, par Bastogne, vers
Vielsalm, et aboutissant & la frontiére de Prusse, daps la
direction de Saint-Vith ;

D’un embranchement, partant de cette ligne & un point
pris & proximité de Bastogne, pour aboutir 4 la frontiére du
grand-duché de Luxembourg, dans la direction de Wiltz;

D’un second embranchement, partant également d'un
point situé & proximité de Bastogne, pour se joindre, soit & la
ligne reprise ci-dessous, sub litt. B, soit 4 la ligne de Marloie
a Liége, par la vallée de I'Ourthe;

B. D’une ligne prenant son origine au chemin de fer de
Namur vers Givet, soit & Dinant, soit & Hastiéres, soit & un
peint intermédiaire entre ces deux localités, et aboutissant &
la premiére ligne, & ou prés de Vielsalm ;

€. D'une ligne prenant son origine 2 celle de Bouillon
vers Bastogne, & ou prés de Bouillon, et se raccordant & la
deuxiéme ligne énoncée ci-dessus, A ou prés de Rochefort.

2° Un chemin de fer prenant son origine sur le chemin de
fer de 'Etat, 2 Tamines, & Auvelais ou & une station & créer
entre Auvelais et Moustier, passant par Fosse et aboutissant
au chemin de fer de Namur a Givet.
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Arr. 2.

Le Gouvernement est autorisé & coneéder, aux clauses et
conditions qu’il déterminera :

{° Un chemin de fer partant de la station d’Eeckeren du
chemin de fer d’Anvers & Rotterdam, passant par ou prés de
Hoogstraeten, ct se dirigeant vers le chemin de fer de Turn-
hout & Tilbourg, avec embranchement partant d'un point
pris & ou & proximité de Hoogstracten et se dirigeant vers la
frontiére néerlandaise dans la direction de Breda.

2° Un chemin de fer prenant son originc & Anvers et
aboutissant a la frontiére néerlandaise, dans la direction de
W oensdrecht.

Anr. 3.

Le Gouverncment est autorisé A restituer :

1° Le cautionnement de 1 million de franes, qui avait été
déposé 4 titre de garantie de la concession d'un réseau de
de chemins de fer, a construire dans la province de Luxem-
bourg, octroyée en exécution de la loi du 31 mai 1863, par
arrété royal du 20 mars 1864;

2> Le contionnement de 200,000 francs, qui avait été
déposé¢ A titre de garantic de la concession d’'un chemin de
fer de Jemeppe-sur-Sambre au railway concédé e Namur
4 Givel, octroyéc en cxéeuticn de la loi du 1% juillet 1863,
par arrété royal du 12 septembre de la méme annde.

3° Le cautionnement de 100,000 franes qui avait été
dépost i titre de garantie de la concession d'un chemin de
fer de Houdeng-Goegnies & Jurbise, octroyée en exécution
de Ia loi du 1* juillet 1863 par arrété royal du 23 du méme
mo s.

ART. 4. ‘

.
Les restitutions autorisées par Part. 3 ne pourront, toute-
fois, éwe effectuées qu'aprés que de nouvelles concessious
définitives de ces divers chemins de fer auront été aecor-
dées.
Donné 3 Bruxelles, le 6 mai 1570.

LECGPOLD.
Par le Roi :

Le Ministre des Travaux P ublics,
A. JAMAR.
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CONYENTION,

Entre le Gouverncment belge, représenté par M. Alexandre Jamar, Ministee
des Travaux Publies, d’'une part;

Et Ia Société générale d’exploitation de chemins de fer, représentée par deux
de ses administrateurs, MM. Philippart (Simon) ¢t Gendebien (Félix). & ce
diiment autorisés, d’autre part;

A été convenu ce qui suit :

ARTICLE PREMIER.

La Société générale d’exploitation de chemins de fer s’engage A -construire ct a
exploiter, & ses frais, risques et périls, et aux clauses ¢t conditivns du cahier des
charges anncxé & Ja présenic convention, un réscau de chemins de fer se compo- -
sant de :

fo Une ligne prenant son origine & la frontiére frangaise, prés de Bouillon, se
dirigeant, par Bastogue, vers Vielsaln, et aboutissant & la frontidére de Prusse,
dans la direction de Saint-Vith.

Ce chemin de fer emprantera, moyennant indemaité, la scction de Libramont
A Bastogne du réseau de la Grande Compagnie du Luxembourg.

Un embranchement partira de cette ligne, 4 un point pris & proximité de
Bastogne, pour aboutir & la frontiére du grand-duché dc Luxembourg. dans [a
direction de Wiltz, de fagon a faciliter le plus possible son raccordement aux
chemins de fer du grand-duché. et son extension vers Tréves et la ligae de
la Sarre.

Un second embranchement partira également d’un point situé & proximité de
Bastogue, pour se joindre, soit & la ligne reprise ci-dessous sub n° 2, soit ) la
ligne de Marloie & Liége. par la vallée de |'Ourthe.

2» Une ligne prenant son origine au chemin de fer de Namur vers Givet, soit
4 Dinant, soit & Hastiéres, soit & un point intcrmédiaire entre ces deux localilés,
ct aboutissant & la premiére ligne a ou prés de Vielsalm.

Celle ligne traversera lc chemin de fer du Luxembourg, soit & la slation d’Aye,
soit & celle de Jemelle, soit, enfin, & un point intermédiaire cnire ces denx
stations. v

La Sociélé concessionnaire aura la faculté d’élablir un embranchement partant
de ladite ligne et aboutissant & la frontiére de France, dans la dircetion de
Givel.

Les deux lignes qui précédent devront étre eonvenablement raccordées avee

les chemins de fer qu’elles rencontreront, de maniére que les voyageurs et les
2



[ N+ 186.] (6)

marchandises puissent, au besoin, passer, sans transbordement, d’'un chemiun de
fer & lautre;

3¢ Une ligne prenant son origine & celle de Bouillon vers Bastogne, 4 ou prés
de Bouillon, et se raccordant 4 la deuxi¢ine ligne énoncée ci-dessus & ou prés de
Rochefort. .

La Société concessionnaire aura la faculté d'établir un raccordemenl vers
Méziéres, partant de Nafraiture ou de Vresse ou d’un point & proximité de P'une
ou de 'autre de ces deux localités.

Agpt. 2.

Pendant les quinze années qui suivront la mise en exploitation des lignes qui
font l'objet de la présente concession, le Gouvernement aura la faculté d’en
reprendre Pexploitation.

Dans ce cas, pour prix de la concession, la Société générale recevra :

{e Uune part ¢gale a celle qu’elle aurait regue dans le produit brut de la der-
niére année écoulée si les lignes avaient 6té exploitées par UEtat aux termes de
Ia convention intervenue le 25 avril dernier, entre le Département des Travaux
Publics, la Société des bassins houillers et la Société généralc d’exploitation
(art. 44) ("). .

2 Une augmentation de cing cents francs (fr. 500) par kilométre, pour
la premiére année d’exploitation par IEtat, et, pour toutes les années suivantes,
jusqud concurrence d’une part totale de quinze miltle franes (fr. 15,000) par
kilométre.

A partir de ce moment, et jusqua Pexpiration de la coucession, la part de la
Société générale, dans le produit brut des lignes, restera fixée au taux de quinze
mille franes (fr. 15.000) par kilométre ct par an.

En aucun eas, la part & at:ribuer & la Société générale ne pourra étre inférieure
& la somme fixée & Part. 6 pour le serviee des intéréts el de Pamortissement des
obligations (fr. 7,500 par kiloméire).

(") Anr. 4&. — Partage des reccties brutes.

Pour prix de la cession consentic et des ouvrages que la Société s'engage & exéeuter, il lui
sera accordé une part dans les produits de Uexpleitation, conformément aux dispositions
ci-aprés :

Sur le montant des recettes brutes de I'ensemble des lignes dont I'exploitation est remise &
I'Etat belge, il sera prélevé au profit de la Société, une somme annuclle de sept mille francs
(fc. 7,000) par kilométre de chemin de fer exploité, lorsque lesdites recettes brutes seront
égales ou inféricures & dix-huit mille franes (fr. 18,000) par kilométre.

Lorsque ces recettes seront supérieures & dix-huit mille francs par kilométre, la moiti¢ de
Pexcédant, jusqu'd concurrence d'un maximum de hait mille francs (fr. 8,000) par kilométre,
sera attribuée A la Société pour étre ajoulé au premier prelévement de 7,000 francs par
kilomeétre.

La difiérence entrc le montant des recettes brutes et Ia part attribuée, chaque année, & la
Société, restera acquise i 'Etat belge.
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{.es transferts qui auraient pour objet Pannuité ainsi due par IEtat 3 la Société
générale ct les titrcs, en nom ou au porteur qui, en représentation des valeurs
transférées, scraient ¢mis pour toucher cette annuité, seront exemps des droils
de timbre el d’enregistrement. Ceux de ces actes qui seront préseuntés i enregis-
trement seront enregistrés au droit fixe de fr. 2-20.

En cas de cession le matériel roulant, le mobilier et l'ontillage seront repris
par Etat et la valcur cn sera payée 4 dire d’cxperis.

ArT. 3.

La présente convention n’est consentie au nom du Gouverncment beige que
sous Ia réserve expresse du droit de préférence atiribué a la Grande Compagaie
du Luxembourg par I'art. 47 du cahier des charges de sa concession en date des
13-23 févricr 1846, et les contractants, de seconde part, aprés avoir pris connais-
sance dudit art. 47, de P'art. 17 du cahier des charges de la concession accordée
aux sieurs Eug. Lenoir et consorts par larrété royal du 20 mars 1864, et des
lettres adressées 8 M. le Ministre des Travaux Publics par la Grande Compagnie
du Luxembourg, le 17 mars et le {7 avril 1863, acceptent cette réserve 4 leurs
risques et périls et avec toutes les conséquences qui en résultent, la présente
convention n¢ pouvant en aucune hypothése porter préjudice aux droits de la
Grande Compagnic du Luxembourg.

ArT. 4. -

Conformément aux dispositions de Part. 7 de la loi du 28 mai 1856, Ie Gou-
vernement se réserve la faculté de régler le droit de parcours moyennant une
indemuité équilable.

Ari. 5.

Les travaux devront étre entamés au plus tard dans les trois mois qui suivront
"approbation des projets, et la Société contractante devra maintenir & Ueuvre le
nombre d’ouvriers qui sera jugé nécessaire par les agents du Gouvernement pour
assurer achévement da chemin de fer aux époques fixées par le cahier des
charges

Axrr. 6.

Si la Société concessionnaire élait autorisée par le Gouvernement 4 céder
la coneession & une société anonyme, le capital 4 forimer pour la counstruction
de la ligne et pour la fourniture du matériel fixe et roulant néeessaire i P'exploi-
tation ne pourrait dépasser 200,000 franes par kilométre.

Si le capital était formé partie actions el partie obligations, la somme 4 affecter
annuellement aux intéréts et & Pamortissement des obligations 4 émettre éven-
tuellement pour compléter le capital , ne pourra dépasser 7,500 franes par
kilométre.
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Art. 7.

Pour assurer Pexéeution de Pengagement ci-dessus, la Société contractante, de
deuxiéme part, a déposé un caulionnement provisoire de 100,000 francs, ct
s’engage & déposer, quinze jours aprés la nolification par la grande compagnie
du Luxembourg, de sa résolution quant au droit de préférence, ou a Vexpiration
du délai de trois mois accordé 3 celte compagnie, un supplément de caulionne-
ment de 900,000 francs, lesquels, avee les 100,000 francs déja déposés, forme-
ront le cautionnement définitif de 1,000,000 de francs, qui restera affecté, ainsi
qu’il est dit & Fart. 4% du cahicer des charges, & la garantie de tous les engage~
ments pris par ladite Société.

Aur. 8.

Le Ministre des Travaux Publics acceple les stipulations et les engagements
qui précédent et s'oblige & scumeltre la présente convenlion et le cahier des
charges y annexé a la sanction de Ia Législature.

Art. 9.

La présente convention sera considérée comme non avenue, et le cautionne-
ment provisoire de 100,000 francs déposé sera restitué, dans le cas ol le pouvolir
Iégislatif n'auloriserait pas lc Gouvernement a concéder I¢ réseau de chemins de
fer dont il s’agit, ou bien ne 'y auloriserait qu’a des conditions aulres que celles
stipulées a la présenle convenlion et au cahier des charges y annexé, & moins,
toutefois, que, dans ce dernier cas, la Sociélé contractante, de deuxiéme part, ne
conscnte & accepter les modifications qui auraient é1é apporiées par la Législa-
ture -aux condilions arrétées.

Arr. 10.
La présente convention sera curegistrée au droit fixe de fr. 2-20.

Ainsi fait cn double, & Bruxelles, le 5 mai 1870.

S. PuiLiepary. A. Jamanr.

F. Genneslien.
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CAHIER DES CHARGES.

Arr. 1. Le réscau de chemius de fer dont la concession est accordée aux
clauses ct conditions du présent cahier des charges, se compose :

1° D’unc ligne prenant son origine a la frontitre francaise, prés de Bouillon,
se dirigeant par Bastogne, prés Vielsalm, et aboutissant & la frontiére de Prusse,
dans la direction de Saint-Vith.

Ce chemin de fer empruntera, moyennant indemnité, la section de Libramont
4 Bastogne du réseau de la grande Compagnic du Luxembourg.

Un embranchement partiva de cette ligne, & un point pris & proximité de Bas-
togne, pour aboutir & la frontiére du grand-duché de Luxembourg, dans la direc-
tion de Willtz, de facon a faciliter le plus possible son raccordement aux chemins
de fer du grand-duché de Luxembourg et son extension vers Tréves et la ligne
de la Sarre.

Un second embranchement partira également d’un point situé 4 proximité de
Bastogoe, pour se joindre, soit & la ligne reprise ci-dessous sub n° 2, soit 4 la
ligne de Marloie & Liége, par la vallée de 'Ourthe;

20 [une ligne prenant son origine au chemin de fer de Namur vers Givet, soit
4 Dinant, soit a Hasliéres, soit & un point intermédiaire entre ces deux localités,
el aboutissant & la premiére ligne, a ou prés de Vielsalm.

Cetle ligne traversera le chemin de fer du Luxembourg, soit a la station d’Aye,
soit & celle de Jemelle, soit enfin & un point intermédiaire entre ces deux stations.

La Société concessionnaire aura Ia facolté d’établir un embranchement partant
de cette ligne et aboutissant & la frontiére de Franee dans la direction de Givet.

Les deux lignes qui précédent devront éire convenablement raccordées avec les
chemins de fer qu'elles rencontreront, de maniére que les voyageurs et les
marchandises puissent, au besoin, passer, sans transbordement, d’'un chemin de
fer a 'autre ;

3° D’une ligne prenant son origine & celle de Bouillon vers Baslogne, & ou
prés de Bouillon et se raccordant a la deuxiéme ligne énoncée ci-dessus, & ou prés
de Rochefort.

La Société concessionnaire aura la faculté d’établir un raccordement vers
Méziéres, partant de Nafraiture ou de Vresse, ou d’'un point & proximité de Pune
ou de Pautre de ces deux localités.

Les points de jonction et les condilions du raccordement aux frontiéres avec les
chemins de fer francais, allemand ct grand-ducal, ainsi que les conditions de
Pexploitation internationale, scront arrétés ullérieurement de concert avec les
gouvernements respectifs de ces différents pays.

Agrr. 2. Dans les six mois de la date de la concession définitive, la Société

3
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concessionnaire soumettra & Papprobation du Gouvernement un plan figuratif du
tracé et un profil longitudinal des lignes de chemins de fer & construire.

La Société concessionnaire proposcra les tracés qui lui paraitront les plos
convenables pour apporter toutes les économies utiles dans les [rais de conslrue~
tion et d’exploitation, en ayant égard, autant que possible, aux besoins des popu-
lations les plus importantes des contrées que parcourent les lignes concédécs,
afin de les mettre en rapport aussi direct que possible avee ces dernicres.

Aur. 3. Dans les trois mois suivants, la Société concessionnaire soumettra &
Papprobation du Gouvernement des projels complets ct délaillés de lous les
ouvrages & exceuter pour I'établissement des chemins de fer faisant Pobjet de la
coneession. .

Ccs projets comprendront des plans détaillés des haltes et stations et de lears
dépendances de tout genre, des plans terriers, dressés conformément & ce que
prescrit Part. 5 du titre II de la loi du 8§ mars 1811, de toutes les propriétés
bitties et non baties qu'il sera nécessaire d’wequérir par voie d’expropriation forece,
des profils en travers indiquant tous les détails de la voie ferréc et des dessins
des rails, ele.

Aut. 4. Le Gouvernement pourra, aprés avoir entendu la Société concession-
nairc, apporter aux plans, profils et projets soumis & son approbation, telles modi-
fications qu’il jugera convenir, sans toutefois rien prescrire qui soil en opposition
avee les clauses et conditions du présent cahier des charges.

Le Gouvernement pourra, notamment, désigner les points ol il devra étre
établi des haltes ou des stations.

La Société concessionnaire sera tenue de se conformer exactement, dans Uexé-
cution, aux plans, profils et projets approuvés, que ceux qu’clle avait présentés
aient ou non été moditiés.

Avant de mettre la main & Peeuvre pour Pexécution des travaux, elle devra
faire parvenir au Gouvernemen! deux expéditions de chacun des plans, profils et
projets approuvés.

Axrr. 5. Le chemin de fer aura une largeur de 8 métres entre les arétes exté-
rieures des banquettes, de maniére qu’il puisse éire établi deux voies ayant Ia
largeur des voies des chemins de fer de IEtat et séparées par unc entre-voie de
2 métres de largeur.

Toutefois, entre les haltes et les slations, les terrassements pourront n’éire
d’abord établis que pour une seule voie, sur une largeur de 4 métres 50 cenlimé-~
tres, entre les arfies extérieures des banqueltes, moyennant qu’il soit constrait
des voies d’évitement dont, le cas échéant, le Gouvernement déterminerait Pespa-
cement, ainsi que la longueur.

En (ous cas, les terrains seront acquis ct les ouvrages d'art exéeutés immédia-
tement sur une largeur nécessaire pour une double voie.

La deuxiéme voie scra complétée et mise en exploitalion, en lotalité ou par
sections successivement, quand il sera reconnu par la Société concessionnaire et
le Gouvernement qu’clle est indispensable au tralic

Les parties de chemin de fer en déblai seront accompagnées de fossés, dont le
fond, de 30 cenlimétres au moins de largeur, devra se trouver en conire-bas du
fond du coffre destiné a recevoir Pensablement de ce qui sera nécessaire, pour

*



(1t ) [ N 186.

que les gargouilles aicnt une pente suffisante, cu égard & la nature du sol.

Le long des fossés, ainsi que le long tant de la eréle des talus en déblai que du
pied de ceux en remblai, il y aura des bermes dont la largeur sera généralement
de 1 mcétre, mais pourra, si le Gouvernement Wy voil point d’inconvénient,
étre réduite & 50 centimétres le long des fossés des parties de chemin de fer en
déblai.

’inelinaison des talus, tant en déblai qu'en remblai, sera réglée de commun
accord, sous la rdserve expresse de approbation du Ministre des Travaux Publies,
par les ingénicurs de Etat et ceux dela Société coneessionnaire, en tenanl comple,
tant de la hauteur des remblais et de la profondeur des tranchées que du plus ou
moins de consistance du sol.

Dans le cas on, par suile d’cxcédants de déblais, il devrait étre formé des
dépots le long de la créte des parlies de lalus en déblais, I'inclinaison des talus
de ces dépots du coté de ladite créle, ainsi que la dislance a laquelle le pied de
ces talus devra se trouver de celle-ci, seront ¢galement réglées de la maniére
indiquée au paragraphe qui précéde.

Aunt. 6. La Sociélé concessionnaire construira tous les ouvrages d’art et exéen-
tera tous les travaux nécessaires pour que Pétablissement du chemin de fer ne
mette nulle part obslacle ct n’apporte aucune entrave & Pécoulement des caux, et
pour laisser subsister, sauf les modifications qu’il serail reconnu indispcnsable
4’y apporter, les routes ou chemins publics existants.

Art. 7. Aucun ouvrage d’arl ne pourra étre élabli; et il ne pourra étre elfec-
tué aucun déplacement ou changement de direction ou aulre, soit d’un cours d'eau,
soit d’'une route ou chemin public existant, si ce n’est conformément & un projet
préalablement approuvé par le Gouvernement,

Cette disposition est également applicable aux passages & niveau & établir en
travers du chemin de fer.

Arr. 8. Celui-ci sera pourvu de barriéres. d’habitations, de loges de garde et
de tous les aceessoires et dépendances nécessaires, pour qu’il puisse toujours étre
maintenu. dans toules ses parties, en bon élat d’entrelien, et pour que l'ex-
plottation cn puisse avoir licu réguliérement et sans danger pour la sécurité
publique.

Arr. 9. Les clotures & établir aulour des haltes ct des stations seront compri-
scs dans les projels & soumelire & lapprobation du Département des Travaux
Publics, aux leFmes de Part. 3.

Entre les haltes et les stations, le echemin dé¢ fer sera. de part et d’aulre ¢t sur
toule son étendue, cioturé, pour lc moins, par une haie vive.

La Société concessionnaire sera, en oulre, tenue d’établir, partout ou cela sera
reconnu nécessaire par le Gouvernement, une clture provisoire en lattis ou
palissades, suffisante pour empécher les bestiaux de faire invasion sur la voic.

Art. 10. Les malériaux & mellre en eeuvre dans les ouvrages a cxéculer
devront, chacun dans son espéee, étre de la meilleure qualité ct exempts de tous
défauls capables de comprometire fa solidité ou la durée des ouvrages.

Les billes seront en chéne.

Foutefois, Ia Sociélé concessionnaire est autorisée & employer des billes de
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sapin rouge dament préparées, & condition, dans ce cas, de faire usage de rails &
coussinet. .

Les rails seront ¢n fer laminé et ne péseront pas moins de trente~quatre kilo-
grammes par métre courant. lls seront de Uespéce dite : Systéme Vignole, reliés
par des éclisses. maintenus par quatre boulons, el fixés aux billes par des tire-
fonds boulonnés.

Tous les ouvrages scront exécutds conformément aux régles de lart, avec les
soins nécessaires pour cn assurer la solidité et la duiée, et, au besoin, conformé-
ment & ce que le Gouverncmenl prescrira.

Le matériel d’exploitation consistant dans les locomotives avee leurs tenders,
ct dans les voitures servant, soit au transport des voyageurs, soit & tout autlre
transport de quelque nature quil soit, devra éire établi de maniére & pouvaoir,
sans inconvénient ni danger, étre admis & circuler sur les chemins de fer du
pays ct sur {es chemins de fer élrangers auxquels le railway concédé se racordera.

Arr. 11 Nonobstant Papprobation, par le Département des Travaux Publics,
des plans des haltes et stalions, le nombre et 'étendue de celles-ci devront tou-
jours éire cn rapport avee les besoins du commerce et de induastrie.

Arr. 12. L'acquisition des propriéiés bities ou non baties, nécessaires i 'exé-
cution des travaux, ct Poccupation des terrains dont on aura besoin pour extrac-
lion, le transport ct le dépdt des terres et matériaux, auront lieu aux frais et &
la diligence de la Sociélé coneessionnaire, ct, an besoin. conformément aux lois
en vigueur en matiére d’expropriation pour cause d’ulilité publigue. Le Gouver-
nement cédera gratuitement a la Sociélé eoncessionnaire tous les lerrains appar-
tenant au domaine de Pliat qui devront éire incorporés dans le chemin de fer et
ses dépendances ou occupés par ses francs-bords ; il usera d’aitleurs de touteson
influence pour lui faire également oblenir, & titre gratuit, de la part des com-
munes et des propriétaires intéressés & Fouverture de la nouvelle communieation,
la cession des terrains, matériaux, Uusage des carriéres, cte.

Les terrains destinés & étre définitivement occupés par le chemin de fer et ses
dépendanees seront acquis au nomn de VEtat.

Aucune tranchée, coupe de bois, extraction de terre ou de pierre, ni aucuue
espéee de travaux ne pourront étre pratiqués dans les bois soumis au régime
forestier ct appartenant & UElat, aux eommunes et aux établissements publies,
sans upc aulorisation préalable, comformément au code forestier et & larrété
royal du 20 déccmbre 1854. La Sociélé concessionnaire s'entendra i ce sujet
avee fes agents forvestiers locaux ¢l les propriélaires des beis.

Awrr. i3. Toules les indemnités ct tous les frais auxquels donneront lieu, au
profit de qui que ce soit, la construction, le mainticn, 'exploitation, 'entretien
el la réparation du chemin de fer et de ses dépendances, seront exclusivement et
sans exception & la charge de la Sociélé concessionnaire

Anr. [4. Les ouvrages de tout genre a cxécuter pour [I'établissement du
chemin de fer seront terminés, ct le chemin de fer liveé & Pexploitation, dans
un délai de ciug ans, au plus, & partir de la date de la coucession définitive.

Toultefois, la Sociélé concessionnaire aura le droit de n’entreprendre I'exé-
culion de Ia ligne prenant son origine i celle de Bouillon vers Bastogne et se
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raccordant & la denxiéme ligne énoneée a Part. 107, ainsi que du sccond embran-
chement faisant partie de la premiére ligne énoncée également andil arl. 4=, qu’a
I'expiration du délai de cinq ans qui préeéde et, dans tous les cas, il lui est
accordé d’avance un délai spéeial et supplémentaire de deux années pour exé-
cution de ladite ligne, comme de ne pourvoir provisoirement & la formation-du
capital néeessaire & celie exéeution.

Le chemin de fer pourra, avee Passentiment du Gouvernement, étre exploilé
par la Sociélé concessionnaive par parties, au fur etd mesure de Vachévement des
sections dont se composent les lignes concédées.

Arr. 18, Le cautionnement d’'un million de franes, déposé par la Société
concessionnaire, demeurcra affecté & la garantic de ses engagements. Six dixiémes
de ce cautionnement seronl restitués & la Sociélé concessionnaire cn six termes
¢gaux, & mesure qu’il aura été diment constaté qu’il a été acquis des terrains ou
exceuté des travaux pour une valeur double de la somme & restituer.

Les guatres derniers dixiémes seront relenus tant ¢n garantie de laccomplis-
sement de toules les obligations incombant & la Société concessionnaire que pour.
servir éventuellement & solder les dépenses & faire d'office pour son comple,
jusqu’d ce qu’il ait été dament constaté que tous les travaux de premicr établis~
sement sont entiérement achevés, qu'il ont été exéeutés conformément aux clauses
el conditions du présent cahier des charges et que le chemin de fer est pourvu du
matériel néeessaire pour qu’il puisse étre exploité avee régularité et séeurité.

Arr. 16. La Sociél¢ concessionnaire sera déchue de ses droits s'il n'a pas été
satisfait aux clauses ct conditions du présent cahier des charges dans les délais
respeclivement prescrits ; si ces délais avaient ¢1é prorogés par le Gouvernement,
il n’y aurait licu & déchéance que s'il n'avait pas é1é satisfait aux clauses et con-
ditions du préscnt cahicr des charges dans les délais qui auraient été subslitués
4 ceux primitivement prescrits.

Arr. 17. En_cas de déchéance, la partie du caulionnement de la Société con-
cessionnaire gui n'aurait pas encore éié restituée, ou dont il naurait pas encore
été disposé, sera définitivement acquise i PEfat, et si la Grande-Compagnie du
Luxembourg, usant du droit de préférence que lui donne, & cet égard, Part. 47
de son cahier des charges des 13-23 février 1846, demandait & éive subrogée aux
droits de la Sociélé concessionnaire déchue, soit'dans leur ensemble quant aux
trois lignes décrites ci dessus, soit quant a I'une d’eiles avee ou sans ses embran-
chements, soit quant & un ou Vautre desdits embranchements, la Sociélé conces-
sionnaire prénomm.ée serait tenue au vu dc Parrété reyal qui déclarerait celte
Compagnie concessionnaire en son lieu ct place, de céder a cclle-ci sur la ou les
lignes ou embranchements qu'elle reprendrait, tous les ouvrages déja construits,

_les matériaux approvisionnés, les terrains achelés et les portions de chemins de
fer déja mises en exploitation avec tous leur matéricl, suivant leur valeur &
déferminer par frois experts qui seraient désignés par le président du tribunal -
civil de Bruxelles, et dont les intéressés devraient accepter les évaluations comme
obligatoires pour eux.-

Si cependant la Grande-Compagnie du Luxembourg n’avait pas fait connaitre

cndéans Ies trois mois de la notification qui lui aurait été faite de larrété de
4 .
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déchéance, qu’elle entend user de son droil de préférence, il scrait procédé, par
les soins du Gouvernement, 4 adjudication du parachévement de Pentreprise,
sur les clauscs du présent eahier des charges et sur lc dépdt d'un nouveau cau-
tionnement égal & la partic de eclui de la Société concessionnaire évineée qui se
lrouverait encore cn caisse au moment de la déchéance; cetle adjudicalion aurait
lieu sur une mise & prix des ouvrages déjd consruits, des matériaux approvi-
sionnés, des lerrains achetés et des portions de chemins de fer déjd mises en
exploilation, avee lout lear matériel.

Le Gouvernement se réserve le droit d’adjuger séparément les travaux de
chaque ligne, les embranchements de la ligne ne 4 étant, quant 4 ce, considérés
comme constituant des lignes & part.

I adjudication serait dévoluc 4 celui des soumissionnaires qui offrirait la plus
forlc somme pour les objets compris dans la mise & prix; la Sociélé concession-
naire déchue devra se conlenter de celle que ladjudication aura produite, alors
méme qu’elle serait moindre que la mise & prix, ct ne pourra élever & ce sujet
aucune prétention ni réclamation de quelque chef que ce puisse étre. Si une
premicre adjudication ne produisait aucun résultat, il en serait tenté une scconde,
et st cette derniére tentative demeurait également sans résullat, les ouvrages déja
exéeutés, les matériaux approvisionnés, les terrnins achetés, les pariles de che-
min de fer déja mises en exploilation avec leur malériel et loule la parlie du
caulionnement non encore remboursée, ou dont il n’aurait pas ét¢ fait emploi,
seraient acquis 4 I'Etal sans aucune indemnité, ct le Gouvernement pourrait en
disposer cornme de conseil, la Société concessionnaire demeurant irrévoeable-
ment déchue de tous ses drotts.

Aur. 18. Lesart. 16 et 17 ne seront pas applicables, si la Société concession-
naire justifie que les retards dans Pexécution ou la eessalion des travaux sont ie
résultat de circonstances ou d’événements de force majeure, dirment constatés.

Art. 19. Avant quaucane partic du chemin de fer puisse étre mise en
exploitation, la Société concessionnaire devra soumettre & Papprobation du
Département des Travaux Publies : -

1> Un réglement d’ordre et de police preserivanl toutes les mesures et conte-
nanl -loutes les dispositions nécessaires pour assurer la sécurité de Pexploitation ;
ce réglement conliendra, en outre, les mesures d'ordre et de pelice auxquelles
sera soumis quiconque voudra faire usage du chemin de fer;

20 Un réglement d’ordre intérieur déterminant les devoirs et les ehligations
des agents de la Société et leurs rapports entre eux;

3 Un livret réglementaire comprenant les conditions des tramsports ct des
tarifs détaillés.

Le Département des Travaux Publies fera, au réglement soumis a son appro-
bation, les changements et additions qu’il jugera convenir; quelles que seient
les modifications qu’il y aura apportées, ce réglement sera obligatoire tel qu’il
" Paura approuvé, et la Sociéié concessionnaire devra l’bbserver, et, aulanl qu’il
dépendra d’clle, en assurer Pexécution. _

Arr. 20. Le nombre des convois destinés & transporter, soit les voyageurs,
soit les marchandiscs, sera toujours en rapport avee Vimportance des relations a
desservir et avee les besoins du commerce et de l'industrie.
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Arr., 21. Le Gouvernement aura le droit ’interdive 'cmploi de wagons non
couverls pour le transport des voyageurs.

Arr. 22. Les lois et réglements d’administration générale existants ou & inter-
venir en maticre d’ordre et de police des chemins de fer, seront, de plein droil,
applicables aux chemins de fer dont 'élablissement el I'exploitation font l'objet de
la concession.

Anr. 23. La Société concessionnaire sera tenuc d’entreienir avee soin, pen-
dant toule la durée de la concession, ¢t de¢ mainlenir constamment dans une
situation & ce qu’ils puissent remplir parfaitement leur destination, tant le che-~
min de fer, y compris toutes ses dépendances quelcongues, que le malériel
d’exploitation.

Si la Société concessionnaire était en demcure de satisfaire aux réquisitions
qui lui seraient adressées & ee sujet, le Gouvernement pourrait y pourvoir
d'office cl, & cet effet, aurait le droit de sapproprier toutes les receties jusqu'a
concurrence du montant des ouvrages & exéeuter et des fournitures a faire, plus
un dixitme cn sus, & titre de dommages et intéréls.

Si la Sociélé concessionnaire interrompait ou faisait staler I'exploitation, le
Gouvernemeut aurail égalecacnt le droit @’y pourvoir d’office et pour compte de
la Société, et, & cet effet, de disposer du malériel, ainsi que de lous les moyens
d’exploitation.

Si, dans les trois mois aprés que le Gouvernement se serait trouvé dans le
as de devoir pourvoir & Pexploitation, les recettes n’avaient pas produit, en sus
des frais d’exploitation, de quoi solder les dépenses faites ou A faire doffice pour
le compte de la Société concessionnaire, plus les 10 p. »/, en sus dont il est fait
menlion ci-dessus, la Sociélé ¢oncessionnaire serail déchue de ses droils commme
dans le cas prévu & Part. 16,

Les dispositions qui précédent scraient égulement applicables au cas ou la
Société concessionnaire laisserait en souffrance une partie quelconque de 'exploi-
tation.

Aur. 24. Le choix et la nominalion des agents nécessaires, soit pour diriger
¢t surveiller exécalion des travaux de construction ou d’entretien, aiusi que de
Pexploitation, soit pour effectuer ou countroler la perception des péages, appar-
tiendront exclusivement & la Société concessionnaire.

Le personnel employé a Vexploitalion comprendra les gardes a préposer & la
conservation et & la police journaliére de la roule, ainsi qu'a la manceuvre des
barriéres & placer aux passages 4 niveau, exceniriques, cte.; ce personnel sera
assez nombreux pour quaucune partie du service ne puisse jamais rester en
souffrance.

Le Gouvernement aura le droit de désigner ceux des agents de la Sociéié
eoncessionnaire qui devront élre assermentés, aux fins de pouvoir remplir les
fonctions d’officier de police judiciaire et de garde voyer.

Arr. 2. Le Gouvernement fera surveiller par ses agents, tant I'exécution de
tous les travaux, soit de premier établissement, soit Fentretien, que d’exploila-
tion; cette surveillance sera exercée aux frais de la Société concessionnaire.

A cetle fin, celle-ci versera, dans la caisse qui lui sera indiquée : en premicr
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lieu, pendant toute la durée des travaux de construelion, une redevanee annuelle,
payable par anticipation, de 3,000 franes pour chacune des deux premicres lignes,
et de 4,000 franes pour la troisiéme ligne.

Les redevaunces pour les deux premiéres lignes prendront cours & partir de la
date de Parrélé de eoncession.

Celle pour la troisitme ligne commencera & courir 4 partir de la date de la
présentation du projet délinitif du traceé.

En second licu, pendant toute Ia durée de Pexploitation, et dans e courant du
premier trimestre de chaque année, une redevance anauelle de 600 francs, pour
chacune des deux premiéres lignes, ct de 200 francs pour Ia troisiéme.

Ces redevances prendront cours a partir du {¢* janvier de 'année suivant celle
peadant laquelle ehaque ligne pourra étre livrée a I'exploilation sur lout son
parcours.

Awr. 26. La surveillance & exercer par le Gouvernement, aux termes de
Particle qui préeéde, ayant pour objet exclusif d’empdeher la Société concession-
naire de s’écarter des obligations qui lui incombent, est tout d'intérét public, ct
par suite elle ne peut faire naitre avcune obligation quelconque & charge de
PEtat.

Awt. 27. 1l sera facultatif au Gouvernement de faire reconnaitre 'état de la
route ¢t de ses dépendances, ainsi que du matériel d’exploitation , quand il le
jugera convenir.

Arr. 28. Si, pendant Pexécution et méme aprés Pachévement des travaux, il
est reconnu que les ouvrages ne sont pas ou n'onl pas été exéculés conformément
aux régles de 'art ct aux clauses et conditions du présent cahier des charges, le
Gouvernement pourra les faire démolir et reconstruire, ecn tout ou en partie, aux
frais de laSociélé concessionnaire, et d'office si cette derniére demeurait en défaut
de les faire démolir et rcconstruire elle-méme a la premiére réquisition de
Padministration.

Arr. 29. Le Gouvernement pourra interdire et empéeher Pexécution de tout
ouvrage qui poeurrail metire obstacle a I'éecoulement des eaux ou interrompre
Ia circulation sur les voies de communication existantes, quelles qu’eiles soient.

11 pourra également astreindre la Société concessionnaire & prendre , et , au
besoin, prendre d’office et aux frais de ladite Société, toutes les mesures néces-
saires pour assurer le libre écoulement des caux ou la libre circulation sur les
chemins, roules, canaux, elc., lraversés ou longés par le chemin de fer.

Arr. 30. Dans année de Pachévement total des travaux, la Société conces-
sionnaire fera faire, 4 ses frais, un bornage conlradictoire el un plan cadastral de
toutes les partics du chemin de fer et de ses dépendances; clle fera également
dresser, & ses frais, contradictoirement avee administration, un ¢tat deseriptif et
détaillé tant de Ia route que des stations, hattes, ouvrages d'art, eldlures, ponis &
baseule, batimenls, elc.

Des expéditions dument certifiés des proees-verbaux de bornage, du plan
cadastral el de Létat descriptif prémenlionnés, seront dressées aux frais de la
Sociélé concessionnaire, pour éire déposées dans les archives de Padministration.

Axr. 31. Pour lindemniser des travaux qu’elic s’engage a exécuter et des
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dépenses qu’elle contracte Pobligalion de faire, en exéeution des clauses el condi-
tions du présent cahier des charges, ct sous la condition expresse qu’elle remplira
exactement toutes ses obligalions, la Soci¢lé eoncessionnaire pourra, pendant un
terme de quatre-vingl-dix ans, faire percevoir, & son profit, des droits de péage,
dout le montant sera réglé par les tarifs ¢élablis d’aprés les bases déterminées
ci-aprés et arrétés de commun accord entre la Sociélé concessionnaire el le
Département des Travaux Publics, Ies transports sc faisant entiérement aux frais
de la Société concessionnaire.

Arr. 32. Les quatre-vingt-dix ans dont il est parlé i Particle qui précéde
prendront cours & l'expiration du délai (ixé par Part. 14, pour Pachévement
complet et la mise en exploitation des chemins de fer faisant ’objet de la eonces-
sion.

Si eependant le délai fixé par lart. 14 avait éié prorogé conformément 4 ce
qui est prévu 4 Part. 16, la durée de la concession ne prendrait cours qu’a dater
de Pexpiration du nouveau délai qui aurait été substitué & celui mentionné audit
art. 14.

Art. 33. Les tarifs dont il est fait mention & Part. 51 seront établis d’aprés les
mémes bases que les tarifs actuels du chemin de fer de PEtat.

" Si les prix fixés par les tarifs de I'Etat venaient a étre majorés, la Société
concessionnaire aura le droit d’appliquer & ses tarifs les majorations appliquées
a ceux de I'Etat.

Arr. 34. Pourles prix déterminés par les tarifs mentionnés & Particle qui pré-
céde, et sauf les exceptions stipulées, tant aux articles qui précédent qu’a ceux
qui suivent, la Société concessionnaire conlracte I'oblizgation d’effectuer constam-
ment avec soin, exactitude, célérité, sans lour de faveur ct & ses frais, le trans-
port des marchandises dc toute nature, des voyageurs avec leurs bagages. des
voilures, chevaux et bestiaux, fonds et valeurs, qui lui seront confiés.

Aar. 33. La Société concessionnaire pourra effectuer lous les genres de trans-
perts sans exception, & des prix inféricurs & ceux des tarifs arrétés de commun
accord avec le Département des Travaux Publics, pourvu que ce soit d’'une
maniére générale et sans exception, soit au préjudice, soit en faveur de qui que
ce soit.

Ces abaissements de prix ne pourront, toutefois, avoir lieu qu'ensuitle d’'une
décision du Ministre des Travaux Publics, et & la condition gue le public en soit
informé, un mois d’avance, par des affiches apposées dans les salles daltente des
stations et haltes, et par des avis insérés dans les journaux.

Le Gouvernement pourra éventuellement désigner les journaux dans lesquels
ces avis devront étre insérés.

En outre, aucune espéce de transport ne pourra étre effectué a un prix
inférieur & celui arrété¢ de commun accord, pendant moins de trois mois consé-
cutifs.

Si In Sociélé concedsionnaire effecluait cerlains transports & des prix inférieurs
a ceux des larifs arrétés de commun accord avec le Gouvernement, sans qu’il elt
ét¢ satisfait, au préalable, & Pune ou lauire des conditions énoncées ci-dessus,
le Ministre des Travaux Publics pourrait rendre d’office ces réductions de prix

5
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applicables & tous les transporls de la méme calégorie, et les prix ainsi abaissés
ne pourraient, comme dans les cas de réductions opérées a lintervention du
Département des Travaux Publics, élre relevés quensuile d’'une autorisation
expresse de ee Département.

Les réductions ou remiscs aceordées & des indigents ne pourront pas, toutefois,
donner licu & application de la disposition qui précéde.

Arr. 36. La Société concessionnaire sera tenue de transporter les électeurs
aux prix réduits accordés par le Gouvernement sur les lignes quil exploite et
d’organiser des convois d’arrivée et de départ pour le transport de ces électeurs,
suivant les prescriptions du Gouvernement.

Arr. 57, Les militaires en service, voyageant.en corps ou isolément, seront
transportés, eux ¢t leurs bagages, pour la moitié du prix & payer par les voya-
geurs ordinaires.

Arr. 38. Si lc Gouvernement avait besoin de diriger des froupes ou un maté-
riel militaire sur 'an des points desservis par le chemin de fer faisant Pobjet du
présent cahier des charges, la Sociélé concessionnaire sera tenue de mettre immé-
diatement & sa disposition, et & moitié de la taxe du tarif, tous les moyens de
transport en sa possession. '

Axr. 3Y. Toutes les fois quen dehors des serviees réguliers, Padministration
requerra Pexpédition d’'un convoi extraordinaire, soitl de jour, soit de nuit, il devra
étre immédiatement obtempéré A celte réquisition.

Le prix du convoi cxpédié sera ultéricurement réglé de gré a gré cu a dire
d’experts, entre ladministration et la Sociélé concessionnaire.

Arr. 40. La Société concessionnaire sera tenue, i toute réquisition, de faire
partir, par les convois ordinaires, les voitures cellulaires employées au transport
des prisonaiers.

Les employés de Fadministration, les gardiens, les gendarmes et les prisonniers
qui se trouvent dans ces voitures seront, de méme que celles-ci, transportés
graluitement.

Art. 41. La Société concessionnaire sera icnue de transporter gratuitement,
par tous les convois ordinaires, dans les deux sens et dans toute I'étendue des
chemins de fer, les bureaux ambulants de la poste aux lettres, les dépéches et
les agenls nécessaires au service de la poste.

La Société concessionnaire s’entendra avec le Gouvernement pour qu’un de
ces convois parte et arrive dans les deux sens aux heures A fixer par le Gouver-
nement, et ce, dans le but de faciliter Ie transport des dépéches.

Arr. 42. La Sociét¢ concessionnaire sera lenue de fournir, sur chacun-des
points ot I'administration des postes le jugera ulile, un emplacement pour
construire des bureaus.

Le Gouverncment pourra établir & ses frais, sans que la Société concession-~
paire ait droit de ce chef 4 aucune indemnilé, tous poteaux ou appareils néces-
saires & I’échange des dépéches, sans arrét des lrains,d la eondition que ces appa-
reils, par leur nature ou par leur position, n’apporicront pas d’entraves aux
différents services de la ligne ou des stalions el haltes.
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‘La Sociélé conecssionnaire devra, en lout lemps, donner aceés dans les stalions
ou haltes aux emnployés chargés du service de la poste, dans Pexercice de leurs
fonctions.

Anr, 43. Le Gouvernement pourra également, sans que la Société conces-
sionnaire puisse réclamer de ec chef aucune indemnité, effectuer et poser, le long
des voies du chemin de fer, toutes les constructions et tous les appareils néces-
saires & I’établisscinent d’'une ligne télégraphique, réparer et enlretenir ces con-
structions et ces appareils, et prendre loutes les mesures propres & assurer le
scrvice de la ligne télégraphique, & la condition, toutefois, de ne pas nuire au
service des chemins de fer,

La Société conecessionnaire mettra & la disposition de administration, dans les
stations que celle-ci désignera, des terrains propres A 'élablsssement de maison-
neltes destinés & recevoir les burcaux télégraphiques et leur matériel.

La Société concessionnaire sera tenue de faire garder par ses agents les fils
et les appareils des lignes télégraphiques, de faire donner par ces agents aux
employés télégraphistes connaissanee de tous les accidenis qui pourraient surve-
nir; autant que faire se pourra, les agents de la Société concessionnaire devront
faire connaitre aux employés télégraphistes les causes de ces aceidents.

En cas de ruptare d’un fil télégraphique, les agents de la Société concession-
naire devront rattacher provisoirement les bouts séparés, en se conformant aux
instructions qui leur seront données, & cel égard, par les employés télégraphistes.

Les fonctionnaires ou agents de Padministration, voyageant pour leservice de la
ligne 1élégraphique, scront transportés gratuitement. '

En cas de ruptare d’un fil élégraphique ou d’accidents graves, une locomotive
sera mise a la disposition de Padministration, & Peffet de transporter, sur les licux
de accident, les hommes et le matériel nécessaires a la réparation. Ce transport
sera également graluit.

La Société concessionnaire pourra atiacher aux poteaux de Ia ligne télégra-
phique du Gouvernement, des fils lélégraphiques pour le service du réseau de
chemins de fer concédé, mais clle ne pourra pas faire usage des appareils télé-
graphiques du Gouvernement.

Ant. 44. La Société concessionnaire sera tenue de fournir, soit dans les
stations frontiéres, soit sur tel autre point qui sera désigné par le Gouvernement,
les locaux nécessaires pour I'accomplissement des formalilés de Ia donane. Elle
devra obtempérer & lout ce que le Gouvernement jugera utile de prescrire dans
I'intérét du service de la douane, et transporter graluitement les fonctionnaires
et agenis voyageant pour le méme service.

Art. 45. Le Gouvernement pourra, aprés avoir entendu la Société concen-
sionnaire, autoriser I’élablissement, le long des chemins de fer, de magasins,
gares ou abordages, avec les machines, engins ou attirails nécessaires pour effec-
tuer Ie chargement et le déchargement des waggons, & la condition d’établir une
ou plusieurs voies lalérales, sur lesquelles les waggons puissent étre chargés ou
déchargés sans entraver ni cmpécher la libre cireulation sur le chemin de fer.

La Sociéié concessionnaire sera tenue de faire prendre ou déposer en passant,
par leurs convois de marchandises, les waggons a expédier ou en destination de
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ces gares ou ahordages, & charge, par les expéditeurs ou destinataires, d’acquitter
le prix du tarif & raison de la totalité de la distance des deux halles ou stations
entre lesquelles les gares ou abordages seront situés.

Art. 46. Le Gouvernement pourra également faire construire, soil pour le
compte de I'Elat, soit par voic de concession de péages ou autrement, des che-
mins de fer partant de¢ ccux faisant Pobjet du présent cahier des charges, ou
venant y aboulir, sans que la Société concessionnaire de ces derniers chemins de
for puisse réclamer de ce chef, ou sous le prétexte du préjudice que leur cau-
serait ’établisscment desdits chemins de fer, aucune indemité a charge de gui que
ce soil.

Elle sera tenue de laisser eireuler sur les chemins de fer, moyennant une
indemnité a régler de gié a gré ou & dire d’experts, des voitures, waggons et
autre maléricl roulant appartenant & d’autres lignes, pourva qu’il n’en résulte
pas d’obslacle & la circulation sur les chemins de fer, et que lesdits waggons et
voitures soient construits de maniére qu’ils puissent étre admis sans inconvénients
& circuler sur lcurs chemins de fer.

Le droit de parcours devra étre réciproque.

Le cas échéant, le Gouvernement sera juge des contestations qui pourraient
s’élever & ce sujet.

Arr. £7. Le Gouvernement pourra également auloriser la construction et
Pexploilation ’embranchements partant des chemins de fer dont il s’agit; a con-
ditions égales, et sous réserve des droits de préférence déji accordés a des com-
pagnies coneessionnaires cxisiantes, ees embranchements seront concédés, par
droit de préférence, a la Sociélé concessionnaire des chemins de fer faisant Pobjet
du présent eahier des charges. ’

Arr. 48. Le Gouvernement pourra également, pendant toute la durée de la
concession, autoriser, soit dans le pays traversé, soit partout ailleurs, la con-
struction de routes, canaux, chemins de fer ou autres voies de communication,
sans que la Société concessionnaire puisse réclamer, de ce chef, aueune indemnité
quelconque.

Arr. 49. Daus le cas ol le Gouvernement ordonnerait ou autoriserait la con-
struction de routes, canaux, chemins de fer ou autres voies de communication
qui traverseraienl les cliemins de fer concédés, la Sociélé coneessionnairc ne
pourra y metire obstacle, ni réclamer de ce chef aucune indemnilé, si ce n’est
en dédommagement de laugmentation éventuelle des dépenses d'entretien, le
Gouvernement s'engageant & faire exécuter, sans frais pour la Société concession-
naire, tous les ouvrages définitifs ou provisvires qui seraient nécessaires pour
que 'exploitation des chemins de fer n’en puisse étre eniravée ni empéchée.

Toutefois, la Sociélé concessionnaire restera chargée du payement du salaire
des gardes barriéres a préposer & la surveillance des traverses & nivean qui pour-
raient étre élablies, par suite de la eonstruction, par I'Etat, de routes nouvelles
ou de rectifications de roules existantes.

Arr. 50. Le Gouvernement pourra aussi apporter au tarif de la douane et
aux péages éiablis, tant sur les voics de communicalion actuellement exislantes
que sur cclles qui pourraient étre créées pendant la durée de la concession,
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telles modifications et prendre ou provoquer telle mesure d’intérét général qu’il
jugera convenir, sans que la Société concessionnaire puisse réclamer, de ce chef,
une indemnité queleonque.

Awr. 51. Dans le cas ol le Gouvernement le jugerait nécessaire pour la
défense du pays, la Sociélé concessionnaire scrait tenue de démonter ou de
démolir, & la premidre réquisition de l'autorité militaire, et, en cas d’urgence,
ladite autorilé pourrait faire démonter ou démelir, d’office et aux frais de la
Société concessionnaire, loute partic quelconque de ses chemins de fer, sans qu’elle
puissent de ce chef ou 4 ce sujet réclamer ancuns dommages-intéréls.

Arr. B2, 1l ne pourra tre élabli, sur les chemins de fer concédés, pendant
la durée de la eoncession, ancun péage au profit, soit de ’Etat, soil d’'unc¢ province,
soit d’'une ou de plusieurs commmunes.

Axnt. B3. A l'époque fixée pour I'expiration de la concession, les chemins de
fer et leurs dépendances devront sc trouver en parvfait état d’eniretien; & cet
effet, et sans préjudice de ce qui est slipulé & Part. 23, si, pendant les cing
années qui précéderont cette époque, la Société concessionnaire ne faisait pas tout
ce qui est nécessaire pour salisfaire complétement & celte obligation, le Gouver-
nement aurait le droil de saisir les recettes ct de les employer & rétablir en bon
état les chemins de fer et toutes leurs dépendances.

Axrr. 54. A dater de Pexpiration de la concession, le Gouvernement sera
subrogé 4 tous les droits de la Société concessionnaire, et entrera immédiatement
en possession de la route et de son matcriel, tels qu’ils existeront & cette époque.
Le prix du malériel, fixé par expertise contradictoire, sera payé a la Société
concessionnaire.

Anr. 58. Dans aucun cas, la Société concessionnaire ne sera recevable &
invoquer Ia force majeure pour quelque cause que ce soit, & moins que, dans les
trente jours des événements ou circonstances d’ou seraient nés les ebstacles, elle
n’en ait démoncé la réalité et Pinfluence au Gouvernement.

Il en serait de méme des faits que la Société concessionnaire croirait pouvoir
imputer 4 Padministration ou a ses agents; elle ne pourrait en argumenter qu'au-
tant qu'elle en eut également dénoncé la réalité et influence, au moment oti.ils
auront été posés ou, au plus tard, dans les trente jours suivants.

Elle ne pourra enfin baser aucune réclamation. quelconque sur les ordres qui
fui auratent été donnés verbalement.

Arr. 56. La Seciété concessionnaire se trouvera en demeure d’exécuter les
obligations qui lui incombent, dans les cas prévus au présent cahier des charges,
par la seule expiration des délais prescrifs el sans quw’il soit besoin, & cet effet,
d’aucun acte judiciaire.

Awr. 57. Les communications, réquisitions et ordres émanés de 'administra-
tion seront adressés au siége de la Société concessionnaire; ces communijeations,
réquisitions ct ordres seront transmis par voie de correspondance administrative,
et auront par eux-mémes date certaine et caractére authentique, lorsque leur
remise au siége social aura été constatée, soit par un rec¢u, soil par un procés-
verbal dressé par un agent de 'administration. ‘

6
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En cas d’absence ou de refus de donner regu des ordres, réguisitions et autres
documents adressés o la sociélé concessionnaire, la notification sera valable ct
sortira ses effets, si clle est faile par lettre chargée transmise par la poste.

Arr. B8, La Sociélé concessionnaire sera réputée avoir entrepris, i ses frais,
risques et périls, et sans charge aucunc pour IEtat, de faire toutes les expropria-
tions et d’exéeuter tous les travaux queleonques, prévus ou imprévus, sans
aucunc exception ni distinction, ainsi ue de faire toutes les fournitures, tant
pour Ventretien que pour le renouvellement du matéricl, qui serent reconnues
nécessaires pour 'élablissement complet, I'entreticn et Poxploitation des che-
mins de fer pendant la durée el jusqu’d I'époque fixée pour Vcxpiration de la
concession.

Cette clause doit dtre considérée comme la base du contrat, les parties enten-
dant que, dans tous les cas possibles, ellc recoive Uapplication la plus large.

Aur. 39. La Société concessionnaire aceepte les slipulations qui précédent
comme étant son propre ouvrage ; clle déclare avoir vérifié les données et caleuls
sur lesquels Venlreprise repose, avoir reconnu la réalité de tout ce qui est posé
en fait ¢t s'étre assurée de la possibilité d’exécuter lous les travaux nécessaires ;
en conséqucnce, le Gouvernement ne pourra, dans quelque cas que ce soil, étre
rendu vesponsable ni des erreurs, imperfections et lancunes dont les plans et

projets pourraient se trouver cnlachés, ni des diffieultés qui pourraient surgir dans
Pexécution.

Art. 60. La Société concessionnaire pourra réirocéder sa concession i une
nouvelle société anonyme, moyennant d’obtenir pour cetie société I'homologation
royale, aux termes des lois ¢t réglements sur Ia matiére. Aprés que les statuts en
auront éié approuvés, s'il y a lien, par le Gouvernement, la nouvelle société
quelle aura éventueilement formée, sera substituée 4 ses droits et obligations,
comme si la coneession lui avait été accordée directement.

Elle devra étre représentée, prés le Gouvernement, par son conseil d’adminis-
tration ou par son directeur, selon ce qui sera ultérieurement réglé de eommun
accord a cet égard, et sera tenue de désigner un domicile réel ou d’élection, ou
les communications, réquisitions et ordres de Padministration devront lui éire
adressés, conlormément & cc que prescrit & cet égard art. 57.

Art. 64. Daus le cas ot on découvrirait, dans les fouilles & faire pour Péta-
blissement des chemins de fer et de leurs dépendances, quelques objets dart,
d’antiquilé, de numismatique, d’histoire naturelle, etc., ces objets deviendrent la
propriété de I'Elat.

Art. 62. Le montant des frais d’enregisirement sera fixe et s’élévera a fr. 2-20
en principal.

Fait en double expédition pour étre annexé A la convention de ce jour.

Bruxelles, le 5 mai 1870.

S. Puruppary. A. Jawan.
F. GenDEBIEN.
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CONVENTION.

——

Entre le¢ Gouvernement belge, représenté par M. Alexandre Jamar, Ministre
des Travaux Publics, d’une part;
Et la Société générale d’exploitation de chemins de fer, représentée par deux
de ses administrateurs, MM. Philippart (Simon) et Gendebien (Félix), a ce
" diment autorisés, d’autre part;
A é1¢ convenu ce qui suit :

ARTICLE PREMIER.

La Société générale d’exploitation de chemins de fer s’engage a construire et a
exploiter, & ses frais, risques et périls, et aux clauses et conditions du cahier des
charges annexé & la présente convention, un chemin de fer prenant son origine
sur le chemin de fer de PElat, 2 Tamines, & Auvelais ou 2 une station A eréer
entre Auvelais el Moustier, passant par Fosse et aboutissant au chemin de fer
concédé de Namur a Givet.

ArT. 2.

Pendant les quinze années qui suivront la mise en cxploitation de la ligne qui
fait l'objet de la présenle concession, le Gouvernement aura la faculté d’en
reprendre l’ekploitation.

Dans ce cas, pour prix de la ccssion, la Société générale recevra :

1o Une part égale & celle qu’clle aurait recue dans le produit brut de la der-
ni¢re année écoulée, si la ligne avait été cxploitée par PEtat; aux termes de la
convention intervenue, Ie 23 avril dernicr, entre le Déparicment des Travaux
Publics, la Société des bassins houillers du Hainaut et la Sociélé générale
d’exploilation (art. 44) (');

9] Axt. Ad. — Parfage des veceties brutes.

Pour prix de la cession consentie et des ouvrages que la Société s’engage & exéeuter, il lui
sera accordé une part dans les produits de Pexploitation, conformément aux dispositions
ci-apres :

Sur lc montant des recettes brutes de 'ensemble des lignes dont I'exploitation est remise &
PEtat belge, il sera prélevé au profit de la Société, une somme annuclle de sept mille francs
{fr. 7,000) par kilométre de chemin de fer exploité, lorsque lesdites recettes brutes serount
ézales ou inféricures b dix-huit mille franes (fr. 18,000} par kilométre,

Lorsque ces recettes seront supéricures & dig-huit mille {rancs par kiloméire, Ia moitié de

»
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2 Unc augmenlation de cing cents francs (fr 800) par kilométre pour la pre-
midre année de Pexploitation par PEtal et pour toutes les anndes suivantes
jusqu’a concurrence d’une part totale de quinze mille francs (fr. 15,000) par
kilométre.

A parlir de ce moment et jusqua 'expiration de la concession, la part de la
Sociélé générale dans le produit brut de la ligne restera fixée au taux de quinze
mille francs (fr. 15,000) par kilométre et par an.

En aucun cas la part & attribuer & la Sociélé générale ne pourra étre inféricure
& la somme (ixée & Vart. 5 pour le service des iatéréls ¢t de Pamortisscment des
obligations (fr. 7,000) par kilométre.

Les transporls qui auraicnt pour objet Vannuité ainsi due par VElat & la
Sociélé générale ct les titres en nom ou au perteur, qui, en représentation des
valeurs transférées, seraient émis pour toucher cetle annuité, seront exempts des
droits de timbre el d’enregisirement. Ceux de ces actes qui scront présentés
Yenregistrement, seront enregistrés au droit fixe de fr. 2-20

En cas de eession, I¢ matériel roulant, le mobilier et Uoulillage seront repris
par PEtat et la valeur en sera payée a dire d’experts.

;o Arz. 3.

Conformément auox dispositions de lart. 7 de la loi du 28 mai 1856, le Gou-
vernement se réscrve la facullé de régler le droit de parcours moyennant une
indemnité équitable

Arr. 4.

Les travaux devront étre entameés, au plus tard dans les trois mois qui suivront
Papprobatlion des projets, et la société contractante devra maintenir & Ueuvre le
nombre d’ouvriers qui sera jugé nécessaire par les agents du Gouverneinent pour
assurer Pachévement da ehemin de fer awx époques fixées par le cahier des

charges.
Art. 5.

Si la Sociélé contractante de deuxiéme part élait auterisée par le Gouverne-
menl 2 céder la concession & une Sociélé anonyme, le capilal a former pour la
construction de la ligne et pour la fourniture du malériel fixe et roulant, néces-
saire & Pexploitation, ne pourrait dépasser 200,000 francs par kilométre.

Si le capital était formé partie actions et partic obligations, la somme i
affecter annuellement aux intéréts et & Pamortisscment des obligations & émettre
éventuellement pour compléter le capital, ne pourra dépasser 7,500 franes par
kilométre.

Pexeédant, jusqus concurrence d'un maximnm e Lust mille francs (fr. 8,000) par kilométre,
sera atiribuée 3 la Société pour étre ajouté au premier prelévement de 7,000 franes par
kilométre. '

La différence entrc le montant des recettes brutes et la part attribude, chaque agnée, & la
Société, restera acquise b Plitat beige.
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ArT. 6.

Pour assurer I'exécution des engagements résultant de la présente convention
la Sociélé contractante de deuxiéme part a déposé un cautionnement de deux
cent wille franes (fr. 200.000), qui demeurera affecté ¢t qui sera remboursé
ainsi qu’il est dit 4 Part. 18 du cahier des charges.

Anz. 7.

Le Ministre des 'Travaux Publics aceepte les stipulations ¢t les engagements
qui précédent el s'oblige & soumetire la présente convenlion ct le cahier des
charges y anncxé & la sanclion de la Législature.

Art. 8.

La présente convenlion scra considérée comme non avenue et le cautionne-
ment de 200,000 francs déposé sera restitué, dans lc cas out le pouvoir législatif
n’auloriscrait pas le Gouvernement a concéder le chemin de fer donl il s’agit, ou
bien ne I'y agtoriserait qu’a des conditions autres que cellcs stipulées a la présenie
convention ¢t au cahicr des charges y annexé, & moins, loulefois, que, dans ce
dernier cas, la société contractantie de deuxiéme part ne consente & accepler les
modifications qui auraient ét¢ apporiées par la Législature aux conditions
arrétées. ‘

v

Art. 9.
La présente convention sera enregisirée au droit fixe de fr. 2-20.

Ainsi fait en double, & Bruxelles, le 5 mai 1870.

S. Privippanr. A. daman.

F. Genxpeniex.
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CAHIER DES CHARGES.

Arr. 1¢. Le chemin de¢ fer dont la coneession est accordée aux clauses
et conditions du présent cahier des eharges, prendra son origine sur le chemin
de fer de 'tat, & Tamines, 3 Auvelais ou & une station 2 créer entre Auvelais
et Mousticr, passera par Fosse ¢t aboulira au chemin de fer de Namur & Givet,
en un point & délerminer par le Gouvernement, et & des conditions & régler ulté-

riearement

Aer. 2. Dans les lrois mois de la date de la concession, la Société conces-
sionnaire soumettra 2 approbation du Ministre des Travaux Publics un plan
général du tracé el un profil en long du chemin de fer.

L¢ plan général du tracé sera dressé a éehelle de un & dix mille.

Sur ee plan seront indiquées les distances kilométriques complées & partir de
Porigine du chemin de fer, la lopgucur des parties droites, ainsi que ovigine,
Pextrémité, le développement et les rayons des parties courbes. )

Le profil en long sera dressé a la méme échelle pour les longueurs et & 'échelle
de 4 4 1.000 méires pour les hauteurs. Il sera rapporté au plan de comparaison
du nivellement général du royaume, qui passe au nivcau de la basse mer
moyenne des vives eaux d'Oslende. Il indiquera, au moyen de trois lignes hori-
zontales tracées en-dessous du plan de comparaison, les distances hilométriques
comptées & parlir de lorigine du chemin de fer, Ia longueur et Iinclinaison de
chagque pente, rampe ou palier, la longueur des parties droites et le développe-
ment, ainsi que le rayon des parties courbes du chemin de fer.

Sur le profil en long, aussi bien que sur le plan général du tracé, sera figuré
Pemplacement des stations, haltes, passages & niveau el ouvrages d'art, le lout
sans préjudice des projets spéciaux a fournir pour chacun de ces ouvrages.

Le profil en long sera accompagné d’un certain nombre de profils en travers, y
compris le profil type du railway.

Arr. 3. Dans les six mois suivanis, Ia Soeiété concessionnaire soumettra a
Papprobation du Ministre des Travaux Publics les projels complets et détaillés de
tous les ouvrages a eonstruire pour Pélablissement du chemin de fer, de ses
stations et dépendances quelconques.

Elle présentera, en outre, les plans terriers de toutes les propriétés batics et
non bitics quil sera nécessaire d'acquérir par voie d’expropriation foreée.

Les plans terriers seront rapporiés a échelle de un & mille. 1ls seront dressés
par communes el accompagnés d’un tableau délaillé des emprises de terrains a
faire.

Les plans d’ensemble des slations ¢t halles seront rapportés i Péchelle de un a
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eing cent, ecux des batiments, & 'échelle de un & ceat el ceux des ouvrages d'art
& Péchelle de un & cinquante géncéralement. Les dessins des rails et accessoires
seront en grandeur naturelle.

Awrr. 4. Avant de statuer sur les projets soumis & son approbation, le Ministre
des Travaux Publics pourra faire procéder, aux frais de la Société concession-
naire, aux opérations graphiques que I'examen ¢n rendrait nécessaires.

Le Ministre des Travaux Publics pourra apporter aux projets telles modifica-
tions qu’il jugera convenir, pour autant que celles-ci ne soicnt pas en opposition
avee les clauses et conditions du présent cahier des charges. ‘

Le Ministre des Travaux Publies pourra nolamment désigner les points ou
devront étre établies les haltes ou slalions.

La Société congessionnaire ne pourra, & moins d’une autorisation cxpresse du
Ministre des Travaux Publics, s’écarter des projets approuvés, que ceux qu’elle
avait présentés aient ou non été modifiés.

Toutefois, el nonobstant Papprobation du profil en long du chemin de fer, la
Société concessionnaire sera tenue d'y apporter, s'il y a lieu, toutes les modifica-
tions nécessaires pour permettre 'établissement des ouvrages d’art, passages a
niveau, stations ou haltes conformément aux projets approuvés.

Avanl de metlre la main & Feeuvre pour Pexéeution des travaux, clle devra
faire parvenir au Département des Travanx Publics deux expéditions de chacun
des plans, profils et projets approuvés.

Anr 5. Le tracé du chemin de fer sera élabli de maniére & donner aux par-
ties courbes un rayon aussi grand que possible. Le rayon minimum des courbes
est fixé & 500 métres. Cependant il pourra, si les circonstances locales Uexigent,
étre réduits & 350 métres aux abords des slalions principales. Les courbes diri-
gées en sens contraire devront étre sépardes par une droite de 100 métres de
longueur au moins.

Le maximum d’inclinaison des pentes et rampes est fixé & 10 millimétres par
métre. Toutefois, cette inelinnison pourra étre angmentée si le Gouvernement
le juge nécessaire A raison de la configuration du terrain.

Les pentes, rampes et paliers seront raccordés par des courbes verticales d’un
développement convenable.

Toute pente suivie d’une rampe devra éire séparée de celle-ci par un palier de
100 métres au moins de longueur, lorsque Finclinaison de la penie, aussi bien
que celle de la rampe, dépassera 3 millimétres par métre.

Les haltes el les stations seront, aulant que possible, établies dans des parties
de chemins de fer en ligne droilc et sur de§ paliers dont la longueur sera de
350 métres & TO0 métres, suivant ce qui sera jugé nécessaire par le Ministre des
Travaux Publics.

A Vemplacement el aux abords des ouvrages d’art avec tabliers & construire
sous le railway, le tracé du chemin de fer sera, aufanlt que possible, en ligne
droite jusqu’a 100 métres de part el d’autre des ouvrages,

Arr. 6. Le chemin de fer sera a double voie. Toultefois, cntre les stalions ¢t
haltes, les terrassvinents el les ouvrages d’art pourront n’étre établis d’abord que
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pour une seule voie, moyennant qu’il scra construit des gares d’évitement, aux
endroits ol cela sera jugé néeessaire par le Gouvernement.

En tous cas, les lerrains seront acquis immédiatement sur une largeur néees-
saire pour établir unc double voie.

La deuxitme voie sera complétée aussitdot que les besoins du trafic Fexi-
geront.

L’écartement des rails sera exaclement le méme que celui des chemins de fer
de I'Etat.

Dans les parties & deux voics, la largeur de Pentre-voie sera de 2 métres.

Le ballast aura une largeur en créte, mesurée au niveau des rails de lrois
métees cinquante cenlimétres pour la simple voic et de sept métres pour la
double voic. 11 y aura, au minimum, 0™, 20 de ballast sous les billes.

Les talus du ballast seront inclinés & un et demi de base pour un de hauteur.

Une berme de 0,50 de largeur sera ménagé au pied des talus du ballast. Tou-
tefois, dans les remblais de plus de 6 métres de hauvleunr, la largeur de la berme
scra porlée & 1 métre.

La surface supérieurc des terrassements aura une pente transversale de
0m,03 par métre, de chaque cdté de Paxe du chemin de fer.

Des fossés, dont e plafond aura 0v,30 au moins de largeur et devra descendre
jusqu’a 0m,30 au moins en contrebas de Ia berme ménagée au pied des talus du
ballast, serent ereusds, le long de celle~ci, dans les tranchées. Ces fossés seront
généralement séparés du pied des talus en déblai par une berne, établie au
niveau des rails et ayant une largeur de 0m,50 i { métre, suivant la profondeur
de Ja tranchée el la consistance du terrain.

Des fossés seront également creusés au sommel des tranchées et le long du pied
des remblais, lorsque cela scra reconnu nécessaire par le Gouvernement, & raison
de Ia déelivité du sol. Ces fossés seront séparés de la créte des talus en déblai ou
du pied des talus en remblai par une berme de 0,50 & 1 métre de largeur,
suivant la hauteur des talas.

Tous les fossés auront les dimensions et la pente longitudinale nécessaires pour
assurer le prompt écoulement des eaux.

L’inclinaison des talus en déblai et en remblai sera fixée & raison de leur
hauteur et de la nature du terrain. En général, le rapport de la base & la haateur
des lalus sera de un & un, de un et quart & un, ou de un et demi & un, selon que
la hauteur des talus sera inféricurc 4 3 métres comprise entre 3 métres et 4 méirss
ou supérieure & 4 méires.

Dans le cas o1, par suite d’excédants de déblais, il devrait étre formé des dépots
le long des tranchées, Uinclinaison des talus de ces dépots, du coté du chemin de
fer, serait réglée de la méme manicre, et le'pied de ces talus serait établi & 2métres
au moins de la créte des (alus des tranchées.

Les franes bords 4 ménager de part ¢l d’autre du chemin de fer, sur loute son
étendue, auront 0,50 & { métre de largeur, suivant les cireonstances.

Art. 7. La Société concessionnaire conslruira tous les ouvrages d’art et exéou-

tera tous les travaux nécessaires pour que Vélablissement du chemin de fer ne
mette nulle part obstacle et n’apporte aucune entrave a 'écoulement des eaux, et
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pour laisser subsister, sauf les modifications qu’il serait reconnu indispensable d’y
apporter, les routes ou chemins publies existants,

Les cours d’eau, routes ¢t chemins publies ne pourront étre déplacés ni modi-
fiés en quoi gue ce soit, quen conformité des projets approuvés au préalable parle
Ministre des Travaux Publics.

Les ouvrages d’art qui s’éléveront jusqu’an niveau du chemin de fer seront
surmontés, aux téles, de garde-corps ou parapets dont la partie la plus saillante,
du colé du railway, devra se trouver 4 1m,50 du rail le plus rapproché.

Danc les viadues 4 construire, tant au-dessus qu’en-dessous du chemin de fer,
la largeur du passage destiné & la circulation ordinaire sera réglée par adminis-
tration 4 raison des circonstances locales, mais ne sera généralement pas
inférieure & 7 métres pour une route, ni & 4™,50 pour un chemin vicinal.

La voie charretiére aura 3 méires & 8 métres de largeur, suivant la largeur du
viaduc et sera comprisc entre deux trolloirs; elle sera pavée, si la veie de
communication dont elle fait partie I'est elle-iméme ; dans le cas contraire, eile
sera pavée ou empierrée, au gré de la Société concessionnaire.

t ¢ pavage ou Pempierrement s’étendra, en fout cas, jusqu’aux extrémités des
murs cn aile ou des murs en retour des viaducs, et se prolongera, au besoin, au
deld de ces murs, sur la longueur néeessaire pour eonserver, autant que possible,
a la circulation des voitures les facilités dont elle jouissait avant I'établissement
du chemin de fer.

Les viadues a construire sous les chemins de fer auront, s’ils sont dispoesés en
plein cintre, en arc de cercle ou en anse de panier, une hauteur de 5 métres au
moins, depuis le couronnement du pavage ou de l'empierrement jusqu’au
sommet de la courbe d’intrados, et s'ils sont recouverts d’'un tablier formé de
longerons, une hauteur de 4m,30 au moins, depuis le couronnement du pavage
ou de Pempierrement jusqu’a Ia face inférieure des longerons.

Dans les viadues & construire au-dessus du chemin de fer, de méme que dans
les tunnels, il devra rester un intervalle enliérement libre de 1,50 au moins de
chaque coté du railway.

Les mémces ouvrages d’art auront, & 'aplomb des rails extérieurs de chaque voie,
une hauteur de’im,SO au moins sous la courbe d’intrados ou la face inférieure
des Iongerons.

Ils seront accompagnés de rigoles magonnées, recouvertes de dalles et se rac—
cordant convenablement avec les fossés du chemin de fer, de part et daulre des
viadues.

Tous les ouvrages d’art projetés entiérement en maconnerie aurent la hauteur
sous clef ou la longueur entre les téles nécessaire pour que les murs de téte ne
dépassent que le moins possible le sommet de I'extrados de la voiite. A tous les
ouvrages d’art surmontés d’un remblai de plus de 3 métres de hauteur, Pépaisseur
de la voule et celle des piédroits iront en augmentant, par zones suceessives, des
téles vers e milieu de 'ouvrage.

Les aqueducs & construire sous le chemin de fer auront au moins 0,60
d’ouverture et seroni, aulant que possible, recouverts de votlites en magon-
nerie.

8
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Les ouvrages d’art ordinaires seront généralement pourvus de mars en aile et
Q'un radier général qui s'étendra jusqu'anx extrémités de ces murs, si les ouvrages
doivent servir 4 'écoulement des eaux.

Le systéme et les dimensions des fondations des ouvrages d’art en général, de
méme que la profondeur i laguelle ces fondations devront étre descendues, seront
réglés, lors de I'exécution, 4 raison de la nature du terrain etdes pressions qu’elles
auront & supporter, de concert entre la Société concessionnaire et le fonclion-
naire de I'Etal chargé de la surveillance supérieure des travaux. En cas de désac-
cord, il en sera référé au Département des Travaux Publics.

1 sera, au besoin, battu des pilots d’essai et opéré des sondages aux frais de la
Sociéié concessionnaire.

Avanl de pouvoir étre livrés & la circulation, les ouvrages d’art cn général
devront avoir subi, 4 la satisfaction de Padministration, telles épreuves que celle-
¢i jugera néeessaires. Pour les auvrages d’art, avee tablicrs, construits sous le
themin de fer, les épreuves consisleront nolamment & y faire passer et repasser
plusicurs fois, & différentes vitesses, puis séjourncr pendant quelques heures,
un train de waggons de marchandises 4 pleine charge, remorqués, suivant les
circonslances, par dewx, trois ou quatre locomotives des plus pesantes. Pour les
ouvrages avec tabliers construits au-dessus du chemin de fer, les épreuves con-
sisteront notamment 4 les charger pendant vingt-quatre heures d’un poids unifor-
mément réparti de 400 kilogrammes par métre carré de superficic et & y faire
passer el repasser ensuile une voiture pesant, avec sont chargement, 18,000 kilo-
grammes.

Les frais & résulter des épreuves seront 4 la charge de la Société concession -
naire.

Des perrés seront construity aux abords des ouvrages d’art, partout ou I'admi-
nistration le jugera ndeessaire ek suivanl les dimenstons gu’elle preserira.

Le profil en long des routes et des chemins qui devront traverser le chemin de
fer par un passage 4 miveau sera modifié, au besoin, de maniérc & présenter un
palier s’élendant, de part et d’autre du railway, sur une longueur de 7 métres au
moins, a partir des rails, ef, en tous eas, sur ube longueur suflisante pour que
les voitures puissent y stationner avec leur attelage en dehors du chemin
de fer.

Ce palier sera pavé sur toule sa longueur et sur une largeur qui sera fixée par
Padministration , mais qui nc sera pas inférieure a 5 métres cn général.

Les raccordements des roules ou chemins avec les passages & niveau auront au
moins la largenr normale des voies de communicalion dont ils font partie et
seront disposés, de part et d’autre du palier, suivant une inclinaison Iongitudinale
qui sera réglée par I'administralien, suivant les cireonstances locales, mais ne
pourra généralemenst pas dépasser 3 p. °/o.

Ils seront, de chaque cdlé du palier, pavés ou empierrés, suivant que les voies
de communicaffon donl ils font partie sont elles-mémes pavées ou empierrées.
S'ils font partie d’un chemin de terre, ils seront pavés ou empierrés, an gré de la
Société concessionnaire, sur une longueur de 5 métres au moins de part et d’aulre
du palier.
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La largeur du pavage ou de Uempierrement & construire de part et dautre du
palier scra au moins égale & 37,50 et ne pourra pas étre inférieure 4 cclle du
pavage ou de¢ 'empicrrement cxistant,

Aux passages & niveau, l'axe de la route ou du chemin de fer ne pourra pas
fairc un angle d¢ moins de quarante-cing degrés avee celui du chemin de fer.

Anrr. 8. Le chemin de fer sera pourvu de tous les batiments et dépendances
nécessaires pour qu’il puisse lonjours éire maintenu, dans toutes ses parlies, en
parfait état d’entretien ct pour que I'exploilation en puisse aveir lieu réguliére-
ment ct sans danger pour la séeurité publique.

Les batiments et dépendances des stations et haltes consisteront notamment en
batiments aux recettes, hangards aux marchandises, remises. aux locomotives,
remises aux voitures, ateliers de réparalion, puils avec pompe, conduile d’edu,
réservoirs, grues hydranliques, licux Q’aisances, urinoirs, rampes de chargewent,
plates-formes tournantes, ponts & peser, jauges de chargement, réverbéres, har-
loges, voics d’évitement, exentrigques, crossing, signaux et clotures.

Les bitiments et dépendances du chemin de fer en dehors des stations ct des
haltes consisteront notamment cn barriéres, cldtures, poteaux de défense, réver~
béres, maisonnettes de garde, loges de garde, maisons pontonniéres, bornes
kilométriques, poteaux de pente, bornes de délimitation et signaux & distance.

Anr. 9. Dans les bitiments aux receltes, il y aura généralement deux salles
d’attente, dout chacune aura une superficie de 30 & 60 métres carrés, suivant
1 k]

Pimportance des localités.

Les batimenls aux reeettes seront entourés de trottoirs de 3 4 5 métres de
largeur, suivanl limportance des haltes et stations. Ils seront pourvus d’une
marquise du coté du chemin de fer.

It devra y avoir au moins une maisonnette de garde pour chaque étendue de
2,000 & 3,000 métres. En outre, il y aura une maisonnelle de garde i chague
passage A niveau appartenant & une route ou & un chemin vicinal. Aux autres
passages & niveau, il y aura une loge de garde partout out le Gouvernement Ic
jugera nécessaire.

Les maisonnettes de garde auront une superficie de 40 métres carrés environ.
Elles seront accompagnées d’un jardin d’une contenance de 1 are au moins, ainsi
que de lieux d’aisances et d’un puits avec pompe ou Llreuil et aceessoires.

Entre les haltes et les stations, le chemin de fer sera cloturé des deux cdtés
pour le moins par une haie vive Une cloture provisoire en lattis ou palissades,
suffisante pour empécher les bestiaux de faire invasion sur le railway, scra
élablie partout ou le Gouvernement le jugera nécessaire.

Aux abords des passages & niveau et des ouvrages d’art, conme, cn général, d
tous les endroits ot celasera jugé nécessaire dans l'intérét de la sécurité publique,
il sera placé des garde-corps, parapeis, bornes banquetles, heurtoirs ou autres
ouvrages analogues.

*

Arr. 10. Le Gouvernement se réserve le droit, pendant toute In durée de la
concession, de faire exécuter par la Sociélé concessionnaire, ou & ses frais, les
modifications ou changements aux ouvrages exislants, ou les nouveaux ouvrages
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dont lexpéricnee aura fait reconnaitee la nécessité, su point de vue de la sécurité
publique, de la police des chemins de fer ou de la bonne exploitation.

Arr. 11. Les matériaux & metire en ceuvre dans les ouvrages a exéeuter
devront, chacun dans son espéce, étre de la meilleure qualité el exempts de tous
défauls capables de compromettre la solidilé ou la durée des ouvrages.

Les rails seront en fer laminé ¢t ne péseront pas moins de 34 kilogrammes par
métre eourant. Ils seront reliés par des éclisses et solidement fixés aux billes.

Les billes seront soit en bois de chéne , soit en bois de sapin rouge du Novd,
préparées a la créosole. 4

Toutelois, eelles & placer dans les parties de la ligne décrivant des courbes de
moins de 4,000 métres de rayon, de méme que celies & placer aux abouts des
rails, dans les autres parties dc la ligne, seront en chéne.

Tous les ouvrages scront exéeutés conformément aux régles de l'art, avec les
soins nécessaires pour en assurer la solidité ci la durée, et, au besoin, confor-
mément a ce que le Gouvernement preserira.

Les ouvrages d’art seront, autant que possible, exécuiés cn magonunerie ou en
fer laminé ou forgé.

La fonte ne pourra pas étre employée sous forme de longerons. Il ne pourra
étre fait usage d’ares ou de poutres en bois que dans des circonstances tout & fait
exceplionnelles.

Le matériel d’exploitation, consistant dans les locomotives avec leurs tenders,
¢t dans les voitures servant, soil au transport des voyageurs, soit a teut autee
transport, de quelque nature qu'il soit, devra éire établi de maniére & pouveoir,
sans inconvénient ni danger, éire admis A civeuler suf les chiemins de fer de
IEtat.

Art. 12. Les haites el les stations auront une largeur de 30 & 70 métres,
suivant leor importanee.

Arr. 13. LaSociété concessionnaire sera d’aillenrs tenue de donner aux haltes
ct stations les extensions ultérieures que réclameront les besoins du commerce et
de Pindustrie, el méme de créer de nouvelles haltes et stations, lorsque le Gouver-
nement le jugera néeessaire. .

Arr. 14. L’acquisition des proprictés bities ou non baties, nécessaires & 'exé-
cution des travaux et Poceupation des terrains dont en aura besoin pour Uextrac-
tion, le transport et le dépot des terres et matériaux, auront licu aux frais et & la
diligence de la Société concessionnaire, et, au bcsoin,fconformément aux lois en
vigueur en matidre d’expropriation pour cause d'utilité publique.

Les terrains destinés & éire définitivement occupés par le chemin de fer et ses
dépendances seront acquis au nom de IEtat.

Awr. 13. Aucune tranchée, coupe de bois, exiraction de terrc, de pierre ni
aucune espéce de {ravaux ne pourrount éire pratiqués dans les bois soumis au
régime forestier. et appartenant i PEtat, aux communes et aux établissements
publics, sans une autorisation préalable conformément au Codé forestier et &
Parrélé royal du 20 décembre 1834. La Société concessionnaire s'entendra, a ce
sujet, avec les agents forcstiers locaux et les propriétaires des bois.
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Awr. 16. Toules les indemnilés et tous les frais anxquels donneront licu, au
profit de qui que ce soit, la construction, le maintien, exploitation, Pentreticn
ct la réparation du chemin de fer et de ses dépendances, seront exclusivement et
sans exceplion & la charge de la Société concessionnaire.

Anc. 47, Les travaux du chemin de fer coneddé seront achevés dans le délai
de trois ans, & partir de la date de la concession définitive.

Arr. 18, Le cautionnement de 200,000 francs, déposé par la Société conces-
sionnaire, demeurera affecté & la garantic de ses engagements, Trois cinquiémes
de ¢e cautionnement seront restitués i la Société concessionnaire, en Lrois termes
égaux, & mesure gw’il aura été dament constalé qu’il a été acquis des lerrains ou
excéeulé des travaux pour une valeur double de la somme & rvestituer.

Les deux derniers cinquitmes seront relenus, tant en garantie de l’uccompfis-
sement de toutes les obligations incombant & la Société concessionnaire, que
pour scrvir, éventucllement, & solder les dépenses & faire d'office pour son
comple, jusqu’a ce qu’il ait été dument constaié que tous les travaux de premier
¢tablissement sont entiérement achevés, qu’ils ont été exceulés conformément
aux clauses et conditions du présent cahicr des charges, ¢t que le chemin de fer
cst pourvu du matériel nécessaire pour qu’il puisse étre exploité avee régularilé
et séeurité.

Art. 19. La Société concessionnaire sera déchiuc de ses droits, il n’a pas été
satisfait aux clauses el conditions de la convention en date de ee jour et du
présent cahier des charges dans les délais respeclivement prescriis; si ces
délais avaient élé prorogés par le Gouvernement, il n’y aorait licu & déchéance
que §’il mavait pas été salisfait aux clauses et condilions du présent cahier
des charges dans les délais qui auraienl éié substitués & ceux primitivement
prescrits.

Arr. 20. En cas de déchéance, il sera procédé & Fadjudication de Ventreprise
du parachévement des travaux sur les clauses du présent cahier des charges et
sur une mise & prix des ouvrages déja construits, des matériaux approvisionnés,
des terrains achetés, des sections de chemin de fer déja mises en exploitation ¢
de leur matériel. :

Celte adjudication sera dévolue & celui des soumissionnaires qui offrira la plus
forte somme pour les objets eompris dans la mise & prix; la Société concession-
paire devra sc contenter de celle que Vadjudication aura produite, alors méme
qu’elle serait moindre que la mise & prix, et ne pourra élever & ce sujet avcune
réclamation ni prétention, de quelque chef que ce puisse étre; de plus, la partie
du cautionnement de la Sociélé eoncessionnaire évincée, gui n’aura pas encore été
restituée, ou dont il n'aura pas été disposé, sera définitivement retenue 3 litre
d’indemnité, et Padjudication n’aura lieu que sur le dépot d’un nouveau caunlion-
nement égal & la partie de cclui de la Société concessionnaire évincée qui se
trouvera encore cn caissc au moment de la déchéance.

8i une premiére adjudication mamenait aucun résullat, il cn serait tenté une
seconde sur les mémes bases, dans le courant de Pannde, el si cetle derniére ten-
tative demeurait également sans résultat, les ouvrages déji exccutés, les malé-

riaux approvisionnés, les terrains achetés, les parties de chemin de fer déja mises
9
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en exploitation, avee leur matériel, et toule la partic du cautionnement non
encore remboursée, ou dont il n’aurait pas été fait emploi, seraient acquis a
PEtat, sans aucune indemnité, et le Gouvernement pourrail en disposer comne
de conscil, la Sociélé concessionnaire demeurant irrévocablement déchue de lous
ses droils.

Auwr. 21 Les art. 419 et 20 ne seront pas applicables, si la Société conces-
sionnaire justific que les vetards dans I'exéeution ou Ia cessalion des travaux
sont le résultat de circonstances ou d’événements de force majeure ddment
conslalds, )

Arr. 22. Avant gqu’aucune partic du chemin de fer puisse dtre mise en
exploitation, la Sociélé concessionnaire devra soumettre 4 Yapprobation du
Département des Travaux Publics .

1 Un réglement d’ordre ¢t de police prescrivant toules les mesures et conte-
nant toules les dispositions nécessaires pour assurer la séeurité de Pexploitation 3
ce réglement conticndra, en outre, les mesures d’ordre et de police auxquelles
sera soumis quiconque voudra faire usage du chemin de fer.

2¢ Un réglement d’ordre intéricur déterminant les devoirs et les obligalions des
agents de la Compagnie ¢t leurs rapports entre cux; .

3o Un livrel réglementaire comprenant les conditions des transportset des tarifs
détaillés.

Le Département des Travaux Publics fera, au réglement soumis & son appro-
bation, les changements et additions quw’il jugera convenir; quelles que soient fcs
modifications qu’il y aura apportées, ce réglement sera obligatoire tel qu'il Faura

approuvé, et la Sociélé concessionnaire devra I'observer, et, autant qu’il depeudm
d’clle, en assurcr 'exécution.

Anr. 23. Le nombre des convois deslinés & transporter, soit les voyageurs, soit
les marchandises, sera toujours cn rapport aveec Pimportance des relations 3
desservir et avee les besoins du commerce et de Pindustrie.

Art. 24. Le Gouvernement aura e droit d’interdire emploi de wagons non
couverts pour le transport des voyageurs.

Art. 25. Les lois el réglements d’administralion générale existants ou a inter-
venir en matiére d’ordre ci de police des chemins de fer, seront, de plein droit,
applicables au chemin de fer dont élablissement et l’cxplmtatmn font objet de
Ia concession.

~

Axrr. 26. La Société concessionnaire sera tenue d’entretenir avec soin, pen-
dant toute la durée de la coneession, et de maintenir constamment dans une situa-
tion & ce qu’ils puissenl remplir parfaitement leur destination, tant le chemin
de fer, y compris toules ses dépendances quelconques, que le matériel d’exploi-
tation. -

Si la Sociéié concessionnaire était en demeure de satisfaire aux réquisitions
qui lui seraient adressées i ce sujet, le Gouvernement pourrait y pourvoir d’office
et, & cet effet, aurait le droit de sapproprier toules les recettes jusqu’a concur-
rence dn montant des ouvrages a cxécuter et des fournitures a faire, plius un
dixiéme en sus, a titre de dommages et inléréts.
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Si, le cas échéant, la Bociét¢ concessionnaire interrompail ou faisail stater
Fexploitation, le Gouvernement aurail ¢galement le droit d’y pourvoir d’office ct
pour son compte, et, & ect effet, de disposer du waléricl, ainsi que de tous les
moyens d’exploitation.

Si, dans les trois mois aprés que le Gouvernement se serait trouvé dans le cas
de devoir pourvoir & Pexploitation, les reeettes n’avaient pas produit, en sus des
frais d’exploitation, de¢ quoi solder les dépenses faites ou 4 faire d’office pour le
comple de 1a Société coneessionnaire, plus les 40 p. [, en sus, dont il est fait
mention ci-dessus, la Sociélé concessionnaire serait déchue de ses dioits comme
dans le cas prévu & Part. 19.

Les dispositions qui préceédent seraicnt ¢galement applicables au cas ol la
Sociélé concessionnaire laisserait en soulfrance une partie quelconque de 'exploi-
tation.

Axr. 27. Le choix et la nomination des agents nécessaires, soit pour diriger
ct surveiller Pexéculion des travaux de construction ou d’entretien, ainsi que
Pexploitation, soit pour effectuer ou contréler la perception des péages, appar-
ticndra exclusivement a la Société concessionnaire.

Le personnel employé & l'exploitation comprendra les gardes & préposer i la
conscrvation et a la police journaliére de la route, ainsi qu’a la mancuvre des
barri¢res & placer aux passages & niveau, cxcentriques , etc. Ce personnel sera
assez nombreux pour qu’aucune partie du service ne puisse jamais restef en
souffrance.

Le Gouvernewment aura le droit de désigner ceux des agents de la Société
concessionnaire qui devront étre assermentés. aux fins de pouvoir remplir les
fonctions d’ofticier de police judiciaire et de garde voyer.

Arr. 28. Le Gouvernement fera surveiller par ses agents tant Pexéeution de
tous les travaux, soit de premier éiablissement, soit d’entretien, que d’exploita-
tion ; cetle surveillance sera exereée aux frais de la Sociélé coneessionnaire.

A cetle fin, eelle-ci versera dans la caisse qui lui sera indiquée a cet effet, en
premier lieu, pendant toule la durée des travaux de construction, une redevance
annuelle , payable par anticipation, de 3,000 francs; cette redevance prendra
cours & partir de la dale de Parrété de concession; en second lieu, pendant toute
la durée de Pexploitation et dans le courant du premier semestre de chaque
année, une redevance annuclle de 1,000 francs : cette redevance prendra cours
& partir du 1e janvier de Fannée suivant celle pendant laquelle le chemin de fer
aura été livré i Pexploitation sur toul son parcours.

Avr. 29. Lasurveillance a exercer par le Gouvernement aux termes de Par-
ticle qui précéde, ayant pour objet exclusif d’empécher la Sociélé concession~
naire de s’é¢carter des obligalions qui lui incombent, est tout d'intérét public, et,
par suite, elle ne peut faire naitre aucune obligation quelconque & charge de
I’Etat.

Arr. 30. II sera facultatif au Gouvernement de faire reconnaitre 'état de la
route et de ses dépendances, ainsi que du matériel d’exploitation, quand il Ie
jugera convenir. '

Arr. 31. Si, pendant 'exécation, et méme aprés Yachévement des travaux,
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il est reconnu que des ouvrages ne sont pas ou wont pas élé exéeutés conformé-
ment aux régles de Part et aux clauses et condilions du présent cahier des
charges, le Gouvernement pourra les faire démolir et reconstruire, cn tout ou en
partic, aux frais de In Sociélé concessionnaire, et d'office, si cette dernitre demeu-
rait en défant de les faire démolir el reconstruire clle-méme, a la premidre
réquisition de 'administration.

Anrr. 32. Le Gouvernement pourea interdire et empéchier I'exéeation de tout
ouvrage qui pourrait metlre obslacle & 'écoulement des caux ou interrompre la
circulalion sur les voies de communication existantes, quelles gu’elles soient.

Il pourra également astreindre la Société concessionnaire & prendre et, au
besoin, prendre d'office et aux frais de la Société, toules les mesures nécessaires
pour assurcr le libre écoulement des caux ou lIa libre cireulalion sur les chemins,
routes, canaux, clc., traversés ou longés par le chemin de fer.

Ant. 353. Dans 'année de l'achévement total des travaux, la Société conces-
stonnaire fera, 4 ses frais, un bornage contradictoire el un plan cadastral de
toules les parties du chemin de fer et de ses dépendances; elle fera également
dresser, & ses frais, contradictoirement avee Padministration, un étal descriptiy
et détaillé, tant de la route que des stations, haltes, ouvrages d’art, cldtures,
ponts & bascule, bitiments, ete. -

Des expéditions dament certifiés des procés-verbaux de bormage, du plan
cadastral ¢t de I'état descriptif prémentionnés, seront dressés, aux frais de la
Sociélé concessionnaire, pour étre déposés dans les archives de Padministration.

Anr. 34. Pour Uindemniser des travaux quo’elle s’engage & cxécuter et des
dépenses qu’elle contracte lobligation de faire, en exécution des clauses et
conditions du présent cahier des charges, el sous la condition expresse qu’elie
remplira exactement toutes scs obligations, la Sociélé concessionnaire pourra,
pendant le terme de quatre-vingt-dix ans, faire perceveir, i son profit, des droits
de péage dont le montant sera réglé par des tarifs établis d’aprés les bases déter-
minées ci-aprés ¢l arrélé de commun accord entre la Société concessionnaire et le
Départemuent des Travaux Publics, les transports se faisant entiérement aux frais
de la Sociélé.

Axrr. 33. Les quatre-vingt-dix ans dent il est parlé & Parlicle qui préeéde pren-
dront cours & Iexpiration des délais fixés par 'art. 17, pour Pachévement complet
et la mise en exploitation du chemin de fer.

Si ces délais ¢laient prorogés, la durée de la concession ne prendrait cours
qua dater de Pexpiralion des nouveaux délais subslitués & ceux fixés a Part. 17.

Axr. 36. Les tarifs dont il est fait menticn & Part. 34 seront établis d’aprés les
mémes bases que les tarifs actuels des chemins de fer de VElat.

Les dispositions du livret réglementaire, mentionné au n® 3 de Part. 22, seront
en général, les mémes que celles en usage sur les chemins de fer de PEtat.

Arr. 37. Si Etat augmentait Ies bases des prix de ces tarifs, la Société con-
cessionnaire aura le droit d’appliquer celle augmentation & ses tarifs.

Art. 38. Pour les prix déterminés par les tarifs menlionnés & larticle qui
précéde, et sauf les exceptions stipulées tant aux articles qui précédent qu’a ceux
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qui suivent, la Sociélé concessionnaire contracte 'obligation d’cffectuer constam-
ment avee soin, exactitude, célérilé, sans tour de faveur et & ses frais, le transport
des morchandises de loute nature, des voyageurs avee leurs bagages, des voitures,
chevaux et bestiaux, fonds et valeurs qui lui seronl confiés.

Arr. 39. La sociélé conecssionnaire pourra effecluer tous les genres de trans-
ports, sans exception, & des prix inférieurs & ceux des larifs arrétés de commun
accord avee le Département des Travaux Publies, pourvu que ce soit d’une
maniére générale ct sans exception, soit au préjudice. soit en faveur de qui que
ce soit.

Ces abaissemenls de prix ne pouront loutefois avoir licu qu’ensuite d’une déei-
sion du Ministre des Travaux Publies, ¢t & la condilion que le public en soit
informé, un mois d’avance, par des affiches apposées dans lcs salles d’attente des
stations et haltes et par des avis insérés dans les journaux.

Le Département des Travaux Publics pourra éventuellement désigner les jour-
naux dans lesquels ces avis devront éire insérés,

En outre, aucune espéce de transport ne pourra étre clfectué & un prix
inféricur & celui arrélé de commun accord, pendant moins de trois mois consé-
culifs.

Si la Société concessionnaire cffectuait certains transports & des prix inférieurs
a ceux arrétés de commun accord avee le Gouvernement, sans qu'il el été satis-
fait, au préalable, & 'une ou l'autre des conditions énoncées ci-dessus, le Ministre
des Travaux Publics pourrait rendre d'office ces réductions de prix applicables &
tous les transports de la méme catégoric, et les prix ainsi abaissés ne pourraient,
comme daps le cas de réductions opérées & lintervention du Département des
Travaux Publics, étre relevés qu’ensuite d’une autorisation expresse de ce
Département.

Les réductions ou remises accordées a des indigents ne pourront pas toutefois
donuer lieu a application de la disposition qui précéde.

Arrt. 40. La Sociéié concessionnaire sera tenue de transporter les élecleurs aux
prix réduits accordés par le Gouvernement sur les lignes qu’il exploitc et d’orga-
niser des convois d’arrivée et de départ pour le transport de ces électeurs, suivant
les prescriptions du Gouvernement.

Arr. 41. Les militaires en service, voyageant en corps ou isolément, seront
- transportés, eux el leurs bagages, pour la moitié du prix & payer par les voyageurs
ordinaires.

Arr. 42, 5i le Gouvernement avait besoin de diriger des troupes ou un maté-
riel militaire sur I'un des points desservis par le chemin de fer faisant 'objet du
présent cahier des charges, la Société concessionnaire serait tenue de mettre immé-
diatement & sa disposition, et a moilié de la taxe du tarif, tous les moyens de
transport en sa possession.

Art. 43. Toutes les fois quen dehors des services réguliers, administralion
requerra expédition d’'un convoi extraordinaire, soit de jour soil de nuit, il devra
immédiatement éire obtempéré & cette réquisition.

Le prix du convoi expédié sera ullérieurement réglé de gré a gré ou & dire
d’experts entre 'administration et la Société concessionnaire.

10
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Arr. 44. La Sociélé concessionnaire sera tenue & toute réquisition, de faire
partir, par les convois ordinaires, les voitures cellulaires employées au transport
des prisonniers.

Les employés de Padministraiion, les gardiens, les gendarmes et les prisonniers
quj s¢ trouveront dans ces voitures, seront, de méme que cclles-ci, transportés
gratuitement.

Anr. 45, La société concessionnaire sera tenue de transporter gratuitement,
par tous les convois ordinaires, dans les deux sens et dans toute 'dtenduc de son
chemin de fer, les bureaux ambulants de la poste aux lettres, les dépéches cl les
agents nécessaires au service de la poste

En outre, la Sociélé concessionnaire pourra étre tenue d’établir un convoi par
jour dans les deux sens, partantct arrivant aux heures indiquées par Padmi-
nistration.

Art. 46. La Société concessionnaire sera tenue de fournir, sur chacun des
points ot I'administration des posies le jugera utile, un emplacement pour
construire des bureaux.

Le¢ Gouvernement pourra établir & ses frais, sans que la Société concession-~
naire ait droit, de ce chef, a aucune indemnité, tous poteaux ou appareils néces-
saires & I’échange des dépéches, sans arrét des trains, & la condition que ces
appareils, par lcur nature ou par leur position, n’apporteront pas d’entraves aux
différents services de la ligne ou des stations et haltes.

La Société concessionnaire devra, en tout temps, donner accés dans les stations
ou haltes aux employés chargés du service de la poste, dans I'excrcice de leurs
fonclions.

Ari. 47. Le Gouvernement pourra établir et enirelenir, le long des voies du
chemin de fer. une ligne télégraphique sur poteaux ou souterraine, d’apreés les
dispositions qu’il jugera les plus convenables, pourvu qu’il n’en résulie ni danger,
ni entrave pour le service du chemiu de fer.

Daus les stalions ou le Goavernement désirera faire construire des locaux spé-
ciaux pour installer des appareils télégraphiques, la Sociélé concessionnaire
fournira le terrain nécessaire dans une situation facilement accessible.

La Société concessionnaire sera tenue de faire garder par ses agents les fils et
appareils (élégraphiques. Lesdits agents douneront connaissance & Padministration
des accidents ou dérangements, de leurs causes et de tous les renseignements
utiles au bon entretien de ces lignes,

Les fonctionnaires ou agents de Padministration, voyageant pour le service
de la ligne télégraphique, les appareils et matériaux destinés a la construction ou
a lentretien de celte ligne, seront lransportés gratuitement.

La Société concessionnairc ne sera admise a réclamer aucunc indemnité du
chef des obligations qui viennent d’étre énoncées.

l.es dépéches du service du chemin de fer seront admises sur la ligne télé-
graphique de FEtat, aux conditions ¥déterminer par le Gouvernement d’aprés
les circonstances. )

La Société concessionnaire pourra, en outre, établir sur les poteaux de I'Etat,
des fils télégraphiques destinés au service de exploitation du chemin de fer.
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Dans ce cas, le Gouvernemenl désignera les slations ou Ies fils de la Société
eoncessionnaire devront aboutir & des apparcils placés dans les bureaux de I'Elat
et manceuvrés par les agents de Etat.

Les agents de la Société concessionnaire auront le droit d’échanger entre cux,
comme dépéches de service, les communications relatives 4 Pexploitation de la
ligne concédée.

Toutes ces communications seront inscrites aux stations de départ et darrivée,
sur des registres spéeiaux, ol elles figurcront avee numéro d’ordre et par date.
Ces registres pourront étre examinés el contrdlés par les fonclionnaires désignés
i cet ellet par le Gouvernement.

En cas de doule sur les catégories des correspondanees admissibles en serviee,
la question sera résolue, quels que seient les fils ou appareils employds, d'aprés
les régles suivies sur le ¢chemin de fer de PEtat.

Anr. 48. Le Gouvernement pourra, aprés avoir entendu la Société conces—
sionnaire, autoriser I'établissement, Ie long du chemin de fer, de magasins, gares
ou abordages, avee les machines, engins ou altirails nécessaires pour effectuer le
chargement et le déchargement des waggons, & la ¢condition @’établir unc ou plu~
sieurs voies latérales, sur lesquelles les waggons puissent étre chargés ou déchargés
sans entraver ni empécher la libre circulation sur le chemin de fer.

La Sociélé concessionnaire sera tenue de faire prendre ou déposer en passant,
par ses convois de marchandises, les waggons & expédier ou e¢n destlination de ces
gares ou abordages, & charge, par les expéditeurs ou destinataives, d’acquitter le
prix du tarif & raison de la totaliié de la distance des deux haltes ou stations entre
lesquelles les gares ou abordages seront situés.

Art. 49. Le Gouvernement pourra également faire consiruire, soit pour le
compte de I'Etat, soit par voie de concession de péages ou autrement, decs
chemins de fer partant de eclui faisant Pobjet du présent cahier des charges, ou
venant y aboutir, sans que la Société concessionnaire de ce dernier chemin de
fer puisse réclamer de ce chef, ou sous le prétexte du préjudice que leur cau-
-serait Pétablissement desdits chemins de fer, aucune indemuité a charge de qui
que ce soit.

Art. 50. Le Département des Travaux Publics se réserve la facualté d’imposer
a la Société concessionnaire Vobligation de laisser circuler sur le chemin de
fer concédé les voitures, waggons et autre matériel roulant, appartenant a d’autres
lignes.

L'indemnité 4 payer pour le parcours sera fixée de gré a gré ou a dire
d’experts.

Le droit de parcours devra étre réciproque.

Art. 51. Le Gouvernement pourra également, pendant toute la durée de Ia
concession, auloriser, soit dans le pays traversé, soit parlout ailleurs, la con-
struction de routes, canaux, chemins de fer ou autres voies de communication,
sans que la Sociélé concessionnairc puisse réclamer de ce chef aucune indemnité
quelconque.

Avz. 52. Dans e cas ou l¢ Gouvernement ordonnerait ou autoriserait la
construction de routes, canaux, chemins de fer ou autres voies de communica-
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. tion qui traverseraient le chemin de fer coneédé, la Sociélé concessionnaire ne
pourrait y mettre obstacle, ni réclanmier de ce chel aucuuce indemnité, si ee n'est
en dédommagement de Paugmentation éventuelle des dépenses dentretien, le
Gouvernement s'engageant & faire exéeuler, sans frais pour la Sociélé conces—
sionnaire, tous les ouvrages définilifs ou provisoires qui seraient néeessaires
poar que Uexploitation du chemin de fer n’en puisse étre entravée ni empdehée

Toulefois, la Société eoncessionnaire resicra chargée du payement du salaire
des gardes-barridres & préposer & la surveillance des traverses & niveau qui pour-
raient ¢tre ¢lablies, par suite de la construction, par I'Etat, de routes nouvelles
ou de rectifications de routes exislantes.

Arr. 33. Le Gouvernement pourra aussi apporter au tarif de la douane ot aux
péages élablis, tant sur les voies de communication actucllement existantes, que
sur cclles qui pourraicnt étre créées pendant la darée de la concession, telles
modifications et prendre ou provoquer telle mesure dintérét général qu'il jugera
convenir, sans que la Sociélé concessionnaire puisse réclamer de ce chef une
indemnité quelconque.

Arr. 54. Dans le cas ot le (rouveracment le jugera nécessaire pour la défense
dun pays, la Société concessionnaire serait tenne de démonter ou de démolir, & la
premiére réquisition de 'autorilé militaire, et, en cas d’urgence, ladite autorité
pourrait fuire démonter ou démolir d'sffice, et aux frais de la Société concession-
naire, toule partie queleconque du chemin de fer, sans qu'elle puisse de ce chef
ou & ce spjet réclamer aucuns dommages-intéréls.

Anr. 55. 1l ne pourra étre établi sur le chemin de fer, pendant la durée de la
concession, aueun péage au profit soit de I’Etat, soit d’une province, soit d’une
ou de plusieurs communes.

ArT. 56. A Yépoque fixée pour 'expiration de [a concession, le chemin de fer
ct ses dépendances devront se trouver en parfait état d’entretien; & cet effet, et
sans préjudice a ce qui est slipulé a 'art. 26, si, pendant les cing années qui pré-
céderont ceite époque, la Société concessionnairc ne faisait pas tout ce qui est
nécessaire pour salisfaire complétement i cette obligation, le Gouvernement aurait
le droit de saisir les recelles et de les employer & rétablir en bon état le chemin
de fer et toutes ses dépendances.

Arnr. 57. A dater de Pexpiration de la concession, le Gouvernement sera
subrogé a lous les droits de la Société concessionnaire et entrera immédialement
en possession de la route et de son matériel, tels qu’ils existeront a cette épogue.
Le prix du matériel, fixé par expertise contradictoire, sera payé i la Société
concessionnaire,

Arr. B8. Dans aucun cas, la Sociélé concessionnaire ne sera recevable &
invoquer la ferce majeurc pour quelque cause que cc soit, 4 moins que, dans Ies
trente jours des événemenls ou circonslances d’oti seraicnt nés les obslacles, elle
v’en ait dénoncé la réalité et influence au Gouvernement.

Il en serait de méme des faits que la Société concessionnaire croirait pouvoir
imputer a I'administration ou a ses agenls ; elle ne pourrait en argumenter qu’en
tant qu'elle en eat également dénoncé la réalité ct Pintlucnce, au moment olt
ils auraient été posés ou, au plus tard, dans les trente jours suivants.
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Elle ne pourra cnfin baser aucune réclamation quelconque sur des ordres qui
lui auraient été donnés verbalement.

Arr. 59 La Scciéié concessionnaire se lrouvera en demeure d’exéeuler
les obligations qui lui incombent aux termes du présent eahicr des charges, par
la seule expiralion des délais prescrits ¢t sans qu'il soit besoin, & cet effet, d’aucun
acle judiciaire,

Anr. 60. Les communications, réquisitions et ordres émanant de 'adininistra-
lion seront transmis & la Société concessionnaire par voie de correspondance
administrative, et auront par cux~mémes dale certaine ¢t caractére authentique,
lorsque leur remise au siége social aura €€ constatée, soit par un regu, soit par
un procés~verbal dressé par un agent de Padministration.

En cas d’absence ou de refus de donner regu des ordres, réquisitions ou autres
documents adressés 4 la Société concessionnaire ou remis & son siége social, la
notification sera valable et sortira ses effels si elle est faite par letire chargée
transmise par la poste.

Aur. 61. La Société concessionnaire sera répulée avoir entrepris a ses frais,
risques et périls et sans charge aucune pour PElat, de faire toutes les expropria-
tions et d’exécuter lous les travaux queleonques, prévus ou imprévus, sans
aucune exception ni distinetion, ainsi que de faire toutes les fournitures, tant
pour Pentretien que pour le renouvellement du matériel, qui seront reconnues
nécessaires pour Pétablissement complet, 'entreticn ct 'exploitation du chemin
de fer, pendant la durée et jusqud I'époque fixée pour Pexpiration de la conces-
sion.

Cette clause doit étre considérée comme la base du contrat, les parties enten-
dant que, dans lous les cas possibles, elle recoive Iapplication la plus large.

Arr. 62. La Société concessionnaire accepte les stipulations qui précédent
comme étant son propre ouvrage: elle déclare aveir vérifié les données et calculs
sur lesquels Pentreprise repose, avoir reconnu la réalité de tout ce qui est posé
en fait et s’étre assurée de la possibilité d’exéculer tous les travaux néeessaires;
en conséquence, le Gouvernement ne pourra, dans quelque cas que ce soit, éire
rendu responsable ni des errcurs, imperfections et lacunes dont les plans et projets
pourraient se trouver enlachés, ni des difficultés qui pourraient surgir dans

Vexéculion.

Anrt. 63. La Société concessionnaire pourra rélrocéder la concession & une
nouvelle sociélé anonyme, en se conformant aux lois et réglemenis en vigueur
sur la maliére. Aprés que les statuls en auronl é1é approuvés par le Gouverne-
ment. la nouvelle sociélé qu’elle aura éventuellemeni formée sera substituée &
ses droils et obligalions comme si la concession lui avait élé accordée directe-
ment.

Arv. 64. Dans Je cas ot 'on découvrirail, dans les fouilles & faire pour
Iélablissement du chemin de fer el de ses dépendances, quelques objets dart,
d’antiquité, de numismatique, d’histoire naturelle, ete., ces objets deviendront

Ia propriété de I’Etat. -
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Arr. 65. Le montant des frais d’enregistrement sera fixé et s'élévera 4 deux
francs vingt centimes (fr. 2-20) en principal.

Fail cn double expédition, pour étre annexé a la convention de ce jour.

Brusxelles, le 5 mai 1870,

S, Prinwepane. A, Jamar.
F. Gexbeniex.
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