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Chambre des Représentants.

Séance py 13 Novesmere 1872.

Chemins de fer de Spa & Gouvy et de Pepinster & Spa. — Approbation du (raité
de Berlin, du 41 juillet 18792, el de ia convention du 30 aont 1372,

EXPOSE DES MOTIFS.

MEssiEuns,

Le Gouvernement a Phonneur de soumettre & vos délibérations le projet de
loi ayant pour objet Vapprobation :

1 Du traité conclu & Berlin, le 11 juilict 1872, entre les Gouverncments
belge et allemand, au sujet de la reprise par PEtat belge de Lexploitation dcs
chemins de fer de Pepinster & Spa et de Spa & la fronliére du grand-duché¢ de
Luxembourg (annexe n° 4);

2 De la convention intervenue, le 30 aott 1872, entre le Département des
Travaux Publies el Ja Société concessionnaire du chemin de fer de Pepinster a
Spa pour le rachat par Elat de la concession de cetle ligne (annexe ne ),

I.
LIGNE DE SPA A GOUVY,

Le chemin de fer de Spa 2 la frontiére du grand-duché de Luiembourb, a
Gouvy, a une longueur de . . . . . . .« . . BY kilométres
et le chemin de fer de Pepinster & Spa, une Iongueur environ de 12 —

[

Ce qui fait pour le développement des deux lignes ajoutées au
réseau des cheminsdeferde PEtat . . . . . . . . . 67 kilomdtres.

La Sociélé royale grand-ducale des chemins de fer Guillaume-Luxembourg a
oblenu (') Ja coneession de la premiére de ces lignes et ellc a pris la seconde & bail,
mais elle ne les a jamais exploitées elle-méme. Elle en a remis Pexploitation a la

(1) Arrété royal du 6 mars 1863, pris en exdeution de la Loi du 12 aout 1862
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Compagnie frangaise des chemins de fer de UEst en méme temps que des chemins
de fer dont elle cst concessionnaire dans le grand-duché de Luxembourg et qui
forment un réseau de 170 kilométres.

" Celle exploilation a fait Fobjet, en dernier Yieu, de la convention du 24 jan-
vier 1868. qui est venue annuler et remplacer toules les conventions faites anlé-
ricurement entre la Compagnie de VEst et la Société Guillaume-Luxembourg.

Par cetle convenlion, quiest jointe au Iraité du 41 juillet 1872 (annexe ne 1),
la Compagnie des chemins de fer de PEst a pris 4 bail pour quaranle-eing ans,
compter du 1¢ janvier 1868, ¢t moyennant la somme annuelle de 3 millions
de francs, les chemins de fer concédés a Ia Sociélé Guillaume-Luxembourg, ¢’est-
a-dire les lignes grand-ducales et le chemin de fer de Spa a Gouvy.

En oulre, elle a pris pour son compte, cl pour toule la durée du bail précité, la
convention (annexe n° 3) intervenuc le 14 octobre 4861 (), entre la Sociéié
Guillaume-Luxembourg et la Compagnie du chemin de fer de Pepinster a Spa,
au sujct de Pexploitalion de cette ligne.

La Compagnic de VEsta ouvert le chemin de fer de Spa 4 Gouvy au service
public, et est entrée en possession du chemin de fer de Pepinster & Spa, le
20 féyrier 1867.

Mais ensuite des stipulations des articles addilionnels de la Paix de Francfort
du 10 mai 4871, entre 'empire allemand et la république francaise (%), la Compa-
gnie de VEst a transféré ses droits & Pexploitation de ces chemins de fer au Gouver-
nemenl francais ct ce dernier les a transférés, & son tour, au Gouvernement
allemand. )

Par une convention conclue & Berlin, le 41 juin 4872, le Gouvernement alle-
mand ct l¢e Gouvernement du grand-duché de Luxembourg se sont enlendus
pour que Pexploitation des lignes concédées, sur le territoire grand-ducal, a la
Société Guillaume-Luxembourg, ful confiée a la direction générale impériale des
chemins de fer de FAlsace-Lorraine. Par convenlion conclue également & Berlin,

(1) €Cetie convention a ¢é1¢ approuvée par arrété royal du 12 avril 1863.

(2) Le § 6 du premicr des articles additionnels & la paix de Francfort est congu comme suit :
= Vu que la situation qui a servi de base & la convention conclue enire la Compagnie des
chemins de fer de VEst et la Société royale grand-ducale des clhiemins de fer Guillaume-
Luxembourg, en date du 6 juin 4837 et du 21 janvier 1868, ct celle eoncluc entre Je
Gouvernement da grand-duché de Lusembourg et VEst francais, en date du ¥ décem-
bre 4868, a é1¢ modifi¢e cssenticllement, de maniére qu’clles ne sont applicables 4 Pétat de
choses créé par les stipulations contenucs dans le § 1<) le Gouvernement allemand se
déclare prél a se substituer aux droits et aux charges résultant de ces conventions pour la
» Compagnic des chemins de fer de YEst.

» Pourle cas oit lc Gouvernement francais serait subrogé, soit par le rachatde la conecs-
sion de la Compagnie de IEst, soit par une entente spéeiale, aux droits acquis par celte
Soci¢lé en vertu des ronventions sus~indiquées, il s'engage & céder gratuitement, dans un
» délai de six semaines, ces droits au Gouvernement allemand.

» Pour Je cas ol ladite subrogation ne s'cffectuerait pas, le Gouvernement fiancais
n'aceordera des concescions pour s lignes de chemins de fer appartenant 4 la Compagmie de
VEst et situées sur Ie territoire frangais, que sous fa condition expresse que le coneessionnaire
n’exploite point les lignes de chemin de fer situées dons le grand-duché de Luxembourg. »
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le 44 juillet suivant, avec le Gouvernement allemand, le Gouvernement belge
s’est chargé de 'exploitation des lignes helges cédées par la Compagnie de Est.

C’est ce traité {(annexe n° 1) que nous venons soumetire 4 vos délibérations.

La plupart des stipulations qu’il renferme n’enl pas besein de commentlaires ;
nous croyons pouvoir nous borner a quelques explications au sujet des arl. 2,7
¢t 9, relatifs a 'époque de la reprise simultanée des lignes par les deux gouverne-
ments et & la part pour laquelle chacun d’eux contribuera au payement du prix
du bail des lignes coneédées a la Société Guillaume-Luxembourg.

Ainsi qu’on vient de le voir, ce prix est de trois millions de franes el représente
le loyer de 83 kilométres de chemins de fer situés sur le terriloire belge et de
170 kilométres de chemins de fer situés dans le grand-duché de Luxembourg,

cest-i-dire des 225 kilométres de chemins de fer coneédés directement i la Sociélé
Guillaume-Luoxembourg dans les deux pays.

La part acceptée respectivement par les deux gouvernements dans ce prix
est fixée; de commun accord : pour le Gouvernement belge, & la somme de

500,000 francs, pour le Gouvernement allemand, 4 la somme de 2,500,000 fraoes
(art. 7 du traité).

Toutefois les deux gouvernements se sont réservé (art. 9) le droit de soumet-
ire, de trois en trois ans, & une révision, la proportion ainsi élablie de leur parti-
cipalion au payement du prix du bail. Dans ce cas, la nouvelle répartition sera
faite cn raison du revenu brut des lignes, constaté sur des bases concordanies.

C’est en proportion des produits bruls également que la participation initiale
cst établie.

En effet, ainsi que les calculs donnés ci-dessous en note le font voir, onoblient
pour la parl correspondante & la ligne belge une moyenne de 500,000 francs
environ, en divisanl la somme de trois millions dans le rapport des receties brules
des quatre derniéres années (1868 a 1874 inclus):(*).

1868,

Recettes brutes.

{1) Lignes grand-ducales, . . . . . . . . . . . . . . Jfr. 3,402,414 »

Spad Gouvy . . .

e e e e e e e e oo 55,939
Ensemble. . . . . . &« . . . . . . . . 4,058,350 »

Part bclgem’ﬁ’gzg;?gggo’ooo= e e e e e e e 4BA881 »
1869,

Lignes grand-ducales .
Spa & Gouvy . . .

. 4,282,086 »
» e + s e e« v & 4 + e . a . 885,"'70 »

Ensemble. . . . . . « . « . . . . . . . 5466486 »

' 885,470 x 3,000,000 . z
Part belge 5166,456 e 1 |
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A raison des forles rampes que la lignede Spa & Gouvy présente, les dépenses
d’exploitation y sont relativement plus ¢levées quesur les chiemins de fer du Grand-
Duché, et on peut croire par conséquent que la participation des parlies eontrac-
tanles au payement du prix du bail, établie dans le rapport des produils nets,
serait plus avantageuse a la Belgique; mais il est & remarquer qu’il faudrait aussi
faire entrer dans la supputation des prodaits du chemin de fer de Spa & Gouvy
les sommes que le Gouvernement belge aurait eu & payer annuellement 4 titre de
minimum dintérét s’il ne s'était pas chargé d’exploiter cetic ligne, et que, cn
verlu du deuxiéme paragraphe de Part. 2 de la convention du 21 janvier 1868,
il gardera désormais & son profit.

En exécution des acles de concession, le Gouverncmont belge paye annuelle-
menl aux lignes de YOurthe et de Spa & Gouvy la somme qui est néeessaire

1870,

fecettes brotes.
Lignes'grand-ducales . . . . . . . . . . o o . o . e 44A03,453 »
Spa B Gouyy . . . v 4 o v e v s e e e e v e e e . B92,646 s

Ensemble. . + « v o . « ¢« . .+« + . . . 5205801 »

892,646 x 5,000,000

pnr[ bc‘ge 5’2~9~3~:80—l~—w = . . . o » . . . . . . . 505,67’. L]

1871,

Lignes grand-dueales . . . . . « . . . . . . . ¢ . . . 4276270 »
Spad GOUVy . + « . .« 4« o 4 s s s 4 . . s+ s . 855,200 &

Ensemble. . ..« + o « « « o o o & s . 05,420,479

853,200 x 3,000,000

Part belge 5,120,479 T R T 498,008 »

Moyennedes 4années . . . . . . . . o 0 e 0 . . 500,658 »
Dans l¢ bilan du 31 décembre 1874, de la Société Guillaume-Luxembourg, les frais de
premier établissement sont portés :

Pour les lignes grand-ducales, & lasommede. . . . . . - . fr. 54,804,205 »
Pour la lignebelge, . . . . .+ . . . .+« o . . o . o o 11,460,577 »

ou pour tout le réseau . . . . . . . . . . . . . . 66,264,872 »
$i on divise I'snnuité de 3 millions dans le rapport de ces chiffres, on trouve pour la
part belge :
11,460,577 x 3,000,000
66,264,872

= 518,853

Pour prix des travaux de censtruction de la ligne belge, la Société du Nord de la Belgique,
qui les a exéeutds, a recu de la Société Guillaume-Luxembourg des obligations comportant en
intérét et amortissement une charge annuellede. . . . . . . . .fr. 700,000 »

Si on divisait Jasomme de 3 millions dans le rapport des longueurs des lignes, on trouverait
pour la part belge ce qui suit

55 % 3,000,000

S5 = 733,353
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pour parfaire aux deux lignes réunies un produit net commun et confondu de
1,600,000 franes, mais sans que cette subyvention puisse dépasser 800,000 francs.

Or, il a é1é décidé par un arrangement intervenu entre les deux compagnies
concessionnaires (voir annexe n° 4) que la subvention maxima de PEtat est
attribuée pour 450,000 franes 4 Ia ligne de Ourthe et pour 350,000 francs 4 la
ligne de Spa, mais que, sur cetlc subvention, il ne peut éire prélevé que ce qui
est néeessaire pour parfaire un revenu de 900,000 franes a la ligne de Ourthe
et de 700,000 francs a la ligne de Spa. — Ce résultat étant atteint pour 'une des
lignes, le surplus est abandonné 4 Yautre.,

Dés 4 présent, la ligne de POurthe n’a plus besoin de la totalité des
450,000 francs qui lui sont atiribués pour parfaire le revenu de 900,000 francs,
tandis que le produit net de la ligne de Spa, augmenté de 350,000 francs, n’a pas
dépassé jusqu’ici la somme de 466,751 francs (V).

Le produit net de la ligne de 'Ourthe progresse sensiblement, tandis qu'il n’en
est pas de méme pour la ligne de Spa & Gouvy.

Si 1a Compagnie de VEst avait gardé P'exploitation de la ligne de Spa & Gouvy,
elle aurait recu pendant longtemps encore el peut-¢lre jusqu’au terme fixé pour
la garantic, une subvention qui, pendant quelques années, aurait dépassé le
chiffre de 380,000 francs, pour diminuer ensuile & mesure de Paceroissement des

recettes des deux lignes, mais qui ne serait peut-étre jamais descendue sensible-
ment au-dessous de 350,000 francs.

(+) En 4871, lcs reccties de la ligne de POurthe sc sont dlevées b, . . fr, 1,131,223 83
E¢ les dépenses admises encompte d . . . . . . . . . . . 640,639 36

L’excédant des recettes sur les dépenses est done de . . . . . . 490,584 47
Sion y ajoute la part attribuce & la ligne de 'Ourthe dans le minimum
d'intérdt garanti par VBlat,ei. . . . . . . . . . . . . . . 450,000 00

onarrivedlasommede. . . . . . . 4 . b 0 4 e e e s oo 940,584 47
dépassant la limite admise par la convention du 26 juin 1862 pour le produit
net augmenté de la garantie,ei . . . . . . . . . . . . . . 900,000 00

S | & 40,584 47

Voici pour les années 1868 4 4871 inclus les recettes ct les dépenses de la ligne de Spa a

Gouvy, telles qu’elles résultent des comptes dressés & lappui de la liquidation du minimum
&’intérét garanti par PEtat :

ANNEES. | Recelles brutes. | Dépenses (*). | Receltes nelles, Observations.
1868 655,939 621,247 34,722 (") Les chiffres de cette colonne ne
comprennent pas les dépenses pour ré-
41869 883,470 766,922 116,548 fection lotale ou partielle de la voie.
La diminution de recettes en 1871 est
1870 892,646 775,895 116,751 due 4 Venvoi par la ligne de I'Qurtho
de travgporis qui anraient db suivee Ia
1874 853,200 776,015 77,184 ligne de Spa,
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C’est done une somme de plus de 380,000 francs qu’il faudrait ajouter actuel-
lement au produit net de la ligne de Spa, pour le comparer au produit net des
lignes grand-ducales.

Or, sans pouvoir ¢lablir exactement Paugmentation de dépensc & laquelle les
fortes rampes de la ligne de Spa 4 Gouvy donnent licu, on peut affirmer qu'elle
n’atteint pas ce chiffre, qui forme de 40 a 45 p. °/; de la dépense lotale dex ploi-
tation de celle ligne.

La participation des deux parlies contractanies au payement de Jannuilé de
5,000,000 de francs, caleulée en proportion des produits bruts, a donc paru équi-
fable ¢t admissible ; celie base a Pavantage de n’exiger que des ¢léments de
calcul simples ct faciles 4 établir d’une fagon indisculable.

Mais il reste & voir si le payement de cette part dans le prix du bail incombant
4 laligne de Spa & Gouvy pourra étre effectué sans charge nouvelle pour le
Trésor.

On peut admettre quen 4873 les recettes brutes de la ligne de Spa & Gouvy
g¢léveront aumoins a4 . . . . . . . coe oo e 920,000
el que les dépenses totales d’exploitation ct de renouvellement et
Fintérét des dépenses A faire pour les travaux neufs, Pacquisition du
matériel roalant, du mobilicr des gares, cte., n’absorberont pas une

somme supérieure & . . . . . . . . . .fr. 850,000
Si 4 celle somme on ajoute cc que le Gouvernement )
aura & payer pour sa part dans le prix du bail,ei. . . 500,000

on arrive pour les charges de toute nature A vnesomme de . . . 1,350,000

dépassant la recetie de. . . . . . e o« . o fr, 430,000
1l faudrait donc, pour que le Trésor futmdemnc que la part a

atiribuer 4 la ligne de Spa & Gouvy, dans le minimum garanli,

s'élevit, en 1872, & celie somme, ou dépassaleellede . . . . 350,000

dee o oo .. . . .Ir. 80,000

Or, il n’est pas impossible qu’il en soit ainsi.

Il est done permis de conclure de 1a que le Gouvernement trouvera dans les
recetles du chemin de fer de Spa & Gouvy, augmenttes de la somme qu’il n’aura
pas & payer 4 litre de mindmum d’intérél, les ressources nécessaires pour couvrir
toules les charges inhérentes & Pexploitation de cette ligne; que si ce résultat
w'est pas alleint dés la premicre année, il le sera du moins prochainement.

Daprés les explications qui viennent d’étre données, il reste & conelure avee la
Compagnic du Grand-Luxembourg un arrangement rclatif au partage de la
garanlie qui esl commune aux lignes de Ourthe et de Spa & Gouvy.

La négociation a é1é6 commencée, mais clle n’a pu aboulir encore & cause de
cerlaines prétentions de la Compagnic du Grand-Luxembourg que le Gouver-
nement juge inacceplables.

Ausurplus, il ne résulte de 1a dans le présent ct il ne peut en résulter & Pavenir
de lésion réclle pour les intéréts de I'Etat : le scul inconvénient de la situation
provisoire consiste dans 'obligation de tenir des comptes séparés pour la ligne de
Spa a Gouvy.
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Par I'art. 2 du traité, le gouvernement s'est engagé & reprendre Pexploitation
des chemins de fer de Pepinster & Spa et de Spa & Gouvy, au jour qui serait fixé
par le Gouvernemenl allemand pour la prise de possession des chemins de fer du
grand-duché de Luxembourg par la direction générale impériale de I'Alsace-~
Lorraine.

En exécution de cet engagement, cette reprise a cu lieu le 16 septembre dernier,
Le Gouvernement aurait désiré quelle il préeédée de Vapprobation du traité par
la Législature; mais il aurait fallu, a cet effet, convoquer les Chambres en session
extraordinaire. Or, le Gouvernemeni ne doute pas que vous serez unanimes i
reconnailre que la reprise de exploilation de ces chemins de fer par I'Elat était
commandée par I'intérét du pays.

Il a douc pensé qu’il élait de son devoir d’auloriser, sous sa responsabilité, Ia
prise de possession de ces lignes par Uadministration des chemins de fer de ’Etat
ct d’attendre votre réunion ordinaire pour solliciter votre approbation.

La Chambre remarquera que par Part. 10 du traité, il a été convenu que les
ralifications en seront échangées, & Berlin, dans le délai de six mois, ou plus tot si
faire se peut.

Le traité étant du 114 juillet dernicr le délai accordé par cet article expire donc
le 41 janvier prochain.

Nous espérons que la Chambre voudra bien faire de ce traité Pohjet de ses
trés-prochaines délibérations.

[ N° 11,

1

LIGNE DE PEPINSTER A SPA.

Par convention du 14 octobre 1861, ainsi que nous P'avons dit plus haut, la
Compagnic concessionnaire du chemin de fer de Pepinster & Spa avait remis
Pexploitation de cetle ligne a bail a la Société des chemins de fer de Guillaume-
Luxembourg qui 'avait cédée ensuite & la Compagnie des chemins de fer de Est.

Aux termes de Part. 5 de ceite convention (voir 'annexe n° 3), la Compagnie
exploilante tient une comptabilité dislincle des receties de cette ligne, préléve a
son profit une part fixée par ce méme article ct lient comple de excédant a la
Compagnic concessionnaire.

Voici comment, par application des disposilions de cet article, les recettes des
années 1868, 1869, 1870 et 1871 se sont partagées cntre I'exploitant et Ia Sociélé
concessionnaire :

RECETTES BRUTES. PART PART RAPPORT
ANNEES, de E La cowpacyIE | ¢ h:;:hmm
TOTALES. KILOMETRIQUES, L'EXPLOITANT. toacessionaaire. colonnes S el 4.
K 3 3 § 5 8
1868 561,059 05 46,753 26 1 278,154 09 282,884 96 49.58 p.of,
1869 667,202 06 55,600 17 § 352,468 19 514,753 87 52.82 »
1870 600,841 58 50,067 65 § 505,994 85 294,816 73 50.93 »
1871 640,277 87 53,556 49 | 533,621 26 306,656 61 52.41 »
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Il résulte de ces ehiffres que la Compagnie de I'Est a recu de 49/, p. o/
a 32 p. o/, d’unc recelle hrute allant de fr. 46,733-26 a fr. 53,336-49 par
kiloméire. — Celle convenlion peut done élre considérée comme salisfaisante
pour Vexploitant, mais ¢lle renferme une clause dont Ie mainlien serait la
source de grandes difficultés pour l'administration.

Par Part. 7 il a ét¢ formellement stipulé que les larifs en vigueur au moment
de la conclusion de la convenlion ne pourraicnt éire modiliés que du consen-
tement de la Compagnice concessionnaire.

Ces tarifs ont ¢1é maintenus jusqu'ici et il n’élail pas a cspérer qae la
Compagnie consenlil & y laisser apporter aucune réduction.

Il suffit pour en élre convaineu de lire le passage suivant du rapport
du conseil d’administralion, présenté i assemblée générale du 4 juin 1868.

Larl. 7 stipule « que les tarifs actuellement en vigueur (11 octobre 1861) sur
» le chemin de fer de Pepinster & Spa, tant pour le service loeal que pour les
» rapports de celle ligne avee les lignes de Elal beige, ne pourront étre
» modifiés que du consenlement de la Société de Pepinster i Spa.

» En ce qui concerne les rapports de la Jigne de Pepinster & Spa, soit locaux,
» soit en transit avee la ligne nouvelle, la sociélé exploitante fixe les larifs,
» mais sans que la ligne de Pepinster & Spa puisse recevoir un taux kilomé-
» trique inférieur a4 celui Jdu parcours sur le chemin Guillaume-Luxembourg
» el, en oulre, sans que la taxe kilomélrigue pour la ligne de Pepinster & Spa
» puisse descendre au-dessous de 6 cenlimes par tonne et kifomeétre, sans le
» consentement de la Société de Pepinster & Spa.

» Celte disposition, qui assure & notre ligne des taxes relativement élevées, est
» la meilleure garantie de la prospérité de notre Compagnie, car Ie mainticn de
» ces taxes ne saurail daillears nuire au dévcloppement du trafic. Ce n’est, en
» effel, que pour Luxembourg et au deld qu’il pourrait y avoir intérdt & les
» réduire, et les réductions que nous pourrions faire sur une ligne de 42 kilo-
« métres seraient généralement sans influence sur des transporls ayant &
» parcourir au moins 144 kiloméltres.

» Ainsi une réduction de 40 p. °/, sur nolre laxe équivaudrait & peine & une
» diminulion de 4 p. o/, de la taxe entiére, ct la Compagnie esploitante, qui a le
» plus grand intérél au dévcloppement du lrafic, fera sans aucun doute les
» réductions néeessaires pour |’obtenir.

» 11 ne faut, du reste, pas perdre de vue que, soit de Verviers ou de
» PAllemagne, soit de Liége, la ligne de Pepinster-Spa-Luxembourg est notable-
» ment plus courte que la ligne de ’Ourthe, de telle sorte qu'en appliquant sur
» les deux lignes concurrentes la méme taxe kilométrique, et cn tenant compte
» dc la majoration de nos tarifs, la voie de Pepinster-Spa-Luxembourg, qui est Ia
» plus courte, sera encore la plus économique.

» Toutcefois, Messicurs, pour donner une preuve de notre esprit de concilia-
» lion, nous avons consenti 4 réduire provisoirement de 6 cenlimes a 5 eentimes,
» la taxe des minerais provenant du grand-duché el transitant par notre ligne, »

Cependant on n’aurait pas compris que le Gouvernement, prenant possession
de Ia ligne de Pepinster & Spa, y maintint, en ce gui conecrne les marchandises,
des tarifs ¢élablis d’aprés les bases en vigueur sur le réseau de PEtat cn 1833,
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(ue l'on continuat a percevoir plus d’'un frane & titre de frais fixes pour les trans-
ports commuus & cette ligne et aux autres lignes exploitées par I'Etat.

On n’aurait pas compris, pour ne citer que ce secul exemple, en ce qui concerne
le service des voyageurs, que 'on continudt A faire payer fr. 0-90 pour le voyage
en 3¢ classe de Pepinster & Spa, alors que pour effectuer un parcours équivalent
sur toute autre partie du réseau de PElat, on ne paye que fr. 0-33 et méme que
fr. 0-275 4 la faveur des billets d’aller et retour.

11 était inadmissible que le Gouvernement inlroduisit ses tarifs sur le chemin
de fer de Spa & Gouvy, ot il était libre de le faire, et qu’il laissit la ligne de
Pepinster sous le régime de taxes qui, & cause de leur élévation et de leurs
anomalies, avaient donné licu 4 plus d’'une réclamation. Il n’était pas possible
que la ligae de Pepinster & Spa, faisant désormais partie des chemins de fer de
PBtat, restit exclue des avanlages accordds aux autres lignes.

A la vérité, le Gouvernement pouvait, sans soulever d’objection de la part
de la Compagnic concessionnaire, substituer ses tarifs & ceux du chemin de fer
de Pepinster 3 Spa, 4 la condition de porter dans le compte des produils a

partager des recettes caleulées d'aprés les tarifs en vigucur au moment de la
reprise de la ligne.

Mais ce serail 14 un moyen fort onércux pour le Trésor publie, d’autant plus
onéreux que Paugmentation de trafic, conséquence de la réduction des taxes, serait
plus grande. Il n’y avait donc pas & y songer.

Le Gouvernement ne pouvail obtenir la liberlé d’action qui lui est nécessaire
pour modifier les tarifs qu'en prenant de nouveaux arrangements avee la Com-
pagnie concessionnaire.

11 fallait, d’accord avec elle, subslituer un revenu fixe au revenu variable
et dépendant des reccttes qui lui esl attribué par la convention du 11 octo-
bre 1864.

Des négociations ont été entamées immdédiatement dans ce but et eclles ont
abouti 4 la convention que le Gouvernement a honneur de soumetire a vétre
approbalion.

Par cctie convention, que l'assemblée générale dec la Société a ratifide,
le 21 octobre 1872, le Gouvernement rachéle la coneession du chemin de fer de
Pepinster & Spa, a partir du 46 septembre dernier, c’est~a-dire a partir du jour
ou il a pris possession de celte ligne.

Ce rachat a lieu moyennant une annuité de 306,000 francs & payer a la Com-
pagnie concessionnaire jusqu'en 4944 ; la concession expire le 16 février 1945,

Ainsi qu’on a va plas hant, la Compagnie concessionnaire a regu pour sa
part dans les recettes de 1871, la somme de fr. 306,656-61.

La Compagnie prétend que ce revenu aurait dix élre plus élevé.

Voici, cn effet, ce que, dans le rapport présenté a I'assemblée générale du
6 juin 1872, le Conseil d’administration dit & cet égard, aprés avoir rendu compte
des recelles de cel exercice :

« Ce résultat, quoique satisfaisant, Messicurs, aurait du étre meilleur, si,
» conformément & Pesprit de notre traité du 11 octobre 1861 et aux régles
» admises, la Compagnie c¢xploitante avait fait passcr par notre ligne tous les

3
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» transports qui lui sont acquis, lorsque cette voie offre la plus courte distance
» entre les lieux d’expédition ct de destination des marchandises.

» En effet, pendant que la receile cn voyageurs, bagages el messageric aug-
» mentail, comparativement & I'année 1870, défavorable, de fr. 81,006-56, soit
» 32 p. °fo, la recelte des marchandises de la petile vitesse diminuait de
» fr. 42,146-53 ou de 42 p. °/, 5 landis qu’elle aurail di, au contraire, notable-
» ment augmenter, ainsi que cela a cu lieu sur tous les chemins de fer belges et
» nolamment sur ceux de 'Ourthe ct du Grand-Luxembourg, qui on! profité
» des délournements de lransports opérés au préjudice de notre ligne.

» Sur le chemin de fer de POurthe, qui dessert en grande partie les mémes
» lienx de production el de consommalion que la voie de Pepinster-Spa-
» Luxembourg, mais avee un parcours plus long de 43 kilométres, la recette des
» marchandisés de 41871 a dépassé celle de 1870 d'environ 23 p. /..

» Dé&s que nous avons cu connaissance de ces détournements de transporls,
» nous avons réclamé anx Compagnies de U'Est et Guillaume-Luxembourg, le’
» montant du préjudice qui nous est causé et nous avons soumis la question &
» un avocat.

» Nous ferons tout ce qui sera nécessaire pour sauvegarder les intéréts de
» notre Sociélé.

» Nos démarches ont déjad eu pour résultat de faive restituer d notre ligne,
» depuis le commencement de cetie année, la majeure partie des transports qui
» lui reviennent. »

Quoi qu'il en soit, lIa Compagnic concessionnaire renonce 4 toule progression
uliéricure de recette. En retour de cet abandon, elle aura les avantages d’un
revenu certain ¢l clle est exonérée de l'obligation qu’clle avait contraciée de
construire la double voie de Pcpinster & Spa, lorsque la ndeessité en scrait
reconnue et Jorsque fe produit kiloméirique annuel des lignes réunies de
Pepinster & Spa et de Spa & Gouvy aurait dépass¢ 25,000 francs.

Le Gouvernement prend 'obligation de construire, le cas ¢chéant, cetie double
voic, mais il jouira du moins scul de toules Ics progressions de recelie quameénera
Faugmentation du mouvement des voyageurs et du trafic des marchandises.

Nous espérons que Ja Chambre appréciera les raisons qui ont déterminé le
Gouvernement & conelure ceute convention nouvelle et voudra bien Papprouver.

Le Ministre des Affaires Etrangéres,
Cte Y ASPREMONT-LYNDEN.

Le Ministre des Travaux Publics,
F. MONCHEUR.
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PROJET DE LOL

lopold I,

ROI DES BELGES,

b ous Puéaeuto ot & venis, safil.

Sur la proposition de Nos Ministres des Affaires Etrangéres
ct des Travaux Publics, le conseil des Ministres entendu,

Nous AvONS ARRETE ET ARRRTONS :

Notre Ministre des Affaires Etrangéres présentera, en Notre
Nom, & la Chambre des Représentants, le projet de loi
dont la tencur suit

ARTICLE PREMIER,

Le traité conelu 4 Berlin, le 11 juillet 1872, entre la

Belgique et 'empire &’Allemagne, sortira son plein ¢! entier
cffet. -

Art. 2.

I.a convention intervenue le 30 aout 1872, entre le
Gouvernement et la Compagnie concessionnaire du chemin
de fer de Pepinster & Spa, pour le rachat de la concession de
celte ligne, est approuvée.

Donné & Bruxelles, le 9 novembre 1872.

LEOPOLD.
Par le Roi

Le Ministre des A [Juires Etrangéres,
C'* p’AsrrenoxT-Lyspex,

Le Ministre des Travaux Publics,
F. MoxcuEeun.
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ANNEXES.

ANNEXE N° 1.
R e

Traité conclu d Berlin, le 11 juillet 1872, entre la Belgique et I’ Empire
d'Allemagne.

Ensuite des stipulations du § 6 du premier article addilionnel de la paix de
Francfort du 10 mai 1874, enire I'Empire allemand et la République francaise,
lIa Compagnie frangaise des chemins de fer de I'Esi ayant transféré au Gouverne-
ment frangais ses droits & I'exploitation du réseau Guillaume-Luxembourg, et ce
dernier les ayan! translérés au Gouvernemen! allemand, une convention élant
intervenue le 141 juin 1872, entre le Gouverncment allemand et le Gouverne-
ment grand-ducal-luxembourgeois, pour régler Pexploitalion de la partie de
ce réscau située sur le territoire grand-ducal par la direction générale impériale
des chemins de fer de PAlsace-Lorraine & Strasbourg;

Le Gouvernement belge, & qui il a ét¢ fait part de ces arrangements, ayant
réitéré lintention antéricurement exprimée, de se charger de I'exploitation de la
partie de ce réseau siluée sur le terriloire belge;

S. M. le Rei des Belges et S. M. ’'Empereur” d’Allemagne ont résolu de faire
une convention & Peffet de régler les questions qui se rattachent & cette situation
et ont nommé & celle fin pour leurs plénipotentiaires :

S. M. le Roi des Belges :

M. le baron J.-B. Nothomb, son Envoyé extraordinaire et Ministre plénipo-
tentiaire prés S. M. 'Empereur d’Allemagne,

M. Ch.-A. Fassiaux, son Directcur général de Padminisiration des chemins
de fer, posles et télégraphes de I'Elat belge;

M. F.-J. Van der Sweep, son Inspecteur général au Minisiére des Travaux
Publics de Belgique;

el S. M. FEmpereur d’Allemagne :

M. M.-F.-R. Delbruck, son Ministre d’Etat et Président de Ja Chancelleria
Impériale ;

M. Ch.-J.-B. Herzog, son consciller intime, Directeur de la Chancellerie
Impériale;
lesquels, aprés avoir échangé leurs pleins pouvoirs, trouvés en bonne ct due
forme, sonl convenus de ce qui suit :

ARTICLE PREMIER,

Le Gouvernement belge se charge de Vexploilation de la partie du réseau des
chemins de fer Guillaume-Luxembourg située sur le territoire belge, avec les
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droits et les obligalions qui résultent pour la Compagnie frangaise de 'Est de la
convenlion ci-annexée du 24 janvier 1868 et certifiée conforme,

Le Gouverncment allemand s’étant obligé d’exploiter jusqu’en 1942 la partie
située dans le grand-duché do Luxembourg. par la direclion impériale des
chemins de fer & Strasbourg, ou par toute avtre autorilé impériale, le Gouver-

nement belge exploitera de son edlé la partie belge jusqu’d la méme époque au
moyen de son administration.

Arr. 2.

La reprisc de Pexploitation de la partic belge aura liea en méme temps que
celle de la partie grand-ducale; la direction impériale de Strasbourg en avisera
qualre semaines 4 V'avance Padministration des chemins de fer belges.

ArT. 3.

[’administration des chemins de fer belges s’entendra directement avec la
Compagnie francaise de Est pour la reprise a 'époque déterminée de Pexploita-~
tion, tant de la ligne du Guillaume-Luxemboury située sur le territoire belge
avec toul ce qui en dépend, que de la ligne de Pepinster & Spa.,

A Texpiration du bail le Gouvernement belge fera restitution a la Sociélé
Guillaume-Luxembourg de la ligne belge dans les conditions prévues par lart. B
de Ja convention du 21 janvier 4868.

Arr. 4.

Les deux administrations s’entendront pour établir, d’une maniére convenable,
les tableaux de la marche concordante des trains, lant pour les voyageurs que
pour les marchandises sur les voies respectives.

11 y aura, tant pour les voyageurs que pour les marchandises, des expéditions
direcles avee admission réciproque du matéricl roulant, aussi bien entre les
stations des dcux parlies du résean Guillaume-Luxembourg, que pour les
rapporls avec les lignes qui s’y raccordent.

ArT. 5.

Pour le trafic direct on est convenu de ce qui suit :

a. Chaque administration appliquera, sous tous les rapporis, sur son parcours
les prix les plus bas, tels qu'elle les exige pour des transports semblables dans son
service local,

Lorsqu’il existe en dehors du service local, pour les transports directs ou le
transit, des taxes inférieures, cclles-ei recevront leur application.

b. Des frais de chargement et de déchargement ou d’autres frais accessoires ne
pourront étre postés en compte en sus des frais de transpori, si ce n'cst pour les

4
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stations de départ et d’arrivée ; de semblables frais ne peuvent éire comptés pour
le transit,

Art. 6.

La station de Trois-Vierges est adoplée comme station d’échange. En consé-
quence, 'administration belge effectuera la traction des trains entre cette station
et la fronticre.

La gestion de la slation de Trois-Vierges, ainsi que Ventrelien et Ja police de la
voic entre ladite station et la frontitre, sera exclusivement confiée & Padminis-
tration allemande.

L’administration belge pourra instituer un représentant a la station de Trois-
Vierges.

Les deux administrations s'entendront sur la répartition des frais d’exploitation
et d’entrelicn nécessilés par le service d’échange dans cetle station et éventuelle-
ment du colit des agrandissements que le service pourrait y exiger.

Elles s’entendront également sur le prix & payer par Padministrationealic-
mande & Padministration belge pour la traclion des trains sur le territoire grand-
ducal-luxembourgeois, sur les mesures préparatoires 2 la reprise de Pexploita-
tion, ainsi que sur tout ce qui est d’intérét commun.

A toute époque, les deux administrations pourront modifier de commun
accord les dispositions du présenl arlicle.

Art. 7.

La part acceptée respeclivement par les deux Gouvernements dans le prix du
bail de trois millions de francs, stipulé annuellement en faveur de la Société
Guillaume-Luxembourg au § 1¢r de Part. 2 de la convention du 24 janvier 4868,
est fixée de commun accord : pourle Gouvernement belge 4 la somme de cing cent
mille francs ; pour le Gouvernement allemand, 4 la somme deux millions cing cent
mille francs.

Axnt. 8.

Les deux Gouvernements se réservent de s’entendre sur les mesures a prendre
pour régler le mode de payement do prix du bail, (Art. 7.)

En atlendant, le Gouvernement allemand servira d’intermédiaire au Gouver-
nement belge, qui mettra 4 sa disposition, huit jours au moins avant Péchéance,
sa part lrimestrielle.

Le Gouvernement belge prendra & sa charge, en proportion de sa part du
fermage, les frais inhérenlts au payement.

Arr. 9.

Les deux Gouvernements se réservent le droit de soumettre, de Lrois en trois
ans, 4 une révision la proportion dans laquelle est établie par lart. 7 leur
participation au payement du prix du bail, ¢t ce, pour la premiére fois, & Pexpi-
ration de Pannde 1875 ; cette révision se fera en constatant sar des bases concor-
dantes les revenus bruls respectifs, dans le but de répartir dans cetle proportion
la participation pendant la nouvelle période trienuale.
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Si avant Ie 1¢r octohre de la troisi¢me année aucun des deux Gouvernements
n’a demandé la révision, le mode de participation continucra pour la nouvelle
période de trois ans, et ainsi de suite.

Art, 10.

La présente convention scra ratifiée et les ratifications serout échangées a
Berlin dans le délai de six mois, ou plus tét si faire se peut.

En foi de quoi, les plénipotentiaires ont signé la présente convention ¢t y ont
apposé le eachet de leurs armes.

Fait a Berlin, le 414 juillet 1872.

(Signé) Nornoms, Fassiavx, Van psr Sweer, Decsruck, Herzos.

PROTOCOLE.

Les soussignés se sont réanis a Peffet de procéder a la signature de la conven~
tion relative & Pexploitation, par le Gouvernement belge, de la partie du réseau
des chemins de fer Guillaume-Luxembourg située suz le territoire belge ;
aprés avoir collationné les deux instroments, ils les ont trouvés en bonne et due
forme el les ont signés. Toutefois, avant d’apposer leur signalure, les plénipoten-
tiaires belges ont fait la remarque que, conformément & la Constitution belge, Ia
convention a besoin de P'assentiment des Chambres belges, avant de pouvoir élre
ratifiée par S. M. le Roi des Belges.

Il est néanmoins entendu que le Gouvernement belge se chargera de sa part
d’exploitation en méme temps que le Gouvernement allemand se chargera de la
sienne, cc qui aura lieu dés la retraite de la Compagnie frangaisc de IEst.

(Signé) Nornoms, Fassiavx, Van ner Swerp, DeLsruck, Herzoa.

ot .
¢

21 sanvien 1868. — Traité d’exploitation enire la Société Guillaume-
Luaxembourg et la Compagnie de U'Est.

Entre la Compagnie des chemins de fer de Est, représentée par MM, Dariste,
président, comte Foy, administrateur, ¢t Sauvage, directeur, d’une part; et la
Société royale grand-ducale des chemins de fer Guillaoume-Luxembourg, repré-
senlée par M. Bischoffsheim, son vice-président, d’autre part; il a été convenu
ee qui suit :

Anrr. 4er. La Compagnie des chemins de fer de VEst prend & bail et se charge
d’exploiter, pendant unc durée de 45 ans, avec son matériel, son personnel et
ses propres moyens, les chemins de fer coneédés & Ia Sociélé royale grand-
ducale des chemins de fer Guillaume-Luxembourg, tant dans le grand-duché
de Luxembourg que sur le territoire belge.
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Cetle exploitation commencera, dans les conditions indiquées au présent bail,
a partir du 4¢r janvier 1868.

Aut. 2. La Compagnic des chemins de fer de IEst payera & la Sociéié
Guillaume-Luxembourg, pendant toute la durée du bail, une somme annuelle
fixe de trois millions qu'clle mettra & sa disposition, & Paris, par termes
trimestriels. .

La Compagnie des chemins de fer de VEst profitera de la garantie allouée par Ie
Gouvernement belge, conformément 4 la convention du 27 juin 1862, et dont
le parlage avec la Grande Compagnie belge du Luxembourg est réglé par la
convention du 26 juin 1862.

Art. 3. La Compagnie des chemins de fer de I'Est prendra Pexploitation des
chemins de fer Guillaume-Luxembourg libre de tout engagement anlérieur au
fer janvier 1868, la Société Guillaume-Luxembourg gardant la responsabilité
pleine el entidre de tous les acles aniéricurs & cclie date, et Vobligation de la
Compagnie de I'Est étant limitée, de la maniére la plus expresse, au payement de
Pannuité stipulée a Vart. 2, ainsi qu’a V'exécution, en ce qui concerne exploi~
tation, des clauses des cahiers des charges et des convenlions passées avec les
gouvernements grand-ducal et belge.

Arr. 4. La Compagnic de IEst reprendra les diverses lignes composant le
réscan du Guillaume-Luxembourg dans leur situation actuelle, ct la Sociélé
Guillaume-Luxembourg ne sera tenue d’intervenir & Pavenir dans aucune
dépense quclconque.

Awrr. 5. 11 sera procédé contradicloirement enire les deux Compagnics & la
réception, par la Compaguie fermiére, de la voic et de ses dépendances, ainsi
qu’a Tinvenlaire du matériel fixe et du mobilicr des gares, stations, dépols, ele.

La Société Guillaume-Luxembourg fera dresser, dans Ie plus bref délai, un
plan cl un état pareellaire exact des terrains remis & la Compagnie de VEst, ct
dont les limites seront reconnues et abornées contradictoirement sur le terrain
par les délégués des deux Compagnics. On y comprendra Ia totalité des terrains
aequis, & 'cxeeption de ceux occupés pour le rétablissement des chemins et des’
cxcédants déja revendus.

La Sociélé Guillaume-Luxembourg garantira la Compagnie de V'Est contre

. toute réclamalion des propriétaires, des communes ou des gouvernements, en ce
“qui concerne, lanl les acquisitions de terrains et les dommages causés par les
travaux, que les disposilions adoptées pour assurer le mainticn des communi-
calions et ’écoulement des caux.

La Compagnie des chemins de fer de I'Est devant, & toute époque, maintenir
en bon étal d’entretien ’ensemble des travaux qui constituent les chemins de fer
Guillaume-Luxembourg, fera remise 4 la Sociélé royale grand-ducale desdils
chemins de fer et de leurs dépendances, dans Iélat ou ils se trouveront a I'expi-
ration du bail.

Arr. 6. La Compagnie des chemins de fer de I'Est prendra pour son compte,
a partir du 1¢ janvier 41868, et pour la durée du présent bail, la convention
intervenue, & la date du 9 janvier 1863, cntre la Société Guillaume-Luxembourg
et la Grande Compagnic belge du Luxembourg, pour Vexploilation, par cetle
derniére Compagnie, de la ligne de Bettingen & Wasserbillig.
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Elle prend également pour son compte, pour la méme durée, la convention
intervenue, 4 la date du 14 ociobre 1861, entre la Sociét¢ Guillaume-Luxem-
bourg et la Sociélé belge du chemin de fer de Pepinster a Spa. -

Art.7.Pour éviterVélablissement de lignes concurrenies, la Société Guillaume-
Luxembourg s’interdit expressément, pendant toute la durée du bail, & moins
d’autorisation de la Compagnie des chemins de fer de I'Est, et sauf tous engage-
menis d intervenir & cel égard concernant I'exploilation, de faire aucuns traités
pour I'adjonction, la eonstruction et Pexploitation de chemins nouveaux, se¢
ratiachant directement ou indireclement aux lignes concédées & la Sociélé
Guillaume-Luxembourg, quelle que soit la forme de ces traités, achats, amodia-
tions ou conventions.

Art. 8. Le présent traité annule et remplace loules les conventions antérieu-
rement passées entre les deux Compagnies.

Ant. 9. Les présentes conventions seronl soumises & I'approbaiion des assem-
blées générales des deux Compagnies, dans le plus bref délai.

Fait en double entre les partics, & Paris, le 21 janvier 1800 soixante-huit.

(Signé) A. Dawmiste, Fov, Savvace el J.-R. Biscuorrsuem,

e

Annexe n° 2.
i - )

30 aovr 1872. — Convenlion entre le Ministre des Travaux Publics et lu

Compagnie de Pepinster ¢ Spa : rachat par VElal de la concession de cetle
ligme.

——

Entre M. le Ministre des Travaux Publics, stipulant an nom de VEfat belge,
d’unc part;

Et, d’autre part, la Seeiété anonyme du chemin de fer de Pepinster 4 Spa,
représentée par M. Ad. Stoclel, président de son Conseil d’administration ;

Il a ¢1¢ convenu ce qui suit :

Arr. 1%, La Société anonyme du chemin de fer de Pepinster & Spa céde et
abandonne & PElat belge, qui aceeple, tous les droils qui lui compélent sur la
concession de ce chemin de fer oclroyée par arrélé royal du 8 avril 1853, de telle
sorle que VEtal se trouvera, par Peffct de Ja préscnle cession, subrogé & tous les
droils de la prédite Sociélé, pour cn jouir & son profit exclusif, tout comme si la
prédile concession avail pris fin par I'expiration du terme y assigné.

Art. 2. L’Etat belge entrera cn jouissanece de celle concession le 16 sep-
tembre 1872.

A dater dudit jour, VEtat jouira des droils ¢l sera soumis aux obligations
résultant, pour Ja Sociélé contractgnle de deuxiéme part, de la convention
cn date du 44 octobre 1861, par laquelle elle a remis son chemin de fer & bail
3 la Sociéié Guillaume-Luxembourg,

5
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11 n’est fait exception qu'en ee qui concerne les obligations slipulées a l'art. 6

~de cette convention et que la Sociélé de Pepinster & Spaconserve & sa charge.

Arr. 3. La cession et 'abandon qui font VYobjet de la présenie convention
sont consentis par la Sociélé du chemin de fer de Pepinster & Spa, moyennant-le
payement par UElat, qui s’y oblige, de la somme annuclle de trois cent et
six mille francs (fe. 306,000) & partir de 'année 1873 el jusqu'a 'année 1944
inclusivement.

L’Etat s'engage 3 payer celle annuilé & la Sociélé par lermes scmestricls
le 15 juin et le 48 décembre.

En outre, pour la jounissance de la concession depuis le 16 septembre jusqu’a
la fin de l'année 1872, I'Etat payera 4 la Sociélé, le 18 décembre 1872,
la somme de gquatre-vingt-ncuf mille deux cent et cinquante franes, (fr. 89,250).

La rente due par UEtat ne sera payée entre les mains du représeniant de la
Sociélé concessionnaire, que lorsque celui-¢i anra prouvé au Gouvernement que
le payement des sommes dues aux porteurs d’obligalions, conformément aux
stipulations de 'art. 14 des staluts de ladite Sociéié, approuvés par arrété royal
du 21 féyricr 1833 el modifiés par arrété royal du 18 février 1836, a é1é
assuré. .

Moyennant le payement par PEtat des sommes preécitées, la Sociélé anonyme
du chemin de fer de Pepinster & Spa conserve 4 sa charge toules les detles
qu'clle a contractées; clle reste notamment chargée de pourvoir & intérét ct a
I'amortissement des obligations qu’elle a émises.

La Compagnie ne pourra céder la renie susdile ni en disposer que pour
autant qu’elle ail assuré les droiis des obligataires.

Art. 4. Dans les six mois dc la date de la présenie convenlion, la Société
cédante remelira & I'Etat les titres de propriélé relalifs aux terrains et aulres
immeubles du chemin de fer de Pepinster & Spa et de ses dépendances.

Le Gouvernement pourra exiger que la sociélé cédanle achéte pour ¢l au nom
de I’Etat les immeubles occupés par ¢lle au moment de la remise de son chemin
de fer a la Compaguie frangaise des chemins de fer de I'Est et dont elle n’aurait
obtenu que Fusage.

L’expropriation de ¢es immeubles sera, s'il y a lieu, décrétée d’ulilité
publique. .

Art. B. Laprésente convention est conclue sous réserve de Papprobation de
la Législature. .

Elle ne sera soumise aux Chambres législatives qu’aprés avoir é1é ralifice par
Passemblée générale de la Société du chemin de fer de Pepinster & Spa,
conformément & I'arl. 4 de ses statuts, .

Arr. 6. Le droit d’enregislremcilt auquel les présentes pourront donner lieu
est fixé A fr. 2-20.

Fait en double & Bruxelles, le 30 aout 1872.

(Signé) A. StocLeT. (Signé) F. Moxcueun.
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ANNEXE N° 4,
e I s

11 ocrosre 1861. — Convention entre la Sociélé Guillnwme-Luxembourg et
la Compagnie de Pepinster @ Spa : exploitation de la ligne de Pepinster d
Spa et embranchement de cetle ligne d la frontiere dw Grand-Duché.

Entre la Société royale grand-ducale des chemins de fer Guillaume-Luxem-
bourg, représentée par M. J.-R. Bischoflsheim, viee-président du Conseil
d’administration, et MM. J. Van de Wynckele, directeur général, d'une part, et
la Sociélé du chemin de fer de Pepinster & Spa, représentée par M. E. Van
Hoorebeke, président du conseil d’administration, et M. le lieutenant-coloncl
A. Demanet, membre du conseil, dautre part ;

11 a €16 exposé ce qui suit : .

La Société royale grand-ducale des chemins de fer Guillaume-Luxembourg
et la Société de Pepinster a Spa, considérant qu’il est de leur intérét commun
que la ligne dite du Nord, dont la premiére cst concessionnaire dans le grand-
duché de Luxembourg, soit rattachée au réscau belge et raccordée, dans ce but,
a la ligne de Pepinster & Spa ; considérant, en outre, qu'aprés U'exécution de ce
raccordement il importe que Pexploitation des lignes de Pepinster & Luxembourg
fasse I'objet d’un seul et méme serviee; — sont intervenues, entre les contractants,
les conventions suivantes :

Art. 1er, A partir de ce jour, les deux compagniecs uniront leurs cfforts 4 I'effet
d’oblenir, dans le plus bref délai possible, au profit de la Société Guillaume
Luxembourg, la coneéssion d’une ligne sc détachant du chemin de fer de Pepinster
4 Spa et se dirigcant jusqu'a la frontiére nord du Grand-Duché, concession
qui a fait Tobjet d’une demande, en date du 29 septembre 1853, par la Société
de Pepinster & Spa, demande renouvelée par lettre adressée le 3 janvier 1864
4 M. le Ministre des Travaux Publics de Belgique, et a laquelle ladite Société de
Pepinster & Spa renonce cn faveur de la Société Guillaume-Luxembourg qui
devra se meltre en son licu el place pour Pobtention de ladite concession.

Les deux sociélés se concerteront sur les meilleures mesures i prendre et sur
les démarches 4 faire & Peffet de fairc aboutir leur projel. Il est institué, dés a
présent, dans ce but, un comité permanent composé de MM. J.-R. Bischoffsheim,
Jules Van de Wynckele, représcentant la Société royale grand-ducale, et MM, Emile
Van Hoorebeke et Demanet, représentant la Compagnie de Pepinster 4 Spa.

Art. 2. La Société Guillaume-Luxembourg s'interdit de poursuivre en
Belgique toute autre demande de concession tendante a rattacher son réseau
au bassin de Liége, que eclle dont il est fait mention & P'art. 17, et pour le cas ot
cetle concession lui serait accordée, la Sociélé Guillaume-Luxembourg en exéeu-
tera toules les clauses et conditions, & ses frais, risques et périls, sans interven®
tion péeuniaire de la Sociélé de Pepinster & Spa, de méme qu'elle devra se
charger de Pexploitation du chemin de fer qui en aura fait objet,
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La Société Guillanme-Luxembourg fournira notamment le cautionnement qui
pourra é&tre exigé par le Gouverncment belge comme condition préalable a la
coneession en queslion,

A défaut par la Société Guillaume-Luxembonrg de remplir les obligations
qu'elle aurait ainsi contraetées, Ja Compagnie de Pepinster & Spase réserve le
droit de faire poursuivre la déchéance de la Société Guillaumne~-Luxembourg et
de se fairc suhstituer en son licu ¢t place.

Art. 3. Moyennant Pexéeution de ce qui préecéde, la Compagnie de Pepinster
4 Spa donne 4 bail 3 la Soeciété Guillaume-Luxembourg, qui Paceepte, pour le
terme de einquante années & partir de la date (ixée ci-aprés, Pexploitation de son
chemin de fer, aux clauses et conditions suivantes :

La Société Guillanme-Luxembourg se eliarge d'exploiter ou de faire exploiter,
b son choix, par des tiers dont elle répondra, pendant toute la durée du bail,
avee son maltériel, son personnel etses propres moyens, le cheminde fer acluel-
ment en exploitation de Pepinster & Spa.

Celte cxploitation commencera le jour ot la ligne entiére de Luxembourg &
Spa pourra élre ouverie, et jusqu’a cetie ¢poque la Société de Pepinster & Spa
continuera 4 cxploiler clle-méme sa ligne comme par le passé.

La Société Guillaume-Luxembourg sera tenue, en ce qui concerne U'exploi~
tation, de sc conformer aux clauses et condilions des cahicrs des eharges et des
conventions avee le Gouvernement belge.

Lexploitation pgr la Sociélé Guillaume-Luxembourg comprendra I'entreticn
en parfait état de la voic de fer, des tcrrassements, des ouvrages d’apt et des
batiments des slations, le transport des voyageurs el des marchandises, 'entretien
du matériel fixe et roulant et le service {¢légraphique.

11 est toutefois expressément convenu que la Sociélé de Pepinster & Spa sera
tenue, avant la prise de possession de I'exploitation de sa ligne par la Sociélé
Guillaume-Luxembourg, de renouveler sa voie cn Jui donnant le type qui sera
adopté pour le prolongement i exéculer en Belgique, de méme que de disposer les
gares<t stations de facon & les rendre cn élat de satisfaire aux exigences du nou-
veau serviee. Cetle dernicre condition sapplique nolammenté la gare de Pepinster;
mais en ce qui concerne les dépenses 4 faire en sus de la réfection de Ja voie, la
soci¢lé de Pepinsler & Spa ne saurail éire tenue d'y aficeter une somme dépassant
deux cent mille francs.

L’exécution éventuelle d’une seconde voie de Spa & Pepinster pendant loute
la dorée du bail, resle & charge de la Sociélé de Pepinsler & Spa; mais cclle
société ne pourra éire tenue a Pexéeution de cetle condilion que si Ja nécessité
en était reconnue ct si le produit kilométrique annuel sur Pensemble des lignes
de Pepinster & la frontiére du Grand-Duché élait supérieur & 25,000 francs.

Art. 4. La Compagnie de Pepinster & Spa céde a la Société royale grand-
ducale des chemins de fer Guillaume-Luxembourg, avee lous leurs avanlages et
charges, scs conventions cn date des 4o juillel 1854 et 4 juin 1857 avec PEtat
belge, élablissant la communauté de la station de Pepinsler et déterminant les
conditions d’un service mixle entre les chemins de fer de Efat et celui de
Pepinster & Spa. ’
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Art. 5. La Société royule grand-ducale des chemins de fer Guillaume-
Luxembourg tiendra une complabilité distincte des recclies du chemin de fer
Pepinster & Spa, comptabilité que la Compagnie de ce chemin de fer aura le
droit de controler.

La Soci¢ié Guillaume-Luxembourg prélévera annucllement sur Jes recettes :

¢ Une somme de 500 francs & forfait par kilométre sur ledit chemin, pour
apport du matéricl roulant nécessaire 4 Pexploilation ;

2¢ Elle prélévera, en outre, annucllement sur le montant des receltes, pour
se couvrir des dépenses de toute nature afférentes 4 I'exploitation et également
A forfail, savoir :

A. 50 p. o/, de la recelle brute jusqua concurrence d’un produit kilomé-
trique annucl ne dépassant pas 25,000 franes ;

B. Sile produitkilométrique annuel dépasse 25,000 francs, sans étre supéricur
4 30,000 francs, 45 p. °/, de la receite brute ;

C. Enfin, si le produit kilométrique annuel est supéricur a 30,000 francs,
40 p. °f, de la recelte brute. N

La Société royale grand-ducale tiendra compte & la Compagnic de Pepinster a
Spa intégralement de Yexcédant des recciles sur les dépenses calculées a forfait,
comme il est expliqué ci-dessus; toulefois lorsque ccl excédant dépassera
255,000 francs pour une année d’exploilation, la somme supéricure & ce chiffre
sera partagée par moilié¢ entre les deux sociétés contractantes. Ii est formellement
stipulé que si Pexeé¢dant prémentionné des receltes sur les dépenses n'alieignait
pas le chiffre de 430,000 francs, chiffre de la recetle nelle réalisée par Pexploi-
tation de la ligne cn 1860, la Sociéié royale grand-ducale serait tenue de parfaire
le chiffre et de le payer a la Société de Pepinster & Spa,

La Sociélé royale grand-duecale tiendra trimestricllement compte & la Sociélé
de Pepinster & Spa de Pexcédant des yeeclles lui revenant. Ce payement sera
effectué en espéees ayanl cours Jégal.

ArT. 6. La Sociél¢ royale grand-ducale prendra I'exploitation de Ia ligne de
Pepinster & Spa libre de tout cngagement pour la geslion antéricure & Pentrée
en jouissance, la Société de Pepinster & Spa gardant la responsabilité pleine ct
enticre de lous ses acles antérieurs 4 Ventrée en jouissance, la Sociéié Guillaume-
Luxembourg devant y rester étrangére cl n’élant tepue quwa remplir les obliga-
tions du présent coniral.

Arr. 7. Lexploitation par la Sociélé Guillaume-Luxembourg de la ligne de
Pepinster & Spa se fera de maniére & lui faire produire toute la recette dont elle
est susceplible. La Société Guillaume-Luxembourg devra maintenir les trains
spéciaux les dimanches el jours de courses ct de féles, de maniere & offrir toutes
les facilités désirables. 1l devra étre pourvu, autant que de besoin, aux transporls
des mines des cnvirons de Theux.

1l est, en outre, formellement entendu :

1° Que les tarifs actuellement en vigueur sur le chemin de fer de Pepinster
& Spa, tant pour le service local que pour les rapports de cette ligne avec les lignes
de IEtat belge, ne pourront éire modifiés que du consenlement de la Société de
Pepinster 4 Spa;

2° Qu’en ee qui concerne les rapports de la ligne de Pepinster a Spa, soit

6
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locaux, soil en transit, avec la nouvelle Jigne & élablir, la Société Guillaume-
Luxembourg sc réserve le droit absolu de combiner les tarifs & sa convenance et
sclon les nécessilés du trafie, sans toulefois que le parcours de la ligne de
Pepinster & Spa puisse recevoir un taux kilométrique inféricur a eclui do par-
cours sur le Guillaume-Luxembourg, ct. en outre, sans que la taxe kilométrique
pour la ligne de Pepinster & Spa puisse descendre an-dessous de six cenlimes
par tonne ct kilométre, sans le conseniement de la Société de Pepinsler a Spa.

Arr. 8. Avanl le débul de Pexploitation par la Société royale grand-ducale
cl aprés la misc cn état de la ligne de Pepinster 4 Spa, ainsi gue ccla est stipulé
a lart. 3 de la présente convention, il sera procédé contradicloirement entre les
deux compagnics i un élat des lieux constatant Yélat des voies, de leurs dépen-
dances, ainsi qu’i Yinventaire du matériel fixe et du mobilier des gares, stations
cl dépols.

La Société royale grand-ducale, devanl & toule époque maintenir en parfait
¢lal Yensemble des travaux qui consliluent le chemin de fer de Pepinster & Spa,
rendra i cette dernidre sociélé ledit chemin et ses dépendances daps I'état ol ils
sc trouveront & Yexpiration du traité.

Si, dans les dix-huit mois qui précéderont I'expiration du présent bail, la
Société royale grand-ducale ne dénongait pas le traité, le bail sera renouvelé de
plein droil pour le ferme qui resterait 4 courir de la concession de Pepinster
& Spa.

Arr. 9. Pour éviter I'établissement de lignes concurrentes et dans la pensée
de sauvegarder les intéréls mis en commun par la présente convention, la Société
de Pepinster & Spa s'interdit expressément et & moins d’autorisation de la Société
royale grand-ducale ¢! sauf tous les arrangements a intervenir 4 cet égard concer-
nant Pexploitation, ¢l pendant loule la durée du bail, de faire aucun (railé pour
Padjonction, la construction el exploitation de chemins nouveaux se ratiachant
directement ou indircctemenl aux lignes concédées de la Société royale grand-
ducale des chemins de fer Guillaume-Luxembourg, quelle que soit la forme de
ces lrailés, amodiations ou conventions.

Aur, 10. En cas de non payement des sommes revenant a Ja Sociélé de
Pepinster & Spa en exécution des conditions stipulées & Vart. 5, ou d’inexécution
d’une des clauses ct conditions auxquelles le présent bail est aceordé, la Société
du chemin de fer de Pepinster & Spa aurait le droit, & son choix, d’cn faire
prononcer la résiliation ou d’cn poursuivre Pexéention,

Art. 11, Les présentes convenlions seront soumises a Papprobation des
conscils d’administration el des assemblées générales des deux compagnies, ainsi
qu’d la sanction des Gouvernements belge et grand-ducal.

Elles devront étre ratifiées sous peine de nullité par les conseils d'administration
au plus fard le 4°r novembre prochain. Aprés ces ratificalions, chacune des
parties contractantes scra obligée de les soumellre & Vapprobalion de Passemblée
générale des actionnaires, conformément aux disposilions qui régissent les deux
compagnics dans des cas semblables. ‘

A cet cffet, les soussignés dclégués des deux compagnics contraclanies
s'engagent & convoquer leur asscmblée générale dans les plus courts délais fixds
par les slatuls.
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La société Guillanme-Luxentbourg fixera Pépoque & laquelle les assemblées
d’aclionnaires devront éirc convoquées,

A défaut des approbalions nécessaires par les asscmblées des actionnaires, les
présentes seront considérées comme nulles et non avenues. 1f en serait de méme
en cas de refus dapprobation par les deux ou l'un des deux gouvernements
intéressés,

Art. 12. Si la concession menlionnée & Iart. 4¢r n’était pas aceordée avant le
30 décembre 1862, les dcux partics contractanles seront complétement dégagées,
Pune vis-d-vis de 'aulre, des engagements ici stipulés, sans qu’il soit besoin de
nolification ou mise cn demeure, & moins que le terme fixé ci-dessus p’ait 1€
prorogé d’'un commun accord.

Arnt. 43. Pour Pexéeution des présentes, les compagnics contraclantes ¢lisent
domicile 4 Bruxelles, savoir :

La Compagnic de Pepinster & Spa, Montagne du Pare, 5.

Et la Sociélé royale grand-dacale, chez son vice-président, M. J.-R. Bis-
choffsheim.

Ce domicile est attributlif de juridiction.

Fait double, & Bruxelles, le onze oclobre mil huit cent soixante et un.

(Signé) J. Van pe Wynckere, J.-R. Biscnorrsuein, E. Van lloorenexe,
A. Demaner.

ety U e e
ANNEXE N° 4.
26 Juin 1862. — Conveniion entre la Socidté Guillamnc-Luxembourg el la

Grande-Compagnie belge du Luxemboury : réglement entre les deux

compaynies du subside accordé par U'Etat en commun avx deux lignes de
UOurthe et de Spa.

Entre Ja Grande-Compagnic du Luxembourg, représentéc par M. Reed,
administrateur délégué, d’une part, et la Sociélé royale grand-ducale des chemins
de fer Guillaume-Luxembourg, représeatée par M. Jules Van de Wynckdc son
direcleur géncral, d'autre part, il a él€ exposé cc qui suit :

Pour le cas ou la Compagnic du Grand-Luxembourg deviendrait conces-
sionnaire de la ligne dite de 'Ourthe, ¢l que, deson colé, Ia Société Guillaume-~
Luxembourg deviendrail concessionmaire cn Belgique d’une ligne partant de la
frontiére grand-ducale pour se diriger vers Spa. en sc racecordant aux lignes belges
existanles & un pointadéterminer, et que, a 'égard de ces concessions, rEiai belge
stipulerait une inlervention commune aux deux ligues, intervention- qui
consisterait i garantir, pendant cinquante ans, un complément de revenu annuel
de 800,000 franes jusqu’a concurrence d’un produit net, total pour les deux
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lignes, de 4,600,000 franes, il est convenn qu’il interviendrait entre les deux
parties contractantes, pour le réglement entre elles de la garantic complémentaire
de IEtal, la convention dont la teneur suit :

Art. e, 11 est convenu que le produit total de 1,600,000 francs, jusqua
concurrence duquel UEtat devrait éventueliement contribuer pour 800,000 francs,
serait attribué pour 900,000 francs & ia ligne de POurthe et pour 700,000 francs
a la ligne de Spa.

Anr. 2. 11 est égalemenl convenu que la part contributive et éventuelle de
I'Etat, montant a 800,000 francs, serait atiribuée pour 450,000 francs 4 la
ligne de ’Ourthe, et pour 350,000 francs & la ligne de Spa.

Arr. 3. Eu égard aux stipulations des arl. 4 et 2 qui précédent, il estencore
convenu que le moniant du complément de revenu, tel qu’il scrait servi par
PEtat, serait acquis pour 56 /4 p. °/o 4 la Grande Compagnic du Luxembourg,
et pour 43 3/, p. °/o & la Sociélé Guillaume-Luxembourg.

Arr. 4. Toutelois, et par dérogatlion aux stipulations de Tart. 3 ci-dessus,
il est expressément convenu que ni Punc ni autre parlic ne pourra, a Paide du
produit naturel de sa ligne, augmenté de sa part lui revenant dans le subside de
IEtat, obtenir un produit total supéricur & 900,000 francs pour la ligne de
POurthe, et & 700,000 francs pour la ligne de Spa, sans reverser sur la ligne
encorc en déficit sur Pune des sommes ci-dessus, loul ce qui excéderail
900,000 francs ou 700,000 francs. Celle condilion ne devant pas sappliquer,
bien entendu, toules les fois que le produit net et propre de Pune ou Pautre ligne,
sans le concours du subside de I'Etat, aurait alicinl ou dépassé la somme déja
désignée de 900,000 francs pour la ligne de I'Ourtlie, et de 700,000 francs pour
la ligne de Spa.

Aut. 5. Lorsqu’il y aura licu, conformément aux conventions iniervenues
avee I'Etat, a reslituer & ce dernier Pexcédant du produit net des deux lignes
de I'Ourthe et de Spa au deld de 2,450,000 franes, la Grande Compagaic du
Luxembourg verscra son excédanl sur la ligne de PQurthe au deld de
1,378,425 francs, et la Société Guillaume-Luxembourg son excédant sur la ligne
de Spa au dela de 1,074,875 francs, jusqu’a concurrence, pour chague com-~
pagnie, de ce que chaque ligne aura touché de I'Elal A titre de subside,

il arrivait, dans I'hypothése d’un revenu net supérieur pour les deux lignes
a4 2,450,000 francs, que I'une des deux compagnies cat déji et anléricurement
remboursé la loltalité des sommes regues par elle dans le subside de Itat,
la tolalité des restitutions uliérieures & faire & PElat incomberail en tolalité
& Tautre compagnie encore débilrice, el quel que soit d’ailleurs le revenu réalisé
sur sa ligne.

Art. 6. Les parties contractantes se réservent chacune de faire approuver les

" présentes par leur conseil d’administralion respectif, ct de les faire ralifier par
Passemblée générale des actionnaires de leur compagnie.
Fait double, & Bruxelles, le 26 juin 1862.

(Signé) Van b Wynckere, Reep,
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