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Chambre des Représentants,
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Stance pu 29 Novemsre 1872,

LETTRES DE MER ®

e

RAPPORT

FAIT, AU NOM DE LA SECTION CENTRALE (", PAR M. YAN ISEGIITM.

Messieurs,

Tout navire de commerce naviguant sur mer, doit étre muni d’un passe-
port de mer communément appelé letlre de mer; a défaut de quoi il est
considéré comme pirate.

Le navire qui posséde cc document est seul aulorisé & porter le pavillon
de son pays. Lalettre de mer lui donne le droit de Parborer dans tous les ports
ouverts au commerce et lui permet d’y réclanier aide et protection ct de jouir
de toutes les faveurs attachées & son pavillon. :

Un navire muni d’'une lettre de mer ¢étant considéré comme unc partie
détachée du territoire, il sensuit que les lois du pays sont en vigueur a son
bord, non-seulement lorsqu’il est en mer, mais encore lorsqu’il est ¢n pays
ctranger. ’

Ce qui précéde prouve toute Pimportance qu'on doit attacher au projet de
loi qqui fait Pobjel du présent rapport.

La section centrale approuve la tendance générale du projet de loi, qui est
de faciliter Vobtention des lettres de mer; c’est ainsi q’une résidence d'un
an en Belgique suflit pour qu'un étranger, ou une maison ¢trangére puisse
réclamer ce document.

Excepté les 47 et 2me seelions, les autres sections ont adopté le projet sans
observalion.

() Projet de loi, n° 21 (session de 1870-1871).
(2) La section centrale, présidée par M. Tack, était composée de MM. Prry oe Tuozée, Vay
tsecuey, De Crencg. Gesmars, Troxissey el BERTEN,
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La 1re section attire Pattention de la section centrale.sur les précautions
a4 prendre contre Pabus des lettres de mer dans leur formule, dans celle
de la déclaration écrite ct dans celle du serment a déterminer par arrclé
royal. Elle demande en outre que la section centrale se fasse rendre compte
des formalités & rempliv pour retirer les leltres de mer.

Elle adopte le projet.

L.a 2me seclion a présenté de nombreuses observalions sur les articles; il
cn sera successivement rendu compte dans Fexamen du projet en section

centrale.

La section centrale a2 soumis a M. le
suivantes :

Obscrvations de 1a section contrale.

1o Elle désire avoir communieation de la non-
vel'e loi néerlandaise de 1869 dont parle Vex-
posé des molifs.

2° Pav quelle autorité Jes letires de mer sont-
elles délivrées, et visées A Ventrée ob 3 la sortic en
Angleterre et en France?

3 Art. 2, it C. — Le mot résidence doit
¢lre entendn comnie eésidence de fait.

4" Art. 3 § 2. — La section centrale trouve
que le transfert do Ministére des Finances an
Ministére des Affaires Etrangéres contrasiera
beaucoup les habitudes du commerce maritime,
sans présenter aucun avantage. Les fonction-
naives,, délégués par AL le Ministre des Affaires
Etrangeres, seront probablement les commis-
saires maritimes; or, comme il faut de Vurifor-
mité dans le service et que les délégués doivent
partout ¢ire les nidimes, la section centrale fait
observer que i 3 Bruges ni 3 Louvain 1} n'existe
des commissaires maritimes, landis que partout
il y a un chef de ko donane. Elle désire avoir de
nouvelles explications suv ce transfert.

Ministre des Finances les observations

Réponses du Gouvernement

Le_texte officiel de la loi du 28 mai 1869
figure dans ta Stowts-Blad sous le n® 96 et dans
le Staats-Courant dn 2 octobre, n® 233.

On en trouvera ci-joint une traduction. (An-
nexe 4 au rapport de 1a section centrale )

Dans les ports du Royaume-Uni, envegistre-
ment des navires el la délivrance des certificats
d'enregistrement (lettres de mer) se font par un
fonctionmaire principal de la dovane désigné A
cet effet.

En France Pacte de francisation est délivré
par le receveur des dovanes au port d’attache da
navire, aprés aveir €& soumis & la signature du
Ministre des Finances.

Dans ces denx pays, Jes lettres de mer ou les
docuiuents qui en tiennent fiew doivent dtre ex-
hibés & la douanc tant A Tentrde qu'a la sortic des
navives. i est probable que 1a, comme jusqu’ici
en Belgique, la donaue vise ces documents.

Waceord : la résidence et la demeunre habi-
tuelle ct fixe. Le texte du projet de loi cxige,
dailleurs, que la résidence soit continue.

Le transfertau Département des Affaires Etran-
géres de la déliveance des lettres de mer est iné-
vitable; eependant, cédant au désir de 1a section
centrale, le Gonvernement consent A I'sjourner,
i2n conséquence, il faut substituer les niots « A7i-
nistre des Finanees » i ceux-ci : « Ministre des
Affaires Etrangéres» aux articles 3,5, 7, 8,9,
et 41 da projet de loi.

Ainsi qu'il I'a fait remavquer dans 'exposé des
motifs du projet de loi, ce transfert est rationnel
attendu que le Département des Affaires Etran-
géres a d¢jA dans ses attribntions la police mari-
time, I sueveillance dela navigation, la péche,
le pilotage, elc.

On ue pense pas que ce transfert puisse con-
travier tes habitudes du commerce maritime, car
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Obhservalions de Ja section eenlrale.

5° Arl. 3, § 2. — Laseclion cenlrale a voté la
suppression des mots < fondé de pouvoirs. »

6° A la fin du méme article, elle ajoute les
mots « ou a plusicurs co-propriélaire;. » 11 or-
rive souvent qu'un navire appartient i plusicurs
propriélaires sans étre des associes.

70 Art. 4,§2.— D'apres article 127 de la
Constitution « aucun serment ne peul ¢ire imposé
quen vertu de la loi. Elle en détermine I for-
mule. » Ainsi Ja section centrale supprime les
mols : « par arrété royal » et clle prie 3. le Mi-
nistre de Iui indiquer la formule de serment qui
devra éLre insérée dans Ja loi méme.

§° Art. 3. — La scction centrale ajoule & cel
article « que la déclaration doit contenir Fenga-
n gement de Ia part de Iarmateur de ne pas équi-
» per le navire en guerre. »

-~
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Réponses dn Gouvernement.

4 partir de la mise en vigueur de 1a loi nonvelle
la nécessité de faire renonveler les lettres de mer
ne se présentera plus que de quatre en quatre
aos (art. 6 du projet de loi). Vun antre cdtg, il
est & remarquer que l'effecttf de notre marine
marchande n'est en ce moment que de 79 na-
vires-et que des lors il n'y aura guére quune
vingtaine de lettres de mer @ délivrer annuelie-
ment,

I est 2 remarquer gu'il o'a 616 déliveé gue trois
lettres de mer 3 Bruges depuis le | janvier
1863, et en ce moment il n'y a plus que deux
navires attachds 4 ce port.

A Louvain, une seule leitre de mer o 81é déli-
vrée depuis le 1¢F janvier 1863, et il n'y a plus
gu'nn navire atiaché & ee port.

A défaut de commissaires maritimes dans ces
villes, une délézation donnée par e Ministre des
Affaires Etrangdres 3 un fonctionnaire d'un autre
ordre, wedt pas plus choqué que la diversité
qu'effre la perception des taxes locales de navi-
gation 1 & Anvers, In perception des droits de
quai et de bassin, au profit de la ville, est faite
par e receveur communal, tandis qu'h Ostende
elle seffectae, 3 la demande de Vadminjstration
commuuale, par le receveur des douanes.

Le Gonvernement ne s'oppose pasi celte sup-
pression.

Pas d'objection.

On pent morlifier Tarticle 4 ainsi qu'il snit @ _
« § 1
de paix du canton, apres exhibition de la dé-
claration éerite, du contrat passé avee le con-
tractenr on (@ contral de vente conslatant la
propriété du pavire, et du certifical de jau-
geage.
§2. — La formule du serment est annexte
§ la présente loi; celle de la déclaration
éerite, ainsi que celle defaTettre de mer, sevont
détermindes par arrété royal. »
La formule du serment est ci-jointe. Elle
prendra place comme annexe & ki fin de fa loi.
Bans les Pays-Bas, cet engagement est com-
pris dans les formnles de serment déterminées
par larrété royal du 21 septembre 1869, Stears-
Blad,ue 133, Le Gouvernement proposed’en agic
de méme en Belgique; il pense que ce mode est
‘| préferable 2 celuj qu'indique la section centrale,

Per.— Le serment #st prétd devant le juge

2
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Observations de Ia section eentrale.

9o Art. G § 1, litt. 8. — La transmission de
la propriété du navire par héritage ou par testa-
ment est-elle comprise dans ce paragraphe, et I
rédaction a cet égard ne doit-elle pas étre chan-
gée?

10° Méme article ¢t méme paragrophe. — La
section centrale.désire quon ajoute un nouvean
littera « Par Cagrandissement ou la reconstrue-
tion du navire. »

41° Méme article, litt. £. Le mot destruction
signifie--1l aussi perte totale on démolition vo-
lontaire du navive? .

420 Méme article, § 2. Elle propose de sup-
primer A la fin de ce pavagraphe « Sens que ce
délai puisse dépasser un an. » Larticle 10 de la
loi de 1819 n’a jamais donné lieu 3 des abus et
il sera toujours trés-difficile dans les pays loin-
tains de trouver 3 renouveler des leftres de
mer.

13° Art. 7, § 2. — La section centrale est
d’avis de supprimer les mots « le plus voisin » et
elle désire ajouter & ce paragraphe une disposi-
tion finale qui se trouve au § 1¢ de 'article 18
de la loi de 1819, commengant par les mols « et
4 défaut de Ministre, conSul, ele. »

Réponses du Gouvernement.

en ce quil donne plus de solennité A 'engage-
ment.

Larticle G porte que les letires de mer cessent
lears effets lorsque la propridté de plus de Ia
moiti¢ du navive est transférée ; or, In propriéié
d'un navire est évidemment trausférée Jorsquelle
esL transportée & une autre personue, niéme par
héritage ou testament. Cetle disposition est né-
cessaire paree que les déclarations faites et les
engagements pris sous serment par le propric-
Laire pour oblenir la lettre de mer, sont person-
nels. Le texte de cet arlicle est clair; on n'y
voit aucune obscurité qui rende un changement
de rédaction désirable.

Ni la Iot du 4 mars 4819, ni la loi néerlan-
daise de 18G9, ne frappent la lettre de mer de
nullité dans les cas indiguées ci-contre. Le Gou-
vernement est d'avis que Vaddition proposée par
la section eentrale aggeaverait sans auvcune uli-
lité le régime en vigueur,

Oui.

Le Gouvernemient ne peut se rallier & celle
suppression ; la fixation d'un terme de péremp-
tion pour la lettre de mer est indispensable:
méme dans le cas préve a larticle 6, § 2 du
projet de loi, pour assurer V'exéention de Var-
ticle 7, § 1. 1l ne faut pas qu'il dépende d'un
armateur de rendre une lettre de mer valable in-
définiment en s'attachant 4 ne pas faire rentrer
le navire en Belgique. 1l est d'ailleurs & remar-
quer quesi, dans le eas dont il s'agit, la loi de
1819 laisse 2 la lettre de'mer sa validité jusqu'an
retour du navire en Belgique, elle limite par
contre & deux ans sa durée dans les autres cas;
tandis qu'aux termes de Yarticle 6 du projet de
loi la lettre de mer ne cessera plus ses effels
quaprés quatre ans de durée,

Désirenx toutefois d’enirer autant que possible
dans les vues de la section centrale, le Gouver-
nement ne se refuse pas i ce que la disposition
finale de Varticle 6 soit remplacée comme il
suit :

« Sans que ce délai puisse dépasser deux
ans. »

Le Gouvernement admet les changements
proposés & Varticle 7, qui sera en conséquence
védigé comme il suit :

§ 1c, Maintenu, sauf substitution du mot
« Fipances » & ceux-ci « Affaires Ltrangeres. »

§ 2. Suppression des mots « le plus voisin, »
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Observations de la section eentrale.

14° Au point de vue de notre nationalité, la
section centrale trouve les dispositions de l'ar-
ticle 9 dangereuses. Elle supprime cet article
comme ne pouvant donner aucun avantage.

{5° Comme conséquence de la suppression de
Particle 9, 1a section centrale supprime dans V'ar-
ticle 10 le mot « extraordinaire; »

16° La section centrale propose de substituer
a Tarticle 41, aux mots: « la signature doit étre
légalisée par le commissaire maritime, les mots ;
en présence du fonctionnaire délégud, »

Elle fait observer de nouveau qu'd Bruges ct
4 Louvain il n'existe pas de commissaire mari-
lime.

17° L'Exposé des motifs dit au sujet des arti-
cles 44 et 12 : « disposilions reprises des arti-
cles 10 et 17 de la loi de 4819, » Or Particle 17

[N 46.]

Réponses du Gouvernement.

§ 3. A défaut de légation ou de consul belge
» sur les licux, le capitaine sera tenu de can-
» celler la lettre de mer en présence de son équi-
» page ou, & défaut de celni-ci, en présence d'un
» fonetionnaire public, ct de transmettre en-
» suite la lettre de mer ao Ministre des Fi-
» Rances. »

L'industrie des constructions navales tend 2
se développer en Belgique. Un des chantiers éa-
blis 4 Anvers en est déjd arrivé & fournir an-
nuellement plusieurs navires 3 'étranger. A rai-
son des difficultés que Farmateur pour comple
de qui un navire est construit chez nous peat
rencontrer A obtenir un passe-port de mer dans
le pays de destination avant que le navire n'y
s0it arrivé, nos constructenrs ont un intérét évi-
dent 3 obtenir en Belgique une lettre de mer ex-
traordinaire valable seulement pour faire le tra-
jet jusqu'au port étranger de destination. D'une
validité et d'une durée ainsirestreintes, Ja letire
de mer extraordinaire ne peut compromeltre en
rien notre neutralité. Dans les Pays-Bas, le Gou-
vernement et Ia Législature en ont jugé de méme,
puisque larticle 9 du projet est emprunté & la
loi néerlandaise de 1869. Au surplus, lorsgue
des circonstances extraordinaires commandent
d'user de précaution et d'interdire, par exemple,
exportation des navires construits en Belgique,
ce west pas par une loi sur les lettres de mer,
c'est par une loi de donane comme celle du 7 sep-
tembre dernier (Moniteur, n° 252) qu'il faut le
faire.

Le Ministre est libre de refuser la délivrance
des lettres de mer exiraordinaires sl a licu de
soupconner ‘une fraude aux lois de la neutra-
lité.

Le Gouvernement ne peut donc se rallier 4 Ia
snppression proposée par la section centrale.

Le Gouvernement n'admet pas cette double
suppression.

Conmme conséquence du maintien de 'état de
choses actuel , il fant substituer les mots: « le
fonctionnaire délégué par le Ministre des Fi-
nances » A ceux-ci: « le commissaire maritime. »
1l ne suffit pas que ce fonclionnaire soit présent,
il faut que par une légalisation il atteste sa pré-
sence en méme temps qu’il certifie I'identité da
capitaine,

A Tégard des navires étrangers, Varticle 12
du projet de loi n'a pas pour but d’autoriser les
autorités belges d rechercher si les eapilaines se
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Observations de la section centrale,

parlo sealement des navires sous pavillon natio-
nal. La section centrale en conséyuence propose
de remplacer les mots(h Uart. 12) « suns distine-
tion de nationalité » par « sans pavillon belge. »
Elle pense que ¢'est aux consuls éirangers de
constater la nationalité des batiments de la na-
tion qu'ils représentent; ils savent quelle est la
législation de leur pays.

48° L.e méme article 412 du projet de loi finit
par ces mols : « Laulorisation dentrer pourra
Lewr étre refusée.» Onsoumet au visa la leltre de
mer aprés {'enirée dans un port et avant Ja sortie.
1lest doncimpossible de refuserentrée quandle
navire se trouve déji dans le port et méme sou-
vent dans le bassin. Comme la section centrale a
déjd fait observer précédemment qu'il sera im-
possible d'exiger des capitaines étrangers la pro-
duclion de leurs letires de mer, elle pense que
Tarlicle 42 pourrait étre rédigé comme suit :

« Tous capilaines de pavire navignant sous
» pavillon belge sont tenus A Pentrée el A la
» sortie d'un port du royaume de présenter leurs
» lettresdemerd. , . . . - . . . >

Si un capitaine refosait d'accomplir cette for-
malité, il serait mis en contravention (art. 17);

(o)

Réponses da Gouvernement.

conforment & une législation étrangtre quel-
conque, ni & simmiscer autrement dans un exa-
men qui rentre dans les atteibutions des consuls
étrangers; il a simplement pour objet de mettre
les autorités 3 méme de constater la nationalité
des navires étrangers, de s'assurer par la s'ils
ont droit aux avantages que stipulent nos traités
de commerce et de navigation. L'article 12 du
projet de loi est d’aillears repris des articles 10
et 17 de la loi de 1819, et de larticle 14 de la
loi péerlandaisc de 1869. Il est au surplus a re-
marquer que Yarticle 8 de la loi générale des
douanes du 26 aott 1822 impose déj2 aux capi-
taines de navires étrangers qui entrent en Bel-
gique, l'obligalion d’exhiber leurs papiers de
bord, ce qui comprend les lettres de mer.

LeGouvernement ne peat consentir & ce que
Farticle 12 soit ainsi modifié.

C'est méconnoitre la signification de cet article
que de croire qu'il a seulement pour objet d'as-
surer Paccomplissement de la formalué du visa
des lettres de mer. 11 y a d’autres objets, dont
I'un des principauy est de fournir aux antorités
le moyen d'empécher le déchargement ou le
départ des nasvires dont la nationalité ne serait
pas suffisamment justifiée ou qui, en contraven-
tion aux lois du puys, seraient armés en guerre
en violalion de sa neutralité ou employés comme
corsaire, pirate, elc., efc. 1l est évident que dans
ces derniers cas des pénalités comme celles qui
sont comminées par l'article 47 du projet ne suffi-
raient pas; il faut qu'on puisseempdécher le navire
contrevenant de sortir du port, jusqu'd ce qu'il
ait régularisé sa position,

En ce qui concernc la prétendue impossibilité
d’exiger du capitaine de navires étrangers 'exhi-
bition des lettres de mer, le Gouvernement a
déja démontré qu'elle n'existe point.

Bous la réserve de ces explicalions et pour
lever tout-doute sur le sens de Tariicle 12 du
projet de loi, le Gouvernement propose de le
rédiger ainsi qu’il suit :

a Tous capitaines de navire, sans distinction
» de nationalité, sont tenus, A l'entrée et 2 la
» sortie d’'un port du royaume, de présenter
leurs lettres de mer anx autorités du port,
faute de ce faire, tout document pourra leur
» 8tre refusé, et le wvavire pourra Sire retenu

» jusqu'd ce que les pidces requises aient été
» produites, »

o

L
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Observations de la section centrale.

419° Méme article. — La section centenle de-
mande de quelle autorité il sagit 2 Larticle 12;

20° La section centrale désire la suppression
des mols « plus de vingl-quatre heures » 4 l'ar-
ticle 13. Elle pense qu'il est de I'intérét public
que du moment gu'un capitainc belge entre dans
un port, soil comme reliche ou A sa destination,
il doit se présenter chez son consul.

21° La seclion centrale désire connative Popi-
nion du Gouvernement sur la quesiion sui-
vante :

Un navire belge est en destination, supposez,
de Rotterdam; pour y arriver, il passe par Hel-
levoet-Sluys, ot i} peut y avoir un consul on un
agent consulaire et dans quel port le capitaine a
b faire une formalité dedovane. Lequel des deux
consuls doit viser la lewtre de mer, celui de
Hellevoet-Sluys ou de Rotlerdam? La section
est d'avis que c'est le dernier.

22° Art. 16. — Ne doit-on pas remplacer le
mol capilaine par propriélaire.

25 Méme article. N'est-il pas préférable d’em-
ployer le mot epposer, i celui d'inscrirve . . .

24> Art. 18. — Il faut ajouter aux mols « les
consuls, wvice- consuls el agents - consulaires »
ceux-ti « les consuls-géuérauz », ou dire seule-
ment « Lowlorité consuluire.

{Ne 46,

Réponses du Gouvernement.

Les mols « owulorités du port, » doivent s'en-
tendre de la douane, de la police maritime, de.
toutes les autorités enfin qui, d'aprés nos lois,
sont compétentes pour exiger la produgtion des
lettres de mer.

La modification proposée par la section cen-
trale aurait pour effet d'obliger les capitaines
qui séjournent moins de vingt-quatre heures
dans un port étranger, de soumetlre la lettre de
mer au visa du consul et de payer de ce chef le
droit proportionnel de 23 centimes par tonnean
fix¢ par laloi du 16 mars 183%. Dans Pintérdt
de notre marine marchande, il est préférable de
maintenir le texte proposé par le Gouvernement
et qui est conforme & I'article 15 de lIa loi néer-
landaise de 1869. )

Le Gouvernement partage I'avis de la section
centrale. Rotterdam ¢tant le port de destination,
c'est 1 que la lettre de mer doit 8tre soumise an
visa de Pautorité consulaire. C'est dans ce sens
que Varticle 18 de la loi de 1819 a toujours été
appliqué.

L'article 12de la loi de 1819 imposail au pro-
priétaire du navire Fobligation de faire apposer
le nom du bitiment sur la poupe, Larticle 16
de la loi néerlandaise de 1869 impose ce sein au
capitaine. Comme le propriélaire n'est pas ton-
jours en position de tenir la main & l'exécution
de cetle preseription et qu'en pareil cas il serait
peu équitable de faire peser sur lui amende
comminée par Iarticle 17 du projet de loi, le
Gouvernement est d'avis qu'il y a lieu de main-
tenir larticle 46 tel qu'il I'a formulé.

Le Gouvernement ne le pense pas.

Anx lermes de Particle 150 de la loi organique
du 31 déeembre 1851 «le corps des consuls se
» compose de consuls généranx, de consuls, de
» vice-consuls et d'éléves-consuls nommés par
» le Roi, et d’agents consulaires, nommés par les
» consuls, sous approbation du Ministre des
» Affaires Etrangres »; consuls est donc le nom
générique des autorités consulaires. Ce mot est
employ¢ dans le méme sens dans des lois posté-
vieures el notomment dans celle du 16 mars
1854, fixant le tarif des faxes consulaires. Ce
terme étant consacré par la loi, il y a lieu des'en
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Ohservations de la section centrale.

250 Art. 20, — Par Tarticle 2 de la loi de
1819, les hateaux de péche étaient exemptés des
formalités d'une letire de mer. Cette exemption
a duré jusqu'en 1844, époque dela loi des droits
differentiels qui accordait de grandes faveurs i
la péche nationale. Alors on a étably des lettres
de mer pour les bateaux de péche. En 1868, on
a diminué le droit protecteur et un arvété royal
du 25 février de ln méme année a simplifié con-
sidérablement les formalités de Ia lettre de mer.
Aujourd’hui tout droit d’entrée sar le poisson est
supprimé, les bateanx étrangers entreront dans
nos ports sans la moindre formalité ct par le
nouveau projel on angmente les formalités pour
les navires de péchie belges en ce qui concerne
les leltres de mer. Ainsi, d'aprés ce projet, les
articles 114 13 et 13 4 18 sont applicables aux
batcaux belges. La section centrale est d'avis de
reveniv aux dispositions de la loi de 1819, de
supprimer la lettre de mere ponr la péche et de
remplacer ce docsment par un simple certificat
de la donane belge du port d'armement consta-

(8)

Réponses du Gouvernement,

servir ici el de supprimer 2 cet effet an § f* de¢
Particle 18 les mots « les wice-consuls et agents-
consulaires » et au dernier § les mols « vice-
consul ou agent consulaire ».

Un nouvel examen du projet de loi a fait re-
marquer qu'il n'indique pas qui recevra Iaffir-
mation des procds-verbaux. Cette lacane doit
¢ire comblée. Dans ce but et par suite des sup-
pressions de mots dont on vient de parler, il y a
lien de rédiger Iarticle 18 ainsi qu'il suit
« §17. Les fonctionnaires dn commissariat
marilime et les fonctionnaires et employés de
I'administration des douanes et accises en
» Belgique, ainsi que les consuls belgesal'étran--
» ger, dresseront procts-verbal de toutes les
» infractions & la présente loi; ces procds-ver-
» baux affirmés sous serment le plus tdt possi-
» ble, et an plus tard pendant le deuxiéme jour
» aprés celui de leur cloture, feront foi jusqua
s inscription de faux.

» §2. L'affirmation sous scrment des procds-

» verbaux rédigés en Belgique sera faite devant
» le juge de paix oule chef de 'administration
» communale du lieu oi Vinfraction aura été -
» commise.
» §5. L'affirmation sons serment west pas re-
» quise lorsque le procés-verbal est védigé par
» un consul dans un port oi il n'existe pas
» duutorité belge pouvant recevoir le ser-
» mentk. »

Ainsi que 'Exposé des motifsle rappelle, cest
Ia loi du 23 février 1842 et non la loi de 1844
sur les droits différentiels qui a soumis certains
bateaux de peéche a lobligation de se munir
d'une lettre de mer, afin d'avoir droil aux privi-
léges attachés a la péche nationale,

La section centrale reconnalt que larrété
royal du 23 février 1868 a comsidérablement
simplifi¢ les formalités en vigueur jusqu'alors;
mais, hien que la remarque en ait ¢1é faite duns
I'EExposé des molifs, elie semble perdre de vue
que ce sont les dispositions de ce méme arvélé
que reproduit Tarticle 20 du projet de loi, avee
cette seuledifférence essenticlle qu'il n'exige plus
que les bateaux de péche aient été armés dans
le pays, ce qui est une nouvelle facilité,

Cest aussi par mégarde sans doute que fa sec-
tion centrale dit que le§ 6 delarticle 20 du projet
de loi angmente les formalités, car celles anx-
quelles il sournet les bateanx de péche munis
d'une lettre de mer feur sont déja applicables
maintenant.

-]
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Observatlons de 1a sectinn centrale Liéponses du Gouvernement.
tant que le batean est belge et destiné wnique- | Eqfin le Gouvernement ne pense pas que la
ment 4 Ja peche. -donane soit compélente pour certifier que le

bateau est belge et destiné uniquement 3 Ia
peehe. Hserait plus régulier d'exiger, comme le
1 faitle 2¢ alinéa de Varticle 2 de Vavrété voval dn
25 fevrier 1808, une décliration du propriétaire,
certifiée par Vadministration communale. La
douane ne peut certifier Fexistence de faits qui
lui sont inconnns.

Si nonobstant ces nouvelles explications, la
section centrale maintient sa proposition. il y
aura fieu de remplacer larticle 20 dn projet de
loi ainsi qu'il suit : ’

« Les batiments de péche doivent étre munis
» d'une déclaration du propridtaire, eertifiée
» exacte par I'administration communale, con-
» forme 4 la formule qui sera déterminée par
» urrdié royal. »

26°. Ne doit-on pas infliger une pénalité plus | Le Goavernement pense que les pénalités
forte au propriétaire ou capitaine qui céderait la | prononcées par Farticle 17 du projet de loi sont
Jettre de mer belge & un étranger? sufisamment sévéres pour prévenir les infrac-
lions.

Lia seclion centrale a pris communication des réponses de M. Ie Ministre
des Finances en date du 23 février 41871 ; elles ont fail Iobjet de ses délibé-
ralions.

Ne 3. Des questions posées.

La Chambre remarquera que le Gouvernement renonce., pour le moment,
5 transférer au Département des Affaires Etrangéres la déliveance des
letires de mer. Clest le Département des Finances qui continucra de délivrer
ces documents, comme ccla a lieu en France et dans les Pays-Bas. Si, centre
toute aftente, ce changement avait été opéré, le Département des Travaux
publics, par suite du transfert des services de la marine & ce Ministére, aurait
maintenant dans ses attributions la délivrance des lettres de mer.

Ne 7. Comme larticle 127 de la Constitution le preserit, la formule du
serment sera annexée a la présente loi; cette formule contiendra I'engage-
ment, de la part de l'armateur, de ne pas équiper le navire en guerre.

Ne40. La section centrale ava¥t proposé d’ajouter a l'article 6 un nouveau
littera ainsi congu :

Par Uagrandissement ou la reconstruction du navire.
Dans sa réponse, M. le Ministre des Finances n’admet pas cet amendement.
Néanmoins, la section centrale a cru devoir insister de nouveau pour

5
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engager le Gouvernement a accepter cet amendement. A Fappui de sa pro-
position, clle a fait valoir les considérations suivantes, pour démontrer la
nécessité d'exiger, en cas d'agrandissement d’un navire. une nouvelle letfre
de mer, dans laquelle figure toujours le tonnage du batiment, qui doit étre
conforme a Vacte de jaugeage. Il pent arviver qu’un navire, par suite de
réparations subies a Pélranger, soit augmenté en capacilé. Le Gouvernement
lui-méme na-t-il pas pris cette précantion dans Parrété royal du 23 février
1868, relatif aux modifications des letires de mer a délivrer aux bateaux de
péche? On bt a Particle 2, § 3 de ect arrété : « Les lelires de mer, ainsi
» délivrées, cessent d’étre valables lorsque les navires changent de nom o

» de propriétaire, ou bien encore lorsque des mod:ﬁcahons sont apporiées a
» lewr forme ou d lewr cupacité, etc., ele. »

Voici les autres considérations sur lesquelles la section centrale a appelé
lattention du Gouvernement :

Les droits de fanal ct d’écluses, pergus pour compte de IEtat, se réglent
d’apres le tonnage du navive, ainsi que les droits de port percus au bénéfice
des communes. A Pétranger, les droits consulaires se payent également
d’aprés la capacité réelle du navire.

La douane clle-méme cst intéressée, dans certains cas, & connaitre exac-
tement la jauge du navire.

En effct, Uentrée des bois de construction étant imposée a la douane par
métre cube, importation peul s’affranchir du cubage en déclarant le ton-
nage du navire, augmenté de 10 p. °/,. Le tonnage est constalé par un acte de
jauge qui doit étre conforme a la lettre de mer. En faisant une pareille décla-
ration, 'importateur jouit souvent, en raison de la construction du navire,
d’un cerlain avantage. Si, par suite d’une reconstruction, la capacité du
navire est augmentée d’une cinquantaine de tonneaux, par exemple, ce qui
est peu de chose, et que la douane I'ignore, lavantage sera encore beaucoup
plus grand pour limportateur au détriment du fisc; supposons un navire
jaugé primitivement 200 tonneaux, porté, par suite d’'une reconstruction,
a 250 tonneaux, il chargera environ 450 métres cubes.

200 tonneaux a 1 '/, métre cube. . e v v o« o . . 300 m.ec.

10 p. °/, daugmentation . . . s |

330 m. c.

Dans ce cas, il payerait les droits de douane seulement sur cette quantité ,
tandis qu’il importerait en réalité 450 meétres cubes.

On se demande pourquoi on refusait de prendre la précaution d’insérer
dans la loi quil faut une nouvelle lettre de mar en cas d’ agrandissement, bien
que des cas pareils ne se présenteront que trés-ragdment. -

Voici la nouvelle réponse de M. le Ministre des Finances : « Il convient de
» remarquer cue le mesurage des navires est régi par des dispositions
» distinctes et indépendantes de celles qui régissent les lettres de mer. (Voir
» Recueil des contributions, p. 538, Parrété royal du 21 juillet 1863, pris en
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» verlu de la loi du 43 juin de la méme année.) La capacité des navires de
» mer doit étre constatée tous les deux ans, & Vexception des bateaux de
» péche. L'addition, proposée par la section centrale , parait donc inutile. »

Sous Pempire de la loi du 14 mars 4819, actuellement encore en vigueur,
Jes letires de mer sont délivrées pour un terme de deux anndées, exactement
la durée des lettres de jauge;ilest vraique le jaugeage des navires est réglé par
des dispositions spéciales, mais le tonnage exact des navires doit étre inscrit
dans la lettre de mer.

La seclion centrale a voulu éclairer Ja Chambre sur cette question, mais
comme le Gouvernement trouve laddition inulile, elle ne présente pas
«’amendement.

Ne {1. Lasection centrale prend acte de la réponse du Gouvernement que
fes mols : En cas de prise ow de destruction du navive, litt, £, § 1> de Part, 6,
signific aussi perte totale ou démolition du navire.

Ne 12, Que la lettre de mer ait une durée plus ou moins longue, cela ne
levera pas les difficultés qu’un navire peut rencontirer, si, peu de temps avant
Pexpiration de la lettre de mer, 1l quitle un port belge en destination de
parages loinlains ol il pourrait étre tenu longtemps.

La seclion-cenlrale; trouvant e projet de loi amélioré par suile de l'amen--
dement proposé par le Gouvernement de porter a deux ans le délai d’'un
an, adopte 'amendement.

Ne 43. Larticle 7 du projet de loi ayant élé modifié dans le sens de Par-

ticle I3 de la lot de 1819, la section centrale admet fes amendements pro-
postés & cet article.

Ne {4. La véponse donnée par M. le Ministre des Finances aux premiéres
observations présenlées par la section centrale sur article 9, ne nous a pas
satisfaits. La section centrale ne veut, en aucune maniére, provoquer des
mesures ¢ui pourratent faire du tort & Vindustric de la construction des
navires. JI n’est jamais venu & la connaissance des membres de la section
centrale que des navires vendus a des élrangers atent cu des diflicultés et des
retards pour oblenir, de leurs propres Gouvernements, des lettres de mer.
Ne voil-on pas souvent dans des journaux d’Anvers que le consul de telle
ou telle puissance a déliveé une lettre de mer & un tel navire acheté & une
maison belge? Tous les Gouvernements étrangers n'ont-ils pas des consuls
dans nos ports de mer d’Anvers, d’Ostendc ct de Gand ? Depuis lajdécadence
de notre marine marchande, nos armateurs ont venda un grand nombre de
navires & diverses maisons d'armement étrangéres, ¢t jamais des navires
wont élé arrétés a leur départ, par défaut de lettres de'mer.

Si, dans la pratique, la mesure proposéc par l¢ Gouvernement nest pas
nécessaire, pourquoi exposer la Belgique & I'éventualité de séricuses difli-
cultés avec des Gouvernements étrarigers, qui pourraicnt élre en guerre.

La scclion centrale a de nouveau insisté pour que le Gouvernement aban-

- 4
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donne cel article. M. le Ministre des Finances a fait parvenir une deuxié¢me
réponse; clle est congue dans les termes suivants :

« 1 est arvivé, notamment lors de la guerve de Crimée, que des étrangers
» n'ont pu prendre livraison de navires construils en Belgique, parce que
» le Gouvernement refusait de déliveer unc lettre de mer extraordinaire et
» que,dans des circonstances données, les consuls n’en voulaient ou n’en
» pouvaient délivrer.

» Cetle faculté nouvelle accordée par la loi ne peut qu’étre utile dans des
» circonstances données.

» Au surplus, la loi belge sera nécessairement portée & la connaissance de
» Lous les pays : elle fera partic du droit international et la disposition, étant
» en harmonie avee les principes de ce droit, ne pourra soulever d’objec-
» lions. »

En prenant Pexcmple cité par Ie Gouvernement, que pendant la guerre de
Crimée les étrangers qui avaient acheté des navires en Belgique avaient
cu des difficullés pour en prendre livraison , la section centrale trouve que
pendant la guerre aucune des parties belligérantes ne s'empresse d’acheter des
navires pour son comple afin de les faire naviguer, aprés le premicr voyage
accompli, sous le pavillon de sa nalion. Les armateurs appartenant a des
nations fierees wont pas besoin, dans ces cas, d’emprunter pour un voyage
de sortie le pavillon belge, le leur présente autant de gavantic que le nétre
Des membres de la section centrale se rappellent les difficultés que le Gouver-
nement belge a rencontrées de la parl des puissances belligérantes pendant
celte méme guerre, quand il a voulu accorder les papiers belges & des navires
russes loyalement acquis par des Belges; en Angleterre, n’a-t-on pas va éga-
lement que pendant la guerre entre la Prusse ¢t PAutriche plusicurs navires
allemands ont fail des efforts pour oblenir, n’importe de quelle maniére, le
pavillon belge? Nest-il pas dangercux, pour une nation neutre, de faire
naitre de graves diflicultés, ou an moins de susciler des observations tiés-
fondées de la part de grandes puissances.

Pourquoi nous caposer éventueliement & des conflils, sans le moindre
avantage pour nous? Na-l-on pas vu encore derniérement les séricuses
diflicultés «qui ont surgi entre deux grandes puissances maritimes, au sujet
de navires.

Le Gouvernement, dans sa premiére réponse, nous dit: « que nos conslrue-
» teurs ont un intérét évident de délivrer des lettres de mer extraordinaires,
» valables seulement pour faire le {rajetl jusquan port élranger de deslina-
» tion. » Mais ce port de deslination peut étre un port transatlantique, le
navire pourrait enlreprendre un long voyage, son intérét peat I'exiger ainsi.
1l est vrai querle Gouvernement aura sculement la faculté de déliveer, sous
sa responsabilité, une letlre de mer belge et quil n’y sera nullenent tenu ;
mais on sait par expérience quun Gouvernement, aussi sage et ferme qu'il
puisse étre, doit souvent céder a certaines considérations. Nest-il pas préfe-
rable alors qu'il n'ait pas celle faculté, quand aucun intérét important ne
le réclame ?
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Mue par toules ces considéralions, la seclion centrale, & lunanimité des
membres présents, rejette larticle 9.

Ne 15. Comme conséquence de ce pejet, elle supprime a l'arlicle 40 les
mols: et extraordinaires.

Ne 16. La section centrale adopte les modificalions proposées & l'article 11.

Ne 47. La section centrale, n’étant pas d’accord avec le Gouvernement sur
article 12, lui a soumis de nouvelles observations.

Dans ses réponses , M. le Ministre des Finances fail observer que I'article 12
du projet est d'ailleurs repris des articles 10 et 17 de la loi du 14 mars 1819
el de larticle 14 de la loi néerlandaise de 1869 ; M. le Ministre ajoule que ce
n’est pas unc obligation nouvelle, yue Farticle 8 de la loi générale du 26
aolit 1822 impose déja aux capitaines étrangers qui entrent en Belgique,
Pobligalion d’exhiber leurs papiers de bord, ee qui comprend les lettres de
mer. .

L’arlicle 10 de Ia loi de 1819 cst relatif a la durée des lettres de mer; il
établit quaucun navire ne peut enlreprendre un nouveau voyage aprés 'ex-
piration des lettres de mer.

L’article 17 a rapport aux navires sous pavillon national qui entrentdans
nos porls. Les capilaines de ces baliments sont tenus de présenter leurs lettres
de mer au visa de la douane.

Quant & larticle 8 de la loi générale de 1822, il oblige les capitaines et
les seconds de faire, dans les 24 heures aprés leur arrivée-au premierburcau
d'entrée, leur déclaralion en gros aux employés préposés a cet effet, ct
d'exhiber leurs papiers de bord el les documents relalifs a la cargaison,
avant de pouvoir passer oylre; voici comment en pralique cel article a
toujours été exécuté dans nos porls. A son arrivée, le capitaine remet 4 la
douane, en méme temps que sa déclaration en gros, ses connaissements et
son mamfesle, au commissariat marilime, son réle d’équipage; a son consul,
sa letire de mer et autres documents semblabies.

Larticle 12 inlroduit, d’aprés nous, une innovalion relativement aux
navires élrangers, cn ce sens quau lieu de laisser an Gouvernement la
faculté de réclamer les letires de mer, dans des circonstances extraordinaires,
il oblige & exiger les lettres de mer, chaque fois qu'un navire étranger
entrera dans nos potts et cn sortira. Ces capilaines seront forcément astreints
a de nouvelles formalités.

Larticle 14 de la loi néerlandaise est moins positif que Particle 12 du
projet de loi; il menlionne que les capitaines des navires dé mer, tant néer-
dais qu’étrangers, sont tenus, en cntrant dans un port, ou en sortant, de
présenter aux fonclionnaires chargés des formalités d’entrée et de sortie,
une lettre de mer ou autre.document constatant la nationalité du navire, elc.

La douane néerlandaise se contenle de lout autre document conslatant la
nationalité. Comment la loi est-clle exéculée dans les Pays-Bas? On l'ignore;

mais ne pourrait-on pas sc contenter des roles d’équipage, clc., ele.?

Personne ne veul refuser aux autorités belges le droit dexiger les docu~
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ments pour examiner si les navires étrangers ont réellement le droit de
porter le pavillon de leur nation. A cet égard, le Gouvernement doit rester
toujours armé. La section centrale est préte a lui donner, a cet eflet, tous les
pouvoirs nécessaires, mais elle (lésire‘ éviter, pour la navigalion en général,
des formalilés nouvelles jugées jusqu’a présent, pour ainsi dire, inutiles. Elle
se borne & communiquer sa pensée a la Chambre; elle espére que, dans P'exé-
cution de la loi, le Gouvernement aura égard aux observations présentées par
nous.

Ne 20. Cest par erreur, probablement, que le Gouvernement dit dans sa
réponse que les navires belges qui entrent. dans un port étranger doivent
payer au consul belge 28 cenlimes par tonneau; ce droit est dit quand les
navires déchargent et chargent dans un port; mais les navires qui relachent
quelque part, sans rompre charge, soit par vent contraire, pour cause d'ava-
ries ou pour prendre des ordres, ne sont soumis qu'a un droit de 5 francs,
en vertu du n° 3 du tarif annexé a la lot du 16 mars 18354.

La section centrale admet les articles 3 et 14; elle prend acte dc la réponse
faile par M. le Ministre des Finances et mentionnée au n° 21,

Par I'article 45 du projet, les lettres de mer périmées ou annulées doivent
¢lre retirecs d'oflice a I'étranger par les consuls belges. Il reste entendu que
dans l¢ cas o un navire se perdrait dans un endroii ol il ne réside aucun
agent belge, on s¢ conformera aux formalités inscrites au § 3 de l'article 7.

La section centrale n’a rien & faire ohserver sur les réponses données par le
Gouvernement aux nes 22, 23 et 24.

Ne 28. La section centrale persiste dans sa premicre idée; clle croit que
pour les lettres de mer & délivrer aux navires pécheurs belges, la législation
élablie par f'arrété royal du 23 février 1868 contenail moins de formalités que
le projet de loi soumis & nos délibérations. Par I'article 20 de ce projet, les
articles 11,12, 13, 15, 16, 17 et 18 sont spplicables aux bateaux de péche
ayant un tonnage au-dessus de 23 tonneaux.

Iy a des chaloupes de péche qui changent souvent de patrons ; pour chaque
mutation, il y a des formalilés & observer. L'obligation de présenter au visa
de la douane, & chaque entrée et & chaque sorlie du bateau de péche, la lettre
de mer ne se (rouvait pas formellement inscrite dans arrété royal de 1868;
cependant on le faisait; mais sculement pour la péche au Doggersbank ; pour
celle au poisson frais, cette mesure était inexécutable; il arrive souvent que
dans une seule marée 25 230 bateaux entrent et sortent de la pécheau poisson
frais; il y en a qui arrivent le matin et partent encore pendant la nuit sui-
vante; comment veul-on faire faire des formalités difficiles & exéculer et sans
aucune importance, ni nécessilé.

Arrivant dans un port étranger,les patrons,ayant unc leltre de mer & bord,
doivent se présenter chez les consuls belges, pour la faire viser & I'entrée et a
la sortic. ,

Aujourd’hui que le poisson est libre de tout droit de douane, on doit
exempler les bateaux des formalités qui ne sont pas indispcnsables; il
faut donner aux péclicurs toute la liberté possible, ne pas les géner dans

v
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leurs opérations et ne pas exiger d’eux des formalités que les nations étran-
géres n'imposent pas & leurs propres pécheurs.

Ainsi, dans les Pays-Bas ct dans d’autlres pays, les chaloupes de péche sont
dispensées d’une lettre de mer; quand il arrive dans un port belge, le pécheur
francais, anglais ou néerlandais, n’a aucune formalité & observer. Il ne peut
pas présenter a la douane belge, comme le veut Particle 12 du projet, une
lettre de mer, dont il est exempt par la législation de son pays; il ne doit pas
se rendre non plus chez son” consul pour soumettre ce document & son visa.
Pourquoi exiger du Belge ce qu'on ne peut demander en Belgigue & un
étranger exergant la méme navigation et ayant les mémes avantages. Le Gou-
vernement a compris, 4 la fin de ses réponses données & Ia section centrale,
quil fallait diminuer, autant que possible, les formalités pour la péche, et il
a proposé, si ses observations n’étaient pas trouvées satisfaisantes, de rem-
placer I'article 20 du projet de loi par la disposition suivante:

« Les batiments de péche doivent étre munis d’'une déclaration du pro-
» priétaire, certifiée exacle par I'administration communale, conforme a la
» formule qui sera déterminée par arrélé royal. »

Par ceite modification & Particle 20, satisfaction est donnée aux inléressés
dela péche; une simple déclaration certifiée par administration communale
sera exigée; plus de visa, plus d’antre formalités, un simple acte constatant la
propriété suffira,

La section centrale admet 'article modifié=

Le projet de loi tel qu’il est amendé¢ a été adopté par la section centrale, a
Punanimité des membres présents.

Le Rapporteur, Le Président,
Jean VAN ISEGHEM. P. TACK.
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PROJET DE LOI

»

amendé par M. le Ministre des Finances.

- i G e

ARTICLE PREMIER.

Les navires de mer doivent étre munis, pour naviguer
sous pavillon belge, d'une lettre de mer conforme aux
dispositions de la présente loi.

Aur. 2.

1l ne sera déliveé de lettre de mer qu'a des navires
appartenant pour plus de moitié :

a. A des Belges;

b. A des sociéiés commerciales auxquelles la loi recon-
nait une individualité juridique, et qui ont feur siége en
Belgique;

c. A des étrangers ayant une année de résidence conti-
nue ¢n Belgique.

ArT. 3:

§ 1. Les letites de mer mentionnent le nom du biti-
ment, sa capacilé, ses signes particuliers, le nom du
capitaine et celui de armateur.

§ 2. Elles sont délivrées, an nom du Roi, par le
Ministre des Finances ou le fonctionnaire délégué par
lui, sur une déclaration écrite, affirmée sous la foi du
serment, que le navire réunit les conditions requises par
Iart. 2. Cette déclaration est faite et le serment est prété
par le propriétaire ou par le gérant, si le navire appartient
& une société ou A plusieurs co-propriélaires.

Art, 4.

§ 1. Le serment est prélé devant le juge de paix du
canton, aprés exhibition de la déclaration écrite, du con-
trat passé avec le consiructeur ou du contrat de venle

Amcuodements proposés par
a seclion cenlrale,
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constalant la propriété du navire, el du ecertificat de
Jaugeage.

§ 2. La formule du serment est annexée & la présente
loi; celle de la déclaration écrite, ainsi que celle de la
lettre de mer, scront déterminées par arrété royal.

ART 5.

§ 1. Le procgs-verbal de la prestation de serment et
le certificat de jangeage seront adressés au Ministre des
Finances ou an fonctionnaire qu'il désignera, & Vappui
des demandes d'oblention de lettres de mer.

§ 2. Si ces documents sont trouvés insuflisants, ou s'il
y a des raisons de croire que le navire est destiné a étre
¢quipé en guerre, en violation de la neutralité, la letire
de mer pourra étre refusée.

ArT. G.

§ 1. Les lettres de mer cessent leurs effels :

a. Aprés quatre ans de durée;

b. Lorsque la propriété de plus de la moitié du navire
est transférée ou lorsque le transfert d'une quotité moindre
rend des étrangers, n'ayant pas une année de résidence
continue en Belgique, propriétaire de moili¢ du navire;

¢. Par le ehangement du nom du navire;

d. Par I'emploi du navire comme corsaire, pirate, ou
pour la traile;

-

e. En cas de prise ou de destruetion du pavire.

§ 2. Lorsque, & Vexpiration du terme de la lettre de
mer le vavire est en cours de voyage, cctle letire resie
valable jusqu’au retour du navire en Belgigue, sans quece
délai puisse dépasser deux ans.

ART. 7.

§ 1°. Les lettres de mer périmces doivent étre resti-
tuées au Ministre des Finances immédiatement aprés leur
pérempticn, si le navire est en Belgique, sinon dés qu’il
y est de retour. 1l n’en scra déliveé de nouvelle que contre
remise : 1° de ancienne, & moins qu'il ne soit justifié de
sa perte; 2° du certifical de jaugeage.

§ 2. En cas de destruction du navire ou de venle en
pays étranger, le capitaine remeltra la lettre de mer 4 Ja

[Ne 46.]
Amendements proposés par
1a section centrale.
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légation ou au consulat belge, enjindiquant le melif de la
restilution. La légation on le covsnlat en délivrera récé-
pissé an capilaine ¢t lo fera parvenir, avee mention du
motif de 1a restitution, au Minisire des Finances.

§ 5.2A défaut deflégation ou de consul bhelge sur les
lieux, le capitaine sera tenugde canceller la letire de mer
eu présence de son équipage, ou, i défant de celui-ci, en
présence d’un fonctionnaire public, et de transmettre Ja
lettre au Ministre des Finances.

Arr. 8.

Le Ministre des Finances on le fonctionnaire délégué
par lui pourra accorder des lettres de mer provisoires pour
des navires achetés ou construits & 'étranger el réunis-
sant les conditions exigées par P'art. 2; clles seront valables
jusqu'a ce que les formalités requises pour obtention des
letires de mer définitives puissent étre remplies. Elles
scront délivrées d'apres le certificat de jaugeage du pays
ou le navire se trouve; ellés auront une durée de deux ans
an plus et cesseront dans tous les cas leurs cffets i Varrivée
du batiment en Belgique.

ART. .9'

§ 1¢. Le Ministre des Finauces ou le fonclionnaire dé-
légué par lui ponrra également délivrer des lettres de mer
extraordinaires pour des navires conslruils, équipés ou
achetés en Belgique pour compte d'étrangers, afin qu'ils
puissent se¢ rendre, sous pavillon belge, dans un port
étranger.

§ 2. A Farrivée duv navire i sa destination, la lettre de
mer extraordinaire doit ére remise, contre récépissé, 3 la
Iégation oun au consulat belge auquel le port ressortit.

Anr. 10.

Les lettres de mer provisoires el extraordinaires pour-
ront loujours étre relirées cn cas d’abus.

ArT. 11.

§ 1. Avant de faire usage d'une letire de mer, le capi-
laine y apposera sa signalure qui devra étre légalisée par
le fonctionnaire délégué par le Ministre des Finances,
si le capitaine est en Belgigue, ou par le consul, s'if est &
Pétranger.

§ 2. On agira de méme en cas de remplacement provi-
soire ou délinitif du capitaine.

Amendements proposés par
}a seclion centrale.

Art. 9.
Supprimé,
Arr. 10,

Les letires de mer pro-
visoires pourront toujours
étre retirées en cas d’abus,
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§ 3. 1l sera donné connaissance de cc changement au
Ministre des Finances.

Art. 12,

Tous capitaines de navire, sans dislinction de nationa-
lité, sonl lenus, & Peutrée et a Ja sortie d'un port du
royaume, de présenter feurs lettres de mer aux autorités
du port; faute de ce faire, tout document pourra hii étve
icfusé et le navire pourra Ctre retenu jusqud ce que les
picees requises aient été prodnites.

ArT. 13.

Les capitaines de navires belges, en entrant dans un
port étranger pour y séjourner plusde vingt-quatre heures,
sont tenus de se rendre en personne, au plus tard le len-
demain de leur arrivée, chez le consul belge ou celui qui
fe représenle, pour faire viser leur lettre de mer.

Awnr. 14.

Les capitaines des batcaux & vapeur faisanl un service
régulier vers les ports étrangers sont tenus d'y faire viser
ane fois par an leur lettre de mer, ct ce, lors de lenr pre-
miére arrivée dans 'année.

Arr. 15.

Les lettres de mer périmées on annulées scront retivées
(olfice par lcs autorités des ports belges et par les consals
a V'étranger.

Art. 16.

Le éapitaine sera tenu de faire inscrive en letires dis-
tinctes le nom du navire et celui du port d'attache sura
poupe du navire.

Anr. 17.

§ 1% Le capitaine naviguant sous pavillon belge sans
lettre de mer régulicre, sera passible d'ane amende de
cing cents franes 3 cing mille francs el d'un emprisonne-
ment d'un mois 4 deux ans. $'il se présente des circon-
stances atténuantes, il ponrra lai étre fait remise de Vem-
prisonoement.

§ 2. Les autres infractions & la présente loi seront
punies d'unc amende de cinquante francs a deus mille

francs, sans préjudice des peines gui frappent le fanx 16-
moignage.

[No 46.]

Amendements proposés par
fa section centrale.
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Anrt. 48,

§ 1%, Les fonctionnaires du commissariat maritime et
les fonctionnaires et employés de I'administration des
douanes et accises en Belgique, ainsi que les consuls belges
4 I’étranger, dresseront procés-verbal de toutes ies infrac-
tions 4 la présente loi; ces procés-verbaux, alfirmés sous
serment le plus tot possible, et au plus tard pendant le
deuxiéme jour apres celui de leurcldture, feront foi jusqu’a
inscription de faux.

§ 2. L'affirmation sous serment des procés-verbaux ré-
digés en Belgique sera faite devant le juge de paix ou le
chel de Padministration communale du lico oli 'infraction
aura été constatée,

§ 3. L’affirmation sous serment west pas requise lorsque
le procés-verbal est rédigé par un consul, dans un port ol
il n’existe pas d’autorité belge pouvant recevoir le serment,

Anrt. 19.

La présente loi ne sapplique pas aux navires de PEtat.,

Art. 20,

§ 1¢. Saul les esceptions ci-aprés, les bitiments de
péche doivent étre munis d'une letire de mer, conforme
aux dispositions de la présénte loi,

§ 2. Toutelois, le procés-verbal de prestation de ser-
ment, mentionné aux art. 5, 4 et $, peut étre remplacé
par une déclaration du propriétaire, certifiée exacle par
Padministration communale, conforme & la formule qui
sera déterminée par arrété royal.

§ 5. Ces lcttres de mer cessent seulement leurs effets
dans les cas prévus aux litt, 0, s ete, de lart, 6.

§ 4. Elles v'autorisent Femploi des navires & aucun
autre usage «uc celui de la-péche maritime, & moins que
le patron, avant de sortir du port, ne fasse conslaler sur
la letire de mer, par le commissariat maritime, qu'il veut
entreprendre un voyage étranger & la péche.

§ 5. Sont dispensés de se munir de lettres de mer, les
bateaux employés a Ia péche de marée et qui rentrent ordi-
nairement dans les viogl-quatre heurcs, cenx qui font la
méme péche dans PEscaut, ainsi que ceux d’une capacité
de moins de 25 tonneaux qui servent i excrcer ung autre
piche en mer. Le certificat mentionné au deuxicme alinga
du présent article tient lieu de lettre de mer pour ces em-
barcalions,

Amendemen!s proposés par
1a gection centrale.

Art. 20.

Les batiments de péche
doivent étre munis d'une
déclaration du propriétaire,
certifiée exacte par Fadmi-
nistration communale, con-
forme & la formule qui sera
déterminée par arrété royal.
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§ 6. Lesart. 414,12, 13, 15, 16, 17 et 18 sont appli-
cables aux bitiments de péche.

Anr, 21,

La lot du 14 mars 1819 est abrogée.
Lart. 6 de la présente loi est rendu applicable aus
Jettres de mer déhvrées & Vépoyue de sa mise en viguenr,

[N 46.)

Amendements de la section
* centrale,
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ANNEXE AU PROJET DE LOI SUR LES LETTRES DE MER.

Formules du serment d préter en vertu de Uarticle 4 de la lo?
sur les lettres de mer.

Foruuvre 4. — Lorsque le navire appartient en totalité ou pour plus de

moilié a des Belges, ou a des étrangers ayant une année de résidence con-
tinue en Belgique.

Je soussigné (nom, prénoms, état el domicile) jure et aflirme que le navire
(nom et description du batiment) m’appartient pour plus de moiti¢, ue je
suis Belge ou bien que je suis étranger ¢l ai une année de résidence conlinue
en Belgique; que Padministration, pour ce qui concerne I'enlretien, Parme-
ment, Pavitaillement ou Paffrétement dudit navire est établie a
que ce pavire n’est pas armé en guerre ct qu’il ne sera pas armé en guerre
par moi ni de mon consentement en opposition avec la neutralité de Etat
belge.

( Signature dw propriétaire.)

A+ st

Fornure B. — Lorsque le navire appartient en totalilé ou pour plus de
moilié a des co-propriétaires belges ou étrangers ayant une année de résidence
continue en Belgique.

Je soussigné (nom, prénoms el domicile) , gérant du navire (nom et des-
cription du batiment), jure et aflirme que ce navire appartient pour plus de
moiti¢ a des Belges ou a des étrangers ayant une année de résidence continue
en Belgique; que Padministration ( le resle comme a la formule 4 ).

-

Formure C. — Lorsque le navire appartient & des sociétés commerciales
auxcuelles la loi reconnait une individualité juridique, et qui ont leur siége

en Belgique.

Je soussigné (nom, prénoms et domicile), gérant de la société. . . . . . .
jurectaflirme que le navire (nom et description du batiment) appartient
pour plus de moitiéa la susdite sociélé , que cetle société ason siége a . 3

que I'administration, pour ce qui concerne l'entretien ete. (le reste comme
a la formule 4).
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ANNEXE A,

Nt

Lot néerlandaise du 28 mar 1869 sur les lettres de mer
el les passe-ports turcs.

(Srarts-Counant, 0° 233; Starts-BLao, n° 96).

Nous GUILLAUME 11, erc,

Considérant que }a loi sur I'émission des lettres de mer exige révision;
Notre Conseil ’Etat enlendu et de commun accord avee les Etats guu,-
raux, avons arrété et arrétons les dispositions suivantes :

ARTICLE PREMIER.

Chaque navire de mer, portant le pavillon néerlandais, doit étre muni
d'une lettre de mer, délivrée conformément aux dispositions de la présente
loi.

Sous la dénomination de navires de mer, la loi enlend tous les navires
naviguant su dela des balises en mer, & 'exception :

a. De navires de guerre;

b. De batiments de sociétés nautiques ou yachtclubs , reconnus pour lels
par notre Ministre des Finances;

¢. Des batiments de pilotage, ainsi que tous les autres batiments du service
de I'Etat;
d. Des batiments de sauvelage;

v

e. Des batiments de péche, servant exclusivement a la péche et au trans-
port de poisson et de coquillages;

f. Des batiments de lintérieur qui, par enccphon naviguent au dela des
balises en mer.

Art, 2,

Les lettres de mer ne seront délivrées qu’a des navires de mer, appartenant
pour plus de la moitié :

a. A des habitants des Pays-Bas;

b. A des sociétés, établies sous un nom collectif, on en commandite, fixées
dans le royaume, pourvu que la moitié au moins des associés, sous la raison
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sociale, ou au moins la moitié des associés personnellement responsables pour
le tout de la société en commandite , soient des habitants du royaume;

¢. A des sociélés anonymes, de commerce et 2t des associations possédant
la personnalité juridique, établies dans les Pays-Bas et érigées, conformé-
ment aux prescriptions de la loi, pourvu que la moitié au moins des admi-
nistrateurs soient habitants des Pays-Bas.

L’administration, dont il est question dans l'article 330 du Code de com-
merce, doit toujours avoir son siége dans les Pays-Bas.

Sont considérés comme étant habitants des Pays-Bas :

1o Les sujets néerlandais qui habitent le royaume;

20 Toules les autres personnes qui ont habité le royaume pendant I'année
enlitre, avant que la lettre de mer aiteété demandée.

Il ne sera pas accordé des lettres de mer aux navires équipés sur le pied
de guerre, ni 4 ceux auxquels nous supposons lintention d’étre équipés sur
le pied de guerre, contrairement a la neutralité de IKtat.

Art. 3.

La lettre de mer mentionne :
a. Le nom du batiment;
*b." La capacité a laquelle il a été jaugé d’apres les dispositions légales exis-

tantes;

¢. L'espéce et les signes particaliers du navire;

d. Le nom du capilaine;

e. Dans les cas dont il est question aux articles 10 et 11, les particularités
qui y sont mentionnées.

Arr. 4.

Les lettres de mer sont délivrées en nolre nom par notre Ministre des
Finances, sans préjudice de ce qui est déterming par les articles 10 et 11
ci-dessous, sur une déclaration éerite, allirmée par serment, que le navire
satisfait aux conditions posées & larticle 2.

Cette déclaration doit étre faite par le propriétaire, par le direcleur de
Pentreprise d’armement, par un des associés de la firme, par un des associés
personncllement responsables pour le toul d’une société en commandite ou
par un des administrateurs de la société anonyme ou de I'association, selen
que le batiment appartient & une ou a plusieurs personnes, ou bien a une
société de commerce ou association,

La formule de cette déclaration sera arréiéce par nous.

Art. .

Pour préter le serment, exigé en vertu de Particle 4, la personne intéressée
s'adressera au juge du canton de sa demeure, en lui soumettant:
a. La déclaration & affirmer;
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b. Une leltre de jaugeage, délivrée conformément aux dispositions légales
existantes;

¢. Le certificat constatant que le navire a été inscrit ou lransféré dans les
registres publics destinés a cet effet;

d. Lacte de vente ou le certificat de construction (bijlbrief).

Lorsqu'une ou plusicurs de ces piéces manquent ou ne sont pas conformes

au contenu de la déclaration, ou s'il en résulte que le navire ne satisfait pas,

sous Fun ou l'aulre rapport, aux conditions prescrites pour Pobtention de la
lettre de mer, l'aflirmation de la déclaration est refusée. '

Pour constater ce refus, une annotation motivée est inscrite sur la demande.

La déclaration affirmée ainsi que la lettre de jaugeage devront accom-
pagner fa demande d’une lettre de mer.

ARrr. 6.

Les letlres de mer cessent lear effet :

a. Aprés quatre ans de durée;

b. Lorsque la propriété du navire cesse desalisfaire aux conditions indi-
gudes i larticle 2;

¢. Par le changement du nom du navire;;

d. Par 'emploi du navire comme corsaire, pirate oa pour la lraite;

e. Lorsque la navire est démoli, périt par naufrage ou échoucment, est
incendié, ou lombe entre les mains des pirates on des ennemis.

Lorsque le terme fixé sub litt. a ou le cas prévu sub litt. b arrive pendant
que le navire se trouve hors du pays, la lettre de mer reste valable jusqu’a-
prés le retour du navire dans les Pays-Bas.

Arr. 7.

Les lettres de mer cessent foujours leurs effels quand le navirve passe entié-
rement en la possession d’étrangers.

Arrt. 8.

Les leltres de mer périmées devronl élre restituées par les capilaines, par
la premiére occasion qui se présente, & I'autorité qui les a délivrées , sauf les
cas prévas par les articles 10 et 14, derniers alinéas, et par larticle 15,
deuxieme alinéa.

\
Lorsque le navire périt, ou doit étre démoli ou vendu en pays étranger,
cette reslitution se fera par I'intermédiaire du Ministre, consul , vice-consul
. ou agent consulaire ou fonctionnaire colonial néerlandais le plus voisin.

En restituant la lettre de mer, on aura soin d’indiquer le motif de la resti-
fution.

7
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Le capitaine recevra un requ, constatant que la restitution de la letire de
mer a eu lieu.

Art. 9.

Dans les cas mentionnés sub « et ¢ de 'article 6, une nouvelle lettre de mer
sera délivrée aux intéressés 4 leur demande.

La demande doit étre accompagnée de la lettre de mer périmée, d'une nou-
velle déclaration affirmée conformément aux articles 4 et B et de la lettre de
jaugeage.

De nouvelles lettres de mer pourront également étre délivrées sur le méme
pied lorsqu’il sera sufflisamment prouvé que les anciennes ont été perdues
sans la faute des inléressés ou ne peuvent éire produites.

Art. 10.

Des navires achelés on construits & 'étranger pour compte de personnes,
de sociétés ou d’associations, tombant dans la catégorie de celles mentionnées
a l'arlicle 2, pourront obtenir de notre Ministre des Finances des lettres de
mer provisoires.

Cette lcttre de mer mentionnera la capacité, d’aprés la lettre de jaugeage
étrangére et sera valable pour le temps a y indigquer de commun accord avec
les intéressés, mais qui ne devra jamais dépasser le délai determiné par lar-
ticle 6, litt. «

La lettre de mer ne sera délivrée que sur Pexhibition de documents de
propriété, diment enregistrés.

A Tarrivée du navire dans les Pays-Bas, la lettre de mer provisoire sera
retirée par les employés a ce désignés, et on devra remplir les formalités
prescrites pour obtenir une lettre de mer ordinaire.

Arr. 11.

Notre Ministre des Finances pourra délivrer, 4u besoin , des lettres de mer
extraordinaires pour des navires construits, achetés ou équipés dans ce pays
pour compte d’un étranger, afin que ces navires puissent, dans un temps dé-
terminé, élre dirigés directement vers le pays de leur destination sous pa-
villon néerlandais.

Lorsque le navire sera arrivé a sa destination, on agira avec les lettres de
mer conformément a ce qui est prescrit par les trois derniers paragraphes
de I'article 8.

Lorsqu’un usage illicite aura été fait d’une lettre de mer extraordinaire,
délivrée en vertu du présent article, ou s'il y a lieu de supposer que linten-

tion de faire un usage illicite existe, la lettre de mer sera' immédiatement
annulée.

Arr. 12.

Pour les navires uniquement propres & la navigalion sur les riviéres ou au
cabotage, et qui sont employés a cet effet en dehors de I'Europe, par des
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Néerlandais y établis, ou par des personnes, sociétés ou associations, tom-
bant dans la catégoric de celles mentionnées dans Varticle 2, il pourra étre
délivré pxowsoucment Pautorisation de porter le pavillon néerlandais, par
des consuls ou antres aulorités désignées par nous.

Celte aulorisation est valable pour un an, a P'expiration daquel elle pourra
¢tre renouvelée pour un méme terme.

Elle sera délivrée au capilaine ou au propriétaire,]'sur Pexhibition des
documents de transfert et sur la remise au consul ou autre autorité compé-
tenle d’une déclaration aflirmée sous serment et constalant que le navire
" satisfail auxdiles conditions. Le consul ou Pautorité qui aura délivré la leftre
de mer, en donnera connaissance, a la premiére occasion, & Notre Ministre
des Affaires Etrangéres, en lui faisant parvenir en méme temps les copies
légalisées des documents de propriété.

Lors du renouvellement, on pourra exiger une nouvelle déclaration affir-
mée sous serment comme il est dit ci-dessus. L’autorisation périmée sera,
dans ce cas, retirée, a moins qu'elle n’ait é1¢ perdue sans la faute des inté-
ressés ou ne peut élre produite.

Les dispositions des litt. b a e de Tarlicle 6 et du 1er paragraphe de ar-
ticle 8 sont applicables également aux antorisations dont il est question dans
le présent article.

Lorsqu’il sera constalé que Fautorisation a donné lieu & un usage illicite,
clle sera retirée immédiatement par le consul, vice-consul, agent consulaire
ou autre aulorité, dans le vessort desquels se trouve le navire,

Axr, 13.

Avant de faire usage d’une lettre de mer, le capitaine y apposera sa signa~
ture ordinaire en présence du fonclionnaire local le plus élevé des droits
d'entrée et de sortic de Pendroit o se trouve le navire. Get employé légali-
sera la signalure. Lorsque le navire se trouve a I'élranger, la signature el la
Iégalisation auront licu chez le consul, vice-consul ou agent consulaire.

L'autorisation accordée en vertu de Particle 12 devra walement étre signée
en présence du consul, qui Panra déliveée, et celui-ci lwahsera la signature.

La signature du capitaine sur fa lellre de mer ou iautonsatlon pourra étre
vérifiée par les fonctionnaires du premier poste, les consuls, vice-consuls ou
agenls consulaires mentionnés aux arlicles 14 et 1:) lorsqu’ils le jugeront
nécessaire

Ce qui précéde est aussi applicable au cas ou le capitaine est remplacé
momentanément ou définitivement. De ce remplacement devra étre donné
connaissance & laulorité compétente, au consul , vice-consul ou agent consu-
laire, soil par le nouveau capilaine lui-méme, soit par une des personues
désignées par Particle 4, deuxiéme alinéa.

Dans des cas extraordinaires, notre Ministre des Finances aura la faculté de
déroger, sl est néeessaire, aux dispositions du présent article; il en est de
méme du consul ou deTautorité compétente lorsqu’il s'agit d’une des auto-
risalions prévues par Particle 12,

8
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ArT. 14.

Les capitaines des navires de mer, tant néerlandais qu'étrangers, sont
tenus, en enlrant dans un port ou en sortant d'un port du royaume, de pré-
senter aux fonclionnaires chargés des formalités dentrée el de sortie, une
lettre de mer ou autre document conslatanl la nationalité du navire. A défaut
de cetle préseulation, ces fonclionnaires ne délivreront ancune expédition ; ils
pourront relenir au besoin le navire jusqu’a ce que le document exigé ait été
produit. Toutefois, a lentrée, notre Ministre des Finances pourra, sous les
conditions nécessaires, autoriser le navire a se.rendre a sa destination ct a
rompre charge [a ou aillenys,

On agira de la méme manicre & V'égard du capilaine qui présentera une
lettre de mer néerlandaise, qui n'est pas conforme aux prescriplions de la pré-
senle loi, sans préjudice de application éventuclle des disposilions pénales
de la présente loi.

Des lettres de mer annulées on périmces seront retirées par les fonction-
naires lors des formalités d’entrée ou de sortie.

Arr. 15

Les capitaines de navire de mer néerlandais, en entrant dans un port
¢lranger ou existe un consul, vice-consul ou agent consulaire néerlandais,
seront tenus, s'ils ¥ séjournent plus de vingl-quatre heures, de se rendre au
plus tard le deuxiéme jour aprés leur arrivée, en personne, chez ledit fone-
Lionnaire, pour faire viser leur lettre de mer oy autorisalion.

Les letlres de mer, lombant sous l'application du dernier alinéa de lar-
ticle 14, seront retirées par les consnls, vice-consuls ou agenls consulaires.

Les capitaines des bateaux & vapeur, faisant un service régulier vers des
ports élrangers, sont lenus de faire viser une fois par an feur lettre de mer,
ct ce lors de leur premiére arrivée annuelle dans lesdits ports.

Arr. 16.

Le capitaine aura soin de laire apposer sur la poupe de son navire, en lel-
tres distincles, le nom qu'il porte, et celui da licu anquel il appartient.

Arr. 417.

Le capilaine navignant sous pavillon néerlandais sans étre muni d’une letire
de mer ou d'une antorisation conforme aux prescriptions de la présente loi,
ou en conlravention a Parlicle 13, sera passible d’'une amende de 200 a 3,000
florins avec ou sans un emprisonnement d’un mois & deux ans.

Le capitaine encourra une méme peine en naviguant sous pavillon néer-
landais avee une [etlre de mer on une aulorisation annulée en vertu de Par-
ticle 6 ci~dessus ou bien qui aura élé délivirée pour un autre navire.
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Axr. 18.

Celui qui aflirmera sous serment une déclaration faisse en tout ou en par-
tie, dans le bhut d’obtenir unc lettre de mer ou une autorisation conformé-
ment & Ja présente loi, sera puni d’'un emprisonnement d’vn a trois ans el
d'unc amende de 200 & 4,500 forins, séparéiment on cumulativement.

Art. 19.

Quiconque reste en défaut de restituer, conformément a la présente loi, des
lettres de mer ou autorisations délivrées pour porler le pavillon néerlandais,
sera puni d’unc amende de 100 a 2,000 florins.

Agrr. 20.

Les contraventions a la présente loi, pour autant que les précédentes dispo-

sitions pénales n’y ait pourvu, seront punies d’'une amende de 50 a 1,000
florins.

Arr. 21.

Dans les cas mentiounéds aux articles 17, 18, 19 ¢t 20 de la présente loi
est applicable Particle 463 du code pénal, en rapport avec Farticle 20 de la
loi du 29 juin 1864 (Staats-Blad no 102) (*).”

Arr. 22.

Chaque fois qu’il est question dans cetle loi de capitaine, on entend égale-
anent par ce mot celui qui le remplace.

Arr. 25.

Les fonctionnaires des droits d’entrée et de sortie, les consuls, vice-consuls
ou agents consulaires dresseront procés-verbal de toutes les contraven-
tions a celte loi, qui parviendront & leur connaissance. Ces procés-verbaux
seront admis comme preuve légale des contraventions y constatées, pourvu
qu’ils satisfassent aux preseriptions de Varlicle 437 du code d’instruction
criminelle, ou lorsqu’ils auront été dressés par un employé consulaire qu'ils
soient aflirmés dans cel acte par son serment écrit.

Le tribunal de Parrondissement ot est élablie Padministration menlionnée
a Particle 330 du code de commerce , ou dans lequel ont leur siége les socictés
ou associations que la chose concerne, connailront de toutes les contraven-

tions & la présente loi, pour autant qu’il ne soit statué antrement par d'autves
fois.

(") Circonstanees atiénnantes.
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Anrt. 24.

Laloi du 44 mars 1819 (Steats-Blad no 12) est abrogée.

A I'égard des lettres de mer déliveées et qui sont valables au moment de la
mise en vigueur de la présente loi, les dispositions de I'article 10 de la loi du
14 mars 1849 restent applicables, sauf que I'on se conformera a ce qui est
prescrit par la présente loi dans les cas mentionnés sub. b, ¢, d et e de
Particle 6.

Mandons et ordonnons, efc.

PAYS-BAS.

Formules de serment délerminées par Uarrété royal
du 21 septembre 1869.

A. Lorsque le navire appartient en totalité ou pour plus de la moitié a des
habitants des Pays-Bas':

« Je soussigné, ete. . . . .. .., déclare que le navire, ete. 5
» mappartient pour plus de la moitié; que (je suis Neerlandans demeurant
» dans ce pays), ow bien (yai demeuré dans les Pays-Bas durant Pannée
» derniére); que Padminislvation, pour ce qui concerne I'entretien, larme-
» ment, Pavitaillement ou laffeétement dudil navire, est élablica. . . . . ;
» que ce navire n'est pas armé en guerre et qu'il ne sera pas armé en guerrt
» par moi ni de mon consentement, en opposition avec la neutralité de

» PEtat. »

(Signature du propriétaire. )

B. Lorsque le navire appartient en totalité ou pour plus de la moitié a

une soci¢té de commerce ou a une associalion jouissant de la personnalité
juridique, établie dans les Pays-Bas :

« Jesoussigné. . . .. ... . (associé sous la firme . . . . . . .), ouw bien
» (administrateur de la société anonyme . . . . .}, ou bien (administrateur
» de Passociation,. . . . ... ..., quijouit de la personnalité juridique;,
» déclare que le navive. . . . . . . ., ele , appartient pour plus de la moitié

~
=

(& la société établie sous ladite firme), ow bien (4 unc sociélé en comman-
dite dans laquelle je suis personnellement responsable pour le tout),

~
=
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»

»
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ou bien (4 ladile société anonyme', ou bien (4 ladile association); que
celle (sociéle) ou (association) est établiea . . . . . . . ., et quau moins
la moilié (des associés de la firme) ou bien (des associés personnellement
responsables pour le tout), ou bien (des administrateurs), se compose de
Néerlandais, demeurant dans les Pays-Bas ou de personnes qui ont
demeuré durant année enliére dans les Pays-Bas; que Padministration ,
en ce qui concerne l'entretien, 'armement, Pavitaillement ou I'affrétement
dudit navire, est élablie dans les Pays-Bas, que le navire n'est pas armé
en guerre, etc. (comme plus haut). »

(Signature de Uassocié ou de administratenr).

C. Lorsque le navire appartient en lotalité ou pour plus de la moitié ¢ une

entreprise d’armement, conformément aux articles 320 et suivants du Code
de commerce :

»

»

»

»

»

»

»

»

»

»n

« Jesoussigné . . . . ... .. .. , gérant de I'entreprise d’armement du
navire. . . . . . . , ete., déclare que la majorité de celte entreprise d’arme-
ment se compose (de Néerlandais demeurant dans les Pays-Bas ou de per-
sonnes qui ont demeuré durant 'année derniére dans les Pays-Bas) et \de
sociétés de commerce, ’associalions possédant la personnalité juridique,
¢lablies dans les Pays-Bas, érigées conformément aux prescriptions légales
en vigueur dans ce royaume, et administrées par des associés ou des admi-
nistraleurs dont la moitié au moins sont Néerlandais, habitant dans les
Pays-Bas; ou des personnes ayant demeuré dans les Pays-Bas durant
Pannée dermere).

» Je déclare de plus que I'administration, etc., est établiea . . . . ., que
le navire n'est pas armé en guerre, elc. »

—r-

(Signature du gérant).



