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CHAPITRE PREMIER.

CHEMIN DE FER.

ETENDUE- DU RESEAU. — SITUATION DES VOIES ET DU MATERIEL.

1.

Chemins de fer existant en Belgigque.

Le résecau des voies ferrées de la Belgique eomportait, au 31 décembre 1871,
un développement tofal de 3,158 kilométres 215,75,
Celte longueur cst répartie entre D'exploitation de I'Elat, s’excrcant sur une
étendue de 1,424 kilométres 491m,01, et celle des compagnies concessionnaires,
donl Ic développement élait de 4,730 kilométres 724,74, (Foir annexe 1.)

@. EXPLOITATION PAR UETAT.

Métres courants,

Longueur au 34 décembre 4870 . . . . . . . . . 868,682, »
Aceroissementen 4874, . . . . . . . . . . . 555.809.01
Longueur au 34 décembre 1871. . . . . . . . . . 4,424,491.04
L’accroissement s’établit comme il suit :
En plus.—Longuenr effective des lignes reprises yures courants
a4 la Compagnie des Bassins Houillers du Hainaut . 546.698.65
Chemin de fer de ceinture de Bruxelles . . . 7.475. »
Modifications diverses . . . . . . . . 4,445.56
558,619.01
En moins. — Parlie supprimée du raccorde-
ment des boulevards 4 Bruxelles . . . . . 2,010, »
Suppression de Pembranchement duKattendyck 800. »
2.810. »
Augmentation égale . . . . . . . . . . . . . b55809.04
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Au point de vue de la construction des lignes exploitées par PEtat, la longucur
totale se subdivise de la mani¢re suivanie :

>
Lignes eonstruites aux frais du Trésor, non compris la section

de Landen & Saint-Trond cédée o la Compagnic de Tournay
& Jurbise ct faisant actucllement partie du résean du Grand

Métres courants

Central Belge . . . . . . . . . . . . . . . 592610.25
Lignes Rachat par annuvités (dons a
constroites ) Manage). " . . . . . . . 33,019. »
par des Location par prélévements sur la 851,880 76
Compagnies. recette . . . . . . . 798.864.76
Totalégal. . ., . . . . . . 1,424.491.01

Le chemin de fer de ceinture de Bruxelles, destiné 4 remplacer ancienne
ligne établie le long d'une partie des boulevards de celte ville, n'ayant été
ouvert quau eommencement de juin, ne doit entrer dans la mesure du réscau
exploité en 1871 que pour les sept douziémes de sa longucur, déduclion faite de
la partie qu’il a permis de supprimer sur les boulevards de la capitale. Ainsi,
pour rapporter a la longueur exploitée, les dépenses, le monvement et la recetle,
le développement total des lignes consiiluant Pancien réscau, qui est de
877 kilométres 792,36, doit étre fixé i 875 kilométres 518m, 27, représentant
la longueur moyenne cffective de ce réscau, en 1871,

o vertu de la convention du 25 avril 41870, reproduite a annexe 11 ci-jointe,
PLtat a repris, & dater du 4 janvier 4871, Pexploitation des lignes dont le détail
est donné au tableau ci-annexé sous le ne 1.

La longueur allribuée & ces lignes, dans la eonvention, pour servir de base
au partage des produits, est de 601 kilomélires.

Dans le courant de 1871, cette longueur a été portée 4 607 kilométres 509 métres
par suile de P'ouverture de Ja section de Bascoup-Chapelle a Trazegnieset de Pem-
branchement de la fosse n° 5 des charbonnages de Bascoup (*).

Ce chiffre est sapéricur & la longueur de 546 kilométres 698,63, comptée
plus haut dans le développement total des lignes exploitées par I'Etat.

En attribuant aux lignes reprises la longueur fixée par la convenlion, on a
tenu comple & la Société des Bassins Houillers du développement total sur leguel
s’exercail e trafic de ses lignes, sans déduction des parlies ecommunes aux
abords des stations de raccordement.

Mais ces parties communes ne peuvent éire comptées deux fois, lorsqu’il
sagit de mesurer Vélendue lolale des lignes soumises & une seule ef méme
exploitation.

Pour calculer & part jes résultats de Pexploitation des nouvelles lignes, le

présent compte rendu se rapportera aux données de la convention, c'est-i-dire
au chiffre de 607 kilométres 509 métres.

(*) Le chiffre de 607% 509 ne comprend pas le raccordement du charbonnage de Fontaine-
YEvéque, d'une longueur de 2,188 métres, lequel n'a été exploité qu' partir du 26 juillet 1874.
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Pour 'ensemble des deux réseaux, la longucur cxploitée sera établie comme
il suil :
Longueur moyenne effective de lancien réscau, exploitée

end874 (Y . . . . . . . . . . o . . . . . B873,515.27
Longucur effective des nouvelles lignes, dégagée des parties
communes . . . . . . . e e . .. . . B46,638.63

Longueur moyenne effective de Yensemble du résean de I'ftal,
exploitéeen 4874 . . . . . . . . . . L oL 4,422.213.92

Ce réscau desservait, au 31 déeembre 4874, 301 stations dont le détail est
indiqué par le tablcau suivant :

Stations principales.

d'about, d’embranchement Siations
el de croisement. inlermédisires
Situation an 31 décembre 4870. . . . . 49 154
Stations des lignes reprises Coe e 17 73
Stations ouverles en 1871 . e e e » 6
Tolaux. . . . . . . . . . 66 255
e e AT —— e
Ensemble . .. 501

b, EXPLOITATIONS DES COMPAGNIES CONCESSIONNAIRES.

Le comple rendu précédent fixait & 2,028 kilométres 309m.63, 'étendue des

chemins de fer exploités par des compagnies concessionnaires au 91 décen-
bre 1870.

Dc nouveaux renscignements ont fait reconnaitre que celte longucur devait
étre augmentée de 238 kilométres 780m.74. et portée ainsi & . 2,267,060 39
Il y a lieu de déduire de cclte Tongueur, Vétendue des lignes
reprises & la Compagoie des Bassins Houillers du Hainaut, soit  346,698.63

Reste .. 4.720.561.74
La section de Saint-Nieolas &4 La Clinge (frontiére des Pays-

Bas), du chemin de fer de Malines & Ternevzen, ayant é1é ouverle
le 27 aout 4871 sur une élendue de. . . . . . . . . 10,363. »

il en résulte qu'au 4e janvier 1872 la longueur des lignes
exploitées par des compagnies concessionnaires élait de . . 1,730,724.7%

Sur celte Jongueur, 228 kilométres environ sont établis a double veic.

¢. CHEMINS DE FER EN CONSTRUCTION.

Plusieurs lignes de chemins de fer se trouvaient en voie de construction,
au e janvier 1872, sur une longueur approximative de 231 kilométres, dont
54 par I'Etat et 477 par diverses compagnies. (¥ oir pour les délails, Fannexe 1.)

(*) Cette longueur est calculée approximativement et devra élre vérifiée par un mesurage
contradictoire.
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Doublcs voles, — VYoies accessoives, — Ralls, — Eclisses — Billos.

(. ANCIEN RESEAU.

Au 1¢r janyier 1872, les voies eonstituant Pancien réseau exploité par PEtat
avaient un développement total de 2,225,218 méires courants, comprenant
1,710,219 métres de voies principales et 344,999 métres de voies accessoires.

En 1870, ces longucurs étaient respectivement de 1,707,363 e1 480,351 métres.

On a donc établi, en 1871, 2,854 méires de voies principales et 34,648 métres
de voies aceessoires en plus.

Les voies accessoires représentaient, en 1871, 30 p. o/, des voies principales,

En 1870, ce rapport était de 28 p. o/,

Toules les lignes de 'ancien réseau élaient établies & double voie, a Pexception
de la traversée des tunnels de Braine-le-Comle et de Godarville ¢t de quelques
embranchements scrvant presque exelusivement au trafic des marchandises.

Les annexes 11 1V, V, VII et VIII fournissent des détails circonstanciés sur
la situation et le renouvellement des rails.

En cetie matiére, lallention est atlirée spécialement sur Pemploi, de plus en
plus étendu, des rails de fort calibre et sur Pintroduction des rails en acier.

Jusquau fe janvier 4871, il avait é1é placé, dans les voies de Pancien
réscau, 1,079,423 métres courants de rails pesant plus de 34 kilogrammes par
métre. Dans le courant de {874, il en a été placé 321,324 méires eourants.

Déduction faite des rails de cette catégorie qui ont été relirés des voies, il en
restait, au 34 décembre 1871, 1,478,066 métres courants, soit 34,489 métres du
modéle 4 deux bourrelets symétriques, et 1,143,577 meétres du modéle Vignole.

L’application des rails d’acier a ¢é1¢ faite en 4871, & concurrence de
33,113 méires courants, compris dans le total des rails Vignole donné ci-dessus.

Au 4 janvier 1874, il cxistait encore, dauns les voies et en réserve,
3,408,596 métres de rails & deux bourrelets inégaux de 34 kilogrammes au métre,

A Texpiration de cele méme année, cclie quantilé élait réduite a
3,148,871 métres, soit unc différence en moins de 256,725 métres.

Quant aux rails ’un poids inférieur & 34 kilogrammes par métre, ils avaient,

au 1¢ janvier 1871, un développementde . . . . . . 119,042 métres
Au 31 décembre suivanl, ce développement ¢laitde . . 119,883 —
soit une augmentationde . . . . . . . . . . . () 811 métres

l.es 149,853 mcires courants de rails de faible ealibre ci-dessus mentionnés
se trouvaicnt placés dans les voics acecessoires des slations, a lexception de
5,422 métres cxistant encore dans les voies principales et de 1,590 meétres
susceptibles de remploi et tenus, & cet effet, en réserve,

(1) Cetle augmentation provient d’unc rectification aux éléments fournis année précédente
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L’application d’éclisses boulonnées aux aboats des rails avait été faite jusqu’au
fer janvier 4874, sur une longucur de 1,980,938 métres de voie.

A la fin de 1871, cette longuaeur était de 2,000,859 méires,

Il'y a done une augmentation pour 1871 de 19,901 méires,

Ce mode de jonction se répartissait, d’uprés les différents modéles de rails
auxquels il avait été appliqué, de Ia maniére suivante :

Métres conrants de voie,

Rails & deux bourrelets inégaux . . . . . . . . . 1,407,579
Rails & deux bourrelets symétriques . . . . . . . . 21,492
fer. . . . . . . .. 555,280

Rails Vignole acier . . . .. 16,508

Total égal. . . . . 2,000,859

Les aunexes IX, X et XII se rapportent & 'emploi et au renouvellement des
traverses ou billes. .

Le nombre des billes en serviee au 4¢r rmvnex et au 31 décembre 4871 cst
indigué par les chiffres suivants :

Au ter Janv:er; Au 31 décembre. Augment,

Billes non préparées . . . . . . 629,557 638,323 8,766
Billes préparées . . . . . . . A1.757541 1,787,639 30,098
Billes de systémes divers. . . . . 4,064 4,076 12
Totaux. . . . 2,391,162 2,430,038 338,876

La préférence reste acquise au procédé Bethell (créosotage) pour la conservation
des traverses en bois.

Le nombre de billes eréosolées placées dans les voies en 1871, est de 29,400

Sur le nombre total de 1,787,639 billes préparées indiqué ci-dessus, il y en
avail 1,782,554 du systéme Bethell ¢t 5,083 du procédé Boucherie ().

b. LIGNES REPRISES.

Les annexes VI et X1 sc rapportent spécialement au matéricl des voies consti-
tuant le réseau repris & la Société des Bassins Houillers du Hainaut. Ces voies
mesuraient, au {¢r janvier 1872, 750,383 métres courants, dont 616,834 de voics
principales et 135,549 de voics accessoires, correspondant & 22 p. ¢, des
premiéres.

Sur une longueur effective de 546,698 méires que comportent les lignes
reprises, une élendue de 83,316 mélres seulement, ou 15 p. o/,, est élablie &
double voie.

Sur la méme longueur, il y a 815,658 méires a écartement normal de 4m,50¢,
dont 72,960 a double voic et 442,698 4 simple vqie.

Le reste est établi & petit écartement de 4™,20¢,

Les rails existant dans les voies, a la méme époque, avaient ensemble une

(1) Au 1% janvier 41871, le nombre de billes du procédé Boucheric était de 4,393, Laug-
mentation au 34 décembre suivant provient du remploi de vieilles billes de Pespéee se trouvant
en dépot,

2
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longueur de 1,482,402 métres, dont 682,008 métres étaient consolidés au
moyen d’éclisses. ‘

Ils comprenaicnt, entre avires modéles, 801,793 métres de rails Yignole du
type de PEtat et 60,929 métres de rails de ce méme modéle, mais de types
spéciaux.

Le nombre de billes en service au 4er janvier 1872, sur les lignes reprises, .
¢tait réparti comme il suil :

Billes non préparées. . . . . . . 439,303
Billes préparées . . . . . . . . -296,669
Billes enmétal . . . . . . . . 6,664

Total. . .. 742,638

Parmi les billes préparées, qui représentent 40 p. ¢/, du nombre total de billes
exislantes, il sen trouvait 234,412 du systéme Bethell et 2,852 da procédé
Boucherie.

Les 735.974 billes en bois comprenaicni :

459,940 chéne.
265,614 sapin.
10,420 autres essences.

Tolal égal. 758,974

Parmi les 6,661 billes en métal, on en compte 6,572 du sysiéme Yautherin.

RESEAUX KEUNIS,

Le relevé ci-dessous donne, en ce qui concerne la siluation des voies ¢t du

matériel qui s’y trouve placé, les indications principales se rapportant &
Pensemble du réscau exploité par VEtat en 1871 :

Situation
au ler janvier 1872
Développement des lignes b seetion normale { h simple voie, . . ., . 465,721 03
dc 1 ™,80°, a double voie, . . . , 927,729 46
' , , i simple veie. . . . . 20,684 30

Déyel t des lignes 4 section de 4™,20°, ’

yeloppement des lignes 4 section de 47,20 i % double voie, . . . . 10,356 20
Total . . ., . 1,424,491 04
Dévcloppement des lignes A simple voie. . . . . . . . . . . . 486,405 35
—_ a double voie, e e e 958,085 66
Total égal. . . 1,424,491 01
- Br o

Développement des voies. . . 1 . o . pl‘ln(,lpfl]es oo e r 2,327,005
accessoires . . . . 648,548 »

Total . . . . 2,975,601

S——————————

Mcétres courants de rails existant dans les g avee delisses boulonndes . 2,682,867 »
voics, sans — 5,176,359 =

Total . .. . . 5,859,226 »
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de moins de 34 kilos . . 254,891
Répartition des rails d’aprés leur poids au ) de 3k kiles . . . . . 3,482,472 »

Stre fer . 2,089,146
melre. de plus dc’a”»ki105§ . e
{ acier . 33,017 »
Total . . . . 5,859,226 »
s’ chépe . . . . . . . 1,004,579 »
Billes non préparées existant dans les voies. ¢ sapin . . . . . . 41,869 -
aulres essences « . . 4,180 »
Total . . . . 1,077,628 =»
S chéne . . . . . . . 519,050 »
Billes préparées existant dans les voies. . . 4 sapin . . . . . . . 1,751,640 »

| aufres essences . . . . 13,618 »

Total . . . . 2,084,508 »

——————

sysléroe @ plateaux . . . "o

. , . . —  Barlow. . . . 800 »
Billies en metal existont dans les voies. . I

-~ Graven . . . 3,554 o

—_ Vautherin . . 6,572 »

Tolal . . . . 10,737 »

Nombre lolal de billes existant dans les voies . . . . 3,172,673 »

Réparlition des bill coard e | . procédé Boucheric . . . 7,937 »
L:m;l(l‘,‘;?ct lecsn(,l cslio[n c[::xulcs":" re e —  Bethell . . . . 2,066,966 =
systémes ¢ tparalion employds. .

Y prép pley divers .. . . . . . . 9,405 »

Total . . . . 2,084,508 »

1L

Riatéricl. — Machines fixes, locomotives ct voltures,

a. MACHINES FIXES.

Les machines fixes employées par les chemins de fer de PElat, comme moleurs
d’atelier et pour I'alimentation d’caun, élaient, 4 lafin de 1871, au nombre de 56,
cl représentaient unc force totale de 489 chevaux. '

Dans ce nombre figurent 9 machines d’une force tolale de 46 chevausx, prove-
nant des lignes reprises 4 Ja Compagnic des Bassins Houillers du Hainaut,

Les machines a vapeur d’une force totale de 320 chevaox, qui fonectionnaient a
la station d¢ Hautpré, pour la remorque des trains sur les plans inclinés de Liége,
onl cessé d’étre employées en scpiembre 1874, Elles élaient devenues insuffi-
sanles el, en présence de Ja dépense a résuller d'une installation nouvelle, les
avantages ¢econemiques de ce moyen de traction ne pouvaient plus étre mis en
balance avec les inconvénicnts d’un service c¢xceplionnel, intervenant au milicu
d’une ligne & grand trafic.

En conséquence, application de locomolives puissantes est devenue générale
sur cette partie du réseau, -
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O. MATEWIEL DE TRACTION.

Les marchés conclus en 1871, pour angmenter et améliorer le matériel de
traction, représentent, dans leur ensemble, une dépense de 4,242,704 francs
prélevée, & concurrence de fr. 2,630,916-20 sur les fonds spécioux de premier
élablissement et d’extension, ¢t pour le complément, soit fr. 4,591,787-80, sur
les fonds du budget, en renouvellement,

Ces marchés comprennenl :
Fonds Fonds
spfeisux.  du budget, Total.
Locomotives pour fortes rampes . . . - » 5 5

— a voyageurs . . . . . . » . 40 40
— a marchandises . . . . . . 35 7 42
— pour maneuvres dans les gares . 8 8 16
Tenders . . . . . . . . . .o 51 15 66

Le tableau ci-annexé sous le n® XIII fournit, sur le matériel de traction, des
indications détaiilées dont voicei le résumé :

Locomotives. — Les chemins de fer de PEtat disposaient, au 31 décembre 1871,
dc 562 locomotives, savoir :

Locomolives existant an 1e janvier 1874 . . 3714

. . . . - . .

e reprises & Ja Compagnie des Bassins Houillers du Hainaut, en
vertu de Larticle 10 de la convention du 23 avril 1870 () 156

—_— neuves, mises en serviceen 4874 ., . . . . . . . 39
Total. . . 5—6(-5—

A déduire. — Locomolives démolies en 1871, . . 4

Reste : chiffre égal. . . 562

Sur ces H62 machines, 85, soit 15 p. /o, sc trouvaienl en réparation i Ja
méme date.

La force lotale représentée par les 562 locomotives élait de 86,201 chevaux-
vapeur, cc qui donne une moyenne de §53 chevaux par locomolive.

Les 39 machines mises en service en 1874 comprenaicnt {5 locomotives pour
voyagears, & 2 paires de roucs motrices ; 44 locomolives pour marchandises, a
3 paires de roues metrices ; 5 locomotives de gare cl 5 locomotives destinées 4 la
remorgue des trains sur ]cs plans inclinés.

Les 4 machines démolies pendant la méme année, comprenaient 3 locomolives
de gare, dont 2 provenant du matériel repris, et 4 locomolive pour marchan-
dises, 4 5 paires de roues molrices, provenant du méme matériel.

10 locomotives pour voyageurs, 4 4 paire de roues molrices, ont ¢ié transfor-
mées, en 1871, cn machines de gare,

Enfin, il y avait ca construclion, au commencement de Pannée 1872,
67 machines nouvelles, dont 42 pour voyageurs, 44 pour iarchandises et
41 pour maneeuyres dans Ies gares.

() Y compris 6 locomotives de laligne de Manage & Wavre,
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Tenders. — Au 31 décembre 1871, il existait 388 teaders, savoir :

Tenders existant au 1e janvier 4871 . . . . ... 282
—  repris 4 la Compagnie des Bassins Houillers du Hfunaut A X
— ncufs, mis en serviceen487L . . . . . . . . . . . 10

Total. . . 403
A déduire : Tenders démolisen 4871. . . 45

Reste : chiffre égal. . . 388

Sur ces 388 tenders, 27, soit 7 p. ¢/, se tronvaicnt en réparation & la date
susdite.

Des 15 tenders démolis pendant Pannée, 8 appartenaient au matériel repris.

Au début de année 1872, 66 tenders nouveaux se trouvaient en construe-
tion.

€. MATERIEL DES TRANSPORTS (VOITURES).

Il a é1é conclu, en vue de Pamélioration et de 'augmentation du matéricl des
transports, en 4871, des marchés pour une valeur de fr. 5,200,144-26,
savoir : fr. 744,078-92 4 charge des fonds du budget, en renouvellement, et
fr. 4,456,065-34 sur les fonds spéciaux de premier élablissement et d'extension.

Ces marchés comprennent :

wecavs. do bodge ool

Yoitures pour voyageurs, de troisiéme classe. . » 36 36
Wagons pour bagages, a frein . . . . . . 60 » 60
Voitures pour bureaux ambulants des postes . . » 2 2
Wagons fermés, de 1O tonmes . . . . . . 100 56 156
— & charbon, de 40 tonnes . . . . . 1,400 218 1,618
—  plats, de 10 tonnes, pour rails . . . 40 88 128
—  freins traineaux . ., . . . . . 14 » 14
—  pour le service d’enlretien de la route . 6 » 6

L’Etat disposail, au 31 décembre 1871 , ’'un matériel de transport composé de

Voitares pour voyageurs. . . . . . . . . . 2,240
—  pour marchandises, . . . . . . . . 19,681
—  pour services divers . . . . . . . . 1,23

Total . . . 23,452
A la fin de 1870, ce nombre wétait quede . . . . . 13,377

L’aceroissement en 1874 estdone de . . . . . .. 9,775 véhicules.
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Ce chiffre se déeompose comme il suil :

- VOITURLS | VDITURES | VOITURES
s A pour services | TOTALK
voyageurs |mgrchandises. divers.
Vailures reprises & la Compagnic des Bassins Houil-
Lers du Ifainaut en vertu de art, 10 de la con-
vention du 235 avreil 4870, y compris 13 véhicules {9)
pour marehandises recensés en 1871, . . . 519 | 6,563 400 | 7,282
Voilures ncaves mises en service en 1874 . . . 8) | 2,684 15 | 2,785
Voiluves transformées en 1874 . . . - . . 9 56 97 162
Total . . . . . 417 | 9,500 510 | 10,227
A déduire :
Voitures démolies en 1871, y eompris 1 wagon
pour marchandises porté en trop a la situation )
ded870. . . . . . . . . . L. 33 186 54 290
Voitnres teansformées en 18740 . . . . . . k 158 » 162
Total . . . . . b7 544 54 452
Reste . . . ., . 360 | 8,956 489 | 9,775

Parmi les 2,783 voilurcs neuves mises en service en 1874, on en compte
1,646 se rapportant a Pancien réseau, savoir :

Voitures pour voyageurs, Ce e 89
o pour marchandises . . . . . ., . 41.544
— pour services divers. . . . . . . 13

Total égal . . . 1,646

Les 1,437 véhicules pour marchandises, complétant le nombre de 2,783
ci-dessus, proviennent de Uexéculion de marchés conclus par la Compagoie des
Bassins Houillers avant la reprise de ses lignes par I'ltat.

Sur les 23,152 voitures cxisianies, on en comptlait, au 1° janvier 1872,
24,872 en bon élat et 41,280, ou 5.53 p. °/,, en réparation.

A la méme date, il y avait, cn consiruction, 48 voilures pour voyageurs,
1.192 wagons pour marchandises et 51 wagons pour services divers.

De plus amples détails sur le matériel des transporls sont donnés au tablean
ci-annexé sous le n° X1V.

Il n’est pas sans intérél de signaler ici les causes principales de la pénurie de

matiériel qui $'cst fait sentir vers la fin de 41870 ¢t qui s’est prolongée jusqu’en
1871.

() Y compris 23 voitures & voyageurs et 330 wagons & marchandiscs de la ligne de Manage
i Wavre.
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Un nombre considérable de wagons expédics, avant et pendant la guerre,
sur les lignes allemandes et francaises, n'ont pu élre restilués par les adminis-
" trations de ces lignes ; cclles-¢i se sont frouvées elles-mémes privées d’une
notable parlic de leur matéricl, el n’ont pas pu fournir leur contingent habituel
de matdriel destiné & assarer le trafic inlernational.

Pour ne pas interrompre ce trafic, PElat sc vit obligé d’y affecier son propre
maléricl, dans des'proportions dépassant nolablement ses obligations.

En présence des prolestations des producteurs nalionaux menacés dans leurs
intéréls, au moment o des débouchés importants se présentaient pour écouler
leurs produits & des conditions exceplionnellement avantageuses, 'administra-
tion ful obligée de revenir sur la mesure qu'elle avait prise de refuser son
matéricl pour les transports 4 destination de Pétranger.

De nouvelles quantilés de matériel furent ainsi enlevées au trafic intérieur.

D’un autre coté, Pélat d'encombrement ct de perturbation & peu prés perma-
nent ot les événements plongeaient fes lignes allemandes ct frangaises, nécessitant
a chaquc instant des interruptions dans les expéditions de la Belgique vers la
France etl’Allemagune, les wagons chargés. ou en cours de transport au moment
de ces interruplions élaient immobilisés jusqu’a la reprise de ces expéditions,

La guerre ayant fait dévier certains transports de leur direciion naturclle au
profit du réseau belge, une affluence de trafic aussi considérable qu’inattenduc se
produisit dans les principales stations a cntrepot de ce réseau ; celles-ci se Lrou-
vérent encombrées également, ¢ qui donna licu & de nombreux chomages de
malériel, sans parler des dillicultés et des complicalions de toute nature dont la
marche du service ful frappée.

Cet étal de choses s’aggrava encore 4 la fin dc la crise polilique.

Il'y cut alors & combler les vides créés dans les centres de consomniation,
surtout en France et cn Allemagne. '

Les commandes affluant de toutes parts et le stock d’approvisionnemenis
accumulé pendant la guerre dans les centres de production permeltant d’y faire
face immédiatement, tout le monde voulut étre satisfait cn méme lemps, ot &
mesure de la rareté de plus en plus grande du malériel, les chiffres des demandes
s’accrurent jusqu’a P'exagéralion.

En vue de remédier a celie situation, Padministration prit toutes les mesures
que lui commandaicnt les circonstances.

Parmi ces mesures, il faut ciler notamment ;

La réduction des délais accordés pour le chargement et le déchargement des
marchandises el Vaugmenlation des pénalités pour relard apporté dans ves
opérations ; '

Le renforeement du personnel parloul o1 cela ful reconnu néeessaire ;

Le rétablissement du service de nuit sur cerlaines sections ;

La création de nouveaux trains de marchandises ;

L'organisalion de trains spéciaux, soit en vue de diminuer Pencombrement
des slations, soit pour accélérer Ie renvoi des wagons vides sur les licux de
chargement ;

L'organisation, d’accord avee les compagnics inléressées, de trains directs,

A
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notamment d’Anvers vers I’Allemagne, des lignes de IElat vers les lignes Nord-
Belge el du Luxembourg et viee-versi, ete. ;

L’élablissement d’urgence, dans cerlaines stations ¢t notamment 4 Anvers, de
voies nouvelles, de pavages, de hangars provisoires, cle. ;

la création de vastes stations de manceenvres el d¢ formation & Meirelbeke, &
Schaerbeek, & Bruxelles-Ouest, en vue de dégager les points ol venaient affluer
les trains de marchandises & décomposer, tels que Gand, Bruxelles Allée-Verte,
Malines, etc. ;

L'impulsion vigourcuse donnée aux travaux de réparation du matériel dans
les ateliers de ladministration, et I'établissement de nouveaux ateliers de
Pespéee ; )

L’organisation d’un service spécial de répartition du malériel, en vue de réduire
les parcours & vide inutiles ¢t d’assurer une distribution équilable sur tout le
réseau ;

La surveillance minutieuse ct incessante du séjour des wagons dans les
slations el la perceplion rigourcuse des frais de chomage.

Nonobstant ces mesures, qui furent complélées par des commandes impor-
tantes d¢ matériel, tani a charge de fonds spéciaux réclamés de la Législalure -
que des allocalions buogélaires, la crise ne putl étre totalement conjurée, mais
da moins les eflfels en furent considérablement atiénués.
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CHHAPITRE 1L

STATISTIQUE DU MOUVEMENT ET OF LA BECETTE.

Parconrs,

. LOCOMOTIVES.

Le parcours des locomolives, en 4871, sur Yancicn ct le nouveau réseau, est
indiqué, par mois, dans Vannexe XV,
L.a comparaison des résultats de 4871 avee ceux des deux années préeédentes
est donnée ci-dessous (*):

LOCONOTIVES LOCOMRTIVES LOCOMOTIVES EN MARGEUVRE
ANNEES. | ne remorquant aucune TOTAL
remorquaat des {raiss. charge. avee traine. sernca de b réserve,
1869 . .. .| 9,967,390 | 248,515 620,984 | 1,516,757 | 12,353,644
1870 . . . 10,164,041 267,728 675,081 1,741,472 42,8’}5,522
1874 . .. .| 13,849,081 4035, 885 1,155,031 2,915,891 18,525,888

Les locomotives en manceuvre entrent dans le mouvement général des mémes
anndes pour les proportions stuivantes :

Aveetrains, . .
Service de la réserve .

Ensemble .

41869 1870
. B02p. %%  5.26 p. o
1298 — 1356 —
.. 1730 — 1882 —

15.94
22.21

1871
6.30 p. oo

L’augmentalion des tantiémes de 1874 provient de ce que les opérations qui

(1) 11 cit été désirable de répartir Ie mouvement entre les deux réseanx, I'ancien et Ie
nouveau ; mais fes éiéments recueillis ne portent que sur Iensemble, ce qui rend impossible une
comparaison scindée.

4



[ N°49.] (14)

s'effectuent sur les lignes du Flénu sont considérées comme manceuvres et portées
comme telles dans la comptabilité de la circulation des locomotives (*).

En prenant la locomotive-kilométre remorquant une charge, comme unité de
travail effectué, et en rapportant cette unité aux résultats principaux de I'exploi-
lation, on obtient :

Recette brate . . . . . .fr. 4.85109
Par locomotive-kilométre,! Dépense . . . . . . . . . 2.51364
' Exeédant de recette. . . . . . 231745

Indépendamment du parcours précits, les locomotives de I’Administration ont
fait, en dehors du réseau cxploité par PEtat, un parcours de 29,888 kilométres, et
des locomotives étrangéres ont fait sur ce réseau un trajet de 38.400 kilométres.

0. MATERIEL DES TRANSPORTS.

Ainsi que le renscigne en détail le tableau XVI, ci-annexé, le parcours
effectué en 1874 par le matériel de VEtat, sur les lignes qu’il exploite, ressort
2 191,955,514 voitures-kilométres.

Ce méme matéricl a fait pendant ladite période un trajet de 64,020,139 kilo~
métres sur les lignes étrangéres.

Les trains de PEtat ont compris dans leur charge, pendant la méme période, du
malériel étranger pour un parcours de 35,241,217 voitures-kilométres, et des
trains entiérement éirangers ont circulé sur ses lignes & coneurrence de 663,206
voitures-kilométres.

Ancien réseaw. — La part afférente i Yancicn réseau dans le parcours total
du matériel appartenant a Etat est de 165,823,005 voitures-kilométres.
Rapprochée du parcours de 4870, elle donne licu & la eomparaison suivante :

1870 1874 En -} en 1874 En — cn 4874
Yoitures-kilom. Voitures-kilom. Voitures-kilom, Yoitures-kilom.
- [ cxpress. .. 11,036,54k 12,875,272 1,858,928 »
ra L
- ;“Sl , ) ordinaires, . 40,795,859 42,441,528 1,617,469 »
I .
yage ( spéciaux . . 746,157 565,718 » 180,439
Trains de { ordinaires. . 85,212,611 104,162,628 18,950,017 »
marchandises ( spéciaux . . 7,670,605 5,808,059 » 1,862,546
Totaux . . 148,459,576 165,823,005 22,406,414 2,042,983
— — e - e~
Augmentation . . . 20,363,429 20,563,429

ou 13.99 p. o/,

La répartition des parcours faits & vide el avee charge en 1871 est indiquée
par le relevé suivant :

() Le parcours des locomotives effectué en 4871 sur lesdites lignes est de 309,700 kilométres,
savoir : 217,540 kilométres avee trains, .

92,160 kilométres pour service de la réscrve.
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MATERIEL { MATERIEL
AYEC GHARGE, A VIDE.
Voitures-kilom, Voitures-kilom.
express . 12,856,495 18,777
Trains de voyagews ordinaires 42,380, 841 30,487
spéciaux . 564,202 1,516
ordinaires . . . 81,991,981 | 22,170,647
Trains de marchandises
spéciaux . 4,017,106 | 1,790,933
Totaux. 141,810,025 | 24,012,380
Mouvement de 4870 . . . . . . . . . 124,767,084 | 20,691,895
En plus en 1871. 17,042,944 | 3,320,485
Ensemble . 20,363,429

La proportion des parcours a vide, dans le mouvement total. s'établit comme il
suit :

Trains de voyageurs . : 0.09 p. /s
— de marchandises . . . . 24,79 —
Sur Vensemble. 14.48 —

En ce qui concerne les trains de voyageurs, cctle proportion esl tout a fait
insignifiante. 1 en résulte nécessairement que les fluctuations du tantiéme
général proviennent presque exclusivement de la proportion plus ou moins grande
de la part du matériel pour marchandises, dans le mouvement général.

C’est done d’apres la série des tantiémes se rapportant & ce malériel seul, qu’il
faut mesurer le degré d’ulilisation. Ces tanliémes onl été, pour les cing années
antérieures :

17.70 pour 1866

21.43 — 1867
20.39 — 1868
21.32 — 1869
22.20 — 1870

Nouveau réseau. — Le parcours du matériel, en 1871, sur les lignes reprises
4 la Compagnie des Bassins Houillers du Hainaut est de 26,152,309 voitures-
kilométres, se décomposant comme il suit :



[ N*49.] (16)
e e ey |
MATERIEL | MATERIEL
AYEC CHARGE, A VIDE.
Voitures-kilom. Voitures-kilom.
express . »w »
Trains de voyageurs ., . . ordinaires 10,563,725 3,238
spécigux . . 23,442 »
ordinaires 10,712,482 | 4,630,351
Trains de marchandises . . .
spéciaux . . 259,788 139,285
|
Tolaux. . | 24,589,435 | 4,772,874 F
Ensemble . 26,132,509

Par-rapport au mouvement général de ce réseau, le tanti¢me des parcours fails

a vide est de

Trains de voyageurs. . 0.03 p. °of,
—  de marchandises. . 30.03 —
Sur 'ensemble. . . . 4826 —
Réseaux réunts. — En réunissant les éléments donnés ci-dessus pour les
deux réseannx, on arrive aux résultals suivants :
MATERIEL | MATERIEL
AVEC CHARGE, A VIDE,
Voitures-kilon. Yoiturés kilom.
express 12,856,495 18,777
Trains de voyageurs . . . . . S ordinaires 52,744,564 33,725
spéciaux . . 587,644 1,516
ordinaires 02,704,465 | 26,800,998
Trains de marchandises . . . .
spéciaux . 4,276,804 | 1,930,238
Totsux 163,170,060 | 28,785,254
ettt e I e s . e
Ensemble. . . 194,958,514
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La moyenne proportionnelle des parcours a vide est indiquée par les chiffres
suivants :

Trains de voyageurs. . . . 0.08 p. o,
~— de marchandises. . . . . . . . . . . . 92286 —
Sur ensemble. . 14.99 —

Lerelevé ci-aprésindigne le parcours, ou l'utilisation du matériel des transports,
sur Pensemble des deux réseaux exploités par I'Etat pendant lannée 1871,
abstraction faite de 75 voitures~poste, voitures cellulaires et wagons-iraineaux
dont le parcours a été de 1,716,766 kiloméires, et de 323 pelils wagons pour
le service de la voie el des ateliers, dont il n’est pas fenu altachement dans le
relevé du parcours kilométriqgue du matériel des transports.

oy
DESICKATION DES BSPECES DE VERICULES. NoERE | e m:(:?.:’ ®
DE VEAICULES. des vébicales, PAR VEHICULE,
Kilom.
Voitures & voyageurs. 1,566 535,013,083 53,852
Fourgons i bagages . 672 24,902,459 57,087
Wagons fermés 3,367 27,396,450 7,680
— & charbon 14,985 78,426,588 5,240
—  plats. 4,780 5,459,459 3,067
Boxes ct trucks 4 ¢quipages. 184 940,709 5,112
Tolaux et moyenne . 22,754 190,258,548 8,360

k)

Indépendamment de ces parcours, le matéricl de PEtat a elfectué, en 1871, sur
les lignes étrangéres, les trajets approximatifs établis par le tableau ci-dessous :

PARCOURS
PARCOURS
NOMBRE
BSPRCE DE YEAICULES. KILOMETRIQUE moyen
LE VEHICULES, . I:::An:". PAR VERICULE,

Kilom.

Voyageurs . 20,659 2,871,500 139
Marchandises . 561,000 | 61,148,633 109
Totaux et moyenne . 581,659 64,020,139 110
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La répartition de la recetie ct de la dépense totales de Pexploitation, sur les
voitures-kiloméltres chargées, fournit les moyennes ci-aprés :

" Recette brute . . . . . .' s e e e e e I 044004
Dépense . 0.21354
Excédant de recelte . . 0.49670

C. TRAINS,

Le relevé du parcours kiloméirique des trains cst donné au tableau XVII
ci-annexé.

Ancien réscau. —La part afférente 3 Yancien réseau est de 414,034,782 irains-
kilométres remorqués par des locomotives de I'Etal, 89,617 kilométres par-
courus par des trains étrangers remorqués par des focomotives étrangéres et
94,182 kiloméLres parcourus par des trains de marchandises ordinaires remorqués
par le cable sur les plans inclinés de Liége.

La comparaison établie entre les années 1870 ct 1871 conduit aux résultats
suivants pour les trains remorqués par des locomotives de I'Etat :

1870 1874 Bo 4 c0 481 Bn — e 481l
Trains-kilom. Trains-kilom. Teains-kilom.  Trains-kilom.

express . . 1,109,980 1,291,338 181,378 » -

Trains de voyageurs . . ¢ ordinaires, . 4,017,270 4,176,589 159,519 »
spéeiaux . . 49,854 43,447 » 6,437

Trains d handi ordinaires. . 4,351,181 5,197,132 843,974 »
rams ¢ marchantises b soeciaux . . 546,028 325,266 » 22,759
Mouvement général. . . . 9,874,310 44,054,782 1,186,668 29,196
e e e e e e — "

Augmentation en 41874 . . 1,157,472 1,157,472

ou1.72 p. 9,

La plus grande part de celte angmentation revient aux trains ordinaires de
marchandises.

Nouveau réseau. — Les trains ont fourni, sur les lignes reprises, un parcours
total de 2,514,045 kilométres, réparti comme il suit :

Trains-kilom.
Trains de voyageurs . 3 :;2::;::5 l,4ig,?g(8)
Trains de marchandises (') . % ordinaires 1,098,435
spéeiaux . 34,182

Total égal. . 2,514,045

Réseaux réunis. — La réunion des parcours ci-dessus donne, pour Pensecmble

(') Y compris le parcours en manceuvre sur les lignes du Flénu, porcours dont Fimpor-
tance en 1871 est de 134,824 kilométres.
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des lignes expioitées en 1871, un total de 13,545,827 trains-kilométres, se répar-
tissant comme il suit :

Trains-kilom.

_ express . . .o 1,294,358

Trains de voyageurs . . { ordinaires. . 5,595,857
spéeiaux . .o 45,877

Trains de marchandises ordinaires. . .. . 6,235,587
' © 7 spéeiaux . . . . 357,448

Total égal. . . . 43,545,827

Le parcou3's des locomotives remorquant des trains dépasse celui des trains de
303,254 kilométres, savoir :

Service des voyageurs. . 226,370 kilométres.
Service des marchandises . . 76,884 —
Ensemble. . . 303,254 —

Le relevé comparatif ci-aprés indique le parcours el la composition moyenne

des trains sur les deux réseaux :

TRAINS DE VOYAGEURS TRAINS DE MARCHANDISES
ORDINAIRES | ORDINAIRES | REMORQUES
EXPRESS. ct et par
spécianx, spéciaux, Re cAkle.
Ancien résesu . 1,291,358 £,220,006 5,520,418 04,182
Porcours des lrains, o0 ) Nouveau réseav. . 1,429,428 | 4,002,617 .
A Réscaux réunis. 1,201,358 | 4,641,434 6,613,033 94,182
Amcien vésenu . ] 44,038,525 | 43,619,308 | 140,284,256 1,217,642
Nombre de voilares-kilo- ) youveau réseau. , 10,596,702 | 17,640,098 .
- Reéseanx réunis. § 14,038,428 | 94,016,010 | 187,804,354 1,217,642
A ncien réseau 10.97: 10,838 25 400 12 918
Nombre moyen de véhi-
cules composant chague {Nonvean réscau. » 7.5 16,144 o
train.
R ésenux rénnis, 10.971 9,51 23,87 12,9
Ancicn réseau 17,940
Moyenncs générales, non
compris [a remorgue par {Nouvean réscau, 11.%
le chble.
Réseausx réunis. - 16,980

En appliquant a Ia recette et & la dépensc lotales de Iexploitation le train-

kilométre pris comme unité de travail effectué, on trouve, en 4871 :

4.93925
256991

2.36934

. fr.

Une recctie brute de
Une dépense de.

. . . . »

Un excédant de recettede. . . .
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II.
Mouvement ¢t recette des voyagenes.

Les tableaux XVHI ¢t XIX ci-annexés renseignent, pour chacun des mois
de 1874, le mouvement ct la recette des voyageurs, sur les deux réseaux.

Daprés le 1ableau XVIHI, le nombre total des billets délivrés pendant Pannée
estde 17,456,203, chiffre reproduit également & 'état général du mouvement et
de la recelte inséré a la page 27 du présent compte rendu,

Mais les deux derniers mois de 1871 ayant élé soumis au régime du nouveau
tarif, comportant des billets d’aller et retour qui doivent étre considérés comme
représentant chacun deux voyages, il faut, pour établir le chiffre réel des voya-
geurs, doubler le nombre des billets de 'espéce.

Dans ces conditions, le chiffre total de 17,456,203 doit éirc augmenté de
825,834 unités, ce qui le porte & 18,282,037 voyageurs ayant produit unec
recetle de fr. 20,468,188-91, qui entre pour 30.59 p. °/u, contre 35.62 p. °/,
en 1870, dans le produit total de 'exploitation.

Ce mouvyement ct eetle recette se décomposent comme il suit :

e . . uITS
CATEGORIE DE VOYAGEURS. NOMBRE RECETTE, |70
DE VOYAGEURS. moyens,
1° Biflets simples. Fr. e Fr.c.
Voyageurs de treclasse . . . , 461,294 3,089,654 68 | 6.70
Trains express . . . . _— de2 — ., ... 411,772 1,600,179 23 | 3.89
—  defe o~ L, .. 776,122 1,282,458 43 | 1.65
Voyageurs de [reclasse . . . . 648,818* | 1,397,585 21 [ 2.46
Trains ordinaires. . . —  deZe o~ , ... 1,857,929 2,562,221 88 | 1.38
~  defe — , ... 11,607,745 8,804,342 21 | .76
30 Billets d’aller et retour.
Yoyageurs de re classe. . ., 22,802 79,943 17 | 3.5%
Trains express. . . . — de2¢ -~ ., .. 22,118 49,558 82 | 2.24
~  ded — ., ... 63,822 79,433 64 | 1.21
Voyageurs de 1re classe. . . . ¥7 634 992,875 78 | 1.73
Trains ovdinaives. . . - deZ — ... 143,276 127,532 83 | ».89
- Jede - L, .. 1,141,944 527,701 21 | ».46
3o Billets & prix rédully,
Enfants, militaires, sociétaires, ete. (les trois classes 1éunics). 1,064,761 567,701 80 | ».53
] Totaux. . . . . . 18,282,057 | 20,468,188 91 | 1.12
Recette afférente aux lignes reprises . . . . . . . . e e e e e e 2,403,35¢ 59
Reste pour recetie de 'ancien véseatts « + . . . . . . e ke e e 18,064,834 52
Recette correspondante de 1870 , . . . . . . e e e e e 16,139,076 72
Augmentation en 1874 . . , . . . 1,925,767 80
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Le nouveau tarif des voyageurs ayant é1é inauguré le 4¢r novembre, son
application, cn 1871, s’est exercée sur une période trop courte pour qu’il soit
possible d’en constater les cffels.

Cetle période ne pourrail élre prise comme base d’appréciation, les voyages
entrant 4 celte époque dans leur phase de décroissance.

D’autre part, la eomparaison avec les mois correspondants de 1870 est renduae
impossible par la différence d’étenduc du réseau exploilé i ces deux épogques.

Cetle comparaison ne pourra éire appliquée avec fruit quaux dix premiers

mois de I'exerciec 41872, relativement au mouvement et 4 la recette de la méme
période cn 1871.

1.

Mouvement et recetie des bagages.

Le mouvement et Ja recette des bagages, en 4874, font Vobjet du tableau
ci-aprés, dont les chiffres sont en partic extraits des annexes XVIII et XIX.

} R
MOUVEMENT. RECETTE. | PRODUITS
moyens.
Expéditions. Fr. c. Fe. e
au minimum . . . . 142,898 "72,748 79 » B
Bagages faxés. . Quintaux, ‘
ou poids. . . . . ., 161,974 891,493 13 5 50
Total . . . . . . 964,208 9%
Recelle afférente aux lignes reprises . . . . ., . . . 43,185 19
Reste pour recete de l'ancien réseau. . . . . . . . | o2t ,023 75
Recelte correspondante de 4870. . . . . . . . . .| 676,395 77
Augmentation cn 1874, . %4 ,627 98

La rceeite des bagages, en 41871, a dépassé celle de Pannée précédente de
36 p. °,, progression qui excéde de beaucoup cellc des autres branches de
produit et qui n’a jamais été atleinte anléricurement,

En effet, de 4864 a 41870, laugmentation moyenne, par année, est
de 17,203 francs, ou environ 3 p. °/,. Celie différence énorme ne peut étre
attribuée quaux nombreux étrangers qui ont séjourné en Belgique pendant les
premiers mois de 41871, ¢i & ccux qui, pendant la plus grande partie de 'année,
“onl traversé les lignes belges de préférence aux autres voies suivies en temps
ordinaire. . :

La méme influence a dd s’exercer suf les voyageurs, notamment en premiére
classe, en trains express et & longue distance.

La part des bagages dans la receilc totale est de 4.44 p. °f,. Elle était,
en 1869 et 4870, de 1.50 et 1.49 p. o/,, respectivement,

6
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Ces différences semblent contredire les observations qui précédent. Mais ces
observations ne Sappliquaient qu’d Pancien réseau, tandis que la proportion
générale comprend Ies lignes reprises qui n'ont apporté aux bagages qu'un trés-
faible contingent (43,185 francs), La part prépondérante des grosses marchandises
a du nécessairement faire fléchir le¢ tanlitme des autres natures de produits.

V.
Monvement et receite des marchandises.
(Annexes XX et XXI.)
. PLTITS PAQUETS ET ARTICLES DE MESSAGERIE.

Le mouvement ¢t la receite de ce groupe de transporis sont renseignés au
tableau ci~aprés :

MOUVEMENT. RECETTE. | PRODUTS
moyess.
Kilog. Fr. c. Fr. c.
Expéditions par exprés , . . . . . . 5,135,535 490,744 67 { » 10
Pelits paquets . . . . . . . . . . 5,479,745 45k, 525 09 » 40
Petites marchandises ; . . . . . . . 196,405,526 | 5,899,917 77 | » 02
Totaux . . . 205,720,606 | 4,825,457 53 | 0 02 ‘
Recelte afférente aux lignes reprises . . . . . . . . . 433

, 535 38 1= ""’

Reste pour recelte de Yancicn réseau . o . o« . | %,591,624 13

Recette correspondantc de4870 . . . . . . . . . .} 3,500,477 53

Augmentationen 1874. . . . 891,146 82

Cette augmenlation se répartit comme il suit :

Expéditions par exprés . . . fr. 83,647 71

Petitspaquets. . . . . . . 191,467 50
Petites marchandises . . . . . 614,031 61

Total égal. . . fr. -891,146 82

Comparativement & 1869, 'année 41870 n’avait amené qu’une augmentation de
fr. 105,303-84.
La part de cette catégoric de transports, dans la recette tolale de Pexploitation,

a été de 7.21 p. °f,. Elle était, en 1869, de 7.83 p. °/, cl, en 4870, de
7.72 p. °/,.
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b. GROSSES MARCHANDISES.
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Le tableau ci-dessous indique le mouvement et la recette des grosses marchan~

dises en 1871 :

Marchandises taxées au minimum .
— 3 la 4= classe .
— dla2s —
_— ala3e — |
— dladk — |

Tarifs spéeiaux ,

Expéditions & prix réduits

— par abonnement.

Totaux

Frais accessoires

Tolaux généraux,

Recette afférente aux lignes reprises .

Reste pour recette de I'ancien réseau

Recette correspondante de 1870 .

MOUVEMENT. RECETTE. | TRODUITS
Py

Tonnes. Fr. [ X
. 40,286 356,485 67
663,258 | 4,508,935 25
898,266 | 4,507,928 09
4,090,038 3,894,185 31
5,060,831 13,514,779 16
2,887,532 4,750,230 70
135,203 1,048,414 68
223,576 761,449 89
10,998,970 |33,159,406 73
» 1,470,418 12
10,998,970 |54,609,82% 87

Augmentation en 1871 .

9,078,480 88 |

25,531,343 99
22,136,637 97

3,894,706 02

Le produit moyen de la tonne embarquée qui, du laux de fr. 3-09 alteint
en 1868, était descendu a fr. 2-91 cn 1869 cta fr. 2-90 en 1870, s'est releve,
en 1874, a fr. 3-14, y compris les [rais aceessoires.

La répartition de Paugmentation de fr. 3,394,706-02. constatée ci~dessus,

s’élablit comme il suit ;
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e e ——— ——

' RESTE DIFFERERCE
RECETTE RECETTE RECETTE
. POUR RECETTE on
aflérentsanx lignes
TOTALE, . de ne 1870. s gy 4874
Feprises. I'aneien réseau. PLUS BN !

Fr. ¢ Fr. e Pr. e Fr. ¢ Fr. e
Marchandises taxées au minimum. . . . . 336,483 67 ‘51,3728 303,112 89 288,689 44 16,423 45
—  Adaleclasse. ... ... 4,508,935 25 512,002 99 3,008,932 26 | 3,559,495 40 437,437 56
- 8lal2e o~ .. ...,.. 4,507,9?8 09 851,732 75 3,956,193 34 2,074,041 45 082,153 89
-— Algde ~ ... ..., 3,891,183 31 713,500 62 3,147,682 69 2,701,822 48 443,863 21
-— dlade — ., ... 13,314,779 18 4,224,948 44 9,089,830 72 8,032,404 29 1,057,426 43
Tarifs gpéeinux, . .., . .. .., .., 4,750,239 70 1,685,977 98 3,084.25% 74 2,947,361 30 136,801 44
Fxpéditions & prix réduits. ., . ., . . ., 1,018,414 68 930,130 25 118,284 43 13,321 1 4,963 32
- par abonnement. . . . ., . . 161,449 89 231,010 75 530,439 14 427,579 31 102,859 77
Toravs. , . . ., . . 33,139,400 75 8,910,678 54 24,223,730 21 21,044,713 84 3,184,016 37
Fraisoecessoires . . . . .. ., - . . B 1,470,418 12 167,804 34 1,302,613 78 3,001,924 13 210,689 €5
Tofivx GERERAGX, , . 34,609,825 87 9,078,480 88 25,531,343 99 22,136,637 97 3,304,706 02

Chaque calégorie d’expéditions a apporlé son contingent dans I’augmentalion

de recelte totale, ct la plus grosse part de celle augmentalion est duc aux
marchandises des 2¢ ¢t 4¢ classes.

Les augmentalions de recettes les plus forles qui se soicnt produites d’unc
année & Pautre, depais dix ans, sont :

’

En 1864. . . . fr. 1,304,270 19
—1866. . . . . 1,450,854 26
— A870. . . . . 1,432,402 79

L’accroissement de fr. 3,394,706-02, succédant & celui de 1870, déja supé-

ricur & tous ceux qui 'ont préeédé, permel dapprécier 'énorme développement
du trafic pendant Pexerecice 1871,

La rccette des grosses marchandises a atteint 54,73 p. °f; de la recette totale.
Cc rapport n’élail que de 48.86 cn 1870, el de 47.72 en 1869.

V.

Mouvement et recetie des transporis de finances, €quipages, chevaux
et bestiaux.

Les transports de finances, équipages, chevaux ct bestiaux ont donné,
en 1871. les résullats suivants :
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MOUVEBMENT. RECETTE, | FRODUITS

moyens,

Groups. fr. .. Fr. e

Pinances. . . . % . . . . 5 . .| 1,208,85% | 355,524 87| » 28

Yoltures.

Equipagcs . i} . . . . P ] . . 52’[‘ 2"(‘,485 22 [I‘6 72
Expéditions.

Chevaux et bestiaux . . . . . . ., . 36,400 709,443 30 | 19 45

Total . . . . . . . . . |4,087,248 59

Recetle afférente aux lignes reprises . . . . . . . . 97,472 50
Reste pour recette de Pancien résean . . . . . . . . . 989,775 89
Recelte correspondantede 4870 . . . . . . . . . . §78,799 27

Augmentationen 1871 . . . . 110,976 62

La plus forle partie de celte angmentation est due aux expéditions de chevaux
et bestiaux, dont la recetle s’est acerue de fr. 92,122-21, tandis que celle des

finances et des équipages ne sest respectivement augmentée que de fr. 12,205-79
ct 6,648-62.

Dans la recelte totale de Pexploitation, la part de ce groupe de transports est de
1.63 p. °/o.

En 1870, ce tantiéme était de 4.95 p. /..

VI

Produalis cxtraordinaires,

Le détail des recettes figurant comme Produits extraordinaires dans les comptes
de 1871 est donné au relevé ci-annexé sous le n° XXI]I,

Le total de ces recettesestde. . . . . . . . .fr. 4,991,630 63
y compris le minimum de Braine-le-Comte 4 Gand (fr. 40,000).

La part afférente aux lignes reprises étantde . . . . . 414,059 38

la différencede. . . . . . . . . . . . . .fr. 4877571 27
conslitue les receites propres a Pancien réseau.

La recette correspondante de 1870 a étéde . . . . . . 2,080,562 60

d’ot1 il résulte une augmentationde . . . . . .. fn 2,797,008 67
en faveur de 1871.

Le tablean suivant établit les sources de cette avgmentation :
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Cortes de cirenlation, . . . . . . . .
Frais de chémage de malériel
Dépot de bagages . . ,
Usage des voies, cte

.........

Parcours des woagons sur les embranehe-
ments particuliers.

Saloires des gardes-exeentriques.

Quote-part des sociétés dans Tes dépenses
du personnel des slalions

Déclarations en douane. .

......

Prais de grues, elc. .

Surlaxes non remboursées . . . ., .
Avis d'arrivée
Eau d'alimentation

..........

Location de tapissiéres . . . . . . . .
Location de locomotives,ete. . . . . .
Eclairage et chouflage

Amendes pour surcharges

.......

Conventions diverses

Recelles diverses ot décomple demalériel,
Minimum de Broine-le-Comte & Gand, .

Totavx. . . . . . .

Différence égale. . .

(26)
e ]
—

1870; 1871, EN--EN 1871, { EX — EN 1871,
10,477 30 £,040 » . 6,437 50
69,108 70 | 26,285 491 157,181 79 s
14,787 10 47,950 90 5,163 80 »

223,501 91 | 283,707 68 30,208 77 .
172,052 01 | 108,775 52 v 63,256 49
5,177 91 2,000 » » 3,177 01
1,248,755 66 | 748,996 97 . | 499,758 69

45,429 92 4891380 |. 3,483 97 »
11,827 93 17,317 99 5,400 06 »

4,180 51 5,472 12 1,201 61 | .

7 80 381 20 373 40 »

6,850 = %,418 35 » 1,431 65

2,168 » 2,035 » » 135

2,880 08 11,130 64 -8,250 56 »

8,486 04 1,111 53 » 7,374 51

1,577 82 994 79 » 383 03
92,060 90 | 142,153 75 50,083 85 o
53,978 57 |(73,240,887 45 | 3,184,900 08 .
105,470 44 40,000 s . 65,470 44

2,080,562 60 | 4,877,571 27 | 5,418,312 18 | 621,503 54
~— R S
9,797,008 67 2,797,008 67

La fin de la guerre franco-allemande ayant permis d’établir le décompte
résultant du séjour prolongé A élranger de maltériel de transport appartenant &
PEtat, le Trésor encaissera, de ce chef, une somme trés-importante, entrant pour
la plus grande part dans celle de fr. 5,240,887-45 renseignée au relevé ci-dessus.

Les produits extraordinaires de 4871, défaleation faite du minimum de
Braine-le-Comte a Gand, entrent pour 7.40 p. o/, dans la recette lotale de

Pexploitation.
Cette proportion n'alteignait que 4.36 p. °/, en 1870.

VIL

Récapiimiation.

Le tableau eci-contre réecapitule le mouvement et la recetle des transporls de

toule nature pendant Pannée 1871 :

{*) Ce chiffre se décompose comme il suit :
Receltes diverses.

- . . . - » . »

Décompte de matériel . .

. - .

Total. . .

3,2

58,1685 34
45,686 29

I |

A déduire = Recelteseffectuées pour compte d’administrations en relation,

Reste. . . .

3,283,851 60

42,964 13

. fr.

3,240,887 43
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TRAFIC MOUVEMENT DES LIGRES CONCEDEES EXPLOITEES PAR L'ETAT ET PRELEVEMENTS, & LEUR PROFIT, SUR LES RECETTES CORRESPONDANTES. m?ﬁ};‘f;ms ' RESTE PROPORTION
g - fit our cent
DES CHEIMINS DE FER - ETE - ETE suprolt ! .
e SOCIETE SOCIETE SOCIET SOCIETE SOCIETE SOCIET pEssociETEs| AU PROFIT | = .
WATURE DES TRANSPORTS. . exploités par I'Ltat (°). DE DENDRE - ET = WAES. DE TOURNAIL A JURBISE. | of s ym{',‘nf{lg f; froptitre, | de Braine-le-Comts A Gand. DES BASSINS HOUILLERS. |Jonclion bel:el;msslenue eoncessionzaires. du relatiemeat 5 fa retle Observatwns.
" (Col. Z6 8,10,12]  rrison. do
Hourement glofral. | Recelle générale. Houvement.  Recelte. Mouvement. Recetlo. Houvement. Recelte, Hourement. Recelte, Mouvement, Recelle. Nouremt, |  Recelto, fi‘c],a ol df‘;"'“ chague tarif. | TOTALE:
1 2 3 4 5 6 7 ~ 8 9 10 11 12 13 14 15 16 17 -18 19
Fr. c. N Fr. . Fr. c. Fr. ¢ . Fr. ec. Fr, ¢ Fr. ¢ Fr. c. Fr. e ¥ . -
T fre Classeevruueennaanaenns Ceereeieenas ceeeenn 461,294 | 3,089,654 68 4,666 12,533 91 54,900| 49,119 20| 54,495 72,797 96 5,746 4,969 06 7,051 6,270 25 » » 145,490 48] 2,944,164 23] 1509 | 462 ] () Onacompté le poids moyen & 1 kil. par colls.
Tains express. «..... { 2e xd. 411,772 | 1,600,179 23 9,940 18,104 11 925.460| 18,872 70| 22,862| 26,980 07 6,600] 5,631 41 11,476 6,580 891 » 76,178 18| 1,524, oot os] 782{ 23| @ . [ I U8
(Par billets simples.) 5e e eeeraiaas Crreteteaeieeeaaes 776,122 | 1,282,458 43 33,723 40,200 64) . 56,078| 14,603 50|  54,605| 21,519 67 22,482 12,450 90| 30,709 11,981 17| » » 100,757 $8 l,1S!,720 sil” 627 191 @ - 1. 3 id
{re classc ...... e e serereaaas ceeren . 11,401 79,943 17 249 951 70 o8] 475 2 £19) 1,463 46 85 267 77 155 2,755 55 » » 5,805 52 74,049 65] » 39 » {21 O 1d. 7o
Trains express. ...... { 2e m Cereieeaes erereeaeeraens Crreeaeeeas 11,059 49,558 82 412 1,086 70 402] 597 11 575 631 19 155 202 65| 153 756 71| . » 5,164 56 46,594 46] » 24 207 O 1d. 20 kil. par expédition.
. (Pav billets d'aller et retour.) { Fe Creeeaens Ceebreteeeiaes 52,911 79,453 G4 1,794 5,250 48 a0y 785 67 849| 1,176 06 773 763 87 824 . 81293 » » 6,789 03| 72,644 61] » 39 »12¢ O 1d. 260 id.
£ 1re classc. ...... Crereenaraa. cees Cereeas 648,818 | 1,597,583 21 26,218 36,442 75 26,203| 18.142 07 43,086 28,107 36 8,874 7,926 72 94,777| 64,506 80) » » 185,123 70| 1,442,489 51 7 81 2 39 | (") Prodait des transports effectués snivant conventions ou contrats.
g’,n Trains ordinaires.s ..o § 20 e vieviviiveninienennnns Ceeenas 1,857,920 | 2,562,22i 88 104,815 78,253 11 68,765{ 50,525 81 82,691| 54,871 76| 40,264] 22,614 17{ 509,063 148,145 99} » 514,410 84) 2,247,811 04f 12 52 5 83 | () Cesdeux colonnes comprennent le mouvement général et la recette
s (Par billets simples.) (5o Qe eivrivrireeieneeneaanens e 11,607,745 | 8,804,542 21 842,457 | 445,535 83 8.013124,702 67|  449,5531{122,128 97| 584,210 118,598 26| 2,658,808| 614,681 75| » » 1,425,647 53| 7,380,604 68| 43 O1 | 15 4G | ds lignes exvloitées par I'Eiat, y compris les chemius de fer de Dendre-
ES p —. ’ ’ 478,915 . L o ' ' ’ ’ - 4 ’ .. | ct-Waes, de Tournai & Jurbise, de Hal & Ath et Tournai & la frontiére
g {re chssc.......... teseseseesantattonenns veresen 28,817 ‘)9,8':0 78 1,776 4,602 82 1,167 1,511 21 941] 1,534 79 338 487 88 4,644 7,097 42 » » 13,054 12 84,821 66 » 49 » 45 frangaise, de Braine-le-Comte & Gand, des Bassins houillers et dela
Trains ordinairesseoes 4 26 id. ..iiuernn.. ceeees Ceeeesertaciensaenes 71,658 127,552 85 4,938 7,565 85| 2 544 1,721 44 1,624 1,519 16] - 1,684] 1,556 92 14,056 11,105 03] » » " 23,066 40| 104,466 45] » 62 » 19 | Jonction helge-prussienc.
(Parbillets d'aller et retour.) { e id, ..... Crrteeranene e necnanens vee 570,972 527,701 21 53,523 53,855 04 25,046 8,183 18 13,553 6,221 43) - 25,460 9,763 56 124,878 .52,79.’)' 15 » » 110.820 56 416,880 85§ 2 58 » 80 Pour_le calcul du nombre des voyageurs, il convient de doubler les
Transports d’enfants..eesiiseceeeanreenrenrennceennsnn veeerrasesecnans 176,925 141 ,975‘ 52 11,44 5,089 81 8,570 2,008 25 9,622 2,650 47 5,120 1,242 88 28,833 5,228 24 » » 16,196 63 125,776 89 o 69 » 21 ] chiffres des billets d’aller et retour, ee qui porte le nombre total des
. militaircs......... e, e ——— 122,497 | 156,057 85 12,205 | 8,626 64|  6.374 1,51897 4,414 1,517 20 9i4f 98163 15,577] 5,499 12| » > 15,061 56| 140,096 20 © » 76 | » 25 | ovapeursd IRIBIT. (Voirp. 20) I
Id.  extraordinaires ........... e P, . 666,503 269,690 45 5,074 5,500 03 4,663 2,482 32 4,473 2,584 78} 5,721 2,286 86|  12,410{ 6,572 01] - » 19,226 »| 250,464 45] 132 | » 40 | (°) Voirledétail de ces produits au tableau ¢i-annexs sous le no XX11.
? N. B. La recette portée aux colonnes 4, 8, 8, 10, 12 et 14 représente la
Toraux des voyageurs.....coue. eeeeneennn 17,456,205 | 20,468,188 91 1,115,159 698,975 47 718,168|274,0648 41 705,558|523,504 33) 502,460 188,916 34| 5.370,874] 942,797 81 » » 2,430,842 56|18,057,346 55] 100 » 30 B9 | part attribuée aux sceiétés d’aprés les conventions existantes.
Bagages | Transports au MiniMUMae...... et eeerteteeeiaenraireeeaas 142,893 72,718 79 6.031 1,845 53 5,428) 985 18 4,921 990 50 2,249 438 52) 20,057 5,476 61f » » 7,735 96| 64,981 85) 754 » 1
g 0t ] du poids 13X (QUINEAUX) e e e esnenrenrraneenernas 161,974 891,403 15 5,759 5,194 75 10,800| 9,506 32 12,448| 15,238 88 2,495] 2,947 94] 16,285 12,989 61] » 45,677 50| 847,815 65] 92 46 133
ToTaUX des Dagages «eveereennnsunerennnens » 964,208 94 » 7,040 50 » 10,289 50 » | 14,229 18 » 5,386 26 » 16,466 22{  » » 51,411 46| 912,797 48f 100 » 144
Jusqu’a 5 kilogramm. inclus (nomb. 267,581). Kil. () 267,581 200,599 75 21,579 12,050 61 19,477 2,195 30 17,774] 1.858 34| 10.500| 1,488 77 56,757 8,444 6O 71 10 74 26,026 36) 174,575 57) 4 16| » 30
| Expéditions par exprés, ) D¢ 3 @ 10 id. (id. 67,222).» (9 470,554 58,565 96 52,221 3,102 32| 40,915 733 18|,  44,170| 809 86| 21,951 490 230 111,762] 2,781 02 63 151 7,920 12| - 50,645 84f 1.2t » 09
TPy Au-dessus de 10 kilogramm. ( id. 35,196). » () 703,920 35,920 81 60,140 2,552 18] 90,920 664 05| 111,380 1,095 25| 27,040 246 80| 185,880{ 1,807 02| 220 187 6,165 157 27,755 66f » 70 | » 03
G Aupoids.eseiennnnennne. (id. * o 3,695,680 197,628 17 239,812 9,775 75| 203,449 988 72| 202,090\ 1,100 55| 157,180 1,035 68| 749,416 7,255 81| 1,580 6 28 20,140 57| 177,487 60| 4 10 » 29
$ o | Petits paquets, tarif { Jusqu’a 2 kilogramm. inclus ( id.  153,856). » (%) 155,846 64,127 57 559 198 96]  u79 56 27 259 17 18 165 11 89 1,975 64 87| » » 529 17| 63,798 20| . 1 33 » 10
£33 " ne . De24a5B id. ( id. 90,054). » (9 270,102 57,755 68 495 109 43 1,416 45 03 575 25 98 198 9 41 2,004 5L 53] » » 239 44 57,496 24] 1 20 » 09
T g% [ (services miﬂzie’xinwmauw De 5310 id. (id.  90,691). » (%) 654,857 77,152 47 657 80 75 5,045 58 55 966 25 86 469 13 41 5,724 5478 » » 230 15 76,902 54) 160 » 11
Seg AU POIdSeeeasdvinnnnisiraineeiniineneeeaenans, | 5,420,050 255,529 57 2,253 154 55 5,961 79 89 4,560 86 89| 1,800 24 88| 19,461 296 16|  » » 572 18| 234,957 42| 488 | =35
g€ Grande vxtc;sc, tarif [ Jusqu’a 4 kilogramm. mclus (nomb 822,819). Ku ) 2,408,457 308,891 56 188,450 16,858 03 167,547 3,781 54| 163,440 5,482 26 57,0181 1,768 71| 492,284 14,077 75 762 26 53 59,964 62 268,926 94f 6 40 » 47
(Petits paquets et articles de § De 5 & 10 id. (id. 572,822). » (% 2,609,754 169,106 79 220,976 9,806 97|  189,350| 1,886 95| 163,438| 1,917 99| 71,190 869 65| 554,295 7,874 70 1,154 16 76 22,463 02 146,643 77] 3 50 » 23
messagecle. Services inté- ) Au-dessus de 10 kilogramm, ( id.  885,152). » (¥ 17,662,640 489,750 22 1,765,680 54,970 70} 1,086,540] 4,209 11} 890,620] 3,348 50| 578,060 2,833 18| 5,719,820 26,160 53| 10,500 54 60 71,596 50| 418,155 921 10 13 » 73
naux.) Au poids..... Cereaens tevieresernanneacesta... | 173,364,475 | 2,052,180 20 | 11,774,352 121,499 81| 9,478,817] 25,658 84| 8,656,945) 50,915 68(5,098,001} 20,205 85|28,415,665| 102,255 01(105,020] 219 17] 298,712 54| 2,635,476 86§ 60 77 | 4 38
Toraux des petites marchandises.,. ... .. vees | 205,720,606 | 4,825,157 53 | 14,506,416 211,049 92/11,288,016] 58,282 01{10,258,215| 44,659 92/6,024,150] 29,018 £454,510,521] 171,011 60|117,150| 537 48] 494,559 57| 4,550,798 16} 100 » 7 21
Expéditions taxées au minimum (tonncaux) (%) ... 40,286 530,485 67 5,662 27,705 83 2,387 5,553 40 1,948| 4,209 39 1,913 5,224 830 10,975 20,176 99 56| 47 90 60,918 36| 295,567 51] 1 03| » 53
Id. 2 ladreclasseesseenase ( ide Jeeun.s . 665,258 | 4,508,955 23 48,182 164,954 17 54,948 59,674 42|  52,947| 52,152 51| 22,562 43,566 79| 152,785 204,982 77 542 418 27] 505,708 93| 4,003,226 325 13 03 | 6 74
12122 ide wovvnrenes (0l Jesenenen 898,266 | 4,507,928 09 37,923 140,966 95}  58,105| 52,535 b5 33,994| 58,772 69| 26,806) 41,108 53| 235,268| 222,576 88| 5,151| 2,641 791 478,402 19| 4,029,525 90§ 13 02 | 6 74
" o 121050 ide veeveernen ( dde  Jeenen. ] 1,000,058 | 5,891,183 51 52,719 62,465 59 46,752| 28,986 60 29,295| 25,776 86| 61,252 72,5356 52| 419,8s8| 288,758 25| 16,228] 8,794 88| 487,116 68| 3,404,066 65| 11 24 5 82
.8 Pct:e‘v;tcisc..l...... Modlade ide vvemneroon ( ide Jorevons 5,060,851 (13,514,779 16 255,657 475,614 95 296,547(138,256 45| 159,204] 93,176 67) 455,458| 508,784 72| 2,851,2021,728,087 70| 49,148(22,218 08] 2,825,958 57/10,490,840 59| 58 48 | 19 90
827 {Articles de roulage.) . aux tarifs spéciaux (  ide  )eeeeeeon 2,887,552 | 4,750,250 70 - 2,668 5,744 96[ 20,623 5,929 52 72,192 23,557 92)  25,554) 14,787 09 1,590,070| 655,182 14| 2,407] 1,053 89] 686,055 52| 4,064,175 58 1572 | 709
g 5. . 3 prixréduits..ees ( idz ) (7 ennes 155,205 | 1,048,414 68 36 27 79 1,088 252 06 184 71 33 925 427 86|  52,011] 569,057 44 550] 142 28] 809,978 75) 678,455 957 303 | 157
CES 1d.  parabonnement... { id. )e....... 223,576 761,449 89 17,874 44,004 02|  20,966| 7,458 54 1,425) 649 50/ 50,0281 &1,504 65| 175,543] 111,856 49| 1,080} 486 »3 215,918 98/ 545,530 91} 220 | 114
se
Frais accessoires «4... | Chargement, déchargement, camionnage, bulletins , . mns
. I pl‘gvxslons ct avns%arnvcc..... % everenans » A4.470,418 12 » 54,051 89 » 11,381 04 » 5,705 15 * . 10,585 24 » 66,850 59| » 819 58] 149,463 49| 1,520,954 65 4 25 2 20
Toraux des grosses marchandises ovveeeear.. | 10,998,970 | 54,609,824 87 578,703 73,514 15]  461,416(267,807 58] 553,187|243,941 82| 622,178] (08,526 05| 5,467,650(5,647,489 23| 72,922(36,622 64 5,777,501 2528,852,525 62] 100 » [ 3175 |+
8 Transports .. § Groups de 1,000 francs et au-dessous. .v.vuveannees 297,866 140,595 $2 21,917 6,474 GO[  17,038| 1,246 52 14,155 1,029 06| 11,190 929 38 60,720 5,854 29 70 23 39 15,537 24] 125,058 88| 39 79 » 21
=g POTS rovever i Id. au-dessus de 1,000 francs....veereseoense. 970,968 | 212,726 03 59,963 5,250 31| 45,858] 1,585 49| 40,576 4,562 46] 15,281 695 95| 146,110] 5,202 93| 1,641] 102 98] 14,400 10| . 198,525 95 60 21 52
=
Toraux des finances.s . serererenconsoeesnns 1,268,854 553,521 87 61,880 11,724 91 62,916| 2,832 01 54,700 2,591 52) 26,471 1,625 31| 206,850] 11,037 22} 1,714 12657 29,937 34{ 325,384 53{ 100 » » 33
Equipages (par Voiture),eeeeesesesecesssasenesss sesesesesestsstennasasataanasne 524 24,485 22 7 158 10 27 820 56 50 341 av 3 40 » 44 595 08| = ® 1,285 04 - 23,228 18] 160 » » 04
W 4 ( Grande vitesse (par expédition) ........ Geetiesorestiositetasoetrotnasinas 2,050 75,212 68 13 258 02 172 724 46 145 1,030 48 80 556. 97 567 2,500 03] » » 4,869 96 70,342 72| 10 60 » 11
E - o ire catégorie (par expédition)eeeveiaiieai oenn, 5,863 54,503 08 238 1,056 15 221 567 97 197 576 49 156} - 474 57 708 1,443 81] » » 3,918 67| 30,584 41| 48| =» 05
5 @ % Petite vitesseoooioses § 2¢ l'd ( x'd Yereoesvacoennonsanns 3,948 49,938 25 245 1,705 23 205 514 93 165 596 GG 138 636 97 606 1,798 71 » » 5,250 50 44,687 731 704 » 08
5 2 3¢ id.  ( id. ) P N 26,005 549,789 51 770 5,119 40 1,008 5,252 5| - 828| 4,151 78 561] 3,520 81 4,206 21,552 27] » » 37,596 76| 512,592 551 77 50 | » 82
Toraux des chevaux et bestiaux veveenneeens. 56,466 709,445 350 1,266 8,156 78 1,604 4,839 86 1,551 6,555 41 935 5,180 32 5,947 26,894 52{ » » . 81,455 89 6B8,007 41} 100 » 106
Produits extraordinaires (*) coeeeeereeecotessssecssssiossecsssssssssacnasaras » %,951,650 65 » 2,206 28 » 2,293 88 » 2,288 02 » 52,117 40 » 12,059 271 » » 150,944 83 4,800,685 80J 100 » 7 40
TOTAUX GENERAUX DES RECETTESsecoascsonsnses » |65,9uﬁ,2:,'9 29 » 1,912,605 91 » |601,335 61 » 639,911 50 » 868,619 30 » 4,928,150 95| » 57,086 49] 8,987,687 76(57,918,571 53 » 100 »
A].?]Jc%lllluizkI!;‘I'ucl;-;;z‘éigo;ts gratuits ou a prix réduits. (Pour mémoire). (Voir le ta- » 1,554,919 80 » ‘ » » » » » » » N » ° » » 1,554,919 80 » »
TOTAUX.eevevinivrennnss. » 68,461,179 09 » 1,912,605 91 s |001,333 61 » 659,911 50| » 868,619 50 N 4,928,130 95 » 37,086 49} 8,987,687 76]59,475,491 33 » »
A ajouter aux produits extraordinaires de I’Etat et 3 déduire des produits de la société de ‘
Braine-le-Comte & Gand, la somme de 40,000 francs, i titre d’3-compte du minimum de
recette garanti& I'Etat par l'urt. 8, § 2, de la convention du 9 mars 1861 cavsssensen. ® » » » » » » » » —40,000 » » » » » — 40,00 »| -}~ 40,000 »
» 68,461,179 09 » 1,912,605 91 » [601,355 61 » 639,911 50 » 828,619 30 » 14,928,130 93] »  [57,086 49] 8,947,687 76]59,513,491 35 » »
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VIl
Comparaison résumdce avec 1870 :

a. Mouvexenr.

T e e e -
QUANTITES TRANSPORTEES] ODIFFERERCE £M (87)
NATURB DES TRANSPORTS. e i
EN 1870 EN 1871, EN PLUS. EN KOINS
{0)
Voyageurs.c...o oooan o ....Nombre. § 14,134,336 | 18,282 037 ] 4,147,681 »
Colistaxesau minimum  — 115,75¢ 142,898 23,147 »
Bagages .. {
Colis taxes au poids . (Quintaux.) 125,254 161,974 38,7.0 »
Pelits paquets et pelites marchandises (Kilogr.) |153,1%4,772 |205,720,606 | 52,%63,834 »
Grosses marchundises . ....... (Tonnes.} § 7,614,333 | 10,098,970 | 3.384,637 .
Finances...... .. s eeeeas .-(Groups.) § 1,202,062 | 1,268,%34 66,772 »
Equipages.... . ««cv viivnann . .{Norabye.) £36 524 8y )
‘ Chevauz et bestiauxe. vuneees. oo (Expédit.) 32,549 36, 466 3,017 »

Cette augmentation considérable comprend celle qui est due A I'extension du
réseau exploité par I'Etat.

b. RecerrE.

—a—

DIFFERENCR
'RECETTE | RECETTE |DIFFERENcE| PRODUITS MOYENS. e 1871.
NATURE OES TRANSPORTS,
de 1870 de 1371, en + en 1871
Caiigs Ea 1870 |En 1871 | En 4 | Bo —
rr 3 Pr. [X Fr ¢
Voyagears 16,139,078 72 | 20,468,188 9] 4,329,112 19 | Yoyagears, . I 112 . om
B Colis 1ax¢3 33 mumimum 61,747 719 72,715 79 10,968 » ] Expeéditions. 0353 031 » o0

aguges .

e Colis taxts a6 pods . . 614,647 <8 894,493 13 6 845 17 | Quintaux. . LR 3% 03 ’
Petits paguels ¢t pelites marchandises . 3,300,477 33 4,825,137 83 1,324,680 20 § Kilogramm . om 0.u2 > »
Grosses unrelnnd;us ycompns les (ram .

Rceestorres). v e e e e 22,138 637 97 { 34,609,824 &7 12,473,156 90 | Toones . . 2 90 3.14 o2 »
Fiosnces. . , . . 313,548 92 353,321 87 29,772 95 | Groups 026 022 0.02 »
Equipsges . . . 18,784 & 24,483 12 7,698 35 | Equipages . | 3830} 48 T2 s »
Chevaox et bestiaax . 548,463 46 700,“3‘30 160,977 82 | Expéditions 183} 198 260 .

(8)
Prodaiu extraordiomres . . . ., . . 1,975,092 16 4,931,60 2,976,338 49
Tolsux. . . . 45,306,470 22 | 88,908,258 19 [ 21,599,750 U7
Recette sferente aux fignes raprises . . 2,170,088 72 | 12,170,085 72
nol::; ‘r‘o&;lgc‘;gl&%l anc en xesnn et Iu.‘t‘nt‘M.ll:ol'i sor 54,736,173 57 9,429,604 35

(a) La différence entre ce chiffre et celui du tableau de la page 27 provieal des billets d'aller et retour,

(Vor p, 20)

{b) Noum corapris le mammum de Braine~le-Comte & Gand.
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Toutes les branches de service entrent pour une parl dans cetlle augmentation
du produit du‘réseau national ; les plus fortes quotilés de cette augmentation sont
dues aux grosses marchandises, aux voyageurs et aux produits extraordinaires.

I’aceroissement proportionnel du produit de 1874 sur le produit de 'année
précédente est, 3 réseau égal, de 20.843 p. o/,.

C. RECETTE PAR KILOMETRE liE ROUTE EXPLOITE,

Ancien réscau.

. Différenee
Nombre moyen effectsf de 2670, 1871, n plos en 1871,

kilométres exploités . . 868682 » 875*515.27 (") 6833 27
Recetle totale . . . . fr. 458,306,479.22 B54,736.173.87 9,429,694.35
Recette par kilométre. . . 52,155.42 62,518.81 10,363.39

Lignes reprises.

Nombre de. kilométres exploités d’aprés la convention du

23 avril 1870, en tenant compte des parties. communes 1871,

aux deux réseaux . . . . . . . . . . . . 607*509()
Recette totale. ., . . .. . . . . . . . . .fr. 12,470,085.72
Receite par kilométre . . . . . . . . . . . . 20,032.77

Si 4 la longucur moyenne effective de Pancien réseau, soit 878 kilomé-
tres 818m.27, on ajoule la longueur effective des lignes reprises, soit 546 kilomé-
tres 698,68, c¢’est-2-dire la longueur de ces mémes lignes, inserite & la susdite
convention, dégagée des parties communes avec I'ancien réseau, on arrive aux
résullats suivants se rapporiant & lensemble du réseau exploité par DEtat
en 1871 :

1871,

Nombre moyen effectif de kilométres exploités. . . .  1,422*213.92()
Recettetotale . . . . . . . . . . . .fr. 66,906,259.29
Recetlepar.kilométre . . . . . . . . . . . 47,043.74

La recette totale de fr. 66,906,259-29 se répartit comme il suit :

(1) Voir chap. I, § 4.
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e ————————————————— A —— e
RECETIE DIFFERENCE EN 187}
DESIGKATION DBS LICKES EXPLOITEES.
EN 1871. EN 1870. EN PLUS. EN MOINS.
Pe. c. fr. c. Fr. 8 Fr. e
Portde PEIIU . v ot et e e 57,918,571 63 | 41,727,875 81 | 16,100,695 72 »
- dela Compagnic de Dendre-et-Waes , . . . ., .. 1,812,603 9! 1,816,252 68 98,353 23 »
— _ Tournsy d Jurbise . ., . . . .. 601,333 61 607,680 52 » 6,355 91
— — — Lilleet Hal A Ath , . 639,911 50 501,823 38 138,088 12 »
- — Braine-le-Comte A Gand, . . . . (") 868,819 30 651,711 60 216,907 70 »
- — Bassins hocillers. . ., ., .. 4,928,130 95 » 4,928,130 95 »
— — jonction belyge-prussiense. . . . 37,0868 49 1,126 23 35,960 26 .
Totalégal . . . . fr. 68,906,259 20 | 45,300,479 22 § 21,606,135 98 6,355 91
e AT A e
Soit en -+ 21,599,780 07

Il n’est point fait état dans ces recetles, qui représentent les produits directs
de I'exploitation, de la recette fictive de fr. 1,554,919.80, montant des remises
accordées pour transports effcclués gratuitement, ou avec réduction sur les taxes
normales, pour compte d’administrations publiques et de divers (voir le détail
de ces transporis au relevé XXIII), non plus que des fr. 79,288.15, figurant ao
comple des recettes et des dépenses de 4874 (voir le tablean n° 3 de la page 61),

4 titre de produits indirects du railway, encaissés par Padministration des
domaines.

Le détail de ces derniers produits s’établit comme il suit :

Location de terrains réservés. . . . .fr. 414,207 78
—  de batiments, . . . . . . . 1,35418

— d’herbages . . . . . . . . 42,745 60

— devidanges . . . . . . . . 373271
Vente deterrains . . . . . . . . 15,308 49

— de mobilier et matériel hors d’'usage . 9,406 »
~ d'objets nonréelamé . T . . . . 13,457 76

~— darbres, plantations, herbages . . . 14,564 20
Argentnon réelamé. . . . . . . . . 511 43

Ensemble . . . . . . 79.28815

Par rapport & 1870, il y a une diminution de recette de fr. 20,430-25 due
4 Timportance moindre qu’a atleint, en 1871, Valiénation @immeubles provenant
d’emprises, et la vente de mobilier et de matériel hors d’usage,

(1) 'Y compris la somme de 40,000 francs, montant de I'3-compte du minsmum de produit
garanti & IEtat par la Compagnie de Braine-le-Comte 4 Gand.
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IX.

Tarifs,

La reprise, par I'Eial, des lignes de la Compagnie des Bassins Houillers du
Hainaut a cu pour conséquence Papplication générale, & partir du {er jan-
vier 41871, des tarifs inlérieurs de Padministration (voyageurs, bagages,
marchandises, animaux, ete.) sur toutes les parties du réseau agrandi,

Cette application a rendu néeessaire la révision du larif intérieur des marchan-
discs et de la plupart des tarifs mixles, lesquels ont ¢éié successivement complélés
par les tarifs mis en vigueur les 1¢r avril et 1 juillet 1871,

La Sociélé générale d’exploitation ayant dénoncé ses conventions de service
mixie, pour la partie des lignes qu’clle conlinue & exploiter par elle-méme (*),
afin de percevoir en service commun le prix de son tarif intérieur, déduction faite
des frais de remise 4 domicile, le cas échéant, "administration des chemins de fer
de YElat s’est vue obligée, pour ne pas retarder el enlraver les relations com-
merciales, de conscntir 4 la création du tarif actuel & prix soudés, mis en
vigueur le der octobre 1874, et auquelles compagnies des chemins de fer Liégeois-
Limbourgeois, de Lierre & Turnhoul et ’Anvers 4 Gand se sont scules rallices,
pour leurs relations, par lintermédiaire du réscau de IElat, avee les lignes de la
Société générale,

D’aprés ce tarif, I'Elat continue & percevoir, pour la partic du parcours effectué
sur scs lignes, les mémes taxes que sous 'empire des conventions dénonceées, de
sorte que I'accroissement de frais résultant dudit tarif, est au profit exclusif de
Ia Société générale d’exploitation.

Quant aux autres compagnies, lears relations de service avee la Société
générale d’exploitation, par Fintermédiaire de I'Etat, ont 616 rompues, et, depuis
ceile ruplure, les (ransports sont demcurés soumis a la double perceplion des
droits fixes, el privés ainsi des modérations de taxes accordées aux expédilions
A longues distances.

De nombreux déclassements de marchandises ont été opérés en 41874, notam-
ment ¢n vue de donner satisfaclion a Tagrieulture et de lui faciliter les moyens
d’employer 4 des conditions moins onéreuses les engrais reconnus les plas
puissants.

C’est ainsi que les tourteaux, le guano, les croites de scl, les lessives de
salines, le phosphate de chaux, le sulfate de potassc et d'ammoniaque, le silicale
de soude ou de polasse ct d’autres engrais non dénommés, ont éié poriés, de
méme que les genéls, de la'2° & la 3¢ classe du tarif n° 3.

Un nouveau larif des voyageurs, fixé par arrété¢ du 418 septembre 1874, a ¢é1é
appliqué a dater du {er novembre.

Cclui du 4er mai 1866, qui Je précédait, était un tarif différentiel appliquant,
& Tunité de longueur, des laxes décroissanles ¢n raison de lallongement des
parcours. '

{1) Flandre occidentale ct Gand-Terneuzen.
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Le systéme de ce dernier tarif, s'il avait é1é étendu a toutes les distances, com-
portait, relativement au tarif uniforme de 1831, une légére réduction dans Ia
{re zone (de 1 4 7 licues de B kilométres), une réduetion plus forte dans la 20 zone
(de 8 & 15 licues), ¢t une diminulion considérable dans la 3¢ zone (16 licues et
au-deld).

Cetle dernicre réduction de faxe avail scule €1é réalisée complétement, Elle
sappliquait aux 6 ou 7 centiémes des voyages ().

Dans la 2¢ zone, comprenant les 17 centiémes des voyages, il y avail une
réduction beaucoup moins forle, opérée transiloirement en attendant Vapplication
définitive du systéme.

Enfin, la ir¢ zone, comprenant plus des trois quarts des voyages, avait é1é
mainlenue au tarif de 41851, el, bien que ce provisoire ent duré cing ans, il
n’avait pas été jugé possible d'y meltre un terme sans comprometire gravement
cetle partie imporlante de la recette.

Le tarif de 4871 est proportionnel au parcours,

Il cst basé sur le baréme de 1834, réduit de 40 p. °/, pour les billets simples,
et comporte :

Des biflets d’aller et retour, présentant sur ces prix ainsi rédasits une nouvelle
réduction de 20 o/, ; ces billels sonl valables, snivant la distance, pour la journée
ou jusqu’au lenrdemain & minuit,

Eofin, des carles d’abonnement, donnant droit au parcours sur une partie
déterminéc du réseau ou sur le réseau enlicr, sont délivrées pour trois muois,
six mois ou un an.

Les tableaux XXIV et XXV ci-annexés indiquent, par lieue de 8 kilométres,

par classe et par esptee de Lrains, les prix du nouveau baréme des voyages
simples et d'aller et retour, et le taux des abonnements.

(1) 6 p. /o pour le 4 trimestre 4871,
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CHAPITRE HI.

CHEMINS DE FER EN RELATION.

L

Services mixtes.

Le nouvel élat de choses résultant de la reprise, par I'Etat, des lignes de Ja
Compagnie des Bassins Houillers du Hainaut, a modifié notablement les relations
de service mixle avee les lignes concédées.

Les ehangements opérés, en conséquence, dans Papplication des tarifs, ont été
indiquésan § 1X du chapitre précédent.

Les résultats obtenus du chef des services mixtes actuels sont exposés aux
tableaux ci-annexcs sous les n®® XX V14 XXIX, et ces résultats sont groupés au
tableau n° XXX,

Il ressort de ce dernier tableau que les expéditions effectuées en 1871, sous le
régime des relations directes par service mixie, ont produit une recetle
de fr. 11,356,108-91, équivalant & 16.97 p °/, de la reccile totale de
Fexploilation. N

En 1870, celte recette a été de fr. 11,410,493-97 ou de 25.48 p. oo du
produit général. )

Il y a done pour 187! une diminution de fr. 54,385-06.

Cette diminulion, de peu d’importance, est la conséquence naturelle de
I'extension da réseau, quia fait renirer dans le service intérieur proprement dit
unc notable partie des relations mixtes antérieures & 1871.

I1.

Transit ¢t services internationaux,

Parmi les extensions ou améliorations que le transit et les services interna-
tionaux ont regues en 41874, on peut ciler, comme les plus importantes, la
révision compléle du tarif franco-belge-nord, et Ja mise en vigueur, le
{er décembre, de tarifs direcls pour les transporls d effectuer par la voie
d&’Harwich-Anvers, d’'une part, ¢t par la Tamise, d’autre part, entre la Belgique
et les lignes respectives des Compagnies anglaises du Great-Eastern Railway, du
Midland et du Great-Northern Railway,

La part proportionnelle des services internationaux et en iransit dans la recette

9
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totale est restée en 41871 ce quelle était en 1870. En cffet, la recctte lotale de
Yexploilation en 1870 et en 1874 se répartit comme il suit :

ot oAbt A B b e
1879, 1871. DIFFERENCE EN 1871,
DESIGNATION DRS SERVICES. |, = s 2
LR 2¥e
2528  neceyre. }E° 2| amceTTR. EN PLUS. EN MOINS
L EE-=ph] :
= £ ~ B”
Fr, c. Fr. c. Fr. €. Fr. c.
Servicoinléricur . o . . .. . .. . 56.33 23,521,539 95 64,59 43,214,562 10 17,693,042 15 »
ServicesmixteS . . . o . . . . ... 25.18 31,410,493 97 16.97 11,356,108 N1 » 54,385 06
| 81.51 36,932,033 92 81.56 54,570,661 01 17,693,942 15 54,385 06
Services internationaux et transit . . .} 18.49 8,374,405 30 ) 18,44 | 12,335,568 28 3,961,122 48 »
Towux . , . , | 100.00 | 45,306,470 22 | 100.00 | 66,906,259 20 | 2(,654,165 13 54,385 06
- e
soiten . 21,599,780 07

L’augmentation dc recctte de fr.3,961,422-98, afférente aux services inter-
nationaux et au transit, sapplique & chacune des catégorics de transport dans les
proporiions suivantes :

En plus, En moins.

Voyagewrs . . . . . . . 993,365 93 »
Bagages . . . . . . . . 197,399 69 »
Petites marchandises . . . . 451,154 93 »
Grosses — coe . 2.215,909 49 »
Finances . . . . . . . . 30,035 83 »
Kguipages. . . . . . . . 5.341 75 »
Chevaux et bestiaux. . . . . 84,297 60 »
Produits extraordinaires . . . « 16,582 24

Totaux . . . 3,977,708 22 16,582 24

Augmentation ¢égale . . . 3,961,122 98

Considérées au point de voe do mouvement ¢t de la recetle, Ies grosses mar-
chandises des scrviees internalionaux et du transit ont subi pendant les six der- -
ni¢res annces les fluctuations successives ressortant des chiffres suivants :

Tonnes en plus. Recette en plus.  Recelte en moins.

1866 sur 4865 . . . . . . 1B4,820 468,000 »
1867 sur 4866 . . . . . . 44,965 595,000 »
1868 sur 4867 . . . . . . 95,248 . 491,000 »
1869 sur 1868 . . . . . . 250,093 = 220,000 »
1870 sur 1869 . . . . . . 452807 » 220,000
1874 sur 4870 . . . . . . 190,681 2,215,900 »

La diminution de 220,000 francs, accusée en 1870, témoigne de Pinfluence de
la guerre franco-prussicnne sur les opéralions commerciales, iout comme
Paugmentation de 2,245,900 francs, réalisée en 1874, signale d’'une maniére
évidente la reprise de ces opérations a la fin de la erise,
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Les quantités de houille et de coke expédiées vers la France par le chemin de
fer de 'Etat belge, de 4860 & 1874, sont les suivantes, (tablean XXXI) ¢

En 1860 . . . . . . . . . 527,747 tonnes.
End861 . . . . . . . . . 498442 —
En i862 . . . . . . . . . 407,089 —
Eni83 . . . . . . . . . 386,451 —
End864 . . . . . . . ., . 471,69 —
En 1865 . . . . . . . . . 5289224 —
En486 . . . . . . . . . 084,2824 —
En 4867 . . . . . . . . . 5327427 —
En 188 . . . . . . . . . 482,829 —

En 1869 . . . . . . . . . BUS5384 —
Eo 1870 . . . . . . . . . B07,9589 —
Ead874 . . . . . . . . . 9038278 —

396,568.9 tonnes, dont 521,563.7 de houille ¢t 75,005.2 de coke, ont done
é1é expédices en plus, en 1871, comparativement 3 1870. '

Celic augmentation se réparlit comme il suit, enlre les différents points de
sorli¢ :

I DIFFERENCE EN (871,
BUREAUX DE SORTIE. 1878, i871.
' EN PLUS. EN MOINS,
'Y Tonnes. Tonnes. Tonnes. Tonnes.
Adinkerke . . . . . . 120 665 5% »
Abecle . . . . . . . 2,450 %,235 1,785 »
Le Touquet. . . . . . 560 2,070 1,740 »
Mouscron . . . . . . 56,664 100,649.8 43,955.8 »
Baisicux. . . . . . .| b54,337.5] 16,097.1 1,759.6 "
Quiéyrain . . . . . . 56,591.3 57,442 .2 20,850.9 ]
Quévy . . . . . . .| 20,672 29%,382.5 | 203,740.3 .
Erquelinnes . . . . .| 266.584.2] 570,269.2 | 403,72 »
Momignies . . . . . 2,102 4,951 2,849 »
Vierves. . . . . . . 1,453 9,109 7,956 »
Doische. . . . . . . 3,405 7,527.9 %,122.9 »
Heer-Agimont. . . . . 11,695 5,923 » 5,772
Athus . . . . . . . 48,214.7 4,942 » 3,272.7
| Sterpenich. . . . . .| 2.580.2| 45,356.3] 12,974.1 ,
Gouvy . . . . . .« & 570 210 » 360
Totaux . . . 507,258.9 903,827.8 405,973.6 9,404.7
Augmentationégale . . . . . . . , 396,368.9 tonnes.




CHAPITRE IV.

ACCIDENTS.

L’annexe XXXII fournit le relevé complet des accidents qui se sont prodaits
en 1871, dans toute Pétendue du résean exploité par I'Etat.

De méme quaux années précédenles, ce relevé suggtre les obscrvations
ci-aprés :

Les accidents de chemins de fer proprement dits, c’est-2-dire ceux qui se
produisent dans la cirenlation des trains, sont la rare exception.

Parmi les autres aceidents, presque toujours dus au fait ou & Pimprudenee des
victimes, les plus nombreux résulient de la circulation sur lgs voies ou dans les
stations, circulation qui, de la part des personnes étrangéres au service, constilue
une contravenlion poursuivie par administration dans la mesure du possible.

Ces obscrvations sonl miscs en évidence par le relevé ci-aprds :

PERSONNES AGENTS
dtrangres 7 de
A tapamsistrarion. | L'aoainsTaaTion.
Tués. Blessis. Tués. Blessés.
Accidents qm se sont { Collision de trains oude veilures . . . . 1 7 2 15
produits dans la eir-
culation des Lroins, Désaillements . . . . . . e e e o » ° » 1
Total . . . .. . ..... t 7 2 16
: Personnes otleintes par des trains ou des
‘ locomotives, en eirculant sur fa voie on
dans les stations . . . . . . . ... £0 13 32 15
Accidents diisau fait ou | Personnes prises entre les butloirs de -
A Pimpendence des veilures. - . . L L L L L L. L, ; 2 7 3 6
viclimes,
Personnes tombées ou nyant sauté de ou
sur des lrains en marche. . . . . ., 2 2 3 i5
Causesdiverses,suicides, folie,ivresse, etc. 6 16 1 9
Total . . .. ... ... .. 50 58 39 i3
Eosemble. . . . . . ., ... 5 043} # 50
e e g g
Total général des accidents . . 196
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Sur 18,282,037 voyageurs qui ont circulé, en 1871, dans les trains de notre
réseau, il y a eu 1 personne tuée et 7 blessées, C’est-a-dire une personne atteinte
sur 2,285,283, Cest d’aprés ce rapport qu’'il convient de mesurer le degré de
siireté obtenu.

La comparaison des accidents de 1871 avec ceux des trois derniéres années est
donnée au tablean suivant :

iy
1868, | £860. | 46879, | 1871,
Suicides. . . . . . 2 » 4 4
Personnes étrangéres au service . . . . Morts. . .. . .. 23 A1 23 47
Blessés . . . . . 57 22 28 , 45
i
Totaus. . . . .| 62 43 55 96 |
S Morts. . . .. .. 30 41 23 41
Agents de Padmidistration . . .« o« . .
{ Blessés . . . . . . 65 85 59 59
Totanx. . . . . 03 94 62 100
f'
Ensemble. . . . 157 157 117 196
Nombre de kilométres exploités, . . . . . . . .. ..., . . 862 862 869 | 1,422

En_complant indistinclement tous les accidenis qui ont en lieu dans les
dépendances du railway, y compris ceux qui n’ont aucune corrélation avee celle
spécialité de Lransports, iels que morl subite dans un train, blessures en char-
geant des marchandises, cic., on voil qu’il y a eu, en moyenne, pendant les trois
derniéres années 1868, 1869 et 1870, un accident par 6 kiloméLtres.

En 1871, il n’y a eu qu’un accident par 7 kiloméires. Si Pon tient compte des
difficultés énormes que le service a renconirées et en face desquelles un reliche-
ment de surveillanee eut é1é excusable, ce résultat doit éire considéré comme
relativement favorable.

L’administration ne néglige rien dailleurs pour améliorer encore celte partie si
importante du service. Les mesures de sireté adoptées par Jes aulres exploilations
sonl étudiées avec soin, et lorsque Papplicalion n’en est pas réaliséc en Belgique,
c’est qu’clles ne sont pas dc nature & améliorer sérieusemenl Jes condilions
actuelles, et que les frais de celle application dépassent les ressources que nous
pouvons y consacrer.

Bt ——
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CHAPITRE V.,

DEPENSES.

1.

Frals de premier établissement, d’extension el d’'achévement,

§ 1°* cApiraUux ™IS A LA DISPOSITION DU GOUVERNEMENT.

Les capitaux alloués pour la construction et les exlensions suceessives du
chemin de fer de UEtat, s’élevaient 4 la fin de 4870, d’aprés le compte rendu de

ccite année, 4 la somme de .

Une loi du 24 février 1871 a ouvert un crédit spécial

de 6,200,000 francs, savoir :

{° Pour Pexiension du matériel de trac-
tion et des transports. . . . . . .Ir,

2¢ Pour P’élablissement de voies et inslal-
lations destinées & faciliter Pemmagasinage, le
chargement, le déchargement, ete., des mar-
chandises . . . . . . . . . .

Une loi du 27 juillet 1871 a ouvert un
crédit de 14,150,000 francs, savoir :

1° Pour les chemins de fer en construction
de Bruxelles & Lutire, ccinture de Gand et le
raccordement entre les stations des Guillemins
et de Vivegnis a Liége . . . . .

20 Pour aménagement de la station 4'Qs~
tende, achévement du batiment construit sur
le nouveau quai des bateaux & vapeur, en
cette ville, et de ses dépendances . . .

3° Pour travaux dans la station de Gand .

4° Pour continuation des travaux dans les
stations de Bruxelles-Midi, Bruxelies-Nord,
Schaerbeek, Charleroi, Tournai, Liége et
Moms . . . . . . . . . . . .

. fr.

4,450,000

1,750,000

4,400,000

550,000
100,000

1,700,000

984,496,349 24

A reporter. . . 12,950,000

284,496,349 .24
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Report. . fr. 12,950,000

8° Pour travaux d’agrandissement et d’amé-
lioration des stations de Louvain et Malines, ¢t
deYarsemal. . . . . . . . . . . 1,000,000

6° Pour Iétablissement d’une nouvelle sta-
tion a Pextrémité Est de la ville de Verviers;
travaux dans la traversée de cetle ville ;
iravaux d’extension dans les stations entre
Liége et la frontitre prussienme. . . . 400,000

7° Pour installalions nécessaires au ser-
vice des établissements maritimes & Anvers. 4,000,000

8° Enfin, pour travaux de parachdvement
duréseau . . . . . . . . . . . 2,000,000

Une loi de méme date que la précédente a
alloné un erédijt complémentairede . . . 203,000
pour I'exlension du matériel de traction et des
transports.

Ealin, uneloi, également du27 juillet 1871,
a ouvert un erédit spéeialde. . . . . . 85,000
pour solde de créances litigicuses, du chef de
la construction du chemin de fer dircct de
Bruxelles &4 Louvain.

Total des erédils volés.

Le capital destiné au premier établissement, aux exten-
sions ct améliorations successives du railway national,

g’élevait donc, au 51 décembre 1871, & la somme totale de

En exécution des conventions du 23 avril 41870 et du
922 novembre suivant, intervenues entre Etat et la Société
des Bassins Houillers du Hainaut, el approuvées par les lois
du 3 juin 1870 et du 25 février 1874, le Trésor a délivré
a4 celte Sociélé : a. cn payement d’une partie du matériel
expertisé des chemius de fer repris par PEtat(art. 10); b. en
remoboursement d’une avance de trois millions faite par la
méme Société et versée dans la caissc de Etat, pour servirau
complément d’installations, doubles voies, etc., desdits che-
mins de fer (art. 5), des litres de la dette publiqued 4'/,p.%f,
6¢ série, pour une valeur nominale de 15,743,500 francs.

Eny ajoutant un solde de fr. 92-60, versé en espéces
on obtient une valeur nominale de fr. 15,713,592-60
correspondant & une valeur effectivede. . . . .

A reporter . .

[ Ne 49, ]
984,496,349 24

20,640,000 »

305,136,349 24

16,469,629 40
521,605,978 64
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Report . . . 321,605,978 64
Ces deux valeurs se décomposent commie il suif

Pourle matéricl repris. 12,851,307 30 13,469.629 40
Pourlercmboursement
des trois millions. . . 2,862,285 30 5,000,000 00

18,713,592 60 16,469,629 40

Ainsi, le capital affeclé aux dépenses de premier établis-
sement des chemins de fer exploilés par I'Klat s'éléve, au

31 décembre 4871, 4 la sommede. ... . . . . .  32{,605978 é’i

L’emploi de ces capitaux est détaillé dans lesannexes XXXIIE XXXIVet XXXV
que Pon peut résumer comme. il suit :

Lignes construstes aux frass  Lignes eoncédées explontées

Lignes consiruiles de sla-

du Tréfor par PEtat Ensemble
tion A station . . . . 144,087,097 88 1,542,917 79 145,630,015 67
Lignesde raccordement, ~
de ceinture, ete. . . . 15,321,632 47 10,431 85 15,332,064 02

Batimenils et dépen-
dances des stations . . . 47,992,539 80 1,472,205 51  49.164.745 34

Totaux. . fr. 207,404,270 15 2,725,554 85 210,126,825 00

Dépenscs générales (personnel, études de projets, frais de
conduite, de bureau, ete.) . . . . . . . . . . . B,642,847 2

Matériel de traction et matériel de transport . . . . . 64,662,976 57

Total général. . . 277,432,648 78

Si P'on ajoule & ce chiflre, qui constitue le total des frais de
premier éiablissement el d’extension du réseau cxploilé par
IEtat, les frais d’exploitation prélevés sur le produit des
emprunis en 18335 et 1836, avant la constitution d’un budget

annuel, soit . . . . . . . .o 700,979 38
plus une somme resiéc sans cmplox ayam fall lClOl]l‘ au
Trésor et s'élevant . . . . . . . 16,924 82

on cblient le total des impulations sur les crédxts vot(,s pour le

chemin de fer de JBtat. . . . . . . ... 278,150,552 98
La somme payée au comptant pour la reprise d’une partie

du matéricl des Bassins Houillers, s’éléve, d’aprés le montant

des invenlaires, 4. . . . ., . . . fr. 13,469,629 40
En outre, une sommede. . . . . . 41,217,414 99

a ¢lé dépensce en 1874, sur Yavance précitée

de 3,000,000.

Ensemble . . . . . . . . . . ( 14,686,744 39
A reporter . . fr. 292,837,297 37
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Report . . . fr. 202,837,297 37
Au 34 décembre {871, il restait disponible sur les crédits
légistatifs une somme de. . . . . .fr. 26,983,796 26
engagée dans les travaux enirepris.
Le disponible sur les trois millions susdits
estde . . . . . . . . . . . . 1,782,885 01

28,768,681 27
Total égal aux crédits alloués. . . 321,605,978 64

Les dépenses effectuées pendant 'année 1874, sur les fonds de premier
établissement, se subdivisent comme il suit :

Etar. Bassins houillers.

Route proprement dite . . . . . fr. 3,446,065 84 1,162,161 22
Bétiments et dépendances des stations. . 2,770,931 27 29,039 40
Dépenses générales (personnel, études,

surveillance, ete.) . . . . . . . . 76,092 32 8i8 79

Matériel de traction et des transports . . 3,473,587 24 § i;’ggg’g?)g li?)

. 3 2
Matériel destranspgrts (grues) sur Pavance

des 3 millions de la Compagnic des Bassins

Houillers du Hainamt. . . . . . . . » 35,093 58
Totaux. . . 41,766,646 67 27,486,744 39

§ 9. DEPENSE ANNUELLE POUR LE SERVICE DES CAPITAUX EMPLOYES PAR LB
GOUVERNEMENT.

Intéréts soldés et bonifiés (Etat). . fr. 6,960,971 90
Id. des capilaux pour la reprise
d’'une partie du matériel des Bassins
Houillers da Hainant . . . . .
Intéréts du 1¢r janvier au 30 avril 1871,
sur le capital de fr. 1,856,800, en dette
dc 4 . p. °/o, émis avec jouissance du
{er mai 4871, pour la reprise du malériel
des Bassins Houillers. Les intéréts de ce
capilal étant dusdepuis le1°r janvier 1871,
le Trésor a soldé de ce chef une somme de 27,852 »

Total. . . 7,538,273 90
Dont il faut déduire, savoir :

549,450(")»

Les intéréts bonifiésan Trésor et calculés
A partir du 4e janvier 1874, sur une

A reporter. . fr. 7,538,273 90

(1) Voir le tableau ci-annexé sous le n° XXXVI.

1
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Report. . .fr.
commission de 644,825 francs, jusquiau
31 octobre 1874, ¢i. . .Ir. 6.632 67

f.es intéréts remboursés par
la méme compagnie sur une par-
tie du capital de fr. 2,862,200. 60,817 50

Reste pour les intéréls soldésct bonifiés

Capitaux employés a I'amorlissément :
Bav . . . . . . . . . .fr

Capitaux employés 4 amorlisscment :
Bassins Houillers. e ..

Somme versée et & valoir pour Pamor-
tissement du capital représentant le prix
d’achat d’unc partie du matériel des Bas-
sins Houillers e

Remboursement an pair du solde du
capital de fr. 2,862,285-30 en deite
&}, p. °/s, correspondant a la somme de
fr. 3,600,000, versée dans les caisses de
I'Etat par la Compagnie des Bassins Houil-
lers.

Frais d’amortissement . .o
Autres frais pour le service des emprunls

7.538,273 90

67,430 17

1,632,231 25

926,000 »
550 »
83 30

-

Total. . .fr.

Dont il laut déduire les recelles accidentelles suivantes :

Commission de § p. ¢/, payée par la

Compagnie des

Bassins Houillers sur les capitaux qui lui ont éle délivrés

jusqu’au 31 octobre 1871 :

10 Sur les titres émis pour rachat du ma~

tériel . 614,825
20 Sur les tilres émis pour
remboursement de fr. 5,000,000

Part du chemin de fer dans
les intéréls preserits en 1871
(chiffre approximatif) .

Part du chemin de fer dans
les intéréts de retard per¢us pen~
dant Pannéc 4874, sur les ver~
sements arriérés de lemprunt
de 4 ¢/, .

7,000

95,400

»

»

710,225 »

»n

. 100 87

7,100 87

Reste. . . fr.

k]

7,470,823 73

1,658,866 53
16,660 14
170,069 67

9,316,420 07

717,325 87

A S —————

8,599,094 20
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1L

Frals de¢ rétribution des eapitanx cngagés dame les Hgaes concédéen
exploitées par PEtat.

§ ler. LieNe racBETEE,

La ligne de Mons & Manage est scule dans ec cas. Elle a é1é reprisc moyennant
une annuité de 672,330 francs & payer jusqu’en 1941. Cette annnité comprend
pour 1871 fr. 650,994-13 dintéréts et fr. 21,335-87 d’amortissement.

Le capital correspondant 4 5 p. o/, est de 13,233,503 -581 ().

§ 2. LIGNES EXPLOITEES PAR L’ETAT MOYENNANT DES PRELEVEMENTS SUR LA
RECETTE.

Dendre-ct-Waes . . . . . . . . . . . .fr. 4,912,605 G4
Tournai & Jurbise. . . . . . . . . 601,333 64

Tournai 4 Lille et Hal & Ath. . .o 639,914 50
Braine-le-Comted Gand . . . . . .fr. 868,619 30
A déduire en &-compte du minimum de recelte
garantid VBtat . . . . . . . ., . . 40,000 »
828,619 30

Jonction belge-prussienne .
Bassins Houillers du Hainaut .

. 37,086 490)
.. 4,998,130 95

Total . . fr. 8,947,687 76

111.

Dépenses d’exploitntion,

Les dépenses d’exploitation se sont élevées, en 1871, A la somme de
fr.35,108,526-62, suivant le détail ei-aprés :

{*} Voir le tableau ci-annexé sous le n° XXXVII.

(2) Produit du transport de marchandiscs autorisé sur une section de la ligne, en aliendant
Ia mise & fruit compléte et régulitre dela concession.
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MONTANT DE LA DEPENSE

RAPPORT

dls
NATURE DE LA DEPENSE, -
PAR ARTICLE DEPENSR
o tadgel. PAR SERVICE, totals.
VOIES ET TRAVAUX, Pr. = Pr. ¢ | Pourcent.
Traitements ct indemnités des fonctionnaires et employ#s. 566,206 04

Salaires des agenls payés & la journée ou su mois.......
Billes, rails et accessoires, matériel fixe tenant b la yoie..

Trevaux d’entretien et d’umélioration, outils et ustensiles,
ohjets divers..coveinensuneianna,

L R N A A SR Y

TRACTION ET MATERIEL.

Traitements et indemnités des fonctionnaires ct employés.
Salaires des agents payés o la journée on au mois........
Primes d’é¢conomie et de régularité... ..ol

sesestes

Combustible et auires objets de consommation pour la
traction des convois....... PR seeteetionsanans

.

Eatretien, réparation et renouvellement du matériel.....

TRANSPORTS.

Traitements et indemnités des fonctionnaires et employes.
Salaires des agents payds & la journée ou ou mois, et des

MAN@UVIES. v oeerroniasn Chrereiernanns Creearaaas .
Frais d’exploitation..............
Cemionnoge «oo oo ovvvenennn, Creseerarrenrian fevens

Pertes et svaries ; indemnités du chef d’accidents survenus
surlechemindefer..,..ooovevniniioieionniins,

Redevances aux compagnies, pour 'usage de leur matériel.

SERVICES EN GENERAL (a).

Traitements et indemnités des fonctionnaires et employés.

Salaires des agents pryds & la journée ou au mois. ......
Matériel ct fournitures de burcan.......... Cereaeiase,

Subside 3 la caisse de retraite ct de secours des ouvriers
de 'administration ......

Dedarssosasensicccsaviagnn

Traitements des fonclionnaires et employés en disponibilité,

REGIE (&),
Traitements des fonctionnaires et employés..oavevn.,..
Frais de déplacement.....,

R N N R RN N R

Total......

4,084,218 4t
3,201,626 63

1,593,880 37

kL )

478,314 08
5,309,863 97
143,000 »

2,704,112 2%
6,775,224 76

3,672,311 9

2,043,126 49
1,357,421 59
1,011,292 75

539,685 14

137,369 %1
101,724 02
493,850 38

20,000 »
21,552 72

35,300 o
8,439 60

D N R

9,535,940 45

15,410,515 06

9,343,837 88

774,493 63

43,739 60

27.464

43.804

26.614

2.206

0.125

35,108,526 62

100.00

Du total de fr. 35,408,526-62 ci-dessus, il convient de déduire une somme
de 296,945 franes consacrée, sur les crédits budgétaires de 1874, & des travaux

(a) Non compris le personnel de Padministration centrale (Voir compte rendu de 1858,
p. 38). Il est & remarquer que les sommes reprises dans celte section (services en général)
s'appliquent également, en partie, du moins, aux services des postes et des télégraphes.

(b) Les dépenses de chauflage, de fournitures de burcau, ete., sont prélevées sur les alloca-
tions générales de Padministration centrale, depuis que le service de la régic a été réuni &

cette administration.
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d’amélioration et de parachévement (Foir le délail de ces travaux au relevé
ci-annexé, no XXXVIII(*).)

Les frais d'exploitation sont donc réellement de fr. 34,811 ,581-62.

Parmi les prineipales dépenses qui incombent annuellement & Padministration,
il faut mentionner spécialement celles qui résullent de Pacquisition des billes,
des rails, des combustibles, des huiles el des graisses.

A. RAILS ET FERS DE LA voIg,
{o Ancien résecau.

Au 1er janvier 1871, les dépols de Vadministration élaient Wetree.
pourvus d’unc quantité de rails ayant ensemble une longueur de () 212,096.25
Les achats faits pendant année ct le produit du remaniage

ont fait entrer dans les dépots une quantitéde. . . . . | 394,040.44
dont 41, 377™.42 de rails cn acier.
Il a été oté des voies, sous réscrve de remploi éventuel. . . 513,926.46

On pouvail done disposer ¢n 41871 d'une quantité de rails

évaluéea . . . . . . . . 1,420,063.12
On a employ¢ pendant I'année, savoir :
Matres.
Aux renouvellements. . . . . . . . 442,876.49
Aux voies nouvelles. . . . . . . . 97.539.44
Total. . . 540,435.93
11 a été mis horsde service . . . . . . 319,312.44

859,748.37
11 restait done dans Jes dépits au 4er janvier 41872, . . . 260,314.78

Depuis 1862, le prix des rails a subi les fluctuations suivantes :

1862, d¢ . . . . . . .fr. 159 BO a fr. 459 70
1863, de . . . . . . . . 413950 — 44630
1864, de . . . . . . . . A3690 — 159 80
1865, dc . . . . . . . . 14939 — 469 90
1866, d¢ . . . . . . . . 168 80 — 469 90
1867, de . . . . . . . . ABT 70 — 469 37
1868,de . . . . . . . . 13770 — —

(*) Les travaux d’amélioration et de parachévement exécutés dans ces conditions constituent
une plus-value réelic donnée au chemin de fer, sans que le chiffre du capital de premicr
établissement en soit augmenté.

Ainsi que cela s’est fait les années précédentes, les dépenses d’exploitation ne doivent étre
portées en ligne de compte, dans Pexposé des résultals obtenus, que dégagées, au préalable, du
cout des susdits travaux,

(*) ILc compte rendu de 4870 accuse un chiffre de 212,078™,41. Une vérification nouvelle
a fait constater que ce chiffre devait étre porté 4 242,096™,23.

12
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1869, d¢ . . . . . . . . 13770 — 478 B4
1870, de . . . . . . . . 48333 — 186 93
1871 % fer,de . . . . . . 18361 — 487 90

') acier,de. . . . . . 28970 — 32000

20 Lignes reprises.

On aemployé, en4871, sur ces lignes, les quantités de rails suivantes, savoir :

9.397.28 4 I’établissement de voics nouvelles.
126,755.16 aux rencuvellemeats.

Ensemble. 136,130.44

De plus amiples détails concernant les fournitures, emploi et la situation des
approvisionnements de rails, sont donnés au tableau ci-annexé sous le n°e ViII.
Les lableaux n*V et YIdonnent, en outre, lasitvation des voies el lindication

des renouvellements effectués 4 la date du 4°* janvier 4872, tant sur Pancien
résean que sur les lignes reprises.

B. BiLres.
1o Ancien réseau. )

Billes en Lois.

1l existait dans les dépols de Yadminisiration au 1°r janvier 1871. 43,748
Les acquisitions faites en 1874 ont étéde. . . . . . . . 180,333
Ensemble. . . . . 224,051

Il a ét¢ employé pendantlamnnée. . . . . . . . . . . 161,033
De sorte qu’il y avait, au 1¢r janvier 1872, un disponible de. . . 63,048

Les prix moyens payés pour les billes en 1874 ont é1é de fr. 8-53 par bille de
chéne non préparée, de fr. 6-03 par bille de chéne préparée d’aprés le procédé
Bethell, et de fr. 3-78 par bilie de sapin préparée d'aprés le méme procédé.

En 1870, ces prix n’avaent atteint respectivement que fr. 5-36, 5-87 et 3-41.

'y a done cu en 1874 une augmentation de prix équivalant A fr. 0-19 par
bille de chéne non préparée, de fr. 0-18 par bille de chéne préparée, et de fr, 0-37

par bille de sapin préparée.
2° Lignes reprises.

Une quantité de 58,073 billes a 616 employée en 1874 sur les lignes reprises,
savoir ;

Chéne. Autres essences.
Pour renouvellements. . . . . . . . 47,988 4829
Pour voiesnouvelles. . . . . . . . 592 60

Totaux. 53,184 4,889

58,073
On trouvera, en ce qui concerne chacun des réscaux, de plus amples détails



(47) [ N°49.]

sur l'emploi des billes et la silnation des approvisionnements, aux ftableaux
ci-annexés sous les n™ IX, X, X1 et XII.

C. CoMBUSFHILES.

Le compte rendu de 4870 élablit qua la fin de cetle année la

valeur des approvisionnements de combustibles existant en

magasin ressorfaitd. . . . . . . . . M. 105,624 19
La valeur allmbuee aux approvisionncments de l’espéce, recus

des lignes reprises & la (‘ompagme des Bassins Houillers du _

Hainaut, était de. . . . .« . . . 470,062 43
L’Elat disposait donc, au 1" Janwer 1871 d’une valeur en

combustibles atleignant la somme de . . .o . . 275,686 62
11 a ét¢ acheté en 1871 et payé sur les allocanons budgélaires,

du bois & braler, des ragols dua charbon et du coke, pour une

sommede. . . . . . . 2,420,518 43
Les seclions de la voie el I(,s atchers dc l’arsenal d(, Malmcs

ont fourni en outre des fagots et du vieux bois d’allumage, cslimés a 24,474 41
La valeur totale des combustibles dont il pouvait éire disposé

en 1871, était donc de. . . . . Coe e e e .. 2720.679 48
Ces combustibles n’ayant été consommes qu*h concurrcnce de

quantités représentant une valeurde. . . . . 2,549,180 47
il restait en magasin, au 31 décembre 1871, des combusubles
pour une valeur de. . . . . . . . . . . . . . 474,499 01

La répartition, entre les divers services, de ila valeur consommée
g’établit comme il suit :

Direction générale, magasin cenlral, commission de reccption,

masse I’babillement . . . . . . . . . . ¢ .fr 7,674 68
Voieset travaux. . . . . . « . . . 4 . . . . 75,444 73
Transports. . . . . « .« .« .« o« . o . ..., 41,604 82
Arsenal de Malines. . . . . . . . . . . . . . 91,341 03
Stations. . . . . . . . . . . ... ... 39,622 60
Traction : locomotives. . . Ce e e e e, 2449103 M

—  machine fixe de Haut-Prc e e e e e 31,631 36
Machines fixes . . . . . . . . . . . . . . . 535,874 74
Ateliers des locomotives . . . . . . . . . . . . 36,582 28

~— des voilures ., . e e e e 13,949 17
Timbre et bureaux ambulants dcs posles e e e 2,717 26
Télégraphes. . . . . . . . . . . . . . .. 3.940 37

Total égal. . . . .fr. 2,549,180 47
La valeur des combustibles consommés en 1870 n’ayant é1é

quede. . ... 1,310,744 47

il en résultc pour 1871 une augmenitation de. . . . . . 4,238,436 00
correspondant a 94 p, °/, environ,
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Cette augmenlation est due & Pextension du réseau résultant de la reprise des
nouvelles lignes, au développement considérable du trafic et au renchérissement
du combustible, renchérissemnent dont le relevé qui suit indique Pimportance :

PRIX MOYENS PAYES EN
UNITE. BY - BX 4871,
1870, 1871.
Fr. e Fr. c. Fr. .
Charbon maigre. . . . . . . .} Tonne 6 40 8 80 2 40
—  goilleteux (gras) . . . . . — 9 50 11 20 190
— enroche . . . ... — 16 » 16 50 » 50

La comparaison de la consommation de combustible pendant les années 1870
et 1871 conduit aux résullals consignés au fableau suivant :

CONSOMMATION EN DIFFERENCE POUR (811

UNITE.

1870, 1871. EN PLUS. EX MOINS.

Charbon maigre. . . . . .| Tonne. } 401,729 | 163,543 61,784 »

—  gailleteux (gras), . .| — 37,40 | 79,882 | 22,472 .

— enroche . . . ., . — 711 1,270 559 *

Bois d’allumage neuf . . . . M 2,688 | 12,689 | 10,001 »
— viewx . . . . —_ 9,947 6,168 » 3,779

Fagots pour locomotives . . .| Pitee. | 147,517 | 434,641 | 14,324 »

L’alimentation des locomotives a oceasionné cn 4874 une dépense de
fr. 2,149,103-41, supérieure de fr. 1,406,347-95 4 celle de 1870.
Celte dépense se subdivise comme il suii :

1870. 1871, En plus en 1871.

Allumage. . fr. . . 84,008 85 150,403 84 66,396 99
Chauffage. . . . . 958,746 61 1,998,697 57 1,039,950 956

Totaux. . . . 4,042,755 46 2,449,103 41 1,106.347 95

En la réparlissant par unité de parcours, on obtient ;

En 1870, En 1371, En plusen 1871,

Par locomotive-kilométre. . . fr. 0 081 O 147 44 p.°/,
Par train-kilométre. . . . . . 0106 0158 49 »

Le charbon spécialement employé 4 Palimentation des locomotives a subi une
angmentation de prix évaluée, en moyenne, 3 fr. 2-40 par tonne, ou 38 p. /..
I’cxcédant des deux accroissements ci-dessus sur Je renchérissement du
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combustible est Pexpression des conditions relativement défaverables dans
lesquelles Ie service a dia étre fait en 1871, conditions parmi lesquelles on peul
citer la eirculation sur des lignes nouvelles 4 fortes rampes et l'obligation
d’employer, 4 des transports énormément développés, un matériel de traction trop
resireint, que Yon n’avait pas le temps d’entretenir.

D, HoiLes ET GRAISSES.

La valeur des huiles et descorps gras, employés au chauffage et & Péclairage, qui

se trouvaient en magasin au 31 décembre 1870, était de. . fr. 396,427 47
Le contingent des approvisionnements de ’espéce regus des

lignes reprises avait une valeurde . . . . . 6,498 00

de sorle qu'au 1o janvier (871 PEtat disposait d’une valeur en .

huiles et corps gras, de. , . . Coe . 402,625 47
Les acquisitions faites en 1871 a chalge des fonds du budget

atteignent la sommede. . . . e e e 1,045,440 08
L’arsenal de Malines a, de plus, fabuque de la graisse pour

voilures, pour une somme de . 32,385 96

La valeur totale des huiles et corps gras dont 11 pouvalt etre
dispos¢ en 1871, était donede. . . . . . .

Ces matiéres n’ayant été consommées qua concurrence d'une
valeur de . e e e e e oL 138,612 36

359.839 15

La dépense, en 4870, n’a é¢ quec de fr 736,810-03. La différcnce de
fr. 401,802-33 en plus, ou 55 p. °/,, en 1871, est duec aux mémes causes que
I'augmentation de la consommation en combustible.

Les annexes XXXIX, XL ¢t XLI contiennent des délails plus circonstanciés
sur Ja consommation du combustible et des corps gras cn 4871.

1,478,454 B4

le restant en magasin au 31 décembre 1871 avait une valeur de

E. CoMPARAISON RESUMEE DES DEPENSES AVEC CELLES DE {870,

Traction et matériel .
Transports . . .
Scrvices en général .

Régic. e e e

Tolaux .

15,410,515 06
9,343,837 88
774,495 63
43,739 60

10,870,812 28
7,058,248 67
703,080 34
55,100 »

0 R 4
DEPENSES DIFFERENCE
NATURE DB LA DEPEXSE.
£ 1871 & 1870, v PLUS BN 1871
Fr. ¢. Fr. c. Fr. c.
Voies el travaux 9,535,940 43 6,684,835 26 2,851,105 49

4,559,702 78
92,285,589 24
69,413 52
8,639 60

35,108,526 62

25,354,076 52

9,754,450 10

13
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L’augmentation de dépense de 41874, résultant notamment de Pextension du

réscau par suite de Ja reprise des lignes des Bassins Houillers du Hainaut, se
réparlit suivant les données ci-dessous :

Traitements . .

Ce e e e e e e e 910,222 67
Traitements de disponibilité. . . . . . ., . . . . 1,063 82
Salaires. . c e e e e e e e .. 3357,447T 9N
Billes, rails et accessoires . . . . . . . . . . . 959,438 34

Entretiendelavoie. . . . . . . . . . . . . 523494 73
Primes d’économie et de régularité . . . . . . . . 41,313 06
Combustibles et objets de consommation pour la traction . . 954,253 53
Entreticn, réparalion et renouvellement du matériel . . . 2,073,636 00
Frais dexploitation . . . . . . . . . . . . . 458,921 59

Camionnage. . . . + . . . . « .« .+ . . . . 200,495 37
Pertes et avaries. . . e e e e e e e 219,685 14

Matériel et fournitures de burean. .- . . . . . . . 49,768 17
Régie . . . . . . . . . . . . .. 8,639 60

Total égal. . . .fr. 9,754,450,10
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CHAPITRE VI.

SITUATIOK FINANCIERE.

1. Quels sont les résullals des recelles el des dépenses?

D’aprés les déductions successives des comples rendus précédents, le compte
des recelles et des dépenses des chemins de fer de VEtat se soldait, 4 la fin

de 1870, par un bénéfice de. R |

Ce chiffre doit étre rectifi¢ dn chef des faits de complabilité
suivanls, qui sc rapportent & unc dale antéricurec au
{er janvier 1874, mais qui n’étaient point réglés lors de la
rédaction du comple rendu de 1870 :

Les dépenses d’exploilation de 41870 sont
restées de. . . . . . . . . . . . 406,728 61
en-dessous des prévisions du comple rendu.

En outre le tofal du passif (page 10 du compie
rendu de 1870) doit étre de 33.935,917-93, au
lieu de 33,964,092-19 provenant des diflérences
suivantes :

En plus. En moins.
Sur les intéréts soldés . . » » 12
Sur les capitaux d’amortis- -

sement, . . . . . » 8,280 49
Sur les frais d’amorlisse-

ment . . . . . . » 74 »
Sur les autres frais. . ., 403 63 »

Les totaux des eapitaux
d’amorlisscment et des
frais y relatifs (page 11)
doivent étre rectifiés ainsi:

Capilaux d’amorlissement. » 115 80
Frais d’amortissement . . {145 80 »

Totaux. 222 17 8,396 41

Différence . . . . . . 8,174 24

Total & ajouter .

-y

Cela portele bonia. . . . . . .fr.

74,038,914 16

114,902 85
74,453,817 01




I8 49.] (52)

Dautre part. . . fr.

Par contre, i} faut dédaire de ee boni :

{° Les créances suivantes liquidées en 1871 et afférentes
respectivement :

Alannéei8614,aconcurrencede 903 62

— 1862 —_— 801 15
— 1863 — 1,597 46
~ 1864 —_ 701 67
~ 1863 — 14 20
— 1867 — 6,021 70
- 1868 e 18,937 90
— 1869 —_ 493,415 26

522,390 96

9¢ Une différencede. . . . . .fr. 28,400 08
reconnue dans FPindication des dépenses
pour 1869, soit fr. 484,564-93, au lieu
de fr. 482,968-01, portée page 3 du compte

rendu de 1870.

Toltal & déduire.

Reste . . fr,

A cette somme viennent s'ajouter, pour 1874, les recetles
suivanles :

1o Produit du chemia de fer exploité par I'Etat, déduction
faite du minimum de recetle ci-dessous, garanti par la com=
pagnie de Braine-le-Comte & Gand, ¢i . fr. 66,866,259 29

2o Acomple du minimuwin garanti a
PEtat par la Compagnie concessionnaire de
Braine-le-Comte AGand . . . . . . 40,000

v

3> Produits indirects

4° Valeur des capitaux amortis cn 1871, caleulée d’aprés
le produit net de I'émission des emprunts (') .

.

Total de Yactif. . . fr.

74 453,817 01

850.791 04
73,903,025 97

66,906,259 29
79,288 18

1,740,448 06
142,629,021 47

(+) Non compris fr. 44,397,357-05 versés au Trésor en remboursement de frais de premicr

établissement prélevés sur les ressources ordinaires de UEtat,
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D’autre part .

Dont a retrancher les dépenses de 1871, savoir :

{° Intéréts, amortissements et frais divers
des emprunis pour les consiructions et exten-
sions aux frais du Trésor (voir chapitre V, I,

§s22¢ . . . . . . . . . L f
20 Annuité de Mons 3 Manage(chap. V, 11,
§4. . . . 0L

3o Prélévement sur la recelte, au profit
des lignes concédées (chapitre V, 11, § 2).

4o Frais d’exploitation, y compris
296.945 francs, pour travaux d’améliora-
tions diverses (chap. V, 1II) .

Total du passif.

8,599,004 20
672,350 »

8,947,687 76

35,108,526 62

Bénéfice 4 la.fin de 41871 .
Le hénéfice jusqu’an 31 décembre 1870, s’élevait a.

Les opérations de 1871 ont done apporté un boni de.
Les opérations de 1870 avaient donné de méme .

Iy a done, en 4871, une amélioration relative de.
dont le détail est donné par les chiflres du tableau ci-aprés :

[ N°49. ]

Cfr. 142,629,021 47

53,327,638 58

89,301,382 89
73,903,025 97

15,398,356 92
9,816,820 98

5,581,535 94

(1) Non compris fr. 11,597,357-03 versés au Trésor en remboursement de frais de premicr
établissement prélevés sur les ressources ordinaires de VEtat,

14
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Comparaison des opérations financiéres des années 1870-1871.

l GCOMPTES DIVERS. DIEFERENCE POUR 1871, SE RAPPORTANT ll
MONTANT LRS ANNEES A L'EXPLOITATION. AU SKRYICE DES BMPAUNTS, l
DESIGNATION. Augmentalion | Diminutionde | Avgmentation | Biminution d¢
e recetie recette de recetie recette
1870. 187' . ou diminution | .\, augimentation | oY dirminution |ou augientation
de dépense. { de dépente. | de dé&ense. qedépense.
(+) =) (%) (—)
T - T o
Preduit de Yexplojtation verss Fr. e Fr. e Fr. ¢ Pe ¢ Fr. o Fr.
su Trésor (part de PEtat) . , | 41,727,875 81 | 57,918,571 33 } 18,190,695 32 » » »
Dépenses de Fexploitation . . . | 24,354,076 53 | 85,108,526 62 » 9,756,450 10 » »
Minimum garanti psr Braine-le-

Comtet Gand, . . . . , ., . 105,470 44 40,000 » » 65,470 44 » »
Produils indireets versés suTre-

r. L L. 93,718 40 79,288 16 » 20,430 25 » »
Intéstts soldés et bonifies . . . | 6,855,503 65| B,121,817 88 » » » 1,266,314 3}
Capitaux employés & 1"amortis~

sement cles tmyprunu ... .| 1,780,200 701 1,880,202 40 » » 50,088 30 »

Frais relatifs & Famortissement, 16,381 27 16,660 14 . - o 278 87
Frais relatifs oux empronts,

aulres que ceux d’amortisse~

ment. . .. 0L, ... 7,840 15 170,069 63 » » » 162,229 52
Capitavy amorliaﬂmleqrd'nprés

le produit de Pémission des

emprunta) . ... .., . 1,847,848 52| 1,740,448 06 » » » 107,400 46
Commission de 5 p. 0{., payée par )

les Bassina bouillers sur les

capilanx déhiveés par 1'Etat,ct

partduchemn de fer dans les ~

intérets preserits et dans les ' "

intéréts de retord . . . . . . » 717,325 87 » » 717,323 87 »

Totaux. . .. ... 16,190,693 72| 9,840,350 79 | 767,414 17 | 1,538,223 16
Différence, o . . . . o + 6,350,344 93 — 768,808 99
Exeddant , . . . .., . ~+ 5,581,535 94

D ¥ -r

En d’autres termes, comparativement 4 année précédente :

il y a une augmentation de produit net de Vexploitation de fr. 6,350,344 93
et une diminution sur la somme affectée au service des em-

pruntsde. . . . . . . . . . . . . . . .. 768,808 99
. 5,581,535 94

Depuis le 1°r mai 1834 jusqu’au 31 décembre 4871, le chemin de fer de VEtat
a cu, cn receites et en dépenses :

Différence ou amélioration. .

Receltes.

Produit de tout le réseau exploilé par

PRlar . . . . . . . . . . 815,661,033 71
Minimum garanti de Braine-le-Comte &

Gand . . . . . . . . . .. 295,682 62
Produits 1ndirects . . .« . . 4,531,431 06

820,488 147 39
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Doautre part . . fr. 820,488,447 39

Valeur réefle des capitaux amortis sur
les emprunts et sur les erédits de premier
élablisscinent couverts par les ressources
ordinaires du Trésor . . . . . . . 90,018,740 63
. » 3
— —  disponibles
pour amorlissements ultériears . . ., . 576 46

90,019,287 09

Total des recettes. . fr. 940,507,434 48

Dépenses.

Frais d’exploitation

(part de VEiat). . . 445,643,736 52
Prélévementsau pro-

fit des lignes concédées

(voir annexe n° XLI). 49,648,382 05

495,292,118 57

Intéréls des em-
praats . . . . . 220,687,075 87

Capitaux employé
4 Pamortissement des
emprunts et des crédits
couverls par les reg-
sources ordinaires. . 93,221,277 23

‘Frais d’amortisse~

ment. . . . . . 425,846 08
Frais divers relatifs :
aux emprunts . . . 3,297,059 71

326,631,258 89

Total. . . fr, 824,923,377 46
Il v a licu de déduire de eclie somme
une commission de § p. o/, payée par les
Bassins Houillers sur les eapitaux délivrés
par IEtat, et la part des chemins de fer dans
les intéréls prqécrits et dans les intéréts de
relard pergusen 1871 (chapitre V,1,§2), ei, 717,325 87

Reste tolal des depcnses . .' 821,206,044 H9
Balance par erédit . . . . 89,304,382 89

Ce qui peut s’exprimer ainsi ;

L’exploitation de toul le réseay de VEtat (produits directs, produits indiretes
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et minimum garanti de DBrainc-le-Comte 4 Gand) a laissé un cxcédant

de . . . . . . . . . o . . . ... JIr. 325,196,028 82
Les emprunts(intéréts et frais divers) ont
coté. . . . - . . . o fr. 232,984,135 B8

dont il faut déduire. . - . 717,325 87
pour commission de 5 p. °/, payée par les
Bassins Houillers, et part du chemin de fer
dans les inléréls prescrits et de relard -
pergus en 1871.

Reste. . . . .fr. 232,266,809 71

Surplus . . . .fr. 92,929,219 141
L’amortissement, frais compris, a occasionné une pertede fr. 3,627,836 22

Resle un boni final de fr. 89,301,382 89

I1.

Quel est Uexcédant réel des recelles sur les dépenses, en tenant comple

des intéréls acquis des emprunis, mais non encore échus ou payés au
31 décembre 18717

Le paragraphe qui préeéde mentionne, dans ses délails et développements, un
solde créditeur atteignant au 31 décembre 41871, lechiffre de fr. 89,301,382 89
mais, & Jaméme date, le chemin de fer était redevable du mon-
tant des intéréts acquis au 1¢r janvier 1872 et exigibles scule-
ment, soit au 1¢* février, soit au 41°* mai suivanl, pour sa part
dans les emprunts a3 p. °/, et & 4/, p. °/o non encore éleints
par le jeu de Famortissement. Ces intéréls s’élevaient a fr. 1,339,874 34

Le solde cflectif, déduction faite des créances acquises au

profit de tiers, ne dépassait donc pas. . . . . . . . 87,961,508 58
ainsi que le renseigne le bilan arrété ci-aprés.

111

De quelle somme le Trésor est-il redevable au chemin de fer, a lexpiration de
Pexercice 18717

L’excédant ci-dessus des recettes du chemin de fer sur les dépenses de
toute nature que le Trésor a déboursées pour le comple de cetie exploi-
tation, en considérant comme recette la valeur effective des capitaux amortis,

estde. . . . .« 4 4 e e o« o« . . . .fr. 89,301,382 89,
La valeur effective des capitaux amorlis sur les

emprunts sélévantd. . . . . . . . . . . . . 78,624,930 06
L'excédant, en ce qui concerne le Trésor, se réduitd. . . (110,679,452 83

(1) Cet excédont descend & fr. 9,339,878-52, en retranchant fr. 1,339,874-31 du chef des
intéréts ncquis en 1871, mais exigibles seulement en 1872,



(87)

D’autre part . . fr.
Il doit étre augmenté des sommes déjd menlionnées au
chapitre V, I, § 47, savoir :
Frais d’exploitation prélevés sur les em-
prunts en 1835 ct 1836. . . . . fr. 700,979 38

Somme ayant fait retour au Trésor,
comme sans emploi sur les fonds de con-

struetion . . . . . . . . . . 16,924 82

Ensemble . . . . .fr.

D'ott il suit qu'au 34 décembre i871, le Trésor est rede-
vable de (') .

Au 3 déccmbrc 1870 11 claxt en avance de
L'excédant des receltes sur les dépenses, effectuées par ]e
Trésor pour le chemin de fer, pendant Yexercice 1874, s'est

done élevé & la somme de .

Cet exeédant se justific également par les chiffre suivants :

Receette de I'exploitation en 4874. . fr. 66,866,259 29
A compte du minimum de Braine-le-

Comted Gand. . . . . . . . . 40,000 »
66,906,259 29
Produits indireets . . . . . . . 79,288 15

Recette totale.
Dépense totale, eomme plus Haut (chapitre VI, 1) .

Excédant des recetles en 4874

Dépenses antérieures liquidées en 4871. fr. 530,791 04
Sommes renseignées en Lrop aux dépenses
de I'année 4870 . . . . . . . .fr. 414,902 85

Différence i déduire. . fr.

Reste une somme égale & I'excédant de .

[ N°49.]
10,679,452 83

747,904 20

11,397,357 03
2,124,663 64

15 522,020 67

— e o

66,985 547 44
53,527,638 58

13,657,908 86

135,888 19

13,522,020 67

Les trois tableaux suivants reproduisent, sous forme synoptique, les données

qui viennent d’étre exposces.

{*) Dans les tableaux de la situation financiére, cette somme de fr. 11,597,557 03 cst portée
en déduction des avances faites par le Trésor au moyen des Ressources ordinaires, pour le

premier ¢tablissement du chemin de fer,

15
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TasLeav no 1.
P~

e

Comple capital o situation financiére du

ACTIEE.

eI IS IS IS S SIS EEEEESS IS

DEPENSES DE PREMIER ETABLISSEMENT AUX FRAIS DU TRESOR.

|

——

Etat ., . . . . fr. 144,087,097 88

1,542,917 79

LI R Y

Lignes construites de sta~

eS| . g 145,650,615 67
tion 4 station.

Lignes concédées exploitées par I'Etat .

Btat .« . v v v v oo . . . 18,521,632 47 )
Lignes de raccordement, % ( 15.332.004 02
1 »
de ceinture, ctc. Lignes concédées exploitées par PEtat 10,431 55
Beat o v v v .. e 47,992,559 80

Bitiments et dépendances
dos stations.

. g 49,164,745 3!
Lignes concédées exploitées par I'Etat .

1,172,205 51

Total . . . . . . fr.

Dépenses géncrales (personnel, étades de projets, frais de conduile, frais de bureay, ete). . . . .

-

Matériel de traction et matériel de transport de Ptat . . . . . o . . .. Lo,
Y fr. 274,707,093 93

Totaux. .
Lignes concédées exploitées par PEtal . 2,725 454 85

Travaux effecluds pour compléments d’installations, ete., & \alou' sur une somme de 3,000,000 de franes
avancée par la Compagnie des Bassins Houillers {a) .

L T S T T S,

Partic de matériel inventorié repris sux Bassins Houillers et payée au complant

pépenses de premier établissement an 34 déeembre 4894 . . ., {r.

Partic de matériel cédé par les Compagrics concessionnaires et & payer par des annuilés

R

Ligne de Mons & Manage. Valeur équivalente au prix d’achat . . . . . . . . . ... .. . h e e .
Somme restant (hspomble sup 'avance de 3,000,000 de francs faite pm la Compagnic des Bassins

Houillers, pour compléments d’mstallatmns, Oles o v oo v b oo s e v e e .. 1,782,885 01
Reste disponible sur les erédits législatifs . . . . . . . .. . . . 27,049,150 »

2

A deduire : Dépenses de premier élablissement liquidées par la régie

et veslant & mandater suc erddits & ouvrir ultéiicurement. . . ., 63,555 74

Reste . . . . . 26,985,796 26

(a) Voir le détail & Mannexe ne XXXIV,

Total. . . . .

D ]

Fr. c.

210,126,825 »
5,642,847 24
61,662,976 37

1

277,452,648 78

1,217,414 99
13,469,620 40

992,119,593 17
12,800,000
13,255,508 51

28,768,681 27

346,023,570 05




ch emin de fer, au 31 décembre 1874,

CAPITAL RESTANT A AMORTIR.

Emprunt de 1838 (3 p. ). . . . .
Dette de 1S53 {43 p.of). . .
1857 (4% p.ofo) .
Emprant de 4860 (4L p.ofe) .« . . . . . ..o a0
1865 (44 p. ofo)

..............

= PO A D.Pfa)r ¢ o« + o 4 4 v o b e e e e s e

...............

Dettede 1871 (44 p. olo, b¢ série)

Emprunt de {871 (4 p. oly)

........

Totaux . . . . fr.

Solde & payer & In Compagnic des Bossins Houillers sur le capital
de fr. 13,469,620-40, représentant la valeer d’une partie du
matériel repris v .

....... . L R L

Bassins Houillers, Matériel repris. .
vestant & amorliv. . . .
Ligno de Mons & Manage. . . . . .

reportés 3 charge de Pempront de 1871,

provenant d'excédants des recestes sor Tes dépenses annuelles.

! Total ( Foir chap. VI, §11). . .

(59 )

VALEUR NOMINALE.

[ Ne49.

PASSIF.

YALEUR EPPECTIVE
Fapris
le produil céel,

e

Fr. c,

4,357,054 14
97,264,412 86
1,311,688 04
4,634,106 47
29,061,648 »
15,158,700 »
26,989,795 02

Fr, <.

3,051,501 0%
93,493,082 53
1,313,247 59
4,034,106 47
29,392,311 5|
15,888,038 95

(@)
26,450,000

178,757,403 43
56,646,241 76
391,181 88

174,927,287 89
56,646,241 .76
591,181 88

235,794,829 07

231,264,711 53

554,807 50
42,183,450 »
! 13,005,814 94

Restant & amortir, . . . . . fr.
Porteurs Sommic due, aw 51 décembre 1871, sur les intéréls semesivicls paya-
a'inscriptions bles sculement au ter Février ot au fer mai 1872 et relatifs 3 la
des emprunts. partie pon amortic des emprunts. . . . . . . . . e e
Compagnic Matériel repris aux Compagnies congessionnaires.
Bu‘g?ns Somme & valoir sur amortissements ultérieurs . .
.. | Houillers. Solde du remboursement de 3,000,000 de franes.
] Total . . . . fr.
g
= \ Ligne de Moons 3 Manage . . . . . . . .. e e e e
Balance E Etat belge. Valeur réclie des capitaux amorlis. (Emprunts.) .
ou
excédant Remboursé au Trésor sur les fonds de premier élablissement
fournis par les ressources ordinaires de PRtat « . . . . .
des feeeltes
sur \ Total du capital amorti (Voir chop. VI, §1) . . fr.
les dépenses Dont 4 déduire :
annuelles. . , . -
1e Les intéréts échus mais pon encore exigibles. . . 1,339,874 51
2¢ Dépenses d'exploitation de 1835-183G( Foir p. 40y 700,979 38
e Somme restée sans emplol. (Voirp. 40). . . . . 16,924 82

{r.

e s e 2 e

{a) Y eompris 6,100,000 francs alloués par la loi du 3 juin 1870 sur les ressources ordinaires et

i6) Les erédits ouverts sur les ressources ordinaires s'¢levaient 4 fr.68,043,548.00. 1is sont réduits
b fr. 56,848.241-76, le chemin de fer syantremboursé av Trésor une somme de fr, 11,397,357-03

51,501 03
12,772,169 54
13,003,814 94

Fr. c

231,264,711 53

26,547 485 43

97,254 »
576 46
89 40

931,690 57
78,362,519 63

11,307,357 03

--------

Tolul . , . .

27,919 86

90,019,287 09

2,087,778 51

237,622,197 06

1,539,874 31

B7,961 508 58

346,923,570 95
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TaBLEAU 5° 2.

I -

(60)

Sttuation du Trésor public envers le chemin de fer.

BOIX.

AVOIR,

Recette tofale
delexploita-
tion en 1871

Acompte  du
minimun de
Braine - l¢ -
Comte i Gand

66,566,239 30 2

)

s e v e s

40,000

Produits indirects . .

Renscigné en trop dans les dé-
penses de 4870 . . . . . L
Solde des difféiences reconnucs
nu passif du compte du chemin
de fer de *Etat cn 1870 {pp. 10
et 11 du compte rensdn de 1870).

Commission de 5 p, ofo payée par
la Compagnie des Bassms Houil-
lers sur les copstanx qui lui ont
¢té délivrés et port du chemin
de for dons les intér €15 preserits
en 1571 ¢t dans les intéréts de
relard pergus cu 1871

66,906,239 29

79,288 13

405,728 61

8,176 %

717,525 87

i
68,117,776 16 ;

i

Solde au 31 décembre $870. . .

Dépenses  d’exploitation réglées
en 1871, savoir -

Pour I"année 1861, fr. 905 62
— 1862. . 801 13
- 1863. . 1,597 46
- 1864 . . 701 67
- 18635. . 14 20
—_ 1867. . 6,02t 70
- 1868. . 18,937 90

1869. . 403,413 26
Différence rcconmie duns IMindica-
tion des dépenses pour 1869,
soit fr. 454,564-93 au fiev e
fr. 482,965-01 (p. 9 du compte
rendu ded870) . . . .., .

Dépenses dexploitation de 1871 :
Part de U'Etat . .

Tantiémes de revettes allonds aux
concessionnaires des cheminsde
fer exploités par PEtat, du chef
de 'usage de lews voics, sla-
tions, ele. + . . . ., .. .

Intéréts soldés et bonifiés sur les
detles el sur les emprunts de
Mons i Manage et des Bassins
Houillers

Capitaux d'amortissement . .
Frais d’smortissement . . . . .

Fraisdiversrelatifsaux emprunts,

Solde ddéhiteur au 3! décem-
bred8?1. ... ... ..

Torar. . . . .

Fr. e,
2,124,663 64

¥22,590 46

28,400 08

34,108,526 62

8,947,687 76

8,121,817 86
1,680,202 40
16,660 14
170,069 67

(e)
11,597,557 03

68,117,776 16

() Dans le comyple eapilal, ce solde débiteur a été déduit du mentant des crédils allouds pour I’établissement
du chemin de fer ot prélevés sur les Ressources ordingires de PEtat,
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Tasreav n° 3.
— T .

Compie des recelles et des dépenses de 1871.

DOIT.

T T

Dépenses  d’exploitation réglées
en 1871, savoir:

Pour P’année 1861 ,fr. 903 62
—  1862. . 801 13

—  1863. . 1,507 46
1864. . 701 67

2 sy, . 14 20

| - 1867. . 6,021 70.
—  1868. . 18,937 90

~ 1860 . 493,613 26

Il Différence reconnue dans indica-
tion des dépenses pour 1869,
soit fr, 454,564-93 au lieu de
fr. 482,965-01 (p. 9 du compte
renduded870) . . . . . ..

Dépenses d’exploitation de 1870 :
Part de 1'Etat. . . .

Tanti¢mes de recelles alloués aux
concessionnaires des chemins de
fer exploités par I'Etat, du chef
de P'usoge de leurs voies sta—
tions, etc. . . . . . e e

Intéréts soldés et bonifids sur les
emprunts et les dettes de Mons
4 Manage et des Bassins Houjl-
lers . . . .

L I I TP

Copitaux d'amortissement. . . .
Prais d’amortissement . . . , ,

Fraisdivers relatifs aux emprunts.

Solde créditeur‘au 31 décem-
bre1¥871 {(a) « « . + + . ..

Torat. . . . .

Fr. ..

322,590 06

28,400 08

35,108,526 62

8,947,667 76

8,121,817 $6
1,680,202 40
16,660 14
170,069 67

49,301,382 89

143,897,138 38

AVOIR.

Solde au 31 décembre 1870. .

Recelle totale
delexploita-
tion en 1871

Acompte du
minimumde
Braine - le ~
Comica Gand

66,866,259 29

Produits indireets. . . . . . .

Renseigné en trop dans les dé-
pensesdet870 . . . . . ..
Solde des différences reconnues
au passil dn compte du chemin
de fer de 'Etat en 1870 (pp. 10
et 11 du compte rendu de 1870).

Commission de 5 p. »fo payée par
la Compagnic des Bassins Houil-
lers sur les eopitaux qui luiont
éti délisyés et part du chemin
de fer dans les intéi éts prescrils
en 1871 et dans les intéréts de
retard pereus en 4871 . . - .

Valeureffectivedescapitaux amor-
tis. . .

L I T S R B

Torak. » « + &

Fr. c.
74,038,914 16

66,906,259 20

79,288 13

406,728 61

8,176 24

77,325 87

1,740,448 06

143,807 138 38

(1) Ce solde créditeur descendrail d fr. ¥7,961,508-58, si I'on en retranchait fr. 1,339,874-31, du chef des
intéréis échus en 1871, mais exigibles senlement en 1872,

16
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IV.

Réswmé. — Résultats financiers des opérations de 41871,

Les recettes obtenues dans toute 'étendue du réseau exploité nar IEtal se sont

¢leviées d

y compris acompte du mintmum garanii par Braine-le-Comte

4 Gand.

. fr. 66,906, 259 29

Les dépenses, déduction faile des frais d’amélioration et de
parachévement imputés sur le budgel, onl ¢ié de . . . 34,811,581 62

Le produit net de Pexploitation est done de

fr. 32,004,677 67

ct le rapport de la dépense & la recetle de toul le résean est de 52.03 p. ¢/,.

En 1870, ce rapport avait éié de 53.20 p. /..

La recettc brute totale de Vannée, y compris les produits indireets, soit
fr. 79,288,135, a é1é cmployée :

1» A couvrirlesdépensesd’exploitation. fr.
2¢ — les frais d’amélioration sus-

mentionnés.

Be A solder les tantiémes des recettes dus

aux compagnics

4° Auxintérétsdesem-
prumts. . . . . .

Auxintérétsdurachat
de Mous a Manage .

Auxintéréts du rachat
d’unc partic du matéricl
des Bassius Houillers du’
Hainaut .

5o A Tamortissement
des emprunts.

A Pamortissement du
rachatdeMonsa Manage.

A l'amortissement du
rachatd’une partieduma-
tériel des Bassins Houil-
lers du Hainaut.

Au remboursement,
au pair, du solde du capi-
tal de fr. 2,862,285-30,
N dette de 4 '/, p. o

A reporter . . fr.

6,921,373 73

650,994 13

549,450 »

1,632,231 93

21,335 87

96,550 »

34 811,581 62
996,945 »

8,947,687 76

44,056,214 38

8,121,817 86

1,680,417 10

8,421,817 86 44,036,214 38
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Report . . fr. 1,680,117 10
correspondantalasomme
de 3,000,000 de francs
versée dans les caisses de
I'Etat par la Compagnie
des Bassins Houillers 85 30

6° Aux frais relatifs & Pamortissement.

7° Aux frajs relatifs aux emprunts .
Totalduservicedes emprunts . . . fr,
dont il faut déduire :

Une commission de b p. o/, payée par la
Compagnie des Bassins Houillers sur les
capitaux qui lui ont é1¢ délivrés, et la part
du chemin de fer dans les intéréls preserits
en 1871 ¢t dans les intéréts de retard
percus en {871, Coe
Reste. _ . fr.

8° A Textinclion des avances faites par
leTrésor. . . . . . . . . . .

9o A la régularisalion d’opérations de
comptabilité¢ et de reetifications opérées
sur 4870 (voir page B7).

10° Somme restante, versée au Trésor, &
valoir comme remboursement des avanees
faites par celui-ei, sur les ressonrces ordi-
naires de Elat, pour travaux de premier
établissement du chemin de fer .

Celle recette lotale se compose :

8,121,817 86

1,680,202 40
16,660 14
170,069 67

9.985.750 07

717,525 87

2,124,663 64

135,888 19

11,397,357 03

Total, . fr.

-

4o Du produit du résean complet, déduction faite du
minimum de recetles, ci-dessous, garanti & PEtat par la Société

de Braine-le-Comle & Gand

90 D’un d-compte du minimum garanti
par- Brainc-le-Comte & Gand

30 Des produits indireets,

66,866,259 29

40,000 »

Total égal. . fr.

Si J'on déduil de celte somme celle qui a élé payée aux
concessionnaires, comme fanticme de recettes, non compris
Pa-compte de 40,000 francs du minimum de recetles

garanti par Braine-le-Comle & Gand.

il reste une somme de .
qui a été versée au Trésor.

[ Ne 49, ]

44,056,214 38

9,971,424 20

153,657,908 86

66,985,547 44

66,906,259 29

79,288-15
66,985,547 44

8,947,687 76
58,037,859 68
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Dautre part . . . fr.
En déduisant la somme totale des dépenses sur le budget,

58,037,859 68
35,108,526 62
22,929,333 06

Le capital moyen utilisé en 1871 (capital dépensé a la fin de 1870, augmenté
du prix de rachat du malériel des Bassins Houillers, ulilisé & partir du

e janvier, et de Ja moiti¢ du eapital restant dépensé dans le courant de 1871)
ressort a fr. 341.663,017-85.

L’excédant de recelte caleuléendernierlieu équivaut 4 7.387 p. °/, de ce capital.

il yaun excédant de recette de. . . . . . . .fr

Ce rapport a la signifieation suivante : En admetiant qu’on impute aux lignes °
cédées par des concessionnaires, dans I'élat ot clles se trouvaient lors de la
cession, une part de produit nel équivalanl exactement aux prélévements sur la
recette auxquels ces concessionnaires ont droit d’aprés les conventions d'exploi-
tation, le produit net aflérent aux lignes construiles aux frais du Trésor et aux
extensions et améliorations faites par I'Elat aux lignesreprises, équivaut, en 1871 \
a 7.957 p. °/, du capital consacré & ces constructions et extensions.

~ Ce méme rapport élail :

En 4866, de 3.374
— 1867, — 4.844
— 1868, — B5.134
4869, — 5.893
— 1870, — 6.043

Les données principales de Vexploilation du réseau adminisiré par I'Etat,
mises en regard des résullats de 1870, fournissent la comparaison suivante :

Recelle brute .

Dépenses dexploitation (1) .

Recelte nette .

* 13 .

1871.

1870.

kn 4+ En 1871,

Fr. c.
66,906,259 29

54,811,581 62

Fr. c.

45,306,479 2
25,051,171 52

Fr. ¢

21,599,780 07

9,760,410 10

32,004,677 67

90,255,507 70

11,839,369 97

Réparties sur les différentes unités du travail de Pexploitation, la recette et la
dépense de 1871 conduisent aux moyennes suivantes :

() Abstraction faite des travaux d’amélioration ct de parachévement prélevés sur les
allocations budgétaires.
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RECETTE BRUTE,

[ N°49,

m%
Par Par Par Par
NATURE DE LA RECETTE. KILOMETRE | LOCOMOTIVE| VOITURE TRAIN
exp'oilé, kilomitrs. kilamtlre, kilomdire.
Voyageurs . 14,591 78 | 4.4779% | 0.4284% | 1.51103
Bagages. 677 96 | 0.06962 | 0.00890 | 0.07119
Petits paquets et petites marchandises, | 3,392 74 | 0.54840 [ 0.02987 | 0.55620
Grosses marchandises, y compris les [24,335 48 2.49908 0.21214 2.55504
frais accessoires,
Finances 28 43 | 0.02551 0.00216 | 0.02609
Equipages . . . . A7 24 | 0.00477 | 0.00015 | 0.00180
Chevaux et bestiaux . . 498 83 | 0.03122 | 0.00434 { 0.05258
Produiis extraordinaires . . 3,484 64} 0.35755 | 0.03054 | 0.3655Y
Tolaux . . . |47,045 74 | 4£.83409 | 0.41004 | 4£.9392%
DipensE.
Par Par Par Par
NATURE D‘E LA DI':'.PENSE. RILOMETRE | LOCOMOTIVE | VOITURE TRAIN
exploité. kilomblre. Lilometre, kilomtre.
Voiesettravanx . . . . . . .| 6,496 21 0.66712 | 0.03662 _ 0.68206
Traction et matériel . . . 10,835 58 { 1.11273 0.09%4% | 1.13765
Transports. . . . . . . 6,569 92 | 0.67469 | 0.03727 | 0.68979
Services en général 544 57 | 0.03393 | 0.00474 | 0.03718
Régie . . . . - « « .« . . 30 75 0.00345 | 0.00027 | 0.00523
Totaux . 2,477 05 | 2.51564 | 0.24334 | 2.5699M1
RECETTE NETTE.
Par Par Tar Par
XILOMETRE | LOCOMOTIVE| VOITURE TRAIN
exploité. kilombire. kilombire. kilomélre.
22,566 71 2.534745 | 0.19670 | 2.36934

17
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CHAPITRE VIL.

POSTE AUX LETTRES.

P

BUREAUX DE POSTE ET BOITES AUX LETTHES,
(¥ oir annexes 4 et B.)

Le nombre des burcaux de poste, qui était de 427, & la fin de 1870, s’est aceru
de 7 cn 41871. 1l en exislait done 434 au 4¢r janvier 1872 ils se répariissaicnt
dans 424 localités.

11 a é1é établi 87 boiles aux lettres nouvelles et le nombre total de ces boites
s'est ¢levé, 4 la finde 1874, 4 4,411.

Les boiies mobiles adaptées aux voitures qui transportent les dépéches ont
produit les résultats suivants :

Augmentation

En 1870. En 1871, en 1871,
Nombre de voitures munies d’une boite. . 119 121 2
Nombre de kilométres parcourus. ~ . . . 5,850 5.648 98
Nombre de lettres recucillies. . . . . 194,000 237,372 46,572

SERVICE DE LA DISTRIBUTION,
(Poir annexes C et D.)

Le service de la distribution des correspondances & domicile dans les loca-
lités possédant des burcaux de poste a é1é exéeuté par 723 facteurs, soit 9 de plus
quen 1870.

12 des localités ont 7 distributions par :iour.
2 — 6 —
33 — 5 —_
70 —_ 4 —
109 — 3 —
198 — 2 -

En 1870, }a distribution dans les localités non pourvues d’un bureau de poste
élait confide & 1,374 facteurs. Ce nombre s’est aceru de 42 ¢n 1871.

Des 2,443 communes rurales desservies par ces agenls, 1,381 sont dotées
d'une seconde levée de boite journali¢re ; 4,690 d’entre elles sont desservies une
fois par jour, 449 deux fois et 34 trois fois. 1l a é1¢ eréé, en 1871, une
seconde distribution dans 17 de ecs communes et une troisiéme dans 3.
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SERVICE AMBULANT.
(Foir annexe F.)

Le parcours journalier des voitures-poste sur le chemin de fer, qui était
de 3,790 kilométres en 1870, a é1é réduit en 1871 & 3,744 kiloméires, soil
46 kilométres en moins, par suile d’une diminution de parcours de 'ambulant de
PEst 4 (Erquelinnes-Verviers), qui s'arréte maintenant & Liége.

MALLES-POSTES.
(Foir annexes Fet G.)

En 1871, il a é1é créé 4 nouveaux serviees de malles~poste, ee qui a porlé
a 145 le nombre de ecs services. Is ont parcouru journcllement 6,663 kilométres,
soil 139 kiloméires en plas que année précédente. Le nombre des voyageurs
qu’ils ont transporlés a dépassé de 42,680 celui de lannde 1870, el s’est élevé
4 378,828,

CAISSE GENERALE D'EPARGNE.

(¥ oir annexe If.)
Les dépots sesont ¢levés, en 4878,4. . . . . . i, 1,226,278 44
—_— en 4870, 4. . . . . . ., 1,082,457 84
Augmentation, en 1871, . . 144,120 60

1l a, en outre, €té transféré & la poste, pendant année 41874, de la caisse
générale ou des succursales, fr. 66,984-74.

La caisse a payé :

En 1871, pour remboursements. . . . . fr. 440,029 19
—  pour intéréls sur comples soldés. . . 1,503 8%

441,533 03
En 1870, pour remboursements. . . . .fr. 231,584 42

—  pour intéréls sur comptes soldés. . . 1,525 b1
232,909 93
Augmentation, en 41871. . fr. 208,623 10

Les achats de fonds publies pour compte des déposants s¢ sont élevés, en 1871,
4 la somme de fr. 107,299-37.

La situalion générale depuis lorganisation du service de la caisse d’épargne
par les burcaux de poste, s¢ résume comme il suit :

Soldes exislant & Pexpiration de exercice 4874, . . . fr. 1,674,702 13
— — 1870. . . . . 891,113 86
Nombre de livrels existant a Pexpiralion de Pexercice 1871. 6,215
—_ —_ 1870. 4,416
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RECETTE.
(Foir annexe 1.)

L.a recetle tolale du service des postes, qui avail légérement fiéchi de 1869
4 1870, s’est ¢levée, en 1874, 4 fr. 8,466.500-19, soit fr. 1,034.752-18 de plug
qu’en £870. Ce résultat est du surtout aux événements extérieurs et & la reprise
des affaires. Par suile du transit @e la malle des Indes ct d’autres courriers qui
ont é1é dirigés temporairement par la Belgique, le reliquat des décomples avee
les offices c¢trangers s'est ¢levé & fr. 610,515-10 de plus qu’en 1870.

Ces influences ont ccntrebalancé, quant au produit postal, Veffet des réductions
de laxe suceessivement introduites en vertu de la loi du 15 mai1870. Les dates de
misc 4 exéeution de ees derniéres mesures sont rappelées ci-apres :

fer juin 1870 : Abaisscment général 4 40 centimes du port simple des lelires
affranchics pour tout le royaume ct admission des livres cartonnés ou reliés,
moyennant une laxe de { centime par 30 grammes ;

fer janvier 1871 : Réduction du tarif des valeurs déclarées ct des articles
d’argent, ¢l misc en circulation des cartes-correspondance & 5 cenlimes, dans Ia
circonseription du burean d’origine ;

{er janvier 1872 : Extension & toul le royaume de la circulation des cartes-
correspondance & § centimes,

It est impossible de déterminer rigoureusement la part d’influcnee de ces
mesures ¢t des circonstances cilées plus haut. On peul admettre, par hypothése,
que, sans la réduction & 10 centimes de la taxe des lettres & I'intérieur au deld de
30 kilométres, le débit des timbres-poste aurail suivi an moins la méme
progression ascendante que pendant les années précédentes. En effet, si les
événements de 1870 et de 1871 out inlerrompu quelques relations, le séjour d’un
grand nombre d’élrangers dans notre pays et I'essor exceplionnel des affaires
pendant la derniére année, ont du compenser Jargerent la suspension particlle
el momentanée de cerlaines correspondances.

De 1864 & 1869, c’est-a-dire pendant la période quinquennale qui a précédé la
derni¢re réforme, la valeur des timbres-posie débités a suivi une progression
assez réguliére. Si, en cffet, on ajoute d’annde en année, 4 la recetle de 4864, la
moyenne de cetle progression, c’est-a-dire 286,525 francs, les recettes annuelles
fictives ainsi oblenues sont, pour les qualie annécs suivanles, presque égales anx
recettes réclles. En 4869, 1l y a égalité; en 1870 ¢t 41871, les recettes réelles sont
inférieures et la différence peut étre considérée comme représentant approximali-
vement Peffet du nouveau tarif. Voici d’aillears celle évaluation :
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Produit des timbres-poste. Différences
Progression ﬁc—(: Receties réelles. Ep plas, o ‘-En moi::

Fr. Fr. Fr. Pr.
1864 4,413,029 4,415,029 » n
1865 £,701,554 4,911,842 210,288 »
1866 4,988,079 5,121,716 - 133,657 »
1867  5,274;604 5,509,678 55,074 »
1868 5,561,120 5,586,832 25,703 >
1869 5,847,654 3,847,654 » »
1870 6,134,179 5,714,677 » 419,502
1871 6,420,704 6,122,289 » 298,415

Les timbres-poste sont utilisés 4 Paffranchissement des imprimés et des
correspondances & destination de Pétranger. La part de ces derniéres ne peut éire
¢établie, mais on peut sc rapprocher de la reccite afférente aux leltres
affranchies pour FVintérieur, en ne tenant compic quc des timbres-poste de
10 centimes el au-dessus, les timbres de valeur inféricure wétant pas utilisés
4 Talfranchissement des lettres. Ce produit augmente, cn moyenne, de

260,757 francs, de 1864 4 1869, ce qui donne lieu & la comparaison suivante :

Produit des timbres-poste de 10 centimes et an-dessus,

A e ™ el —eme .

Dillérences.
R

Progression ficuve. Receltes rdelles. En plus. En moins.
Fr. Fr. Fr. Fr.
1864 4,279,780 4,279,780 » »
1865 4,540,537 4,750,935 210,398 »
1866 4,801 294 4,927,979 126,683 B
1867 5,062,051 3,004,398 59,547 .
1868°  5,322.808 5,351,405 98,595 .
1869 5,583,565 5,583,565 » »
1870 3,844,392 5,429,127 415,195
1871 6,105,079 5,774,038 » 331,041

Ces chiflres, qui se rapprochent sensiblement des précédents, pecuvent éijre
considérés comme représeniant, aulant qu’on peut ’évaluer, la différence entre
le produit des lettres en 1870 et 1871 ¢l celui qui edt é1é obtenu en conservant
le tarif antéricur 4 1870. Pour se rapporter & 'ensemblc des mesures adoptées, le
déficit de 41871 doit étre diminué des fr. 40,082-20 qui constituent la recette
nouvelle des cartes-correspondance. Ce déficit serait ainsi réduit 290,959 francs,
soit 24,248 francs par mois. En 4870, il avait é16 de 415,195 francs pour
sepl mois, soit 59,343 francs par mois.

En admettant méme que le développement des correspondances en 1871 ne se
souticnne puas au méme degré pendant les années suivanles, on peut espérer que
le défieit ira en diminuant. En toul élat de choses, il n’est pas assez important pour
faire regretter Ja mesure qui constitue Pobjet principal de la loi du 15 mai 1870,
Il est 4 remarquer également que, jusqu’ici, linstitulion des carles-correspon-
dance ne semble pas alfecter sensiblement la circulation des lettres closes.

18
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PERSONNEL .ET DEPENSES.

Le personnel des postes comprenait au 31 décembre :

1870, 1871, Augmeniation.
Fonctionnaires et employés . . . . . . 802 810 8
Facteurs et anlres agents subalternes . . . 2,095 2,446 54

La dépense, non compris les frais généraux des services apparienant cn
commun aux trois branches de Padministration, tels que Patelier des timbres,
s'est ¢levée aux sommes qui figurent au tableau ci-aprés, rapprochée des
dépenses similaires de 41870 :

PT——
1870. 1831, AUGKENTATION, DIMIRUTION.
Traitements et indemnités des fonclion- Fr. e Fr. ¢ Fr. e
naires et employés, . . . . . . .. 1,347,705 35 | 1,500,929 05 | 153,225 67
Traitements des facteurs et autres ageols
subalternes. . . . . e e e e s 1,805,851 71 | 1,962,449 59 66,597 68
Transport des dépéches. . . . . . . . 555,479 59 574,179 12 18,699 55
Paquebots du Baédsil . . . . . . . .. 188,519 03 227,906 28 59,587 28
Remboursement devaicursdéclardes, ete. 2,040 » 1,350 80 »
Matériel. Frais de burcan, de régic et
deloyer . . . . . . ... ... 458,397 10U 481,961 36 | 23,564 20
Construction et enlretien de hureaux
ambulants (crédit alloud). . . . . . 25,000 » 50,000 = 5,000 »
4,472,092 85 | 4,778,745 98 | 506,472 33
709 20
305,763 15

L’augmentation de dépense pour 1871 est done de 6.8 p. /o, tandis que la
recctie de la méme année (voir tableau 1) a dépassé de 14.5 p. o/, celle de
Pannée préecdente. En faisant méme abstraclion de 'excédant de fr. 6410,515-10
constaté sur le reliquat du par les offices éirangers, ct provenant en grande parlic
du transit cxeeplionnel des malles élrangéres, on reconnail que Paugmentation
du produit postal réalisée sur les aunires arlicles s’éléve a fr. 424,237-68, soit
pres de 6 p. °f, de la recette de 4870. Ce rapprochement témoigne que la
progression des dépenses, amenée par le développement du mouvement postal,
a €é1¢ saivie de prés par celle des recettes, ¢l que malgré les réductions de tarif,
Ie produit nel n’a plus fléchi en 1871.

Pour établir e produit nel de la poste, il serait indispensable d’ajouter & scs
dépenses propres, sa quole-part dans les dépenses communes & tout ou parlic des
diverses administrations qui ressortissent au Département des Travaux Publics ;
comme il ’est pas possible de déierminer celle quote-part ’une maniére précise, on
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suppose, comme précédemment, gu'clle s’éléve an quart de la somme lotale ; on
obtient ainsi :

Pour1874. . . . . . . . . . . . . . . .fr 136,577 00

Onatwouvé,end8706. . . . . . . . . . . . . 134495 65

soit augmentation, en 4874, . . . . . . . . . .. 2,381 37
La recelle brute ayant atteint . . . . . . . . . . 8,466,500 19

et la dépense, y compris Ja quote-part qui vienl d’¢éire indiquée,

élantde . . . . . . . . .. .. ... 4.913.5332 98

lc produit net peut étre évalné &, . . . . . . . . . 3234167 2

RELATIONS INTi:RNATIONALES.

Des conventions de poste signées les 2 juillel et 3 septembre 1870, ct mises en
vigucur le 47 mai et le 415 mars 4571, ont introduit Ie systéme des mandats-
poste dans nos relations avee Plalic et les bureaux italiens d’Alexandrie (Egypte)
et de Tunis, d'unc part, et avee le Grand-durhé de Luxembourg, de Pautre.

Des arrangements pris avee Pollice allemand ont mis les burcaux de posle
belges également en rapport, pour les mandals-poste, avee le burean que cct office
entretient & Constantinople,

La conventlion susdite du 3 septembre a introduit en méme tewps I’échange
des valeurs déclarées entre le Grand-duché de Luxembourg el la Belgique.

Enfin, une autre convention, signée le 2 juillet 1870 ct enirée en vigueur Ie
ier mai 4874, a notablement réduit le tarif des correspondances échangées entre
la Belgique et Plialie.

Pendant Pannée 4871, le service inlernalional a repris peu & peu son cours
normal. Le passage de la malle anglo-indienne par la Belgique, dernier veslige des
perturbations amenées par les événements de 1870, a cessé avee 'année 1871.

MANDATS-POSTE FRANCO~-ALLEMANDS.

Le scrvice spéeial installé & Bruxelles par Padminisiration des postes belges,
pour la transmission des fonds expédiés de France aux militaires frangais prison-
niersten Allemagne, a eessé ses opérations & la fin de mars {1871.

Le travail relatif au conlréle des mandais payés au nombre de 250,000 environ,
a la formation des comples, & linstruclion des réclamations, ele., n’élait pas
encore terminé A la fin de 4871, La correspondance relalive aux mandais signalés
comme n’élant pas parvenus aux deslinaiaires s’esl prolongée pendant toute
Iannée 1872, bien que Padministralion belge, aclivemenl secondée dans ses
recherches par Poffice allemand, ail déjd pu procurer & Padministration francaise

le remboursement de 1,662 mandals de l'espéce, représentant un somme
de fr. 20,591-88.
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PAQUEBOYS-POSTE BELGES.

Le Gouvernement a regu, pendant Vannée 1871, des propositions de V'/nfer-
national navigation company de Philadelphie, pour Iorganisation d’un serviee
de paquebots enire eelte dernitre ville et Anvers, Les négociations onl abouti et
un contral provisoirc a ¢éi¢ signé en janvier 1872,

Ainsilaville ’Anvers sera dotée dansun avenir prochain d’un nouveau service
régulier de navigation transatlantique, indépendamment de laligne actuclle entre
Anvers, le Brésil et la Plata, laquelle est en voie d’¢tre prolongée jusqu’au Chili.

I’organisation de ces scrvices ne peut manquer de développer puissamment la
prospérité de notre mélropole commerciale, en y faisant affluer, bien plus
activement encore gqu aujourdbui, le courant des marchandises et des passagers
qui circulent entre 'Europe el PAmérigue ().

STATISTIQUE GENERALE,
(Foir annexes J a R.)

Le mouvement posial, el qu'on peut le mesurer par des dénombremenis
particls, a subi en 1874 upe progression considérable. Parmi les causes de cetle
aelivilé épistolaire, on doit eiter en premiéreligne laréforme postale & 10 centimes,
en vigueur depuis Je 1¢ juin 4870 ; puis labaissement successif des tarifs inlerna-
tionaux, conséquence de Pesprit libéral qui prédomine aujourd’hui en matiére de
poste, cf, enfin, la création de la carte-correspondance & prix réduit qui a contri-
bué & stimuler la circulation postale. On doit tenir compte aussi de Yimpulsion
exceptionnelle quelareprisce des affairesaimprimée aux relalions de toule espéce.

En consultant le tableau J, on constate les résultals suivants :

DIFFERENCE PROPORTIONNELLE P, of,.

Relafitement Progression mogenns
4 des
I'année précédente. |5 années précédentes.

Lettres de ct pour Vinlérieur . . . 4+ 11.08 4+ 671

— Pévanger . . .} + 27.79 + 6.87

Lettres deservice. . . . . . .1 — 1619 4+ 10.90
Jourpaux . . . . . . . . ] + 3540 + 13.56
Imprimés . . . . . . . . o} — 0.5 + 8.56

i!) Le Gouvernement avait conclu Ie 5 octobre 1871, avec un groupe de capitalistes anglais
qui paraissaicnt offrir des garanties suflisantes, une convention pour Uélablissement d’un service
de paquebots, de grande vitesse, entre Anvers et New-York ; mais par suite de circonslances
diverses, ecs coneessionnaires v'ont pu remplir leurs engagements, pour Pépoque fixée, ct ils
ont signé un acte de renonciation & leur entreprise.

Malgré cet insuects, le Gouvernement persévere dans ses cfforts, en vue d’organiser le
serviee dont il s'agit, et il espére qu’h la suite d’un nouvel appel qui sera fait & Ia eoncurrence,
il se présentera des soumissionnaires capables de mener & bonne fin cette entreprise,
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Les letires de service présentent une diminution sur l'année précédente, qui
avait donné une progression anormale de 18.72 p. °/,, sans doute par suite
de circonstances cxeeptionnelles qui aaront exagéré la prodaction durant la
période de dénombrement. Ce résultat est reetifié, en fait, par celui de §871.

L'augmentation peu scnsible du nombre de journaux dénote que linlérét
surcxcilé par les événements poliliques n’a plus exercé la méme action en 1871,

Il est & remarquer du reste qu’en retirant a la poste le monopole du transport
des journaux et des imprimeés autres que Ies annonces, circulaires, prospecetus,
prix-couran{s et avis, la loi du 29 avril 1868 a di nécessairement ralentir la
progression du mouvement postal, en ce qui concerne cetie nature d’envois.

Cetle influence sc manifeste surtont par une disninution d’'un demi pour cent
environ, sur les imprimés nou périodiques, Cest un résultat dont Padministration
peut se féliciter aulant que le public qui a recouvré la faculté de choisir le mode
de transport a sa convenance. En effet, la distribution des imprimés occasionne
au service des postes des charges considérables et nullement en rapport avee la
rétribution trop modique qu’elle pereoit; eclle est, cn outre, une source de
retards pour la remise des letlres.

Ainsi qu’il a 616 dit plus haut, les cartes-correspondance a circulation limitée,
introduites le f°r janvier 1871, n’ont exercé aucune influence appréciable sur le
mouvement des lettres. On peutl en juger par la comparaison suivanle du
mouvement des letires avant et aprés les cartes-correspondance dans le ressort de
cirenlation de ces derniers envois ¢

Nombre de lettres et de cartes-correspondance de el pous le ressort des
bureaux d’origine.

e
1870. 1871, ]
T'
LETTHLS. . LETTRES. CARTLS.
Du fierau 7 mars. . . 42,230 55,524 9,955
—~ 8 auwlhjuin. . .| 46,508 54,054 10,963 |f
~— 15 oau 21 seplembre . | 40,428 58,164 10,543
~ 47 au 23 décembre .| 49,733 61,239 12,725

En 4871, 1a poste a transporté 78 millions de valeurs déclarées, soit 23 millions
en plus que Papnée précédente. La recette a déeru néanmoins de 410,000 franes &
cause de I'abaissement du tarif qui régit ces envolis,

Lc montant des valeurs perdues ou volées s'est élevé a 2,008 francs, soit environ
2/, centimes par 1,000 francs. Ceite proportion atteignait 4 centimes en 1870. Sur
cette perte le Trésor n’a pris 4 sa charge que fr. 1,251-30, représentant 1/, p. /o
du produit de la prime d’assurance, et le surplus a é1é supporté par les agents
reconnus en défaut.

D'aprés le tableau L, le nombre d’objets ayant acquitté en Belgique le droit de

49
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recommandations’estaccru de 58,437, soil de 23 p. °/, environ des expéditions de
Pannée précédente. Le tableau N, qui donne le monvement total des objets
recommandés, expédiés ou recus, accuse une asgmentation de prés de
100,000 objets, nombre trés-considérable, gnand on considére quela circulation
des mémes objets n’a alteint que le chiffre de 377,000 en 1870. En ajoutant &
celle augmention celle de 33,000 objets recommandés d’office, on constate que,
sous le rapport de la reeommandation qui enlraine assez d’écritures, le travail
des bureaux de poste s’est aceru dans une forte proportion.

Le tableau &V susdit, qui récapitule I'ensemble des renseignements statisliques
recueillis pour 4871, donne i constater, dans le nombre des imprimés, autres que
Journaux, une diminulion en rapport avee celle qui est survenue dans le produit
de ecs envois.

Le nombre des mandats-poste intéricurs (vorr tablean O) présente une légére
déeroissance qu’explique le retour dans leurs foyers des niiliciens qui avaient été
rappelés sous les drapeaux pendant la guerre. Dans le service international, il y a
cu également diminution, en nombre seulement, sur les mandats expédiés de la
Francc pour la Belgique.

Sauf ees exceplions, le service des articles d’argent a progressé d’une maniére
générale el trés-sensible.

Si, faisani abstraction de Pannée 1870, pendant laquelle ia mise sur le pied de
guerre de Parmée a prodnit une quantité anormale de mandats-poste pour Vinté-
ricar, on compare cntre elles les années 1869 ct 1871, on constate un accrois-
semenl considérable el durable de ces expédilions, ¢t Pon y reconnait I'influence
de la réduction de taxe qui leur a é1é appliquée & partir du 1°r janvier 1870.

Voici celle comparaison :

18869, 1891, DIFFERENCE.
" Nombre de mandals intéricars. . . 594,397 695,184 | + 198,757
Montant. . . . . . . . . .| 24,968,487 | 30,530,195 | 4 5,562,008
Droit proportionnel . . . . . . 115,855 110,968 | — 4,887

Le tableau IV conslate également une augmentation trés-considérable (15 p. /o
environ) dans le mouvement des échantillons de marchandiscs. Enfin, il aceuse
aussi unc progression, quoique moins forte, dans les abonnements et les encais-
semenls effectués par Yentremise de la poste.

Les derniéres annexes présentent des données slatistiques relativement aux
rebuts. On remarquera par le tableau R, cn ce qui touche la correspondance
intéricure, une décroissance graduelle dans la proportion des lettres en rebut
sur l¢ mouvement folal et une augmentation du nombre de rchuls replacés
relalivement au nombre total des rebuls.

Ces décroissances dénotent un progrés aussi bien dans le service des rebuts que
dans cclui de Ja distribution.
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CHAPITRE VIIL.

TELEGRAPHES.

La situation du réseau ¢légraphique belge et les extensions qui lui ont é1é
données pendant Pexercice 1871 sont indirquées par le tableau suivant :

SITUATION AU 1< JANVIER § TRAVAUX
T exdeutds
1871, 4872, EN 4871,
Longucar des lignes tzlégraphiqucs .« » .+ . Kilométres. 4,342 4,450 88
Dévelnppement tolal des fils conducteurs . . Id. 14,452 1 13,802 | 1,650
Nombre de burcaux ouverls au publie. . . .. ... .. 445 478 55
Nombre dappareils (Elégraphiques en service . . . . o . 699 83% . 156

Les 478 bureaux 1iélégraphiques ouverls aux correspondances privées,
an 1¢ janvier 1872, peuvent tre classés eomme il suil ;.

A. Bureaux de PEtat.

Dans les slations des chemins deferde PEat . . . . . . . . 183
Dans les stations des chemins de fer concédés. . . . . . . . 83
Au centre des villesoucommunes, . . . . . . . . . . . 92

Nombre tolal de burcaux appartenanta UEtat. . . . . 358

B. Bureaux télégraphiques des chemins de fer concédés, utilisés aux
correspondances privées . . . . . . . . . . . . . . . 120

Total général. . . 478

L'ensemble des crédils votés pour la consiruction el 'extension des lignes et
des appareils télégraphiques s'élevait, a la finde4871,4. . fr. 2,811,000 »
Les prélevements faits el les engagemen(s pris jusqu'au ’
31 décembre s'¢levaienta, . . ., . . . . . . . . 2800758 »

Le capital encore disponible au 4 janvier 4872 était donc de 10,242 »
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Les fonds dépensés ont été employés de la maniére suivante :

Lignes télégraphiques (poteaux, fils conducleurs, supports,

accessoires, conducleurs souterrains) . . . . . . . . 41,830,439 »
Appareils de transmission, piles, aceessoires, locaux, mobilier. 871,860 »
Valeur des approvisioinements en magasin. . . . . . 98,459 »

Total dépensé. . fr. 2,800,738 »

Répartic sur 43,802 kilomélres de fils conducteurs, ct approvisionnemenlis
déduits, celte dépense fait ressortir & fr. 471-01 le coiit moyen dn kilométre, y
compris les frais d’acquisition des appareils el accessoires el tout ce que comporte
Pinstallation des bureaux.

Les recettes de Vannée 1871 ont atteint les chiffres suivanis :

Service intéricor. . . . . . . .fr. 856,583 »
— internatiomal. . . . . . . . 761,830 40
— detransit . . . . . . . . 229,771 67

Total . . . .fr. 1,848,205 07
11 a ét¢ dépensé sur le budget de la méme année :

Traitements des fonctionnairesetemployés. fr. 968,435 26
Salaires des ouvriers. . . . . . . . 481,899 65

Euotretien des lignes el du matériel . . . . 176,877 24

Ensemble. . . .fr. 14,627,212 1§
d'ott il résulte un produitnetde. . . . . . . . .fr. 220,992 92

Il convient de rappcier ici que le capilal de comslruction est amorti depuis
tongtemps par les excédants des produits annuels.

Les recettes opérées depuis Porganisation el la mise en exploilation des
premiéres lignes télégraphigues jusqu’au 1er janvier 1872, s’élévent en total
4. _ . e e e e e e e e e 14,098,302 23

Le chiffre des dépenses pour la méme périodeestde . . . 14,358,505 07

Le produit nets'éleve donca. . . . . . . . .fr. 3,359,797 16
somme qui, non-seulement couvre lc capital engagé. . . . 2.800,738 »
mais laisse, en oulre, un excédantde . . . . . . . fr. 559,039 16

Les chiffres suivanis permetlent d’apprécier la progression du mouvement el

de la recette, ainsi que la réduction suecessive des taxes, depuis organisation du
service des télégraphes.
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ANNEES. HOMBAE RECETTES, PRODUIT MOYEN
DE TELLGRAVMES, PAR TELEGRAMME,

Fr. e Fr. c

1850-1851 14,023 88,674 63 6 32
1852 27,217 165,973 65 6 09
1853 52,050 265.550 47 | 510
1884 60,41% 280,845 62 4 08
1883 61,443 265,959 67 % 53
1856 99,273 589,579 93 3 62
1857 119,050 407,011 67 3 42

. 1858 145,726 413,926 55 2 83
1859 196,240 506,006 %% 2 57
1860 225,819 527,743 73 2 34
1864 268,968 588,552 66 219
1862 291,787 603,04% 86 2 07
1863 A6, 115 612,363 0} 147
1864 546, 497 789,399 07 1 443

ﬁ 1865 674,037 865,640 45 1 28
1866 1,128,005 962,213 09 v 85
1867 1,288,719 4,071,468 04 » 83
1868 1,502,599 1,197,102 35 » 793
1869 1,722,586 1,525,033 70 » 77
1870 1,998,442 1,554,061 87 » 78
{871 2,380,266 1,848,205 07 » 773

Pendant les huit derniéres années, les correspondances télégraphiques échangées
entre burcaux belges ont offert la progression suivante :

Exercice 1864 .
1865
1866

1867 . .

1868
1869
1870
1871

Nombre de téiégrammes.

952,301 fr.
539,721
692,536
817,652

972,038

1,108,737
1,343,118
1,560,673

Recettes.

982,591 68
345,280 42
407,332 »
469,749 60

. 549,263 20

598,739 70
744,641 »
856,583 »

Le relevé suivant indique en détail e mouvement et le produit des correspon-
dances de la Belgique avee les principaux pays de ’Earope, pendant Pexercice 4874,

20
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bE Téig]:;[::lfu.\ms. RECKTTES. — PART BELGE. mo:;f\’fri?:f:uz.

e e | e | e st

4870. | 4871. 1870, 4871 Hoovement, | Produil,

Fr. Fr. e P.ofs P.ofo

Pays-Bas . . . . . . . . . . .]98,388[120,403]106,783 40|129,320 02} 4 22 |-+ 2/
Franco . . . . . . . . . .. 42,172184, 491 464,446 73]178,62 T9F 4+ 8 |+ 8%
Empirc d’Allemagune . .1 98,665[183,7001106,40) 80(165,975 ] -+ 86 |+ 56
Grande-Brelagne. . . . . . . . .| 87,307(122,849}115,337 83 4‘53,742 35§ -+ 404 |~ 33
Grand-duché do Luxembourg, . . . .} 42,519) 13,624] 12,580 75| 43,373 50} + 9 |+ %
Allemagne méridionale . . . . . . .} 20,928} 35,287] 25,0683 62| 43,44k 52] 4 684 | 4 69
Suisse . . . . . . . . . . . . 7,97 12,7991 9,615 45| 45,831 371} -+ 604 | 4 6if
Ralie. . . . . . . . . . . . .Y o,0%0| 12,300] 10,202 24| 43,698 24§ + 36 | 3%
Espagnoet Portugal . . . . . . . b 3,581 4,495] 4,496 68] 5,580 36] + 484 |-} 2%
Etats scondivaves. . . . . . . . .| 10,390 45,004] 42,561 | 18,499 + 4+ i |4 48
Russio. . . . . . . . . . . . .042,58%] 13,508} 16,456 » 17,720 80} + T4 |4 9%
Turquio. ~ Gréce. — Asie. . . . . .1 3,345] 5,249] 3,926 50| 6,366 765 + 37 |4 62
Totaux. . . .{507,446{662,818}588,461 40{764 850 40} + 304 | -} 28

Le relevé du mouvement ¢t de la recette des correspondances transitant par la
Belgique est détaillé au tableau ci-dessous :

NOUBRE RRCRTTES. — PART BBEB. DITFRIB TR

DE TELEGRAMMES. PROPORT IONNELLE,

TRANSIT, e s Y e st N e

1870. | 4871, 1870. 4871, _Huumnenl. Prodait.

Fr. ¢ Pr. ¢ P. oy P o,

Franco et Pays-Bas . . . . . . . {36,391 25,045} 48,043 25! 34,468 83} ~ 28f | — 20

Suisse —_ e e e e e 2,4011 4,599 1,202 24 914 Bl — 24 — 24

Ttatie — cov oo o) s8] 2,710 2,503 80| 4,432 A1) ~ 43§ | — 43

Espagne-Portugal et Pays-Bas . . . 2,429) 2,988} 2,251 46] 2,724 06] 4 23 |+ 2

Angle-allemand ., . . . . . . . } 86,310 83,885}447,430 44146,477 2] — 3 | — 1

Autres transits . . . . . . . . | 45,806] 39,645] 19,827 08| 44,357 20} 4~ 458 | 4= 124
%

Totaux . . . . |147,848{466,775]221,250 17(229,711 67 + 6 |-+ &
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RELATIONS
%
RENSLIGNEMENTS DIVERS. intérieares. |iatersalionalss,
j d2a2mots. . ...... .. - 93.69 85.69
Classement des té%"gra:jmmes par rapporb au) 24230 — ... ... fee e 2.68 9.43
: de mots.
nombry Ce mots MAAD — ... ] e 3.47
Chiffres proportionnels pour cent, (“ D80 — b 0.29 0.85
Audela de50mots. . .. . ... . 0.54 0.86
, Télégrammes simples. . . . .. . . 89.66
Classement des télégrammes par catégories. ° P
- complexes. . . .. . 8.78
Chiffres proportionnels pour cent.
— urgeols , . .. ... 1.56
Déptches d'Etat . . . .. ..... 0.31 0.61
Classement des Wlégrammes par rappost 4| Nouvelles de bourse . . 3.97 9.4
leur objet. ) . . )
; Transactions commerciales. . . . . 36.27 47.91
Chiffres proportionnels pour cent. Correspondance de journaux. . , .52 2.48
Affaires privées. . . . . ... ... 57.93 39.89
Loogueur movenne des dépdches . . . . . | Nombredemots . . ... ..... 19.35 ' 19 83
Erreurs de trapsmission, decopie. . . . . . Nombre d'erreurs sur 4,000 mols
transmisouregus . . ... . 2.9
Dépéches de service:
Mouvement ; Nombre de dépéches trapsmises . . ., .. .. ... ... 655,416
Servico Mouvement des convois. 50.0
oo, {Colis égarés ou devoyés. | 27.9 3 94.0
Nature des commgr:jigtéi&?cssz Proportion sur ) de fer. Affaires diverses. . . . . 13.4
Service des telégiaphes . ., . .. 7.2
— postes. . . .. . ... 1.8
100.0 |

Les télégrammes échangés pour le service deYadministration, et principalement
dans Pintérét de 'exploitation des chemins de fer, ont atleint pendant la derniére

periode quinquennale les chiffres suivanis :

1867 . . . .

1868 . . .. . . . . . . . . 320,481
1869 . . . . . . ... ... 313722
1870 . . . . . . . . . . . . k03,353
1871 . . . . . . .. ... . 685,416

Ce rclevé ne comprend ni les

.+ 361,440 élégrammes.

—

RO

avis échangés cntre stations voisines pour

annoncer les irains, les retards, pour transmettre 'heure, etc., ni les nombreuses
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correspondances de service émises par les chemins de fer coneédés en relation,
et fransmises par les lignes et les agents de YEfat, en vertu des conventions qui
assurenl, aux correspondances du public, le conecours des lignes et des employés
des sociétés concessionnaires.
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RAPPORT

FHESENTEH

AUX CHAMBRES LEGISLATIVES PAR M LE MINISTRE DES TRAVAUX PUBLICS.

BRUXELLES
KR GOBBAKRTS, IMPR DU ROI, SUCCESSEUR I'EM DLVROYE

RUE DF LOUS AT, 40

1873
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No I, — Tableau indicatif des longueurs des chemins de fer en exploitation et en construction, au 31 décembre 1871, .

LIGNES EXPLOITEES P‘AB I.>ET.AT.

(8)

LIGNES EXPLOITEES PAR DES COMPAGNIES.

" Bruxcllesd Luttre « « v o o 4 0 v w0 aa .
Raccordement de Vivegnies 3 Lidges o o o o . . . . .
Chemin de fer de ceinture deGand . « . . . . . .,

Totaux. ., ... ...

LONGUEUR PARTIES
présumée en
des lignes. | construction.
Kilometres. | Kilométres.
Al 41
4 4
9 9
54 54

Par des Compagnies.

Hesbaye et Condroz, « . . . . ..
Ostende & Armentiéres « « . . . .
Frameries & Chimay ¢t extensions .
Luttre a Chatelineau . . . . . . .
Anversa Eecloo . . . o v . . ..

Chemin de fer de Virton. . . .
Welkenraedt 4 la frontiére prussienne

Hasselt & Maeseyck. . . ... . .
Dour & Quidvrain, . . . . ...
Plateaux deHerve « v o o , . .

© * e % o s s & o

* s v e e 4 o

® o e o o o o o

Chemin de fer de ceinture de Charleroy . « . . .

Totaux. .

o o o o o

| LONGUEUR | PARTIES
présumée en

des lignes. | construction.

Kilométres. | Kilométres.

. 40 124
. 76 30
. 124 39
.. 124 4
.e 45 13

.. 24 7%
.. 18 18
. 40 24
. 12 12
. 50 20
. 35 7
. 456§ 189

parI'Etat . . . .

Llgnes exploltées o e s e

Lignes en construction, , {

par 'Etat. . . .

( Construites par l'Etat . . . .
par des Compagnies. . Q

e s e 4 s o

Construites par I'Etat + « . « « . .+ &

par des Compagnies. « « .

* e s 0

par des Compaguies. « « . «

Le e s o o o

592,610.25
831,880.76

10,220, »
. 1,720,504.74

T } 1,42¢,491.01

o o o s s .

} 1,750,724.74

* e v 0 o

pardes Compagnies. « o« o o ¢ ¢ ¢« ¢ 4 v o 0 ...

......

Tofal s o . . . 3,155,215.78 -
Longueyr Parties
présumée des lignes. e construction.
« « « . B4 kilométres, B4 kilométres.
oo . 4B6F -~ 189 —_
.« o .. 510} - 243 -

I : . ] ¥ : ] GNIES. i
CONSTRUITES PAR L'LTAT. CONSTRUITES PAR DES COMPAGNIES. CONSTRUITES PAR DES COMPAGNIES. (Sudte.) CONSTRUITES PAR L’ETAT. CONSTRUITES PAR DES COMPAGN CONSTRUITES PAR DES COMPAGNIES. (Smle.) ’l
: ] 5 EN METRES DEVELOPPEMENT EN METRES DEVELOPPEMENT EN METRES ‘I
: ‘v PEMENT EN METRES DEVELOPPEMENT EN METRES DEVELOPPEMENT | ‘
PEVELOPPEMENT EN METRES ' : S rEmENT SR - PESIGNATION DESIGNATION. _ DESIGNATION. DESIGVATION.
DESIGNATION, DESIGNATION, A DOUBLE YOIE. | &' SIMPLE YOIE TOTAL ’ ' A DOUBLE VOIE.| A SIMPLE VOIE. TOTAL. A DOUBLE VOIE, | A SIMPLE VOIE, TOTAL. A DOUBLE VOIE.| A SIMPLRE VOIE. TOTAL. A DODBLE VOIE. | A SIMPLE VOIE. TOTAL.
A DOUBLE VOIR.| A SINPLE VOIE.|  TOTAL. B A s . . . » R
. : N _— " o . 9,260. ' : ’
BL 93 Bruxelles 2 Schellebell 40.533.60 » 40,555.60 "Reports .. « . « o | 561,785.81 | 596,073.55 | 757,859.56 || Landen i Saint-Trond (a ajouter & Pexploitation du Grand- » 10,220. » 10,220, » J AnversaGand. . v « o ¢ e v v o s s 0 v o0 o0 » 49,260. » 49, » ) Report . . 224,786.94 | 930,401.13 |1,155,188.07
Bruxelles & Anvers, avec les embranchements . . . . .| 80,055, » §,176. » | 54,251. » | Bruxclles & Schellebelle. . R 1999, 1999 Central belge). ' Lierre 3 Turnl .. s 57,346, » 37,346, » Liége & Tongres « o « o , ) 23.511.10| 25,511.10
Contich 3 Lierre . ° ® 6,539, » G,559. » | AlostaLokeren « « « o v v ¢ v v o v e a v 0o oo | 24,669, » 1,715. s | 26,384, » |~/ PidtonaManage. o v o v v v v i v oo 0w » 9,038.20 9,038.20 . . ferre 3 Turnhout « + ¢ o o v o v v v 00w ot g o . Bl e e e . ,311. ,311.
L S S . ’ ) g ) . s s s o o 8 8 b e s s s s e “» 5 . » 75. s | = ongresaisen........... 13.525.40 13,525.4
Malines i Ostende, y compris embranchements de Gand | 122,476, » £,723.85 | 127,199.85 | Denderlecuw 3 Ath. & « v v o v o b v v v v o o0 W | 39,085, » » 59,085, » ,z Embranchement de Péronnes. « « « « o o SR | J 2,197, » 2,197. » Gand & Bruges, par E‘—‘C'Of) . 50’187 i .’0’187 ’ S et ser \ » 13, 5.4 ,525.40
o de pruges. 57,062 57,062, » | Braine-le-Comte & Melle . .| 54,982.50 » 54,982.50 | & \ Piton & Trazegnies et & Courcelles (Nord), avec em—- | 2,103, » |  9,199. » | 11,502. » Anvers & Rotterdam. (Partie belge.). « « v < « o y o i g rsena Beverst o vy v va e el » 6,220.55|  6,220.55
Gand a la frontiére, par Mouscron « « o« o« o o o o o 7,002, » » 57,002, c 6 e e et e e e s e ,952.5 ’ g branchements aux fossesnos 1, 3et 6. ADvers 3 Hasselt . o o o v o o v v e e e . 79,643.98 79,645.98 | % { Beverst & Hasselt. (Pour mémoire.) (4. . . . . )
Mouscron3 TOUMBAY « o ¢ o o + o o+ v o o o o o« | 18,660.50 [*  » 18,660.50 [ Hala Ath. . v o v v o v v o v v e ou v | 37,790, » » 57,790, » | & ( Bascoup-Chapelle & Trazegnics. . « « « « .« . . : 5,110.40 | = 5,110.40 - - ‘ 42,850 2,850, » | & | tasseie s w el « 25 406
2. . . X $ | L in 4 Hérenthals et Turnhout i la frontiére. .« . » " 4z,800. » 200U, » 1 = f Hasselt & Wyckmael . . . ., ..., 23,926.67 3,926.67
Bruxelles 3 Louvain, par Cortenberg « « « « = » « = - | 23,907.90 » 23,907,90 | Tournay 3 la frontiére, parBlandain . . . « « . . . , 6,622.60 . 6,622.60 | £ | Embranchements du Nord de Charleroi « . « + « - » 5,988. » 5,988, » g ouvain & Here . 876 s0l s6.746.431 94.620.75 3 Wyckmael & Achel. (F ) , ’
v in3 .3 6,744. 94,020.791 "5 | Wyckmael a Achel, (Fronti¢re) . . ., , 18,500, » | 18,500.
Malines & Louvain, y compris cmbranchement de Louvain | 24,507.91 | 1,450.40 | 25,958.51 | Tournay aJurbise « « o« v v o v v v v v v v oo o] 46,065.41 » 46,965.41 | 2 | Raccordement de La Louvitre 3 Saint-Vaast + « » - 980.40 » 980.40 : Louvain & Charleroi ’ ’ iio ’5’4 o B ( ére.) » (500, » | 18,300. »
(bassin). . c. .. e & R 4 .405.40 | 41.408:40 £ { Lodelinsart 3 Givet, (Parlicbelge.) « « ¢ o ¢ « « .« ® 53,484.24 | 55,454.24 Liers & Flemalle, . ., . . fee e e » 24,227.10] * 24,227.10
Louvaina Tirlemont « « o ¢ « ¢ v o o o ¢ ¢ o o « o | 16,175.19 » 16,175.19 | Mons & Manage, y compris embranchement de La Louviére | 31,103, » 1,914, » | 33,019. » | S \Manageda Wavre. « o & ¢ v v v v v 0 0 0 00 » 1,400, 24405 E Y "y Chemin de fer d . -
5,000 M’{‘quicmontt-‘ N . i 52.80 | 5 406.50 - K : Charleroi & Vireux, avec embranchements. (Partie | 21,774. » | 105,767, » | 127,541. » iemin de fer de Chimay . . . . .., . . » 56,679.85 | 56,679.85
TirlemontALanden. « « o o o o o o o o o o ¢ o o+ & 15,000, » e i .. iemont ANAMUPs & ¢ o o 6 o o ¢ s o 0 ¢ o 4. » . 9,406. z belge . sy .

.t ‘ ’ - ’ Landen & Tami ' : ‘ »" 50 | 58.899.10 5 Hasse%téAix-la-Chapcllc. (Partic belge.)e o ¢ « o« » 22,584, » 22,584, » | Malines & Terncuzen. (Partie belge.). « . . . ® 41,837, » 41,857, »
Landen  Ans -« e e e .b. ) ; N .d‘l: N ” 2681, » E Dnndcnld am":s o 48(7).60 bS,fll.oP ‘!-:8,674. . Landen a Saint-Trond. (Pour mémoire.) (*). » « + « » » » ; Brugesa Courtrai . . . . ... ... » 52,046, » | 52,046, »
Ans i lafrontiére, y compris embranchement de Liége et | 43 340.70 606.55 | 45.947.05 1 2 enderleeaw 3 Courtraie o o ¢ v v 4 v 6 0 0 oo o 520. » 58.154.55 j .35 5 ) . . . ] ]

raccordement (feyVervigrs. ° . ! § . . , T ’ Saint-Trond & Hasselt. « « « ¢ ¢« o ¢ o o 4 o ¢ o » 18,136. » 18,156, » Courtrai & Hazebrouck. (Partie belge.). . » 49,443. » | 49,443, »
Chemin de fer de ceinture de Bruxelles « « « « « « o 7,475, » » 7,475, » | =/ Saint-Ghislain & Gand (La Pinte). . . « . . . . .| 18,621.80 | 54,825.20 75,447. » , . ool i D v A
B les & M 0. . 649.70 | 25.573.2: 2 Courtrai 3 Renai 96.755 96.755 Pepinster i la fronti¢re grand-ducale . . . ¢ . « . .. » 66,720. » 66,720. » é ngelmunster a Deynze . . . . . ., . » 25,438, » 25,438, »
ruxelles a Manages o o ¢« ¢ ¢ ¢’ ¢ o 0 v 00 48 . 25.5 . 5,573.25 | 2 ourtrai CHAIXe o o o o o o o o o o o o ¢ o » » 35, » 3. » - S . i . ’ . .
Braine-le-Comt :Jl frontidre fi . 50' 3" 7; 50'0 - = Tournoy 3 Basl ) . 2-’7“ “ 25’7“ “ Liége 4 Maestricht. (Partie belge.) « o o ¢« o o o o v o | 17,973, » » 17,973, » E Lichtervelde & Dunkerque. (Partie belge.) » 42,140, » 42,140. »
raine-le-Comte 4 la frontiére francaise. + + « . o . . ,035. » ,033. o | Tournayd Baséeles . o o 0% . v v v v v v u L » 3,741, V741, : = . - .
a Namur 3 Lidge. « o « o o o v v o v s oo o o] 73,200, » 75,209. » | 2 | Dixmude & Nieuport (Bains.). . . . . . 17,695. » | 17,695.
Manage A Luttre o « o o o o o ¢ o o o o 0 0 v s oo 13,705.10 796.40 | 14,501,50 | = | Mons a Ciply et & Bonne~-Espéranee. + « o o « & - 1,556, » | 17,893.10 | 19,429.10 = i P belge.) 7’883 64 | 37.860.46 £5.744 .10 ,E Ostende a Thourout ) ) 9 ' , )
5 . Namur & Givet. (Partie belge.) « ¢« o0 o v v o o . . 9,744, R 5,846, » |  23.S46.
Luttre & Namur, y compris embranchement de Namur. . 51,679.90 452.10 52,132, » E Chemin de fer de Saint-Ghislain . « « . + . . . . 1,463, » 52,570 » 54,053, » E ( ° ' ' - ; Y . i i ! ! ’
) : = 2 ) Erquelinnesa Charleroi « « « o v o o v v o oo o | 26,569, » » 26,569, » F presa Roulers. . . o . ., . ... » 22,466. » | 22,466, »
S flignesduFlénu o . o v o v v v v v e oo ] 11,208, 0 8,581. » | 19,786. » S : - »» Z | ineal . : -
2 Mons & Hautmont. (Partiebelge) « « « . o « « o o | 14,595. » e 14,593, » | "8 | Ingelmunster & Anseghem . . . ., . . » 24,575, » | 24,575, »
> - (a section de 42,20y, . . . . . . .| 10,556.20 | 20,684.30 | 31,040.50 ~ . o ) ' :
i ) & [ Bruxelles aux frontiéres francaise et grand—ducale. . | 54,907. » | 164,779. » | 219,686. » = Brugesa Heyst. « o « . o0 o o 4. . ® 25,363. » | 23,363, »
2 | Ecaussines & Erquelinnes ct raccordement de Baume. |. {5,249, » 19,579. » | 34,828, » 2 ] _ . ( gl e o L ) . ) .
H EdAngleura Marloie « o o v o v o 0 v v o0 n o » 61,594. » | 61,594, » ommines & Armenticres. (Partie belge.). . . » 11,835. » | 11,835, »
w | Baume i Marchiennes. . . . . . . .. v ... .| 18,580, » » 18,380, » i ) _ 25,908 98,908, » Gand & Terneuzan, (Partio bels i
§ Embranch ts"du Centre 1.550.10 | 21.527.50 | 23.077.60 2 \ Libramont a-Bastogne. . « « « ¢ v v v s o 40 o4 » 5298, » 14J8. . elge)e o o . » 22,592, » | 22,592. »
5 | Embranchements’, e 4§50. . . . .
et Piéton & Leval ’ 7»'99 7”99 ‘ \ Eccloo & Lokeren. . . . ., ., .. .. » 42,050, » | 42,050. »
idlonaleval e « « o o ¢ o o i s s e e e . » 199, » ,199, ) ’ .
N T 924.756.94 | 030.401 13 |1.135.188.07 | & S) fdrg ris ;ilans Ia ligne de Hassels ”
: : 2 . i °E A ter + . . . .| 224,786. 3 §5,188. 3 Aix-fa-Chapelle. Toravx. . . 493.717. . 504.
Toravx. . . . . . .| 5753,216.45 | 19,505.80 | 592,610.25 A reporter . . . . . | 561,785.81 | 596,073.55 | 757,859.56 Torauvx. . . . . . . | 5064,860.21 | 467,011.53 | 831,880.76 TOTAUX. « « = « « « » 10,220. » | 10,220, » ()Cons!IUl‘Parfﬁtat‘ _ 4 repor ’ * 2199y TAUX 224,786.94 |1,493,717.80 |1,720,504.74
LIGNES EN CONSTRUCTION. '
e r———__ RECAPITULATION.
Par I'Etat. '
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Reprise des lignes de chemins de fer de Ia Société des Bassins Houillers du Hainaut.

Convenlion du 25 avril 1870, approuvée par la Lot
du 3 jumn swvant.

Entre M. Alexandre Jamar, Ministre des Travaux Publics, stipulant au nom
de IEtat belge, d’une part;

La Sociét¢ anonyme des chemins de fer des Bassins Houillers du Hainaut,
représentée par M. Simon Philippart, président du Conseil d’administration et
administrateur délégué, agissant en cette qualité et en verlu d’aulorisation du
Conseil, se portant personneliement fort pour celte Société et promeltant ratifi-
cation de Passemblée générale des aclionpaires avant le 1¢r aotil prochain, de
seconde parl ; }

El la Société Générale d’Exploitation de chemins dc fer, représentée par
M. Félix Gendebien, son vice-président, spécialement délégué par le Conseil
d’administration, se porlant personnellement fort pour cette Société el prometiant

aussi ratification de ’assemblée générale pour la méme date, de troisiéme part ;
I1'a été convenu ce qui suit :

CHAPITRE PREMIER.

CHEMINS DE FER A LIVRER A UEraT AU 1er janvier 41871,

Axnticte 1tr, Chemins de fer concédes.

La Société des chemins de fer des Bassins Houillers du Hainaut remettra, 4
fin d’exploitation, & I'Etat belge qui aceepte, telles qu'elles existeront au moment
de Ja reprise, les lignes de chemins de fer ci-aprés énumérées, avee les dreils de
préférence qui y sont attacheés :

e Le chemin de fer de Denderleeuw a Courtrai;

90 La scction de Renaix & Courtrai du chemin de fer de Braine-le-Comte a
Courtrai;

30 Les chemins de fer en exploilation des concessions de la Compagnie de
Hainaut-Flandres, savoir : la ligne d’Audenarde vers Gand, les lignes de Saint-
Ghislain & Audenarde et 4 Tournai;

4° Le chemin de fer de Saint-Ghislain;

5o Le prolongement du chemin de fer de Saint-Ghislain jusqu’a la station de
Frameries;

6° Les chemins de fer concédés & la Société anonyme des chemins de fer du
Haut et Bas Flénu;

7 La section de Frameries & Bonne-Espérance du chemin de fer de Frameries
& Chimay;

22
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8¢ Les parties suivantes des extensions du chemin de fer de Frameries a
Chimay :

«. La seetion de Mons & Ciply et au chemin de fer du Flénu:

b. La scction comprise entre les stations de Piéton, Troazegnies et Courcelles
(eharbonnage) ;

9o Les embranchements de la Providence, de la slation de Marchiennes
(usines) et du charbonnage d’Amerceeur 4 la gare de Monceau du chemin de fer
de Baume & Marchiennes, embranchements faisanl partic de la concession du
chemin de fer de ceinture de Charleroi ;

10° Les divers chemins de fer coneédés & la Société anonyme dite : Compagnie
du chemin de fer du Centre, ainsi queles embranchements construits et exploités,
en cxéeution des actes de concession ;

11° Le chiemin de fer de Piélon & Seneffe et & Manage;

120 Les chemins de fer coneédés & la Sociélé anonyme des chemins de fer de
la jonction de VEst (Manage & Wavre, ele.) ;

13° Les chemins de fer concédés & fa Société anonyme dite : Compagnie du
chemin de fer de Tamines-Landen ;

14° Les scctions ou embranchemenlis qui pourraient étre livrés & 'exploitation
avani le 31 décembre 1870, el nolamment ceux de Dour & Quiévrain, du chemin
de fer de ceinture de Charlerei, de Luttre & Chatelineau, de Baseoup vers Cour-
celles, Gosselies, Roux et Lultre.

Axt. 2. Chemins de fer particuliers.

La Société des chemins de fer des Bassins Houillers du Hainaul céde en
outre & PEtat, qui accepte également, tous ses droils sur les chemins de fer
suivanis, tels qu’ils résultent des contrals cités ci~aprés :

1o Le chemin de fer de Thulin remis & bail, en méme lemps que ie chemin
de fer de Saint-Ghislain, 4 Ia Société des Bassins Houillers, par la Compagnie du
Nord, en exéculion d’un acte authentique du 2 mai 1868 ;

20 Le raccordement des usines ¢t charbonnages de Strépy-Bracquegnics a la
ligne du Centre, construil avee le concours financier de la Compagnic du chemin
de fer du Centre, suivant convention du 5 septembre 1863 ;

3¢ Les cmbranchements particulicrs rachetés, seit par la Sociélé anonyme
du chemin de fer du Centre, soit par la Société anonyme des chemins de fer des
Bassins Houillers du Hainaul:

a. A la Société des Charbonnages de Monceau-Fonlaine et du Martinet, par
convention en date du 12 avril 1864 ;

b. A la Société des Forges ci usines de Moneeau-sur-Sambre et du charbon-
nage de Bayemont, par convention du 15 décembre 1864;

¢. A la Société anonyme des Charbonnages de Courcelles-Nord, par convention
du 22 juin 1868;

d. A la Société anonyme des Charbonnages du Nord de Charleroi, par conven-
tion du 23 novembre 1868 ;

40 Les chemins industricls & livrer prochainement & 'exploitation :

Des charbonnages de Mariemont et Bascoup, suivant convention du
26 février 1870 ;
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Des charhonnages de Fontaine-YEvéque, suivant convention du 28 février 1870 ;

De Quenast an Canal ct des earricres de Quenast, suivani convenfion du
16 mars 1870. »

En ecc qui concerne le premier de ces chemins de fer induslricls, le Gouver-
nement se réserve le droit de négocier avee les Sociétés charbonniéres de Marie-
mont ¢t Baseoup, lelles modifieations qu’il jugera convenir & la convenlion
ci-dessus mentionnée.

Toutes les charges inhérentes & 'établissemeni de ces chemins de fer incom-
beront exclusivement a la Sociélé des Bassins Houillers, sans que PEtat puisse
étre tenu d’autre charge que les dépenses d’enbretien, de renouvellement,
d’amélioration el d’exploilation.

Des copies cerlifiées des convenlions susmenlionnées onl éLé remises i PEtat.

Art. 3. Longueur des lignes énumérées aux art. 1 et 2.

Les divers chemins de fer énumérés aux arl. 1 et 2 sont indiqués par des
Lraits rouges aux carles déposées au Département des Travaux Publics el signées
par les partics contractantes.

Il est admis de commun accord que ces chemins de fer avee leurs embranche-
ments et raccordements figurés ou qui seraicnt omis aux carles préeitées seront
considérés comme présentant les longucurs suivantes :

I.e chemin de fer de Denderlecuaw 4 Courtrai .+ . . . . 063 kiloméires.
Le¢ ehemin de fer de Renaix & Courtrai . 1! J—
Le chemin de fer ’Audenardeda Gand . . . . . . . 927 —

Le ehemin de fer de Saint-Ghislain & Audenarde et a

Tournai. . . . . . . . . . . . . . . . . 8 —
Le chemin de fer de Saint-Ghislain avee son prolongement
vers Framcerics et fe chemin de fer de Thelin . . . . . 33 —

Les chemins de fer formant les concessions du Haut ct Bas

Fliéna . . . . .« . . . . . . . . . .. b6 —
Le chemin de fer de Frameries 4 Chimay avee ses exlensions

et les chemins de fer des charbonnages du Nord de Charleroi

et de Courcelles-Nerd. . . . . . . . . ., . . . B} —
Les embranchements de la Providence, de Marchicnnes

(usines) et du charbonnage d’Amerceeur 4 la gare de Moncesu. 14—
Les chemins de fer concédés a la Compagnie du Centre, le

raccordement des usines et charbonnages de Strépy-Bracque-

gnies & la ligne du Cenlre, le chemin de fer des charbonnages

de Monceau-Fontaine et du Martinet et cclui des forges et

usines de Moncean-sur-Sambre et du charbonnage de Bayemont. 81 —
Le chemin de fcr de Piéton & Manage et Seneffe . . . . 40 —
Les ehemins de fer coneédés a la Sociélé de la Jonelion de

PEst. . . . . . . . . . . . ..., 2 —
Les chemins de fer concédés & la Compagnie de Tamines-

Landen . . . . . . . . . . . . . . . . . 403 —

.

Ce qui fail ensemble un développementde, . . . . , 601 kilométres.
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Ces longucurs sont aujourd’hui admises soit pour la perception des tarifs
approuvés par le Département des Travaux Publics, soit pour Passiette des rede-
vances ducs par la Société Géncrale ’Exploitation & ses cédants,

Elles serviront de base au pattage des produits dont il est parlé ci-aprés.

Le chiffre de 601 kilométres ne comprend pas les sections mentionnées a
Parl. 4¢r ne 414, ni 4 Iart. 2 n° 4.

Arr. 4. Entrée en jouissance.

L’Etat belge entrera, le ¢ janvier 1874, en jouissance des chemins de fer
énumérés aux art. 1 et 2, en méme temps que de leurs embranchements et
raccordements, télégraphes, slations, gares, magasins, ateliers spéciaux des lignes,
bureaux, habitations, écuries, bassins, quais, rivages, terrains, et généralement
tontes autres dépendances immobiliéres ou ayant ce caractére par destination,
auxquelles peuvent avoir droit la Société des cheminsde fer des Bassins Houillers
du Hainaul, ou ceux aux droils de qui elle se trouve,

Sont néanmoins exceptés et restent & la Sociélé des Bassins Ifouillers :

A. Les excédants d’emprises ct les terrains non utilisables immédiatement ou
dans I'avenir pour les hesoins de Pexploitation ; )

B. Les atcliers généraux de construction de Tubize, de Nivelles et de la
Sambre, qui ne font point partic du service des lignes.

-~ Anr. B. Obligation de livrer les lignes en bon élat d’enlrelien.

Afin de remettre & UElat, le 4er janvier 4871, en bon état d’entretien, les lignes
ci-dessus énumérées, la Compagnie des chemins de fer des Bassins Houillers
s’engage & y consacrer, en 41870, une somme au moins égale 4 la dépense cifectuée,
en 1869, sur I'ensemble du réseau cédé et, en outre, & payer 4 UEtat une somme
de six cent mille francs (fr. 600,000) destinée & des réfections supplémentaires
qu’il jugerait uliles,

Celte somme sera versée au Trésor, en dix paicments égaux, i commencer
du 1¢r janvier 1871, et 4 suivre de mois ¢n mois.

La Société des Bassins Houillers s’engage a4 exécuter, dans le courant de 1870
et de 1871, les compléments d’installation, doubles voies, ele., que le Gouver-
nement jugera nécessaires au service des lignes actuellement en exploilation, sans
que toutcfois les dépenses & faire de ce chefl puissent cxcéder la somme de trois
millions de francs (fr. 3;000,000).

Le Gouvernement se réserve de faire e¢xéculer ces travaux par ses propres
agenls. '

Dans ce cas, la Société des Bassins Houillers versera la somme précitée de
3 millions au Trésor, en douze paiements égaux, Ic 1¢r dans le courant du mois de
janvier prochain, et les autres & suivre de mois en mois.

La Société des Bassins Houillers sera remboursée de celle avance au moyen
d’une annuité de quatre et demi pour eent (4 Y p. °/), que PEtat lui servira
pendant soixante et dix (70) ans, & partir du 4 janvier 1872,
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Arv, 6. Stations et parties de ratlway communes. — Obligations restant ¢ la
charge de la Société des Bassins Houillers,

Les siations et les parties de railway communes aux chemins de fer énumérés
aux art. 1 et 2, d'une part, et & dautres exploitations, d’autre part, sont :

1 Les stations de Denderlecuw, Sottegem, Courtrai, Gand, La Pinte, Leuze,
Tournai, Thulin, Saint-Ghislain, Jemmapes, Mons, La Louviére, Haine-Saint-
Pierre {Verrcries), Ecaussines, Marchiennes, Tamines, Namur, Tirlemont et
Landen (Etat);

20 La station d’Anseghem ;

3 Les stations de Frameries, Erquelinnes, Wavre, Ottignics, Court-Saint-
Etienne, Fleurus, Gemblonx et Landen (Grand-Central);

4° Les parlies de chemins de fer de I'Etat compriscs entre ;

La station de Courtrai et Ja bifurcation du chemin de fer de Denderlecuw &
Courtrai ;

La méme station et la bifurcation du chemin de fer de Braine-le-Comte &
Courlrai ; ,

Les stations de La Pinte et de Gand;

La station de Saint-Ghislain el la bifurcation du chemin de fer de Saint-
Ghislain & Quaregnon;

La station de Tirlemont ¢t la bifurcation du chemin de fer de Tirlemont
Ramillics ;

La station de¢ Landen ct lJa bifurcation du chemin de fer de Tamines a
Landen;

30 La partic de chemin de fer comprise entre Ja bifurcation de la ligne du
Centre ct Ja station d’Erquelinnes.

La Sociéié des Bassins Houillers conserve & sa charge les obligations contrac-
tées, soit par elle, soit par les sociélés aux droiis desquelles elle sc trouve, pour
Pusage foncier de toules les stations ct-parties de chemins de fer communes.

La Société sera tenue de lout ce qui reste du, comme de tout ce qui sera di
dans Yavenir, du chef de Vusage foncier des slations ct des parlies de railway
communecs énumérées aux 1o, 20, 3o ct 5o ci-dessus. Cette stipulation sapplique
aux stations ct aux parties de railway communes, telles qu’clles se comportent
getuellement, ainsi qu’aux lravaux spécialement convenus eb non cncore
exéeutés.

En d’autres termes, VEtat ne peut avoir & supporler aucunc charge & raison de
Pusage foncier des gares ¢l des parties de railway communes ci-dessus énumérées,
autres que cclles & résulter d’agrandissements et d’exlensions ou d’améliorations
non cncore convenus a la date de ce jour.

La Société des Bassins Houillers paiera & IEtat, dans le courant du mois de
janvier 1871, la somme de cing cent mille francs (fr. 500,000), moyennant
Jaguelle elle sera libérée de toute obligation & raison de T'usage foncier des slations
de Gand et de Landen (Etal) el des parlies de railway communes énumérées
au 4° ci-dessus.

Cette somme scra versée au Trésor pour élre offectée 4 des lravaux de
parachévement.

23
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Arr. 7. Libération de la Société, en ce qui concerne les obligations contractées
pour bPexploitation des slations de Denderleeww, Sollegem, elc.

Par Veffet du présent contrat, la Société des Bassins Houillers est libérée des
obligations contractées pour I'exploilation et entretien des stations et parties de
railway communes énumérées a Parlicle précédent,

Une convention & intervenir délerminera les condilions de Pentretien et de
I'explojtation de la station commune d’Anseghem. .

Axr. 8. dcceptation par UEtal des traités d’exploitation relatifs aus slations
de Frameries, Erquelinnes, cfc. ’

L’Etat belge reconnail et aceeple -

{° La convention faite avee la Compagnie du Nord pour Pexploitation et
Yentretien des slations de Frameries ¢t d’Erquelinnes ;

20 La convenlion faite avee la Compagnie du Grand-Central pour Pexploitation
et Pentretien des stations de Wavre, de Court-Saint-Etiennc et de Fleurus;

3o La convention faite avee la Grande Compagnie du Luxembourg ¢t la
Compagnie du Grand-Cenlral pour Yusage de la station d’Otlignies;

4° La convention faite avec la Grande Compagnie du Luxembourg pour 'usage
et Pentretien de la station de Gembloux;

Des copies certifices de ces conventions ont éL¢ remises 4 YEtat belge.

Art. 9. Acquisition de tout ce dont la Sociélé w'a que Uusage.

Le Gouvernement pourra exiger que la Sociélé achéte, pour el au nom de
PEtat, indépendamment des ouvrages qui constiluent les lignes, embranchements
et raccordements eédés, les terrains qui en forment Vassictle, et géndralement
tout ce dont clle n’aurait que Yusage, & lexception des embrapchements aux
chemins de fer du Haut ct Bas-Flénu et de Saint-Ghislain, ainsi que de la branche
de Thulin.

L’exproprialion de ces lignes, embranchements, raccordemenis et dépendances,
sera, s’il y a lieu, déerétée d’utilité publique.

Ant. 10. Rachat du matériel de transport, du mobilier, elc.

Le matéricl roulant, en service sur les lignes énumérées aux art. 4 et 2, ajnsi
que le matériel mobile des gares, le mobilier de leurs bureaux, salles d’aliente,
hangars, magasins, etc., les appareils télégraphiques, oulillage de la voie el
Poutillage des atelicrs des lignes, ainsi que les echevaux et leurs harnais, scront
évalués & dire d’experis.

Toutefois, ¢ matériel roulant, mis neuf en service depuis le 1¢r juillet 1868,
et le matériel en cours de consiruclion sera repris par I’Ktat, anx prix d’achat
dument justifiés.

Pour tenir compte de 'usage déja fait d’une parlie de ce matériel, la Sociélé
des Bassins Houillers versera au Trésor, dans le courant du mois de mars 1874,
la somme de quatre cent mille franes (fr. 400,000).

L’Etat aura le choix de payer le matéricl au complant ou de se libérer au
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moyen d’une annuité de quatre et demi pour cent (4 '/, p. °fo) & servir pendant
,soixante-dix (70) ans (*).

Des copies cerlifices des marchés en cours d’exéention, accompagnées d’un
inventaire, ont é(é remises a I’Etat.

>

Arr. 11. Rachat des approvisionnements.

Les approvisionnements de }ails, billes, charbon, bois matériaux, piéces de
rechange, eic , elc., et les objets existant dans les magasins au 31 décembre 1870
seront, pour autant qu’ils soient reconnus d’un usage courant, repris par I'Etat
au prix de facture ou, en cas de contesiation, a dire d’experts.

Le paiement en sera fait au comptant.

Arr. 12. Communication des marchés powr fournitures a effeciuer apres
le 31 décembre 1870.

La Société des Bassins Howillers déclare avojr remis 4 Elat, avee inventaire,
les copies certifices des marchés se rapportant & des fournilures & effectuer aprés
le 31 décembre 1870.

L’Etat déclare, de son cdlé, en avoir pris connaissance el s’oblige a les
exéeuler,

A partir de ce jour, la Sociéié des Bassins Douillers déclare qu’il ne sera plus
conlracté, sans le concours de I’Elat, aucun engagement relatif & des fournitures
d effectuer apreés le 34 décembre 1870.

Art. 13. Communication des (raités relalifs a des raccordemenis et de
traités de transport a maintenir en viqueur apreés le 31 décembre 1870.

La Société des Bassins Houillers déclare avoir remis, avee invenlaire, & ’Etat,
qui le reconnait, des copies certifiées des prineipaux trailés de Lransport, des
principales conventions relatives aux divers raccordements industriels et des
conventions d'exploitations avec d’aulres compagnies de chemin de fer qui sont
actuellement en vigueur et dont les cffets doivent se prolonger au deld du
31 décembre 1870.

[’Etat 'oblige 4 les exécuter en lieu et place de Ja Société des Bassins Houil-
lers ou de ses ayanis cause. 1l s'oblige également & cxéculer tous les aulres
traités analogues ct d’'une imporlance secondaire, pour autant qu’ils aient é1é
consacrés par une exceution régulicre.

La Société des Bassins Houillers s'oblige & aider IEtat de tous les documents,
piéces el litres quelconques qu’elle posséde conecrnant Fobjet du présent contrat.

Arr. 14. Responsabilité de la Sociéié @ raison des travausx, etc.

Indépendamment des detles et obligalions spécialement mentionnées aux arli-
cles ci-dessus, la Société des Bassins Houillers reste exclusivement tenue de tout
cc qui serait encore du a la date du 31 décembre 1870, de quelque chef que ce
puisse étre.

() Voir, & lasuite de In présente eonvention, les modifications successives apporldes aux
conditions de ce payement, :
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Art. 48, Bornage des chemins de fer d livrer au 4°r janvier 1871,

En vue de fixer la sitoation actuelle des lignes el de leurs dépendances, la
Société des Bassins Houillers fera procéder & leur abornement, au plus tard dans
le courant de 41871, pour autanl que ce travail ne sc trouve pas déji exéeuté.

Les plans de ec bornage, dressés a Péchelle de un millimétre pour un meétre,
seront, aprés contrdle par le Déqartement des Travaux Publies, déposés dans ses
archives.

Ant. 16. Conslatations et expertises.

Les conslataiions et experlises prévues aux arl. B, 40 et 41 commenceront
le {er décembre 1870,

CHAPITRE 11

CHEMINS DE FER A LIVRER APRES LE 41°° Jasvier 1874.

&

Art. 47. Lignes restant d consiruire par la Société des Bassing Houillers.

A mesure de leur achévement, Ja Société des Bassins Houillers remettra 3
Pliat belge, A fin d’exploitation, les chemins de fer suivants : _

fe Les sections du chemin de fer de Braine-Je-Comte & Courtrai, qui ne sont
pas encore en exploilation

20 Le chemin de fer de Saint-Ghislain 4 Ath;

3° Le chemin de fer de Peruwelz a la frontiére de Franee, dans la direction
de Condé ;

40 Le chemin de fer de Dour & Quiévrain ct les embranchements reliant le
réseau du chemin de fer de Saint-Ghislain 4 eelui des chemins de fer du Haut et
Bas-Iiénu ; '

Bo Les seclions restant & constraire du chemin de fer de Frameries & Chimay
¢t de ses extensions ;

6o Les parties restant & constraire du chemin de fer de ceinture de Charleroi ;

7° Le chemin de fer de Luttre & Chalelincau;

80 L.¢ réseau des chemins de fer dans le Brabant;

90 Le chemin de fer ’Anvers & Tournai et de Tournai & Ia frontidre francaise,
dans la direction de Douai;

10° Le chemin de fer destiné 4 relier Ies établissements industriels du bassin
calcaire de Tournai a la station du chemin de fer de Etat en cette ville.

Dans les six mois qui suivront la publication de la loi approuvanl la présente
convenlion, l2 Gouvernement soumellra a un nouvel cxamen les lignes énuméréces
ci-dessus el il est autorisé & modificr tont ou particde ces lignes afin d’éviter des
doubles emplois.

Art. 48. Concessions nouvelles accordées aux Bassins Houillers.

La Soci¢l¢ des Bassins Houillers s’engage, en outre, & construire, A ses frais,
risques ¢t périls, et & remeltre & PElat, a fin d’exploilation, les chemins de fer
énumérés ci-aprés :



(93) [ Ne49. ]

i Un chemin de¢ fer partant de Basécles (carriéres) et se raccordant vers
Stambruges au chemin de fer de Saint-Ghislain a Ath;

20 Un embranchement rattachant les carriéres de Basécles au chemin de fer de
Saint-Ghislain & Audenarde;

3° Un embranchement de la station de Blaton vers Bernissart;

4° Les embranchements de la station de Vaulx vers les earriéres du bassin
de Tournai;

5° Un chemin de fer partant de la station d’Antoing, se dirigeant vers la fron-
tiére de France dans la direction de Saini-Amand, avec embranchement vers les
carri¢res de Crévecour;

6° Un chemin de fer de Fleurus a Nivelles, par Frasnes-lez-Gosselies ;

70 Un chemin de fer de Houdeng-Goegnies & Soignies, par Le Reeulx;

8° Un chemin de fer des Ecaussines & Ronquiéres ;

92 Un chemin defer de Lembecq a Bebecq-Rognon, avee embranchement au
canal de Charleroi ;

10° Des embranchements partant de la stalion de Boom (chemin de fer
d’Anvers a Douai) ct s’élendant le long de la rive droite du Rupel enire Rumpst
et Niel ou Schelle;

11° Un chemin de fer de Dour & la fronti¢ére frangaise dans la direction de
Cambrai, sile Gouvernement décide qu’il y a licu de construire cette ligne.

CHAPITRE 1II.

CONDITIONS D’EXECUTION DES LIGNES QUI FONT L’OBJET DU CHAPITRE II,

Arr. 19. Renvoi aux cahiers des charges et conventions spéciales.

Les chemins de fer énumérés, d’'une part, a lart. '17, et, d’autre part, a
Part. 18 ci-dessus, scront exécutés, les premiers, aux clauses et conditions des
conventions spéeiales el cahiers des charges dont ils ont fail objet, les seconds,
aux clauses du eahier des charges et conditions générales relatives a la construe-
tion et 4 Pexploitation des chemins de fer coneédés en Belgique, approuvé par le
Ministre des Travaux Publics, le 20 février 1866, et dont un excmplaire est

annexé aux présentes; — le tout avec les additions et modifications qui font
I'objet des arlieles ci-aprés.

Ant. 20. Non-intervention de U'Eiat dans les dépenses de construction.

L’Etat w’interviendra en rien dans les dépenses de construction. Toutes™ les
indemnilés el tousles frais auxquels donneront lieu, au profitde qui que ce soit, Ia
construction, le maintien et la réparation des chemins de fer et de leurs dépen-
dances, scronl exclusivement et sans exceplion & la charge de la Société des
Bassins Houillers du Hainaut jusqu’a la réception définitive.

Cetle condition de la non-intervention du Gouvernement dans les dépenses
doit éire considérée comme la base du contrat et elle sera entendue dans son sens
le plus large, la Société des Bassins Houillers élant censée avoir examiné toutes
les données sur lesquelles Ventreprise repose, et s’étre renduc comple de la possi-

24
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bilité de faire les expropriations, les fournitures et les travaux de toute nature
prévus ou non prévus, néeessaires & I'établissement des lignes dont il s'agit. Le
Gouvernement ne pourra, dans aucua cas, étre rendu responsable des lacunes
ou des imperfections dont les plans et projets pourraient s¢ trouver entachds
ou des dificultés qui pourraient surgir dans leur exécution.

Art. 2. Pentes et rampes, — Terrassements.

Par dérogation aux stipulalions des conventions spéciales relatives 4 la conces-
sion du chemin de fer de Lutire & Chatelineau, du chemin de fer de ceinture de
Charleroi et des chemins de fer vicinaux du Brabant, aucune inclinaison ne
pourra étre supéricure & 0m,016.

Les embranchements des carriéres de Basécles, de Bernissart et du bassin
caleaire de Tournai, Yembranchement des carriéres de Créveceeur et Pembran-
chement le long du Rupel seront & simple voic.

Sur les embranchements précités, le rayon des courbes pourra étre réduit &
200 métres en pleine voie et 3 430 métres aux abords des stations,

Sauf les exceptions prévues par les eonventions spéciales, les terrains scront
acquis et les ouvrages d’art exéentés sur la largeur nécessaire pour établir une
double voie.

Les terrassements entre les stalions pourrent n’étre exéeutés que pour une
seule voie.

Les terrassements seront exéeutés d’une manidre compléte pour les stations,
gares d’évitement, bifurcations, raccordements, cle.

Chaque fois que la Société des Bassins Houillers le jugera convenable, elle
pourra, pour la formation des remblais, opérer le déblai de tout ou partic des
terrains de la seconde voie, & condilion touiefois de dresser les talus a Pinclinaison
voulue; de méme, dans le cas ot le cube & déblayer dans les tranchées excé~
derait le remblai 4 simple voie, elle aura le droit d’élargir ces remblais de maniére
a former la scconde voie. en mettant le talus a Pinclinaison voulue.

La Société des Bassins Houillers aura également la latitude de faire 3 ses frais
les emprunits ou dépéts qu'elle jugera utiles & Iexécution des travaux en se
soumetlant aux obligations résultant des cahiers des charges.

Art. 22. Fote.

Les chemins de fer & construire seronl pourvus d’une voie unique en dehors
des stations et des gares d’évitement.

Toutefois, aux abords des bifurcations, le Gouvernement pourra exiger la
construction de la double voie sur une éiendue maximum de 200 métres.

Arr. 23. Signaux des bifurcations.

Les bifurcations seront armées de signaux et d’appareils de sécurité du systéme
Saxby et Farmer actuellement en usage, ou de tout autre systéme au choix du
Gouvernement, mais qui ne soit pas d'un prix supérieur.

A proximilé de chaque bifurcation, il sera construit une habitalion pour le
signaleur.



(95) [N°49.]

Ccs habitations seront semblables & celles eonsiruites aux passages & niveau.
Les bifurcations des embranchements industricls seronl pourvues de signaux
ordinaires.

Arr. 24. Passages d niveau.

Chague passage & niveau sera pourvu d'une double barri¢re destinée & fermer
le railway de chaque ¢dt¢ du chemin de fer.

L.a Société des Bassins Houillers se conformera aux modéles admis par Padmi-
nisiration des chemins de fer de PEtat, tant pour les barriéres aux abords des
slations que pour celles qui seronl élablics en pleine voie.

Aux poinls ou le chemin de fer traversera & niveau une route ordinaire ou un
¢hemin de grande communication, il sera placé un ou deux réverbéres sur candé-

labres en fonte de fer, selon quil en sera décidé par le Département des Travaux
Publics.

Art. 28. Matériaux.

Les disposiltions des art. 30 ct suivants du cahier des eharges, clauses et econdi-
tions générales des entreprises de travaux publics, approuvé par le Minisire des
Travaux Publics, le 30 octobre 4863, scront applicables anx matériaux 4 mellre
en ceuvre.

Les trottoirs seront construits en pavés spéeiaux a téte plate, dits pavés de
trotloirs, provenant des carritres de I'Ourlhe ou d’autres carriéres donnant des
produits équivalents.

Les voies charreliéres seront élablies en pavés provenant des carridres de
Quenast, de Lessines, de 'OQurthe, de la Gueule-du-Loup prés de Namur,
d&’Yvoir prés de Dinant ou de toutes aulres agréées par le Département des
Travaux Publics el donnant des produils similaires ou équivalents,

Arr. 26. Chemins el abords des stations.

La Société des Bassins Houillers construira, a ses frais, tous les chemins, les
ouvrages el pavages nécessaires aux abords des slations, tant pour former les
places de stationnement que pour relier lesdiles stations aux voies de communi-
calion existanles.

Les chemins que la Sociélé des Bassins Houillers aura & ouvrir ne devront pas
avoir une longueur moyenne de plus de 450 métres an deld de la place de
stationnement,

Les places de stationnement auront en longueunr et en largeur des dimensions
appropriées aux localités.

Les places de stationnement seront pavées sur loute ieur longueur el sur une
Jlargeur de 10 métres au moins.

La Société des Bassins Houillers présentera, en ce qui concerne les ouvrages
faisant Pobjet des paragraphes qui précédent, des plans et profils complets, ct se
conformera aux inslruclions qui iui scronl donndes par le Déparlement des
Travaux Publics.
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Art. 27, Rails, billes, excentriques, elc.

Les rails seront du modéle Vignole.

Les rails, de méme que les éclisses, boulons, plagues de joint et erampons,
seront, sous tous les rapporls, conformes aux modéles employés actuellement
par Padministration des chemins de fer de Etat.

Dans les marchés qu'clle passera pour la fourniture des rails et accessoires, la
Société des Bassins Houillers stipulera toutes les conditions de fabrication,
d’essai ¢t de garantie que Padministration des chemins de fer de I'Etat insére
acluellement dans ses cahiers des charges.

I’administration des chemins de fer de PEtat fera suivre, par ses agents, la
fabrication des rails; les fabricanls seront tenus de leur donner, a cet effet, tous
les renseignements qui leur seront demandcés, la Société des Bassins Houillers
s'engageant & introduire cetle clause dans les contrats de fournilures.

Les billes seront en chéne, Celles qui ne font pas déji 'objet d’un marché
satisferont, sous le rapporl de la qualité du bois, des dimensions, ele., 4 toutes les
condiiions que l'administration des chemins de fer insére actuellement dans
scs cahiers des charges.

Toutcfois, la Société des Bassins Houillers pourra faire usage des 150,000 billes
en sapin pour la fourniture desquelles elle a contracté des marchés.

Des copices certifiées de ces marchés onl é1¢ remises a PEtat.

Ces billes de sapin seront utilisées aux endroits & indiquer par Padministration,

Les billes, tant de chéne que de sapin, seront préparées & la créosole et satisfe-
ront, sous cc rapporl, a toutes les conditions exigées par I'administration pour
les billes qu’elle fait préparer elle-méme.

L’Etat fera suivre cette préparation par scs agents.

1l sera fait cmploi de sept billes par rail de 6 métres :

1° Sur les scetions d’Anvers 4 la ligne de Malines & Gand, de Tournai 4 la
ligne de Saint-Ghislain & Gand et de Tournai & la frontiére, du chemin de fer
d’Anvers vers Douai ;

2o Sur la ligne de Bruxelles & Termonde des chemins de fer vicinaux du
Brabant.

Sur toutes les autres lignes, le nombre des billes sera de six par rail de
6 métres.

Les billes auront les écartements admis par Padministration des chemins de
fer de PE1at. ‘

Les billes que Pon emploiera dans les traverses 4 niveau d contre-rails seront
en bois de chéne équarri de 22,60 de longueur, 0,32 de largeur et 0m,46 de
hauteur. .

Les bois spéeiaux pour les cxcentriques, les eroisements el les {raversées de
voics, ainsi que pour les partics de voies comprises entre-les exeenlriques, d’une
part, et les creisements ct traversées de voies, d’autre part, scront en chéne et
aurent Jes dimensions prescrites par le Dépariement des Travaux Publics. -

Les excentriques, les croisemenls, les traversées de voies, les plaques tour-
nantes pour locomotives, les ponts a bascule, les grues fixes de chargement seront
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en tous points conformes aux derniers modéles adoptés par I'administration des
chemins de fer de IEtat, ou & adopter, le cas échéant, par celte administra-
tion, avant que la Sociélé des Bassins Houillers contracte des marchés pour les
fournitures de Vespéee.

Dauns les eontrats relatifs & ees marchés, la Société des Bassins Houillers stipu~
lera, & Tégard de la nature et de la qualité des matériaux, de la fabrication, du
mode de réeeplion, cle., toules les conditions que P'administration des chemins
de fer de PEtat insére elle-méme dans ses cahicrs des charges pour les fourni-
tures de Pespécee.

La réception des malériaux dount il sagit au présent article sera faite directe-
ment par Ies agents de Padministration absolument eonune si les marchés étaient
conclus entre I'Etat el les divers fournisseurs de la Société des Bassins Houillers.

Axt. 28. Interdiction d’utiliser le matéricl des voies définitives
d la construction des voies provisoires.

Le matériel destiné & la construction des voies définitives ne pourra pas &tre
employé & Yétablissement des voics provisoires. 1l est fait exceplion pour les voies
& poser sur le couronncment du corps de la route ct destinées au (ransport sur
placc du ballast.

Are. 29. Plantation des haies d [aive par ULtat.

L’administration des chemins de fer de PEtat sc chargera de la planlation des
haies moycnnant paiement, par la Société des Bassins Houillers, d’une somme
calculée & raison de soixante-cing centimes (fr. 0-63) par métre courant de haie
a élablir.

Le montant partiel de ce qui devra éire versé de ce chel pour chaque ligne ou

embranchement, sera cxigible dés achévement des terrassements du corps de la
route,

Art. 50, Agrandissement et appropriation des slations communes
et construction des ateliers, etc., par Ultal,

Moyennant paicment de la somme de cing millions de francs (fr. 5,000,000),
la Société des Bassins Houillers scra déchargée vis-a-vis de I'Etat de toute obli-
galion en ce qui concerne :

1o L’exécution de tous les travaux d’agrandissement cl d’approprialion pour
le service des lignes nouvelles énumérées au chap. 11, des stations des chemins
de fer de IElat et des lignes & exploiter par TElat en exécution des clauses duo
chap. Ier de la préscnle convenlion;

20 i’usage foncier des parlies dc chemin de fer communes aux lignes nou-~
velles, d’une part, et aux lignes qui formeront, au 1¢* janvier 4871, le réseau
des chemins de fer exploités par PEtat, d’autre parl; ecs parties communes sont
déterminées de concert.entre les partics conlractantes;

3° La construction des remises ct aleliers, I’élablissement des conduiles et
appareils hydrauliques néeessaires au service de la traction ct du matériel des
lignes nouvelles.,

25
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Ce paiement sera effectué dans les caisses du Trésor par verscmenis de
cent mille franes (fr. 100,000) ; le premicr, le 1¢r aolit 1870, les autres de mois
cn mois.

La somme de cing millions de francs sera affectée & des travaux d’agrandis-
sement, d’appropriation et de parachévement.

Arr. 531. Fxécution successive des lignes.

Le Gouvernement se réserve de régler Pordre suivant lequel aura lieu Pexéeu-

tion des lignes & construire par la Sociéié des Bassins Houillers, et de fixer les

¢poques auxquelles les travaux de chacune des lignes devront étre entamés et
terminés.

Aur. 32. Réception provisoire des travaux.

Dés que, pour chacune des lignes & construire, les travaux de la route, de ses
stations et de ses dépendances scront entiérement achevés, la Sociélé des Bassins
flouillers en donnera connaissance 4 'adminisiration des chemins de fer de UEtat
qui, s'il y a lieu, procédera 4 la réeeplion provisoire des travaux.

Celte réception provisoire pourrait néanmoins avoir licu, au gré de Padminis-
tration, alors que certaines partics du corps de la route nécessiteraient Pemploi
d’ouvrages spéeiaux de consolidation, o alors quon waurait pas encore pu appré-
cier le degré deflicacité de ceux qui auraient é1é exéeutés; sealement, dans ce
cas, la réceplion provisoire ne serait faite que sous réserve.

Il pourra en étre de méme dans le cas ou certains ouvrages ¢t dépendances de
la route ou des stalions ne seraient pas achevés,

A partir du jour de la réceplion provisoire, et ce jusqu’a la réeeption défini-
tive, qui aura licn un an aprés, la Société des Bassins Houillers entretiendra,
A ses frais, les terrassements et ouvrages d-art, ainsi que les batiments et dépen-
dances de la route et des stations. En ce qui concerne les batiments, elle n’aura
pas i supporter les frais résultant des réparations dites localives.

Quant a fu voie proprement dile, la main-d’ceuvre qu'occasionnera son entre-
tien scra exelusivement 4 la charge de I'Etat, mais 1a Société des Bassins Houillers
fournira, dansles dépots a désigner par adminpistration, le ballast nécessaire pour
rétablir, jusqu’a la réception délinitive, la voie a la hauteur fixée par les proiils
cn long ¢l en travers.

A Pexpiration de eetle période, tout 'excédant de ballast approvisionné devien-
dra la propriété de la Société des Bassins Homllers mais pourra étre repns par
administration des chemins de fer de Etat, & un prix a convenir sur des bases
équitables.

Si, aprés la réception provisoire el jusquwa I'époquc fixée pour la réception
définitive, les travaux dont 'entretien incombe a la Société des Bassins Houillers
ne sont pas maintenus en parfait élat, le Gouvernement pourra pouryoir, comme
il entendra, audit entretien aux frais de la Sociélé.

Art. 33. Réception définitive des iravau.

Dans le cas ol les conditions stipulées au présent cahier des charges auraient
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¢€1é remplies, el pour autant que tous les ouvrages dont établissement et Yentre-
ticn incombent 4 la Société des Bassins Houillers se trouveraient 4 I’élat de para-
chévement complet, il sera procédé i leur réception définitive, et, & partir de
la date de cetie réception, cessera toule responsabilité de la part de la Société.
Si, & 'époque fixée pour la réeeption définitive, il reste i exéeuter des travaux
de parach¢vement qui n’offrent aucun caraclére d’urgence ct qui soient de
nature 4 ne pouvoir éire terminés convenablement que par le service de 'exploi-
tation, V'Etal pourra &ire substitué aux obligations de la Société des Bassins
Houullcrs moyennant paiement par clle d’une somme 4 convenir, somme qui

résultera d’'une évaluation contradicloire des ouvrages et fournitures restant a
effcctuer.

Dans cc cas, il sera proeédé & la réception définitive absolument comme si le
chemin de fer se trouvail dans les condilions prévues au premier paragraphe da
présent article.

Art. 54, Réception provisoire et définitroe d appliquer & des sections
partielles.

D'ms le cas ott des scelions des lignes & construire seraicnt susceptibles d’dtre
livrées & Pexploitation, on pourra appliquer 4 ces seclions, considérées isolément,
toutes les conditions de réeeplion provisoire et de réception définitive formulees
aux arlicles qui préeédent, quant 4 P'ensemble des lignes projelées, el ce, en ce
sens que chaquesection ouverte a la circulation sera envisagée comme sile présent
cahier des charges ne se rapportait qu’a cette section seulement.

Anrr. 35, Caulionnement.

Pour garantir, au profit du Gouvernement, les engagements pris, conformé-
ment a Part. 48, par la Société des Bassins Houillers, celle-ci déposera dans un
délai de quinze jours, & parlir de la date de la loi approuvant la présente
convention, un caulionnement de cing cent mille franes (fr. 500,000).

Art. 36. Frais de surveillance.

Les frais de surveillance & payer, aux lermes de Part. 28 du cahier des charges
ct conditions générales, pendant la construction des lighes énume:ees alart. 18,
sont fixés & trois mille cing cents franes (fr. 3,500).

Arr. 37. Constitution d’une société anonyme.

Si la Société des Bassins Houillers, usant de la faculté que lui accorde I’ari. 63
du cahier des charges ct conditions générales, cédail la concession des lignes
¢numérées & Part, 18, & une société anonyme, le capital social & former pour
la construction de ces chemins de fer ne pourra pas dépasser cent cinquanle mille
franes (fr. 150,000) par kilométre,

La somme & affecler annuellement aux intéréls ct d Pamortissement des oblie
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gations & émeltre éventuellement pour la formation d’une partic de ce capital ne
pourra pas dépasser six mille cing cents franes (fr. 6,300) par kilométre,

CHAPITRE 1V,

CONDITIONS DE L’EXPLOITATION PAR L'ETAT.

Arr. 38. Administration par PFtat.

Les lignes qui font Pobjet de la présente convention seront administrées par le
Gouvernement sur le méme pied que les voies ferrées construites directement
par lui, a Pexclusion de toule intervention de la Société des Bassins Houillers.

Art. 39. Entretien et exploitation.

A dater du 1¢ janvier 1871, en ce qui concerne les lignes acluellement ¢n
exploitation, ct & dater de Pouverture de chacune des lignes ou sections de ligne
reslant A conslruire, Elat supportera loutes Ies dépenses queleopques relatives
a Pexploitalion, & Pentretien et & la réfection de ces ehemins de fer, de leurs sla-
tions ct de leurs dépendances, sauf en ec qui concerne les ouvrages dont la récep-
tion n'aurait cu licu que sous réserve, et la partie de entrelien qui, aux termes
de Fart. 33, incombe, jusqu’a la réception définitive des lignes, a la Société des
Bassins Houillers ou aux sociétés aux droits desquelles elle sc trouve.

ArT. 40. Travaux d’extension el d’amélioration.

Tous les travaux d’extension et d’amélioration & exéculer aux voies, gares,
batiments, atcliers et dépendances, aprés le 1er janvier 1874, pour les ligues
énumérées aux art. 1 et 2, ¢, aprés leur mise en exploitation, pour toules les
autres, seront 4 la_charge cxclusive de PEtat; de teile sorte que, aprés la livraison
des lignes, 1a Société des Bassins Houillers n’ail plus aucune dépense i sa charge
autres que celles qui résulleraient de faits d’exploitation antérieurs au 1°* jan-
vier 1871 ou qui lui incombenl en vertu des arlicles qui précédent.

Arr. 41. Outillage, mobilicr, matériel roulant.

La fourniture de I'outillage et du mobilicr desateliers, du mobilier des bureaux,
salles d’altente, hangars el magasins, du matéricl mobile des stations, de Poutillage
nécessaire & P'entretien de la voie, 4 partir du jour ol cel enirelien cesse d’élre &
la charge de la Société des Bassins Houillers, est, aussi bien que celui du matériel
de traction et de transport, 4 la charge de I’Etat.

Arr, 42. Tarifs.

Les tarifs & appliquer scront ceux actucllement en vigueur, ou tous aulres que
I’Etat jugerait & propos dedéeréter, pourvu qu'ils aient un caraciére.général, c'est-

d~dire qu'ils soicnt applicables & toutes les Jignes formant le réseau exploité- par
PEtat,
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Toutefois, PEtat pourra déeréter des tarifs spéeiaux a la condilion que Fappli-
caiion de ces tarifs n’ait pas pour eflet de modifierles directions convenues pour
les transports, au préjudice de la Société des Bassins Houillers.

I’Etat pourra accorder les modérations ou exemplions de taxes qu'il accorde
sur son propre réseau, sans que la Sociélé des Bassins Houillers puisse élever
aucune réclamation de ce chef.

En ce qui concerne le régime des transports sur les chemins de fer formant
Pobjet de Part. 2, on continuera & appliquer les convenlions exislantes avee les
élablissements industriels dont il s’agit dans cel article, mais le Gouvernement a
la faculté d’y apporter des modifications, de concerl avee la Société des Bassins
Houillers, sans préjudice a la réserve stipulée & Part. 2, n° 4.

Art. 43. Perception des péages.

La perception de tous les produils ordinaires et ex(traordinaires acquis aux -
chemins de for faisant Pobjet de la présente convention, sera effectuée par REtat,

L’administration prélera lc concours de ses agenis pour le recouvrement, an
profit de qui de droit, des produils antéricurs au 4¢r janvier 1871,

Arr. 44. Partage des recelles brules.

Pour prix de la cession consentie et des ouvrages que la Société s'engage a
exéeuler, il lui sera accordé une part dans les produits de Pexploitation, confor-
mément aux disposilions ci-aprés :

Sur le montant des recelles, brutes de Yensemble des Jignes dont Pexploitation
est remise & I'Etat belge, il sera prélevé au profit de la Sociélé unc somme
annuelle de sept mille francs (fr. 7,000) par kilométre de chemin de fer exploilé,
lorsque lesdites recetics brutes seront égales ou inféricures a dix-huit mille
francs (fr. 18,000) par kilométre.

Lorsque ces recettes seront supérieures & dix-huit mille francs (fr. 18,000) par
kilom¢étre, la moitié de Pexcédant, jusqu’a concurrence d’un maximum de huit
mille francs (fr. 8,000) par kilométre, sera attribuée i la Sociélé pour éire ajoutée
au premier prélévement de sept mille francs (fr. 7,000) par kilométre.

La différence entre le montant des recettes brates et la part attribuée, chaque
anunée, a la Sociélé restera acquise 4 I'Etat belge.

Aut. 45. Cessation du droit au partage.

La Société des Bassins Houillers cessera d’avoir droit @ une part quelconque
des produils des chemins de fer concédés, énumérés & larl. 1¢v, & Pexpiration
de leurs concessions respectives, el des chemins de fer parlicaliers énumérés a
Part. 2, aux époques suivanles :

A. Pour le chemin de fer de Thulin, & Pexpiration de la concession du chemin
de fer de Saint-Ghislain ;

B. Pour lc raccordement des mines ct charbonnages de Strépy-Bracquegnies
3 la ligne du Ceutre, pour le chemin de fer du charbonnage de Monceau-Fontaine
et du Martinet, pour le ehemin de fer des forges et usines de Monecau-~sur-Sam-

26
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bre et du charbonnage de Bayemont, pour I'embranchement des eharbonnages de
Fontaine~-PEvéque, ainsi que les embranchements mentionnés & Part. 4¢v, no {0
& I’expiration de la concession des chemins de fer de Ia Compagnic du Centre ;

C. Pour les chemins de fer des charbonnages du Nord de Charleroy et pour le
chemin de fer de Courcelles-Nord, pour les embranchements de Mariemont et de
Bascoup, 4 I'expiration de la concession du chemin de fer de Frameries 4 Chimay;

Enfin, la concession des lignes énumérées a Vart. 418 ci-dessus expirera aux
époques suivantes :

D. Pour le chemin de fer de Brxseclcs vers Stambruges, pour Vembranchement
des carriéres de Baséeles, pour embranchement de Blaton 4 Bernissart, pour
les embranchements de Vaulx et pour le chemin de fer d’Antoing vers la fron-
titre de France dans la direction de Saint-Amand, & Pexpiralion de la concession
du chemin de fer de Saint-Ghislain & Ath, 4 Audenarde et 4 Toarnai ;

L. Pour le chemin de fer de Fleurus & Nivelles, 4 Pexpiration dela concession
du chemin de fer de Chalelineau & Luttre

F. Pour le chemin de fer d’'Houdeng-Goegnies & Soignies, a Pexpiration de la
concession des chemins de fer de la Compagnie du Centre; .

. Pour les embranchements du Rupel, & Pexpiration de la concession du
chemin de fer d’Anvers & Douai;

II. Pour les chemins de fer des Ecaussines & Ronquiéres ¢t de Lembeceq 4
Rebecq avee embranchement au canal, & Vexpiration de la concession des
chemins de fer vicinaux du Brabant ().

Art. 46. Longueur des lignes.

La part kiloméirique de la Sociélé dans les recettes brules sera établie :

1> En ce qui concerne les chemins de fer actucllement en exploitation, daprés
les dislances délaillées ct renseignées d I'art. 3 ;

2> En ce qui concerne les lignes & liveer aprés le 4¢r janvier 1874 ou qui
pourraient éire recues avant cetle époque, d’aprés les distanees réelles mesurées

d’axe en axe des balimenls principaux des stations extrémes de chaque ligne ou
portion de ligue.

Les distances seront mesurées en métres,

Art. 47. Produits ¢ partager.

Le¢ parlage des recetles portera sur :

i Les produils tant ordinaires qu'cxtracrdinaires des lignes faisant Pobjet de
la présenle convention. 11 est entendu que la nomenclature de ces produits sera
la plus étendue de celles qui sont aujourd’hui appliquées ou'le seront ultérica-

rement aux lignes que I'Etat cxploite ou cxploitera, & raison d’un tantitme de
la recetie brute ;

() La loi du 3 juin 1870 approuvant la présente convention porte que la disposition
ci-dessous st ajoutée d Part. 45 ¢

« 1. Pour le chemin de fer de Dour 4 la frontiére francaisc, dsns la direction de Cambrai, &
» Texpiration de la coneession du chemin de fer de Dour A Quiéyrain, »
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90 Les redevances ou laxes 4 percevoir cn exécutionjdes conventions men-
tionnédes aux arl. 2 et 13 ct de conventions semblables que IEtat passera par
la suite avee d’autres établissements pour exploitation de raccordements 4 con-
struire par la Société des Bassins Houillers, et & ses [rais ;

3° Le produit de la location des wagons pour les transporfs effectués sur les
Tignes livrées ou 4 livrer & PEtat par la Société, ce prix de location étant assimilé
a un supplément de pcage pour le transport des marchandisesy’

1 est spécialement stipulé-que si PElat modifiait les conditions et prix actuels
de location du matériel de transport sur les lignes du Flénu ct de Saint-Ghislain,
il tiendrait compte, dans une joste mesure, & la Société des Bassins Houillers de
la réduetion de produits qui en résulicrail pour elle;

4° La somme garantie par Etat a titre de minimum d'intérét pour la ligne de
Manage 4 Wavre, conformément aux conventions existantes ;

8o Les sommes & payer par VEtat pour le transit par le chemin de fer du
Centre & Marchiennes-au-Pont; '

6° Le prodait du loyer des rivages, quais, maisons, habgars, magasins, etc.

Arr. 48. Conversion éventuelle en annuités.

Lorsque, pendant cing années consécutives, la part lotale de la Société aura
ateint le chiffre maximum de gquinze mille franes (fr. 15,000) par kilométre,
celte part restera fixée & ce taux jusqu’a Pexpiration des concessions.

L’Etat aura, a toute €époque, le droit de convertir en annuités la part de la
Société des Bassins Houillers dans le produit brat de Pensemble des lignes qui
font I'objet du présent traité.

Ces annuilés, rapporides au kilométre, seront égales & la part kilométrique
acquise A ladite sociélé pour la derniére année écoulée, augmentée de cing cents
franes (fr. 800) par kiloméire pour chacune des anndées suivantes, jusqu’a concur-
rence du smaximum de quinze mille francs (fr. 15,000) par kilométre.

Si, 4 Pépoque ol PElat userait de ce droit, une partic des lignes 4 construire
n’était pas cncore en exploitation, annuité serait calculée comme il vient d’étre
dit, pour la partie exploilde, et établic pour les lignes en construction ou 3
construire & raison de sept mille franes (fr. 7,000) par kilométre pour la premiére
année, 4 compler de la mise en exploitation de chacune des lignes ou section de
lignes, et avec augmentalion de cing cents franes (fr. 500) par kilométre et par
année jusquau maximum de quinze mille franes (fr. 13,000) par kilométre.

Axnr. 49. Minimum de recelles.

La Société garantit une recelle brute minimum de vingt et un mille francs
(fr. 24,000) par kilométre, en 1874, cl de vingt-deux mille franes (fr. 22 ,000)
par kilométre, en 1872 et 1873,

En d’autres termes, la Société garantit i UEtat une part dans les receltes brutes
de douze mille francs (fr. 12,000) par kilométre, en 4871, el de treize mille
franes (fr. 13,000) par kilométre, en 1872 et 1873 (*).

—

(¢) Le chiffre de 12,000 franes donné ci-dessus a été porté & douze mille cinq cents francs
(fr. 12,500) par la loi du 3 juin 1870 approuvant la préscnlc convention.
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Au cas o1 Ja part de VEtat, caleulée conformément aux stipulations qui pré-
ctdent, p'atteindrail pas ces laux, le minimum garanti scra complété par la
Sociélé, dangs les trois mois aprés chaque exercice.

La Société sera remboursée par Pabandon successif de la partic des sommes
atiribuées a PEtal qui dépassera, dans les années ultéricures, le chiffre de
treize mille francs (fr. 13,000) par kilométre.

Cetie garantie s'applique exclusivement au réseau actuellement en exploitation.

Art. B0. Regles ¢ suivre pour le transport des marchandises en service
intérienr.

Pour les transporis communs aux lignes faisant I'objet de la présente conven-
tion, d’une parl, et aux lignes exploilées par PEtal, d’autre part, on considérera
fes deux groupes respectifs comme formant des réscaux dislincls et on délermi~
nera la distasce d’application des tarifs, les directions & suivre, le partage des
prodaits entre les distances de méme longueur, le parlage des frais fixes et frais
variables, d’aprés les régles inscriles aux art. 3 et B de Ja convention iutervenue
le 47 juin 1868 entre administration des chemins de fer de PEtat et la Société
Générale d’Exploilation.

Ast.B1. Regles a suivre pour le iransport des marchandises en services mixtes
el inlernationaux.

Contrairement a ce qui est stipulé a Particle précédent, quant au service inté-
rieur, Penscmble des lignes exploitées par PEtat sera considéré comme formant
un réseau unigue & I'égard des services mixtes el internalionaux.

En conséquence, les reégles qui régissent aujourd’hui ou qui régiront, dans
Pavenir, ces services mixics ct inlernalionaox, sappliqueront au réscau agrandi
de I'Etat comme elles s‘appliquent ou se seraient appliquécs au réseau actuel,

Toulefois, les dislanees d’application délerminées, comme il vient d’dtre dit &
Particle précédent, serviront de base a la formalion des tarifs mixles el interna-
tionaux.

Les régles indiquées & I'article précédent, en ce qui concerne la détermination
de la voic Ia plus courte et du partage des produits enire les itinéraires de méme
longueur, s’appliqueront 4 la parlie des itinéraires mixtes el internationaux
s’étendant sur Pensemble des lignes exploitées par PEtat.

Les frais fixes et les frais variables attribués a I’Etat seront répartis entre les
diverses lignes formant ces parties d’itinéraires, d'aprés les régles gui régissent
le partage des taxes entre les lignes conslruiles par Plitat et les lignes exploitées

par lui moyennant ‘un tanliéme de la recette brule (Tournai 4 Jurbise, Hal &
Ath, Braine-le-Comle 3 Gand). '

Arr. 52. Direction d donner aux transports des marchandises,

11 sera Joisible a PEiat de diriger les transports par la voie qui lui paraitra la
plus avantageuse au service d’exploitalion, & Ja condition d’atiribuer le produit
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de ces transporls aux itinéraires déterminés, conformément aux régles indiquées
ci-dessus, comme si ces itinéraires élaient réeilement suivis,

Art. 83. Partage du trafic des voyageurs et des bagages.

L’attribution du produit du trafic des voyageurs et des bagages sc fera d'aprés
les mémes régles que pour le trafic des marchandises, quelle que soit la direction
que les voyageurs et les bagages suivent réellement, sauf que les perceptions se
pdrtageront entitrement au prorata des distances d’aprés les régles actuellement
en vigneur pour les lignes exploitées par I'Etal, moyennant un tantiéme de Ia
recette brute.

Awrr. B4. Consiruction éventuelle de raccordements directs entre deux lignes,
et stipulation spéciale relative anx lignes de Bruxelles @ Anvers et des
Ecaussines ¢ Lembecy.

S’ilarrivail que, pour raccourcir la distance & pareourir par les frains, le Gou-
vernement raccordat.directement des lignes, sans desservir aucune localilé inter~
médiaire, il ne serait pas tena compte des raccourcissements dans le calcul des
distances servant de base a attribution des transporls.

Quell¢ que soit la longueur de la ligne nouvelle que le ehemin de fer ¢’ Anvers
& Dovai, combiné avec le chemin de fer de Bruxelles vers Boom, formera entre
Bruxchies et Anvers, il ne sera allribué 4 ladite ligne aucune part du trafic qui
s'effectue entre ces deux villes et par ces deux villes.

Il en sera de méme, en ce qui concerne la ligne projetée entre les Ecaussines et
Lembecq, par Ronquiéres.

Lorsqu’une partie des chemins de fer exploités par I’Etat, comprenant deux ou
plusieursstations, deviendra commune a des lignes & construire en vertu du présent
contrat, le produit du trafic de cesslations s’elfectuant sans parcours sur les lignes
nouvelles continuera 4 appartenir exclusivement & I'Etat.

Ce principe s'appliquera également & la section déjd commune de La Pinte a
Gand.

11 pourra étre fuit exception pour les scctions de Braine-le-Comte & Enghien et
d’Enghien & Bassilly, moyennant arrangement entre la Société des Bassins Houil-
lers et les concessionnaires des chemins de fer de Braine-le-Comte 2 Gand et de
Hal 4 Ath.

Art. 58, Comples des recetles.

Les comptes des recettes seront dressés mensuellement par I'administration des
chemins de fer de I'Etat suivant les formules en usage.

Ces comples seront remis & la Société au plus tard dans le courant du troisiéme
mois qui suivra celui auquel ils sappliquent.

La somme de sept mille francs (fr. 7,000) par kilomelre atiribuée & la Société
pour premier prélévement sur les recetles brates et les annuilés i payer, en verta
des art. § et 10, seronl payables par douziéme au dernier jour de chaque mois,
et le solde, §il v a lieu, dix jours aprés 'acceptation de chaque eompic mensuel ;
et, quant au réglement définitif de chaque exercice, dans le courant du premier

trimestre de 'année suivanie.
27
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Art. B6. Contréle des livres.

La Société aura toujours le droit de faire inspecler, & fin de contrdle, mais sans
pouvoir les déplacer, les livres et piéces de complabilité des recelies de Padminis-
tration centrale et des stations,

Art. §7. Abrogation des dispositions relatives au parlage de cerlaines taxes.

Sont abrogées comme devenues sans objet par suile du présent contrat: les
dispositions des conventions des 21 avril, 27 juillet et 12 décembre 1866,
relatives au partage des taxes, en service mixte, avec les réseaux de ceinlure de
Gharleroi, du Flénu ¢t de Luttre & Chatelineau. :

Axr. 88. Dispositions spéciales d la ligne de Baume ¢ Marchiennes-au-Pont.

Par suite du présent contrat ¢t pendant sa durée, ’Etat n’uscra pas du droit
inscrit & Yart. 40 de Ja convention du 9 avril 1839, relative 4 la coneession du
chemin de fer de Baume & Marchiennes. Mais il conservera le droit de transit par
cetie ligne pour les transporls de toule nature, moyennant indemnité, droit qui
lui est réservé par art. 9 de ladite convention : les frais variables que comportent
Ies quatre licues de ladite ligne seront portés au comple des produils bruts A
partager. 11 en sera de méme des frais fixes, mais sculement Jorsque les transports

auront pour point de départ ou de destination I'une des stations de La Louviére
ou de Marchiennes.

Anr. 59. Transfert des annuités et émission de titres.

Les transferts qui auraient pour objet les annuités & payer par I'Etat et les
titres, en nom ou au porteur, qui, cn représentation des valcurs tranférées,
seraient émis pour loucher ces annuités, seront exempls des droits de limbre et
d’enregistrement. Ceux de ces actes qui seront présentés i Penregistrement seronl
enregistrés an droit fixe de fr. 2-20.

Axrt. 60. Impbts.

Pendant toute la durée du présent contrat, il ne pourra étre établi au profit de
I'Etal, des provinces ou des communes, aucun impdt, aucun péage sur les lignes
et leurs dépendances qui font 'objet des présentes.

Art. 64. Enregistrement.

Scropt enregistrés au droit fixe de fr. 2-20, les trailés et conventions énumérds
au présent contral el qui, ayant une date antéricure & la loi du8 juin 1867, sont
de la nature des actes que cette loi a exemplés du droit proportionnel.

Le méme droit fixe sera pergu sur les aulres conventions mentionnées au
présent acte.
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Arr. 62. Intervention de la Société Générale d’Exploitation de chemins de fer.

La Société Générale ’Exploilation de chemins defer intervient au présent traité
pour déelarer qu'clle acquiesce, en ee qui la concerne, 4 la reprise par I'Etat de
Pexploitation des lignes ci-dessus énumérées, ainsi qu’a la cession du matériel
roulant et des objets mobiliers et d’approvisionnement indiqués aux art. 10 et 41.

Arr. 63. Ratification par les sociétés concessionnaires.

La Société des Bassins Houillers promet, pour autant que de besoin, la ratifi-
cation de la présente convention par les différentes sociélés concessionnaires des
lignes qui en font I'objet et cn apportera la justification avant le {¢r aoiit
prochain.

Arrt. 64. Approbation par la Législature.

La présentc convention est conclue sous réserve de Papprobation de la
Législature,

Elle sera considérée comme nulle et non avenue si celte approbation n’est pas
oblenue avant le 4¢r juillet prochain.

Fait en triple & Bruxelles, le 25 avril 1870.

S. PaiLipPART. A. Jaman.

F. GENDEBIEN.

Convention additionnelle approuvée par la Loi du 23 février 1871, et
s'appliquant @ Uart. 10 de la convention primilive.

Entre M. Jacobs, Ministre des Finanees, stipulant au nom de P’Etat belge,
d’une part;

Et la Sociélé anonyme des chemins de fer des Bassins Houillers du Hainaut,
représentée par M. Simon Philippart, son administralcur délégué, agissant
en cctle qualité en verlu d’aulorisation du conseil d’admini: tration, d’autre part;

Il a été convenu ce qui suit :

Art. 1er, L’Etat belge s'engage & payer a la Société des chemins de fer des
Bassins Houillers du Hainaut le prix de rachat du matériel de transport, du
mobilier, de Youtillage, etc., dont il est parlé & Vart. 10 de la convention
du 25 avril 1870, moyennant la remise. & ladite société, de litres de la dette
publique belge & 4/, p. °/o, 6¢ série, qui seront émis avce jouissance du 4°r jan-
vier 1871 et acceplés par elle aux conditions ci-aprés :

Anr. 2. Le capital des titres & 4/, p. °fo, & délivrer & la Société des Bassins
Houillers, est fixé dans le rapport de 480 francs de capital pour 474 francs ®"'/ 1o
de la valeur du matéricl de transport, du mobilier, eic., gni sera déterminée par
Pexpertise.
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La Société des Bassins Houillers bonifiera 4 I'fitat belge 3 p. o/, du montant du
capital nominal des titres qui lui seront remis.

Ces B p. °f, seront versés au Trésor en écus, par paiements mensuels et par
douzidmes. Le premier paicment scra effcetué le ¢ janvier 1874.

Sur les nutres termes, la Sociélé servira un intérét caleulé & 41/, p. °/. &
pariir de cetée date jusqu’au jour ou chacun de ces termes sera versé au Trésor,

Pour garantir le paicment de ces termes, IEtat conservera un capital nominal
de quinze cent mille franes de titres de rente; lesquels seront remis & ka Société des
Bassins llovillers proportionnellement aux versements mensuels.

Art. 3. L’Etat remboursera la Société, aux mémes conditions, de la soriime de
trois millions, que celle-ci doit lui remeltre en vertu de Part. 5 de la convetition
du 25 avril 1870.

Les tilres & délivrer de ce chef ne peuvent étre remis & la Société qu’en
échange dc ces versements. La Sociélé a I'eption d’en réclamer la délivrance, soit
le 1¢r janvier 1872, soit partiellement avant celle dale.

Dans ce dernier cas, si les litres sont émis avec la jouissamee courante,
la Société sera tenue de verser au Trésor la valear des coupons y attachés,
calculée jusqu'au 31 décembre 1871 inclusivement.

La bonification de B p. °f,, correspondante & chaque portioni de tilres délivrés,
devra étre payée complant,

Art. 4. La Sociét¢ des Bassins Houillers supporlera les frais de confection des
titres de rente qui doivent lui étre remis cn exéeution dat présent contrat; ees
frais sont fixés a trente centimes par litre.

Axrr. 5. L’Etat délivrera, au {er janvier 1871, 20,000,000 des titres prévus a
Part. 2, et le surplus aprés achévement de Vinventaire,

Arr, 6. La présentc convention est subordonnée a lapprobation de la
Législature.

Ainsi fait en double & Bruxelles, le 22 novembre 1870.

S. PuiLipparT. V. Jacoss.

Modification du A9 décembre 1870, d la convention du 22 novembre 1870.

Entre M. Victor Jacobs, Ministré dés Finances, stipulant au noin de IEtat
belge, d’'une part;

Et la Société anonyme des chemins de fer d¢s Bassins Houillers du Hainaut,
représentée par M. Simon Philippart, dont addtinisiratedr délégué, en vertu
d’antorisation du condeil d’administration, d’attre part;

Il a é1é convenu de modifier comme il suit, la convention du 22 novém«
bre 41870 :

Le matériel provenant des compagnies dont Yexploifalion 4 ¢1é reprise par la
Société des chemins de fer des Bassins Houillers et la Société Générale ¢’Egploi+
talion, ne sera pas payé d’aprés le mode slipulé dans l'art. {.
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Le capital de garantic indiqué au paragraphe final de l'art. 2 est réduit & un
million.

Les vingt millions de titres indiqués & Part. § sont réduits a treize mitlions.

Ainsi fait en double & Bruxelles, le 19 décembre 1870.

S. PaiuirparT. V. Jacoss.

Modification du 16 janvier 1871, d la convention du 22 novembre 1870.

Entre M. Victor Jacobs, Ministre des Finances, stipulant au nom de I’Etat
belge, d’une part;

Et la Société anonyme des Bassins Houillers du Hainaut, représentée par
M. Simon Philippart, son administrateur délégué, agissant en cetle qualité, en
vertu d’aulorisation du conseil ’administration, d’autre part;

It a é1é convenu ce qui suit ¢

L’art. B de la convention da 22 novembre 1870, modifiée par celle du
19 décembre suivant, est remplacé par la disposilion suivante :

Lc lendemain de la mise en vigueur de la loi approuvant la présente conven-~
tion, I'Etat pajera le matériel régulitrement et contradictoirement inventorié a
celle date: sous déduction de celai provenant des compagunies dont P'exploitalion
a é1¢ reprise par la Société des chemins de fer des Bassins Houillers et la Société
Générale d’Exploilation, majoré jusqu’a concurrence de treize millions six cent
mille francs.

Le surplus sera payé a la fin de chaque mois, suivant lc degré d’avancement de
Pinventaire.

Fail en double & Bruxelles, le 16 janvier 1871.

L’administrateur délégué,

S. PriLiepART. V. Jacons.

28
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Ne 11I. — Résumé statistique de Uemploi des roils et accessoires pour

HOMBRE DEYBLOPPENENT MRIBBS COUBANIS DB BALLS BMPLOYES
de DES VOES EXPLOITEES.
« | KiLOMETRES .
9 1 mnoms {ukraES COVRANTS.) A LA CONSTRUCTION. A L'ENTRETIEN,
“ad
E -
Z [ g o] Yorer | vorer Adesx | VIGNOLES. Adeoe |Adews |  YIGNOLES.
! prisipales |aterhoines| qoran. | Ondulls. | Panslites. | socaneusss Ondalés. | Pralis, | socanecers PUITHIS

v018-| YOI i s | s satos. | —_— Fer. 1acier, — t:i,ql?us. fer. Acier.
De
‘3:5 » |1,707,365/480,354 {2,487,746{983,73614, 347,441 11,799, 756{447,282|  » (46,204 112,234{3,306,54444 ,885| 949,056]  »
1870
1871 | 001 | 858 ]1,710,210(844,999]2, 225 248 » »

2,518

26,366( 216 -»

3

40,962 336

264,509{32,807

083,736]1,347, 4

441,802,271

453,648 216 {46,2641442,234

———

9,007,084

3,437,876/42,224(1,181,465(32,897
27 » | A déduire Landen & Hasselt. | 23,963 39,479 43 »f = ® » » » » »
8741 858 Reste . . . .. 1959,773}4,278,262|4,802,228|143,642| 216 {16,2641142,234{3,437,876{42,221 4,484,465 32,89'{
4,732 4,184,427 4,822,957

et
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les voies exploitées par U'Etat, au 31 décembre 1871, (Ancien réseau.)

[ N°49. ]

PRIX PAR TONNEAD.

RALLS MRS DB SERYICE CT£S DES YOIES.

(MBTHES CODRANTS.)

e

NAILS Chanlies Coins en bois. A deus A deux YIGNOLES. ‘
Coussinels, ! (enix Ondolés, Paralleles. | poyreeLETS | 2ocansieys TOTAL.
e [er, €8 acier, ET CLAVETTES. |, " .cny intgans. l sotingus, | TE0 | hcier,
Fr. Fr, ¥r, Fr, Fr. ‘
» » » » ® 947,830 4,295,944 1 1,794,031 | 5,727 | 149,005} » |%5,489,537
183 €4 4 187 96| 289 70 & 320 | 419 62 225 85 & 295 0.0987 868 2,038 300,202 | 2,226 2,506 | 96 307,836
948,688 14,297,982 1 2,091,233 | 7,953 {154,440 | 96 | 4,597,373
METRES COURANTS DB RAILS EN SERVICR, AU 31 DECEMBRE 1874,
oNDULES |PARALLBLES A DEUX A DEUX VIGHOLES DE 37 KILOG,
BOURRELETS |BOURBELETS TOTAL.
ds 49 & BY Kiloge. | de 51 ¥Tkilogr. infgane symbiriqses
de 3% kilogr. | de 384/, kilogr. FER. AcEn.
3
Voies princlpaleS..evveenrnninens., ® 5,122 2,289,798 34,483 4,004,568 23,762 3,357,730
Voles accessoires et des stations. . ..., 27,336 86,005 790,497 6 108,995 0,255 | 4,019,004
Rails de remploi en réserve.......... 3 1,387 68,576 779 63,133 » 433,878
TOTAUX vevssvsnens 5!7,335 92,54% 3,148,874 35,268 1,113,693 33,047 | 4,510,702
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Ne IV. — Résumé statistique de Vemploi et de la durée des rails et acdessoires

SERYICE DS RAILS OTES DES YOIBS. (miruts coumants.) SEAVICE
TERME A deux A deux VIGNOLES. TOTAL.
de OvDILES, PiRLILELES BOURRELETS | pOtaRsLeTs osbiLEs, | Panatibars,
SERYICE. foégaos. Jy— Fer. Acier. Rails en fer, |Railsen acier
Ans.
% » » 1,38 6 » 96 1,363 96 2 »
4 23 782 2,806 143 839 " 4,683 » » »
2 928 2,505 3,075 49 4,544 » 19,428 » » »
3 2,429 5,539 1,545 | 4,803 1,253 » 44,439 » » »
b 17,450 9,188 5677 | 1,006 | 2,004 » 34,075 » » »
6 48,488 40,485 4,061 837 7, 4%k s 68,015 » » »
6 69,774 18,351 6,604 | 1,674 | 28,436 » 425,339 ® » »
7 30,874 19,838 5536 | 4,08% | 38,850 » 96,479 » » »
8 16,557 36,4 T 60,790 | 4,441 | 064,512 » 166,444 » » »
9 42,301 72,346 54,926 » | 5,822 » 172,394 » » s
10 74,394 5,1 8% 70,496 » 980 » 224,754 » » »
M 66,335 145,936 293,115 » » > 575,446 » » »
12 +7,462 A7 331 206,444 » N » 524,987 » » N
13 64,631 206 488 254,728 » » » 526,847 » » s
A4 67,791 149,286 273,718 ® » » 460,795 » » | ko Akk
' 67,916 81,406 284,493 » » » 503,845 » » | 4,288
46 64,408 88,616 | 232,439 . » » 354,861 s » r
47 88,295 59 .88k | 174,894 PR » 322,773 » 589 | 3,633
i8 83,448 7,600 58,656 v » » 219,704k » » 138
19 36,733 36,543 104,574 » » » 477,950 » }40,373 ] 9.36%
20 20,836 47,839 9,309 » » » 77,984 » » 526
2 12,009 29,22 » » » » 44,235 » o | 1,786
22 4,528 Ab B43 > » » » 20,074 » 5,900 | 34,667
23 2,301 21,776 » » » » 2,077 » » | 5,200
2% 2,352 28,797 » » » » 26,149 » o | -3
25 2,308 7,083 » » » » 9,481 ) v | 23,388
26 2,618 3,09 » » » » 5,709 » » 4,000
27 2,440 124k » » » » 3,384 > ’ 320
28 3,335 1,66k » » » » %,999 » v 845
29 1,404 » » » ® » 4,401 s 70 | 6.846
30 919 » » » » » 919 » » | 4,124
3 4,495 » ’ » » » 1,49 » » »
32 4,346 » ] » » » 1,346 ® 4,478 »
33 » » » » » » » » 9,229 ’
Toraux. | 948,608 | 1,207,982 | 2,001,233 | 7,983 | 184,414 96 | 4,407,277 96 |™27,339 | 92,544
bactomoprine, | 43 am 13 133 B 7 ! i35 3 %5 223
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pour les voies exploitées par UEtat, au 31 décembre 1871. (Ancien réseau.)

DEJA PAIT PAB LES BAILS RBSTANT DANS LES VOIS,

Y COMPRES LES RAILS DE RESERVE,

]

] Adraxr | Adeus VIGNOLES. TOTAL, Observations.
BOBBA ELIYS | BoTieLAIS -
—_— —— Fur. beior. Lails en fer. |Rails oa acior
] -
8.4 336 287,875 | 33,047 334,688 | 33,047
) *,03‘7 740 357,136 » 392,913 .
T 81,254 265 23,703 » 297,224 »
225,991 4,878 57,735 » 238,614 .
613,924 7 4,372 » 615,580 .
485,927 240 4,840 » §90,977 »
234,783 145 1,942 . 233,872 .
159,938 | 45,436 184 s | 415,128 .
145,423 | 42,24 32,069 » 179,433 .
, 68,555 o | 18,00 s | 479,566 .
76,728 » 83,274 » 160,002 »
72,890 . » . 72,890 N
84,498 » » B 84,498 M
v 92,823 . » » 92,823 »
14%,360 . . » 148,504 >
423,860 . . s | 425,448 »
437,554 » » » 437,5% .
47,361 . . . 24,589 .
.32,360 » » » 33,098 »
6,123 . . . 25,360 .
. . ° » 536 »
1 . . . ’ 1,786 .
» . » J 31,567 »
» » » ] 5’200 k ]
» » [ ] 2‘3 »
. > . vl 23,383 .
» » » » 4,000 »
» » » J 326 .
’ » » ® 5 »
» » » » 6,9{6 »
» » ® » 4,43 »
[  J » » 1] »
] . . . . 1,478 ,
» » » ’ 9,219 N
b
3,448,870 | 34,968 | 4,473,693 | 33,047 | 4,476,685 | 33,017
84 65 | 3% 4 Te 4
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(114) Ne V. — Tableau présentant la situation des voies et Uindication des renouvellements de rails, effectués au 1e janvier 1872. (Ancien réseau.)
7
El DES VOIES RAILS DANS LES VOIES, AU 4e JANVIER 41872. . A DEUX BOURRELETS A DEUX BOURRELETS
& E lxiomirnes.| sn mitngs covnants. : ONDULES. PARALLELES. DEUX BOURI ey VIGNOLES. TOTAL GENERAL.
SECTIONS. Z oz
< g - 2 VOIES VOIES A pEUX A DEUX VIGNOLES 1840 1850 . 1840 1863 1862 1871. TOTAL.
f ) PRINCIPALES | ACCESSOIRES| oNDULES. |PARALLELES.| BOURRELETS | BOURRELS A 1871, TOTAL. a 1871, TOTAL. ‘A 1871. TOTAL. a 1871. | TOTAL. a FER. ACIER.
g VOIE. | YOIE. Mm;"om. mvnﬂ;lm‘ négant. smeétrigues. | BN FER.  |EN ACIER. 1370. 1870. 1870. 1870. | 1870, FER. ACIER. FER, ACIER,
1835 | 20 »
Bruxellesd Malines . + « o & v v ¢ v v e v v v v v . 31838 » 20
1841 »
::ég 2 2; 109,603 | 100,014 | 23,794 | 11,243 | 250,500 | 12,374 | 128,725 | 12,292 | 198,992 » | 198,992 70,506 > 70,506 | 121,084 | 55,579 | 176,435 | 1,528 484 | 2,012 3,992 » » | 5,092 » | 481,938 »
51 » . : ' i
MalinesdAnvers . . . . « « ¢« o ¢ v 4 .. . e - < 1840 5 5 -
1860 | 2 »
Conticha Lierre. . « ¢« ¢« « v v ¢« v v ¢« o .. e e .. .| 1855 6 »
_ 1857 | 2% | 2 )
Malines & Louvain. . . . . e e e e v e e e e e s e Q1839 ® 10
181 ] » | 12
. 1857 | 19 »
Louvaina Tirlemont. . . . « . . v . o . oW v v o . {1859 » ] ; . . :
184 | » | 11 \ 178,201 | 58,286 1,248 | 10,685 | 281,680 » | 135,323 » | 216,941 566 | 217,507 | 150,039 |  » | 150,039 | 282,808 | 29,985 | 312,793 » » » | 16,664 980 » 17,64@ » | 697,983 »
1838 | 26
Tirlemontd Waremme, . « « v v « ¢ o ¢ ¢ 0 o v v .. 1859 » 13
184 ] » | 13
Waremme 4 Ans . . . .. . e e e e e e e 1858 | 20 ®
181 » | 2
AnshlaMeuses . o . . . v . ... e e e e o .. 1822] 6 6 : . ’ 6.510 487458 R
- . - » » ’ »
. . 12| 4 . 90,655 | 42,750 1,266 3,744 | 154,583 | 5,208 99,532 | 15,904 | 104,133 188 | 104,521 | 110,422 538 | 110,760 | 218,566 | 45,817 | 264,185 | 1,009 815 | 1,884 6,510 487,
Liégedlafrontiére . . . . . « « . v v v . v o oL, : .
1843 | 53 | 59
' ) ' » » 9,5
Bruxelles & Louvain par Cortenberg . . . . . . . . 1867 | 27 27 l 47,880 3,009 » » 96,726 » 4,728 » v, » » » N » 5,097 4,239 9,336 » ® » 42 42 ° 578 »
1857 | 56 » l ,
v v - . : . = » 96 5 96 | 422,481 96
Malines & Gand . « « « « .« . . . . e ::::’ ° ZZ 115,560 | 36,134 o | 1,955 | 27,724 » | 4591 | 4820 | 216,585 o | 216,558 | ema72| 138 | 87,310 | 117,196 2| 117,238 » ’ 1,978 1,578
» . .
1857 2 » j
1858 | 67 »
1846 | » 6
' 18491 » | 13 :
. ) ) . . » ] 78/ 2% » 1,808 » 267,995 »
Gand a OStende. « v v v v v e e e e ::;g ” '; 155,401 | 18,225 558 584 | 225,050 .| 76,57 cfto0u2 | 20|04 | a20e7| se| 15051 | 07,808 | 26016 | 02,7 » » | 1,784
» . -
1855 | » 7
1854 | » 7
1855 | » | 22
1839 | 43 »
1852 | » 7
1853 | » 9
Gandd Courtrai. « « . v v . v v o v v o ... ! 1858 » 6
1857 | o 7 _ : : 18,516 » | 372,617 »
: - - 20,208 | 148,981 » » » | 18,516 » > , J
1858 | » | » ) 146,386 | 25,55 470 | 1,956 | 207,838 o| 122,427 »| 50,006 | 94| 50,450 | 74,767 | 225 | 174,990 | 128,775 | 20,
1861 | » | 14
1842 | 54 »
Courtrai & Tournai et Mouscron & la frontiére de France . » 1847 ® 3
: 1881 » | 12
1861 | » | 19
1847 | 13 » ' _ . 1o 262,036 »
- - 11,949 » | 11,94
Tournai d Jurbise. . . . . . . ... ... )88 | 35 » 95,930 | 15,534 » 5,777 | 101,304 » | 109,509 ) » » » | 193,722 a7 | 194,195 59,149 | 16,745 55,894 » » » » 11,949 » ’
' 1850 | » 48 ’
o (1883 9 9 = 106,207 »
) - - - N » » 503 431 ° 756 » ’
Dendre-ct~Waes et Bruxelles & Gand, par Alost . . . . . ] 1855 | 46 40 210,058 53,886 » » 443,052 » 43,249 ’ » » » 138 » 158 99,553 5,980 103,333 » 200 6] 9 ]
1856 | 53 | 53
1840 | 20 »
Bruxclles 4 Tubise . . . . . . N X 1.7 * 5
1866 » | 15
. . 1840 | 17 »
Tubisea Soignies . « . . v v ¢ v o0 e e w ..., . i
1846 » 17 - : . 44,957 » 576,558 »
) ‘ i 819 408 1,227 | 44,551 426 » '
| wsar | oz | o ) 161,600 | 67,512 » | 12,499 | 01,506 | 2,826 | 164,05 . | 10,024 » | 10,024 | 216,205') 305 | 216,510 | 287,524 | 16,516 | 505,840
ZSoignieéix Mons. . . . . ... ... N I 1711} » i3
1847 » 1
_ 1822 | 20 »
Mons a Quiévrain et Quiévrain i la frontiére de France. . . ) 1846 » 4
1847 » 16 164 6,021 »
- » » ke » el
Braine-le-Comte & Melle « . . . . . . o user | ss | ss | 109,84 5,74 » » | 226,108 v 3,839 . » o , 5,249 » 5,249 2,608 » 2,608 s 6 158 »
1842 | 14 > | .
1843 | 65 »
» 1846 | » 6
Braine-le-Comte & Namur . . . v o0 vvvv s w s . :zg i ;i’ 219,015 | 112,752 a | 42,472 | 571,532 | 13,081 | 167,546 »| 1,007 | s | 1,007 274,951 | 479 | 275,410 | 421,060 | 80,575 | 501,655 | 2,511 519 | 2,830 | 45,528 » » | 43,528 » | 824,410 »
1852 | » 9
1857 | » | 25
Monsa Manage. - « v v v v v v v v v v v v, .. | 1858 32 52
576
Landend Hasselt « « o v ¢ v v o o v o v o v oo v » » » » T » » ) » | » » » 9,730 » 9,730 1,846 » 1,846 » » » ° » b ? ? ’ g i .57 ’
. . . _ . » 5 ) 622
Hal & Ath et Tournui & Blandain. . « . « .. ......|1866| 45 | 4 | 953510 17,808 . B4 | 214,005 | 9,881 | - » » » R » , “» 955 » 255 . » » » 587 587 ’ ’
- . R . . . 3 6 | 4,497,277 96
TOTAUXe o o v v v v v e e e v v e e 874 | 858 1,710,219 | 514,999 | 27,536 | 91,127 |5,080,295 | 53,489 | 1,110,560 | 53,017 | 947,850 868 | 048,698 | 1,205,044 | 2,038 | 1,297,982 | 1,791,051 | 500,202 | 2,091,255 | 5,727 | 2,226 | 7,955 | 149,005 | 2,406 96 | 151,414 9 A
1,752 4,497,573
) 0,




Ne VI. — ILicNEs REPRISES. — Résumdé statistique de U'emploi des Rails en 1871.

(15)

g | DEVELOPPEMENT RAILS DANS LES VOIES AU 1v JANVIER 1872. RAILS MIS HORS DE SERVICE EN 1871.
= .
& .| EN METRES COURANTS a o - , :
o 3. eux eux % TH .
SECTIONS. E au ler janvier 1872 A deux pornanners | movsssters ChiLs ll—"{AILS SYMETRIQUES A A . VIGNOLES. VIGNOLES. | AmERICAINS | AMERICAIRS TOTAL. .
a . Inéganx. fnégaux. . UN EOURRELET [UN BOURRELET - - METRES
w Pm\lmEs VOIES BOUBRELETS — — . - _ .  de de VIGNOLES.  1yio4le du chemin|Nolle du chemin de de NATURE DES RAILS.
= NGIPALES { ACCESSOIRES - Hodble de Manage|Hodtle do 'Est~| PAPAMLELES- | op 57K,40. | o 35 kivoe. | pe 53 Kitoc. | pE 52 xiLoc. | vE 28 Kivog. | bE 23 kioe. | vE 19 miLo. de fer .| ., defer 15 12 gios. COURANTS.
S et et e J 14 xivLoc, 9 xioc. . d'Ecaussines 3 Br- KILOG. KILOG.
doubles vojes.| des stations. 4 Wavre. Belge. - de Pitton aLenal. quelines.
Tirlemonta Namur. « « v o o ¢ v v v v 0w v 0w | 1871 | 42,279 6,711 | 96,909.48 » » . » » » » » » » » » » ». » » 96,909.48 | 9,164.07 | A deux bourrelets inégaux.
Landenb(}gmbloux B I T T T TN 35,151 2,280 | 74,559.6% » » » » » » » » » » » » » » » » » 74,559.64 .
Denderleeuw 4 Courtrai ct La Piate & Leuzer « . . . . | — | 107,480 | 16,088 355,701.16 b . . » » , . » » . , » | 209,190.65 . » . o | 26480179 | 26,2065 ) Do 5357502 deux bourrelets inégaux -
. et 20,847.06 Vignoles.
Courtrai dRempix o + . ¢ v v e v v v v b v o0 v v — 26,207 3,998 383.14 » » » » » » » » » » » » 9,591.06 » » > » §9,976.20 »
Leuze A Saint-Ghislain et Basécles & Peruwelz et Tournai. . | — 65,993 9,559 164.40 » » » » » » ” v » » ® » | 148,844.82 » » ® » 149,009.22 13,855.64 | Vignoles.
Mons a Ciply ct & Bonne-Espérance. « « + « o o o v o o | — | .20,992 5,162 38.45 » » . » » » » . » » » » | 52,002.40 » » » » 52,060.85 | 2,778.29 | Idem.”
Dont  137.20 4 deux bourrcle!s_inégaux;
. , . . » : - : ) ) 2.42 rails symétriques 4 kil. 57.40,
Lignes du Flénu et de Saint-Ghislain » . . . . . .« —_ 92,988 41,218 6,235.56 » » » 97.88 | 81,278.55 | 25,385.74 | 7,228.72 | 51,250.G0 | 49,628.45 | 1,632.64 821.74 286.00 | 41,538.58 ° » 220.00 414.00 265,834.86 | 2,746.22 1,731.48 = — a kil. 55.00,
. ] ’ 509.50 - a kil. 53.00
et 565.63 — a kil. 52.00.
Manage A Wavre, « v v v o v o o v o v v v v 0| — 41,408 6,772 232.55 | 85,121.21 776.35 » » » » » » » » v » 9,678.00 N » » » 93,807.91 | 5,454.56 { Dont %,586.90 & deux bourrelets inégaus, modéle de Manage & Warre.
' » ’ i et 47.66 Vignoles, ’
Tamincs.’xGemblouxz R 22,948 2,545 | 50,108.82 » ». » » » » » » » » » » 222.00 » » » » 5’0,350-32 468.00 | A deux bourrelets inégaux.
La Louvié¢re & Saint-Hubert, Manage & Piéton, elc . . . . | = 18,752 6,256 | 14,522.21 » » ' 712.20 » » » N » » » » » ] 33,848.20 N » N N 49,082.70 6,164.51 Dont 2,514.00 & deux bourrelets inégaux
: i et 3,650.31 Vignoles.
Baume & Marchionnes, Piéton & Trazegnies,ete. + . . « . | — | 78,78L.] 20,185 | 34,668 60 » » 848.00 . . » » > » » » » | 158,177.65 > » » » | 193,604.25 | 19,082.55 { Dout 5,154.70 & deux hourrelets inégaux
T ' : et 15,927.63 Vignoles.
Ecaussines & Erquelinnes, Piéton & Leval, ete.. « + + .+ - - 63,801 13,197 2,453.78 » » ) ‘ Q ' o e 05 on= » . Dont 4,057.02 Vignoles.
! ’ ’ ' ’ B ’ ’ ’ ’ ’ ’ ? ’ ” > | 88,881.46 | 21,29.12 | 59,679.54 : » | 182,205.90 | 10,009.52 520.88 — , modéle du chemin de fer de Picton & Leval.
- L et 5,511.62 — , modéleduchemindefer d’Ecaussines aErquelinnes.
ToTAUX, « « « « 4 & Ce 616,854‘ 155,549 | 515,979.50 | 85,121.21 776.55 | 1,560.20 9788 | 81,975.55 | 25,585.74 | 7,228.72 | 51,200.0 | 49,628.45 | 1,632.04 | 82074  286.00 801,794.69 | 21,249.12 | 59,679.54 | - 220.00 |  414.00 | 1,482,401.62 | 95,947.52
Rails employés en 1871,
Auxvoiesnouvelles. + « ¢ v v ¢ o v v e s v e e el . « » 522.61 » » » » » ® ® » » » N » 9,074.67 . , . ) 9,507.98 )
Aux renouvellements .+ v s » » | 18,201.19 | 402.00 » » »| 1,016.00 |  120.00 83.79 | 806.03 25.00 | » » | 106,078.53 » » » » ] 126,733.16 )
ToTAUX « o v v v v v v v 0 v 0 » » 18,523.80 402,00 » » » 1,016.00 120.00 85.79 806.65 25.00 » » | 115,153.20 » » » » 156,130.44 R
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Ne VIL. — Résumé statistique de Vemploi des rails et accessoires

S Y s =i — — e ——————
YIBLX PERS .

ﬁ remaniés on cddis & prix &d'argent. PRQDU[TS.

w KILOGRAMMES.

.;2 ( )

5 coussanmrs, | COETILLES, RAILS. COUSSINETS, CROSSINGS, xtc.] cwpyrLiEs. |cLAVETTES.

RASLS, chinlins - -
areings, ete. st sostons. | NOMBRE. POIDS. NOMRRR. roins. NOWBAR. | NOMBRE.

De
1848

3 449,834,544 1 A4,304,485 | 3,452,830 | 406,233 | 80,987,323 | 2,248,872 | 20,225,920 | 2,743,054 | 662,989

) - v} »

) { '
4874 | 43,500,000 2,000,000 250(,800 » » » » » .

133,334,544 | 45,304,455 | 3,702,430 | 406,235 | 80,987,323 | 2,248,872 | 26,225,920 | 2,743,064 | 662,989

Jusqu'd la fin de 4868 la cession des vieux fers a été mise en adjudication moyennant une fourniture de fers neufs.

A parlir de 4869, V'adjudication aeu pour base deux modes distincts, savoir :

40 Echange de fers vieux contre remise de fers neufs.

{*} 2 Cession de weux fers contre versement au Trésor do leur valeur en argent pour servir au paiement de U'achat de fers
neoufs.

Le résultat du deuxiéme mode est indigué par un aslérisque.



(117 ) [ X°49. )
pour les woies exploitées par VEtat, au 31 décembre 1871,
YALRUR DES PRODBUITS BN
POIDS [ e By o
des chorilles cumicrl;lsslsrijlsus). BOULONS D'ECLISSES. CHEVILLES t¢cyysaps ) BOULONS
et des RAILS, COOSSINETS, et ) TOTAL.
i | nousne, | pombs. | momene. | pows. cuavarres, | wmdbie. | Siddioe.
?
Fr. Fr. Fr. Fr. Pr. Py,
4,134,257| 29,887 | 345,079 | 983,359 | 428,749 144,020,452 | 3,281,600 | 274,450 | 65,440 | 150,600 | 47,789,252
A
’ ® n » » 4,519,000 44%,200 | 24,450 » » 1,687,650
4,34,287( 20,887 § 345,070 ) 953,359 | 428,749 |45,539,452 | 3,425,800 | 205,900 | 63,140 | 450,600 | 49,476,892

30
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Ne 1X.

Résumé statistique de Uemplot des billes pour les voies exploitées par
UEtat, au 31 décembre 1871. (Ancien réseau.)



[N°49.] ( 420 )

M-———_-—m

NOMBRB DB BILLES EMPLOYEES NOMBRE DB BILLRS {spmyicR DES BILLES 0TERS DES VOIES.
PRIX DES BILLES.
(NOMBRE DE BILLES.)

hors de tervice,

A LA CONXsTRUCTION.] A L'exyazTiEs. OTEES DES YOIES.

Avtres Avtres ESSEXCES Autres TRAXE . Autres
cakyr, cudag, cREng. CHEXE, TOTAL. de CBENE. TOTAL.
ESSENCES ESSERCES L TITTN ESSENCES SERVICE. ESSENCES
Ans.
i »| 456 456|
1 980 6,549 7,529
1,184,252(1,095,743 11,566,158] 4,675,899] . » 1,955,814!1,483,153]3, 119,567
’ 2 2,983] 20,334 23,314
5 833| 37,700 a8, 555]
16,001 35,4331 129,924] 41,6755 87 a5 08|3 262 3 54} 23,153) 99,012] 192,168 . 11,592} 46,300 47,892
H 10,323] 92,4291 102,754
6 13,754 87,014 100,770‘r
1,200,253(4,099,47611,716,0621 4,687,484 1,058,067) 4,082,765(3, 241,752}, 40,162]155 2100 175,372
(a) («) - -
33,659| 1,622 » » 8 58,714 150,355 206,267
9 ¥7,273|26%,989| 324,267
A dédui Landen 3 -
() ¢duire pour Landen 2 Hassclt 10 226,370|194,227| 420,507
1,166,594[4,097,554 {1,716,002¢ 4,687,484 11 200,586 97,440
N JEN DI, S 12 £02,902| 75,396
i3 834,204 29,550
04,148 3,403,%
2,204, 403,346 16 | 238,914 14,373
—— 15 146,042) 7,155
17 56,138] 3,191
18 41,838] 1,651
19 2,018 2,836
20 1,796) 4,232
24 3,879 479
22 199 »
Toraux. |1,958,967| 1,282,765 3,24!,752'
srimapon| 12 5 ans 8+ 10 3




(121) [ N°49. 1

SBRYICE DEJA RAIT
piuLes ResTAm L e e vores | NOMBRE DB BILLES BN SERYICE AU 1« JANVIER 4872.
(NOMBRE DE BILLES.)
e
cx;ﬁms. Autres | orar. cuixe. sapw, | A0 | Dob Bois | wiman.| roras,
ESBENCES, ESSENCES.|DE FER. |DR TECK. ‘
3
145,025 | 15,108 161,033F Non prépardes............. 635,538 | 2,620 161 1 3 ) 638,523
179,638 | 28,931| 208,569 Boucherie........ 884 701 4,131 » 3 » 5,083
116,977 | 63,287 180,234 De Schryver...... P » » ° » s »
74,501 | 122,083 | 197,574 Huiles pyrogéndes. » » v » » ® »
47,949 | 348,440} 396,389 Frlpaces Van Severen...... » » ’ » P » »
61,977 | 303,175 | 367,182 Bethell........... 287,267 (1,495,205 82 » v » | 1,782,558
44,914 1169,78¢ | 214,703 Glu marme. .. ... » » » » » » »
25,588 { 119,716 | 145,504 | Platans .| Pouilletea.u..s.. » » o o » * »
49,506 1 95,9841 448,580 A plateaux........ » » » ° » » »
32,416 1120,088 | 152,504 8ystime. .{ Barlow.es.ouveenn » » o > » 722 722
45,600 ; 80,811| 133,417 Graven,.....ovae ) . » 0 » 3,354 3,554
56,338 | 22,672| 59,010 . . o] o » » »
8,812 319 8,831 » » » » » » »
A s »| 8,062 ‘ » o) . » »
9,588 » 9,484
31,815 - 34,818 TozavX.. .+ .0 . 023,689 11,497,808 4£,374] 1 3 4,076 | 2,430,058
5,300 » 3,300 M
» » *
» » »
» ® »
» » »
) . » »
I 0 s »
023,689 11,502,273 2,448,962
I
é3 T Br 85

31



[ N° 49, ] (122)

Ne X. — Etat des billes mises hors de

N T et e e et ettt o —
1er TRIMESTRE. 2° TRIMESTRE,
LIGNES. SECTIONS, e e I R e e
. . AUTRES HENE. SAPIR. AUTRES
EHENE SAPIN ESSENCES. CHERE ESSEMEES.
(, Bruxelles & Malines. .o.......
NORD., . ...
{ Malines i Anvers......... i 817 R » 915 6,520 19
Contichi & Lierre..cvvevennnn.
Malines & Louvain.e...van.s, . l
Louvain d Tirlemont......... ) '
v » 11,587 ® » 3,719 »
EST. .. .... Tirlemont & Warcmme.,..... 3
Waremme 4 AnS.covvveannen
Louvain 4 Bruxelles, par Cor- ® 2 » i0 ¢ »
tenberg.
‘ Ans i la Meuse......... PR
VESDRE . . . . g g » 528 » » 1,554 »
Liége A la frontidre...vv.uus.
t Malines & Gond............ . 113 » ® 56 » »
Gand & Ostende...... Creenans » 51 ¢ 7 4,073 »
OUEST . .. . . { Gand & Courtrai,..... crteens
51 297 13 108 1,564 42
Courirai & Tournai avsvranae,
Tournai & Jurbise..vovunn,s. » » » 2%4 4,220 »
Braine-le-Comte a Melle...... » » » » 239 »
Dendre-ct-Waes..oooeoeenan . 203 » » » ) »
Iial & Ath et Tournai & Blandain. » * » 6 5 »
; Bruxelles & Tubise.....- eiee
Tubise & Soignies.iesorvsenves
MIDI . ... . 1,274 586 » » 1,227 »
Soignies & Monse...veeeenrs
Mons & Quidvrain,......o.0u.
Braine-le-Comte & Namur...., '
NAMUR ., . . { 72 10 . 1,570 5,455 »
Mons & Manage. .. veevecnanss S
2,510 13,064 13 2,914 23,567 b4
15,584 26,539

RT3
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(123 ) [ N°49. ]
service pendant Uannée 1871, (Ancien réseau.)
= ——

3° TRIMESTRE. 4* TRIMESTRE. TOTAUX. 5
=

T N s s et N R, PN N st En RSN ~ : Observa‘ions-
cHENE. | sapin. | AUTRES 1 ocuewe. | gapin | AUTRES | guwe | sapn | AUTRES |
ESSENLES ESSENCES ESSENCES =
7241 2,040 » » 2,481 » 2,454 | 10,847 12 »
» 3,583 » » 2,720 » » | 21,609 » »
» 883 » » 1,633 » 10| 2,527 » »
» i ,ﬁfﬂi » » 185 » » 5,693 » »
129 780 » B4 » » 352 780 » »
» 3,248 » 38 378 » 45 1 5,350 » »

¥
111 | 2,628 » » 762 » 250 | 5,081 32 | »
® 2,023 » 196 | 1,244 » 440 | 7,493 » »
» 161 » » 16 » » 516 » »
734 34 » 777 » » 1,714 34 » »
» » s » 164 18 6 167 18 | »
969 | 1,281 ® 538.] 2,360 » 2,881 | 5,463 » ’
1,740 | 5,485 » | 11,949 | 26,474 ~ | 15,301 | 35,420 » »
4,377 | 23,796 » | 13,352 | 58,526 18 | 23,183 | 98,950 62 | »
el g R e it Y e ———
28 173 51,806 122,165




[N"49.] (124 )

No XI. — LIGNES REPRISES. = Résumé

NOMBRE DE BILLES EMPLOYEES |  yopac pe giiies OTEES DES VOIES ET HISES HORS D SERVICE EN (871,
; & In construction. & 1l'entretion,
i Auqres
SECTIONS. CHENE. | SAPIN.
caine, | Ao | oppgg, | Auires - EBSENCES
BSSEXCRS ESSENCES
5,226 60 | 47,958 | 4,820 | Tirlemont3 Namur . . . . . . . . . . . . 447 | 4,502 »
~ | Landenh Gembloux ., . . . . . . , . . . . 22 | 1,951 »
58,073
Denderlecuw & Courtrai el La Pinled Leuze . . . .| 9,522 531 »
Courtraid Renaix . . .« . « . . . ¢ . w« & & 311 861 »
Leuze & Saint-Ghislain et Basécles 3 Péruwelz et Tournal. | 7,340 200 »
Mons 4 Ciply et & Bonne-Espérance . . . . . , . 483 ® »

Lignes du Flenu et de Seint-Ghislain . . . . . . .| 3,464 763 649

Monaged Wavre . ., . . . . . . « + . . .] B,498 ] »
R Temines& Gembloux . . . . . . . . . . . . 170 » »
La Louvitre & Saint-Hubert, Manage & Piéton, ete . .| 2,676 » »
Baume & Marchiennes, Pidlon & Trazegnies, ete, . .| 6,370 { 1,139 »

Feaussines & Erquelinnes, Piélon A Leval, etc, 3,870 » »

40,170 | 9,747 649

50,566




(125) | N° 49, ]

statistique de Uemploi des Billes en 1871.

BILLES EN SERVICE AU Icr JANVIER 18172,
Observations.

Autres
CHENE. | SADIN METAL. | TOTAL.

ESSENCES,
Non prépardes . . . . . , . {429,041 9,249 1,015 » | 459,305
Préparées . . . . . . . . .. » » 9,405 » 9,403
Boucherie . . ., . . v 2,852 » » 2,852

Préparées,

Bethei . . . . . .| 30,800 | 253,513 . » | 284,412
apliteavx . . . . . ° » » 14 H
Systeme, ,{ Barlow . . ., . . ., » » » 78 78
Vaulrin . . . . . . » » v | 6,572 6,572
459,940 | 265,614 | 10,420 | 6,661 | 742,655

32



[ N 49. ]

( 126)

Ne XIL

BILLES., — Fournitures, emploi, situation des dépots en 1871.

T e e w———|
BILLES
e s s,
e FOURMIES EMPLOYEES | BESTARY
nEslGNATl“N PEXDAXT L ANXEE. en
’ BESERVE | ——emrmeme— | | "
¢ etEd DEPOT
" £ %i 22 au
Ao gl AQuantités.| Prix. - §;§ zZ | setueie
1871, B 283 | s
t :“5 -
Fr. e
Billes en chéne non préparées. ...ovvenen. o. 15,654 | 25,714 1 B.85 | 22,167 | 6,350 | 12,854
— - preparées . ooviviiiniinenn. 13,121 {147,579 6.05 107,757 | 9,651 | 45,002
- en sapin préparées (procédé Bethell).., | 14,963 | 7,240 § 5.78 | 41,675 | 3,453 | 7,003
TOTAUX.ceveunrnss 43,718 | 180,535 141,599 | 19,434 | 63,018
TN — ™
ExseMple......... 224,081 161,033




(A42%)

Ne XIil.

Situation du matériel des locomotives et des tenders, pendant
Uannée 1871.



[ Ne49. ) (128)

BT S —-—-——-—-—-——l——:
AUGHEXTATIOR DIRIKETION
SITUATION AT 4er JARY, 4874, - vr 1871,
, , Quantités. | =3 £ 5 = ] 3
DESIGNATION DU MATERIEL. LA (A B R
1eE 4 s BT S8
s | € 12240 5 2] % g | 3
2| ® |EE2 g | 2 &
&5 (87 | €& &
s . . N : (1)
a 1 paire de roues motrices. | 40| 15| » 25 » 28§ » 10
4 voyageurs. . ] @
a2 -— 98] 17| 42 157) 15| » 172 F » »
& 2 paires deroues motrices, | » » 6 6 » » 6] » »
o (i) (8)
L . j 4 marchandises { 4 3 — 139 10| 3|25 4 » {227 »
ocomolives
a4 — » » 16 16 » 16 ] » »
4 (7) (@
degare . . . . ..o Lo . 63 7 387|109 (?“5) 124 5) »
5)
i pour le service des plans inclinds. , . . . . . 1 » » 1 (5 » 61 » »
(@}
Toravx, . . . . . . ... 3151 B8 (150 | 527 3 391 10 | 576 £1 10
. (6) {10
Tenders . . . . . e e e e e e e e e 01 23141 (393 ] 10 » 403K 15 »
Comparaison entre la situation au 1¢ janvier 1871
ANCIEN RESEAU
§ § DIFFERENCE
Py
21 - T plus. [ moins.
4 1 poire de roues motriees. { 25| 13| » 10
a voyageurs. .
a2 ~ 1y 4501 15 »
4 2 paires deroues motrices, | » » » »
Locomolives ¢ & marchandises ¢ 4 3 - 158 | 172 ) 44 ) »
24 - » » s »
degare « « v v v v u v e s .., 72 861 441} »
pour le service des plans inclinés . . . . , . 1 6 51 »
Toravx . » . . . . . o} 8L 409 48] 10
h e VY
Soit
38 en plus,
Tenders . . . ., .. .. . . ... ] 262 288 3] »




(129) [ N 49.)

QEAYTITES
RESTE 46 dec JAVVIRR 4872 [°° COnjirvetien
41 Bar. {492
15013 ABLE [ LCTIS REPSISES
Qeantités, hn}ﬂ‘!. g é Observations‘
. i - = £ =
| 5] 1 ElEL G
B 3 2 ? [ 2 A Lo
s H > ] £ - N. B. A.R. signifie : Ancien réseau.
° - 2 - =
2 : 4 s L.R. —  Lignes reprises.
w w @ w
3 21 » » 15 » . (1) Transformées en maclines de gare (a* 4o, 109, 113, 193, 194, 195, 196, 198, 234
N et 236. (Fowrne5.)
109 21 26 16 | 172 12 . 4 fournies par la Société de Hainc-Samt-Pierre (not 13, 64, 116 ¢t 364).
4 —  parCarels (nor 100, 135, 13g et 149).
» » é 2 6 - * () 3 —  parlaSociété J. Cockerill Inos a5, 38 et 66).
157 15 2 12 | 225 16 23 4 — parls Compagaie belge (nor 81, 3¢8, 399 =t 4o0).
¢ g ~— perlaSocicté St-Leonard (000 6, 23, 69, 88. 114, 103,204, 592 et 593).
. » 15 1 3 5 » (3)\ 3 ~—  psrla Société Génfrale d explostation (ne 597, 598 et 59g).
/3 —  par 2 Sociéie 3. Cockerill (ass 583 e1 583)
78 8 27 81 121 7 4 {4) Fourmes par la Soaséte de Couillet (a0 foj, 578, 579, 530 et 581).
. [3) — - J. Cockentll (nos 3, 35, 53, 162 et 191),
6 » 6 » L3 9
» d () —  par Cabany (o0 15,38,54, 118, 13, 154, 165, 179, 212 ¢t 213).

(5) Provieanent de la transformation des locomolives renseignées sous le n® 1.

pem e b s - - (8) N° 530 (L.R.)
365 46| He ] 39 : 2] 3| o2 () Kor 63 (A R) 451 ¢1 556 (L.R ).
(10} N7 31, 6o, 65,81, 94,343 el 247 (A.R )330.323, 331,334,343, 346, 399 et 425 (L.R.)
a) ¥ s
975 | 10| 86| 17388 15| 31 () ¥ compess

de roues motrices, Tadmimsication dispose moyen-

4 locomotives & vogageurs, d 2 parces %da la igne de Managed Wavre, doat
nast un Joyer asouel.

et 2 locomotives de gare,

Easemble &

et celle au e janvier 1872.
LIGNES REPRISES ENSEMBLE
g| S|owrksexce] B £ | oierinence

3 ,§ 3 :‘E 2 ": :I.E

“El s ea en é “ r:: en en
?‘ s | plus. | moins g T | plus. | moios

» » » » 23 13 » 10
2] 21 » * 157 11721 18| »

sk 51 » 1 {2131 22§ 15 .
16 16| » » 16 16 » »
371 381 » 2 109 | 121 121 »

156 | 153 | » 3)sa7 |s62] 48] 10

gy N
Soit Soit
3 en moins. 3% en plus,

i1 | 103} = g | 393 | 388 ‘: 3

33



Comparaison entre la situation au 1* janyier 1871 et celle au 1 janvier 1872.

( 130 ) Ne XIV. — Situation du matériel des voitures et des wagons pendant U'année 187 1.
: ' QUANTITES . :
: AUGMENTATION DIMINUTION . en construtian
SITUATION AU Je= JANVIER 1871, | =0 iy RESTE AU I JANVIER 1872. constructio
A ) . der japr. 48’{2.
o2 k] 4 g ANCIEY RESAT. LIGRES REPRISES,
. , Quantités, 53 5 };; 8 H 0 - - “ “ ’ .
DESIGNATION DU MATERIEL. £ A el B L B Observations.
' g | 82 g £ s 8 : g = | @
: ] 2°= | TOTAL. 2 = 2 E o s - 8 L. [ g . .
g 2 | ge3 E g K 2 g L 2 s = TOTA 5 i N. B. A.R. signifie : Ancien réseau. — V, signifie : Voir.
] & T E= 3 5 ] s & ° g g \ . ")
£ §| 82 E E ) "g § 5 g & 2 LR —  Lignes reprises.
5 8 s & & & & & ] i
- . (g (2 . . ,
Diligences. « « o« « o ¢+ 0 4 o e o . e 236 b4 29 319 » » 319 o B 200} 85 18 | 11 4] » 0 (1) A.R. (9) Etaient comprises précédemment dans les wagons 4 bagages
Chars-2-banes. v v v« 4 4 e e e e e 4 s 274 | 37 37 548 » | » 5480 11| » | 231 69 25 | 12 557 | o | » | (2 voitures pour malades comprises préc¢demment parmi Jes (V. 13).
, (4) \5) diligences. (V. 8.) (10) A.R. 30 fournies par la Ve Ragheno, 15 par la Société d’cxploi-
Wagons couverts, « . o« ¢ . o e e . .« o 586 93 116 797 28 » 823 | 20 L] 557 157 80 31 805 8 » (3) A.R. tation et 1 par I’arsenal.
. (6) ) (7 : (4) A.R. Fournies par la Compagnic belge. (11) A.R. Proviennent de la transformation d f
Service . ., pag g ) ansforma e wagons fermés de
des voyageurs. Voitures mixtes « « « +« o o« o« o . 67 6 21 94 15 :8) 109 1{ » 741 13 14 7 108 | » » () 15 A.R. et 5 L.R. . 10 tonaes. (¥. 21.)
— pourmalades. . .« . ¢ . . 0 .0 o “ » » » » 9 2 N ° 9 » » o 9 » » (6) A.R. Fournies parla Ve Ragheno. (12) 15 A.k. et 3 L.R. .
} ) (9) (7) AR, L (13) 2 voitures funéraires comprises précédemment parmi lés wa-
B ° » » o (l.;) ) (1?) 2 (»‘ ) ();3) 2 » » » 2 » » (8) Etaient comprises précédemment dans les diligences. (V. 2.) gons & bagages. (¥ 9.)
Wagons & bagages « « « .« - . . . . .« . 471 54 116 641 46 5 T 692 | 18 2 535 | 24 95 18 §72 » 40
(a)
Toraux. » « « « « « 1,634 | 246 319 | 2,199 89 91 2,297 | 53 4 1,581 | 348 2321 79} 2,240 8 40
. \
14 -
’ pour 6quipages « o+ o o o . 4 . . W 19 1 50 110 » ° 110 » ( 5) 50 7 50 ° 107 » » (14) A.R. Transformds en wagons & ballast. (V. 47.) (29) L.R.
- ’ (15) . (15) 10 A.R. et 1 L.R. N (30) Dont 5 recensés en 1871,
pour chevaux (boxes) .« . . . . .. 72| 13 3 88 » | 81 11} » ny| 4 2 » 770 » | » ](16) 25 A.R. et 1de 6 tonnes L.R. {31) Dont 17 transformés en wagons & ballast. (V. 47.),
pour chevadx etbétail o« « o o . o . 102 4 » 106 » » 106 6 » 95 5 o ° 100 » N (17) A.R. Transformés en wagonsé\hallast. (V. 47.) et 40 - — pour le service spécial des char-
(18) Dont 137 4 4 portes et 1 & 4 portes recensé en 1871, bonnages. (V. 40.)
pourbétail. . . . . « ¢ . . . . 71 » 10 17 » » 171 » » 7| » 3 7 17| » ] 68 par Delecourt. (32) Transformés en wagons a ballast. (V. 47.)
s : ' . )40 — Brison, (33) Dont 7 recensés en 1871,
i chaux deGtonnes . . . . . ., . . » » 19 19 » » .?9 (»16) (:;7) » ® 13 6 19 » » | (19) Dont 153 A.R. fournis | 50 — Thevenct. (34) Dont 1,280 ALK, fournis :
de5 474 tonnes . « . . . 783 18 21 822 » » 822 26 1 752 | 23 6 14 798 » » 1 — DParsenal, 67 par Cabany. 121 par Durieux. 30 par Debecker.
fermés . . (18) (19) . (200 | @y (22) | (23) et 133 L.R. fournis neufs par la Compagnic des Bassing 144 — Nicaiseet Co. | 164 — Thevenet 30 — Malengreau.
\ defiOtonnes. . . « .« . 1,959 18 324 2,501 .292 » 2, 593 6 0? 2,069 57 440 16 2,582 » 10 Houillers (dont 33 2 4 portes). 145 — Carels. 131 — Comp. belg. | 41 — Ve Ragheno.
de4 27 tonnes . . . . » o 198 198 » » 128 8 ({0) » » 96 14 110 ° » (20) 5AR.et1L.R. . 51 — Brison. 115 — Rollinet Co. | 50 — Noulet et Co.
' (23) {21) A.R. Transformés en wagons 4 bagages. (V. 11s) 84 — Soc.deHaine- | 100 — Germain. 7 — Wery.
Service de 54 7% tonnes . . . 64 5 » 69 » » 69 51 17 45 2 » » 7] » » | (22) Dont 164 & 4 portes. Saint-Pierre, : :
des \Vngons (26) ) @0 [ (28) : (29) (23) Dont 7 4 4 portes et 919 L.R. fournis neufs par la Compagnie dés Bassins
marchandises, : plats . . < dc 10 tonnes . .| 1,035 | 11 166 | 1,212 189 | » 1,401 9 3| 1,074 65 222 | 28] 1,389 [ 229 | 15 P o
o {24) Transformés en wagons a ballast. (V. 47.) . . Houillers. .
de 10 4 15 tonnes (8 roues) . 29 » » 29 » » 29 2] » 26 1 ° » 27 » » (25) — . - — (V. 47) (35) Provenant de wagons de 15 tonnes transformés, (¥ 39)
: ) 79 par la Société de Haine-St-Pierre. (36) 25 A.R.et2L.R. :
de 20 tonnes (8 roues) . . . 1661 3 » 167 ® » 167 | » ();1 65 1 » | 167 ] » * | (26) Dont 104 A.R. fournis { 24 Pir I:Outlt :t c:. pheene (37)) L.R. Tr:nsformés en wagons 4 ballast. (V. 47.)
de4a8tonnes « ., o+ o . » » i,l‘fg)‘z 1,182 » » 1,182 53 57) ° » o955 1 117 | 1 ,072 » » 1 — Parsenal, (38) Dont 26 L.R. .
(3% et 85 L.R. fournis neufs par la Compagnie des Bassins (39) Transformés en wagons de 10 tonnes. (V. 35)
3 charb de 54 77 tonnes. . %11 10 » 761 (3:) » 761 13| 38 630 | S0 » » 710} » » Hbuillers. . {40) Provenant de la transformation de wagons 4 charbon de 4 &
i charbon . : (33) (35) 36| B7) 38
defOtonnes « o .« o, o 5,512 16 | 4,660 | 10,188 2,199 16 | 12,403 | 47 8 6,645 | 184 | 5,296 | 253 | 12,548 | 390 é4g (27) 8 A.R. dont 1 porté en trop en 1870 et 1 L.R. ’ Ston?es. ('V. 31.)
(39) . (28) A R. Transformés en wagons a hallast. (V. 47.) (41) Construita l'arsenal.
’ deibtonnes . . . . . . 8| » » 89 » » 8| » 16 71 2 » » 731 » » :
N ) :
pour le service spécial des charbonnages . . » » » » » 40 01 » » » » 0] » 01 » »
@
| pour le transport de taques cn fonte. . . . » » « » » 11 » » 11 » » » 1] » »
(6) . P ) " s
Toravx. « . . .] 10,626 | 99| 6,563 | 17,288 | 2,681 56 1 20,025 | 186 | 158 § 11,751 | 352 | 7,123 | 458 | 19,681 | 619 | 575
) | - : y ’
Voilures-postes « « . .« « .« + . . . . . . 42 5 » 4 ( % » £7 2| » 57 8 ° » 45 o » | (42) Fournies par la Société Générale d’cxploitation.
. (43) A.R. Fourni par l'arsenal.
— ccellulairess . . . . . . 0. . .. 9] » » 9 » » 9 11 » 84 » » » 81 » » | (44) 2 A.R. et 6 L.R.
de sccours pour les remises. . . . . . . 52| » » 52 » » 21 » » 2] » » » 52| » , | 1) LR .
, (46) A.R, Fourni par 'arsenal.
a freins pour les plans inelinés. . . . . 22 | o v 99 » » 21 » ° 20 2 » 0 221 » 10 | (47) Dont 62 A.R. provenant de la transformation de : et 35 L.R. provenant de la transformation de :
A 3 ‘ ’ 3 wagons pour ‘équipages. (V. 14.) 10 wagons plats de 4 4 7 tonnes. (V. 24.)
a coke de B toxfncs e v e e e e e s 1 » » 1 (23) » 1 ();4) N 1 » » o, 1 » » 1 — feréde5471/2tonnes. (V. 17.) 17 — & charbon de 4 4 8 tonnes. (V. 3L.)
— defOtonnes . . . . « . . . . 83 2 204 9289 11 » 290 g1 » 77 7 190 8 282 1 » » 17 — platsde5 a71j2 tonnes. (V. 25.) § - —  delOtonnes. (V.37.)
(45) 3 — — delOtonnes.(V.28.)
pour P'entreticn { grands . e 51 1 52 64 (2’6) » 64 1] » 311 1 3| » 631 » » 38 — 4 charbon de 547 1/2 tonnes. (V. 32.)
de la route. pelits « . . . . . 9249 . 76 518 1 » 519 . » %3 R 76 » 519 » » (48) 25 A.R. et 3 L.R.
‘ . . ] (49) Fournis par Parsenal.
Services divers. W pour le service desateliers. . . . o+ . . 5l » » b » » .8 1 » 4 » » » 41 » »
agons . “) (48 anl
pour le transport du ballast (5 & 7% tonnes) . 252 5 12 269 » | .97 566 29) » 279 | 14 4| » 337 | » » Y compris :
let tdes vl t nte 3 3 11 voitures mixtes. + o o o o « 4
‘p0u1" ¢ transpor plaques fournantes . - 8 ’ ® 5 (29) ® ? ? 8 ? » ? » » (a) Service des voyageurs . . . . z 6 wagons couverts . 4 « o oo ¢ o g 23
spéeiaux pour le transport des combustibles. » » » » 9] » 91 » » 9| » » » 91 » 21 ' 6 — Abagages. .. ...
- ) ' » ‘10— fermésfe5 tonnes . . .
clapets o 0 e e el A » v 32 52 » » 52 5 » » » 26 1 .27 » » 19—~ pourbétail. . . ... de la'ligne de Manage & Wavre,dont I'administra=
trémies « o« o « o 0 0 s e 4o e e » » 56 56 » » 36 4 » » ° 51 1 52 . » ) Service des mnrchandiges. . 21:; —_ :chharbon e e ee s p 308 tion dispose moyennant un loyer annuel.
- CRAVX ¢ o ¢ o o o .
bichesa cau « « + o o o o o o @ ° ° 4 4 » » 41 » » » » 41 » 4] 0 » 30 — plats e e
A o 10— ApiVdte .. ... .
\ apivet « . . . . . . P . » | » 4 4 ® » 4 » » » » 4 ® 4 » » (c). Servicesdivers . . .4 4 . . g _— al::k: ......... 22
* Camions-tapissiéress « o o o o« . . . - 50| » » " 59 » » 591 » » 35 4 » » 31 » v ' ) —
Ensemble « « « o s .+ « 353
Torapx. . P 70| 11| 40| 1072 13| 97| 1,282 ] 51| o 79| 56| 46| 10| t,231] » | 5
Toravx cinénavx . . . .| 45,021 | 356 | 7,282 | 20,659 | 2,785 | 162 | 25,604 | 200 | 162 | 14,141 | 756 | 7,761 | 544 | 25,152 | 627 | 644
I ————— N————— Mt | et BTN s | et~ "’ ————
13,577 2,945 452 14,847 8,508 1,21

ANCIEN RESEAU, LIGNES REPRISES. ENSEMBLE. ’
-, ‘ i = o DIFFERENCE = g DIFFERENCE g o DIFFERENCE l
DESIGNATION DU MATERIEL. = ;'E f = f % ;
- B en - = en = ) en |
& £ enplus. | ) & enplus.| kA B enplus. |
= = moins. o o moins. o = moin”
< < < < < < '
i
Diligences. « . « + . .« o ¢ o o e 290 283 » 5 29 29 » ° 319 314 » b’u
Charsbancs. « o v v v v e e e e w stt| 50| » | u| sm| sm| | » | 8| sm7| e | 1]
Wagons couverts. . . o« « o s o o o e s . . 681 694 13 » 116 111 » 5 797 805 8 » !'
des%g;‘:g:urs. Voituresmixtes . « -« « « & o « o s 0 e s 75 87 14 ] » 21 21 » » 9% 108 .M » '
— pourmalades. . . . . ¢ . . . . » 2 21 » » » » » » 2 21 » ih
— fUDEraires « « « o . 4 . o4 e e e . o » 2 2] » » » » » »
Wagons a bagages - . . « .« . . . o 0 o7 523 559 34| » 116 113 » 3 641
: 65| 16 » | 8
Toravx. « - » + o o o| 1,880 1,920 [ ~— ~—]| 519 | 311 |~~——~~—] 2,199
49 en plus 8 en moins.
pour équipages. « . . . . 4 e o . 60 57 » 3 50 50 ® » 110 107 » 5/
pour chevaux (boxes). . .+ . . . . . 85 75 ® 10 3 2 » 1 88 77 » 11
pour chevaux et bétail . . . . . . . 106 100 ® 6 » » » » 106 100 ® 6
pour bétail. o « + v W 4 o4 w4 .o 7 7 » | » 10 10 » | » 17 17 » |»
d chauxde6Gtonnes. . . . . . . . . » » » ® 19 19 » » 19 19 » |
: de5 37} tonnes. . . sot | 75| » | 26] o 20| - | 1 g2 75| o |97
fermés ., .4{ . ) :
defOtonnes . . . . . .| 1,977 . 2,126 | 140 | » 526 | 456 152 |.» | 2,501 | 2,582 | 281 »
, de4a?7 toxmes o e e e . » » » » 128 110 » 18 128 110 » “ 18
Service de5 274 tonnes. . . 69 47 » 22 » » » » 69 47 » . 22
des Wagons :
marchandises. plats . . ".( de {0tonnes . . .. .1 1,066 1,159 93 | » 166 250 8| » 1,212 | 1,389 177 | »
de 102 15 tonnes (8 roues). . 29 27 » 2 » » ° » 29 27 » 2
de 20 tonnes (8 roues) . . 167 167 » » » » » » 167 167 » »
de 4a 8tonnes . . . . » 3 » » 1,182 } 1,072 0 110 | 1,182 | 1,072 » 110
de 574 tonnes . . 761 | 70| s | 5] s » » | » 761 | 710 o | Bt
a charbon . :
de fOtonnes. . . . . .| 5,528 6,799 | 1,271 | » | 4,660 | 5,549 889 | » | 10,188 12,548 | 2,160 [ »
dei5tomnes . . . . . . 89 73 » 16 » » » » 89 By 16
pour le service spécial des charbonnages .+ . » » » | ow ® 40 01 » » 40 401 »
pour le transport de taques en fonte. . . . », 4 i 11 » » » » » R 1 17 »
1,514 | 136 1,145 | 150 : _ | 2,659 | 266
Toravx. . . . . . . .| 10,725 | 12,103 | ~=~—~—1] 6,563 | 7,578 |‘~w—~—=—o | 17,288 | 19,681 |~~~
1,378 en plus. 1,015 en plus. . 2,593 en plus.
Voitures-postes « . . . * .+ e -0 4 4 e s . 45 43 » » » » » » 43 45 » »
— cellulaires. + « 4+ o .. L L, 9 8 ® 1 v » » » 9 8 » 1
: de sccours pour les remises. . . . ., . . 52 32 » » » » ) » 32 52 ® »
a freins pour les plans inclinés. . . . « . 22 92 » » » » » » 22 22 » »
- | acoke deﬁtohr_)cs. P e e e e e e e 1 i » » » » » % 1 1 » »
— defOtonnes . . . . . . . . 83 84 » 1 204 198 ® 6 289 282 » 7
pour l'entretien grands. . . . . . . 52 32 » » 52 51 » 1 64 63 » 1
delaroute. { peits . L L. L. 22| wus| || | 7| » || w8 sw| 1]
Services divers. pour leservice des ateliers . . . . . . 5 4 » 1 » » » » 5 4 » 1
Wagons . : -
. pour le transport du ballast (8 4 74 tonnes). . 257 293 36 | » 12 44 32| » 269 337 68 »
pour le transport des plaques tournantes . . 5 3 » » » » » ) 3 3 » »
spéciaux pour le transport des combustibles. » 9 9] » » » » » » 9 91 »
clapets . . . .. . . .. . » .» » » 52 27 » 5 32 27 » 5
trémies o« « o o o o 4 o 40 . . . » » » » 36 32 » é 36 - 32 » 4
bichesdeau . » . . . . . . .« . . » ® » ° é 4 » » A A » »
apivot . . . L . . 0 . 0 L. . » » » » 4 4 » » 4 £ ® »
Camions-tapissiéres. . . . v e e e e e 39 39 » » » ® » » 59 39 » »
’ 46 ] 52 16 . 78 1 19
Totaux. . . . 772 815 | ~———~— 400 6 |~~~ | 1,172 | 1,25] | e~
' 43 en plus. 16 en plus. 59 en plus.
Toraux einiravx . . . . | 15,577 | 14,847 | 1,625 | 155 | 7,282 | 8,505 | 1,177 | 154 | 20,659 | 25,152 | 2,794 | 301
1,470 en plus. 1,023 en plus. 2,495 en plus.
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Ne XV.

[ N*59.

Parcours kilométrique des locomotives en 18714.

peem——
LOCONOTIVES REZKORQUANT DES TRAINS LOCOMOTIVES §LOCONOTITES EN EANGCYRES
Be
moIs. ordinaires remorquant ) TOTAL.
express. et de ENSEMBLE. i #vec treins. Serriee
spéeiztx  Imazehandises, charge. de la réserve.
de voyageurs,

Loe. kilom. | Loc. kilom. | Loe, kilom, Loc. kilom. ] Loc. kilom. § Loc. kilom. | Loc. kilom, Loc. kilom.
Janvier, . 89,051 466,122 1 496,183 | 1,051,356 23,132 79,459 | 253,714 1 1,587,641
Février . . 77,026 | 447,248 | 488,139 | 1,012,443 21,635 73,740 | 215,508 § 1,323,386 !
Mars. . 88,401 499,093 | 561,057 | 1,148,641 50,703 86,602 | 241,%50 | 1,503,496
Avrit . . .| 88,025 | 478,750 | 19,215 | 1,085,008 | 27,232 | 80,870 | 243,306 | 1,457,406
Mai. . . . 08,954 488,380 | 845,663 | 1,442,907 32,793 148,067 | 244,273 § 1,508,130
Juin . . .| H12.455 ) 473,287 | 541,806 | 1,127,248 |1 31,540 § 88,574 | 231,172 | 1,478,543
Juillet , . 127,420 408,402 | 357,766 | 1,183,597 34,603 93,470 | 236,904 | 1,448,576
Aolt . ., 140,603 500,704 576,048 | 1,218,284 57,749 110,418 | 234,917 } 1,601,033
Septembre. 150,451 474,487 | b73,934 1 1,198,872 37,984 104,129 | 230,271 { 1,574,256
Octobre . . 143,214 482,576 | 603,960 | 1,220,750 47,979 116,792 | 244,817 ¢ 1,639,338
Novembre . 143,648 470,912 | 608,597 | 1,223,157 40,800 | 117,624 | 264,087 § 1,645,638
Décembre . 127,360 492,787 | 606,643 | 1,226,800 39,724 1 117,600 | 29%.312 § 1,679,445
Tozavx » . §1,586,408 |5,772,754 | 6,689,919 13,849,081 403,885 11,183,031 [2,015,891 §18,32%,888
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Ne XVI. — Tableau du parcours kiloméirique

. Y
TRAIXS DE VOYAGEURS.
EXPRESS. ORDINAIRES. SPECIAUX., TOTAUX.
|| DESICNATION DES VERICULES. — e - e
252 4 ERE e | EREE L) 21353 4
2 H Loz e e B 12 3 e Ees o] e B | Loz 3
g e |28 =} S o & B s leg a 2 % £3 a
g = L¥a z g = & b 2= |w&Z z g E2 3
< 3 f25% @ < z = @ =z |=52.1 B < z | 22%. »
g |25z¢2 z g g7 “ S |E52¢ “ < cEat “
% ldoax “ €12 @ 3 |gesz) @ 2 | o8z =
Diligences . . . . ... ... .. [3562,22 » | 3,582,252} 6,481,676} 3,444,228] 7,925,904} 73,603| 2,160 | 75.763 J10,137,531 1,445,388| 11,583,919
Yoitures mixtes. . . » . . . . .. | 462,%1  » 462,26)] 3,219,482] 93,774 3,313,256]  9,535) 590 | 10,134 | 3,601,278]  ¢4,373] 3,785,651
Charsd-banes. + o oy v v o ... §2,330,056) » | 2,130,06) 6,552,694 | 1,566,228] 8,118,928 86,022 3570 | 89,542 | 8,768,772] 1,569,748 10,335,5'zoJ
Yoitures deSeclasse, . . . . . . . ] 2,724,805 2 2,724,893017,797,872| 4,383,502|22,181,464] 204,484] 12,618 {307,102 20,817,251] 4,306,210425,213 561
Voitures-postes . « « + . o .. . . | 682,716] » 62,7108 473,601 » 43,601 340| » 3,521 § 1,159,828 » 1,150,828}
1d.  ccllulaires . . . . . . . . 685 » 685 103,651 1,002 104,651 1,166 » 1,163 103,502 1,002} 106,504
Boxes. . v oo v vt .. 2,744  » 2,744] 121,480 4,7c0]  126,240] 10,004] 414 | 210,418 ] 134,278 5,175 139,402
1 Wogons & bogoges. . . . . .. . . 1,816,490) » | 1,816,400 6,575,885) 2,817,450] 9,393,344} 74,678] 3,825 | 78,503 | 8,467,062] 2,587,284} 1,288,348
d, fermes. . . . . . Chargés. | 1,61,616] » | 1,460,606] 1,014,025  21,537] 1,035,763} 7,031 256 | 7,907 | 2,473,203  21,03] 2,495,286} °
Id, . .. ... . Vides. . 18,771 » 18,777 24,129 1,262 25,391 763 » 763 43,669 3,262 44,921
| Treeks.. « . . « .. . ., Chargds, 2,622 » 2,622 11,471 293 11,764 715 24 739 14,508, 317 15,125
Id. o v e v s Vides, . » » » 1,905 117 2,112 183 » 183 2,178 117 2,295
Wagona A haussettes , . . Chargés, 24 » 24 10,702 30,038 40,740 705 26 731 11,431 30,064 41,495
. ... Vides. . » » » 3,255 1,219 4,534 I 516 3,771 1,279 5,osoJ
Wagons plats & 4 roves, . Chargés. 125 » 125 504 456 1,050 2,060 » 2,060 2,779 4567 3,235
Id. .+ Vides. . » » » 376 483 865 54 » 54 430 £84 o154
Wagons plats & 8 roves. . Chargés. » » » 17,617 156 17,773 158 » 158 17,775 156 17,931
Id. + - Vides. . n n » 732 96 s8] » » » 732 96 awﬁ
‘Wagons trainepux. o . . . . . .o » » » » » » » » » » » »
Trains Veéhicules de I'Etat. . . . }12,875,272 » 12,875,272842,411,328}10,366,961 152,778,289] 565,718} 23,442 {580,160 |55,852,818;10,390,403!66,242,721
e
FEtat. . éangers . . . | 1,163,283]  » | 1,163,263 589,084|  8,209| 505,383} 53,178 - | 53,178 § 1,805,515,  8,200| 1,811,814
Trains étrangers circalant sur les | 110,586  » 110,586 536,990 » 536,990 4] » 49 ] 647,625 » 647,625
lignes de DPEtat. — Vébicules
€trangers.
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dw matériel des transports, pendant Pannée 1871.

[ Ne 49,7

e m——— et e S e ar s
TRAINS DE MARCHANDISES.
TOTAUX GENERAUX,
ORDINAIRES. SPECIAUX. TOTAUX,
Observations.
< 28 s jEge - 29 3 Ry N
"-?_ -ﬂ‘Ug . '5 -a‘ﬂg - Jid »«‘Eg . 8 -w"!g P’
=L | fs= 2 g 2 222 2 e ¥ | fex e gh | fel 2
£e | £2 g $e {25 =1 <3 | 28 2 iz | 26 =
g P2 2 g = |L¥:2 = EAR: =g A g © aga 2
- 2 37, n - 2 122%. @ - 3 5 8-z 7 < 2 P @
z | zEiy 2 g |zz34 £ 2 2534 2 g gE%: ]
2 2227 4 $ {z8®mt @ M 5285 @ 14 g8k =]
% oz b roRs 3 RESE- P © wWD R
= = = <
288,625] 39,345} 325,070 8,131 » 8,713 297,339 38,394] 835,683} 10,434,870] 1,484,732 11,919,602
54,2651 97 262] 151,527 4,734 202 4,036 58,948 97,465] 136,463} 5,730,277{ 191,837| 3,942,114
254,785 65,823] 350,614 12,030 » 12,630 297,415 65,520 363,244) 9,066,187| 1,635,577| 10,701,764
863,002] 321,413 1,184,507 51,433 202} 51,635 914,525 321,617 1,236,142] 21,731,776] 4,717,827 26,449,603
3,859 HE) 3,078 37 » 37 3,896 119 4,015) 1,163,724 119 1,163,843
5,451 158 6,2 268 » 268 6,419 758 7,177) 111,92t 1,760 113,681
316,365]  10,536] 328,021 21,026 » 21,024 337,389 10,556  347,955] 471,617 15,730| 487,347
10,818,548] 2,071,078| 12,880,02) 665,055 59,432 | 724,487 { 11,483,603 2,130,510| 13,614,113} 19,930,665} 4,951,794} 24,902,459
J 20,950.830] 1,197,055) 22,147,885 336,819} 847 | 337,666 | 21,287,819| 1,197,902] 22,485,551] 23,760,942] 1,219,895 24,980,837
2,144,574] 155,133] 2,269,707 70,820 155 70,975 1 2,215,394} 153,288 2,370,632 2,259,083} 156,550] 2,415,813
so3,010]  t1,760)  208,808] 6,839 23| esex] wosss] 11,m0) amew| 81468 12,%) 328,705
107,188 9,265] 116,453 7,305] 434 1,819 114,533 9,710] 124,272} 116,731 9,836] 126,567
44,207,449 6,621,062] 50,529,411Y 2,805,02214195,541 | 3,000,563] 47,012,471) 6,817,503 53,820,974} 47,023,902| 6,847,567| 53,871,469
18,613,400] 4,238,219 22,851,619% 1,664,150]134,681 |1,798,250 | 20,277,559| 4,372,310] 24,819,869] 20,261,330| 4,374,589| 24,654,919
3,020,7310 253,679 3,274,410}  90,235] 3,400 | 93,638 § 3,110,967| 257,079| 3,308,045] B,113,746| 257,335| 8,371,261
A 1,005,050  08,975| 1,22,828)  42,663| 4,552 | 47,215 | I,106,713|  213,323| 1,320,0401 1,107,143)  213,811] 1,320,054
4i5,7119] 22,636} 468,353 13,596 141 13,737 459,315  22,977]  482,002] 477,000 22,933} 500,023
241,433  18,059] 260,334 5,946 331 75,979 247,381 18,992  266,373] 248,113 19,088] 267,201
439,242 » 439,242 v » » 439,242 » 439,242 439,242 » 439,242
(a) msazansa;lsale nombre !ol’uil
2 2 119,505,461] 5, 73 16 2 a 5 2 5,823,005 26,132 191,935,314 ,955,314, sont compfi-
105,162,628} 15,352, 833] 119,505, 508,059{389,073 16,207,132 |199,970,687| 15,741 ,906) 125,712,593 165,823,005 126,132,309 (191,955, mLmﬁ“m“um_ki;w
métres provenantdytrans-
30,483,225] 1,869,468| 32,952,693) 1,017,986 28,724 [1,016,710 }31,501,211] 1,898,192| 33,399,403] 33,306,726 1,904,491|35,211,217] port par echble sur les
plans [aclinés de Liége,
15,581 » 15,581 » » » 15,581 » 15,581 663,206 » 663,206

34
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Ne XVII. — Tableaw du parcours kilométrique

TRAINS DE VOYAGEURS.
EXPRESS, ORDINAIRES. |  SPECIAUX. TOTAUX GENERAUX.
PR ,
DESIGNATION DBS TRAINS. . — —— e
s |=%3 s | =<3 2 |e¥3 S| a¥3 21
< |=_38 @ n_e I PN w 2 em <
[ -4 [ e g (c.82=m e o s a
¢ T |&e &~ 8= v ac - &E =
T [EPz jToTAL. | S | @ lrvora, | 58 [ERa |Tomar} TS | £2a =
:5 =_-=.E_ : P -9 < 2 |asz, - 3 32.‘-«';"_‘ w
8 |SERY F BEV S g IsERE g sszt z
i |8$38% 2 | i8az 2 |833% 3 | Scas
- = 4 = = - ES
) 5y 4 5
TraingdeVEtat, ., .. . .., - F 1,201,358 = | 1,201,358 4,176,580] 1,410,268) 5,505 857] 43,417 | 2,60 | 45,577 | 5,511,304] 1,421,428/ 6,952,702
Trains étrangers remorqués par des 11,750 » 11,760 70,645 » 70,848] 28 . 28 82,436 » 82,436}
locomotives éirangéres,
Trains de parchandises ordinsires » > » » » » » » » » » %
remorqués par leedblcsur lesplans
inclinds de Li¢ge.
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ram— e T
4 Y .Yy ~
TRAINS DE MARCHANDISES.
TOTAUX GERERADX,
ORDINAIRES. SPECIAUX. TOTAUX GENERAUX, ~
_ Observations.
5 |2 i =gl : | 232 |53 :
Z | 2.3 < 2.3 £ | =2 & £ 32,2 4
g =~ Te= Enfil 1R S s = R o z e2= &
2 o ez . o= = a= 2 £ - -
s 2 row | 70TAL. % |go, | voraL. | 3 % Ficw S g < Ege ]
g3 | 5e: > |22% =7 | ZzZ i < | s2%. 4
‘g [ EEag z [ZE%s “: | EgEs| % <3 £2el &
¥ £322 £ |i22% i p -3 = £ | fce=
-
5,197,152 { 1,058,435] 6,255,587 |, 323,266 | 35,182 | 337,448 | 5,570,918 | 1,002,617] 6,613,035} 11,031,782] 2,514,045] 13,545,827
-
7,181 » 7,181 » " " 7,151 . 7,18 89,517 » 83,617
& 94,182 95,[82 » » » " » " 94,182 » 04,182
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No XVII. — Elat récapitulatif, pan mo1s, du mouvement

(Services intérieur, mixtes

YOYA
DESIGNATION
MUNIS DE COUPONS SIMPLES.
DES
TRAINS EXPRESS. THAINS ORDINAIRES. DIVERS.
MOIS,
ire L 3 fre . ¥ Enfants. | Wililzires. |Soeietaires.
CLASSE. CLASSE. CLASSE. CHLASSE. CLASSE, CLASSE. -
JANVIER . .. 26,838 22,517 53,885 53,3060 119,054 §65,96) 9,267 20,092 40,300
FEVRIER . . ... | 25,157 | 24,037 | 52,821 | 48,168 | 113,500 | 820,243] 7,216 | 19,508 | 32,219
MARS . .. ... 33,521 34,076 64,725 53,183 142,631 971,190} 11,096 23,301 51,569
AVRIL. . ... .. | 33,635 | 35,200 | 66,434 | u3,200 | 163,306 | 1,021,816] 13,200 | 5,899 | 33,820
MAL . ... 0L 40,705 41,323 72,081 68,683 188,874 | 1,157,538] 17,679 10,476 49,859
v
JUIN,  .a. v 41,198 35,583 64,096 55,905 165,700 | 1,018,602| 135,516 15,705 44,976
JUILLET .. ... 52,494 453,768 79,704 66,604 | 201,457 { 1,164,977] 20,834 11,6006 63,003
AQUT . . .. ... 70,045 37,449 93,80 60,920 | 227,955 { 1,176,171 24,418 5,764 | 57,234
SEPTEMBRE, . . . 56,757 30,547 89,783 62,492 222,959 i',245,2(}0 24,802 3,610 90,117
OCTOBRE. . ... 41,884 39,390 77,780 58,518 184,549 | 1,147,696 16,88 6,025 | 121,119
Vd

NOVEMBRE, ... 20,685 15,412 32,985 23,344 $6,618 337,797 5,241 1,974 120
DECEMBRE . .. . 18,353 12,601 27,990 26,341 59,406 501,554 5,055 2,557 0926

TOTAUX. . . | 461,204 | 411,772 | 776,122 | 648,818 1,857,929 | 11,607,743 176,923 | 122,407 | 567,260
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des voy ageurs et des bagages, pendant Uannée 1874,

¢l internationauxs)

e

[ N° 49, ]

GEURS BAGAGES
MUNIS DE COUPORS D'ALLER ET RETOUR.
Au Au .
TOTAL Observations.
TRAINS EXPRESS. TRAINS OHDINAIRES. MINIMUM. } POIDS TAXE
DIVERS, | GBNERAL. - -
4" 20 30 4"’ 20 30 FAK COLYS, QUINTALX.
CLASSE. CLASSE. CLASSE. LLASSE, CLASSE. CLASSE.
» » » » » s R 1,215,259 6,544 | 7,021
» » » » » o o | 1,142,951 7,080 | 6,940
» v n . . » » | 1,565,294 | 11,505 | 12,237
» » s » » » » 1,430,720 | 11,575 | 12,150
v » » » » » . 1,627,218 | 11,557 14,557
» N » o » » » 1,457,079 14,810 14,646
o » » » 2 » » 1,706,427 14,361 18,823
» » » » » 3 1,780,786 16,991 24,873
A
» * » o » o » 1,850,067 16,884 19,322
® » » » » » » 1,693,579 | 14,185 | 14,901
%,620 6,191 | 15,757 | 13,265 | 37,734 | 281,521 | G4,687 | 1,130,701 9,632 9,086
8,781 4,868 | 17,174 | 15,552 | 33,904 |289,651 | 34,579 | 1,086,114 8,174 7,436
11,401 | 11,059 | 32,911 | 28,817 | 71,0638 {570,972 | 99,036 | 17,456,203 | 142,898 | 161,974

34
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Ne XIX. — Etat récapitulatif, pAr mMo1s, de la recette

(Services intéricur,

|

VOYA
DESIGNATION
MUNIS DE COUPONS SIMPLES.
DES
TRAINS EXPRESS. TRAINS ORDINAIRES. DIVERS,
MOI1S.

Are 2 3 Are 2 3 Bnfants. § Militaires. |Socielaires

CLASSE, CLASSE, i CLASSE. CLASSE. CLASSE. CLASSE,

JANVIER........... 178,841 83 84,807 33 84,447 93 | 143,74278 ) 150,638 15 | 638,167 69 | 6,50530 | 24,958 40 | 9,155 40

FEVRIER.. ...... . 143,489 26 87,677 63 84,805 04 122,038 70 | 153,897 44 | 591,600 07 5,842 10 | 24,181 75 | 9,089 05

MARS.............. 201,54 46 | 120,114 86 | 104,789 01 133,508 12 | 198,768 771 739,522 » | 8,82162) 2050328 5,775 11

AVYRIL . ........... 219,080 08 | 133,180 79} 106,742 35 | 8,231 67 ) 23251420 771,006 4% | 12,18088 | 4,02085 [ 7,008 05

MAR.oooooovniiinn ) 202,055 13 | 163,670 84 | 119,284 58 1 160,747 40 | 239,265 66 | 877,081 40 | 12,82187 | 12,911 66 | 17,010 45 |

JUIN ..o 284,234 71 141,051 €0 | 104,008 37 | 132,395 63 | 222,565 93 | 779,072 25 | 12,071 66 | 21,89 36 | 35,258 24

JUILLET ..........e 372,727 68 | 168,585 74 | 130,027 14 | 156,268 91 | 270,311 29 | 70,370 14 | 16,354 75 | 16,766 95 | 25,672 77

AOUT ,coovvviin ] Tts0,a1m 43| 22173600 ) 180,460 42| 170,318 58 | 319,438 47 | 808,801 88

22,367 99 5,036 10 | 27,481 63

SEPTEMBRE ........ 386,450 00 | 193,329 14 149,467 06 | 152,028 63 | 316,992 72 | 962,480 24 | 24,506 81 4,560 25 | 30,517 80

OCTOBRE .......... 230,828 08 | 147,205 47 125,13 (6 | 130,476 87 |  253,500,79 | 870,294 72 | 13,446 04 | 8,329 w» | 23,470 20
) 3]
NOVEMBRE ........ 125,766 00 69,633 61 60,747 60 68,472 @ 99,510 55 | 412,314 06 | 3,60462] 1,876 10 139 80

DECEMBRE..... ... ] 120,914 9% 62,374 23 51,506 97 73,362 64 | 86,817 82 | 385,44332 | 334988 | 1,93 15| 21,770 20

TOTAUX ..... | 3,089,654 68 | 1,600,179 23 | 3,762,458 43 | 1,507,595 I | 2,562,221 88 | 8,804,342 21 | 141,973 52 | 156,037 85 | 213,867 72
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[ N~49.]
des voyageurs et des bagages, pendant Uannée 1874.
mixles el internationauy.)
N
GEURS BAGAGES
MUNIS DE COUPONS D'ALLER ET RETOUR.
- totaL | A Au Observalions.
TRAINS EXPRESS TRAINS ORDINAIRES, TOTAL.
DIVERS, | GENERAL, [MINIMUM.[  POIDS.
Are e 3 Are 2 3e
CLASSE. | CLASSE CLASSE. | CLASSE. CLASSE. CLASSE.

» » » » » » » 1,321,125 81 § 3,078 83 | 44,2806 93 | 47,365 76

» » » » » » - 1,223,710 95 | 3,461 03 | 38,036 32 | 42,307 35

. » . . » v » 1,551,436 23 | 5,708 74 | 61,010 88 | ©€6,74b 62

» . " » » » - 1,631,515 40 | 5,858 53 | 54,302 46 | 70,199 69

» » » » » » " 1,922,440 99 | 5,600 11 84,769 94 | 90,400 05

» . ® » » M - 1,732,407 75 | 7,505 45 | 80,750 30 | 88,275 15

" N » . » » - 2,027,985 37 | 7,378 08 | 104,781 51 | 112,159 59

» » » » » » - 2,313,057 51 | 8,750 13 | 143,654 03 | 152,434 18

» » » » » . » 2,220,432 65 | 8,832 37 | 118,732 43 | 127,564 8D

» » » . » v » 1,840,642 03 § 7,19485 | 73,357 31 | 80,552 16
39,004 81 | 23,247 53 | 42,755 77 | 46,105 08 | 50,480 79 | 270,138 17 § 40,191 75 | 1,388,043 81 § 5,030 Bl 51,318 30 | 46,379 17
40,878 36 | 21,311 20 | 36,677 87 | 53,770 70 | 57,052 06 | 257,562 04 | 15,630 06'] 1,790,307 43 | 4,256 86 | 35,482 08 | 39,739 54
79,043 17 | 49,558 82 | 70,433 65 | 99,875 78 | 127,532 85 | 527,501 21 | 55,822 71 20,408,188 9% § 72,715 79 891,493 15 | 964,208 D4
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Ne XX, — Elat vécapitulatif, pax mois, du mowvement général des transports

TARIF N° 1 TARIF He 2,
g PETITS PAQUETS ET ARTICLE
. PETITS PAQUETS. PRI o sacenics s
DESIGNATION J=====
=Xpria, PETITS PAQUETS, SERVIGES INTERIEGR, MIXTES £T INTERNA-
pES SERVICHS INTELIELR BT MIXTES. SLRYVICES NIXTES ET IXTERNATIONACX. TroxAux.
Nombre de colls, Colls, Nombre de colls. Nomhre de colis,
MOLS Taxes an minimuan, Taés 1u peidds. Taxes au minimsm. Taxts au minimon.
au poids, . au poids.
de 5 kil IR B8 de 2 ki), . de 5 kil de 11K,
N 18] ﬁ'a 1] ot Nombre Poide. et dr:‘- 45 {de ‘}‘5 10 et de ﬂ'é 10 et
moins. il Pus, moins. it Lit. molns. kil. plus.
JANVIER . . ... ... 19,228] 4,2158 2,150, 5,78% 274,830} 8,959] 5,614 5,006{225,870] 54,517] 22,083 54,413115,374,830

FEVRIER . . . . .. ..} 16,256| 3,986 1,357 5,181 249,600} 8,455 5,486] 5,229(366,297] 52,206| 25,520 60,415:46,220,720
MARS. . . . ... ... {21,452 5,398 4,952 5,745 201,6500 9,634 6,339] 6,606{443,753] 76,344 33,230 79,757(17,232,060
AVRIL . . .. ... .. ] 2,454] 5371] 2,490] 6,030| 257,360} 9,513 5,797| 6,023][319,222] 74,556{ 32,503} 9,286(43,278,795

MAL. . . .. . .. ... ] 24,688 5,49 2,885 5 77| 361,930) 44,651] 6,499] 6,908]169,639] 78,636 33,805 79,598/43,741,435

JUIN . . . . ... . . | 26,089 5,512| 2,896 6,404| 289,460} 45,571| 7,799] 9,034369,536) 72,422 20,500 72,58512,38%,920

JUILLET « . « . . - .. 21,796] 5,830] 3,061| 7,460] 325,250} 12,006] 7.412] 6,776{313,432} 64,955 29 854| 80,230114,334,480
AOUT. . . v o v v . .. 22,442] 6,084 3,495) $,665] 359,740} 44,630] 0,695} 8,335|265,555] 65,043] 34,182| 76,0671%,004, 625

SEPTEMBRE. . . . . . . { 21,885} 6,300} 3,0i6) 8,422] 324, 800] 42,756} 6,648] 6,7791330,948] 2,342 34,552 76,260/13,226,905
OGTOBRE, . . . . . . . | 25,188 6,2881 3,200! 5,500] 298,620] 46,459 8,703 0,382]20%,923 84 430| 37,708| 85,643/45,831,360
NOVEMBRE . . . . .. .| 25,301] 6,351} 3,008| 5,030} 365,960] 14,072| 8,089] 7,7651463,835] 75,131 33,288 55,32343,572,475

DECEMBRE , . + . . . . | 24,964 6,377] 2,816 6,746] 29%,750] 19,047[42,166{12,78

&t

248,265| 66,607] 30,701 63,850{14,462,470

TOTAUX . . . . J267,384{67,222{35,496,76,750(3,693,680]1 53,856:90,034190,604 3,120,950 1822,849{372,5822|983, 132{173,364,475




(184) [N §9. )

marchandises, finances, équipages, chevaux et bestiqux, pendant Vannée 1874.

TARIF Ne 3. TARIF Ne &, {yani TARIF e B.
GROSSES MARCHANDISES. FINANCES, | s CHEVAUX ET BESTIAUX.
H H & | PETITE vViTRASE,
» ¢ § sl a 28 2HaiTIOn.
'g',g fro | 20 30 & amws Lo | 0§ 2 ¢ 28 E ks
=i £ [Tomat d2Eil ea At w2 | 5 [TOTAL
B lcrasse. | cLAsSE. | cuassk. | crasst. |spEciaUx.|RépuUrT.| S e 2] %z |ps §= X
S -< - i g P crasss.}erissa.| ctasss.
g o
Expédit | Toan. Tomn. Tonn. | Tooneasx. | Tonneaax. | Tona Tonn. | Tonneser.

9,79% 83,835) 64,780] 87,880] 376,081 408,926148,626] 47,322] 697,450] 22,647| 87,986] 34 | 208] 236 282 4,462 2,138
14,764 8,332 66,&5{5 66,448] 323,814 98,070] 9,044 | 14,945] 628,046] 24,232} 82,652] 26 | 58] 245| 03| 4,706 3,544
12,449 55,304] 87,534} 84,8471 382,277 486,844[48,434 | B5,670] 787,804] 24,440] 67,340] 33 ] 267| 384] 380] 9,298| 3,339
44,380 “,’577 74,936| 80,6401 344,274 429,223| 7,840) 3,380] 684,740f 23,378 19,475} 43 | 200 307 347 4,608 9,i63

{4,654] 48,809] 74,9521 89,808] 429,782| 438,537 7,629 | &,74%) 844,252] 21,504) 84,026] 46 % 268 375 384 $,396] 3,394

42,036] 52,060| 7¢,949]400,447; 437,466| 239,043(44,579 4,535] 936,769) 23,234) 77,994] 51 | 24| 3IN; 398 2,177] 3,484

13,193] 53,8685] 70,214 107,852 451,403| 309,069 10,935 6,303|4,007,960} 25,723} 56,956) 48 | 40| 333 300} 4,93} 9,847
14,649] 86,916| 76,660/109,604] 470,039] a24,604| 7,669 6,985[4,047,365] 25,813 64,276] 85 | 20z 380] 37| 2,749 3,672
3,664 51,293] 63,590 95,485 430,918] 254,975/45,731| 8,660] 925,352] 29,769| 83,496] st | 2us| 334 216] 2,461 3,386
15,90 ] 57,806| 82,468[107,960] 510,593| 837,447| 13,662 | 26,833,345, k6] 29,724| 99,938] 61 | 220] 346 310 2.,828 3,13
14 694 66,408| 82,901[409,688] 501,047 304,099 9,670 55,084{4,126,867) 24,955[:03,362] 37 | 84| 299 343y 2,860] 3,385

15,078] 64,443] 78,829 80,472] 386,437 272,888) 7,800 69,282] 960,244] 24,703/448,050] 37 | 429| 254| 277 4,833 2,492

134,9461663, 238598, 266 1,090,838 [5,060,834 |2, 887, 532135, 203223, 57640,958,684[297,866|970,968] 84 [2,650/3,865/3,958{26,003] 36 466

36



(142 ) No XXI. — ZE'tat récapitulatif, par wmots, des recettes pour transport de marchandises, finances, équipages, chevaux et bestiaux, pendant l'année 1871.

’ TARIF N I. PETITS PIA?JQ;‘SN‘;z. RTICLE TABIF o 3. ‘ . TARIF N 4. FRAIS ACCES@Q!REé g | TARIF TARIF Re 6. E
3 s . 2]
DESIGNATION PETITS PAQUETS. PAQUETS ET ARTICLES GROSSES MARCHANDISES. : FINANCES. 2 . CHEVAUX ET BESTIAUX. =
‘ : ' - : 2 3 =
EXPRES. . PETITS PAQUETS. SERVICES INTERIEUR, MIXTES ET = 4 4 @ g . PETITE VITESSE. =
Services intérieur et mixtes. |Services mixtes el futernationaux. INTERNATIONAUX. o . 2 s " el . = _ . =
DES = ; —é = . Chargement - a Z =R % ] . Par expédition. g TOTAL.
» g 2 - é £ " ] @ g a {re 2¢ 3e 4o TARIFS PRIX Ez 2 % 2 § ' Prise Remise Avis Frais : S ) = Eo =
b 3 g g g < = - 1 > - . : = S = .
E4 g Eo| s gy £ g g (Toma} E, g E . s [Toman. | = = g TOTAL. 2 = g TOTAL. | Bulletins. | . et Provision. Assurances T0TAL. | 5 @ = > el 3 5 TOTAL. @
o= 12 ag = = = 0 = . © 8= a s = = , R = o = o 1 b - re e —
MOIZS. 883 82 |82 2 |&k3|af| 82| = 8§zl &=z |8 & i classe. | classe. | classe. | classe. |specraux.| meouvrr. § S & S 2 4 domicile.| & domicile. | -~ | d'arrivée. impreévus. - 2 | % & _ =2
s ] =°1 = E3 = e -] s ] Z° 2 = ’ < = 8 déchargemt. z = = catégorie. | catégorie. | catégoris, =
0 e = & - i n - = P : 5 = (] =
(=] Ix) @ © o 3 ~

JANVIER . . . « . . . « § 14367 74| 3895 50 3448 48 | 29829 67 | 41510 6% | 240429 94 3163678 66

il
g

23 20[14658 60| 4271 79| 4065 80| 4995 93(23644 32( 72133 02J21502 38| 10448 77| 30587 38| 282994 81| 345533 34~ 24266 64 | 377975 83 | 325260 03 [ 205962 03 | 1010368 51 228380 37 83785 81 64098 97 | 2320098 21 10862 66 21380 51 32243 17 18219 50 | 2414 26 18861 60 59463 26 1220 20 €052-51 3125 59 | 1069 90 | 110426 82 | 2880434 56 § 1303 52.] 5931 36 | 2301 13

.

’

FEVRIER . . . . . . . . | 12254 51| 3569 12| 1904 03]13075 70] 4064 71| 3075 35| 5052 74|26779 63| 73555 80J19343 13| 10969 89| 32076 47| 267527 71| 330817 20§ 24400 59 | 355381 25 | 321762 08 | 242331 48 | 832766 57 | 208949 93 | 71875 25 | 54166 » | 2161633 15 10193 65 19652 31 29345 96 18331 51 | 2428 98 | 1785147 | 54560 01 | 1493 44 | 581328 | 36u5 98 | 83260 | 104918 57 | 2700770 68 | 1210 67 | 8676 63 | 2087 83 | 4008 15 | 35079 27 | 49851 88 § 13820 I1 2887653 34

MARS. . « « . « . . . o | 13853 81| 4199 71 2635 5317891 7] 4496 81] 4581 26) 6105 24|20277 50| 83341 63]28447 72| 15014 16| 43549 72| 302817 07| 389528 67) 30061 78 | 37313090 | 452168 40 | 207887 36 | 982308 91 | 30057903 | 94244 | o369 3s | 2564257 17| -miss258 | 1ssor 15| orasv 73 | oso0sen | 315230 issss o4 | 6200473 | 2o75 02| 605361 474645 | 1006 41 | 128310 28 | 3100187 48 | 1420 45 | 8344 45 | 342819 | 472128 | 4723188 | 6372580 | 11040540 | 3365739 13

6141 37 | 2683 56 | 4651 40 | 33137 18 | 48613 51 109688 43 2987721 €8

ne
2
12
-
(<]

AVRIL . . .« .. ¢ . W 16291 78| 4521 86| 2410 13{14515 23| 45313 52| 4148 59| 5793 16{23322 42| 77516 6927981 73| 14732 03| 44388 03| 220684 05| 307785 86} 27051 85 | 305883 46 | 390295 37 | 205764 11 | 933150 67 | 241809 26 | 108273 64 10065 09 | 2312293 45 11673 35 11254 50 22927 85 21431 25 | 3171 68 17276 73 50713 25 2806 82 5697 47 4514 87 861 40 | 106473 47 ] 2826997 32

7140 37 | 3217 76 | 4388 24 | 53595 32 | 68341 €9 93270 10 3371959 39

3
A
w

MAL. . .. . . . . . . .| 18347 50| 4783 27} 2086 3514440 94| 5459 04| 4806 46| G440 74[23346 40{ 80630 70]29698 19{ 15154 96| 42734 »| 207430 27| 205017 42] 2833 31 331910 ;6 390449 73 339790 19 | 1183162 64 322488 39 81498 26 11994 26 | 2690126 94 11433 79 16264 65 27693 44 22274 89 | 3303 97 118267 63 55997 43 2919 41 6724 20 4782 74 568 34 115038 61 § 3208522 11 18

JUIN. . . .« ¢ oo . .| 17842 46| 4933 56] 2958 96/17000 03] 5379 11| 4623 16{ 6290 63| 17384 30] 76502 2327221 55( 13785 40] 40241 45| 218303 51| 300051 91] 28741 55 | 354646 11 | 360322 28 | 370015 96 | 1165964 76 | 377354 17 89111 48 | 13762 50 } 2760118 81 11280 79 17372 78 28653 57 22852 44 | 3307 30 21345‘ 39§ . 56252 98 | 279503 | 7059 83 | 3982 04 680 16 | 118784 17 | 3283610 69 | 2741 91 | 6790 23 | 3736 71 | 5641 72 | 48477 80 | 64646 46 § 158477 78 3509476 8%

2 235087 38 24255 85 | 3649 16 21176 61 54473 60 3472 10 7450 68 4022 36 730 63 | 119220 99 § 3423566 71 2197 28 § 6828 57 2024 36 | 3744 31 | 40810 28 | 54307 52 127761 03 3607832 54

9

JUILLET

.
.
.
.
.
.
.
2
~
-~
<t

348250 63 | 346161 15 | 330645 81 | 1149228 88 | 509502 32 85295 11 18321 50 | 2876076 65 12028 16 13039
\

I

16133 Ol‘l 5008 99) ‘3120 06]19275 81| 5467 33 5005 85} 6006 86/16013 57; 76091 54§24497 08] 13317 01} 41952 93| 244813 13] 325080 15] 30671 2

32 86| 3343 36/21157 70| 6110 98] 5011 82| 7007 €6]17047 16] 81915 50124525 53| 14207 53| 44002 92] 236740 98| 310406 96] 32130 71 | 373408 95 | 303152 08 | 385504 60 | 1224902 55 | 567047 64 | 71773 95 | 24087 » | 307235948 | 1166533 | 1307370 | 2503903 § 2551358 | 372370 | 2307909 | e005249 | 454521 ) 817543 | 406920 | 75585 | 130815 56 | 3630226 53 | 269610 | 5220 93 | 330260 | 4745 47 | 55423 52 | 6830266 | 146118 85 | 3847734 14

AOUT. . . . . .. « . .| 16801 9

ot
-

450

16387 78] 5341 66] 3219 77[18497 55| 5393 68| 4122 91§ 5689 €6]13777 69| 72930 61§23090 €4) 14712 44| 43171 25| 217018 96) 297993 49] 31478 73 | 342002 71 | 341238 45 | 309759 23 | 1140838 Y3 | 431535 51 78691 99 35886 95 | 2711722 50 12076 99 17793 99 29870 98 24723 50 | 3345 82 21694 40 54755 20 4074 46] 7380 50 3742 68 703 43 | 120419 99 | 3232037 57 | 2220 36 | 5522 78 | ‘2979 22 | 3467 37 | 55481 42 | 67450 79

SEPTEMBRE. 153210 36 | 3455828 08

-
.
.
.
-

OCTOBRE. . . . . . . .| 17760 84} 5422 03} 3226 1716617 44 6120 38| 5271 06| 7699 41{155G7 36| 77684 94130023 34} 17154 80| 48498 16{ 260107 14| 355673 53] 85883 23 | 463210 12 | 403147 46 | 351269 87 | 1204165 25 | 628583 82 | 100683 43 | 89807 20 | 339675235 | 147001 26 | 2182158 | 3061284 | 2678119 | 3650 » | 3040112 | 6530103 | 419308 | 940395 | 376594 | 8275 | 147503 06 | 014426 75 | 2995 06 | 081 33 | 309781 | 375637 | 6130450 | 74300 01 | 103220 66 | 4194942 43

NOVEMBRE. . . . . . .| 19247 35| 5269 71| 2358 17|13626 34| 5415 81) 4973 57| 6473 46{11965 03| 69362 4S}28164 88| 15246 14| 41651 12| 227780 91 312852 05] 33665 23 | 446703 61 | 398001 73 | 380974 56 | 1276703 85 | 465283 71 | 04570 81 | 178862 96 | 3274766 46 | 11616 86 | o935202 | 3416888 § 25321 34 | 323130 | 24630 10 | 60684 23 | 4260 03 | 8647 20 |° 203296 | 78096 | 137456 22 | 3300106 10 § 1836 70 | 4se0 o1 | 256737 | 4o0c 90 | 5630105 | 67797 33 | 146018 19 | 4044758 32

40205 01 § 3427009 80 7036536 84

-~
€]

DECEMBRE . . . . . . .| 19310 95| 5647 55| 3003 08|15571 06| 7401 01| 6849 51 957 9113504 23| 81004 61124396 19| 13843 55| 33976 79| 245371 66| 319587 19| 20300 80 | 435750 52 | 385060 33 | 280078 09 | 1071217 64 | 46851455 | 3312 51 | 240128 11 | 209720155 ] 11220 40 | 20003 65 | 3312604 | 2353033 | 328328 | 2507120 | 67606 13 | 3038 41| 149 46 | 4050 06 | orx 51 | 136540 38 § 3se7517 77 | 1805 26 | 367460 | 2176 45 | 320354 | 31087

n

Totaux. . .

.

200599 7358565 95(33020 61| 197818 17/64127 87(57735 68[77132 47| 235329 57925239 76§ 308891 56169106 79[489730 22/2032189 20[3599917 77] 356485 67 | 4508935 25 | 4507928 00 | 3891183 31 [13314779 16 | 4750230 70 | 1048414 68 | 761449 80 | 33130406 75 | 140505 82 | 12796 05 | 353321 87 § 276531 30 | 35662 75 | 250500 28 | 711854 44 | 37993 41 | 87508 12 | 48241 87 | 10035 95 1470418 12 [30788304 27 | 24483 22 | 75212 68 | 34503 08 | 49038 23 |549789 31 | 709543 30 | 4951630 65 | 45473861 44
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Ne XXIlL.

Etat des recetfes figurant comme produits extraordinaires dans les
comptes de Uexercice 1874.
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w:_—:—_w
1
f : . €arfes FPrais , aole~pary | Qaote-part § ., . Frais
. DESIGNATION decirenlztion] de chomage De?“ Usage Parcotra Qm w,lgm Q de! Déclarations de
: s surle de des bagages | . des des n'gom &iss 1 nalaires Bociétds purticelibrey grae, engins,
: be chiemin de fer] matériel, dacs votes, stations, bsur :: o des | dd"“' 4 *a do ehargesunt
f CHEMINS DE FER ttdans  |de magssinage Yes stati (qnau o r:::"em gorde-excen- e pir[:?:n?ls u douane. et
“| sesabords. | et de dépdt, €5 slations. | ctierrains. particalies. triques. des stations. 4 dichargement,
oot Ancien réseav.. | 4,040 » |226,285 49] 17,930,9%0} 2,470 72 {108,775 b2 s . 48,913 80117,517 99
t Elat.
Ligoes reprises. » 24,080 10] 199 45| 441 56 | 65,226 81 » . » 287 13
Torat. . . . . .| 4,060 » 250,574 59| 48,130 35 8,912 28 |174,002 33 ’ » 48,915 89]17,605 12
2’2 Franco-belge. . * » » 26,934 » n » ] - »
; E_E Mons & Quévy. » » » 13,434 46 » » 15,519 02 * v
£ 2
{1 S~ [ Nord-belge . . . . , 108,991 79 » ’ 97,783 68 ’ »
} Licrre d Turnbout . . » » » s » . 4,346 28 » »
| Gand & Bruges pr Eeeloo > > » 4,500 » » » 7,260 58 2 »
k Fiat Néerlondais . . . . » » 1,200 » , » 13,450 73 » .
{ Est-Francais. . . . . » » . » . . 6,508 97 ' s
| Grand Central belge. . » » ’ 61,874 37 . » 301,836 47 » »
’ z
§ Greod Luxembourg. . . » » 12,409 44 » 2,000 » | 222,564 23 » »
b South Eastern Railway. » » N » ’ » » » »
Société générale d'ex—
ploitation. . » » 14,072 96 ® » 149,637 04 » »
Malines & Terncuzen . » . » » » » » » »
Agence Continentale et
Anglaise. » » » “» » » » » »
Toravx. . . . . 1 4,000 » 250,374 59| 18,150 55]254,449 24 (174,002 33] 2,000 » | 748,906 97| 48,913 89117603 12
Tomaox cinksavx , . | 4,000 » |250,374 59| 18,150 53]254,149 24 174,002 35| 2,000 » | 748,996 97| 48,913 89{17,605 12
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y i B i i i ; g
Surlaxes Avis iy Localion | Location | Eclairage | Amendes Conventions | aecerTes 3
d'arrivée N 1] &3 Inamalines, S
non 4 fournir et poor TOTAL. S
remis |y oy comppues| ¢hOmage des | tenders diverses, divarses. 5
remboursées. | & domieile. | eo relation. | tapissiéres. | et masérict, | cbauffage. | sureharges. =
(=3
5,472 12 781 20 23t o } 2,033 » | 6,2%0 G4 » 99¢ 79 [109,482 61} 51,5357 41] 487,937 28
883 43 » » 06 75 | 7,203 §5 > 331 37 | 13,189 48] 2,000 43| 114,059 38
6,355 i 381 20 23t » | 2,129 75 13,544 19 » 1,346 36 [122,672 19| 33,537 86| 701,596 60
Reliquat au profit de I'Etat du décompte du matériel, . . . . . . . }3,215,686 293,245,686 29
» o » o » » » » n 26,934 »
. » 7350 » » v . . » 667 50| 32,570 78
» » 2,190 » » » o » * 1,220 33 140,185 97
° » » » ® » - » » » 4,346 28
» ° » ° ° » » 6,163 10 » 17,723 68
o » 384 » » » s » » » 15,034 75
» » » . » * * » » 6,598 97
o » 2,08[ 50 1] » ']‘064 » [ 1,583 89 } ) 368,2"0 23
» » 1,341 8% » » ® » 2,822 45 ® 241,157 67
® » » . » . » » 108 80 108 80
» » 1,540 » » ° 47 83 » 22 500 » 4,291 16| 188,808 63
» » 0 » 4,880 » 'Y » » » 4,880 »
® » » » » ® . » 540 14 540 1
6,355 u5 | 581 20 | 6,418 8 | 2,120 75 [18,424 19| 1,111,53 | 1,346 56 |155,343 53(3,285,852 03]4,994,594 80

A déduire les payements cffectuds 4 {

Managed Wavre . o . . . . . .

Posles allemandes . . . .

......

42,500 »
464 18

( 42,964 15

4,051,650 63
40,000 »

mesr

6,353 b3

381 20 | 5,418 55 | 2,129 75 18,424 19 l 1,111 53

1,546 56

195,343

333,242,867 90

4,991,630 65

37
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N° XX1I. — Tableaw indiquant les transports effectués gratuite

Transports divers . . . .

L N

Transports pour comple d’administrations publiques . . .

Toravx, . . ,

SOMMES DUES
DESIGNATION DES TRANSPORTS. UNITES.  [QUANTITES.|  sxmn
DES TARIFS.
Fr. c.
Transporfs effectuds Dépéehes « . . . . . . o oL v e Nowmbre , . . 386,468 231,880 80
pour la poste. Burcauxembulants. . . . . . . . . . . .. Voitures-licucs 224,856 1+ 537,288 »
CHommieS, .« . v e e v e e e e e s Nombre . . . 114,098 206,146 50
Bagages. . . .« . . . v ... Kilogrammes. 2,145,990 17,670 88
Transports militaires.

ChevauX + /v o v v v v v v v v v .« « | Expéditions . 498 15,655 36
g Bestiaux . . . . ... ... . . .. 340 7,641 06
Détemus, . . . . . . ... .. .. Nombre . . . 10,744 79,999 92
Dovaniers, . - . . . . .. .. . . Id. 17,782 19,799 G5

Grains el fourrages pour 'armée, grains et farines

pour ln houlangerie militaire et les maisons de
détenlion de Bruaclies et de Vilvoide. . Kilogrammes. 3,248,405 22,%54 64
Transpovts divers . . ( Objets pour le chemindefer. . . . . . . . . 4. .. 244,687,689 691,517 82
Id. your expositions, ., . . . . . . . id. 151,420 1,658 30
Id. enservice, . . . . . . . . . . M. ... 97,750 518 24
Ed. pour les départements ministériels . . . ... 12,794,500 149,875 48
. Charbon pour la marine de PEtat. . . . . . . d. ...} 14,529,550 69,089 $0
r Transports pour comple d’administrations publiques. . . . . . . . 1,849,061 6%
émigranls . . . . L L ... L « e+ . .| Nombre, .. 7,565 11,558 97
de bagages d’émigrants . . . . . . . .. . . | Kilogrammes. 59,580 579 62
Transports divers« - { desociéfaires » + « . 2 4 .0 ... . Nombre . . ., 88,026 184,170 25
Péleclears . .. . L L L oL ... .. Id. ... 362 475 70
de chevpux de courses » . o+ .+« . « . . | Expéditions . 452 12,286 02

B D

139,070 %4

1,849,061 65
139,070 54

——

1,088,132 19
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ment ou avec réduction sur les prix des tarifs, pendant Uannée 1871.

j——

MOXNTANT
SOMERS PAYRES,

e

DE LA REMISE

QUOTITE

DE LA REMISE.

DISPOSITIONS LEGALES

EX YLRYU DESQLELLIS

—

Observations.

132,648 11 43,498 590

8,839 94 8,839 94
6,817 68 6,817 68
3,820 53 3,820 53
59,009 96 39,009 96
o 17,799 65
11,267 32 11,267 32
» 694,517 82
829 15 829 15
Y . 518 24
74,937 79 74,937 79
34,544 95 34,544 93

Réduction de 25 p.ofs pen-
dant les 10 ‘premicrs
mois, ¢t de 50 p. oo en
novembre et déeembre-
Remuse de 30 p. ofo

Id. 50 id.
1d. 50 id.
Id. 50 id.
Gratvité, . . . .

Remise de 80 p. ¢/,
Gratuité. . . . .
Remise de 50 p. ofo
Graluilé. .
Remise de 30 p. oo
Id. 50 id,

333,708 43 | 1,515,356 22

8,640 23 2,918 74

» 379 62

Remise de23 et 00/,

Greatuité, . . . .

Reéduction de 25 p.of, pen-
dant fes 10 premiers
mois, ¢t de 50 p. o/, en
novembre et décembre.
Remisc de 50 p. °jo
50

“1d. id.

§ 84,485 87 29,684 56

237 85 237 85

6,143 01 6,143 01

99,506 96 59,563 48
RECAPITULATION,

333,705 45
99,506 96

1,515,356 22
39,563 58

433,212 39 | 1,584,919 80

Art. 3 de I'arrété ministériel du 20 mars 1866.

»

»

AGCORDEE. LE GOUYERNEMENT A ACCORDE LES REDUCTIONS.
Fr. C. Fr. C.
¥ 231,880 80 | Gratuité. . . . . | Service de I'administiation.
® 337,28% » M, . ..., Id.

9 de la Ioi du 12 avril 1851,

i id. 1833.
1 id. 18335,
9 id. 1851.
7 id. 1851,
1 il. 183%.

Service de administration.

Art.1 de la loi du 12 avril 1835,

»

Décision ministéricile du 23 mai 1863. Loi du

Art. 3 de I"arrété ministériel du 20 mars 1866.

n

»

»

Lois des $2 ayril 1834 et'12 avril 1851,

7 id.
1 id.

185t
1834.

42 avril 1833.

10 de la loi du 10 avri] 183

3 e P’arrdté ministériel du 20 mars 1866,

3 id. id.
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Ne XXIV.

Baréme des priz de transpors des voyageurs.

Tarif da 1 novembre 1871,

Distances e lienes,

BILLETS SIMPLES.

BILLETS D'ALLER ET RETOUR

TRAINS EXPRESS.

TRAINS ORDINAIRES.

TRAINS EXPRESS.

TRAINS ORDINAIRES.

fre 2¢ 3e Ase 2e ae |7 Are ge 3e 4re e e

classc. | classo, | elassc. | classo, | clanse. | classe, ] classe. | clusme. | classe. | classe. | classe. | classe.

4 » 45 s 30 o 25 0 35 » 25 » 20 » 70 » 50 » 4D » 55 » 4O » 30
2 » 90 » 50 o k5 F » 70 » 5B % 35 143 140 » 10 110 » 90 |. » B3
3 140 1 » » 10 440 » 80 » 55 2 25 1 60 440 175 430 » 90
4 1 80 140 » 90 4 45 140 » 10 2 90 2 25 145 2 30 115 440
3 2 25 470 145 4 80 4 35 » 90 3 60 2 70 1 85 2 90 2 18 4 45
6 2 70 2 e 1 40 215 1 60 140 4 30 320 225 345 2 85 175
7 315 2 40 1 88 2 50 4 90 125 5 06 3 85 2 50 ko» 308 2 »
8 3 68 2 70 1 80 2 90 245 1 45 5 85 & 30 2 90 k 65 345 2 30
9 5 08 308 2 » 323 2 &5 1 60 6 80 4 90 3 20 5 20 3 90 2 85
10 & 350 340 2 25 3 60O 2 70 1 80 720 6 b 3 60 575 & 30 2 90
14 4 95 3170 2 50 3 93 2 95 2 e 790 5 90 E o» 6 30 570 3 20
123 540 405} 270} £30) 325 245} 865 650] 530 690] 520} 348
43 5 90 & 40 2 93 k70 3 50 2 3% 9 45 708 A 70 7 50 8 60 375
1) 630 K75} 345) BO05| 38 | 2501040 T60| 05| 840 640 4& o
15 5 78 505 3 40 5 40 408 2 70 § 10 80 8 10 5451 8 65 6 50 4 30
16 720 % 40 3 6% 5 16 4 30 290 | 14 50 8 63 5 85 9 20 6 90 & 65
i7 7 65 875 3 80 6 10 & GO 30511228 0 %20 6 10 975 7 35 4 90
i8 8 15 6 03 A 03 6 50 4 85 3251 13 05 970 -6 50 § 10 40 775 5 20
49 8 b5 6 &5 £ 25 6 83 545 340148 70§40 30 6 80} 10 95 8 25 5 &5
20 9 » 6 i5 A 50 7 20 5 40 360 ] 14 40 | 10 80 720} 44 50 8 65 5 15
4 945 705 Lt 7 56 5 65 3801540 1 41 30 760 ] 12 10 2 05 6 10
22 990 | .7 45 5 95 7 90 5 95 395145 85 | 14 90 790 {412 63 9 80 6 30
23§ 10 50 715 5 20 8 30 § 20 k45 ) 46 65 ) 12 40 83043 30 9 90 6 65
2% | 40 80 8 15 5 AD 8 65 6 50 L 30 ] 4730 43 05 86513 85 | 10 40 6 90
25 § 41 25 8 45 5 63 9 » 6 78 £50 848 » | 43 50 905 )14 k0 | 10 80 720
26 | 14 70 8 75 5 60 9351 7 » AT70 148770 | 44 » 948 ) 41695 | 44 20 7 50
27112 45 915 6 05 97 7 30 k85|19 A8 | 4% 65 970 | 45 50 | 4§ 70 778
28 | 42 63 9 45 630 %40 40 T 85 50512025 {1540 {4010} 16 45 | 12 10 8 10
29 | 13 05 9 80 650§ 4045 ) 7 8 520120 90 | 48 70 | 40 20 § 16 70 | 42 8% 8 30
30 | 43 50 | 40 45 6 75 | 10 80 8 10 540§ 24 60 [ A6 25 | 10 80 | 47 30 | 12 9% 8 63
34 14395 | 40 45 T » A4 45 8 35 560 2230|4670 )44 20|47 85 ] 43 35 895
32 1 1% 40 | 10 80 T 20 ) 44 80 8 65 578 12305)4730 | 44 50 {18 40 | 43 8% 9 20
31490 [ 4145) 74514190 8 90 59512385 147851 419014905 | 14 25 9 B0
38 {15 30 | 11 50 7651224 9 20 640 ] 25 80 ) 43 40 | 12 25 | 49 60 | 44 70 9 76
3514595 | 41 80 7901 412 60 9 k5 630§ 2520|4890/ 4265 | 2018 | 15 40 | 10 10
36 Y4620 | 4245 | 84531205 970 660 | 2590 | 49 45 | 413 05 | 20 70 | 48 50 | 40 40
a7li665 12807 830114330 ]40 » | 665)] 2665 ]20 » 4330|2130 |46 » | 4068




Distances en licves
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ILLETS SIMPLES,
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BILLETS D'ALLER ET RETOUR,

TRAINS EXPRESS.

TRAINS ORDINAIRES.

TRAINS EXPRESS.

TRAINS ORDINAIRES,

{re

clanae.

Qe

claxse. | clagso,

3e

Jre

clnnne.

Je

ciasse.

3e

classe.

4re

clanse.

2¢

classec.

3¢

classe,

fre

clnose.

Qe

clasze,

3e

clasno.

12 80
13 20
43 ?0
43 80
14 20
14 50
4% 90
45 20
A5 50
13 90
16 20
46 5%
16 90
47 20
A7 85
47 9
18 25
ig 55
18 90
19 25
19 5%
19 93
20 25
20 53
20 95
24 25
21 65
21 95
22 25
22 65
22 9%
23 30
23 65
23 95
24 30
2% 6%
W .
25 30

8 85
8 5

9 %
9 45
g 70
9 90
40 15
10 40
40 55

10 80

i »
44 25
14 50
44 70
44 95
§2 45
42 40
12 ob
12 80
13 05
13 %
43 50
43 8
13 95
4% 20
1% 40
1§ 65
14 90
15 05
45 30
15 50
15 75
46 »
16 20
16 45
16 65
46 90

13 70
1% 03
1% 40
1% 75
45 40
15 50
43 85
16 20
46 55
46 90
17 20
47 6%
18 »
18 35
18 70
19 10
19 45
49 80
20 45
20 50
20 90
24 25
21 60
24 95
22 30
22 70
23 05
23 40
23 75
2% 40
2% 50
2% 85
25 20
25 85
25 90
26 30
26 65
27 »

6 83

720
7 40

10 25
40 45
40 60
10 80
14 e
13 15
435
14 50
41 70
44 90
12 05
42 25
12 40
12 60
12 80
42 95
43 15
43 30
43 80

27 48
28 10
28 80
29 50
30 25
3105

32 40
33 10
33 85
3% 65
35 3
36 »
36 70
37 4%
38 73
38 90
39 60
ko 30

it 05

4 85
42 50
43 20
43 90
45 65
55 &b
46 40,
46 80
A7 B0
48 25
49 05
49 70
50 40
54 10
51 85
52 65
53 30
5% »

20 30
21 10
2] 60
22 40
22 70
23 20
23 85
2k 30
2% 80
25 45
25 90
26 60
27 03
27 80
28 40
28 65
29 20

30 25
30 80
31 30
31 90
32 40
32 90
33 50
3 o
3% 65
35 40
35 60
36 28
36 70
37 30
37 8
38 30
38 90
39 45
5 »

&) 50

46 40
46 90
17 30
47 70
48 45
18 55
49 05
19 45
10 85
20 30
20 70
21 20
24 60
22 »
22 50
22 90
23 35
23 18
2% 18
2% 65
25 035
25 50
25 90
26 30
26 80
27 20
27 70
28 10
28 50

20 35

29 85
30 25
30 65
310
31 80
32 »
32 50

38

10 95
41 20
41 80
41 85
12 40
12 40
42 65
12 95
43 30
13 50
13 85
1% 10
14 40
ik 70
15 95
16 30
45 b0
45 83
16 1%
16 40
46 70
46 95
47 30
47 6O
A7 85
18 45
18 40
18 10
19 05
19 30
49 60
49 85
20 16
20 50
20 70
21 05
24 30
21 60
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No XXVI. — Etat récapitulatif du mouvement, des voyagerurs

VYOYA
DESIGNATION
COUPONS SIMPLES.
DES
TRAINS EXPRESS. TRAINS ORDINAIRES. DIVERS.
SERVICES.
fre % 3 re 2 o° Fnfanls. | Wililaires|Societaire
CLASSE. CLASSE. CLASSE, CLASSE, CLASSE. CLASSE.
Intérieur. . . . . . 261,086 |330,364 |744,528 {848,757 |1,582,548140,702,835|464,609 {116,485 |559,923
E: Etat vers les chemins
i : defer concédés . . | 44,936 | 40,420 44,126 | 35,028 91,422 262,272 358 788 7,342
L ]
Etat et chemins de fer
concédés vers inter-
pationaux . . . . | 75,335 | 24,244 4,868 | 28,668 48,440 166,632 4,197 554 »
! Chémins de fer con-
céddés vers Etat of
Sociétés helges er . .
F X relation . . . . .} 74,744k | 10,239 | 42,069 | 34,108 88,893 323,672] 3,226 5,003 i
k2]
& ¢ Interpalionaux vers
L Elat el chemins de
5 fer concédés . . . | 11,274 | 20,120 3,531 | 32,464 49,680 4148,663] 3,703 » »
Tropsit - « « . . . ] 29,940 | 16,724 » 96 276 3,674 829 » »

Toraux. . . . . |464,204 [444,772 {776,422 {648,848 [4,867,920(44,607,745{176,923 1422 497 {567,269




(153 )

et des bagages, par service, pendant Uannée 1871,

[ N° 49, ]

GEURS, BAGAGLS,
COUPONS D'ALLER ET RETOUR.
Au Aa .
) Observations.
TOTAL YINIMUM, |POIDSTAXE.
TRAINS EXPRESS. TRAINS ORDINAIRES. '
= pivess, | SENERAL. | T -
b 2 Be bre 2 3¢ PAR COLIS. QUIVYAUX.
CLAsSSE. | CLASSE. | CLASSE. | CLASSE ! CLASSE | CLASSE.
40,842 | 10,748 | 32,733 | 26,916 | 68,453 |559,822 | 99,036 [15,7:9,352 § 91,717 | 49,534
AG £ 439 580 ¢ 4,444 | 4,408 » 436,123 6,947 6,960
408 2—26 33 309 322 | 4,439 » 362,339 { 33,796 33,675
‘4’ » » 6 286 805 | 4,904 » 494,928 8,830 8,578
4105 38 D 726 918 999 ® 334,919 1,590 26,524
» ° » P » » » 54,542 18 6,706
44,404 ] 14,080 | 32,994 | 28,817 | 74,638 {570,072 | 99,036 {47,456,203 | 442,898 | 161,974
L

39
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Ne XXVIL. — Etat récapitulatif de la recette des voyageurs

e — e ]
YOYA
DESIGNATION
COUPONS SIMPLES.
DRS
TRAINS EXPRESS. TRAINS ORDINAIRES. DIVERS.
SBSERVICES. o
{re Qe 3e Are Qe Je g e T
CLASSE. | OLASSE. | CELASSB. | cLASSE. | CLASSE. } CLASSE. Bafasts. | Militaires. |Seciétairés.
Intérfenr. . . . . ... ... 1,089,952 09| 908,158 =11,230,833 44]1,286,271 40|2,182,800 2816,133,683 09 124,117 90 | 147,569 89 | 205,277 31
fé Buat vers los chemins da .
: :ed'::.' .“.c. 'fn.". .’ .“.“.mf 50,238 10} 26,05270] 15,228 73] 0,210 06| 96,697 62| 185,577 60] 2,19839 ) 273735| 8,55 11
2]
-1

£wt et cheming de for concédés
vers internstiononx , . . . . 620,121 90] 161,006 31 12,047 »| 97,262 39| 82,856 B9| 142,030 20! 6,083 85 550 55 »

Cheminsdefer concedésvers Frat

et Sociétés belges en relation . | 53,187 60} 26,842 70] 16,950 53| 75,062 18| 99,085 40] 203,537 82] 1,924 59 | 5,180 03 38 30
z lnlnnalionnu °ers élli et clae— ,y
£ mins de fer concedés. . . . . § 627,815 05 163,133 84] 7,368 75| 87,36% 85| 07,087 45| 127,213 32| 5,166 08 »
‘ 4

Tramsis, ... .... . .- | 618,328 14] 314,997 59 » | 141330 3,215 18] 12,200 18} 3,484 93 M »

Towsvx . o . - . o 3,080,054 65]1,600,170 231,282,458 43]1,507,585 21(2 562,221 85(8,804,342 21} 141,973 52 | 156,087 85 | 213,867 72




(135 ) [ N°49.]

et des bagages, pur services, pendant Pannée 1871.

F — e -
GEURS, BAGAGES.
COUPONS D’ALLER ET RETOUR.
TOTAL is . Observations.
TRAINS EXPRESS. TRAINS ORDIMAIRES. TOTAL.
T — DIVERS. GENERAL, [MININUM.}  POIDS.
Are P/ 3e fre Qe 3¢
CLASSE. | CLABSE, | CLASSE. | CLASSE. ! CLASSE, CLASSE.

74,854 95 | 47,539 35 | 78,663 95 | 93,042 33 | 121,986 09 | 517,902 B7 | 55.822 71 }16,238,473 55 } 47,004 46 | 328,871 34 | 375,875 680

33215 122 80 548 55 | 1,341 70 1,176 15 304420 » 465,077 321 4,001 98 | 30,43515 ) 34,437 M

3,22207 1 143322 | 2145 | 7533 48479 030 50 » | 1,308,797 96 } 16,607 34 | 196,568 00 | 213,176 24

» " Besl 12776 1,547 | £,758 49 »| 48930272 44020 | 35,7750 | 39,660 79

s 1,633 40 463,35

351060 | 2,33635]| 1,044 15 » | 1,124,758 07 | 634 81 | 174,027 49 | 175,562 30

» . » » | 082,680 20 18 o | 125,472 67 | 125,490 67

79,943 17 | 49,558 82 | 70,433 64 { 99,875 78 | 127,532 85 | 527,700 =1 | 55,522 71 |20,438,158 91 {72,715 79 | 891,493 15 | 964,208 94
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Ne XXV, — Etat récapitulatif du mouvement des transports de marchandises,

pr—————— m—————————
TARIF N0 . PETITS pzfgggs“;: ARTICLES
. PETITS PAQULTS. DE MESSACERIES,
DESIGNATION -
EXPRES. PETITS PAQUETS. SERYICES INTERIEUR, MIXTES ET INTEANA-
SERVICES INTERFEUR ET MIXTES. + |SERVICES MIXTRS ET INTEENATIONAUX. TIONAUX.
DES
Nombre de colis, Colls. Nombre de colis. Nombre de colls.
SERVICES Taxés ou minimum. Taxés uu poids, Taxés su minimum Texés 48 minimum.
de 5 kil de 11Kil. de 2 kil. v laugoids § g, 54 denikil | O poids.
et de B'ﬁ 10 et [Nombre. Poids, o de345 fdeBat0 et de B}A 10 ot
moins. kil. plus, woins. kit. k. moins. kit plus.
Etatversles chemios 27,228(10,460] 2,781 » 423,849 2,784 9981 1,338]120,6%3] 83,054 +2,693% 97,424 419,357,954
de fer concédés,
b
3 { ftat et chemins do el 8l 4 s av0f 13,250 5,846| 7,532,202,231]  » | 22,007 | 47,502,886
& fer concédés vers
I internationaux.
. Colis postaux . » ® 2 ° » 129,883} 16,031 14,076;524,656 » » » »
Chemins de fer con- | 12, 966| 6,369] 4,330  » | 225,942) 4,407]  628]  100] 99,762} 44,6%5] 20,589| 60,451] 40,278,640
eddés vers Elal ct
. Sociélés belges en
g relation,
B Internationaux vers 83 UL b4 » » | 20,044 12,5065] 47,398 » H 7,327 o | 44,350,340
f‘ Glat et chemins de
< fer concédés.
Colis postaux, . . » ® » 2 » § 28,290] 17,B25| 18,475{644,658 2 » u »
Transitinternational. » » » o » 568 305 368 60 » 288 » 2,749,330}
— postal . > ® » s » | 56,263} 36,436] 34,4044,744,940 » » » »
Totaux . . 40,301 (16,918] 4,184 » | 630,074}153,856] 90,03% 90,69113,420,95 {429,699| 92,914/157,572| 61,299, 417]
Intérieur , , ., . {227,080(80,307{31,0453 » |3,043,609 » » ® » §693,120{279,908|725,560 M2,065,358i
Toraux céntravx, [267,381(67,222[35,196 » 13,693,6801153,856| 90,03% 90,691{3,420,950 |822,8191372,822|883,432}173,364,47%




i
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finances, équipages, chevaux et bestiauz, effectués pendant Vannée 1871.

TARIF Ne 3. TARIF No 4. |ranir TARIF No 6. |
GROSSES MARCHANDISES. FINANCES. | w5 CAEVAUX ET BESTIAUX,

PETITE VITESSE,
PAR EXPEDITION,

ire 20 5 4 TARIFS | PRIX

TOTAL.

GLASSE. | CLARSE, | CLASSE, | CLi$5R. |[SPECIAUX.|REDUIT.

GROUPS

ac-prssus px 1,000 rxancs.

GROUPS
de

fra | 20 Be )

MININUN
PAR EXPEDITION.

ABONNEMENT.
#QUIPAGES,
PAR TOIYCRAL.
PaR WiGO¥,

CLAIBE, | CRaSSE.| CRASBE.

GRANDE VITESAE,

1,000 yRiRCE XY AU-DBISOCS.

20,270} 77,036(413,77414162,440{4,069,864| 436,923] 40,638 | 23,8044 ,655,443] 49,636 34,896} 30 § 436) 249 169| 1,45%| 4,679

. |
10,452} 70,883| 97,920} 77,313] 329,460|1,077,840] 5,314| 3,800)4,662,209] 3,855(106,951] 447 § s3] 43| 26| 4,429 4.7U'
' . > 4,461] 96,622] » » » » >’ »

46,4861 70,240(¢48,823{280,076| 982,666, 203,554 » £,3454,659,644] 33,404 25,278] 50 | 236] 340] 634} 3,606

3

40,360 $0,700} &7,624| 23,084} 419,526] 42%,286]42,223 » 667,437 17,836(168,464] 83 125 2 » | 2,500
> * » » » . ., » . 9,397 45)8&6 » . » » »
328 9,933 9,160| 3,364 20,252 5,637 457 . 48,803 8i4 254 2 » 0 » 485
» » » » » » » » » 2,542] 66,804 » * » » »

ot

57,5931268,732|247,295]545, 95412, 521 46814 ,848,249| 28,632! 33,006{5,693,326] 88,722|545,442 272 |1 ,040| 604 826| 8,875(44,343

97,3531394 506 450,971 |545,094(2, 539,363{4,039,283[406,571[490,570{5,265,358] 209, 4 k4[426,856] 252 |4,610(3,264(3,422|47,428|2%,424

154,946} 663, 238|898, 26614,09,038 |6,060,831|2,887,532]435,203|223,576/10,958,685}297 , 866970, 968] 524 §2,650|3,865|3,948(26,003,36,466

40



Ne XXIX. — FEtat récapitulatif des recettes pour transport de marchandises, finances, équipages, chevaux et bestiaux, pendant Uannée 1871.

( 158)
TARIF N I. TARIF Ko 2. - TARIF No 3, . TARIF No 4. % | TARIF TARIF No 6. =
PETITS PAQUETS ET ARTICLES : FRAIS ACCESSOIRES. 2] w HEVAUX ET BESTIAUX =
. PETITS PAQUETS. DE NESSAGERIES : GROSSES MARCHANDISES. FINANCES. : L B s C . =
DESIGNATION - - = = =
' EXPRES, PETITS PAQUETS. SERVICES INTERIEUR, MIXTES ET . g g oo g . PETITE VITESSE. §
Services intéricur el mixtes. Scrvices mixtes et internationaux. 4 INTERNATIONAUX. g . § o . Wi, < . a .. = TOTAL
DES = & 3 - Chargement S z= 4] a . Par expédition. = .
g - " 4 g N é " z £ Ire 2e 3e 4e TARIFS PRIX & o B g Prise Remise Avis Frais 2 T} = ?a =
= @ -] = -1 % -
g - g E . K g - S g K TOTAL., g @ £ S . - TOTAL. E ': . g TOTAL, 3 = g o TOTAL. Bulletins. - et Provision. Assurances TOTAL. 's 4 2 : B q _ 9 5 TOTAL. =3
= & K =2 £ £ & =2 £ & H 2 [ [ = = ) i - = & re e o
CHEMINS DE FER. | < £8 | 8 Sl885| 2 Jats| gB| & B ges | g2 (2 E2| = g X classe. | classe. | classe. | classe. |spfcravx.| meépurr. E o é-" S 2 domicile-| & domicile. | darrivée. imprévus. g 2 % £ §
v © g - ) O - : @ . - o . . . .
=% 5| =% = Zz = : 2 z% s Z° 2 = < S £ ' chargem = = E calégorie. | catégorie. | catégorio. =
- | 3| F ° | 2] 2 - | 3| = - ‘ 3 - ' _
Etat ers leschemins de fer | 10551 80| 4898 06| 2172 10[18174 49] 253 20| 126 92| 160 29] 970 44] 37307 39] 16332 93] 9791 74) 27349 19| 227657 03| 281160 89] 46588 19 | 429329 15 | 703204 71 | 498551 33 | 2361819 28 | 321892 07 7240 32 | 72540 42 | 4441755 47 5300 45 @95 41| 1009586 | 4ssos 70 | 4862 61 139610 | 5411991 ] 317912 ] 1077 30 | 1252 20 |. 2520 36 | 114306 30 | 4884625 91 | 118980 | 3330 67 | 1591 36 | 1633 79 | 15666 31 | 22272 13 » 4908087 84
concédés. . . ’
- _
3 Emda chemins de fer con- 1238) 562 680] 5 42] 4203 17 2836 92| 4783 26] 345 58] 12219 15 » | 16397 78 » | 357433 92| 374031 70) 8473 58 | 493866 60 | 500501 37 | 370043 82 | 1178805 84 | 2045558 19 | 34485 12 | 15319 80 | 4647954 32 13661 | 2788605 |- 2002266 | 89723 60 | 4215 23 » 74283 86 | 14298 20 » 8554 94 | 1365 »f 192440 83 ] 5255668 66 | 6123 46 | 17847 57 | 54986 | 50836 | 25282 08 | 44187 87 » 5305979 99
cédésversinternationaux. 7
‘W
C]
Colispostauz .. . . 4 .+ .« » » » » 14718 84[11939 92[14033 5748119 93| 88862 26 » » » » » » . o» » » » » » » » 452 64 | 24253 53 | 24708 17 » 237 69 1492 | » 3320 71 » 148772 | 132903 5328 29 | 118898 72 » » » » » » . 118898 72
cx’é:n; d‘e ferbcllmcédés vers 7317 84| 3579 33| 1062 60|14568 30] 315 67| 286 42| 14 30| 647 06] 27301 1] 15600 25| 7198 15| 30480 14| 145116 87| 193305 41] 33875 68 | 411288 85 | 463505 96 | 845061 62 | 2041025 06 | 220068 04 » 12564 11 | 4027389 33 | 13028 34 4806 90 | 17835 24 » Co» 17661 53 | 40743 22 » 15560 10 794 70 » 74759 55 | 4346171 14 | 1470 69 | 5484 52 | 2018 87 | 5466 34 | 47105 27 | 60075 » § 1012729 97 | 5420447 10
atet soc. belgesenrelat. ‘ -
g 7 ’,
E !nti\'nagion&m} vers Fita;éc; 22 54) 4534] 4017) o 15430 28] 4651 O1[1150917f » | 21698 51 » 6186 90 » | 250269 95| 286456 85] 874130 | 283467 38 | 281489 22 | 113331 86 | 483090 52 | 723154 37 | 38148 22 » 1931422 87 |- 6982 28 | 24066 44 | 31048 72 » » 87143 17 | 36948 83 » 9492 60 | 4831 24 » 140415 84 § 2411042 79 § 411266 | 4252 20 3570 » 73148 67 | 77436 57 | 3353297 | 2526124 99
chemins de fer conc S
5 .
4 . .
* Colispostaux. . . , ... » » » » 13578 62[12000 11]14286 6357429 85| 9204 23 » » » » » » » » » . » » » » » 4560 96 | 11266 11 15827 07 » » » S w 200 90 » 1759 05 » 1959 95 | 115991 25 » » » ». » » 648 91 116540 16
Transit international . . . » » » » 8743 7208] 12477 % 78] 28596) » 115 55 » 52457 »| 52572 55 165 99 | 7003282 | 4765998 | 1626972 | 78770 04 | 26420 45 2345 29 » 242564 29 112 85 19 60 132 45 » » » » » L 407 74 » 407 74 | 295962 99 84 54 » » » 552390 | 5523 90 » 301571 43
— postal . . ..., » » » »  [25540 07/24842 40]32220 46128015 93[210618 86 » » » » » - » » » » » » - » 645 88 8946 64 9492 52 » » 68 50 » 577 37 » 15021 21 » 15667 08 § 235878 46 » » » » » » » 235878 46
»
Toravx. . . . | 17904 56| 8528 35| 3281 67[32748 3064127 37]57735 68[77132 47235590 57]496987 07] 31933 18| 39890 12| 57829 33[1062964 77[1102617 40] 7844 74 | 1689384 81 | 1996451 24 | 1844158 35 | 6143510 74 | 3337093 12 | 82218 95 | 100424 33 | 15201086 28 | 32220 01 | 106042 68 | 138262 69 § 133622 30 | 9315 53 | 106418 54 | 208095 82 | 21576 30 | 26130 »| 34108 80 | 4018 29 | 545285 58 }17664230 92 § 12981 45 | 30914 96 | 4195 79 | 7638 49 165726 23 | 209495 47 | 1040911 85 | 18933628 69
. . s H
Intérieur. . . . . ... . 182605 17/50037 61]30639 14|i6i870 87} » » » » 428251 79276958 38)120216 67]431900 59]1869224 43/2707300 37] 258640 93 | 2819550 44 | 2511476 85 | 2047024 96 | 7171268 42 | 1413137 58 | 066195 73 | 661025 56 | 17848320 47 | 108375 81 | 106683 37 | 215059 18 § 140909 »| 29347 22 | 15317174 | 503758 62 | 16417 11 | 61378 12 | 14133 07 | 6017 66 | 925132 54 [22124064 35 | 11501 77 | 44207 72 | 30307 29 | 42279 74 | 383063 08 | 499947 83 | 3904718 §0 | 26540232 75
s
39788304 27 | 24483 22 | 75212 68 | 34503 08 | 49938 23 | 549780 31 | 700443 30 | 4951630 65 | 45473861 44

Toravx cixdravx. . J200509 73]58565 9633920 811197638 47]635127 3757735 68]77132 47]235599 57]925239 76308891 56]169106 79]489730 22(2032189 20(3899917 77] 356485 67 | 4505935 25 | 4507928 09 | 3801183 31 |13314779 16 | 4750230 70 | 1048414 68 | 761449 89 | 33139406 75 | 140595 82 212726 03 353321 87 276531 30 | 38662 75 | 259590 28 | 711854 44 | 37993 41 | 87508 12 | 48241 87 | 10035 95 | 1470418 12




(r59)

Ne XXX

Résultats comparés des services intérieur, mixtes el internationaux,
pendant Uannée 1871.



[ N°49.] ( 160 )

e e ]

SERVICE INTERIEUR. SERVICES
MOUYEMENT. BECETTE. MOLYEMENT.
NATURE DES TRANSPORTS.
Part Pt Pari
Gn B ouakTITES, | s 1o recems SOMMES. ap ol puaxmiis.
mest mat
général. géndrale. génént.
P.oj P.ofs Fr. e j
fre classe . . . . . } 71.07 817,601 52.28 2,544,111 67 8.15 03,698
Qe - ..., 84,68 1,992,080 75143 3,260,490 72 |~ 8.6D 202,306
Voysageurs.
o — ... 92.706 | 12,050,918 93.1¢ 9,961,085 55 4.76 618,296
extraordinoires. . ., } 07.3% 430,793 | 93.84 452,787 81 1.73 16,601
Exptditions. Espdditions,
au minimum. . . . 64.18 9,717 64.64 47,004 46 11.05 15,777
B -
"gages ‘ Quintaox. Quinkavx.
au poids. . . . . . | 4£9.10 79,934 36.89 528,871 34 9.59 15,538
I . Equipages. Equipoges.
Equipages. . « . . + . « v o . . 48.10 252 46.98 14,501 77 13.56 70
Esptditions. Expédigions.
Anlmaux . « + . . s e 0 0 e v e £8.88 23,121 70.47 499,947 83 17 .81 6,492
G:onpa. Groups.
Finances . . . . . .« « v« o+ 50.04 505,900 60.87 214,039 18 8,95 143,504
Kilog.n Kilog.
Petitgpaquets . . , . . . . . .. 44,43 | 4,245,158 1 46.20 428,251 79 | 11,75 1,120,394
Quintaux. Quintavx,
Petiles marchondises. . . . . . . 66.60 1,300,153 69 .42 2,707,500 57 17.14 336,201
Tenneaux. TonnszLx,
Grosses id, D 4810 5,290,670 $4.24 18,773,453 01 30.22 3,524,766
Produits extraordinaires. . . . . . » » 78.86 3,904,718 80 » »
Toraux. . . . . . 64,59 43,214,582 10




(161 )
|

[N 59,

MIXTES. SERVICES INTERNATIONAUX ET TRANSIT, SERVICES REUNIS, i
BECRTYE. MOUVEMENT. RECETTE.
Part Part Part HOUVYEMENT. RECETYR.
dnt i rocatts SOMMES, i ::““' QUANTITES. | wans Ia recstp 50MMES,
générale. général, générale.
P, 9o fr. e P.ofo P. v Fr. , Fr. e
5.16 251,620 38 20.78 239,031 42.56 2,071,526 59 1,150,330 4,867,048 84
5.80 251,517 12 6.72 137,952 19.07 827,484 94 2,352,398 4,339,402 78
.02 429,703 54 2.54 329,536 2.83 305,148 60 | 12,987,750 | 10,695,035 49
3.63 20,628 80 0.96 9,281 2.51 14,285 19 963,725 567,70t 80
Expéditions, Expéditions.
11.62 - 8,451 18 24.78 35,404 23.74 17,260 13 142,898 72,745 719
Quintaux. Quintanx.
7.36 65,082 78 #1.31 66,902 35.75 496,969 06 161,974 891,493 13
- Eqaipages. Equipages.
10.87 2,660 79 58.54 202 42.15 10,320 66 524 24,483 22
Expéditions. ’ Expéditicns. i
11.6t 82,547 13 15.51 4,855 17.92 127,148 34 36, 486 709,443 30
. Groups. Groaps.
7.90 27,931 10 41.03 $20,330 31.23 110,331 59 1,268,834 535,521 87
Kilog. Kilog.
7.03 63,000 00 } 44.12 4,242,748 | 46.68 431,888 97 | 9,615,280 925,259 76
h Quintany. Quintanx,
12.30 479,556 30 16.26 318,699 18.28 713,084 10 1,961,053 3,899,917 77
' Tonneans. Tonneaox,
25.02 8,638,210 65 21.68 2,384,034 20.74 7,178,161 21 10,998,970 34,609,824 87
20.43 1,012,729 97 » » 0.69 34,181 88 » 4,951,630 63
16.97 | 11,356,108 91 18 46 | 12,335,568 28 66,906,259 29

4



(162)

Ne XXXI. — Relevé des quantités de houille et de coke expedices des stations d&igne’es ci-apres en destination de la France, pendant lannde 1871.

(Les quantités sont exprimées en tonnes de 2,000 kilogrammes).

STATIONS PAR ADINKERKE, PAR‘ABEELE. PAR LE TOUQUET. PAR MOUSCRON. PAR BAIS]EUX. ' PAR QUléVRAlN. - PAR QUlfVY. PAR ERQUELINES. PAR MOMIGNIES. PAR VIERVES. PAR 'DOISCHE. PAR HEER-AGHIOI"T. PAR ATHUS. PAR STERPENICH. PAR GOUVY. TOTAUX.

P’EXPEDITION. HOUILLE, COKE, HOUILLE. COKE. HOUILLE. COKE, HOUILLE. core. | mOUILLE. COKE. HOUILLE, COKE. HOUILLE. COKE. HOUILLE. | COKE. HOUILLE. COKE. HOUILLE, COKE. | mouILLE. COKE. HOUILLE, COKE. HOUILLE. COKE. HOUVILLE. COKE. HOUILLE. COKE. HOUILLE. COEE,
.

ABS. o v e n e e 00| = 40.0 . . . 50.0 » 5000 |  » 50.0 , . . 616.0 » » , , . . » | 1,605.0 .| 0.0 . » | 100 »| 35.380.0 »
HautPré o « + « v . » » R » » » | 1,000.0 » 10.0 » . . » . 770.0 » » » » . . » | 4,280.0 » . R » . » » | 6,060.0 .
Chénée « . . . e » » » » » » » » » » » » » » » » » » » » » » ® » » ) » » 50.0 » 30.0 / »
Le Trooz-Aval. . . . . » » » v » , . > » " » . > 450:0 » 50.0 . ’ : » » ’ » » » , . » » 180.0 »
Mons (bassin) o« « . R » . » » » SIS 110.0 » 460 0 N 950.0 » » » » » » » v » . » » » . . . y 800.0 .
Jemmapes. + + .+« - » . » » » » 5.0 | » 931.2 » | 1,356.0 » 823.0 » » > » » » v » » R R . . N , » N Y7 X
Saint-Ghislaine + . . 275.0 » » » 210.0 » | 4,860.0 , 1,520.0 » 481.0 » | 1,152.3 » » » » e » » » » » » » » o » » . 8,298.3 .
Boussa « -+ o s , . . . . » . » R » . 10.0 , » » , R , R . » . » . . R . . 1 100 s
Bractiuegnies- . ® » » ® » » 10.0 » 40.0 » 50.0 » 610.0 100.0 » » » » » 0.0 . R . ) .| 711000 100 N 690.'0 7’-260.0
Bois-du-Luc. « « « - » R » » R » 320.0 » 580.0 [ 100.0 490.0 » 510.0 20.0 s » > , » » » » . » » | 6,895.0 o | 8,945.0 , » | 1,700:0 | 12,960.0
LaPaixe + « o o« - » » » » , 3 » » ’ ’ 20.0 » » » » » » » » » » » » » » | 3,718.0 » » » » 20.0 | 3,718.0
La Louvitre « + « - » » » » » » 20.0 | 230.0 s |. 580.0 0.0 » 30.0 » | 12,834.0 | 5,002.0 » » 100  » » » » » » | 9,104.0 80.0 10.0 . » 15,02{,’_0 12,926.0
Huine Saint-Pierre « . s . . . \ R » » | 319.5 o | 274 . »| 80000 R . . > | 1430 » » > . . » » | 9,204.0 . . 800.0 | 9,946.0
Mariemont, + + « « » » » » » » » » » 120.0 » 40.0 » » » 270.0 » » » | » » » » » » » » » » > » 430.0 »
L'Olive-IEtoile, « « « » R . » » . 10.0 . 90.0 R » R 50.0 R 10,0 » . » » » » R » » » » » » . . 160.0 .
Bascoup-Etat. . . . » » » -» » » ?,830-0 » 600.0 » 940.0 » | 9,800.0 » » » s » » » » » 4 » » » » » » » | 17,170.0 »
La Grogere « « « - » . . . » » » | 1,570.0 » ~60.0 . » » 20.0 » .528.0 » . . 50.0 > » » » » . . . . . .1 2,000 N
Courcelles-Nord .« « . » » » » » » ] | » » » ’ 80.0 J » » 60.0 " ’ » » » » » -» » » » » » » » 140.0 »
Gosselics-C(;urcclles . 50.0 » 553.0 3 620.0 » | 9,150.0 » » » | 6,780.0 . » | 5,020.0 » | 54,282.0 » » » | 1,105.0 ’ » , » » » » » » » » | 85,562.0 »
ROUX + « o o « o o = 10.0 » |- 1,150.0 » 490.0 » | 7,780.0 » | 5,550.0 » 590.7 » e » 9,025.0 » £74.0 » 425.0 s ¥ ® » » » » » » » » ) 23,074.7 »
Marchienn;es. e e e » » » » » » 516.0 » 50.0 » 100.0‘ » » » o » » » . » » » » x » 160.0 | - . N 1.4 . . 800.0 1.4
Marchiennes-Monceau. . . . » » . 40.0 . » R » » » » | 10,250.0 » | 1,627.0 » » » . . . » . » . . » A 101700 »
Marcinelle. « « + « « » » » » » » 10.0 » 97.6 » 550.0 » » » » » - » » » » » » » » » ’ » » » 657.6 »
Charleroi « o « « o » » » » » » » 810.0 | 100.0 20.0 | 192.0 210.0 50.0 » » e » » » » » » » » » » 94.0 » » . » 1,040.0 £16.0
.Chﬁtc!ir;e'au P » . » » » » | 16,220.8 » 1,030.0 » | 3,450.0 » » » | 60,527.4 » ® » » ® » » » » 630.0 » » » » » 8’1,858.2 »
Couillet. « « + « + « » » . » » > 50.0 » | 400} 48y o 40.0 » » | 14,2819 1 5L.9)  140.0 , : : | 79 » » » » . 6.9 » » | 14,531.9 93.5
Le Campinaire. « . . » » | 2,650.0 » 450.0 » 780.0- » | 6,200.0° » | 1,09.0 » » » | 2,500 | 600.0 » » 2| 53,4100 » » » » » » » » o | 41,720.0 .
Farcicnnes. . « + « « » » » » » » 790.0 » 9,560.0 1 » 1_3070~0 - » » " 15,050.0 » 1 1,270.0 » » » | 1,980.0 » » » 30.0 » » » » » 29,550'0 ’ »
Tamines. + o + « . . . ) ) » 930.0 » 770.0 » | 17,500 890.0 » » » | 21,140.0 » | 25000 , » » | 1.300.0 s > R 510.0 » . » ’ .| 42,5700 »
Auvelaise o o o o o o » » » » » » | 4,860.0 » 1,550.0 » 1,890.0 » » » 9,290.0 » » » » » 540.0 e » » 20.0 » 50.0 » » » | 18,180.0 »
Moustier + . . . . . » » » » » » | 3,819.0 » 791.0 » s » 50.0 | » » > » » » » > » » » » » » ® » » 4,660.0 »
Saint-Ghislain (rivages) » » » » » » » 1 50.0 40.0 } 233.0 160.0 { 2,287.0 | 1,754.0 ; 2,751.0 ' » » » » » » » » » » » » » » » 1,954,0 1 5,501.0
. (charb.) R » Y . R o | 410.0 [ 420.0 | 1,550.0 [1,005.0 | 12,679.0 | 1,888.0 |155,500.0 [47,742.0 | 11,525.0 | 6,272.0 > . » » . » » » | 9,065.0.[ 2,046.0 . . » » | 190,397.0 | 59,461.0
Flénu (Mons-Ville) . . » » » » » «| 9,507.0| 10.0 | 2.280.0| 20.0]16,656.0 | 170.0 . » » » > » | 2,50.0 | 150.0 » ’ , » R » » » » » | s50,873.0| 3500
Jemmapes (Flénu) . . » » » « »_ » | 5,0645.0 » 460.0 » » » » » » » » » » » ’ » » » » » » » ® » 4,105.0 »
Id.  (Produits) .|  320.0 » 40.0 » 90.0 » | 21,690.0 » | 1,850.0 » | 2,510.0 » » » > » » » | 42000 » , , , » R . » » s | 50,720.0 »
Frameries . . . . . . » . . . - » ] 130.0 | 10.0 80.0 » » | 100 . » » % » | s » > > » » | 265.0 . . » . 210.0 |  285.0
Wasmes. .« o . . . . » » . ] . » » » » » » » | 1000 . » 3 I » . . » . » . » . . , . , wool| . s
Hyon-Ciply (Néant). . 2 » » » » o » » » » » » » » » » » » » » » » » » » » » , » » » »
Ressaix .+« + . o . . o » o moo| o » » . » , »| 2,170.0 . , ; » . » , N . . . . . . o | 2.62.0 .
Leval-Péronnes. . . . » « » » ° » » » 70.0 » « » » » 750.0 » » » 160.0 » » » » » » » » ® » » 980.0 »
Cronfesta . . « . . . » , » , » »| e60.0 . 80.0 . 230.0 » » » | 8,048.0 »| 560.0 » . » » . > » » . . . > »| 9,578.0 »
Baume-Centre » « - . » » » » , » » | 562:0 10.0 |5,052 0 » 60.0 » » { 15,950.0 | 1,774.0 » » | 20.0 » » » » » | 5,157.0 . 0 » » | 15,960.0 | 10,425.0
Houdeng-Goegnies . . » » » » » » » 40.0 » » » » » 085.0 4,707.9 » » » » » » » » M » » ‘» » » 725,0 | 4,707.0
Sars-Longchamps. . . » » » > » > »| 10.0 » | 40.0 . » » » 580.0 | 3,874.0 » » s | 1310 . , » " 5 . . » . . 589.0 | 4,055.0
Saint=Vaast . . . o o » » » » » » » « » » » » ® ‘e 60.0 | 1,412.0 » » » e » » v 5 » ® » s » » 60.0 | 1,412.0
Saint-Arthur. . . + . , . . R . . 00| 1.0 » » , . | susmol s o] .| 400 , . . > » Y » . . R o| sus0| o o
Morlowelz .« . .. .| » » » » » » » » » . » » R » | 7,400.0 » » » 40.0 » . . S 40.0 » » > » » | 7,520.0 -
Pidton. . « .+ n . . . » . » » , « 80.0 s 20.0 R 20.0 » . » | 18,010.0 | 920.0 » R 140.0 » . » » » » » 10.0| 7.0 » » | 18,280.0 977.0
Trazegnies. . . . . . » » » » » » 46.0 » » » » » », » 2,090.0 » » » v » » » » > » » ® . » » 2,136.0 R
Fontaine-IEvéque . . » » » » . » » » » » " 10.0 ® » » 630.0 » > » 90.0 » » » » » » » » » » » 750,0 »
Monecau. ,' e » » » » » » | 5.470.0 » 878.0 » » » » » | 25,809.0 » » » T » .. » » » » . s o » » 231197,0’ “
Marchiennes (Usines) . » » » » » ¢ » » » » » » » » 20.0 . » » v » » » » » » » » » » » - 20.0 | .
Amereoour. . . - . . » » » » » » » » » v » » » » | 7,840 » % > » » - N N , . . » » » | 7,80.0 ,
Bascoup-Chapelle. . . » » . » » » » » . » » » » » | 29,121.0 » s » , , > » » R » . » » » » | 29,121.0 »
ToTAUX. . . « 665.0 » | 4,235.0 » | 2,010.0 » | 99,457.8 {1,192.0 | 50.418.8 |5,678.5 | 52,722.7 | 4,719.5 {173,789.5 {50,593.0 § 548,276.3 |21,992.9] 4,951.0 » | 8,620.0 | 489.0| 7,520.0| 7.9} 5.923.0 » | 1),555.0 | 54.587.0 120.0 |15,254.5 210.0 » | 769,555.9 |154,293.9
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DESIGNATION
DATES. oES CAUSES DES ACCIDENTS.

VICTIMES,

Accldents survenus aux personnes

fer joavier . . | Un homme. . . . . . . | Trouvé surlnvoie. . . . . . .,

L T R R L

i - .. —~— .+ < s+« - | Sauiédu train, atteint par un avtre . .

[ e S T )

7 - .. —_ « e« v . . .| Sautéd'un train en marche (tentative de suicide) .

10 —~ .. —  « .+ . +. ..} Alleint parun fit péitrole qu'il déchargeait . . . . . .

14 - .. ~—  + -+ ... .} Aleintparun train, . . .., . .

-
M - .. — s - e .- | Tombésous un Wagon. . . .« . . . s . s o e Lt v e e e,
0 — ... ~  « e+ .| Alteint paruntrain. . . . ... ... ...
4 - ... ~  « .+« ¢ .. -} Trouvé mourant dans le train (casfortuit). - . . . . . . ... .. ...
5 féyrier . . I - JAUeinEParuntraiD . - . . . e L oL . 4 o e e s e e e e e e e
6 — ... {Unejewnefille. ... .| Atteinte par unclocomotive. . . . . « . v v o v v oLt .
89 — . . .| Unhomme. . . . . .. | Ateint par an train, S
HH2— ... ~ e - e
14 — ... |Unenfont. . . ... .| Tombéduntrmin . .. B. . . .. L.
17 — .. . Unbomme. . . . . . .| Aueintparun train. . . . . . . ... L L.
17 — .. .| Unenfent. . . .. . .| Tombéduntrain . . . . .. .. .., ... ...
20 — ... | Uohomme. . .. ... Alteint parun train . . . . . . . e et et e e
24125—- . . . — .. « « | Prisentre deuxbutloirs . . . . . ... L. o0,
26 ~— ... | Unenfant. . ., ] Alteintparuntrain, . .. . oL oL oLl e e e e

6 mars . . . | Unhomme. . . . . . . | Alleint par les bultoirs d’une locomotive . . .

12 — .. .| Uncfemme . . ., . . . | Collisiondevoilures . . « « » « o « o0 .

14 — . . .| Unouvrier . . . . . . | Chute d’une balle filature qu’il chargeait .

24 —~ ... {Unenfant. . .. .. .1 Alteintparunwagonside . . . . .. ...
31 — ... | Unhomme, . ... . . | Atleintparuntramm . . . . . . .

10 avril . . . { Unhomme et une femme. | Alteints par un train. . . . .

42 — .. .| Unhomme. . . .. . . | Prisentredeux butloirs . . . . . . ... .. ...
% — ... - s v e ww .. | Atteintparuntrain . . . . L. . ... L L. .. e e e e s

24 - ... —_ — e e
24 - ... — —_

9% — ... | Unenfant. , . ... . —_

* e o r o - L T T T T T S P R N

2% — . .. | Uocjeunefille.

.
0
.

Alteinte par le méme (rain en voulant sauver sa sceur {I'enfant ¢i-dessus)

97 — .. .| Unenfunt. . . .. . .| Alleintparun train. . . . . . ., .

L T I L

2 mai. . . . | Unhomme. . . . . . . | Auteint por un train (la viclime étaitivre). . . . . . . . . . . . . .

6 — .. .| Unefemme . . ... .| Atteinteparuntrain . . . , , ,

LI T R T S

9 — ... | Unhoome. . . .. . . | Atteint par un train . . , .

L R I I I I

1 - ... e e s e e - (suicide) . . . .

LI PSR T IR I R TR S

LA A R O I I TR R S S S Y




NATURE DES ACCIDENTS.

( 165 )

=2 C?W

LIEUX

o Jes

ACCIDENTS SONT ARRIVES,

[ N*49.]

Observations.

¢trangéres a2 adminisiration,

Mort. . L T .

...................

...................

Brasdroitcoupé. . . . . . .. . ... ..

Biessures & la hanche, au bras droit et & 'eil
droit.

Blessures Iégdres . . . . . . . . . . . ..

Blessures graves. . . . . . . . - . . .. .

L T T T T P S

Jambes coupées . . . . . . .. ... ...

L'homme blessé et la femme tuée . . . . . .

Jambe pgauche coupée . . . . . . . .., .
Mort. . .. ....... ae e e
Morte . . o . v v v v v v it .
Mort. . . + v o v o b v i e e
Bras et pied droits éerasés, . . . . . L .,
Blessures légéres . . . .« . . v L o0 ..,
Piedsbroyds o » » « v v v v v v o v 0 e

Mort.‘.:........l. ...... .

. 4 & % & 2w 4 e 4 & A e e a [

Melle-Ostende (B. k. 72-73).

Bruxelles-Manage (B. k. 27).

Tronchiennes.

Anvers (Borgerhout).

Renaix.

Anvers (Entrepot).

Boussu.

Louvain.

Hol-Ath (B. k, 41-42).

Berchem (Anvers),

Bruxelles-Tubize.

Manage.

Lede.

La Louviére-Mons (B. k. 24-22)_

Gand-Courtrai {B. k. 93-94).

Antoing-Callenelle.

Anvers (Bassins).

Dothain,

Chence.

Haut-Pré.

Anvers (Bassins).

Bruxelles (Allée-Verle).

Bruxclles-Malines (B. k. 3-6).

Gand.

Bruxelles-Louvain (B. k. 22-25).

Tubize.

Braine-Mons (B. k. 56-57).

Orp-le-Grand.

La Pinte-Leuze (B. k. 74-72).

Braine-le-Comle.

Bruxelles {Raccordement des bou-
levards),

Marchiennes.

Bruxelles-Manage (B. k. 56).

Blandain,

42



[ N° 49. ] ( 166 )
DESIGNATION
DATES. DES CAUSES DES ACCIDENTS.
VICTIMES.

13 n‘mi. ... | Unouvrier . . . . . . | Chotede pierres qu'il déchargeait. . . . . . . . v« o o0 o o oL,
47 —~ . . . | Unhomme. . . . . . .| Atteint par un teain de marchandises. . - . . . et e e e e e e
17 — . . . | Un conducteur de che- | Tombé surle rail et atteint par Lrois wagons qu'il eonduisait. . . . . . . .
17 — ... Uﬁluoxn;me. « « « - . . | Prisentreles buttoirs dedeux wagons. . . . . . .. ... .0 e L,
2f — . -— v+« o« . | Atteint parun train {folie de la viclime) . . . , . e e e e s
M — .. -_ e e e w . o LAleint paruntrain, . . L. 0 . d e e e e e e e c ..
30 — ... | Uncfemme . . . . — .. e e e e e e e e e e e e e e .
31 — . « | Un homme, . . -

8 juin . . . | Unouvrier. . . Pris entre un wagon qu'il chargeait et la queue d’un chariot, . . e

8§ — .. .| Unhomme. . . . .. Atteint par un tesin (2 vieltme était ivee), . . o« o . . ., . .

9 - . —_ - (suicide) . . . . . .. 0.0 .. .
13 — .. . | Unouvrier. . . . ., . | Enmane@uvrantuncric- « . . « o v« v . o i e v e e e e ..
1§ ~— . . Un homme . . . . . Samtédatrain . . . ... oL ... L. .
2 — . . | Unc femme . - -~ e e e e e e e ..

1 juillet. . . |.Unouvrier. . . . . .7. | Altcintpor une rame de wagons vides . . . . . . . . .. el
2 — ... — + .+« . ... .| Jombe prise entre la roue et le rail en se glissanl sous les buttoirs

. d’un wagon |

7 — ... { Unhomme. . . ... . | Prisentreles butloirs de deuxwagons . . . . . . . . ... ..,
10 — . . . | Unefemme . . . { Montée sur un wagon de Lerre, atteinte entre deux portiéres. . . N
91 — . . .| Unouvrier. , . . . . ., J Atteintparunteain . . . . . . .. ... ... 0., N

2 a0t , . . | Uneformme . . . . Atteinte par un train {foliedelavietime) .+ . . . .. . . . L. ... .

2 — .. Deux voyageurs . . . . { Collision entre deux trains, . . . . . . . .. C e e e e e e

7 - . Uo conducteur de che- | Tombé surla voic ct atteint par des véhicules qu'il conduisait, - ..

8 — .. U::llxzfr{mc ct un enfant . | Atteints par un train avee la charrette quils conduisaient, . ., . “
10 — .. .. | Unbomme.. ... .. | Renverséparune locomotive . . . . « v v v s o v oL L v ... ..
17 — .. Un journalier . . | Prisentre les buttoirs de deuxwagons . . . . . . . . . L. L L. L,
18 ~ .. Unhomme. . . . . . . | Atteintparunelocomotive . . v v . v v v v e h s e e .
20 — .. Unefemme . . . . . . | Collisionentredeuxtrains . . . . . . . . .. . ... ... ...,
50 ~— . . . — e e e Atteinleparuntrain, . « . o ¢ L v 4 bt b e e s e e e e e e

4 septembre. -— e e e s e o JAlleinle PIFUR WAZON. .+ L L . L Lt L L e e s e e e e e e e e .
45 — Un éléve-instituteur. . . | Atteint par une locomotive . . . . . . . ., ... . e e e

§ - . | Un voyageur. . . . . . | Pierre lancée daus une voiture (malveillonce) . » . . . . . . .. . ...
10 _ » { Une femme. o+ « « | Allcinte parun train . . . . .., L. e e e e e e
14— . | Plusieurs voyageurs. . . | Collisionentredeux trains . + . . . ., . . v 4 s e v b0 a e ...
16 — . | Un homme. . . « » | Atteint parune locomotive, « .+ . v . . .. e e s 0. . e e
18 — . _— -« « o « « « | Renversé dune charrette (ivresse de lavictime} + + . . . . . . v
2B — .| Upefemme . . . . . . | Atteinteparuntrain. . . . . . . . . . . ... ...t e

2 oclobre . . | Unhomme, . . . . . . | Alteint par un troin. . o . . . . .. ...




NATURE DES ACCIDENTS,

(167 )

S A ettt e PP e e O SRl SO

———

[ N 49.]

LIEUX

ol les

AGCIDENTS SONT ABRIVAS,

Observations.

Blessures graves 8 Ja jambe droite . . . . . .
Mort. . . . . ... e e e e .

Blessuresgraves. . « .« - 0 . b . b ..
Mort. . .« . . . . . oo e e e e

Aucuae blessure. . .

Mort. . . . .

Blessures graves. . .
Cote fracturée, . . . . . . . .

Mort, . . .

...............

...........

Blessure dlatéte . . . .

Mort. . . .
Jambe gauche derasée . . . . L L L. L L.

Fracture grave . . . . . . .

Blessures graves. . . . . . .

Jambe broyée. . . .. . ... . ...,
Mort. . . . . . . .. .. .
Contustons . . . . . . ... . ......
Blessuresgraves. . . . . . . . e
Homme tué, enfant blessé, . . . . ., . . .

| Blessures assez graves . . . .. ... ., .
Biessures aw bas-ventre . . . . . . e e
Mort. « . . v o v o v e e
— e e e e s e . .

Blessure par suite d'un éclat e vilre

Mort, . . . . ..

............

Contusions . . . . ... ..
Blessures légéres . . . . .

--------

Blessures graves. . . . . . . . .

Morb, « v v v & v v v e e v e e . . ..

L BEFIY ST

Bruxelles (Allée-Verte).
Pont--Celles.
Quaregnon.

Anvers (Bassins).

Fesect. du Ge groupe (B, k, 92-93).

Anvers.

Saint-Vaast.

Jurbise-Tournai (B. k. 95-96).
Bruxelles-Malines (B. k. 11-12).
Anvers (Bassins).
Leuze-Frasnes (B, k. 28-29).
Melle-Ostende (B k. 71-72).
Morlanwelz,

Farciennes.

Enghien.

Anvers (Bassins).

Angleur.,

Anvers (Bassins).

Bincte.

Gand-Courteai (B. k. 79-80}
Alost.

Sotteghem.

Sart-lez-Moulin,

Binche.

Chaudfontaine,

Gand (Entrepdt).

2¢ sect, du Be groupe (B. k. 40-41).

Bruges.

Tournai-Blandain (B. k. 99-100).

Anvers (Borgerhout).
Landen-Gemblonx {B. k. 38).
Bruaelles-Louvain (B. k. 4-B).
Asper.

Bruxelles-Melle (B. k. 12).

La Pinte 4 Leuze.

Anvers (Bassins}.
Ath-Denderleeuw (B. k. 58-59).

Lauwe,




[ N° 49. ]

DATES. oES

VIETIMES.

DESIGNATION

( 168 )

CAUSES DES ACCIDENTS.

octobre . . | Unhomme . . .

3
5 —~ . .{ Unoovrier . . .

12— . . | Plusicurs voyageurs.

$ - .. —

2 -~ ..|Unhomme . ...

28 —~ .. —
30 -~ . .| Un douanier. . .

30 — . .| YUnhomme ...

novembre

2 Un ouvrier. . . .
6 — - | Unhomme. . . .
6 - . —
6
9

= s s e

~  +'| Uncharrelier . .
- + | Deux voyageurs .

" - . | Unouvrier . . .

16 — « | Unhomme . . .
19 - . —

21 — - | Une petite fille.

.

14 — . Unvoysgeur. . . .

21 — -] Unouvrier . . .., ..
28 — .| Unhomme. ......
4 déeembre . — e e
1% - . e e e
16 - . e e e e
2 - - | Un vendeur de journaux.
31 — . | Unvoyageur. . . . . .

2 janvier . . | Unouvrier . . . .

4 - .. — ce .
$ ~— .. | Ungardeconvoi -
44 — . .| Ungerde-barriére
24 -~ . .| Unmancuvre . .
23 — .. | Un machiniste. .
8 — . .1 Agentsdivers . .
6 février . . | Un chef piocheur,

& — . .| Ungorde-convoi.

10 —~ . . | Ungarde-barritre

.

Atteint parla traversed’une locomotive. . « . . . . . o0 0 Lo s .o
Prisentre les buttoirsdedeux wagons . « « « « ¢ v . o 0 oo 4 b4

Collisionentredeux trains . . . . « ¢ « 4 o = s+ o s o 0o o b b 4 s

bt P T T T T T I B R T N ]

Atteint par unelocomotive « .+ . o . o . L oL L e e e a0
Alteint parunerame deWagons « = = - « = v« v o 0 o 4 s s e e e
Atteintparuntrain. . . + . « v . . 4 . s st e el s e e
Pris entre les buttoirsdedeux wagons .« « o v v ¢ ¢ 4 b s 0 00 s v s
Alteint par la chute de poutrelles qu'il chargeait. . . . « .. .« . . ..
Atteinbparun traid. . . . . o Lo L oo e e e e e e s
Pris entre Jes buttoirs dedeuxwagons . . . . . . .. . e L0 .. S
Le chariot qu'il conduisait a été alleint paruntrain . . . . . .
Collision entre deux trains par suite de la séparation de 'an d’eux . . . . .
Pris eutre les buttoirs dedeux wegons., . . . v v o v v v v 0w ..,

Collision entre deux (rains par suite de la séparation de 'un d’eux. . . . .

Attciut par un train (suicide) . . . . . . . e e e e e e e e e

— (la viclime étaitivre) . . . . . . .. . ... e
Alleinteparuntrain, . . . . . . . . . .. ..
Atteint par une locomotive . . . . . . . . e e e e e e e e e

Atteint par un train. . . . . . . . e e b e e w s e e e .

- L S T T T S )

Atteint par des Wagons, + .« - ¢ . o b b e e e e Ly ara s
Alteint par un train (suicide) . « « - ¢ o o o ¢ 4 e oo o 000
Atteint par une locomotive . . . . . . . . . e e e e e e .

Collision entre deux traing . « o « « v « o ¢ v o 4 o v e v s v .

Pris entre deux buttoirs . .

- L L L L T T T S Y

Alteint, en se penchant hors du train, par le coin d'unwagon . . . . . . .
Alteintparuntrain . . . . .. . . L 0L L L e e e e e e
Atteint par une locomotive . . . . . .
Alteint par une rame de wagons. . . . . . .
Collision de deux trains. . . . . . ...
Alleint poruntrain . . . . ., . . ..
Tombé dutrain, . . ......,

L O L I P R Y S S BT R ]

Afteintparuntraine . . o v v 0 o o s e s e e e e




( 169 )

NATURE DES ACCIDENXTS.

LIEUX

ol les

ACCIDENTS SOMT ARRIVES,

[N 49. ]

Observations.

Contusions . . . . . . .

Blessures degéres . . . . . N
Blessures assez graves
Mort. . . ...
Blessures. . , . .. .. .........
Mort. . . .. ... .. .
Blessures. . . . .

Blessures légéres

.............

Blessures. .

Mort. . . . .

..............

..............

...................

Blessures graves. . . . « - . - o s . . . .
Mort. . . . v v v v e e e e e
Blessuresdlatéte. . . . . . .. . . .. .
MORb. v o v e e e e e e e e e e e
Blessures légéres . . . . . . . . . .

Mort, . . . ... e r e e e s

Alast,
Blandain.

Buysinghen.

‘| Barmignies.

Manage-Wavre (8. k. 11-12),
Anvers (Bassins),
Schaerbeck.

Anvers (Bassins).

Lu Louviéred Mons (B, k. 15-16).

Anvers (Bassins).

Aelire,

‘Tubize.

Anvers (Bassins),

Hérinnes.

Grammont-Melle (B. 50-51).
Gand-Courtrai (B. k. 78-79),
Ans it Ja Prusse (B. k. 141-142).
La Louvigre.

Pepinster.

Mareinellc,

Bruxelles (Ouest).
Bruxelles-Malines (B. k. 18-19).
Charleroi.

Ath.

Bruzxelles (Allée-Yerte).

Landen.

Quaregnon.

Courtrai-Tournai (B. k. 111-112).
Ans-Pepinster (B. k, 128-129).
Ans.

Courtrai.

Ramillies.

Anvers.

Ath & Blandain,

43



[N 49.] (170 )

DESIGNATION.
DATES. DES CAUSES DES ACCIDENTS.

VICTIMES.

.

12 février « . | Unmanwavre . . . . . | Prisentredeuxbulloies . « - « -« « v o 50 v o v b e e e

16 — . .| Un machiniste et un | Collisios entre un train ct upe locomotive. « . . . . . . . o L v o . . s
chauffeur . .
17— .. | Unchefdestation . . . | ALeint parBRrain . o . v « o+ v v o s e u s v v b e e s o s
% —~ . .| Ungarde-harribre . . . —
2 mars . . . | Ua ouvrier~graisseur . . | En mancuvrant un crie
8 — . . .| Ungirde-excentrique. . | Altcint par un train

I T T T T T P E S )

3 —~ .. .1 Un ouvrier supplémen- | Pris entre denx butloirs

taire. -
8 — .. .| Unchauffeur. . . .., — e e e e e e e e e e e e e e e .
15 — . . .1 Unserre-frein. . . .. . | Tombé du train sous les roues d'unc locomotive . . . . ., e e
17 — « . . | Ungarde-barritre . . . { Alleintparantrain . . . , . . . .. . e e e e e e e e
23 — . . . Unmencuvre. . . ., . | Glissédubuttoirdan tender . « . . . . . v . . . .. . . .

3k avril . . . | Ungerde-route. . . . . | Alleintparma train . . . . . .
%9 — . . .| Unserresfrein., . . . . | Tombé en descendontdu fourgon . . . . . .

12—~ . . . | Ungerde-excentrique. . | Tombé sur fes rails au moment du passage d’un trajn

.
.
.
.

15 — . . .| Ungardebarridre. . . . | Alteint porun troin . . . . .

..... I T )

16 — ., .| Un piocheur. . . . . . - e e e e e e e

2% — . .. [ Unchef-ouvrier . . . . — . .

L L

25—~ . . .| Un sous-chefde station Prisentre degx buttoirs . - - « = ¢ o ¢ v s 0 0 « v ¥ .

1 mai. . . . | Un machiniste et un | Choe de deux wagons contre une jocomotive.
chavffeur.

.
.
.
.

.
.
»
.
.

2 — .. .| Ungorde-barriere . . . | Alteintporuntrain. . . - . . . . L.l e e e e
§0 — . .. ] Unchavffeur. . . . . . — (suicide)s - . . L L. Lo e .
23 — . . .| Ungarde-barriére . . . | Renversé par lo biche flottanledun wogon . + . . . . . .« .. . . ..

25 — . . .| Unpiochesr. . . . . . | Alteint ppruntrain. . . . . . . . .. ..,

L T T S S }

1 juin . . . | Ungarderoute, . . . . | En voulant se garer d’un train, atteint par un autre . . .

1'—...Ungurdc-frein....."l‘ombédulrain.....................‘..”...
i - ... - ~ f e e e e s e e et e et et
12 — . . . | Unouvrier-nctioycur. . | Atteintparun train. o « + « v v o o v b b e b e e n e e s
18 — .. .| Unvisitenr . . . . . . | Pris entre les butloirs de deux Wagons. . . . + v v v v = » o o o o 4 s
10 — . . . { Ungorderoute. .- o . | AUCinlparuntroitt. - o v o v o b b b v bt s e h e e e e e

20 — ., . .| Unvisitar , . . .. . | Alteint par vne locometive. . . . . . c e e e

7[8 juillet, . . | Unmaneuyre . . . . . { Alteint par un wagon pendanl une MAN@UVIC, . + « « . - 4 . . o .+ . .
18 ~ . . .| Ungorderoute. » « . . [ Tombésurunrail. . . « . . . . . v s v it t e et e e
3 — .. — e v v v« |Alteintparuntrain. . . . . . L L L et L e e e e e e
¥ — . . .| Unogorde-excentrique. . | Atteint par unc Jocomolive de manuvre. « . . « v v o o 2 o o b s .,
B3 ~ .. Unfleos de piocheur. . . | Alteint sruntraid. « « o v o v v v o o v v e et e e s e e,
2021— . . . | Ungarde-barriére. . . . —_

2 — .. .| Ungordeconvoi . ... . | Tombé du train .
28 - ... — c e —_

R T




NATURE DES ACCIDENTS.

(171)

LIEUX

ou les

ACCIDENTS SONT ARRIVES.

[ N°49. ]

Observations.

Blessmres graves. + « . o o . o o .. . .
Blessures. . « « v 5 o . R
Mort, . « « v v . o . .. .

Blessure aupouce . . . . . . . . . . e
Blessures graves. . .+« . o . . . ...
Blessures, . . . . .. .. ... .. ..
Poignet gauche ot exirémité du pied gauche

éernsés,
Mort. .7, . . . . . . ...

.................

Blessures graves, . . . . . . . .. . .. ,
{ Mort. « & . . . . .. s e e e e e e e
‘L

Forte compression. . » . . v o 0 o . o . .
Blessures. « o« o o v v v o . o L oL .. .
Blessures graves. . . . . . . . . . . . . .
Mort, . « . .« . o . L v e .
Aucuneblessure. . . . . . . o .. . .. .
Blessures a la téte, au sein droit et clavicule

fracturce.

| Blessures assezgraves . . . . . . . . . . .

Légeres égratignures. . . . . . . . . ...

L L I T A I )

Pied écrasé ayant déterminé amputation d’une
partic de la jambe.

Contusion ala jambe droite. . . . . v e
Mort, . . . « o « o v v o o e e e
Blessures dlatéle., . . . . . . .+ . - . .

Fracture au bras droit et blessure 4 la téte .

Bruxelles (Midi).

Meirelbeke.

Jemmapes (Produits).

Blaemendael.

Chitelincau.

Anseghem.

Ostende,

Bruxelles (Allée-Verte)

Broges.

Malines-Tirlemont,

Satal-Ghislain.

Bruxelles-Tubize (B. k. 12-13).

Schaerbeek.

Chatelineau

ﬁrninc-Grammont (B. k. 19-20)

Bruxelles-Manage (B. k. 12-13).

Verviers,

Liége.

Gouy-lez-Pidton.

Mons.

Maunage-Piédton (B. k. 7-8).

Ath-Jurbize (B. k. 50-51).

La Louvitre-Mons (B, k, 15-16).

Saintes.

Alost-Lede.

Melle-Ostende (B, k. 74-75).

Malines.

Ans i 1a Brouck.

Mons.

Ath,

Broxelles 4 Louvain,

e sect. du 6e groupe (B. k 73-74).

Namur.

Binche - Bonne - Espérance (B. k.
22-23).

Laeken,

Grammont.

Termonde,
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DESIGNATION.

DES

VICTINES,

CAUSES DES ACCIDENTS.

27 juillet. .

”

27 — .

4 oetobre .

12 -
5 -

(-]

20 -
20 —
23 -

29 — ...
29 — ...
20 — ...
5 acit . .
8 — ...
12 - .
20 ~ ...
2t — ..
28 — ...
2 — ...

3 septembre.

27 — ..

novembre .

Un ouvrier-maneuvre. .
Un ffons de garde-harritre.
Unagréé . . . . ..
Un  pigueur-convoyeur,
un machiniste et up
chauffeur,
Un garde-barriére. . ., ,
Un porteur du telégraphe.
Un garde-frein. .
Un garde-convoi , . .
Un gorde-barriére . . .
Un garde-convoi . . , .
Un piocheur. , .
Un floor d'secrocheur .
Un garde-convoi . . . .

Un garde-barriére. . . .

Un serve-frein . .

Un garde-route. . . . .
Un ouvrier . . . . ..
Un gardefrein, . . . .
Unouvrier. . . . . . .
Un garde-convoi . . , .
Un garde-barriére . ., .
Deux machinistes et deux
chauffeurs.
Un garde-excentrique . .

Un machiniste. . . . .

Un garde-barridre. . . .

Uue gar de-barriére . . .

Un garde-barriére. . . .
Un chef piocheur. . , .
Un garde-barritre. . . .
Un chef de train . . . .,
Un garde-convoi . . . .
Uo garde-barriére . . .
Un ouvrier-transbordeur.
Un garde-barriere . . .
Un maneuyre . . . . .

Un chaptfear . , . . .

Pris entre les huttoirs de deux wagons, « . » « o« » . . .

Atteintpar untrain., . . . . o o 0 o v b e . w e e e

En voulant sauter surletrain. . . . . . ., ., .. ...

Collision entre un train ¢t un wagon chargéderails . . + .

Alleintparuntrain, + « o v v, o oL o L 0w . .

Collision entre un frain et un wagon chargé de poutres. . . .

Collisionentre deux trains o » « + « . . v v . 4 o 4 . .
Tomnbédutrain. . . . . . . . . .. .. e e .
Atteint paruntrain. . . . . . . . .00 L0 ..

Tombé duleain, . ¢ . . . « o v v o s o 0y e e

Enaidant a raccorder un tuyau cn fonte au puits de la machind fixe

Tombé d'onwagon . . . .. .. ...,

Tombédutrain, . . . . « v v o v L o v v v v s e s

L T T T

Alteint paorwga train., . . . . . . . 0 e . o0 L.
Déraillement d’'unfourgon . . . . . . ..., L, L.

Alteint parun train, . . . . . . .. .. ...

Tombé d’un wagon qu’il était occupé & corder. , . . . . . .

Tombé dutrain., . . . . . . . . .. ... ... ...
Chute d’unc caisse qu'il déchargeait . . . . . . . . .,
Tombé dutrain, . . . .+ . ...
Alleint par un teain. . . . . . . . .. L,

Collision entre deux trains . ., + . . . . . .

L

Surpris par une rame de wagons refoulée par une locomotive .

Collision entre deux trains . . .

Tombé du marche-pied d’un wagon . . . . .

Alteinte par un train . .

L T

Atteint parun teoin. . . . . . .. .,

L L

Atteint por Ie marche-pied d’unc locomotive. . . . . .

Alteintparun brain., . . . . . . . .. ...

)

Collision entre deux trains par suite de la séparation de I'un d’eux . .

Saulé du trein en marche, . . ., . . . .

L )

Atteint par un train. . . , , .

L T T

Atteint par une focomotive . . .
Atteint parun traio. . o . . ., L L, L L L L, L,

Priz entre les buttoirs de deux wagons.

Atteint par un train,

L I L T T T Y

a

v
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%MEL‘MW 1
LIEUX .
NATURE DES ACCIDENTS. oi les Observations.
ACCIDERTS S0ONT ARRIVES,
Mort

...................

Le piqueer a en la jambe fracturée, le machi-
niste et le chauffeur ont été contusionndés.

Blessures Iégéres . . . . . . . ..

Blessure d la jambe . . . . . .

......

Blessures. . . . . . . .

.........

P

Contasions ossez graves
Un doigt et un orteil éerasés . . .

Biessures sans gravité

-----------

Blessure @ la main gauche

Pied droit éerasé ayant néeessité 'amputation
de la jambe.

Légeres égratignures

------------

Contusion sans gravilé. .

................

Mort, . . . . ...
Contusions légéres

-------------

»
Blessures graves. - . . . . . . ... ...

Blessures assez graves

Jambes broyées

..............

Un machiniste tué, les trois autres ngcnts
blessés.

...............

Mort .. .....

Jambe droite broyée
Blessures graves. . . . . e e e
Blessares. . . . . . . .. ..., .....

Blessures légéres . . . . . o e

Mort. . . - ..

.............

..............

Anvers (Borgerhout),
Hérianes 4 Gammerages,
Bruxelles (Rue des Palais).

Scheldewindeke.

Leuze i Ligoe,

Louvain,

Malines.

Courtrai-Tournai (B. k. $04).
Bruxelles i Manage (B. k. 14).
Leuze (B, k. 23.25).
Louvain,

Couillet.

3« seet. du G groupe (B, k. 66-67).
Courtrai-Tournai {B. k. 113-316).

Waremme,

Braine-le-Comte,

Couillet (B. k. 76-77).
Anvers (Bassins).
Santvoorde (B. k. 159-140).
Anvers (Bassins).

Yelthem.

Grammont i Melie (B. k. 47).
Louvain & Rotsclaer.
Namur.,

Buysingen.

Bassilly,

Landen-Auns (B. k. 91-92),
Malines-Tirlemont (Barriére 59).
Manage.

Hala Ath (B. k. 24).

Tubize.

2¢ seclion du be groupe,

Ans 21a Prusse (B. k. 141-142).
La Louviére.

Ath-Ligne (Barrigre 50).
Louvain.

Marchiennes.

44
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A o i e e e

DESIGNATION,
DES CAUSES DES ACCIDENTS,
VICTIMES.

& décerobre , | Unchargeur. . . . . . | Atteint par un fit d‘huile qu’il chargesit., . . . . . . ., . .., ..,
V{1 . | Ungarde-barriére. . . . | Atteint paruntrain. . . . . . b e h e e e e e e e e e e e,
4 — . - . - . | Atteint par un wagon d'unc rame quion vefoulait. . . . . . . ., , .,

&8 ~— .| Unouvriecrdelaroute. . | Alleintparvoelogomolive . . . . . . . .. . L L. L, L,
i0 -~ . | Un man@uvre . . . . . Tombé, en décrochant un wagon, entre la locomotive et ce wagon . . . ,
5 -~ . | Unchauffeur. . . . . . | Tombédutrain. . ;. . .. .. .. e h e s e e e e e . .
l’50 - . — . Atteint par une locomotive , . . . . . . . . e e e e e e e .
3l — .- | Unserrefrein . . . . . Alteint paruntrsin. . . . . . . .. L. P e e e e e e

)51 - . | Deux gsrdes-convoi . . . | Collision entredeux trains . . . . . . . .. ... e e e e e e
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LIEUX

on les

ACCIDENTS SONT ARRIVES,

[ N* §9. ]

Observations.

Blessures graves. . . « o o o > o s o . o s

Mort. « v ¢ v v v v o s e e e

Contusion au pied droit et clavicule gauche
fracturée.

Blessures légbres . . .+ o 0 o o 0.

Forte blessure au talondroit . . . . . . . .

Partic du pied droit broyée . . . . . .+ . . .

Anvers (Bassins).
Landen-Ans (Barriére 1/50).
Courtrai.

Bruxelles {Midi).

Liége.

Melle.

Braine-Namur (B. k. 69-70).
Chételineau.

Ath,




[ N° 49. ]

(176 )

No XXXII. — Dépenses de premier établissement du chemin de fer

" EMPRISES TERRASSEMENTYS,
DE TERRAINS, ERAIS ouvrages d'art
DESIGNATION DES SECTIONS, INDEMNITES ET POSE DO RuILWAT,
: Y compris
DE RECOLTES, DE JUSTECE. Ies errages et fonraitwres
frals & acgaisition. efsclats on régie,
A, — ROUTE PROPREMENT DITE. )
Fr. C. Fr. C. Fr. C.
. LIGKE DU NORD.
Bruxclles a Malines. ....oooveviiiionnnannnass . 959,589 44 22,636 16 | 1,170,986 88
Mnlines & Anvers (Escant).....c.ooovii Cerereeen 917,150 » 37,452 88 | 2,001,654 62
Embranchement de Fierre,oovevene i iicirannnnns 104,930 43 4,932 13 114,801 49
Instellations pour le service des établissements mari- » ] 18,657 94

Limes & Anvers.

TotatlX....nus

LIGNE DE L'OUEST.

Malinesd Termonde.oa.vs . vviereverecann. e .

Termonde i Gand, y compris la branche de raccorde-
meut de la station de Gand & Pentrepot.

Chemin de fer de ceinture & Gand .ovvvvuu.us ..
Gand i Bruges............. Cevere e

Bruges i Ostende, y campris Ia branche de raccorde-
mentde la station de Brugesau bassin du commerce.

Raccordement de la station d’Ostende au nouvean
quai des bateaux & vapeur.

EMBRANCITEMENT VERS LILLE ET TOURNAY,

Gand & Deynze-Peteghem.. ...

..................

Deynze-Peteghem & Courtrai

Courtrai & lafrontiérede France ....

.............

Mouscron & Tournai...v.vnvun. .

Totoux..... e

LIGNE DE LIFST,
Bruxelles & Louvain..... N Chreeereraes
Malines & Louvain....oovvvenivroinenrrnronnans
Louvain & Firlemont.....vevvnvereriorininnns v
Tirlemont & Waremme......vvovevueenns cevenns
Waremme & Ans ...... e Craereeaaesias

Rotle proprement dite
Ans & la Meuse. § Batiments, machines et accessoires

des plans inclinés,

Pont du Val-Benoit

Bnccprdcrpent entre les stations des Guillemins et
Vivegnies, & Licge.

De la Mcuse 4 la frontidre de Prusse ....... Chaees
Jonclion des voies en dehors de Verviers..... PR

.............................

EMBRANCHEMENT DU LIMBOURG,

Landend Saint-Trond. . ..vaerreveerrarveenes .

Totaux.......

1,981,639 89

635,041 17

3,396,101 93

598,811 33
1,740,408 8t

1,480,199 32
1,206,551 40
590,565 94

81,597 21

524,158 99
731,525 01
675,190 32
922,151 43

11,668 39
453,749 27

2,057 41
53,209 57
11,660 75

1,617 85

15,796 05
8,005 77
41,856 82
11,800 19

1,251,644 1¢
1,526,802 09

1,692,776 02
2,500,012 38
1,592,866 6%

441,315 25

606,829 76
1,148,515 26
1,473,886 72
1,674,265 52

8,150,718 18

201,400 03

13,487,969 76

1,146,772 32
855,590 17
748,739 69
555,812 54
511,556 49
1,573,000 96

»

»

2,003,601 12

5,896,045 28
151,984 77

262,204 92

7,501 24
13,195 62
7,620 58
1,269 08
26,516 27
20,262 39

»

o

13,507 62

121,008 29
2,150 14

9,711 14

3,274,828 »
1,762,842 96
4,068,424 55
2,022,749 05
1,794,528 98
1,946,434 82
1,561,677 55

1,431,743 97
1,520,295 35

17 536,549 03
§9,505 99

¥77,192 60

11,503,197 50

224,620 17

58,486,570 41




ﬂ

(177 ) [ N°49, |
de UEtat, depuis le 1e* mai 1834 jusquan 31 décembre 1871,
——
FOURNITURES SPECIALES.
DEPENSES MONTANT _
~ PLANTATIONS. Observations.
RAILS DINAUGURATION.| PAR SECTION. |
BILLES.
ET ACCESSOIRES.
Fr. C. Fr. C. Fr. C, Fr. C. Fr, C.
592,567 40 | 1,506,412 03 | 11,140 16 | 39,475 82 | 4,401,078 79
570,474 51 | 1,619,560 92 | 10,355 95 | 55,728 41 | 5,091,346 57

42,742 50
163,552 53

125.592 85
270,924 96

4,704 50

»

B

»

400,725 92
433,135 25

969,156 74

3,525,180 66 35,179 89 74,904 25 | 10,047,184 5!

957,254 20 | 1,615,430 46 16,778 20 251 » 3,649,793-91
371,167 54 } 1,825,193 43 15,014 56 25,528 79 5,045,984 20
71,590 = 200,00( 50 » » 3,556,004 45
450,129 37 | 2,103,344 46 28,125 26 4,448 23 6,154,800 67
310,137 62 | 4,501,845 05 | 7 12,522 bt 3,958 47 5,918,384 97
» » o » 524,528 29
525,203 77 | 2,388,922 62 571 20 3,591 85 5,666,835 94
202,581 80 13,795 50 421 32 5,301 BY 2,170,032 01
279,707 80 | 1,051,085 50 52 30 00 » 3,522,567 66
190,647 62 804,713 69 12,236 20 1,942 40 5,617,757 OJ

2,648,519 52

11,682,539 01

85,518 75

43,411 99

56,501,877 24

535,986 » 959,885 14 50,280 14, » 5,785,159 8%
311,597 05 | 1,408,675 97 12,040 40 13,160 27 | 4,468,898 42
198,753 74 | 1,077,810 49 16,998 04 2,259 75 | 6,120,607 54
267,609 02 | 1,506,834 G 15,687 13 » 5,070,081 21
258,568 66 962,882 49 6,104 35 » 5,530,957 2%
140,803 44 655,555 66 5,874 03 5,102 60 | 4,145,033 92
» » » » 1,561,677 35

n » » D 1 ,431 ,745 97
129,052 52 429,227 29 » » 4,185,685 68
659,643 59 | 1,950,841 06 3,906 41 18,471 65 | 24,146,165 29
4,860 » 21,59% 90 » » 270,073 80
59,245 81 509,720 67 7,594 03 3,046 75 | 1,228,803 24
2,526,200 Gt | 9,155,024 28 96,404 47 40,741 - | 61,023,857 50

£5
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Ne XXXIII {suite). — Dépenses de premier établissement du chemin de

DESIGHATION DES SECTIONS.

EMPRISES
DE TERRAINS,
INDEMNITES
DE ;a fCOLTES,
irsis Qacqubrition.

TERRASSEMENTS,

onvrages d'art
ET POSE DU RAILWAY,
y compris
les oorrages et fournltares
efectaés en régls.

LIGNE DU MIDL

Bruxelles aTubise.........ccovvvvnnts, Crereenn

Tubise & Soignies............ .00 cetieraieiaea,

Soignies hMoONS. ..o eieiiiiiieiii i

Mons a la fronberede France, .. .vvvvveveea et

Branche de raccordement des stations du Nord et du
Midi 3 Bruxelles et nouvelle station du Nord (ligne

des boulevards).

Raccordement extéricur entre les stations du Nord et
du Midi & Bruxelles.

Broxellesd Luttre. .. .ovvovvvnennenanenne. N

EMBRANCIHEMENT DE XAMUR.

Braine-le-Conite & Charleroi

.....................

Charleroi b Namur

.............................

Fr. C.
2,085,928 08
863,298 67
1,099,660 82
1,424,708 03
661,390 09

2,587 401 65

2,124,833 67

2,924,300 10,
1,480,632 84

FRAIS
DL JUSTICE.
Fr. C

37,634 75
8,021
30,604 5
44,019 3
13,517 73

10,474 98

16,286 43

47,338 77
26,791 73

I'r, C.
1,708,432 04
3,036,599 72
2,638,481 33
1,903,830 04

272,208 53

1,808,060 25

2,142,068 22

5,177,972 63
4,438,106 09

14,553,464 95

934,979 60

23,125,758 87

Totaux.......
BECAPITULATION.

Ligne duNord......ocoeiiiiiiiiiiiiiinn ...
— delOuest. . e e e
~ delBsteer. o e
—~ daMidiee oo e

Totaux.......

Braine-le~Comte & Gand (a)

.....................

Li ne de raccordement entre les stations de Bruxelles-
ord et Bruxelles-Quartier Léopold {Luxemb.) (u).

Mons & Manage (a)

.............................
...........................
........................
...........................

..............

......

1,981,639 89

8,150,718 18
11,595,197 36
14,553,464 95

63,041 17
201,400 03
224,620 17
234,279 60

3,396,101 93
1,487,969 76
58,486,570 41-
93,125,758 87

56,281,020 38

1,546 08

5,651 20
»

780 72

98 52

793,540 97

78,496,400 97

4,490 34
10,431 5%

188,658 07
123,350 18
7,322 80
74,508 06
5,706 42

36,209,007 60

725,340 97

78,508,868 39
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fer de UEtat, depuis le 1 mai 1834 jusqu’au 31 décembre 1874,

re——

FOURNITURES SPECIALES.

DEPENSES MORTANTY \
T ™=~ | PLANTATIONS. Observations,
BAWLS D'INAUGURATION.] PAR SECTION,
BILLES,
ET ACCESSOIRES,
fr. C Fr. C. Fr. C. fr. C. Fr. C.
44‘,969 34 1,558,470 10 9;972 16 “r'mo 05 5:6565.156 52 {a) Ligne constraite
par une compagaic et
204,585 30 | 1,049,878 11 2,594 74 241 43 3,167,219 75 | exploitee par PEtst.
328,601 03 | 1,486,085 09 7,856 33 16,864 5% 5,608,802 48
306,106 53 | 1,225,660 14 10,105 25 . 4,914,429 29
26,180 80 216,490 79 . 84,957 05 | 1,275,824 97
126,808 30 544,980 80 856 07 » 5,077,982 05
» , » » 4,283,190 32
605,486 25 | 2,664,076 95 | » 5,179 69 854 o | 10,723,508 41
605,870 09 | 1,801,184 51 6,824 81 1,396 76 8,450,807 53
2,648,498 74 | 10,417,596 29 41,369 03 145,045 82 | 51,155,814 30
960,136 74 | 3,525,180 66 33,170 89 74,904 25 | 10,047,184 51
2,648,519 52 | 11,682,330 01 85,518 75 45,411 99 | 36,301,577 2%
9,596,209 61 | 9,153,024 28 56,494 47 #7605 | 61,923,857 50
2,648,498 74 | 10,417,396 20 41,569 03 115,045 82 | 51,135,811 30
8,592,564 61 | 54,777,940 24 258,962 14 277.101 03 | 159,408,750 35
13,315 36 . 19,202 40 10,844 40 ® 47,852 50
» ° » * 10,431 5%
354,894 63 418,263 70 14,179 90 » 967,543 28
15,070 » 176,555 92 7,874 53 » 528,461 65
4,721 81 s » > 12,044 61
29,849 80 4,200 » 12,347 65 " 121,686 23
17,308 28 44,256 50 50 » » 63,520 2
9,007,524 49 | 53,440,578 76 303,858 44 277,101 04 | 160,962,079 69
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No XXXIUI (suite). — Dépenses de premier élablissement du chemin de

DESIGNATION MONTANT
DES LIGNES. DEQIGHAT{ON OES STATIONS. DES D:P::SES. PA:UZI“:XE.
B. — STATIONS, BATIMENTS, CONSTRGCTIONS ET DEPEN-
DANCES DIVERSES DES STATIONS ET ATELIERS. . C Fr. c.
Bruxelles (rue des Eperonnicrs) ............. 153,636 41
Bruxclles (Ministére des Travaux Publies), - . . . - . . 1,500 »
Bruxelles (rue du Pepin). . . . . . .. .. ..o .. 4,746 %3
Braxeles {rue des Chartreax} . . . .. . . . .o 0. .. 7,801 77
Braxelles (Saint-Josse-len-Noode, rue de F'Astropomice). 4,317 87
Bruxelles (hotel, rue Latérale,2) . ... ... .. ... 12,897 60
NORD. .. . ... Bruxelles (bureau cenlpal) . « . . . oo b o oL e s 44,406 25
BruxellesMordj . . » .. oo oo vt 3,448,084 32
Bruxelles (Entrepdt) « + » v - o o o 0ot i 9,028 63
Bruxelles (Alée-Verte), — Vilvorde. . . . . . .. ... 969,545 76
Schaerbeck, Haeren, Weerde, Bppeghem . . .. .. . . 106,424 42
Malines. .. . ... .... e e e 2,232,484 83

QUEST, .o v

EST....,..

Anvers, Duffel, Vieux-Dien, Wavre-Ste-Catherine, . . .

Conlich, Lierre

......................

Termonde, Capelle, Londerzeel, Malderen, Buggenhout,
Schoonacrde, Hoombeke, Bacsrode . .

.......

Gand, Westeren, Audeghem, Wichelen, Melle, Quatrecht,
Ledeberg. o oo v v v i e e it s i

Bruges, Hansbeke, Blocmendacle, Aelire, Qoslcamp. . .
Landeghem. . .« . v v v i vt e i i i e e
Tronchiennes. . v « o v v v v v v e e v b s
Ostende, Jabbeke, Plasschendacele . . . . .« .« v . » -
Deynze, Deurle, St-Denis-Westrem, La Pinte. . . . . .
Waereghem, Harlebeke, Courtrai . . .

Olsenc

..........................

Machelen. .

.......................

Dessolghem

Mouscron

--------------------------

Templeuve, Néchin, « . - -« o v v o v v i i v i o v

\ Tournai

------------

Dicghem, Saventhem, Cortenberg, Yelthem, Hérent. . .
Louvain, Haccht, Wespelacr, Wygmael

.........

Boortmeerbeek . o « v v v o 0 v e st e n e e
Tirlemont, Vertryck, Corbeek-Loo. . . . .. o o v 0 o s
Gingelom

\ Esemael

---------

3,105,017 5%
106,171 61

202,458 »

3,288 958 97
1,545,502 77
21,540 07
50,540 75
807,615 90
114,900 68
689,572 55
19,645 08
12,486 59
7,575 59
407,696 95
19,420 50
57,751 99
081,312 46

57,927 74
446,817 03
43,200 51
553,462 45
60,825 24
37,684 60

10,206,163 45

8,044,554 43

079,043 7

18,250,717 88

—3
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- fer de UEtat, depuis le 1 mai 1834 jusqu'on 31 décembre 1874,

e e e e e e e e e

DESIGNATION

DESIGNATION DES STATIONS, MONTANT ToTAL
DES LIGNES.

DES DEPENSES. | PAR LIGNE.

Fr. C Fr, C. Il
: Repor£ ....... 970,918 67 | 48,250,717 88
tRosoux. . ... . ..., ce e e e e e 34,477 04
Waremme. . o .. . vt e e 129,446 18

Ans, Fexhe, Remicourt, Bierset . . . . . ... . ..., 439,440 90
Liége, Haut-Pré . ., .. ... e e et e 2,028,610 99

Chaudfontaine, Nessonvaux, Pepinster, Chénée, Angleur, 369,558 66

Dolhain, Herbesthal . . . . ... ... ... ...... 193,580 53
ol (Suxlc) v Verviers « v « v v v v n v v v w e e e e e 755,985 07
LeTrooz . . . . . . o0 o v i i it e e v e 43,410 54
Ensival . . .. ... .. e e e o 159,438 30
Welkenraedt . . . oo v i cooao | 107,046 T4
Saint-Trond, Landen, . ., . .. .. .. .. e 125,483 87
{Hasselt . ............. e e 2,559 66 4
—} 3,468,554 04
Bruxelles (Midi) . . . ... ..., e e e e 4,417,269 65
Hal, Tubise, Lembecq e e ... B77.017 45
Loth, Buysingen . . . . .. ... e e e . 47,895 22
Forest . - .. .. .. ... ... . . 46,488 43
Ruysbroeek. . . . . .. oo v e v a.. e 51,650 55
Braine-le-Comte . . . . .. ... ... 313,508 95
Soignies. . . . ., e e st e e s e e e e 84,020 93
Hennuyéres. o . . v oo vt v i i v e n e 36,233 36
Jurbise. . . ... e e e e 103,138 03
Ghlin, ... ... ... . L, e 8,208 15
mor. .. Mons. e e coo | 1,976,903 02
Neufvilles . .. .. . oo ool oo oo 52,117 54
Jemmapes, Saint-Ghislain, Boussu, Thulin, Quiévrain,
Quaregnon . . . . .. . ... . 715,923 78
Manage, Ecaussinnes, Luttre, Roux, Gosselies, Marchiennes. 729,733 03
Pont-a-Celles . « « « v« . . . e ... 57,319 93
Marche-lez-Ecoussines . . . . . . et e e, 9,841 20
Gouy-lez-Piéton, Familleureux, Godarville . . . ., . . . 64,394 31
Couillet. . . .. .. e e e e e e 157,847 07

Charleroi. . . ., v« v o v . -

c e e 1,472,181 95
Le Campinaize. o o s o v v v e v v v v v watan 63,810 33°

Floreffe, Tamines, Chételineau, Moustier, Auvelais . . . 712,207 42

Areporter. . ... ..., [11,461,678 20 | 23,719,271 92

46
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No XXXIII (suite). — Dépenses de premier établissement du chemin de

(Suite,)

TOURHALAJURBISE

HAL 3 ATH et TOUR-
NAI A BLANDAIN.

DEHDRE-ET-WAES.

fl BRAINE 3 GAND. . S

.......

........................

..........................

! Smissenhoeck

Sotteghem, Rebeeq-Rognon, Gammernge, Lierde-Ste-Ma-
rie, Baclegem, Scheldewindeke, Moortzecle, Lands-
cauter, Erwetegem, Moetbeke. . . .. . .. . oo .

Ath, Leuze . . . ... ...

Chidyres-ALLreS. & o o v v v v v v v b e v e i v e e

Maffles

..........................

Bary-Maulde

.......................

Brageletle

........................

Havinnes

.........................

...........................

Silly, Brages, Saintes, [érinpes

............

Enghien

.........................

Blandain

" Lacken, Jette-St-Pierre, Berchem-Ste-Agathe, Dilbeek,
-Bodeghem-St-Martin

..................

Ternath, . o v . v v vt e s n e et e

...........................

Lede, Schellebelle

--------------------

Erembodegem

......................

Grammont
Rebaix o ¢« v v v i e i e e e e e e e e
Lessines
Okegemn, . - .
Esschenc~Lombeek.

...................

Santhergen . . « s v v v v v v oo u R

Grembergen

-----------------------

Schendelbeke. « « v v v v v v b e s e e e e e

11,461,678 21
134,443 06
6,162 04
4,952 92
815,289 71

35,002 80

15,212 85

44,897 66
13,072 5%
55,237 43
5,852 86
6,745 43
24,707 12
26,520 »
2,558 73

15,821 62
1,205 27
1,811 93

195,217 B4
7,566 82
50,930 28

7,564 96

26,885 79
28,284 27
2,947- 42
8,466 94
2,657 47
13,756 38
1,261 b7
7,344 18
19,989 B9

DE‘SIGHATION — MONTANT TOTAL
DES LIGNES, D£SiGNAT’0N DES STAT[ONS. DES DEPENSES. PAR LIGNE,
fr. C Fr. C.

923,719,271 92

12,422,525 94

51,15 63

187,371 78

18,928 82

371,171 A

36,569,214 00
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fer de Z’Etat, depuis le e mai 4834 jusqu’au 31 décembre 1874.

~‘M=

[ N° 49.]

DESIGNATIOR
DES LIGXES.

DESIGNATION DES STATIONS.

MONTART
DES DEPENSES,

TOTAL
PAR LIGXE.

-

DEMDRE-ET-WAES.
(Stire.)

GRAND
LUXEMBOURG.

Pavés . . .

s

MONS A MANAGE. {

Etablissements maritimes d’Anvers {Anvers-bassing)

Chemin de fer de ccinture de Bruxelles (Pannenhuys, Cureghem, Kockel-
berg. station de I'Ouest)

Chemin de fer de ceinture de Gand (Meirelbehe)

Excentriques, rails mobiles,"évitements, plaques-tournantes, ele
Réservoirs . . . .
Colonnes hydrauliques et machines & pomper.,
Candélabres, réverbéres, tuyaux i goz . .
Machines & vapeur de I'atelier
Enclumes, étaux, creusels
Pompes & incendie. .

Montage et outillage d’an atelier 5 Malines . . .

chort.'. P e e
Idegem

Deux-Acren
Ninove

..........................

.......................

Gyscghem .

.......................

Lokeren, .

........................

......................
.....................

.................

.......................

Bascoup.

Bois-du-Luc

........................

Bruxclles (Josaphat), Bruxelles (rue Rogier), Bruxelles
(Snint-Josse-ten-Noole) , Bruxelles (ruc de la Loi),
Bruxelles (1uc des Palaisy. . .

S e T

Ensemble pour batiments et constructions. . . .

......

.....
.....................

.................

......

Ensemble pour dépendances. . . . .. ... ..

ToTaUX, « o v v 0 v v,

Fr. C.
571,171 21

8,744 08
1,940 88
500 78
27,185 28
2,658 352
7,568 15
3,938 »
298 88

50,881 85
45,638 11
60,982 77
42,541 59
43,265 06
51,660 51
21,698 09
51,957 65
92,101 76
46,821 90
28,865 46
18,157 95
92,472 52

........

........

--------

6,104,549 27
530,299 06
144,343 86
441,913 60
218,021 22
491,501 79

91,998 70

1,454,427 56

1,089,152 40

Fr. €,
34,560,821 70

423,625 76

474,024 82

44,581 04
510,472 79

179,742 97
196,878 48

38,198,538 05

10,066,207 26

49,164,745 31
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Ne XXXUI (suite). — Dépenses de premier établissement du chemin de fer
de I'Etat, depuis le 1¢ mai 1834 jusqu'aw 31 décembre 1874.

——

MONTANT
NATURE DES DEPENSES. Observations.

DES DEPENSES.

€. — DEPENSES GENERALES. B
Persoomel + + v v v v v v e v i e e PPN 4,641,380 59
Fraisdebureau,impressions, reliures,achat delivres, ete. 281,854 11
Etudes de projets, frais d'enquétes, levées de plans. . . 252,970 1
Mobilier, inslruments, etc. . . .. ... ..., ... 268,520 42
SEOUPS ©» v v v a s v s o s m e b v e it re e 15,992 00
Dépenses imprévues et extraordionires. . . . . . ... 204,119 68

TOFAUX . . v 2 o 0 v o 5,642,847 21
D. — MATERIEL DES TRANSPORTS.

Locomotives et 2ceessoires . . . . v . o o o v v oo 18,201,233 27
Pitees de rechange . . . .. N 407,583 31

Voitures ot approvisionnements de construction y
relatifs. . . .. e e i e e e e e, . 56,951,430 85
Métaux, fers divers, ele. « . « - o . . oot a e 1,708,752 37
Broucttes, charrettes etcanots . . . . . .. ... .. 36,617 13
Baseulesetpoids . . . . .. ... ... ... e 129,445 74
Paniers pour le transport des marchandises. . . . . . 42,847 o1
Objets de ferblanterie. . .. . . ... . ... ..... 84,343 53
Grues, crics, cabestans, arbres, pompes,tours, onlils, ete. 714,485 80
Transport de matéricl anglais. . . .. . . ... ..., 84,104 86

Main-d'euvre de constructlion, y compris le traitement
des survellants temporaires. . - ., ... .. ... 3,212,132 70
TOTAUX. . .. ... . V| 61,662,076 57

RECAPITULATION GENERALE.

- —

oE :\ut?::\.sr WOYENKE |-
NATURE DES DEPENSES. o | mm | Ovservaions.

3 décembre 4874, | KILONETRE,

. Fr. C. ¥r. C ‘
fo Etablissementdelavronte . . . ... ..., .. .. 160,962,079 69 | 243,767 »
20 Construction des bitiments et dépendances des
stalions. . . .. b L et e, 49,164,745 51 | 78,438 64
3¢ Dépenscs générales (personnel, frais de conduite et de
bureaw). .. ... Lo oo L 5,642,847 21 8,816 82
215,769,672 21 | 531,022 46
4o Matéricl des transporls, . . . . ... ........ 61,602,976 57 { 102,289 12

ToraL &r Movgsme. . . .. . 277,432,648 78 | 433,311 58




(A#5)

Ne XXXIV.

Dépenses de premier élablissement du chemin de fer de UEtat fuaites
en 1871, & charge du versement de 3,000,000 de francs de la Compagnie
des Bassins Houillers. (Art. B, § 3, de 1a convention,)



[ N° 49,

]

TR e e

( 186 )

Ee N e ]
EMPRISES TERRASSEMENTS
DE TERRAINS, FRAIS oorrages dasl
DESIGNATION DES SECTIONS. S s sone 00wy,
OMpris
J DPE RECOLTERS, DE JUSTICE. lumZ-:n ﬂpmrsnnu
’ feals 4" acqalsition, #Hecteds an vigis.
A. — ROUTE PROPREMENT DITE.
Depderleeuw & Courtrai . . « o v 4 v o L L L, . » 4,528 88
Manage & Wavre. . . . . . e v e e e e, ABO » » »
Tamines & Landen. . . . . . . « . » » 2,68 &b
Tirlemont 4 Namur. + . . « o . . . ., . 48 20 » 4,464 25
Ecaussines 4 Erquelines. . . . . e e . 3,576 07 . 40,818 39
Baume 4 Marchienoes, « . . . .. ... . » » 472 98
Mons a Bonne-Espérance . « « « « o v . 4 . . s ’ » 4,007 12
La Louviére &2 Saint-Vaast. . . . . . .. . .. . » » 28,359 64
Pidton A Leval, « « « v v b e . » . 4,401 18
Embranchement du Centre . » . . . . . . .. » » 480 70
Ensemble des lignes reprises « . . « . . . . . . 42,708 07 » 474 48
ToTaux. . 46,779 34 » 84,395 98
e e
MONTANT BONTART
des des
B. — STATIONS, BATIMENTS, CONSTRUC- | DEPENSES. DEPERSES,
TIONS ET DEPENDANCES DIVERSES DES e ! :
STATIONS ET ATELIERS. C. — DEPENSES GENERALES.
Forchies-Ja-Marche . .| 2,274 34 | Frais de bureau, impressions, veliures,
achat de livres,etc. . . . . . .. 386 23
Bavme. . . . . . .. 720 59
| Mobilier, instruments, etc. . . . . . 432 56
! Jauche. . .+ . . ... 200 »
ISlatious de { Flawinne, . « . . . 22,033 90 ToThLe . » . . . . 818 79
Anvaing. . . .« . ] 2,449 0%
Antoing . . . . . . , 262 06 | P.—MATERIEL DES TRANSPORTS.
Callenelle . . . . . .| 1,399 47 Grues de chargement. . . . . . . . 35,695 58
Torar. . . . . .. 29,039 40
f




( 187) [ N 49,1

FOURNITURES SPECIALES. ' .
) DEPENSES
e — PLANYATIONS, TOTAL, Observations.
RAILS DIVERSES, .
BILLES. :
, ET ACCESSOIRES.
A L4 3 » 4,098 88
» » i » £50 »
> » . » 2,544 85
v » » » 1,242 45
s » ’ » 44,394 46
» » ’ » 4,872 95
. » » » 4.007 42
» i » » » 28, 349 .1}
HY . » » 4,!04 15
. . R » 480 70
90,806 80 896,421 415 » 36,518 25 4,066,322 45
90,806 50 896,424 45 . 36,518 25 1,462,164 22
MONTARY
des
DEDPENSES. |
BRECAPITULATION,
A. Btablissement dolaroute . . . . . . .. . 4,452,464 32
B. Construction des bAtiments et dépendances
desstations. . . . . . .. . .. ... 29,039 40
C. Dépenses générales (personnel, {rais do con-
duite et do bureav) . . . . . . . ... . 818 79
1,482,049 &4
D. Malériel des transports (grues de chargement) 35,095 58
Torar cémgman . . . . | 4,247,444 99
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Ne XXXV,

Dépenses de premier établissement du chemin de fer de U'Etat.

Valear da maiéricl fnventorié des lignes de chewin de fer reprises
d la Compagnie des Bassins Houillers da Halnaunt.

NATURE DES OBJETS.

Locomotives et tenders mis en service le 4¢ juillet 1868
Loeomolives cl tenders mis en seeviee aprés le 1% juillet 1868
g Voitures ¢t wagons mis en scrvice avant le 1¢ juillet 1868

Voilures ct wagons mis en service apres le 4+ juillet 1868

'} Wagons fournis ncufs depuis le 4¢r janvier 4874,

.

Chevaux, pelit matériel, mobilicr, outillage, biches, chaines et cordes
d'arrimage, appareils télégraphiques, cte.

ToraL .

A déduire une somme de.

représentant la valeur du matériel de la compagnie de Manage &
Wavre, pris en location,

Reste

{a) Dont {r. 43,569,629-40 paygs au complant.
et fr. 42,800,000-00 par annuités.

3,752,200
5,680,069 34
9,512,570 »
6,753,816 »
2,962,685 »

408,291 06

27,069,629 40
800,000 »

(a)
26,269,629 40 j
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Ne XXXVi,

[ N 49. ]

Compte de capiial et d’'amortissement d'une dette de 12,800,000 francs du

chefde le reprise d
Houwgillers ().

‘une partie du matériel de lu Compagnie des Bassins

— S S
W | BRREES EMPLOI DES ANNUITES, CAPITAL
d'ordee cor- ALSTANT 4 SXORYIE, .
des | Fespondant au 31 décombre Observations.
aax
anouivis.] annoires, | ISTERETS (53 900).| AMORTISSEMENT, TOTAL, de chagez année.
1 2 3 4 5 - 6 3
Fr. ¢. Fr. <. Fr, c. Fr. c
A 1871 549,450 » 26,350 » 576,000 » | 42,483,450 » | Les chilfres des co-
Tonnes Set 6 repré-
2 | as12 | 548,280 » 27,720 » | 576,000 » | 42,955,730 » | oweens 3 vaeur
tir su pair.
3 4873 547,065 » 28,935 » 576,000 » 12,426,795 »
& 1874 545,760 » 30,250 » 576,000 » | 12,096,585 »
5 1875 554,410 » 31,580 » 576,000 » 42,064,963 »
6 1876 542,970 » 33,030 » 676,000 » 492,035,935 »
7 1877 581,483 » 34.545 » 576,000 » 14,997,420 »
8 1878 839,910 » 36,090 » 76,000 » 44,961,330 »
9 4879 838,290 » 37,710 » 576,000 » 14,923,620 »
50 1880 536,625 » 39,375 » 576,000 » 44,884,245 »
14 4884 $34,825 » £1,475 » 476,000 » 14,843,070 =
12 41882 533,025 » 42,975 » 576,000 » 14,800,095 =
43 1883 551,045 » 45,955 o 576,000 » 14,755,140 »
14 I o488k 529,020 » £6,980 » 576,000 » 44,708,460 =
18 4885 526,905 » 49,095 » 576,000 » 14,659,065 »
16 4886 525,700 » 54,300 » 576,000 » 14,607,765 »
17 1887 522,405 » 53,595 576,000 » | 44,555,470 »
18 1888 549,975 » 56,025 » 576,000 » 14,408,445 »
A reporter. | 9,656,445 » 744,855 2 {40,368,000 » | 14,498,445 !

(1) La dépense annuelle correspondante aux capitaux employés par le Gouvernement pour la reprise de
cette partic du matériel, primitivement cédée a la Compaguoie des Bassins Houillers par d’autres Compagpies,
comprend pour I'année 4874, savoir :

1o Une annuité de $67,000 francs calculés 2 & 4/2 p. 9o sur un capital de 12,600,000 francs.

SETTE ANNUITE SE DECOMPOSE COMME IE SUIT :

Intéréts payés aux porteurs des titres. .

Amortissement des titres . . .

Somme & valoir sur amortissement uliérieur. . .

................

.........

fr. 550,90Q »
26,000 » ‘ 567,000 »
.. 100 »

9¢ Upe autre annuité de 9,000 francs calculée a & 4/2 p. ofo sur un capital de 200,000 francs.

CETTE DERNIBAR SE DECOMPOSE COMME IL SUIT :

Intéréts payes aux porteurs des titres. . .

Somme & valoir sur amortissement ultérieur. . . .

.....

SR (X

8,550
» 450

»
2 9,000 »
*

TotaL. . . . . fr. 576,000 »

48
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dv"“; ANHELS EMPLOI DES ANNUITES, CAPITAL
der [responian ke DON | ) vations.
axrerrés | oonuies. §INPERETS (3] ). | AMORTISSEMENT, TOTAL. de chaque année.
1 2 3 4 5 6 7
Fr, [ Fr. ¢. Fr. e Fr. c.
Report. | 9,656,445 » 744,855 o (10,368,000 » } 44,408 445 a
19 | 4889 517,458 » 58,545 » 576,000 = | 44,£39,60) »
20 | 4890 514,845 = 61,455 » 576,900 » | 44,378,445 »
24 4891 542,055 » 63,945 » 516,000 » | 41,314,500 »
22 | 4892- } 509,475 o 66,825 » 576,000 » | 44,247,675 »
23 4893 506,205 » 69,795 » 576,000 » | 44,177,880 »
24 | 4894 603,055 » 72,955 876,000 » | 44,404,935 »
25 | 4895 k99,770 » 76,230 » 876,000 » | 44,028,705 »
2% | 4896 496,305 » 79,695 » 576,000 » | 40,949,010 »
21 1897 492,750 » 83,250 » 576,000 » | 40,865,760 =
28 4808 489,015 » 86,985 » 576,000 » | 40,778,775 »
29 4899 A85 055 » 90,945 » 576,000 » | 10,687,830 »
30 1900 481,005 » 04,995 » 576,000 » | 10,592,835 »
34 4901 476,685 » 99,3{5 « 576,000 > | 40,493,520 »
32 | 4902 572,278 » 103,725 » 536,000 » | 40,380,795 »
33 | 41903 467,595 » 108,405 » 576,000 » | 40,284,390 »
34 4904 46é,690 » 143,310 » 576,000 » | 40,468,080 »
33 4905 £57,650 » 448,350 » 576,000 » | 10,049,330 »
36 1906 452,295 « 423,705 » 576,000 » | 9,926,025 »
Y] 1907 56,715 » 129,285 » 576,000 > 9,796,740 »
38 | 4908 £40,910 » 435,090 » 876,000 » 9,664,650 »
3% | 4909 434,700 » 144,210 » 576,000 » 9,520,450 »
40 | 4940 428,445 » AKT7,555 » 876,000 » } 9,372,885 »
4 1914 424,830 » A55,470 » 76,000 » 9,218,745 »
82 | 4942 4,855 » 166,445 576,000 » | 9,057,570 »
43 1 4913 407,655 » 168,345 » 576,000 » | 9,839,225 »
A 1944 400,050 » 175,950 = 576,000 » 8,713,275 =
& | 4918 392,430 » 183,870 » 576,000 » 8,529,405 »
&6 | 4946 393,850 » 192,450 » 576,000 = Y 8,337,255 »
&1 1 4947 375,20 » 200,790 = 576,00 » 8,136,465 »
8 1 4948 366,210 » 209,790 = 576,000 » 7,926,675 »
£9 41919 . 356,745 » 249,285 » - 576,000 » |- 7,707,390 »
50 [ 4920 346,905 » 229,095 » 576,000 » 7,478,295 »
b1 1924 330,555 » 239,445 » 576,000 » | 7,233,850 »
62 1 4922 325,800 » 250,200 » 576,000 » I 6,988,650 »
53 4923 344,505 » 264,495 » 576,000 » 6,727,455 »
A reporter. 126,056,155 » | 6,482,845 » 130,528,000 » 6,727,4'55 »
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Moo | ANNEES EMPLOI DES ANNUITES, CAPITAL
dordre eor- RESTANY A ANORTIN, ,
des rcsr;our;dm' wudl dscembre | ODSETUAtions.
sxcirks.| gnnuites, § INTERETS (A4 of).| AMORTISSEMENT. TOTAL, de chaque année.
1 2 3 4 5 6 7
Fr. < I'r 3 Fr. e, Fr. c.

Repoet. 25,048,455 » | 5,482,845 » 30,528,000 » | 6,737,485 »
B4 | 4024 302,760 » 273,240 » 676,000 » | 6,483,915 »
55 | 4023 290,478 » 285,525 » 576,000 » | 6,468,390 »
56 | 4926 277,605 » 298,395 » 576,000 » | 5,869,995 »
57 | 4927 264,495 » 311,805 » 876,000 » | 8,558,180 »
88 | 1928 250,458 » 323,845 » 576,000 » | 5,232,345 »
69 | 4929 235,485 » 340,615 » 576,000 » | 4,894,830 »
60 | 4930 220,450 » 355,860 o 576,000 » 4,535,970 »
64 | 4934 204,468 » 371,835 » 876,000 » § &,406k,435
62 | 4932 487,428 » 388,675 » 576,000 » 3,775,5;60 »
63 | 4933 169,920 » 406,080 » 516,000 » } 3,369,480 »
6k | 493k 459,698 » 524,308 » 676,000 » | 2,948,475 »
65 | 4935 432,570 » 443,430 » 76,000 o 1 2,504,745 »
66 | 4936 142,635 » 463,365 » 576,000 » | 2,038,380
67 | 4937 91,75 » 484,25 » 576,000 = | 4,854,435 »
68 | 4938 70,020 » 505,980 » 676,000 » | 4,048,455 »
69 | 4930 £7,205 » 528,796 » 576,000 = 519,360 »
70 | 4950 23,500 » 519,360 » 542,760 » -
Torar. . . 128,076,760 » [42,240,000 » (40,286,760 » »
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No XXXVII.

LIGNE DE MONS A MANAGE.

Compte de capilal et d’amortissement.

Ry —eae — e —
No | ANNEES EMPLOI DES ANNUITES. CAPITAL
e | bsruations
\sserris| sonuités m&)ég{ﬂs. AMORTISSEMENT. TOTAL. de chagae annde.
¥r. c. Fr. ¢ Fr. c. Fr. c.
1| 1857 664,643 34 40,686 66 | 672,330 » | 43,224,818 85
2 | 1858 661,402 33 19,227 67 | 612,330 » | 13,213 501 18
3 | 4839 660,633 93 40,796 07 | 672,330 » | 43,200,795 44
| 1800 659,936 75 12,303 25 | 672,330 » | 43,489,401 86
5 | 1864 659,309 33 13,020 67 | 672,330 » | 43,476,381 49
6 | 1862 658,650 47 13,679 83 | 672,330 » | 43,462,701 36
7 | 4863 657,957 62 14,372 38 | 672,330 » | 43,448,328 98
8 | 1865 657,230 02 15,009 98 | 672,330 o | 43,433,220 »
o | 41865 656,465 59 15,864 &1 | 672,330 = | 43,447,364 59
10 | 4866 655,662 45 16,667 85 | 672,330 » | 43,400,697 04
u | 1867 654,818 65 17,5604 35 | 672,330 » | 43,083,485 69
12 | 1868 653,932 45 18,307 85 | 672,330 » { 43,064,787 84
13 | 4869 653,000 76 49,320 2 | 672,330 » | 43,045,458 60
1| as0 | es2,022 20,307 79 | 672,330 = | 43,025,450 84
15 | 181 650,994 13 21,335 87 | 672,330 » | 43,003,814 0k
16 | 1872 849,914 22,66 » | 672,330 » | 42,984,398 94
17 | 1813 ] 648,779 49 23,550 84 | 672,330 » | 42,957,848 43
18 | 18 647,586 93 2,743 07 | 672,330 » | 42,933,406 06
19 | 4878 646,334 34 25,995 69 | 672,330 » | 12,907,409 37
20 | 4876 §45,018 28 27,310 72 | 672,330 » | 42,879,797 65
o | 4877 643,635 64 28,60k 36 | 672,330 » | 42,851,103 29
92 | 4878 642,182 98 30,457 02 | 672,330 = | 42,820,956 27
23 | 4879 640,656 78 31,67322 | 672,330 » | 42,789,283 05
2 | 4880 639,053 31 33,276 60 | 672,330 » | 42,756,006 36
95 | 1884 637,368 70 34,960 30 | 672,330 » | 42,724,085 06
26 | 1882 635,598 77 36,731 93 | 672,330 » | 42,684,313 83
27 | 4883 633,739 26 38,800 7k | 672,330 » | 42,645,723 09
28 | 1884 631,785 60 50,564 40 | 672,330 » | 42,605,478 69
29 | 1885 629,733 04 52,59 96 | 612,330 » | 42,562,584 73
30 | 4886 627,576 67 W,783 43 | 672,330 » | 49,647,828 30
A roporter, | 49,452,222 19 | 17,677 2 | 20,469,900 » | 12,817,828 30

A
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e
- | annies EMPLOI DES ANNUITES, CAPITAL
g B ene s S Observations.
aaservis | spnuites. a’c(rsz:f;rs AMORTISSEMENT. TOTAL. de ehague année.
Fr. €. Fr. c. Fr. &, Fr. [
Report. | 49,452,222 79 | 47,677 ¢ ( 20,469,900 » { 12,547,828 30
31 | 4887 625,310 93 47,009 07 672,330 » | 42,570,809 23
32 | 4888 622,930 59 49,399 M 672,330 » | 12,424,409 82
33 | 1889 620,429 75 54,900 26 672,330 » | 42,369,509 56
38 | 4890 617,802 30 54,527 70 72,330 » | 42,344,981 86
35 | a8 615,044 82 57,288 18 32,330 » | 42,257,693 68
36 | 4892 642,444 64 60,488 39 672,330 » | 42,197,505 29
37 | 4893 609,095 58 63,235 42 72,330 » | 42,434,269 87
38 | 4893 605,893 29 66,436 T4 672,330 » | 42,067,833 16
39 | 4895 602,529 93 69,800 07 672,330 » | 44,998,033 09
50 | 4896 598,996 29 73,333 T4 672,330 » | 44,924.699 38
M| oas; 595,283 78 77,046 22 672,330 » | 44,847,653 16
i2 | 4898 591,383 32 80,956 68 672,330 » | 41,766,706 48
i3 | 4809 587,285 39 85,054 64 672,330 » | 44,681,664 87
k| 4900 582,980 04 89,310 99 672,330 » | 44,592,341 88
5 | 1904 578,456 65 93,873 35 672,330 » | 44,498,438 53
i | 1902 73,304 32 98,625 68 672,330 » § 41,399,842 85
&7 1903 568,744 40 403,648 60 672,330 » | 44,296,194 25
8 | 1903 563,465 70 108,86% 30 672,330 » | 44,187,329 9%
89 | 4905 B57,055 4% 145,375 56 672,330 » | 41,072,954 39
50 | 4906 552,164 49 420,465 34 672,330 » | 40,952,788 b8
54 | 4907 546,080 80 126,249 20 672,330 » | 40,826,539 38
52 | 4908 539,689 42 432,640 58 672,330 » | 40,693,898 80
53 | 1909 832,974 50 139,355 50 672,330 » | 10,554,353 30
5 | 4910 525,919 62 146,410 38 72,330 » | 10,408,432 92
55 1944 518,507 60 453,822 40 672,330 = | 10,254,340 52
56 | 1942 510,720 3% 461,609 66 672,330 » | 10,092,700 86
57 | 1913 502,538 85 169,794 45 672,330 » | 9,922,900 T4
58 | 4014 493,953 18 178,386 82 672,330 » | 9,745,522 89
59 | 1915 §85,942 33 A87,H7 66 672,330 » | 9,557,105 23
60 | 1915 75,524 33 196,905 67 672,330 » | 9,360,499 56
60 | 1947 565,455 97 206,874 03 672,330 » | 9,453,325 53
62 | 1m8 £55,982 98 217,347 02 72,330 » | 8,935,976 %4
63 4919 443,979 78 228,350 22 672,330 » 8,707,628 29
66 | 4920 432,449 56 239,910 54 612,330 » | 8,467,747 85
65 1924 520,275 09 252,055 M 672,330 » 8,245,661 9%
A roposter. | 38,681,606 43 | 5,019,843 57 | 43,704,480 » | 8,245,661 04

49
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He “.:EE EMPLO! DES ANNUITES. CAPITAL
“'::‘:" respondani _ "'m;: ae :"‘:‘ Observations.
Lastirie] annaitds. mzsé::i';s AMORTISSEMENT. TOTAL, de chaque annte.

Fr. c. Fr. €. Fr. c. Fr. e,
Report. | 38,684,606 43 | 5,019,843 57 | 43,704,450 » | 8,245,600 95

66 | 1922 507,543 8 964,846 22 72,330 » | 7,950,885 72

67 | 1923 304,507 &4 278,222 56 72,330 » | 7,672,623 16

68 | 4924 .| 380,022 42 292,307 58 672,330 » | 7,380,315 58

69 | 1925 365,224 35 307,406 63 672,330 »y 7,073.209 93

70 | 1926 359,677 43 322,652 87 672,330 » | 6,750,557 06

™ | 4921 333,342 83 338,987 47 672,330 » | 6,444,569 89

72 | 4928 316,48 59 356,158 &4 672,330 » | 6,055,524 48

73 | 1929 208,451 59 375,478 M 672,330 » | 5,681,243 07

7% | 4930 219,208 81 393,421 19 672,330 » | 5,288,424 88

75 | 4934 959,307 0§ 13,022 96 672.330 » ]| 4,875,098 92

76 | 1932 938,397 75 433,932 25 672,330 » | §,444,166 67

77 | 4933 216,529 95 455,800 06 672,330 » | 3,985,266 64

78 | 4934 493,349 99 78,980 04 672,330 » | 3,506,286 60

79 4935 169,101 64 503,228 36 672,330 » § 3,003,058 2%

80 | 4936 443,625 69 528,704 34 672,330 » | 2,475,353 93

81 | 4937 116,860 0% 555,469 95 672,330 » | 1,918,883 98

82 | 4938 88,739 38 583,500 62 672,330 » | 4,335,293 36

83 | 1939 50,495 40 643,434 90 672,330 » 722,458 46

8 | 1940 28,455 44 645,44 86 672,330 » 77,983 60

8 | 194 454 90 77,983 60 78,438 50 . 42 février 49M.

Toraux. | 43,318,652 99 | 43,235,505 51 | 56,555,458 50 »
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bész’gnatz’on et évaluation des travaux de parechévement et d’amélioration

mruxelles (Nord) . . .

Bruxelles (Entrepit)

Braxelles (Chartreux).

Braxelles (Alléo-Verte) .

Bruxelles (Duquesnoy) - ;

Bruxelles (Chaussée de

_ Louvain)

Bruxelies (Sablon} . .

Malines

Leeken

Tormath . . ., , .

Denderleeuw .

Ledeo. . . .

Bleemendacle .

Ostende . . . . .

Waereghem . ., .

.o

--------

o .

.

.

Ceurtrat. . . . . . ..

Meunserem . . . . . . .

Néekin, . . .

nayés sur le budget de 1871.

STATIONS,

Distribution d’ean dans les lieux d'aisances. . ... . .

Awmdélioration de la canalisation conduisant au ventilateur
des forges dans Patelier. . . . . . . . . .. I
Etablissement de quatre bureaux pour le conirdle des
receltes.

I T T I L

Prolongement de la voie longeant le canal derritre
lentrepbt . . . . . . . o .

Modifications aux locanx . + « + + . . .0 . .. . .
Cloisons dans les bureaux des hangars. (Tarifs 2 et 3.}.
Modifications suxlocaux , . . . « « . . . . . . . .

Id. pour assurer le service des marchandiscs .

Pose de deux tuyaux pour la décharge des eaux pluviales,
(BAtiment des recettes) .

.............

. Appraptiation de la maisou louée. (&e direction} . .

Construction de cabinels pour latrines et de deux ban-
gars a l'arsenal

........

Atelier pour fabrication de tendeurs el crocbels a
I'arsenal .

e v » P R R I S R T TS T Y

Atelier p'our fabrication des graisses a Parsenal . . . .

"Erablissement d'un plancher a I'étage du bangar-sud

situé dans la cour du magasin central

.......

Conduite d'alimentation desgrues . . . . . . . . ..

Remplacemen tpar un garde-corps en fer du garde-corps
en bois prés du pont tournant.

[ T

Assainissement des caves et copstruction d'un puits . .
Modification 4 la distribution intérieure du bAtiment. .

Etablissement d'un raccordement . .

s e e e e .

S Etablissement de I'éclairage au gaz dans les maisons louées

pour bureaux . .

Agrandissement du bureau du chef de station & Peptrepot
Reconstruction d'un pavillon pour latrines et pissoirs. .
Travaux d’appropriation pour le buffet-restaurant . . .

Travaux de pavage. . . . .

Clgtur[e en vieilles billes le long du boulevard du chemin
o fer

.....................

Etablissement d'un enclos daps Jo hangar de la douvane.

Bureau pour facteurs et compartnmem pour colis daps 1é
magasin .

N P L A A

A voposter. . .

225
Rk 1,660
1,260
4,170
1,030
155
1,290
1,740
420
65
4,540
5,370
650
0 7,440
390
690
- 2,480
520
970
360
575 55
480
-4,028
485
475
335
510
65

. 2,710
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Laawe. . . . . . .., Btablissoment de chemintes en magonnerie. . . . . .
Scheldewlindeke., . . . Modification aubltiment . . . . .. . .. oL, .

Llerde-Salnte-Marie. .  Consolidation des tranchées aux abords de la station, stc.

Burst . . . ... ... Asséchement de la cave du bAtiment de la station . . .
Eevame . . . . . . . . Approprialion de la zm:sonr‘eue servant de bureau de -
recettes. « . o . o L L0 L oL L e e ..
Renalx . . . ... .. Cldlure dans le hangar aux marchandises. . . . . -
Avelghem . . . . . . . Citernage d'un pont a peser. . . . . . . C e e e e

Okegem . . . . , . .. [Liablissement d’une cheminde en magonnerie . . . . .

Grammont, . . ., .. Modification aubaliment des receltes. . . . . voew .
Lesslnes. . . ., . . . Id. a la distribution du bAtiment des recettes .
raplgules , . . . . . . Voie reliant le pont a peser 4 la voie principale de
droite, elc. . . . . . .. . ... « e e e e e e
Chlévres-Attres . . . . Modification au bdtiment. . . . . . s e e e e e
Brugeleite, . . . . . . Travaux au raccordement des sieurs Loucns et Ce .
Haecht. . . . . . ... Travaux d'approprialion au batiment . . . « . .. . .
Wenspelaer, . . . . . . Construction d'une loge en magonnerie de remploi. . .

Reconstruction du bureau des facteurs dans lehangar anx
marchandises .+ . » + « « . v v v e e .. o v o

Ticlemont . ., . . . , .
Neconstraction du  trottoir extéricur du bitiment des

recelles o o o . L e 0 o h e e e e e
Landen . . . . . . .. Etablissement ¢t modifications de voies. + + o + « . .
Miersci-Awans. . , . . Ltablissement de cheminées dans le bAliment des
recotles. o . . . o . L e e e e e e e e
Cloison dans le bureau du garde-magasin. « . . , . .
Liége . . . . . . ' . . .
Trotloir dans la gare couverte et modification de voios .
Nessonvaux . . , . . . Modification au sysléme d'alimentation d'ean . « + . -

Cioture le long de la propriété de M, Lambert. . . . .
Ensival . . .. . . ..

g

Perré 1d. id. o e es

Verviers. . . . . . . . Ttablissement d’un comploir, etc,, dans le local affectéa
la manipulation des valeurs. . . . .« . . ... .

Welkenraed¢ . . ., . . Hedressement du ruisseau, dit le Macrou. . . . . . .

Perwez . . . . . . . . Travaux d'appropriation des salles d'attente. . . . . .
Eghesée., . . « « . . . Raccordement des sucreries centrales, . . . . . . . .
Travaux divers dans lagare. « . . . v« « . o . .

Etablissement des bureaux de la 4re section Gu 6 groupe

daps lastation. . . . . . .. ... c e e v e

Braxeltes (Midi) . - -« ¢ prayaur d'appropriation du bureau du chef de service
des voies el travaux du Gegroupe . .+ . . . . . . .

Etablissement de cheminées, — Biliment loué rue
Fonsny. « v v v v v v v o v v v v o e oL ..

Ruyshrocek . . . . . .» Remplacementd'on pont d peser,etce « o o « o .+ . .
Buysingen, . . . ., . . Ltablissement de cheminées en macennerie. « » + . »

Tublzse . . ..., ... Itablissement de deux disgues répétiteurs et déplacement
de deux signaux A distance . » « . . . . . . . oe .

P 8

290

1,060

240
1,160

4,965

148

2%, 10
225

90
1,295
460

110
143
420
205
205
220

4,300
965
188
400
225

4,350

4 670

80
450
340
980

3,480

225
150



Rraine-le -Comte . . .

------

Thulim, . . . . . ...

Binche. . . . . . . ..

Morlanwelz . . . . . .

Bracquegnies , . . .,

Baume, .

.......

Wournai .

Blandalm . . . . . . .

Saint-Ghislain ., . . .

Eeaussincs

Marche-lex-Ecaussines,

Famillenrenx . . . . .

Godarville., . . . . . .

Pont-a-Celles . . . .

Eunttre. . . . . . ., .

Marchiennes, . . . . .,

Mareinelle. . , . . . .

Charlexef . . . . . ., .
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Report . . . . fr.

Expériences sur un puils . . . . . e e

Modifications au bdtimeo! des recettes . . . . . . . .

Etablissement de cheminées en maconnerie. . . . . .
1d, id. id.

......

Travaux ¢'appropriation au burcau du chef de service
des voivs el fravaux du Segroupe. . . . . . . .. .

Travaux d'aménagement de la place dela station. . .
Elablissement de cheminées en magonnerie. . . . . .
Modifications au bAtiment des recottes . . . . . L.

Id. au bureau d;x chef de service . . . . . .

Eehirage au gaz des bureaux des chels de service . . .

Raccordement du siear Cambier . . . . . . e
Modificationsaux voies. .« + .« .« v 4 0 e o . .
Raccordement de fonderies . . . . . . . . . L L L

1ad. Hiartb et Ce. . . . ., P e

Raccordement de I'usine des sieurs Garitle et de Haspe.
Fosse de visite, remplacement des rails, ele. . . ., , .
Loge en bois pourabride portier . . . . . . . . ..

Eahaussement de la cloison vitrée du burcau des facteurs.

Peccernent de feuilles de zinc avec tasseaux isolateurs
(magasin aux marchandises), . . . . . . ... ..

Elargissement des portes d'entrée do la remise aux
focomotives . . . . . . . . . .« ... e e

Ttablissement d'une,cldlurs b claire-voie, entrepdt de la
douane . . . ..

Elargissement d'une baie de porie. Bureau du chel de
SBTVICE + & & v v v v e e e e e e e e e . .

Placement de nonveaux indicateurs en quaire Jangues .

Modifications au btiment des recettes. . . . . ., , .
id. aux voies

Elablissement de cheminées en magonnerie. . . . . .
id. id. id. C e

Travaux de ¢ldlure de la remise provisoire aux loco-
MOLVES . « « & o v s e ot e e e e e e e e e e

Etablissement de cheminées en magonnerie. . . . . .
Appropriation d'une cave et constiruction d'un cscalier.
Conslruction d'un perré, . . . . . e e e e e
Modifications au bAtiment des recettes. . . . . . . .
Travaux d'achévement de la station . . . . . ... .

Etablissement d’une liaison de voies . . . . . . . . .

Travaux de raccordement. . . . . . . . . .. ...

\ Cloison a I'¢lage du bAtiment des recettes, . . . . . .

Apgrandissement d'une maisonoette degarde . . . . .

Modifications au bAliment des receftes. . . . . . . .

A reporter.

[N 49.]
83,000
290
318
25
170
470
1,320
695
470
£45
1,235
; 1,750
515
478
48,470
430 )
280
130
80
4,040
23%
(o ows
280
830
9%
1,240
190
95
245
500
900
140
440
170
140
} 378
23%
348
25
3,280
5,165
8,648
90 ‘
410
4,240
30
« oo o fr. 93,800

50
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Ceullles .

Chitelincan . . . . . .

Tamlinecs.
Auvelals.

Moustier

.......

.......

ferGreupe. . . . . . . g

2¢ Groupe

3¢ Giroupe . .

4° Groupe

L S

? Substitution de toitures .

1" Objets d'éclairage au gaz

(198 )

Report .

Travaux d’appropriation au batiment des recottes
Id. au raccordement de I'usine Dupont .

LR

LR TR SN

Remplacement d'une grue hydraulique. . .

L

id.. des vouttes dos arches d'inondation , . .

Ftablissement! d'une voie de raccordement des charbon-
bonnages de Ham-sur-Szambre. . . .

N

Remplacement des votites des arches d'inondation

. .

Placement de barreaux en fer awx porfes vitrées du
burcan des recettes . . . . . . .. .. .. ...

Elablissement de cheminées en magonnerie. , . . . .

Poteaux avertissant les machinistes qu'ils doivent siffler.

ROUTES.

Canalisation pour les trains éclairés augaz . .

Remplacement de toitures, {(Bodeghem.Saint~Martin). .
Indemoilé pour abatage d'arbres 3 Evere

1d. substitution de toitures a Wilsele ot
Muysen . . . ... ... . ...

Abatage d'acbres

..................

..............

Cloture en vieilles billes & Yorviers et Gingelom.
Indemnité pour substitution de toiture & Daussoulx . .
Id. id, Autre-Egliss . .
Objets d'éclairageaupgaz . . . . . . ..
Abatage d’arbres 4 Melle

Consolidation des talus entre les bornes 38 et 39 do
Grammont A Melle. . . . . . . . .

Etablissement d'vo dalot 4 Chapelle-Watticnes . . . .

Abatage d'arbres. . . . . . . . ..

Objetsd'éclairage augaz . . . . . . . ... . ... .

Placement d'nne 7e bille dans les courbes de Braine
aGand . . . . . . e e e e e e e e e e e e e e
Placement d'uone ¢ bille dans les courbes de Braine
a Gand

.....................

Indemnité ponr abatage d'arbres. . . . . e

Substitution de toiture; construction d'un aqueduc a
Moerbeke. . . . . .. .. .. ..o oo

Subslitution de toiture 2 Ath

Abatage d'arbres

Amélioration d'un chemin a Heysse (Denderieeuw &
Courbrai) . . . . . o . . o . v v i ot oL
Miseen ¢tat du chemin communal de Welden (Dender~
leeuw 3 Courlrai), . . . . ... ... .. ...

Raccordement de la sucrerie Dusart ¢t Ce, & Silly-
Hellebecg . . . . . - . . . .

Objets d’éclairage augaz . . . . . .

LY

250
8
290

s
4,125
85

80
385
270

80
200

950
420
275

50

450

435
355

750
400
750

495

320

50

E
%

fr.

A reporter . . . ., . (r.

93,800
1,865
90
885
3,865

4,300
3,865

25
115
60

2,300

780

2,038

3,400

rmmcee——

TR
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Report.
Abalqged’arbros..... e e b e e e e e e,

§r Grompe. oo v e { Objets 6'éclairageaugaz « « o o + . o . o o . . ..
Abatage d'arbres 3 Tubize. . . . . . . . ... ...

Etablissementde portes anx passages do Brainea Manage.

1d. do clotures en vieilles billes, 8 Mar-
chieopes. . . . . . . e e e

Substitution de foiture (Me V¢ Basse), & Malonne. . .

@ CGrempe . . . . . ..

Reconstruction du pont de Monligny-sur-Sambre . . .
Abatage @'arbres, . . . . - . . 4. L. el
Blablissement de portes aux passag&s de pxéwns

(Bruxclles A Nampur) . . . . . . s e e e
Objets d'dclairage au gaz . . . - + - . . . . . . - -

¥+ Greupe . . . . . .. Objels déclairageaugaz, . « - « . . . . . ...

Différence ou plus-value résultant de la substitulion, sur
P'ancien résean, de rails Vignole éclissés, de 37 kilo~
grammes par melre aux rails de plus faible calibre,
remplacds dans Jes voies pendant P'exercice 4874, soit
964,000 kilogrammes a fr. 472-50 . . . . . Ce e .

Total, . . .

[ N 49.)

.o fr. 444,445
75

% 25
50
260
165
1,050
250

46,055
10,653
3,463
460
50

60

166,290

. o fr. 296,945
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Ne XXXIX. — Compte de Vemploi du combustible

APPROVISIONNEMENTS APPROVISIONNEMENTS LIVRAISORS
DESICNATION restant su 1o gonvier 1870, | 7528 95 fignes mouselles au } des fouraisseurs popées sur les
. UNITE,
DES MATIERES. .
QUANTITES. | YALEURS., | QUANTITES, | VALEURS. | QuanTITEs. YALEURS.
Fr. e Fr. e Fr. e
Bois d'allumage neuf, . . M3 1,441,690 | 42,672 98112,408,168 119,982 41 4,435,528 43,789 58
Bois d’allumage vieux . M? 1,083,014 9,010 57 711,008 35,559 B4 » »
Fagots pour locornolives . . | Picce. 29,182 4,221 37 87,084 | 13,062 60 53,000 8,470 »
Briquettes . . . . . . . 1,000k, 12,000 90 58 114,964 1,950 37 » »
Charbon enroche . . . . . | 1,000k, | 220,405 35,181 22§ 133,255 2,198 67| 1,203,700 21,630 21
Charbon gailleteux. . 1,000k, §2,705,498 | 18,803 471 2,241,872 | 25,221 06] 70,347,150 | 808,621 63
Charbon maigre . . . . . . 1,000k, 18,934,019 | 55,434 41} 439,808 | 3,039 03] 138,514,900 | 1,424,050 b4
Coke. . . ... .. ... 1,000 k. §8,800 | 1,569 b7 » v 1,106,675 23,312 89
Charbon de bois. . . . . . | Hectol. 834,31 1,574 02 63 §19 70 334 634 60
ToraL GENERAL DU COMBUS-

TIBLE. o o « o ¢ o & » 105,624 19 170,062 45 2,420,518 45
Torches-falots. + « . Piéce. £,923| 3,200 48 » » 25,978 14,204 90
Huile de pétrole. . . Kil. 158,805 | 84,714 43 12,765 | 6,382 50 594,623 | 191,622 b6
Huile épurée . . . . . .. Kil. 74,307.51 66,851 57 » » 342.,126| 866,403 83

TOTAL DE L’ECLAIRAGE + « 154,856 27 6,582 50 §72,251 29
uile de graissage + - - . » Kil, 233,128 1 215,209 55 ) » 390,012 | 420,281 26
Suif et huile de palme . . . Kil. 18,666.5| 20,108 78 105 115 50 45,920 40,827 53
Graisse pour voitures. . .« . Kil, 9,667} 5,952 90 ) » » »

TOTAL DU GRAISSAGE . . . 241,271 20 {15 ¥o 474,208 79

Torir cinErAL DES cORPS

GRAS. + o o s » o & o 396,127 47 6,40 1,043,440 08

R

o
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et des corps gras en 4874. — SITUATION GENERALE.
LIVRAISONS J 7
du service de In vole et de | TOTAL DES ENTREES. | TOTAL DES CONSOMMATIONS RESTANT
T'arsensl de Mlines. OU TRANSFORMATEIONS. AU 31 DECEMBRE.
QUANTITSS. | VALEURS. | QUANTITES. YALEUSS. QUANTITES. u::’:w YALEURS. | QUANTITES.| VALEURS.
. Fr. ¢ Fr. 6. Fr. . Fr. .
» » 18,573,383 176,444 97 | 12,688,652 9 60 121,811 06 | 5,686,731 | 54,633 91
4,810,882 | 24,054 44 7,406,704 37,533 52 6,167,774 5 » 50,838 87]1,338,930 6,694 65
3,000 420 » 174,266 26,175 97 131,641 » 15 19,746 13 42,623 6,427 82
» » 124,864 2,049 93 119,944 16 40 1,978 08 4,920 70 87
» » 1,647,353 26,980 10 1,270,280 16 50 20,959 62 577,078 6,020 48#
» » 84,292,520 942,736 16 § 79,881,980 11 20 894,678 1814,410,540 | 48,087 98
» . 167,688,817 | 1,481,433 03 | 163,512,941 8-80 | 1,438,915 88 ) 4,174,876 | 42,559 13
» » L, 193,568 24,932 46 856,025 21 » 17,976 48 359,542 7,003 98
L)
» » 1.23{.% 2,525 32 119,818 19 2,277 13 33 48 17
¥ 1]
24,474 41 2,720,679 48 2,549,180 47 171,499 0t
» . 50,201 | 17,495 35 2,460 | » 38| 165280 5op| 2,92 58
® » 866,283 282,719 51 378,641 » 50 189,320 40 187,642 93,399 01
# » » 416,435.5 433,285 20 264,682 1 04 272,149 28 184 .751.5 161,103 92
» 733,470 06 476,062 48 257,407 43
. . 625,137 | oas,40081 | mmees0| 102| s65,72260] es 07| 69,708 21
» » 6£,691.5 71,158 78 %7,329 110 63,061 90 7,362.%| 8,080 88
56,400 32,385 96 66,067 38,338 86 58,216 » 58 33,7658 28 7,851 4,573 48
32,585 96 744,984 &% 662,%49 78 82,431 67
32,384 96 1,478,451 51 1,138,612 36 339,839 15

51



(202 ) Ne XL. — Compte de U'emplot du combustible et des corps gras en 1871. — Subdivision de la consommation par nature d’emploi.
DIRECTION GENERALE . . ATELIERS ATELIERS POSTES :
' SERVICE SERVICE TRACTION : TRACTION: :
PRIX : i si . ' .
DESIG\'AHOX MOYEN mif:f::ncj:‘:::L'sm:;,s.m;f:.ré DES VOIES ET TRAVAUX. DES TRANSPORTS. ARSENAL DE MALINES, STATIONS, LOCOMOTIVES. PLANS INGLINESe LA DES LOCOMOTIVES. DES VOITURES.. TIMBRE ET BUREAUX AMBULANTS. TELEGRAPHES IQ?AUX
UNITE. |’
DES MATIERES ' de - : ‘ :
) vesti. | QUANTITE. VALEUR. QUANTITE, VALEUR. QUANTITE. VALEUR. QUANTITE. VALEUR, QUANTITE. VALEUR. QUANTITE. VALEUR. QUANTITE, VALEUR. QuAyTné. VALEUR. QUARTITE, VALEUR. QUANTfTIi- VALEUR. QUANTITE. | VALEUR. | QUANTITE. | . VALEUR. QUANTITE, . VALEUR,
Fr. ¢ ) Fr. e Fr. e Fr. ¢ Fr. ¢ ) Fr. e Fr. e Fr. ¢ Fr. e. - Fr. e Fr. e . _Fr. ¢. .- Fr. e B

Bois d'allumage neuf, . . . . | M 960§ 30,000 288 » » e 229,853 2,206 59 » » 168.567 | 1,618 24 | 10,983,777 | 105,444 26 » . 502,705 4,825 97 | 728,500 6,995 60 25,950 249 12 11,750 | 112 80 7,550 72 48 | 12,688,652 | 121,814 06
Bois d'allumage vieux. . . , | M} 5 » , , 2 10 » | 219,688 1,098 44 284,520 | 1,421 63 151,505 656 52 | 5,260,435 | 26,502 18 . » 218,865 1,004 33 19,025 95 12 23,062 15 51 5,845 19 22 5,220 2610 | 6,167,774 30,838 87
Fagots pour locomotives . . . | Pitce. | » 15 » . 553 52 95 1,294 194 10 . , 1,290 195 50 | 126,506 | 18,659 40 . . 2,400 560 1,10 165 60 41 73 65 68 1020 245 S675 | T 451,660 | 19,746 13
Briquettes « . . . . . ... 4,000k | 16 50 . . . » 4,600 75 90 . » 17,140 282 81 94,204 1,55657 » 1,000 16 50 5,000 49 50 » . R » . » 119,944 1,979 08
Charbon en roche . . . . . . [1,000k.| 16 50 | 428,150 7,064 48 155,250 | 2,231 65 | 355,080 5,528 82 » » 296,060 | 4,884 99 » » » . 17,750 292 88 4,750 © 78357 4,750 78 57 21,763 359 12 26,723 440 96 | 1,200,280 20,959 62
Charbon gailleteux . + . . . |1,000k.| 14 20 ] 28,500 519 20 802,590 | 9,048 77 | 2,740,906 | 350,698 15 | 7,594,320 | 82,816 38 | 2,792,279 | 51,275 53 | §9,482,100 | 666,199 52§ 492 950 | 2,161 04 | 3,108,654 | 34,816 93 | 1,740,875 | 19,565 » } 1,407,545 | 12,404 48 | 197,511 | 2,212 42 | 227,952 | 2,555 06 | 79,881,980 | 804,678 18
Charbon maigre. « + . . . . 1,000k.| 8 80 » » 7,180,500 | 63,188 40 57,866 509 22 » » 96,615 954 21 [151,245,600 |1,530,943 68] 5 348,900 | 29,470 52 | 1,196,410 10,528 41 | 582,850 3,569 08 75,800 667 04 » » : 400 3 52 | 163,512,041 | 1,438,913 88
Coke. v v v v v v v v v v 1,000k |0 o . » . o 61,600 1,293 60 271,557 | 5,702 70 22,800 478 80 » - ’ » ’ 187,606 5,959 72 | 295,260 6,200 46 17,200 | * 561 20 » » » » 856,025 17,976 48
Charbon de bois. . . . . . . Hectol. 1 90 » » » » v » 757 1,400 30 » » » » » » s » 34.5 65 5B » » 'A 2 '3 80 425 807 50 ‘“9,815 2,277 13
ToraL général de la consomma~ : - . . . ~ "
*tion u combustible -+ - 7,671 68 75,141 75 41,604 82 91,541 03 39,622 60 2,149,105 41 51,651 56 , 55,874 74 56,582 28 13,949 17 2,717 25 5,940 37 2,540,180 47
Torches-falots. . o . . . . . | Pitce. | » 88 ’ » 18,007 | 10,496 26 3,717 2,155 86 252 15¢ 56 602 349 16 1,194 692 52} 2 116 559 312 62 733 42y 14 & 25 52 ’ » » » 25,160 14,592 80
Huile de pétrole. . . . . . . | Kilog. | » 50 2,614 1,505 50 50,786 | 25,395 » | 155,825 | 76,912 50 520 160 » 100,902 | 50,451 » 29,01 | 14,507 » 958 479 » 2,083 1,041 50 10,647 5,325 50 18,014 | 9,455 50 §,085.50 2,027 75 4,528.5) 2,264 25 378,641 | 189,520 50
Huile épurée . . . . .". . . | Kilog. | 1 04 462 480 48 18,674 | 19,420 96 90,066 | 95,666 6 9,179 | 9,546 10 21,875 | 22,750 » 3,970 4,128 80 906 942 24 42,691 | 44,598 64 20,589 | 21,381 56 44,741 | 46,530 64 8,001 8.321 04 560 1582 40 261,682 | 272,149 28
Torar des consommations de , . " . '

Péclairage o + o o v« . . 1,785 98 55,310 22 172,754 92 9,840 72 |- 73,550 16 19,528 52 1,422 40 45,752 76 27,150 » 56,011 66 10,548 79 - 2,846 63 476,062 58

Fabrication de la graisse :
pour voitures. ~ . -

Huile de graissage . . . . . . | Kilog. | 4 02 . ' 18,600 | 18,981 18 |  169,045.5) 172,426 41 40,828 | 41,644 56 "B,700 | 5,814 s | 290,721 | 296,535 42 2270 | 252688 | oy 230253 | 2,206 | 26,6828 1 60| 1,58] » > . - b54,650 | 565,722 6O
Suif ct huile de palme . . . . | Kilog. | ¢ 0 » . 175 192 50 297 326 70 1,338 | 1,471 80 23,628 | 28,990 80 28,465.5| 51,312 05 749 825 90 279.5 507 45§ - 2,243 2,467 30 154 169 &0 » » J » 57,529 65,061 90
Graisse pour voiture . . . . . | Kilog. . 58 » » 22% 150 50 | 43,856 25,450 48 14,000 8,120 » » » » . 435 78 30 . ° » » » » » » » » 48,216 33,765 28
Torar des consommations du ) . P "

GraISSAZC. o o b e 0 b . . 19,304 18 198,189 59 51,256 36 51,804 80 527,847 47, 5,226 78 2,899 78 26,145 58 1,895 24 > ’ - 662,549 78

e e | e ————— ————— ———————e—— S ——— I i ————— S————— ———————— enm—— e M ————— RS — R — e —————

Toracr général des consomma- 75,550 16 ) " . .

tions des corps gras » - . o 1,785 98 74,644 40 370,924 51 61,077 08 4’80 . 547,475 79 4,649 18 48,652 54 53,275 58 57,906 90 10,348 79 2,846 65 1,138,612 56

. 51,804 8 :
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Relevé de la dépense faite, en 1874, pour le chauffuge, Véclairage et le
graissage dans les stations et dans les alteliers qui en dépendent.
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CHAUFFAGE.
DESIGKATION DB STATIOS. e | | e
D'ATTENTE
o - des des TOTAL,
bareans, LOCOMOTIVES. | YOITURES.
Fr. o Fr. e Fr. e Fr. e Fr. e

Bruxelles (Noed) + o v v v e v v an s om e 473 52 579 88 1 2,760 27 580 16 4,593 83
—  (Alge-Verte). . . - v - v v aar s 633 21 263 30 ] 104 16 1,000 67
Anvers, .+ . . o Lo e e R 482 01 8,633 80 1,065 » 673 40 3,054 21
Louvain (Station et bassin) . . + - . .+« . 604 80 2,315 46 s 201 20 5,211 48
Tirlemont . . . . . . v - 104 87 2,380 42 105 62 447 40 5,038 31
Waremme, « « o v o0 b e b u e e 196 96 1,491 28 » » 1,788 24
ADS oo e e e e e e s . 898 43 2,294 01 61 60 G606 44 5,920 50
Liége « « . v .. e e s Ve e e e 867 13 6,494 67 5,228 12 £17 76 11,007 70
VOrvierSe o v eeee e e 603 6 55 17 6646| 67678 | 1,586 09
Malines o . v o oo vt i 409 83 352 20 619 14 160 27l 1,521 44
Termonde » . v o v e L e e e e 182 44 1,155 59 » ® 1,338 03
Gand & . v e e e e e e 560 98 958 90 2,107 24 624 62 4,251 74
Ostende . . . . . . o v v s s v cs v v e . 208 31 18 40 99 &8 128 68 455 97
Alost, . . . v ... cee st e e . 295 71 1,054 01 S0t 87 268 12 247 7L
COUMPAL . o v » 0 v v v e o v e s e o v au 1,259 40 5,535 50 72 80 3356 » 7,201 70-
MOUSCIOD « o « oo v ot s v ot o v+ o s 396" 11 47 61 60 » 136 57 640 08
TOurnai » « o « v v s v v o2 s s oo s . . 1,261 56 907 40 2,031 90 1,000 22 4,066 03’
Alh v e e e e e e e e 252 90 2,452 99 727 86 £23 35 5,867 08
Braxelles (Midi) . + « v v v v v oo v v o nn 1,829 63 5,702 62 1,571 11 1,300 56 8,412 97
Braine-de-Comte. . . « v o v - o v v oo - . 489 46 3,068 80 202 90 2,944 B4 6,795 70
Manoge . <« on o on e e 67207 | 20206 | 4,718 84 55523 | 2,056 48
Mons (Station et burcaude ville) . + + . . - 414 02 3,128 97 3,605 59 90 13 7,238 51
Saint~Ghislain. - . <« .+ - e o 1,057 44 1,163 12 7,409 72 134 40 9,764 68
Quiévrain. . . o v v v o v v s oo s e 372 14 2,475 86 636 65 432 98 3,037 64
La Louvitre , + - . . ., b e e e e 551 88 719 68 » 482 08 1,554 24
Charlerod, « v v o v o v v v v o ee b e 1,466 83 1,926 30 6,219 68 300 38 10,‘“'5 "
Namur (Station etbureau de ville)o . - . . . .« 467 06 3,104 86 1,500 2% 672 9% 5,545 12
Les aulres stations réunics . . . - . 23,882 12 4,534 88 » 74 91 28,201 9%
. Toraux. . . ... 59,622 60 | 55,874 74 | 56,582 28| 15,949 47 | 146,028 79
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ECLAIRAGE A L’HUILE, GRAISSAGE.
SALLES ATELIERS ATELIERS TOTAUX
T | g MACRINES | — e P
n‘m:::m M:::‘Es " des TOTAL. o des des TorAL. JCEXERAUX,
hm’uu[, LOCOMOTIVES.| VOITURES. LOCOMOTIVES.] VOITURES,
Pr e Fr. . Fr. e Fr. . Fr. Fr. e Fr. ¢ Fr. e Fr. e Fr. e
575 76 | 2,006 96 | 1,565 46 | 4,006 78 | 9,004 92 | 20 42| 83038 .. 860 %0 | 14,349 55
& 50 . » 8850 | 135 a| » . 10560 { 10560 | 1,259 27
7y %0 | 292612 41072 {2,053 62| 7,050 96| 5406 | 1,019 67 16 50 | 1,000 23 | 14,003 40
33 .| 265 » : 168 68 | 804 68 | 141 02 , . 14 02] 4,157 18
50 »| 146388| 7so2| 8182l 14317 4590 » » B9 421595
291 06 | 66 38 » , 5854|880 , » 880 | 215558
75746 | 1,203 16 | 6864 | 405 40| 244266 6732 , . 6752 6,430 48
2,078 18 {12,562 16 | 4,168 86 | 1,965 42 | 20,774 62 | 335 63 | £,918 02 . 5,252 50 | 37,054 62
s40i| om3se| meso|2msos | 3,302} 1540 . . 150 4,705 M
9 » | 1,85164] 51064] 73852| 2,87460) » 174 66 . 176 66| 5,570 70
8240 | 441 50 » » 223 90 | 80 58 " , 8038 | 1,642 51 |
262 58 | 4,251 28 | 3,877 14 | 5,256 06 | 13,627 06 | 25 25 | 1,555 66 440 11,381 29 19,240 osii
19846 140076| 19074 | 4,780 72| 2,508 8] 14186 | 79| 145s6| 53051 | 35105 461
6214 | 6282 | 4sex| 4396] 1,48710] 65| 13370 1938( 19061 ) 3,504 2|
853 58 | 755 02 , 205 02 | 1,850 52 | 244 85 R 614 | 71097 ] 9,752 19
63530 286 »| 9258 | 4,050 %4 | 2,06642) . R » 2,704 50
5,323 64| 81 66| 1,435 60 | 1,816 60 | 6,407 48 | 55 80 | 1,010 58 660 | 1,975 07 | 12,446 65
455 14| 97668 | 36608 | 2,465 60 | 4,24350 | 10352 7os6t| s060| 90275 9,015 5
1,259 G0 | 1,266,72 | b6 » | 6,925 00 | 9,088 22 | 4590 | 4,458 45 | 330 48 | 1,514 85 |. 19,916 02
9610| 4780 | 4ios|2s0m05] 570 82) 50065 | 1468 | as00s| o345 13,402 05
1,041 08 | 2,447 78 | 2,044 04 | 2,881 92 | 8,514 82| 8772 80385 . 801 57 | 12,362 57
1,018 50 | 47 66 | 2,604 08 | 1,220 02 | 4,890 26 |. 225 04 | 2,194 07 » 12,557 11| 14,465 88
9790 | 4,876 16 | 2,756 10 | 944 28 | 5,653 74 | 162 30 | 1,534 44 » | 1,696 74 | 16,015 16
71452 | 1,705 96 | 1,788 94 | 2,436 54 | 6,663 74] 7220| 715 90 . 788 19 | 14,369 %4
666 45| 4675 R 282 06| 99525 » . R » 2,529 49
1,066 58 | 4,785 90 | 2,400 28 | 2,316 16 | 10,555 92 | 5 10 | 5,625 74 , 5,650 84 | 926,300 47
16 | 5,765 15 | 1,819 76 | 9,080 72 | 14,688 63 | 32248 [ 1,055 58| 8270 | 4,460 76 | 21,604 51
56,362 82 | 173 08 , 524 63 | 56,840 58 | 287 26 | 2,042 04 | 206 04 | 2,555 54 | $7,667 85
73,550 16 [45,752 76 (27,130 » (56,011 66 202,444 58 [2,800 78 (26,145 38 | 1,895 24 130,040 60 | 579,415 97
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A. — Tableaw indiquant, pour 1874, le nombre : 10 des commaunes rurales;
20 dles bureaux de poste, et 3° des tournées rurales.

NOMBRE | NOMBRE | NOMBRE DE TOURNEES RURALES.
. de de .
PROVINCES, | oumuses |sonerux Observations.
RUBALES. | DE POSTE, Ordinaires, De relais, TOTAL.
{a)

ADvers. . . . ... 146 35 82 2 84 (9) Dans cotte colonne ne
sont pas comprises les com-
munes ol se trouve érabli
un bureau de poste.

Brabant . . .. .. 280 67 165 » 165 (b) Dont neuf sans service
de distribution.

Flandreoccidentale 203 6 4k0 7 147

Flandre orientals . 240 57 456 ) 462

Haipaut . . .. .. 345 7] 284 5 286

Liége. . .. .. .. 288 60 164 10 474

Limbourg . . . . . 188 18 68 7 .78

Luxembourg. . . . 169 33 135 5 140

Namur. . . .. .. 314 37 475 8 483

i
TotaL . . , . 2,143 £3418) 1,366 50 1,416
En4830.... .. 2,449 421 1,329 45 1,37
en plos. . » 7 37 5 2
Diflérence
ea moins. 6 » » * ®
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B, — Tablean indiquant le nombre de boites & lettres existant dans les
villes et communes & lo fin de Vannée 1871.

. NOMBRE.
DESIGNATION DES BOITES.
1874. 41870.
Boiics principal.cs ¢tabliecs aux bureaux, . . . . . . . . . ... .. 434 497
Boites-bornes en fonte. . . . 572 549

Boites placées dans les villes et loca-
lités siéges d’vn burcau de poste.

Boiles ordinairves en bois ., . . 288 281

Au chel-lien des communes. . } 2,278 | 2,280
Boites ¢tablies dans les communes |

rurales. )
Dans lessections, - . . . . 918 868
Boites mobiles placées aux voitures afMuentes. . . . . .. ..., . . 121 119
TOTAL. + « - v s « v o s e Ly ] 4,32

Nombre des boites existant en plus en 4871 . . . . . 87
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C. ~ Situation du service de la distribution dans les communes rurales
(non pourvues d’'un burcau de poste).

e —
. 1 NOMBRE DE DISTRIBUTIONS JOURNALIERES
NOMBRE TOTAL ACCORDEES A CHAQUE COMMUXE. .
Anafes, des Dbservations.
COMMUNES RURALES 4 2 3
DISTRIBUTION. | DISTRIBGTIONS. | DISTRIBUTIONS.
1870 2,149 1,716 402 34
4874 2,443 1.690 419 34
en plus . » 17 3
Différence en
1874 .
¢il moins. 26 » > ]
e — 2 4 4 o~ 2

D. — Situation du personnel des facteurs et facteurs rurauz, pendant les

années 1870 ¢t 1871.
vt ——— p———str,
NOMBRE DE FACTEURS i
ANNEES. TOTAL Observations.
DE VILLE, RURAUX.,

{870 746 1,37% 2,090

1874 728 1,446 9,441
En plus en 9 42 54

1874.
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E. — Tuableauw présentant lo sttuation des bureaux ambulants pendant

Fannée 1871.
NOMBRE PARCOURS PARCOURS
LIGNES PARCOURUES. de DISTANCE, |kilométrique| kilométrigue Observations.
YOYAGES. par joar. _par 2.

Bruxelles & Quidvrain. 4 80 320 416,800

Mons & Maubeuge. . . 2 30 60 24,900

Bruxelles & Namur . . 4 408 432 457,680 Y par Bralne-le-Comte.
MDY, .

Tournai & Jurbise. , . 9 &8 96 35,040

Tournai 4 Bruxelles. . 2 85 £70 62,050

Bruxolles & Arlon. . . 2 190 380 438,700

! Bruxelles & Ostende. . 3 124 372 435,780 { Par Denderlesuv,

OUEST. Id. id. .. 1 184 i4é 52,560 | rar Malines.

Mouscron & Gand . . . & 56 224 84,760
mOoRD, . | Bruxelles & Anvers . . 6 4 264 96,360

/ Bruxelles & Verviers, . 4 1% 456 484,040 | par Cortenbergh,

EST, . . 1d. id. .. 2 139 278 404,470 | Per Malines.

Liége & Erquelinnes. . 3 1217 508 48%, 420

Toraux, . . «. 40 4,299 3,154 4,366,560

Situation en 1870, . . . .. .. . 2 1,322 3,790 | 4,383,350
Diminution pour 4874 . . . ... 2 23 46 46,790
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F. — Tableau indiquant le nombre des services en voiture spécialement
affectés au transport des déplehes et le nombre de kilométres purcourus
annuellement pur ces services.

e A —— st — —
HOMBRE PARCOURS ANNUEL] PARCOURS NB::RE
eo otidie . ;
ANKEES. s sRvices. ‘ quot ‘“ g st Observations,
KILOMETRES, EN KILOMETRES

(par an).

1870 121 2,381,260 6,524 336,148

1871 445 2,451,995 6,663 578,828

En plus en 4 50,735 139 42,680

1871.
DS ———

G — Relevé du nombre des services de messagerie quotidiens et autres,
existant au 31 décembre 1871.

l—— NOMBRE DES SERVICES | DISTANCES EN KILOMETRES PARCOURUS
journcliement| hebdomadaix
NATURE DES SERVICES. non rement anouellement
‘ aotidiens par les o ﬂ'lﬂn)l’.ennc ar |
g ' quotidiens. services quo-{ Jos SpErviccs . par fes
tidiens. quo:]i(t,l?ens, divers serviees,
en 1874. 82 139 3,036 7,678 { 4,507,396
Services de messagerie (dili-
gences, chars~a-bancs, ombi-
bus, fourgons, etc.)
on 4870, 97 136 3,942 7,670 |} 4,837,670
En plus en 4874, . . » 3 » 8 »
En moins en 41874. . i5 » 906 N 330,27%
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H. — Tableau résumant les opérations effectuées pendant lannée 1874,

2 DES COMPTES de ba e
PROVINCES. «3 < = ws des vépartition | TOTAL, VERSEMENTS,
s 22 = EE. | déposants ) P,
EEB| 8 P 38 o quin-
g = £ 1 @57 [o1decemb. 1670, quennale. NOMBARE. SOMME.
H A 3
Fr. . Fr. . Fr. °. Fr. .
Anvers. . . . .. 293 | 246 87 i85 1 73,437 &4 914 83 | 74,082 97 § 4,34 183,457 3%
Brabant, . . . . . 382 244 404 522 | 84,088 54 339 44 | 85,327 95 964 182,006 75
Flandre occidentale. 502 243 426 6419 1 450,205 34 43 12 | 450,249 06 § 4,094 117,447 50
Flandre orientale. . | 344 304 63| 585 | 68,41843 54 55 | 68,232 68 | 1,317 442,398 19
Haipaut. . . . . . 644 502 455 | 1,004 § 448,566 04 513 81 | 448,979 85 ] 2,785 216,435 43
Liége. . « . . . . 613 328 43k 302 1 §4,87 58 122 98 | 94,099 56 § 4,764 498,587 69
Limbourg . . . . . 337 143 6% M8 87,576 b4 20 63 87,597 4k 788 140,540 02
Luxembourg. . . 643 586 447 980 1 400,224 96 80 20 | 100,314 46 | 4,729 137,440 27
Namur . . . . . . 658 280 404 834 | 86,360 35 444 08 | 86,474 43 { 4,373 | _ 105,580 29
(a)
Torar . . . § 4,M6 | 2,773 974 | 6,245 | 894,443 86 | 2,410 24 | 893,224 10 43,449 | 4,293,263 48
En 4870 . . » 5,107 684 | 4,416 » » » 14,389 | 4,462,680 26
2
enplus. . § &,446 > 283 | 4,799 | 894,413 86 | 2,440 24 } 893,224 10 » 430,573 92
Dillérences
¢n moins. » 2.33% » . » . » 4,240 »
Classificailon des versements effectués pendant Vannée 41871, suivant
e e e ]
SOMMES SOMMES SOMMES SOMMES
NOMERE, ds NOMBRE, de NOMBRE. de NOMBRE. d .
I 410 francs. 10 4 100 franes. 100 4 500franes. 500 & 1,000 l‘r."
EBo4814. . . . . . 7,088 28,125 59 %,090 425,845 44 1,300 258,592 37 408 254,067 56
En4870. . . . . . £0,358 | 37,24 82 2,747 97,995 93 849 | 233,448 7Y 269 | 498,445 44
. eh plis. - » » 4,373 | 21,849 54 A5 25,4362 ] 439 | 85,923 &5
Différencas
eh moins. 3,320 9,446 23 » » » N > »
slassification des iivrets existanis an 34 décembre 1871,
End874. . . .. .1 2,002 7,449 34 2,244 | 80,464 05§ 4,476 | 267,706 64 389 | 260,248 66
En4830. . . . .. F 4,607) s827 | 4,705 56,352 3% 634 | 143,601 29 | 220 | 443,924 8%
en plos. . ‘
Didhresees | T 851 4,297 88 809 | 23,804 7 &5 | 419,005 32 | 469 | 425,326 81
en mOins. ] . » » ) » » » | ]
- I .
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par les bureauax de poste pour comple de la Caisse générale d'épurgne.

TIONS. SOLDE INTERETS
DES COMPTES | caprrapisis
REMSOUASEMENTS, J des \ "w TOYAL. Observations.
T et ép(:an o 31 décembre
NoMBRE,]  50MME. | 351 decembre 1871, 1.
i
Fr. e Fr. c, Fr. e Pr. c.
207 ¢ 65,551 83 494,657 78 | 4,069 84 495,727 &9 {ayVersementaches lespsreeplears des postes, fr. 1,226,278 &4
Transferts opérés, soit de Ja Caisse générale,
352 ] 60,904 82 206,432 88 | 3,495 99 209,928 87 | soitde Fune des sgences de Jn Bangue nationale,
vude l'une des snscursales sur unbareas de poste. 66,084 74
495 | 38,272 90 229,393 66 \5,497 49 234,590 77 Fr. 1,293,263 18
215 | 64,872 50 445,758 37 | 2,738 07 448,496 34
5| 83,626 04 | 284,788 95 | 6,005 73 | 287,984 &7 Remboursements. - fr. 460,029 19
42| 60,60832| 459,9718903) 32086 74| 463,22867 | wme W e gdig i
’ ' it ’ defrlpa’f,f:’rﬁ?{:}f:o::f Qentre déposanic . . 105,206 67
160 | 85,889 40 | 442,247 76 | 3,507 24 | 485,968 97 | FiPUsmgh P Souseriptions b Jem-
285 | 53,989 45 | 483,464 98 | 5,261 62 | 487,736 60 . denovembee n S 20
257 63,616 30 128,435 42 | 2,923 43 134,358 &% Fr. 541,328 36
(&) {*) Bn outre, 1l 2 &té payé du ebef des intéréts sor comptes
2,667 | 547,328 56 } 4,639,458 72 | 35.543 44 | 4,675,702 43 | soldés dans lecourant de T'snnde, la somme de [r. 1,503-84.
4,545 | 287,243 42 875,476 14 | 15,637 72 891,443 86
1,062 | 260,445 44 763,682 53 | 19,905 69 183,588 27
» » » » *
Pimportance de chacun.
fm———
SOMMES SOMMES
NOMBRE, de NOMBRE. e —
1,000 2 3,000 fr. de 3,000 francs,
267 365,844 48 113 260,787 74
456 268,484 44 40 327,674 54
144 - 97,660 37 6 >
» » » 66,886 80
]
277 419,885 10 67 630,578 &0
464 239,381 59 39 206,945 03
443 180,503 b4 28 333,633 37
» » » »
)

b4
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1. — Tuableau des recettes de toute

v

Résultat de l'année 4870 . . .

5 enplug. . . .+
Différences .

{enmoins N

LETTRES TOTAL JOURNALX JOURMAUX DROIY
LETTRES AFFRANCEIES| DU PRODUIT | £T 1MPRINES | ET IMPRIMES sur

teaden(a). en des Hnnhis afrinchis LES ARTICLES
timbres-poste (b). LETTRES, en timbres-pasts (5). | en espéces. d'srgent (c).
¥r. c. Fr. <. Fr. £, Fr. . Fr. « Fr. c.
209,344 37 | 5,825,605 55 | 6,424,936 92 | 308,169 20 | 589,009 31 } 159,886 40
330,597 50 | 5,435,464 40 | 5,765,758 60 | 285,550 14 | 566,327 40 | 145,532 30
» 390,48k 45 359,483 32§ 22,649 66 ] 93,282 11 4%,35% 40

34,256 13 ° ® » » ®

Relevé du nombre et du montent des timbres-poste, chiffres-

en plus. . .
Différences
en moins . .

en plus. -
Différences

NOMBRE DE TIMBRES-POSTE,

A

1 contime.

A

2 contimes,

A

% cemtimen.

A
8 contimos.

A
10 centimos.

A

20 centimes.

Résultat de I'année 4870 . . .

Résullat de)’annéo 4870 . . .

en moins . . .

20,945,443 | 1,402,368 | 1,157,304 463,767 | 39,632,319 2,885,549
20,355,664 | 4,298,982 | 928,935 419,708 | 34,635,196 | 6,078,309

360,482 103,586 | 228,256 44,059 7,997,483 »

. . R . . 3,492,790 |!
VALEUR DES TIMBRES-POSTE.
t .

Fr. e, “Fr. e Fr. e r. e Fr. e Fr. = e
200,154 &3 | 98,058 36 7,865 05 | 13,104 36 | 3 963,237 9o 577,403 80
203,556 64 | 25,979 64 | 46,457 25 | 9,576 65 | 3,463,519 60 | 4,245,664 80

5,606 821 2,014 72| 14,5178 | 3,5% 72 799,48 30 »

» » » » » 538,558 »
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e
RELIQUAT }
RATICLES DES DECOMPTES !
SERYICES avee i
d’argent EMOLUNMERTS. fes offices étrangers ENSEMBLE. Obsewa“m’ E
& aflueats (¢), en plas (+) |
PERIMES, ou Q
eo moins (—}. !
{
Fr. ¢ Fe. c. Fr. e Fr. e, Fr. € i
2,556 93 170,452 44 6,479 30 |- 805,689 49 { 8,166,500 19 (8) Y compris les prodaits extraordineires. ;
(4) Voir ci-dessous le relevs dénaillé de la vente des |
timbres-poste. ll
2,860 79 | 16%,340 89 | 6,203 80 |-} 194.474 39 | 7,131,748 0! gsc) Serviee inlériear . . . . . . . fr. 110.968 10 ¢
crvice international . . . . . . ., 48.918 30
Fr. 139,85 40 |
[ﬁ!) Remises :ur lessbonnements . . .fr, g‘:.&g‘g ;‘.’.
e . . ... W 2
» 5,82 25 275 50 | 610,545 40 | 4,034,752 48 | Droide bofte, . o r e L L] et e
Fr. 170,182 14 '
303 86 » » » . (o) Audépact, . . . . . . . .. fr. 9 90
Alsrnivée. . . . . . . . . . .. 6,469 40
Fr. 6,479 30
lazxes et cartes-correspondance vendus en 1871.
[ —
CHIFFRES-TAXES.
Carles-
TOTAL. Observations.
A A A A A carrespondance
350 coatimes. | 40 comtimes. A trame. 10 contimes. | 20 centimes.
2,705,487 586,863 487,605 5,59 4 54,631 804,64% 79,497,498 §
2,245,503 490,708 480,014 3,804 28,87 » 63,364,008
458,98% 96,155 7,594 1,787 % 26,360 804,644 40,326,490 4
.,‘ » » » » » » 3, ‘92,790
Différence en plus . . 7,433,400 &
Fr. .. Fr. ¢ Fr. €. Fr. e Fr e Fr. ¢ Fr. A
844,346 10 | 234,745 20 | 487,605 » 559 15 10,926 20 40,082 20 6,433,71% 13
673,650 90 | 196,283 20 | 180,044 » 380 &0 5,656 20 » 5,720,744 24
431,695 20 38,462 » 7,598 = 478 75 5,212 » 40,082 20 §,054,624 54
» » » » *» » 638,558 ”
Différence en plus, . . . 413,062 54




(216 ) J. — Mouyement des correspondances, d’aprés les moyennes fournies par des dénombrements partiels.
LETTRES TRANSPORTEES A L'INTERIEUR. LETTRES e '
' — . " TOTAL GENERAL. CARTES-CORRESPONDANCE LETTRES DE-SERVICE. JOURNAUX. IMPRIMES.
DANS LE RAYON DE 30 KILOMET. | AU DELA DU RAYON DE 30 kiton. | DE OU POUR L’ETRANGER. . : :
AUGMENTATION AUGMENTATION AUGMENTATION AUGMENTATION —_— _Iprou pounvn’érmwcnn AUGMENTATION AUGMENTATION AUGMENTATION .
» — proportionnelle NOMBRE proportionnelle proportionnelle proportionnelie DEETPOUR L INTERIEUR (Taxe des lettres.) proportionnelle NOMERE proportionnelle proportionnelle Observations.
ANNEES. = = = P NOmBRE | NOMBRE |55 . = T| nomeRe |Tg g g .|z _|NMRE P g |
DELETTRES | 2 ¢ | F g |PRIETMES|E 4 F g EEl: 5 5 505 5| womere | 2 T womeme | = 5 S £ls 8] <« |5 :E|E g § £ ¢ %
s s s @ . o g E] * C < o x ] @ :vn"' K] 3 3-3 d::-% o n ™ PR ] o ’. » QT u;.';
a -] g 3 E 8 3 20 ceatimes 5‘ 5 § i 5 3 DE LETTRES. §_ E § § lé 3 DE LETTRES. E. 5 g 3. 23 H Ig- 2 g a2 g |DPE LETTRES. g- 3 § = 2 2 JOURNAUX & a E g' a E D IMPRIMES. % a § :" a &
10centimes. | £ " E | 5 5 Jetoudessus.| £TE | FTE 5 £ & = £ 5| & g |vecantes | §° 3 |0k cartes. £ % ZE| 2 & S - S Bl % &
'523“ g =l g = g 2 ls = 2 2|8 = <E < 5 g =l8 - L - < = |2 -
. o R o o o o P o . ofo. o . %o P. of5. P. ofo.
(@) Lo | P. o (a) P. o | P.of. (a) P. 9, P. ofa. (@) P.of. | D.of P. ofs P. o P.ofo. | P.ofo P.ofo. | P. o \ ) .
. : e 4,300,000 » » (a) D'aprés I'exposé des motifs présenté a la
17 2,863,789 » » 3,646,585  » » 2,628,362  » » 9,438,706)  » > » » » » | 3,500,000 = » | £200,0001 > > U P P
1847-1848 (a). 8 1029, ‘ 1059, v ’ d Chambre le 27 avril 1848.
Une statistique prise au commencement de f6-
\ . i . . , ) . . . vrier 4847 donne, pour les lettres & 10 centimes,
1849 3,053,206 6.6 6.61 | 4,209,044] 45.43 | 15.43 | 2,875,000 9.38| 9.38 | 10,437,247 10.93 | 10.93 » » » » » » » » R 2,724,474 lettres; pour les lettres 4 20 centimes,
1850 | 3.ss,886] 1349 ] 20.67] 4,481,650 s.76 | 22.07| 2,987,000] 3.90 | 13 26 | 10,804,536 7.47 | 19.21 » » , » » » » » » » » > | .'» ] 3,728,526 letires; pour la correspondance étrangdre,
X 2409, ) . : 2,761,629 lettres ; et pour les chargements 24,357;
1850 . . . . . 4,077,820 18.00 | 42.39 | 4,909,798) 10.29 | 3k.6% | 3,491,536 46.89 | 32.8% | 42,479,003] 44k.5k | 36.35 » » » » 3,318,461 s |— 8 &7}11,410,400 » 174.68 3,789,000 » 19146} soit un total de 9,048,886 lettres.
1852 L %,519,101] 10 82| s7.80 | 5,728,966] 46.68 | 87.44 | 3,680,000{ 5.40 | 40.01 }43,928,067| 14 61 | B2.4 » » » » 2,517,280{— 25.49|— 28.08]1%,000,000(4 22.70| 233.33] £,000,00014 5.75| 207.69] ’
1853 .} 5,3%0,006] 18.16 1 86.47 | 6,316,982 10.26 | 73.23 | &,016,570] 9.45 1 52.82 | 15,673,648 412.83 | .51 » » » » 2,706,283|+ 7.51|— 22.68|44,150,000\4 4.07! 236.90f £,230,0001 5.57} 225.2%
1854 . 5,849,563| 9.5% | 105.26 | 7,080,343| 12.08 | 9%.47 | 4,406,48%} 9.70 | 67.6& | 17,336,090 10.60 | 89.70 » » » » | 2,756,300[-& 4.85[— 21.25]16,055,000(~ 13.46] 282.26] 3,244,000/— 23.38] 449 31
1888 6,193,831 5.89 | 146.28 | 7,404,390 .58 | 103.05 | 4,700,000 6.67 | 78.82 | 48,208,221| .55 | 400.23 N . » | 2,998,765+ 8.79|— 4%.32]19,669,000(4- 22.81| 368.31] 3,872,000]+ 19.47) 197.48
1856 . . . 6,316,325 4.98 | 120.56 | 7,869,296] 6.28 | 445.80 { 4,950,000{ 5.32 | 88.33 | 19,135,621 4.58 | 109.39 » » » » 3,821,244 |+ 27.43|-F 9.48]21,510,227|4- 9.36] £12.45] 5,060,407\ 30.69] 289.26
1857 . . . 6,958,203 10.16 | 142.97 | 8,446,330 3.52 | 123.60 | 5,125,000] 3.5 | 94.99 | 20,229,533] 5.72 | 121.36 . . » » | 3,854,765+ 0.88+ 10.44{22,820,634 |+ 6.09| 443.33] 4,862,87h— £.30| 272.83
1858 . . . . .. 6,810,000 —2.43 | 137.80 | 8,375,000] 2.81 | 429.67 | 5,425,000 5.85 | 406.40 |-20,610,000 4.88 | 125.52 » » » » | 3,933,500(+ 2.04|4- 12.38123,302, 7424~ 2.44| £5.83) 6,040,62414- £.08) 287.74
1859 . 7,916,750 46.25 | 176.45 | 8,307,208 —0.80 | 127.84 | 5,573,204] 273 | 112.04 | 24,797,482] .76 | 438.51 » » » o | 5,320,826+ 9.87|+ 23.48{28,441,348(4 22.05| 877.47] 5,788,792+ 14.25] 3i2.98
1860 .1 8,525,636 7.69 | 197.70 | 9.006,868] 8.42 | 147.00 | 6,428,344 45.3% | 14k.58 | 23,960,846] 9 93 | 462.19 ’ ; » o | 3,995,056|— 17.86|4 14.44)26,358,020{— 7.33| 527.57} 6,668,452/ 15.80| 4£12.96 ‘
1861 . .| s.626.502] .18 | 201.23 | 10,558,808 47.23 | 489.55 | 7,414,328] 40.67 | 470.68 | 26,299,728| 9.76 | 187.78 » » » » %,219.956|+ 5.63/4- 20.57|25,493,710|— 3.39| 506.99] 7,794,950/ 46.89) 499 .61
1862 . 9,181,472  6.43 | 220.59 | 10,589,644 2.79 | 190.40 | 7,235,476] 4.70 | 475 27 | 27,005,992 2.69 | 195.51 » » , . &,414,420|+ 4.56)- 26.04{26,992,160{4- 5.88] 842.67 9,007,28%| - 15.55| 592.87
1863 9,901,450 7.8 | 245.75 | 41,635,660] 9.88 | 219.09 | 7,912,632| 9.36 | 201.0% | 29,449,732| 9 05 | 224.2% » R » » %,632,408|4 5.00|- 32.34§26,722,280{— 4.00] 533.86] 9,228,232)4- 2.i5| 609.86
1864 .| 10,385,128 .88 | 262.63 | 11,886,680 2.46 | 225.97 | 8,139,496] 2.86 | 209 66 | 30,411,004 3.96 | 232.77 »- » » » %,735,420(-F 2.22]- 35.28025,837,312)— 3.31} 515.47}10,965,916/4- 18.83] 743.53
1865 . 44,353,680] 9.32 | 296.45 | 43,477,008 40.85 | 261 38 } 9,169,836/ . 42 66 | 214.24 | 33,700,525} 10.82 | 268.5% » » » » 5,183,720(+4 8.8%|4 47.25}27,925,88k|4- 8.12 564.78)12,60%,08%|4- 45.75} 876.48
1866 . 12,762,048] 12.40 | 345.63 | 13,447,516] —0.46 | 259.7% | 9,529,106 3 92 | 262.5% | 35,408,568 5.07 | 287.45 " y » » | 5,603,520+ 8.02|4- 60.40{40,419,300| 43.66] 855.22]12,423,268|— 2.48[ 855.63
1867 12,503,800] —2.06 | 336.61 | 13,507,511  3.66 | 272.88 | 10,872,862| 14 20 | 313.67 36,974,473 k.42 | 30k.59 » » » » | 5,518,084 — 4.84|4 57 68{33,360,672|— 4.58) 813.35]14,66%,345|-- 18.04/1,028.03
1868 . . . 13,400,998  7.47 | 367.9% | 44,463,891} 4.46 | 288.40 | 11,062,493 4.7k | 320.89 } 38,627,082]  4.47 | 322.67 » » » » | 6,396,620|+ 45.91|+ 82.76]38,966,382|4- 1.58] 827.77]16,485,638|4- 12.42(1,468.42
1869 44,349,817  7.07 | 404.06 | 1%,632,059] 3.30 | 304.25 | 14,643,804] 5.25 | 343.0% § 40,623,377 B.47 | 34k.6k » » » » 6,706,180+ 4.8%|4 91.60]:0,822,967(4 %.76| 871.49}17,980,677|- 9.06}1,283.12
TAXE UNIFORME A 10 CENTIMES.
(Lol du 15 mai 1870.)
Lettres transportées 3 U'intérieur du royaume.|
AUGMENTATION :
NOMERE proportionnelle
de chaque | de chaque
de lettres. année année L
sur la pré-|{sur Pannée !
cédente, 1847. .
P. of. P. ofo. A .
1847-1848. 6,510,344 v » » » » » » » » » » » » » » » » » » » e » » ®
1870 . . 32,763,835 13.05 | £03.26 » . » 12,318,696]  5.79 | 368.68 | 45,082,531| 10.97 | 393.31 » » » » 7,964,460\ 18.72|4-127.47}46,871 ,539 |+ 44.82|1,015.98}18,425,498|- 0.80(1,29%.24
1874 . 36,393,474] 14.08 | £59.01 » » » 15,754,622)  27.79 | 498.91 | 52,135,006| 45.64 | 470.49 | 682,475 | - » 5176 |" » §6,850,572|— 16.19| 95.76}49,403,536/4 5.40[1,076.27]18,033.253]— 0 51{1,287.47
. P. oo, P fo- P. o).
wopoyenne - (depuis 1868, . . | 4,299,266 49.96 » » » 570,142 21.69 1,869,408 20.46 » » » » » » » » » »
annuclle durant les 5années | ) ) ’
des lettres { précédant 1871 } 4,646,629 6.71 » » » 629,772  6.87 2,276,404 6.76 » » o ) » 10.90 » 13.56 » 8.56
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L. — Statistique des objets recommandés et des objets & remelire

Résultats de 4870 . . .

Résultats de 1874 . . .

Diflérences en plus.

AT EXPYLS.
OBIETS OBJETS A REMEYTRE PAR EXPRES.
RECOMMANDES -
o DISTRIBUES
1 deination pEPOSES 3 Tintéricur et originabres tant de
DE L'INTERIEUR/ Yintéricur qoe de V'étranger.
et de Dansl'sggloméra-|  En debors
LETRANGER. Pour Pour tion ou est éia- ¢
UINTERIBUR. | LETRanceR. | LN p’:ml;f'mu cetie ogglomera-
246,485 7,383 280 10,156 694
304,920 8,319 575 11,367 855
58,437 936 | 2903 1,931 164
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0. — Mouvement des articles d'argent intérieurs et internationaux durant
Pexercice 1871, avec indication du droit proportionnel per¢is.

! 1 ‘ S
SONBRE PRODOIT AU PROFIT
d dela )
SERVICES. © | NONTAST GLOBAL. | mELIQuE. Observations.
MANDATS —
{mis. Dreil proportioanel.
|
Fr. c. Fr. c.
Intérieur , . . . . . . .. (a}693,154| 30,530,195 02 110,968 10 (a) Y compris 182,562 mandats
d¢mis pour le scrvice des abonne-
Résultat de Pannéde $870 . . . | 704,677 24,908,187 73 115,455 50 | mems et des encaissements
Différence . . . . . . () 11,523 ¥,562,007 27 4,887 40 | (b) Soit1.63 p. of,. Cette diflé-
n moins- cn plus cn moins. renceen moins provient du re-
tour en congé des mihtaires
. rappelés sous les drapeaux pen-
Enternationaux, dant la guerre franco-aliemande,
De la Belgique pour la France. 24,247 083,105 28 10,429 60
Aonée 1870. . . . 22,482 818,160 44 8,776 60
Différence cu plus. . . 1,763 164,942 84 1,653 »
De la France pour la Belgique. 29,200] 1,123,514 77 12,016 »
Année 1870. . . . 54,287) 1,101,278 74 11,855 80
Différence . . . . . . 5,087 24,936 03 162 20
en moins. en plus. en ply's;
DelaBelgique pour les Pays-Bas 5,639 157,626 22 1,795 80
Année 1870, . . . 4,708 110,860 81 1,283 50
Différence en plus. . 931 46,765 41 51030
Des Pays-Bas pour Ia Belgique. 4,417 118,672 85 1,576 70
Année 1870. . . 4,184 112,819 38 1,34t 48
Différence cn plus. . . 236 5,855 47 55 22
DelaBelgique pour I’Angleterre 7,281 768,754 10 3,521 40
Année 1870. . . . 3,520 299,705 56 1,241 25
Différence en plus. . . 3,761 469,048 B4 2,280 15
De I'Angleterre pourla Belgique 4,850 320,147 90 1,815 20
Année {870, . . . 5,828 275,982 50 1,033 52
Différence en plus. . 1,022 44,165 40 781 88
De la Belgique pour 'Allemagne
duNord. . . ... e . 16,849 425,116 69 4,532 50
Anuée 1870, . . . 9,986 370,599 §8 2,827 »
Différence en plus. . . 6,863 84,516 81 4,705 50

56
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JONBER PRODULT AD PROFIT
de dela
SERVICES. NONTAXY GLOBAL. BELGIQUE. Observations.
MANDATS -
uis, Droil. proportioncel,
De I'Allemagne do Nord pour Fr. fr. e
la Belgique. . . . . . . . 5,848 374,332 23 1,797 25
Annce 1870. . . . 3,420 237,074 94 1,063 06
Différence en plus. . . | 2,416 137,257 3t 734 19
De la Belgique pour la Suisse. 1,762 125,605 12 556 »
Année 1870. . . . 422 42,653 63 148 25 A partir du o avril 1870,
Différence en plus. . 4,340 82,951 59 407 73
De la Soisse pour la Belgique. 965 64,004 94 203 78
Annde 1870, . . . 576 29,976 37 168 » 1d.
Différence en plus. . . 389 34,028 57 127 75
De¢ Ia Belgique pour Ie grand -
duché de Luxembourg . . . 900 41,548 04 149 85 | A pertir do 15 mars 1871,
Du grand-duché de Luxem- .
bourg pour {a Belgique. . . 1,524 117,432 10 206 40 .
De la Belgique pour Pltalic . . 465 42,697 78 217 75 | A partirdu Lo mai 1871
De I'talie pour la Belgique . . 614 69,625 34 553 » ld.
Résultat de I'année 1871 . . . | 104,558 | 4,754,181 38 39,150 90
Id. 1870 . . .| 87,419 | 3,599,112 15 29,736 26
Différence en plus. . . | 17,439 | 1,535,069 23 9,414 64 |  Soirt19.60p. o
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Q. — Nombre de lettres réclamées pendant Vannée 4871.

I BECLAMEES. RETROUVEES. HGH RETROUYEES.
! NATURE DES LETTRES
Originaires | Qriginaires | Originsires | Originaires | Originaires | Driginaires
[ ou et ou . et ‘on
RECLAMEES. 3 destination { & destination § 4 destination | A destination } 3 destioation | & destination
de de de de de de
Pintdrievr. | Pétranger. ¥ Vintérienr I'éirsnger. | Piotérienr. | Pétranger.
Lettres sans valeurs. . . . . . 881 1,253 489 832 392 401
.
Id. avec valeurs déterminées. . 565 522 %6 125 269 597
Id. ayee valeurs indétermindes. 56 74 11 12 25 62
TorauXe « « « « - » « § 1,282 1,849 506 989 686 860
RSP R i SR e I e’
T
‘Toraux nfunts, . . . . 5,151 1,485 1,546
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R. — Tableaw comparatif du mouvement des lettres expédides et de celles
tombées en rebut, pendant les années 1862 & 1871.

LETTRES DE ET POUR L'INTERIEUR. LEYTRES DE OU POUR L’ETRANGER,

23 2¢3 £L: . 25.1 22 $E=2

% | woumwe pELeTTRES | T8 | 282 (725 | nowsmepereTrRes | JSE| £ 2 | U2ES

o 583 | T2 (522, g2l T2 |5E53

= Bzt | S22 [E79g: E53| 82  |E3sE

z 23| £38 |€8:% Exs| £E£4 8ot

2| =Sn wn 2 2L 5952

< Tonbles | © ge g:: Es -i-"g'gg Rypédifes Tanbées | = 3§ s 3 5" ®233

EXPEDIEES, g Sp it ; =2 g Rag 5 Ex) vz |58%C

N DERUT, gg—; .’Eé’gf-: gé %g OU REGUES. |2N REDUT. .;3_5? _!,;3 ’22 %;é?-é

Eﬁ-r: ;gﬁ?a.? EE‘:.:: E-".-.: 2 23 Eﬁgg

P.efo P.ofo P.ofo P.ofu

1862 | 19,770,816 ] 90,263 0.40 | 21,21223.50} 7,235,176| 46,331 | 0.65 | 53,801 | 72.9%

1863 | 21,537,100} 91,6491 0 42 | 26,940)20.40] 7,912,682| 44,3781 0.56 | 52,705 73.69

1864 | 22,271,808 92,881 0.41 | 28,507 |31.76] 8,430,196} 47,365 | 0.58 | 55,631 | 75.23

' I

1865 1 24,530,688 | 113,593 { 0.46 | 31,552(27.771 9,169,836} 50,299 0.5%8 | 36,176 { 71.92

1866 § 25,879,464 | 114,966 | 0.44 | 54,673 (30,151 9.529,104] 51 ,9158 0.58 | 40,5001 77.98

1867 } 26,101,311 99,746 0.38 | 52,836 )32.92] 10,872,862| b%,627 9.51 39,5511 71.10

1868 | 27,564,589 | 89,196 0.32 | 27,023 |50.29{ 11,062,493 57,899| 0.52 | 59,252 67.79

1869 § 28,981,376{ 88,607 | 0.31 | 27,452 }30.95} 11,643,801 61,842) 0.53 { 42,158 68.50

1870 | 52,763,838 | 95,039 | 0.29 | 58,199140.191 12,318,606 61,982| 0.50 { 48,586} 78.39

171 | 36,593,674 96,273 | 0.26 | 46,084 | 45.76 | 13,761 622] 93,445| 0.59 | 69,100 73.95
Totaux

et ¢ 263,794,661 | 972,508 | 0.57 | 315,484 | 32.24 |105,628,418| 570,814 | 0.55 | 417,478 | 78.14
mojenges

57
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MEssiEURS,

Ln exécution de Yarl. 6 de la loi du {er mai 1834, j'ai 'honneur de pré-
senter aux Chambres législatives le comple rendu des opérations des
chemins de fer de I'litat pendant Pannée 1874,

Ce travail est suivi de renseignements analogues, concernant les postes
et les telégraphes.

Tous nos services de transport et de correspondance ont été soumis,
en 1871, & des épreuves exceptionnelles.

Cet exercice a été, notamnment pour I'exploitation des chemins de fer de

IEtat, une période” de prospérité sans exemple et de difficultés parfois
insurmontables.
. L’administration a dd faire face aux exigences locales que créaient les
événements politiques de 1870 et de 1874, aux entraves qu’ils faisaient
surgir dans le trafic international et & la reprise d’affaires qui leur a subi-
tement succédé.

C’est au milieu de ces difficultés que le service des chemins de fer de
YEtat a di étendre son action a un réseau nouveau, égal, en étendue, aux
trois quarts des lignes qu’il exploitait en 1870.

Cette crise pouvaii-elle éire prévue? Les réductions successives de nos
tarifs devaient-elles étre accompagnées des dépenses nécessaires pour
préparer les moyens de satisfaire au trafic le plus développé et de
répondre, sans entrave et sans délai, aux besoins les plus élendus? Fallait-il
exercer cette cotiteuse prévoyance & I'époque méme ou le railway national
se privait généreusement d'une partie de sa recette?
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Ces questions renferment les éléments principaux de la théorie des
transports. Je ne crois pas, Messieurs, qu'on puisse les résoudre d'une
maniére absolue.

On a dit, non sans quelque raison, que le public demande, avant tout,
les transports & bon marché; que tout en souffrant, jusqu’a un certain
point, des irrégularités qu'entraine une affluence exceptionnelle, en exagé-
rant méme les plaintes en pareil cas, il préfére ces inconvénients passagers
au relévement des tarifs.

Les tarifs éleves se traduisent aisément en exploitation économique,
réguliére et productive. Les recettes grandissent, les unités de travail et .
de dépense diminuent; toutes les forces vives de I'exploitation, tous les
moyens dont elle dispose sont concentrés & loisir pour satisfaire pleinement
a un trafic limité.

Mais nos tarifs actuels sont bien loin de réaliser cette situation.

Faut-il, dés lors, se résigner aux crises de transports et considérer
comme des compensations suflisantes, le bienfait des tarifs réduits et
Iexcés de prospérilé anquel ils ont contribué?

Ce systéme a fait P'objet d’un essai auguel le dévouement de Vadminis-
tration n’a pas manqué. Aprés cette expérience, apres la crise de 1871, il
semble nécessaire de se rapprocher, dans une cerlaine mesure, de 'opinion
exprimée par la chambre de commerce de Liége, dans les termes Suivants:

« On est unanime pour repousser 'idée qui a été préconisée naguére et
» qui consistait a soutenir que le matériel d'un chemin de fer devait étre
proportionné senlement aux besoins normaux d'une exploitation, sans
tenir compte de l'accroissement de demandes qui se produisait en cer-

-~

¥

¥

¥

talnes saisons . . . . ... ... Pour que ce service public
soit réglé de maniére & satisfaire en tout temps & tous les besoins, il fant
» une longue et incessante prévoyance de I'avenir (). »

Tous les efforts du Département des Travaux Publics se sont donc
appliqués a satisfaire aux exigences du moment, tout en exercant, dans
Ja mesure du possible, cette incessante prévoyance quc réclament les
besoins de l'avenir. Je n'ai pas hésité méme, vu F'urgence, & engager, en vue
de ce double objet, des dépenses supérieures aux allocations accordées par

la Législature, dépenses pour lesquelles jaurai & vous demander un bill
d’'indemnité.

-
<

(1) Rapport au Ministre des Affaires Etrangéres sur la situation du commerce ot de I'industrie
de 1871,
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Il importe de rappeler cetie situation an moment olt le compte rendu
de 1871 va faire ressortir, 4 vos yeux, des résultats financiers supérieurs
4 tous ceux qui ont été obtenus auparavant. Si le tanfiéme de dépense s'est
abaissé, si le produit net dépasse noiablement celni des années précé-
dentes, cesi quen méme temps le service a souffert faute de moyens
d’action suffisants.

En complétant ces moyens de maniére & satisfaire, de mieux en mieux,
aux exigences du public, il devient momentanément impossible de ralentir
la progression des dépenses et d’oblenir que le produit net aille toujours
en augmentant.

Les besoins croissanis de Vindustrie et la nécessité d'exploiter de nou-
velles lignes, relativement improductives, contribuent en outre & arréter le
développement des bénéfices. 11 me parait donc, Messieurs, que, pour
prévenir tout mécompte, les résultals de 4871 doivent étre considérés
comnie une exceplion ef non comme un point de départ.

Avant tout, les opérations de cetie année doivent avoir le caraciére d'une

expérience utile et mon département ne négligera rien pour en faire profiter
le pays.

Le Ministre des Travaux Publies,
F. MONCHEUR.
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OBSERAVATIONS PRELIMINAIRES.

Depuis 1835 jusquen 1853 le chemin de fer de I'Etat ne parvenant pas
a couvrir complétement ses dépenses annuelles (exploitation et service
des emprunts, amortissement compris) au moyen de ses recettes, le Trésor
public fit, de ce chef, au railway de I'Etat des avances qui montérent pro-

_gressivement & 59 millions de francs. Mais la situation se modifia 4 partir
de 1854 et les produits réalisés atteignirent chaque année un chiffre suffi-
sant pour que la detle prémentionnée Seffacat davantage tous les jours.
Cette dette était descendue & environ 2 millions au 31 décembre 1870 : elle
a complétement disparu en 1871.

D’'un antre ¢6té, YEtat a fourni, sur les ressources ordinaires des f)udgets,
une partie (68 millions de francs) du capital appliqué aux travaux de
premier établissement du chemin de fer. En 41871, I'exploitation a donné
une rccette qui a permis de rembourser 11,400,000 francs sur cette avance
et de la ramence ainsi & 56,600,000 francs.

En d’autres termes, le chemin de fer a tenu le Trésor indemne quant aux
dépenses généralement quelconques (que sa gestion a exigées en 1871 et il
a, en outre, versé dans les caisses de I'Etat une somme de plus de 11 mil-
lions de francs, absolument libre de toule charge.

En appliquant ceite somme de la maniére indiquée ci-dessus, on se
conforme au principe posé par la loi du 1¢* mai 1834, en vertu duquel le
pays doit demeurer proprié¢taire d’un réseaun de voies ferrées qui ne codle
rien & la nation,

C'est 1a un fait qui s’accomplit. On doit le constater dans le présent
rapport ; ce n’est pas le lieu de le discuter.

Les indications qui précédent démontrent, & elles seules, combien les
opérations du chemin de fer de 'Etat pendant I'année 1871, ont été fruc-
tueuses et remarquables au point de vue du résultat financier obtenu.

Aussi le solde créditeur du compte général des recettes et des dépenses’
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qui était de 73 millions de francs & la cloture de 'exercice 1870, atteignait-il
88 millions de francs a la date du 31 décembre 1871.

La dépenscaabsorbé 52.03 p. o/, de la recette. Le rapport correspondant
avait été de 60.73 p. 9, en 1867, de 59.15 p. o/, en 1868, de 55.53 p. %)
en 1869 et de 55.20 p. 9, en 1870.

Le kilométre de route exploité a donné, en moyennc :

Une recette brutede. . . . . . . . . . . . . 47,043 74
Une dépensede . . . . . . . . . . . . . . . 24477 03
Un excédantde . . . . . . . . . . . . . .fr. 22566 74

La recette nette ainsi calculée dépasse celle de 1869.

La plupart des renseignements réunis dans le présenl compte rendu
sont comparés aux résullats des années précédentes. Pour appliquer ce
mode de comparaison a I'exercice 1871, il a fallu séparer les éléments se
rapporfant a I'ancicn réseau des données aflérentes aux lignes reprises de
la Compagnie des Bassins Houillers, ce qui a dd nécessairement compliquer
chaque exposé. Cet inconvénient ne se reproduita pas dans les comptes

rendus suivants, pour lesquels le travail sera simplifié dans la mesure du
possible.
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