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Chambre des Représentants.

SEance vy 26 Noveusne 184D,

Prorogalion de la loi concernant la réduction des péages des canaux eb
des rividres.

EXPOSE DES MOTII'S

Messieuss ,

La loi du 30 juin 1842 porte:

« Le Gouvernement est autorisé & réduire les péages des canaux et riviéres,
» per¢us au profit de I'Etat :

» 1° Sur les productions du sol ou de I'industrie du pays, cqui sont exportées;

» 2" Sur les matiéres premiéres exotiques servant a Uindustrie nationale.

» Les pouvoirs qui résultent de cette disposition cesseront au 31 décem-
» bre 1843, ¢’ils ne sont renouvelés avant cetle époque, et, en cas de non-

» renouvellement, les anciens tarifs reprendront leurs cours de plein droit,
» & la méme époque, quand méme aucun terme aurait été indiqué dans les

» mesures prises par le Gouvernement. »

« Mandons et ordonnons, etc. »

Une loi du 29 décembre 1843 a maintenu Pexécution de ces dispositions
dans les terines suivants :

« La loi du 50 juin 1842 (Budletin officiel, n® 51) est prorogée jusquau
» 31 décembre 1844. »

Un arrété royal du méme jour, annere n° 1, a maintenu, pour le méme

terme, les dispositions prises en vertu de la loi du 30 juin 1842.

Une autre loi du 31 décembre 1844 a de nouveau étendu jusqu’au 31 dé-
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cembre prochain, Uapplication de la loi du 30 juin (842, et un wrrété voyal
du méme jour a déclaré en viguewnr pour une durée dgale, larrdté dlexé-
cution du 29 déecembre 1843.

Le projet de loi qui vous est présenté aujourd’hui, messicurs, a pour but de
renouveler ces mesures pour une nouvelle période d’'une annde, jusqu’au
5t décembre (846, inclusivement.

l.es chambres de comnmerce des localités inléressées ont 616 consuliées: leurs
avis, que Jai Phonnewr de vous metlre sous les yeux, annexes no U, UL 1V,
V, VI et VIL, sont généralement favorables a ce projet.

La réduction des péages sur les rivicres et canaux est trés utile & Uindustrie
nationale : elle permet nolamment & celle-ci de lulter avec plus de facilité au
dehors du pays, contre la concurrence étrangére. Cest Uindustrie charbonniére
surtout ¢ui y trouve un grand avantage : ses produits, pondéreux et d'une
faible valeur relativement & leur poids, ont plus que d'autres besoin de moyens
de transports ¢conomiques, nolarment pour les exporlations par mer ct en Hol-
lande, ot elle rencontre la redoutable concurrence des charbons anglais. On se
appelle que ¢’est pour ces exportations seulerment que 'industrie charbouniére
jouit d'une remise de péages. Or. voici la progression qu’elles ont suivie

depuis 1858 :

1838 . . . . . . 8,000,000 kilogr.
1839 . . . . . . 18,000,000 id.
18460 . . . . . . 065,000,000 id.
1841 . . . . . . 95,000,000 id.
1842 . . . . . . 109,000,000 id.
1843 . . . . . . 157,000,000 id.
1844 . . . . . . 200,000,000 id.
ter semestre de 1845 . . . . . . 95,000,000 id. ()

On e voit, le progrés est remarquable. On peut sassurer (enncae no VIIi),
par le velevé de Uexportation des autres produits auxquels Uarrété royal
du 29 décembre 1845 a appliqué des réductions de péage, qu’une marche
ascendante sc laisse également apercevoir dans le mouvement de cetie expor-
iation, el les avis des chambres de commerce confirment A cet égard 'heureuse
influence des réductions de péage sur nolre commerce d’exportation. D’un
autre edté, si la mesure est profitable a 'industrie, elle n'est pas nuisible aux
intéréts du trésor et cela se congoit facilement : elle ne yapplique qu'a Uexpor-
tation. Or, comme sous son influence U'exporlation s'est acerue, des transports

{*) Le chiffre 93,000,000 kilog. pour le I* semestre 1845 ne formant pas tout & fait [a wmoitié
du chiffre de Vannée 1844, il en résulte en apparence une diminction d'exportation en 1845 ;
mais il n'est pas permis de considérer ce fait comme réel, car c'est pendant fes 3o et 4° trimestres
de Pannée, Cest-i-dire & I'approche de hiver, que les exportations unt lieu en plus grandes
quantités.



(8)

multipliés ont dix largement compenser les réductions des péages. Yoici, pour
le charbon de terre,, un apergu qui ne laisse a cet égard aucun doute :

La réduction de 75 p. °/, du montant des péages , sur le charbon de terve
exporté par mer en Hollande, date de juillet 1841.

Pour que celte réduction ait pu augmenter le produil des péages , il faut
que lexportation, & dater de 1841, se soit accrue de 75 p. °/,, comparati-
vement aux années précédentes, c’est-d-dire , par exemple, aux années 1839
et 1840. Nous allons donner les chiffres des six derniéres années :

Exportation par mer cn Hollande. Progression depuis 1841,

18539, kilogr. 18 millions }
85 millions.
1840, id. 65 id. [ o0 muhons
1841 id. 95 ) _

’ 204 id. 46 p. %o
1842, id. 109 2 i p-*/
1843, id. 157

: L. 450 p. .
1844, id. 200 ic!. : 8 50 p-°)

On voit par ce relevé que I'exportation de la houille s'est accrue , en 1841-
1842, de 246 p. °/,, et, en 1843-1844, de 450 p. °/,, comparativement a la
période de 1859-1840; d'ou il est permis de conclure que la réduction des
péages a été favorable au trésor.

Au surplus, ceci se confirme par la progression qu’a suivie la somme totale
des péages percue annuellement au profit de IEtat, ainsi que Uindiquent les
chiffres ci-aprés :

1838. . . . . fr. 845,557 4%
1839. . . . . . 1,486,830 84
1840. . . .. 2,121,354 05
184t. . . . . . 2,502,644 28
1842. . . . . . 2,591,771 56
1845. . . . . . 2,577.764 58
1844. . . . . . 2,797,534 80
9 premiers moisde 1845. . . . . . 2323617 55

En résumé, sous le double rapport des intéréts de Vindustrie et du trésor, il
y a utilité margude a proroger le terme de la loi, ainsi que le propose le projet
de loi soumis & vos délibérations.

Le Menistre des Affaires Etrangéres,
A. DPECHANEPS.
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PROJET DE LOI.

Rov des U‘ae[)ﬂm ,

A tous presewts et i beniv, sulut,

Sur la proposition de Nos Ministres des Affaires Etrangeres,
des Finances et des Travaux Publies,
Nous AVONS ARRETE ET ARRETONS :

Nos Ministres des Affaires Etrangéres, des Finances et des
Travaux Publies, présenteront aux Chambres, en Notre nom,
le projet de loi dont la teneur suit

ARTICLE GNIQUE.
La loi du 30 juin 1842 (Bulletin officiel, n® 51) est prorogée
jusquau 31 déccmbre 41846, inclusivement.

Donné & Laeken, le 22 novembre 18435,

LEOPOLD.
Par le Roi :

Les Ministres des A ffaires E trangéres, des Finances et des
Travauzs Publics,
A. Decuanes,
J. Mavos.
C. D'Horrscampr.



ANNEXES.

Anmexe ne 1.
e N SR

Arrété voyal du 29 décembre 1843.

LEOPOLD, Rot pes Bewses
A tous présents et A venir, salut.

Vu la loi de ce jour portant :

o Article unigue. La loi du 30 juin 1842 (Bulletin officiel, n°31) est provogée jusqu'au
31 décembre 1844, »

Revu ladite loi du 30 juin 1842, laquelle est ainsi congue :

« Article unique. Le Gouvernement est autorisé & véduire les péages des canaux et

riviéres, pereus au profit de I'Eitat :

» 1° Sur les produetions du sol ou de Yindustrie du pays qui sont exportées ;

» 2° Sur les matiéres premicres exotiques servant a industrie nationale.

» Les pouvoirs qui résultent de cette disposition cesscront au 31 décembre 1843, s'ils
ne sont renouvelés avant cette épogque, ct, cn cas de non-renouvellement, les anciens tarifs
reprendront leurs cours de plein droit, & la méme époque, quand méme aveun terme
raurait été indiqué dans les mesures prises par le Gouvernement.

» Mandons et ordonnouns, ete. »

Revu nos arrétés des 50 juin et 3 décembre 1842, 26 mai et 21 juin 1843, lesqucls ont,
en verty delalot du 30 juin 1842, appliqué des réduetions de péages, 1°de 75 p. °f,, aux
charbons de terre exportés par mer ou cn Hollande; 2°de 50 p. °f, a divers produits du sol
et de Vindustrie, exportés soit par mer, soit par toute autre voie sans distinction ;

Voulant proroger, pour un terme égala celui de la prorogation de Ia loi du 30 juin 1842,
les cffets de ces arrétés, ct en élendre les dispositions aux malidres premiéres exotigues
néeessaires & Pindustrie da pays;

Sur la proposition de nos Ministres des Finances, des Travaux Publics et de 'ntérieur,

Nous AVONS ARRETE ET ARRETONS @

ArT. 1. A partir de I'époque ou la loi de ce jour, concernant les péages, seraen vigueur
et jusqu'au 31 décembre 1844 inclusivement, les péages des riviéres et canoux, pereus au
profit de PEtat, scront réduits, savoir :

1° De 73 p. °[, sur les charbons de terre helges, exportés en Hollande ou par mer;

2 De 50 p. °/, sur les produits ci-aprés da sol et de I'industrie du pays qui seront
exportés :

Fontes de fer en gueuses ou en saumons ;

Fers en barres, en massiaux, verges ou carillons, rails, coussinets ¢t généralement tous
les gros ouvrages en fer forgé ou laminé et cn fonte, pierres, marbres, chaux et ardoises ;
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verreries ¢t cristalleries de toute espéee, fmences et poreelaines et généralement les ouveages
de terre de loute espéce;

Papiers de toute espéec;

Machines et mécaniqucs de toute espéee;

Zine ¢t cuivre bruts, ouvrés ou lamings;

Sel et sucre rafiinés ;

Produits chimiques de toute espice;

Cuirs tannés ou autrement ouvrés ;

Farines ;

Tabacs ;

Boissons distillées et bicre en cereles ou en bouteilles ;

Huiles de graines oléagincuses cn cercles ou en futailles ;

3° D¢ 50 p. °/, sur les maticres premidres exotiques ei-aprés, importées dans e pays :

Laines en massc ;

Cotons cn laine ;

Bois de teinture en buches ;

Teintures de toute espéce non prépardes ;

Tabacs en feuilles ;

Sueres bruts, de canne. Le sucrc autre que de canne est prohibé & Pentrée ;

Chanvres ;

Potasses et védasses;

Sel brut;

Cuirs et peaux non apprétés ;

Minerais de toute espéce.

Art. 2. Les formalités et conditions & remplir pour jouir de ces réductions seront véglées
par dispositions ministérielles.

Arr. 3. Nos Ministres de PIntérieur, des Finances et des Travaux Publics sont chargés,
chacun en ce qui le concerne, de Pexéeution du présent arrété.

Donné 4 Bruxelles, le 29 décembre 1843.

LEOPOLD.

Par le Roi:

Le Dlinzsére de I Intériour,
Norgoms.

Le Manasire des Finances,

MERcIER,

Le Mandstre des Travaux Publics,

Decaanes.
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AVIS DES CHAMEBRES DE COMMERCE.

[ .

Annexe ne I,
e I e

Gand, le 27 septembre 1843,

A Monsiewr le Ministre des Affarres é’t'm'ngéres ,

Moxsievr LE MmisThe

En réponse & votre dépéche du 6 de ce mois, n® 3739, nous avons I'honneur de vous
mformer que les effets de la loi du 30 juin 1842 se sont fait peu sentir dans notre provinee.
Cependant, la réduction des péages appliquée en exécution de cette loi, a produit quelque
bien et pourra en produire davantage par la suite; nous pensons done qu'il serait utile que
cette mesure fut, de nouveau, prorvogée et méme indéfiniment, ear il eonvient de vendre
les charges sur la navigation aussi légéres que possible,

La chambre de commerce et des fabriques,

Signé, VeanaecnE D& Naever.

Le membre de la ehambre f. f. de secrétaire,

Signé, Guemza.



(8)

Annexz wno I

Anvers , le 27 seplembre 1845,
A Monsiour le Mintstre des Affavres Etrangéres,

Moxsizun LE Ministre,

Par la lcttre que vous nous avez fait 'honneur de nous adresser le 6 septembre (Indica-
teur E, n° 8759 ), vous nous demandez quels ont ¢té, dans notre ressort, les effets des
réductions de pdages sur les canaux ct riviéres, appliquées en exéeution de la loi du
30 juin 1842. Vous nous consultez en méme temps sur la question de savoir s'il importe
que celte mesure soit prorogée.

Les canaux qui, par lewr communication avee I'Escaut, touchent  notre ressort, sont :

1° Celui de Mons par Pommerceil ;

2° De Furnes, Ostende, par Bruges, Gand ;

3° De Charleroy & Bruxelles ct de Ia jusqu'a Thisselt et 'Escaut ;

4° De Louvain, par le Rupel et IEscaut.

Ces canaux ne sont pas importants pour notre place, sous le rapport de 'exportation des
produits belges, ni sous eclui de importation des maticres premiéres exotiques. Mons
expédie ses charbons sur Gand, pour de i étre transhordés pour la Hollande. Charleroy et
ses environs s¢ servent de Bruxclles dans le méme but, Furnes, Ostende, Bruges sont
encore moins importantes pour nous, ct, quant & Louvain, il est assez rarc que le canal
par lequel cette ville communigue avec notre fleuve, serve d'intermédiaire pour les impor-
tations et exportations d'avticles repris dans Varvélé du 29 décembre 1843.

Cest actuellement le chemin de fer qui forme notre principale voie de transport de et
vers l'intérieur du pays; pour la plupart des articles, ceite voie offre des conditions plus
avantageuses que celle des canaux. Ainsi, par exemple, pour les verreries on se sert géné-
ralement du chemin e fer qui accorde pour un chargement de waggon complet (4,500 kil.)
une remise de 20 p. °/, en eas d'exportation. Le transport par canaux ne jouissant de la
réduction des péages gue pour des chargements complets, par exemple, 50 & 60 tonneauy,
les batcliers ehargent de préférenee des charbons, qui ne leur manguent point.

Le transport des charbons de €harleroy pour Anvers coute 7 fr. par 1,000 kilog., et
comme un bateau de 70 tonneaux de jauge obtient pour plein fret 400 fr., et ne charge
pas plus de 30 tonuneaux cristallerie et gobeleterie, le fret sur ces marchandises est, par

ONREAE .+« « « & o+« e s e e e e e .. i, 13 33
Le remboursement de ', du péage sur le péage total de 160 fr., soit 80 fr., fait

partonmeaw. . . . . . . . . e e ... ... . 2067

fr. 10 66

R N N N . [

Par le chemin de fer le transport de 1,000 kil verreriescoate . . . . fr. 11 00

2p.°forestitution . . . . ... o Lo 0000022

fr. 8 80

Soit différenee enmoins . . . . . . . B 1

En ne comptant pas encore la plus grande célérité et le risque sur eau.
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Livfluence du remboursement sur les charbons est comme suil ¢

Fret o . L 0 0 0 o0 oL e e e
Remboursement des?/; . . . . . . . . . . . . . . . 160
T AU
70 tonneaux, par tonneant . . . . . . . . . . . o0 oo 172

e, 5 28

On soutient sur notre place quce les propriétaives des mines de charbon haussent leurs
prix & Pintériewr de la Belgique pour pouvoir vendre d'autant plus bas au dehors. Clest
ainsi que déji, pour le mois de septembre , les prix ont subi unce hausse de 10 p. */, ¢t
quon cn prédit une nouvelle de 10 p. °/, pour le mois d’octobre. Dans I'époque actuelle,
cette élévation du prix des charbons, jointe & la cherté des subsistances de toute espéee,
est bien [atale.

Nous ne pouvons, d'un autre cété, nous dissimuler que, plus tard, lorsque le chemin
de fer entre Aix-la-Chapelle et Maestricht sera achevé, avee ses embranchements vers les
districts houillers de Herkenrath, ete., ete., Pexportation de nos charbouns en Ifollande,
qui v rencontre déji la concurrence des charbons du Ruhr, aura & essuyer une lutte
nouvelle et formidable. Ainsi, malgré que les charbons renchérissent pour Fusage inté-
vieur, le mainticn des faveurs accordées aux bassins houillers de Mons, Chavleroy, ete.,
ne ferait que du bien, et nous ne pouvons quapprouver ce moyen d'aider au développe-
ment de la prospérité de nes provinces wallonnes.

Quant aux verreries et clouterics, nous ne pensons pas u’elles profitent des réductions
non plus que les matiéres premiéres exotiques, & Iimportation. Mais eomme ces derniéres
ne jouissent pas des faveurs sur le ehemin de fer, il nous semble qu'il serait juste de leur
appliquer le systéme de réduction que, depuis le 1°° septembre, on a introduit dans le tarif
international. Cette réduction s'éléve, pour bon nombre d'articles, de 2 fr. 4 fr. 6-20 par

1,000 kilog.
L’hiver qui est devant nous demande surtout que le transport par cliemin de fer soit

revis¢, en vue de faciliter le travail national.
Par suite de ces considérations, et en recommmandant les faveurs susmentionnées par le

chemin de fer, nous proposons, Monsieur le Ministre, de proroger powr un an, la loi et les

arrétés concernant les réduetions des péages.
Agréez, Monsicur le Ministre, Passuranee de notre haute considération.

La chambre de conumerce et des fabrigues &’ Anvers,
Signé, Fueus,
Le secrétaire,

Signé, Pavi Diencasess,
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Annexe ne 1V,
S P

Charleroy, le 30 septembre 1845,
A Monsiowr le Minsstre des Affaires Etrangéres,

Moxsieur LE MINISTRE,

Ainsi que nous en avons déji témoigne le désir & plusicurs reprises, nous eroyons qu'il
y alien de proroger la loi du 3C juin 1842, qui a permis au Gouvernement de réduive les
péages sur les canaux et rivicres de Ulitat :

1" Sur les produits belges exportés ;

2" Sur les matitres premiéres cvoliques importées.

Mais pour que le béndfice de cette mesure ne vienne plus & étre entravé pour Favenir.
nous pensons qu'il conviendrait de rendre permanente cette disposition légale applicable
tant & Pexportation des produits qu'a importation des matiéres premidres désignés dans
Pareété voyal du 29 décembre 1843.

La prime accordée par le Gouvernement sur les tramsports, o produit jusqu'a ee jour les
plus heuvcux résultats. Elle n'a pas peu contribué & donner 4 tous nos établissements
industricls une plus grande activité et leur a ouvert de nouveaux débouchés sur les marchés
étrangers, ou il leur a été¢ permis de soutenir avec avantage la concurrence. Nous pensons
guen prorogeant pour un terme indéfini la ot du 30 juin 1842, les Chambres rendront
au pays un service signalé¢. Si exportation de nos charbons et de nos verres & vitre a pris
agjourd’hui une extension marquée, nous le devons A cette loi, que nous voudrions voir
définitive, et nous eroyons que dans I'intérét du commerce il y a lieu de prendre cette
demande en considération.

Nous n’entrerens pas dans tous les détails que comperte cetic question. Déjh plusieurs
fois nous les avons examinés et nous croyons devoir y renvoyer, pour satisfaire suffisam-
ment au contenu de votre dépéche en date du 6 septembre 1845, E. n° 5759.

Agréez, Monsieur le Ministre, lassurance de notre teés haute considération,

Le président,
Signé, Jores Frisov.
Lg secrétaive,

Stgné, Hapart.
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ANNEXE ne V.

I =+

Mons. le § octobre 1845,
A Monsieur le Ministre des Affaives Etrangéres,

Monstern Le Mixistie,

Par la lettre qus vous nous avez fait Thonneur de nous adresser Ie 6 septembre dernier
(Indicatcur £, n® 57359) vous nous demandez quels ont ¢té, dans notre ressort, les effets des
réductions de péages appliguées en cexéeution de la loi du 30 juin 1842. Nous allous,
Monsieur le Ministre, satisfaire & cette demande autant que le permettent les renseigne-
ments que nous avens pu reeueilliv & ce sujet.

Une seule des industries qui s'exercent dans Parvondissement de Mons, Pexploitation
des houilléres, a profité de eet avantage pour les charbons de terve exportés en Hollande.

Depuis la promulgation de la loi jusquwau 31 aoat dernier, Texportation a été de
131,276 tonncaux provenant du bassin du couchant de Mons, et de 203,961 tonneaux
provenant du bassin du centre dont unc petite partic sculement appartient & notre ressort.

La raison en est facile & saisiv. La restitution des péages ¢tant pour l'un et pour lautye
égale en qualité, et non égale en somme, il en vésulte que les houilles du centre ont recu
une restitution de fir. 2-30 par tonucau et celles du epuchant de Mons une restitution de
frr. 0-86 sculement.

Plusicurs fois, Monsieur lc Ministre, nous avons essayé de faire admettre par le Gouver-
nement le principe d’une réduction de péage égale pour tous les charbons de terre exportés
de Belgique, quels que soient leur provenance et Ie montant des péages auxquels ils sont
soumis sur les voies navigables qu'ils parcourent i Fintéricur du royaume ; mais toujours
e prineipe a été repousse.

Leffet de la Ioi dn 30 juin 1842 n'a done pas ¢t¢ de rendre au couchant de Mons le
débouché de la Hollande qu'il a perdu & la suite des événements de 1850, mais d'y faire
seulement quelques placements pen considérables qui cussent ¢t impossibles sans ceite lot
et qui n'ont été obtenus, dailleurs, quau prix de trés grands sacrifices faits par les
vendeurs.

Quoi qu'il en soit, Monsteur le Ministre, nous pensons qu'il est utile de proroger ecette
loi encorc et de donner a sa prorogation, sinon un terme indéfini, du meins une durée assez
longue.

On congoit en cffet, quaux approches de I'époque & laquelle la loi cesse détre en
vigueur, il sopére un temps d’arrét genéral dans les ventes. Lincertitude ot se trouve e
eommerce sur la prolongation d'une faveur dont il ne jouit que momentanément, le détourne
d’entamer des affaires nouvelles dont il ne peuat prévoir Ies résultats.

Une des causes qui ont empéché le béndfice de laloi d'étre aussi profitable au bassin
du couchant de Mons qu'aux autres bassins houillers du pays, est, sans contredit, la
ditficulté, pour ne pas dire Fimpossibilité absolue, de remplir les formalités exigées par
Finstruction du Département des Finances du 4 juillet 1842.

Permettez-nous, Monsieur le Ministre, d’enirer, & cet égard, dans quelques explications.

L'article 1°" de cette instruction porte : « Les exploitants, expéditeurs et bateliers qui
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» transporteront ces produits, feront mentionner la destination sur les quittances de
» péages, avee indication du burcau des douanes par lequel la sortic devra avoir licu.

» ls y feront indiquer, en outre, les licux d’eminagasinage ou de transhordement
» lorsque exportation ne sera pas opérée dircetement. »

Les expéditeurs chargent le batelier de faire la déelaration prescrite par cette disposition,
mais ccux-ci 0’y ayant aucun intérét négligent presque toujours de la faire ou la font
dune manicre inexacte, 1l est & remarquer, du veste, que s'il est possible d'indiquer
d'avance Gand, Termonde ou Anvers comme licux de transhordement ou d'emmagasinage,
ot la Hollande comme licu de destination, il ne Pest pas toujours de faire connaitre duns
yuelle ville le chargement final doit s'opérer, ni par quel burcau la sortic aura lieu.

Les bateaux plats qui naviguent sur le canal de Mons ne vont guére que jusqua Gand,
Termonde ou Anvers, et ¢'est dans Pune de ces trois villes que les charbons sont trans-
bordés dans de petits batiments de mer qui, au gré de leurs patrons, quittent le pays en
passant soit par Terncuze, soit par Lillo. La charge des premicrs est ordinairement de
2,600 hectolitres ctil faut, pour la transporter en Hollande, la répartir entre deux ou trois
des autres. Ov, il arvive rarement que ces derniers suivent Ia méme route pour se rendre
A destination.

Souvent des charbons expédiés d’abord pour la consommation intérieure, sont réexpé-
dids vers la Hollande, soit pour servir quelques demandes pressantes, soit pour satisfaire
a4 des ordres imprévus. Alors bien que les charbons aicnt réellement été exportés, la
déclaration prescrite wayant pu s¢ faire au départ, il devient extrémement difficile dob-
tenir la restitution des trois quarts de péages qui ont été acquittés sans réserve et sans
(qu'une partie seulernent cn ait ¢L¢ versée & titre de consignation.

Dans des cas semblables. les receveurs se refusent & fournir les duplicata des quittances
ywils ont délivrées aux bateliers powr des droits ui leur paraissaient payés d'une manicre
définitive.

Nous savons, Monsicur le Ministre, qu'il serait possible de paver & ce dernier ineonvé-
nient, en déclarant comme devant étre exportées toutes les houilles qui s'expédient vers
Gand , Termonde ou Anvers, gu'elles doivent ou non servir & la consommation de ces
localités ou & celle de la Hollande. Mais alors quekles complications d’éeritures n'en résul-
terait-il pas pour les navires et quel embarras ne serait-ce pas pour eux que de conserver
indéfiniment dans leurs caisses des fonds prétendument consignés et qui, sans ces décla-
rations éventuelles, auraient pu entrer immédiatenment au trésor?

L’art. 4 de I'instraetion ministérielle est ainsi congu :

« Lacquit de sovtie sera déliveé sur le vu des quittances mentionnées a Fart. 17, »

Ces quittances sont, il est vrai, remises par les reecveurs aux bateliers ; mais fréquens-
ment ceux-ci, aprés avoir achevé leur voyage, se divigeat vers la France, soit par la Lys, soit
par lEscaut, et ne rentrent que longtemps aprés dans les eaux du canal de Mons & Condé.
Quelques-uns de ceux qui reviennent sur ce eanal, refusent de se dessaisic des quittances
qui leur servent & justifier qu'ils ont payéau passage des éeluses, conformément au réglement,
le droit & charge et Ie droit & vide en une seule fots.

L’expéditeur peut bicn obtenir les duplicata des quittances que fes bateliers ne lui rendent
pas, mais il leur faut, & cette fin, faire de longucs et de pénibles démarches et commencer
par solliciter du Départemient des Finanees une autortsation, pour chacun des receveurs qut
les ont délivrées. Or, il y a huit burcaux de recette dans le trajet de Mons a la frontiére,
cesont ceux de St-Ghislain, de Péruwclz, d’Antoing, de Tournay, d'Autryve, d'Audenaerde,
de Gand et de Muyde. Daprés ce simple cxposé, vous pouvez apprécier , Monsieur le
Ministre, par combien de difficuliés la restitution cst entravée.

Lart. 5 de l'instruction ministériclle preserit gue :
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o Les reeeveurs des douanes indiqueront au dos des quittances de péage, o date ot e
numdro de Pacquit de sortic, la quantité de marchandises qu'il mentionne, le nom du
navire et celui du eapitaine, et que lintéressé joindra ces quittanecs 8 sa demande en
remboursement , & Pappui de laguelle il vemettra, en oulre, un duplieata de Pacquit de
sortic dument déchargd. »

Yous venez de voir, Monsicur le Ministre , que pour un bateau de 2,600 Leetolitres, kes
exsploitants de Mons doivent fournir huit quittanees de péages ; que ce bateau est souvent

»

n

transhord¢ dans trois navires de mer ; quiil faut, par conséquent, dans ec cas, (rois aequits
de sortic, ct qu'au dos de chacune des huit quittanees , la mention détaillée de ces trois
acquits de sortic doit étre transerite par Ie receveur des douanes.

Ici se présente un autre embarras. L arrive, en cffet, ou que les trois navires de mer
ront pas pris la charge compléte du bateau de Mons, ou que cette eharge n'a pas sufli pour
parfaire leur chargement.

Les ageuts de Padministration des douanes se plaignent alors du défaut de coincidence

quil y a entre les gquantités portées sur les quittances de péages et celles tndiguées par les
acquits de sortic.
Enfin, art. 8 de Pinstruction du 4 juillel 1842 exige que « les demandes en rembourse-
ment de péages consignés seront faites séparément pour clhaque provinee, et quelles
seront adressées par les intéressés au directeur de Penregistrement et des domaines des
provinces respectives, et qu'en conséquence les duplicata des acquils de cabotage ou de
sortie seront déliveés en autaut de doubles qu'il 'y aura de provinees ou les péages auront
» €& acquittés. »

Or, Monsicur le Ministre, les bureaux de St-Ghislain, de Péruwelz, d’Anioing et de
Tournay sont situés dans le Hainaut; celul d’Autryve dans la Flandre occidentale, et eeux
&' Audenaerde, de Gand et de Muyde dans la Flandre oricntale.

A combien de formalités inutiles se trouvent insi assujetts les exploitants du couchant
de Mons pour n'obtenir, en définitive, qu'unc restitution de péage qui meonte & peine &
fr. 0-07 par hectolitre.

teux du bassin du Centre vt de Charleroy nont & produire, pour oblenir une restitution
plus forte, qu'une seule quittance de péage, et pour cux les formalitds preserites par
Pinstruction de M. le Ministre des Finances s'accomplissent d’autant plus aisément que les
bateliers qui font le service du eanal de Charleroy ne parcourent pas d"autre ligne navigable.

Ce est pas la premicére fois, Monzicur le Ministre. que nous réelamons la simplification
des formalités qui genent d'une manicre st faeheuse lexportation des houailles de Mons en
Hollande. Voici notamment ce que nous éerivions, & cet égard, & M. le Ministre de
Iintérieur, fe 10 décembre 1843 -

. Si le Gouvernement veut réellement que la disposition qu's a prise dans lintérét de
» Vindustrie porte ses fruits, il faut quil n'exige plus de déelarations préalubles dexporta-
tion ; quil ordonne & ses agents de remettre aux intéressés les documents de Uexportation
immédiatement apres la constatation de la quantité de houille indigéne exportée ; et qu'il
décide que lc remboursement de trois quarts de tous les droits qui grévent, au profit de
» THiat, le transport par eau des charbons de terre, depuis leur point de départ jusgu'a la
. [rontiére, soit opéré & la présentation de ces documents.

» On sait que par lc routage ou par le chemin de fer, le charbon de Mons ne peut ¢ure
. rendu. soit A Gand. soit & Termonde, & des conditions aussi favorables qu'en suivant la
» route navigable ; on sait aussi que, pour ftre ensuite expédié en Hollande, ¢'est dans ces
deux villes quiil se transborde avee le plus d’avantage ; on sait enfin que les charbons du
Centre et de Charleroy ne s'exportent dans ce pays que par la voie de Bruselles ¢t
@ Anvers . également & cause des conditions de fret.

4
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» Des lors, Monsieur le Ministre, les agents de ladministration peuvent ¢te bien
» persuadés que Ton n'enverra en Hollande des houilles de Mons que par Gand ou
Termonde, et des houilles des deux autres bassing que par Bruxelles ou par Anvers.
Cela posé, il serait bien facile, pour simplifier les formalités, de déclaver que les expor-
tations des unes et des autres ne peuvent respectivement avoir licu que des ports qui
viennent d'étre indiquds, et de déeider en prineipe que toute exportation de houille faite
par Gand et Termonde donne droit au remboursenient de 75 p. °f, des péages acquitlés
depuis Mons jusqu'a 'une ou Pautre de ees deusx villes ; des dispositions analogues seraient
praticables, sans doute, pour les produits des autres bassing houillers du royvaune.
» Nous ne concevons pas, Monsicur le Ministre, & quelle fraude ce systéme pourrait
donnet licu ; on Raurait aucun profit a exporter de Gand ou de Termonde des Louilles de
Charlevoy, en les faisant passer pour des houilles de Mons, car eclics-¢i ont droit & une

"

restitution de péages moins élevée.

» n ne pourrait pas non plus faire passer & DBruxelles des houilles de Mons pour des
charbons de Charleroy ou du Centre. En effet, In différence en plus, qui existe enwre le
» fret de Mons & Bruxelles ct le fret de Mons & Gand et Termonde, cst plus forte que
Paugmentation de remboursement qu’on obtiendrait par cclte manceuvre frauduleusc.

» On ne peut craindre non plus que des charbons venant de Uétranger jouissent indu-
ment de iafaveur réservée aux houilles indigénes ; le transit de ee charbon est prohibé et
leur admission en Belgique est frappée de droits trop élevés pour quils puissent ainsi étre
envoyds en Hollande avee héndliee.

» D'ailleurs, Monsicur le Ministre, toutes ces difficultés disparaitraient entiérement si le
Gouverncment voulait adopter le principe si juste, suivant nous, d’unc restitution de
droit, éyale en somme, pour les houilles provenant de tous les bassins du royaume
wndistinetement, au lieu du prineipe d'une restitution égale cn quotité. »

Le mode que nous indiquions & M. le Ministre de Dlntérieur, serait non-sculement
avantageux au commerce, dont nous sommes les organes, mais encore aux agents du
Gouverpement auxquels Uinstruction du 4 juillet 1842 impose une besogne extraordinsire
fort eonsidérable et pour laquelle ils ne sont pas rétribuds.

Nous terminerons ce rapport par une derniére obscrvation.

Quelgues exploitants du couchant de Mons se plaignent de ce que le poids des quan-
tités de houille exportées par eux en Hollande n'est pas constaté & la sortie dapreés le tonnage
des batiments & bord desquels elles sont ehargées, mais araison de 73 kilog. par hectoliwe.
Cependant il cst notoire que Phectolitre de ta qualité de charbon de terre qui s'expédie du
canal de Mons vers la Iollande, pése de 80 & 82 kilog.

Nous espérons, Monsicur lc Ministre, que vous voudrez bien prendre en séricure
considération les réclamations qui préeédent et que nous avons eru devoir vous soumettre
au ncm de la principale industric de notre ressort.

Nous vous prions dagréer ussuranee de notre haute considération.

Le président,
Signé, Saverereive.
Le secrélaire,

Signé, F. Corprsuen.
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Anvexe ne VI,
i T

Bruxelles, le 18 octobre 1845.
A Monsivur lo Mendstre des Affuires Etmugéres ,

Moxsieun L MiNISTRE

Par dépéche du 6 septembre dernier (Indicateur £, n° 5759), vous nous faites honneur
de nous demander « quels ont ét¢, dans notre ressort, les effets des réductions de péages
appliquées en exéeution de la loi du 30 juin 1842, ct ¢'il importe que cette mesure soit
prorogée pour un neauveau terme (4 désigner) ou indéfiniment. »

Avant de vous développer les résultats heurcux produits par ees réductions de péages.
permettez-nous de vous rappeler queliques passages du travail que nous avons eu Phonneur
dadresser, sur les mémes questions. & M. le Ministre de Ulatéricur, le 29 aout 1843,

Nous avons toujours pensé et nous pensons encore, Monsicur le Ministre, que la modicité
des frais de transport est un élément d'autant plus précieux de la prospeérité de Uindustrie
belge qu'if est 'un des seuls peut-cire dont le Gouvernement sott entiérement maitre de fa
faire jouir, dans Ies circonstances actuctles.

En clfet, Ia plupart des marchés de Teatéricur sont fermés & la Belgique, les uns par les
obstaclcs que nos voisins opposent & nos exportations, les autres paree que notre industric,
trop souvent comprimdée par des ¢vénements politiques, ou trop resserrée dans les limites
de notre débouché intérieur, na pu acquérir toute la force néeessaire pour entrer en lutte
avec l'industric étrangére qui, d'ailleurs, dans plusicurs comtrées, n'a pas & supporter
daussi [ortes charges que la nétre.

Tels sont les fabricants de la Suisse qui sont presque exempts d'impots et obticnnent,
comme ecuy de diverses contrées de UAllemagne, fa main d'ecavree & wrés bon marché.

Tels sont eneore les exploitants d'un grand nombre de charbonnages de 'Angleterre et
nommément cenx des mines de Neweastle, qui n'ont & payer aucun droit de navigation
pour amener leurs produits jusque dans les ports de Rotterdam, d'Anvers, du Havre, de
Bordeaux et devant tout le littoral du continent.

Tels sont enfin d’autres producteurs qui obticunent la restitution de certains impats,
forsquiils effectuent des exportations.

Ces faits dont Pauthenticité ne saurait ¢tre méconnue, expliquent pourquoi nos étoftes
de-laine et de coten ne peuvent s'écouler couvenablement & eoté de celles gue la France et
I'Angleterre déversent en si grande quantité au dehors de leurs frontiéres ; pourquoi enfin
nos charbons de terre ne trouvent en France un débouché considérable quy ka faveuwr
d'unc disposition qui les y admet de préférence & ceux provenant d'autres eontrées.

Nous n'ignorons pas, Monsicur le Ministre, que les efforts du Gouvernement tendent &
obtenir Faceroissement de nos débouchés par des traités de commierce avee les nations qui
nous avoisinent, mais il ne dépend pas de lui d'obtenir le eoncours de ces nations, ni de
fixer un terme aux négociations entamées ou & entamer.

Or, en attendant qu'il puissc atteindre le but qu'il se propose et tandis que la position
erilique de la plupart des branches de Uindustrie de la Belgique a fait songer & fortifier
nos lignes de douanes, & augmenter nos droits d’entrée, nous avons pensé, Monsieur ¢
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Ministre, ¢t nous sommes plus que jamais convaineus que la mesure dont Tadoption est
la plns éminemment au pouvoir du Gouvernement, est allégement en général des charges
qui pésent sur la production dans l'intéricur du pays ct particulicrement la continuation
de Pabaissement des frais de transport dont elle était grevée.

Nous avons adopté cette opinion avee d’autant plus de confiance, dés 1842, qu'il a'étan
pas d craindre que la diminution des tarifs ¢tablis par le Gouvernement amendt une dimi-
nution proportionnclle dans Ies revenus du trésor. Nous pensions avee raison (ue les
teansports deviendraient plus nombreux, & mesure quiils seraient plus économiques, et que
I'itat trouverait dans Paugmentation de leur quantité, une large compensation du sacrifice
qu'il ferait sur leur taux.

D'un autre coté, le développement des relations commerciales tendant & augmenter la
population et la prospérité nationale, déterminera aussi Maceroissement de la perception
des impots.

Par l'application de ces principes aux qucestions sur lesquelles nous sommes consuliés,
notre tiche est deyenue facile et nous avons di reconnailre que, si le bon marché des
transports est, en général, une condition essenticlle de I production & bas prix, il est
surtout néeessaire en Belgique, pour 'importation des maliéres premidres, pour Pexpor-
tation des marchandises analogues & celles que lindustrie étrangére produit avee le plus
d'avantage ct pour le transit qui s'opére & des conditions extrémement favorables daus
des contrées voisines.

Tels étaient, Monsieur le Ministre, les principes que nous ¢mettions en 1842, en 1843,
¢t que nous professons d’autant plus fortement aujourd’hui que des faits accomplis depuis
lors nous en ont démontré la justesse.

Nous allons avoir Phonneur de vous exposer ces faits en ripondant aux questions cqu
VOUS NOuSs avez posdes.

Nous vous ferons remarquer d’abord que Uinfluence de la réduction des péages opérée
par la loi du 30 juin 1842 et le bas prix du transport de nos fontes par le chemin de fer,
ont particuliérement exercé leur salutaire influence sur deux des prineipaux produits de
notre sol, le fer ¢t le charbon.

Depuis la publication de ectte loi. les exploitants du bassin de Mons, de Mariemont
et de Charleroy sont parvenus & reconquérir en grande partic le débouché de la Hollande
qwils avaient entiérement perdu . par suite des conditions défavorables dans lesquelles nos
charbonnages se trouvaient placés, comparativement & ceux de PAngleterre.

Cest 1a, Monsieur le Ministre , une grande conquéte qui, 4 elle seule , justifie I'tmpe-
rieuse nécessité de maintenir les sages dispositions de la loi qui nous occupe.

Si son acdoption a favorablement agi sur les exploitations charbonnicres d'un edté .
Iz modicité du transport de nos fontes par le chemin de fer a, de Pautre. exercé unc
influence salutaire sur la forgerie. en lui permettant d’entrevoir un nouvel et meilleur
avenir.

Prévoyant en effet qu'a la faveur de Fabaissement des frais de transport les fontes belges
pourraient arriver au moins dans les départements du nord de la France, plusteurs indus-
triels belges ont fait établir des laminoirs aux envirens de Maubeuge et de Valencicnnes.

Vous n'ignerez pas, Monsicur le Ministre, que les fontes étrangéres sont néeessaires i
forgeric de ees eontrées, puisque celle-ci a demandé la suppression des droits de transit
¢tablis en . Belgique sur les fontes anglaises ; d'oti résulte que nous avons la eertitude de lui
fournir les nétres, si le Gourernement nous en donne le moyen.

A cette fin, il faudrait non seulernent maintenir les réductions déj eoncédées, mais en
aceorder de nouvelles et surtout étendre le systéme si sage , dans lequel le Gouverncment
est entré en 1842, en Pappliquant au tarif des chemins de fer de TEtat, pour le transport
de ceux de nos produits que Ia concurrence étrangére nous empéche d'exporter.
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Nous n'entrerons dan aucun développement sur les résultats que laloi du 50 juin 1842
peut avoir amenés pour les autres preduits fabriqués, parce que nous (enons & nous appuyer
sur des faits et que nous n'en avons pu recucillir de positifs qu'en ce qui touche le fer et le
charbon.

Si nous considérons maintenant les effets de cette loi sous le rapport des revenus du
trésor et en ne prenant qu’un exemple entre beaucoup d'autres , vous serez convaincu,
Monsieur le Ministre, que le produit du canal de Charleroy est aujourd’hui plus élevé quiil
ne I'était avant la réduction des péages.

¢ qui préeéde vous aura déjd fait comprendre quil faut non provoger la loi du 30
juin 1842, mais la rendre permancnte et I'étendre en raison des besoins de nos dilférentes
industries, tant pour favoriser Uexportation de leurs produits ot Vimportation des matiéres
premicres exoliques quelles mettent en usage, que relativement 4 la consommation du
charbon dans Fintéricur méme du pays.

Clest sous ce dernier rapport qu'il nous reste, avant de terminer, & vous développer
notre pensée.

Dans la position actuclle des choses un fait domine tous les autres ; ¢'est que le charbon
belge ne codte pas plus cherd Rotterdam qua Bruxclles , non compris les droits d'octroi,
et ecla parce que la restitution accordéce sur les charbons destinés a lesportation équivaut,
a peu (e choses pres, au fret que le commerce paye pour leur transport jusqu'a la premicre
de ees villes.

Nous nc bldmons bien certainement pas cette disposition qui favorise Fexportation de
nos houilles, mais on conviendra qu'il y a ici une anomalie {lagrante dont la principole
cause s¢ trouve dans la non-réduction des péages pour la capitale, aggravéc encore par
Iexcessive ¢lévation de ses droits d'octroi.

Cet ¢tat de choses a été jusqu'iel un obstacle insurmontable & lérection de plusicurs
établissements industriels qui, nous en avons la plus intime conviction, n'eussent pas
manqué de s'établir dans nos environs, si nous pouvions obteunir le charbon & peu prés au
méme prix guh Charjeroy.

Cest done la cherté de cette matiére premidre qui a arrdété jusqu'ict le mouverent indus-
triel qui se manifestait autour de nous. et qui est, en outre, la cause que bon nombre de
fabriques existantes n'ont pu faire coneurrence & Pétranger. ni cugnienter de beaueoup
nos exportations.

Il est inutile, pensons-nous, Monsieur le Ministre, de faire vessortir ici lows les avan-
tages quirésulteraient du développement des industries, gue le prix trop élevé du eharbon
arvéte ; vous les connaissez aussi bien que nous, ct il suffira de vous dire que le travail
que des établissements nouveaux procureraient & la classe laboricuse, justificrait & lui
seul la mesure (ue nous provoyuons.

En vain nous objecterait-on qu'une réduction des péages, sur le canal de Charleroy.
pour les eharbons destinés & la consommation intéricure, occasionnerait au Gouvememe;n
une diminution de revenus.

L'expérience du passé est b pour prouver que cetic objeetion ne peut dtre séricuse; le
mouvement extraordingire que nous aviens prévue en 1842 et 1843, suite de la loi du
30 juin, s'est complétement réalisé quant & nos exportations de charbons vers la Hollande.,
et nous avons la eonviction que si le Gouvernement adoptait la proposition que nous lui
soumettons, Ia navigation du canal de Charleroy s'accroitrait au point de rendre indispen-
sable un service d’éeluses pendant la nuit.

EL st quelques esprits étroits Selfrayaient de 'établissement de ee service, nous répon-
drions que la foible dépense de quelques éclusiers de plus serait fort insignifiante en
comparaison des avantages pleuniaires que ce sureroit de moutcment assurcrait au
Gouvernement.

5
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Mais admettons, dans une hypothése toute gratuite, que les revenus du teésor subissent
une légere diminution par Peffet de la réduction; il o'y aurait v aucun mal, car labaisse-
micat des péages tournerait i Favantege du pays en général, ¢l les pertes que le teésor
essuierait éventuellement de ce ehef seraient largement compensées par un aceroisserient
de moavement commercial qui aurait pour résultat immédiat une augmentation du revenu
des impots judireets.

Toutefois il 0’y aurail pas de mesure plus mal entendue que celle de comprimer Uessor
de Pindustrie dans le but de voir augmenter ITes produits Fun eanal qui sont déji ¢leves
outre mesure.

Les Gouvernements ne doivent jamais caleuler eomime Fhomme privé : celui-ci n'a que
son intérét personnel pour guide, alors que ceuxld ne peuvent puiser leurs forees que
dans la prospérit¢ géncrale.

Nous insistons dong¢ fortement sur la proposition que nous venons d'avoir Fhonneur de
vous faire.

En résumé, nous eroyons, Monsieur le Ministre , avoir clairement démonteé les salu-
taires effets de la loi du 30 juin 1842 ; l'indispensable néeessité de la rendre permanente,
eu égard & la position particuliéve de Pindustrie du pays ¢t nous exprimons enfin; le veeun
d’en voir étendre les sages dispositions & tous les produits destinés & la consommation
intéricure.

Agréez, Monsicur le Ministre, 'hommage de notre haute considération.

Pour le président, absent : Le vice-président,
Signé, RivTWecEs.
Le secrétaire,

Signé, Lanquer.
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Annexe no VI
N e, NI

Liége, le 10 novembre 18485,
A Monsicur le Ministre des Affazres Etrangeéres,

Moxsieur ve MiNistae,

Nous avons 'onneur de vous faire connaitre, en véponsc avos dépiches des 6 septembre
dernier et 9 novembre courant, concernant laloi des péages du 30 juin 1842, que, d'aprés
toutes les informations prises pres des personnes ui jouissent du bénéfiee de cette loi, elle
a puissamment favorisé Fexportation des charbons en Hollande, ct qu'il est fortement &
désiver qu'elle soit, de nouveau, prorogée pour le plus long terme possible.

Nous vons prions, Monsicur le Ministre, de bien vouloir prendre en considération l¢
veeu que nous venons d’exprimer.

¥cuillez agréer, Monsicur le Ministre, Passurance de la considération la plus distinguée.

Le président,

Signd, J.-J. Orsas.
Par la Chambre : Le secrétaire,

Signé, GiLuan,
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Annexe ne VI
IR o

Produits belyes sur lesquels a lewr exporiation, les piages des rivieres et canaur,
pereus an profit de rEtat, sont réduits de 50 P Yfo-

(Arrétés royaux des 30 juin 1842, 21 juin et 29 décembre 1843))

W e S e ———

EXPORTATLONS TOTALES, EXPORTATIONS
PR AEA 5 KIVIBAES T LANALX DE LEfAD
DESIGNATION. UNITES. | e o o e
Yoyenne des
Spornonsl pn 1843, | oex 1844, | i 1843, | en 1844, | kx 1843
1838 3 1842 (et sesmestie)
Bidtes. cccvniininn ceeesscen | Heelolit, 1,559 1,177 1,313 241 337 177
Boissons distillées de grains. . . 1d 1,221 1,218 2,042 1,168 1,983 2,529
GHAAL o0 cveeneeanrasesnans | Tonnes. 48,663 53,878 52,220 32,663 33,020 18,622
Fente en gueuse et fonte
K épurée coooaooonn | Kilogr. | 12,330,954 | 45,407,950 | 35,145, 12% § 20,767,491 | 22,682,636 | 10,130,238
2
e
Clous ....... RPN Id. 4,201,886 | 4,467,419 | 4,574,592 | 4,267,834 | 4,543,204 | 3,809,030
# o Poteric commuine, faien-
e ces et poreelaines.. .. | Francs. 59,024 79,9t7 70,013 £4,351 37,930 13,50
—~ Y
™ . . " - -
52 Briques et tuiles...... Picces. 4,130,877 | 5,232,290 | 5,716,902 § 4,379,934 | 4,615,312 | 3,433.505
Papier de toute espéce ... .. .. Fraues. 13,344 362,192 403,434 63,236 336,586 292 38y
duresnon cuites, y corn-
@ puis le marbre poh et
= scalpté. ool ud. 743,192 957,818 489,250 639, 198 543,362 495,129
k2
; N .
& diguer...... Ceneaas . 51,549 97,061 180,156 97,061 150,430 8,163
. .. Feanes
Gluces & mivoirs - - — 158,526 S, 055 67,406 130,200 94,797
Cristatleric et verre & vi- Kulog
z es oo - e ) PO 050853 % 5000366 | 642 | 5,086
b ranc
) " . \ 5,021,447,
B Cristalterie adhévente & ’
= des objets d'une nutre
matiére, tioles d’apo-
thicaives, ete., eloches Fu e
s ey hndres et boeaun. — 1,644 4,771 342 3,625 2124
5 [ toutenagues ..... «o-- | Katoge. 2,876,987 | 4 132,750 | 5,663,073 § 4,193,374 | 3,663,363 | 2,684,900
=
L leminé ... EEERTE P Id 7,202 849,704 | rovee0 | osm,mse | fws,a | sasgu




