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Chambre des Représentants.

Stance pu 21 Mars 1849,

Budget du Département des Travaux Publics, pour I'exercice 1849 .

Rapport fait, au nom de la section centrale (*), par H. BroxeAv.

MessIEDHS,

Le budget des Travaux Publics s'applique 4 'une des branches les plus impor-
tantes de la richesse et de activité nationales.

S'il w'offre pas un terrain facile aux discussions politiques, il ouvre un vaste
champ aux questions économiques qui sont destinées, dans I'avenir, & occuper la
plus large place dans la discussion des intéréts publics.

Pendant que les autres grandes branches des pouvoirs publics sont consacrées
a administration, & la distribution, & la conservation de la richesse nationale, le
Ministére des Travaux Publics a pour mission de eréer, de conserver, de perfec-
tionner les voies de communication, de développer toutes les sources de la
circulation sociale, de produire les instruments les plus actifs du travail ; et tout
le monde comprend aujourd’hui que cest dans Pactivité du travail, dans ume
bonne organisation économique que résident désormais Pavenir et la sécurité des
nations ; c’est vers ce but que doivent tendre tous nos efforts.

La Belgique a déja fait beaucoup dans cetle voie, mais il lui resle encore
beaucoup 4 faire. Si elle a pu mettre an service de I'aclivité nationale un immense
réseau de routes générales, provinciales et communales, des voies nombreuses de
communications fluviales, et ces admirables artéres de chemins de fer, dont la
puissante impulsion porte incessamment la vie et Vactivité dans toutes les direc-

{*) Budget n° 1.

(*) La section centrale, présidée par M, Devrosse, éthit composée de MM, Jacques , Lesoisne,
Brunesu, De Pirreuns, E. 'VANDENPEEREBOON €t ROUSSELLE.
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tions du pays, elle n’aura pas fini sa tiche tant qu'il lui restera un hameau &
rattacher a la eirvculation générale, un centre d’activité & développer, une richesse
nationale & créer par le travail.

Mais ce sont 13 des bienfaits qui ne peuvent se développer qua ombre de la
paix et de la sécurité dans Pavenir,

C'est ainsi que le Minislére avait compris la mission que lui imposait le service
des travaux publics.

Il a prouvé qu’il comprenait qu'il lui restait beaucoup A faire encore, mais il a
prouvé aussi par le budget qui nous est soumis, qu’il sait tenir compte des néces-
sités nouvelles que lui imposent les événements.

11 fallait renoncer momentanément & développer nos travaux publics, se borner
a conserver, & am¢liorer, dans unc certaine mesure, cenx existants, profiter d’'un
moment de repos forcé, pour coneentrer ses forces un peu trop étendues et trop
éparpiliées au milieu du feu de activité aniérieure, et se livier & un travail de
réorganisation réclamé aussi vivement par les besoins réels du service que par la

néecessité d’introduire des économies dans toutes les branches de administration.

Le budget présenté par M. le Ministre des Travaux Publies répond a ees
exigences. La scclion centrale cst heureuse de signaler 4 la Chambre l'esprit qui a
présidé A sa rédaction ; il entre en méme temps dans la voie d'une réforme admi-
nistrative prudente et ntile, et des économies sages et eflicaces. Le concours de la
Chambre ne faillira jamais au Gouvernement dans celte voie.

La seetion cenirale a consacré de nombreuses séances depuis le 6 février
jusquan 43 mars courant & I'examen et & la discussion de ce budget; jai I'hon-
neur de présenter ici-lc résultat de ses délibérations.

D’accord avee M. Ie Ministre sur presque tous les points, Ia section eentrale a
la satisfaction de soumettre & la Chambre un budget qui présente encore quelques
économies nouvelles aprés celles plus importantes que M. le Ministre lui avait
déja fait subir précédemment.

En résumé : le projet de budget de 1849 présentait sur cclui de 1848 une

diminution de . . . . . . . . . . . . . .fr. 1,216,939 30
Les propositions nouvelles contenues dans les développements a
lappui du budget, portaient cette réductionda . . . . . . 1,219.560 26

Les propositions définitives présentées par la section centrale,
d’accord avec M. le Ministre, portent le chiffre définitif des

réductions &4 . . . .. . .. 1,241,631 97

Non-obstant une augmentauon de . 2:) OOO francs pour la salle du Sénat
etde . . . . . . . . . . . 3,700 francs pour Ventreticn des
écluses de Slykens, ensemble . . . . 28,700 francs.

11 est & remarquer de plus que le dernier chiffre du budgel contient une somme
de 144,225 francs pour traitements de disponibilité , transférée du libellé des
charges permanentes, & celui des charges temporaires, et qui est destinée 3
yéteindre successivement.
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CHAPITRE PREMIER.

Administration cemtrale.

Ant. 1%, Traitement du Ministre . . . . . . . . . .fr. 21,000

Adopté sans observation.

Art. 2. Traitements des fonctionnaires, employés et gens de service :

Charges ordinaives et permanentes . . . . . . . 241,000
Charges extraordinaires et temporaires . . . . . . 8,000
Total. . . . .fr. 249,000

La somme allouée pour cet article au budget de 1848, ne compre-
nait qu'une sommede . . . . . . . . . . . . .fn 213564

Mais il résulte des explications fournies par M. le Ministre, dans les
développements nouveaux distribués & la Chambre a4 Pappui de son
budget, que le crédit demandé pour 1849 présente en réalité sur celui
voté au budget de 1848, une diminutionde . . . . . . .fr. 26,831

Et que la différence provient de ce que le chillre pour 1849 com-
prend deux transferts : le fer du chap. II, art. 40, pour une somme
de . . . . . L . L L ..o o 43,800

comprenanl les traitements de Pinspecteur général ¢t d’'un employé
attaché a l'inspection générale transférés & I'adininistration centrale
dans la vue de créer au Département une direction générale des ponts
¢t chaussées et des mines ;

Le 2¢ du chap. Ili, art. 43, pour une sommede . . . . .fr. 48497

représentant le montant des traitements du personnel chargé, & Ja
direction des chemins defer, de la vérification des recettes, et qui serail
aussi transféré & Padministration centrale pour y former le service de
vérification.

Enfin ce chiflre total de 249.000 comprend une demande de crédit

nouveaude. . . . . . . . . . . . . . . . .fr. 10,000
Destiné 1° & compléter le burcau de vérification des recettes jusqu’a
conenrrencede. . . . . . . . . . . . . . . _fr 2,000

Et 2° 4 établir le bureau de controle des arsenaux ct magasins de
Malines pour unesomme de . . . . . . . . . . . _fr 8,000

La nécessité d’effectuer au Déparlement méme la vérification des recettes du
chemin de fer, et d’y controler les opérations de I'arsenal et du magasin de Malines,
avait été reconnue par la Chambre lors de la discussion du budget de 1848, et
une somme spéciale de 30,000 franes avait été mise 4 la disposition du Ministre
pour cet objet ; le cahicr des développements nouveaux présenté par M. le Ministre
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fait connaitre qu'il n'a pas ¢1¢ fait usage de ce crédit el indique le nouveau projet
d’organisition de ce service.

La 1 section demande une réduction sur le crédit de 249,000 franes quielle
veut porter i 239,000 franes, par la raison que les employés de Padministration
du chemin de fer, transférés & Padministration centrale, ne paraissent pas acquérir
par 1 des droils 4 une augmentation de traitement et que le personncl de 46 em-
ployés, joint au personnel déji existant & administration centrale, doit suffire
pour créer le burean de contrdle de I'arsenal et du magasin central de Malines.

La b¢ section demande les motifs qui ont fail admettre au secrétariat particulier

deux agenis alors qu’il 0’y en a qu’un dans les aulres Blinistéres (voir page 4 des
Développements).

La 6¢ section demande le lableau indigquant les noms, Lraitements, et attribu-
tions des employés de 'administration centrale.

M. le Ministre a répondu a ees observations par les noles suivantes :

« La proposition de la 4% section revient & réclamer la suppression du crédit
» de 10,000 franes, demandé a Tart. 2 du ehapitre I*r du budget, pour compléter,
» au Département , le bureau de vérification des recettes dn chemin de fer et pour
» y élablir le contrdle de Farsenal et du magasin central de Malines.

» Je partage Yopinion de la {=¢ section sur ce point que les employés du chemin

» de fer qui seront transférés & Pndministration centrale, n’acquiérent par Ii
" » aueun droit it une augmenlation de traitement, ¢t mon intention n'est pas d’entrer
» dans cclle voie.

» Mais il est a remarquer que les employés supérieurs qui dirigeaient Je bureau
» de controle sont mainlenus 4 Padministration du chemin de fer, en sorte qu’il
» faudra nécessairement choisir les plus capables des employés transférés au
» Département, pour la conduite du travail de vérification. De 13, Ja nécessité
» d’améliorer leur position , afin de leur assurer une certaine supériorité hiérar-
» chigque sur leurs camarades actuels. Les augmentations de traitements A donner
» de ce chef, nont é1¢ évaluées qua 2,000 francs. (Pag. 6 des Développements.)

» Quant au bureau de contréle des arsenaux et du magasin ¢entral de Malines,
il est tout & fait impossible de 'organiser, comme le pense la section, a 'aide du
personnel actuel du Départecment et de celni & transférer du chernin de fer:

-
-

~
-

» 1v Paree que le personnel 4 transférer du chemin de fer ne suflira qu’a peine
au travail considérable de Ja vérification des recettes;

~
=4

» 20 Parce que le personncl actuel du Département est loin d’étre trop considé-
» rable pour assurer la marche réguliére du service, et qu’on ne pourrait le

surcharger d’une nouvelle besogne sans comprometire Ja prompte expédition
des affaires.

-

-
=

~
-

» Je persiste done a considérer comme indispensable le maintien du chiffre de
» 249,000 francs pétitionné par Vart. 2 du budget.

» Jajouterai cependant :

» Que la formation au Déparlement d’une direction des ponts et chaussées et
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~
<

des mines entrainera vraisemblablement des modifications importantes pour les
» autres branches de l'administration centrale;

» Qud mes yeux lorganisation du Département laisse & désirer tant sous le
rapport de la position des fonclionnaires el employés qui le composent, que

sous celui de la marche du service, et que je m’occupe aclivement de celte
importante question :

X

-

P

-

>

-

» Qu’il me serait en conséquence impossible de prévoir dés anjonrd’hui si la
» somme pétitionnée subira une réduction ou une majoration, en suite de la nou-
» velle organisation que je projetie, mais que je la considére eomme nécessaire
» pour assurer la marche du service dans Uordre actuel des choses, el que je
» m’efforcerai d'ailleurs de ne pas la dépasser lors de Papplication prochaine du
» sysiéme nouveau.

» La différence que la B¢ section a remarquée dans le personnel du secrélariat
» particulier, n'est qu'apparente.

» Le secrétariat particulier au Minisiére des Travaux Publics n'a en réalité

» qu'un agent permanent qui est le seerélaire particulicr du Ministre.

-

» Les attributions de cet agent dans les différents Ministires ne sont pas circon-~
scrites & un objet déterminé; elles comprennent toutes les affaires que le
Ministre se réserve de faire traiter au cabinel. 1l peut done arriver qu’il y ait lien
» de Jui adjoindre un ou plusicurs employés pour un travail quelconque.

p)

I~

)

-

» Le second agent qui figure, dans les développements du budget, comnie
» attaché au cabinct, y ¢st en effct habituellement détaché pour I'expédition des
» pitéces urgentes on confidentielles ou pour d'antres travaux ; mais, en suivant le
» mode de dénombrement du personnel adopté dans les autres Départements, il
» doit étre compris parmi les employés du secrétariat général auquel il appartient.

» On voudra bien remarquer, du reste, que les deux agenls auxquels la
» Besection fait allusion, sont employés depuis plusicurs années au Département
» des Travaux Publics, et qu’en particulier Yemployé chargé des fonctions de
» secrétaire a été détaché de la 3¢ division. »

M. le Ministre a aussi remis & la section centrale le tableau indiquant les divers
traitements et attributions des employés de I'administration centrale.

Ce tableau, qui sera déposé sur le bureau de la Chambre pendant la discussion,
comprend les noms de 93 employés dont 6 surnuméraires et 11 gens de service,
recevant ensemble des trailemenis wontant & 175,600 francs non compris les
hommes de peine. (Foy. pag. 4 des Développements.)

La section cenirale approuve le prineipe de la réorganisation du corps des ponts
et chaussées déposé dans lart. 2; elle aura Toccasion de P'examiner avee plus
de détail lors de la discussion de lart. 40 ci-aprés ; elle apprécic aussi les molifs
qui ont porté M. le Ministrc & ne pas donner suite au projet qui avait été concu
primitivement pour Porganisation & l'administration eentrale d'un burean de
controle sommaire, et & compléter cette organisation par le transfert 4 son Dépar-
tement du personnel chargé jusqud ce jour, 4 Padministration de 'exploitation, de
la vérification, de la perception et de la complabilité.

2
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La seetion centrale avait d'abord émis opinion qu’il n'y avait pas lieu & accor-
der les 2,000 francs pour compléter l¢ hureau de vérification des receltes, parce
quelle croyajt quil était possible de transférer & Padministration centrale, en
tout ou ¢n partie, les chefs des bureaux du contréle existant actuellement, en
méme temps que les employés inférieurs de ces bureaux, et que ce transiert, sans
changements d’attributions ni de besogne, ne devait pas donner droit & une aug-~
mentation de lraitement ; mais elle est revenue sur cette opinion, sur la déclaration
duMinistre en section centrale, que les quatre vérificaleurs qui se trouvent aujour-
d’hui 4 Padministration de Vexploitation y sont indispensables pour les vérifica~
tions des recetles en espéces dans les différentes stations; Pintention de M. le
Ministre est de compléter le burean de vérification en nommant parmi les premiers
commis de ce bureau, quatre vérificateurs ayant la direction des quatre sections
qui forment le bureau des vérifications et qui sont : la seetion des voyageurs, la
section des marchandises, la section des décomptes fixes et internationaux et la
section de statistique, et Vaugmentation de traitement résultant de ce changement
de grade sera de 300 francs, soit pour fes quaire vérifieaicurs 2,000 franes.

Le bureau de contréle des arsenaux et magasins de Malines doit éire composé -

D’un vérificateur 4. . . .

Coe e oo .o fr. 3,000

Dun premier commis 2 . . . . . . . . . . . . . . 2000
De deux seconds commis a 1,500 franes, soit. ... . 3,000

Ensemble. . . . fr. 8,000

M. le Ministre a beaucoup insisté au scin de la section centrale sur Fimpor-
tance de ce bureau qui est destiné & surveiller I'emploi des objets de fabrication

et des matériaux qui sont livrés & I'arsenal central et deld remis aux magasins et
ateliers des stations.

Le mouvement d’entrée et de sorlie du magasin central porte sur une valeur
annuelle de plus de 2,600,000 de francs.

Le vérificateur , a dit M. le Ministre, sera chargé non seulement de la direc-
tion du bureau, mais encore du contrdle des arsenaux et magasins sur place ; il
devra donc réunir les qualités spéciales du fabricant et celles de Padministrateur ;
il aura enfin & remplir & peu prés les fonctions d’'un directenr-gérant d’établisse~
ment industriel. On comprendra qu'il cst impossible de le prendre parmi les
employés d’administration qu'on se propose de mettre dans la posilion de dispo-
nibilité.

Le premier commis sera chargé, sous la direction du vérificaleur, de la partic
administralive du bureau; deux sceonds commis lui seront adjoints a cet effet.

Pour remplir convenablement les fonetions qui lui seront confiées, cc personnel
restreint devra étre néeessairement composé d’employés d’élite, d’'une activité et
d’une capacité incontestables, et ce n’est pas eertes parmi les employés destinés &
étre mis en disponibilil¢ et qui sont nécessairement ccux qui ont élé reconnus le

moins & méme de rendre des services & Fadministration par leur grand dge ou
autrement, qu’ils pourront étre pris.
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Un membre de la scction centrale fait observer (ue, tout en admietfant la
nécessité de la création de ce burcan, il pense que le nombre actucl des employés
suffit pour cette création, el qu'en tous cas M. le Ministre peut ‘occuper pour ce
travail les employés que lui ou ses collégues se proposent de mettre au traitement
d’attente ; que, dans cette hypothése, il suffirait d'un tiers environ de celte somme

pour pourvoir aux besoins de ce service; il propose, en conséquence, de n'allouer
qu’une somme de 3,000 francs.

Le Ministre fait remarquer sur cette derniérc observation que les employés
qui seront mis en disponibilité sont en général les moins valides et apparticn~
nent pour la plus grande partie A la classe des surveillants, dont les plus capables
pourront étre utilisés comme commis des ingénieurs. Les aulres ne peuvent
convenir pour former des employés de comptabilité. Il promet de chercher &
trouver parmi les employés mis en disponibilité des hommes capables, mais il
insiste sur son allocation. 1l ajoute que son intention est de ne plus prendre sur

les salaires le payement des employés qui, par leurs fonctions, doivent rentrer
dans le personnel.

La section centrale alloue le chiffre pétitionné au budget; mais, confiante dans
les intentions de M. l¢ Ministre, clle espére qu’il parviendra a écomomiser, sur
Iart. 47°, la somme représentant le traitement d’attente des trois employés qui
pourront étre pris comme premiers et seconds commis du burean de coniréle, et
ne devront plus figurer alors sur le cadre de disponibililé.

Axrr. 3. Frais de route et de séjour du Ministre, des fonctionnaives et
employés de Uadministration centrale . . . . . . . .fr. 8,000

Adopté sans observation.

Arr. 4. Matériel, fournitures de bureau, impressions, achals et répa-
rations de meubles, chauffage, éclairage, menues dépenses . . fr. 42,500
Adopté.

Arr. 5. Commission des Annales des Travaux Publics, frazs de route

et de séjour des membres de lu commission . . . . . ., fr. 1,100
Arr. 6. Publication du Recueil, frais de bureau, etc. . . . . . 3,900
5,000

Ces articles présentent une économie de 1,900 francs sur le crédit alloué en
1848, par suite de la suppression des droits de présence des membres et de
Yindemnité du secrélaire. (#oyez page 7 des Développements.)

1ls sont adoptés.

COMMISSION DES PROCEDES NOUVEAUX.

Art. 7. Frais de route et de séjour des membres de la commis-
T | 600
Anr. 8. Matériel, achats de réactifs, &appareils, ele. . . . . 1,400

2,000
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Les frais de cette commission donnent aussi une économie de 4,000 francs sur

lc crédit alloué en 4848, par suite de la suppression de I'indemnité annuelle
accordée au secrétaire. (Foir les Développements, page 9.)

La 3¢ section demande que P'on fasse connaitre les résultats des travaux de cetle

commission.

»
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M. le Ministre a satisfail & cette demande par la note suivanie :

« La commission des procédés nouveaux a é1¢ inslituée par un arrété ministériel
du 3 avril 1844. Jusquen 1843, clle n’a eu qu’une existence provisoire; un
arrété royal du 10 aouit de cette année lui a donné un caractére permanent.

» Celte commission examine les inventions et perfectionnements que lui soumet
lec Département, ¢t qui se rattachent aux différentes branches de service de

Fadministration des travaux publics; elle lui adresse ensuite ses conclusions
motivées.

» L'élude des matériaux indigénes propres aux constructions fait en ouire
partie de ses attributions.

» Depuis son origine jusqu'a ce jour, la commission a été saisie de plus de trois
cents affaires. Le plus grand nombre avaient pour but Famélioration du serviee
de locomotion sur les chemins de fer et la sureté des voyageurs.

» Beaucoup d’inventions ct de Ihéories proposées ont ét¢ écartées, les unes
comme impraticables, les autres commie inférieures aux procédés en usage,
d’antres enfin comme dangercuses ou incfficaces,

» Certaines inventions. présenlanl un caractére dutilité, ont été soumises a des
essais. Quelques-unes ont ¢1¢ appliquées; quelques autres ont été jugées inad-
missiblesa cause de l'insuffisance des résultats on delamédiocrité des avaniages.

» Parmi ces diverses inventions, je cilerai : le systéme de freins du sieur
Laignel ; celui de lingénicur Cabry, pour I'économie du combustible dans les
foyers des locomolives ; celui du sicur Jacquennot, de Bordeaux., pour prévenir
Pexplosion des chaudiéres a vapeur : les différents procédés pour la conservation
des bois; la télégraphie électrique du sicur Barthel ; le systéme de détente
variable, applicable aux machines locomotives , imaginé par le sieur Coster ; le
procédé du sieur Debavay, pour empécher le déraillement des convois sur les
chemins de fer; le nouveau sysiéme de vannes du sieur Dincq; le nouveau
systéme de chaudiére de locomotive du sieur Maurissen.

» La commission poursuit I'étude des différentes qualités de chaux du pays, et
Fanalyse des houilles indigénes propres a la fabrication du coke.

» Cest elle qui a élaboré le réglement de police du 15 novembre 1846. qui
régit aujourd’hui Pemploi des appareils & vapeur.

» Les fonclions de membre de la commission sont purement gratuites. L’indem-
nité annuelle de 1,000 franes que Tarrélé du 10 aodt 1845 attribuait an

secrétaire est supprimée depuis Je mois de juillet 1848. Cette somme ne figure
plus au projet de budget de P'exercice 1849.
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» Lutilité de la commission est inconlestable : en Gelairant, par ses avis, le
» Département des Travaux Publics, clle lui facilite les moyens de stataer, en
» parfaite connaissance de cause, sur les propositions que loi adressent les
» autenrs de perfectionnements et de découverles. »

arrété royal du 410 aoit 18435 el le réglement d'ordre des travaux de la
commission seront déposés sur le burean.

La section centrale adopte les chiffres proposés pour ees deux articles.

CHAPITRE 1.

Ponis et chanssécs. — Batiments clivils. — Cananx, riviéres et poldres. —
Poris et cdtes. —Personnel des ponts et chanssdées.

PREMIERE SECTION.

Ponils ¢t chaussées.

Art. 9. — Routes.

La somme demandée pour le service desroutesestde . . . fr. 2,618,600

Quoique la somme totale pétitionnée pour le service des routes soit la méme que
celle accordée an budget de 1848, elle présente eependant quelques différences de
détail qui se trouvent indiquéces dans les Développements & Yappui du budget.

11 en résulte qu’il y a réduction :

¢ Sur le litt. A pour le prix d'entreticn ordinaire des routes par
suite des nouveaux baux, d’'une sommede. . . . . . . .fr. 30,887

20 Sur le Litt. B pour les travaux en dehors des baux d’entretien,
dune sommede. . . . . . . . . . Coe e . 42,900

3o Sur le litt. C pour les frais d’études des projets, matériel et impres-
sion, d'upe somme de. . . . . . . . . . . . . . . 10,000

Ensemble d’'une somme de. . . . fr. 83,757

qui est reportée sur le lit¢. C relatif aux travaux d’amélioration el construction
de routes qui recoit ainsi en réalité une augmentation sur le crédit ordinaire
appliqué 'année derniére 4 la construction de routes nouvelles.

La 17 section demande si les routes d’une largeur trop grande ne pourraient
élre rétrécies, par la suppression d’'un accdicment. et si quelques-unes ne
devraient pas étre réduites a I'état de routes de communication vicinale ; cette
observation avait é1é faite par la section centrale de Pannée derniére: des études
ont-elles é1é faites sur ces points?

La 2¢ section vote le chiffre, sous la condition quiil sera uniquement

-~

o



[ Ne491.] (10)

employé en subsides aux provinces et aux communes pour la consiruction de
routes.

La 3¢ section se montre favorable & toute mesure qui aurait pour objet
d’améliorer les communications vicinales.

La 4¢ section appelle Tattention du Gouvernement sur le mauvais état d'un
grand nombre de routes; elle pense que les employés de Padministration n’exercent
pas une surveillance suffisante.

Elle réduit le chiffre du fitt. C. 4 5,000 francs parce que, dit-clie, les employés
sont tenus de faire, sans rétribution particuliére, tous les travaux ressortissant a
leur spécialité. '

La méme section pense que le Gouvernement réaliserait une économie en divi-
sant les lots d’adjudicalion d'entretien de routes.

La 3¢ section demande qu'une grande surveillance soit exereée sur Venlrelien
des rouies ¢l sur la réceplion des matériaux.,

La 6¢ section demande la note des longueurs de routes entretenues & forfait par
adjudication publique, celle des routes entretenues par régie, et ce que chaque
catégorie de ces routes coiite a PElat.

Elle demande qua Pavenir on ne construise plas de roules sans un crédit spécial
voté par les Chambres, et que le crédit alloué au budget- ne puisse élre appliqué
qu’en subsides aux provinces et aux communes.

Elle demande que le litt. B. soit réduit an chifire le plus élevé de la dépensc
des trois derniéres années.

Elle désire connaitre quelle cst Ja somme des engagements pris par Etat pour

consiruction de routes et ce qui cst a payer de ce chef sur Iexercice 4849 et les
suivants.

Elle propose de libeller I'art. 9 de la maniére suivante : « Entretien et amélio-
- » ration de routes, exéculion des engagements pris pour construction de routes

» nouvelles, études de projets, subsides pour construclion de routes provinciales
» et communalcs. »

La section centrale ayant communiqué ces différentes observations a M. le
Ministre , en a regu les réponses ci-aprés :

Za e section demande L& question soulevée par la seclion centrale de I'année derniére, et repro-

si les routes d’une largeur

trop grande ne pourraient » duite de nouveau cette année, a 6t¢ soumise 4 un examen approfondi qui a

étre retrécies par la sup-

prossion d'un ascotement. » conduit a reconnaitre que I'exécution de la mesure proposée serait généralement

St guelques - unes ne de-

vraient pas &re reduites » plus désavantageuse que profitable a IEtat.

@ Pétat de communication
wvicinale ?

Cette observation avait

été faite pap ia section cen- ,” ’L on croit devoir communiquer a la section cemtrale le rapport récent qui a
ggﬁe e aif"é'f?ffzﬁ'i"?ﬁ? » éte adressé 4 ce sujet au Département des Travaux Publics par le conseil des
Jaites sur o point » ponts et chaussées, rapport qui, traitant la question sous toutles ses faces,

» conclut en cc sens quil n’y a pas lieu de mettre & exéeution la mesare indiquée,

» et émet Popinion que, ce qu'il y aurait de mienx 4 faire, ce serait de planter unc
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» deuxiéme rangée d’arbres sur I'un des accotements. Cette idée paraissant trés-
» heureuse, sous différents rapports, le Gouverncment est assez disposé i la
réaliser, 1& ou il n’y aurait pas d’inconvénient & le faire. Unc instraction
compléte aura licu a cet égard.

» Si le Gouvernement admettait Ja demande formulée par la 2¢ section, il
devrait néeessairement renoncer, dés & présent, A toute exéeution de communi-
cations nouvelles pour compte de IEtat, alors qu’il reste encore un grand nombre
de communications de’cette nature & entreprendre dans Pintérét général et bien
entendu du pays.

» 1l ne faut d’zilleurs pas perdre de vue que la somme de 987,928 francs indi-
quée av budget comme pouvant ¢évenluellement étre affectée a des travaux
d’amélioration et & la construction de routes, ne se trouve pas entiérement dispo-
nible, et que, par suite d’engagements pris pendant les excrcices antéricurs, il
ne pourra éire disposé que denviron 455,000 francs, que méme la somme de
tous les cngagements auxquels il reste encore A satisfaire, s'éléve & environ
957,000 francs, en sorte que ¢l fallait les réaliser lous immédiatement, le
chiffre indiqué au budget y suffirait & peine.

» Ces engagements contraclés anticipativement s’expliquent facilement.

» Les [rais de construction d’une lieue de roule pecuvent éire évalués moyen-
nement & 150,000 francs; ainsi la somme d’environ 900,000 francs affeetée,
chaque année, & exécution de routes nouvelles, ne peut servir qu’a entreprendre,
tout au plus, six licues de roules. Cest-a-dire, */; de licuc par province. Si
donc Pon ne veut pas scinder les projets ct, par suite, les cntreprises, 'on cst
forcément obligé de répartir le chiffre des dépenses sur plusicurs exercices. Clest
la marche qui a été suivie jusquici, et clle n’a présenté aucune-espéce d’incon-
vénient, 12 construction compléte d’une route quelque peu importante ne pouvant
avoir lieu en moins de deux années. Une aulre considération semble s'opposer
aussi & Yadoption de la 2¢ section; c’est celle qui résulte de la loi sur les
barriéres, du 48 mars 1833, et qui porte textnellement : Art. 6. « Les fonds
provenant de ]a taxe des barriéres sur les roules de 47 ef de 2¢ classe sont affectés
a Tentreticn et & Pamélioration des roules, ainsi qua Louverfure de nouvelles
communications. »

» En employant dailleurs, comme le demande la 2¢ scclion, la somme destinée
& la construction des routes, & des subsides aux provinees et aux conmnunes, il
y aurait nécessairement confusion de crédits et d’attributions, car lout ce qui
concerne les communications vicinales rentre naturellement dans le domaine du
Département de I'Intérieur, qui pourvoit au moyen des allocations spéciales
portées & son budget, aux besoins de ces communications.

« Les considérations qui précédent et qui sappliquent également aux obser-
vations de la 6° section, s’opposent & I'adoption du libellé indiqué.

» La proposition de ne plus construire & I'avenir des rontes sans qu'un erédit
» spéeial ait été voté & cet effet par la Législature, ne saurait également étre

La 3t section wole lr
cluffre demands & E'nrt. o
(conseruction de routes)
sons In réserve qu'il serz

uniguement employéen snb

sides aux provinces «t aur
communes.

La 6 section reproduct
la mémc observation et de-
mande en outre yu'da I'nve-
nir on ne construise plue
de routes sans un credie
spécialvoté par la Chambre.

Elle propose en conse-
quence /’; libellé suivant :

Entretien et amélioration
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admise, car clle mettrait Padministration dans des embarras continuels et lui
Oterait nécessairement toule liberlé d’action, outre qu'elle aurait 'inconvénient
de donner lieu 4 des retards ficheux et souvent préjudiciables aux localités
intéressées.

» Ainsi qu'on l'a déji fait connaitre I'année derniére (vodr le Rapport de la sec-
tion centrale, pages 10 ¢t 11), les rapports périodiques des chefls de Padminis-
tration des ponts ¢t chaussées signalent les routes de VEtat dans toutes les
provinees, comme s¢ trouvant dans un état de viabilité généralement satisfai-
sant, et en rapport avee les besoins actuels du roulage ; que si, par exceplion,
quelques eommunications empierrées, conduisant a de grands centres d’exploi-
tation ¢t d’industric, comme dans les provinees de Hainaut et de Liége, laissent
quelque chose a désirer sous le rapport du parfait entretien, il fout Iattribuer
uniquement 4 la circulation immense qui a licu sur ces routes, et (ui ne
permel pas de les maintenir dans nn étal tout & fait satisfaisant, malgré tous
its soins que P'on y apporte et les sommes considérables que I'on vy affecte
chague année.

» Le seul reméde propre & faire disparaitre cet ¢tat de choses est de convertir
les empierrements en chaussées pavées, ainsi que ccla a eu lieu récemment
pour la route de Charleroy a Philippeville; mais cette opération exige des
dépenses trés-considérables qui ne sauraicnt éire faites que successivement et &
mesure que les ressources le permetiront ; ainsi la scule partic de la route de
Charleroy a Philippeville, convertic en pavage, a néeessité une dépense de
260,000 francs pour une longucur de 9,407 métres, ou moins de deux
lieues.

» Le chiffre de cette dépense atteint déja, a lui seul, plusdu quart de la somme
disponible chaque année pour construction et amélioration de routes.

» L'on peutl encore dire aujourd’hui, comme T'année derniére, qu’a part les
quelques exceptions signalées ci-dessus, le Département des Travaux Publics
nest saisi d’aucune plainte séricuse sur le mauvais élat des roules entretenucs
directement par Y'Etat.

» Quant & ce que les employés n’exerceraient pas une surveillance suffisante sur
les travaux d’eniretien, cclle supposition ne saurait étre admise; car les rapports
que le Département recoit réguliérement, signalent les agents des ponts et chaus-
sées comme remplissant généralement leurs devoirs avec zéle et exactitude ;
étal d’entreticn peu satisfaisant que on peut remarquer dans quelques localités,
ne saurait étre attribué & un défaut de surveillance, mais plutdt aux causes signa-
lées ci-dessus, et & ce qu'il existe quelques chaussées assises sur un sol tellement
mauvais que, malgré des dépenses trés-considérables, les soins les plus assidus et
une surveillance incessante, il est presque impossible de les maintenir dans un
élat de viabilité exempt de tout reproche.

» Ainsi qu'on Pavait fait pressentir dans les Développements & Pappui du budget
de 1848, le renouvellement particl des baux d’entretien des routes, au 4 mai
dernier, a permis de remettre également en adjudication les différentes sections
de routes cntretenues jusque-l3 par voic de régie; en sorte que ce mode d’exé-
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» cution est venu a cesser fotalement et que lentreticn de toutes les communica~
» tions de I'Etat sc trouve aujourd’hui adjugé 2 forfait.

» Le tableau ci-annexé (') renseigne en détail les longueurs des différentes
» routes et leur prix d’entretien respectif.

» 11 en résulte que Pentretien s’étend sur une longuenr tolale de 3,683,714 mé-
» tres et nécessite une dépense de 1,393,972 francs, soit 731 licues, & raison de
» 4,906 franes par lieue, prix moycen.

» L'entretien des routes a été généralement réduit depuis plusieurs années au
» plus striet nécessaire et 4 ce gu'exigent encore aujourd’hui les besoins du
» roulage.

« Comme on I'a déja indiqué ci-dessus, la somme totale des engagements Pris  ra 6e section demande
quelle est ¢ somme des gn-

» g'éléve A environ 937,000 francs, et elle a éié répartie sur deux exercices, afin gogenents pris par ©Eear
pourconstructionderoutes,

» de se conformer aux preseriptions de la loi sur la comptabilité de PEtat, e ce gui est d payer sur

1849 wt fes années sujvantes,

» savoir :
» Sur Texercice 1849. . . . . . . . . . . . .fr. 532,000
» Sur Vesercice 41880. . . . . . . . . . . . . . 425000

957,000

» Ainsi que les développements & appui du budget de 4848 ont déja expliqué, Laméme section domand

e e litt, B soft réduit an

» la somme assignée au [liti. B, pour travaux et dépenses accessoires en dehors des c’i}ﬁ [ plus élevé de la
» baux d’entretien , ne saurail étre {ixée & avance d’une maniére précise; cette =ées-

» allocation constituant une sorte de réserve destinée a faire face & toutes les

» éventualités pendant une année entiére, ¢t notamment aux dépenses rendues

» indispensables par des causes de force majeure, lelles que rupture de ponts,

» enlévements de neiges et d’éboulements, ete., etc., doit servir aussi 4 solder

» les indemnités de terrains et propriélés bities cédés & la grande voirie par suite

» de Padoption de plans d’alignement, indemnités qui emportent chaque année un

» chiffre trés-élevé.

» La somme allouée pour cet objet au budget de I'année dermiére était
» de 242,000 francs, et sur ce chiffre il a été dépensé 191,383 francs; mais tous
» les comptes ne sont pas encore réglés.

» Le chiffre demandé en 1849 n’est que de 200,000 francs et présente ainsi
» une réduction de 42,000 francs sur le budget de 1848.

» Clest sur ces 200,000 franes que sera impultée aussi la dépense a résulter de
» la eonstruction d’'un pont en pierre dans le village de Theux, dépense évaluée
» 4 82,000 francs ; en sorte que le chiffre indiqué se trouve réduit, de fait,
» & 148,000 franes, et 4 une somme de beaucoup inférieure a celle qui a été
» employée en 1848.

(*) Ce tablean se Irouve déja imprimé en partie & la suite du cahier de développements
a Yappui du budget, & Fexception du détail des longueurs. 11 sera déposé sur le bureau pen-
dant la discussion.

4
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» Il ne faut d’ailleurs pas perdre de vue que, dans le cas ou cette allocation
» partielle, qui ne forme qu’un fittéra du chiffre global de Fart. 9, ne serait pas
» entiérement absorbée, ee qui resterait éventucliement disponible recevrait une
» autre destination ¢t pourrait étre affeetée, soit & des travaux d’amélioration, soit
» ala construction de routes. »

La discussion ayant ét¢ ouverte au scin de la section centrale sur les dilférentes
questions qui se rattachent a l'art. 8 et aux observations auxquellies il a donné
lieu, s’est établie d’abord sur la question posée par la 4t section gunant & Vutilité
de rétréeir Ja largeur de quelques grandes routes, par la suppression d'un accote-
ment, et de les réduire 4 I'état de communications vicinales.

Un membre demande que la section centrale se prononce sur ceite question qui
avait déja é1é agitée dans le rapport de Ja section centrale de l'année derniére,
ainsi que sur le nouveau projet, indiqué par le conseil des ponts et chaussées, de
planter ume seconde rangée d'arbres sur I'un des accotements de certaines

routes,

Il combat Yun et Vautre de ces projels, et la seelion centrale, & Punanimité,
¢met I'avis qu’il n’y a pas licu 4 y donner suite.

Elle croit, avec le conseil des ponts ct chaussées, que le rétrécissement des
routes ne procurerait ni avanlage ni économie pour le trésor ;

Qu’en effet le rétrécissement de la partie pavée exigerait d’abord le démontage
et le repavement de toute la route pour la mettre sous un autre profil;

Que le pavé rendu ainsi plus étroit, le roulage se faisant nécessairement tou-
jours dans les mémes orniéres, les frais d’'entretien deviendraient plus élevés, a
circulation égale;

Que la suppression d’'un accotement ne donnerait aucun produit par le motif
que la bande étroite de terrain, la ot elle pourrait éire enlevée, ne convenanl qu’au

propriétaire riverain, le prix de vente couvrirait & peine les {rais d’ouverture d’un
nouveau fossé ¢t de nivellement ;

Que ces accotements devraient , en tous cas, élre conservés dans les traverses
des villages et des bois, le long des travaux d’art ct dans les parlies de routes en
déblais ou en remblais, ce qui annulerait presque complétement la mesure ;

Quc le rétrécissement de la route rendrait la circulation plus difficile, surtout

au point de vue stralégique, ct par le motif que Pun des accotements sert de
dépot aux matériaux pour Ventretien de la route ;

Que la suppression d’'un accolement rendrait impossibles, le long des routes, les
plantations qui, non-sculement, donnent un produit plus cerlain  PEtat, mais ont

encore pour but de maintenir les talus, de garanlir la sécurité publique et
(’embellir nos voies de communication ;

Que le déclassement des routes, au rang de communications vicinales, qut
aurait pour résultat de meltre leur entretien 4 la charge des villes ou communes

qui en profitent, n’offrirait aucun avantage ct présenterait de grandes diflicultés,
sinon des impossibilités d’'exéeution ;
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Qu’en effet, ce ne sont pas sculement les localités traversées par une route qui
en retirent des avantages, et que la répartition des frais d’entretien en raison de
ces avantages , ne pouvant s'établir sur des prineipes fixes, serait une souree
dQ’arbitraire ;

Que si la répartition avail licu en raison du parcours, les communes traversées
sur une grande longueur par des parties de routes d’un entrelien cofiteux seraient
ruinées et ne pourraient y pourvoir au détriment de la bonne viabilité;

Enfin, qu'il serait injuste de charger les provinces ou les communes de I'entre-~
tien des routes dont le produit des barriéres n'est pas suffisant pour couvrir les
frais d’entretien, sans leur abandenner en méme temps celles dont le produit est
supérieur a ces frais; el qu’il est & remarquer que ce produit général n'est infé-
rieur aux frais d’entretien que dans les provinces de Limbourg, Luxembourg et
Namur, tandis qu’il offre dans toules les autres provinces un exeédant d’environ
360,000 francs qui rentrent dans les caisses da trésor. (Foir les Développe-
ments, p. 67.)

Et, quant 4 V'avis émis par le conseil des ponts et chaussées, que, ce qu'il y aurait
de mieux & faire a Pégard des routes que le roulage a en partic abandonnées depuis
que Ie chemin de fer existe, ceserait de planter une deuxiéme rangée d’arbres sur
I'un des accotements, la section centrale, contrairement & Popinion de M. le Ministre,
ne peut considérer cette idéc comme plus heurcuse que les auntres, par le motif que
cetle scconde rangée d’arbres sur un accotement I'enléverait de fait 4 a circulation,
nuirait aux riverains et aux routes en y entretenant une plus grande humidité ,
diminuerait la croissance des plantations déji faites, sans pouvoir acquerir elle-
méme quelque valeur.

Du reste, d’aprés le rapport du conseil, tous ces projets ne pourraient sappliquer
qu’a un petit nombre de roules, ce qui en diminue beaucoup Fimportance ; et
Popinion émise par la section centrale n’exclut pas la venic et la mise en cullure
des parties de routes qui peuvent présenter dans certaines localités des excédants
sur les largeurs déterminées par leur classification.

Les aulres questions examinées par la section centrale, & propos de Yart. 9, sont
celles résultant des votes émis par les 2¢ et 6¢ sections , sur le mode d’emploi du
crédit que ces sections voudraient appliquer exclusivement en subsides aux pro~
vinces et aux communes, et sur la demande de la 6° seetion qui exige un projet de
loi spécial pour la construction de chaque route.

Un membre appuye ces deux propositions ; il soutient sur la premiére que les
routes d’intérét général sont achevées; qu’il faul laisser aux provinces el aux
communes le soin d’apprécier, par leur intervention directe, quelles sont les
routes dont la construction peut étre encore ulile a leur point de vue particulier;
que, du reste, les routes construites direclement par PEtat coutent plus cher ; et,
quant 2 Pintervention de la Législature dans chaque demande de construction de
route, il la réclame, par le motif principal qu’il ne faut pas Jaisser au Gouver~
nement seul la facullé de grever les finances de PElat d’'une maniére permanente
par les frais d’entretien des routes nouvelles. '

On répond gu’on est loin d’admetire qu'il 0’y ait plus de routes d’intérét géaéral
4 construire; que le mode de subsides aux provinces ¢t aux communes suppose -
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Fintervention principale de celles-ci et aurait pour conséquence de priver de
constructions nouvelles les provinces et les communes les plus pauvres par
Vimpossibiliié ou elles seraient d’intervenir dans la dépense, et que le systéme de
crédit et de loi séparé pour chaque roule anrait, outre les inconvénients signalés
par M. le Ministre, celui de donner naissance dans les Chambres a des luttes ou
a des coalitions d’intéréts provineiaux.

Les deux proposilions étant mises aux voix, la {re est rejetée par cinq voix
contre une, la seconde est aussi rejetée par quatre voix contre deux.

La section centrale fait remarquer, quant & Pobservation présentée par Ia
4¢ section sur le chiffre du i, C, que cette somme n’est pas destinée & payer les
employés chargés des études des projets et de la levée des plans et qui sont déja
rétribués sur le budget de I'Etat, mais & payer les frais matériels de ces projets,
" tels que ouvriers, indemnités aux propriétaires et autres.

Admettant pour le surplus les observalions présentées par M. le Ministre, la
section centrale adopte 'art. 9, par six voix contre une.

Art. 10. — Plantations sur les roules.

Lite. A. Plantations nouvelles et entretien de celles existantes. . fr. 39,900
Litt. B. Somme a valoir pour frais de surveillance extraordinaive. 1,500

Total. . . .fr. 44,200

Cette somme présente sur celle accordéc en 1848, unc économie de 8,000 fr.
résultant de la suppression des emplois de conservateurs des plantations, et une
diminution de 800 francs, représentant le traitement du garde de la pépinicre de
~ Laeken qui sera imputé sur I'allocation pour le personnel.

La 2¢ section appelle lattention sur le grand nombre d’arbres nouvellement
plantés qui périssent le long des routes : la cause en est, selon elle, au peu de
soin que I'on apporte dans le transport de la pépiniére au lieu de la plantation.

La 4¢ scction fait observer que les plantations de peupliers de Canada sont
trés nuisibles aux propriétés riveraines.

La B¢ section insiste sur la nécessité d’un meilleur choix des essences et des
sujets pour plantations nouvelles et d’'un é¢lagage micux surveillé pour les planta-
tions anciennes.

La 6¢ section désapprouve les pépiniéres de I'Etat ; il est préférable de recourir
pour les plantations & I'adjudication publique avec responsabililé de cing ans de
la part de entrepreneur.

M. le Ministre a fait sur ces observations les réponses suivantes :

« Ce west que depuis un an environ que de jeuncs arbres ont pu étre extrails
» de la pépiniére de Laeken, pour éire plantés sur quelques routes de la provinee
» de Brabant; et si un certain nombre de ces arbres a péri, ce dont il est encore
» permis de douter, la faule n’en saurait étre attribuée & Fadministration. mais
» bien aux entrepreneurs qui devaient les mettre en place, et qui auront négligé
» de les faire enlever a temps de la pépiniére.
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» Dorénavant la mise en place des arbres & provenir de la pépiniére de Etat,
ne fera plus Pobjet d’une adjudication publique, ct cette opération sc fera avec

soin par les ouvriers de la pépiniére sous la surveillance des agents des ponts
et chaussées.

)

-

>

-

3

» Le choix des essences de quelques plantations nouvelles a pu laisser quelque
chose & désirer, mais ce choix se fait aujourd’hui avee discernement, et d’aprés
Pexpérience acquise; toutes les propositions de plantations sont maintenant
soumises 4 I'examen d’un homme spécial versé dans Fart de lagronomie et

auguel le Département a conlié¢ ln surveillanee des opérations les plus impor-
» tantes.

)

-~

P

~

)

>
b4

» L’administration forestiére est également consultée lorsqu’il en est besoin.

» Quant anx élagages, il n’y sera procédé¢ dorénavant que sous la direction de
Yhomme spécial dont if est fait mention ci-dessus, ¢t quaprés que la néeessité

» Til aUra Ci€ reeonnue.

¥

-

» Cette opération essentielle est devenue T'objet de Taltention la plus sérieuse
de la part de I'administration.

-
-

» L’intention du Gouverncment n’a jamais éi¢ de pourvoir a toutes les planta-~
tions au moyen de pépiniéres ; la seule qu’il ait eréée & Laeken I'a é1é pour faire
» un essai.

H

-

» Celle pépinidre , qui n'est en rapport que depuis un an cnviron, est loin de
» pouvoir satisfaire a tous les besoins, car elle n'a produit jusqu’ici qua peu prés
» 18,000 sujets propres & étre plantés sur les routes, aux abords de la capitale.

~

» Les nouvelles plantations se font en général par voie d’adjudication et avee

garantic de plusieurs années, clause qui rend ces entreprises assez dispen-
dieuses.

2.

-~

)

=

» Quant & la pépiniére de Laeken, sa création peut éire envisagée comme une
» bonne opération tant sous Ie rapport des produits, que sous le rapport financicr,
» car les caleuls élablis anx Développementsa Pappui du budget (page 13), démon-
» trent d'une manitre évidente , que cet établissement rapporte a PEtat plus de
» 20 p. o/, du capital qui a été employé jusqu'ici.

J.’art. 40 est adoplé.

SECTION 11,
RBatisments civils.

Arz. 11. Entretien el réparation des palais, hotels, édifices et monu-
ments de UEtat, ainsi que des bitiments dont les lois mettent
Pentretien d charge de UEtat . e o e 82,000

Aprés la présentation de son budget et des Développements a Pappui,
M. Ie Ministre a demandé de porter & cet article comme charge extra-
ordinaire, une somme de . . . . . . . . . . . . . 25000
pour Tétablissement d’un appareil pour le chauffage de la nouvelle
salle destinée & la tenue des séances dn Sénat ; ce qui porterait le total
de larticlea . . . . . . . . . JIro 77,000
‘ 5

. . . » .
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La 4re section approuve la demande d’un crédit de 25,000 francs pour Fappareil
de chauffage de la salle du Sénat, tout en témoignant son élonnement que cetle
dépense n’ait pas été comprise dans les prévisions de Parchitecte.

La 2e section vote pour ce crédit, sans observation.

La 3¢ section demande s'il ne serait pas possible de chaufler les deux Chambres
avec un méme appareil.

La 4 section dit qu’elle a appris qu'un entrepreneur offrirait de s’engager a
effeciuer ce (ravail moyennant onze mille francs.

La 3¢ section demande que Pon emploie des agents des ponts et chaussées et non
des agents spéeiaux pour la surveillance des constructions nouvelles.

La Ge section demande la note des trente palais, édifices, etc., dont il sagit au
Litt. A.

La méme section accorde les 25,000 francs, en demandant s'il ne reste pas de

fonds disponibles sur les crédits précédents accordés pour la construction dela
salle du Sénat.

Voici les réponscs de M. le Ministre sur ces observations :

« La dépense 4 faire pour I'établissement d'un appareil de chauffage n’a point
» ¢1é comprise dans les prévisions parce que Parchitecte a envisagé cet objet
» comme nc faisant pas partic des constructions proprement dites. 11 a considéré
» le chauflage, aussi bicn que I'amcublement de la salle, comme objets d’appro-
» priation pour lesquels une allocation spéciale devait étre réclamée ; la questure
» du Sénat, de son ¢dté, considérant appareil du chauflage sous un point de vue
» tout opposé n’en a pas compris Ja dépense dans le crédit quelle a demandé pour
» Fameublement, ét, en conséquence, clle s'est vue dans la nécessité de s'adresser
» au Département des Travaux Publics, pour demander qu’une allocation spéciale
» de 25,000 francs fut portée de ce chef & son budget.

» En suite de cette demande une commission composée de I'inspecteur général
» des ponts el chaussées, de inspecteur général des mines, de Vingénicur en chef
» des batiments civils, des architectes Suys et Dumon, a été instituée a lcffet
» d’examiner les différents systémes de chauflage en usage, et de faire connaitre
» celoi auquel il convient de donner la préférence, en se prononcant, en méme

» temps, sur les propositions qui ont été failes & cet égard 4 la questure du
» Sénat.

» Celle commission nayant point encore fait conmailre le résultat de son

» examen, il est impossible de répondre, pour le moment, aux observations des
» sections.

» 11 est toutefois & prévoir que Je erédit indiqué sera plutot insuffisant que trop
» Cleve.

« L'on a déja en occasion de faire remarquer que c’est la questure du Sénat
» qui a faitdresser, par Yarchitecte Suys, les projets de la nouvelle salle & constraire

» et que le Département des Travaux Publics n’y est intervenu que pour y donner
» son approbation sous le rapport de I'art.
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» Cest au méme architecte que sont confices la direction et la surveillance des
» travaux.

» Les ingénieurs du service des bdtiments civils avraient pu, en effet, étre
» chargés de la direclion de cette construetion, comme ils Yont été des travaux
» de réédification de la Cour des Comptes; mais le Sénat a préféré qu’une autre
» marche fut suivie 4 Végard de Pédifice destiné & ses séances.

» La construction de la salle du Sénat étant encore en plein cours d’exéeution,
» et les travaux s'effectuant par voie d’économie, sur bordereaux de prix, il est
» impossible de prévoir, d¢s maintenant, si les crédils alloués pour cet objet ne
» seront pas entiérement absorbés.

» La situation exacte nc pourra étre connue que lorsque les construclions seront
» complétement achevées et tous les comptes définitivement réglés. »

Le tableau ci-anmexé, sous e il 4, présenie Uindication des palais of ddifices
dont Sagit au litt. C.

Lart. 14 est adoplé avee Paugmentation demandée par M. le Ministre pour
Yappareil de chauffage de la salle du Sénat.

SECTION NI

Service des canaux el riviéres, des bacs el baleaux de passage et
des poldres.

Arr. 42. Canal de Gand au Sas-de-Gand. — Entretien et travanx
damélioration . . . . . . . . . . . .fr. 29548

Adopté sans observation.

Art. 13. Canal de Maestricht ¢ Bois-le-Duc. — Entretien et travaux

d’amélioration.
Entreticn ordinaire . . . . . . . . . .. 26,000
Charges extraordinaires . . . . . . . . . . 47,000
Ensemble . . . 73,014
Adopté.
Arr. 44. Canal de Pommerceul a Anloing.
Entretien ordipaire . . . . . . ., . . fr. 24,000
Id.  extraordinaire et d’amélioration, alimentation
par machinesd vapeur . . . . . . . . . . 72489
Ensemble . . . 96,489

La 3¢ section pense que Veniretien ordinaire et extraordinaire ne devraient pas
faire 'objet d’entreprises distinetes ; il conviendrait de mettre Yentretien en adju-
dication annuellement ; Pentretien a forfait absolu est vicieux,
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La 4 scction demande qu'on fasse cesser I'abus qui existe par la tolérance
accordée & I'éclusier d'Herbiéres de se livrer an commeree.

La méme-scction appelle Tattention du Gouvernement sur la suppression du
contrdle des recettes des canaux de Condé et de Pommercenl. Elle demande s'il ne
serait pas possible de faire faire le service de ce contréle par les conservatears de
ces canaux , auxquels on pourrait allouer un supplément de ftraitement, par

exemple de 400 franes, ce qui permeltrait de réaliser I'économie du surplus du
traitement de ce controleur.

La 6¢ seetion appelle altention sur les abus du systéme d’adjudication & borde-
reaux de prix ; elle pense qu'il faut abandonner ce systéme.

Nous transerivons ici les réponses qui ont été faites par M. le Ministre & ces
observations :

« L’entretien ordinaire, déerit au cahier des charges, s'exécute a forfait, au
» moyen d’'une somme fixe ¢t annuelle de 24,000 francs.

~

» Pour un canal sur lequel la navigation est aussi aclive que sur cclui de
Pomunerceul & Antoing, il cst impossible de constater d'avance tous les travaux
de réparation qui devront ére exéeutés pendant un certain nombre d’années.

)

~

b2

=

» C’est ¢n tenant compte de cette impossibilité que Pon A introduit, dans Je
cahier des charges de Pentreprise des travaux d’entrelien du canal de Pom-
» mercenl & Antoing, des stipulations portant que les travaux d'entretien exiraor-

» dinaire ct d’amélioration se¢ feront également par adjudicataire et sur bordereau
» de prix.

-~
=

» Le rabais de ladjudication s’applique proportionnellement aux prix du
» bordercau.

» Les ouvrages a4 exéculer de la sorte sont, dans le systtme du cahier des
» charges, arrétés , chaque année, par le Ministre, sar la proposition de l'ingé-
nieur en chef. Ils consistent en constructions nouvelles ¢t renouvellement non
prévus dans Pentretien ordinaire, en travaux de consolidation des berges de la
tranchée du bief de partage.

-
<

¥,

~

2

=

» L'emploi du crédit de 72,489 francs, demandé au projct de budget de 1849,
pour pourvoir au payement des travaux d’cntretien extraordinaire et d’améliora-

tion et des dépenses d’alimentation du capal par machines a vapeur, est tout-
a-fait éventuel.

b

=~

bl

-

bl

=

» Le métré des travaux d’entretien exlraordinaire, approuvé par le Départe-~
ment des Travaux publics pour Tl'exercice 1847, comporte une dépense de
» 59,000 francs, tandis que le métré des travaux de la méme nature , exécutés
» en 1848, ne g'6léve qua la somme de fr. 8,661-76.

>

p

» La dépense résultant de Palimentation par machines & vapeur du canal de
» Pommerccul & Antoing, s'est élevée , pendant Pannée 41847, 4 25,076 franes,
» tandis que cetle méme dépense n’a é1é, en 1848, que de fr. 10,358-88.
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» Lart. 19 de la loi du 15 mai 1846, organique de la comptabilité de ILitat
» porte :

» Les Ministres ne font aucun conirat, marché ou adjudication pour un terme
» dépassant la durée du budget.

» Sont exceptés de cette régle, les baux de loeation ou d’entreticr qui peuvent
» étre contractés pour un plus long terme, auquel cas chaque budget se trouve
» greve de la dépense afférente 4 Pannée & laquelle il se rapporte.

» Decette citation il résulte, & toute ¢vidence, qu’aprés avoir, en régle générale,
» posé comme limite & la durée des contrats la durée des budgets ; le Iégislatenr,
» tenant compte de l'expérience, a pensé que Pintérét bien entendua du trésor com-
» mandait une exception & cette régle, en ce qui concerne les baux d’entretien, ce
» qui revient & dire que, dans la pensée du législateur, il est convenable, utile,
» que les contrats d’entretien aient une durée de plusieurs années.

Ehg |

» 11y a @abord lieu de remarquer ick guily

S

a peu ¢harmonic entre Popinion
énoncée au sujet du méme article du prejet de budget par la 6¢ section qui pré-
conise le mode des adjudications & forfait et blame lc systéme des entreprises a
» bordercaux de prix, ¢t opinion émisc par la 3¢ scetion qui blame, clle au con-

traire, le mode des entreprises a forfait.

-
<

-~
=

-

=
=

» Il y a lieu de remarquer ensuite que Part. 21 de la loi préeitée du 15 mai
1846, porte :

-
M

» Tous Jes marchés, au nom de Etat , sont faits avec concurrence, publicité
et & forfait, sauf les exceptions Ctablies par lcs lois ou mentionnées a Varticle
suivant.

-
=

-
=

» De ce qui précéde il résulte que c'est pour se conformer aux preseriptions de
la Toi du 45 mai 1846, organique de la comptabilité de I'Etat, que le Gouverne-
ment 4 adjugé & forfat et pour plusieurs années 'entretien ordinaire du canal
de Pommerceul & Antoing.

-
=

-2

-
~

» La Chambre des Représentants s’est occupée déjavde la question d’incompa-
» tibilité soulevée par la 4¢ seclion, & propos d’une réclamation des sicurs Vermeire
et Ce, fabricants de cordages, 4 Hamme, tendant & ce qu’il fat interdit aux
» éclusiers de faire un commerce.

~

v

-~

» Lors de la discussion du budget du Départerent des Travaux Publics, pour
» Yexercice 1846, cette réclamation donna lieu, de la part de honorable M. de
» Decker, & une interpellation a laquelle le Ministre (M. De Bavay) répondit, en
> substance :

~

» Que si des éclusiers se livraient a des opérations commerciales, @l n'exis-
tuit a cet égurd qu'une simple lolérance de lu part de Padministration,
motivée sur celte circonstance que les éclusiers sont généralement peu rétribués
» ef ne trouvent pas méme dans leur traitement de quoi fournir d leur entre-
tien et a celui de leur famille ; qu'il aurait soin, au. surplus, d'inlerdire ces
opérations partout ot la chose pourrail se fuire sans trop léser les intéréls
» des éclusiers et les placer dans {'impossibilité de pourvoir d leur existence.
6

~
-~

~
-

~

~
-~

M

U conviendrait de metire
Uentretien en adjedication
annwcllemens.

2 eadtcsion d fufod sbe
soln estwicicnx. La 65 sece
tion uppelle Uattention sur
les abns du systeme d'ad-
Jsadication a bordereaux de
prixz, elle pense qu'il fant
abanionner ce sy stéme.

L'éclesier @ Herlbicres
se livre & un commerce
ceendu. La 4 section de-
mande que cet abus cescu;
{ndifense doit étregénirale.
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» Les honorables membres qui prirent la parole en cette eccurrence recon-
» nurent, du reste, qu’il n’était pas possible d’établir une régle générale en cette
» matitre et que c’était une question d’appréeiation qu’il fallait abandonner au
» Gouvernement ; aucun, d’ailleurs, ne signala des abus & charge des éelusiers
» gui font le commerce.

» La meilleure preuve, d'ailleurs, que ces agents wabusent pas de leur position
» pour forcer les bateliers a s’approvisionner chez eux, c’est que le Département
» des Travaux Publics n’a recu jusqu’ici aucune plainte a cet égard.

» Le Ministre (M. De Bavay), en vue de réaliser sa promesse, réelama des chefs
» du scrvice des ponts et chaussées un état nominatif de tous les ¢elusiers qui sc
» livraient & des opérations commerciales.

» 1l résulte des états fournis qu’il existe 4124 agents de V'espéce qui exercent un
» commerce soit par eux-mémes, soit sous }e nem de leur épouse ou d’un membre
» de leur famille; dans ce nombre, il em est :

» 44 qui jouissent d’un traitementde . . . . . . .fr.  BOa B0O
» 64 id. .- . . . . . . BOla 800
» 16 id. Ce e e ... 804 a1,200

» Ces chiffres confirment le fait allégué a la Chambre des Représentants par le
» Ministre (M. De Bavay) & savoir : que les éclusiers sont généralement peu rétri-
» bués et ne trouvent pas dans le trattement dont ils jouissent de quoi assurcr
» leur existence et celle de leur famille.

» Ce fait établi, il semble qu'on ne pourrait imterdirc Tune manicre générale
& ces agents de faire le commerce , sans leur donner une juste compensation ¢n
augmentant leur traitement; or, les cireonstances difficiles oti se trouve le pays
ne permettent pas de songer a une pareille mesure.

~
w

~
~

-
<

» Dans cet état de choses, il y a lien, pensons-nous, dc maintenir provisoire-
ment une telérance qui existe depuis longtemps ct de se borner, dans chaque
cas particulier qui se présente, & Pexamen du plus ou moins de fondement des
réclamations auxquelles il donne lieu.

¥

~
-

-
>

» Il'y a d’autant plus de raison pour en agir ainsi, que beaucoup d’éclusiers
rendent des services réels & la navigation en faisant un eommerce d’objets néces-
saires aux bateliers; en effet, on trouve sur le parcours de certaincs voies
» navigables et notamment dans la Campine, des localités isolées, loin de tout
» centre de population, ol les éclusiers sont, en quelque sorte, une véritable
» providence pour les bateliers.

~
<

-
=

~

~

» Revenant au cas spéeial dont la 4¢ section s’est occupée, il ne sera pas inutile
» de faire observer qu’on n’a signalé jusqu’ici aucun fait répréhensible a charge
» de I'éclusier d’Herbiércs, rien enfin qui prouve que cet agent aurait abusé de sa
» position pour forcer les bateliers a s'approvisionner chez lui plutét qu'ailleurs ;
» il tient un dépdt de cordages en concurrence avec un autre dépot tenu par le
» sieur Fillez , mais cette concurrence tournc au profit des consommateurs ;
» Péclusier d’Herbiéres se trouve , d’aillenrs, sous ce rappert, dans le méme cas
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T

que beaucoup d'autres éclusiers et rien ne justificrait, dés lors, une interdiction
spéciale isolée, & son égard.

-1

» Le Département des Travaux Publiecs ne peut guére se prononcer sur la
solution a donner 4 la premiére partie des questions posées dans cette note.

~
~

» Mais, en admettant que Je Déparlement des Finances, qu'elles concernent
spécialement , les résolut dans le sens indiqué, e’est-d-dire que la place de
contrdleur des recettes des canaux de Condé et de Pommereeul devint vacante ,
il serait impossible de Ia confier aux censervateurs de ces canaux.

»~
-

2

M

» Les conservateurs des canaux (dénominalion ancienne) sont simplement des
conducteurs ou des surveillants des ponts et chaussées qui ont, entre autres
» altributions, Ia police de la navigation et du halage , la surveillance des manceu-
» vres d’ean, machines d'alimentalion, etc., et surtoui la conduite des travaux
» d’entreticn et d’amélioration des voies navigables. Hs ont, sous leurs ordres, les
» sergents d’ean, les éelusiers et pontonniers. Lux-ménies sont placés sous la
» direction des ingénieurs d’arrondisscment.

o

~

» On coneoit, dés-lors, qu'il serail tout-a-fait impossible de confier le contrdle
» des receltes & des conduclenrs de travaux qui m'ont ni le temps ni laptitude
» nécessaire pour remplir convenablement ces fonclions. En un mot, les conduc-
» teurs conservateurs ne peavent pas plus controler les recettes que Ies contréleurs
» ne peuvent conduire les ravaux. »

Les fonctionnaires dont il s’agit dans cette derniére note, ressortissant au
Département des Finanees, 1a seetion centrale croit ne pas deveir examiner celie
question comme étrangére au budget des Travaux Publies.

Elle admet aussi les observalions présentées par M. le Ministre, sur la demande
de la 4¢ seclion, quant & I'éclusier d’Herbicres.

Un membre de Ja section centrale représcnte les observations émises par la
3¢ section sur le mode d’entretien des canaux.

La division en travaux d’entretien ordinaire, et travaux d’entretien extraordi-
naire lui parait pouvoeir donner licu 4 des abus, par la facilité de faire passer d’une
classe & I'autre unc partie de ccs travaux

11 y a trois modes d’entreprise de travaux d’entretien d’an canal :

Le {er, Yentreprise & forfait absolu, qui consiste & maintenir le canal et ses
dépendances a la profondeur et sous les profils voulus, a entretenir les travaux
d’art, & réparer toules les dégradations qui peuvent survenir au canal ou 2 ses
dépendances, le tout pour un prix tofal et annuel aux risques et périls de I'entre-
preneur ;

Le 2¢, Tentreprise & forfait relatif, qui consiste & cntreprendre une certaine
catégorie de travaux indiqués dans un cahier de charges par quantités plus ou
moins approximalives mais non garanties, et pour un prix déterminé;

Le 3¢, Yentreprisea bordereaux deprix, qui consiste dans un rabais sur un prix
d’unités données 4 appliquer & des quantités & exéeuter et qui sont payées & raison
de Pexéeution réelle de ces quantités.

Lu méme section appelle
Fattenteon dn Gowverne-
ment sur la suppression du
contrdle.
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Ln régle générale, le second mode parait le plus avantageux dans Pintérét de
PEtat, par cc quil présente d’abord les garanties d'une adjudication publique, et
parce quil ne sapplique qu’a des travaux nécessaires délerminés et réellement
exéculés.

Le e mode, au contraire, présente plus d'ineertitude, plus de danger pour
Yentreprencur, et par cela méme entraine des conditions plus onéreuses pour
1Euat.

Le 3¢ mode est plus avantagenx pour Penlreprencur, parce quil lui offre le
meins d’incertitudes, mais il peut le plus facilement donner lieu a des abus, par
une connivence coupable avee ceux chargés de surveiller Vexéeution des travaux,
et il esl jusiement reprouvé par les régles d’une bonne comptabilité adminis-
trative.

Le systéme d’entreticn appliqué au canal de Pommerceul & Antoing, comprend
en méme temps le 4¢r ¢t e 3¢ modes ci-dessus, cest-d-dire les deux systémes les
moins avantageux pour les travaux publics. En cfiet :

L’entretien ordinaire & forfait absolu, qui est limité cependant pour chaque acei-
dent provenant de rupturc de digue, ou autre, & un maximum de 500 francs, ct
pour chaque ¢boulement dans la tranchée de Grand-Camp & un maximum de
500 franes, est adjugé pour une somme de 24,000 francs.

L’entreticn extraordinaire, qui comprend toutes constructions neuves, recon-
structions tolales ou méme partielles dont limportance dépasse les hornes
ci-dessus prescrites pour les ouvrages d’entrelien ordinaire, est exéculé par Pentre-
prencur sur un bordereau de prix modifi¢ proportionneliement & I'adjudication,
et lc bndget demande pour cet article une somme de 72,489 francs, y compris
Falimentation de la machine & vapeur; mais il résulte de la réponsc de M. le
Minisire que cet entretien extraordinaire a monlé, cn 1847, & une somme de

59,000 francs.

Dans l'opinion dc ce membre de la section centrale, l¢ mode le plus avantageux
au résor scrait de faire procéder annuellement, vers I’époque du chémage des
camux, a Vadjudication des travaux de toute mature d’entreticn ordinaire ou
extraordinaire, d’aprés un métré et devis dressé spécialement et par le systéme
d'entreprise a forfait relatif appliqué aux travaux déerits dans les devis. Ce mode
renirerait dans les termes précis de la loi de comptabilité de IEtat.

Ce méme membre eritique la disposition du cahier des charges pour Pentreprise
de ce canal qui alloue & T'enlreprencur 5 p. o/ sur le payement du traitement de
cerlains cmployés avancé par l'enirepreneur; il trouve celte commission ou
prime inutile et trop élevée ; UEtat Péconomiserait en payant directement ces
employés.

1t résultc aussi de ce qui préeéde qu’il n’y a pas entre les observations des 3¢ et
¢ scctions la contradiction que M. le Ministre a cru y voir. Elles ont pu reprouver
en méme temps, et par des motifs fondés, Tune le systéme des entreprises & forfait
absolu, Fautre le systtme des adjudications sur bordercaux de prix.

Un autre membre voudrail qu'au moins toutes les réparations ordinaires et
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extraordinaires qui sont de naturc 4 se reproduire annuellement fussent adjugés
a forfait absolu et que les travaux, réellement extraordinaires, tels que construc-
tions de ponts, etc., fissent 'objet d'nine adjudicalion séparée également 2 forfait.
11 signale & cet égard que les borderaux de prix fixés pour cerfains travanx sont
trop ¢lévés pour d’autres, et que cela peut donner lieu & des abus.

Mais on fait remarquer qu’il pourrail y avoir de grands inconvénicnts a metlre
deux entrepreneurs différents en conlact sur le méme canal et que s'il y avait

une seule adjudication & forfait pour les deux calégories de réparations les prix
seraient nécessairement beaucoup plus élévés.

La section laisse & M. le Minisire le soin d’apprécier ce qu’il pourrail y avoir
d’utile et de pratique dans ces observations,

L’art. 14 est adopté.

Ant. 15. Sambre canalisée. — Travaux d’entretien ordinaire el de
dragage . . . . . . . . . . o . . .fr. 106,412
Adopté.
Arr. 16. Canal de Charleroy & Bruxelless . . . . . . . . 81,900

La 1¢ section pense que les travaux projetés au canal de Charleroy naauront
pas pour effet d’activer la circulation.

La 4¢ seetion demande ol en est la question de réduction des péages?

La section centrale ne croit pas devoir examiner ici ces deux questions qui
feront I'objet de discussions séparées, lors de 'examen du projet de loi qui est actuel-
lement soumis & la Chambre pour la réduction du péage du canal de Charleroy.

La 4¢ section provoque des explications sur le systéme de halage et la nécessité
de le mettire en adjudication. '

11 résulte de la réponse faite sur ce point par M. le Ministre que la mise en
exploitation du canal de Charleroy a Bruxelles date du 22 sepiembre 1832.

Le service du halage fut d’abord organisé en régie, a litre d’essai. Aprés neuf
mois d’existence, ce mode fut abandonné et le halage déclaré entiérement libre.

Cet état de choses dura jusqu'an 24 février 1839, époque & laquelle a pris cours la
premiere entreprise par adjudication publique.

Depuis I'ouverture de la navigalion, le halage a donc éi¢ organisé en régie
pendant neul mois, libre pendant cing ans et huit mois, et régi par adjudications
publiques pendant prés de dix ans.

L’expérience a démontré linsuffisance et les graves inconvénienis du halage
libre. S'il produit de bons résultats sur d'autres canaux, il ne pourrait en étre de
méme sur le canal de Charleroy 4 Bruxelles, 4 cause de sa longueur, de ses nom-
breuses écluses, de sa petite section, ainsi que de 'encombrement et des retards
que, par ces causes réunies, toute entrave isolée dans le halage aurait pour consé-
quence inévitable, aujourd’hui surtout gue la navigalion a pris un si grand déve-

7
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loppement et que, pendant une partie de P'année, Yon est réduit & y consacrer
plusiéurs heures de la nuit.

Le halage effectué en régie, par les soins du Gouvernement, ainsi qu'il I'a été
momentanément a titre d’essai, lors de la mise en exploitation du canal, par la
compagnie concessionnaire, ne saurait présenter autant de garantic que le halage
adjugé & un entrepreneur astreint & se conformer strictcment & un enhier des
charges contenant toutes les conditions requises pour assurer, dans tous les cas,
et, au besoin, d’office, la marche active et réguli¢re de la navigalion. Les agents de
Padministration n’obéissant point au stimulant si puissant de Pintérét privé, nc
parviendraient point, quels que fussent, d’ailleurs, leur ztle ¢t leur dévouement &
exécuter une opération aussi compliquée que le halage mixte par hommes et par
chevaux, sur un canal tel que celui de Charleroy, avee la méme économic que cet
entrepreneur ; et la dépense serait, en définitive, bien plus considérable pour les
bateliers, PEtat ne pouvant de ce chef supporter aucune charge.

L’art. 16 présente une réduction de 23,400 franes sur le budget de 4848. 11
est adopté.

Art. 17. Servicede U'Escaut . . . . . . . . . . .fr. 18,648

Cet article présente aussi une diminution de fr. 24,140-60 sur le crédit alloué
en 1848.

La 3e section désire connaitre Pemploi des sommes mises, Vannée derniére, 4 la
disposition du Gouvernement pour travaux a effectuer & I'Escaut.

Le crédit alloué au budget de Yexercice 1848, pour le service de VEscaut,
s'éleve A fr. 42,788-60.

Le tableau suivant indique I'emploi qui a été fait de ce erédit :

Enlévement d’un bateau échoué . . . . . . . . .fr. 1,400 00
Restauration et consolidation des talus du canal ’Eyne . . . 390 06
Construction de deux ponts de halage sur des ruisseaux débou-

chant dans le Bas-Escaut, & Gendbruggeet aMelle . . . . . 564 00
Construction d’une digue destinée a mettre une partie du terri-

toire de la conimune de Laplaigne 4 Yabri des inondations . . . 26,287 44
Impression d’affiches annoncant la baisse deseaux . . . . .- 30 34
Travaux d’entretien dans la Flandre orientale . . . . . . 6,348 00
Travaux d’entretien dans la province de Hainaut . . . . . 7,768 79

Fr. 42,788 60

Acyuisition de terrain empris pour P'établissement du barrage
$Autrive . . . . . . . C e 220 78

Total . . . .fr. 43,009 38

Les sommes payées et les engagements pris avaient été caleulés de maniére i ne
point dépasserle crédit de fr. 42,788-60. Vers la fin de Pannée, il a falla pourveir
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a la liquidation du prix d’une parcelle de terrain emprise pour Pétablissement du
barrage d’Autrive et dont le payement était resté en souffrance. Cette dépense
inattendue est venue rompre Péquilibre et occasionne unc insuflisance de
fr. 220-78, qui devra étre comprise dans une demande de crédit supplémentaire.

Lart. 417 est adopté.

Art. 18. Servicede laLys . . . . . . . . . . . i, 48,200

Cet article présentec unc augmentation de 18.900 francs sur le crédit alloud
Pannée derniére, et qui doit éire appliquée & des travaux extraordinaires qui ne
peuvent éire relardés plus longtemps.

Il w’a donné licu & aucune observatlion de la part des sections.

1 estadopté.

Art. 19. Service de le Meuse dans les provinces de Liége et de

Neanur.
Litt. A. Enlreticn ct travaux aux chemins de halage . fr. 20,000
Litt. B. Travaux d’amélioration (charge extraordinaire) . 200,000

Méme somme quen 1848. Total. . . fr. 220,000

La 3¢ section adopte le chiffre de 200,000 {ranes, sous la condition que les pro-
vinces et les localités intéressées interviennent dans la dépense.

La 4¢ section demande & quoi en sont les travaux du canal latéral & la Meuse ?
Y a-t-il nécessité de discontinuer les travaux et de se priver en attendant des pro-
duits du canal ?

La 6¢ section demande sur quels principes le Gouvernement sc fonde pour faire
concourir les riverains & I'amélioration des chemins de halage et quelle ést Ia
réparlition des charges entre 'Etat et les riverains?

Nous transerivons ici les réponses de M. le Ministre & ces observations :

« La loi fondamentale de 1815 avait consacré un chapitre spécial a la direction L 3 seation wiopte lc

’ . chiflie de 200,000 fr. sous

» dCS eallx, pDnlS et ChallSSE(:S; CHC portalt : {u condition que les provin-
ces et les localites inlére -

sées interviennent dans In

« Art. 218. Si parmi les ouvrages, il Sen trouve dont la direction peut étre dipense.
» confie aux états des provinces, soit & cause d’un intérét moins général , soit
» pour raison d’utilité ou de convenance tirée de la chose méme, elle leur est
» attribuée, soit exclusivement, soit concurremment avec la direction générale.

» Art. 219. Le Roi, aprés avoir entenda les états des provinces et sur Pavis
» du conseil d’Etat, détermine quels travaux sont remis sous la direction des
» élats ¢t fixe en méme temps le mode de pourvoir aux frais de leur entretien. »

» Clest en vertu de ces dispositions qu'un arrété royal da 47 décembre 1819,
» avait confié aux provinees Padministration de la Meuse.

» Cet acte n’emportait point cession ; le Gouverncment s'était réservé la faculté
» de reprendre Padministration de ce fleuve, §il le jugeait convenable (§3 de
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Tart. 1¢). Le principe du Code civil qui déclare les riviéres navigables dépen-
dances du domaine public (art. 538) était donc resté intact.

» En conséquence de la disposition préciice, la loi du 31 décembre 1838
porlant fixation du budget du Département des Travaux Publies, pour exercice
1839, décida que VEtat reprendrait Iadministration du fleuve 4 partir du
fer janvier 1840.

» Les provinces et les localités intéressées doivent-elles, nonobstant cette reprise,
intervenir dans les dépenses d’amélioration® Pour décider cetle question, il
importe de ne pas perdre de vue les considérations suivantes :

» La Meuse n'est pas sealement du domaine public quant i la Belgigue; c'est,
en quelque sorte, une riviére du domaine curopcen.

» Comme l¢ Rhin et I'Escaut, la Meuse fait Pobjet des traités de 1815
(anncxe XVI de Yacte général du congrés de Vienne). L'art. 5 des dispositions
spécialement relatives 4 la navigation du Necker, du Mein, de la Moselle, de
i Bscaui et de la dieuse, porie :

« Les états riverains des riviéres spéeifices (ci~dessus), se chargent delentretien
des chemins de halage et des travaux nécessaires dans le lit des fleuves, de la
maniére que cela a éi¢ arrété 4 art. 7, pour le Rhin. »

» La disposition qu’on rappelle est congue en ces termes :

« Chaque état riverain se charge de Pentretien des chemins de halage qui
passent par son territoire el des travaux nécessaires pour la méme étendue
dans le lit de la riviére, pour ne faire éprouver aucun obstacle a la navigation. »

» Lart. 9. § 1, du traité du 19 avril 41839 entre la Hollande et la Belgique,
porte, d’autre part :

« Les disposilions des art. 108 jusqu’a 417 inclusivement de lacte général du
congrés de Yienne, relatives & la libre navigation des fleuves et riviéres naviga-
bles, seront appliquées aux fleuves ct riviéres navigables, qui séparent on
traversent a la fois le territoire belge ct Je territoire hollandais. »

» Si I'on tient comple de ce qui précéde, on doit reconnaitre qu'il n’y a pas
plus de raison de faire participer les provinces et les localités iniéressées aux
dépenses que réclame la Meuse qu’d celles que réclame Escaat.

» L'un et 'autre fleuve sont en effet dans une position identique et, quant aux
actes qui co ont d’abord confié 'administration aux provinees, et quant & la
reprise qui en a é1é faite par I'Etat a partir du fer janvier 1840, et quant aux
stipulations internationales qui s’y rapportent. »

» Les travaux de construction de la partie du canal latéral & la Meuse comprise
entre la frontiére néerlandaise, au hameau de la Petite-Naye, et la Meuse, & Liége
en regard de Coronmeuse, sont terminés.

» Les lravaux d’établissemnent de la partie de ce canal & construire sur le terri-
toire néerlandais s'exéculent avee uneaclivité telle qu’il y a lieu de compter sur
leur achévement complet avant la fin de 'année 1849.

» Le projet sur lequel il a é1é procédé a Padjudication publique de U'entreprise



»

»

»

»
»

n

»

»

»

»

»
»

2

~

»

»

»

>

-

%

b4

»

»

»

»

»

»

»

»

»

»n

»

»

»

(29) | Ne 191, ]

de la partic belge du canal Iatéral & la Meuse, ne tenait poinl eompte, quant &
Pemnbouchure du eanal dans la Meuse, de Péventualité de Yétablissement de la
dérivation projetée de la Meuse & Liége.

» L’embouchure du eanal latéral dans la Meuse nc peut éire établie dans
Péventualité de la construction de la dérivation projetée & Liége, sans que,

simultanément, il soit opéré au lit du fleuve un redressement an droil de
Coronmeuse.

» Un crédit de 800,000 francs a é1¢ alloué pour cet objet par une loi du 18 mai
1848. Mais il a é1é impossible de meltre 1a main & I'euvre dans le courant de fa
méme annde, parce que ceb ouvrage ne peut éire effectué qu'en une seule ef
méme campugne, et que la loi de crédit a ¢été votée trop tard pour qu'il le fut
pendant la campagne de I'année dernitre. Cet ouvrage sera incessamment
entamé, ct 'exéeution en sera poursuivie avee toule Iactivité nécessaire pour

[YLY

....... P NIPN iz A 3
fju'in 5GiL achevé on 1849,

» L’ordonnance de 1669 porte, art. 7. titre 28 ;

La & zeciton demande
surquels principes le Gon-

« Les propriétaires des hérilages aboulissant aux rivitres navigables laisseront, vernement sc forde pour

Jaire conconrr les riverains

le long des bords, vingt-quatre pieds au moins de place en Jargeur, pour chemin s ramétiorntion deschemnens

royal et trait des chevaux, sans qu'ils puissent planter arbres, ni tenir cloture
ou haie, plus prés que trente pieds, du eoté que les baleanx se tirent, el dix
pieds de Pautre bord, & peine de cing cents livres damende, confiscation des
arbres, ct d’étre, les contrevenants, contraints i réparer et remettre les chemins
en état & leurs frais. » (Ordonnance de Louis X1V, roi de France ct de Navarre,
sur le fait des caux et foréts, vérifice en parlement ¢f chambre des comptes le
13 aont 1669.)

» La disposition qui préeéde ful mise en vigucur dans les départements réunis
de la Belgique, en vertu d’'un décret dy 4 prairial an X111, portant : « Part. 7 du
titre 28 de¢ Pordonnance du mois d'aotit 1669, relatif & Ia Jargeur des chemins
de halage sera réimprimé, affiché et publi¢ dans les départements réunis de la
Belgique, pour y éire exécuté dans tout son conlenu; en conséquence, el con-
formément & Part. 609 du Code des délits et des peines, les tribunaux desdits
départements appliqueront A tous ceux qui contreviendront aux dispositions
dudit article, les peines qui y sont prononcées. »

» Ce déceret a été réimprimé, publié et affiché dans toutes les communes du
département de 'Ourthe, par un arrété du préfet, M. Desmousseaus, en date
du 20 messidor suivant.

» Il résultc de la législation en vigueur, sanclionnée par la jurisprudence des

de halage ¢t guelle st la

répartition des charyges en-
L N

tre UEtat et les riverains,

cours et tribunaux, les régles suivantes, obligatoires pour tous les riverains : -

» 4°Le domainc public, formant le lit d'un flenve ou d’une riviére, se compose
du plenissimum flumen, ou de toute la partie du sol que recouvrent les eaux &
leur point le plus élevé sans débordement, par conséquent du sol recouvert par
les plus haules eaux navigables;

» 20 Lalargeur du chemin de halage est de 9 métres 73 centimélres, celle du
8
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marche-pied est de 3 métres 25 centimétres, et ces dislances se comptent & partir
de la ligne des plus hautes eaux navigables ;

» 3¢ Aucun labour ne peut étre effectué dans la limite de 7 métres 80 centi-
métres, réservée pour chemin royal et trait des chevaux ;

» 4° Il ne peut y avoir ni arbres, ni haies, ni fossés, ni clotare d’aucan genre .
dans les limites de 9,75 ;

» 3o L’Etat ne doit aucune indemnité pour les arbres ou eldtures existant dans
les limites de la servitude, et qu’il fait abattre, soit sur l¢ halage, soit sur le
marchepied , quelle que soit 'époque & laquelle ces plantations ou cldtures aient
¢été élablies ;

» Go Dans les limites de la servitude , IEtat a le droit d’agir par voie de police

et d’enlever les arbres, haies ou clotures qui génent la libre circulation . seit sur
le chemin de halage, soit sur le marchepied ;

» 7o L’Ktat a le droit de transférer le halage d'une rive a autre, lorsque les
besoins de la navigation le réclament ;

» 8 Le halage s'établit alors dans les limites de la servitude, sans qu'il y ait lien
de ce chef 3 aucune indemnité;

» 9 Les deux rives peuvent étre soumises  la fois & la servitude de halage.

» Tels sont les principes que le Département des Travaux Publics, dans une
lutte de plus de quatre années conire des intéréls trés-tenaces, et par une persé-
vérance qui ne s'est pas un instant relachcée, a fini par faire prévaloir, au grand
avantage de la navigation et de I'Etat.

» Aprés avoir été placée dans une pesition {rés-difficile et s'dtre vue foreée de
demander aux tribunaux toute I'étendue dela servilude , puisqu’on lui refusait
tout, Padministration s’est trouvée dans une position trés-belle.

» Elle aurait pu dire aux riverains : « les arréts de la justice vous condamunent
A laisser 9™, 75 pour la servitude de halage, & les laisser enti¢rement libres de
toute plantation , de toute cloture, et ce, & compler du plenissimum flumen,
de la ligne des plus hautes eaux navigables : c’cst un droit rigoureux, mais il
m’est irrévocablement acquis, el Juse de mon droit.

» Au lieu de cela, victoricuse sur les principes, elle s’est montréc généreuse
dans Papplication , et, partout ol elle I'a pu, clle a profité de la faculté que lui
donne I'art. 4 du décret impérial du 22 janvier 1808.

» Sur tous les poinis ou cela lui a été possible, elle a dit aux propriétaires qui
ont envahi le domaine public : « Conservez vos empiétements, les arbres, haies
et elotures que vous y avez établis ; mais faites un léger sacrifice,ou plutét faites
un bon marché : élevez un remblai sur la berge méme de la Meuse, par consé-

» quent sur le domaine de 'Etat; dennez~Iui 4 ou 8 métres de Jargeur, selon les
» licux, avec cmpierrement sur  métres seulement, i Ia hauteur que requiert Ja
» navigation, et, tant que voire construction subsistera par un bon entretien, 13 se
» bornera votre servitude. »
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» Dés Fannée 1844, le Département des Travaux Publics a accordé de sembla-
» bles autorisations; il a continué depuis d’en accorder une grande quantité, dans
» le méme sysiéme et avee les mémes conditions , parce que, siles 9,75 sont &
» peine suffisanis en pleine campagne, dans des terres argileuses, détrempées par
» la pluie, 4 ou 5 métres suffisent, selon les licux, lorsque le chemin est empierré
» et que Je thalweg est dans une bonne direction. »

La scetion centrale, mue par les considérations énoncées par le Gouvernement
dans ses dévcloppements, adopte le chiffre pétitionné.
Arr. 20. Service de la Meuse dans la province de Limbourg . . fr. 50,000

Cette somme se répartit de la maniére suivante :

o Pour entretien du chemin de halage ct des ouvrages exécutés

depuis 1840 y compris 847 . . . . . . . . . . . 40,000
2 Réparations éventuelles aux rives . . . . . . . . . 40,000
Total. . . .fr. 50,000

La 4 somme présente une diminution de 10,000 francs sur celle allouée pour
le méme objet en 1848, et la scconde n’est portée que pour faire face aux éven-
tualités imprévues.

La 3¢ section a répété ici Pobservation qu'elle avait preésentée sur l'article
précédent.

La 6¢ section demande pourquoi Ie principe du concours n’est pas appliqué aux
riverains du Limbourg, comme a ccux de la province de Liége.

M. le Ministre a remis sur ec point 4 la section centrale une nole que nous
croyons ulile de reproduire ici :

» Le régime établi par Tarrété royal du 19 décembre 4819, qui avait confié
» aux provinces I'administration de la Meuse, n’est venu a cesser dans les pro-
» vinees de Liége et de Namur que par application du principe posé dans Ja loi
» du 31 décembre 1838, portant fixation du budget du Département des Travaux
» Publics, pour Pexcrcice 1839, et en vertu duquel I'Etat devait reprendre Yadmi-
» nistration de ce fleuve, & partir du 4¢r janvier 1840,

» Dans la provinee de Limbourg la force des choses 'avait précédemment , de
» fait, mis a néant.

» On sait, en effet, que la perception des droits établis sur la Meuse: dans le
» Limbourg, ayant éié suspenduc par suite des événements de 1830, I'Etat a é1é
» appelé & se charger des travaux d’entreticn et de réparation que les rives du
» fleuve exigent si impéricusement sur cetle partie de son cours.

» Le Gouvernement, dés 1834, a demandé aux autorités provinciales Ja collec-
» tion des réglements qui ont régi les travaux de réparation exécutés aux rives
» de la Meuse jusqu’a la révolution de 1830.

» Au nombre de ces dispositions, Pune des plus importantes est incontestable-
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ment eelle qui a é1¢ prise par I'assemblée générale des états provinciaux dans sa
session de 1821.

» Elle porte «que lous les ouvrages défensifs quelconques seront & charge des
communes riveraines et voisines de la Meuse. Qu'a défaut de ressources com-
munales, elles y contribueront au marc le franc de leurs contributions directes,
non compris les patentcs. et proportionnellement au degré d’utilité que les
ouvrages défensils et d’entretien auront respectivementpour chaque commune;
bien entendu que la province viendia au secours de celles dont les charges
seraient trop considérables pour pouvoir les supporter seules, et cc au moyen
des fonds provenant du revenu du droit de navigation, et des fonds spéeianx
qui pourront étre alloués dans la suile, »

» Les principes posés par les étals étaient done les suivants :

» 40 Obligation pour les communes riveraines et voisines de la Meuse, de pour-
voir 3 Pexécntion de tous les ouvrages:

» 20 Pour le cas d'insuffisance des ressources communales, imposition des habi-
tants, au marc le frane de leurs contributions directes, et proportionncllement
an degré d’utilité des ouvrages pour la commune;

» 3° Subside de la province sur le produit des droits de navigation, en faveur
des communes dont les charges seraicnt trop considérables;

» 4 Subsides extracrdinaires i allouer sur d’autres ressourees,

» Cet ordre de choses nouveau a été régularisé par le réglement approuvé par
arrété royal du 13 novembre 4825; ce réglement a divisé la Meuse dans le
Limbourg en 414 districts, sous le rapport de I'entretien de ses rives, et a insti-
tué, dans chaque district, un collége pour la surveillance des travaux ; les colléges
de Pespéce, qui portaient le nom de colléges de Meuse, étaient spécialement
chargés de réunir les propriétaires intéressés, & leffet de construire, & frais
communs et dans la proportion de Vintéré} de chacun, les ouvrages de défense
jugés nécessaires.

» Ce réglement a maintenu lintervention de la province dans Pexécution des
travaux a la Meuse. 11 porte, art. 410, que, « lorsque les travaux sont irop
importants pour que la dépense en soit supporiée par les communes ou par les
particuculiers seuls, un subside pourra éire accordé par les états provinciaux. »

» Lorsque le Département de 'Intérieur eut recu, en 1834, communication des
réglements qui constituent le régime des rives de la Meuse, son premier sein fut
de s’'enquérir jusqu'a quel point les réglements étaient observés et remplissaient
le but qu’en s’était propos¢ d’atteindre.

» Il adressa, en conséquence, & Ja députation des états la série des questions
ci-aprés indiquée :

» 19 8ile réglement, approuvé le 13 novembre 4825, est encore en vigueur ; siles
les colléges continuent de remplir leurs fonctions, et §ils sont parvenus a former
des associalions de propriétaires®

» 20 Dans le cas contraire, s'il a été fait des tentatives ou pris une résolution a
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» Veffet de déterminer Pintérét de chaque propriété a la défense des rives, et si

» des mesures de contrainte ont été proposées ou adoptées dans le but d’obtenir lc
» concours de tous les intéressés®

» 30 Jusqu'd quel point le réglement du 43 novembre [825, a dérogé A la réso-
» lution de Vassemblée générale des élats provinciaux, communiguée aux autorités
» locales par circulaire de la députation du 30 juillet 1824, et portant que les
» ouvrages défensifs quclcongues seront a la charge des communes riveraines et
» voisines de la Meuse; et, par suite, quclle a é1¢ 'exéeution donnée jusqud ce
» jour & la résolution précitée ?

» 4° Quels sont les subsides accordés par la province. soit anx eommunes, soit
» aux colléges de Meuse ?

» 11 semble utile de reproduire les réponses de Iautorité provinciale, ces
» rencignomcnis élant (ris-imporiants.

» Les voici :

» 4re Question. — Non , le réglement de 1825 , velatif & la Meuse , n'est plus
» en vigucur, les colléges sont disssous de fait et il nexiste plus d’associations
» volontaires de propriclaires.

» 2¢ Question. — Depuis Ia résolution des Elats de 1821, Yassemblée générale
» s’est occupde, toutes les années, de projets d’associations, tantdt foreées , tantot
» libres, et elle n'a jamais pu obtenir de résultat Une association foreée ne pouvait
» étre imposée en ce quion cst libre de laisser dégrader sa propri€lé et on ne peut
» pas plus obliger un riverain de la Meuse & faire des ouvrages de défense, qu'on
» ne peut forcer un habitant des pieds des montagnes, a rebitir sa maison quand
» la neige ¢l les torrents d’cau Yont renversée,

» On a présenté des associations sous toutes les formes, aucune n’a réussi. On
» est tenté de se demander comment 1l se fait qu'une assemblée de 60 membres,
» Télite de la province, n’ait py parvenir, en dix années, & former une association
» libre ou forcée contre les envahissemenls de la Mcuse; mais la non réussite de
» ces projets est & expliquer, en ce que, pour la premicre associalion, les intéréts
» sont tellement différents, quiil est impossible que les propriétaires puissent
» s'entendre; et, quant an second mode, que lc droit imprescriptible de propriété
» paraissail devoir supporter une atteinle en imposant une association.

» Et, en effet, comment forcer quelquun a garantir $a propriélé contre un
» élément naturel ui n’est aucunement le fait de 'homme ? On pourrait objecter
» gue Padministration peut imposer des reglements dans Pintérét de tous; mais
» nous ne pensons pas que le principe administratif puisse anéantir le droit civil
» au point de diminuer la valeur d'un bien-fonds voisin. L'art. 164 de la loi
» fondamentale paraissait s’y opposer, et s'accordait, sous ce rapport, avec toute
» Pétendue du droit de propriét¢ d’user ou d’abuser.

» A Ja 3¢ Question, nous répondrons que le réglement de 41825, n’a pas dérogé
» & la résolution des Etals de 4821 ; mais qu’on a constamment reculé devant son
» exéeution qui a paru impossible.

9
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» A Ja 4¢ Question, nous dirons que, depuis la suppression du droit de naviga-
» tion, la province n’a alloué¢ aueun fonds pour subsidier des travaux aux
» rives.

» L’on voit par ces réponses que le réglement de 1823, institnantles colléges de
» Meuse , préposés & la surveillance des 44 districts, était resté sans applicalion
» et que Ion avait constamment reculé devant son exéeution qui avait paru
» impossible. »

Un membre, appuyantsur les observations de la3esection et sur Ja note ci-dessus,
demande sl 0’y aurait pas lieu de constituer des Wateringues pour les rives de la
Meuse comme on I'a fait pour les rives de I'Escaut, de la Lys et de la Dendre, afin
@’imposer ainsi & ces riverains une participation dans les travaux & faire pour
prévenir les inondations.

La section centrale, en absence de dispositions légales, et guidée par les consi-
dérations ¢émises sur Farticle précédent, adopte le chiffre demandé par lart. 20.

Art. 21. Servicedela Dendre . . . . . . . . . .fr. 17,937 84
Ce chiffre se compose :
a. Pour travaux d'entretien ordinaire dans le Hainaut . . . . 3,000 00
b. Id. id. dans laFlandre orientale . 6,688 00
c. Enlévement d’altérissements et d’alluvions ( charge extraor- ’
dinaire . . . . . . . . . . . . . . . . . . 700000
d. Indemnité pour la manceuvre du moulin de Grammont . . 1,269 84

Ces chiffres présentent, sur eeux alloués au crédit de 1848, une augmentation
defr. 7,257-84 qui provient, 1° d’'une somme de 7,000 francs (charge extraordi-
naire), destinée & Penlévement des alluvions et des altérissements qui se sont
formés dans la Dendre et génent la marche des bateaux, et 2° d’'unc somme de
fr. 423-28 provenant d'une omission qui avait été faite au budget de 1848 pour

un semestre de lindemité due pour la manceuvre du moulin de Grammont. (Foir
les Développements.)

La 6= section a demandé en quoi consiste l'indemnilé pour la manceuvre du
moulin de:Grammont et pourquoi on a compris daus cet article une somme de
fr. 423-28 pour le 2¢ semestre de 1848?

Il résulte des explications fournies par M. le Ministre, qu'one redevance
annuelle de fr. 846-56 est payée par PEtat au propriétaire du moulin établi sur
la Dendre, & Grammont, qui doit, de son colé, par la maneuvre des vannes de

ce moulin, procurer I'ean nécessaire au passage des bateaux & P’écluse de cette
ville.

Le payement de celte redevance a été réglé par un arrété royal du 11 mars
1830 elle doit son origine & cc ‘qu’en 1825, par suile du mauvais état de I'écluse
de navigation, & Grammont, 'administration fut obligée, en attendant la recons~
traclion de ccte écluse, de s'entendre avec le propriélaire du moulin pour que
celui-ci suppléat par ses vannes 4 linsuffisance du jeu de cette écluse, et de lui
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accorder de ce chef , par arrété royal du 25 mars 1825, la perception d’un droit
sur la navigation, que Tarrété royal du 44 mars a racheté au profit de I'Etat par
le payement d’une redevance annuelle fixe de {fr. 846-56 qui est couverte par la
perception des droits que Padministration recouvre sur les bateliers.

La reconstrugtion de cette écluse n’ayant pas encore eu lieu jusqu’a ce jour, cet
tat de choses a persisté.

Les arrétés royaux des 25 mars 1825 et 14 mars 1830 scront déposés sur le
bureau.

L'on avait omis de comprendre au budget de 1848 la somme nécessaire au
payement de celte redevance, de sorte que ce n'est quau moyen des économies
faites sur le erédit alloué pour le service de la Dendre pendant cetic année et
résultant du rabaisrobtenu par Iadjudication des divers travaux sur cette riviére
que Yon est parvenu 4 pourvoir an. payement du premier semesire de cetic rede-~
vance. Le denxiéme semestre 0'a pu étre liquidé & défaut de erédit. L’on a pensé
que, pour une cream;e ayssi peu unportante il était inutile de formuler une
demande de crédit supplgmcrmne, et,quon pourrait la comprendre dans le erédit
a demander pour le payement de la redevance de 1849, en appelant Pattention de
la Législature sur cette différence.

ol
La section centrale adopte les chiffres proposés, mais en transférant la somme
de fr. 4253-28 dans‘la colonne”des dépenses extraordinaires sous le litf. D, qui
serait ainsi libellé :

Indemnité pour la manceuvre du moulin de Grammont, exer-
cice 41849 (dépenses ordinaires). . . . . . . . . . .fr. 846 56

Indemnité pour arriéré du 2¢ semesire de 1848 (dépenses extraor-
dinaires) . . . . . . . . . . . . . . . . . . 42398

Par suite d'une modification apportéc au libellé de Part. 33 ci-apres, de
commun aceord entre M. Ie Ministre des Travaux Publies ¢t ]a seclion centrale, le
chiffre de Part. 21 doit étre augmenté d’une somimne de 8.000 francs par Ie transfert
de pareille somme de cet art 21 pour la part de IEtat dans les frais de construc-
tion d’une maison ¢éclusiére et de la reconstruction du magasin de I'écluse de navi-
gation de‘la Dendre & Térmonde, décrétées par arrété royal du 22 février 1849
(déposé sur le bureau) et mises en adjudication.

La section centrale adopte art. 21 au chiffre de fr. 25,957-84, réparti de la
maniére suivante :

Charges ordinaires . . . . . . . . . . . . .fr. 10,534 56
Charges extraordinaires. . . . . . . . . . . . . 415,423 98

Somme égale . . . fr. 235,957 84

Arr. 22. Service du Rupel. — Travaux d’amélioration de la navi-
gation (charge extraordinaire). . . . . . . .fr. 30,000

Cet article n’a donné lieu 4 aucune observation ; il est adopté.
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Axrr. 23. Service de la Dyle et du Demer :

Travaux ordinaires . . . . . . . . . . . . .fr. 13,000

Travaux a faire pour obvier aux inondations de la vall¢e de la Dyle
ct du Demer (charge extraordinaire) . . . . . . . . . . 400,000
113,000

Sommes égales aux crédits alloués en 1848.

La e section pense qu'il convient de faire intervenir les intéressés ct les admi-
nistrations locales dans les dépenses qui ont pour but de prévenir les inondations
et d'améliorer les propriétés.

La 4¢ section estime que le cours entier du Demer devrait étre soumis &
Padministration des ponts et chaussées pour éviter les conflits.

La 6 seotion demande : 40 la dépeénse fotale faite et & faire pour obvier aux
inondations; 2 les allocations déja dccorddes par les Chambres ; 3° si les riverains
sont appelés & intervenir ct pour quelle quotité; dans la négative, pourquoi ce

concours n’est-il pas demandé?
M. le Ministre a fait & ces observations les réponses suivantes :

« Les travaux exécutés et a exéeuter 2 la Dyle et au Demer ont pour but, non~
» seulement de favoriser 'écoulement des eaux, mais principalement d’améliorer
» la navigation en lit de riviére ; c’est en vue d’obtenir ce résultat que les chemins
» de halage et lc marche~pied ont été élevés au-dessus des caux des crues ordi-
» naires et que des rectifications nombreuses ont été exécutées. L'on a, par ce
» moyen, rendun Paceés de ce chemin toujours facile ; tandis qu’anciennement, le
» halage se faisant sur le terrain naturel, la navigation était interrompue cing ou
» six fois chaque année, et chaque fois pendant quinze jours qu moins, attendu

» qu'a la moindre crae la rivitre débordait,

)

» Il est vrai que Pétablissement de ces digues ou chemin de halage, ont eu aussi
pour résultal de mettre les propriéiés de la vallée & I'abri des inondations, mais
la corrélation intime qui existe cntre les becoins de la navigation et les intéréls
» des riverains n’est pas de nature cependant & les faire intervenir dans la dépense
» d’établissement de ces chemins de halage, car si les propriétaires riverains des
» riviéres navigables sont assujettis & la servitude de halage et & I'obligation de
» fournir gratuitement le terrain nécessaire pour V'établir, ils ne peuvent étre
contraints ni a Pétablissement, ni a Pentretien de ce chemin.

)

<

B

=

~
~

» L’Elat nest chargé directement que de Padministration des rividres navi-
gables, comme faisant partic du domaine public, mais par suite de l’établisse-
ment de wateringues dans le Limbourg, 'administration des ponts et chaussées
qui en a la haute direction, sera chargée de diriger {out ce qui est relatif au
Demer navigable et non navigable; le Gouvernement a donc satisfait d’avance
» au veea émis par la 4¢ section.
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» La dépense faite jusqu’a ce jour et celle a résulter des travaux A exéeuter en
» 1849, séléveront 4 499,333 francs.
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» La dépense i faire pour terminer les travaux jusqu’a Diest, ¢tablir les ouvrages
» d’art nécessaires, construire trois nouveaux barrages de maniére 4 avoir en
» toute saison unc navigation facile et d’'un tirant d’cau suffisant pour les batcaux
» de 100 tonneaux, s'élévera approximativement & 500,000 franes.

» Dans cette dépense est comprise celle & faire pour approprier les barrages
» d’Aerschot, de Testelt et de Sichemn.

» Les nouveaux barrages seraient établis, le 4¢r & Rivieren entre Werchter et

» Aerschot, le second & Rommelaer entre Acrschot ct Testelt, et le 3¢ entre Sichem
» et Diest.

» Le premier ouvrage qui devrait étre exéeuté sur le Demer, est le nouvean
» barrage de Rivicren entre Werchter et Aerschot.

» Allocations spéciales accordées par les Chambres :

» 4° 60,000 francs sur le budget de 1845 ;

».20 100,000 id. id. 1846 ;
» 3° 400,000 id. id. 1847 ;
» 4 100,000 id. id. 1848.

» La ville de Malines a alloué pour les travaux & faire prés de cette ville, un
» subside de 59,000 franes ; un tiers a é1¢ payé en 4847, le 2¢ tiers sera payé
» dans le courant de 1849.

» La question sournise, sous le n° 3, par la §¢ section, a ¢té traitée dans la réponse
» faite & la demande de la 3¢ section. »

La section centrale adopte.

Ant. 24 Service de la Senne. — Loyer d’une maison pour Iéclusier

deVilvorde . . . . . . . . . . . . .fr. 250

La somme de 29,200 franes portée au budget de 1848, pour travaux destinés a
obvier aux inondations de la vallée de la Senne, sera employée en 1849.

Cet article n’a donné lieu d aucune observation.

11 est adopté.

ArT. 2. Service des canaux de Gand a Ostende.

Litt. A. Travaux d’entretien ordinaire dans la Flandre

orientale. . . . . . . . . . . 5,579
Litt. B. Travaux d’entretien ordinaire dans la Flandre

occidentale . . . . . . . . . . . 21700
Litt. C. Reconstruction du pont de Lovendegem (charge

extraordinaire) . . . . . . . . . . 9,000

Litt. D. Renforcement et exhaussement des digues, revéte-
ment des talus de la partie des canaux entre
Bruges ct Ostende (charge extraordinaire) . . 15,000
Areporter. . . . . .fr. 51,279
10
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Report. . . . .fr. 51,279

Lint. E. Renouvellement des ponts des dominicains et de
PailleaBruges. . . . . . . . . . 15,000

Litt. F. Réparation des quais dans la traverse de la méme
ville . . . . . . . . . L . o . 2000

Ensemble. . . .fr. 68.279

Cette somme est inféricure de fr. 28,305-58 au erédit alloué au budget
de 1848.

La 6¢ section demande s'il y a des droits de quai et de port & Bruges ct au profit
de qui ils sont pergus?

Un arréié royal du 44 décembre 1844 a autorisé la mise en vigueur, a partir du
{er janvier 1843, d’un nouveau réglement et de deux tarifs relatifs au service du
port de Bruges. Ce réglement détermine les droits de quai, de magasinage et de
grue pereus au profit de la ville.

Un membre de la section centrale fait observer que les droits de quai & Bruges
élant percus au profit de la ville, les réparations & faire 4 ces quais devraient étre
exclusivement & sa charge. Il ne peut reconnaitre Pobligation de VEtat d’inter-
venir dans cette dépense. Il ne s'opposera cependant pas & Fallocation A titre de
subside.

On lui répond qu’il résulte des explications fournies par les développements {
'appui du budgel, que ces quais, dans la traverse de la ville de Bruges, longent en
méme temps la route de Bruges a PEcluse, que PEtat est intéressé comme la ville &
Jeur conservation, et que les frais de ces réparations qui monteront a 4,000 francs
sont supportés par moitié par la ville ¢t par IEtat.

La seclion centrale adopte I'article.

ArT. 26. Service du canal de Mons ¢ Conde.

Entretien ordimaire . . . . . . . . . . .fr. 10,000
Travaux d’entretien extraordinaire ct d’amélioration. . . 18,284
Total . . .fr. 28,284

La 6° seclion a représenté sur cct article la méme observation que sur
Yart. 14.

Cette observation a donné lieu aux mémes réponses.

L’article est adopté.

Arx. 27. Service du canal de la Campine.

Somme demandée. . . . . . . . . . . .fr. 63530
Cette somme présente une diminution de 49,470 francs sur le crédit de 1848.

L’article est adopté sans observation.
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Arr. 28. Service du canal d’embranchement vers Turnhout.

Sommedemandée. . . . . . . . . . . .fr. 16,500

Inférieure de 13,300 francs au crédit de 1848.

Pas d’'observation. Adopté.

Arr. 29. Servicede la Petite-Neéthe canalisée.

Somme demandée. . . . . . . . . . . .fr. 69.000

Augmentation de 2,000 francs sur le crédit de 1848 par suite de nouveanx
travaux.

L’article est adopté.

Art. 30. Service du Moervaert. — Entretien ordinaire . . . . fr. 1.84Y

La 4¢ scetion demande pourquoi on a fait disparaitre les crédits portés les
annécs précédentes pour la continualion des travaux du ecanal de Zelzaete et du
Mocrvaert.

M. le Ministre a fait & cette question la réponsc suivante :

« Les erédits alloués au Gouvernement pour la conslruction du canal de
» Zelzaete 4 la mer du Nord et pour lc recreuscment du Moervaert, ne P'ont point
» été jusqu’a ce jour par les budgets mais bien par des lois spéciales.

» Le erédit de 435,000 franes, ouvert au Département des Travaux Publics .,
» par lart. 2 de la loi du 47 avril 1848, pour la construction de Ja deuxiéme
» section du canal de Zelzaete A la mer, comprise entre Damme et St-Laurent .
» étant, en majeure partie, dépensé, le Gouvernement sera prochainement appelé
» A présenter aux Chambres une demande de crédit complémentaire pour I'aché-
» vement des travaux de ferrassements de cetie section du canal, ainsi que pour
» T'exécution des ouvrages d’art i y élablir.

» La loi du 18 juin 1846, qui a autorisé le Gouvernement & ouvrir, de Deynze
» & Schipdonck, un canal de dérivation des eaux de la Lys vers le canal de Gand a
» Ostende, lui a , en méme lemps, accordé Yautorisation de recreuser le
» Moervaert , depuis Roodenhuyzen jusqu’a la naissance de la Burmc & Splel-
» tersput.

» Le Moervaert et la Durme n’étant plus destinés a servir de voie principale
» d’évacuation des eaux de la Lys, depuis que Ja Législature a décrété Vouverture
» du canal de Deynze & Schipdonck, de simples travaux de recreusement ont éié
» considérés comme suffisants pour assurer Pécoulement de quelques eaux du
» canal de Terneuzen et de quatre ou cing communes riveraines que recevront
» seulement désormais le Moervaert ci la Durme.

» La Durme, doat la vallée ne souffre pas des débordements, ne devant intervenir
» que comme moyen de débarrasser les communes baignées par le Moervaert, les
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» travaux proposés comme élant de nature & obvier aux débordements de ce
» dernier cours d’eau, sont les suivants :

» {° Diminuer la hauteur initiale de I'eau au déversoir de Roodenhuyzen et

» réduire, dds lors, la quantité d’eau versée dans le Moervaert;

=

» 20 Reercuser le chenal du Moervaert pour y faciliter Pécoulement ;

» 3° Ouvrir une coupure prés de Lokeren, munie d’une paire de portes de flot,
afin de diminuer le développement de Ja riviére et d'angmenter la décharge des
» eaux a marée bassc.

~

» La cause des inondations du Mocrvaert consiste principalement avjourdhui
» dans la nécessité ot I'on est, pendant les grandes cruces de V'Escaut et de Ja Lys,
» de diriger vers ce ecours d’cau une partie des eaux qui ne peuvent pas étre jetées
» assez vite & la mer par le canal de Terneuzen.

» 11 est probable que lorsque le canal de Deynze & Schipdonck sera terminé,
» cet élai de choses sera considérablement amélioré et gue lag travaux projetds
» seront peut-étre encore susceptibles de modifications par suite de Pexpérience

» des effels de ce canal d’évacualion.

=

» Clest dans cet ordre d’idées que, consulté par le Département des Travaux
» Publics, le conseil des ponts el chaussées a émis, & Iunanimité, Fopinion
» qu'avant de rien entreprendre des travaux proposés, Vintérét général comman-
» dait d’attendre I'achévement des travaux du canal de dérivation des caux de lIa
» Lys de Deynze a Schipdonck. »

La section eentrale adopte Tart. 30.

Art. 3). Ouvrages établis pour améliorer le régime des eaux du sud
de Bruges.

Somme demandée . . . . . . . . . . . .fr. 9,860

Cet article est adopté sans observation.

Awt. 32. Service du canal de Deynze & Schipdonck. — Travaux d’en-
tretien ordinaire . . . . . . . . . . . . . 2000

Adopté sans observation.

Arr. 33. Travaux aux voies navigubles de second ordre; frais d’étude
et de levée de plans ; achat et réparation dinstruments.

»

Somme demandée . . . . . . . . . . . fr. 15,000

La 6e section demande le détail de ces voies navigables de second ordre, et la
répartition de la somme de 15,000 francs par service.

[ résulte des renseignements fournis par M. le Ministre, que le erédit qui a fait
Fobjet de 'attention de la 6° section est demandé, depuis plusicurs années, par
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le Département des Travaux Publics, pour le metire & méme de pourvoir au

payement des travaux éventuels et imprévus & effectuer aux voies navigables de
second ordre.

La somme de 15,000 francs demandée n'est pas seulement destinée & pourvoir
au payement de travaux, mais doit également servir & la liquidation des frais

d’études et de levée de plans ainsi quaux frais d’achat et de réparation
d'instruments.

Elle ne se rapporte pas d'ailleurs exclusivement aux études et levées de plans
relatives aux voies navigables de second ordre; clle est destinée & pourveir au

payement des frais d’étude de tous les projets qui ont trait aux travaux hydrau-
liques.

Le libellé de cet article du budget est rédigé de maniére & permettre au Dépar-
tement des Travaux Publics d’imputer, sur le crédit alloué, des dépenses non

prévues qui se rapportent, tant aux voies navigables de second ordre mentionnées
dans le budget, qu'a celles qui n’y figurent point.

Par voies navigables de second ordre, le Département des Travaux Publics
entend les voies autres que la Meuse, I'Escaut, la Sambre et la Lys qui peuvent
élre considérées comme constituant les grandes artéres navigables du pays; il
applique cetle dénomination aux cours d’cau tels que la Dendre, la Dyle, le
Demer et autres dont Yimportance peut éire regardée, tant au point de vue des
transports qui sy effectuent, qu’a celui des intéréts qu'ils sont appelés & desservir,
comme ne présentant qu’un caractére secondaire. ’

Le crédit demandé étant spécialement destiné & mettre le Département des
Travaux Publics en position de salisfaire aux besoins imprévus et éventuels, qui

viendraient & se produire, il est impossible d’en donner unc répartition arrétée
d’avance.

Un membre de la scction centrale émet avis que le mode de procéder,
indiqué par les renseignements qui préceédent, est irrégulier en ce qu’il permet au
Ministre de majorer ainsi les dépenses particuliéres accordées déja spécialement
par des articles précédents du budget ; il propose de rcirancher du libellé de
Particle les mots : travaux aux voies navigables de second ordre.

Cetle proposition est adoptée.

La section centrale propose en conséquence de libeller I'art. 33 de la maniére
suivante :

« Frais d’étude et de levée de plans, achat et réparation d’instruments. »

M. le Ministre a déclaré se rallicr 4 cetle opinion; mais comme il comptait
pouvoir imputer sur le crédit pétitionné sous cet article une somme de 8,000 fr.,
destinée & payer la part de 'Etat dans la construction d’une maison éclusiére et
la reconstruction du imagasin de I'écluse de navigation de la Dendre, & Termonde,
qui ont été décrétées par arrété royal du 22 février 1849, et mises en adjadication,
il propose de reporter cette somme de 8,000 franos au crédit compris & Part. 21
ci-dessus destiné au serviee de la Dendre qui serait ainsi porté au chiffre de

11
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fr. 25,937-84, et de réduire le présent art. 53, sous le libellé indiqué par la

section centeale de frais d’étude et de levée de plans, achat et réparation
d’instruments au chiffre de 7,000 francs.

Cette proposition est adaptéc par la seetion centrale, ct le chiffre de 7,000 fr.
est voté.

Art. 34. Service des bacs et bateawux de pussage. — Entreticn et
confection des bacs et de leurs dépendances. . . . fr. 20,000

Adopté sans ebservation.

Ant. 33. Service des Polders. — Subsides A allouer A Ia direction
dupolderde Lillo . . . . . . . . . . .fr 1,500

Adopté sans observation.

SECTION IV.

Poris el coles.

Arr. 36. Port d’Ostende.
La somme demandée pour le port d’Ostende sc répartit de la maniére swivante

Litt. 4. Entreticn de Yavant-port . . . . . . . . .fr. 393500
Litt B. Id.  de larriére-port et des écluses de Slykens. . 3,700
Litt. C. Id.  des écluses du bassin de commerce . . . . 450
Litt. D. Réparation des dégats qui peuvent survenir aux ouvrages
du port par suite d’omragans . . . . . . . . 4,000
Litt. E. Reconstruction de I'écluse des wateringues de Vladsloo et
de Camerlings. — Premiére moitié . . . . . . 80,000
Total. . .fr. 127,450

Les développements & 'appui du budget donnent les motifs de ees différentes
dépenses, ct leur répartition entre I’Etat, la provinee el la ville @’Ostende.

La 2¢ scetion demande si I'Etat doit supporter scul la dépensc du litt. E.

La 3¢ section demande si les wateringues ne doivent pas contribuer dans celte
dépense.

La B¢ section demande des explications sur 'intervention obligée de la province
dans la dépense du liit. B, alors que VEtat percoit seul les péages.

La 6¢ scetion demande Ia production de Parrété royal du 6 juin 1821, et pour
quel motif le Gouvernement supporte seul la dépense du litt, £ 2

I résulte des observations de M. le Ministre qu’avent la construetion du pro-
longement du canal de Bruges, jusque dans Ja ville d’Ostende, et depuis 1803,
jusquen 4820 environ, la wateringue de Camerlincks écoulait ses exux, 4 la
mer, par e petit canal de Stecne ct PEeluse dite Ste-Catherine, dans la crique
américaine latérale aux bassins de commerce a Ostende.
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En prolongeant le canal de Bruges , jusque dans les bassins de commerce, cetle
voie d’écoulement devail néeessairement étre changée ; on pouvait la maintenir
dans la crique américaine, en construisant, sous le canal, un syphon par lequel
les eaux se seraient écoulées dans 'avant-port, prés des chantiers de construction ;
mais le génie militaire ayant exigé que la crique américaine fit laissée en con-
munication avee le canal, afin de permetire aux navires d’arriver jusque contre
Tarsenal, I'on fut obligé de chercher un autre mode d'écoulement, et ’on y parvint
an moyen de la construction du syphon, sous I'une des tétes de Fécluse du Contre-
dam, et du percement du bajoyer des vicilles écluses de Slykens, o fut établie
I'écluse d'évacuation.

La construction d’un syphon, au passage de la erique américaine, eut été néces-
sairement 4 la charge de I'Elat, puisquelle aurait pour objet de conserver
I'évacuation des caux de la Wateringue précitée qui sc faisait autrefois par I'éeluse
deSte~Catherine. Par conséquent les travaux exécutés, en remplacement du syphon
projeté, oni du égalemeni éire effeciués aux frais de PEtat, et, comme s nont
pas élé complétés (puisque V'évacuation obtenue au moyen du percement des
ouvertures pratiquées dans les bajoyers de la vicille ¢cluse de Slykens, ne pouvail
étre considérée que comme un travail provisoire), il reste hors de doule que
Pécluse nouvelle doit étre également construile aux frais de Etat. Cest ainsi que
’adjudication en a eu lieu, et si elle wa pas ét€ approuvée, c’est uniquement par
molif d’économie, et parce que 'on a reconnu qu'au moyen d’une faible dépense,
Yon pourrait procurer aux caux de la wateringue préeitée, nn écoulement provi-
soire soffisant.

L’arrélé royal du 6 juin 1821 se trouve déjd imprimé dans le rapport de la
section ecntrale de 4848, sur le budget des travaux publics (page 52); une copie
sera déposée sur le bureau pendant la discussion.

M. le Ministre avait aussi communiqué & la seelion ¢2ntrale unc réponse & la
demande de Ia 3° section, quant & l'obligation de la province de la Flandre ocei-
dentale de contribuer pour moitié dans la dépensc d’entreticn des éeluses de
Skykens ; il la fondait sur les arrétés royaux du 47 décembre 1819 et 6 juin 1821,
qui avaient imposé cette obligation & la province ; mais la section centrale, aprés
aveir pris connaissance de ces arrélés, congut quelques doutes sur cette obligation
de la province en ce qu’il lui paraissait que la charge d’une part d’entretien des
¢cluses de Slykens n’avait éié imposée & la provinee que comme conséquence de la
jouissance des péages du canal de Bruges & Ostende ¢t qu’il ne semblait pas équi-
table de continuer & imposer celle charge 4 la province, 'administration et les
péages du canal ayant été repris par UElat,

Elle soumit ces’observations & M. le Ministre qui les accueillit dans la note
suivante :

« Sous Pempire des arrétés royaux du 47 décembre 1849, ne 4, et du
» 6 juin 1821, n® 68, le canal de Bruges a Ostende ct le prolongement de ce
» canal depuis les écluses de Slykens jusqu'aux bassins de commerce d’Ostende,
» élaient administrés par Ja provinee de la Flandre occidentale qui percevait les
» droits y établis. L’avant-port d’Ostende était adininistré par PEtat, qui suppor-
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» lait la tolalité des dépenses résultant des travaux d’entretien, de réparation;de
» renouvellement et d’amélioration ; enfin, Parriére-port d'Ostende, c'est-a-dire la
» la partie du port comprisc entre le canal de Bruges aux écluses de Slykens, et
» Pavant-port 4 écluse de chasse dite militaire, ainsi que les ¢cluses de Slykens
» elles-mémes, étaient administrés par I'Etal et entretenus 4 frais communs par
PEtat et la provinee.

>

=

» Ce régime élait justifiable, en ce qui concerne Tarriére-port d’Ostende et les
» écluses de Slykens, parce qu’on pouvait le considérer comme formant intermé-
diaire entre Favant-port administré exclusivement par l’Etat, et le canal de
» Bruges & Ostende, administré cxclusivement par la province

)

-

» Mais le motif que nous venons d’indiquer a cessé par la loi du 10 février 1843,
» portant fixation du budget du Département des Travaux Publics pour Fexer-
» cice 1843, quia décidé qua partir du 1¢ janvier 1843, V'Etat reprendrait Iadmi-
nistration du canal de Bruges & Osicnde. Dés ce moment, Yarriere-port, placé
» enire Pavant-port ct le canal que I'Etat avait repris dans son domaine, n'a pu
» ¢tre considéré comme élant d’une nature mixte et appartenant tout 4 la fois 4 la
province ¢t & I'Etat. Aussi, depuis ce temps, la province de la Flandre occiden-
tale n'a-t-elle cessé de réclamer contre Farrété du 6 juin 41821, qui avait mis
Fentretien de Parriére-port pour moitié & sa charge, et elle n’a plus rien porté &
son budget des années 1847 ct 1848 pour pourvoir & celte dépense.

)

b

)

M

~
=

)

-

)y

» 11 en est résulté que les cntreprencurs et les féclusiers n'ont €l¢ payés que
» Jusqua concurrence de la moilié incombant a VEtat, et il leur reste da, pour
les deus exereices que mous venons de dire, une somme de 20,430 francs, qui
se répartit de la maniérs suivante :

)

b

>

¥

» 1 Entretien, en 41847, de Varriére-port d'Ostende et des écluses de

» Slykens. . . . . ..o L L 00 Uiee 3700
n 2* Traitement, en 41847, des éclusters. . . . . . . . . 770

» 3° Entretien, en 1848, de Varriére-port des écluses précitées . . 3.700

» 4° Renouvellement, en 4848, de trois paires de portes d'écluses . 41,490

» 5o Traitement, en 1848, des éelusiers . . . - . . . . . 770
Total . . .fr. 20,430

» La provinee de la Flandre occidentale, pour se soustraire & Iobligation qui Iui
» a é1é imposée par Parrété du 6 juin 1821, S'est prévalue de ce que, aux termes
de l'arrété royal du 47 décembre 1849, les provinces ont droit i la jouissance de
» lous les revenus provenant des ouvrages dont ledit arrélé a mis Pentretien & feur
» charge, tandis que, de fait, clle ne jouit d’aucun droit ni d’adeun revenu afférant
» aux écluses ¢f & Tarriére-port dont il est parlé ci-dessus. Cette allégation est
exacte. En effet : 4° les droits de navigation percus aux éeluses de Slykens le
sont au profit de VEtat seulement; 2° Ia navigation n'est soumise 4 aueun droit
» au passage des écluses militaires 2 Ostende, el 3° le droit établi au passage sur le
» pont dépendant de ces derniéres écluses est pereu au profit de I'Etat.

)

~

-

)

b

>

» Le Département des Travaux Publics, qui a examiné trés-attentivement Ia
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» réclamation de la province de la Flandre occidentale par suite des fails qui

précédent, s’est convaineu qu'il y a un puissant motif d’équité pour la décharger,
4 Pavenir, de I'obligation que Yarrété du 6 juin 1821 lui a imposée.
» En conséquence, le Ministre propose, par amendement a Part. 36 du projet

de budget de 1849, sous le Lit. B, de doubler le chiffre de ee littéra, en le
libellant de la manicre suivante :

)

=

~
=

-
-~

-~
-

» Entretien de Uarridre-port et des écluses de Slykens, dont UElat
reprend Uentrefien a sa charge exclusive, ¢ dater duw 1¢* jan-
vier4849. . . . . . . . . . . . . . . . i 7.400

» Le Ministre estime que la province de la Flandre occidentale n’ca est pas
moins tenue d’acquitier la moiti¢ de la dépense d’entretien des mémes ouvrages
pour les exercices antérieurs. Pour qu’il en fut autrement, il faudrait qu’il eat
été dérogé a Yarrété royal du 6 juin 4821, soit par un arrété postérieur émané
» avant la révolution, soit, depuis la révolution, par une loi. Or, il lui a éé
impossible de reconnaiire quelgue part une semblable abrogation. Il n'a trouvé
» que des motifs d'équité auxquels il croit pouvoir rendre hommage, en propo-
» sant la modification ci-dessus & dater du présent exercice, mais qui, dans son
» opinion, ne autorisent pas & revenir sur le passé. »

-~
=

~
bl

A
-

-~
-~

~
-

~

-~
-

~

La seclion centrale, adoptant les motifs énoncés par M. le Ministre, accorde
Faugmentation du chiffre proposé au lit{. B, pour Pentretien de Parriére-port et
des écluses de Slykens dont VEtat reprend Pentretien & sa charge exclusive a dater
du 1er janvier 1849, et le porte & 7,400 francs, et Vart. 36 est ainsi voté au
chiffre total de 131,150 francs.

Art. 37. Port de Nieuport.

Somme dewandée . . . . . . . . . .Ir. 34933 33
T — ]

qui se divise de la maniére suivanie :

Litt. 4. Entretienduport. . . . . . . . . . . . 15,333 55
Liut. B. Entretien de la nouvelle écluse . . . . . . . . 600 00
Lztt. C. Construction d'une maison éclusiére. . . . . . . 9,000 00

Litt. D. Rectification du chenal et prolongement des six premiers
épis ducdtédePEst. . . . . . . . . . . . . . . 40,000 00
Total. . .fr. 34,933 35

Les Développenents indiquent aussi les motifs de ces dépenses et leur répartition
entre 'Etat et Ia province.

La 6¢ section demande des explications sur le prix élevé de la construction d’unc
maison éclusiere ; elle fait remarquer que la construction de deux maisons éclu-
siéres n’est portée que pour 7.000 franes & V'art. 29.

1l résulte des explications fournies par M. le Ministre que la différence, sur
laquelle la 6 section appelle Iatlention, provient de ce que les maisons éclusitres,
a construire le long de la Petile-Néthe canalisée (art. 29), ne doivent servir
chacune qu’au logement d'un éclusicr seul, le batiment 4 construire au port de

12
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Nieuport comprendra, au contraire, l¢ logement d'un éclusier et de deux aides, il
sera formé d’un souterrain, d’'un rez-de-chaussée et d’'un étage mansardé.

La section centrale adopte I'art. 37.

Ant. 38. Cite de Blankenberghe.
Travaux dentretien . , . . . . . , . .fr. 79,900 00
Prolongement, en mer, de la jetée n° 3 de la 2¢ scction 7,783 96

Total . . .fr. 87,683 96

Cet article n'a donné lieu & aucune observation ; il est adopté.

Axr. 39. Phares ef fanauoc. — Entretien. . . . . . . .fr. 1,000

Cet article st aussi adopté sans observation.

SECTION v.

Personnel des ponts et chaussées.

Axr. 40. Trattements des ingenieurs et conducteurs des ponts et chaussées et

des ingénieurs et conducteurs adjoints & ce corps. — Frais de
bureaw et de déplacement.

Charges ordinaires et permanentes . . . . . . . . .fr. 563,500
Id. extraordinaires ¢t temporaires . .o . 27.500
Total. . . . .fr. 594,000

Draprés le eabier des Développements, remis par M. le Ministre, l¢ libellé ct le
chiffre de eet article primitif du budget, doivent étre modifiés de Ia manicre
suivante :

Anr. 40 Corps des ponts et chaussées :

1o Cadre d’activité : direction générale (charge permanente). . fr. 22,400

» Serviee des provinces id. ... 509,200

331,600

2 Cadre de disponibilité (charge temporaire) . . . . . . 44,267
30 Ecole du génie civil id. c e e 12,000
Total général. . . . fr. 587,867

Ces modificalions sont en rapport avee la mouvelle organisation que M. le
Ministre se propose de donner au corps des ponts et chaussées.

La difiérence de 51,900 francs entre les deux sommes porlées pour charges
ordinaires et permanentes , provient :

10 De la suppression du service des inspecteurs divisionnaires et de leur rempla-
cement par un seul inspecteur attaché au Département ;
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2¢ De la suppression des services spéciaux.

La nouvelle somme demandée comprend aussi des augmenta-
tions pour les traitements des ingénieurs et des conducteurs de
3¢ classe, ainsi qu’une allocation pour indemniser les conduc-
teurs de leurs frais de tournée.

Nous croyons utilede rapporter ici les observations auxquelles
Part. 40 a donné lieu en seclions et de transcrire en regard les
réponses de M. le Ministre des Travaux Publies.

BEPONSES.

« Le chifire de 462,200 francs auquel la 4™ section propose
» de réduire la dépense permancnte du personnel d’activité des
» ponts et chaussées résulic du projet de cadre qui est annexé a
» sa note.

» {uant & la somma

a sommo de 80,000 franes portée po
» de disponibilité, il est difficile d’apprécier sur quelle base elle

» ¢st calenlée.

ur fraitements

» Le systéme proposé enléverait au Département tout moyen
» de contréle sur les agents des ponts et chaussées en province,
» puisqu’il n’exisierait plus aucun service d’inspection.

» Il réduirait, en dessous desbesoins réels, le nombre des ingé-
» nieurs ordinaires et des conducteurs, c’est-a~dire des agents
» qui exercent Vinfluence la plus immédiate et la plus active sur
» Yemploi utile des fonds affectés aux travaux publics.

» 11 supprimerait complélement Ic grade de sous-ingénieur,
» ce premier degré de I'échelle hiérarchique o I'éléve de Pécole,
» encore ignorant dans la pratique des travaux et de I'adminis-
» tration , est appelé & venir faire son stage.

» Ledésir d’apporter des économies dans toutes les branches de
»> services publics , ne doit pas aller jusqud la désorganisation.
» Léconomie bien entendue est incompatible avee une réduction
» exagérée du nombre des fonctionnaires, comme aussi avec un
» abaissement trop considérable du taux des traitements. Le pre-
» mier exeés conduirait, en effet, & donner & chaque fonclion-
» naire plus de travail qu’il n’en saurait faire, et Pobligerait ainsi
» & le faire mal s le second exclurait de’administration publique
» tous les hommes de talent auxquelsla carriére privée offrirait
» incontestablement plus d’avartages.

» Il ne faut pas perdre de vue d’ailleurs que d’importantes
» éeonomies ont élé successivement introduites dans le service
» des ponts et chaussées. En consultant le tableau annexé sous
» le n° 2 (*), on trouve, en cffet, que le personnel des pouts et
» chaussées a couté :

('} Ce tablean est annexé au présent rapport.

[Ne191. ]

OBSERYVATIONS.

1a 1%e section demande une réduction en ce sens gue
{u dépense permanente serait de 463,200 francs et &
dépense extranrdinaire :de 91,000 fiancs, d’aprés (¢

tableawu suivant :

Un inspecteur général d 13,000 francs dont le trai-

tement est porté d Padministration centrale.
I ingénicar en chef par province.
& ingénieurs en chef de v cl. & fi. 6,300
5 id. 30 ¢l. a fr. 5,200

¥ ingénienr par arrondissement judiciaire.

28 ingénigurs (4,000, 3,500 et 3,000). . . .
tjo conductenrs d un traitement moyen de
2,000 francs.

............

TOTAL . . . . [r.
Indemnités aux ingén. en chef (3,000). .
Id. anx ingénieurs (1,000) . . . .

Traitement de disponibilité

........

ToTAL . . ..
Ecole du génie cowil

De sorte que le chiffrede « . . . . . o fr.
proposé par le Gougernement sous le n° 4o,
serait réduit a

..............

25,200
26,000

87,000

28¢,000

418,200
18,000
26,000

-_—
462,200
80,000
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»En 4847 . . . . . . . . . . . . . . . .fr. 637,370
» Ell ‘1848 . . . . . . . - . . . . . . . . . 565,557

» Economie réalisée de 1847 4 1848. . . . .fr. 73,835

.....

» Porganisation nouvelle du corps, fait voir que tout en augmentant I'effectif des
» conducteurs, ¢en améliorant Ja posilion de ces fonclionnaires et celle des ingé-
» nieurs de 3¢ classe, en complétant enfin le cadre d’activité et le meltant en
» harmonie avec les besoins du service, cette organisation aura pour résullat de
» ramener la dépense dont il s’agit & un chiffre normal (y compris 12,500 francs
» pour lécole de Gand)de . . . . . . . . . . . .fr 343,600

-

-

» Ce (ui présente sur Yexcerciee 4847, une économie de. . . . 95,770
S e oo 19,937

» Aller plus loin, serait, suivant moi, compromettre une des branches les
plus importantes de administration publique, et je ne saurais y préter mon
> coneours.

-
=

et sur Uexercice 1848, une ¢conomie de.

~
-

~

Lo 17 section demande P LeS Cléves de I'éeole du génie civil sont actuellement au nombre de 54,
des rensclgnements sur e .

nombre des éléves dn génie » SAVOID ¢

civil et sur Ucmploi de la

somme de 13,000 francs.

» Ecole préparaloire.

» {re division (aspiranis-éléves-ingénieurs).

» Eléves internes . . . . . . . 6

» Eléveslibres . . . . . . . . . 4
» 2¢ division.

» Eléves internes . . . . . . 8

» Eléves libres . . . . . . . 2
» Division transitoire,

» Eléves intermes . . . . . . . . . 19
» Fléveslibres . . . . . . . . . . B
» Ecole spécialo.

» 4re division.
» Eléves-ingénieurs de freclasse. . . . . 7
» Id- de 2& id' . . . . . 5
» 1d. de3e id. . . . . . 4

» e division.
» Eléves-conducteurs de 4 année . . . . 2
» Id. de2 id.. . . . . 2

» Total . . . B4

(*) Cette note est annexée au présent rapport,
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» Quant a la somme de 42,000 francs, elle est destinée , ainsi que I'indique la

» note insérée & la page 38 du cahier des Développements, i payer les traitements
» des ingénicurs et conducteurs détachés a P'école du génie civil, pour y donner

»

J
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=

)

<

-

¥

3

-

»

~
<

-

2

~
=

~
-~

)

-

p

o

-
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»

des cours ou pour remplir les fonctions de répétitenr et de surveillant.

» En voici la liste nominative :

» Manilius, ingénieur de 4*¢ elasse . . .fr. 3,800
» Boudin, sous-ingénieur . . . . . . . 2000
» Andries (Ch) id. ve e e e 2,000
» Geswein, conducteur de 3eclasse . . . . 1,500
» Guillery (Ch.)  id. .. . . 1,500

-
"

> Guillery (Th.) d. .. .. 4,500

» Total . . fr. 412,300

» La dépense s'6léve donc en réalité & 12,300 francs ct non & 12,000 franes
comme lindique (par errcur) la note insérée & la page 38 du cabicr des Déve-
loppements.

» Le tablcau annexé sous le n° 2, renferme tous les renscignements demandés,  Les 3¢, 5¢ et 6 sections
demandent le tablearn des

mais d’aprés Porganisation actuellc. La nouvellc organisation devant donner lieu fonctionnaires avec indica-

tion de leurs attributions,

a plusieurs mises en disponibilité et & diverses mutations, il est impossible d'en dv #en de résidence, des

tractements et du tarif pour

donner le détail avant la publication de arrété organique et des mesures qui 8’y /7 des voyages, daprés

la  nouvelle orgnnisaiien

l'apporlem. propusée.

» Quant au tarif des frais de voyages, d’aprés le nouveau projet, il se trouve
dans la note annexée sous le n° 1. (Annexe B.)

» La note annexée sous le n° 4, répond a Ja premiére partic de Ja question puis-
qu’elle donne tous les détails possibles sur Porganisation projetée.

» Un premier projet d’organisation avail été proposé par le conseil des ponis et £s s secrion désire con-
. - .. , . s naitre le plan de réorganisa-

chaussées. Un second projet élaboré par nune commission composée des différents rios; eltz réclame commu-
e .. . o s xr e . nication des projets soumis

chefs de division du Département et soumis & Favis du conseil des ponts et an conseit des ponts et
chaussées et des réponses

chaussées a donné licu & la présentation d’'un troisime projet par cette Jud on élé fuites par ce
assemblée. Elle demandc aussi I'Etar

du personnel.

cqps . . . . . . e Une note annesés au
» Ce sont ces différents projets qui ont servi de base & celui que le Ministre se rappore de cettc section
\ A . R . " demande que les frais de

propose de soumeltre & la sanclion du Roi, sauf quelques modifications qu'il @ turean si considérasies
. . . . oe 5 . . soient supprimés pour les
jugé utile d’y introduire et quil n’a pas eru devoir soumetire & de nouvelics agents des pones et chans-
sees el que ce service spit

délibérations du Conseil. réuni @ celui des burcaus

des administrations provin-

. . . , . . ciales, et réclante un projet

» En demandant que le service des ponts et chaussées soit réuni & celui des de foi gui metic unc borac
« Uaccroizsement incessant

administrations provineiales , la 4¢ seclion n’a probablement voulu parler que d« nombre des inginicars,
. . , : K . cond’rfclgnrs . surveillanis,
du service des ingénieurs en chef, car la centralisation au chef-lien, de lous les ¢¢guidétermine lenrs attri-
ingénieurs de la provinee ne scrait certes pas une garaniie de la bonne surveil-
lance des travaux. Mais réduile méme a celle proportion, la proposition n'est
pas admissible, car ce serait ramener en quelque sorte, la position de Pingénteur
en chef a celle d'un employé du gouverneur ; ce serait lui dter la responsabilité
de ses acles pour la fairc assumer par ce dernicr fonctionnaire, qui n'aurait pas
13
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o

» toujours les connaissances spéciales néeessaires pour garantir les intéréts
» de IEtat.

» Dans mon opinion, il faut an contrairc augmenter la responsabilité des
» ingénicurs en chef, ¢t c’est un des motifs qui w’ont engagé A supprimer les
» inspecteurs divisionnaires dont I'intermédiaire couvrait encore parfois, jusqua
un certain point, cette responsabilité.

~

-

~
<

» La 4¢ section demande encore qu’un projet de loi nette une borne d Uaccrois-
sement incessant du nombre des ingénieurs, conducteurs, ctc., ¢t détermine
» leurs attributions.

-
~

)

» Le projet d’arrélé organique, que je compie soumettre incessamment & la
sanction du Roi, salisfaira au désir de la section, cn fixant les cadres et les
attributions du corps des ponts ct chaussées

A

-
=

» Mais je pensc néanmoins, comme la seetion, que, dans lintérét du corps
comme dans celui de la bonne gestion des immenses intéréts qui Iui sont confiés,
» il est nécessaire de faire consacrer par la Législature son organisation définitive.

~
-~

» Mon intention est, cn conséquence, de soumetire larrété organique 4 la
» sanetion des Chambres aussitdt qu’une expérience de quelques mois aura
» démontré qu’il satisfait aux exigences du service et aux intéréts de I'Elat.

» Le motif qui m’avait délerminé & mettre les traitements temporaires ¢t de
» disponibilité de ehaque service en regard des traitements daetivité, e'est que les
» uns et les autres sont corrélatifs et peuvent étre modifiés simultanément par le
» seul fait de Ja mise en disponibilité ou de la rentrée en activité. Toutefois, je ne
» Vois aucun inconvénient, comme je Vai dit ailleurs, & déférer au veeu de la
» B¢ section, sil est partagé par la section centrale »

La section centrale a lu, avee le plus vif intérét, les documents remis par M. le
Ministre 4 appui de I'art. 40 et notarament la note sur son projet de réorganisa-
tion du eorps des ponts et chaussées, qu'elle joint comme annexea ce présent
rapport , et sur laguelle elle attire 'attcntion de la Chambre.

Elle croit, comme M. le Ministre, que la nouvelle organisation aura pour résultat
de simplifier les rouages de Padministration , d’acliver l'expédition des affaires,
d’assurer la responsabilité plus directe des chefs de serviece, de maintenir le per-
sonnel dans des limites mienx déterminées, et de réaliser des économies assez
importantes en améliorant en méme temps le service des ponts et chaussées.

D’aprés cette nouvelle organisation le cadre d’activité du corps des ponts et
chaussées comprendra :
o Pour le service du Département :
1 Inspeeteur,
1 Ingénieur en chef,
1 Ingénieur ordinaire.

4 Conducteur.
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2° Pour le service des provinees:

9 Ingénicurs en chef.
31 Ingénieurs ordinaires,
12 Sous ingénicurs,
134 Conducteurs. (¥oir annexe B, état ne 1).

Un membre de la section centrale avait proposé de réduire & 26 le nombre des
ingénieurs ordinaires au service des provinces. Ce nombre coincide avee celui
des arrondissements judiciaires, et il soutenait qu’en régle générale il ne serait
pas méme nécessaire d’avoir antant d’'ingénieurs que d’arrondissements judieiaires,
parce quil y a plusieurs de ces arrondissements qui n'ont pas besoin d’un
ingénieur tandis quil n’y en a aucun, a son avis, dont le serviee en exige
plus d’'un.

On iui répondait qu’il 0’y u atcune aualogie enire les arrondissements judiciaires
et les circonseriptions des ingénieurs, et que ées derniéres dépendent de 'étenduc
el de I’i 1 portanee des travanx gui sont soumis a la dircction ou & la surveillance
des ingénicnrs.

11 résulte des explications verbales fournies, & cet égard, & la section centrale
par M. le Ministre. que le personuel de I'organisalion nouvelle a €t¢ strictement
réduit aux besoins réels et actuels du serviee, qu'il ne peut pas le réduire davan-
tage en ce moment, mais qu'il cherchera & étendre ces rédactions chaque fois que
les facilités du service le permettront.

I résulte aussi de Ia comparaison du cadre des ponts et chaussées de Porgani-
sation nouvelle, avec celui de organisation du 29 aout 1834, que lc nombre des
inspecteurs et ingénieurs en chef est Ic méme, ct quil y a augmentation de
12 ingéniears ordinaires, 2 sous-ingénieurs et 55 conducteurs, augmentation
qui s’explique par les travaux considérables qui ont été faits depuis celic époque.

La section centrale admet, par cing voix contre deux. i¢c nombre proposé par
M. le Ministre.

Les propositions de M. le Ministre comportent une augmentation de traitement
de 200 francs pour les ingénieurs de 3¢ classe et de 100 franes pour les condueteurs
de 3¢ classe.

M. le Ministre motive cette augmentation, quant aux prémiers, sur c¢ que leur
traitement actuel de 2,400 franes est égal & celui des conducteurs de 4% classe,
placés & deux grades au-dessous dans échelle hiérarchique, et que la nécessité et
la convenance d’une augmentdtion étaient évidentes et réclamées depuis longtemps;
et quant aux conducteurs de 3¢ classe, sur ce que leur traitement actuel de
1,500 francs est trop faible. La position des conducleurs des frois classes sera du
reste encore améliorée par Pollocation de 200 franes de frais de déplacement dont
ils n’avaient pas joui jusqu’a présent,

Ces propositions ont rencontré quelques objections 4 la section centrale.

On dit qu’il n’est pas opportun d’augmenter le traitement d’une classe de fone-
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tionnaires dans un moment ot on exige des sacrifices de tant d’autres, qu’il semble
y avoir inconséquence i augmenter le traitement des conducteurs des ponts et
chaussées sans angmenter, en méme temps, celui des conducteurs des mines de la
meéme classe.

M. le Ministre répond que le traitement des employés inférieurs n'est pas en
rapport avee leurs travaux, qu’il a amené toutes les économies possibles dans le
personnel supérieur, qu'il-a aunssi Iintention de diminuer le nombre des conduc-
teurs des mines en améliorant successivement la position de ccux qui seront
conserves.

3

On fait remarquer, du reste, que cette augmentation de traitement n’apporte
gu’une légére augmentation de chiffre, soit de 2,600 franes pour 13 ingénieurs
de 3¢ classe, et de 6,500 franes, pour 65 conducteurs de 3¢ classe.

1. section centrale adopte, par cinq voix conire deux, augmentation proposée,

en recommandant 3 M. le Ministre de chercher, dans son organisation définitive,

4 compenser cette augmentation de chiffre par une nouvelle réduction du
personnel.

La seclion centrale maintient aussi le libellé de Yarticle; elle croit que le libellé
proposé par la 6¢ section pourrait présenter des inconvénients pour le présent
exercice, mais elle engage M. le Ministre & tenir compte de celte observation
pour le budget de Pexercice prochain.

En résumé, les traitements des ingénicurs et conducteurs des ponts et chaussées,
qui figuraient au budget de 1848 pour une somme de 606,004 francs, sont portés
a Part. 40 du budget de 1849, en dépenses permanentes, pour unc somme
de . . . . . . . o . .o . L. L. 534,600
a laquelle on peut joindre une sommede . . . . . . . . 42,000
pour les ingénieurs attachés & P'école du génie eivil ’
et en une charge temporaire pour l¢ cadre de disponibilité, montanta 44,267

Total . . .fr. 87,867

Mais il est & remarquer, en outre, que le chiffre des dépenses permanentes
corsprend une somme de 61,200 franes, qui est payée par les provinees pour les
traitements des ingénieurs détachés & leur serviee, et qui a été portée en recette au
budget des voies et moyens.

L’art. 40 est adopté.

Art. 4. Trailements et indemnités du personnel subalterne des ponls et

chaussées, surveillants, gardes ponls d bascule, pontonniers,
éclusiers, ete, :

Charges ordinaires . . . . . . . . . . . . . .fr, 202300
Charges extraordinaires e temporaires . . . . . . . . . 33,500

Total . . .fr. 325,800
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Les Développements & Vappui du budget modifient Vart. 44 de la maniére
suivante :

Personnel subalterne.

I. Cadre d’activité (charge permanente . . . . . . .fr. 302,512

II. Cadre de disponibilité (charge temporaire) . . . . . . 16,4588
;II . Somme réservée pour secours, traitements d’aliente, ete., & des

employés lemporaires congédiés oud congédier . . . . 10,263

Total . . .fr. 328,933

Le chiffre de 302,512 francs, porté sous le titre de Charge permanente, repré-
senlc une augmentation de 10,212 franes sur le chiffre pétitionné primitivement
au budget afin de régulariser la position acquisc & un grand nombre d’em-
ployés subalternes.

Ce chiffre comprend d’aillenrs une somme de 209,442 franes pour le traite-
ment de 388 éelusiers, pontonnicrs, ete., en sorte que l'allocation pour le per-
sonnel des bureaux des ingénicurs en chef et des ingénieurs ordinaires qui seront
compris dans la nouvelle organisation, s’éléve & une somme de 93,100 francs.

Le total de l'art. 41 présente, sur le chiffre porté au budget de 1848, une dimi-
nution de fr. 92,855-25.

Les 3¢, Be et 6¢ sections ont demandé les mémes renseignements que sur Parti-
cle précédent ; la G¢ section désire aussi de savoir si la réduction provient de
suppressions d’emplois on de réductions de traitements.

M. le Ministre a fail connaitre a Ja section centrale que la réduction provient
de la mise en disponibilité d’'un certain nombre d’cmployés dont Ies services ne
pouvaient plus étre utilisés et du renvoi des employés étrangers et non natu-
ralisés.

Un membre de la section centrale ayant demandé le détail de la dépense des
93,100 francs pour le personnel des burcaux des ingénieurs, M. le Ministre a
donné a cet égard les renseignements suivants :

« Le nombre des employés de bureau, surveillants classés, commissionnés ou
» temporaires, dont la position doit étre régularisée, est aujourd’hui de soixante
» et douze.

» Les traitements de ces employés, calculés au taux actoel, mais sans com-
» prendre les indemnités qui leur élaient généralement allouées, sélévent a la
»sommede. . . . . . . . . . . . . . . .fr. 94,940 50

» D’aprés la nouvelle organisation, ces employés seraient classés
» dans le cadre d’activité du personnel de bureau sous les dénomi-
» nations de chef de bureaun, 1°er, 2¢, 3¢, 4° commis et messagers,
» et leurs traitements, calculés d’aprés les nouvelles bases ne s’éléve-

-

~

-

» raient ensemble qu'a. . . . . . .. . . . . 88200 00
» en sorte que économie réalisée sur lcs traltements fixes et sans
» avoir égard & Ja suppression compléle des indemnités, sera de. . 6,740 50

14
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» Mais& lasomme ci-dessusde. . . . . . . . . . . 88200 00

» il faut ajouter pour 7 messagers d’ingénicurs en chef, & nommer. 4,900 00

» Ce qui reproduit le ehiflre pétitionné dans les Développements
» du budget,de. . . . . . . . . . . . . . . . 93400 00

» Le cadre du personnel de burcau sera établi de telle sorte que chaque ingé-
» nieur en chef directeur de province puisse avoir un chef de bureau et en
» moyenne 3 commis, et chaque ingénicur d’arrondissement 1 commis dessina-
» teur. Ce cadre devra donc comprendre :

» 9 chefs de bureau;

» 27 eommis attachés aux ingénicurs en chef;

» 32 id. aux ingénieurs d’arrondissement ;
» i messagers.

» Fnsemble 77 employés ou messagers, ce qui permettra de régulariser la position
» de tous les surveillants ct employés aetuellement en fonetions et de ne pas désor-
» ganiser les services dans un but d’économie exagérée.

» 1 est d’ailleurs & observer que la nouvelle organisation, interdisant aux ingé-
nicurs en chef et aux ingénieurs ordinaires d’employer des conducteurs au travail
s de bureau, en les distrayant ainsi dc leur service actif ¢t que cetie organisation
supprimant en méme temps les surveillants et les cantonniers qui élalent égale-
» ment attachés aux bureaux des ingénicurs en chef et des ingénieurs d’arrondis~
» sement, il faul évidemment y suppléer par Padjonction d’un personnel spécial
» dont le cadre n'a é1€ fixé que d’aprés les besoins les plus réels et les mieux justi-
» fiés duservice.»

-
~

~

-
-

w

La section centrale adopte Yart. 44.

Arr. 42. Frais des jurys d’examen et voyages des éleves de Uécole du
génecivdl. . . . . . . . . . . . . . fr. 412,000

La 4re section demande quelles sont les bases suivies pour les frais de voyage.
Elle demande aussi §'il n'y aurait pas utilité et convenance a réunir les écoles mili-
taires, des mincs, et du génic civil.

11 résulte des réponses fournies par M. le Ministre & Ia section centrale que les
bases pour les frais de voyage des membres des jurys d’examen ont ét¢ fixées par
Parrélé royal du 8 février 41847, dont une copie est déposée sur le bureau. Les
ingénicurs des ponts et chaussées et des mines qui font partie de ees jurys sont
remboursés de leurs frais de déplacements d’aprés le taux qui leur est applicable
comme fonctionnaires.

D'aprés les dispositions de Parrélé royal du 48 juillet 1848, ce taux est de

douze franes par jour, pour les ingénieurs en chef, et de huit francs pour les ingé-
pieurs et spus-ingénieurs.

Les éléves de Iécole du génie civil sont envoyés sur les travaux de PEtat,
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pendant la campagne d’été (d’ordinaire de juin & septembre inclusivement). Un
arrété royal intervient, chaque année, pour régler I'indemnité a leur allouer, en
raison du plus ou moins de temps qu'ils ont passé sur les travaux , de lassiduité
qu'’ils ont misc & les suivre et & étudier les détails du service,

Dans les Développenents do budget de Pexercice 1847 (Annexe au n” 3), on
a fait connaitre que la prévision de la dépense doit dtre élablic d'aprés une
moyenne de fr. 3-50, & allouer a chaque éléve. Cetle moyenne est assez faible si
Pon ticnt compte des dépenses considérables que la plupart des éléves ont & faire
par suite d’un séjour de plusicurs mois hors de leur résidence habituelle.

L’intention du Département des travaux Publics ¢st de ne pas dépasser comme
dépense totale cette moyenne appliquée au nombre d’éléves envoyés en mission.
Ainsi pour la campagne de 1848, Ja dépense ne s'élévera guére qua 5,230 francs,
attendu que 13 éléves senlement ont §lé répartis sur les travaux de IEtat. Ce
nombre est en dessousde la moyenne ordinaire qui est de 25, ainsi qu’on Va fait
connaitre dans le document cité plus haut.

Quant A la question de réunion des écoles militaires, des mines ¢t du génic
civil, elle a ét¢ soumise & Pexamen d’unc commission spéciale composée d’officiers
supéricurs, et de personnes versées dans Penseignement et dans la science admi-
nistrative. La commission vient de terminer son travail ; mais le Gouvernement
n’en a pas encore fait I'objet de ses délibérations ; et, dans la supposition qu’il se
détermindt & proposcr quelque changement cssentiel & Pordre des choses existant,
il serait absolument impossible de metire ce changement & exéeution, dans le
courant du présent exercice.

L’art. 42 est adopté.,

CHAPITRE I1I.

Chemin de fer.

SECTION PREMIERE.

Chemin de fer en exploslation.

§ 1°. PersonnEL.

Le chapitre du chemin de fer wa pas fait Yobjet d'une discussion générale
dans Ja section centrale; cependant, comme les articles relatifs au personncl ont
donné lieu dans plusieurs sections & des observations identiques concernant le
nombre et les traitements du personnel des différcntes catégorics, nous croyons
utile de faire précéder Pexamen particulier de ees arlicles de la discussion des
questions qui se rattachent & la réorganisation du personnel, et d’exposer les vues
que M. le Ministre a communiquées a la section centrale sur cette réorganisation,
vues qui ont amené, dans le cours de Ia discussion, une réduction nouvelle, dont
M. le Ministre a pris Pinitiative, sur Vensemble des art. 43 a 47.

Nous transcrivons ici la note remise 4 la section centrale par M. le Ministre :

« Depuis mon entrée au Ministére j'ai cherehé & apporter toutes les économies
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» possibles dans les dépenses du personnel de I'administration du chemin de fer.

» A cet effet jai fait élaborer, & mon département, un nouveaun projet dorga-

» misation de cette administration que je me propose de soumetire & la sanetion
» royale.

» Cette mesure me parait d’autant plus urgente que I'arrété organique du
» 8 avril 1843, tombé d’ailleurs tout a fait en désuétude, n'est plus en rapport
» depuis longtemps avec les besoins du service.

» Bien que je me réserve de délibérer ultériearement sur I'utilité ou la conve-
» nance de plusieurs des dispositions du nouveau projet, je n’hésite pas a indiquer
» iei les principales modifications qu'il apporte aux disposilions de arrété orga-
» pique ci-dessus rappelé.

1. Subdivision des services. — Inspection.

» De méme que Varrédté du 8 avril, le projet nouveau consacrerait trois subdi-
» visions de serviee, savoir :

» Le service des rouies,

» Le serviee de Ja locomotion,

» Le service des transports et receties

» Indépendamment des chefs de ces services & la direction, le directeur de
» Padministration devait avoir a sa disposition pour l'inspection et la surveillance
» de chacune de ces branches de service un fonctionnaire supérieur, ayant rang

» d’ingénieur en chef ou d’inspecteur d’administration. (Art 5 de larrété du
» 8 avril 1843.)

» Ce service d'inspection est maintenu dans le projet mouveau, mais il serait
» élabli au Département et dans une compléte indépendance de la direction du
» chemin de fer.

» Cette importante mesure aurait pour résullat de permettre de constater , par
» une vérification approfondie , P'état de la route et du malériel , les approvision-
» nements en fer, billes, eic. , ct de mettre ainsi le Département & méme de payer
» seiemment des dépenses proposées pour la formation du budget annuel.

1. Cadres du personnel.

» L’arrété organique du 8 avril ne régle que la position des employés en
» activité ; par le nouvel arrété réglementaire le personnel serait divisé en trois
» sections :

» Section d’activité ;
» Section de disponibilité ;

» Secétion de non-activité.

» La section d’activité comprendrait les fonctionnaires et employés maintenant
» dans Pexercice de leurs fonctions.
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» La seciion de disponibilité :

» {¢ Les fonctionnaires ou employés actuellement en serviee qui ne peuvent
» étre compris dans les cadres d’activité ;

» 20 Ceux qui se trouveraient momentanément hors d’état dé vemplir lears
» fonctions; ’

» 3° Ceux qui scraient en congé en verlu d’autorisations royales ou minis-
» lérielles.

» La section de non-activité comprendrait les fonctionmaires et cmployés
» suspendus de leurs fonctions par suile de peines disciplinaires.

» Ainsi le nouvel arrété comblerait une lacune de arrété du 8 avril, en réglant
"» C’une maniére définitive la position des employés placés dans les cadres de
» disponibilité ou de non-activité. ’

HI. Traitements et frais de déplacement.

» Les traitements fixes alloués par 'arrété organique du 8 avril variaient entre
» certaines limites pour quelques catégories d’employés ¢n sorte que les mémes
» grades pouvaient étre différemment vétribués.

» La nouvelle organisation établira des traitements invariables pour chaque
» grade ou chaque classe de grade, de maniére que toute augmentation dans ces
» traitements sera subordonnée & Pavancement accordé aux fonctionnaires ou
» employés de Padministration.

» Les trailements des chefs de station ont été Vobjet d’unc dispositon spéciale.

» Jusqu’a présent, eces fonetionnaires avaient été rétribués plutot a titre per~
» sonnel qu’en raison de l'importance des stations qui leur étaient confiées..

» Daprés la nouvelle organisalion, le classement des slations serait fixé, en
» tenant compte du montant des recettes, du mouvement des voyageurs au départ
» et du mouvement des marchandises au départ et & larrivée.

» Le traitement affecté 4 ces stations serait délerminé par le rang qu’elles
» occuperont dans la classification générale qui devra éire revisée tous les
» deux ans.

» Les frais de déplacement ne seront plus aceordés u’a un petit nombre de
» fonctionnaires et ne seront liquidés que pour le montant de la dépense réelle-
» ment effectuce, dépense qui devra éire renseignée par des états irimestriels
» dressés par les chefs de service et préscntés par le direcleur de l'adminis~
» tration.

» Le maximum fixé pour ces frais de déplacement ne pourra étre dépassé sous
» aucun prétexte.

» Celte disposition remplace avanlageuscment celle de Part. 24, de I'arrété du
» 8 avril, qui stipulait des indemnités pour frais de déplacement, de séjour et de
» bureau, sans en fixer le taux ni le mode de liquidation.
15
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» Telles sont les principales améliorations qui doivent résulter de la nouvelle
vrganisalion de I'administration du chemin de fer.

» Le tablean comparatif ci-annexé, sous le n° 4 (ammexe £), indique, par
article, les eadres d’activité du personnel en 1848 et 1849, ainsi que les dépenses
effectuées pendant e premicr de ees deux exercices et le montant du budget
pour 1849.

» Le tableau n° 2 (annexe F) donne le cadre du personnel & metire en dispo-
nibilité pour l'exercice 1849.

» 11 résulle des deux premiers tableaux que le nombre de fonctionnaires ou
» d’employés & maintenir en activité, en 4849, sera de beaucoup inférieur au
» chiffre du personnel en 1848.

» D’un autre e61é, la récapitulation de ces tableaux démontre que la somme
dépensée pour le personncl en 1848, y compris celle de 140,000 franes pour
primes, était de. . . . . . . .fr. 4,348,771 T4

» Déduisant les traitements des employés du
» burcau de vérification qui ne sont plus com-
pris dans lc budget du chemin de fer pour
1849, net. . . . . . . . . . . 48,127 00

»llvestera . . . . . . . . .. 4,270,644 758

» Comparant & cette somme la dépensc présumée nécessaire
» pour les traitements du personnel actif en 1849, qui s’éléve &8 1,197,910 00

la différence cntre les deux exercices serade . . . . fr, 72,734 00

» différence résultant exclusivement de la nouvelle organisation, et ce indépen-
damment des ¢conomies réalisées en 1848, ensuite des mesurcs prises par mon
prédécesseur.

» Le chiffre de 74,879 francs. renscigné au tableau n® 2, pour les traitements
de disponibilité, ne constitue qu'une charge trés-temporaire qui s’éteindra
complétement cn peu d’années par le rappel & Tactivité ou Ja mise A la retraite
des titulaires.

» Plus de vingt employés, faisant partie du cadre de disponibilité, sont sexagé-
naires ou presque sexagénaires ct pourront bienidt faire valoir leurs droils & une
" pension de retraite.

» En résumé, le travail de réorganisation élaboré & mon département aura pour
résultai de diminuer notablement le chiffre du persontiel et le montant de Ia
dépense de I'administration des chemins de fer en exploitation.

;. » Modification du projet de budget.

» Par suite de la nouvelle organisation les sommes pétilionnées au projet de
budget de mon département pour 1849, doivent étre-modifiées de la maniére
indiquée dans le tableau suivant :
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e A PROPOSITIONS NOUVELLES. DIFFERENCE

2 DESICYATION SOMMES N —~———-

= CHARGES

-] DES SERVICES. PEETIONSEES. | e | L ar EX EA

g PEEASERTES, TEXPORLAINES, PL u s b o 1 ‘. bS

43 | Direction..e..vvevennnns. 248 452 | 210,680 | 12,040 | 251,720 » 16,725

44§ Routes....ovurennnnennn. 161,749 | 441,400 | 13,500 | 436,700 » 5,069

45 | Locomolion.....c...vnun. 97,550 | 109,400 800 | 110.200 | 12,850 »

46 | Transports......o.o....o.. .| 648,496 | u87.430 | 46,730 | 634,160 » 14,536

£7 1 Primes.....covvvunnrnees 149,000 | 140,000 » 146,600 » »
1,206,047 [1,197,910 | 74,879 [1,272,789 | 12,850 | 36,108

—
En moins......... 23,238

» La somme pétitionnée au projet de budget par I'art. 45 (Locomotion) est majorée
» de 12,850 francs.

» Cetle majoration provient de cc qu’on a impulé sur cel arlicle la dépense de
» divers employés qui, lors de Yétablissement du projet de budget, avaient été
» portés a Vart. 43 (Direction).

» Les sommes pétitionnées pour les art. 43, 44 et 46 (Direction, Routes et Trans-
» ports), ont ¢été sensiblement réduiles en sorte que, malgré la majoration de
» 12,850 francs, indiquéc ci-dessus pour l'art. 45, les propositions nouvelles ont
» pour résultat de pouvoir réduire encore de 23,238 franes la somme totale psti-
» tionnéc par le projet de budget.

» Jai done la confiance de croire que la Chambre approuvera les propositions
» nouvelles et consentira 4 modifier le projet de budget de la maniére indiquée
» dans le tableau ci-dessus. »

La section centrale accueillit avec empressement cetic communication de M. le
Ministre des Travaux Publies qui permetlait d'opérer une nouvelle réduction sur
le budget de 1849 ; elle remarqua aussi avec salisfaction qu'une économie assez
notable, sur les sommes allouées au budget de 1848 pour le personnel, avait été
opérée par le prédécesseur de M. Ie Ministre el continuée par lui.

La section a désiré connaitre la nature des économies opérées sur le budget
de 1848, parce que, si en comparant aux dépenses réelles de cet exercice , Ja
dépense présumée nécessaire pour le traitement du personnel aclif en 1849,
d’aprés la nouvelle organisation, on trouve, ainsi que le porte la note de M. le
Ministre, une différence de 72.734 franes, on doit comprendre au budget de 1849
une somme de 74,879 franes pour les traitements de disponibilité, ce qui semble
amener, au coutraire, une augmentation au budget de 1849, sur les dépenses
effectives de 1848.

M. le Ministre a satisfait au désir de la section centrale par la communication
de la note suivante :

« Le montant des allocations accordées pour le personnel de I'administration
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du chemin de fer de 'Etat, non compris la prime 4 accorder aux fonetionnaires
et employés des diverses branches duservice,'élevait end848, afr. 1,314,565

» Les dépenses effectuées pendant cet exercice ayant élé scule-
mentde . . . . . . . . . . . . . . . .fr. 41478, 7

» La différence entre ccs dépenses et les allocations est de. . fr. 133,792

» Celte économie opérée sur le personnel pendant le seul exercice 1848,
résulte :

» 4° De la suppression d’une partie notable des indemnités qui élaient régulié-
rement accordées depuis plusicurs années, 4 divers titres, & un certain nombre
d’employés de tous grades ;

» 20 De ce que le service de nuit, pour lequel une somme de 50,000 franes

avait été portée au budget de 1848, n’a pas été organisé pendant cet exercice ;
» 3¢ Enfin, de coquil o'a pas élé pourvu aux emplois vacants parlo déeds | In

révoeation ou la démission des titalaires,

» Pour former le budget de 1849, il était impossible d'opérer de nouvelles
réductions sur les traitements ou les indemmités du personnel. Il ne restait done
qud restreindre les cadres autant que possible, de maniére toutefois & ne pas
compromettre le service. Dans ¢e but et en suivant la marche adoptée par mon
prédécesseur en 1847 et 1848, non sculement je n’ai pas pourvu aux emplois
vacants, mais je me suis résigné 4 une mesure extréme en me proposant de
mettre en disponibilité un certain nombre d’employés dount les services ne m’ont
pas paru indispensables.

» Ainsi jesuis parvenu & réaliser, sur les dépenses effectives de 4848, une nou-
velle économie de 72.734 franes, résullant uniquement de la réduction du
nombre d’employés de '/; environ sur les eadres de 1848.

» La Chambre sera convaincue qu’on ne peut aller plus loin si elle considére
que Padministration du chemin de fer doit pourvoir, pendant toute 'année 1849,
au moyen de ce personncl restrcint, en premier lieu, au service des lignes con-
cédées de Tournay & Jurbise et de Landen & Hasselt, qui n’ont ¢1é exploilées que
pendant quelques mois en 1848, et, en sccond licu, au service de nuit qui sera
organisé a partir du 4¢r mai prochain au plus fard.

» La somme de 74,879 francs, portéc pour traitements d’attente des employés
& meltre en disponibililé, est une charge essentiellement temporaire qui doit

s'annihiler promplement par extinction ou par le rappel des titulaires dans les
cadres d’activité,

» Cetle somme ne peut d’ailleurs éire considérée comme une charge afférente &

Yadministration du chemin de fer A qui ces employés ne sont plus appelés a
rendre auenn service.

» On doit done considérer la différence de 72,734 francs, entre le chiffre de la
dépense de 1848 et le montant présumé de la dépense de 1849, comme une
¢economie qui serait définitivement acquise par suite de la nouvelle organisation
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» projetée. Ce résultat est d’autant plus satisfaisant que le mouvement de Uexploi-
» lation augmentera considérablement en 1849, par I'adjonction des lignes de
» Tournay & Jurbisc ¢t de Landen & Hassclt, dont le développement est de
» 46 Heues, ¢’cst-a-dirc un septicme du développement total du railway de Etat,
» et par les apports considérables des chemins de fer coneédés de Entre-Sambre-
» et-Meuse et surtout de Mons a Manage. »

Le nombreux personnel attaché a4 Padministration et & exploitation de nos
chemins de fer ayant souvent donné licu 4 des observations eritiques dans la
Chambre, la section centrale a cru devoir lui soumettre tous les renseignements
qui lui ont é1é remis; elle pense que c’est 1 une question d’appréeiation quiil est
difficile de juger @ priori, et pour laquelle il faut nécessairement s'en rapporter &
Padminisiration supérieure qui peut scule trouver dans Pexpérience de la pratique
les éléments néeessaires pour appréeier les nécessités du service, tout en recom-
mandant cependant & M. le Ministre de continuer & apporter, dans les diverses
branches de cette administration, toutes les économies possibles.

Les différents états du personnel annexés au rapport satisfairont aux demandes
des sections.

Le tableau comparatif des dépenses du personnel de 1848 ct 1849 (Auncxe D)
ne s'appliquant pas & une organisation identique , la seclion centrale ne pouvait
apprécier s'il y avait augmentation ou diminution sur les traitements individuels
de chaque classe d’employés, et elle exprimait le désir que les changements de
dénomination du personnel wenlrainassent pas des augmentalions particuliéres
des trailements Elle désirait aussi avoir unc explication sur le motif qui faisait
allouer aux ingénicurs attachés a 'exploitation des chemins de fer des traitements
supérieurs & ceux des ingénicurs des ponts ct chaussées du méme rang.

Il résulte des explications de M. le Ministrc que cette derniére différence pro-
venait de ce quon avait donné a ces ingénieurs un.traitoment supérieur a leur
grade, & titre personnel; que son intention €tait de faire cesscr successivement ces
exceptions dans I'application de Porganisation nouvelle; il a donné cn outre 'assu-
rance 4 la section centrale que cette organisation n’entrainait aucune augmentation
individuelle de traitement.

En{in, M. le Ministre a annoncé aussi qu’il se proposait de s’occuper. aussitdt
aprés I'adoption de son budget, de I'étude d’un projet de loi sur la comptabilité du
chemin de fer, en exécution de Part. 55 de la loi sur la comptabilité, et qu’il ferait
tous ses efforts pour le présenter aux Chambres dans le cours de la présente
session.

La section cexntrale croil devoir [aire remarquer ici que le budget de 1849,
quant au personnel, est libellé dans les prévisions de Porganisation nouvelle, et
que, si l'organisation définilive ou le retard apportlé 4 sa mise & exécution devait
amener une augmentation de chiffre, M. le Ministre pourrait en faire objet d’une
demande spéciale.

Le méme principe a guidé la section centrale dans l'appréciation des autres
chiffres du budget et nommément des chiffres demandés pour Porganisation des

16
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services de nuit dont Pemploi réel laissera disponible une somme asscz consi-
dérable.

Nous abordons maintenant 'examen particulier des articles.

Art. 43. Service général. —Direction. . . . . . . . .fr. 248,432

D’aprés la proposition remise & la section centrale par M. le Ministre, le chiffre
de cet article peut étre modifié de la maniére suivaate :

Direction : _
Charge permanente . . . . .fr. 219,680
Id. temporaire. . . . . . . 12,049

Total. . . .fr. 231,729

Diminution sur le chiffre pétitionné au budget, 16,723 francs.

Le tableau du personnel porte Findication d’une somme de 3,000 francs, allouée
au directeur pour frais de déplacement, tandis qu'en 4848 il n'avait eu de ce
chef que 1,350 francs; mais il est & remarquer que ce chiffre est tout éventuel :
il dépend des frais réellement effectués, il a été souvent dépassé, et d’aprés la
déclaration de M. le Ministre, il formera désormais un maximum.

Lart. 43 cst adopté, mais la section centrale propose de comprendre en un seul
article nouveau, tous les traitements de disponibilité portés aux différents articles
du personnel ; eclle ne porte done, sous lc présent article, qu'une demande de

249,680 francs.

Art. 44. Enlretien des routes et des stations . . . . . . .fr. 161,749

Le chiffre de cel article doit étre modifié de la maniére suivante :

Charges permanentes . . . . . fr. 144,400
Id. temporaires . . . . . . 15,300
Total. . . .fr. 156,760

Diminution de 5,049 franes sur le 1 chiffre.

La 4¢ section avait chargé son rapporteur de s’assurer si les erédils demandés
sont nécessaires. Cette observalion pouvait s'appliquer & tout le chapitre.

M. Ie Ministre a répondu a cette observation de la maniére suivante :

« Avant 1848, le Département des Travaux Publics avait habitude d’indiquer
» dans les plus grands détails au cahier de Développements présenté a Pappui du
» budget, les dépenses de toute nature qui devaient éire converties an moyen des
» crédits demandés.

» Lors de la présentation du budget de 1848, mon prédécesseur a renoncé i
» ce mode de justification qui, eomme il a dit (page 87 des Développements a
» 'appui de ce budget), ne peut en aucune facon éclairer les Chambres sur



(63) [ No491. ]

» Tatilité de la dépense, et il a établi les chiffres de son budget d’aprés les dépenses
» de Pexerciee précédent et le mouvement présumé des transports.

» Cette marche ayant élé adoptée par les Chambres, jai cru devoir la
» continuer.

» Je ferai remarquer & la Chambre que le chifire de ehacun des articles du
» budget de 4849, ne présenie que le montant de la dépense réclle de 1848,
» augmenté de la dépense présumée du service de nuit, bien qu'il soit indubi-
» table que les transports seront plus considérables en 1849 qu’en 1848; il faut
» au meins Pespérer.

» La Chambre reconnaitra, j'espére, par 1a que les erédits demandés ne sont pus
» trop élevés et que pour entreprendre d’assurer le service au moyen de ecs
» crédits, j'ai di prendre la ferme résolution d’apporter la plus sévére économie
» dans touates les dépenses. »

Par le motif indiqué & Iarticle précédent, Ia section centrale ne porie ici que Ia
somme nécessaire pour les charges permanentes el adopte pour Fart. 44 le chiffre
demandé par M. le Ministre, qui est de 141,400 francs.

Art. 45. Locomotion et entretien du matériel. . . . . .fr. 97,550

D'aprés la derniére proposition de M. le Ministre ce chiffre doit étre modifié
comme suil :

Charges permanentes . . . . . . . . . . . . .fr. 109,400
Id. temporaires . . . . . . . . . . . . . . 800
Total. . . .fr. 410,200

11 présente une augmentation de 12,830 francs, qui provient d’un transfert de
Vart. 43, ainsi que cela est expliqué ci-dessus 4 la suite des propositions nouvelles
de M. le Ministre.

L’article est adopté au chiffre de 109,400 francs ; les 800 fraacs seront portés
a Yart. spécial ci-aprés.

La 3¢ section avait formulé sur cet article une question 2 laquelle M. le Ministre
a répondu par le renseignement suivant :

« Toutes les locomolives et voitures du chemin de fer sonl construites par
» Pindustrie privée ; seulement en ce qui concerne les voitures on les fait livrer
» non inontées, afin de pouvoir mieux juger de la qualité et de la confection de
» chacune des piéces qui les composent, le montage s’en fait ensuile & I'atelier de
» Malines, ce qui a pu faire supposcr qu’on construit des voitures dans ces
» ateliers.

» Le travail des atcliers de Malines ne consiste qu'en réparation et en la confec-
» tion de meaues pitces de rechange qui, par leur diversité et leur peu d'impor-
» portance, ne pourraient, d'aprés l'avis de ladministration, faire Yobjet de
» marehés; ou encorc, dans le parachévement de certaines piéces telles que les
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» essieux, parachévement que Vadwministration se réserve dans un but de
» séeurité.

» Je me réserve, tontefois, d’examiner jusqu'a quel point ees objections penvent
» tire fondées. » -

ArT. 46. Transporis el perceptions . . . . . . . . .fr. 648,496

Cet article doit aussi éire modifié de la maniére snivante :

Charges permanentes . . . . . . .fr. 3587.430

Id. temporaires . . . . . . . . 46,730
Total. . . . . . .fr. 634,460
Diminution. . . . .fr. 14,356

v ceierd dSE imtwaly ndanta nany spd ortin sl i T MOy 25 T st &
La seciion ccnirale adopie jour cel arlicle le chilfre de 887 430 francs, seula

porter le surplus & Varticle spécial des traitements de disponibilité.

Art. 47. Primes @ accorder aux fonclionnaires et employés des
diverses branches de service . . . . . . . _fr. 140,000

Ce chiffre est conservé dans les dernidres propositions de M. le Ministre.

Les 3¢ et 6¢ sections demandent le tarif de ces primes el les causes de leur
alloeation.

Les Chambres avaient aceordé, an budget de 1848, une somme de 140,000 francs
au méme titre, afin de faire Papplication du principe posé dans arrété royal du
8 avril 1843, qu’il fallait iniéresser les fonctionnaires et employés du chemin de
fer aux résultats financiers de 'exploitation.

1l n’a é1é fait aucune imputation sur cetle somme jusqu'au 4¢ septembre
dernier, époque de la misc en vigueur du nouveau tarif.

Un arrété royal du 31 aoit dernier a statué qu'a dater du 4er seplembre il est
alloué pour chaquc station une prime d’encouragement établic enm raison du
nombre des expéditions et du poids des marchandises transportées. Cetle prime
est de deux centimes par expédition au départ comme a Parrivée, et de un centime
par tonneau de poids expédié et du poids regu.— Le montant mensuel est réparti
entre le chef de la station et Jes employés proposés au service des marchandises,
de telle sorte que le chef de station ait une double part.

Unte copie de cet arréié et de ses molifs sera déposé sur le bureau pendant la
discussion.

Lart. 47 est adopté.

Arr. 47" (nouveau). Traitements de disponibilité . . . . .fr. 74,879

D'aprés les ohservalions .présentées sur Vart. 43 et suivants, relatifs aux
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traitements de disponibilité du personnel demandés par M. le Ministre, dans son
organisation nouvelle. la section centrale croit utile de proposer a la Chambre de
porter dans un scul article, séparé des allocations accordées pour les cadres

d’activité, toutes les dépenses temporaires pétitionnées pour le personnel des
chemins de fer.

Cet article se composerait des sommes soustraites des articles précédents,
savoir :

De lart. 43. Direction. e e e e 12,049
De Yart. 4. Routes . . . . . . . . . . . . . . 18300
De Yart 43. Locomotion . . . . . . . . . . . . . 800
De lart. 46. Traosports . . . . ... . . . 46,730

Ensemble . . . . .fr. 74,879

La section centralo a pensé gue M, le Ministre pouvaittrouver, parmiles employés

mis en disponibilité, le personnel nécessaire pour former Je controle de l'arsenal de
Malines (art. 2). ou tout au moins les trois eommis (uiy sont portés ensemble pour
5,000 franes, et comme elle a alloué leur trailement intégral & Part. 2 précité, elle
espére, comme elle Pa dit & Part. 2, que M. le Ministre pourra économiser sur le
présent article la somme qui représenterait la mise en disponibilité de ces
employés.

[ art. 47" (nouveau) est voté.

§ 2. Savaires.

Arr. 48. Service général. — Direction . R ( 16,400
L’article est adopté sans observation.
Art. 49. Enlretien des routes -
Litt. A. Service ordinaire . . . . . . . .fr. 14,060,000
Latt. B. Besoins nouveaux. . . . . . . . . 120,000

Total . . .fr. 4,180,000
Somme égale 4 celle accordée en 41848.

La somme de 120,000 francs, accordée pour Pétablissement du service de nuit,
n’a pas é1¢ dépensée Pannée derniére; M. le Ministre a annoncé Pintention d’établir
ce service a dater du 1¢r mai prochain, an plus tard.

Cet article a donné lieu, dans les sections, 4 différentes observations que nous
transcrivons ici avee les réponses de Padministration ;

« Les terrains reconnas définitivement inutiles pour le chemin de fer, ont été

La ir¢ seetion désire gur

on wende les parties de

» remis a I'administration des domaines 4 qui il incombe d’en opérer 1a vente; les terrains inutites.

» terrains destinés 4 Pagrandissement de stations, & Vétablissement de voies d’évi-

» tement de dépdt, ete., mais qui ne sont pas encore affectés & leur destination,

» sont mis provisoirement cn Jocation également par Padministration des domaines
17
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» qui, en outre, procéde & la vente des herbages croissant sur les dépendanees des

» chemins de fer.

=

» On voit qwaucun terrain, dépendant du chemin de fer, ne reste improductif

» pourle trésor.

<

Elle demande si Lon ' [} @'y & au chemin de fer que six individus dans ce cas, cc sont des chefs

pus conservd des ouvriers A )
pus co es oueviers s o o N ) .

ik Al atelier anglais, ils sont payés & raison de fr. 10-60 par journée de */;; ce prix
tanchantun salnireexcessif. », g g1 convenu avec eux lors de leur entrée au chemin de fer; je crois que
I'administration_ne pent se dispenser de fenir les engagements qu'elle a pris

envers cux.

b

-

P

o

» Les chefs d’atelier belges recoivent de fr. 5-60 & fr. 7-60 par journée
» également de Y/;; on voit que le prix de la journée, payé aux chefs d’atelier
» anglais, n’est pas excessif.

ol e secon, denarde > Cette question étant posée & l’qccasion de Fart. 49, qui comprend les salaires

suire pour le bon entrecien » des - gardes-excentriques , pontonniers , gardes-barriéres , gardes-tunnels

piocheurs,-ete., ¢’est-d-dire d'un personnel permanent, je dois répondre qu’en

» ¢e qui coneerne ces salaires, le crédit nécessaire pour le bon entrelien des

» routes est celui qui est demandé; si, au contraire, la 4¢ section a entendu

» parler des crédits nécessaires pour le bon entretien des routes, en ce qui

» concerne les travaux et les fournitures des matériaux, billes ¢t fers, je répondrai

» que, pour 4849, le crédit nécessaire est encore celui qui est demandé; mais

» que lorsqu’il n’y aura plus de travaux d’améliorations a cffectuer, que les billes

en bois blane, qui sont encore dans les voics, auront ét¢ remplacées par des

billes en chéne et que les rails faibles employés dans le principe de la construc-

tion, auront été remplacés par des rails forts du poids de ceux qu’on employe

dujourd’hui, on présume que les erédits demandés aux art. 34 et 85 pourront

étre réduits des sommes qui figurent comme charges extraordinaires el
temporaires aux mémes articles.

p
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Elle demande que on  » ]| €st matériellemnent impossible de satisfaire 4 cette demande apuration des
Journissedans les cing jours

aprés le mois Uétatdu mon- » cOMPtes mensuels et 1a formation des tableaux du mouvement et des recettes des
vement dos woyageurs et .
transports exigeant un temps plus long.

des marchandises, b

=~

» D’apreés les réglements en vigueur la direction des chemins de fer doit faire
parvenir & mon Département les relevés des transports et des recettes du mois
expiré dans les quinze jours qui suivent. et ces tableaux doivent ensuite étre
adressés au Monzteur pour y étre insérés.

)

=

¥

=

b/
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» Si, depuis quelque tewmps, il a é1é dérogé 4 cetle régle, c’est, parce que la
mise en vigueur des nouveaux tarifs de marchandises a nécessité, dans la comp-
tabilit¢ du chemin de fer, des modifications qui ont retardé Papuration des
» comiptes mensuels.

p)

=

-
~

» Jai lieu de croire qu'a partir du mois de mars la publication, par la voie du
Monitewr, des résultats mensuels de Pexploitation reprendra sa marche régulicre.

).

b

La 5 section demande  » UNE invitation formelle” d’adresser en temps opportun au Département des
que ly servece de nuil wers

CAllemugne soit immédia- » PrOpOSitions pour Porganisation du service de nuit & partir da 1% mai prochain,

tement ise, re . . . e . .
e e » au plus tard, a ¢été faite.au directeur de l'administration des chewins de fer.

M
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» Le service de nuit a pour principal objet de faciliter les transports de mar~
» chandises de Bruxelles et d’Anvers vers la ligne de I'Est et PAllemagne, il
» servira aussi & établir une correspondance directe et non interrompue euntre les
» conveis venant de PAllemagne pour la France et vice-versa et par suite entre

» Berlin et Paris.

-

» Le service de nuit sera également utilisé pour la poste dont il activera les

» relations.

-

» Je ne pais cependant dire positivement dés ayjourd’hui ce que sera le service
de nuit, attendu que. comme je I'ai dit plus haut, je n’ai pas encore recu des
propositions de la direction des chemins de fer pour son organisation.

p)

-

J

o

» On comprendra Egalement qu’il m'est de toute impossibilité de préveir quel
sera le produit du service de nuit; mais pour Oterd Ja Chambre toute appréhen-
sion sur ce point, je déclare qu’une fois établi il ne serait maintenu que pour
».qufont awil fut bien constaté que ses résultats financiers ne constituent pas le
» irésor en perte. »

P

-

¥

-

L’art. 49 mis en discussion 4 la section centrale a donné lieu aux observations
suivantes :

Un membre estime que le nombre des ouvriers et le total des salaires sont trop
élevés.

La réponse du Ministre transcrite ci-aprés duns l'art. 32 donne des explications
a cet égard.

Un autre membre émet lavis quon nc devrait pas payer Ie méme salaire &
tous les ouvriers, qu’il devrait étre proportionné aux salaires ordinaires des diffé-
rentes localités.

On objecte que la diversité des salaires offrirait de grandes difficultés d’exécation
et des facilités d’abus.

Un autre combat Vallocation pour le service de nuit qu’il considére comme
devant étre onéreux.

On répond : que le chemin de fer est un instrument donton doit faire Pusage le
plus fréquent que possible, pour en retirer tous les avantages qu’il peut produire;
que la déclaration de M. le Ministre est unc garantie suffisante que ce service ne
serait pas continué, s'il devenait onéreux pour le trésor.

La section centrale fait remarquer aussi que le cliffre de 120,000 francs ne sera
probablement employé que pour les *f;, puisque le service .de nuit ne sera organisé
que vers Je 1¢7 mai.

Elle croit cependant devoir maintenir ici le chiflre total, ainsi qu’elle Ia fait
remarquer déja dans la discussion générale qui précéde I'art. 43, pour étre consé-
quente avec le principe qu'clle a adopté de ne pas scinder les services du budget
de 1849, qu’elle arréte pour Fannée entiére.

L’article est adopté.

Un membre s'abstient.

Un autre membre rejette le litf. 8.

Le 6¢ sectiondemande des
rensecgnements sur Cutibite
die sesvice de nuie ot ln ye-
celle qu'va en espéie

Cette observation s’ wppl.-
que ausse aur wrt Ho, Ha
et 56,
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Art. 30. Locomotion et entretien du matériel . . . . . . fr. 1,464,430

Celtc somme se répartit de Ja manieére suivante :

Litts. A. Service ordinaire . .- e« ... . 4,060,780
Litt. B. Besoinsnouveaux . . . . . . . . . . . . 100,000
Liit. C. Arsenal deMalines. . . . . . . . . . . . 270,350

Litt. D. Primes aux machinistes, chefs d'atelier. gardes- con-
VOIS, Cl&. - o . . . e e o 30,000
Total . . fr. 1,464,430

Les Lite. 4, C et D, représentent le montant des salaires des ouvriers attachés,
a ce jour, au service de locomotion et d’entreticn du matériel.

Le Litt. B est Pévaluation de la dépense a laquelle donnera lieu P'établissement

du service 4e nuit.

AN

Plusieurs sections présentent des observations concernant Parsenal de Malines.
Elles demandent gu’on ne s’y livre pas & des constructions neuves : les réparations
seules doivent étre opérées par I'Etat, il faut du conforlable et non du luxe dans
la construction des voiturcs. Elles demandent aussi la misc en adjudication des
objets néeessaires 4 I'arsenal de Malines, el Pintervention de Pindustrie privée
pour Pexécution de certains travaux.

M. le Ministre répond que fous les matériaux nécessaires  Parsenal de Malincs
sont fournis par la voie de Padjudication publique, et, pour cc qui concerne l'inter.
vention de l'industrie privée, dans certains travaux, il sen référe & la réponse
qu’il a faite & la question posée par la 3¢ seetion sur Yart. 45.

La 4e section va plus loin; elle demande qu’on abandonne & Pindustrie privée
tous les travaux qui ne touchent pas directement a la sireté publique.

M. le Ministre répond :

» Cest la régle générale dont on ne se départit en ce moment qu’en ce qui con-
» cerne les travaux d’entretien du chemin de fer et les travaux de terrassement
» exécutés sur les fonds alloués par la loi du 21 avril 1848. .

» Voici pourquoi on ne peut suivre ceite régle en ce qui concerne I'entretien
» du chemin de fer.

» Avant la mise en vigueur de la loi sur la comptabilité de I'Etat, 'administra-
» tion mettait en adjudication publigue Pentreprise des travaux dont il s'agit,
» excepté toutlefois en ce qui concerne Ientrelien de la voie proprement dite qui
» ne pourra jamais éire abandonné & Pentreprise.

» Pour que les travaux qui ont pu faire 'objet d’adjudications pussent s’effec~
» tuer sans retard, Pentreprise était subdivisée en plusieurs lots comprenant chacun
» une certaine étendue de route.

» Les travaux & exécuter pendant une année sur chaque lot présentant trop
» peu d’importance pour qu’on put espérer des résultats favorables d’'une adjudi-~
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» calion ne comprenant que les travaux d'un exercice, on eontractail pour plu-
» sicurs exereiees,

» Comme d’un autre cdté Ientreprise de Fentretien du chemin de fer devrail
» rester divisée, comme elle élail précédemment dans Fintérét de la prompte
» exéeution des travaux, et que par suite leslots 2 mettre en adjudication seraient
» trop insignifiants pour qu'on put espérer de celle adjudication des résuliats
» favorables, l'administration s’est trouvée dans la nécessité de faire effectuer
» Pentretien en régie.

» En ce qui concerne les travaux de terrassements exéeutés sur les fonds de la
loi dn 21 avril 41848, on se rappellera que ces fonds ont éi¢ demandés par le
» Gouvernement et alloués par les Chambres, dans le but de procurer du travail
» & la classe ouvriére, et qu cet effet on a introduitl dans cette loi elle-méme un
» article qui dispense le Gouvernement de se conformer aux art. 20 et 21 de la
» loi sur la comptabilité, afin de metire le Gouvernement & méme de faire une
juste répartition des travaux enire igs différenics pariics du pays.

~
=

~

~

=
=

» C’est pour rester dans les vues de la Législature et assurer a Pouvrier le
> bénéfice que I'entreprencur préléve sur son travail que Padministration fait
effectuer les travaux en régie. »

~

-
=

La section centrale fait ici la méme observation que sur larticle préeédent
uant a la somme qui sera réellement dépensée sur le litf. B, pour le service
de nuit.

Lart. 50 est adopié.
Un membre s'abstient.

Un membre rejette le itt. B.

Arr. B1. Fowrsdeoke . . . . . . . . . . . . .fr. 95,000

Méme somme que pour 1848.

Dans les développements nouveaux, & I'appui de cet article, M. le Ministre
explique la ligne de conduite qu’il se propose de suivre pour la misc en adjudi-
calion de la fourniture du coke; toutes les seciions approuvent ce projet, et
demandent que e Gouvernement le réalise immédiatement.

M. le Ministre avait prévenu ce désir en mettant en adjudication la fourniture
de tout le coke nécessaire pour Palimentation des locomotives du chemin de fer
jusqu’a la fin de 1849.

Cette adjudication a cu lieu le 8 de ce mois, et ses résultats ont répondu aux
prévisions qu’on avait pu former sur les avantages que ce mode devait procurer
au trésor - le montant de Padjudication fera ressortir le prix moyen du ecke de
fr. 47-80 a 48 par 1,000 kilogrammes rendus aux stations de réception.

D’aprés les comptes-rendns, le prix du coke revemait 4 Padministration &
fr. 23-~40 les 1,000 kilogrammes en 1847, et & fr. 23-60 environ en 1848.
L'adjudication nouvelle présentera donc une économic d’environ fr. 5~50 par

18
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tonne, et comme la consommation annuelle du coke monie & environ 48,000
tonnes, ce mode présentera une économie d’environ 260,000 francs.

L’application de cette adjudication doit commencer a dater du {er avril.

La somme de 95,000 francs portée au présent article est destinée & payer les
salaires des ouvriers employés & la confection du coke. On comprend qu’il sera
nécessaire de conserver une partie de ces ouvriers pour les réceptions des livrai-
sons du coke, et pour la fabrication que I'administration fera encore continuer
provisoirement, mais l¢ plus grand nombre pourra étre supprimé ¢t repris méme
par les entrepreneurs auxquels 'administration a pu aussi louer une partie des
fours & coke a des prix avantageux.

Il est donc permis d’espérer que la majeure partie de ce crédit ne sera pas
employée, et la section eentrale a la plus entiére confiance dans les intentions de¢
M. le Ministre ; elle adopte le chiffre proposé pour l'art. 31.

Art. B2. Transporis el perceptions :

Litt: A. Service ordinaire. . . . . . . . .fr. 604,275
Litt. B. Besoins nouveaux (service de nuity . . . . 14,325

Total . . .fr. 613,600

La 1re section demande des renseignements détaillés sur I'emploi de Pallocation.
La 2¢ section demande si, dans la somme portée pour le service ordinaire des
transports et pereeptions, sont compris des tantiémes de perception ?

La 3¢ section recommande les plus grandes économies dans cette branche dit
service.

M. le Ministre répond : Que les réductions qu’il a faites an budget prouvent sa
ferme résolalion d’apporter la plus sévére économic dans tous les serviees ;

Que les ousriers dont les salaires seuls sont compris dans eet article, ne
recoivent pas de tanlitmes de perceplion; quau reste, aucun employé des

chemins de fer ne pergoit des tantiémes ; que les primes & allouer aux employés
forment Pallocation péLitionnéc & Part. 47.

Et, quanta la demande de la 4 section, M. le Ministre fait connailre que
celte allocation est destinée au payement des salaires des ouvriers employés au

netloyage des voilures, au chargement et déchargement des bagages et marchan-
dises et des ouvriers veilleurs.

Le nombre total des ouvriers de ces différentes espéces était a la fin de 1848
d’environ 800.

La dépense & résulter du service, te] qu’il existait & celte époque, élant évaluce
4 604,275 francs, le salaire moyen de chacun des ouvriers est d’environ 2 francs
par jour ; mais il faut remarquer que, parmi ces ouvriers, il est un grand nombre
de chefs chargeurs qui recoivent un traitement annuel de 1,000 francs, et que les
ouvriers en général travaillent plus de “/; par jour, cc qui met bien au-dessous de
2 francs par journée de */, le salaire qui leur est payé.
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Lorsque le service de nuit sera établi, on présume que le nombre de ces
ouvriers devra étre augmenté dans la proportion de la somme de 11,323 Trancs
indiquée dans les Développements.

L’allocation est la méme qu’en 1848, il est resté disponible une somme d'envi-
ron 70,000 francs, par suite de la 'dimination des transports et de Pabsence du
service de nuit,

La section centrale adopte Parlicle par cing voix.
Un membre 's'abstient.

Un autre membre rejette le litf. B.

§ 3. TrAVAUX ET FOURNITURES.

Ant, B3. Service général. — Direction . . . . . . . .fr. 118,744

Cette somme présente une diminution de 10,236 francs sur lallocation
de 1848 par suite du transfert de parcille somme & Part 4, comme représentant
les frais des impressions, des fournitures de bureau et de I'entretien du mobilier
du bureau de vérification qui doit étre transféré au Département.

La 2¢ seetion demande 'emploi détaillé du chiffre.

Cette allocation est destinée 2 couvrir les dépenses d'impression, de fournilores
de bureau, d’entretien et de renouvellement du mobilier de Fadministration.

Pour donner Pemploi détaillé du chiffrc demandé, il faudrait reproduire la
nomenclature des innombrables espéces d’impressions et fournitures de bureau 4
fournir & Padministration.

Cette nomenclature prend 16 pages d’impression en petit caraclére, aux Déve-
loppements présentés 4 Pappui du budget de 1847.

Ceest parce que, pendant Ja discussion de ce budget, la Chambre elle-méme a
déclaré ces détails inutiles qu’on ne les a plus reproduits et qu’on a préféré établir
les allocations d’aprés la dépense des exercices antérieurs.

L’article est adopté.

Axt. B4. Roules et stations.—Entretien. . . . . . . .fr. 389,000

Cette allocation se divise comme celle de 1848 :

Pour travaux ordinaires d’entretien, en une somme de . . . . 262,000
Pour travaux d’amélioration, changements, etc. (charge extraor-

dinaire). . . . . . . . . . . . o . ., ... 127,000
v

Ces deux sommes ont été dépensées en 1848 et le Ministre en demande le
maintien pour 1849.

L article est adoplé sans observation.
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ARt. 3. Billes et fers des voies.

Service ordimaire . . . . . . . . . .fr 500,000

Charges extraordinaires . . . . . . . . . . 446,000

Total. . . . 946,000

L’allocation votée en 4848 étaitde. . . . . . . . . . 1,424,000

Diminutién. . 478,000
provenant de Iabaissement du prix des fers et des billes.

Les Développements & 'appui du budget donnent les renseignements sur lemploi
de ces sommes et le bon état d’entretien des voies.

Cet article a [ait Yobjet de quelques observations dans les sections.

La réponse 4 1a demande de renscignements de la 4¢ section sur aliocation des-
tinée aux charges extraordinaires, se trouve en-dessous de la question formulée
par la 4¢ section & propos de l'art. 49.

Voici les observalions dcs autres sections, avec les réponscs de M. le Minisire :

Ln ve secuan demande  « AiDsi que je Tai dit & Ja page 4D des Développements, Iallocation demandée

gue Lon s'assure s°il est

hien nicessaire de fuire une » pour le renouvellement de billes ct rails résulte d'une visite minutieuse des voies,

dipente anssi forte aprés

Jes achats considérables de » faite par les agents supérieurs de Padministration.

I'unnie derniére.

La a0 section ponse que  » L€ prix oblenu a la derniére adjudication publique , qui cst celle qui a eu

le pria des rals est plus

tms que . te Muiswre e » licu & la fin de 1847 pour les besoins de 1848 a été de fr. 214-90 par

rronl, et gne le cheffre pour-

rait étre védut @ 850,000 » ‘1,000 kilgrammcs.

Jrancs,
» L’allocation demandée pour 1849 est caleulée sur le prix de 190 franes, que

» J'ai obtenu pour les derniers marchés passés de la main & la main, en vertu de la
» loi du 21 avril 1848.

» L'adjudication pour 1849, n’ayant pas encore eu lieu, je ne pourrais consentir
» i la réduction demandée par la 2¢ section. ‘

La 3 secton demande ¥ J€ SUppoSE qu’il s'agit de billes déposées, de distances en distances, lelong des
;j,,“;,;};,‘;’;:‘,’",,f"z,-,’;;?:: » voies pour les renouveliements & faire. On congoit que c’est impossible, qu’il

les meitant a U'abri du con-

ract de L'air. » faudrait pour ccla construire des hangars tout le long des routes.

Lo 5 section demande  » L 1oi du 21 avril 1848, ne comprend qu'une somme de fr. 1,570,352-20
Tt e ot e » pour Tails el accessoires. Des marchés ont €16 passés jusqua concurrence de
» cette somme. Une partie des rails déja fournis sur ces marchés est destinée a

» la construction de la double voie enire Chatelineau et Charleroy et entre Gosse-

» lies et Lutire.

La section centrale engage M. le Ministre a continuer les essais dés différents
syslémes de conservation des billes.
v
Elle fait remarquer, du reste, que Ies sommes portées & cet article sont
éventuelles et subordonnées aux résultats des adjudicalions.

Larticle est adoplé.
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Art. 56. Locomolion et entretien du matériel :

a.Serviceactuel . . . . . . . . . . .fr. 25392510
b. Besoins nouveaux (service denuit) . . . . . 100,000
Total . . .fr. 2,492,510

Méme somme que celle votée pour 4848, malgré Vextension probable du
mouvement par suite de la mise en exploitation des nouvelles lignes concédées.

La 2¢ section pense qu’il y a licu de réduire le chiffre par suite de Péconomie
qui résuliera du changement de systéme en ce qui concerne le coke.

La e section demande le détail de la dépense.

Dans les nouveaux Développements & Tappui du budget, M. le Ministre a
déclaré qu'il espérait faire une économie sur eette allocation par la mise en adjudi-
cation publique du coke. Il a fait remarquer, en réponse & V'observation de la
2¢ section, qu'il est inutile, si pas dangereux, de vouloir fixer Ia juste mesure des
besoins, attendu que, si les erédits sont insuflisants, on devra nécessairement les
dépasser, puisque le service ne pourrait pas étre arrété lorsque les erédits seront
épuisés, et que si, au contraire, ils sont trop considérables, on n’en brilera pas
plus de coke, et I'économie se refrouvera & la fin de Fannée, comme cela a eu lien
en 1848.

Et, quant & la demande de la b section, M. le Ministre a répété Pobservation qu’il
avait déja présentée sur Part. 53, que le détail des fournitures de cet article, qui se
trouvait du reste dans les Développements du budget de 1847 et années anté-~
rieures, ne peuvent, en aucune fagon, servir & apprécier le chiflre de cette allo~
cation, puisque les Chambres ne s'en trouvent pas moins dans Fimpossibilité de
constater si les quantités indiquées sont nécessaires. Le véritable point de départ
est 1a dépense des exercices antéricurs, et c'est sur cette dépense qu’ont été établies
les allocations demandées pour 1849.

La section centrale a vérifié que, de méme qu’en 1848, I'art. 36 comprend,
pour achats de charbons, unesommede. . . . . . . .fr. 1,100,000

En 41847 cctte sommeavait étéde. . . . . . . . . . 41,000,000

Daprés les observations que la section centrale a présentées & lart. 51, sur
les résulats de Padjudication du coke, dis en partie & la baisse da prix des
charbons, la dépense totale, pour 1849, ne devrait monter qu'a environ
840,000 francs ; mais il est & remarquer d’abord que l'adjudication du coke ne
prendra cours quwi dater du 4° avril, d’'un autre cdté, qu'on aura encore
besoin d’une certaine quantité¢ de charbons pour différents services, et que les
autres dépenses de cet article sont aussi soumises aux résultats éventuels des
adjudications.

La seclion centrale reproduit ici Pobservation qu’elle avait déja présentée sur
Yart. 80, quant 3 Ja somme portée pour le service de nuit qui présentera aussi
une économie par suite du retard apporté 4 son organisation.

L’article est adopté.

Un membre rejette le lirt. B.
19
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Arr. 37. Renouvellement dumatériel . . . . . . . . .fr. 300,000

Méme somme que pour 1848.

Celte alloeation est destinée au renouvellement de :

16 diligences, 4. . . .fr. 6.700 . . . 407,200
18 chars-a-banes,d. . . . 5,200 . . . 78,000
20 waggons couverts, & . . 4,200 . . . 84,000
10 id. abagages,a . . 3,000 . . . 30,000

299.200

La Be section demande si I'on procéde par voie d’adjudication ¢t pourquoi les
prix sont plus élevés qu'en 18467 Une diligence ne contait que 5,800 francs, un
char-a-banes, 4,500 franes, un waggon couvert, 3,000 franes.

M. le Ministre répond qu’on proctde toujours par voie d’adjudication pour les
fournitures de voitures. On ne sest écarté de ce mede qu’en ee qui concerne les
voitures a fournir sur les fonds alloués par la loi du 24 avril 1848, qui a autorisé
le Gouvernement A en agir ainsi. Le prix des voitures n’est pas relativement plus
élevé aujourd’hui’ qu'en 4846, il est au contraire plus bas; si Ton paye
aunjourd’hui les voitures plus cher, c'est parce qu'on a amélioré les différentes
classes.

L’article est adopié.

Arr. 88. Transporis et perceptions. — Service ordinaire . . . fr. 190,000

Méme somme que pour 1848. Ce chiffre contient une somme de 10,000 franes
pour le service de nuil, qui n’a pas été dépensée en 1848.

L’article est adopté.

Un membre rejette les 10,000 francs pour le service de nuit.

SECTION II.
BDivection de Is régie du chemin de fer.
Awr. B59. Personnel . . . . . . . . . . . . . . 36,500
Méme somme que pour 1848,

L’état du personnel demandé par la 6¢ section se trouve aux annexes E et F du
présent rapport.

L’article est adopté sans observation.

Arr. 60. Matériel. . . . . . . . . . . . . . i 3,500

Méme somme que pour 1848.
Adopté sans observation,
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CHAPITRE 1V.

Postes.

[ Ne 191, ]

AnT. 61. Personnel. — Traitement de linspecteur général, des directeurs, contro-
leurs, percepteurs, commis, adjoints-commis, distributcurs-facteurs,

facteurs ruraux, boitiers, courriers, messagers, piétons
Charges ordinaires et permanentes. . . . . . fr.
Id. extraordinaires et temporaires .
Total. . . . f{r.
La somme accordée en 1848 étaitde . . . . . . . .fr

L’augmentation de 33,000 francs provient :

{1° Du transfert de Yart. 62 d'une somme de 47,000 francs, qui

représente les traitements des courriers et messagers-pi¢tons, payés
jusqu’a présent sur les fonds du transport des dépéches . . . fr.

20 D’une somme de 10,000 francs, jugée nécessaire pour subvenir

aux premiers besoins qui naitront de¢ la réforme postale . . . .

3° D’un crédit temporaire de 20,000 francs, demandé pour trai-

tements d’atiente des fonctionnaires & metire en disponibilité. . .

Ensemble. . . fr.

Cette augmentation de 77,000 francs se trouve compensée jusqua

, ele.

1,013,000
20,000

1,033,000
1,000,000

47,000
10,000

20,000
77,000

concurrence

de 44,000 francs, par une économic de pareille somme qui sera réalisée au
moyen des modifications projetées dans organisation du personnel des postes.

»

»

»

»

»

Les motifs de ces augmentations se trouvent indiqués dans les Développements
nouveaux a Pappui du budget (pages 47 et 48).

L’art. 64 a donné lieu, dans les sections, & différenies observations que nous
rapportons ici avee les réponses de M. le Ministre,

« L’administration sera parfaitement en mesure de commencer

le débit des

1® La premiére section
demande si toutes les dis-

timbres d’affranchissement au 1er juillet prochain, et méme 4 une époque plus pocirions sont prises pourte

dehit des timbres d’affran-

rapprochée , s'il le fallait ; cependant il parait préférable & tous égards de faire chissement.

coincider la vente de ces timbres avee Pintroduction de Ja réforme
elle forme en quelque sorte le coroliaire obligé.

postale, dont

» Le Ministre a prévenu, en ce qui concerne la fusion du service des postes ae Bue engage te Minis-

re 4 nepas tarder d fondre

avec celui du chemin de fer, les veeux des 17¢ et 3¢ sections. Dans les premiers e seraire des postes avec
» temps de son arrivée au Déparlement, il a reconnu que cette question avait é1é
» plusieurs fois étudiée, reprise et abandonnée; et il lui a paru que ce qui avait
» empéché I'exécution de cetie mesure, ¢'étaii la crainte de jeter, par son adoption
» hrusque et générale, une profonde perturbation dans deux services, dont la
» régularité se lie aux intéréts les plus graves et les plus multipliés. De 13 il est
» arrivé & lidée de faire des essais de fusion partielle, partout ol une perception

celui du chemin de fer.

La 3¢ secrion demande
gur L'on étende Uessai de
{a rénnivn des bureaur de
perception & ceux du che-
min de fer.



3o La 4¢ secton recom-
mands les propusitions sui-
vanies !

Fnspection centralisée et
étendunt sonaction sé fucile
par les chemins de fer ;

Muaintien die service des
directenrsprovincinux,con-

Jié avee celui de perceptenr
& la méme personne ;

. )
Suppression des contré-

lewrs provincianx.

‘ette  réforme  avanta-
geuse aw service, aménerait
wne Ecoromie successive dn
51,600 rancs. (Voy. les ta-
bleanx déposés sur le bu-~
reau.)

Le systéms dv Gouverne-
meni présente les ingonve-
nients suivanis :

Les durecteurs chargés
du service de denx provin-
ces ne porrront plus con-
centrer lewr attention sur
le service des détails ot
c'est la qu’ils sont ls plus
utiles ;

Les contrélewrs sous-di-
rectexrs seront {solés et
dépourvus de Uimpulsion
nécessaire pour agir wutile-
ment.,
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de postes ou une divection de station viendrait & vaquer. Le premier essai de ce
genre a élé tenté & Ostende, et le suceés a répondu & l'attente du Gouvernement.
Plusieurs autres essais sc tentent en c¢ moment, ¢t des instructions ont été
données pour qu'un certain nembre d'agents puissent respectivement étudier
le service des deux branches, et se mettre ainsi & méme de cumuler, le cas
échéant , les fonetions de percepteur des postes avee celles de chef de station.

» L’organisation que je me propose d’adopter ne présente pas les inconvénients

» gquwon lui attribue dans cette note; il est en cffet facile de comprendre que

Fattention des directeurs doit se porter sur la marche générale et 'ensemble du

» service, bien plus que sur les détails, qui rentrent dans les attributions des

controleurs, spécialement chargés de 'inspection des bureaux et de la vérifieation
de la comptabilité.

» Les directeurs peuvent du reste donmer toute I'impulsion néeessaire aux
controleurs, bicn que ceux-ci ne résident pas tous au chef-lien de la direction ;
Pexpérience déja faite par la réunion des provinces d’Anvers et du Limbourg ,

prouve que ce systéme est trés-praticable , sans nuire & la bonne exécution du
service.

» Le nouveau projet communiqué a la 4¢ section tend A confier aux directeurs
Ia gestion des burcaux de perception dans les chefs-lieux de province , en char-
geant un de Jeurs employés des fonctions de caissier ou d’agent comptable, par
analogie & ce qui existait autrefois au bureau de Bruxelles, Une pareille combi-
naison est inadmissible, car elle aurait pour résultat de concentrer dans les
mémes mains la gestion de la surveillance des principaux établisscments de poste
du royaume, ce qui est évidemment contrairc aux régles d’une bonne adminis-
tration ; yajouterai que dans les conflits qui viendraient i s’élever entre un
burcau de chef-lieu et les autres bureaux de la méme province, le directeur,
étant chargé de la perception et ¢n méme temps appelé & prononcer sur ces con-
flits, se trouverail étre tout & la fois juge et partic. Ce serait, en un mot, con-
fondre des attribulions d’une nature tout opposée, et retomber dans les inconvé-
nients auxquels on a voulu obvier par organisation de 1841.

» D’un autre coté on propose de supprimer les controleurs provinciaux, sans
réfléchir que Padminisiration se priverait ainsi du concours d’agents actifs, dans
la force de I'age, et qu’une longue pratique a familiarisés avee I personnel et le
mécanismue intérieur des burcaux soumis & leur surveillance.

» Pour combler cettc lacune, on ajoute a la vérité qu’il faudrait fortifier 'inspec-
tion centrale, mais en restant dans le vague sur la véritable portée de cetle
proposition, qui n’a sans doute d’autre but que d’augmenter le personnel actuel-
ment attaché a Pinspecteur général des postes; dés lors il est 4 remarquer que
Jéconomie qu’on attend de la suppression des controleurs se trouverait foreément
amoindrie, et Pon arriverait a un résultat déplorable au point de vue du service,
en substituant 4 ces fonctionnaires des agents d’un grade inférieur, qui seraient
loin d’avoir la méme cxpérience et la méme atttorité morale.

» L’économie de 51,600 francs que 'on prétend obtenir par toutes ces mesures,
n'est pas non plus suffisamment justifiée ; en la tenant toutefois pour exaete, le
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» projet du Gouvernement n'en mériterait pas moins la préférence, parce qu'il
» réaliscles scules réformes possibles, sans porter alteinte au principe de Forgani-
» sation exislante.

» Afin que Ja section centrale puisse mieux apprécier Ja nature des éeonomies  4° Za 5¢ section demande

quelle sera la nonvelle or-

» quil s'agit d’opérer sur le personnel des postes, j'ai P'honneur de lui remettre gonsation, etquelies serone

les diminuntions de travte-

» ci-joint les fableaux de ce personnel, tels quils ont ¢I€ dressés & I'époque de la wents Patlucation pouy trar

tements d'atteate devrast
» formation du budget (*). Julee [Jtiet dun arucle
» Aprés mir examen, j'ai eru devoir maintenir, comme il a été dit dans les
» réponses aux observations des 3¢ et 4¢ seetions, le principe fondamental de I'or-
» ganisation actuclle, lout en eherchant & le simplifier dans son application ; je
» compte alteindre ce but en réduisant & trois ou & quatre le nombre des direc-
» teurs qui se trouveront alors chargés du service de deux ou trois provinees, a
» Yexemple de ce qui existe déja pour celles d’Anvers et de Limbourg.

» Les conlrdlours continueront A exercer les mémes aitributions ; senlement leur
» nombre serait réduit & neuf, soit un par province, en supprimant les deux
» emplois de controleurs sur les lignes du chemin de fer de I'Est ¢t du Midi, dont
» le service peut étre confi¢ & des agents d’an grade moins élevé, sous la surveil~
» lance immédiate des directeurs.

» Tels sont, abstraction faite des économies qui pourront résulter de la fusion
» successive de la poste et du chemin de fer, Ies seuls changements quil semble
» possible d’apporter & 'organisation du personnel ; car il ne fant songer & aucune
» réduction du nombre de commis et d’agents subalternes, qui nec suffisent déja
» qu'avee peine aux exigences d’un scrvice de plus en plus pénible.

» Quant aux diminutions de traitcment, mon intention est de les faire porter
» en particulier sur les suppléments personnels accordés aux fonctionnaires les
» mieux rétribués, et donl le traitement fixe constilue déjd une rémunération
» suffisante, en égard a leur position hiérarchique.

» En résumé, j'ai la conviction que les seules économies praticables doivent se
» borner 4 la somme de 44,000 francs indiquée au budget, et qui ne pourrait étre
» dépassée sans comprometire gravement la bonne exéeution da service.

» Je ne vois du reste aucun inconvénient a ce que le crédit de 20,000 francs
» demandé pour traitements d’attente des fonctionnaires a melire en disponibilité
» fasse, sila Chambre le désire, Pobjet d’un article séparé du budget.

» Avant lorganisation décrétée par arrété royal du 6 avril 1841, le service des |, 5o La 6 sccuon demands

état du personnel et des

» postes €tail dirigé par un directeur d’administration, placé sous les ordres immé- ezplicatians sur tes mouf:

qui ont fait créer les direc-

» diats du Ministre, et qui remplissait en méme temps les fonctions de directeur fions des postes, et si Lon

ne pourrait les supprimer

entierement liew d
» dl[ bm'eau dc Bmxclles. ;Jorlnt‘ret:"i'llz r‘::'l:im;-"elle :a;::
bre,. ou bien lear confier
» Deux inspecteurs occupaient alors le premicr rang en province; ils étaient :j,‘,’,f,‘ﬁ’,‘,;f""“‘”““" comme
Elle demande un crédu

» chargés des vérifications ordinaires et extraordinaires & faire dans les élablisse~ wpcciat pour fes trattements

d'attente,

(*) Ces tableaux sont annexés au rapport.

20



[ Ne191.] (78)

» ments de posie, des installations, des enquétes, et en général de toutes les
» missions administratives dans I'étendue de leur division respective.

» Le travail de ces fonctionnaires étail tellement considérable, qu'ils pouvaient
» & peine y suflire avant I'établissement du chemin de fer et du serviee rural.

» Afin de centraliser la comptabilité a Yinstar de ce qui se pratiquait dans les
» administrations financitres , les directeurs (aujourd’hui percepteurs) des ehefs—
» licux, c¢taient chargés de raltacher a leur propre comptabilité celle des aulres
» burcaux de la méme province, sans que celte mesure leur donnit teutefois
» aucune autorité sur leurs collégues.

» En outre des controleurs sédentaires élaient atlachés aux prineipaux bureaux
» de poste du royaume, avec la mission spéciale de veiller & ce que les recettes
» fussent exactement renseignées au irésor; il leur élait néanmoins interdit de
» preserire aucun mode d’exéeution du service, ni de rien innover dams celui

LA bixe,

s, wwe 2 Y-
» Cuinii par 108 peicepieuis.

» Sous 'enpire de eette organisation, Padministration centrale devait corres-
» pondre directement avee les inspeeteurs, contrdleurs, percepteurs et méme avee
» les distributeurs des postes ; son action ainsi disséminée perdait nécessairement
» de sa foree, el linstruction d’un grand nombre d’affaives éprouvait des retards
» plus ou moins considérables; c’est pour ce motif surtout qu’on a cru devoir
» substiluer & un cenire unique pour tout e royaume, un centre par provinee,
» placé lui~-méme sous l'autorilé immédiate du Ministre, et sous la surveillance
» de linspecteur général des postes.

» La réunion dcs attributions différentes confi¢es au directeur de 'administra~
» tion faisait aussi, dans le temps, I'objet d’observations fondées de la part des mem-
» bres de la Législaturc; et, en ecffet, il n’était guére possible qu'un méme
» fonctionnaire put s'oceuper de la direction supérieure du scrvice, et entrer dans
» les détails d’'un bureau aussi important que celuni de Bruxelles.

» Celle réunion présentait encore une grave anomalic, en ce sens que le diree-
» teur de Padministration, hiérar‘chiquemem placé au-dessus de Yinspeeleur de Ia
» 4re division, se trouvail cependant soumis i son contréle, comme directeur du
» burcau de Bruxelles.

» D’un autre colé les contrélenrs ne rendaient pas, dans leur position séden-
laire, tous les services qu’il était possible d’cn obtenir; cette posilion devenait
méme souvent une occasion d’abus ou de conflits, soit parce que ees fonction-
» naires s‘accordaicnt trop bien avec les percepteurs, soit au contraire parce
» qu'ils prétendaient soumeltre ceux-ci & une surveillance vexatoire.

-
-

-
~

-~

-

» Cest afin d'obvier & tous ecs inconvémicnls, que mon honorable eollégue,
> M. Rogicr, se décida & adopter Porganisation du 6 avril 1844, dont tous ses
» successeurs ont reconnu fes bons effets ; et c’est par les mémes molifs que je
» crois devoir repousser le projet communiqué aux scetions, et qui se rapproche,
» ¢n plusicurs points, de I'ancien état de choscs.

-

» Les explications qui préctdent me semblent suflisantes pour démontrer qu’il
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» 'y & pas lieu de supprimer tous les directeurs , ni de leur confier le maniement
» des receties, auquel ils doivent rester étrangers. »

La section centrale ayant remarqué dans le tableau du personnel des postes,
communiqué par M. le Ministre, que les trailements des fonctionnaires de la méme
classe n’étaient pas uniformes et ne paraissaient pas réglés d'aprés Fimportance
de leurs résidences, désira avoir des explications sur ce point en exprimant le désir
d’une régularisation de cette partic du service.

Il résulte des explication§ verbales fournies A la scetion centrale par M. le
Ministre, que cette différence dans les traitements provient des avantages dont
ces fonctionnaires jouissaient antériecurement, comme percepteurs, du chef des
tantiémes sur leurs recettes, avantages dont on avait cru devoir tenir comple, &
titre personnel, dans la fixation de leurs traitements;

Que déja il a retranché ces suppléments, a titre personnel, de Yinspecteur et de
différents directeurs; qu'il se propese de les retrancher tous dans la suile et de
réguiariser ainsi successivement tous ies iraiiemenis.

La section centrale s’est montrée favorable au mode d’organisation proposé par
M. le Ministre. Elle croit indépendamment de tout autre motif, quil n'est ni
opportun ni utile de discuter en ce moment des projets de réorganisation de
Iadministration des postes, & la veille de la misc & exécution de la réforme pos-
tale qui vient d'étre votée par la Chambre, et qui revélera probablement des besoins
nouveaux quwon nc¢ peut prévoir en ce moment, ¢t du projet de fusion entre I'ad-
ministration des postes et celle du chemin de fer.

Elle s’est bornée & présenter & M. le Ministre, qui s'est chargé de 'examiner, la
proposilion d’attacher directement au Département Iinspecleur des postes, en
supprimant ses burcaux particulicrs, ainsi que ccla est proposé pour I'inspecteur
des ponts et chaussées.

Les explications de M. le Ministre, sur son intention de supprimer les con-
troleurs du service des postes sur les chemins de fer auraient pu permettre une
réduetion sur le chiffre des traitements d’activilé, mais le méme motif de intro-
duction de Ja réforme postale qui peut entrainer une augmentation da personnel
Ta décidé 2 adopter le chiffre tel qu’il a é1é proposé par le Gouvernement.

Art. 62. Matériel . . . . . . . . . . . . fe. 467,000

La somme accordée en 4848 étaitde . . . . . . . . . 500,000
Différenceenmoins . . . .fr. 35,000

Le crédit demandé doit étre réparti de la maniére suivante :

{° Fraisde burean. . . . . . . . .1Ir. 43,800
20 Fraisdeloyer . . . . . . . . . . 48,300
Bo Frais de tournées et démissions . . . . . 45,000
4» Papiers, impressions, cachels, timbres, etc. . 52,500
3o Transport des dépéches . . . . . . . 293,400

6o Frais éventuels & résulter de la réforme postale. 14,000

Total . . .fr. 467,000
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.. Les Développements nouveaux a I'appui du budget donnent des détails sur ces
articles, sur les améliorations introduites dans le transport des dépéches, sur la
création de services nouveaux, et sur les frais éventuels & résulter de la réforme
postale. (¥ oir pag. 49.)

La 2¢ section a demandé si les impressions et fournitures des différents services
sont mis en adjudication publique?

Elle pense que la fusion projetée de la poste et du chemin de fer doit amener
une réduction dans les frais de loyer, et quon pourrait hater cetle économie en
amenant les villes ol se trouvent des stations de chemins de fer & fournir les
locaux nécessaires aux direclions et perceptions des postes.

Elle réclame aussi le tableau des dépenses pour frais de tournées et de
missions.

M. le Ministre a répondu & la section centrale que toutes les impressions et
fournitures duo service des postes sont réguliérement mises en adjudication
publique, et que Yadministration a déja réalisé, de ce chef, des économies qui lui
ont permis d’introduire certaines améliorations el notamment daugmenter le
nombre de boites en fonte établies dans les' prineipales villes du royaume.

Il est aussi hors de doute que des réductions pourront éire obtenues sur les
frais de loyer, dans toutes les localités ou il sera possible d’opérer la fusion et de
transférer les bureaux de poste aux stations du chemin de fer. Partout oti le con-
cours des administrations locales pourra étre utile pour atteindre ce but, le
Département ne manquera pas de le réelamer.

Le tableau demandé par la 3¢ section pour les frais de tournées et de missions,
pendant les années 1847 et 1848, est annexé au rapport.

L’article est adopté.

Art. 63. Frais de construction et d’entrelien des voilures destinées au
service des postes sur le chemindefer . . . . .fr. 20,000

(Foir les Développements nouveaux a I'appui du budget, p. 51).

I1’article est adopté sans observation.

Art, 64. Frais de premier établissement des timbres d’affranchisse-
ment, décrétés par Uart. & de la loi du 24 décembre
1847 . . . . . . . . . . . . . . . 16,000

Adopt¢ sans obseryation.
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CHAPITRE V.

Mines.

Awt. 68. Personnel du conseil des mines. — Traitements de dispo-
nibilité. (Charge temporaire) . . . . . . . fr. 28,000

Toutes les sections avaient réservé le vote sur cet article jusquaprés la diseus~
sion de la loi qui supprime le conscil des mines.

Depuis cette époque, la Chambre a admis la suppression du conseil des mines,
La section centrale adopte le chiffre proposé par le Gouvernement.

Elle fait cependant remarquer quil y aura un accroissement de dépense par
suite du retard apporté & Padoption de la loi qui supprime le conseil des mines.
Mais M. le Ministre pourra en faire Fobjet @’'un décomipie séparé et d'une demande
spéciale s’il y a lieu.

Art. 66. Subsides aux caisses de prévoyance et récompenses aux
personnes qui se sont distinquées par des acles de
dévovement. . . . . . . . . . . . .fr. 45,000

L’article cst adopté sans observation.

Art. 67. Impressions, achats de livres et d’instruments, encoura-
gements et subventions pour la publication de plans et
meémoires, essais et expériences. . . . . . .Ir 7,000

La section pense quon pourrait insérer les documents statistiques dans les
Annales des ponts et chaussées el des mines, et réaliser ainsi une économie.

M. le Ministre donne sur cette observation les renseignements suivants :

« Les Annales des travaux pulics forment un recueil de documenis scienti-
» fiques, indusiriels ou administratifs.

» Ce recueil, format in-8, se publie par cahiers, trois cahiers forment un
» volume, le 3¢ du 7¢ volume vient de paraitre.

» Ce mode de publication offre le grand avantage de tenir les ingénieurs el
» les fonctionnaires qui recoivent les Annales, au courant des travaux, des
inventions et découvertes, des mesures administratives qu’ils ont intérét &
connaitre.

~
=

-
=

» Les documents statistiques sur les mines doivent, au contraire, embrasser une
» période de quelques anndes, afin de pouvoir établir des comparaisons, des
» rapprochements, sans lesquels ces publications perdraiént une grande partie de
» leur mérite.

»

™

» Les nombreux tableaux qui font partie des documents statistiques exigent un
» format plus grand que celui qui convient aux Annales.
21
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» Il importe d’ailleurs de remarquer qu’il n’y aurait aucune éeconomie & insérer
» les documents statistiques des mines dans les Annales des travaux publics, car
» il faudrait nécessairement augmenter les frais de publication de celles-ci, de tous
» les frais d’impression de ceux~la. »

Les Développements a Vappui du budget indiquent ultérieurement 'emploi de ee
crédit, qui a subi du reste une économie de 2,000 franes surla somme accordée
au budget de 1848, et M. lc Ministre affirme qu'il n’est pas possible de la réduire
davantage sans inconvénient.

L’article est adopté.

Arr. 68. Traitements et indemnités du personnel du corps des mines :

Dépenses ordinaires . . . . . . .fr. 432,767
Id. extraordinaires . . . . . . 5,333
Total . . . .fr.. 158,100

Dans les Développements nouveaux & I'appui du budget, M. le Ministre propose
de modifier ce chiffrc de la maniére suivante :

Charges ordinaires et permanentes. . . fr. 142,400
Id. extraordinaires et temporaires . . 9,200

Total . . . . fr. 151,600

Le chiffre accordé en 1848 éiait de 167,200 francs.

Economie de 15,600 francs qui provient de la mise en disponibilité de deux
ingénieurs en chef, d'un ingénieur de 2¢ classe et d’un conducteur comme consé-
quence de la réunion de la 2¢ division des mines & la 3¢, et de la suppression des
7e ¢t 8¢ districts des mines.

Dans la somme pétitionnée, Ie chiffre des frais fixes et variables des ingénicurs
et condueteurs entrent pour une somme de 30,000 franes au lieu de 33,940 francs
accordés en 1848. M. le Ministre fait remarquer, dans ses Développemenis, que,
sauf environ un sixiéme destiné & couvrir Ies frais fixes de I'inspecteur-général et
des ingénieurs, le surplus de cette somme est applicable 4 une dépense tout a fait
éventuelle, et qu'il y a tout licu d’espérer qu’il pourra réaliser de ce chef une
nouvelle économic pendant le cours de cet exercice.

Il restc donc, pour lc traitement des officiers des mines, une somme de
121,600 francs, dans laquelle est comprise celle de 9,200 franes pour charges
extraordinaires et temporaires, cc qui réduit le chiffre normal et permanent des
traitements & 112,400 francs, soit 4 23,000 francs au-dessous de celui du budget
de 1848.

L'organisation du personnel du service des mines a donné licu, dans les sec-
tions, a un grand nombre d’observations que nous rapportons ici avec les réponses
du Gouvernement :
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« Les renscignements demandés par la i seclion se trouvent ci-joints. Feir cection rictume s

tublean indiguant ta divi-
(Ann(\xps ,[ et I,) .\’i.unllthlelh' et projetée des
districts winders avec
u‘r‘;amcri[;:liw; tcl’-ri[{({n-iula
et Je re des établisve~
. . N B . :rrn!:,:;,:'::' sy "I'!)IH':ICI-
» Les nines sont une richesse trop importante pour le pays qui les posséde, et e demandes il st wite
R . P . e conserver des ingénicur
leur exploitation est entourée de trop de diflicultés et de dangers pour qu'on « d.; aspirants des ',,;f-..,f.}
. . . . ee R .. . duns les proviaces vic il n’y
puisse les abandonner sans surveillance, sans controle i Pindustrie privée. Aussi a pus de grundes caplodic
> - v 4 4 » - . s M wns.
la loi, dans Vintérét général ct par des raisons d’humanité, a-t-clle preserit cetie
surveillance. On ne peut done répondre quaffirmatlivement & la question posée

par la 4r¢ section.

» Ce n'est pasdans les provinees auxquelles on fail allusion que Nadministration
peut élre moins atlentive, car la multiplicilé des exploitations, et surtout
des exploitations libres de minerais de fer, supplée a leur wmoindre degré
d'importance.

» On a déja répondu 4 ces questions dans une nole adressée & la seclion  Lad<sectiondemande s’

ext necessaire de conserver

cenlrale chargée de Pexamen du projet de loi de suppression du conscil des #n inspecteur générul des

mines.

mines. Yoici Je passage de cetle note relatif & Yinspeeteur général des niines : La 4 section demande be

sappression de U'inspectens
gendral,et, subsidiairement,

« Je ne dissimulerai pas & la section centrale que ia conservation de Femploi de z;;;c;;;‘{;;7;;_‘;‘;;,{;{';';;; ot
Pinspecteur général a été mise en question. Mais, aprés un mir examen, jaj v Publics.

pensé, a part toute autre raison , qu'il valait mieux d'utiliser les serviees d’un

fonctionnaire capable, en opérant unc jusle réduction sur son traitement, que

de priver Padministration de ses lumicres et de son expérience, tout cn lui con-

servani un traitement d’attente presque égal au traitement d’aclivité que je me

propose de lui assigner. »

» La résidence de I'inspecteur des mines étant & Braxelles, il est déja, par ce

fait. attaché au Département des Travaux Publics, et il est appelé a I'éclairer

en émeltant son avis sur foutes les questions qui lui sont soumiscs par le

Ministre. Le service de Pinspection est, en outre, comme Pindique son titre un

service aetif ; il doit, daprés un arrété royal du 15 septembre 1845, qui fixe

ses attributions, sc transporter en tout temps sur les poinls ot sa présence est

nécessaire.

» Ce désir est déja accompli. Jamais il 0’y a en plus d'un ingénicur enchel (o 4¢ ccrion demands
remplissant ecs fonctions dans chaque division. Il est bien vrai que, dans 1o reer e o for dioteb
3¢ division, il y a actucllement deux ingénicurs porlant le titre dlingénienr en

chef, mais 'un des deux ne remplit les fonctions et ne regoit le traitement que

d’un ingénieur de district; il est dailleurs désigné pour étre mis en disponihifité.

» 1l est difficile de saisir la portée de celte observation et de reconnaitre a quelle ol demade guc Loy

circonstance elle peut faire allusion. nivnrs guei nont. pus Aot

fributions spéciales et dont
. . .. . .. lu seule mi..ssia.n est de rem-
» Le corps des mines comple aujourd’hui dix sous-ingénicurs, dont un est ’p’fi?ﬁf les ingénieurs inca-
détaché d’une maniére permanente 4 Pécoles péeiale des mines 4 Liége, en qualité
de professeur; il 0’y en a done, en réalité, que neuf dans le service des mines ,
dont six seulement recoivent un traitement.

» Ces sous-ingénieurs, répartis dans les différents distriets des mines, assistent
Vingénicur dans le service général de arrondissement , ¢t s'occupent en méme
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» temps des travaux spéciaux ou des études qui leur sont confiés. Les sous-ingé-
» nieurs forment une pépinidre nécessaire pour le recrutement des ingénieurs.

Ede demude yue tescon- 3 D'aprés Part. 6 du déeret impérial du 3 janvier 1843, sur la pelice des mines,

ducteurs des mines s0ient

chargés dedresserlesplans 5, g'est aux exploitants quil incombe de faire dresser le plan d’avancement des

d'avancement ; qu'ils ne

somnf}llusenr/ﬁloretcumme » travaux de Chaque ﬂline c’est A eux A mellre Padministration & méme d’exercef'
copistes ches les ingénseurs.

» sa surveillance. Les plans fournis par les exploitants sont vérifiés par les mgc
» nieurs qui déléguent A cet effet les sous-ingénieurs et conducteurs.

» Le service des mines exige des écritures, une eorrespondanee souvent consi-
» dérable; il est inutile de dire que les ingénieurs ne peuvent pas tout faire,
» rédiger et copier. N'ayant pas de commis salariés, il faut bien qu'’ils aient recours
» pour Je travail 3 leurs subordonnés.

Blle demande que tes diy- - » Une eorrespondance a été ouverte avee les gouverneurs des provinees sur le
Sérents bureanx de mines

ezt rénnic o gonvorar- » DOIRL de savoir §'il v aurait possibilité de transférer les bureaux des ingénieurs

ment provincial; que les

ingénicurs svient obligés de » dans les b&timents affectés au gouvernement provineial. Généralement on a

Juwre état de leurs frais

de burean ; quiondistingue 5 veconnu que les locaux étaient insuflisants pour yétablir de nouveaux bureaux ;
pour les j.‘mu de déplace- . .q' R . . . . . . .
meat, les wisites souter- y, que laonil pOl]l’ralt étre posslble d’y réunir des batiments adjacenls, il fandrait

raines des autres,
» que le Gonverncment intervint pour indemniser les propriélaires.

» Loin de présenier un avantage pécuniaire, le transfert des bureaux des ingé-
» nieurs aurait été, dans cet état de choses, onéreux et aurait éié une cause d’em~
» barras. On voudra bicn remarquer, en effet, que les sommes allouées pour frais
» de bureau ont été notablement réduites par un arrété royal dua 48 juillet 1848,
» qui modifia, par mesure transitoire ¢t en attendant Ja réorganisation définilive
» du personnel des mines, le systéme d’indemnités pour frais de déplacement et
» de bureau de ce personnel. Un exemplaire de cet arrété est ci~annexé (*) : il ne
» scrait guére possible d’étre plus réservé dans la fixation de ces indemnités qui
» comprennent tous frais de bureau, de loyer, ele., de quelque nature qu'ils soient.
» Le maximum délerminé n’est pas nécessairement accordé ; un arrété du Minis-
» tre régle d forfoit Tindemnité pour chaque fonctionnaire (art. 3 de larrété
» royal). Ce sysléme parait préférable au réglement sur élais pour des dépenses
» de matériel qui comprennent unc quantité d’objets de détail dans l'examen
» desquels Padministration ne pourrait enirer sans perdre un temps précieux, et
» sans entrainer infailliblement une charge plus lourde pour le irésor. Quant
» aux déplacements, les indemnités n’ont pas pour principe le travail auquel le
» fonctionnaire s'est livré, mais la dépense a laquelle I'assujettit e transport & une
» certaine distance de sa résidence. Le travail échappe & tout contréle, il faut
» sen remeitire pour cela 4 la loyauté du fonctionnaire. Du reste, la mission de
» ingénieur des mines ne consiste pas uniquement & faire des visites souter-
» raines; il doit inspecter les livres, les livrets d’ouvriers, les plans de chaque
» établissement ; il a linspection des usines minéralurgiques ct des machines i
» vapeur; il se rend sur les lieux pour reconnailre les travaux de recherche de
» giles miniers, parfois il y va pour entendre des demandeurs en concession ou des
» exploitants, et il parvient par ses conseils et par son influence & amener des

-

~

~

-~

{*) Cet arrété sera déposé sur le bureau.
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transactions sur des points qui, sans cela, donneraient licu & des difficuliés et
quelquefois méme & des procés interminables.

» Ces explications démontrent quil n’y aurait aucun molif et qu’il pourrait
méme y avoir peu d’équité & établir pour les frais de déplacement nne distine-
tion entre les visites souterraines et les autres, comme le demande la 4¢ seclion.

» Cette demande n’est pas assez précise pour qu'on puisse étre cerfain &’y faire otk réclame oa état des
une réponse satisfaisante. pour amendes.

» Les amendes, en matiére de mines, sont de deux espéces : 4° les amendes

proprement dites pour infraction a la loi et aux réglements de police; 2° les

amendes en peincs pécuniaires résultant de clauses pénales insérées dans les

cahiers des charges des concessions de mines pour les cas o Yon ne respecte

pas cerlains massifs, soit autour des puils, soit entre la concession et les champs

d’exploitation qui 'avoisinent.

» Les premiéres sont infligées por les tribunaux correciionneis, les autres font
Pobjet de poursnites & fins civiles, conformément 4 un arrété royal du 15 octo-
bre 1829. (Nouveau code des mines, p. 80.)

» Le reconvrement des amendes se fait par les soins du Ministére des Finances,
aprés que le Département des Travaux Publics a pris unc décision sur les
demandes en grice, ou émis un avis sur les demandes de modération ou de
remise des peines pécuniaires comminées dans les cahiers des charges.

» On ignore il reste des recouvrements en sonfirance an Ministére des Finan-
ces. Si la section centrale le désire, on pourra en faire la demande & ce Dépar-
tement.

» Pour répondre au désir de la 3¢ section, on joint 4 la présente nole les Les ae, 3¢ ec ¢ sectons

emandent quels sont les

. . . . d
rapports irimestriels de Pingénicur de Crassier, des 10 octobre 4848 et moes de tasuppression du
€ district, et cenux e fa
11 février 41849 (1), crrLa‘:‘.i%r: 4{:: :;;agu,f,:::;c des
¢ . . > . . . W . , . /mme:e: SouS~-martnes.
» Le 8¢ district existe implicitement depuis le 25 juin 1847, époque & laguelle Le 5 sectron demande la

communication du rapport

est intervenu un arrété du Ministre des Travaux Publics, congu en ces termes : (onestrel de Dingeneur
4 1 8¢ district, afin que Lon
puesse juger s'sly a lien de

« Anrr. 1¢r. L'ingénieur de 2¢ classe, de Crassier, attaché & la 2¢ division des s«pprimer le8< dus ict
mines, est placé en service général sous la direction de M. I'inspecteur général,
a la résidence de Louvain, pour Yadministration ordinaire des mines, miniéres,

carriéres et usines dans les provinces d’Anvers, de Brabant, et des deux
Flandres. »

» Avan} la créalion de I'inspection générale des mines, le 10 juin 1844, Ies
affaires appartenant au service des mines et qui se présentaient dans les pro-
vinces d’Anvers, de Brabant et des deux Flandres, étaient renvoyées A Iavis de

» ingénieur en chef de la 2¢ division des mines, en résidence & Namur ( feu
» M. Cauchy), qui était le plus ancien des trois ingénieurs en chef. On peut voir
» dans les tableaux annexés au rapport fait 4 la Chambre, le 26 novembre 1839,

(*) Ces rapports seront déposés sur le burean pendant la discussion.
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» sur le service des mines, par M. Nothomb, Ministre des Travaux Publics, que
» plusieurs demandes en concession de mines, dans des communes situées dans les
» provinees précitées, figurent sous la rubrique de Ia 2¢ division. (Page 60 des
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Les 4¢ et 6¢ sections de-
mandent le tableau du per-
sonnel des mines.

La 5¢ section demande le
détm! de Uallocation de
321,600 francs, et que le
c’uﬂ're die budget soit mus
d’accord avec celui dn ca-
hier d'observations.

La 4¢ section réclame le
plan de réorganisation. Elle
désire que Uon réducse ie y)
personnel au nombre vxis-
tant en V839. Elle pense
méme qu'il y aurait lee
d’opérer une réduction plus
jbrte, par le motif qu'en
1837, les directeurs des ox-
ploitations de mines étaient
moins instriits qu'aujour-
d’hui,

»
»

»

»

Annexes du rapport.)

» Les provinces d’Anvers, de Brabant et des deux Flandres n’ayant pas d’ingé-
nieur des mines, il va de soi que les affaires de mines dans les provinces reve-
naient, depuis le 10 juin 1844, & Plinspecteur-général qui avait un service
général et non restreint, par conséquent, a tel ou tel arrondissement.

» La reconnaissance dans la Campine et sur les bords de I'Escaut, dans la
Flandre orientale, de I'existence de minerais de fer susceptibles d’étre exploités
avee avantage, l'otilité d’en favoriser Iexploitation par des conseils et une sur-
veillance bien entendue, la possibilité de la découverte d’autres gites par Pexten-
sion de travaux de recherche, sont les circonstances qui paraissent avoir prinei-
palement motivé 'adjonction d’un ingénicur & 'inspecteur-général. Cet ingénieur
était naturellement appelé a prendre ie service de surveillance de ious auires
établissements soumis & la police des mines, tels que carriéres souterraines
el usines mmemlurﬂlques dans le Brabant ¢t tourbitres dans les quatre
provinees.

» L’existence de ce serviee formant le 8¢ district quia pu paraitre utile, au mois
de juin 1847, n'est plus en tout cas nécessaire aujourd’hui que, d’aprés les rap-
ports trimestriels ci-joints, I'exploitation du minerai de fer dans la Campine est
arrétée et que les travaux choment. Ajoutez & cela que les tourbiéres sont déja
surveillées par 'administration des ponts et chaussées. Dans cet état de choses,
on a pensé (ue ce serviee ainsi réduit n’exigeait pas le concours d’'un ingénieur,
¢t que Pinspecteur des mines avec le conducteur qui Jui est attaché pourrait
suffire aux éventualités.

» Quant aux miniéres sous-marines, des Mémoires de I'ingénienr Bidaut, insérés

dans les Annales des travaux publics (tome V, page 481 ; tome VII, page 321),
donnent tous les détails désirables sur Pimportance des gites miniers de la

Campine.

» Ce tableau se trouve ci-joint (annexe K).

» Foir ce détail ci-joint (annexe L).

» La réorganisation du service des mines est subordonnée au vote de Pallocation
portée au budget de 1849. Elle se bornera, ecomme on peut le voir, & une
réduaction sur le chiffre du personnel actuel et & une nouvelle répartition des
officiers des mines d’aprés les besoins des différents districts. Le Ministre n’a
pas reconnu Ja nécessité d’en changer les bases essentielles.

» Tl résulte du cahier de Développements du projet de budget, qu’on se propose
de mettre en disponibilité :

» 1 ingénieur en chef;

» 4 ingénieur en chef, faisant fonctions d’ingénieur de district ;
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» 1 ingénicur ordinaire ;

» 1 conducteur ou aspirant.

» DEjA un sous-ingénieur est délach¢ a I'école des mines; trois autres sous-

» ingénieurs ne recoivent aueun traitement.

»

»

»

»

»

)

-

v

»
»
»
»
»
»

»

»

»

»

» Des conducteurs, un est en non-activité , un autre en congé illimité, un
troisiéme vient de mourir et ne sera pas remplacé.

» Aprés les réductions qu'il aura & subir, le personnel des mines ne sera pas
trop nombreux pour maintenir un bon service. 11 fant, en effet | faire attention
que, depuis 41837, Yindustrie minérale a pris un grand développement et quelle
exige une surveillanee trés-étenduc; que les ingénieurs ont eu un nombre
considérable de demandes cn concession & instruire, et que larriéré n’est pas
entiérement vidé aujourd'hui; que, depuis 4839, ils sont chargés de I'essai ct
de Ja surveillanee des chaudiéres & vapeur dans lenrs districts respeetifs ; que,
depuis 1840, ils ont a rccueillir les éléments de la statistique minérale d’une
maniére trés-délaillée ; que chaque année le travail nécessaire pour l'assiette de
la redevance absorbe beaucoup de temps et cxige beaucoup de soin; qu’enfin
ils sont fréquemment consultés par les autres départements sur divers points,
spécialement sur la réalité des apports dans les sociétés anonymes qui ont pour
objet des mines ou des usines minéralurgiques.

» L’ingénieur du Be district a obtenu un congé d'un an pour étudier, d’aprés
les instructions du Ministére de I'Intérieur, Pirrigation et la fertilisation des
terres incultes au moycen des eaux de I'Escaut.

» Lingénieur du 6¢ district est délégué, en qualité de commissaire du Gouver-
nement, prés des établissements de John Cockerill, & Seraing.

» L’ingénicur du 3¢ district est chargé de la direction du Bois-des-Hiniéres et

» d'autres exploitations domaniales de minerai de fer. Cette mission lui a été
» donnée par le Ministére des Finances, d’aceord avee le Département des Travaux
» Publies.

» 11 ne sera pas sans utilité de comparer P’état des choses existant en 1837 et

» les modifications qu’il a subies depuis lors : on pourra ainsi apprécier I'impor-
» tance que le service des mines a suceessivement acquise. Un tableau ei-joint

»

»
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(annexe /) établit cette comparaison.

» Le cadre du personnel, tel quil a été fixé primitivement par les arrétés
royaux des 29 aout 1831 et 31 décembre 1837, a été successivement élargi
par les arrétés des 4 juin 1839, 10 juin et 22 octobre 1844 mais il n’a jamais
été entidrement rempli. Les réductions, qui ont eu lieu par congé, mise en
non-activité ou déces, jointes & celles qu’on se propose d’effectuer, rameénerait
le chiffre du personnel & peu prés 4 ce qu'il était en 4837, bien que le service
ait beaucoup accru en importance. Le tableau ci-annexé (annexe /V) est destiné
A justifier ce qui précéde. »

Plusieurs observations des sections sur le personnel des mines ont été reproduites

dans 1a section centrale.
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Un membre demande la suppression de la 2¢ division (de Namur et Luxem-
hourg) et son adjonction comme district & la 3¢ division (Liége).

{I fait remarquer qu'un scul district de Ja 1 division (Charleroy) a autant de
puits d’extraction, d’ouvricrs ¢t de chevanx-machines gue toute la 3¢ division.

Un autre membre propose de supprimer les 4° ¢t 8¢ distriets (Luxembourg et
Louvain), de meltre en disponibilité les fonclionnaires des mines qui y sont

attachés et de les placer sous la surveillance des agents ordinaires des ponts et
chaussées.

M. le Ministre répond que, dans son projet de nouvelle organisation, la 2¢ divi-
sion est supprimée ainsi que le 8¢ district; il examinera la question de savoir §'il

convient de mettre les 4¢ et 8¢ districts sous la surveillance des ingénieurs des
ponts et chaussécs.

Un membre demande que les aspiranis des mines puissent dresser les plans
d'avancemend dos travauX inidricurs des mines % la demande et aux frai

rais des
exploitants.

On répond que, d’aprés les lois sur les concessions, les propriétaires des mines
sont tenus de faire ces plans, que 'administration cst chargée de les controler , et
que la proposition annullerait ce controle.

Un autre membre fait remarquer que Pingénieur du 6¢ district est délégué du
Gouvernement prés de Pétablissement de Seraing, avec un traitement de 4,000 fr.;
il demande §’il convient de lui accorder un traitement d’attente comme ingénieur
en disponibilité; il pense que cette délégation devrait éire considérée comme une

fonction qui doit avoir pour résultat de faire cesser le traitement d’attenie ou au
moins de le réduire 4 moitié.

L’examen de cette question est recommandé a Tattention de M. le Ministre qui
s'est montré disposé 4 admeltre une nouvelle réduction de 633 franes sur le chiffre
des traitements de disponibilité.

La section centrale a aussi discuté avec M. le Ministre la question de la suppres-
sion de emploi d’inspecteur général des mines.

M. le Ministre insiste , par les motifs donnés dans sa note, sur T'utilité de celte
fonction et le peu d’économic que sa suppression procurerait au trésor.

La section centrale pense au contraire que cet emploi est devenu inutile par
suite de la nouvelle organisation de I'administration centrale des ponts et chaus-

sées ct de la création d’une direction générale des ponts et chaussées ef des
mines.

M. Ie Ministre a reconnu la possibilité de supprimer les inspecteurs des ponts

et chaussées et de n’en conserver qu’un seul attaché a son département, 2 la direc-
tion générale.

On ne concoit donc pas que 'administration des mines réclame un inspecteur-
général en dehors de P'administration centrale; il n’y a pas la méme nécessité
d’imprimer unc unilé de direction sous le rapport de I'art aux différentes divisions
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_des mines, lé régime des mines est dirigé souvent par des principes particuliers
propres aux différentes localités, et administration des mines n’est pas assez nom-
breuge pour, réclamer un ingpecteur général.

La-.sectjon:centrale reeonnail que ‘M. le Ministre do;t avoir au Département
un fonctivnnaire des mines qui puisse, au besoin, étre chargé par lui-de missions
spégiales, du contrble des rapperts ¢émanant des différentes divisions des mm&e
elle ne croit méme pas qu’il soit convenable quil se serve, pour le contrdle de ces
rapports, des.ingénieurs d’'une autre division, parce que ce mode présenterait des
inconvénients , mais clle pense qu'un clief de division, ou ingéniéur en chef, soit

méme avee le titre d'inspecteur, attaché a la dxrectmn générale au Département
doit sufﬁre

Et, quant & P’économie qui doit résulter de la suppression de cet .emploi, la
section centrale fait remarquer quelle ne consistera pas uniquement dans le

raitement-dn titnlaire, mais encore dans la suppression des frais du personnel et
du matériel de ses bureaux.

La section centrale éroit inutile de déclarer qu’clle ne s’est ancunement préoccupée
ici d’une question de personnecs qui ne rentre. pas dans scs attributions ; elle pense
cependant que la mise en disponibilité du titulaire actuel ne devrait pas étre déter-
minée d’aprés le taux fixé par M. le Ministre, mais bien d'aprés le traitement
normal qui est reconnu 4 ses. fonctions dans le budget actuel.

La section centrale admet 21 l’unammzte la suppression de ]emplm d’inspecteur
général des mines.

Elle réduit en conséquence de 9,000 francs le chiffre pétitionné au budget pour
les charges permanentes , sauf 4 augmenter la somme demandée pour les charges

temporaires du chiffre qui sera alloué pour le traitement de disponibilit¢ du
titulaire.

Cette dernitre augmentation étant mise aux voix, trois membres velent pour
une somme de 6,000 francs, un membre pour 5,000 francs; les trois autres
membres en laissent la fixation a la décision du Ministre.

Le chiffre de ’art. 68 est ensuite adopté de 1a manicére suivante :

Charges ordinaires et permanentes” . . . . . . . . .fr. 133,400
Charges extraordinaires et temporaires . e T 14,567
Total . . .fr. 447,967

Arr. 69. Jurys d’examenet voyages des éléves de Vécole des mines. fr. 6,000

Méme chiffre quen 1848.

La 3¢ section fait Ia méme observation a propos de cct article que pour I'école
du génie civil.

Il a été répondu aux diverses observations des sechons, en'ce qm conccrne

Fécole du génie civil. La plupart de ces réponses sont apphcab]es & Pécole des
mines.

25
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11 semble done suffire de faire connaitre ici le nombre des éldves de I'école des
mines.

Ce nombre est de 77, dont 20 pour la section des mines et 38 pour les arts et
manufactures et la mécanique ; 419 éléves suivent , en outre, les cours spéciaux en
rapport avec leur situation.

Ces chiffres se subdivisent de ]a maniére suivante :

Eeole préparatoire des mines, 4*année . . . . . . . . 3
1d. 2 id 6
) i1
Ecole des mines, {ammée . . . . . . 6
Id. 2 id. 4
Id. 3 id. 9
- 9
Xcole des aris et manufactures, 1 année, enseignement préparatoire, 10
Id. 2 id. id. spécial, 3
Id. 3¢ id. id. id. 9
] 22
Ecole des mécaniciens, 1t année, enseignement préparatoire, 12
Id. 2¢ id. id. spécial, 1
Id. 3 id. id. id. 3
) 16
Eldveslibres. . . . . . . . . . . . . . 49
Total. . . . 77
FLa section centrale adopte le chiffre demandé.
CHAPITRE VI.
Pensions.
Art. 70. Pensions. . . . . . _ . . . . _ . _fr. 83000
Adopté sans ebservation.
CHAPITRE VII.
Secours.
Arr. T4, Secours d des employés, veuves ou famalles d’employés qui
wont pasde droits & lapension. . . . . . . . | g 5,000

Adopté sans observation.
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CHAPITRE VIIL

Dépensecs imprévues.

Arr. 72, Dépenses imprévues non libellées au budget . . . .fr. 18,000

Méme somme qu’en 1848.

Adopté sans observation.

La section centrale propose le renvoi & M. le Ministre des Travaux Publics et le
dépdt sur le bureau, pendant la discussion du budget, des pétitions suivantes qui
ont été envoyées a son examen par la Chambre :

1° Pétition de plusieurs habitants d’Assenede, qui sollicitent le prompt achéve-
ment du canal de Zelzaele 4 la mer du Nord;

20 Petition du conseil communal de Habay-ia-Neuve, qui demande ia
rectification des cotes les plus rapides comprises entre Arlon et Recogne;

3o Pétition du conseil communal d’Ath, qui sollicite 'examen des travaux pour
relier la Dendre au chemin de fer dans la station de cette ville, et la canalisation de
la Dendre avec les fonds du cautionnement de la Compagnie de Ia Dendre;

4o Pétition du conseil communal de Chenée, qui demande que le Gouvernement
fasse améliorer la station de Chenée;

Be Pétition du conseil communal d’Erezée, qui prie la Chambre d’allouer au
budget une somme de 10,000 francs, pour la construction de la route de Soy &
Manhay;

6° Pétition du conseil communal d’Antoing, qui sollicite I'établissement d’'un
bureau de perception postale.

Le Rapporteur, ‘ Le Président,
BRUNEAU. N.-A.~J. DELFOSSE.



[ N*191. | (92)

ARTICLES MODIFIES PAR LA SECTION CENTRALE.

m
2 CHARGES
"l 4 . . .
g DESIGNATIONS. ——— TOTAUX. Obssroations,
s PRRMANENTES.| TENPORAIRES.
. .. Augmentation de 25,000 f)
11 | Bitiments civils...... .. 77,000 00 » 77,000 00 lsuppnr(ﬂl de cfmuﬂage d::lg:;al:our
. . o . Par | y
21 | Dendren..e oo 10,535 56 | 15,425 28 | 25,057 84 | T obe ponssfert, Sute somme de
Jrres f - P te du transfert d’
55 | Voiesnavigablesde2¢ordre | 7,000 00 » 7,000 00 | "500 tanes 3 Tare 21 Toor ane
masson ¢clusitre i Termonde.
36 | Port & £7.450 00 8£.000 00 | 131,450 00 Augmentntion de 3,700 franes, pouc
orl ’Ostende........ . , 13 s s Peptretsen des ¢cluses de Slykens
- . P Part 47 bi
43 | Chemin de fer. Personnel. | 219,630 60 » 219,680 00 'épilsfiée"f{e’:'fﬁiﬁéiﬁas e tispomn:
it
44 | 1d. Entretien desroutes... | 141,400 00 » 141,400 00 | ¢
43 | Lecomotion et entretien du 1
matériel. .....ociiins 109,400 00 » 109,400 00
46 | Transports et perceptions. | 387,430 00 » 587,430 00 | '¢
47 | Traitements de disponibi- . .
f o Formd fare des trailements
bis Jitéeovreecnnvnennnns > 74,879 00 74,879 00 E?dig;;niab‘illiulg?;ulic]es préeé-
. cnts
68 | Personnel du corps des . .
TIES v eerennnnnns 153,400 00 | 14,567 00 | 147,967 00 D;‘{:yi:;:: D hespacien ge-
néral

RECAPITULATION GENERALE.

W

D'APRES LES DEVELOPPEMENTS NOUVEAUY
. DU BUDGET. PROPOSITIONS DE LA SECTION CENTRALE.
DESIGNATIONS. CHARGES CHARGES
e — -
PERMANEDTES, TEMPORAIGES. PERMANENTES. |  TEMPORAIRES.
CHAPITRE fer..o.. oo la o 519,500 00 8,000 00 319,500 00 8,000 00
» 1 S 4,309,118 17 768,555 00 4,304,394 36 776,978 00
» 1) 8,567,251 00 773,000 00 8,269,094 00 847,879 00
e IVeereriaenaennns 1,500,000 00 56,000 00 | 1,500,000 00 36,000 Q0
» Voeeiotarannnns .. 200,400 00 57,200 00 191,400 00 42,567 00
h Vieeeeeeannn, 85,000 00 » 83,000 00 ,
» 2 ) U 5,000 00 » 5,000 00 »
» Vill........... .. 48,000 00 » 18,000 00 »
14,802,249 17 | 1,622,755 00 14,690,338 56 | 1,741,424 00
TOTAL GENERAL..... 16,424,984 47 16,401,812 56
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ANNEXES.

ANNEXE A.

Arr. 11. Batimments crvis,

Liste des palass, hitels, édifices et monuments, entretenus auz frais de UEtut.

1 Palais de la Nation.

2 Id. du prince d'Orange, boulevard du Régent.

5 id. de Tervueren.

4 Id. delancienne cour.

5 Id. de Iindustrie, des bibliothéques royales et de leurs dépendances.
6 Batiments et dépendances situésrue du Musée, et occupés par le concierge.
7 Chatcau de Ravenstein.

8 Hoétel du Ministére des Affaires Etrangéres.

9 Id. de I'Intérieur.
10 Id. des Finances (deux corps de bétiments).
11 Id. de la Guerre.
12 Id. de la Justice.
15 Id. des Travaux Publics.

14 Hélel de Ia cour des comptes.
15 1d. de la Monnaie.
16 Id. du Gouvernement provincial, a Anvers.

17 1d. id. Bruxelles.
18 1d. id. Bruges.
19 Id. id. Gand.

20 1d. id. Mons.

21 Id. id. Hasselt.
22 Id. id. Namur.

23 1d. occupé par la haute cour militaire et la direction de Tenregistre-
ment, rue Notre~-Dame-aux-Neiges.

24 1d. occupé par le conseil des mines, la direction des contributions
directes, elc., rue de la Montagne.

25 Observatoire royal.

26 Temple des Augustins.

27 Monument de Waterloo.

28 Hétel Engler.

29 1d. d’Auvbremé.

30 Id. Hauman.

24
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Assexe B

ArT. 40. PERSONNEL DES PONTS ET CHAUSSEES.

Note sur le projet de réorganisation du corps des ponts et chaussées.
Composition actuelle dua corps des pents et chausséces.

D’aprés arrélé organique du 29 aotit 1831, modifié par les arrétés des
26 mai et 24 juillet 1857 , le corps des ponts et chaussées devait se composer
de la maniére suivante, savoir :

1 Inspecteur général chef du corps;

3 [nspecteurs divisionnaires;

14 Ingénieurs en chef, dont 8 de 17 classe et 6 de 2¢ classe;;
42 lngépieurs ordinaires, dont 12 de 1% classe, 12 de 20 et 18 do 5° classe;

15 Sous-ingénieurs;
100 Conducteurs dont 15 de 1r¢,classe, 35 de 2¢ elasse et B0 de 3¢ classe;
20 Aspirants conducteurs.

Mais d'assez nombreuses promotions ayant é1é faites a 'occasion de Pexécu~
tion ou de I'achévement de grands travaux publics, ce cadre a été dépassé et
en y comprenant les fonctionnaires détachés aux départements ministériels,
au chemin de fer, a Uécole du génie civil, aiosi que les fonctionnaires en dispo-
nibilité ou en congé et remplissant des fonctions auprés de Gouvernements
élrangers ou de compagnies particuliéres, on trouve que le corps des ponts
et chaussées se compose en réalité de la maniére suivante :

1 inspecteur général chef du corps;

4 inspecteurs divisionnaires;

16 ingénieurs en chef, dont 7 de 1% classe et 9 de 2 classe;
47 ingénieurs ordinaires, dont 11 de 1 classe, 19 de 2¢ et 17 de 3¢ classe;
25 sous-ingéaieurs.

147 conducteurs, dont 54 de 17 classe, 54 de 2¢ et 59 de 3¢ classe;

7 aspirants conducteurs ;

Et il est a remarquer que st ces chiffres comprennent a la vérité les ingé-
nieurs et conducteurs adjoints qui, depuis plusieurs années déja, se trouvent
assimilés de fait aux membres du corps, ils ne comprennent pas les ingénieurs
et conducleurs mécaniciens, spécialement attachés au service du chemin de
fer, non plus qu’un assez grand nombre de surveillants classés, commissionnés
ou temporaires qui remplissent généralement les fonctions de conducteurs ou
de comamis de bureau.

La révision du cadre des ponts et chaussées est donc indispensable. Mais
pour opérer la réforme avec sagesse et sans nuire au bien du service, il fallait
étudier attentivement le mécanisme de VPadministration. Clest a quoi je me
suis particuliérement attaché. Les considérations suivantes résument le résul-
tat de celie élude.
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1. Hiérarchie et attributions,

Dans l'ordre actuel des choses, I'inspecteur général chef du corps corres-
pond 4 la fois avec le Ministre, les inspecteurs el les ingénieurs en chef;

Les inspecteurs divisionnaires, avec le Ministre, I'inspectenr général et les
ingénieurs en chef;

Ces derniers, avec les gouverneurs de province, le Ministre, Iinspecteur
général et les inspecteurs divisionnaires,

Il y a 14 évidemment une grande complication dans le rouage administratif,
complication qut, sans donner aucune garantie de plus de 'examen séricux des
affaires, en retarde singuli¢rement la conclusion.

Considérés individuellement, Iinspecteur général et les trois inspecteurs
divisionnaires exercent évidemment par leur grade et leur position comne
chefs de sorvice, une grande prépendérance sur le personnel des provinces;
considérés colleclivement comme formant le conseil des ponts et chaussées,
cetle prépondérance s’élend sur le Département lui-méme par Pexcellente
raison que les chefs de division du Département ne sont généralement que
des fonctionnaires civils ou d’'un rang inférieur dans les ponts ct chaussées et
dont linfluence personnelle ne peut pas toujours lutter contre celle d'une
corporation,

La conséquence naturelle de cet élat de choses, c’est que le Ministre doit
examiner par lui-méme toutes les affaires ressortissant aux ponts et chaussées
ou accepter sans discussion, toules les conclusions du conseil.

Cet état de choses ne peul pas subsister plus longtemps.

Les fonctions de 'inspecleur général sont presqu’exclusivement des fonctions
administratives qui forment double emploi avec celles de deux chefs de
division du Département.

Ces fonctions peuvent donc élre supprimées.

Mais pour rétablir Punité admiuistrative entre les services qui ressortissent
aux ponls et chaussées, il faut nécessairement réunir la division des ponts et
chaussées a la division des canaux, riviéres et chemins de fer concédés. En
outre, une grande analogie et des rapporls nombreux existent entre le corps
des ponts et chaussées et celui des mines. H est done rationnel de réunir cette
3¢ division aux deux autres, pour ne former qu'une direction générale des
ponts et chaussées et des mines au Département.

Certains avantages de celle grande modification ont déja été signalés dans
les Déneloppemnents du projet de budget pour 1849 (pages 4 et 5). Je me
bornerai done a faire ressortir ici :

Que le directeur général ne sera plus, comme linspecteur général, Flhomme
du corps des ponts et chaussées, mais bien Fhomme du Ministre, le chef de
Padministration appelée 2 examiner en dernier ressort les proposilions émanant
du corps ;

Que dans cetle haute position il se trouvera naturellement plus enclin a
discuter les affaires d’une maniére approfondie el ne saurait plus étre le simple
écho du conseil ou des inspecteurs.

Mais pour reandre celte discussion, cet examen plus séricus , plus efficaces ,
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il fant encore adjoindre au Département des hommes techniques, des hommes
du corps qui examineront les affaires au point de vue de I'art de Uingénieur.

Le nouveau projet d’organisation suppose, en conséquence, 'adjonction au
Département d’un inspecteur, d'un ingénieur en chef et d'un ingénieur ordi-
naire formant, sous la présidence du directeur-général, soit un comité perma-
nent consultatif, soit, en le complétant par deux ingénieurs en chef de
province, & désigner chaque fois par le Ministre, le conseil des ponts et
chaussées.

L'inspecteur, c¢t au besoin lingénieur en chef, auront d’ailleurs 2 faire
toutes les tournées prescrites par le Ministre.

Le controle des inspecteurs divisionnaires formant double emploi avec celui
exercé par le Département, les trois inspections divisionnaires pourront étre
supprimées.

La mise en vigueur de ce nouveau systeme aura principalement pour
résultat :

De cenlraliser au Département I'examen de toutes ies affaires;

De dégager de tout intermédiaire les relations des ingénieurs en chef avec
le Département;

L

De rendre ainsi plus énergique et plus prompte action de Padministration
centrale sur les agents en province;

De supprimer des fonctions en réalité trés-peu importantes par la nature
des altribulions, et cependant largersent rétribuées;

De réduire notablement le budget.

Il est en outre a observer :

Que linstitution des inspecteurs divisionnaires, qui nous vient de la France,
peut jusqu’a un cerlain point se justifier dans ce pays, a cause de la grande
élendue du territoire, mais que ce molif N'est pas valable chez nous.

Sous 'ancien Gouvernement, un seul inspecteur était chargé du service des
provinces méridionales qui forment aujourd’hui la Belgique. Jusqu’en 1837,
ce méme inspecteur a pu suffire a toutes les exigences du service , malgré les
grands travaux dont il €tail spécialernent chargé.

Auvjourd’hui que le chemin de fer permet de se transporter si rapidement
d’un poinl a un autre du pays, un seul inspectenr deit donc étre plus que
jamais suffisant. Il pourra d’ailleurs étre soulagé au besoin par 'ingénieur en
chef, secréfaire du conseil.

1. Suppression des services spéciauz,

La formation de services spéciaux avait été singuliérement exagérée pen-
dant ces derniéres années et l'on était venu au point de ne pas entamer des
études ou des travaux d’une certaine imporlance, sans y atlacher un personnel
spécial.

Ce systéme avait, entre autres inconvénients, celui de distraire du service
ordinaire des fonctionnaires qui pouvaienl y rendre d'utiles services et
d’arriver ainsi forcément a une exlension continuelle du cadre du personnel.
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Les services spéciaux, déji notablement réduits par mon prédécesseur,
comprennent encore aujourd’hui :

10 Les chemins de fer concédés occupant : 2 ingénieurs en chef de 2¢ classe.
id. ordinaires 2¢ id.
id. id. 3¢ id.

1 sous-ingénieur.

1 conducteur de 17 classe.

2 id 20 id,

4 id Be id.

1 aspirant-conducteur.

2
3
1

20 Les batiments civils occupant : 1 ingénieur en chef de 1 classe.
1 id. ordinaire 3¢ id.
1 conducteur de 2¢ classe.
1 aspirant-conducteur.

Le canal de la Campine 1 ingénieur en chef de 17¢ classe.
30 { Le canal latéral a la Meuse 1 id. ordinaire 2¢ id.
La Meuse limbourgeoise 1 id. id. 3e id.
7 conducteurs de 2¢ classe.
4 id. de  id.
i id. .  mécanicien.

Ces services se trouveront complélement supprimés par la nouvelle organi-
sation, les travaux qui eo font P'objet étant ou sur le point d’étre terminés, ou
d’une faibie importance et pouvant étre d’ailleurs trés-convenablement placés
dans les attributions des ingénieurs en chef, directeurs de provinces,

HI. Disjonction des ponts et chaussées et du chenin de fer de UL 1at.

Daprés la nouvelle organisation, les travaux de parachévement et d’entre-
tien du chemin de fer en exploitation ne rentrent plus dans les attributions du
corps des ponts et chaussées, '

. Celte disjonction qui existait déja de fait depuis longlemps, devait élre
maintenue, parce qu’il est de la plus haute imporlance de laisser & la direction
de Pexploitationlesoin exclusif et la responsabilité de travaux dontla prompte
el convenable exécution intéresse souvent la sécurité publique.

La méme distinction existe d’ailleurs & I'administration centrale du Dépar~
tement, ou les affaires relatives aux ponts et chaussées et au chemin de fer,
sont trailées dans deux direclions séparées et complélement indépendantes
I'une de lautre.

IV. Réunion des ingenieurs et conducteurs adjoints.

La nouvelle organisation consacre la réunion pure et simple des ingénieurs
et conducteursauxiliaires autres que lesingénieurs et conducteurs mécaniciens,

aux membres du corps des ponts et chaussées. Seulement ils ne prendront rang
25
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dans chaque classe, qu’a la suite des titulaires actuels, sans avoir égard a la date
de leur nomination.

Cette réunion qui avait lieu de fait de[[)uis plusieursannées, par Vassimilation
la plus compléte de grade, de traitement et de fonctions, n’exigeait plus qu’une
régularisation qu'il serait souverainement injuste de refuser.

V. Classification du personnel.

L’arrété organique de 1831 ne mentionnait que la position d'activité pour
les membres du corps.

L’arrété royal du 26 mai 1837 créa la position de disponibilité, mais dans
un but évidemment disciplinaire a en juger par la faible quotité du traitement
qui y est affecté.

I y avait 1a une lacune & remplir.

Daprés le nouveau projet d'organisation, le cadre du personnel des ingé-
nieurs et conducteurs effectifs et adjoints est divisé en trois sections , savoir :

Section d'activité;
- Section de disponibilité;
Section de non-activité.

La derniére comprend les fonctionnaires ou employés suspendus de leurs
fonctions pour des motifs graves;

La 2¢ comprend :

10 Les fonctionnaires atlachés & des service publics en dehors des atiribu-
tions des ponts et chaussées, et qui, bien qu’en activité, doivent nécessaire-
ment étre considérés comme disponibles par rapport au corps;

20 Les fonctionnaires qui seraient en congé, sur leur demande, pour étre
attachés & des entreprises particuliéres ou a des Gouvernements élrangers ;

5° Les membres du corps qui ne pourraient étre compris dans le cadre
d’aclivité ou qui se trouveraienl momentanément dans I'impossibilité de rem-
plir leurs fonctions ;

Enfin, la 17 cornprend les fonctionnaires et employés altachés au Départe-
ment, ou composant le personnel des ponts et chaussées dans les provinces.

V1. Composition des cadres.

Activité. D'apres les considérations développées aux ({1 et 1I, le cadre d’acti-
vité ne doit plus comprendre qu’un seul inspecteur, linspection générale et
les inspections divisionnaires étant supprimées.

Quant aux ingénieurs en chef, les services spéciaux étant supprimés, leur
nombre doit évidemwent étre réduita 10, dont 9 pour les provinces et 1 pour
le Département.

Pour les ingénieurs ordinaires il efit peut-éire éLé désirable d’en fixer le
nombre a 41, afin d’en avoir un pour chaque arrondissement administratif.
Mais indépendamment du surcroit de dépense qui en serait résulté, I'insigni-
fiance de quelques-uns de ces arrondissements sous le rapport des Travaux
Publics, permet facilement d’en confier plusieurs 3 un méme ingénieur. Leur
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nombre a é1é en conséquence réduit a 32, dont un i attacher au Département.

Les sous-ingénieurs sortant de I'école du génie ne pouvant naturellement
pas posséder les connaissances administratives nécessaires a 'ingénieur d’arron-
dissement , le nouveau réglement ne les admet a remplir ces fonctions quaprés
un stage de 5 ans chez un ingénieur en chef.

Le nombre de ces fonctionnaires a été réduit a 12.

Enfin, les conducteurs effectifs ou adjoints sont aujourd’hui au nombre
de 154, y coropris 7 aspirants. Mais de ce nombre, il faut retrancher 32 fonc-
tionnaires remplissant d’autres fonctions, en congé ou en disponibilité, en
sorle que le cadre d’activité ne comprend réellement que 122 conducteurs.
A la vérité, ainsi que je ai dit plus haut, beaucoup de surveillants remplis-
sent ces fonctions et leur posilion devra élre régularisce.

C'est ce qui a engagé a porler le chiffre de Ueffeclif d'activité 4 135, et il ent
été A désirer, pour le bien du service, que le budget eiit permis de dépasser

encore o nombre

L’état p° 1 donne la composition projetée pour le cadre d’activité ainsi que
la dépense normale qui en résullera.

Disponibilite. Les tableaux ci-annexés sous les nos 2 et 2** donaent la com-
position compléle du cadre de disponibilité , d’aprés la nouvelle organisation.

Non activité. Le tableau n* 3 est relatif au cadre de non activilé qui ne
comprend quun seul fonctionnaire.

VII. Traitements, frais de bureaw et de déplacements.

Les états n° 1 et 2 indiquent suffisamment le tarif qui a été adopté pour le
réglement des traitements et des indemnités.

En ce qui concerne les traitements fixes. ils ont é1é maintenus au taux actuel,
excepté pour les ingénieurs de 3¢ classe et les conducteurs de 3¢ classe.

Pour les premiers qui ne jouissaient que d’un traitement de 2,400 francs,
précisément égal a celui des conducleurs de 17 classe placés a deux grades en
dessous dans l'échelle hiérarchique. la nécessité et la convenance d’une
augmentalion ¢élaient évidentes et réclamées depuis longtemps. En différer plus
longtemps Vapplication , c’elit été, a mes yeux, ajourner la réparation d’une
injustice. ,

Pour les seconds dont le irailement est extrémement faible, une légére
augmentalion ¢tait non moins indispensable.

On a donc majoré de 200 franes le traitement des ingénieurs de 3¢ classe ,
et de 100 francs celui des conducteurs de 5¢ classe, augmentation insuflisante a
coup siir, mais qui stimulera néanmoins ces fonctionnaires, en leur dopnant la
preuve que le Gouvernement songe & améliorer leur position, méme dans les
circonstances difficiles ot le placent les événements politiques.

Je n’hésite pas a dire qu'il eiit été, selon moi, trés-désirable d’'augmenter
légérement les traitements des ingénieurs de tous les grades, et j’ai beaucoup
incliné a les élever :

Pour les ingénieurs en chef de 1™ classe, de 6,300 francs, traitement actuel,
a 6,500 francs;
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Pour les ingénieurs en chef de 2¢ classe, de 5,200 & 5,500 franes;
Pour les ingénieurs ordinaives de 17 classe, de 3,800 3 4,000 francs;
Id. de2¢ classe, de 3,200 a 5,500 franes;
Id. de 3¢ classe, de 2,600 3 3,000 francs.

Mais, bien qu’il n’en résulterait pour tout le service des ingénieurs, d’aprés
les cadres de la nouvelle organisation, qu’une augmentation de dépense de
12,700 francs, les besoins du moment et la nécessité de réaliser loutes les
économies possibles, m’ont fait reculer devani celte mesure et en renvoyer
Papplication & des temps meilleurs.

Quant aux indemnités pour frais de bureaux et de déplacements . elles ont
¢été réduites au strict nécessaire et mises en rapport avec les fonetions, sans
avoir égard a la différcnce de classe pour chaque grade.

Le systéme d’indemnités a d'ailleurs é1é étendu aux conducteurs de toutes
classes qui, astreints a des déplacements continuels, se voyaient obligés
jusqu’a présent de consacrer une partie de leur trailement a couvrir des frais
de route ou i négliger lenr serviee, lorsque les besoins de leur famille ne leur

permettaient pas de faire ce sacrifice.

VIII. Personnel subalterne.

La catégorie d’employés subalternes des ponts et chaussées, connue sous les
dénominations de surveillants principaux, classés, commissionnés ou tempo-
raires, est supprimée. Ces employés seront autant que possible, et suivant
leurs capacités, incorporés parmi les conducteurs ou les employés de bureau
proprement dits.

Indépendamment des garde-ponts 2 bascules, pontonniers , éclusiers, etc.,
formant le personnel subalterne proprement dit, I'organisation nouvelle com-
prendra des employés attachés spécialement aux bureaux des ingénieurs et
portant les titres de

Chefs de bureau;
1er commis,

9e commis,

3¢ commis,

4¢ commis,
Messagers.

Dans la formation du cadre d’activilé de ces employés, on a eu en vue :

1o De pouvoir donner & chaque ingénieur en chef, directeur de province,
un chef de bureau ou 1¢r commis chargé de ces fonctions, a poste fixe, ne
s'occupant que de la partie administralive, conservant la tradition des
affaires, etc.;

20 D’éviter gque de bons conducteurs soient distraits du service actif pour
remplir ces fonctions;

30 De graduer le traitement de chaque classe et d’avoir un assez grand
nombre de classes, afin de stimuler le zéle par 'espoir d’un avancement possible
et avantageux;

4° De donner une cerlaine considération a ces employés tant par leur mode
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de recrutement parmi les éléves de Pécole du génie civil, que par la faveur de
pouvoir arriver au grade de conducteur;

5° De donner & chaque ingénieur en chef un messager ou garcon de bureaw
tatré, afin d’éviter autant que possible, que des employés commissionnés soient
encore a I'avenir chargés de cetle besogne, el que réciproquement des messa-
gers ou gar¢ons de bureau soient confondus souns le rapport du titre et des
émoluments, avec des employés capables el rendant d’utiles services sur les
travaux et dans le bureau;

6° Enfin de meltre les traitements des nouveaux emplois en harmonie avee
ceux dont jouissaient les anciens employés auxquels on les confére, afin
d’éviter V'influence toujours désorganisatrice de réductions non motivées sur
des émoluments déja peu élevés.

Erar x¢ 1. — Cadre d’activité.

e e r——
jULUMENTS PAR GRADE. NOMBRE TOTAUX
GRADES. FRAIS | FRAIS de SOMMES. PAR
TRAITRMEYT de de TOTAL [rirviaines SEAVICE
BUREAD prRPLACENS.
Service du Département.
Inspecteur.. ....vovvrovnnennn, 8,400 » 1,500 | 9,900 3 9,900
Ingémieuren chef............ oo | 8,200 » 1,200 | 6,400 1 6,400
{ngénieur ordinaire............. 2,600 » 900 { 3,500 1 3,500
Conducteur: . v.covenvsrn.n e § 2,400 » 200 | 2,600 1 2,600
22,400
Service des provinces.
Ingénieurs en chef, {re classe.. | 6,300 800 1,200 } 8,500 5 41,500
1d. 20 id. 5,200 800 1,200 | 7,200 4 28,800
{ngénieurs ordipajres, ire 1d. 5,800 400 %00 { 5,100 8 40,800
1d. 2 1. 3,200 400 900 | 4,300 10 43,000
b, e id. | 2,600 | 400 900 | 5,900 { 13 50,700
Sous-ingénieurs. ...ovrrirena.. 2,000 » » 2,000 12 24,000
Conducteurs, {re ¢lasse.. | 2,400 » 201 2,600 24 62,400
Id. 2 d. 2,000 » 200 | 2,200 43 99,600
id, Je . 1,600 » 200§ 1,800 o5 117,000
! 509,200
Total général pour le cadre d'activité..... .. .......... - fr. | 531,600

26
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Erar w0 2. — Cadre de disponibilité.

Avee traitement.

e ——————————————— e ———— S i
TRAITEMENT — } noppRE TOTAUX
€RADES. T, ] e | somMES | em
Faclivté. |gigponbili.| tialaires. smavicR.
fo Fonctionnaires hors cadre.
INSPeCtoUrS. e co e s veiinaieasaiiineas 8,400 1§ 5,600 00 2 14,200 00
Ingénieurs en chef, 2¢ classe................ ¥,200 | 3,460 67 2 5,200 00
Ingénieurs ordinaires , fre classe............. 3,800 | 2,833 33 £ 10,133 32
Ingénieurs ordinaires, 3¢ classe.............. 2,400 | 1,600 00 2 3,200 00
Sous-Ingenieurs. oo coverrerern caivenian. 2,000 | 1,333 33 2 2,666 66
Conducteurs, 4re classe...cvveevnnininan.tn. 2,400 | 1,600 00‘ 2 3,200 60
Conducteurs, 20 classe,. ..ovennecrararanesn, 2,000 | 1,335 33 bt 6,666 66
Conducteurs, 3¢ classe., .....oooovviennnaan, 1,500 | 1,000 00 2 2,000 00
44,266 64
2° Fonctionnaires détachés & Péeole de Gand, |
Ingénicur ordinsire, 1re classe............... 3,800 » 1 3,800 00
Sous-Ingénieurs. .. veeiiiri i an, 2,000 » 2 4,000 00
Conducteurs . ovviennnverinosiarcrrannaens 1,500 » 3 4,500 00
12,300 00




(103 ) [ Ne191.]

Erar w0 2. — Cadre de disponibilité.

Sans t(raltement,

TRAITEMENT | noypRE TOPAUX
GRADES. T T ] e [soMMES.| em
L'aclivite. disponibilité. titulaires. SERVICE,
1s Fonctionnarres détachés wwx Départements
Ministéricls.
Ingénieurs en chef de 2« classe. . oo .eovnvut s, R » 2 s »
Conducteur de freelasse...oonvenvininn.n., » » 1 » »
20 Fonctionnaires atlachés au chemin de fer
de UEtat.
Inspecteur......coovvvennn., tere rarans . » » 1 » »
Ingénicur ordinaire de 1r+ classe. ... . ouu... 3 " i » »
Id. 26 id, ...iieieene » » 2 » »
M. Jeoid, L.l » » 3 o »
Conducteurs de fre id. oLl » » 6 » »
Id. 2 id. .eeieeena . » v 8- » »
1d. Je ide ..oaallL. .. » » 1 ® »
3o Fonctionnaires en congé,
Ingénieur en chef de 2t classe.............. » » 1 ] »
Ingénieur ordinairede 1t id. .....,........ ) » 1 » »
1d. 2 e e » » | » n
1d. 8 id. ....... » » 3 » »
Sous-ingénieurs. . oo vrnrrieiinennaa. cenees » » 2 2 »
Conducteurs de 1re classe............ouun i, » » 1 » »
1d. A B | R veeren » » 4 » »
o Mo B il e » ’ 4 » >
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EraT 8° 3. — Cadre de non-activité.

e e )
TRAITEMENT | noppRE TOTAUX
At eI e,
GRADES. oe pe SOMMES. PAR
d'activité. disponibilité, tilelaires. SERVICE.
Ingénicur de 2¢ classt.eeenn.ivuennnnnnn..s » » 1 " »

Tablean comparatif du cadre des ingénieurs et conducleurs des ponis et
chaussées, en 1831 , 1837 et 1849.

e e e e e el LSS S

INGENIEUR] INGEWIEDR

; . CONDUCTEUR.
q en chef. ordinaire.
&
-, ﬂ Tamme WY R S P araae W —— T N et .
PERIODES | & él 2
] g2 e .
el e g § Observavations.
COMPAREES.|BlB] | . H1 . z
E By H a3 - - S| o= . 2 | =
Bl wn|m w | @l oa Zzilo|8]2]a
slujewilzl ezl sl5latelalz 3
Riwl 3=l <i3l2iz{=tal3lzl=2l=] =
L BE] sia2l=]® o2 R o 7] o b2 = =
o m 2 o o ° o Q e g . Q (3 = =
Blzlilalri=|ala|r|8=|ainl2| F

Cadre de 4833 .. [1 1} 6| 4]10]1i2

w
°

20110§10}55125) »f 80 Arlr&ﬁ organiqae da 29 soit

ld. 1837 .. | {

o«
w0
<o

1444211218 142]48 15|58 50|20 120 Arréusorgniqnesdeswaom
}813}837 mai et 24 juil-
e .

- 1849.. | » 1

>

o
23

10] 81101144152 12: 251451651 =1 438 Arrtit organique projeté.
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Arr. 40. — PERSONNEL DES PONTS ET CHAUSSEES.

[Ne191.]

Axxexe C.

A I N

Tableau du persomnel du corps des ponts et chaussées, avec indication des grades, services,

résidences, trailements, frais de bureaw et indemnités de déplacement. (Arrété du 17 fé-
vrier 1849.)

EXERCICE 1847, EXERCICE 1848,
’————qw—-—*‘—\ e g™ et
NOMS. GRADES. RESIDENCE. < i g it
i = p g 10TAL. H » p 5 TOTAL.
INSPECTION GENERALE.
Nodleweournnvnnn .. | Inspecteur géndral........ Bruxelles. ... 12,000 | 6,000 } 18,000 } 12,000 | 2,540 | 14,340
Desmarais .. cocve. e Ingénieur de 2¢ classe..... I1d. . 53,2001 1,200 | 4,400 3,200 400 ] 5,600
SLeVens ....vvunes. Conducteur de 4re classe. .. Id........ 2,400 201 2,650 | 2,400 » 2,400
INSPECTION DE LA 4re DIVISION.
Willmar.....covn.n Inspecteur........ PO Bruxelles. . ... 8,400 | 5,000 | 15,400 | 8,400 | 1,920 | 10,520
Pinsard ........... Conducteur de 1z classe. . Id. ....... 2,400 500 | 2,700 | 2,400 » 2,400
INSPECTION DE LA 2: DIVISION.
Gerngert ...oo.euas | Inspecteur.....covevennn, l Mons ........ 8,400 | 3,208 | 15,608 ] 8,400 | 1,824 | 10,22
INSPECTION DE LA 3¢ DIVISION.
DeMoor.. .o vuvnen | Inspeeteur.cvvennuna.ne.. l Bruxelles..... | 8,400 | %,000 | 13,400 } 8,400 | 1,872 | 10,272
CHEMINS DE FER CONCEDES.
Xre BIVISION.
Delahaye ceorennnn. Ingénieur en chef, 2¢ classe. | Namur....... 5,200 | £,800 | 10,000} 5,200 | 1,900 | 7,100
Spaak.....eeersen. Ingénieur de 2e classe. . ... Charleroy 5,200 | 1,864 | 3,064 5,200 1,250 | 4,450
Labye.oercvnronns. Sous-ingénieur adjoint.. ... Licge........ 2,000 660 1 2,600] 2,000 766 | 2,766
Vart Ringh......... | Conducteur de ir: classe... | Charleroy .... | 2,400 770 | 3470 ] 2,400 » 2,400
Rogier .oovneearen. Id. 2 id. ... | Frasnes-.,... 2,000 4581 2,438} 2,000 » 2,000
Goedert o.oovvnun,. Id. 8 ide ... | Hoy.....ale 438 150 588 | 1,500 » 1,500
PHoaart........... | Conducteur adjoint deBecl. | Seilles....... | 1,500 510y 2,010 1,500 » 1,500

27
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EXERCICE (841,

EXERCICE 1848,

S
NOMS. GRADES. neseNce. | ¢ | § 4 s | E o
g % i 3 TOTAL, ga g = % T0TAL-
2¢ DIVISION.
Desartee.cvenrnan.. Ingénicur en chef de 2¢ cl. | Bruxelles..... 5,200 [ 4,800 | 10,000} 3.200| 1,816 | 7,016
D'Elhougne........ Ingénicur adjoint de 2e ¢l | Lens......... 5,200 | 4,825 | 5,025) 5200} 4,230 | 4,430
Cognioul ........ Ingénieur de 3e classe. ..., Bruxelles..... | 2,400 | 4,350 ] 5,930} 2,400 548 2,948
Toeffaert .....v.... Conducteur de 3e classe... | Ath.....,.... | 1,500 660 | 2,160 { 1,500 * 1,500
VanderElst....... Aspirant conducteur adjoint | Thuin........ 1,000 460 | 1,460 1 1,000 » 1,000
3¢ nyvIszoN.
Dandelin.......... Ingénieur de 2e classe. ... Bruxelles..... { 3,200 | 1,825 | 5,025] 3,200 680 | 35,880
Balbeur .. .vu... ... Conducteur de 2¢ classe.... | LaHalpe..... 2,000 800 | 2,800{ 2,000 » 2,000
Ticlemans ......... Id. 3 id. .... | Louvain...... 1,500 4i3 1,95 § 1,500 » 1,500
PROVINCE D’ANVERS.
De Dobbeleer....... | Ingénieur cn chef de 2¢ cl.. | Auvers....... 5,201 2,085 7,215) 5,200 1,800 | 7,000
Lebens coernnrvnnns Ingénicar de 2 classe... ... . ....... 2,135 800 | 2,933 ) 5,200 1,250 | 4,430
Goddyn ..%.... .es Id. 5 id. Malines ...... 2,400 1,500 } 3,700} 2,400 { 1,U86 | 3,480
Crépine.ov-neenn.. Sous-ingénicur........... Anvers....... 2,000 1,100 | 3,100 f 2,000} 1,150 | 3,150
Dedier covennn- cees M..... e 11 IR 2,000 900 | 2,900} 2,000 750 | 2,750
Eogels. voeeeeennnn Conducteur de 1 classe. .. d........ 2,400 » 2,400 | 2,400 » 2,400
Gerardiv. .o ovvoenns Id. id. M.o....... 2,400 » 2,400 2,400 » 2,400
Scheepers.. ... - .. id, 2 id. Id,....... 2,000 » 2,000 | 2,000 » 2,600
Colpaert........ 1d. id. d........ 2.000 » 2,000 1 2,000 » 2,000
Heymans .. ... Id. e id. .., Id........ 1,500 » 1,500 § 1,500 ® 1,500
Waeghemans....... Id. id. Turphout .... | 1,500 158 | 1,638 | 1,500 » 1,500
PROVINCE DE BRABANT.

Groetacrs......... + | Ingénieur en chef de 1recl., | Bruxelics..... 6,500 | 4,307 { 10,607 { 6,500 | 1,800 | 8,100
O’Sullivan......... | Ingénieur de {re classe.. ... d........ 5,800 1,439 | 3,250 ] 3,80 | 1,054 | 4,854
Masson. eveeenense M, 2 id Id....... 3,200 5,540 | 6,509 3,200 1,466 4,666
Carez, M .......... Id. id. ... . ....... 3,200 | 4.200 | 4,400} 3,200 1,122 4,522
Carez, Bug......... | Ingénieur adjoint de 3ecl., id..... 9,467 | 1,845 | 4,010) 2.400{ 1,522 35,922
Perant, . ceveeenes . | Conducteur d¢ 1re classe. .. d.o....... 2,400 » 2,400 1 2,400 » 2,400
Courtois. .. ..csnves Id. 2 id. | T 2,600 » 2,000 | 2,000 » 2,000
Nefovsrurvinisees Id, id. | (P 2,000 » 2,000 | 2,000 » 2,000
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EXERCICE 1847, EXERCICE (848.
ROMS. GRADES, RESDENCE. | s | & % e |5

& = : ‘_:? TOTAL, g g . 5| som.

2 i 4 £ : %
Renaud ........... Conducteur de 2¢ classe... | Bruxelles..... | 2,000 » 2,000 | 2,000 N 2,000
Mallet............. 1. id. M........ 2,000 » 2,000 | 2,000 » 2,000
Delgotal........... I1d. id. Maliges ...... } 2,000 330 { 2,550 1 2,000 » 2,000
Petit...... erenena Id. id. Pont-i-Celle .. | 2,000 150 | 2,150 | 2,000 110 | 2,110
Detby.....ovon. .. Id. id. Braxelles... .. 2,000 » 2, 006 2,000 » 2,000
Petitjean ......... - Id. id. I........ 2,000 n 2,000 | 2.000 » 2.000
Crets............ . Id. id. Wavre.... 2,000 100 | 2,100 | 2,000 » 2,000
Moscan . 4. 3 id, Baaxelles 1.500 641 45641 1,500 » 1,300
Vanvregkom. ...... Xd. id. M........ 1,500 » 1,500 | 1,500 » 1,500
Ricaille .,......... Id. id. ... | Gembloux.. 1,500 » 1,500 § 4,500 » 1,500
Besmes............ Id. id. Bruxefles..... 1,300 » 1,500 { 1,500 » 1,300
Viemejean......... 1d. id. 1 I 1,300 » 1,506 | 1,500 » 1,500

PROVINCE DE LA FLANDRE OCCIDENTALE.
Gerardot de Sermoise| Ingénicar en chefde 2ecl.. | Bruges....... [ 3,200 [ 5,026 | 10,226 | 3,200 | 1.800 | 7,000
Porret ...ovvennn. Ingénieur de 2¢ classe... .. Md........ 3,200 | 2,536 | 5,756 | 5,200 { 1,450 | 4,630
VaaMeus......... Ingénicur adjomnt de 2¢cl. . M...... 2,667 | 1,200 | 5,867 | 5,200 | {1,160 | 4,560
Declercq ovvonvnnn, Ingénienr de3e classe.. .. .. .. 2,400 | 1,644 | 4,01£4] 2,400 | 1350 | 3,750
Laugensius......... Sous-ingénieur. ... v vy, Ypres....o-.. 2,000 [ 1,000 | 3,000 | 2,000 959 | 2,059
Bernard........... [ PO Slykens....,. 2,000 | 1,049 | 5,049 | 2,000 954 | 2,954
B o H L Brages......, | 2,000 600 | 2,600 | 2,000 622 | 2,622
Declereq +vvvnnnne. Conducteur de 1= classe, ,. | Slykens..,... 2,400 " 2,400 § 2,400 » 2,400
Van Praet......... Id. id. Bruges....... 2,400 » 2,400 § 2,400 » 2,400
Pillement.......... Id. id, H........ 2,400 | > 24001 2,400 | » | 2,400
Jonckheere ..., ... Id. id. ld........ 2,400 » 2,400 { 2,400 » 2,400
Kempynck......... Id. 2 id. Niewport ..... | 2,000 100 | 2,100 | 2,000 » 2,000
De Aguilar ......., id. id. Courtray ..... { 2,000 » 2,000 | 2,000 » 2,000
Defawe...... ..... 1d. id. ........} 2000} 20| 220]| 2,000 2,000
S6rSian. s venrn., 1d. id. Broges.......| 2,000 » | 200) 200] - | 200
PROVINCE DE LA FLANDRE ORIENTALE. )

Wolters.......,.., Ingénienr en chefde drecl. | Cand...... ... 6,300 | 2,500} 8,800} 6,500 | 1,500 8,400
Lemmen .......... Ingénicur de 1re classe, .. Termotde. ... 5,80 | 4,500} 5,108 3,800 | 1,250 5,030
De Perrz......... , Id. 2 id. Gand........, 3,200 751 3,213 1 3,200 » 3,200
Colson ..........., Sous-ingénieur. .......... Neveleos..,.. 2,000 | 1,427 | 3,127 | 2,000 | 1,064 3,064
Lamal,............ Gand ........ | 2,000 868 | 2,865 1 2,000 878 § 2,878
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R e S T
EIERCICE 1847, EXERCICE 1848,
B I e N
Noms. GRADES. resopNce. | g | g | 3¢

E . ‘: g TOTAL. ’-';‘ % ; g TOTAL.
Debruyen oo, oo Sous-ingénienr........... Gand......... 2,000 609 | 2,609 } 2,000 22 | 2,92
De Rudder......... Conducteur de i« classe. .. ........ 3,050 » 5,050 | 3,050 » 3,030
Carnier....oeenves 1d. id. ... | Audenaerde... | 2,400 200 2,600§ 2,400 » 2,400
Diegeriek.......... 1d. id. ... | Gand......... 2,400 » 2,400 1 2,400 » 2,400
Taquet..oovvnenne. 1d. id. ... | Nevele..o.... 2,133 200 | 2,553 | 2,400 » 2,400
Wellen -oeeenennen Id. 2 id. ... | Ninove....... 2,000 » 2,000 } 2,000 » 2,000
MaeS. . sornrnses-en 14. id. ... | St-Nicolas.... 1 2,000 15 | 2,018 | 2,000 » 2,000
Cambier..... vesnne id. 3¢ id. ... | Gand......... 1,500 100} 1,600} 1,500 » 1,500
Segers ... ceeans Id. i, ... | (1 P i,500 » 1,880 7 1,500 3 §,665
Bekaert...oovvnnns 14, id. ... | Auvdenaerde... | 1,710 130 | 1,860 } 1,710 » 1,710
Gevaert.ooenvnens 1d. id. ... | Gand.......,. 1,300 150 { 1,650 | 1,500 » 1,500
DePosch..oovv.... Aspirant conducicur. ... .. Mocrkerke.... | 4,000 150 | 1,180} 1,000 » 1,000
Hanus...oovveennse (s Gand......... 1,600 150 1 1,150 | (,000 » 1,000

PROVINCE DE HAINAUT.

Wellenseevorenes.- Ingénicur de 1re cl. faisant { Mons......... £,500 [ 2,608 | 7,015 | 4,500 1,800 | 6,500
Pumiére...oeeanen. lng:;t:‘;:zil?: sd:])'?:é' cl:n:?sg h L f Tournay...... 5,800 | 41,8001 5, 600 5,800 | 1,550 | 3 430
Gombert.......... Id. ¢ id. .... | Mons......... 2,400} 1,200 5,600 } 2,400 | 1,230 5,630
Vanderheyden . .... Id. d. ... d........ 2,400 1,485 5,583 | 2,400 701 5,130
Andries, J......... Sous-ingénieur........... Charleroy .... } 2,000 | 1,250 ) 5,250 | 2,000 | 1,130 | 5 430
Yanschoubroeck. . .. (R Mons......... 2,000 539 1 2,589 | 2,000 548 | 9.%548
Huriou. .oeeeneen-s Sous-ingénieur adjoint.. ... M.o......, 2,000 630 | 2,650 ] 2,000 592 | 2 502
Heindryekx........ Conducteur de 1r¢ classe... | Roucourt..... 2,400 » 2,400 | 2,400 » 2,400
Gronlard, H....... 1d. id. ... | Charleroy..... 2,400 » 2,400 § 2,400 216 | 2 616
flerouct........... Id. id. ... | Seignies....., 2,400 130 | 2,550 ) 2,400 » 2,400
Lefévre..... yeeenn 1d. id. ... | Tournay...... 2 400 » 2,400 1 2,400 M 2,400
Canivel.oeorenrnren. Id. id, ... ) Fayt......... 2,400 600 | 3,000 | 2,400 » 2,400
Picrard ....00evnns Id. 2 id. ... | Lessines....,. 2,000 » 2,000 § 2,000 » 2,000
Gilly.esvennenna.t 1d. id. ... | Leuze........ 2,000 » 2,000 | 2,000 » 2,000
Thomas........... Id. id. ... | Mons......... 2,000 107 | 2,107 | 2,000 » 2,000
Descamps.....«...- Id. id. ... | Herbitres..... 2,500 » 2,500 | 2,500 » 2,500
Mthioli........... Id. id. Mons...n..... 1,667 » | 1,667) 20000 > | 2000
MichatiX,.sreuve.-. Id. 3¢ id. ... | Chorleroy..... 1,500 » 1,500 1 1,500 » 1,500
Dewinter.......... 1d. . ... H........ 1, 500 » 1,500 | 1,500 » 1,500
GifoUX. v vennnnn. Id. id. Mons..e.n.... 1,500 » 1,500 | 1,500 1,500
Lallement......... 1. id. Chimay ...... | 1,500 | » | 4,500 ) 1800] s | 1,809
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EXERCICE 1847.

EXERCICE (B48.

g
NOMS. GRADES. RESIDENCE. | ¢ | & g BER
g ;:'. : § TOTAL, g g p g TOTAL.
: i3 ® g 3
Misonne........... Conducteur de 3¢ classe ... | Fleurus..... .| 1,500 » 1,300 | 1,500 » 1,500
Gronlard..........| Aspirant conducteur...... Charleroy . ... 1,000 100 { 1,100 § 1,000 . 1,000
PROVINCE DE LIEGE.
Guillery........... fngénicur en chefde2: ¢l.. | Liége........ 5,200 { 5,198 | 10,308 | 5,200 '2, 557 2,757
Halkin............ Ingénieur de fre classe.. . .. Id........ 5,600 1,300 | 35,1008 3,800 | 1,250 | 5,030
Tsuguet, B 2% ol Grivegnée 90 1.2001 £4000 32001 1,230 ) 4430
Roussead..... .... Ingénicur adjoint de e ¢l.. | Liége..-...... 2167 | 5,450 3,617 ] 2,400 500 [ 2,900
Norelle............ Sous-ingénieur........... M. ....... 2,000 800 | 2,800 ) 2,000 810 | 2,810
Gillee.o.ovenn..... Conducteur de 3¢ classe. .. Id........ 2,400 1,000 | 3,400 | 2,400 ® 2,400
De Spineto.......... Id, id. d........ 2,400 » 2,400 } 2,400 » 2.400
Schorn............ 1d. id. W........ 2,400 100} 2,500 2,400 » 2,400
Dupont........... 1d. 2 id. Cheratte...... 2,000 » 2,000 | 2,000 » 2,000
Debefve..... ..... Id. 3= id. Lidge .. ...... 1,500 » 1,500 | 4,500 » 1,500
Cordier........... id. id. Verviers 1,%00 » 1,500 | 1,%00 ® 1,500
Baré...oanal.... Id. id. Liége........ 1,500 P 1,500 1 1,500 » 1,500
Daubresse . ........ Id. id. Namur. ... ... 1,500 130 | 1,650 | +¢,500 » 1,500
Monami. -......... Hd. . Stavelot . 1 500 » 1,300 1,500 » 1,500
Courtois........... Id. idl. Lidge ........ 1,300 o 1,500 1 1,500 * 1,500
Goffin. ........ Id. id. T PO 1,50 | - 1,500 | 1,300 » | 1,500
Rosseels........... Aspirant conducteur... ... Serging....... 1,000 150 | 1,156 1 1,000 » 1,000
PROVINCE DE LIMBOURG.
Magiser.oivnann.n Ingénicur dc“l" cl. faisant | Tasselt,...... 4,325 1 2,816 | 7,440 § £ 500 1,800 | 6,500
De Permentier ..... Sossnfr?gz::lsle({l;“g cn chcf ..., 2,000 | 1,000] 5,000 2000 ] 14 ,062 | 3,062
Crespelles......... Sous-ingénieur........... Tongres...... 2,000 600 | 2,606 | 2 000 740 | 2,740
Jaminé,.e.vo.n. .t Conducteur de 1r¢ classe... | Hasselt....... 2,400 » 2,400 | 2 400 » 2,400
Decreeft........... id. 2e id. St-Trond..... 2,000 s 2,000 | 2,000 » 2,000
Traets oo vvvvennn. Id. Je id. Hechteren.... | i ,500 150 | 1,650 § 1,300 » 1,500
Lejeune........... 1d. id. Stockheim.... . 1,500 150 | 4,650 1 4 300 » 1,500
Declereg o ........ Id. id. Tongres. ... .. 1,500 280 | 1,780 § 1,500 59 | 1,559
Theunens ......... © M. id. Hasselt, ... ... 1,500 100 | 1,600 § 1,500 » 1,500
PROVINCE DE LUXEMBOURG.
Dutreux........... Ingénieur en chefde2¢cl.. | Arlon........ 5200 2,50 | 7,700 5,200 1,80 | 7,000
Cordopnier. ..., o+eo | Ingénieur de 2¢ classe. . ... Bastogne..... | 3,200 1,400 | 4,600 | 3,200 | 4,280 4,480
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EXERCICE 1847.

EXERCICE 1848,

NOMS. GRADES. mesiomce. | ¢ |3 % ¢ ;TT

: P v ‘_3‘ TOTAL, H " . g TOTAL.

Elf 4 PoLE
Leclerce. ... ..., Sous-ingénieur. .......... Arlon...... .| 2,000 1,000 | 35,0004 2,000} 1,850 | 3,130
Lambert........... W....... Cheeean. .. | Marche....... 2,000 800 | 2,800 2,000f 1,00} 5,030
Lomury........... | Conducteur de 2¢ classe... | Habay ....,.. | 2,000 » 2,000 1 2,000 » 2,000
Tronet, Jag. .. ..... 1d. id, ... | Arlop........ 200 » | 2000/} 2,000 » | 200
Bossing... .. rieres id. id. ... M..... veo | 2,000 » 2,000 § 2,000 » 2,000 .
Jacques........ ‘ee Id. 3¢ id. Marche....... | 1,500 » 1,500 1 1,500 - 1,500
Macicjonski. .. ..... Id. id. St-Pierre . .... 1,500 200 | 1,700 } 1,300 » 1,500
Schamis...... veren id. . Arloin. ....... 1,500 iy 1,519 7 500 " 1,500
Besseling. ........ . Id. i, Bastogne . ... 1,500 . 1,500 1 1,500 » 1,500
Tronet, G. ....... . Id. il. Arlon...... 11,500 » 1,500 } 1,500 . 1,500
Joannés .. ....,.... | Aspirent conducteur...... Herbeumont.. | 1,000 » 1,000 {1 1,000 » 1,000

PROVINCE DE NAMUR.
Godin............. | Ingénieur en chef de 4r¢ cl. | Namur,...... 6,500 | 2,205 ‘ 8,503} 6,500 ] 1,801 8100
Dejaer............ | Ingénieur de 2¢ classe. . ... M........ 3,200 | 1,547 | 4,747 | 3,200 . 3,200
Dumon......o.ar.. | 1} Ciney........ 3,200 | 1,200 | 4,400 | 5,200 ] 4,250} 4,450
Wineg....ooovau-. Condueteur de 4re classe... | Namur....... 2,400 » 2,400 1 2,400 » 2,400
Beekers vvveevenn.. 1d id. Andeanes. . 2,400 150 | 2,550 ] 2,400 - 2,400
Fontaing......... . Id. 2 id. Namur....... 2,000 » 2,000 | 2,000 * 2,000
Delahaye.......... Id. i, ... ........ 2,000 » 2,000 | 2,000 » 2,000
Bombeke. ... .. . Id. id. Philippeville. . |} 2,000 » 2,000 | 2,000 . 2,000
Braibant........... Id. id. Namur....... | 2,000 150 | 2,150 | 2,000 » 2,000
Delhaise.c.,uve.n I id. Fosses ....... 2,000 » 2,000 { 2,000 » 2,000
DeGrény.......... M. id. Namur..... 1 2,000 » 2,000 | 2,000 » 2,000
Adamee,.oaio.. Id. 3¢ id. Ciney........ 1,500 150 | 1,650 | 1,500 » 1,500
Poppe..cers. ... 1d. id, ... Ideo...... 1,500 » 1,500 | 1,500 281 1,528
Despreetz.......... Id. id. Namur....... 1,500 » 1,500 | 1,500 " 1,500
Hetten, ... .. ...... 1d. id. Ciney........ 1,500 » 1,500 § 1,500 33} 1,453
Didier.. . o.ev v.ens Id. id. ... H........ 1,50 | 491 | 1,691 | 14,500 501 1,350
Dispaux,.......... Id. id. -.. ] Namur....... 1,500 » 1,500 | £,500 » 1,500
SERVICE DES BATIMENTS CIVILS.

Rogeteeocenn,o.n. + | Ingénicur cn chefde frecl. | Bruxelles..... | 6,500 | 5,213 | 11,513 | 6,300 | 1,900 | 8,200
Bodet....... oo Ingénieur de 5¢ classe. . . .. M........ 2,400 v 2,460 | 2,400 408 § 2,308
Crocq.e.viurov.ass Conducteur de 2¢ classe. ... Id.... 2,000 ° 2,000 | 2,000 » 2,000
Alexandre..,......| Aspirant condueteyr...... . M..... 1,000 100} 4,100§ 4,000 ® 1,000
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EXERCICE 1847. EXERCICE 1848.
i N e I e
NOMS. GRADES. RESIDENCE. £ | 3 ¢ g | 3¢
F;COI.,E DU GENIE CIVIL, A GAND.
Manilius........,. Ingénieur de 1re classe..... | Gand ........ 5,800 » 5,800 | 3,500 » 3,800
Boudin,........... | Sous-ingénicur........... H........ | 2,000 » 2,000} 2,000 » 2,000
Andries, Ch...... .. 1 [OTTUPTRIT W..t..... | 2,000 » 2,000 { 2,000 » 2,000
Geswein.. ........ . | Conducteur de 3¢ classe. .. ‘Hooo.... 1,500 » 1,500 1,300 » 1,500
Guillery, Ch....... Id. id. Id....... . b 1,500 » 1,500 § 1,500 N 1,500
Guillery, Th....... 1d. id. ... d........ 1,500 » 4,500 | 1,500 » 1,500
SERVICES SPECIAUX.
1° CANAL DE LA CAMPINE; 20 CANAL LATERAL A LA MEUSE ;
3° MEUSE LIMEOURGEOISE,
Kiimmer.......... | Ingénieur en chef de 4re cl. | Hocht........ | 5,200} 5,522 10,722} 5,200 | 2,244 | 7,444
1o CANNAL DE LA CAMPINE.
Piérard (@)....--. .. | Ingénieur adjoint de3e cl.. | Gheel........ 2,167 | 1,400 | 3,567 § 2,400 | 1,430 | 3,550
Deltour . oo cveev-en Conducteur adjoint de 2¢ ¢l. d........ 2,000 250 | 2,250 1 2,000 n 2,000
Wybauw (@)....-.. . Seid. deoooons 1,300 2701 1,770 { 1,500 ® 1,500
Vergauwen . ..-.... 1. ... | Raevels...... 1,500 360 | 1,860 } 1,500 » 1,300
20 CANAL LATERAL A LA MEUSE,
Hombotte.......... | Ingénieur de 2¢ classe..... | Liége........ 3,200 | 2,402 | 5,602] 5,200} 4,530 { 4,730
Silvais <. vev e v --. § Conducteur de 2¢ classe. .. Id.. 2,000 500 | 2,300 1 2,000 » 2,000
Criquelion........ 1d. id, Id........ 2,000 375 1 2,375 ] 2,000 » 2,000
Stiénon... .o cevsvns 1d. id. ) R 2,000 375 | 2,375 | 2.000 > 2,000
Descamps, .. ... cees 1. id. MH........ 1,667 270 | 1,937 | 2,000 » 2,000
Keelhoff (@)..... .. 1d. id. ... 1,667 180 [ 1,847 | 2,000 » 2,600
Lumen...o.oeveens 1d. 3e id. Id........ 1,500 560 | 1,860 | 1,500 » 1,500
Clags coeverenn.. . Id. id. Hd........ 1,500 270 | 1,770 | 1,500 » 1,500
Prisse (). .-....... | Conducteur mécanicien de M........ 500 » 500 | 1,300 n 1,%00
3¢ classe.
3¢ MEUSE LIMBOURGEOISE.

SIMoNis o veveranes Conducteur de 2¢ classe. ... | Reckheim..... | 1,667 150 1,817 | 2,000 » 2,000

(«) Les sieurs Piérard, Wybauw et Keelhoff sont détachés au Département de I'Intérieur pour les travaux agricoles a exccuter

dans la Campine.

{¢) En congé jusqu'au 1¢r septembre 1847.
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EXERCICE 1847, EXERCICE 1848,
e s e v
NOMS. GRADES. RESIDENCE. £ | § § e | 2 g
3 = 28 | 70maL. H a 28 | rorar.
3 ! 3 @ “ g
DISPONIBILITE A DEMI-SOLDE.
Guioth (@)......0ce Ingénieur en chef de 2¢cl.. | Ixelles....... 5,200 1,983} 7,183 ] 38,939 900 | 4,839
Macs de Zutter (a).. | Ingénieur de 4re classe..... | Tongres,..... 3,800 { 4,200] 5,000) 2,879 600 | 3,479
Poncelet (8)........ Condueteur de 3¢ classe.... | Bruxelles..... 1,500 » 1,500 | 1,378 » 1,578
FONCTIONNAIRES DEMISSIONNES, EN CONGE, RETRAITES |
OU DECEDES EN 1847 ET 1848. .

Maurice, Philippe (¢) | Ingénieur en chef de 4re cl. » 6,500 85| 6,383 5,775 » 5,778
Harpignies (d).. . ... Ingénieur de Ire classe... .. » 3,800 | 1,300 | 5,100 317 » 317
Belpaire (e)........ . 2 id. » 3,200 1,599 4,799 1 3,200 600 | 3,800
Colart (f)e...n... .. | Conducteur de 4re classe. .. » 2,133 » 2,435 | 2,400 » 2,400
Dandelin, L. (9). ... | Conducteur adjoint de 1z cl, » 700 275 973 » » »
Rousseau (B)....... | Conducteur de 4re classe. . . » 1,400 468 | 1,808 » » »
Bonhomme (3)...... 1d. 2 id. ... » 2,000 » 2,000 | 1,000 » 1,000
Wilwerth (£)....... Id. 3e id. " 1,500 735 | 2,233 623 » 625

480,138 | 148,252 | 637,370 | 485,253 | 78,284 | 563,537

(¢} Demi-solde le £er juillet 1848.

{b) Demi-solde le f¢r novembre 1848,
{c) Pensionné le 1¢r décembre 1848,
(d) Décédé le 9 janvier 1848.

(¢) Déplacé le fer janvier 1840.

() Décédé en Janvier 1849.

{9) Congé illimité le 15 avril 1847,
)] 1d. le 1er aolit 1847,
() Pensionné le {er juillet 1848.

(k) Décédé le 15 mai 1848.
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ART. 43 A 47. — DPERSONNEL DES CHEMINS DE FER DE L'ETAT.

Tobleau du personnel de Uadministration des chemins de fer de UEtat,
tel qu’il existait en 1848 et tel qu’dl est proposé pour 1849.
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DEPENSES EFFECTUES EN 1848.

POSITIONS ACTUELLES.

NOMBRE !'10.\'1‘.{2\"!'
GRADES. bz su sassveasar | IXDEMNITES. | zoTaL; Observations.
TITULAIRS, PIXE.
1848. DIRECTION. — Arr. 1¢r o BupGET.

) P R i 12,000 00 1,550 00 | 15,330 00
ingénicur en chef fiécanicien de i classe.. . H 15,000 85 4,400 00 1 44,400 00
Id. i, 2 e 1 5,200 00 1,400 00 6,600 00
lagénieurs des ponls et chaussées de 3¢ classe. . 2 4,800 00 1,200 00 6,000 00
Conducteur id. e id... 1 2,400 00 » 2,400 60

1d. id. 2 id... 1 2,000 00 400 00 2,400 00 )
1d. id. 5 id... 1 1,750 00 200 60 1,950 00
Inspeeteurs. .. ..cvvvviieieeenveniianninnns 2 12,000 00 2,800 060 | 14,800 00
Controleurs de 2 classe « .. cveveeivenenn.-. 3 10,500 00 2,600 00 | 45,100 00
Id. 3 id...... e itteiaean 1 3,000 00 £00 00 3,400 00
T o RN 1 5,000 00 800 00 .5,800 00
Chefs de burcau dedreclasse.............. .. 5 14,000 00 400 00 | 14,400 00
1d. 2 ideieeieiiiiiiin.. 3 7,800 00 » 7,800 00
Vérificateurs.. . .....c.oovveneereiiia... conn 4 9,800 00 | 3,150 00 | 12,950 00
RS COMUINIES e v v ovrrnevrruvstrssnosanesanna 12 24,182 40 » 24,182 40
DL T B Sreeneusona. 36 46,468 75 » 46,468 7%
E CT 1 (U N 22 20,820 00 » 20,820 00
Commis adjoints.......coovvvviiiioeian, - 12 5,120 00 » 5,120 00
Surveiliants de 2¢ closse .. ... .. fereirereneie . 1 1,500 00 » 1,500 00
. 3¢ ideeeenerieenennarnnns 1 1,200 00 , 1,200 00
Dessinateurs dedreid. ...ocovnvee e eoan. 1 2,000 00 » 2.000 00
Id. pL I T S . 2 3,000 00 » 3,000 00
1 - (I DO 3 3,600 00 » 5,600 00
Surpuméraifes. ....... Cereaecerecnaatanas . 40 » 1,750 00 1,750 00
Facteurs de2eclasse....ocvnernnnnrnani.e., 1 1,200 00 n 1,200 00
PESCULS . ¢ cvvrreroreroanrenrenrerorones . 1 500 00 » 900 €O
BlESSAREIS + v vonnnennusannneerassonnrrnsoss 14 10,845 00 » 10,845 00
HUiSSiers. o o cvivvevrrinnveiseionreaennans 1 1,200 00 » 1,200 00
Garcons de bureatt..vovviciiiinn ..., 5 2,220 00 » 2,229 00
Concierge...covnernninirorrironinsia s 1 900 00 » 900 00
Totaux,.,...... eeneins fr. | 223 445 15 | 17,850 00 | 241,265 18
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PROJET DE BUDGET POUR 1849.

[N°191.]

POSITIONS NOUVELLES.
NouBAR MOSTA.\':T FRAIS INDEMNITES
GRADES. or | ot YamTENEsT A mine TOTAL. Observations.
titulaires, FIXE. BE ROUTE: | pensoxseL.
1849. DIRECTION. — ArT. 43 ov Bodarr.

- Directeur général........... SETT T 1 12,000 00 | 5,000 00 » 13,000 00
Chef du secrétariat......... LETTTTIPIPRPRIS 1 3,800 00 800 00 . 4,600 00
Chefs de diViSiOn. - .ve .. vvvieuneeernenss 5 | 15,000 00 | 5,000 00 | 2,000 00 | 20,000 00

,3‘Chefs de bureau de 4re classe.......... ...\ 2 7,600 00 » » 7,600 00

_ Id. LT, DU 5 16,000 00 » . 16,000 00
Id. Feodd.ovoieniiiniinanes 4 10,400 00 » » 10,400 00
Architecte, cvrivi oo, 1 5,800 00 800 00 » 4,600 00
GEOMBLIE.. o v veveresrnriencnracnennanns 1 3,200 00 800 00 » 4,000 00
I“ngénieur dedeclasses. e voinvuriinuiiin. 1 2,600 00 600 00 » 5,200 00
éous-inge’nieur ..... Beerrereia e 1 2,500 00 » » 2,500 00
Conducteurs de {reclasse. . ..o ovnvvennn .. 5 7,700 00 " » 7,700 0D
Contrdleurs de 2¢ idueeeu.orovnnnn. Teen. 1 | 5,20000( 80000 . » 4,000 00
Vérificateurs de 4e¢ ide..o..ovoiiae.. ., 1 3,200 00 | 800 00 » 4,000 00
1d. TR, I 3 7,800 00 | 1,800 00 » 9,600 00
Commis de 47 Classe. .o« vveerenneerrnnns 17 | 30,600 00 » | 1,400 00 [ 32,000 00
Id. LT S, 9 13,500 00 * » 13,500 00
1d. B ddev.aeeciinririinienianens 3 36,560 00 » » 36,560 00
1. adjoints..cocuenieninrenennnennnns » 8,400 00 » » 8,400 00
Gens de SEerVICe.. s ecusrenonrineniionaiens » 46,020 00 » » 16,020 00
TOtAUK . ¢ evsrrernarnes fr. | 203,880 00 {12,400 00 | 3,400 00 { 219,680 00

|
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(116 )

DEPENSES EFFECTUEES EN 1848.

POSITIONS ACTUELLES.

NOMBRE MONTANT
GRADES. o ot raarzissr | INDEMNITES. | rorar, Observations.
TITULALRE, FIXE.
1848. ROUTES. — Art. 2 pu Bunger.
Ingénieur de fre classe..ooveeinnrnnennnens, 1 5,200 00 1,200 00 6,400 00
W 2 il e 2 7.606 001 2000 00 9.600 00
11 D CO 1 SO N 2 4,800 00 1,800 00 6,600 00
Seus-ingénicurs.....oviiiin i iie et 2 4,000 00 800 00 £,800 00
- Ingénieur civil. ...l 1 1,200 00 » 1,200 00
Conducteurs de{reclasse. o v.eveveenninnn.. 6 13,000 00 2,250 00 | 13,250 00
1d. 2 id..... e 8 10,£00 00 1,600 00. | 12,000 00
Id. e id........ e, 2 1,750 00 400 00 2,150 00
Architectes de droclasse. cuvunseosvnnneninns 2 9,635 70 1,500 00 | 11,155 70
Id P T PN 2 6,400 00 » 6,400 00
Chef de bureau de 1vc classe.covvenrevnnnn., 1 4,000 0D » 4,000 00
ders commis. oo ieeei i i e 2 3,500 00 » 5,800 00
D N £ 5,400 00 » 5,400 00
B e 8 7,740 00 » 7,740 00
Commis adjoints.ee..oivvieninnuiinninneat, 2 1,020 00 » 1,020 00
" Surveillants principanX......vvouvnennnan... 6 12,600 00 2,400 00 | 45,000 00
Id.  dreclasse....o...ovoiiiiiiinnas. 15 22,800 00 1,500 00 | 24,500 00
Id, 2 ideoiniiinii i, 22 31,875 60 » 31,875 00
1 PR CON T DO e 25 29,215 00 » 29,215 00
Expéditionnaire .......oovn oviiiieieian., 1 1,500 00 » 4,800 00
Dessinateurs de 2o elasse........,.\.oven.on. 4 6,000 00 » 6,000 00
Id. Se id......... I 8 9,477 50 » 9,477 50
BUiSSier. oo e vt vevenierer v eeiinaanans 1 900 00 » 900 90
Messager. . . vvrnnereienenerininiiaeneenn, 1 325 00 » 525 00
Totaux.,............, ... fr. | 200,836 20 | 15,450 00 } 216,286 20
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PROJET DE BUDGET POUR 1849.

[N191.]

P B y BAT L Smntony

POSITIONS NOUVELLES.

4

50NBRE | MONTANT pRars  |INDEMNITES
GRADES,. sz | bu TRAiTENERY ATiTRe TOTAL. Observations.
titulaires, PIXE, DE ROVTE- | yersonnst.
1849. ROUTES. — ART. 44 »v BUIGET.

Inspecteur. — Ingénieur en chef de 2¢ classe.
— Entretien et parachévement des routes et

Guvrages d'gri. — Délachésu Ddpui leasani. ! 4,200 00 1 1,000 00 - G,200 0D

Ingénieur, chef de service..........vven... 1 3,800 00 800 00 » 4,600 00

1d. 1 s 2 5,800 00 { 1,600 00 » 7,400 G0

Sous-chefs de service....oovvvininunnn. 6 18,900 €0 » » 18,900 00

Chefs de sectionde {re classe............... 10 28,000 00 » » 28,000 00

1d. L T, S 4 9,600 00 » » 9,600 00

Surveillants de freclasse ovvv e ercveniants 9 16,200 00 ” » 16,200 90

Id, L (R 11 16-,500 00 » » 16,500 0D

Id. F: LI IR 11 15,200 00 » » 15,200 00

W, adjoint.....ooiinniiinnin.., 1 900 00 » » 900 00

Commis dedre classe. ..oovvvneivnnnnens. 1 1,800 00 n 600 00 2,400 00

Id. L T PO 2 5,600 00 » » 3,600 90

(i} 20 Hdeeeiciieiiie e b] 7,500 00 ” » 7,500 00

1d. LI T PO 5 3,600 00 » » 3,600 00

Id. adjoinds.......coveernincnuoancnns 2 1,800 00 » » 1,800 00

i O g 1 900 00 » 100 00 1,000 00

Totaux....ocounveiinrs. fo, | 137,500 00 | 3,400 0D 700 00 | 141,400 00
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DEPENSES EFFECTUEES EN 1848.

POSITIONS ACTUELLES,

NOMBRE | MONTANT
GRADES. oz po Tearzewzar | INDEMNITLS. | rorax. Observations.
TITULAIRS. PIXE,
18438. LOCOMOTION, — AnT. 3 pu BUDGET.

Ingénieurenchef .....coovvarniniian... 1 527 78 » 527 78
Id. dedreclasse....ccnnivinennnnn., 2 7,600 0O 2,400 00 | 10,000 00

1d. 2 ideoiniiiia, e 2 4,600 00 1,200 00 5,800 00

1d. 1 O 5 7,200 00 2,500 00 9,300 00
Sous-ingenienrc . covr ittt e 1 2,000 00 400 00 1 2,400 00
Condueteurs de 2¢ €'055€.vevernererraorrean. 4 8,000 00 1,200 00 9,200 00
1d. 3e id........ creeraeranares 4 5,422 68 800 00 6,222 68
Conservateur du matériel.............. reens 1 5,000 00 » 3,000 00
Chefs des ateliers......cooeriinieniiananns 1 6,000 00 » 6,000 00
Des LOMMIS - 0ovurnnn.n- rreerassesreneaas 6 7,200 00 » 7,200 00
L I PR 3 4,780 00 » 4,780 00
Commis adjoint ......ooviiiiiinninnnna,s 1 600 00 » 600 €O
Surveillants principaux.............cooeee.., 2 4,200 00 » 4,200 00
M, dreclasse..o.eoeinnnneiieanenn, 5 9,000 00 » 9,000 00

o 2 ddeeeeiviiiniianininene.., 2 3,000 60 » 3,000 00

. 5 idecienieviniiienniniiinnns 6 6,000 00 » 6,000 00
Dessinaleurs de 3¢ classe... ......... Ceeenane 1 1,200 00 » 1,200 00
SUrNUMErAITeS. . covvvriiinn vnnevirrienn. 2 » 450 00 450 00
Gargons de bureau.. . ., Crerearie e et 1 780 00 » 780 00
Y T 2 1,140 00 » 1,140 00
TotauX,,..0.vovrunesnonys fr, | 82,250 46 8,750 00 | 91,000 46
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PROJET DE BUDGET POUR 1849.

POSITIONS NOUVELLES.

[Ne191.]

Lo s S e ]

somsr | MONTANT pRAl  |INDEANITES
GRADES. o | b raarvenesx aviTae TOTAL. Obsercations.
litukaires. FIXE. DE ROUTE. | ¢ nsoxxEL.
1849. LOCOMOTION. — Axrr. 45 17 BUunGET.
Inspecteur en chef. — Ingénieur en chef de
%52:3?53”5&25‘&'?13&2&‘3.‘.“. Jocomotion. — 1 10,000 00 | 4,500 00 . 11,500 00
Ingénieur de 1r¢ classe, chef de service-. ... .. 3 11,400 00 | 2,400 00 » 43,800 00
1. 5 id., . U 1 2,900 00 | 800 00 » 3,700 00
Id. L P 3 7,800 00 } 1,800 OV » 9,600 00
Chefs d’ateliere.. o ovvrvrnvieicnnneniin. 1 3,800 00 800 00 » 4,600 00
Conservateur du matériel............ ..., i 5,000 00 » n 3,000 00
Ingénieurs mécaniciens de3e classe ......... 2 5,200 00 | 600 00 » 5,800 00
Sous-INGEDIEUrs . v vverreoarernnenneean. 6 | 12,000 00 | 1,800 00 ® 15,800 00
Chefs de seclion...evveniusvrinnnnoien.. 3 7,200 00 » ° 7,200 00
Chef de burcau de 3¢ classe, détaché au Dépar-
LEIRENE. o vrvvevnennsauonnrnaonnesnsanns 1 2,600 00 " » 2,600 00
Commis de 1r¢ classe. .......... TR 1 1,800 00 » » 1,800 00
Id. LI Tl O, 4 6,000 00 » » 6,000 00
A ' T " 6 6,800 00 » » 6,800 00
Id. adjoints...ooevennecnrninnnnnnns 4 3,300 00 » » 5,500 00
Surveillantsde 1s¢ elasse................... 5 9,600 00 » » 9,000 00
1d. 2 Qdiereiiieiiniieiniana, 3 4,500 00 » » 4,500 00
1d. ;O T DR 2 2,400 00 » » 2,400 00
TolavE. . \evvussrensenss fe. | 99,700 00 | 9,700 00 » 109,400 00
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DEPENSES EFFECTUEES EN 1848.

e e T L

POSITIONS ACTUELLES.

NOMBHE | MONTANT
GRADES. or ov Tamrexeyxr | INDEMNITES. |  ToTar. Obsercations.
TITOLAIRY, FIXE.
1848. TPANSRORTS. — ARrT. 4 pv BupGET.
Conlrdleurs de 2¢ classe. ..o vevnrennvnnrnn.. 2 6,700 00 2,400 00 9,100 00
id > G 1 1 3,250 00 1,200 00 4,450 00
Chels de station de 4re classe. ..o ivovnnn. 2 8,400 00 ® §,400 00
Id 2 qde e 6 14,800 00 » 14,800 00
1t L T 8 16,800 00 » 16.500 00
Sous-chefs de station de 4re classe............ 10 18,000 00 » 18,000 00
I LT IO 9 13,500 00 » 13,500 00
Id. 3¢ did.eeeennen.-. 4 4,850 00 » 4,850 00
Conducteur de 2+ classe ...... e 1 2,000 00 » 2,000 00
Commis dedre classe.....oovueevennnneenn. 10 28,218 11
Id Qe ddieii i 79 98,030 03 1 1,524 €0 | 172,579 07
I, 3¢ jdeeioiviinneiiiiiiiiea, 46 44,806 91 s
I, adjoints....cooiiinannirioniniaen, 17 10,200 00 » 10,200 00
Surveillants principaux ..ol 1 2,100 00 » 2,100 00
Id. 150 €laSSe. ceier i eas 2 5,600 00 . 3,600 CO
Id. b2 1/ PO 5 4,500 00 » 4,500 00
Id. LI T 5 4,600 00 200 00 4,300 00
SUrNUIMErAITes . . - oo e iiiriea e » » 5,075 00 3,975 00
Dessinateur de Seelasse. ooovveennvenon.n, i 1,200 60 » 1,200 00
Chefs deeonvoi....ovvvriiasecnrsnancnnenss 2 4,000 00 $00 00 4,800 00
Chefs gardes.....oovevnnvenenriinnrinnn. {0 18,720 00 40 00} 19,120 00
Gardes de fre classe.. . oo vvcvveinicnenae.. 28 42,147 57
1 TR ) (R 51 68,280 00
¢ R T P 54 63,180 00 4,450 00 | 207,157 §7
I, APessain.. voviiiiiiaiiniieniien., 32 29.400 00
Facteurs de freclasse. .. oveervrennnnnnnnn., 7 9,000 00 » 9,000 00
1d T 19 17,360 00 » 47,360 00
DR R 10 | 140,800 00 » 10,800 00
[ 1 TR YR T Y PO 7 6.400 00 » 6,400 00
Officiers de police. . ... vevvnnviniunean.. ... 11 12,200 00 200 00 | 12,400 00
Adjoints de police ....cooilviaiiiiaL L 17 16,200 00 » 16.200 00
POSOUTS e s s vnernertvseanienrenraunns 16 14,760 00 » 14,760 00 ,J
T, ATessticceeeevveercninconninnne, 1 200 00 » 900 00
BIESSAZETS v ovesrrvrorrrrroeennrassnnesnn, 4 2,085 00 » 2,085 00
Portiers......oevvvunveins Cerrees coesress 17 12,065 33 » 12,005 33 F
Garcons de bureat.. .o .. vvvrniaonens veeries 7 2,520 00 » 2,520 00
TOLAUX. o v v onreurorsriione fr. | 6i5,270 97 | 44,949 00 | 650,219 97
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PROJET DE BUBGET POUR 1849.

POSITIONS NOUVELLES,
NOYBRE |  MONTANT Fnars  (INDEMNITES
GRADES. e | DU TRALTEMLET ATiTer TOTAL, Observations. .
fitulaires. FIXE. PE ROUTE. | b msonseL.
[J 1849. TRANSPORTS. — ART. 46 bu BUpGET.
Ini;})]qctenr des transports et des recettes, déta-

6 au Département.. .. ...coovvnnsireres 1 6,000 00 | 1,000 00 " 7,000 00
Conirdleur defreclasse....ooocviricnnnns 1 3,800 00 S0 00 » 4,600 00
. Id, LI T: PR 3 9,600 00 | 2,400 €0 » 12,000 00
Stafions de 17 ¢lasse. »ove v o serananens 4 13,200 00 » » 13,200 00
. LIS 1 PO RPN b 13,000 00 » » 135,000 90
1d. BE eeeieererersriiionarnonas 6 16,200 00 » " 16,200 00
;RO C T KU 41 9,60000 » » 9,600 00
1d. BE Hlhsreserneronnriaaecnaans 17 36,100 00 » » 36,100 00
1d. Bt Adeerirsiiiniiae 4 7,200 Q0 » » 7,200 00
1 PO O T (O NP 12 18,000 00 » » 18,000 00
Id. {1 AR 4 5 3,500 00 » » 3,500 00
Commis chefSe . «vveerreieiivserenaraness 4 8,000 00 » 100 00 8,100 00
’#Commis defreclasse. . ..ovnrecnserrsannss 4 7,200 00 » » 7,200 00
1 TR LI 1, 28 42,000 Q0 » » 42,000 00
Id. ;OIS IO eeeeiea 52 62,400 00 » » 62,400 00
Id. adjoints.covienennnnnn.ee. PR 57 29,940 00 » » 29,940 00
Facteurs de froclasse. . ..o.vvvevinnvnannen 7 10,740 00 » » 10,740 09
Id. b2 D 9 10,800 €0 » » 10,800 00
Id. adjoints,....coeevne.n e 12 12.080 00 » » 12,080 00
Officiers de police. v ovvveeerecraonrnnenns 8 9,600 00 » » 9,600 00
Adjoints de police...vvveves vavnniauann, 11 10,560 0 » » 10,560 00
Chefs de Convoie. . rovsecveorueiracreranns 2 4,800 (0 » » 4,800 00
Sous-chefs de convVod. cvvevinivreannraesn,- 1 2,200 00 » » 2,200 00
Chefs gardes de freclasse....ocoooivenntt 15 27,600 (0 » » 27,600 00
Id. I 1 PP 2 33,720 00 » » 33,720 00
Gardes de 4 elasse. oo v vurerocreernrrns # 55,000 00 v » 55,000 00
Id, 28 ddeeverirenriniancennncnsans 55 64,800 00 » » 64,800 00
Tdo e85, v s e er e aarann 28 24,900 00 M » 24,500 00
“ Gens de SEPVICe .. vevinirnviieen oo eaas 5 28,700 00 » » 28,790 00
TotauX, .. .vevrrrane vo. fr, | 583,150 00 § 4,200 00 100 00 | 587,430 0D

31
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DEPENSES EFFECTUEES EN 1848.

!

e———
POSITIONS ACTUELLES.
MONTANT
GRADES. ov raarrexexr | INDEMNITES. TOTAL, Observations.
PIXE.
1848. RECAPITULATION.

Direction.....ooovnivneiniiiiiiiniiiinen, 223,418 13] 17,8350 00 | 241,203 13| Cettesorme comprend les traitements des
employés du burear de vérifications des
recellesqui ne figurent pas au budget
de 1849,

ROULES -+ oo e meee e e eeene e e 200,836 20| 15,450 00 | 216,286 20

LOCOMOLUON. v vt oevireeeennenaniennnnnnns 82,250 46] 8,750 00 91,000 46 P

Transports corvevrriiie it 615,270 97] 14,949 00 630,219 97

Primes d’encouragement...........ouii.ne. » » 140,000 00

Totaux, . ,........ fr 11,121,772 78] 56,999 00 11,318,771 78
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PROJET DE BUDGET POUR 4849.
M
POSITIONS NOUVELLES.
MONTANT FRAIS INDEMNITES
GRADES. DT TRAITENEXT Amnme TOTAL. Observations.
FIXE. DE ROUTE. PERSONNEL.
1849, RECAPITULATION,
DIFROtiON. .., er e cereicannervensrrnnennes 203,880 12,400 3,400 219,680
ROULES. e covrvvrnrnerrecuaccronassoononss 157,500 3,400 700 141,400
LOCOMOLION. o v v\ v vveeveraann e enrnns 99,700 9,700 » 109,400
TEANSPOIIS. . vovnerevrinreniranesonenrn, ¥85,150 4,200 100 587,430
Primes d’encouragement........o0eeeronn-. » » » 140,000
' Totauxr........... ir. 1,024,010 29,700 4,200 | 1,197,910
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Annexe F.

( 124

)

Anr. 43 A 47. — PERSONNEL DES CHEMINS DE FER DE L’ETAT.

Cadre de disponibilité pour 1849.

e e - T T

NOMBRE MONTANT
DU TRAITEMENT )
GRADES. be v TOTAUX. | Observations.
filelaires. disponibilité.
PizEeTIcN. — A7 53 de badpet
Chefdebureaus....cooovvneiveinicrnnaran 1 2,153
Commis de ire classe............ chriianen 4 4,566
£ T S 3 1,750
L 1 3 2,400
Surveillant de freclasse. .....overvennenn.., 1 1,200
12,049
Routys. — Art. 44 du budget.
Commis de 4re classe, .. .. vvvenenne.. rereea 1 1,554
Mo 2 ddeee.iieniiiieenie i 1 1,000
L L T O 2 1,600
Surveillants de 1< classe. ... ... e e . ] 900
Id. DL 1 2 2,000
Id. R, DO 9 7,200
. adjoints...... et 2 1,266
15,300
LocomoTION. — Art, 45 du budget.
Surveillant de 3¢ classe....... P H 800
800
TRANSPORTS. — Art. 46 du budget.
ders commises....... Certennmeiraer e 4 5,600
25 ddiieeiiiin... e ab ety 7 7,000
L 1 8 6,400
Commis adjoints,. .. -ovvvvvrivnnecceannnsen. 10 6,570
Surveillant de 2¢ elasse........ Ceerreeerareas 1 1,000
id. 8e id....... chereieineaaaas 2 1,600
Facteurs de 4reclasse......... recerreracaenn 2 2,500
L T 1 TSN 3 2,400
1L D 1 SO e 1 400
Gardes conveis. .ovvvevensviniens e, ] 7,480
Id. alessal.....iiiiiiniiia.,,, : 5 2.040
Officiers de police...........c.louveienson, 2 1,600
Adjoints de police...............oveunen.... 3 1,920
Facteurs adjoints. .. ............o0veuenn... . » 720
46,730
Total général......... .| 74,870
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Anxexe F'

Tableau de la situation du personnel des postes, au 1+ novembre 1848.

Inspecteur général et directeurs........... e e
Contrdleurs. . cv v aenrcrarierenenss. D ‘.
Percepleurs ....c.ooviiriiierniiiie e Cerrreans s
Commis et adjoints commis..oovevinnirirrricir o,
Distributeurs.. ..oooveiieiiiii.., et et
Faeteurs
Facteurs rurauX.e-ooeevesn v. - e rar et

................................................

Boitiers...... eienn Cerereanas v eeertae e,

Indemnités des employés attachés au service des postes sur le
chemin de fer. ... U

Frais de remplacement de facteurs et indemnilés pour travail
eXETAOTAINAITE. . oo vs vt iverean i

TRAITEMENTS
e Pt - 7 St
TOTAUX.
SUPPLENESTAINES
FIXES. et
PERSOSXELS.
53,500 5,000 58,500
32,700 1,100 53,800
177,000 6,000 185,000
148,600 2,000 150,600
25,?\;‘1‘ 756 2% ,J!)U
161,680 » 161,680
361,960 » 361,960
1,920 . 1,920
8,640 » 8,640
14,000 » 14,000
985,200 14,800 § 1,000,000

Asnexe I3,

Postes. — Inspecteur général et directeurs.

Inspecteur général .

......................................

Directeurs. — Province d’Anvers ......... e teterearreeaas
1d. id deBrabant....ccocvviviivievnnnnn..
1d. id.  de Ia Flandre occidentale ..............
Id. id. de Ia Flandre orientale.......,........
Id. id. de Hainaut......... DN
. id, deliége........cooooiiiiilL
Id. id.  de Limbourg........... oeeriraranas
d. id.  de Luxembourg............oooiiill
1d. id. deNamur................. eneene,

TOTAUX .o ir i ereianaa

TRAITEMENTS
[~ e
SCPPLENENTAIRLS TOTATX.
FIXES. et
PERSUNSELS.

9,000 3,000 12,000

7,000 2,000 9,000

7,000 » 7,000

8,500 » 5,500

7,000 » 7,000

5,000 " 5,000

§,000 » 5,000

» » (a) 'p

3,300 » 3,500

4,500 » 4,500
53,500 5,000 58,500

{s) La direction du Limbourg est provisoirement réunie & celle de la province d*Anvers.

32
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Postes. — Contrélewrs.

S —
TRAITEMENTS

RESIDENCES.

T s vt |

) TOTAUX.
SUPPLEMENTAIRES
FIXES. et
PEASOXSELS.
ADVEDS .. teve i einenessalonnaensnannanns e 3,300 » 3,500
Bruxelles.....ovvvivninreinnienins, et P 3.000 600 3,600
Bruges..covir i e s 5,000 » 5,000
Gand............... e e e 2,700 » 2,700
Mons.......oe.n. R PR , 3,000 » 5,000
LA+ e v eren e eaereern e e R 3,300 » 3,300
Hasselt............... eieaia, e 5,300 300 5,800
Arlon.... oot e, 5,000 n 3,000
L 11 U . 2,700 » 2,700
Mons. — Service des postes sur le chemin de fer du Midi........ 2,700 » 2,700
Liége. — Id. id. de I'Est........ 2,700 » 2,700
TOTADX ¢+ e veevreveeernncosnneess 32,700 1,100 53,800
Annexe F*.
Postes. — Personnel.
TRAITEMENTS
DENOMINATION DES EMPLOYES. NOMBRE. ] TOTAUX.
SUPPLEXENTAIRES
! FIXES. et
PERSONALLS.
PEPCEPLETTS . v+ vevrrmeaeenrsennaneeaeeaennns 134 177,000 6,000 183,000
Commis et adjoints commis .. ... Ceevens ceaseeas 109 148,600 2,000 130,600
Distributeurs . .. ....... s e e 29 11,600 700 12,300
Boitiers, ............ Cherereieaas Cevreeareeas 22 1,920 » 1,920
Facteurs .....covevviveinnnnnnniennnnnns vens 262 161 ,GSOA n 161,680
Facteurs Turaus. .o veenreennnnns. Creereena - 642 361,960 » 561,960
Torar...... Creeteeaeaia s 874,260
DA A S ——

N. B. Les états détaillés de ce personnel seront déposés sur le bureau.
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Postes. — Indemnités accordées awx fonctionnaires et employés attachés au
service des postes sur le chemin de fer et les paquebots d vapeur.

s 6 8 6 2 4 e 3

MONTANT TOTAL
SERVICES. GRADES. e PaR
L'ISDENNITE, | SERVICE,
1 comuis de 4e classe. « . . . . . 360 )
1 adjoint commis de 2° classe . . . 860
LIGNE DE L'ODEST............ 1,440
1 ad. de 2° id. 360
1 surnuméraire. . . . . . . . . . 360
1 contrdleur . . o o . . . ..., 360
1 commis de 3° ¢lasse. . . . . . 360
1 id. dedoid. ... .. . 360
1 adjoint commis de 17 classe. . . 360
LIGNEDUMIDL. . ..., .ouevy., 2,880
| id. de 2¢ id. 860
1 id. de 2° id. 860
1 surnumérairé. « . « . « o . » . 860
1 candidat facteur . . . . . . . . 360
lLcontrdleur . « . « v v v v v - 860\
1 commisde 4°classe« « . . . . . 860
LIGNE DE WEST.....,.0uue., 1 adjoint commis de 1% classe. . . 260 1,800
1 id. del™ id. ... a60
1 surnuméraire. , . « . . . . 860
S 1 eommis de 4° classe. . . ., . .. 360
LIGNE DE GAND A OSTENDE,.. - 720
( 1 adjoint commis de 1 classe. . . 360
1 surnuméraire. , . . . . . . . . 800 %
qumo-xs A VAPRUR...,.... 1,800
(Ostende & Dourres.) 1 id, 900 1

Torat., . .. ...

A

8,640
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I ot

Art. 62. — MATERIEL.

Etat des dépenses effectuées , pendant les anndes 1847 et 1848, pour frais de
missions relatives au service des postes.

M

PARTIES INTERESSEES. EXERCICE 1847. | EXERCICE (848,

~

L'inspectenr général et Jes employés attachés a Vinspection

générale. . . . ... ... ..., e e e 3,778 75 2,759 69
Le controleur des postes de la province d’Anvers. . . . . .. 885 40 623 94
1d. de Brabant . . . ... 796 30 1,103 90

id. de 1a Flandre occident. 762 60 798 60

Id. delaFlandre orientale. 8856 60 798 40

Id. de Hainaut . . . . , . 1,048 00 1,034 00

Id. deLidge . . ., ... 778 36 698 90

Id. de Limbourg . . . . . 887 00 642 00

id. de Luxembourg. . . . 832 00 876 00

Id. de Namur. . . .. .. 1,080 00 690 00

Indemnités de déplacement & des fonctionnaires et employés
divers. . . ... ... e e e e e e e e . 3,042 1b 2,860 20

14,643 16 | 12,480 62

NV. B. Ul restera encore a imputer, sur l'exercice 1848, des comptes des frais de route et de
s€jout qui ne sont pas parvenus & U'administration,
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ArT. 68. — Service pes Mixes. — Division.

DIVISIONS
DISTRICTS. CIRCONSCRIFTION TERRITCRIALE,
DES MINES,
fer Arerondissements judiciaires de Mons et de Tournay:,
re division. ..... . {
‘ Qe d. de Charleroy.
' - Province de Namur.
z‘ ld, crerden
l S Id. de Luxembourg.
Be La partic des provinces de Liége et de Limbeurg, située Saufee qui dépend
( 4 |a rive gauche de la Meuse, dp Parsondisse-
Jeood. ... {7 Ge La i;nrlie de ces provinces, située 4 la rive droite dela ment judiciaire
. Mcuse. de Hay.
7e Larrondissement judiciaire de Huy.
Inspection générale. 8e Les provinces d*Anvers, de Brabant et des deux Flandres.

N. B la suppréss}on du 7¢ district (arrondissement judiciaire de Tluy) aura pour résultat Ja réunion de
ce qui se trouve sur lp rive gauche gu 3¢ district, ct de ce qui est sur la rive droite de la Meuse au G« distriot,
comme cela existait pendant que Je 7° district étail dépourvu du titulire.

La suppression du 8 district fait rentrerce service sous l'action directe de linspection des mines.

Ansexe 1.

R e T

Mines. — Nombre d’établissements aw 31 décembre 1847.

P ——
EXMAITITIONG
) JMINES DE HOUILLE. -— it —_— —
S0 DISTRUTS [ 23 minLRALS
xiranugers | PR FIR- [wpsgagncncr- a Olbsercations.
DES MINES|DES BINES, . sox : . : :
EXPLOITES. R coacknies SIEGES 2L, vArPILSR
EXPLOITRES. 15 activerk. - '
, ’ D . s T T f,
fer % a8 » 40 235 426 Quant au Be distriet, les
fre % relevés sl.atisliqucs consis.
. . . . . - tent qu'il . avaiten 1847,
Qe 74 10 2 108 112 347 1 kit usings minéralurgi~
gu:s dans Ja province de
) . Lo df“b-“"‘-"';“ gugveijhn'te
e ~ 3 és “machines & vape
S 52 7 25 828 125 02 dans ce disteictest res’l)é: ;
9 ) . Vadministration des ponts -
A 4 - e » 5 G2 A4 2 | et chaussées. Enfin, ¢k ce
qui regarde les miniéres
_t‘l fmrriéresfscuurrairm.
Lo s . . . .. 1 faut se référer aux ro)
Ye 54 11 1 » . ports de Pingéniear. b
‘ 5 73 4i2
5¢ 6 - 31 14 4 124 S
( 7e R v 9 ] 154, | 23 - 2
Totawx..... |~ 297 88 40 | 1,206 404 | 1,502 |
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Art. 68. — Tableau du personnel du corps des mines.
T S —y

NOMS, QUALIT ES. TRAITENENT.

Devaux ... ..., ...| Inspecteurgénéral . .. .. ... .00 12,000
Gonot. .. .......| Ingénieur en chefdeI*°classe. . . . .. .. ... 8,300
Wellekens. . .. ... . | Ingénieur en chefde 2* classe. . '« + .« . . .. 5,200

Gernaert. + « « « 4, . 1 3,800

Gautier . . . ... ... T T g 200
Delneufcour, . . ., . .| logénieurde 1™classe . . . . .. o v oo o0 u. 3,800

Bidaut. . , ., ...... 1 3,800
Mueseler. . , .. ... .| Ingénieurde 2°classe. . . « . . « v v ¢ v 0o 3,200
Dethier . . . ... ... & ... ..., .. C e e e e e 3,200
Rueloux. .. .. .... L 3,200
Jochams. . . . ... .. 1 O 3,200

Decrassier. . . .. ... 1 2,400
Toilliez . . ... ... .| Sous-ingénieur . . .. ... .. ... ..., 2,400
Poncelet. . . . . ... .| Sous-ingénieur faisant fonctions d'ingénieur. . . . 2,400

Laguesse. « . .+ . .. 2,400
Trasenster, . « + o o & o Id, . o s e s e e e e e e e 2,400

Barbiere. » » + v 0 o . . T 2,400

Geoffroy. o v v v v w . e o e e i e e
Dumont. . . .. ... . D »
Devaux . . . . . ..., P »

Van Scherpenzeel L 2,400

.
-

-
-

Gilon « v v vy P 2,400

De Flandre,, . . ., . Aspirant del®classe « « o ¢ v ¢t s 0 0 v e 2,400

.

L'Hoest . . ... . e M. ......,. I R I I 2 ’ 400
Gerard, o « v o v v, . L] 1 2,400
Deﬁze - s - LI 1] * @ & & i ld. . o - 2 L » 2 . L L * o o 4 > s » @ 2’400

Quoilin......... !do--uup-;no-ouson.:.tnt 2,400
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P —

TRAITEMENT.

Rocour « o . .. o . ..

Dechamps. . . . . .. .
Berchem. ’ N
Beer. . . ... ... ..

Lambert, . . .. . ...
Flamache (Victor) . . . .
Toilliez . . ... ....
Flamache (Jean). . , . .
Mueseler (Gilles) .
Godin..........

-
-

Castelain . .. ... ..
Lambert (Charles) . . . .
Bougmet. . . . ... ..
Sadin o« o v 000 v ...
Scarceriaux + . . ., . .
Clément, ........
Hamal. . . ... .. ..
Fabry..........
Desimony + . « o v . ..
Dawance. ¢ « o o o v o .
Gillot (Décédé), . . . . ,
Chaud.ron........
Bouhy...+.00. ..
Drion « o v v e 0 00 0 s

Hemin, ¢ v v v o ¢ v v &

Aspirantde 1™ classe. . . . . .. ..

Aspirant de 2 classe. . . . . . Ve e

. LI . . . s e s
--------- . . L B U T
P A LY LY LI I o o »
------- L R I . .
------------------ ERE Y
---------- . . . . 5 0
---------- . 4. » s 0
+ s s % 2 s & 3 & s @ . ]
. ¢ 4 e s v = @ 0 . > »
....... . . . s s s 0 . .

Aspirant de 3° classe { en non activité). . . . . . .

Id. .

LI e R L L I I I}

{En congé illimité.). . . . . . . ..

Aspirant de 8°classe . . . . .. ..
......... . .
e e e c e

e e e .
e e .
e veee
......
. e e vee
. * & & s ¢ @ > ® s >
T e e e et
.o .. ‘e
o s » LI I ] L
et it

- LI T I 4
* s s 0 5
" e s v 0w
- . .
LI S L
uuuuu LI
a -
» L I I 1
LR N A
s e .« o
. . e
LI ] - L 4
v . & o ¢

2,400
2,000
2,000
2,000
2,000
2,000
2,000
2,000
2,000
2,000
2,000
2,000
2,000
1,500
1,500
1,500
1,500
1,500
1,500
1,500
1,500
1,500
1,500
1,500
1,500
1,500
1,500
1,500

133,000
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Détail de Uallocation de 124,600 francs portée pour le personnel des mines.

(Cahier de Développements, page 54 )

Daprés le tableau du personnel (annexe K') fe montant total des
trailements est de. . . . . . . . . . o . . . .

Réductions.

{¢ Réduetion sur le traitement de Pinspecteur général. fr. 3,000
2» Rédaeiion d'un tivrs par suite de mise en disponibilité
sur les traitements ci-aprés :
1 ingénicur en chef de 2¢ classe. . . fr. 5,200

{ ingénieur en chef, faisant fonctions d’in-

génieur de distriet. . . . . . . 3,800
1 ingénieur d¢ 2¢ classe . . . . . . 2.400°
1 conducteur de 1r¢ classe . . . . . 2,400

Ensemble. . fr. 13,800

‘- Un tiers deréduction . . . . . . . 4,600 4,600
5° Traitement d’un ingénicur de 4 classe mis 4 la dis-
position du Ministére de PIntérieur pendant I'an-

nee 4849. . . . . . . . . . . . . 3,800
.A déduire du chiffre du traitement. . . 14,400
Reste. . . fr.

Conformément aux Développements.

133,000

11,400
121,600
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Service pEs mnes. — Comparaison entre les années 1837 et 1847,

e e e
MINES DE HOUILLE. MINES METALLIQUES. | MACHINES A VAPEUR
ye o e e, | e et |
PROVINCES. ANNEES. e
QUANTITES oML SIEGES Sowarz
exvnams. | p'ouvRIERS. | ex acrnié | plouymens, | PONPRE FoRCE.
‘Tonneaus. Chevaux,
Hainaut.....onvev.s 1857 5,228,806 | 33,367 1,378 3,237 765 22,119
NamUL..vsrveeoress
Luxembourg. .......
Lidge.e.verernieen | 1847 5,004,452 | 48,846 1,634 7,82 1‘,5-92 78,841

. B. Les fableaux statisqjues pour 'année 1848 nesont pas encore achevés,
11 est probable que les événements auront exercé unc influence fichcuse sur les résultats de cette année
aais cel état de choses ne pourrail en lous cas étre considéré que comme passager.

Mixes. — Comparaison entre les cadres de 1837 et de 1848.

ANNEXE IV,
LN W S
NGE GENIEUR ASPIRANTS
ANNEES [NSPECTEUR INGENIEURS | INGENIEURS SOUS- ASPIRANTS
1 . . .
GENERAL. B o2 INGENIEURS. ov
CHEF. DISTRICTS. . CONDUCTEURS,
1837 » 3 7. G 2%
1848 1 £ 7 i0 40
Effectif actuel......... 1 4 7 10 3
Cadres réduits ........ i 2 6 6 salaries. 51
3 sanstraitemt.
9

N. B. Le traitement du sous-ingénieur détaché i "école des mines, & Liége, figure dans I'état ‘des Lraitements
du personnel; une correspondance est engagée pour le transférer au budget de I'Intérieur, au chapitre de
PInstruction publique.

34
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