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( No 101, )

Chambre des Représentants.

Stance pu 20 Janvier 1853.

Budget du Ministére des Travaux Publics pour Pexercice 1853 .

IS WM VEE I BOR-S L

PAIT, AU NOM DE LA SECTION CENTRALE (°), PAR M. DE BROUWER DE HOGENDORP.

MEssignrs,

Si Ia seetion centrale a mis heaucoup de temps a examiner et & discuter le projet
de budget des travaux publies pour Pexercice 1853, c¢est que ce projel avait
souleve, au sein de quclques sections, des questions irés-graves, qui ont néces-
sité de sérieuses méditations, de nombreux entrctiens avee Padministration et un
travail extraordinaire.

Nous abordons tout d’abord la discussion sur ensemble du projet dans les
sections.

Lafrsection a fait une observation sur la forme du budget : elle a demandé
que e tablean des développements indiquat, dans des colonnes spéciales, les eré-
dits alloués pour charges ordinaires et pour charges extraordinaires au budget de
Pexercice précédent, afin que les membres puissent, sans recourir & des recher-
ches, se rendre comple de la nécessité des crédits demandés pour le nouvel
excreice.

Le Gouverncment a répondu en ces termes :

« La forme du tableau des développements des budgets a été adoptée de com-
» mun accord entre tous les départements ministériels. La double subdivision
» que demande Ja 1 section, aurait pour effet de multiplier considérablenient les

{*) Budget, n° 92, scssion de 1851-1852.
(*) La section centrale, présidée par M. Veypr, était composée de MM, D Max p’ArTESRODE;,
Ap, RoussiL, De Likat, Verneine, De Brouwer ne Hosenoone et ALLarp,
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» colonnes du tableau et de le rendre moins clair. Il ¢st facile, du reste, en con-
» sultant le budget de Pexercice précédent, de se rendre compte de la subdivi-

» sion en charges ordinaires ct extraordinaires correspondante 4 tel ou tel crédit
» demandé. »

La 2¢ section a appelé Patiention du Gouvernement sur la question de savoir
s'il ne conviendrait pas qu’une loi réglat la part coniributive de YEtat , des pro-
vinces et des communes riveraines et non riveraines dans les travaux destinés a
prévenir les inondations et indiquat quelle serait Pautorité chargée de la direction
de ces travaux.

Le Gouvernement a transmis la réponse suivante :

« La question soulevée par la 2¢ section semble impliquer I'idée que, de droit,
» I'Etat, les provinces et les communes sont tenus de contribuer a I'exécution
» de tous les travaux a entreprendre dans le but de prévenir les inondations.

» 11 est & remaryuer d’abord qu’il se produit parfois des inondations quwancune
» puissance humaine ne pourrait prévenir. Ces inondations sont, comme la gréle,
» comme Vincendic oceasionné par la foudre, des calamités publiques qui ne

» eréent de responsabilité pas plus pour PEtat que pour les provinces et les com-
» unes.

-

~

» D'autres inondations se trouvcnt produites ou aggravées par des faits posés
» par I'Etat, par les provinees ou par les communes. 11 est évident que, dans des
cas semblables, la responsabilité de IEtat,des provinces et des communes résullc

» des faits posés et que Pimportance de cette responsabilité doit étre en raison de
» Vinfluence excreée par les faits dont il sagit.

~

4

~

» L’on doit déclarer qu’a un premier examen 'on ne congoit pas trop la possi-
» bililé de déterminer, en dehors du domaine des faits, une régle fixe, immuable
» (ui déterminerait la part contributive ou la portion de responsabilité de chacun
» pour des circonslances fortuites ou calamileuses & Pégard desquelles les faits
» peuveni exercer diversement leur influence. Le Département des Travaux
» Publics se réserve toutefois de rechercher avee soin ce qu’il pourrait y avoir de
» pratique dans Iidée mise cn avant par la 2¢ section. »

La section centrale peuse que celte note ne répond pas & la demande de la
2¢ section. En effet, celte seclion réclame un projet de loi réglant la part contri-
butive de VEtat, des provinces et des communes riveraines ou hon dans les
travaux destinés & prévenir les inondations, et M. le Ministre répond en expliquant
la théorie fort connue des dommages-intéréts qui peuvent étre prétendus & raison
des inondations. La 2¢ seclion croit 4 Pinsuffisance de la législation quant au
premier point. Les travaux destinés & prévenir les grandes calamités publiques
résultant du débordement des fleaves et rivieres wont-ils jamais été retardes,
indéfiniment ajournés ou empéchés par suite, soit du refus de la part de PEtat,
des provinces ou des communes de contribuer 4 ces dépenses, soit des prétentions
opposées de ces diverses autorités lorsqu’il s’agissait d’adopter les plans et les devis ?
Souvent, quand i) s’agit de la dépense, chacunc de ces autorités s’efforce d’y
échapper, ¢t quand vicnt le moment de P'adoption d'un plan général, chacune
d’clles propose des modifications avantageuses aux intéréts qu'ellc représente. Au
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milicu de ces prétentions diverses, de ces devoirs non réglés, il faut une loi qui
fasse la part de loutes Ies situalions ¢l qui ne permette pas aux conflits d’empé-
cher des mesures souvent indispensables. Cette loi w’existe pas el la scction cen-
trale se joint & la 2¢ section pour la réclamer, toul en faisant itéralivement observer
qu’il ne s’agii point de dommages-intéréts aprés les inondations, mais de mesures
a prendre avant ces grandes calamités ct pour les prévenir.

La scclion centrale ne sest pas dissimnlé qu'un tel projet de loi exigera des
études séricuses et qu’il présenle des difficutés graves; meais Padministration
des travaux publies est le micux en mesure de faire un paveil travail. Cepen-
dant un membre de la scetion centrale a annoncé que, pour le cas ol ce projet
ne serait point soumis & la Législature, dans la session actuelle, il croirait devoir,
ala session prochaine, fairc un appel & Pinitiative de la Législature.

Une observation de la 3¢ section porte ce ¢ui suit :

« La section est unanime pour regretter Faugmentation que présente le budget
» des Travaux Publics pour 4853. Ce regret est d’autant plus vif que la section
» est persuadée que, sans nuire au service et sans négliger aucun de ses besoins,
» Vadministration aurail pu présenter un budget notablement réduit.

» La section cst d’avis que le chiffre affecté a Fadministration des chemins de
» fer, postes et télégraphes, pourrait, par suile d’'une organisation & la fois plus
» simple et plus forte, subir unc réduction considérable. La section est convaincue
» que, si Pon veul conserver le chemin de fer dans les mains de IEtat, il faut, en
» méme temps, diminuer les dépenses, améliorer le service, et augmenter les
v receties. »

~

-

~

Cette opinion de la 3¢ seclion a éié combatiue par le Gouvernement :

« 8Si le budget, a-t-il répondu, présenle une augmentation, clle résunlte de
> travaux imporlants & exéculer aux riviéres et canaux. Ne point les proposer ou
» les ajournmer serait compromelire le domaine de IEtat ou sexposer a des
» dépenses infiniment plus considérables dans un avenir pea éloigné.

» Quant & Vadministration des chemins de fer, postes et (€légraphies, le budget
» présente une diminution de 20,000 franes sur le personnel.

» Apreés les réductions successiventent introduiles dans les budgets des années
» -précedentes et en présence de Yaugmentation toujours croissante du service,
» cette réduction, que je complais voir accucilli avec beaucoup de faveur, ne
» pourra méme éirc oblenue quen repoussant toule proposition d’amélioration
» du sorl des facleurs ruraux, proposilion dont I'adoption entrainerait une nou-
» velle dépense de plus de 40,000 francs.

» Daceord avee la D¢ seetion, le Gouvernement cherche 4 diminuer les
» dépenses, & augmienter Ies recettes et & améliorer le service ; mais il est arrivé
» & reconnailre qu'a moins de changer complélement le sysiéme d’exploitation, il
» devient bien difficilc d’introduire de nouvelles économies,

» Ainsj, veul-on aujourd’hui, contrairement a ce qui a été préconisé jusqu'a
» présent, une exploilation simple et pea cottleuse, veul-on supprimer une grande
» parlie du personncl el dams ce but repousser le transport de détail, les trans-
» ports dils de messageries, les formalités de douanes , ete., etc., pour se borner
» a welfectuer les transports quen gros et par waggon , en admellant les commis-

-~
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» sionnaires comme nos associés , incontestablement on fera une économie con-
» sidérable sur le personnel, sur le matériel , sur le salaire des ouvriers sur les
» dépenses de camionage, ete. ; mais on ne doit pas sc faire illusion : cette écono-
» mie ne sera pas réelle, les recetles opérées du chefl des transports seront, dans
» ce ¢as, notablement réduites.

» Les dépenses d’exploitation doivent croitre d’année en année si les receltes
» augmentent d'année e¢n année. Toute I'étude du Gouvernement consiste &
» obtenir un résultat financier de plus en plus favorabie. 11 va de soi que, sien
» effectuant une dépense de 100,600 fr. on obtcnait une recette de 150,000 fr.,
» par exemple. on aurait fait une excellente opération.

» Ainsi, si Yon fait abstraclion de cerlains crédits extraordinaires, on trouve
» quon a dépensé, en 4834, pour Yexploitation des chemins de fer, 240,000 francs
» dc plus qu'en 1847, ¢l quen 1852, on dépensera quatre cent mille franes de
» plus gu'en cetle méme année 4847 ('). Est~il équitable de prendre ces fails de
» dépense isolément pour en faire ressortir un blame, et peut-on oublicr qu'en
» regard d’'une légére augmentation de dépenses il faut placer Iaceroissement
» notable de recclies; peutl-on, en un mot, s'abstenir du paralléle suivant ?

ACCROISEEDIENT ACCROIBSEMENT AUGMENTATION
des dépenses. des recettes. du produit net.
1847-1851. 1. 240,000 1.240,000 1,000,000
1847-1852. 460,000 2,400,000 2,000,000

» Je pourrais ajouter qu'en 1851 et 1852, V'Etal a exploité 42 lieues de plus
» qu'en 4847 ; qu'en 1884 on a transporté 640,000 voyageurs et 290,000 tonnes
» de marchandises de plus qu’en 1847 ; que toutes les branches du service ont
» eoncouru A un accroissement considérable de travail; mais je ne veux pas
» affaiblir par des détails ce parali¢le si simple et si concluant.

» Yeila les fails vus dans leur cnsemble, voila des chiffres que tout le monde
» comprend el qui défient toute contestation. »

(*) « Dans les chiffres cités ci-dessus, il a été tenu compte :

» 1° Pour chacune des années comparées, des dépenses de personnel de Padministration
» centrale au Département ;

» 2° De ce qu'en 1847 il a été imputé pour fr. 152.532-27 de dépenses de personnel a
» charge des fonds spéciaux de construction. — Ces imputations ont été reportées i charge
» da budget & partir de 1848 ;

» 3° De ce que le budget de I'exercice 1847 a supporté deux dépenses extraordinaires,
» Fune de fr. 600,205-08 du chef des remplacements extraordinaires de billes et de rails;
» Vautre de fr. 465,097-27 pour renouvellement de materiel av-delad de Fallocation normale;

» 4° De cc quele budget de Yexercice 1851 contenait un crédit extraordinaire de 295,000 fr.
» pour complément des travaux nécessités par les inondations de 1850.

» il n'avait pas été tenu compte de ces faits de dépenses, la eomparaison edt produit un
» ‘résultat faux, puisqu’il aurait constaté une diminution de dépenses de 800 & 700 mille franes
» en 1851,

» En ce qui concerne les chiffres de recettes, on sait que Je produit de 'exercice 1847 a é1é
» de 14,649.095 francs; cclui de 1851 de 15,885,500 francs, non compris les télégraphes et
» que, daprés toutes les prévisions. le produit de 1852 atteindra 17,000,000 de francs. »

{Note de Padminisiration.)
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L’administration dit quele budget présente une diminution de 20,000 francs sur
le personncl des chemins de fer, postes et télégraphes. La section centrale ne peut
pas admeltre cetle assertion, pour autant qu'elle se rapporterait an trailement du
personnel. Le crédit pour traitement des fonctionnaires et employés des postes est
réduit de 10,000 francs ; cela est vrai; mais, quant an chemin de fer, la vérité
est que Ja somme applicable au traitement des fonctionnaires n’est pas diminuée.
On a fait nne seule modification. Le traitement fixe des garde-convois qui. en
1830, était de 185,640 francs, a été réduit 4 138,400 francs ; celui des employés
et facteurs aux marchandises a été réduit de 23,143 francs. Le traitement fixe de
ces employés a été remplacé, dans la mesure de ces réductions, par des émolu-
menis ayant pour base un élément variable, et imputés sur Varticle Primes. 1l
résulte de ce transfert une chose toute différcnte de celle avancée par le Départe-
ment, ¢’est qu’il a en pour effel avgmenter de 73,583 franes Ie erédit disponible
pour le payement du traitement des autres fonctionnaires et employés de Padmi-
nistration. Le projet de budget réduit cette somme & 63,353 francs.

Ceci posé, arrivons aux observations de la 5 seciion. Les remarques qu'elle
fait et auxquelles se rallie la scction centrale, ne concernent pas uniquement les
dépenses du personnel. 11 y a cerles des économics & faive sur cel article du
budget, mais ces économies sont les moins importantes, et la seclion centrale y
altache le moins de prix. Il n’entre pas dans scs vues de tailler a tort et a travers,
de rogner les appointements des employés. Elle pense que Yon ne peut avoir de
bons employés (u'en les payant convenablement. Mais leur nombre doit étre
limité par les besoins du service. It ne faut pas de superfétation d’employés ; il ne
faut pas qu'on soit réduit, comme agjourd’hui, ase demander si, dans la création
de certains emplois, on s'est praposé autre chose que de donner des traitements ct
des litres & certains hommes ; il ne faut pas de dilapidation de fonctions ; non pas
seulement parce que cela est onéreux pour le trésor publie, mais paree que cela
empéche de donner une juste rémunération aux employés dont on a réclienent
besoin el surlout parce que c¢’est un obstacle & la bonne administration.

Comme la B¢ scetion, la section centrale croit que les dépenses sont trop grandes
et qu’il est nécessaire de les alléger, en simplifiant I'administration, en changeant
son mécanisme. On poursuit une ceuvre impossible, en sobstinant & vouloir faire
marcher uneecntreprise tout industriclle au moyen des rounages de la bureaucralie.
Dans unc administration de chemin de fer, tout doit étre ordonné, tout doit étre.
exécuté rapidement. La lentcur est de Pessence de la bureaucratic ; ce systéme
d’administration est done impuissant pour faire produire par notre chemin de fer
tout ce qu’il est capable de donner ; mais il n’est pas sculement impuissant & bien
faire, i1 est aussi la cause de nombreuses dépenses inutiles. La bureaucratie
divise la responsabilité entre un si grand nombre d'agents, qu’elle sc perd dans le
cercle qu'elle a & parcourir.

Le rapporteur de la scction centrale du budget pour Vexercice 41832 avait
indiqué les vices de I'ancienne organisation ct les moyeas d’y porter reméde; il
avait signalé Yinutilité et imperfection des rouages si nombreux et si compliqués
4 Taide desquels Padministration fonctionnait d’une maniére si pénible. M. le
Ministre avait premis d’y introduire unc plus grande simplicité; la seetion
centrale regrelte que e chef du Dépaitement ait eru ne pas pouvoir saffranchir

2
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d’avantage des influences de I'dtat de choses cxistant. Dans ectte circon~
stance, il ne fallait pas étre réformateur & demi ; il ne fallait pas'étre, parce qu’il
ne sagissait pas iei de faire des expérimentations. 11 s'agissait simplement d’adop-
ter cc qui existe ailleurs et ce qui y fonctionne bien. Si Yon cntrait dans le
systtme de réformes, il en fallait une qui les résumat toutes, c’élait de metire 4 la
téte de chaque service un chef ayant une initiative élendue et la responsabilité de
ses actes.

Il n’cat pas été difficile de trouver parmi les fonctionnaires de Padministration
du chemin de fer quelques hommes de téte et de cceur pour occuper ces postes
importants. Il est vrai que certains employés seraient devenus inutiles, qu’il aurait
fallu les sacrificr; mais Jes réformes nc sc¢ font qu'a cc prix.

Cest Iabsence d’unité dans le commandement, Pabsence de responsabilité
qui occasionnent Pexcés de dépenses donl se plaignent la Be section et la section
centrale. Cest & ces causes qu’est due la dépense trop grande de notre service de
locomotion et d’cntretien du malériel, du service des routes, des approvisionne-
ments, ete.

L’organisation du 41¢* mars n’a rien fait pour alléger ces dépenscs.

La section centrale croit devoir répondre dune objection. En 4834, dit 'admi-
nistration, nous avons dépensé 240,000 francs de plus qu'en 1847, et celte
augmentation nous a procuré un accroissement de produit net de 4 million;
400,000 francs nous ont donné 2 millions en 41852. La seetion centrale ne peut
pas admettre cetlc argumentation. C’est une régle trop élémentaire pour que nous
la rappelions, que la dépense d’'un chemin de fer n’cst pas proportionnclie a la
recette ; il y a un grand nombre de dépenses qui waugmentent pas, quel que soit
le chiflre auquel $’élévent les receites. Cest la question des frais généraux. Mais,
sans insister plus longtemps sur ce point, il n’est nullement prouvé & la section
centrale que, quoique Pon n'ait dépensé que 400,000 francs de plus en 1832
quen 41847 pour obtenir une augmenlation de recettes de 2 millions, cette
dépense de 400,000 francs ne soit pas trop forte, et il est loin de la pensée de la
section centrale qu’en 1847 on n’elt pas pu dépenser’moins, comme il est loin
de aussi sa pensée quen 1832 Von wedt pas pu obtenir une receite de plus de
47 willions.

La section centrale a une conviclion si entiére des vices organiques de admi-
nistration des chemins de fer, que deux de ses membres ont fait la proposition
'@affermer Pexploitation & une Compagnie.

La majorité, tout en votant contrc cc moyen extréme, a €été d’avis qu’il est
néeessaire de prendre, sans plus tarder, un parti décisif et efficace.

Quel doit étre ce parti? L’idée d’une investigation générale, d’une enquéte de
tous les faits qui se rattachent a4 Vadministration et & Pexploitation du chemin
de fer, se présente la premiére. L’importance de I'objet justifierait 'emploi de ce
nmoyen, qui n'a aucun caractere d’hostilité contre les personnes, aucune significa~
tion de blame ou de défiance ; qui n’est suggéré que par le désir d’arriver, par des
efforts communs, 4 un but, la prospérité d’une grande entreprise nalionale, but
que tous, Chambres, Gouvernement, Administration, nous avons le désir d’at-
teindre.

Unc autre mesure fut proposée, a T'occasion de la discussion du budget des
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Travaux publics, en 1847 (). Elle avait en vue Pinstitution d’an conseil perma-
nent des chemins de fer, composé¢ de six membres nommés par le Roi. Ce conseil
aurait é1¢ consulté sur les principales questions eoncernant exploitation, les tra-
vaux encore 4 faire, le matériel 4 acquérir, les contrats et marchés, la surveillance:
des magasins et de l'arsenal, ete.

Si cette proposition, qui est restée sans suite, comme beaucoup d’autres dont
Putilité n’était pas contestée, avait été mise en pratique, ses bons effets wauraient
pas tardé 4 se montrer. En effct, le Ministre aarait profité, dans bien des cas, des
lumiéres ¢t du concours du conseil permanent et il est hors de doute que les réso~
lutions de Tadministration, prises de ’avis d’hommes compétents et impartiaux,
choisis hors de son sein, auraient eu plus de poids et offert plus de garanties que
dans Iélat actuel des choses.

La seetion centrale, toute pénéirée qu'elle soit de la nécessité d’'adopter Yun on
Pautre de ces moyens, a cru convenable de se borner & les indiguer & la Chambre.

Nous voici parvenus 3 ’examen des articles.

CHAPITRE PREMIER.

ARDMINISTRATION CENTRALE.

Art. 4ev, Traitement du Ministre . . . . . . . . .fr. 24,000 GO
Adopté.

Art. 2 Traitement des fonctionnaires, employés et gens de ser-
vice :

Charge ordinaire . . . . . . . . . .fr. 503,610 00
Id. extraordimaire. . . . . . . . . . 2300000

De nombreuses observations ont été faites par les sections, & propos de cet
article.

La 1re section pense qu’il eonvient de réunir, autant que possible, dansun méme
local, tout le personnel de Padministration centrale des Travaux Publics. Les
divers hotels récemment achetés par PEtat pourraient éire utilisés 2 cet effet.

Le Gouverncment a répondu « qu’il serait impossible de réaliser complétement
» le veen exprimé par la 4 section, sans s'imposer Pobligation d’approprier et de
» construire des locaux assez vastes pour contenir les trois administrations cen-~
» trales du Département des Travaux Publics, et, par conséquent, sans s’engager
» dans des dépenses trés-considérables. »

La méme section désire qu'il soit admis en principe qu'aucun étranger ne pourra
étre nommé 4 des fonctions et que ceux qui font anjourd’hui partie de Padminis-

() Proposition de M. De Man d’Attenrode, n® 802, séance du 17 avril 1847,
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Iralion et gui nauront pas demandé la npaturalisation ou dont la demande a éié
rejelée, devront étre remplacés.

Le Gouvernement a répondu « que, dans les rares nominations qui ont é1€ foites
» au Département des Travanx Publies depuis plusieurs années, on g'est parti-

» culierement appliqué & constater Yindigénat des candidals; quaucun élranger
» n’a été nommeé. » ‘

La 2¢ section a eritiqué la réunion en un scal article des traitements de fonc-
tionnaires appartenant & irois administrations différentes.
Le Gouvernement a répondu :

« En réunissant en un seul chiffre au budgel les trois crédits affectés 4 la direc-
» tion générale des ponts el chaussées et des mines, a la direclion générale des
» chemins de fer, posles et télégraphes el au secrélariat général, on n’a fait que se
» conformer aux précédents adoptés dans tous les budgels ministériels.

» Ces trois subdivisions du crédit n’en doivent pas moins étre indiquées, afin,
» eomme le fait pressentir 1a 2¢ section, de pouvoir se rendre compte de la dépense
» afférenle anx divers services.

» Aussi, cclte subdivision sera~t-elle indiquée & Pavenir par trois littera dans le
» lableau des développements. »

La Be section remarque que le chiffre voié aox budgets de 41831 et 1832,
pour traitement du personnel du chemin de fer, a é1é de 4,418.239 francs,
et que d’aprés le projet de budget de 4833, il serail de 1,154,139 franes; d’ot il
résulte que lc erédit demandé pour le traitement des fonctionnaires et employés,
tant de 'administration centrale que des services d'exécution des chemins de fer,
présente une augmentation de 39,900 franes. La seetion ne peut pas admeltre la
raison alléguée A la page 39 de la note préliminaire, pour justifier cclle augmen-
tation, 4 savoir la néeessité de régulariser fa position d'un certain nombre d’agents
(ui ont les allributions de 'employé et qui cependant sonl payés sur états de
salaires comme ouvriers. La section est d’avis que le nombre des fonctionnaires
el employés a administration centrale et dans quelques branches des services
d’exéculion, est trop considérable, et que la simplification des rouages de admi-
nistration doil étre porlée beaucoup plus loin; elle croit qu’en présence de cette
nécessité qui est beaucoup plus puissanie que celle invoquée par le Gouverne-
ment, il estimpossible de songer & faire des nominations nouvelles, si ce n’est dans
des cas tout & fait exceptionnels.

Cet cxtrait du procés-verbal de la Be scetion a é1é communiqué a M. le Minis-
tre, qui a répété ce qu’il avait déja dit antéricurement, qu’en ce qui concerne le
chemin de fer, les postes et les télégraphes, Je budget pour 1853 présente, sur
cefui de 1832, une ¢économie de 20,000 francs, portant exclusivement sur le
personnel d’employés.

Il a répondu ce qui suit & Fobservation relative au transfert de 43,900 francs :

« Quant au transfert de Ja somme de 45,900 francs, de Varticle « Salaires, »
» sur Varticle « Traitements, » il ne peul étre considéré comme une dépense
» nouvelle ; puisqu’il s'agit simplement de déplacer une portion de erédit d’un
» article sur un autre, dans un but de régularité. (Poir, du reste, la réponse
» donnée plus loin & Fart. 56 du budget.) i
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» Les nominations auxquelles il est fait allusion sont de simples régularisations
» ne devant pas donner lien 4 une dépense nouvelle.

» Si la pensée de la B° seclion est de pourvoir A ces régnlarisations sans
» transfert, je dois déclarer qu’il est impossible de s’engager dans cetie voie plus
» loin que je ne lai fait.

» L’état ci-joint atteste que, depuis 1850, il a éié régularisé pour une somme
» de 35,740 francs d’agents portés de salaires sur traifements, au moyen d’éco-
» nomies réalisées sur le fonds des traitements.

» Quant & Pobservation qui présente le personnel comme excédant les besoins
» du service, la nécessité dans laquelle s’est trouvée Yadministration de recourir 4
» des agents salariés pour faire un travail de commis, est & elle seule une preuve
» que celte appréciation est au moins exagérée.

» Si P'on veut se convaincre que le nombre d’employés nommés est réduit
» depuis 1847, malgré la grande extension du service en général, que P'on veuille
» bien consuller les chiffres ci-aprés, qui résument les mutations survenues dans
» le personnel, depuis le 4¢r janvier 1848 jusqu’au 1¢r juillet 1832 :

»Déeds . . . . . . . .. . . . B8

» Démissions. . . . . . . . . . . . . . . . . B%

» Congéssanssolde. . . . . . . . . . . . . . . 14

» Disponibilités . . . . . . . . . . . . . . . 147
244

» Dont & déduire :

» Nominaiions nouvelles comprenant les surnuméraires et les agents

» sur salaires régularisés . . . . . . . . . . . . . . 78
» Rappels dPactivité . . . . . . . . . . . . . . 48
— 96
» Reste en moins au 1¢r juillet 1852 . -« . . 148

» Quant aux agents irréguliers, la plus grande partie étaient déja en fonclions
au 1¢ janvier 1848, et 'on remarquera que le nombre de ceux admis depuis
celte époque est loin d’atteindre le” chiffre de 148. En eflet, il nest que de 50.
» 11 west pas dans ma pensée, toutefois, de prétendre qu’il N’y ait plus rien &
» faire pour arriver 4 des simplifications plus grandes ; mais c’est 1A Veuvre du
» temps et I'on ne doit pas perdre de vue que les économies & résulter de ces
» simplifications servent et devront servir, dans P'avenir, & pourvoir & 'augmenta-
» tion de travail qui est la conséquence, pour tous les services, de extension
» continuelle des transports.

» On ne doit poini surtout perdre de vue que la plupart des agents de Padmi-
» mistralion, ct notamment lcs chefs de station, Jes commis aux marchandises, les
» facteurs des postes, ete., élaient si peu rétribués que les membres de la Législa-
» ture eux~-mémes réclamaient en leur faveur une amélioration de position.

» Clest ainsi, pour ne citer qu'un exemple, qu’en 1850 encore, le chef de la
» station d’Anvers, qui commandail & un personnel de plus de deux cents agents
» et ouvriers, qui effectuait une recelte d’environ deux millions, ne jouissait que
» d’un traitement de 2,400 francs par an.

P
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» Il en était de méme pour les importantes stations de Bruxelles (Midi), Gand,
» Liége, Verviers, Braine-le-Comte, etc.

» Ces positions ont été améliorées depuis : le chef de la station d’Anvers, entre
» aulres, jouit actuellement d’un traitement de 3,500 franes, sans aucune autre
» rémunération quelconque. C'est le maximum de traitement dont jouissent les
» chefs des plus importantes stations.
» Ce traitement est-il trop élevé?
» Que I'on juge ce qu'il serait §’il ékait basé sur une remise proportionnelle 3 la
recette, comme cela a lieu dans Padministration des Finanees.
» La position des commis et autres agents inférieurs a é1é améliorée Des sommes
» considérables y ont été consacrées depuis 1849, par mon honorable prédéees-
» seur et par ioi,et cependant on peut apprécier par 'élat général du personnel,
» §'il y a exagération dans les traitements de ces agenls. »

~
<

Ces considérations ne répondent pas aux remarques de la 3¢ section.

La B¢ section dit : « Les dépenscs de l'administration centrale sont trop forles;
cette administration est trop nombreuse et trop dispendiense. » 11 nest pas
répondu & ces remarques.

Elle dit encore que, dans quelques branches des services dexécution, le
nembre des employés est trop grand. 11 est clair que la D¢ section avait en vue
les services des voies, de la locomotion et de 'arsenal, et nullement ceux du tratic
et du mouvement. Or, la note de M. le Ministre sapplique uniquement a ces
derniers services. Pour ne pas mettre en débat une chose sur laquelle on est
d’accord, le rapporteur dela B¢ section déelare que le personnel du service dans
les stations, loin d’étre trop nombreux, ne Vest pas assez ; que le personne] du
service des trains est insuffisant; que on a bien fait de mieux rétribuer quelques
chefs de station et les commis aux marchandises. Ce poiut écarté, Vobservation
de la 3¢ section reste tout entiére.

La section centrale est d’accord avee la §¢ section que te personnel de Padmi-
nistration centrale est trop nombreux. On a augmenié considérablement celle
administration et on a amoindri les services d’exéculion, de sorte que Fon a fait
précisément le contraire de ce que la raison et la nature particuliére d’une telle
enlreprise exigeat. -

La section centrale met sous les yeux de la Chambre une liste. par dircction
et par bureau, da personnel de Padministration centrale des chemins de fer, postes
et télégraphes.

Cette administration se compose de :

direcleur général ;
inspecteurs généraux ;
directeurs ;
inspecleurs;
sous~inspecteurs ;
chefs de bureau ;
commis-chefs ;

144 comunis.

(¥ oir Pannexe A.)

1S S o U b9 =
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Un membre a fail connaitre lu composition des adiministrations centrales de
quelques chemins de fer étrangers exploités par IEtat.

Dans le royaume de Saxe, P'administration des chemins de fer ressortit au
Département des Finanees, lequel est divisé en trois directions. Une de ces diree--
tions porte la dénomination de « Division des travaux publies et des moyens de
comnmunication; » les chemins de fer de VEtat sont du ressort de cetie direction.

Son personnel est composé de :

1 directeur :

3 conseillers ;

4 réfévendaire ,

1 conseiller technique.

Deux de ces conseillers sont chargés de tout ce qui concerne Fadministration
des travaux publies proprement dits, y compris la construction des chemins de
fer Le troisiéme a dans ses attributions Uadminisiration des chemins de fer et des
postes.

Le direeteur concourt a 'expédition de toutes les affaires, mais prend une part
plus spéciale a Padministration des chemins de fer

Le conseiller technique (ingénicur) a dans ses attributions loutes les questions
d’art qui, dans des cas spéciaux et importants, sont en outre soumises & I'avis
d’une commission composée d’ingénieurs de 1'Etat, de professeurs de I'école des
aris ¢t métiers, etc.

Trois directions sont chargées, sous Pautorité du Ministére, de Fexploitation
des chemins de fer

Une de ces directions — pour la ligne saxo-bavaroise — a son siége 4 Leipzig;
la 2¢ est établic 4 Chemnitz — poar la ligne de Chemnitz-Risa; la 3¢ — pour les
chemins de fer saxo-bohémicn et saxo-silésien — a son siége 4 Dresde. Le
nowbre lotal des directeurs pour toutes les branches du service est de six. Un
des trois directeurs des chemins de fer saxo-bohémicn et saxo-silésien (M. le baron
de Weber) a la hante direction du service des machines sur loutes les lignes.

Les directeurs ont une initiative ¢t des pouvoirs irés-élendus ct sont respon-
sables de la marche des serviecs

[Le directeur unique du chemin de fer de Leipzig a Hof est assisté de deux
conseillers pris parmi les négociants notables de Leipzig.

En Prusse, Padainistration des chemins de fer en général rentre dans les attri-
butions du Ministre du Commerce. Une direction spéciale, a la téle de laquelle
se trouve M. Mellin, est chargée de la haute surveillance et de 'administration
supérieure de ce service et se compose d’'un personnel irés-peu nombreux ; elle
ne comprend pas plus d’une vinglaine d’employés et commis. Une grande latitude
est laissée a la dircction de Pexploitation des chemins de fer de PEtat Le Ministre
ne se réserve que les affaires les plus importantes ; telles sont la solution des
questions de principe, la fixation du budget, lapprobation des adjudications et
des contrats, Ja fixation des tarifs, celle des trains, la nomination, sur la propo-
sition de la direction de Vexploitation, des employés dont le traitement excéde
1,500 franes, ete. La direction sc meut librement dans les limites du budget et
des réglements, Elle est généralement composée de trois ou de quatre membres
qui traitent les affaires importantes en conseil. Au grand chemin de fer de U'Est,
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le nombre des directeurs est de quatre ; & celui de la Basse-Silésie (Niederschle-
sisch~-Markische Eisenbahn) il y en a trois qui se partagent entre eux le travail
des différents services. L’examen de sa comptabilité se fait par la Chambre des
-Comptes { Oberrechnungskammer).

Dans le royaume de Wurtemberg, Padministration des chemins de fer ressortit

au Déparlement des Finances. Il y a une commission centrale des chemins de fer
composée de :

1 conseiller supérieur des finances, président;

1 ingénieur en chef (Oberbaurath) chargé de la partie technique ;

1 ingénieur en chef pour les travaux des voies; il est en méme temps membre
de la section des travaux publics ;

4 conseiller des finances et 2 assesseurs chargés de la partic administrative ;

1 négociant est adjoint & la commission. Ce membre ¢st actuellement M. Sey-
bold, consul de Belgique.

Le reste du personnel de la commission se compose de: { caissier ; 1 employé
4 Venregistrement ; 1 reviseur; 1 géométre; 2 secrétaires; 1 contrdleur; 15 em-
ployés divers.

11y a en outre b fonclionnaires chargés de tout ce qui concerne les travaux des
chemins de fer en constructlion.

Dans Je grand duché de Bade et en Baviére, on suit un systéme différent : les
chemins de fer y ont é1é divisés par districts ou par parties de ligne ayant chacune
sa direction d’exploitation spéciale. L’administralion se centralise au ministére.

La direction générale des moyens de transports en Baviére (general Direktion
der K. Verkehrs-Anstalten) ayant dans ses attributions les postes, les chemins de
fer et la navigation & vapeur sur le Danube, et a la téte de laquelle se trouve M. le
baron de Briick, homme aussi énergique que capable, se compose de :

1 directeur;

8 conseillers ;

3 assesseurs;

2 secrétaires;

4 caissier;

1 controleur;

1 officiant;

12 employés ala comptabilité;

4 commis principaux (Registratoren et Kanzlisten).

Il y a. en outre, quelques commis aux écritures qui ne sont pas considérés
comme employés de PEtat.

Le personnel de chaque division postale se compose du directeur des postes qui
a la surveillance supérienre, de Tinspecteur du trafic , de Vingénieur de la ligne,
du mécanicien, du caissier du district, d’un ou plusieurs caissiers spéciaux et d’un
certain nombre de commis. L’inspecteur du trafic est responsable de la marehe de
toutes les branches du service. Tout le personnel est placé sous ses ordres. L’in-

specteur du trafic est en quelque sorte un directeur unique, un chef de service
pour toules les branches,
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11 a é1é rendu compte, dans le rapport sur le budget de 1852, de Porganisation
de Padministration des chemins de fer dans le grand-duché de Bade (°).

La Chambre verra par cet exposé que . dans aucun pays, Fadministration cen-
trale des chemins de fer n’a pris I'extension monsirueuse qu’on Jui a doanée en
Belgique.

On a fait, dans la section centrale, Ja remarque que les arrélés de réorganisa~
tion du 4e* mars 1852 ne réglent pas la composition des cadres, d'oil il suil que
cette composition est entiérement livrée & Varbitraire. 11 a 616 cité des exemples
des inconvénienls que présente Yabsenee de dispositions régulatrices 4 eet égard.
On a signalé aussi comme un mal le défaut de fixilé dans Papplication des arrétés
organiques et les modifications fréquentes qu’on leur fait subir. On a cité, comme
exemples , la violation de V'art. 4 de Parrété du 4°* mars sur Porganisation des
services d’exécution dans un arrélé rendu le 45 du méme mois, Porganisation
récente d'un nouveau service des baliments et le rétablissemient du serviee du
coke.

Ces fails pourraient faire naitre le soupgon que Pon ne se détache pas toujours
assez de préoccupaltions individuelles.

Les dépenses faites, en 41834, sur Yart. 2, s'élévent a fr. 294,374-79.

Cetle somme se répartil comme suit :

Cabinct du Ministre . . . . . . . . . . . .fr. 8,249 97

Secrétariat général. . . . <+« « « . . 60,466 78
Administration des ponts et chaussccs e e e e o ... Y8524 83
Administration des chemins de fer, postes et télégraphes. . . 127,135 21
[
Draprés une note fournic & Ja section centrale, le trailement, au
er novembre 1852, des fonctionnaires et employés du cabinel du
Ministre et du scerétariat- général, s'élevait a . . . cfr. 63,900 00
Celui du personnel de 'administration centrale des ponis et chaus-
sées el des mines étaitde . . . .- . . . 103,400 00
Le personnel de Padministration cenuale des chemms de fer,
postes et télégraphes eontait . . . Co . ... 362.000 00
Le traitement des gens de service selcvmt a . . . . 418500 00

Total. . . .fr. 549,800 00

Il est demandé au budget une somme de 526,640 francs.

La section centrale, sous réserve des observations mentionnées ci-dessus, adopte
Varticle.

(*) Un arrété ministériel du 8 novembre 1851 a porté quelques roodifications a cette orga-
nisation : Pentretien et 'inspection technique de la voie, 'administration des magasins et le
service des machines ne rentrent plus dans les attributions des directions de district ; on les a
ériges en services spéciaux. Cetle innovation donne lieu a des frottements. Les chefs des dis-
tricts { Eisenbahnacmter) auraient da rester ce qu'ils étaient auparavant, des chefs unitjues
pour toutes les branches du service, ou bien il aurait fallu adopter le systéme de la division
compléte, c'est-d-dire centraliser chaque service dans une mnain.

{Note du rapporteur.)
%
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Arr. 3. Frais de route et de séjour du Ministre, des fonclion- .
naires et des employés de Ladministration centrale, fr. 27,600 00

La 3e section a fait observation suivante :

« La section pense qu’il exisie encore des abus dans le mode dont sont accor-
» dées les indemnités de déplacement des agents de I'administration centrale, en
» cesens qu'elles excédent le remboursement rigourcux des dépenses de service.
» Elle croit que le taux de 13 et 12 franes qui a servi de base pour fixer le mazxi-
» mum de frais de déplacement et de séjour pour les lournées sur le chemin de
» fer des inspecteurs, cst trop élevé.

» Le déplacement est au surplus une condition inhércnte au service essentiel-
» lement actif de ces agents et il y aurait licu d’examiner s'il ne vaudrait pas
» micux augmenlter leur traitement, il est trop faible, que de leur aceorder un
» traitement supplémentaire sous la forme moins franche d’indemnités pour dé--
» penses qui n’ont pas été déboursées, el de borner les indemnilés de déplacement
» aux fonctionnaires astreints & des déplacemenls par suite de missions spé-
» ciales? »

Le Gouvernement a répondu :

« Le mode de remboursements des frais de déplacement des fonctionnaircs
» ressorlissant au Département des Travaux Publics est en tous poinls conforme
a celui qui est suivi, depuis nombre d’années, par les autres administrations de
I'Etat, notamment par le département des Finances, el quoique les premiers
soicnt astreints & des déplacements Irés-nombreux, ils ne peuvent pas dépasscr
un maxtmum annuel supérieur a celui alloné 4 des fonelionnaires de méme
rang dans les autres administrations.
» La raison qui a fait prévaloir ce sysi¢me d’une manicre générale, €’est que,
» parmi des fonctionnaires du méme grade il en est qui sont assujettis 4 un nom-
» bre de déplacements beaucoup plus considérable que lenrs collégues. Si done
» leur traitcment eomprenait ces frais, il en résulterat souvent une inégalité de
» rétribution qui scrait en sens inverse des dépenses de service. »

= ~ ~ ~ ~
= ~ = =

~
~

il résulte d’'une note fournie en réponse & une question posée par la 3° section
que les dépenses pour déplacements ct missions & I'élranger se sont élevées, ¢n
1851, & fr. 20,249-79 dont fr. 14,379-89 pour déplacements a Yintérieur et
fr. 5,864-90 pour missions a I'étranger.

La seclion centrale recommande plus de sévérité dans le remboursement des
frais de route.

Elle adopte I'article.

ART. 4. Salaire des hommes de peine . . . . . . . .fr. 24,400 00

Cet article ne figure pas an budget de 1852. L’allocation sc¢ compose de deux
transferts, & savoir 8,000 franes de Yart. 2 ¢t 16,400 francs de Part. 60 du
budget de 1852. Elle sert 4 payer des ouvriers timbreurs, relieurs, emballeurs,

lithographes, pressiers, Jampistes, commissionnaires, recurcuses, hommes de
peine, elc.
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La somme exigée, en 1831, et prise sur ’art. 2, s’est élevée a [r. 7,563-20.
Celle prise sur Part. 56 du méme budget a été de fr. 17,460-40.
La section cenirale adopte.

Axt. B. Matériel. — Fouwrnitures de bureau, impressions, achals
et réparations de meubles, chauffage, éclairage, me-
nuesdépenses . . . . . . . . . . . .fr. 50,000 00

Il y a une augmentation de 40,000 francs provenant d’un transfert de Part. 71
du budget de 1852.
La note suivante.a été fournie par 'administration.

« Les dépenses, pour Pexercice 1851, qui ont été liquidécs sur
» Part. 4, s¢léventd . . . . . . . . . . . . .fr. 39996 90
R~

» Elles s¢ répartissent comme suit :

» 4° Pour impressions. . . e .o i 8215 49
» 20 Pour papicr et autre matulel de bmcau C. .o 4,460 18
» 3° Pour reliures . . . Ce e e e 1,545 4%
» 4° Pour chauffage ot eclaua% e e . . 13,611 69
» B° Pour achat de livres, cartes, instruinents ct abonnements
» aux jourmaux. . . . . . . . T 3 £ £ Y
. » B6° Pour publication de documents stqt;st:qucs v e e »
» 7° Pour achat et réparations d¢ meubles, menuiseric el ser-
» rareric, . . . C e e e e e e e ... 3963 58
» 8° Pour dépcnses leClSCS e e e e e e . 2685 %
» Total ¢gal . . . . fr 59,996 90

» Antérieurcocnt & la réorganisation des administrations centrales du Ministére
» des Travaux Publics, le erédit pour matériel s'€levait 4 32,266 francs.

» Une somme de 10,234 franes fut transférée du chapitre Chemin de fer &
» larticle Malériel du Département, en vue de pourvoir exclusivement aux
» dépenscs de la dircelion générale du chemin de fer (voir les développements du
» budget de I'exercice 1849).

» Le projet de budget pour 41853 porte un autre transfert de 40,660 francs,
» pour salisfaire aux besoins nouveaux résultant de la centralisation, au Dépar-~
» tement, du service dc direction ¢t de contrdle des postes.

» On peut donc fixer & 20,000 francs, {a dépense de matériel afférente & 'ad-
» ministration centrale des chemins de fer, postes et1élégraphes. Les 30,000 franes
» reslants sont destinés & faire face aux mémes dépenses en ce qui concerne I'hotel
» ¢l le cabinet du Ministre, le seerétariat général et administration des ponts et
» chaussées et des mincs. »

La section cenlrale demande s'il est juste de metire 4 la charge de Vadminis~
tration des postes, une somme de 40,000 franes pour sa part dans les dépenses
occasionnées par la centralisation au Département. Cetle part lui parait trop
forte.

La section centrale adopte le chiffre.
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CHAPITRE TI.
PONTS ET CHAUSSEES. — BATIMENTS CIVILS, ETC,

PREMIERE SECTION.

Ponts ¢t chaussces.

Art. 6. Entretien ordinaire et amélinration des roules , construc-
tion de roules nouvelles, ¢tudes de projets, etc. . . fr. 2,577,438

La 1v¢ et la 2¢ section ont adoplé sans observation.

La 3¢ scction a demandé un état des routes coonstruites, en construclion et &
construire, indiquant la part contributive dans la dépense des localités intéressées.

Cetle demande a éi¢ transmise au Gouvernement, qui a communiqué & la
section cenlrale un tableau de toutes les roules construiles ou en voie de con-
struction depuis 1830 jusques ¢t y compris 1852. Ce tableau sera déposé sur le
bureau pendant la discussion.

Pour ce qui concerne les routes a construire et la part contributive des localités
inléressées, le Gouvernement a déelaré ne pouvoir fournir aucun renseignement
positif. 11 s’est référé aux considérations émises & cet égard & Poccasion du budget
de 1852. « Il serait, d’aprés le Gouvernement, de toute impossibilité de désigner
» & lavance les communications qui devront étre entreprises au moyen de la
» somme présumdée disponible pour constructions de routes, leur exécution dépen-
» dant absolument, non-sculement du degré d’avancement auquel sont arrivées
» les éiudes ct Pinstruction des projets, mais aussi de la conclusion définitive
» des arrangements avee les provinees, les communes et les particuliers inléressés
» relativement & leur part d'intervention. »

La 4e¢ section ayant émis Ie veeu qu’un projet de loi sur la classification des
roules, en exécution du déerel du Congrés national du 6 mars 41831, soit trés-
prochainement présenté 4 la Législature, le Gouverncment a fait connaitre qu’il
ne pourra présenter ce projet que lorsque toutles les lignes de chemins de fer
entreprises dans le pays, lant aux [rais de 1'Elat que par voic de concession,
seront complétement terminées et que les tracés de celles qui sont encore en
projet , auront ¢été irrévocablement arrétés, puisque c’est la voice ferrée qui doit
servir de base a la classification des routes pavées. 11 a ajouté cependant que le
Département des Travaux Publics a des a présent recueilli les renscignements et
les éléments nécessaires a la rédaction de ce travail.

La 4¢ scction a discuté la possibilit¢ de subslituer aux ponis & bascule un autre
mode de vérifier Je poids des voitures cireulant sur les routes de I'Etat.

Le Gouvernement, 4 qui cetle question a été soumise, a fait connaitre 4 la
seclion centrale qu’a son avis les divers moyens que 'on a cherché a uliliser pour
déterminer le poids des voitures, sans recourir & des pesces, présentent des incon-
vénients et des diflicultés qui ne permetient pas de venoncer complélement aux
ponts a bascule. Il a ajouté loutefois que, depuis bien longlemps, il wa plus été
¢tabli d’engins de cetle espéce; que le nombre de ceux qui existaient il y a quel-
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ques années a été successivement réduit de 21 4 13, que d’avtres suppressions
pourront probablement avoir lieu par la suite.

La 8¢ section avait fait remarquer que, dans plusieurs provinces, les rontes
sont mal entretenues. Certaines routces, disait~elle, étant moins fatiguéesaujourd’huj
gquavant P'établissement du chemin de fer et leur élat de viabilité étant moins
satisfaisant quautrefois, il en résulte ou que les baux ne sont pas rigoureusement
exécutés ou que I'on paie trop cher les réparations effectuées.

Le Gouvernement a répondu de la maniére suivante 4 cetle observation :

« Les rapports périodiques des ingénicurs en chef signalent les routes dans les
» diverses provinees, comme se trouvant dans un état de viabilité généralement
» salisfaisant, et en rapporl avec les besoins actuels du roulage : si, par exeeption,
» quelquescomniunicationsempierrées, conduisantdde grandscentresd’exploitation
» ou d’industrie, ou construites dansdes conditions exceptionnelles, nese trouvent
» pas dans la méme siluation, la cause doil en étre attribude : 4° a la circulation
» immensc qui a lieu par ces communications, ¢t qui ne permet pas de les main-
» lenir dans un état complétement satisfaisant, malgré les soins dont elles sont
» Tobjet et les sommes considérables que I'on y affeete chaque année ; 2 en ce que
» plusieurs parties de roules se trouvent établies sur un sol humide et mouvant,
» gni rend leur enlreticn des plus difficiles et fort cotteux.

» Le seul reméde & appliquer aux parties de chaussées em:pierrées sur lesquelles
» la circulation est extraordinaire, c’est dc convertir ces chaussées en pavage -
» mais ec moyen, qui exige 'emploi de sommes considérables, ne saurait élre mis
» ¢n pralique que successivement et au fur et & mesure que les ressources le
» permetient. Déjd plus de 300,000 francs ont été affectés 4 des améliora-
» tions de D'espéce, ¢t T'on doit encere y consacrer, prochaincment, cnviron
» 150,000 francs.

» Comme l¢ Département des Travaux Publics n’a été saisi d’aucune plainte
» officielle sur le mauvais élai d’entretien de quelques routes, 'on aurait désiré
» connaitre spécialement les communications ¢ue 'on dit se trouver dans cet éial,
» afin de pouvoir en faire Pobjet de renseignements préeis.

» Ce que Ton peut affinmer, cest que les clauses et conditions du ba’l d’entre~
» lien des routes sent exéeutées partout avec une grande sévérité, et les nom-
» breuses résiliations qui vicnnent d’avoir lieu, prouvent, a suffisance, que les
» prix d’entretien ne sont nullement trop élevés »

La section centrale a cxaminé, & son tour, la question de la suppression des
ponls & bascule soulevée par Ja 4¢ seclion.

I a été dit qu’il résulie de la réponse faite par le Gouvernement que la sup-
pression lotale peut se faire suns inconvénient, puisqae la suppression partielle
n’a pas cu de suites ficheuses pour la viabilité des routes, qui n’est point diffé-
rente Ja oun les pesées se font et Ja ou clles ne se font plus; que la suppression
particlle donne licu & une inégalité qu'it hmporte de faire cesser; que le cubage
suffit, pourvu que T'on tienne la main a 'excéeution des dispositions 1égales relati-
vement A la largeur des janteset & la longueur des essieux.

Par suite de ces considérations, la section centrale a émis avis qu’il convient
de supprimer successivement les ponts & bascnle encorr existants.

Quant & Pobservation faite par la 5 section sur Vélat d’entretien des routes
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dans eerlaines provinees, un membre a dil que cetie observalion sappliquait
a diverses routes dans plusicurs provinces et notamment 4 la seclion de Tirle-
mont 4 Saint-Trond de la route de Bruxelles & la frontiére de Prusse, ou les
pavés employés sont de mauvaise qualilé, mal équarris, vacillant sous le poids des
roues des voitures lourdement chargées. Elle sappliguait encore aux routes dans
Farrondissement de Charleroi ot les accotements et la chaussée elle-méme sont
réparés tardivement et avee peu de soin. Quant aux chaussées conslruiles en
cmpierrement, ce membre pense quon a tort de les condamner. Les chaussées
empierrées, bicn construites, bien drainées, bien cntretenues, présentent toute la
solidité qu’on peut désirer. 1l croit que, sur plusieurs chaussées, on emploie pour
les rechargements des picrres d’'un cube trop considérable et il n’admet pas qu’un
so! humide soil un motif suflisant pour convertir cetle espéce de chiaussées en

pavage; la science indique des moyens moins dispendicux de maintenir ces routes
en bon état.

Larticle est adopté.

Art. 7. Plantations des roules, etc. . . . . . . . . .fr. 41,200

La 1re, la 4¢ et la 6 seclions ont adopté l'article, sans observation.

Dans la 6¢ section, Vopinion a été émise que les plantations sont nuisibles aux
routes et peu produclives.

Le Gouvernement a répondu & cetie observation que les plantations des routes
ne sont pas sculement un ornement, mais qu'elles sont absolument nécessaires
dans beaucoup d’endroits, nolamment dans les Ardenncs et le long des forts rei-
blais, ou leur existence a bien souvent éearté des dangers, surtout en temps de
neiges.

Quant au produit des plantations, il a rappelé que différentes ventes d’arbres
onl rapporté des sommes notables qui se sont élevées, pendant une seule année, &
plus de 80,000 francs.

La 3¢ section a demandé le relevé général des dépenses faites pour travaux de
plantations, depuis 1830 jusqu’a 1852, sur les diverses routes de I’Etat. Ce tableau
est annex¢ A ce rapport sous le litlera B.

La Be scction est d'avis que le systéme d'élagage Stephens est définitivement
condamné et qu’il ne faut pas hésiter a I'abandonner. Elle a cru devoir observer
que, nonobstant la déclaration formelle de M. le Ministre, dans la derniére
session, que des ordres avaicnt été donnés pour que les élagages fussent
dorénavant effectués sclon 'ancienne méthode en usage dans chaque provinee, le
mode Sicphens a continué a étre appliqué.

M. le Ministre a répondu & ces observations dans les termes suivants :

« L'on ne peut que répéter ici ce qui a é1é dit a Poceasion du budget de 1852,
» que des instructions positives ont é1é données A Padministration des ponts et
» chaussées pour que les €lagages soienl effectués selon Fancienne méthode en
usage dans chaque province; ct si quelques élagages ont cencore eu lieu suivant
le procédé Stephens, ce n’a pu étre que sur quelques parties de routes et sur un
nombre d’arbres fort restreint, afin de continuer les expériences contradictoires
commenceées il y a quelques années ; car, ainsi qu'on I'a déja fait remarquer, ees
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» expéricnces ne sonl pas complétes ¢t doivent, suivant Fopinion généralement
» exprimée par les commissions el comices agricoles et les hommes compétents,
» subir Pépreave du temps, »

La 3¢ section voudrait que I'Elat renoncit i Pexploitation dc pépiniéres.

M. le Ministre a exposé en ces termes les raisons pour continuer celle exploi-
talion :

« Le terrain que la pépiniére de Laeken occupe, et qui est d’'une contenance
» Q’environ 7 hectares et demi, est loué par VEtat pour un bail de 18 ans, qui a
» pris cours Ie 4¢r décembre 1841, et finit & 1a fin de 4839 : le prix annuel
» en est de 1,200 francs.

» Bien quele contrat stipule la faculté de renonciation de la part du Gouverne-
» ment, tous les trois ans, il est cependant de Uintérét de celui-ci de ne pas user
_ » de cette faculté, par le motif que le terrzin se trouve aujourd’hui convena-
» blement appropri¢ 4 sa deslinalion et gue la pépiniére renferme plus de
» 180,000 sujets, de différentes essences, propres A étre plantés successivement
» sur les routes, et dont il faut tirer profit autant que possible.

» L’on doit faire remarquer, d’ailleurs, que les sujets de Ia pépiniére de Lacken
» n’ont été employés, jusqu’ici, que sur quelques routes des provinces de Brabant,
» d’Anvers el de Limbourg, et en nombre restreint dans celle de Liége ; en sorte
» que les fournitures d’arbres ont éi¢ abandonnées, dans toutes les autres pro-
» vinces, a lindustrie privée.

» L'on peut évaluer, terme moyen, & 42,000 le nombre de sujets que fournit,
» chaque année, la pépiniére de Lacken. Ces 12,000 plants, en ne les comptant
» qua 40 centimes picee, donnent un produit de 4,800 francs, fandis que tousles
» frais quelconques ne sélévent guére, chaque année, & plas de 3,000 francs,
» donc bénéfice 4,800 francs ou 60 p. o/o; il fallait s'adresser & Yindustrie
» privée, les 12,000 arbres couicraient a PEtat, & raison du prix moyen de
» 80 centimes I'un, la somme de 9,600 francs.

» Au surplus, dici & 1a fin du bail, Pon aura le temps d’examiner sl y a lien
» ®’abandonner I'exploitation de la pépiniére. »

Des membres de la section centrale ont pensé que les motifs invoqués par le
Gouvernement pour continuer Pexploitation de la pépiniére de Lacken sont peu
fondés et qu’il vaudrait mieux avoir recours a Vindustrie privée. -

En ce qui concerne I'élagage, il a é1¢ observé, au sein de la section centrale,
que le mode Stephens a continué & étre mis en pratique sur les plantations de la
roule de Wavre & Namar.

Des membres ont pensé que, si Vexpérience doit étre continude, elle ne doit
Pétre que sur un nombre d’arbres trés-restreint et non sur de grandes parties de
routes.

L’article est adopté.
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DEUXIEME SECTION.

Baitisments civils.

Ant. 8. Eniretien et véparction des palais, hitels, édifices el
monuments appartenant 6 U'Etal :

Charge ordimaire . . . . . . . . . . .fr. 90,600 00
Charge extraordinaire. . . . . . . . . . . 60,000 00

Cet article présente unc augmientation de 60,000 francs applicable & des tra-
vaux dc construction, d'amélioration ¢t d’exliension.

Le Gouvernement justifie la demande de ce crédit, dans les termes suivants,
en répondant & une question posée par la 1 section :

« 11 a été reconnu quiindépendamment de Pentretien ordinaire des bitimenlts
civils, qui sont aujourd’hui au mombre de 33, plusicurs de ces propriéiés récla-
maicnt impérieusement exéention detravaux de construction et d'amélioration,
» soit pour les rendre propres i leur destinalion, soit pour les amener & un élat
» normal d’cntretien; but qui n’a pu encore étre afteinl jusqu’ici, au moyen des
allocations ordinaires du budget.

« On a done fait constater, par les ingénicurs en chef dans les provinees, les
besoins réels de chacun des batiments ¢ivils qui sy trouvent situés, ¢t c’est ce
qui a donné licu au travail mentionné & ta page 9 § B du budget. qui accuse
une dépense totale de 195,000 francs ; mais commie on n’a pas voulu surcharger
le budget d’'un seul “exercice, et gue d’ailleurs les dépenses proposées pour-
» ront, sans inconvénicnt, ¢tre répartics sur plusicurs années, on s’est borné a
proposer, pour lexercice 4853, une premicre allocation extraordinaire de
» 60,000 franes qui sera affeciée aux amcliorations les plus indispensables, et
notamment aux propriélés de PEtat qui renferment des collections précicases
et d’'une valeur considérable, telles que les musées, PObservaltoire royal. vie.

« Dailleurs, ainsi qu’on 'a déja dit, ces dépenses ne seront pas infructucuses,
car clles auront évidemment pour résultat daugmenter la valeur des propriéiés
auxquelles elles auront éié consacrées el de duninuer les dépenses annuelles
d’cntreticen ordinaire. »
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Les 2¢, 3¢ et 8¢ sections ont adopté Iarticle, sans observation; la 4¢ P'a adopté
sous la réserve de la justification de la demande du crédit; la 47¢ s’est abstenue.

Le relevé général des travaux, demandé par la 4¢ section, se trouve 4 la fin de
ce rapport, annexe C.

La 6¢ section voudrait qu’en tirit parti des botels, rue de 1a Loi. Il lui a élé
répondu que ces hotels sont occupés, I'un par la direction générale des ponts et
chaussées et des mines, laulre par différents burcaux du Département des
Finances.

La section centrale fait observer que si ces holels sont occupés par quelques
bureaux , ils n'ont pas recu la destination que Jes Chambres sétaient proposé
de leur denner en autorisant leur acquisition. La demande de la 6¢ section n'a
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qu'un but, cest gue ces batiments soient rendus propres & cette deslination; la
seetion centrale se rallie 4 cette demande.

La 6e section a demandé d’aprés quel mode sont adjugés Uentretien et Ja répa-
ration des palais, hotels, ele. Il a é1é répondu que les travaux de toule nature
font Pobjet d’adjudications publiques dans chacune des provinces. La section
eentrale a voulu savoir, & son tour, §’ils sont adjugés en massc, sans distinction
de nature de travaux, & un seul entrepreneur.

Le Gouvernement a répondu ce qui suit :

« Les travaux de toute nature  effectuer aux bitiments civils sont, en général,
adjugés publiquement en masse, & un seul entrepreneur, dans chacune des
provinces.

» Toutefois, 'on croit devoir faire remarquer, de nouveau, que Pentretien des
» vingt-six baliments qui se trouvent dans la capitale ¢l aux environs, est divisé
» en deux enlreprises distincles : la premicre est relative aux toitures, goul-
» tiéres, etc., et constitue un forfait absolu; la seconde comprend tous les autres
» {ravaux qui sont payés d’aprés un bordercaun joint au eahier des charges. »
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La section cenirale pense qu’il serait plus avanlageux de diviser les adjudica-
tions d’aprés les diverses espéces de travaux @ exéeuler.
L’article est adopté.

TROJSIEME SECTION.

Service des canavx el riviéres, des bacs et batcaux de passage ¢t des
polders.

CANAL DE GAND AU SAS DE GAND.

ArT. 9. Eniretien et travaux d’amélioration :

Charge ordinaire . . . . . . . . . . .fr. 27,400 00
Id. extraordinaire . . . . . . . . . . 29350 00

Cet article présente une diminution de 5,998 franes sur le crédit alloué au
budget de 1852.

La 3e section a demandé que les péages pergus sur les voies navigables admi-~
nistrées par I'Etat, soient régularisés d’'une maniére uniforme.

La section centrale n’a pas cru devoir examiner cette question qui sera traitée
avec plus d’opportunité 4 loceasion de la discussion du budgel des voics et
moyens; mais elle a communiqué la demande de la 3¢ section & M. le Ministre
qui a déclaré que, dans son opinion, le moment n’est pas encore venu de saisir
la Législature d’une proposition qui aurait pour but une réforme compléte des
tarifs aujourd’hui en vigueur. Il a appuyé celle déclaration des considérations
suivanies :

« Abandonner tout d’un coup le systéme anjourd’hui en vigueur, systéme dont

» le Gouvernement actuel n’est pas Pautcur, adopler un tarif par tonne et par

» lieue de parcours, rendre ainsi 4 chacun Ies avantages de sa posilion naturelle,
b
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ce serait, sans aucun doute, apporter Ies plus grandes perturbations, non-scule-
ment dans les relations commerciales exislantes, mais encore dans Péconomie
de nos budgets, ainsi que Pon peut s'en convaincre si 'on remarque que les
péages des rividres ¢t cananx administrés par VElat figurent pour une somme
de 2,903,000 francs dans le budget des voies et moyens de 1831.

» Ce n’est pas & dirc pour cela que, dans la pensée du Département des Travaux
Publics, il n’y ait rien a faire au sujet de I'importante question des péages.

» Ce Département s’est demandé si. en altendant qu'une réforme compléte
puisse étre opérée, ce ne serait pas déj faire une chose utile an cominerce et
simplifier unc des branches importantes des recettes que dappligquer sur fes
» diverses voies navigables administrées par I'Etat un mode uniforme de percep-
» tion des péages.

» Cest en se plagant & ce point de vue que, par une circulaire du 16 décem-
» bre 41831, ce Départen:ent a chargé les gouverneurs des provinees de soumettre
la question aux chambres de commerce intéressées ainsi quaux fonctionuaires
supéricurs de Vadministration des ponis et chaussées, pendant que, de son €olé,
» le Département des Finances la soumettrail aux fonctionnaires supérieurs de
» Venregistrement et des domaines. '

» L’instruction administrative prescrite est asjourd’hui en grande partic ler-

» minée, mais Ja solution de la question n’en demeure pas moins entourée de
nombreuses et graves diflicultés.
» Pour ne signaler que 'une de ees dxfﬁculu,s il suffira de rappeler ici quwaux
» termes du traité du B novembre 1842, le tarif de Ja Mcuse de méme que les
tarils et les réglements de navigation applicables aux canaux de Macstricht a
» Bois-le-Duc et de Gand a Terneuzen ne peuvent étre révisés que d’un commun
» accord avee l¢ gouvernement des Pays-Bas. Le probléme & résoudre n’en con-
» tinuera pas moins de faire I'objet des étades approfondies et des soins assidus
» du Département des Travaux Publics. »
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La scclion centrale adopte I'article.

CANAL DE MAESTRICAT A BOIS LE DUC.

Art. 10. Entretien et travaur d’amélioration :

Chargeordinaire. . . . . .
1d. extroordinaire . .

L. e 492,385 00
.. 3,700 00

La note préliminaire donne des explications sur Faugmentation que présente cet
article.

il a é1¢ adopté par les sections et par la section centrale.

Art. 11. Construction d’un pont-tournant ¢ Rothem, en 9'e7npla—
cement du bac de passage (2¢ moitié). . . L. 8,800 G0
Arr. 12. Remplacement dupont-levis de Boorsheim par un ponl- '

tournant (2¢ moiti¢) . . . .o . fr. 8,800 00

M. le Ministre a demandé, a ces deux articles, une augmentation de crédit. 1i
a donné les motifs suivants & lappui de sa demande :
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« L'art. 10 du budget du Département des Travaux Pablies, pour Fexercice
» 1852, alloue au Gouvernement un erédit de 8,800 franes pour la 17 moiti¢ des
» frais de construction d’un pont-tournant & Rothem, sur le canal de Macstrieht &
» Bois-le-Bue, en remplacement du bac de passage exislant en cet endroit.

» Lart. 14 lui ouvre un erédit de mésne import pour la 47 moitié des frais
» quexige le remplacement du pont-levis de Boorsheim, sur Ie susdit canal, par
» un pont-tournant.

» La seconde moitié du montant présumé de ces deux dépenses, soit de nou-
» veau 8.800 francs, pour chacune d'elles, cst demandée aux art. 11 et 12 du
» projet de budget de mon Départensent pour V'exercice 1833.

» Ces crédits réunis ne sufiront point pour pourveir & la liquidation des frais
» auxquels la construction des ponts dont il s’agit doit donner licu.
» En effet, I'entreprise des travaux de coustraction da pont de Rothem n’a pu
étre adjugée que moyennant une sonune de 23,800 francs, et cefle des travanx
d’établissement du pont de Boorsheim que moyennanl une somine de 21,400 fr.,
» y compris, pour chacune d'elles, une somme a valoir de 800 francs, de sorte
» qu'en tenant comple des erédits altoués pour 1832 et demandés pour 1833, il y
» a une insuffisance de crédit de 8,200 francs pour la 1 de ces entreprises et de
3,800 francs pour la seconde.
» Par suile de Ja délermination prisc par la Législature, depuis 18382, de faire
un article spéeial de toul crédit relatif & none dépense qui doit tomber & charge
de plus d’un exercice, cefle insuflisance ne peut étre couverte au moyen des
exeédanls que présenleraicnt éventuellement les aulres allocalions affectées au
» canal de Macstricht & Bois-le-Duec. Il ne peut étre procédé ainsi que pour les
» allocations réunics en un crédit géncral.

» Un supplément de erédit doit done étre sollicité de la Législature.

» Dans un tel état de choses , le Gouverncment croil devoir demander que les
» erédils que comprend e projet de budget de Pexercice 1833, pour les ponts de
» Rothenr et de Boorsheim, soient tous deux portés 4 la somme nécessaire pour
» compléter, avee les allocat®ns du budgel de 1852, le montanl des frais de con-
» struction de ces ouvrages d’art.

» Ces erédits , qui devraient néeessairement continuer & figurer dans la colonne
» des eharges extraordinaires et {emporaires, pourraient étre libellés ainsi -
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» Art. {1. Construction d’un poni-tournant a Rothem en rvem-
» placement du bac de passage (complément de la dépense). . fr. 17,000
» Awt. 12. Remplacement du pont~levis de Boorshein par un
» poni-tournant (complément de la dépense) . . . . . .fr. 12,600 »

Avant de se prononeer sur cetle augmentation de crédit, la section centrale a
adressé & 3. le Ministre la nole suivante :

« La section centrale demande des explications sur les causes de la différence
» considérable qu'il y a catre la somme demandée primitivement pour la construc-
» lion d'un pont-tournant & Rothem el d’'un pont & Boorsheim et celle qui est
» demandée aujourd’hui. On dit que Pentreprise de ces travaux n'a pu étre adju-
» gée que moyennant une somme de 47,200 francs, tandis qu'un crédit de
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» 38,200 francs avait d'abord éié jugé suffisant. Ce dernier chiffre a du étre
» fondé sur un dcvis. Or la section ceuntrale ne congoil pas que, si ce devis a été
» fait avee lesoin que Padministration doit exiger de ses agents, lesdépenses d'exé-

» culion puissent s’¢earter aussi nolablement de Pévaluation. »

=

M. le Ministre a répondu :

« Le canal de Maestricht & Bois-le-Duc ayant ¢é1¢€ affeeté, dans le principe, ani-
gnement a la navigation, il n’a éi¢ donné qu'unc Jargeur de sept métres aux
ponts y établis.

» Aujourd’hui cec anal doit également servir & conduire de la Meuse, vers les
canaux de la Campine, les caux néeessaires & Pirrigation des nouvelles terres en
culture dans cette Joealité. Celle manceuvre s'opére actuellement avec beaucoup
de difficulté, & cause de la section restreinte que présente le déhouché des ponts
du canal de Maestricht & Bois-le-Duc, et pour obvier & un tel état de choses, '
on doit élargir ces ouvrages d’art, & mesure (u’on procéde & lenr reconstruction.
11 faut auvssi, pour le méme motif, donner une plus grande largeur aux nou-
veaux ponls que l'on construit. L'ingénicur chargé des études préliminaires
relatives au projet d’établissement des ponis-tournants de Rothem et de Boors-
heim n’avail point tenu compte de cetle circonstance et avait basé ses calculs
sur Phypothése erronée de la construction de ponis de sept métres d’ouverture
sculement.

» Deld résulte que le erédit demandé en premierlien a été fixé & un chiflre trop
» faible. Le projet définitif, sur lequel il a été procédé 4 I'adjudication, a réparé
» Verreur commise par fe rédacteur de Favant-projet et a assigné aux deux ponts
» un débouché de 14,20 en rapporl avec les nouveanx besoins auxquels le
» canal de Macstricht & Bois-le-Duc ¢:1 appel¢ & satisfaire ; mais ce projet définitif
a nécessairement di atteindre, par suile, un chiffre plus élevé que celui de la
premiére évalnation et le résultat de Padjudication a du aussi inévitablement
s’en ressentir. »

La section cenirale’eroil devoir attendre des explications ullérieures et sc¢ borne
par conséquent a voler les chiffres primilivement proposés aux art. 11 et 12.

b)

-

)

~

)

o

-
1=

p)

=~

p

=

-

Y

~

),

-

)

-

»:

-

¥

~

),

~

-~
-

~
~

-
~

CANAL DE POMMEROEUL A ANTOING.

Arr. 13. Eniretien el travaux d’amélioration . . . . . fr. 86,000 00

Le crédit demandé est inféricur de 10.489 franes a celui qui a é1é alloué au
budget de 1852.

Adopté.
SAMEBRE CANALISEE.

Art 14. Entretien et travaux de draguge :

Charge ordimaire . . . . . . . . . _.Ir. 110,000 00
Id. extraordimaire . . . . . . . ., . . 23500 00

La son me demandée présente une diminution de fr, 26,628-28 sur celle qui a
été votée au budget de 1852.
Adopté.
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CANAL DE CHARLEROI A BRUXELLES.
Art. 15. Travaux d'entretien et d’amélioration :

Charge ordinaire . . . . . . . . . .fr. 55000 00
Id. extraordinaire . . . . . . . . . . 40,000 00
Adopté.

ESCADT.

Arr. 16. Enlretien et travaux 4’ amélioration :

Chargé ordinaire . . . . . . . . . .fr. 25,600 00
Id. extraordinaire. . . . . . . . . 9,328 00

L’augmentation sur le crédit alloué au budget de 1852 est de 411,377 francs.

La 4¢ section a désiré savoir si le Gouvernement a pris des mesures pour faire
disparaitre les attérissements et les bancs de sable qui se forment dans le lit de
PEscaut en aval et en amont du pont de Termonde.

Une premiére réponse a cctte question n’ayant pas paru suffisante, Ja seetion
centrale a demandé de nouvelles explications auxquelles le Département a répondn
« qu’il résulte d’un rapport que Yingénieur en chef, directeur des ponts et chaus-
» sées dans la Flandre orientale, lui a fait parvenir, sous la date du 2 décembre
» 1852, que ce fonclionnaire n'a aucune connaissance des banes de sable dont il
» est question. »

L’article est adopté.

LYS.

Art. 17. Entretien et travaux d’'amélioration :

Charge ordinaire . . . . . . . . . .fr. 32,400 00
Id. extraordinaire . . . . 54,905 00

La somme demandée est inférieure de fr. 54,328-53 au crédit alloué au budget
de Vexercice 1852.

Elle a été volée sans observation.

MEUSE DANS LES PROVINCES DE LIEGE ET DE NAMUR.

Art. 18. Entretien et travaux d’amélioration :

Charge ordinaire . . . . . . . . . .fr. 20,000 00
Id. extraordinaire . . . . eoe . .. 200,000 00

Les considérations a Pappui de la demande de 200,000 franes pour continuer
les travaux d’amélioration au régime de la Meuse sont résumées dans la note

suivante qui a été fournie par le Gouvernement enréponse a des questions posées
par la 1r° seetion :

« La Meuse offrec au commerce deux navigations distinctes, 'une en descente
» vers la Hollande, l'autre en remonte vers la France.
7
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» Pour la navigation en descente il fallait atteindre un tirant d’eau de 2 métres
»ou 2m 10, égal & celui de Maestricht & Bois-le-Due; il fallait, en d’autres
» termes, affranchir Liége de la nécessité des transhordements qui se fuisaient &
» Maestricht et assurer & son commerce, en toule saison, des communications
» faciles par ean avee la Hollande et les provinees de Limbourg et d’Anvers.

» C'est pour atteindre ce but qua é1é construit le canal latéral 4 la Meuse, de
» Liége 4 Maestricht, et qu'a ét¢ déerétée, par la loi du 20 décembre 1851, Yamé-
» lioration du régime de la Meuse jusquau bassin houiller de Chokier.

» Pour la navigation cn remonte, il faut chercher & perfectionner ce qui existe
» de maniére 4 obtenir un tirant d’can en rapport avee celni de la Meuse frangaise
» et du canal des Ardennes; il faut, sous peine de perdre le fruit de cc gni a éié
» si utilement exéeuté jusqua ec jour, continuer I'eeuvre enlreprise. »

Au sein de la seclion centrale, lutilité de ces travaux a é1é mise en discussion.
Un membre a émis I'opinion que les avanlages qui résultent de ces travaux ne sont
pas en proportion avee les. dépenses qu’ils occasionnent. 1l pense que, depuis
Yétablissement du chemin de fer de Liége & Namur et du canal latéral & la Meuse,
on ne peul plus invorpuer, en faveur de ces travanx, les besoins duo commerce et
de Pindustrie. Il n’y a pas de localités plus richement dolées de voies de commu-~
nication que les rives de la Mcuse : double chemin de fer, chaussées, canal,
rivicre navigable, clles ont 4 la fois tous ces moyens de transport, et cela ne saflit
pas encore: la riviéie, & certaines époques, présente quelques difficultés 4 la navi-
gation, il faut que ces difficultés soient écartées, quoi qu’'il en cotte au trésor
public.

Celie opinion a été combattue. Un membre a fait observer que Vallocation
demandée au budgel n’est pas destinée aux travaux & exéeuter a cette partic de la
Meuse o les riverains jouissent des avantages qui ont élé énumérés par le membre
opposant, mais aux parties de la riviére en amont de Chokier jusqu’a la frontiére
de France. Il a rappelé les obslacles qui s’opposent & Ta navigation réguliére de
ectie partie du fleave. Si les travaux ont coulé beaucoup, les dépenses ont pas
excéde ce que les intéréts des provinces de Liége et de Namur, qui se confondent
avee les intéréts généraux, sont en droit d’exiger ; au surplus, ces dépenses ne sont
pas excessives cf, lc fussenl-clles, il faul s’y résigner, & moins de repousser le
principe de toute amélioration, puisque c¢’est la nature du fleave qui régle la
dépense.

La scetion a déeide que le Département des Travaux Publics serait prié de
répondre aux questions suivantes :

« 1° Quels sont les travaux d’amélioration exécutés, jusqua ce jour, a la
» Meuse et quelles sont les dépenses que ces travaux ont occasionnées ?

» 20 Quels sont les travaux que 'on juge encore nécessaires et quel est le mon-
» tant des dépenses qu’ils occasionneront?

» 3° Les moyens employés pour améliorer la navigation de la Meuse ent-ils
» corrigé, & un degré satisfaisant, le régime de celie riviere? »

Le Département a répondu :

« I’Etat a repris Padministration de 1a Meuse & partir du e janvier 1840.
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» Depuis celte époque jusqu'a Ia fin de 1849, dix-huit passes navigables larent
» exéculées.

» Ces passes comporient une longueur de 21,735 métres et ont amélioré la
» navigation sur une fongueur de 60,000 mitres environ,

» Pendant les annérs 18350, 1851 et 1832, cinq nouvelles passes navigables
» ont €lé établies au moyen des crédits allouds aux budgets de ces exercices.

» Depuis la reprise de 'administration de la Meuse par VPEtat jusques ety com-
» pris 1832, une somme de 2,400,000 francs a 6té affectée anx travaux damé-
» lioration de ce flenve.

» Le parcours de la Meuse dans les provinees de Lidge et de Namur est de
» 140 kilomélres. Avant la reprise de 'administration de cc fleuve, le halage était
» convenablement élabli sur 60 kilometlres environ; depuis lors Pamélioration

» s'en est faite sur environ 40 kilométres. 11 resterail done 40 kilométres de che-
» min a établir.

» La dépense qui restait & faire pour "amélioration du chemin de halage el pour
» Vétablissement des passes navigables reconnues uliles, était estimé a 3,000,000
» de francs, an commencement de 41848 (voird cet égard le n° 432 des Documents
» parlementaires de 1847-1848). Depuis cetic époque on a exéculé des travaux
» pour une somme de 800,000 francs; la dépense restant actuellement & faire
» serait donc réduite a 2,200,000 francs. Mais il est & remarquer que, dans la
» somme précitée de 3,000,000 de francs, on avait compris des travaux entre
» Chokier et Liége pour une somme de 400,000 francs; ces travaux étant deve-
» nus inutifes par la mise 4 exéeution du projet de M. Kiimmer, la dépense
» restant & faire pour améliorer la Meuse jusqu’a la frontiére francaisc ne s'éléve
» plus qua 1,800,000 franes.

» L'amélioration de la pavigalion de-la Mcuse au moyen de passes navigables
» est incontestable, aussi est-elle aujourd’hui sollicitée avee instance par le bate-
» lage lni-méme, »

La section centralc adopte le erédit par eing voix ; un membre s’abstient.

MEUSE DANS LA PROVINCE BE LIMBOURG.

Art. 19. Entretien el iravaure dCamélioration :

Charge ordinaire . . . . . . . . . .fr. 60,000 00
Id. exvraordinaire . . . . . . . . . . 40,000 00

1l y a une diminution de 20,000 fr. sur la somme allouée pour exercice 1852.

Un mewbre de la scetion eenirale a soulevé la question de entretien des rives
aux frais des héritages qui bordent le Deuve. U pense que cetle dépense ne
devrait pas incomber 3 I'ftat. — Le méme membre a signalé le défaut de soin
mis par le gouvernement des Pays-Bas dams I'exéeution de ses obligations rela-
tivement & Pentrelien des rives sur son territoire.

La section centralc adopte le crédit demandé,
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DENDRE.

Awt. 20. Entretien el travavx d’amélioration :

Charge ordinaire . . . . . . . . . 11,076 56
Id. extraordinaire . . . . . . . . . . 971300

La somme demandée présente une diminution de 6,743 francs sur le crédit
alloué au budget de 1852.

La 4r section a demandé quel est Pemploi que le Gouvernement se propose de
faire du crédit de 500,000 francs qui lui a été ouvert par le § 43 de Fart. 8 de
la loi du 20 décembre 418351, M. le Ministre a répondu « que jusqud ce jour il
» n'a é1é dépensé, sur Ie montant de ce crédit, qu'unce soixantaine de mille francs
» qui a servi & couvrir les {rais de Pacquisition que I'Elat a faite de divers moulins
» ¢tablis sur la Dendre dont il élail indispensable de pouvoir disposer pour
» améliorer le régime de celte riviére. Il a ajouté que, depuis plusieurs mois, le
» Département des Travanx Publies a ordonné des études dans la province de
» Hainaul et dans cclle de la Flandre oricntale, mais que ces études ne sont pas
» assez avancées pour qu’il soit possible de préciser dés & présent & quelle séric de
» travaux la partic disponible du crédit alloué sera aflectée. »

La 4° section avait signalé V'existence d’atterrissements dans la Dendre , prés
de Grammont et de Sandbergen. Le Département a fail connailre 3 la section
centrale quil résulte d’un rapport de ingénicur en chef dans la Flandre orientale
que ce fonclionnaire n’a aucune connaissance de ces atlerrissements.

L’article est adopté.

RUPEL.

Art. 21. Travaux d’entretien et d’amélioration :

Charge ordinaire . . . . . . . . . .fr. 40,000 00
Id. extraordimaire . . . . . . . . . . 425,000 00

Cet article présente une augmentation de 127,000 franes sur Yallocation votée
au budget de 1852,

La 1re section croit qu’il conviendrait que le Gouvernement recherchat, avec
unc allention sérieuse, si une partic des dépenses des travaux, gui ont pour objet
d'améliorer le cours des riviéres et d’obvier aux inondations, ne devrait pas étre
portée par les propriétaires des potders qui profitent de ces travaux Llle voudrait
aussi qu’il examinat la question des droits ¢t des obligations de FEtal et des
riverains en ce qui concerne l'entretien et Pamélioration des riviéres navigables
en général.

Le Gouvernement a répondu « que le Département des Travaux Publics exami-
» nera celte derniére question; » el, quant au premicr point, il a dit « que les
» chargesauxquelles sont assujettiesles propriétés riveraines des fleuves et riviéres
» qui font partic des polders, sont définies par Ja législation en vigueur; qu'une
» de cus charges consiste dans Pentrelien des digues, et que cette charge est si
» absolue el si impérative que, d’aprés le déeret du 14 janvier 1811 « le revenu
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» des polders et méme la valeur du fonds sont affectés par privilége 4 toutes les
» dépenses d’entretien, réparation et reconsiruction des digues. »

La section centrale adopte larticle.

DYLE ET DEMER.

Anr. 22. Entretien et travaux: ¢ faire pour obvier aux inondations
de la Dyle et du Demer :

Charge ordimaire . . . . . . . . . .fr. 13,000 00
Id. extraordinaire . . . . . . . . . ., 400,000 00

La 4e¢ section n’admet le crédit de 100,000 franes que sous Ja condition que
Pemploi cn sera préalablement juslifié.

La Be section demande également quels sont les travaux & exécution desquels
est destinée cetle somme. Ellc pose, dit-elle, cette question, par suile de Popinion
émise par un membre qu’il convient de ne plus enlreprendre des travaus i la
Dyle en amont de Malines et au Demer, avant que Fon n’ait ouvert les voies
d’écoulement indigées dans le rapport de la commission d’enquéte.

En réponse & cette demande de la Be section, le Département des Travaux
Publics a transmis 3 la section centrale la note suivante :

« Sous la date du 23 avril 41850, le Département des Travaux Publies institua
» une commission chargée de rechercher les moyens d’atténuer les inondations et
d’améliorer la navigation de la Dyle et du Demer.
_» Celte commission présenta, le 47 mars 4854, son rapport qui fut, désle 19 du
» méme mois, soumis a Pexamen du comilé¢ permanent consultalif des travaux
» publies.

» Dans son rapport, Ja conmmission prémentionnée , tout en reconnaissant que
» les travaux déji exéeutés & Aerschot et @ Rymenam, n’ont cu nullement pour
effet d’aggraver l'ancienne situation de la ville de Malines, par rapport aux
crues extraordinaires de la Dyle, a cependant cru nécessaire d'appeler la plus
sérieuse attention du Gouvernement sur la situation critique dans laquelle se
trouve depuis longtemps cetle ville.
» Elle signale plusieurs travaux qui lui paraissent susceptibles d'étre exécutés
immédiatement avec fruit, surtout en vue de prévenir les inondations d’été, et,
pour le eas ot ceux-ci n'atteindraient point le but que I'on se propose , elle en
indique d’autres qui devraient éire soumis & un mur examen.
« Les fonctionnaires de J'administration des ponis et chaussées ont été chargés
de dresser les projets des lravaux dont I'exéculion, soit immédiate, soit éven-
tuelle , est proposée par la commission précitée. Les projets demandés n’ont
point été jusqu’a cc jour présentés au Département des Travaux Publics.
» Dans cet état des choses, il est avjourd’hui impossible au Gouvernement de
désigner, ’'une maniére précise, Yemploi qu’il comple faire du crédil extra-
» ordinaire de 100,000 francs demandé au projet de budget de 1853, pour étre
» affecté 0 Pexéculion de travaux i entreprendre en vue d’obvier aux inondations
» de la Dyle et du Demer; mais ce dont il est permis de donner Passurance, c’est
» que les travaux a cxécuter Je seront dans un ordre qui ne donne point & craindre
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» de voir débarrasser des eaux surabondantes Pamont de la vallée au détriment
» de Paval. »

Un membre de la section centrale a répondu qu’il est possible que le Gouver-
nement ne puisse pas désigner, dés & présent, d’une maniére précise, quels seront
les travaux qu'on entreprendra e¢n premier licu, mais que cependant jl devraiy
étre entendu que la somme de 100,000 francs sera affectée a des travaux pour
soulager Vaval. 1l se flatte que le Gouvernement ne se bornera plus aux déelara-
tions stériles déja si souvent répétées, et que cette fois la silvation critique de
la ville de Malines appellcra toute sa sollicitude.

Il est impossible, a dit un autre membre, dans une note éerite, que Fadminis-
tration ne se soit pas pourvue de notions suffisantes pour délerminer les points ot
les inondations rendent les travaux les plus urgents. Soutenir que les travaux
exécutés aux riviéres la Dyle et le Demer ont aggravé [a situation de la ville de
Malines, ce ne serait pas juste. Sa position, eu égard aux crues extraordinaires,
loin d’avoir été empirée par suite des redressements exécutés enire Aerschot et
Rymenam, a ét¢ améliorée par la dérivalion qui a été pratiquée dans les fossés
de ses anciennes fortifications. -

Les grands travaux exécutés 4 la Dyle et au Demer existent depuis 6 ans, et
depuis lors une seule crue d’eau (cclle de 4850) a causé des inondations aux abords
de Malines, tandis que les autres vallées du pays ont subi presque tous les ans
cctte épreuve.

Malines base ses réclamations sur une crue tellement forte, que les eaux ne
se sont pas élevées & cette hauteur depuis un siécle.

Ce qui contribue le plus & rendre la position de Malines facheuse, c’est le reflux
auquel la riviére qui la traverse, est sujetle, et les eaux du bassin de la Senne
qui, en 1850, se sont jetées dans celui de la Dyle. :

Dailleurs, cette question a été résolue, en 4847, par une commission d’enquéte.
Son approbation a é1é acquise aux travaux exécutés. Elle ne s’est pas opposée aux
travaux projetés, elle s’est contentée d’indiquer I'exécution de quelques travaux
supplémentaires aux abords de Malines. lls consistent & doubler l¢ débouché actuel
du Speybeek dans la dérivation, et & diriger vers celle-¢i une coupure du point
le plus saillant du coude , que forme la riviére vers la droite, immédiatement en
amont de Malines.

Ces travaux n’exigeraient pas une dépense considérable. La commission d’en-
quéte ne propose esécution d’autres travaux que pour autant qu'il soit démontré
que ceux que nous venons d'indiquer, sont insuffisants pour atieindre le but que
I'on se propose. '

Ce membre estime donc que les travaux projetés entre Acrschot et Diest,
combinés avec ceux dont il est question aux abords de Malines, ne ]Seuvent nuire
a cette dernicre ville. 1l termine en exprimant le désir que I'administration com-
munique & la section centrale les propositions qui doivent lui avoir été soumises
par le personnel chargé du service de ces riviéres.

1l a €6 repliqué que l'opinion de la commission d’enquéte est beaucoup moing
formelle que ne Vaffirme honorable membre ; que la commission s’est bornée a
dire que « la dérivation agit avec efficacité, puisqu’il est démontré par les faits
» qu'elle donne passage, dans certaines circonstances, de Pamont vers Paval de
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» Malines, 8 un volume d’eau plus considérable que celui que la riviére endiguée
» peut contenir et évacuer; » ct quiil résulte de cette assertion méme que les
travanx exécatés en anont, font affluer vers celte localité un cube d’eau beau-
coup plus considérable que par le passé; que Padmiinistration n’a pas le droit
d’infliger ce domimage & la vallée inférieure au profit de Pamont, sans faire toul ce
qui est possible pour le réparer ; que la commission d’enquéte a reconnu que
certains travaux devraient éire immédiatement exéculés dans ce but, et que cette
exécution est d’autant plus urgente que les travaux projetés 4 la riviére la Senne,
immédiatement en aval de Bruxelles, vont aggraver considérablement les torts
occasionnés au bassin inféricur de la Dyle.

La scetion centrale, en présence de I'expression de ces deux opinions ¢t des
renseignements insuffisants produils par le Gouvernement, Iui en a demandé de
nouveaux, en posant les questions suivanies concernant l'art. 22 :

« La seetion centrale demande quels sont les travaux que 'on se propose d’exé-
cuter aux environs et en amont de Malines, pour obvier aux inondations de la
Dyle?

» Elle demande aussi quels sont les projets du Gouvernement relativement aux
travaux 4 exécuter en amont de Werchter?

» Elle demande quelles sont les mesures arrétées par le Gouverncment pour
empécher Fenvahissement de la vallée de la Dyle par les eaux de la Senne, dont
I'écoulement vers cetle vallée va élre facilité par les lravaux aux environs de
Bruxclles? »

Le Gouvernement a répondu en ces termes :

« La commission chargée d’indiquer les moyens d’atiénuer les inondations de
la Dyle aux environs et en amont de Malines, a proposé :
» 1 D’augmenter la section transversale du Speybeek el de le rattacher & la
» riviére la Dyle, en amont de Malines, alin de pouvoir, par ce moyen, jeter plus
» d’eau dans la dérivation qui contourne cette ville;

» 20 D’éloigner de quelques centaines de métres de Malines, Pembouchure de
» la dérivation précitée dans la Dyle ;

» 3° D’approprier les cours d'eau le Boeymeer ct lc Yronwvliet & I'écoulement
» des eaux de la Dyle.

» Un cxamen attentif de ces propositions a fait reconnaitre que les travaux,
» indiqués par les no° 1 et 2, entraineraient 4 une dépense élevée et scraient trop
» inefficaces pour engager le Gouvernement & s'imposer cette dépense.

» Quant aux travaux mentionnés au n° 3, le Département des Travaux Publics
» a donné des instructions pouvr en faire le projet.

» On s’en occupe en ce moment. Ces travaux soulévent des questions trés-
» délicates, et ce ne sera quaprés un mur examen que le Gouvernement pourra
» se décider 4 utiliser un cours d’eau au profit d’'un autre dont le premier est
indépendant.
» L’intention du Gouvernement est de n’exécuter aucun travail en amont de
»> Malines, et par conséquent an deld de Werchter, qui puisse compromettre
» Ja situation actuelle des localités situées en aval. D’apreés les instructions données
» & M. Yingénieur en chef-directeur des ponts et chaussées dans lc Brabant, qui
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» a une partie de la Dyle et le Démer dans ses attributions, il ne doit étudier et
» proposer pour ces deux rivitres que des travaux qui peuvent éire considérés
» comme sosceptibles d'étre appliqués & toute Vélendue des riviéres en général.

» Le Gouvernement ne peut provoquer aucune mesure qui empéche les eaux
» de Ja Senne de se déverser dans la Dyle, car, d’aprés un examen attentif des
» licux, on a reconnu que cet écoulement est un fait naturel des lieux et n'a
» nullement été provoqué par des moyens artificiels. »

Le erédit a été adopté par la section centrale.

SENNE.

Art. 23. Entretien d’ouvrages d’art, loyer d'une maison éclusiére
a Vilvorde . . . . . . . . . . . .fr. 2250 00

La 3¢ section a fait la question snivante :

« A-t-il été fail une élude d’ensemble des travaux & exécuter & la Senne au moyen
des fonds alloués par Ja loi dn 20 décembre 1854 pour obvier aux inondations
de celte riviére? La section pose celte question a la suite de craintes qui ont été
cxprimées au sujet du projet, prété & Padiministration, de commencer ces travaux
par Yamont au lieu de les commencer par Faval. »
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Le Gouverncment a répondu :

« Les travaux entrepris en vae d’améliorer le régime de la Senne l'ont été de
» la maniére que la section de la Chambre des Représentants croit devoir étre

» suivie, ¢’est-i-dire qu'ils ont ét¢ commencés et continués en remontant de Iaval
» vers Famont :

» Les ouvrages terminés aujourd’hui sont les suivants :

» 4o Klargissement du pont de Hombeek ;

» 20 Construetion d’un pont sous la chaussée de Sempst ;

» 3° Construction d’un déversoir supplémentaire & Weerde;

» 4° Etablissement d’'un déversoir sous Ie chemin de fer & Eppeghem;

» B° Quverture d’une dérivation 4 Vilvorde;

» 6° Consiruction d’un déversoir supplémentaire & Nederhumbeck ;

» 7 Etablissement d’'une ventillerie sous les deux arches du pont-canal a
Molenbeck-St-Jean.

» Le moment est venu d’cntreprendre les travaux dont lutilité est reconnue
aux abords de Bruxelles.

» Aprés une longue et volumineuse correspondance , le Département des Tra-
vaux Publics vient d’amener Pautorité provinciale du Brabant & reconnaitre
que, daps I'état actuel de la législation, c’est & clle qu’il apparlient de prendre
la direction dcs travaux & enireprendre dans le but Pamcliorer Yécoulement
des caux de la Senne. »
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Celte réponse ayant paru 3 deux membres de la section centrale ne pas satis-
faire & la question posée par la B¢ section, puisqu'il s’y agit d’anciens travaux,
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exéeulés i la suite du rapport d’une commission instituée en 4839, et non pas
de ceux dont I'exécution est projetée, il a ¢€1é demandé au Gouvernement de
nouvelles explications, doni voiei la leneur :

« [l n’a pas ¢1é dressé de plan d’ensemble des travaux a entreprendre, depuis
» Bruxelles jusqu’au Rupel, en vue d’obvicr aux inondations de la vallée de la
» Senne.

» Alnsi que Pindiquait la réponse faite par le Département des Travaux Publies
» & la question posée par la B¢ scction, lous les ouvrages dont la commission,
» instituée le 7 mars 1839, avail proposé Yexéeution 4 Iaval du syphon des Trois-
» Trous sous le canal de Bruxelles & Willechroeck, sont aujourd’hui termingés.

» Il y a du reste ici une observation trés-importante & faire, c’est que, dans
» Pétat actuel de la législation et au veen méme de la loi du 20 décembre 1831,
» c'est & Taulorité provinciale qu’il appartient de prendre la dircetion des travaux
» & entreprendre dans le but daméliorer Pécoulement des eaux de la Sennc, 'Etat
» n'intervenant dans la dépense & faire que par voie de subside.

» Le Département des Travaux Publies a cependant chargé les fonelionnaires
» des ponls ct chaussées que la chose concerne, el notamment Pingénicur en chef-
» directeur dans le Brabant, donl les vues, quant & Pensemble des ouvrages &
» entreprendre aux abords de la capitale, ont éié unanimement approuvées, de la
» rédaction des projets définitifs.
» La marche qui a été suivie jusqua ce jour, doit étre une garantie de la pru-
dence qui présidera & I'exécution des travanx & entreprendre et bannir toute
» crainte au sujet de Yintention, que lon préte & Padministration, de commencer
» ces travaux par I'amont au licu de les commencer par Faval. »

-

-

-
-

»

~

Un membre de la section centrale a répondu a cetle déclaration du Gouverne-
ment, par la note suivanle :

« Les travaux exéeutés, depuis 1859, a la suite du rapport de la commission,
instituée & cetle époque, ont eu pour but unigne de sonlager Pamont. On ne
» s'est pas préoccupé de Faval dont la position a été aggravée ; les désastres causés
» par les deux inondationsde 485() en fournissent la preuve évidente. Les travaux
projetés anjourd’hui auront le méme résultat. Aussi longlemps qu'on ne com-
mencera pas par Paval pour remonter vers 'amont, comme le bon sens et toules
les régles de Tart Vindiquent, Iaval sera sacrifié. Cependant Padministration
provinciale du Brabant, forte de Pappui du Gouvernement, semble marcher en
avant, sans se préoccuper des dangers dont ses projels menacent la provinee
d’Anvers, sur le territoire de laquelle toutes les caux seront refoalées.
» Il est indispensable quavant d’entreprendre un travail guelconque sur le
cours de la Sennc, entrc Bruxelles ct le Sennegai, le Département des Travaux
» Publics fasse rédiger un plan d’cnsemble des travaux et que ce travail soit
» soumis & Papprobation de la députalion permanente dela province d'Anvers,
» comme le réclament fe conseil provincial et les communes d'aval.

» 11 est vraiment étrange que le Gouvernement se réfugic dans ce misérable
» argument que, dans Pétat actuel de la 1égislation ¢t au veeu méme de la loi du
» 20 déeembre 1851, ce serait & lautorilé provinciale qu’il appartiendrait de
» prendre Ja direction des travaux & entreprendre dans le but d'améliorer I'écou-
» lement des eaux de la Senne, VEtat wintervenant dans la dépense que par voie
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» de subside. Quand les intéréts de deux provinees sont direclemienl opposés les
» uns aux autres ¢t qu'un conflit peat naitre de celte opposition, c’est an Gouver-
» nement 3 intervenir pour mettre ecs intéréts d'accord. Duailleurs ce que le con-
» seil, provincial d’Anvers, juge compétent dans la question, a demandé, cst
» parfaitement équitable Un plan d’ensemble doit étre produit, examiné impar-
» tialement par les deux parties et recevoir leur approbation. En agissant autre-

» ment le Gouverncment commettrait un déni de justice envers la provinee
» d’Anvers. »

La scetion centrale adopte Particle.

CANAUX DE GAND A OSTENDE.
Arr. 24. Entretien el travaux d’amélioration :

Charge ordinaire . . . . . . . . . . .fr. 27,000 00
Id. extrmordinaire . . . . . . . . . . 78,000 00

Lallocation demandée dépasse de 38,820 franes la somme votée au budget
de 1832.

Larticle est adoplé.

CANAL DE 3I0XS A CONDE.
Art. 25. Entretien et travaux ’amélioration :

Charge ordinaire . . . . . . . . . . .fr. 14,000 00
1d. extraordinaire . . . . . . . . . . 44500 00

Le erédit est inférieur de 44,084 francs a celui qui a ét€ volé au budget
de 1852.

Adopté.

CANAL DE LA CAMPINE.
Art. 26. Enfretien el travaux d’amélioraiion :

Charge opdinaire . . . . . . . . . . .fr. 46,570 00
Id. extraordimaire . . . . . . . . . . 7,460 00

[l y a une diminution de 4,370 franes sur le erédit alloué an budget de 1852.
Adopté.

CANAL D’EMBRANCHEMENT VERS TURNHOUT.
Anr. 27. Entretien et ravaux d’amélioration :

Charge ordinaire . . . . . . . . . .fr. 9.650 00
Id. exiraordinaire. . . . . . 3,000 00

. . - 3

Adopté.



(55) [ N°101. ]

PETITE-NETHE CANALISEE.

Art. 28. Entretien et travaux d'amélioration :

Charge ordinaire. . . . . . . . . . .fr. 41,500 00
Id. extraordinaire . . . . . . . . . . 9000 00

Le erédit demandé est inféricur de 64,900 franes & celui qui a été alloué aun
budget de 1852.
Adopté.

MOERVAERT.

Art. 29. Entretien ordinaire el traveux de dévasement :

Charge ordinaire . . . . ... . . . .fr. 2,200 00
Id. extraordimaire . . .- ... . . . . . 48,500 00

La somme demandée est inféricur de 3,449 franes au crédit alloué au budget
de 1852.

La 3¢ ct la B¢ section pensent qu’il est indispensable que Von construise & Dack-
nm une écluse 4 sas, au lieu d’une écluseavee portes a flots. Elles disent, & Pappui de
cette opinion, qu’une écluscasas aurait pour cffet de défendre la vallée du Moer-
vaert contre les inondations et en mémic temps de maintenir les eaux de la Zuidlede,
de la Langelede, du canal de Stekene et du Mocrvaert & une cote suffisante pour le
service de la navigation, tandis qu’une écluse garnie de portes  flots, bien qu’elle
fut propre & empdcher les inondations, aurait pour résultat facheux de priver ces
voies navigables, pendant une partic de année, de la quantité d’eau nécessaire a
la navigation , puisque 1’écoulement de lcurs eaux ne serait plus arrété par le
flux de celles de la Durme. Ces sections pensent, au surplus, qu’une écluse garnie
de portes a flots aurait pour effet d’occasionner, lors des grandes marées, des
inondations en aval de Dacknam vers Lokercn, ct d’empécher, dans le cas d’eaux
basses, Tirrigation des vastes prairies situées entre le canal de Terneuzen, le
Mocrvacrt, 1a Zaidlede, le canal de Stekene et la Durme.

Ces observations ont ét¢ soumises au Gouvernement qui y a répondu ce qui suit :

« Le Département des Travaux Publies n'a point , jusqu’a ce jour , été saisi du
» projet de Pécluse & construire & Dacknam.

» L’utilité de cet ouvrage d’art lui ayant ¢té signalée, il s'est borné & demander
le crédil nécessaire & sa construction.

» Lorsqu’il s’agira d’adopter le projet de 'écluse, pour I’établissement de laquelle
» des fonds sont demandés au budget de 1853, son atlention la plus sérieuse
» portera sur les observations de la Chambre des Représentants , quant au mode
» de construction de cet ouvrage d’art.

» Rien ne semble dés lors devoir meltre obstacle a ce gue le crédit demandé de
47,000 franes soit mis & la disposition du Gouvernement; »

La section eentrale croit que la rédaclion de V'article est défectueuse ; elle pro-~
pose de le rédiger comme suit :
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Arr, 29. Entretien et (ravaux d’amélioration :

Charge ordinaire. . . . . . . . . . .. 2200 00
1d. extraordinaire . . . . . . . . . . 483500 00

Lc crédit est adoplé.

CANAL DE DEYNZE A SCHIPDONCK,

Axt. 30. Eatretien . . . . . . . . . . . . .fr. 5,000 00

L’augmentation sur le crédit alloué an budget de 1832 est de 4,500 francs.

Les 1re ct 2¢ sections demandent le prompt achévement du prolongement du
canal de Deynze & Schipdonck jusqu’a la mer du Nord.

La section centrale a communiqué le veeu de ces scetions & M. le Ministre, qui
a répondu ce qui suit :

« Sous la date du 235 aoit 1882, Vingénieur directeur des ponts et chaussées
» dans la Flandre orientale a sounys au Département des Travaux Publics, Favant-
» projet du prolongement du canal de Deynze 4 Schipdonck jusqu'd la mer du
» Nord, décrété.par la loi du 20 décembre 1851.

» Cel avant-projet a ¢té soumis & I'examen du comité permanent consultatil des
» travaux publics, quia émis Popinion qu’il y a liew d’adopter le tracé proposé ct
» de suivre , dans l'exécution du canal projeté, l'ordre indiqué par le fonction-
» naire prédésigné, c’est-a-dire d’entamer d’abord la partie comprisc entre fa mer
» et le canal de Bruges a PEeluse.

» Des instructions en ce sens ont ét¢ données par le Département des Travaux
» Publies, pour Ja formation du projet définilif.

» 11y alieu de croire que le projet de I'écluse & la mer ct celui de Uécluse de
» garde seront prochainement présentés et que entreprise de ces deux importants
» ouvrages d’art pourra étre, sans retard, offerte en adjudication publique. »

~

L’article est adopié.

CANAL D’ECOULEMENT DES EAUX DU SUD DE BRUGES.

Art. 31. Eniretien et travaux d’amélioration :

Charge ordinaire. . . . . . . . . . .fr. 9,000 00
Charge extraordinaise. . « ., . . . . . . . 800000

Le erédit demandé est supérieur dé 8,000 francs & celui qui a é1é alloué au
budget de 1852,

En réponsc & unc observation faite par la 4¢ section, le Gouvernement a fait
connaitre que Péclusette de secours, dont Pélablissement est projelé hors la porte
de Damme & Bruges et pour la construction de laquelle il est demandé un erédit
de 8,000 francs, est destinée a4 évacuer, lors des grandes crues et lorsque le
canal du Snd de Bruges s’éléve & une cole trop considérable, une partic des caux
de cc canal dans celui de Bruges & Ostende.

L.a scetion eentrale adopte article.
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CANAL LATERAL A LA MEUSE, DE LIEGE A MAESTRICHT.
Art. 32. Travaux d’entretien :

Charge ordinaire. . . . . . . . . . .fr. 25000 00
Id. extraordinaire . . . . . . . . . .100,000 00

Il y a une augmentation de 110,000 francs sur le crédit voté au budget
de 1832.

Qualre seetions ont voté Varticle purement et simplenient. Deux sections ont
fait des observations. La 2¢ section a demandé des renseignements sur Pétat du
canal latéral & Ja Meuse ; Ia B¢ seclion a demandé des explications plus détaillées
sur les causes qui exigent la demande d’un erédit extraordinaire de 100,000 francs.
Les filtrations auxquelles il s’agit d’obvier ne résultent-elles pas de ec que cer-
taines précautions de constyuetion ont ét¢ négligées? De quelle €pogue datent ces
filtrations ? Sur quelle étendue se produisent-clies? Le erédit demandé suffira-t-il
a la tofalité de la dépense? Telles sont les questions quelle posc.

Lee Gouverncinent & répondu & la 2¢ section que Te canal est dans un état d'en-
tretien satisfaisant. Sa réponse & la B¢ section est ainsi congue :

« Ce n’est en aucune maniére & la construction vicieuse du canal Jatéral A la
» Meuse, de Liége 4 Macstricht, quc doiventétre attribudes les filtrations qui se sont
» produites dans cetle voie navigable dés Vintroduction des eaux, et qui peuvent -
étre regardées comme la conséquence de ce que le terrain dans lequel ce canal a
€16 creusé, élant composé de gravier, son plafond ne s’est point trouvé imper-
» méable. .

» Les filtrations qui se sont produites se sont étendues sur une profondeur de
» 1,000 métres environ, sur des terres riveraines du canal dans les communes
» de Vivegnies, Hermalle, Lixhe et Lanaye.

» Un arrété royal du 9 novembre 1852 vient de décréter, sur la rive gauche
» du canal, Pélablissement de rigoles destinées 4 écoulement des eaux de filtra-
» tion dont les propriétés, riveraines de cette voie navigable, ont & souffrir.

» L’estimation qui accompagne le cahier des charges sur lequel le Département
» des Travaux Publies compte faire procéder a Padjudication publique de I'entre~
» prise de ce travail, comporte une somme de fr. 24,850-14, & laquelle il y aura
» a ajouter le prix des propriélés & exproprier. L’on peut done, dés aujourd’hui,
» & moins d’éventualités tout A fait imprévuces, donner Passurance qu’au moyen
» du crédit demandé Pon scra, et au dela, & méme de faire face 4 la dépense
recennue nécessaire. »

-

-
~
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La 2¢ section craint que la navigation par bateaux & vapeur & hélice ne cause
des dégits aux talus qui sont souvent dégradés méme par le batillage ordinaire
de I'eau. Le Département des Travaux Publics ne partage pas cette crainte. 11
répond que « Ja conecession d'un service de navigation par bateaux & vapcur 3
» hélice n’a é1é accordée qu'aprés que la derande y relalive clit été soumise a
» une instruction administrative trés-approfondie, et aprés que Pexpérience, faite
» sur d’aotres voies navigables de méme nature, et notamment sur les eanaux de
» Maestricht & Bois-le~Duc et de Gand & Terncuzen, cut établi que de grandes

10
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» détériorations ne peuvent pas résulter, pour les canaux, d’une navwauon par
» bateaux 4 vapeur & hélice. »

La section centrale propose de modifier la rédaction de Faricle : an lien de
Travaux d’entretien, il serait dit : Entretien et travaux d’amélioration.

Quant au chiffre de I'allocation de 100,000 francs, la section cenirale prend
acte de la déclaration, faite par Vadministration, que cette somme suffit et au deld
pour faire face & la dépense reconnue nécessaire, c'esl-a-dire a Pétablissement de
rigoles d’écoulement ct aux lravaux pour rendre e canal étanché.

Elle adopte le crédit.

PLANTATIONS.

Arr. 33. Plantations nouvelles le long des voies navigables. . fr. 23,000 00

Adopté.
FRAIS D'ETUDES.

Art. 34. Frais d’étude et de levéede plans . . . . . .fr. 7,000 00

A Yocceasion de cet article, la 2¢section a engagé le Gouvernement & hater ’étude
et l'institution de waleringues.
M. le Ministre a donné, par rapport a cet objet, les explications suivantes :

« L’art. 4 de 1a loidu 48 juin 1846 a autorisé le Gouvernement & faire un régle~
» ment d'administration publique pour linstitution et l'organisation d’adminis-
» tration de wateringues, dans Pintérét de lasséchement, de Uirrigalion et de
» Pamélioration des vallées de I'Escant, de la Lys et de la Dendre.

» Ce réglement a él€ arrété par disposition royale du 9 décembre 1847.

» Lart. 3 de la loi du 27 avril 1848 a autorisé le Gouvernement , sur lavis de
» la dépulation permanente du conseil provineial, & appliguer P'art. 4 de la loi
» précitée du 18 juin1846, sur I'établissément des wateringucs, 4 des localités non
» désignées dans ladite loi.

» Aux termes de cette loi, un arrété royal, du 84 janvier 1852, a déeidé que
» le réglement d’administration publique du 9 décembre 1847 élait rendu appli-
» cable aux wateringues A instituer en dehors des vallées de PEscaut, de la Lys et
» de la Dendre.

» Les efforts constanis du Gouvernement tendent a P'organisation de semblables

» institutions dont Y'utilité lui est parfaitement démontrée ; mais ses recommanda-
» tions & cet égard ne sont pas toujours appréciées comime elles devraient I'étre
» par les inléressés et par les autorités locales elles-mémes qui y opposent une force
» d’inertie.
» Plusieurs wateringues importantes ont pourtant élé organisées dans ces der-
niers temps ; ce sont :
» 1° La wateringue de Schuelensbrock, dans Ja vallée du Demer, sur le terri-
toire des communes de Schuelen, Herck-la-Ville, Donck, Haelen, Zeethem ,
Linckhout et Lummen ;
» 2¢ La wateringue de Assels, dans la vallée de la Lys, sur le territoire des com-
munes de Tronchiennes et d’Afsné;
» 3° La wateringue de Bourgoyen, dans la valiée de la Lys, suar le territoire de
» la ville de Gand et des communes de Tronchiennes et de Mariakerke ;
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» 4» La wateringue d’Audenarde-Eyne, dans la vallée de 'Escaut, sur le terri-
» toire de la ville ’Audenarde et de la commune d’Eyne;

» 8 La wateringue de la Lokerbeek , dans la vallée de la Durme, sur le terri-
» toirc de la commune de Zéle.

» La circonscription d’autres waleringues a é1¢ arrétée provisoirement el ’on
» procéde actuellement a accomplissernent des formalités qui doivent précéder
» leur constitution définitive, ce sont :

» 1° La wateringue de la Renne, & établir dans la vailée de I'Escaut, sur le ter-
» riteire de la commune de Melden ;

» 20 La waleringue de Melden, a établir dans la méme vallée et sur le territoire
» de la méme commune ;

» 3¢ La deuxiéme wateringue d’Aubruck, 4 instituer dans la vallée de I'Escaut,
» sur le territoire de la commune de Berlaere. »

L’article est adoplé.

BACS ET BATEAUX DE PASSAGE.

ART. B35. Entretien des bacs et bateaux de passage et de leurs dépen-
dances . . . . . . . . . . . . . .fr. 20,000 00

Adopté.
POLDERS.

Art. 36. Subside d la dirvection du polder de Lillo :

Charge extraordinaire . . . . . . . . .f{r. 2,000 00
Adopté.

CANAL DE STEKENE.

Art. 37. Subside pour le recreusement du canal de Stekene. . fr. 10,000 00

Aucun crédit ne figare pour cet objet an budget de 1852.

La 1re section n’avait voté Pallocation que sous la réserve d’un engagement
formel de la part de la commune de compléter la somme que nécessitera le
recreusement de ce canal et de I'insertion de cette condition dans la loi.

Le Gouvernement, 4 qui celte résolution a été communiquée, a déclaré « que
» son intention formelle est de n’intervenir que par lallocation d’un subside,
» dans les fraisa résulter du recreusement du canal de Stekene, » et ila fait remar-
quer « qu’il résulte des termes mémes desa demande qu’il ne sera disposé du erédit
» que dans Phypothése ot la commune de Stekene se chargera de exécution de
» 'ensemble du travail, »

En présence de celte déclaration formelle et de la rédaction de Yarticle dont les
termes n'admettent qu’un seul sens, la section centrale adopte purement et sim-
plement Tarticle tel qu’il est formulé au projet du budget.
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QUATRIEME SECTION.
Ports ct cotes.
Axrr. 38. Entretien et travaux d’amélioration du port d’Ostende :

Chargeordinaive. . . . . . . . . . .fr. 47,832 30
1d. extraordimaire . . . . . . . . . . 110,000 00

Le crédit demandé présente une diminution de 14,200 franes sur l'allocation
portée au budget de 1852.
Il a été voté, sans observation, par toutes les sections.

Art. 39. Entretien et travaux d'amélioration du port de Nieu-

port :
Charge ordinaire. . . . . . . . . .fr. 413,933 33
1d, extraordinaire . . . . . . . . . 1,000 00

1l y a une diminution de fr. 3,066-67 sur le crédit volé au budget de 1852.
L’article est adopté.

Arr. 40. Eniretien el travaux d’amélioration de la cote de Blan-

kenberghe :
Charge ordinaire. . . . . . . . . .fr. 98,000 00
Id. extraordinaire . . . . . . . . . 30,000 00

Cet article présente une diminution de 5,000 francs sur le crédit alloué au
budget de 1852.
1l est adopté.

Arr. 41. Entretien des phares et fanaucx :

Charge ordinaire . . . . . . . . . .fr. 1,000 00
1d. extraordimaire . . . . . . . . . 2,000 00

-

On demande ici 4,100 francs de plus qu'au budget de 1852,
L’article est adopté. -~

CINQUIEME SECTION.

Personnel des ponts et chaussées.

Axr. 42. Treitement des ingénieurs et conducteurs des ponts et
chaussées, frais de bureau et de déplacement :

Charge ordinaire. . . . . . . . . .fr. 504,209 98
1d. extraordinaire . . . . . ., . . . 47,000 00

La 2¢ section pense qu’il y a des inconvénients & permettre aux fonclionnaires
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des ponts et chaussées de passer au service des compagnies, avee conservation de
leurs titres dans le corps.

Le Gouvernement a répondu & cette observation que « les membres du corps
» des ponts ct chaussées qui sont passés au service de compagnies particulitres
» ont été placés dans la section de disponibilité, sans traitement, et q0’ils cessent,
» aux fermes des réglements en vigueur, de concourir a Pavancement avec ceux
» qui sont placés dans Ia section d’activité. » Il a ajouté que « ces fonctionnaires
» ne sont replacés en service actif que lorsque les cadres et les ressources du
» budget le permetlent. »

Dans la 3¢ section, il a été dit qu'il serait & désirer qu’il ne fut plus pourvu
aux vacances & survenir dans le corps des ponts et chaussées.

Le Gouvernement a répondu que laccomplissement de ce désir n’est pas
possible ; que, « par suite de la loi du 21 décembre 4854, qui déeréte divers
» travaux d’utilité publique, le Gouvernement sera dans obligation de remplir
» tous les vides qui sont restés dans les cadres d’activité du corps des ponts et
» chaussées, » et il a annoneé qu’une augmentation de erédit serait prochainement
demandée de ce chef.

En effet, 1a scetion centrale a recu, le 26 novembre 1832, de M. le Ministre, la
communication suivante :

« Le crédit de fr. 554,209-98, pétitionné au chapitre II, art. 42 du projet de
» budget pour Pexercice 1853, en faveur du personnel du corps des ponts et
» chaussées, est insuffisant.

» Lorsque cc projet fut présenté a la Chambre des Représentants, la loi du
» 20 décembre 1851, qui déeréte divers travaux d'utilité publique, n’était pas
» encore votée; il n'a donc pas élé tenu compie, dans les prévisions, du sureroit
de dépenses que la direction et la surveillance des travaux dont il sagit devaient
occasionner; celle circonstance m’oblige & demander unc majoration de
80,000 francs, ce qui porie le crédit mentionné plus haut & fr. 601,209-98.
» La Chambre se rappellera que de notables économies ont été réalisées, en
» 4850, sur les dépenses du personnel du corps des ponts et chaussées, et que,
» pour arriver & ce résultat, il a fallu réduire le nombre des ingénicurs ¢t con-
ducteurs dc la section d’activité dans une proportion telle qu’il suffisait a peine
» pour parer aux besoins ordinaires du service.

» On comprend dés lors que ce nombre est devenu insuffisant pour faire face
» aux besoins extraordinaires vésullani des nombreux lravaux i exéculer par
» PElat ou par voic de concession, ensuite de la loi prérappelée.

» Pun aulre ¢olé, on comprendra aussi que les indemnilés de bureau ct de
» déplacement, allouées pour un service ovdinaive déferminé, ne sauraient suffire
» du moment ou ce service vient & étre augmenté, dans une proportion plus ou
» moins considérable, par des travaux extraordinaires.

» Les dépenses du personnel ont di étre augmentées de cc double chef; le
» Gouverpemient a d'autant moins reculé devant cette nécessité que la garantie
» d’un mintmum d'inlérét, accordée & quelques compagnies eoncessionnaires, et
» surtout la condition d’exploilation et d’entretien par I'Etal, posée 4 Pégard
» dune aulre, fui imposent le devoir d'exercer une surveillance de fous les
» enstands sur les travaux que ces Cotnpagnics ont a exéeuter.
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» TI est & observer dailleurs que cette augmentation se trouve compensée et
» au dcld par les sommes que les Compagnies sont tenues de verser dans les
» caisses de IEtat, a titre de frais de surveillance, conformément aux clauses et
» conditions des cahiers des charges.

» Ces sommes s'¢lévent ensemble & 52.000 francs et devront étre payées
» annuellement, pendant toute Ja durée des travaux.

» Les mutations opérées dans la section de disponibilité des membres du corps
» des ponts et chaussées onl eu pour résuliat de diminuer les charges extraordi-
. » naires de fr. 12,400-02.

» Le chiffre de 47,000 franes, pétitionné au projet de budget, doit donc éire
» remplacé par celui de fr. 34,599-98.

» Par contre, le chiffre des charges ordinaires, qui s'¢éléve 4 fr. 304,209-98,
» doit étre porté 4 566,640 francs. »

La seetion eentrale regrette que la demande d’une augmentation de dépense
aussi notable pour l¢ traitement du personnel du corps des ponts et ehaussées n’ait
pas ét¢ soumise & I'examen des sections. M. le Ministre dit qu’elle ne pouvait
I'étre, puisque la loi du 20déeembre 48581 n’était pas votée a I'époque ol le projet
de budget a é1é présenté.

En rapprochant la date de la présentation du projet de budget & Ia Chambre de
celle de Ja loi, qui a sanctionné exécution de plusieurs travaux d'utilité publi-
(jue, il nous semble qu’il y a erreur dans Fassertion de M. le Ministre.

Quoiqu'il en soit de cette observation, la scction centrale, obligée comme elle
I'était de s’oceuper de la demande et d'en dire son avis, a trouvé des difficultés
sérieuses & venir Pappuyer auprés de Ja Chambre.

On n’a pas oublié les critiques, qui se sont fréquemment produites au sujet de
Pélévation du erédit consacré au personnel du corps des ponts et chaussées. A
Poccasion méme du budget de 1833, unc section n’a-t-elle pas demandé la réduc-~
tion successive de ce corps, en nc nommant plus aux places qui deviendraient
vacantes dans son scin ?

La section a donc commencé par soumettre & M. le Ministre, les questions
suivantes :

10 Quels étaient les travaux cn construction en 1833, 41837, 1846, et 1849,
et quel était le personnel chargé de la direelion et de la surveillance de ces tra-
vaux? .

20 Quel est le personnel que T'on se propose d’employer 3 la direction et a la
survefilance de chacun des travaux, déeréiés parla loi du 20 décembre 1851, qui
seront exéeulés aux frais de PEtat?

3 Quel sera le personnel chargé de la surveillance de chacun des travaux
exéenter par voie de concession ?

J° Les agents chargés de cetle surveillance seront-ils uniquement employés i
ce service? .

En réponse a la premiére question, le Dépariement nous a transmis un tablean
des travaux exéculés en 1833, 1837, 1846 et 1849, (Poir annese D.)

Il a été répondu & la 2¢ question comme suit :

[

-

« La direction et la surveillance des travaux extraordinaires, décrétés par la loi
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~
-

du 20 décembre 1831, cst confiée an personnel chargé du service ordinaire
dans les provinees ; il n’exisle qu'unc exceplion 4 cet égard, c’est pour les tra~
vaux de la 3¢ section du canal de jonction de la Meuse & IEscaut et ceux a
» exéenter & la Meuse dans le but de meltre le bassin houiller de Chokier en
» communication directe avee lc canal de Bois-le-Duc et I'Escaut, et daméliorer
Pécoulement des caux de cette rivitre dans Ia traverse de la ville de Liége.

» Ces iravaux, ainsi que ceux de parachévement ¢u canal de Liége 4 Maestricht,
ont €1€ conslitués en service spéciul, par arrété roya® du 44 février 1852.

» On n'eii pu comprendre des travaux de cette imporlance dans unc ou
» plusieurs directions provinciales sans s'exposer a voir souflrir Pensemble du
» service. D'un autre colé, il élait nécessaire, dans Pinlérél de la bonne exécution
» de ees inémes travaux, que la formation des projels définitifs, la direction
» el la surveillance en fussent confiées a Iingénieur qui avait fait les études
» préparaloires.

» Le personnel atlaché anx travaux dont il s'agit est comnposé comme suit -

o
-

z

ot
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» A. Service géncral.

» 1 ingénicur en chef;
» 3 commis ou surveillants délachés du service ordinaire;
» 4 aide temporaire.

» B. Travaux G excéeuter ¢ le Meuse; travaux de parachévement du canal
» de Liége a Maestricht.
» 1 ingénieur;
» 3 conducleurs;
» 6 commis ou surveillants délachés da service ordinaire;
» 2 aides lemporaires.

» C. Travaux de la 3¢ section du canual de jonction de la Meuse ¢ UEscaut.

» 1 ingénicur;

» 1 sous-ingénicur;

» o conducteurs;

» 3 commis détachés du service ordinaire ;

» 4 aide temporaire.

» Les aides temporaires ne sont nommés que pour la darée des travaux. »

1l a été répondu 4 Ja 2¢ question « que la surveillance des travaux & exécuter
» par voie de concession est conliée, comme celle des travaux extraordinaires, au
» personnel chargé du serviee ordinaire dans les provinees. »

Et la réponse 4 Ja 42 question a été comme sui! :

« Les agents chargés de cette surveillance ont & s'occuper, en outre, de tous
» autres travaux placés dans les attributions dn corps des ponlts et chaussées, ct,
» notamment, des routes, canaux, rivitres, batiments civils appartenant a I'Ktat
» ou aux provinces.

» Il ne sera pas inutile, pour faire apprécier I'organisation actuelle du service



[ N*101. ] ( 44 )

» du corps des ponis et chanssées, d’entrer, & cet égard, dans quelques expli-
» cations.

» Le service des ponts et chaussées est divisé en autant de directions qu'il y a
» de provinees, plus une direction spéciale pour les travaux de la Meuse, cte.

» Les directions sont divisées en arrondissemenlts ct cenx-¢i en districls; a la
» 1éte de chaque direction est placé un ingénieur en chel, de chague arrondisse-
« ment un ingénieur ordinaire, et de chaque district un conduecleur.

» Les directions, arrondisseinents et districts sont composés : 1° de rouics,
» canaux, riviéres, baliments civils, ele., apparienant a I’Etal ou aux provinces;
» 20 de roules, canaux, chemins de fer concédés. -

» Ces diverses attributions sont répartics de maniére que ehaque ingénicur
» ¢t corducteur s¢ trouve chargé de loute la somme de travail qu'il peut
» fournir. »

La section centrale, aprés exan:en de ces réponses de I'administration, a admis
a Punanimité des mewsbres présents, la partie du nouveau crédil aflérente an service
de Ja Meuse, du canal de Liége & Maestricht, et de la 3¢ et dernicre section du
canal de jonction de la Meuse 4 PEscaut. Elle a compris qu’il nétail pas possible
de confier Uexécution des plans de M. Kiianmer a Fingénicur chargé du service
ordinaire de Ja provinee de Liége ; non-sculement ces travaux sont trop impor-
tants, mais ils sont d'une telle nature que Pauteur du projet pouvait seul en élre
chargé ; il faut qu’il porte la responsabilité de son ceuvre, comme 'équité exize
qw’en cas de réussite il en ait le mérile tout entier.

La section s’est divisée sur la seconde partic qui est la parlie principaic de la
nouvelle allocation. Des membres onl pensé que la direction et la surveillance des
travaux dans les aulres provinces ne devaient pas occasionner des dépenses nou-
velles. Ces travaux ne sont pas assez considérables pour qu’il y ait licu d’augmenter
le nombre el les indemnités du personnel. Baulres ont é1¢ d'avis que Paugmenta-
tion devait élre admise ; que celle augmentation est une conséquence naturelle
de la loi du 20 décembre 1831 ; qu'au surplus, clle ne constitue pas une charg
pour le trésor public, puisqu’elle est supportée par les compagnies concessionnaires,
a titre de frais de surveillance. Tls ont dit que Paugmentation est principalement
destinée au payement des frais de burcan ct de déplacement que ces travaux occa-
sionneront. La surveillance de quelques-uns de ces Iravaux doit étre des plus actives;
il est juste, disent-ils, de tenir compte aux ingénieurs et aux condueleurs des
dépenses extraordinaires qu’ils auront & faire. Les indemnités fixes de déplacement
et de burcau sont loin d’¢ire exagérées dans cetle branche de service, elles sont, sans
doute, suffisantes pour couvrir les frais résultant du service ordinaire , mais elles
ne sauraient suffire & convrir les frais qu’un service extraordinaire doit néeessai-
rement occasionner. '

Les mémes membres ont fait remarquer que la dépense n'est qu’éveniuelie et
temporaire, puisqu’il n’est pas question d’augmenter le nombre des fonclionnaires
ou le chiffre de leur traitement , mais simplement de leur rembourser lears frais
de bureau et lears frais de route el de séjour, conformément & Parrélé royal da
93 octobre 1830. ‘

Cette opinion a prévalu au sein de la cection centrale qui a adoplé Paugmen-
tation du crédit.
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[l a été présenté, au sein de la seetion centrale, des objections trés-séricuses
contre lautorisation, aceordée A des ingénieurs, de passer au service des compa-
gnies, avec conservation de leurs grades dans le corps des ponts et chaussées.

Lamajorité de la section centrale pense que 'exécution des travaux des compa-
gnies, sous la direction d’ingénieurs de I'Elat, devenus agents de ces compagnies,
présente moins de garanties que si elle se faisail par des ingénieurs civils. En
effet, quelle est la liberté d’action qu’ont, vis-a-vis d’un ingénicur du corps des
ponls et chaussées les agents inférieurs du méme corps chargés de la surveil-
lance des travaux que cet ingénicur dirige? Croit-on que cette surveillance paisse
¢tre aussi active, aussi sévérc & 'égard d’'un homme sous les ordres duquel ils
peuvent é&ire placés un jour, quelle le serait & I'égard d’un ingénieur civil ? Et
ccpendant le Gouvernement comprend lui-méme combicn, dans certains cas, il
st nécessaire que cetle surveillance soit rigoureunse.

Dans une note remise & la section centrale, M. le Ministre dit : « Quand il
» 'agit de concessions, avec garantie d’'un minimum d'inlérét ou avee réserve
» d’exploitation et d’entretien des travaux par I'Etat, la surveillance a non-seule-
> menl pour objet d’empécher que les compagnies ne s’éeartent pas des obligations,
résultant de leurs cahiers des charges, mais de s’assurer si tous les travaux sont
» construits d'one maniére durable; en dautres termes, cetle surveillance
» s’exerce absolument comme pour les travaux & exéeuter par PEtat, les conces-
sions de celte espéce constituant de véritables entreprises. »
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La section eenirale a demandé si les travaux de construction des chemins de

fer de Tournay & Jurbise et de Landen a Hasselt sont ierminés et si la réception
en a é1é faite.

M. le Ministre a répondu a cette question dans lesterimes suivants :

« La réceplion définitive ne peut se faire quaprés ['achévement total des tra-
» vaux. Différentes réceptions provisoires ont ¢1¢ opérées; les agents de I'admi-
» nistration ont reconnu qu’il restait encore des travaux & exécuter. La compagnie
concessionnaire refuse Vexécution d’unc partic de ces iravaux, prétendant
quaux lermes du cahier des charges de la concession elle n’est pas tenue 4 les
» effectuer.

» La contestation n'a pu se terminer a I'amiable et le différend devra probable-
» ment &tre soumis 4 la décision des tribunaux.

» Avant d’entamer un procts, le Département des Travaux Publics a jugé
» nécessaire d’instituer une commission & I'effet d’examiner quelssont les ouyrages
» qui, aux termes du cahier des charges de la concession, paraissent devoir étre
» exéeutés par ou aux frais des concessionnaires. Celte commission est composée
» de Vinspecteur général des ponis et chaussées, des ingénieurs qui ont fait les
» premiers projets des chemins de fer de Tournay & Jurbise ct de Hasselt 4 Saint-
» Trond, des ingénieurs qui ont surveillé I'exécution des Lravaux, et d’un ingé-
» nieur de Padministration des chemins de fer de 'Etat, administration qui est
» chargée de Pexploitation de ces railways.

» Le résultat du travail de cette commission décidera des mesures & prendre
» ultéricurement.

» La section centrale peut, du reste, éire convaincue que de nouvelles instruc-
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» tions seront données pour que cette affaire n’éprouve plus de retards adminis-
» tratifs et qu'une prompte solution puisse intervenir. »

Art. 43. Traitements et indemnités du personnel suballerne des
ponts et chaussées et des gardes~pont d bascule, pon-
tonniers, éclusiers, ete. :
Charge ordinairve. . . . . . . . . .fr. 364,064 89
M. extraordinaire . . . . . . . . . 9507939

Cette somme présente une augmentation de 2,700 francs sur le crédit alloué

au budget de 1852.
L’article est adopté.

Art. 44. Frais de jurys d’examen et voyages des éléves de l'école

dugéniecioit . . . . . . . . . . .fr. 12,000 00
Adopté.
CHAPITRE 11l
MINES.
Ant. 48. Personnel du conseil des mines. — Traifement . . fr. 41,700 00

La 3¢ section demande si une économie sur les dépenses de Padministration des
mines ne serait pas réalisable.
Le Gouvernement a répondu :

« Pour diminuer les dépenses de Padministration des mines, il faudrait ou
» réduire le nombre des ingénieurs et aspirants-ingénieurs, ou les traitements qui
» leur sont allouds.
» Lors de la réorganisation du corps des ingénieurs des mines, en 1850, on a
réduit le personnel au plus strict nécessaire, et on ne pourrait pas opérer
aujourd’bui de nouvelles réductions sans compromettre le service.
» 1l scrait & désirer, au contraire, en présence du développement considérable
des travaux d’exploitation, que le nombre actuel des officiers des mines pit étre
augmenté. :
» Quant aux traitements, ils sont loin d’étre trop ¢€levés, et 'on peut soutenir
méme, avec raison, quils ne sont généralement pas cn rapport avec les connais-
sances exigées des officiers des mines, 'importance de lears attributions et le
danger auquel ils sont sans cesse exposés dans 'exercice de lears fonctions.
» Il est & remarquer, au surplus, que le produit des redevances des mines suffit
pour couvrir les dépenses de I'administration des mines, et que, dés lors, le but
de la loi da 21 avril 1840 est atteint. »

Un membre de la section centrale a fait remarquer que la 3¢ section n’a pas eu
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Fintention de demander quele traitement des ingénicurs des mines it réduit, mais
que Padministration it rendue moins couteuse et que Ia composition des eadres
fut ramenée dans des limites plus étroites. Il est d’avis que le personnel de fa
scction d’aclivité est trop nombreux dans certains districts, -

Larticle est adopté.

Ant. 46. Personnel du conseil des mines.— Frais deroute . fr. 600 00
Adopié.

Art. 47. Personnel du conseil des mines. — Matériel . . .fr. 2,000 00
" Adopté.

Anr. 48. Subsides aux caisses de prévoyance el récompenses aux
personnes qui se distinquent par des actes de dévoue-
ment . . . . . . . « . « « « « Jfr. 45,000 00

Adopté.

Arr. 49. Impressions, achat delivres, de cartes et d’instruments;
publication de documents statisliques; encourage-
ments et subventions ; essais et expériences. . . fr. 7,000 00

La section centrale a voulu, & propos de cet article, savoir quelles sont les
dépenses qu'occasionnera la confection d'une carte miniére et géologique, confiée
récemment & M. Pinspecteur général des mines. '

Un membre de la seetion, rappelant qu'une carte générale des mines a £1é
publiée, en 1842, sous la direction de M. Cauchy, ct que M. Dumon a publié, il
y a peu de temps, une carte géologique, avait fait valoir Pinopporiunité de ce
nouvcau lravail et de nouvelles dépenses.

Le Gouvernement a répondu que, « jusqu’a ce jour, il n’a pas été accordé de
» subside spécial pour la confeclion de la carte générale des mines, et on ne
» prévoit pas encore qu’il soit nécessaire d’en demander de si 1t ; que, d’ailleurs,
» cetle publication devaitl un jour donner licu & une dépensc qui ne pourrait pas
» élre couverte au moyen des fonds alloués, chague année, pour impressions,
» publication des documents slatistiques, ete. ; on aurail recours, pour y pour-
» voir, 4 la clause insérée dans les cahiers des charges des concessions de mines,
» par laquelle les concessionnaires ont pris Pengagement d’intervenir, dans une
» juste proportion, aux frais de confection d’une carte générale des mines du
» royaume. »

La seclion centrale, tout en reconnaissant I'utilité d’une carte générale des
mines, pense que ce travail, pour étre plus complet et pour mieux répondre au
but quon se propose, devrail étre remis & un autre lemps. Elle est d’avis, au
surplus, que la confection de cette carte ne devrait oceasionner aucune charge
pour le trésor, la clause insérée dans les arrétés de concession de mines imposant
cette dépense aux concessionnaires.

L’article est adopté.
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Awr. 80. Traitements et indemmités du personnel du corps des
mines -

Charge ordinaire. . . . . . . . . .fr. 1513
1d. extraordipaire . . . . . . ‘
Adopté.

Ant. B4, Jury d'examen et voyage des éléves de Uécole des mines, fr. 6,000 00

L’école des mines élant une annexe de Puniversité de Liége, V'allocation néces-
sairc pour cette institulion se trouve comprise dans le crédit voté pour Penseigne-
ment supérieur au budget du Département de Intéricur. La somme de 6,000 fr.,
qui figure ici, est destinée A faire face aux dépenses auxquelles donnent lieu les
jurys d’examen et I'envoi en mission, soit a Pétranger, soil & I'intérieur, des éléves
de eette éeole.

Larticle est adopté.

COMMISSION DES PROCEDES NOUVEAUX,

Art. 82. Frais de route et de séjour . . . . . . . . 600 00
Adoplé.

Art. 53. Hatériel, achat de réactifs, uppareils, ete. . .fr. 1,400 00

Adopté.
COMMISSION DES ANXALES DES TRAVAUX PUBLICS.
Art. 34. Frais de route et de séjour . . . . . . . .fr. 1,400 00
Adopté.

Art. 58. Publication du recueil; frais de bureau, etc. . . .fr. 5,900 00
Adopté.

CHAPITRE IV.

CHEMINS DE FER. — TELEGRAPHES, — POSTES.

Nous commencerons par grouper les observations faites par les sections sur
Pensemble de ce chapitre et celles qui ne s'appliquent & aucun article spécial.

La 8¢ section adoptant, & Yunanimité, les motifs développés, a la page 45,
chap. 1V du rapport de la section centrale chargée d’examiner le budget de 1852,
a Pappui de Popinion qu’il est nécessaire que cetle partic du budget soit plus dé-
taillée, que les crédits soient mieux spéeifiés, que les dépenses nécessilées par
chaque branche de service seient indiquées d’une maniére nette et distincte,
demande que le chap. 1V soit entiérement refondu.
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Elle regretic que le Gouvernement ait tenu si peu compte des observalions
qui ont é16 faites & eette occasion, qu'il a poussé I'abus de la généralisation encore
plus loin que dans lc budget de 4832. Adhérer, dit-elle, au systéme que 'admi-
nistration veut faire prévaloir, ee serait renoncer au droil qu’a la Chambre de
régler les dépenses des divers serviees.

Elle décide qu'une série de questions sera posée, par son rapporleur, au Gou-
vernement sur la base de cerlaines évaluations et sur les dépenses faites pendant
Pexercice 1831, afin que la Chambre soit mise & méme de juger des besoins de
chaque branche de service et puisse leur affecter les erédits dont elles ont réelle-
ment besoin.

Cette résolution de la 8¢ section a été communiquée & M. le Ministre.

Nous croyons inutile d’insérer sa réponse. Nous verrons plus loin qu’il a été
complétement fait droit & Ia demande de la 3¢ section.

La 1 section fait I'observation suivante :

«La Compagnie du chemin de fer de Namur & Liége se plaint de ce que le
» Gouverncment fait faire un long délour anx marchandises qui, en vertu du
» principe de la plus courte distance devraient Clre transportées par celte ligne.
» La scetion croit que les plaintes de la Compagnie sont fondées, qu'il résnlte du
» systtme adopté par administration des inconvénients pour [e commerce, un
» détriment pour la Compagnie ¢t nul avantage pour I'Etat. »

M. le Ministre a répondu :

« La question de la direction des transports, appelée, a tort peut élre, question
» des courtes distances, a déja fait 'objet de débats au sein des Chambres.

» Jai déja eu occasion de le déclarer, celte question ne put étre résolue dans
» un sens absolu ni en faveur ni contre les Compagnies. Plusieurs d’entre clles
» Font compris ct ont conelu avee fe Gouvernement des conventions basées sur les
» considérations de prix, de temps, de service, d'organisation de transports, etc.,
» qui sont essentiellement variables el de nature & mitiger toute solution ab-
» solue.

» Au surplus, je me réserve de traiter cette question d’une manitre plus spéciale
» ¢t plus approfondie & Yoccasion du tarif des marchandises. »

-

La 4re section demande des explications sur les moyens que le Gouvernement
compte eniployer pour parvenir an recouvrement de la somme qu’il a été autorisé,
par la loi du 4 juin 1850, a préter a la Compagnie du chemin de fer de Namur 4
Liége et extensions.

Le Gouvernement a répondu & la question qui lui a été soumise, 4 cet égard,
par la section centrale :

« Aux termes d’'une convention don! les bases ont été indiquées i la eommis-
» sion spéciale de la Chambre des Représenlants, qui avait été chargée d’examiner
» Je projet de loi autorisant le prét(séance du 10 mai 1830}, et qui est intervenue
» le 21 septembre 41850 entre le Ministre des Finances, le Ministre des ‘Travaux
» Publics, la Banque liégeoise el la Compagnie concessionnaire des chemins de
» fer de Liége & Namur et de Mons & Manage, celle derniére s'est engagée i rem-
» bourser Pemprunt eadéans six aps.

» A Pexdcution de ses engagements, elle a spéeialement affecté, « titre de nan-
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» tissement, et par privilége au profit du Gouwvernement tout Taclif de la Com-
» pagnie, tous droits et priviléges que lui donnent les octrois de concession, les
» recettes des deux lignes, ete. L’art. 7 de cette convention porte : «« Par suite et
»» par cela seul qu'elle (la Compagnie concessionnaire) se trouverait en demeure’
»» de remplir un des engagements consentis par elle, les produits de Pexploila-
»» tion et les recettes des deux lignes seront, de plein droit, et sans qu’il soit
»» besoin de recourir, a ces fins, a la justice, acquis aux préteurs, ete., ete. »»

La 4¢ scction a exprimé le désir de voir présenter, sans plus de délai, la loi sur
la comptabilité des recettes du chemin de fer.

M. le Ministre a déclaré que celte loi sera présentée, sous peun de temps, 4 la
Législature. II a ajouté « qu’il saisissait cette oceasion pour déclarer de nouveau
» que toutes les dépensecs et les recettes de Padministration des chemins de fer,
» postes et télégraphes sont effectuées conformément aux prescriptions de la loi du
» 18 mai 1846 sur la comptabilité de IEtat et de Parrété royal du 413 novem-
» bre 1849 portant réglement d’exéeution de cette loi, » — (Moniteur du 22 no-
vembre 1849) ; « que lascule exception consiste dans une dérogation 2 Fart. 7 de
» la loi qui place les comptables sous lautorité du Département des Finanees,
» tandis qu’ils sont sous Pautorité du Département des Travaux Publics, exception
» prévue du reste par Parl. 55 de la méme loi. »

Il a été répondu a la 4¢ section, qui s’était enquise de I'intention du Gouverne-
ment & I'égard de la révision de la législation sur la poste aux chevaux :

« Que cette question se lic & celle de 'organisation des affluents du chemin de
» fer, qui fait I'objet d’une disposition du projet de loi sur le farif des marchan-
» dises. »

La 2¢ et la 6° section ayant appclé Pattention du Gouvernement sur la nécessité
d’achever les stations, celui-ci a fait connaitre :

« Qu’il considére cet achévement comme irés-désirable et que cet objet ne
» sera pas perdu de vue lorsque les Chambres seront saisies de projets de crédits
» spéciaux. »

La 2 section désire que les bitiments des stations soient construits d’une
maniére peu dispendieuse. Ces batiments doivent élre simples et commodes, mais
point somptueux.

L’administralion a transmis la réponse suivante :

« Leluxeapparent dans les constructions des stalions résulte souvent de la misc
» en euvre des matériaux, avec intelligence et avee goit. Quant au luxe dans le
» choix des malériaux, il est toujours un gage de solidité et partant d’économie
» dans les frais d’entretien. »

La méme section a demandé 'achévement des doubles voies.

Le Gouvernement a répondu :

« Quil apprécie toute Putilité et la sécurité qui résulteraient, pour le service, de
» Iétablissement de ces voies, et que lorsque le moment sera venu de présenter A
» Ja Législature des demandes de crédits pour le rail-way, Pachévement des dou-

» bles voies, qui comportera une dépensc d’cnviron trois millions, y sera comprise
» au moins en partie. »
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Un membre a émis Pavis que Pachévement des doubles voies sur toute I'élendue
du chemin de fer n’est pas une de ces néeessités ouxquelles il faudrait donuer
la priorité. L’emploi d’un systéme de signaux par cloches électriques suffit pour
assurer, avec unc seule ligne, sur les scctions ol lc mouvement n’est pas trés-
considérable, une régularité et une sécurité parfaites. Ce systéme est appliqué
sur le chemin de fer de Minden et mérite Pattention du Gouvernement.

A ce propos, le méme membre a critiqué le systtme de signanx ou plutdt I'ab-~
senee presque compléte de signaux sur nos lignes. La Providence, dit-il, nousa
¢pargné la douleur de grands désastres. Cest & clle seule que nous devons en
rendre grice, car nous manquons aux précautions les plus ordinaires. Les signaux
sur la voie sont défectueux et les gardes, chargés d’un travail ¢ui les oceupe pen-
dant vne grande partie duo parcours, n’excreent plus de surveillance sur les trains.
La vie des voyageurs est confiée & la seule attention du machiniste et du chauf-
feur. Il pense qu’il est urgent d’adopter un bon systéme de signaux et d’attacher
a4 chaquc train des graisseurs qui, pendant le parcours, rempliraient Pemploi de
vigies et de garde-frein.

La 6¢ scction s'est plainte de Pirrégularité dans Parrivée des convois, sar toutes
les lignes et spécialement sur lIes lignes du Nord.

L’administration a répondu « qu’elle fait tous ses efforts pour rendre aussi
» réguliére que possible la marche des convois, mais qu’il ne doit pas étre perdu
» de vue qu’il y a, sur le réseau belge, plusicurs points de coincidence pour les
» convois, nolamment Malines, Gand, Braine, etc., ¢t qu'une irrégularité d’un
» ¢onvoi ¢st souvent une cause de retard pour les trains en relation ; que les faits
» dont on parle sont sans doute exccptionnels, puisqu’il résulte du contrdle des
» transports que les convois de la ligne du Nord marchent généralement avec
» beaucoup de régularité. »

La 3¢ section, soccupant des plantations le long de la voie, pense qu’il serait
désirable qu’on planlat des chénes partout ou le terrain est propre a celie essence.

L’administration a fait observer, & cet ¢gard, avee raison, « que la plantation
» de chénes ou d'arbres en général le long du railway, a I'exception de la raspe,
» présente un danger prévu par la loi du 13 avril 1843, sur la police des chemins
» de fer, et qu’en outre clle est, pendant la période de la chute des feuilles, une
» cause fréquente de retards dans la marche des convois. »

La 3¢ section a demandé quafin de parvenir a donner suite au veeu de la loi du
20 décembre 1851, qui a déerété la construction, par voie de concession, d’'un
chemin de fer reliant la villc de Tongres au railway national, cet embranchement
soit concédé moyennant cxploitation avee le personnel et le matériel de PEtat,
sous réserve que cetle exploitation ne soit pas onéreuse au trésor public.

Le Gouvernement a répondu « que la loi qui l'autorise & contracter avec une
» compagnie pour Ja construction de ce chemin de fer, moyennant la garantie d’un
» minimum d’intérét de 4 p. °fo sur un capital n’excédant pas un million de
» francs, ne Pautorise point d se charger de P'exploitation de cetic ligne. »

Cette demande de la 3¢ section a donné lieu & Vobservation suivante de la part
d’un membre de Ia section centrale.

On doit désirer, dit-il, que le chemin de fer ’Ans & Tongres se fasse; mais il
n'est pas possible d’engager le Gouvernement & se charger de 'exploitation de cet
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embranchement. Cette exploitation au moyen du malériel de 'Etat, beaucoup trop
lourd, trop coiteux et trop dispendicux pour le mouvement qui se fera sur cette
ligne, ne manquerait pas d'étre trés-oncreuse au trésor. L'exploilation de Ja ligne
de Landen a Hassell a cotté a 'Etat, en 1834, 7,249 francs par kilométre ou 147
p- “/o des recettes brutes. Les dépenses du chenin de fer de Tournay & Jurbise se
sont élevées par kilométre & 10,4335 franes ou 86 p. /o des recettes. 11 est impos-
sible de conseiller a Padministration de faire de nouvelles opérations de celte
espéce.

Si la somme sur laquelle un minimum d’intérét a ét¢ garanti par Ja loi du
20 décembre 1834 n’est pas suffisante pour la construction de cet embranchement
ct Pachat du matériel — et nous croyons qu’elle est réellenent insuffisante — il
vandrait mieux que UEtat donnat sa garanlic pour une somme plus considérable
et laissit la charge de I'exploitation & Ja Compagnie eoncessionnaire. Exploitée avee
intelligence et économie et avec un matériel proportionné au trafic, cet embran-
chement n’imposcrait pas de saerifice bien lourd au budget de 'Etat.

Lasection centrale ne s'est pas occupée de la question soulevée par la 4v¢ section
au sujet des transports par la voie la plus courte; elle a pensé que cette question
sera traitée avec plus d'opportunité & Voccasion de 'examen du tarif des mar-
chandises.

Elle sassocie @ I'opinion exprimée par la 6¢ section sur Ja néeessité d'achever
les batiments des stations.

La section centrale est d’avis que le manque de bitiments pour mellre a cou~
vert les marchandises ct pour faciliter Je travail de leur embarquement el de leur
débarquement et le défaut de hangars destinés i servir de remise pour le matéricl
roulant, doivent étre comptés parmi les causes qui rendent I'exploitation du che-
min de fer trop couteusc.

Il en résulle des avaries pour les marchandises, Vimpossibilit¢ d’utiliser d’une
maniére compléte le matériel, une augmentation de main-d’ceuvre el une détério-
ration plus prompte des voilures et des waggons. La condition du chemin de fer
belge est, sous ce rapport, plus mauvaise cue celle d’aucune ligne étrangére.
Cependant 11 a é1¢ dépensé des sommes considérables pour la construction des
stations ; mais il est arrivé malheurcusement que, se laissant gnider par des con-
sidérations étrangéres aux néeessités du service, Iadministration n’a pas toujours

employé de la maniére la plus utile les crédils qui lui ont été alloués par les
Chambres.

La section appelle Tallention de Fadministration sur le caraclére simple et
économique des slalions des chemins de fer allemands. Il y a Ia d’excellents
-modéles a suivre.

La scction centrale a désiré savoir quelle est la superficic des excédants dem-
prices qui ne sont pas utilisés pour le service du chemin de fer.

L'administration a fait connailre que cette superficie est d’environ 93 heelares.

« Ces terrains, dit-elle, avjourdhui mis en location par PPadministration
» des domaines, et qui, par con/séquenl, ne demeurent pas improductifs pour
» Tagricullure et le trésor de PElat, ne sawraient éire aliénés définitivement,
» parce quils sont susceplibles d’étre ultérienrement employés a Pétablissement
» de maisons de surveillance. & la eonstruction de voies nouvclles, de débarca-
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» déres, chantiers de dépot, elc.. le tout lorsque des fonds auront é1é allouds
» pour ces travanx. »

La question de la division du chap. IV, soulevée par la 3¢ section, a paru
importante & la section centrale.

Dans les budgets précédents, les allocations pour (raitements du personnel du
chemin de fer, des télégraphes, de la régic et des posies faisaient Fobjet d’articles
différents. 1l en élait de méme des salaires d’ounvriers, du matériel, des fourni-
tures, des travaux qui, pour chacun de ces services spéciaux, avaient leurs
crédils propres. Cependant la scction cenirale chargée de 'examen du budget
de 1832 avait pensé que les Chambres, qui sont les gardiennes de la bourse
publique, avaient le droit d’exiger, pour Vaccomplissement de leur devoir, unc
spécialité plus grande des crédits nécessaires a chaque branche de serviee.

« Un délail exagéré peut présenter des inconvénients ; mais unc généralisation
« excessive, outre quelle rend un examien approfondi du budgel impossible, peutl
» donner licu & des abus. En groupant dans un méme article, les dépenses du
» personnel de la direction des chemins de fer, du service des routes, de la foco-
» motion, des transports et de la pereeplion, il est possible quon distraic
» les fouds destinés & un service au profit d’un autre service. — Ce serail
» PPabus. — Mais & colé de Ja possibilité de cet abus, il y a le désavantage trés-
» réel que la Chambre n'a pas de controle sur eertaines branches de service dont
les dépenses sont excessives. Si, par exemple, la Chambre jugeait que lcs
» dépenses de réparation des locomotives coulent trop, parce que le personnel
» dirigeant est trop nombrenx , quel moyen aurait-clle pour contraindre Padmi-
» nistration & réduire ce personnel, si clle devait voler larlicle du budget qui
» porte unc seule allocation pour le personnel chargé de ces réparations et pour
» celui de tous les autres services ? Que ferait-clle si, croyant que le mal est
» dans les ateliers, elle devait confondre , dans un seul vote, Vallocation qu'elle
» croit suffisante pour 'entretien du matéricl avec les fonds qu’elle accorde pour
les autres branches du service de la locomotion? — On dira que la Chambre
» peut diminuer le crédit si elle croit quun service cst susceptible d’économie. —
» Oui, mais Iadministration ne fait-elle pas le parlage du crédit? Ne peut-elle
pas excéder la portion que vous avez voulu allouer a telle branche en réduisant
celle que vous aviez votée pour telle autre? — Ce serail de nouveau abus, —
Oui, mais vous n’avez rien pour défendre votre action légitime contre un pareil
abus, si ce n'est la spccification, par branches de service, des crédits que vous
voulez leur affecter. »
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Ainsi Sexprimait le rapport de la seclion eentrale du budget de 18352,

Sans égard pour ces considérations, le projet de budget pour Iexercice 41853
réunissait ¢n un seul article les allocations pour trailements des fonclionnaires ct
employés appartenant & des services publics différents ; il n’cuvrait plus des
crédits particuliers pour les chemins de fer, pour les télégraphes, pour les postes;
chacun de ces services wélait plus un étre distinel ayant ses besoins et ses
consptes propres ., il en faisait un tout colieetif et réclamait pour le Gouvernement
seul le droit d'assigner & ehaque branche les erédils nécessaires 4 sa marche.

La garantic du bon emploi du crédit et le moyen de controle qu'on accordait
aux Chambres auraient consisié, suivant une note fournie a la section centrale,

b4
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« dans Finsertion, par littéra, an cahier des développements, de toutes les subdi-
» visions des dépenses que le Gouvernement eroirait utiles pour Fappréeiation
» des Chambres ou que celles—ci et les seclions réclameraient, et dans 'indication,
» au compte-rendu annuel de Pexploitation, des chiffres des dépenses effeclives,
» dans Pordre des (itléra adoptés dans le cahier des développements. »

La section centrale a rejeté ce plan. Elle a pensé que le bien de Fadministra-
tion, auntant que le droit des Chambres, veut que le budget metic en lumiére les
besoins de chaque service, sans cependant entrer dans des détails trop minutieux
qui pourraient géner la liberté des mouvements, laction utile du pouvoir
cxéeutif. Celte idée a inspiré 4 la section centrale la noavelle rédaction du
chapitre 1V, qu’elle a Phonneur de sournetire a Pexamen de la Chambre.

Suivant Iart. fer, chap. ler de Parrélé royal du 1 mars 1832, portant réorga-
nisation des services des chemins de fer, postes ct télégraphes, celte administra-
tion cojmprend les services d’exéculion suivants :

I. Voies el travanx.
1. Traction.

L Arsenal.

IV. Mouvement,

V. Tralic.
YI. Postes.

VII Télégraphes.
VHI. Magasin central.

La seclion centale @ adopté ces divisions, en réunissant cependant, dans un
méme paragraphbe, la traclion et Varsenal, gui ne peuvent pas éire considérés
comme des services distinets , et Je mouvement et le tralic, entre lesquels il est
trés-difficile de faire une distinetion.

Nous sommes heureux de pouvoir déclarer que M. le Ministre, a la snite d’un
enirelien que le rapporteur a eu 'honneur d’avoir avec lui, s'est rallié a la rédac-
tion dc la section centrale et que les chillres des différents crédits ont été proposés
de cominun accord avee 'administralion.

Le chapitre 1V serait donc amendé comme suit :
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B CREDIT
4 . demandé poar Lexercice § §33,
5 DESIGNATION DES DEPENSES ET SERVICES. - - -
A
< PAR ARTICLE. Tolad
PAH SERVICE.
CHAPITRE IV,
SERVICES D'EXECUTION. — CHEMINS DE FER.-— POSTES, — TELE-
GRAPHES, — REGIE.
PBREMIEHR SECTION. — Voies el travaur,
56 | Truitements et indemnités des fonctionnaires et employés.............. 178,160
37" | Salaires des agents payés & la journée..... PR ot eesreserineneeay 1,477,400 2 549, 560
88 | Matériaux, engins, oulilset ustensiles,....... Cereeeree eaeas peenies 850,000 e
39 | Travaux et fournilires. .. .. ovurvueeeeuuenrnsineroeneeerenn. e 363,000
pEUXiEME sEcTiON. — Traction et arsenal,
G0 | Traitements et indemnités des fonctionnaires et employés.............. 118,060
61 | Salaires des agents payés ala Journée.......c.ooviiiiiiii i, 1,540,450
42 | Primes d’économie el de régularité................. Perbibreeeaaa, 30,000 5 52
63 | Combustibles et autres consommations pour la traction des convois. ...,. | 1,004,000 3,527,200
64 | Entreticn, réparation et renouvellement du matériel..................., 918,710
65 | Redevancesaux Compagnies. ..o e e v an e, 116,000
TROISIEME SECTION. ~— Houvement et trafic.
66 | Traitements etindemnilés des fonclionnaires et employés............... 771,509
67 | Salaires des agents payés & ia journée el manUYIES- ..o iveitin. . u 693,500
68 | Frais d’exploitation. .....oveeovun.n, et e ra et e aaan 181,790 1,846,799
59 | Camionage............. e ereeaieeareaen, veaerarae. e 180,000
T0 | Perieg e avaries. . . vt ienn e areres et ie e e re e . 20,000
QUATRIEHE SECTION. — Télégraphes.
71 | Traitements el indemnités des fonctionniires et eraployés............., 40,000
72- | Salaires des agents payés d lajournée..........ooooii Ll 4,000 53000
75 | Eitretiens ..o veon et e 9,000 ’
CcinQuIkME skeTioN. — Service en général (chemins de fer et wéiégraphes).
74 | Traitementset indemanités des fonctionnaires et employés.. ............. 28,350
75 | Salaires des agents payés i lajournée. ...l 30,000
. W4
76 | Matériel et fournitures de burean. ... ..ol LLiii L, 118,744 187,294
77 | Subside 2 la caisse de retraite et de secours des ouvriers de Padininistration. 10,000
SIXIZME SEETION, — Régle.
74 | Traitements et indemnités des fonctionnaires et employés.......... e 36,300
%9 | Frais de bureau etdeloyer. ..., e 3,500 40,000
SRPTIEMB SECTION. — Posfes.
80 | Traitements et indemnités des fonctionnaires et employés,............. 499,990
81 | Traitements el indemnités des facteurs et autres agents suballernes.. ..., 643,960
82 | Transport des dépéches................. eeea e, creis 289,000 1,507,950
83 | Construction et approptiation de locaux 2 Beverloo etd la Louvidre....... 10,000
84 | Matériel, fournitures de bureau; frais do loyer ot de régie.............. 185,000
ToraL. cvviviniiennns veersieaoFao | 9,808,805
mmceasenastane
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Le tableau suivant indique le détail des dépenses auxquelles les différents
articles s¢ rapportent. Le Compte-rendu annuel de Pexploitation fera connaitre la
distribution de chaque crédit dans Yordre des (itéera qui a été adopté d’accord
avec Padministration, cn sorte qu’il sera aisé 4 la Chambre de suivre les nécessités
de Fensemble ct des détails de chaque service.

il

Ne DES ARTICLES.
LITTERA
deg développements.

T Te——

DESIGNATION DES DEPENSES ET SERVICES.

CREDIT
demandé pour F'exercice 853,
T I

Par natare Tolal
DE DEPENSE. | PAR SERVICE.
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a

58

59
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CHAPITRE IV.

SERVICES D’EXECUTION. — CHEMINS DE FER. — POSTES, —

TELSGRAPRES, — REGIE.

PREMIERE SECTION. — Voies ef fravaux,

Traitements et indernnités des fonctionnaires et employds ;

Surveillanee et entretien des routes, stations, lavaux
0Pl Cle . et i e i dr.

Constructions nouvelles et entretien des bitiments et d¢-
PENUBNCES. - v veve et it e e

Indemuitéds : frais de déplacements, intérims et travail
exiraordingaire.. o ovr s e el e

Salaires des agents payés 4 la journée :

Surveillauce el police de la route {surveillants, piqueurs,
gardes-barritres, gardes-tunuels, gardes-signaux, gardes-
excentrigues, pontonniers, ele....... v Lo,

Entretien ordinaire dela route, remplacement de hilles et

rails, cte. ( chefs-poseurs, terrassiers, poscurs, magons,
charpentiers, ele.}. . ooarcve i e ani ...

Matériaux, engins, calils et ustensiles :

Remplacement de billes. ... -.. e
1d. de rails et accessoires de lavoie. . ..... ..
Id. du matériel fixe tenant 4 Ja voie....... ..
1d. d’outils, ustensiles et objels divers......

Travaux et fournitures :

Réparation des outrages d'art, du malériel fixe tenanta fa

voie, des slations, bitiments et dépendances ... .veunn.
Travaux d’amélioralion id. id..... tenen
DEUXIEME SECTION. — Traction el arsenal.

Troilements et mdcmmtcs des fonctionnaires et
employés :
-
Traction. — Surveillance du service et du petit entretien
du matéricl dans les stations; approvisionnement de
combustible et réeeplions.. «v.corvrtiaiiiiiiia

Arsenal. — Grandes réparations ¢t renouvellement du
matériel en général.. ... ... Sreereteasraienns

Indemnités. — Frais de déplacements, inlérims; travail
EXAPaOTUINAIIC oot vt ie s ot v et irrr s s e e .

110,000

56,860

Y
('
s 179,160

506, 900 )
1,177 400
670,500
Y 2,549 560
268,000
‘“‘“’0"/ 850,000
62,600

256,000

327,000

62,590
7,770

7,900

t
) 565,000

Y

}

/ 118,060




{ 57 ) [N 101, ]
wm
S : + CREDIT
“ 1<E ' , .
£ lzE dewandé pour Pexercice 1853,
= 1E2 DESIGNATION DES DEPENSES ET SERVICES. P, U N
S “’E Par naluze Tolal
£ K DE DEPENSE. | PAR SERVICE,
Salaires des agents payés 4 la journée :
. | Traction des convois (machinistes et chauffeurs)......., 278,300
b. | Entrelien, visite et véparations ordinaires des locomotives,
tenders, voilures, waggons, elc., dans les stations.. ... 424,930
61 4 ¢. | Grandes réparations du matériel en général, i Varsenal., 322,000 ) 1,540,430
d. | Renouvellement et amélioration du matériel......... oo 100,000
e. | Agents en service général (veilleurs, pompenrs, magasi-
niers, plantons, portiers, gardiens, manauvres, ete.)... 213,000
Primes d'économie et de régularité : -
a. | Pour ceonomies constatées dans la consommation du coke. 20,000 .
fi2 50,000
b. | Pour encourager la marche réguliére des convois. .ve.... 10,000
Combustibles et autres consommations pour la
traction des convois :
. . . . 5,527,200
S @. | Combustible. — Houille, coke, bois d'allumage, et fabri- s
3 ] cafion éventuelledu coke. -...... ...l ... 005,000 1,004,000
- b. | Huile, suif, graisse et autres consommations. o ..vovs... 101,000
Entretien, réparation et renouvellement du maté-
riel; matitres, pitces de rechange, ustensiles,
outils, engins, éclairage des ateliers et fourni-
tures diverses :
( @ | Entretien, visite ¢t réparation des locomolives, tenders,
66 2 voilures, waggons, clc... .. ceenenn Ceerereens cere.. TI8,710 918 710
b. | Revouvellement du matérieleeccvevecrnrrenreenneenan. 200,000
31 » | Redevances aux c'ompngnics pour I'usage de leur matériel. ........ 116,000
TROISIEME sECTION. — Mouvement el lrafic.
Traitements ct indemnités des fouctionnaires et
employés :
@. | Mouvement. — Surveillance des conveis; répartition des
waggons ; convoyage des voyageurs et desmarchandises. 226,575
66 ) b+ | Trafic. — Survcillance du service ; distribution des cou-
pens ; inseription des bagages et des marchandises ; fac- 771,500
tage ; pertes et avaries; relalions internationales, ete.... 553,03¢
¢« | Indemnités. — Frais de dépiacements, intérims, travail
extraordinaire et découchers des gardes-coavois....... 11,900
. S46. 79
Salaires des agents payés a la journde et manceu- 1,846,799
vres :
/ @ | Chargement, déchargement et pesage des marchandises, )
bagages, elee sreareiiieiueneirrorosorsnraseeses 439,500
67 b. Formation desconvois ; neltoyage des voitures et bureaus; 693,500
porticrs, gardiens, gardes-Treins, veilleurs, etc. .. ..... 240,500
¢ | Manwuvres par chievaux dans les slations ¢t auxabords.. 13,500
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A1 & L
?:: £ CREDIT
- <z ’ ) . [
£ |ZE demande pour V'zxercice 1853,
z g DESIGKATION DES DEPENSES ET SERVICES. e
g1 Far satare Total
: =z DZ DEPENSE. | PAR SELVICE.
Frais d’exploitation :
a | Eelairage des stations, gares , bureaux, salles d’altente el
chauffage.. . coveroiinii e, 125,240
b | Consommalions diverses........eevovveons. cocerseas 30,550
68 o 184,790
¢ | Loyers de locaux pour bureaux de marchendises & I'in-
Wrieurdes villes. . .cover i vvnurearnieenceicen... 10,060
d | Usnge de kastation d"Herbesthal et quote-part des dépenses
du personnel des convois rhénans. ..o oooo .l oo 10,000
69| » | Camionnage. — Prise et remise i domicile des marchandises... .. .. 180,000
70 | » | Pertes et avaries.— Indemnités aux ayant-droit et frais Qexpertise.. 20,000
QUATMEME sECcTION, — Télégraphes.
» | Traitements et indemnitds des fonctionnaires ct employds......... 40,000
2| o | Saliresdesagents payésalajournée covnrernenieiiitiiinannn. 4,000 ) 55,000
75| » | Entretien des lignes el des appareils, mobilier et consommations S
UIVEISES vcvverrenscnvarosonnns eetrresennnnre o iseesanes 9,000
EIQUIENE SECTION. — Service en géniral (chemin de fer et Lelégraphes).
Traitements et indemnilés des fonctionnaires et
employds :
« | Conservalion des approvisiounements ct délivranees aux
; dipdts ....... PR 1 U ¥ ) |
S 4 | Constatation des quantités et réception des approvisionne-
74! TIENLS - oo canenmonssnssocnaiarnesneanannas veenesr G450 28,550
¢ | Vérification des magasins et des inventaires,vv...vv.... 11,500
d | Indempités. — Frois de déplacements, ete......... oo 1,500
Salaires des agents payés a la journée :
{ n | Entretien ct classement des approvisionnements, ct déli-
S vrances aux dépdts, ete.. ... ..ooenn... feveineaneee 17,000 167,294
” l, 4 | Déchargement, pesage. complage et mesurage des appro- 50,000
i visionnemnents préscnlés en rére{lion.—(,'onfcction dela
graisse jaune et des paniers & coke...... ceverrenaen. 13,000
6| » | Matériel et fournitures de burems. -~ Papicrs, impressions, publiea~
tions, mobilier et fournitures de burcau ; menues dépenses.. . .. . 118,744
77 | » | Subside & la eaisse de retraite el de secours des ouvriers de 'admi-
nistration ....... e s eraeraavssasrieraian, 10.000
siXiEne sEcTioN. — Régie.
Traitemeats et indemnités des fonctionnaires et
employdés :
i o i Traitements............ freviertereitese m i nas. 33,00()(
78 . X 86,500 |
b | Indemnités de (_lcplaccmcnls.......................... 3,500 ‘ \ 40,008
79[ » | Fraisde burcauetdeloyer.. ... vouvineonnenennividivennnnn.. 3,500 ¢
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qm e T T T
"; w ’,
= £ CREDIT
15 = . " - a
£ |52 demandeé ponr I'ecercice 1353,
= |EfF DESIGNATION DES DEPENSES ET SERVICES. e — e,
w =2
- Par salure Total
Z -‘:“ DE DEVEXSE. | PAR SERVICE.
SEPTIEME SECTION. — Postes.
Trailements et indemaités des fonctionnaires et
employés :
S « | Inspection, surveitlance et contrdle ..... ... eseeeaens 54,250 )
80 { b | Bureaux de perceplion etde distribation,......c....... 383,000 ‘ £09,990 |
{ ¢ | Bureaux ambulants........cooveiiin.. evreeeaenns 60,760
§i » | Troiterents el indemuités des facteurs el antres agents subalternes. 643,960
Transport des dépéches :
o | Malles estafeties et ordmau‘cs, desservies par les maitres
e POSIES.. o v vr e e s et 70,000
b | Entreprises spécinles pour le transport des dépéches.. ... 130,000
¢ | Subsides et indemnités A des entreprenenrs de messageries ! 5,597,950
82 el autres personnes chargées du transport des dépéches. 43,000 289,000
d | Frais de passage d'ean, J'entreposage de dépéches, de
rcmp!a(cmcnk et autres menues dépenses............ 20,000
e | Entretien et construction de veitures destinées an service
des postes sur le chemindefer. .o evvanninnnann, 20,000
85 | » | Conslruction et appropriation de locaux pour la poste, i Beverloo
LA R Y 0T L T 10,000
84 » | Maléricl, — _Parwra, impressions, publications , fournitures de .
bureau, frais de loyer et de régie, menues dépenses. ... ... ... 1355 ,000
TOTAL ceceiiirnnnnn SN fr. | 9,801,803
harrmmmm ———————

PERSONNEL DU CHEMIN DE FER EN GENERAL.

Ila é1¢ dépensé, en 1851, pour traitements et indemnités des fonclionnaires
el employés du chemin de fer, une somme de fr. 1,120.878-20, répartie comme
suit ;

Traitements . . . . . . .Ir. 1,068,379 37

Fraisde déplacements. . . . . . 45,985 13
Indemnités, . . . . . . . . 6.313 57

Dans le chiffre des traitements est comprise une somme de 10,000 franes payée
& titre d’honoraire & un architecte.

L’allocation votée au budget était de 1,113,239 franes.

Comme nous Yavons vu antéricurement, I'allocation demandée aujourd’hui s'éléve
44,151,139 francs. Il ya donc une augmentation, dans ce crédit, de 35.900 francs.

Mais il a été opérc un transfert de 45,900 francs de Varticle salaires & Particle
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fraitement , ce qui a donné 4 Padministration Poceasion de dire qu'au licu d'une
augmentation, Iallecation pour le personnel présente une diminution notable.

La section centrale ne peut pas admettre cette assertion. Il est vrai que le trans-
fert étant de 45,900 francs et la somme demandée n'étant supérieure que de
55,900 francs au crédit alloué aux budgets de 1851 et 1832, il ya en apparence
une diminution de 10,000 francs ; mais, en réalité, il y a une augmentation trés-
considérable, puisque le traitement des gardes-convois qui, avant Parrété du
21 novembre 1831, était imputé intégralement sur larticle traitement du per-
sonnel, est impulé aujourd’hui jusqu’a concurrence de 60,000 franes sur Farticle
spéeial aux primes. Clest la un transfert dont, pour établir le véritable état des
choses, il est nécessaire de tenir compte. Il faut tenir compte aussi de la réduc-
tion faite sur le traitement fixe des employés aux marchandises.

La scction centrale a ordonné I'insertion dans ce rapport des fableanx suivants :

1° Etat des sommes imputées, pendant Pexercice de 4834, sur Palloeation pour
traitement du personnel;

2 Xlat des sommes payées pour frais de déplacements ;

30 Relevé des indemnités accordées sur Yarlicle personnel ;

4° Liste des cinployés rétribués sur états de salaires comme ouvriers;

5> Liste des fonctionnaires et employés de la section de disponibilité et de non-
activité. (Poir annexes 5, F, G, H,1, K, L et M)

La seclion centrale appelle Iatiention de la Chambre sur ce premier tableau,
qui démontre que les dépenses liquidées pour le service de la direetion générale,
pendant Pexercice 1851, se sont élevées & 526,813 franes, tandis que, daprés le
littera @ de Vart. 534 de ce budget, Ja somme indiquée comme néeessaire a cetie
branche du service métait que de 230,537 francs ; que, d’un autre ¢61é, les néces-
sités probables pour le service des routes et des stalions étaient évaluées a
183,439 fr., tandis que les dépenses liquidées ne se sont élevées qu’a 106,990 fr.
On comprend que des causes imprévues puissent modificr Jes nécessités d’un ser-
vice ; mais ici ces causes n‘ont pas existé : les besoins des deux services étaient
susceptibles de Pévaluation la plus rigoureuse. La section centrale invoque cel
exemple & Pappui de son opinion sur la néeessité de spécialiser Jes dépenses par
articles, afin qu’il y ait de la vérité dans le budget et que les fonds que les Cham-

bres ont cru devoir voter pour un service ne soient pas détournés au prolit d’un
aatre.

.-

La 2¢ section a criligu¢ les frais de déplacements. Les voyages de eertains fonc-
tionnaires, dit-clle, sont beaucoup trop fréquents et semblent donner lieu 4 des
abus.

L’administration a répondu :

« L'attention du Département des Travaux Publies n'a cessé d'étre éveillée sur
» ce point. Les fonctionnaires en service actif, asireints par la nature de leurs
» fonctions & des déplacements, ne sont remboursés qu’en raison du nombre de
» tournées gn’ils font. S'ils effectuent un nombre de tournées inférieur au Mmini-
» mum (100 & 200 par an), ils ne recoivent Pindemnité qu'en raison du nombre

» de tournées effectives; s'ils dépassent ce minimum, et cest généralement le cas,
» ils ne recoivent pas de supplément.



( B1) [N 104. ]

» Les fonctionnaires en sous-ordre sont, en outre, tenus de mentionner dans
» leurs déclaralions et de produire, au besoin, leur ordre de tournée.

» Les missions spéciales & intérieur et les missions & I'étranger sont ordonnées
» par le Ministre lui-méme.

» On verra, par les chiffres produits en réponse anx questions de la §e scction,
» que les frais de déplacements sont loin de présenter aucune exagération.

» On se bornera , pour lc moment, & constater que les frais de
» déplacements et indemnités de tout le personnel de I'exploitation

» qui, en1847, sétaient élevésa. . . . . . . . . . fr. 97,456 00
» sont descendus, en 4850,24 . . . . . . . . . . . 65,39 69
»et,end834,a . . . . . . . . . . . . . . .584,60000»

La somme gni a été dépensée pour indemnités de frais de déplacements a paru
trop considérable 4 la section centrale. La section croit que cetie dépense pourrait
subir une forte réduction. Il nc faut pas que les indemnités pour frais de voyage
deviennent un moyen d’augmenter les émoluments attachés & un emploi. L’indem-
nité accordée a un employé assujetti a des déplacements ne doit représenter, pour
qu’il 0’y ait ni inégalilé, ni faveur, que les frais auxquels ces déplacements Pont
astreint. A ce point de vue le tarif est trop élevé. Il ne faat pas non plus que le
déplacement, pour donner droit & Pindemnité, ait eu un autre but que les besoins
du service.

Quant aux gratifications accordées a des agents qui ont éié astreints & un
travail cxtraordinaire ou qui se sont signalés par leur zéle, la section centrale
recommande & Padministration d’apporter beaucoup de circonspection dans la
mise en pratique du principe d’une rémunération de cette espéee.

Les trois transferts, s'¢levant ensembled 45,900 francs, des articles Salaires au
crédit pour traitements, ont donné lieu 3 unc longue discussion au sein de la section
centrale. La section ne peut pas s'empécher, quelles que soient les considérations
que Pon invoque, de blamer Iirrégularité que Ja nécessité de ces transferts a révé-
lée; aucun employé ne doit étre payé sur élat de salaires comme ouvrier. Une
telle dépense n'est pas légale; elle cst contraire aux regles d’une bonne eomplabi-
lite, puisqu’elle détruit la sincérité dans les comptes.

La majorité de la seclion centrale n’a admis les transferts demandés que pour
mettre fin & un état de choses aussi irrégulier. Elle propose d’insérer dans la lo;
du budget une disposition ayant pour objet de prévenir l¢ renouvellement de
pareils abus.

§ — 1e. voies ET TRAVAUX.

On demande pour ce service une somme de 2,549,560 francs, & laquelle il
faut ajouter la part des dépenses d’administration incombant & ce service. La sec-
tion centrale n’a pas pu proposer une réduction sur ce crédit, et cependant elle est
convaincue que, si le Gouvernement voulait entrer dans ce sysieme de réforme, qui
a paru 4 la section cenirale également désirable pour Jamarche des affaires et pour
Jes intéréts du trésor, une somme beaucoup moins considérable suffirait pour tous

les besoins. Mais que peut la section centrale, & moins que le Gouvernement ne
16
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veuille sincérement , sérieusement , avec elle, une organisation meilleure et sim-
plifiée. N .

Comme nous 'avons dit préeédemment , le service des voies et travaux devrait
se concenirer dans les mains d’un seal homme placé sous les ordres du Ministre et
du directeur général. 1l devrait avoir dans ses atiribulions tout ce qui concerne la
partic technique et Padministration de la voie. Un pareil fardeau n'est pas trop
lourd pour un seul homme. Nous pourrions invoquer vingt excinples pour le prou-
ver el ces exemples démontreraient en méme temps combicen ce systéme est bon
pour la conduite des affaires. A VEastern Counties, M. Asheroft fait, avec Vassis-
lance d’un seul ingénieur et d’'un burcau composé de trois commis et de deux des-
sinateurs, tout le service d’une ligne , qui a une longueur de 518 kilométres et
Pentretien des voies, batiments et stalions est irréprochable.

Au chemin de fer de Cologne & Minden, — nous citons encore cet exemple,
parce qu’il n’y a pas d’administration qui marche avec un-ordre plus parfait, pas
de ligne qui soit dans un état d’entretien plus szitisfaisant, — & ce chemin de fer,
Pentreticn et Yadministration de la voic sont dans les mains d'un seul chef, assisté
d'un personnel trés-peu nombrenx.

L’ingénicur de la voie, ¢ directeur ou le chef de scrviee—peu importe le mot
— devrait donc aveir dans ses attributions P'entretien, I'amélioration et le para-
chévement des voies, travaux 'd’art, bitiments, stations et télégraphes, ct ce
qui s’y rapporte, cnfin tout ce qui est aujourd’hui du ressort de Ja deuxiéme direc-
tion, mais avee celte différence que 'homme qui se trouvera a la téte de cette
direction, ait le commandement, Ia surveillance et la responsabilité du service
entier. Tout doit aboutir & lui, tout doit venir de lui; les ingénieurs qui exécu-
tent ct surveillent les travaux sur les lignes sont des conire-maitres qui regoivent
de lui leur impulsion et leurs ordres ; ils doivent étre ses assistants, ses adjoints et
non pas, comme aujourd’hui, les instruments des commis qui, dans le systéme
actuel , constituent proprement la direction.

L’imperfection de notre mécanisme est évidente ; clle est attestée par les sommes
trop considérables que nous dépensons et par I’élat comparativement peu satisfai-
sant dans lequel se trouvent nos lignes.

Pourquoi hésite-t-on a changer ce mécanisme? Il est viai de dire qu’on a fait
quelques réformes ; mais on s’est arrété trop tot.

Partout on est 4 la recherche des moyens pour diminuer les dépenses d’entre~
tien, pour augmenter la durée du matériel des voies. Qu’a-i-on fait dans ce bat
en Belgique? .

1l y a des lignes ou Pon est parvenu & réduire de plus de 50 p. °/, les dépenses
de main-d’ceuvre ; en Belgique, elles augmentent et clles augmenteront encore a
mesure que la route vieillera.

A cetle occasion, la scclion centrale croit devoir appeler Pattention du Gou-
vernement sur la question du renouvellement de la voie. Quelques parties ont
¢1é renouvelées; sur un développement total de 2,442,000 métres courants,
655,544 métres de rails ont é1é remplacés depuis 1840 jusqua 1832 ; mais il est
reconnu que la durée ordinaire des rails n’est que de 20 4 25 ans, el nous crai~
goons fort que mos rails ne résistent pas si longlemps ; il arrive un jour ol les
réparations ordinaires ne suffisent plus, oltla ligne entiére doit étre renouvelée.
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Cette nécessité se montrera subitement; dans quelque temps, la voie aura
vieilli, il faudra renouveler toutes les parlies ou de nouveaux rails n'auront pas
¢été substilués aux anciens, et la dépense sera considérable; car il s'agira de
renouveler, dans Pespace de peu d’années, plus d’un million et demi de métres
couranls de rails.

Les compagnies se préparent généralement & cctie dépense au moyen d’un
fonds de réserve dont les intéréts accumulés doivent suffire au renouvellement
complet.

11 est bon que le Gouvernement ne perde pas de vue la nécessité de ee renou~
vellement.

Quant au remplacement des billes, # ne semble pas qu’il doive nous oceasionner
des dépenses extraordinaires.

La section joint & ce rapport :

{1° Un tableau indiquant, pour les années 1847 a 1834, les dépenses réclles du
service des voies el des slations ;

20 Deux tableaux présentant I'indication du renouvellement annuel des rails et
des billes. (/o les annexes IV, Oet P.)

Arr. 36. Traitemenis et indemnilés des fonctionnaires et em-
ployés. . . . . . . . . . . . . .fr. 179,460 00

Ceite somme comprend une allocation de 36,860 francs pour le personnel des
services des constructions et d’entretien des bdtiments qui, avant la réorganisation
du 21 mars 1852, étail confondu avee le personnel de la direction.

Axr. B7. Salaires des agents payés d la jowrnée . . . . fr. 1,477,400 00

Le litt. a de Dart. B8 de l'ancien projet de budget fixait cette allocation &
1,107,400 francs.

Il a é1é reconnw, d’apreés les élats de salaires, que celte somme devait étre fixée
a 1,477,400 francs.

L’augmentation ne constilue pas une nouvelle charge pour le budget. On verra
plus loin qu'il ya une réduction plus qu’équivalente & Yart. 64 Salaires du service
de la traction el de Parsenal.

Art. 38. Matériaux, engins, outils et ustensiles . . . . . fr. 830,000 00

On a réuni en un seual arlicle toutes les dépenses pour matériaux nécessaires a
Pentretien et au rencuvellement annuel de la voie.

Le crédit de 830,000 francs se compose de différents transferts. M. le Ministre
nous a fait connaitre que cette allocation est devenue insuffisante, par suite de
Pélévation du prix des rails. L’augmentation de ce prix a été, a la derniére adju-
dication, de 80 francs par tonne. Il pense que la somme proposée & cet arlicle
devrait étre majorée de 170,000 francs.

La section centrale n’a pas pris de décision sur ce poirft. Elle pense cependant
que ce serait une chose fAcheuse que de devoir diminuer [a quantité des rails pour
le remplacement annuel.
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La ¥ section ayant demandé quelle était la valeur, en magasin ou déposée sur
les lignes, au 34 décembre 1854, de billes, rails et autres approvisionnements
pour le service de la voie et des stations, Padministralion nous a fait parvenir Ja
note suivanie :

« Au 31 déeembre, il s¢ trouvait en approvisionrement sur les lignes, pour le
» serviee ordinaire et pour la construction des doubles voies :

» @¢. En matériaux neufs :

» 924,000 kilog. rails évalués & 47 Ir. les 100 kilog. ou fr. 155,980
» 1,280,000 » coussinets 13 » 166,400
» 22,000 » chevilles et claveties 30 » 6,600
» 40,000 coins 0 10 4,000
» 22,500 billes 5 112,500

» Total . . . .fr. 445.400

» b. En matériaux vieux destinés au remaniage :

» 2,400,000 kilog. rails évalués a 10 fr. les 100 kilog. ou fr. 240,000
» 1,500,000 » coussinels 8 » 120,000
» 420,000 » chevilles et clavettes 40 » 12,000

» Total . . . .fr. 372,000

» Il est 4 remarquer que la presque totalité de ces matériaux constituait un
» restant des approvisionnements formés au moyen du erédit spécial alloué par la
» loi du 24 avril 1848, et a, depuis lors, servi & la construction des deuxi¢mes
» Voies, »

Arr. 89. Trovaux et fournitures. . . . . . . . _.fr. 363,000 00

Ce erédit s’applique aux travaux faisant T'objel d’adjudications publiques et &
ceux que I'administration doit faire exéeuter 4 la journée.

§ 2. —TRACTION ET ARSENAL.

La scction centrale renouvelle ici les observalions qu'elle a présentées, a oceas
sion du paragraphe précédent. sur 'organisation des chemins de fer.

D’aprés le projet de budget, le service de la locomotion cotiterait 3,527,203 Ir.,
non compris les dépenses d’administration générale et certains frais généraux.

Nous n’hésitons pas & dire que ce chiffre est trop ¢levé et qu’il serait possible
de réaliser sur ce service une économie qu'un membre a évaluée a 600,000 ou
700,000 francs. )

‘Les causes des dépenses trop grandes sont nombreuses, La premiére et la prin-
cipale est ici, comme dans le scrvice des voies, le défaut d’un chef responsable.
Aussi longtemps qu’il n’y aura pas vn homme qui aura seul 1a direciion et la
responsabilité de ce service, il ne faut pas cspérer que les dépenses rentreront
dans des limites plus étroites. La traction, les réparations, grandes et petites, le
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renouvellement, tout doit dtre centralisé dans unc main. Il n'y a pas un chemin
de fer bien administré ol cette centralisation n’existe, parce que 'absence de cette
centralisation, ¢’est la dilapidation. c’est la dépense faite sans intelligence. c'est
un matériel cn mauvais état. Pourquoi les frais généraux des réparations & nos
Incomotives s’élevaicnl-ils, en 4830, & Tarsenal de Malines, 4 93 p. o/ dela
main-d’eeuvre? Pourquoi le tantiéme des frais généraux, proportionnel au salaire
dans les atelicrs des voitures, était-il de prés de 83 p. ¢/, ? (Poir annexe ().)
Pourquoi notre consonimation de coke est~clle si grande? Pourquoi, malgré les
sommes considérables que nous avons dépensées pour réparations ¢t renouvelle-
ment de notre maiériel roulant, une grande partie de nos locomeotives se trouvent-
elles dans un élat si peu satisfaisant qu'on ne 'excuse qu’en disant que nos loco-
motives ont vieilli ? Ces effeis ont pour cause premiére Pabsence d’un chef réel de
la locomotion, qui commande tout le service, qui le surveille par lui-méme et
qui en fait mouvoir lous les ressorts par lui-niéme et par ses agents.

On a signalé, av sein de la section centrale, les inconvénients qui résultent du
mode aclucl d’adjudication du coke et lcs vices du mode de réception du coke, de
la houille et des matiéres et fournitures nécessaires pour Penfretien du matériel.
On eroit que les réceptions sont faites avec trop de facilité. Ces considérations
ont confirmé la scction dans son opinion qu'il y a une urgente nécessité a réformer
Je service de la locomotion. La responsabilité est le seul reméde a ces abus.

I.a section centrale a examiné la question de insuflisanec du matériel de trans-
porl pour les marchandises. Elle pense que ce matériel serail suffisant si, dans les
principales stations, il y avait des harngars pour mettre les marchandises a cou-
vert. Dans Vétat actuel des choses, les waggons ne peuvent pas étre assez complé-
tement utilisés. Le parcours moyen, qui est moins €levé que sur d’autres lignes,
démontre que les retards que les waggons éprouvent dans les stations sont ocea-~
sionnés par le manque de matéricl. )

Quant aux plaintes que Pon fait, relativement au mauvais état des biches. la
scetion pensc que ces plaintes sont fondées, et elle engage M. le Ministre  recher-
cher s’il ne convicndrait pas de nc plus construire a Pavenir, pour le transporl des
marchandises, que des waggops fermés, a toit mobile, d’apres le systéme Henson.
Ce waggon, qui est généralement adoplé en Anglelerre, présente de grands
avantages. |

La section centrale appelle Pattention de M. le Ministre sur la néeessité de ne
conficr la conduite des machines qu'a des méeaniciens expérimentés. Le mécani-
cien qui conduit un train est chargé d’une responsabilité immense, ear la vie des
voyageurs est dans ses mains, et il doit posséder des connaissances spéciales pour
soigner convenablement la conservation et le bon état de sa machine. La durée du
bon service d’une Jocomotive dépend en grande partie du machiniste. Or, le taux
du salaire payé & un grand nombre de machinistes est tel qu'il ne peut pas éire
considéré comme la rémunération suffisante d'un mécanicien capable et d’un
service aussi rude. Ce salaire, pour quelques-uns, n'est que de 3 francs et descend
jusqu'a fr. 2-60, salaire ordinaire des chauffeurs.

Nous abordons les artjcles.
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Arr. 60. Treitements el indemnités des fonclionnaives eof emr-
ployds. . . . . . . . . . . . . .fr. 118,060 00

La seetion centrale a adopté ce chiffre qui a ¢té fixé d’aprés la liste des traite-
ments des agents de ce service.

Awt. 61. Salaives des agents payés ¢ la journée . . . . fr. 1,340,450 00

La section centrale a confondu, en un seul article, la main-d’@uvre pour les
réparations et le salaire des machinistes, chauffeurs, cte. 1 aurait été plus
rationnel de faire distinction entre les ouvriers des ateliers et ceux attachds d la
traction; mais la section centrale a craint de donner licu & quelques difficultés.
Dapros la promesse, faite par Fadministration, le Compte-rendu annuel indiquera
le chiffre exact des salaires de chacune de ces classes.

Le fitt. b de Tart. B8 fixait allocation pour salaires da serviee de la locomo-
tion et de 'entrelien du matériel 4 1,420,930 francs.

La somme réellement néeessaire est celle que nous avons admise, d’aceord avee
M. le Ministre. Cette somme comprend en outre un transfert de 100,000 franes
pris sur Yancien art. 63, Renouwvellement du matériel,

Axr. 62. Primes d’économieet de régularité . . . . . .. 30,000 00

La seclion eentrale a maintenu ces primes en faveur des chefs d’atelier et des
machinistes. Cependant, clle engage administration & rechercher s'il ne convien-
drait pas de modifier les réglements sur leur répartition.

Répondant a une queslion, posée par la 4° section, le Gouvernement nous a
remis une note d’ol il résulte que les primes pour 'economic dans la consomma-
lion du coke, distribuées & 141 chefs d’atclicr et machinistes, ont occasionné, en
1851, unc dépense de fr. 18,972-87. Le montant des primes de régularilé a ¢Lé,
pour la méme année, de fr 22,498-26. Cette somme a €1é distribuée entre
142 chefs d’atelicr et machinistes et 151 chefs et gardes-convois.

Ary. 63. Combustible et auires consommations pour la traction
desconvois . . . . . . . . . . . .fr. 4,004,000 00

Ce crédit sapplique & tous les objets de consommation nécessaires pour le
service de la traclion, tels que coke, houille, bois d’allumage, huile, graisse,
déchets de colon, ete. 1l s'applique aussi 4 la fabricalion éventuelle du coke.

Arr. 64. Entretien, réparation el renouvellement du matériel, f:. 918,710 00

Comme Yindique le cahier des développements, ce crédit sapplique aux ma-
tiéres, piéces de rechange, ustensiles, outils, engins, éclairege des ateliers et four-
nitures diverses pour Fentretien, la réparation et le renouvellement du matériel
roulant.

Axt. 65 Redevances aux compagnies . . . . . . . .fr. 416,000 00
La dépense, en 1851, a ét¢ de 114,400 francs.
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§ 3. — mouvemesT BT TRAFIC.

Nous avons réuni dans ce paragraphe toutes les dépenses qui concerncnt
Pexpédition el e transport des voyageurs et des marchandises.

Si Yon eroit que le plus ou moins de régularité et d’ordre dans les transports,
le plus ou moins de dépenses dans Pexploitation sont choses indifférentes; s'il
suffit que voyageurs el marchandises soient transportés d’une maniére queleonque,
on peut se contenter de Porganisation actuelle de ce service,

Ce service cependant, hilons-nous de le dire, ne mérite pas les reproches que
nous avons faits aux autres Grice & Pactivité el au zele de quelques fonction-
naires, grice surtout au zéle, a Factivité infaligable et & Tintelligence de quelques
chefs de station, les vices de Porgunisation sont moins apparents.

11 n'est pas de service dont toutes les branches doivent éire mieux coordonnées ;
il n’en est pas qui cxige autant de diligence et de préeision, ct par conséyuent
une surveillance aussi active, unc intervention personnelle aussi incessante que e
service donl nous nous occupons; il n'en est pas qui doive étre conduil avee
autant d’énergic, otr les ordres doivent étre donnés et exdeutés avec autant de
promplitude, ol les éeritures soient plus nuisibles ; il n’est pas de serviee qui, en
un mot, doive éire conduit aussi militairement que le trafic et le mouvement.

Examinons briévement notre organisation. Qui est a la téte de ce service? Qui
en a le commandement ct la responsabilité? O est 'homme qui a 'ecil toujours
ouverl sur tout, qui est informé de tout, qui pourvoit 4 tous les besoins ? Ou est
cet homnic, qui est e du scrvice? Dans notre organisation, il n'existe pas.
Nous avons un dirccleur de Pexploitation, mais ce direcleur est réduil au réle de
commis ; il est dépourvu de toule initialive, de toule action; il ne commande a
personne. Nous n’avons pas, dans le chemin de fer belge, ni ce que les Allemands
désignent par le nom de Beiriehs-Direkior, ni ec que les Anglais appellent le
Superintendent of the line. Pour qu'un établissement industriel prospére, il fant
peu de maitres et heancoup de contre-maitres; ¢’est ce que nous demandons pour
le ehemin de fer ; mais, dans ce serviee, il 'y a que des contre-maitres, le maitre
manque, ce qui, dans un établissement industricl, est, tot ou tard, inévitablement
la ruine, la banqueronte. Mais nous avons un chef de serviee pour le trafic, un
chef de service pour le mouvement. Le nom nous importe peu, si nous n’avons
pas la chose. Ces agents ne remplissent pas les fonctions, n'ont pas toutes les atiri-
butions que devraient avoir un chef récl du service des transports, un chef du
service des marchandises.

Passons aux articles.

Art. 66. Traitements el indemnités des fonctionnaires el em-
ployés. . . . . . . . . . . . . .. 774,509 00

La 4¢ scetion a demandé la liste nominative des employés et agents qui, pendant
Fexercice 1851, ont participé aux primes.
Celte liste scra déposée sur le bureau pendant la discussion.
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Elle aceuse une dépense totale de fr. 73.044-48, qui se décompose comme

Suit :

A 179 agents préposés aux services des bagages et des marchan-

dises . . . . . . . . . Coe e e . 27.066 00
Primes de parcours A 141 chefs et gardus convois, pendant un mois.  4.307 56
Primesde régularité . . . . . . . . . . . . . . 22498 26
Primes pour économic de coke. . . . . . . . . . . 18,972 §7
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La e scetion a posé les questions suivantes :

« Quelles sont les intentions du Govvernement relativement 4 P'établissement
des primes d'encouragement?

» Quel est Pemploi du erédit voté & Vart. 39 du budget de 18529

» Si, oulre la prime sur ’économic du coke, on veut maintenir daulres primes
pour stimuler le zele des employés, la scetion pense qu'il serait peut-étre utile
de généraliser le systéme cn intéressant les agents de Padministration an suceés
de Pentreprise, au moyen du prétévement d’un tantitme sur le produit net de
Pannde, a partir de I'époque o1 les revenus couvriraient les intéréts des capitaux
engagés dans le ehemin de fer. »

Le Gouvernement a répondu a ces questions dans les termes suivants :

« Quatre systémes de primes ont-¢lé suceessivement institués, ce sont :

» 40 Prime d°écono:nic sur le coke;

» 20 Prime de régularité sur la warche des convois;

» 3° Prime de parcours des gardes-coavois ;

» 4* Prime des agenis préposés aux Lrgages el aux marchandises.

» Les trois premiéres primes ont «.¢jd é1¢ publiées dans les comples-rendus et
dans les développements du budget. et sont, par conséquent, connucs de la
scetion centrale.

» Quant & la quatriéme mesure, clle a éL¢ instituée par arrcété royal du {er sep-
tembre 1852. Elle aura infailliblement de bons résultats pour le trésor, tout en
améliorant la position d'une catégoric d'agents astreints a un travail de 10 a
13 heures par jour.

» En effet. la prime d’encouragement aux agenls préposés aux scrvices des
bagages ¢t des marchandises a pour but de les stimuler :

» 4o A réunir leurs cfforls pour atliver les transports par un service fait avee
toute I'intelligence, les soins, la régularité et Ja célérité quii commande;

» 20 A assurer le travail avee un personnel aussi restreint que possible, en voe
de diminuer l¢ nombre de participants dans le partage de primes allribuées a la
station;

» 3° A donner des preuves de ztle et dlactivité, afin de mériter le classement
qui doit leur assurer la part la plus élevée.

» En présence des bons résultats obtenus par les systémes des primes précités,
I'intention du Gouvernement est d’en instituer d’autres lorsqu’il lui sera dénmion-
tré qu’ils doivent avoir une influence favorable sur la marche ct 'économie du
service.
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» Quant & Pemploi du crédit, voté & Part. 39 du budget de 1832, il est impos-
» sible de Iindiquer, altendn que Vexereice n'est pas terminé el que toutes les
» sommes & imputer ne peavent pas encore élre renscignées. »

La 3¢ section a demandé qu’on renonce au mode de parfaire I¢ traitement des
gardes-convois par des primes de parcours, ce systéme ayant jelé le décourage-
ment parmi ees employés dont le service cst des plus pénibles. La seetion est
’avis qu'il n’aurait pas fallu ehercher 4 économiser sur ks rémunération de cette
espéce d'agents, et demande que Pancien mode de traitement soil rétabli.

L’adsministration a répondu & cetle observation dans les lermes qui suivent :

« Le but de Pinstitution n’a pas ¢éLé de réaliser une éeonomic au détrisient des
» gardes. Mais elle a eu en vue de les rémunérer autant gue possible en raison
» du travail plus ou moins considérable auquel ils sont astreints. Ainsi les gardes,
» faisant Jes longs trajets sont, en général, assujeltis & fire hors de leur résidence
» une partie de leurs repas ou & dautres frais.

» Loin d’étre moins bien rétribués quavant linstitution de la mesure, ils Je
» sont micux pour la plupart et, en tout cas, one disposition spéciale Jeur garan-
» tit leurs émoluments antéricurs. Jajouterai qu’on ne s'est lrouve jusqu’ici dans
» le cas d'appliquer cette disposition qu’a deux gardes seulement. »

La question des primes a é1é misc en discussion dans la section centeale. La
section centrale pense, avee la 3¢ seclion, que Ia prime de parcours pour les
gardcs-cohvois n’a pas produit un bon effet. Si cetlc mesure avait été introduile
dés Porigine, elle ne présenterail pas d’inconvénient; elle est appliguée sur plu~
sieurs lignes et ne donue pas lieu 4 des plaintes. En Belgique, elle n’a pu étre
appliquée qu'en diminuant lc traitement fixe de ees agents, ce qui loi a donné,
4 leurs yeux, un caractére odieux.

Le traitement des chels de convoi a ¢été réduit de 1,800 franes & 14 jusqua
1,500 franes. Celui des gardes dedre classe de 1,300 francs a 14 jusqu'a 1,300 franes:
de ceux de 2¢ classe de 4,200 et 1,320 francs & 700 jusqu'a 1.000 francs. La
3¢ classe a vu réduire son traitement, qui était de 900 et 1,080 franes a 700 francs.
1! est vrai qu'un petit nombre de gardes est mieux rétribué aujourd’hui quautre-

fois et cependent lous désirent le retour & Pancien ordre de choses.
" La scetion centrale ne veut pas intervenir dans one affuire d'un caractére
purement administratif. Elle ne conteste pas au Ministre le droit de déterminer
quune partie du trajtement de ses agents sera variable, que Pautre sera fixe;
elle se borne a signaler les plaintes auxquelles le sysiéine existant a donné lien.

Quant aux primes, proprement diles, la section centrale s'est prononcée pour
Jeur abolition Elle n'a‘i:aintenu, comme nous avons dit plus haut, que eelles
pour Féconomie du coke el la régularité des trains, eta porté & Farticie Trailement
une somme de 60,000 franes, représentant le traitement variable payé aux gardes-
convois pendant I'exercice 1852 ct 80,000 francs représentant celui payé aux
employés aux marchandises. '

Les traitements fixes des employés aux marchandises ont été réduits, par suite
de Varrété royal du 1er septembre 1832, de 1,800 franes a 1,500; de 4,509 francs
a1,200; de 1,200 francs & 1,000, et ainsi de suite jusqu'au (raitemenl minimum
de 600 franes qui a été rédnit & 500.

18
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Leur traitement variable pour le dernier trimestre de 1852 s'est élevé i
19,746 francs.

La section centrale appelle Vattention du Gouvernement sur le danger que
peut présenter, pour la sécurité des voyageurs, la réduetion trop grande dans le
nombre des gardes qui accompagnent les trains.

Art. 68. Frais dexploitetion . . . . . . . . . .fr. 181,790 00

Cet article est relatif & I’éclairage, au chauffage, an mobilier des stations, aux
objets de consommation, outils, ustensiles, ete. Il est composé de plusieurs trans-
ferts du projet primitif.

Art. 69. Camionnage. . . . . . . . . . . . .fr. 180,000 Ou

Ces dépenses sont , a certains égards subordonnées au systéme de tarification
des marchandises. 1l est difficile d’établir des prévisions sur des bases certaines, le
projet de loi sur les marchandeses n’étant pas encore voté par la Chambre.

Agrt. 70. Perteset avaries . . . . . . . . . . .fr. 20,000 00

Les pertes et avaries se sont élevées, pendant Pexercice 1831, 4 fr. 18,167-22.

L.a somme totale pour les dépenses du service du trafic et du mouvement est
de fr. 1,846,799.

§ 4. — réLéerapnEs.

Les articles de ce paragraphe ne donnent lieu & aucune abservation.

Arvr. 71. Traitements et indemnités des fonctionnaires et em-

ployés. . . . . . . . . . . . . .fr. 40,000 00

Art. 72. Salaire des agents payés d la jowrnde . . . . .fr. 4,000 00

Arr. 73. Entretien . . . . . . . . . . . . .fr. 900000
§ 5. — SERVICE EN GENERAL.

On a réuni dans ce paragraphe les divers frais généraux du service des chemins
de fer et des télégraphes ; tels sont le traitement des employés du magasin central
et du magasin provisoire, les frais de bureau, fournitures, ete. (Foir le tableau
des développements. )

Art. 74. Traitements et indemnités des fonctionnaires el em-

ployés. . . . . . . . . . . . . . 28550 00

\

La b section a demandé quelle était la situation du magasin central, au 4¢r oc-
tobre 1851, et quel a été, depuis lors, le mouvement des entrées et des sorties,
pendant chaque mois, jusqu’au 1¢ octobre 1852.
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II résulte de la réponse de P'administration que la valeur des approvisionne-
ments était, au 44 octobre 18381, de fr. 1,687,353-01 , et, au 1er octobre 1852,
defr. 1,296,662-43, ou de fr. 390,620-58 au-dessous de cette premiére évaluation.

11 en résulte encore que les entrées , depuis le 1¢f octobre 1851
jusqu’d la méme date en 1852, se sont élevéesd . . . . fr. 2,480,911 47

ellessortiesd . . . . . . . . . . . . . . . 2.541.605 03

Différence . . . .fr. 390,695 58

On s’explique difficilement des sortics si considérables, une diminution si grande
des approvisionnements en magasin, alors que la semme de 2,014,000 francs,
allouée au budget pour approvisionnements, a ¢éLé entiérement absorbée ¢t que
d’aprés un tableau, fourni & la section centrale, on aurait introduit de si grandes
économics dans le scrvice, que, maigré un accroissement considérable dans le
mouvement, les consommations ne se seraient élevées qua 2,014,000 francs Les
consommations doivent avoir ¢1¢é plus grandes ou les approvisionnements auraient
simplement changé de magasin.

Art. 73 Salaive des agents payés a la journée . . . . . fr. 30,000 00
Adoplé.
Axt. 76. Hatériel et fournitures de bureaw . . . . . . fr. 118,744 00

Cet article nest que la reproduction de celui volé au budget de 1852,

La dépense pour impressions, papiers d’impression, foarnitures de burcau,
reliures, cle., sest élevée, en 1831, & fr. 170,423-63, dont fr. 29,878-26 pour
le service dc la direction,

Ant. 77. Subside a la caisse de relraile et de secours des ouvriers
de Cadministration. - « . . . . . . .fr. 10,000 00

Nous avons cru devoir proposer ec nouvel article en faveur d’une institution
émincmment ulile.

D’aprés les arrélés royaux, qui régissent la caisse de retraite et de secours des
ouvriers du chemin de fer de PEtat, les revenus de cette caisse se composent prin-
cipalement d’une retenue de 2 p. °/, sur les salaires des ouvriers ; et des dotations
et des subsides du Gouverncment.

Nous avons voulu remplir cetle promesse, en insérant Yart. 77 dans le budget.

Antéricurement le Gouvernement allouait un subside & la caisse sur les fonds
disponibles de Farticle Salaires.

L.a somme totale du § 5 s'éléve & 187,294 francs.



LN 101.] (72)

§ 6. — niécee.

Anr. 78. Traitemenis et indemnités des fonctionnaives et em-

ployés. . . . . . . . . . . . . .fr. 56,500 00

Avt. 79. Frais debureaw et deloyer . . . . . . . .fr. 3.500 00

(&3
T

Ces alloeations ne différent pas de celles votées antérieurement.

§7. — postes.

Atx. 80. Traitements ¢t indemnités des fonctionnaives et em-
ployes. . . . . . . . . . . . . . 499,990 00

M. le Minisire nous a flajl connaitre que celle somme est nécessaire pour los
besoins des services d'inspection et de surveillance, des burcaux de pereeplion et
de distribntion et des bureaux ambulanls.

Nous avons fait un article & part de Tallocation pour traitement des facteurs et
aulres agents subalternes.

Cette allocation constitue Particle suivant.

Awr. 81. Tratlements et indemnités des fucteurs et aulres agents
suballernes . . . . . . . . . . . .fr. 643,960 00

Nous avons pensé que ces articles devaient étre bien distincle, puisqu'il est
possible gue la Chambre se décide & augmenter cette dernicre allocation.

La 2¢ section a renouvelé une rccommandation, faite si souvent déja par les
seclions, ot ayant pour objet 'amélioration du sort des facteurs en général ct des
facleurs ruraux en particulicr.

M. le Ministre a répondu a celte demande dans les termes suivants :

« Le nombre des factews et facteurs ruraux a été augmenté successivement,
» depuis plusicurs années, grice aux crédits alloués a cet effet par la Législature.
» Ce nombre qui, au 34 décembre 1847, était de 898, se trouvaitl porté 4 1,156
» au 31 déeembre 1831. Cet accroissement de personnel a permis non-seulement
» daugmenter considérablement le nombre des distributions et des levées de
» boiles, mais aussi de diviser les tournées trop longues,

» Jai pu, dans ces derniers temps, accorder un soulagement aux agents de
» celte calégorie dont la position m’élait signalée comme digne d’intérét. Un arrété
» du 18 aout a réparti une somme de 9,490 francs, disponible sur le budget de
» Pexercice 1831, entre 264 facteurs et facteurs ruraux.

» Je pense que, dans la limite des ressources dont il pouvait disposer, le Gou-
» verncment a amélioré le sort des facteurs. Mais je ne me dissimule pas qu'il y
» a beaucoup A faire encore sous ce rapport et je crois pouvoir compter, a Vocea-
» sion, sur le concours des Chambres pour arriver & un resuitat complet et
» entiérement satisfaisant. »

La scction centrale répete, avee M. le Ministre, quil y a beancoup 4 faire dans
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Vintérét des facleurs de ville et de campagne, et elle ajoute qu’il est temps que
'on fasse quelque chose.

La Besection a demandé un relevé nominatif des sommes touchées par les
agents des postes & titre d’indemniiés. Ce 1ablean sera déposé sur le burean
- -pendant la discussion.

-Quoique nous soyons persuadés que les dépenses peuvent étre considérable-
ment allégées, nous n’avons proposé aucune réduction, parce que nous croyons
qu’en admettant le systéme d’organisation tel qu'il existe, on ne peut faire que des
réductions insignifiantes ; agir par voie de retranchement, c'elit été jeter le
désordre dans les services ; les bonnes économies ne peuvent étre que le résultat
f’une réorganisation.

C’est pour ce motif que la section centrale s'est attachée & démontrer Ia nécessité
urgente de cette réorganisation. Elle a confiance dans les bonnes intentions de
M. le Ministre et des chefs supérieurs de 'administration; elle est eertaine que
Teurs fins tendent & un seul but, qui est la prospérité du chemin de fer. Elle espére
qu’ils adopteront le senl moyen qui puisse les y faire arriver.

Arr. 82. Transport des dépéches . . . . . . . . .fr. 289,000 00

Cette allocation comprend celle demandée au litt. b de Vart. 65, de ancien
projes de budget, et celle de 'art. 64 réduite dans les Jimites des besoins.

Art. 85. Construclion et appropriation de locaux a Beverloo et
dlaLowviere . . . . . . . . . . .fr. 10,000 00
La somme portée & cet article est un transfert de I'art. 64 de Fancien projet.

Awr. 84. Matériel ; fournitures de bureau, frais de loyer et de
réggie . . . . . . . . . . . . . .fr. 186,000 00

La somme totale demandée pour le service des postes s’éléve 44,597,950 francs.
Les diverses allocations du chapitre IV forment ensemble une somme de
9,801,803 franes, qui est la méme qu'a I'ancien projet de budget.

CHAPITRE V.

PENSIONS.

Arr. 85 (67aneien) . . . . . . . . . . . . . 7,000 00
Adopté.

19
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CHAPITRE VI.

Arr 86 (68 ancien). Secours ¢ des employés, vewves ou familles
d’employés, qui w'ont pas de dreits ¢ la pension, fr. 3,000 06

Adopté.
CHAPITRE Vi1,
Arr. 87. Dépenses imprévues non libellées au budget . . . fr. 18,000 00
Adopté.

Les pétitions, que la Chambre a renvoyées a la section centrale, feront objet
d'un rapport spéeial.

Le Roepporteur, Le Président,
DE BROUWER DE HOGENDORP. VEYDT.
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ANNEXES.

ANNEXE 4.

Liste, par direction et par bureaw, du personnel de Padministration centrale des chemins
de fer, postes et télégraphes.

S M S—

NOMS. QUALITES. Traitement. Observations.

Masui, J.-B. . . . .. | Direeteur général . . . . ... .| 12,000

INSPECTION GENERALE DES POSTES.
Delfosse,, F. . .. .. Inspecteur général . . . . . . . . | 10,600

Decraene, §.-B, . . . .| 8 commis. . ... ... .... 1,200

INSPECTION GENERALE DU MATERIEL ET DES VOIES.

Cabry, H. . . .. « . | Inspecteur général. . . .. ... | 10,000
Velkger, J.-P. . . ., | 3% commis. . , .. . ... ... 1,600
Warnau, H.-P, . . . . | Commis-adjoint. . . . .. .. .. 600

1r¢ DIRECTION. — SERVICE GENERAL.
.Meloue, Joi ..o« ] Directear. . . ... L. e e B,OOO
Gendebien, F. . « ., {lnspecteur . . . . . .. ... .. 5,200

1" burean. — A faires générales et réservées : conseil d’administration ; registre des proées-
verbaux ; dépouillement des procés-verbaux d'inspection et de visite et communication,
aux directions, des observations et propositions qui les concernent ; ordres généraux ot
urgents, etc.; conventions générales; agenda général et expédition de la correspondance,
— Renseignements : statistique générale ; bibliothéque, réunion de documents et de publica
tions officielles; formation des projets de budgets et de crédits spéciaux, ete., etc.

Janssens , J, . . . . . | Sous-inspecteur . . . ... ... 3,200
Delvaux,Jd. . .. ... | Commis-chef, . . . . ... ... 2,100
Hennequin, M. . . . . | 2°commis . . ., ... ..

.o 1,800
Donies, §, . . . . .. — e 1,860
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NOMS. QUALITES. Traitement.|  Observations.
Moreau, A, . . . . . & 2°corr’|mis............ 1,800
Gouweloos, J.-B. . . . —_ e e e e e e e 1.800
Hanozet, C. . . ... | 8%commis. . ... " .. - 1,600
Nys, J.-8B. . . .. .. e e e e 1,500
Danse, do o o o . ¢ v — 1,500
Amiable, M. . . . . . — 1,400
Nicolas, E. . . .. .. — 1,200
Neervelp, E, . . . . . | Commis-adjoint . . . .. ..., 1,000
Dedcken, F. . . . . . _ b e e e e 800
Delpierre, C.-J. . . . — e e e e 600

2° hurean. — Personnel : controle du personnel par grade et par ancienneté ; matricule du
personnel ct états de service ; mutations, congés, punitions, déceés, etc. ; examen des de-
mandes de pensions ; examen des demandes d’eroploi; programmes d’examens ; réclama-
tions, dettes, saisies-arréts, cautionnements ; police judiciaire, etc, — Caisse de retraite et de
secours des ouvriers : travail préparatoirc pour le conseil d’administration de la caisse;
rédaction des procés-verbaux et des comptes-rendus; service de santé; matricule des
ouvriers, livrets, admissions, renvois, fixation des salaires, mutations, punitions, décés;
liquidation des secours et pensions, des honoraires des médecins et des comptes des phar-
maciens , etc. — Masse d’habillement : travail préparatoire pour le conseil de la masse;
contrats pour fournitures ; expertises, procés-verbaux de réception, ordonnances de paye-
ment ; comptabilité de la masse, comptes ouverts par agent, par fournisseur et par tailleur ;

état de retenues et de versements, livrets, situation mensuelle du magasin et de I'encaisse ;
classement et analyse des dossiers, etc.

Rummens, J.-B. . , . | Sous-inspecteur 4,000

.
-
-
.
»
.
-
-

De Bavay,A. . ., .. | Commischef. . ... ...... 2,400

Moreau, B. . . . .. .| I*commis. . . .

e | 2,100
Jaq.;e,l,........ — e e ] 2,000
Hebbelinck, C. . . .. | 2°commis . . « » + o o » s « « & I,8’00
Tinne,L. . . ... .. — 1,600
Dapuids, S. .. ... —_ e e ey e e e 1,500
Dumonceaun, H, . . . . — 1,400
Depermentier,G. . , . | 3°commis. + v « « v + o » o . . 1,500
Dawelz, A. . . . ... - e e e e e e s 1,600

Lommaert, C, . . . ., —_ et v e 1,500
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NOHMS, QUALITES. Traitemen. Observations.

PeTry, F. . oo .o .| 8commis. . . .« v v v 1,200

Iterbeke,B. . . . . .. — e s r e v e o] 1200
Bassompierre, A. . . . | Commisadjoint. . . . ... ... 750
Salmon, C. . .. ... _— e e e e e 600

3¢ bareaw. — Complabilité centrale des dépenses en général : registre d'imputation des dé-
penscs par article du budget ou par crédit spécial ; déponillement des dépenses par nature ;
situation mensuelle des crédits et fonds spéciaux ; vérification et hquidation de teus les
états de dépense ; payement des traitements, frais de déplacements, primes, indemnités, ete.;
retenues an profit de Ja masse, caisse de pensions, cte. ; comptes ouverts a la régie, et leur
apurement ; notes explicatives et interprétatives pour la Cour des comptes ; renseignements
et développements pour la formation des projets de budget ou de crédits spéciaux, cte.—
Imprimés et fournitures de burean : cahiers des charges et contrats; adjudications ; com-
mandes, exécution des contrats, réceptions ; distribution des imprimés, registres, watéricl
et fournitures de bureau aux services d’exéeution ; comptabilité du magasin et vérification
des états mensuels d’approvisionnement des divers services; corptabilité spéciale des feuilles
de coupons envoyées & timbrer ensuite de Iautorisation expresse du directenr général;
classement et analyse des dossiers, etc.

Grenon, L. . . . . . . | Chefde bureau. 4,000

.
.
.
.
.
»
.
-

Lemaire, L, . . . . . . | Commis-chef. ., .. . ... .., 2,700
Didden, A. . . . . . . —_— 2,100
Duerot, M. . . .. .. | [Fcommis. . .. ... .. 2,100
Goethals,Ch. . . . .. {20 commis. . . ...+ .. ... 1,800
De Nobele, Ch. . . . . —_ e e e e ca 1,700
Tulpinck, E. . . . . . ] 3 eommis, . . .. ... .... 1,500

Yandenbroeck , C. . . —_ 1,500
Basse, L. . . . « .+ .. — e e e e 1,500
Olivier, E. . . . . .. — I 1,200
Tomson,P. . . . . .. — e e e e e e e 1,200
Delveaux, M. . . . . . | Commis-adjoint . . . ... ... 750
Defoux, 4. . . . . .. — e e e 600

9% DIRECTION. — VOIES ET TRAVAUX,

(Dirigé provisoirement par le directeur général.)

Dandelin, A. . . . . . | Ingénicur faist fonct® d'inspecteur, ‘ " En congé sans solde.
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QUALITES. Traitement,

Observations.

1 burean. — Etude el examen des projets de travanz dentretien, d'amélioration ou de para-
chévement auz roules, voies, stotions, travauz d’arl, bitiments et dépendances : vérification des
détails estimatifs ; conventions avec les aulorités militaires ou communales, avec des com-
pagnies ou des particuliers pour les travaux dans les places fortes et villes ou a proxi-
wité , cte. ; nivellement et bornages. — Dépét des plans et cartes : confection des cartes et
expédition des plans ; atlas des routes, travanx d’art, stations, batiments, etc, ; inventaires
du dépdi des plans et carles ; classement et analyse des dossiers, etc.

Vanderzweep . . . . . | Ingéniear de 2° classe . . . . . . 3,200 Détaché des serviees

dexéeution.
Goffaux, A. . .. .. .| Chefdeburean. . . . ... ... 3.000
Bastin, J. ... ... | 2commis. . .......... 2,000
Tiwmermans, §. . . . — e e e e e e e e 1,800
D¢ Latour,C. . . . . . — e b e e e e vk e 1,800

Somers, J. « . .. .1 Bt cOmMMIS. .« 4000 o s a s 1,500

Falligan, M. .. . .. — 1,500
Erneste, V. . . . . . . | Commis-adjoint , . ... ..., 1,000
Havasse, F. . . . . . . — e e e e e e .o 750
Yerboeckhoven, A. . . — e e e e e e 750

2¢ bureau. — Travauz d’eniretien, de¢ purachécement ou d’amélioration aus routes, stations,
tracquz d’art, bdtiments et dépendances: emprises et rétrocessions; cahiers des charges,
contrats, adjudications, commandes, etc. ; vérification des meétres, états de réception et
certificats de payement; comptabilité des rails et des billes ; statistique spéciale au service;
police des voies, signaux, ponts-tournants, tunnels, etc; contréle des états de salaires ; visa
des mutations d’ouvriers, augmentations de salaire, admission ou renvois d’ouvriers, puni-
tions, etc.; surveillance de I'exécution des conventions; renseignements et développe-
ments pour la formation des projets de budgets ou de crédits spéciaux ; classement et ana-
lyse des dossiers, elc.

Beyser,J.-M. . . . . . | Chefde burean .. ....... 3,500

Expst, A. « o + o oo ot 1™ commis. . . . v 0. ... 2,400

Fain, Av v v oo v e o | 2° COMMMIS: « v 0 0 v 0w o u s 1,800
Brouvez, V. . . -+ » — s h et e e e 1,800
Duvivier, L. . . . . .} 8 commis, « v oo v v ..., 1,500
Couteaux, A, . . .. , | Commis-adjoint . .. ..,... 1,000

B¢ DIRECTION. — MATERIEL ET TRACTION.

Poncelet, A, . . . . . [ Ingénieur en chef dirccteur . . . l 7,000 i
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QUALITES. Traitement. |  Observations.

1 burean. — Elude et examen des projets d’amélioration au matérisl en général: examen
des procédés nouveaux et inventions ; tableau de Ja marche des locomotives et lenr répar-
tition ; procés-verbaux d'épreuve de chaudiéres ¢t exécution de Parrété royal y relatif. —
Surveillance des chemins de fer concédés : projets de conventions spéciales; classement et
analyse des dossiors, etc.

Belpaire, Alf. . . . . . | Ingénieurde 2% classe . . . . . . 8,500 | Détaché des services
. d’exéeution.

Wittmann, Fr*, . . .. | I¢*commis, . . .. .. .. ... 1,900

Abraham . .. ., .. | Commisadjoint. . . . . . .. .. 600 .

2 burean. — Approvisionnements de houille, coke, objets de consommation, oulils, engins.
matiéres premiéres, etc.; fournitures de locomotives, tenders, voitures, waggons. ma-
chines fixes, ete.; cahiers des charges et contrats, adjudications, commandes, etc.; véri-
fication des procés-verbaux, états de réception et certificats de payement ; contrdle de Ju
comptabilité du magasin eentral ; visa des bons d’approvisionnement des magasins et dépots
spéciaux ; contrdle et confrontation de la comptabilité des dépdts avec celle du magasin
central ; centralisation et vérification périodique des inventaires ct états de situation ; pro-
cés-verbaux de mise hors de service; stalistigne des consommations; renseignements et
développements pour la formation des projets de budgets ou de erédits spéciaux; classement
et analyse des dossiers, etc.

Balliew, FI. . . . .. . ] Chefde burean . . . . .. ... 2.500
Lepére, N-P. . . .. . | I"commis, . .. .. .. . ... 2,100
Depotter, J. . . .. . — e e e e e e 1,900
Nuewens, V.. . ... | 8% commis. . . . .. . . ..., 1,500
Ymart, J-M. . . ... — 1.500
Antoine, T. . .. .. — 1,500
Tack, E. . . .. ... —_ 1,200
Dessart, M. . . . . . . | Commisadjoint. . . . . . o e 600

3° bareau. — Comptabilité des ateliers : controle des comptes des réparations, de fabrication
et de travaux divers effectués soit dans les ateliers des stations, soit a F'arsenal ; subdivision
de ces comples par catégorie de service et par destination , ou nature d’emploi ; compta-
bilité de la fabricalion et de la consommation du coke ; primes d'économies et de régnla-
rité ; parcours des locomotives ; parcours et visites périodiques du matériel des transports;
statistique spéciale aux dépenses en nature ; comple-rendu des dépenses dexploitation;
classement et analyse des dossiers, ete. ’

Dandelin, H. . . . . . | Chefdeburean. . . . . . .., . 8,500

Youd, A. 4+ o v o s o o | 2°commis, . . o v 0 .00y 1,800

21
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Servais, V. . . . .. .| & commis. .. ... .. ... 1,500

Van Asbroeck, G. . . . — e e e 1.500

Penant, J. . . . . . . | Commis-adjoint. . . . . . ... 600

Eyckholt, A. . . . ..

Strens, J.

P S

4¢ DIRECTION. — EXPLOITATION.

Directeur. . . « . . . .

Inspecteur en chef.

7,000
7,000

%" burean. Mouvement , organtsation de la marche des convods : sécunité et régularité du ser-

vice ; relations entre les diverses localités, eu égard aux marchés, bourses, etc. ; coincidence
avec les chemins de fer étrangers et concédés, avec les services de bateaux & vapeur, Jes
courriers, etc.; organisation dés convois éventuels, spéciaux ou extraordinaires; instruc-
tion des accidents, retards, défaut de coincidence aux stations de croisement , des récla-
nations au sujet des heures de départ, dus arréts, etc.; formation des tableaux graphiques
et de service de 1a marche des convois; affiches et avis concernant les heures de départs ;
projets de répartition des chefs et gardes-convois ; dépouillement des rapports journaliers
de la marche des convois ; statistique des voyageurs par convor, des retards, ete.; états des
parcours effectués par le personnel des convois, pour servir de base a la liquidation des
primes ; répartition du matcériel des transports ; police des stations ; vérification des états de
salaires ; classeinent et analyse des dossiers, elc.

Uytterhoeven, J. . . . | Sousinspecteur . . . . . - 3,200
Duvigneaud, V. . . . . | l°" commis, . . . . RPN 2,100
Bonville, E. . . . . . — v - 1,800
Taymans, X, . . ... | 8%comms ... ......, 1,500
Dekerchove, E. . . . . | Commis-adjoint . . . .. - 900
Frangois, E. . . . . . - L. NN 750

2° bureau. — Transporis en général : itinéraire des transports ; acceptation, inscription et
emmagasinage des marchandises; camionage, factage et remise a' domicile ; formalités en
matiére de douane et d’octrois; organisation des transports au dela des lignes de I'tat;
bureaux de réexpédition ; dépdts dans les stations; pertes et avaries; objets trouvés; instruc-
tion des plaintes ¢t réclamations concernant les transports; contentieux ; contraventions et
délits ; police des bureausx, salles d’atiente, buffets-restaurants, abords deés stations, voitares

de place, omnibus et commissionnaires; postes militaires; classement et analyse des
dossiers, ete.

Van der Blst, J. . . .'| Chef de burean . . . . .

8,800

CRE R )

Fuzelier,F. . . . .. . ['2° commis . , . .

1,800

L I A L )
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Thierriotde Grave. . . | 2*commis. . . . . . . . . .. 1,800
Dedeken,d. . . . . .. — 1,800
Overman, J.-L. . . . . Acommis. . . . . ... ... 1,500
Charlier, N.-J. . . .. — T e e e e e e 1,500
Quartier, P. . . . . . — 1,500

5¢ DIRECTION. — posTEs.

Bossaert, C.-L. . . . . Directeur . . . . . ... . ... 7,000

Plaisant,L. . . Inspecteur en chef. . . . . . ., 7,000

2 barean. — Etablissements de poste : création et suppression de bureaux; emplacement
et réglement d'ordre intérieur des bureaux; régularité des distributions de leitres i domi-
cile et organisation des sorties des facteurs de ville ; rapports des agents des postes avec le
public; franchises ct contre-seings : instruction des demandes et réclamations y relatives
et modifications au réglement en vigueur; préparation des projets de conventions et
traités avec les offices étrangers, correspondance, ordres et projets d'instructions relative-
ment & leur exécution; surveillance générale du service des postes; suite 4 donner aux
rapports d’inspections; vérification et visa des piéces de dépenses ; affaires générales; clas-
sement ct analyse des dossiers, etc.

1S
Thimister,C. . . . . . [ Chef debureau . . . . . .. . . 3,500
Gife,F. . . ... ... 1"commis. . .. .. ......1 2100
Debloo, P.-J, . . . . .| 2° commis. . . . . . .« . ... 1,800
Sammels, P.-J. . . . . ] 3 commis. . . ... ... ... 1,500
Deperre,J. . . . . . .| Commis-adjoint . . . . ... .. 750
Goemaere,C. . . . . . — e e e . 750

2 barean. — Organisation de la marche des services de iransport des dépéches, par chemin
de fer, carrioles, malles-pustes, messageries et messagers-piétons, ainsi que de la coinci-
dence de ces moyens de transport : service rural ; bureaux-ambulants, échange des dépé-
ches et répartition du personnel de ces bureaux ; direction des correspondances en général;
création des rapports de bureau a bureau ; relais de poste, fixation des distances, applica-
tion des tarifs et réglements; régularisation du service par estafettes ; messageries, arrétés
de concessions ; cahiers des charges pour Padjudication des services par entreprise ; sur-
veillance générale des services de transport et des préposés a ces services; analyse et
classement des dossiers.

Van Caubergh, J. . . | Sous-inspecteur. . . .. . ... .| 8700

Jacquet, F. . . . . . . | Commischef.. . . .. .,.. .. 2,400
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Beckx, 6, . . ... .| 2%commis. .. ......... 1,500
Duvivier, C¢h, . .. . | 8°commis., . ... . . . ... .. 1,200

6¢ DIRECTION. — cOMPTABILITE GENERALE ET CONTROLE.

D'Aldin, L, . . . ... | Directeur. . . . . ... ..... 6,000

Fassioux. A, . . ... | lospecteur . « . . . . .. . ... 5,200

1 bureau. — Affaires générales et statistique : véception et distribution des piéces de
comptabilité avx bureaux qu'elles eoncerncot; examen des procés-verbaux de vérification
de caisse ¢t mesures & prendre poor y donner suite; examen et suite & donner aux comptes
de clere-i- maitre et de gestion ; installation des comptables et séparation de gestion ; tenue
du registre présentant le débit et le crédit des divers comptables et des services étrangers ;
vérification définitive et transmission des comptes généraux des recettes; appréciation des
encaisses; Toulement des controleurs et préparation des ordres de tournées; appréciation
des demundes de coupons et de timbres-postes et visa des bons ; décompie des timbres-poste
par bureau; statistiyue dn mouvement des transports et des recettes de toute nature;
étude ctpréparation des projets d’ordres, d'instructions, de réglements, etc., concernant
la complabilité des recettes; transmission des procés verbaux d'erreurs et des actes de
décharge ; classement et analyse des dossiers, etc.

Klein, P. . . . . . . . | Sousinspceteur. . 8,500

»
*
.
.
.
.

Svete, E. . . . .., .| Commischef. ... ....,... 2,700

Nicolet, L. . . - .. . L 1®commis. . . .. ... ... .1 200
Kubn,F. « v . - o . . | 2° comimis. « « = « « v v o « 4 & 1,800
Trioné, E. . . .., .| 3° commis. . .. .. .. .... 1,500

2° huream. — ¥Fiérification des receties du chemin de fer : versements et comptes-courants ;
vérification et inscription des quiltances de versement ; tenue du livre de caisse générale ;
tenne des comptes courants pour ports & recevoir, déboursés, remboursements et primes ;
confrontation des relevés journaliers et mensuels avece les extraits du livre de caisse et les
quittances de versement ; confrontation des comptes de clerc-a-maitre ou de gestion avec
les éeritures du contrdle ; rédaction des procés-verbaux d'erreurs, — Foyagenrs et bagages :
examen des conpons des voyageurs et des bullctins de bagages ; confrontations des relevés
journaliers des bureauxde départ et d’arrivée; vérification des taxes portéey sur les feuilles
de route des bagages; vérification des relevés mensuels et inscription de ces relevés sur les
registres du mouvement ct des recettes ; tenue dacompte général des conpons.— Merchen-
dises, équipages, chevauz ef bestiauz : vérification et confrontation des taxes portées sur les
feuilles ct leurs souches ; vérification des relevés journaliers et mensuels; transcriptiou sur
Ies registres du mouvement et de la recetle; établissement du partage des recetles prove-
nant des services mixtes ; vérification des comptes de camionage. — T'ransports inlernalio-
nunz : vérification des piéces de comptabilité refatives aux services internationaux ; forma-



(83 ) [ N°101. ]

e
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tion des bordereaux et décomptes & échanger avec les chemins de fer étrangers; tenue
des registres du mouvement et des recetles. — Télégraphes : vérification des taxes portées
sur lesrelevés journaliers ; vérification des décomptes étrangers et formation des décomptes

belges; tenue des registres du mouvement et des recettes des télégraphes ; classement et
analyse des dossiers. '

Van Moorsel, L. . . . | Chefde burean. . . .. ... .. 8,500
Masset, E. . . .. .. | Commisebef. .. ... ... .. 2,400
Schapen, L. . ..., .| 1"commis. . . . . .+ .. ... | 2100
Couteaux, J, . . ... — -

...... ... | 4,100

Verbruggen,P. . . . .| 2° commis, . . v . ..., ... 1,800

Pisgens, A. . . . ... _— 1,800
De Rudder, C. . . . . — e e e e e 1,800
Chefpay, H. . .. .. — e e e e e 1,800
Richard,F. . . . . . . -_— S, 1,800
Fassiaux (pére) . . . « — e e e eeas| 1,800
Renson, Vo . . . . . . — 1,800
Gram, §. . + o . s . _ 1,800
Kesseler, P. . . .+ . ] 8 commis. . * .. .. .. ... 1,500
Felsenhart, E, . . . . — s e e s e s e 1,500
Jacquemyns, H. . .. - N s
Bonnewyn, F. . . .. e
Px.'eud’homme, L. .. — e e e e 1,500
Denaux, J. « » « o . — et et e e e e 1,500
Colin, E. , . ... .. — e e e e st e e 1,500
Verboomen, F, . . . . —_— s e e e e s e 1,500
Wittmaon,d. . .« + —_ e s e e e s e 1,500
Guelton, J. . . . . .. —_ B A 1,500
Demanet, E, . . . . . —_— e e s e s b e e 1,500
Brouwet, A, . . . . . . C et s e e e e 1,500
Forgear,J. . . . .. — P es e s et s 1,200
Rohier, H. . . . . . . — he e e e e 1,200
Chomé, Hy v v oo ool = enaeeeaaa. | 1,200

22
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Vanverren, C. . . . . ] 8°commis. . , . « v o o s o v 1,%00

Istaz, C. . . ... .. — s b e sy e e 1,200
Soyer, Co-Cov o+ 4 4 & — 1,200 |
Charlier, J.-J. .. .. — e e e e e 1,200
Masy, Vo ., . oo v — e e e e e e e 1,200

Rotthier,d. . . . . . .| Commis-adjoint . . . . ... .. 1,000

Gadet,P. . . ... .. — e h e s e e, 1,000
Verplaetsen, J. . . . . ~— e r e e 1,000
Chomé, A, . . ... . — e v v e e s 1,000
Klein, J. . . . . . .. — c e s e e s 1,000
Depré,E. . . . . ... — 900
Marehal , E, . . . .. —_ 900
Malaise. J. . . . . .. — e e e s 206
Crooy,A. . . . . . .. — 900
Nypels, H. . . . . .. — 600
Ancelot, E. . . . . .. — e e h e e e e 600
Vanverren, F. . . ., * — e et e e e 600
Goovaerts,C, . . . . . — C e b e e e 600

3° burenaa. — Férification des produits des postes : conservation et classement des éléments
de vérification ; établissement des comptes généraux de vecettes ; complabilité générale des
articles d’argent ; autorisations de délivrance et de payement des mandats , allocation des
fonds de subvention, décomptes des formules de mandats, etc.; décomptes avec les offices
étrangers ; transmission des actes de décharge; formation et envoi des états de contrdle ;
surveillance de la gestion financiére des comptables ; suite 4 donner aux procés-verbaux de
vérification de caisse ; appréciation des encaisses; application des amendes encourues a
titre de pénalité ; statistique des recettes et du mouvement des correspondances ; aliocation
des détaxes et remboursement des sommes indiiment percues ; renseignements et dévelop-
pements pour la formation des projets de budgets ou de crédits spéciaux ; examen et suite
a donner aux comptes de gestion s classement et analyse des dossiers, ete,

Vanderzanden,C. . . . | Sous-inspectenr. . , .. . . . .. 4,000
Bibet, C. . ... ...} 1fcommis. . . ...... ...} 2400
VanPée,P. . . . . .. | 2° commis. . o v ., . v, ., 1,800

Rosset, J-B. . . » . . [ 8% commis. . o o v v v v e v v 1,500
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Observations.

Vanderbrugghen, T, .
Van Assche ., P.-C.-L. .
Terlinden, E.-BM. . . .
Kebers, F. . .. . ..
Grenier, C.-V, ., ..

Dronsart, G. . ... ..

S commis . . . ...

Commis adjoint, . . . .

......

1,200
1,000

-3
o
(=1

600
600

4° bareaw.—Rebuts et non-valsurs : recherches et correspondance relatives aux réclamations
de letires et de journaux; indicateur; sommaire de ces réclamations et du résultat des
recherches; vérification d’aprés les listes et relevés nominatifs des lettres-rebuts provenant
des bureaux de I'intérieur et des offices de poste étrangers; contrdle de différentes opéra-
tions relatives a ces lettres; vérification des taxes, des timbres et de la durée de séjoar dans
les bureaux ; classement, par séries mensuelles, des rebuts aprés vérification; renvoi des
lettres-rebuts aux offices étrangers et formation des bordereaux & transmettre a I'appui;
conservation des objets de valeur trouvés dans les rebuts et remise de ces objets & l'admi-
nistration des domaines, & l'expiration du délai déterminé par la loi; contraventions aux
lois sur le transport des letires ; magasin des timbres-postes et envois aux perceptions sur
bons diiment visés et contre récépissés; classement et analyse des dossiers, etc.

Yandenpeereboom , T.
Deprins, A, « « < . . .
Vanlanghenhove, A. .
Hespel, P. . ., ...

Besme, V. . .....

Chefdeburean . . . .« o . .

Qecommis. . . . . .
3 commis. . . .. .

Commis-adjoint, . . .

------

P L T )

3,300
1,500
1,000
1,000

600
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RECAPITULATION.
1 directeurgénéral . . . . . . . . . . .fr. 12,000
2 inspectemrsgénéroux. . . . . . . . . . . 20,500
. Bdirecteurs . . . .+ + + . v o+ o+ o« + . . 83,000
4 inspecteurs. . . . . . . . . . . . . . 24,400
8 sous-inspecteurs . . . . . . . . . . . . 21,600

9 chefsdebureaw - . . . . . . . . . . . 81,100
7 commischefs . . . . . . . . . . . . . 18,800
13 1commis .+ -+ o« 4 . 4 e . e . 27,400

< . . B7,700
B7 8 commis . + . .+ + « o+ o+ o+ . . . . . 79,800

e o . . 20,700

33 2 commis . . . . .

38 commis-adjoint. . . . . . .

Total. . . .fr. 354,000
Disponibelité par suite de suppression o’emplos :

1 inspecteur général . . . . . . .fr. 6,000
} 8,000

1 chefdeburean . . . . . . . . . 2,000

Fr, 862,000
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ANNEXE B.

R e aien e

Réleve général des dépenses faites pour travaux de plantations, depuis 1830
Jusqu'a 1852 inclus, sur les diverses routes de U’ Etat.
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Relevé général des dépenses [uites pour travaux de plantatations

mma#ga—
PROVINCES. 1830. 1831. 1832. 1833. 1834, 1835. 1836. 1837. 1838. 1839. 1840,
Avvers. . . . . . . » - »  |3.75546 » s202 | 4,252 02 » R »
Brabamt . . . . .{4m215] 312 " 414 50 | 4,601 50 | 1,489 61 « JL,us w v 12,837 20 | 2,868 60
Flandrs occidentale. | 5,667 28 | 2632801 86 » » » |13 . . . . »
Flandre orientale. . Jema20] €157 | 2,366 0 “ . » | 4,462 50 |19,385 85 » 1349830153652
Hainast . . . . . » " 81 %0 » {o50720] 1,008 » . » {10,387 10| 2,500 +
fagge . . . ... . . " . 05 » » . » v 5484 w208
limbousg, . . . . » . " » . . . » " » / .
Lurembourg. . . . » l206275]1,%984 101900 | 212 »  |17,499 88 | 10,704 18 17,350 67 (14,081 64 | 5,397 85
Namur, . . . . {32598 » » N " 600 » | 4,000 » | 6,000 » » 531 » | 8,785 70
TOTAL . . (20,11252 ] 6,642 81 | 3,802 35 {11,214 49 {15,781 46 | 3,281 22 127,139 40 {41,550 05 [17,356 67 |47,013 87 {48,548 46
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depuis 1830 jusqu'a 1852 inclus, sur les diverses routes de rEat.

1840, | 1842. | 18B43. | 1844. | 1845. | (B46. } 1842. | I848. { 1849. | 850. | 185y, | 1852 { TOTVAL.
» » 5,360 » 70 » { 1,540 = | 5,602 » 60825 1 €371 25 12,056 04 | 1,742 45 | 3,222 50 | 3,406 10 { 39,129 0
14,798 40 (19,270 w | 4,303 80 | 5,265 67 | 6,488 88 | 5.404 33 {13,056 06 | 7,052 49 | 7,792 55 | 4,773 10 | 5,655 20 | 4,100 » | 125,238 o
322 » [ 3,28575 (6,24995 | 4,376 90 | 5,020 00 | 3,268 » { 4,854 70 | 1,274 85 | 5,405 84 | S5.016 66 { 3,423 50 | 5,985 » 61,878 v
7,668 75 » 1,875 0 13,285 | 1,7187 {24050 13,280 » ] 3,53625] 53515 es780[ 2225 " 63,512 05
15,00 » | 1,100 » 2,600 » [ 3,00 4000 o) 495731606336 3,40039|560007| 3062|225 u| 56682
10,351 01 | 9,120 56 | 2,803 87 | 6,155 40 | 7,336 67 | 5,345 51 | 3,660 30 | 1,389 38 } 4,238 35 | 4,050 84 | 2,€06 57 | 2,680 » | 89,591
n | 1,650 »|9,20075 | 2,491 95| 5,890 75 | 6,520 17 | 3,264 80 | 806 40 | 4,600 36 | 4,152 61 | 2,608 40 | 2,495 10 | 43,666 5o
6,527 82 | 5,89 15 |13,320 16 (11,020 68 | 4,436 38 | 7.507 49 | 6,602 19 | 3,846 55 | 3,315 70 | 2,856 02 {14,956 96 [15.234 = | 176,325 0t
9,915 35 | 4,467 46 | 4,659 15 | 7,627 76 | 8,608 67 | 3,031 » | 6,503 25 { 6,398 £8 | 7,842 75 | 7,007 42 | 5,531 50 | 4,890 » | 100,171 7%
49,583 33 |48,798 92 {49,101 63 [43,327 88 |44,000 » 144,000 » {42,640 28 {34,959 61 |38,196 12 |40,887 27 [38,659 49 [30,995 80 | 757,194 s5
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Annexe C.
N

Relevé des travaux de construction, &’ amélioration et d’extension & exécuter aux bdtiments

civils dans les diverses provinces.

ABvVeErs.

Hotel du Gouvernement provineial d’Anvers :
1° Parachévement et approbation de I'aile gauche de I'hdtel , donnant sar
le pont Saint-Bernard . . . . . . R |
20 Apprepriation pour le logement de M. le Gouverneur, des piéces occu-
pées par I'administration du cadastre, et déplacement dées écuries, pour

y établir les bureaux de ladite administration . .
8° Reconstruction partiolle du Dbatiment contenant le logement du con-
ciergeetl€sremises . . . . . . . .

. + » . » A

Brabant.
Palais dela Nation. , . . . . .
Ministére des Finances . . . . ., . . . .

— des Affaires Etrangéres. . . . . . . . . . .

— de Vintérieur. . . . . . . . . . . .

— delaGuerre. . . . . . . . . .. .

—_ des Travaux Publies, . . . . . . . o e

—_ de la Justice . . . . . . .

Hotel du Gouvernement provincial . . « . . . , . . . .

— des Postes, €tC. » « + .+ v . v e e e e . .

— des Monmaies. . . . . . v 4 e a e e .
Ritiment situé rue Notre-Dame-aus-Neiges. . . . . . . . . SN
Observatoire. . .« + « - « o + « s 4 . . . . .
Palaierue Dycale . . . « .+ . + « . .+ .+ o .« . . .
Musées, palais de l'industrie, ete. . . . . . . . . . . . .
Ancien hotel Engler. . . . . . . + . . + . . . .

— dAubremé . . . ¢ . . . . . . . . .
Palais de Tervueren . . « .+ « + + « & & . . . .
Monument de Waterloo . . . . . . . . .

.l‘landre occidentale.

Hotel du Guuvernement provineial, aBruges . . . . . . . . . .

Flandre orientale.
Travaux de restauration et damélioration & exécuter i hotel du Gouverne-

ment provincia, 46and . . . . . . . . .

Hatoant.

Hétel du Gouvernement provincial. 4 Mons . .

Limbhourg,
Hotel du Gouvernement provineial, & Hasselt . .

. - . . . . . [Y 3

Laxembouorg,
Hétel du Gouvernement provincial, a Arlon .

. . - » . . . . s .

Total. . . . fr,

17,000 00

30,000 00

12,800 00

1,883 84
1,666 86
1,050 00
2,100 00~
4,367 46
2,690 69
2,508 19
2,950 59
2,047 50
1,398 50
2,581 47
11,876 22
17,788 27
8,614 12
2,221 01

47 B4
9,593 98
4,409 25

8,000 00

38,000 00

9,550 00

2,620 00

8,422 52

————e et

195,002 21
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Anyexe D.

Complabilité. — Relevé des travaux exécutés en 1833, 1837, 1846 ot 1849.

Travanx en construction cn 1833,

SR

DESIGNATION DES TRAVAUX. MONTANT. PERSONAEL, TOTAL.

Route de Lessines vers Renaix. . . . . . 30,000 » » (a) 30,000 »

Route entre la limite de la province de
Namur et le pont de Neupont. . . .+ . 48,015 » » 48,015 »

Route de Habaye-la-Neuve & la Corne du
bois des Pendus. . + o v o 0 o v . o 20,188 27 " 20,158 27

Route de jonction de Tongres & Maes-
tricht i celle vers-Venloo. . . . . .. 82,900 » » 32,900 =

Construction d'une partie de la jetée
d’ouest au port d'Ostende, . . . . . ., 94,370 80 » 94,370 30

Reconstraction des digues de I'Escaut et
réendiguement du polder de Borger-
Weerts « o v o 0 4 ... e 961,206 15 » 961,200 15

TotAtXe s « « « o | 1,188,644 72 » 1,186,644 72

(d) Les routes dont mention précide ont éié exéeutdes sous la direction ct la surveillance du personnel
ordinaire des ponts et chaussces.
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Travaux en constraction en 2837,

W

DESIGNATION DES TRAVAUX,

MONTART. PERSONNEL. TOTAL.

Ronte de Diest a Beeringen . . . . . . . 209,230 » » (a) 209,230 »
Id. de Bastogne & Aywaille . . . . . . 216,186 » » 216,186 »
Hd. d'EttelbruckiHeiderscheidergrund 101,220 » » 101,220 »
Id. de Recogne aBonillon. . . . . . . 72,140 » » 72,140 »
Id. de Furnes a Nieuport., . . .. .. 17,820 » » 17,820 »
1d. de Namura Hannat. . . .. .. . 37,210 76 » 37,210 76
1d. de Lessines vers Renmaix. . . . . . 99,116 68 ) 99,116 68
1d. de Hasselt & St-Trond. . . . . .. 24,850 50 » 34,850 50
Jd. deDiesta Hasselt. . . ... .. . 78,025 » » 73,025 »
Id. de Huy i Tirlemont. . . . ..., 18,728 75 » 18,728 75
id. dec St-Hubert a Recogne . . . . . . 13,660 60 » 13,660 60
Travaux de rétrécissement de linondation

autour de Liefkenshoeck et 1a construe-

tion d'une digue intérieurc dans le pol-

dredelillo. .. .......... .| 2,050,000 » » 2,050,000 »
Réendiguement du poldre de Borger-

weert., « « o v v v v oo e e 929,899 13 » 929.899 13
Construction de 50 métres d’estacade &

claires voies au port d’Ostende . . . 98,700 » » 98,700 »

Toravx . . » . .

3,971,767 42

3,971,787 42

{a) Les travaux ci-dessus indigués oot été exceutés sous la direction et Ja surveillance du personnel ordinaire

des pouts et chaussées.
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Travanx en constricciion en 1848,
R e g e e ST pereradt A LA
DESIGNATION DES TRAVAUX, MONTANT. PERSONNEL. TOTAL,
H
Route de Lierre 4 Oostmalle. . . . . . . 35,000 » » () 35.000
M. de Hoogstraeten & Lierre . . . . . 48,968 75 i 48,968 75

1d.

d’Anvers 4 Esschen .

o o 4 a2 .

Il. de Dixmude a Roulers . . ., . .

Id. d’'Hoogstaede a Ronsbrugge . . . .
Id. de Vyfweghe a Stalhille. . . . . .
Id. d'Ypres vers Baillen! . . . . . ..
Id. de Hasselt vers la Meuse. . . . . .
1d. de St-Trond a HerckJa-Ville. . . .

id. Section de Peera Brée. . . . . : .

Id.
M.

de Tongres a Visé. , .

LI L

de Hasselt & Beeringen . . . . . .

Id. de Verviers & Francorchamps . . .

Id.

de Baltice 4 Aubel et d'Aubel a Ia
Planck. . . . ..

C I I

Id. de Dolhain a la forét d'Hertogen-

wald. . . . . .

e 8 & & » s = 0

Id. deBarvaux vers Xhoris . . . . . .

Id. d’Havelange au Gros-Chéne . . . .

Id. de Huy vers Stavelot . . . . ...

fd. de Bierwart a Andennes

.....

Id. d'Eghezée a Bierwart . . . . . . .

Id. deCincy au Tige d'Emblinne. . . .

de Marche 4 Rochefort . . . . . .

Id. de Vignée & Rochefort. . . . . ..

Id. de Beauraing a Halina et Beauraing

vers Neupont. . . . . .

.- s s

69,3587 55
135,825 70
89,078 45
51,4368 85
58,629 10
36,174 8%
64,681 40
74,3687 90
61,651 40
31,575 20
108,940 90

75,005 80

50,494 45
41,767 20
28,711 30

211,775 40
74,506 85
81,366 90
31,046 85
20,940 55
85,400 »

75,978 95

69,337 355
185,825 70
89,078 45
51,436 85
58,929 10
88,174 83
64,681 40
74,367 90
81,651 40
81,575 20
109,940 90

75,005 30

40,495 43
41,767 20
38,711 30
211,775 40
74,596 85
81,386 91
31,046 45
29,250 55
65,400 »

75,873 95

{a) Les travaux des routes ont été exéeatés sous la direction du personne! des ponts et chaussées dans les

* provinces.
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—r

DESIGNATION DES TRAVAUX. MOXTART. PERSONNEL, TOTAL.
Route de Gedinne a Nalraiture. . . . . . 28,598 35. » () 28.598 85
1d. de Nederbrokel 4 Renaix . . . . . 204,938 85 » 204,036 3%
1d. deNinovea Enghien.. . . ... 138,758 bb n 139,753 35
Id. de Nivelles 4 Gosselies . . . ., . . 42,968 63 » 42,968 63
Id. de Marche a Bonillon, section de
Wavreille aux barraques de
Transinnes, . 4+ + . « .+ « .« . . 99,798 20 " 89,798 20
1d. de Bertrix A Wiboroche, 1** lot . . 101,877 80 » 101,877 80
Id. de Bertrix 41a bautcur des Corettes, 14,663 » » 14,663 »
Id. de Salin-Chateau & Trois-Ponts et a
la limite du Grand-Duché vers
Diekirch, 1*lot . . . . .. ., 180,600 » » 180,500 »
{d. de Salm - Chéitecau & Trois-Ponts,
2000L o v v v e v e . 61,204 » » 61,204
Id. des barraques de Transinnes au
Menu-Chenet, 1 lat. . . . ., 86,160 » » 88,160 »
Id. des barraques de Transinnes au
Menu-Chenet, 2¢et 8°lots . . . 112,500 » » 112,300 »
Canauzx et riviéres.
Capal de Zelwaete 4 la mer du nord, ‘
[Fese0tion. « o v o v o 0 o v 401,263 02 32,467 » 438,730 03
ld. de la Campine, 17 et 2° section . . 631,808 93 8L,750 » 663,658 93
ld. d’embranchement vers Turnhout. . 675,529 36 18,150 » 693,679 36
Id. latéral a la Meuse de Liége a Maes- .
tricht . .. . ..., .a.s 1,810,451 53 10,800 » 1,321,281 5%
Toravx. . . . .. | 5,624,200 33 93,187 » | 5,717,486 33

(aj Les travaux des routes onl été exéeutés sous la direction du personnel des ponts et chaussées dans les

provinces.
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Travaux en construetion cn 1849.

[ Ne101. |

e e e e ————pm—me
DESIGNATION DES TRAVAUX. MONTANT. PERSONNEL. TOTAL,

‘Route d’Arschot a celle d'Heyst-op-den-

Berg a Zommel . ... .... 87,810 92 w {a) 37,810 92

Id. d'Arschot & Herselt . . . . . . 28,654 4B » 23,654 46
Id. deLoo 4 la route de Pervyse & Dix-

Mde o v v v v e e ey e s 125,685 83 » 125,695 83

Id. d'Huandelghem 3 Elst. . . . ., .. 65,803 21 » 85,803 21
Id. d’Hannut 4 Landen et & Gingelom. 69,776 95 » 69,776 95
Id. de Tongres 3 Visé. , . . . . ... 86,824 70 » 36,824 70
Id. deHasseltaBilsen. . .. .. ... 45,011 85 ) 45,011 65
Id. section comprise entre Beeringen

etBeverloo, . . ... ... . 78,043 40 » 78,045 40

Id. des Ardoisiéres (Luxembourg) . . . 79,872 65 » 79,872 6b
Id. de Salm-Chéteau vers Diekirch . ., $5,830 60 » 85,880 69
ld. de Philippeville a Givet au bac dua

Prince. « « « o « v v 0 v o 20,302 36 » 20,303 36
Id. dEghezéedSaucin . . . .. ... | 109,587 2% » 109,587 25
Canaus et riviéres.

Canal de Zelzaete 41a mer du nord 17°sect, 102,398 18 » 102,398 18
1d. id, 2° seet, 390,628 16 3,882 B0 394,480 66
Id. de Deynze a Schipdonck . . . . . 462,599 27 12,505 80 ¥75,104 77
Amélioration des eaux du canal du sud

deBruges... * o . o v 0o v v h s 80,140 78 » 80,140 75

Canal d'embranchement vers Turnhout . 9,838 07

Canal latéral & Ia Meuse, de Li¢ge a-Maes- 87,824 70 | 1,614,511 0%
tricht, . . . ..o 00 e 1,646,848 81
Toravxe . . o+ » | 8,820,187 72 74,162 70 | 3,394,330 42

{a) Les travaux pour lesquels il n'est pas renseigné de dépense pour personmel ont éé exceutés sous Ja
direction du personnel du service erdinaire des ponts et chaussées.
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Annexe .

SERVICE DU CHEMIN DE FER.

Etat des sommes imputis sur Pallocation des 1,118,239 francs.

.

mlzsgm

3 : FRAIS
DESIGNATION TRAITEMENT . ‘
SI63 pe pérracement | JINDEMNITES. TOTAL.

€1 ot skioth.

DES SEAVICES, HORMAL.

Service général. — Direc- (e}
L1753 ) J 802,173 65 19,964 63 4,677 50 826,815 80

Entretien des routes et des
stations, . . . .. . .. 95,710 12 10,980 23 300 » 106,990 37

Locomotion et entretien du
matériel . . . . ..., 80,775 20 4,438 » 50 » 85,265 20

Transports et perception, 589,720 60 10,602 25 1,486 07 601,808 92

Totatx « . . . .| 1,088,378 57 | 45,885 15 | 6,513 57 | 1,120,878 29

(a) Il est @ remarquer qu’on comprennit, en 1851, sous la rubrique : Service général. — Direction, tout le
personnel des services des constructions et entretien des batiments, de l'inspettion des voitures, dela fabrication
du coke, de la surveillance des télégraphes, des recherches pour pertes et avaries, du bornage et des délimi-
tations, lesquels services comporlaient, en traitements. une dépense d’environ 75,000 francs, ainsi que le

personncl détaché, dés cette époque, & Padministralion centrale au Ministére , et dont la dépense sélevatt
& 16,800 francs en traitements.
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CHEMIN DE FER. — Frais de déplacements.
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Annexe F.

—T

g FRAIS DE VOYAGE.
GRADES. s 1T Obseroations.
& alintévienr. | & Vétranger.
Conductenr de 2° classe. . . . . . | 2,000 240 »
Surveillantde 2° id.. . .. ... 1,300 300 » »
Commis de I*°classe. . . . . . .. 1,800 2084 » »
Conducteur de 2¢ classe . . . . . . 2,000 9% » -
Sarveillent principal. . . . - . . . 2,400 282 » »
Ingénieur en chef de 1% classe. . 7,000 330 » } l,gég 3? ( Voyage i Londres.
fe H s oy ) |
i e i e ||y 2,
Controleur. . . . ¢ a v . . .. .. 4,500 710 » »
Ingénieurde 1 classe. . . . , . . | 5,000 § 1,000 = »
id. e id. .. ..... 3,800 370 » »
d, 2= d....... . 108,200 85 B0 200 » . id
. 2 i .......|8,20 780 » »
d. 3 id........] %400 892 » »
Architectedel®® id, . . ., . .. . .| 5,000 250 » »
ld. 2 id........ 5,20 780 » "
Sous-ingénicur . . . .. . .. . 2,000 204 » "
5 2,000 126 » »
id. ... .- . ... 1,800 183 » »
Vérificateur. .. . . .. .. ... .| 2,400 600 » n
Contrdleur de 2° classe . . . . . . | 3,200 800 » »
Ingénicur en chef de 2° classe . . . | 5,200 | 1,182 » »
Ingénieur de 1" classe . . ... .| 4,800} 1,000 » »
Ingénienr de 2¢ classe faisant fonc-
tions d'ingénieur de 1" classe, . | 8,800 | 1,000 » »
ngénieurde2 classe . . . . .. . | 8,200 845 25 »
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4 FRAIS DE VOYAGE.
GRADES. ,§ T P —— Observations.
& i Uinlérieer. | & Pétranger.
Ingénicur de 8° classe. . . . . .. | 2,400 800 = »
Sous-ingénienr. . . . . e e e s 1,500 500 » n
Ingénieurde 1™ classe. . . . . .. 8,800 985 » »
id. idooL.e ... 4,500 585 » »
Ingénievr de 2° clusse faisant fonc-
tions ¢’ingénieur de 1" classe. . | 8,800 | 1,000 » 980 = | voyage s Londres.
Conducteurde 2°classe . . . .. | 2,400 488 » »
Ingénieur chef des ateliers, . . . . 6,000 86 » »
Sous-ingénieur. . . + 4 .. ... . 2,000 860 » »

R, 2,000 435 » »
Conducteurde 2° classe . . . . .. 2,000 500 » »
Agent général. . . ... .. .. . 15,000 884 » »
Contrdleurde 1™ classe . . . . . . 3.800 210 » »

Id. d., ... .| 8,8001] 1,000 » .
Vérificateur . . . + . .0 . ... 2,400 600 »
Contréleur . . . ... ... ... 3,800 ] 1,000 » »

L 8,200 800 » »

. . ....... e v ... | 8,200 800 o »
Chefde buresn . . . . . PN 2,700 188 » »
Ingénicur-géométre . . . . . ... | 8,200 620 » »
Ingénienr ., . . .. ........ 3,200 800 » »
Vérificateur, . . . .. ... ... 2,400 600 » »
Sousingénieur. . . . .. .. .o .| 2,000 500 » »
Surveillant principal. . . . . . . . 12,100 60 » n
Surveillant., .. ...... ... | 1,200 308 » »
Commis de &* classe. . , . . .. 800 598 »

1d. d. ... 900 272 » »
Surnumeéraire. . ... .. .. .. » 84 » »
Chefdebureas . « . o ... ... | 2,700 » 292 65
Inspeeteur. » o v o 6 v vy ov.. {7,000} 1,500 = 800 » Id, id.
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2 FRAIS DE VOYAGE.
GRADES. g T | = Obserrations.
E | alintérienr. | & Pétranger.
Inspecteur. . . . « o oo ..o 7,600 ] 1,500 » »
Déléguédu Gouvernement a 'assem-
blée des actionnaires du chemin

de fer Rhénan. . . . .. .. . ) 865 » »
Id. b, ... .. » 365 » n
20c0mmis. « .. 0. . . . 1,200 200 » »
T 1,500 480 » »
Chefdeconvoi . . . ... . ... 2.000 400 » 3
Conductenr de 1™ clagse. . . . . ., 2,400 600 » "
ld. id, . ...... 2,400 400 » »

ld. d. ... .. . 12,400 600 » »

id. 1 2,400 400 » ! »

Id. | d, o0 2,400 400 » »
Surveillant principal . .. . ... 2,400 400 » »
“1d. oo 2,100 400 » »

id ide oL 0000 2.100 400 » »

1d. de oL 2,400 400 » »

Id T 2,400 352 » »
Chefdeconvoi. « « o v v . v . . 1,500 888 » »
. 2,000 400 » »

L 1,920 288 » n
Chefdebwean . . .. .. .. .. 3,200 72 » »
Ingénieurenchef. . . . . . . .. | 8,800 163- 20 »
1d. de 3° classe. . . . . .. | 8.200 40 » ».
Condueteur 1T; I 1,800 30 » »
2 COMMIB + v v vt e s .. . { 1,200 500 » »
Surveillant de 1 classe. . . . . . 1,800 200 » »
Commis-adjoint . . . ., .. ... . 600 94 » »
Facteurs . o« o o v oo v o o .. .| 1,080 104 = »
Surveillant de 1* classe., ., . , . .'| 1,800 118 » n

26
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ol i e T

.;g; FRAIS DE VOYAGE.
GRADES. _§ T s et Obssroations.
E | Dintérienr. | 3 Nétranger.
Conducteur de I classe. . . . . . 1 2,400 100 » n
Chefgarde . . . . . e s 1,800 {* 150 n Pour frais de déconcher-
Garde-convor . . . . .. . ... | 1,200 | 7 » » id.
L T . v 11,200 60 » » .
S . 1 1,800 : 125 » M.
Zecommis, o 0 . - ob e oa . .. | 1,600 1 80 » 1d.
Chefgarde. . . . .. . ... .., 1,920 86 B0 » Id.
Gardeconvot, . . ... ..... 1,200 81 75 ‘. 1.
S . 1,200 | 2 » » Hd.
7 .. | 1,500 84 » » id.
fd. ... ..., v .| 1,500 59 » » 1d.
A 800 9 » » M.
. 1,500 117 » " Id.
d, ... ..., . . | 1,620 830 » » Id.
d, ............. 1,820 186 » » d.
O . 1,820 24 » » Id.
. . 1,500 198 » » .
d. ..... f e e e e 200 14 » » Ide
Chefgarde. . . . ... ..., . 1,800 3 v » Id.
d. ... .0 .., . . 1,620 4 50 » .
Garde-convoi . . .. ..., 1,500 128 » » 1d.
d. .. ... 00000, 1,8% 1 » » Id.
O A 314 o » .
Kd., .............11200 136 » » K.
L P R (144 4 » » Id.
M., ......... . 1,;200 1 » » H.
d. .............]1,080 4 » » Id.
M. ...... . ... 11,320 1 » " Id.
o I 1 1 » » Hd.
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Observations.

id.
id.
Id.

M.

4 FRAIS DE VOYAGE.
GRADES. 5 |y
& alintérieur. | & létranger.
Garde-convoi « . . . ... ... | 1,200 8 » »
e e e . | 1,800 24 » n
e e e e e e 1,200 4o » »
e e 1,200 b s, =
P e e e N 1,200 3 »
“en e e 1,820 1 » »
..... o NN 1,200 2 » »
e e e C e 1,200 1 » n
e e e e .| 1,080 3 » »
et e e s 1,200 2 » »
......... .. 1,200 32 80 »
e e e e e 1,200 4 » n
......... . 1,200 3 » "
........... . 1,080 8 »
b e e e e e 1,320 2 » »
o e e e e e 1,080 1 = »
...... e e e e | 1,200 14 » »
.. e e e 1,200 1 » »
............. 1,200 1 » »
“ v ...} 1,200 1 » »
S h e e e e e . 1,820 1 50 »
et e e e 1,200 1 » »
e e e e . | 1,200 2 25 »
Chef-garde . ‘ e e e e} 1,800 1256 »
Garde-comvoi . . . ... ... .. 1,200 195 »
40,111 70 | 5,873 4b
5,873 45
Totat, . . ... . .. . |48,088 1B

Pour frais de decoucher
Id.
Id.
.
.
id.
Id.
Id.
Ed.
1.
id.
1.

M.

Id.
H.
Id.
M.
M.
.
Id.
I
.
.

Id.
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‘Axnexe G.
PR gy S

TELEGRAPHES. — Frais de déplacements.

[ )

FRAIS DE VOYAGE
GRADES. TRAITEMENTS.] e~ Obsarvations.
A L'INTERIRUR. | A L’ETRANGEA.
Commis-adjoint télégraphiste. 720 » 1,208 »
Pour apprendre la ma-
neuvre des appareils
S froncais.
id. 720 » 714 »
Id. 720 42 » »
2% » »
id. 720
30 » »n
Instructeur télégraphiste . . . » » 820 » | YVoyagea Londres.

98 » ] 2,240 »

ToraL. . v v v .. 2,836 »




( 103 )

REGIE. — Frais de déplacements.
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ANNEXE H,

P et

, FRAIS DE DEPLACEMENY
GRADES, THAIT‘EIEITS. T e Y N Obaervations
i imzEneon. | A L'ézRancEn,

Sous-chef de burean . . . . . 2,800 400 »
Icommis. . ¢« ¢ o o o + - & 2,400 400 »
L . 2,000 400 »

M, ......... . 2,400 400 »
ld.\ e e e e . 2,200 400 »
T 2,000 400 »

Id. ..o v v v e 1,900 400 »
Stcommis .« ¢ ¢ . o4 b . . . 1,700 400 »
TOTAL « o o - o . o | 8,900 »

27
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CHEMIN DE FER. — Indemnités.

MONKTANT
QUALITES. TRAJTEMENT. bE MOTIF DB L'INDRMNITE.
L'INDEMNITB,
l

Chef de bureau de 1 classe. | 8,200 | BOD » | des tomnce never . debomié” por tos
Chambres.
Yénficateur . . . . . . .. . 2,400 150 » Id.
Commis de 17 classe , . 2,400 180 » Id.
— e e e 1,800 <150 » Id.
— ... 1,800 150 » Id.
—_— e 1,800 126 » Id,
Commis de 2° classe . . . . . 1,300 128 » .
— e 1,500 125 Id.
— e 1,200 125 » id.
— ie s 1,200 125 » .
Commis-adjoint . . . 720 125 » Id.
Coramis de 1% classe. . 1,800 125 » Id.
— P — . 1,500 125 » .
— 9 — .. 1,500 125 » id.
—  adjoimt. ... ., 720 125 » .
—_ 2¢ classe . 1,500 125 » 1d.
B 1,500 125 » id.
N 1,200 | 125 » Id.
— adjoint, , 600 125 » K.
— 2° classe . . 1,200 125 » Id.
— 20 — . 1,200 126 » 1d.
- X - ... [,200 125 » id.
— ¥ - .. . 900 126 » Id.
—_ 2 — L 1,800 100 » Id.
- 2 — ... 1,200 100 » Id.
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MONRTANT
QUALITES. TRATTEMENT. o MOTIF DR L'INDEMNITE.
L' INDEMMITE, ?
Surveillantde 8o classe . . . . | 1,200 | 100 » | des temne hn e B par as
Chambres
Commis de 2° classe., . . . . 1,500 100 » id.
— QX — L. 1,200 100 » .
— 9 — L. .. 1,500 1006 » 1d.
— ® — ... 1,080 100 » id.
—_— % 1,200 160 « 1d.
— % — ..., 1,500 100 » id.
—_ 3 ~ ... 1,080 78 » 1d.
— 3 —~ ... 900 75 1d.
—_— B e e 800 78 » id.
— G — . 1,200 75 » Id.
— 9 — ... 1,200 75 » id.
Commis-adjoint . . . . - . . 600 B0 » Id.
e 600 50 1d.
Peseur . « + v v v v b e - . . 906 ' B0 » Travail extraordinmre.
Commis de 2° classe. . . . . . 1,200 1060 » Id.
Facteur, . . « . . » « o + . . 1,200 100 » 1d.
Garde-convoi, . « « s+ - . 1,200 B0 » Récompense pour acte de probité.
Chef-garde. . . . . .. - .. 1,800 20 » Id. vigilance.
Garde-convoi. . . « « « - + . 1,200 16 » id. .
— P . 1,200 10 » 1d. id.
— e . 1,200 10 » . .
—_— . - 1,200 26 » Id. probité.
2 commis . . . . .. . 1,200 150 » Secours.
Garde-convoi, . . . .. . 1,200 100 » Id.
— . . . 1,200 B » Récompense pour acte de probité.
— . v |y 1,600 10 » 1d.
2* commis . . . . . . 1,500 200 » | Secous.
Garde-convoi. « « « « 4 v . . 1,820 128 » 1d.
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MONTANT

QUALITES. TRAITEMENT. b2 MOTIR DB LINDEMNIZE.
L' IRDEMNITE,
Gardeconvoi. . . « « « » . » 900 22 08 En compensation de la réduction de
leur traitement.
— e e e e e 900 29 08 Id.
Sous-ingénieur . . . .. 4 . - 2,000 300 » | Secours.
Officier de police . . . . . . . 1,200 40 » Récompense pour acte de zéle et de
probité.
Garde-convoi. . . - . . .. . 1,820 10 » Id.
—_ 1,200 15 » Id.
— e 1,200 "B o» 1d.
— 1,200 16 » d.
— e e e e 1,080 B » 1d.
Messager. C s b 8 e s s b . 1,080 BO » Travail extraordinaire.
Surveillant de 1™ classe. . . . 1,800 800 » Services extraordinaires.
Garde-Convoi. « « « « « v « » 200 39 41 En compensation de la réduction de

son traitement.

TotaL v ¢ s « o f ... .Ir. ] 6,518 B7
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Annexe K.
— T R e

Liste des agents rétribués sur saLaines, el qui sont chargés d’un travail d’employe.

e X

‘ FONCTIONS DATE DB L'ENTREE
NOMS ET PRENOMS, ov'1Ls SALAIRES. DANS
REMPLISSENT. L'ADMINISTRATION.

Lebon, André.Joseph . . . . . Commis . ... ... 3 20 | 1844, 15 juillet.
Peppe, Amédée-Frangois- Marie. . d. ... ..., 2 60 | 1849. 12 mars.
Wryhier, Barthélemy. . . . . . . id. . 3 20 ) 1848. B septembre.
Ladrie, Félix. . . . ., . . .. .. . . ...... 3 20 | 1845, IB juin,
Thiry, Jean-Renri. . . . . ... b ... 3 n (1846, 1 janvier.
Yan Autgaerden, Paul-Franguis. . Id. . e o | 260 [i844. 1 oaoat.
Herin, Xavier. . . . . . .. .. b, ..... 8- » | 1843. 1 juillet.
Wilmaers, Joseph-Charles . . b, .......| 3 »
Stevens, Joseph-Jaeques. . . . . Id. Ve 4 »
Van Risseghem, Charles-Louis. . id. e ... | 280 [1847. 8 février.
Bonet, Jules-Jean-Lonis . . . . . 1+ TN 2 80 | 1847. 16 septembre.
Daubersy, Vincent . . . . We ... .. 2 40 1 1846. 15 décembre.
Mayard. Jean-Joseph . . . . .. d, . ... .. 2 80 |1843. 1 juillet.
Bille,Jules , . . ..... ... 1d. . e e e 2 20 | i844. 18 novembre.
D’Huyvetter, Léopold . . . . . . Id. . . 2 40 | 1848. 10 novembre.
Ronscn, Léopold-Jean. . . . . . . . ..., 2 60 }1845. 1 décembre.
Vanhoorenbeeck, Const..H.-Gh. . b, . ... ... 2 40 | 1843. 10 octobre.
Dozo, Jean-Frangois. . . . - . . k. ....... 1 80 | 1844, 10 mai.
Bombeeck , Joseph-Pierre-Franc. Mo o ...... 2 40 | 1840. 21 avril,
Van Gulick, Antoine-Henri . . . ., ...... 1 60 11850, 10 avril,
Caukens, Joseph-Frangois . . . . M, . ...... 2 80 |18%3. 1 juin.
Poppé, Louis . . . . . . P . .......| 180
Pariseaux, Joseph. . . . .. . M., ...... 2 » [ 1850, 14 juillet.
Laurys, Isidore . . . . ... .. fd. . .c0e... | 250 }1850, 1 acit.
Bricoux, Fortuné . . . ... .. id. e e e ws 1 80

28
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N I A S A T Y R R SRR S VTN on,

—— e

FORCTIONS DATE DE LENTRER
HOMS ET PRENOMS. ov'res SALAIRES. PANS

REMPLISSENT. L'ADMINISTRATION.
Michelot, Hyacinthe-Charles . . | Commis . . . ... .| 2 60 | 1847. 13 octobre.
Willaert, Julien. . . . . . ... M. ....... 1 40 | 1847, 24 février.
D’Hertefelt, Régnier-Am.-Frang, . ... ... 2 60 | 1845. 1 juin.
Joly, Henri . . . . .. .. L P % 60 {1840, 23 juillet.
Bulens, Corneille . . . . . . .. Id. .o . 220 | 1846. 25 mars.
Bernoe, Frangois-Picxre, . . . . . ....... 2 80 | 1841. 18 décembre,
Michel, Charles. . . . . . . .. [ N 2 » | 1880, 13 septembre,
Monfrére, Pierre-Joseph . . . Id. Ce s 220 | 1849. 1 soit,
Mickmans, Henvi-Alphonse . . . . ... ..., 1 60 | 1848. 27 septembre.
Bronckart, Henri-Joscph . . . . T 2 40 | 1848. 8 novembre.
Gabriel, Frangois . . . . . . . . d. .. ..... I 80 | 1851. @ juin.
Doyen, Gilles-Joseph . . . . . . d. ....... 2 » | 1846. 3 avril.

* Frangois, Alfred. . . . . .o do .. ... . 1 80 | 1849. 14 juillet.
Colette, Pierve-Joseph . . . . . 01 TN «l & » [1838, 1 mars.
Gaillet, Jean-Nicolas. .- N . ....... 220 |16847. 1 mai.
Dressen, Frangois. . . . . . . . Id. . 2 20 ]1848. 15 mars.
Scheppers, Jean-Ant.-Frang.-Mar, L 1 80 | 1844. 23 décembre.
Eydt, Auguste. . . . . .' -+ o+ | Chefde station. . . . | 5 » 11842, 14 décembre.
Delperdange, Frangois-Emman®, | Commis . . . . .. .| 280 |1847. 17 décenbre.
Lemoine, Léon . . . . . . ... b ....... 3 o 1848. 19 avril,
Blomme, Frédéric. . . . ., .. . ....... 3 » 1840, 1 acit.
D2y, Hubert-Vietor-Joseph . . ., WM. ... 2 » | 1846. 13 juillet,
Verbanck, Louis-Aimé. . . . . . . ... . ... 2 » 1849, B novembre.
Picanet, Edovard-Henri. . . . . e . ..., 2 » 1847, 2 avit.
Van Espen, FrangoiseEdouard . . | Chef de station. . 220 |1847. 8 avril.
De Rauw, Jacques-Frangois . . . | Commis . , , ... . 2 60 | 1855, 15 mars, )
Crespin, Jean-Henri-Joseph . . . M. . ......] 2 » 11849, 16 novembre,
Carlier, Jean-Frédéric. . . . . . e ... ... 2 80 | 1849, 16 décembre,
Morcau, Frangois-Joseph . . . . | Chefdestation. . . . | 260 |1848. 1 mars.
Leemans, Hemvi. . o . . . ., . | Commis ..., ..,.[ 940 |1845. 1 juillet,
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NOMS ET PRENOMS.

FONCTIONS
Qu'ILs
REMPLISSENT.

SALAIRES.

DATE DB L'ENTREE

DANS

L'ADMINISTR ATION.

Gruslin, Victor:-luseph. cee e
Frangois, Philippe-Frangois-Jos.
Frangois, Louis . . . . . . . ..
Paris, CharlesJoseph . < . . ..
Le Bon, André-Charles-Alexand.
Dobbelaere, Auguste . . . . .

Frangois, Charles-llenri-Amédée.
Venus, Ferdinand-Stanislas . . .
Finck, Jean-dacques. . . . . . .
Merckx, Michel-Picrre-Nolasius.
Recuam, Hyacinthe . . . . . ..
\‘;i]lems, Jacques . + .+ o . . ..
Depaquier, Frangois-Lambert . .
Carpriau, Auguste-Philibert . , .
Michel, Adolphedoseph . . . . .
Pardoen, Félix-Antoine . . . . .
iserbyt, Charles, . . . . . . ..
Gilson, Jean-Roch. . . . . -. ..
Debecker,‘Guillaume et e v e
Carbonnelle, Charles-Henvi . . .
Rigouts, PhilippeJoseph. . . . .

Delfosse, Auguste . . . . .. ..

Commis . , . ...,

-------

......

d. ., .
d. .. .
Id. . .

Id. - .

2 60
2 80
160
180
2 80

2 20

2 40
2 60

|

2 20
2 40
2 60

2 20
2 40
2 40

1841, 8 novembre.

1842. 23 juillet,

1849, 12 novembre.
1848. 25 novemlge.

1851, 1 juillet.
1847. 21 juillet.
1850. 2 {évrier.
1851. 19 maoi.
1843. 7 février.
1850. 5 mai.

1847, 27 juillet.
1849, 21 octobre,
1851, 19 wmai.

1843.

1 avril.
1842, 9 décembre.
1851, 24 juin,

1848. 4 septembre.

1849. 24 novembre.

185%. 18 février.

1851. 15 janvier.

1848, 13 avril.
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Annexe L.

I e

Liste des fonctionnaires el employés, plucés dans lu section de disponibilité ou de non activité,

pour ceuse de maladie ou &’infirmités, de suppression d’emploi, etc.

— S —
, TRAITEMENTS DATE
NOMS. GRADES. fe disponnilité e 1a
NON ACTIVITE. | MISE EN DISPONIBILITE,

Stevens. . ., - . - . .. Contrleur . . .. . 2,535 88 | 1852. 1 juin.
Stevens. . . . . v+ . .| Ingénieur. . . . . ., . 2,133 83 | 1852. 1 mai.
Leclereq . v v v v o o s .. .. ... 2,138 33 1852. 1 avril.
Cuylits . . . . . + + « +| Chef de burean. . . . . 2,133 88 | 1850. 1 juillet.
Demian, « « « « v o oo Architecte . . . . . . 2,133 88 1852, 1 mai.
Jacobs . . . ... ...} Chefdestation. ... . 1,800 » 1852. 1 avril.
Pairon « « « « « v o 4« 1 . 1,400 » 1852. 1 novembre.
Gaussoin , . + .+ » » - | Commis de 1" classe . . 1,883 » 1850. 1 juillet.
Willaume . . . . . .. Survetllant . ... . . .. 1,200 » 1832, 1 mai.
Gosselin . + . . » . » T 900 o» 1852. 1 avril.
Bouyet. , v « . . « o« Commis de 1*® classe . . 1,883 88 1852. 1 mai.
Rombouts . . ., . . .| Chefde station. , . . ., 1,000 »
Artoisenet . . . . . . . Comwis . . . ... . 900 » 1880, 1 juillet.
Jaspers, M.-P. . . ... 1 PO 900 » 1850. 1 aodt.
Vandermeer (pére) . . d. . ........ 1,000 » 1852, 1 f[évrier.
Schoekeel . .+ . . . Id, . ... e 1,000 » 1850. 1 aodt.
Debie . . . ... e« -] Surveillant. . . . . .. 750 » 1851, 1 juillet.
Jeanmart. . . - 4 .. . ..o 0.0 .. 1,000 » 1852. 1 mai.
Dusart, . ... ... .} Commis ,....... 750 » 1650. 1 aoit.
Van Heerswyngels . . , | Conmnis de 2° classe . . 1,000 » 1850. 1 juillet.
Lamnelle o . oo v vv o] Mdev e ou. ... 1,000 » | 1851, 1 février.
Verlat . . ..., .+, .| Commis . ....... 800 » 1850, 1 aoﬁ:.
Laurys (pére). . . . ., O 600 » | 1850, 1 juillet.
Corpelis . . .. .... P A 540 » 1850, 1 juillet,
Vanderborcht. . . , . . | P 600 » 1850, 1 aoiit.
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GRADES.

» o¢ bE

TRAITEMENTS
de disponibilité

NON ACTIVITE.

DATE

DE LA

MISE EN DISPONIBILITE.

Pex. .

LI T Y Y R

Kennettenorf. . . . . .

Mertens . ... .. ..

Humblet . . . . ... .

Pagnou
Sano ,
Barbié

Goens

| I

L S A L
P P R

Marousé . .. ... ..

Deacon

Crabbe

L N )

(pére}. « « « . &

Van Laken . . , . . . .

Basse (pére) . . . . « .

Friart,
Dethier

Parsy.

. 0

......

LRI T N A ]

I S N

Féronge . . ... ...

{efebvre . . . . .. ..

Delporte « . . . . . ..

Evert.

Cambier

Lonél.

Moundet

Lechien

Duwelz

O'Kelly

CR L]

¢« & s 5 2 s w0

.........

« v & = e s e e

s & s 8 & s & s

Truyens, Joseph . . . .

Borgers. « . o . . 0 .
Yandurme . . . .

Spruyt. ... ..

Commis . . .. .. ..

... ...

-----

ooooo

d.. .. ..

Commis dessinateur . .

......

.......

Commis-adjoint. . .

Chef de convei .
Garde de convoi
d......
Id.
o .....
. .....

.

LY

800
800
800
800
800
800
800
600
600
800
600
600
800
800
1,200
600
800
450
800
600
450
450
450
400
1,333
1,080
1,000
800
860
880

1850.
1850.
1850,
1850.
1880.
1851,
1880.
1850.
1852,
1851,
1850.
1850.
1850.
1850,
1852.
1860.
1862.
1850.
1852.
1850,
1850,
1852.
1862,
1851.
1852.
1850,
1860.
1850.
1850.
1850.

1 aotit.

1 aodt.

1 juillet.
1 aoit.

1 jumillet.
1 juin.

1 juillet.
1 juiilet,
1 avril.

1 mai.

¥ juillet.
1 juillet,
1 juillet.
1 juillet.
1 janvier,
1 juillet,
1 avril.

1 juillet. -
1 avril,

1 aoiit.

1 juillet.
I novembre,
1 novembre.
1 juillet.
1 avril.

1 juillet,
i aout.

1 juillet.
1 juillet,
l juillet,

29
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TRAITEMENTS DATE
Noms. GRADES. le disponibilile ot 14
ROX :“c:vnﬂ. MISE EN DISPORIRILITE.

YanRoey. . .. .. .. Garde-convoi. . . . . . 660 » 1830. 1 juillet.
Aerens . . . .. .. .. d. . ........ 1,000 » 1850. 1 apiit,
Moris. . . ....... d. . ........ 880 » 1851, 1 aoiit.
Geets. . ... ..... T TR 860 » | 1850. 1 juillet.
Dehasque. .« . . . [ P 800 » | 1850, 1 juillet.
Etienne. . . . . . ... .. ........ 600 1850, 1 aoit.
Moerkerke . .o 1 600 » 1850. 1 aout.
Muller . .. ..... d....... . 720 1850, 1 aott.
Rayé. . ... e+ -+..| Facteur. . . ... . .. 750 1852, 1 avril.
Verbeeck. . .% ., .. ... 1,000 » 1852, 1 mars.
Ronse .. ...... L . 1,600 = 1852. 1 novembre.
Goubaut . . . . .. .. d. .. .. ...... 1,000 » 1852. 1 novembre.
Van den Meersschaat. . e v ool 800 » 1851, 1 aott,
Yan Canwenbergh . . . ... ....... 600 1850, 1 juillet.
Goris. ... ... ... do. .. oo 540 » 1850, 1 juillet.
Verlinden . . . M....... . 450 » 1850, I juillet.
Houyoux. . .. . . . .| Officier de police 800 » 1850. 1 juillet.
Keseler. . o\ o ovo o] Ho........ 800 » | 1850. 1 aot.
Perin. . , ... ... .. ........ 800 » 1850. 1 aodt.
Simonet . . . v s d. . . ..... . 800 » 1852, 1 avril.
Sels . ...... . | Adjoint de police . 640 » 1850, 1 juillet.
Vandenbroele. . . . . . d.......... 480 » 1850. 1 juillet.
Losson de Lange . . . d. . ... . .. 640 » 1850. 1 juillet,
Bazelle. . . .. ....| Md......... 450 » | 1850. 1 juilet.
Sallez ., . ...... d.... e 480 o 1880. 1 juillet.
Nelons . . . . . H........ - 480 » 1851, 1 aoilt.
Manche. , . . . . d.. ...... . 480 » 1850. 1 aodt.
De Bossart . . . . | P . 4850 » 1850. 1 aoit.
Coomans. . . .+ 4 0| Peseur.... ... .. 800 »
Goubatt, + « » + v 4 .. T T 480 » 1880, 1 juillet.
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TRMYEMENTS DATE
NOMS. GRADES. s difmibilité be L4
NON AcTIVITE. | BIISE BN DISPONIRILITE.
Dekokere. . . . . « v i) Peseur. . ... . 80D » 1852. 1 novembre.
Deveem. . . ... ... {4 PO 600 » 1852. 1 novembre.
Deneve. . . . . . . .. ... ... 800 » 1832. 1 novembre.
Wittebols. .-. . . . . . Fagtenr, . . . .. ... 450 » 1850. 1 juillet.
Egrix. . . . . . .| Messager. . . .. ... 480 » | 1850. 1 juillet.
Yerhoest . . .. Gargon de burean . . . 480 o 1850. 1 juillet,
Samuel. . . .. .. .. Portier. . . . . . ... 880 » 1850. 1 juillet.
Secleppe . . , . .. .. d........ .. 430 » 1 185%2. 1 décembre.
Michiels . . . . .. .. T]d.......... 480 » 1880. 1 juiller.
17,026 »
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Annexe M.

(114 )

St I e

POSTES. — Liste des agents en disponibilité o en non-uctivité, au 1% novembre 1852.

NOMS
ET PRENOMS.

——# Y pt o
Tml::nents BATES
QUALITES. RESIDENCES. disponibiis | des mises en disponibilite
00 pX

NON-ACTIVITE.

OU DE NON-ACYIVITE.

De Meren, J.-A. . .
Résibois, F. . . . .

Carlier-Tourey . . .

.

Eeckman, B, , , ..

Bika, F.J.-L. . . ..

Volbracht, P -§.-F. .

Vandervrecken, P.-M.

Meuftels, 3.-P. . . .
Clément. J.-L, . . .

Vaneydhoven, F. .

3

Smans, J, ... ...

Wuyts . . .. ...
Adam, J.-B, . . . .
Pecqoeux, P. . . .
Finet, A.-B. . . ..

Honzé, Em. . . . .

Duckerts,C. . . . ..

Hamesse, V. . . . .

Collin,F.E.-J. . ..

.

Reones,C. . + o . . .

Montulet. , . . ..
Bourguet, M. . ., .
Vandercraysen , C,

Orianne, J.-P.-R, .

.

.{ Commis-adjoint. .

Directear , . . . . .|Namur. .

i, .....

Sous-chef de bureau|Lierre . . . .

..... Malines. . . .

Percepteur
id.

-----

Gand. . . . .
Percepteur . . . . .[Bruxelles. . .
Commis de 2¢ classe.|Anvers. . . .
Id. id.
Commis, . . . . . .|Bruxclles, . .
d, .......
Concierge. . . . . .
Percepteur . . . .

. .....
JPoussu, . . .
Percepteur . . . . .|Quiéyrain.. .
., . ... .[Dohain.. ..
Factenr, . . . ... Bruxelles, . .
Percepteur . . . .

Id. . ... .|Beveren . .
Facteur. . . . ..

Messager-picton.

.
-

-----

Id. .

Distributeur . . M, ...

ToraLe o v v v v .

Jarlon. .. . .

Verviers . . . .

d. . ....

M, . ...
d., . ...
JFuarpes, . . ., .

Ninove, . . . .

.|Bastogne. . . .

{Chaudfontaine .

Bruxelles. . . .

3,000 »
2,338 38
2.838 83
2,000 »
2,000 »
1,866 67
1,838 38
1,538 84
1,466 67
1,200 »

860 »
350 »
266 67

27,169 68

Arrétt de 28 mars 1659.

> B x50

» 12 povembre 1549
A daterde 1 s 1852
Arrété du 28 mars 1859,
» 12 novembre 1849
» 18w 1850.
A dater du 1 mai 1852

Arrétd du 12 novembre 1850

» 27 janvier 1850
A dater du 1 mai 1852
Arrété do 27 fivrier 1830
A dater du 1 mai 1852
Arrétédu 31 juillet 1851
A daterdn 1 juin 1852

» 1 mai 1852,

Arrété da 1 décembre i851

» 30 septembre 1852,

Adaterdu 1 mai 1852.
» 1 » 1852
Arrété du  novembre 1852,

= S décembre 1851
» 26 » 1851.

» 31 juilles  1852.
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Annexe iV,
PR e S

Tableau indigquant, pour les années 1847, 1848, 1849, 4850 et 1881, année par
année, les dépenses réelles du service des routes et stations.
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‘Tableau indiquant, pour les années 1847, 1848, 1849, 1830 et 1834,

B e e e ]
H
= NATURE DE LA DEPENSE.
iy 1847. 1848.
1 | Portion du traitement et autres dépenses des employés de I'ad-
ministration générale 4 porter en compto au service d’entre-
tien des routes et stations. . . . . . e e e e e » »
2 | Traitements et antres dépenses des employés attachés au service
de I'entretien et de la police des routes et des stations, , . . » »
B Fralsgénéranx . . . . . . . . ¢ .ot v vt » »
4 | Salaires des ouvriers employés & 'entretien des stations. . .
956,356 25 1 1,017,004 59
5 Id. a Ventretien et a Ia police des routes,
8 | Fournitures de toute espége, rails et billes exceptés, pour l'en-
tretien des routes, + .+ « 4 o v v v v e oo .. .. . oe s 287,762 87 164,493 64
7 Id, id, pour Pentretien des stations 64,628 32 96,188 71
8! Railsetbilles. . . .. ... ... ... ... ....., 1,420,662 61 | 1,140,818 47
9 | Ouvrages exécutés par des particuliers ot par les ateliers de
I'arsenal et des stations aux bétiments et au matériel fixe des
StALIONB. . 4 . L i e e e e e e e e e e » »
10 | Ouvrages id. &'la voie, travaux d'art et matériel des routes. » »
11 | Dépenses totales, par année, pour Fentretien des routes et des
stations, . . . .. .. e e e e e e e et e ey e 2,879,409 75 | 2,418,503 41
12 | Sommes a déduire pour matériaux hors de sexvice . , . . ., . 657,129 60 644,009 51
18 | Dépenses de travaux d’amélioration proprement dite, comprises
damsletotal m® 11 . . . . . . . . . ¢ v v s oo ... . e 118,703 95 127,797 19
14 | Nombre de kilométres de lignes en exploitalion ..... . 565 » 621 »
15 | Dépenses pour Ventretien etla police des routes et des stations,
par kilométre de ligne exploitée, aprés déduction des sommes
portéessouslesn™ 12t 13, . . . . . ... ., . ..., 4,632 22 5,804 538
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année par année, les dépenses réelles du service des routes et stations.

e T P e

ANNEES
: , Observations.
1849. 1850. A851.
(1,2, 3) Pour arriver i la décomposition des traitements de
maniére & les appliquer, par portions, aux différentes branches
» » » du service, il faudrait, en commencant por le Ministre, pour

1,181,289 53

181,358 18
80,793 45
| 881,900 49

2,275,438 63
325,120 88

122,888 13
( 621 »

3,684 18

1,108,821 77

179,012 32
85,018 47
865,909 04

2,286,759 60
232,000 86

119,056 76
621

3,817 97

1,118,512 85

168,408 68
84,168 74
782,171 71

2,181,259 68
506,575 76

128,740 28
621 »

3,480 29

s’arréler au surnuméraire, se liveer A un travail de statislique
des plus compliqués, embrassant 3 la fois loutes les brauches
de 'administration des Travaux Publics. Sans compler le mon-
que de Lemps pour établir cette appréciation, il est d remarquer
nue Pexactitude des résultats serait toujours conlestable, une
guestion essentielle d résoudre étant celle de savoir, au préa-
lable, guelle est la portion qu'il consiendrait d’attribuer & Ia
formation de projets de travaux neufseld Peadeutionde ceux-ci.
L'on comprend que ce qui pent sembler facile pour une com-
pagnie concessionnaire, présente ici de séricuses dificuliés.

(4 et ) H n'y a douvriers spéciaux pour P'entretien des sta-
tions qu'h Bruxelles et & Malines, ol le service des bitiments
a une certaine imporlance. Partout ailleurs, les ouvriers de
Pentretien travaillent afternativement dans les stations et sur
la route, suivant les besoins.

(6 ¢t 7) Ces sommes comprennent la mise en ceuvre des ma-
tériaux.

(8) Y compris accessoires, tels que coussinets, chevilles, cla-
vetles, coins, plates-formes, excentriques, elc.

(9) Les ouvrages exdeutés & la route et aux stations par des
particuliers sont compris parrei ceux indiqués souslesnos Get 7.

(11) Y comptis les billes et les fers.

{12) Ces sommes représentent la valeur intrinséque des fers
livrés au remaniage. Elles ne sont pas comprises dans celles qui
figurentaune1l.

(13} Les sommes posées, sous le n® 11, ont été prises pour base.
Or, il est & remarqner qu'elles comprennent des remplacements
extraovdinaires de billes et de fers. Les chiffres donnés pour la
dépense par kilométre ne peuvent dene élre considérés comme
normaux.
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Annexe 0.

Fers oiés des voies et remplacés par des

METRES COURANTS DE
SECTIONS,
1840. | 1841. | 1842. 1843, 1844, 1845, 1846.

Bruxelles & Malines. .......oc00.es 923 2,281 26,807 " 347 4 036
Malines & Anvers......oovveven yee 162 588 9,513 » » » 4
Malines & Louvain..c..oouuvees ves » » 2,353 » » 18 13
Louvain & Tirlemont ....ccoceeveee 51 50 1,710 63 5 9 H
Tirlemont 3 Waremme............ 104 207 8,753 198 27 234 138
Waremme 4 Ans -o.o o ve.. PO 89 76 %9 1,579 112 396 15,419
Landen & Saint-Trond.......... . 2% 13 77 356 43 9 b
Saint-Trond & Hasselt............. » » » . » » °
Ans i lo Meuse..o.oevnnvonnannen. » » . ® 5 112 706
Liége & la frontidre ... vvennnnne. » » » v 76 126 14,3
Malines & Gand.........,... rerres 1,204 3,620 30,464 52 223 13 4,734
Gand & Ostende ...venuuen.. vereas 459 363 38Y 585 023 873 1,568
Gand i Courtrai............ creaes 73 41 76 2643 313 554 2,686
Courtrai & Tourndy.eev.oovusvn.es » » o 40 99 49 311
:I‘Durnsy dJurbise,eeiuiinnnnan. » » » » » » »
Bruxelles & Tubise......oo0vvunen. ® 43 94 257 148 831 %63
Tubise & Soignies..ovvovueanr.n.. . » 112 287 297 58 72 63
Soignies & Mons............ . » 14 81 264 133 248 67
Mons & Quidyrain...ovviven... e » » 9 » P ' 34 63
Braine 2 Namur.............e00ne » » » » 1,550 2,088 3,217

TOTAUX.vvssvenes 3,045 9,418 81,738 5,920 3,870 5,724 28,580
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neufs, jusqu’au 31 décembre 1851.

e e ]

RAILS REMPLACES EN
Olservations.

1847. | 1848. | 1849. | 1850. | 1851. | 7Toras.
6,714 8,755 8,744 9,138 9,80 | 71,506
13,086 8,645 52 7,082 | 22,056 | 61,494
3,885 | 51,800 1,079 | 12,705 | 11,028 | 62,660
20,196 5,435 1,087 4,853 6,917 | 40,161
14,436 | 13,401 1,582 2,207 2,214 | 45,61
9,774 7,826 1,060 56 1,480 | 36,825
R 2,543 . . » | 5,500

» » % » 377 400
27 2,762 207 , 1,439 4,958
6,798 | 12,106 | 47,652 2,788 3,660 | 75,20
26,401 2,848 4,181 6,214 8,522 | 90,250
7,038 3,621 345 0,017 | 12,000 | 38,169
758 251 2,036 » 1,084 7,854
212 267 10 1,736 3,900 6,633

» , . . 108 108
63 1,28 | 10,815 1,767 5,416 | 18,950

925 1,02 712 620 | 41,510 | 15,850
12,960 848 716 4,522 6,010 | 925742
540 | 840 619 1,952 2,326 6,905
6,012 808 4,908 6,079 | 18,090 | 42,651
199,605 | 104,389 .83,181 7,702 | 130,311 | 655,546

M
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ANNEXE P.

(120 )

Ltat des billes employées pour Ventretien

NOMBRE DE BILLES

SECTIONS.
1839. 1840, 1841, 1842, 1843.. | 1844. 1845.

Bruxelles 4 Malines . . . . . . B35 | 2,264 | 3,893 | 4,204 | 4,455 ] 4,885 | 6,505
Malinesa Anvers . . . .. .. 440 1,485 4,771 6,669 | 4,204 4,614 8,522
Malines a Louvain. . . . . . . 200 301 550 | 2,896 | 2,783 | 2,384 | 6,278
Louvain 4 Tirlemont . . . . . 600 | 2,007 787 1,847 5,818 3’684 3,482
Tirlemont & Waremmine . . . 818 l,804 8,020 1 7,711 4,714 4,484 8,858
Waremme a4ns . . . . ... » 511 | 2,857 1,866 | 2,850 | 4,186 | 2,076
Landen a Saint-Trond. . . . . n 2o 5 39 709 800 661
Saint-Trond & Hasselt. . . . . » » » » » » »
AnsalaMeuse . . ., ... .. » » » » » 11 406
Liége a la frontiére . . , . ., » » » " » 1,487 412
Malinesa Gand . . . . . ... 1,819 | 2,835 | 5,107 | 16,941 | 8,018 | 10,205 | 6,507
Gand a Ostende . . . ., . . .. 1.000 | 1,100 184 | 2,870 | 5,180 | 7,669 | 9,344
Gand & Courtrai. . ., . . .., » » ] 754 | 2,859 | 6,330 | 9,606
Courtrai a Tournay . . . . . . » » » » 1,861 | 4,810 | 3,662
Tournay a Jurbise . . . .., » » » » » » ]
Bruxelles & Tubise. . » 59 21 58 119 946 1,224
Tubise & Soignies . . . . . .. » » 13 3 24 194 576
Soigniesa Mons. . . . ., , . » » ] 75 91 217 1,842
Mons & Quiévrain ., . . . . .. » » » 144 » 83 695
Braine a Namur, . , . . . . N » » » » 3,108 2,752

Toravx ., . . . . | 5,210 | 12,348 | 20,358 | 45,692 | 4,119 | 59,497 | 66,493




des voies, jusqu’au 31 décembre 1851,

EMPLOYEES EN

(121)

[ Ne101. |

Observalions.

1846, 1847. 1848, 1848, 1850. I1851. | ToTAL.
5,053 5,187 8,208 5,087 2,579 | 2,848 | 56,201
8,102 1 3,799 | 4,449 | 5,622 | 3,587 8,050 | 48,720
7,236 5,164 5,218 8,279 4,872 1 2,714 | 432,470
5,845 | 10,598 4,349 1,069 1,416 1,612 | 38,646
8,181 | 10,488 | 9,499 | 2,368 8,431 1,517 |'64,800
5,148 | 3,228 8,084 8,437 8,140 966 | 82,509
4,487 2,338 1,487 2,048 219 1.73 18,563
» » 25 48 279 808 1,248
1,023 | 2,587 I,563 693 530 178 | 7,671
737 659 | 2,429 6,445 705 1,281 | 14,073
10,513 | 5,227 | 6,801 | 12,666 | 10,398 | 7,854 103,686
7,011 | 12,383 | 6,265 9,815 | 10,830 8,267 | 76,648
8,512 8,732 | 4,643 4,843 1,945 8,433 | 51,753
8,877 3,244 | 9,407 7,855 6,011 8,836 | 37,362
» » » » n 15 )]
2,908 | 1,888 8,279 | 8,546 | 1,952 | 1,498 | 27,563
786 897 | 2,304 8,181 b,303 6,111 | 19,330
662 3,325 1,500 1,854 7,779 2,080 | 19,200
2,288 1,840 | 3,586 | 2,773 5,008 624 | 17,129
6,964 | 2,650 | 10,891 | 4,587 | 6,864 | 4,861 | 42,677
84,172 | 82,840 86,565 85,768 § 77,881 | 48,439 716,266
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AxNE3E (.

Récapitulation des dépenses consliluant les frais généraux de Uarsenal, d
distribuer proportionnellement d la main-d'eeuvre engagée dans les com-
mandes de Fexercice 1850.

ATELIERS DE
NATURE DES DEPENSES. — o a———

LOCOMOTIVES. VOITURES,

Personnel . . . . Frais de haute surveillance répartis propor-
tionnellement & la main-d'muvre totale
dépensée pour chacune des deux sections. 5,588 9,186 »

*

Direction et surveillance des travaux . . . .| 18,509 » 15,878 »

Dépenses du personnel non compris dans les

états de récapitulation, ete. . . . . . . .| 38,277 78 } 18,808 88
Servicegénéral, , ﬁpreuvedesmatiéresaumagasincentra!,etc. 5.017 84 { 29,462 17
Entsetien . . . . du matériel, outillage, etc. . .. ..., , 31,797 b1 22,191 05

Intéréls . . . . des capitaux engagés dans les terrains, biti-
ments, matériel, ete. . . ..., . .., .. 29,6815 45 | 80,388 35

!
Entretien . . . . desbitiments et dépendance, . . . . . . . 3.021 10 8,425 72

Frats d’éclairage. Sommes payées aux entrepreneurs de I'éelai-
' rage au gaz pour les ateliers et bureaux
delarsenal . . . ¢ . v v v v 0 v v oL 2,362 80 2,660 14

TowraL « o o . . .. .. fe.] 129,227 28 | 131,940 20

Ces sommes, réparties sur le montant des salaires, donnent pour résultat :

120,227 .28
188,989.12
131,940 .26

319 181.63 52.89 p. °/, om le ‘tnnuéme .des frais généraux proportionnel au salaire des
ateliers de voitures.

== 93,01 p. °/, ou le tantiéme des frais généraux proportionnel aux ateliers de
locomotives.
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Anxnexe R.

B e e

Etat des membres du corps des ponts el chaussées au service de gouvernements élrangers,
de villes ou de compagnies particuliéres. — Janvier 1833.

.

XOMS BT PREXOMS.

GCRADES.

DATE DU COXGE.

m

DESICXATION DES SERYICES

AUXQUELS

TL8 SONT ATTACHES.

Desart, H.-G. . .
Maus, H.-J. .

Carez, M. ... .
Dupré, J.-L. . . .
Ubaghs, J.-G. . .
Denis, J.-5.. . . .
Drogmans, D. . .
Rombaux, 3.-B. .
Guinotte, J. . . .
Mottin, F. . . , .
Tielemans, F. . .
Yander Elst, C. . .

Vanhoegaerden, A.

Vander Elst, L. . .

lngéﬂicur en chel de 1*®

classe.

Ingénicur en chef de 2¢

classe.

logénienr de 2° classe. .

Id. 20 id. ..

Id. 3 id.

Id. & . ..

1d, 3 id. ..

Sous-ingénieur. . . . .

Conducteur de 2° classe.

ld. 2 id, .
Id. 8 id. .
id. 2e id. .
Id. 8 id, .
1d. 8 id. .
Id. g id. .

6 mai
24 juin

1 juin
21 mai

5 février

7 juillet
21 mai
24 juin
21 juin
16 aodt
17 aoit

27 mars

1852.
1845,
1851.
1852,
1845,
1847..
1852,
1845.
1844.
1852.
1852.

1846.

8 septembre 1848,

16 juin

1852.

Chemin de fer de Dendre et
Waes et de Bruxelles
vers Gand, par Alost.

En Sardaigne.

Laville de Bruxelles (sys-
téme de distribution des
eaux).

Chemin de fer de Dendre ct
Waes et de Bruxelles
vers Gand, por Alost.

Manage a Mons.

Chemin defer de Dendre ct
Waes et de Bruxelles
vers Gand, par Alost.

En Sardaigne.

Aux Etats-Unis.

Chemin de fer du Luxea-
bourg,

Chemin de fer de Louvain
a la Sambre.

Chemin de fer d'Entre-
Sambre-et-Meuse.

Chemin de fer d’Anvers
vers la Hollande.

Chemin de fer de Bruxelles
a Gand, par Alost.
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DI I Lo TR doe

Page 12, ligne 12, eu liew de : Oberbanrath, lisez : Oberbaurath.

» 12, » 24, » Verkehrs-Anstatten, lisez : Anstalten.

» 12, » 26, » Baron de Braeck, lises : de Bruck.

» 12, » 8B, » Kanztisten, %sez : Kanzlisten.

» 80, » 10, » 1} est impossible , dit un autre membre , lises - 11 est inupos-
sible, a dit un autre membre, dans une note éerite.

» 80, » 23, » - tellement élevée, lisez : tellement forte.

» 41, » 13, » loi du 21 décembre 1850, lises - 1851.

» Bl, »n 1, » Un membre a émis Yavis, lsez : Un membre de la section
centrale.

» B1, » 16, » garde-frein, lises : gardes-freins.

» 88, » 14, » gui en fait mouvoir, lises : qui en fasse mouvoir.

» 67, » 28, » Betrichs-Dircktor, lisez ; Betriebs-Dircktor.
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