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Chambre des Représentants.

e e

Seance pu 28 Fivrier 1853.

Prorogation des lois du 31 janvier et du 15 avril 1852, relatives aux
droits différentiels.

EXPOSE DES MOTIFS.

Messieurs ,

Le régime des droits différentiels de douane, établi par les lois du 31 janvier
et du 135 aveil 1852, doit cesser le 31 mars prochain si le législateur n'en
ordonne autrement.

* Ces lois ont aboli en partie le systéme déerété par celle du 21 juillet 1844,
Bien que le travail de la Statistique commerciale pe soit pas encore assez avancé
pour qu'on puisse porter un jugement définitif sur les effels de cetle réforme,
les faits généranx déja connus pronvent u’une augmentation considérable s'est
manifestée en 1852 dans notre commerce marilime et dans le nombre et le
tonnage des navires qui ont fréquenté nos porls. S'il est vrai que divers traités
de commerce et.de navigation conclus en dernier lieu ont contribué a ce résul-
tat, on peut affirmer aussi que la suppression des droits différentiels pour un
grand nombre de rarchandises et Iassimilation des provenances des entrepdts
transatlantiques a celles des pays de production. n'ont pas é1é sans influence,
par exemple, pour amener le mouvement de la navigation & I'entrée, entre les
Etats-Unis et Anvers, en 1852, 4 plus du double de ce qu’il était en 1851.

Quoi quil en soit, la courte expérience qui vient d’étre faite élant insufhisante,
nous avions cru pouvoir y suppléer en demandant P'avis des chambres de com-
merce ; mais si leurs réponses, qui sont jointes au présent Exposé (annexe 4),
montrenlt que le retour pur et simple a la législation de 1844 n’est dans les veeux
de pefsonne, elles constatent en méme temps quiil existe encore une grande
diversité de vues, et qu'en ee moment ce serait une tache irréalisable que d’en-
treprendre de les concilier.

En présence de ces opinions contradictoires, il est évident que Vaffaire n’a
pas atteint le-degré de maturité désirable pour quon puisse proposer des me-
sures définitives; il faut laisser & I'esprit public le temps de s'éclairer par une
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plus longue expérience, et seulement alors la Chambre pourra étre saisie utile~
ment de la question de principe engagée dans ce débat. §'il importe de donner
enfin & notre régime économique la stabilité qui lni manque, il pimporte pas
moins de ne procéder qu'avec circonspection i achévement d'une ceuvre qui
intéresse A ce point la prospérité du pays.

D’aprés les ordres du Roi, nous avons done 'honneur de vous soumettre un
projet de loi qui proroge le régime actuel jusqu’au 31 mars 185%5. A Pexpiration
de ce délai les faits commerciaux de 1852 et de 1853 seront connus dans tous
leurs détails , et le Gouvernement pourra vous en faire un exposé assez complet
pour servir de base & vos délibérations.

Pour aller au-devant du désir que la Chambre pourrait exprimer, nous joi-
gnons a cet Exposé un tableau résumant le mouvement de la navigation en 1849,
1850 et 1851 (annexe B); il en résulte les faits suivants :

Pendant ces trois années, la moyenne des marchandises qui ont alimenté
notre commerce maritime a ¢été :

Alentrée,de . . . . . . . . . . 260,603 tonneaux.
Alasortic,de . . . . . . . . . . 176,621 —
Torar. . . 437,224 —

La part des pavillons étrangers a été :

A lentrée,de . . . . 199,942 tonneaux.
Alasortie,de. . . . 130,989 —
Torac. . . . . . . . . 330,931 tonneaux.

La part du pavillon belge a é1é :

A Pentrée,de . . . . 60,661 tonneaux.
A la sortie, de. . . . 49,632 —
Torar. . . . . . . . . 106,293 tonneaux.
Torar. . . 437224  —

Ainsi, tant a Pentréc qu'a la sortie, la part du pavillon belge représente le
quart environ du mouvement de la navigation.

Notre commerce exige Femploi de 437,224 tonncaux de jauge, et notre
marine ne peut meltre a sa disposition que 146,771 tonneaux de capacité;
nous sommes conséquemment forcés de recourir a la marine d'autres pays pour
le trapsport de 290,453 tonveaux annuellement.

Ajoulons encore une remargue :

PAR MER. AUTRLMENT. TOTAL.
En 1831, nos exporlations se sont divisées ainsi : fr. 105,434,121 295,741,931 401,176,052
En 1844, ellesontétéde. . . . . . . . . . 525185265 931,250,040 983,565,505
Aveuestatiox eous 1851, . . fr. 53,118,858 64,491,891 117,610,749

Nos exportalions par terre et par riviéres sont done & peu prés trois fois
plus imporlantes que par mer, et, en sept années, elles se sont accrues de



(3) [Ne 136.]

11,373,033 francs de plus que par la voie maritime, Ces différences considéra-
bles doivent étre attribuées autant, ce semble, 1 la nécessité ot se trouvent nos
principales industries d’emprunter la voie des ports francais, néerlandais et
allemands, pour expédier leurs produits vers les pays d'outre-mer, guau
débouché que nous offre la consommation du continent. Ce sont la des faits
dont il faudra ténir comple quand il sagira de régler définitivement notre
législation commerciale.

Il nous reste a émettre le ven que la Chambre veuille bien soccuper d’ur-
gence du projet de loi ci-joint.

Le Ministre d Etat, Gouvernewr du Brabant, charyé
temporaivement du Dépariement des Finances,

LIEDTS.
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{ copold,

ROI DES BELGES,

A lows /rw’wzé/ o @ vernor , Sodlet

Sur la proposition de Notre Ministre des Finances, Notre
Conseil des Ministres entendu;

Nous AYONS ARRETE ET ARRETONS :

INotre Ministre des Finances présentera, en Notre nom, i la
Chambre des Représenlants, le projet de loi dont la teneur
suit:

ARTICLE UNIQUE.

La loi du 51 janvier 1852 ( Moniteur n° 54) et celle du 15
avril 1852 (Moniteur n° 117) sont prorogées jusqu'au 31 mars
1855.

Donné a Lacken, le 26 février 18535,
LEoroLD.
Par e Ror :
Le Ministre d’E‘tat, Gouverneur du

Brabant, chargé iemporairement
du Deépartement des Finances,

LIEDTS.
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ANNEXE A,

St

AVIS DES CHAMBRES DE COMMERCE.

et e

CHAMBRE DE COMMERCE D’ANVERS.

Anvers, le 9 février 1853.
A Monsiewr le Gowvernewr de la province,

Mownsieva Le GOUVERNEUR,

Par la leltre. que vous nous avez fait 'honneur de nous adresser le 22 dé-
cembre 1832 (3¢ division, n° 13796), vous nous communiquez . pour examen
et avis , une dépéche de M. le Ministre des Affaires Etran{;éres, qui demande sl
conviendrait de supprimer les droits différenticls de pavillon el de provenance
sur les fruils, les huiles d’olive et les soufres, et en méme temps s’Hl pourrait
étre utile d’apporter d’antres changements a Pensemble du régime différentiel
encore en vigueur.

La situation du commerce et de lindusirie en général s’est considérablement
modifiée depuis quelques années. — D’abord , plusieurs des principales bran-
ches de lindustrie nationale sont parvenues, grace, d’une part, a l'amdlioration
successive de leurs procédés de fabrication, d’autre part, a Uaccroissement qu’a
pris Pesprit d’entreprise et d’expatriation, a se créer une renommée dans les
pays lointains, a y écouler leurs produits et a y soutenir avanlageusement la
concurrence des produits similaires des autres peuples. — Ensuite, des maisons
belges se sont établies dans les principaux ports des pays d’outre~-mer, les rela-
tions directes avec ces pays se sont puissamment développées, les occasions d’ex-
portation, tant vers les marchés transatlantiques que vers ceux de la Méditer-
ranée et de la mer Noire, sont devenues beaucoup plus fréqguentes el plus
réguliéres quautrefois, et le pavillon étranger y contribue pour une part im~
portante. La marine nationale elle-méme , soit par I'effet des droits différentiels
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et des traités conclus avec certaines puissances, soit par 'adoption d’un systéme
libéral en Angleterre, S0it enfin par les ressources autrefois inconnues que lui
offre I'émigration vers les Etats-Unis, la Californic et PAustralie, est sortic de sa
période de déeroissance el a éprouvé, dans ces derniéres années, unc augmen~
tation trés-faible , il est vrai, quant au nombre des navires, mais qui a ceci de
remarquable qu'elle porte essentiellement sur les batiments d’an grand tonnage
propres aux voyages de long cours.

Ces faits nous paraissent démontrer, Monsieur le Gouverneur, que les puis-
sants motifs d’intérét général qui, en 1844, ont présidé a Tadoption de droits
différentiels en faveur du pavillon national, ne peuvent plus étre invoqués
actuellement. — Des relations aclives el suivies s’étant formées avee les princi-
paux marchés transatlantigues, les produits de notre industrie nationale y élant
connus et appréeiés, le concours des armateurs n’a plus au méme degré cette
nécessité absolue pour le développement de nos exportations : ce qui le con-
firme, c'est le nombre toujours croissant de navires élrangers (ui se mettent en
charge, non-sculement vers les Etats-Unis, mais aussi vers lile de Cuba, les Etats
de la Plata, le Chili; la Russic méridionale, 'Egypte el d’autres parages.

D’un autre c6té, Péconomie qui est résultée, pour le transit des ports hollan-
dais vers I'Allemagne, de labolition successive des péages sur les eaux inté-
ricures et sur le Rhin, a rendu la position relative du chemin de fer, notre
principale voie de transit, beaucoup plus défavorable, a amoindri considérable-
ment notre transit vers UAllemagne, et expose ainsi notre marché a perdre une
grande partic de son importance commerciale. 1l est donc indispensable désor-
mais de mettre tout en ceuvre pour encourager et faciliter nos relations avee tous
les pays et ¢carter tout obstacle susecptible de les entraver.

En pesant miwement ces considérations, peut-on ne pas reconnailre que,
dans lintérél général de 'industrie el du commerce de la Belgique, notre sys-
téme commercial doit consister auvjourd’hui, non comme en 1844, a favoriser
spécialement la marine marchande nationale, mais 4 encourager le commerce
direct d’importation par tout pavillon, afin de donner ainsi le plus de développe-
ment possible & notre marché de denrces coloniales el de watiéres premiéres de
toutes sortes? — Or, 1l est inconteslable que toute restriction, tout privilége au
profit esclusif d’'une marine nationale, aussi réduite que la nodtre. comparalive-
ment aux besoins du commerce, tend a détourner les importations directes par
d’autres navires et & rétrécir ainsi le marché. — Nous sommes done d’opinion,
Monsieur le Gouverneur, que le woment est venu pour la Belgique de renoncer
complétement au droit différentiel de pavillon.

Les seuls articles que nous voudrions excepter de cette régle géndrale, ce sont
la péche et le sel ; — la premiére étant chez toutes les nations I'objet d’un mono-
pole en faveur des pationaux, le second constituant le principal alinent de
notre navigation de cabolage.

Nous voudrions aussi quen établissant comme droit commun I'égalité de
tous les pavillons, le Gouvernement fat investi du pouvoir de frapper, lorsqu’il
le jugerait convenable et utile, de surtaxes exceptionnelles i 'importation les na-
vires des Efals dans les ports desquels notre pavillon ou nos provenances seraient
soumis & un régime différentiel quelconque.

Mais pour que la suppression totale des priviléges, dont a joui jusqu'a présent
la marine nationale, ne soil pas une injuste spoliation, il est nécessaire, comme
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corollaire de cette mesure, que cetle branche si intéressante de lindustrie soit
en méme lemps dégrevée de toutes les charges auxquelles elle est assujetlie
sous la législation actuelle. 11 faut d'abord qu’elle puisse, comme la marine an-
glaise, introduire des pavires de I'étranger et obtenir leur nationalisation moyen-
nant un droit minime; nous proposons, a cet effet, de véduire le droit de
naticnalisation a 1 franc par tonneau et de supprimer le droit proportionnel
d’enregistrement. Il faut ensuite que tous les matériaux servant & conslruire
ou i armer des navires puissent étre importés en franchise de droit. Sans ce
double avantage, la construction et I'arniement des navires coliteraient trop
cher en Belgique proportionnellement & d’avtres pays maritimes, et dés lors,
privée de toute protection, cette industrie serait hors d’élat de soutenir la con-
currence. :

Ainsi, en proposant une réforme radicale dans notre régime des droits diffé-
rentiels, nous eroyons devoir stipuler une réserve au nom du pavillon national,
c'est que celte réforme soit immédiatement accompagnée de la réduction & un
taux minime du droit de nationalisation, et de la suppression des droits d’entrée
sur toute matiére destinée aux constructions navales ou aux armements.

Quant av droit différentiel de provenance, le motif méme qui nous fait de-
mander lassimilation des pavillons nous parait commander de le maintenir en
faveur des importations directes. En effet, la prospérité future de toutes les
branches du travail national réside essentiellement dans le développement de
nos relations directes avec les pays d’outre-mer et ceux du Levant; c'est pour ne
point porter atleinte & ces relations que nous n’hésitons pas & imposer 4 la navi-
galion nationale le sacrifice des priviléges qui lui onl été accordés depuis neuf
ans; il convient donc aussi de conserver & ces relations divectes un certain en-
couragement, une légére protection pour I'approvisionnement de notre consom-
mation intérieure. — Sous ce rapport, notre situation et nos besoins commer-
ciaux n'ont point changé depuis 1844; nous avons, comme alors, un grand
intérét a recevoir en droiture, des pays lointains plutdt que des entrepéts d’Eu-
rope, nos approvisionnements en denrées coloniales el en maliéres premiéres;
les importations directes méritent donc autant quwalors d’élre encouragées par
des réductions de droit. — Celte protection, dans I'état actuel du commerce,
semble méme plus nécessaire (u’elle ne I'était en 1844, attendu que, par lexten-
sion qu’a prise, d’une pari, le marché britannique depuis 'inauguration du sys-
téme de libre échange, et, d'autre part, par les économies introduites dansle
transit entre les ports hollandais et I'Allemagne, la concurrence avec ces mar-
chés voisins nous est devenue beaucoup plus difficile.

Dailleurs, si I'on abolissait tout droit différentiel de provenance, limporta-
tion par riviére et par terre serait admise aux conditions les plus libérales du
tarif, aussi bien que Pimportation maritime. — Une pareille mesure serait d’au-
tant plus inopportune que ce serait accorder gratuitement au commerce mari-
time de la Hollande et de la France des faveurs d’une hauie importance, que,
dans lintérét de la Belgique, nous ne devons concéder que moyennant des
compensations équivalentes, —Nous croyons devoir déconseiller surtout 'admis-
sion aux droits de importation directe des fruits, soufres et huiles d'olive im-
portés de France par terre. — Il est difficile d’apprécier dés a présent si, lorsque
Marseille sera relié directement i la Belgique et a la Hollande par chemin de
fer, ces marchandises pourront nous arriver par celte voie en concurrence avec
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Yimportation directe des ports de la Méditerrande; mais si celte: coneurrence
pouvait s’établir, elle nous serait funeste surtout pour Piroportation des fruits,
qui emploie réguliérement un cerlain nombre de navires belges spécialement
construils pour ce commerce, el donne lieu, entre notre pays et.la Sicile, Ia
Sardaigne, etc., & un commerce d'échange trés-profitable 4 lindustrie natio-
nale. Mais, quoi qu'il en soit, la France ne doit jouir de Y'avantage de déverser
sur nolre territoire les provenances de ses entrepéts qu'en ouvrant aussi le sien
aux articles que nous soromes & méme de lui fournir : tels sont, entre autres, les
cuirs, les graines oléagineuses, les laines, le riz, etc., que la France repousse
anjourd’hui par des droits onéreux.

Il en est de méwe pour ce qui concerne la Hollande. — Si les négociateurs du
traité de 1851 ont exclu quelques articles importants des faveurs alioudes i celte..
puissance voisine pour ses imporlations par riviére, c’est quils ont voulu con-
server i la Belgique le moyen d’obtenir plus tard, en échange de ces articles ré-
servés. des avantages plus grands, tant sur le marché néerlandais que sur celui
de ses possessions d’outre-mer. — Il importe de ne pas nous dessaisir de ce
moyen de cowpléler nos arrangements commerciaux avec celle puissance,

Nous proposoans, en conséquence, de conserver les différences de droit entre
les importatious directes et celles des entrepdts d’Europe sur les différentes mar-
chandises auxquelles ce régime est encove applicable actuellsment. — Mais, dans
Pintérét de Vextension du mareché , comme dans celui du commerce et de l'in-
dustrie en général, le chiffre e plus élevé du tarif doit n’atteindre que les pro-
venances des entrepdts, sans pouvoir, dans aucun cas, étre élendu aux navires
qui auronl reldché dans un port intermédiaire. Car toutes les cargaisons qui
nous arrivent par le navire a bord duquel elles ont ¢té embarquées au lien de
prodaction ou de provenance transatlantique, qu’elles aient touché ou non
dans un port intermédiaive quelconque, el quelles qu’aient été les causes de la
relache. sont bien réeliement des arrivages direcls et vienneot, comme tels, con-
courir a agrandir el & compléter notre marché et a lui procurer des occasions
d'exporlation vers les pays lointains. Frapper ces cargaisons de-droits différen~
tiels, ce serait les détourner de nos ports; leur faire prendre de préférence les
voies de laHollande et des villes Hanséatiques, ou les relaches des.navires ne don-
nent jamais lien a Fapplication de surlaxes; ce serail priver nos porls d'une res-
source lrés-importante, et accroitre a nos-dépens la puissance commerciale des
marchés rivaux. Dailleurs, quelques mesures que le Gouvernement preserive
pour la constatation de la destination originaire des cargaisons, Vexpérience a
démontré gu’elles peuvent étre éludées.

Quant au droit unigue pour toul pavillon qui devra remplacer les droits diffé-
rentiels du tarif aciuel, nous pensons qu'en général il convient de procéder par.
voie de dégrévement pour certaines matiéres premiéres , telles que cotons, bois
de teinture, sucre brut, etc. Pour les autres arlicles, nous avons cherché, autant
que possible, a établir une moyenne entre le droit'de litportation par navire
belge el celui par navire étranger. Pour les cafés , nous avons proposé le droit
de fr. 10 50 ¢, qui nous a paru aussi représenter environ celle moyenne; nous
pensons que ce laux est le mazimum auquel cette denrée peut éire imposée,
daps Fintérét du commerce et du Lrésor.

Quant aux résultats de ces changements pour les recettes de I'Elat, il nousa
¢1é inpossible d’en établir une estimation plus ou mwoins approximative; car la
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statistique de 1852 n’étant pas encore publiée, nous ne pourrions prendre pour
base de comparaison que les recettes réalisées en 1851. Or, celte base serait
essentiellement fautive, attendu que, depuis 'année 1831, le tarif a é1€ consi-
dérablement modifi¢ sur les articles soumis au régime différentiel par les traités
conclus avec la Sardaigne, les Pays-Bas el la Grande-Bretagne. Mais nous
sommes convaincus que si, de Pensemble des modifications que nous propo-
sons, il doit résulter une certaine réduction de recette, cetle réductlion sera peu
considérable, et nous avons la confiance qu’elle narrétera point le Gouverne-
ment, en présence de lutilité incontestable de la réforme commerciale dont il
s'agit. Dailleurs, lexemple d’Etats voisins démontre que toute réduction de

droits augmente la consemmation et améliore souvent ia situation du trésor au
lien de Pélablir en déficit.

Agréez, etc.
Le Secretaire, Le Président,

(Signé) Pauvr Diercxess. (Siyneé) Fuess.
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MODIFICATIONS A PORTER

En ce qui concerne les 10 articles encore soumis aux droits

DROITS
DES PAY: N
DROIT S PAYS DIRECTEMENT
TRANSATLANTIQUES d'un poys
4 de production. :
MARCHANDISES ET DENREES. ou deproduction: | 2y deli du cap
CiNERaL PAR AER de Bonne-Espérance.
I sous pavillon Pavillan
/—ﬂw_ A’Tw
Belge. | Etrang. | Belge. | Etrang.
franes, francs. francs. francy Lrancs.

Bois de chéne courbe, en grume ou nen scié, propre & la construction navale. Le

tonneau demer. . . . C e e e e e e . o 4 . > - »
. (¥3 . 11
Bois sciés employés a la construction pavale. . . . . . . . . . . . » » » »
‘ { + 15
Mitsetépars . . . . . . . . . . . . . . « . . .Parl001l v 1 » » . »
Rames. . . . . . . . . . . . . ... = s 3 » ® » »
Bois d’ébénisterie, de buis, de cédre et de gaiac - Les 100 kil . » 50 150 » .
- — autres que ceux qui sont dénommés ci-dessns, non compris le
noyer raboté pour bois de fusil (non scié). - Les 100 Kil. » 150 3 » » "

— e teinture non moulus de toute espece a l’exccpuon des bois de Ferpam-
bowe. . . . . . . . . - . Les 100 kil. » » 01 » 70 » »
— de Fernambouc . - » 2 . 5 » s »

Bral . v ¢« . e e e e e e e e e e e e e » 80 » . » a

Gafé.......... — » 0 » 11 50 » °
~ torréfié, 50 p. Y, en sus des droits ci-dessus.

Coton des Indes orientales _— » . » » 01 170
— toutes autres cspéces . — » 01 » 170 » »
— originaire de Surinam, par canaux et riviéres et par navires belgcs

ou hollandais seulement . . . . . . . . — . ® » PIE 'S »

Cuivre, planches, clous et fils employés 3 la construction navale'. e = 10 » ’ » > ®

Fer, ancres coulées el battues - 6 90 » » » .

Fruits, amandes saps distioction . . . . . . . . . . . . - » 14 » 17 » ° ®
-~ citrons, limons ¢l oranges . . Par 100 fr. . 14 » 20 » » 4
— corinthes et autres raising . . . . . . . ., . . Les 100 kil » 8 » | 16 » » »
—  figues . — » 5 » 6 50 » »
~— omoisetes . L . L L . . . o o e e e e - » 4 » 5 50 " »
~—  pruncs et pruneaux . — » 9501 1150 ’ »
—- chataignes. , . . Par 100 Ir. » . " » »
~—  non spécialement dénommés, secs . . . . — n 1170] 13 » .
— —_ —_ verfs . . . 4 o+« . e -— . » 9 » 18 » » »
— confits & Peau-de-vieou ausucre. . . . . . . . . . . . . 3 » » » » »
—~ silésouensawmmre. . ., . . . . . . ., . . . . Lhecwofire. 210 . * » »
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AU TARIF DES DOUANES,

différentiels et quelques articles servant aux armements maritimes.
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ACTUELS. PROITS NOUYEAUX.
D'EUROPE 0U D'AILLEURS. Dela [l Despays w”ﬁh‘iﬁf“ . Dela
_— Hollande, |transatiant e |¥iollande, .
par || tiques par Observations.
PAR MER Par Par terre, m:‘;:zo“ Par Par terre,
sous pavillon CANADX canaux. - pal men, | CASAUX canaux
T ——— A TERRE. " Droit “ TERRE. «
Belge. | Etrang. tivieres, rivigres. || général. riviéres. rivieres,
franes. franes, Iranes, Iranes. franci. francs. feanes, fraacs. fraies. francs,
> » » » » libre. » » n "
» » » ] » libre. n » n »
» » » » » libre, » » » »
» » 9 n » n » o D »
1 80 2 2 4 » » v 75 2 2 2 = 2
5 40 6 v 6 o 6 » » .1 6 6 » 6 » 6 »
n 90 1 » 1 1 » » libre. 1 | 1 s 1
4 50 b » 5 » 5 » » 3 » 5 5 = 5 » Y
» n » n » libre. L] " n L
13 95 15 50 15 50 15 b0 999 10 50 15 50 15 50 15 50 11 15 ||De Hollande fr.9 90 ¢ et fr. 13
{usqu’a concurrence des /57 Je
a consommation.
153 170 170 4 »n n libre. » 50 » B0 4 » » 50
2 07 2 30 2 30 4 » . libre. 2 s 2 » 4 » 2 »
» » » " 170 o 1 50 1 50 » »
n » Py . [ libre. n » » »
4 » » » » libre. ° » » "
17 10 19 = 19 » 10 » ° 11 = 14 o 14 » 14 » 14 » [{Réduit a cause des traités de com-
meree,
22 50 25 » 2% 25 = ° 11 » 20 20 » 20 o 20 » Idem.
10 30 12 » 12 » 12 » " 10 » 13 13 » 13 » 13 »
810 9 » 9 » 9 » » 5 » 8 8 » 8 » 8 »
6 50 7 » 7 » 7 » » 3 » 5 5 = 5 » 5 »
12 15 13 50 13 50 13 50 n 11 50 14 14 » 14 » 14 »
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N. L. Pour les importations des entrepits d’Burope, lc chifire du deoit par navire étrangee ¢st devenu purement nominal, attendu que
risiéres, sous pavillon hollandais ou belge , sont, par les traités conelus avec ces trois puissances , assimilées aux importations maritimes
avee les Pays-Bas, nous obligeait & la modeler sur le chiffre actuel applicable au pavillon belge, pour ne pas augmenter, conlrairement aux
Guehjues articles, augmenté de guelgues centimes, sur d'autres légérement diminué. Nous pensons que la Hollande ne saurail sy opposer,
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les marchandises que nous recevons de Ja Grande-Brelagne sous pavillon anglais, de la France sous pavillon frangais , et des Pays-Bas, par
indircctes par navires nalionaux; el en établissant un chiffre uniforme pour Iimportation des enlrepéts d'Europe,lart. 14,§ 4b du traite
clauses de cet article, Ia difiérence au préjudice du commerce néerlandais. Cependlant , pour arciver a des chiffres ronds, ce taux a élé, sur
attendu que le résulfat de ces dilférences, prises ensemble, est 3 son avantage.
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Anvers, le 412 féveier 1833.
A Monsieur le Ministre des Affaires Etrangéres, ¢ Bruzelles.

Moxsievr e Mimistee,

Comme suite a notre rapport sur les changements & porler au régime des
droits différenticls, qui vous a é1é remis par Fentremise de M. le Gouverneur,
nous croyons devoir vous faire remarquer qu'en demandant pour les navires
venant des pays de production ou de pays transatlantiques autres que ceux de
production, la faculté de relicher dans des ports intermédiaires sans perdre le
hénéfice de 'importation direcie, notre Chambre a entendu et résolu de vous
dire que cette faculté soit accordée d'une maniére absoluc, et sans autre forma-
lité qu'un certificat du consul du port de relache, constatant qu’il ne s’y est pas
opéré de transbordement, de chargement ni de déchargement.

Cest dans ce sens que cette grave question a ¢té volée par la Chambre,

Agréez, ete.,
Le Secretaire, Le Président,

(Signc) P. Diercxess. (Syné) Fucns.

CHAXBRE DE COMMERCE DE BRUXELLES.

Bruxelles, le § janvier 1833.
A Monsieur le Gouverneur di Brabant.

Monsievr LE GOUVERNEUR,

Par votre dépéchie du 23 décembre dernier, n° 43,804, B. 6593, vous avez
bien voulu nous demander notre avis sur le point de savoir si, en abolissant
les droits différentiels qui existent pour importation des fruits, des huiles
dolive et des soufres bruts, nolre commerce d’exportation n'en souffrira pas.

Nous sommes convaincus qu'il serait excessivement dangereux de toucher
encore a la loi sur les droits différentiels, si Pon ne veut voir ses effets complé-
ternent annibilés avant peu; ce que Pon demande aujourd’hui pour les fruits,
les huiles d’olive et les soufres bruts, on le demapdera demain pour dautres
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articles, et cependant le systéme tel qu'il existe, tout en procurant au pavillon
belge une préférence de la part des importateurs, ne fait aucun torl au com-
merce et & Uindustrie du pays, auxquels il est toujours loisible d’employer le
pavillon étranger.

Nous ne pouvons donc aviser favorablement sur la demande dont il s'agit, et
cela d’autant moins que, si elle était accueillie, on verrait bientét se repro-
duire, pour les articles en question, ce qui a lieu déji pour quelques autres
auxuels les droits différentiels ne sont plus applicables, et notarmment pour
les salpétres, dont, depuislors, il n’a pas é1é importé une seule cargaison com-
pléte, ni des pays de provenance, ni d'ailleurs; tout se borne aujourd’hui a des
achats faits par petites quantités chez nos voisins les plus rapprochés.

_ Nous avons la conviction qu'il en serait de méme & cet égard, et certes, ce
ne sont pas des achats de cette nature qui favoriseront 'exportation de nos pro-
duits vers les, contrées qui fournissent , en premiére main, les fruits, les huiles
d’olive et les soufres, ou vers les contrées qui les avoisinent.

L’industrie patirait doublement de 'ordre de choses que U'on voudrait établir,
en ce sens quil en serait alors du soufre comme il en est déja du salpétre,
tous deux matiéres premiéres destinées i fabriquer des produits qui, 4 leur tour,
deviennent matiéres premiéres pour d’autres fabrications; que le soufre, disons-
nous , reviendrait 3 un prix beaucoup plus élevé que précédemment, par suite
du défaut d'importations directes et par suite de la majoration des droits aux-
quels il serait probablement soumis, méme par importation directe sous pavillon
belge; car, ne nous le dissimulons pas, le droit général de fr. 1 50 c* par % kil.
imposé a Pimportation du salpétre, est la cause premiére pour laquelle les im-
portations directes par cargaisons complétes ont cessé; el comme les intéréts
du trésor exigeraient pour le soufre une mesure analogue, les mémes causes
produiraient les mémes effets.

Ensuite ne doit-on pas craindre aussi de voir, sous la dénomination d'huiles
d’olive,, importer & un laux réduit les huiles d’ceillette purifiées qui se fabri-
uent en si grande quantité dans un pays voisin.

Il est donc temps de s'arréter dans cette voie, 4 moins que Pon ne veuille
risquer de voir le retour de I'époque ol la Belgique ne recevait presque rien
des pays de provenance et s'approvisionnait assez généralement chez ses voi-
sins ; chacun sait qu'a cette époque les exportations de produits belges étaient
presque nulles.

Nous ne pouvons, parsuite , insister assez fortement pour que le petit nombre
d’articles, sur l'importation desquels le pavillon belge jouit encore de quelque
faveur, lui soit conservé, tant dans son intérét que dans celui du commerce et
de I'industrie.

Agréez,, Monsieur le Gouverneur, Pexpression réitérée de notre considération
la plus distinguée.

Le Secrétazre, Le Président,

(Signé) Languer. (S7gné) Annexans,
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CHAMBRE DE COMMERCE DE NIVELLES.

Nivelles, le 11 janvier 1853.
A Monsiewr le Gouvernewr de la province.

Monsizur LE GOUVERNEUR ,

Nous avons soumis a la Chambre de commerce de Nivelles voire dépéche du
23 décembre dernier; et elle a été unanime pour proposer le maintien du ré-
gime actuel des droits différentiels, tel qu’il se trouve réduit par la loi du 31
janvier 1852. Cette loi a corrigé ce que le régime précédent avait de trop ab-
solu, et nous croyons que l'intérét général exige que ces droits soient maintenus
aussi longtemps que les autres nations n’adopteront pas un principe de liberté
plus large. Le commerce pourrait se procurer avec plus de célérité, par voie de
terre, les dix arlicles qui restent encore soumis aux droits différentiels ; mais ce
changement, peu considérable pour le commerce, serait trés-nuisible a la navi-
gation, et loin de chercher a diminuer limportance de la marine marchande, les
intéréts généraux exigent que l'on favorise son développement le plus possible.

Puisque nous proposons le maintien du systéme actuel , nous eroyons inutile
de joindre a notre réponse le tablean demandé par le dernier paragraphe de
votre dépéche du 30 décembre dernier.

Le Secretaire, Le Président,

(Styne) Duriryx. (Signé) G.~J. Newris.

CHAMBRE DE COMMERCE DE LOUVAIN.

Louvain, le 19 janvier 1853.

A Monsieur le Gouverneur du Brabant,

Monsieur & Gouverneur,

Par votre lettre en dale du 23 décembre dernier, n° 43,804, vous demandez
notre avis au sujet de la suppression de certains droits différentiels ou de modi-
fications a apporler au systéme commercial actuellement en vigueur.

il nous semble que le régime des droits différentiels a produit de trés-heureux
résultats pour le pays, et que le systéme qui régit encore l'importation des fruits,
hudles d'olive et soufres bruts continue a exercer une heureuse influence sur
nos exportations. Comme vous le faites observer fort bien, Monsieur le Gouver-
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neur, ces trois articles sont a peu preés les seuls du commerce de la Méditerranée
qui restent soumis & des droits différentiels de provenance et de pavillon moin-
dres 4 leur importation par mer, de sorte qu'en abolissant ces droits différen~
liels, on nuirail & nos exportations en restreignant le nombre d'articles qui nous
procurent des fréts de retour.

Par ce méme motif, nous sommes d’avis quon doit conserver ensemble du
régime différentiel aujourd’hui en vigueur, c’est-a-dire maintenir ce qui nous
reste encore du systéme commercial établi en 1844.

Le Secretaire, Le Président,

(Signé) Eug. Starpaesrs. (Sgné) Loos.

CHAMBRE DE COMMERCE DE BRUGES,

Bruges, le 18 janvier 1835.
A Monsteur le Govverneur de lo province.
Monsievr e Gouverneur,

Par votre dépéche du 23 décembre dernier, 3¢ division, n° 28,068, vous nous
annoncez quc, dans ces derniers temps, on a demandé au Gouvernement 'abo-
lition des droits différentiels, cest-a-dire Puniformité du droit d’entrée par
terre el par mer pour les fruits, les huiles d'olive et les soufres, el vous nous
invitez a4 examiner cetle question au point de vue de ses rapports avec les
intéréts du commerce, de Vindustrie, de la navigation et du trésor; vous nous
demandez cu méme temps. si en pesanl ces intéréts il peut-étre utile d’ap-
porter d'autres changements i Pensemible du régime différentiel encore aujour-
d’hui en vigueur.

Comme vous le dites vous-méme, Monsieur le Gouverneur . dans votre dépé-
che susdite, les fruits. les huiles d'olive el le soufre sonl a peu prés les seuls
articles du commerce de la Méditerranée qui restent soumis a des droits diffé-
renticls de provenance et de pavillon, ce sont aussi les seuls articles qui, avec
le sel. alimentent notre pavigation maritime locaie; nous ne pourrions done
Jamais admeltre la modification sollicitée; d’ailleurs, cette modification serait
sans avanlage aucun pour le pays.

Aujourd’hui importation des fruits par mer donne occasion a des exporta-
tions vers les parages d’ott on les cherche ; d'un autre coté, le droit d'entrée
pergu n’élant que peu élevé, il en résulte que nous alimentons parfois les mar-
chés étrangers qui nous avoisinent.

La Hollande ct PAllemagne nous prennent des fruits qui s’exporlent sans que
Pon rende les droits pergus , cetle marchandise n'étant guére suseeplible d'étre
placée en entrepdt. 1l en résulte pour le trésor un certain bénéfice qui disparai-
trait dés instant que les imporlations par chemin de fer seraient assimilées a
celles de provenance maritime; car cette faculté déplacerait le marché, qui
immanquablement se formerail en France, I'Algérie produisant aujourd'hui
beaucoup de fruils et méme des huiles que les chemins de fer frangais pour-

1Y
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raient amener ici avec avanlage, puisque nous ne pouvons pas aller prendre
dans ce pays,avec nos navires aux condilions qui sont faites au pavillon frangais.

Comme vous le voyez, Monsicur le Gouverneur, cetle question est trés-inté-
ressanle pour notre navigation et nolre commerce :'~xportation; si elle était
résolue affirmativement elle profiterait an chemin de fer frangais et nullement
au nétre ; enfin, celte innovation nous priverait immédiatement d’'un mouve-
ment d’affaires qui n'est pas sans importance pour la Belgique. Nous devons
donc rejeter, Monsicur le Gouverneur , la proposition qui a été faite au Gouver-
nement, comme ¢lant contrairve aux véritables intéréts du pays.

En ce qui concerne votre seconde question, ecelle relalive aux changements
qui, éventuellement, pourraient étre introduits dans lensemble de régime diffé-
rentiel encore anjourd’hni en vigueur, Pexpérience dans notre localité ne nous
a démontré Ia nécessité d'aneune modification; seulement nous dirons que le
régime différentiel en vigucur en Belgique n’est pas suffisamment protecteur,
comme nous F'avons dit depuis longtemps , et que malheureusement on cherche
a le saper de toutes parls; de sorle que bienldt nous craignons que cette loi, si
utile & l'industric et au commerce du pays, ne devienne une lettre morte.

Le Secrétaire, Le Président,
(Signé) Louts De Lescuuse. (Signé) P. Sinave.

CHA3BRE DE COMMERCE DE ROULERS,

Roulers, le 22 janvier 1833.

A Monsiewr le Gourcrneur de la Flandre occidentale.

Bonsievn Le GOUVEENEUR,

Par votre dépéche du 31 décembre 1852, 3¢ division, n° 28,068, vous sou-~
wettez & avis de la Chambre de commerce de celte ville la question de savoir
si les firuits, les huiles d’olive et les soufres bruts venant principalement des Elats
que baigne la Médilerranée , el qui jouissent encore de droits différentiels de
provenance ct de pavillon moindres a leur importation par wer que par terre,
ne pourraient pas élre soumis & un droit uniforme.

Vous demandez aussi, Monsieur le Gouverneur, que, si la chambre croit
utile d’apporter dautres changements i Pensemble du régime diftérentiel encore
en vigueur, elle veuille formuler un tableaw indiquant les changements proposés.

Ayant examiné¢ dabord la premiére de ces questions ct les objections que I'on
v a faites, c’est-a-dire que si, en supprimant les droits différentiels de prove-
nance et de pavillon auxquels sont soumis les fruas, les huiles dolive et les
soufres hruts venant des ports de la Méditerranée , Fon assimile les importations
pav mer A celles par ferre, nolre navigation commerciale en souffrira, parce
gue ces trois arlicles forment & peu prés les seuls éléments pour les cargaisons
de retour. La Chambre trouve ees objections justes et-fondées et est d’avis, dans
Vintérét surtout de notre navigation , de maintenir le régime qui régit actuelle~
ment les trois articles.
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Que pour ce qui est des changements & apporter i Pensemble du régime
différentiel existant, la Chambre amie, dans de justes limites, de la stabilité
dans la législation commerciale , et convaincue (u’elle est que le pays générale~
ment et notre marine marchande en particulier n'ont pas jusqu’ici a se louer des
effets de la loi du 31 janvier 1852, juge & propos de ne porter aucune modifi-
cation au régime des droits différentiels encore en vigueur.

Voila, Monsieur le Gouverneur, la résolution que notre Chambre de com-
merce vient de prendre, et que nous nous empressons de vous Lransmellre.

Le Secrétaire, Le Président,
(Signé) Hoer. (Stgné) Decvst, fils.

CHAMBRE DE COMMERCE D'OSTENDE.

Ostende, le 22 janvier 1855.

A Monsieur le Gowverneur de la Flandre occidentale.

Monsizur 1E GOuvesners,

Par votre dépéche du 23 décembre dernier. 3¢ division, ne 28,068, vous
nous failes observer que, depuis la loi du 31 janvier dernier, Farrété royal du
2 féyrier ct les traités intervenus entre la Belgique el d'autres puissances, e
régime des droits différentiels a éLé sensiblement modifi¢. En effet, ce régime
ne comprend plus que dix articles sur lesquels it existe encore des droits diffé-
ieauels dorigine, de provenance et de pavilion, ¢t la Iégislation sur importa-~
Lion du sel a encore été modifiée depuis le traité avee la Graude-Bretagne.

Yous nous faites counaitre, Monsicur le Gouverncur, que, dans ces derniers
temps , on a réclamé du Gouvernement abolition des droits différenlicls, cest-
a-dire un régime de droit d’entrée uniforme pour les fruits, les huiles d'olive et
les soufres bruts, qui sont, comme vous nous e faites observer, les principaux
produits des Etats riverains de la Méditerranée, et qui constituent préeisément
les articles d’encombrement les plus propres a formner les chargenents de nos
navires qui fréquentent ces parages.

Cette demande a é1é faile en vue de donner au commerce la faculté d'intro-
duire par terre ces articles, sans surlase, ct de se les procurer avec infiniment
plus de célérité que par mer. La disposition tournerait encore, dit-on . au profit
du chemin de fer et du commerce de transit par la Belgique.

Nous nous permettrons, Monsicur le Gouverneur, d'exawiner avec inpartia-
Iité quels sont les avahtages réels que la Belgique pourrail relirer de Padoption
de la mesure proposée. 1l est évident que la Belgique, libre d'importer comme
clle 'entendrait, ne sapprovisionnerait de fruits . d’huile ct de soufre brut; par
frontiére de terre, qu'autant que importation par celte voie fui offrit quelque
faveur sur les importations directes. Or, il se pourrait que industrie belge piit
parfois trouver un avantage a faire des achats de soufre, soit en France, soit en
Hollande, ou que les commercants ‘de fruits et d’huile pussent s'approvisionner
d’'une maniére plus avantageuse sur les marchés de ces pays. Ces chances peu-

6
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vent se présenter; mais nous ne voyons pas comment la mesure serail utile a
Texploitation du chemin de fer belge et aux intéréts de nolre commerce de
transit, bien que nous comprenions parfaitement qu'elle sevvirait les intéréts des
chemins de fer et ceux du commerce de Lransit de nos voisins.,

Les adversaires du projet objectent que les fruits, le soufre brut et les huiles
d'olive sont & peu prés les seuls articles du commerce de la Méditerranée encore
soumis 2 des droils de provenance ct de pavillon. et ils se demandent, avec
raison, si, en supprimant les droits différentiels ou en assimilant les importa-
tions par terre  celles par mer, notre commerce d’exportation n’en souffrirait
pas, par le motif que le peu de séenrité que Pon aurait de rencontrer dans les
ports de la Méditerranée des chargements de retour, empécherait les expédi-
tions vers ccs parages. L'objection nous semble des plus fondées : en cffet,
la plapart des peuples maritimes ont adopté un systéme de proleclion outré.
Il s’ensuit que nos navires, cui fréquentent les ports de la Méditerrande ne
peuvent espérer dautre emploi que celui de charger en destination des ports
belges; or, cet emploi leur est en quelque sorte garanti par la faveur accordde
aux importations directes sous pavillon national. Donc, si I'on supprimait les
droits différenticls sur les articles préceités, ou si on les admettait par frontiére
de terre. non-seulement Parmateur belge trouverait moins de marchandises a
chavger pour la Belgique, qui serail approvisionnée, au moins particllement,
par les importations indivectes, mais rien ne lui assurcrait la préférence a prix
égal des marchandises a charger sur les lieux de production. Ceci nous porte &
croire cue la suppression des droits différentiels , dont il s'agit , serait de nature
a amoindrir Fimportance de la navigation belge vers la Médilerranée. Et lorsque
Ton counsidére que la plupart des exporlations de produits nalionaux se font
sous pavillon national . il devient évident qu’an parcil systéme ferait infiniment
plus de mal que de bren.

La raison pour laguele Pexportation des fabricals nalionaux a lieu le plus
souvent sous pavillon national est towle simple : Uarmateur belge cherche a
entamer el a eatretenir des relations avee les producleurs indigénes, parce quiil
est de son intérét d'éviler, antant que possible. I'expédition en lest de ses navires.
A défaut de trouver un emploi & la sortie & fiét véduit, il cherclie & composer
une cargaison pour son propre comple, en vue de se eréer un bénéhice; quel-
que léger quil soit, qui lui ticane licu de frét. Mais, pour qu'il agisse ainsi, il
faut nécessairement qu’il soit stir de trouver une cargaison en relour; or, cette
garantie lui est en quelque sorle donnée par le sysiéme des droits différentiels.
Si les nations étrangéres étaient moins restriclives, si la France surtout admet-
tait les importations de la iéditerranée et des porls transatlantiques, sous
pavillon belge, a des conditions moins onéreuses, si enfin ce pays voulail fran-
chement accorder un traité de réciprocité , alors la question changerait de face :
les navires belges . qui, dans les conditions actuelles, n'onl d’aulre chance que
celle de charger a I'étranger des produits en destination de nos deux ou trois
ports, auraientl & leur disposition une foule de ports pour opérer leur retour,
et Vadoption de la mesure proposée waurait plus les mwémes inconvénients. A
lexception des huviles dites de fabrique, les huiles d’olive et les fruits en général
sont des denrées que nous rangeons parmt les objets de consommation de luxe.
L’importation de ces marchandises par frontiére de terre, diit-elle faire profiter
une légeére réduction sur le prix de revient de ces marchandises, le bien qui
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résultevait de cetle pratique ne compenserait pas le mal qu'clle aménerait au
point de vue des intéréts de I'industrie. Ceci découle naturellement des explica-
tions que nous avons donndes plus haut. Or, faut-il, au profit de la consomma-
tion de luxe, sacrifier les intéréts bien plus importants de Iindusteie, qui sont
ceux de la classe travailleuse?

Poser la question , cest la résoudre.

1l nous reste & dire un mot touchant le soufre brut : cette marchandise est
une matiére premiére qui joue, il est vrai, un grand réle dans Vindustrie; mais
expérience prouve ue, méme en présence des droits différentiels, cetle mar-
chandise se transporte, des lieux de production, au frét excessivement bas de
20 a 25 francs par last de 2,000 kilogrammes, par a raison que le soufre est
une mwarchandise lourde, nécessaire au lestage de navfres qui chargent des
fruits, el que chaque capitaine de navire est forcément lenu d'en accepter une
certaine quantité. Le frét que nous venons de citer est si bas, que Pabolition des
droits différentiels ne pourrail le réduire davantage. Donc, i .ce poinl de vue,
Iindustrie qui emploiele soufre n’anrait rien a profiter & la mesure proposée.

1l nous semble, Monsieur le Gouverneur, que la Belgique doit étre avare de
congessions : elle doit s'efforcer de maintenir ses droits diftérentiels, et ne faire
de concessions.quautant que les aulres nations consentent & se monltrer, a leyr
tour, plus libérales envers efle. Ges droits sont pour nous des moyens de‘uégo-
cialion. Autrefois., la Belgique n’obtenait rien de I'étranger ; depuis le régime
différentiel , elle a obtenu au moins quelque chose. Abolir ce régime sans com~
pensation équivalente, ce serait se désarmer, ce serait se meltre dans limpossi-
bilité de négocier un traité de commerce. Nous ferons encore valoir une autre
considération : bien que le systéme adoplé en Belgique soit plus libéral que
celui qui régit la plupart des autres peoples, il n’en est pas moins vrai que toutes
les industries du pays jouissent encore d’une certaine proleclion ; priver I'indus-
trie navtique de toute faveur, c’est la mettre hors la loi commune. Nous pren-
drons encore la liberté de vous faire observer que ce sont les inléréts particuliers
des industries nauliques qui ont payé, jusqua présent, les frais de tous les
traités que la Belgique a conclus. 1l est plus que lemps que d'autres industries
fassent, & leur lour, quelques légers sacrifices dans l'intérét de la liberté com-
merciale. Exiger plus de sacrifices de la navigation, ce serait la condamner a
une mort certaine ; ce serait rayer de la liste des industries nationales une indus-
trie qui donne limpulsion aux autres, celle que U'Angleterre et la Hollande , qui,
avec la Belgique , professent les idées les plus libérales en fait de politique indus-
trielle, entourent d’'une sollicitude loute particuliére. En effet, la Grande-
Bretagne conserve, au profit de sa marine marchande, le monopole du cabotage
de ses cotes, et la Hollande réserve i ses propres navires le transport des pro-
duits de-ses colonies.

Recevez , Monsieur le Gouverneur, etc.

Le Secrstaire, Le President,

(Signé) E. De Brouwere. (Styne) J. Van Iseouga.
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LA CHAMBRE DE COMMERCE DE COURTRAY.

Courtray, le 5 février 1833.

A Monsiewr le Gowverneuwr dela Flandre occidentale.

Monsietr,

La Chambre de commerce de Courtray, consultée par votre missive en date
du 23 décembre dernier, 3¢ division, ne 28,068, sur le point de savoir s'il peut
élre utile dapporter d'autres changements que ceux indiqués & I'ensemble du
régime différentiel, ést d’avis qu'il serait utile de maintenir surle pied actuel
les droits différentiels encore existants, cette suppression ne pouvant avoir pour
résultat que de nuire 4 notre navigation et a notre commerce maritime en lui
enlevant les quelques transports favorisés qui lui restent, et en diminuant par
12 les occasions de relour pour nos expéditions vers la Méditerrande.

Les avanlages qui en résulleraient, dailleurs, pour les quelques articles
signalés, fruits, hudes d'olive, soufres bruts, consisteraient principalement
dans la célérité de leur arrivée par la voie de France, et tout le profit en res-
terait acquis au port de Marseille et aux chemins de fer francais que ces mar-
chandises devraient parcourir sur presque toute I'étendue encore aujourd’hui
en vigueur. :

Recevez,, Monsicur le Gouverneur, Vexpression de notre parfaile considé-
ration.

Le Secrétaire, Le Président,
{(Styné) A. Biesuyck. (Signé) Vercruysse-Bruseer.

LA CHAMBRE DL COMMERCE D'YPRES,

Ypres, 25 janvier 1853.

Monsieur le Gowverneur de la province.

Moxsieun Lt GOUVERNEUR ,

Par votre missive da 23 décembre dernier, no 28,068 , 3¢ division, vous nous

faites un exposc¢ du régime des droils différentiels, tel u’il a été établi par la loi

" du 31 janvier 1852; vous nous demandez ensuite si, dans notre opiniou, l'en-
semble de ce régime différentiel, encore aujourd’bui en vigueur, doit subir des
modificaticns . notamment en ce qui concerne les fruits, les huiles d'olive ct les
soufres bruts.

Avant de formuler nolre réponse a cetle importante question, nous nous
sommes demandé quel a ¢é1é le but de la loi des droits différentiels? Ce but
a~t-il été atteint?

L’établissement des droits différentiels a eu pour but:

De favoriser le pavillon national dans ses relations direcles avec les contrées
lointaines ;

De développer notre commerce d’exportation vers ces mémes contrées
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D’étendre notre marine marchande;
De créer de nouvelles ressources pour la négociation de traités de commeree,
basés sur des concessions réciprogues.

Des renseignements puisés dans les documents officiels nous démontrent que,
depuis I'établissement des droits différentiels, la grande pavigation vers les
pays hors d’Europe, sous pavillon belge , a plus que doublé; elle w’était que de
20.000 tonnes en 1843 ; en 1850, elle avait atteint 45,000 tonnes ;

Que nos exporlations, commerce spécial, qui n'étaient que de fr. 5,802,000
en 1842, avaient atteint, en 1850, le chiffre de fr. 21,778.000; que le mouve-
ment maritime a également augmenté de 50 p. %o, c’est-a-dire que , de 51,000
tonnes qu'il était en 1844, il avait été porté & 74,000 tonnes en 1850 ;

Que notre flotte marchande gui, en 184%%, n’était que de 22,000 tonnes,
avait, en 1851, un tonnage de 33,000 tonnes.

Enfin, les droits différentiels, envisagés comme moyen de conclure des
traités de commerce, ont produit les meilleurs vésultats. Pour le prouver, il
suffirzit d’énumérer tous les traités qui ont été faits depuis I'établissement des
droits différentiels, et daos lesquels ces mémes droits ont fourni leur contin-
gent de concessions en échange des faveurs que nous avons oblenuves.

Considérés sous les points’ de vue susmentionnés, les droils différentiels
nous ont procuré des avantages incontestables. Hs sont appelés & nous conti-
nuer Ja possession de ces faveurs, et méme & les augmenter & I'avenir.

Si nous nous sommes étendus un peu longuement sur ces faits, c’est pour
arriver & cetlte conclusion, que les droits différenticls , déja extrémement sim-
plifiés par la loi du 31 janvier 1852, doivent étre wnaintenus daus leur en-
semble.

Ceci pourtant n’exclut pas toute idée de modification , lorsque celles-ci sont
réclamées par les besoins de la navigation, du commeree ou de 'industrie.

Toutefois, ces modifications ne doivent pas s'élendre jusquau bouleverse-
ment du sysléme.

Ainsi, en ce qui concerne la demande qu'on a faile au Gouvernement de
remplacer les droits différentiels par un droit uniforme sur les fruits , les huiles
d'olive et les soufres bruts, qui nous viennent principalement de la Médiler-
ranée, dans le but de permelttre au commerce de se les procurer par terre, et
notamment par voie de France, avec plus de célérité et aux mémes droils que
par mer: ce ne serait pas la une modificalion, ce serait un ¢bréchement; cc
serait presque Pannibilalion de nos relations dircctes avee la Méditerranée ; ce
serait , en un mwot, nous priver d’'un débouché pour nos produits manufa.clurés,
et nous readre tributaires de la France powr une somme imporiante.

Cette assertion , Monsieur le Gouverneur, n’a rien d’exagéré. Sous le régime
des droits acluels, le commerce des fruils, ainsi que de quelques autres arti-
cles, diminune dans notre arrondissement et sur toute la ligne qui avoisine la
France. Tandis que notre vente diminue, elle augmente sur toute la frontiére
francaise , d’ott ces arlicles s'infiltrent dans notre pays.

Daprés ces fails, nous concluons que, si les droits actuels étaient remplacés
par un droit uniforme, la France nous exploiterail. Ses négociants devien-
draient les fournisseurs exclusifs sur toute la ligne de nos frontiéres, et notre
commerce de gros el de demi-gros serail perdu pour ces articles.

Voila, surlout, et a part les intéréts maritimes el industriels qui s’y ratta-
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chent, pourquoi , dans I'intérét de notre arrondissement et d’autres arrondis-
semenls encore, le systéme différentiel, pour ces articles, doil étre maintenu.

Non-seulement il doit étre maintenu , mais nous demandons qu'il soit renforeé
en ce qui concerne les figues, les prunes et les pruneaux, cest-a-dire que les
droits par mer soient diminués de moitié, tandis que les droits par terre seront
conservés tels qu’ils sont actuellement établis.

Celte modifieation serait avanlageuse a la navigation , an commerce et a l'in-
dustrie. Elle serait d’autant plus justifiable que les objets gu’elle a en vue sont
des denrées servant 4 l'alimentation de la classe ouvriere, lorsque les prix n'es
sont pas trop élevés. Quant aux intéréts du trésor, il est probable qu’ils n’en
souffrivaient pas, vu que la quolité du droil serait facilement compensée par
la quantité.

Telles sont,, Monsieur le Gouverneur, les observations que nous avons cru de-
voir faire en réponse & votre missive du 23 décembre dernier.

Veuillez agréer, Mousieur le Gouverneur, les assurances de notre considéra-
tion trés-distinguée.

Le Secrétaire, Le Président,
(Signe) Beoerey. (Szgné) VanpexpeEeeBOON.

CHAMBRE DE COMMERCE DE GAND.

Gand, le 18 janvier 1833,

A Monsieur le Gowvernewr de la province.

Monsigur Lt GOUVERXEUR,

Nous avons soumis a un examen sérieux la question posée par volre letire du
23 décembre dernier, 2¢ division , vegistre Ai26 | n° 3,352, relative 4 I'abolition
demandée au Gouvernement des droits différentiels sur les fruits. les huiles
d'olive et les soufres bruts.

Dans la discussion que celle guestion a soulevée, deux opinions se soot lrou-
vées en présence. Daprés Pune, il faut. dans l'intérét de notre marine marchande
eldans celui de nosarmateurs, maintenir les droits différentiels sur tous Ies arti-
cles sur lesquels ils exislent encore; la construction de nos navires de mer et
toutes les industries qui en dépendent réclament aussi cette protection , qui est
la seule dont elles jouissent, et clles la réclament avee d’autant plus d’instance
gu’elles en ont besoin et cjue toutes les autres industries jouissent dans nolre pays
d’une protection plus ou moins étendue. D’aprés autre opinion, il faut se hater
de supprimer non-seulenient les droits différentiels sur les trois articles indiqués
dans volre lettre précitée, mats méme sur les autres articles sur lesquels ils sont
encore maintenus. Celte suppression est surtout réclamée dans lintérét de nos
commissionnaires, de nos négociants en fruils, de nos pelits ratlineurs de
sucre, etc.

Aprés une longue discussion, la Chambre a mis successivement aux voix la

question de la suppression ou du maintien des droits différentiels sur les trois
articles.
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Quant aux fruils, la majorité a opiné pour la suppression , sauf pour les pays
avec lesquels nons n’avons pas de trailé.

Quant aux huiles d'olive et aux soufres bruts, la majorité pense au contraire
que les droits différentiels peuvent sans inconvénient élre supprimés, les
soufres bruts n'offrant d’ailleurs guére d'importance pour notre arrondissement.

Les partisans de la suppression des droits différentiels en général sappuient
sur ce que déja Fon a é1é forcé de ne les conserver que pour 10 articles, et sur ce
que ces 10 articles n’y sont méme plus entidrement soumis, puisque de nom-
breuses faveurs, en ce ¢ui les concerne, ont été accordées au haut commerce par
la loi sur la reliche a Cowes el par les traités de navigation avec 'Amérique,
I'Anglelerre, la France, les 'ays-Bas et d’autres pays. lls disent que le but des
auteurs du régime différentiel n’a pas é1é alteint, que ce régime v’a procuré au-
cun nouveau débouché aux produits de notre industrie. La construction des na-
vires n’a pas augmenté el notre marine, quoi autrefois se composail presque en-
tiérement de navires belges, n’en compte plus que %3 dorigine nationale, le tiers
reslant se composant de navires ¢lrangers qui ont regu la nationalisation. Le
eabotage, si prospére avant-la loi de 1845, a presque entiérement disparu.

Le commerce de consignation n’est plus connu & Gand. Les raffineurs de sucre
en ont aussi beaucoup souffert, et le Gouvernement, alarmé de la situation de
celte industrie, a youlu venir & son secours. Un premier pas a ¢1é fait par I'assimi-
lation du pavillon étranger au pavillon belge pour la relache a Cowes, mais cette
mesure n'est pas suflisante; les petits raffineurs ne peuvent en profiter par la
raison qu'ils sont hors d'élat d'acheter des cargaisons sous voiles : ils demandent
donc la suppression des droits différentiels sur les sucres. Gand qui, depuis le
régime de 1845, n’a pas recu un seul chargement de café, doit aussi demander
celte suppression sur le café. 1l en est de méme pour les bois de teinture, d'é-
bénisterie, les huiles d'olive, le tabac, le riz, etc. A ceux qui demandent le
mainlien des droits différentiels, comme prolection nécessaire & nolre marine,
ils répondent que cetle protection exislait avant 1345; les droils étaienl alors
uniformes, mais le pavillon belge jouissait d'une déduction de 10 p. %o et
20 p.%, tandis qu’une faveur de 50 et 80 p. %o élablit un véritable monopole, et
ce monopole, disent-ils, est payé par la Belgique entiére en faveur de quelques-
uns, au délriment du commerce et des ports secondaires de la Belgique.

Les partisans, au contraire. du maintien des droits différentiels alléguent, a l'ap-
pui de leur opinion, que la seule protection dont jouisse encore le pavillon belge
consiste dans les droits différentiels jusqu’ict maintenus sur 10 articles; que si
on les supprimail , nos batiments devraienl renoncer aux frets de sorlie qui se
présentent pour la Méditerranée et qui tendenl a se produire davantage, le traité
renouvelé avee la France permettant d’exporter des charbons pour les ports de
la Méditerrande La suppression des droils différentiels ne serait qu'une facilité
donnée aux importateurs étrangers, puisque les objels sur lesquels frappaient les
droits différenticls n’ont pas varié de prix. On ne peut méconnaitre que ¢’est au
systéme des droits différentiels qu’on doit d’avoir pu conclure des traités avec
les Pays-Bas, I'Angleterre, les Etats-Unis et la France. Supprimez les droits
différentiels encore exislants , el w’on dise sur ¢uelles bases le Gouvernement
pourra faire des traités avec d’autres puissances, quelle concession pourrait-il
encore offric?

Cest encore aux droits différentiels qu'on doit I'établissement des lignes régu-

7
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lieres de navigation sur la Havane, le Brésil, le Pérou et d'autres parages.
Depuis un certain temps , la nationalisation des batiments étrangers est devenue
assez fréquente ; si le pavillon belge ne jouit plus d’aucune protection, on finira
par ne plus construire de navires dans nolre pays, cette construction étant
heaucoup plus frayeuse, et ainsi périra une industrie que nous avons cependant
grand intérét a conserver. CCest le commerce de détail, disent-ils, qui réclame
la suppression des droits différentiels; il voudrait pouvoir acheter ses marchan-
dises sur les marchés étrangers; la question pour lui se résume & acheter & bon
marché sans s'inquiéter des conséquences gue pourrait avoir pour le baul com-
merce le renversement du systéme différentiel. Enlever au haul commerce les
droits différentiels sur les dix articles qui en sont encore frappés, c'est le perdre
entiérement sans aucun avantage pour le consommateur.

La Chambre croit aussi devoir appeler Vattention du Gouvernement sur le
droit dont la soude brute est frappée & Tentrée. Toutes soudes brutes, natu-
relles , préparations chimiques, de quelque provenance qu'elles soient, payent
undroit uniforme de 6 franes par 100 kilog. ; or, comme il faut3 kilog. de soude
brute pour un kilog. de soude concentrée, le droit est triple pour la soude con-
tenue dans la soude brute et naturelle,, a quoi il faut ajouter le cotit du raffinage;
il en résulte que cette fabrication est devenue impossible, et qu’ainsi il faudrait

apporter aussi un changement, en ce qui concerne la soude, aux droits qui la
frappent.

Le membre faisant fonction de Secrétarre, Le Président,

(Stgné) Ave. VERuALGHE. (Siyné) Gremes.

CHAMBRE DE COMMERCE DE S-NICOLAS.

S-Nicolas, le 13 janvier 1853.

A Monsieur le Gouverneur de la Flandre orientale.

Monsieur 1E GouveeNEUr ,

En réponse a volre lettre du 23 décembre dernier (4/26-3352 , ¢ division),
nous avons honneur de vous faire connaitre que notre Chambre est d’avis qu'il
convient de n’apporter ancune modification au régime différentiel en vigueur,
en ce qui concerne les fruzls, les huiles d’olive et les soufres bruts; et cela prin-
cipalement,, Monsieur le Gouverneur, pour ne point vuire 3 notre commerce
maritine , u’il est si essentiel de protéger.

Recevez , Monsieur le Gouverneur, I'assurance de notre haute considération.

Le Secrétarre, Le Président,
(Signé) P.~§. Mancez. (Signé) Vax Naemes-Boevt.
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CHAMBRE DE COMMERCE D’ALOST.

Alost, le 17 junvier 1833,

A Monsievwr le Gouverneur dela Flandre orieniale.

Monsievr e Gouvesneur,

Nous avons 'honneur de veus faire connaitre Popinion de nolre Chambre de
commerce au sujet des diverses questions que vous nous poscz dans votre lettre
du 23 décembre dernier, reg. 4/26, ne 3352.

Quoique le régime des droits différentiels n’ait pas donné le résultat que ses
défenseurs faisaient espérer, on ne peut cependant nier quw’il nous a été fort
utile , en nous faisant obtenir des compensations importantes lors de la conclu~
sion de divers traités de commerce. A ce point de vue, il nous parait convenable
de n’abandonner ce qui nous reste de uotre régime différentiel, que lorsque
nous trouverons moyen d’'oblenir en rctour des compensations.

L'objection qu'on a faite, quant au dommage qui résulterait pour notre com-
merce de abolition du droit sur les fruats, les huiles d’olive €t le soufre brut,
ost trés-fondée , puisque ce sonl & peu prés les seuls articles que nos navires
peuvent prendre en retour de nos expéditions vers la Méditerranée. L’abolition
pure et simople nous paraitrait donc regrettable, surtout au poiat de vue de nos
relations avee I'Espagne.

Si nous pouvions oblenir avec ce pays un traité qui permil de donner a nos
relations le développement dont elles sont susceptibles, nous trouverions la un
débouché trés-important, surtout pour notre industrie liniére. Car, malgré le
droit exorbitant dont nos toiles sont frappées , les Espagnols nous en prennent
d'assez fortes parties. L’huile d’olive et les fruits sur lesquels on voudrait sup-~
primer le droit différentiel sont précisément de ceux que IEspagne peut nous
fournir : ce serait nous priver d’un moyen de négociation pour le traité qu’il
est désirable d'obtenir.

La célérité du transport par voie de France, et le bénéfice pour notre chemin
de fer qu’on fait valoir 4 Pappui de la dewande de suppression du droit, nous
paraissent ne pouvoir balancer la perte de l'avantage dont nous nous priverions,
comme compensation a offrir lors de la négociation d’'un traité avec 'Espagne.

Quant a lutilité d'apporter d’autres modifications a la législation en vigueur
sur les droits différentiels ., un membre de notre Chambre de commerce a émis
le veeu que le Gouvernement voulit bien examiner la question de savoir si, dans
la situation acluelle de nos relations avee PAngleterre, il ne conviendrait pas
d’abolir le droit différentiel de pavillon de fr. 1 40 e, qui frappe le sel brut.
Ce membre fait remarquer que ce droit profite exclusivement a trois ou quatre
armateurs du pays, qui jouissent ainsi d’'un monopole au détriment des sau-
niers et du eonsommateur.

Agréez, Monsieur le Gouverneur, I'assurance de notre parfaite considération,

Le Secrétaire, Le Président ,
(Siyné) De Ryex, (Szyné) Coxonr-De Crencq,
8
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CHAMBRE DE COMAERCE DE TERMONDE.

Termonde, le 20 janvier 1853.
A Monsieur le Gouverneur de la Flandre orientale.

Moxstevn L Gouvirxesr,

En vous accusant réception de votre dépéche du 23 décembre dernier,
reg. A{26, ne 3352, 2¢ division, accompagnée de2 annexes, nous venons , Mon-
sieur le Gouverneur, répondre aux demandes qui nous sont adressées par
M. le Ministre des Affaires Etrangéres, dans sa dépéche du 21 octobre dernier,
ind. E., n®7069.

Nous crovons que le seul moyen de créer des voies d'écoulement pour P'ex-
portation de nos produits induslriels vers les pays transatlantiques se trouve
daps une navigation réguliére entrc notre pays et ces parages, dirigée, tantan
départ qu'au retour, par des maisons belges.

Aussi longtemps que nous ne ferons pas nos affaires par nous-mémes, anssi
lobgtemps nous atlendrons avant d’avoir des relations bien établies.

Cest ce quonl compris les aulres pays maritimes, quand ils ont eréé des
priviléges en faveur de leur pavillon.

Cest ee que comprend encore parfailement aujourd’hui la France, qui main-
tient un systéme différentiel trés-élevé; c’est ce que n’ont cessé de comprendre
I'Angleterre et la Hollande : U'Angleterre, qui réserve i son pavillon le cabolage,
lequel forme les %5 (*) de ses transports marilimes, et constitue les frets les plus
favorables.

La Hollande qui, en mainlenant inlact (*) son systéme colonial, en garde &
peu prés la moitié (5).

Dans notre maniére de voir, ce n'est que lorsqu’un pays posséde ses propres
instruments d'échange et les dirvige lui-méme, en d’aulres termes, lorsque sa
navigation avec les pays ou il veul commercer est établie d’'une maniére fré-
quente, réguliére et avantageuse, que les besoins réciproques s'identifient et
que les affaires augmentent considérablement.

(') Le mouvement de la navigation en Angléterre avec ce pays el les pays étrangers a donné,
pour I'année 1840 :

Navires, . . . . . . . 74,675 14,004,588 tonneaux.
Le cabotage . . . . . . 312,846 28,630,504 »
587,524 42,640,892

(Extrait du discours de M. Frere-Orban, Ministre des Finances , dans la séance de la
Chambre des Représentants du 26 novembre 1350.)
(3 L'art. 13 du traité de 1846 accordait au pavillon belge la faculté d'exporter de Java 4,000

lasts de denrées A des conditions privilégi¢es. Par le dernier traiié, cette faculté a été retirée..
() Pour les chiffres, voir le discours ci-dessus cité.
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Ce sont ces besoins, vivement sentis, qui doivent donner lieu & I'élablisse-
ment de maisons belges & 'étranger et faire nalire de nombreux échanges.

Mais pour obtenir ce résultat, Uon doit accorder une prolection efhcace au
pavillon national ; ensuite il est nécessaire d’avoir beaucoup de stabilité dans le
régime économique, et qu'un changement trop fréquent dans le tarif de douane
ne vienne amoindrir les chances de succés des entreprises de longue haleine ;
car ce n'est quaprés avoir tenté beaucoup d’essais , qui, certes, ne réussissent
pas tous, qu'on parvient enfin a établir quelques bonnes relations. Cest 'his-
toire de tous les peuples commercanis; c’est surtout la nétre. Aussi voyons-
nous, nonobstant les nombreuses difficullés que nous avons eues 3 vaincre, nos
exportations s’accroitre d’année en année et dépasser pour 1850 et 1851 nos
importations de plusieurs millions {?).

Dans les exportations, le pavillon belge, proportion gardée, emporte en
marchandises a peu prés le double du pavillon étranger (2).

De ces prémisses découle pour nous la conséquence logique que, dans I'in-
térét de nos exportations surtout, il importe de eréer ue pavillon national, un
systéme de faveur assez puissanl, pour parer aux éventualités des pertes dont
les affaires d’exportations font souvent courir la chance aux armaleurs.

Est-ce 4 dire que la loi de 1844 est ce qu'il y a de plus parfait? Nous ne le
prétendons pas. Nous croyons inéme qu'elle est beaucoup trop compliquée, et
que cetle complication est souvent cause qu’elle n’est pas suffisamment comprise
et que, par conséquent, elle reste inopérante. Ainsi, la dislinction entre les
pays d'origine et les pays d’'importation, entre les différents pavillons , entre les
transports direcls el ceux avec-reliche dans un port intermédiaire, forment
autant de bases différentes qui donnent licu a Papplication de plusicurs droits
et subordonnent les faveurs de la loi & la production de justifications spéciales.

Il parait méme que, lorsque les papiers de bord sont réguliers, la loi de 1844
exige encore d'aulres preuves.

En présence de ces difficultés, en quelque sorte insurmontables, il nous semble
que P'on pourrait se borner & mainlenir des droils de faveur au pavillon belge et
aux pavillons des nalions qui y sont assimilés par des traités de navigation ou
de commerce, pour les marchandises encore soumises aux droits différentiels
venanl d’'un pays transallantique ou d’'un port situé au dela du déiroit de
Gibraltar.

Pour que la protection soit efficace, la loi doit défendre rigoureusement la
relache des navires dans un port inlermédiaire pour y attendre des ordres;
mais, en compensation, on doit d’autre part rapprocher les deuz droits de
maniére @ ce que cetle necessité se fasse moins vivement sentir.

Une pareille mesure, que nous traduisons en chiffres au tableau ne 2, nous
parail étre de nature & concilier les intéréts du commerce, de lindustrie, de la
navigation et du trésor.

Du commerce, parce que la différence dans le prix de la marchandise, au
lieu de destination , ne serait pas aussi sensible ;

(1) En 1830 I'excédant de nos exportalions sur nos importations était de prés de fr. 27,000,000

En 1851 — — — 14,000,000

(%) Nous participons dans le tonnage de la navigation totale 2 raison de 21.05 p. %, soit en
chiffre rond 2s; dans l'exportation & raison du ¥z, done différence comme 3 : 5.
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De Pindustrie, parce que par la protection accordée au pavillon la naviga-
tion serait plus aclive, et conséquenment les moyens d’exportation plus nom-
breux;

De la navigation , parce qu'une défense rigourcuse de relacher dans des porls
intermédiaires augmenterait le profit de l'armateur et donnerait lieu a des com-
mnunications directes plus suivies ;

Du trésor, parce qu’en rapprochant les deux droits, leur produil dépasserait
le produit actuel.

Les tableaux suivants confirment ce raisonnement.

Le tableaw ne 1 indique les droils pergus sur les dix articles auxquels on a
encore conservé des droils différentiels d’origine, de provenance el de pavillon.

Ce tableau est copié dans la Statitisque commerciale pour Uezercice 1851,
récemment publié par le Département des Finances.

Le tableurs ne 2 indique quels seraient les droits pergus, d’aprés le tarif y
désigné, sur la méme quaniité de marchandises, dans la supposition que le
mode d’hsportation restit le méme en présence de la modification que nous
faisons subir un tarif.

Ce tarif mérite quelgques explications : d’abord, nous avons établi comme régle
générale de prendre les deux droits dans les droits intermédiaires, de maniére
que le résultat définitif soit plus productif pour le trésor; 2 nous avons rem-
placé les droits de fr. 0,0 p. 100 kil. par des droits guelque pen productifs
pour le trésor et qui ne peuvent en aucune maniére exercer de l'influence sur le
prix de la marchandise méme, le droit que nous proposons variant entre s &
1 p. %o de la valeur de la marchandise; 3° nous supprimons les droits différen-
liels pour les articles de peu d'importance; tels sont : les noisettes, les fruits
non specialement tarifes secs et verts, confits & U'eau-de~vie et aw sucre, salds on
en sauinure, les tabacs fubriques et les cigares. Ces derniers, élant des objets de
fantaisie, peuvent, nous semble-t~il, supporter facilement les augmentations
de droits auxquelles nous les soumettons.

Le tableau no 3 compare les résullats des deux modes de perception, laquelle
aceusc, en faveur du mode proposé par nous, un excédant pour le trésor de
606,755 francs.

Nous pensons qu’une partie de cet excédant pourrait étre utilement employé
a garantir un mnimum d'intérét a une compagnie d’exportation qui s’engage-
rait a établir des comploirs belges sur des points a désigner; qui ferait construire
des navires propres i transporter nos produils vers les pays transatlantiques ou
le Levant, et qui établirait des services réguliers entre ces pays et la Belgique.

Nous croyons avoir salisfait par ces données, que nous avons produites d'une
maniére aussi succincte que possible, a la question générale savoir « szl est
utile d’'apporter des changements a U'ensemble du regime différentiel encore en
viguenr. » Nous allons maintenant, Monsieur le Gouverneur, aborder les ques-
tions spéciales que vous nous soumettez.

En ce qui concerne le transport des sels bruts, nous croyons qu'il est de la
plus haute importance de conserver a notre pavillon la faveur différentielle de
fr. 1 40 cs par 100 kilog. 1l est vrai que, comparativement a la protection pri-
milive, qui était de fr. 4 24 ¢, 'abaissement de ce droit au premier taux parait
encore peu imporlant ; mais, en fail, il en est tout autrement puisqu’il est suffi-
samment protecteur et qu'il conserve, pour le transport des sels anglais, le
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monopole au pavillon belge. 1l est & observer que Vimportation des sels bruts,
s'élevant annuellement & prés de 40,000,000 de kilog., constitue un aliment
trés-substantiel pour nos navires de faible tonnage, et que la suppression de
cette faveur serait le coup de mort pour tous ceux qui s'occupent exclusivement
de ce transport. Le fret de Liverpool sur Ostende est ordinairement de 32 sols
de change par rasiére de 170 kilog., soit environ 2 francs par 100 kilog. La dif-
férence du droit constitue donc une faveur au pavillon belge de 70 p. %o sur
le fret.

Pour Anvers, le fret de Liverpool est de 35 sols, on fr. 2 20 ¢# par 100 kilog.
La protection pour ce dernier port est de 64 p. %o,

Si la déduction de 10 p. % pour limportation par pavillon belge et par
pavillon y assimilé n’était point le résultat du traité que nous avons derniére-
ment conclu avec la Hollande, nous croyens que cette déduction, que nous
regardons comme inefficace , pourrait disparaitre.

1l en est de méme de la déduction de 20 p. %o accordée aux importations
faites des pays situés au deld du cap de Horn et du cap de Bonne-Espérance.

Pour les raisons générales que nous avons données dans le cours de ce rap-
port, nous croyons que des droits différentiels doivent éire maintenus pour les
pays que baigne la Méditerranée. 1l s’y tronve beaucoup de marchandises qui
occupent trés-itilement les navires belges et les navires assimilés. ‘

La différence que nous proposons en faveur du pavillon belge, quoigue,
selon nous, d'une certaine efficacité, n’affecte pas tellement le prix de la mar-
chandise, gue les transports par terre en deviennent impossibles.

Notre commerce par terre et par riviéres élant rendu égal pour une grande
partie de nos importations par le dernier traité avec la Hollande, nous ne voyons
pas pourquoi nous devrions faire une exception pour d'autres pays, quoique ce
soit 12 une innovation dans le commerce international qui n’a pas encore été
pratiquée ailleurs.

Nous croyous que les mesures que nous proposons, tout en ménageant les
divers inléréts engagés dans la question , suffiront pour donner du mouvement
a nos relations directes et animer la navigation sous pavillon belge.

Agréez, Monsieur le Gouverneur, 'assurance de notre haute considération.

Le Secrétarre, Le Président,

(Signé) De Broys. (Signé) Cu. Venmeme.
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TABLEAU N¢ 1. —

o g e Ay A e

QUANTITES.
[ s e — T ——————
MODE DE TRANSPORT
TOTAL des marchand, entrées,
T e —— e P e
MARCHANDISES. " =
des PROMSES 1 AR TERUE TAR MER.
MARCHANDISES en T T
entrées.  coxsowmarion et Navires Navires
C. général. | C. spécal. | “HERES: BELGES. |E£FRANGERS.
1° Bois d’ébénisterie . . . . . . , . 401,133 508,002 29,213 242,710 129,210
2 Boisde teinture. . . . . . . . . 3,202,081] 2,735,045 33,888 | 797,491 | 2,370,702
3 Café . . . . 20,506,058 17,484,128°) 7,368,652 | 7,007,431 | 6,059,975
4° Coton en laipe . 11,550558] 9714650 ] 204,717 | 1,407,315 | 9,848,526
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Droits actuellement pergus.
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Bl o ]

YALEURS. DROITS APPLIQUES.
-~ - " - - — T
TOTAL MODE DE TRANSPORT Qu::::‘ts SOMMES
- T - T AU DROET
des PXSMISES | CAR TEGRE PAR MER. AaNEE TARIP a. intégral. pergues,
UARCHANDIS, en T | ——— ] * b. de Yo, en
entrées. | comiommir. e Navires Navires i <. de S0
C. général. | C. spécial. | ®MEVES- . d'évalua- d. ;nle;rnl,a:'x' PRINCIPAL.
généra pécial BELGES, znuuu.i tion. menté de 10%o.
1844, 21 juillet 1844, francs.
119,475 156,115 8,605 72,815  37067{20et30c| 0750 par cent kil. Xil.
le kil. Navires helges. a. 297,800 1,489 »
—~  américains, a. 73405 367 «
150 par cent kil. a. 56300 850 »
o s — a. 45842 1,002 .
o, . b. 34,455 620 »
508,002 5418
577,105 492,718 8,765 145,089 426,591 divers. 07,01 par cent kil. kil.
Navires helges. a, 710,111 71 »
—  américains, a. 001781 69 »
0470 par cent kil. a. 379,971 2,660 »
| A 6. 753461 | 7,530 »
LA b. 198,539 1,785 »
5 — a. 7 1
5F. . — b, 2,426 109 -
468 -
2,756,116 10,093 »
29 348.113{10,435,067¢ 0.210707| 7,097.451] 6,059975] 9f. » par cent kil. kil.
Navires belges. a. 5,218,207 | 460,663 »
97.90 par 100 k. net, droitréd. [a. 7,408,385 | 740,008 .
11£.50 navires belges. a. 5,014,015 | 346,856 »
11€50 — — a. 385 45 »
15650 - - a. 066,012 | 140,868 »
| 15050 —  — b. 875285 | 121823 -
15530 —  frangais. b. 95 13 »
20715 torréhic. s. 2,736 561 »
51 »
17,484,128 |1.828.978 »
15,593,255113,114,776] 276,308 2,021,375/15,705,510| - 01.01 par cent kil. kil.
Navires belges. a. 521842 82«
—  américains. a. 4,762,538 476 »
10 — — a. 1,564,907 | 40,368 »
1£70 — b. 1,103,754 16.897 »
2050  — — a. 1,050,647 25,705 »
2030 - belges. b. 92,922 575 »
92030 — frangais. b. 10586 219 »
& oa - 82,104 3,988
1£.70 pour cent. 14,454
Déchets libres.
9,714,050 85,460 »

9
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e ]

QUANTITES.
HMIODE DE TRANSPORT
TOTAL des marchand. cotrées.
MARCHANDISES. B f -
des 033 Mses PAR MERA.
smunceanoises]  en AR TERRE  ——
enlrées.  [CONSOMMATION, fl Nasires Navires
C. général. | C.spécial. | ™ | perces. |frrancens.
§» Feoits, Amandes. . . . . . . . . . . . . . 258,104 157,216 24,552 143,275 80,279
s
- Citronf, Limoos et Oranges. . . . . . . . ® » » » »
— Raisins. . . . . . . . . . . . . . (11413545 060310 25,441 809,750 507,393
- Fignes . . . . . . . . . . . . . . 01,471982 | 1,060,003 8,045 | 1,380,146 82,801
»~~  Noisettes . . . . . . . . . . . . . 48,923 48,919 1,526 14,195 53.402
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VALEURS, DROITS APPLIQUES.
MODE DE TRANSPORT UANTITES
TOTAL des morchand chtrées, e soumiscs SOMMES
T S R T AU DBOIT
des DES MI5ES PAR MER. AANEE a. intégral. pergues,
TEER, TARBIF.
MARCHANDIS. en an Fles - o & b. de 1o, en
. et . . TAUX ¢. de S,
entrées. | coNsOmMAT. eyt Navires Navires |4 evalua- d. imé'gml,nug— PRINCIPAL.
€. génsral. | C. spécial. | ™ * | ELGES. |ETRANCERS,] tion. mentéde 4000,
21 juillet 184%. kil
387,157 | 255,896 30,827 | 214911 | 155,419 0 14f. » par cent kil. Nav. belges. {a. 120,449 16,803 »
—_ — -~ frang. la. 699 98 »
— — - - la. 9,795 1,371 .
17f. » — - -  a. 5,537 041 -
19t s — - - a. 20,033 3,805 -
107, o — - b. 713 122 »
157,216 23,200 »
51 juillet 1838. francs.
332,208 | 208,240 10,045 | 172,353 | 149,510 o 11 £ pour cent. Navires belges. {a. 71,108 7964 »
— sicil.  ja. 5,853 655 »
: 21 juillet 1844.
14 pour cert. a. 124,049 24387 »
20 - a. 92572 18,507 »
25 — a. 9,536 2,584 »
25 — b. 5,522 1197 «
484 o
308,240 55,708 »
21 juillet 1844, kil
824760 | 578,163 24,752 | 446,581 | 355,647 o 8. » pour cent. a. 469,807 30,269 »
8. .  —  Nav. belges. (b. 80873 8,735 »
8. n - — frang, |[b. 2,142 251 »
100, . — & 320833 | 32983 »
12f, » — a. 49,601 5,053
872,316 87,171 »
2f juillet 1844. kil.
441,594 | 820,700 2,683 | 414,043 24,868 » 5f. o par cent kil. a. 1,018,085 50,004 »
6°.50 - a. 52,757 2,129 »
9. = — a. 15,553 1,218 »
b. 4,626 375 =
1,069.003 54,626 -«
31 juiilet 1848, kil.
24,463 24,460 665 7,098 16.702 » 3£20parcent kil. Nav. belges. ja. 14,194 454 »
3120 — — sicil.  {a. 21,854 690 -
58 »
21 juillet 1844,
51,50 par cent kil. a. 11471 631 »
oy — a. 1,400 95 »
48019 1,940 »

10
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]
QUANTITES.

b e e .-

TOTAL MOPE DE TRANSPORT
Az marehand. entrées,
MARCHANDISES. — 1 I

des DBS 15E8 PAR MER,

PAR TERRR iy
MARCUANDISES en -
. t . .
entrées.  |comsommarion. e Navires Navires

C.général, | C.apicial. { "% | pprges. | frnancens,

Fruits. Prunes et Pruneaux . . . . . ., . . . . .| 700,298 238,955 81,524 59\ 708,603
-— noa spécialement tarifés, sexs . . . . . . . . » } > o » >
— — R - L » Los » » »
~ confits & Peau-de-vie et au sugre . . . , . . . » , 2 » »
~ saldsouensaumure ., . . . . . . . . . . 500.67 721.02 447.38 25.87 s 87.42




( 37) [Ne 156. ]

M

VALEURS. DROITS APPLIQUES.
MODE DE TEANSPORT QUANTITES
TOTAL des marchasd. entréer. soumises SOMMES
R I o — AU DROIT
. 3 . intégral. pergues,
des XS MISES PAR TEARE PAR MER ANKEE TARIF. : :;e‘;%roa
MARCHANDIS. en e e e e —ire. et . 10. e
. et . . TADX c. de 8/16.
enl're'u. wssoun'u. rvtiass Navires Navires pzi10a. d. inté'gral,aug- —
C. générval. | €. spécial. ' | BELGES. |ETRANGERS.] tion, mentéde 10 %.
!
‘ 24 juillel 1844. kil. franes.
711,205 | 215,059 73,372 335 637,798 . 07,50 par cent kil. Nav. belges. |a. 31 3.
: - — — frang. ja. 183,034 17,458 »
: 1150 — a. 11,401 1511 »
13750 a. 40903 55357 »
§ ~ - Nar.belges. |b. 8 1.
{ ~  —~  — frang. [b. 2938 339 -
{ 33 -
l 958,055 | 25,682 »
6 juin 1839. francs.
50,067 40,208 { 46,111 40 30910 » ¥y pour cent. a. 5,653 28 »
21 juillet 1844,
9 pour cent. a. 17 2.
15 — a. 82 12 »
i 17 - a. 36003 | 6,158
b. 1,222 187 »
§3,067 6,567 »
6 juin 1839. francs.
61,243 44,548 56,522 1,049 5,272 . ’ls pour cent. a. 7,154 36 »
13— a. 1,647 24 »
18 0 — a. 32858 | 5914 .
Navires belges. |b. 28 5 »
—  amér. b 20 3 s
41,687 6,172 »
3 juin 1831, Traité Sard. franes.
29,781 | 20,903 | 21,067 | 4716 3,008 » 2,027/, pour cent. a. 20 »
Tarif de 1822.
3 pour cent. a. 17652 529 »
Navires belges. [b- 2,107 BT »
— frang. |b. 1,105 30 »
— sicit.  [D- 25 1.
— amér. [b. 10 »
— - c. . »
90,903 617 »
Tarif de 1822, hect.
100,134 | 04,204 89,476 5,174 5,484 » 2,10 I'bectofitre. a. 309.08 648 -
Navires belges, |b. 1.07 9
—  frang. {b. 0.84 2
— sicil, b 0.03 »
321.02 671 v
|
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QUANTITES,
: MODE DE TRA'_SPORT
TOTAI des marchand. entrécs, .
MARCHANDISES. T T i
des DES WISES PAR MER.
PAR TERRE -
BARCHANDISES en
entrées.  |coxsommarion, o Navires Navires

.. - RivIERES, .
G. yénérnl. | C. spéciel. = SELGES. | ETRANGERS,

6° Huiles d’olive e e o e e o e L 114,380,751 6,018.841 1,056.97 | 2,670.07 | 10,450.70

TRz - . o . e e re9st anzerr | 13304 | 2795886 | 4,707,661

8 Soufrebmit . . . . . . . . . . . . . . .ll1850016 | 1,750565 | 15085 | 549,022 | 1285900




[N 156.]

S S ——

VALEURS. DROYTS APPLIQUES.
TOTAL MODE DE TRAXSPORT QUANTITES
I des warchsad, entrées, ) soumises SOMMES
des XS MISES PAR MER. \ AXNEE u i:révr:?" pergues,
MARCHANDIS, en PAR TEARE) 1 et TARIF. i b de 9.§lo. ) en
entrées, | coxsomwar. ot Navires | Navires d'é‘r\-:;z:u- z‘l ‘,"":_’"“';l e
C. général. | €. spicial, RIVIERES. pELGES. |iTRANcERS.| tion. x;;:r‘utég;e ;00!:' PRINCIPAL.
Huile comestible.
1,552,301| 509,806) 112,908 | 270,002 | 948581 = 136, » Phectolitre, heet. franes.
Navires belges. ja. 255.18 3,057 =
— frang. {u. 11.77 153
~  sicil.  a. 0.03
151, » I'hectolitre, a. 1060.85 2413 «
170 » - a. 179.87 .
Navires belges. (b. 2.135 334
-~ frang. ib. 7.21 10 -
5 juin 1831.
7150 TPhectolitre, a. 207.20 2970 .
31 juillet 1848,
107.40 Thectolitre. a 26.84 279 «
Hutle pour fabrique.
21 juillet 1844,
17. » I'hectolitre. a 12.28 12 -
AR a. 17716 443 »
350 — a. 1,203.49 4,432 »
b, 201.04 763 -
31 juillet 1848.
07.80 hectolitre. Nav. belg, 868.04 694 .
—  sieil. 2575.71 2,001 »
6,018.84 19,780 »
21 juillet 1844. kil.
2,255,639 1,487,574 3,584 | 781,591 | 1,500,804 - 1150 par cent kil. a. 182709 2,751 »
2050 -~ a. 765,069 10,099 =
3. e — a. 4357067 15.075 »
5 » - a. 2350565 | 117,747 »
b, 16515 743 ~
7450 —_— a. 27501 2,065 -
8 o —_ a. 086212 54,807 »
950  — a. 61,877 5,878
b. 155,185 11,558 =
§ 3 LA — a. 17799 1,958 «
b. 30182 5,879 »
4717277 | 229636 »
21 juillel 1844, kil
314656 2091268 2,717 | 95534 | 218605 > 0£.01 par cent kil. Nav. belg. {a- 485280 59 -
— sicil. |a@. 1,089,500 109 »
0f.60 — a. 168,710 1,012 »
1r.50 — a. 16,084 251 »
b. a90 5
134 «
14
1,750.564 1,550 »
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W

QUANTITES.
MODE DE TRANSPORT
TOTAL des marchand, eatrées.

MARCHANDISES. - | i

des PROMSE | pan remee FAR MER.
MARCHANDISES en T
entrées.  |coxsommarion. ?t Navires Nasires
C. géneral. | C.special. | MV*™* | eerces, |ETRancess.
9 Sucrebrat . . . . . . . . . . . . . . . 119)595,0672(19,245,506 48,077 |12,571,264 | 6,076,331
30 Tabacs brats . . . . . . . . . . . . . . . 4,686,501 5,204,165 | 2,021,800 826,122 | 1,207,869

4

—  fabriqués, en carotles, en poudre, hachés et autres . 35,812 20,074 20,055 1,972 4785
— Gigaces. . . . . . . . . . . . 227.828 41,710 158,782 53.808 15,258




(41)

e

[No 156.]

/

VALEURS. DROITS APPLIQUES.
e e I re— —
ToTAL st |
T P T T e AU DROIT
des esuues | e PAR MER, ANXEE PARYF. @ intégral, pergues,
wancuaxois]  en St Rt b. de %o, e
. et . ) . TAUX . de 810,
entrécs. | consoxyir. . Navires |* Navires |pgyin- d. intégral, aug- ‘
C.général. | C.spécial, | ®V*M% | srrces. |ETBANGERS.] tion. mculégd;i’o"l(a). rheeaL,
21 juillet 1844, kil. francs.
10,777,620(10,584910]  96,442] 06,914,197} 5,856,981 » 0£.01 par cent kil. a. 12,454 879 1.243 »
L 170 - a. 0,024,600 | 102,418 »
. 2r.80 — a. 536,769 15,050 »
430 — a. 186,464 8,018 »
21 aoiit 1846.
9£.50 par cent kilog. 199 5
10,182,011 | 126714 »
kil.
5,825,108 5,652,101} 2,741,659| 1,005,347( 1,388,102 o 107, » par cent kil. 1,729,215 | 172,047 »
1650 — 112,200 | 129,308 »
12050 — 1,011,038 | 225,811 »
13¢. » e 168,050 21,924 »
14, 0 — 96,280 | 15,523 o
156, » - 82160 | 42,295 »
16£.50 — 163,823 17,129 »
17050 —_— 47,782 7,733 »
350, » — 595 208 »
4512070 | G0087% »
kil.
107,656) 00,222 87,165,  s916| 14388 & 55¢. » par cent kil. 920,074 | 7,024 »
97 juin et 21 juillet 1844, kil.
3,417,420 6250504 2,381,750 807,120 228750 » 200f. » par cent kil. Nav. belg. la. 97,418 54,837
— améy. |a. 256 512 »
22067, » —_ 4,784 10,526 »
940, »  — 6764 | 16256 »
Navires belges et francais. 0. 2,488 3,385 »
51710 | 87,495 o

11
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TABLEAU Ne 2. — Droits 4 percevoir.

W

IMPORTATIONS
- Import
MARCHANDISES. PAR PAYILLOX BELGE TAUX DU ‘TARIF.
et par AUTHLS. DU DROIT.
PATILLON ASSIMILE.
12 Bois Q’ébénisterie . . . . . kilog. 371,205 » 0£.75 par cent kil. 2,584
156,797 } 1£.50 - 2,052
4,636
2 —deteinture. . . . . . kilog. 1,401,892 » 0£.50 - 7,009
1,55422% { 1f. » - 13,342
20,551
BCalé . . . . . . . kilog. 12,620,652 R (1 A — 1,262,665
4,857,476 {155, » - 758,622
2,001 285
e A
4 Cotonenlaine . . . . . kilog. 5,085,280 ® 0£.50 — 25,4206
4690370 b ot » — 92,588
118,014
5¢ Fruits. Amandes. . . . . . kLilog. 150,943 » 15, 2 — 19,841
26,275 ]20%, » — 5,255
24,396
—  Gitrons, hmons et oranges . francs. 76,961 » 15 pour cent, 11,544
231279 |25 — 57,820
89,364
—  Raisins . Lilog. 492,882 » 105, » le kil. 49,282
477 434 155 » — 71,615
120,897
— Figues . . . kilog. 1,018,085 » 5.0 — 50,004
50,018 § 70.50 — 38,189
89,003
~  Noisettes, . . . . . Droit uniforme. 48919 | 45 » — 1957
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N —————— s
IMPORTATIONS
R e lmpo"
MARGHANDISES. . PAR, PAYILLON BELGE . TABX. DO TARBLE.. }:
el par AGTAES. DU DROIT,
PASILLON ASSIMULE.
Fruits. Prunes el Pruneaux . . kilog. 183,685 » 105, » le kil 18,569
35270 {1535 » — 8,201
26,660
-~ Non spécialement tarifiés, secs. . Droit uniforme. 43,067 f13 pour cent. 6,460
—_ — - verts Droit uniforme. 41,687 » 6,253
—  Confits & 'eau-de-vic et au sucre . Droit uniforme. 20,905 1 5 pour cent. 1,045
— Salésonensaumure. . . . Droit uniforme, 50,067 | 27.50 Pheetol. 1,250
¢ Huiledolive . . . . . . . hectol. 5,444.75 » 2f, » Ihectol. 6,890
2574.00 § 6. » — 15,440
22330
- - - - * 1 i
7 Riz . . Lilog. 5,749,523 » 5. » parcent kil.| 187 477
967,754 | 71.50 — 73.572
261,049
82 Soufre brut . . . hilog. 1,574,380 » 0r.20 — 3,149
185,184 | 0°.50 _ 926
5.075
$Succe brat . . . . . . kilog. 12,454,870 o 0£.50 le kil. 62,175
6810427 § of. » — 156,209
108.384
10> Tabacsbruts . . . . kilog. 1,729215 » 10f. » par cent kil.| 172,922
5,474,950 J15¢. o - 521,245
. 694,165
~— ecn carottes, en poudre, hachés
et autres . . - Droit uniforme. 20,074 § B0, par cent kil. 10,057
- Cigares. . . . . . Droit uniforme. 41,710 § 2501, - 104,275

12
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TABLEAU Ne 3. — Tableau comparatif des droits percus avec ceux
a percevoir.

F_'TV__’".—.~'—'

| Droits ) Difference
! . Droils
MARCHANDISES. ! QUANTITES. PEREUS en plus.

| PROPOSES.

; en 1851, 3¢ colonne.

'

i

{ranes, franes, francs.

1+ Bois d’ébénisterie . PR . | kilog. 508,002 4418 4,636 218

2+ — de teinture

30 Café .

4 Coten en laipe. . .

B° Frails.

| Amandes

Citrons, Limons et Oranges

Raisins .
Figues .

HNoisettes

Prunes et Pruneanx, .

nen-

i spécialement

tarifés

6° Huiles d'olive .

7v Riz .

8 Soufre brut.

9 Sucrebrut . . .

10> Tabacs

bruts .

secs .

.

yerts .

conlits .

salés .

fabrigués, etc. .

| Cigares

.

etc.

kilog. 2,753,045
kilog. 17,484,198
kilog. 9,714,650
kilog. 157,216
francs, 208,240
kilog. 872,316
kilog. 1,060,003
kilog. 48,019
kilog. 258,955
francs. 43,067
francs. 41,687
francs. 20,003
bectol. 521.02
hectol.  6,018.84
kilog. 4,717,277
kilog. 1,759,504
kilog. 19,182,911
kilog. 3,204,165
kilog. 20,074
kilog. 41,710

10,005 | 20346 | 10255
1,898.978 | 2,001,285 | 172507
85460 | 117988 | 30524
25900 | 24806 1.696
55708 | 69364 | 15636
874071 | 120897 | 33726
54626 | 89,005 | 34467

1,040 1,057 17
25682 | 26,660 2078
6,367 6,460 95
6172 6,253 81
617 1,045 528
671 1,250 579
10780 | 22330 2,550

920,636 | 261,040 | 31415
1550 4,075 2325
127014 | 108384 | 70,470
600,876 | 604105 [ 05280
7,024 | 10057 3,013
87,405 | 105275 | 16781

16 p- 9}, additionnels.

5,263,377 | 5,796,441 | 523,064
592140 | 605,851 85,601

5785317 | 4302272 | 606,755
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GOUVERNEMENT PROVINCIAL DU HAINAUT.

Mons, le 28 janvier 1853.
A Monsieur le Ministre des Affwires Etrangéres,

Monsizya L2 Ministae,

Les Chambres de commerce de Mons et de Tournay sont les seules qui
jusqu’ici m’aient fait parvenir leur rapport sur Pobjet de votre circulaire du
21 décembre dernier, E[7069, relative au régime des droits différentiels actuel-
lement en vigueur.

Vous verrez, Monsieur le Ministre, par 'examen de ces rapports, qui sont
ci-joints, que les avis des Chambres de commerce prémentionnées sur 'oppor-
tunité de supprimer les droits différentiels frappant les provenances des pays
que baigne la Méditerranée différent essentiellement.

D’aprés la Chambre de commerce de Tournay, c’est presque exclusivement au
Havre et non 4 Anvers, que P'on expédie nos produits manufacturés , lorsqu’ils
doivent étre transportés par mer, notre marine marchande n’étant pas suffisante,
méme pour nos relations transatlantiques. Ce collége conelut de 1a que Ja sup-
pression des droits différentiels serait avantageuse pour le pays, si nous pou-
vions obtenir comme compensation des autres Etats , des concessions de quelque
importance.

La Chambre de commerce de Mons, au contraire, pense que, par suite de
Pabolition des droits différentiels sur les fruits, les huiles d’olive, ete.. nos
exportations vers la Méditerranée pourraient éprouver un préjudice notable.
Les sucres raffinés, par exemple, qui s’exportent aujourd’hui en retour vers
I'Italic par les navires arrivés & Anvers avec des fruits, de Fhuile d'olive, ele.,
supporteraient des frais de transport plus considérables s’ils devaient élre envoyés
par voie de terre.

Quant & mot, si J'élais appelé & émettre un avis dans la question , je préfére-
rais que le Gouvernement se décidat i lenir compte de I'intérét des consomma-
teurs, plutét que de favoriser certaines industries qui ne profitent en définitive
gu'a un trés-petit nombre.

Dés que le rapport de la Chambre de commerce de Charleroy me parviendra,
jaurai Phonneur de vous le transmettre,

Le Gouwverneur,

(Signé) Trove.
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CHAMBRE BE COMMEREE DE: TOURNVAY.

Tournay, le 14 janvier 1853.

A Monsteur le Gouverneur de la province.

Monsieur Le GOUVERNEUR,

Nous avons examiné attentivement la: dépéche ministérielle que vous nous
avez transmise le 24 décembre dernier, division 4/23,510.

Pour répondre a cette dépéche, il importe, suivant nous, de sappuyer sur les-
motifs qui ont fait admettre le systéme des droits différentiels et’ sur les consé-
guences oblenues par ce sysléme. .

Par sunite de la séparation de la Belgique avec la Hollande, Anvers est devenu
le seul port commercial de la Belgique. Or, au point de vue des relations com~
merciales, Anvers était en quelque sorte un port nouveau; la marine marchande
y élait d’un trés-faible tonnage, les capilaux relativement restreints, peu de
traditions commerciales directes, point ou presque point de comploirs ou de
succursales dans.les colonies ou dans les principales échelles du Levant. Dés
lors, un systéme protecteur des relations de long cours était commandé par
Fintérét du développement commercial d’Anvers et par celui des manufactures
auxquelles il fallait créer des débouchés. On: sait, eneffet, que dans les colo--
nies l'intérét de argent, toujours trés-élevé, arrive au taux de 12 p. %o lan,
que la commission d’achat ou-de vente est quelquefois portée a:5 p. %o, quenfin
tous les frais sont énormes. Or, proléger la navigation de long cours, cest
éveiller le gotit dos voyages, acliver Fesprit des entreprises commerciales, c’est
- donner aux armateurs intérét a développer la marine belge et a créer ces comp-
loirs et ces succursales, saus lesquels ils ne peuvent guére faire-d’achats profi-
lables, exporter avec avantage les produils manufacturés.

Mais si le systéme de droits différentiels a commencé a porter quelques fruits,
en tirerons-nous la conséquence qu'il n’a pas éLé exagéré dans son:début, et que
l'on ne puisse pas faire, sur certaines provenances, des concessions utiles, si sur-
tout a lenr favenr nous en obtenons:des autres puissances? Nous ne le pensons
pas, el nous eslimons que , notamment pour les produits de la Méditerranée,
d’utiles concessions peuvent étre souscrites.

Répondant aux questions ui nous sont posées, nous disons :

1o L’abolition des droits différentiels sur les provenances de la Méditerranée
ne peut nuire a la navigation, parce que nolre marine marchande n’est pas suf-
fisante, méme pour nos relations transatlantigues.

20 L’exportation de nos produits manufacturés n’en peut souffrir, car elle se
fait presque exclusivement par le Havre, et,.dans nn avenir prochain, la voie fer-
rée lui sera ouverte.

3¢ Le trésor y perdrait, puisque ces importations auraient lieu au droit
réduit; mais si nos finances éprouvent une légére perte, il y aurait plus que
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corpensalion au profit du pays, si par cette concession nous en obtenions de
quelque importance de nos voisios.

4° Le produit .du chemin de fer sera 4 peu prés le méme, puisque le par-
cours des frontiéres de France ou d’Anvers dans l'ntérieur différera peu en
moyenne.,

Veuillez agréer, Monsieur le Gouverneur, V'assurance de nos sentiments dis-
lingués.

1] . s .
Le Secretaire, Le Président ,

(Signé) N. Arvawo. (Swgné) Jos. Rose.

CHAMBRE DE COMMERCE DE MONS.

Mons, le 23 janvier 1853.

A Monsieur le Gouverneur du Hainaut.

Monsievk LE GOUVERNEUR,

La lettre que vous nous avez fait 'honneur de nous écrire le 24 décembre
dernier, division 4, n° 23,510, nous consulte sur le point de savoir s'il convient
d’apporter des changements a Pensemble du régime des droits différentiels
aujourd’hui en vigueur.

Celle question, Monsieur le Gouverneur, qui est par sa nature plus particu-
litrement de la compétence des Chambres de commerce des villes maritimes, a
cependanl fait de notre part la matiére d’'un sérieux examen.

Suivant nous , Monsieur le Gouvernear, il n’y a, quant a présent du moins,
nulle néeessité d’abolir les droits différentiels qui frappent encore certains arti~
cles d’importation, que notre pays ne peut produire, dans le but de favoriser
Parrivage de ces cbjets par la voie de terre.

il importe grandement aux inléréls de toutes nos industries de donner a
notre marine marchande une prolection qui fut permette de soutenir la con-
currence avee celles des pays voisins.

Nous croyons que par suite de Pabolition des droits différentiels sur eertaines
denrées, sur les fruits, les huiles d’olive, le soufre, ete., par exemple, nos expé-
ditions vers la Méditerranée pourraient éprouver un préjudice notable. Ainsi,
pour ne citer u’un seul article de la production de notre ressort , les-sucres raf-
finés qui s’exportent aujourd’hui vers I'ltalie par les navires arrivés & Anvers avec
des fruits, de I'huile d’olive, etc., auraient certainement a supporter des frais de
transport plus considérables, si la voie de terre élait préférée a la voie maritime
pour l'introduction des objets que nous recevons du midi de la France, de I'ltalie
et des échelles du Levant.
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En conséquence, & moins qu’il ne nous soit clairement démontré que le régime
actuel des droits différentiels est réellement nuisible au développement d'indus-
tries belges considérables, ce que nous ne pensons pas, nous sommes d’avis qu'il
y a lien de les maintenir.

Veuillez agréer, Monsicur le Gouverneur, Fassurance de notre haute consi-
dération.

Le Secretaire, Le Président,

(Signé) F. Corpisies. {(Siygné) Cu. Samxcreverre.

CHAMBRE DE COMMERCE DE CHARLEROY.

Charleroy, le 8 février 1833,
A Monsieur le Gowvernewr de lo province.

Monsteur LE GOuvERXEUR,

Par votre dépéche du 24 décembre dernier, division 4, n° 23,510, vous nous
avez adressé copie d'une dépéche du 21 octobre dernier, par laquelle M. le Mi-
nistre des Affaives Etrangéres demande s'il convient d'apporter des changements
3 Pensemble du régime des droits différentiels aujourd’hui en vigueur, et vous
nous priez de vous faire connaitre nos considéralions et avis sur Uobjet de la
dépéche susdite.

Il a semblé i la Chambre de commerce de Charleroy que rien ne devait étre
changé & I'élat des choses actuel ; que 'amélioration qui pourrait résulter d’'une
mesure quelconque ne compenserait pasl'inconvénient qu’il y a toujours a modi-
fier partiellement notre systéme de douanes, et que des modifications trouve-
raient mieux leur place dans une révision générale. En conséquence, elle sest
prononcée pour le stafu quo.

Peut-étre y aurait-il lieu d’examiner s'il 0’y aurait pas moyen d’ajouter encore
quelques avantages en faveur de la navigation vers les ports de la Méditerranée,
afin de procurer des occasions plus nombreuses et un fret moins élevé pour
Texpédition vers ces contrées des produits de notre industrie. Cette question,
nous nous contenterons de lindiquer, et nous laisserons au Gouvernement le soin
de la résoudre d’une maniére favorable a nos inléréts, ne voulant pas entrer
dans les détails que comporte sa solution.

Par va Coausre pe Coxmerce :
Le Secrétaire,

(Signé) Hamarr.
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CHAMBRE DE COMMERCE DE LIEGE.
Liége, le 14 janvier 1853,
A Monsieur le Gowvernewr de la province.

Monsievr LE GOUVERNEUR,

Les propositions contenues dans votre lettre du 27 décembre dernier (1ve divi-
sion, n° 16,753 ), tendant 3 introduire de nouvelles modifications au régime des
droits différentiels, ont été de notre part Pobjet d'un sérieux examen et de
pénibles réflexions.

Dés le premier jour ou il s'est agi de la malencontreuse loi de 1844, la
Chambre de commerce de Liége n'a cessé de combattre les funestes lendances
de cette législation resirictive; elle a, par tous les moyens en son pouvoir,
cherché & prouver cue cette loi était non-seulement injuste, mais gu’elle serait
méme nuisible aux inléréts quon voulait protéger.

L'expérience a démonltré que nous étions dans le vrai.

La Chambre de commerce d’Anvers , qui jadis en proclamait les futurs bien-
faits, reconnait aujourd’hui son erreur; et demande formellement, dans son
dernier rapport sur la situation commerciale et industrielle de son ressort, le
retrait de la loi de juiliet 1844.

En la modifiant successivement , le Gouvernement s'obstine , par une singu-
liére et inexplicable anomalie, a refuser 4 Liége, qui toujours s'esl montré
hostile a cctte loi, tout ce qu'on accorde a ceux qui en furent les plus zélés par-~
tisans, les plus ardents promoteurs.

La taxe différentielle cui affectait les cargaisons faisant reliche dans un port
européen , et qui était la base de cette Iégislation , est supprimée a la demande
du commerce anversois, et la Meuse reste frappée de linterdit différentiel.
Aujourd’hui on réclame Pabolition de ces droits en faveur des firusts, des huiles
d’olive et des soufres bruts qui nous viennent des Etats que baigne la Médi-
terranée.

Cette modification se justifie, dit-on, « parce qu’elle permettra au commerce
» de les recevoir par terre sans aucune surtaxe, et par conséquent de se les
» procurer, notamment par voie de France , avec infiniment plus de célérité que
» par mer; cela, ajoute-t-on encore, tournerait au profit du chemin de fer et
» du commerce de transit par la Belgique. »

Nest-ce pas la le langage qu’a toujours tenu et que tient encore la Chambre
de Liége? Mais s’il en est ainsi pour les fruits, les huiles d’olive et les soufres,
pourquoi n’en serail-il pas de méme pour les bois d'ébénisterie et de teinture ,
pour le café, le colon, le riz, le sucre brut et le tabace, seuls objets qui resteraient
encore assujetlis & la surtaxe établie par la loi de 1844, et survivraient & toutes
les mutilations qu'elle a subies?

13
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Ce qui est vrai pour les marchandises qui nous arvivent par la Méditerranée,
doit I'étre également pour celles dont le transport s’effectue par la Meuse. Serait-
ce parce que les fruits, les huiles d'olive et le soufre peuvent nous venir par voie
de France, qu'il y aurait opportunité, galanterie peut-étre, a les soustraire au
tarif différentiel? Mais la Hollande, avee qui nous traitons sur un pied de par-
faile égalité, n’avrait-elle pas a se plaindre des faveurs qu’obtiendraient, méme
indirectement, d’autres puissances ?

Ne vous semble-t-il pas, Monsieur le Gouverneur, que la foi des traités nous
fmpose le devoir d’accorder a la Hollande ce qui pourrait étre demandé par la
France?

Voici, en effel, comment s’exprime la convention conclue avec les Pays-Bas,
le 20 septembre 1851, art. 14, § 4, litt. 8.

« 1l est convenu que toute autre exception que ferait la Belgique A son sys-
» téme de droits différentiels, en faveur d’autres Etats, deviendra commune aux
» Pays-Bas dans les mémes conditions. »

Sauf le soufre brut, les fruits el Phuile d’olive sont des objets d’'une consom-
mation de luxe, comparés au riz et surtout au café, qui forme la principale
boisson de nos classes ouvriéres; il y aurait, de ce chef encore, une bizarrerie
économigue a ne pas étendre aux denrées de premiére nécessité un dégréve~
ment qu'on accorderait aux aliments luxueux des personnes aisées.

Vous comprendrez, Monsieur le Gouverneur, quayant toujours repoussé le
principe des droits différentiels, nous ne pouvons, sans inconséquence, nous
montrer contraires aux modificalions qui en diminuent les rigueurs; mais nous
ne pouvons assez faire ressorlir combien ces dérogations partielles sont incom-
patibles avec les régles d’'nne justice sainement et impartialement distributive.

Répondant 4 la partie finale de votre lettre, nous réitérons, avec une nouvelle
insistance , le veen que la loi différentielle soit complétement abrogde.

L’'opinion que nous venons d’émeltre ayant été récemment développée :
10 dans une pétition adressée aux Chambres législatives, el 2 dans la partie qui
termine notre rapport sur la siluation commerciale et industrielle de cette
année , nous joignoné ces deux documents a [a présente, en nous y référant.

La Charobre aime & croire que vous consentirez, ainsi que la députation pro-
vinciale, qui comprend toule importance commerciale et industrielle de celte

question , a assoeier vos efforts aux ndtres pour obtenir justice du fatal systéme
consacré¢ par la loi du 21 juillet 1844.
Agréez, elc.

Le Secrétaire, Le Président,

(Szgne) F. Guuaan. (Signé) F. Carrraine.
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Liége, le 2 décembre 4831.

A Messienrs les membres de la Chambre des Représentants.

Messieuss,

En présence de la manifestation émanée de la Chambre de commerce d’An-
vers, provoquant le rejet du traité conclu, le 20 septembre dernier, entre la
Belgique et les Pays-Bas, nous avons pensé que Pindustrie et le négoce de notre
ressorl nous cormmandaient de rompre le silence pour revendiquer le bénéfice
d’une convention internationale qui, si elle ne supprime, atténue au moins
état de blocus daps lequel le systéme des droits différentiels a placé nos voies
de communications par terre, canaux et riviéres autres que 'Escaut.

Dés Papparition du projet de loi du 21 juillet 1844, la Chambre de commerce
de Liége vefforca de démontrer, dans une série de rapports, que, funeste pour
toutes les branches de la production et renchérissant les objets de consomma-
tion, cette législation scrait impuissante 4 développer le comnierce maritime.

Cette opinion fut solennellement ratifiée par les négociants et industriels de
cetle ville; ils publiérent a ce sujel une énergique protestalion out se trouvent
formulés les griefs des populations riveraines de la Meuse.

Nous combatlions alors Ja mesure que I'on proposait, en altagquantle principe
el les théories proteclionnistes qui Pavaient inspirée ; a I'appui de notre argu-
menlation, nous citions 'exemple des autres nations qui, loin de restreindre,
s'étudiaient déja a agrandir, par I'abaissement graduel de leurs tarifs douaniers,
la sphére et le mouvement des échanges.

Depuis, 'Angleterre, la Hollande, la Russie, la Sardaigne et d’autres Ftats
ont traduit en fait ce qui étail a I'état de projet, et une expérimentation pra-
tique de plus de six années a prouvé que le régime différentiel, adopté en
Belgique , avail trompé les prévisions de ceux qui en exallaient les avantages.

On s’étonne, a bon droit, de voir Anvers se réerier contre les dérogations
apportées a la loi de 1844 par le traité récemment conclu avec la Hollande,
Anvers ¢ui, pendant la discussion et aprés 'adoption de ceite législation , de-
mandail que les faveurs différentielles fussent acquises aux navires faisant
relache dans des ports européens. notamment & Cosves et & Falmouth , modifi-
cations destructives de la base méme de ce systéme commercial.

Loin d’'avoir méconnu la portée et les tendances de la loi, loin de faire vio-
lence & Pesprit dans lequel elle a été congue, le Gouvernement , dans les circon-
stances données, en a fait une judicieuse et intelligente application. Il s’est associé
a la pensée de ceux qui en ont été les plus ardents promoteurs. En effet, 'un
des motifs les plus puissants invoqués pour justifier cette mesure prohibition~
niste, c’est quelle devenait un précicux élément de négociation pour la conclu-
sion des trailés de commerce et de navigation avec les puissances étrangéres:
c’élait un des arguments favoris constamment reproduits dans les discussions
soulevées, & celte occasion , au sein du Parlement.

Quant a nous, nous regrettons que Lart. 14 du traité n’ait pas regu une plus
grande extension ; nous regrettons surtout qu'on ait maintenu cette clause exor-

14
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bitante de la loi différentielle limitant Fimportation, par la Meuse, du café,
devenu pour nos populations ouvriéres un objet de premiére nécessité, et du
tabac, dont le marché d’Anvers n’offre souvent qu’un assortiment incomplet,
circonstance qui force nos fabricants de retiver ces solanées des entrepdts de
Bréme et de la Hollande.

11 serait pénible de croire que notre métropole commerciale se plaignit de la
réduction stipulée & art. 11, qui abaisse de moitié les droils de navigation sur
le canal de Terncuzen et sur le canal de Maestricht a Bois-le~Duc. Une récrimi-~
nation de celte nature accuserait un sentiment d’égoisme mercantile d’autant
plus injuste, que la Belgique tout entidre s'est cotisée pour affranchir I'Escaut
du droit de tonnage imposé par le Gouvernement hollandais.

Aujourd’hui que toute question de commerce se transforme en question de
transport facile et économigque ; aujourd’hui que Uexposition universelle de l'in-
dustrie 2 Londres nous a montré la fabrication belge marchant de front, sous
de nombreux rapports, avec celle des nations les plus avancées, et possédant,
dans bien des branches, Vinvincible avantage de produire & meillenr compte
que nos concurrents, nolre commerce d’exportation doil, de toute nécessilé,
suivre une marche progressive en rapport avec l'accroissement de notre produc-
tion industrielle , sinon le pays s’expose a un trop-plein, d'oti naitrait une crise
ruineuse pour toutes les sources de la richesse natiouale. Dans cet état de
choses, et alors quiil est pratiquement démontré que le régime différentiel n’a
pu se convertir en instrument de négoce, en moyen d’exportation ; que, loin de
1a, il s’est posé en obstacle, ne serait-il pas souverainement injuste , n'y aurait-il
pas un véritable non-sens A subir plus longtemips la stérilisante influence d'une’
pareille loi, 2 laisser peser sur la Meuse , sur nos canaux, un interdit qui tend a
concentrer, a tenir notre commerce, pour ainsi dire, éclusé dans les bassins
d’Anvers? La Providence s'est-elle donc montrée tellement prodigue de voies de
commuuication, (u'on doive s'cfforcer de les rendre impossibles et inutiles en les
grevant d’entraves et de péages? Comment concilier 'existence de semblables
tarifs avec la patriotique résolution que vous avez prise récemment d’améliover
notre navigation fluviale el d’angmenter nos moyens de transport par terre et
par canaux ?

Ce n’est pas, comme on I'a indiscrétement avancé, UEscaul qui est menacé
de retomber sous application du trait¢ de Munster; c’est la Meuse. a qui les
droits différentiels ont infligé ce désastreux régime, constituant, au profit de
nos porls de mer, une vérilable expropriation d’'un moyen naturel d’écouler nos
produils et de recevoir cenx dont nous avons besoin : cette interdiction , ‘qui a
frappé de détresse notre industrie bateliére . est d’antant plus inique , que toutes
les prévisions 6nt é1¢ démenties par les faits.

Nolre marine mwarchande s’esl & peine accrue de quelques vaisseaux ; le grand
marché central d’Anvers | qui était 'un des bienfaits préconisés , est tel que cetle
place est a peine approvisionnée en cerlaines marchandises exotiques; le Gou-~
vernement conlinuant & organiser des départs réguliers de navires subsidiés,
Ia néceessité out se trouvent plusieurs de nos industriels de confier leurs expédi-
tions aux vaisseaux en partance au Havre, a Marseille, & Hambourg et autres
villes élrangéres , atleslent que la prolection accordée au pavillon belge non-
seulement est restée sans influence quant a nos exportations, mais qu’elle nous
a privés, au contraire , de moyens de (ransport que nous eiit offerts l'arrivage,
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dans nos ports , de navires des autres nations, qui en ont ¢té éloignés par fa sur-
taxe et les cotiteuses formalités auzquelles ils sont actuellement assujettis.

"Témoins de ces fails et des réformes donaniéres opérées par les nations nos
plus redoutables rivales, nous restons convaincus que le végime d’une liberté
de commerce sagement progressive favoriscrait a la fois le développement de
notre production industrielle et manufacturiere, en la relrempant aux sources
vivifiantes de la concurrence et du progrés, el rendrait & nos villes maritimes
une vie, une aclivité.mercantile , gu’en vain clles ont demandées au sysiéme res-
trictif des droits différentiels.

_ L'admirable posilion topographique qu’occupe Anvers au centre des grands
Etats de PEurope, dit assez que les destinées qui lui sont réservées ne s'accompli-
ront qu'en devenant port libre. )

En résumé, Messieurs, la Chambre de Liége, tout en réitérant le regret que
la suppression des péages et des entraves qui affectent la navigation de nos ca-
naux et de la Meuse n'ait été que partielle, émet le veeu de voir adopter le traité
de commerce et de navigation conclu le 20 septembre avec la Hollande. Elle
aime a considérer cetle convention comme un acheminement a une politique
commerciale plus libérale, mieux en rapport avec les iégitimes exigences des
cousornmateurs et avec les véritables intéréts de Vindustrie et du commerce.

Le Secrétarre, Le Président,

(Signé) T. Guuax. (Signe; K. Carrrae.

CHAMBRE DE COMMERCE DE VERVIERS.

Yerviers, le 5 janvier 1855.
A Monsieur le Gowverneur de lo province.

Monsizur LE GOUVERNEUR,

Nous vous accusons réception de votre dépéche du 27 décembre 1852.

La Chambre de commerce sest occupée des questions proposées , dans sa
premiére séance ordinaire de ce mois.

A aucune époque, elle ne s’est montrée partisan du régime des droits diffé-
rentiels ; jamais elle n'a cu foi dans les promesses des promoteurs de ce régime;
loin de la, elle P'a considéré comme une entrave a la liberté et i la facilité des
relations. :

Nos producteurs de fabricats sont obligés de chercher, par eux-mémes, des
débouchés en dehors du pays. Ce qui leur manque, cest un intermédiaire
entre eux et les centres de consommation, qui recherche la nature des produits
convenant & ces centres, fournisse des renseignements & nos producteurs, leur
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achéle leurs produits et les exporte i ses risques el périls. Faute de cet inler~
médiaire, lexportation n'est accessible qu’a une classe assez limitée de nos pro-
ducteurs, celle qui a assez de capitaux pour produire, se créer des relations 2
Pélranger et altendre assez longlemps les rentrées.

Le régime des droits différentiels avait pour objet de provoquer les relations
directes avec les pays hors d’Europe, et de faciliter et daugmenter les exporta-
tions de fabricats. Le but proposé n’a pas é1é et ne pouvail pas élre atteint.
C'est aux producteurs nalionaux et & leurs intermédiaires avec les consomma-
teurs étrangers & ¢tablir des relations de nation a nation, el vainement le légis-
lateur a espéré créer cette classe d’intermddiaires en établissant des droits diffé-
rentiels d'origine, de provenance et de pavillon. Depuis I'dlablissement de ce
régime , notre localité a cerluinement augmenté ses exporiations, exploré de
nouveaux marchés, mais ce n’est pas par le secours, par l'aide des négociants et
desarmateurs jouissant, a 'importation, dubénéfice des droeits différentiels ; cest
en fondant, dans les pays éurangers, des succursales pour les ventes, c'est en
sadressant & des commissionnaires ¢lablis en pays éirangers, cest en leur
envoyant des marchandises a titre d’essai que nos industriels exploitent les
marchés étrangers. Ceux qui exportent ne s‘occupent pas des retours; ils se
bornent 4 chercher le placement de leurs produils, et Cesl bien assez; ils savent
que si une nation leur achéte, c’est(uelle a, pour payer, des fonds provenant de
la vente de ses propres produils, soit a lintéricur, soit & 'extéricur.

Les avteurs du régime des droils différentiels partent de l'idée fausse que
limportaleur des marchandises est ¢en méme temps exportateur. Ils raménent
Pécliange a sa forme primitive : {e ¢roc. Nous plagons des draps aux Etats-Unis
el nous cn sommes payés par des traites sur la France et sur lAngleterre; ainsi
nos industriels, exportateurs de draps, ne sont pas des importateurs de marchan-
dises des Etats-Unis. Les traites qu'ils regoivent sur la France et I'Angleterre
représentent des marchandises fournies & celles-ci par les Etats-Unis, et lorsque
ces trailes passeront des mains du banquier, a qui nos industriels les remeltent,
dans celles des négociants qui auront des payements a faire en France ou en
Angleterre, c’est que ceux-ci auront a payer des marchandises qu’ils auront
regues de France ou d’Angleterre; de sorte quau fonds nos draps s’échangent
contre des produtls de la France et de PAngleterre.

Cetie vérité si simple s'applique aux marchandises qui nous sont envoyées de
tous les pays. Les importateurs nous livrent des denrées, des matiéres pre-
miéres; ils en sont payés par des trailes ou des espéces qu'ils échangent contre
des traites, et ils S'en servent soil pour payer ce (quils doivent, soit pour acheter,
chez nous ou ailleurs, des produits.

En un mot et en thése générale, en ce qui touche le commerce avec P'étran-
ger, les uns font importation d’'une espéce de produits de Pétranger, les autres
font Pexportation d’une espéce de produils pationaux, et le 1otal des importa-
tions des uns balance le total des exporlations des aulres.

Dans les relations de peuple & peuple, la marine n'apparait que comme un
moyen de transport. En accordant des faveurs a la marioe, on ne multiplie pas
plus les ventes et les achats e nalion & nalion qu'on ne les multiplierait
entre Verviers et Bruxelles, en accordant des faveurs aux rouliers, aux voi-
turiers.

Les producteurs, quels qu'ils soient, savent explorer les marchés étrangers.
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Illeur faut des moyens de transport; ils savent les trouver et ils les trouvent,
soit dans nes ports, soit dans les ports voisins. s ont su en Lrouver avant éta-
blissement du régime des droits différentiels, et ils sauront encore en trouver
aprés son abolition.

La Chambre de commerce a applaudi aux bréches failes & ce régime par des
arrétés, par des convenlions internationales; elle I'a vu réduire avec satisfaction
a dix articles, et elle fait le voeu que ces derniers disparaissent. C'est un régime
jugé et condamné.

Si, pour ménager des illusions, ne pas heurter trop vivement des préjugés ,
le Gouvernement ne veut pas abroger ce régime, nous ne voyons nulle difficulté
a ce que le Gouvernement soumette les fruits, les huiles d'olive, les soufres bruts
au régime de droils d’entrée uniformes, sans distinction de provenance, d’ori-
gine et de pavillon. Ces marchandises nous arrivent principalement des Etats
baignés par la. Méditerranée.

On croit, dites-vous, qu'en placant les transports par voie de terre sur la
méme ligne que les transports par voie de mer, les transports par terrve ne se
substituent aux lransports par mer, et que le commerce d'exportation ne souffre,
ne soit rendu plus difficile par la rareté des articles de retour par mer. Ce dan-
ger ne peul eatrer dans 'esprit des hommes au courant des fails,

Des Etats de la Méditerranée qui nous fournissent des produits, celui des
Deux-Siciles est le plus important. Or; cet Etat w’emploie et ne pews employer
que la voie de mer. :

Avant la loi des droits différentiels, c’est par la voie de mer que les Elats de la
Méditerranée nous fournissaienl des produits, et, le régime aboli, ils continue-
ront a-se servir de cetle voie;. parce que'elle estla moins coriteuse. En vérité, nous
sommes.a nous demander par quelle raison les huiles, les fruits et les soufres
déserteraient la voie de mer-pour la voie de terre, & moins que, par un phéno-
méne inallendu, le transport par voie de terre ne scil moins colileux, et, si ce
phér;oméne se manifeste, nous prions le Ciel que le Gouvernement nait pas la
facheuse inspiration-de le délruire, en surtaxanl les transports par terre.

Si nous employons la voie de mer pour Fexpédition de nos produits, destinés
au bassin de la Méditerranée, et si, par cette voie, les navires trouvent des arti-
cles en relour, c’est pav la raison que. si cette voie csl la moins cofileuse pour
les enwvors, elle est également pour les refours; de sorte que si. aprés l'abolition
des droits différentiels, les Etats de la Méditervanée prennent lavoie de terve pour
les envois, nous la prendrons pour les retours, el u’il n'y a pas lien de craindre
que notre commerce d’exportation souffre faute darticles de retour. Ce ne sont
ni les navires ni les voies de lerre qui créent les produits. Hs en facilitent le
transport.

La mer, les fleuves, les riviéres, les canaux, les chewins de terre sont des
moyens de cornmunicalion, des moyens de Lransport pour Uuller comme pour le
retour. Chacun emploie la voie qui lui est ia plus utile ou la moins colileuse, et
dans le commerce, c'est la moins cotitense (ue généralewent on choisit, et il
est contraire anx intéréls généraux de grever une voie de lransport, soil au pro-
fit de ceux qui lexploitent, en établissant des priviléges, des monopoles, soil au
profit de ceux qui ne peuvent I'exploiter, en établissant des droits différentiels,
en surtaxant les marchandises qui prennent la voie de terre au licu de la yoie
navigable.
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Le sort de la marine est attaché au sort du commerce d’ezporiation. Si
celui-ci prospére, la marine prospére ; s'il souffre, la marine souffre. Ce qu’il faut
a la marine, ¢’est beaucoup de produits. Protéger la marine par des droits dif-

férentiels,, ce nest pas awgmenter les produits a exporter, c’est au contraire
entraver les envois, les retours, les échanges de produits de nation & nation.

Le Secrétaire, Le Président,

Szyné) Masson, Szgneé) Armanp Simonis,
Y g

GOUVERNEMENT PROVINCIAL DU LIMBOURG.

Hasselt, le 7 janvier 18353.

A Monsieur le Ministre des Affaires £ trangéres.

Monsigur 1 Ministre ,

Les questions qui font 'objet de votre dépéche du 27 octobre dernier, ind. E,
ne 7069 , recue le 3 de ce mois , concernant principalement le commerce mari-
time auquel celui de notre province est étranger, nous croyons pouvoir nous abs-
tepir d’exprimer une opinion sur les points délicats qui en font I'objet, et qui ne
nous paraissent pouvoir étre examinés miirement et utilement que par les corps
gui ont dans leur sein des hommes possédant des connaissances pratiques et
une expérience suffisante pour apprécier les divers intéréts qui y touchent.

Nous avons Phonneur , Monsieur le Ministre , de vous renvoyer le document
qui était annexé a votre dépéche précitée.

La DEpuTATION PERNANENTE,
Le Greffier provincial, (Signé) L. pr Scuierves.

(Signé) O. Van Causere.
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CHMAMBRE DE COMMERCE DE NAMUR.

Namur, le 18 janvier 4833."

A Monsieur le Gouverneur de lu province.

Monsiees e Gouvernzus,

Par votre missive du 22 décembre dernier, n*4735831 D, vous nous adres-
sez copie d’une dépéche de M. le Ministre des Affaires Etrangéres, du 1ev dudit
mois de décembre, par laquelle il vous charge d’inviter la Chambre de com-
merce de Namur 3 examioer la question qu’il pose relativement a Papplica-
tion du régime des droits différentiels consacré par la loi du 31 janvier 1852 et
Parrété royal du 2 février suivant, et & Popportunité de faire droit & la demande,
qui s’est produite dans ces derniers temps, de P'abolition des droits différentiels
pourles fruits, les huiles d’olive et les soufres bruts qui nous viennent principale-
went des Etats que baigne la Méditerranée, dans le but principal de permettre
au commerce de les recevoir par terre sans aucune surtaxe, et par conséquent,
de se les procurer (notamment par voie de France) avec infiniment plus de célé-
rité que par mer.

Sur ce premier point, la Chambre de commerce est d’avis que la loi du 31
janvier 1852, consacrant le régime des droits différentiels, est trop récente et
n’a pas fonctionné pendant assez de temps, pour pouvoir apprécier dés a pré-
sent s'il serait ulile d'y apporter des changements.

Sur le second point, la Chambre croit qu’en égard a Iétat dans lequel se
trouve nolre commerce maritime, il est important, il est prudent méme de ne
pas employer des mesures qui pourraient lui nuire; et Pon risquerait fortement
de le faire en accueillant la demande tendante & abolir les droits différentiels
pour les fruits, les huiles d’olive et les soufres brats.

Ces produits font Fobjet d’'un grand commerce sur la place d’Anvers, ou ils
arrivenl par navires ; jamais les soufres ne seront expédiés par terre en transit
par la France. Quant aux fruits et aux huiles d'olive, ce qui nous vient par la
France n'est imporlé que pour la consommation et le commerce de détail, et ne
parait pas étre assez considérable pour faire Pobjet d’'une faveur spéciale, qui
ne tournerait d’ailleurs peut-étre qu'au profit des débitants, mais dans tous les
cas au préjudice de notre commerce par mer.

Le Secretaire, Le Président,

(S7gné) A. Bruno fils. (Signé) Kecrrian.
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Axvexe B, RESUME GENERAL

ENTREE.

1849. 18450, 1851. MOYENNE.

NAVIRES BELGES ET ETRANGERS REUNIS.
Nombre . . . . 1,820 1805 | 1.993 1,902

Navires chargés . . . ‘ Tonnage. . . . 313,652 295910 300,032 303,198
} Chargement. . . 268,879 256,882 255,645 260,460

{ Nombre . . . . 604 272 140 342

Navires sur lest Tonmage. . . . 42715 18,887 17 434 26,546

Cbargement. . . 61 124 229 137

. —

Nombre . . . . 2,424 AL 9142 2244
Tora Tonmage. . . . 558,567 514,797 317,466 529,544
8

Chargement. . . 268,931 257,005 255,874 200,603

NAVIRES BELGES.

Nombre . . . . 400 383 402 395

Navires chargés . z Tonpage. . . . 70,626 67,885 70,261 65,551
Chargement. . . 61,197 59,002 61,772 60,657

Nombre . . . . 30 24 20 52

Navires sur lest . 3 Tonnage. . . . 2475 1,058 1,383 1,959
Chargement. . . » » 11 4

‘ Nombre . . . . 450 407 422 427

Torxar. . . . Tompage. . . . 73,101 69,845 71,644 71,550

? Chargement. . . G1.197 59,002 61,783 60,661

NAVIRES ETRANGERS.

Nombre . . . . 1,420 1,510 1,591 1,507
Navires chargés . . . .¢{ Tonnage. . . . 245,026 228,025 229,771 255,608
y Chargement. . . 207,673 197 880 193,873 199,809

Nombre . . . . 354 248 129 310

Navires sur lest . % Tonnage. . . . 40,240 16,929 16,051 24,407
Chargement. . . | 61 121 218 153

Nombre . . . . 1,074 1,758 1,720 1,817

ToTAL. g Toonage. . . . 283,266 244,054 245,822 258,003
 Chargement. . . 207,734 108,001 194,091 199,042

»
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DE LA NAVIGATION.

SORTILE.

1849. 1880. 1851, MOYENKE.

NAVIRES BELGES ET ETRANGERS REUNIS.
" Nombre . . . . 1,819 1,670 1519 1,670
Navires chargés . . . { Toonage. . . . 239,868 235,914 224,510 255,564
Chargement. . . 168,129 194,186 160,278 176,198
Nombre . . . . 549 542 607 366
Navires sur lest. . . . {Tonuagc. P 109,770 87,831 91,864 96,488
. Chbargement. . . 766 219 284 423
" ( Nombre. . ., . 2,568 2,214 2,126 9,935
Toran. . . 3 Tonnage. . . . 540,058 525,745 516,174 320,852
. Chargement. . . 108,893 194,405 166,562 176,621

NAVIRES BELGES. )
" Nombre . . . . 376 335 351 354
Navires chargés . . . .{ Tomnage. . . . 50,045 57,739 62,900 60,227
Chargement. . . 41,041 46,518 49,573 45,578
Nombre ., . . . 76 70 83 80
Navirves sur lest. . . . Tonnage. . . . 15212 14,669 15,961 14614
Chargement. . . 58 79 24 54
Nombre . . . . 452 414 434 434
Toran. . . .( Tonnage. . . . 75,157 72,408 76,957 74,841
Chargement. . . 41,099 46,507 49,390 455652
NAVIRES ETRANGERS. '

Nombre . . . . 1443 1,557 1,168 1516
Navires chargés . . . . Tonﬁage. .o 179923 178,175 161,314 175,138
’ | Chargement. . . 127,088 147,868 116,905 150,618
" Nembre . . . . 475 463 524 487
Navires sur lest, . . . ( Tonmage. . . . 94558 75,162 77,903 81875
Chargement. . . 708 140 260 370
’ Nombre . . . . 1916 1,800 1,692 1,805
ToraL. . . .{ Tonnage. . . . 274,481 251,357 259,217 255,015
Chargement. . . 127,796 148,008 117,163 130,980
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