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Chambre des Représentants.

Stance vu 20 Mars {872.

ERG R OCD s )

Bridget du Ministere des Travaux Publies pour Pexercice 1872 ().

$

RAPPORT

FAIT, AU NOM DE LA SECTION CENTRALE (¢), PAR M. BEECKMAWN.

MessiEurs,

Le projet de budget présenté primitivement pour le Département des
Travaux Publics pour I'exercice 1872, et sur lequel la section centrale a été
appelée a délibérer le 45 juin 1871, s’élevait : ‘

A. Charges ordinaires et permanentes . . . . o fe. 46,412,186
B. Charges extraordinaires ct temporaires. . . . . . 1,598,650

Total . . . fr. 48,010,836

Depuis lors, le Gouvernement, mieux éclairé sur les exigences des diverses
branches d’administration et, par la, mis en situation de fixer, avec une
entiére connaissance de cause, le montant des diverses allocations budgé-
taires, a cra devoir modifier ses propositions antérieures uisont maintenant
libellées comme suit :

A. Charges ordinaires et permanentes . . . . . .fr. 50,908,154
B. Charges extraordinaires et temporaires . . . . . . 2,681,150
Total . . fr. 53,589,504

(1) Budget, v 97, IX (session de 1870-1871).
Amendements du Gouvernement, n° 78,
{2) La scetion centrale, présidéc par M. Tacxk, était composée de MM. Pery pe Tuozie,
Beeckman, Daupser, Leresvre, Van Isecuen et MAGHERNMAN.
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Dua rapprochement des chiffres globaux qui préeédent, il résulte une
différence en plus de 5,578,468 francs, comparativemeut au budget de 1871,
qui s'est ¢levé & 47,668,03G francs, cclui de 1872 présente donc une
augmentation de 5,921,260 francs, sur les crédits primitivement sollicités.

Cette augmentation se justific par diverses considérations dont nous
parlerons aux divers chapitres auxquels elles se rapportent.

DEPOUILLEMENT DES PROCES-VERBAUX DES SECTIONS.

ire section. — Au chap. Il la4e section signale la position d’infériorité
facheuse imposée aux populations riveraines des routes concéddes, assu-
jelties quelles sont & payer des droits de barriére, abolis depuis plusieurs
années déja sur les routes de PEtat, ¢t sur la plupart des routes provinciales.

Elle recommande cet objet important & attention toute spéciale de M. le
Ministre des Travaux Publics, et insistc, notamment, sur la ndéeessité
d’exonérer du droit dont il s'agit les contrées que traverse la route de
Tirlemont & Huy.

La 1 section n’ignore pas quc cette voie de communication fut construite
par I'Etat, avec le concours des p[‘()l)l‘lbtdll‘e:) intéressés, et clle se demande
s1, moyennant le rembourscment, i ecux-ci, des sommes qu’ils ont avancées,
on ne ferait pas disparaitre le grave inconvénient dont on sc plaint.

Au chap. 1V, sect. 1I, la section émet le voeu que le Gouvernement mette
la plus grande diligence possible & pourvoir & laugmentation du matériel et
des voies de garage et d'évitements dans les stations.

La section appelle également Fattention de M. le Ministre des Travaux
Publics sur le systéme préconisé par M. Sainctelette, lequel consiste i per-
mettre Pemploi de waggons appartenant a des tiers sur les ligues du réseau
national, et ce, & des conditions faverables.

Une autre question qui intéresse, au plus haut point, la classe ouvriére
a ét¢ aussi soulevée; elle a pour objet de demander I'intervention active ct
bienveillante du Gouvernement auprés des compagnies concessionnaires de
chemins de fer pour que celles-ci, conformément & ce qui se pratique au
railway de I'Etat, admettent, sur leurs lignes, & prix réduits, les ouvriers
qui se reudent & leurs travaux, et les jeunes gens qui fréquentent les
éeoles.

Chap. II, sect. VI. Enfin, Ia section recommande i la sollicitude de
M. le Ministre des Travaux Publics les conducteurs des ponts et chaussées
dont le traitement est réellement insuffisant, surtout si I'on considére
I'impossibilité, pour ces utiles fonctionnaires, de prétendre, quelle que soit
'excellence de leurs services, au grade d’ingénieur des ponts et chaussées.

Le projet de loi est adopté.

2¢ section. — La 2° section demande que I'on modific ou plutét que Fon
simplific les rouages administralifs concernant Vinstruction des affaives se
rapportant a la voiric vicinale, et, spécialement, qu'il soit créé une diréction
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unique, soit au Département de Mntéricur, soit préférablement au Ministére
des Travaux Publics, pour tout ce qui concerne les voics de connmunication

qui la constituent.

Au chap. 1T, sect. TiI, ku section fait remarquer, relativement an pont
projeté sur UEscaut, & Anvers, que des études compléles entraineraient
a des dépenses considérables, que, dés lors, personne ne s’en char-
gerait en présence de lincertitude d’obtenie la concession de cet ouvrage
d’art.

Ce qui précéde se rapporte & 'observation faite par le Gouverncment & la
section centrale chargée de I'examen du budget de 1871.

En ce qui concerne les polders du pays de Waes, la section demande :

{° Les noms des membres de la commission ;

20 Si cette commission a déji commeneé ses travaux

3o S'il ne convient pas de porter un crédit spéeial, au budget de 1872,
pour travaux a exécuter dans le pays de Waes.

A laet. 30, la section demande si le Gouvernement a Pintention de
reprendre Padministration de la riviére la Durme. Dans Paffirmative, un
membre propose le libellé suivaut : « Durme, canauax le Moervaert et la
Zuidlede. » Le projet de budget amendé, pour lexcrcice 1872, prévoit la
reprise de cetie riviére par I'litat.

Cette proposition est adoptée.

La scetion s'étayant du rapport de M. Delcour, & Poccasion du budget
de 1871, appelle itévativement lattention de la section centrale sur la
néeessité de procéder, chaque annéde, en temps utile, & Popération de
Péchenillage, opération qui laisse beaucoup & désiver le long des routes
faisant pactie de Ia grande voirie.

De méme que la 4, Ja 2¢ section demande si le Gouvernement a mis
a exécution ses bonnes intentions relativement aux conducteurs des ponts
ct chaussées qui se plaignent, a juste titre, de linsuflisance réelle de leur
traitement.

Elle fait remarquer, ¢n outre :

{° Que les frais de route allouds a ces fonctionnaires semblent aussi
devoir étre augmentés, tandis que eeux des ingénicurs scraient diminuds,
les premicrs étant seuls assujettis & des dépenses de beaucoup supéricures a
Pindemuité annuelle de 200 franes qui peut leur étre allouée en vertu de
Parrété royal du 18 juillet 1860, organique du service et du corps des ponts
et chaussées

2 Que tous les plans dressés par les conducteurs soient revétus de leur
signature et soumis, — pour exeiter leur émulation et meettre leur mérite en
¢vidence, — a lapprobation de Pautorité supérieure. Leurs services seront
ainst, tout spécialement, mis en lumiére,

La section désire savoir s’il a été fait droit aux réclamations de lIa commune
de Stekene, relativement au traeé¢ du chemin de fer d’Eecloo a4 Anvers.

Ces réclamations sont appuyées.
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A la sect. 1V, elle demande :
1° Les motifs qui n’ont pas permis au Gouvernement de mettre & exéeution
les intentions bicnveillantes qu’il a manifestées & I'égard des facteurs, en
portant au projet de budget, une angmentation d’allocation pour améliorer
leur position ;
20 Que tous les chefs~licux de canton soient dotés d’'un burcau de poste.
Le projet de budget est adopté.
3e Section. — Un membre fait observer que c’est contraivement aux
errements administratifs que 'on confond les dépenses résultant de travaux
d’améliorations au chemin de fer avee celles qui sont affectées aux travaux
d’entretien ordinaive, les premiéres représentant, a toute évidence, des frais
de premicr établissement.
La section adopte le budget a 'unanimité.

4 Section. — La 4° section ne juge pas utile de présenter des observations,
attendu que le budget de 1871 n’est pas encore voté; clle adopte néanmoins
le projet de loi & I'unanimité.

5e Section. — Au chap. II, art. 28, la 5¢ scction demande quelle est la
somme encore nécessaire pour faire face anx dépenses qu'exigent les travaux
d’achévement du chemin de halage du canal de Plasschendaele a Nieuport, &
établir du cité sud.

Le budget est adopté a 'unanimité.

6¢ Sectiorn. — La section, dans la discussion générale, donne son adhésion
a la demande suivante :

« N’y aurait-il pas moycu de faire procéder a 'examen du budget de 1872,
immeédiatement aprés celui du budget de Pexercice 418712 »

La scction centrale est priée d’en délibérer.

Chap. II, sect. VI, art. 41. Un membre fait observer que les conducteurs
des ponts ct chaussées, lorsqu’ils voyagent dans I'mtérét du service, devraient
pouvoir jouir d’un permis de libre parcours sur les chemins de fer de I'Etat.

L’attention de Ia section centrale est appelée spécialement sur ce point.

La 6° section est d’avis, en outre, qu'il est équitable de donner aux con-
ducteurs des ponts et chaussées au moins une position équivalente a celle
des gardes du génie, dont la position vient d'étre notablement améliorée.

Les premiers, dailleurs, ont recu, — cela est incontestable, — une
instruction supérieure A celle de ces fonctionnaires, et rendent a PEtat des
services importants que la section apprécie. _

A lasect. IIT, un membre fait remarquer que, dans I'exécution des travaux
entretien et d’améliorations, ¢n ce qui concerne les canaux et les riviéres,
on sacrific, & cause de trop longs chomages, les intéréts de I'agriculture, du
commerce et de la navigation.

An chap. III, Ia section émet le veeu que les impots communaux établis
sur les mines soient réglés par le'Gouvernement d’une maniére uniforme,
nolamment dans le cas ou lc périmeétre des concessions s’étend sur le terri-
toirc de plusieurs communes.



(8) [ N*114.]

L’examen du chap. IV fait naitre le veeu que le Gouvernement s'occupe,
au plus tot, de la question de révision du taril concernant les transports
des grosses marchandises, surtout au point de vue de la réduction du
droit fixe.

A la seet. V, la section signale la facon dont sont établis les bureaux
télégraphiques ; clle demande que les stations de Quadregt, sur la ligne de
Bruxelles & Gand, d’Qosteamp, sur eclle de Gand a Bruges, de Wandelgem,
sur le railway de Gand a Bruges, par Eecloo, et de Gand & Tem%uzen, soient
pourvues de burcaux télégraphiques.

Toutes les haltes devraient étre munies d’appareils.

L'ensemble du projet de budget est adopté & I'unanimité.

EXAMEN DU PROJET DE BUDGET EN SECTION CENTRALE.
DISCUSSION GENERALL.

Sans s¢ livrer, d’'abord, & une discussion générale, la section centrale a
ern devoir, ensuite de sa séance du 13 juin 1871, adresser & M. le Ministre
des Travaux Publics une série de questions qui, toutes, se rattachent aux
divers chapitres du budget.

Nous les reproduisons successivement aux allocations qu’elles concernent,
amsi que fes réponses qu’elles ont fait naitre.

Depuis lors, trois autres séances ont été tenues, les 19 janvier, 41¢r et 6 mars,
les deux dernitres, pour prendre connaissance des explications de M. le
Ministre des Travaux Publics, en discuter le mérite et cxaminer, & nouveau,
les différentes parties du hudget.

Lors de sa réunion du {1° mars, Ia section centrale a pris connaissance,
spéctalement, des réponses faites par M. le Ministre des Travaux Publics en
formulant Ie veeu que I'Etat abandonne, au besoin, jusqu’a leur maturité,
aux propriétaires des chemins vicinaux qu’il pourrait reprendre, les planta-
tions existantes.

La scction centrale voudrait également que le Gouvernement s'occupéit
de la question de savoir s'il n’y a pas licu de restreindre, autant que possible,
les plantations le long des routes et de les faire vendre, sans toujours attendre
Pextréme limite de leur maturité.

L'intérét de l'agriculture, autant que le bon entretien de la voirie, milite
en faveur de I'adoption du veeu émis.

Les riverains pourraient étre autorisés & payer, dans tous les cas prévus
par les instructions ministérielles en vigueur, une redevance annuelle de
50 centimes par arbre non planté ou qui serait abattu. Par 1a, Etat perce-
vrait un revenu considérable sans, pour cela, effectuer des plantations
nouvelles.

La section centrale appelle, en outre, Pattention de M. le Ministre des
Travaux Publics sur la circonstance regrettable, & tous égards, que MM. les
conducteurs des ponts et chaussées ne signent pas toujours les plans,
+ devis, cte., quils dressent d’aprés les instructions de leurs supérieurs.
2

0
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Il importe qu’il soit mis un terme A cette situation et qu'unc mesure de
justice reléve désormais le moral de ces fonctionnaires gui s¢ voient
fréquemment privés du fruit de leur travail.

Elle pensc aussi qu'il serait trés-utile, au point de vue de la surveillance
active des routes, d'accorder le libre parcours aux conducteurs des ponts
et chaussées sur le chemin de fer de PEtat.

Les sociétés concessionnaires devraient étre engagées & prendre la méme
mesure, si tant est qu’elles soient en retard sous ce rapport.

Dans le but de compléter sa mission, la scction centrale, dans sa séance
du 6 mars, a émis l'opinion que le Gouvernement ferait chose utile en
examinant, avee la plas grande attention, la question de savoir s'il ne serait
pas possible, & 'avenir, en modifiant la loi sur la comptabilité de I'Etat, de
faire adjuger 'entretien des routes pour un terme de dix, quinze ou vingt ans,
et de laisser aux entrepreneurs qui se conformeraient aux stipulations d’'un
cahier des charges, quant & I'exécution des ouvrages prévus, le soin de les
régler ct de les coordonner i leur volonté, pourvu que les voies de commu-
nication dont il s’agit fussent entretenues en parfait état,

La section centrale pense que, par ce nouveau mode, UEtat véaliscrait, lors
de la plus prechainc adjudication, une économic considérable qui pourrait
étre appliquée en subsides au profit des communes pour construire et
améliorer, notamment, les chemins vicinaux aboutissant aux stations des
chemins de fer.

La scction centrale désire qu'on examine si la largeur du pavage des
grandes routes ne pourrait pas étre considérablement réduite eu égard au
peu d’activité du roulage.

Les matériaux & provenir de Llemploi de cette mesure serviraient &
Pentretien de la partie restante. )

Le sexvice des batiments eivils a fait également U'objet des délibérations
de la section centrale ; elle croit que le Gouverncment devrait prendre des
mesures immédiates en . vue de concentrer, dans un méme bétiment, si
possible, au lieu de les multiplier outre mesure comme ecla a lieu actuelle-
ment, les bureaux des diverses branches d’administration ressortissant au
Département des Travaux Publics.

1l en résulterait une économic de temps considérable et pour les fonc-

tionnaires et pour le public, qui, aujourd’hui, est obligé, pour obtenir les
moindres renseignements, de s'imposer de véritables voyages.
D’autre part, la section centrale est d’avis que le Gouvernement devrait
renoncer & I'idée de construire de nouveaux bureaux sur le terrain dépen-
dant de I'hotel du Ministére des Travaux Publies. Il serait de beaucoup
préférable, d'aprés elle, de s’occuper activement des constructions projetées
aux abords des rues de Louvain et de 'Orangerie, cellcs que le Départe-
ment des Travaux Publics propose ne devant présenter qu'un caractére
provisoire.

Le projet de canal maritime de 'Escaut & Bruxelles, avec embranchement
sur Malines et Louvain, dont M. Dubois-Nihoul est Pauteur, a fixé, tout
spécialement, attention de la section centrale qui, pour montrer le vif
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intérét qu'clle porte a la mise & cxécution de ce travail important, exprime
le désir de connaitre, de la part de M. le Ministre des Travanx Pablies, si
un fonetionnaire de son Département est chargé des études y relatives ct,
le cas échéant, quel en est le résultat.

Sous 'empire des réglements actuels, la plapart des prairies qui bordent
les vives du Demer ne peuvent plus étre irrigudes ; par suite, leurs produits
sont cousidérablement diminuds. Mue par ce motif, la section centrale pense
quiil y aurait utilit¢ & remetire cn vigueur les réglements qui régissaient
autrefois le régime des eaux et permettaient des irrigations périodiques
qui assurcraient, chaque année, d’abondantes récoltes presque inconnues
aujourd hui.

Appréciant les services réels que rendent & la chose publique les con-
ducteurs des ponts et chaussées, la scction centrale propose de porter de
15,000 & 20,000 francs le crédit de I'art. 41, en vue, tout spécialement, de
fixer le traitement des conducteurs principanx & 4,000 francs maximum
et 3,600 francs mininuem, et celui des conducteurs de premiére classe A
3,200 francs maxismum et 2,800 francs minimum.

Une mesure prise d’aprés ces bases, qui a été reclamée par la Chambre A
diverses reprises, ne manquerait pas de réveiller le zéle et le dévouement
de ces fonctionnaires méritants qui reprendraient désormais fe rang qui
leur revient.

La section centrale ne saurait se montrer moins bicaveillante & 1'égard
des chefs de bureau des ponts et chaussées, ces auxiliaires st utiles des
ingénieurs en chef directeurs.

Déja en 1837, & lorigine de Iinstitution, leur traitement était fixé i
3,200 francs comme celut des ingénieurs de deuziéme classe. En 1850, c'est-
a-lire treize ans plus tard, sous 'empire des idées d’économie qui régnaient
alors, on réduisit ce chiffre & un tanx dérisoire. Mais le Gouvernement
comprit bientdt son erreur et les arrétés royaux des 18 juillet 1862 et
29 juin 1863 leur restituérent, aprés une période de vingt-cing années, leurs
émoluments primitifs. Cela 1’était que juste.

D’ailleurs, bien plus encore que dans le corps des mines, le cadre des chefs
de buereau cst restreint, puisqe’rl ne se compose que de neuf titulaires.

On concoit, dés lors, que, dans ces conditions, I'avancement des employés
qui Ies suivent hiérarchiquement soit trés-lent et qu’il importe, pour ce
motif, en élevant Ie chiffre du traitement de ceux qui ont gagné lewr ddton
de maréchal, d’'encourager les autres, vers la fin de leur carriére, par la
perspective d’une position convenablement rétribuce.

La section centrale propose de conserver le parallélisme existant entre les
chefs de bureau et les conducteurs principaux, et de fixer leur traitement,
comme pour ceux-ci, au max¥num de 4,000 franes, et auw minimum de
3,600 francs.

A cet effet, la section centrale propose, a I'art. 42, d’augmenter seulement
de 4,000 francs le chiffre du crédit demandé, eu égard a Phypothése que les
traitements nouveaux me prendront cours que vers le milieu de l'exercice

courant.



[ Ne114. ] (8)

Au chap. 1V, Chemins de fer, postes et télégraphes, la section centrale
engage le Gouvernement & tenir la main & la stricte exéeution des conven-
tions conclues, A la date du 14 janvier 1871, avee la Société des Bassins
houillers, tant pour la production des plans que pour la prompte réalisation,
dans les délais voulus, des travaax & faire.

Elle appelle encore attention du Gouvernement sur P'utilité qu'il pourrait
y avoir d’augmenter Fapprovisionnement des ateliers de Malines, notamment
en ce (ui concerne le stock des bois de construction, qui est loin de se
trouver en rapport avee les besoins du service.

L’agrandisscment d'un grand nombre de stations est reconnu indispen-
sable. Il importe donc au plus haut degré que les plans soient dressés et
soumis, sans retard, aux formalités requises, pour que Pon puisse procéder
aux acquisitions de terrains néeessaires. Attendre davantage, ce serait laisser
acquérir aux propriétés voisines des stations une plus-value towrjours erois-
sante, ct Iéser ainst les intéréts du Trésor.

Le transport ct lc camionnage des petits colis donne licu, de¢ la part du
rapporteur, & de nombreuses observations, et la section centrale décide
quelles seront consignées dans le rapport qui sera fait en son nom, de
méme que celles qui ont été présentées sur le serviee de l'agence en
douanes.

Les divers articles du budget sont cnsuite successivement adoptés a
Punanimité, ainsi que I'ensemble de ce document.

CHAPITRE PREMIER.
ADMINISTRATION CENTRALE.
Arr. 2. Traitement des fonctionnaires ef employés.

Le Gouvernement a présenté & cet article un amendement qui porte le
chiffre primitil, qui était de . . .. e 863,065 »

declutde. . . . . . . L, e . .. 973740 »
soit une angmentation de. . . . . . . . . _fr. 110,675 »

Par suite, l'opinion a été émise, a cause de I'extréme développement que
prennent tous les services, d’adjoindre an Ministére des Travaux Publics,
le service de la voirie vicinale, ressortissant aujourd’hui au Ministére de
I'Intéricur.

Cette opinion, partagée par un grand nombre de membres de Ia Chambre,
est recommandée a Pattention du Gouvernement qui ne peut manquer de
reconnaitre que administration des ponts el chaussées est seule en sttuation
de bicn diriger les affaires inhérentes & la voirie.

Une semblable mesure revétirait un caractére d'intérét général que le
pays, il ¥ a tout lieu de le croire, -accucillerait trés-favorablement.
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Ci-dessous la demande et la réponse relatives & celte question.

QUESTION,

N'y aurait-il pas wiilité évidente, au
point de vue de la simplification des
rouages administratifs, 4 fusionner, sous
une direction unique, soit au Départe-
ment de Plntérieur, soit au Département
des Travaux Publics, le service- de la
voirie?

REPONSE,

La voirie proprement dite est divisée en
deux branches de service; Ia premiére,
dite grande voirie, comprend les routcs,
de I'Etat ct les routes provineiales; elle
rentre dans les attributions du Départe-
ment des Travaux Publies (administration
des ponts et chaussées); la scconde, dite
petite voirie ou voirie communale, com-
prend les chemins vicinaux; elle rentre
dans les attributions du Département de
I'Intéricur (administration des affaires
communales et provinciales).

La grande connexité qui existe entre
ces deux branches de service permet de
croire que si elles étaient placées sous une
méme administration (celle des ponts et
chaussées), il en résulterait certains avan-
tages au point de vue dela bonne exéeution
des travaux et de I'économie dans les
dépenses du personnel.

Ce nest pas la premiére fois que la
question de la fusion des deux services a
été soulevée : lors de examen du projet
de budget du Département des Travaux
Publies, pour Pexercice 1864, la scetion
centrale a émis le veeu que le serviee des
chemins vicinaux fut confié aux membres
du corps des ponts et chaussées. Le méme
veeu a é1é formé au sein de plusieurs con-
seils provinciaux.

Maisenprésencedelaloidu10avril 1841
qui met & charge descommunes [adépense
d’entretien des chemins vicinaux, le Gou-
vernement ne peut intervenir dans ce ser-
vice que sur l'initiative des ecommunes ou
des députations permanentes.

Cette initiative a été prise depuis par
trois provinces, celles de la Flandre ocei-~
dentale, de la Flandre orientale et de
Liége; les deux premiéres demandent que
les conducteurs des ponts et chaussées
soient chargés du service des chemins
vicinaux ; fa troisi¢me fait une demande

3
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QUESTION., REPONSE,

analogue, en ce qui concerne les cours
d’cau non navigables ni flottables.

Le Département des Travaux Publics
est saisi de ces demandes et en fait, en ce
moment, Uobjet d'une éwude.

Toutefois, il importe de ne pas perdre
de vue que semblable mesure néeessiterait
unc exension assez considérable des
cadres du personnel des ponts et chaus-
sées, qui n’est déja pas trop nombreux pour
faire, complétement, fuce aux enigences
de la situation actuelle.

GHAPITRE IL

PONTS ET CHAUSSEES. BATIMENTS CIVILS.

SECTION PREMIERE.
PONTS ET CHAUSSEES.

D’aprés le budget primitif, le crédit proposé pour I'entretien ordinaire des

routes s¢levaita . . . . . . . . o . . o . Jfr. 2,009,080
Lasomme demandée pour le budget amendé étant de . . . 2,200,000
on constateune augmentationde . . . . . . . . _fe. 190,920

La premiére allocation avait pour base le prix général des baux d’entreticn
des routes, expivant le 3 avril 4871; mais comme les adjudications ulté-
rieurcs ont donné lieu & une augmentation considérable, la nouvelle allo-
cation nous parait suffisamment justifiée.

A cette occasion, un membre présente diverses considérations sur la
question de savoir si lc mowent n'cst pas venu, pour Ie Gouvernement,
d’étudicr et de résoudre la question de_reprise par 'tat, ainsi que cela
s'est déj pratiqué, des chemins vicinaux de grande communication qui
aboutissent :

{° Aux routes. canaux ct rivicres ;

20 Aux stations de chemins de fer. )

En attendant qu’une déeision intervienne sur cet objet, la section centrale
émet I'idée qu’il y a licu, pour venir plus efficacement en aide aux communes
possédant peu dc ressources. d’¢lever du sixiéme au quart des frais d’éta-
blissement, la subvention de chaque département intéressé.

Le nouveau mode d’entretien des routes a soulevé diverses critiques, que
nous soumettons & 'appréciation de la Chambre ct du Gouvernement.

Antérieurcment & 41866, le cahier des charges stipulait, quant aux travaux,
un forfait absolu, sauf pour les pavages ncufs ¢t les relevés vicux dont les
surfaces ¢taient détermindes.
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Aujourd’hui ee mode est abandonné ; il fait place & un systéme misle qui
consiste & ne conflier & U'entrepreneur que 'entretien de la chaussée pro-
prement dite, celui des terrassements, des ouvrages d'art, cte., incombant
A I'Etat,

Cette innovation a-t-elle produit les résultats qu’on en espérait ? Nous ne
le pensons pas.

En effet, si nos renseignements sont exacts. les accolements se trouve-
raicnt, pour la plupart, en cc moment, dans une situation de beaucoup inlé-
ricure & celle qu'ils présentaient avant le bail de 1866-1871.

Dans la province d'Anvers, entre autres, le défaut d’exéeation, par I'Etat,
de terrassements ayant pour hut de contrebutter les bordures, de curer les
fossés, ete., a fait surgir un procts encore pendant et dont I'issue pourrait
ne pas étre favorable a UEtat.

A cette oceasion, nous croyons devoir rappeler lattention de M. le Ministre
des Travaux Publics sur les procés engagés, au nom de VEtat, contre les
entrepreneurs de travaux publics.

A diverses reprises, la Cour des comptes a signalé, dans ses cahiers
d’observations annuelles, des décisions qui compromettaicnt gravement les
mtéréts da Trésor.

Soit que les plans cussent été imparfaitement étadiés, soil que, dans le
cours d'exécution des travaux, I'administration et interprété avec trop de
rigucur les clauses du cahier des charges, il est arrivé, fréquemment, que
I'Etat, succombant dans les instances introduites coutre lui, sest vu
condamner & payer des sommes considérables.

1l conviendrait. préalablement & tout procés, de se livrer & un examen
apprafondi des réclamations formulées, dans la mesure de I'équité des voies
transactionnelles.

Ce résultat ne saurait gueére étre atteint, si Pon persistait dans les
crrements du passé, ¢’est-a-dire, en consultant exelusivement, sur les consé-
quences actuclles des causes, les ingénieurs.mémes qui ont dirigé les ravauy;
qui, par le fait de leur responsabilité plus ou moins directe, doivent étre,
en quelque sorte, considérés comme partic au débat.

Sans parler des procés Rousseret. Dutoit, Beaalieu, Fremersdorff, cte.,
nous pourrions cn citer d'autres qui sont terminés ou en cause d'instance,
et on s¢ révélent & Uévidenee les inconvénicnts de la situation actuelle.

Les procés dont nous parlons ci-dessus ont déja couté a I'Ltat, sins étre
terminés, plus de trois millions. )

Sila loi ne s’y opposait, ladjudication des travaux d’entretien des routes,
pour dix, quinze ou vingt ans, offrirait des avantages incontestables, surtout
si 'on accorde aux entrepreneurs une certaine latitude, en ce qui concerne
Iexécution des travaux.

D’abord, pendant les premiéres années du bail, I'entreprencur s'imposerait
guelques sacrifices qui consisteraient & exécuter, anticipativement, en une
fois, des travaux qui, d’aprésle cahier des charges, devraient se répartir sur
une série d’années.

De 1a, incontestablement, une amélioration notable et immédiate de la



[ N°114.] (12)

routc ct, par suite, unc réduction sensible des dépenses d'entretien des
parties défectucuses qui ne devaicnt élre améliorées que sucecssivement.

Les intéréts d’avances de fonds seraient largement compensés par les
économies résullant des frais dentretien beancoup moindres et que nous
croyons pouvoir estimer annuellemet 4 25 p. o/,

Ce nouveau mode d’entretien aurait le précicux avantage de diminuer, de
beaucoup, la surveillance exereée par les ingénieurs ct les condueteurs des
ponts ¢t chaussées, dont le personnel disponible pourrait, éventucllement,
étendre ses attributions, sans aceroissement sensible de dépenses, sur les
chemins vicinaux repris par I'Etat.

La section centrale a eru devoir soumettre & la Chamhre et au Gouver-
nement les observations qui prée¢dent, bien convaincue qu'elles feront, de
leur part, Uobjet d’un examen tout spécial et, le cas échéant, d’un projet de
loi qui permette, lors du renouvellement des baux, en 1876, application du
mode d’enlretien préconisé.

Le Gouvernement, aux abords des villes et d'un certain nombre de stations
auxquelles les routes convergent, a fait établir, & ses frais, des trottoirs en
cendrées avee bordures en pierres de tailles.

Ce travail d’amélioration, en méme temps qu’il place les voyageurs a Pabri
de tout danger, abandonne aussi au roulage sur ces points toute la partie
pavée de la route.

Il serait désirable qu’on donnit autant d’extension (ue possible aux travaux
de l'espéce.

C’est ainsi quaux abords de la station de Diest la partic de la route de
cette ville & Turnhout qui traverse les fortifieations, offre, au point de voe de
la séeurité de la circulation, les plus graves inconvénients.

La section centrale appelle la bienveillante attention du Gouvernement sur
cette sitnation pour que des trottoirs y soicnt construits.

Il serait également désirable que le Gouvernement se décidat a faire
vendre par I'administration des domaines, les arbres qui bordent les routes
et qui sont arrivés & maturité.

La section centrale, en cxaminant cette question d’une maniére toute
particuliére, n’a pu sc dispenser d’attirer I'attention du Gouvernement sur
la plantation de la route de Bruxelles & Louvain, dont les arbres peuvent étre
considérés comme ayant atteint un degré suffisant de maturité.

Unc mesure immédiate prisc dans ec sens ferait cesser les justes réclama~
tions des riveramns.

La section centrale pense cncore qu’il conviendrait de donner un plus
grand développement aux plantations d’arbres fruitiers. Les essais pratiqués
en Allemagne, le Iong des grandes routes, ont complétement réussi; ceux
qui ont été faits, au moyen de noyers, dans la province de Liége, satisfont
également aux prévisions du Gouvernement, si ks renseignements recucillis
sont exacts.

Au sarplus, I'on peut citer 'exemple qu'offre la ligne directe de Bruxelles
& Louvain qui est bordée d’arbres {ruiticrs sur tout son parcours.
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La question ci-aprés ayant ét¢ posée au Gouvernement, il y a été répondn

comme suit :

QUESTION.

Le Gouvernement ne songe-t-il pas an
rachat des rontes coneédées sur lesquelles
les barriéres n'ont pas eté abolies? La
situation d'inféviorité dans laquelle se
tronvent les riverains de ces routes semble
rendre ce rachat désirable.

RERPONSE,

Depuis FPabolition des harritves sur les
rautes de P'Etat, le Département des Tra-
vaux Publies s'cst occupé aetivement de
Ta reprise des routes concédées.

Afin d’arriver au but désiré, it a fait
connaitre aux concessionnaires gue le
Gouverncment reprendrail et entretien-
drait & ses frais toutes les chaussées de
Fespéee qui lui seraient cddées gratuite-
ment.

Parsuite, les routes concédées désignées
ci-aprés ont été abandonnées A I'fitat, A
Peffet d'arriver & 1a suppression des bar-
riéres qui y étaient établies @

[luy & Tirlemont (partic comprise dans
le Brabant);

Qosterzeele & Dickelvenne ;

Alost & Opwyek ;

Lede & Wichelen;

Eenaeme & Moeter ;

Chimay vers Trélon;

Chatelineau A Farciennes;

Wainage & Velaines;

Charleroi & Montigny-sur-Sambre.

Chatelet & Couillet;

Charleroi 3 Marcinclle;

Charlerot & Beavmont;

Chimay & Couvin;
, Chateletd Namur (partie comprisc dans
la provinee de Hainaut);

Pont du Val-Benoit & Lize;

Embranchement dit : des Béguines, &
Seraing ;

Namur a Chditelet (partie comprise dans
la province de Namur).

On cst en négociation pour la prochaine
reprise d’autres routes de celte catégorie.

I.e Gouvernement a refusé d'entrer dans
le sys t¢me du rachat de ees sovtes de voies
de commiunication, & cause de la dépense
considérable qui en serait résultée pour le
Trésor.

4
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A cette occasion, la scction centrale émet unanimement le veeu que I'Etat
abandonne, au besoin, jusqu'a leur maturité, aux propriétaires des routes,
les plantations qui bordent les voics de communication dont il sagit, ainsi
qu’clle en a fait lobservation plus haut.

SECTION 11.

BATIMENTS CIVILS.

Le Gouvernement avart d’abord demandé un erédit de 155,000 francs,
qui doit étre angmenté de 180,000 francs, le subdivisant comme ci-aprés :

1° Ancien hétel Meeas . . . . . . . . . . . .fr. 13,000
20 Musées . . . . . . . .+ . . . . . . . . 145,000
30 Ecole vétérinaire . . . R (1 X 1
4o Batiments de larue du Nord O () X1 0)
B° Musée Wiertz . . . . . . . . . . . . . . . 15000
6o Palais de 'industrie . . . . . . . . .~ . . . 30,000
7° Batiments des serres du jardin Botamquc Coe . . 15,000

8¢ Bitiments & construire sur un terrain dépendant dc Ihotel
du Ministére (Place Royale). . . . . . . . .« 40,000

90 Construction, & Esschen ct & Commines, de deux batnments
pour le service de ladowane . . . . . . . . . . . . 32000
Total, comme ci-dessus . . .fr. 180,000

A T'exception de T'allocation portée au § 8, les autres ont paru suffisam-
ment justifiécs. En conséquence, la section centrale a émis le veu qu’il serait
désirable que les batiments affectés a I'usage des bureaux ne fussent pas
¢parpillés, et que le Gouvernement renoncit a la construction de celui qu'il
propose et quelle considére comme tout & fait provisoire.

En vue de ce but, les constructions nouvelles a élever aux abords des
rues de Louvain et de 'Orangerie ne devraient pas tarder.d recevoir un
commencement d’exécution, et cela, daus l'intérét de la prompte expé-
dition des affaires et de la facilité des rapports du public avec les agents de
Iadministration.

La section centrale appelle 'attention du Gouvernement relativement i
la construction et & 'emplacement d’un palais des beaux arts.

1l résulte des renseignements puisés aux meilleures sources, que la cons-
truction d'un local destiné aux expositions triennales des beaux arts excite
vivement l'altention des hommes compétents.

Ausst dans une de ses derniéres séances, I'Académic royale de Belgique
voulant. pour cc qui la concerne, faire cesser toute incertitude au sujet de
Yemplacement de cet ¢difice, a-t-elle fait choix du terrain qu'oceupe
I'ancien Ministére de la Justice, rue de la Régence.

Ce projet rencontre beaucoup de sympathies auxquelles nous croyons
devoir joindre les notres, persuadés que le concours bicnveillant du Gou-
vernement est acquis a sa réalisation.
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_Art. 10. Des travaux que la section centrale considére comme donnant
licu & une dépense peu justifiée, sont encore projetés pour compléter le mur
entourant les écuries anncxées au palais Ducal.

Dans F'intérét de P'embellissement du plus beau quarticr de la capitale, il
serait désirable que le Gouvernement renoncit & son projet et quiil avisit
au moyen dec faire disparaitre un ensemble de batiments dun aspect
disgracicux.

SECTION III.

SERVICE DES GANAUX ET RIVIERES.
Arr. 2. Travaux d’entretien ordinaire.

Le crédit sollicité primitivement s'élevait a la somme de 1,344,050 francs.

Ce chiffre doit étre augmenté :

1o Pour la reprise, par I'Ltat, de la riviére la Durme, de 41,000 francs ;

2°-Au profit de la.commune d’Hoboken, sous forme de subside, pour
Paider & construire un embarcadére sur la rive droitc de I'Escaut, de
2,500 francs.

Ces deux allocations supplémentaires n’ont fait naitre aucune obscrvation
au sein de la section centrale.

Les travaux en cours d’exécution au chemin de halage du canal de Nieu-
port & Plasschendaele et l'institution de la commission appelée & rechercher
et a proposer les mesures a prendre en vue d'opérer, avee soin, Passé-
chement des Polders du pays de Waes, ont suggéré, a la section centrale,
les deux demandes de renscignements ci-aprés auxquelles le Gouvernement
a donné la solution que nous faisons connaitre.

QUESTIONSA. REPONSES,

A quelle somme évalue-t-on la dépense La question posée par la section cen-
qui reste & faire pour achever les travaux wrale I'a &é & Poccasion d'un crédit de
qui s'exécutent au chemin de halage du 11,300 franes demandé au projet de
canal de Nieuport & Plasschendaele? budget de Vexercice 1872, pour étre

affect¢ au canal de Plasschendaele, par
Nicuport et Furnes, 4 Ia [rontiére de
France, et qui est indiqué comme étant
destiné a la continuation des travanx
d’empierrement du chemin de halage de
celle voie navigable, effectués au moyen
des crédits budgétaires alloués précédem-
ment, et & l'exécution de divers travaux
secondaires d’amélioration.

- Il est & remarquer que les intentions
bienveillantes du Gouvernement au sujet
de Vempierrement du chemin de¢ halage
de ce canal, dans les partics ol cet empier-
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QUEATIONS

4o Du pontde Suaeskerke vers Plasschendaelo (rive

gauche), sur une fongueurde. . « ¢ .+ . .
20 En coolinuation de Ia partio précédente, id.
3o Id. id. id.
4o . id. id.

5¢ En continuation jusquau pont de Zsndvorde
{rive gauche), sur upo longueur de « . . . .
6° Sur une lopgueur du pent de Slype vers Nien—

port (rive gauche), de . . . . . “ e eeee
7> En continvation, vers Nieuport, de Ia parlie
précédente, sur une longueur de . . . . . .

Un empierrement avait antérievrement ét6 ef-
fectué, en 1835, sur la rive gauche, entre le
pont de Snaeskerke et le pont de Leffinghe,
sur une longueur de . .« « o . .

Lengueur d'empierrement. .

Une commission a été institude par un
arrdté de date récente, & Peffet de recher-
cher et de proposer Ies mesures & prendre,
pour assurer d'une maniére efficace 'as-
séchement des polders du pays de Waes.

a. Quels sont les membres qui com-
posent cetle commrission ?

0. La commission a-t-elle commeneé
son travail ?

¢. \Ne conviendrait-il pas de porter au
budget de 1872 un premier crédit &
affecter & P'exéeution de cette utile entre-
prisc?

. . . 10,206= 00

t 16)

REPONAES,

rement sera reconnu néeessaire, s¢ mani-
festent par la demande de erédit dont il
s'agit et par les faits quil a posés & cet
¢gard jusqu'a ce jour.

Un cmpierrement suecessif de diverses
partics du chemin de halage du canal de
Plasschendaele, par Nieuport ¢t Furnes, &
la frontitre de France, a, cn effet, été
opéré de la maniére dont lindication
suit :

4,300m,00 pendant 'annéde 1865, au prix de fr. 42,340 =

4,057=,00 id. 1866, id. 14,312 27
1,429m .00 id. 4867, id. 14,040 55
4,944m,00 id. 1868, id. 19,991 63
2{9m B0 id. 1870,
id. 10,000 »
874m 50 id. 1810,
968m,00 id. 1874, id. 9,448 »°

e e e s 241 00

Dépenses effectuées. . . fr. 77,492 45

Ayant ¢gard au veeu émis par le conseil
provincial de la Flandre oricntale, aux
fins d’obtenir notamment qu'il yoit donné
unc solution i la question de TI'assainis-
sement et de Passéchement des polders de
la partie du pays de Waes qui est voisine
de VEscaut, et dont les ecaux s'éeoulent
dans le fleuve par le Melkader, le Dé-
partement des Travaux Publies a, par
un arrété du 27 janvier 1871, institué
une commission chargée de rechercher
les mesures qui devraient élre prises, ct
de proposer les travaux qui devraient étre
exéeutés pour atteindre ce résulat.

Cette commission est composée d'un
efficier du génie, d’'un ingénieur des ponts
et chaussées et d'un délégud des directions
des polders intéressés.

Informé qu’une premiére réunion de
la eommission a cu licu le 12 avril der-
nicr et une sceonde le 15 mai suivant, ct
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U
e cnienntt

qu'une visite des licus, qui avait ét¢ fixée
au 50 mai, a da ¢étre ranise A cause de
indisposition de Pun des comnmissaires,
le Département des Travaux Publies a
donné des instructions au gouverneur
de la province de la Flandre orien-
tale pour quil active, autant que pos-
sthle, les opérations de la commission
instituce,

La question de savoir & qui incombera
Pexéeution des mesures et des travaux qui
seronl proposés par la commission a été
expressément réservée par fe Département
des Travaux Publics.

La section centrale, vu la véponse de M. le Ministre des Travaux Publics,
relativement a Passainissement des polders, estime qu'il serait juste de faire
droit, le plus promptement possible, aux réclamations déja si anciennes des
habitants des polders.

Le projet du canal maritime de Bruxelles a I'Escaut avee embranchement
sur Malines et Louvain, projet di a l'initiative de M. Dubois-Niloul, a fait
également l'objet des délibérations de la scction centrale qui croit devoir
engager le Gouvernement & examiner, avee le plus grand soin, cette question
d’une importance majeure.

Elle demande, en outre, au Gouvernement, pour montrer le vif intérét
qu’il porte & la solution de la question dont il s’agit, si des ingénicurs sont
chargés de procéder aux études graphiques nécessaires pour reconnaitre et
constater la possibilité d'exécuter I'ceuvre proposée.

Si ce travail, un des plus considérables qui aient été congus en Belgique,
recoit la sanction des Chambres et du Gouvernement, nul doute qu’il ne
donne, par les avantages inappréciables qu'il procurera, un essor prodigieux
aux affaires industriclles et commerciales.

En ce qui concerne le Demer, lutilité de restituer, aux terrains qui le
bordent, lc systéme d’irrigation si heureusement suivi sous Fempire des
ancicns réglements, nous parait incontestable.

La scction centrale ne peut, a cet égard, que se xéférer aux dévelop-
pements qu'elle a donnés dans son procés-verbal.

Toutefois, un membre a émis U'opmion que, pour compléter avantageu-
sement le systéme actucllement en usage, il y aurait lieu d’établir des
barrages sur différents points du Demer. s auraicnt pour but de permettre
des irrigations périodigues.

Des observations dans ce secns ont encore été formulées, par rapport 3
d’auntres rivieres.

5
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Les voies navigables, dans la Flandre occidentale, au point de vue du
chemin de halage, ainsi que la grande digue de mer, & Ostende, ont donné
naissanee, au sein de la section centrale, & deux questions que le Gouver-
nement a résolucs de la maniére suivante :

QUESTIONAG,

Quelles sont, dans la Flandre occiden-
tale, les voics navigables, le leng des-
quelles, dans la pensée du Gouvernement,
il conviendrait de faire les travaux néces-
saires, en vue de rendre les chemins de
halage viables pour servir & la traction des
bateaux au moyen de chevaux.

Nest-ce pas le cas de rendre, le plus tot
possible, le chemin de halage de la Lys,
au moins sur une des rives, praticable
pour chevaux? La traction s’opére encore
le long de cette riviére & bras d’hommes,
ce qui rend en partie stériles les dépenses
faites par le Gouvernement pour la cana-
lisation qui estsur le point d’étre complé-
tement terminée.

REPONSES,

Mu par le désir constant de faciliter et
d’activer, autant qu'il est en son pouvoir et
au moyen des ressources dont il dispose,
la traction des bateaux le long des voies
navigables de la Flandre occidentale, et
notamment de la Lys, le Gouverncment
nc néglige aucune occasion d’améliorer ce
service.

C'est ainsi que, sous la date du 22 oe-
tobre 1871, est intervenu un arrété royal
qui a déeidé que l'exereice du halage pra-
tiqué jusqu'a ce jour sor la rive droite de
la Lys, depuis la limite séparative entre
les communes de Gotthem et de Gram-
mene jusqud U'origine ducanal de Deynze
i Schipdonck, sera transféré sur la rive
gauche, et que tous les travaux nécessarres
4 cette fin seront effectués sur Ia rive
gauche, dans les limiles Iégales.

Il ne faut pas se dissimuler que I ot
Pexercice de la servitude de halage n'a
jusqu’a ce jour, comme c’est le cas le long
de la Lys, été pratiqué que par des
haleurs, la traction des bateaux par des
chevaux rencontrerait de nombreuses dif-
ficultés,

Aunombre de ces difficultés, il convient
de placer en premicre ligne la résistance
A laquelle il faut Sattendre de la part des
riverains qui chercheront, autant qu’ils le
pourront, A se soustraire & I'aggravation
de servitude qui résullerait, pour leurs
propriéiés, delétablissementde cenouveau
mode de traction.

Aujourd’hui les nombreuses rigoles qui
servent” & I'écoulement dans la Lys des
eaux provenant des prairies riveraines, ne
présentent pas des moyens de communi-
cation qui permettraient & des chevaux de
tes franchir.

Des dépenses considérables devraient
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QUEATIONS,

La grande digue de mer 3 Ostende pré-
sente du c6té ouest, unc courbe qu'il
importe de rectifier dans Fintérét de la
conservation de cet ouvrage. Par le gros
temps, la digue souffre considérablement
en cet endroit ol les vagues viennent se
briser aveec une extréme violence. Le
Gouvernement ne serait-il pas d’avis de
comprendre, pour cet objet, un erédit au

budget de 18727
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NEPONSES,

dtre faites & Peffet de rendresuffisants pour
des chevaux les movens de communica-
tions qui existent.

C ¢s dépen ses pourraicnt-clles étre mises
a la charge des riverains?

L’Etat devrait néecessairement indem-
niser les propriétaires riverains pour I'cn-
levement des constructions, cldtures et
plantations dont lexistence est antéricure
& la publication, en Belgique, de ordon-
nance du mois d'aott 1669. H y aurait
encore, de cechef, de notables dépenses &
faire.

Des essais de touage & vapeur s’etfee-
tuecnt, dans ce moment, sur plusieurs
points du pays. On ne peut pas dirc que
ces essais soient tout A fait concluants,
mais il est évident que sur les voies ot la
navigation est active, l'application de ce
mode de traction constituerait un progrés,
en accélérant la marche des bateaux.

Il semble quw'il ne serait pas opportun
d’effectuer des travaux dispendieux pour
établir fe long de la Lys la traction des
bateaux au moyen de chevauy, alors que
I'on peut espérer de voir, peut-étre dans
un avenir prochain, s'élablir le touage &
vapeur sur cette riviére.

Au nombre des considérations qu'ils
font valoir, les promoteurs de l'idée de la
rectifieation de la courbe que présente, a
Pouest du port, la grande digue de mer a
Ostende, insistent notamment sur la séeu-
rit¢ plus grande que présenterait, dans
intérét de la défense du pays, cette digue
si elle était élablie dans ane direction
rectiligne.

Au point de vue de Ia solidité que doit
présenter la digue de mer, & Ostende,
pour étre en état de résister aux vagues
pendant le gros temps et lors des fortes
marées, il y alieu de remarquer que, dans
ces derniers temps, des garanties nouvelles
ont ¢té données & ce sujet par le comble-
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QUEBTION. WEFONSES.

ment des fossés de la place et par Pétablisse-
ment des perrés magonnds qui recouvient
cette di ue,

Quoi quiil en soit & cet égard, et tout
en réservant le point de savoir & gui pour-
rait incomber le soin de pourvoir i la
dépense  qui résulterait des travaux A
entreprendre éventuellement, le Départe~
ment des Travaux Publics a confié aux
fonclionnaires de ladiministration des ponts
et ehaussés dans la Flandre occidentale, la
mission d’étudier la question du raceorde-
ment de la grande digue de mer devant
Ostende avee la digue de Mariakerke.

La section centrale croit devoir faire observer, i cette occasion, que I'ad-
ministration des ponts ct chaussées a, de nouveau, examiné la question de
savoir $'il y aurait utilité a faire disparaitre le coude que présente, & I'ouest,
la grande digue de mer & Ostende. '

Les renseignements qu’elle a recueillis lui ont permis de reconnaitre que
cette ville a vu disparaitre, en partie, par suite du comblement des fossés, les
dangers qu’clle courait, naguére, pendant les gros temps; mais clie doit
déclarer que des travaux d'amélioration doivent encore étre exécutés pour
que, désormais, il n’y en ait plus a redouter.

Ce fait s'explique.

Quand la mer est agitée, les vagues venant du nord-ouest, se brisent
contrg le coude de la grande digue, qui en souffre beaucoup. Les vents de
cette région sont les plus dangereux pour la cote d’Ostende. Aussi le com-
blement du fossé n’a-t-il pas sensiblement atténué I'inconvénicnt signalé.

Il a fortifié & son centre, il est vrai, la digue dont il s’agit; mais & son
extrémité oucst, le danger d’autrefois existe toujours.

La scction centrale, par suite de ce qui précéde, émet le veeu que le
Gouvernement examine, avec bienveillance, la question dont il s’agit.

SECTION VI
PERSONNEL DES PONTS ET CHAUSSEES ET BATIMENTS CIVILS

Arr. 41.

La section centrale propose de porter de 15,000 a 20,000 francs I'aug-
mentation demandée au projet du budget amendé pour améliorer la position
des conducteurs des ponts et chaussées.

A T'aide de cette nouvelle allocation, les traitements des conducteurs prin-

cipaux et de premiére classe seraient fixés comme suit :



(N) - [ Ne 114, ]

Conducleurs principaux . . . . . f{e. 4,000 maximum.

— e e e v o« 3,600 minimem.
Conducteurs de premiére classe. . . . 3,200 maximuin.
— o o 2,800 mindmum.

La Chambre, & plusicurs reprises déja, s'est occupée, avee bicnveillance, de
la position d’infériorité relative dans laquelle se trouvent ces utiles fonction-
naires. La scction centrale a pensé que le moment était venu de micux les
rémundrer et de leur donner, ainsi, vers 'heure de la retraite, le stimulant
nécessaire pour terminer avee dévoucment une carriére qui exige, de leur
part, pour bien la remplir, des labeurs souvent bien pénibles; nous joignons,
au surplus, la réponse du Gouvernement & la question posée par la section
centrale.

QUESTION. REPONSE,

Quelles sont les dispositions que le Le Gouvernement, par modification au
Gouvernement compte prendre, en vue projet de budget de lexercicc 1872,
d’améliorer la position des conducteurs demande une augmentation de erédit de
des ponts et chaussées? 15,000 franes, & Teffet daméliorer la

La seetion centrale estime qu'’il importe position des conducteurs des ponts et
surtout d"augmenter lec nombre des con- chaussées.
ducteurs principaux et leur traitement, Aumoyen de cctte somune, il se propose
de méme que cclui des condueteurs de daugmenter le cadre des conducteurs
premiére classe; de fixer pour les uns, principaux, leur traitement, ainsi que
comme pour les autres, un mininum et celui des conducteurs de premiére classe.
un maximum en rapport avec les serviees Quant & Tindemnité fixe de déplace-
que rendent ces utiles fonctionnaires, — ment, il ne eroit pas quil y ait lieu de
Elle appelle, en outre, l'attention de M. le Paugmenter, attendu qu'en cas d'insuffi-
Ministre sur Pexiguité des frais de route sance, le réglement permet d’accorder un
et des frais de bureau qui leur sont supplément d’indemnité.
alloués. Leurs frais de bureau sont insignifiants

et Padministration leur en tient générale-
ment compte,  la fin de chaque année, au
moyen de rémunérations extraordinaires.

Art. 42. Traitements et indemnités des chefs de bureau, etc.

Ge sont les chefs de bureau surtout qui semblent, au plus haut degré,
mériter unc amélioration de position. En effet, en 1837 déja, ils étaient
placés sur la méme ligne que les ingénieurs de deuxitme classe et jouissaient
d’un traitement de 3,200 francs. Aujourd’hui, aprés trente~cing ans d'inter-
valle, ils se retrouvent dans la méme position, mais, toutefois, bien infé-
rieure encore & cclle de leurs collégues des autres administrations, qui
touchent : & I'administration centrale, 5.000 francs, a 'administration des
chemins de fer, cte. (service extérieur), 4,000 francs.

Mais, tandis que ceux-ci n'ont encore parcouru, arrivés i ce grade,
6
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qu'une partic de U'échelle hiérarchique, les autres n'ont plus devant eux
aucun horizon administratil ; ils sont en possession de leur biton de
maréchal.

Et ici, nous dirons avee M. le Ministre des Travaux Puablics, quand il parle
des ingénieurs des mines : « Le cadre des chefs de burcau — il se compose
dc neuf titulaires sculement — étant fort restreint, Favancement y est trés-
lent. » Nous ajouterons qu'il n’en existe plus.

Aussi la section centrale a pensé, & 'unanimité, qu’en présence de la bien-
veillance du Gouvernement pour tous les fonctionnaires, en général, les
chefs de bureau n’étaient pas ceux qui avaient le moins de titres 1égitimes a
I'obtention de son appui.

Ils ne sont pas non plus les moins capables, attendu que, pour atteindre
ce grade, deux examens sont néeessaires. 1l n'en est pas de méme dans les
autres branches d’administration ressortissant au Département des Travaux
Publics; un scul est maiutenu par l'administration des chemins. de fer.
Aucune formalité de cette nature n’est exigée par I'administration centrale
des ponts et chaussces. '

C’est cu égard i ces considérations, que la section centrale, & I'ananimité,
propose d’augmenter le erédit de I'art. 42 de 4,000 francs, pour le second
semestre de Uexercice courant, & Ueffet de pouvoir fixer les traitements des
chefs de bureau & £,000 {rancs maximiem et 3,600 francs minimum.

Axr. 43. Traitements des archifectes et autres agents du service spécial des
batiments civils.

Les architectes et autres agents du service spécial des bitiments civils
possédent, également, des titres & une amélioration de position, bien que
plusicyrs d’entre eux aient obtenu, il y a peu de temps, un avancement
dont ils auraient lieu d’étre satisfaits.

Quoi qu’il en soit, la section centrale, mue par la pensée que, bien rému-
nérer les fonctionnaires, c’est les attacher a leurs devoirs et exciter leur
zéle et leur dévouement, a considéré comme bien justifiée I'augmentation
sollicitée par le Gouvernement.

CHAPITRE 1I1.

SECTION 2.
PERSONNEL DU CORPS DES MINES.
Arrt. 48. — Traitement et indemnités du personnel du corps des mines.

Le cadre du personnel du corps des mines se compose de 46 ingénicurs.
A cause de son exiguité, d’une part, et de I'insuffisance des ressources du
budget, d’autre part, non-seulement 'avancement y est lent, mais il n’est
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pas possible au Gouvernement d’accorder a ces fonctionnaires méritants les
traitements que Parrété organique du 29 juin 1863 permettait de leur
donner.

La section centrale v’a pu refuser son vote approbatif & I'augmentation
de crédit de 15,000 francs proposé, parce qu'il est destiné & recompenser
de longs ct utiles services, comme aussi et comme conséquence, & centre-
tenir, & exciter le zéle et le dévoucment des ingénicurs.

CHAPITRE 1V.

COEMINS DE TFER, POSTES ET TELEGRAPHES.

Pour faire face & Pextension du service, une augmentation de crédit de
5,041,195 francs cst sollicitée; elle est résumée dans le tableaun ci-aprés :

MONTANT PAR SECTION. DIFFERENGES.
Projet de budget.} Projet amendé.
— - Augmentation. Diminution.
(Féveier 1871.) | (Février 1872.)
I. €hemin de ter:
4re section, — Voieseb lravaux « « + o . & 9,082,720 | 10,475,900 { 1,393,180 w
2 — -~ Traction ¢t matérial . . . . § 14,246,480 | 16,142,630 § 1,896,200 »
RU — — Tansportse . .« . . . . v . 8,554,890 | 9,623,830 | 4,068,690 »
Eusemble. . . . . fr. § 31,884,090 | 36,242,160 § 4,353,070 »
II. &¢ -~ — Postes . . . . . e s e .. 4,639,400 | 4,950,925 311,823 o
ML 52  — — ¥Xélégraphes. . . . . . - [ 4,570,915 | 1,904,465 330,550 »
1v. G ~  — Services en genéral (chemins 776,715 847,465 40,750 »
de fer, postes ot télégraphes).
Totaux généraux . . fr. | 38,870,820 { 43,912,048 § 5 041,495 »
NS W SIS ce o
Augmentation . . . . . fr, 6,041,195

On e voit, le projet primitif comportait un crédit global de 38,870,820 francs,
tandis que le projet amendé s'éléve & 43,912,018 francs, d'ou une différence
en plus de 5,041,493 francs, comme ei~dessus.

Il seruit difficile, sinon impossible, d’apprécier, avee une parfaite connais-
sance de cause, le plus ou moins d'utilité du crédit dont il s’agit. Mais la
section centrale a la confiance que le Gouvernement saura en faire usage
avee toute I'économie, toute I'intelligence que comportent les intéréts consi-
dérables confiés & son administration.
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SECTION PREMIERE.

YOIES ET TRAYAUX.

Les travaux de construction du chemin de fer de ceinture, & Liége, a
donné licu, de la part d’'un membre de la section centrale, & la demande

suivante :

QUESTION.

Les fonds votés pour le chemin de for

de ceinture de Liége suffiront-ils pour
achever les travaux, ct les travaux prévus
ne nuirontils pas aux installations ac-
uelles ?

REPONSEH,

L'art, 1, § 18%, de la loi du 8 juil-
let 1865 a alloué au Département des
Teavaux Publics, pour la construction
d'un chemin de fer de raccordement
eutre les stations des Guillemins et de
Vivegnis, & Liége, un premier crédit

de . . . . . . .fe. 5,000,000
L’art. 1°7, §19, de la loidu

27 juillet 1871 a alloué au

méme Département ministé-

riel, pour étre affceté a la

méme construction, un se-

cond eréditde. . . . 400,000

Total des erédits alloués, fr. 5,400,000

Dans I'expesé des molifs du projet de la
Toi du 8 juillet 1865, le Gouvernement a
fait connaitre que le but de la eonstruc-
tion de I’embranchement dont il s'agit
était de faire disparaitre une solution de
continuité¢ dans le systéme des lignes de
chemin de fer qui doivent mettre les pro-
vinces de Liége et de Luxembourg en
communication avec le Limbourg et toute
Ja Hollande ct de remplir Pengagement
pris envers la ville de Liége, par la loi du
20 décembre 1881, de la doter dune
station intérieure.

1l a annoncé, cn méme temps, que la
construction de la section de chemin de
fer comprise entre les stations des Guille-
mins et de Vivegnis, donnerait, vraisem~
blablement, licu & une dépense de six mil-
lions de franes.

Les crédits ouverts jusqu’a ce jour au
Gouvernement ne s'élevaient qu’d un total
de 8,400,000 fraucs, et la dépense pré-
sumeée ayant, de prime abord, ét¢ estimée
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& 6,000,000 de francs, il y aurait, si I'on
restait dans ces données, un nouveau
eredit de 600,000 franes, 4 obtenir.

Mais il est constaté que les dépenses
effectudes et les engagements contractds du
chefl de la construction, dont mention
préecde, dépassent  d'une somme  de
1,527,394 franes, le montant des crédits
alloués. On peut done dire, dés auwjour-
Whui, que le nouveau ercdit & solliciter de
la Législature devra s'élever, au moins, &
la somme de 1,400,000 francs.

L’aménagement de la partic ouest de la
station des Guiltemins a été combiné avee
le projet du ¢hemin de fer de ceinture, de
fagon que le raceordement de ce chemin
de fer se fera sans entraver le service de la
station.

Les travaux d'agrandissement et d’aménagement des stations, en général,
ont également fixé attention de la section ecntrale, qui a cradevoir formuler
le veeu que fe Gouverncment en presse 'exéeution dans le plus bref délai.
Par la, Vadministration des chemins de fer sera mise en demeure de
procéder, avec activité, aux acquisitions de terrains nécessaires en vue du
but a atteindre.

De plus, les dépenses a faive, de ce chef, seront beaucoup moindres que si
Fom attend, sans vue d’économie, que les terrains se couvrent de batiments
et donnent ainsi, 4 une certaine zone de propriétés, une plus-value considé-
rable, qui affecterait, le cas échéant, les intéréts du Trésor.

Par arrété du 44 janvier 1871, d’accord avee la Société des bassins houtl-
lers, le Département des Travauk Publics a fixé les époques auxquelles doi-
vent commencer et finiv les travaux d’établissement d’un grand nombre de
lignes concédées.

La section centrale a pensé que de nombreuses populations, privées
jusqu'avjourd’hui de voies rapides de communication, attendent avec une
légitime impatience 'exécution, en temps prescrit, des engagements
contractés.

S’appuyant sur celte considération, dont la Chambre et le Gouverniement
apprécieront la valcur, la section centrale exprime le veeu que le Gouver-
nement tienne rigoureusement la main & la production, en temps voulu, des
plans de toute espéce, comme aussi a lear exécution.
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SECTION 1L

TRAGTION ET MAUERIBL,

La confection ou 'entretien du matériel a suggéré a la section centrale
une remarque, en ce qui concerne 'arsenal de Malines. _

I y a peu d’années le stock, notamment (uand au bois, se trouvait dans
les meilleures conditions. Cette situation ne s’est pas maintenue, attendu qu’il
parait certain que des bois fournis en 1871 sont utilisés aujourd’hui sans
réunir, dés lors, les qualités voulues. Pour assurcr la marche réguliére du
service, comme aussi la bonne fabrication du matériel, il est extrémement
désirable que les approvisionnements soient augmentés. Le erédit sollicité de
ce chef cst done parfaitement justifié et il est désivable qu'il soit cneore
plus considérable pour U'exercice 1873.

SEGTION 11I.
TRANSPORT .

De vives et nombreuses réclamations se sont produttes relativement au
service des transports.

La section centrale, sans s’arréter & I'examen des diverses branches d’ad-
ministration qui constituent ce service important, a néanmoins, a I'unanimité
de ses memhres, décidé que 'attention toute particuliére du Gouvernement
scrait appelée : -

1o Sar les effets de la convention intervenue entre PEtat et la Compagnic

Yan Gend ;
2 Sur la situation des agences en douanc, et plus particuliérement sur

celle de 'entrepot de Bruxelles.

Nous venons remplir cette mission.

La convention intervenue entre I'Etat et la Compagnie Van Gend, de méme
que l'agence en douane, a donné lien, depuis quelques années, & des critiques
dont il importe d’'examiner le fondement.

On le sait, c’est au tavif n° 2 que les petits paquets et articles de messagerie
sont transportés par le chemin de fer, et ce, jusqua 200 kilogrammes, 4
moins que Vexpéditeur n’ait expressément demandé, par éerit, Iapplication
du tarif n° 1, ou celle du tarif ne 3.

Sous I'empire du baréme de 1867, on taxait comme suit, pour 10 lieues :

Fr. 0-30 pour 1 colisde 1 & B kilogrammes.
0-40 — 6410 —
0-50 — 11 et plus.

Pour 11 & 20 lieues :

Fr. 0-40 pour 1 colis de 1 & 5 kilogrammes.
0-50 - 6440 —
0-60 — 11220 —
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Pour 20 licues ¢t plus :

Fr. 0-50 pour 1 colis de 1 & B kilogrammes.

0-60 — 6 a10 —
0-70 — 11 2420 —

On ne payait done, daprés ce systéme, que 10 eentimes en plus pour la
double distance et le méme poids.

Cette taxation fut modifice a partic du 4o+ février 1868.

Par suite, on pereoit, actucllement, pour un parcours de B licues :

Fr. 0-40 pour 1 colis de 1 & 3 kilogrammes.

0-50 — 6a10 —
0-60 — plus de 10 kilogrammes (minimum).

Dc 6 a 13 licues :

Fr. 0,50 pour 1 colis de 1 & 5 kilogrammes.
0,60 — 6 a 10 —
0,70 — plus de 10 kilogrammes (minimum).

Au dela de 15 licues -

Fr. 0-60 pour un colis dc 1 a 5 kilogrammes.
0-70 — — ald  —
0-80 — - plus de 10 kilogrammes{mimimum).

D’aprés ces derniéres bases, un commissionnaire peut, & aide du grou-
pement, véaliser un bénéfice de fr. 43-60 dans 'hypothése suivante :

Supposons 100 personnes lui confiant 100 colis pesant, en moycnne,
2 kilogrammes, & transporter & 15 lieues de distance. En les groupant, un
commissionnaire s’assurera l'avantage dont il s’agit.

En cffet, 400 colis X fr. 0-50 (taxe fixéc par colis produisent, fr. 50 »
Et 100 colis X 2 kilogrammes X 2-20, prixdu tarif=_. . . . 4 40

Bénéfice pour Ie commissionnaire . .- . . . . . . fe. 45 60

La Compagnie Yan Gend, par suite de sa convention avee I'Etat, retire un
bénéfice bien plus considérable encore.

Au licu de verser au Trésor fe. 2-20 pour 100 kilogrammes, par exemple,
ad transporter & 15 lieues, elle ne paye que fr. 1-90, déduction faite des frais
de camionnage fixés & fr. 0-30. Aux stations de Bruxelles. Anvers et Gand
ce chiffre est porté a fr. 0-40. T

Mais sur la taxe de fr. 1-90, une réduction de 50 p. o/ est faite & la
Compagnie Van Gend; done elle ne paye que fr. 0-93 par 100 kilogrammes
expédiés a 15 licues de distance.

200 kilogrammes X fr. 0-95 . . . . r ro 190

Et comme clle devrait verser au Trésor une somme de 50 francs
sans le groupement et sans les avantages inhérents & sa convention,

UEtat perd 50 franes — fv. 4-90=. . . . . . . . . .fr. 48 10
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Iy aplus : la Compaguic Van Gend, pour transporter 100 kilogrammes &
22 licues, ne débourse que fr. 1-23, tandis que IEtat devrait percevoir
fr. 2-80.

Il 'y a plus encore : pour le transport de B0 kilogrammes & 3 licues, la
Compagnic privilégice ne paye que {r. 0-20, ct pour 60 kilogrammes que
fr. 0-15.

Dans les mémes conditions, le pelit négociant payerait au licu de v, 0-20
et fr. 0-15, dans les deux cas fr. 0-60. .

C'est 1 une taxation incxplicable, puisqu’elle fait payer moins pour trans-
porter un poids supérieur & une méme distance.

Le maximum de fr. 0-20 aurait da étre appliqué dans ce cas.

Quoi qu’il en soit, le baréme Vand Gend atteste la vérité de ce que nous
venons de mettre en lumiére.

Une taxation qui reposerait sur les bases que nous allons indiquer, sans
toutefois rendre le groupement impossible ’'une maniére absolue, en atté-
nuerait les résultats dans des proportions tellement considérvables, que les
cornmissionnaires ne bénéficicraient plus suflisamment pour continuer leurs
opérations actuclles. Le Gouvernement se haterait, par suite, de dénoncer la
convention Van Gend qui Iése si fortement, avee les intéréts du Trésor, ceux
du commmerce, dont les plaintes fondées ont déja trouvé des défenseurs
convaincus au sein de la Chambre.

C'est protégés par le mode actuel de perception, mode qui a pour éléments
constitutifs les frais fixes ct les frais variables, que les commissionnaires ou
messagers font & IEtat, par le groupcment des colis, la plus sérieuse
concurrence.

En toute justice, les taxes doivent toujours étre proportionnelles au poids
des marchandises transportées. Par suite de Padoption de ce principe, les
frais fixes scraient abolis et les frars variables, les sculs dont les produits
enrichissent le Trésor, maintenus mais modifiés.

L’Etat atteindrait ainsi le but quil doit se proposer : eoncilier les intéréts
du commerce et ceux du Trésor.

Le prix des transports seraient réglés de la manicre suivante :

10 Fr. 0-30 pour unc expédition transportée dans un rayon de 10 lieues,
du poids maximum de 20 kilogrammes. Ge prix progresserait de [r. 0-15 par
10 kilogrammes;

20 Fr. 0-30 par 10 kilogrammes pour toute expédition faite a une distance
de plus de 10 licues.

Les bénéfices, en moins, que toucheraient désormais les commissionnaires
ne seraient plus assez rémunérateurs pour leur permettre de faire concur-
rence au chemin de fer.

Appliquons le taril dont il s’agit et supposons le transport & plus de
10 lieues de 100 colis pesant en moyenne 2 kilogrammes. Pour les rendre &
destination, UEtat percoit : 100 colisafr. 030 . . . . . .fr. 50 »

Si les 100 colis sont remis & un seul commissionnaire qui les
groupe, celui-ci payera 100 colis X 2 kilogrammes X 3 franes . . 6 »

Bénéfice pour le commissionnaire . . fr. 24 »
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Mais si I'on considére que, sous 'empire du tarif actuel, le Trésor subit,
pour le méme transport, unc perte de fr. £5-60, on reste convainecu des
avantages du systéme (ue nous préconisons.

Nous ajoulerons qu'en méme temps que ee systéme sera simple, et dés
lors, d'une facile application, il permettra, en outre, 'nsage de timbres
adhésifs, qu'il serait si ulile d'introduire au chemin de (€r; il réduira dans
une teés-large mesure, ¢’est-a-dire de plas de 46 p. ¢, les bénifices que font
actucllement les commissionnaires et cela & Lavantage exclusil du petit
commerce.

Sa supériorité est done incontestable sur le tarif en vigucur.

La paternité de ce tarif ne nous appartient pas. Elle peut étre revendiquée
par un honorable fonctionnaire du Département des Travaux Publics, et si
le tarif présente quelque coté défectucux, il est hors de doute qu'il a le
précicux mérite dattiver vers le chemin de fer tous les petits paquets sans
nuire, tant s’en faut, a la recctte génerale.

Etudi¢ sans préveution, sans parti pris, par Ihonorable Ministre des
Travaux Publics, il obtiendrait sa compléte adhésion, car il est combiné de
mani¢re & réduire, dans de fortes proportions, les bénéfices que s'attribuent
les intermédiaires du railway national.

M. le Ministre des Travaux Publics sait, d'aillears, par expérience qu’il
suffit de vouloir avee éncrgie pour apporter, dans la marche de certains
services, des améliorations qu'il semblait, de prime abord, presque impos-
sible de réaliser. Nous voulons parler de I'agence en douanc.

Depuis longtemps déji, le Département des Travaux Publies en a établi &
chaque entrepdt. La mission de Vagence consiste & rempliv les formalités
prescrites par les réglements pour et au nom du commeree ¢t des voyageurs;
en un mot A faciliter, & activer la remise & domicile des colis de toute cspéce

confiés & ses soins.

Ce service a-t-il toujours répondu au but que 'administration s’¢tait pro-
posé ? Nous ne le pensons pas ; témoins les plaintes nombreuses du commerce
et des voyageurs.

Pour ne parler que d’une seule agence, nous citerons celle de Pentrepot
de Bruxelles.

A partir des événcments réeents qui ont si doulourcusement agité Europe,
les transports sur les chemins de fer belges ont pris un développement
prodigicux. Les pays étrangers, au licu d’expédicr directement faisaient
prendre, & Leurs produits, le chemin de la Belgique. De la, comme nous
venons de le dire, un aceroissement de transport- de toute nalure auquel
Padmiristration, nonobstant son activité, n’a pu toujours faire face.

Il nous parait superflu d’entrer dans de grands développements & cct
¢gard. _

Mais le Gouvernement a-t-il pris les mesures néeessaires, en tout temps,
avec toute Uintelligence désivable, pour éviter Vencombrement. lc désordre
méme qua offert, & un si haut degré, pendant un long intervalle, Pentrepot

de Bruxelles?
8
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C’est 1 une question que nous allons examiner.

Déja, en avril 1871, on avait signalé au Département des Travaux Publics
la déplorable situation a laquelle nous venons de faive allusion.

Des [aits patents, irrécusables ¢taient articulés et Vindication des remédes
propres & obvier au mal cxistant consigndés dans plusicars mdmoires
détaillés.

Cette situation attira attention du prédécesseur de 'honorable Ministre
des Travanx Publics qui prit des mesures qui, plus tard, furent complétées
par M. Moncheur.

Chaque agent connait maintenant les limites, Uétendue de ses attribu-
tions; chacun d’cux est devenu responsable de ses acles, et leur nombre est
augmenté d'aprés les néeessités du service.

Aussi une amélioration considérable s'est produite dans la marehe du
service; clle peut, désormais, &étre considérée comme régulicre.

Que résulte-t-il de cette nouvelle situation ? Cest que le matériel au licu
de chomer pendant huit, neuf ou dix jours, et celasans rien produire, pourra
étre liveé & la circulation aprés deux ou trois jours ('atlente et constituer,
pour ce motif, unc source abondante de revenus.

Promptitude dans Paccomplissement des formalités dounaniéres ct dans le
transport, & domicile ;

Déchargement sans retard des marchandises;

Et restitution immédiate, & la circulation, du marériel, ¢’était résoudre le
probléme.

Ce but est actuellement, sinon atteint, du moins sur le point de I'étre.

Pour qu’il en soit, réellement, ainst, il faut non sculement un personnel
dévoué, actif;, bien rémunéré, depuis le chef qui commande jusqu’a Pouvrier
qui obgit, mais il faut encore quil soit intelligent. C’est done moins une
difficulté & vainere qu'un bon choix & faire. '

Lorsque Padministration aura pris ces derniéres mesures, clle verra,
chaque jour, ses recettes s'aceroitre et de nombreux intermédiaires cesseront
d’exploiter les commercants et les voyageurs.

Un fait qui emprunte au personnage imporlant qui en a ¢été la vietime, un
caractére tout spéeial, mérite d’étre cité. Cela se passait a Bruxelles en
mars 1871.

A la réception de I'avis annoncant Vavrivée de Londres, i son adresse, d'un
paquet de soicrics pesant 2 kilog. /s, il envoya un mandataire & Uentrepot.

Un commissionnaire s'offrit pour remplir les formalités voulucs. Il se fit
payer 25 francs au lieu de 11 francs qu'aurait exigés l'agence en douane.

Pour faire cesser les abus résultant de I'intervention des commissionnaires,
il importe que Padministration de I'Etat, au point de vue de I'agence cn
douane, réponde micux, plus rapidement et & meilleur compte, aux besoins du
commerce et des voyageurs.

L’emplor intelligent de ce moyen permettrait, en peu de temps, de triompher
de la concurrence des commissionmaires, et les recettes afférentes au service
de I'agence ne tarderaient pas 4 tripler et méme & quintupler.

Ce qui vient confirmer la vérité de ce que nous avancons, c’est I'accrois-
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scment continu des recettes, depuis la réorganisation ct Paugmentation du
personnel,

Lannée dernitre au mois d'avril, la recette mensuclle n’atleignait pas
1,000 francs; elle s’éléve aujourd'hui & plus de 3,000 frances,

Dans un prochain avenir, ce chiffre, selon toute probabilité, sera dépassé de
beaucoup, si Padministration tient fermement la main a Paccomplissement des
instructions en vigueur.

Cette bonnessituation relative, que nous aimons & constater, deviendra bien
plus prospére encore si, & coté de recettes considérablement augmentdées, on
place celles qui résulteront de Pemploi non interrompu, en quelque sorte, du
matcériel roulant ; si Pon tient compte de Ia réduction des indemnités presque
Journaliéres que le Trésor doit payer an commerce pour avaries et pertes
de colis.

Ce qui vient d’étre fait quant & I'agence en douanes, pour combattre avec
sucets la concurrence des commissionnaires, ne nous parait pas impossible,
i I'aide d'une meilleare tarification pour rendre ces intermédiaives inutiles en
ce qui concerne, uotamment, le transport des petites marchandises.

Les obscrvations qui précédent s’appliquent, dans une large mesure, A
toules les stations généralement dépourvaues de magasins et de locaux
suffisants pour assurer la marche prompte et réguliére du service des
marchandises.

Nous connaissons les bonnes intentions de M. le Ministre des Travaux
Publics; nous n’ignorons pas non plus quelles étaient celles de son prédé-
cesseur, ¢t nous avons la certitude qu’il ne négligera rien pour les réaliser
dans un trés-brel délai.

Mais pour que son Initiative soit immédiatement fructucues, pour que les
plaintes sonvent fondées qui se produisent par rapport au service général,
cessent définitivement, il faut un changement dans la tarification; accorder
des encouragements aux fonctionnaires, employés et ouvriers qui se
distinguent.

L'emploi de ce double moyen permettrait, en peu de temps, au Gouver-
nement d’atteindre le but qu’il se propose : faire produire au réscau national
la plus forte somme de revenus possible, tout en réduisant les tarifs actuels.

Une question déja souley ée et débattue au sein de la Chambre donnera lieu,
sans nul doute, & Poceasion de la prochaine discussion du budget des Travaux
Publics, & une nouvelle discussion.

Nous voulons parler de ['emploi, sur le chemin de fer de I’Etal;, par des
particuliers de leur propre matéricl.

Des difficultés sérvieuses semblent inhérentes & Papplication absolue du
systéme préconisé par I'honorable M. Sainctelette.

En effet, pour les relations avee I'étranger, ainsi que I'a fait observer avee
raison M. Malou, Ministre des Finances, lors des débats récents, les waggons
arrivés a destination ne pourraient, sans assujettic leurs propriétaires a des
pertes considérables, retourner généralement & vide & leur point de départ.
On comprend, dés lors, que, dans de semblables conditions, les particuliers
ne pourraient utiliscr leur matériel avec avantage.
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Mais il n’en serait pas de méme d’un matériel qui emprunterait, seulement

nolre réscau national.

Les sociétés houilléres, les établissements métallurgiques, les marchands
de charbons, cte., ele., pourraient Tuliliser avee économie, sans ceainte de
mécomptes, puisqu'il feur serait possible de prévoir, a heure fixe, le départ

¢t le retour de leur matériel.

Dans ces conditions, sculement, le moyen préconisé par Ihonorable
M. Sainetelette nous parait facilement réalisable.

A ce sujet, la seetion centrale a cru devolr demander & M. Ie Ministre des
Travaux Publics Ia décision qu'il croyait devoir prendre. La réponse ci-aprés

lui est parvenue.

QUESTION.

Dans la discussion réeente & laquelle
a donné liew le projet de budget des Tra-
vaux Publics, pour P'exercice 1871, lidée
de permetire & des particuliers ue faire
emploi de leur propre matériel sur les
chemins de fer a ét¢ préconisée. Le Gou-
vernermment est-il disposé & préter la main
A Fappleation de ce systéme ? Jusyu'a
quel point & dans quelles limites est-il
réalisable sur nos voics ferrées.

REPONSE,

Cette guestion a € soulevée de nouveau
dans la discussion qui a eu lien récem-
ment dloceasion du projet de loiayantpour
butd ouvrivuncréditde 16,080,000 franes,
destiné notamment & Uextension du maté-
riel des transports.

Fc Ministre des Fravaux Publics a,

dauvs la séance de la Chambre des Repré-

sentants du 23 janvier dernier, exprimé
son opinion sur Pobjet dant il s'agit ctl'on
ne peut que se référer aux considérations
développées dont il a fait Pexposé en cette
circonstance. En somme, le Gouverne-
ment cst favorable & cette idée.

Bans une eertaine mesure. depuis longtemps déja, le Département des
Travaux Publics accorde des primes aux méeanieiens, ouvriers, ete., qui
se distinguent, ou bien par les économies de combustible qu'ils réalisent, on
bien par une activité et une inteitigence hors ligne.

_ Nous pensons que application beaucoup plus large de ce prineipe produi-

rait fes meilleurs résultats, parce qu’il aurait pour conséquence immédiate
d’exeiler fe zele, 'émulation d’agents ct auxiliaives de toute catégorie, qui,
bien que chargés de fonctions modestes, ne contribuent pas moins pour cela,
4 imprimer & la marche générale du service, Ia régularité que Ie Gouverne-

ment a surtout en vue d’obtenir.

Notre maniére de voir, & cet égard, est appuyée par une autorité que
personne, au sein de Ia Chambre, n’essayera de contester.

En cffet, 'honorable M. Malou, Ministre des Finances, dans le discours
remarquable qu’il a pronohcé dans les séances des 19 et 20 janvier dernier,
a xuis en lumiére la néceessité, en quelque sorte, au pointde vue des intéréts
du Trésor, de donuer désormais, plus d’extension & Poctroi’ des primes.
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M. le Ministre des Travaux Publics, page 43 des développements de son
budget amendé, s'est exprimé dans le méme sens, « ily a, dit-il, justice ct
» ulilité d'mtéresser le personnel aux résultats des chemins de fer. »

Plusicurs demandes de renseignements out encore ét¢ soumises & M. le
Ministre des Travaux Publics, concernant :

1° Les abonnements des ouvriers & prix réduits, qu'il y a licu de solliciter
des sociétés concessionnaires ;

20 Un certain nombre de nominations faites parmi les fonctionnaires des
voies ferrées, reprises Pannée dernicre par PEtat, el dont les titres seraicnt
contestables, cu égard & ecux d'agents de I'Etat qui pouvaient prétendre,
avant cux, & juste titre, & un avancement ; .

3¢ Les réclamations de la commune de Stekene, au sujet du tracé du
chemin de fer d’Anvers & Eecloo. -

Nous croyons pouvoir nous borner & reproduire simplement, n’ayant
aucune observation & présenter sur leur contenu, les réponses qui nous sont
parvenues.

QUESTIONS. | REPORNSES.

Dés le mois de février 1865, Uadminis-

Ne serait-it pas possible d'obtenir des _ _
tration du Grand-Central a établi sur sa

compagnics concessionnaires des chemins
de fer quielles mettent en pratique le sys-
téme des abonnements & prix réduit en
faveur des ouvriers qui sc rendent & lear
travail, et des cnfunts et jeunes gens qui
fréquentent les écoles ?

ligne des tarifs d’abonnements d prix réduit.

Ces tarifs sont plus ¢lévés que ceux de
I'Etat et les abonnements sont au moins
de trots mois.

Mais ils s’appliquent & toutes les classes
de voitures et permcttent de voyager les
dimanches. .

Cette méme administration  délivee ,
depuis le mois d'aout 1866, des coupons
d’aller et de retour pour toutes ses stations
avee réduction de 23 p. °/,. Ces coupons
sont géndrablement valables jusqu'au len-
demain de leur défjvrance, et, dans cer-
taines eirconstances, pendant trois jours.

Eile accorde, en outre, aux ouvriers
gui fréquentent les éeoles industrielles de
Charleroi et de Chatelet, une réduction
de 30 p. o/, sur les prix de transport.

La Compagnie du chemin de fer de
Lierre & Turnhout a également établi des
coupons daller et retour avee réduction
de 25 p. °/, sur le prix du tarif des
voyageurs.

Elle a, en outre, sollicit¢ Pautorisation
d’étendre cet avantage & son scryiee mixte
avee le Grand-Central.

9



[N 114.]

QUESTIONS

Pour quel motif a-t-on confié¢ & plu-
stcurs agents des chemins de fer repris
par Plitat des fonctions de controleur ct
de vérificateur, alors que les traiements
dont ces cmployés jouissaient prés des
sociétés me correspondaient quiau grade
de premier commis dans ladwministration
de lElat?

Si des fonctions de controleur et de
vérificateur étaient vacantes, pourquoi ne
les a-t-on pas données & des premiers
commis elu chemin de fer ct des postes
qui ont vingt ct trente années de serviee,
tandis que les agents des soeiéils reprises
n’en compient pas?

(34)

fEYoNsES,

Les chemins de fer d’Anversd Gand, par
Saint-Nicolas, ¢t de Bruges & Gand, par
Jceloo, délivrent pour les destinations

- principales de ces deux lignes, des cou-

pons d'aller ct de retour avee réduction
de 28 p. °/,. ) i

Le Luxembourg donne des coupons
d'aller et retour, mais sans aucune ré-
duction.

La Soci¢té générale d'exploitation en
délivre aussi pour le réseau des Flandres,
pendant la saison des bains, avec une ré-
duction insignifiante.

- Sur les lignes de Liége & Maestricht,
du Nord-Belge et du Liégeois-Limbour-
geois, on ne délivre pas de coupouns d'aller
ct de retour.

Il sera éerit aux diverses compagnies
pour les prier d’aceorder le transport &
prix réduit et des abonnements aux ouvries
et aux jeunes gens qui fréquentent des
écoles.

It a éié répondu plusieurs fois déja &
cette question, et le Ministre a cité le texte
de Parrété royal du 5 novembre 1870
réglant In reprisc du personnel des lignes
de la Socidté générale d’exploitation.

Les employés composant ce personnel
ont ¢té admis a (dtre provisoire, dés le
1°" janvier 187}, Fadministration se réser-
vant d'apprécier, pendant la période d'es-
sai, fixée & un an, sils méritaient d’élre
confirmds dans Jeur position.

Il était dailleurs essentiel de conserver
transitoirement aux fonctionnaires de la
Société les atributions qu'ils exercaient,
afin de ne pas compromettre Ia marche de
services autrement organisés et exceulés
que sur P'ancien iéseau de T'Etat.

Aujourd'hui, le personnel de la Société
générale est définitivement admis dans les
cadres. Quelques agents de la catégoriede
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QUESTION &

rr——

Le Gouvgrpement a-t-il aeeyeilli fa-
vorpblement les réclamatians qui Ini opt
é1é adressées par la communec de Stekene,
au sujet du tracé d'Eccloo & Anvers?
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RAPONSHS.

ceux dont s’occupe la section centrale ont
été confirmés dans leur grade, bien qu'ils
n'eussent pag le traitement eorrespondant ;
mais c'est 11 Pexception, et elle n'a été
faite qu'd Pégard de fonctionnaires d'une
valeur relativement supéricure.

Dautres fonetionnaires ont été régula-
risés avec un grade infériene & celui qui
leur avait 6té conféré antérieurement, soi
parce que leur ancienncté relative n’élait
point suffisante, soit parce que P'essai au-
quel ils ont ét¢ soumis a démontré qu'ils
ne convenaient pas pour ces fonctions,

Les mesures qui ont été prises & I'égard
de ce personnet ont été 'objet d'an examen
attentif ; elles n'ont pu léser en aucune
maniére les droits des anciens fonction-
naires des chemins de fer de Etat.

Les réclamatians formulées par Padmi-
nisiration conmunale de Stckene, au sujet
du tracé du chemin de fer d’Eecloo a
Anvers, ont fait Pobjet d’observations pré-
sentées, pendant la discussion, au sein de
la Chambre des Représentants, du budget
du Département des. travaux publics pour
Pexercice 1871.

On croit pouvoir se borner & reproduire
textuellement la réponse que, dans la
séance de cetle assemblée, du 2 juin 1874,
le Ministre des Travaux Publigs a faite
ayy obseryafions qui Iyi gwajent été pre-
sentées 3 cet égard :

¢ La réclamation de la commupe, quant
» au traé du chemin de fer, n'a pu étre
» admise, parce qu'il aurait fallu, pour
» ccla, faire des changements sur toute Ia
» fongueur de la seetion dont le plan était
» déjil approuvé, et parce que les intéréts
» invoqués &Pappui de la demande n’ont
» pas paru assez importanis pour justifier
» des changements aussi notables.

» Mais je dois dire que, sous un autre
» point de vue, on a donné toute satis-
» faction & celte commune en prescrivant,
» commg elle le demandait, la construe-
» tjpn d'un pons lournant sur son canal, »

N 10
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SECTION 1V.

POSTES,

Arr. 68. Traitement des fonctionnaires et employes.

Le projet de budget primitif prévoit un erédit de . . fe. 1,457,600 »
Il est porté actuellement, dans fe projet amendé, & . . . 1,556,475 »
ce qui donne lieu & une différence en plus de . . . . fr. 98,575 »
qui augmentée de . . . . . . o . .0 L 0L 5,400 »

pour les raisons développées a l'art. 2 du présent budget,
séléve Aunm totalde . . . . . . . . . . . .fr. 103975 »

On ne peut méeonnaitre que 'administration des postes acquicrt, chaque
jour, plus d'importance ct exige, par econséquent, de la part des fonctionnaires
ct employés une plus grande somme d’activité.

C’est pour faire face, notamment, & la sitvation résultant de la taxation
uniforme des lettres el des cartes correspondance que les nouveaux crédits
sont sollicités.

Aussi, la section centrale, appréciant l'utilité des mgsures proposées pour
assurer, micux encore que dans le passé, la marche prompte et réguliére du
service, n'a soulevé aucune objection relativement & 'angmentation du crédit
proposé.

Arr. 69, Traitement et indemnités des facteurs.

La premiére allocation sellicitéc est de. . . . . . fr. 1,930,000 »
Laseeconde estde . . . . . . . . . . . . . 2084300 »
dovenplus . . . . . . . . o . 0 o fr. 154500 »

. Les raisons développées & Particle précédent pour justifier I'allocation
réclamée empruntent, dans Vespéee, un certain caractére d’humanité. 1l s’agit,
cn effet, & Faide de la somme demandée, non sculement d’augmenter le
nombre de facteurs ct, par la, de rendre leur serviee moins péunible, mais de
relever leur traitement, dailleurs insuflissant, cu égard aux prix toujours
croissants, & la campagne comme en ville, des loyers et des denrées alimentaives.

La section centrale, pour ce motif, wa pu que sassocier & la pensée du
Gouvernement.

La réponse ci~aprés, que M. le Ministre des Travaux Publics a fait parvenir
a la section centrale, émoigne surabondamment de la sollicitude du Gou-
vernement.

QUESTION, REPONSE,

Pourquoi les bonnes intentions que le En déposant lc projet de budget
Gouverncmeal a manifestées & Pégard des pour 1872, dix mois avant Pouverture de



QUESTION

facteurs de fa poste n'ontelles pas é¢
traduites en fuit au budget de 18727

Le Rapporteur,
J. BEECKMAN.
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REPONSE.

Pexercice, le Gouvernement a fait des
réscives expresses sur les modifications
ultérieures qui devront y étre apportées,
lorsque le Département des Travaux
Publics connaitra plus exactement les
besoins auxquels il aura & pourvoir
cn 1872, (Voir les notes préliminaires,
pages 228 ct 257.)

Cest pour ce motif, quaucunc aygmen-
tation de erédit n'a é1é portée & Part. 69.
Traitcments ¢t indemniids des faeteurs;
mais au projet définitif, le Gouvernement
a port¢ une somme de 88,800 francs,
représentant la premiére moitié de celle
qui est nécessaire pourrclever de 56 francs,
par an, le traitenient de tous les facteurs
des postes, sauf les facteurs de perception
4 800 francs, qui ebticndrontune augmen-
tation de 100 frones, afin d'établir une
démareation cntre cette catégorie d'agents
et les facteurs ruraux au trailement
MEXINLEM.

Le Président,

P. TACK.

PETITIONS.

Ne 4273. — Le conscil communal de Wandre demande T'exéeution de
travaux pour empécher les caux de la Meuse d'envahir la eampagne dans les

communes de Wandre et de Cheratte.

Ne 4063. — Le sieur Wilkens prie la Chambre d’amélierer la.position des

facteurs des postes.




