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Chambre des Représentants.

Seance vv 9 Avmie 1872

oara—

Rachat de la concession des chemins de fer de Dendre-et-Wacs et de Bruxelles
vers Gand, par Alost (V).

RAPPORT

FAIT, AU NOM DE 1A SECTION CENTRALE (s), PAR M. DEMEUR.

MEessIEURS,

La concession dont le rachat est projelé comprend, aux termes de Part. 8 de Ia
convention du 1°* mai 1852, qui la régit, « loules les stations indistinctement,
» situées sur le chemin de fer de Dendre-et-Wacs, depuis celle ’Ath exclusive-
» ment jusques et y compris celle de Lokeren. » Suivant 'art. 10 de la méme
convention, PEtat doit aux concessionnaires les trois quarls des recettes brutes
qu’il percoit, du chef des transports de loule nature ayant, soit pour lieu de
départ, soit pour lieu de destination, l'une ou l'auire de ces stations, i 'excep-
tion de celle de Termonde qui est soumise & une régle particuliére,

Cette concession bizarre, unique assurément de son espéce, a été accordée &
charge par les concessionnaires de consiruire : 4° le chemin de fer de Dendre-et-
Waes; 20 les sections de Bruxelles & Denderleeuw et d’Alost vers Wetteren
(complélant ainsi le chemin de fer direct de Bruxelles vers Gand, par Alost, alors
en projet) ; soit, en total, 108 kilométres de chemin de fer, dont ’Etal se réser-
vait exploitation avee son propre matériel.

Le 8 mai 1852, une société anonyme s’est formée, au capital de 22 millions de
francs, pour la construction de ces chemins, et I'acte conslitulif de la sociéié
constate que la Société Générale pour favoriser I'industrie nationale s’est chargée,
3 ce prix, y compris sa commission de banque, de Pacquisition des terrains, de la
construction des hignes, stations et dépendances, el des frais relatifs a I'organisation

{1} Projet de loi, u° 80.

(2) La'section centrale, présidée par M. Tack, était composée de MM. Van Hoorbe, £8 Macan,
Norsoun, Yaxpes Dosckr, Bouvisk-EvEnrPoEL et DeEwkun.
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de la société anonyme ct & son administration, ainsi qu'au service des intéréts du
capital, jusqu’au jour de la mise en exploitation compléte du chemin de fer.

Le 31 juillet de la méme année, des sous-cnirepreneurs se sont engagés, vis-a-vis
de la Société Génédrale, & exéeuler & forfait absolu les lignes concédées, aux
clauses ¢t conditions reprises dans la convention du {er mai 1852 et dans le cahicr
des charges y annexé. Le prix da forfait a été fixé & 11,277,400 francs, somme
qui, & la vérité, n’a pas sufli & 'cxéculion des obligations des sous-enlreprencurs.

Avujourd’hui, on peut dire que, quoi gu’il arrive, les sommes payées et & payer
par PEtat, du chel de la concession, représenteront un capital double de eclui qui
a ¢1é émis par la sociélé anonyme.

Les prévisions de ccux qui ont combattu ce mode de concession, comme
onéreux pour 'Etal, se sont done réalisées, et il n’est pas douteux que désormais
cc mode ne serait plus suivi; mais en cc qui concerne les engagements contratés
vis-a-vis des concessionnaires de Dendre-ct-Waes, IEtat ne peut que les exéeu-
ter, en puisant dans le contrat lui-méme le moyen de Ies rendre le moins
onéreux possible pour le Trésor public.

La concession a été accordée pour un ferme de quatre-vingl-dixans, & partir du
jour de la mise en exploitation du chemin de fer sur toute son étendue, c'est-d-dire
A partir du ter mai 1856. Elle a donc encore aujourd’hui une durée de soixante-
quatorze ans; mais I’art. 20 de la convention du Ier mai 1852 donne au Gouver-
nement la faculté de la racheter, aprés qu’elle aura duré vingt années, en préve-
nant les concessionnaires quatre années d’avance. Le défai de vingl années expire
le 1e* mai 1876, et si le Gouvernement veut wvser de la faculté de rachat pour
cette date, il doit prévenir la Compagnie avant le 1¢* mai 1872.

A quelles comditions I'Elat peut-il racheter ?

« Ce rachat aura licu moyennant le payement, pendant chacune des années qui
» resteront & courir sur la durée de Ia coneession, d’une annuité égale au produit
» moyen des cinq années les plus produclives, prises parmi les sept derniéres, et
» cette annuité sera majorée de 13 p. o/, & titre de prime. »

Ainsi s'exprime lart. 20 de Ia convention de concession.

Si I'Etat wuse pas de son droit de rachat, il continuera & payer 4 la Compa-
gnic les trois quarts des recetles brutes qui seront pergues par lui dans les
conditions de Part. 10 de Ia convention du 1¢r mai 1852.

Si, au contraire, PEtat rachéte la concession le 4¢r mai 1876, il payera annuel-
lement aux concessionnaires, & partir de cette date, unc somme fixe, égale au pro-
duit moyen des cing années les plus productives, prises parmi les sept années qui
ont commencé A courir Ie 4¢r mai 486Y pour finir le e mai 4876, ladite
somme augmentée de 15 p. o/,.

La seulc question que souléve le projet de loi est donc de savoir lequel de ces
deux modes de caleuler la redevance due aunx concessionnaires sera le moins
onéreux pour I'Etal; en d’autres termes, il sagit de savoir si la progression des
recettes annuelles, & partir du 1°* mai 1376, compensera Ia prime de 15 p. o/,
que VEtat aura a payer annuellement, en eas de rachal, au deld du produit
moyen des cinq années les plus produclives prises parmi les sept derniéres.

Il résulte des renseignements annexés i 'exposé des motifs du projet de loi que
les recetles acquises & la société concessionnaire ont été, pour la premiére année
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P’exploitation compléte (1836-1857), en chiflre rond, de 892,000 francs, ct, pour
la quinzi¢me année (1870-1871), de 1,862,000 (rancs ; qu'ainsi, la progression
moyeane annuelle des reccties a 616 de prés de 70,000 franes.

Si, par hypothése, on admet que celie progression continue et qu’elle se répar-
tisse d’une manicre réguliére surles années & venir, les reeettes de la Compagnie,
jusqu'au 1er mai 41876, seraient comme suit :

En 18744872, de. . . . . . . .fr. 1,932,000

En 18724873, de. . . . . . . . . 2,002,000
En 18734874, de. . . . . . . . . 2,072,000
En 1874-4878, de. . . . . . . . . 2142,000

En 1875-1876, de. . . . . . . . . 2.212.000

Dans cette hypothése, les cing dernic¢res anndes seraient les plus produclives
parmi les sept dernicres ¢t la moyenne de leurs reccties, soit 2,072,000 franes,
augmentée de 15 p. o/,, soit 310,800 francs, déterminerait Pannuité & payer par
Etat, pendant chacune des années restant & courir sur la durée de la concession.
L’Etat aurait done & payer annuellement unc somme de 2,582,800 franes,
pendant soixante-dix ans. . )

En poursuivant cette méme hypothése d’un aceroissement annuel et constant de
70,000 francs dans les recettes, & partic de 1876-1877, les recetles s’éleveraient :

En 48764877, & . . . . .-. . .fr. 2282000
"En 4877-1878, 4 . . . . . . . . . 2332000
En 1878-1879Y, ... 2,422.000

[
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Ce serait done, en eas de rachat, pendant les deux premiéres années sculement
que VEtat aurait & payer & la Compagnie, une somme supérieure i celle qui
serait due par lui & défaut de rachat.

Déja, & partir de la troisiéme année (1878-4879), 1a redevance fixe annuelle
serait inférieure a la somme due a la Compagnie du chef des recetics, en exécu-
tion dePart. 10 dela convention du {er mai 1852,

Cetie hypothése d’un aceroissement annuel des recettes, i concurrence d’un
chiffre précis de 70,000 francs, ne se réalisera certainement pas: mais, en
Pabsence de tout indice tendant i faire prévoir un ehangement dans le mouve-
ment ascensionnel des receltes de la Compagnie concessionnaire, cette hypothése
¢st celle qui, dans son ensemble, parait deveir s’écarter le moins de Ja réalité, En
supposant quc Paccroissement des recettes soit inférieur, 4 partic de
lannée 1876-1877, a ce qu'il aura é1é précédemment, cela ne pourrait qu'aug-
menler de quelques années la période pendant laquelle Ia somme fixe annuelle a
payer par PElat, pour le rachat de la concession, excédera celle qu'il aurait a
payer & défaut de rachat. Ce qui ne semble pas douteux, c’est la progression
elle-méme. Pour qu’il en fut autrement, il faudrait que le chemin de fer de
Dendre-el-Waes dérogedt dans Pavenir non-sculement a son passé, mais & la régle
qu'ont suivie presque tous les chemins de fer, ainsi que le conslate Vexposé des
motifs du projet de loi.

Pour Ia concession de Dendre-et-Waes, il y a méme une raison qui doit faire
présager une progression de recelles plus active dans Pavenir que dans le passé.
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En effet, ce ne sont pas les produits du chemin de fer de Dendre-¢t-Waes qui
sont dus par PElat aux concessionnaires, en vertu de Part. 10 de la, conven-
tion du ler mai 4852; ce sont les reccties pergues par Etat du chef des
transports de toute nature ayant ce chemin de fer, soit pour lica de départ, soit
pour licu de destination. C’est de ces reccttes que UElat doit les trois quarts, ct
ces recettes, il les pergoit du chef des transports qu’il opére sur toutes lcs lignes
de son exploitation. déduction faite nécessairement des sommes revenant aux
sociétés concessionnaires dont les railways sont empruntés pour Pexéeulion de
ces Lransports.

11 vésulte de 1a que, lorsque PEtat construit une nouvelle ligne et I'exploile, la
concession de Dendre-et-Waes bénéficic des trois quarts de toutes les recettes
brutes faites sur cette ligne, quant aux transports qui ont pour lieu de départ
ou pour licu de destination 'une des stations du chemin de fer de Dendre-
et-Waes.

11 résulte de 1a encore que, quand I'Etat reprend Pexploitation d’une ligone
précédemment concédée & une sociélé particulicre, il y a profit pour la conces-
sion de Dendre-et-Wacs. En effet, dansce cas, ainsi que I'a jugé, le {8 juin 1864,
Ia cour d’appel de Bruxelles, & 'oceasion de la reprise par IEtat du chemin de
fer de Mons & Manage « la Compaguie n'a plus 4 subir la déduction de péages
» comprenant les frais de construction, d’exploitation et d’entretien, mais
» senlement celle de péages ne comprenant plus que les frais de construetion,
» puisque la reprise de la ligne fait retomber & charge de' Efat les frais
d’exploitation et d’entretien. »

Un fait analogue se produit cncore chaque fois qu’un nouveau chemin de fer
est construit par unc Compagnie et exploité par I'Etat.

La tendance, qui saccentue chaque jour en Belgique, vers Pexploitation des
chemins de fer par I’Etat est done de nature A accélérer la progression naturelle
des recettes de la Société de Dendre-el-Waes et & créer ainsi pour Etat de
nouvelles charges, qui seront évitées par Fexercice du droit de racheter la

bt

¥

concession.

Comme considération & I'appui de ce rachat, I'exposé des molifs signale la
suppression de la dépense qu’entraine pour IEtat la confection des comptes a
rendre A la compagnie concessionnaire, et quil porte & 50,000 franes par an.
Cette somme a paru élevée a la section centrale, qui a demandé au Gouver-
nement d’en fournir le détail, ainsi que Yindication des articles du budget sur
lesquels elle s’impute. Voici la réponse du Gouvernement :

« Le chiffre indiqué dans I'exposé des molifs n'est quune évaluation approxi-
» mative; il n’en pouvait étre autrement; il n’existe pas de service spécial pour
» celte complabililé, mais les travaux et les détails infinis qu’elle exige, soit dans
n chacune des slations, soit pour la formalion par la complabilité centrale des
» états mensuels, sont irés-considérables. Les impulations des frais que ces
» décomptes occasionnent se font par conséquent sur les divers arlicles du
» budgel concernant les stations et administration centrale. »

Quel que soit au surplus le chiffre-de la dépense qui sera ainsi économisée, ce
n’est [3 qu’une considération accessoirc & l'appui d’un projet incontestablement
favorable aux intéréts de'Etat, et qui , par un heureux concours de circonstances;
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¢st ¢n méme temps favorable 4 la société concessionnaire. Le cours de scs actions,
qui s'était déja élevé, avant la présentation du projet de loi, jusqu'd 1,125 francs,
en prévision du rachat, a atteint depuis lors la somme de 1,325 francs.

Actucllement, la Sociéié concessionnaire a droit & des recettes dont la progres-
sion, & Ia vérité, est émincmment probable, mais qui est néanmoins aléatoire.
Désormais I'aléa disparait pour la Seciété : elleaura droit, annuellement & partir
de 'époque durachat, & une somme fixe, notablement supéricure & celle qui lui
a éi¢ payée jusqu'd ce jour et qui lui sera duc par I'Etat belge, dont le crédit
présente aux capilalistes les garanties les plus complétes.

Pour les actionnaires, I'augmentation de revenu résultera en outré d'une
diminution considérable dans les dépenses de la Compagnic.

Ces dépenses se sont élevées, en 1874, & la somme de fr. 70,254-08, dont
fr. 21,498-13 pour frais généraux, et fr. 49,055-93 pour tantiémes aux admi-
nistrateurs, directeur ¢t commissaires, en exécution de ’art, §7;des statuts. Elles
disparaitront presque en entier par le rachat de la concession. Le conseil d’admi-
nistration est disposé & prendre Vinitiative de cetfe réforme, ainsi que le constate
une lettre qu’il a adressée & M. le Ministre des Finances, qui a ét¢ communiquée
& la section centrale et qui porte :

« Le rachat de notre concession par ’Etat portera sans doule le conseil d’admi-
» nistration & proposer aux actionnaires de modifier acle social, de maniére & l¢
» metire en rapport avec la nouvelle situation qui sera faile aux intéressés.

» Les fonclions actives des administrateurs ¢t des commissaires venant &
» cesser, nous croyons pouvoir assurer, dés a présent, qu’ils renonceront i la
» rémunération fixée par Part. 37, § 17, et que Passemblée sera invitée, par ¢ux,
» & adopter une mesure économique, quant & la perception ct & la répartition des
» annuités aux différents ayanls droit. »

Dans le sein de la section centrale, on a demandé si IEtat ne pourrait pas payer
direciement aux actionnaircs, porteurs d’obligations, ete., la somme fixe annueile
quil devra & la Compagnie. Le rachat effectué, celle-ci naura plus d’autre
raison d’exister que la nécessité de faire la répartilion de cette somme. Celte
nécessilé disparaissant, la Compagnie pourrait disparailre compliétement. Il va de
soi qu’il n’en serait ainsi que du consentement des intéressés et sans aucune
aggravation de charge pour le Trésor public.

La section centrale se borne & poser la question et & en provoquer Pexamen.
Cette questlion se présente, d’aillears, non-seulement pour la Sociélé de Dendre-
ct-Waes, mais pour d’autres sociétés qui se trouvent dans des conditions iden-
tiques ou analogues.

Pendant la discussion du projet de loi. un membre de la section centrale a émis
I'opinion qu'aucune concession de chemin de fer ne devrait étre accordée sans la
stipulation d’une clause de rachat analogue & celle contenue dans la convention
relative 4 la concession du chemin 'de fer de Dendre-et-Waes. 11 a constaté que,
d’aprés le cahier des charges général approuvé le 20 février 4866, concernant, la
consiruction ct I'exploitation des chemins de fer concédés, « le Gouvernement se
» réserve le droit, soit de racheler la concession, soit de reprendre Pexploitation,
» dans les délais et sous les conditions & déterminer par la convention spéeiaic de
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« concession » (art, 63); mais il a fait remarquer que, nonobstant cette stipu-
lation, des conventions de concession ont encore été conclues qui ne conticnnent
aucune clause, soit quant au rachat de la concession, soit quant i la reprise de
Pexploitation.

La section centrale a émis Iavis qu'il est désirable en général que, dans tout
cahier des charges, parcille clause soit stipulée. En méme temps, clle a demandé
au Gouvernement le relevé des concessions de chemins de fer pour lesquelles
IEtat s’est réservé le droit de rachat, avec le texte de la clause relative A cette
réserve et la date & laquelle le droit peut élre exercé.

Le Gouvernement a fourni ce relevé, ainsi que celui des chemins de fer
concédés non rachetables par I'Etal.

On trouvera ci-aprés, comme annexes, ces deux documents.

La section centrale conclut, & Vunanimité, & l'adoplion du projet de loi.

Le Rapporteur, Le Président,
DEMEUR. F. TACK.



R

ANNEXES.

Relevé des chemins de fer concédés qui sont rachetables par UEltat.
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S et —— P ey
g DATES
.E CHEMINS DE FER QUL SORT RACHETABLES. N ,
DE LA CONVENTIONR DE L ARI\Q’I‘B ROYAL
= relutive aceordant
& la concosnlon. 1n conveanlon.

Tournai & Jurbise et Hasselt & Saint-Trond . . . .. 47 mai 1845 | 19 mai 4845

Anvers 4 la frontiére des Pays-Bas, vers Rolterdam. . .| 9 juillet 4832 | 1 féveier 48%3
3 | Lierre & Turnhout . . . . .

10 jonvier 4833

8 octobre 4835
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DISPOSITION
nu

CONTRAT AUTORISANT LE RACHAT DE LA CONCESSION,

DATE
A LAGUELLE LB RACHAT

PEUT BTRE E\EBRCH.

Observations.

ARt. 44 du calier des churges.

Le Gouvernement aura le droit de racheter la
concession aprés lexpiration de la moitié du terme
fixé 4 I'at. 3, en prévenant la Compagnic deux unndes
d’avance.

Ce rachat aura lieu moyennant le payement d'une
annuité pour chacunc des années qui resteront &
courir sur la durée de la concession.

Cette annuité scra égale au produit net moyen des
cing dernidres années, majorée de 25 p. o), & titre de
prime.

ARrT. 81 du cahier des charges.

Le Gouvernement se réserve la faculté de racheter
le chemin de fer.

Dans Ie cas ou il voudrait faire usage de cetie
faculté, il devrait préalablement s’entendre avec le
Gouvernement des Pays-Bas pour le rachat simultané
par ce dernier Gouvernement du chemin de fer
formant le prolongement, depuis la frontiére néerlan-
daise jusquwan Hollandsch Diep, du chemin de fer
d’Anvers & ladile frontiére.

Il ne pourra étve fait usage de la faculté de rachat
quaprés que le chemin de fer aura €té expoité pen-
dant vingt ans, et le rachat se fera alors aux conditions
suivantes:

On caleulera e revent net dessept derniéres anndes
d’exploitation, on en retranchera celui des deux années
les moins favorables, et la moyenne du revenu des
cing années qui resteront, aprés ce retranchement,
sera capitalisée & raison de B p. °f, et on ajoutera wne
prime de 15 p. ofs.

Ant. 34 dis cahier des charges.

Le Gouverncment se réscrve la faculté de racheter
le chemin de fer.

Il ne pourra étre fait usage de la faculté de rachat,
gqwaprés que le chemin de fer aura été exploité pen-
dant vingt ans, ot le vachat se ferait alors au choix des
coneessionnaires, soit en capitalisant & raison de 4 p- o
le revenu garanti pav PEtat, soit en caleulant le revenu
net des sept dernitres années d’exploitation don on
retranchera cclui des deux anndes les mnoins favo-
rables, ct cn eapitalisant & raison de 5 p. /o, plus une
prime de 15 p. °fo, la moyenne du revenu des cing
années restantes.

A partic du meis de
décembre 1892,

A partic du 22 mai
1877.

A partir du 19 aviil
1875.

L'Etat exploite la ligne de
Tournai a Jurlnse,
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»° D'ORDRE.

CHEMINS DE FER QU! SONT RACHETABLES,

DATES

DE LA CONVEXNLION
relative
A Ia concasslon.

DE L'ARRETE ROYAL
accordant
ia concossion.

o

Louvain & Herenthals . . .

Turnhout i la frontiére, vers Tilbourg .

Gand & Audenarde . . . .

Saint-Ghislain & Audenarde, & Tournai et & Ath.

Péruwelz 4 la frontidre de France .

-} 28 septemb. 1853

17 janvier 18356

28 février 1863

27 oclobre 48353

51 décembre 1856

8 juin 1863
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DISPOSITION
DU
GONTRAT AUTORISANT LE RACHAT DE LA CONCHSSION.

DATE
A LAQUELLE LE RAGHAT

PEUT RTRE EXELCE.

Qbservations.

Anr, 38 du cahier des charges.

Le Gouvernement se réserve la facullé de racheter
le chemin de fer concédé.

Il ne pourra élre fait usage de cetle faculté quwapris
que le chemin de fer aura é¢ exploité pendant vingt
ans, et le rachat se fera alors aux conditions suivantes :

On calculera le revenu net des sept derniéres années
d’exploitation, on e retranchera celui des deuxannées
les moins favorables et la moyenne des revenus des
cing années, aprés ce retranchement, sera eapitalisée
& ruison de 5 p. ol ct on y ajoulera une prime
de 15 p. °fu.

Comme ci~dessus. . . . . . . + . .

ART. B0 du cahier des charges.

Le Gouvernement se réserve la faculté deracheter le
chemin de fer.

Il ne pourra étre fait usage de la faculté de vachat
gu'aprés que le chemin aura étéexploité pendant vingt
ans, et le rachat se fera alors aux conditions suivanies:

On calculera Ie revenu net des sept derniéres années
d'exploitation, on en retranchera celui des deux années
les moins favorables, et la moyenne du revenu des
cing anuées qui resteront aprés ce retranchement sera
capitalisée & raison de 3 p. °fo et on ajoutera une
prime de 15 p. 9.

Art. 70 du cahier des charges.

Le Gouvernement se réserve la faculté de racheter
les chemins de fer concédés.

Il ne pourraéire fuit usage de cetle faculté quaprés
que ces chemins de fer auront ét¢ exploités pendant
vingt ans et le rachat se fera alors aux conditions
suivantes :

On caleulera le revenu net des sept derniéres années
d’exploitation, on en retranchera celui des deux années
les moins favorables et la moyenne des revenus des
cing années, aprés ce retranchement, sera capitalisée &
raison de 5 p. o) ¢t on y ajoutera une prime de 15 p.°/-

Comme ci-dessus . . .

. - - . “ B . -

A partir du 28 février
1883.

A partic du 28 juin
1877.

Ce chemin de fer n’est
pas encore livré a
Yexploitatjon.

L'Etat exploite cotte ligne,
en exécution de la convention
du 25 avril 4870,

. L'ftat exploite ces lignes,
en exéculion de Ia convention
du 28 avril 1870.

Ce chemin de fer dovra éire
exploité par I'Ltat, en vertu
de [a convention ci~dessus.
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& DATES

fa

"
2 GHEMINS DE FER QUI SONT RACHETABLES. PE LA CONVENTION DE L'ARRETE ROYAL
3 relative aceordant

A la concossion, In concession.

9 | Liége & Ia frontiére vers Maestricht . . 17 juillet 4856 | 18 octobre 1838
40 | Braine-le-Comted Gand. . . . . . . . 9 mars 4861 ! 14 juin 1861

&

11 | Hal & Ath ct Tournai & la frontiére de France, vers Lille. § 24 mai 1862 | 10 novemb. 1862
et et

G février 1863 [ 8 juin 1863
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DISPOSITION

by

CONTRAT AUTORISANT LE RACHAT DE LA CGONCEBSION.

+ DATE
A LAQUELLE LE RACHAT

PEUT BTRE EXKRCE,

Observalians,

Art. 77 du cahier des charges.

Le Gouvernement aura la facullé de racheter le
chemin de fer. .

Dans le cas ol il voudrait faire usagede cetie faculté,
il devrait, préalablement, s'entendre aveele Gouverne-
ment des Pays-Bas pour le rachat sumultané par ce
dernier Gouvernement de la partie du ghemin de fer
située sur le territoive néerlandais.

11 ne pourra toutefois élre fait usage de cette faculté
de rachat quaprés que le chemin de fer aura été
exploité pendant vingt ans.

Le cas échéant, on caleulera le revenu net et moyen
annuel de cing années d’exploitation, en prenant pour
base les cing anndes qui auront denné Ies résultats les
plus favorables sur les sept qui auront immediatement
préeédé le rachat, on capitalisera ce revenu net moyen,
& raison de 5 p. o et, 4 la somme ainsi obtenue, il
sera ajouté une prime de 43 p. °f.

ArT. 135 de le convention.

Le Gouvernement se réserve la faculté de racheler
le ehemin de fer de Braine-le-Comte & Gand. Toutefois
le rachat ne pourra avoir licu avant expiration de la
quarantiéme année d’exploitation, ct la Société conces-
stonnaire devra étre prévenue une année d’avance.

Le cas échéant, le rachat aura liew moyennant le
payement, pendant chacune des anndes qui resteront &
couriv sur la durée de la concession, d'une annuité
égale & la somme moyenne pergue par le concession-
naire pendant les cing années les plus productives
prises parmi lcs sept dernidres, laquelle annuité sera
majorée de 20 p. °f, & titre de prime.

Arr. 12 de le convention.

Le Gouvernement se réserve la faculté de racheter
le chemin de fer concédé; toutelois le rachat ne pourra
avoir lieu quiaprés I'expiration de Ia trente-deuriéme
année de la conecession ct aprés en avolr prévenu la
Société concessionnaire deux années d Pavance,

Le cas échéant, le rachat aura licu moyennant le
payement, pendant chacune des années qui resteront
& courir sur la durée de la concession, d’unc annuité
¢gale & la somme moyenne percue par les concession-
naires, pendant les cing derniéres anunées, majorée de
25 p. of, & titre de prime,

A parlir du 24 novem-
bre 1881.

A partir du 1¢* février
1907.

A partic du 4 février
1898.

L’Etat exploite cette ligne.

Idem.
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4 v DATES
Q
ol
a GHEMINS DE FER QU1 SONT RAGHETABLES. DE LA CONVENTION DE L'ARRETE ROYAL
o relutive accordant
“ & la concossion. In concession.
12 | Anversd Hasselt . . . . . . . < . . . 7 mai 1862 | 9 jamvier 41863
43 | Chemin de Ia Vallée de POurthe . . . . . «1 27 juin 1862 | 6 mars 4863
14 | Spa ala frontiére du Grend-Duché . . . . 27 juin 1862 | 6 mars 1865
Denderlecuw & Courtrai et Audenarde & Nieuport . 28 féveier 4863 | 1 décembre1863

15
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DISPOSITION
by

L]
CONTRAT AUTORISANT LE RACHAT DE LA CONCGESSION.

DATE
A LAQUELLE LE RACHAT

pEUT ECRE EXERCE

Observations,

Anr. 58 du caliier dos charges,

Le Gouvernement se réserve la faculté de racheter le
chemin de fer concéilé.

Il ne pourra ¢tre fait usage de cette faculis quiaprés
que le chemin de fer aura été exploité pendant
vingt ans, et le rachat s¢ fera alors aux conditions
suivantes : -

On calculera le revenu net des sept derniéres anndes
d’exploitation ; on en retranchera celui des deux années
les moiuns favorables, ¢t la moyenne des revenus des
cing années, apros ce retranchement, sera capitalisée
& raison de 5 p. °b, ¢t on y ajoufera une prime
de 18 p.'olo.

" At. 55 du cahier des charges.

Le Gouvernement se réserve Ia faculté de racheter le
le chemin Je fer qui fail Pobjet du présent cahier des
charges.

Il ne pourra éire fait usage de cette facullé gu’aprés
que ce chemin de fer aura &8 expleité pendant
vingt ans,-et le rachat se fera alors aux conditions
suivantes :

On calculera le revenu net des sept dernidres
anndes d’exploitation; on ¢n retranchera celui des
deux années les moins favorables et la moyenne des
revenus des cing anndes, aprés ce refranchement, sera
capitalisée a raison de § p. °f, et-on y ajoutera une
prime de 15 p. °fo.

* Anr. 86 du cahier des charges,

Méme disposition que ci-dessus . . . . . .

ART. 63 du cahicr des charges.

Le Gouvernement se réserve Ia faculi¢ de racheter
Ies chemins de fer concédés.

1l ne pourra faire usage de cette faculté qu'aprés
que ces chemins de fer auwront été exploités pendant
vingt ans, et le rachat se fera alors aux conditions
suivantes :

On calculera le revenu nel des sept derniéres
années; on en retranchera cclui des deux annéesles
moins favorables, et la moyenne des revenus des cing
anndes restantes sera capitalisée & raison de-5 p. °f, et
ony ajoutera une primede 15 p. %,.

A partir du 1+ juillet
1885,

A partic du 1e aont
1886.

A partir du 1¢" novem-
bre 1886.

Dendetlesuw i Courlrai est
exploité par I'Elat, en vertu
de la couvention du 25 avril
1870.
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E DATES
[+
S CHEMINS DE EER QUI SONT RACHETABLES, == = - -
Q DE LA CONVENTIONX DE L'ARRATE ROYAL
i relstive + accordant
& la concorsion. la conecuskon,
46 | Gand A Terncuzen . . . . .. 22 mai 1862 | 26 avril 1864

47 | Frameriesd Chimay « . . . . .« . « « .+ .« ] 5 mai 1862 | 29 avril 1865

48 | Marbehan d Virten . . . . . . « « « o1 922 octobre 1868 5 novemb. 1868
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[ N*127.]

DATE
A LAQUELLE LE RAGHAT

PEUT ATRE RXLRCE.

Observations,

Art. 59 du cahier des charges.

Le Gouvernement se rédserve le droit de racheter le
chemin de fer coneddé.

11 ne pourra étre fait usage de ce droit, qu'aprés que
le chemin de fer aura été exploité pendant vingt ans,
el le rachat s¢ fera alors aux conditions suivantes :

On calculera le revenu net des sept derniéres années
d’exploitation ; on en retranchera celuides denxannées
les moins favorables, et la moycnne des revenus des
cing anndes, aprés ce retranchement, sera capitalisée
A raison de 5 p. °L et on yajoutera une prime de
15 p. °f.

ART. 58 du cahier des charges.

Méme disposition que ei-dessus . . . . . .

ART. 18 de la convention.

A toute époque, aprés Pexpiration des quinze
premiéres années d’exploitation du chemin de fer,
le Gouvernement aura la faculté de racheter la
concession.

Poar végler le prix du rdchat, on fera le relevé des
produits nets et annuels, obtenus par le concession-
naire pendent les sept dernitres anndes qui auront
préeédé celle ou le rachat sera effectut ; on en déduira
les produits nets des deux plus faibles années, et le
produit moyen des cing années restantes formeront le
montant de Pannuité qui sera payée au concessionnaive
pendant chacune des années restant A courir sur la
durée de la concession.

Si le rachat s'effectuait avant Iexpiration de la
vingt-cinquiéme année d'exploitation, cctle annuité
sera majorée d’une prime de 10 p. .

Dans aucun eas, le montant de l'annuité ne sera
inférieur au produit net de laderniére des sept années
prises pour base, ni au montont du minimum d’intérét
garanti par Part. 14 ci-aprés :

Si le concessionnaire le demandait, 'Etat sera tenu
de reprendre le maiériel d’exploitation, moyennant
remboursement de la valeur, A dire d’experts,

A partivdu ¢ janvier
1886.

11 n'y a qu'une seule section
do ce chemin de fer en exploi-
tation (Frameries & Bonne-
Espérance).

L'Etat doit exploiter celte
ligns, en vertu de la conven-
tion du 25 avril 41870.

Ceo chemin de fer est en con-
struction.
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CHEMINS DE FER QUI SONT RACHETABLES.

DATES

DE LA COVWLXTION
relative
& ta conoranlon,

bE L'anrfrd noviL
aceordant
la concession.

19 | Audenarde & la fionticre des Pays-Bas . . .

20 | Hasselt 4 Maeseyek . . . . . . . .

28 octobre 1868

14 mai 1870

12 février 41869
5 juin 1870




(19)

[ N-127.]

DISPOSITION

DU

CONTRAT AUTORISANT LE RACHAT BE LA CONCHSSION.

DATE
A LAQUELLE LE RACHAT

PEET BTHE EXERCE.

Qbservutions.

Ant. 18 de la convention.

A toute époque, aprés I'expiration des quinze pre-
mi¢res années d'exploitation du chemin de fer, le
Gouvernement aura la faculté de racheter la con-
cession.

Pour régler le prix du rachat, on fera le velevé des
produits nets et annuels obtenus par la société conces-
sionnairve pendant les sept derniéres anndes qui auront
préeédé celle oit le rachat sera effectué ; on en déduira
les produits nets des deux plus faibles aundes, et le
produit meyen des cinq années restantes formera le
montant de P'annuité qui sera payée a la société econ-
cessionnaire pendant chacune des anndes restant &
courir sur {a duvée de la concession.

Si le rachat s’effectuait avant Pexpiration de la
vingt-cinquiéme année de 'exploitation, cettc annuité
sera majorée d’une prime de 10 p. 9.

Dans aueun cas, le montant de 'annuité ne sera
inférieur aux produits nets de la derniére des sept
années prise pour base.

Si la sociélé concessionnaire le demandait, IEtat
serait tenu de reprendre le matériel dexploitation
moyennant le vemboursement de la valeur, & dire
d’experts.

ART. 1€ de la convention.

A toute époquie, aprés Pexpiration des quinze pre-
miéres années dexploitation du chemin de fer, le
Gouvernement aura la faculté de racheter la concession.

Pour régler le prix du rachat, on fera le relevé des
produitsnets el annucls obtenus par [e concessionnaire
pendant les sept derniéres années qui auront préeéde
celle ou le rachat sera cffeclué; on en deéduira les
produits nets des deux plus faibles années, ct le
produit moyen des cing anndes restantes formera le
montant de Pannuité qui sera payée au concession-
naire pendant chacune des années restant & courir sur
la durée de la concession.

Si le rachat s'effectuait avant Pexpiration de la
vingl-cinquiéme anunée d'exploilation, celte annuité
sera majorée d’une prime de 10 p. o).

Dans aucun cas, le montant de 'annuité ne sera
inférieur au produit net de la dernitre des sept
années prises pour base, ni au montant du minimurm
d'intérét garanti par Tart. 41 ci-aprés.

Si fe concessionnaire le demandait, I'Efat sera tenu
de reprendre le matéricl d’exploitation, moyennant
remboursement de la valeur, & dire d’experts.

v

Les travaux de construction
de co chemin de fer n'ont pas
encore 6t¢ commencés.

Celle ligne est en construc-

tion,
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o
: CHEMINS DE FER QUI SONT RAGHETABLES. DL LA CONYENTION DL L'ARRLTY. ROYAL
% relutive accordant
& 1o concesalou. 1l coucexalen.

2 ) Jemeppe d la Meuse . . . . .

22 | Dour & Quiévrain, . . . . . .

L

5 mai 18

31 janvier 1870

70 | 30 juin 1870

23 juin 1870
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DISPOSITION
by

CONTRAT AUTORISANT LE RAGEAT DE LA CONCESSION,

DATE
A LAQUELLE LE RACHAT

PLUL EFRE DXBACE.

Observations.

Axrt. 2 de la convention — Reprise de Uexploitation
par PEtat.

Pendant les quinze anndes qui suivront la mise en
exploitation de la ligne qui fait Pobjet de la présente
coneession, le Gouvernement awra la faculté d'en
repreudre Uexploitation.

Dans ce cas, peur prix de la cession, la Socitté
géndrale recevra :

1° Une part égale & celle qu'elle aucait recue dans
Te produit brut de la derniére année deoulde, si la
ligne avait été exploitée par I'ltat, aux termes de la
convention intervenue, le 235 avril dernier, entre le
Département des Travaux Publies, la Société des Bas-
sins houillers du Hainaut et la Société générale d’ex-
ploitation. (Axrt. 44) ;

20 Une augmentation de cing cents francs (fe. 500)
par kilométre pour la premicre annéde de exploitation
par PEtat et pour toules les années suivantes jusqu’a
coneurrence d'unc part totale de quinze mille francs
(fr. 18,000) par kilométre. ‘

A partir de ee moment et jusqu’a I'expiration de la
cencession, la part de la Société géndrale dans le pro-
duit brut de la ligne restera fixée au taux de quinze
mille francs (fr. 13,000) par kilométre et par an.

En aucun cas, la part & atteibuer & la Société géné-
rale ne pourra étre inférienre & lasomme fixée & art. 5
pour [e service des intéréts et de I'amortissement des
obligations (fr. 7,500 par kilométre).

Les transports qui auraicnt pour objet Pannuité
ainsi due par PEtat & Ja Sociéid générale ct les titres en
nom eu au porteur yui, en représentation des valeurs
transférées, seraient émis pour toucher cette annuité,
seront exempts des droils de timbre cf d’enrcgistre-
ment. Ceux de ces actes gui seroat présentés 4 Penre-
gistrement seront enregistrés au droit fixe de fr. 2-20,

En cas de cession, le matériel roulant, le mobilier
el Poutillage seront vepris par PEtat et la valeur en
sora payée, & dire d'experts.

ArT. 16 de la convention.

Le Gouvernement se réserve le droit de racheter Je
chhemin de fer de Dour & Quiévrain; toutcfois le
rachat ne pourra avoir liew avant Pexpiration de [a
concession du chenin de fer de Saint-Ghislain et Ia
Société concessionnaire devra en é&ire préyenuc une
année d’avance.

On n'a pas encoro commence
la construction do cette ligne.

Cette ligne est en construc-
tion. L'Etat devra l'exploiter
aux termesde la convenlion du
25 avril 4870,
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N° D'ORDRE.

CHEMINS DE FER QUI SONT RACHETABLES,

DATES

DE LA CONVEAFION
rebitive
& la concosmlon.

DE L'ARRETE ROYAL
accordant
1lu concosston.

24

25

Plateaux de Herve. . . . . . . + .

Welkenraedt & Bleyberg. . . . . . .

Anvers vers Gladbach . . . . . . .

25 février 1869

12 avril %869

21 septemb. £869

25 juin 1869

26 juin 1869

29 septemb. 1869
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DISPOSITION
DU

LE CONTRAT AUTORISBANT ACHAT DRE kA GONGESSION.

DATE
A LAQUELLE LB RACHAT

PEUL BYRE BAERCE.

Observations.

v

Le cas éehidant, le rachat aura liew moyennant
payement, pendaut chacune des années qui resteront
4 courir sur la durée de la concession, d’une annuilé
¢gale au produit net moyeu des cing années les plus
produclives prises parmi les sept derniéres anndes,

Duns aucun cas, le montant de Pannuilé ne pourra
étre inféricur au produit net de la dernitre année
d’exploitation.

ART. 53 du cahier des charges.

Le Gouvernement se réserve la faculté de racheter
le chemin de fer concédé. Toutefois, e rachat ne
pourra avoir lieu avant lexpiration de la quinzitme
année d'exploitation, et les concessionnaires devrent
¢tre prévenus unc année d'avance.

Le cas échéant, le rachal aura lieu moyennant le
payement, pendant chacunc des années qui resteront
& courir sur la durée de la concession, d’une annuité
égale 4 la somme moyenne percue par les concession-
naires pendant les cing années les plus productives
prises parmi les sept derniéres.

Si le rachat saffectuait avant Pexpiration de la
vingt-cinquiéme année d’exploitation, celte annailé
serait majorée d'une prime de 10 p. °fo.

Dans aucun cas, le montant de 'annuité ne pourra
étre inferienr & la part attribuée aux concessionnaires
dans la recetle de la derniére des sept anndes prise
pour base du rachat.

ART. 54 du cahier des charges.

Comme ci-dessus. . . . . . . . . . .

ArT. 16 de la convention.

A toute époque, aprés lexpiration des quinze
premitres années d’exploitation du chemin de fer,
le Gouvernement aura la faculté de racheter la
coneession,

Pour régler le prix d’achat, on fera le relevé des
produits nets et annuels obtenus par la société conces-
sionnaire pendant les sept dernidres années qui auront
précéde celle ou le rachat sera effectué ; on en déduira
les produits nets des deux plus faibles annécs et le
produit moyen des cinq années restantes, formera le
monlant de Pannuité qui sera payée & Ia Société con-

»

Celte ligne est en construc-
tion. L'[tat devra l'exploiter.

Euconstruction; PEtat devra
exploiter cetle ligne.

La construction de cetle
ligne n'a pas encore pu dtre
commencée & cause des diffi-
cullés au sujet du prolonge-
ment sur e teeritoire étranger.



DATES

DL LA COAVLNTION
relulive
& Lo conlesslon,

pE L'ARRETE ROYAL
accordant
la concession.

[ Ne197.] (2 )

o

&

.§ CHEMINS DE FER QUI SONT RAGHETABLES.
96 | Termonde & Saint-Nicolas . . . . .

27 | Réseau fianco-belge-prussien . .

14 mai 1870

5 mal 1870

3 juin 1870

La concession ne
pourra ¢étre ac-
cordée quaprisle
dépot d'un eau-
tionnement  de
1,000,000 de fr.
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DISPOSITION
Dy

CONTRAT AVTORISANT LE RACHAT DE LA CONGESSION,

DATE
A LAQUELLD LE RAGHAT

PEUT BIRE EXERCE.

Observations.

sionnaire pendant chacune des années restant & couriv
sur la durée de la concession.

Si le rachat s'effecturit avant Texpirvation de la
vingt-cinquitme année d’exploitation, cette annuité
sera majorée 'une prime de 10 p. ¢/,

Dans aucun cas, le montant de l'annuité ne sera
inféricur au produit net de la derniére des sept années
prise pour basc.

Si la Société concessionnaire le demandait, I'fitat
sera tenu de reprendre le matériel d'exploitation
moyennant remboursement, & dire d’experts.

ART. 18 de la convention.

Comme ¢i-dessus., « . . . . . . . . .

Art. 2 de la convention. Reprise de Pexploilution
par UElat.

Méme disposition quaun° 22 . . . . . . .

»

Cetto ligne est en conslruc-
tion.

Lo concession  définitive
n'est pas encore octroyte,

Une premidre ¢oncession
provisoire avait été accordée
par arrété royal du 20 mars
4864, et un cautionnement de
1,000,000 de francs avait élé
déposé. Les concessionnaires
étant restés en demeure de sa-
tisfaire & leurs obligations ont
été déclarés déchus et co cau-
tionnement a 66 confisgué.

.Une loi du 3 juin 1870 a au-
torisé le Gouvernement 4 con-
céder de nouveau ce réseau de
chemins de fer et & restituer le
cautionnement confisqué, aus-
sitét qu'un nouveau cautionne-
ment éqoivalent aura 66 dé-
posé.
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Relevé des chemins de fer concédés non rachetables par UElat.

g DATLES
& LIGNES CONCEDEES, Observations.
=1
s do la convention, l de Varrdté de concession.
s . 16 juin  1843e¢t
11 Anvers A Gandt. . . . . . . . ] 31 octobre 1842, 14 avril 1845
2 | Entre-Sambre-et-Meuse . . . . § 27 mars 1845 | 28 mars 1845
Chemins de fer de le Flandre
ocettentule.
3 [ Bruges a Courtrai, & Ypres et d | 19 mai 1845 | 21 mai 1845
Poperinghe , avec embran-
chement d'[ngelmunster &
Deynze.
4 | Poperinghe & la frontidre fran- § 30 mars 1864 3 avril 1864
caise.
5 \ Roulers & Ypres . . . . . . . f 14 mars 1864 | 25 aout 1864
4& avri t .
6 | Lidge aWamur., . .. . . . . k 1; ﬁ:;;,l” 184;584&5 ; 20 juin 1845
7 | Namur & la frontidre frangaise | 21 avril 1859 | 27 mai 1859
vers Givet.
8 | Marchienne-au-Pont & Erque- § 23 mai 1845 | 28 mai 1845
linnes.
9 | Chemin de fer du Luxembourg. § 13 février 1846 | 48 juin 1846
40 } Louvain & Charieroi. . . . . . { 18 février 4832 } 924 mars 1832
11 | Embranchements, id., id. . . . | 17 décembre 1852 | 23 gécembre 1852
42 | ChAtelineau X Moriaimé. . . . } 25 juin 1853 | 6 juillet 1853
43 | Morialmé 2 la frontidre fran~ } %29 février 1860 5 aont 1860
gaise vers Givet.
N 19 février 1846 et
14 } Manage & Wavre. . - . . . + 1 98 aout 1852 | 16 septemb. 1852 Exploité par I'Etat en exdeution
R de la convention du 25 aveil 18/0.
15 | Pepinster A Spa . . . . . . . | 27 novembre 1852 | 46 mars 1853
. (Lot).
16 | Hasseit & Maestricht . . . . . 3 mai 1853 | 10 septermb. 1853
Chemin de fer du Cenlre.,
17 [ Ecaussines & Erquelines. . . . | 23 mai 1853 | 27 septemb. 1853
., id.
§8 { Baume & Marchiennd . . . . . 9 avril 1859 | 27 mai 1859 \ (Voy .ence qui concerne Baume-
(Loi]. Macchienne, fort. 88 de cette
19 | piéton d Leval et Péronnes . . | 5 avril 1865 | 4 septemb. 185 ) covvention.)
20 | Mons & Haumont. » + . « . . | 19 décembre 1853 | 45 janvier 1854
(Loi).
21 | Chemin de fer de Saint-Ghislain. » 9 juillet 18386 Exploité par I'Etat en exéeution
de la convention du 25 aveil 1870,
2% | Lichtervelde & Furnes. « « . . § 22 décembre {855 9 janvier 1856
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u DATES
a . .
8 LIGNES CONCEDEES. Obacrvations.
; de la convenlion. do l'arrdté da concession,
23 | Furnes & la frontidre frangaise | 11 mars 1863 1 12 mars 1668
vers Dunkerque.
24 | Mariembourg & Chimay & la { 24 juillet 1836 | 31 juillet 1856
frontitre frangaise.
25 | Mariembourg & Dinant . . . . 7 juin 1862 | 12 juin 1862
%6 | GandAEecloo . « « « « « « o | 27 jonvier {858 | 25 janvier 1859
27 | Feclood Bruges . . . « . . « } 19 décembre 1860 | 14 juin 1861
Lidgeois-Limbourgeois.
28 { Tongres & Bilsen. . . . « . . 15 juillet 1860 | 14 juin 1861
29 ¢ Tongres & Ans et Liége . 7 juin 1862 | 2l novembre 1862
30 | Hasselt d la frontidre néerlan- 7 juin 1862 1 juillet 1864
daise vers Eyndhoven.
34 | Bruges A Blankenberghe . . « | 16 décembre 1864 | 21 décembre 1861
32 | Blankenberghe & IHeyst. . . . § 16 mai 1866 | 14 juin 1866
33 | Tamines & Landen . . . . « . § i juillet 1862 1 octobre 1862
. ) - Exploités par I'ftat, en exden-
34 | Ramillies & Tirlemont. . . . . | 11 juillet 1862 | 98 octobrs 1862 ;is%de 1o convention du 23 avril
35 | Ramillies d Namur . . . . . . | 3! octogbre 1863 | 12 novemb. 4863
36 | Malines pur Saint-Nicolas 4 la 4 mai 1868 | 16 juin 1863
frontiére des Pays Bas.
37 | Feluy an chemin de fer de Ma- J 16 mai 4363 | 20 mai 1863 1. id.
nage & Warre.
38 | Plélon & Seneffe . - . . . . . 21 féyrier 4863 | 8 juin 1863 Id. id.
R g5
39 | Braine-le-Comte & Courtrai . . | 4 aokt 1863 | 47 aolt 4863 | mes SPioiter par UEtat aux ter.
1870. — La scction de Renaix &
40 | Hesbaye-Condroz{Landend Huy | 15 janvier 1363 | 15 mars 1864 ) Courtrzi®stdéj L exploitation.
et Huy au chemin de fer du
Luxembourg vers Aye.)
»
41 | Ostende & Armenfitres . . . . | 17 juin 1863 | 23 mai 1864
42 | Lokeren & Selzaete . . . . . . 17 octobre 1863 | 8 juin 1864
43 | Selzaete & Assenede . . . . . 13 aodt 1868 | 25 aoit 1868
P . 32 aott 1864
44 | Thielt & Lichtervelde . . . . . } 10 aodt 1864 10 mars 1870
45 | Anvers & Tournay jusqu'a la ]| 14 mars 1864 | 3 réveier 1865 A exploiter par PEtat cux ter-
frontidre vers Douai. I&% de la convention du 28 avril
46 | Raccordement du bassin cal- | 2 mai 1866 | 14 juitlet 1866 . i
caire & la station de Tournay.
47- | Extensions du chemin de fer de | 21 avril 1866 | 14 juillet 1866 14 id
Frameries & Chimay :
Mons a Ciply; Piéton 3 Gosselies
avec embranchements vers
Bascoup et vers Luttre; Thuin
& la ligne de Piéton & Leval;
Marchieane & Thuillies ; Thuil-
lies & Berzée.
48 | Chemin de fer de ceinture de | 21 avril 1866 | 21 juillet 1866 id. i,
Charleroi.
49 | Haul et Bas-Flénu . . . . . . [ 23 aoit 1833 4 septemb. 1833 . id
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4 DATES -
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B LIGNES CONCEDEES. Observations.
[=]
2 do la coavenlion. de t'arebté do eaucession.
50 | Raccordement du cheminde fer | 11 avril 1865 | 1 aoht 1866 A exploiter par Pt enx ter-
ci~dessus au chomin de fer de mes de la conventon du 25 aviil
I'ftat & Saint-Ghislain, 1870.
51 | Rdsean des chemins de fer du | 19 mars 1866 2 aout 1866 M. id.
Brabant.
53 | Luitre & Chételineau . . . . . 12 décembre 1866 | 21 décembre 1866 1d. id.
53 | Becloo dAuvers . . . . . . .} 23 février 1867 2 mars 1867
54 | Bruges & Waereghem . . . . .} 20 aolt 1867 6 septemb, 1867

Concessions nouvelles accordées & lu Société des chemins de fer des Bassins houillers
du Hainaut par Cart. 18 de la convenlion du 25 avrel 1870,

1> Un chemin de fer partant de
Basécles (carridres) et s¢ rac-
cordant, vers Stambruges, au
chemin de fer de Saint-Ghis-
lain & Ath;

20 Un embranchement ratta-
chant les carridres de Basicles
au chemin de fer de Saint-
Ghislain & Audenarde;

3° Un embranchement de Ia

station de Blaton vers Bernis-

sart;

4o Les embranchements de la
station de Vaulx vers les car-
ridres du bassin de Tournay,

5¢ Un chemin de fer partant de
la station d'Antoing, se diri-
geant vers la frontiere de
France dans la direction de
Saint-Amand, avec cmbran-
chement vers les carriéres de
Créveceeur ;

6o Un chemin de fer de Fleurus
& Nivelles par Frasnes-lez-
Gosselies;

7o Un chemin de fer de Hou-
deng-Goegnies & Soignies par
le Reeunlx

8o Un chemin de fer des Ecaus—~
sines & Ronquidres;

9o Un chemin de fer de Lem-
beeq & Rebecq-Rognon, avee
embranchement aw canal de
Charleroi;

10c Des embranchements par-
tant de la station de Boom
(chemin de fer d’Anvers &
Douai}, et s'étendant le long
de la Tive droite du Rupel
entre Rumpst et WNiel ou
Schelle ;

1io Un chemin de fer de Dour
3 la fromtiére frangaise dans
la direction de Gambrai, si le
Gouvernement décide qu'tl y
a liew de construire celte
ligne.

Bruxelles, I 4 avril 487:



