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Chambre des Représentants.

Skance pu 6 Avan, 1876.

BUDGET DU MINISTERE DES TRAVAUX PUBLICS POUR L'EXERCICE 1876 @,

‘

RAPPORT

FAIT, AU NOM DE LA SECTION CENTRALE (*), PAR M, T'SERSTEVENS.

Mgssieurs,

Le rapport de Ia seetion centrale, chargée d’examiner le projet de budgel du
Ministére des Travaux Publies, pour Pexercice 1875, constatait les profondes
modifications que la reprise de lignes (rés-imporianles avait apportées a Pexploi-
tation de nos voies ferrées, et les angmentations de dépenses qui cn élaient la
conséquence,

Nonobstant cette situation nouvelle, une diminution de deux millions de francs
environ, sur 'ensemble du budget de 1875, comnparé & celui de 1874, mettait
en lumiére I'esprit d’économie qui avait présidé a la direction de cetle branche
importante des services publies.

Cetle réduction, nous le reconnaissons, €lail due en partie 4 Pabaissement des
prix dn charbon ; mais Padministration avait veillé 4 ce que toules les dépenses
d’exploitation fussent aussi modérées qu’absolument justifiées.

(*) Budget, n° 96, X1I (scssion de 1874-1875).
Amendements du Gouvernement, ne° 78.

(%) fLa sectlon centrale, présidée par M. Tack, dlait composée de M M. Descawes, Wourens,
T’SeRsTEVENS, DE LIcoEKERRF, WassEiGe ¢t pr ZEREZ0 DE TrJADA.

Lesannexes paraitront incessamment.
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Les chiffres que nous donnons ci-dessous démontrent mieux que nous ne
pourrions le dire, le résultat des études et des efforts qui ont été faits en vue
de réduire les frais d’exploitation de nos voies ferrées (*).

Le projet de budget pour lexercice 1876, qui avait é1é présenté au mois de
février 1875, s'élevait & 82,459,708 francs, et ne comprenait pas le crédit de
991.000 francs, alloué par la loi du 2 juillet 41875, pour Vangmentation des
traitements des employés des grades inférieurs. Malgré cetle augmentation, les
amendemenls déposés par le Gouvernement ont réduit les prévisions de dépenses
au chiffre de 82,267,767 francs, somme encore inférieure de 4,182,944 francs
au total du budget de Pexercice précédent,

Celte différence provient non~-seulement de I'abaissement des prix de certaines
maliéres nécessaires au service des chemins de fer, mais aussi d'imporiantes
modifications qui out cntrainé une réduction dans les dépenses d’exploitation
des voies ferrées de Etat. Elle est d’autant plus remarquable que notre réseau
s'est encore développé dans d’assez nolables proportions.

En 1874, I'Etat belge exploitail, en moyenne, 1,928 kilométres de chemins
de fer; en 1878, il a exploité 1,967 kilométres. Au 4o janvier 1876, le déve-
loppement de ses lignes atleignait le chiffre de 2,024 kilométres, et Pon annonce
pour 1876 la mise en exploitation de nouvelles lignes.

Celte extension du réseau n’est pas prés de s’arréter, et il est certain que, d’ici
i une époque encore assez éloignée, I'Etat verra annuellement s'augmenter le
nombre de kilométres de voies ferrées qu’il aura & administrer. Des lignes
actuellement aux mains de sociétés particuliéres seront probablement reprises ;
d’autres dont élablissement a élé ou scra déerélé, seront ouvertes au service
public. En un mot, on cherchera toujours & se rapprocher de cet idéal qui
consisic A meltre notre réseau a la hautleur des besoins des populations, des
nécessités du commerce, de Pindusirie et de Pagriculture.

() Principauz résultats de Uezploitation des chemins de fer de UEtat, y compris les lignes
du Grand-Luxembourg, pendant Lannée 1875,

Les cumptes du mois de décembre n’étant pas encore délinitivernent arrétés, les chiffres qui
suivent ne sont donués qu'approximativement.

1875, 1874.
Reccttes e« o« .« . Jfr. 89,109,018 04 fr. 87,160,707 76
Dépenses . . . . . . . . . . . 358,963,119 61 59,938,021 58
Recette mette. . . . . . . . .fr. 30,445,805 40 fr. 27,222,686 48
Rapport p. °f. de la dépense i la recette
brute . . . . . . . . . . . .fr 66 17 fr. 68 77

Il est & remarquer que Vexcreice 1875 a €té grevé d’une dépense d’environ 600,000 francs,
par suite de Papplication de Ia loi sur le relévement des petits traitements.

Résultats par kilométre exploilé,

1878. 4874, Différence pour 1875,
Recette . . . . . fr. 45,201 13 fe. 45,186 37 fr. 104 78
Dépense. . . . . . 29,968 99 31,073 42 1,104 43

Bénéfice. . . . . fr. 45,322 16 fr. 14,112 95 fr. 1,209 21
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Ce mouvement puissant el continu de concentration qui tend a se développer
dc plus en plus aura probablement pour corollaire la reprise par YEtat de
chemins vicinaux servant aux tramsporls sur axe, cest-a-dirc au charriage,
au voiturage, et affluant aux slations du chemin de fer.

En effet, ces transporls sont chaque jour, en quanltilés plus considérables,
dirigés vers les slations les plus proches, et il s'opére ainsi une transformation,
un déclassement général des routes et des chemins. Les unes voient leur antique
importance considérablement réduite, tandis que d’aulres en acquicrent une
nouvelle complélement inattendue.

Un grand nombre de communes sont ainsi surchargées, pour leurs voiries, de
frais d’entretion ruineux, causés par un mouvement gui ne provient que des
chemins de fer de PElat, ne profite qu’a des communes voisines et dont, par
conséquent, le Gouvernemen! devrait, cn bonne justice, supporter la dépense.

Toutes eces causes réunics, jointes an développement incessant des services,
et notamment de celui de la poste, dont la sphére d’action s'étend de plus en plus,

auront ce résultat inévitable : 'augmentation du chiffre de budget des Travaux
Publics.

En attendant que cette éventualilé, peut-élre prochaine, se réalise, nous consta-
tons avee satisfaction que le budgel qui vous est proposé, comporte une réduction
de dépenses considérable, alors qu’il doit cependant subvenir aux charges qu’en-
trainent 'augmenlation des petils traitements, Pouverture de nombreux bureaux
de perceplion et de sous-perception des postes, Vaceroissement du nombre de
kilométres de voies ferrées exploilées par VEtat, et la reprise de plusieurs
lieues de chemins vicinaux pavés ou empierrés cédés par les communes au
Gouvernement. '

Nous engageons I'honorable Ministre des Travaux Publics & persévérer dans
la voie d’économie sage et prévoyanic et d'utiles réformes qui ont permis de
diminuer les allocations budgétaires de son département.

Celle obligation s'impose avec dautant plus de force que le développement
imminent de nolre réseau aura cette cons¢quence inévitable de faire baisser le
chiffre de la recette brute par kilométre.

L.e mouvement général du transport des personnes et des choses suit certaine-
men! une marche ascendante continue, résultat de 'augmenlation de la richesse
publique; mais la progression constalée n’est pas en rapport avec exiension que
donne au réseau de nos chemins de fer I'adjonction presque journaliére de kilo-
métres de voies ferrées, souvent créées meins en vue d’un frafic aciuel, que des
transports que l'on peut altendre, dans Pavenir, du développement du commerce
et de industrie.

11 doit donc en résulter que Je mouvemenlt perdra, partiellement et momenta-
nément, cn intensité ce qu’il gagnera en élendue, et que le produil brut dimi-
nuera, alors que le cout d’exploitation restera stationnaire ¢t pourra méme
augmenter,

Il s’¢tablira peut-éire ainsi une cerlaine disproporiion entre les dépenses et les
receltes, disproportion qu’il importe de prévenir et d'empécher par un redouble-
ment de prévoyance et d’économie.
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Le prix de revient de 'exploitation de nos chemins de fer exerce, en effet, une
influence considérable sur la tarification et le classement des marchandises.

L’atténuation ou I’élévation des laxes grevant Ie transporide cerlaines matiéres
trés-pondéreuses et volumincuses, peut exercer une influence déterminanie sur
la prospérité de certaines industrics, leur ouvrir ou leur fermer les marchés
élrangers.

Les données nouvelles de la science, les expériences d’autres nations, les crises
mémes de 'industrie, tout peut, tout doil donc étre mis & profit par PEtat pour
assurer la prospérité de nos chemins de fer et appeler toutes les populations a la
jouissance de leurs bienfaits.

C’est ce que le Gouvernement a compris. Le projet de loi qui vient d’¢ire
déposé permeltra Vexéculion et Pachévement de travaux publics considérables,
en donnant salisfaction & des intéréls aussi séricux gue dignes de taute la sollici-
tude de I'Elat.

La substitution du fer au bois par I'emploi de Jongrines en fer et l'usage des
rails d’acier en remplacement des rails en fer, 1a on la route faligue le plus, sont
encore des mesures dont nous devons recommander Papplication.

L’'amélioration du matériel roulant, tant au point de vue du confort que de
la sécurilé¢ des voyageurs et des employés, est également désirable.

Ellc aurail notamment pour conséquence de diminuer le nombre de ces acci-
dents dont les victimes obtiennent de la justice des indemnilés de plus en plus
considérables.

L’établissement de quais d’embarquement dans toutes les gares est encore un
moyen d’arriver au méme but. Pareilles installations ne répondraient pas seule-
ment aux désirs trés-vifs de la classe la plus intéressapte des voyageurs: les
femmes, les enfants, les vieillards, les infirmes; elles évileraient aussi bien des
accidents el procurcraient au public en général des facilités qui seraient haute-
ment apprécices.

Enfin, le perfectionnement des appareils de signaux doit étre une des préoccu-
pations conslantes de 'administration. 1I ne faut reculer devant aucune dépense
pour metlre 4 la disposition de ee service les instruments les plus parfaits. Que
de fois le mauvais étal d’un appareil, la négligence d’un aiguilleur n’ont-il pas
amené des accidenls séricux et Ja perle d’'un malériel considérable? On doit
par conséquent travailler & faire tarir une source aussi [éconde de dangers ; tous
les sacrifices qu’on pourrait faire dans ce but seraient largement compensés par
la sécurité qu’ils procureraient el les causes de pertes qu’ils feraient disparailre.

On le voit : le sysiéme d’économie dans lequel nous recommandons au Gou-
vernement de persévérer, west point aveugle. Nous reprocherions a VEtat de
s’abstenir, sous prélexte d’économie, de dépenses du genre de celles que nous
venons d’indiguer.

Partout oU, les nécessités d'une bonne exploitation le commandent, ot la sécurité
des personues Pexige, ol la facilité et Ja rapidiié des transports le réclament, les
dépenses doivent s’effectucr sans relard, parce qu'alors Péconomie serait une
grande faute et une coupable insouciance.

C’est ce que le Gouvernement a eompris, ainsi que le prouvent différents arti-
cles du projet de loi allouant des crédits spéciaus & concurrence de 36,189,200 fr.
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pour travaux d’utilité publique ct notamment le crédit de 415,820,000 francs
destiné 4 subvenir aux dépenses qu’entraine le renonvellement de la voie, la
plus-valne des rails d’acier, Vemploi des longrines de fer ¢t divers travaux
d’extension on d’installation des voies et du matériel de traction ou de truns-
port des chemins de fer.

Clest ce que démontrent aussi la plupart des réponses que Phonorable Ministre

a données aux questions qui lui ont é1¢ posées par la seetion cenlrale.

DEPOUILLEMENT DES PROCES-VERBAUX DES SECTIONS.

{re SECTION.

La section désire saveir quelles ont été les conclusions du rapport de la
commission nommée pour examiner les résvllats comparatifs de Vemploi du
fer et de Pacier dans la construction du matéricl fixe et roulant des chemins
de fer.

Elle demande si la commission nommée pour Pexamen des tarifs de transport
par ¢hemin de fer a formulé ses conclusions, ei, dans Paffirmative, quelles ont
¢té ces conclusions.

M. le Minisire des Travaux Publics a manifesté Pintention de faire un essai de
longrines en fer sur les voies de PElal. La scetion croit que les résulials obtenus
en Allemagne et dans d’autres pays ont suffisanmunent démontré les avantages des
voics construiles au moyen de ce matériel nouveau. Elle pense done que le
Déparlemont des Travaux Publics ferait chose essenticllement utile et allégerait
considérablement les souflrances de Pindustrie sidérurgique, en décidant Pemploi
immeédial des longrines en fer, dans une mesure de quelque importance.

La section cngage également M. le Ministre des Travaux Publics a proliter de
la erise intense dans [aquclle se trouve mallicureusement Pindustrie, pour donner
au malériel des chemins de fer, dans les conditions tout exceplionnelles de bon
marché, une imporlance. que nécessiteront Youverture des lignes nouvelles el
I’extension considérable du trafic, lors d’une reprise des affaires commerciales ¢t
industrielles.

La section désire savoir si, conformément aux intentions exprimées par M. le
Ministre des Travaux Publics, lapparcil Maquet a été ¢ssayé sur le chemin de fer
de I'Etat, et quels ont été les résultats de ces cssais.

Le Département des Travaux Publies, par 'organe de honorable Ministre,
a promis de faire faire une élude toute spéciale de la question du transporl par
chemin de fer des petils paquels. La section exprime le désir de savoir quclle
suite a ét¢ donndée 4 celle promesse.

Le projet de budget cst adopté a P'unanimité des membres présents.

2 SECTION.

La discussion générale cst ouverte el close sans observation.

Au chapitre 1V, Chemin de fer, un membre ¢met le vaeu de voir le
Gouvernement opérer, sans plus de retard, la reprise des ligues des chemins de
fer de la Flandre occidentale.

2
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La scetion charge son rapporleur de demander quelles sont les intentions du
Gouvernement i cet égard,

La section désire savoir ol cn sont les travaux d’excécution du chemin de fer
de Tirlemont & Diest et au camp de Beverloo.

Le bndget cst adopté & Punanimité.

3e secrion.

La section demande s'il ne serait pas possible de donner un tableau comparatif
des prix de transport, sur les lignes de U'Etat belge et sur les lignes concédées et
.étrangéres, par tonne-lieu ou par kilométre.

Un membre de la section voudrait qu’on réduisit le nombre des employés de
Padministration centrale du Departement des Travaux Publics. 1l pense que Pon
pourrait augmenter et le travail et les traitements des employés, en simplifiant
les rouages de cette administration, rouages dont il critique la complication.

La scction voudrait qu’il fut permis aux voyageurs, munis de coupons de
retour, de monter dans tous les trains qui peuvent les ramener & leur point de
départ, sans étre astreints & obligation de suivre, pour le retour, la ligne prise
pour Paller, alors qu’il existe sur d’autres lignes des trains abrégeant la durée
de leur voyage.

La section demande pourquoi P'on exige des voyageurs qui ne font qu’une
partie trés-peu importante du trajet en express, le payemeni de la surtaxe de ces
trains sur tout le parcours, aussi bien pour les billets siinples que pour les billets
d’aller et retour.

On demande quel avanlage PEtat belge relire de Péchange des cartes de
parcours avec les sociétés cxploitant des chemins de fer belges, ou avec les
sociétés des pays élrangers.

Dans cc méme ordre d’idées, la section exprime le désir de voir, par une
surveillance aclive, empécher des abus dans Pemploi des coupons de service.

La scction désire connaitre quelles sont les intentions du Gouvernement au
sujet de la reprise par IEtat des lignes de chemins de fer de la Flandre occiden-
tale et du Grand-Central.

La section désire connaitre 'état d’avancement des travaux de toutes les lignes
concédécs en voie de construclion.

Elle demande aussi quels sont les motifs qui ont, jusquiici, relardé Pinaugu-
ration des travaux d’un certain nombre de lignes.

Le projet de budget est adopté.

4¢ SECTION.

La seetion engage le Gouvernement a ne plus faire de plantation le long des
roules, dans les parties ol celles-ci sont bordées de bois.

La scction désire savoir si la députation permanente d’'unc province peut,
direciement ou indirectement, enlever 4 unc commune, une part quelconque
des subsides alloués par le Département des Travaux Publics pour la construe-
lion d’unc route affluant au chemin de fer.

f.es membres de la méme seetion réclament du Déparlement des Travaux
Publies te prompt achévement de la canalisation de la Meuse.
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Quelles mesures le Gouvernement comple-t-il prendre pour que la somme
de 2,600,000 franes, consacrée aux travanx de la canalisalion de la Lys &
PYperlé, ne soit pas perdue?

La scction rappelle au Gouvernement que les travaux de la commission
nommée pour l'examen de la question de la responsabilité de UEtat, cn matiére
de transport, devraient éire communiqués & la Chambre.

On voudrait connaitre Pélat détaillé des diverses recettes de la marine,
pendant Pannée {873,

Un membre demande s'il ne serait pas utile d'inserire a larticle « Postes » un
crédit destiné & couvrir les frais des nouvelles dispositions relatives a 'encaisse-
ment des effets de commerce.

La seclion approuve le Gouvernement de faire application des longrines en fer
sur les lignes de I'Etat. Elle engage le Ministre des Travaux Publics & faire
d’imporlantes commandes & Pindustric métallurgique, pour étre 4 méme d’effec-
tuer sur une trés-grande échelle les essais dont il parle dans exposé des molifs.

Le budget est adopté 4 Punanimité des neaf membres présents.

B¢ sEcTioN.

La section charge son rapporteur de demander, en scction centrale, commu-
nication du degré d’avancement des différents chemins de fer décrétés,

La section désire savoir ol en est 'étude de la station pour grosses marchan-
discs & élablir @ Borgerhout (Anvers), & la hauteur de la porte de Deurne. La
section reconnait que celle station devant spécialement desservir une commune
de plus de 16,000 ames, est indispensable ; elle dégagerail en partie la station
souvent insuffisante du Stuyvenberg. Tout doit engager 4 n'en point retarder la
construction.

La section engage le Gouvernement a4 examiner §'il 'y aurait pas lieu de
profiter des bas prix actuels, pour faire les commandes de matériel qu’il jugerait
utile a I’cxploitation de ses chemins de fer.

La section appelle I'altention du Gouvernement sur I'état de la cole entre
Blankenberghe et Heyst. Elle demande s'it ne scrait pas ulile d’exéculer des
travaux plus imporlants, afin d’éviter des frais d’entretien annuels irés-onéreux.

La section charge son rapporteur de demander ot en est Pétude des améliora-
tions & apporler au matériel roulant, pour faire disparailre les dangers auxquels
sont exposés les gardes-convois par le mode actuel de récolement des coupons.

Le projet du budget est adopté a l'unanimité.

6¢ SECTION,

La 6e section adopte le budget sans observation.

EXAMEN EN SECTION CENTRALE.

La scction centrale, aprés avoir dépouillé les procés-verbaux des seclions et

soumis le budget & un examen attentif, décide de poser an Gouvernement une
série de questions.

Les points signalés & lattention de la section centrale par les scctions se
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rattachent aux divers chapitres du budget. Seules quelques qaestions d’un intérét
général doivent éire trailées, avant de passer a P'examen desarticles.

Reprise dun véseau de In Klandre.

Le Gouvernement va-l-il, ou méme doil-il reprendre immédiatement le
réseau des lignes des chemins de fer des Flandres ? Telle est la question posée par
plusicurs membres des seclions.

Nous croyons devoir faire observer que Pétude d’une question de cetic nature
sort absolument de la mission confiée par la Chambre aux membres de I section
centrale, chargée d’examiner le budget des Travaux Publics.

Certes il peul parailre, & premicre vue, opportun de trailer cette question,
Fune des plus importantes qui puisse surgir 4 propos de Travaux Publics;
mais eependant jamais jusqu’ici, la Chambre w’a compris le rachat des lignes de
chemins de fer parmi les nombreuses questions que souléve tous les ans Ia
discussion de ce budget.

L.e Gouvernement doil avoir Vinitiative el la responsabilité des mesures de cette
nature. L’initiative parlementaire peut vouloir dévancer Paclion gouverncmen-
tale ; mais nolre section centrale ne doit pas assumer la responsahilité qu’entrai-
perait son action, si clie se pronongait pour ou conlre une opération de ee genrc.

Nous rappellerons ici que c'est par la loi du 8 juillet 1858 que I'Elat a repris
la ligne de Mons & Manage.

L’exploitation des lignes des bassins houillers du Hainaut fut cédée a FEiat,
par la convention-loi du 25 avril 1870.

Les lignes du Luxembourg furent rachelées en vertn de la loi du 15 mars 1873,
ct eclles de Pépinsier & la frontidre grand-ducale, par la loi du 46 janvier 1875.

La reprise des lignes des Flandres doit done élre opérée cn vertu d’une loi
dont il nous parail jusle. comme nous le disions plus haut, de laisser toute la
responsabilité et aussi Pinitiative au Gouvernement.

Inconteslablement micux que toul autre, i1 peut et doit connaitre ce que la
Flandre a le droit d’exiger pour jouir & son tour de tous les avantages accortlés
dés maintenant aux habitants des autres provinees du pays les plus favorisés.

Le Gouvernement doit apprécier si 'équilé et fes engagements pris par lui
vis-d-vis des concessionnaires ou des populations desseivies par ces lignes
peuvent déterminer Ja reprise du réseau des Flandres, mais it a encore cependant
a examiner dans gquclles conditions cetic reprise peut se faire.

Nous ne pouvons que Pengager a éludier celle question, de fagon a:donner
unc nouvelle preuve de son désir de voir prospérer cette belle province, sans
toutefois négliger de sauvegarder absoliment les inléréts généraux du pays et,
en particulier, les intéréts du Trésor.

Nous comprenons que le Gouvernemenl doive, dans cetle circonstance,
montirer une prudence et une réserve dautant plus grandes, que I'inlerprétation
d’une parolc ou d’un acte méme des plus simples, pourrait provoquer des opéra-
tions d’agiolage désastreuses pour les détenleurs des titres d’actions et d’obli-
galions de ces lignes, et méme pour le pays.

La section centrale a adrcssé & ce sujel une question a M. le Ministve des
Travaux Publics. Nous la reproduisons avee la réponse qui y a é1¢é faile.
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Plusicurs sections voudraient connaitre
les intentions du Gouvernement on sujet
de la reprisc des lignes du réseau des
Flandres et du Grard-Central,
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AEPONSE.

Aucunc négocialion n'est engagée au
sujet de la reprise des lignes du Grand-
Central.

La compagnie des Bassins Houillers

exploite dans les deux Flandres des lignes
dont Pétendue totale est denviron 300 ki-
lométres, en verlu de contrals faits avec
les diverses sociétés eoncessionnaires.

Elle a récemment informé ces sociétes
et le Gouvernement qu'elle «st impuis-
sanle @ continuer a supporter les peries
annuelies que lui laisse Texploitation,
offrant de la céder a I'ftat.

De son edte, Fune des soci¢les conees-
sionnaires, celle des chemins de fer de
la Flandre oceidentale, a offert au Gou-
vernemcent d’entrer en négociation avee
lui pour la reprise de Iexploitation de ces
lignes, touten sc préparant éventucliement
a la reprendre clle-méme.

Enfin, un grand nombre d'obligataires
des diverses soci¢iés intéressées insistent
pour une reprisc géncrale de tout le ré-
seau par I'Etat.

C'est tout ce que le Gouvernement croit
pouvoir dire, pour lc moment, de ceite
affaire, 'une des plus graves, ascurément,
dont il ait & se préoccuper.

Tarifs des chemnins de fer.

La question des laxes qui grévent les transports sur les chemins de fer de
PEtat a atiré Patlention de plusicurs sections. Elles ont formulé des ques-
tions que nous reproduisons plus bas, ainsi que les réponses du Gouverinement,

Les Chambres auront, dans un avenir peu éloigné, a s’occuper des tarifs des
chemins de fer. Les renseignements fournis par le Département des Travaux
Publies, a la suite des questions posées par les sections el reprises par la
section centrale, seront un précieux élément d’appréciation et pourront utilement
servir 3 'étude préparatoire de cette grave question.

Depuis nombre d’années, certaines industries, et nolamment Pagriculture, se
plaignent des anomalies, des bizarrerics mémes les plus extraordinaires de ces
tarifs qui grévent avec autant d’injustice que d’arbitraire certains transports. Cet
état de choses ne peut durer. L’Etat, qui deviendra bientot Ie seul exploitant des
chemins de fer du pays, doil, micux et plus que tout autre, tenir la main i ce
que la jusle répartition des avantages comme des charges, soit faite & ccux qui
usent du chemin de fer, 4 quelque titre que ce soit.

5
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Que les tarifs, dans VPavenir, soient basés, comme aujourd’hui, sur la valeur,
le poids et e cube des marchandises 4 transporter, et sur la distance & parcourir ;
ou bien, que I'on prennc pour base le cube et le poids, sans se préoccuper de la
valeur, mais loujours en tenant compte de la distance : dans 'une comme dans
Pautre hypothése, une catégorie de transport ne peul jouir des avantages que
on refuserail 4 celles qui se trouvent dans les mémes conditions économiques.
C’est le principe qui doit dominer toute cette réglementation, qui doit en étre le
point de départ et I’essence méme.

Pour faire passer ce principe dans le domaine de la pratique, il importe de
s’arréter 2 up plan bien déterminé; de grouper les marchandises d’aprés certaines
régles fixes et rationnelles et non d’aprés un classement arbitraire. On ne
s’exposera plus ainsi & voir ranger dans la méme classe les objets les plus dispa-
rates, et, dans des classes différentes, des objets de méme nature (*).

Certes, celte ceuvre est pleine de difficullés ; mais les intéréts qui se rattachent
a cette classification ne permeltent pas de la négliger. Au contraire, elle
mérite d’étre 'objet des réflexions et des études non-seulement du Gouverne-
ment, mais aussi de tous les hommes compétents.

L’expérience des autres nations peut, du reste, éire d’un grand secours dans
I'examen d’une question qui doit surtout étre élucidée par les données de la
pralique.

A cet effet, néus avons demandé de condenser dans un tableau les quelques
larifs compris dans les annexes 4, B, C, D.

Ce travail, nécessairement incomplet, fail cependant comprendre les avantages
dont jouissent les voyageurs et les expéditeurs, dans les divers pays, ainsi que
les charges qui grévent les transports, par suite de application de ces tarifs.

(') Voitures . . . . . . 2¢ classe. Pelles en bois eten fer . . 4 classe.
Charronnage. . . . . . 1° — Faux . e 22—
Instruments aratoires . . . At — I"ﬁel‘eze. oot : -
. ¢ —
Instruments de musique, d’op- T:; 4 ﬁms. ’ 'l' ot X
. . » . ¢ -
tique er. de précision . . . . 4* —. es fincs ¢l polies -
Toles fortes . . . . . . 3 —
Balais de bouleaux. . . . 1° — .
Armes deluxe . . . . . A — Novets. . . . . . . . 47 —
Carottes . . . . . . . 20 =
Abatsep fiuts. . . . R i — Oignons . . . . . . . 2 —
Entrailles et déchets depoisson  4¢  — Choux verts. . . . . . 1A* —
Chevaux morts, . . . . fr — Choucroute . . . . . . 4® —

Pates alimentaires et potagéres 4 —
Patisserie. . . . . . . A" —




)

Tableau résumé et comparatif des tarifs de U Allemagne, de lo France, de
la Hollande et de la Belgique.



[N 451, ]

(12)

MARCHAN

—— -
ALLEMAGNE. FRANCE,

«©

8 (CEEMIN DE FER DU BERG-MARCHE.) (CHEMIN DE FER DU NORD.)

8

o3

z | GRANDE PETITE VITESSE. GRANDE PETITE VITESSE.

w9 witesao. Prix par 1,000 kilogrammes. vitesse. Prix par 1,000 kilogrammes.

L] - N -

& = = & g | 8 =

B - ® 3 = EZ . @

b £ g = sl2 4l €21 BE] & . . . . ClE

1212 E =188l 85|28 2 | 1515815 &2

s LE|lC|L|IL]A B |C|D |E [83E%F %3 2zl 2lg12121z2|RI%

“112 SEEES I PR E PR E R
= g |E X ] - U A hd @ I'g
a & = <+ @ =

Ll o

1 | -.85] 2.639f 1.32 | 1.182) 1.234] 1.183| 1.022] 5.956] ».925] ».936| ».002] 2.50| 2.0 | ».80 | .70 | .60 [ ».50 | 5.50 | ».50 | n.60

5 1 .65} 8.265] 4.006) 3.406{ 2.833( 2.448| 2.118{ 1.788) 1.613| 1,613 1.568} 12.50( 10 | 4. m {350 { 3. n | 280 {235 | 2.05 | 1.50

20 | +.6529.03 [14.51 [11.75 | 0.088| 7.548| 6.228] 4.908 4.208| 4 208| 3.518] 50. »{ 40,4 16, » |14, » |12, » [10. 5 | 89D | 6,70 | 3.80

40 .65 |58.81 |25.30 |22.87 117.43 }14.35 111,73 | 7.668) 6.31 | 6.31 | 6.31 {100, »| 80.» |32, » |28. » {24, » |20, » |15 50 (11.36 | 7. »

60 | ».65 |84.59 142.27633.985|25.758121.148/17.188{11.128 0.062| 9.834| 0.082[150. »1120.» 148, = 130 » [33. » {27 » [25.10 {1470 | 0. »

VOYAGEURS.

i M F —
§ ALLEMAGNE, FRANCE. BELGIQUE.
g »
E Chemin de fer rhénan. Alsace~Lorraline. Chemin do fer du Nord. | Chemin de ter de VEtat.
=
E §re Qe e 4re Qe 3e Are Qe 3e fro Qe 3e
a CLASSE, | CLASSE. | CLASSE. § CLASSE. | CLASSE. | CLASSE. | CLASSE, | CLASSE. | CLASSE. | CLASSE, | €LASSE, | CLASSE.
1 ». 78 » .50 v. 40 ».60 »,3% ». 28 ».35 ».2% ».20 ».35 5.28 2.20
5 2.78 2.4% 1.40 2.50 1.70 1.40 2.95 2.20 1.65 1.80 1.3% ».90
20 9.90 7.50 5.0 | 40. s 6.70 £.30 §42.30 9.20 6.75 7.20 5 40 3.60
40 120. » | 43.90 | 40.45 } 20. » | 13.30 8.60 1 24.58 | 22.45 | 46.28 } 14.40 | 40 80 7.20
6o b 2025 ! 24650 | 44.751 30. » | 20. » | 42.80 | 36.90 | 27.60 § 20.25 | 24.60 | 46 20 | 410.80
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DISES.

HOLLANDE. BELGIQUE.
(CHEMIN DE PER DE L'ETAT NXERLANDAIS.) | (CHEMIN DE FER DE L'ETAT.)
GHANDE PETITE ViTESSE GRANDE PETITE VITESSE
witeano. Prix par 1,000 kitsgrammes. witonse. | Prix pur 1,000 kllogr. Observalivns
] g
E | 3 E| 8 2 é s lc g
12l njalste o |EZ |2 2]%]¢ i
£l g s{E |8} |21 :1%2
= o = = L] ~ & o & X
— = -
' 2 &

».535 {381 201 (1.9 {3.60] 2170 F1.64]1.64] 1.59f»=.50|=50]1.50]140)1.30]1.20

w55 {635 4,55 ) 4.02|3.60 2961270270 245]) 5011300133013 »| 250

[
¥

».55 {1900 J1322 (01221910 7.36 16,30 1 6.30 | 5.24 ] +.60 ] 2.60 {10308 w» | G235 |4

». 55 133,85 §22.74 [18.65 {15 92 [12.22 [10. » |00 v | 7.88 | ».60 | 4.04 {17.70 {10.60 | 7.55 | 5.5

».53 146.55 131,21 124,08 130.21 [16.3% [13.17 j13.17 110, » § ».60 | 4.50 |21 50 ;1250 | 830 1 6 50

NOTE. — L'application des taxes renseignées au tableau ci-dessus repose sur une classification des marchandises,
pour ce qui concerne les expéditions par chargement complet,

Pour bien se rendre compte du rapport des taxes pergues en Allemagne, en France el en [ollande, avec celles qu'on
pergott en Belgique, oo doit donc temr comple de cette classification dilfercute pout chaque pays, voire méme pour
chague admntstration,

Cependant on peut dire qu'en regle générale les taxes des classes 1 et Il en Allemagne et en Hollande . Jes
sections 4 el 2 en France, s'apphqueni comme celles de la premiere classe des chemins de fer de FEtat aux ensois pa
charge incompléte.

Les bovilles et les fonles qui jouissent, daps ces pays, de tarils spécravx, sont rangées en Belgique a Ia quatnieme
classe du tanf intérieur.

Quant aux classes 4, B, C, D et E de I'Allemagne et de 1a Hollande et aux seclions 2, 3, 5, 5 el 6 de la Fiance, clles
trouvent leur application pour les marchandises rangées dans Fune ou Vaulro des 2r, 3¢ et b classes des tanifs de
P'Etat belge, selon le cas. Ansi, par exemple, les luyaux en lerce, les fers en barres, lamines, ele, el 1a lane,
obtiennent, d'apres les tarifs compares au tableau ci-d#ssus, le classement suivant :

Etat belge. Berg-Marche. Nord frapgais  Flat néerlandais
Tuyaux enterre. . . . . . e e e e 4 Cel D 6 C
Fers laminés, enbarcres, etc. . . . . . . . . 3 C 4 B
Lajpebrate . . . . . . . . . . . . . . 2 B 4 A
De fagon que les laxes ressortissent comme suit pour les parcours de 20 et de 40 licues .
Ltst belge. Berg-Marche Nord frangass.  Etat néerlandars
Tuyzux en lerre, 5 20 leves. . . . . . . 4-50  (a)6-228 el 4-908(8)  6-70 6-30
—_ 0 — . . . . L. . 5-55 {a44-71 el 7-668(2) 44-30 {0 o
Fers en barres, lamines, & 20 lieves . . . . . 5-25 6-228 10 » 7-36
— —_ 0 — . . .. . 7-55 A4~ 20 » 12-12
Laine brute, W - ... 8 » T-548 40 » 9-10
- 0 - .. . 10-60 14-35 20 a 15-92

Appliqué d'une mameére 1nlelhgente, le systeme de lanfication basésurla classification des marchandises, piésente
des avanlages sérieux pour le pubhc el pour les adminisirations de chemin de fer 1l permet, en effel, aux traosporleurs
d'assigner a chaque marchandise la classe qui lui convient en raison de sa valeur, des soins qu'elie exige, des difficultes
quelle occasionne au chemin de fer. H facshite aussi aux admimstralions de chemin de fer e dégrévement de cerloins
produils, selon les necessités ou les besoins du commerce, de lagrcullure el de I'ndustnie Enfin, 1 nexcluy
nullement Ja bonne utihisation du maiériel qui joue un rdle st important dups I'économiedes transports par chemin de fer.

() Pour envois par wogon de 5,000 kilogrammes,
(.)) - par e 10:000 8— ‘



JUSLT (15)

On objectera peut-étre que los tarifs généraux ne sauraient point donner une
idée complite de la situalion; que la plupart des inconvénienls de ceux-ci sont
atténués, dans une assez large mesure, par 'application de tarifs spéeiaux.

Mais on ne saurait conlester que, pour embrasser la question dans son
ensemble, on ne peut s’arréler qu’aux tarifs généraux. Ne forment-ils pas le droit
commun? N’est-ce pas la régle générale, Yensemble des lois auxquelles est sou-
misc lindustrie des transporis? Ne sont-ce point ces tarifs qui mettent en
lumiére les conditions d’existence de I'exploitalion méme des chemias de.fer.?

Cerles, les tarifs spécianx forment un cdté imporlant de la question; mais, 4
cause de leur application restreinte , nous ne croyons pas devoir mous en
occuper iei.

Quelle en est la porlée, la raison d’dtre sinon les conditions spéeiales de
certaines industries ou la nature de certaines maliéres qui réclamaient une
dérogation aux régles générales? — L’un de ces tarifs est applicable aux expédi-
tions de houille, de coke et briquettes de charbon, cffectuées de divers bassins du
pays & destination d’Anvers, Gand, Ostende, el destinées & I'embarquement
immédiat pour 'exporlation. Un autre a pour but de favoriser également 'expor-
tation, par les ports ’Anvers, Bruxelles, Bruges, Gand, ete., de certains fabri-
cats du fer, zine, plomb, ete. Un troisiéme étend les mémes faveurs aux rails et
accessoires, aux poutreiles en fer ou aux fontes brufes.

Qu’est-ce a dire sinon quc, dans ces espéces, il y a eu des considérations
particuliéres qui militaient en faveur de certaines industries ?

Ce sont 13 des exceptions, et I'on doit incontestablement laisser au Gouverne-
ment le droil d’en proposer de semblables. Mais ¢’est aux indusiries intéressées
a faire enlendre leurs réclamaltions, si clles veulenl voir cesser un privilége ou
bien si elles désirent jouir des mémes avantages.

Nous ne doulons point d’ailleurs qu'au moment opportun, leurs défenseurs
naturels ne se chargent de plaider leur eause auprés de I'administration.

Bornons-nous a exprimer Ic veeu de voir ces avantages répﬁrtis, d’une
facon égale, entre loutes les branches de Yindustrie qui en démontreraient la
nécessite. .

La révision prochaine des tarifs fournira au Gouvernement Poccasion de
donner satisfaction & toutes les réclamations légitimes qui se sont élevées a ce
sujet, et nolamment aux revendications de Pagriculture.

Nous croyons avoir satisfait aux demandes de renseignements formulées par la
troisieme section. Nous ne pouvons, du reste, traiter ici toutes les questions
économiques qui se rattachenl a la tarificalion.

QUESTIONS. REPONSES.

La section cenirale demande s ne Le tableau que nous publions aux an-
serait pas possible de lui donner un tableau nexes & la suite du rapport, sous la dési-
comparatif du prix des transporls sur les gnation de l'annexe 4, donne les bases
lignes de I'Etat belge et sar les lignes con- des tarifs en vigueur sur le ehemin de fer
cédées et éirangéres pour tous les trans- de I'ftat belge dans fes services intérieur,
ports et par kilométre ou tonue-licue. mixtes ou internationaux.
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QUESTIONS,

La commission nommée pour I'examen
des tarifs de transport sir les chemins de
fer de UEtat belge a-t-¢lte formulé ses
conclusions?

Quelles sont-elles?

[ N°151.]

AEPONSES.

Le relevé (annexe B) donne les taxes
hases en vigueur sur différentes lignes
allemandes, autrichiennes, francaises, hol-
landaises ¢t suisses.

Ces bases sont renseignées en  lonnes-
lieues, eu égard & ce que la licue de
cing kilométres est l'unilé de distance
pour Papplication des tarifs en Belgique.

l.es annexes C et D donnent des ren-
seignements sur les systémes de tarification
des marchandise= en vigueur sur les lignes
de V'Alsace-Lorraine et de Vétat bavarois.

La commssion dont 3l s"agit a & réunir
de nombreux rensrignements et 3 étudier
des guestions nombreuses et importantes.
Ele n'a fait jusquiei aucune communica-
tion au Département.

Tarification et timbre d’'affranchissement des petites marchandises.

Le Département des Travaux Publics
a-t-il soumis & un nouvel examen la ques-
tion de l’émp,lc;i d'un timbre 'd’aﬂ'ranchis-
sement pour le transport par chemin de
fer des pelits paquets et articles de messa-
gerie?

La question de P'affranchissement des
petits paquets et des articles de messagerie
présentés au (ransport par ehemin de fer
a ¢té soumice & un noutel examen, mais
cet examen n'est pas favorable a cette
tesure.

Il est & remarquer d’abord qu'elle exige
I'affranchissement préalable des eolis. Or
cct affranchissement ne convient pas 4 la
majorité des expéditeurs.

D'autre part, 1l n'est pas possible pour
des raisons de responsabilité de traiter les
petits eolis qui ont une valeur réelle,
voyageant & décousert et offrant par con-
séquent un appat a la convostise, comme
des lettres simples remises 4 la poste qui
noni aucunc valeur intrinséque et circu-
lent en depéches closes ou dans des sacs,

LeDépartement des Travaux Publies ne
croit donc pas que cetle mesure puisse
étre utilement adoptée.

Nous ne pouvons partager Popinion du Gouvernement sur ce point,
Nous ¢royons que Yemploi du timbre d’affranchissement pour le transport par
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chemin de fer des pelits paquets et articles de messageries, augmenterait consi-
dérablement le chiffre des recettes par 'importance et le développement que
prendrait le service des pelits colis.

L’emploi du timbre d’affranchissement faciliterait les expéditions. N'arrive-t-il
pas tous les jours que les expéditeurs se privent d’envoyer un colis par la
crainte q‘u’ils éprouvent de devoir payer des frais de transport hors de proporlion
avec la valeur ou Putilité de cc colis?

La création des timbres d’affranchissement devrait étre précédée de la publi-

cation d’un tarif et d’un manuel d’expédition réglant les laxes ct les condilions
des transports de cette calégorie.

Cette réforme serait saluée avee bonheur et vaudrait & son auleur la recon-
naissance des commercants et de presque tous ceux qui usent du chemin de
fer pour faire transporter des articles de messagerie.

Bien loin de redouter les abus que signale 'honorable Ministre dans sa
réponse, nous croyons au coniraire que la mesure sauvegarderait les colis d’une
facon beaucoup plus efficace que ne le fait le mode d’expédition wusilé aujour-
d’hui. '

L’expéditeur qui n’affranchit pas s'imagine souvent que le seul fait du non-
affranchissement déterminera, en vuede la perception du port, la prompte remise
a domicile ou a deslination de son colis et il ne se préoccupe plus de l'objet
expédié.

L’expéditeur d’un colis affranchi, veillera 4 la remise a destination, préviendra
le destinataire, ou se fera renseigner a ce sujet.

1} serait du reste toujours loisible moyennant une trés légére surtaxe de retirer
le recu du dépot des colis dans une station ou un bureau d’expédition.

Nest-ce pas ce que fait avjourd’hui 'expéditeur d’une lettre affranchie, s'il
veut élre exactemenl renseigné sur Ja remise de sa letire.

Le prix de laffranchissement basé sur le poids permettra de constater dans
une certaine mesure les soustractions commises au préjudice des deslinataires, si
Ion oblige I'ex péditeur 4 signaler sur le timbre le poids et la nature des objets a
transporter.

Nous engageons 'honorable Ministre 2 soumetire cette question & un nouvel
examen,

Consiruction de chemins de fer,

LIGNE DE BRUGES A WAEREGHEM.

QUESTION. REPONSE,

1l a été émis des obligations en vue de L’arrété royal du 10 scpiembre 1868,
la construction de la ligne de Bruges & qui a approuvé la convention par laquelle
Waereghem, le concessionnaire du chemin de fer de

Ce chemin de fer sera-t-il exécuté, Bruges a Waercghem ctde la concession
sinon, quel sera le gage des obligations? de cette ligne 4 la compagnie du chemin

de fer de Bruges & Blankenherghe, a
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QUESTIONS. REPONSES,

—

aulorisé cette sociélé & émetire, pour la
construction dela nouvelle ligne, 5,460 ac-
tions de 500 franeset 11,000 obligations
d Pintérét de 13 franes et remboursables
par 300 francs.

Ces obligations ont ét¢ ¢mises en 1870
au tauyx de 230 franes.

Depnis la fin de cette année, le Dépar-
tement n'a cessé d'insister auprés de la
compagnic, pour quelle soumit a Pappro-
bation du Gouvernement fes plans de Ja
ligne de Bruges & Waereghem. En répon-
dant & la derniére communication qui lui
a ¢1é adressée & ce sujet, la cmripagnie a
soulevé la question de savoir si, en pré-
seace du faible produit que T'on pouvait
espérer de cetie ligne, il ne serait pas
plus avantageux d’y substituer un tramway
qui serait é1abli sur la route de Bruges &
Pitem. Elle a fait connaitre en méme
teps qu'une partie de I'émission des
11,000 obligations serait affectée au paye-
ment des dépenses de Ja ligne de Thielt a
Lichtervelde dont Ia compagnie de Bruges
a Blankenberghe a élé renduc coneession-
nairc par voic de substitution, et pour
Pétablissement de laquelle il n'a é1é eréd
ni aclion ni obligation, et clle déelarait,
d'autre part, quelle avait informé les
porteurs des 11,000 obligations qu’elle
¢tait préte & leur rembourser « le capital
» de 250 francs versé sar ccs titres, avee
» augmentation du chef des ¢éventualites

» dela prime d'amortissement pronisc. »

LIGNES D’AUDENARDE A ROUBAIX ET DE TUBIZE A JODOIGNE.

Le Gouvernement compte-i-il construire Le Gouvernement compte saisir pro-
ou concéder les lignes d’'Audenarde § chaincent la Législature de propositions
Roubaix et de Tubize 4 Jodoigne ? a ce sujet.

Nous cnregistrons avec plaisir la déclaration du Gouvernement.

Les deux lignes dont il est ici question sont (rés-importantes. Elles compléte~
ront le réscau existant dans deux de nos principales provinees et ouvriront des
débouchés nouveaux, plus rapides et plus ¢conomigues, aux usines qui sont
appelées a cn profiler cl aux nombreuses exploitations agricoles qui font Ia
richesse de ces contrées.
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La ligne de Tubize & Jodoigne offre en particulier cet avantage immense de
relicr Jes extrémités de Parrondissement de Nivelles au chef-lieu, dont elles sont si
¢loignée aujourd’hui. Deux villes importantes, Tubize et Jodoigue, verront ainsi
des communications réguliéres el vapides s’élablir avee leur centre administratif.

Toul Je monde sait combien sont foreément fréquentes les relations guoi exis-
tent entre le cheflieu el ies villes et communes d’un arrondissement. Des inté-
réts nombreux exigent la présence des ciloyens dans la localilé qui est le siége
des autorités administratives et judiciaires. Que de pertes de temps et d’argent
dés lors pour ceux qui, étant obligés de s’y rendre, doivent faire de longs circuils
ou employer des moyens de transporl spéciaux et toujours lenls!

Telle était lasitualion des Jocalités qui vont dtre desservies par la nouvelle ligne.

Notons également le grand avantage industriel du tracé qui a été adopté; ce
tracé suit fa vallée du Hain, Or, depuis les travaux exécuiés par la ville de
Bruxelles, le volume d’cau de eelie riviére avait été considérablement réduit.
Les usines, qui s'élévent a chiaque pli de terrain de la vallée, avaient perdu en
grande partic leur force motrice el subi un préjudice énorme.

Aujourd’hui que le mal existe et qu’il ne peut que s’aggraver, le seul reméde
a celle sitnation, la seule compensation & Parréi de prospérité de Vindustrie
locale, ¢’est de faciliter I'écoulement de ses produits et sortont de lui procurer,
d bon marehé, les éléments d’'une force motrice nouvelle, la vapeur, en rempla-
cement de celie que jadis lui fournissaicnt les eaux du Hain.

Cette eompensation lui sera assurée par la ligne de Tubize & Jodoigne.

Cette ligne présentera encore un autre avantage.

La ville de Wavre avait ét¢ 1ésée dans ses intéréts, nous dirons méme, dans
ses droils les plus respeclables, par les modifications apportées au tracé primilif
de la ligne du Grand-Luxembourg, tracé qui donnait 8 Wavre des communica~-
lions dirccles avee Bruxelies et Namur, et devait éviter aux voyageurs les ennuis
des refards et des difficullés qu’entrainent loujours les transbordements de trains,
dans une slation aussi dépourvue d’instailations convenables que l'est la stalion
d’Ollignies.

1l sera possible d’établir, par la ligne nouvelle, des communications directes
cnire Wavre, Jodoigne et Bruxelles.

Nous espérons que le Gouvernement prendra toules les mesures, afin d’assurer

le plus prompt achévement d’une ligne, dont tous les plans, profils et tracés sent
complélement lerminés,

Chemin de fer de Tirlemont iy Diest et au camp de Beverloo,

QUESTION, REPONSE,

—— i

La sceuon  centrale désire connaitre Le chemin de fer dont il s’agitcomprend

I'état d'avancement du chemin de fer de
Tirlemont a Diest et au camp de Be-
verloo.

deux lignes distinetes : l'ane de Tirle~
mont par Diest & Moll, ol elle se rac-
corde au chemin de fer d’Anvers 3
Glodbach; l'autre de Tongres par Saint-
Trond & Neerlinter ol elle se raccorde o
la ligne précédente.
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QUESTION. REPONSE.

——e— ——

Les plans du tracé et du profil en long
des sections de Tirlemont & Diest et de
Saint-Trond & Neerlinter ont e1¢ approu-
vés le 22 septembre 18735,

Le plan du tracé de Ja seetion de Diest i
Moll a ¢t¢ approuvé le 45 janvier dernier.
Le plan du profil en long ne {'est pas
encore; il le sera incessamunent.

Les plans du tracé ¢t du profil en long
de la partie de Ia section de Tongres &
Saint-Trond, ecomprise entre la cumu-
tée 16,400 ct Saint-Tromld, ont éi1¢ approu-
vés le 21 février dernier. I reste & statuer
sur le tracé et le profil en long de la
partic comprise contre Tongres ¢t cctie
cumulée.

Les plans des emprises a cffectuer dans
les communes de Tirlemont, Oplinter,
Neerlinter, Budingen, Geet-Betz, Haelen,
Webecom , Diest et Schaflen pour o
construction de la section de Tirlemont i
Dicst sont approunés, Les travaux sont
commenccs,

U oen est de méme des plans des em-
prises a cifectuer dans les communes de
Neerlinter, Léau, Heelen-Boseh, Wilde-
ven , Halle-Boyenhoven er Saint-Trond
pour la construction de la scction de Saint-
Trond a Neerlinter.

Les plans des emprises a elfeciuer dans
les communes de Schaffen, Deurne, Tes-
senderloo , Beverloo, Quaedmechelen,
Oostham, Heppen, Bourg-Léopold, Bae-
len et Moll, pour Ia construction de la
section de Diest a Moll, sont actuellement
soumis a l'enquéte.

La Banque de Belgique n'a pas encore
présenté de plans d'emprises pour la see~
tion de Tongres a Saint-Trond.

Divers plans d'ouvroges d’art sont ap-
prouves. Les travaux ont ¢t¢ commencés
le 31 junvier dernier sur ia section de
Saint-Trond a Neerlinter.

Les deux tracés dont il est question ici, sont d’'une importance majeure.
Ce nest pas seulement un intérét commercial qui est en jeu; ce n'est pas
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seulement par le raccordement de la ligne de Liége a celle en construction
d’Anvers 4 Gladbach, que ces lignes méritent toute la sollicitude de Yadminis-~
tration. Un intérét plus puissant est en jeu : celui de la défense nationale.

En effet, ces lignes sont appelées & desservir le camp de Beverloo, encore
aujourd’hui dépourvu de moyens de communication suflisants,

Perdu au milieu des plaines de fa Campine, cet imporiant établissement mili-
taire s¢ voyait isolé da reste du pays. Une seule ligne — 4 voie simple — voila
le seul mode de transport rapide qui €tait offert & notre armée.

Et encore, ne Poublions pas, cette voic si insuffisante, si éloignée, est entre
Ies mains d’une compagnie étrangére.

Nops ne voulons pas exagérer les inconvénicents d’une pareille situation. Néan-
meins nous sormmes convaincus que, non-seulement Yarmée entiére, mais tout
bomme soncicux des intéréts de la défense de notre territoire, verra avee la plus
vive satisfaction Yinauguration d’un service de transporfs permettant des coneen-
trations rapides de corps d’armée importants, et établissant une communication
directe entre le camp, la capitale et la ville d’Anvers.

Les nécessités de la stratégic moderne exigent ia plus grande rapidité dans les
mouvements des troupes, ct il est vraiment ¢irange de voir notre grand centre
d’instruction militaire dépourvu de ces indispensables facilités de transport
accélére.

Certes, le chemin de fer de la Société liégeoise-limbourgeoise élait déja un
reméde apporté a cette grave silualion, mais un remeéde bien incomplet tant
par I’¢loignement de la station de Wychmael que par Pinsuffisance de la voie
unique existant sur cette ligne.

Nous croyons devoir remereier le Gouvernement de Vaclivité qu'il a mise et
quil continuera sans doute & mettre dans la construction des deux troncons de
ce nouveau chemin de fer.

Malgré les difficuliés financiéres qui ont pu surgir, nous sommes persuadés
que rien ne viendra retarder ouverture d’une ligne dont le Gouvernement et le
pays enticr doivent désirer la plus prochaine inauguration.

Lignes a comstruire, en verin de In convention-loi dn 25 avril 1870, par
In Compagnie des Bassins Houaillers.

La section centrale chargée d’examiner le projet du budget pour 18735 recon-
naissait que la Société¢ de construction de chemins de fer, créée pour I'élablisse-
ment des lignes concédées par la convention-loi du 235 avril 1870, avait donné
une impulsion assez vive aux travaux qu’elle avait entrepris.

Depuis un an, Pélat d’avancemenl de ces lignes est assez sensible, d’aprés le
tableau que nous publions ci~-dessous; mais cependant il n’a pas répondu i
Vimpatience des populations que ces voics ferrées doivent desservir.

Nous espérons que la campagne prochaine verra ouvrir au service du public
plusicurs lignes en conslruction et, tout au moins, séricusement enlamer les
travaux sur celles dont Yétude n'est pas encorc complétement achevée.

Nous disions dans le rapport de la section ccntrale, chargée d’examiner le
budget du Ministére des Travaux Publies pour 1875, que I’étude ct Ja confection
des plans, soit par PEtat, soit par la société¢ concessionnaire, entrainaienl des



(2t)

pertes de temps par trop considérables. Nous engagions le Gouvernement a
prendre toutes les mesures nécessaires pour éviter les relards.

Neus devons exprimer aujourd’hui le méme désir et insister d’autant plus
énergiquement pour le voir se réaliser, que lout nouveau délai entraine des
pertes sérieuses et entrave le développement de la prospérilé industrielle.

Des usines n’attendent, pour prendre un nouvel essor, que le moment ou il
leur sera possible de jouir des avantages que procure le voisinage d’un chemin
de fer, et nombre de capitaux viendron! donner un nouveau développement a la
prospérité de contrées entiéres, dés 'ouverture de cerlaines lignes.

Le Gouvernement vient d’améliorer séricasement le scrviee financicr de celte
vaste entreprise de construction de chemins de fer. 1l a donné ainsi une trop
grande preuve de sa sollicitude pour les graves intéréls en cause, pour que nous
puissions douter de son désir de voir achever, en lemps utile, toutes les lignes
concédées.

Une autre mesure est encore recommandée au Gouvernement. Plusieurs lignes
en construction ont, dés maintenant, des sections ouvertes au service des transporls
industriels. Nous voudrions voir accorder aux voyageurs les mémes avantages.
Nous espérons que 'honorable Ministre des Travaux Publics voudra bien prendre
les mesures nécessaires pour que les lignes soient livrées, section par seclion, au
service des voyageurs.

Nous émeltons ce veeu pour toutes les lignes en construction, uon-seulcment
pour celles qui sont établies en vertu de la convention-loi du 25 avril 1870,
mais encore pour les autres qui sonl en voie de consltruction, et notamment
pour Tubize-Quenast, pour Blaton i Beleil el pour Fleurus a Nivelles, ainsi que,
au fur el 4 mesure de leur achévement, pour les sections de la ligne d’Athus
4 Charleroi.

Les tableaux suivants permeltront aux membres de la Chambre de connaitre
Pétat d’avancement des travaux en cours d’exéculion, ou la cause des retards que
subissent les études et la constrution de cerlaines lignes.

[ N 151.)

GUEATION,

La section centrale désire que le tableau
de Pavaneement des diverses lignes fer-
rées & eonstruire soit complété par des
indications conecernant la longueur de ces
lignes, tant pour les scctions déja con-
struites et exploitées, que pour celles qui
sont en construction et méme pour celles
ol I'exéeution n’est pas commencée.

REPONSE,

Le tableau ci-joint, qui avait ¢1é dressé
d1a demande de la section centrale, a été
complété¢ de maniére & donner ces rensei-
gnements,

Seulement, le Gouvernement ne garan-
it Pexactitude que d’une seule catégorie de
chiffres. Ceux de la premiére colonne, qui
se rapporlent aux sections ferrées con-
struites et exploitées.

Les chiffres concernant des sections en
cours d’exécution ne pouvant étre consi-
dérés que comme approximatifs, et quant
4 ceux qui ont lrait aux lignes pour les-
quelfes les travaux ne sont pas commen-
cés et pour plusieurs desquelles il n'y o

6
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REBPCNSE,

e

pas encore de plans approuvés, ils ne con-
stituent que des indications fournies sous
toutes réserves.

Déja, en 1873, des renseignements
analogues ont été demandés par la section
centrale chargée de I'examen du projet de
loi relatif au visa, par la Trésorerie, des
titres d annuités afférentes aux lignes dont
il s'agit, et les réponses du Gouvernement
sont reproduites 7 extenso dans le rap-
port fait, au nom de cette section centrale,
par M. Amédée Visart (*). Alors, comme
avjourd’hui. le Gouvernement, en com-
muniquant & la Chambre les chiffres
reproduits audit rapport, faisait les ré-
serves les plus formelles quant & U'exacti-
wde de ceux-ci.

Depuis 1875, un grand nombre de
tracés out éi¢ approuveés et la situation est
mieux connue aujourd’huiqu’elle ne U'était
alors.

Le tablcau ci-dessous établit qu’au licu
de 760 kilométres, nombre prévuen 1873,
le réseau n’en comporterait plus que7484fy,
soit41 /s kilométres en moins. 1l y a méme
lieu de remarquer que le tableau de 1873
ne renseignait point un des deux embran-
chements de la ligne de Dour & Quid-
vrain, lequel mesure 4 k. B, de sorte que
le chiffre de 760 et du étre de 764.53, ce
qui donnerait une diminution de longueur
de 46 kilometres au lieu de 41 *fs,

E CHIFFRES DIFFERENCES
e i
2 DESIGNATION DES LIGNES.
3 eN 41873. | sx 41876, | eN PLUS, [EN MOINS.
4 | Bassin calcaire de Tournai, embranchement de Vaulx- ‘
Aptoinz a Saint-Amand, embranchement de Créve-Ceeur. 27.0 30.5 3.5 »
2 { Blaton a Becnissart, Saint-Ghislain & Ath, Blaton par Slam—
bruges, 3 la ligne de Saint-Ghislain & Alb. ¥1.5 35 » 4.20
A reporter. . . . . 4.5 65.0 3.b 13.0

(*) Chambre des Représentants, — Séance du 47 juillet 4873. Document ne 266.
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riromer,
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p——— T ST T——
g i CHIFFRES BIFFERENCES
2 DESIGNATION DES LIGNES.

3 ex 1873. | ex 4876, | ex pLUS. | EN MOINS.
Report. . . . .. 5.5 65.0 3.5 43.0
3 | Dour & Quiévrain et embranchements, . . . . . . . . . . 10.0 4.5 3.5 o
4 | Lutire 2 Chatelineau, ceinture de Charierol st embranche-
ments fodustelels. . . . . ., . ... ... . . 1 446.0 | 103.5 » 12.5

5 | Anvers & Tournai et vers Douai et embranckements du Ropel. | 458.0 | 458.0 » »

6 | Frameries & Chimay etextensions . . . . . .. . .. .. 343.0 | 1438.0 » 5.0

7 | Bruxelles(Ouest)3Boom . . . ., . . . ... . .... .3 30.0 . 3.5 4.5 »

8 | Braine-le~-Comie 2 Renaix . . . . , . . ... ... .. 50.0 40.0 » »

9 | Bruxelles (Nord)a Termonde . . . . . . . ... ... <) 310 32.0 » 5.0
40 | Bruxelles (Midi) & Bruxelles (Nord) par Boitsfort, elc. . . . | 36.5 36.5 » »
14 | Ecaussines 2 Ronquitres, Ronquiéres & Lembecq, caraitres

de Quenast, Quenast 2 Tubize, Quenast 2 Rebeeq . . . . ] 54.5 38.3 » 16.0
42 | Houdeng  Soignies . . . . . ..., . ... e e e e e 43.0 13.5 0.5 »
43 | Fleurusd Nivelles . . . . . . . ... ... ...... 22.0 22.0 » »
44 | Péruwelz vers Condé. . . . . . e e e e e e e e e 2.% 2.3 » n
45 | DourversCambrai. . . . . . . ... .. .. .. .. .1 4.0 1.0 » »
46 | Embranchement de Fontaine-I'Evéque . . . . . . . . . « 2.0 2.0 » »

Chiffresde4873 . . . . | 760.0 | 748.% 40.0 51.8

— de4876 . . .. mss | o " 10.0

Différence cnmoios . . . . . § 4.8 % P 5.5

Il faut remarquer également que le
total de 718 */» kiloméires en contient 10
pour le prolongement vers la France du
chemin de fer de Frameries & Chimay,
bien que la concession de ce prolongement
ne soit accordée qu'a titre éventuel; en
défalquant ce chiffre du total, on arrive-
raita 708 'fs.
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Etat d'avancement des lignes ferrées a construire par la Compagnie des chemins de fer
tenant compte des modifications résultant

——

P e e
‘ EPOQUES NOMBARE DE KILOMETRES
'3
g ¢ AUXQUELLZS LES TBATAUX - j - £
3 OESIGNATION DES LIGKES. ) : = £ 8 |y E
: diro E | E | 5 O|EE |F:3
’ . = @ =
= #lre entaméy o terminés. 5 g g 2 " 2 |
= =
Premier groupe,
4'} Chemin de fer destiné a relier les éta- | A commencer dés I'ap- . » 2 5 » 20.5
et blissements du bassin calcaire de | probation des plans,
2 Tournay a Ja station du chemin de | et, au plus tard, le
fer de IE1at. 4er octobrs 4872, a
fipir l¢ e janvier
Embranchements de la slation de| 4874,
Vsux vers les carrieres du dit bas-
sin calcaire.
3 | Embranchement de la stalion de — » 4.5 » » 4.5
Blaton vers Bernissari.
4 | Chemin de fer de Dour 3 Quiévrain —_ 15.5 » » » 4.5
et emmbranchements .
Deuxitme groupe,
5 | Parlies restent & construire du che- | A commencor au plus » 2.5 " 25
min de fer de Lultre a Chatefineau, tard le 4er janvier
1873, 2 finir au is . . 1.5
{er janvier 4875. : :
» 5.0 » 5.0
. £.3 » 4.5
» 7.0 » 7-0
1 20.5
6 | Parties restant 3 construire du che- -— 8.0 » » 8.0
win de fer de ceinture de Charleroi.
» 3.0 » 3.0
> 5.0 » 5.0
» 5-5 L4 5-5
» » 5.5 4.5
» » %.5 2.5
A reporter. . . 2.0 37.0 i8.5 .8 60.0
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des Bassins Houillers du Hatnaut en exécution de la convention du 25 avril 1870, en
des lois des .5 juin 1870 et 9 juillet 1875.

SITUATION DES TRAVAUX.

H s'agit de lignes industrielles dont il serait préférable de laisser la construction et Yexploilation aux établissements

intéressés. Quoi qu'il en soit, les projets de ces lignes ont é1é présentds par la société concessionnaire le 25 octobre 1875,
el il ne pourra étre statué que lorsqunne décision sera intervenue quant au tracé de la partie du chemin de fer d’Anvers a
Douai comprise entre Tournai ct la frontiére frangaise.

L'embranchement de Blaton vers Bernissart est presque achavé et pourra sous peu 8tre livré & 'exploitation.

Le chemin de fer de Dour & Quiévrain et les deux embcranchements de Jemappes-produits 2 PAturages et de Monsville a

Horou-Warquegnies sont respectivement exploités depais les 4er avril 4873, 24 novembre 4872 et 4¢r octobre 1874.

. Chdlelineau a Gilly. ~ Les travaux sont terminés et la seclion pourra trés-prochainement ¢ire ouverle a 'exploitation.
. Gilly a Noir-Dieu. — Cotle section est exploitée depuis le 1er décembre 1874.

. Noir-Dieu @ Jumet.— Les travaux sont fort avancés; il ne reste plus qu'un ouvrage de quelque importance construire :

c'est Je viaduc & la reocontre de cette ligne et du chemio de fer de Charteroi a Louvain.

. Jumet a Gosselies. — Les lravaux soot fort avancés également. Sur une assez grande longueur, 4 parlir de Gosselies,

cette section est commune avec celle de Piclon a Gosselies, des cxlensions de Frameries & Chimai, el, sur celle
longueur, e Gouvernemen! a exigé I'élabhissement de la double voie. De la nécessité de donper une largeur plus
grande a la longue tranchée qui se trouve sur ce parcours commun. Ce sont principalement ces travaux de déblai
gui restent a achever,

. Gosselies a Luttre. — Celte section pourra étre incessamment ouverte & l'exploitation.

. Gilly @ Lambusart el Fleurus, — Exploité depuis le 49 novembre 1874.

. Vieuzn-Campinaire @ Ransart. . . . . .
Les travanx sont en cours d'exécution; mais diverses difficullés,
Ransart @ Jumet. « « o o\ o aujourd’hui aplanies, en ont retardé Pachevement. Le Gouvernement
: tiendra la main a ce qu'ils soient terminés dans le courant do cette
année.
. Jumel a Marcinelle. . . . .. . . . ..

. Gilly, par Trieu-Kuisin, 4 Gilly du chemin

de fer de Charleroi 3 Louvain. Les travaux ne sont pas commences.

. Monceau par Couillet a Tamines. . . .,
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v EPOQUES NOMBRE DE XILOMETRES
(3
g ) AUXQUELLES LES TRAVAUX e B y £
a DESIGNATION DES LIGNES. doivent < £ £ ZE |4 5
» = £ = 2 E TET
- étre enfamés ¢ terminds. g g % g | £ g
Report. . . 24.0 37.0 46.5 §7.5 60.0
» 5.5 » 5.3
53.0
7 | Embranchemen!s industriels aux li- { A commencer au plus 2.0 » » 2.0
gnes de Luttro & Chilelineau et de tard le 4er janvier
ceinture de Charleroi. 1873, 4 finir av . 0.5 . 0.5
4er janvier 1875. . 4
® » 3.8 3.5
» » 24.0 2%.0
30.0
8 | Chemin de fer dec Saint-Ghislain 2 - » » 922.5 » 22.5
Ath.
Troisléme groupe.
9 | Sections d'Anvers a Boom, de Contich | A commencer aa plus 2.5 » » 24.5
(village) a Contich [Etat) et de| tard le der jonvier
Beom & Baesrode du chemin de fer 1874, & ﬁnLP au
d’Anvers 4 Douai. Aer janvier 4876 » ’ 18.5 18.5
40.0
10 { Chemin de fer de Boom a Anvers-Sud, - » ’ 16.0 16.0
par Niel, Schelle, Hemixem et Ho-
hoken.
Embranchement de Boom{a Rumpst, - » » 5.0 5.0
24.0
44 | Blaton par Stambruges au chemin de - » 3.5 40 » 7.5
fer de Saint-Ghislain a Ath.
42 | Les sections restant & coostruire du -
chemin de fer de Frameries a Chi- 0.0 » . 0.0
may et de ses extensions, saufla ) o :
section de Beaumont 3 Chiray et » 20.0 » 20.0
Ie chemin de fer de Marchiennes-
au-Pont 2 Thuillies.
6.5 s » 6.5
6.5 » 3 6.5
3.0 » » 3.0
5.0 v » 5.0
» 6.0 v 6.0
» ‘4.0 » 4.0
8.0 » » 8.0
A reporters . . 86.5 76.8 440,0 69.0 235.0
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SITUATION DES TRAVAUX.

G. Gilly a Courllet par Chdlehneau ~ [ es travaux sont termunés (Von A du ne b ci-dessus)

A Nowr-Dieu aux Hares — Lxploe depws le 49 novembre 41874
B Charlonnage du Petit-Try — Terminé of va 2tre ouvert a ) exploitation

C. La Provwdence a Sacré-Madame — Les projels sont approuves et les plans d’emprices publics Les tiavaux vont
commencer

D Upe sene d autres embianchements pour une notable partie desque!s la construchion ne peut se fnre gue moyennant
garanties donnees par Jes indusiriels 1nteresses. quant au tonpage mensuel a Liansporter Jusqu'a present une seule
socsete, celle du Peud-Try (Loir B ci-dessus), a consent adonner les garanties réclamées,

Les plans du Lrace ¢t du prohl en long du chemin de fer de Sant Ghsslain a Alb ont éte approuves le 9 fevrier dernier.
Les plans parcellaires sont affichés sur une partie du parcours Les travaux commenceiont incessamment La societé a
commence les acquisitions de terrain

A. Sections d Anvers & Boom el de Contich (Etat) a Contich (millage). — Ces sections ont é16 ouvertes 2 Uexploitation
le 28 décembre dernier

B Section de Bosmn a Baesrode — Conformément a la lov du 9 jmllet 1875, cetée section remplare cellc de Boom a

Malderen Des projets de tracé et de profil en long de la seclion de Boom a Baesrode ont éte presentes par la socisté
el sont soumis a I'examen du Départemcent, 1 sera statue a cet egard a tres-bref déla

Les plans des tracé et profil en long de la ligae principale de Boom a Anvers (sud) ont élé approuvés le 42 mars dernier,

¢l les plans d’emprises sont parhellement affichés 1 sera statué ulterieurement au sujet de 'embranchement de Boom a
Rumpst

Ce chemin de fer remplace, conformément a la lo1 du 9 jwillet dermer, celur de Basecles (carrieres) par Stambruges au
chemun de fer direct de Saint-Ghislaio a Ath La <echion de Blaton a Slambiuges, qui fait partie de la hgnede Blaton a
Ath, est construste par I'Ctat i presque achevee. Quant 2 la section de Stambiuges au chemin de fer de Saint-Ghslain a
Athb, les projels n’en sont pas presentes

A Dieton a Lobbes avec embranchement vers Bonne-Lsperance

a La secuion de Picton a Buvrinnes a éte ouverte a 'explottation le 20 mars dermar
b. — deBuvniones a Lobbes et 'embranchement vers Bonne-Lsperance sont en construction

B Piélon a Gosselies avec embranchement vers Bascoup et vers [ullre
a. la section de Bascoup a Trazegnies a ete hivrde a I'exploitalion le 415 décembre 1870

b Leraccordement du Puits-Perrier — 22juirliet 1872

¢ La section de Trazegmesa Courcelles - fer fevrier 41873

a. —  Gourcelles a Gosselies (Etat) et & Roux ~ 23 mar 1874

e —  Courcelies (nord) & Luttre Les plans de celle section ont éle approuvés ls 44 mai 1875 et Jes travaux
sont en voie d'execution

/- — de Courcelles a Gosselies (ville) et & Jumet. Les travaux sont en voie d'exécubion

7 — deBerzée a Thuillies Ce chemin de fer est en exploitation depuis le 25 janvier 1875
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. NOMBRE DE KILOMETRES
; EPOQUES i
E AEXQUELLES LES THAVAUX = - P &
e DESIGNATION DES LIGHES. doivent o = E “HE |z E
H £ = 2 | 2 E |Fi
= élre entamés ef erminés, Z E E e ., | g £
s : = | T E |7 %
Report. . . 86.5 76.% 140.0 69.0 23t.0
9.0 » » 9.0
» » 7.0 7.0
——}  85.0
Quatridme groupe.
13 | Section de Beaumont 3 Chimay da | A commencer 2u plus . » 28.0 * 28.0
chemin de fer de Frameries de| tard, le ter janvier
Chimay. 4875, @ finir au
ter janvier 1877.
1% | Cbemin de fer de Marchicones au —_ . » 15.0 ’ 15.0 }.
pont & Thuillies.
15 | Sections de Londerzeel 5 Alost. d'A- — » » 22.5 22.5
lost & Burst el de Sotieghem 2
Renaix du chemin de fer d’'Anvers
a Dowai
10.0 » 10.0
26.5 26.5
59.0 -
16 | Sections de Bruxelles {Ouest; aux — » » 3.3 » 3.5
lignes d'Apvers a Tournai et de
Malines a Terneuzen, du réseau des
chemins de fer dans le Brabant.
17 | Braipe-le-Comte par Bassilly a Les— - » 30.%5 19.5 » 50.0
sives ¢t Renaix du chemin de Jer
de Braine-le~-Comte a Courtrai.
Cinguidme groupe,
48 | Section de Bruxelles (Nord) a Ter- —_ » 3.0 29.0 » 32.0
monde du réserau des chemins de
fer dans I¢ Brabant.
19 1 Section de Bruxelles (Midi) 2 Bruxel- — » » 36.5 » 36.5
fes (Nord) par Uccle, Boitsfort et :
Saventhem du méme réseau.
A reporler. . 95.5 420.0 355.8 » 874.0
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SITUATION DES TRAVAUX.

C. Sections de Beaumont a Thuin :

a. Section de Beaumont 2 Thuillies. Ce chemin de fer est en exploitation depuis le 25 janvier 4873,

b. —~ de Thuin 2 Thuillies. 1l a ¢té slatué le 8 février dernier sur les modificalions propostes par la seciélé au
— tracé et au profil en long de cette section.

Des plans avaient éié approuvésen 4870. La sociélé en a transmis de nouvoaux e 4875 ils sont en instruction.

Do nouveaux projets de tracé el de profil en long pour la section de Marchiennes au pout a Thuillies ont €16 soumis &
I'approbation et sont en instruction.

A. Section de Londerzeel a Alost, — Conformément 2 la loi du 9 juillet 1875, la section de Londerzeel & Alost remplace
celle de Malderen & cetie derniére ville. La socidlé avait présenté en octobre 4375 des projets qui n'ont pu étre

approuvés, Elle en a présenté de nonveaux le 23 février dernier pour ia partie de Londerzeel » Opwyck : 1ls sont
soumis & Pexamen de 'administration.

B, Section d’Alost a Burst, - Cella section pourra é&tre livrée prochainement 3 Pexploitation.

C. Section de Solteghem a Renaiz.— La société n'a pas encore présenté de plans, le Déparlement a insislé pour les
recevoir sans plus de retard.

Ces sections constiluent une ligne de Bruxelles (Ovest) 3 Boom, en passant par Londerzeel et Willebroack. La socisté
avait présenté un projet de tracé ct de profil en iong que le Département n'a pu approuver, ¢l en oclobre 1874, il a donné
a la société des instructions pour la rédaction d’un nouveau projet.

- Pour la partie de Londerzeel 3 Willebroeck, la sociélé a présenté des plans spéeiaux 4 la fin de 1875, Le Département a
réclamé quelques modificatioes et il altend les projels modifiés.

Entre Braine-le-Comte et Bassilly, c'est-a-dire sur uoe longueur de 24k.5, le chemin de for de Braine-le-Comle a
Courtrai empruntera les ligoes existantes de Braine-le-Comte 4 Gaand et de Hal 4 Ath. Pour la seclion comprise entre
Bassilly ot Lessines, soil sur une loagueur de 9%.0, les projets sont approuvés, les plons d'emprises publiés, les acquisi-
tions de terrains commencéeset les travaux a la veille d'élre enlamés. Quant a la seclion de Lessines 3 Kenaix, qui mcesure
49k.5 environ, la société est en retard de présenter les plans pour la partie d'Ellezelles 2 Renaix. ce qui ne permet pas au
Département de statuer sur ceux dela partie do Lessines & Etlezelies, qui sont présentés,

Les plans du tracs et du profil en long sont approuvés depuis quelque temps déja entre lo kilométre 11 et Termonde et
les travaux sonl entamés sur une longueur de 3 kilométres environ.

Pour la partie de Bruxelles (Nord) au kilométre 44,3l ue pourra étre statu¢ qu'en méme temps que sur la parlie, voisine
de Bruxelies, de la ligne de Bruxelles {Ouest) a Boom,

Cette affaire est en instruciion.
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i EPOQUES NOMBRE DE KILOMETRES
=
2 AUXQUELLES LES TRAYAUX = , I3
a DESIGNATION DES LIGNES, dowvent < 3 £ c Elzs E
2 , o £ £ £ (£¥ | £33
s tlre enlamds of termind, & £ g o T s E
hat = e - 2, ; §
Report. . . 95.5 120.0 385.5 » 571.0
0 | Section de Lembecq a Ronquieres du | A commencer au plus 5 » 43.5 , 435
mémo 10seau. tard le 4« janvier
1876, a fibir au
34 ma 4878
24 | Chemin de fer de Houdeng a Soignes - » 13.5 » » 13.5
par Roulx
22 | Chemun de fer des Ecanssines a Ron- — » » 8.5 ® 8.5
quieres.
23 | Section de Renaix a Tourna du che- — v » 23.0 > 23.0
min de fer d’Aovers a Tournar,
9% { Chemun de fer de Fleurus a Nivelles. - » 22.0 R » 22.0
25 | Chemin de fer de Quenast a Rebecg~ ~— » 7.0 » 3 7.0
Roguon.
Bixitme groupe.
26 | Chemin de fer de Péruwelz a la fron- | Ces lignes ne figurent 25 s n . 2.5
tiere de France dansla dicection de pasdans l'arréte mi-
Condé. msténel du 14 jan-
vier 41874,
27 | Chemm de fer partant de la station - o » 10.0 » 10 0
d’Autoing, sedirigeant vers la fion-
tiere de France dans la direction de
Saint-Amand, avec embranchement
vers jes carrieres de Creve-Ceeur.
28 | Un chemin de fer de Dour a la fron- —~ . » 1D » 1.0
Ligre francaise dans Ja duection de
Cambral, s1 le Gouvernement de-
cude quit y a hen de construire
cetle higne.
29 | Section de Tournai a la frontitre —_ » » 15.0 » 45.0
Irapgaise, du chemin d’Anvers a
Douat.
30 | Section de Chimay a la fronhére frau- —_— » » 10.0 » 10.0
gaise du chemin de fer de Frameries
a Chimay.
A reporter. . . 98.0 162.5 £46.5 ® 707.0
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SITUATION DES TRAVAUX.

Des plans pour lo trace et le profil en long de cetle higne avaient ele présentés le 7 Jaovier 4187% ot n'ont pu étre adms.
Des 1nstructions ont eté donnees a la societé le 18 octobre dermer en vue de la presentation d’'un nouveau projet

Cette ligne est presque acheveo et sera prochainement hvrée a 'exploitation

Comme au n* 20 ci~dessus

Les plans du tracé et du profil en long de cette seclion ont ete soumis a "approbation du Departement 1o 20 ma: 41874 et
rengoyéa a la société le 47 octobre suivant pour modifications La socielé n'a pas encore presente les nouveaux plans
modifiés

Les travaux sont a Ia veille d'étre termines et Pouvertare de I'exploitation pourra se fatre tncessamment

Ce chemtin de fer esl construat par application d’une convention Intervenue le 16 max 1870, entre la compagnie des
Bassins Houillers et celle des carrieres de Quenast, convention visee a l'article 2 de la convenlion du 2% aveill 1870
Les travaux sont en cours d'exécution

Ce chemin de fer est en exploitation depws le 9 aoQt 41874

L’approbation des plans du trace ct du profil en long de ces hgnes est retardée par suite d’une cicconstance speciale
Pendant Pinstruction de 'affaire, 1! a ete reconnu guhil cooviendrait de creuser une derivalion de 'Escaut en amonl
d’Antoing, avant la constiuction de la ligne ferrce et des negociationsont eté entamees entre le Gouveruement et la societé
en vue de | execution simullanée, par les somns de la <ociete, de 'ensemble de ces travaux Depuis assez longtemps tous
les elements voulus oot ete donoés a Ja sociele, qut vient de presenter un projet de reglement de cetle affaire

Une comnussion internationale a ele designée pour fixer le point de jonclion a la frontiere elle sera prochainement a
méme de {erminer son travadl,

La situation est la méme que pour 1a section de Renaix a Tourna, (Vour n* 23 ci-dessus )

Cetle concession n'est accordee qu'a titre eventuel, Aucunplan n'a été présentd jusquics
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=
= AUXQUELLEB LBS TRAVAUX 3 v
S DESIGNATION DES LIGNES. ° o = £ 2 =g | x B
N olvent .E :=E é : 3 2 o :c
£ . ., ., = = = = = =& e
¢lro qntaneés ef termunis. = g £ . 2 £
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Report. . . 98.0 162.5 446.8 » 707.0
34 Che‘mitn de fer des carriérés de Que- » 7.5 » » » 7.5
nast,
32 | Raccordement du chemin do for des . 2.0 . » » 2.0
carriéres de Quenast a la station de
Tubize.
33 | Raccordement du charbonnaze do » 2.0 . » » 2.0
Fontaine-'Evéque a la gare de ce
nom.
Toraux . . . 109 5 £62.4 £56.5 » Ti8 &
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SITUATION DES TRAVAUX.

Cette ligne, qui étit ouverigd 'exploitation avant Ie 4« janvier 4874, n'a é1é reprise par I'fitat qu'en 4872,

Exploite depuis le fer juillet 1872.

Exploité depuis le 26 juillet 1871,
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EXAMEN DEs ARTICLEN.

CHAPITRE PREMIER.
ADMINISTRATION CENTRALE.

Ce chapitre a fourni a la 3¢ section T'oecasion de soubaiter une réorganisation
de Yadministration centrale du Département des Travaux Publics.

Celte réorganisation devrait tendre 3 augmenter le traitement des employés,
4 cxiger d’eux une somme de travail plus considérable, et & réduire ainsi
nolablement leur nombre.

Nous ne croyons pas cc veeu réalisable. La réforme préconisée ne nous parait
point pralique.

Actuellement déja les employés de administration centrale sont en général
astreints & un labeur plus grand que celui des employés d’autres Départements.
Les heures de bureaux sont plus considérables que dans la plupart des autres
administrations publiques.

En outre, de fréquentes études spéciales sont réclamées de ces employés, et
exigent d'eux un travail exiraordinaire qui prolonge encore la durée de leur
tache.

La réforme préconisée par la 3¢ section serait peut-étre applicable, dans unc
cerlaine mesure, a d’autres Départements ministériels : nous ne peosons pas

qu’elle puisse éire réalisée dans Padministration cenirale du Ministére des Travaux
Publics.

Du reste, nous conslatons que Phonorable chef de ee Département s'est préoc-
cupé des économies qui peuvent étre apportées dans les dépenses du personnel ;
nous lisons en effet dans le développement des amendements du budges les lignes
suivantes, au sujet de larticle 34 (Salaires), crédit fixé 4 la somme de
6,829,560 francs :

« Bien que cette somme ne soil pas en rapport avec Je sureroit de dépenses a
résulter de exploitation de nouvelles lignes, on espére qu'il sera possible de faire
face aux besoins du service en 4876, grice aux économies que permetira de

réaliser une meilleure répartition du personnel. Cette prévision est justifiée par
les résultats qui ont é1é obtenus en 1875, »

Nous pouvons donc espérer que le Gouvernement continuera a faire les plus
louables efforts pour réaliser, dans la mesure du possible, le but que veut
atteindre la 3¢ seelion. en demandant de réformer le service de Vadministration
centrale du Département des Travaux Pablics.



(35) | N 451,

CHAPITRE II.
SECTIUN PREMIERE. — PONTS ET CHAUSSEES.

Awr. 7, litt. B. Travaux en dehors des baux d’entretien, élargissement
de traverses de grande voirie, travaux d’amélioration et de reconsiruction
d’ouvrages d’art, elc., elc.

Crédit porté au premier projet debudget . . . . . . .fr. 400,000
Nouvelle demande aw budget amendé . . . . . . . . . 500,000
Augmentation. . . . . . fr. 100,000

{’exposé des motifs légitime celtec demande d'augmentation de crédit, en faisant
remarquer que, depuis plusieurs années, le Gouvernement doit demander des
crédits supplémentaires pour pourvoir & I'insuffisanee de Pallocation portée de
ce chef aux budget du Ministére des Travaux Publics.

L’augmentation sc justific aisément, si 'on songe qu’en 1863, époque a laquelle
le crédit en question & é1é porté & 400,000 franes, la longueur des routes de
rEtat wétait que de 986 licues, tandis que maintenant elle atteint le chiffre de
1,223 licues, soit 237 lieues de plus.

Nous avons voulu connaitre la marche suivie depuis 4865, pour la reprise par
PEtat des chemins vicinaux, et nous rendre eompte de Pimportance annuclle de
cette opération. Voici les renseignements qui nous ont été donuds a ce sujet :

Routes concédées et chemins vicinaax repris par PEtat depuis 1866
jusgquen 1875.

ROUTRS CONCEDRES.  CHEMINS VICINAUX. TOTAL PAR ANNEE.

licues. Licues. Lieues.
AnnéeiSﬁﬁ. . . . .. . » 7 7
— 1867. . . . . . . . 3 5
— 1868. . . . . . . A » 4
— 4869. . . . . . 5 " 3
— 4870, . . . . . 3 3 6
— A8TA . . L. 8 9 17
— 18792. 5 99 34
— 1875. . . . 6 2 97
— 1874 9 9 18
— 1875. . . 3 9 12

44 90 154

Nous félicitons le Gouvernement d’avoir compris Putilité de cette mesure si
favorable au maintien de la bonne viabilité de nos routes communales. Nous
constatons avec satisfaction l’iniporlancc des reprises faites pendant le cours des
cing derniéres années; mais, nous n’hésitons pas & fe dire, celle opération
s'effeetue encore trop lentement. Nous voyons bicn que, depuis 1870, PEiat a
repris 408 lieues, alors que le chiffre de la reprise n’atteignait que 23 licues,
pendant les cing années antéricures. Cependant il serait désirable que le déve-
loppement donné par le Gouvernement au réseau des chemins vicinadx pavés
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et empicrrés dont il prend l'entrelien & sa charge suivit unc progression plus
marqude. )

Bon nombre de kilométres des roules reprises par PEtat et améliorées au
moyen de Pallocation dont on signale I'insuflisance, sont des rues, et appar-
ticnnent aux grands centres de population. lei déjd la reprise a pu avoir des
cflets utiles, alors surtout qu’on S'occupe, non sans molif séricux, d’amdliorer
l¢s conditions de viabilité et de circulation dans lcs villes. Mais la reprise de rues,
cest-a-dire la charge assumée par I'Etat de pourvoir aux frais de pavage et
d’entretien des voies de communication dans les villes, est loin d’atleindre le degré
d’utilité qu’clle présentie dans les campagnes : ici, en effet, de bonnes routes
sont indispensables aux progrés ct 4 la prospérilé des populations rurales.

Comme nous l'avons déja signalé, rien ne peut exercer une influence plus
dircete et plus puissante sur la prospérité agricole du pays, sur la nature des
produils et toul particuliérenient sur Paugmentation de la production des den-
rées alunentaires.

Les cultivatleurs doivent avjourd’hui donner une nouvelle puissance a Ia
richesse naturelle du sol. La culture intensive est fa seule rémunératrice, la scole
possible de nos jours. Or, elle exige Pemploi de nombreuses substances gui,
toutes, entraincnt des charriages considérables. Et quand cela? — Précisément
a une époque ol les communications par les chemins vicinaux, qui ne sont ni
pavés, ni empierrés, deviennent absolument impossibles pour lout transport sur
axc un peu important.

Les emblavures méme se ressentent de 'élat des voies de communication.

La betterave, par exemple, ne peut étre cultivée avantageusement que 1a out
Pétat de la voirie permet d’effectuer les transporls, sans devoir employer une trop
grande foree de traction.

1 faut donc augmenter la production du blé, du lin, des belleraves, de toutes
les emblavures, alin d’atteindre le maximum de rendement, pour soutenir Pindus-
trie agricole dans cette crise, produite subitement par la hausse formidable des
salaires (*).

Ceest ce qui explique le développement du commerce des maliéres fertilisantes,
qui dépassc tout ce quon avail pu espérer. Cest ce qui fait comprendre le motif

(") La main-d’ceuvre a subi une hausse considérable. 1 est démontré par Vinspection des

livres de comptabilité de plusicurs grandes exploitations agricoles quelle peut étre évaluée aux
chiffres suivants :

En 1868 et 1869, Ia main-d’euvre que nécessitait Ia culture d'une ferme de 100 hectares,
dans le Brabant wallon, colitait environ 9,000 francs, soit 90 francs par heetare. Aujourd’hui,
malgré toute F'économie qu'entraine Pemploi des machines agricoles les plus perfectionnées,
les salaires ont di subir une augentation si considérable, que ces frais généraux s'élévent &
14,000 francs, soit 140 francs par hectare,

Ces chiffres représentent le colt de la main-d'@uvre dans une exploitation liveée & la culture
ordinaire; mais Ja ou Pon cullive les plantes industrielles qui exigent plus de travail, ot
Vouvrier trouve plus facilement Pemploi de son temps, les frais de culture qui alteignaient,

en 1869, 10,300 francs, ou 105 franes Iicetare, s'élévent avjourd’hui & 418,000 francs, soit
180 {ranca.
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des sacrifices que s'imposent toutes les communes rurales pour créer de nouvelles
voies de communication.

Tout en félicitant le Gouvernement d’avoir repris, depuis quelques années
surtout, un nombre de lienes de chemins pavés et empicrrés de plus en plus
considérable, nous devons done insister pour qu’il aective encore Vétude et
Pexamen des nouvelles demandes de cession de routes qui lui sont présentées par
un grand nombre de communes.

[Ne151. ]

Litt. C. Consiruction et rectification de routes ; allocation de subsides pour
aider a Vélablissement de chemins vicinaux de grande communication et
de chaussées communales réunissant des routes de grande voirie, servant
de raccordement au chemin de fer ou aboutissant d des cunanx ou
rivieres . . . . . . . e . . ... 1,000,000

Un membre de la 4° seclion a appelé Vattention sur un fait grave qui se passe-
rait dans une de nos provinces, au sujet de Pallocation des subsides pour I'amé-
lioration de la voirie vicinale.

On sait que le Département des Travaux Publics alloue aux communes des
subsides pour Pamélioration des chemins vicinaux reliant les routes ou les
communes aux stations du chemin de fer.

Ces subsides peuvent-ils éire détournés directement ou indirectement de leur
destination par Fadministration provinciale?

Telle est Ia question posée par la 4° section. Nous la reproduisons telle qu'elle
a é1¢ adressée au Gouvernement par la seclion centrale, ainsi que la réponse que
Phonorable Ministre a donnée a ce sujet.

. . fr.

QUEETION. REPONSE,

La province peut-elle, lorsqu’elle sest
engagée h accorder son concours aux com-
munes pour la consiruction de routes,
réduire ou supprimer le subside promis,
a raison de lintervention ultérieure du
Département des Travaux Publics dans la
dépense ?

Le Département des Travaux Publics
n'accorde de subsides aux communes
pour la eonstruction de chemins vicinaux
que lorsque la provinee et le Département
de Pintérieur ont pris I'engagement d’in-
tervenir dans la dépense et que leur quote-
parta été détermince.

(est 1a une des conditions cssentielles
auxquelles le Département des Travaux
Publics subordonne son eonconrs, ct Ic
subside qu'il alloue ne saurait, sous aucun
prétexte, dégager la provinee des obliga-
tions qu'elle a contractées, tant vis-a-vis
du Gouvernement (ue vis-a-vis des com-
munes.

Voici, d’aprés les renseignements qui nous ont été transmis, comment des
communes s¢ trouveraient privées de la jouissance du tout ou d’une parlie du
subside provincial,

Comme nous le voyons dans la réponse du Gouvernement, le Département
des Travaux Publics n’accorde aux communes, pour des travaux d’amélioration

10
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de routes servant d’afflucnts aux stations, qu’un subside proportionné A linter-
vention de la provinee et du Dépurtement de Plntérieur.

Mais la provinee rédige sa promesse d’intervention de fagon & pouvoir en
réduire le chiffre, ou méme, i le supprimer enti¢rement, et clle considére la part
couverte par les subsides du Département des Travaux Publics comme une
réduction de la dépense générale du cout total de la ronte ou comme une
décharge totule ou partielle des engagements pris par elle en faveur de ectle
commune.

Ainsi, le pavage ou V'empierrement d’une route devant entrainer unc dépense
de 12,000 franes, par exemple, la province prenant a sa charge le tiers de la
dépense, el le Département de I'Intéricur un autre tiers, 4,000 francs restent de
ce chef a charge de la commune. _

Celte dépense lres-considérable pour les finances de bon nombre de petiles
comnunes, trop considérable méme pour les ressources de plusicurs d’entre
elles, peut étre unce cause de relard trés-séricux dans Pexéculion des travaux
de pavage et empécher le prompt achévement d'une route, dont la bonne viabi-
lilé intéresse la prosplrité et le mouvement d’une station de chemin de fer.

Le Département des Travaux Publics vient, dans ce cas, en aide & la com-
mune et lut alloue, pour Vamélioration d’une veie servant d’aflluent au chemin
de fer, un subside spéeial d’une importance égale 3 Ja moilié du subside alloué
par la provinee et le Département de Plntéricur, soil, dans l¢ cas que nous citons
pour exemple, une somine de 2.000 francs.

L’administration de la provinee peul-elle alors réduire d'autant sa part d’inter-
vention? Qu bien, peut-cle prélendre que, la dépense tolale n'élant plas que
de 10,000 franes, clle ne prend & sa charge que le tiers de celte somme, soit
5,333 franes®

La négative ne parait pas douteuse.

Ladministration des ponts et chaussées wintervient, dans le cas qui nous
occupe, gn'a ccite seule fin de eréer, dans le plus bref délai possible, un affluent
ou un deébouché & une station, afin d’augnsenter le mouvement ¢t le trafic du
railway, d’une part, e, d’autre part, de le rendre accessible, & bref délai, aux
populations voisines.

IVintervention de la provinee el du Département de Plntéricur lui permet
dappréeier fe degré d'uulité et Vimportance du travail 3 exéeuter. Sila province
peut réduire sa part d’intervention, dans les condilions (ue nous signalons, son
octroi de subside west qu'nn leurre, qu'un trompe-Teil pour le Département
des Travaux Publies, et la somme destinée par ce Département & activer la
création d’une roule communale ne ferail qu'accroitre les ressources dont la
province pourrait disposer dans des vues toutes diflérentes et pour améliorer
des roules vicinales el communales dont fa dircetion ne sauraitl exercer aucune
influence sur l'importance du trafic des chemins de fer.

Nous croyons que les aulorités cormnunales devraient, lorsqu'clles ont 4
soullrir un déni de justice aussi flagrant que celui guw’on nous signale, faire con-
naitre au Gouvernement Yacte posé par Ja provinee. Les chefs des Départements
de I'Intérieur et des Travaux Publics sauraient alors prendre les mesures néces-
saires pour sauvegarder les droils des communes.
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Construction de ponis.

L’an dernier, & la suite 'une pétition d’habitants de Molenbeck-Saint-Jean, la
section centrale exprimait Pespoir de voir le pont Léopold sur le canal de Wille-
broeck remplacé dans un trés-bref délai par deux ponlts tournants.

Cet espoir m’a point encore été réalisé par le Gonvernement.

Cependant P'ulilité de ce travail n’est pas contestabie et les considérations qui
en justifient P’élablissement acquicrent chaque jour plus de foree el d'importance.

Les nécessités de la circulation augmentent : les intéréls attachés au Boule-
vard Léopold et a la eréation de toul un nouveau quartier au del du canal sont
toujours en souffrance.

Nous insistons donc trés-vivement auprés de Phonorable chef du Département
pour que les lravaux en question soient prochainement exceulés.

La 3¢ section recommande & Patiention du Gouvernement Puiilité qu’il y aurait
4 construire sur le canal de Bruges & Blankenberghe deux ponts aux points
suivants :

i A la traverse de la roule d’Ostende ;

20 A la traverse de la route de Zuyenkerke.

Ces deunx routes imporlantes viennent sarréter au canal. sans avoir de déboun-
chés directs et immeédiats. De 11 néeessilé de faire des détours et perte de lemps
et d’argent considérable. Celle situation a soulevé les plaintes légitimes des
inléressés ct la wateringue demande avee instance qu’on y melle un lerme au
moyen des constructions sollicitées par Ja 5¢ seetion. Nous ne doutons pas
que le Gouvernement ne fasse tous ses efforts pour donnoer satisfaction & des
intéréls aussi respectables et appuyés par une autorilé aussi incontestablement
compétente gue celle de la wateringue.

Arx. 8. Les frais de planlation de toule nalure, le long des roules, s'élévent
a 41,000 francs.

Un membre de la 4° section fait remarquer qu'il est inutile de planter des
“arbres Je long des routes, i la traverse des bois.

La section trouve celle observation fondée. Ele fait remarquer qu’il est
urgent de veiller & ce quavcune dépense inutile ne soit faile par ce service. 1l
arrive, en effet, que les plantations ¢tablies Ie long des routes, dans les condi-

lions indiguées, ne peuvent denner aucun résultat et sont donc absolument
mproductives.

Tout le monde sait qu’il est impossible de faire pousscr des arbres de haute

futaie, dans des endroits ombragés et privés de la libre circulation de Pair et
d’'une lumiére suffisante.

11 est inutile de planter el de replanter toujours a grands frais des arbres qui ne

peuvent végéler librement el prendre un développement suffisant pour élre livrés
au commerce,

CHAPITRE 1L
SECTION H. — BATIMENTS CIVILS,
Amendement.

La section centrale a recu communicalion de Ja leltre suivante adressée a son
président par 'honorable Ministre des Travaux Publics :
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Bruxelles, le 2 mars 1876,

A M, le président de la Chambre des Représentants.

Monsieur LE PrEésipEnT,

La questure du Sénat m’a signalé Vinsuffisance de la clarté dans la salle des
séances de cetie assemblée, ainsi que la nécessité de faire exécuter quelques
travaux de restauration aux dorures des murs de cette salle.

De Pavis du service des batiments civils, le meilleur moyen d’obvier 4 'incon-
vénient signalé consisterait dans Pagrandissement du lanierncau ¢tabli dans la
coupole. Cet ouvrage et les restaurations jugées néeessaires nécessiteraienlt une
dépense de 40,000 francs.

Afin de pouvoir les exécuier immédiatement aprés la cléture de la session
actuelle, j’ai 'honneur de proposer, par amendement an projet du budget de 4876,
que le crédit extraordinaire de 299,000 francs, demandé¢ a Iarticle 40, soit porté
4 339,000 franes.

Veuillez , Monsieur le Président, transmetire celte proposition a la seclion
centrale chargée d’examiner ledit budget, et agréer la nouvelle assurance de ma
haute considération.

Le Ministre des Travaux Publics,

A. BEERNAERT.

La section centrale, 4 'unanimité, a 'hoanneur de vous proposer Padoption de
cet amendement. Il est reconnu que I'éclairage de la salle des séances du Sénat
est complétement insuffisant. Il importe de remédier & celte situation.

On ne saurait contester Purgence de ce travail ainsi gue de la restauration
partielle de 'ornementation dit local de notre Chambre haute.

SECTION III. — SERVICE DES CANAUX ET DES RlVIi}RES.‘, DES BACS ET BATEAUX
DE PASSAGE; ET DES POLDERS.

La question des transports par eau se représente tous les ans devant la Chambre,
a propos de Vexamen du budget des Travaux Publics.

Les canaux et les riviéres canalisées contribuenl puissamment a la prospérité
du pays. Celle vérité a pu étre conlestée 4 une époque ol J'on ne pouvait prévoir
I'immense mouvement que feraient naitre les mouvelles condilions de la vie
publique, les relations commerciales et induslrielles, produites par les commu-
nications rapides des chemins de fer.

Mais aujourd’hui il est parfaitemnent démontré que ces voies de transport si
économiques doivent servir de complément & notre réseau ferré.

(e n’est pas seulement & certains moments criliques que nos canaux sont venus
suppléer a insuffisance de nos moyens de transport par chemin de fer, ¢t rendre
ainsi a I'industrie des services inappréciables, en permeltant I'écoulement des

produits et V’approvisionnement des usines, retardés et compromis par des eauses
accidentelles.
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Ce n’est pas non plus a cause de P'économie que les transports par cau offriront
toujours pour les objets trés-pondereux et volumineux, qu’ils méritent d’atlirer
toute Patlention de Padministration et des Chambres,

Ces raisons sont certes déja de la plus haute imporlance ; mais il cn est une
autre qui chaque jour acquiert une force nouvelle.

Les chemins de fer en exploitation ou en construclion tendent de plus en plus
a étre concentrés entre les mains de PEtat. L’industric des transports & vapeur
deviendra bientdt presque un monopole. Ce syst¢me peul, a colé d’avantages
incontestés, présenter, comme lout monopole, un sérieux inconvénient : la sup-
pression de la concurrence.

Or, cet inconvénient est allénué, dans une bien large mesure, par les bonnes
conditions de navigabilité de nos voies de communication par eau. L’industriel
et le commercant sont mis 4 méme de choisir entre ce moyen de transport et
Pexpédilion par chemin de fer.

Cetle vérilé n’a pas besoin de démonstration. Mais nous devons ici soumettre
a Ja Chambre un exemple frappant des heureux effets qui résultent de Iexistence
simualianée d’un canal et d'un chemin de fer, desservant les mémes localités.
Dans ce but, nous reproduisons le tableau suivant, extrait du baréme général du
tarif des transports.

Tarlf spécial n° 5. — Minérals,

Minérais expédiés de Vedrin vers le bassin de Charleroi, par quantité d’au
moins 10,000 kilogrammes :

Droit fixe . . . . . . . . . . . . . < . . . d 0w
Parcours pouvant étre desservi par la navigationa » 10
par tonne-lieue.
Taxe variable . { Parcours pouvant éire desservi par la navigation,
et partieparaze. . . . . . . . . . » 12
Partie ne pouvant étre desservie par la navigation. » 15

L’exemple que nous cilons est d’autant plus remarquable, que IEtat exploite
lui-mméme et la voie ferrée el la voie navigable.

C’est dome Vintérél publie qui exige que nos fleuves, nos riviéres et nos canaux
seient P'objet d’une sollicitude semblable & celle dont on entoure les chemins de
fer. Le Gouvernement saura comprendre ses devoirs 4 cet égard et donner ainsi
salisfaction aux veeux de la section centrale.

La 4 section a altiré Pattention de la section centrale sur I'élal d’abandon
dans lequel se trouvent les travaux entrepris pour la création d’un canal reliant

la Lys & Yperlée. La section centrale. a posé au Gouvernement la question
suivante :

QUEATION, REPONSE,

Quelles mesures le  Gouvernement D’aprés la toi du 14 aout 1862 et lacte
compte-t-il prendre pourqueles2,600,000 | de concession qui en a été la conséquence,
frames, déji cmployés pour fa eréation du |* PEtat avait souserit au pair des actions

i1
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QUESTION

canal de la Lys a 'Yperlée ne soient pas
perdus?

(42)

ABPORSE,

—

pour une somme de 2,800,000 francs,
La société devait fournir le restant du
capital nécessaire & 'exécution du canal,
soit 5,200,000 francs privilégiés 4 I'égard
de 'Etat.

L’article 8, §3, de la convention du
25 juin 1862 porte : « Le montant des
» actions souscrites par le Gouvernement
» sera versé d’une maniére successive
» contre remise de 800 actions de 300
» francs chacune, par 400,000 francs
» (Y} de la souscription), & mesure de
» Pavancement des travaux et de maniére
» que I'Etat ne fournisse qu'une somme
» ¢gale 4 la moitié de la valeur des tra-
» vaux exécutés ct des approvisionne-
» ments faits, valeur relative eu égard a
» l'ensemble de Uentreprise. »

1’Etat a payé A diversicrmes échelonnés
du9aout1865 au8mars1870fr. 2,400,000
et le 10 octobre 1870 . . . . 200,000
a compte sur le dernier sep-
tiéme.

Ensemble . . fr. 2,600,000

D’aprés les évaluations détaillées des
ingénieurs de VEtat, la dépense a faire
pour achever le canal est toutefois encore
d’a peuprés deux millions (fr. 1,977,000).

Ils estiment aussi que Pexploitation du
canal achevé constituerait IEtat en perte
chaque année, aussi longtemps que le
mouvement ne serait pas de 2,710 ba-
teaux. Or, le canal de Bossuyt, mis en
activité depnis assez longlemps et dans
des conditions beaucoup plus favorables,
n’a encore quun mouvement denviron
1,500 bateanx.

Le budget de la province de la Flandre
occidentale pour 1878 ( Moniteur du
24 aout 1874) prouve que lexploitation
des canaux de celte province se solde en
pere.

It s'agit donc non pas de savoir si le
Gouvernement peut prendre des mesures
pour gue les 2,600,000 franes déja em-
ployés ne soient pas perdus, mais 8l y
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QUEATION, AEPONSE.

—a——.
s s

a lieu de dépenser un nouveau capilal
de deux millions et de grever annuelle-
ment le budget non sculement de Vintérét
des 4,600,000 franes dépensés, mais
d’'une somme considérable pour frais de
gestion et d'entretien.

Le Département des Travaux Publics a
pris a ce sujet Pavis du Département des Fi-
nances et le Gouvernement ne croit pasde-
voir saisir actueliementlaChambre depropo-
Sitions relativement au travail dontil s’agit.

It résulte de la réponse du Gouvernement que le slalu quo se prolongera encore
assez longtemps.

Nous ne pouvons dissimuler qu’il est exirémement regrettable de voir des
sommes aussi considérables dépensécs en pure perte. Quelles sont les raisons qui
ont poussé 'administration supéricure a demander en 4862 des crédits importants
pour créer un canal dont le produit ne saurait couvrir les frais d’exploitation?

Comment la situation a-t-elle pu subir des modifications telles qu'il paraisse
préférable de sacrifier les capitaux consacrés a cetle opération que d’achever
Peeuvre ébauchée?

Nous ne pouvons assez engager le Gouvernement a étudier attentivement cette
aflaire et & rechercher le moven de relirer au moins quelque avantage des
dépenses faites pour cet objet.

Travaux d'amelioration des cananx et riviéres. - Bassin de la Meuse.

QUESTION,

La scetion centrale désire savoir si le
Gouvernement a pris loutes les mesures
nécessaires pour assurer 'achévement des
travaux de canalisation de la Meuse sur le
territoire belge, pour I'époque ol les tra-
vaux de celle nature seront terminés sur
le parcours de ce fleuve en France?

REPONSE,

La méme question a éié posée, I'an der-
nicr, 4 l'oceasion de Pexamen du budget
des Travaux Publics, ct le Gouvernement
y a répondu : « qu'il prendrait les me-
» sures néeessaires pour que les travaux
v restant @ cffectuer en Belgique fussent
» lerminés en méme temps que ceux de
» France. »

11 restait, & cetle époque, quatre bor-
rages & construire & Bouvignes, 2 Anse-
remme, 3 Waulsort et 4 Hastiéres-par-
dela.

Depuis, le Gouvernement a demandé
et obienu un crédit ¢'un million de francs,
ct il a adjugc la construetion des barrages
de Bouvignes et d’Anseremme.

Les études relatives 4 la mise cn adjlu—
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QURSTION, réroNsE.

dication des deux derniers barrages sont
trés-avancées, ct le Gouvernement comple
solliciter prochainement un nouveau cré-
dit afin d'y faire proccder.

Nous constalons avec une vive salisfaction que le Gouverncment a tenu les
promesses qu'il a faites 'an dernier & la seclion centrale.

La canalisation de la Meusec, — ce travail dune si ineontestable wutilité, —
devait, pour offrir le moins d’inconvénients possibles au point de vue de la
navigaltion actuelle, s’exéculter simultanément en Belgique et en France.

Le Gouvernement I’a compris et n’a rien négligé pour réaliser un but si dési~
rable. Nous Vengageons & persévérer dans celle voie, persuadés que la Chambre
fera le plus bienveillant accueil & loute demande de crédit destinée 3 un travail si
utile aux intéréts de la navigation el devant eréer une voie de communication et

un débouché aux nombreuses et puissantes induslries qui font la richesse du
bassin de la Meose.

Assalnissement des cananx et des rivigres.

Nous vappelons iei un veeu de la 3¢ section : Celai de voir le Gouvernement
veiller soigneusement & ce qu’on ne corrompe pas les eaux des fleuves, riviéres
el-roisseaux en y déversant des maliéres insalubres ou putrides,

Nous engageons le Gouvernement a soumeltre la. question A une élude
séricuse; il faut cerles sauvegarder la propricié commune et la salubrité
publique. Nul ne peut corrompre les eaux de nos fleuves et de nos riviéres en 'y
déversant des substances dangercuses et nuisibles.

Mais le développement de Findustrie, les nécessités mémesde ces populations de
plus en plus denses qui se groupent Je long de nos principaux cours d’eaux,
sont une cause permanente d’infection qu’il faut atténuer le plus possible.

La science pourrait peut-éire fournir un précieux concours el permettre, par
laprécipitation chimique ou un filtrage économique, de rendre aux eaux souillées
par les agglomérations de population ou les indusiries une pureté et une limpi-

dité qui les rendraient propres aux divers usages auxquelles elles doivent encore
servir.

SECTION 1V, — COTES, PHARES ET FANAUX.

QURSTION, REPONSE,

La scction centrale demande au Gou-

Des iravaux (rés-importants ont éié
vernement s'il ne serait pas préférable

exéecutés dans ces derniéres années, afin

d’allouer un erédit assez considérable pour
exécuter, en une camppagne, les travaux
de délense reconnus sndispensables pour
protéger les dunes entre Heyst ¢t Blanken-
berghe.

de protéger le littoral contre Vaction des
eaux. Les perrés en macgonnerie qui ont
été construils entre Heyst et Wenduyne
comportent & eux seuls une dépense d'en-
viron 1,600,000 francs, e, chaque an-
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QUEBTIOW. REPONSE,

née, le budget comprend un crédit de
90,000 francs pour la continuation de ces
travaux de défense. Les ouvrages les plus
indispensables étant établis et les dunes
étant aujourd'hui suffisammment gavanties,
il 1’y a pas urgence 3 terminer ceux qui
restent & faire.

CHAPITRE II1.
MINES.

A la deuxiéme seclion du chapitre III, nous voyons figurer une demande de
crédit de 49,000 francs, destiné A pourvoir aux frais qu'entraine la confection
de la carte générale des mines.

En attendant que ce vaste travail puisse élre exéculé, il nous parait désirable,
a lous les points de vue, d’engager le Gouvernement i faire dresser cl publier,
dans le plus bref délai possible, la carte miniére des minerais de fer que posscde
la Belgique.

1 n’est pas nécessaire de faire remarquer I'ntilité d’un travail dont la bonne et
prompte exécution peunt rendre d’aussi grands services & Uindustric du fer qui,

certes, doit étre considérée comme unc de celles dont la prospérité intéresse la
nation entiére.

CHAPITRE 1V.
CHEMINS DE FER, POSTES, TELEGRAPHES, MARINE,

Les sections, et surtout la section centrale, se sont tout particuliérement
occupées des questions qui se rattachent au service des chemins de fer, aux
modifications & apporter aux voitures servanl au fransport des voyageurs, aux
installations des stations, & Vapplication des procédés et & Yutilisation des malé-
riaux qui peuvent permettre de réaliser des €conamies séricuses dans Pexploi-
tation des chemins de fer.

Le compte rendu des opérations- de Padminisiration des chemins de fer de
Etat nous donne de précicux renseignements sur Péconomie de cetle vaste
exploitation qui comprcnd un réseau de plus en plus étendu.

La consommation de combustible et d’huile de graissage subit une diminution
assez appréciable.

Elle a été de :

Différence en moins

En 1874, Ev 1873, pour 1574
Kil. Kil. Kil.
Par locomotive-kilometre (kilogrammes de charbon) . . 42,22 12,84 0.62
Par locomotive, train-kilomctre ( id. ). o 17.20 18.50 1.10
Fr. Fr, Fr.
Par locomotive-kilométre (dépense combustible et huiic). ~ 0.229  0.265 0 034
Par locomotive-train. . . . . . . . . . . . 0522 0376  0.054

{Compte rendu des opérations du chemin de fer (1874, p. 18).

12
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Si Pon multiplic ces chiffres par la distance parcourue en 4874 par les loco-
motives, laguelle s’¢léve au chiffre de 23,950,544 kilometres, ou 32,491 kilo-
métres par locomotive, on constale que P'économie réalisée a été considérable.

D’autre part, Pemploi des rails en acier, aux places ott la voie fatigue le plus,
a permis, en 41875, une réduction de dépense que nous voulons signaler, non
tant 4 cause de son chiffre qui n’est pas bien élevé, puisqu’il n’atleint que
15,000 franes. mais parce qu’il nous permet d’espérer une réduction de plus
en plus considérable ct permanente sur le chapitre « Rails, » qui conslituc une
des charges les plus importantes de ce budget.

Une aulre modification que P'on préconise pour nos lignes ferrées, est la
substitntion du fer au bois, daus le matériel fixe, par I'emploi des longrines en
fer en remplacement des billes en bois de chéne et de sapin.

Les partisans de ce mode d’élablissement des voies prétendent que 'on pour-
rait, par Femploi des longrines en fer, créer un débouché aux produils de nos
mines, de nos forges et de nos fonderies, tout en permeltant 4 PEtat de réaliser,
dans Iavenir surtont, unc économie séricuse sur les frais d’entretien.

Ils ajoutent que la longrine en fer cst le complément, non pas indispensable.
mais au moins tres-indiqué et trés-avantageux des rails en acier, dont les
longrines cen fer, bien mieux que les billes en bois, peuvent éviter la rupture.
lls aflirment que ce soulien, ce renfort des rails courant sur toute la longueur et
le développement de la voie, peul permetire Femploi de rails d’un poids
moindre et, par conséquent, d’un prix moins élevé, tout en offrant cependant la

méme force de résistance que doivent posséder les rails posés sur des billes
transversales en bois.

En effet, les rails posés sur des longrines sont également bien soutenus dans
tout leur développement, tandis que les aulres ne sont appuyés que sur cerlains
points ¢t doivent supporter, sans soutien inférieur, le poids des trains sur toute
la distance qui sépare lcs billes.

Mais, — objeclent les adversaires de cette innovation, ~— pour uliliser écono-
miquement et sans danger les longrines en fer, il faut disposer d’un ballast plus
solide, plus compacie que celui que nous possédons en Belgique, Cela est-il
absolument vrai? — C’est la une question que Je Déparlement des Travaux
Publics doit pouvoir résoudre facilement. Les longrines en bois sont employées
avec succés pour ’établissement des tramways. Les longrines en fer sont, depuis
longlemps, en usage en Allemagne. Le Gouvernement se montre disposé, si les
essais qu’il se proposc de faire donnent des résultats avanlageux, a subslituer le
fer au bois dans la construction et la réparation de ses ligues.

Nous croyons que, s'il est bien démontré qu’il v a réellement une économie
sérieuse dans Yemploi des longrincs en fer, le Gouvernement ne peut se refuser
a suivre Pimpulsion qu’il a donnée jusqu’ici 4 Papplication de toutes les mesures
propres a réduire le cout de Pexploitation.

Du reste, nous voyons que le projet de loi comprenant des demandes de crédits
extraordinaires pour divers travaux publics, donne satisfaction aux désirs expri-

més par diverses sections et par Ja section centrale, relativement & emploi des
longrines en fer.
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QUESTION.

$° Quelles ont été lesconelusions du rap-
portde la commission nommee pour exa-
miner les résultats comparatifs de Vemploi
du fer et de Vacier dans la construction du
matéricl fixe etvoulant du chemin de fer ?

2° Le Gouvernement ne pourrait-il pro-
liter de la baisse produite par la crise que
traverse Vindustrie  métallurgique pour
faire une importante commande de lon-
grines en fer?

[Ne 131, ]

REPONSE.

—

La commission qui a éié instituée au
mois de mai 1875, a ¢i¢ chargée d’exami-
per diverses questions qui avatent trait
exclusivement & Vemploi du fer et de
l'acier pour le matériel de la voie.

Elle a éé unanime § reconnaitre la
supcériorité des rails en acier employés sur
fus sections trés-parcourucs par les trains,
et elle s'est montrée favorable & une appli-
cation du systéme de longrines en fer,
avee traverses, dans les parties du résean
les plus fatiguées.

Cest ce que le Gouvernement comple
faire dés cetle année, ainst qu'il T'a an-
nonct dans la note explicative des amen-
demsents présentés au budget. (Voir p.12,
n" 78 des Docunents parlementaires de
1875-1876.)

Matériel de transport,
Foitures pour trains de voyageurs.

Plusicurs améliorations peuvent encore étre apportées aux voitures de voya-
geurs; les installations, tant au point de vue du confort que de la sécurilé,
pourraient étre perfectionnées.

Les points saillants, les bords des hanquelles devraient posséder un certain
degré d'élasticilé, afin d’éviter le plus possible les accidenls souvent graves que
Von signale 4 chaque déraillement oo rencontre de trains.

Il serait’a souhaiter que, sous le rapport de Pentretien, les voitures destinées
au transport des voyageurs fussent de plus en plus soignées, alin que nous puis-
sions soutenir, sans lrop de désavantage, la comparaison avec les nouvelles
voitures allemandes que nous rencontrons guelquefois sur les lignes belges.

Tout le monde est d’accord pour demander que les yoyageurs soient entourés
de loutes les garanties de sécurité ; qu'ils soient mis le plus possible 4 Pabri des
accidents.

Faisons remarquer notamment gue, dans les slations intermédiaires, Paceds
des voitures de toules les classes laisse beaucoup & désirer. Les marche-pieds
sont tellement ¢levés qu'ils ne peavent, pour ainsi dire, étre atleints que par les

hommes jeunes et lestes ; sans aide, les dames et les vieillards 0’y parviendraient
pas.

1l serait donc désirable que les stations fussent pourvues de quais d’embarque-
ment, pour supprimer tout danger a entrée et 4 la sortie des voitures, ou que
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celles-ci, par des modificalions de construction, pussent préseater un accés plus
facile et plus sir.

Tel est, Messicurs, le ve:u de la 3¢ section, et nous nous y associons de grand
ceeur.

L an dernier, plusicurs membres de la Chambre recommandaient an Gouver-
nemen! de prendre des mesures aussi promples quw’énergiques pour eviter les
accidenls, les chutes souvent mortelles qu’entraine pour les gardes-convois l¢
mode de récolement des coupons.

Les uns préconisent la construclion de voilures avec circulation intéricure ;
les aulres voudraient voir appliquer av matériel que nous possédons les garde-
corps du systéme Maquet.

La construction de voitures a circulation intéricure, disent les partisans de ce
systéme, présente Pavanlage de permettre aux voyageurs de changer de voiture
pendant le parcours ; ce qui certes est un agrément et, & Poccasion, un moyen de
sauvetage. Ces voilures sont, au point de vue du confort, bicn plus agréables

que les aulres & porliéres latérales et permetlent des installations plus commodes
que ces derniéres.

Mais. ajoutent les adversaires, ces voitures prennent plus de place, encombrent
les voies plus que celles que nous possédons asjourd’hui. Elles cotleraient plus.
rapporieraicnt moins et transporteraient. & nombre égal, moins de voyageurs
que Jes voilures & portidres latérales ; de plus, elles nécessiteraient fa construc-
tion immédiate d’'un matériel immense, landis que les garde-corps du systéme
Maquet ne changent rien & nos voilures ct donnent loule sécurilé aux agents
chargés du récolement, du controle des coupons.

Mais les partisans du premicr systéme répondent que, si Yon prend le gabarit
d’une voiture, cn y comprenant adjonetion du garde-corps Marquet, on arrive
a unc augmentation de cube lelle qu'il cst possible, sans pour cela augmenter
la section de la voie ou réduire Ie nombre des places dans les voitures, de créer

un couloir intéricur dans les wagons que 'on construirait d’aprés un nouveau
modéle.

Les compagnies d’cxploilation de chemins de fer, disent-ils, qui doivent cepen-
dant s préoccuper au moins autant que VEfat belge des conditions financiéres
de Pexploitalion, ont adoplé ce mode de veitures i circulation inlérieure.

Nous croyons que le Gouvernement ferait chose trés-utile, s'il eréait denx
trains complets. Pun daprés le sysieme Maquet, Vautre composé de voitures i
cireulation intéricure.

Ces trains devraient faire un serviee régulier sur la méme ligne. Ce ne serait
plus seulement le spécialisie, Yingénicur qui viendrait donner son appréciation
sur les points signalés i son altention, le publie lui-méme scrait appelé 4 donner
son opinion sur unc question qui Pintéresse a tant de titres.

Les deux trains faisant un scrvice journalier sur Pune ou Iautre de nos lignes
principales, Padministration, avee le concours des voyageurs, pourrait juger et
élucider promptement la question.
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QUESTIONS,

—

i* A-t-on fait 'expérience du systéeme
Maquet A-t-on fait Yessai du systéme de
la cireulation intéricure dans les voitures ?

Quels sont les résullats de ces deux
expériences — si elles ont é1€ faites?

Ze Ne serait-il pasopportun de comman-
der actucllement tout ou partie du matériel
roulant nécessaire & Vexploitation des
lignes de chemins de fer en voic dc eons-
truction et surle point d’étre achevées,
ainsi que le matériel néeessaive au rem-
placement des locomotives ct des voitures
qui doivent étre réformeées et renouvelées.

Cette industrie traversant une erisc non
moins grave que celle qui paralyse la
métallurgie, VEtat pourrait obtenir du
matériel 4 des conditions on ne peut
moins onéreuses,

[ Nei31.]

REPONSES,

On s'occupe dappliquer & un train le
systéme de gavde-corps de M. Maquet.
D’ici & peu de temps eelte application sera
faite et le truin mis en service pour essai.
Si cc travail n'est pas eneore fail, eest
quil a fallu revoir certaing détails de
construction et apporter certaines modi-
fications au plan adopté par le Grand-
Central. On a cherché notamment & con-
cilier le systéme Maquet avee le rabatie-
ment complet des portiéres, qui constilue
une amélioration 4 laguelle il serait re-
grettable de devoir renencer,

Ladministration v'a pas encore fait
d'essai de voitures & intercommunication
intcricure; swois elle se propose de le
fairc et rechierche un type de voitures qui
permette de concilier les avantages des
deux systemes. Le probléme est compli-
que. 1l faut, en effet, 1out en éablissant
un couloir intérieur, prendre le moins de
place possible ct conserver un nombre
sullisant d'entrées pour assurer un débar-
quement rapide, condition imposée par la
nature de notre trafic ct la densit¢ de
nolre population.

Le Gouvernement n'a pas perdu de vue
le grave intérét au sujet duquel la section
centrale eroit deveir appeler son atiention.

Quant aux renouveliements, voici quelle
¢tait la situation au 31 décembre 1875 -
Padministration avait une avance de 34
locomotives, de 22 voitures & voyageurs
et de 59 wagons & marchandiscs, et clle
avait commandé le matériel devant servir
aux renouvellements de 1876, lequel est
actuellement livré pour la plus grande
parlie.

Le Département avait méme eru pou-
voir, 4 la demande de quelques industriels,
meitre d’avanee cn adjudication les wa-
gons destinés aux renouvellements de
1877, sauf a nc les prendre en livraison
et 4 ne les payer que le 2 janvier prochain.
Mais Vadjudication a donné pour vésuliat
une majoration de 20 p. c. sur les der-

13
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QUESTIONS, REPONSES.

niers marchés et il ne pourra y étre donné
suite.

Quant an matériel en extension, néces-
saire par suite de Pexploitation de nou-
velles lignes, le Gouvernement a déja fait
des commandes pour lesquelles il aura a
demander aux Chambres un bill d'indem-
nité et il se propose de pétitionner inces-
samment des crédils qui lui permetiront
d’en faire d’autres.

Mais il se gardera a cet égard de route
exagération et, & ce propos, il nest pas
inutile de faire remarquer que PEiat
belge a proportionneliement antant de
matériel que les exploitations les plus
importanles.

A la date du 31 décembre 1874, il avait
par kilométre exploité 0,482 locomotives,
1,643 voitures a voyageurs, 13,872 wa-
gons & marchandises ¢t 0,305 véhicules
divers.

Pour le Nord-Francais ces chiffres
étaient respectivement de 0,577, 1,540
15,671 et 0,295 ; pour la Compagnie
Rhénane, de 0,483, 0,817, 11,989 et
0,226, Le Grand-Central disposail, au
1 janvier 1875, de 0.54 locomotives, de
0,86 voitures 4 voyageurs, et de 11,82wa-
gons & warchandises par kilométre ex-
ploité.

Ea 1870, I'Etat belge comptait, par
kilométre exploité, 0,42 locomotives ,
2,16 voitures & voyageurs et 15,24 wa-
gons 4 marchandises,

Dix ans plus tot, ces chiffres éraient
respectivement 0,33, 1,60 et 9,30.

Responsabilii¢ de PEtat en matiérc de transport.

It est urgent que des dispositions législatives réglent la responsabililé qui
incombe & IEtat en matiére de transpor! par chemins de fer.

Depuis fongtemps un projet de loi sur cette matiére est annoncé par le Gouver-
nement el attendu avee impatience par le commerce et Uindustrie,

De nombreux procés seraient évités, si une loi mettail fin aux contestalions
auxquelles les condilions des livrets réglementaires des transports donnent nais-
sance. Que Pon considére IEtat effectuant des transports sur ses voies ferrées
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comme un simple voiturier, ou que l'on s'arréte a un systéme moins radical ;
dans tous les cas, les obligations doivent étre nettement déterminées.

En attendant qu’il en soit ainsi, les droits des particuliers sont livrés aux
hasards d’une jurisprudence souvent flotlanie et qui, alors méme quelle est
fixée, ne pent profiter aux parties qu’au prix d’un procés parfois couteux et
toujours désagréable.

La plus grande célérité dois done étre apportée par le Gouvernement dans
I'élaboration d’un projet de loi destiné & faire disparaitre des plaintes aussi
générales que justifices, quel que soit d’ailleurs le systéme auquel il sarrétera.

Voici la réponse du Geuvernement & la question qui lui a été posée par la
section centrale :

[N° 150, ]

QUESTION,

Le Gouvernement présentera-t-il un
projet de loi sur fa responsabilité de VEtat
en fait de transports?

REPONSH,

Aprés un nouvel examen, le Gouverne-
ment a cru quil €lait préférable de ne
point faire a ce sujet une loi spéciale et,

d'accord avee le Département des Travaux
Publics, M. Ie Ministre de la Justice sou-
mettra prochainement a la Chambre les
articles do code de commerce relatifs au
voiturier en géuéral et spécialenient au
chemin de fer.

Billets d'aller ¢t retounr; itinéraive A suivre. — Echange de permis de
parcours. — Coupons de service.

Cetle année-ci, comme Pannée derniére, la seclion centrale engage le Gouver~
nement & ne pas restreindre 'usage du billet d’aller el retour 3 une scule ligne,
lorsque, entre deux localités, il existe un double service.

La circulation sans surtaxe, d’un point & un autre du pays reliés par deux ou
plusieurs voies, forme I'objet d’'un veeu émis par la 3¢ section.

It arrive assez fréquemment, surlout pour les porteurs de billets de retour, de
devoir prolonger leur séjour, afin de reprendre la voie suivie par eux 4 Parrivée,
alors que des trains partant plus tot, mais suivant un autre itinéraire, les ramé-
neraient bien plus rapidement 4 leur point de départ. Ce serail une grande
facilité accordée aux voyageurs que d’autoriser I'usage sans distinction de toutes
les lignes menant d’un peint 3 un autre.

Les difficultés d’exéculion, que 'administration invoquera peut-étre, ne peuvent
certes pas retarder I'application d’une mesure aussi désirable et que le public
apprécierait hautement.

Drailleurs ces difficuliés ne doivent pas étre insurmontables, puisque déja
Pinnovation demandée par la 3¢ section se trouve réalisée sur certaines lignes.

Pourquoi ne pas introduire ce systéme partoul ot il serait applicable ? Clest
13 une mesure que nous recommandons & I'atlention du Gouvernement.

Dans le méme ordre didées, la question suivante a été soumise au Gouverne-
ment :
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QUESTION.

Pourquoi exige-t-on des voyageurs qui
nc font qu'une partic, méme (rés-peu
importante, du trajet en express, le paye-
ment de la surtaxe de ces trains sur tout
le parcours, aussi bien pour les billets
simples que pour les billets aller ct retour?

(52)

REPONSE.

Les voyageurs qui effectuent une partie
du trajet en express, I'antre cn train ordi-
naire peuvent facilement s'affranchir du
paycement de la surtaxe en demandant un
billet pour la station ou le train devient
express ou cesse de I'éire, et en s’y munis-
sant d'un nouveau coupon.

Mais s’il fallait, dans les mémes condi-
tions de prix, leur délivrer au bureau de
départ des coupons directs jusqua desti-
nation, l'on serait obligé de créer de
nouvclles séries de billets mixtes et il en
résulterait des complications telles que
cettc combinaison doit étre considérée
comme impraticable.

Les renseignements suivants ont égalemenl été demandés en cc qui concerne

les voyages en service :

QUESTION.

Pour quels motifs PEtat belge échange-
t-il des cartes de parcours avec les sociélés
exploitant des chemins de fer belges ou
des sociétés et des pays étrangers?

L'octroi des coupons de service ne
donne-t-il lieu 4 aucun abus?

REPONSE,

L'article 8 de la loi du 12 avril 1854
est ainsi congu :

« Pourront également étre adinis &
» jouir de Ia dite exemption les fonction-
» naires et agents des administrations des
» echemins de fer belges ou étrangers,
» pour les relations de service avec les
» chemins de fer de IEtat, & charge de
» réeiprocite,

» La liste de ecs fonctionnaires scra
» arrétée par le Gouvernement. »

C’est en exccution de celle disposition
et & raison de la fréquence des relations
du service que se font des échanges de
cartes de parcours cntre I'Etat et les socié-
tés en relation. Ces échanges sont uni-
versellement pratiqués entre toutes les
exploitations de chemins de fer.

Aucun abus nest & redouter en ce qui
regarde les voyages internationaux, parce
que les déplacements § Pétranger sont
toujours imposcs et justifiés par des néces-
gilés de service urgentes et font générale-
ment objet d'ordres de mission ¢manant
du chef du Département ou de Padminis-
tration supéricure.



{53)

QUESTIOMN.

[ voesin)
REPORSE,

I nes’en produit pas davantage quant
aux relations de service & Uintérienr du
pays.

Station n établir & Borgerhoul,

L’utilité de Pétablissement d’une station 3 Borgerhout a déja été signalée diffé-
rentes fois 2 Vattention du Gouvernement. L’ouverture de celte station donnerait
plus de facilité & I'écoulement des marchandises qui encombrent souvent les

stations d’Anvers.

Nous espérons que le Gouvernement pourra activer Pétude des plans de celie
station et donner satisfaction aux nombreux intéréts en cause.

QUESTION.

L.a section centrale désire savoir si le
Département fait éiudier le projet de sta-
tion pour grosses marchandises a établir
4 Borgerhout (Anvers), & la hauteur de la

REPUNBE,

L’établissement de la station dont il
sagit, qui se justifierait par Vimporiance
toujours croissante de Ja commune de
Borgerhout,présente de grandes difliculics,

porte de Deurne, spéeialement @ proximité des portes de
Turnhout ¢ Beurne) et d'llérenthals.
Néanmmoins, le Département a remis fa
question & Pélude en fuisant dresser des
projets et des devis dans diverses hypo-
théses d'emplaccment.

Postes.

Depuis quelques années, le serviee de la poste a pris un développement
considérable.

Non-sculement Je nombre des distribulions a singulierement augmenié; mais
on a ouvert dc nombreux bureaux de perceplion ct de sous-perception des
postes, qui rendent de précieux services & toules les localités quils desservent. el
toul particuliérement aux conununes rurales.

Chose digne de remarque, le développement colossal, Pexfension si rapide
des services de celle administration qui embrasse tout le pays, qui comprend
un personncel anssi nombreux que dévoué, ne portaient aucune atleinte i Pexac-
titude, a la régularité du transport ct de la distribution des correspondances.

Lc zéle du personnel chargé de la distribution ne s’est pas ralenti, malgré les
intempéries et les rigueurs tout exceptionnelles de Phiver 1875-1876.

L’extension ¢t 'importance que prendra bientét e nouveau service de Pencais-
sement des effets de commerce augmenteront encore sensiblement les difficultés
de Vadministration des postes. Le dévouement et la capacité du personnel nous
sonl un sur garant de la prompic et bonne organisation de celle nouvelle atiri-
bution des agents de la poste.

Le mouvement des correspondances a pris un développement tel, que rarement

I4
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serviee a cu a faire face & une augmentation aussi rapide que celle qui s'est
produite par le nombre tloujours croissant des lettres, des journanx et des
imprimés, surfout pendant ces derniéres anndes.

En 1847 et 1848, 1a poste transportait 4 lintérieur du pays 6,510,344 lettres;
En 1870 32,763,838 —
En 1874 41,126,826 —

Les lettres de on pounr I'étranger s'élevaicnt au nombre de :

En 1847 et 1848 .

En 1870
En 1874

2,628,562;

. 12,318,696 ;
. 16,909,802,

Les cartes-correspondance circulaient au nombre de 3,088,440, en 1872,
Elles s’élevaient au nombre de 5,970,549, en 1874.

Les journaux étaient expédiés a 46,874,559 exemplaires, en 4870, et,
en 1874, ils atteignent le nombre de 58,823,598.

Pour les imprimés, ils monteni au chiffre de 30,094,207, en 4874, alors
qu'ils n’atteignaient, en 1870, que le chiffre de 18,423,498.

On le voil, Ja progression du mouvement des communications par corres-
pondance et de la publicité, a suivi une marche des plus rapides.

La liste des bureaux de poste créés depuis le 4° janvier 1878 nous fait appré-

cier Fimpulsion donnée par le Gouvernement au développement et & Porganisa~
tion de administration des postes en Belgique.

Liste des bureauwx de poste crées depuis le 4 janvier 1875,

Bruxelles (rue de la Chancel- Wilryek Sous-percept.
ferie). . Perception, Wyneghem —_
Reckheim . — ~ Calloo . —
Strée —_ Cortemnarck -
Thuillies - Mechelen . —
Bierscl-Awans . — Tilff. —_
Wichelen . — Watou . —
Bascoup-Chapelle. — Durbuy. —
Chastre-Villeroux . — Jemelle. —
Euerbeek . — Auderghem —

Marcinelle .

Glabbeek-Suerbempde .

Mont-sur-Marchienne — Montaigu . -—
Calmpthout Sous-percept. Werehter . -—
Lillezelles — Bornhem —
Oostroosbeke . — Dalhem. —_
Couthuin - Ferriére . —_—
Lummen —_ Hollogne-aux-Pierres, —

Qucévaucamps .

Louveigné .

Wachteheke — Marchin . —
Calcken. ~ Thimister . -
Montegnée . — Leo. .o -
Swevezecle. ~— Viamertinghe . . . —



(3% ) [N* 151, ]

Knesselaer. . . . . Sous-pereept. Moorseel . . . . . Sous-percept.
Fauvillers . N — Pitthem. . —
Gérouville . — Landelies . . . . . . —
Hastiére-Lavaux .o — Seloignes . . . . . . —
Nassogne . . — Beleele. . . . . . |, —
Saint~Gérard . . . . . — Berlacre . —
Bauvechain Co — Lovendeghem . . . . . —
Court-Saint-Etieone . . . — Cul-des-Sarts —
Achel . . . . . . . — Halanzy. —
Alken e — Spy . . —_
Niel (Boom) . . . . . — Vezin . —
Seint-Amand (Anvers) . . — Ethe. . —
Antheit. co e —

Bas-Oba . . . . . . - . .
Yehay-Bodegnée . . . . — Récapitulation.
Saint-Georges (Liége) . . - Pereeptions. . . . . 11
Val-Saint-Lambert . . . — Sous-perceptions . . . 63
Elverdinghe . . . . . — —
Ichteghem . . . . . . — 74 bureaux.

Dans diverses localités, on sollicite cependant encore la création de bureaux
de sous-perception des postes.

Nous ne pouvons assez recommander ces demandes & la bienveillante attention
du Département des Travaux Publies. Ce n’est pas seulement ici en vue de
pourvoir aux commodités du public qu’il importe d’augmenter le nombre de
bureaux de posles. Le commerce est intéressé a voir aussi les communications
devenir pius rapides et plus fréqucnles, en rapprochant le destinataire ou I'expé-
diteur du centre de distribution ou d’envoi.

L’administration ne saurait mieux & propos se souvenir que sa mission, son
role est de rendre le plus de services possible au public, surtout quand elle le
peut sans compromettre les intéréts du Trésor. Cette condition se trouve réalisée
quand les communes qu’il s’agit de doter d’'un bureau postal sont importantes
par Jeur population, leur commerce ou leur industrie.

Or, c’est le cas pour celles que nous cilons :

Ramillies, dans Parrondissement de Nivelles;

Leysele, — Furnes;
Dudzeele, — Bruges;

Chiévres, chef-lieu de canton, arrondissement d’Ath.

SECTION VI. — MARINE,
QUESTION, REPONSE,
On demande le relevé détaillé des Les dépenses des services de la marine
dépenses de la marine pour Pannée 1875. pendant Pexercice 1875 sont détaillées
ci-apreés :
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QUESTION. REPONSE.

Malltes-Postes . . fr. 1,436,660 64
Pilotage . . . . . 1,465,570 70
—  Pelairage(cote) 29,970 12
— —  {(Escaut) 78,541 93

~  Sauvetage . . 20,019 23
—  Remorque . . 17,404 96
Serviees spéciaux . . 40,145 86
Ecoles de navigation . 23,097 16
Police wuaritime . . 71,770 51
Péche maritime. . . 46,749 39
Passage d'ean . . . 57,789 87
Total . . fr. . 5,287,520 94

AMENDEMENTS.

Demande de crédits extraordinaires pour véparcr les dégdls causés par
Pouragan du 12 mars 876.

La section cenérale a regu communication de la lettre de M. le Ministre des
Travaux Publics que nous publions ci-aprés.

Cette lettre lui a été transmise par M. le Président de la Chambre lorsqu’elle
avait déja adopté le rapport sur I'ensemble du budget.

Bruxelles, le 4 avril 1876,
A Monsieur le President de (a Chambre des Représentants, ¢ Bruxelles.

Monsigur LE PuisiDENT,

L’ouragan du 12 mars dernier a causé aux bitiments civils de Bruxelles et
de la proviuce, & cerfaines dépendances des riviéres et des canaux, aux bitiments
et dépendances du chemin de fer, ainsi qu’au 1¢légraphe, certains dégats dont
la réparation impose 4 I'Etat unc charge toul a fail imprévue.

Il y a done néeessité d’apporter au projet de budget de I'exercice 1876 dont

la Chambre est saisie, quelques nouveaux amendemenls se rapportant aux
articles ci-aprés : '

Arr. 9. Bdtiments civils. Entreticn et réparation, ete. — Augmenter

de 60.000 francs le cerédit de 550,000 francs, el le porter, par conséquent,
4 410,000 francs.

Awt. {1, Canaux et riviéres. Entrelien, ete. — Augmenter de 25,000 francs
le crédit extraordinaire de 4,068,350 franes, et le porter conséquemment
41,095,350 franes.

Arr. 6. (Litte B.) Travaux dentreticn des voies el des locaux, cle, =
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Augmenter de 400,000 francs le erédit extrordinaire de 154,000 francs. Le

crédit total de cet arlicle serait ainsi porté & 2,915,170 francs.

Arr. 76 (ancien 73). Salaires des ouvriers attachés au service des 1é1é-
graphes. — Porter comme charge extraordinaire et temporaire un erédit de
54,000 franes, qui porterait Pallocation totale de cet article 4 763,400 franes.

Art, 77 (ancien 76). Entretien des télégraphes. — Augmenter de 28,000 francs
el porter, par conséquent, de 263,500 franes & 295,500 francs Vallocation de
cet artiele.

Par suite de ces nodifications, le tolal du chapitre I1 serait

portéa. . . . . . . . . . . . . . . .fro 10275187 »
Celui du chapitre IV, > . . . . . . . . . . . 70.227.025 »
Celui de ’ensemblc du budget amendé. 4 . . . . . . 82794767 -

Veuillez, Monsicur le Président, transmettre ces nouveaux amendements A la
seclion centrale chargée d’examiner le budget de mon Départemment et agréer la
nouvelle assurance dc ma haute considération.

Le Ministre des Travaux Publics,

A. Beernaerr.

La Belgique cntiére gardera longtemps un pénible souvenir de la tempéte
qui a sévi dans la soirée du 42 mars 1876.

Nous ne connaissons pas encore toute I'élendue des perles subies par suite des
dégradations des propriétés bities. enlévement de loilures, écroulement partiel
ou total de nombreuses constructions. Mais nous savons, dés a présent, que c’est
surtout dans les campagnes que les batiments ont e plus souffert, ¢t qu’en
outre de nombreuses planlations d’arbres de haute futaic et d’arbres de vergers
ont £té ravagées.

Dans tout le pays. les pertes sont nombreuses ¢t clles doivent alteindre un
chiffre considérable.

La réparation des dégals causés par Pouragan aux biliments civils et aux
lignes télégraphiques nécessile un surcroit de dépenses auxquelles il est néces-
sairc de pourvoir par de nouvelles allocations budgétaires.

L’honorable Ministre des Travaux Publics sollicile de cc chef plusieurs majo-
ralions de crédit.

La section centrale a désiré conmaitre Fimportance des travaux qui ont
déterminé unc demande de erédit extraordinaire s’élevant au chiffre de
54,000 franes et destiné au salaire des ouvriers atlachés au serviece des
télégraphes.

Le Gouverncment a fail parvenir  la seclion centrale la note explicative que
nous donnons ici :

« Louragan du 12 mars dernier a renversé dans tous le pays la plupart des
polcanx ¢légraphiques. — 11 a fallu d'abord el de toute urgence rétablir les
comimunications interrompues, et les premicres réparations cffectuces dans des
conditions toutcs provisoires du 42 au 51 mars ont couté en salaires 14,000 francs.

15
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» Le travail de réparation propreinent dit qui reste a faire durera six mois
environ et on estime qu'il néeessitera six brigades de onze hommes chacune. La
dépense ne peut-étre mathématiquement calculée, mais elle ne sera probablement
pas inféricure au erédit demandé. »

En présence des explications fournies par le Département des Travaux
Publics, la section adople les demandes de crédils extraordinaires formulées par
voie d’amendement aux articles 9, 41, 36, 76 et 77 du projet de budget.

La section centrale a Yhonneur de vous proposer & 'unanimité Padoplion du
budget du Ministére des Travaux Publics porié avec les amendements qui vous
sont soumis, au chiffre de 82,794,767 francs.

l.e Rapporteur, Le Président,
Leox T'SERSTEVENS. TACK.
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ANALYSE DES PETITIONS.

4o Les membres du conseil communal de Frani¢re demandent le parachéve-
ment de la station de cetie localité.

L’an dernier déja pareille pétition nous avait éi1¢ adressée. Elle a é1é appoyée
par les honorables députés de I’arrondissement de Namur ; néanmoins les péli-
tionnaires n’ont point encore vu se réaliser leurs désirs. lis invoquent cependant
des arguments sérieux et que nous croyons dignes de I'altention la plus bienveil-
lante de la part du Gouvernement.

20 Des habitants de Poupehan réclament adoption d’un tracé de route proposée
par eux et destinée & relier leur commune a I'une des stations de la ligne d’Athus
a Givet. Celte route partirait des environs de Corbion, passerait & Poupehan, ot
un pont serait jeté sur la Semois, et irail rejoindre la route qui part du pont
d’Alles, passe & Rochehaut et se dirige vers la slation projetée de Carlsbourg.

Ils invoquent surtoul les nécessités d’une industrie locale et combattent un
autre tracé proposé.

Le conseil provincial du Luxembourg a, suivant les pélitionnaires, reconnu,
dans sa derniére session, la nécessilé d’'un pont 3 Poupehan.

Une seconde pélition émanant d’habitants de Uorbion renferme la méme
demande. .

Nous recommandons cctle pétition & la bienveillante altention du Ministre des
Travaux Publics.

3° Les membres du comité central de la ligue des bateliers, & Anvers, ent
adressé 4 M. le Ministre des Travaux Publics une requéle par laquelle ils
exposent la situation d’infériorité o le canal de la Campine se trouve, durant
Yhiver, comparativement au canal de Bruxelles a Charleroi.

Cette requéte a ¢té communiquée a la Chambre avee espoir d’oblenir son
appui.

Elle fait connaitre que sur le canal de Charleroi des brise-glace ont permis &
la navigalion de continuer sans interruption, landis que sur le canal de Ia Cam-
pine, des centaines de bateliers ont €té vbligés de chomer, parce gu'ils élaient
dépourvus de ces engins, Ce chomage est la cause de perles sérieuses pour une
classe d’industriels digne de sympathie.

La section centrale recommande ceite pétition au Gouvernement ; elle pense
qu’il serait jusle de donner aux bateliers du eanal de la Campine les moyens de
ne pas subir des pertes et des chomages qui portent alteinie non-seulement aux
intéréts de la navigalion, mais aussi au commeree.

4° Le bourgmestre de la commune de Thiaumont a transinis & la Chambre des
Représentants une requéte des membres du conseil communal de sa cominune,
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tendant & obtenir du Gouvernement la création d’unce station sur le territoire de
la communc de Heinseh,

La section centrale vous propose de renvoyer cette pétition au Ministre des
Travaux Publies.
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ANNEXES.

P

Anvexe A.
BB —~

BAREME GENERAL.

Tarif n° 1 (Transport par exprés),

Taxes uniformes (expédition de 10 kilogrammes el moins).

5 kilogrammes et moins. 6 & 40 kilogrammes.

14 Blieves. . . .fr. » 70 14 B liewes. . . -fr. » 90
6445 — . . . . . » 80 6ats — . . . . . 100
f6etaudeld. . . . . . » 90  46licuesctaudels. . . . {1 10
Taxes pour les expeditions au deld de 10 kilogrammes.
Par 100 kilogrammes,
Droit fixe O 1
Remise & domicile (obligatoire). . . . . . . . . . 3 »
1 4 15 lieues, par lieue .. o» 48
16 a4 30 — . le prix de la 15¢ lieue
augmenté par lieuwe de. . . » 40
Taxes variables . . { 31 & 40 licues, le prix de Ja 30¢ licue
Bases. augmenté par licue de. . . » OR
44 et au dela, le prix de la 40¢ licue
\ augmenté par lieue de. . . » 06
Sans que la percep-g pour 1 a5 liewes,d . . . . . . {1140
lion puisse étre in-
féricure par colis, } pour au dela de B licues. & . . . . | 20
Tarif n> 2 (Messageries).
Taxes uniformes (expidition de 10 kilogrammes ¢t moins).
&5 kilogrammes ct moins. 6 a 10 kilogrommes.
14 B liewes. . . .fr. » 40 {4 9 lieves. . . .fr. » B0
6313 — . . . . . » B0 6ai1d — . . . . . » 60
16 lieues et audela. . . . » 60 16 licues et au dela, » 70
16

Ce cahier fait suite au 0° 151,
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Taxes pour les expéditions au deld de 10 kilogrammes.

Par 4100 kilogrammes.
i Droil fixe .

Remise 4 domicile. . e
1 & 15 liewes, par licue .o
16 4 30 — | le prix de la 13 licue
augmenté par lieue de.

Taxes variables . .\ 31 i 40 lieues, les prix de la 307 lieue

Bases. augmentés par licue de
41 et au dela, les prix de la 40° lieue
{ augmentés par lieue de
Minimam dechaque | 4 & 5 lieves
perception par ex-¢{ 6 a 15 —
pédition, au dela de 15 lieues .
Tarif n° 3.
Droit fixe par 1,000 kilogrammes . . . . . . . . . . .fr,
ire classe : 1 & 15 licues, par tonne et par lieue. .
— 16 450 —  prix dela 15¢ lieue augmenté par tonne-lieue.
— 51a40 — — 30 —
— 41 et au deld —  40e —
2¢ classe : 4 & 15 lieues, par tonne et par lieue .
— 16 325 — prix de la 15¢ licue augmenté par tonne-lieue.
— au dela de 25 — 2B —
3¢ classe : | & 15 lieues, par tonne et par lieue ..
— 16 420 — prix de la 15¢ licue augmenté par tonne-lieue
— 21425 — — 200 —
— au dela de 25 — 25 —_
4e classe : 4 a 45 lieues, par lonne et par lieue
— 16 420 — prix dela 15¢lieue augmenté par tonne-lieue.
— 21 et au deld — e —_

Minimum. Le prix aflérent a 400 kilogrammes a la 1 classe.

Tarif n° 4.
Par 4,000 francs.
14 5 liewes. . . .fr..» 25
6aidb — . . . . . »30
16 et audela. . . . . . » 35

Tarif n° 5 (Equipages).

Prix afférent d 6,000 kilogrammes a la 4r¢ classe.

»

»

n

»

»

»

»

»

»

»

»

»

40
30
10

08
06
04
60

70
80

Minimum,

»

»

»

50
60
70
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Tarif n° 6.
Grande vitesse, — Droitfixe . . . . . . . . . . . . . 6 »
Taxes variables : 1 i 18lieues, par wagonde trois chevaux et parlicue,fr. 2 »
— 15430 — — — 1 60
—_ 31440 — —_ — 1 40
—_ 41 ctaudela — — — » 80
{re calégorie.  2e calégorie.  3e calégorie.
Petite vitesse. — Droit fixe. . . . . . 3 » 4 50 6 »
Taxes variables : 1 a 15 licues, par lieue . » 60 » 90 1 20
— 16 4 50 — » 45 » 67.5  » 90
—_ 31 440 —_ » 30 » 45 » 60
— 41 etau dela, — » 20 » 50 » 40

Tarif spécial n° 1,
(EXPORTATION. )

Houilles et cokes, par wagon de 10,000 kilogrammes au moins expédié des
divers bassins du pays vers Bruxelles, Anvers, Louvain, Termonde, Gand,
Bruges, Ostendé. ct destinés a Fexportation.

{a50ficues . . . . . . . . . . .fr. » 13 par tonne-licue.

Au dela de 50 liewes . . . . Prix du baréme du 40 juin 1864 (4¢ classe).

Ce qui revienl a dire que le prix correspondant i la 50¢ lieue doit étre aug-
menté de fr. »-03 par tonne et par lieue en sus de la 30¢ licue.

Tarif spécial n° 2,
(EXPORTATION).

Marchandises expédi¢es par quantité de 10,000 kilogrammes et destinées &
Pexportation :

Moyeux en fer, ornements en fer ou cn fonte. Pentures en fer. Picéces de ponts
en fer. Plaques de blindage. Plates-formes tournantes. Plomb en saumons,
poélerie, pointes, pompes & incendie en caisses, acides, ancres de marine, armes,
bacs en tole, bandages de roues, billes en fer, boites de roues, bombes, boucles
en fer, projectiles en fer, réservoirs cn idle, ressorts de voilure, boulets, cables
en fer, canons de fusils bruts, chaines en fer, charpentes en fer, chassis en fer,
.clous, colonnes en fonte, corniéres, roues de wagons non-mentées, socs de char-
rue, tenders démontés. Cornues en fonte ouvrées, cornucs en lerre réfractaire
crics, cuillers en fer, cuivre en plaques ou cn saumons, toles fines et polies,
tubes en fer et tuyaux en fer, verres a vitre en caisses, écrous cn fer, enclumes,
essieux montés et non monltés, ¢laux, excentriques, faux et faucilles, fer pour
ornements, fer ouvré ou poli, fers et zincs en barres, battus, laminés ou élirés,
en wagon fermé ou biché, fers ébauchés pour charrues, objets en fer battu,
ferronnerie, feuillards, fils de fer, fontes pour ornements, lames de scies, leviers
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en fer, lits en fer, locomotives et lenders démontés, longerons en fer. marmites
en fonte ouvrée, méeaniques en fer, objets en fer et en fonle ouvrés.

N. B. Les verres a vitre sont admis avee charge minimum de 7,000 kilogr.
Prix de la 3¢ classe du tarif n°3.

Tarif spécial n° 3.

Charge minimum de 40,000 kilogrammes :

A Tlimportation : La blende, la calamine, les minérais de plomb (galéne).

— Les minérais de plomb ordinaire (8. R.) el le sulfate de
soude.

A Yexportation : Les coussinets en fonte, les croisements en fonte, les croiscments
en rails, les longerons en fer. les massiaux, les poulres et les
poutrelles en fer, les rails et aceessoires, les tuyaux en fonte,
les fers ébauchés sans forme spéciale etles briques réfractaires.

Prix de la 4 classe du tarif n° 5.

Tarif spécial n’ 4.

Transport de fers ébauchés sans forme spéciale et de fonles brules et les
scories entre les slations du bassin de Charleroi et eelle de Tubise :

e catégoric : Prix de 1a 4¢ classe du tarif no 5.

2t — a fr. »-15 par tonne-lieue, plus 1 franc de droit fixc.

Tarif spécial n° 5 (Minerais).

Minérais expédiés de Vedrin vers le bassin de Charleroi par quantité d’au
moins 10,000 kilogrammes :

Droit fixe.. . . B { U |

. . . »
Taxe variable : Parcours pouvant étre desservi par la navigation, 4 . » 40

par tonne-licue.
— Parcours pouvant éire desservi partie par la naviga-

tion et partic paraxe . . . . . . . . » 1925
— Partie ne pouvant étre desservie par la navigation . » 45

Tarif spécial n° 6 (Charbon),

Transports de charbons des stations d’Amerceeur, Auvelais, Charleroi,
Chatelincau-Chatelet, Couillet-Montigny, Courcelles (Nord), Cronfestu, Far-
ciennes, Gosselies-Courcelles, Le Campinaire, Leval, Marchiennes, Marchiennes
(usines), Marcinclle, Monceau, Moustier, Piéton, Rous et Tamine vers Saint-
Ghislain-Rivages, ¢t ayant pour destination définitive une station siluée au
deld du point de jonclion du canal de Saint-Quentin avee la Sambre francaise.

Saint-Ghislain (Rivages) i Marchiennes (taxe uniforme), fr. 1 80 par tonne.

— aux stations situées entre Courcelles-Nord
et Moustier. Amereocur, Marchicnnes-Usines (laxeuniforme) 2 20  —

Les prix de Monceau ¢t de Marchicnnes ont éié portés

exceptionnellement et pour éviter des réclamations, a. . . 2 20.
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Tarif spécial n° 7 (Charbon).

Transporls de houille par wagon complet de 10,000 kilogrammes des char-
bonnages du Flénu et de Monsville, Saint-Ghislain (charbonnages), Saint-Ghislain
(rivages), Saint-Ghislain (station), Boussu et Thulin vers Gand (entrepot), Gand
(station) et les stations du chemin de fer de Hainaut-Flandre.

Prix de la 4¢ classe du bharéme de 1867.

Tarif spécial n° 8.

Transports de toute nature par 5,000 kilogrammes effectués entre les ¢tablisse-
ments de Sirépy-Bracquegnies et les stations de Pancien réscan de la compagnie
du Centre.

Droitfixe . . . . . . . . . . . . . . . . . »350

Taxecvariable . . . . . . . . . . . . . . . . . »06

Applicable i tous les transports indistinctement sur les lignes formant Pancien
réseau de la eompagnie du Centre. Foir convention avee Strépy-Bracquegnies
du 5 septembre 1863.

Tarif spéeial n° 9.

Applicables aux transports & cffcctuer de ou vers la fosse n° 5 des charbon-
nages de Bascoup par la voie de I'Olive-VEtoile,

Prix du tarif général de la station de Bascoup (Etat), augmenté de fr. 0-20
par tonne.

(Les quatre classes).

Tarif spécial n° 10.

Ce tarif sapplique aux objets destinés a figurer anx expositions ct aux
coneours,

Les transports sont taxés a 'aller aux prix pleins du larif normal grande ou
petite vitesse, selon le cas, et sont effectués gratuitement au retour.

Tarif de transit (Baréme du 1e janvier 1861).

Ce tarif s'applique : 4° aux expéditions de toule nature et de tout poids
transitant par la Belgique el destinées a 'embarquement a Ostende, Gand,
Auvers (bassins), Termonde, Bruges, Bruxelles et Louvain;

2¢ Aux transports arrivanl par voie d’eau a Pun des ports de mer désignés
ci-dessus et destinés & transiter par la Belgique.

Ce tarif n’est appliqué que pour aulant qu’il soit plus avantageux que le tarif
normal.

De 14 4D lieues 1 franc par tonne de frais fixe plus fr. 0-30 de frais variable.

De 16231 — leprixcorrespondantd la 45 licue augmenté de fr,0-05 part.-1.

De31 432 — — 3 — 0-10 —

17
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A partir de la 33 licue 4 fr. 0-20 par tonne ct par licue en sus du prix
afférent & la 32 lieue.

SERVICES MIXTES.
Conditions réglementaires. — Classification. — Barémes.

Les conditions réglementaires des services mixtics sont & peu de chose prés les
mémes que celles du service intérieur.

1l en est de méme pour la classification des marchandises.

Les barémes sont au nombre de 4 - A, B, C, D ; actuellement au nombre de 2,
par suite de la reprise des lignes du Luxembourg et de la ligne de Gouvy.

BAREME A ET BARBME B,

Le baréme A est le méme que celui du tarif intéricur de PEtat, Il sapplique
aux compagnies aulres que Lierre & Turnhout pour autant que les lignes de
cette dernicre compagnie ne doivent pas étre empruntées.

Le baréme B s’applique pour les relations ot il y a emprunt des lignes de
Lierre & Turnhout.

Les bases de ce tarif sont les suivantes :

Les bases du tarif n® 4 (transports par exprés) et les bases du tarif ne 2 (mes-
sageries) sonl les mémes que celles du baréme 4.

Tarif n° 3.
Droit fixe . . . . . . . . . . . . . . . . .. 1 »
{re classe : 4 4 45 licues, par tonne et par liewe. . . . . . . » 50
—_ 16 4 30 lieues, le prix de la 15¢ lieue aug. par lonne-lieue » 40
_ 31 liewes et an-dela —  30¢ — — » 30
2¢ classe : 1 4 15 lieues, par tonne et par liewe. . . . . . . » 40
— 16 4 30 licues, le prix de la 15 lieue aug. par tonne-licue  » 30
—  au-deld de 30 liecues — 30e¢ — — » 20

3¢ classe = 4 & 1B lieues, par lonoe et par lieve. . . . . . . » 30
— 16 3 50 lieues, le prix de la 15¢ lieue ang. par ionne-licue » 20

—  au-delade30 lieues — 30° — — » 45
4 classe : 1 415 lieues, par tonne ctpar lieve. . . . . . . » 20

— 16 a 30 licues, le prix de la 15¢ lieue aug. par tonne-lieue » 18

—  au-delade30lieues — 30e — — » 40
Minimum. — Prix afférent & 400 kilogrammes, 47¢ classe.

Tarif n° 4,

Méines bases que le baréme A.

Tarif n° 5 (Equipages).

Prix afférent 4 6,000 kilogrammes a la 1r¢ classe.
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Tarif- ne 6.
Grande vitesse. — Droit fixe. . . . . . . . . . . .fr. 6 »
Taxes variables : 1 i 13 licues, par wagon de 3 chevaux el liewe . 2 »
—_ 46 4 30 — prixde la 43¢ licue augmenté par licue. 1 60
— au-deld de 30 lieues — 30¢ — — 1 20
4re catégorie. 2¢ catégorie. 3¢ catégorio.
Petite vitesse, — Droil fixe . . 3 » 4 50 6 »
1 & 15 lieues, par lieue . . . » 60 v 90 120
16 a 30 — | prixdela 43¢ Lieue » 45 » 675 » 90
au-deld de 30 lienes, la 30 — » 30 n 43 » 60

Le baréme C s’appliquail peur les relations avec la compagnie du Luxembourg.
Les bases de ee baréme sont les suivantes :

Les bases du tarif n° 4 {exprés), les bases du n° 2 (messageries) sont les mémes
que ceiles du baréme /.

Tarif n° 3.

Droitfixe . . . . . . . . . . . . . . . . .40

{re classe : mémes bases que le baréme A.
2¢ classe : 1 a 43 licues, par tonne-licue. . . A | 1 (]
— 164 25 — prixde la{3elicue augmente par tonne-licue » 20
—_— 26433 — _ 28e — — » 10
— 4ad — — 33e — — » 30
— au-dela de 40  — 40¢ —_— — » 45
3¢ classe : 1 a 13 licues, par tonne-lieue . . R | {1
—_ 16 4 20 — prixdela43-licue augmente partonne-lieve. » 45
—_ 21225 — — 20 — » 410
— 26450 — — 25 — » 05
— 34 ad40 — — 30 —_ » 20
— audelade40lieues—  40¢ — » 10
4¢ classe : 1a15 heucs, par topne-lieue . . . . o220
— 16 420 — prixdelai5¢licue augmenté par lonne- heuc. n 40
—_ 21 4 28 — 20 ’ — » 05
_— 29¢ licue, — 28 — » 15
—_ 294 40 lieues, — 29¢ — » 20
— au dela de 40 lieues, les prix de la 40¢ lieue — » 40

Tarif n° 4.

Mémes bases que le baréme A.

Tarif n° 5 (Equipages).

Mémes bases que le baréme A4,
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Tarif n° 6.
Mémes bases que le baréme A.
Baréme D. Ce baréme s’appliquait aux relations avee la ligne de Spa a Gouvy.
Les bases de ce baréme sont les suivantes :

Tarif n° 1 (Transports par exprés).

Taxes uniformes (expéditions de 10 kilogrammes el moins).

3 kilogrammes el moins. 6 2 40 kilogrammes.
1 3210 liewes. . . .fr. » 60 4 410 Yieues. . . .fr. » 80
1442 — . . . . . » 170 41a20 — . . . . . »9
2 etaudeld . . . . . » 80 2 etaudelda . . . . . 4 »

Taxes pour les expéditions au deld de 10 kilogrammes par 100 kilogrammes.

 Droitfixe . . . . . .. ..o o0 L 108
i Remise a domicile (obligaloire). . . . .. . . . . 3 »
i ;4 & 4B lieucs, parliewe . . . . » 13
{16 4 30 — prix dc la 43° lieue,
\ apgmenté par liewe. . . . » 10
Taxes variables . . | 31 & 40 licues, prix de la 50¢ licue,
Bases. augmenié par lieve. . . . » 08
44 ct au dela, prix de la 40¢ licue,
augmenté par liewe. . . . » 06
Sans que la percep- [ pour 4 a 10 licues . oo o 4o
‘ tion puisse éire in- S — 11420 — . . . . . . 110
férieure par colis, { — 21 lieues et au dela. 120
Tarif n° 2 (Messageries).
5 kdogrammes el moins. 6 a 10 kilogrammes.
» 50 f a4 20 lienes. . . .fr. » 5O
24 etavdeta . . . . . » 60
Taxes pour les expiditions au deld de 10 kilogrammes.
. Droit fixe par 100 kilogrammes. . . . . . . . . . » 30
| Remis 3 domicile . .. » 30
, 1 a 13 licues, parliene . . . . » 10
{16 4 30 —  prix de la 13¢ lieue,
augmenté par liewe. . . . » 08
) Taxes variables . . | 21 a 40 lieues, prix de la 30e licue,
Bases. , augmenté par liewe. . . . » 0B
44 et au deld, prix de la 40¢ licue,
augmenlé par lieue. . . . » 04
i Minimum dechaque [ 4 4 10 Jicwes . . . . . . . » 50
pereeplion parex- {44 420 — . . . . . . . » 60

pédition, au deld de 20 liewes . . . . . . » 70
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Tarif n° 3,

Droit fixe par {,000 kilogrammes . . . . . . . . . .fr. 1 »

{re classe. — Mémes bascs que le baréme 4.

9 classe : 4 4 41D Heues, par tonne-licue . . . . . . . . » 40
- 16 2 28 — prix delai3elieuc augmenté par tonne-lieue. » 10
— 29240 — - 28 ~ » 30
— audelddedOlicues —  40° — » 45

3o classc : 1 4 1B lieues, par tonne-liene . . . . . . . . » 30
_— 16 428 — prixdelaiBelicue augmenté par tonne-licue.  » 3
_— 26 4 40 — —  2be — » 20
— 41 a au deld —  40° — » 10

4¢ classe : 4 4 40 lieues, par tonne-lieue . . . . . . . . » 20
— 11 415 — prixdelaiQclicue augmenté par tonne-licue. » 15
— 16425 — —  ABe — » 035
— 26 4 40 — — 2 -— » 20
— 41 lieuesetaudela —  40¢ —_ » 40

Tarif n° 4.
Par 1,000 kilogrammes . fr. » 23 Minimum . . . . .fir. » 50
Tarif n° 5 (Equipages).
Prix afférent & 6,000 kilogrammes. e classe.

Tarif n° 6.

" Méme base que le baréme A.

SERVICES INTERNATIONAUX.

Tarif anglo-belge—-autrichien.

Les taxes de ce larif sont divisées en grande vilessc ¢t en petite vilesse.

La pelite vilessc comprend 4 classes, 3 larifs spéeiaux ct 2 tarifs exceptionnels,

Les taxes de la grande vitesse correspondent & peu prés aux taxes du tarif
de IEtat.

Pour la petite vitesse les prix des parcours belges correspondent aux taxes du
tarif de transit, relevées de 20 p. ¢. pour la classe normale, la classe A el le

tarif exceptionnel n° 1. Pour les aulres catégories ils correspondent aux taxes
du tarif de transit,

Tarif anglo—franco-belge~bavarois—autrichien.

Ce tarif contient les taxcs pour la grande vitesse et la petite vitesse.
Le tarif de la petite vilesse est divisé en 6 classes et 1 tarif spécial.

18
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Le tarif spécial ne 1 s'applique aux céréales, légumes et produils farineux
expédiés de Praguc vers la Belgique et réciproquement.

Les taxes des parcours belges établies d’aprés le baréme de 4867 correspondent
aux classes ci-aprés.

Grande vitesse. — Taxes du larif intérieur de 'Etat réduites de 30 centimes.

Petite vitesse : Classe normale. Taxes de la 2 classedu tarif de PEtat de 1867.

— —_— A, — Je —
—_— —_— B, — 3o —
— — C, — 4¢ —
— — D, —_— 4¢ —
— — E, — —

Taril spécial n° 4. Taxes de la 2¢ classe —

Tarif belge—~badois~wurtembergeois.

Ce tarif s’applique aux transporls 4 grande vitesse et & pelite vitesse.

Le tarif de la pelile vitesse est divisé en 7 classes et 2 tarifs spéeiaux.

Un 1arif spécial pour le transport des cafés et un pour les transports des
chicorées. Le tarifl spéeial des cafés sapplique aux transports transilant par la
Belgique par les ports d’Anvers, Gand, Ostende, Bruges, Bruxelles, Louvain
¢t Termonde.

Le tarif spécial des chicorées s’applique aux transports des chicorées en racines
de cerlaines stations belges vers cerlaines stalions badoises et wurtembergeoises.

Les taxes du parcours belge pour ces deux tarifs spéciaux sont élablies d’aprés
lc baréme de 1867. Elles correspondent aux taxes ci-aprés :

Grande vitesse.

Petite vitesse,—Charges incomplétes, 47¢ sect., 1% cl. du tarif de ’Etat de 1867,
—_— — e __. e —
— Charges complétes, classe A, 2¢ —
— — — B, 3 —
— — — G, 5 —
— — D, 3 —
—_ -— — E, 4 -
— Tarif spécial des cafés. Taxes du tarif spéeial de transit.

— — des chicorées. Taxes de la 30 classe du tarif de
IEtat.

Tarif Belge-allemand-russe.

{er novembre 4867. — Ce tarif conlient des prix pour transporls des
marchandises & grande vitesse et les transports des marchondises & petite
vitesse.

Les taxes de la grande vitesse s'appliquent de 5 en 5 kilogrammes aves mini-
mum de 15 kilogrammes.
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Les taxes de la petite vitesse s’appliquent de § en b kilogrammes avee mini-
mum de 25 kilogrammes.
La petite vitesse se divise en cing sections et quatre tarifs spéciaux.

Tarifs spéciaux n* 1 ¢t 2, — Le tableau de classification des marchandises
indique quels sont les produits qui peuvent étre transporlés aux prix et conditions
de ces tarifs.

Tarif spécial pour le transport du chanvre, des étoupes de lin, — Ce tarif
s'applique aux transports de ces produits au départ de Kreushourg par quantités
d’au moins 5,000 kilogrammes.

Tarif spécial pour le transport des locomotives. — Ce tarif trouve son applica-
tion pour le transport des locomotives ¢t des tenders chargés sur trucks ou roulant
sur essicux, de la Belgique vers la Russic.

Les taxes dans ce tarif sont établies pour les parcours belges, d’aprés le baréme
de 1867 et correspondent aux catégorics de taxes ci-aprés :

Petite vitesse, — {resection : Taxesde la 4r¢classe sur baréme de I'Etat de 1867.

_— 9Ye — - A —
— Feetde — — 3¢ —
— Be — —_ 4 —
Tarif spécial no 4. — {re catégorie : Moins de 5,000 kilogrammes, 2¢ classe du
tarif intérieur.
— 2 — 5,000 kilogrammes et plus, 3¢ classe du

tarif intérieur.

Tarif spécial n° 2. — Moins de 5,000 kilogrammes et 5,000 kilogrammes et
plus, 4¢ section du tarif intérieur,

Tarif spécial des lins et chanvres — Taxes de la 3° classe du tarif intérieur,
Tarif spécial des locomotives. — Taxes de la 3° —
Franco-belge-Nord.

Le tarif franco-belge-Nord comprend les taxes pour transports des équipages,
chevaux et bestiaux, des marchandises & grande vilesse, des marchandises a
petite vitesse et des arlicles finances.

Le tarif des équipages se divise en deux calégories : équipages a un fond,
équipages 4 deux fonds.

Les taxes a grande vitesse pour chevaux se distinguent en prix par téle et en
prix par boxe de trois chevaux. L.es taxesa petite vitesse pour chevaux et bestiaux
sappliquent par wagon.

Les taxes de la grande vitesse sont divisées en taxes pour petits colis de 10 kilo-
grammes et en deux tarifs spéciaux n°* 4 et 2.

Le tarif spécial n° 1 s’applique aux envois des huitres et du poisson frais
d’Ostende et d’Anvers pour Paris et Rouen.

Le tarif spécial n° 2 aux fruits, légumes. gibicrs, ceufs, viande et volaille de
Paris vers certaines stations belges.
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La petite vitesse se divise en cing sections et 12 tarifs spéciaux.

Le tarif spéeial ne 4 sapplique aux légumes sees, fécules indigénes, graines
oléagineuses et fourragéres expediés par wagon complel de 5,000 kilogrammes.

Le tarif spécial n° 2 trouve son application pour Yenvoi de certains produils
métallurgiqites par wagon complet de 5,000 kilogrammes.

Le tarif spécial ne 3 s’appligue aux transports de cerlaines matiéres premieres

et produits chimiques, du sel, cte., par wagon complet de 3,000 kilogrammes,
de la France vers la Belgiquc.

Le tarif spécial n° 4 sapplique aux pierres, pierrailles, pavés, sables el autres
maliéres similaires.

Le tarif spéeial n° 5 s’applique aux transporis de couperose, de la France vers
la Belgique.

Le tarif spéeial ne 6, aux transporls des minérais, de Ja Belgique vers la
France.

Le tarif n° 7, aux transports des pierres & platre, de la Belgique vers la
France.

Le tarif spécial n° 8, s’applique aux transports de la laine Juvée, du Havre,
el de Rouen vers Liége, Pepinster, Verviers,

Le tarif spécial n° 9, s'applique aux transports des vins et eaux~de-vie en fils,
de Bordeaux vers la Belgique.

Le tarif spécial n° 10, s’applique aux envois de laine en suint ¢t de peaux de
moutons, de Bordeaux vers Liége, Pepinsier et Verviers.

Le tarif spécial n° 44, s’applique aux envois de plomb et de zinc, de la Belgique
vers la France.

Le tarif spécial n° 12 s’applique aux marchandises de la 17 seciion du tarif
général expédiées entre Paris el Anvers pour élre réexporlées vers ’Amérique.

Les taxes des parcours belges jusqu’aux différents points frontiéres, sont celles
des différents tarifs mixies en vigucur en Belgique.

Equipages.—Taxes du tarif n° 5, du baréme de PEtat ou des barémes B, €, D.

Chevaux — Grande vitesse. — Taxes de la grande vilesse dv tarif n° 6,
baréme de Etat ou des barémes B, C, D. '

Chevaux el bestiaux. — Pelite vitesse. — Taxes de la troisiéme catégorie du
tarif ne 6, de 'Etat ou des barémes B3, G, D.

Grande vitesse. — Taxes du tarif intérieur de I'Etal, réduites de 50 centimes
pour frais de remise & domicile. .
Petite vilesse.—1re section : Taxes de la 1+« classe du tarif intérieur de I'Etat.
— De _— — Qe —
ou des barémes B, C, D.

Pelite vitesse. — 3¢ el 4¢ scetions : Taxes de la 3¢ classe du tarif intérieur de
I’Etat ou des barémes B, C, D.

Pelite vitesse. — B¢ section : Taxes de la 4¢ classe du larif intérieur de I’Etat
ou des barémes B, C, D.



(73) [N 151.]

Tarifs spéciaux.

Grande vitesse. — Tarifs spéeiaux n®* 4 et 2: Taxes du tarif intéricur de Elat
réduites de 30 centimes pour remise & domicile.
Pelite vitesse. — Tarifs spéciaux net 4, 2 et 3: prix fixés pour la 3¢ classe des
barémes A, B, C, D.
Tarifs spéciaux nos 4 et 3 : prix fixés pour la 4¢ classe des barémes 4, B2, C, D.
Tarif spécial n® 6 : prix fixés pour la 4¢ classe des barémes A4, B, C, D.
Pour les transports de Marchiennes, Charleroi et la Sambre, les prix sont de
fr. 1-80.
Tarif spécial n° 7 : Fr. 0.025 par tonne et par kiloméire,
—_ n® 8 : Prix de la {'¢ classe des barémes 4, B, € ou D.
— n® 9 : Prix de la 2¢ classe des barémes 4, B, € ou D.
— n° 10 : Prix de la 1 classe des barémes 4, B, C on D.
— n° 11 : Prix de la 3¢ classe du baréme de 1867.
— n° 12 : Prix du tarif de transit.

Tarif belge-grand-ducal.

Le tarif belge-grand-ducal comprend les taxes pour transport des marchan-
dises & grande vitesse, des marchandises a pelite vitesse ¢t des articles finances.

Les taxes de la grande vilesse sont divisées en taxes pour colis de 10 kilo-
grammes et moins, en faxes pour arlicles de messageries, colis de plus de
10 kilogrammes.

La petite vitesse se divise en qualre sections et 4 larifs spéeiaux.

Le tarif spécial n® 14 est applicable aux transports des produils mélailur-
giques cutre les slations belges ct les stations du grand-duché de Luxembourg.

Le tarif spécial n°42 ’applique : 1° aux cnvois d'ardoises, eraie, ciment. cte.;

2> De betleraves, briques réfractaires, pierres a platre, ele., expédiées par
quantités d’au moins 3,000 kilogrammes.

Le tarif spécial n° {35 s’applique aux envois dans des wagons & houille ou 2
coke en retour, de bois 4 braler, chaux, perches, pierres brules, sables, scories,
picrres a platre de ou vers les stalions du grand-duché.

Le tarif spécial n° 14 s’applique aux (ransporls des fontes brules vid Gouvy
de ou vers certaines gares du grand-duché.

Les taxes des parcours belges jusqu’aux différents points frontiéres sont celles
des différents tarifs en vigueur cn Belgique.

Grande vitesse. — Taxes du tarif intérieur de PEtat réduites de fr. 0-30 pour
frais de remise & domicile.

Petite vitesse. — 1 seetion. Taxes de la 4r¢ classe du tarif intéricur de
VPEtat.

2 scction. Taxes de la 2° classe du baréme € pour les envois vid Sterpenich
ct du baréme D pour les envois vid Gouvy.

3¢ et 4= sections. Taxes de la 3¢ classe du baréme C pour le trafic vid

Sterpenich et du baréme D pour le trafic vid Gouvy.
19
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Tarifs spéeiaux n°s 41 et 12. — {reseetion, taxes de la 3¢ el. des barémes C ou D,
selon le eas.
— — I — 4¢ —
Tarifspécialn® 13. — Taxesdela 4¢ classe — —_—
— n° 14, — — 4 — — —

Sarrebruck et Palatinat.

Le tarif de Sarrebruck-Palatinat par le Luxembourg comprend les taxes
pour les marchandises & grande vitesse et les marchandises & pelite vitesse.

Les taxes de la grande vitesse s'appliquent de 10 en 10 kilogrammes en tenant
compte des minima fixés au tarif.

La petite vitesse se divise en 3 classes et 1 tarif spécial.

Le tableau de classification indique les marchandises qui peuvent éire trans-
porlées aux conditions du tarif spécial.

Les taxes des chemins de fer belges jusqu’d® Sterpenich sont celles du
baréme C.

Petite vitesse. — 4 section. Taxes de la ire classe baréme C.

— Qe —_— —_— Qe __ —
—_— 56 — —_ 5c — —
—_ Tarif spécial — fe —

Tarif hollando-belge.

Ce tarif comprend les taxes pour (ransporis des équipages, chevaux et
bestiaux, des marchandises & grande vilesse, des marchandises & petite vilesse
et des articles finances.

Le 1arif des équipages comprend les équipages 3 2 et 3 4 roues.

Les taxes 3 grande vilesse, pour chevaux, sappliquent par boxe de trois
chevaux,

Les tages a pelite vilesse, pour chevaux et bestiaux, s’appliquent par
wagon.

Les taxes de la grande vitesse sont divisées en taxes pour petits colis de 10 kilo-
gramimes ¢t moins, en taxes pour arlicles de messagerics, colis de plus de
10 kilogrammes.

La pelite vitesse se divise en 4 sections ct 4 tlarifs spéciaux.

Le tarif spéeial n° 1 s’applique aux (ransports de ou vers Amsterdam.

Le tarif spécial n° 2 applique aux transports des pierres de stations belges vers
certaines stations hellandaises.

Le tarif spécial n® 3 s'applique aux transports de la houille et du coke par
quantités d’au moins 40,000 kilogrammes.

Le tarif spéeial n° 4 s'applique aux transports des bois de houilléres coupés &
longueur de wagon expédiés par quantités d’an moins 5,000 kilogrammes.

Les taxes des parcours belges jusqu’aux différents points frontitres sont celles
des différents tarifs mixtes en vigueur en Belgique, savoir :

Baréme A pour le parcours sur les lignes de ’Etal.
— @ — -— du Luxembourg,
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Equipages. — Taxes du tarif n° 3 du baréme de I'Etat ou du baréme C.

Chevaux. — (Grande vitesse). Taxes de la grande vitesse du tarif no 6 du
baréme A ou du baréme C, sclon le cas.

Chevaux et bestiaux. — (Petite vitesse). Taxes de la 2¢ calégorie du tarif
n° 6 des barémes A, on C.

Grande vitesse. — Taxes du tarif intéricur de Yitat réduites de 30 centimes.

Petite vitesse : 17 section. — Taxes de la 47 classe du tarif intéricur de UEtat.

— 2 — 9¢ — des barémes A, ou C.
— e — — e — — A, ou C.
— 4o — — e — — A, ou C

Tarif spécial ne 4. Taxes des 1re; 2¢, 3¢ et 4¢ seclions.
_— n° 2. Taxes du baréme de 1867, 1*e calégorie, 3¢ classe.
— —_ 9e — 4t —
— no 3. Taxes de la 4¢ section du tarif.
— nd. — 4 —

Tarif anglo-belge vid Harwich-Anvers.

Ce tarif comprend les taxes pour transports de chevaux et bestiaux, des
marchandises & grande vitesse, des marchandises & petite vilesse et des articles
finanees.

Les taxes pour chevaux sappliquent par boxe de trois chevaux et se
distinguent en taxes pour la grande vilesse el en taxes pour la pelite vitesse.

Les taxes pour transporls de bestiaux se distinguent en taxes pour gros bétail
el en laxes pour petil bétail, et s’appliquent, dans T'un et Pautre cas, par wagon
ordinaire ¢t par wagon a double plancher.

Les colis transportés en grunde vitesse doivent toujours ¢lre d’un poids supérienr
a 28 kilogrammes par expddition et la taxe s'applique sur 200 kilogrammes.

La petile vitesse se divise en 10 sections ¢t un tarif spéeial.

Tarif spécial F. — Ce tarif s’applique aux transports des tuyaux en fer,
boulons, écrous, ferronncries pour wagons, fers en barres, batlus, laminés, ele ,
par quanlités d’au moins 5,000 kilogrammes.

Les taxes des parcours belges jusqua la frontiere sont celles des différents
barémes A4, C, D.

Chevaux. — (Grande vitesse). Taxes du tarif n° 6, des barémes 4, C ou D
(grande vitesse).

Chevaux et bestiaux (wagons & plancher), — (Petite vitesse). Taxes de la
pelite vilesse, 3¢ catégorie du tarif n° 6 des barémes A4, Cou D (pelite vitesse).

Chevaux et bestiaux (wagons a double plancher). Taxes de la petite vitesse,
3¢ calégorie du tarif n° 6 des barémes 4, C ou D, majorées de 25 p. o/,.

Grande vitesse. — Taxes du tarif intérieur de 'Etat réduites de 30 centimes
pour frais de remise a domicile.
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Petite vitesse. —- 47, 2¢ et 4®sections. Taxesdela 4 classedesbarémes 4, Cou D,

— 30, deelfe — o 2e —
— 7e, 8ect9e — — 30 —
— 10 — — 4e —
— F.—{re catégorie, 2¢ ~— —
— 2eet3e — 5 — —_

Service direct anglo-belge avec Liverpool, Dublin, Belfast, Greenoch
et Glascow vla Anvers.

Ce farif sappliguc aux transports des marchandises en pelite vitesse.

La petite vitesse comprend 19 scetions et 2 tarifs spéciaux qui se divisent en
12 seclions.

Les taxes des parcours helges jusqu'a la frontiére sont celles du baréme 4.

{re, 2e 3¢, 4e et Be scelions, Taxes dela 4v¢ classe.
6o, 70, 8, 9e, 10¢, 440,470 — — 2 —
12¢, 43¢, 14, 18, 16¢, 18¢ — — 3 —
19¢ — — 4 —
Tarif spécial & ou de Liverpool :

,lrn, 28’ Be’ 4t —_ _— {re —
3¢, Ge, 7¢, 8= ¢t 9t — — LR
10 | 44e, 12¢ - — 3o —
Tarif spécial & ou de Glascow, Dublin, Belfast :

{er, ¢, 3¢, 4¢, Be — — fre —
be, Te, 8¢, 9e — — 2 —
40", ’li“, 4Qe —_— — L

Tarif anglo-belge-berg-Marche du_ 1 juillet 1873,

Ce tarif comprend des laxes pour le transporl des lapissiéres, équipages,
chevaux et bestiaux, des marchandises a grande vitesse el & petite vitesse.

Les taxes pour équipages s'appliquent par voiture de 4 ou & 2 fonds,

Les taxes a grande vilesse, pour chevaux, sappliquent par boxe de 3 chevaux.

Les taxes & petite vitesse, pour chevaux ct bestiaux, sappliquent :

{o Par wagon donl le plancher a 42 métres de superficie.

Qo — — a plus de —

Les taxes a grande vitesse s'appliquent de 10 en 40, sans que la taxe
puisse étre inféricure a fr. 1-00 ; de ou vers’Angleterre ; les transports de 23 kilo-
grammes ¢l moins ne sont pas admis au tarif direct.

Les taxes de la petite vilesse se divisenl en  sections et 2 larifs spéciaux.

Le tarif spécial n° 4 trouve son application aux envois de pierres.

— ne 2 — — du bois de teinture en
buiches au départ d’Anvers.

Les taxes des parcours belges jusqu’d Bleyberg (frontiere) sont celles des diffé-
rents tarifs intéricurs ch mixtes en vigueur en Belgique.
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Equipages. — Taxes du tarif n° 5 du baréme A,
Chevaux. — Grande vitesse. Taxes de la grande vitesse du taril n° 6 baréme 4.
Chevaux et bestiaux. — Pelile vitesse. 1° Taxes de la 3¢ catégoric du tarif n° 6.
20— ~ ne 6
augmentées de 25 p. “fo.
Grande vitesse. Taxes du tarif intéricur de PEtat réduites de fr. 0-30 pour
frais de remise & domicile.

Petite vitesse. — 47 section. Taxes de la 4t classe du tarif intéricur de PEtat.

— Ze  — — 9e —
— 3¢ et 4t — — 5o —
_— ae — —_— 4* —

Tarif spéeial n° 1. — Taxes de la 4¢ classe du baréme de 1867.
— n° 2. — Taxes du tarif de {ransit.

Tarif belge-rhénan et belge-néerlandais par Visé du 1e- aoft 1873.

Ce taril comprend des taxes pour le transport des tapissiéres, équipages,
chevaux ct bestiaux, des marchandises & grande el a pelite vilesse.

Les taxes pour ¢quipages s’appliquent par voiture de 1 ou 4 2 fonds.

Les taxes & grande vitesse, pour chevaux, s’appliquent par boxe de 3 chevaux.

Les taxes 4 petite vilesse, pour chevaunx et bestiaux, sappliquent :

{° Par wagon dont l¢ plancher a 12 mélres de superficie.

2o — — a plus de —

Les laxes A grande vilesse sappliquent de 10 en 10 kilogrammues.

— petite vitesse — — — Elles se di-

visent en D sections et 3 tarifs spéciaux.

Le tarif spécial n° 1 trouve son application aux envois des marchandises
désignées au tarif, expédiées de ou vers Gand (transit), Ostende (transit) el
Anvers (transit), Bruges (iransit), Termonde (transit), Louvain (transit),
Brusxelles (transit).

Le tarif spécial n° 2 s’applique aux transports de pierres.

Le tarif spécial n° 3 sapplique aux transports de la chicorée en racines
fraiches, séchées ou en cosselles.

Les taxes des parcours belges jusqu’d Herbesthal sont eelles des différents tarifs
intérieurs ou mixtes en vigueur cn Belgique.

Equipages. — Taxes du tarif n° 5 (baréme A).

Chevaux. — Grande vitesse. Taxe de Ja grande vitesse du tarif n° 6 baréme 1.

Chevaux et bestiaux. — Petite vitesse. 4° Taxes de la 5 calégoric du tarifn° 6.
20 _ 3 — ne 6,
augmenté de 25 p. %/,.
Grande vitesse. Taxes du tarif intéricur de PElat réduites de fr. 0-30 pour
remise & domicile.
20
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Petite vitesse. — 4™ section. Taxes de la 47 classe du tarif intérieur de I'Etat.

— 2 — —_ Qe —_
_— Jeetde — —_ 3 —_
— Be — 4¢ —_—
Tarif spécial n° 1. — Taxes du tarif de transit.
— n° 2. — dela 4¢ classe du baréme de 41867.
—_— ne 3. — 3¢ — du tarif intérieur de I'Etat.

Tarif belge-allemand du 1 septembre 1873.

Cc tarif comprend des taxes pour le transport des marchandises 4 grande et a
petite vilesse.

Les taxes a pelite vitesse s’appliquent de 10 en 10 kilogrammes, avec mini-
mumn de 20 kilogrammes par expédition.

Les taxes & petite vilesse s'appliquent également de 40 en 10 kilogrammes.

Elles se divisent en D seclions el 3 larifs spéciaux :

fo Le tarif spécial des pierres.

20 — des minerais de fer ’Angleur et Ougrée vers Freidberg.
Ho — n° 1 des lins, chanvres el éloupes.

4e — n° 2 des céréales.

e —_ n® 5 des produits métallurgiques.

Les taxes des parcours belges jusqu’a Bleyberg et Herbesthal sont celles des
différents tarifs intéricurs ou mixtes en vigueur en Belgique.

Grande vilesse. Taxes du tarif intéricur de I'Etat réduites de fr. 0-30 pour
frais de remise & domicile.

Petite vitesse. — 4 section. Taxes de la 47 classe du tarif intéricur de I’Etat.

— L _— 9s —
_— 3¢ et 4¢ — —_— 3e —
— e — —_— 4e —_
Tarif spécial des pierres. Taxes de la 4¢ classe du baréme de 1867.
— des minerais. — 4 —  baréme 4.
—_— n° 1. Taxes de la 3¢ classe du larif intérieur de PEtal.
—_— n 2. — — —_
—_ n" 3. —_ — —

Tarif franco-belge avec les lighes du chemin de fer d’Anzin du 15 ao0t 1874.

Le tarif franco-belge avec la compagnie d’Anzin comprend des taxes pour le
transport des ¢quipages, chevaux et bestiaux, des marchandises d grande et a
pelite vilesse et des arlicles finances.

Le tarif des équipages se divise en 2 calégories : équipages & 1 fond, équipages
4 2 fonds.

Les taxes & grande vilesse, pour chevaux, se distinguent en prix par téle
ct prix par boxe de 3 chevanx. — Les taxes @ pelile vilesse, pour chevaux ct
bestiaux, sappliquent par wagon.
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Les laxes de la grande vitesse sonl divisées en taxes pour petits colis de
10 kilogrammes ¢t moins, en taxes pour articles de messageries (eolis de plus
de 10 kilogrammes).

La petite vitesse se divise en B sections et 4 tarif spécial.

Tarif spécial n° 4. — Le larif spécial s'applique aux transports de houille et
coke vers la Belgique par wagon de 40,000 kilogrammes.

Les taxes des parcours belges jusqu’a Péruwelz (frontiére) sont celles des tarifs
intérieurs ou mixtes, sclon le cas.

Grande vitesse. — Taxes du tarif intérieur de UEtat réduites de fr. 0-30 pour
frais de remise & domicile.

Petite vitesse. -~ 4r section. Taxes du tarif intéricur de PEtat 4 classe.
— L — —_ Qe —
— Be el 4o — —_ ;L R—
— Be — —_ 4 —
Tarif spécial n° 1. — Taxes de Ia 4° classe du tarif intérieur de IEtat.

Equipages. — Taxes du tarif n° 5 du baréme de VElat.

Chevaux. — Grande vitesse. — Taxes grande vitesse du tarif n° 6 du baréme
de I'Eiat.

Chevaux ct bestiaux. — Peclile vitesse.— Taxes de la 3 calégoric du tarif n° 6
du baréme de I'Etat.

Tarif franco-belge avec la Société des chemins de fer des Bassins-Houillers,
(octobre 1874).

Le tarif franco-belge avee la Société des chemins de fer des Bassins-Houillers
comprend des taxes pour le transport des équipages. chevaux et bestiaux, des
marchandises & grande et & pelite vilesse et des articles finances.

Les taxes afférentes aux parcours sur les lignes de la Société des Bassins-Houil-
lers et sur celles de PEtat belge sont indiquées séparément.

Le tarif des équipages se divise en deux catégorics : Equipages 4 un fond :
équipages & deux fonds.

Les taxes & grande vitessc pour chevaux, se dislinguent en prix par téle el prix
par boxe de trois chevaux. Les taxes & petite vitesse pour chevaux et bestiaux
s'appliquent par wagon.

Les taxes de la grande vitesse sont divisées en taxes pour petits colis de {0 kilo-
grammes et moins et en 1axes pour articles messageries (colis de plus de 10 kilo-
grammes).

La petite vitesse se divise en cing sections.

Les taxes jasquaux différents points communs a I'Etat et a la Soeciété des
Bassins-Houillers sont, cr ce qui concerne UEtat belge, les taxes de son tarif
intérieur :

Equipages. — Taxes du tarif n° 5 du baréme de PEtat.

Chevaux. — Grande vitesse. — Taxes grande vitesse du tarif n° 6 du baréme
de I'Etat. '
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Chevaux et hestiaux, — Petite vilesse. — Taxes du tarif n° 6, 3¢ catégorie
(baréme de I'Etat).

Grande vitesse. — Taxes du tarif intéricur de VEtat, réduites de fr. 0-30 pour
frais de remise & domicile.

Petite vitesse. — 1 section : Taxes de la 17 classe du tarif intérieur de ’Etat.

— Qe —_ — e —
— Jeetfe — — o¢ —
— B — — g —

Tarifs spéciaux des minérais, houilles et cokes, vers les stations du Prince-
Henri vid Autel-Bas et Athus.

Les taxes des parcours sur le chemin de fer de PEtal jusqu’a Autel-Bas et
Athus, sont celles de la 4¢ elasse du tarif intérieur de I'Etat.

Les taxes Prince-Henri, au départ d’Autel et d’Athus, sont celles prévues
dans la convention inlervenue entre IEtat et la Société des Bassins-Houillers,
le 31 janvier 4873.

Tarifs mixtes et internationaux. Répartition des taxes.

Tarifs mixtes. — Tarif no 4, cxprés. Les laxes du tarif n° 4 sont : aprés
déduction des (rais fixes qui sont de fr. 4-05 et de la remise & domicile partagées
entre les adminisirations intéressées aun proratla des parcours. Il en est de méme
des taxes du tarif n°® 2. (Les frais fixes sont dans le tarif n° 2 de fr. 0-40.)

Tarif no 3. Aprés déduction des frais fixes qui sont de 1 franc pour les
4 classes, les laxes sont réparlies enlre les administalions en cause au prorata
des parcours.

1l en est de méme des taxes des tarifs no* 5 et 6.

i*our le tarif n° b etla grande vitesse du tarif n® 6 les frais fixes sontde fr. 6-00.

Pour le tarif n° 6 petite vitesse, ils sont de frs. 3-00, 4-50 et 6-00.

Tarifs internatiopaux. — Les taxes belges jusqu’aux différents points fron-
tiéres sont partagées comme les taxes des larifs mixtes.

Les parts des chemins de fer francais, allemands, anglais qui ont été ajoutées
aux parts belges pour la formalion des tarifs inlernationaux sont réparlies
suivant les indications fournies par les adminisiralions en cause.

M G -



Annexe B.

I

RELEVE

indiquant par tonne-lieue les laxes-bases en vigueur sur différentes lignes
pour le trafic intérieur ainsi que les frais fixes compris dans le prix
du tarif.

24
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Relevé indiquant par tonne-licue les taxes-bases en vigueur sur différentes liynes

—

82 PETITE VITESSE.
8
&
DESIGNATION DES LIGNES. > PAR CRARGE COMPLETE.
2 CLASSE | CLASSBE | CLABSE |} CLABBE | CLASSE CLASSE
¢ 1 I A. B. C. D.
Union des tarifs.
Taxes variables par tonne-licoe. . . . . . 1.389 1 0.6946 | 0.5557 | 0.4168 | 0.3473 | 0.27786 0.208%
Frais fixes pac tone . . . . . . . ... 2.50 2.50 2 50 1.25 1.25 125 1.25
Berlin-Anhalt.
Taxes Yariables par lonne-licue. . . . . . 44174 1 0.6956 1 0.5557 | 0.4168 | 0.3473 | 0.927786 0.2084
Prois fixespar tonne . . . . . . . . .. 1.25 .25 4.25 1.25 128 1.28 4.25
Berlin-Goerlitz.
Pour les 4% premiers milles 0.5587 1 0.54168 | 0.3573 | 0.27786 0.2084
Tases variobles\ (124 kilom.). Le double
par Pour les5 milles ultéricurs. | deta wxe { 0.6956 | 0.54638 § 0.2084 | 0.6946 » »
tonne-lieue. erdinaire.
Pour chague mille en plus. 0.27786] 0.4389 | 0.208% | 0.4726 0.4389
Frais fixes partoope - . - . . . . . . . " RETEN PRI NI TR e 5,25
. Classe 1. § Classe 11
Berlin-Hambouryg, odénde.
Taxes variables par {onne-lieue. . . 0 6946 | 0.5857 § 0.4468 | 0.3573 | 0.2778 0.208%
Taxesfisées
Frais fixespar topme . . . . . . . BN 4.6672 | 1.6672 § 1.25 1.2% 1,28 1,2%
Berlin-Potsdam-Magdebourg.
Taxes variables par tonne-liewe. . . . . - | 4.250% § 0.6946 | 8.5857 | 0.4468 | 0.3473 | 0.27786 0.2084
Frais fixes par tobpe . . . . . . . . .. 2.50 4.95 1.2 4. 4.25 4.2 1.28
Berin-Stettin.
D E
T et
Taxes variables par tonne-lieve. . . 1.389 1 0.6946 | 0.8557 ] 0.4468 } 0.3473 | 0.27786] 0.208% | 0.1389
Frois fixes partonme . . . . . . . . . .} 4.28 1.25% 1.28 1.95 4.25 4.25 4.25 44588
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pour le trafic intériewr ainsi que les frais fixes compris dans le prix du larif.

TARIFS SPECIAUX.
PAR CHARGE - s . .
de 5,000 kil. PAR CHARGE DE 4,000 KIL. Observations.
Ie, 1b, if. 1.
0.2078 0.4736 0.4736 0.4388 »
0.750%2 0.7502 125 4.4588 »
0.208% 0 (736 0,4736 9.4389 »
0.7502 0.7520 1,25 1.25 2
Pour les
lignites par
1,000 Kil.

0.21373 0.4736 0.4736 0.4389 0.4389

¢| 0.7502 0.7602 1.25 4.4588 1.4253

Tarif excep-

tionnel pour

lignites de
0.5557

0.208% 0.1739 0,436 0.4389 }20.4389

0.7502 0.7502 1,25 1.4588 »
0.208% 0.4736 0.1736 | 0.4389 »
0.7502 0.7502 i 25 1.2% »
Par
Par 5,600 kil. 19,000 kil. Par 5,090 kil.
e P e et B o, e o | e e T
{o 0.27718 (a 872 0.1336 04815 s 0.208% (@}]  (4) Pour lc chemin de fer de Ia Poméranie octidentale.
872 . A8
2 L2084 (b) ' / 0.4389 (if v - - orientale.
0.8336 (a) . ‘ §.25 la)
; g 0.7502 0.7502 0.7502
7502 (b) ! 6.5502(b)
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MM
] PETITE VITESSE.
DESIGNATION DES LIGNES.| 5
g —
3 CLASSE CLASSE CLASSE CLABSE | LASSE
¢ I 1. A B. c.
Brunswick.
Tai?s varia-={ jusqu'a 20 milles, .
s par 4 389 0.694 0.585 ¢.446 0 347 0.277
tonne-lieue { au dela de'20 milles.
Frais fixes par tonos. . ., . . . . » » » 0.7502 0.7502 0.7502
Classe Classe réduite. Classe rédoite. Classe rédaite CIu;e réduite
normale. A, B. C. D.
BrES!au'SChwemmtz‘ Colis isolés. Ch';, lef’m' Colis isolés. Ch:; :;:?m. cb:rgs‘:ampl. cbarg\:.:ompl.
Taxes variables par tonnediews . . | .37 0.604 | 0.4862 | 0.382 0.41547 | 0.3126 | 0.277 0.4389
Frais fixes par tonne . . . . . . . » 1.28 1.25 0.8336 | 195 0.8336 | 0.4468 | 0.7502
Chssle . cdui Ch 1ot
. . arge com e,
Coftbus-Grossenhaum. m;m mc,; e A e B ¢
. ., Le double de . ~
Taxes variables par tonne-lieus . . | Ja taxe pe- 0.694 0.555 0.546 0,347 0.277
tile  vilesse
. daprés I
Frais fixes par tonoe . . . . . . . |claifeation | 4 95 1.85 1.25 1.25 1.25
dises.




(88 ) [ Ne 151, )
- e ——— i e —————————tey
TARIFS SPECIAUX.
POUR DES WAGONS ; .
de 6,000 kilogrammes. o 1L 1v. 0688? vations.
1.
GLASSE crassm a. b. 5,000 kil 5,000 &I
D. E. Par 5,000 kil. | Par 5,000 kit.
0.2434
0.4389 0.2084 0.2084 0.4736 0.4736 0.208% (6) Jusqu'h 14.4 milles.
0.208% (8) Au-deld de 14.4 milles.
0.7602 0.7502 0.7502 0.7502 0.7502 0.7502 »
Tarif spécial des Tarlf spéeial pour sel. Tarif spécial pr |Taril spécial pr
bouilles. et~ | MoEllons, pier- | tuiles en terre
De 5,000 kil i i i | pour woares.
4 10,000 kil Par 10,000 kil. ment ébauchées nrrchargc de
Par chasge com- {5,000k, aumoins
plete.
» ® 0.4862 0.4878 a 0.4736 0.1389 0.2384jusqu’a
0. 7502 b 0.4389 0 Gé’.?nji:l:ls:lu‘i 0';13‘.:5,":1;;;&“
» ® v . 0.277 un-deld 895 Susa
demilles. | 3 wind?
0.277 au-dela
de 5 milles.
Charge compléte
D. Ia, Ib, I 1l
Par 5,000 kil. { Par 5,000 kil. | Par 10,000 kil. | Par 10,000 kil,
0.2084 » 0.208% 0.4736 0.4736 0.4389 »
4.26 » 0.7502 0.7502 1.25 0.7502 °

22
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[N° 1451,] ( 86)
W PETITE VITESSE.
5
5
DEs]sn‘nnl DES LIG“ES. : CLASSE CLASSE CLABSAE CLASSE CLASSE CLABSSE
g normale, téduile. A. B. C. D.
L Par charge | Par chargo | Par charge | Par charge
s L 1L compléte, compléte, compléte. compléle.
4
Marche-Posen. _
Taxes variables par toone-lieue. | 4.3892 0.69% 0.555 0.416 0.347 0.277 0.208%
Frais fixes par tonne, . . . . . » 1.28 1.25 1.25 4.25 1.25 1.28
ng'!:‘s:'i. m();::ns:fc. Classe réduite. | Classeréduite. | Glosse réduite. | Classe rédoite.
Mecklembourg. 1, 1. A. B. C. D.
Par 10,000 Lil.
Taxes variables par {onne-lieue. | 4.389 0.555 0.446 0 347 0.277 0.2084 0.208%
Frais fixes par tonme. . . . . .| 2.50 2.50 2.50 1.28 1.25 4.2% 1.4588
Nordhausen-Erfurt. I 11 A B. C.
Taxes variables par lonne-lieue. | 4.389 0.694 0.55b 0.5468 0.347 0.277 »
Frais fixes par tonne, . . . « .| 4.28 1.25 4.25 1.28 4.28 4.28 »
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mmm— e S mro—
TARIFS SPECIAUX.
x PAR 40,000 KILOG. v Observations.
s, .
Par 5,000 kil It. . . Par 3,000 kil
0.2084 0.4736 0.4736 0.4389 0.1389
0.7502 0.7502 435 4.4588 0.7502
Taril spécial
pour sel.
0.4875 » » » »
0.7502 » > » ‘»
Is. Ib. 1I.
Par 5,000 kil. | Par 10,000 kil. | Par 10,900 kil.
0.208% 0.4736 0.208% » »
0.7502 0.7502 1.25 » ®
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e S S
] PETITE YITESSE.
2 .
[
DESIGNATION DES LIGRES. B cLassz | cLasse | ciasss | cLassm | cLasse
2 CLASSE POUR
z A. 4. B. B. C.
: normal. (olis tsolés. |Charge complete] Colts imlés. [Charge cumplite |Chargs complele lizsas do b,
Basse-Silésie-Marche.
Pour les 43 premiers » 0 694 » » » , ®
milles.
Pour les 46 premiers » » 0.5857 0.4168 0.4168 » »
milles.
Pour les 40 premiers » » » » J 0.3126 »
milles,
Par 334 milles, . . . . » * » » . » 0.2084%
et de mille en
mille jusqu'an
llllldl:sxslgg
TaIB mum 3
variablst;s Pour ch d fre2000. | 0.62352 » » ’ ’ . *
+ t Pour chaque distance de ~
412 milles en plus. 2 200¢ . | 0.5557 * ’ ) ' i
3s z0ne . 0.4862 » » » 3 »
Pour chaque distance de A7< 20ne. 0-4862 0.38764 | 0.352 ’ X
t ]
46 mi”gs en p]us. 3¢ zboe . 0.5168 0.3473 0.389 e ®
P b Jist d 0.2084% »
our chaque distance de » * » » v .
40 milles en plus. 0.4736 »
Frais fixe par tonne . . . . . . . » 1.25 1.25 » 4.25 ® » i
Le dauble de Classe réduite|Classeréduite |Classe séduite
lu_ taxe petits R k 1 pur charge Il.oarcllg:l:rgc
. - ey oy s - I8 plc olr,
Neisse-Brieg (Haute-Silésie). | rrsrve dor Gl dsoles. | e o | <™
?iﬁcaliorl: de fis jsoles.
Taxes variables par tonne-dieue . . | dise. | 0.694 0.5557 | 0.4168 | 0.277 . ' »
Frais fixepartonne . . . . . . . » £.052 » 0.8336 0.8336 » » »
Classenormsie]| Toxerédaite A Taxeréduite B Toxe réduite
. et par charge par charge |de laclasse C.
Basse-Silésie (embranchement). colis isolés. |completeet co-|completcel co-
Ledoubie de Jde fa classe B.| dela classe C.
Taxes variables par tonne-lieue . . | %t33c o] 0.8336 0.4876 0.3473 0.208% » » »
(Pour 4 mille . . . . . » 0.9373 » » :
Ded4 a2milles . . . . » 0.8336 » »
De24d3 — . ... » 0.729% » »
. De3as — “ e e . » 0.6252 » ®
Frais 0.7502 » » .
fixes, Detatb — . e e . » 0.5210 » »
De5346 — s e e . » 0.4168 ® » s
De6a? —~ . ... » 0.3126 » » i
De7a 8 — « .. » 0.208% » ° i’
[} H
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TARIFS SPECIAUX.
POUR POLSR POLR POLR POUR hr'ot:'n Observations.
POUR POUR .l 5ol pierres, fer | POUR pommes de ferre,| | ShATSURS
zine et plomb i lignite, coke,
de touteespéce | detoute espdee bruy, engais par
phosphorite. | svers brut. per par ferrailles, | fer faconné. oursé. artificiel, charge com-
5,000 kil. | 10,000 kil. billes. guano, pléte.
0.4389 02778 | 0.208% | 0.4736 0.4389 | 0.3126 | 0.2778 | 0.208% | 0.4862
Par 14,4 milles| pourles10pre-
miers inilles,
0.2084 pour
nu-defa.

0.7502 1.25 0.7502 » 4.4588 » » 0 7502 | 0.626

» » » » » » ° » *

° ® * » n » ? ° »

Pour ble | Pourcharbon|Pourphospho | Poursel en | Selen vrac. | Selen vrac, | Sel en vrac,
et pommes de ¢l coke, rite vrae Par 10,000 kil.| Par5,000kil. | Par 5,001 kil.
terre, Par 10,000 ki), | Par 10,080 kil.} ou emballé, et plus
10,000 kil.

0.4389 0.2085 0.4389 0.1389 » » ° » »
0.7802 () » 5 ¥ » » » » ® {a) Pour I mille.
0.70048(b) » » » » » » ® » {6) De 14 3 miile.
0.62936(c) o ® = » » » » » {c}) De 324 milte.

» » 0.7502 0.7502 0 7502 » » » o
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T T o e——— o ST —————" -
W PETITE VITESSE.
2
R
DESIGNATION DES LIGMES, P crasee | cLasse Je i,
g CLASSBE | CLASBE | CLA3SE | CLASSE | CLASSE
5 D E _
& L . 4. b G ar 10,000 ki |Par 10,000 PAR
Berg-Marche. 0.208% | 0.1736 0.1736
5 jusqua 10 s 10 a1s4
0.4862 0 4168 r;‘;;'l’lg:‘inclu- u’t:,lsl?:mclu }mr‘rlrlnlllu
Taxes variables par tonne- et et sivement ssyement
licue . Coe e 4 398 0.6946 0.5%57 0.4468 0.3473 0.2778 | 0.1736 0 1389 » 0 4389
pourdistanee |pourdistance au deld 2o del Au delade
au detd an dels de 10 aulies fde 10 tmtles 144 mulles
de 5 mitles, | de 5 milles
. 0 7502 0.7502
Frais fixes par tonoe 125 0.625 | 0.625 | 0.9802 | 0.7502 | 0.7502 el et » »
0.625 0 625
Est-Prussien. A 4 B B c I 1L
Pareharge | Colisisolés.| Charge com-| Colis isolés Pour pannes| Pour blé, 1¢-
complete plete deg te¥re ¢4 ) gumes secs,
engrits nrir-| graines oléa-
ficrels gIneuses,
par 10,000 k.
Taxes variables par lonne- d:-fq“t':‘::':r
heve . . . ... dinnre 0.69% 0 3168 0.558 0 %71 0 4168 @ 208% . 0.208% Ib,
Charge com.
plete 0 2431
Jusqu 4
60 ailles.
0 2084 pour
l¢ parcours
Berlin~ Egd-
kuhnen.
Pour % milles . . » » 1.0420 » 4 0420 n . N N »
- 7 — » » 0.8336 » 0.8336 » a » n »
- 9 - » » 0.6252 » 0 6252 » » » » »
- 12 - » 1.25 0 %168 1.25 0 4168 1.25 0.62o n 0 7502 )
S % — » » 0.208% » 0.2084 » » » » .
=
§ 0audela de45mill. n » » n n » » o » »
g
2 Pour 4 mille » » » n » » » » » L
&
ml — Zmiles . . ® » » N » N » » n N
&
= - 3 - » » » o » » » » s »
- & - » » » » n » t » » »
~ 5§ — » » » » n e » » » »
-~ & - » 0 » » » » » » »n Py
au el de 6 mulles, » » » » » I3 » » » ®
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e e S

TARIFS SPECIAUX,
1. 1138 Iv. A, B.
10,000 KILOG. PAR 10,000 KIL.
. Juiqud 10milles 0.2778 Les texes de transit pour Aix sont réguisrisées, en partie
9 ?0’85- Au-de — . 2084 0.208% d'sprés les taxes du torif Belge-rhénan, 2e caué orie dE warif
jesqu'd avee 0.7502 de frais |POBT lepar-] sosciatdu 1o juillet 1870, et cn partic (pour Neuss et Ober-
10 mslles- | fxeq par tonne. cours wesel), d'apriés la base-tase de O 1389 par tonne-licue, plus
Pour les transports | Bube-Sieg. | 7302 de frais fizes par tonne.
0.4736 proivcn:‘m ouen u:'i- 0.4389
nation des stations de
T de"l‘l de | Ja rive droite et de la PoEr le tea-
willes | rive ganehe du Ruin, | JF35¢C
ilys unetaxesddition- enloo.
nefle de 0.4168 par
tonne-lieue
» » » »
115, Iv. V. Yi. ViIL VIIL 1X. X. XL
Pour farines,| Pour pier Pour §Pour phos-{ Pour bois | Pour laine Paur sel. Pour | Pour chaux
grusu et | resbrutes | Jignices phorite, d'une graissée. § ——emm o ame—— | houiile a2 ¢
autres pro- oy par 5,000 k. Jboisettour- Iongucur de En Par Por coke Hudersdorf.
duits legérement be par 2% pieds | employant| 5 gogkil. | 10,000kil. |de Koenigs
fsrineux, | éhauchees 5,000 kil | etaudela |des wagons ! berg,
par 3,000 kij.[et fer bru, por5,000 kil. | de moins Echeng et
par de 10 tonnes Danizig.
5,000 hil.

0.4168 | 0.4389 { 04736 | 0.1389 | 0.2084 | 0 347 | 0.2084 | 0.4736 | 0.1389 | 0.2084
squ'a 10 usu'a 30 usqu’d pour les
jum?lies ] milles 14.4 milles 36 premiers

0.347 pourles 0.1738 an inclug, au milles,
20 milles deld dely de 0.1736 de
suivanis, de60 milles, 14.4 mifles 36455 milles.

0.1389 pour 0 2034 pour 0.1389, 0.1736 pour

les distances les distances 55 milles
oa deld. entre et au deld,

30 et 60 mill.
«

» » " » » 4.0420 » ° » »

» » » ° » 0.8336 u s ®

» » » » » 0.6252 » » » »

e . . 0.7502 )
» | 448388 | 0.7502 | 0.7502 | 0.625 | 0.4168 | 0.7502) "« { 1.4588 | 0.625
4.4588

» ® » » » 0.208% » ’ » »

* » n b4 » n » » » L
0.6252 ® » » » » » o » »
0.6210 ® ] » » » o » 9 »
0,4168 ® » » B » » n » »
0.3126 bt » v » » » » ) "
0.2084 ° » » o » » » » n
0 ‘”)1}2 2 » ° » » n *» ] »

» » » » b L » bl » »

XII1. Xin,
Pour ealeai-| Pour craie
res de  |deNeufarter,
Rudersdorl.|  Wasser
et Dantzig.
0.4389 0.1389
1.4588 pour
20 milles.
0.3751 pour
40 milles
et au dela,
o n
» »
» v
» 0.7502
» L4
» »
» »
» »
» »
n n
o »
» »
» »

X1v.

Pour lin,
étoupes,
chanvre, par
charge com-
pléte
vers Berlin.

Ne présente.

qu’un iotérdt

purement
Ioeal.
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PETITE VITESSE.
B DESIGMTIDN:D[S:LIENES.
I IL. 4 B. C. D. .
Etat Néerlandais,
pour les 65 premiers kilo- { 0 6359 | 0.52%4 | 0 4233 | 0.3475 | 0.2646 | 0 2646 | 0.2446
Frais métres,
YO an e { e 654450 kitométres. . | 0.5291 | 04233 | 0.3475 | 0.2646 | 0.2146 | 0.2146 | 0.4557
tonne-lieuve
av delade 450 — 0.4233 ] 0.31%5 ] 0.2646 | 0 2446 | 0.4387 | 0.4587 | 0.4088
Frais fixes par toone . . . ., ., . ., . 0.5294 | 0.5294 | 0.5291 | 0.5291 | 0.5294 | 0 5291 | 0.5291
Chargement et déchargement par | 0.8466 | 0.8566 | 0.8566 | 0.8466 | 0 8466 | 0.8466 | 0.8466
4,000 kilogrammes.
Rhenan-Néerlandais. Torit
n
spéc:';l.
Frais variobles!par tonne-lieve. . . . ] 0.709 | 0.5608 | 0.4233 | 0.3492 | 0 2887 | 0.2146 | 0 4376
Frais fixes psr tonne . . . . . . . .} 2.5397 | 4.2698 | 4.2698 | 4.2698 | 1.2608 | 4.2698 | 41.523§
Chemin de fer Hollandais.
Frais variables par lonne-lieue. . . 0.5294 | 0.4233 | 0.2640 | 0.2446 | 0 4376 » »
Chargement et déchargement par | 0.54233 | 0.4233 n » » » »
lonpe.
Prais fizes partonne . . « . . . . o] 4.6934 | 4.6931 [ 4.6931 | 4.6934 } 1.4815 » »




(%)

RELEVE

indiquant par fonne-lieue les taxes-bases en vigueur sur différentes lignes
érangtres, ainsi que les frais fixes compris dans les prix des tarifs. (Suite.)
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I CLASSES BEDUITES.
DESIGNATI S LIGNES, ' : e == ==
SIGNATION DES LIGH vitessz.| | 1. 1. 1. L. . ",
’ AL A2 A3, A, B B

Etat de Saxe.

Taxes variables par tonne-lieue. . 4.50 0.75 0 50 0.416 6.333 0.25 0.25 0.48%

Frais fixes par tonne. . . . . . . 2 50 1.25 1.2% 1w 1. s i.» 0.75 0.75

Augmentation depuis lo fer aotit. . 128 ofa | 4% oo | 334 0l | 20 oo 40 of, 10 oo 10 ofs 10 oo

. CLASSES.
(iRANDE

VITESSE, 1 I
normale. réduile.

A. B. C. D. E.
Hanovre,

Taxes variables par tonne-licus . . | 4.389 0.69% 0.556 0 517 0.346 0.277 0.208 0.4389

Frais fixes par tonne . . . . .} 4,25 §.25 £.25 0.63% 0.625 0.625 0 628 0.7488
CLASSES.
(RANDE 5
VITESSE.| |, L. 4 (a}. B. c. D. E.

Hanovre-Altenbeken.

Taxes variables par tonne-lieue . . 4.389 0.69% 0.556 0.417 0.346 0.277 0.208 0.473

Frais fixes par tonpe. . . . . . . 1.26 1.26 1.25 £.25 1.2% 4.28 1.2% 0.75
oRANpE | Morchandises | Classe CLASSES.
ordinaires. | réduite.
VITESSE, 1. il. 4. B. C. D. E.
Leipzig-Dresde.
. i.e double de .
Taxes variables par tonne-lieus . . |1a taze nor- 0.75 0.30 0.417 0.333 0.25 0.208 0.166
male.

Frais fixes par tonne. . . . . . . » 1.23 1.25 1.00 0.75 0.78 0.7 0.50
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TARIF SPECIAL

Observations.
POUR SEL

0.187

Sont exceptés de 'augmentation, les céréales de toutes
sortes, pommes de terre, legumes secs, fatines, produits fait-
» neux, sel, bois a briler, engrais

TARIF SPECIAL.

A ‘ B (a} 11 1l CHARBON.

‘ (a) Un mlle 7,500 metres

T */,, un peu moins de 40 ?/, heues
Jusgu’a 1

0.208% 333“,‘2,'";'],‘_’ 0473 | 0.1389 | 0.1389
dessus'} 389

Jusgu'h l
0 375 s Vst { 062 | 08 | 078
dessus U 7480 l

TARIFS SPECIAUX,

I It

0.208 0 138

0.75 0.7%

TARIF SPECIAL

C.
4. B. 10,000 kil

Les fractions ont été arrondies de 0 04 marc au chnffre
0.50 0.25 0 238 supérieur ou inferieur smvant qu elles compottaient plus ou
moins de 0 005 marc

Les taxes du tanf spécial € sont etablies par 10 000 kilo-

grammes en arrondissant par diaiéme de marc au chiffre
1.50 0 90 0.90 supérieur
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CLASSES.
GRANDR
DESIGNATION DES LIGNES.
VITESSE.[ |, I 4 (a). B Cc D.
Louis de Hesse.
Taxes variables par tonne-licue . | 4.389 | 0.09% | 0.556 0.417{ 0.34 0 275 | 0.208
Frais fixes por tonne . . . . . . 0.625 1 0 625} 0.625 0.625 | 0.625 | 0.625 | 0.623
CLASSES,
GRASDE )
. VITESSE, I1 zl} ‘ldl . B, c. D
Lubeck-Hambourg. -
Taxes variables par lonne-liene . | 4.380 | 0.62% | 0.409 0-346 { ©0.277 | 0.208 | 0.4386
Frais fixespartonne . . . . . . 2.50 2.50 |4.25 4.25 1.95 1.25 14.25
CLASSES.
GRASDE
VITESSE, L I
Lubeck-Biichen.
Taxes variables par tonpe-lieue . 1.384 0.725 | 0.39
Frais fixes par lonne, . . . » » »
'LASSES RORMALES. CLASSES.
CRANDE CLASSES NORMALES
VITESSEL . IL 4. B c. D.
Main-Weser.
Taxes variables par tonne-licue . | 1,386 | 0.693 | 0.6346 ] 0.%46 [ 0.346 | 0.277 | 0.208
Frais fixes par toone, . . . . . 1.248 § 4.248 | 1.248 1.248 | 4.248 { 4.248 | 1.248




—
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TARIFS SPECIAUX.

L. Her HL L Her 1L Observations.
% Charbas
) prmlui‘l-t bruts Par 100,000 kit.
{a) ¢ mille 7,500 métre.
0.4187 0.4389 0.95 0.50 Toules les classes, 2 I'exception du taril spécial I,
sont augmentées de 20 p. vfo depuis 10 4er janvier 1875,
» » 5 »
Depuis le 4er octobre 4874, tous les prix pour mar-
chandises ont subi une augmentation de 20 p. .
I
TARIFS SPECIAUX.
I, Ib. 1.
lﬂé"fﬂ;,&g, ;ﬁu:?;:;;_ Depuis le 4er aotit 4874, les prix des tarifs ont subi
0,173 0208 une avgmenlation de 20 p. ¢fo. Cette majoration n'est
au-dessus. | au-dessus. pas appliquée : 4¢ aux transports de sei; 20 des arli-
0.208 ¥.1386 0.1336 cles rangés & la classe C, savoir : BI¢, légumes secs,
farines et produits farineux, el enfin par J'article
Jusqu'a Jusqu's pommes de terre range a la classe D ; 3o aux taxes
108 kilog- 5% kilog. pour Particle bois a4 braler (classe D), ainsi que les
0.7488 6.7488 0.7488 engrais de loutes espéces, rangés au tarif spécial 1 si
au-drssus au-dessus ces articies sont transporlés par charge compléte sur
1.50 1.5 des distances dépassant 75 kilométres; 4o les laxes
pour les articles rangés au tarif spécial 11, tels quo
minerais et pierres brules de loule espece, par charge
compléte de wagon de 10,000 kilogrammes chacune,
pe sont augmentées que de 40 p, <fs.
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. CLASSES. TARIF SPECIAL.
GRANDE .
DESIGNATION DES LIGNES. )
VITESSE.} R A B. C. D. I 1L B
Magdebourg-Halberstadt
et
id. Cothen - Halle- Leipzig.
Taxes variables par tonne-lieue . . { 4.309 0.69% | 0.556 { 0.447 { €.346 | 0.277 | 0.208 § 0.473 | 0.493 | 0.4386
Frais fixes par tonne . . . - . - 1.28 1.25 1.25 1 4.2% 1.25 4.23 4.25 J0.740 | 4.25 | 4.50
CLASSES
GRAXDE
viTESSEL i1 A. L. C. D, E. F,
Oldenbaurg,
Tases variables par tonne-licue. . | 4.562 | 0.78 | 0.625 | 0.468 | 0.375 | 0.312 | 0 25 | 0.1875] 0.456 .
Frais fixes par fonne . . . . . . 2.50 §4.25 11.25 | 0.9375( 0 9375} 0.9375 0.73 | 0.95 | 0.7
CLASSES, TARIFS SPECIAUX.
GRANDE
1. II. HIL.
VITESSE.] |. . A. B. C. D. Sel Lignite | Lignite
de toutes b o0 en
B naturcs. riques. | rasse,
Thuringe.
Taxes variables par tonne-licue. . | 1.386 } 0.832 | 0.5546] 0.446 | 0.346 | 0.277 | 0.208 | 0.487 | 0.208 | 0.4386] ~
Frais fixespar tonne. + . . . . . { 4. 248 | 1.248 | 1.248 ] 4,248 | 1.248 | 4,248 | 4.258 | 4.248 | 1.9218 | 4.248
MARCHANDISES.
GREXDB CLASSE If.
CLASSE j
YITESSK.
I A. B. C. D. E. F. G.
Westphalie.
A. Tarif spéeial du Aer apht 1867.
Taxes variables par tonne-lieue. . 0.695 1 0 556 | 0.447 | 0.346 | 0.277 | 0.208 | 0.208 | 0.47
Frais fixes par lopne. .+ . . . . . 425 1425 1425 1125 |49 f4.28 | 078 | 0.748
B. Supplément du 4¢r janvier 1868,
0.60% | 0.556 0.447 ; 0.346 | 0.277 | 0,208 | 0.208 | 0.4386
” » 0.748 * 0.748 | 0.748 1 0.748 | 0.748 | 0.748
§
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Observations.

L'or et l'argent en barres, la platine, les
espices et valeurs pe sont admis qu'au trans-
port d grande vilesseet payent 4  de la taxe
de grande vitesse, d'aprés le poids réel, avec un
minimum égal & la taxe de 2,500 kilogrammes.

Tarif spécial ne 4, — Les frais d'expédition
de 0.62% par tonne sont remplacés par les
frais de transport de 0.2496 sur les raccorde-
menls plus 0.7488, [rais d'expédition av déparl
cl autant a 'arrivée,

MARCHANDISES.
Tarif do transit par mer du ler mars 1869, Tarif da sol du ler mai 1872,
TARIZ
CLASSE.
SPECIAL, a. b.
I I1. I 1v.
0.447 0.92%7 0.208 0.4386 0.41 6.208 0.4386
4.28 1.042 0.834% 0.7488 0.7488 0.748 §.50
Pour Jacide
phosphori-
que.
0.4386
Froie fixes. | 0.748

26
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e
CLASSES
(RANDE {LASSE ;
DESIGNATION DES LIGNES. 4. B. !
VITESSE. |[NORMALE. PAR PAR |
10,000 kit. | 3,000 kit :
{
Nassau.
Taxes variables par tonne-licue :
Pour les premiers 374 kilométres . 0.5546 0.312 0.208
—  deuxiémes 37§ - 0 k16 0.259 0.473
~  troisidmes 374 - ‘{fl;"’c';nbs‘:c 0.349 0.208 0.438
normale.
— quatridmes 374 — 0.234 0.487% 0.2
—  cinquiéme 374 o . 0.208 0.166 0.41
Frais fixes par tonne. . . . . . . . Id. 2.08 1.423 0.748
COLIS ISOLES. PAR CHARGE COMPLETE 10.000 KIL
CLASSE ET AU MOINS ! '
(IBANDE
A. B. C.
VITESSE. ]' HE D.
. 5,000 kilogrammes,
(Ci-devant) Taunus.
Tazxes variables par tonne-lisue . . . 1.386 0 693 0 5b46 0.416 0.346 0.277 0.208
Frais fixes par tonoe. . . . . . 1.248 1.248 4.248 1.248 1.248 1.248 1.248
CHARGEMENTS COMPLETS. FRODUITS
‘ COLIS
(RANDE Aa. A, B. B. A Pexception
MESSAGE- I. 11. I. i :;:1: :P :;:
VITESSE. Wagon Wagon Wagon Wagon r:s des .(;n.
RIES: | renmi | Fenmi | ouverr | ouvenr | U O
de de de de wagons ou~
Palaﬁnat. 5,000 kilog. } 10,000 kilog | 5,008 kilog. | 10,000 kilog. § verts.
Taxes variables par tenne-lieue . . 4.335 0.587 0.418 0.295 0.337 0.25 0.167
Fraisfixes partoono o . + « o . . . 2.50 2 » 4.26 1.25 4.28 4.25 4 =
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TARIE TARIFS SPECIAUX POUR LE SEL.
SPECIAL
1. it. HE. .
ur i
e ::’ borite PAR QUANTITES PAR QUANTITES|PAR QUANTITES] PAR QUANTITES Observations.
phos de de de molns de
p3r 5,600 kil 10.000 kil de 5,000 kil. | 5,000 kil. et plos
10,000 ki, ' ' e sans autrement
o Yr&couen sac. l'“ YIRC 03 €1 30 | gyiigeii0n d‘ouhlh(el 40’ 1raE 40 68 93¢,
Jusqu’d
11035 kilom.
}  0.438 0 181 0.473 0.446 0.271
su dsi 0,138,
Jusqu'h
1103)4 kalom,
0.7:88 0.7488 0.7488 4.248 4.248

au deld 1.497,

TARIFS SPECIAUX
pAR 10,000 x11..

SEL.
1. 1t 5,000 KiL,
0.4386 0.4386 0.4386
4.4976 0.9984 1.4976
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( 102 )
CLASSES,
ORANDE
DESIENATION DES LIGNES, I
viTEssE.-1 | . A. B. c. l D.
Péur 1 i
Rhénan. “w s om. premisns
35
kilomet¥es
Taxes variables par tonne-lieve . . | 4.389 0.69% 0 556 0.446 0.346 0.277 0.277
pour les
pour les autres kilometres d‘“;.;f'“”
kilomitres
0558 0416 0.208
pour les
aulres
0.138
Frais fixes par topne. . . . . . . 2.50 1.25 1.25 4.25 1.25 1.25 0.833
e 2.083 i.04 0.833 0.625 0.52 0.416 0.416
CLASSES.
GRANDR
VITESBE. 1 i, . Iy. V. V1. Vil
Sarrebruck (a),
Taxe variables par tonbe-lieue . . { 0,480 '} 0.69% | 0.55% | 0.417 | 0.386 | 0.277 | 0.208 | 0.466
Frais fixes par tonne. . . . . . . 1.3% 1.28 195 4.25 4.23 1.25 4.28 4.25
Tazxes variables par tonne-lieve. . » ® » ° » » » »
Frais fixes par tonpe. . . . . _ . » » » » » » » »
Taxe variables par lonoe-lieue » N » » » » »
Frais fixes par topoe. . . » » » » » » »
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distances
0.2717

(a)
uwy | TRF
EXCEP-
SPECIAL,
TIONNEL,
J k] J ¥
3705 | 59 Kilomet.
kilométres
0.416 0.266
pour les
autres de 33 4 75

kiloméires
0158

Observations.

fa) L'on a inséré pour 75 kilométres 1a Laxe-
base de 0222 markpfenning par 100 kilo-
grammes et par hdomelre.

ki ;;r?‘n?g?c. Pour les hgnes de Cologne-tlerbesthal, Ea-
1.95 5.00 pen et Ditren-Treses,
0.625 5.00 Pour les autres Lignes.
: TARIFS SPECIAUX.
L 11, L. Iv. V. VI Vil
. §¢l gemme | Pommes Trausport | Chasbons
Objlsenter | g §n de Phosphorite. | de e
ord:naire bioes. ierre rharbons | estesen trasit.
{a) .
0.242 0.487 0.138 0 208 0 438 0 166 0 466 NB {Jes pn]x ttlel? transporlsa gralndle \'-rtesso
- - . - el des classes let L awnsi que ceux du tanf spe-
? 0748 0.748 0 8 0.748 1.50 0.7%8 1 cial 1 seront prochanement maores de 20 p c.
Ponr les Seront excmpts de cette augmentation, le hle,
antres les légumes secs, la furine, les produils farineux
sun‘ons et les engrais.
¥
Sarrebruck-
Treves
Jusqu'a | 37 B kilométres. 0 33
Pour N5 - 0 318 (@) Pour les stations extrémes de Tréves et
_ 58 1 - 0 2 Bingerbruck.
- 614 - 0 305
R »
- 632 — 0 277
- 75 - 0 2%2
— 20 - 0.228
- 97 4 et plus. 0.228 NB Lacompagme de Sarrebruck est décidee
9 aintroduire dans son lanf intérieur le systeme
b * ® * ! * 0208 du tanif basé sur la capacite des wagons A cet
vis effet, ellea adressé unc proposibion au ministre
Sarrehruck-Bingerbrock. | prussien, en lui soumettant les bases de taxes.
Jusqua | 60  kilometres. 0 33
_ 674 - 0 3i8
— 78 - 0.342
— 2 - 0.305
- 97 4 —~ 0 277
» » { — 12 4 -— 0.2%9
— 420 -— 0.252
— 127 % = 0.235
— 135 —_ 0 22y
i _ 142 & - 0.2149
— | g0 - 0 208 )
» ” ” * [ 0.208
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CLASSES. -
GRANDB CAAROE TARIF
DESIGNATION DES LIGNES. A B.
VITESSE |INCOMPLEFE spEciaL.
5,000 ki1, | 10,000 xit. | 5,000 ki1, | 10,000 k41,
Sarrebruck. (Suite.)
Double de la
Taxes variables par tonne-liewe . . . | e d* 10| 0.7375 § 0.50 0.3337 | 0.3337 | 0.95 0.466
compléte.
Fraisfixes partonne . - . . . . . . » 2.50 4.50 4.50 1.50 4.60 1.50
GRANDE | CHARGE CLASSES.
VITESSE, '1NCOMPLETE A, - B. )
. 3,000 xi. | 10,000 k1.
Est de Bavigre.
Taxes varinbles par tonne-lieue 1.25 0.628 0 428 0.337
( Intérieur. . 3. » 2.50 1 878 1.875
Taxes additionnels par :
tonne PaT J Direct . . . 1.50 | 423 1.28 1.5
Trapsit . . 0.75 0.625 0,625 0.626
GRANDE PAR
A B.
VITESSE. | COL1S.
Etat de Bade.
Wagon {crmé | Wegon ouvert
1—5 060 1~5 000
Taxes vatiablos par lonne-lieve . . . li.fg‘;':bl:dd.f 0.687 0.468 0.375
faire.
: 210,600 | 2—10.000
0.343 0,284
Frais fixes par tonne . . . ., . . . » 2.50 1.50 4.50
CLASSES NORMALES. CLASSES.
(RARDE
VITRSSE 1 i . A B. C.
Buschterader., :
Les 75 premiers kifomctres.
0.952 l 0.857 i 0.476
Lo 20 75 kilom étres,
Taxes variables par lonne-heue . . . 3.57 0.952 4.074 1.428 0.857 ‘ 0.762 l 0.384
Aa dela de 150 kilomeires.
0.762 0.666 0.286
Frais fixes par tonpe . . » . . . . . » » ’ » 1.428 4,428 1.0
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espere les voir adopter.

TARIFS SPLCIAUX
PAR 10,000 X1

[ 151,

Observations.

Ces nouvelles bases sont soumises & I'approbation
du ministre prussien, et ta Compagnie de Sarrebrick

1. I 1L
.
0.256 | 0.242 | 0468
1878 | 485 | 087
1.25 1.5 0.75,
0.625 | 062 | 0376
TARIPS SPECIAUX. TARIF BXCEPTIORNEL

Pour 10 000 kilogrammes

0.212

4

Pour chiarbon 10000 kilo-
grammes

0.168

4.50

doublede la taxé ordin

TARIFS SPECIAUX

I 1.

.

79 premiers kifometres

0 74 I 0 B

22 75 kilomdtres
0.666 l 0.476

Au deld do 150 kilométres
0 571 0.384

1.071 1.07t

Pour marchandises & ﬁrande vilesge on _percoit la
gtre: ~ ==
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L po—

T ————————y
SR PETITE VITESSE. CLASSES MODEREES.
DESIGRATION DES LIGNES.
viTBIeE. L 1. . A :3 ¢
Empereur-Frangois-Joseph.
De71/2475 7 124 75 kilomstres.
Taxes variables par loBne-lieue . . . 2.50 0.666 07 4 166 ] kllomotres.
. 0.5833 0.466 0.40
75 4 150 de 75 4 150 kilométres
kilomatres.
0.466 0.50 0.333
150 et plas 150 kilombires &1 plas.
0.40 0.333 0 266
A
§ .
Frais fixes partonne, ., . . . . .. . 1.00 i 00 § 00 4 00 400 0.7%
CLASSE A. CLASSE B. CLASSE C.
Etat Autrichien (a). |
de 7.6 476 kilom. do 7.8 4 38 kilom. de 7 6.4 38 kilom.
0 475 0.475 0.32%
oigarsjoey | oo @i | o S
0.407 0.507 0.30
eo-dessas de T8 jusqu’d su-dessus de 78 jusqa's
de 152 & 227 kilom, 152 kilom. 152 kilom.
0.375 0.378 0.25
Taxes variables par tonpe~liene . . . a0 delh 46227 kilom. sa-dessus de lﬁjmu i} eudessus %;ﬁ_lu'qn’i
0.328 0.325 0.225
su-dessos de 227 jusqu'd
303 kilom, ua deld do 227 kilom,
0.30 0.20
at-dessns de 303 kilom.
0.25
|
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TARIFS SPECIAUX.
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il

IiI.

De T 1/2 4 37 172 kilomelres,

0.333

Flus de 37 142 jusqu'd 75 ks

0.316

0.333

0.346

0.30

loméires.

0.266

Plus de 75 josqu’a 112 12 kilométrer.

0.30

0.265

0.233

Plus de 11212 jusqu™a 150 kilometres.

0.233

0.233

0.246

Pius de 150 jusqu'a 157 12 kilometres

0.266 0.246
Plus de 187 1/2 yusqu'd 325k
0.25 0.20

0.20

slometres.

Plusde 225 jusqu'a 262 122 kulometres

0.233

262 12 evplus
0.246

0.75

0.75

T—» — —

Observations,

Les expéditions inférieures & 3¢ kilogrammes comptent
pour 30 kilogrammes et sont taxees en conséquence.

Ponr les expedihons superieures a 30 kilogrammes,
I'excédant de pouds est calcule

Par charge incomplete de 10 en 410 hilogrammos.

—  compleie de 4100 en 400 -

chaque fraction de 10 ou de 109 hilogrammes comptant pour
40 vu 400 hilogrammes

Pour les expeditions depassant 30 hlogrommes la taxe
est apphquée sur le pods reel arrondi de 410 kilogrommes
a raison des prix du tanf des classes respeclives,

La taxe minima a percevoir pour une expedition est fixée
afr 0-50 y compris les frays de monutention

Dans les cos ou i apphcabion des prix modérés est subor-
donnée a la renuse «u transport d’une quanutd mimma
expressement determinee, les quanhites inferieures o cette
quantite minima jowssent de la méme faveur.

{a) Tebleau de graduation des classes A, B, C des tarnfs
différentiels interseurs de I'Etat-Antnchien.

Les taxes infericures sont apphquées seulement dés
qu'elles donnent un pnx de transport plus eleve que
la laxe immediatement superieure, dans le cas con-
traire, cest cetle dermére qui prevaut Ju=qud ce que, ou
egard au tonmage, 1t y ait paiité dans Je produit du calcul,

Dans la conversion on a admis le cours de 4 fr. = 0,42 fl.

Le kilometre = 9,431 mille

28
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PETITE VITESSE.
GRANDE
DESIGKATION DES LIGNES,
VITESSE. i . 1.
§
Ouest de Bohéme. :
Taxes variables par tennc-licue - 2.50 0.666 0.916 4.333
CRANDE GRATOR SANS DISTINCTION DES DISTANCES.
VITESSE | VITESSE soe 9e 3¢ 4e Ke Ge
ordinaie. réluile. sEnIE. | sERIE. SERIE. | BERIE. sERIE. | SERIE.
Sud-Autrichien.
Taxes variables par tonne-lieus . 2.50 4.332 41.166 0.855 0.366 0.50 0.446 0.332
(x " o
CRANDE PARTIES ISOLTES. CHARGES COMPLRETES.
VITESSEL i . A. B. C.
Central-Suisse. Pourla
Tre Licus
Taxes variables par tonoe-lieue . 1.60 0.80 0.80 070 0 64 0.80 0,25
pour les
Ze 3o ot 4o
Jicues
0.40
pour
chague hieue
Suivante
0.30
Frais fixes parlonne . . . . .. 0.80 0 80 0.80 0.80 0.80 0.80 M »




(109) [N 151, ]
Observations.

Ces taxes représentent, oo méme
temps, les laxes mpaxima, landis que
toutes les taxes inférienres, accorddes
pour charge compléte de wagon, ou
pour les rafics directs ne doiveut dlre
considérés qua comme des tuxes pro-
visoirement accordées.

SANS DISTINCTION DES DISTANCES.
Te 8¢ 9e 40° tie 42e 43e A%<, A5e, 46e el 47¢ séries. Ces tarifs
sERIE. SERIE BERIE, SERIE, SERID SERIE. sER1p. | Scrapperient & des articles jouissant
de réduction de taxes ¢l remplacent
X —r v o en partie d'anciens tarils spéciaux,
0.50 0.566 0.566 0.566 0.4 66 0.4466 0.5166
. " Susquh Y o f s jusqu'a jusqu's
7.,\051?:;0:". 3(;(?;3!::"). lﬁjuuls\ l"o'm, Ilz'irjs'qu:itllom. 2§5”k.?om. 73 k(lllom 75 kslomeét.
~ lsans dépasserisans deépasser|sans dépusser|sans dépasser|saus dépasserisans dépasser|spns depasser
k166 20.333 10 333 6.333 10.333 3.66 3.66
0.4166 0.50 0.4166 0,332 0.322
de 75 4 150 de 1504300 | jusqu'd de 752150 | de75 4150
kilométres | ou-delt de | kilomiires | 225 Kilow. | au-deld de kilomet. kilomt.
sans deépasser (360 kilométres|sans dépasser|sans dépasser|[225 kilomitres{sans dépasser{sans dépasser
8.333 0.50 17, » 10.333 0.332 5. » 5. »
0.25
au-deld de ao-deld do | su-dela de ausdeld de | de 150 4 300
150 kilom, 300 kilométres}225 kilométres 150 kitomeétres kilomel.
sans dépasser
1 0.322 0.4466 | 0.332 0.25 0.60
su-deli de
300 kilométres
0.20
TARIFS SPECIAUX B.
1. Il 11 1v.

Pour les transports de
lignites,engrais, lerres,
Liouilles, tourbes.

0.50

Pour le transport des
Eicrros de construction

rutes ou ébauchées par
chargement d’au moins
10,000 kilogrammes.

6.20

Jusqu'a 8 lieucs
0.80

de 84 18 leues
0.60

plus de 16 Jicues

0.40

diverses sortes

Pour le transport de
¢ bois,

0.25

0.40

Pour fc transport des
céréales, farines, cic.,
du 15 novembre 1863,

jusqu'a 20 lieues

0.5%
jusqu’a 40 licues

0.25

au-dessus de 40 licues

0.0
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B e T —

(RAXDE Are Qe 3e i be Be
DESIGNATION DES LIGNMES.

VITESSE. | 8BRIB, | séRis, | sBRIE, | sERIE, | 8ERIE. | sEME.

Anzin.

‘Taxes variables par tonne-lieue . . . » 0.80 0.70 0.50 0.40 0.35 0.30

CLASSES (b).

(RANDE

VITESSE. Are e 3e be He
Est-Frangais («).

Jusqu'a Jusqu'a | Jusqu'a

40kilogr. : 200 kil. |100 kiloge,

Taxes variables par tonne-lieue . . .| 0.55 0 80 0.70 0.50 0.50 0.40

au-degsus de 101 2 300
de 40 kil, 2014 300 | kilogr.
kilogr.
2.20 » n » 0.3% 0.25
Denrdes au deld de | au dela de
au-lessus 300 kilog { 300 kilog.
de 50 kil,
4.5% n » » 0.30 0.20

oo ] Cos prix ne comprennent pas 'impdt de 5 ofo.

desu ki, | Cet impdt n'est pas pergu a l'exportation niau
1.5 transit,

(a} Grande vitesse. — Les tarils spéciaux sont & bases variables et descendent, pour les fruits et 1égumes
frais, & 0.476 par tonne et kilomeétre, soit 0.88 par tonne-lieue.

{b) Petite vitesse. ~ Les tarifs spéciaux sont 2 bases variables et descendent jusqu'h 0.40 par tonoe-lieue.
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ARTICERS PETITE VIT.ESSB.

DESIGNATION DES LIBKES. de . gro e 3o §e e ge
RGN ppnie. | seniE. | sBnae. | sBae. | stms. | snis.

Nord-Francais.
Jusqu'a 3 Jusqu'd | Jusqua | Jusquis | Jusqoh | Juqua | JusqutA
40 kilogr. §300 Kilom.|200 kilom.| 200 kilom. {200 kifom.} 10 kilom. | 10 kilom.

inelus.
Taxes variables par tonne-lisue. . . .| €.50 0.80 0.70 0.60 0.50 0.50 0.50

su-dessus su deld dejau deld defaudeld defde 11 4 90|de 11 4 70
200 kil. 200 kil 200 kit ilom. kllom.
2.00 on ajoutc | on ajoute | on ajoute {supplément|supplément
un supplé-jun supplé-fun supplé-l  de taxe de 1010
ment de ment de ment de de de
taxe de trxeqe taxe de

0.55 0.45 0.3% 0.55 0.35

de de
9L & 160 714 160
id. id.

0.33 0.25

de de
1610 240 | 1614 240
id. id.

0.30 0.20

de de
2438 300 241 & 300
id., id.

0.28 0.16

Les faxes ci-dessus ne comprennent pas 'impdt de 40 p. ¢.
Pour les compagnies de Paris & Lyon et a la Méditerranée, Ouest, Orléans, Midi, des Bassins-Houillers et

du Nord-Est les taxes sont établies également sur les bases ci-dessus,
Pour ces lignes ajouter également 40 p. c.
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Axnexe C.

I T

ETAT DE BAVIERE.

TARIFICATION DES MARCHANDISES.

Le systéme de tarif appliqué sur le réseau de PEtat de Baviére est celui vsité
sur les lignes de I'Alsace-Lorraine, combiné avee une classification des marchan-
dises.

Le tarif de U'Etat de Baviére comprend :

1o Des taxes a grande vitesse ;
Charges incomplétes.
20 Des taxes a etiteg i
vilesse P ) Charges conm- { Wagons fermés. Classes A et B.
' plétes. Wagons ouverts. Tarifs spéciaux I, 11, 1.
L’application des taxes est déterminée par les principes ci-aprés :

1. — Grande vitessc.

Toutes les marchandises peuvent, i la demande de 'expéditeur, étre expédiées
a la grande vilesse, a la condilion que’en ce qui concerne la forme et les dimen-
sions, le poids ou le conditionnement, elles puissent, de Pavis de Padministration
du chemin de fer, étre admises au transport 4 grande vitesse, sans inconvénient
pour le service.

La taxe minimum & percevoir, est de mares 0-60 ou fr. 0-75.

Si, a la demande de 'expéditeur; 'administration consent & effectuer le trans-
port par un train express ou par un train de voyageurs désigné par expéditenr,
la perception esi portée au double de la laxe de la grande vilesse et la taxe
minimum est de mares 1-20 ou fr. 1-50.

If.—Petite vitesse.

CIARGES INCOMPLETES.

Aux prix des charges partielles soni expédiées les marchandises que 'expédi-
teur ne remet pas comme Iransporis a grande vitesse ou comme envois a charge
compléte, ou bien celles qui, d’aprés les dispositions réglementaires ne doivent
pas élre taxés comme charge compléte.

La taxe minimum & percevoir est de 0-40 marcs ou fr. 0-50.

CHARGES COMPLETES.

Classes Aet B.

Sont transportées aux prix des classes 4 et I3, les marchandises non spéciale-
ment désignées dans les tarifs spéciaux I, 11 et 111 el remises au transport
comme charge compléle, avec une scule lettre de voiture par wagon.
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Les taxes de Ja classe . sappliquent aux envois remis au transport en wagons
fermés par charge de 5,000 kilogrammes on payant pour ce poids.

Celles de la classe [3 sont pergues pour les arlicles présentés en wagons fermés
de 10,000 kilogrammes et plus ou payant pour 10,000 kilogrammes.

Le poids au dela de 3,000 kilogrammes, chargé dans le méme wagon, cst taxé
de 100 en 100 kilogrammes 4 la classe A pour autant que la taxe de la classe B
calculée sur un poids de 10,000 kilogrammes ne soit pas plus avantageuse,
auquel cas celte derniére taxe doit étre appliquée.

Le poids dépassant 10,000 kilogrammes chargé dans le méme wagon, est taxé
de 400 en 400 kilogrammes, aux prix de la classe B.

Sauf stipulations contraires, le chargement dans le méme wagon de marchan-
dises de diverses nalure est autorisé¢, mais le transportcur n’assume aucune
responsabilité du chef des avaries résultant du chargement ou du contact des
marchandises diverses placées dans le méme wagon.

Dans le cas ou le wagon rie serait pas complélement utilisé par Pexpéditeur,
Padministration du chemin de fer se réserve le droit de compléter le chargement
avec d’autres expéditions particlles.

Tarifs spéciaux 1, U, Il

Les tarifs spéciaux s'appliquent aux marchandises désignées a la classifieation
des marchandises ct préseniées avec unc scule lettre de voilure par wagon
complet de 10,000 kilogrammes ou payant pour ce poids.

Ces marchandises présentées en quantilé inféricure a 40,000 kilogrammes,
mais supérieure ou ¢gale a 5,000 kilogrammes, sont taxées aux prix dela classe B,
4 moins que 'application des prix des tarifs spéciaux I, 11, 111, selon le cas, sur
la capacité totale du véhicule employé, ne donre une taxe plus avanlageuse.

Pour bénéficier des laxes des tarifs spéciaux I, 1, I, Yexpéditeur ne peut
exiger d’autres wagons que ceux d'un fonnage de 10,000 kilogrammes.

Daps le cas ou des vébicules d’un autre tonnage seraient disponibles, il est
loisible au transporteur de les meltre 3 la disposition du public pour recevoir
une charge compléle de marchandises appartenant aux tarifs spéciaux 1, I, 1I1.
Le cas échéant, les taxes sont calculées d’aprés ces tarifs, sur le tonnage du maté-
riel employé. 11 en est de méme, il est fait usage, pour les arlicles repris dans
ces larifs spéciaux de wagons d’adminisirations élrangéres ayant une capacité
inférieure a 40,000 kilogrammes et soumis 4 une réinscription aux points
frontiéres,

Les marchandises appartenant aux tarifs spéciaux I, II, Il doivent étre
chargées dans des wagons ouverls. Lorsque la letire de voiture preserit pour
ces marchandises Pemploi d’'un wagon fermé, les taxes sont percucs selon le cas,
d'aprés les classes 4 et B. Toutefois et exceplionncllement, lorqu'il y a des

- wagons fermés de dix tonnes disponibles, les articles ci-aprés désignés sont taxés
aux prix des tarifs spéciaux I, 11, 111 : Produits rangés au tarif spécial n° 1 et les
articles suivanls repris aux tarifs spéciaux II et II1; ciments, terre végélale,
guano, platre, sciure de bois, déchets de bois, chaux vive,. pommes de terre, os
en poudre, tourleaux de lin et de colza, farine de lin, écorces, tan, tale, scl de
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roche, sel pour la nourriture du bétail, sel pour engrais et sel pour fabriques et
industries.

Pour le chargement d’un wagon fermé, il est accordé une tolérancede 2/, p.%
au deld du tonnage. Cette lolérance est de 5 p. °/, du tonnage du matériel
employé pour les wagons ouverts. Les exeédants résultant de eette tolérance sont
taxés d’aprés le méme prix que le chargement principal.

Les charges complétes peuvent comprendre des articles différents, soit qu'ils
apparticnnent & un méme tarif spéeial, soil qu’ils fombent sous Vapplication de
plusicurs tarifs spéciaux, soit enfin qu’ils rentrent dans les classes A et B.

Dans les cas de I’espéee, on applique au poids tetal, la laxe due pour le ou les
articles rangés au tarif offrant les prix les plus élevés.

Les objets de dimensions cxceptionnelles, c’est-a-dire ceux qui ne peuvent
étre chargés dans un wagon fermé ou qui exigent Femploi exclusif d’'un wagon,
ne sont admis qu'd la petite vitesse el sont taxés aux prix du tarif spécial n® 4,
d’aprés le poids réel, avec un minimum de 5,000 kilogrammes par wagon.

L’administration n’est pas tenue de faire opérer, par ses agents, Ie chargement
et le déchargement des objels d’'une dimension ou d’un poids extraordinaire.

Les opérations ne peuvent étre faites par administration qu’avee I'autorisation
préalable du chef de slation ct aprés qu’une cntente est intervenue au sujet des
frais & payer pour ces opérations.

Prescriptions spéciales concernant certains articles.

1o Les marchandises encombrantes; lorsqu’elles sont expédiées par charge
incompléte, sont taxées avec majoration de 50 p. °/, du poids réel, aux prix de la

grande vitesse ou de la petite vitsse, selon le cas. Le poids minimum a taxer est
de 40 kilogrammes.

Sont considérées comme marchandises encombrantes : les arbres, arbrisseaux,
planles, fleurs vivantes, literies et duvets non pressés, gravures et cadres, jones
non comprimés, caisses & cigares vides, emballages neufs, tels que caisses,
paniers, boites, barils, touries (excpté toutefais les cuvelles & beurre et 4 sain-
doux vides), statuettes en plilre et en bois, pianos & queue ¢t pianos obliques
non emballés, objets de ménage non démontés ne conlenant pas d’autres mar-
chandises, foin non comprimé, houblon non comprimé. Le houblon n’est considéré
comme pressé, que lorsqu’il est remis au transport en balles rondes et de forme
cylindrique pesant au moins 425 kilogrammes par balle, ou bien en balles
carrées. Les balles rondes ou cylindriques pesant moins de 125 kilogrammes
sont considérées comme nos pressées. Chapeaux (feutre, soie, paille et autres),
cages en fils de fer et autres, voitures d’enfant, de malade et autres véhicules de
la méme catégorie, articles en osier, bouchons de liége, meubles neufs ou vienx
(voir objet de ménage), excepté les armoires pour conserver la glace (eau conge-
lée) et les coflres-forts. Articles de mode ainsi que les fleurs artificielles, chardons
de foulon el & carder, varcch en boltes non comprimées, paille, paille coupée et
hichée, animaux empaillés, laine non comprimée.

Les articles encombrants remis & l'expédition avec une seule letire de voiture
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et exigeant 'emploi d’un ou de plusieurs wagons, sont taxés aux prix des charges
complétes.

Les instruments agricoles et aratoires montés, les machines agricoles qui a
raison de Jeurs dimensions ne peuvent étre chargées dans un véhicule fermé et
nécessitent Yemploi d’un wagon ouavert, payent la taxe du tarif spécial n° 1,
d’aprés le poids réel, avec un minimum dec 5,000 kilogrammes par wagon
cmployé.

Remises au transport par charge incompléle ou en wagon fermé, les machines
agricoles payent :

a) Machines agricoles montées, constrnites enticrement en fer ou aulres
mélaux, ainsi que les pi¢ces de machine, comme volanls, poids, roucs, timons elc.,
la taxe des charges incomplétes ;

0) Machines agricoles montées qui ne sont pas entiérement construites en fer
ou autres métaux, ou dont quelques piéces lourdes ont été retirées : la taxe des
marchandises encombrantes ;

2° Les oiseaux vivants, en cage ou en panier, ne sont acceptés qu’a la grande
vitesse ;

3* Les emballages vieux sont laxés, sans aucune garanlie, quant aux délais
de transport, comme charge imeompléte, avee réduction de 50 p. o/, sur le poids
réel el avee un minimum de 30 kilogrammes;

4¢ Pour les articles exigeant I'emploi de wagons interealaires, tels que bois
longs, barres de fer, etc., il est percu par wagon intercalaire et par kilométre
15 marcpfennig ou fr. 0-1875. Les marchandiscs ne peuvent sappuyer sur les
wagons intercalaires.

Les barres de fer Jonguces dont le chargement nécessite 'emploi d'un wagon
exclasif ou 'emploi d’un wagon intercalaire sont soumises aux mémes condilions
que les objets encombrants et payentles taxes du tarif spécial I,avec un minimum
de 5,000 kilogrammes : plus la perception prévue pour le wagon intercalaire, s'il
y a lieu.

Les barres de fer peuvent exceptionnellement étre taxées eomme charge
incompléte d’aprés le poids réel lorsque l'expéditeur consent a déclarer sur la
lettre de veiture, qu’il accepte le transport soit « par occasion » soit sur des
wagons relournant & vide, dont le chargement peut se faire au passage du train,
soit avec d’autres marchandises sur des wagons ouverts. (Mention doit ¢n étre
faite sur les feuilles de route.)

50 Lorsque le transport de bois longs exige Pemploi de plus d'un wagon, la
taxe est pergue en raison du tonnage de chaque wagon ulilisé.

30
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Les bases du tarif de PEtat de Baviére sont les suivantes :

Grande vitesse

Charges incomplétes.

Classe 4 .

-~ B

Taril spécial 1 .
—_ .
— Hr .

Elles donnent & diverses distances :

FRAIS DE TRANSPORT FRAIS FIXES

PAR

PBF

fonae-kibmites, toune-licue, TONNE.
0.925 1.25 5.0
0.125 0.625 2.50
0.08% 0.425 1.87%
0.0675 0.5575 4.875
0.05125 0.25625 1.875
0.0423 0.212% 1.875
0.05375 0.16875 0.87Y

] PETITE VITESSE.
]
2; ":‘% CHARGES COMPLETES PAR 4,000 KILOGR.
b =
DISTANCES. i 52’ CLASSES TARIFS SPECIAUX

2 @«

= § 4. B. I. l II, l 1.

< = Wagons fermés | Wagons formés

=] do de_ Wagons cursrte
5‘2??11‘:;:?3' mﬂ“g.ﬁ‘,‘f’“‘ de 10,000 kilogrammes et plus.

1 licwe . . . 425 345] 2350 22| 245| 2140( 105
2 licues . . . 5 30 3 75 273 2 b3 2 40 2 30 120
5 — ... 6 75 4 40 3 45 2 90 2 65 2 50 1 40
b — 8 » 5 » 3 60 325 2 90 275 188
5 - . .. 0 25 5 65 A v 5 b5 o 15 2 95 1 70
10 —~ ... 15 50 875 6 15 5 25 4 b  » 2 55
20 ~ . 28 » 15 » i1 40 8 63 7 » 6 15 5 25
0 — . 40 B0 | 22 25 14 63 10 1% 9 55 8 25 5 98
M — 55 » 27 50 18 90 15 40 12 415 10 40 7 65
50 — 65 b0 33 75 25 15 18 75 14 70 12 50 9 50
60 — 78 » 40 » 27 40| 22 13 15 40 14 65 1 »




(117) [ N°131, )

Tarif du 15 mars 1875.

CLASSIFICATION DES MARCIIANDISES.

DEXOMINATION DES MARCHANDISES Tarif spécial.
A

Alun en pondre ou de roche . . I

Asphalte brut e e e e e

Alquifoux ou sulfate de plomb brut O |

—  ecnpoudre . . . . R |

Amandes de palmier pour fabncfmon & huxle b e e e e |

Arachides (grainesd’) . . . . . . . . . . . . . . . 1

Ardoises. . . . . . . . . . . . . . . . . . .1

Acier (woir fer) . . . . . . . . . . . . . .. . 1

Argile pour poterie. . o R { |

Alomine préparée pour cnwllvr le papier . . . . R |

Argile endurcic, calcinée ounon. .~ . . . . . R | 1|

Argile pour affiner le sucre (engrats) . . . . . . . . . . 1l

Accessoires des rails pour chemins de fer et pour mines. . . . . 1

B

Boisa braler . . . . . . . . . o . . . . . . .1

Briquettes . . . . . . . . . . . . . . . . . .

Bois de cédre de résonnance en caisse . . . . . . . . |

Broucites (voir outillage de construction).

Bois de construction . . . . . . . . . . . . . . . 1
— de charpente . . . . . . . . . . . . . . . H
—epmgrame . . . . . . . . . . . . . . . . .1
— de charropmage . . . . . . . . . . . . . . . 1
— debordeaux . . . . . . . . . . . . . . . . Il

N. B. Lorsque les bois néeessitent par leur longneur Yemploi de plusicurs wagons,

In taxe est caleulée en raison du tonnage de chagune wagon employé.

Boisacerceaux. . . . . . . . . . . . . . . . . H
— de Houilléres. . . . . . . . . . . . . . . . 1
— étir¢ (itdeboisy. . . . . . . . . . . . . . . 1
— pourjamtes . . . . . . . . . « . - . - . . 1
— defusil ¢bauché . . . . . . . . . . . . . . . 1
—debrin. . . . . . . . . . . . . . . . .1
— longs . . . . T |
— boisellcrie (SClCl‘lC a vapcur) e

Bavures de mélaux . . . e e e e e 1
Baryle en pierre ou moulue (spath) O 1
Briques ordinaires cuites ou non cuites . . . . . . . . . 1l

Brai d’asphalte (vésidu de pétrele) . . . . . . . . . . . 1
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DENOMINATION DES MARCHANDISES.

Tarif spéctal.
Bandages de roues pour chemin de fer . e e 1
Billes. . . . . . . . . . . . . . . . . ... 1
c

Cendres a 'exception de celles généralement dénommées . . . . 1

— geplomb . . . . . . . . . . . . . . . U
Cimenl, cimenten pierres, en plaques ou en carreaux .. . 1
Chlorure de ehaux (engrais) . . . . . . . . . . . . . 1
Chicorée en racines, fraiches ou séches ¢t en cossetles T |
Coke. . . . . . . . . . . . .. . . . .. .1
Chaudiéres . . . . . . . . . . . . . . . . . . 1
Cendres de chaux (engrais) e | |
Chiffens (engrais) . . . . . . . . . . . . . . . . U
Caslines. . . T 1
Calamine (mmeral) e H 1
Clous de navires (enbois). . . . . . . . . . . . . . 1
Charbons de bois . . . . . U |
Chaux calcinée en barils ou en lonneaux () . . N 1
Cendres d’os, déchels de fabrieation de noir d’os . T 1
Craie moulue ou blane d’Espagne . . . - . . . . . . . 1l
Craic brute (moéllons) . . . . . . . . . . . . . . HI
Clousenfer. . . . . . . . . . . . -~ . . . . . 1
Cendres de savonnerie ct lessives de savonnerie . . . . . .1
Carton pierre pour toiture {carton goudronné) et carton mouxIIL N |
Charbonsde terre . . . . . . . . . . . . . . . . H
Cendres de charbon deterre. . . . . . . . . . . . . H

— et raclures de zine . . . e e e |

—  de forge, machefer (fer et acier) - - - < . . . . h

— detourbes . . . . . . . . . . . . . . . H
Charbonlavé . . . . . .. .. 1

D

Déchels de peaux, cornes, sabots. ergots, cuirsetgomme . . . . [l

—  de coton filé (tw:st) * . |

— de métaux communs (résidus) a4 Vexclusion des nhlons de

fer ct des déchets d’agier . . . . . . . . . . . |
— delaine (voirengrais) . . . . . I | |
— de papier, rognures de papicer bien Lmbal!ecs N |
— denavet . . . . . . H
— de briques et de turles pour conshuctmn de chemm el dc

rivage . O { |

(*) Lorsque lesexpéditions ne sont pas emballées, Vexpéditeur doit en assurer le bichage.
(?) Les déchels graissés ne sont aceeptés que sous les restrictions réglementaires.
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DENOMINATION DES MARCHANDISES. Tarif spécial.
Déchets de tourbes. . . . . . . . . . . . . . . . H
Douves . . . . R 1
Dalles ébauchées pour trottoirs . . . . . . . . . . . . Il
Dréche ou marc de brasserie. . . . . . . . . . . . . 1
Decoupuresdedraps () . . . . . . . . . . . ..

E
Ecorces 4 tan brutes ou moulues. . . . . . . . . . . . M
Engrais de toute nature *) . . . . . . . . . . . . . H
Favgazeuzes . . . . . . . . . . . . . . . . . 1I
Ergots .. e e - 1
Ecailles de moules (pour calciner la chaux). . . . . . . . . 1
Emeri en pierrecumoula . . . . . . . . . . . . . I
Eau de mer. . . . . . . . . . . 1t
Essienx . . . . . . . . . I
Echolas . : . 1l

F
Feutre asphalte (pour toiture) . . . . . . . . . . . . 1
Fil de fer ct pointes de Paris. . . . .

Fer et acier bruts, vieux fers, en gaueses, en pldques, puddlc en
loupes, fer riblon, vieux rails, ferrailles, déchets d’acicr, tournure de
fer etlimailles defer. . . . . . . . . .
Marchandiscs ordinaires et de toutes espéces, unballces ou non, mar-
chandises en fonte non emballées (toutefois sans garantie quant au nombre
d’objets ou au bris), y compris les piéees lourdes de machine, les picees
de machines démontées, cabestan ou crics, cables en fer, tubes en fer tole,
fer-blanc emballé ou nen, cufin les picees de ponts en fer, poulres de

ponts, fers longs, chaudiéres, réservoirs et tuyaux condensateurs. . . 1
Fascines, fagots . . . . . . . . . . . . . . . . 11
Farine delin . . . . . . . . . . . . . . . . . 1
Flegmes. . . . . . . . . . T |
Fon(®». . . . . . . . . . . . . . . . .. . N
Farine d’os (os concassés pour engrais) . . . . . . . . . . ]I

G
Guano (engraisy (). . . . . . . . . . . . . . . . 1
Glace (ean congelée) ) . . . . . . . . . . . . . . W

() Les déeliets graissés ne sont acceptés que sous les restrictions réglementaires.
(®) Par charge compléte de wagon lorsqu’ils ne sont pas emballés.
(?} Par_wagon complet ouvert, avee bache appartenant i Vexpéditeur,
(*} Par wagon complet lorsquil n’est pas emballé,
() Franco et sans remboursement par W, C. lorsqu’elle n’est pas emballée.
al
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DENOMINATION DES MARCHANDISES. Tarlf spécial.
Groisil (verrecassé) . . . . . . . . . . . . . . . I}
Graphile (mine de plomb pour poéle) . - . . . . . . . . 1
Gypse brutou en picrre . . . . . . . . . . . . . . HI

— (platremoulu). . . . . . . . . o . . . . . 1
Gravier non emballé JFG. T 4|
Goudron de houille .
Goudron (goudron de houille cxccptc) T |

, H
Huile de créosote . ]
Houille compressée. . . I
|
: J
Jomes (). . . . . . . . . . . . 0. .. T
K
Kaolin (terre & porcelaine) .~ . . . . . . . . . . . . 1
L
Lignite . . . . 1
Litharge d’or et d’ argent B |
Lessives de savonneric . . . . . . . . . . . . . . 1I
Limon (vase de fleaves et canaux) . e 41
M
Manganése . . . . . . . . . . . . . . . . . . 1In
Magnésie. . . . . . e e R |
Minerais bruls y compris la hlende le minerai de zine, la calamine,
la galéne, la pyrite etlecobalt . . . . . . . . . . . . . H
Magnésie mouluect enpierre . . . . . . . . . . . . H
Malt (germé) engrais . e |
Marbre brut. . . . . R ||
Mosaique en marbre (en tranches) T | |
Mélasses. . . T |
Mine de plomb (glaphxte) B T |
Mats de télégraphe . . . . . . . . . . . . . . . . 1
Moéilons (pierresbrutes) . . . . . . . . . . . . . . I
Marme . . . . . . . . . . 0 . . . 0. .. I

{') Par wagon complct ouvert avec bdche appartenant a I'expéditeur,
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DENOMINATION DES MARCHANDISES. Taril spécial.

N
Noirdos. . . . . . . O |
-~ pour engrais (noir de fumee) T |
Naphte (déchets de goudron de houille). I
Noir pour poéle. |
Navets, frais et séchés . I

0
Os . . . . . . . . . . 0. ...
Ocre (terre pour couleur). . . . . . . . . . . . . . 1
Osier pour paniers. . . . . . . . . . . . . . . . 1
Os moulus (engrais) (*). . . . . . . . . . . R

Outillage de construction de chemin de fer, tels que plochcs, pelles,
tombereaux, brouetles, petits rails, etc., et lorsque les expédilions sont

indivisibles pour chacun des articles (> . . . . . . . . . . 1

P
Patedebois. . . . . .o T |
Plomb en saumon, en plaques en tuvaux, lamm(, en barres . . .1
Produits en ciment (nonembaliés) . . . . . . . . . . . 1
Phosphale de chaux (engrais) (). . . . . . . . . . . . 1l
Pommesdepin. . . . . . . . . . . . . . . . .
Plombagine . . . . . . . . . . . . . . . . . 0 1
Pierre de taille ébauchée . . . e 11|
Paille, paille de lin, paille de colza (3) .
Poteaux telégraphlqucs Ce e O |
Pierres brutes, pierres a balir et pierres a chanx. . . . . ., . III
Pierres réfractaires. . . . . . . . . . . . . . . . il
Pommes deterre . . . . . . . . . . . . . . . . 1
Pierres meuliéres . . . . . . . . . . . . . . . I
Poix et residus de poix O |
Phosphorite brut (pierre) . . . . . . . . . . . . . . 1
— mouifu, emballé (engrais) . . . . . . . . . . U
Potée. . . . . . . . . . . . o . 0]
Poudrette (engrais) . . . - . . . . . . . . . . . 1
Pouzzolane (sable rouge) . . . . . . . . . . . . . . 1
Pierres & aiguiser (ordinaires) . e |
Pyrites sulfureuses (minerai). . . . . . . . . . . . . I
Pierresbrutes . . . . . . . . . . . . . . . . .0

(*) Par wagon complet lorsqu’ils ne sout pas cmballés.

(*) Pour des expéditions particlles chaque article d’outillage ou de marchandise en fer, doit
re taxé a sa classe par charge incompléte.

{®) Par wagon complet au mmoycn de wagons ouverts avec biches de Vexpéditeur,
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DENOMINATION DES MARCAANDISES. Tarif spécial.
— de taille bouchardées . . . . R | 11
~— pour bordures et pour alfermir les clnemms R 1
~— degranit finementouvrées . . . . . . . . . . . I
Pavés. . . . . . . . . . . . . . . . . . ..
Poudre de briques. . . . . . . . . . . . . . . . H
Plupes de betteraves . . . . . . . . . . . . . . . I
Pointes de Parisenfer . . . . A |

Pierres lithographiques ou pour lanneurs (non emballeos ¢l sans ga-

rantic pour bris) doivent élre taxées ¥ la classe 4 eu B (marchandises
pour charge incompléle).

Perches &2 houblon. . . . . . . . . . . . . . . . H
0
Quartz (moulu et en pierres). . . . . . . . . . . . . M
R
Raves sucrées et séchées . . . R
Résidus de fabrication de gaz (cngra:e) ( ) PO |
Rognures de drap {engrais)(*) . . . . . . . . . . . . 1l
Roues pour chemindefer. . . . . . . . . . . . . . 1
Rails pour chemin de fer et pourmines . . . . . . . . . 1
Résines communes . Ce e e e e
Roseaux (). . . . . . . . . . . . . . . . . .1
Rognures de cuir .o A |
Rubrique (terre & couleury . . . . . . . . . . . . . 1
Résidus de minerai. . . . . . . . . . . . . . . . 'IH
Réservoirs . . . . . . . . . . . . . . . . . . 1
Recounpes (pierrailles). . . . . . . . . . . . . . . HI
Raclures de zine . . . O |
Rognurcs de papier bien emballees O |
S
Sang (coaguié ou frais) . . . . . . . . . . . . . .1
Salpétre du Chili brot {engrais) . . . . . . . . . . . . 1
Sel (engrais). . . . . . . . . . . . . . . . . . 1
Sulfate de fer (couperose verte) . . . . . . . . . . . . 1
Sable #C . . . . . . . . . . . . . . . . . .M
Soude (minéral) . . . . . . . . . . . . . . .. 1
Selgemme . . . . . . . . . . . . . . . . .. 1
Sel pour bétait . . . . . . . . . . . . . . . . . 1
Sel pour fabriques et industrie . . . . . . . . . . . . 1

() Par wagon complet lorsqu’ils ne sont pas emballes,
(") Par wagon cowplet su moyen de wagons ouverts avec bdches de Vexpéditeur,
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DENOMINATION DES MARCHANDISES,

Seories . . . . . . . . . ¢ . . .
Swerebrut . . . . . . . . . L L L L L.
Sciuredebois . . . . . . . . . . . . .
Suie pourengrais . . . . . . . . .
Spath. . . . . . . . . . . . .
Sirop de distillerie. . . . . . . . . . .

T
Terre ordinaire. . . . . . . . . . . . . .
— depipe . . . . . . . . L . 0 L L
— de porcelaine
-~ glaise. . . . . . . . .

~— pour couleur y compris caput mortuum.
— d’ombre (pour couleur).

Tendons d’animavx . . . . . . . . . , .
Toles. ..
Tourteaux delin . . . . . . . . . . . .
— de tan (lan ayant servi) .
—_ a Thuile
Tuyaux en tdle.
~— enplomb . . . . . . . . . L ..
~— enfer .
-~ empois . . . . b

— en terre argilense i I'exeption des tuyaux de drainage.

Tessons de verre
-~ de poterie .
— de porcelaine . e
—  capsules en terres argileuses . .

Tale . . . . . . . . . . . . . . ..
Tourbe . . .

Trasswopmoulo . . . . . . . . . . . . .
Tripoi . . . . . . . . . . . L ..

Terre d’asphalte
— mélangée de goudron
Tuyaux de drainage
Tuyaux condensateurs. . . . . . . . . . . ,
Tissus de paille.

v

Uslensiles de cuisine en fer émaillé .

YWXY
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DENOMINATION DES MARCHANDISES Tarif spécial,
. R
Zostéres en bottes non pressées (') . . . . - . . . . . . N
Zincen feuilles. . . . . . . . . . . . . . . . . 1

— cn plaques ou en saumons .

~ O —

Annexe D.

I e

NOTE.

SYSTEME DE TARIFICATION EN VIGUEUR SUR LES LIGNES DE L’ALSACE-LORRAINE.

Le systéme de tarification en vigueur sur les lignes de PAlsace-Lorraine est
basé sur la'qualité el le tonnage du matériel employé.

La nature dé la marchandise n’est plus un élément pour la fixation des taxes 3
percevoir.

Les taxes pour le transport des marchandises se divisent :
En grande vilcsse

par charges incomplétes.
Si“ dans des wagons fermés, classe 4,
{20 dans des wagons ouverts, classe B.

Taril spécial pour gertaines marchandises transportées par 10,000 kilogrammes
en wagons ouverts

Elles s’appliquent d’aprés les bases suivantes :

En petite vitesse
par charges complétes

Grande vitesse.

Sont admises au tarif de la grande vitesse, toutes les marchandises qui, de
Pavis de Padministration du chemin de fer, peuvent étre transporiées par trains
de voyageurs, sans inconvénicnt pour le service.

La taxe de la grande vitesse est double de celle perguc en petile vitesse; elle
comporte un minimum de prix de transport de fr. 0-75 par expédition.

Pelite vitesse.

CHARGES INCOMPLETES.

Les prix des charges incomplétes sont percus pour toutes les marchandises qui,
présentées pour étre transportées a la petile vitesse par gquantité inférieure 3

5,000 kilogrammes, ne trouvent pas avantage & payer le prix de la charge
compléte.

(*) Ln balles pressés le zostére est & tarifer comme expédition partielle i la classe 4 ou 8.
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Le prix detransport est calculé de 10 en 10 kilogrammes, avec cette restriction
que pour chagice melre cube occupé, selon les constatations de la gare expéditrice,
lataxe sera é¢tablie sur un minimum de 150 kilogrammes. Les fractions de métre
cube sont caleulées sur le poids de 15 kilogrammes par chaque dixiéme de métre
cube.

La taxe minimum & percevoir est de fr. 0-50.

CHARGES COMPLETES.
Classes A et B,

.Les prix des classes A4 et B oont appliquécs pour toutes les marchandises
remises par Pexpéditeur comme chargemenl incomplet, avec unc lettre de voiture
unique et pour un seul wagon donlt le conditionnement cxige un wagon spécial,
comme par exemple les équipages, machines d’unc ecrtaine dimension, locomo-
bile, ele., ete.

A moins de slipulalions contraires dans le tarif, Uexpéditeur pourra choisir
pour le transport, soit des wagons fermés, soit des wagons ouverts.

Le transport dans des wagons fermés entraine Dapplication des prix de la
classe A; par contre, Pemploi de wagons ouveris donne lieu & la perception des
prix de la classe B. Chaque classe comprend des taxes pour les wagons chargés
de 5,000 kilogrammes et plus et pour les wagons chargés de 10,000 kilo-
grammes. '

Ces taxes se caleulent de la maniére suivante, pour chaque classc :

Le minimum de la perception est fixé 4 3,000 kilogrammes.

L’exeédant de poids de 5,000 kilogrummes, chargé dans le méme wagon, sera
taxé de 100 en 100 kilogrammes, d’aprés le méme prix que 3,000 kilogrammes,
sans que toutefois la taxe tolale puisse dépasser celle fixée pour 10,000 kilo-
grammes. '

La taxe de 10,000 kilogrammes se percoit pour les envois par wagon complet
de 10,000 kilogrammes, ou payant pour ce poids.

Lorsqu’une autorisalion a ¢té accordée pour le chargement, dans un wagon,
d’un poids supérieur a 10,000 kilogrammes ou qu’il est fait usage d’'un wagon
d’un tonnage supéricur a 10,000 kilogrammes, 'excédanl de cc poids est taxé de
100 en 100 kilogrammes, d’aprés le prix de 5,000 kilogrammes, jusqud ce que
a taxe de 10,000 kilogrammes soit alteinte.

Ainsi, un wagon fermé ou ouvert, contenant 12,000 kilogrammes, est taxé
comine suit :

10,000 kilogrammes aux prix de la classe A4 ou B, selon le cas, d’aprés la taxe
prévue pour 10,000 kilogrammes.

2,000 kilogrammes aux prix des mémes classes, d’aprés le poids qui sert de
base a la fixation des taxes de 5,000 kilogrammes.

15,000 kilogrammes payent pour un wagon complet de 10,000 kilogrammes et
pour un wagoen complet de 5,000 kilogrammes.

20,000 kilogrammes payent pour deux wagons de 10,000 kilogrammes
chacun.

A moins de dispositions contraires du tarif, des marchandises de diverses
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natures, peuvent étre chargées dans le méme wagon, nais dans ce cas 'adminis-
tration n’assume aucune responsabilité pour les avaries provenant du chargement
ou du contact des marchandises placées dans le méme wagon,

Dans lc eas oli le wagon serail imparfaitement utilisé par Pexpéditeur, admi-
nistration du chemin de fer a le droit d’en compléter le chargement.

Tarit spécial.

Les marchandises ci-aprés désignées sont transportées dans des wagons ouverls
aux prix cl condilions du tarif spécial, toutes les fois qu’elles sont remises avec
une leltre de voiture par wagon de 410,000 kilogrammes ou payant pour ce poids:

Ardoises, bois 4 bruler, bois long, en trones ct en liges,etc.,bois indigénes ct
de construction, sous toules lenrs formes brutes, y compris Jes sciages. Echalas,
perches a houblon, fascines, bardeaux, hois de cerles, traverses de chemin de fer,
bois de mine (bois de houilléres), douves, bois pour allumetles (fil de bois),
fagols, jantcs cn bois, clous de navire, bois brut pour parquels et crosses de fusil,
osiers, osiers pour la fabricalion des paniers; briques ercuses ou vides, briques
de four, (briques réfractaires); briques séchées a I’air; cendres de chaux (engrais);
chaux brute, pierres 4 chaux; chaux séche (vive), coke; craie brute et lavée,
engrais ¢t moyens d’engrais de toules sortes, lels que : sang desséché, cendres et
sel d’engrais, chaux gazeuse, gnano, os concassés ou pulvérisés, phosphate et
superphosphate de chaux, superphosphorite, fer ¢t acier bruts et vieux, en mas-
siaux, gueuses, plagues, laines & rouppes el morceaux de fer, vieux rails de
chemin de fer, rognures de fer et d’acier, fers rilbous, déchets de marteaux de
fer, limaille, glace (cau congelée), houille, lignile, minerais brul, y compris les
blende, minerais de zinc, calamine, alquifoux, cobalt en pierre et pyrile sulfu-
reux, phosphorile, pierres brutes, pierres & aigniser grossiérement ébauchées,
moélions non ébauchés, pierres 4 chaux, pavés et recoupes, pierres de taille ébau-
chées, meules de moulin, dalles ébauchées pour troloirs, pierres servant a
border les chaussées, feldspath, castine et baryte & Vétat brut, platre brut et
moulu, pommes de terre, scories de minerai, sels, lerres, ainsi que gros sable,
gravier, lerre glaise, terres a pipe et a porcelaine, vase, terre asphalte brute et
terre d’asphalte comprimée (asphalte en pains), tourbe, trass, toiles.

Lorsqu’il est fait usage de wagons d’un tonnage supéricur & 40,000 kilo-
grammes, le prix de transport est calculé sur la base etia limite des chargements
des wagons ulilisés.

Les excédanis d’'un faible poids chargés sur le méme wagon, sont taxés aux
prix de la classe B (wagons ouverls) de 100 en 100 kilogrammes, d’aprés le prix
fixé pour les envois de 5,000 kilogramines et plus.

Dispositions spéciales
CONCERNANT CERTAINS ARTICLES REMIS AU TRANSPORT.

1° Les emballages vides ayant servi, sont taxés ayx prix de la charge incom-
pléte, sur la moitié du poids réel, mais & la condition que les délais réglemen-
taires pourront étre doublés.
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Si Pexpéditear réclame le délai ordinaire, mention expresse doil en étre
faite.

Comme moyenne de poids, il est adopté par hectolitre :

45 kilogrammes pour ies barils & bicre vides;

15 — pour les fuls & vin vides;

20 Les biéres en fuls sont taxées & raison de 4145 kilogrammes par hecto-
litre ;

3° En ee qui concerne les articles tels que : bois long, barres de fer longues,
pour le transport desquels Pemploi de wagons intercalaires serait reconnu indis-
peusable par Padministration du ehemin de fer, il est percu, pour chaque wagon
inlercalaire et par mille allemand (7,500 métres), la taxe de fr. 1-25;

4° Lorsque le chargement des bois de longueur exige Pemploi de plus d’un
wagon, la taxe est calculée au prix du larif spécial et selon la capacité des wagons
employés.

Chargement et déchargement, bachage.

Le chargement ct le déchargement des colis grande vitesse et des chargements
incomplets, sont effectués aux frais et par les soins da chemin de fer. Toutefois,
pour les articles pesant chacun isolément plus de 750 kilogrammes et pour ceux
dont les dimensions dépassenl la capacité d'un wagon, Vadministration peut
exiger que le chargement et le déchargement soient effcclués aux frais el par les
soins des expéditeurs et des destinataires.

Toutes les expéditions par wagon complet (classes A4 ct B el tarif spécial),
doivent étre chargées par les expédileurs, déchargées, camiondes et enlevées par
les deslinataires, a leurs frais, risques et périls.

Pour les articles remis en wagons ouverts el taxés aux prix de la classe B ou
du tarif spécial, le (ransporteur ne peut étre rendu responsable du préjudice causé
par les avaries inhérentes & ce mode de transport.

Chaque fois que, pour les marchandises dénommécs au larif spécial, 'expédi-
teur veut rendre le chemin de fer responsable des avaries occasionnées par les
influences atmosphériques, Jes incendies produils par les étineelles projetées
par la locomotive, etec., il doit prescrire, dans la leltre de voiture, le transport
dans des wagons fermés el payer le prix de la classe A.

Les expéditeurs sont libres de pourvoir au bachage des marchandises chargées
dans des wagons ouverls, soit au moyen de leurs propres baches, soit en récla-
mani Pemploi des baches du chemin de fer, si celui-ci en a de disponible, par
une mention spéciale a fairc sur la lettre de voiture.

Le prix des biches données en location par le chemin de fer, est fixé a fr. 3-50
par bache et par chaque 25 milles indivisibles.

Le bachage ne modific ¢n rien la responsabililé du transporteur.

Les prix de base pour le transport des marchandises, sont fixés com me
suit:
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Par IPrisfwes| P |Prisfis| py
q":’:"l il wun.z -kilo- P tonne-licue
par mitle, | QUINTAL. | metre. TONXE,
Grands vilesse 1o double de la pelite vitesse.
Charges incomplé'es.. . . . . . . . . 0.05 0.425 | 0.4333 | 0.6663 2.30
{ oo 6 c 7
Wagons fermés 3 5,000 kilog. ¢t plus. | 0.333 | 0.075 | 0.0888 {0.54¢ 1.50
Petite vitesse, ) 25¢4) ) 40,000 kilog. . . . . | 0.025 | 0.035 | 0.0666 {0.333 | 41.50
Wagons ouverts ; 5,000 kilog. ot plus. | 0.0253 | 0.075 | 0.068% |0.344 1.50
(ctasse 5) 10,000 kilog. . . . . | 0.4875 | 0.075 | 0.05 |0 25 5.5
Tarifspéoial. . . . . .. h e e e e 0.012 , 0.0333 |0.01655| »
0 2Milles. . . . . o e » 0.05 . » 1.00
28 b — e e » 0.055 . » 1.40
B2 6 — .o e e e e . 0.06 . , 1.20
BA 8 — e e e e e . 0.065 . , 1.30
8a 40 — e e e e e e e, - 0.07 N » 1.40
10 e e e e e > 0.075 » » 1.50
| |
Le tableau ci-aprés indique les taxes obtenues & diverses dislances :
GRANDE PITITIL VITHSSE,
VITESSE.
- ) WAGONS COMPLETS.
ISTANCES (Charge | PXPEDITIONS
. '
b mcompleie) | parlielles cLasse A. CLASSE [. TARIF
_ Prix par1,000 k. e1 par wagon]Prix par 1,000 k. et par wagon
par de de SPECIAL
] e ki pr
par 000 kilog] 0 B {5,000 kil et plus] 10,000 Kilog. §5,0004iL el plus| 10,000 kilog. | 1,000 kg
A liewe . . . . . . 6 30 315 195 185 185 175 'RT
2 lieues. . . .. .| 7170 385 2 40 215 2 20 2 00 135
3 o~ ... 9 00 4 50 2 8% 2 50 2 53 2 25 1 50
Po— ... 10 30 5 45 3 30 2 83 2 90 2 50 75
5 — ... 4470 5 85 3170 345 32 2 75 195
0 - ... .. 18 30 9 4% 5 95 5 83 4 93 4 00 2 95
20 — ... 34 70 1% 85 10 40 8 45 8 40 6 50 4 83
30 — ... 45 00 22 50 14 80 14 30 11 80 9 00 6 50
L 58 30 20 15 19 25 15 8% 15 25 41 50 8 15
50 —~ ..... 7 70 3% 85 23 70 18 15 13 70 14 00 9 85
60 — .....| 8500 52 50 28 40 24 50 2 15 16 50 1 50
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