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Chambre des Représentants.

e mermeas——
N A T T A e ———

Seaxce ou 9 Mar 1876.

et I —r

Conventions relalives anx chemins de fer Liégeois- Limbourgeois, et
approbation de Yacte additionnel a la Convention concernant le canal
de Terncuzen.

EXPOSE DES MOTIFS.

i

MEessieurs,
I

Le Gouvernement sournet a Fapprobation de la Chambre deux conventions
qu’il a concluces : 'une, avec la Compagnie du chemin de fer Liégeois-Lim-
bourgeois, ¢t lautre, avec la Compagnic pour l'exploitation des chemins de
fer de PEtat néerlandais.

Par la premiére de ces conventions, la Compagnie du chemin de fer Lié-
geois-Limbourgeois cede a I'Elat tous ses droils sur ce chemin de fer et ses
embranchements et par la seconde , le Gouvernement reprend l'exploitation
de la partie du réseau Liégeois—Limbourgeois comprise entre Hasselt. d’une
part, et Liége. Ans et Flémalle-Haute, d’antre part.

Cette reprise présente de sérieux avantages.

1 administration des chemins de fer de FEtal ne dlSpOS(, actuellement que
des voies des anciens plans inclinés pour les transporls si imporiants quelle
effectue du bassin de Liége, de la ligne de Ja Vesdre et de PAllemagne, vers
Ans et réciproquement. Elle aura désormais deux chemins supplémentaires :
Pun de Vivegnis a Ans, et Vautre de Flémalle-Haute & Ans.

A diverses reprises, pendant les périodes de grand trafic. les transports
arrivant a Ans en destination du chemin de fer de Namur & Liége et réci-
proquement, ont di étre dirigés par Pembranchement d’Ans 4 Flémalle.

Or, celte direction deviendra la voie normale, au grand bénéfice du ser-
vice des plans inclinés et de la station des Gulllemms des que Fadministra~
tion du chemin de fer de I'Etat pourra exploiter elle-méme Pembranchement
d’Ans & Flémalle.

Sans la section de Vivegnis & Ans par Herstal, ladministration des cheruins
de fer de I'Ltat aurait & dmgm. sur les (xmllemms, station déja insuffisante
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et quiil est impossible d’agrandir. le trafic probablement considérable auquel
elle aura & pourvoir a la station de Vivegnis, dés que e chemin de fer de
ceinture sera en exploitation.

Disposant de cette section, clle enverra par Herstal, non-seulement les
transports de Vivegnis vers Ans el réciproguement, mais aussi ceux des Guil-
lemins et de la ligne de la Vesdre que les plans inclinés ne pourront pas
recevolr.

1i est trés-désirable, sinon indispensable, que l'administration des chemins
de fer de PEtat puisse disposer du chemin de fer de Vivegnis 2 Ans par
Herstal, dés la mise en exploitation, aujourd’hui prochaine, du chemin de fer
de ceinture.

L’exploitation par I'Etat des embranchements d'Ans a Vivegnis et a Flé-
malle, est le seul moyen de prévenir les encombrements auxquels la station
des Guillemins est périodiquement exposée, au grand dommage du commerce,
de Vindustrie ¢t du chemin de fer lui-méme.

Le chemin de fer de Tirlemont a Tongres, actuellement en construction, se
prolongera jusqu’a Liége par le chemin de fer de Tongres & Vivegnis et par
l¢ chemin de fer de ceinture. et ces trois trongons formeront. étant réunis
dans une méme exploitation, une ligne nouvelle entre Tirlemont el Licge, qui
est appelée a rendre de grands services.

De plus. la seetion de Tirlemont a Tongres, complétéc par celle de Tongres
a Herstal et Vivegnis, se prolongera ulluwmcmcnt jusqu’a la frontiére alle-
mande au moyen du chemin de fer de Vivegnis a Bleyberg, ct IEtat aura
ainsi une ligne internationale nouvelle qui hu permetira, dans les moments
de grande activité des transports, de délourner le trafic exubérant de la voie
internationale actuclle. L'industrie et le commerce du pays en apprécieront’
toule 'imporlance.

On peut dire que si les embranchements d"Ans a Vivegois el a Flémalle
sont indispensables & la réguliére exploitation des chemms de fer de PEtat
dans le bassin de Liége, ll n'est pas moins nécessaire que le chemin de fer
de Tongres a Liége fasse partie du réseau de PEtat, et la Chambre admet-
tra avec le (muvernement gw’il convenail de ne pas altendre, pour le racheter,
que Facheévement du chemin de fer de Tirlemont & longres lui eut donné une
plus grande valeur.

La reprise de 'exploilation de la ligne de Liége a Hasselt aura encore pour
conséquence de faire participer Ihlat au trafic inlernational entre les Pays-
Bas et la France par Eindhoven et Givet.

Les chemins de fer de Tongres a Liége, a Ans el a Flémalle, présentent un
développement de 75 a 76 kilométres et ont produit, en 1873, une receite
brute de fr. 4,447,592 20 ¢ ou de 19.270 francs environ par kilometre. Mais
il n’est pas douteux qu’entre les mains de Padministration des chemins de fer
de I'Btat, ecs lignes produiront des recettes bien plus élevées, ¢t sans lenir
compte des avantages indireets qu'elles procureront, en régularite. facilité,
ct économie, aux lignes avec lesquelles elles vont étre fusionnées . il est per-
mis d’espérer qu'elles ne tarderont pas & donner des résultats comnplétement
favorables.
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Pour prix de la cession des droits de la Compagnie du chemin de fer
Liégeois-Limbourgeois, le Gouvernement se chargera, a parlir du 1¢ jan-
vier 1877, du service de lintérét et de Pamortissement des obligations émises
tant par cette Compagnie que par celle du chemin de fer de Tongres a Bilsen,
et payera. & chacunc des 40.400 actions dont sc compose le capital social de
la Cornpa"nie du chemin de fer Liégeois-Limbourgeois, un revenu annuel
qui sera de 2 franes pour 41877, et augmentera ensuite de 50 cenlimes par
année Jusyu’au taux de 8 franes, .mqud il restera fixé jusqu’en 1953, . qqu1 sera
la derniére annce productive de revenu pour les actionnaires.

Déduction faite de lintérét et de Pamortissement afférents a 286') des
obligations B p. 9/, qui seront remises au Gouvernement par fa Compagnie
du chemin de fer Liégeois-Limbourgeois, la somme annuelle nécessaire pour
le service de Pintérét et de Vamortissement des obligations émises s'éleve a
francs . . . . ‘ . e oo 1049783 62

Mais la Lompdwmc neexlandalse qux coulmuua 2 eX-
ploiter le chemin de fer de Hassolt a Eindhoven, c'est-a-
dive la partie a beaucoup pres la moins productive du réseau
Liégeois-Limbourgeois (*), aura a verser dans la caisse du

Trésor, par termes semestriels, la somme de . . . . . 450,908 16
de sorte qu'il vestera & la charge du Trésor. . . i 598.875 46

somme a laguelle il faudra ajouter le revenu progressif des actions indigue
plas haut.

Le Gouvernement se propose. sous la réserve de Vapprobation ultérieure
des Chambres. d'offrir P'échange des obligations ¢t des actions des chemins
de fer Liégeois-Limbourgeois et de Tongres a Bilsen contre des litres de la
Dette publique, a des taux et moyennant des conditions 4 déterminer, et il
cspére réaliser ainsi une opération avantageuse a la fois au Trésor et aux
porteurs des tilres & convertir.

Réunis en assemblée générale le premier de ce mois, les actionnaires de fa

Compaguie pour lexpioxtahon des chemins de fer de IEtat néerlandais ont
donné leur approbation a la Convenlion qui les concerne.

HIL

L’article 11 de la Convention intervenue le 24 juin 1874 avec le Gouverne-
ment des Pays-Bas au sujel de Pamélioralion du canal de Terneuzen, stipule
que « le Gouvernement belge s'engage a appliquer sur toutes les voies

(") Le nombre des obligations que la Compagnie aura & remettre 3 T'Elat en exécution de lart. 3
de la convention, est de 316, mais 30 de ces obligations correspondent 4 la dépense des travaux
de premier ¢tablissement 4 supporter par le Département des Travaux publies entre Beverst et
Hasselt.

(?) En 18785, la recette brute du chemin de fer de Hasselt & Bindhoven a 61é de fr. 492,352 88 ¢,

c'est-3-dire qu'elle n'a dépassé que d'un peu plus de 41,000 francs la rente a payer 2 la Compagnie
concessionnaire.

2
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fercées de PEtat qu'il exploite, lous les tarifs différenticls d’exportation,
d'importation ou de transil en vigueur ou qui pourraient élre déerétés dans
avenir en faveur des transports provenant des ports belges les plus favo-
visés, ou ayant ces ports pour destination, aux transports provenant du port
de Terneuzen ou ayant ce port pour destination. »

Le Gouvernement néerlandais prétendait que le béncfice de cette stipu-
lation était acquis au port de Terneuzen par les dispositions de la convention
internationale du 9 novembre 1867, relative a la concession du chemin de
fer de Malines a Terneuzen. Et il fit de la reconnaissance par le Gouverne-
ment belge de ce qu'il considérait ainsi comme un droit, la condilion de son
assentiment aux travaux qui doivent transformer Gand en un grand porl
maritime.

La mise & grande seclion du canal de Terneuzen constitue pour tout le
pays et spécialement pour les Flandres un intérct de premier ordre, ¢t comme
les travaux commencés naguére sans convention préalable en vertu de la loi
du 3 juin 1870 étaient d’ailleurs déja fort avancés. le Gouvernement adhéra
4 la stipulation de Farticle 14, sans se dissimuler les objections dont elle
pouvait étre Pobjet, et non sans en avoir fait part d’abord au Gouvernement
néerlandais.

La section centrale chargée de examen de la convention demanda au
Gouvernement s’il ne serait pas possible d’arriver & une modification de
larticle 11, en ouvrant de nouvelles négociations avee les Pays-Bas.

Le Gouvernement fit part de cette communication au cabinet de la Haye,et,
a la suite de nouvelles négociations, celui-ci déclara qu'il pourrait renoncer
au caractére perpétuel de l'article 11,si cette concession de sa part était com-
pensée par quelque avantage d’une autre nature.

Le Gouvernement belge étudiait la veprise partielle de Pexploitation des
lignes des chemins de fer Liégeois-Limbourgeois, ¢t celle reprise, depuis
longtemps demandée, €étail sollicitée de nouveau et instamment par les popu-
lations du Limbourg et par I'industric liégeoisc.

De son colé, le Gouvernement des Pays-Bas désirait voir la Compagnic
néerlandaise déchargée de l'exploitation de ces lignes, et le Gouvernement
belge a cru agir dans Pintérét du pays en raltachant une & lautre les deux
négociations. 1l se refusa loutefois & reprendre Pexploitation de la ligne
d’Hasselt & Eindhoven, donl les résultats sont a beaucoup prés les moins
favorables, etle Gouvernement des Pays-Bas a consenti, moyennant la reprise
dua surplus de l'exploitation du réseau Liégeois-Limbourgeois, a réduire a
quinze ans la durée des stipulations de Particle 11,

Le Gouvernement ne doute pas que la Chambre n’approuve les modifica-
lions ainsi apportées & la convention primitive.

Le Mindstre des Affaires Etrangéres,
C'* D'ASPREMONT-LYNDEN.
Le Ministre des Finances,
J. MALOU.

Le Ministre des Travaux publics,
A. BEERNAERT.
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PROJET DE LOI.

LEOPOLD 11,

RUI DES BELGLS,

A o /ﬂ/:/é/zéf e a veror, Skt

Sur la proposition de Nos Ministres des Affaires Etran-
geres, des Finances et des Travaux publics,

Notis AVONS ARRETE ET ARRETONS :

Notre Ministre des Affaires Etrangéres présentera, en Notre
nom, & la Chambre des Représentants, le projet de loi dont
la teneur suit :

ARTICLE PREMIER.

l.a Convention pour Pamélioration du canal de Gand &
Terneuzen, conclue le2 septembre 1874 entre la Belgique et
les Pays-Bas, ainsi rque P'acte additionnel du 27 avril 1876,
sortiront leur plein et entier effet,

ARt 2.

Sont approuvees :

1° La Convention counclue le 25 avril 1876 entre les
Ministres des Travaux publics et des Finances et la Compa-
gnie du chemin de fer Liégeois-Limbourgeois et ses prolon-
gements;

2 La Couvention conclue les 27 et 28 avril 1876 entre les
Ministres des Travaux publics et des Finances et la société

anonyme ¢tablie 4 Utrecht, sous la dénomination de Compa-
gnie pour lexploitation des chemns de fer de I'Etat.
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ART. 3.

Seront exploités par Padministration des chemins de fer
de I'Etat, & partir du 1 janvier 1877, et assimilés & tous
égards aux lignes construites par lui, les chemins et embran-
chements désigncés ci-apreés :

1° Le chemin de fer de Tongres 2 Bilsen;

2 Le chemin de fer de Toongres a Ans par Glons,
'embranchement se dirigeant sur Liége en passant par
Herstal et le faubourg de¢ Vivegnis, et Pembranchement vers
les houilléres du nord de Liége, et s'étendant jusqu'aux sta-
tions de Flémalle-Grande et de Flémalle-Haute, communes
a cet embranchement et an chemin de fer de Namur & Liége;

3° Le chemin de fer de Beverst a Hasselt se terminant
dans la station de Hasselt, commune a ce chemin de fer et
aux chemins de fer de Landen 2 Hasselt, de Hasselt vers
Maestricht, de Hasselt 2 Eindhoven et de Hasselt & Maeseyck ;

4* L'embranchement de chemin de fer prenant son origine
3 ladite station de Hasselt, et aboutissant au bassin de Vem-
branchement de Hasselt du canal de jonction de la Meuse i
PEscaut.

Donn¢é 4 Baden, le 8 mai 1876.
LEOPOLD.

Par LE Roi :

Le Ministre des Affaires Elrangéres,
C ASPREMONT-LYNDEN.
Le Ministre des Finances,
J. MALOU.
Le Ministre des Travaux publics,

A. BEERNAERT.
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ANNEXES.

ANNEXE N° 1,

., ———

Entre UEtat belge. représenté par MM. Juies Mavou . Ministre des Finanees.
et Avcuste Beernagnr, Ministre des Travaux publics:

Et la Compagnie du chemin de fer Liégeois-Limbourgeois et ses prolon-
gements, représentée par MM. Hexer Crocnerevx. président du Conseil d'ad-
ministration, Crrix Vaspen Eist. Lows Houvray, Cuanees Bracosxier el
Cuances Wener , administraleurs, agissant en vertu des pouvoirs qui leur ont
¢té donnés par délibération de PAssemblée générale des actionnaires du
30 mars 1876, dont une copie certifiée est ci-annexée sous le no 1,

il a été fait la convention suivanfe :

Cesston A LErat pes prorrs pe 1a COMPAGNIE DU CHEMIN DE FER LIEGEOIs-
Limpouncrors.

ARTICLE PREMIEK.

La Compagnie du chemin de fer Liégeois- Limbourgeois céde et aban-
donne & I'Etat belge. qui acceple, tous les droils qu Iln competent sur les
chemins de fer pour Iélablissement et Fexploitation desquels elle a été for-
mée; ces chemins de fer sont :

A. En Belgique :

1o Le chemin de fer de Tongres 4 Bilsen, concédé par arrété royal du
14 juin 1861, en exécution de laxhcle 2 de la lot du 2 juin 1861 :

2¢ Le chemin de fer de Tongres & Ans par Glons, lunbmndxemcnt se diri-
geant sur Liége en passant par Herslal et le faubomg de Vivegnis_ el 'em-
branchement vers les houilléres du Nord de Liége, concédés par arrélé royal
du 24 novembre 1862, en exécution de Varticle fer, Iitt. €, de lalor du 12 aoit
précédent ;

%o Le chemin de fer de Bevevst a Hasselt el Fembranchement du chemin
de fer prenant son origine i la station de Hasselt el aboulissant au bassin de

3]
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Pembranchement de Hasselt du canal de jonction de la Meuse a PEscaut. con-
cédé par arrélé royal du 9 septembre 18063, en exéeution de Farticle 3, litt. A,
de la loi da 531 mai précédent ;

4o Le chemin de fer de Hasselt a la frontiére des Pays-Bas dans la direction
d’Eindhoven, concédé par arrcté royal du 4o juillet 1864, en exécution de
Particle 4er, litl. €, de la loi précitée du 412 aout 1862

B. Dans les Pays-Bas :
Le chemin de fer de la frontiere belge a Eindhoven.

L’acte relatif a Poctroi de celte concession par le Gouverncment néerfan-
dais a été remis au Gouvernement belge par la Compagnie du chemin de fer
Liégeois-Limbourgeois.

C. Dans les deux pays :

Les raccordements avec les houilléres, usines. ele., que ces raccordements
aient on n'atent pas été construils en exécution des concessions précitées.

Les chemins de fer, embranchements et raccordements dont if sagit
ci-dessus sont exploités par la Compagnie pour Uexploitation des chemins de
fer de 'Etat néerlandais, en vertu de deux conventions. respectivement du
27 mars 1864 et du 28 mars 1864, et d’un arvticle additionnel a cetie dernicre.
en date du 6 mai 18067.

Ces conventions ct cet article additionnel sont annexés a la présente sous
les no= 2, 3 et 4.

Art. 2.

L’Etat belge entrera en jouissance le 1¢ janvier 1877 de tout ce qui lui est
cédé et abandonné par Particle 1¢r ci-dessus.

Anrt. 3

La Cornpafrme du chemin de fer Liégeois-Limbourgeois remellra avant le
{er janvier 41877 a [Etat , qui en dlsposera comme il Pentendra, trois cent
scize des obligations de 500 francs portant un intérét annuel de 25 francs
quelle a émises le 1er juin 1864, avee leurs coupons d’intérél payables le
1er juillet 1877 et leurs coupons ultérieurs, obligalions quelle a actuellement
en porlefeuille.

Art. 4

La Compagnie remeltra également, avant le 4¢ janvier 1877 a PEtat belge.
cinquante-trois obligations de Ja méme émission avee leurs coupons d’intérél
payables le fer juillet 41877 el les suivants. Moyennant la cession de ces obli-
gations, la Socicété sera libérée, & parlir de Pannée 1877. de I'engagement
quelle a eontracté par convention du 9 aolit 1864 de payer annueflement a
I'Etat une redevance de douze cents francs pour l'usage de la station d’Ans,
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et I'Etat payera en son lieu el place a la Compagnie du chemin de fer du
Nord-Francais, & partir de 1877 également, la redevance annuelle de cent
vingl-huit francs quatre-vingt-six centimes, due a cette Compagnie en vertu
d’une convention en date du 27 septembre 1867 pour Foccupation, par
Pembranchement d’Ans & Flémalle, du terrain dépendant du chemin de fer
de Namur a Liége entre Flémalle-Grande et Flémalle-Haute.

La convention précitée du 27 septembre 1867 et la correspondance qui la
compléte ont été remises par la Société contractante a PEtat,

S’il existail d’autres charges afférentes au premier établissement des che-
mins de fer, embranchements et raccordements dont il sagit & larticle 1ev
ci-dessus et & leurs dépendances, dans Iélat ou ils se trouveront au 4er janvier
1877, elles continneraient a incomber a la Société contraclante, ainsi que tout
ce qui pourrait étre dia celle dale, a moins qu’clles n'incombent a la Com-
pagunie pour Fexploitation des chemins de fer de 'Etat néerlandais.

La Société contractante achétera le cas échéant, pour et au nom de Pltat,
les immeubles dont elle n’aurait acquis que Vusage.

L’expropriation de ces immeubles serait, s'il y avait lieu, décrétée d'utilité

publique.

I
Prix vE LA CESSiON,
Arr. B,

Pour prix de celte cession, IEtat belge prend a sa charge, & partir de
lannée 1877, le service de lintérét et de Pamortissement des obligations
émises, tant par la Compagnie du chemin de fer de Tongres a Bilsen que
par la Compagnie du chemin de fer Liégeois-Limbourgeois.

En outre, I'Etat belge payera, 4 partir de Pannée 1877 el jusques et y com-
pris l'année dix-neuf cent cinquante-trois, a chacune des 40,400 actions dont
se compose le capital social de la Compagnie du chemin de fer Liégeois, un
revenu fixé comme il suit :

Pour 'année 1877 deux francs;
-- 1878 deux francs cinquante:
— 1879 trois francs;
—_ 1880 trois francs cinquante
— 1881 qualre francs;
—_ 1882 quatre francs cinquante;
— 1883 cinq francs;
~— 1884 cinq francs cinquante;
—_ 1885 six francs;
— {886 six francs cinquante;
— 1887 sept fra 1 ¢

— 1888 sept francs cinquante centimes.
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Pour Pannée 1889 et fes annces suivanles jusques ety compris 1953, huit
francs.
Ces payements seronl effectucs par termes semestriels aus caisses de Etat

Axrt. b.

Les obligalions dont I'Etat s'engage a faire le service des intéréts et de
Pamortissement par Particle pr cwdenl appartiennent a trois emprants diffé-
rents.

Le premier est celui des 2,984 obligations de 500 franes & 3 p. o/, d'intérét
émises par fa Compagopie du chemin de fer de Tongres & Bilsen, le deuxiéme
celui des 14,502 obligations de 300 franes a 3 p. o/, dinlérét émises par la
Compagnie du chemin de fer Liégeois-Limbourgeois, ct le troisiéme, celui
des 51,476 obligations de 500 francs a b p. of, d’inlérét de la méme Compa-
gnie, mais dont il n'en a €1¢ créé que 30.142.

Il est entendu que le payement des coupons d'inlérél payables le 2 janvier
1877 incombera i la Compagnie du chemin de fer Liégeois-Limbourgeois.

1H1.
DispPoSITIONS GENERALES.

Awr. 7.

La Compagnie du chemin de fer Liégeois-Limbourgeois remettra a I'Etat
belge, avec inventaire, les archives concernant les trois emprunts précités,
notamment les proces-verbaux des divers tirages et les titres remboursés.

Elle vemetira également i VElat, au plus tard le 4e janvier 1877, tous les
titres de propriété des immeubles faisant partie du domaine des chemins de
fer dont il sagit, et tous les plans quelle possede du trace, du profil en long .
plans terriers, plans d’abornement, plans des stations, des ouvrages d’art, des
batiments, du maténel fixe et mobile de lu voie, ete., ainst que Ies documents
divers se rapporlant a la consiruction de ces chemins de fer, le tout sur
invenlaire.

Art. 8.

La Compagnie introduira dans ses statuts les modifications nécessaires
pour les mctire en harmonie avec la situation nouvelle résultant pour elle
de la présente convention. Les statuts modifiés seront soumis & Papprobation
du Gouvernement uvant le 31 décembre 1876.

Arr. 9.

La convention est conclue sousla réserve de Papprobation de la Législature.
Elle sera considérée comme non avenue dans le eas ou elle ne serait pas
approuvée par les Chambres avant le 15 Juin 1876,
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Axr. 10.
La présente convenlion el ses annexes seront enregisteées au droit fixe

de fr. 2 20 ¢
Fait en double & Bruxelles, le 25 avril 1876.

Signé) H. CLOCHEREUX. Le Ministre des Travauax publics,
Louis HOUTAIN. A. BEERNAERT.
BRACONNIER. Le Ministre des Finances,
WEBER. J. MALOU.

VANDER ELST.

AXNEXE N° 2.

et e

Entrve IEtat belge, représenté par MM. JuLes Marou . Ministre des Finances,
et Avcuste Beernaerr, Ministre des Travaux publies:

Et Ia Société anonyme . établie 4 Utrecht, sous le nom de Compagnie pour
Lexploitation des chemins de fer de PEtat, représentée par MM. Corxenre
Dex Tex, président du Consell , Hexni Quack, seerétaire, et Frengric s'Jacon.
directeur général, agissant en vertu des pouvoirs qui leur ont été donnés
par le conseil des commissaires en date du {1 décembre 1875,

I a été exposé ce qui suit :

Par convention en date du 23 avril 1876, intervenue entre le Gouverne-
ment belge et ]a Compagnie du chemin de fer Liégeois-Limbourgeois. sous la
réserve de approbation des Chambres, PElat belge sera substitué, a partir
du {er janvier 1877, aux droits de cette Compagnie sur les chemins de fer qui
lui ont été concédés, tant dans les Pays-Bas qu’en Belgique, ct a la Compa-
gnie du chemin de fer de Tongres a Bilsen.

Ces chemins de fer sont exploités par la Compagnie pour Pexploitation
des chemins de fer de IEtat nécrlandais, en vertu de deux conventions, res-
pectivement du 27 mars 1864 et du 28 mars 1864, et d’un article additionnel
a cefte derniére, en date du 6 mai 1867.

Le Gouvernement belge et la Compagnie néerlandaise s’étant mis d’aceord
pour mettre fin a la seconde de ces conventions ainsi qu’a son article addi-
tionnel et pour régler I'exécution de la premicre,

il a été conclu la convention suivante :
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CHAPITRE le,
LIGNES DONT L'ETAT BELGE REPREND L'EXPLOFFATION.
ARTICLE PREMIER,

A partir du {* janvier 1877, la convention, inlervenue le 28'1 mars 1864.
entre la Compagnie pour Pexploitation des chemins de fer de 'Etat néerlan-
dais et la Compagnic du chemin de fer Liégeois-Limbourgeois. et FParticle
additionnel & cette conveniion. en date du 6 mai 1867, seront considérés
comme ayant pris tin, et '’Administration des chemins de fer de I'Etat belge
se substituera & fa Compagnie néerlandaise dans Fexploitation des chemins
de fer qui en font Pobjet, savoir :

1 Le chemin de fer de Tongres vers Bilsen;

20 Le chemin de fer de Tongres a Ans et Pembranchement se dirigeant sur
Liége en passant par Herstal ¢t le faubourg de Vivegnis et Fembranchement
vers les houilléres du Nord de Liége.

5° Le chemin de fer de Beverst & Hassell et Pembranchement de chemin
de fer prenant son origine a la station de Hasselt et aboutissant au bassin de
embranchement de Hasselt du canal de jonction de la Meuse a UEscaut ;

4> Les raccordements avec les houilleres, usines, ele., que ces raccorde-
ments aient ou n'aient pas ¢élé construils en exécution des concessions des
chemins de fer précités.

La Compagnic néerlandaise céde et abandonne a I'Etat belge tous les
droits qu’elle possede sur les chemins de fer, embranchements et raccorde-
ments ci-dessus énumérés, tels qu'ils lui ont ¢té liveés par la Société du
chemin de fer Liégeois-Limbourgeois, en méme lemps que sur Ies ouvrages
guelle a exéculés elle-méme et a ses frais par apphication de Particle 5 de la
convention du 28 mars 1864, ct sur la station de Flémalle-Haute. L'agran-
dissement et Vappropriation de cctte station font Pobjet d’'une convention
intervenue le 10 décembre {866 entre la Compagnie néerlandaise et la Com-
pagnie du chemin de fer du Nord Francais. et d’un article additionnel en
date du 27 septembre 1867.

Cette convention et cet article additionnel sont annexés & la présente sous
les nos 1 et 2.

Arr. 2.

L'Etat belge s'oblige & exécuter, a partiv du 4 janvier 1877, en lieu et
place de la Compagnie néerlandaise, la convention précitée du 10 décembre
866 relative a la station de Flémalle-Haute.

De son coté, la Compagnic néerlandaise s'oblige & payera IEtat belge Ia
somme de cent mille francs. Elle versera celte somne dans la caisse du
Trésor a Hassell dans le courant de janvier 1877.

L.a Compagnic a remis & Pitat belge, qui soblige & Pexécuter en son licu et
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place, a dater du {¢ janvier 1877, la convention relative & la communauté
de la station de Flémalle-Grande.

Arr. 3.
La Compagnie remet également a 'Etat belge :

lo Les conventions relatives & I'exploitation a double voie de la section
commune de Hasselt & Beverst.

L’Etat belge soblige & exdcuter ces conventions a partir du {1+ janvier
1877, ¢t & rembourser & la Compagnie néerlandaise lous les travaux de pre-
mier élablissement qu’elle aura payés a cette dale, conformément a Fun de
ces arrangements.

Il sera tenu compte & IEtat belge de la valeur des matériaux a provenir
des voies & démolir, tant dans la station de Munsterbilsen que sur 'embran-
chement aboutissant a cette station, qui seront utilisés aux travaux dont il
s'agit ci-dessus, cet er’nbranchement et ces matériaux faisant partie de la
reprise effectuée par litat belge ;

20 Lies conventions relatives a Pétablissement et 4 l'exploitation de la
station de Hasselt. Ces conventions seront modifices et complélées, en tant
que de besoin, avant le 1¢r janvier 1877, de commun accord avec les admi-
nistrations intéressées a la communauté de ladite station de Hassell.

L’Etat belge et la Compagnie néerlandaise auront respectivement, a dater
du {e janvier 1877, les droils et obhgations afférents a la ligne de Hasselt a
Liége d'une part, el la ligne de Hasselt & Eindhoven d’autre part, sauf qu’il
est entendu que les travaux de premier élablissement qui pourront étre, de
commun accord entre tous les inléressés. jugés nécessaires & raison de la
division en deux exploitations distinctes du réscau Liégeois-Limbourgeois,
seront a la charge de la Compagnie nécrlandaise.

11 est en outre convenu que ia remise aux locomotives et ses dépendances
que celte Compagnie posséde dans la station de Hasselt scront cédées i 'Etat
belge, en méme temps que les lignes énumérées & Particle 4¢r ci-dessus.

Anr. 4.

Sous réserve de ce qui est stipulé ci-dessus en ce qui concerne la station
de Flémalle-Haute et la section de Beverst & Hasselt, toutes les charges affé-
rentes aux travaux de premier établissement exéeulés ou a exécuter encore
par la Compagnie en vertu de Particle 5 de la convention du 28 mars 1864.
avec tout ce qui pourrait rester de ce chel au ler janvier 1877, continueront
a lui incomber.

Elle achetera pour et au nom de IRtat belge les immeubles incorporés par
elle dans les chemins de fer cédds et dont clle n’aurait acquis que lusage.

L’expropriation de ces immeubles sera, sil y a lien, décrétée dutilite
publigue.
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La Compagnie remettra & 'Administration du chemin de fer de Plitat les
chemins de fer, embranchements. raccordements et dépendances dont il
s'agit aux articles ci-dessus, tels qu’ils se comporteront au 1e* janvier 1877,
mais en bon état d’entretien.

Les travaux d’entretien ou de renouvellement que la Compagnie aura laissés
en souffrance seront, le cas échéant, évalués de commun accord ou a dire
d’experts , et le montant de cette évaluation sera versé par clie dans la caisse
de I'Ktat.

Art. 0.

I’administration du chemin de fer de I'Etat entrera en jouissance de ces
chemins de fer, embranchements et raccordements, en méme temps que de
leurs gares, magasins, bureaux, habitations, écuries, bassins, quais, rivages,
terrains, matériels des stations, outillage des ateliers ct remises, outillage de
la voie, mobilier et généralement de toutes autres dépendances immobiliéres
ou ayant ce caraclére par destination, auxquelles peat avoir droit la Com-
pagnie pour lexploitation des chemins de fer de IEtat néerlandais , ou ceux
aux droits desquels cile se trouve.

Toutefois, cette Compagnie conservera la propriété du matériel de traction
et de transport et des approvnsmnnemcnts

La Compagnie a remis & IEtat belge, qui le reconnait, les inventaires du
mobilier et de Poutillage dont il s’agit ci-dessus.

Arr. 7.

La Compagnic donnera en location & PAdministration des chemins de fer
de IEtat belge la partic du matériel de traction et de transport que cette
admmlstratlon jugera nécessaive pour pouvoir assurer le service des lignes a
reprendre, pendant le premier semestre de {877.

En aucun cas, le nombre des locomotives que UEtat belge se réserve de
prendre en locatlon ne pourra dépasser quinze, dont scpt pour trains de
voyageurs et huit pour trains de marchandises, et cclui des wagons ouverts,
(uatre cents.

La Compagnie eniend ne pas comprendre dans cette location le matériel
a voyageurs et les wagons fermeés.

Les prix de cetle location seront fixés de commun accord avant le {¢ jan-
vier 1877.

Axnr. 8.

L’Etat belge reprendra les approvisionnements de rails, billes, charbon,
huile, bois, matériaux ct objets divers existants dans les magasins, pour
autant qu’ils soient reconnus d’un usage courant et gu’ils soient utilisables
par PAdministration des chemins de fer de IEtat.

La valeur de ces objels sera établie de commun accord ou a dire d’experts.
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Art. 9.

La Gompagnie du chemin de PEtat néerlandais déclave avoir remis a
I'Etat belge. avec inventaire, des coples certifiées conformes des marchés se
rapportant a des fournitures destinées a Pexploitation des lignes livrées, el a
effectuer apres le 31 décembre 1876.

L’Etat belge déclare de son coté en avoir pris connaissance et s’oblige a
les exécuter.

La Compagnie déclare en outre qua partir de ce jour, il ne sera plus con-
tracté sans le concours de I'Etat belge aucun engagement pour des fourni-
tures a effectuer aprés le 54 dcceml)u 1876.

Arrt. 10.

La Compagnie déclare avoir remis, avec inventaire. & I'Etat, qui le recon-
nait, des copies certifiées conformes des traités de transport conclus avec des
particuliers, des conventions concernant les raccordements industriels, des
conventions d’exploitation conclues avec d’aulres compagnies , etc., traités et
conventions actuellement en vigucur et dont les effets doivent se prolonger
au dela du 31 décembre 1876.

L’Etat belge s'oblige a Ies exécuter en licu et place de la Compagnie.

Art. 11.

La Compagnie remettra a IElat, au plus tard dans le courant du mois de
janvier 1877, tous les plans qu’elle posséde ou pourrail posséder, tels que
plans des tracés et tes profils en long, plans terriers, plans dabornement,
plans des slations, des ouvrages d’art, des batiments, du matériel de Ja
voie, ete.

Elle lut remettra également tous les documents intéressant Pexploitation
ultérieure des lignes cédées.

Art. 12.

La Compagnie restera exclusivement chargée de tout ce qui sera du a
raison de Vexploitation de ces lignes jusqu’au 34 décembre 1876.

CHAPITRE 11.

LiGNE DONT L’EXPLOITATION CONTINUE A APPARTENIR A LA COMPAGNIE POUR L’EXPLOITA-
TION DES CHEMINS DE FER DE L'ETar NEERLANDALS. (Convention du 27 mars

1864.)
Arr. 13. -

La longueur du chemin de fer de Hasselt a Eindhoven, qui sert de basc a
la fixation des sommes dues par la Compagnie des chcmms de fer de I'Etat
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néerlandais en exéeution des ariicles 6 et 7 de la convention du 27 mars 1864,
a ¢été élablie. de commun accord entre celle Compagnic et la Sociélé du
chemin de fer Liégeois-Limbourgeois, a cinquante-neuf mille cent soixante-
quatorze metres Lrente cenlimelres.

La Compagnie néerlandaise a remis le procés-verbal relalif 4 ce mesurage
a Phtat belge. qui déclare y donner son approbation.

Art. 14

Les sommes que la Compagnie des chemins de fer de I'Etat néerlandais
aura i payer, & partir de I'année 1877, 4 I'Etat belge., du chef de la redevance
kilomélrique en exécution des arlicles précilés de la convention du 27 mars
1864, seront versées semestricllement par elle dans la caisse du Trésor a
Hasselt.

Les excédants donl il sagit a Parlicle 7 de la convenlion précitée seronlt
versés & la méme caisse avant le {er juin de chaque année.

Anr. 13,

La Compagnie rendra mensuellement compte a PEtat belge des recettes
brutes de la ligne de Hasselt a Eindhoven, dans la forme actuellement admise
pour les comptes que FEtat rend a la Compagnic des chemins de fer des
Bassins Houillers du Hainaut ou a ses ayants droil.

L’Etat belge aura le droit de faire inspecter afin de controle, mais sans
pouvoir les deplaccr, les livres el piéces de la comptabilité des recelles de la
Compagnie pour Pexploilation des chemins de fer de I'tal néerlandais. tant
dans les stations qu’a ladministration centrale a Utrecht.

Cette disposition remplace Particle 8 de la convention précitée.

Art. 10.

La nomenclature des produits & porter au compte des recelles brutes de
la ligne de Hasselt a Eindhoven sera arrétée de commun accord.

Arr. 17.

La Compagnie pourra accorder sur la ligné de Hasselt 4 Eindhoven les

gpodérations et exemptions de laxes (ue Etat belge accorde sur son
réseau.

CHAPITRE il
DISPOSITIONS GENERALES.

Arr. 18,

La présente convention sera soumise au plus tard le {e mai 1876 & Lappro-
bation des actionnaires de la Compagnie pour 'exploitation des chemins de
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fer de I'Etat néerlandais, réunis, & cet effet. en assemblée générale aux termes
de ses statuts,

Arr. 190,

La présente convention est conclue sous la réserve de Papprobation de la
Législature bhelge.
Elle sera considérée comme non avenue si fes Chambres ne lapprouvent
pas avant le 15 juin 1876.
Art. 20.

La présente convention ¢t ses annexes seront enregistrées au droit fixe de
fr. 2 20 cs.

Fait en double a4 Bruxelles et a Utrecht les 27 et 28 aviil 1876.

Le Ministre des Travaux publics,

C. DEN TEX. A. BEERNAERT.
H. QUACK. Le Ministre des Finances,
F. SIACOB. J. MALOU.

ANKEXE N 5.

Acte additionnel du 27 avril 1876 concernant le canal de Terneuzen.

Sa Majesté le Roi des Belges, d'une part. et Sa Majesté le Roi des Pays-Bas.
d’autre part, ayant jugé convenable d’apporter quelques modifications a la
convention du 2 septembre 1874, concernant le canal de Terneuzen, ont. a
cet effet, nommé pour leurs Plénipotentiaires :

Sa Majeste le Roi des Belges, le comte d’Aspremont-Lynden, Oflicier de Son
Ordre de Léopold , Commandeur de 'Ordre ducal de la Branche Ernestine de
la maison de Saxe, Grand-Croix de 'Ordre du Lion Néerlandais, Son Ministre
des Affaires Elrangéres, membre du Sénat, etc.

Et Sa Majesté le Roi des Pays-Bas, le baron Gericke de Herwynen. Com-
mandeur de Son Ordre du Lion Néerlandais, Chevalier de 1 classe de I'Ordre
du Lion d'Or de la maison de Nassau, Grand Cordon de 'Ordre de Léopold de
Belgique, Son Envoyé Extraordinaire et Ministre Plénipolentiaire prés Sa
Majesté le Roi des Belges, cte.
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Lesquels, aprés avoir échangé leurs pleins pouvoirs, trouvés en bonne et
due forme, sont convenus des dispositions suivantes :

ARTICLE PREMIER.

Le Gouvernement belge se réserve la faculté de faire cesser les effets de la
stipulation de l'article 11 des dispositions signées a Bruxelles. le 24 juin 1874,
el insérées dans la convention du 2 septembre 1874, & partir de I'expiration
de la quatorziéme année aprés I'échange des ratifications de la présente con-
vention. en faisant connaitre doeze mois d’avance son intention d’user de
cette faculté.

ARTICLE DEUX.

Le Gouvernement belge s'engage & prendre, & la charge de 'Etat, 'exploi-
tation des sections du chemin de fer Liégeois-Limbourgeois, de Hassell a
Liége, de Liers & Ans et Flémalle, et de Hasselt an Canal.

En ce qui concerne la section de Hasselt a Eindhoven, I'Etat belge se sub-
stituera aux droits et obligations de la Société du chemin de fer Liégeois-
Limbourgeois, la Société néerlandaise d’exploitation des chemins de fer de
PRtat restant chargée de Pexploitation de cetle section aux conditions actuel-
lement existantes.

ArTICLE TROIS.

Le présent acte additionnel sera considéré comme faisant partie de la con-
vention du 2 septembre 1874 et sera ratifié en méme temps.

En foi de quoi, les Représentants des deux Hautes Parties contractantes,
désignés ci-dessus, l'ont signé et scellé en double original, & Bruxelles, le
vingt-sept avril mil huit cent soixante-seize.

Baron GERICKE. Comte ¥ASPREMONT-LYNDEN.
(L. 8.) (L. S.)



