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Chambre des Représentants.

Stance po 3 Mar 1882.

Convention du 51 mars 1882 pour U'¢lablissement d’un service postal d'Anvers au
Brésil et & La Plata.

EXPOSE DES MOTIFS.

MEessiEuRs,

Sous la date du 20 janvier 1876, le Gouvernement a concédé & la firme
Lamport et Holt, de Liverpool, I'établissement et 'exploitation d’un service postal
& vapeur enire Anvers ¢t 'Amérique du Sud.

Voici les clauses essentielles inscrites dans 'acte de concession :

L’entreprise a pour base un service comportant Lrois départs réguliers par mois
d’Anvers pour Buenos-Ayres et un méme nombre de départs de Buenos-Ayres
pour Anvers, avee escale obligatoire, dans I'un et Pautre sens, & Rio-de-Janeiro
el 2 Montevideo.

Les avantages pécuniaires assurés aux concessionnaires sont: f° le produit
des correspondances transportées par leurs paquebots ; 2° une prime de 30 francs
par heure d'avance réalisée sur le délai déterminé pour I'accomplissement des
trajets (33 jours d’Anvers & Buenos-Ayres el 37 jours de Bucnoes-Ayres A
Anvers); 5° la ristourne des droits de pilotage et de fanaux dans!’Escaut; 4° un
minimum postal de 250,000 franes garanti pendant six années lorsque le
troisiéme départ mensuel aura éié déclaré obligatoire par Je Gouvernement.

Les pénalités sont les suivantes :

50 francs par heure de retard au départ et 100 francs par heure si le retard
dépasse vingt-quatre heures. L’une el I'autre de ces amendes sont doublées si e
retard est di & 'embarquement tardif de marchandises.

Pour toute heure de retard dans la durée réglemenlaire des trajets, une
amende de 50 francs qui est portée & 100 franes si le retard dépasse trois fois
vingi-quatre heures.
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30 francs d'amende par tonneau de marchandises laissées e¢n souffrance,
& Anvers, lorsqu’elles ont été présenlées dans les conditions prescrites.

Pour toute escale obligaloire non accomplie une amende de 10,000 franes, el
pour chaque cscale faite sans autorisation une pénalité de 2,000 francs, qui cst
portée & 10,000 francs s’il y a ew débarquement ou embarquement de dépéches,
de voyageurs ou de marchandises.

La concession a été accordée pour un terme de quinze années, avec faculté
pour les deux parties de la prolonger de commun accord.

Telles sont, Messicurs. les stipulations principales du contrat, dont un cxem-
plaire accompagne. au surplus, le présent exposé.

Les concessionnaires s'acquittent ponctuellement de toutes Ileurs obligations et
le service s'est accompli jusquici avec toute la régularité désirable.

Le tableau ci-aprés indique, depuis I'installation du service actuel, le nombre
de départs effectués annucellement ¢t lemouvement des voyageurs et des marchan-
dises que la ligne a transportés.

NOMBRE NOMBRé QUANTITE DE MARCHANDISES
ANNEES. d de EN TONNEAUX DE FRET.
traversées. | voyageurs. {1m*.440 ou 1,045 kilogr.)
1876 . . . . . . L L 48 1,790 43,844
1877 . « . . . . o L oL 50 901 48,511
1878 . . . . .. L oL 72 1,378 80,436
1879 , . . . . o+ o oL L. 69 437 78,512
1880 . . . . . . < . o . 67 704 70,623
1881 . . .. Lo oL T2 667 96,563

Le compte-rendu desopérations des diverses administrations dont se compose
le Département des Travaux Publics a fourni chaque année des renseignements
détaillés sur I'exploitation de la ligne, sur le taux moyen des fréts, etc. Celui
qui se rapporte & année 878 contient la statistique du mouvement des voya-
geurs et des marchandises par année depuis que des relations postales régulitres
ont €16 établies (1869) entre Anvers et PAmérique du Sud. Ces données per-
metlent de constater une progression remarquable, & partir de 1878. dans le
irafic avee 'Amérique du Sud. par Anvers,

Le tableau suivant mentionne les avanlages pécuniaires dont la firme
Lamport et Holt a joui. en vertu de son contrat :
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PRODUIT PRIMES RISTOURNES
ANNEES. des vilesso apr(l]s: déduction do ToTAUX.
correspondances. des amendes. droits de navigalion.

1876 . 19,896 69 159,666 GO 58,543 94 210,607 29
1877 . . 20,140 79 171,170 84 64,387 61 255,899 2%
1878 . . . 20,765 02 324,379 16 87,663 90 432,806 08
1879 . . . 26,457 87 523,401 6B 96,927 81 446,787 03
1880 . . . 25,498 9t 278,881 B3 88,083 71 592,464 18
1881 . . 25,498 01 (1 505,492 16 () 05,283 38 424,274 45 (1)

Nous venons de dire, Messieurs, que le service a jusqu'ici fonctionné d’une
maniére ponctuelle, c’est-a-dire dans les conditions imposées par le conlrat;
mais celui-ci renferme une clause gui laisse aux econcessionnaires la faculté
d’expédier leurs paquebots sur la Plata sans toucher & Rio-de-Janeiro lorsque les
provenances du Brésil sont, & Montevideo, soumises & la quarantaine.

Dans les premiers lemps, les concessionnaires expédiérent, en de semblables
circonstances, deux paquebots simultanément d’Anvers; 'un n'allait pas au deld
de Rio ; I'autre, ne touchant pas & ce port,avait pour destination Montevideo ¢t
Buenos--Ayres. Ils renoncérent plus tard a cette combinaison qu'ils jugérent trop
onéreuse, le ouvernement ayant dud leur refuser le bénéfice des primes de
vitesse pour des voyages incomplets au sujet desquels rien n'élait prévu dans la
convention de 1876, ni dans le contrat avee le sieur Ryde sanctionné par la loi
du 29 mars 1875.

Les concessionnaires, usant du droit que leur confére la convention de 1876,
ont done renoncé & l'escale de Rio-de-Janeiro pendant la durée des quarantaines
imposées & Montevideo.

Ces quarantaines, Messienrs, sont établies d’une maniére permanente pendant
cinq mois chaque année : appliquées du 1 novembre au 31 mars, elles coin-
cident avec la période active des affaires au Brésil.

Nos industriels ¢t les prineipaux négociants d’Anvers ont, depuis deux #ns,
sollicilé avecinstance des mesures pour parer 4 ces perturbations dans nos rap-
ports avecle Brésil. Ils ont invoqué ce qui se pratique dans les pays voisins o,
pendant les quarantaines & Montevideo, lc service postal sur Je Brésil et La Plata
se subdivise. Le Gouvernement n’a pu méconnaitre qu'il était difficile de mainte-
nir pendant neuf ans encore un arrangement qui rendrait en partie stériles les
sacrifices imposés au Trésor pour assurer des communications réguliéres tant
avee le Brésil qu’avec La Plata.

Les Départements des Affaires Etrangéres, des Finances et des Travaux

(") Le produit des correspondances en 1881 n’a pas encore pu bire arrété; on a pris comme
base celui de 1880. De méme le montant des primes de vitesse en 1881 n’est yuw'approximatif,
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Publics se mirent d’accord. aprés avoir fait étudier la question, pour négocier
avee les concessionnaires des modifications dans le service élabli en vertu de la
convention du 20 janvier 1876.

La firme Lamport et Holt étant disposée & entrer dans les vues du Gouver-
nement, celui-ci lul proposa, par la méme oceasion, de sanbslituer aux primes
de vitesse la garantie d'un minimum de produit postal, ainsi que cela cxisle pour
Ie service patronné d’Anvers sur New-York ct Philadelphic. Comme corollaire,
les durées réglementaires des trajets devaient étre revisées.

En proposant cc mode de subvention. le Gouvernement a eu en vue de mettre
le Trésor a abri de dépenses imprévues. Les primes de vitesse pouvaient, en
effet, lorsque les concessionnaires jugeraient utile d’employer au service leurs
grands paquebots, se monter i des sommes trés considérables. II était préférable
de déterminer et de limiter les charges que le Trésor aarait désormais & supporter
du chef de I'entreprise.

Les pourparlers engagés sur ces différents points entre le Gouvernement et
les concessionnaires ont abouti & la convention du 31 mars 1882 que nous
venons, d’aprés les ordres du Roi, soumettre & vos délibérations.

Le contrat nouveau stipule deux départs par mois pour Rio-de-Janeiro et deux
départs pour Montevideo et Buenos-Ayres. Au retour. les paquebots continue-
ront, comme précédemment, de desservir, trois fois par mois, les ports de
Bucnos-Ayres, de Montevideo et de Rio-de-Janeiro.

Les concessionnaires se réservent de modifier par la suite le service, mais c’est
dans un sens favorable a notre commerce.

Les durées réglementaires des trajets sont réduites, et un minimum de produit
postal de 525,000 francs est assuré & P'entreprise.

Enfin la concession nouvelle est accordée pour une durée de quinze années.

Cette derniére clause. Messieurs, n'a été consentie par le Gouvernement
quaprés des efforts réitérés en vuc d’amener les concessionnaires a conclure pour
neuf ans, c'est-2-dire pour la durée que comportait encore le contrat du 20 jan-
vier 1876.

Les concessionnaires ont fait valoir que ce n’était pas seulement une extension
de service qui leur était demandée. Il s’agit d’une organisation nouvelle dont les
résultats sont aléatoires. Au lieu de desservir, trois fois par mois, siinultanément
les ports de Rio-de-Janeiro, de Montevideo et de Buenos-Ayres, désormais deux
départs seront limités & Rio, deux autres départs se feront sur la Plata sans
escale au Brésil. Chaque paquebot expédié aura donc, & moins que le trafic ne
s’accentue notablement, un chargement moindre que sous le régime précédent.

Telles sont, en résumé, les raisons qui arncnérent la firme Lamport et Holt
a exiger une convention de quinze années. Klle consentait bien & traiter pour
neuf ans, mais alors le minimum postal a garantir devenait plus considérable ;
il égalait & peu présien tolalité le chiffre global du minimum demandé pour quinze
ans. Le Gouvernement ne pouvait hésiter entre les deux combinaisons.

Ce n’est done pas libremnent qu’il a é1é adhéré a un arrangement de quinze anndes.
Nous m’étions pas maitres de la sitnation, nous avions & compter avec les préten-
tions des concessionnaires. Le Gouvernement n’y a souscrit que par la nécessité
de parer a une situation trés ficheuse pour mnotre commerce, laquelle en se
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prolongeant pendant neuf ans encore, devait rendre inefficaces les tentatives ei
les sacrifices tendant 4 amener un trafic suivi par Anvers avec 'empire du
Brésil.

Jai la confiance, Messieurs, que vous apprécicrez les conditions dans les-
quelles l¢ Gouverncmenta eu i traiter et que vous ne refuserez pas votre appro-
bation & 'arrangement intervenu.

Le service nouveau devant fonctionner dés le 1°r octobre prochain, & raison
de application, & Montevideo, dés le 1 novembhre, des quarantaines aux pro-
venances du Brésil, vous jugerez sans doute convenable de vous prononcer dans
la session présente sur le projet de loi qui vous est soumis.

Pour le Ministre des Travaux Publies, absent,
Le Ministre de UIntérieur,

G. ROLIN-JAEQUEMYNS.

i QR e ————
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PROJET DE LOI

dopold 11,

RO1 DES BELGES,
b tous P'&ébau.tb et & veur, sabut.

Sur la proposition de Nos Ministres des Travaux Publics
el des Finances,

Nous AVYONS ARRRTE ET ARRRTONS :

Le projet de loi dont la teneur suit sera présenté, en Notre
Nom, & la Chambre des Représentants, par Notre Ministre
des Travaux Publics :

ARTICLE PREMIER.

Est approuvée la convention conclue, le 31 mars 1882,
entre le Gouvernement et la firme « Lamport et Holt » de
Liverpool, pour I'établissement et I'exploitation d'un double
service régulier de navigation & vapeur d’Anvers au Brésil et
d’Anvers & La Plata.

Art. 2

Des modifications & cette convention pourront étre admises
de commun accord, sauf en ce qui concerne le minimum
postal.

Donné & Bruxelles, le 2 mai 1882.

LEOPOLD.
Par le Roi :
Pour le Ministre des Travaux Publics, absent,
Le Ministre de UIntérieur,
G. Rouiv-JAEGuEMTNS.
Le Mihistre des Finances,

Cuarces Graux.
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CONVENTION

pour I'établissement et I'exploitation entre Anvers et Amérique du Sud d’un
service postal de navigation a vapeur.

Entre :

D'une part, le Gouvernement belge, représenté par M. le Ministre des
Travaux publics, agissant de concert avec MM. les Ministres des Affaires Etran-
géres et des Finances:

Et, dautre part, M. John-William Hunter, courtier maritime & Anvers,
fondé de pouvoirs, par acte authentique en date du 7 septembre 1880, dressé a
Liverpool devant le notaire T.-Georges Dismore, pour traiter avec le Gouver-
nement belge au nom et pour compte de la Compagnie & responsabilité limitée
de navigatlion a vapeur entre Liverpool, le Brésil et les Etats de la Plata,
laquelle Compagnie est administrée par les membres de Passociation constituée
sous la firme Lamport ¢t Holt de Liverpool ;

II a été convenu ce qui suit :

Le Gouvernement concéde & la Compagnie prédésignée, qui accepte, I’établis-
sement el I’exploitalion aux frais, risques et périls de la Compagnie, d’un service
régulier de navigation & vapeur, pour Ie transport des dépéches posiales, des voya-
geurs ¢t des marchandises, entre la Belgique et "Amérique du sud et vice-versa.

Les conditions arrétées de commun accord et acceptées de part et d’autre
pour régir cette concession, sont les suivantes :

OBJET DE L'’ENTREPRISE.

AxTicLE prREMIER. 4. L'entreprise & pour objet de desservir réguliércment,
& jours fixes, sans interruption, par des navires & vapeur de foute premiére
classe, les ports d’Anvers, de Rio-de-Janeiro, de Montevideo ¢t de Buenos-
Ayres.

B. 11 y aura réguliérement deux déparls par mois d’Anvers pour Rio-de-
Janeiro el deux déparls par mois d’Anvers pour Buenos-Ayres, avec escale &
Montevideo.

Les départs se feront alternativement sur le Brésil et sur la Plata.

En sens inverse, il y aura trois déparis réguliers par mois de Buenos-Ayres
pour Anvers, avec escale & Montevideo et 4 Rio-de-Janeiro.

Le service déterminé ci-dessus sera mis en activilé au plus tard le 1° octo~

bre 1882.
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C. Les concessionnaircs pourront augmenter le nombre des voyages 4 la
sortie ’Anvers en instituant des départs hebdomadaires alternativement pour
Rio-de-Janeiro et pour Bucnos-Ayres, avee escale & Montevideo.

Ils pourront aussi modificr le¢ service sur Anvers, soil en établissant
deux départs réguliers par mois de Rio-de-Janciro ¢t un méme nombre de départs
de Buenos-Ayres, soit en instituant des départs hebdomadaires alternativement de
Rio-de-Janeiro et de Bucnos-Ayres, étant enlendu que les paquebots partaut de
Buenos-Ayres feront toujours escale & Montevideo et qu'il leur sera facultatif de
toucher & Rio-de-Janeiro.

Si les concessionnaires usent de la facuité de modifier le service dans 'un ou
Pautre sens. il ne leur sera pas permis, sans Uautorisation expresse du Gouver-
ncment, de le vélablir tel qu’il aurait fonctionné antérieurement.

ESCALE OU RELACHE. -— DEFENSE.

Axt. 2. A. Le Ministre des Travaux Publics peut autoriser les concession-
naires & fairc escale dans certains ports, ou leur imposer de faire reliche dans
les ports ot il le jugerail utile aux intéréts postaux, sans que dans Fun el l'autre
cas la durée réglementaire des traversées doive en étre augmentée. Et, afin de
déterminer une base d’appréciation pour les décisions a prendre, les cas échéant,
a cel égard, il est entendu qu’aucune escale supplémentaire ne sera autorisée,
ni imposée, si elle nécessite que le navire s’écarte de plus de deux fois vingt-
quatre heures de la route 4 suivre. '

B. 1i est absolument interdit aux concessionnaires de faire faire reliche ou
escale & leurs paquebots, en d’aatres points que ceux admis ou désignés d’ofiice
par Padministration. (Art. 48, § C.)

C. De méme, il leur est interdit de débarquer ou d’embarquer des voyageurs,
des marchandises ou des dépéches postales, ailleurs que dans les ports de reliche
autorisés ou imposés. (Art. 45, § C.)

D. Toutefois, les navires des concessionnaires peuvent, aussi longlemps que
te Gouvernement ne constatera pas qu'il y a aliment suffisant au port d’An-
vers, aller prendre charge & Londres, préalablement au voyage de sortie d’Anvers,
pour autant : 1° qu’il n’en doive résulter aucun retard dans les départs aux dates
et heures qui scront fixées en exécution de article 4 ci-aprés; 2° gue les paque-
bots soient a quai au port d’Anvers. préts & embarquer les marchandises y enga-
gées ou offertes, au moins trois fois vingt-qualre heures avant e moment fixé
pour le départ. Il est aussi entendu que le frét offert & Anvers aura togjours la
préférence sur celui présenté a Londres ou sur toute aufre place étrangére ; que
les concessionnaires se tiennent pour engagés. sous peine d’amende, de ftrans-
porter toutes tes marchiandises qui seront offertes & Anvers cing jours avant le
départ, & I'unique condition qu’elles soient amenées & quai ou sous le hangar de
chargement, au moins quarante-huit heures avant 'heure fixée pour le départ
(art. 45, § B); enfin, que la préférence sera également réservée au port d’Anvers
pour parfaire le chargement du navire. Et si Vone quelconque des obligations
imposées aux concessionnaires par le présent paragraphe n’'élait pas stricte-
ment accomplic, le Gouvernement pourrait, immédiatement, interdire ecelte
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escale préalable au voyage de sortie, indépendamment des amendes ¢ncourues
conformément 4 larticle 45.

[. Siun paguebot se trouve forcé de reldcher ailleurs quaux points admis
ou désignés, le cas de foree majeure devra éire constaté an journal dn bord et
signé par le capitaine ct les officiers, tel que cela est prescrit ¢n matiére com-
merciale. Et si la vreliche forcée a lieu dans un port ol Etat belge est repré-
senlé, le journal du bord sera communiqné sans délai an consal, qui a le droit
de procéder & une enquéte sommaire pour s'assurer de la réalité des faits, enquéte
dont il consigne, le eas échéant, les résultats sur ledit journal, avant d’y apposer
son visa. Dans sa visile a bord, lc consul peut se faire accompagner d’unc per-
sonne compétente pour apprécier les circonstances et faits techniques invoqués
au journal, en vue de justifier la relache forcée. Lorsqu’il juge cette enquéte
nécessaire, il est entendu qu’il doit y &tre procédé sur I'heure et qu'elle ne
peut avoir pour comnséquence de retarder le départ du paqucbot de plus de
douze heures, sans 'assentiment du commandant.

PAYILLON.

Art. 3. A. Les navires & employer pour ’exécution du service pourront étre
de nationalité belge ou anglaise.

B. Toutefois, endéans l'année des présentes, les concessionnaires devront
avoir, sous pavillon-belge, au moins douze paquebots.

JOURS ET HEURES DE DEPART.

Art. 4. A. I’administration a le droit, les eoncessionnaires entendus, de
fixer tels jours et heures de départ des points extrémes qu'elle jugera le micux
convenir au transport des malles.

B. Elle peut toujours modifier ces heures en prévenant les concessionnaires
soixante-dix jours & Favance.

C. Les heures seront fixées eu égard aux marées ct elles ne pourront en aucun
cas étre devancées.

DEPART RETARDE POUR ATFTENDRE LES DEPECHES.

Art. 5. 4. Le départ de I'un des ports d’Anvers, de Rio-de-Janeiro, de Mon-
tevideo et de Buenos-Ayres, ou des ports d’escale admis ou prescrils en exéculion
de Particle 2 qui précéde, ne peut avoir lieu avant Pembarquement des dépéches
postales & destination des Etats de 'Amérique du Sud ou de la Belgique et du
continent européen, empruntant les navires des concessionnaires en vertu
d’arrangements particuliers qui interviendraient, soit directement entre les offices
postaux belge et étrangers, soit enire ceux-ci et les concessionnaires avee
Pagrément du Gouvernement belge ou sous réserve de son approbation.

B. Toutefois, le départ ne peut éire retardé de plus de douze heures par
voyage, sans le consentement des concessionnaires représentés éventuellement,
soit par le commandant du bord, soit par tout autre agent & qui ils sont tenus de
déléguer leurs pouvoirs a cetle fin,

3
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€. Les concessionnaires n'auront droit & aucune indemnité ou dédommage-
ment quelconque du chef de ee retlard, qui, le cas échéant, doit étre mentionné
sur le¢ journal du bord et sur la feuille de routc accompagnant les dépéches
postales.

DURLE DU TRAJET.

Arr 6. 4. Sans égard aux circonstances favorables ou défavorables de la mer
ou du vent, les trajets de mer devront étre cffectuds, escales comprises :

Entre Anvers et Rio-de-Janeiro, en vingt-cing jours; entre Anvers et Bucnos-
Ayres. en trente et un jours ; entre Buenos-Ayres et Anvers, en trente-deux jours.

En cas dc modification dans le scrvice sur Anvers (Art. 1er lit. €), les trajets
de mer, escales comprises, devront s'accomplir :

Enlre Rio-de-Janeiro et Anvers en vingt-cing jours; entre Buenos-Ayres et
Anvers en trente et un jours et douze heures si le paquebot ne touche pas & Rio-
de-Janeiro ; en trente-deux jours 7l y fait escale.

B. Le décompte des heures d’avance et de retard sur les durées des trajets de
mer stipulés ci-dessus sera établi trimestriellement. Les heures d’avance seront
éventuellement déduites des heures de retard avant 'application des amendes.

~C. Letemps employé au trajet de mer se calculera en déduisant de la durée
dua voyage complet : ’

4° La durée de la navigation en riviére eslimée entre Anvers et Rio-de-Janeiro
a six heures el entre Anvers et Buenos-Ayres, a dix-huit heures.

2° Pour aulant que les concessionnaires en justifient, les ancrages forcés que
les paguepots auront subis & entrée d’une riviére ou pendant le trajet en riviére,
que ce soit & cause de marée, d'obscurité de la nuit, de brouillard, de glace, de
visite sanitaire ou de quarantaine.

Il est toutefois entendu que les anerages & Pentrée ou pendant le trajel d'une
riviere, ni d’ailleurs aucune circonstance réputée de force majeure, ne donne-
ront liew a déduction lorsque les délais stipulés pour accomplissement des
traversées nauront pas été dépassés.

FRET LIMITE A CELUI DE LIVERPOOL.

Arr. 7. 4. Il est interdit aux concessionnaires de percevoir & Anvers, pour
les mémes natures de chargement et pour les passagers, un tanx de fret ou une
taxe de passage supérieurs aux prix moyens de la place de Liverpool pour les
mémes destinations.

B. L’administration se procurera officiellement ees prix moyens et pourra les
afficher dans ses gares pour guider les intéressés.

TRANSPORT GRATUIT DES MALLES.

Arr. 8. A. Les- concessionnaires sont tenus de (ransporter les malles, non
sealement sur les lignes d’Anvers & Rio-de-Janeiro et d’Anvers & Buenos-Ayres
el viee-versd, mais sur toute ligne, soit paralléle, soit de prolongement ou d’em-
branchement, qu’ils ajoulcraient spontanément au service qui fait Pobjet de la



(1) [ N°210. ]

présente conventien, el ce, pendant toul le temps qu’ils maintiendraient ces
lignes.

5. Par malles ou dépéehes postales, on entend -

1° Tous coffres, valises, sacs, paquets de lettres, échantillons, feuilles, papiers,
livres ou journaux et tous objets dont le transport cst confi¢ actuellement & la
poste ou pourrail I'étre par In suite, quel que soit e licw d'origine ou de destina-
lion de ces envois;

20 Tous eoffres, valises cl saes vides ayant servi au transport des malles.

LIMITATION DES DEPECFIES A REMETTRE AUX CONCESSIONNAIRES,

Arr. 9. 4. L'administration remettra aux paquebots des concessionnaires
les correspondances postales portant en suscription, la recommandation d'expé-
dier par leur ligne, mais Padministration se réserve d'expddicr par toute autre
voie plus rapide les correspondances sur lesquelles cette mention ne serait pas
éerite.

B. Toutefois, & délai égal pour arrivée  destination, Padministration devra
remettre au service des concessionnaires touteés les correspondances intérieures,
de méme que les dépéches émanant d’autres offices postaux et ne portant pas en
suseription d'indieation contraire ou & I'égard desquelles les conventions postales
w'ont pas dispos¢ autrement.

DUREE DU CONTRAT ET FACULTE DE RESILIATION.

Art. 10. A4. La concession est accordée pour un terme de quinze années
prenanl cours & la date de signature de la présente convention.

£. Le Gouvernement pourra considérer comme résolues de plein droit el sans
formalités judiciaires, la présente convention ct toutes autres A intervenir en
exéeution de celle-ci, par le seul défaut des concessionnaires de se conformer aux
clauses et conditions de Uentreprise. Le cas échéant administration fixe la date
& laquelle le serviee doit cesser et les concessionnaires sont passibles de tous

dommages el intéréts envers 'Elat, sans préjudice aux amendes encourues.

ABANDON DES TAXES POSTALES A L'ENTREPRISE ET GARANTIE D'ON MINIMUM DE
PRODUILES.

Awvr. 11. 4. Le Gouvernement abandenne aux concessionnaires la totalité
de la taxe de posle revenant au Trésor national de Belgique, pour les malles dont
ils auront effectué le transport par leurs pagucbots, tant en ce qui regarde les
correspondances originaires ou a destination de la Belgique, que pour les
dépéches provenant ou a destination de pays étrangers.

B. Le tarif des prix & percevoir et dont le montant est attribué aux conces-
sionnaires ne forme qu'un ensemble comprenant : 1° la taxe de mer; 2° la laxe
territoriale belge ; 3° les taxes de transit belge dues par les oflices étrangers.

C. Le Gouvernement garaniit aux concessionnaires, un minimum de produil
postal de cing cent vingt-cing mille franes (525,000 francs) par an.
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D. Cette garantie cessera ses effels & partir du jour ot il sera constaté que les
recettes postales aliénées au profit des concessionnaires auront atteint, pendant
deux années consécutives, les sommes garanties. Dans cc cas, elle ne pourra
plus étre rétablie. .

E. Dés que les produils dépasseront le minimum garanti, 'administration
reticndra au profit du Trésor toules sommes exeédant celle limite, jusqu'd con-
currcnee des sommes parfaites antériearement par I'Etat.

F. Dans le cas ol les concessionnaires uscraient de la faculté stipulée au
littera € de l'article 1°r, ils ne pourront réclamer de ce chef aucune augmentation
du minimum de produit postal qui leur est garanti.

JUSTIFICATION DES RECETTES ET DEPENSES.

Arrt. 12. Les concessionnaires sont tenus, & loute réquisilion, de donner
communication et au besoin des extrails, au commissaire du Gouvernement
(art. 34), ou a tout autre fonctionnaire que fe Ministre des Travaux Publies
pourra déléguer, et de lui permetire de prendre connaissance des registres, alta-
chements et écritures quelconques de l'entreprise, ainsi que de tous marchés,
contrals, conventions. etc., relalifs entre autres au nombre de passagers et d’émi-
grants, au tonnage des marchandises embarquées, aux prix pergus, aux recettes
et dépenses de toute naturc de Pentreprise, elfc., ete.

REMBOURSEMENT DES TAXES DE PILOTAGE, DE FEUX ET FANAUX.

Arr. 13. A. Les taxes de pilotage, de feux et fanaux, percues par IEtat
belge, tant & I'entrée qua la sortie des paquebots-poste, ainsi que les taxes
payées éventuellement par les concessionnaires au pilotage néerlandais, leur
seront remboursées & l'expiration de chaque lrimestre, sur la preduction des
quittances des sommes payécs de ce chef, et entreront dans le décompte dont il
est parlé & I'article suivant.

B. Aucuue de ces taxes ne sera remboursée lorsque le commandant du bord
w'aura pas fail usage d’un pilote qu'il aurait pu se procurer.

LIQUIDATIONS.

Arr. 14. A. Le payement des sommes dues aux concessionaires sera ordon-
nancé a leur profit (rimestriellement, aprés apurement des comptes et déduction
faite des retenues qu’ils auraient encourues en exécution de la présente con-
vention.

B. Les payements auront licu en monnaies ayant cours légal en Belgique.

C. Les concessionnaires se soumettront aux instructions de Padministration
en ce qui concerne fa formation des comptes et la rédaction de toutes piéces de
complabililé devant servir aux liguidations ou & leur justification. Ces comptes

seront élablis contradictoirement aprés chaque traversée. Les fractions d’heure
seront négligées.
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TRANSPORTS INTERDITS,

Arr. 15, Tl est interdil & 'entreprise de prendre & bord de ses paqucbots des
maliéres inflammables ou explosibles, réputées dangercuses.

SUSPENSION DES AVANTAGES PENDANT LES INTERRUPTIONS DU SERVICE.

Arr. 16. les avanlages pdéeuniaires ¢t lous autres assurés & lentreprise
seront suspendus pendant loute la durée des interruplions de service, quelle
quen soit la cause. Le temps d'interruption pourra, au gré des parties, étre
compris ou non compris dans la durée de entreprise.

DEPENSES ET RISQUES A CHARGE DE L’ENTREPRISE.

Arr. 17. Moyennant les produits postaux qui leur sont abandonnés et dont un
minimum leur est garanti. moyennant les droits & leur rembourser et les autres
avantages qui leur sont assurés par ecriaines dispositions de la présente conven-
tion, les concessionnaires exécateront le service & leurs risques et périls ¢t toutes
les dépenses quelconques, y compris les risques de mer, sont mises a leur
charge.

CONVENTION AVEC LES CHEMINS DE FER ET CONCLUSION DE TRAITES POSTAUX.

Arr. 18. . Les concessionnaires auront le droit de réclamer la conclusion
avee 'administration des chemins de fer de PEtat, d’'une convention ayant pour
but de faliciter le transport direct des voyageurs et marchandises, entre la
Belgique et les Etats desservis par les paquebots.

B 1l leur sera accordé, & cet égard, Ies mémes avantages quaux compagnies
de chemins de fer concédés et, notamment, Padministration fera vendre dans les
principales stations de son réseau, sans frais pour les concessionnaires, les billets
de place pour les traversées d’Anvers & Rio-de-Janeiro et d’Anvers & Monte-
video el Buenos-Ayres, que ceux~ci lui remettront.

C. Le Gouverncment belge prétera, en oulre, ses bons offices pour arriver 3
la conclusion de trailés postaux, tant avec les Etats de 'Europe quwavee ceux de
I’Amérique, dans e bul dassurer & Uentreprise la plus grande somme d’avan-
lages désirables.

RESERVE AU PROFIT DES ETATS DESSERVIS PAR LES PAQUEBOTS DES CONGCESSIONNAIRES.

Arr. 19. 4. Le Gouvernement se réserve le droit de s’entendre avec les
Etats desservis par I'entreprise, pour faire surveiller, sur leur territoire et par
leurs agents, Pexéeution de la présente convention et des conventions & inlervenir
¢ventuellement entre olfice des postes belge et les concessionnaires ct cela, au
méme titre et avec la méme autorité que peut le¢ faire Uadministration belge.

B. En conséquence, & toute réquisition du Ministre des Travaux Publics, les

concessionnaires scront lenus de considérer les Etats dont il sagit, comme par-
4
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ties conlractantes, et de se conformer aux arrangements qui interviendraient
entre lesdits Etats ou leurs offices poslaux, pour autant que ces arrangements ne
s'écartent pas des obligations incombant aux concessionnaires en exécution des
présentes.

DEFENSE DE CEDER L' ENTREPRISE SANS L’AUTORISATION DU GOUVERNEMENT.

Aer. 20. 4. A moins d'une autorisation expresse du Gouvernement, il est
interdit aux concessionnaires de céder Uentreprise qui fait Pobjet de la présente
convention, de Ia fusionner avee d’autres concessions, de donner le service en
location ou d'en céder l'exploitation.

B. Foule convenlion, tout traité de cession, de fusion, de loeation, d’exploi-
tation ¢i, en général, toules conventions ou traités quelconques qui pourraient
avoir paur cffet direet ou indirect de modificr le caractére de Uentreprise ou de
reporter sur des tiers l'accomplissement des ebligations incombant aux conces-
sionnaires devront préalablement étre soumis au Ministre des Travaux Publies
et ne pourront étre mis & exécution que §'ils ont regu son approbation.

'

DISTINCTION ENTRE LES ENTREPRISES.

Art. 21. En outre, les concessionnaires déclarent et reconnaissent, tant a leur
profit quau profit du Gouverncment, que les traités ou conventions a intervenir
en exécution des présentes, doivent demeurer distincts et lout i fait indépendants
de ceux ayant pour objet toule auire enlreprise qui leur est ou pouarrait par la
suite leur étre adjugée, I'une de ces entreprises devant, guant aux droits et
obligalions qui en résultent, éire considérée vis-d-vis de Jauire, comme si eile
avait été contractée entre dautres personnes, de telle sorte que les difficultés qui
surviendraient quant & I'une de ces entreprises ne pourraient, dans aucun cas,
servir dc prétexte pour modifier ou relarder laulre.

ELECTION DE DOMICILE.

Arr. 22. Pour l'exécution de la présentc eonvention et pendant toute sa
durée. les concessionnaires font élection de domicile & Anvers, chez M. John
W. Hunter, préqualifié, n° 4, quai Jordaens, A I'effet de permettre & Padminis-
tration de leur adresser sirement sa correspondance et de pouvoir leur faire
promptement et valablement les réquisitions, significations et citations que les
circonstances rendraient nécessaires, du chef de Pinexécution de toul ou
partie des clauses et conditions de la présente et de tous autres arrangements ou
¢onventions qui interviendraient enire parlies.

QUALITE DES PAQUEBOTS, -— AMELIORATIONS.

Art. 23. A4. Les navires ¢t leurs machines devront étre construits daprés
les principes réputés et reconnus les meilleurs, tant au point de vue des progrés
réalisés dans les constructions navales et dans les moteurs, que sous le rapport de
la régularité el de la sécurité. Kls devront pouvoir rivaliser, & tous égards, avee
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les paquebots postaux étrangers de méme tonnage des services les inieux desser-
vis vers les mémes parages.

B. Les concessionnaires scront tenus. & Poccasion des réparations ¢t des
renouvellements que néeessiteront lears navires, machines et appareils, d’intro-
duire les procédés nouveaux et améliorations recommnandées par Pexpérience et
pouvant contribuer & un meillcur ct plus sir fonctionnement du service.

OBLIGATION "D'AVOIR TOUJOURS DES NAVIRES EN BON ETAT.

Arr. 24. A. Pendant toute la durée du traité, les concessionnaires seront
tenus de justifier, A toute réquisition du Ministre des Travaux Publics, de la
possession du nombre de paquebots cn bon état de navigation. nécessaire pour
assurer, par tous les temps et en toute éventualité, un service régulier de navi-
gation, conformément & la présente convention. Ces navires seront d'unc capacité
d’au moins 800 tonneaux de juuge nelte officielle anglaise, soit environ
1,600 tonnes utiles de chargement.

B. Le Ministre pourra exiger la mise hors de service de tout navire qui serait
reconnu ne pas satisfaire aux conditions requises

REMPLACEMENT DES NAVIRES PERDUS OU MIS HORS D'USAGE

Art. 23. Les concessionnaires seront tenus de remplacer définitivement, dans
le délai de dix mois au plus tard, lout navire qui viendrait & se perdre ou a étre
mis hors d'usage et. cntrelemps, de se pourveir de paquebots leur permetlant
d’assurer le service, sans inlerruption, dans les conditions de régularité, de
vitesse et de séeurité requises par la présente convention.

CERTIFICAT DE NAVIGABILITE DES PAQUEBOTS ET ELEUR EXAMEN LYENTUEL
PAR UNE COMMISSION.

Art. 26. 4. Avant d’entreprendre le voyage, les paquebots destinés A l'exé-
cution du service devront étre munis d'un certificat de navigabilité, délivré par
les experts du tribunal de commerce d’Anvers conformément & la loi.

B. Aucun paquebot de 'entreprise ne sera affecté au service, qu’aprés avoir
été examiné et regu par une commission spéciale nommeée par Ie Ministre des
Travaux Publies.

C. Cette commission examinera, en ouire, I'inventaire du bord et pourra
exiger qu’il soit complété. Cet invenlaire, arrété par elle, devra toujours étre
tenu au courant.

INSTALLATION A BORD DES PAQUEBOTS.

Art. 27. Les paquebols seront installés comme les meilleurs paquebots de
méme tonnage belges ou étrangers; ils comprendront indépendamment des
chambres nécessaires au logement de I'état-major et du poste d’éyuipage, les
emménagemenls propres & recevoir des passagers de cabine et d’entrepont; les
instalfations seront pourvues de tous les objels nécessaires & Fusage des voyageurs.
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PRINCIPAUX OBJETS DONT LES PAQUEBOTS DOIVENT ETRE POURYUS.

Arr. 28. 4. Chaque paquebot sera pourvu de pompes  feu et de lous autres
moyens d’éteindre un incendic ; d’embarcations el d’appareils de sauvetage ; de
tous les objets d’armement cxigés & bord des paquebots les mieux installés; des
rechanges ct des approvisionnecments nécessaires pour assurer une bonne navi-
gation ; des instrumenis nautiques et appareils quelconques qui pouraient étre
requis par la commission (art. 26, § C.)

B. Les ancres, les cdbles, les chaines et autres objets en fer auront des dimen-
sions et une force d’épreuve d’aprés ce qui est réglé dans la marine.

C. Tous les objets darmement devront, de méme, offrir toutes les garanties
nécessaires 4 unc bonne et siire navigation.

FEUX DE PQSITION A BORD.

Arr. 29. Les conecessionnaires se soumettront aux prescriptions réglemen-
taires de la marine pour les feux de position & entretenir a bord.

APPROVISIONNEMENTS. EAU ET VIVRES SOLIDES ET LIQUIDES.

Arr. 30. 4. Chaque paquebot devra embarquer, outre Papprovisionnement
de combustible nécessaire pour accomplir Ia traversée, une réserve suffisanle
pour parer a up retard éventuel dans la durée du trajet.

B. Tl devra également éire pourvu d’eau el de vivres solides et liquides en
quantité suffisante pour tous les besoins de 'équipage et des passagers, méme
en tenant compte des retards qui pourraient se produire dans la navigation.

ENTRETIEN DES PAQUEBOYS. MACHINES, ETC.

Art. 31. A. Les paquebots. leurs machines et chaudiéres, ainsi que leurs
objets d’armement, devront étre tenus en état constant de bon entrelien.

B. Les inspections seront faites par lels agents que le Ministre des Travaux
publics commeltra, afin de tenir la main & ce que les econcessionnaires n’appor-
tent aucune négligence dans eette partie du service.

COMPOSITION DES EQUIPAGES.

Art. 32. Il y aura 4 bord des paquebots un nombre suffisant d'officiers, de
mécaniciens et de marinxs pour assurer, avec teute la sécurité possible, une
bonne et rapide mavigation. Il y aura un médecin a bord de chaque paguebot
pendant le voyage.

TRAITEMENT ET PLAINTES DES PASSAGERS.

Arr. 33. A. Les passagers seronl traités aussi convenablement qu’il est
prescrit dans la convention passée le huit avril 1800 soixante-quinze, entre la
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Compagnie et le Maitre général des postes de la Grande-Bretagne, pour le trans-
port des malles entre I'Angleterre, le Brésil ct les Etats de la Plata.

B. Un registre sera déposé & bord. & la disposilion des passagers, pour y
inscrire leurs plaintes. Le commissaire du Gouvernement appréciera Uimpor-
lance de ces plaintes ¢t en référera au Ministre des Travaux publics si les
concessionnaires n'y donnent pas satisfaction.

COMMISSAIRE DU GOUVERNEMENT.

Ant. 34. 4. Un fonctionnaire de P'administration sera délégué par le Gou-
vernement pour veiller 4 'exécution des charges, clauses et conditions de
Fenlreprise.

B. Le commissaire du Gouvernement aura le droit de fairc & bord des paque-
bots toutes vérification ct visite qu’il croira nécessaires, et de se faire accom-
pagner, & cet effet, des personnes qu'il jugera capables de l'assister dans son
examen.

C. 1l pourra exiger le redressement immédiat ou dans le délai qu’il fixera, des
infractions aux présentes ou aux conventions et arrangements i intervenir. Le
cas échéant, le commissaire rendra compte endéans les quarante-huit heures, au
Ministre des Travaux Publics, de sa réquisition et de la suite quiy aura été
donnée.

VISITE DES PAQUEBOTS AVANT CHAQUE DEPART.

Arr. 35. A chaque départ. le commissaire du Gouvernement vérifierasi le
batiment peut mettre en mer sans comprometire le service postal et la sireté des
personnes. §'il jugeait qu'il y et lien de I'empécher, il en aviserait immédiate-
ment la commission de surveillance ou en référerait au Ministre des Travaux
Publics. Faute par les concessionnaires d’obtiempérer endéans les vingt-quatre
heures & 'ordre du Ministre ou de la commission de remplacer le batiment, le
commissaire du Gouverncment prendra telles mesures quiil jugera utiles pour
assurer le départ des dépéches au jour fixé et dans tous les cas le plus t6t
possible, aux frais, risques et péril de catreprise.

VERIFICATION DU TIRANT D'EAU POUR LA PLEINE CHARGE.

Arr. 36. Au moment du départ d’'uu paquebot, l¢ tirant d’cau, fixé pour la
pleine charge, sera constaté par les soins du commissaire du Gouvernement ou
de son délégué, ou de toul autre fonclionnaire désigné par le Ministre.

COMMUNICATION OBLIGEE DU JOURNAL DU BORD.

Art. 37. Le commissaire du Gouvernenent et les foncltionnaires des postes,
de méme que le consul de Belgique au port de destination finale en Amérique,
pourront toujours exiger la communication du journal du bord. Endéans les
_vingt-quatre heures de I'arrivée a Anvers, le commandant est tenu d’adresser au
‘Ministre des Travaux Publics, par Vintermédiaire du commissaire du Gouver-

5
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nement, un extrait du journal de bord certifié conforme par lui. Cet extrait doit
comprendre loutes les indications quelconques renseignées pour la traversée,

Au port de destination finale en Amérique, le capitaine remettra pour la tra-
versée d’Anvers, un extrait semblable et dans les mémes conditions au consul
de Belgique qui, aprés confrontation avee le journal de bord, Penverra au

Ministre des Travaux Publics.

COMMISSION DE SURVEILLANCE.

Arr. 38 4. Une commission de surveillance, composée de personnes appar-
tenant & la marine, & Uadministration ¢t au commerce, pourra é&tre instituée au
port d’Anvers, par le Ministre des Travaux Publics, s'il le juge néeessaire.

B. Dans les visites et vérifications que le commissuire du Gouvernement fera
& bord des paquebots, suivant le droit qui lui est atiribué par Varticle 34, il
pourra réclamer le concours de chacun des membres de cette commission. De
leur ¢dté, ceux-ci pourront, en se faisant accompagner du commissaire du Gou-
vernement, procéder, d’iniliative, & des vérificalions ¢t visites des paquebots, &
Peffet de s’assurer de l'exécution des charges, clauses et conditions de Pentre-
prise. En eas d'infractions reconnues, ils feront dresser procés-verbal par Ic com-
missaire et viseronl ce document. Le commissaire prescrira ou prendra cnsuite
les mesures justifiées par les faits conslatés & charge des concessionnaires.

€. La commission pourra aussi étre appelée & émellre son avis au sujet des
décisions ou réquisitions du comumnissaire, dont les concessionnaires croiraient
devoir appeler devant elle ou que le Ministre jugerait utile de soumetire A son
avis.

D. A défaut de celle commission, les réclamations que les concessionnaires
auraient a faire devront éitre adressées par cux directement au Ministre des
Travaux Publics, sans délai, et dans toute éventualité, endéans les quarante-
huit heures du fait qui les motiverait, 3 moins que le fait ne se soit produit en
cours de voyage ou en Awérique, et, dans ce cas, endéans les quarante-huit
heures de 'arrivée & Anvers. Passé ees délais, elles seront réputées non avenues.

LIBRE PASSAGE D'ON AGENT EN MISSION, ETC.

Art. 39. 4. Le commissaire du Gouvernement, de méme que tout autre
agent que le Ministre des Travaux Publics commettrait, conformément aux
présentes, pour surveiller et assurer U'exécution des dispositions contractuelles
intervenues entre 'administration et les concessionnaires, pourra, s’il le juge
ulile & Vaccomplissement de son mandat, rester a bord pendant tout ou partie
du voyage, et ce, sans étre astreint et sans astrcindre le Gouvernement au
paycment d’auene somme du chel de sa présence & bord.

B. Les concessionnaires devront aussi accorder libre passage, tant & l'aller
qu’zu retour, aux agenls et personnes voyageant par ordre du Gouvernement.
Leur nombre cst limité & deux par traversée et les concessionnaires seront,
le eas échéant, avertis huit jours & Pavance. )

Il seront également tenus de transporter graluitement par leurs paquebots,
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les bagages personnels de ces agents ou personnes, limités & une demi-tonne de
mer pour chacun d’eux, ainsi que les dépéches, paquets et colis expédiés ou regus
par Ie Gouvernement.

C. Ces agents et personnes seront lraités & bord comme passagers de premiére
classe ct les frais de table seront sculs & charge de ceux dont il est parlé au
paragraphe B. '

D. Les concessionnaires s’engagent aussi 4 effectuer, sur la réquisition des
aulorités compélentes, le transport enlre la Belgique ct les Btats desservis par
Pentreprise, dans les deux sens :

1e Des extradds ct des agents préposés & leur garde ;

2¢ Des marins belges qui ont droit & la conduite aux termes du déeret du
5 germinal an XIT ;

3 Des Belges indigents ayant obtenn d’étre rapatriés.

Leur nombre ne peul excéder par voyage une personue A raison de cent tonnes
de jauge du navire. Ils seront transporiés gratuitement et nourris aux prix
suivanls, fixés par homme et par jour :

Pour les capitaines commandants au long cours, six francs ;

Pour les seconds au long cours, médecins et capitaines au cabotage ,
cing francs ;

Pour tous autres marins ainsi que pour les personnes indiquées aux para-
graphes 4° el 3° ci-dessus, trois francs.

Ces dépenses seront liquidées & charge des budgets des Départements au nom
et pour compte desquels les réquisitions seront faites.

E. Les enfants belges indigenls qui sont rapatriés obtiendront, jusqu'a I'Age
de dix ans, le passage et la nourriture gratuits & bord des paquebots des conces-
sionnaires sur la réquisition des sociétés belges de bienfaisance 4 Rio-de-Janeiro,
A Montevideo ou & Buenos-Ayres.

AGENT DES POSTES A BORD.

Art. 40. A. L’administration aura le droit de placer 4 bord de chaque
paquebot, un agent des postes & qui seront confiées la réception, la conservation
et la transmission des dépéches.

B. L’agent des postes aura un caractére officicllement reconnu par toutes les
personnes & bord, ainsi qu’une autorilé enliére et exclusive pour lout ce qui
concerne la réception et la transmission des dépéches qui lui sont confiées.

C. Les concessionnaires nctiront gratuitement a la disposition de I'adminis-
tration des posles : une cabine de premiére classe, affectée au logement de
Pagent des postes; un local ayant serrare et clefs trés siires, contigu A celle
cabine et approprié pour servir de bureau, d’aprés les indications qui seront
fournies par ladite administraiion ; ce local devra étre bien entretenu et éclairé;
il sera suffisamment grand pour y confeetionner les dépéches pendant le voyage;
enfin un autre local piacé dans un lieu sir, convenablement disposé pour y
déposer les dépéches et fermant & clef.

D. L’agent des postes pourra toujours réclamer an capitaine Passislance des
hommes de I'équipage, pour le transfert des malles d’un local & l'autre, pour
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opérer le triage des dépéches, ainsi que pour leur embarquement el débarque-
menl, le lout sans frais pour le Gouvernement.

£i. L'agent des posies placé & bord pour assurer le service des dépéches sera
nourri & lan table des passagers de premiére classe ou a celle des officiers pendant
les reliches, moyennant le prix de fr. 7-50 par jour pour toule rétribution.

F. Une embarcalion convenablement armée sera mise & sa disposition, mais
sculement pour les besoins du service.

(. Aucune personne aulre que le capitaine ou l'un de ses officiers n’aura le
droit de profiter de celte embarcation dés que les dépdches y seront embarquées.

H. Si le batiment était forcé de mouiller en rade par suite de mauvais temps,
Pagent des postes pourra exiger qu'on mette A sa disposilion celle des embarca-
tions du bord, tenant le mieux la mer. Dans ceite circonstance, un oflicier devra
en prendre le commandement.

TRANSPORT EXTRAORDINAIRE DES DEPECHES EN CAS D’AGCIDENT.

Art 41. Dans le cas o0, par suite d’un aceident méme de force majeure,
éprouvé par un des batiments de I'entreprise, le voyage commencé ne pourrait
s'achever, I'agent des posles sera chargé, si faire se peut, et en s’entendant & ce
sujet avee le capilaine et les agents des concessionnaires, d’assurer le transport
des dépéches par le premier pagquebot belge cu éiranger se rendant au lieu de
leur destination ou en commnunication avec les points intermdédiaires ou corres-
pondants. Les frais de ce transport exlraordinaire seront & la charge des conees~
sionnaires el retenus, par Padministration, sur le payement des sommes qui leur
seraient dues ou récupérés selon ce qui est prévu au paragraphe A de Particle 46.

MALLES CONFIEES AU CAPITAINE.

Axrt. 42. 4. S'il west point placé d'agent des postes A bord des paquebots, ou
si celui qui y est placé se trouve empéché pour une cause quelconque de conti-
nuer son service, la réeeplion, la conservation et 'éehange des dépéehes incom-
beront au commandant du berd, sous telles responsabilités que de droit et sans
charges pour le Gouvernement.

B. L’administration se réserve. pour les cas énoncés ci-dessus, de prendre et
de preserire telles mesures qu’elle jugera convenables, afin d’assurer la conser-
vation et linviolabilité des dépéehes.

AMENDE ET INDEMNITE EN CAS DE PERTE DE DEPRCHES.

Arr. 43. La perie ou la détérioration d’une dépéche par le fait d’'un agent des
concessionnaires, hors le cas de force majeure, donnera lieu A Papplication d’'une
amende de cent francs au profit de celui des offices postaux qui aura expédié
ceile dépéche, et ce, indépendamment des indemnités, dommages et intéréts qui
pourraient étre dus 2 des tiers du chef de la perte de valeurs ou de retards.
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INTRRDICTION D'AVOIR A BORD DES CORRESPONDANCES DONT LE MONOPOLE
APPARTIENT A XA POSTE.

Anr. 44. 4. 11 ne sera regu 4 bord que les dépéches et correspondances
remises & lagent des postes pour entrer dans le service postal, les papiers de
service comnprenant les connaissements ct les expéditions des navires, ainsi que
la eorrespondance des concessionnaires avee leurs agents, et réciproquement. Les
lettres el paquets formant cetic correspondance, devront &tre placés sous bandes,
mais resteront entre les mains du capitaine.

B. Toutefois, en cas de suspicion de fraude, 'agent des postes aura le droit
(exiger Pouverture des lettres et paquets de service etde procéder 4 un examen
sommaire de leur contenu.

C. 11 est interdit aux concessionnaires de transporter des plis cachetés.

D. Toute contravention aux lois sur le transport des lctires commise par les
concessionnaires ou par leurs agents, sera punie conformément aux lois.

E. En cas de récidive, et si les circonstances démontraient que le fait de con-
travention deoit étre atiribué A I'un des agents des concessionnaires, cet agent,
sur la demande du Minisire des Travaux Publics, devrail étre destitué, sans
préjudice des peines qu'il aurait encourues.

PENALITES. — CAS DE FORCE MAJEURE.

Arr. 45. Sauf lorsqu’ils peuvent justifier que U'inexéeution de leurs obliga-
tions contractuelles est due 4 des circonstances réputées de force majeure, les
coneessionnaires sont passibles des amendes déterminées ci-apreés :

-A. En cas de retard dans le départ de 'un des points extrémes, une amende
de einquante francs par heure (art. 4). Au dela de vingl-quatre heures cette
amende sera portée & cent franes par heure pour toute la durée du retard et s'il
est démontré qu’il a en pour cause, soit 'embarquement lardif de marchandiscs,
de voyageurs ou de dépéehes Chormis le eas prévu par Part. ), soitla négligence
ou le mauvais vouloir des concessionnaires, ces amendes pourront éire respecti-
vement portées au double.

En outre, si le départ élait retardé de plus de vingl-qualre heures, le commis-
sairc du Gouvernement et, & son défaut, les agents des offices des postes conflant
leurs malles aux paquehots des concessionnaires, en exécution de la présente
convention, pourront prendre aux frais, risques et périls de ceux-ci, loukes les
mesures nécessaires pour assurer le transport des dites malles par la voie et les
moyens les plus rapides.

B. Pour tout retard au deld du temps fixé par Tarticle 6 pour la durée des
trajets, une amende de cinquante franes par heure. Cetle amende sera portée a
cent francs par heure pour toute la durée du retard, s’il se prolonge au dela de
trois fois vingt-guatre heures. Il est entendu que si un paquebot arrivé & Monte-
video cst, par suite de basses eaux ou d’autres circonstances de force majeure,
empéché de remonter la riviére jusqu’a Bucnes-Ayres, les concessionnaires
devront, sans retard, débarquer les dépéches postales et en faire la remise a

Poffice des postes 3 Montevideo. Faute de remplir cetle obligation, fes conces-
6
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sionnaires ne pourront bénéficier, pour le décomple trimestriel (art. 6, B), de
Pavance qui aurait éié réalisée sur la durée réglementaire du voyage ni, encas de
retard, dédnire du trajet Parrél foreé & Pentrée de la riviere La Plata.

C.. Pour toule reldche ou eseale faite en contravention & cc qui est stipulé &
P'article 2, une amende de deux mille franes, qui sera porlée & dix mille francs
dans le cas ot il aurait été embarqué ou débarqué des dépéches postales, des
marchandises ou des voyageurs,

. Pour toute escale obligaloire non accomplie, dix mille francs d’amende.

L. Pour chaque tonneau de poids (1,000 kilos) ou au cubage de marchandises
laisssées en souflfrance & Anvers. en contravention au paragraphe ¥ de Particle 2
ci-dessus, (rente franes. sans préjudice des dommages ct intéréts qui pourraient
éventuellement étre réelamés.

F. Pour non remplacement d'un paquebot dans le délai prévu par article 25,
cinq cenls francs par jour de retard.

G. Pour inexéeution immnédiate de loute injonction adressée aux concession-
naires par Padministration, la contmission de surveillance (art. 38) ou le com-
missaire du Gouvernement, en conformité des clauses et conditions de Pentre-
prise, deux cenlts francs d’amende pour chaque jour de retard.

REGLEMENT DES AMENDES DUES AU TERSOR.

Anrt. 46. A. Le montant des amendes sera déduit de plein droit sur les certi-
ficats de payement & émetlre au profit des conecssionnaires, ou, ¢n cas d'insuffi-
sance, soit versé au Trésor, par cux, sur réquisition de Padministration, soil
recouvré par voie judiciaire.

B, Les concessionnaires seront constitués en demeure d’exéculer leurs obli-
gations, sans quil seit besoin d’acte judiciaire. par la seule échéance des dates.
termes ou délais fixés aux articles ci-dessus, de telle sorte que si, & Péchéance
de ces dates, termes ou délais, ils élaient en relard d’exéeuter ou de parfaire
leurs obligations, ilssc trouveraient, par le seul fait de cette échéanee, en demeure
Iégale et passibles, comme lels, des mesures de rigaeur auterisées par les pré-
sentes, et 'administration pourrait employer ces mesures sans devoir recourir
aux tribunaux ni & aucune autre formalité de justice.

Il en sera de méme pour les reliches non justifiées par des cas de force
majeure, ainsl que pour toutes aulbres infractions aux obligations de Ia présente
conveniion. Lear constatation seule suffira pour la mise en demcure des conces-
sionnaires et pour les rendre passibles des amendes comminées par les présentes.

FACILITES A ACCORDER PAR LA DOUANE.

Arr. 47. L'administration des douanes facililera, aulant que possible, aux
concessionnaires, les moyens d’opérer promptement et sans interruplion, le
chargement et déchargemcnt des marchandises, restant cntendu que les conces-
sionnaires ne jouiront d’aucunc immunité ou exemption particuliére quant aux
droils, taxes ou indemaités qui pourraicnt étre dus pour services ou travaux
exbraordinaires,
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ANNULATION DE LA CONVENTION PRECEDENTE.

Art. 48. La convention du 20 janvier 1876, (enregistrée & Bruxelles le 26
du méme mois, vol. 178, fol. 186 reclo, case 3) pour I'élablissement et I'exploi-
tation d’'un service postal & vapeur entre Anvers et UAmérique du Sud, sera
annulée & partir du jour ol les concessionnaires mettront en activité le service
déterminé A article 1er, litt. B, du présent arrangement ct au plus tard a partir
du 19 octobre 1882.

ENREGISTREMENT.

Arr. 49. Les frais de timbre et d’enregistrement. au droit fixe, de la présente
convention, sont & charge des concessionnaires.
Il en sera de méme de lous autres arrangements a inlervenir par la suile.

RESERVES POUR LA RATIFICATION DE LA CONVENTION.

Axt. B0. A. La présente convention est eonelue sous réserve d’approbation
par les Chambres législatives belges.

B. Le Gouvernement s’engage a présenter un projet de loi a celte fin & la
Législature dans sa session actuelle et il en recommandera le prompt examen.

C. 1l est entendu que si la présentc convention n'élait pas ratlitiée par les
Chambres légistatives, la convention du 20 janvier 1876, mentionnée i Particle 48
ci-dessus, resterait en vigueur dans toutes ses dispositions jusqu’au terme qu'elie
a déterminé.

Fait en minute et en double expédition, & Bruxelles, le frente et un mars 1800
quatre-vingt-deux.

Le fondé de pouvoirs de Ia Compagnie

a responsabilité limitée de navigation a Pour le Ministre des Travaux

vapeur enlre Liverpool, le Brésil et les publics, absent,

Etats de la Plata, Le Ministre de UIntérienr,
“Jomn W. HusTes. Gr. RoLin-JARQUEMYNS.

Enregistré & Bruxelles (centre), le quinze avril 4882, vol. 215, fol. 75 ve,
case 8. Regu deux frames quarante centimes (Fr. 2-40}. Dix-huit roles sans
renvei.

Le Receveur,

(GoMBERT.

o e A e e
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CONVENTION

pour ['établissement et Pexploitation entre Anvers et I'Amérique du Sud
d’un service postal de navigation a vapeur,

Entre : d’'une part, MM. Jul. Janssens, Inspecteur général au Ministére des
Travaux Publics, A. Michaux, Inspecteur général des Postes et J.-A. Michel,
capitaine-lieutenant et directeur de la marine de I'Etat audit ministére,
délégnés anx fins des présentes et sous réserve de son approbation, par
M. A. Becrnaert, Ministre des Travaux Publics ;

Et, d'autre part, M. John William Hunter, courtier maritime a Anvers,
établt sous la raison sociale Kennedy et Hunter, fondé de pouvoirs, par
acte authentique cn date da 21 décembre 1875, dressé a Liverpool devant
le notaire T. Georges Dismore, pour traiter avec le Gouvernement belge an
nom et pour la Compagnie & responsabilité limitée de navigation & vapeur
entre Liverpool, le Brésil ct les Etats de La Plata, laguelle Compagnie est
administrée par les membres de lassociation constituée sous la firme
Lamport et Holt de Liverpool;

Il a éé convenu, aprés débat contradictoire, que le Gouvernement
concede a la Compagnic prédésignée, qui accepte, I'établissement et U'exploi-
tation a ses frais, risques et périls, d’'un sevvice de navigation a vapeur,
pour le transport des dépéches postales, des voyageurs et des marchandises,
entre la Belgique et Amérique du Sud et vice-versa.

Les conditions arrétées de commun accord et acceptées de part et d’autre
pour régir cette coneession sont les suivantes :

(I est entendu que chaque fois que’il sera parlé, d'une part, du Gouverne-
ment, du Ministre des Travaux Publics ou de U'administration, il s'agit des
PREMIERS COMPARANTS ; ¢f d’aulre part, quand on emploiera l'un des termes,
la Compagnie, les concessionnaires ou Uentreprise, il s'agit des seconps com-
PARANTS au présent acle.)

OBJET DE L ENTREPRISE,

Arrt. 1er. 4. L'entreprise a pour objet de desservir réguliérement, a jour
fixe, sans interruption, par des navires & vapeur de toute premiére classe,
les ports d’Anvers, de Rio-de-Janeiro, de Montevideo et de Buenos-Ayres,
au moyen de trois départs par mois, tant a l'aller qu’au retour.

B. Toutefois, la Compagnie n’établira et n’exploitera qu'un service de
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quinzaine jusqu'a ce que le Gouvernement décide qu’elle doit mettre en
activité le troisiéme service mensuel.

(.. De son coté, le Gouvernement s'engage & ne pas exiger ce troisiéme
service avant un délai de deux années, d partir de la date fixée pour la mise
en vigueur des présentes, et & laisser au concessionnaire, le cas éehéant, dix
mois {rancs entre la date de la notification de sa décision & ce sujet et celle
de la mise en activité obligatoire du service.

D. Pendant la premiére période (service de quinzaine), il y aura done
réguliérement vingt-quatre (24) voyages par an, tant & Paller qu'au retour,
¢t pendant la seconde (service de dizaine), trente-six (36) voyages.

ESCALE OU RELACHE. — DEFENSE.

Awr. 2. 4. Les paquebots de 'entreprise naviguant entre Anvers et
Buenos-Ayres doivent faire relache, a l'aller et au retour, & Rio-de-Janeiro
ct 2 Montevideo (art. 47, § D).

B. Le Ministre des Travaux publics peut autoriser la Compagnie & faire
escale dans d'autres ports, ou lui imposer de faire reliche dans les ports
ol il le jugerait utile aux intéréts postaux, pourvu que, dans I'un et 'antre
cas, la durée des traversées n'en soit pas angmentée. Et, afin de déterminer
une base d’appréciation pour les décisions & prendre, les cas échéant & cet
égard. il cst entendu qu’aucune escale supplémentaire ne sera autorisée, ni
imposée, si elle nécessite que le navire s’écarte de plus de deux fois vingt-
quatre heures de la route a suivre. ‘

. 1l est absolument interdit & la Compagnic de faire fairc reliche ou
escale & ses paquebots, en d’autres points que ceux admis on désignés
d'office par l'administration, conformément aux paragraphes A4 et B du
présent article (art. 47, § C).

D. De méme, il lui est interdit de débarquer ou d’embarquer des voya-
geurs, des marchandises ou des dépéches postales, aillears que dans les
ports de relache réglementaire (art. 47, § G).

E. Toutefois, les navires de la Compagnie peuvent, aussi longtemps que
le Gouvernement ne counstatera pas qu'il y a aliment suffisant au port
d’Anvers, aller prendre chargement a Londres, préalablement au voyage de
sortie d’Anvers, pour autant : 1* qu’il n’en doive résulter aucun retard dans
les départs aux dates et heures qui seront fixées en exéeution de larticle 4
ci-aprés; 2 que les paquebots de la Compagnie soient a quai au port
d’Anvers, préts & embarquer le fret y engagé ou offert, au moins trois fois
vingt-quatre heures avant celle fixée pour le départ. Il est aussi entendu
que le fret offert & Anvers aura toujours la préférence sur celui présenté a
Londres ou sur toute autre place étrangére ; que la Compagnie se tient pour
engagée, sous peine d'amende, de transporter tout le fret qui sera offert
Anvers cing jours avant le départ, a Uunique condition qu’il soit amené a
quai ou sous le hangar de chargement, au moins quarante-huit heures avant
celle fixée pour le départ (art. 47, § I£); enfin, que la préférence sera égale-
ment réservée au port d’Anvers pour parfaire le chargement du navire. —

-

]
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Et si l'une quelconque des obligations imposées & la Compagnie par le pré-
sent paragraphe n'était pas strictement accomplic, le Gouvernement
pourrait, immeédiatement, interdire cette escale préalable an voyage de
sortie, indépendamment des amendes encourues conformément & l'article 47.

I'. Si un paquebot de la Compagnie s¢ trouvait fore¢ de relicher sur
d’autres points que ceux admis ou désignés, le cas de force majeure devrait
étre constaté au journal du bord el signé par le capitaine et les officiers,
tel que cela est preserit en matiére commerciale. Et si la relache forcée
“avait lica dans un port ot I'Etat belge est représenté, le journal du bord
devrait étre communiqué sans délai au Consul, gni a le droit de procéder
a une enquéte sommatire pour sassurer de la réalité des fails, enquéte dont
il consigne, les cas échéant, les résultats sur le dit journal, avant dy
apposer son visa. Dans sa visite & bord. le consul peut se faire accompagner
d’une personne compétente pour apprécicr les circonstances et faits techni-
ques invoqués an journal en vee de justifier la veliche forcée. Lorsquil
juge cette enquéte nécessaire, il est entendu qu'il doit y étee procédé sur
Fheure et qu'elle ne peut avoir pour conséquence de retarder le départ du
paquebot de plus de douze heures, sans l'assentiment du commandant
du bord.

PAVILEON.

Arr. 3. 4. Les navires & employer pour l'exécution du service pourront
étre de nationalité belge on anglatse.

B. Toutefois, endéans Ies deux ans des présentes, la Compagnie mettra
sous pavillon belge des paquebots en nombre suffisant pour assurer le
service de quinzaine et éventuellement le service de dizaine.

JOURS ET HFRURES DE DEPART.

Arr. 4. 4. L'administration a le droit, la Compagnie concessionnaire
entendue, de fixer tels jours ct heures de départ des points extrémes qu'elle
jugera le mieux convenir au transpert des malles.

B. Elle peut toujours modifier ces heures en prévenant la Compaguie
soixante-dix jours a I'avance.

DEPART REFARDE POUR ATTENDRE LES DEPECHES.

Awx. 3. 4. Le départ des paquebots de U'un des ports d’Anvers, de Rio-
de-Janeiro, de Montevideo et de Buenos-Ayres ou de tout autre port d’escale
admis ou prescrit en exécution de larticle 2 qui précéde, ne peat avoir lieu
avant I'embarquement des dépéches postales & destination, respectivement,
des Etats de 'Amérique du Sud ou de la Belgique et du continent européen,
empruntant les navires de la Compagnie ensuite d’arrangements particuliers
qui interviendraient entre, soit directecment les offices postaux belge et
¢trangers. soit cnire ceux-c¢i et les concessionnaires avec 'agrément du
Gouvernement belge ou sous réserve de son approbation.
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B. Toutefois, le départ ne peut étre retardé de plus de douze heures par
voyage, sans le consentement de la Compagnie, représentée ¢ventuellement,
soit par le commandant du bord, soit par tout autre agent & qui elle est
tenue de déléguer ses pouvoirs & cette fin.

(¢, Elle n’a dvoit & avcune indemnité ou dédommagement quelconque du
chef de ce retard, qui, le cas échéant. doit étre mentionné sur le journal
du bord et sur la feuille de route qui accompagne les dépéches postales.

DUREE DU TRAJET.

Art. 6. Les paquebots de la Compagnie doivent effectucr Ies traversées
d’Anvers & Buenos-Ayres. escales comprises, en trente-cing (35) jours.
Pour les vovages de retour, il est accordé deux jours en plus.

PRIME DE RUEGULARITE.

Art. 7. 4. Nl estalloué aux concessionnaires, une prime de cinguante franes
par heure d’avance sur la duréc des trajets déterminée par Particle
précédent, en prenant pour point de départ de cette durée, les jours et
heures fixés en exéeution de larticle 4 pour les voyages de sortie des
points extrémes.

B. La prime n'est due que si le navire entre dans I'Escaut accompaguée
d’un pilote belge ou néerlandais, sauf le cas o il serait prouvé, pour I'ad-
ministration, qu’il n'a pas été possible au commandant d'en prendre un
a bord.

C. La prime n’est pas due également si le pilotage ayant refusé de piloter
le navire & raison du danger a courir, le commandant passait néanmoins

outre.
FRET LIMITE A CELUI DE LIVERPQOL.

Arr. 8 4. Il cst interdit aux concessionnaires de percevoir & Anvers,
pour les mémes natures de chargement et pour les passagers, un taux de
fret ou une taxe de passage supéricurs aux prix moyens de la place de Liver-
pool pour les mémes destinations.

B. L'administration se procurera officiellement cesprix moyens et pourra
les afficher dans ses gares pour guider les intéressés.

TRANSPORT GRATUIT DES MALLES.

Arr. 9. 4. La Compagnie est tenue de transporter les malles, non seu-
lement sur la ligne d’Anvers & Buenos-Ayres et vice-versa, mais sur toute
ligne, soit paralléle, soit de prolongement ou d’'embranchement, qu’elle
ajouterait spontanément au service qui fait Uobjet de la présente conven-
tion et ce, pendant tout le temps qu'elle maintiendrait ces lignes.

B. Par malles ou dépéches postales, on entend :
1o Tous coffres, valises, sacs, paquets de lettres, échantillons, feuilles,
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papiers, livres ou journaux et tous objets dont le transport est confié actuel-
lement & la poste ou pourrait U'étre par la suite, quel que soit le licu d'ori-
gine ou de destination de ces envois ;

2 Tous coffres, valises ct sacs vides ayant servi au transport des malles.

LIMITATION DES DEPRCHES A REMETTRE AUX CONCESSIONNAIRES.

Arr. 10 4. L’administration remettra aux paquebots de la Compagnie
les correspondances postales portant en suscription, la recommandation
d’expédier par la ligne dont clle est concessionnaire; mais I'administration
se réserve d’expédier par toute autre voic plus rapide les correspondances
sur lesquelles cette mention ne serait pas éerite.

B. Toutefois, & délai égal pour avrivée & destination, Padministration
devra remettre au serviee de la Compagnie Loutes les correspondances inté-
ricures, de méme que les dépéehes émanant d’autres oflices postaux et ne
portant pas en suscription d’indication contraire ou a I'égard desquelles les
conventions postales n’ont pas disposé autrement.

DUREE DU CONTRAT ET FACULTE DE RESILIATION.

Arr. 11. 4. Le Gouvernement pourra considérer comme résolues de
plein droit et sans formalités judiciaires, les présentes conventions et toutes
autres & intervenir en exécution de celles-ci, par le seul défaut de la Com-
pagnie de se conformer aux clauses et conditions de l'entreprise. Le cas
échéant I'administration fixe la date & laquelle le service doit cesser et la
Compagnie est passible de tous dommages et intéréts envers I'Etat, sans
préjudice aux amendes cncourues.

B. Chacune des parties contractantes aura le droit de résilier la présente
convention sans charge d’indemnité :

1o A Pexpiration de la quinziéme année, a compter du 1 janvier 41876,
dale de l'entrée en vigueur du présent contrat ;

2° A Pexpiration de chacune des années subséquentes.

C. La partie qui usera de cette faculté de résiliation signifiera un simple
renon, par lettre recommandée, en observant un délai de douze mois.

ABANDON DES TAXES POSTALES A L ENTREPRISE ET GARANTIE EVENTUELLE
D UN MINIMUM DE PRODUITS.

Art. 12. 4. Le Gouvernement abandonne & la Compagnie la totalité de
Ia taxe de poste revenant au Trésor national de Belgique, pour les malles
dont elle aura effectué le transport par ses paquebots, tant en ce qui
regarde les correspondances originaires ou a destination de la Belgique, que
pour celles provenant ou a destination de pays étrangers.

B. Le tarif des prix a percevoir et dont le montant est attribué a la Com-
pagnie ne forme gu'un ensemble comprenant : 1° la taxe de mer; 2° la taxe
territoriale belge ; 3° les taxes de transit belge dues par les offices étrangers.
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C. A partir de la date de la mise en activité du service de dizaine en exé-
culion des paragraphes B ct € de I'article 1°r ci-dessus, l¢ Gouvernement go-
rantira anx concessionnaires, un minimum de produit postal de deux cent
cinquante mille francs par an, pendant une période de six années conséeu-
tives, & condition que la Compagnie ait adopté le pavillon belge.

D. Cette garantic cessera scs effets : 4° si le service de dizaine était
interrompu ; 2° & partir du jour ot il sera constaté que les reccttes postales
aliénces au profit de la Compagnie, auront atteint, pendant deux années
conséentives, les sommes garanties. Dans U'un ¢t Pautre cas, elle ne pourra
plus étre rétablie.

E. Dés que les produits dépasseront le minimum garanti, I'administration
retiendra aun profit du Trésor toutes sommes excédant cette limite, jusqu’a
concurrence des sommes parfaites antérieurement par I'Etat.

JUSTIFICATION DES RECETTES ET DEPENSES.

Arr. 43. La Compagnie est tenue, & toute réquisition, de donner commu-
nication et au besoin des extraits, au eommissaire du Gouvernement
(article 36), ou & tout autre fonctionnaire de Padministration gue le Ministre
des Travaux Publics juge bon de déléguer, et de lui permettre de prendre
connaissance des registres, attachements et écritures quelconques de 'entre-
prise, ainsi que de tous marchés, contrats, conventions, etc., relatifs cntre
autres au mombre de passagers et d’émigrants, au tonnage des marchandises
cmbarquées, aux prix percus, aux recettes et dépenses de toute- nature de
Uentreprise, ete., ete.

REMBOURSEMENT DES TAXES DE PILOTAGE. BE FEUX ET FANAUX.

Art. 4. 4. Les taxes de pilotage, de feux et fanaux, pergues par YEtat
belge, tant & Pentrée qu’a la sortie des paquebots-poste, ainsi que les taxes
payées éventuellement par la Compagnie au pilotage néerlandais, lui seront
remboursées a l'expiration de chaque trimestre, sur la production des
quittances des sommes qu'elle aura payées de ce chef, et entreront dans le
décompte dont il est parlé & I'article suivant.

B. Auncune de ces taxes ne sera remboursée lorsque le commandant du
bord n’aura pas fait usage d’un pilote qu’il aurait pu se procurer.

LIQUIDATIONS.

Art. £5. 4. Le payement des sommes dues & la Compagnie sera ordon-
nancé 4 son profit, trimestricllement, aprés apurement des comptes et
déduetion faite, le cas échéant, des retenues qu’elle aurait encourues en
exécutton de la présente convention ou d’arrangements & intervenir.

B. Les payements auront lien en monnaies ayant cours légal en Belgigue.

¢.. La Compagnie se soumettra aux instruetions de 'acdministration cn ce
qui concerne élablissement des comptes et la rédaction de toules pieces de
¢omptabilité devant seevir anx liquidations ou & leur justification.

8
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TRANSPORTS INTERDITS.

Arr. 16. U est interdit & Fentreprise de prendre 4 bord de ses paquebots
des malié¢res inflanimables ou explosibles, réputées dangereuses.

SUSPENSION DES AVANTAGES PENDANT LES INTERRUPTIONS DU SERVICE.

Arr. 17. Les avantages péeuniaives et tous autres assurés i Ientreprise
seront suspendus pendant toute la durée des interruptions de service, quelle
qu'en soit la cause. Le temps d'interruption pourra, au gré des partics, étre
cowpris ou non compris dans la durée de I'entreprise.

DEPENSES ET RISQUES A CHARGE DE L ENTREPRISK.

Ant. 18. Moyennant les produits postaux qui lui seront abandonmés
¢ventuellement. moyennant les droits a lui rembourser ¢t les antres avan-
tages qui lui sont assurés par certaines dispositions de la présente convention,
la Compagnie cxécutera le service & ses risques et périls et toutes les
dépenses quelconques, y compris les risques de mer, sont mises a sa charge.

CONVENTION AVE( LES CHEMINS DE FER ET CONCLUSION DE TRAITES POSTAUX.

Art. 19. 4. La Compagnie aura le droit de réclamer la conclusion avee
Padministration des chemins de fer de UEtat, d'une convention ayant poar
but de faciliter le transport direct des voyageurs et marchandises, entre la
Belgique ct les Etats desservis par ses paquebots.

B. 1l lui sera accordé, a cet égard, les mémes avantages qu'aux com-
pagnies de chemins de fer concédés et, notamment Padministration fera
vendre dans les principales stations de son réseau, sans frais pour la Com-
pagnie. les billets de place pour la traversée d’Anvers a Rio-de-Janeiro,
Montevideo et Buenos-Avres, que celle-ci lui remettra.

C. Le Gouvernement belge prétera, en outre, ses bons offices pour arriver
a Ia conclusion de traités postanx, lant avee les Etats de I'Europe qu'avee
ceux de 'Amérique, dans le but d’assurer a I'entreprise la plus grande
somme ('avantages désirables.

RESERVE AU PROFIT DES ETATS DESSERVIS PAR LES PAQUEBOTS DE LA COMPAGNIE.

Arr. 20. 4. Le Gouvernement se réserve le droit de s'entendre avec les
Etats desservis par I'entreprise, pour faire surveiller, sar leur territoire et
par leurs agents, I'exécation de la présente convention et des conventions &
intervenir éventuellement entre Uoflice des postes belge et la Compagnie, et
cela, au méme titre et avec la méme autorité que peut le faire Fadminis-
tration belge.

B. En conséquence, a toute réquisition du Ministre des Travaux Publics,
la Compagnie sera tenue de considérer les Etats dont s’agit, comme parties
contractantes, ¢t de se conformer aux arrangements qui interviendraient
entre lesdits Etats ou leurs offices postaux, pour autant que ces arrange-
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ments ne s'écartent pas des obligations incombant & la Compagnie, en
exécution des présentes ou des conventions & inlervenir.

DEFENSE DE CEDER L'ENTREPRISE SANS L'AUTORISATION DU GOUVERNEMENT.

Art. 24. 4. A moins d'une autorisation expresse du Gouvernement, il
est interdit & la Compagnic de céder la concession qui fait I'objet de la
présente convention, de la fusionner avee d’autres concessions, de donner
le service en location ou d’en eéder Uexploitation.

B. Toute convention, tout traité de cession, de fusion, de location,
d’exploitation et. en général. toutes conventions ou traités quelconques qui
pourraient -avoir pour cffet direct ou indircet de modifier le caractére de
Pentreprise ou de reporter sur des tiers Faccomplissement des obligations
incombant 4 la Compagnie, devront préalablement étre soumis au Ministre
des Travaux Publics et ne pourront étre mis & exéeution que s'ils ont recu
sen approbation.

DISTINCTION EXTRE LES ENTREPRISES.

Arr. 22. En outre, la Compagnie déclare et reconnait, tant & sen profit
qu'au profit du Gouvernement, que les traités ou conventions & intervenir
en exécution des présentes, doivent demeurcr distinets ei tout a fait indé~
pendants de ceux ayant pour objet toute autre entreprise qui lui est ou
pourrait par la suite lui étre adjugée. Pune de ces entreprises devant, quant
aux droits et obligations qui en résultent, étre considérée vis-d-vis de Lautre
comme si elle avait été contractée entre d'autres personnes, de telle sorte
que les diflicultés qui surviendraient quant & Pune de ces entreprises ne
pourraient, dans ancun cas servir de prétexte pour modifier ou retarder
I'autre.

ELECTION DE DOMICILE.

Art. 23. Pour I'exécution de la présente convention et pendant toute sa
durée, la Compagnie fait élection de domicile 4 Anvers, chez MM. Kennedy
et Hunter préqualifiés, n° 4, quai Jovdaens, & l'effet de permettre & Padmi-
nistration de lai adresser surement sa correspondance et de pouvoir lui
faire promptement et valablement les réquisitions, significations et cita-
tions que les circonstanees rendraient nécessaires, du chef de Uinexécution
de tout ou partie des clauses et conditions de la présente et de tous autres
arrangements ou converitions qui interviendraient entre parties.

CAUTIONNEMENT.

Art. 24. 4. La Compagnie déclare affecter a la garantie de exécution
des charges, clauses et conditions de I'entreprise, un cautionnement de deuz
cent mille francs, qu'elle s'engage & verser au Trésor belge endéans le mois
de 'approbation de la convention par le Gouvernement.

B. Aprés douze mois de service de dizaine, régulier et ircéprochable, le
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Ministre pourra, s'il le juge convenable, ordonner la restitution partielle ou
totale de ce cautionnement. Il le fera rembourser ¢n totalité immédiatement
aprés que la Compaguic aura obtenu des lettres de mer belges.

QUALITE DES PAQUEBOTS. — AMELIORATIONS.

Arr. 28. 4. Les navires et leurs machines devront étre constraits d’aprés
les principes réputés et reconnus les meilleurs, tant au point de¢ vue des
progres réalisés dans les constructionis navales ei dans les moteurs, que sous
le rapport de la régularité et de la sécurité. lls devront pouvoir rivaliser,
a tous égards, avec les paquebots postaux étrangers de méme tonnage des
services les mieux desservis vers les mémes parages.

B. La Compagnie sera tenue, a I'occasion des réparations et des renou-
vellements que nécessiteront ses navires, machines et appareils, d'introduire
les procédés nouveaus et améliorations recommandées par Uexpérience et
pouvant contribuer & un meilleur et plus sir fonctionnement du service.

OBLIGATION D'AVOIR TOUJOURS DES NAVIRES EN BON ETAT.

Anr. 26. . Pendant toute la durée du traité, la Compagnie sera tenue
de justifier, & toutc réquisition du Ministre des Travaux Publics, de la
possession du nombre de paquebots en ben état de navigation, nécessaire
pour assurer, par tous les temps et en toute éventualité, un service régulier
de navigation, conformément & la présente convention. Ces navires scront
d’une capacité d’au moins 1,000 tonneanx de jauge nette officielle anglaise,
soit environ 2,000 tonnes utiles de chargement.

B. 1l est entendu que, dans aucun cas, les concessionnaires ne seront
admis a présenter des navires d’un tonnage inférieur a 800 tonneaux de
Jauge nette officielle anglaise, ce qui correspond a environ 1,600 tonnes de
chargement payant fret.

€. Le Ministre pourra exiger la mise hors de service de tout navire qui
serait reconnu ne pas satisfaire aux conditions requises.

REMPLACEMENT DES NAVIRES PERDUS OU MIS HORS D USAGE.

Art. 27. La Compagnie sera tenue de remplacer définitivement, dans le
délai de dix mois au plus tard, tout navire qui viendrait & se perdre ou a
é¢tre mis hors d’usage et, entre temps, de se pourvoir de paquebots fui
permettant d’assurer le service, sans intecruption, dans des conditions de
régularité, de vitesse et de sécurité requises par la présente convention.

CERTIFICAT DLE NAVIGABILITE DES PAQUEBOTS ET LEOR EXAMEN EVENTUEL
PAR UNE COMMISSION.

Art. 28. 4. Le Ministre des Travaux Publics aura le droit d’exiger
quavant d’entreprendre le voyage, les paquebots destinés par la Compagnie
a l'exécution du service, soient munis d'un certificat de navigabilité,
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délivreé par les experts da tribunal de commerce d’Anvers conformément
a la loi.

B. Le Ministre pourra aussi exiger quaucun pagquebot de Uentreprise ne
soit affeelé an service, qu’aprés avoir été examiné et regu par unc commis-
ston spéeiale nommée par lui.

.. Cette commission examiaera, en outre, 'inventaire du bord el pourra
exiger qu'il soit complété. Cet inventaire, arrété par elle, devra toujours
étre tenu au courant.

INSTALLATION A BORD DES PAQUEBOTS.

Arr. 29. Les paquebots seront installés comme les mcilleurs paquebots
belges ou étrangers : ils comprendront, indépendamment des chambres
néeessaires au logement de U'dtat-major et du poste d’équipage, les emména-
gements propres i recevoir des passagers de trois classes; les installations
seront pourvues de tous les objets néeessaires a l'usage des voyageurs.

PRINCIPAUX OBJETS DONT LES PAQUEBOTS DOIVENT ETRE POURVUS.

Art. 30. 4. Chaque paquebot sera pourvu de pompes a feu et de tous
autres moyens d'éteindre un incendie; d'embarcations et d'appareils de
sauvetage ; de tous les objets d’armement exigés a bord des paquebots les
micux installés; des rechanges et des approvisionnements nécessaires pour
assurer une bonne navigation, de chronamétres, tnstruments nautiques et
appareils quelconques qui pourraient étre requis par la commission
(art. 28, § C).

B. Les ancres, les cibles, les chaines et autres objets en fer auront des
dimensions et une force d’épreave d'aprés ce qui est réglé dans Ia marine.

C. Tous les objets d’armement devront, de méme, offriv toutes les
garanties nécessaires & une bonne et sure navigation.

FEUX DE POSITION A BORD.

Arr. 31. La Compagnie se soumettra. pour ses paquebots. aux preserip-
pag : P i : p
tions réglementaires de la marine pour les feux de position i entretenir &

bord.

APPROVISIONNEMENTS. — EAU ET VIVRES SOLIDES ET LIQUIDES.

Art. 32. 4. Chaque paquebot devra embarquer, outre Papprovisionne-
ment de combustible nécessaire pour accomplir la traversée & laquelle il est
destiné, une réserve suffisante pour parer a un retard éventuel daons la
traversée.

B. 1l devra également étre pourvu d’eau ct de vivres solides et liquides en
quantité suffisante pour tous les besoins de I'équipage ct des passagers,
méme cn tenant compte des retards qui pourraient se produire dans la

navigation.
’ 9
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ENTRETIEN DES PAQUEBOTS, MACHINES, ETC.

Anr. 33. 4. Les paqucbots, leurs machines et chaudiéres, ainsi que leurs
objets d’armement, devront étre tenus en état constant de bon entretien.

3. Les inspeetious scrout faites par tels agents que le Ministre des
Travaux Publics commettra i cet cffet, afin de s'assurer de 1'état du matériel
et de tenir la main a ce que la Compagnic n’apporte aucune négligence dans
cette partie du service.

COMPOSITION DES EQUIPAGES.

Arr. 34. Les paquebots seront conduits par des officiers et mécaniciens
remplissant les conditions d'aptitude prescrites par les lois et réglements du
pavillon belge, et leur équipage sera composé d’un nombre suffisant de
mavins capables d’assurer, avec toute la sécurité possible, une bonune et
rapide navigation. Il y aura un médecin a bord de chaque paquebot en cours

de voyage.

TRAITEMENT ET PLAINTES DES PASSAGERS.

Axr. 33. 4. Les passagers seront traités aussi convenablement qu'il est
prescrit dans la convention passée le huit avril 1800 soixante-quinze, entre
la Compagnie et le Maitre général des postes de la Grande-Bretagne, pour le
transport des malles entre FAngleterre, le Brésil et les états de la Plata:

B. Un xegistre sera déposé a bord, a la disposition des passagers, pour y
inserire leurs plaintes. Le commissaire du Gouvernement appréciera I'impor-
tance de ces plaintes et em référera au Ministre des Travaux Publics si le
concessionnaire n’y donne pas satisfaction le cas échéant.

COMMISSAIRE DU GOUYERNEMENT.

Amr. 36. 4. Un fonctionnaire de 'administration sera deélégué par le
Gouvernement pour veiller a Pexécution des charges, clauses et conditions
de l'entreprise.

B. Le commissaire du (xouvernement aura le droit de faire & bord des
paquebots toutes vérification et visite qu'il croira nécessaires, et de se faire
accompagner, i cet cffet. des personnes qu’il jugera capables de Iassister

dans son examen.
C. 1l pourra exiger le redressement immédiat ou dans le délai qu’il fixera,

des infractions aux présentes ou aux conventions et arrangements a inter-
venir. Le cas échéant, le commissaire rendra compte endéans les quarante-
huit lheures, au Ministre des Travaux Publics, de sa réquisition et de la suite

qui y aura ¢été donmnée.

VISITE DES PAQUEBOTS AVANT CHAQUE DEPART.

Arr. 37. A chaque départ, le commissaire du Gouvernement pourra
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vérifier si rien ne s'oppose & ce que le bitiment puisse mettre en mer sans
compromettre le service postal ct la sireté des personnes. S'il jugeait qu'il y
elit lien de 'empécher, il en aviserait immédiatement la commission de sur-
veillance ou en référerait au Ministre des Travaux Publics. Faute par la
Compagnic d’obtempérer endéans les vingt-quatre heures a lordre du
Ministre ou de la commission de remplacer le batiment, le commissaire du
Gouvernement prendra telles mesures qu’il jugera utiles pour assurer le départ
des dépéches au jour fixé et dans tous les cas le plus tot possible, aux frais,
risques et périls de la Compagnie.

VERIFICATION DU TIRANT D'EAU POUR LA PLEINE CHARGE.

Arr. 38. Au moment du départ d'un paquebot, le tirant d’eau, fixé pour
la pleine charge, sera constaté par les soins du commissaire du Gouvernement
ou de son délégué, ou de tout autre fonctionnaire désigné par le Ministre.

COMMUNICATION OBLIGEE DU JOURNAL DU BORD,

Arx. 39. Le commissaire du Gouvernement ctles fonctionnaires des postes
pourront toujours exiger la communication du journal du bord. Endéans les
vingt-quatre heures de ’arrivée & Auvers de chaque paquebot de la Compa-
gnie, le commandant du bord est tenu d’adresser au Ministre des Travaux
Publics. par I'intermédiaire du commissaire du Gouvernement, un extrait du
journal du bord certifié conforme par lui. Cet extrait doit comprendre toutes
les indications quelcongues renseignées pour le vovage complet (aller et
retour).

COMMISSION DE SURVEILLANCE.

Arr. 40. 4. Une commission de surveillance, composée de personnes
appartenant 2 la marine, & administration et au commerce, pourra étre
instituée au port d’Anvexs, par le Ministre des Travaux Publics, §'il le juge
nécessaire.

B. Dans les visites et vérifications que le commissaire du Gouvernement -
fera & bord des paquebots, suivant le droit qui lui est attribué par arti-
ele 36, il pourra réclamer le concours de chacun des membres de cette eom-
mission. De leur coté, ceux-ci pourront, en se faisant accompagner du
commissaire du Gouvernement, procéder, d’initiative, & des vérifications et
visites des paquebots, i I"effet de sassurer de I'exéeution des charges, clauses
et conditions del'entreprise. Encas d’infractions reconnues, ils feront dresser
procés-verbal par le commissaire et viseront ce document. Le commissaire
prescrira ou prendra ensuite les mesures justifiées par les faits constatés &
charge de la Compagnie.

(;. La commission pourra aussi Ctre appelée & émettre son avis as sujet
des décisions ou réquisitions du commissaire, dont la Compagnie croirait
devoir appeler devant elle ou que le Ministre jugerait utile de soumettre a
son avis.
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D. A défant de cette comission, les réclamations que la Compagnie croi-
rait avoir & [aire devront étre adressées par elle divectement au Ministre des
Travaux Publics, sans délai, et dans toute éventualité, endéans les quarante-
huit heaves du lait qui les motiverait, & moins que le fait ne se soit produit
en cours de voyage ou en Amérique et, dans ee cas, endéans les quarante-huit
heures de l'arrivée & Anvers. Passé ces délais, elles seront réputées non
avenues.

LIBRE PASSAGE DUN AGENT EN MISSION, ETC.

Arr. 41. 4. Le commissaire du Gouvernement, de méme que tout autre
agent que le Ministre des Travaux Publics commettrait, confermément aux
présentes, pour surveiller et assurer l'exéeution des dispositions contrac-
tuelles intervenues entre ladministration et la compagnie, pourra, sl Le
juge utile & Paccomplissement de son mandat, resteribord pendant lout ou
partie du voyage et ce, sans étre astreint et sans astreindre le Gouvernement
au payement d’ancune somme duchef de sa présence & bord.

B. La Compagnie devra aussi accorder libre passage, tant & Ualler qu’au
retour, aux agents et personnes voyageant par ordre du Gouvernement.
Leur nombre est limité 4 deux au plus par traversée et la Compagnie scra,
le cas échéant, avertie huit jours a l'avance.

Elle sera également tenue de transporter gratuitement par ses pacuebots,
les bagages personnels de ces agents ou personnes, limités & une demi-tonne
de mer pour chacun d'eux, ainsi que les dépéches, paquets et colis expédiés
ou recus par le Gouvernement.

C. Ces agents et personnes seront traités a bord comme passagers de
premiére classe et les frais de table seront seuls & charge de ceux dont il est
parlé au paragraphe B.

D. Les concessionnaires s'engagent aussi a effectuer, sur la réquisition des
autorités compétentes, le transport entre la Belgique et les Etats desservis
par 'entreprise dans les deux sens :

1> Des extradés et des agents préposés a leur garde ;

20 Des marins belges qui ont droit & la conduite aux termes du déeret du
5 germinal an X1I;

3o Des Belges indigents ayant obtenu d’étre rapatriés.

Leur nombre ne peut excéder par voyage une personne & raison de cent
tonnes de jauge du navire. Ils seront transportés gratuitement et nourris aux
prix suivants, fixés par homme et par jour :

Pour les capitaines commandants au long cours, six franes;

Pour les seconds, médecins et capitaines au cabotage, cing francs ;

Pour tous autres marins ainsi que pour les personnes indiquées aux para-
graphes 1 et 3 ci~dessus, trois francs.

Ces dépenses seront liquidées & charge des budgets des Départements au
nom et pour coprpte desquels les réquisitions seront faites.
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AGENT DES POSTES A BORD.

Arr. 42. 4. L'administration aura le droit de placer & bord de chaque
paquebot, un agent des postes & qui scront confiées la réception, la conser-
vation ct la transmission des dépéches.

B. L'agent des postes aura un -caractére officiellement reconnu par toutes
les personnes & bord, ainsi quune autorité enticre et exclusive pour tout
ce qui concerne la réception et la transmission des dépéches qui lui seront
confiées.

C. La Compagnie metira gratuitement a la disposition de l'administration
des postes : une cabine de premicre classe, affectée au logement de I'agent
des postes; un local ayant serrure et clefs trés sires. contigu & cette
cabine et approprié pour servir de bureau, d’aprés les indications qui seront
fournies par ladite administration; ce local devra étre bien entretenu et
éclairé ; il sera suffisamment grand pour y confectionner les dépéches pendant
Ie cours du voyage ; enfin un autre local placé dans un lieu sie, convenable-
ment disposé pour y déposer les dépéches et fermant a clef.

D. L’agent des postes pourra toujours réclamer au capitaine lassistance
des hommes de I'équipage, pour le transfert des malles d’un local & 'autre,
pour opérer le triage des dépéches, ainsi que leur embarquement et débar-
quement, le tout sans frais pour le Gouvernement.

E. L’agent des postes placé & bord pour assurer le service des dépéches
scra nourri a la table des passagers de premiére classe ou & celle des offi-
ciers pendant les relaches, moyennant le prix de fr. 7-50 par jour pour toute
pétribution.

F. Une embarcation convenablement armée sera mise a sa disposition,
mais seulement pour les besoins du service.

G. Aucune personne autre que le capitaine ou I'un de ses officiers n’aura
le dreit de profiter de cette embarcation dés que les dépéches y seront
embargqueées.

H. Si le batiment était foreé de mouiller en rade par suite de mauvais
temps, Fagent des postes pourra exiger qu'on mette & sa disposition celle des
embarcations du bord tenant le mieux la mer. Dans cette circonstance, un
officier devra en prendre le commandement.

TRANSPORT EXTRAORDINAIRE DES DEPRCHES EN CAS D ACCIDENT.

Arr. 43. Dansle cas ou, par suite d’'un accident méme de force majeure,
éprouvé par un des batiments de I'entreprise, le voyage commencé ne pour-
ait sachever, 'agent des postes sera chargé, si faire se peut, et en s'enten-
dant & ce sujet avec le capitaine et les agents de la Compagnie, d’assurer le
transport des dépéches par le premier paquebot belge ou étranger se rendant
au liea de leur destinidtion ou en communication avec les points intermé-
diaires ou correspondants. Les frais de ce transport extraordinaire seront a
la charge de la Compagnie et retenus, par Padministration, sur le payement

10
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des sommes qui lui seraient dues ou récupérés selon ce qui est prévu par le
premier paragraphe de I'article 48.

MALLES CONFIEES AU CAPITAINE.

Art. 44. A. Sl n’est point placé d'agent des postes & bord des paque-
bots, ou si celui qui y st placé se trouve empéché pour une cause quelconque
de continuer son service, la réception, la conservation et I'échange des
dépéches incomberont au commandant de bord, sous telles responsabilités
que de droit et sans charges pour le Gouvernement.

B. L'administration se réserve, pour les cas énoncés ci-dessus, de pren-
dre et de prescrive telles mesures qu'elle jugera convenables, afin d’assurer
la conservation et Pinviolabilité des dépéches.

AMENDE ET INDEMNITE EN CAS DE PERTE DE DEPECHES.

Arr. 45. La perte ou la détérioration d'une dépéche, par le fait d’un
agent de la Compagnie, hors le cas de force majeure, donnera lien a appli-
cation d’une amende de cent francs au profit de eelui des offices postaux qui
aura expédié cette dépéche, ct ce, indépendamment des indemnités, dom-
mages et intéréls qui pourraient étre dus & des tiers du chef de la perte de
valeurs ou de retards.

INTERDICTION D’AVOIR A BORD DES CORRESPONDANCES DONT LE MONOPOLE
APPARTIENT A LA POSTE.

Arr. 46. 4. Il ne sera recu & bord que les dépéches et correspondances
remises & 'agent des postes pour entrer dans le service postal, les papiers de
service eomprenant les connaissements et les expéditions des navires, ainsi
que la correspondance de la Compagnie avec ses agents, et de ceux-ci avee
elle. Les lettres el paquets formant cette correspondance devront étre placés
sous bandes, mais resteront entre les mains du capitaine.

B. Toutefois, en cas de suspicion de fraude, agent des postes aura le
droit d'exiger Fouverture des lettres et paquets de service et de procéder a
un examen sommaire de leur contenu.

€. Conformément aux dispositions de la loi en date du 29 avril 1868, il
est interdit & la Compagnie de transporter des plis cachetés.

D. Toute contravention aux lois sur le transport des lettres commise par
la Compagnie ou par ses agents sera punte conformément aux lois.

E. En cas derécidive, et si les circonstances démontraient que le fait de
contravention doit étre attribué & 'un des agents de la Compagnie, cet
agent, sur la demande du Ministre des Travaux Publics, devrait étre desti-
tué, sans préjudice des peines quil aurait encourues.

PENALITES. — CAS DE FORCE MAJEURE.

Arr. 47. Sauf lorsqu’ils peuvent justifier que I'inexécution de leurs obli-
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gations contractuclles est due & des circonstances de force majeure et
réputées telles par les lois belges, les councessionnaires sont passibles des
amendes déterminées ci~aproés :

A. En cas de retard dans le départ de sortie d’Anvers ou de Buenos-Ayres,
une amende de cinquante francs par heure (article 4). Au dela de vingt-
quatre heures cette amende sera portée & cent {rancs par heure pour toute -
fa duréedu retard et §°il est démontré qu’il a eu pour cause,soit I'embarque-
ment tardif de marchandises, de voyageurs ou de dépéches (hormis le cas
prévu par l'article 5), soit la négligence ou le mauvais vouloir de la Compa-
gnie, ces amendes pourront étre respectivement portées au double.

En outre, si le voyage de sortic était retardé de plus de vingt-quatre
heures. le commissaire du Gouvernement et, & son défaut, les agents des
offices des postes confiant leurs malles aux paquebots des concessionnaires,
en exécution de la présente convention, pourront prendre aux frais, risques
ct périls de ecux-ci, toutes les mesures nécessaires pour assurer le transport
des dites malles par la voie et les moyens les plus rapides.

B. Pour tout retard au deld du temps fixé par I'article 6 pour la durée
des trajets, une amende de cinquante francs par heure. Cette amende sera
portée a cent francs par heure pour toute la durée du retard, il se prolonge
au-dela de trois fois vingt-quatre heures. — Il est entendu que le navire
arrivé cn rade de Flessingue, six heures avant Pexpiration du délai déter-
miné pour la durée du trajet et qui, par suite de brouillards, de glaces ou
de défaut de pilote, sevait enpéché de poursuivre régulierement son voyage,
sera eensé étre arvivé & temps en rade d’Anvers. — [l est également entendu
que le navire arrivé douze heures avant expiration du temps fixé pour la
durée du trajet, & 'embouchure de la riviére La Plata et qui, par suite de
basses eaux ou de (uarantaine, aurait été empéché de remonter la riviére
jusqu’a Buenos-Ayres, sera censé étre arrivé i temps si la Compagnie a fait
parvenir les dépéches postales & destination endéans les vingt-quatre
heures.

€. Pour toute relache ou escale faite en contravention a ce qui est stipulé
a l'article 2, une amende de deux mille franes, qui sera portée a dix mille
francs dans le cas ol il aurait été embarqué ou débarqué des dépéches
postales, des marchandises ou des voyageurs.

D. Pour toute escale obligatoire non accomplie, dix mille francs d’amende,
sauf & Rio-de-Janeiro lorsque la quarantaine est imposée. Mais dans ce cas,
la Compagnie est tenune de transborder les dépéches et les passagers pour
les remettre a destination & ses frais, risques et périls par le premier navire
en partance de Montevideo pour Rio. A défaut d'accomplir cette obligation,
I'amende sera appliquée.

£. Pour chaque tonneau de poids (1,000 kil.) ou au cubage de marchan-
dises laissées en souffrance & Anvers, en contravention au paragraphe /£ de
Particle 2 er-dessus, trente francs, sans préjudice des dommages et intéréts
qut pourraient éventuellement étre véclamés.

F. Pour non remplacement d’un paquebot dans le délai préva par

Particle 27, cing cents franes par jour de retard.
ik
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G. Pour inexéeution immédiate de toute injonction adressée aux conees-
sionnaires par Padministration, la commission de surveillance (act. 40) ou le
commissaire du Gouverncment, en conformité des clauses et conditions de
Pentreprise. deux cents francs d'amende ponr chague jour de retard.

REGLEMENT DES AMENDES DUES AU TRIESOR.

Arr. 48. . Le montant des amendes sera déduit de plein droit sur les
certilicats de payement & émettre au profit de la Compagnie, ou, en cas d’in-
suflisance, soit versé au Trésor, par elle, sur réquisition de I'administration,
soit prélevé sur son cautionnement, soit recouvré par voie judiciaire.

B. La Compagnie sera constituée en demeure d’'exéeuter ses obligations,
sans qu’il soit besoin d’acte judiciaire, par la scule échéance des dates,
termes ou délais fixés aux articles ci~dessus, de telle sorte que si, a
Péchéance de ces dates, termes ou délais, elle était en retavd d’exécuter on
de parfaire ses obligations. elle se trouverait, par le seul fait de cet échéance,
en demeure légale et passible, comme telle, des mesares de rigueur auto-
risées par les présentes, et administeation pourrait employer ces mesures
sans devoir recourir aux tribunaux ni & auncune autre formalité de justice.

It en sera de méme pour les relaches non justifiées par des cas de force
majeure, ainsi que pour toutes autres infractions aux obligations de la pré-
sente convention. Leur constatation seule suflira pour la mise en demeure
de la Compagnie et la rendre passible des amendes comminées par les
présentes.

FACILITES A AGCORDER PAR LA DOUANE.

Art 49, Le Ministre des Travaux Publies fera anprés de son collégue du
Département des Finances les démarches nécessaires pour obtenir de Padmi-
nistration des douanes qu'elle facilite, autant que possible. aux concession-
naives, les moyens d’epérer promptement et sans interruption, le charge-
ment ¢t déchargement des marchandises, restant entendu que tous frais
a résulter pour I'administration, du chef de servieces extraordinaires, seront
récupérés par le Gouvernement a charge des concessionnaires.

RESERVES ET STIPULATIONS EVENTUELLES.

Art. 50. Par le fait que le Gouvernement a examiné et débatta contra-
dictoirement avec la Compagnie les conditions de Pentreprise dont s'agit,
il est cntendu entre parties que tout doute pouvant exister aun snjet de
Pinterprétation d'une quelconque des dispositions qui précédent a été
exprimé par la Compagnie, examiné et résolu de commun accord avant la
signature du présent acte octroyant la concession sous réserve d’approbation
de M. le Ministre des Travaux Publics.

En conséquence, & défaut d’avoir exprimé certains doutes, la Compagnie
n¢ sera pas recevable d’en exciper par la suite pour se soustraire aux obli-
gations qui lui incombent.
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Il est au surplus entendu entre parties que, par le seul fait de w'avoir pas
soulevé de doute, la Compagnie est censée s'étre identifiée avee la pensée du
Gouvernement, qui a entendu disposer, en toutes les circonstances, dans les
conditions les plus favorables aux intéréts qu’il a mission de sauvegarder.

ENREGISTREMENT.

Art. B1. Lesfrais de timbre et d’enregistrement, au droit fixe, de la pré-
sente convention sont & charge de la Compagnie.

Il en sera de méme de tous autres arrangements & intervenir par la suite.

Fait en minute ct en double expédition, & Bruxelles, le vingt janvier 1800
soixante-seize.

Le fondé de pouvoirs de la Liver-  Les commissaires du Gouvernement,
pool Brazil and River Plate Steam Jur. Janssens.
Navigation Company Limited, A. Micuaux.
Kennepy et Hunrer. A. MicrEeL.

Approuvé pour autant que de besoin,

Lamrort et Hort.

Approuvé :

Bruxelles, le 24 janvier 1876.

Le Ministre des Travaux Publics,

A. BEERNAERT.

Enregistré & Bruxelles (centre), le vingt-six janvier 1876, volume 178,
folio 186 recto, case 3. Regu deux franes vingt centimes (Fr. 2-20). Deux
renvois.

Le Receveur,

GoMBERT.



