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Prorogation de P'article 1¢= des lois du 12 avril 1835 et du 24 mai 1882
concernant les péages sur les chemins de fer de I'Btal et sur les ehemins
de fer concédés (*).

RAPPORT
FAIT, AU NOY Db LA SCGTION GENTRALE (%), PAR M CAKLIER

R P i e .

MESSIEURS ,

Les dispositions législatives dont le Gouvernement demande la prorogation
sont ainsi congues :

o Article 1er de laloi du 12 avril 1838. — « Provisoirement, en atten-
dant que 'expérience ait permis de fixer d’'une maniére définilive les péages
a percevoir sur les chemins de fer, conformément a TVarticle 3 de 1a loi du
14 mai 1834, ces pages seront réglés par arrété royal. La perception s'en fera,
en veriu de cet arrété. jusqu’an e juillet 1836. »

20 Article 1¢r de la loi du 24 mai 1882. — « Le Gouvernement peut aulo~
riser des, dérogations aux clauses des cahiers des charges des concessions de
chemin de fer lorsque ces dérogations ont pour objet d'apphquer aux che-~
mins de fer concédés, en fout ou en partie, les bases et les conditions régle-
mentaires des larifs en vigneor sur les chemins de fer de I'Etal. »

It est certain que le premier de ces texles est d’'une forme surannée qui
justifie les observalions présentées dans plasieurs sections. Ce n’est plus
aujourd’hui le désir délre fixé sur les résuliats d’un nouveau moyen de loco-
motion que le Gouvernement invoque pour obtenir fe mainlien provisoire
de la facullé qui lui a été accordée en 1835 La section cenlrale a done cru
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devoir faire droit & ces observations en modifiant I¢"projet de loi ainsi que
vous le verrez ci-apreés.

Mais ce n’est l1a qu’une question de détail. D'accord avec toules les sec-
lions, la section centrale s’est rallice unanimement au principe méme du
projet de loi, el elle a Phonneur de vous en proposer 'adoption.

I importe, en effet, plus que jamais, dopérer avec promptitude les rema-
niements de tarifs néeessaires pour sauvegarder et aceroitre le traficduréseau
de Etat. Lintérét da Trésor Pexige, non moins impérieusement que l'intérét
de toutes nos industrics.

L’honorable chef du Cabinet I'a dit un jour: « Il est indispensable gue
nous jouissions de tarifs aussi réduits que possible » (*). —Nous ne saurions
trop engager le Gouvernement a s’inspircr de ces paroles.

La situation qui les a provoquées n’a fait que s'accentuer. Les tarifs de
IEtat, autrefois les plus bas du monde entier,sont devenus,sur cerlains pomts,
nolablement supéricurs & ceux d’aulres réseaux, méme situés en Belgique, out
les réduclions de taxes ont ¢t¢ plus forles et plus rapides. Nolre lrafic en a
ressenli le contre-coup. Des débouchés nous ont élé ravis, d’autres sont
menacés. Des dégrévements s'imposent done, puisque leur conséquence sera
d’influer heureusement. & la fois, sur les recettes du chemin de fer et sur la
production nationale.

Sans doule, beaucoup a ¢té fait déja dans cet ordre d'idées. L'exploitation
du railway dc IEtat prend chaque jour un caractére plus commercial et se
modele sur ce que font les grandes Compagnies belges ¢t étrangéres. Nous
rappellerons & ce propos le déclassement des céréales, qui comportait une
diminution passagére de recetles de prés de 500,000 francs, les tarifs spéciaux
pour le transporl des matiéres destinées & Pagriculture, les mesures plus
récentes qui ont mis a industrie houillére en élat de reconquérir & Pinté-
ricur des marchés envahis par les charbons étrangers et lui ont facilité les
exporiations par la voie maritime. Ces derniers larifs ont permis & IEtat, sans
qu’il dat transporter aun-dessous de ses prix de revient, de conserver un
trafic sur le point de lui échapper; ils ont aussi con{ribué aux augmentations
de transport ¢l de recelles constalées depuis quelques mois et qui lémoignent
tout au moins d’une incontestable augmentation des transactions.

1l ya la un ensemble de fails qui est de naturc a faire marcher le Gouver-
nemenl plus résolument encore dans la voie ou il est entré. L'avilissement
général du prix des maliéres premiéres, en diminuant considérablement ses
dépenses d’exploitation, lui permet du reste daccorder sans difficullés des
concessions nouvelles.

La seclion centrale signale d’une fagon toule parliculiére au Gouvernement
les veeux exprimés a cel égard par les associalions industriclles et commer-
ciales du pays. Elle verrait avec un vif plaisir qu’il y fit satisfait dans la
mesure du possible, nolamment en ce qui concerne les conditions de faveur
pour les transports extraordinaires a effectuer a destination de I'étranger.
Elle signale aussi 'importance qu’il y a & retenir sur nos lignes un {ransit qui
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est une source de fructuenx profits et qui ne peut nuire au développement de
nofre production. - '

Elle ne peul d’ailleurs que se féliciter de ce que les différentes Compagnies
concessionnaires meltent en vigueur sur leurs lignes les barémes normaux
de I'Efat pour les transports de marchandises, sans loutefois renoncer a
leurs tarifs spéciaux, si favorables et si appréciés. Il en résulte des facilités
précieuses, el tout ce ui lend A unifier le régime de nos voies ferrées sera
toujours hien accuecilli par le pays. )

Les mémes considérations mililent en faveur de I'unification des tarifs de
voyageurs, En développant le mouvement par des conditions plus avanta-
geuses, par unc organisation habile et rationnelle des trains de diverses caté-
gories, les Compagnies, comme le Gouvernement, seront assurés de rencontrer
Fapprobation générale et d’augmenter leurs recetles dans de notables pro-
portions.

Un double désir a é1¢ exprimé dans la discussion préliminaire da projet
de loi. L’un tendait & la suppression des abonnements spéciaux accordés anx
voyageurs de commerce; Vaulre, an contraire, a ce qu’une plus grande lati-
tude fiil laissée, eu égard aux faibles ressources de certains intéressés, pour
le payemenl de ces abonnements. Le payement conlinuerait a se faire par
anticipalion, mais il serait eflectué en plusicurs fois au lien de ne I'éire qu'en
une scule, quand il s'agirait d’abonnements annuels.

Nous soumetlons la question & 'examen du Gouvernement, ¢l nous esti-
mons, quant au premier point, que ce n'est pas au moment ot le commerce
est si durement éprouvé que Pon pourrait revenir sur des mesuares longtemps
réclamées avec insistance et qui sont pour lui et ses agents d’une extréme
utilité.

Le Gouvernement, au surplus, serail sullisamment armé pour réprimer les
abus, s'il élail vrai qu’il s’en produisil actuellement.

Le Rapporteur, Le Président,
Jures CARLIER. VAN WAMBEKE.
Projel du Gouvernement, Projet de ia section centrale.

ARTICLE UNIQUE. ARTICLE UNIQUE.

Larticle 4 de Ia loi du 12 avril 1835 (Bul-| Provisoirement, et jusqu’au 1¢ juillet 1890 :
letin officiel, n° 196), concernant les péages sur|  4° Les péages sur les chemins de fer de
les chemins de fer de FEtat, et Particle 1+ de Ja | IEtat seront réglés par arrélé royal;
loi du 2% maid882(Moniteur, n® 4145}, qui per-|  2° Larticle 4= de la loi du 2% mai 1882
met au Gouvernement d’accorder conditionnel- | restera en vigucur.
lement des dérogations aux clauses des cahiers
des charges des concessions de chemins de fer,
sont prorogés jusqu'au 4° juillet 1890.




