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Chambre des Représentants.

Seéance pu 9 Joirer 4909.

Budget des Recettes et des Dépenses extraordinaires pour Vexercice 1909 (*).

R O —— i

RAPPORT

FAIT, AU NOM DE LA SECTION CENTRALE (2), PAR M., VERHAEGEN.

Messieuns,

Le Budget extraordinaire a été adopté dans toutes les sections. Sur 88
membres qui ont pris part aux délibérations, 18 membres se sont abstenus
aa vote sur 'ensemble et 8 membres ont émis un vote négatif.

EXAMEN DANS LES SECTIONS.

Comme d’habitude, bon nombre de questions ont été posées, de veeux
émis et d’observations formulées. On les trouvera plus loin.

Plusieurs de ces questions, de ces veeux et de ces observations ayant été
présentés dans plus d’une section, il a paru préférable de les grouper d’une
facon aussi méthodique que possible, et de consacrer a yuelgnes objets
importants des notices spéciales.

EXAMEN EN SECTION CENTRALE.
DOCUMENTATION JOINTE AU PROJET DE BUDGET.

Le projet de Budget des recettes et des dépenses extraordinaires pour
Pexercice 1909 est accompagné de la docamentation suivante :

I. — En téte de la Note préliminaire, un exposé — analogue a celui pré-
senté précédemment — des principaux faits d’ordre économique et financier
qui sont en corrélation directe avec 'emprunt a contracter en vue de cou-
vrir les dépenses cxtraordinaires prévues,

(1) Budget, no 164, XVII.
(2) La section centrale, présidée par M. Cooreman, élail composée de MM, Dallemagne,
Segers, Buisset, Verhaegen, Hubert et Raemdonck. '
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Cet exposé comprend :

{° analyse des dépenses extracrdinaires de 4895 a 1908 ;

2> la. mesure dans laquelle les dépenses extraordinaires sont supportées
par des ressources autres que 'emprunt;

3° 'amortissement de la delte publique;

4o I'activité industrielle et commerciale du pays;

5o I'état du crédit national.

II. — L’annexe A, composée d’une Note sur la jonction directe, & Bru-
xelles, des parties Nord et Sud du réseau des chemins de fer belges.

Celte note, de 162 pages, comprend, groupés en 16 chapitres, tous les
renseignements recueillis par le Département des Chemins de fer sur les
nombreux systémes de jonction directe qui ont été présentés, sur 'agran-~
dissement éventuel des gares de Bruxelles-Nord et de Bruxelles-Midi & leurs
emplacements actuels, sur le recul possible de la gare du Nord dans la
direction de Schaerbeek, ainsi que, d’autre part, sur le projet adopté, la
dépense qu'il entrainera, la nature des lerrains qu’il lraversera, les prinei-

pales objections qu’il souléve et les avantages de diverse nmature qu’il pré-
sente.

II. — Lannexe B, qui comprend treize plans, cartes, coupes, profils et
projets destinés & compléter les renseignements renfermés dans Uannexe A.

IY. — L’annexe C, comprenant, pour le Ministére des Travaux publics, le
relevé des travaux en cours en ce qui concerne :

A. — Les routes;

B. — Les batiments eivils

C. — Les travaux hvdxaullques.

V. — Lannexe D, comprenant, pour le Ministére des Chemins de fer, le
relevé des travaux de premier établissement, d’cntretien et de parache-

“vement du réseau, en cours d’exécution.

Ce relevé comporte :

A. — Les travaux pour lesquels les erédits ont été votés globalement;

B. — Les travaux pour lesquels des crédits spéeiaux ont été votcs.

*
*. X

Dans plusieurs sections, des membres ont exprimé leur vive satisfaction
de la voie nouvelle dans laquelle le Gouvernement est entré. :

Depuis des années, tant & la Chambre qu’au sein des sections centrales, le
veeu avail été formulé que des renseignements plus nombreux et plus précis
fussent donnés au sujet des travaux faisant I'objet du Budget extraordinaire,
et que la Chambre connit, pour chague travail en cours, la date & laquelle
il a été commencé, la dépense prévue, le degré d’avancement, les modifica-
“tions survenues, les erédits votés et la dépense & faire pour 'achévement du
travail.

Déja, & l'occasion du Budget exiraordinaire de 1908, le Ministre des
“Chemins de fer avail joint & la Note préliminaire une carte des lignes nou-
velles, en construction et projetées, entre Hal, Bruxelles, Malines et Anvers.
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Cette année, le Ministre des Travaux publics et celui des Chemins de fer
sont résolument entrés dans la voie que leur indiquaient les vaux réitérés
de la Chambre,.

" La section centrale manquerait & son devoir si elle wexprimait pas, a ce
propos, la satisfaction qu'clle a éprouvée et si elle ne faisait pas parvenir aux
chefs des départements prérappelés, comme aussi au Ministre des Finances,
ses remerciements pour la documentation qui accompagne le projet de
budget.

Aprés s'étre acquittée de ce devoir, la scetion centrale exprime le veeu
que Paccord heurcuscment établi au sujet de la documentation sorte a
Pavenir tous ses eflets.

Une description détaillée, accompagnée de plans, comme eelle relative a la
jonction Nord-Midi, offre des avantages qui sautent aux yeux, tant pour la
Chambre que pour le ministre dont ‘le département a rédigé la notice. La
Charobre est mise au courant, d’'unc fagon aussi compléte que possible, des

~ projets a propos desquels on lui demande des crédits. Elle a les plans sous les
yéux, ainsi que le détail du crédit total demandé. La date d’achévement
complet du travail est ncttement prévue. Le ministre, de son coté, n'a pas
de surprises a craindre de la part de son administration. Celle-ci s'est
engagée, par la production méme des plans et des renscignements, a demeu-
rer scrupuleusement daus le cadre qu'elle a tracé.

Si aucun mécompte grave ne survient, le travail sera exécuté dans les
conditions, dans les délais, moyennant les erédits prévus.

S'il survient des mécomples, la Chambre en connaitra la cause et pourra
faire la part des responsabilités de chacun,

Aussi est-il & souhaiter que, pour des travaux importants, 'exemple donue

" par le Ministre des Chemins de fer soit suivi.

L’on peut ajouter que,si des mesures de ce genre avaient été prises pour
certains travaux aujourd’hui terminés, — si, au lieu d’un chiffre global, des

“plans délaillés, des sondages préalables, des devis et mémoires explicatifs
avaient été produits & lappui de projets qui sont dans le souvenir de
chacun, la Chambre ne se serail pas trouvée acculée a des majorations de
dépense parfois si considérables qu'elles ont jeté quelque ridicule sur ceux
qui devaient les voter, en méme temps qu’elles faisaient planer des soup-

“¢ons d’incapacité sur ceux qui les réclamaient.

Quant aux tableaux faisant Vobjet des annexes € et D ct présentés par les
Ministres des Travaux publies et des Chemins de fer, la section centrale
croit pouvoir exprimer franchement & leur.propos son sentiment et ses veux.

Le tableau B de Pannexe D, relatif a la jonction Bruxelles-Nord-Midi, est
enticrement conforme aux veeux formulés par la section centrale chargée de
Pexamen du Budget extraordinaire pour 1908. Il suffit de le parcourir pour
constater que les indications qu'il renferme renseignent la Chambre presque
complélement. Si, a la quatriéme colonne, la part affectée a la jonction
Nord-Midi dans le crédit global de 10 millions mentionné & la troisiéme
colonne avait été inscrite, le tableau cit été complet,

Le tablecau A de 1’annem D, relalif aux travaux pour-lesquels des erédits
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ont été votés globalement, offre de nombreux renscignements. Toutefois il
devra étre complété en certains points, Les prévisions ne sont-elles dépassées
pour aucun de ces travaux ? On ne peut s’en rendre comple. ,

La date & laquelle 'état des travaux a été relevé devrait étre mentionnée.

Le tableau A de Pannexe C, relatif aux roules, groupe par province, con-
formément & un désir souvent exprimé, les travaux en cours.

L’absence de détails pour certains de ces travaux ne permet pas de se
reridre un comple exact de la somme effectivement consacrée aux travaux
de pavwe

Pour n’en swnaler qu'un exemple, les crédits de 750,000 francs, de
900,000 francs et de 95,000 francs, affectés —- sous forme de subsides a la
commune de Schaerbeek — a I'établissement de deux sections du boulevard
de grande ceinture autour de Bruxelles, comportent manifestement bien
autre chose que des travaux de pavage en leur montant total de 1 million
745,000 franes, supéricur, a lui seul, aux crédits affectés aux huit provinces
autres que le Brabant. Le temps nous fait défaut — et nous le regrettons -—

pour analyser de plus prés l'objet de certains crédits comprls sous la
“rubrique générale : Routes.

La section centrale fait en outre observer, tant pour le tableau A que
pour les tableaux B et. C, que beaucoup de renseignements manquent
encore. L'époque prévue pour achévement des travaux n’est indiquée nulle
part. 1l serait aisé¢ de faire connaitre celle que 'Etat lui-méme a escomptée
dans ses cahiers des charges,

Le degré d’avancement des travaux est indiqué d’une facon peu claire,
~

126 492
autre travail sont exécutés,c’est la renseigner avec une clarté insuffisante. 1l
sera ais¢ de remédier a ces imperfections.

La section centrale, a Funanimité de ses membres, formule le vau que les
tableaux soient complétés et joints chaque année au projet de budget
extraordinaire et qu’ils soient tenus a jour, de facon a mettre les mem-
bres de la Chambre & méme de suivre Pavaucement des travaux et appli-
cation des crédits votés.

Apprendre a la Chambre que les -—

DATE DU DEPOT DU BUDGET EXTRAORDINAIRE.

Dans son rapport de 1908 sur le Budget extraordinaire, la section cen-
trale, se faisant 'organe des sections, a exprimé le regret que le Budget ait
élé déposé le 31 mars, et elle a formulé le veeu qu'il soit & avenir soumis
plus tot & la Chambre, par exemple, avant le 1 février.

Ce veeu, loin d’avoir trouvé de I'écho dans les sphéres administratives,
semble avoir eu un résultat tout opposé.
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Le Budget extraordinaire n’a été déposé, en 1909, que le 28 mai. 1l n'a
été dlSll‘lbllC — et encore sans certaines de ses annexes — que le 14 juin- et
la section centrale, malgré toute la diligence du bureau de la Chambre, n’a
pu étre réunie, pour la premiére fois, que le 30 juin.

Que doit-il advenir, dans de pareilles conditions de tardiveté, de Iexameti
par lx seclion centrale d’un budgel comprenant pour plus de 131 millions
de crédits nouveaux? De comblcn de temps la Chambre et, aprés elle, le
Sénat disposeront-ils pour étudier et discuter les questions que soulévent
les travaux proposés?

Il n’est pas nécessaire de s’attarder & ces considérations pour constater
combien elles sont fondées. L'honorable M. Beernaert en a- entretenu la
Chambre I'an dernier.

Voiei, au surplus, les conditions dans lesquelles le Budget des recettes et
des dépenses extraordinaires a été déposé, rapporté, discuté et voté
depuis 41900 :

|
Exercice. Dépét du projet. Dépot du rapport. Discussion. Yote.
1900 44 avril 1900, 1¢r mai 1900, 5 mai 1900. B mai 1900.
1901 12 juillet 1901, 2 aont 1904. § aont 1901, 8 a0t 1901.
1902 13 avril 1902. 29 avril 1902. 6 mai 1902. 7 mai 1902.
1803 7 juillet 1903. 24 juillet 1903. 30 juillet 1903. _G 2101111-903.
1904 2 févvier 1904, 27 avril 1904. 4 mai 1904. 6 mai 1904.
1903 21 mars 1903. 4 aoit 1905. 19 décembre 1905, | 28 décembre 1905.
1906 3 avril 41906. 1o mai 1906. 11 mai 1906. | 11 mai 1906.
1907 21 juin 1907. 19 juillet 4907, 2 aodt 1907. 3 a0t 1907,
4908 31 mars 1908. 23 avril 1908. 20 aotit 1908, 24 a0t 41908 ..
1909 28 mai 1909. » » »
x *$

L'examen de ce tableau montre qu'a 'exception de 'exercice 1903, le
projet de Budget a ¢té déposé tardivement chaque fois que- la session ordi-
naire n’a pas ¢t¢ abrégée par suite d’éleclions générales.

Il montre surtout que la Chambre n’a, en général, pu consacrer que fort
peu de temps & la discussion du Budget extraordinaire,

C’est la une situation facheuse.

1l importe au plus haut point que les projets formulés par les divers dépar-
temenls ministériels puissent faire Vobjet d’un examen sérieux, de la part
de la section centrale comme de la part de la Chambre, tant au point de
vue arlistique et financier qu'au point de vue technique. Jamais le controle
ainsi exercé par le Parlement 'a ¢1é nuisible. 1l a souvent empéehé l'adop-
tion de projets défectueux. '
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Si le Gouvernement avait cncore retardé de quatre mois le dépdt du
budget extraordinaire, ce dernier edit été présenté a point nommé pour
former le budget extraordinaire de l'excrcice 1910 et pour étre discuté
en méme temps que les budgets ordinaires qui seront distribués en octobre
prochain.

La section centrale cherche en vain & déméler les motifs du retard. Il n’a
rien été répondu aux considérations snivantes qu'elle a fait valoir a ce pro-
pos dans son rapport de 1908 et qui conservent toute leur actualité :

« Si le budget était déposé plus tot, avant le 4% février, par exemple, il
» comprendrait certes, lors de la premiére application du nouveau régime,
» moins de demandes de crédits extraordinaires,— les plans, devis et cabiers
» des charges des travaux projetés n’étant pas assez avancés pour permeltre
» aux minisires de formuler avec précision les demandes qui concernent
» leurs dépariements respectifs.

» Mais cet inconvénient cesserait d’exister dés la seconde application du
» dépot anticipé, attendu que le projet de budget extraordinaire compren-
» drait dés lors, comme précédemment, les demandes de crédit afférentes a
» tous les objets et travaux étudiés et mis au point pendant une année
» compléte. »

Aussi la section centrale, a 'unanimité de ses membres, insiste-t-elle pour
que le Gouvernement dépose beaucoup plus tot, désormais, le Budget des
recettes et des dépenses ordinaires.

Un membre de la section centrale a soulevé la question de savoir si les
demandes de crédils extraordinaires ne pourraient élre avantageusement
scindées et jointes a chacun des budgets ordinaires auxquels elles ressor-
tissent.

Les Chambres discuteraient ainsi simultanément les demandes de crédits
ordinaires et celles de crédits extraordinaires pour les travaux publics, les
chemins de fer, la guerre, les finances, etc.

Quant aux reccltes extraordinaires et A 'exposé annuel des faits d’ordre
économique ct financier, le budget des voies et moyens serait tout indiqué
pour lear offrir la place reguise. Il va de soi que, si cette nouvelle réparti-
tion ¢tait admise, les obscrvaticns de caractére général relative aux dé-
penses et aux recetles extraordinaires devraient étre produites au cours de
la discussion du budget des voics et moyeus.

La section centrale, sans se prononcer sur ce systéme, le signale a la
Chambre et en recommande I'examen au Gouvernement.

VOEUX EMIS ET QUESTIONS POSEES.

La scetion eentrale, ne disposant pas du temps nécessaire pour examiner
ct discuter & fond les questions soulevées au sein des sections, a chargé son
rapporieur de transmettre aux ministres compétents les questions signalées
dans les procts-verbaux et celles produites au cours de sa réunion du
30 juin. Il a été également décidé que les vecux émis dans les mémes condi~
tions seraient insérés dans le rapport,
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On (rouvera successivement les veeux avee, pour quelques-uns d’entre
eux,lerésumé de I’échange de vues auquel ils ont donné lieu en section cen~
trale, ct les questions accompagnées des réponses recues des divers dépar-
tements ministériels et, pour certaines d’entre-elles, des commentaires de
la scction centrale.

VOEUX EMIS DANS LES SECTIONS.

Un membre signale 4 I'attention bienveillante des Ministres des Chemms de
fer, des Finances et de la Guerre les points suivants :

{° Le Département des Chemins de fer songerait a4 eréer une gare de
formation entre le boulevard projeté au nord de la ville d’Anvers et la
nouvelle enceinte, Celte gare de formation devrait étre, d’aprés lui, veculée
vers Hoevenen, sous peine de porter une séricuse atleinte & I'économie
financiére da projet arrété précédemment par le Gouvernement,

20 Le Département des Chemins de fer serait en retard de communiquer &
celui de la Guerre le plan des voies ferrées 4 établir le long du nouveau
rempart. Il retarderait ainsi la eonstruction de ce rempart.

3° Le Département de la Guerre aurait perdu une année au point de vue
de la construction de Penccinte de streté, en ayant provoqué en juillet 1908
seulement. lenquéte de commodo ¢! incommodo.

4° Il est & désirer que le Ministre des Finances fasse assigner sans retard
en réglement des indemnités d’expropriation les propriétaires de la banlieue
d’Anvers, visés par les lois de 1900 et de 1906 et qui réclament I'interven-
tion judiciaire. Leurs biens ne peuvent demeurer indéfiniment indisponibles.

§° Le Département des Chemins de fer aurait modifié 4 diverses reprises les
plans des changements et extensions & apporler aux voies ferrées dans les
environs immédiats de la ville d’Anvers. Chaque fois, les agents de I'Etat
plantent des piquets destinés a indiquer les emprises & eflectuer daus les
propriétés privées. Ces derniéres se trouveraient ainsi, en fait, frappées
d'indisponibilité. Il demande que les plans définitifs soient arrétés le plus
vile possible et qu’il soit mis fin aux prises de possession provisoires.

6° La gare centrale d’Anvers, bien gu’elle déborde, au moyen d’encor-
bellements, d’un edté, sur e trottoir et, de I'autre, sur le jardin zoologique,
est déja trop élroite. On s’est vu obligé de transférer des trains a la gare du
Sud. 1l estime, avjourd’hui qu’Anvers va étre démantelé, que le jardin zoolo-~
gique pourrait aisément élre transféré dans quelque emplacement a choisir
dans la périphérie de la cité agrandie. Le jardin actuel serait exproprié et,
grice au prix de revente des terrains disponibles, I'élargissement de la
gare pourrait étre effectué¢ presque sans bourse délier.

*
*x X

Un membre signale Jmsufhsance des gares d’Antoing et de Blaton. Un
autre membre demande la construction d’une gare couverte a Ath,

1.4
* ¥
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Un membre trouve exagérées les dépenses affectées a la construction de
certains bureaux de poste.
. *
* ook

Un membre exprime les voeux :
fe qu’nn signal de brame soit phce a I'extrémité des estacades du port de
Biankcnbughe, en vue de faciliter Ja rentrée des barques de péche par le
brouillard ;
20 qu’un canot automobile soit affecté désormais au sauvetage, & Blanken-
berghe. . ' '

Peut-étre le service de sauvetage a Vaide d’un canot automobile pour=
rait-il étre combiné avec celui du remorquage des chaloupes de péche qui
sortent du port par vent nord nord-ouest, et que la traction humaine ne
suflit plus a remorquer.

k
¥ %

Un membre demande que I'élargissement des grandes chaussées de Ber-
chem et de Borgerhout, qui forment les principales sorties d’Anvers, soit
cffectué d’aprés un plan d’ensemble et sans tarder, de facon & ne pas infliger
a certains quartiers des démolitions se prolongeant pendant une longue
periode.

LES EAUX POLLUEES DE L’ESPIERRE.

Un membre demande que le Gouvernement exéeute les travaux néces-
saires pour mettre un terme & la contamination des caux belges par les boues
polluées que les usines francalses de Roubaix et de Tourcoing déversent dans
I'Espierre.

Un échange de vue s’est produit & ece propos au sein de la section cen-
trale.

Au cours de la discussion du Budget des travaux publics, tant au Sénat
qu’'d la Chambre, le Ministre des Travaux publics, aprés avoir constaté que
la France se refuse a élabliv sur son territoire un canal ou un collecteur qui
conduirait a la cote franguise de la mer du Nord les caux polluces de I'Es-
pierre, a marqué nettement son hostilité a tout projet qui établirait sur le
territoire belge, fit-ce méme aux frais de la France, le canal ou le collec-
teur susdit; il se refuse a apporter a tel de nos ports belges des envasements

‘nuisibles et 4 causer A telle de nos stations baluéaires d’irréparables dom-
mages.

La scction centrale partage, a ce propos, le sentiment exprimé par le
Ministre des Travaux publics.

En réalité, I'idée du canal on du collecteur menant les eaux polluces a la
mer ¢lant écartée, il ne reste quun seul moyen de préserver les eaux belges
de la pollution, vraiment intolérable, dont clles sont alteintes; ce moyen,
¢'est Pépuration. Epuration des caux industriclles avant qu’elles soient déver-
sées dans I'Espierre, on épuration des caux du cours d’eau lui-méme a l'aval
des nombreuses usines qui y déversent leurs résidus liquides, pea importe a
Ja Belgique. C'esta la France qu'incombe le devoir de ne pas laisser s’écouler
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dans les eaux belges des boues [étides et nocivesqui empoisonnent le poisson,
rendent les eaux de I'Escaut impropres 4 la consommation du bétail ct
emplissent les abords de notre grand fleuve national, dans les campagnes
et dans les villes, d’acres senteurs.

Voici plus d’un demi-siécle que la Belgique patiente et sublt le dommaﬂe
croissant de la pollution de ses eaux fluviales.

Comme I'a fait observer le Ministre, notre pays posséde un moyen pré-
ventif d’amener la France & remplir son devoir : ce moyen consisle a barrer,
sur le territolre belge, & proximité de la frontitre, la vallée de I'Eispierre,
en ménageant dans e barrage un pertuis suffisant et un déversoir pour laisser
régulicrement s'écouler les caux du ruisseau lorsquelles ne scront pas
polluées.

Le pertuis serait fermé lorsque les eaux charrieraient des résidus indus~
triels de [a nature de ceux qui répandent aujourd’hui, dans unc immense
région belge, des odeurs fétides et une pollution dangereuse pour la santé
publique.

[’établissement d'un barrage est-il possible?

Le barrage, une fois établi, sera-t-il efficace?

Cette double question a falt Pobjet, Te 1t juillet 1895, d’une note rédigée
a la demande de la Députation permancate de laFlandre orientale parl'un de
ses membres, M. Arthur Verhaegen, et par I'ingénieur en chef directeur du
service technique provineial de la Flandre ovientale, M. H. Dutordoir. Nous
croyons utile d’en reproduire le texte complet

« 1. POSSIBILITE DE L’ETABLISSEMENT DU BARRAGE.

» Le ruisscau de I’Espierre, qu’il s’agit de barrer, coule sur la rive gauche
du canal de I'Espierre: sa longueur, entre le lieu dit « le Sartel », ol il recoit
le cours d’eaun dit « le Trichon », qui sert de collecteur a la ville de Roubaix,
d’une part, et la frontiére, d’autre part, est d’environ 4,200 métres. Entre
ces deux points il y a une pente lotale de 3 métres. La cote du sol, au
Sartel, est 20 82 (E

» La vallée de Espierre eet coupée presque normalement par la ligne
frontiére. Pour fa barrer jusqu'a la cole 22, il suffirait d’établir une digue en
terre de 1,500 & 1,600 métres de longueur; dans le lit du cours d’eau, la
digue serait remplacée par un barrdge a vannes pouvaut retenir les caux
— par exemple a la cote 21-30 — et complété par un déversoir de
100 métres de longueur.

» 1I. EFFICACITE DU BARRAGE AINSI ETABLI.

» En admettant que le débit du cours d’cau varie entre un métre cube et
13 métres cubes par scconde, le niveau de I'eau se maintiendrait dans tous
les cas 4 0m.50 sous la créte des digues.

La retenue des caux i la cote 21.30 & 21.50 aarait pour cffet, en
France :

» 1o Yinonder la vallée de I'Espierre sur 4,000 métres de longueur envi-

ron, la hauteur moyenne des eaux au-dessus des berges étant de 2 métres.



[ No 202. | (10)

» Si aucune des deux rives de I'Espicrre n'était endiguée, lmondatmn
s’étendrait vraisemblablement sur un millier d’hectares.

» Le canal de I'Espierre devrait étre protégé, en Belgique, par un relé-
vement des magonneries et des porles de I'éeluse siluée sur le territoire
belge, a peu de distance de la frontiére. Le canal de Roubaix, qui prolonge
en France cette voie navigable, devrait étre endmue, sous peine de devenir
presque inutilisable.

» 20 Que le lit de Espicrre soit endigué ou non, I'écoulement des eaux y
sera extrémement lent, de sorte qu’une trés grande partie des boues, qui
avjourd’hui se déversent dans I'Escaut, se¢ déposeront sur le territoire fran-
cais. On peut estimer & 20,000 métres cubes au moins le volume de ces
dépots.

» 3° Les fermentations et les phenomcnes de putrélaction qui, aujourd’ hUI,
empestent 'Escaut depuis 'Espicrre jusqu’a Gand, se produiront en grande
partie sur le territoire francais, et il n'est guére douteux que les villes de
Roubaix ct de Tourcoing prendront les mesures nécessaires pour remédier
a une situation qui, en ¢été, sera probablement intolérable.

» S'il en est ainsi, ¢t si, grice aux mesures prises par ces villes, les caux
de I'Espierre cessent, dans une mesure raisonnable, d’étre contaminées, il
suffira de lever les vannes du barrage établi 4 la frontiére belge pour que
ces eaux puissent étre évacuées de nouveau par 'Espierre dans 'Escaut.

» 11I. COUT DES OUVRAGES A REALISER.

» Une cstimation approchée de ces ouvrages a conduit au chiffre de
500,000 {rancs environ, dont la moitié pour la construction du déversoir et &
120,000 francs pour la construction d’une nouvelle écluse a sas sur le canal
de 'Espierre. »

*
¥ ¥

A la suite de Penquéte faite par la Députation permanente, le Gouverne-
ment inscrivit, pendant plusieurs années, an budget extraordinaire, un
crédit destiné & permetire U'exéeution des travaux néeessaires pour assurer
la construction et le fonctionnement du barrage et du déversoir. Ce crédit
a élé supprimé.

Ne pourrait-il étre rélabli? L'étude détaillée, préparatoire 4 la mise en
adjudication des travaux, ne pourrait-clle étre entreprise?

Si la section centrale ne demande pas, en ce moment, le rétablissement
du erédit par voie d’amendement, c’est parce quelle a Pespoir que le
Ministre des Travaux publics prendra lui-méme les initiatives qui s’imposent
pour mencr & bien Pecuvre de légitime protection qu’il a déclarée nécessaire.

.
X %

Un membre demande, 3 propos de Part. 36 du tableau, que le Ministre
des Travaux publics fasse connailre & la Chambre si les travaux de dragage
qui y sonl prévus ont été mis en adjudication, ct dans quelles conditions,
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Il est & observer, & propos de ce veen, que le rapport de la section centrale
chargée de 'examen duo Budget extraordinaire pour {908 renferme une
question analogue. Le Ministre a répondu alors que les dragages prévas
cn rade et en aval d’Anvers avaient fait 'objet d’une adjudication publique.-

***

Un membre insiste pour la prompte exécution d’une route reliant Rijcke-
vorsel & Saint-Léonard, ainsi que de la seconde section des routes de Gheel
a Tessenderloo et de Gheel 2 Diest par Grand-Vorst.

Le méme membre insiste également pour qu'il soit donné un trés grand
développement aux pistes cyelables, notamment dans la Campine anversoise,
ot les communes sont populeuses, mais trés distantes les unes des autres.

LES CANAUX.

Un membre, appuyé par d’autres, estime que le erédit de 500,000 francs,
porté & lart. 19 du tableau pour les canaux de Liége a Anvers et lears em-
branchements, est absolument insuflisant. Il faudra un nombre considérable
d’années, avec des crédits d’un aussi faible import, pour terminer ce travail.

Quelques indications précises au sujet des travaux projetés ou en cours
d’exécution aux principaux canaux belges répondent & des désirs fréquem-
ment exprimés. s ont été obligeamment f{ournis a la section centrale par le
Département des Travaux publics.

4. — CANAUX HOUILLERS.
4o CaxaL pu CentrE.

La cunette a unc largeur minimum au plafond de 12 métres; le mouillage
sera de 2m.40.

Il ecomporte six écluses ct quatre ascenseurs.

Ces écluses ont 40™.80 sur §m.20 de dimensions utiles.

Des quatre ascenseurs, seul celui n® 1 & Houdeng-Aimerics est terminé;
les parties métalliques des trois autres ascenseurs sont en construction, les
maconneries étant établies depuis plosieurs années.

Les dimensions ci-aprés ont ét¢ assignées pour lcs sas des ascenseurs :

Longueur : 43 meétres;
Largeur : 5.80;
Hautcur : gm.135.

Le canal pourra étre mis en service en 191{2. On terminera, durant la
confection des partics métalliques des trois derniers ascenseurs, les travaux
de parachévement restant i effectuer et 'on exécutera ceux nécessaires pour
assurcr ['alimentation du canal.

Des bateaux d’un tonnage de300 tonnes environ pourront emprunter celte
voie navigable,
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90 Canar pE Cuarreror A Broxgrres.

La mise & grande section de ce canal se poursuit suivant le programme
arrété en 1879 en vue de permettre la circulation de bateaux de 300 tonnes
environ.

Ce programme comporte les données générales suivantes :

Une largenr au plafond de 107.50 avece élargissement convenable dans les
courbes, un mouillage de 2m.40, des écluses de 40™.80 sur 5,20 de dimen-
sions utiles.

Les travaux sont terminés depuis la Sambre, & Marchicnne, jusqu’a
Pécluse 23, a Arquennes; ils sont en cours d'exécution entre les écluses 23
et 31 (Feluy) et doivent étre achevés sur cette section a la fin de Pannée
prochaine. ’

De plus, une entreprise comportant la construction de deux écluses et de
deux ponts est en cours entre les écluses existantes 40 et 43.

Des ouvrages de retenue et autres sont achevés entre les écluses 31 et 40.

Les écluses 54 et 55, a Bruxelles, ont été mises4 grande section respective-

ment én 1892 et ¢n 1897. 1l a été donné & ces écluses 6 métres de largeur
(au lien de 5m.20) pour permettre aux bateaux du Rhin fréquentant le port
de Bruxelles d’atteindre le faubourg industriel de Molenbeek-Saint-Jean.
- L’amélioration de toute la partie comprise entre Hal et Bruxelles (de
70 métres 'en aval de I'écluse 48 jusqu’a I'écluse de la place Sainctelette) ne
pourra étre entamée qu’aprés quune décision sera intervepue au sujet de
Pamélioration des trois derniers biefs.

A Pheure actuelle, le canal ne peut livrer passage qu'a des batcaux de
70 tonnes, saufl dans les parties améliorées, c’est-a-dire de lorigine a
écluse 23 et dans les biefs commandés par les écluses 54 et 35.

B. — CANAUX DE LIEGE A ANVERS ET EMBRANCHEMENTS.

Le programme d’amélioration de ces canaux est exposé dans la lettre
adressée, le 25 avril 1907, & messieurs les président et membres de [a Cham-
bre de Commerce de Liége par le comte de Smet de Naeyer, Minisire des
Finances et des Travaux publics. Cette lettre rend compte également des
mesures prises pour exécution du programme. Nous croyons utile de la
reproduire.

*
* %

Bruxelles, le 25 avril 1907
A Messicurs les Président el Membres
de la Chambre de Commerce de et @ Liége.
Mgssizuns,

Je crois ne pouvoir mieux faire, pour répondre & votre lettre du 50 mars
dernier, que de vous indiquer ci-apres :
A. — Le programme d’amélioration concernant non sculement la voie
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navigable qui relie directement Liége & Anvers, mais aussi les canaux
d’embranchement vers Hasselt et vers Turnhout et le canal de Turnhout vers
Anvers.

B. — Les mesures prises jusqu’d ce jour en exécution de ce programme.
Jusq ] 2]

A. — PROGRAMME GENERAL D’AMELIORATION ET PROGRAMME
DE TRANSITION.

Procrayme Gentrar. — L'amélioration de la partic belge du canal de
Liége @ Maestricht et de la partie du canal de Maestricht a Bois-le-Duc
comprise entre la frontiére néerlandaise 2 Smeermaes et lorigine du canal
de jonction a Bocholt, consistera en deux points : la largeur du plafond sern
portée a 18 métres et le mouillage a 27 50.

L’amélioration de la navigation dans 1a traverse de Maestricht, en har-

monie avec le programme général, fera 'objet d’une convention avec la
Hollande.

Le canal de jonction, s'¢tendant de Bocholt & Anvers, sera amélioré
quant & sa largeur au plafond, qui sera portée & 18 métres, et quant & son
mouillage, qui atteindra 2m.50; en outre,il sera relié,d Anvers, aux nouveaux
bassins par un canal de dérivation.

Quelques écluses de¢ la voie direcle de Liéye @ Anvers pourront étre sup-
primées.

Toutes les écluses maintenues seront dédoublées par la construction d’une
écluse accolée a grande section de 115 métres sur 12m60.

Les ponts tournants de la voie directe de Liége 2 Anvers seront remplacés
par des ponts fixcs partout ou la situation locale le permettra. Ces ponts
fixes présenteront une seule archie couvrant le canal et les chemins de .
halage, avec une hautcur libre au~-dessus de la flottaison normale de 6=30.

Le canal d’embranchement vers Hasselt et ses dépendances seront améliorés
en vue de l'exploitation du nouveau hassin houiller de la Campine. La lar~
geur du plafond sera portée & 18 métres et le mouillage & 2750,

Les ponts fixes, ct il n’en existe pas d’autre, pourront étre maintenus. Ils
présentent tous une ouverture de 2¥ métres entre culées et uue hauteur
libre au-dessus de la {lottaison variant de 455 a 4m90.

Le canal d’embranchement vers Turnhout et le canal de Turnhout @ Anvers
auront une largeur au plafond portée a 12 métres et leur mouillage a 2m40.

Les ponts tournants établis sur le premier de ces canaux seront lous rem-
placés par des ponts fixes.

Les ponts tournants dua second canal scront également remplacés par des
ponts fixes partout ou la situation locale le permettra.

Tous les ponts fixes comprendront ane arche couvrant le canal et le che-
min de halage ct ménageront unc hauteur libre de 450 au-dessus de la
flottaison normale.

ProGraMME Dt TRANSITION. — La voie directe de Liége & Anvers scra amé-
liorée en deux ctapes.
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Les travaux de la premiére éfape auront pour but :

fe De donner le plus tét possible, an fur et 4 mesure de entrée en posses-
sion des emprises, anx canaux formant la voie directe, {8 métres de largeur
au plafond et 2"50 de mouillage, de facon & permettre aux bateaux de
48 m. X 650

2m {0
ment sur toute 'étendue de la voie. ]

Ces travaux de la premiére étape auront pour résultat, en attendant la
construction des nouvelles écluses a grande scetion et des ponts fixes a large
ouverture, de réaliser le rendement maximum dont la voie navigable est
susceptible avee les ouvrages d’art existants ;

20 De donner a bref délai a la partie du canal de jonction comprise entre
embouchure du canal de Turnhout et les bassins d’Anvers, la section pré-
vue au programimme général, en créant sur cetle étendue un scul bief libre de-
toute entrave.

Ce bicf, dont la flottaison normale scra celle des bassins d’Anvers, sera
réalis¢ par la construction, immédiatement en aval de I'embouchure du
canal de Turnhout, d’'une grande et d’unc petite écluse accolées, toutes les
deux & grande chute. Il sera rendu libre de toute entrave par la suppression
des écluses existantes n* 16 et {7 et par la substitutién de ponts fixes aux
ponts tournants, y compris celui du chemin de fer du Dam;

° D’établir le plus tot possible la liaison du canal de jonction avee les
nouveaux bassins d’Anvers.

La 2: étape consistera a réaliser Pachiévement du programme général.

Il convient d’ajouter que le plan des emprises servant de base a acqui-
sition des terrains a été dressé de’ maniére a pouvoir, dans l'avenir, si la
néeessité en était démontrée, porter la largeur du canal de jonction a
~ 22 métres et son mouillage a 3 métres.

jaugeant 500 a 600 tonnes de naviguer ct de croiser libre-

B. — Mesures prises jusqia ce jour en exccuiion des programmes.

Canar. e Likee A MarsTricaT, — Les {ravaux d’élargissement nécessaires
pour donner 18 métres de largeur au plafond sont terminés sur la partie
belge du canal, de sorte que le mouillage de 2».50 pourra étre réalisé par
un simple dragaﬂe géncral.

Les travaux d’une grande écluse a accoler a I'écluse existante i la fondel'le
des canons, a Liége, seront mis en adjudication dans le courant de 1908.

Canar pe Magstricur A Bois-Le-1Juc. — SECTION COMPRISE ENTRE LA FRON=-
TIRE NEERLANDAISE A SMEcRMAES £t Bocunrr. — Les plans des emprises sont
en voic de rédaction.

CanaL E JoncTioN pE LA MEuse A v'Escavr, oe Bocomorr A Anvers. — On
négocie sur toute I'étendue du canal acquisilion des emprises en exécution
du programme général d'amélioration. Un certain nombre d’emprises sont
déja it la disposition du Gouvernement,

’adjudication des (ravaux d'amélioration de la partie du canal comprise
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entre 'éclnse n° 16 & Merxem ct 'écluse terminus n° 17 a Anvers a eu lieu
le 8 avril courant. lis seront achevés vers la fin de 'année courante; une fois
terminés, ils permettront le relévement immédiat du plan d’cau du dernier
bief au niveau de flottaison des bassins d’Anvers, et ainsi sera ¢tablie & bref
délai une communication directe et permanente avec ces bassins.

En vue do relevement du plan d’eau, Administration des Chemins de fer
a déja mis en adjudication les travaux nécessaires & I'exhanssement du pont
tournant du Dam. Ces travaux seront exécutés pendant le chomage de la
navigalion qui aara lieu dans la 2° quinzaine de juin prochain.

Mon Département compte étre en mesure :

1° De commencer en 1908 la construction de deux écluses accolées a
grande chute et conforines aux indications du programme.

Ces écluses scront établies immédiatement en aval de I'embouchure du
canal de Turnhout a Auvers et permettront la suppression des écluses 15 et
16 du canal de jonction et de P'écluse 10 du canal de Turnhout;

% D’entamer ensuite les travaux de mise sous profil et conformément au
programme général, de la partie du canal comprise entre les nouvelles
¢cluses et ’éeluse 16 & Merxem ;

3° De démolir les écluses 45 et 16 de facon & counstituer un bief unique,
depuis les nouvelles écluses accolées jusquaux bassins d’Anvers, bief qui
scra en communication permanente avee ceux-ci.

Mon Département adjugera, au fur et & mesure de la prise de possession des
terrains, les travaux d’amélioration du restant du canal de jonction concus
d’aprés les indications du programme de transition.

Canar p'EMBRANCHEMENT VERS HasseLt. — On négocie Pacquisition des ter-
rains nécessaires & 'amélioration du canal d’aprés le programme général.

Canaux p’umprANCHEMENT VERS Turnnour er pe TourNmoUT vERS ANVERS. —
L’amélioration de ces canaux, comportantune largeur au plafond de 12 métres
ct un mouillage de 240, sera complétement terminée en 1908.

Les travaux de construction d’un pont fixe en remplacement du pont tour-
nant de Raevels ont été adjugés récemment.

L'exposé yui précéde établit clairement que mon Département poursuit
activement la réalisation du vaste programme d’amélioration des canaux
reliant Liége & Anvers et des canaux d’embranchement de la Campine, et
qu’il a cu soin de se préoccuper cn temps utile de la situation que vous me
signalez par votre lettre du 30 mars.

Agréez, Messicurs, ['assurance de ma considération trés distinguée.

Le Ministre, '

(S.) Comte pe Smexr pE NAEYER.

*
* ¥,

Les indications fournies par cette lettre en ce qui concerne l'cxécution
du programme doivent étre modifiées ct complétées comme suit

10 Canal de Lidge d Maestricht. — lies travaux de la grande écluse d acco-



[ Ne 202. ] ( 16)

ler a 'ouvrage existant a Ja fonderie des canons & Liége n'ont pas encore
¢té mis en adjudication.

2¢ Canal de jonction de la Meuse d I'[iscaut. — Le plan d’eau du dernier
bief a été mis récemment au niveau de flottaison des bassins d’Anvers. Les
travaux que le Département croyait pouvoir commencer en 1908 ne sont
pas entamés jusqu’ici.

3° Canal d’'embranchement vers Hasselt. — Il n’y a pas de modifications a
signaler.

4o Canaux d'embranchement vers Turnhout el de Turnhout vers Anvers.
— Le pont fixe de Raevels est liveé & la circulation ; les travaux d’améliora-
tion de ces canaux sont terminés, & Pexception de ceux nécessaires pour
relever le mouillage & 2™.40 en amont de I'écluse de Ryckevorsel (reléve-
ment de digues, suppression de I'écluse de Desschel, etc.).

*

En résumé, & Uheure actuelle, les canaux visés ci-dessus, & exception du
canal ’embranchement vers Turnhout, ne peuvent encore livrer passage
qua des bateaux d’un tonnage de 400 tonnes.

Quant au canal d’embranchement vers Turnhout, il pourra admettre des

bateaux de 400 tonnes aussitot que les travaux mentionnés sous le 4° seront
termines.

C. — CANAL DE GAND A BRUGES ET OSTENDE.

- D’aprés le programme élaboré pour I'amélioration du canal de Gand &
Bruges, celui-ci aura une profondeur de 3 métres, une largeur au plafond
de 18 métres avec talus inclinés a 8/4.

Cette largeur permettra le croisement d’un bateau rhénan de 100 x 12mé-
tres avec un bateau wallon de 5 métres de largeur, et lecroisement de deux
batcaux rhénans de 400 X 8 mctres. Des garages seront établis de dis-
tance en distance ; ils permettront le croisement de deux bateaux du Rhin
de 100 X 12 métres.

Les garages auront de 4150 a 200 métres de longueur, la largeur au plafond
étant portée a 26 mélres.

L’amélioration du canal est terminée pour la section comprise entre le
pont des Palingshuizen, a Gand, ct le siphon de Schipdonck; ils sont en
cours d’exécution daus la partie s’étendant entre le hameau dit « Miserie »
et celui dit de « Kijkuit ».

Il reste a effectuer les travaux d’amélioration entre le siphon de Schipdonck
ct le Minnewater a Bruges.

In attendant Pexécution de ces dernicrs travaux, on procédera sous peu
(Vadjudication a eu licu le 2 juillet 1909) 4 des dragages entre Schipdonek
et Saint-Georges-ten-Distel (Beernem), dragages qui ont pour but de per-
mettre, dans des conditions aisées, la navigation des bateaux des dimensions
prévaes au réglement de police ct de navigalion, ainsi que le croiscment

des baleaus rhénans dc 1000 tonnes avec des bateaux wallons de
500 tonnes.
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D. — CANAL DE WILLEBROECK,

[ exéeution des travaux appartient, pour cette voie navigable, a la Société
du Canal et des Installations maritimes de Bruxelles, & laquelle I'Ltat, par la
convention du 22 juin 1908, a accordé de nouveaux subsides.

Le débouché du canal est définitivement fixé & Wintham,

* Le Département des Travaux publics mettra en adjudication, peu aprés le
vote du budget extraordinaire, les travaux a exdeuter au Rupel, entre
Wintham et 'embouchure dans I'Escaut. Le crédit- demandé de ce chef
pour 1909 figure a I'article 22 du tableau,

*
PR

Un membre demande que désormais la Note préliminaire qui précéde le
projet de budget extraordinaire comprenne le tableau comparatif des tanx
d’émission des bons du trésor,

*
X ¥

Un membre critique I'acquisition et Ja mise a la disposition des conserva-
teurs des hypothéques d'immeubles d’un prix élevé. Il regrette 'abandon du
systéme de la location.

QUESTIONS ET REPONSES.
MINISTERE DES TRAVAUX PUBLICS.
PORT DE PECHE A LA PANNE.
QuEsTiON,

Ot en sont les travaux de la Commission chiargée d’étudier la possibilité et
les conditions d’établisseinent d’un port de refuge pour la péche maritime a
La Panne? '

Réronse,

La Commission a été instituée par arrété royal du 31 mai 1907.

Elle s’est divisée en deux sous-commissions, I'une technique, autre com-
merciale.

La sous-commission technique, accompagnée du président de la sous-
commission commerciale, a visité en 1907 les ports de péche anglais et
¢cossais de Lowestoft, Southwold, Yarmouth, Grimsby, Hull, Aberdcen et
Peterhead; les ports hollandais de Scheveningen et Ymuiden, le port alle-
mande de Geestemiinden et le port danois d’Esbjerg.

Les notices techniques et commerciales sur ces divers ports font I'objet
d’un volume de 134 pages, accompagné de planches.

De son eoté, la sous-commission commerciale s’est occupée des chances ct
des conditions de succés d’un port de péche qui serait établi a La Panne.

Aprés avoir pris connaissance des documents et renscigsements ainsi
réunis, la Commission pléniére a pri¢ la sous-commission technique de
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dresser un ou plusieurs avant-projets de ports de péche pour La Panne,
avec devis, conformément aux prescriptions de larrété royal du34 mai 1907.
- Ce travail important a exigé un nouveau voyage, eette fois aux ports
frangais'de Dunkerque, de Calais, de Gravelinnes et de Boulogne.

Il est & présumer que la Commission pléniére scra mise & méme de sc
prononcer définitivement avant la fin de Pannée 1909, ¢t sur les travaux de
la sous-commission. technique et sur eeux de la sous-commission commer-
ciale, et:qu’elle pourra & cette époque transmettre au Ministre des Travaux

publics son rapport et ses conclusions.

QuesTion.

_La question suivante a été posce
par un membre

Quelles sont les causes des retards
dans les expropriations du Polder
de Borgerweer(?

QuUESTION.

La question suivante a ¢té posce
par un membie ;-

“Laloi du 31 niars 1906 oblige le

Gouvdrnement & commencer les tra-

REponse.

Ainsi qu'il a été dit a la séance de
la Chambre du 2 févricr 1909, en
réponse & une question 'poséc par
M. le représentant de Brouchoven

“de Bergeyck, lesnégociations d’achal

des immecubles situés dans le Polder
de Borgerweert ont été entravées,
dés le début, par la constitution
d'un syndicat dont font partic un
grand nombre de propriétaires. Ce
syndical, fondé en vue de la défense
commune des intéréls des expro-
priés, réclamait des indemnités no-
tablement cxagérées, ainsi que le
constatent d’ailleurs des arréts ren-
dus depuis par la Cour d’appel de
Gand. Ces arréts ont modifié la
siluation et,actuellement, les opéra-
tions d’achat peuvent se poursuivre
normalement. Des négociations ont
é1é engagées avec la plupart des
propriétaires d’immeubles non ba-
tis; depuis le premier janvier 1909,
IEtat a déja acquis 2 Pamiable, de
soixante et un propriétaires dis-

tinets, plus de 140 hectares et d’im-

portantes acquisitions scront vrai-
semblablement encore réalisées
incessammient.

Riéronse,

Ajouté au reliquat du crédit de
2,000,000 de francs allou¢ par la loi

“du 16 septembre 1908, le crédit de
1,500,000 francs "qui est sollicité
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vaux de jonction des deux rives de
Escaut en face d’Anvers.

Le crédit préva de - 1,500,000
franes pour ces communications et
pour les expropriations du Borger-
weert suflira-t-il pour Pexereice cn
cours?

Question.

La question suivante a été posée
par un membre :

Ouen cst Pavancement des études
pour le creusement du canal Burght-
St-Gilles (Waes)?

Pour quelle époque seront-elles
termindes ?

(QUESTION.

Un membre a posé la question
suivante : A

Quelles mesures le Gouverne-
ment a-t-il prises en vue de la créa-
tion du nouvel Oorderen?

(QuesTiON,

Un membre a posé la question
suivanle :

Que compte faire le Gouverne-
ment vis-a-vis de la ville d'Anvers,
quant au prix a payer pour la re-
prise des canaux du Nord d"Anvers?

[ Ne202: ]

suffira pour faire face aux dépenses
auxquelles il faudra pourvoir jus-
qu’au vote du Budget extraordinaire
de 1910, tant pour les expropriations:
dans le polder de Borgerweert que
pour I'établissement de nouveaux.
moyens de communication entre.
les deux rives de I'Escaut devant
Anvers.

REponsE.

L’avant-projet dressé pour la con-
struction d’un canal entre Burcht et
Saint-Gilles-Waes est & I'examen.
Les opérations graphiques ont été
poursuivies et, aussitot que le tracé.
aura ¢été_adopté, il ne restera qu’a
lever des profils en travers. =

Le projet définitif sera dressé.
ensuite, et il est a présumer que
toutes les ¢tudes seront terminées
vers le milicu de I'année prochaine,
pourvu quen temps utile la Légis-
lature ait pu se prononcer sur un
projet d’amélioration a exécuter ai
Escaut en aval d’Anvers.

RéronsE.

Mon Département n’a pas eu a
cxaminer cette question.

Ripronse.

. La ville d’Anvers devra payer a
IEtat le montant des travaux exé-
culés par celui-ci lorsqu’elle repren-
dra le bassin-canal et les darses
dont il s'agit. |
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QuesTiox :

La question suivante a été posée
par un membre : '

Le Gouvernement se proposec-t-il
de eréer un canal de Hasselt au canal
de Louvain, soit par Saint-Trond et
Tirlemont, soit par Diest et Aer-
schot ?

Ot en sont les études ?

QuEesTioN.

La question suivante a été posée
par un membre :

LeGouvernement persiste-t-il dans
I'idée d’améliorer le cours de la Dyle
jusqu’a I'embouchure du canal de
Louavain au Sennegat ?

QuESTION.

La question suivante a été posée
par un membre :

Le Gouvernement accorderail-il
des subsides — et dans quelles pro-
portions — pour couvrir des frais
d’expropriation provoqués par les
communes ¢t tendant a eélargir la
grande voirie ct ses dépendances ?
Ce, indépendamment des travaux &
exécuter  cel endroit.

QuesTioN,

La section centrale demande que
le crédit de 42 millions affecté aux
roules soil I'objet d’une division
complétant celle que le Ministre a
adoptée, ’

Elle voudrait savoir pour combien

(20)

Réponse.

Mon Département n’a pas encore
pris de décision en ce qui concerne
laeréationd’un canal destiné a relier
Hasselt au canal de Louvain; toute-
fois, ces travaux ne pourraient étre
entamés qu’aprés l'achévement des
nombreux travaux en cours d’exé-
cution dans le pays.

Une simple étude d’avant-projet a
été esquissée.

REPONSE.

Oui.

REéronse.

LI’Etat intervient ordinairement
dans les acquisitions de terrains
destinés a élargir les routes par voie
d’alignement, & concurrence de la
valear du terrain non bati, '

Il arrive cependant que, par suite
de circonstances spéceiales, il majors
sa quote-part dans la dépease, par
excmple dans le cas de la suppres-
sion d’une maison dont!’avancement
sur la route constitue un danger
pour la circulation générale,

Reronse,

Il v’est pas possible de répartir le
crédit sollicité entre les diverses
subdivisions de l'article 12.

Voici les prévisions pour 1909 :

1° Routes et raccordements : con-
struction, redressement et amélio-
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les routes, les squares, les subsides
aux communes figurent dans le
erédit proposé.

QursTION.

La question suivante a été posée
par un membre :

Quel est I'état des études faites
au sujel des inondations de la Sam-
bre en amont et en aval de Ghar-
leroi?

Le Gouvernement a-t-il examiné
la possibilité d’utiliser les deux pre-
miers biefs donnant aceés au canal
de Bruxelles pour servir de garage
aux balecaux en cas de crue? Est-il
nécessaire d’aller eréer un bassin en
amont de Marchienne-au-Pont?

A quoi en cst étude du dérase-
ment de la Sambre canalisée dans
la traversée de la ville de Charleroi?

Pourquoi le projet concernant la
protection de la rive gauche en aval
de Marchicone-an~Pont n'est-il pas
soumis & I'adjudication?

De méme, quels sont les travaux
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ration . . . . . [r.
2¢ Squares et pares
publics dépendant des
routes de I'Etat : créa-
tion. . . . . . .
3° Subsides aux com-
munes pour travaux
d’amélioration de la voi-
rie de I'Etat dans la tra- .
verse des aggloméra-
tions . Co
4° Construction de
ponts ou subsides pour
semblables ouvrages. . 3,000,000
Bo Rachat par I'Etat
de routes et de ponts
concédés ; subsides aux
provinces et aux com-
munes c¢n vue de sem-
blables rachats .

8,330,000

100,000

200,000

570,000
. fr. 12,000,000

Total.
BEproNsk.

La Commission instituéc pour
I'étude de 'amélioration du régime
de la Sambre continue ses travaux
avee la plus grande activité.

En ce qui concerne le garage des
bateaux en cas de crue, ily a lieu
de faire remarquer que les deux
premiers biefs du canal de Broxelles
ne présentent pas une surface d’eau
suflisanle pour le logement des
nombreux bateaux a remiser.

La Commission d’élude examine
la question du dérasement éventuel
dela Sambre dans la traversée de
Charleroi.

L’adjudication publique des tra-
vaux d’endiguement a cffectuer a
Marchienne (Providence), pour en-
diguer en cet cndroit la zone at-
teinte par les crues, aura lieu le
6 aout prochain,
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nécessaires au dégagement des
abords de la ville de Charleroi ?

Quelle est la hauteur des reli-
quats de 1907 vantés par la note
préliminaire ?

QuEsTioN.

La Commission pour V'étude des
questions relatives & I'amélioration
de I’Escaut en rade et en aval d’An-
vers a é1¢ instituée par arrété royal

(22)

Le service intéressé s’occupe de
Pétude préliminaire des travaux
nécessaires au dégagement des
abords de la ville de Charleroi.

Le reliquat du crédit alloué par
le Budget extraordinaire de 1907
pour 'amélioration de la Sambre
est actuellement de fr. 463,453.56.

Riponsk.

Jai prié M. le président de Ia
Commission de vouloir bien hiter
les travaux de celle-ci dans la me~
sure du possible.

du 31 mai 1907. Elle a été convo-
quée six fois seulement depuis son
institution, les 16-17-18 décembre
1907, les 3-4 novembre 1908, les
21-22 décembre 1908, les 25-26
janvier, les 8-9 février, les 22-23
mars 1909.

Elle a tenu dix séances de discus-
sion eta procédéa trois vues de lieux.

Monsieur le Ministre ne jugerait-
il pas utile que la Commission pres-
sat ses travaux, atin de mettre la
Chambre & méme de se prononcer
bientdt sur la question, capitale pour
notre métropole commerciale, “de
Pamélioration de I'Escaut maritime
en rade et en aval d’Auvers?

Au moment ou la section centrale adressait au Ministre des Travaux
publies la question que Pon vient de lire, la Chambre de commerce
d’Anvers lui (aisait parvenir, de son coté, la leitre suivante :

« Nous avons I'honncur d’appeler votre bienveillante altention sur la
Jongue interruption des travaux de la Commission chargée de 1'étude des
questions concernant amélioration de 'Escaut en rade et en aval d’Anvers.

» Ce fait inquiéte vivement tous les milienx ; Pon craint, en cffet, que la
solution tant attendue n’en subisse un nouveau retard, si préjudiciable au
développement de notre port, alors que tous les efforts doivent tendre & lui
donner le rang qui lui revient.

» Confiants en votre sollicitude pour les intéréts vitaux en jeu, nous avons
Pespoir que vous voudrez bien hater la reprise des travaux de la commission
et, vous remerciant d’avance, nous vous présentons, etc, »
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La Chambre de commerce d’Anvers et le Parlement verront avee satis-
faction la Commission donner suile 4 Pinvitation du Ministre et au légilime
désir des Intéressés.

QuesTioN, Réronse,
La section centrale demande a° Le plan demandé est ci-joint.
M. le Ministre de bien vouloir lui Les travaux sont entamés,

communiquer le plan du travail pro-
jelé a titre provisoire entre la mon-
tagne de la Cour et la rue Couden-
berg. Elle désire annexer une réduc-
tion de ce plan a son rapport. '

Elle demande quand on mettra la
main & l'eeavre et quand le Ministre
espére que le travail sera terminé.

La section centrale, en communiquant & la Chambre le plan de l’anriénage-
ment provisoire de la montagne de la Cour, tient & remercier M. le Ministre
des Travaux publics de son envoi. o )

Le crédit relalif a cet aménagement étant voté, la scction centrale ne pou-
vait faire appel qu’a la courtoisie du Ministre pour obtenir communication
des plans d’exécution d’un travail déja approuvé. Elle se [¢licile de ce que
cet appel ait ét€ entendu. ‘

QUESTION.

Palais de Bruxelles:

En 1903, le Gouverncment, en sollicitant un crédit de 1,600,000 de francs,
déclarait que la dépense totale était évaluée a trois millions et demi.

Quel est le montant :

1o Des divers crédits alloués avee la date de I'allocation?

9 Des dépenses cllectudes jusqu’ici?

Le libellé de la demande d’un crédit nouveau de 1,000,000 de frauces :

« Ce crédit permettra d’achever les travaux en cours d’exécution et de
poursutvre les travaux de parachévement »,
donne & craindre que de nouveaux erédits seront encore demandés.

La section centrale désire connaitre quelle somme sera nécessaire posr
achever le Lravail.

Riponse.

1o Les crédits alloués pour le Palais du Roi se sont élevés en :
1903 . . . . . . .afr. 1,000,000
1904. . . . . . .afr. 2,000,000
1905, . . . . . .afe. 4,500,000
dont fr. 49,762.46 sont tombés cn annulation;
1207 . . . . . . .afr. 2,500,000
1908. . . . . . .afr. 1,500,000
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20 Tous les batiments longeant la place des Palais ont été trouvés dans un
état de délabrement tel que, pour éviter tout danger par la suite, on s'est
trouvé dans Yobligation de les démolir complétement ct de les reconstraire;
il en est résulté une dépense supplémentaire considérable.

Les dépenses effectuées s’éléventa . . . . . fr. 5,862,717.39
Les sommes restant & payer,a . . . . . . . 2,126,076.09

Soit, au total . .fr. 7,988,793.48

Les travaux de parachévement des locaux intérieurs de la fagade princi-
pale et de tous les abords extérieurs du Palais du Roi entraineront encore.
une dépense totale approximativede . . . . . . .fr. 4,919,685 »

A cette somme il convient d’ajouter la dépense relative a
la restauration reconnue indispensable des parties anciennes

du Palais, soitensemble. . . . . . . . . . .fr. 3,000,000 »

Total général. . . fe. 4,919,685 »

Comme il reste un disponible de . . . . . . . f{r. 461 ,446.52
la somme nécessaire pour achever tout le travail peut

étre évaluéea . . .. . ... fr. 4,558,238.48

c’est-a-dire en chilfres ronds 4,500,000 franes.

Il resterait donc a solliciter ultérieurement un crédit de 3,500,000 fraucs. .
Il a paru intéressant de donner connaissance a la section “centrale de la
lettre suivante, avec annexe, de l'architecte, M. Maquet.

« Bruxelles, Ie 5 juillet 1909.

« A M. Delbeke, Ministre des Travaux publics, a Bruxelles.
» Monsigor Le MivistrE,

» Fai lhonneur de vous transmelire une copie du rapport sur les travaux
a effectuer au Palais du Roi, de Bruxelles et qui fut adressé 2 M. le comte de
Smet de Naeyer, Mivistre des F'inances et des Travaux publics, a la date du
6 avril 1906. Celte picce rappellera a M. le Ministre qu'il ne s’agissait, dans
le principe, que de Papplication d’une facade nouvelle.

» Par la suite,on fut obligé de reconstruire d’énormes parties de batiments
ct de les déeorer. Ces travaus considérables ne sont pas achevés,

» Pour couvrir leur dépense, jestime qu’indépendamment de la somme de
un million de francs, portée au budgetde 1909, un million de francs sera encore
néeessaire. T ne m'est pas possible de préciser davantage celte somme, vu
la vétusté et le manvais état dans lesquels o a laissé les constructions aux-
quelles se raccordent les batiments nouveanx; chaque jour, en effet, on
déeouvre encore daus les ancienncs parties du palais des malfagons qui
créent des difficultés imprévues et compliquent les travaux.

» A cet ensemble de travaux formant un tout, I’Etat se préoccupe d’ajouter
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ceux qui sonl reconnus d'une nécessité absolue pour la réfection des bati-
ments des parties anciennes. Dans le bloc dont la ¢onstruction remonte a
la eréation du palais, vers 1828, les toitures et les cheneaux n’existent en
réalité plus, les gitages pourris dans les plafonds et les murs constituent un
péril permanent ; enfin, les égouts doivent étre entiérement reconstruits,

» La réfection compléte de la cour d’honneur simpose également et les
salons de ce coté devront éire restaurés.

» Enfin, des travaux importants aussi sont réclamés par Etat aux bati-.
ments élevés il y a une quarantaine d’années. Les constatations que I'on a
faites a ce sujet ont fait reconnaitre la nécessité de renouveler les toitures et
celle de recouvrir les charpentes en bois d’une matiére incombustible.

» Telles sont les réfections qu’il faut apporter i ces constructions, dans
Jesquelles on a employé, dans un esprit d’économie mal compris, du zinc au
licu de plomb et du bois au lieu de pierre.

» Yévalue la dépense des transformations a accomplir dans les deux
anciennes parties du palais a trois millions de {rancs au moins.

» Veuillez agréer, Monsieur le Ministre, Pexpression de ma haute consi-
dération.

» MAQUET. »

Voiei le texte du rapport signalé dans Ja lettre qui précéde :
« Le 6 avril 1906.

« A Monsicur le comle de Smel de Naeyer, Ministre des Finances
et des Travaux publics, a Bruxelles.

» Monsigur LE MinistRE,

» Comme suite a votre dépéche du 4 courant, n° 2293 B/11, 1¢ Direction,
jai I'bonneur de vous faire parvenir, cn deux parties, un rapport sur I'état
des constructions du Palais du Roi, & Bruxelles, dressé par mon conducteur
des travaux, M. Delbruyere.

» Ce rapport ne laisse aucun doute sur I'état déplorable dans lequel se
trouvait la construction de la partie des baliments longeant la place des
Palais.

» Les constructions, telles qu'clles existaient, exigeaienl d’impérieuses
modificalions et consolidations.

» Les fondations allant de 15 a 18 métres de profondeur ont di étre
démolies ¢t reconstruites & grands frais, et non sans d'imminents dangers,
tant pour le personnel des travaux que pour la stabilité du grand escalier.
Le péristyle était fondé sur des magonneries simulées qui n’étaient en réalité
que de la terre.

» Dans les fondations des murs intérieurs se trouvaient des excavalions

de plusicurs métres, qui avaient été pratiquées frauduleusement et sans
aucun soip.
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» Les murs en élévation. y compris ceux de Pesealicr de Venise, étaient
tous crevassés et fissurés; ils étaient crenx et pereés de nombreux tuyaus de
fumée sans utilité. Cest ainsi qo’on a trouvé des cheminées encore garnies
de crémailléres avec broches servant a rotir les viandes, sans indice aucun
de l'existence des défecluosilés dans les parties qui formaient la base essen--
tielle des batiments.

» D’un autre eoté, on avait mis dans ’exécution de ces maconneries une-
négligence telle qu'on y a trouvé des bois d’échafaudage revétus d’une demi-
brique de.chaque coté et dont-ces parlies devaient cependant jouer le role le
plas- important au point de vue de lasolidité. 1l existait aussi des muars por~
tant des charges considérables, formés par des piéces de bois décomposé.

-:»'Les planchers ne tenaient plus, les poutres en bois étaient entiérement
pourrics dans les murs, et beaucoup d’entre elles se trouvaient engagées dans
des tuyaux de fumée.

» La décoralion de I'ancienne salle de bal au premier étagc porte a faux
d’une demi-brique sur lc parquet.

» Les galeries circulaires présentent a2ussi quelques diflicultés qui sont
dues au mauvais sol et aux substructions des batiments primitifs.

» En résumé, rien ne faisait prévoir un état de choses aussi misérable et
dussi dangereux a tous égards, état de choses qui nous a mis dans 'obligation
de démolir ct de reconstruire tous les batiments longeant la place des Palais,
sur toute leur profondeur, a l'exception du grand escalier.

» Tous les travaux de modification et de consolidation touchent a leur {in
ct sont exéeutés sous le controle et avec I'assentiment de M. Lagasse-de
Locht, inspecteur général des Ponts et Chaussées, et des fonctionnaires de
votre Département attachés a ’Administration des Batiments civils. Ces
messieurs devront bien reconnaitre qu’il était impossible, avant de démolir,
de sc rendre un compte exact des conditions lamentables dans lesquelles se
trouvaienl les constructions du Palais du Roi et que les dépenses qui en
résultaient étaient inévitables en tout état de cause.

» Yeuillez agréer, Monsieur le Ministre, 'expression de ma hauate consi~
dération. -

« MAQUET ».
*
x %

Il résulte de cette réponse que la dépense, au licu des trois millions et
demi prévus, s'élévera au moins a treize millions,

En cffet, il a été dépensé . B | 7,988,793.48

-1l est prévu une dépense nouvelle de e e e 4,919,685.00

Soitau total. . .fr. 12,908.478.48

En portant cette somme, pour arrondir les chiffres, & 13 millions, nous
demeurons probablement en dessous de la réalite,

Le Ministre dit en cffet dans la réponse précitée, que les travaux ‘de
parachévement entraineront encore une dépense totale approximative de
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1,919,685 franes, et M. Parchitecte Maquet estime, de son ¢dté, a 3 millions
de franes au moins la dépense des transformations A acconiplir dans les deux
anciennes parlies du palais. ‘

La dépense primitivement prévue aura, en fin de compte, été quadruplée.

La section centrale espére que cc grave mécompte servira de lecon a tout
le monde. .

Il est & soubaiter que P'administration étudie plus a fond les travaux dont
la direction lui est confiée. ,

Une étude préliminaire de la nature des fondations et de celle du terrain
ct un examen minuticux des constructions existantes eussent évidemment
amené le Ministre, dés 1903, & modifier les prévisions qu’il a. communiquées
a la Chambre, prévisions que celle-ci aurait le droit de qualifier sévére-
ment,

D’autre part, il est a souhaiter que la Chambre, définitivement instruite
par de trop nombreuses expériences, se refuse désormais a voter des crédits a
propos de travaux nouveaux et importants lorsque les demandes de erédit
ne seront pas accompagnées d’¢léments suffisants pour qu’elle puisse con~
troler les prévisions annoncées.

QuesTioN. REponsE.
La question suivante a été posée Mon Département n’est pas saisi
par un membre : ~de la question.

Le Gouvernement a-t-il entamé
les formalilés nécessaires pour réa-
liser le projet consistant & annexer
a la ville de Gand une bande de ter-
rain d’une largeur de 250 métres a
300 métres sur les deux rives du
canal de Terneuzen, de Meulestede
(Gand) & Langerbrugge et Oost-
acker?

Une réponse identique ayant été adressée & la section centrale par le
Ministre de 'lntérieur et de I'’Agriculture, les intéressés auront a introduire
réguli¢rement leur demande s'ils veulent la voir étudier.

MINISTERE DE L’INTERIEUR ET DE L’AGRICULTURE.

QuesTion.

Le erédit de deux millions prévu pour la voirie vicinale ne pourrait-il étre
augmenté? Les communes doivent attendre longlemps la liquidation des
subsides qui lear sont alloués.

Quels sont les engagements pris?

Riroxse.

Les cngagements pris par le Département de I'Intérieur et de PAgricul-
ture, en matitre de voirie vicinale d’intérét commun, sélévent au {* juil-

let 1909 a 14,810,000 francs.
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Il faudra pouvoir disposer probablement du tiers du montant de ces enga-
gements dans le courant de l'année, c’est-a-dire avant le 1% juillet 1910,

soit . . . . . . . . .o . , e 4,937,000

A cetle sompe il y a lien d’ ajoutex unc depcnse pour I'amé- _
lioration de la voiric agricole, d’environ. . . . . . . 800,000
Total . . .fr. 5,757,000

-Pour faire face & cette dépense, le Département dispose des crédits
suivants :

Reliquat du erédit extraordinaire de 1908

Reliquat du crédit ordinaire de 1909 (réduction faite d’une
somme de 100,000 francs réservée pour l'amélioration des
cours d’eau et P'assainissement des fanges). . . .

Crédit porté au budget des dépenses extramdmmres de 1909

9,247,626

1.879.956
2,000,000
. 6,127,622
Le disponible probable sur ces crédits au 4¢* juillet 1910 sera
donec de. . . . 6,127,622
| — 5,737,000
soit 390,622
somme a laquelle it faut ajouter la moitié du crédit de lar-
ticle 38 du budget ordinaire de 1910, diminué d’une somme
de 200,000 francs alfectée a I’ amehoratlon des cours d eau el a

assainissement des fanges . . . .o . 1,500.000
L’excédent probable des crednts sur les dépenscs sera, au
ferjuillet 4940, de . . . . . . . . Lo L. 1,890,622

I résulte de ce qui précéde que le erédit de 2 millions, inscrit au budget
des dépenses extraordinaires pour 1909, est suffisant pour assurer le service
des subsides pour la voirie vicinale jusqu’au moment du vote du méme bud-
get pour l'exercice 1910.

Les retards dans la délivrance des subsides en faveur des eommunes ne
proviennent, ni de 'insuflisanee des ressources mises actuellement i la dis-
position du Gouvernement, ni de Pintervention de mon administration en
vue de provoquer la liquidation de ces subsides.

Mon Département étudie le moyen de simplifier encore les formalités a
remplir pour que ces sommes soient mises & la disposition des administra-
tions communales.

MINISTERE DES CHEMINS DE FER, POSTES ET TELEGRAPHES.

(Qogsrion. Réponsk.

Un membre a posé les deux ques-
tions suivantes :

1Y a-t-il connexion entre le pro-
jetde jonetion Nord-Midi et I'éta-
blissement de la nouavelle ligne vers
'Allemague en vue du détourne-
ment des grands express?

{° Les trains venant d’Allemagne
par la nouvelle ligne projetée d’Aix-
la-Chapelle & Louvain aboutiront a
Bruxelles-Nord, Ils continueront
par la jonction jusque Bruxelles-
Midi; puis, par la nouvelle ligne de
Bruxelles-midi a Gand-St-Pierre,
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2°Le tracé de cette nouvelle ligue,
au dela de Tongres, est-il définili-
vement arrété de maniére a donner
satisfaction aux intéréts légitimes
des villes de Liége et de Verviers?
(Conformément aux promesses faites
par M. le Mimstre. — Chambre :
51 juillet 1907. — Sénat : 9 aoit
1907.)

QuesTioN.

Un membre a posé les deux ques-
tions suivantes :

Le Gouvernementa-t-if lintention
de doter enlin les pilotes belges a
Flessingue de canots a vapeur ?

A-t-il l'intention de compléter &
nouveau ['éclairage et le balisage de
I'Escaut maritime en y placant de
nouvelles bouées lumineuses?
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ils iront 4 Ostende, en passant par
Gand-St-Pierre, sans faire aucun
changement de machine.

La méme chose se fera pour les
trains venant d’Ostende vers I'Alle-
magne.

Si la jonetion Nord-Midi n’exis-
tait pas, on devrait faive rebrousser
les trains de et vers 'Allemagne a
Bruxelles-Nord, comme cela se fait
maintenant.

20 Pour la ligne vers I'Allemagne
au dela de Tongres, aucun tracé
n’est définitivement arrété.

Riponse.

Depuis plusieurs mois, une em-
barcation a moteur cst employée a
Péchange des pilotes en rade de
Flessingue. Destinée & la station de
Zeebrugge, elle a été utilisée a Fles-
singue avant que Padministration
adoptat un type définitif pour cette
rade.

Bien que les résultats aient été
reconnus satisfaisants, il a été com-
mandé, pour le transbordement des
pilotesa Flessingue,uneembarcation
répondant mieux encore aux beseins
de ce serviee et pourvue notamment
d'un moteur plus puissant.

Le balisage de I'Escaut ne laisse
rien & désiver,

Quant au complément d’éclairage
du fleuve tel qu'il a été délerminé
par le Gouvernement néerlandais,
il sera & trés bref délai entiérement
accompli et les grands navires pour-
ront alors pratiquer I'Escaut sans
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QuesTION.

Un membre a posé les deux ques-
lions suivantes :

1° La recette réalisée par les
malles & lurbines justilic-t-elle la
construction de deux nouvelles
malles?

20 On demande pourquoi au pro-
jet de Budget extraordinaire de
1909 figure un crédit pour la con-
struction de deux malles & turbines,
alors qu’en 41908 il était question
d’en constroive une seule (voir ob-
seivations relatives a Vart. 4 du
tableau dans le rapporl de la sec-
tion centrale de 1908).

(30)

qu’il soit nécessaire ou utile d’aug-
menter par la suite le nombre des
feux 4 terre, des bouées lumineuses
et des balises éclairées.

Reronse.

Il n’est pas possible d’indiquer la
part daugmentation de recettes réa-
isée par la mise en service du paque-
botaturbines «Princesse Elisabeth»;
mais on peut affirmer que la réussite
de ce vapeur extra-rapide, réussite
reconnue autant a Pétranger qu’en
Belgique, a accru le renom du ser-
vice entre Ostende et Douvres.

Il s'agit, au surplus, par la cons-
truction de deux autres steamers de
méme type, de soutenir la concur-
rence active des lignes similaires
quiperfectionnent constamment leur
matériel naval, et d’améliorer, par
accélération des transports de jour
entre Ostende el Douvres, les com-
munications entre la Grande-Bre-
tagne et I'Allemagne, la Suisse,
I’Autriche, etc.

L’administration est obligée de
tenir grandement compte des amé-
liorations que les lignes concur-
rentes ne cessent d’apporter dans
les transports des voyageurs et des
correspondances ; ces améliorations
consistent notamment dans la mul-
tiplication des navires de grande
vitesse, actionnés par des machines
a turbines et pourvus du dernier
confort pour les passagers.

Si, dans cette lutte de plus en plus
apre, le service belge ne se réglait
point sur les lignes rivales, il risque-
rait de perdre une partie de sa
clientéle, tout au moins de voir sta-
ter le mouvement croissant de
passagers que I'on constate depuis-
trois ans.
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Quesrion,

Un membre a posé la question
suivante :

On demande que Mouscron ne
demeure pas plus longtemps exclu
de la liste des stations & aménager.
Mouscron est bureau de douane;
{14 trains y passent chaque jour.

1’administration y fait 3 millions
de recettes. Des plans existent. Des
bordures de trottoir en grand nom-
bre sont approvisiounées dans la
station. Pourguoi ne met-on pas Ja
main a 'ccavre? -

[ Ne 202. ]

Il est & signaler d’autre part que
si un second paquebot du type
Princesse Elisabeth viendrait coopé-
rer avanptageusement a l'exécution
de traversées extra-rapides, I'admi-
pistration ne pourrait cependant
pas, avec deux navires semblables,
réduire les durées réglementaires
actuelles des traversées en ce qui
concerne ceux des services qui ont
la préference des voyageurs; pour
assurer ces services dans des condi-
tions de vitesse supérieure, trois
paqucbots a turbines sont indispen-
sables; dans ces conditions seule-
ment, les correspondances de jour
entre la Grande-Bretagne et I'Alle-
magune, I’Autriche, etc.,via Ostende,
pourront étre accélérées avanta-
geusement.

Considération qui n’est pas & né-
gliger, en commandant simultané-
ment deux paquebots & turbines, au
lieu d’attendre jusqu’'a 'année pro-
chaine pour le second — considéré
en principe comme indispensable, —
le Gouvernement a obtenu des con-
ditions pécuniaires meilleures.

LAEponsE.

Des erédits considérables ont déja
été affectés 4 Paménagement des
installations du service- des mar-
chandises & Mouscron et les travaux
se poursuivent.

Pour établir dans les conditions
du plan approuvé les installations
du scrvice des voyageurs et notam-
ment les trottoirs nouveaux (qui
auront une longueur respective de
585 et 545 métres et une largeur
minima de 8 meétres), il est indis~
pensable de supprimer plusicurs des
voies ulilisces actucllement pour le
service des archandiscs; celte
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QuesrioN.

La section centrale insiste pour la
mise a double voie des lignes d’Aer-
schot & Hasselt et de Hérenthals a
Turnhout. Aussi longtemps que cette
derniére ligne ne sera pas doublée,
la grande gare de Weelde-Merxplas
ne servira & rien.

(132)

suppression ne pourra se faire que
lorsque I'état d’avancement des tra-
vaux aura permis de disposer d’un
plus grand nombre de voies nou-
velles,

1l est vraisemblable que les nou-~
veaux trottoirs pourront étre établis
pour le printemps de 1910.

On s’occupera ensuite de la con-
struction du couloir souterrain des-
tiné a relier les deux trottoirs et qui
fait également. partie du plan ap-
prouvé. Cet ouvrage pourra proba-
blement étre construit en 1911.

REpoNSE.

La seconde voie existe entre Aer-
schot et Diest, elle a été mise en
service le 1¢ octobre 1907.

Les travaux de dédoublement de
la ligne entre Diest et Hasselt sont
encours d’exécution, ils seront vrai-
semblablement terminés pour le
mois d'octobre prochain.

Par la gare de Weelde-Merxplas
passent actuellement tous les trans-
ports, qui normalement doivent
emprunter, dans un sens ou dans
I'autre, la ligne de Turnhout a Til-
bourg.

Exception est faite pour certains
transports acheminés par trains de
voyageurs et qui,.pour gagner du
temps, suivent la voie d’Esschen.

L’établissement immédiat de la
double voie entre Weelde-Merxplas
et Hérenthals ne se recommanderait
que s’il était nécessaire de dégager
laligned’Esschen a Anvers, etencore
faudrait-il, dauscecas, que la double
voie fil prolongée sur le territoire
néerlandais.

Or, dans la situation actuelle,
cetle mesure d’exploitation ne s’im-
pose pas.

Les travaux de doublement de
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cette ligne seront entrepris en temps
utile, de maniére a étre terminés
des que Pexploitation & double voie
sera devenue nécessaire.

L’établissement d’'une double voie entre Weelde-Merxplas et Hérenthals
a éié promis, il y a quelques années, pour 1910.

Si la double voie demandée ne s’impose pas dans la situation actuelle,
on ne peut que répéter que I'immense gare nouvelle de Weclde-Merxplas
ne sert a rien et que 'administration efit mieux fait de se contenter de
l'ancienne gare en attendant que la double voie vers Anvers [t nécessaire.

QuEstion.

Un membre a posé la question
suivante :

Ou en sont les travaux de trans-
formation promis & la gare d’Héren-
thals et cenx d’aménagement de la
gare de Ramsel, décidés en 19047

QuesTion.

Les gares de Selzaele, Moerbeke
(Waes), Maldegem, Eecloo, Tirle-
mont(tunuels sous les voies), Braine-
Allead, Zonhoven,Kermpt figurent-
ellessur la liste des gares & amé-
nager en 1909?

REpPoNSE.

Les propositions d’exéeation pour
ce qui concerne l'aménagement
transitoire de la gare d’Hérenthals
sont dressées.

En ce qui concerne Ramsel, la
transformation du point d’arrét en
halte est un fait accompli depuis
mai 1908. Quant aux travaux d’amé-
nagement de cette halte, en vue de
son affectation au service des grosses
marchandises, les propositions d’exé-
cution sont a I'étude et pourront
vraisemblablement étre arrétées trés
prochainemeunt.

REPONSE,

Ces.gares ne figurent pas dans la
liste de celles dont 'aménagement
est prévu au projet de Budget extra-
ordinaire de 1909. Toutefois cette
liste n’est pas limitative; si la
situation des études ou des acquisi-
tions de terrains le permet, il pourra
étre exécuté i charge des crédits
figurant au budget extraordinaire
d’autres travaux que ceux indiqués
explicitement. C'est ainsi que, bien
que la station de Braine-I'Alleud ne
figure pas au programme de 1909,
if y sera établi immédiatement un
tunnel, pour la circulation publique
a la traversée des voies, a proximité
du passage a niveau preés de la bifur-
cation des lignes de Bruxelles-Midi
ct de Braine-le-Chatean.



QuesTioN.

Un membre a posé la question
suivante :

Art. 6. — b) Les batiments desti-
nés au télégraphe central de Charle.
roi sont édifiés depuis un an envi-
ron et le gros ccuvre parachevé-
Qu’attend-on pour faire les derniers
aménagements, y annexer un ser-
vice postal et ouvrir les bureaox
au public?

ArT. 6. — ¢) Quand le Gouverne-
ment comple-t-il metire en activité
le réseau souterrain des téléphones
4 Charleroi; la plupart des abonnés
sont pourvus des appareils nou-
veaux depuis plus de six mois et
Pachévement ne se termine point?

La somme de 763,000 francs pré-
vue n'est-clle pas insuffisante, sil
existe plusieurs réseaux dans Pétat
ot se trouve celui de l'agglomé-
ration industriclle de Charleroi?

QUESTION.

Un membre a posé la question
suivante:

(34 )

D’autre part, & Eecloo on installe
une plaque tournante de 187,50
pour le virage des locomotives; a
Kermpt on établit une voie pour le
chargement des bois en grume..

REpoNSE.

La mise sous toit de I'hétel de la
place du Sud n’est terminée que
depuis le 5 septembre 1908,

A la suite de diverses instances,
il a été décidé que les batiments des-
tinés au début exclusivement au
service des télégraphes,. scraient
occupés également. par un bureau
postal.

Sitot la répartition des locaux
achevée cutre les administrations
intéressées, il sera possible de pour-
suivre les travaux d’aménagement
intérieur et d’y faire les installations

* néeessalres.

Les installations du réseau sou-
terrain sont en cours d’exécution et
se poursuivent normalemeat.

Il reste a effectuer notamment la
réception de diverses fournitures.
L’administration des télégraphes fait
le nécessaire pour que la mise en
activité du réseau souterrain de
Charleroi soit réalisée le plus tot
possible.

L’administration dispose des cré-
dils nécessaires au paiement des
travaux relalifs a I'établissement du
réscau souterrain de Charleroi. La
somme de 765,000 francs qui figure
au paragraphe e de l'article 6 du
tableau du Budget extraordinaire de
1909 se rapporte a des travaux pro-
jetés dans d’autves localités. Ls
seront suffisants pour les travaux a
cffectuer au cours de V'exercice.

RipoNsE.

~ Avant la prise du décret d’utilité
publique et préalablement & toute
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Le Gouvernement ne pourrait-il
pas admettre comme régle en ma-
ticre de travaux publics, que les
plans d’appropriation, de création
des dits travaux, soient soumis aux
autorités communales préalablement
a toute approbation définitive; ce,
notamment, lorsqu'il s’agit d’un dis-
positif modifiant les niveaux etacces
de la voirie desservant la popula-
tion, déplagant ou supprimant le
mouvement et la circulation sur tel
ou tel trongon de route?

(QuEsTION.

Un membre a posé la question

suivanie :
- Quels sont les principesdirecteurs
du Gouvernement en ce qui con-
cerne les travaux sollicités par les
communes & l'occasion des travaux
publics dépendant des administra-
tions de chemin de fer et des tra-
vaux (voiric par terre et par eau)?

Les administrations intéressées
prétendent généralement limiter
leur intervention au prix du travail
tel qu’il est nécessaire pour les be-
soins du serviece, sans s'imquiéter
des développements nécessités par
'accroissement du mouvement gé-
néral.

Exemple : Le Département des
Chemins de fer modifie le profil
d’une voic ou élargit son assiette. 1l
modifie les travaux d’art. Une ville
ou une commune demande I'agran-
dissement du viaduc: I'Etat exige le
paiement inlégral du surplus de la
dépense.

Pourquoi le Gouvernement ne
devrait-il pas refaive ces dispositifs
dans I'état de progrés auquel la ré-
gion est arrivée?

Ne serait-il pas préférable de voir
le Département des Chemins de fer

) [ Ne 902. )

exécution, les projets sont toujours
soumis 4 'enquéte de commodo et
d’incommodo prescrite par Ja loi,
au cours de laquelle tous les inté-
ressés, y compris les communes,
peuvent faire valoir leurs objec-
tions. Celles-ci sont toujours exa-
minées et les projets sont éventuel-
lement modifiés avant la prise du
décret d’utilité publique.

Reéponse.

Dans!’étude des projets,’adminis-
tration tient toujours compte - des
besoins de la eirculation pour déter-
miner la largeur des voies de com-
munication ou 'ouverture des ponts
dont elle projette la construction.
Elle prévoit méme, dans la mesure
du possible,Vaceroissement que cette
circulation peut subir. Ces projets
ainsi élaborés sont soumis a l'avis
des administrations communales in-
téressces lors de I'enquéte de com-
modo et incommodo qui précéde
leur exceution. Les communes peu-
vent par conséquent produire toutes
les objections qu’elles jugent utiles
de faire valoir. L’administration
tient compte de toutes les objec-
tions fondées. Les ouvrages d'arl et
les voies de communication sont
donc établis dans les meilleures
conditions.

Par suite de travaux réalisés par
les communes (par exemple la créa-
tiondenouveaux quartiers), il arrive
que la circulation augmente et que
les ouvrages deviennent insuffisants.
L'Etat ne peut étre tenu d’améliorer
a ses frais unc situation qui est la
conséquence des travaux commu-
naux. Les travaux qu'il y aurait lieu
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et celui des Travaux publics prendre
aleur charge tous lesaménagements
nécessaires pour correspondre aux
besoins généraux et locaux P

QuusTION.

Un membre a posé la question
suivante :

Art. 3. — Quels sont les achats
et travaux que le Gouvernement
compte réaliser en 1909 :

1) Par adjudication,

2) En régie.

3) Achats de terrains?

A) Dans les gares de Monceau-
sur-Sambre, Charleroi et gares
voisines (quelles sont-elles ?), Obaix-
Buzet, Montignies (est-cc Monti-
gnies-sur-Sambre ou Montignies-le-
Tilleul.)?

C) Montignies-Acoz (méme ques-
tion).

Il importerait notamment de
développer quelque peu les rensei-
gnements fournis par le tableau
dressé par le Gouvernement et déja
distribué,

(36 )

de faire constituent uniquement une
amélioration de la voirie, et la dé-
pense ne peut donc lui incomber.

Si, par suite de vétusté, des ou~
vrages doivent étre reconstruits ou
s'ils doivent étre modifiés, I'adminis-
tration veille a les mettre en rap-
port avec les besoins locaux.

RipoNsE.

L’administration compte que,
moyennant la mise & sa disposition
par la Législature de la totalité des
crédits sollicités, elle pourra effectuer
les travaux ci-aprés dans les gares
citées dans la question ci-contre.

Monceau-sur-Sambre : travaux
d’aménagement, y compris les tra-
vaux de construction d’une remise
aux locomotives. fr. 1,260,000

Charleroi et gares voisines (Char-
leroi - Quest et Charleroi - Ville
haute), travaux d’aménagement

fr. 700,000

Montignies-formation{sur la com-
mune de Montignies-sur-Sambre),
travaux d’aménagement et construc-
tion des batiments secondaires pour
le service de la remise fr. 273,000

Quant aux achats de terrains que
Ion pourrait réaliser en 1909, il
n’est pas possible d’en indiquer le
montant, eu égard a I'importance de
ces acquisitions. La dépense variera
suivant les prétentions des expro-
pric¢s et notamment suivant 'impor-
tance des immeubles qui seront
aequis cette année. On peut présu-
mer toutefois que la somme relati-
vement minime de 417,750 francs
nécessaire pour acqueérir les terraing
a Obaix-Buzet sera dépensée dans
le courant de cet exercice.

Il n’est pas possible d’indiquer,
sauf en ce qui concerne ceux de con-
struction d’'une remise aux locomo-
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'QUESTION.

En vertu de Particle 6 du Budget
des recettes et des dépenses extra-
ordinaires pour l'exercice 1908, le
‘Ministre des Chemins de fer a été
autorisé & ecommander du matériel
en avance sur les exercices 1909,
1910 et 1914. Dans quelle mesure
a-t-il fait usage de cette autorisa-

tion ? Celle-ci a-t-elle procuré quel-.

que avantage au Trésor ?
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tives & Monceau (400,000 fr. envi-
ron) et d’un atelier de vernissage a
Charleroi (45,000 fr. environ), les
travaux qui seront exécutés en régie
ou par adjudication publique; mais
on peut prévoir que la majeure
partie de ces travaux seront exécu-
tés par voie d’entreprises.

En ce qui concerne la ligne de
Montignies 4 Acoz, une somme
approximative de 30,000 francs sera
nécessaire pour liquider les quatre
procés d’expropriation (deux sur
Chételet et deux sur Bouffioulx) en-
tamés jusqu'a présent et dont on
peut prévoir l'issue dans le courant
du présent exercice.

REponse.

Les quantités suivantes de maté-
riel onl été commandées sur les eré-
dits de 1909, 1910 et 1911 :

1909

Traction, 17,839,763.20

Transport, 16,454,446, 60

1910
9,555,830, 47
Transport, 12,683,285 » $22,2M,415.47

1914
Traction, (1)
Transport, 410,869,982

234,293,909.80

Traction,

) $10,869, 982 o

(4) 1l sera commandé, au plus tard le

" 4er juillet 4940, cent machines a fournir

en 19141 aux conditions de commande et de
paiement des marchés conclus pour 1909
et 1910. Les prix consenlis suivant le ba-
réme arrété le 45 juillet 1908 serviront de
hase et seront augmentés ou diminués
d’aprés les cours des métaux, elc., ala
date de la passation de la commande.

Dés a présent, il a été commandé, en
vue de faciliter la parlicipation des con-
structeurs & DI’Exposition de Bruxelles
et a valoir sur les commandes prévues
pour 4941, du matériel de traction pour
2,352,724 fr. 60 et du matériel de trans-
port pour fr. 705,798.77. Ce matériel sera
dayé aux prix des derniéres adjudications.
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QugsTioN.

Un membre a posé la question
suivante :

Pour quel montant figurent i
larticle 3 les dommages-intéréts qui
y sont prévus?

QuEsTION,

Un membre pose la question
suivante: :

Quel sera le coat approximatif
des aménagements de la gare de
Courtrai ?

QuesTioN.

Un membre pose la question sui-"

vante :
Est-il exact qu'on cherche & modi-
fier la convention relative a la ligne

directe vers I'Allemagne et que cette

modification  permettrait d’aller
directement a Bleyberg-Aix-la-Cha-
pelle, sans devoir —comme ’impose
la convention signée — aller par
Welkenraedt ?

Si lon va par Welkenraedt, ne
pourrait-on modifier la convention

de fagon a engager les voyageurs

allemands 4 aller direcctement de
Welkenraedt a Aix-la-Chapellc ou
méme de Welkenraedt & Diiven ?

.geurs,

(38)

Il en résulte un hénéfice au pro-
fit du Trésor, résultant de la situa-~
tion favorable du cours des mélaux
au moment des adjudications. Mais
il en résulte un avantage plus consi-
dérable pour les nombreux ouvriers
qui, grice 4 ces mesures, ont, mal-
gré la crise, échappé au chomage.

Riponse.

Pour fr. 449,919.24.

Reéponse,

Le colt des aménagements des
gares de Courtrai (Courtrai-voya-
Courtrai-marchandises et
Courtrai-formation) est évalué a
5,500,000 francs en chiffres ronds.

RipoNSE.

Nous n’avons recu jusqu’a présent
aucune communicalion du gouver-
nement prussien relative & une mo-
dification du tracé de la ligne.
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Le service téléphonique.

QuesrioN.

Le journal Le Bien Public a publié, le 13 février 1909, le tableaun et I'ar-
ticulet suivant :

Nowmbre Nombre Nombre Nombyre Prix moyen
PAYS. | de de de de
habitants. bureaux centraux. |cabines publiques.| postes d’abonnés. |I’abonnement,
Francs.
Allem'ngnc . 168,000,000 5,437 31,654 668,448 118
France . . }10,000.000 5,379 9,442 152,072 175
Suéde . . } 5,000,000 1,726 1,306 134,988 171
Danemark . } 2,500,000 682 1,227 61,144 96
Suisse . . | 3,500,000 384 1,107 59,273 81
Belgique. , | 7,000,000 182 163 30,448 202

« Un petit exemple permettra au public de juger de la chinoiserie des tarifs
en vigueur : Une personne habitant a la station vicinale ¢’Heusden demande
a étre raccordéc au groupe téléphonique de Gand. Son habitation est a
7 kilométres, & vol d’oiseau, du bureau central de Gand, ¢t sculement &
6 1/2 kilométres de celui de Lemberge. Quoique plus rapprochée de Lem-
berge que de Gand, cette personne payera 530 francs, raccordée 4 Lem-
berge avec un service incomplet, alors que raccordée a Gand avee un service
complel de jour et de nuit, elle ne paiera que 400 francs. Il est temps
que ces chinoiscries prennent fin, tant dans l'intérét public que dans celui
du développement du service téléphonique en Belgique. »

Le tableau donné par e Bien Public est-il exact?
La chinoiserie qu’il signale est-elle réelle?

Riponse.

Les chiffres du tableau reproduit par le Bien Public, d’aprés 'Echo e
Paris, sont fidélement puisés, quant aux 5%, 4° et 5¢ colonnes, dans la statis-
tigue officielle publi¢e, pour 1906, par le Bureau international de 'Union
télégraphique de Berne. Mais il importe de faire remarquer que ce bureau
s'est gardé de tirer des éléments indiqués les nombres de la derniére
colonne.

L'auteur des calculs parait avoir cherché le prix moyen de 'abonnement
en divisant le total des receftes provenant des abonnements au service local
par le nombre des postes en service. En opérant ainsi, les quotients obtenus
donuent, non pas le prix moyen de chaque abonnement, mais le produit
moyen d’un poste téléphonique, calculé sur 'ensemble des postes primaires
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et des postes secondaires. Or, la redevance due pour ces derniers étant
beaucoup moindre que 'abonnement afférent au poste primaire, il résulte
du mode de calcul que le produit moyen par poste est d’antant plus faible
que le nombre des postes secondaires est relativement plus élevé.

Pour ce qui concerne la Belgique, les 30,448 postes indiqués dans la
stalistique officielle de 1906 représentent 26,071 postes primaires et 4,377
posles supplémentaires.

It est évident que les comparaisons du tableau ne sont rationnelles que si
les chifires des recettes sont comparables, c’est-a-dire représentent des
prestations analogues de la part de toutes les administrations. Or, il n’en est
pas ainsi, et nous croyons que la somme des avantages accordés au public
est beaucoup plus importante en Belgique qu'd I'étranger, ainsi que le
démontrent succinctement les exemples suivants : ‘

1° Dans beaucoup de pays, I'aire d’exploitation d'un réseau local s’arréte
aux limites des villes on communes siéges des bureaux centraux. En Bel-
gique, nous avons des exploitations dénommées groupes téléphoniques, qui
comprennent chacune un nombre de réseaux qui augmentent chaque fois
que les circonstances le permettent. Cest ainsi que le groupe de Bruxelles,
qui ne comprenait que deux burcaux centraunx, lors de la reprise par I'Etat,
en 1893, en comporte actuellement dix-neuf. Pour le prix de Vabonnemenl,
on peuat téléphoner dans toute P'étendue du groupe, soit a des distances
atteignant 90 kilométres. Il est loin d’en étre ainsi partout.

2° Nous ne demandons rien pour Péchange des télégrammes, par voie
téléphonique, entre 'abonné et le bureau télégraphique raccordé au réscau
local, et nous pensons bien ne pas nous tromper en disant que la Belgique
est a peu prés la seule qui montre une telle libéralité. Les divers pays
réclament généralement 10 centimes, certains réclament méme une taxe de
1 centime et plus par mot. En ne réclamant que 10 centimes par télégramme,
Fadministration et encaissé 205,685 francs en 1908,

3° Nous permettons a nos abonnés et & leurs employés de téléphoner gra-
tuitement & partir des bureaux publics, dans tout le groupe local. Il n’en est
pas ainsi ailleurs.

Nous pourrions citer d’autres faits pour démontrer que la comparaison
exposée n'est pas en situation, mais nous pensons qu’il serait superflu de le
faire. Nous ajouterons cependant que par bureaux publics nvus entendons
les batiments dans lesquels fonctionnent ces bureaux et non le nombre de
cabines accessibles au public. Le bureau public de Bruxelles (Bourse finan-
cicre) comporte a lui seul environ quarantle cabines. Or, certaines adminis-
trations ne font pas la distinction entre le nombre des bureaux publics et e
nombre des cabines. En Belgique, précisément & cause du caractére [orfai-
taire absolu des abonuements, chaque poste d’abonné peut étre constitug,
au gré de celui-ci, en unc station publique, 04 les communications dans
toute I’étendue du groupe local sont gratuites pour les tiers. L’administra-
tion n'est done pas obligée de multipliecr outre mesure les postes publics

officicls, ot le demandeur a a payer une taxe de 25 centimes par conversa-
tion.
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Il nest pas certain que les diverses administrations donnent 4 Pexpression
burean ceairal la signification que nous lui attribuons. Certaines compren-
nent sous ce vocable les petits bureaux eentraux fonctionnant dans des éta-
blisscments particuliers ot ils desservent un nombre plus ou moins grand
de postes téléphoniques (grands hotels, usines, ateliers, ete.). Nous ne le fai-
sons pas. Il se peut encore que le régime téléphonique du pays oblige a la
multiplication des bureaux centraux, En Suisse, par exemple, chaque ville
ou commune a un réseau strictement local. ,

Ausurplus, certaines grandes villes, telles que Paris, Londres, Berlin, ete.,
- ont un grand nombre de bureaux centraux. En Belgique un seul existe jus-
qu'a présent dans les plus grandes agglomérations.

A la date du 23 février 1909 il existe 243 buveaux centraux desservant
32,409 postes primaires d’'abonnes.

Le systéme forfaitaire actuel engendre des abus véritablement excessifs,
(ui entrainent & d’importantes charges d’exploitation non compensées par
les produits, ct la majeure partie des postes communaux (ceux-ci jouissant
‘d’unc réduction d'abonnement de 35 p. ¢.) ne se font pas faute de réclamer
- chaque jour un nombre considérable de conversations gratuites.

Nomsre pE rosTes p’asoNsEs. — Les grandes capitales possédent beaucoup
d’établissements de tous genres ot se fait sentir le besoin d’un grand nombre
de postes téléphoniques reliés a un commutateur focal, par lequel la commu-
nication est livrée avec le bureau central officiel et, par I, avec les autres
abonnés. Indépendamment des grands hotels, des usines, ateliers et maga-
- sins importants, il est des imraeubles loués & des locataires différents aux-
‘quels le propriétaire fournit le téléphone, comme il le fait des appareils de
~ chauffage central, d’¢clairage, d’alimentation d’'eau, ete. Aussi longtemps
que la tarification téléphonique est basée sur le régime forfaitaire a usage
illimité, les administrations n’ont aucun intérél & favoriser par des modéra-
tions de redevances la multiplication des postes secondaires; il en est tout
autrement dans le régime des couversations laxées. Cest ainsi que, en Alle-
magne, le rapport du nombre des postes secondaires aux posles primaires
doit étre important, ¢t c’est en partie pourquoi I'on a obtenu le faible quo-
"~ tient de 448 franes pour le produit moyen d’un poste d’abonné.

L'exemple de taxation donné par le Bien public & propos des tarifs du
groupe de Gand est exact.

Les tarifs actuels présentent diverses anomalies qui disparaitront a 'occa-

sion de la prochaine revision des tarifs. I’existence de ces anomalies s'ex-
plique comme il suit :

Il est exact que, par application des tarifs actuels, un particulier établi a
7 kilométres du centre du réseau de Gand et & 6 1/2 kilométres du centre du
réseau ausilinire de Lemberge, ou de tout autre réseau auxiliaire du groupe
gantois, ne pourrait oblenir le raccordement de son habitation au réseau
auxiliaire que moyennant le paiement d’une redevance annielle de 530 fr.,
tandis cue le relicment direct du méme établissement au:burcau central de
Gand ne serail taxé qu’a raisen de 400 francs l'an..
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It s’agit la d’'une situation essentiellement provisoire due aux circonstances
suivantes :

Les reliements d’abonné cffectués par Vex-concessionnaire du réseau télé-
phonique de Gand étaient, en général, constitués par un seul fil métallique,
la terre tenant licu de fil de retour. Tout abonné qui désirait disposer d’un
raccordement entiérement métallique (double fil) avait & payer une surtaxe
fixéea 50 p. c¢. de Jaredevance afférente & la ligne et au poste primaire.

Ces régles furent maintenues provisoirement par I'Etat, en 1893, lorsqu’il
reprit 'exploitation du réseau gantois.

D’autre part, dans les réseaux auxiliaires qui furent créés, a partir de
1893, pour former le groupe téléphonique actuel de Gand, Fadministration
imposa le reliement par double fil & tous les abonnés et elle leur appliqua les
redevances prévues dans le réseau principal de Gand pour les reliements &
fil simple, augmentés d'un supplément de 10 franes pour chaque demi-
kilométre de ligne a vol d’oiseau, avee minimum de 20 francs pour le premier
kilométre.

A Poccasion de la transformation du réseau de Gand, en 190%, tous les
abonnés de ce réseau furent également pourvus d’un raccordement &
double fil et I'arrété royal du 31 décembre de la méme année supprima la
surtaxe qui avait jusqu’alors été percue dans ledit réseau du chef de 'emploi
d’un second fil.

Quant a la surtaze exigée dans les réseaux auxiliaires du groupe gantois,
comme elle était relativement peu élevée et qu’elle avait pour efiet d’atté-
nuer les charges que s’imposait administration dans l'intérét des abonnés,
en multipliant les burcaux centraux dans les environs des grands cenlres, il
fut décidé de la maintenir jusqu’a la revision générale des tarifs télépho-
niques, et c’est ainsi qu’actuellement les abonnés de ces réseaux auxiliaires se
voient appliqués un taril moins avantageux que celui qui est en vigueur
dans le réseau propre de Gand.

Une situation analogue se présente dans les groupcs de Bruxelles, de
Liége et de Mons.

La revision des tarifs téléphoniques étant sur le point d'étre réalisée, il ne
semble pas, a moins de nouvelles circonstances, qu’il y ait licu de rapporter
la décision susdite,

Pour le surplus, dans des cas tels que celui d’Heusden, nous laissons au
particulier intéressé la faculté de se faire raccorder au bureau central prin-
cipal du groupe, c’est-d-dire de réclamer la combinaison la plus avantageuse
a son point de vue, pourvu qu’il consente a s'engager pour une durée mini-
mum de trois années au lieu d’une. Nous faisons, ¢n somme, application,
dans Fespéce, de la régle qui a été adoptée en vue de prémunir Padministra-
tion, dans une certaine mesure, contre les conséquences onéreuses de muta-
tions d’abonnés d’un réseau dans un autre.

Tout raccordement effectué a un bureau central autre que Ic plus rap-
proché, a la demande de I'abonné, est subordonné & la souscription d’un
engagement d’au moins 3 ans; cetie durée minimum est portée & 3 ans lors-
qu’il s'agit d’un raccordement d’une longueur, & vol d’oiseau, de plus de
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10 jusqu’a 15 kilométres; au dela de 13 kilométres, chaque cas fait Pobjet
d'un examen spécial.

QuoEesrion.

L’unification de tous les réseaux est-elle possible ?
Riiroxse.

Cetic question a été soulevée & diverses reprises et le Gouvernement a fait
connaitre plusieurs fois les raisons qui s’epposent a I'adoption de pareille
mesure. (Vest ainsi qu’a Poceasion de examen du Budget extraordinaire de
1906. la réponsc suivante a été adressée a la section centrale :

« L’unification du réseau téléphonique, c’est-a-dire la suppression de la
taxe interurbaine actucllement exigée pour les communications entre
groupes locaux, aggraverait d’une facon exorbitante les charges de 'exploi-
tation, & raison de la nécessité d’augmenter dans une trés large mesure les
circuits entre les centres principaux et auxiliaires, ainsi que le matériel et le
personnel des divers bureaux centraux; cette exagération des charges
devrait avoir pour corollaire un relévement des redevances d’abonnement
dans tous les groupes téléphoniques, an détriment de la grande majorité des
abonnés ; la masse de ceux-ci, qui n’a que trés rarement a téléphoner en
dehors du groupe local, supporterait la plus grande part des dépenses qui
scraient faites pour diminuer les charges d’un petit nombre.

» L’unification aurait, en réalité, un résultat absolument contraire a celui
que 'on doit s'ellorcer d’atteindre: la pénétration de I'usage du téléphone
dans les classes les plus nombreuses de la population; la mesure serait done
anti-démocratique aun premier chef. ,

« Elle conduirait, au surplus, & ane dépression profonde du mouvement
télégraphique interne. »

(QuesTion.

Ne pourrait-on éviter les frais considérables du controle du nombre des
taxations en élablissant trois sortes d’abonnement sans controle :

1o Abonnement local :

a) A 100 francs pour tout abonné qui n’est pas une banque, un agent de
change, un journal, un garage d’autos, une usine, un commissionnaire=
expéditeur, une agence maritime, un hotel, un restaurant, un café...

by A 250 francs pour ces derniers;

20 Abonnement provincial, 400 francs

3¢ Abonnement général, 1,200 francs.

L’asosnevenT 1ocar donnerait le droit de causer avec tous les abonnés
dans un rayon de 10 kilométres.

I AsonNemEnt provinciaL, — Pour les abonnés d’une province. Moyen-
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nant 300 francs de supplément, on pourrait causer avec les abonnés de deux
provinces.

L’ABONNEMENT inkraL, — Pour les abonnés de tout le pays.

REronsE.

Cette question se rattache directement & la revision de nos tarifs télépho-
niques, qui est 2 I'étude.
~ Le Gouvernement ne peut se prononcer sur les taxes mdlquees & moins
d’un examen approfondi. Cependant, il y a lieu de faire rematquer de suite
que dans le systéme préconisé les abonnés d’Arlon paieraient 400 francs'le
droit de correspondre avee des réscaux de la provinece de Luxembourg,
alors qu’avjourd’hui ils acquittent 180 franes seulement, et que les abonnés
de Hasselt, adnis 4 converser anjourd’hui pour Ja méme somme avec Lan-
den et Tirlemont, auraient a débourser dorénavant 400 - 300 - 300 (tiois”
provinees) = 1000 franes.

QuesTion.

On prétend que Vadministration n’augmente pas les facilités du téléphone,
de crainte d’accroitre le déficit du télégraphe.

Riponse,

Cest une erreur. Le Gouvernement a donné au téléphone tout le déve-
loppement dont ce-service était susceptible, en n’ayant égard que dans une
juste mesure aux intéréts de 'exploitation télégraphique. La multiplication
des réseaux dans les groupes, bien qu agissant défavorablement sur le mouve-

.ment des télégrammes, a été poursuivie activement depuis I'origine. La laxe
téléphonique interurbaine de 1 franc représente, avec un trés grand avan-
tage de mots et de temps, le prix d’'un télégramme ordinaire de quinze mots
avec réponse. D’ailleurs, on serait fondé a reprocher au Gouvernement de
ne tenir aucun compte de la productivité du service télégraphique, qui a
exigé des capitaux considérables encore non amortis.

QuesTION.

On dit ‘aussi que 'administration des téléphones fait des dépenses incon-
-sidérées (a Ostende : 12,000 abonnés prévas sur 50.000 habitants).

Riponse,

Cetle indication cst prématurée, puisque les cahiers des charges ne sont
pas encore publiés. Elle n’est, du reste, pas cxacte. Les installations seront
faites en lenant compte de Pextension normale a provenir, non seulement
de la population fixe d'Ostende, mais encore des besoins spéeiaux qui se
-manifestent pendant la saison balnéaire.
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Question.

En 1906, le Gouvernement répondait a la section centrale que la trans-
formation des grands réscaux serait entiérement terminée en 1907. L’est-elle?

Reévoxnse,

Les grands réseaux de Bruxelles, Liége et Gand sont transformés. Le réseau
d’Anvers, a peu prés complétement transformé actuellement, sera mis cn
activité a la fin de cette année: Pincendie des anciennes installations en a
retardé la transformation.

En outre, on poursuit activement les travaux de 'espéce en cours & Char-
leroi et & Verviers; d’autres réseaux, lels que Mons, Ostende, Namur, etc.,
viendront ensuite, dans les limites des erédits mis a la disposition de Yadmi-
nistration par la Législature ct des moyens d’action dont I'administration
dispose.

QuesTion.

Que pense Padministration de Yexposé de la Chambre de commerce
d’Anvers relalif & Pabonnement au téléphone ?

Riponse.

Cet exposé vient de parvenir; il est & I'examen.

*
*

L'exposé de la Chambre de commeree d’Anvers erilique, par des argu-
ments séricux, le projet de tarification nouvelle en matiére téléphonique,
¢laboré, assure-t-on, par I'administration des téléphones.

« Le tarifl nouveau serait basé sur le paicment d’une redevance fixe,
donnant droit & un maximum d’appels, avee surtaxe par série d’appels, dés
que son nombre maximum serait dépassé. La redevance serait de 175 franes
pour un maximum de 600 appels ct la taxe supplémentaire serait de § cen-~
times par appel apres le 600¢. »

Le prix de 175 franes pour un maximum de 600 appels fixerait a 30 cen-
times le cout de chaque appel, ce qui est fort élevé.

« 1l nous semble, écrit [a Chambre de commerce d"Anvers, que la comp-
tabilité qu'exigera le nouveau service sera énorme : d’oit augmeuntation du
personnel et des frais; d’autre part, F'élévation du cott de 'abonnement
diminuera indubilablement le nombre des abonnés, et engagera les abonnés
restauts a réduire, dans Ja mesure du possible, le nombre de leurs commu-
nications. 1l en résultera une diminution de recettes pour PEtat, avee une
augmentation de [rais généraux. Il est dailleurs certain que, plus on élés
vera Je prix de I'abonunement, plus ces conséquences s’'accentueront.

» Les maisons de comwerce conserveront, en général, évidemment, le
téléphone ; mais, malgré cela, la plupart 8'efforceront de ne pas dépasser le
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total fixé d’appels sans surtaxe ; de la, certainement, moins de facilités dans
les affaires.

» La mesure projetée, anticommerciale et illogique, serait de plus rétro-
grade; loin de viser a entraver les communications, il faut, au contraire,
faire tout ce qui est possible pour les faciliter. » '

La section centrale appelle Pattention de M. le Ministre des Chemins de
fer sur ces observations formulées par un corps spécialement compétent.

Sans apprécier elle-méme un projet de tarif qui, pour elle, n’existe pas
encore, elle constate qu'en Suisse le téléphone compte 55 mille abonnés,
alors quen Belgique, pour une population double, il n’en compte
que 27,000. Le nombre d’abonnés en Suisse est donc quapruere de ce qu'il
est en Belgique. '

L’abonué suisse paie 100 franes la premiére année, 75 franes la seconde
année, 40 francs les années suivantes. A ce prix peu élevé, se superpose une
taxe de 5 centimes par appel. Aucun appel n'est affranchi de cette taxe.
600 appels cottent 30 francs et portent en conséquence le prix de I'abonne-
ment & 130 franes pour la premiére, 105 francs pour la seconde, 70 francs
pour la troisiéme année.

Le service téléphonique suisse ne parait pas étre en déficit. Le secret du
bon marché de I'abonnement se trouverait, s'il faut en croire certains
rapports, dans la simplicité et le coit peu élevé des installations adoptées.
On ne voit pas pourquoi la Belgique, ot la population est plus dense qu'en
Suisse et ot les frais d'installation peuvent étre aussi réduits que dans ce
pays, abonnement au téléphone ne pourrait pas étre tarifé aussi avantageu-
sement qu’il 'est en Suisse.

* *
*k
Un membre insiste pour que le réseau téléphonique Chimay-Couvin soit
rattaché & celui de Charleroi.
Un autre membre demaunde & nouveav que le réseau de Landen soit
raltaché a celui de Louvain.

La jonction Nord-Midi.

QuesTioN. Repoxse.

Un membre demande si le projet
de jonction Nord-Midi comporte
éventnalité d’un raccordement
souterrain avee la gare du Quarticr

Le projet de jonction Nord-Midi
étantexécuté, il serait possible d’éta-
blir un raccordement souterrain
avec la gare du Quartier Léopold,

Léopold, avec haltes sous le Pare
et sous le palais du Roi?

*
¥ %

La halte centrale projetée permet-
tra-t-elle U'embarquement et le de-
chargement des bagages?

avec halte sous la place des Palais,
mais il n’cst pas question de le réa-

liser.

*
¥ %

Ainsi que le dit la note sur la
jonction remise & MM, les membres
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QuesTtIon,

Un membre a posé la questinn
suivante : '

Le Gouvernement ne pourrait-il
faire dresser un devis sommaire du
projet Hanrez au sujet duquel la
note administrative souléve des ob-
jections quant au cout excessif a
résulter notamment de certaines
expropriations? '

Il est possible de déterminer un
tracé se rapprochant davantage du
centre.

- Cette disposition a-t-elle été en-
visagée?

Quel sera son cout approximatif
N’est-il pas possible de déterminer
plus complétement les difficultés et
délais d’exécution ?

Et, quant 4 la traversée du boule-
vard Baudouin, est-il bien certain
que l'existence d’un viaduc dont la
partie supéricure ne dépasserait pas
la hauteur des arbres constituerait
un obstacle marquant pour la vue?

D'autre part, ne peut-on limiter
toute cette traversée a un dispositif
de quatre voies, comme & Berlin, et
réserver pour un grand nombre de
trains de banlieue et pour les rela-
tions rapides et directes cntre
Bruxelles et Anvers, Ostende et
Liége, lcs gares terminus actuelles?

[ N° 202. ]

de la Chambre des Représentants
(page 62), toutes les dispositions sont
prévues pour que le service des ba-
gages puisse étre installé a la halte
centrale.

RipoNsE.

Ce devis sommaire a été fait
exactement dans les mémes condi-
tions que celui du projet de jonction
adopté par le Gouvernement et qui
figure dans la nole remise aux
Chambres. Ce devis s’éléve au mon-
tant de 80,500,000 franes, non
compris le coit des travaux de voi~
rie, extrémement importants,a faire
pour relier au centre de la ville la
nouvelle gare du Nord déplacée &
I’Allée Verte, ainsi que la gare cen-
trale prévuc au dit projet.

Au fur et 4 mesure qu’on se rap-
prochera du centre, le tracé passera
dans des propriétés de plus grande
valeur,et le coit du travail ne pourra
que s’en élever davantage.

Il est certain qu’'un viadace ne dé-
passant méme pas la hauteur des ar-
bres constituerait un obstacle a la
vue. Il est 4 noter, en effet, que la
perspective de I'ancien Observatoire
vers lc plateau de Koekelberg ne
s'observe pas dans le terre-plein
planté d’arbres, mais bien dans la
grande voie carrossable, ou la vue
s'étend librement avjourd’hui. Le
viaduc coupérait cette perspective.

La solution indiquée dans le der-
nier paragrapheci-contre est absolu-
ment contraire aux principes recon-
nus nécessaires dans le programme
de la jonction. Plus encore que
toutes autres, les relations rapides
a établir entre Bruxelles et Anvers,
Ostende et Liége, exigent la créa-

“tion de la jonction. If importe sur-
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tout pour ces relations qu'il 0’y ait
pas de solution de continuité entre
les lignes.

Or, ainsi que le montre la Note
remise aux Chambres (page 140), les
relations rapides d’Ostende, Bruges
et Gand vers Liége, Arlon et An-
vers s'établiront par la nouvelle
ligne en construction de Gand-
Saint-Pierre 4 Bruxelles-Midi et, .
sans la jonclion, les trains rapides
aboutissant a celte derniére gare se

~ trouveraient sans relations avee es .
lignes vers Anvers, Liége ou Arlon.

PROJET DU GOUVERNEMENT,

Le projet du Gouvernement n’a plus soulevé dans les sections que des
objections secondaires. La Note rédigée par le Département des Chemins de
fer et communiquée aux membres de la Chambre résoud, en effet, toutes les
objections importantes et fait apparaitre le projet qu'a dressé avec soin, avee
prudence et avec talent, M. Bruneel, ingénicur en chefl des chemins de fer,
comme un travail infiniment supérieur & tous ceux qui ont vu le jour et
comme procurani la seule solution rationuelle du difficile probléme 2
résoudre.

Aussi la section centrale saisit-elle avec satisfaction loccasion de ce
rapport pour rendre hommage a I'honorable ingénieur en chef qui a tracé la
jonction projetée et qui a parfaitement justifi¢ son tracé au point de vue des
intéréts esthétiques et commerciaux de la capitale, comme au point de vue
géologique et A celui de la dépense, tout en assurant aux diverses parties du
réseau des chemins de fer belges une jonction des plus aisées, avantageuse
pour le présent et suflisante pour 'avenir.

*
X x

Des doutes ont ét¢ émis en section au sujet de la nature des terrains
appelés a porter les voics et la halte centrale et au sujet des dangers que le
tracé adoplé par le Gouvernement ferait courir a la stabilité de I’église
~collégiale de Sainte-Gudule.

11 suffit de lire attentivement les chapitres IX et X1, A, de la Note officielle
pour se convaincre de la sécurilé que présenient Jes Lerrains et de l'inexis-
tence de tout danger pour Sainte-Gudule.

L'intervention de trois géologues distingués, MM. Mourlon, Renard et

Rutot, & I'enquéte prescrite par le Gouvernement, est de nature 4 mettre fin
i toute hésilation a ce propos.
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Des craintes ont ¢té formulées au sujet de Paspect facheux des viadues qui
supporteront les voies et qui seront établis & travers le boulevard du Midi et
Ja place de la Conslitution, et une protestation vient d’éire adressée a la
Chambre, a ce propos, par le conseil communal de Saint-Gilles. Certes, si les
ouvrages d’art a édilier sont lourds et mal concus au point de vue esthé-
tique, leur aspect sera facheux. Certes encore, le caractére de la place de la
Constitution sera mo difié. Si le tracé des voies est bien compris, si aspect
des viaducs et des murs de souténement qui les compléteront est réellement
artistique, ce caractére sera sans peine meilleur que celui de la place actuelle.
Celle-ci est dépourvue de toute valeur esthétique.

La section centrale appelle sur ce point toute I'attention de M. le Ministre
des Chemins de fer.

L’exemple de viadues analogues traversant, a Londres, des voies et des
places importantes, montre le parti qu'on peu ttirer, au point de vue des exi-
gences csthétiques et commerciales, d’ouvrages d’art dont la construction
s'impose, aprés coup, au milieu d’agglomérations urbaines.

Le collége des bourgmestre et ¢chevins de la commime de Saint-Josse-ten-
Noode s'est adressé de son ¢oté, par lettre. le 6 juillet dernier, & tous les
membres de la Chambre pour appeler leur attention sur le passage suivant
de la Note relative & la jonction directe Nord-Midi :

L’Administration communale de Saint-Josse-lten-Noode, tout ¢n persis-
tant a croire que la jonction Nord-Midi lui sera en tout cas défavorable, con-
sidére cependant comme une compensation sérieuse, quoique partielle, la
création de celte rue oblique. Elle s'est ralliée au projet nouveau de voirie,
sous la réserve que les expropriations nécessaires seront faites par UEtat, la
commune prenant a sa charge les frais d'aménagement de la rue, égouts,
pavage, frais qui seront récupérés par la perception normale des taxes
communales. » A

Il fait suivre ce passage de réflexions que nous reproduisons intégrale—
ment :

« La lecture de ce passage pourrait laisser croire, Monsicur le Représen-
tant, que notre Administration a désarmé et qu’elle ne continue pas a étre
med uctiblement hostile au projet de jonction Nord-Midi.

» Nous tenons a dissiper la confusion qui pourrait naitre el a déclarer aux
Représentants de la Nation que notre commune persiste énergiquement a
considérer comme un désastre la possibilité de exécution du néfaste projet
en cause.

» Ces travaux cawvseraient la ruine d’un important quartier de notre com-
mune; ils enléveraient a la circulation plusicurs voics publiques et nuiraient
considérablement a 'hygiéne d’'une nombreuse population.

» IYautre part,les finunces de notrecommune seraient gravement atteintes,
sans compensation, méme dans le cas de réalisation de la rue oblique.

» Notre Collége a, il cst vrai, sous la réserve de la décision du Conseil
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communal, seul compétent pour statuer, examiné un projet de convention
touchant la ceréation de celte artére.
» Mais, comme nous Yavons écrit, nous ne considérerions cette modifica-

tion de voirie que comme un léger palliatif, si, eontraints et foreés, nous
étions obligés de subir les travaux de la jonetion.

» Nous faisons un nouvel appel aux Chambres pour qu’elles écartent défi-
nitivement un projet désastreux pour les finances publiques et ruineux pour
notre commune.

» Nous espérons pouvoir compter sur votre bienveillant appui et vous
prions d’agréer, Monsieur le Représentant, Pexpression de notre considéra-~
tion distinguée.

» Par ORDONNANCE : » Le Collége
» Le Secrétaire communal, » des Bourgmestre et Echevins,
» 0. Dausy. » A. PopLiMosT. »
» * L]

A lire cette lettre, il semblerait que la Note concernant le projet de jonc-
tion Nord-Midi ait, tout au moins en un point, trahila vérité.

De renseignements pris chez M. le Ministre des Chemins de fer il résulte
que le passage prérappelé de la Note ofticielle est scrupuleusement exact et
que c’est I'’Administration communale de Saint-Josse-ten-Noode qui parait
avoir perdu de vue certains rétroactes.

Nous croyons utile de mettre sous les yeux des membres de la Chambre la
communication qui nous a été faite des observations formulées par M. I'in-
génieur en chel Bruneel, chargé des négociations avec I'Administration com-
munale de Saint-Josse-ten-Noode.

Il importe, en effet, que Pexactitude de la Note officielle soit solidement
établic.

Voici comment s’exprime M. Bruneel :

» La Note ne dit pas que la commune s’est rallice au projel de jonction
Nord-Midi, mais bien que Padministration communale s’est ralliée au
projel nouveaw de voirie, ce qui est tout différent.

» Or, cette aflicmation de la Note remise aux Chambres est rigoureuse-
ment cxacle. Les termes en sont extraits presque mot & mot des dépéches
qui m'ont ¢été adressées par le collége 'des bourgmestre et échevins de
Saint-Josse.

» A la demande de Padministration communale de Saint-Josse, j'al été
autoris¢, en 1904, par M. le Ministre, a me mettre en rapport avee M. I'éche-
vin des travaux publics de Saint-Josse-ten-Noode pour I'examen des modi-
fications que la commune désirait voir apporter au tracé de la jonction
Nord-Midi.

» Dés la premiére entrevue il a été reconnu que le projet de déplacement
de Paxe de la jonction esquissé par la commune élait irréalisable. Il reposait
sur des errcurs de cotes de nivean que contenait le plan dont la comnmune
g'¢lait servie.
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» Mais j’ai reconnu, par contre, que lidée de la création d’une rue
oblique, proposée par le collége échevinal, était réalisable.

» L'élude compléte que j'en ai faite ayant été soumise & M. I'échevin des
travaux publics de Saint-Josse, celui-ci, par lettre du 4°* mars 1906, m’écrit :

« J’al communiqué ce projet au Collége, qui est d’avis, avec moi, qu'il y
» aurait lieu d’adopter pour la rue du Chemin de fer ce tracé nouvean
» comme palliatil des conséquences facheuses qu’aura, pour une notable
» partie de la commune, I'exécution projetée de la jonction Nord-Midi. »

» Ce projet ayant ensuite été agréé par le Gouvernement, je le soumis, le
14 seplembre 1906, 4 'adminisiration communale de Saint-Josse-ten-Noode,
en indiquant les conditions auxquelles I'Etat était disposé a effectuer ce
travail.

» Yajoutai que, si 'administration communale acceptait cette proposition,
je lui soumettrais un projet de convention 4 intervenir.

« Le 28 janvier 1907, l'administration communale m’adresse la lettre
ci-aprés, 4 la suite d’un rappel que je lui avais fait le 20 du méme mois :

» Saint-Josse-ten-Noode, le 28 janvier 1907.

» Le Collége des Bourgmestre et Echevins ¢ M. Bruneel, Ingénicur
en chef, Direcleur de Service, rue de Brabant, n° 36.

» Monsieur L'INGENIEUR EN CHEF,

» Nous avons 'honneur de vous accuser réception de votre lettre du
20 courant, n° 75/1-45(8. :

» La Commune de Saint-Josse-ten-Noode persiste a croire que la jonction
Nord-Midi lui serait, en tous cas, défavorable. Toutefois, nous considérons
comme une compensation séricuse, quoique partielle, la création de la rue
oblique entre la place Rogier et la rue du Chemin de fer, et nous vous
sommes trés obligés de votre bonne intervention en cette impoertante affaire.

» Le Collége estime pourtant que la Commune de Saint-Josse-ten-Noode ne
devrait pas étre tcnue & des dépenses quelconques pour l'aménagement
complet de la rue projetée. Ces frais, en effet, ont pour cause la nécessité de
parer & des inconvénients résultant du fait de I'Etat qui, en toute équité,
devrait les prendre & sa charge.

» Sous le bénéfice de cette observation, que nous soumettons a votre
cxamen, nous sommes préts & arréter avec vous les termes de la convention
définitive 4 soumetire au Conseil communal.

» Agréez, Monsieur I'Ingénicur en chef, 'assurance de notre considéra-
tion distinguée.

» Dar ORpONNANCE :
» Le Secrélaire communal, Le College des bourgmestre et échevins,

» (S.) Dauny. (S.) Frick. »
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« En réponse au deuxiéme alinéa de la lettre de 'administration com-
munale, j'ai, le 4" [évrier, fait remarquer que les scules dépenses qui seraient
laissées & charge de la commune seraient recouvrables par la voie des taxes
communales et que la commuane bénéficierait de plus des taxes de batisse sur
les immeubles A édifier dans la voirie nouvelle.

» L’administration communale de Saint-Josse-ten-Noode me répondit par
la dépéche du 20 février 1907, reproduite ci-aprés :

« Saint-Josse-ten-Noode, Ic 20 février 1907,

» Le Collége des bourgmestre ¢l Echevins, @ M. Bruneel, Ingénieur
en chef, Directeur de service a I’ Administration des chemins de
fer de ' Etatl, rue de Brabant, n° 36.

» Monsicur LINGENIEDR EN CHEF,

» Nous avons I'honneur de vous accuser réception de votre lettre du
2 courant, n° 78/1-418, relative a la création de la rue oblique, entre la place
Charles Rogier et la rue du Chemin de fer.

» Notre Administration est disposée 4 prendre 4 sa charge les frais d’amé-
na"cment de cette rue, et elle s’en couvrira par la perception des taxes
d’égout, de pavage, de batnsses, ete., applicables en Pespéce.

» Elle consent en outre a céder a I’Administration des chemins de fer, en
échange des terrains nécessaires pour l'assietie de la nouvelle rue, 'assielic
des trongons de rues & incorporer pour la création de la jonction
NOI‘d-Mldl

» Toutefois, votre Admmlstratlon aurait a payer le’ coit des travaux
nécessaires pour assurer l'écoulement des eaux d’égout des raes recoupées
par la ligne de jonction. Ces travaux seraient exécutds par nos services
compétents.

» Veuillez agréer, Monsieur I'Ingénieur en chef, l'assurance de notre
‘considération distingude.

» PAR ORDONNANCE :
Le Secrélaire communal, Le Collége des Bourgmestre et Echevins,

» (8.) Dauny. (S.) Frick. »

» Les deux dépéches du 28 janvier et du 20 février 1907 que je viens de
reproduire sont signées, il est essenticl de le constater, par le collége des
‘bourgmeslre et échevins et contresignées par le secrétaire communal. Leur
caractére absolument officiel est indéniable.

» Ces deux dépéches constituent, sans contestation possible, une adhésion
de Padministration communale non seulement au projet de voirie, mais
encore aux conditions de sa réalisation. Elle se déclare préte a arréter la
convention définitive.



( 53 ) [ Ne 202, ]

» Les termes de la Note sont done, comme j'avais honneur de le dire en
commencant, rigourensement exacls.

» Telle était la situation lorsque la Note a été rédigée, et nul ne peut
contester que les termes de celle-ci soient conformes a la réalité des faits.

» La lettre de 'administration communale dit :

« Notre collége a, il est vrai, sous réserve du conseil communal, seul
» compétent pour stafuer, cxaminé un projet de convention touchant la
» création de cette artére. »

» Elle ne signale ainsi aux Chambres que ce qui s’est passé dans ces tout
dernicrs mois, depuis que, le 18 février dernier,j’ai soumis & administration
communale le projet de la convention que le collége s’¢tait déclaré prét a
arréter.

» Elle passe sous silence la phase la plus longue et la plus importante des
négociations qui ont eu lieu entre I'Etat et la commune, phase que je viens
de rappeler. Elle omet de dire que le collége des bourgmesire ct échevins
s'est, en termes formels, rallié non seulement a ce plan de voirie, mais
encore aux conditions essentielles de sa réalisation en commun.

» Ellc omet de dire que le projet de convention a ¢été soumis sur la décla~
ration gn’a faite le collége qu’il était prét a arréter les termes de la conven-
tion définitive et que ce projet de convention est basé sur les conditions
essentielles que le college échevinal a admises.

» Je dois faire remarquer enfin que, si 'administration communale de
Saini-Josse-ten-Noode combat le projet adopté pour la jonction Nord-Midi,
elle se garde de dire quelle solution aurait ses préférences.

» Or, en dehors de la jonetion adoptée, il ne reste que trois éventualités :

» 4o Maintien du statu quo. — Il est a peine besoin de dire qu'il est
inadmissible. Nul ne prétendra que la gare du Nord puisse ¢tre maintenue
dans son état actuel, ui que, conservée cn impasse, elle puisse rester confince
dans son périmétre actuel. a

» 2 Agrandissement de la gare du Nord ¢ son emplacement actuel. — La
Note remise aux Chambres expose longuement, aux pages 2 et 3, 8 et 9, 156,
157 et 158, les conséquences qu’entrainerait une telle solution, notamment
pour le territoire et les finances de la commune de Saint-Josse.

» La Note fait ressortic que si, dans le systéme de la jonetion, il y aura
une réduction de 63 immeubles sous Saint-Josse, 'agrandissement sur place
entrainerait la disparition immédiate de 265 immeubles entre la rue de Bra-
bant et la rue des Plantes et, dans un avenir rapproché, la disparition d’un
nombre sensiblement égal d’immeubles entre la rue du Progrés et la rue du
Marché.

» L’agrandissement sur place exigerait la suppression immédiate de la rue
de Brabant entre I'église des 5S. Jean et Nicolas et la place Rogier, soit sur
environ 528 métres de longueur, ct, dans un avenir rapproché, la suppression
de la rue du Progrés sur une longueur égale.

» La rue Allard serait de plus définitivement supprimée dans toute la
traversée de la gare, tandis que, dans le projet de jonetion, cctte traversée
sera rouverte & la circulalion par un viaduc passant sous les voies.
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» L aoxandlssement sur place, qui amantlralt aingi le .plus beau quartier
de Saint-Josse, le plus vivant et le plus prospére, serait plus onéreux encore
pour la commune que pour IEtat. : '

» Est-ce done 1a, demande la Note, la solution qu'a Saint-Josse-ten-
Noode on préférerait a la jonction ? '

» 3° Transfert de la gare du Nord d Schaerbeck ou adoption de U'un des
projets de jonction comportant la suppression de la gare du Nord actuelle.

» La Note remise aux Chambres expose, aux pages 4 et 5, 7 et 8, les consé-
quences désastreuses que la suppression de la gare du Nord actuelle aurait
pour tous les propriétaires ct oceupants non seulement des immeubles
situés place Rogier, rucs de Brabant et du Progrés et aux abords, mais encore

~de ceux qui sont silués boulevard Botanique, rue Neuve, boulevard du Nord
- et aux abords.

» La suppression de la gare du Nord serait essentiellement nuisible aux
habitants de toutes ces artéres, dont les personnes qui se rendent a la gare
ou ¢n sortent forment une notable partie de la clientéle.

» Transférer la gare du Nord a Schaerbeck, c’est supprimer, ou a pcu
prés, toute cette clientéle de passage qui, pour se rendre & cette gare de
Schaerbeck, distante de 4 kilométres du centre de la ville, ou en revenir,
utiliserait les tramways ou les voitures publiques et passerait sans s’y arréter
devant les magasins, hotels et cafés de toute cette partie du territoire de
Bruxelles aussi bien que de Saint-Josse.

» Qui done, dit la Note, a supposer que cette solution fut admissible pour
le public voyageur, oserait assumer la responsabilité des conséquences
économiques désastreuses qu'elle entiainerait pour toute la zone voisine de
la gare actuelle du Nord?

» Nest-il done pas de toute évidence, conclut la Note, que pour Saint-
Josse aussi, la jonection est préférable, et de beaucoup, 4 ces deux autres
solutions, d’ailleurs défectueuses encore a bien d’autres points de vue ? »

*
*  x

Quaprés coup I'administration communale ait cssayé de revenir sur des
engagements formels et s’efforce de donner a ceux-ci la portée du simple
examen d’un projet de convention touchant la créalion de la rue oblique, la
chose parait aussi bien établie qu’elle semble facheuse pour le bon renom de
Padministration communale. Quant a la Note publiée par le Département des
Chemins de fer, elle sort indemne du soupcon d’erreur. C'est ce que la section
centrale a cru devoir mettre en lumieére.

*
*, *

QuesTioN,

Le devis de la Jonction Nord-Midi est de 56 millions. On a acquis et
exproprié, de 1900 4 1909, des immeubles pour {r. 27,432,296.13.

Quelle est la somme globale encore destinée aux acqmsmons et expropria-
tions dans le devis?
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Combien d’immcubles y a-t-il encore a acquérir? Combien d’instances a
engager? Comment le Ministre compte-t-il s’y prendre pour déterminer les
expropriations en un an et Pensemble du travail en six ans?

Le erédit de 4 millions demandé pour 1909 parait insuffisant & cette fin.

Reponse.

Dans le devis au montant tolal de 56,000,000 de francs, les frais d’acqui-
sition d’immeubles nécessaires pour I'établissement de la jonction Nord-Midi
et de dépréciation des immeubles sous lesquels la ligne passe en souterrain,
sont portés pour une somme totale de 27,077,350 francs. La somme de
fr. 27,432,296.13 représente le montant total des acquisitions d’immeubles
au 26 novembre 1908.

Si, & cette date, les sommes payées atteignent fr. 27,432,296.13, c'est
parce que Etat a payé, en sus des terrains néeessaires & la jonction, de trés
nombreuses empriscs.

En vertu de la convention du 7 avril 1903, passée avec la ville de
Bruxelles, "'Etat doit payer les frais d'acquisition de tous les immeubles
compris dans l¢ quadrilatére dit de la Patterie, dont unc partie seulement
cst nécessaire pour la halte centrale et les-voies d’aceés.

Aux tetmes de cette convention, les terrains qui resteront disponibles
aprés Pexécution de la halte et de ces voies d’aceés seront revendus au
profit de I'Etat.

Eu égard au prix des ventes obtenus récemment par la ville de Bruxelles
pour des terrains situés dans le quartier avoisinant, il est cerlain que les
sommes escomptées par I'Etat dans la fixation de son devis comme valeur de
revente de ces terrains seront trés largement dépassécs.

Ailleurs 'Etat a acquis entiére propriété des immeubles sous lesquels la
ligne passera en souterrain. Dans la somme de fr. 27,432,296,13, dépensée
au 26 novembre 1908, figurent les sommes payées pour ces acquisitions
totales, alors que le devis ne comprend qu'ane partic de ces sommes. Mais
encore une fois, aprés 'achévement des travaux, ces immeubles seront reven-
dus an profit de I'Etat avee la servitude du souterrain.

Enfin, PEtat a été amené & acquérir en totalité des immeubles entiers,
alors que la jonction n’exige qu’unc emprise partielle.

Les excédents, qui comprennent souvent la partic de Fimmeuble ayant la
plus grande valeur, le corps de logis, seront revendus aussi au profit de
IEtat.

Au total, il est certain que les immeubles a revendre, tant daus le quar-
tier de la halte centrale que dans la partic restante de la ligne, soit & ciel
ouvert, soit en souterrain, ont une valeur considérable.

Le résultat atteint par les acquisitions montre que les prévisions de
dépenses dans Pestimation de 56,000,000 de franes ont été bien établies,
Un des principaux aléas que 'on objecte & cette cstimation se trouve ainsi
écarté. Il y a encore 330 immeubles & payer, dont 149 sont ¢n voic d'expro-
priation judiciaire et pour la plupart déja entrés dans le domaine public.
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On ne peut fixer maintenant le- nombre d’instances qui devront encore
étre engagées, toutes les négociations n’étant pas terminées.

Pour les expropriations entre I'église de la Chapelle et la gare deBruxelles-
Midi, qui comprennent les immeubles 2 acquérir'en tout premier lieu pour
exécuter les travaux, on presse autant que possible le prononcé des juge-
ments. Ces acquisitions seront trés vraiscmblablement terminées dans le
délai d’'un an. Pour la partic comprise entre la rue de la Collégiale et la gare
de Bruxelles-Nord, un trés grand nombre des immeubles, la moitié environ,
ont été acquis & amiable. :

Lorsque la ville de Bruxelles aura terminé les formalités d’enquéte et que
le décret d’utilité publique aura été pris pour cette partie, il ne restera plus
qu’an nombre asscz restreint d’acquisitions a réaliser. Il n’est pas nécessaire
pour Pexécution du programme des travaux que toutes ces acquisitions soient
réalisées dans le délai d’un an.

Le crédit de quatre millions demandé doil étre affecté aux acquisitions
d’immeubles pour la gare centrale et la trausformation du quartier de la
Pulterie; il est destiné & rembourser A la ville de Bruxelies les avances faites
pour IEtat en verta de la convention du 7 avril 1903. Ce crédit sera suffi-
sant, car il reste encore un disponible de fr. 5,538,996.64 sur 'exercice
écoulé. .

Aucun crédit n’est demandé en particulier pour la jonction Nord-Midi; ce
travail est compris dans I'énamération des travaux pour lesquels un crédit
de 20,344,000 francs figure parmi le crédit global de 37,250,000 francs
demandé.

Les études sont, a ce jour, suffisamment avancées pour qu’une premiére
adjudication puisse avoir lieu prochainement dés que‘ les erédits nécessaires
auront été votés.

A moins d’oppositionsou d’enlraves indépendantes du Gouvernement, les
adjudications pourront ensuite étre réguliérement espacées de telle facon
que, conformément au programme du Gouvernement, les travaux de la
jonction soient terminés en 1915.

It va de soi que, pour que ce résultat soit atteint, il importe que les admi-
uistrations communales accomplissent dans les délais légaux les formalités
préalables aux décrets d’utilité publique qui restent & prendre.

En somme, pour que la jonction soit terminée en 1913, il suffit que, pen-
dant six ans, il soit mis chaque année  la disposition du Gonverncment une
somme d’environ 5,000,000 de francs.

*
¥ x

La section centrale, aprés avoir pris connaissance des réponses de M. le
Ministre des Chemins de fer, estime qu’il y a lieu de prendre acte de ses

déclarations ct des affirmations trés nettes contenues dans la Note sur la
jonction Nord-Midi.

Elle a 'honneur de déposer 'amendement suivant :

Awy, 2V,

Il est ouvert auMinistére desChemins de fer un crédit de28,567,704 francs,
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destiné a solder toutes les dépenses relatives aux travaux de 'la jonction
dirccte, & Bruxelles, des parties Nord et Sud du réseau des chemins de fer
belges, conformément aux indications de fa Note (annexe A) jointe au budget
des recettes ct des dépenses exiraordinaires pour exercice 1909.

Des imputations sur ce crédit pourront étre faites jusqu’au 31 décem-
bre 19185.

*
X ¥

La section eentrole exprime le veen que le Ministre des Chemins de fer
expose chaque année, dans unienote insérée an budget extraordinaire, a partir
de 1910, la situation du compte spécial de la jonetion BrudmBles-Nord,
Bruxelles-Midi.

L'amendement ci-dessus aura pour effet de porter le total des dépenses
extraordinaires de Particle 1 a 149,643,704 franes.

MINISTERE DES FINANCES.

QuesTion. Reponse.

La section centrale n'est favo-
rable 4 la concentration, dans des
batiments appartenant a I'Etat et a
Pabri du feu, des services de I'enre-

Les intentions du Gouvernement’
sont de ne recourir & I'acquisition
ou a la construction de batiments
que dans les cas de nécessité bien

gistrement, de la conservation des
hypothéques ct du eadastre, que
sous Ja réserve formelle que ces bati-
ments seront des constructions
solides, vraiment & P'abri du feu,
mais édifiées sans luxe. Quelles sonf
a ce propos les intentions du Gou-
vernement?

QuEsTion.

Un membre a demandé e détail
des erédits extraordinaires votés
précédemment et susceptibles de
recevoir des imputations, savoir :

1o Pour les crédits reportés de
I'exercice 1907, jusqu’au 31 décem-
bre 1909 : fr. 67,694,410.59;

2° Pour les crédits reportés de
Pexercice 1908, jusqu’au 31 décem-
bre 1910 : v, 158,276,163.47.

démontrée et lorsqu'on ne peut
trouver a louer, dans des conditions
convenables, des locaux répondant
aux besoins du service.

Réponse.

Ce détailfigure,article par article,
dans le tableau formant 'annexe 3
de la situation générale du Trésor
au 1er janvier 1909. (Document par-
lementaire n° 117 de la présente ses-
sion, pages 51 a 67.)
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QuesTION.

Un membre a posé la question
suivanie :

Quelle part du erédit le Gouver-
nement se propose-t-il d’affecter &
Pachat des dunes?

(QuesTioN.

Un membre a posé la question
suivante :

Le Gouvernement peut-il faire
connaitre le montant du crédit qu'il
juge néeessaire pour couvrir I'in-
demnité due pour la non-exécution
du pont sur I'Escaut, & Anvers?

QUESTION.

Un membre a posé la question
sulvante : '

N'y a-t-il pas un projet d’appro-
priation du champ de bataille de
Waterloo soumis au Gouvernement?

Il s'agirait d’une expropriation,
soit compléte, soit partielle, notam-
ment sous la forme d’une sorte de
servitude non cedificandi. Qucls
sont les principes légaux usités en
matiére de conservation de monu-
ments ou lieux historiques? Le cas
échéant, le Gouvernement ne pour-
rait-1] prendre l'initiative d’une en-
tente avec les propriétaires et les
commuues intéressées ? '

Ne pourrait-il en tout cas exami-
ner la possibilité de réserver ces ter-
rains, auxquels s’attachent des sou-
venirs historiques de la plus haute
importance ct que de nombreux

(58)

REPONSE.

Le crédit inscrit & Pacticle 9 n’est
pas demandé dans le but de réaliser
des acquisitions déterminées. Il est
sollicité afin de pouvoir faire face
au paiement des dépenses a résulter
d’achats dont Fopportunité pourrait
étre reconnue. Le Gouvernement ne
saurait donc indiquer la part du
crédit qu’il se propose d'affecter a
lacquisition de dunes.

Reponse.

Le crédit inscrit a Particle 3 du
tableau annexé au projet de budget
extraordinaire comprend unesomme
de 500,000 francs en vue du paie-
ment des indemnités dues.

RErPONSE.

Les principes qui régissent la ma-
titre sont ceux de l'expropriation
intégrale, pour autant qu'on puisse
constitutionnellement soutenir qu’il
y a utilité publique a priver de leur
droit les propriétaires de la région
dans laquelle s’est livrée la bataille
de Waterloo.



touristes élrangers viennent visiter
chaque année?

Le centenaire de cet événement,
mémorable au point de vue euro-
péen, est proche et pourrait préter
4 des festivités qui provoqueraient
la venue de milliers d’étrangers.

QuESTION.

Les deux questions suivantes ont
été posées par un membre :

{° Le Gouvernement a fourni des
tableaux donnant sommairement
état d’avancement actuel et pro-
chain des grands travaux ressor-
tissant au Budget extraordinaire.
Un membre demande de fournir un
tableau établi par province, comme
cela est fait pour la voirie, des dé-
penses effectuées, celles en cours et
celles engagées depuis 1893 ou, en
tous cas, depuis ves cinq derniéres
années.

2° Le Gouvernement ne pour-
rait-il ¢ludier la possibilité de réu-
nir dans un batiment officiel les
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RipoNse.

Leclassement parprovince n’existe
ni dans les lois de budget extraordi-
naire m dans les documents de
comptabilité ; aussila confection des
tableaux demandés exigerait-elle de
la part de diverses administrations
un travail énorme de dépouillement
des dossiers, des plans et des comp-
tes.

De plus, il serait impossible d’éta-
bliv avec quelque exactitude les
sommes & mettre av compte de
chaque province, beaucoup de
grands travaux, notamment parmi
ceux qui concernent le chemin de
fer et les voies navigables, étant
exécutés sur le territoire de plus
d’une proviuce.

Il convient ailleurs d’insister
sur ce que, en régle trés générale,
un travail d’utilité publique exécaté
sur un seul point déterminé, ou
bien entre plusieurs points situés
dans une méme province, intéresse
loute une région plus ou moins
étendue selon les cas — par exemple
lorsqu’il s’agit de relier entre elles
deux routes, ou deux lignes de che-
min de fer, ou deux voies navi-
gables — ecn maniére telle que
lutilité du travail n’est nullement
restreinte dans les limites commu-
nales, cantonales ou provinciales.

Le Gouvernementn'aaucunement
I'intention de concentrer dans un
batiment officiel toutes les grandes
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services publics des finances, de la
justice et des grandes administra-
tions qui existent dans les localités
qui en sont le siége?

Aujourd’hui chacun de ces fonc-
tionnaires établit son bureau et son
habitation an gré de ses convenances
ct aussi des nécessités. Le choix des
demeures [ibres pouvant étre limité,
il sen svit une dispersion regret-
table de tous ces locaux et leur in-
stallation dans des demecures mal
protégées contre les risques d’in-
cendie.
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administrations qui existent dans
les localités qui en sont le siége.
C’est & défaut de trouver a louer,
dans des conditions acceptables, des
locaux convenant pour des bureaux
de conservation des hypothéques,
qu'il se décide & en acheter ou & en
construire ¢t a y adjoindre, le cas
échéant, quelque autre service, mais
toujours a titre exceptionnel.

MINISTERE DE LA GUERRE.

QussTioN,

Un membre a posé la question
suivante :
- Des accidents sont survenus, pa-
rait-il, & edté du champ de- tir de
Brasschact.

Quelles mesures le Ministre comp-
le-t-il prendre pour cn prévenir le
retour?

Riponsi.

Exceptionnellement et acciden-
tellement des éclats de projectiles
ont pu tomber a coté du champ de
tir de Brasschaet.

L'attention des chefs a é1é spécia-
lement altirée sur ce point. Afin
d’éviter le rctour de pareils inci-
dents, il leur a été spécialement.
recommandé de déterminer avec le
plus grand soin les emplacements
des batteries et des objectifs ct de
s’assurer, avant 'ouverture du feu,
de la bonne direction des piéces.

AMENDEMENT PROPOSE PAR LE GOUVERNEMENT.

La section centrale a requ de M. le président de la Chambre des Représen-
tants fa communication reproduite ci-aprés avee la Note qui accompagae,

« Bruxclles, le 8 juillet 1909.

A Monsicur le President de la Chambre des Représentants, d

Bruxelles.

« Monsigur LE PriéESipENT,

» Jai Uhonneur de vous adresser une proposition d’amendement ayant
pour objet I'insertion d'un article nouveau (6bis) dans le projet de loi conte-
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nant leBudget desrecettes et des dépenses extraordinaires de lexercice 1909.

» Lanole ci-jointe comprend en outre une explication visant une dépense
a unputer sur le erédit de article 9 du Tableau; cette explication doit étre
considérée comme le complément de la note justificative figurant a la page 17
du document ne 464.

» Cette double proposition ne comporte aucun changement aux chiffres
du projet de loi.

» Veuillez agréer, Monsieur le Président, ['assurance de ma haute consi-
dération.

» Le Minisire,

» Jur. LIEBAERT. »

NOTE.

I. — Amendement.

Axr. Gbis. Arr. 6bis,

Le Gouvernement est autorisé a De Regeering wordt gemachtigd
approuver la modification que la de wijzigingen goed te keuren welke
Société anonyme du canal et des | de Naamlooze Vennootschap der
installations marilimes de Bruxelles vaart- en haveninrichtingen van
a décidé d’apporter au plan visé a Brussel besloten hecft te brengen in
Particle 2, 3¢, de ses statuls, en vue het plan bedoeld onder arttikel 2,
de la suppression des anciens bas- | 39, harer statuten, met het oogmerk
sins intérieurs. de voormalige binnendokken af te

schaffen.

Aux termes de article 2, 5o, de ses statuts approuvés par le Gouverne-~
ment en vertu de P'article 9 de la loi du 11 septembre 1893, la Société ano-
nyme du canal et des installations maritimes de Bruxelles devait avoir pour
objet, entr’autres, « exploitation des bassins actuels, propriété de la ville
de Bruxelles ».

Le plan-programme annexé aux statuts (article 2, 3°) fut modifié une pre-
micre fois en 1897 en ce qui concerne le dispositif du port; la modification
comportait la suppression du bassin du commerce, tandis que les bassins des
barques, des marchands et de I'entrepot étaient maintenus avec une jone-
tion directe au canal de Charleroi. Le plan-programme modifié en 1902 en
vue de l'abaissement da plan d'eau dans le canal de Bruxelles au Rupel,
impliquait encore le maintien de ces trois derniers bassins, mais leur linison
au canal de Charleroi n’était plus conservée qu'i titre provisoire.

Des 4901, le Gouvernement avait consenti 4 ce qu’un trongon du canal
maritime, latéral & I'unique bassin de batelage alors prévu au programme,
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fit transformé en un second bassin de batelage. Celui-ci offrira une surface
d’cau plus grande, dés accostages meillenrs, des quais plus spacieux et aura
‘un outillage beaucoup plus complet que ceax des bassins intérieurs appar-
tenant 4 la ville.

Le complément ainsi apporté aux installations du port fut le point de
départ d’'un accord entre le conscil d’administration de la société et la ville
sur la suppression des trois derniers bassins intérieurs prémentionnés. Cette
suppression, admise par le Gouvernement moyennant 'aménagement du

‘nouveau bassin de batelage et du quai de Willebroeck, dans les conditions
proposées par le conseil d’administration, a été votée unanimement par I'as-
semblée générale de la société, le 24 avril 1909.

Aux termes de Particle 45 des statuts, la modification dont il s’agit ne
sera définitive qu’aprés approbation de la législature.

La suppression des bassins intérieurs {avorisera I'assainissement du quar-
tier avoisinant et permettra a la ville de Bruxelles de réaliser un important
projet de voirie adopté par le conseil communal.

*
¥

H. — Complément de la note justificative inséréeia la page 17 du document n° 161
et concernant Varticle 9 du tableau. — Acquisition d'immeubles destinés a
agrandir Je domaine forestier et a étendre ou a régulariser les limites des

_.propriétés de I'Etat, notamment des dunes domaniales.

L’Etat a acquis conjointement avee la ville de Bruges, a frais communs,
deux maisons sises & Bruges, Petit-Marché-aux-Poissons, ne 4 et 5, moyen-
nant les prix respectifs de 17,000 francs et de 16,500 francs. L'acquisition a
été réalisée alin d’éviter que le célébre quai du Rosaire ne soit déparé par la
disparition de ces immeubles antiques. La dépense incombant a I'Etat sera
imputée sur le crédit de 300,000 franes mentionné ci-dessus. Les deux mai-
$ons seront louées et fe Trésor encaissera la moitié du loyer. |

*
y ¥

La section centrale a adopté 'amendement proposé par le Gouvernement
et destiné a prendre place dans le projet de budget aprés 'article 6.

Elle a pris note également du complément fourni par le Gouvernement &
Ja Note justificative qui précéde le projet de budget.

%
r ¥

Le budget des recettes extraordinaires. amendé ainsi gu’il est indiqué
) . q

dit ci-aprés, a 6té adopté par la section centrale a 'unanimité des membres
~présents, moins une abstention.

Le Rapporteur, Le Président,

YERHAEGEN. _ COOREMAN.
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AMENDEMENTS ADOPTES PAR LA SECTION CENTRALE.

Arr. 2V,

1l est ouvert au Ministére des Che-
mins de fer un crédit de 28 millions
567,704 franes, destiné a solder
toules les dépenses relatives d U'exécu-
tion de la jonction directe, a Bru-
xelles, des parties Nord et Sud du
résean des chemins de fer belges,
conformément aux indicalions de la
Nole{annexe A) jointe au Budget des

recelles el-des dépenses extraordi- -

naires pour Uexercice 1909.

Des impulations sur ce crédit .

-pourront élre. faites jusq’aw 31 dé-
cembre 1915,

Arr. 6",

Le Gouvernement est aulorisé a
approuver la modification que la
Société anonyme du Canal et des
Installations maritimesde Bruxelles
a décidé d'apporter au plan visé ¢
Particle 2, 30, de ses statuls, en vue
de la suppression des anciens bassins
maritimes.

Art. 2Vis,

‘Een krediet van 28 millioen
567,704 frank wordt ter beschikking
van het Ministerie van Spoorwegen
gesteld tot bestrijding van al de wil-
gaven betreffende hel uitvoeren der
rechlstreeksche verbinding, te Brus-
sel, van de Noordelijke en Zuide-
lijke gedeelten van het Belgische
spoorwegnet, overeenkomstig de adn-
wijzingen voorkomende in de Nota

- (bijlage A){oegevoegd aan de Begroo-

ting der buitengewone onlvangsien
en uilgaven voor het dienstjaar 1909.

Op dat kyediet mogen afschrij-
vingen worden - gedaan {fol den

31® December 1915.

ART. 6°5,

De Regeering wordt gemachtigd
de wijziging qoed le keuren welke
de naamlooze vennoolschap der
Vaart~- en Haveninrichtingen van
Brussel besloten heeft te brengen in
het plan bedoeld in artikel 2, 3o,

“harer statuten, met het oogmerk de

voormalige binnendokken af te schaf--
fen.
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BUDGET DES RECETTES ET DEPENSES EXTRAORDINAIRES 1909.
NOTE DE MINORITE.

AVANT-PROPOS.

Quelle que soit la bonne volonté apportée par chacun de nous, il n’est pas
possible d’entamer un débat sérieux a P'occasion du Budget extraordinaire,
qui s'élévecelie année a plus de 131,000,000 de franes (150,000,000, suivant
'amendement proposé par la seetion centrale).

Ce Budget est censé s’appliquer au développement de toutes les forces
vives de produetivité et d’épanouissement de la splendeur nationale ‘dont
Pensemble du pays est susceptible, et force est de nous limiter tant an point
de vue critique qu’en égard aux initialives qui pourraient légitimement se
faire jour.

A ce propos, le tableau sommaire dennant depuis 1900, les dates du dépdt,
de la délibération en section centrale, du repport et de la discussion publique
de ce budget formidable, est d’une éloquence singulicre.

Cette année les ¢vénements semblent davantage encore se précipiter.

Aprés une réunion des seciions, opération généralement menée avee
entrain, vint la réunion de la section centrale. Mes honorables collégues ne
me démentiront pas. Nous avons tenu une seule séance, au cours de laquelle
quelques questions furent trés rapidement abordées, avec ¢i et Ja quelques
traits indicateurs pour la tache du rapportear, le rassemblement hatif des
questions a poser au Gouvernement ou qui avaient élé posées dans les see-
tions, sans examen préalable de celles-ci par les membres de la section cen-
trale, ni délibération d’aucun genre.

En réalité, les membres de cette section, dont le travail cependant aurait
du porter sur toutes et chacune des questions soulevées par tous les
députés dans chacune des scclions primaires, émirent quelques réflexions
sur leurs propres idées ; et n’en eussenl-ils point eu personnellement, que le
travail se ful borné & une séance pour ordre et 4 seule fin de fixer rendez-
vous au rapporieur pour la lecture de son rapport.

Je dois rendre ici hommage & 'urbanité de notre collégue M. Verhaegen,
qui s’est efforeé, dans la mesure deses forces, de suppléer & ce que le systéme
pouvait avoir de délectueux et de défendre aupres des différents départe-

Ce. ments intérét et la néceessité des réponses aux questions posées.
' Et cependant quelle insuflisance voulue, méditée ct savante dans la dis-
tribution de celte eau bénite gouvernemenlale, I'unique préoccupation

~ Leplan donnant Ie tracé de la jone- . -
tion Nord-Midi proposé par la mino- fte no.te f.a“ suite au rapport ne 202
rité sera distribué prochainement. distribué précédemment.
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paraissant étre de soustraire & toute investigation intéressante les points et
sujets suseeptibles de retenir Iattention.

Je toucherai rapidement quelques-uns d’entre eux ; car, nonobstant ce
préambule, déjd excessil, il reste néanmoins des observations précises &
exposer.

LE DEFAUT DE RENSEIGNEMENTS PRECIS.

J’avais posé quelques questions d’ordre général se rattachant, au surplus, &
des réclamations déja antéricurement formulées, relativement a la confection
du projet de budget extraordinaire.

De plus en plus [a Chambre resserre autour du Gouvernement le cercle
¢troit de ses investigations, et M. le rapporteur a pu évoquer les appels éner-
giques dus aux rapporleurs qui l'ont précédé depuis ces quelques derniéres
années, ct formulés aux fins d’obtenir des détails au sujet de I'emploi des
fonds dont on sollicite le vote chaque année.

Ily a micux & faire, et le controle du Parlement — que les chefs des
départements devraient solliciter plutot qu’éconduire — s’exercerait avec
plus de sécurité. Aussi, tout en me joignantau satisfecit relatif que I'honorable
rapporteur a marqué au sujet des tableaux joints au budget de cette année,
je me permeltrai d’insister tout particuliérement sur les réserves exprimées
quant au vague que laisse encore dans l'esprit des controleurs, les indica-
tions sommaires fournies par les tableaux.

Mieux vaudrait carrément tenir & jour la comptabilité que voici :

La nature des travaux — le licu — et enfin, suivant les trois divisions
classiques admises par nos départements, les sommes prévues en dépense et
celles effectivement dépensées suivant les trois ordres de dépenses générale-
ment adoptés : les acquisitions de lerrains, les travaux effectués par adjudi-
cation et les travauax en régie.

J'ose croire que les intéressés pourraient suivre la marche des grands tra-
vaux et apprécier lcur état d’avancement en méme temps que le controle
des prévisions serait sans cesse poursuivi de la fagon la plus précise.

Le tout pourrait étre complété éventuellement par une annotation oppor-
tune, le point de départ étant que laplus grande sincérité et la plus grande
clarté doivent régner dans ces rapporls entre le pouvoir exéeulil et la
nation souveraine représentée par le Parlement.

Faut-il revenir sur ce reproche tant de fois réédité ct que suggére la
lecture de Podysée lamentable des canaux dans notre pays ? Avons-nous
dégénéré? ct les générations modernes, malgré les prouesses que 'on vante
si volontiers, sont-elles incapables de réaliser des travaux que nos péres
conduisaicnt avee une macstria qui apparait d’autant plus éclatante qu'ils
manquaicnt de tous les adjuvants qui sont a la disposition des entrepre-
neurs des grands travaux publics de 'heure présente: Voies de communica-
tion, Moyens dc transports, Chemins de fer, Télégraphe, Téléphone,
Electricité, Appareils de dragage, sondage, explosifs perfectionnés, etc.
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Ne me rappelait-on pas derni¢rement que la Sambre fut canalisée depuis
la frontiére francaise jusqu'a Namur, soit sur 80 & 90 kilométres, dans
Pespace de quatre ans, de 1825 i 1829, et cela dans un pays presque
dépourvu de routes et sans moyens de transport bien efficaces ? Il est vrai
que c'était sous le Gouvernement hollandais ; mais je me hate d’ajouter, au

point de vue de notre amour-propre national, que les entrepreneurs furent
des compatriotes, des Montois.

LA JUSTICE DISTRIBUTIVE EN MATIERE DE TRAVAUX PUBLICS.

Dans cet ordre d'idées touchant le compte rendu de plus en plus détaillé
de [einploi de nos fonds nationaux, j'avais demandé de fournir un tableau
établi par Province, donnant les dépenses eflectudes, celles en cours ct
celles engagées depuis 1895 ou en tous cas depuis les cing derniéres
années:

Le Gouvernement invoque la complexité du travail pour répondre ouverte-
ment & cette question qui se posera tot ou tard avec toute son acuité devant
le pays. Nest-il pas vrai que depuis vingt-cing ans les provinces les plus
productives du pays, Ic Hainaut et Liége, sont délaissées au point de vue de
la création, de 'amélioration et de lentretien dc leur outillage? Les pro-
vinees de Limbourg, Luxembourg et Namur ne sont-elles pas davantage
encorc sacrifiées

J'ai fourni lors de la discussion du Budget des Travaux publics une stalis-
tique écrasante pour ceux qui sont responsables de ces tendances qui font
absorber pour certaines régions du pays la majeure partie des richesses
dont la nation dispose, escomptant méme par avance les ressources publi-
ques pour un long terme. La dette du pays atteint aujourd’hui plus de
3,500 millions, dette colossale créée pour prés de moilié au cours de ces
quinze derniéres années.

" On vante sans cesse I'outillage national. En présence de quel déchet ne se
trouvera-t-on pas lorsque les derniéres et les plus fastueuses créations seront
reduites 4 P'état de ruines dépourvues de valeur?

Ces réflexions me sont suggérées notamment pour le passage suivant que
J'extrais de la séance du Sénat du 14 juillet courant (Compte rendu analyti-
que, p. 207) concernant le port de Zee-Brugge, au sujet duquel le Gouver-
nement évaluait les dépenses effectuées au 25 juin 1908 a 44,158,850 franes.
(Rapport au Sénat sur le Budget extraordinaire 1908, p. 8.)

Voici le passage du compte rendu analytique auquel je fais allusion plus
haut :

« M. CoppieTers. — M. le Ministre des Travaux publies a déposé sur le
» bureau du Sénal le plan de la rade de Zeebrugge.

» J’ai constaté que ce plan est incomplet ; il ne renseigne que la partic la
» plus voisine du méle sur une largeur variant de 150 a 300 métres environ.

» Il ne donne donc pas une image claire de la situation de la rade.

» Le plan qu'il serait désirable de voir publier comprend-tout I'intérieur de
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la rade, depuis la plage jusquau mole et il devrail s’étendre vers P'est, au
moins jusqu’au méridien de Heyst.

» Tel qu'il nous est donné cependant, il suffit pour montrer combien nos
apprchcnsxons étaient fondées et combien le port s’est envasé.
» C'est ainsi que,en comparant le plan de 1908 de la brochure Van Mierlo
avee l¢ plan officiel de 1909, déposé sur le bureau du Sénat, on constate :
» Quen 1908, il existait devant le hangar n° B une zone profonde de
9 métres et plus mesurant une superficic de 28,000 métres carrés; en 1909
celte zone est réduite a zéro.
» Qu’en 1908, il existait devant les hangaxs n°=4 et 5 une zone profonde de

-8 métres et plus mesurant une superficie de 83,000 métres carrés ; en 1909,

cette zone est réduite a 9,700 métres carrés; que le long de la ligne des
bouées, il y avait, en 1908, toujours 6 métres au moins de profondeur. En
1909, 1a courbe de 6 métres a envahi 27,000 métres carrés de la passe pro-
fonde. Que la courbe de 7 métres de 1909 a envahi plus de 40,000 métres
carrés de la région dont elle était exclue en 1908. :

» Si done, dans I'état ol se trouve le port actuellement, un bateau de
8 meétres de tirant d’cau se présentait pour accosler au mole, il serait
impossible de trouver un seul endroit ou Pon pat le mettre sans qu’il
g'échouat a marée basse. |

» Le plan de 1908 de la brochure Van Mierlo montre une longueur de
plusieurs centaines de métres ou cet accostage aurait été possible.

» |l résulte de tout ceci que les plans dont la Compagnie des installations

maritimes avait contesté exactitude,indiquait une situation bien meifleure
que celle qui a été relevée en juin dernier pour une petite partie du port.
» Nous pouvons done supposer qu’il pourrait bien en étre de méme dans
toute I'élendue de la rade.

» Or, les plans de 1908 signalent toute une région mesurant plus de
60,000 métres carrés de superficie, ot il n’y a méme plus 3 métres d’eau;
ils montrent, de plus, un envahissement du port par des alluvions venant
de l'est; il serait donc utile que nous soyons mis en possession d’un docu-
ment qui permit de se rendre compte de la situation totale du port de
Zeebrugge dans les limites que nous avons spécifiées. »

*
x %

Je ne puis résister, ici, a l'envie de reproduire quelques lignes d’'un article

que w’avait suggéré, en 1901, un échange de vues entre M. Hanrez et M. de
Smet de Nacyer au sujel du port de-Zee-Brugge. C'était au lendemain de
cette bourrasque qui avait détruit la jetée en fer, et M. Hanrezattirait 'atten-
tion du Ministre sur I'ensablement inévitable!...

Rapportant (Gazetie de Charleroi, samedi 31 aout 1901) mes impressions

d'une visite que j'avais faite la-bas, je disais :

»

»

« Celle rade pourra-t-elle étre misc & la profondenr utile sur toute son
élendue? et, une fois le dragage terminé, ne se produira-t-il pas des ensa-
blements inattendus, lents peut-étre, mais sirs ?
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"». Cest le point redoutable da probléme hydraulique ; et, malgré Pexcel-

lente assurance du ministre de Smet de Naeyer, n’est-il pas vraisemblable
que cette expérience, qu’il qualifie d'intéressante, va entrainer des
millions sans nombre dans ce nouveau gouffre?

» Pour obvier i 'ensablement, les constructeurs ménagent parfois des
réservoirs de chasse, que 'on ouvre lorsque la marée est basse, aprés les
avoir laissés se remplir & marée haute. ' ’

» C'est le procédé classique; mais il n ‘est pas question de cela & Zee-
Brugge, puisque le port est taillé en plein dans la mer.

» Cependant, c’est pour aider a I'entretien de la profondeur natarelle de
la partie de la passe englobée dans la rade que nos ingénieurs ont ima-
giné toute cette jelée métaHique de plusieurs centaines de métres.

» Il est bon que P'on sache dans quclles proportions lensablement d’un
chenal est possible; et a ce sujet, d’aprés des constatations relevées dans le
chenal particulier du canal pénétrant dans les terres, on a calenlé que le
dépot des sables et matiéres en suspension dans leau de mer équivalait a
un dépot de un centiméire par jour, soit trois métres par an et plus, '
» Aussi faudra-t-il draguer constamment ; et qui sait, lorsque le mole sera
fait, enserrant davantage encore cel étre... incompréhensible qu est
I'océan, si la diminution de vitesse dans I'évacuation des eaux n’augmen-
tera pas irrésistiblement les dépots : le fatal enlisement, contre lequel ne
pourra prévaloir aucun dragage. : 5

» Du reste, pour que le succés de cette affaire soit assuré, il {aut que les

colosses de la marine y trouvent un point d’attache possible ; sinon,tout es@
ala mer, et ce n’est pour un port de cabolage qui existe a Ostende, que
des dizaines, si pas la centaine de millions au moins, doivent s’engouffrer
dans cette entreprise. 4
» Au surplus, le but que j'indiquais et cousistant a alimenter de charbons,
de minerais, enfin d’autres matiéres, une région industrielle nouvelle,
échouerait du méme coup, car ces matiéres pondéreuses ne peuvent
lutter contre nos produits que grice & un fret infime, d’ou de vastes
navires. ‘

» Naturellement, il ne faut pas étre pessimiste, cela ne sert d’ailleurs a
rien ; mais, aprés avoir considéré les travaux considérables enlamés a la
cote, les nombreux millions qui s’y employeront sans cesse, le contri~
buable wallon, malgré tout son désir d’élargir son espril d’initiative
jusqu'a accepter de gaieté de ceeur les efforts faits pour développer la
partie flamande du pays, ne laisse pas cependant de comparer ces lar-
gesses 4 la parcimonie dont les autorités, Parlement et ministres, {ont
preuve a notre égard.

» Si I'on eonsacrait quelques millious de ce pactole & terminer le canal
qui doit relier Charleroi & Mons, si nous pouvions compter sur quelque
sollicitude pour notre ville, dont le Gouverncment a exploité le terri-
toire, peut~ctrc 'ouverture serait-elle moins pénible. )
» 1l est vrai que I'on projette de vastes travaux ;mais la différence dc ces
pays bénis par nos maitres, le Gouvernement se laisse acculer a des
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» travaux d’une indispensabilité cent fois démontrée, tandis que, ct je
» répéleici cette boutade assez cynique de M.le Ministre comte de Smet de
» Naeyer & Zee-Brugge, 'on fait une expéricnee intéressante, dont coit
» cent millions en perspective, le tiers étant absorbé.

» Mais, comme les services publics ont déja entrevu la possibilité d’un
» échec, fat-i] partiel, le Ministre ajoute quon en serait quitte pour dresser
» un nouveau mole plus & UEst (& 'Ouest, a-t-il voulu dire?), défendant le
» premier, dont coit une nouvelle centaine de millions, qui rendra 'expé-

» rience plus intéressante encore. »

*
x ¥

Et pour en revenir au défaut total de Justice distributive en ce qui con-
cerne spécialement la province de Hainaut, centre producteur de richesses
industrielles ct agricoles, jai pu montrer que durant ces derniéres années,
sur une somme de 50 & 55 millions consacrée au pays, le Hainaut n'inter-
venait que pour 3 & 4 millions, bien que sa contribution aux revenus
généraux du pays soit largement au-dessus de toute comparaison avec les
aulres provinces.

Je ne puis citer de chiffres absolus, car ces renseignements aussi sont
soigneusement dissimulés, mais j'ai acquis cetie conviction lors d’une stalis-
tique que jai établie il y a quelques années pour larrondissement de
Charleroi et de laquelle il résultait :

En 1904, les recettes ordinaires de I'Etat se sont chiffrées par 530 mil-
lions environ.

La quote-part de Parrondissement de Charleroi fut pour les diverses
grandes classifications de recettes (le produit des postes excepté) :

ARRONDISSEMENT ADMINI STRATIF DE CHARLEROI

Péages . . . . 28,500,000 sur un total de 232,000,000 (saufles postes).

Impots . . . . 9,800,000 —  — 245,000,000 —_

Capitaux et divers 3,000,000 — — 26,000,000 -
41,000,000 —  — 503,000,000 —

Est-il nécessaire de ‘souligner que I'agglomération de Chaleroi fournit a
elle seule le huitiéme des produits du chemin de fer et le treizieme du total
des ressources ordinaires de U'Etat. J’arrondis les chiffres.

Chacun sc rappellera la funambulesque aventure qui m’est arrivée uu jour
que j'avais posé une question parlementaire qui dépendait de ce domaine
des grands travaux publics. M. Helleputte, Ministre des Chemins de fer,
trouva trés dréle d'interpréter ma question d'une fagon judaique, et il se mit
lire, pendant des heures, de longs fcuillets énumérant le travail qu'on avait
fait dans le pays de Charleroi depuis 4884 jusqu’a mi-1907. Seulement, au
lieu des grands travaux visés par ma question, toutes les plus infimes réfec-
tions élaient renseignées : vis, boulons, latrines, tuyaux quelconques !
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Or, de tout cet exposé, j'ai pu déduire notamment que, durant la période
de 1884 & 1894, 'administration des chemins de fer avait dépensé en tout et
pour tout, dans 'arrondissement de Charleroi, 1,200,000 franes environ,
soit un peu plus de 100,000 francs par année. Et a cetle méme époque, le
pays de Charleroi fournissait an Trésor, rien que pour-la régie des chemins
de fer, au bas mot 48 a 20 millions par an.

Nos récriminations sont done justifiées, et je suis convaincu qu’un examen
attentil porté sur les grands centres de la région wallonne aboutirait aux
mémes constatations. Ab uno disce omnes!

La Chambre m’excusera si je lui apporte des renseignements quelque pen
surannés; mais vu l'absence de toute statistique réguliére, il faudrait acea-
bler les divers départements de questions qu'on s'empresse de déclarer
fastidieuses, imposant au personnel des travaux supplémentaires que je
serais au regret de provoquer et surtout de réitérer.

Le tableau publié en anncxe au budget extraordinaire de cette année révéle
au surplus une conception analogue, qu’il eut été intéressant de poursuivre
pour tous les grands travaux concernant le chemin de fer, ete.

Yoici le tableau des provinces privilégiées (chiffres ronds) :

Provinces : Travaux extraordinaires [voirie).
Anvers. . . . . . . ..41,726,000
Brabant . . . . . ... 4,630,000
Flandre oceidentale. . . . 4,000,000
Flandre orientale . . . . 750,000 -
Limbourg . . . . . . . 1,000,000

9,000,000

Yoici les provinces dépourvues :

Hainaut . . . . . . . 532,000 ()
Liége . . . . . . . . 938,000 (?)
Luxembourg. . . . . . 613,000
Namur . . . . . . . 4,430,000
3,500,000

Ce qui résulte de tout ceci, c’est qu’en vertudu principe développé par le
Département qui a répondu & celte question d’ordre général que je posais,
Ie Gouvernemenl estime que tout est a tous et que les millions gaspillés sur
tel ou (el point du territoire, de préférence a tel autre ou des travaux utiles
s'imposent, doivent nécessairement profiter a ces bienheureuses régions qui
n'ont pas les désagréments de ces bouleversements que des travaux publics
comportent. Il résulte encore de ce refus de répondre que le pouvoir supé-

rieur ne peut ctablir rapidement-ces quelques données essentielles a 'admi-
nistration d’'un pays.



[ Ne 202. ] (72)

Au surplus, je ne vois pas le danger qu’il y a a dévoiler ouvertement cette
dispersion de nos ressources nationales, car Popinion publique aurait bientot
discerné quels sont les travaux dont l'utilité dépasse nettement la région -
dans laquelle ils sont effectués.

LES ADMINISTRATIONS COMMUNALES ET L’ETAT EN MATIERE
DE TRAVAUX PUBLICS.

Par quelques questions j’ai désiré montrer la situation défavorable faite
aux communes dans leurs rapports avec l'administration centrale, et la
réponse que j'ai obtenue mérite quelques réflexions particuliéres.

Chacun sait I'usage que le Gouvernement fait de sa prédominance quand
il se trouve en conflit avec les administrations publiques locales. Cela n'est
guére sensible quand il s’agit d'une province dont les points de contact avec
P’Etat, sont trés rares, mais cet antagonisme devient excessif quand il s'agit
d’'une commune.

Un premier point d’abord est celui relatif aux travaux faits dans la tra-
versée des villes ¢t des bourgs. '

La réponse donnée a la question posée serait de nature 4 donmer entiére
satisfaction aux intéréts dont j'ai entrepris la défense, si ce nest qu’elle est
totalement contredite par les usages et pratiques des Départements inté-
ressés, et je pense que la Chambre doit prendre acte de la déclaration for-
melle du Département des chemins de fer, postes et télégraphes.

Les administrations locales sauront, je l'espere, s’en souvenir dans tous
les cas qui leur sont propres, car il vient d’étre affirmé que I'autorité supé-
rieure tiendrait compte des besoins de la circulalion et les accroissements
dont elle est susceptible.

De plus, il est dit : « Que si, par suite de vétusté, des ouvrages doivent
étre reconstruits ou §'ils doivent étre modifiés, Vadministration veille & les
mellre en rapport avec les besains locaux. »

Un autre sujet de conflit, ce sont les modifications arbitraires apportées a
la voirie dépendant des administralions communales a l'occasion de grands
travaux publics.

A cdté des questions d’hygiéne et desécurité, il faut également envyisager
la commodité du passage et jusqu’a un certain point Uesthétique du tracé ct
des niveaux occasionnés par les travaux en question.

Le Département des Chiemins de fer répond qu'il est loisible anx com-
munes de faire valoir leurs objections lors de 'enquéte de « commodo et
incommodo » prescrite par la loi, et que,ainsi que celles detous les intéressés,
clles scront exaii: ées par 'administration supéricure.

Cette réponse implique la reconnaissance du pouvoir souverain de I'Etat
de passer outre, le cas, échéant aux objections formulées.

Or, 'assimilation recherchée dans 'usage extensif qui est fait de 'applica-
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tion de la loi sur Pexpropriation pour cause d'utilité publique, ne peut
former le droit dans cette matiére. 1l y a méme une véritable lacune dans
Porganisation de ces relations administratives, car cette extension de Pen-
quéte de commodo et incommodo, qui se rapporte exclusivement a I'expro-
priation des propriétés privées, ne peat aucunement constituer un systéme
définitif régissant les rapports de 'Etat et des communes dans ces matiéres.
Joserais dire que c’est i I'intervention de la ville de Charleroi que la pre-
micre application officielle en a été faite.

En effet, la ville de Charleroi, se trouvant sous le coup d’atteinte portée 4
I'intégrité de sa voirie par des travaux du railway, a demandé si elle ponvait
user de celle enquéte pour faire valoir ses récriminations, Il lui fut répondu
que c’était parfait; et c’est ainsi qu'a 'occasion d’un travail de transformation
tendant a la suppression d’'un passage a niveau, l'administration commu-
nale fit valoir, en une déclaration annexée au renvoi de 'enquéte tenue par
ses soins, quels étaient ses griefs.

Précédemment, le Collége s'était astreint a une sorte de comédie ou le
bourgmestre, accompagné du secrétaire, avait comparu a l'enquéte tenue
par un échevin et avait exprimé toutes les objections qu'il fut possible contre
le projet en cause. |

Mais l'on sent que telle n’est pas la voie; car supposez qu’il n'y ait aucune
parcelle & exproprier dans la traversée d’une commune, aucune enquéte ne
serait faile, de sorte que le seul moyen trouvé pour permeltre & l'organisme
communal de faire valoir ses droits, ferait défaut.

La question de droit administratif soulevée & ce moment présente le plus
grand intérét pour les administrations locales. Evidemment, la question ne
se posc avec anxiélé que pour les villes de moyenne importance et les bourgs
moindres encore.

Et cependant, ne voyons-nous pas & chaque instant le conflit surgir entre
les grands chefs-lieux, la capitale clle-méme, qui se plaignent de voir procé-
der & des études et & des travaux sur lesquels-on ne les consulte pas?

Le rapport de la section centrale sur le Budget extraordinaire de 1908 dit
ceci, a l'articled4 duTableau (p.15),4 propos du Mont des Arts : « Un mem-
bre demande que la ville de Bruxelles soit consultée sur les projets a réaliser;
ce que — a ajouté le membre qui parlait — le Gouvernement a négligé de
faire jusqu’ici. »

Il faut qu'un pareil régime cesse, et il est indispensable que les communes
soient mises au courant des travaux dont I'exécution sera poursuivie sur
leur territoire. Ce sera [ une question de principe, nouvelle mais trés
importante, car 'accés d'une cité peut étre irrémédiablement détruit — son
caractére esthétique — par des travaux d'art (!}, qui n'ont eu & tenir compte
que des nécessités du département en cause, sans nul souci des lieux traver-
sés abimés, et ruinés vraisemblablement,

Mais il y a plus,c’est une question de voirie qui repose sur la loi communale,
laquelic intervient el défend clairement le droit des communes. 1l s’agit de
la procédure tracée par l'article 76 paragraphe 7° de la loi du 30 mars
1836, qui atlribue aux conseils communaux la fixation de la grande voirie,
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sous réserve de Pavis de la Députation permanente et de I'approbation du
Roi. Les préliminaircs et la discussion de cet article de la loi communale du
30 mars 1836 ne peuveut laisser aucun donte en I'espéce ; les commentaires
du méme article par Sauveur, Revue de [!'Administration, tome XIV,
pages 336 et suivantes, n° 16, ne sont pas moins explicites, et la circulaire de
M. le Ministre de I'Intérieur, M. Alphonse Van den Peereboom, du 2 aout
1866, confirme en tous points l'opinion que nous émettons, savoir : que
les projets de modifications & apporter a4 la grande voiric doivent étre
soumis aux conseils communaux. Le Mémorial adminisiratif de la province
de Hainaut, 1866, page 709; le Bullitin administratif du Ministére de U Inté-
rieur, 1866, page 510; le Dictionnairve Giron, tome 3, page 487; la loi du
28 juillet 1891, Pasinomic, page 308, et la Revue de I Administrotion, 1867,
pages 399 ct 506; 41892, page 68, et 1903, page 139, traitent de la question
et la résolvent suivant nos vues.

Est-ce a dire que le pouvoir communal serait susceptible de lever I'éten~
dard de la révolte? Mais la violation du droit laisse toujours une blessure
.dont la cicatrisation est lente. '
~ Toujours est-il que 8l pouvait rester un doute au prolit de ’Etat en ce
qui concerne la grande voirie, il semble hors de doute que la commune peut
seule disposer de sa petite voiriec et empécher notamment qu'il y soit porté la
moindre atteinte. _

Mieux vaut donc préalablement s’expliquer; et en résumé, il résulte de ce
que nous apprend le Ministre compétent, que lorsqu’un travail entraine
une modilication & la voirie, les plans doivent éfre soumis a la commune
afin de provoquer les objections. Et partout ot un plan contenantle dispositif
nouveau a ét¢ soumis & I'examen du pouveir communal, celui-ci a épuisé
ses droits; mais encore faut-il que cette formalité ait été remplie!

*
¥ %

LA CONCENTRATION DES SERVICES ADMINISTRATIFS DE L'ETAT.

Sous différentes formes, une méme question a été posée au Goavernement,
ct, malgré son insuccés avéré, il est & espérer que dans un avenir prochain,
d’autres idées prédomineront dans ce domaine.

Tous ceux que leur profession, et aussi le public que leurs obligations
appellent a.se servir des adminisirations de l'enregistrement, du cadastre,
des contributions, voire encore, dans certains centlres, d’autres administra-
tions, telles que chemin de fer, mines, ete., souhaiteraient de voir réunir dans
un batiment unique, silué au centre des communications, tous ces services
publics,

A cetle considération pratique, que P'état actuel de dispersion, extrava-

_gant parfois, fail sentir au contribuable ou justiciable que les nécessités
obligent & avoir des rapports plus ou moins fréquents avec ces administra-
tions, s’ajoute un autre molif trés grave, le danger d’incendie.

1l est étonniant que le Gouverneémeit, qui a senti Pimportance de |'objec-
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tion en ce qui concerne la conservation des hypolhéques, ne se soit pas
rendu compte que des considérations analogues, sinon aussi pressantes, s'im-
posaient pour tous ces services publics.

Ne serajt-il pas préférable de fixer définitivement I'emplacement de ces
bureanx, au lieu d’en voir se modilier I'adresse au gré des caprices de I'ad-
ministration on des titalaires, soit par suite de changements, avancements,
localions, ete.?

A tout instant, celui qui se rend & un de ces bureaux est tout étonné
d’apprendre, soit qu’il y a un nouveau receveur et qu’il habite ailleurs, soit
que Vancien a changé de résidence.

Parfois le dépot d’une piéce est & la veille d’un délai fatal qui entraine des
responsabilités, des amendes.

En adoptant Pusage des locaux fixes, chacun saurait mesurer exactement
le délai dont il jouit pour remplir ses obligations.

Tous ces bureaux comportent des archives qui peuvent avoir un intérét
trés grand dans certains cas déterminés ; or, 'habitation prise a bail n’offre
généralement pas les garanties d’'un immeuble construit spécialement & cette
fin en matériaux durs ct incombustibles, mettant tous ces documents a
Pabri d’un incendie, toujours possible.

De méme, un gardiennat sévére pourrait étre entretenu nuit et jour pour
la sauvegarde de ces intéréts publics.

Le Gouvernement a répondu qu'il préférait le systéme de la location, &
raison des dépenses d’immobilisation et des frais d’entretien, qu’il estime
trop considérables.

Or, posiérieurement au dépot du rapport sur le Budget extraordinaire,
voyant la réponse, j’ai voulu m’assurer de la charge que représenteraient
toutes ces locations et frais divers. Jen aurais conclu aisément que des
immobilisations auraien! ¢té plus économiques, puisqu’il faut des locaux de
toute facon. De telle sorle que les autrcs avantages seraient venus par sur-
eroit.

A mon grand étonnement, M. le Ministre des Finances m’a répondu qu'il
ne lui ¢tait pas possible de fournic des chiffres, aucune de ces locations
n’étant & charge du Budget, chacun des fonctionnaires aussurant le loge-
ment de son bureau dans sz propre demeure, avec laquelle il confondait son
propre foyer.

'y a la, me parait-1l, un réel danger et la possibilité de livrer a la fan-
taisie du fonctionnaire I'emplacement des services publics de cette nature.

La garantie au point de vue de la préservation est nulle, et c’est avec
regret qu'il faut conslater qu’une question de ce genre n’altire pas l'atten-
tion du Gouvernement.

C’est ainsi que dans les villes ot il y a une administration des mines, les
départements divisionnaires possédent tous les plans tenus en double avee
le concessionnaire des exploitations.

Cest le document par excellence qui permet la recherche des responsabi-
lités dans les contestations pour aflaissements de terrains houillers; or, un
incendie peut en quelques instants détruire des exemplaires uniques d’an-
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ciens plans, dont la connaissance peut étre indispensable 4 la solution de
eertains litiges. ‘

I faudra sans doute un exemple pour que P'on prenne souci de la question
soulevée, & moins que 'on ne pense que les archives n’intéressent pas direc-
tement I'Etat belge ; dés lors, il ne doit pas assumer des charges trop rigou-
reuses pour un risque en somme éventuel. '

Espérons que d’autres tendances se feront jour !

LE CHAMP DE BATAILLE DE WATERLOO.

J'avais également soulevé, a propos de 'emplacement occupé par le champ
de bataille de Waterloo, une question qui intéresse au plus haut point la
conservation de ce souvenir historique.

I’horizon, fermé par les hauteurs de Lannes, de Plancenoit, les fermes
d’'Hogoumont et Mont-Saint-Jean, a fourni, depuis bientot un siécle, un ali-
ment inépuisable aux plus belles études de 'Art militaire, aux considé-
rations les plus élevées de ['Histoire et a des pages immortelles de
Ja Littérature.

Chaque jour, des visiteurs en nombre considérable vont revivre les heures
anciennes d’une lutte de géants, dont les destinées politiques du-monde
moderne étaient enjeu. Jusques il y a quelques années, la physionomie de
ce vaste enclos, en réalité peu élendu, était restée intacte. Déja des construc-
tions s’élévent ca et la, et, dans quelques années, la « morne plaine » aura
vécu et, avee elle, Pintérét de curiosilé historique qui s’y attache.

En méme temps que tous ces souvenirs disparailront, les avantages maté-
riels que notre pays, mesuré si parcimonicusement au point de vue des
curiosités naturelles, pouvait en retirer légitimement, s’en seront allés.

Javais posé la question parce quiil importe qu'a un moment donné des
questions de cette nature soient posées a l'opinion “pablique et au pavs.
Javais adopté la forme d’une invitation a une expropriation pour -cause
d’intérét historique qui n'est pas aussi étrange qu'elle apparait de prime
abord. Ou fait des projets de loi pour sauvegarder des sites, des nionu-
ments; pourquoi ne pourrait-on sauvegarder un lieu, une superficie quel-
conque auquel un intérét social, historique, serait attaché?

Puisque le sol de la Belgique a eu au eours des siécles le périlleux hon-
neur de fournir ses champs ct ses vallons aux opérations de guerre des
grandes conflagrations européennes, on devrail s'attacher a faire revivre ces
souvenirs, gui donneraient de Pintérét & nos campagnes utilitaires, & nos
coteaux. défrichés, & nos vallées couvertes d’usines ou toutes les manifesta-
tions du Jabeur humain se donnent libre cours. Les voyagcurs s'intéresse-
rvaient aisément a des vestiges qui évogueraient pour beaucoup d’entre eux
‘les chevauchées de leurs ancétres et la mémoire des héros tombés au nom
d’une cause que chacun s'applique si bien a considérer comme sacrée en ce
-qui le coneerne. '

En quelques lignes, le Gouvernement reégle la proposition audacieuse que
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je m’étais permis de formuler, par un rappel des principes constitutionnels
quli sont si souvent mis & une épreuve beaucoup plus rude. Quoiqu’il en soit,
avec quelques visées un peu plus larges il ne manque pas d’éléments pour
rendre un projet de loi déerétant Pexpropriation d’'un champ de bataille du
genre de celui de Waterloo pour raison d’utilité publique.

Je m’en voudrais de ne pas céder la plume en cet endroit & un historio-
graphe de Waterloo, M. le comte Louis Cavens, qui a consacré a la cause de
la conservation de Waterloo™ la plus belle des énergies. Voici comment il
traite, avec la collaboration d’an maitre du barreau, la question de 'expro-
priation du champ de bataille hislorique :

« Laissera-t-on, avec'la sérénité de Pindiflérence au front, saccomplir
Paeuvre de destruction du temps et des hommes ? Nous osons croite que non!
Nous sommes convaincu que non ! '

» De quelle maniére et dans quelle mesure lintervention publique doit:
elle se produire?

» Cette intervention ne peut émaner évidemment.que du pouvoir.

» Celui-ci se trouvera dans l'alternative ou de s'entendre avec les pro-
priétaires des immeubles compris dans l'aire du champ de bataiile ou d’ex-
proprier ces immeubles. Nous tenons & le dire, dés mainlenant, I'entente
sera trés difficile, les exigences des propriétaires semblant devoir prendre
des proportions ridicules, grotesques. :

» 1] faudra aveir recours 4 l'expropriation au eas ou l'entente serait
impossible. '

» Ce droit existe-t-il pour causc d’'intérét lnstonque?

» Voici, & ce snjet, Pavis d’un des jurisconsultes les plus distingués de
notre barreau, Me Victor Bonnevie, avocat a la Cour d’appel. Nous donne-
rons les points principaux de sa consultation :

« -L'Etat pourrait-il acquérir « la Ferme de Mont-Saint-Jean » par: voie
d’expropriation publigue, en se fondant sur intérét historique que présente
cette ferme?

» L’article 1I de la Constitution dispose que nul ne peut étre privé de si
propriété que pour cause d’utilité publique dans les cas et de la maniére
ctablie par la loi et moyennant une juste et préalable indemnité.

La solution de la question qui se pose dépend done du sens légal des mots
« pour cause d’utilité publique ». Le législateur constituant ne s’est pas
expliqué a cet égard; le-texte de article I qui vient d’étre cité a été adopté
sans discussion par le Congrés. :

Ces mots « utilité publique » ont le sens le plus étendu, et c’est ainsi-que
fes auteurs I'ont compris,

« Il'y a utilité publique, dit M.Giron (Dictionnaire de droit administratif,

Expropriation d'ufilité pub!zque) lorsqu’une entreprise est avantageuse
a la société en général. »

« Il suffit, dit M. Ticlemans (Dictionnaire de droit administratif, yo :
Expropriation, p. 177), qu'une entreprise scit avantageuse a la société en
général, pour qu’elle puisse donner lieu a 'expropriation. Elle sera utile a
la généralité des citoyens, elle sera d’une utilité vraiment publique, s'il en

v
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résulte un développement quelconque des facultés physiques, morales et
intellectuelles de la société. »

M. Delmarmol (Traité de Uexpropriation, t. I, p. 194) dit que « lulnhle
publique raisonnablement entendue comprend la satisfaction de tous les
hesoins légitimes de la société.

» v adonc licu de dire que I'article 11 de fa Constitution a voulu per-~
metlre Pexpropriation dés que la société est intéressée a Pacquisition d’un
bien privé.

» Cet intérét public peut avoir des causes diverses, et il n’y a pas lien de
faire une distinction entre U'intérét matériel, tels 'assainissement ou 'amé-
lioration des voies de communication, et Uintérét intellectuel ou moral, telle
' Ja conservation d’'un monament artistique ou hlstorlque

» C’est & raison de l'intérét historique qu’un arrété¢ royal en date du
29 septembre 1892 a décidé d’utilité publique les travaux tendant a assurer
la conservalion des batiments formant les ruines de I'abbaye de Villers, ct
a dit que les immeubles dont V'acquisition par 'Etat était nécessaire, a celte
fin, seraient expropriés.

» Les motifs de cet arrdté royal portent que « I'intérét public est attaché
a la conservation de ces ruines que I'action du temps menace d’une prompte
et entiére destruction », : _

» L'expropriation pour cause d'utilité publique de la « Ferme de Mont-
Saint-Jean » est donc Iégalement possible,

» La prise de possession de cet immeuble peut-elle se faire sans attendre
Pissue du procés qui serait éventuellement engagé ?

» Aux termes de la Constitution, 'indemnité d’expropriation doit étre préa-
lable ; la prise de possession ne pourrait donc avoir lieu avant le paiement
ou la consignalion de Vindemnité fixée par jugement et, par conséquent,
avant le jugement du procés sur la Iégalité de I'expropriation; mais la con-
testation n’est pas possible, cette légalité étant appréciée souverainement
par le. législateur (si I'expropriation a lien en vertu d'une loi) ou par le
Gouvernement (si elle a lien par arrété royal); le pouvoir judiciaire ne pour-
rait, en verlu du principe de la séparation des pouvoirs, se refuser a lappli-
cation de cetle loi ou de cet arréteé.

» Tel est I'avis de Me V. Bonnevie. On en comprendra toute la valeur, en
remarquant que le cas spécial a la ferme susdite s’applique a tout le champ
de bataille. Si, done, une entente ne pouvait se faire avec les possesseurs
des biens historiques, Uexpropriation interviendrait. Ces possesseurs seront
indemnisés, certes. Mais qu'ils sachent, dés maintenant, que des prétentions
exagérées dc leur part ne pourraicat leur amener que des déceptions
amcres. Qu'ils sachent aussi qu’ils ne pourraient, en aucune fagon, entraver
la réalisation de l'eeuvre. Il ne sera pas dit que intérét public puisse étre
sacrifié a I'intérét privé, quelque respectable que puisse étre celui-ci.

» Le droit d’expropriation existe. C'est la sofution d’'un des points les plus
importants de la question.

» Dans quelle mesure I'action sur le champ de bataille doit-clle se pro-
duire?
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» Les uns trouvent qu’il suffirait d’acquérir les poinis stratégiques seu-
lement.

» D'autres estiment que les environs immédiats de ces points devraient
étre également compris dans I'eeuvre de protection, Enfin, il en est — et
ceux~-ci paraissent de trés loinétreles plus nombreux et les plus considérables
— qui déclarent que ce ne sont pas seulement les points stratégiques et
leurs environs qu'il faudrait acquérir, c’est le champ de bataille entier avee
ses abords, dans la plus large accéption da mot. C’est par un séjour plus ou
moins long 4 Waterloo que I'on peut se convaincre de cette nécessité.

» Il faut que les abords, le cadre en un mot, préparant & la compréhension
de la grandeur du lieu. »

L'auteur ajoute que I'emprise exacte peut étre déterminée d’aprés les
relevés faits en 1816 par les soins d’un fonctionnaire du cadastre, nommé

W.-B. Craan.

« Pour réaliser ce projet dans plus large mesure, il faudrait 6 millions de
francs.

» A l'aide de cette somme, on acquerrait une superficie de 1,064 hectares
28 ares, comprise entre les Fermes de Mont-Saint-Jean,de Papelotte, de
Frichermont, de Plancenoit, du Caillou, de Mon-Plaisir, d’'Heugoumont,
d’un bois dans lequel se remarquent encore les tranchées auglaises, avec
retour, par laroute de Nivelles et le sentier de Saint-Germain, & la Ferme de
Mont-Saint-Jean.

» Celte superficie a une valeur de fr.4,523,062.50 et contientirente-neufl
constructions diverses, évaluées dans leur enseinble & 762,000 francs.

» Les frais d’acquisition et autres, les indemnités et les travaux a exécuter
absorberaient environ 700,000 francs.

» Soit, au total, 6 millions de francs.

» Est-ce trop ? Est-ce beaucoup ?

» Ce n’est point trop, parce qu’il s’agit de Waterloo et qu’il n’y a qu’un
Waterloo. »

***

En voila assez et plus qu’il n’en fant pour démontrer non seulcment la
parfaite Iégalité de I'expropriation, et nous n’ajouterons que peu de mots
pour montrer jusqua quel pointil y a « avantage » pour la Belgique, la
société, comme dit M, Giron, a déeréter cet achat d’utilité publigue.

Il suffirait d’invoquer la curiosité croissante des visiteurs étrangers,
I'afflux colossal de la foule amenée sur ces licux lors de l'inauguration de
IAigle blessé, monument élevé, il y a quelques années, a la mémoire des
soldats {rancais tombés au champ d’honnear !

Quelques travaux d’appropriation et de conservation rendraient encore
plus d'intérét a ces licux et en favoriseraient la fréquentation par les voya-
geurs de toutes les nations qui furent mélées a cette lutte mémorable.

El si ces raisons ne suffisaient pas a clles seules pour déterminer le carac-
tere d’utilité publique indispensable, il y aurait lieu de réserver ces lieux
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mémorables pour servir de champ de manceuvres 4 des unités importantes de
Farmée.

Ce terrain d’exercice, placé au cceur du pays, & proximité de Bruxelles et
des grandes garnisons, s'adapterait aux manceuvres, mettant en action des
cffectifs importants. . _

Peut-étre est-il temps de songer a trouver une solution. Nous ne sommes
plus trés éloignés du Centenairve de cet événement qui a eu sur les destinées
de ’Europe ¢t du monde civilisé une influence dont il serait difficile de
déterminer les conséquences, si Iissue du combat avait été différente de ce
qu'elle fut, reconstituant 'Empire francais sur les ruines des deux plus
belles armées que les alliés avaient jamais pu rassembler sous Napoléon.

*
* Kk

Voici deux questions sur lesquelles le Gouvernement semble prendre
une attitode qu’il importe de signaler.

LE TELEPHONE.

L'abaissement du colit des téléphones ct Vunification des réseaux sont
deux r:oints nettement posés et qu’il conviendrait de solutionner. Surtout
sans entrer dans toules les considérations mesquines qui dissimulent mal le
profit que Von veul retirer de ce péage productif, ansi que des Télé-
graphes, dont les frais de premier établissement ne seraient pas encore
amortis.

Ainsi done, les avantages directs et immédiats que la population commer-
cante et indusirielle retire de 'usage du Téléphone et, par cela méme, la
prospérité générale, ne pourraient constituer une compensation de Ja perte
¢ventuelle que la collectivité ferait en n’amortissant pas l'installation des
Téiégraphes?

Heureusement que exemple puisé dans 'exploitation des téléphones en
Suisse ct que lc Gouvernement aurait mis & I'étude, puisque V'exposé de la
Chambre de commerce d’Anvers est a examen, pourra fournir une base
sérieusc de discussion pour le prochain Budget des voies et moyens. Si
toutes les bonnes volontés s’en mélent, il sera facile de faire capituler les
derniéres résistances.

Le systcme suisse se résumerait en celte formule : L’'abonnement paie
100 franes la premiére année, 75 francs la seconde, et 40 francs les années
suivantes. A cette taxe peu élevée on superpose une taxe de cing centimes
par appel, ce qui calculé sur Ia base moyenne de 600 appels par an (moyenne
fournie par le Gouvernement) en Belgique, porterait le cout respectif de
chacune des trois périodes, a 130 francs la premiére, & 105 tranes la seconde,
et & 70 francs les années suivantes. Il est vrai que pour une population moitié
moindre en Suisse, il y a 55,000 abonnés, contre 27,000 en Belgique !
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LA NOUVELLE LIGNE DE CHEMIN DE FER VERS L'ALLEMAGNE.

L’'autre question est celle du tracé de la nouvelle ligne vers I'’Allemagne:
Les agglomérations de Liége et de Verviers veillent, mais la réponse fournie
par le Département des Chemins de fer est sybilline. Cette question n’est évi-
demment pas a 'ordre du jour, et les intéressés feront bien de surveiller
attentivement le travail qui s’opére : « Aucun tracé pour la ligne au-dela de
Tongres vers PAllemagne w'est définitivement arrété », répond le Gouverne-
ment a la question posée. )

Nul doute qu’a 'un des prochains budgets extraordinaires, déposé quel-
ques sematnes, si pas quelques jours, avant son examen par la Chambre — si
le régime actuel perdure—, les Liégeois et les Verviétois seront dans I'impossi-
bilité de provoquer le mouvement d’indignation nécessaire pour que le tracé
soit maintenu dans le périmétre utile de leurs cités, désormais mises au ban
du trafic international.

LE PALAIS DE BRUXELLES.

Un examen assez attentif a été fait par la section centrale des conditions
dans lesquelles les travaux de restauration du Palais du Roi ont été accom-
plis. .

Dans des termes irés polis, les remarques indispensables ont été faites;
mais le travail critique a été plutét bienveillant.

Le probléme est celui~ci : En 1903, le Gouvernement d’alors décida de
réfectionner la fagade du Palais, qui pouvait encore faire honnéte figure et
qui avait un petit air de 1830, qui rappelait 'ére nouvelle dans laquelle notre
vaillant pays était entré.

Cétait modeste et sage, et un nettoyage sérieux pouvait donner l'allure
qu’il convenait a ce véiuste batiment, abritant la royauté dans tout ce qu’elle
ade plus officiel.

Tout le travail proposé a cette époque devait coiter 3,500,000 francs.

Le rapport de la section centrale fait un historique rapide de ces travaux
qui retiendront, malheurcusement trop tard, U'attention de la Chambre.

Il wesl pas mauvais cependant de compléter, au moyen des seuls docu-
ments qa’il est permis & un membre de Vopposition de posséder, I'cxposé
fait par le rapport de I"honorable M. Verhaegen.

Il s’agit simplement de placer sous les yeux des membres de la Chambre
les éehanges de vues— oh, fort sommaires — dont ce travail de 12 & 15 mil-
lions fut I'objet.

En 1903, le Gouvernement fait connaitre la convention qu'il a passée avec
la ville de Bruxelles et qui comporte la restauration de la fagade du Palais
de Bruxelles et Faménagement de la place des Palais. 3,500,000 francs sont
prevus et il s'agit d’un premier erédit de . . . . . . fr. 1,000,000
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En 1904, voici lelibellé du budget. « Art. 14 du Tableau. Palais de Bruxelles
et aménagement de la place des Palais. Deuxiéme erédit destiné & I'achéve-
ment des fagades du Palais, préva par la convention entre I'Etat et la ville
de Bruxelles da 7 avril 1903. » . . . . . . . fr. 2,000,000

Le rapport de Ja section centrale est muet; de méme le Parlement observe,
en cffet, que le crédit primitif de 3,500,000 francs n’était pas encore atteint.

En 1905. Il faut croire que certains bruits commencent a courir, mais bien
“incertains, et sur unc demande deeréditde. . . . . . fr. 1.500,000

la section centrale se-fait I'écho de la question que voici et que j'enregistre
avec la réponse qui y a été donnée :

Falais de Bruxelles et aménagement de la place des Palais.

Crédit demandé : 1,500,000 francs.
24¢ Qursrioy.

« Lorsque les premiers crédits ont été sollicités pour le Palais de Bru-
xelles, il ne s’agissait, pour le batimenta front de la place des Palais, que
d’ane reconstruciion de la facade.

En ce moment, ce bdtiment est entiérement démoli. On assure, d'autre
part, que les fondations des parties nouvelles du Palais donneunt lieu a des
difficultés d’exécution non prévues.

Il semble done que ces travaux n'ont pas été étudiés avec le soin voulu.

La section centrale désire savoir qui est responsable de ces mécomptes.

Quelle sera Uaugmentation de dépenses qui en résaltera?

Le devis des travaux ne pourrait-il étre communiqué a la section
centrale? »

REpPonsE.

Rien n’est modifi¢ quant au plan des travaux. Ceux-ci comprennent la
reconstruction de la facade vers la place des Palais, les retours des avant-
corps et les raccords des murs intéricurs avec ceux de la facade.

Iin ce qui concernce les fondations, on a découvert que celles esistantes
vers le bitiment de la liste civile descendent a une trés grande profondeur
et qu’elles ne sauraient supporter les nouvelles constructions.

Les prévisions se sont réalisées sur la plus grande partie de la fagade, et
rien n’autorisait & eroire qu’il n’en serait pas ainsi sur toute la longueur de
Védifice. Il n’y avait aucun moyen de s'en assurer avant la démolition; s'il en
avait été autrement, le devis se (it acera dés Porigine de la dépense supplé-~
mentaire, laquelle s'¢léve a 390,000 francs. »

Cest clair : au lieu de 3,500,000, [es mécomptes entrainent une dépense
supplémentaire de 390,000 ; néanmoins on demande 4,500,000 (moins
fr. 49,762.46, tombés en annulation).
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‘L’attention de la Chambre, ni eclle du Sénat, ne furent pas encore attirées sur
ce que les travaux du Palais de Bruxelles devaient réserver au Pays; et aujour-
d’hui qu'on en sait davantage, on est convaincn que le membre qui avait
posé la question reprise dans le rapport de Ia section centrale élait dament
averti. Mais on ne fit-rien; les 390,000 renseigués par M. de Smet de Naeyer
avalent satisfait toutes les curiosités.

Vient Fannée 1906. Ici nous entrons dans le mystére. Les travaux marchent
tellement bien et les prévisions antérieures ont été tellement bien concues
.que 'on ne lemande pas d’argent; aussi, le Budget étant muet, les membres
du Parlement n’ont aucune raison de s’émouvoir, moins certainement que
'année précédenta; ol cependant pdrsounc n’avait soutllé mot.

M. de Smet de Naeyer cependant était renseigné et il n’avait garde de
fournir le moindre éclaircissement & la Chambre : ¢’est une année d’élection.
Mais il v a un document, que M. Maquet a jugé de faire connaitre a
M. Delbeke, Ministre des Travaux publies, pour la- premiére fois le
8 juillet 1909, bien qu’il remonte au 6 avril 1906, qui est instructif.

Le Budget de 1906, ne portant aucune prévision, fat déposé le 3 avril.
M. de Smet de Naeyer, le 4 avril, donc le lendemain,avait éerit a M. Maquet
pour lui demander un rapport sur les travaux du Palais. Il craignait sans
doute une demande d’explications, nonobstant le silence du Budget, et cette
lettre semble rédigée pour répondre i toutes les objections possibles. Il y est
dit, notamment..., que M. Lagasse-de Locht a couvert tous ces travaux- de
son autorité personnelle et qu'on doit atteindre comme dépense 6 ou 7 mil-
lions, au lieu de 5 1/2 millions !...

Ce qui est curieux, c'est que cette lettre si expressive ne constitue pasun
documentofficiel. Le rapprochement de sa date avece celle du dépot du Budget
laisse cependant entrevoir qu’elle devait permettre d'improviser une réponse.
Mais ce qui prouve son caractére officieux, c’est que le texte nen fut trans-
mis au Ministre M. Delbeke, avec une lettre d’accompagnement, que le
5 juillet de cette année. Et lon est en droit de se demander si depuis son
avénement au pouvoir en 1907, le Ministre des Travaux publics ‘ést  resté
sans connaitre I'état des travaux de cc monument qui finira par couter une
quinzaine de millions au Pays!

En 1907, voici comment une nouvelle demande de crédit de 2,500,000 fr.
était libellée

« Art. 14 du Tableau. Palais de Bruxelles et aménagement de la place des
» Palais.

» Credit demandé @ 2,500,000 francs.

» Ajouté au reliquat disponible du crédit de 1,500,000 francs alloué en

» 1905 ; ce erédit permetira de continuer l'exécution des travaux et d’enta-
» mer les parachévements. »

-

Immédiatement, en seclion eentrale, une question est posée :
« Quel est le cotll tolal du Palais de Bruxelles et de 'aménagement de la
» place des Palais? »

Mallieureusement, il s’agil encore ici d'un de ces budgets des R. et D.
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extraordinaires, expédié avec une rapidité déconcertante. Déposé le 21 juin,
il était rapporté le 49 jaillet et discuté, puis voté les 2 et 3 aoit 1907.

Aussi, Phonorable rapporteur du Budget extraordinaire "de 4907,
M. Segers, se borne-t-il a constaler qu'on a posé 48 questions et qu’il a
¢été juge préférable de se borner & les transcrive dans le rapport, et « il
exprime l'espoir » que le Gouvernement voudra bien autant que possible y
répondre au cours de la discussion,

Inutile de dire que les ministres se sont bicn gardés de répondre 4 cette
invitation, ct les deux journées de discussion furent absorbées par la question
de Ia seconde enceinte fortifiée d’Anvers.

Au Sénat, les choses allérent encore plus vite.

Et cependant, le morceau — 2,500,000 — était coquet, d’autant plus
qu'il venait s'ajouter au premier 1,000,000 demandé supplémentairement
aux 3,300,000 originaires ! ,

Vient 1908. 1l s'agit de demander de nouveaun de l'argent, et la seclion
centrale s'inguiétera, bien diserétement, d’ailleurs, de savoir ot 'on va.

La note préliminaire s'exprime comme suit, et il est intéressant de com-
parer ce texte au précédent de 41907. (Voir ci-dessus).

« Article 13 du Tableau. Palais de Bruxelles et aménagement de la place
» des Palais.

» Crédit demandé : 4,500,000 francs.

» Ajouté au reliquat disponible du crédit de 2,500,000 francs alloué
» en 1907, ce crédit permettra d’achever les travaux en cours d'exécution et
» de poursuivre les travaux de parachévement. »

Le rapporteur du Budget extraordinaire de 1908 a été obligé, comme celui
de 1907, d’enregistrer a titre documentaire les différentes questions posées
par les membres du Parlement lors de 'examen en sections, mais il constate
amérement que c¢’est encore le défaut de temps qui n’a pas permis de trans-
meltre au Gouvernement le texte des questions, 4 part certaines qui ont eun
un tour de favear.

Celles qui concernaient le Palais de Bruxelles, et suscitées par ce nouveau
crédit de 1,500,000 {rancs, qui portait & 8,500,000 {rancs la somme totale
nécessitée afin de permecitre de poursuivre les travaux de parachévement,
weurent pas 'honneur d’une réponse; et voici dans quels termes ’honorable
M. Verhaegen, rapporteur, résume [Pétat de la question du Palais de
Bruxelles :

« Le nouveau crédit demandé pour le Palais de Bruxelles nw’est pas le
» dernier : il est, d’aprés la Nole préliminaire, destiné a achever les
» travaux en cours d’exécution ct i poursuivre les travaux de paraché-
» vement,

» On a demandé, d’une part, a connaitre le montant de la dépense totale
» prévue pour l'achévement du Palais.

» On a demandé, d’autre part, si les travaux compris dans cet article sont
» distincts de ceux & exécuter sur crédit de 45,500,000 franes prévu par le
» {railé de reprise du Congo.

» Ces derniers travaux comprennent uniquement aménagement de
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» PHotel de Belle-Vue, a raison de 1,000,000 de franes. L’Hétel de Belle-Vue

» sera ultérieurement joint & la résidence royale. Ml n’est pas et ne sera
Jamais le Palais du Roi. Il n’y a ancune confusion possible entre les deux
» ordres de travaux, »

On remarque que le rapport parle un pea par « oui-dire », et ’il wa pu
obtenir des éclaircissements sur le montant de la dépense tolale prévue pour
lachévement du Palais, on lui a fourni des renseignements qui permettront
a la Chambre de distinguer nettement que '« Hotel de Belle-Fue » west pas
et ne sera jamais le Palats du Roi!!! '

Nous voiei en 1909 ; le terrain devient brilant et, avec unc belle audace,
le Département des Batiments civils vadroit an but et ne songe plus 4 dissi-
muler les choses. L’édifice est d'ailleurs presque terminé et 'on est décidé-
ment occupé & le parachever. ,

La demande de crédit revient dans les mémes termes qu’en 1908; il s’agit
cetle année de 1,000,000.

Il enviendra encore ultériearement pour 3,500,000, ilserait inutile denous
dissimuler cette infortune, Nous étions cn 1908 a 8,500,000 il faut y ajouter
le millionde cctte aunée et les 5,500,000 & venir. Au total donc, 15,000,000.

L’honorable rapporteur, M. Yerhaegen, ajoute stoiquement, aprés avoir
arrondi ses chiffres aux 13,000.000 ci-dessus : « Nous demeurons, dit-il,
probablement au-dessous de la réalite ».

Puis suivent d’excellentes et confortantes réflexions sur ce qu'il conviendra
de faire dans avenir!

bt

~

~
b4

~

Soit, tout le monde conclura aisément sur les données que nous avons
rassemblées ; mais il scra permis d’excuser les membres de la Législature du
reprochie de négligence qu’on croirait pouvoir leur adresser, si 'on considére
les deux documents produits en annexe a la réponse du Ministre des Tra-
_ vaux publics. ' |

Fai parlé tantot de cette letire-rapport de M. Maquet & M. de Smet de
Naeyer et datant du 6 avril 1906. Ce ne fut que la présente année 1909, aprés
que le Ministre eut été relancé d’'une fagon précise par la question posée ou
transimise par la section centrale, que des renscignements lui parvinrent.
Et encore ¢'était un vieux rapport, ralraichi pour la circonslance, et qui
montre de la fagon la plus éloquente avec quelle facilité I'on jongle avec les
millions.

Il est des gens pour lesquels eela ne compte pas, alors qua tout propoes
ct méme hors de propos nous entendovs faire appel & Pesprit d’économie
des deniers de I'Etat, et alors surtout que tant de travaux nécessaires restent
cn souffrance, parce que les fonds disponibles recoivent une destination
quaucune force gouvernementale n’est & méme d’enrayer.

LA JONCTION NORD-MIDI.

C'est le morceau de résistance, et je m’excuse a Pavance de 'audace bien
grande que je vais montrer en émettant de trés modestes appréciations sur
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ce travail, Pun des plus importants que notre Pays ait entrepris depuis son
existence. '

J’ai, comme tous mes collésues, lu avee attention la decuimentation ¢om-
pléte que le Département des Chemins de fer a jugé cette fois devoir mettre &
la disposition du Parlement.

Mais, suivant I'adage « qui veut trop prouver ne prouve rien »,il apparait
netlement que ce mémoire, destiné 4 éclairer les membres de la Législature,
est un plaidoyer en faveur de l'idée chére au Département des Chemins de
fer, en méme temps qu'il devient un réquisitoire impitoyable pour tous les
malheureux projets, non conformes, qui se sont fait jour.

Si I’on voulait prendre un malin plaisir de démarquer certaines pages de
ce volumineux travail, on uliliserait parfaitement les meilleurs arguments
employés dans le sens de la thése, pour démontrer que d’autres combinaisons
sont possibles. .

Je tiens tout d’abord, en ce qui concerne la portée générale de mes cri-
tiques, a me placer sous 'égide de la discussion et des documents parlemen-
taires de la session derniére. Nous nous rappelons tous Ja séance mémorable
du 7 juillet 1908, au cours de laquelle I'honorable M. Woeste a mis les
choses au point en ce qui concernc le Mont des Arts et le Métropolitain de
Bruxelles.

Mais ¢'était la une opinion que U'on pourrait qualifier d’isolée, ct peut-étre
aurait-on pu rechercher les motifs a cette sollicitude soudaine d’'un de nos
plus anciens parlementaires pour la délense des prérogatives du Parlement
contre les errements suivis en matiére de travaux publics.

Non seulement fa question de principe : 'opportunité des économies,
une plus équitable répartition des richesses nationales, la confection préa-
lable de plans et devis et leur présentation au Parlement, mais, de plus, le
défaut de nécessité de la création de batiments cyclopéens & I’emplacement
de la Montagne de la Cour et I'impossibilité de eréer ce chemin de fer sou-
terrain a travers la ville, tout cela fut mis en question !

La section centrale de la Chambre, examinant le Budget extraordinaire
pour 1908 avait d’ailleurs préparé les voies a toute espéce de récriminations;
voici au surplus le passage complet. (Voir rapport 1908, n° 172, p. 18) (1).

« Article 3 du projet de loi. — Le veeu a été émis dans une section que
» la jonction Bruxelles Nord-Midi soit abandonnée. La section centrale,
» sans se prononcer sur ce veeu, espére que M. le Ministre des Chemins de
» fer profitera de la discussion du Budget extraordinaire pour faire part & la
» Chambre de ses intentions.

» GCompte-t-il réduire I'importance d’un travail qui pourrait devenir oné-
» reux pour nos finances en méme témps qu'il va transformer profondément
» et une partie importante de Ja ville de Bruxelles et des habitudes prises par
» lous les Belges depuis que les chemins de fer existent? Ou bien se

(1) La section centrale, présidéc par M. Coorcman, était composée de MM. Verhaegen,
Claes, Segers, Desmaisiéres, Poullet et Debecker-Remy.
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» considére-t-il comme définitivement lié par les votes émis a 'exécution du
» projet intégral ?

» Un membre, personnellement adversaire de la gare centrale et de la
» jonetion Nord-Midi, devenues inutiles, d’aprés lui, & la suite des transfor~
» mations déerétées a la gare du Nord, estime qu’il importe que le Gou-
» verncment décide d’urgence ce qu’il compte faire des nombreux immeubles
» déja expropriés dans le quartier de la Putterie. Les millions déja dépensés
» ne peuvent demeurer plus longtemps improductifs.

» La majorité des membres de la section centrale verrait avee satisfac-
» tion qu’il est encore possible an Gouvernement de renoncer a la jonction
» Nord-Midi a travers la ville et a la gare eentrale. >

Au Sénat l'opinion de la commisson spéciale ful encore plus cateoorlque
(Voir rapport 1908, ne 16, p. 8) (1). %

« L'article 3 du projet de loi a trait a la jonction Braxeiles Nord-Midi. La
» majorité de la Commission est d’avis, en présence des agrandissements
» des gaves du Nord et du Midi, que ce projet soit abandonné.

» Cette jonction ne se ferait pas avec des « ronds d’ardoises », comme le
» disait trés carvactéristiquement un membre; elle pourrait présenter des
» dangers pour nos monuments, et rien ne prouve qu'elle soit nécessaire,
» d’autres moyens existant pour l'effectuer a Yextérieur de Bruxelles.

» Des terrains sont achetés, des expropriations faites, maisil n'y a rien &
» regretter sous ce rapport. Les terrains se revendront avantageusement et
» l'occasion sera excellente pour renouveler et embellir ce quartier de la
» ville. »

Et que P'on ne' vienne pas dire que nos honorables collégues du Senat
s’expriment sans réflexion : :

« Néanmoins, des membres objectent que tous les plans ont été étudiés
» sérieusement et que c’est le projet de jonction par intérienr de Bruxelles
» qui a rencontré Vadhésion du plus grand nombre d’hommes compétents.
» lls sont d’avis qu’il ne (aut pas 'abandonner a la légere. » :

C’est a ces protestations [égitimes et autorisées que nous devons le déploie~
ment superbe qui se manifeste dans la Note du Gouvernement, et'il semble
méme qu'aujourd’hui la question soit définitivement tranchée.

Aprés quelques rétroactes historiques de la question de la jonction, le
mémoire régla, prolixement pour certains, en quelques mots pour d'autres,’
les projets qui ne rentrent pas dans le cadre.

Le cadre, c’est la jonction parle haut de la ville, pour satisfaire, semble-
t-il, a 'unique désir de traverser en tunnel. Cela rappelle les tunnels artifi:
ciels que I’on créait au début du chemin de fer, parce que la science de la
voirie ferréea cette époque accolée a celle de I'art militaire, exigeait qu'un
chemin de fer ft toujours subordonné d une inlerruption de service radicale,

(1) La Commission spéciale : MM. le vicomle Simonis, président, Coullier, De Lanier, le
bavon de Pitteurs-lliégacrts, Hanrez, Henricol, Beger, Naveau el Astére Verscruysse, rapporteur,
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la seule qu’un effondrement de plusieurs milliers de métres cubes de terre
pouvait occasionner. '

Alors que, dans un exposé impressionnant, la Note préconise la traversée
en viaduc supérieur de la place de la Constitution et du-boulevard, montrant
que 'administration s’y connait en fait de métropolitains aériens, il se trouve
que cet enthousiasme se calme et se refroidit lorsqu’il est question d’appli-
quer ces principes. mis en pratique dans toutes les capitales les plus moder-
nistes, pour réaliser la jonction par le bas de la ville,

Car je tiens a dire immédiatement mon opinion surce point, et il est
inutile de dire avec quelle réserve je le fais, agissant strictement en.nom
personnel ct n’ayant eu nullement a délibérer avec le groupe de la Chambre
auquel jappartiens, sur cette divergence essentielle:’

Les auteurs de la Note semblent avoir obéi aux deux considérations prin-

cipales que voici : le eolit des travaux prévus ne sera pas dépassé et les
craintes que on’ vedoutait au sujet de la nature du sol sur lequel différents
monuments prennent lear appui ne sont pas fondées.
_.Pour le surplus, le tracé adopté.comporie toutes les perfections; il conserve
aux gares du Nord et du Midi leur achalandage actuel, de telle sorte qr'au
dela rien, ne sera changé; sauf la transformation éminemment avantageuse
résultant de la suppressiondu rebroussement.

On aurait pu croire.tjue I'un des avantages de la traversée souterraine eut
été d'alléger les charges d’expropriation, car Poccupation du sous-sol a une
profondeur respeéctablé pouvait étre iuterprétée comme un démembrement
de la propriété, une sorte de scrvitude, dont la valeur eit pu étre beaucoup
plus-modestement ¢valuée, sous réserve des dommages qui pouvaient tou-
jours étre e¢casionnés & la surface.-Quot qu’il en soit, dans le fait il s'agit de
lﬂfexpro.g;-imjiog).,.compléte, et I'on escompte la revente des immeubles et du
terrain sous le coup-de cette occupation du sol inférieur. On est optimiste a
l'exeésdeat-égard, et il y aura certes des mécomptes.

.+Ce qui;est plus grave, c'est I'appréhension du dommage que la creauon
d’excavations .de; cette importance dans un sol, malgré tout, fort mobile,
doit uécessairenient occasionner.

: Les points de comparaison apportés quant au colt des ouvrages sont clairs
etbxen etudles mais on pouvait pousser plus loin les investigations et les
mettre en rapport avec des travaux récents ou peu anciens eflectués dans la
méme région et qui eussent pu rassurer l'opinion et surtout éclairer le
Parlement

Je ne partage pas tant que cela les craintes que les auteurs de la Nole
émeltent au sujet de la vie des viaducs en fer, car les « ponts ont une vie ».
Je n'ai malheureusement pu retrouver ce volume qui traite cette question
intéressante. Mais, si j'ai bon souvenir, il s’agit des transformations que le
métal éprouve a la longue, désagrégeant ses molécules et cristallisant la
matiére dans des conditions spéciales qui favorisent la rupture.

La Note semble surtout envisager la destruction par la rouille, et aprés
avoir cité trente & quarante ans comme limite extréme de la résistance du
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métal, on cite comme exemple le pont de Rotterdam, qui a di subir des
réfections importantes, alors qu'il n’existe que depuis quelque vingt ans. Je
ne suis pas ingénieur, mais on ne peut nier action corrosive de l'eau de
mer sur le fer, et il v’y a rien d’étonrant que, les ouvrages d’art situés &
proximité des cotes ne subissent des détériorations graves et accélérées. Ce
n’est pas le cas pour Bruxelles en Brabant. '

Cette appréhension peut-elle vraiment sappliquer aux constructions
modernes? Car de plus en plus la qualité du métal s'affine, et la résistance
des aciers, aujourd’hui, n’est nullement a comparer avee les fers que nous
offrent les ouvrages remontant & quarante ou cmquante ans. Et d’ailleurs, lls
font tous assez bonne figure, malgré ces pronostics facheux.

De telie sorte que, me basant sur I'exposé du Gouvernement, pp. 1462121,
je puis affirmer que la traversée de la ville en élévalion n’a rien de subversif
des principes régissant la résistance des matériaux, ni contraire a esthétique
des mélropoles, et je n'en veux d’autre preuve que cetle démonstration
péremptoire & laquelle je fais allusion.

Cela étant, et partant de cette idéc que le parcours étant le méme ou a
peu prds, les points d’attache absolument semblables avec les avantages
qu'ils entrainent, c’cst-a-dire Ja pénétration directe dans les gares du Nord
et du Midi actuelles, en élévation, quelles sont les raisons majeures qui ont
pu déterminer le Département des Chemins de fer & opérer la traversée par
le haut de la ville plutot que par le bas? |

Nous avous écarté le caractére prétendument peu esthétique de la succes-
sion de viaducs. devenus si familiers dans les grandes villes du monde, par
les arguments mémes de la Note; il reste & comparer les aléas de réalisation
et le cotlit; enfin, nous dirons un mot de Popportunité de I'emplacement de
la halte centrale.

Je sais qu’il y a un argument que je ne rencontre pas, mais c’est le seul
auquel je ne puisse obvier. C’est le seul aussi que le Département des Che-
mins de fer n'oserait pas invoquer comme étant la derniére formule de résis-
tance, c’cst-a-dire la jonction possible avec la gare de Luxemboury.

Ce serait une seconde jonction, dont la nécessité certes ne prévaudra
jamais, & ce moment surtout que de bons esprits émettent encore quelque
doute quant & 'opportunité de la premiére.

Je me hate de dire que je ne suis pas de ceux-la, car, malgré les lignes de
ceinture, il semble que le moment est venu de moderniser notre réscau en
supprimant des gares terminales, qui ne s’expliquent guére que dans des
cités commandant & de vastes provinces, dont clles sont le cceur et le
cerveau.

Mais Bruxelles, chef-lien de la « Provineia belgica », a tout & gagner
d’une circulation plus facile a travers le pays, mettant fin & un systéme qui
obligeait les voyageurs, aprés une heure au maximumn de trajet, de changer
de gare et de faire un parcours de 3 kilométres pour aller reprendre une
correspondance des plus modestes.

Je vais me permettre d’esquisser un tracé qui me parait rentrer dans les
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conditions exigées et dont je défendrai ensuite le mérite d’aprés les bases
posces au début de ce chapitre.

Tout d’abord il s’agit d’unc jonetion 4 quatre voies; ek quelles que soient
les protestations qui peuvent se faire jour concernant cette différence avec
le projet gouvernemental, je crois devoir m’en tenir a ce tracé modéré. Il
est vrai qu’a Berlin on se plaint de Pinsuflisance d'un service a quatre voies;
mais il semble que depuis tant d’années déja que le Stadt Bahn est en acti-
vité, il remplit convenablement son office; et, personnellement, j’ai pu cons-
tater Pan dernicr que les trains ne s’y succedent gaére avec 'abondance qui
serait un indice de pléthore.

La marchie est normalement espacée, et sauf dans les gares, il ne se produit
pas d’arréts, indicatifs d’encombrement. Or, il s’agit d'un long ruban de huit
kilométres, alors que le Métropolitain de Bruxelles s'étendra sur 3 kilo-
métres environ.

D’aotre part, Berlin est la capitale d’un empire de 80,000,000 d’dmes, et
son agglomération cowmporte plus de 2,000,000 d’individus dans un péri-
métre fort restreint.

Examinons donc, mais ne comparons pas.

Dailleurs, a Bruxelles il est avéré, pour ceux qui connaissent bien les
choses, que les B¢ el 6° voies dans le tracé du haut de la ville sont destinées &
desservir ultéricarement le branchement vers la gare du Luxembourg, dont’
on ne veut cependant rien savoir a I'heure actuelle.

Cette question réglée, nous pouvons conclure qu'avec quatre voies, soit
un développement de 15 métres de large, le Métropolitain aérien que j’en-
trevois pour Bruxelles rentre dans les applications raisonnables.

Quel sera le tracé? Le plus courl sera le meilleur et loin de moi la pensée
cependant de serrer de tellement prés les grandes artéres que l'on puisse
ridiculiser I'idée, comme cela fut facile pour linventeur qui avait révé de
supprimer tout le bloc d’immeubles séparant les rues Neuve, des Fripiers et
du Midi d’avec les grands boulevards. |

Quittant en élévation la gare du Nord ala hauteur de la rue des Charbon-
niers, le tracé, pénétrant de préférence au centre des blocs de batisses plutot
que de¢ surmonter les croisements de rues, vient traverser la Senne prés de
la rue du Théatre, puis, se tenant & l'est de la chaussée d’Anvers, passe lon-
jours en élévation le boulevard Baudouin et coupe ensuite la rue des Com-
mergants ct la rue des Echelles. 8’ai déja indiqué dans ma question 4 la section
centrale que je ne m’épouvantais guére de cette atteinte a la fameuse perspec-
tive du boulevard du Jardin Bolanique vers Koekelberg, car I «elevated » ne
dépassera pas, en somme, fes hauteurs des arbres du boulevard.

La ligne traverse la rue de Lacken & l'approche de la rue du Grand-
Hospice ct se glisse entre I'église du Béguinage et 'Hospice, édifices que la
voie respecte, De la, le tracé gague la rue de Flandre en passant dans le
massif hordé par la ruc du Nom-de-Jésus et celle du Chien-Marin, et vient
attaquer par le milieu la rue de Jéricho et [a rue de la Braie.

Cest & cet endroit done, donnant sur I'ancien Marché-aux-Grains, que la
halte ou gare centrale peat se placer, et U'on remarquera que cet arrét cen-
(ral est de 250 métres de la Bourse,
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Iei je place une parenthése, qui constitue la derniére objection divisant
les deux tracés cst et ouest: Ol convient-il de placer la gare centrale de
Bruxelles? Le quartier de la Putterie aménagé est-il préférable, ou faut-il
adopter le quartier de la Bourse?

Je ne pense pas qu'il est un seul citoyen qui, av'mt affaire & Bruxelles,
puisse faire un grief a I'un de ces emplacements plutdt qu’a autre. Certes,
pour ceux qui se dirigent vers le haut de la ville, Uarrét de la Putterie sera
un avantage : mais est-il bien vrai que Paclivité commerciale et indastriclle
de notre pays se dirige nécessairement de ce coté ? Je ne le pense guére, et la
ne sera jamais la difficulte.

Au contraire, pour lec monde des affaires, se trouver & 250 métres de la
Bourse serait-il 'idéal et, moyennant 'une ou P'autre grande voie créée pour
mellre ce quartier en rapport avee ses nouvelles obligations, il serait possi-
ble de former un ensemble esthélique et pratique a fa fois.

Que dirai-je de Pautre partie du tracé vers le Midi ? Procédant toujours du
méme esprit, le tracé passe au milieu de grands bloes immeubles; il prend,
dans ces conditiens, la rue Plelinckx, les rues de la Buanderie et
Camusel, pour sc rapprocher ensuite du boulevard du Midi, sur lequel la
ligne déboucherait entre les rues Bodeghem et d’Artois. Nous sommes bien
prés du but, et, coupant & travers les batisses bordant le boulevard d’Ander-
lecht dans la direction de 'Ecole vétérinaire, le tracé s’inlléchit vers le
boulevard Jamar, qu'il traverse, et péncétre dans la gare du Midi & I'endroit
ou celui de M. Hanrez s’engage a son tour.

Evidemment on pourra aisément répondre que c'est un tracé fait en
chambre et que l'on va se lrouyer en présence de tels et tels immeubles
importants, car c’est incroyable de voir combien certains immeubles pren-
nent de I'importance quand c’est un projet concurrent qui les touche. Peu
importe, ¢’est la partie matérielle du travail, et les ingénieurs mettront par-
faitement la chose au point en évitant les courbes dangereuses et les immeu-
bles hors prix. Ils cussent méme pu appliquer utilement ces deux principes
a I’étude du tracé ofliciel, car les courbes et contre-courbes qui raccordent
le tunnel du Jardin Botanique a la gare du Nord sont un cffort qu’ancan des
autres inventeurs n’aurait os¢ envisager.

Que faut-il encore discuter? Le coit, les prévisions? Ici nous sommes bien
a I'aise, malgré toutes les assurances dont le Département des Chemins de
fer s'est montré prodigue dans cette question de la jonction.

Il semble méme que le luxe des bases d’appréciation est tel, que la marge
est si pessimiste pour les évaluations, que lon doit s'attendre a un boni &
Pachévement de Ventreprise! Une longuc expérience — je ne parle pas pour
moi — a malheurcusement détrompé les plus sceptiques; et I'honorable
M. Woesle, qui ne peut étre suspect d’hostilité aux projets du Gouvernement
ct qui a de 'expéricnce, nous a suffisamment mis en garde an dernier.

Au licu de cela, le tracé par le bas de la ville ne rectle aucun aléa.
On batit sur un terrain qui supporte a I'heurc actuelle des charges plus
considérables que ce long ruban formé par la succession d'arches en sur-
:clevatlon pourl a _]amals fourmr.
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Il suffira d’exproprier et de démolir, et le sol est prét & recevoir les assises
des piliers de ces viaducs.

Peut-on se servir du fer? La Note officiclle émet des doutes tellement
aulorisés que je ne risquerais la chose qu’a grand’ peine, mais je me décide-
rais tout de méme 2 essayer ces tabliers d’acier pour une cinquantaine
d’années. Mais n’a-t-on pas le béton armé, qui allie si merveilleusement la
rigidité du mélal et sa souplesse avec une enveloppe imputrescible, non
oxydable, défiant les intempéries moyennes de notre climat avec une aisance
reconnue ?

De telle sorte que si, dans un mouvement d’humeur, de bonne humeur,
la Chambre jetait bas le chatean de cartes édifié par ordre de ceux qui sont
responsables, ce serait un grand soulagement pour tous, et méme pour
ceux qui assumeront la tache redoutable de mener cette entreprise 2
bonne fin.

On prévoit 56,000,000 de francs, et Pamortissement en est assuré.
Mais il reste les aléas dans la réalisation et les aléas, plus troublants, des con-
séquences évenluelles sur les parties baties, monuments et autres immeubles
avoisinant le traceé.

Au leu de cela, par le bas de la ville la sécurité est compléte quant a
Iexécution du travail et ]a stabilité absolue des prix déterminés pour la con-
fection des viaducs successifs. Voiei d’ailleurs une approximation :

En supposant un tracé de 3 kilométres sur 15 mélres

dc large, I'on obticnt comme cout de 'ouvrage prin-

cipal. . . . . . . . . . . . . . . . 12,000,000francs.
Expropriations et appropriations. . . . . . . . 7,200,000 —
versla rue des Palais 4,000,000 —
vers la place Rogier 5,000,000 —
Aménagement de la garedu Midi . . . . . . . 5,000,000 —
Gare centrale (avec expropriations). . . . . . . 6,000,000 —-

Imprévas . . . . . . . . . . . . . L. 800.000 —
Total. . . . 40,000,000 —

Aménagement de Ja gare du Nord

Les connaisscurs auront pu se rendre compte avec quelle aisance ces
chiffres ont été jetés, mais il faut observer qu’il ne pourrait s’agir que d'unc
erreur d’appréciation sur la valeur des terrains, car pour les travaux jai
adopté les bases de la note gouvernementale.

Aussi, bien que le tracé esquissé par I'honerable sénatcur M. Hanrez ait
adopté des mesures beaucoup plus radicales, entrainant le bouleversement
de lavenue de la Reine, et un développement de dix voies & un certain
endroit du parcours et six voies pour le surplus, il me parait que la somme
de 80,000.000 de francs qui a été arbitrée rentre singuliérement dans les
procédeés de discussion des projets concurrents gui ont été mis en ceuvre au
cours de cetle échange de vues entamé courtoisement d'ailleurs par le Dépar-
tement des Chemins de fer, ‘

Voild done une opinion qui sera trés vraisemblablement mal accueillie,
surtout au point de vue de son opportunité; mais j'ai abordé I'étude de cettq
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affaire, absolument pénétré de ceite idée que de toutes les plus mauvaises
conceptions,. la solation officielle me parait devoir garder la premiére place, -
el que le mieux sera d’attendré qu’'un examen définitif soit fait avant d’occa-
sionner I'Irréparable.

*
x x

La section centrale, statuant & P'unanimité des membres présents, sauf une
abstention, a déposé un amendement qui tend 4 former en quelque sorte un
pacte avec le Gouvernement quant au coit et a la durée d’achévement de ce
travail. La somme totale reconnue nécessaire est mise dés & présent i la
disbosilion du Département des Chemins de fer, soit 28,567,704 [rancs,
venant s'ajouter aux 27,432,296.13 actuellement dépensés, mais dont on
escompte des rentrées du chef de revente d’excédents d'immeubles. '

Une premiére conséquence découle de cette déeision, si la Chambre la
ratifie, c’est que le Budget extraordinairc, au lieu de 131,444,900.54, est
porté a 149,613,704 franes.

D’autre part, comme 20,344,000 francs étaient prévus pour ces travaux
dans la somme de 57,250,000 francs (art. 3 du Tableau), cette somme de
plus de 20 millions devient disponible; ct si la Chambre décide de suivre la
foi du Gouvernement pour . ce projet ou uu autre, il faut espérer qunl fera
un usage judicieux et équitable de ce reliquat.

La Wallonnie réclame a cor et a cri de grands. txavaux mdlspensables
depuis de longues années; I'occasion est propice pour réparer les erreurs
du passé. |

UN PLAIDOYER PRO DOMO.

Abandonnant pour quelques moments, avant de clore cette note de la
minorité, Iobjectif que je in’étais assigné comme représentant de la Nation,
je désire ajouter quelques mots comme représentant de Charlerot.

Déja au cours de ce travail, ayant & démontrer la situation défavorable
faite & une grande partie du Pays par suite de I'absorption de lattention
des batisseurs et constructeurs nationaux par d’autres parages, jai cité,
comme cxemple, des chiffres pmses dans des éléments qui m’étaient
familiers.

J'ai réclamé, notamment, 'achévement du' bureau central des Telégraphes -
de Charleroi, qui attend depuis bientot un an la continuation des travaux
d’aménagement.

Je suis fixé aujourd’hui, Cest la qnestion de la répartition des locaux
entre le Télégraphe et la Poste, laquelle demande un ou deux guichets, qui
relarde ces aménagements.

Voila plus de dix mois que les administrations intéressées délibérent. Or
comme la réponse qui est faite vient d’elles-mémes, c’est donc vrai! La popu-
lation appréciera !

*
*, * )

Javais ¢galement posé une question au sujet des retards que la mise en
marche du nouveaw réseau des téléphones subit, alors que les installations
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ont été conduites avec aetivité il y a de longs mois. Aujourd’hui tout est
arrété¢ et, vraisemblablement, les opérations de réception des - fournitures
dureront longtemps encore; mais néanmoins nous savons -pourquoi, et,
franchement, on aurait tort de se plaindre!

LES GRANDS TRAVAUX DES CHEMINS DE FER.

Il m’a élé donné quelques détails sur les sacrifices que le Gouvernement
complait faire dans la région de Charleroi autour des travaux entamés
depuis plusieurs années.

En 1907, la situation était telle que mes collégues de Ia majorité n’hési-
térent pas a joindre leurs instances aux miennes pour qu’i! fut pris enfin des
dispositions en faveur de notre contrée si laborieuse et si active,

C’était av lendemain des années d’abondance et de pléthore industrielles
et commerciales. Les transports par voie ferrée s'étaient manifestés insuffi-
sants sur tous les points du réseau desservant les usines et les charbonnages.

A la moindre des intempéries, Uhiver, toutes les gares étaient bloguées par
de nombreux trains immobilisés pendant plusieurs jour. , plongeant lactivité
industrielle dans le désarroi le plus complet. '

(’était la fin du régne de 'honorable M.de Smet de Naeyer, et 'interpella-
tion qui le visait retomba sur ses successeurs, MM. Helleputte et Delbeke,

On mit la main 4 Vceuvre, et des projets qui attendaient dans les cartons
heurense secousse virent le jour et furent mis en ceavre. Depuis quelques
années déja jem’élais attaché a cette ceuvre ingrate de rappeler a I'occasion
de chacun des budgets : Extraordinaire, des Chemins de fer et des Travaux
publics, tout Postracisme dont le bassin- de Charleroi était victime; et si je
ne craignais d’allonger cette note déja trop longue, je reproduirais les
appels-les plus énergiques que je n’ai cessé de faire depuis 1904, époque a
laquelle j'ai eu 'honneur de participer aux travaux dela Chambre.

Mais I'effort manifesté par le Gouvernement actuel n’est pas suffisant, et
je n'en veux- d’autre preuve que la réponse que me. faisait 'an dernier
Phonorable M. Helleputte a la demande que je lui -adressai le 44 aout 1908
par la voie parlementaire,

Javais demandé : « Quelles sommes seront aﬂ’ectées cette année aux
gares de Charleroi (Sud), Charleroi (Ville haute), Charleroi (Gare au bois),
Charleroi (Quest), Dampremy, Roux, Monceau, Marcinelle, Chatelineau,
Gosselies, Courcelles, Zone (Etat), La Sambre, Bouffioulx, Chatelet -et
Luttre ? »

A. quelques jours de li, la Chambre ayant cloturé ses travaux, M. le.
Ministre voulut bien me répondre par éerit :

« Les sommes qui seront affectées cette année aux gares indiquées par
I'honorable membre s'élévent, pour les- travaux approuvés et en cours
d’exécution, a 700,000 francs en chiffre rond. »

L'ahurissement fut complet, car I'aveu etant patent. Alors que larticle 4
du Tableau du Budget de 1908 prévoyait une dépense tolale de 46 millions
185,000 franes, 'arrondissement de Charleroi,qui rapporte le 1/8 des péages
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duo chemin de fer, soit & ee moment 35,000,000 de francs environ, se voyait
généreusement attribuer 700,000 franes pour travaux entraordinaires !

Cette année la proportion est plus raisonnable ct la réponse du Départe-
ment des Chemins de fer nous apprend qu’on compte affecter :

A la gare de Moncean sfSambre . . . . .fr. 4,260,000
— Charleroi . . . . . . . . . 700,000
— Montigny Formation . . . . . 273,000

J'ajouterai, pour étre complet :

Des expropriations a Obaix Buzet . . . . . 35,000
Une remise pour machines a Monceau . . . . 400,000
Un atelier de vernissage a Charleroi. . 45,000

En ce qui concerne la hgne de Montwmes a Acoz,
elle continue vaillamment a s’achever; on y
dépensera cette année . . . . . . . . 30,000

Au total. . . fr. 2,695,750

Done, sauf imprévu, le Gouvernement se proposait de dépenser en 1909
2.700,000 francs pour continuation des grands travaux en cours. Nous
osons espérer que ces bonnes dispositions auront pu se réaliser et je compte
n’en assurer dés I'an prochain, afin de rendre justice aux dcpaltements
intéressés.

LES CRUES DE LA SAMBRE,

Javais soulevé une derniére question, intéressante a mes yeux, et qui a
trait aux études et projets qui se poursnivent en vue d’obvier aux inonda-
tions qui dévastent les rives de la Sambre e¢n amont et en aval de la ville de
Charleroi par suite des affaissements houillers.

Cette question a déja fait I'objet d’un débat important a la Chambre je
n'y reviendrai pas, bien qu’a chaque instant des études paraissent sur ce
probléme hydraulique,que j’aurais sans doute encore I'occasion de reprendre
devant la Chambre,

Aujourd’hui la commission des fonctionnaires des Ponts et Chaussées, des
magistrats communaux et des dirigeants d’exploitations charbonniéres
poursuit ses travaux, et il semble qu'une décision ferme ait été prise en ce
qui concerne 'amont, puisque honorable ministre M. Delbeke annonce,
pour le 6 aott prochain, la mise en adjudication des travaux a effectuer au
droit des établissements de fa Providence, protégeant ainsi la partie [a plus
cxposée de Marchienne-au-Pont,

Il y a d’autres questions & résoudre : I'asséchement, du moins en temps
normal, de la vallée de Dampremy, par la suppression du barrage du Pié-
lon, ¢t lc dégagement des parties basses de la ville de Charleroi par un sys-
téme (’égoutage avec vanues et pompes d’épuiscment, Ces points sont a
élucider; et je forme le vaeu d’en voir hater la solution.
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Au point de vue de I'économie des deniers publics, j'avais cru pouvoir
émettre une opinion différente de celle de 'administration de la Sambre au
sujet de la création d’un bassin de garage pour les bateausx.

Ce travail, qui doit entrainer des expropriations & un emplacement ou les
terrains ont acquis une valeur industrielle considérable, me paraissait inop-
portun, étant donné 'usage auque! on le destine,

Il s’agit, en eifet de permettre de'garer en cas de crue un certain nombre
de bateaux qui Torment la clientéle du bief n° 1. 11 s "agirait aussi de pouvoir
les garer ¢én cas de chomage, mais cette nécessité n’est pas aussi impériéuse
et il est possible d’obvier a celte difficulté.

Or, lemplacement clioisi, si nous visons uniquement la quesuon de garage
en temps de crues, me parait peu heureux, car il xmpllque la remonte de tous
les bateaux qui seraient amarrés depuis Charleroi jusqu’a Marchiennes, vers
les vastes terrains qui s'étendent en aval de Pécluse de la Jambe de Bois.

A moins que d’étre informé la veille des coups d’eau, il sera impdssible, en
cas de nécessité, de remorquer cinguanle A soixante bateaux éontre le cou-
rant, rapidement impétueux, de la riviére.

Au licu de ce travail, je propossis d’examiner la possibilité¢ de garer ces
cinquante a soixante bateaux dans les deux biefs qui joignent le Laual de
Bruxelles 4 la Sambre.

Ces bassins véritables sont situés a 'emplacement le plus favorable, pour
permettre, en cas d’urgence, la remorque des péniches, ct on poarrait facile-
ment loger quarante bateaux de 300 tonnes dans le bief n° 1 du canal, et
une trentaine dans l'autre bassin qui se trouve sur le territoire de Mar-
chiennes. '

Le cas échéant, il serait possible de créer un vaste bassin & quelques pas
de la dans des terrains trés peu couteux et qui sont actuellement compléte-
ment dépréciés, -

Bref, je persiste a croire que la création d’un bassin & I'endroit projeté
serait une dépense considérable, qui pourrait aisément étre remplacée par un
aménagement judicieux des endroits que je signale A Iattention du Départe-
ment des Ponts et Chaussées.

FmiLe BUISSET.
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Kamer der Vol@rtegenwoordigers.

Vercaperine vas 9 Jornr 1909.

Begrooting der buitengewone onivangsten en uitgaven
voor het dienstjaar 1909 (*).

VERSLAG

NAMENS DE MIDDENAFDEELING (2) UITGEBRACHT DOOR DEN HEER VERHAEGEN.

Misxe Heerews,

De Buitengewone Begrooting werd aangenomen in al de afdeelingen. Van
de 88 leden, die deelnamen aan de beraadslagingen, onthielden er zich 18 bij
de stemming over het geheel en stemden er 8 tegen.

ONDERZOEK IN DE AFDEELINGEN,

Zooals gewoonlijk werden tal van vragen gesteld, tal van wenschen geuit
en tal van opmerkingen in 't midden gebracht. Zij worden hieronder ver-
meld.

Daar verscheidene dier vragen, wenschen en opmerkingen in meer dan
¢énc aldeeling geuit werden, scheen het beter die zoo methodiseh mogelijk
te vereenigen en sommige punten afzonderlijk te behandelen.

ONDERZOEK IN DE MIDDENAFDEELING.
TOELICHTINGSTUKEEN GRVOEGD BIJ HET ONTWERP VAN BEGROOTING.

Bij het ontwerp van Begrooting der buitengewone ontvangsten en uit-
gaven voor het dienstjnar 1909 zijn de volgende toelichtingstukken
gevoegd :

I. — Aaa het hoofd van de fuleidingsnota, eene opgave — zooals die voor

(1) Begrooting, nr 164, XVII, : :
(2) De Middenafdeeling, voorgezeten door den heer Cooreman, bestond uit de heeren Dalle~
magne, Scgers, Buissel, Verhacgen, Hubert en Raemdonek,



[N 202. ] (2)

de vorige begrootingen — van de voornaamste feiten van economischen en
financicelen aard, die rechtstreeks in verband staan met de leening aan te
gaan om de uitgetrokken buitengewone uitgaven te dekken.

In dic opgave komen voor :

1° Een overzicht van de buitengewone uitgaven van 1893 tot 1908 ;

% De berekening in hoeverre de buitengewone vitgaven worden gedekt
door andere geldmiddelen dan de leening ;

3° De uitdelging van s Lands schuld’; ,

40 ’s Lands bedrijvigheid op nijverheids- en handelsgebied :

5° Den toestand van’s Lands krediet.

II. — De bijlage A, bestaande in cene nota over de rechistreeksche ver-
binding, te Brussel, tusschen het Noorder- en het Zuidernet van de Belgische
spoorwegen. :

Deze nota van 162 bladzijden, verdeeld in 16 hoofdstukken, verschaft al
de inlichtingen, die door het Ministerie van Spoorwegen werden inge-
wonnen over de talrijke ingediende stelsels van rechistrecksche verbinding,
over de mogelijke verruiming der Noord- en der Zuidstatie ter plaatse waar
ze thans gelegen zijn, over de mogelijke verplaatsing der Noordstatie in.de
rechting van Schaarbeek, alsmede, anderzijds, over het aangenomen ont-
werp, de raming der kosten, den aard van den te doorgraven grond, de
bijzonderste bezwaren, die daartegen worden aangevoerd, en de verschei-
dene voordeelen, die het oplevert.

III.— De bijlageB, bestaande uit dertien plans, kaarten, doorsneden, pro-
fielen en ontwerpen tot aanvulling der inlichtingen vervat in de bijlage A.

IV. — De bijlage C, bevattende, voor het Ministerie van Openbare Wer-
ken, de opgave der thans aangevangen werken betreffende :

A, — De wegen;

B. — De burgerlijke gebouwen;

C. — De waterwerken.

V. — De bijlage D, bevattende, voor het Ministerie van Spoorwegen,
de opgave der thans aangevangen werken tot aanleg, onderhoud en vol-
tooling van ons spoorwegnet.

Deze opgave vermeldt :

A. — De werken waarvoor globale kredieten werden toegestaan;

B.—De werken, waarvoor afzonderlijke kredieten werden toegestaan.

*
* %

In verscheidene afdeelingen drukten sommige leden hunne innige voldoe-
ning uvit over den nicuwen weg, door de Regeering ingeslagen.

Jaren lang reeds werd, zoowel ter Kamer als in de Middenafdeelingen,
de wensch geuit, dat er talrijker en meer nauwkeurige inlichtingen zouden
verstrekt worden over de werken, voorzien bijdeBuitengewone Begrooting,
en dat, voor clk aangevangen werk, aan de Kamer zou medegedeeld worden
wanneer het begonnen werd, welke vitgave daartoe werd uitgetrokken,
hoever het gevorderd is, welke wijzigingen daarin werden gebracht, welke
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kredicten daartoe werden toegestaan en hoeveel er nog moet uitgezeven
worden om het werk te voltooien.

teeds naar aanleiding van de Buitengewone Begrooting voor 1908, had
de Minister van Spoorwegen bij de Inleidingsnota eene kaart gevoegd van
de nieawe aangevangen en ontworpen lijnen tusschen Halle, Brussel,
Mechclen en Antwerpen.

Dit jaar zijn de Minister van Openbare Werkcn en dlC van Spoorwegen
vastberaden den weg opgegaan, hun door de herhaalde wenschen der
Kamer aangewezen.

De Middenafdeeling zou haren plicht te kort komen, indien zij daarover
hare voldoening nict uitdrukte en aan bedoclde Ministers, alsmede aan den
Minister van Financién, haren dank niet betaigde voor de toelichting-
stukken, die bij het ontwerp van Begrooting zijn gevoegd.

Daarenboven moet de Middenafdeeling den wensch uiten dat, nu men het
eens is geworden over het leveren van die toelichtingstuklken, men er voor
zorge dat steeds op die wijze worde gehandeld.

Eene omstandige toelichting met plans, zooals die betreffende de verbinding
tusschen Noord en Zuid, levertvoordeelen op, welke in het vog springen, zoo-
wel voor de Kamer als voor den Minister van wiens bestuur de toelichting is
vitgegaan. De Kamer is zoo volledig mogelijk op de hoogle gesteld van de
ontwerpen waarvoor kredieten zijn aangevraagd. Zij heeft de plans onder
de oogen, evenals de indeeling van hel aangevraagde gezamenlijk krediet.
De datum voor de algeheele voltooiing van het werk is bepaald voorzien,
Zijuerzijds heeft de Minister geen verrassingen le vreezen vanwege zijn
bestuur. Immers, dat bestuur heeft zich, door het voorleggen zelf van de
plans en mlxchtmgen, verbonden om stipt binnen de grenzen te blijven, die
het zell heeft bepaald.

Zoo er geen crge misrekening zich voordoet, zal het werk uitgevoerd
worden op de wijze, binnen het tijdsverloop en met de kredieten die werden
voorzien.

Ziju er misrekeningen, dan zal de Kamer de oorzaak daarvan kennen en
kunnen bepalen wie in elk geval aansprakelijk kan gesteld worden.

't Is dan ook te wenschen dat, voor gewichiige werken, het voorbeeld van
den Minister van Spoorwegen worde nagevolgd.

Daarenboven kan worden gezegd dat, indicn men dergelijke maatregelen
had genomen voor thans reeds voltooide werlken, — indien men, in stede
van cen globaal bedrag, aan de Kamer omstandige plans, voorafgaande
boringen, bestekken en toclichtingen had voorgelegd tot staving van ont-
werpen welke eenieder zich herinnert, de Kamer niet zou verplicht geweest
zijn verhoogingen van uilgaven toc te staan, zoo aanzienlijk dat zij degenen,
die ze moesten toestaan, ietwat belachelijk maakten en tevens vermoedens
van onbekwaamhbeid deden wegen op hen die ze aanvroegen.

Wat aangaat de tabellen, verval in de bijlagen Cen D en voorgelegd door
de Ministers van Openbare Werken en Spoorwegen, acht de Middenaldee-
ling hare meening en hare wenschen vrij en veank te mogen uiten.

De tabel B der bijlage D, betreffende de verbinding der Noord- en Zuid-
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statién te Brussel, beantwoordt volkomen aan de wenschen der Middenaf-
deeling die werd belast met het onderzock der Buitengewone Begrooting
voor 4908. 't Is veldoende cen oogslag le werpen op die tabel om vast te
stellen dat de aanwijzingen, die daarin voorkomen, de Kamer nagenoeg
volkomen inlichten. Had men in de vierde kolom vermeld het voor de
verbinding Noord-Zuid toegestaan aandeel in het gezamenlijk krediet van
10 millioen dat in de derde kolom is ingeschreven, dan ware de tabel
volledig geweest.

fu de tabel A der bijlage D, betrcflende de werken waarvoor globale
kredieten werden toegestaan, komen talrijke inlichtingen voor. Evenwel zal
zij in sommige opzichten moeten aangevuld worden. Werd er voor geen
enkel dier werken meer uitgegeven dan werd voorzien ? Dat kan men niet
nagaan.

De datum, waarop de staat der werken werd vastgesteld, diende vermeld
te worden.

E3
* %

In de tabel A der bijlage C. betreffende de wegen, zijn de werken, die
men thans uitvoert, vereenigd per provincie overcenkomstig een herhaal-
delijk uitgedrukten wensch.

Bij gebrek aan omstandige opgaven voor sommige dier werken kan men
nict nauwkeurig nagaan welke som werkelijk werd besteed aan de kassei-
werken.

Een enkel voorbeeld zal volstaan : de kredicten van 750,000 frank, van
900,000 frank en van 95,000 frank, die bij wijze van toelagen, verleend aan
de gemeente Schaarbeek, zijn besLeed aan het aanleggen van twee vakkcen
der groote singelbaan rond Brussel, behelzen klaarbh;ke]uk veel andere
zaken dan kassciwerken, daar zij te zamen 1 millioen 745,000 frank bedra-
gen, hetzij meer dan de kredieten bestemd voor de acht provincién buiten
Brabant. De tijd ontbreektons — en het spijt ons — om de bestemming
van sommige kredieten, uitgetrokken onder de algemecne benaming
Banen, nader te onderzoeken.

De Middenafdeeling merkt daarenboven aan, zoowel voor de tabel A als
voor de tabellen B en C, dat er nog veel inlichtingen ontbreken. Nergens
wordt de tijd voor het voltooien der werken vermeld. Het ware nochtans
gemakkelijk kennis le geven van den datum, dien de Staat zell berekende in
zijne Jastenbocken.

De vordering der werken wordt heel weinig duidelijk aangewezen. Wan-
neer men aan de Kamer ter kennis brengt dat de 125/126 van een werk,
ofwel 1/492 van een ander werk zijn uitgevoerd, dan licht men haar onvol-
doende in. Het zal gemakkelijk ziju, die bezwaren te verhelpen.

Eenparig drukt de Middenafdeeling den wensch uit, dat de tabellen
worden aangevuld en ieder jaar gevoegd bij het ontwerp van buitengewone
begrooting en dat zc bijgehouden worden, opdat de Kamerleden de vorde-
ring der werken en het gebruik van de toegestane kredieten zouden kunnen
nagaan,
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DATUM VAN HET OVERLEGGEN DER BUITENGEWONE BEGROOTING.

In het verslag over de Buitengewone Begrooting van 1908 drukte de
Middenafdeeling, die optrad als de tolk der afdeelingen, hare spijt erover
uit, dat deze Begrooting op 31 Maart werd overgelegd ; de Middenafdeeling
uitte de wensch dat zij voortaan vroeger, bijvoorbeeld véor 1 Februari;
aan de Kamer zou onderworpen worden.

Verre van weerklank te vinden in de bestuurskringen, schijut die wensch
aanleiding te hebben gegeven tot een gansch andere uitkomst.

De Buitengewone Begrooting werd, in 1909, eerst den 28" Mei voor-
gelegd. Ze werd slechts den 14® Juni rondgedeeld, — en wel nog zonder
sommige bijlagen —, en de Middenafdeeling, niettegenstaande al den spoed
waarvan liet bureel der Kamer blijk gaf,kon enkel den 30° Juni vergaderen.

Wat moet er, bij dergelijk lang wegblijven, geworden van het onderzoek,
door de Middenafdeeling, van eene Begrooting waarop boven de 131 mil-
lioen nieuwe kredieten zijn uitgetrokken? Over hoeveel tijd zal de Kamer,
en naderhand de Senaat, beschikken om de vraagstukken, die naar aanlei-
ding van de voorgestelde werken oprijzen, te bestudeercn en te behandelen?

Het is onnoodig op die beschouwingen aan te dringen om vast te siellen
hoe gegrond ze zijn. Daarover sprak de achtbare heer Beernaert verleden
jaar in de Kamer.

Overigens, zichier de dagteckeningen waarop sedert 1900 de Buitenge-
wone Begrooting en het verslag werden ingediend, en waarop de behande-
ling en de stemming plaats hadden :

pmereremetoris

Overlégging Overlegging
Dienstjaar. Behandeling. Stemning.
van het ontwerp. van het verslag.

1900 11 April 1900. 1 Mei 1900. 5 Mei 4900. 5 Mei 1900.
1961 12 Juli 1904. 2 Augustus 1901. | 8 Augustus 1901, | 8 Augustus 1901.
1902 45 April 1902. 29 April 1902. 6 Mei 1902. 7 Met 1902.
1903 7 Juli 1903. .24 Juli 1903, 30 Juli 1903, 6 Augustus 1903.
1904 2 Februari 1904, § 27 April 1904. 4 Mei 1904. 6 Mei 1904.
1905 21 Maart 4905, 4 Augustus 1905, | 49 December 1905, |28 December 1905.
1906 3 April 1906, 1 Mei 1906, 11 Mei 4906. 11 Mei 1906.

1907 21 Juni 1907, 19 Juli 1907. 2 Augustus 1907. | 3 Augustus 1907,
1908 31 Maart 1908. 23 April 1908. 20 Augustus i‘JOS. 214 Augustus 1908,
1909 28 Mei 1909. » » »

*
x  x

Uit deze tabel blijkt dat, buiten het dienstjaar 1908, het ontwerp van
Begrooting laattijdig werd voorgelegd, telkens als het gewoon ziltingsjaar
nict werd verkort ten gevolge van de algemeene verkiezingen.
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_ Dearuit biijht vooral dat de Kamer over 't algemeen maar heel weinig tjd
hon besteden aan de behandeling der Buitengewone Begrooting.

Dat is wezenlijk te betreuren.

[et is volstrekt noodig dat de ontwerpen, opgemaakt door de verschil-
Jende ministericele besturen, kunnen onderworpen worden aan een ernstig
onderzoek, én van wege de Middenaldeeling én van wege de Kamer, zoowel
met het 0oz op de kunst als in een financieel en techniseh opzicht, Nooit was
het aldus door het Parlement uvitgeoefend toezicht nadeelig. Het heeft dik-
wijls belet zebrekkige ontwerpen aan te nemen.

Haddede Regeering nog vier maand langer gewacht met het indienen van
de Buitengewone Begrooting, dan ware deze ten gepaste tijde overgelegd
geworden om de Buitengewone Begrooting voor het dienstjaar 1910 uit te
maken en om behandeld te worden te gelijker tijd als de gewone begroo-
tingen die in October aanstaande worden rondgedeeld.

Vruchteloos tracht de Middenafdeeling de redenen van dat laattijdig indie-
nen te vinden. Er werd niets geantwoord op de volgende beschouwingen,
die’zij dienaangaande deed gelden in haar verslag van 1908 en die al
hare redenen van bestaan behouden :

« Werd de Begrooting vroeger overgelegd, bijvoorbecld voor 1-Februari,
» er zouden voorzeker, bi] de eerste toepassing van het nicuwe stelsel,
» minder aanvragen om buitengewone kredielen zijn, — daar de plannen,
» bestekken en lastkohieren van de ontworpen werken niet voldoende zijn
» gevorderd opdat de Ministers duidelijk de aanvragen zouden kunnen
» uitdrukken, die hunne departementen betrelfen.

» Doch dit bezwaar zou niet langer bestaan bij de tweede toepassing van
» vroegtijdiger overlegging, vermits de buitengewone begrooting dan, zooals
» voorheen, zou bevatten de aanvragen om krediet voor al de bestudeerde
» zaken en werken, gedurende een volle jaar geregeld, »

Derhalve dringt de Middenafdecling eenparig aan, opdat de Regeering
voortaan de Buitengewone Begrooling veel vroeger zou voorleggen.

Een lid der Middenafdeeling uitte de vraag, of de aanvragen om buiten-
gewone kredicten niet met goed gevolg zouden kunnen worden gesplitst en
gevoegd bij elke gewone begrooting waarmede ij in verband staan.

De Kamers souden aldus de aanvragen om gewone kredieten en om
buitengewone kredieten voor de openbare werken, de spoorwegen, den
oorlog, de financién, enz., te gelijker tijd behandelen.

Jat aangaat de bunten"ewone ontvangsten en de jaarlijksche op ave
der feiten van cconomischen en van financieelen aard, zc zouden
ecene heel gepaste plaats vinden in de begrooling van ’s Lands Middelen.
Hel spreckt van zell dat, zoo deze nieuwe indeeling werd aangenomen,
de aanmerkingen vanalgemeenen aard betreftende de buitengewone uitgaven
en ontvangsten zouden mocten voorgebracht worden bij de bebandeling der
begrooting van’s Lands Middelen.

Zondcr over dat stelsel uitspraak te doen, vestigt de Middenafdeeling
daarop de aandacht der Kamer en beveelt zij het de Regeermg aan tol
onderzoek.,
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UITGEBRACHTE STEMMINGEN EN GESTELDE VRAGEN.

Daar zij over den noodigen tijd niet beschikte om de vraagstukken, die in
de afdéelingen te berde kwamen, te onderzoeken en grondig te behandelen,
heeft de Middenaldeeling haren verslaggever gelast, de vragen die in de
processen-verbaal der afdeclingen voorkomen, alsmede die welke gesteld
werden op hare bijeenkomst van 30 Juni, over te maken aan de bevoegde
Ministers. Er werd insgelijks beslist dat de wenschen, op dezelide wijze
geuit, in het verslag zouden opgenomen worden. '

Achtereenvolgens zijn hieronder vermeld de wenschen met, voor som-
mige daarvan, den beknopten inhoud der gedachtenwisseling waartoe zij
aanleiding gaven in de Middenafdeeling, alsmede de vragen benevens de
antwoorden van de verschillende ministerieele besturen en, voor sommige
daarvan, de aanmerkingen der Middenafdeeling.

WENSCHEN IN DE AFDEELINGEN UITGEDRUKT.

Een lid vestigt de welwillende aandacht van de Ministers van Spoorwe-
gen, Financién en OQorlog op de volgende punten :

1° Het Beheer der Spoorwegen zou van plan zijn, eene rangeerstatie in te
richten tusschen de benoorden Antwerpen ontworpen laan en de nieuwe
omheining. Deze rangecrstatie zou, volgens hem, verderop moeten geplaatst
worden in de richting van Hoevenen; zooniet, zal de financieele regeling
van het ‘door de Regeering vroeger vastgesielde ontwerp ernstige schade
hijden.

20 Het Behcer der Spoorwegen zou aan het Departement van Oorlog het
plan nog niet hebben medegedeeld van de spoorbanen, langs den nieuwen
wal aan te leggen. Aldus zou ook het bouwen van dien wal vertraging
ondergaan.

3° Het Departement van Oorlog zou, voor het bouwen van de veiligheids-
omheining, €én jaar lijds verloren hebben, doordien het eerst in Juii 1908
het onderzoek de commodo et tncommodo instelde.

4o Het is e wenschien dat de Minister van Financién zonder verwijl de
gedingen tot vaststelling der schadevergoeding wegens onteigening, aan-
hangig make tegen de eigenaars uit de omstreken van Antwerpen, die door
de wetten van 1900 en 1906 bedoeld worden en de tusschenkomst der recht-
bank vorderen. Hunne goederen kunnen niet voor altijd onbeschikbaar
blijven;

5° Het Beheer der Spoorwegen zou herhaaldelijk de plans gewijzigd
hebben van de veranderingen en uitbreidingen, die moeten worden
gebracht aan de spoorbanen in de onmiddellijke omstreken van de stad
Antwerpen. Telkenmale komen de beambten van den Staat piketten slaan
om de te ontcigenen gronden in de private eigendommen aan te duiden.
Deze worden aldus feitelijk met onbeschikbaarheid geslagen. Hij vraagt dat
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de plans zoo spoedig mogelijk vastgesteld worden, en dat een einde gemaakt
worde aan die voorloopige inbezitnemingen.

G° De centraalstatie te Antwerpen, alhoewel zij eenerzijds over de straat
en anderzijds over den Bierentuin uitsteekt, is reeds te eng. Sommige trei-
nen heeft men naar de Zuoidstatie moeten overbrengen. Hij is van meening,
nu Antwerpen gaat ontmanteld worden, dat de Dierentuin gemakkelijk kon
verplaatst worden naar eene der nicuwe wijken binnen de vergroote stad.
De thans bestaande tuin zou onteigend worden, en met de opbrengst van
den verkoop der beschikbare gronden zou men de statie schier zonder
onkosten kunnen verbréeden.

*
x ¥
Een lid wijst op de ontocreikendheid der statién Antoing en Blaton.
Een ander lid vraagt dat te Ath cene overdekte statie gebouwd worde.
*
*x ¥

Een lid vindt de uitgaven, die mén besteedt aan het bouwen van zckere

postkantoren, overdreven.
*

x ¥

Een lid drukt den wensch uit :

1° Dat een mistsein geplaatst worde aan het uiteinde der staketsels in de
haven te Blankenberge, ten einde bij mistweder het binnenvaven der vis-
scherssloepen te vergemakkelijken;

90 Dat voorlaan eenc motorsloep zou gebecht worden aan den reddings-
dienst te Blankenberge.

Wellicht zou de reddingsdienst per motorsloep kunnen samengaan met
den sleepdienst der visscherssloepen, die de haven uitvaren bij noord-noord-
westen wind en onmogelijk door menschenkracht kunnen worden gesleept.

*
¥ %

Een lid vraagt dat de verbreeding van de groote steenwegen ie Berchem
en te Borgerhoul, die de voornaamste uitwegen zijn van Anlwerpen, naar
een algemeen plan voltrokken worde, en dit zonder verwijl, ten einde
zekere wijken nict te plagen met eene jarenlange afbraak.

HET BESMETTE WATER DER SPIEREBEEK.

Een lid verlangt dat de Regeering de noodige werken uitvoere om cen
einde te maken aan de besmelting van het Belgisch water door den modder
die de Fransche fabrieken te Roobaais en te Turkonje in de Spiere storten.

Over dit punt ontstond ecne gedachtenwisseling in de Middenaldeeling.

Tijdens dc beraadslaging over de Begrooting van Openbare Werken, in
den Senaat zoowel als in de Kamer, stelde de Minister van Openbare Werken
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vast dat Frankrijk weigert; op zijn grondgebied eene vaart of eene hoofd-
riool te graven, die het besmette -water der Spicrebeek naar de Fransche
Noordzeekust zou voeren, en hij drukte duaidelijk zijn weerzin uit tegen elk
ontwerp waarbhij op Belgisch grondgebied, zelfs op kosten vau Frankrijk,
deze vaart of hoofdricol zou gegraven worden; hij wil dien schadelijken
moddertoevoer niet naar een onzer Belgische havens leiden, hij wil geene
onherstelbare schade toebrengen aan een onzer badplaatsen.

De Middenafdecling deelt omtrent deze zaak het gevoelen van den
Minister van Openbare Werken.

Daar het ontwerp van ecne vaart of hoofdriool, die het besmette water
naar de zee voert, afgewezen is, blijft er werkelijk slechts één middel over
om de Belgische wateren te behoeden tegen de waarlijk onduldbare besmet-
ting waaraan zij onderhevig zijn, en dit is de zuivering : zuivering der
fabrickwateren alvorens zij in de Spierebeek gestort worden, of zuivering
der wateren van den waterloop zelf beneden de talrijke fabricken die er
haar vuil water in storten, om het even voor Belgié. Op Frankrijk berust
de plicht te beletten, dat in de Belgische wateren stinkende en schadelijke
modder gestort worde die den visch vergiftigt, het water der Schelde
ondrinkbaar maakt voor het vee en over de oevers van onzen grooten
landstroom, in steden en velden, een walgelijken stank verpreidt.

Meer dan eene halve eeuw oefent Belgié geduld en ondergaat heb de steeds
aangroeiende schade van de besmetting zijner rivieren.

De Minister deed terecht aanmerken dat ons land een voorbehoedend
middel ter hand heeft om Fraokrijk tot het vervullen van zijn plicht te
brengen : de afdamming van het Spieredal op Belgisch grondgebied, dicht
bij de grens; in den dam zou men een verlaat maken, wijd genoeg om regel-
matig het water der beek door te laten wanneer het niet besmet is.

Het verlaat zou gesloten worden wanneer het water fabriekslijk zou
aanvoeren, als dit welk thans over eene groote unitgestrektheid van Belgié
eenen walgelijken stank verspreidt, alsmede eene besmelting die gevaarlijk
is voor de openbare gezondheid.

Is zulke afdamming mogelijk?

Zal zij doelmalig zijn, zoo zij Lot stand komt ?

Beide deze vraagpunten werden onderzocht in eene nota, gedagteekend
1 Juli 1895 cn opgesteld, op verzoek vaii de Bestendige Deputatie van Oost-
Vlaanderen, door een harer leden, den heer Arthur Verhaegen, en door den
hoofdingenieur van den provincialen technischen dienst van Qost-Ylaande-
ren, den heer Dutordoir. Wij achten het gepast den volledigen tekst dier
Nota hier over te schrijven :

g

« I. — IS HET MOGELIJK EENEN DAM OP TE WERPEN?

» De Spicrebeek, die dient afgedamd te worden, viocit langs den linker-
oever der Spierevaart : tusschen de plaats, « le Sartel » genaamd, bij den
samenloop met de beek « le Trichon », die tot hoofdriool dient van de stad
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Roobaais, cenerzijds, en de grens, anderzijds, is zij ongeveer 4,200 meter
lang. Tusschen deze twee punten is de helling 3 meter. Het peil te Sartel is
20,82 (E. M.). .

» Het Spieredal wordt bijna in rechte lijn doorgesneden door de grens.
Om het af te dammen tot het peil 22, zou men enkel ecenen aarden dam
moeten opwerpen van 1,500 tot 1,600 meter lengte; in de bedding der beek
zou de dam vervangen worden door schotdeuren, die het water kunnen

tegenhouden — bijvoorbeeld tot het peil 21.30 —, en door een verlaat van
100 meter lengte.

» II. — DOELMATIGHEID VAN DEZEN DAM.

» Gesteld dat de beek tusschen.1 en 13 kubieke meter water per seconde
aanvoert, zou de hoogte van het water in elk geval 0°.50 beneden het
toppunt van de dijken blijven. : '

» Het tegenhouden van het water op het peil 21.30 tot 21.50 zou in
Frankrijk voor gevolg hebben : ‘

» 4o Het Spieredal te overstroomen over eene lengte van engeveer
4,000 meter, de gemiddelde hoogte van liet water boven de oevers zijnde
2 meter. _ .

» Zoo geen enkel der beide oevers van de Spierebeck ingedijkt was, zou
de overstrooming zich waarschijnlijk uitstrekken over ongevecr duizend
hectaren. '

» De Spierevaart zou in Belgié moeten beschermd worden door eene ver-
hoogingvan de metselwerken en van de deuren der sluis op Belgisch grond-
gebied, op korten afstand van de grens. De vaart van Roobaais, die in
Frankrijk de verlenging is van de Spierevaart, zou moeten ingedijkt worden,
zooniet zou zij schier niet meer bruikbaar zijn.

‘» 22 In elk geval, de bedding van de Spiere zij al dan nict ingedijkt,
zal het water zeer langzaam afloopen,zoodat een groot gedeelte van het slijk;
dat thans in de Schelde gevoerd wordt, op Franschen grond zal blijven
liggen. Men kan de hoeveelheid van dit slijk schatten op ten minste 20,000
kubieke meter. ‘

» 5° De gisting en de verroiting, die thans de Schelde verpesten van aan
de Spiere tot Gent, zullen meestal op Fransch grondgebied geschieden, en
het is nict te belwijfelen of de steden Roobaais en Turkonje zullen de noo-
dige maatregelen nemen om eenen toestand te verhelpen, die waarschijnlijk
in den zomer onuitstaanbaar zal zijn.

» In dit geval, 200 door de maatregelen van deze steden het water der
Spiercbeck in redelijke mate ophoudt besmet te worden, zal het volstaan de
schotdeuren te lichten in den dam bij de Belgische grens, om het water van
de Spiere opnieuw in de Schelde te laten vloeien.

« II. — KOSTEN VAN DEZE WERKEN.

» Deze werken worden bij benadering geschat op nagenoeg 500,000 fr.,
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waarvan de belft voor het bouwen van het verlaat, en 120,000 frank voor
het bouwen der nieuwe sassluis op de Spierevaart. »

*
E

Na het onderzoek door deBestendige Deputatie, trok de Regeering gedu-
rende verscheidenc jaren een krediet uit op de Buitengewone Begrooting
voor de uitvoering der noodige werken om de afdammmg cn het verlaat te
doen werken. Dit krediet werd ingetrokken.

Zou men het niet opnicuw kunnen voorzien? Zou men niet kunnen over-
gaan tot de omstandige studie, noodig voor de aanbesteding der werken?

De Middenafdeeling stelt thans geen amendement voor om dit krediet te
herstellen, omdat zij hoopt dat de Minister van Openbare Werken zelf de
noodige maatregelen zal nemen om zijn beslag te geven aan dit wettig
beschermingswerk dat bij verklaarde noodzakelijk te zijn.

% * x

Een lid vraarrt le artikel 36 van de tabel, dat de Minister aan de Kamer
melde of de bag gerwerken, die erbij voorzien zijn, in aanbesteding werden
gelegd, en onder welke voorwaarden.

Bij dezen wensch dient aangemerkt te worden dat het verslag van de Mid-
denafdeeling, die de Buitengewone Begrooting van 1908 onderzocht, -eene
soortgelijke vraag bevat. De Minister antwoordde, in 1908, dat de bagger-
werken, voorzien op de reede en beneden Antwerpen, in openbare aanbe-
steding werden gelegd.

Een lid dringt aan op het spoedig leggen van een steenweg van Rijke-
vorsel naar Sint-Lenaarts, alsook van bet tweede vak der steenwegen van
Geel naar Tessenderloo en van Geel naar Diest over Groot-Vorst.

Hetzelfde lid dringt insgelijks aan op eene groole uitbreiding van de
rijwielpaden, namelijk in de Antwerpsche Kempen, waar de gemeenten zeer
bevolkt, doch ver van elkander gelegen zijn.

VAARTEN.

Een lid, door anderc leden gesteund, is van meening dat het krediet van
500,000 frank, bij artikel 19 van de tabel uitgetrokken voor de vaarten van
Lmk naar Antwerpen en hare vextakkm"en volstrekt ontoereikend is. Er
zullen lange jaren noodig zijn om met zulk(, geringe kredieten dit werk
klaar te krijgen.

Eenige nadere aanwijzingen omtirent ontworpen of reeds begonnen werken
aan de voornaamste vaarlen van Belgi€ beantwoorden herhaaldelijk uitge-
drukte wenschen. Zij werden de Middenafdecling gereedelijk verschaft
door het Minjsterie van Openbare Werken.
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A. — VAARTEN IN DE KOLENMIJNSTREKEN.
1° Vaarr vaN wer CENTROUM.

De afleidingsgracht hecft cene minimum-breedte van 42 meter op den
bodem en eene dieple van 2740,

De vaart heeft zes sluizen en vier ophalers.

Deze sluizen hebben eene benuttigbare oppervlakte van 40280 op 5720.

Van de vier ophalers is slechis de eerste, te Houdeng-Aimeries, klaar ;
het ijzerwerk der overige drie wordt thans gemaakt; het metselwerk is
klaar sedert verscheidene jaren. ‘

De sassen der ophalers zullen de volgende grootte hebben :

Lengte : 43 meter.
Breedte :  5™80.
Diepte : 3n15.

- De vaart zal kunnen in gebruik gestleld worden in 1912. Gedurende het
afmaken van het ijzerwerk der laatste drie ophalers zal men de werken tot
voltooling uitvoeren, die nog te doen slaan, en zal men ook zorgen voor
watertoevoer in de vaart. ,

Schepen van ongeveer 300 lon zullen haar kunnen bevaren.

20 VaART van CriarLeEROI NAAR Brusser.

De verbreeding en verdieping dier vaart wordt voortgezet naar het plan
van 1879 om haar bevaarbaar te maken voor schepen van ongeveer 300 ton.

Dit programma bevat de volgende algemecne gegevens :

Eeae vloerbreedte van 10m.50 met behoorlijke verwijding in de kromten,
eene diepte van 2™ 40, sluizen van 40™.80 op 5m.20 benutigbare afmetingen.

Van al de Samber, te Marchienne, tot aan de sluis 23 te Arquennes, zijn
de werken reeds voltrokken ; tusschen de sluizen 23 tot 31 (Feluy) is men -
er aan bezig, en zij moeten, binnen dit vak, voltooid zijn voor het einde
van het aanstaande jaar.

Daarenboven is men twee sluizen en twee bruggen aan 't maken tusschen
de bestaande sluizen 40 en 43. ‘

Keerdammen en andere werken zijn voltrokken tusschen de sluizen 31
en 40. ]

Sluizen 54 en 53, te Brussel, werden -op groote schaal gebouwd, de eene
in 1892, de andere in 1897. Hare breedte werd op 6 meter gebracht (in
plaats van 5m.20) om dc Rijnschepen, die in de haven van Brussel komen,
{ot de nijverheidsvoorstad Sint-Jans-Molenbeek te laten doorvaren.

De verbeleringen aan gansch het vak tusschen Halle en Brussel (van af
70 meter bencden de sluis 48 tot aan de sluis der Saincteletteplaats)
kunnen slechts aangevangen worden nadat ecne beslissing is genomen
aangaande het verbeteren dezer laatste drie vakken. :

Vooralsnu is de vaart niet toegankelijk voor schepen met 70 ton, tenzij
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in de verbeterde gedeelten, d. w. z. van af den aanvang tot aan sluis 23 en
in de vakken die door sluizen 54 en 85 worden geregeld.

B. — VAARTEN VAN LUIK NAAR ANTWERPEN EN VERTAKKINGEN.

Het programma der verbeteringswerken aan die vaarten is uiteengezet
in den brief, geschreven op 23 April 1907 aan de heeren voorzitter en leden
der Handelskamer van Luik door graaf de Smet de Naeyer, Minister van
Financién en Openbare Werken. In-dezen brief worden ook de maatregelen
vermeld, die genomen werden voor het uitvoeren van die werken. Wij achten

het nuttig, dien brief hier over te drukken.

*
* %

Brassel, 23 April 1907.

Aan de Heeren Voorzitier en Leden der Handelskamer
van en le Luik.

Mune Heeren,

In antwoord op uwen brief van 30 Maart jongstleden, meen ik niets
beters te kunnen doen dan u hicronder aan te duiden :

A. — Het programma der verbeteringswerken, niet alleen aan de vaart die
Luik rechtstreeks met Antwerpen verbindt, maar ook aan de vertakkings-
kanalen naar Hasselt en Turnhout, alsmede aan de vaart van Turnhout naar

. Antwerpen.

B. — De maatregelen tot nog toe genomen ter uitvoering van dit pro-

gramma.

A.—ALGEMEEN PROGRAMMA VAN VERBETERINGEN EN PROGRAMMA
YAN OVERGANGSWERKEN,

Arcemeen procrAMMA. — De verbeteringen aan het Belgisch gedeelte van
de vaart van Luik naar Maastricht en aan het vak van Maastricht naar
’s Hlertogenbosch, begrepen tusschen de Nederlandsche grens te Smeermaas
en den aanvang van het verbindingskanaal te Bocholt, zullen bestaan uit
twee punten : de vloerbreedte zal op 18 meter en de diepte op 2750
gebracht worden.

Het verbeteren van de scheepvaart binnen de stad Maastricht, overeen-
komstig het algemeen programma, zal door een verdrag met Nederland
worden geregeld.

De verbindingsvaart van Bocholt naar Antwerpen zal verbeterd worden
door haar ecne vloerbreedte te geven van 18 meter en eene diepte van
2030 daarenboven zal zij, te Antwerpen, door middel vau eene afleidings-
vaart, met de nicuwe dokken verbonden worden.

Sommige sluizen op den rechilstreckschen weg van Luik naar Antwerpen
kunnen afgeschaft worden.
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Al de sluizen, die behouden worden, zal men verdubbelen door het bij-
houwen van eenc groole sluis van 4115 meter op 12.60.

Overal waar de plaatselijke toestand zulks mogelijk maakt, zullen de draai-
bruggen, op den rechtstreekschen weg van Luik naar Antwerpen, door
vaste bruggen vervangen worden. Deze vaste bruggen zullen rusten op een
enkelen boog, gespannen over de vaarl en over de trekpaden, op ecne
hoogte van 6™.50 boven het gewone vlotpeil.

De vertakkingsvaart naar Hasselt en hare aanhoorigheden zullen verbe-
terd worden met het oog op de ontginning der nieuwe kolenmijnen in de
Kempen. De vloerbreedte zal op 18 meter en de diepte op 27.50 worden
gebracht,

De vaste bruggen — aldaar bestaan geen andere — kunnen behouden
worden. Zij zijn alle 25 meter wijd tusschen de pijlers en 4.53 tot 4m.90
hoog boven het vlotpeil.

Op de vertakkingsvaart naar Turnhout en op de vaart van Turnhout naar
Antwerpen z7al de vloerbreedte op 12 meter en de diepte op 27,40 gebracht
worden.

De draaibruggen op de eerste van die vaarten zullen alle door vaste
bruggen vervangen worden.

De draaibruggen op de tweede vaart zullen insgelijks door vaste bruggen
vervangen worden, overal waar de plaatselijke toestand hetl toelaat.

Al die vaste bruggen zullen op een enkelen boog berusten, die over vaart
en trekpad strekt, met 47.50 hoogte boven het normale vlotpeil.

OvercancsprograMMA. — Het verbeteren van den rechtstreekschen weg
van Luik naar Antwerpen zal in twee deelen geschieden.

De werken van het eerste gedeelle zallen ten doel hebben :

1o Zookaast mogelijk, en naarmate de gronden worden aangekocht, aan de
vaarten, die deel uitmaken van den rechtstreekschen weg, cene vloer-
breedte van 18 meler en eene diepte van 2 m. 50 te geven, zoodat schepen
met pi m';fnf) 1’8' 50 en eene tonnenmaat van 500 tot 600 ton, er vrij,
over de gansche lengte, kunnen varen en kruisen.

Die werken, tot het ecrste tijdperk behoorend, zullen voor gevolg hebben,
in afwachting van de nieuwe sluizen met groote breedte en de vaste bruggen
met wijden boog, die later zullen gebouwd worden, de vaart zoo dienstig
mogelijk te maken mel de reeds bestaande kunstwerken ;

20 Weldra aan het gedeelte van de verbindingsvaart, tusschen de mon-
ding van de vaart van Tarnhout en de dokken van Antwerpen, de breedte
te geven, in het algemeen programma voorzien, en wel door het inrichten,
over die geheele lengte, van ¢én vak, vrij van belemmering.

Dit vak, waarvan het gewoon vlotpeil gehjk zal liggen met dat in de
dokken van Antwerpen, zal verwezenlijkt worden door het bouwen, juist
beneden de monding der vaart van Turnhout, van eene groote sluis met
eene kleine gepaard, beide met grooten waterval. Dit vak zal voor
clke belemmering worden gevrijwaard door het afschalfen der bestaande
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sluizen n* 16 en 17 en het vervangen der draaibruggen door vaste bruggen,
daarin begrepen de brug van den Damspoorweg.

30 Zoohaast mogelijk de verbindingsvaart in aansluiting te brengen met
de nieuwe dokken van Antwerpen.

Het tweede gedeelte zal de voltrekking zijn van het algemeen programma.

Hier dient bijgevoegd te worden dat de plans voor grondinnemingen, naar
welke de aankoopen geschieden, derwijze zijn opgemaakt dat later, indien
zulks noodig gcacht wordt, de brecdte van de verbindingsvaart op
22 meler en hare diepte op 3 meter kunnen gebracht worden.

B.— Maairegelen tot nog toe genomen ter uitvoering van die programing’s.

Vaart van Loik waar Maastricur. — De werken, die noodig waren omde
vloerbreedte op 18 meter te brengen, zijn voltrokken op het Belgisch
gedeelte van de vaart, zoodat de diepte van 27.50 nu enkel door een
algemeen baggerwerk kan verkregen worden.

Het bouwen van eene groote sluis nevens de sluis die bestaat aan de
kanonnengieterij, te Luik, zal in den loop van 1908 in aanbesteding
worden gelegd.

Vaart van Maasreicir naamr ’s Hesrogensoscs. — VAK TUSSCHEN DE
NEDERLANDSCHE GRENS TE SmEErRMAAS EN Bocuorr. — De plans voor de grond-
imnemingen worden opgemaakt.

VERBINDINGSVAART TUSSCHEN MAAS EN ScHELDE, VAN BocoLT NAAR ANTWERPEN,
— VYoor het aankoopen der gronden, ter nitvoering van het algemeen ver-
beteringsprogramma, wordt geijverd op de gansche lengte van de vaart.
Een aantal gronden zijn reeds ter beschikking van de Regeering.

De aanbesteding der verbetcringswerken aan het gedeelte van de vaart,
tusschen sluis nr 416 te Merxem en de eindsluis n* 17 te Antwerpen, had
plaats op den 18" dezer maand. Zij zullen voltooid ziju nagenoeg op ’t einde
van het loopend jaar; dadelijk daarna zal de waterspiegel van het laatste
vak kunnen verhoogd worden tot eenzelfde vlotpeil als de dokken van
Antwerpen, en z66 zal, na korten tijd, eene rechtstreeksche en bestendige
gemeenschap met de dokken verwezenlijkt worden.

Met het oog op het verhoogen van den waterspiegel, heeft het Beheer
der Spoorwegen de werken, die er noodig zijn voor het verhoogen van de
draaibrug aan den Dam, reeds in aanbesteding gelegd. Die werken zullen
ten uitvoer worden gebracht gedurende de onderbreking van de scheep-
vaart, in de tweede helft van de maand Juni aanstaande.

Mijn Departement meent in staat te zijn om :

1o In 1908 3an te vangen met het maken van twee gepaarde sluizen, met
grooten waterval, overeenkomstig de bepalingen van het programma.

Dic sluizen zullen opgebouwd worden onmiddellijk beneden de monding
van de vaart van Turnbout naar Antwerpen ; z60 zal men de sluizen 15 en
16 van de verbindingsvaart, alsmede van sluis 10 op de vaart van Turnhout,
kunnen afschaffen ;



[ N 202. ] (16 )

2° Aan-te vangen met het verdiepen-en hét verbreeden, volgens het alge-
meen programma, van het vaartvak gelegen tusschen die nieuwe sluizen en
sluis 46 te Merxem;

3° Sluizen 45 en 16 af te breken, en alzoo een enkel vak tot stand te
brengen, van af de nicuwe gepaarde sluizen tot aan de dokken van Ant-
werpen,-waarmede het dan in bestendig gemeensehap zal verkeeren,

Naarmate de gronden in bezit genomen worden, zal mijo Departement de
verbeteringswerken in aanbesteding leggen voor het overige gedeelte van
de verbindingsvaart, {werken die naar de opgaven van het overgangs-
programma werden opgevat. '

VERTAKKINGSVAART NAAR HasseLy, — De onderhandelingen tot het aan-
koopen van den noodigen grond om de vaart naar het algemeen programma
te verbeleren, worden voortgezet.

YERTAKKINGSVAARTEN NAAR TorN#OUT EN vAN TunNHOUT NAAR ANTWERPEN, —
De verbeteringen aan die vaarten, die cene vioerbreedte van 412 meter en
cene diepte van 2™.40 moeten krijgen, zullen in 1908 heel en al voltooid zijn.

De werken voor het leggen cener vaste brug, ter vervanging van de draai-
‘brug te Ravels, werden onlangs aanbestecd. |

Voorgaande inlichtingen bewijzen klaar dat mijn 'Departement zich ijverig
toelegt op het uitvoeren van het uitgestrekt verbeteringsprogramma der
vaarten die Luik met Antwerpen verbinden, alsmedc der vertakkingsvaarten
in de Kempen, en dat het zich, op gepasten tijd, bekommerde met den
toestand waarop gij wijst in uwen brief van 30 Maart.

Aanvaardt, Mijne Heeren, de verzekering mijner hoogachling.

De Minister,

(Get.)Graaf pE Sater pR-NAtyER,

*
¥ =

De gegeven aanwijzingen, wat de uitvoering van het programma betreft,
moeten gewijzigd cn aangevuld worden als volgt :

1o Vaart van Luik naar Maastricht. — De werken aan de groole sluis,
te verbinden met het bestaande werk aan de kanonuengieterij te Luik,
werden nog niet in aanbesteding gelegd.

20 Verbindingsvaart tusschen de Haas en de Schelde. — Ounlangs werd de
waterspiegel van het laatste vak gelijkgesteld met het vlotpeil der dokken
van Antwerpen. De werken, waaraan het Departement reeds in 1908 dacht
te beginnen, zijn tot nog toe nog niet aangevangen.

3 Vertakkingsvaart naar Hasselt. — Er vall niets te wijzigen.

4 Vertakkingsvaarten naar Turnhout en van Turnhout naar Antwerpen.
~ De vaste brug te Ravels is reeds in gebruik; de verbeteringswerken aan
die vaarten ziju voltooid, uitgenomen deze welke noodigzijn om de diepte op
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2m,40 te brengen, beneden de sluis van Rykevorsel (verhooomg van dijken,
afschafling der stuis van Desschel, enz.).

*
» %

Kortom, de hierboven vermelde vaarten, mel uitzondering van de ver-
takkingsvaart naar Turnhout, zijn, vooralsnu, nog niet toegankelijk voor
de vaarttuigen met een tonnemaat van 400 ton.

Wat aangaat de vertakkingsvaart naar Tarnhout, deze zal bevaarbaar zijn
voor schepen met 400 ton, zoohaast de werken, onder n* 4 vermeld, zallen
voltrokken zijn.

. — VAART VAN GENT NAAR BRUGGE EN OOSTENDE.

Volgens het programma ter verbetering van de vaart van Gent naar
Brugge, zal deze 3 meter diep zijn, met cene vloerbreedte van 18 meter en
eence glooiing van 8/4.

Die breedte zal het kruisen van Rijnschepen groot 100 X 12, met
Waalsche die 5 meler breed zijn, mogelijk maken, alsmede het kruisen
van twee Rijnschepen van 100 X 8 meter. Wijkplaatsen zullen, van afstand
tot afstand, ingericht worden, wat het kruisen van twee Rijnschepen,
groot 100 x 12, zal veroorloven.

De wijkplaatsen zullen van 150 tot 200 meter lang zijn, daar hunne vloer-
breedte op 26 meter zal gebracht worden.

De verbeteringswerken aan het vak van die vaart, begrepen tusschen de
Palinghuizenbrug te Gent en den duiker te Schipdonk, zijn voltrokken; nu
is men bezig aan het gedeelte tusschen de wul\en genaamd « Miserie » en
« Kijkuit ». ’

Dan blijven nog over de verbeteringswerken tusschen den duiker van
Schipdonk en het Minnewater te Brugge.

In afwachting der uitvoering van deze laatste werken, zullen de bagger-
werken tusschen Schipdonk en Sint-Joris-ten-Distel (Beernem) weldra
aangevangen worden (de aanbesteding grecp plaats op 2 Juli 1909); die
baggerwerken hebben ten doel, de aCheCdealt te vergemakkelijken voor
de vaartuigen die de ruimtematen bezitten, welke in het politie- en scheep-
vaartreglement zijn voorzien, alsook het kruisen mogelijk te maken van
Rijuschepen, 100 ton groot, met Waalsche schepen van 300 ton.

D. — VAART VAN WILLEBROEK.

Het uvitvoeren vaun de werken aan die vaart behoort te worden gedaan
door de «Société du Canal et des Installations maritimes de Bruxelles », aan
welke maatschappij de Staat, bij overeenkomst van 22 Juni 1908, nieuwe
toelagen verleende.

‘De monding van die vaart is voorgoed bepaald te Wintham,

~ Kort na de stemming over de Buitengewone Begrooting, zullen de uit'te
voeren werken aan den Rupel, tusschen Wmlham en de monding der
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Schelde, door het Departcment van Openbare Werken in aanbesteding

gelegd worden. Het daartoe aangevraagde krediet is voorzien bij artikel 22

van de tabel.

*
* ok

Een lid vraagt dat de Inleidingsnota, die aan het ontwerp der Buitengewone
Begrooting voorafgaat, voortaan ook de vergelijkende tabel behelze van het
bedrag der uitgifte van schatkistbiljetten.

*
® ok

Een lid heeft er bezwaren tegen dat duurkostende gebouwen worden
aangekocht voor bewaarders van hypotheken en ter hunner beschikking
worden gesteld. Het spijt hem dat werd afgezien van het in huur nemen
van dergelijke gebouwen.

VRAGEN EN ANTWOORDEN:
MINISTERIE VAN OPENBARE WERKEN.

VISSCHERSHAVEN AAN DE PANNE.

YraaG.

_ Hoever zijn de werkzaamheden gevorderd van de Commissie, belasl met
het bestudeeren van de mogelijkheid en van de vereischten om aan de
Panne eene schuilbaven voor zeevischvangst op te richten?

ANTWOQRD.

De Commissie werd aangesteld bij Koninklijk besluit van 31 Mei 1907.
© Zij is verdeeld in {wec afdeelingen : ccne technische afdeeling en eene
handelsafdeeling.

De technische afdeeling, vergezeld van den voorzitter der handelsafdee-
ling, bezocht in #3907 de Engelsche en Schotsche visschershavens : Lowe-
stoft, Southwold, Yarmouth, Grimsby, Hul, Aberdeen en Peterhead,
evenals de Nedcrlandsche havens Scheveningen en Ijmmden de Duitsehe
haven Geestemiinden en de Deensche Esbjerg. :

De technische notas en de handelsnota’s over die verschetdene havens
maken een lijvig bockdeel van 134 bladzijden uit, met platen.

De handelsafdeeling hield zich, van haren kaut, onledig met het nagaan
der kansen en vereischten voor het welslagen van een visschershaven die
te Panne zou opgericht worden. :

* Na kennis te hebben genomen van de aldus verzamelde stukken en inlich-
tingen, verzocht de vercenigde Commissie de technische afdeeling een of mecr,
voorontwerpen eener visschershaven aan de Panne op te maken met bestek,,
overcenkomstig de voorschriften van het Koninklijk besluit van 34 Mei 1907.

Dit belangrijk werk. gaf aanleiding tot ecne nieuwe reis, ditmaal naar de

Fransche havens Duinkerke, Kales, Grevelingen en Boulogne.
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.t Is te; veromderstellen” dat - de vereenigde Commissié, voor het einde
van.1909, voorgoed uitspraak zal kunnen doen, zoowel over de werkzaam-
heden der technische afdeeling uls over deze der handelsaldeeling, en dat
zij dan haar verslag en besluiten.aan den Minister van Openbare Werken zat

kunpen overmaken.

"Vraac.

De: volgende vraag- werd doof

cen lid gestekd '

Welke zijn de oorzaken van de:

vertragingen in de onteigeningen
van den Borgerweert-polder?

VRAAG.

De volgende vraag werd door een
lid gesteld :

D¢ wet van 31 Maart 1906 ver-
plicht de Regeeriug een.aanvang te
maken met de werken tot verbin-

ANTWOORD.

Zooals reeds gezegd werd in de
Kamer ter vergadering van 2 Fe-
bruari 4909, in antwoord op eene

vraag van der heer volksvertegen-
- woordiger de Brouchoven de Ber-
~ geyck, werden de onderhandelingen
" voor het aankoopen van de grohde’n,_

in den Borgerweert-polder gelegen,

~ yan den beginne af belemmerd door

het oprichten van een syndicaat
waarvan een aantal eigenaars deel
nitmaken. Dat syndicaat, opgericht
tot gemeenschappelijke verdedi-
ging van de belangen der ont-
eigenden, eischte al te hooge ver-
goedingen, zooals overigens blijkt
uit de arresten, sedertdien uwit--

- gebracht door het Hof van Beroep

te Gent: Deze arresten hebben den
toestand gewijzigd, en thans kunnen
de aankoopverrichtingen geregeld
voortgezet worden. Onderhande-
lingen werden aangeknoopt met het
meerendee] der eigenaars van onbe-
bouwde gronden; sedert nieuwjaar
1909 heeft de Staat reeds meer dan
140 hectaren uit vrije hand gekocht
van een enzestig verschillende eige-
naars, en aanzienlijke aankoopen
zullen waarschijnelijk eerlang nog
verwezenlijkt worden.

ANTWOORD,

. Gevoegd bij het oversehot van het
krediet van 2,000,000 frank; door:
de wet van 416 September 1908 toe~
gestaan, zal het. uitgetrokken kre-
diet'van 1,500,900 lrank toereikend
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ding van beide[Scheldeoevers tegen-
over Antwerpen.

Zal het uitgetrokken krediet van
1,500,000 frank voor die verbin-
dingswerken en voor de onteige-
ningen van den Borgerweert-polder,
toereikend zijn voor het loopende
dienstjaar?

Yraac.

De volgende vraag werd door cen
lid gesteld :

Hoe staat het met de studién voor
het graven van de vaart van Burght
op Sint-Gillis (Waas)?

Tegen wanneer zullen ze voltooid
zijn ?

Vraag.

Een lid stelde de volgende vraag:
Welke maatregelen nam de Re-
geering met het 00g op het tot stand
brengen van een nicuw Qorderen?

-Yraae.

Een lid stelde de volgende vraag :

Wal is de Regeering voornemens
te doen tegenover de stad Ant-
werpen, wat betreft den prijs te
betalen voor de overneming der
vaarlen benoarden Antwerpen?

(20)

zijn om de -vitgaven te dekken
waagin moet voorzien worden totdat
de :Buitengewone - Begrooting van
1940 wordt ‘goedgekeurd, zoowel
vgor de ontcigeningen in den Bor~
gerweert-polder als voor het tot
stand brengen van'nieuwe gemeen-
schapsmiddelen, tusschen beide
Schieldeoevers tegenover Antwer-
pen,

ANTWOORD,

Het voorontwerp voor het graven
van eene vaart tusschen Burght en
Sint-Gillis-Waas ligt ter studie. De
graphische werken worden voort-
gezet en, zoodra het plan zal aange-
nomen zijn, zullen nog enkel de
noodige melingen te doen zijn voor
de dwars-doorsneden.

Vervolgens zal het eindontwerp
opgemaakt worden,en vermoedelijk
zullen al de studién voltrokken zijn
tegen het midden van aanstaande
jaar, mits de Kamers bijtijds kunnen
uitspraak doen over een ontwerp
van verbeteringswerken aan de
Schelde beneden Antwerpen.

ANTWOORD.

Mijn Bestuur heeft zich met het
onderzoek van die zaak niel moelen
bezighouden.

ANTWOORD.

De stad Antwerpen zal aan den
Staat moeten betalen de kosten der
werken, door den Staat uitgevoerd,
wanneer zij bedoelde dokkanaal en
binnendokken zal overnemen.
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Vraac.

- De volgende vraag werd door een
lid gesteld : ’

Is de Regeering vanzins eene
vaart te graven van Hasselt naar de
vaart van Leuven, hétzij over Sint-
Truiden en Thienen, hetzij over
Diest en Aarschot?

Hoe ver staat het met de stadién
daarover?

YRaAG. |

De volgende vraag werd door een
lid gesteld : ,

Blijft de Regeering haar voor-
nemen getrouw om den logp der
Dijle te verbeteren tot aan de mon-
ding der vaart van Leuven, aan het
Zennegat ?

VRaaG.

De volgende vraag werd door een
lid gesteld :

Zou de Regeering toelagen ver-
leenen — en hoeveel — tot het
dekken van de onteigeningskosten,
door de gemeenten veroorzaakt en
strekkende tot het verbreeden der
groote wegen en dezer aanhoorig-

“heden ? Hierbij wordt geen acht ge-
nomen op de aldaar uil le voeren
werken ?

Yraac.

- De’ Middenafdecling vraaglt dat
het krediet van 12 millioen; bestemd

[ N 202]
ANTWOORD.

Mijn Bestuur heeft nog geen be-
sluit genomen, wat betreft het gra-
ven van eene vaart om Hasselt te
verbinden met-de vaart van Leuven;
evenwel zouden die werken .eerst
kunnen begonnen worden na de
voltooiing van de talrijke werken
die thans in het land worden uitge-
voerd,

Eene eenvoudige studie van voor-
ontwerp is in haar groote lijnen
gemaakt geworden.

AxTwoonrp.

Ja.

ANTWOORD.

De Staat draagt gewoonlijk bij
tot het aankoopen van de gronden
bestemd tot het verbreeden van de
banen dovr middel van rooiing, en
wel tot beloop van de waarde van
den niet bebouwden grond.

Bet gebeurt nochtans dat hij,
tengevolge van bijzendere omstan-
digheden, zijn aandeel in de
uitgaven verhoogt, bijvoorbeeld,
wanneer een huis moet geslecht
worden omdat het langs de baan
niet kanblijven staan zonder gevaar
voor het algemeen verkeer.

ANTWOORD,

Het is nict mogelijk het uitge-

trokken krediet te splitsen naar de
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voor debanen, zou gesplitst worden,
266 dat de splitsing, aangenomen
deor deh Minister, worde aauge-
vald. :

Zij wenscht te weten welk bedrag
i het voorgesteld krediet is voor-
zien voor de wegen, de squares, de
toelagen aan de gemeenten.

YRAAG.

De volgende vraag werd door een
lid gesteld :

Hoe verre staat het met de stu-
dién betreflende de overstroomin-
gen van de Samber boven en bene-
den Charleroi ?

Heeflt de Regeering nagegaan of
het mogelijk is, de eerste twee
vakken, die tocgang geven tot de
vaart op Brussel, te benuttigen als
wijkplaatsen voor de schepen bijhet
wassen des waters? Is het noodig
een dok aan te leggen boven Mar-
chienne-au-Pont?

Hoeverre staat -hel met de studie
van de verlaging van .den water-

(22)

verschillende
van artikel 12. '
Ziehier de ramingen voor 4969

~onderverdeelingen

A¢ Wegen en vertakkingen : feg-
gen, rechitrekken en
verbeteren . . . fe. 8,530,000

‘20 Squares en parken. ‘
langs de Rijkswegea :
aanleggen. .

3» Toelagen aan de
gemeenten voor verbe-
teringswerken aan de
Rijkswegen binnen de
bebouwde kommen van
gemeenten . . .

4° Bouwen van brug-
gen of loclagen voor
soortgelijke werken

3o Naasting, door den
Staat, van vergunde
banen en bruggen ; toe-
lagen aan provineién
cn  gemeenten  voor
soortgelijke naastingen.

- 100,000

900,000

3,000,000

570,000
. fr. 12,000,000

Te zamen.

ANTWOORD. "

De Commissie, belast met de stu-
die van het verbeteren -van de ge-
steldheid der Samber, zet hare
werkzaamheden met den meesten
ijver voort. :

Wat betreft het schuilen van dé
schepen bij ‘het wassen des waters,
dient te worden opgemerkt dat de
eerste twee valkken der vaart op
Brussel geen opperviakte genoeg
hebben om te dienen tot wijkplaat-
sen van de talrijke te schuilen
schepen.

De Studiccommissie . onderzoekt
het vraagstuk van-liet mogelijk ver-
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spiegel der bevaarbaar gemaakte
Samber binnen de .stad Charleroi ?

Waarom wordt het ontwerp voor
het beschermen van den linkeroever
heaeden - Marchienne-au-Pont piet
in aanhesteding gelegd?

Hoe slaat het insgelijks met de .

werken yoor het yrijmaken van den
omtrek der stad Charleroi?

Hoe hoog beloopen de overschot-
ten van 1907 waarop de inleidings-
nota roemt?

VraaG.

~ De Commissie, belast met het be-
studecren der vraagstukken betrel-
fende de verbeteringswerken aan de
Schelde tegenover en beneden Ant-
werpen, werd ingesteld bij konink-
lijk besluit van 31 Mei 1907. Sedert
hare instelling vergaderde zij enkel
zes maal, namelijk op 16-17-18 De-
cember 1907, 0p 3-4 November1908,
op 21-22 December 1908, op 25-26

Januari, op 89 Febroari en op 22~ -

23 Maart 4909.

Tien vergaderingen werden be-
stecd aan besprekingen en driemaal
ging zij over tot eene ‘bezichtiging
ter plaatse. |

Zou de heer Minister het niet nut-
tig achten dat de Commissie hare

werkzaamheden bespoedige om de

Kamer in staat te stellen weldza uit-

spraak te doen over de verbeterings-
werken aan de Zeeschelde tegepover -

bk
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lagep van den walerspiegel der
Samber hinngn Charlergi. -

Tot de openbare gapbesteding
der dijkwerken die te Marchienne
(Providence) moeten pjtgeyperd
woxden gm aldaar de rivierep in te
dijken ter plaatse die het meest doer

‘hetwyassendes walers te lijden heefl,

zal worden overgegagan den 67 Au-
gustus aanstagnde. |

De bevoegde dienst hoydt zich
bezig met de yporherejdende studie
der werken die er ngodig ziju pm
dep omirek der stad Charleroi wrjj
te maken. |

Het overschot van het krediet,
loegestaan door de Buitengewone
Begrooting van 4907 yoor de ver-
beteringswerken aan de Samper, he-
draagt thans fr. 463,453 .56.

ANTWOORD.

Ik heb den heer voorzitter der
Commissie verzocht dezer werk-
zaamheden zooveel mogelijk te be-
spoedigen.
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en beneden Antwerpen, dic eene
levenskwestie zijn voor onze han-
delshoofdstad ?

Op ’t oogenblik dat de Middenafdeeling gezegde vraag richite tot- den
Minister van Openbare Werken, deed de Handelskamer te Antwerpen
van haren kant hem volgenden brief geworden

« Wij hebben de eer, uwe welwillende aandacht te vestigen op het lang:
durig onderbreken van de werkzaamheden der Cominissie, belast met: de
studie der vraagstukken betreflende het verbeteren van de Schelde tegen-
over en beneden Antwerpen, '

» Dat baart bij allen eene grievende ongerustheid; men vreest immers
dat de zoo lang verwachte oplossing daardoor nogmaals vertraging zal
ondergaan, wat zoo nadeelig is voor den bloei onzer haven, terwijl aller
pogingen moeten strekken om haar den rang te schenken, die haar toekomt,

» Betrouwendé op uwe bezorgdheid voor de daarmee in verband staande
levensbelangen, drukken wij de heop uit dat gij de goedheid zult hebben,
liet hernemen van de werkzaamheden der Commissie te bespoedigen, en
u op voorhand dankende, bieden wij U, enz... »

De Handelskamer van Antwerpen evenals het Parlement zullen met
genoegen de Commissie zien gevolg geven aan het verzoek van den Minister
en aan de billijke wenschen der belanghebbenden,

VRAAG. : ANTWOORD}

De Middenafdeeling verzoekt den | = De werken zijn aangevangen.
heer Minister haar te willen mede-
deelen het plan van het voorloopig
ontwerp der werken tusschen den
Berg van’t Hof en den Coudenberg.

Zij vraagt wanneer men het werk
zal aanvangen en wanneer de Minis-
ter hoopt dat het zal voltooid zijn?

Tezellder tijd als zij het plan der voorloopige werken aan den Berg van
't Hof mededeelt aan de Kamer, stelt de Middenafdeeling er prijs op, den
heer Minister van Openbare Werken om zijn jnzenden te danken.

Daar het krediet voor die werken is toegestaan, kan de Middenafdeeling
enkel beroep doen op de hoffelijkhcid van den Minister om mededeeling te
bekomen van de uitvoeringsplans van een reeds goedgekeurd werk. Zij
betuigt hare tevredenheid, omdat haar verzoek werd ingewilligd.

VRaAAG.
Pareis Te BrusseL.

In 1903, toen de Regecring een krediet van 1,000,000 frank aanvroeg,
verklaarde zij dat de gezamenlijke ditgave beraamd was op drie millioen
en half,



(25) [ Nr 202. |

Hoeveel hedragen :

{e De verschillende kredieten die werden toegestaan? Men deele tevens
den datum mee, waarop ge werden toegestaan ; '

2° De Lot nog toe gedane uitgaven? :

De aanvraag van een nieuw krediet van 1,000,000 frank luidde als volgt :
« Dank zij dat krediet, zal men de aangevangen werken kannen voltrekken
en de opschikkingswerken kunnen voortzetten » 5 men kan dus vreezen dat
er nog nicuwe kredieten zullen aangevraagd worden.

De Middenaldeeling wenscht te weten welke som er zal noodig zijn om het
werk te vollooien.

ANTWOORD.
{¢ De kredieten, toegestaan voor het Paleis te Brussel, bedragen in :

1903 . . . . . . .fe. 1,000,000
1904 . . . . . . . . 2,000,000
1905 . . . . . . . . 4,500,000

waarvan fr. 49,762.46 bij verjaring zijn vervallen;

1907 . . . . . . . . 2500,000
1908 . . . . . . . . 1,500,000

2° Al de gebouwen langs het Paleizenplein werden zoo vervallen bevon-
den dat men, om later elk gevaar le vermijden, het noodzakelijk achtte die
volkomen af te breken en herop te bouwen ; dat veroorzaakte eene aanzien-
lijke verhooging van uitgave. : S
De gedane unitgaven bedragen . . . . . . . .fr. 5,862,717.39
Er blijft tebetalen. . . . . . . . . . . . . 2196,076.09

Hetzij te zamen. . . fr. 7,988,793.48
De werken tot voltooiing van de binnenplaatsen tegen den :
voorgevel en vau al de buitentoegangen van ’s Konings
Paleis zullen nog eene gezamenlijke uitgaaf vergen van
nagenoeg . . . . . . Ar. 1,919,685.00
Bij die som dient te worden gexoevd de uxlgave voor de L
onontbeerlijk bevonden herstetling van de oude gedeel—
ten van het Paleis, hetzij te zamen . . . . . . 3,000,000.00

Gehecel bedrag. . . fr.  4,919,685.00

Daar er cen overschot blijftvan. . . . . . . .fr 461,446.52
zoo kan de noodige som om gansch het werk te vol-
trekken, geraamd worden op. . . . . . . . . 4,558,238.48

of op een ronde som van 4,500,000 frank.

Dienvolgens zal later nog een kredict van 3,500,000 frank moeten
aangevraagd worden.

Het scheen ons belangwekkend, aan de Middenafdeeling mededeeling te
geven van den volgenden brief, met bijlage, van den bouwmecster Maquet ;
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« Brussel, ¥ Juli 1909.

» Den heer Delbeke, Minister van Openbare ¥ erken, te Brussel.

» Musneer pe MiNisTER,

» Ik heb de eer U een afschrift over te maken van het verslag over de
werken uit te voeren aan ’s Konings Paleis, te Brussel, — verslag dat den
6 April 1906 gezonden werd aan den heer graaf de Smet de Naeyer,
Minister van Financién en van Openbare Werken. Dat stuk zal den heer
Minister herinnercn dat er in den beginne enkel sprake was van het optrek-
ken van cen'nieuwen voorgevel.

» Later was men verplicht, oyergroote gedeelien van de gebouwen herop
te bouwen en die te versieren. Deze aanzienlijke werken zijn niet voltooid.

» Om de kosten ervan te dekken, acht ik, dat buiten de som van een mil-
lioen frank, uitgetrokken op de Begrooting van 1909, er nog een nieuw
millioen zal noodig zijn. Het is mij onmogelijk die som nader te bepalen,
gezien den versleten en slechten staat der gebouwen welke aansluiten met de
nieuwe gebouwen; immers, nog iederen dag ontdekt men, in de oude
gedeelten van het paleis, gebreken die onvoorziene moeilijkheden verwekken
en de werken ingewikkeld maken.

» Bij al deze werken, die een gehecel vormen, hecht de Staat eraan diegene
te voegen, welke volstrekt noodig erkend worden voor de herstelling der
gebouwen van de oudere gedeelten. In hel eigenlijke gebouw van het Paleis,
dat dagteekent van 1828, bestaan de daken en de liggende dakgoten werke-
lijk niet meer, de juffers in de zolderingen zijn verrot en de muren zijn
een bestendig gevaar; ten slotte, moeten de riolen heel en al vernieuwd
worden.

» Het is ook noodig de binnenplaats geheel te vernieuwen en de zalen aan
dien kant moeten hersteld worden,

» Ten slotte, worden nog aanzienlijke werken door den Staat gevergd
aan de gebouwen die veertig jaar geleden werden opgetrokken. Men heeft
bevonden dat de daken moeten vernicuwd worden en het timmerwerk moet
gedekt worden met brandvrije stoffen.

» Deze herstellingen moeten toegebracht worden aan de gebouwen
waarbij, uit verkeerd begrepen zuiniglieidsgeest, zink gebruikt werd in
stede van lood, hout in stede van steen.

» Ik schat de herstellingen in de twee oudere gedeelten van het Paleis op
ten minste 3 millioen frank. :

» Aanvaard, Mijunheer de Minister, de betuiging mijner hoogachting.

» MAQuUET, »
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De tekst van bovengemeld verslag luidt als volgt :

« 6 April 1906,

» Den Heer graaf de Smet de Naeyer, Minister van Financién
en Openbare werken, te Brussel.

« Muxmeer pE Minister,

» Ingevolge uw schrijven van 4 dezer, n* 2293 B/14, 1¢ Bestuuar, heb ik
de ecr U te doen geworden, in twee deelen, een verslag over den staat der
herbouwingen aan ’s Konings Paleis, te Brussel, opgesteld door miju con-
ducteur van werken, den heer Delbruyére. |

» Dit verslag neemt allen twijfel weg over den jammerlijken staat van het
gedeelte der gebouwen langs het Paleizenplein.

» Het gebouw, zooals het thans bestaat, vergt hoogdringend wijzigingen
en versterkingen.

» -De grondvcsten die 15 tot 48 meter diep lagen, moesten uitgebroken
en met groote kosten herbouwd worden; dit ging niet zonder gevaar voor
de werklieden, noch voor de stevigheid van den grooten trap. De zuilengang
rustie enkel op aarde waar men dacht metselwerk te vinden.

» In de grondvesten der binnenmuren waren openingen van verscheidene
meter, dic aldaar bedrieglijk en zonder zorg gemaakt waren.

» De muren in opstand, daaronder begrepen de Veniliaansche trap,
waren allen geborsten ; zij waren hol en bevatten tal van nuttelooze schouw-
pijpen. Zoo heeflt men er schoorstecnen gevonden, waarin de haal nog hing,
en mel spitten om vleesch te braden, zonder een enkel spoor van de gebre-
ken in de gedeelten die het gebouw tot grondvesting dienden.

» Anderdeels, was men bij deze metselwerken zoo onbesuisd te werk
gegaan dat men er houtl van stellingen in gevonden heeft, van beide zijden
met een half steenschen muur bekleed, en nochtans moesten deze gedeelten
de belangrijkste rol vervullen in de stevigheid van het gebouw. Er waren
ook muren die zware lasten te dragen hadden en eukel bestonden uit
verrot hout.

» De plankenviocren hielden niet meer aan elkander, de balken in de
muren waren verrot en verscheidene balken staken in de rookschouwen.

» De versiering der oude balzaal op de eerste verdieping rust op een
halven steen van den vloer,

« De ringgalerijén hebben ook gebreken, voortspruitende uit den slechten
grond en uit den onderbouw van de oorspronkelijke gebouwen.

» Korlom, niets deed zulken ellendigen en alleszins gevaarlijken toestand
voorzien, Wij waren- dus verplicht, al de gebouwen langs het Paleizenplein
al te brcken en weer op te bouwen op gansch hunne diepte, behalve den
grooten trap.

» De werken tot verandering en versterking ziju schier klaar en worden
uitgevoerd onder het toezicht en met de goedkeuring van den heer Lagasse-
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de Loeht, algemeenen inspecteur van bruggen en wegen, en van de ambte-
naren van uw Departement gehecht aan het Beheer der Burgerlijke Gebou-
wen, Deze heeren zullen wel erkennen dat hel onmogelijk was, alvorens af
te breken, zich juist rekenschap te geven van den erbarmelijken toestand
van het Paleis des Konings en dat de noodige uitgaven inelk geval onver-
mijdbaar waren.

» Aanvaard, Mijnheer de Minister, de betuiging mijner hoogachting.

» MaQuer. »
*
X *

Uit dit antwoord blijkt dat de unitgaaf, in stede van drie mllhoen en half,
ten minste dertien millioen zal bedraﬂen

Er werd inderdaad untvefreven e . Jfe. 7,988,793.48

Men voorzict ecne nicuwe ‘uAltgaaf vam . . . . . 4,919,685 »

Te zamen. . . .fr. 12,908,478.48

Het rond getal 15 millioen zal wellicht beneden de werkelijkheid blijven.

De Minister zent inder daad in bovengemeld antwoord dat de werken tot
voltooung nog eene mtgaaf zullen vergen, bij benaderm_/ bepaald op
1,919,685 frank, en de bouwmeester Maquet schat, op zijne beurt, de
vitgaafl voor de hustellmgen in de twee andere gedeelten van het Palels op
ten minsle 3 millioen frank.

Aldus wordt de bij den aanvang voorziene uitgaal vervierdubbeld.

De Mlddcnc\fdeelmo hoopt ddt de7e Wrove mlsrekemnﬂr eemeder tot les zal
strekken.

Het ware te wenschen dat het beheer grondiger de werken bestudeorde
die onder zijn bestuur moeten worden verricht.

Eene vooraf«mande studle van den aard der grondvesten én van den
aard van den grond, evenals een nauwkeumg onderzock der bestaande
gebouwen LOlIdEﬂ voorzeker in 1903 den Minister hebben aan«reZet om de
'schaume,, die hij de Kamer voorlegde en welke deze terecht streng zZou
beoordeeld hebben, te wijzigen.

Anderdeelsis het te wenschen datde Kamer, deor al te talruke ervaringen
nu eens voor voed op de hoogte, voortaan geen kredleten meer toesta voor
nieuwe en aanzqenlqke werken wanneer bij deze aanvragen van kredicten
niet zijn gevoegd toereikende gegevens, opdat sz het aanﬂekondlvde bestek
nauwkeurig zou kunnen nagaan.

Viasc. ANTWOORD.
De.volgende vraag werd door een Deze zaak werd aan mijn Depar-~
lid gesteld : tement niet opgedragen.

Heeft de Regeering cen aanvang
‘gemaakt met de yereischte formali-
tg:it,eg tot het vitvoeren van het ont-
werp krachtens hetwelk ecn strook
grond, van 250 tot 300 meter breed
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op de beide oevers der vaart van |
Terneuzen, van Meulestede (Gent)
tot Langerbrugge en Oostakker, zou
worden .ingelijfd bij de stad Gent?

Hetzelfde antwoord werd aan de Mlddenafdeehng gegeven door den
Minister van Bionenlandsche Zaken en Landbouw; de belanghebbénden
moeten bijgevolg hunne vraag behoorlijk indienen, indien zij wenschen dat
zij ter studie worde gelevd

MINISTERIE VAN BINNENLANDSCHE ZAKEN EN LANDBOUW.

Vraas,

Kan het krediet van twee millioen, voorzien voor de buurtwegen, niet
verhoogd worden? De gemecnten ‘moeten laxw wachten naar de mtbetalmg
van de haar tocgekende loelagen '

Hoeveel bedraven de genomen verbintenissen ?

Axtwoorp.

De verbintenissen, aangegaan door het Ministerie van Binnenlandsche
Zaken en van Landbouw in zake van buurtwegen van algémeen belang,
bedroegen, op 1 Juli 1909, 14.810,000 frank.

Waarschunlqk zal men over het derdc van het bedrag dier verhmtemssen
mocten kunnen beschlkken in den loop van het jaar, met name véor
"1 Juli 1910, betzijover. . . . . L . . . . . (3 4.)57 000

Bij die som dient eene uitgave e worden gevoegd voor
het verbeteren van de land\vegen Zij bedraagt nagenoeg.  » 800 000

Te zamen, . . . fr. 5,757,000

~ Om die uitgaven te dekken, beschikt het Bestuur over de volgende kre-

dieten: ' R

Overscliot van het bu1tencrewoon kredietvan 1908 . . fr. 2,247,626
. Overschot van het gewoon | kredlet van 1909 (na aftrek

van ecne som van 100,000 ftank voorbehouden voor het

verbeteren van de waterloopen en het droogtrekken van

de veengropden). . . . . . . » 1,879,996
Krediet mtge[rokken op de Buxtengewone Begrootmo
van 1909 . . e e e e e e e e e e s e e 22,000,000

fr. 6,427,622

Het, waarschijnlijk overschot op die lredielen zal dus bedragen op
fdalid940. . . . oo oL o0 oo e 6,127,622
— 8,757,000

Hetzij. . fr. - 390,622
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waarbij dient te worden gevoegd de helft van het krediet van
artikel 38 der gewone begrooting voor 1910, na aftrek van
200,000 frank,bestemd voor het verbeteren van de waterloopen
en het droogleggen van de veengronden .fr. 4,500,000

Zoodat het waarschijnlijk overschot van de kredieten op de

uitgaven zal bedragen op 4 Juli 4940 . . . . . . .fr. 1.890,622

Daaruit blijkt dat het krediet van 2 millioen, uitgetrokken op de Buiten-
gewone Begrooting voor 1909, toereikend is om te voorzien in den dienst der
toelagen voor de buurtwegen tot het tijdstip waarop dezelfde begrooting
voor het dienstjaar 1910 wordt goegekeurd.

De vertraagde vitbetaling der toelagen aan de gemeenten is veroorzaakt
noch door de ontoereikendheid van de geldmiddelen, die thans ter beschik-
king van de Regeering zijn, noch door de bemoeiingen van mijn Bestuur om
die toelagen te doen uitbetalen.

Mijn Bestuur bestudeert het middel om de vereischte formaliteiten voor
het uitbetalen van die sommen aan de gemeentebesturen nog eenvoudiger te
maken.

MINISTERIE VAN SPOORWEGEN, POSTERHEN EN TELEGRAFEN.

Vraaec.

Een lid stelde de twee volgende
vragen :
1°Bestaat er een verband tusschen

het ontwerp van de verbinding

Noord-Zuid en de nieuwe lijn naar
Duitschland met het oog op eene
nienwe richting der- groote snel-
treinen?

2° Ts de richting dier nicuwe lijn
boven Tongeren: reeds voorgoed
vastgesteld, derwijze dat bevredi-
ging gegeven wordt aan de recht-

ANTWOORD,

{°Detreinen,komende uil Duitsch-
land over de nieuwe ontworpen lijn
van Aken naar Leuven, zullen te
Brussel-Noord aankomen. Zij zullen
langs de verbindivgslijn naar Brus-
sel-Zuid doorrijden; daarna, over
de nieuwe lijn Brussel-Zuid naar
Gent-Sint-Pieters, zullen zij naar
Oostende rijden langs Gent-Sint-
Pieters, zonder van machine te ver~
anderen. |

Hetzelfde zal geschieden met de
treinen rijdende van Oostende naar
Duitschland.

Zoo de verbinding Noord-Zuid
niet bestond, zou men de treinen
van en ‘naar Duitschland in de
Noordstatie moeten doen terug-
rijden, zooals thans geschiedt.

2° VYoor de'lijn naar Duitschland,
boven Tongeren, is nog geene rich-
ting voorgoed bepaald.
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matige belangen van Luik en Ver-
viers, overeenkomstig de beloften
van den heer Minister (Kamer, 51
Juli 1907. — Senaat, 9 Augustus
1907)?

Yraac.

Een lid stelt de twee volgende
vragen :

ioIs de Regeering van plan einde-
lijk stoomsloepen {e verschaffen aan
‘de loodsen te Vlissingen?

20 Is zij van plan de verlichting
en bebakening der zeeschelde op-
nicuw te volledigen door er nieuwe
lichtboeien te leggen?

VraaG.

Een lid stelde de twee volgende

vragen :
1° Weltigen de onlvangsten van
de turbinepaketbooten het bouwen

[ N 202. ]

ANXTWOORD.

Sedert ecenige maanden wordt
eene motorsloep gebezigd bij de
verwisseling der loodsen op dereede
te Vlissingen. Zij was bestemd voor
Zeebrugge, doch werd benuttigd te
Viissingen, alvorens het beheer voor
goed een model aannam voor deze
reede.

Alhoewel de uitkomsten bevre-
digend waren, werd voor het over-
stappen der loodsen te Vlissingen
een vaartuig besteld dat nog beter
beantwoordt aan de behoeften van
dien dienst en, onder andere, van
een sterkeren motor voorzien is.

De bebakening der Schelde laat
niets te wenschen over.

De betere verlichting van den
stroom, zooals deze door de Neder-

- landsche Regeering werd bepaald,

zal binnen kort geheel klaar zijn en
de groote schepen zullen alsdan de
Schelde kunnen bevaren zonder dat
het noodig of nuttig zal zijn, de
vuren op den wal, de lichtboeien
en verlichte bakens in de toekomst
te vermeerderen.

ANTWOORD.

Het is niet mogelijk aan te duiden
tot welk bedrag het in dienst stellen
van de turbinepaketboot « Princesse
Elisabeth » heeft bijgedragen in de
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van lwee nieuwe booten van dien
aard ?

9 Men vraagt zich af waarom op
de Bmtengcwone Begrooting van
1909 ecn krediet voorkomt voor
het bouwen van iwee turbine-pa-
ketbooten, terwijl er in 1908 slechts
van het bouwen van cene enkele
sprake was. (Zie aanmerkingen bij
artikel 4 van de tabel in het verslag
der Mlddenafdeehng van 1908.).

(32%)

vermeerdering der . ontvangsten,
doch: men kan bevestigen dal het
welslagen van dien snelstoomer, dat
in den vreemde evenals in Belgié
erkend wordt, de faam van den
dienst tusschen Oostende en Dover
heeft doen toenemen. ,

Door het bouwen van twee nieuwe
stoombooten van hetzelfde type,
kunnen wij de ijverige mededinging
onderstaan van de gelijksoortige
lijnen, die steeds hun zeevaartma- -
terieel .verbeteren, en kunnen wij,
door de verkorting van den duur der-
overvaart over dag tusschen Oos-
tende .en Dover, het verkeer tus-
schen Engeland en. Duitschland,
Zwitserland, Qostenrijk, enz., ver-
beteren.

Het Beheer is verplicht rekening
te houden met de verbeteringen die

t de mededingende lijnen steeds toe-
' brengen aan het vervoer van reizi-

gers en poststukken; deze verbete-

© ringen bestaan namelijk uit een

grooter getal snelvarende booten.
gedreven door turbinemachines en

* voorzien van alle gerieflijkheid voor
~ de reizigers.

Moest, in dien steeds hevigeren
strijd, de Belgische dienst zich niet

regelen paar de mededingende

lijnen, dan zou hij gevaar loopen

~ een deel van zijue klandizie te ver-

liezen, althans de toeneming van
het getal reizigers, die zich sedert
drie jaar voordoet, te zien ophou-

" den.

Er dient, anderdeels, te worden
aangemerkt, dat, zoo eene tweede
paketboot van het type « Princesse
Elisabeth » . gunstig kwam :mede-
werken tot de uiterst snelle over-
vaart, het Beheer toch met. twee



(33)

YRraAG.

Een lid stelt de volgende vraag : -

Men vraagt dat Moescroen niet
langer uitgesloten blijve van de lijst
der stalién die te verbeteren zijn.
Moescroen heeft cen tolkantoor en
dagelijks rijden er 4114 treinen door,

‘Het Beheer maakt er ecne ont-
vangst van 3 millioen. De plans be-
staan. Boorden van perrons liggen
in groolen getale in de stlatie klaar,
Waarom slaat men de hand niet
aan het werk ?
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zulke booten den huidigen gewonen
duur der overvaart niet zou kunnen
verkorten, wat betreft de diensten
die bij de reizigers de voorkeur
hebberi; om deze diensten te verze-
keren met unog grootere snelheid,
zijn drie turbinepaketbooten vol-
strekt noodig; alleen onder deze
voorwaarden zullen de verbindin-
gen over dag tusschen Engeland en
Duitschland, Oostenrijk, enz., over
Oostende met voordeel kunnen ver-
kort worden.

En wat niet tc versmaden is, het
bestellen van twee turbinepaket-
booten tegelijk, in stede van tot het
volgend jaar te wachten voor de
tweede — die in beginsel als onont-
beerlijk aanzien werd —, heeft de
Regecring voordeeligere geldelijke
voorwaarden opgeleverd.

ArTWOORD.

Aanzienlijke kredieten werden
reeds besteed aan de inrichting van
den goederendienst in de static

‘Moescroen en de werken worden

voortgezel.
Om volgens het goedgekeurde

-plan de inrichting van den reizigers-
dienst uit te voeren, en namelijk de
‘nieawe perrons te leggen (zij zullen
.cene lengte hebben van 885 en van
545 meter en eene breedle van

8 meter), is het volstrekt noodig
verschillende der thans voor den

goedercndienst gebruikte sporen
weg te breken; dit zal slechts kun-

nen geschieden, wanneer de werken

zoo ver zullen gevorderd zijn, dat

men over een grooter getal nieawe
sporen zal kunnen beschikken.
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Veasg.

De Middenafdeeling dringt aan

op het leggen van een dubbelspoor .

op de. Jijnen Aarschot-Tlassclt en

Herenthals-Tarnhout. Zoolang deze -

laatste lijn geen dubbelspoor heelt,
zal de nicuwe static Weelde-Merx-
plas tot niets dienen.

(34)

Waarschijnlijk zullen de nieawe
perrons khar zijn tegen de lente
van 1910.

Daarna zal men zich onledig hou-
den met het graven van den tunnel
die de twee perrons zal verbinden
en die ook deel uitmaakt van het
goedgckeurde plan. Dit werk zal
waarschijnlijk in 1911 uitgevoerd
worden.

AnTWOoORD.

Het tweede spoor bestaat tussehen
Aarschot en Diest; het dicnt sedert
1 October 1907.

Het tweede spoor wordt thans

_gelegd tusschen Dicst en Hasselt;

het zal waarschijnlijk klaar zijn
tegen October aanstaande.

Door -de static Wecelde-Mcrxplas
rijden thans al de treinen die
gewoonlijk in beide richtingen van
Turnhout naar Tilburg mocten.

Een uitzondering wordt gemaakt
voor zeker vervoer mel reizigers-
treinen dat, om Gjd tec winnen,
gesehiedt over Esschen.

Het onmiddellijk leggen van een |
dubbelspoor tusschen Weelde-Merx-
plas en Herenthals zou slechis aan .
te bevelen zijn, indien het noodig.
bleck de lijn Esschen-Antwerpen
te ontlasten, en dan nog zou het
dubbelspoor ook op Nederlandsch
grondgebied moeten doorgelegd
woriden.

In den huidigen toestand dringt
die maatregel zich niet op.

Het tweede spoor zal op deze lijn
gelegd worden wanneer het nutlig
blijkt, zoodat het klaar kan zijn
zoodra het noodig is.
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- ¥66r eenigs jaren werd het dabbelspoor tusschen Weelde-Merxplas en

Herenthals beloofd tegen 1910,

Zo0 bet gevraagde dubbelspoor zich thans niet opdringt, kan men slechts
erhalen dat de overgroole nieuwe statie Weelde-Morxplas tot nicts dient, en
dathet Beheer beter zou gedaan hebbenizich tevreden te houden met de oude
statie, in afwachting dat het dubbelspoor naar Antwerpen noodig wordt,

Viaac.

- Een lid stelde de volgende vraag:

Hoe ver staat:-het met de tot ver-
andering - der statie  Herenthals
beloofde. werken en met de werken
tol inrichting der static Ramsel, be-
sloten in 19047

Vraac.

Komen de slatién Selzate, Moer-
beke (Waas), Maldegem, Eckloo,
Thicenen: (tunnels onder de sporen?,
Eigen-Brakcl, -Zonhovew, Kermpt,
voor op de'lijst der statién die tot
verbetering in 1909. aan d¢ beurt
komen?

ANTWOORD,

.De voorstellen tot uitvoering van

~de werken aan de statie te Heren-
thals zijn opgemaakt.

De verandering van de stopplaats
Ramsel in eenc halte is eene afge-
dane zaak sedert Mei 1908 Voor -
de werken tot inrichting dier halte
voor den di¢nst van zware gocde-
ren, worden de voorstellen tot uil~
voering bestudeerd, en deze zuilen
waarschijulijk cerlang vastgesteld
worden.

ANTWOORD.

‘Deze stalién komen niet voor op
de lijst der statién waarvan-de ver-
betering voorzien is in hetontwerp
vau Buitengewone Begrooling van
1909. Deze lijst is echler niet uil-
slaitend; zoo de gang der studién

-of het-aankoopen der gronden het

toelatenn, zullen, ten laste van
de kredicten der buitengewone
begrooting, andere werken Kun-
nen nitgevoerd worden dan die
welke niidrukkelijk worden vermeld,
Aldus, alhoewel de static Eigen-
Brakel niet voorkomt op het pro-
gramma van 1909, zal er binuen-
kort een tunnel gegraven worden
voor het openbaar verkeer onder de
sporen dicht bij den overweg aan
de splitsing der Lijuen Brussel-Zuid
en Kasteel-Brakel.
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Vraac.

Een lid stelde de volgende vraag:

Axnr, 6. — b) De gebouwen voor
het centraal telegraafkantoor te
Charleroi worden sedert ongeveer
een jaar opgetrokken ; hetgrof werk
is klaar. Waar wacht men op om de
laatste hand aan 't werk te slaan,
om er een postdienst aan te hechten
en de kantoren te openen ?

Arr. 6. — ¢) Wanneer schikt de
Regeering het onderaardsch tele-
foonnet te Charleroi in gebruik te

stellen? Het meerendeel der abon-

- nenten bezit de nieuwe toestcllen
sedert zes maanden ; doch de werken
blijven immer onvoltooid.

Is de uwitgetrokken som van
765.000 frank misschien ontoe-
reikend, indien verseheidene netten
in denzeliden staat verkeeren als dat
van het nijverheidsgewest van Char-
leroi ?

(36)

Anderdeels, heeft men te Eekloo
eene draaischijf gemaakt van 1830
voor het draaien der locomotieven;
te Kermpt wordt cen spoor gelegd

voor het laden van onbehouwen
hout.

ANTWOORD.

Het onderdakbrengen van het
hotel op het Zuiderplein was slechis
klaar op & September 1908.

Op aanvraag van verschillende,
werd besloten dat de gebouwen, die
aanvankelijk uitsluitend voor den
telegraaldienst bestemd waren, ook
zouden dieneu tot postkantoor.

Zoodra de lokalen onder de be-
langhebbende besturen zullen ver-
deeld zijn, zal het mogelijk zijn de
werken voort te zetten voor de
inwendige schikking en er het noo-

~dige uit te voeren.

Het leggen van het onderaardsche
net is aan den gang en wordt gere-
geld voortgezet.

Blijit namelijk nog over het in
ontvangst nemen van verscheidene
leveringen.Het Beheer vantelegrafen
doet het noodige om zoohaast mo-
gelijk het in gebruik stellen van het
onderaardsch net te Charléroi te
verwezenlijken.

Het Beheer beschikt over de
kredieten die noodig zijn om de
werken aangaande het leggen van
het onderaardsch net te Charleroi te
bekostigen. De som van 763,000 fr.,
die voorkomt in paragraaf e van ar-

tikel 6 der tabel van de Buitenge-

wone Begrooting voor 4909, is
bestemd voor werken ontworpen op
andere plaatsen. Zij zal toereikend
zijn voor al de werken die, in den
loop van het dienstjaar, moeten

uitgevoerd worden.
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Vraae6.

Fen lid stelt de volgende vraag :

Kan de Regeering niet als regel
aannemen, in zake van openbare
werken, de plans tot aanleggen
en uitvoeren der werken, aan de
gemeenteoverheden te onderwer-
pen, alvorens er de eindgoedkeu-
ring aan te hechten, namelijk wan-
neer het eene schikking geldt
waarbij het waterpas en de toegan-
gen der wegenis, ten dienste van
het publiek, worden gewijzigd, of
waarbij beweging en verkeer, op
‘t cen of 't ander vak van de baan,
worden verplaatst of te niet ge-
daan?

Vrase.

Een lid stelt de volgende vraag :

Yan welke beginselen gaat de
Regeeringuit, wat betreft de werken
die door de gemeenten worden aan-
gevraagd, ter gelegenheid van open-
bare werken die afhangen van het
Belieer van Spoorwegen en Werken
(wegen te lande en te water)?

De belanghebbende besturen be-
weren doorgaans enkel op te treden
bij het bepalen der kosten van de
werken, voor zooveel de noodwen-
digheden van den dienst die werken
vergen, zonder zich le bekommeren
met de verdere uitbreidingen, door
hiel aangroeien van het verkeer in
't algemeen vereischt.

Voorbeeld : Hel Ministerie van
Spoorwegen wijzigt de richting van
cene baan of verbreedt deze. Het
wijzigt de kunstwerken. De stad of
de gemeente vraagt de vergrooting
van cene hooghrug en de Staat
doet de bijkosten daartoe heel en al
betalen,

- dic  zij
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ANTWOORD.

Alvorens het deereet van open-
baar nutuit te vaardigen, en voor-
afgaandelijk aan elke uitvoering,
worden de ontwerpen altijd onder-
worpen aan het onderzoek de com-
modo el incommodo, door de wet
bevolen ; alle belanghebbenden,
waaronder ook de gemeenten, kun-
nen, in den loop van dat onderzoek,
hunne bezwaren doen gelden. Deze
laatste worden altijd onderzocht en
de ontwerpen desnoods gewijzigd
voor het uitvaardigen van het de-
creet van openbaar nut,

Antwoonrp,

Bij het bestudeeren der ont-
werpen, houdt het Beheer altijd
rckening met de noodwendigheden
van het verkeer om de breedte der
ontworpen gemeenschapswegen en
bruggen te bepalen. Zelfs neemt zij,
zooveel mogelijk, voorzorgen, met
het oog op den mogelijken aangroci
van het verkeer. De aldus bewerkte
ontwerpen worden aan het advies

" van de belanghebbende gemeente-

besturen onderworpen tijdens het
onderzoek de commodo en incom-
modo, dat huune vitvoering vooraf-
gaat. Bijgevolg kunnen de ge-
meenten al de opwerpingen maken
nuttig achten te doen

" gelden. Het Beheer neemt in acht
alle gegronde tegenwerpingen. Dus

worden de kunstwerken en gemeen-
schapswegen onder allerbeste voor-
waarden uilgevoerd.
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Waarom zou de Regeering deze
ontwerpen niet moeten hermaken
maar den vooruitgang in ‘de stréck
bereikt?

Ware het niet beter, het Dcparte-
ment van Spooiwegen en Openbare
Werken op zich te zien nenen al

de schikkingen-die er noodig ziji

om aan de algemeenc en plaatse-
lijke noodwendigheden te beant-
woorden ?

Veaac.

Een lid stelt de volgende vraag -

Art. 3. — Welke aankoopen en
werken denkt de Regeering te doen
in 1909 :

1) Bij aanbesteding;

2) In eigen beheer:

5) In zake van aankoopen van
gronden ?

A. — In de statién Monceau-sur-
Sambre, Charleroi en andere vit die
streek (welke?), Obaix-Buzet, Mon-

tignies (is het Montignies-sur-Sam=~ -

bre of Montignies-le-Tilleul?).
C. Montignies-Acoz(zelldevraag).
De inlichtingen, die op -de reeds
rondgedeclde tabel van de Regec-
ring voorkomen, zouden vooral
omstandiger moeten verklaard wor-
den.

plaats .~ . . Ar.

“de stelplaats .- . . fr.

Het gebeurt sohitijds dat het ver-
keer drukker wordt en dat de in-
richtingen ontoereikend worden ten
gevolge van ‘werken, door de ge-

meeiten verwezeiilijkt {zooals, bij

vooibeeld; het tot stand biengenvan
nieuwe wnlken) Welnu, de Staat
kan nict verplicht worden eenen
toestand, die uit gemcentewerken
voorlspruit, te zijnen koste te ver-
beteren. De nog te verrichten wer-
ken bestaan alleen in verbeteringen
aah de wegenis; dus kunnen de
kosten er van niet ten laste van den
Staat worden gelegd.

Doch, wanneer sommige werken
moeten herbouwd of gewijzigd wor-
den, omdat ze oud zijn, dan tracht
het Beheer ze in overeenstemming
te brengen met e plaatselijke nood-
wendigheden.

ANTWOORD,

Tndien de aangevraagde kre-
dicten, zonder vermindering, door
de Wetgevende Kamers te zijner
beschikking worden gesteld, denkt
het Bcheer de volgende werken te
kunnen uitvoeren in de stalién, ver-
meld in bieinevenstaande vraag :

Moivceau-sur-Sambie : regelings-
werken, daarin begrepen ‘het bou-
wen van ecen locomotievenstel-
1,260,000

Charleroi en waburige statién
(Charleroi-West en Charleroi-Hoog-
stad), regelingswerken, fr. 700,000

Montignies-rangcerstatie (op et
grondgebied der ‘gemeente Monti-
ghics-sur-Sambire), regelingswerken
en oprichting van bijg ebouwen voor:
273,600

Wat betreft ‘de aankoopen vhn
grond die in 1909 misschien kannén
verwezenlijkt worden, is het niet



VRAAG.

Krachtens artikel. 6 van de
Begrooling van buitengewone ont-
vangsten en. uilgaven yoor het
dienstjaar 1908, werd de Minister

viin, Spbotwegen -gemachtigd bij -

voorbaat materieel te bestelten voor

(39)
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mogelijk het bedrag er van aan te
duiden, gezien de belangrijkheid
van dié koopen. De uitgaaf zal af-
hangen van de eischen der ontei-
genden en namelijk van de waarde
der onroerende goederen dic dit
jaar zallen aangekocht worden. Het
is echter waarschijnlijk dat de be-
trekkelijk geringe som van 17,750

frank, die ernoodig is voor het koo-

pen van grond te Obaix~Buzet, in
den loop van het hnidig dienstjaar
zal uitgegeven woren.

Buiten de werken noodig tot het

~ bouwen van een locomotieven-stel-

plaats te Monceau [ongeveer 400,000
frank) en eene werlplaats voor ver-
nissing te Charleroi (nagenoeg
45,000 frank), is het niet mogelijk .
de werken aan te duiden die; hetzij

- in eigen beheer, hetzij bij openbare
~aanbesteding, zullen

uitgevoerd
worden; maar 't is te voorzien dat

“het meerendeel dier werken, door
“middel van onderneming, zullen

uitgevoerd worden.

Wat de lijn van Montignies naar
Acoz betreft, zal er eene som van
ongeveer 30,000 frank noodig zijn
tot vereffening der vier gedingen
wegens onleigening (twee tc Cha-
telet en twee te Bouflioulx) die tot
nog toc ingesteld zijn en in den
loop van het huidig dienstjaar
waarschijnlijk hun beslag zullen
krijgen.

ANTWOORD.

Op de kredieten van 1909, 1910

en 1914 werd het volgende matericel
besteld :

1909
Trekdienst, 17,839,763,20

16,454,146, 6p §°1»293,909.80

Yervoer,
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de dienstjaren 1909, 1910 en 1944.
In welke mate maakte hij gebruik
van die machtiging? Heeft zij voor

de Schatkist cenig voordeel aan-.

gebracht?

Vraac,

Een lid stelde de volgende vraag:
Wat is het bedrag van de schade-
vergoedingen,voorzien bij artikel 3?

VRAAG.

Een lid stelt de volgende vraag :
Wat zal de inrichting der statie
Kortrijk nagenoeg kosten ?

(40)

1910

Trekdienst, 9,555,830.47
) 22,241 ,415.47

Vervoer, 12,683,285
1914
Trekdienst, 1)
Vervoer, 10,869,982 » §10,869,982 b

Daaruit sproot er, ten behoeve
van de Schatkist, eene winst, gevolg
van den lagen prijs der metalen, bij
het aankoopen. Doch het bracht nog
een grooter voordeel op voor tal-
rijke werklieden welke, dank zij die
maatregelen en nicitengenstaande
de crisis, aan de werkloosheid ont-
snapten.

ANTWOORD.

Fr. 449.919.24.

ANTWOORD,

De kosten voor de iurichting der
goederen~, der reizigers- en der
rangeerstatie te Kortrijk zijn ge-
raamd op 5,500,000 frank in ronde

cijfers.

(1) Ten laatste op 4 Juli 1910 zullen
honderd locomotieven besteld worden, te
leveren in 1944, mits dezelfde voorwaarden
van aankoop en betaling als voor de bestel -
lingen gedaan voor 1909 en 1940, De prijs,
naar overeenkomst bepaald bij den stan-
daard van 43 Juli 1908, zal tot grondslag
dienen en verhoogd of verlaagd worden,
naar gelang van de marktprijzen der me-
talen, enz., op den dag dat de Dbestel-
ling plaats grijpt. Om bet deelnemen der
bouwers aan de Tentoonstelling van
Brussel te vergemakkelijken en op reke-
ning van de bestellingen voor 41914 voor-
zien, werd er, reeds van nu af, trek-
materieel aangekocht voor een som van
2,352,724 fr, 60 en verveermaterieel voor -
fr. 703,798,77. Dit materieel zal aan den-
zelfden prijs - der -vroegere -bestellingen
betaald worden.



Vraac.

Een lid stelt de volgende vraag :

Is het waar dat er wordt getracht
om wijziging te brengen in de¢ over-
ecnkomst betreffende de recht-
streeksche lijn naar Duitschland;
dat deze wijziging zou veroorloven
rechistreeks naar Bleyberg-Aken te
gaan zonder — zooals de ondertee-~
kende overeenkomst oplegt — Wel-
kenraedt te moeten aandoen ? _

Zoo men over Welkenraedt rijdt,
kan dan de overeenkomst niet wor-
den gewijzigd in dezen zin dat de
Duitsche reizigers worden aangezet
om rechtstreeks van Welkeuraedt
naar Aken, of zells van Welkenraedt
naar Diiren te gaan?

(4)
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ANTWOORD.

Tot nog toe kregen wij van de
Pruisische regeering nog geene me-
dedeeling betreffende eene wijziging
in de richting der lijn.

De telefoondienst.

VRaaG.

Den 15* Februari 1909 kondigde het blad Le Bien Public de onderstaande
tabel en het volgende artikeltje af : '

Getal Getal Getal Getal posten Gemiddelde
LANDIN. van prijs van het
inwoners. | hoofdkantoren. | openbare cellen. abonnenten. abonnement.
Frauk.
Duitschiand . ]68,000,000 5,437 31,654 668,148 148
Frankrijk 40,000.009 5,379 9, 442 152,072 175
Zweden . 5,000,000 1,726 1,306 134,988 YL
Denemarken, | 2,500,000 682 1,297 61,144 $0
Zwitserland . | 3,500,000 384 1,407 59,273 81
Belgic 7,000,000 182 163 30,448 202

« Een klein voorbeeld zal het publiek in staat stellen om te oordeelen over
het ongegronde vau de bestaande tavicven: Iemand, die woont ter buurt-
slalic Heusden, vraagt om te worden verbonden aan de telefoongroep Gent.
Zijne woning ligl, in rechte liju, 7 kilometer van het hoofdkantoor Gent en’
slechts 6 4/2 kilometer van het kantoor Lemberge. Ofschoon hij dichter bij
Lemberge dan bij Gent is; moet die persoon 530 {rank betalen zoolang hij
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is verbonden aan Lemberge, met een onvolledigen dienst, terwijl hij, ver-
bonden aan Gent met een volledigen dag-_en nachtdienst, slecits 400 frank
zou hetalen. Het is tijd'dat er ecn einde kome aan dergelijke ‘ongerijmd-
heid, zoo in liet openbaar belang als voor de unitbreiding van den telefoon-
dienst in Belgié. » |

Is de door den Bien Public opgegeven tabel nauwkeurig?

Bestaat de door hem aangchiaalde ongerijmdheid werkelijk?

ANTWOORD.

‘De cijfers van de door den Bien Public vit den Echo de Paris overge-
nomen label zijn, voor de 3e, 4¢ en 53¢ kolom, gétrouw onticend aan de
officiecle statistick, voor 1906 afsekondigd door het Internationaal Bureel
der Telegraphische Unie van Bern. Doch er valt op te merken dat dit Bureel
de getallen der laatste kolom volstrekt niet heeft afgeleid uil de aangegeven
cijfers.

H:;j dic de berekening maakte, schijnt den gemiddelden prijs van het
abonnement te hebben gezocht door het geheel bedrag van de ontvangsten
der abonnementen bij plaatselijken dienst te declen met het getal dienst-
doende posten. Dergelijke handelwijs geelt niet den gemiddelden prijs van:
ieder abonnement, maar de gemiddelde opbrengst van cen telefoonpost,
berekend naar de gezamenlijke eerste en ondergeschikte posten. Voor deze
laatste wordt veel minder betaald dan voor de hoofdposten, en 260 volgt uit
de wijze van berekening dat de gemiddelde opbrengst per post des te
geringer is, daar het getal ondergeschikte posten betrekkelijk hooger is.

In Belgié zijn er, op 30,448 posten, opgegeven in de officiecle statistiek
van 1906, 20,071 hoofdposten en 4,377 bijkomende posten.

Blijkbaar kunnen de vergelijkingen in die tabel maar redematig zijo,
indien de cijfers der ontvangsten konden vergeleken worden,m. a. w. indien
alle besturen gelijke prestatie deden. Dit is evenwel nict het geval, en wij
mecnen dat het publick in Belgié veel meer voordeclen geniet dan in het
buitenland, zooals bondig blijkt uit de volgende voorbeelden :

1°In vele landen strekt de dienstkring van een plaatselijk net zich niet ver-
der uit dan tot aan de grenzen der steden of gemeenten die een hoofdkantoor
bezitten. In Belgié hebben wij telefonische groepen waarvan iedere groep
bestaat.uit een aantal netten,stecds toenememd telkensalsde omstandigheden
het veroorloven. Zoo bevatte de Brusselsche groep in 1893, tijdens de
naasting door den Slaal, slechts twee hoofdkantoren, en thans negentien.
De abonnementsprijs veroorlooft dat er wordt getelefoneerd in de gansche
uitgestrektheid der groep, dus tot op 90 kilometer. Op verre na is dat niet
oyeral het geval.

2° Yoor het overmaken van telegrammen, door middel van de telefoon,
tusschen een geabonneerde en een met het plaatselijk net verbonden tele-
graafkantoor eischen wij niets, en denkelijk vergissen wij ons niet, z0o wij
zeggen dat deze mildhcid nagenoeg alleen door Belgié wordt betoond. In
andere landen wordt daarvoor doorgaans 40 centicmen géeischt, in sommige -
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zells 'l centiein en meer'dan 1 ceiitiem ‘per woord. Tegén slechts 10 cchtie-
men per lelegram, hadde het bestour in 1908 uit dien hoolde 203,633 frank
ontvangen.

3° Onze abonnenten en hunne bedienden mogen Kosteloos telefoneeren
van uit de openbare kantoren naar gansch het net. In andere lariden is dat
niet toegelaten.

Nog andere feiten kunnen wij aanhalen om te bewijzen dat de gemaakte
vergelijking geen steek houdt, doch dit achten wij overbodig. Toch doen
wij uitschijnen dat wij door openbare kantoren verstaan de lokalen waar die
kantoren zijn gevestigd, niet de voor liet publiek toegankelijke spreckeellen,
In het openbaar kantoor Brussel (financicbeurs’ alleen zijn er nagenoeg veertig’
cclien. Sommige besturen maken geen onderscheid tusschen het getal
openbare kantoren en het getal cellen. Juist uit hoofde van liet volstrekt
vast akkoord voor de abounementen; kan in Belgié¢ iedere abonnent zijn
eigen post tot openbaar kantoor laten dienen, waar iedercen kosteloos kan
telefoneeren in gansch de uitgestrektheid van'de plaatselijke groep. Daaronr
dok behoeft het bestuur niet al te veel officicele openbare posten te hebben,
waar 25 centiemen per gesprck wordt géeischt.

Het is-niet.uilgewezen dat al de besturen aan de uitdrakKing hoofdkdntoor
de beteekenis toekennen, die wij er aan hechten. Sommige hunaer bedoelen
daarmede de kleine hoofdkantoren in bijzondere inriclitingen, waar zij cen
min of meer groot getal telefoonposten bedienen (groote hotels, fibricken,
werkplaatsen, cnz). Zoo verstaan wij het niet. Het kan ook zijn dat ’s lands-
telefoonstelsel verplicht tot het vermenigvuldigen van de hoofdkantoren. In-
Zwitserland, bij voorbeeld, heeft elke stad of gemeente cen streng beperkt:
plaatsehjk net. :

Daarenboven hebben sommige groote steden, met name Parijs, Londen,
Berlijn, enz., talrijke hoofdkantoren. Tot nog toe bestaat er maar een enkel
in de grootste steden. ' :

Op 25 Februari 1909, in Belgi€, waren er 215 hoofdkantoren, die 32,409
posten van abonnenten bedienen.

Het thans bestaande vast.akkoord geeft aanleiding tot waarlijk al te groote-
misbruiken, die aanzienlijke, niet door ontvangsten opgewogen lasten opleg--
gen aan de exploitatie ; het meerendeel der gemeentelijke posten (die 35t. h.
korting op het ‘abonnement "hebben) vragen elken dag een aanzienlijk -
getal kostelooze aansluitingen.

GETAY POSTEN VAN ABONNENTEN. — In de groote hoofdsteden bestaan veel
inrichtingen van uiteenloopenden aard, die behoefte hebben aan talrijke
telephoonposten, verbounden ‘aan een plaatselijken commutator, welke de
mededeeling overmaakt aan het officieel hoofdbureel en van daar aan de
gndere abonnenten. Behalve de groote hotels, fabrieken, werkplaatsen en .
aanzienlijke magazijnen, worden sommige huizen bij gedeelten verhwvurd .
aan personcn wien de eigenaar de telephoon levert, evenals hij hun levert
toestellen tot yerwarming, verlichting, waterleiding, enz. Zoolang het tele-
foentarief stcunt op het vast akkoord met onbeperkt gebruik, is hel voor .

.
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de besturen van geen hoegenaamd belang door prijsvermindering het ver-
menigvuldigen van ondergeschikte posten te bevorderen; met het stelsel
van hefling per gesprek is het gansch anders gesteld. Z66 komt het, dat er in
Duitschland aanzienlijk veel ondergeschikte posten moeten zijn in verhou-
ding tot de voorname posten, en ook gedeeltelijk daarom kon men geraken
tot de geringe som van 118 frank voor de gemiddelde opbrengst van een-
abonnentspost.

Het voorbeeld van de heffing, door den Bien Public gegeven over de tarie-
ven der Gentsche groep, is nauwkeurig.

In de tarieven komen thans strijdigheden voor, die zullen verdwijnen bij
de aanstaande herziening der tarieven. Deze strijdigheden zijn uil te leggen
als volgt : : |

Bij toepassing van de bestaande tarieven kan een persoon, gevestigd op
7 kilometer van 't middenpunt van het Gentsche net en op 6 1/2 kilometer
van 't middenpunt van het hulpnet Lemberge, of van elk ander hulpnet der
Gentsche groep, zijne woning doen verbinden et het hulpnet slechts tegen
ecne jaarlijksche heffing van 530 frank, terwijl hetzelfde huis, met het
hoofdkantoor Gent verbonden, slechts 400 frank per jaar zou betalen.

Dit is een vooral voorloopige toestand, te wijten aan de volgende omstan-
digheden :

Door den vroegeren concessiehouder van het Gentsche telefoonnet waren
de abonnenten slechts verbonden met een enkelen metaaldraad; de bodem
diende tot keerdraad. Een abonnent, die twee metaaldraden verlangde,
moest daardoor B0 t. h. meer betalen dan de heffing, opgelegd aan de lijn
en den voornamen post.

Toen de Staat in 1893 het Gentsche nct overnam, werden deze regelen
‘voorloopig gehandhaafd.

Voor de hulpnetten, na 1893 tot stand gebracht om de huidige Gentsche
telefoongroep te vormen, werd verbinding met dubbelen draad geéischt
van alle abonnenten; de heflingen, in het Gentsche hoofdnet voorzien voor
verbinding met enkelen draad, werden hun toegepast, bencvens 10 frank
verhooging per halven kilometer in rechte lijn, met een minimum van
20 frank voor den eersten kilometer. '

Toen, iin 4904, het Gentsche net werd vervormd, kregen al de abonnenten
een dubbelen draad en werd bij Koninklijk besluit van 31 December van
hetzellde jaar de bijbetaling voor den tweeden draad afgeschaft.

De betrekkelijk geringe bijbetaling in de hulpnetten van de Gentsche
groep, die de lasten verminderde, welke het Bestuur in ’t belang der abon-
nenten op zich nam door de vermenigvuldiging van de hoofdkantoren in de
omstreken van groote centrums, werd gehandhaafd tot na- de algemeene
herzicning der telefoontarieven. Zao komt het dan ook, dat de abonnenten
op die hulpnetten . thans een minder voordeelig: lavief betalen dan in het
cigenlijke Gentsche net.

In de groepen Brussel, Luik en Bergen bestaat dergelijke toestand.

Daar de telefoontarieven eerlang worden herzien, blijkt het niet dat,
behoudens nieuwe omstandigheden, bovenbedoelde beslissing moet worden
ingetrokken,
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Voor gevallen als dit van Heusden, laten wij overigens den betrokken
persoon vrij zich te doen verbinden aan het voornaamste hoofdkantoor der
groep, namelijk de voor hem voordeeligste inrichling te vragen, mits hij zich
verbindt voor drie in stede van één jaar. Hier wordt eigenlijk door ons toe-
gepast de aangenomen regel om het bestuur in zekere mate te vrijwaren
tegen de schadelijke gevelgen der verplaatsing van abonnenten uit het eene
net naar het andere.

Elke abonnent, op zijn verzock verbonden aan een ander hoofdkantoor
dan het meest nabijgelegen, onderteckent eene verbintenis voor ten minste
drie jaar; zij wordt op 3 jaar gebracht, voor eene lengte van meer dan 10
tot 15 kilometer in rechte lijn; boven 45 kilometer, wordt elk geval i
’t bijzonder onderzocht.

Vraae.

Is het ecnmaken van al de netten mogelijk ?

ANTWOORD.

Dat vraagstuk werd reeds herhaaldelijk te berde gebracht en de Regeering
heeft mecrmaals doen kennen waarom dergelijke maatregel niet kan aan-
genomen worden. Z66 werd, naar aanleiding van het onderzoek der Buiten-
gewone Begrooting voor 1906, het volgend antwoord gezonden aan de
Middenafdeeling :

« De eenmaking van het telephoounet, d. w. z. het afschaffen van de
thans geheven -taxe voor gesprekken tusschen plaatselijke groepen, zou
de lasten der exploitatic op overdreven wijze verzwaren, doordien het
noodig zou wezen de draden tusschen de voornaamste centrums en de min-
dere, alsmede het matericel en het personeel der verschillende hoofdkan-
toren in ruime mate te vermeerderen. Deze verzwaring van lasien zou
moeten gepaard gaan met cene verhooging van den abonncmentsprijs in al
de telephoongroepen, ten nadeele van het meerendeel der abonnenten :
deze, die over 't algemeen zelden telephoneeren buiten hunne plaatselijke
groep, zouden bet grootste deel dragen van de kosten, te doen om de lasten
van het kleinste getal te verminderen.

» De éénmaking zou eigenlijk ecn gansch ander gevolg hebben dan dat
welk moet worden beoogd, namelijk het gebruik van de telephoon te doen
doordringen in de talrijkste klassen der bevolking ; de maatregel zou dus in
de eerste plaats alles behalve democratisch zijn.

» Daarenboven zou hij het binnenlandsch gebruik van de telegraal mer-
kelijk verminderen. »

Y RAAG.
Zou men de aanzicnlijke kosten van het toezicht op het getal heffingen

wiel kunnen vermijden door het toelaten van drie soorten van abonne-
menten zonder toczicht :
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1o Een plaatselijk abonnement :

a) Mits 00 frank voor ieder abonnent, indien het niet geldt eene bank,
cen wisselaar, een dagblad, een stelplaats voor antos, een fabriek, een com-
missionnaris-verzender, cen zeevaart-agentschap, een gasthof, een restau-
ratie, een koffiehuis;

b) Mits 250 frank voor deze laatsten;

2° Een provincicabonnement, 400 frank ;

5° Een algemeen abonnement, 1,200 frank.

Het praarseLisk asonsement zou het recht geven om in gesprek te komen
met elken abonnent binnen een omtrek van 10 kilometer.

Her rrovincie asoneMENT. — Voor de abonnenten eener provincie. Mits
300 frank opleg zou men mogen spreken met de abonnenten van twee pro-
vincién.

Her arcemeen apoNnement. — Voor al de abonuenten vap het land.
ANTWOORD.

Het vraagstuk staat rechtstreeksin verband met de herziening onzer tele-
foontarieven die ter studie ligt.

De Regecring kan over de opgegeven heflingen geen uitspraak doen zonder
grondig onderzoek. Nochtans dient onmiddellijk te worden aangemerkt dat,
met het aangeprezen stelsel, de abonnenten van Aarlen 400 frank zouden
betalen om te mogen spreken met abonnenten van de netten in de provin-
cie Luxembourg, terwijl ze thans slechts 450 frank betalen, en dat de abon-
nenten van Hasselt, die heden voor dezelfle som kunaeii spreken met
Landen en Thienen, voortaan zouden moeten betalen 400+-300-+300 (drie
provineién), heltzij 1,000 frank.

VRaAG,

Br wordt beweerd dat het Bestuur niet meer gemak verschaft om te tele-
foneeren, oindat het vreest het tekort van de telegraaf te verhoogen.

. ANTWOORD.

Dat is niet z66. De Regeering heeft den telefoondienst zooveel mogelijk
nitgebreid ; daartoe nam zij de belangen van den telegraafdienst enkel in
eene billijke mate in aanmerking. Van den beginne al heeft men ijverig
getracht steeds meer aansluitingen in de groepen tot stand te brengen,
ofschoon dit een nadeclige werking had op het wisselen van telegrammen.
De hefling van 1 frank voor cen gesprek van stad tot stad staat gelijk met
denprijs van ecn telegram van 13 woorden met antwoord ; daarenboven heeft
men cen zeer groot voordeel, wat aangaat het getal woorden en den tijd.
Overigens men zou hel de Regeering terecht als verwijt kunnen aanwrijven,
indien zij geen rekening hoegenaamd hield met de mogelijke opbrengst van
den telegraafdienst, die aanzienlijke kapitalen vergde, welke nog niet uitge-
delgd zijn.
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Vraae.

Men zegt ook dat het telefoonbeheer, onbezonnen uitgaven doet (te OQos-
tende : 12,000 abonnenten voorzien op. 50,000.inwoners),

Axtwoorb.

Dezc aanwijzing is voorbarig, vermits de lastkohieren nog niet werdén
bekendgemaakt. Zij is daarenboven niet nauwkeurig. De inrichtingen zullen®
tot stand gebracht worden met het oog op de geregelde uitbreiding, die het
gevolg moet zijnniet alleen van de toenemende vaste bevolking van Oostende,
maar ook van de bijzondere behoeften welke ontstaan tljdens het bad-
seizoen,

Vraae.

In 1906 antwoordde de Regeering aan de Middenafdeeling dat de veran-
dering der groote netten gansch zou voltrokken zijn in, 1907. Is dit nu
voltooid? .

ANTWOORD.

‘De groote netten van Brussel, Luik en Gent ziju veranderd. Het net Ant-
werpen, thans nagenoeg heel en al veranderd, zal in gebruik gesteld worden
op het einde van dit jaar ; de brand der vroegere invichtingen gaf aqnleldmv
tot vertr agmg voor die verandermg. '

Daarenboven werden thans de aangevangen veranderingswerken te Char-
leroi en te Verviers ieverig voortgezet ; andere netten, zooals die van Bergen ,
Oostende, Namen, enz., zullen volgen naar gelang van de kredieten, die het
Parlement ter beselnl\kmg van het Bestuaur stelt, en van de wcrkmlddelen ‘
van het Bestuur.

Vraae.

Wat denkt het Besluur van het vertoog der Koop_{hqu;delslgam;ep van Ant- .
werpen over het telefoonabonnement ?

ANTWOORD.

Dat vertoog is ons onlangs toegekomen ; het ligt ter studie.

*
x X

Het vertoog van de Koophandelskamer van Antwerpen voert ernslige
argumenten aan tegen het ontwerp der nieuwe taricven van den telefoon-
dienst, dat, naar men verzekert, werd opgemaakt door het teleloonbestuur,

« Het nicuw tarief zou tot grondslag hebben het betalen van eene vaste
hefling, recht gevende op ecn maxunumvelal gesprekken, met opleg per
reeks gesprekken boven bedocld maximumgetal, Ec zou 175 [rank te
betalen zijn voor een maximum getal van 600 gesprekken, en de opleg zou
5 centiernen bedragen per gesprek daarboven, »

De prijs van 175 frank voor cen maximumgetal van 600 gesprekken zou
neerkomen op 30 centiemen per gesprek, wat heel duur is.
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« Ons dankt, zoo schrijit de Koophandelskamer van Antwerpen, dat het
boekhouden, vereischt voor den nieuwen dienst, ontzaglijk zal zijn en
bijg evolv meer * personeel, hoogere kosten zal vergen; anderzijds, zal de
‘erhoovmg van den abonnementspm.]s zonder twijfel het getal abonnenten
verminderen en de overblijvende abonnenten aanzetten om zooveel mogelijk
het getal hunner gesprekken te verminderen. Dat zal aanleiding geven tot
ecne vermindering van ontvangsten voor den Staat en tevens lot eene toere-
ming der algemeene kosten. Hetis daarenboven zeker dat hioe hooger de
abonnementsprijs zal slijgen, hoc erger die gevolgen zullen zijn.

» De handelshuizen zullen, over 't algemeen, de telefoon bchouden, dat
spreekt van zelf; doch het meelendeel zullen trachten het getal gesprekken
zonder opleg niet te boven te gaan; daardoor zal het behandelen der zaken
ongetwijfeld minder gemakkelijk gaan.

« De ontworpen maatregel benadeelt den handel, is onlogisch en zou
daarenboven eenen slap achteruit zijn; verre van de telefoongesprekken te
verhinderen, moet men integendeel alles doen wat mogelijk is.om ze gemak—
kelijker te maken. »

De Middenaldecling vestigt de aandacht van den heer Minister van Spoor-
wegen -op die beschouwingen, in 't midden gebracht door een bijzonder
bevoecd korps.

Zonder zelf een ontwerp van tdnef te willen beoordeelen, dat nog kan
gewijzigd worden, stelt zij vast dat in Zwitserland de telefoén B3 duizend
abonnenten heeft, terwij! Belgié, met tweemaal zooveel inwoneérs, er slechts
27,000 heeft. Dus zijn er in Zwitserland mermaal zooveel abonnenten als in
Belgié. i

Een abonnent in Zwitserland betaalt 400 frank het eerste ]har, 75 frank
het tweede jaar, 40 frank de voigende jaren. Boven dien geringen prijs-
betaalt hij nog 3 centiemen voor om ’t even welk gesprek. 600 gesprekken
kosten 30 frank en doen dus den abonnementsprijs stijgen tot 430 frank
voor het'eerste jaar, tot 103 frank voor het tweede en tot 70 frank voor het
derde jaar.

De telefoondienst in Zwitserland schijnt niet met een tekort te sluiten. De
uitlegging van het goedkoop abonnement zou, volgens sommige verslagen,
te danken ziju aan de eenvoudigheid en de weinige kosten van de aange-
nomen inrichtingen. 't Is niet te begrijpen waarom in Belgig, waar eene
dichtere bevolking is dan in Zwitserland en waar de inrichtingskosten even
klein kunnen zijn als in Zwitserland, het telefoonabonnement niet zoo goed-
koop zou kunnen zijn als in Zwitserland.

*
X 2

Hen lid dringt aan opdat het telefoonnet Chlmay-Couvm vereenig d
worde met dit van Charleroi.

Een ander lid vraagt opnieuw dat het net van Landen vereenigd worde
met dit van Leuven.
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Verbinding Noord-Zuid.

Vrasc.

Een hd vraagt of het ontwerp tot
verbinding van het Noorder- en het
Zuidernet de mogelijke ondergrond-
sche verbinding met de static der
Leopoldswijk voorziet met stilstand
onder de Warande en onder ’s Ko-

nings Paleis?
*
* ¥

Zalmenin de centralehaite mogen
reisgoed laden en lossen?

VraAaG.

Een lid stelde de volgende vraag

Kan de Regeering geen beknopt
besteck doen opmaken van let ont-
werp Hanrez waartegen de Bestuurs-
nota de overdreven kosten inroept,
die moeten voortspruilen namelijk
uit sommige onteigeningen ?

Het is mogelijk, eene richting aan
te nemen, die dichter van het mid-
den van stad uitkomt.

Werd dit onderzocht ?

Hoeveel zou dit nagenoeg kosten?
Is het niet mogelijk, de mocilijk-
heden endetijdsbestekken vollediger
te bepalen ?

En wat betreft het oversteken van
de Boudewijnlaan, is het wel zeker
dat het bestaan van cen viaduet,
waarvan het dek de hoogte der
boomen nict zou overtreffen, cen
merkelijke hinder zou wezen voor
het uitzicht?

Zijn al de schikkingen voorzien

ANTWOORD.

Na uitvoering van bedoelde ver-
binding zou het mogelijk zijn, eene
ondergrondsche vertakking te ma-
ken met de statie der Leopoldswijk
en eene halte onder het Paleizen-~
plein opteriehten; daarvanis echter

geen sprake.
*

x x
Zooals gezegd wordt in de nota
over de verbinding rondgedeeld aan
de heeren Kamerleden (bladz 62),
zijn al de schikkingen voorzien om
ter centrale halte een reisgoederen-
dienst in te richten.

ANTWOORD.

Dat beknopt bestek werd opge-
maakt in volkomen gelijke voor-
waarden als dit van het ontwerp
lot verbinding, door de Regeering
aangenomen ; het is opgenomen in
de nota, aan de Kamerleden rond-
gedecld. Dat bestek bedraagt 80 mil-
lioen 500,000 frank zonder de
kosten der uiterst belangrijke weg-
werken om de middenstad te ver-
binden met de nieuwe Noordstatie,
naar de Groenlei verplaatst, en met
dc centraalstatie, in dat ontwerp
voorzien.

Naarmate de richting de midden-
stad naderbij komt, zal zij door
steeds  kostelijker eigendommen
loopen, wat de kosten dan ook
steeds meer zou doen stijgen.
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om ter centrale halte cen reisgoe-
derendienst in te richten ?

Kan men, anderzijds, gansch dat
gedeelte der baan niet beperken
tot vier sporen, zooals. te Berlijn, en
de thans bestaande kopstatién voor-
behouden voor een grooter get'al

lokaaltreinen en. voor het snelle en.
verkeer tusschen

rechistreeksche

Brussel en Antwerpen, Oostende en
Luik ?

( 50 )

Ongetwijfeld zou een viaduct, dat
zells niet hooger zijn zou dan de

. kruin der boomen, het gezicht af-

snijden. Er dient immers te worden
opgemerkt dal men van af de vroe-
gere Sterrenwacht, naar de hoog-
vlakte te Koekelberg, geen uitzicht
heeft op het met boomen beplant
dcel, maar wel op den grooten rij-
weg, waar het oog thans in de vrije
verte draagt. Het viaduct zou dat
uitzicht afsnijden.

De oplossing, in nevenstaande

- laatste paragraaf opgegeven, is.vol-

komen in strijd met de beginselen
welke onontbeerlijk zijn bevonden
voor het uitvoeren van de verbin-

. ding. Meer nog dan elk ander, vergt

het tot stand te brengen van een
snel verkeer tusschen Brussel en
Antwerpen, Oostende en Luik, de
uitvoering van de verbinding. Het
is vooral noodig voor dat verkeer
dat op die lijnen geene onderbre-
king besta.

Welnu, zooals aangetoond wordt
in de nota aan de Kamerleden
rondgedeeld (bladzijde 141), zal bet
snel verkeer tusschen Oostende,
Brugge en Gent, Luik, Aarlen en
Antwerpen geschieden over de in
aanleg zijnde nieuwe lijn van Gent-
Sint-Pieters op Brussel-Zuid; bij
gebrek aan de verbinding, zouden
de sneltreinen, die op Brussel-Zuid
uitloopen, zonder aansluiting zijn
met de lijnen naar Antwerpen, Luik
of Aarlen. '

ONTWERP VAN DE REGEERING.

Het ontwerp van de Regeering ontmoette in de afdeelingen slechts tegen-
werpingen van minder belang. De Nota van het Beheer der Spootwegen,
aan de Kamerleden medegedceeld, weerlegt al de tegenwerpingen van
belang, en doet het ontwerp dat de heer Braneel, hooldingenieur der spoor-
wegen, met zorg, voorzichtigheid en talent opmaakte, uitschijuen als een
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werk dat veel hooger staat-dan al die welke het licht zagen, en’als gevende
de cenige redematige oplossing van het moeilijke vraagstuk.

Ook neemt de Middenafdeeling met genoegen de gelegenheid van dit
verslag te baat, om hulde te brengen aan den achtbaren hoofdingenieur die
het plan opmaakte van de ontworpen verbinding, en die de Jdoor hem
gekozen richting volkomen wettigde, met het oog op de schoonheids- en
handelsbelangen van de hoofdstad, evenals op de aardkundige ligging en op
de uitgaven, terwiji hij tevens aan de verschillende deelen van het Belgisch
spoorwegnet ecne gemakkelijke verbinding schonk dic voordeelig is voor

het heden en voor de tockomst.

*
* ¥

Twijfel werd in de afdeeling geopperd aangaande den aard van de gron-
den die de sporen en de middenhalte moeten dragen, en aangaande het
gevaar van het door de Regeering aangenomen plan voor de stevigheid van
de collegiale kerk van Sinter Goedele.

Wie aandachtig de hoofdstukken IX en XI, A, van de officicele nota leest,
zal overtuigd zijn van de vastheid dier gronden en van het nict bestaan van
eenig gevaar voor Sinter Goedele.

De medewerking van drie nitstekende aardkundigen, de heeren Mourlon,
Renard en Rutot, aan het onderzoek door de Regeering voorgeschreven, is
van-aard alle aarzeling dienaangaande weg te nemen.

Men vreesde het leelijk vitzicht der viaducten waarover de spoorbaan zal
loopen en die dwars door de Zuiderlaan en het Grondwetplein zullen
getrokken worden, en daarover werd aan de Kamer een kiacht gestuurd
door den gemeenteraad van Sint-Gillis. Voorzeker, indien de kunstbouw-
werken log en esthetisch sleecht opgevat worden, zal hun uitzicht niet
schoon zijn. Bovendien zal het uitzicht van het Grondwetplein gewijzigd
worden. Indien de richting der sporen wel begrepen wordt, indien het uit-
zicht der viaducten en der stutmuren die er bij hooren met kunstsmaak
opgeval wordt, zal het uitzicht zonder eenige moeite schooner zijn dan dit
van het huidige plein dat alle esthetische waarde mist.

De middenafdeeling vestigt op dit punt de aandacht van den heer Minister
van Spoorwegen,

Het voorbeeld van dergelijke viaducten die te Londen getrokken zijn door
voorname straten en pleinen, bewijst welke partij men trekken: kan, met
het oog op de schoonheids- en handelsvereischten, uit kunstbouwwerken
waarvan de behoefte zich naderhand opdringt midden in ecne stad.

*
» ¥

Het college van burgemcester en schepenen der gemeente Sint-Joost-ten-
(Oode wendde zich op zijne beart, bij briefl van 6 Juli [aatstleden, tot al de
leden der Kamer om hunne aandacht te vestigen op de volgende zinsnede
vau de Nota, betreflende de rechtstreeksche verbinding Noord-Zuid :

« Het geraeentebestuur van Sint-Joost-ten-Oode, alhocwel geloovende
dat de verbinding Noord-Zuid in elk geval aan deze gemeente nadeelig zal
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zijn, beschouwt toch als eene ernstige doch slechts gedecltelijke vergelding
het trekken dier schuinsche straat. Het sloot zich aan bij het nieuwe ont-
werp van bestrating, op voorwaarde dat de noodige onteigeningen“door den
Staat zonden gedaan worden. De gemecente zou op zich nemen de kosten
van bestraling, riolen, kasseien, kosien die zij zou dekken met de gewone
hefling der gemeentetaxen. »

Het voegt achter deze zinsneden de bedenkingen die wij hier in haar
geheel herhalen : ~

« De lezing dezer zingneden zou kunnen doen- gelooven, Mijnheer de
Vollsvertegenwoordiger, dat ons bestuur ‘de wapens heeft nedergelesd,
en zich niet langer meer verzet tegen het ontwerp van verbinding Noord-
Zuid. .

» Wij hechten er aan het misverstand op te helderen dat zou kunnen
ontstaan, en te verklaren aan ’s Lands verlegenwoordigers dat onze
gemeente steeds krachtig bij hare meening blijit, dat de mogelijkheid van
de uitvoering van dit ongelukkig ontwerp eene ware ramp is.

» Deze werken zouden den ondergang na zich sleepen van eencaanzienlijke
wijk; zij zouden aan het verkeer verscheidene openbare wegen onttrekken
en aanzienlijke schade tochrengen aan de gezondheid van ecne talrijke
bevolking. )

» Anderdeels, zouden de financién onzer gemeente veel lijden, zonder
vergoeding, zelfs wanneer de schuinsche straat tot stand komt.

» Ons college heeft weliswaar, onder voorbehoud van de beslissing van
den gemeenteraad, die alleen bevoegd is om te beslissen, cen ontwerp van
overeenkomst onderzocht betrelfende het trekken dier straat.

» Doeh zooals wij het reeds schreven zouden wij deze wijziging aan de
wegenis enkel als een licht lapmiddel besehouwen, zoo wij ondanks ons
zelven gedwongen werden de werken der verbinding te ondergaan.

» Nogmaals doen wij een beroep op de Kamers opdat zij voorgoed een
omtwerp afwijzen dat rampvol is voor de openbare financién, en de onder-
gang zijn zal van onze gemeente.

» Wij hopen te mogen rekenen op uwen welwillenden steun en bieden U,
Mijnheer de Volksvertegenwoordiger, de betuiging onzer hoogachting.

» B1y BEVEL : » et College
» De Gemeenlesecyetaris, van Burgemeester en Schepenen,
» 0. Dauny. » A. Povuivoxr, »
*
X ¥

Bij hetlezen van dezen briel schijnt het wel dat de Nota over het ont-
werp van verbinding Noord-Zuid, althans op een punt de waarheid te
kort doet.

Uit inlichtingen genomen bij den heer Minister van Spoorwegen blijkt dat
de bovengemelde zinsneden uit de officicele nota nauwkeurig juist ziju, en
dat hel gemeentebestuur van Sint-Joost-ten-Oode zekere voorgaande onder-
handelingen uit het cog heeft verloren.
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Wij achten het nuttig de Kamerleden bekend te maken met de ons mede-~
gedeelde aanmerkingen van hoofdingenienr Bruncel, die gelast was met het
gemeentebestuur van Sint-Joost-ten-Oode te onderhandelen,

Het is noodig dat de nauwkeurigheid der ambtelijke nota bewezen worde.

De heer Bruneel drukt zich vit als volgt :

« De Nota zegl nict dat de gemeente zich aansloot bij het ontwerp van
cerbinding Noord-Zuid, maar wel dat het gemeentebestuur zich aansloot bij
het niewwe ontwerp van bestrating, wat gansch verschillend is.

« Welnu, deze bevestiging van ‘de Nota, aan de Kamers gezonden, is
volstrekt juist. De bewoordingen werden schier woord voor woord getrok-
ken uit de brieven die mij gezonden werden door het college van burge-
meester en-schepenen van Sint-Joost.

» Op aanvraag van het gemeentebestuur van Ten-Oode werd ik in 1904
door den heer Minister gelast, mij in betrekking te stellen met den schepen
van openbare werken van Sint-Joost- ten-Oode om de wijzigingen te onder-
zoeken die de gemeente wenschte toe te brengen aan het plan der spoorver-
binding Noord-Zuid.

Bij de cerste samenkomst werd crkend dat het ontwerp van verplaat-
sing van de.as der verbinding, door de gemcente geschetst, onuitvoerbaar
was. Het berustle op dwalingen omirent de hoogte der oppervlakte, dic
voorkwamen in het plan waarvan de gemeente zich bediend had.

» Ik erkende daarentegen dat het-deunkbeeld - van het trekken van cene
schuinsche straat door het schepencollege voorgesteld, uitvocrbaar was.

» 1k maakte er cene volledige studie over, onderwierp ze aan den schepen
van openbare werken van Ten-Oode, die mij op 1 Maart 4906 schreef :

» 1k heb .dit ontwerp voorgelegd aan het college dat evenals ik van
gevoclen is, dat er redenen bestaan om voor de Spoorwegstraat de nieuwe
richting aan te nemen, als verzachting van de nadeclige gevolgen die voor
cen merkelijk gedeclte der gemeente de ontworpene uitvoering van de
Noord-Zuoidverbinding zal na zich sleepen,

» Dit ontwerp werd daarna door de Regeering aangenomen, cn ik onder-
wierp het op 14 September 1906 dan het gemeentebestaur van Sint-Joost-
ten-Qode, met aanduiding der voorwaarden waaronder de Staat geneigd
was dit werk uil te voeren.

» 1k voegde erbij, dat zoo het a;uneentubestuur dit voorstel aannam, lk
cen ontwerp van aan te gane overeenkomst zou overleggen.

Op 28 Januari 1907 schreel mij het gemeentebestuur in antwoord op mijn
herinneringsschrijven van 20 derzellde maand :

« Sint-Joost-ten-Oode, 28 Januari 1907,

» et College van Burgemeester en Schepencn aan den heer Bruncel,
hoofdingenicur dienstoverste, Brabantstraat, n* 30,

» MIINHEER DE HOOFDINGENIEUR.

Wij hebben de eer U ontvangst te melden van uw brief van 20 dezer
nr 75/1-4518.
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» De gemeente Sint-Joost-ten-Oode blijft bij hare necming dat de Noord-
Zunid verbinding haar in elk geval nadeelig zal ziju. Wij beschouwen echter
als ecn ernstige, alhoewel slechts gedeeltelijke vergoeding, bet trekken van
eene schuinsehe straat tusschen het Rogierplein en de Spoorwegstraat, en
_wijzijn u zeer verplicht voor uwe welwillende bemiddeling in deze belang-
rijke zaak.

» Het college meent nochtans dat de gemeente Sint-Joost-len-Oode niet
zou moeten gehouden zijn tot eenige uitgaaf voor de volledige voltooiing
der ontworpen straat. Deze kosten worden inderdaad veroorzaakt door de
noodwendigheid, de bezwaren weg te ruimen van cene daad van den Staal ;
deze zou die kosten billijkheidshalve op zieh moeten nemen.

» Behoudens deze aanmerking, die wij aan uw onderzoek onderwerpen,
zij wij bereid met u de bewoordingen vast te stellen van de eind-overeen-
komst, die aan den gemeenteraad moet worden voorgelegd.

» Aanvaard, Mijoheer de hoofdingenieur, de betuiging onzer bijzondere
hoogachting.

» Biy BEVEL :
» De gemeentesecrelaris, Het college van burgemeester en schepen,

» (. g.) Dauvsy. (#. ¢.) Frick. »

» In antwoord op het tweede lid van den briefl van het gemeentebestuur,
deed ik, op 1 Februari, aanmerken dat de eenige uitgaven die ten laste van de
gemeente zouden blijven, zouden gedekt worden door gemcentctaxen, en
dat.de gemeente bovendien voordeel zou trekken uit de bouwtaxen op de
huizen in de nieuwe straat op te richten.

» Het gemeentebestuur van Sint-Joost-len-Oode antwoordde mij bij brief
van 20 Februari 1907, als volgt :

» Sint-Joost-ten-Oode, 20 Februari 4907.

» Het college van burgemeester en schepenen, aan den heer
Bruneel, hoofdingenieur, dienstoverste bij hel bestuur der
Staatsspoorwegen, Brabantstraat, n* 36.

» MIINHBER DE ©OOFDINGENIEUR,

» Wij hebben de cer U ontvangst te melden van uw schrijven van 2 dezer,
nt 75[1~415, betreffende het aanleggen van de schuinsche straat tusschen
het Karel Rogierplein en de Spoorwegstraat.

» Ons bestuur is bereid de kosten van het aanleggen dezer straal op zich
te nemen, en zal deze kosten dekken door het heffen van taksen voor riolen,
kasseiing, bebouwing, enz., die in deze toepasselijk zijn.

» Het stemt er bovendicn in toe aan het bestaur der spoorwegen af te
slaan, in ruil van de voor de nieuwe straat noodige gronden, de gronden

der gedeelten van straten die moeten vallen binmen de uitvoering der Noord-
Zuidverbinding,
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» Uw bestuur zoun echter t¢ hetalen hebben de kosten der noodige werken
tot afloop der rioolwateren van de door de verbindingslijn doorgesneden
straten. Deze werken zouden uitgevoerd worden door onze bevoegde
diensten.

» Aanvaard, Mijnheer de hoofdingenieur, de betuiging onzer bijzondere
hoogachting,

» Bis BEVEL :
» De gemeentesecretaris, Het college van burgemeester en schepenen,
» (V. g.) Dausy. (W.q.) Faick. »

» Beide brieven van 28 Januvari en 20 Februari 1907 die ik hierboven
overschrijf, waren onderteckend — het heeft zijn belang dit vast te stellen
— door het college van burgemeester en schepenen en tegengeteekend door
den gemeentesecretaris. Zij zijn dus ontegensprekelijk ambtelijk.

» Beide brieven bewijzen, zonder mogelijke betwisting, de toetreding van
het gemcentebestuur, niet alleen tot het ontwerp van bestrating, maar ook
tot de voorwaarden harer uitvoering. Het verklaart bereid te zijn de eind-
overecakomst vast te stellen.

» Zooalsik de eer had te zeggen in den beginne, is de bewoording van de
Nota volkomen juist.

» Zoo stonden de zaken toen de Nota werd opgesteld, en niemand zal
betwisten dat zij de zuivere feitelijke waarheid weerspiegelt.

» In den brief van het gemeentebestuur lezen wij :

» Ons college heeft, wel is waar onder voorbehoud van den gemeenteraad,
» die alleen bevoegd is uitspraak te doen, cen ontwerp van overeenkomst
» onderzocht, aangaande het tot stand brengen van die straat. »

» Maar die brief zegt niets aan de Kamer over al wat in den loop dezer
laatste maanden gebeurde, sedert dat ik, op 18 Februari laatstleden, het
ontwerp van overeenkomst aan het gemeentebestunr orderwierp, overeen-
komst die het college zich bereid verklaarde te willen sluiten.

» Geen woord over het Jangste en voornaamste tijdstip der onderhande-
lingen die plaats grepen tusschen den Staat en de gemeente, tijdstip door
mij zooeven herinnerd. Die briefl vergeet te zeggen dat het college van
burgemcester en schepenen zich stellig had aangesloten, niet alleen bij
het wegenisplan, maar ook bij de grondvoorwaarden zijner uitvoering in
't gemeen.

» Hij verzuimt te mclden dat het ontwerp tot overeenkomst aan het
gemeentebestuur werd voorgelegd, juist omdat het college verklaard had
bereid te ziju de eindbewoording ervan vast te stellen en omdat het ontwerp
tol overeenkomst berustte op al de grondvereischten reeds door het college
aangenomen,

« Eindelijk moet ik doen opmerken dat, indien het gemeentebestuur van
Sint-Joost-ten-Oode het aangcnomen ontwerp tot het verbinden van Noord

en Zuid bestrijdt, het zich wel wacht te verklaren aan welke oplossing het
de voorkeur geeft.
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» Welnu, buiten de aangenomen verbinding, zijn slechts drie onderstel-
lingen mogelijk :

o Handhaving van hel stalw guo. — Onnoodig te zeggen dat zalks onmo-
gelijh is. Niemaund zal beweren dat de Noordstatic in den staat kan blijven
waarin zij nu verkeert, noch dat zij in haren huidigen omvang, zelfs als
kopstalie, behouden kan worden.

2 Vergrooting der Noordstatie ler plaalse waar zif nn is gelegen. — De
Nola aan de Kamers overgemaakt beschrijft omstandig, op bladzijden 2en 3,
8en 9, 156, 1587 en 158, de gevolgen van dergelijke oplossing, namelijk
voor het grondgebied en den linaucieelen toestand der gemeente Sint- Joost-
ten-Qode.

» De Nota, doet aitschijnen dat, indien het verbindingstelsel 63 huizen
op Sint-Joost-ten-Oode zou wegnemen, de vergrooting ter plaats voor
gevolg zou hebben de dadelijke verdwijning van 265 gebouwen, tusschen
de Brabantstraat en de Plantenstraat cn, kort daarna, het afbreken
van evenveel andere, tusschen de Vooruilgangstraat en de Marktstraat.

» De vergrooting ter plaats vereischt het onmiddellijk verdwijuen van de
Brabantstraat, tusschen de Sint Jans- en Nikolaaskerk en de Rogierplaals,
helzij op cene lengte van 525 meter; en, kort daarna, zon de Vooruitgang-
straat ook op dezelfde lengte mocten verdwijnen.

» De Allardstraat zou op de gansche lengte der statie yoorgoed worden
afgeschalt, terwijl het ontwerp tot verbinding dien doortocht weder tot
stand zou brengen door middel van ecn viaduc onder de sporen.

» De yergrooling der plaats, die de schoonste, de meest levendige en
voorspoedige wijk van Sint-Joosl-ten-Oode zou vernictigen, zou veel
grooter bezwaren opleveren voor de gemeente dan voor den Staat.

» Is het die oplossing, vraagt de nota, dic men te Sint-Joost-ten-Oode
verkiezen zou boven deze der verbinding?

» 3° Verplautsing van de Noordstalie naar Schuarbeek, of aanneming
van een der onlwerpen tot verbinding, waarbij de huidige Noordstatic wordd
afgeschaft.

» De Nota aan de Kamers overhandigd, beschrijft, op bladzijden 4 en 5,
7 en 8, de noodlottige gevolgen die de afschafling van de hoidige Noordstatie
zou hebben voor de cigenaars en huurders, niet alleen der gebouwen
gelegen op de Rogierplaats, in de Brabautstraat, Vooruitgangstraat en
omtrek, maar ook voor deze langs de Kruidtuinlaan, de Njeuwstraat, Noord-
laan en omltrek.

» et alschaffen van de Noordstatie zou noodzakelijk aan de bewoners van
al die straten schade berokkenen, daar delreizigers, dic naar of van de statie
komen, cen merkelijk gedeelte hunner klanten uitmaken. Door dc Noord-
slatic naar Schaarbeek over te brengen, zou die klandizie van voorbijgaan-
den, bijna heel en al te loor gaan ; want, om uaar die statie te Schaarbeek
te gaan, op 4 kilomeler afstand van de kom der stad, ofwel om vandaar
terug te komen, zouden de reizigers trams en rijluigen gebruilken, en de
winkels, hotels en koffichuizen, gelegen in die wijk van Brussel en Sint-
Joost-ten-Oode, voorbijrijden zonder stilhouden.
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« Wie dus, zegt de Nota, gesteld dal die oplossing aanncembaar is voor
de reizigers, zou de verantwoordelijkheid op zieh durven nemen van
de noodlottige gevolgen, op economisch gebied, die zij voor gansch die
wijk rondom de huidige Noordstatie zou verwekken ?

» Is het dan niet zonneklaar, besluit de Nota, dat ook voer Sint-Joost-
_.ten—()odc, de verbinding eene veel betere oplossing is dan de andere twee,
dic overigens, uit menig ander oogpunt, gebrekkig zijn? »

*
£ 4

Dat het. gemeentebestuur naderhand poogde op zijne stellige verbinte-
nissen terug te komen en ze tracht te doen doorgaan als cen-enkel onder-
zoek van het ontwerp tot overeenkomst, aangaande het maken van de
‘schuinsche straat, schijnt zoodanig een vastgesteld feit, dat het schadelijk
schijnt .woor de goede faam van dat gemeentebestuur. Wat betreft de Nota
uitgaande van het Deparlement van Spoorwegen, niemand kan te harer
laste dwaling vermoeden. Ziedaar wat de Middenafdeeling dacht te. moeten

doen uitschijnen, .

*
¥ %

Vraae,

. Het bestek der verbinding Neord-Zuid bedraagt 56 millioen. Van 1900
tot 1909 werden onteigeningen gedaan voor fr. 27,432,296.13.

- Welke is de totale som die in dit bestek nog bestemd is voor aankoopen
en pnteigeningen?

Hoeveel huizen moeten nog aanuekocht worden? Hoeveel gedmven inge-
spannen? Hoe denkt de Minister het aan boord te leggen om de onteigenin-
gen op een jaar en het werk, in zijn geheel, op zes jaar af te doen ?
 Het krediet van 4 millioen, voor 1909 gevraagd, schijnt daartoe vol-
doende. '

Anxrwoorp. -

De kosten voor de noodige aankoopen ter verbinding van Noord en Zuid,
alsmede voor het vergoeden der waardevermindering van de gebouwen,
waaronder de onderaardsche spoorbaan loopen moet, worden in het bestek,
dat op zijn geheel 56,000,000 frank bedraagt, geraamd op: 27,077,350 fr.
De som van fr. 27.432,296.13 is het totaal bedrag der onteigeningen, reeds
gedaan op 26 November 1908.

. Zoo de uitgaven op dien datum reeds loopen tot fr. 27,432,296.13, dan is
dit omdat de-Staat, ‘buiten”den grond voor de verbinding vereiselit, nog
veel andere aankoopen heeft gedaan.

- Krachtens overeenkomst op 7 April 1903, met de stad Brussel gesloten,
moet de Staat het aankoopen bekostigen van al de gebouwen die in den
vicrhoek, de Pulterij genaamd, begrepen zijn en waarvan een deel slechis
noodig is voor de middenhalte en toegangsporen.

Naar luid van diezellde overeenkomst, zullen de gronden die overschieten
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na het voltooien der halte en der toegangsporen, ten bate van den Staat ver-
koeht worden. ' '

Gezien de verkoopprijzen onlangs door de stad Brussel verkregen voor
gronden in de naburige wijky zullen de sommen, door den Staat in het
bestek opgegeven, als waarde der te verkoopen gronden, ver overtroffen
worden. - -

Op andere plaatsen-ook, heeft de Staat den vollen eigendom aangeworven
van de huizen waaronder de onderaardsehe spoorweg loopen moet. In de
som van 27 432 296.13 frank, reeds uvitgegeven op 26 November 1908, zijn
dus begrepen al die gezamenlijke aankoopen waarvan slechts een gedeelte in
-het bestek voorzien is. Maar, nogmaals gezegd, zullen die. gronden en
huizen, na voltrekking der werken, ten bate van den Staat herverkocht
worden, behoudens de er{dienstbaarheid van den onderaardschenspoorweg.

Ten slotte werd de Staat er toe gebracht zckere gebouwen op hun geheel
aan le koopen, alhoewel de verbinding slechts een gedeelte er van
eischte. h

De overschotten die dikwijls het gedeelte dat meest waard is, en namelijk
het hoofdgebouw, bevatten, zullen ook ten bate van den’ Staat verkocht
worden,

Alles samengenomen, is het zeker dat de onroerende goederen dic later
zullen verkochit worden, zoowel in de wijk waar de middenhalte komt als in
de overige vakken van de lijn, 't zij in opene lucht, ’t zij ondergronds, een
aanzienlijke waarde hebben.

De reeds bekomen uitslagen, in de onteigeningen, bewijzen dat de uit-
gaven, geschat op 56,000,000 frank, degelijk werden berekend. Zoo ver-
.dwijnt eene der voornaamste opwerpingen, tegen die schatting ingebracht.
Er blijven 330 huizen te betalen, waarvan 149 rechterlijk onteigend worden
en waarvan het meerendeel reeds tot het openbaar domein behooren.

Daar alle onderhandelingen nog niet afgeloopen zijn, is het onmogelijk,
vooralsnog, het getal gedingen te bepalen die nog moeten ingespannen
worden. ‘

Voor de onteigeningen tusschen de Kapelle-kerk en de statie van Brussel-
Zuid, waar de gebouwen gelegen zijn die eerst moeten aangekocht worden
voor het uitvoeren der werken, wordt de rechterlijke uitspraak zooveel
mogelijk bespoedigd. Die onteigeningen zullen hoogst waarschijnlijk binnen
één jaar voltrokken zijn. Wat het vak betreft tusschen de Collegiale straat
en de statie Brussel-Noord, een groot getal gebouwen, de helft bijoa, werden
reeds in der minne aangekocht.

Wanveer de stad Brussel alle formaliteiten van onderzoek zal hebben
volbracht, en het dekreet van openbaar nut, voor dit gedeelte, zal uit-
gevaardigd zijn, dan zullen slechts weinige onteigeningen te doen blijven.
Voor het uitvoeren van het programma der werken, is het niet noodig al de
onleigeningen binnen den termijn van een jaar te voltrekken.

Het aangevraagd krediet van 4 millioen frank moet dienen voor aan-
koopen, ter inrichting van de middenstatie en voor de vervorming van de
wijk der Putterij; het is bestemd om aan de stad Brussel de voorschotten
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terug te betalen, ten behoeve van den Staat gedaan, krachtens overeenkomst
van 7 April 1903. Dit kredict zal toereikend zijn, daar ¢r, van verleden
dicnstjaar, nog eenc beschikbare som van 5,538,996.64 frank overschiet.

"Geen krediet hoegenaamd wordt gevraagd voor de verbinding van Noord
en Zuid, in 't bijzonder; dit werk is begrepen in de opsomming der werken
voor dewelke cen krediet van 20,544,000 frank voorkomt i in het gezamen-
lijk aangevraagde krediet van 57,230,000 frank.

De studncn zijn reeds ver genoeg gevorderd om weldra eene cerste aanbe-
steding mogelijk te maken, zoohaast de noodige kredieten gestemd zijn.

Zonder tegenwerkingen of hinderpalen, die van de Regeering niet afhan -
gen,zullen de aanbestedingen naderhand regelmatig en op bepaalde tusschen-
poozen kunnen gebeurcn zoodat de werken voor de verbinding, overeen-
komstig het programma der Regeering, tegen 1915 zullen voltrokken zijn.

Het spreekt van zelfs dat, om dit doel te bereiken, de gemeentebesturen,
binnen den wettigen termijn, de formaliteiten moeten volbrengen, dxe het
nog uit te vaardigen decreet van openbaar nut voorafgaan,

Kortom, om de verbinding in 1915 te voltooien, zou eene jaarlijksche som
van ongeveer 5,000,000 frank, gedurende zes jaren, ter beschikking der
Regeering moeten gesteld worden.

*
¥ %

Na kennisneming der antwoorden van den heer Minister van Spoorwegen,
is de Middenafdeeling van meening dat zijne verklaringen dienen te worden
in acht genomen, alsmede de zcer duidelijke bevestigingen vervatin de
Nota aangaande de verbinding van Noord en Zuid.

Zij heeft de eer het volgende amendement in te dienen :

Art. D5,

Een krediet van 28 millioen 367,704 frank wordt ter beschikking van het
Ministerie van spoorwegen gesteld tot bestrijding van al de uitgaven betref-
fendce het uitvocren der rechtstreeksche verbinding, te Brussel, van de
:Noordelijke en de Zuidelijke gedeelten van het Belgische spoorwegnet,
overcenkomslig de aanwijzingen voorkomende in de Nota (bijlage A) toege-
voegd aan de Begrooting der buitengewone ontvangsten en uitgaven voor
het dienstjaar 1909.

Op dat krediet mogen afschrijvingen worden gedaan tot den 31" Decem~

Ler 1918,

*

De Middenafdeeling drukt den wensch uit dat de Minister van Spoor-
wegen, lelken jare, in cene nota die zou worden ingelascht bij de Buiten-
gewone Begrooting, vanaf 1910, den toestand verklare der bijzondere
rekening voor de verbinding van Brussel-Noord met Brussel-Zuid.

Het amendement hierboven zal voor gevolg hebben het totaal der bui-
tengewone uitgaven te brengen op 149,613,704 frank.
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MINISTERIE VAN FINANCIEN.

VRAAG.

De Middenafdeeling is enkel voor .

de samenvoeging, binnen de tegen
brand bevrijde gebouwen van den
‘Staat, van de diensten van de re-
gistratie, de hypotheekbewaring
en het kadaster, onder het stellig
‘voorbelioud dat.het kloeke gebou-
“wen zijn, voor brand gevrijwaard,
‘doch zonder praal opgericht.

Welke zijn daaromtrent de in-
zichten der Regeering?

Yraac.

Een lid vraagt de omstandige in-

decling van de vroeger verlecnde .

buitengewone kredieten, waarop
uitgaven kunnen betaald worden
te weten :

1. De kredieten overgebracht van
het dienstjaar 1907, tot den 31" De-
cember 1909 : fr.. 67.694,410.59. .

2. De kredieten overgebracht van
het dienstjaar 1908 tot den 31» De-
cember 190 : fr. 158,276,163.47.

Vraac.

-Eenlid stelde de volgende vraag:

Hocveel van het krediel is de Re-

geering vanzins te besteden aan-het
aankoopen van duinen?

VRrAAG,

Eenlid stelde de volgende vréag :

-ANTWOORD,

De Reoeermg is vanzins. enkel
gebouwen aan te koopen of te doen
oprichten, . in gevallen van welbe-
wezen noodzakelijkheid, en wan-
neer zij niet behoorlijk huizen huren
kan, die aan de noodwendlaheden
van den dienst beantwoorden..

ANTWDORD.

De omstandige - indeeling  komt
voor, artikel per artikel, op de tabel
die de 3% bijlage vitmaakt van den
algemeenen toestand -dér Scharkist
op 1 Januari 1909, (Kamerstuk,
07417 vau het loopendezittingsjaar,
bladz. 51 tot 67.) '

ANTWOQORD.

Het krediet, in arhkel 9 vermeld
werd niet gevraagd om bepaalde
aankoopen te doen doch om in de
betaling der kosten te. voornen,
voortkomende van aankoopecn, dle
zouden gedaan worden bij cene’als
gunstig beschouwde gelegentheld.

- Bijgevolg is het de Regeering onmo-
_gelijk aan te duiden welke gom van

dit krediet zij vanzins is voor- het
aankoopen van duinen te bestem-
men.

ANTWOORD.

Het krediet, ingeschreven op arti-
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Kan de Regeering ons het bedrag

van hel krediet bekend maken, dat.

zij noodig acht om de vergoeding te
dekken voor bet niet-leggen van de
brugover deSchelde,te Auntwerpen?

Vrase.

Een lid steldede volgende vraag :

Werd aan de Regeering geen
onlwerp van toeéigening onderwor-
pen-voor het slagveld van Waterloo?

Naar het schijnt, is hier sprake
van eene volkomene of gedecltelijke
onteigening, onder vorm, namelijk,
van’ cene erfdienstbaarheid, non
cedifi candi. Welke wettclijke begin-
selen worden toegepast voor het
bewaren van monumenten of plaat-
sen dic vermaard zijn in de geschie-
denis ? Zou de Regeering, bij voor-
komend geval, geene overeenkomst
kunnen doen ontstaan tusschen de
eigenaars en belanghcbbende ge-
‘meenten? -

Zou zij, in elk geval, niet kunnen
onderzoeken of het mogelijk is de

gronden voor te bchouden, waaraan
hoogst belangrijke heugenissen uit
de geschiedenis zijn gehecht, en die
talrijke vreemde reizigers telken
jare komen bezoeken?

De honderdste verjaardag van die,
voor gansch Europa, zoo gedenk-
waardige gebeurtenis, is nabij en
zal misschien aanleiding geven tot
feesten die het bezoek van duizen-
den vreemdelingen zallen uitlokken.

Veaag,

Ten lid stelde de twee volgende:

vragen :

1. De Regeering heeft tabellen
bezorgd die korthondig de huidige
en toekomstige voorlzelting aan-
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3 der tabel, aan het ontwerp van
buitengewone begrooting gehecht,
beloopt 500,000 frank en is be-
stemd voor het uitbetalen van ver-
schuldigde vergoedingen.

ANTWOORD.

De beginselen die in dergelijke
zaken heerschen komen niet op vol-
komene onleigening, voor zooveel
het groudwetlelijk kan beweerd
worden dat het van openbaar nut is
de eigenaars der plaats, waar de
veldslag te Waterloo werd gele-
verd, van hun recht te berooven.

AnTWoORD.

De verdeeling per provincie be-
staat, noch in wetten der Buiten-
gewone Begrooting, noch in de

stukken van comptabiliteit. Qok zou

het opmaken der tabellen een over-
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duiden der werken behoorende tot

de BuitengewoneBegrooting.Een lid’
vraagt dat zij ook ecne tabel zou

geven per provincie, zooals voor de

wegenis wordt gedaan ; daarop ko--
. alle uitgaven reeds ge--

men voor
daan, in gang zijnde of sedert 1895,
zoo nict, in elk geval sedert de
laatsie vij[ jaren aangegaan,

2° Kan de Regeering niet nagaan
of het mogelijk ware, in een en
zelfde oflicicel gebouw, de verschei-
dene openbare diensten samen te
vatten, van financién, justitie en
groote besturen, bestaande in de
plaatsen waar zij hunnen zetel
hebben?

Nu vestigt clke ambtenaar zijn
kantoor en woning, naar eigenc ge-
pastheid of noodwendigheid. Daar
de keus van onbewoonde huizen

beperkt is, zijn  al die kantoren,
noodzakelijk ver en wijd van elkan-

der verspreid en ingericht in ge-
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groot werk vergen, van de ver-
scheldene besturen; namelgk voor
het mtplunzen van dossiers, plansen
rekeniingen.

‘Daarenboven zou lict'0|1|nogel'ijk
zijn de meer of minder juiste som=~
men na te gaan, die voor rekening
van elke provintie zijn; want veel
aanzienlijke werken, waaronder
namelijk deze, die spoorbanen cn
scheepvaart betreffen, werd‘enuop‘
het grondgebied van meer dan cene
provincie uitgevoerd. :

Er dient, overmens, gestcund te
word,en op het feit dat, naar zecr
algcmeenén regel, een werk van
openbaar nut, dat op eene bepaalde‘
plaats, of tusschen verscheidene.
plaatsen eener zelfde provincie,
wordt uitgevoerd, belangrijk.is voor.
cene_ gansche landstreek, meer 0[_.
minder groot, naar de omstandig--
heden, bij voorbeeld wanneer het:
de verbinding geldtvan twee banen,
twee spoorlijnen of bevaarbare .
waterwegen; zoodat het nut van
dergelijke werken nict besloten blijft.
binnen de grenzen van eenc of
andere gemeente, kanton of pro--
vincie.

Het ligt niet in de bedoeling van
de Regeering, al de groote besturen,
gelegen in de plaatsen waar zij-hun-
nen zelel hebben, in een en zelfde

officieel ireb'o'uw te vercenigen.

Daar men nict a[tljd 1n aanncem-
bare aan"eleveuhedcn, Luizen kan
huren, die kunnen dienen voor bu-
reclen van lypotheekbewaring,
besloot de Regeering gebouwen aan
te koopen of er zelf te doen oprich-
ten. waar zij, bij voorkomend geval,
den eenen of anderen dienst zou
bijvoegen, doch altijd ten titel van
uilzondering,
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bouwen dic tegen brandgevaar niet
doelmalig zijn beschermd.

MINISTERIE VAN OORLOG.

YRaac. ANTWOORD.

Een lid stelt de volgende vraag : | Bij uitzondering en bij toeval is

Naar het schijnt, zijn ongelukken | het mogelijk dat scherven vau werp-
voorgevallen nabij het sthietplein | tuigen zijn gevallen naast het schiet-
van Brasschaat. . plein van Brasschaat. - :

Welke maatregelen is de Minister De aandacht der oversten werd
vanzins te nemenom zulksvoortaan | daarop in ‘'t bijzonder gevestigd;
te voorkomen? . om- dergelijke voorvallen. voortaan:

te voorkomen, werd hun vooral

aanbevolen de ligging van de batte-:

rijen en van het geschut, met de-
' grootste voorzorg te bepalen en,

alvorens te vuren, de goede richting
- van de stukken na te gaan.

AMENDEMENT DOOR DE REGEERING VOORGESTELD.

De Middenafdecling heeft, van wege den heer Voorzitter van de -Kamer,
der Volksvertegenwoordigers, de hieronder overgedrukte mededeeling
ontvangen, met de erbijgevoegde nota.

» Brussel, 8 Juli 1909.

» Adan den heer Foorziiter van de Kamer der Volksvertegenwoor-:
* digers, tc Brussel.

“» Munseeer pE Voorzirrer,

» Ik heb de eer u een voorstel van amendement te laten gewordeu ten
doel hebbende het inlasschen van een nieuw artikel (6°) in het wetsontwerp
houdende Begrooting van buitengewone ontvangsten en ultgaven voor het
dienstjaar 1909.

» De hicrbijgevoegde nota behelst daarenboven eene verklaring aangaande
cenc uitgaal te betalen op het krediet van artikel 9 der Tabel; die uitlegging
moet heschouwd worden als zijnde eene aanvulling van de bewijs-nota die
voorkomt op bladzijde 17 van het stak n* 161.

» Dit dubbel voorstel wijzigt hoegenaamd de cijfers van het wetsontwerp
met. '

» Aanvaard, Mijnheer de Voorzitter, de verzekering mijner hoogachting.
» De Minister,

» Jul. LigpAERT, »
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NOTA.

I. — Amendement.

Anr. 6bis.

Le Gouvernement est aulorisé a
approuver la modification que la
Société anonyme du canal et des
installations maritimes de Bruxelles
a décidé d’apporter au plan visé a
Varticle 2, B¢, de ses statuts, en vue

Arr. 6bis, ©

De Regeering wordt gemachtigd
de wijzigingen goed te keuren welke
de Naamlooze Vennootschap der
vaart- en haveninrichtingen van
Brussel besloten heeft te brengen in
het plan bedoeld bij artikel 2, 3o,

de la suppression des anciens bas-
sins intérieurs.

harer statuten, met het oogmerk
de voormalige binnendokken af te
schaffen.

Naar lujd van artikel 2, B°, harer standregelen door de Regeering goed-
gekeurd krachtens artikel 9 van de wet van 11 September 1895, moest de
Naamlooze Vennootschap der Vaart- en Haveninrichtingen te Brussel voor
doel hebben, onder andere, « de mbedujfnemmg der hundwe dokken die
cigendom zijn van de stad Brussel ».

Het ontwerp-programma, aan de standregelen (art. 2, 3°) toegcvoegd,
werd voor de eerste maal gewijzigd in 1897, wat betreft de inrichting der
haven; die wijziging behelsde de afschaffing van het handelsdok, terwijl het
schippersdok, het koopliedendok en de stapelplaats behouden werden, met
rechtsireekschie verbinding naar de vaart van Charleroi. Het plan-pro-
gramma, in 1902 gewijzigd met het oog op het verlagen van den water-
spiegel der vaart van Brussel naar den Rupel, bevatte nog handhaving der
drie laatstgenoemde dokken, maar hunne verbinding met de vaart van
Charleroi werd enkel als voorloopig gehandhaafd.

Reeds in 1901 had de Regeering er in toegestemd, cen stuk van de zee~
vaart, gelegen langs het eenige dok voor binnenschepen, alsdan in het.
programma voorzien, in een tweede schippersdok te hervormen. Dit dok.
zal een grootere wateroppervlakte hebben en van betere landingen en
kaaien voorzien ziju; het zal ook veel vollediger toestellen bezitten dan de-
binnendokken die aan de stad behooren.

Die aanvulling der haveninrichtingen gaf aanlciding tot cene overeen-
komst tusschen den bestuurraad der maatschappij en de stad, aangaande
het afschaffen der laatste drie binnendokken, hierboven vermeld. Die afschaf-
fing, door de Regeering aanvaard, mits eene doelmatige inrichting van het
nienwe schippersdok en van de kaai van Willebroek, naar de verecischten
door den hestuurraad voorgesteld, werd op 24 April 1909, door de alge-
meene vergadering van de maatschappij, eenparig goedgekeurd.
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Naar luid van artikel 45 der standregelen zal die wijziging slechts besten-
dig worden na de goedkeuring der Welgevende Kamers.

Het afschaffen van de binnendokken zal veel bijdragen tot het gezond-
maken van de omliggende wijk, en de stad Brussel in de mogelijkheid
stellen een belangrijk ontwerp voor de wegenis, door den gemeenteraad
aangenomen, tc verwezenlijken.

H. Aanvulling van de bewijs-nota, ingelascht op bladzijde 17 van het stuk n* 161,
betrekkelijk artikel 9 der tabel. — Aankoop van onroerende goederen bestemd
om het boschdomein te vergrooten en de Staatseigendommen, namelijk de
domeinduinen, vit te breiden, alsmede om de grenzen er van regeimatiger te
maken.

De Staat heeft, gezamenlijk met de stad Brugge, en op gemeene kosten,
twee huizen aangekocht, gelegen te Brugge, Kleine Vischmarkt, n™ 4en 3,
het een voor 47,000, het ander voor 16,500 frank. Die aankoop werd vooral
gedaan om te beletten dat de vermaarde Rozenhoedjeskaai ontsierd
worde door het verdwijnen van die ouderwetsche gebouwen.De uitgaaf, ten
laste van den Staat, wordt uitgetrokken op het krediet van 300,000 frank
hierboven vermeld. Beide huizen zullen verhuurd worden en de Schatkist
zal de hellt van den prijs ontvangen.

*
X ¥

Het amendement door de Regeering voorgesteld en dat achter artikel 6,
bij het ontwerp van begrooting, zal ingelascht. worden, werd door de Mid-
denafdeeling aangenomen.

Zij heelt ook in aanmerking genomen de aanvulling, baar door de Regee-
ring ter hand gesteld, bij het bewijsstuk dat het onlwerp van begrooting

voorafgaat.

*
¥ x

De begrooting van buitengewone ontvangsten, gewijzigd als volgt, werd .
door de Middenafdeeling, met eenparigheid der aanwezige leden, met uit-
zondering van eene onthouding, aangenomen.

De Verslaggever, De Voorzitler,

VERHAEGEN. COOREMAN.
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AMENDEMENTEN DOOR DE MIDDENAFDEELING AANGENOMEN.

Arr. 2%,

Il est owvert an Ministére des Che-
mins de fer un crédit de 28 millions
567,704 francs, destiné a solder
toultes les dépenses relatives d Uexécu-
tion de la jonction directe, d Bru-
aelles, des parties Nord el Sud du
résean des chemins de fer belges,
conformément aux indicalions de la
Nole (annexe A) jointe av Budgel des
recelfes el des dépenses exiraordi-
naires pour lexercice 1909.

Des tmpulations sur ce crédit
pourront élre faites jusqu’aw 31 dé-
cembre 1915,

Arve. 6Ys,

Le Gouvernement est aulorisé d
approvver la modification que la
Société anonyme du Canal et des
Installations marilimesde Bruwxelles
a décidé d'apporter aw plan visé d
Uarticle 2, 30, de ses statuls, en vue
de la suppression des anciens bassins
mariiimes.

ART. 2V,

Een krediet van 28 millioen
567,704 frank wordt ter beschikking
van het Ministerie van Spoorwegen
gesteld tol bestrijding van al de wit-
gaven betreffende het witvoeren der
rechtstreeksche verbinding, te Brus-
sel, van de Noordelijke en Zuide-
lijke qgedeelten van hel Belgische
spoorwegnel, overeenkomstig de aan-
wijzingen voorkomende in de Nota
(bijlagr A)toegevoegd aan de Begroo-
ting der buitengewone onlvangsien
en uitgaven voor hel dienstjaar 1909.

Op dat krediet mogen afschrij-
vingen worden gqedaan lol den

34» December 1945.

Art., 0%,

De¢ Regeering wordt gemachtigd
de wijziging qoed te keuren welke
de mnaamlooze vennoolschap der
Vaart- en Haveninrichtingen van
Brussel besloten heeft te brengen in
het plan bedoeld in artikel 2, 3o,
harer stalulen, met het osgmerk de
voormalige binnendokhen af te schaf-
fen.
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