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Chambre des Représentants.

P —— T

Séance po 24 Joix 1921,

e e

BUDGET GENERAL DES RECETTES ET DES DEPENSES
POUR L’EXERCICE 1921 1)

Tableau X : Chemins de fer, Marine, Postes et Télégraphes.

RAPPORT
FAIT, AU NOM DE LA COMMISSION DU BUDGET (2) PAR M. PEPIN.

Messiguns,

Jrai honneur de vous faive rapport sur le Budget des Chemins de fer, Marine,.
Postes, Télégraphes et Téléphones pour 4924.

La Commission a adoplé cetle année pour régle générale de faive des compres-
sions dans Loules les dépenses et de nadmettre comme dépenses que celles absolu-
menl indispensables et pouvant élre réalisées dans l'exercice du présent budget.

Elle a décidé qu'a lavenir tout dépassement de crédits serait justifié immédiate-
ment & la législalure. '

Pour le chiemin de fer la chose se fera automatiquement par la lot instituant la
comptabilité des dépenses engageées. )

Les dépenses recouvrables el les dépenses extraordinaives ont élé renvoyées au
au budgel spécial. :

Quand on analyse notre budget des chemins de fer pour 1924, on trouve une
grande amélioration en comparaison i la situation de 1920.

(3) Budget, n® 104.
Rapporl général, n° 261,
(2) Composition de 1a Commission du Budget :
a) lLes membres de la Commission permanents des Finances, des Budgets
et des Economies: MM. Mechelynck, président, Bologne, Carlier, David,
De Bruyne, Donnay, Hallet, Houtart, Ozeray, Pussemier, Sap, Serruys, Soudan,
Straus, Yan Limburg-Stirum, Wanwermans,
b) Six membres nommés par les Sections : MM. du Bus de Warnafle, Hainaut, del,
Pepin, de Licdckerke et De Bue.
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Les recetles ont angmenté assez considérablement depuis le mois de juillet 1920
jusqu’a ce jour.

Les imlemnités de vie chére qui s'élevaient an projet de budget de 4921 i la
somme de 119,663,929 francs sont reportées & extraordinaire pour la somme de
89,485,048 franes.

En parcouranit le présent rapport, on trouvera sons les rubriques différentes la.
sitnation exaete de nos différentes végies nationales Fai divisé mon rapport: en

cing parties bien distinctes afin gue 'on pmsse étre renseigné d’une facon
claire et précise.

*
¥ y
On trouvera & la fin les réponses aux questions qui ont élé posées par les
Sections ¢t- par la Commission du budget.

*
* *

11 ne m’a pas été possible de donner certains renseignements, I’ Administration
ne les possédant pas.

Il est impossible notamment de donuer la valeur des approvisionnements en
dépot, tin 1920 et encore moins les prévisions i fin décembre {921.

Ala fin de 1919 cetle valeur était de 150,948,664 francs pour les voies et
travanx et de 106,593,339 franes pour la traction et le malériel.

*®
¥ ¥

Apres un examen plus attentif des prévisions de 1921, en tenant compte des
dépenses et des recettes des six premiers mois, je puis affirmer que le déficit sera
considérablement réduit.

La presse a beancoup exagéré la situation déficitaire au débul de P’année. Le
déficit de 41920 ful beauconp moindre qu'on ne avail prévu.

Celut de 1921 qu'on avait eru devoir s’élever & plus de 300,000,000 de francs
est réduil i ce jour a 200,000,000 de francs chiffres ronds.

Mais nous pouvons affirmer qu’en présence de la baisse des maliéres premiéres,
du charbon, des huiles, ete., elc., si les receltes se maintiennent pour le second

semestre comme elles se sont produites pour les premiers six m ois de 'anné
courante, le déficit annoncé se réduira & peu de chose.

»* * *
tn étndiant les différents services de nos régies nationales, une chose a frappé
désagréablement votre rapporteur. N a constaté, que loin d’avoir payé des traite-
ments el des salaives exagérés aux fonctionnaires cl aux ouvriers comme on Pavait
proclameé, il y a des fonctionnaires, et des meillenrs, qui n'ont pas vu leur traite-
ment doublé depuis 1914. Dans P'indusirie privée, les plus pelils ingénieurs ont
des traitements qui dépassent ceux de nos fonctionnaires qui ont blanchi au service
de I'Administration.
Quant aux salaires, quoi qu'on en dise, ils n'ont pas été augimentés en rapport
avec I'index, '
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11 y a encore des péres de famille dans les bas scrvices de notre Adminisiration
qui regoivent des salaires de 10 franes et 12 Iranes par jour.

11 y auva liew dans le conrant du présent exercice de rechercher les voies et
moyens de régulariser fa situation des agents dont je viens de parler.

’ %
¥ %

Je traiterai la question de la journée de huit heures dans une note dans le corps
de ce rapport. J'ai voulu par ces quelques préambules ne jeler qu'un conp d'eeil
rapide sur 'ensemble des questions qui ont fait I'objet de la discussion générale.

Cependant, je tiens a dire lout de suile que 'application de Ia journée de huit
heures n'a pas produit tout le mal qu'on a dit. On a beaucoup exagéré. Ma con-

viction profonde, cest que quand cetle réforme sera passée dans nos meeurs, elle
apportera 2 notre classe ouvritre et & nolre pays une énergie morale telle, que lomn
de diminuer la production, elle 'augmentera d’une fagon considérable.

EXAMEN DU BUDGET.

Le projet du Budget des Chemins’de fer, Marine, Postes el Télégraphes pour

I'exercice 1924 s'élévea . . . . . . . . . 1,120.127.830 francs (1)

se subdivisant en : ' :
Dépenseés ordinaires . . . . . . . . . . .fr. 1,145,867,850
Dépenses exceptionnelles . . . . . . . . . . . 6,260.000

Total . . fr. 1,120,127,850
oo ot 1,034,977,597
L’augmentation prévue pour 1921 est donc de. . . . fr. 88,150,523

Les crédits alloués en 1920 ont atteint . .

Cette augmentation se réparlit comme suit entre les différents services :

@) Dépenses ordinaires.

Administration ecentrale . . . . . . . . . .fr.. 348,677
Chemindefer . . . .. . .« . . . . . . .. 56,329,541
Office des services de Uélectricité. s e e e e 6,109,150
Marine . .+ « o« + 4 e e e e e 7,813,964
Postes, télégraphes et téléphones. .~ . . . 1 . . . 29,948,814
Pensions (4 terme) . . . . . . . . . . . . 115,000
Caisse des ouvriers . . . . . . . . . . .. 10,414,977
Dépenses diverses et imprévues . . .. . . . . . . 50,000 -

Total . .fr. 411,126,923

(1) Ces chiffres ont été rectifiés; par suile :

a) de fa sappression des crédits pour indemnités de vie chére. Ces crédils ont été
reportés at budget extraordinaive & cosrcurrence des 374 de leurs montants,

b) des réductions que les faits aequis 4 ee jour ont permis d'opérer sur certains crédits,
notamment sur Particle « Combustibles ct autres matiéres pour la (vaclion des convois »,
dont les prévisions chilfrées a fr. 332,628,000 ont #1¢ ramendes a fr. 235,128 000,
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Drautre part. . . . e e 411,126,923
Dont & dédoire les dlmmutlons

Administeation des lmnsporl‘s par eaux inté-

rieures . . . . . ... . fe 20,974,600
Traitements de dmpomlnhle e e .. 400,000
Secours . . . . . . . ... .. 150,000
“Accidents duteavail . . . . . . . . 302,000
———— 21,826,600
Reste en augmentation . . . . . . fr. 89,300,525
b) Dépenses exceptionnelles. , .
Dépenses exceplionnelles (diminution) . . . . . . fe. . 1,150,000
Les causes de ces majorations sont les suivantes :
1o Relevement des rémunérations du pelsonnel
2° Renforls nécessilés par'la véduction des prestations;
5° Hausse du prix de cerlaines matiéres,extension du trafic.

Daples les evalmlmns des vecettes et des dépenses, — charges financiéres
comprises — il.apparait que les déficits de Vexercice 1921 semnt les siivants :
Chemindefer . . . . . fr 92 705, 400
Mavine . . - . . . . . 95808650
Postes . . . . . . . . 53 854,052
Télegraphes et Tclephones .. 22,172,128

Transports par eanx intérieures..
(Ce service est supprimé & par-

tirde492) . . . ., . 8,444,000

Le budget général du Département des Chemins de fer, Marine, Postes et
Télographes pour 1924 élabli d’aprés les propositions extraites des divers
tableaux du budget général — Document parlementaire n° 104 — Séance du
8 fevrier 1921 — s'établissait comme il suit:pour les dépenses :

DEPENSES.

A. — Dépenses ordinaires et exceptionnelles.
Articles, '

1 Dépenses d’exploitation (Tableau X, Chemins de fer, Marine, Postes,
Télégraphes el Téléphones) :

Dépenses ordinaives . . . . . . . .f 1,578,120,278
Dépenses exceptionnelles. .. . . . . . . 7,260.000

Tofal. . . fr. 1,385,380,278

9 Remboursement (Tableau XVI, Non-valeurs en rembour-

- sement, Articles 14, 45.et 46) . . . . M. 237,000
5  Charges financiéres. {Tablcau I, Dette publigue. ) . 150,000,000
4  Pensions. (Tableau I, Delte publlque.) e . '14,001),()UO

Total. . . b. 1,549,617,278
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Les faits acquis maififerant — fin mai- 1924° = -Ta dlmmuhon dutrafic du.
~ehemin-de fér, Ia réduction oblcnne sar Jes pricdn’ charbon des huiles et de eer-
Lamwanwes matreres ~le transferl de Pmdemmte de vne chere de londm'\ne a-

DEPENSES:
A. — Dépenses’ ordinaires et gxé_éptidh_pell_éé’.’
Articles.

5 'Depenses dexplmtanon (Tahleau X, Chemins de fel Marine, Postes,
Télégraphes et Téléphones :

- Dépenses oxdinaires. . . . ... . . .feo 113,867;850

‘Dépenses excepuonnelles e e e e e 6,9260.000

Total..: .fr. 1,120,127,85D

2 Remboursemenl (Tableait XVI, Non valeur et rembom‘f—l

- sement, ‘Articles 14, 13 ef 16). .. e 237,000
3 Charges finaficiéres. (Tabléan 1, Deue pubhque ) . 150, OOO 000
&  Pensions, ,('l‘ableau I, Detle pubhque ) A | ¥ 000, 000’

Total, . i 1,284,364,830

I en résulte que les (lépenses mdmaues sont réduites-de:
1,549,617,278 hancs i 1,284,564,83 50 francs soit de 265 952,428 francs
Cetie’ reducmon Porle plmmpalement sur L ’
@) Transfert de l'indemnité de vie chire .‘ e e o fe. 119,663,929

) \‘lodlﬁcahons d'ms le service de” pxesqe et de pubhc:te Lo 230,000

¢) Réduction des prix: - . .

,  des imprimés; tarifs, ete. (art. 18) W o 2,400,000
des combusubles, elc. (art. 30). o ‘. oL 97,540,000
des matiéres  pour. enlretien et repaxatlon du matenel

_ '(alt 3. . o e ‘!4’000000,

d) Indemnités pour pertes et avaries (an 57) C e .o 1,000,000

€) Suppleﬂsmn du service des transports par eaux intérieures. - 16,355,000
* 1) Reéduction de prix :
des combustibles de la Marine (art. 68) . ... . ... 580,000
* des objets et matiéres pour le Te!égraphe (art. 79) Coe 90,030
¢) Revision du subside accords :
pour le Ravifaillement . . . . . . . . . . . 1.000,000
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B. — Dépenses extraordinaires.

Désignation des serviees et de Vobjet ‘dés - dépenses:

e e ST ————

Montant
des credits,:

;\d-niniﬂratiun centrale: — Yie chére . - .

Chemins de fLr — \'mcs et Tn\au\: e e e e e

P

— Aupn:,umn dimmenhle po:n e sérvice du DL[!'\I(C
-\

ment des chemms de fcn

— Amémgoment dn Qu'nlicl dc Ia Punene .

— Traction ¢t Matéricl . . . . . . o . .

—_— Niechére . . . . . ... . .

Service de VElectricilé . ‘.‘ e e oo e e A .f .
- Vieehdre . . . .. . . L
.»\_ilmiuh-lrnliun de la Marine. . . . . . . i
— Yie chire . . . -
Administration dcs Poses.” . . . . ...,
—_ Yic chérc. S

Adwministeation” des Télégraphes et des ’I'é‘.'ép'honcs.
- — Nie chére,

Services communs des Postes at des Télégr-lpho‘;' i Yie chéve. . .

Administration dLs l‘ .unports par Eaux Titéricures . Lo e

Vie chére.

Fr.

Quantaux recetles. elles ont é1¢ également revisées.

Primitivement elles étaient évaluées an tolal i{e | ;9}07,55‘9‘,1'51) francs, suivant

détail ci-apres :

© oM, 467
43,000,000

430,000
500,000
1653,663;000
62,564,094
41,488,500
339,000
18,915,500
2,180,923
2,409,275
16,835,550
55,900, 000
6,365,400

- 157,987
400,000
800,000

390,179,698
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RECETTES.
Articles. Péages -

1 Chemins de fer. (Tablean XIX, Voies et Moyens,art.22) fr. 1,050,00,000
2 Télégraphes et Téléphones. ('lableau Xl‘{ Voies et A

Moyens, art. 23) . . . . .. 48,225,000
3 DPostes. (Tableau XIX, Voies et Moyens, art, "2’;) . 62,068, 850
4  Produit du service des bateaux & vapenr entre Ostende

et Douvres. (Tablean X1X, Voies et Moyens, art. 25). 8,000,000

5 Produit du passage d’can J'Anvers a la Téte de Flandre. ‘

(Tableau XIX, Voies et Moyens, art. 26) . . . . 573,000

6  Produit dn service des transporls par eaux inlérieures. .
(Tableau XIX, Voies et Moyens, art. 27) . . . . 34,360,000

Total. . . fr. 14,203,228.850

Capitauz et revenus :

7T  Produit des acles des commissariats maritimes. _

(Tableau XIX. Voies et Moyens, art. 39) . . . . 180.000
8 Produit des droits de pilotage et de remorque.

(Tableau XIX, Yoies et Moyens, art. 40) . . . . 4,150,000
9  Produit des droits d’écluse. (Tableau XIX, Voies et

~Moyens, art. 41) . . . . . . . .. L. 300

" 4,207,559,180
Déficit. . .fr. 342,058,128

Total. . . fr. 1,549,617,278

Actuellement (fin mai 1921) on escomple un produit total de 4 milliard,
77 millions, 562,150 francs.
RECETTES.

Articles. Péages :

1 Chemins de fer. (Tableau XIX, Voies et Moyens,

article 22) . . . . . L. 940,000,000
1bis - Chemins de fer. Prodnits dnens eneissés par le depalle

menl desFinances pourlocationde terrains, ele. (art. 30, 1,400,000
2 Télegraphes et téléphones. (Tableau XIX, Voies et

Moyens, art. 23 . . . . .. 54,563,000
3 Postes. (Tableaux XIX, Voies et 1\loyens, art. 24) .o 62,068,830

4  Produit du service des bateaux i vapeur entre Ostende :
et Douvres. (Tableau XIX, Voies et Moyens, art. 25) 9,600,000
Produit du passage d’eau d’Anvers & la Téte de Flandre
(Tableau XIX, Yoies el Moyens, art. 26) . . . . 480,000
6  Produit du service des transporls par eaux intérieures.
(Tableau XIX, Voies et Moyens, art. 27) . . . . 4,500,000

Total. ., .fr. 1,072,411,850

(S
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- Capltaux et revenus :

D’autrepart - . fr. I,G)7?,4'1‘s850:‘
7 Produit des. -actes des commissariats- mauumes, Ta-

bleau XIX, Voies et Moyens, art. 39) : ... 250,000

8 Produit des droils de pilotage el de remorquc (la-
bleau XIX, Voies et Moyens, art. 40.) . . - 4,900,000

9 Produit des dxonts d’ecluse (lableau M‘{ Vones et
Moyens, art. 41.) . . .- ... .. 3060
- 1,071,562,150

Deficit. . . fr. . '206,802.700
Total. .. .fr. 1,284,564,850

“La différence en moins de 129,997,000 francs est la conséquence :
a) -du fléchissement du trafie du Chemin de
fer . . . . . . . . Lo 410,000,000
b) de la suppression partielle- du -service
des transports par eaux intériéures . . 29,860,000
¢) de la diminution des recettes du passage

d’ean ’Anvers 4 la Téte de Flandre. . 93,000
Total. . .fr. 139,955.000
Par ontre I'Administration des ‘t6légraphes et .
des téléphones prévoit une plus value de fr. . ;13,000
Le service des malles Ostende-Douvres . . . 1,600,000
Les actes des commissarials maritimes . . 70,000
Les droits de pllotage et de remorque . . . 750,000
L'inscription des produils encaissés par les do-
maines. . . . . . . . e ... 1,400,000
9,958.000"
Diffévence égale. . .fr. 129,997,000 -

Le déficit pour toutes les administrations du Département résultant des pre-
micres évaluations qui élait de 342,058,128 tranes est réduita 206,802,700 francs.
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CHAPITRE 1.

ADMiNiSTRATiON CENTRALE.. — SERVICE DE PRESSE
ET DE PUBLICITE. — COMITE SUPERIEUR ET DE CONTROLE.

Le chapitre 1= du tableau X du budgeL de 1921 groupe sons les titres
« Administration centrale — Service de Presse et de Publicité, — Comité Supe—
rieur de contréle » des services dont les attributions diverses ont comme carac-
téristique commune d'intéresser toutes les administrations du Département.

Certaines de ces attributions découlent de la mission de controle gouverne-
mental dévolue au Ministre et de la charge de gestion généralé dont est chargé le
secrétaire général, comme dans tous lés Départements ministériels.

Les autres dérivent de la concentration et de la spcclallsatlon-—- dans an but
d’économie générale el de meilleure exéoution — de Liches que chacune des
administralions ne pourrait assurer séparément sans multi plier les frais généraux
incombant & lensemble du Département. :

Il va de soi que le premier groupe dattnhulnons, tout en nécessitant des.
dépenses de personnel et de matériel, ne comporte comme compensation qu'un
effet utile qui ne peut se chifféer et qui ne représente aucune recette directe. Dans’
ce groupe figurent I'exameiy des affaires générales du Département, la coordina-
tion des décisions prises en matiere de personnel, les questions relalives aux
associalions professionnelles et syndicales.

Les attiibulions du second groupe.conslituént une séric de prestations de ‘ser-
vices, faites 4 la décharge des administrations el qui, en cas d’indépendance
comptabie"dc celles-ci, devraient étre liorlées 4 leur débil et remboursées au
Secrétarial au prorala des services rendus.

~Rentrent dans cetle calégorie :

Le recrutement du personnel de burcau pour I'ensemble du Département ;

La constitution de la l)ibliothé(jhe centrale ;

Les liquidations & Iintervention de la Cour des Comptes et du Département
des Finances (fduvi'nisseu_rs el personnel) ;

- Le service des pensions des fonclionnaires et employés ;

Le service de la caisse des yeuves et orphelins;

Les traductions en langue flamande, en langues élrangeres el vice-versa ;

Le service de presse.

Toutes prestations qui, par leur centralisation entrainent des économies dans
Iensemble du budget.

Ii faut y ajouter :

- Les services des avocats et du Comité supencur de Contrdle, dont Paction
permet de nombrenses récupérations de pértes. Un service spécial de contréle
opére uniquement-au profit du chemin de fer ; ‘

Le service de propagande, dont les dépenses provoquent: des recetles véelles
encaissées, nolamment par le chemin de fer;

Les services dés avances siv dommages de guerre dont les dépenses sont rem-
boursées par e Département des Alfaires économiques (30,000 francs environ).
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Eafit, le service de: publicité proprement dit, dont le bilan cisjoint indique
les résultats financiers. |

Il n’est pas- possnble de ventiler ‘exactement les depenses affercnles a ces deux -
deux groupes de-travaux.-Mais en ne considérant ‘que; lés seuls traitenients des
agents duectunent utilisés 3 Ja déchar; ge des administrations, celles-ci, auraient’
A verser au Semetamt ( 84 000 ﬁanca i titre” de remboursement ; celte somme
minimum leplésente 60 p. ¢. du total -des traitements:

Pour la clarté du travail, lc tableau ci- _;oux( donne la repartmon, par naliire,
des dependanc es du Sccrelarmt et des services annexcs

Nature des dépenscs. Sommes. Recettes correspondantes.
A. Dépenses d'ordre gouverncmental,
{Frais généraux du Département: ) '
4. Ministre. . . P (N '44,000 »l o ) ,
2. bcrvncc du (/lbmct cl Swnetarmt généril (a pq\rlcr .en
pxoprtmcntdlt ' , A cqr’np‘te/‘,z-lux
a) Personnel (40 p. e des dépenses lolalcs) 671,258 »| « Dépenses
by Littera f (2,000 franes), g, 4. 3,5 . . - ¥6,480 » > :ilcx_plou.all?n ?
¢) Matériel (40 p. c. des dépenses lolalcs) 120,000 » es administra-
d) Iancoumuuncnt aux assurances profcs- ‘ tions. )
sionnc]les' Coe e e e e 5.000 »
e) Servicede Presse . . . . . . . . 67,030
993,768 »
B. Prestations a la décharge des Adminis-
lions :
1. a) Personnel (60 p. c. des dépenses) . fr. 1,006,932 »
b) Litttera K (Cours de flamiand) . . . 56,200  »
¢) Matériel (60 p. c. des dépenses). . .- 480,000 »{ ldem.
IL. ) Article:3 (avocats) . . . . . . 241,500 »
) Comité supéricur decontrole . . . 973,082 »
HI. Servicede propagande . . . . . . 433,901 »

Total. . fr. 2,211,645 »

(A porter aux

IV. Recherehe des auteursde vol . . . fr. 238,630 » dépenses d'ex-.
ploitation du

chemiii de fer.)

AN

C. Dépenses pour ordre (Rembourse par
Service des avances s_(nl" dommages de _ - ‘:g;:::zesh'co‘
guerre . . . . . . . .fr. 30,000 » 50,000 frs.)
D, Service de publicité : .
Dépenses . . . . . . . . . 33390131
Profits ct Pertes (boni) . . . . . 815,656.30

Recettes  1,159,337.61
Le tableau ci-avant a é16 dressé sur la base des prévisions budgétaires élablies
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en décembre dernicr sous. deducuon des. erédits pour indemnité de vie cheére
transférés au budgol exlraordmu:re.

* .
%

Le tableau du bud,.,cl justifie sommairement les accrmssements de dépenses.
.c tableau délaillé ci-dessous expose les chaugemeu(s f’ eﬂ'echfs et de dépenses
de personnel en 1944, 1920, 1921,

SECRETARIAT GENERAL.

T ———— v g—

Errrorir. DEPENSE,

1914, 1920 102t ] 1914, 1920. 1921 (*).

Services généraux.

Fonctionnaires et employés. . . 1100 111 | 138 § 545,100 (1)} 1,284 475. 1,324,425 (2)
Messagers. . . . . . . . . 93t 23| 93 - 151, m 121,600 (8)
Beurcuses .. . . . . . . , 21 12f 12 - 32,000 | 24,800

Total. . . | 45| 1467 173 1 515,100 (1) 1,467,924 1,470,323

Comilé de eonirole.

. . . < R Voi - 247,185 (2
Fonctionnsires ot employés. . . 4] 51 *_32 ci-‘de(::;u 5) 307,9(422; {70:608 g 4;
Messagers. . . . . . . . .| 3l 4| 4 - 21,408 | 18,038 (3)
Feureuses . . . . . . ... . 2 2 2. - 6,000 4,800
Total. . . | 10| 57| 8 - 335,353 | 440,623
Service de presse.
Fonctionnaires et employés. . . | — 6] 28}y — 158,8‘25 902,224 (2)
Messagers. . . . . . . . . - ${ 4 - 17,805 , 17,500 (3
Ecureuses . . . . . . ., . .1 - t 1 f— © 8,000 2,400
Total, . , — 24 28 - 179,629 222,124
Total génoral. . . | 164 | 224 | 286 | 515,100 -'1,082,9(%(; 2,133,272 (2)

(*) Estimation.

(1) Comprenant dépenses du Comité de cogtrole.

*2) Augmeutation résultant des extoeusions de personnsl et du rolévement des traitements®
{Ces chiffres comprennent exclusivement le traitement ou seleire et Jes indemnilés de
résidence el familiales & l'exclusion de l'indemnité de vie chire).

(3) Différences provenant de mutations ' dgent& dont les taux do rémunération sont
différents.

(#) Service de rechoerche des auteurs de vols au chemin de fer. .
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Mais le tableau montre que, pour lés services généaux et les serviees de. tra-
: duchons le nombre dagems éail le méme en 1920 qu’ en i91 ; il ne s'est
produit d’angmentation, en 1921, gue dans le nombre einployés : lextensnon
de 27 agents, soit 25 p. . de Peffectif qm ¥ figurent, est justifiée par| obhgauon
d'apurer Larriéré de guerre.

4 Beconsmuuon des archlves détruiles ;

5 Nominations nouvelks,

4. Liquidation des arriérés;

8. Revision des pensions, enlrepriscs g avant-guerre,

6. Rétablissement des caniinés.

Par les nombreuses mesures prises en' [uveiny du personel :

1. ‘Trois relévements de barémes (lrailements et salairés);

2. Indemnités de résidence;;

" Indemnité familiale ;
Id.  de vie chére;’

3. Application de Ia taxe pro[ess:onnelle,

4 Loi du 3 juin 1920 suf les pensions ;

¥. Journec de 8 heures clrepos Ilcbdom'ulaurc 5
6. aclivité des associations et syndicats C. C. M:;

7. service des avances sur dommages de g wer 'e'

8. ¢conomats;_

el pour facthm’ le patement des- four msseurs

1. paiement par service des cheqnes poslau\,

[(ces derniéres mesures seules ont exlgc 17 agents en pius ala comptablhte)

L accrmssemenl de 23 p. c. accordé en 1920 est; du reste, inférieur & fa mijo-
ration totale des effectifs du Dep*ntemenl lesqnels soit fassés de 95,000-en 1914
A MQ,OOO en41920, ce qui représente une mgmen&atuon de 53.p. ¢.: I’ extensioi
du personnel-du Secrétariat général est donc trés modérée.

A noter, du reste, que Iefectif actuel sera péduit au fur et a2 mesure.de. la- dis-
pavition-du travail exceptionnel, provoqué par la guerre et que_le. Seerélarial
général-a pu faive face 2 Lrojis vacances sans recruter d’agents nouveaux, tout en.
réduisant de prés de moitié le travail extraordinaire.

Le service de Presse et de Publicits a donné licu'd des obscrvahons en’seclion,
et a la-Commission; les tableaux ci-joint, permettent de se. rendre” compte de son
utilité.

hd
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Bilan approximatif de I’exercice 1920 du service de Presse
et de Publicita.
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Bilan approximatif de I'Exercice 1920

A). Service de
PREVISIONS DE RECETTES BRUTES - MONTANT
1. Service administratif. . . . . . . ..v . . . L .fn Néant.
2. Profits et pertes (mali) . . . .. . L. L. . L. 76,190.42

76,190.42
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du service de Presse et de Publicité.

Presse (P.I.)
S - s
DEPENSES SUIVANT PREVISIONS A CE JOUR MONTANT
Agr. 7. -— Traitements et indemnités des fonctionnaires,
einployés, ete. :
Direstur :23,060/3. . . . . . . 7,986.06
illép(%étiéur :-14,22‘(')1_/3 S e 47400
Comptablé 2 9,140./3. T . . 8,046.66
Sous-chef de bur‘eéﬁ,. v e . L. . 710,680, %
Coifnmis-che’fn._ R e . 19',5'0(_).'_'»_
Commis 1 classe. . . . . . . . 8120, »
Dactylo. . . . . . . ... . .Y 609,11
44,682,43
Arr. 8. — Traitements et salaires des iuissiers, messa-
sagers, etc. :
Chel-classeir-messager .. . . . . 6,300, »
:Hhissiex” : '7,500/3. e e e e 2,500, »
Boutefeu et éciu’euée:é,'124/3 e 1,041.33
9,841.38
Awrr, ;9. — Matériel, f()ufiiit’hrgs de burean, imprimés pour le service,
chauffage, écl_afr‘-agé, Jnébi'liex"; 1o$re1" ‘des locaux,'
ete, : 65,000/3 . . . . . . . . .. .. 21,666.66
76,190.42
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Bitan approximaﬁtaa ‘rExereice 1820

{-RECETTBS BHUTES EF[‘DL’I‘UFEb EN 1920,

B) Servics” @é publicite

MONTANT-

Publi¢ité faite dans la Liste des Tuﬁianres ‘dis ’chéques postaui
. Publicité sur ies bornes ‘postales .

oo
:

Pnbhcue dans les bureaux de postes.. . “. .. ..
. Publiciié dnns VIndicatenr: Officiel des Téléphones
Publicité dans les burgaux des 1¢légraphes .
Publicité dans l’lndlcn!eur offi clel des T rains .
Publicité dans les gares . ,é_. .

8. Publicité dans les Vo:lures A Voyagcurs .

9.; Publicité dans les’ paquebols Oslende Douvrés .’
10. .Bibliothéq ues 'des Garcs

Noe o oo

é

3 65.20
54,900, »
47,482.80°
493 528, 45'
4,280;
492 945 M'
_002’896'32
ig,;‘r,g'ov.' »
5,250, 3
65,000: »

1,159,337,64
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du service de Presse et de Publicite.

commerciale (P.2).

v ——

[N 3847

MONTANT

foenux: . .. . . . . . ., . ©5000/3
4. Am.H.——Courmgedcpublicil;’:. e e e e

5. Pertes et Profits{boni) . . . .

DEPENSES SUIVANT PREVISIONS A CE JOUR..
1. .Anf. 7. — Traitements el indemnité des fonctionnaires et employés ..

Directenr - 23,960/3. . . . . . . ... 7,986.66

Inspectevr : _14,?20}5', .o .o '4,5@0._ »

Compable : ~9,040/5. . . . . . . . . 3,066,66

Contedlenr . . . . . . T 0 . L .i200 7w

2 Commisde 1°classe . . .. . L . LT 170 »

1 Commis de 9*closse . . - T s 7;980. »

{Chefgarde . ... . . . . .. , . . . 7,980.»

2Daelyles. . . . . .o . . .. 10,100, 5 70,473.32
2. Axrr. 8. -—Traitcniém‘sp; suloires des huissiers, messogers, ele. :

1 Huissier - 7,500/5. . . . . . . . . . 2,500.»

Boutefen el éeureuse - 3.424/3 . . . . . . 1,01.33 3,554,35
3. Apt. 9. - bl:algriel, fournitures de bureau, imprimés pour le

‘Serviee, chauffage, éclairage, mobilier, loyer des

21,666,66

250,000, »

813,656,530

1,159,337.61°
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Bilan approximatif de I'exercice 1920

-B) Service de la

PREEVISIONS DE RECETTES BRUTES - ~ MONTANT
Fr. C
1) Service administratif . . . . , . . . L. Néant;

Los recettes se traduisent en réalité par une nnémentixtion‘
du trafic « paguebots et chemins de fer » dont il est
impoésible de déterminer Iimportance,

Par exemple : le nbmbre de voyageurs transportés en
1920 par notre ligne Os‘tende-Douvres a été de 265,033
(a.véc deux services quotidiens, 3 partif du 1* mai 1920)
contre 164,226 en 1919.

'2) Profits et Pertes (maii)_ P e e T 465,561.31

465,661.31

]
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du service dé presse et de publicite.

propagande commerciale (p. 3).

DEPENSES SUIVANT PREVISIONS A CE JOUR MONTANT
1) Arr. 7. — 'U'raitements et indemnités des fonctionnaires et Iy, C.
' ‘ employés : ‘
Directeur : fr. 23,960/3 . . fr. 7,986.66
Inspecteur : 14,2203 . . . 4,740 »:
Compt-able: ©9,140/3 . . . 3,046.66
Contvdleur Ce e .. 12,920 »
Sous-chef de burean . . . . ., 11,380 »
2 comamis de 1™ classe , . . 18,280 »
1 dactylo. , + o+« « . . 3,600 »
63,853.32
2) ‘,Anfr. S, — Tr_aiteménts et salaires des huissiers, messagers, é(c.
1 hissier : fr. 7,500/3. Ir. 2,500 »
Boutefeu.et écureuse :  3,124/3. 1,041.33
3,541.33
3) Arr, 9. — Matériel, fournitures de bureau, imprimés pour
le service, chauffage, éclairage, -mobilier,
loyer des locaux. . . . . fr. 65,000/3. 21,666.66
4) Arr. 10, — Propagande commerciale. . . . . . . . 376,500 »
465,561.31
C e )
RECAPITULATION.
1920,

Prévisions | Prévisions

l)ésigm’mtion des services. de de Boni. Mali. Différence.
recettes. dépenses.
1) Sefvice de la presse P. 1. - 76,190.42 — | 76,190.42 -

2) Selvice de pubhcité cont- :
werciale . 2 . . .| 1,159,337.61 | 345,681.31 | 813,656.30 — -

8) Service de propagande
) commercmlé Plf}g . - 463,561 .81 — 465,561,341 —

1,139,387.61 | 887,438.04 | 813,636,30 | 341,751.73 -

Boni suivant prévisions., . . | 271,904,387
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OFFICE DES SERVICES DE L'ELECTRICITE. L

Traitements . . . . . . . . . . . . . . .f. 1,814,400
Salaires . . . . . . . . . . .. .’,'6,64:6,0@,0
Fournitures de bureau, loyérs, ete. . . . C e . 160,000
Matériel, objets de consommation. . . . . . . . .. 12,87_‘6(,500"

. fr. 20,996,900
Les dépenses de loffice de I'Electricite se répartissent entre les différentes
administrations du-département, comme suit : '

Cheminsde fer. . . . . . . . . .fr. 20,576,900
Marine . . . . . . o+« . . . . . . 8,400
Postes . . . . . . . . . . . . . 193,200
Télégraphes . . . . . . . . . ... 218,400

_ | : 20,996,900
Les dépenses de 'Office de I'Electricité ont éLé comprimées dans toute la mesure
permise par les extensions continuelles, prises par les installations ’éclairage
électrique et de force motrice. Notamment le nombre d’emplois .demandés en
extension pour pouvoir faire face & I'énorme accroissement de besogne a été limité

au striet nécessaire.

Aussi, Veffectif total du personnel fonctionnaires et employés n'a été porté de
86 en 1914 qu'a 123 en 1921, soit une augmen'ation d’environ 50 p. c., alors que
le nombre d’installations électriques nouvelles ou complétement réfectionnées
depuis Parmistice s'est levé 2 plus de 200, ce qui a plus que Lriplé le nombre
des installations en‘service par rapport & 1914, -

Ci-joint un tableau indiquant la situation — effectif el dépenses — du’personnel
pour les années 1914-1920 et 1921.

PERSONNEL,

Année 1914. Année 1920. Antiée 1920.
S g &
S~ | Traitement 2 Traitement 2 Traitement
g ou salaire. z ou salaire. 2 | ou salaire.
= : < r
. Fonctionnaires . . . . 24 105,000 1 36 413,000 36 _ 394,000
. Ewployés - » . . .. . 56 90,000 70 332,000 73 .349,000
. Employés temporaives et (I
ageéés . . . . L. 6 6,877 | 14| - 47,040 14 47.840
. Ouwiiers. . . . . .| 587 696 899 |
. Quvriers provisoires : (des 1,000,000 3,600,000 v 4,755,000
usines et installations (/)
d'éclairage) .. . . . 40 17 84
. Ouvriers provisoires @ (oc-
cupés aux travaux de
montage cn regic, dont e
salaire “est impulé sur le
budget extrayrdinaire ou .
le budget par ordre). . 70 85,000 1 300 | 4,377,000} 300 4,377,000
8}

(1) Chiffre approximatif, tous les dveurments antérieurs 8 Ia guerre étant disparus peadaut [oconpation.



(21)
CHAPITRE IF.

ADMINISTRATION DES CHEMINS DE FER.
Le déficit.

[ N 384. ]

Les bilans el les compies estimatife des pmﬁ'ls_" el pertes pour les excreices
1920 et 1921 sont publiées aux annexes du-i"apporl.k

Drapres les prévisions résultant du présent budget, le déficit atteindra en 1921
~— tonles charges fivanciéres comprises — 92,763,100 franes.

D'une fadon générile, la guerre a eu de facheuses répercussious sur les résultats '
financiers de lous les chemins dé fer. .

Sanf la Compagnic « Madrid-Saragosse-Alicante », dont le produit net, "
charges financitres déduites, est de 16,718,432.63 piccrites espagnoles, tous les
chemins de fer de I'Burope Centrale et Occidentale ont cloluré exercice 1919

en mali,

Voici & ce sujel des renseignementls précis :

Déficit des chemins de fer étrangers.

.

PAYS.

Résemix.

Montant des
soldes
déficitaires.

Observalions.

France .

Grande-Bretagne.

Allemagne.

Autriche . .

Italie . . .

Pays-Bas . .

Suide

Norvége . . .

Danemark. .

Portagal

Nord . . .

Paris-Lyon-Mdéditerrance.

Ist. . .

Paris-Orléans
Midi

Ensomble pour les 5 vé
sSeRUX . . - . .
Chemins de fer de U'Etat.
Chemins de fer se ilrou-
vant sous le contrdle de
Etat . . . . . .
Chemins de fer de U'litat.
Chemins de fer de I'Etat,

Chemins de fer de PEtat.
Chemins de fer de I'Etat

néerlandais et chemins
de fer hollandais.

Chemins de for de Vltut.

Chemins de fer de Plitat,
Chemins de fer de U'ftat.

Compagnie des chemins
de fer portugais .

Fr. 414,701 154

» 986273 134
» 190 322,191

» 279,410 400

» 122,417,000
» 1,201 589,890

» o WT 173,442

1,033.738,230
M. 4,365,000, 600

TC. 746,000,000
T.. 40,230,983

Fl.  14.487.085.98
C. 60,300,000

C. 5,448,040
25,626,088

¥, 2,718,604

Depnls 1915, cette compagnie
ne benéficialt plus de la garun-
tie d’interdt.

“Idem.

Gouvertdrnison de8d millions
722,191 francs par 1a garuntie
dintérét.

Couvert entievement par la
garantle d'intérét. ’

Couvert & ralson dé 126 inil-
lons 675,000 francs paria ga-
rantié d’intérat.

Couvert b vaison de 485 mil-

lions 707,691 francs par la ga-
vantie U'intéréts.

Produit wet {exereice 1919-
1920,
Déficit d'expioitation.

- Exereice 1917-1918, Les ven-
%clgnemenls pour 1919 font dé-
aut.

Cottvert par 1a gardutie d’in-
térets do UEtat (JL L6 millions
088,023.02).

Déficit d’exploltation,” non
compris les charges Moancidres
{pxercice 1918).

Exercice 1918-1919.

Exercice 19£9-1920 .

Ces pages font suite au rapport de M. Pépin sur le tableau X
du Budget général afférent au Département dgs Chemins de fer,
Marine, Postes et Télégraphes (n° 334).
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+ Le déficit d'exploitalion, charges financiéres comprises, préva par la plupart
des grandes exploitalions de chemins de fer européens, est de beaucoup supé-
rieur pour les exercices 1920 et 1921.

C'est ainsi que le Ministére des transports en Angleterre a estimé I¢ déficit
“total probable des chemins de fer anglais pour Vexercice 1920- 1921, a

1,562,000,000 francs. ‘

En France, les prévisions pour lc\elcuce 1920 laissent entrevoir un déficit’de
2,401,000,000 franes.

*
¥

1i s'ex plique done snrabondamment que le déficit du chemin de fer I'Etat-Belge
puisse atteindre 92,763, 100 franes.

Pertes subies par suite de réduction de tarifs.

Pour I'évaluation de la perte subic par le chemin de fer pour des raisons d’ordre
politigue ou social, il convient de faire entrer en ligne de compte les réductions
de tarif accordées aux différentes calégories de transport énumérées ci-aprés :

Montant de Ja parte
annuclie snubie par suite
de Yoetroi.
de la réduction accordée

. (nnnée 192
Militaires payants et gnides accompagnant les invalides de )
guerre (78 p. ¢. de véduction) . . . . . . . ... . 350,677,125.00
Pensionnés fu Dépar&emcnt, officiers de réserve, officiers
pensionnés: . . .. . . . . .o o . .. 1,175,454.00
Pour comple de Départements mumtemcls en débet (20 p. c.
de réduction) : :
«) Yoyageurs . . . . . . . . . . . . 981,530 00
H Marchandises . . . . . . . . . . 4,852,415.00
Transports militaires el autres payés par les inléressés (mm'
chandises réductionde 50 ou 20p.c). . , . . . . .. 373,112.00
Transporls militaires en “débet avec ordres de transport-
(voyageurs, bagages et marchandises) . . . . . . . . 3,091,000.00
Total. . . fr. 38,148,456:00

A celte somme il v a licu d'ajouter la perte subie par suile du transport & un
prix trés réduit des ouvriers abonnés i la semaine.

Les éléments statistiques de 1920 permettant de chiffrer le délicit ne sont pas
encore élablis; mais, si Ton s’en rapporic anx données de 1945, on constate que
la perte nette résullant de ces Lransports n'est pas inférieure a 93,0.00,000_ de
francs.

Ed
* X

Le rétablissement, depuis te 1= mars 1921, des tavifs spéciaux 9 el 13 pour
les envois de produits métatlurgiques & Pexportation maritime, dn taril spécial-
- 95 ainsi que du tarif exceplionael provisvire 31§ a respectivement pour. les
transports de minerais et de coke destinés anx établissements métallurgiques
belges, occasionncra une diminution de reéette annuelle d'aw moins 16 1/2 mil-
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jions. Toutefois, .cetle évaluation, basée sur le tarif de 1920 n’a qu'un caraclére
. approximalifl. La dépréciation de recetle résultant de cette mesure prise en favenr
de Pindustrie métallargique en vue de Paider & lutter contre la erise aigué qu'elle
traverse en ce moment, saccentuera inévitablement au fur et & mesure ue le
trafic de 1920 se rapprochera, comme, impertance, dn trafic de 1915.

En ce qui concerne la remise en vignenr du lavif spécial 10 consacrant en
faveur des expositions officielles la gratuité de transport au retour des produits et
matériel d'installation ayant fignré A ces expositions, il nest pas possible
d’évaluer, dés a présent, la part pour laguelle cette mesure contribuera dans le
déficit de 1921. '

Les premiéres exposilions qui bénéficieront du régime nonveau sont organisées
en avril et les transports gratuits au retour, susceplibles de fonrnir des éléments
stalistiques, ne s'effectueront que vers le mois de juin prochain.

Lo Personnel.

L’application de Ia journée de 8 heures a exigé de nombreuses extensions de
personnel (dépense 63,200,000 franes).
- De 14,330 fonctionnaires et cmployés en 1914, cc nombre cst passé pour
1920 et 1921 4 16,264 et 17,409.
Les traitements et indemnités pour ces irois aunées sont rcspecuvcm‘enl
36,757,600, 119,954,650 et 140,036,800 francs.
L.e nombre d'ouvriers définitifs qui était'de 39,462 en 1914 st passé en
1920 e1 1921 & 78,563 et 79,233. Leurs salaires s'élevent respectivement a
105,697,420, 391,381,790 et 419,741,500.

EXPLOITATION.

La période du 7" mai 1920 au 15 mars 1921 a comporté, comme la précé-
dente, une progression continuelle du nombre des trains de voyageurs, ainsi qu'il
ressort du tableau ci-aprés :
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’Moycnnes ‘du nombre journalier
des trains. _
_ = Parcours Rapport du parcours
EPOQUES. 3 & = : kilométrique
' ' z Z = P
% :‘S 55 Ei kilométiiques. A celui de
# |58 &
a
A} 1914
Au {e hmi 1920. . 1668 38 1706 71,401 51.97 p. c.
Au 4¢ juin — . . 1119 54 1773 74.569 54.21
Au 4o juillet  — . .| 1763 31 | 4794 76.872 55.95
Auteraoht  — . . | 1840 31 1874 81.608 59. 4
B B) 1913
Au 1erseptembre 1920. . | 1849 19 1898 | 81.871 59. Gp.c.
Au 1% octobre — . . |- 1880 39 1919 80.636 58. 6
_Au 1*" novembre — . . 1909 32 1944 | . 179,884 - 58. 1
Au 1¢ décembre — . . 1929 32 - 1961 80.502 38. 6
Aa 4o janvier 1921, . ] 1925 13 1938 79.663 58.
Au 1o février — . . £935 13 1048 80.674° 58. 1
Autr mars — . .| 1940 10 1930 80.355 58. 3
Au 18 mars - . . 1942 13 1957 80.866 58. 8
Progression glbbz\lc du 274 93 254 9.465 - 6.83p. c.
4¢7mai 1920 au15 mars1221.

Cetle progression n’a pas ¢té aussi sensible que durant la période de juillel 1919
A avril 1920, en raison de ce que Ia situation déficilaire a obligg I Admmmtrahon.
de restrcindre organisation de nouveaux trains, & cenx répondant i une néces-
sité absolue.

Parmi ces trains sont compris: a) 31 trains infernationaux dont Forganisation
a en pour effel de développer les relations avec étranger; b) un certain nombre
de 1eains facnllatifs, spéciany ou de dédoublement mis en civeulation, soit pour
assuver des transports de troupes, d'excursionnisles ou de pélerins, soit pour faire
face @ des allliences exceptionnelles, prévies ou non prévues, telles que -celles
qui se sont produites 3 Loceasion des féles nationales, de lAssompluon de la
Toussaint, de la Noél el de muanifestutions diverses, ele.

AMELIORATIONS DU SERVICE DES TRAINS DE VOYAGEURS
REALISEES AU 1° MAT 1921.

-Pendant fes prémicrs mois de Pannée 1921, Peffort a porté sur Famélioralion

des communnientions des régions les moins bien desservies de la Flandre et de la
Wallonie.
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(Campine, Luxembourg, Westflandre,. Borinage, région Lessines-Renaix,
Centre, Entre-Sambre et Meuse, lignes de la Dendre, de I'Ourthe, de Bruxelles-
Anvers, Bruxelles-Charleroi,” Bruxelles-Mons, Bruxelles-Chimay, ete.).

Des trains nouveaux ont ét¢ eréés pour faciliter les déplacements des écoliers,
des employés, des herthmes d'affaires, des ouvriers abonnés, ele.

Toutes les régions déshéritées ont regu leur part. Rares sont les lignes pour
lesquelles rien n'a élé fait.

Les ‘quelques chiffres ci-apiés qui se rapporlent aux principales lignes
donnent une idée des améliorations véalisées au 1 mai 1921.

Six relations directes nouvelles ont été établies entre Gand (Sud) el la
capitale. )

Huit trains nouveaux desservent la grande ligne du Luxembonrg, (six trains
banlieue Namur-Arlon et deux semi-divects Bruxelles Arlon et retour).

Huit trains nouveanx civeulent entre Bruxelles et Anvers.

Huit trains nouveanx, dont deux ne cirenlent que le dimanche, desservent la
ligne de Bruxclles-Mons. o

Neuf trains nouveaux desservent la Campine (améliorations des communica-

_tions de Hérenthals vers Hamont pour les ouvriers de la région, vers Anvers pour
les ouvriers travaillant aux Bassins. — Relations nouvelles avee Turnhout).

Sept relations nouvelles, dont une le dimanche, ont éé établies pour la ligne
Bruxelles-Charleroi, sur laquelle la sitnation n'était pas des meilleures.

Pour le Borinage (Mons-Quiévrain par St Ghislain el par Dour) des relations
directes ont été ¢lablies avec la capitale.

Le Centre (Haine-St-Picrre-lLa Louviere-Morlanwelz-Binche) a regn satisfae-
Lion. ' ;

La Westflandre est également micux desservie. De meilleures communications
onl été établies pour Ostende-Thouvout- Nieuport-Dixmude-Furnes- Y pres-
Roulers-Iseghem - Courtrai- Menin - Wervicq - Comines- Poperinghe.

Il a été satisfait également & un grand nombre de desiderata des régions sui-
vanles : Lessines (dont les communications avee la ca pitalle élaient trés mauvaises),
la Dendre (qui demandait une relation nouvelle le malin de et vers Ninove el de
bonnes correspondances a Denderleeuw), I'lntre-Sambre et Meuse (Charleroi-
Vireux et Chatelineau-Givel — ol les enfants fréquentant les écoles n’auront plus
a quitter le toit paternel 3 5 heures du matin pour ne rentrer le soir que vers 20
o 21 leuves), Wavre (ol on se plaignait depuis longlemps); satisfaction a éte
donnée aux riverains des lignes de I'Ourthe (qui demandaient de bonnes corres-
pondances & Jemelle el une communication nouvelle dans la soirée, aux habitants
de Chimay (qui disposent maintenant de deux trains semi-directs Chimay-Bra-
xelles et retour leur permettant de faire le trajet en {rois heures, comme avant-
guerre), de Tirlemont-Namur (Jodoigne-Rawillies-Eghezée — qui depuis I'armis-
tice demandaient des horaires acceplables et des correspondances aux points
terminus de la ligne), de Termounde-Lukeren, (qui réclamaient une relation
nouvelle permetlant aux ouvriers-de la contrée de rentrer chez eux deux heures
plus tot le soir), de Tirlemont-Diest, (les enfunts devaient se trouver & Diest &
6 heures du matin pour pouvoir suivre les cours qui ne commencenl qu'a -
8 1/2 heuresy, des pays d’Ath, (ot les lioraires vut été établis de maniére & per-
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meltre aux enfants de la région de fréquenter les colleges de la ville), de. Liége,
de Yerviers et de Herve (trains nouveaux, améliorations d’horaires, correspon-
dances, matin et soir). — Relations nouvelles : Montzen-Visé-Visé (Bas) Liége (L.),
Liége-Verviers (le matin poyr les ouvriers travaillant dans la 1'6“!0!1) Liége (H.P.)-
Landen, Ans-Waremme (pour les éeoliers et employés), Verviers-Liége (le matin
par Battiee), Liége-Yerviers (le soir par Batlice), Herbesthal- -Liége (arréts nou-
veaux dans la contrée, ete., ete.d, du Limbourg (des améliorations seront appor-
tées au service pour le transport des ouvriers mineurs du Limbourg travaillant 2
Genek et & Liége). Des trains nouveaux oni été mis en marche nolamment entre
Hasselt et St-Trond et entre Liége (Vis) et Tongres. De plus, des correspondances
ont ét¢é améliorées 2 Tongres et 3 Tirlemont. Des arréts nouveaux ont été prévus.

Indépendamment des mises en marche déji citées, des trains nouveaux circulent
sur un trés grand nombre de lignes. .

- Des communieations nouvelles ont été élablies entre Tournai et la Cote belge
et des’mesures onl é¢é prises pour aceélérer quelque peu la vitesse des trains sar
la ligne Bruxelles-Tournai dont le service a été amélioré, 1l y a quelque temps,
par (le nouvelles relations internationales. '

Des mesures onl été prises dans les régions dévastées poux‘ améliorer le trans- -
port des ouvriers.

Quant aux régions industrielles, elles sont micux desservies que par le passé.

Les horaires-types onl été vétablis sur un grand nombre de lignes.

Des mesures spéciales ont été prises sur 33 lignes ou sections de hnncs pour
assurer une marche plus réguliére anx trains, .

Les horaires des trains existanls ont ¢té améliorés sur 50 lignes ou parlies de
lignes.

Plus de 200 trains nouveaux, dont 39 ne circulant qu’une ou deux fois par
semait e, ont 6 mis en marche,

Le nombre des trains qui cireulaient déji au 3 janvier élait de 1,938. Ce chiffre
a done é1¢ augmenté d’eaviron 4/10¢; 178 arréts nouveaux dans des stations
inlermédiaires (88 localités différentes) ont élé prévus pour les trains circulant
déjd avant le 15 mai.

103 correspondances nouvelles ont é16 établies ou améliordes dans 42 slalions
de coincidence. |

41 points d'arrét ont é1¢ rouverls.

Des améliorations  diverses non comprises dans les précédentes, ont été
apportées sur 19 lignes ou scetions de lignes différentes.

Le travail de revision des horaires n’est cependant pas achevé.

De nouveaux efforts seront faits de telle facon que la mise au point soit ter-
minée pour le 1er juillel. ‘

Il restc notamment & améliorer les communicalions des lignes Bruxelles--
Courtrai — Landen-Stalte et quelques aulres.

On examinera également fa possibilité dmtensxﬁcr le service sur la ligne
Bruxelles-Auvers qui ne donne pas encore son plein rendement.

Les relations avee Spa ctla Cole seront améliorées pour la saison eslivale.

L.e travail de revision des horaires pour les correspoundances & assurer aux

différents points de coincidence du réscau sera égalcment achevé pour 'é1é 1921,
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Le tableau ci-aprés résume la situation de exploitation des chemins de fer
de I'Etat au 31 décembre 1919, 1er avril 1920, et fin mars 1921, en ce qui
concerne les transports commerciaux :

Parconrs moyen journalier des loco-
motives & marchandises

Pourcentage de la circulation
locometives i manclnmhscs par rap- -
porl it xm .o ..

L\ombne de stations et haltes nen
rouvertes aux lransports pav charges
compléles . . . . e e

Nombre de stations et halles non
ronvertes au transport du tarif n» 2.

Nombre de wagons de messageries
formes chague jour. . . . . . .

Nombre de trains assurant Uimpor-
tation, 'exportation et le transit p'n les
points fronticresle terre .
&

Sitmation an Sitnation an Situation an Situation
3t dévembre 1919 ler avyfl 1920 | ler octobre 1920 |  (in mars 1921
H
70,977 kilom. | 82,651 kilom. | 91,497 kilom. | 74,27t kilom.
5ip. ¢ 63 p. ¢ 70 p. c. 57 p- c.
7T garves 51 gares | - 27 gares 13 gares
81 gares 45 gares 19 gares 8 gares
1,500 1,900 2,906 2,056
2) 312 By
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Tablean comparatif des vecettes. par 1000 [rancs, de Lexploitation des chemins

Situation fin

) RECETTES.
) ’ Marchamlises et . exiee, Solde
MOIS. Yoyayewrs et Bagages. Jarch “gl_ :':,:.‘;:l.(i:,.p::.‘: Fxe S.?}: i Ensemble des Produits.
dex schles des décomptes du matéeicl). Jdécomples da matéric),
l - -
1919 i 1920 1924 1919 1 1920 L-w-zn 1919 1920119211 1919 | 1920 | 192i
(1) (2) (2 (1) (2 (2) tn 2 (2)
Janvier, 4,202 12,8901 21,640 4,704 25,220[ 56,5701 » | » | » $,906| 38,110 ‘i’e‘»,‘.’.lOi
Février. 5,981 16,940 19,390 6.815| 37,630 48.360] » |» | | 12,096 54,570 67,750|
Mars 7,701} 18,180F 22,930F 10,546] 44,070 30,530 » » » 18,247 62,250 73.:’5!0i
i e e |
3 mois. 17,1847 48,0100 64,010} 22,065! 106,920} 155,460] » » » 39,2491154,939 2!9,47!)!
(3 (3 3 |
Avril 10,340] 20,910] 22,9208 12,097 42,460{ 50,1008 » | » | » | 22,437 63,37¢| 73,020
Mai. 10,942 23,100 15,036] 41,430 » » 25,968 64,530
Juin 192,542 19,700 16,663] 54,160 » | 29 205} . 63,860
6 mois. 50,008| 111,720 63,801 234,970 wo|oa 116, 8591346, 690
. 1 ]
Juillet . 14,000] 24,990 19,498] 59,290 » ) 83,507 84,280
Aot 17,079 29,590 19156 58,760 » | 36,235| 88,350
Septembre . 17,178; 27,190 22,0260 60,460 nooin 39,204] 87,656
9 mois. 099,264) 193,450 126,544) 413,480 » | 235 8051606, 970
Octobre 15,617 24,050 24,378 64,850 » | 38,993| 88,900
Novembre . 13,4051 19,870 22,979 63,110 e 36,384{ $2,980
Décembre . 12,254 19,890 24,805} 60,480 + 189 37,248] 80,370
Amnge, 139,540 257,300 198,703 60¢,920 + 189 338,432]859,220]
(1) Recette non définitivement arrétée.
(2} Recette approximative.

(3) Recetie évaluée.

(%) Pour balance. '

N. B. — Ne sonl pas comprise, en 1919 ni dans les cing premiers mois de 1920, les recettes rela-

~ [ives aux tr:m.%poﬂs militaires effectués en débet.
(") Les tarifs de 1914 ont é1& majorés de 40 p. ¢. & partiv du 1¢ décembre 4948 ct Ia majoration a

¢1é portée A 100 p. ¢ 4 partiv du 1er février 1920. Depuls le 1¢* juillet 1920, les taxes en vigueur au
30 jnin oit subi les nuajorations ci-aprds : 40 p. c. pour les voyageurs; 50 p. ¢. pour les bagages;
50 p. e pour tous les tarifs de marchamdises, & part la 3¢ classe du tarlf JI dont les prix ent aug-

mentés de 25 p. c.
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de fer de P I'tat {déduction faite des parts attribuées aux sociétés concessionnaires).

avril 1920 (*)

e W’
COMPARAISON AVEC LES ANNEES ANTERIEURES.
Y. ) .“. ’ i,\[merm, TOT.‘\L. V i ' M. 1 Matérfel. 'fOT:\L. V. 1“. ;)hwml.l 'l()'l‘.-\l,'.
s T S T o
1920 sur 1919 1924 sur 1919 1921 sur 1920
(4)

+ 8,688+ 20,316 » |+ 20,204} 17,438 +50,866] » | + 69,304 + 8,750] +31,330 » [+ 40,100
+ 11,6501+ 80,815 w |+ 42,474 k44,109 + 41,545  » # _;‘5;‘9‘,654 + 2,450 +mﬁ30 » |+ 13,180
10,4790+ - 83,524 v |+ 44,008|+ 15,279 +39,984| » |+ 55,263 + 4,800] + 6,460, » |+ 11,260
+ 30,826+ 84,835 » | + 115,681 +46,826\+1§3,395 n |+ 180,221} +16,000] +48,540{ » |+ 64,540
+ 10,5701+ 30,3068]  » |+ 40,9331+ 12,580 + 38,008 » | + 30,583} + 2,000| + 7,640] » |r 9,650
+ 12,168|+ 26,304 v |+ 38,562
+ 7,158+ 27,497 » | + 34.685] -
460,722+ 160,109) » |+ 229,831
4+ 10,981[+ 89,772 » | + 50,773 ,
+ 12,501+ 89,604 » |+ 32,415
+ 10,012+ 88,4840 » | + 48,446 .
+ 94,296+ 286,930 v | + 381,165
+ 94381+ 40,4720 v | + 49,905
+ G, A65|+ 40,038 v |+ 46,596
+ 7,086 35,6750 189 | + 43,122}
+ 117,760|+ 403,217 189 | +320,788
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VOIES ET TRAVAUX.
a) Reconstruction des woies.

Au = janvier 1921, toutes les lignes étaient remises en exploitation. Toute-
fois, il reste a reconstruire actucllement 260 kilometres de voies pour rétablir la
seconde voie sur toules les stetions (ui étaient & double voie avanl la guerre.

Le rétablissement de ces voios dépend uniquement de la possiliilité de se pro-
curer les billes nécessaires qui font encore défaul actucllement, les minimes quan-
tités de traverses dont on peut disposer devant servir & Pentretien des voies prin-
cipales afin d’assurer la sécurité des trains.

b) Reconstruction des ouvrages dart.

La reconstruction des ouvrages définitifs en remplacement des ouvrages provi-
soires s¢ poursuit activement.

Les seuls obslacles qui existent encore au rétablissement de la continuité du
rail telle qu’elle existait én 1944, sonl: -

1° Pont de Selzacte sur le canal de Terneuzen (3 reconstruire par les Ponts
et Chaussées) ; _

2° Pont de Huy sur la Meuse (une premibre adjudnc'lllon a élé laissée sans
suile, A cause du montant trop élevé des soumissions) ;

3° Tunnel de Louise-Marie (les travaux seront achevés dans le courant de mai
1921).

TRACTION ET MATERIEL.

A. — ATELIERS CENTRAUX.

Pendanl Vexercice 1920, PAdministeation a poursuivi la remise en état des
aleliers centraux, qui avaient éé pillés ou dévastés pendant la guerre. Aussi, la
production qui était de 490 locomolives yéparées en 1949, est-clle passée a
701 locomotives en 1921, représentant prées des 3[4 de la production de 1913,
qui était de 964 Jocomotives. ‘ )

Dans ces conditions et grace & Iappoint fourni par I'achat de locomolives,
I’Administration a pu envisager la possibilité de renoncer i I'aide dailleurs peu
productive, de Tindustrie privée ponr la réparation du matériel de Lraction.

En 1920, le nombire de locomotives répavées par les ateliers privés n’a été que
de 164. contre 287 en 1949.

Pendunt Pannée 1920, 18 ateliers privés ont réparé"l,OE“Z véhicules pour
trains de voyageurs et 48 usines 9,274 véhicules. pour trains de marchandises.

B. — ATELIERS ET REMISES AUX LOCOMOTIVES.

Tout comme les ateliers centraux, UAdministration a continué, en 1920,
a rétablir et améliorer les installalions des ateliers des lignes el remises.

Pour pouvoir desservir les machines-outils, mises en scrvice, et activer la
remise en élat du matéricl de traction, ‘de nombreuses extensions’ de personnel
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ont ¢té réalisées. Cest ainsi qu'en 1920, 1,593 locomolives ont pu étre réparées,
alors que pendant Pexercice antérieur, ce nombre n’avait atteint que le millicr.

Outillage.

Le tableau ci-aprés expose la siluation des machines-outils au début de
Fannée 1924, comparativement & celle du commeneement de Iannée 1920.

It montre & P'évidence le renforcement sensible des moyens d’action, lesquels
onl permis d’activer la réfection dn matéricl de traction et de (ransport.

SIFLATION AU Accroissement
L L an cours do Observalions.
fer jonvier ter janvier
’y A ol
1090, 1991 Pannée 1920.

Nombre de machines outils N.B.--Lenom-
altribuiées au résean et ayant bre des machinoes-
été récupérées : ‘outils détruites

a) En Allemagno. . . 153 200 47 ou enleves por
i les Allemands s'é-
_b) En Belgiyue . . . 67 Y77 110 loveo & 899,

Nombre de machines oulils
pro,\'cn;nit des cheminsde fer
de campagne, de nos ateliers
d'Oissel o ncguises dVar-
mcée belge ou d aemdée an-
glaise . . . . . . . . H36 695 139

Nombre domachines-outils
achetdes . . . . . . . 161 884 (1) 723

Boran., .. 937 - 1,956 1.019
Deépenses  correspondant
aux achats effectues . . . 1,072,420 14,458,123 12,485,703
€. — Loconorives.

Le pare des locomotives conlinue & s"améliorer progressivement.
L'cffectif qui sc montait au 20 janvier 19192 578, dont 42 12 p. c. en état de
rouler, est monté successivement les
o mars 1949, 4 2,847 machines, dont 60 p. c. ulilisables,
1 avril 1920, & /@ ,810 machines, dont 60 p.c.  —
1 janv. 1921, 4 5,149, dont 3,462, soit 61 p. c. en élat de rouler.
Cet effeetif a permis a I'Administration d’ assurer au {* janvier 1921, 72 p.c.
du parcours total des trains de marchandises de 191’1 et B8 p. c. de celui des
trains de voyageurs de la méme époque. -

(1) Dans ce chilfve ne sont pas compris 462 appareils divers : foreuses portalives, appa-
reifs & mandriner, & river, lilicres et accessoires divers de machines-oulils et de trans-
missions,
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D. — ReMoRQUE DES TRAINS.

L’étude des ronlements des locomotives et du personmel s'est poursuivie active-
ment pendant année 1920. D'un aulre coté, le ralentissement du trafic qui s"est
produit an début de 1921 a permis de diminuner, de [';sz;on sensible, le cadre des
machinistes, chaulfenrs el serve-freins. ’

Ces réductions se présentent, comme suit, a dater du 1* octobre 1920 :

R Cadre ant rise-.
Machinistes-chanffeurs, Serre-freins.

1% octobre 4920. . . . . 3,508 3,975

3janvier 1921 © . . . . 3,148 3,955

¥ omars — . . . . . 4,833 3,449

1 avitl — . . . . .. 4148 9,924 -
. — MaTERIEL DE TBANSPORT.

Au 1% janvier 1921, eflectif dn matériel de transport de I'Etat Belge com-

prenail :
1,953 véhienles pour Irains de voyageurs,
et 98,638 — marchandises.
Total : 106,571 id.

H restait & fourniv par l';\llenmgnc, acette date, suy le Trailé d’armistice du
11 novembre 1918, 1,457 véhicules de différentes eatégories.

La Direction de In Traction ct du Mwériel a fait les démarches nécessaires
atprés des Commissions compétentes, pour gue ces véhicules soient livrés & I'Elat

- Belge, dans le plus bref délai possible.

Pendant ta période du 1= janvier an 3 décembre 1920, il a é1é réparé ou remis
en élat de cireuler :

Veéhteules Veéhicules
pour pour
trains de voyagears. trains Jde omarchandises.
i» Dans nos ateliers. . . . 45,84l 311,789
20 Dans les ateliers privés. . 1,052 9,241
Total . . . 46,875 524,030
F. — Ecrarace.

A, — Trains.

I lectricité. — Actuellement 573 voitures éclairées a U'électricilé cirenlent dans
les rames. L’éclairage de ces voitures donue toule satisfaction.

Gaz. — Nous avons pu, depuis U'an dernier, améliorer sensiblement I'éclairage
au gaz des trains, grice i la création de denx nouvelles usines de compression de

gaz el @ I'installation, dans seize stations, de conduiles fixes pour le chargement
des réservoirs a gaz des voilures el fourgons. ‘

iy

Sans élre anssi brillant qu’avant fa guerre, cet éclairage est cependant, d'une
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facon générale, satisfaisant. L’Administration poursnit ses elforts pour 'améliorer
encore, nofamment dans des voitures éclairées an moyen de manchons droits.

B. — VYoes ET LOCAUX.

Les mesures prises ponr assurer Véclairage normal de nos instaliations ont été
efficaces. Sous réserve de ce que cerlaines sources d’énergie ¢lectrique noffrent
pas encore loutes les garanties qw'elles donnaient avant la guerre, on peul consi-
dérer que P'éelairage des Voies et Locaux est & pew prés définitivement reconstitué.

G. — Cuaurrace,
A. — Trams.

e chauffage des trains par chanfferettes est completement ahandonné. Hormis
543 voilures chaulfées au moyen de poéles tout notre matériel i voyageurs remis
en service esl maintenant équipé pour le chanffage 3 In vapeur. Il reste, toutefois,
i recevoir d’Allemagne.an certain nombre de nos voilures it ne sont pas appa-
reillées au chanffage. Le budgel de 1921 prévoit la somme nécessaire pour les
approprier 4 ce point de vue. :

Des installations fixes pour le chaulfage préalable des trains ont éié reconsti-
tuées ou créées dans dix-huit grandes stations; des instaflations similaires sont
projetées ou en voie d’achevement dans sept autres gares importantes.

Sans les difficultés causées en ordre principal par les mauvais combustibles, le
chauffage des trains aurait fonctionné d'une maniére trés satisfuisante pendant
Uhiver qui vient de finiy

B. — Locaux.

Au point de vue du chauffage des locanx, la situation est normale.

H. — APPROVISIONNEMENTS.

" Depuis le debut de Pexercice, la Direction de la Traction et du Matériel a pris
inseription d’une somme de 100,566,000 francs tant pour les marehés définiti-
veinent engagés que pour ceux dont la mise en adjudicalion auralien incessamment.

Elle se subdivise comme suil :

64,006,000 francs pour les dépenses de ‘gucrre (budget des dépenses recou-
vrables®; '

36,560,000 franes pour les dépenses normales (budget ordinaire).
~ Les crédits poriés an budget de 1919 et 1920, a titre de dépenses de guerre,
onl permis de reconslituer la majeure partic de nos réserves, ainsi que fes effectifs.
des biaches et du petit matériel des ateliers el des stations.

La hausse eonsidérable du prix des matitres el du coitt de la main-d’ceuvre que
nous avons d subir, notanunent pendant P'exercice 1920, est cause gue ces recon-
stitutions n'ont pn s'opérer cnlierement e, par ce fail, nous nous sommes
tronves dans Pobligation, en ce qui concerne les approvisionnements, de solli-
citer un dernier crédit au projet du bidget des dépenses recouvrables de 1921..

Les adjudications publiques el restreintes, ainsi que les nombreuses réadjudica-
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tions (en tont 625 lots) auxquelles il a été procédé a ce jour, onl également eu
pour but I'entretien normal de notre matériel de traction el de transport.

En nous basant sur les résuliats des marchés approuvés, nous constatons un
sensnble fléchissement des prix, nolamment en ce qui concerne les métanx. Nous
pouvons done espérer que les sommes prévues aux budgets de 1924 pmaentcxont
des excédents assez sensibles, mais dont nous ne pouvons, dés maintenant,
évaluer I'importance.

La situation des magasins s’améliore également par le fait que les fournitures
sont plus réguliéres, nos industriels obtenant pen de eommandes autre que
celles passées par 'Administration.

En ce qui concerne la réparation du matéricl roulant par industrie privée, les
factures vérifides 2 ce jour accusent, pour lexercice 1920, une dépense de
104,000,000 de francs. Si nous y ajoutons les dépenses faites pour les Lravaux de
lespece en 1919 (53,000, 000) nous arrivons 4 une dépense totale de 137,000,000
de franes ayant permis la remise en service de 451 locomotives et tenders, 1,688
véhicules & voyagenrs et 11,462 véhicules & marchandises.

La liguidation des créances de I'espece restant 3 liquider de I'exercice 1920 et
les réparations a effeeluer pendant Pexercice courant, nécessileront une dépense
de 72,000,000 de francs, dépense dont il a été tenu compte dans l'élaboration
du budge . -

Pendant exercice 1920, les services de Ia traction et du matériel onl continné
i rechercher dans les Commissions locales de récupération les objels et matiéres
pouvant intéresser le scrvice; les acquisitions faites dans ces conditions ont sensi-
blement diminué. D’autre part, bon nombre de machines-outils, engins d’ale-
liers, objets divers de matériel ct d’approvionnement ainsi que des picces de
rechange pour malériel roulant ont été récupérés par Pintermédiaire de la Com-
mission Cenlrale Interalliée de récupération du matériel fixe de chemin de fer.

Il n’est pas possible actuctlement de traduire en valeur ces diverses acquisi-

tions. '

1. — Dépenses en salaives et indemnités du personnel owvricr
des services de la traction et du matériel.

Dépenses prévues pour 1921 : 254,200,000 franes, y compris 70,000,000
(45,500,000 2 Lart. 28 et 24,500,000 a I'art. 32) portés en dépenses de guerre.
Dépenses en. salaires présumées, pour 1914, d'aprés les fails acquis an
1 aott 49414 . . . .o . fr. 57,878,400

1)1[’(01cnce ou aceroissements des dépenses en 1921 . . .l 196,521,600

Celte majoralion des dépenses en 1921 provient des causes
sutvantes : ' 4
1° Relevement des barémes des salaives. . . 106,383,000
2 Indemnités deviechere . . . . . . 29,436,000

Jo Indemnités de vésidence . . . . . . 15,400,000
4° Indemnités familiales . . . - . . . 6,900,000

5o Instauration de la journée de 8 heures et » _
octroi du repos hebdomadaire . . . . . . 22,152,000
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Dautre part. . 180,271,000
6° Extensions de personnel pour réparations
du matértel, angmcntﬁlidn des” primes de sur-
production, octroi des aigmenlations de salaires .
dans les délais réglementaires, ete. . . . . 16,050,600

Total. . . fr.

>

196,321,600

I wesl guere possible de comprimer les dépenses en personnel. Dans ces
derniers temps la réduction du trafic nous a permis de supprimer du personnel
des trains, mais nous nous employons i uliliser ces agents anx travaux de répara~
tion ct ce, & la décharge de ceux qui doivent étre confiés a 'industrie privée. 1l ne
faut pas-perdre de vue que c’est surtout dans les moments d’accalmie que les

travaux de mise en état du matériel locomotives, voilures ¢l wagons peuvent élre
le mieux exéeutés.

J. — CoMBUSTIBLES.

Quantités. — En 1920, tout comme Vannée préeédente, notre approvisionne-
ment en combustibles a dit étre assuré presquexclusivement par les charbon-
nages belges.

" Notre Administration n'a reen pendant cefte période que 4,870 tonnes de
charbon allemand dont la gualiié était inférieure & celle du combustible indigéue
et dont les prix de revient & pied d’ccuyre dépassaient ceux de ce dernicr.

Ces charbons ont, en effet, été payés {v. 88,20 & la ionne, frontitre allemande.
A ce prix, il y avait liew” d'ajonter fr. 15,25 a Ia lonne pour transporl & Lravers
le Limbourg Hollandais. '

Les quantités offertes en charbons indigénes n'ont jamais. dé[‘)‘lS°é les’ besoins,
de sorte quaud® janvier 4921, les magasing élaient encore 1‘elaL1veman faibles et
Ia réserve n'a pu ctrc reconstiluée complélemen[ | ,

Qualité. — -La qualité des différents charbons a laissé A désirer en 1920.

Celte constalation est due i ce que les combustibles étant raves et par consé-
quent chers, n'élaient plus aussi bien soignés, b en second licu, que certains
charbonnages ont exploité leurs mauvaises veines réservant leurs puits.donnant
des combustibles plus propres pour le moment olt la concurrence 1‘cdmendr'nt
aclive.

1921. — Le marché charbonnier s'est modifi¢ tout.d coup vers” janvier, &
cause de la crise industriclle. . 7 ,

Les offres de combuslibles dépassent nos besoins qui sont réduits par suite de
la diminution du trafic ayant entrainé la supprcssnon d’un grand nombre de trains
de marchandises.

La qualité surtoul s’est largement améliorée depuis quelques mois.

Prix. — Les prix ont subi une réduction au 7 mars 1921 de 10 {ranes & la
tonne pour les nenus, el de 25 francs pour les briquettes. Une nouvelle réduction
d’une dizaine de franes est prévue pour le 17 mai prochain. :

Les tableanx A et B ci;joints donnen les renseignements velalifs aux consom-
mations de combustibles en 1920 et aux différents prix depuis 1914,
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K. — Hunss.

L.a siluation actuelle des huiles est bonne.

Note concernant la gualité des charbons employés.

Le service des essais de combustibles a toujours recherché pratiquement le
pouvoir réel de vaporisation des combustibles par des essais de chandigre fixe et
c’est ainsi que dans cerlaines conditions de pressxon el de tirnge (voir cahier des
chmges ci-joint,. page 2u),

le type IV demi-gras doit pouvoir vaporiser un minimum de 7 1/2 litres d'eau
par kilogramme de charbon ntilisé;

le tvpe I demi-gras doit pouvoir vaporiser un minimum de 7 l/? litres d’can

- par kilogramme de charbon utili-é;

le maigre doit ponvoir vaporiser un minimum de 5 4/2 litres d’cau par kilo-
gramme de charbon ulilisé.

Tous les documents se rapportant aux moyennes de vaporisations obtenues lors
des essais effectués avant la guerre ont é1¢ volés par les Allemands.

Nous n’avons allribné qu’une importance relative 2 la recherche du pouvoir
calorifique qui donne des résullats plutot théoriques.

e service des essais possédait néanmoins un appareil desting & cetle recherche
afin d’obtenir des renseignements corroborant ceux fournis par les essais pra-
tiques. Ces données ont également disparu lors de 'accupation allemande.

Dés I'armistice, notre laboraloire de Sehaerbeck ayant été completement
détruit, nous avons installé un laboratoire de fortune et les analyses ont été
reprises. '

On est en ce momcent occupé au montage des chauditres destinées aux essais de
vaporisation, fnais ceux-ci ne ponrrontaveir lieu que lorsque le service des Voies
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et ’lravanx avec lequel nons nons sommes mis en rapport airra construit une voie
dacets.

Nous ne disposons, au nouvean laboratoire, ni de gaz, ni d’électricité, éléments
indispensables pour faire les recherches du ponvoir calorifigue.

En attendant, nous devons nons borner 2 maltiplier les essais sur route.

Quoi qu’il en soit, il est hors de donte gne les eombustibles fonrnis avant la
guerre élaient beancoup plus propres que cenx liveés depuis 'armislice; leur
pouvoir calorifique devrait de ce chef étre supérienr & celui qu’on obtiendrait -
actucllement, mais les chifres qui serviraient 3 établir une comparaison nous

_manquent totalement.

Autres mesures mises en vigueur en vue d'intéresser le personnel de la Traction
anx résultats d'une exploitation réquliére.

La prime de conservation des moteurs élablic en vne d’amener. le personnel
des locomotives et des ateliers 3 entrelenir les locomolives avee soin de facon
a pouvoir maintenir celles-ci en service le plus longtemps possible; a donné
des résultats appréciables.

C'est ainst que le pourcentage des machinistes s)'ml realisé une prime est
d'environ 80 p. c. Certains madhinistes sonl parvenus 3 assurer leur service

régulierement avee leur motenr pendant une période atteignant jusque 100, 130,

.

voire méme 200 jours conséenlifs pour le service des Lrains.

La prime de régularité a été élablie en vue d’évertuer le machiniste d respecter
les horaires des trains et & récupérer, dans la mesure du possible, les retards
éventuels.

Elle est payée # raison de fr, 0.10 pour l¢ machiniste et de fr. 0. 05 pour le
chau'Teur par minule regagnée; une retenue de méme importance est faite par
minule de retard incombanl i ce personnel.

En 1920, il a été regagné plus de 5,022,000 minutes.

La prime & Uentreprise pbur la rvéparation dn matériel de traction et de
transport atteint 15 p. c. du salaire des intéressés.

Le nombre de locomotives sorties réparées de nos ateliers, gui nétait en {919
que de 1,490, a été en 1920 de 2,296, soit une angmenltation de 54.1 p. c.,
alors que le nombre d’ouvriers de métier n’a angmenté que de i3.8 p. c. '

La moyenne mensuclle des véhicules réparés pendant les derniers mois de
1919 a é1é de 24,035, En 1920, cetle moyenne cst de 2,803, soit une augmen- °
tation de 24 p. c. L'augmentation de I'effectif utilisé a lenr réparalion n’a été
que de 19.4 p. ¢

- Les chiffres ci-dessus accusent une amélioration consulerable dans Putilisation
et le rendement de la main-d’euyre de nos ateliers.

La prime d’économie de combustible et de matiéres de graissage, qui a élé
rétablic en aoitt 1919, a eu une grande influence sur la diminiition de la consom-
mation de ces matiéres.

L économie en combustible réalisée pour les cing derniers mois de 1919 est

égaled 15,799 tonnes, elle a été de 155,96 tonnes pour Pannée 1920,
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La consommation kilométrique, qui en février 1920 était de 33.7 lklﬁ., est
descendue & 23.5 km. en février 1921. o
A partir de novembre 1920, les allocations de combustible et de maticres de
graissage qui-élaient confondues ont ¢1¢ netlement séparées.
De cette fagon, le maehiniste peut se rendre compte de chacune de ses éeono-
mies, tant en combustible quwen matiéres de grnissage.
Celte décision a eu pour conséquence de mduue considérablement les con-
sommations d’huiles.
~La consommation par kilomeétre qui ¢lait en aott 1920 de 1048 gr.. est
tombée 2 55.8 gr. en février 1921.

Compression des. dépenses.
! T

Pour arriver a reduuc les dépenses dans la mesure compalible avee la bonne
marche du service, les mesures suivantes ont été prises :

Aucun travail neaf n’est autorisé, si la nécessité impéricuse et Furgence n'en
sont pas rcconnues.

Tout travail d’entreticn dont le besoin imméliat ne se kit pas sentir est ajourné.
On s'attache & réaliser un eniretien judicienx, mais économigne, des installations
du réseau de facon a ce que par leur conscryation cl leur utilis mon 1ationnelle,
elles puissent encore foive facc aux exigenees du serviee pendant fa durée de la
crise budgétaire. |

Les travanx d’aménagement des stations ne sont cffectués que lorsqu'ils sont
mdlspensable% pour assurer la séeurité du serviee el permettre la circulatlion régu-
- liere des Lrains.

Certaines haltes a faible trafie ont été snpprnnces ou transformées en pomt
darvét, et des points darrét dont la nécessité n’a pas é1é reconnue ont été sup-
primés, ou leur réonverture ajournée. Avant la guerre, il existail 280 points d'arrét
el actnellement il y en a 127 en service. L’économic résultée de cette réduction
du nombre de points d'arrét peul étre estimée & 1,675,359 francs pav an.

Les ouvriers des stations de 3° et 4¢ classes sonl uiilisés plus complgteiiient en
se suppléant, quelle que soit la branche du service & laguelle ils appartiennent.
Celle mesure a permis de diminuer le nombre d'extensions i réaliser pour apphi-
quer le régime des huit heures de travail.

Il a été procédé & une revision compléle du gardiennage des passages a niveau,
- ensnite de laquelle bon nombre de ecs passages ont cessé d'élre gardés, d’oh une
~ économie pouvanl lrc estimée 4 3 millions par an.

Les gardes routes ont &6 supprimes, ce qui a amené une réduction de dépense
. d’environ 1,750,600 francs par an.

La circulation des trains de marchandises a été réduite dans toule la mesure
possible ¢l elle est presque radicalement supprimée le dimanehe.

Le service de nuit a été supprimé sur différentes lignes et le nuvmbre de
machines de manceuyre a été réduil, en scmaine, dans diftérentes gares de forma-
tion les plus atteintes par la réduction des transports, et le dunanchc, dans toules
les gaves du réseau, conme conséquence de la snppncasmn le dit jour, des trains
de marchandises.

Les mesures spécialement prises pav le service de la traction el du matériel
sont relatées aux pages intéressant spéeialement celle adnnmalrau()n.
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GCHAPITRE III.
ADMINISTRATION DE LA MARINE.

Situation de I'exercice 1921.

- . Ordinaires. Exeoptionnelles.

Crédits sollicilés en 1921. . fe. 40,735,650 5,260,000

Dépenses de 4920 . .7 . . . 39,143,081 2,198,150
) 1,592,569 3,061,850

A Pordinaire, Paugmentation se justifie en ordre principal par des améliora-
tions de situalion aceordées au personnel et quii frappent toute Pannée 1921, alors
guune partie seulement de exercice 1920 en était affectée.

L augmentation constalée aux dépenses exceptionnelles représente le montant
des crédits nou utilisés en 1920 et resollicités en 1921,

Les recettes sont estimées & 15,230,000 francs.

I’excédent des dépenscs sur les receltes s'éleve & 28,303,630 francs.

Les denx services d’exploilation Paquebots Ostende- Douvres et Passage dean
d’Anvers-Sainte-Anne interviennent dans ce déficil respectivement pour B millions
675,824 franes et 685,404 francs. - '

E€n tenant compte de la_part de recettes que la Poste attvibue & la Marine pour
Je transport d'une partie du courrier postal, le déficit de la ligne Oslende-
Douvres se réduit & 5,000,000 de franes coviron.

Bien que trafic progresse, il nc faut pas s’allendre & voir seqmlnbrer lés
recettes et les dépenses. '

Déja avant la guerre celles-ci dépassaient celles-a. En 1912, Pexcédent des
dcpcnscs sur les recetles était de 1,776,923 francs, en 1913 et il élaitde 1 million
165,564 francs pour monter en 1919 & 12,061,189 franes, en 1920 4 26 mil-
lions 818,478 francs et en 1921 4 25,505,650 franes comme il est dit ci-dessus.

st le service du Pilotage qui est Ia cause principale de la siluation défici-
taire, Pour des vecetles évaluées i 4,800,000 (rancs, il occasionne des dépenses
estimées 2 19,783,129 francs.

Organisé en verlu de conventions passées avee la Hollande, une augmentations’
des tarifs n’esl pas a envisager, d'autant-moins que le- projet de traité & inlervenir
interdil précisément 'augmentation -des droits de pilotage.

Tous les services de la Marine sans en excepler les deux services d’exploitation .
sont. d’ordre public. Les dépenses qui y sont affeclées si elles ne sont pas cou-

vertes par les recelles peuvent étre considérées ecpendunt comme productives an
point de vue de la prospérité nationale.

Productive indirecte des dépenses affectées a ’administration
de la Marine,

I. — Pagquebots Ostende-Douvres.
Les recetles de ce service ne comprennent que le produit du transport des
voyageurs, des colis-messageries et des colis-postanx.
Les navires de la ligne Ostende-Douvres transportent, en outre, une partie du
courrier postal entre la Belgique et 'I’Angleterre et vice-versa. Il est attribué, de-
ce chel, & la Marine, uue recetle fietive, qui u’cst pas comprise dans le produit du
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service des malles. Pour Pannée 1913, 1a part de la Marine dans la recelle postale
§'est élevée 4 2,158,950 francs; ponr 1919 a fr. 2,587,591.41 et pour 4920 &
fr. 2,592,656.57. . |

Lie transit de nombreux voyageurs étrangers par la voic Ostende-Douvres améne
inévitablement pour un eertyin nombre d’enive eux, des séjours. plus ou moins
prolongés dans notre pays, o ils font des dépenses de loutle nature el ol ils se
créenl des relations nouvelles an grand profit de Uindustrie et du commerce
nationaux.

Il. — Passage d’ean Anvers-Sainte-Anne.

Le service de passage d’ean entre Anvers (canal au Snere) et Sainle-Anne,
assure le transport entre les denx rives de I'Escaut, des personties, des marchan-
dises, des animaux el des véhitules. Cest par celle voie presqu’exclusivement que
s‘opére tout le mouvement entre I'ag glomcnalion dAn\els el une imporlante
partie du Pays de Waes.

En considération de cetle siluation spéciale des tarifs du passage d’ean &’ Anvers-
Sainte-Anne ont tonjours é1¢ et sonl encore trés modérés. 11 en résulte annuelle-
ment une perle qui s'élevait, “&n moyennc i 80,000 francs, avant la guerre et qui,
pour année 1919, a atteint 376,966 francs.

L. — Passage d’caw entre Anvers (Wacs) et la Téte de Flandre.

Ce service exploilé pour comple de PAdministration des Chemins de fer,
transporte uniquement les voyageurs emprantant la lxgne Anvers-Saint-Nicolas-
Gand.

Aucune receile n’est opérée par la Mavine pour le transbordement & bord des
bateaux de ce service, le prix de passage élant compris dans les tickets délivrés
par le Chemin de fer.

IV. — Pilotage, remorque et police maritime.

La produclivité dircele de ces services en droits de pilolage el laxes de
remorque et de police maritime ne couvre pas leurs dépenses d’expioitation. Pour-
ce qui est de la productivité indireete, il est & noter que le pilotage et la remorque
facilitent I'acce~ de nos ports aux navires que le manque de sécurité de la naviga-
tion en ticndrait antrement ¢éloignés. Iis favorisent ainsi le trafic maritime dont la
prospérilé intéresse la nation entiere, ‘

D’autre part, Passistance qu’ils prétent aux batiments évite des collisions et
des échouements qui nou seulement occasionnent des pertes au commerce, mais
pourraicnt obstruer les accts des ports et obliger le Trésor pubhc a fairedes
dépenscs énormes pour le deg'ugmnenl des passes.

La police maritime recherche les crimes et délits commis a bord des navires.
A Awvers, elle exerce en rade nue surveillance de nuit qui assure la sécurité
des cargaisons au plus grand profit du conimerce ct de la honne renommée du
port. ‘
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V. — KEclairage et Balisage.

Le sexvice de Véclairage et du balisage (phaves, fanaux, bouées, balises et
signanx), ne procure pas de recetles au Trésor, mais sans lui nes ports ne
seraienl pas accessibles et le port d’Anvers ne serail pas ce qu'il est actuellement .
un des premiers ports du monde.

V1. — Surveillance de la Péche-Fcole de Marine et de Péche

Le service de surveillance de la péche résulte d'ime obligation imposée par la
conyention " internationale conclue & La Haye, le mai 1852 entre les puissances
riveraines de la Mer du Nord ; la produclivité indirecte des dépenses affectées a
ce service ne peut élre évaluce et il en est de mémg en ce qui coneerne celles des
Ecoles de Marine el de Péche instiluées ou subdiées par TEtat el qui servent A
former le perconnc | de pont et de machine des navires de la flotte de commerce
et de peche.

Charges. de guerre.

Les crédits volés en §920 par la Législature an tilre extraordinaire = dépenses -
engendrées par la guerre, s'élevaient en ce qui concerng I'Administration de la

Marine & . . . . ) Co.e T fe. 47,172,400
Les impulations & faire sur ces u'c(hts peuvcnl étre fixges & 7,163,000
‘ Uncsommede. . . . 10,009,000

sera donc laissée sans emploi par la raison que cerlains travanx

ou fournitures n'ont pu élre adjugds an cours de Mnnge 1920. L
Les erédits sollieilés en 1921 sous la-méme rubrique sont de- . 12,270,500
Les -postes qui les composent lignraient déja au budget de

Pannée précédente.
La différence entre celte somme de 42 270,500 francs et celle

de 10,009,000 abandonnée en 1920, soit . . .. 2 711,500

“constiluc une majoration de crédil néeessitée par la hausse des prix el par des
travaux d’aménagement.

Ges montants ne figurent pas au relevé de Recetles el de’ Dépenses tenant lieu
de bilans ¢t qui ne comprennent que des dépenses courantes d’exploitation. Ont
é1é considérées comme Lelles les frais résultés de la location de matériel flottant
pour assurer le service en attendant la mise en ligne d'unités detrmles ou endom-
magées par 'ennemi.

Ces frais se sont élevés : _

en 19202 . . . . 140,702.93
en 1924 a2 , . . . 31,500.00

Comparaison entre les années 1914, 1920 et 1921 sous le rapport ‘des
fonctionnaires, employés el owvriers el des trailements el salaives qui
leur sont alloues.

L’esamen des chiffres insérés aux trois tableaux ei-joints fait conslaler une
augmentation de Ueffectif el des taux des rémunéralions.
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Augmentation de effectif.

Personnel de bureau : 1914 1920 1921
Fonetionnaives . . . . . . . . . . . 344 44 — 48
Id. techniques en y comprenant le direes- B
teur d’administration . . . . . . . . . . 94 12 — 12
Agents. . . . . . . 0 . . . . L. 62 a 138 — 1351
Personnel enseignant . . . . . . . . . Ta 19— A
Inspection maritime. . . . . . . . . . 0a 0— 4

112 243 236

Les attributions de la Mavine, confinées jusqu'alors dans la gestion des services
publics, ont 616 élargies quelque temps avant la guerre, sur Ia base dine aclion
suivie en faveur de la Marine marchande el de la péche maritime,

La réorganisation des services, en rapporl avec celte aclion, a élé ébauchée
en {94 et poursuivie pendant et aprés la guerre. :

Les extensions parmi e personnel marin (189 unités)et le personnel ouvrier
(109 unités) ont éLé imposées pour la majorité des cas par I'inslauration du service
de 8 heures et duo repos hebdomadaire.

En ce qui concerne le personnel pilote le cadre en 1821 est tel qu’il existait
en 1914, '

TAux DES REMUNERATIONS.

I. Personnel administratif. — Fonclionnaires, employés, commissaires
maritimes, chels-pilotes).
Relevement général appliqué a tout le personnel du Département.

I1. Personnel marin des services de la céle.
a) Matelots, chaiffeurs et contremaitres. — Ont regu les salaires anglais
beaucoup plus favorables que le relevement général.
Exemple : Unagent a 1,500 francs en 41914, recoit non pas 4, (()0 frans, mais
8,200 francs de trailement fixe au 1 janvier 1920.
b) Officiers et sous-officiers. — Baréme intermédiaire entre les salaires
anglais et le relevement général.
Un commandant & 6,300 francs avant la guerre, touche comme traitement au
fer janvier 1920, 13.7¢0 francs au lieu de 11.6()0 francs.

II1. Personnel subaiterne d’ Anvers et des services @ terre du liltoral.
Le baréme relevé au 1< janvier 1920 sur les bases générales a élé remplacé
' pér un nouvean baréme conservant sensiblement les taux exislanls, mais y ajou-

tant des échelons de fagon a augmenter le maximum dans d'asscz fortes propor-
tions.

Exemple : matelot d'Anvers : 4,300, 1,400, 1,500 {rancs avant la guerre.

Le haréme porté au 4% janvier a 3,700, 5,900, 4,100 francs a é1é remplacé
par le suivant : 3,700, 4,000, 4,300, 4,600, 4,900 et 5,200,

1V. Personnel des écoles de navigation,
Baréemes relevés au 1 janyier 1920 sur les bases générales et remplacés au
1" janvier 1921 par une &chelle beaucoup plus favorable (voir lableau ci-apres) :
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— ————-———-———-———-—-é s T
w -1
GRADES. gg 94 | 1920 5?_3 \ 1921
= - 5
7500 | 43000 | 16200
i 5 7003) 12300 | 3 s 15500
{’65'00 1600 ] 14800
: : - 5. { 6000 | 11000 ‘ 1400
Directeur d'école de navigation. L. % 5500 § 10400 12500
‘ ! 12900
' 6 '5090 l 9800 I 12300
7 4500 9100 12000
i 4000'% 8400 6 ) 11400,
CProfessenr . - . . .l at e a4 | [‘10800
8 3500 | 17700 1 10200
9. ( 8100 ( 7100 | 9600
i 2700 % 6500 8 9000
| © 8400

V. Personnel payé antérieurément uniquement par remises.

Les gains ont é1¢ relevés mathiématiquement d'iprés les gains de 1912 et ont
subit ensuite divers ajustements.

Lé taux pour le caleul de la pension a été fixé juni[om\némentj) 15 p. ¢. des
gains tolaux. Ainsi le tanx moyen des pilotes de Flessingue qui était de
3,500 francs est remplacé non pas par 7,650 francs mais par 12,000 fancs

- Les remises ont élé remplacées par un traitement fixe &t des remises.

Les pilotes de 2° catégoxie d’ Anvers 1ouchent environ 75 °f, des gains de leurs
collegues de 1™ catégorie.
" Les pilotes de Flessingue lécoivent ‘le’ méme traitement et les mémes renises
moyennes que les piloles de I catégorie d’ Anvers.

Les agents de méme grade des stations d’Oslende, Nleuport et- Zecbrugge
recoivent les mémes rémunérations.

En résumé, @ part le personnel administratif; tous les agents nominés de.la

Marine ont vu leurs gains augmenter d’aprés des bases plus favorables que celles
du relévement general

VI. Personnel ouvrier.

r
Les bases de relévement *des salairves sont- celles adoplées pour les ouvriers du
Département.
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Tableaw comparatif des fonctiopnaires, élc. ..
Noxsne. ’I‘R\'n'miwujs,'Vsu)unss.
DESIGNATION. - OUSERVATIONS .
1914%4990 1921 1914 1920 1921
Fonctionnaires . 67| 79] 89] 436,400, = 919,000] 989,100 —
Employés 159| 204| 243]  384,326]  857,500| 1,427,600 —
Owsriers. . . . . o78] 427| 442]  412,921| 1,994,870} 2,013,450 —
de Ia cote (sakaire anglais). | 7T42; 711} 803 1,057,340 2,949,496| 3,522,700 —_
Personnel marin § : : ) .
dAnvers . .. o 82| 130} 152 452,700 - 741,200| 881,700 —
Personnel pilote . . . . . . . ] 551 590] 590 .3,62‘2,000‘ 10,686,503/10,712, 400 —
6,065,687]18,148,569119,546,950

'S

Exposé comparatif de la situation des différents serviceé.
I. — Puguebots entre Ostende et Douvres.

Ainsi que le faisait prévoir le rapport relatif au budget de Uexercice 1920, un
deuxiéme service quolidien a pu étre rétabli entre Ostende et Douvres & partir
du 1 mai 1920. Les henréux effels de cette mesnre 1ie se sont pas fail attendre.
En effet, le trafic des voyageurs & bord des malles deTEtat a pris aussitot une
nouvelle marche ascendante et le nombre de passagers transportés, pendant
P’année 1920, a atteint le total inespéré de 263,033. Cest le chiflve le plus élevé
enregistré depuis Vexistence de la ligne. En 1913, année la plus favorable
d'avant-guerre el alors qu’il y avait trois services journaliers dans chagiie sens,
254,169 personnes avaient passé via Ostende-Douvres.

Les résultats acquis & Pheure qu'il est- permettent dentrevoir une nouvelle
augmentation du mouvement des voyageurs, allendu que les deux premiers mois
de Pannée 1921 accusent une augmentation de 26 p. ¢. sur la période corres-
pondante de 'exercice antéricur.

Le paquebot a aubes Léopold 11, qui.était resté-aux mains de I'Amirauté
britannique pour covpérer a la démobilisation des troupes et qui ne convenait

plus pour étre aflecté au service d’Oslende- Douvres, a été cédé au Gouvernement
anglais.

II. — Ateliers-de la Marine, a Ostende.

Grace a une réfection plovlsone, ces ateliers oril pu faire face jusqu'a present
a toutes les nécessités des scrvices.

Mais I’Adminisiration compte procéder incessamment & une adjudication
publique pour la reconstruction de ses aleliers d’Ostende, dont.les installations
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seront, en méme temps, modernisées, notamment par 'emploi de 'énergie élec-
trigue pour la force motrice et I'éclairage.

III. — Passage d’cau Anvers-Sainte- Anne.

L’intensité des transports, anssi hien pour les vovageurs que pour les véhicules
el les animaux, a subi un certain fléchissement en 1920,

Si le trafic a é1¢ plus considérable en 1919, il faut Viltribuer vraisembla.
blement au fait quimmédiatement aprés Farmistice, il s'est produit entre le
Pays de Waes et I'agglomération anversoise un mounvement avormal causé par la
reprise des relalions et qui n'avail jamais éLé anssi important avant la guerre.

Peeue.

ue Gouvernement se préoccupe de Vétude des mesures 3 prendre en faveur du
développement des installations existantes de notre péche nationale et pour la
création d'nn nouveau port de péehe i Zeebrugge, oin il existe des emplacements
disponibles 4 cet elfet. Dans cel examen, il doit étretenn compte de la situation
créée par la gnerre, de considérations financicres qui ne penvent élre négligées
actuellement et des différents intéréts locaux opposés en présence.

Notre flotte actuclle est composée comme suit :

Chaloupes Chaloupes
: Chalutiers mixies &

Porl d’atiache - A vapour. & moteur. voiles. _'I‘ota,l.
Ostende. . . . .33 6 97 156
Nieuport . . . = — — 10 10
La Panne . . . — C— 57 57
Qoslduinkerke. . — — 2 -2
Coxyde. . . . —_ — 5 5
Blankenberghe . 3 2 62 67
Heyst . . . . — 3 62 65
Zechrugge . . . - 7 11 18

36 - 18 346 360

Soit au total 360 bateaux. .

Prois chalutiers & vapenr allemands ont éLé alloués définitivement i la Belgique
par la Commission des Réparations; ils représentent 50 p. c. des-pertes de guerre
en unités de cette espece, alors que la proportion adinise en principe n’était
que de 20 p. c. des pertes subies. , \

A défaut de tonnage suffisant, I’Allemagne est tenue par le Traité de Paix de
construire des chalonpes destinées & notre_péche faniliale el il a été convenu
qu'un type de bateau mixte, & moleur ¢l & voile,-pourrait élre fourni en série
a concurrence du tonnage revenant i la Belgique, soit environ 30 de ces unités.

Mais ce type ne paraissant pas convenir 4 la plupart de nos pécheurs consulleés
i ce sujet, il en sera liveé prochainement deux unilés i titre d'essai.
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Surveillance de la péche.

Depuis le 1 septembre 4920, la canonnitre Zinnie achetée i YAmirauté
anglaise eL aménagée en garle-peche a commencé son service de savveillance dans
la mer du Novd. Divers obstacles matériels n'ont permis an début ue de courtes
croisicres, mais la durée des voyages est augmentée progressivement pouy revenir
le plus L6t possible au service normal d’avant-guerre.

la Zinnia posséde un armement spécial pour la destruction, a distance, des.
mines marines (ui se tronveraient encore sur sa ronte et e personnel du bord est
inilié & son maniement.

Enscignement.

Les Beoles de navigation d'Anvers et d'Ostende fonctionnent sous le nouveau
régime préva  par Uavrété royal du 23 féveier 1914, modifié par arvété du
al) décembre 1920, .

Les trois sessions réglementaires ont en llCIl en 19 ), dapres les nouvelles
dispositions de arrété voyalbu 26 feveier 1914, mais avee application, pour cer-
tains candidats, des dispositions Lransitoires, auforisant notamment [a réduction
-des stages de navigaliou requis.

Il a été conférd :

31 brevets de capitaineaulong cours,

29 » fer licutenant  »
51 » Q4 » »
F - o» capitaine au eabolage,
{ » licutenant »
1 »  patron-péchenr de 2° classe,
% » mécanicien de 17 classe,
7 » » Qe »
128

soil au total 128 diplomes.

Un arrété royal du 31 décembre 1920 a apporté d'importantes modification
anx regles sur la collatien de brevets d'oflicier.

- A Pavenir, tout porteur d’un brevet devra étre de nationalité belge.

Les cond:tlom des éludes et examens des candidats aux diplomes de mécaniciens
onL él¢ Lompklcmcnt remaniés, le diplome cst rendn obligatoive et les porleurs
sont qualifiés officiers de machines.

Il est loisible aux aspirants officiers de pont ou de machme de faive lenrs études
théorigues dans les écoles de navigation avant de naviguer et il leur est délivré
aprés un examen subi a la fin de lenurs études un cerliicat d'éleve-officier. Apreés
avoir effectué le lemps de navigation preserit, ils subissent un examen sur la

§

pratique qui leur donne droit, en cas de succes, au brevet d’ol’licier

Le candidal-officier de ponL qui ne réunit pas les conditions | requises de nawga-
tion & la voile, regoit un diplome limitant I'exercice de ses fonctions aux navires,
propulsion mécanique.
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De nouvelles dispositions transiloires maintliennent jusqu’en juiliet 44922 des
réductions des temps de navigation exigés en faveur des candidals qui peuvent
]umﬁer de services militaires accomplis au front.

Enfin, le temps de navigation dans la Colonie, sccompli par les marins po:se—
dant déja un brevet d’officici, pent étre adinis dans une proportion de 2/3 ponr
parfaite les slages exigés en vue des examens pour Ioblention des diplomes
supérieurs. '

Le navire-école a poursum en 1920 son ceuvre de formation professionnelle et
théorique d’ofticiers de pont. -

201 cadets forment aétnellemcnl Peffectif de cetle insLitution, dont 417 sont .
embarqués sur P'école navigante I’ Avenir, les autres restant 4 bord du stationnaire
Comte de Smet de Naeyer, dans le port d’Anvers. |

Le gavde-péclie Zinnia a pris 4 son bord, depuis le 13 seplembre 1920,
15 apprentis-matelots et 15 apprentis-mécaniciens qui seront versés dans Ta
marine marchande a P’expiration de la période de préparation de dix mois.

L’licole des mousses n'a” pas été rétablie jusquici. L’Administration de la
Marine examinera, avec le concours du Conseil supérieur de lo Marine, sl y a
ien de réorganiser celle institution en (enant compte des difficultés résnliant de
la situation eréée par la guerre, du montant des dépenses a prévoir et des résnlats
qu’on peut escompter.

MARINE MARCHANDE. -
Licences de navigation.

Les conditions économiques ne justifient plus le contrdle exercé par les licences
de navigation sur les navires visitanl les ports belges, nn projet de loi a été
soumis aux Chambres abrogeant Parrcté-loi du 10 septembre 1918 et la loi du
30 décembre 1948 institnant le dit controle.

-Gestion des navires allemands.

L’Association Maritime Belge a versé pour compte du Gouvernement belge la
gesiion commerciale des navires ex-cnnemis confiés temporairement a la Bel-
gique. Certains de ces navires ont été alloucs en propriété a la Belgique a la fin
de 1920 de méme que plusienrs autres, cédés par les pays alliés, en vertu d'un
accord conclu a Spa, et dont la dé¢livraison élait en cours & la fin de Pexercice
de 1920.

La Belgique se voil ainsi attribuer un tonnage équivalant au total des navires
ennemis condamnés par.son Consetl de prises.

Répartition des navires allemands.

Si la répartition définilive du tonnage ennemi avail eu lien un an plus tot, les
Gouvernements allies en les mettant en vente & une eporue olt le trafic maritime
élail encore rémunératenr, en anraient obtenu des somimes considérables & 'avan-
tage de UAllemagne qui doil étre eréditée de la valeur de ces navires, mais au
détriment des armateurs alliés qui se seraient trouvés possesseurs de navires payés
tres chers, au moment précis ol avec une soudainelé imprévue s’est déclarée une
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crise sans précédent dans le commerce mondial, crise qui met en péril Iexistence

de plis d’un armement et dont la fin n’est malbeureusement pas encore en yue.
- Les navires ex-ennemis eédés 4 la Belgique élant équivalent de ses navires de

prises, leur valenr ne sera pas créditée 3 I'Allemagne. Le fait‘qne certains de ces

navires onl élé gérés temporairement par la Belgigne a, en outre, permis de les

melire en bon éfat de navigation et d’en augmenter ainsi la valeur.

A cause de la crise signalée ci-dessus, il weiit pas été-possible, sans causer un
tort considérable aux armements privés,- de mettre en exploilation nos navires
ex-allemands en-attendant lear mise en vente. Ils ont par conséquent é1é désarmés
Pun aprés Fantre.

Conseil professionnel de la marine marchande.

Celte institution présidée par un fonctionnaire de I Administration de la Marine
. tenn dans le eourant de 1920, vingl-qualre Séances, consacerées 3 I'amélioration
des relalions de bonne entente qui doivent exister entre les armatenrs, leurs états-
majors el lenrs équipages. | e Conseil a fourni de latile besogne, réglant a
amiable des difiérends survenus entre les groupes intéressés, ditférends, qui sans
son intervention, eussenl pu donner lieu & des gréves teés préjudiciables A nolre
trafic maritime el A Lous cenx qui en vivent. )
l_Je Conseil a déclaré un contrat éollectif de Lravail gui lic- les armateurs, - les
‘officiers el les mérins et qui restera provisoirement en vigucur.

Conseil supéricur de la Marine.

Laa Commission technique constituée par ce Conseil a consacré de nombreuses
séances & 'élaboraiton des réglements d’application de la loi sur la séeurité én
mer el a. lerming ses iravaux en Lemps opporlun pour permelire la_mise en
vigueirr, & partiv du 4% janvier 1921, de cette loi salutaire qui, toul en assurant
aux marins el passagers embarqués sous pavillon belge, un maximum de sécurité,
'exige quc 1os navives soient consiruits et maintenus dans un conditionnement tel
gu’il ne peut qu'inspirer la plus entitre confiance aux assureurs du baliment et
des marchandises qu'il transporte. '

Toutes les dispositions ont été prises d’autre parl pour assurer I'observation de
la nouvelle loi el des réglements d’application, de sorte que le service d’inspeetion
maritime instilué cette fin a pu commencer ses opérations des le 1 janvier 1921.

Police maritime.

Les vapeurs spécialement congus pour la surveillance de la rade d’Anvers en
vue d’enrayer les vols qui se commetlent au port, ont été fournis : le Schelde-
wacht I en juillet 1920 et le'Scheldewacht 11 en janvier 1921, Ce s;vvicé de sur-
veillance fonctionne normalement et dans les meilleures conditions; il s’exerce en
collaboration étroite avec la police locale chargée de la surveillance des quais.

Pilotage.

o

Les deux chalutiers & vapeur obtenus en 1919 en location de I’Amirauté Bui-
lannique, sont devenus depuis la propriété du Gouvernement.
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Poursuivant la réorganisation du pilotage dans les Boaches de I'Escawt, I Adii-
nistration de la Marine a acheté en Angleterre, deux autres chalutiers & vapeur
guelle a fail Lransformer en - batleanx- pilotes. La flottille vqpeur s¢ compose
actuellement de sepl unités el clle sera ‘encore complétée dans la suite.

Les deux postes de croisitres ont, . grice A l'extension de matériel, pu-étre
dédoublés : celni de I'Oosigat en décembre 41920 et celui du Wielingen en
février 1921, Dans 1'Oostgat, les deux vapeurs stationuent 'un 3 la hauteur de la
bouée de Middensteenbank a peu pres dans Ialignement des fenx de Westkapelle:
Pautre dans Palignement du feu-fettant Haak et Schouwenhank.

Dans le Wielingen, les vapeurs croisent : un aux environs du batean phare
Westhinder, I'autre & la hauteur du feu-flottant Wandelaar.

Pendant I'année 1920. 8,206 navires astreints & Fobligalion de prendre un pilote
ont remonté I'Escaut en destination. d’Anvers, de Bruxelles ou de Gand; en 1919,
ce chiffre était de 4,985. De ces 8,206 baleaux, 4,917 ont élé desseryis par de‘s,,
pilotes helges, 2,068 par des agents néerlandais; 1,221 sont entrés sans pilote.
En 1929, ces chiffres étaient respectwement de 2,498, 1,483 et 974. De la com-
paraison de ces chiffres, il résulte que proportionnellement au total des navives

“entrés, le nombre de baliments entrés sans pilote a diminué en 1920; d'autre part,
les ‘pratiques belges obtiennent un pou reeatage plus élevé des navires entrés qu’en
1919; ce pourcentuge est de 60 p. ¢. eaviron, et si l'on y ajoute fe 83 p. c. de

navives conduits A la sorlie, on amve, pour 1920, &un chiffre de T1.5 p-
contre 60 p. c.-en 1919 sur le total des navires entrés et sortis.

Fn ce qui concerne les ports du littoral, 417 navires sont entrés 4 Ostende et
T4 & Zeebrugge; en 1919, ces chiffyes étaient respeetivement de 278 et de 26.

Remorgue.

Le service de la remorque a continué 2 fonclionner réguliérement i Ostende et
3 Blanken berghe.

L’angmentation énorme des dépenses d’exploitation, tant en personnel gqu’en
- matériel, a nécessité une revision du larif.

La nouvelle tarification contient notamment les modifications ei-aprés :

f° Augmentation moyenne de 400 p. ¢. des droits anciens ;

2° Majoration du tarif pour les opérations de nuit, 50 p. ¢.;

3> Rémunération des remorques fixée par demi-heare aprds la premiére heure;

4> Adoplion du tonnage brut (au lieu du tornage net) comme hase d’ qpphca—
tion du tarif. ‘ _

Si, a premiére vuc, "augmentation peut paraitre élevée, elle ne Uest plus quand
~on sait que les dépenses d'exploitation ont augmenté dans des proportions
quasi équivalentes et qu'avanl la guerre le seivice accusait une recette de
20,000 francs seulement contre une dépense de 100,000 francs, d’olt déticit de
80 p. c. 1l eut fallu, & cette époque déja, majorer le tarif de remorque de 400 p. c.
pour arriver 3 équilibrer les receltes et dépenses; actuellement pour arriver & cet
équilibre, il eut {allu porter les droits & plus de vmgt cing fois leur taux ancien.
Il ne put évidemment en étre question ¢t I’Administration tenant compte qu’il
s'agit d'un service d’inlérét public, s'est arrétée 3 une majoration de taxe de

400 p. c.
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Eclairage.

Deux nouvcanx baleaux-phares ont L6 mis en construction el sont & fournir,
le premier vers la fin de lannée, le demiénie an débnt de 1922, En- attendont,
une coque de bateau-phare, relronvée apris Uarmistice, a ¢lé. aménagée en unité
de réserve permettant ainsi la restitntion des deux chalutiers lr.msfounes en feux-
flottants que I'administration de la Marine avail obtenns en location de 'Amiranté
britannique. .

Le balisage de Ia passe directe di Stroombank a été rétabli et des lanternes,
sifflets el accessvires ont é1¢ commandés afin de ponvoir ponrsuivre la remise en
étal des bonées lmminenses el sonores destinées an balisage des cétes de Flandre
et de pouvoir restituer ensuile les smers gue les antorités anglaises nous ont
donné en location.

Le rélnblisse'mem des feux et signaux de terre se poursuit normalement :

Un fen provisoire i éclipses a été fourni pour Nieuport et sera installé, & bref
délai, sur un pilone servant de phare ;

Un appareil oplique avec accessoires a é1é commandé pour le phare de Knocke,
avec ¢clairage punclpnl par Vincandescence électrique et dispositif d’éelaitage
de seeonrs par Iacéiylene dissons. Cet appareil sera wtilisé provisoirement &
Ostende oii il sera monté sur un phare temporaire d construire sur la lunctle
Léopold En aitendant, le phare de Knocke recevra son ancienne lanterne aprés
remise en éiat et un fen a éelals blancs a é1é installé, 3 titre provisoire, sur la
tour de I"ancien phare d'Ostende.

A Oslende encore, des feux de divection ont é1é élablis pour faciliter aux navires
{‘entrée el la sortie du port el les signaux de marées de nuit d’avant-guerre ont été
rétablis.

Sauvetage.

Les postes de sauvelage élablis le long de la cote sont équipés el en élat d'in-
tervenir en cas de sinistre maritime.

En février 1920, le personnel sauveteur d’Ostende s’est porlé au secours-de
denx hommes se ronvant en péril sur unc épave a I'list du port et a tiré de sa
pusition critique un canot qui avait chaviré dans. les brisants dela cole.

Le-14 juillet 1920, le remorqueur n® & d’Ostende, répondant i des signanx de
délresse faits par I'équipage d’un canot & moteur excursionniste qui $’élail échoué
sur Pépave balisée du Monitor devant Middelkerke, a pu prendre & son boid les
deux hommes d’équipage el les onze excursionnistes, el & remnorqué au port le
canol a molenr aprés que celui-ci s'étail déegagé de I'épave,

Dans Ja nuit du 42 an 13 novembre 1920, le ‘méme remorqueur n® 4 fut
expédié vers le « Rammekens Bank » dans les parages de Flessingue au sccours
du steamer anglais Clan Graham qui avail lancé par télégraphie sans fil des
appels de délresse. Lorsque le Llouenr, vers 3 heures du matin, arriva sur les lieux
du sinistre, le navire anglais 3 bord duguel un violent incendie avait éclaté, ne
formait plus qu ni immense brasier. Les efforts tentés en vue d’éteindre I’ Iﬂ(,(,lldle
furent vains. A’ 3 h. 30, une explosion formidable ébranla le navire anglais,
- faisant santer le "pont supérieur el couvrant nu.re buteau de débris enflanmmnés, -
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Clest dans cés périllenses circonstances que s’opéra le sauvelage de 'équipage du
Clan Graham ; malgré le danger, les 71 hommes du vapeur anglais purent éire
‘deseendns, i Faide d’une échelle, 3 bord dn remorgneur n° 4, dont I'équipage
tout entier fil preuve de belles qualités de courage et de dévonement et dont le

palron montra beaucoup de décision et de sang-froid dans fa direction des opéra-
tions de sauvelage. -

Compression des dépenses.

Les demandes de erédits ne comprennent que les sommes mdlspensables.

Au titre personnel, pour rémunérer les agents snivent les b'n'elm,s arvélés.

Au titre matériel, ponr faire face au_paiement des travaux et fournitures en vue
d'assurer la marche normale des services.

Il a été tenu compie de la suppression de 33 matelots-auxiliaires dont le
service est assuré par le personnel et aux frais du concessionnaire des buffets
A hord des paynebols Ostende- Douvres.

34 matelots remplacés par des gardiens temporaires reerutés i des conditions
plifs avanlageuses, pour assurer la garde 3 bord des navires en réserve el en -
chomage. A

En ce qui concerne les travaux d’entretien la plus stricle éeconomie préside au
choix des matériaux 3 meltre en ceuvre: Les renouvellements d'unités flottantes
ne sont mis en adjudication que si la situation du marché est jugée favorable
~méme s'il doit en résulter une géne momentanée pour les services.



( 53) [ No-384. )

CHAPITRE 1V.

ADMINISTRATION DES POSTES.
Le déflcit

Le déficit- de f'exploilation postale pour 1921 s'élevera a environ 83 millions,
854,052 francs. :

Il est’ di principalement & cc que les dépenses se sont accrues dans des pro-
portions plus fortes que le rendement vésultant du reldvement des tarifs, produit
qui subit I'influence de la crise économique et de In restriction qui subsiste tou-
jours dans les relations inlernationales. |

D’autres facteurs imporlants pesent lourdement sur la situalion actuelle et, Ace
propos, il convient de répéler ici ce que disail M. Pepin dans son rapport sur le
" budget de 1920 : '

« Dans U'intérét de la clarté budgelau‘e et pour permeure d’établir les tarifs
» poslaux en concordance avec les résultats de I'exploitation, la Poste devrait
» bire débarrassée de loules les prestalions étrangeres a son service : fonds com-
» munal, franchise posiale, etc. »

Il est en effet & noter que la parlicipation de la poste dans le fonds communal la

prive d'une recette esliméed . . . 4 . fe. 37,931,000
Les fvanchlses postales évaluées & raison- de 0. 90 par pli-unité _

lui cobitent . . . fr. 10,000,000

. Les prestations g oralmles pour le service de Ia C'usse d’épargne,

ete., s’élevent & . . . .. fr. 4,000,000
Le tarif de faveur accordé excephonnellcment la presse la

prive d’'une recelte d’environ, . . . . . fr. 2,600,000
On estimed . - . . . . fr 700,000

les frais de la poste nnhtan'e d'ms la zone occupée, frais & mellre
a la charge de 'Allemagne.

Pour terminer cette énumératlion, nous devons reproduire la
note que le Sevvice des thques-poshux porte au bhas de son bilan
d’exploitation :

» Le Département des Finances charge par larticle 30 de I'Ar-
» rété royal du 25 février 1913, de la gestion des fonds dispo-
» nibles du Service des Cheques-postaux, ne remet plus & la poste
- les intéréts afférents 4 ces capitaux. 1l estime que le principe
» d'établir des comples’ d'intéréts entre services publics pourrait
» compliquer inutilement les comptes de I'Etat.

» Les capilaux disponibles sur-les comptes des Cheéques-pos-
» taux tiennent lien d’emprunt. h

-» Ils dispeosent le Gouvernement de débourser les 5 5 p. c. d'in-
» térédts sfférents 4 son emprunt & prime.

» Bn 1921, l'économic réalisée de ce chef se chiffrera A
» 18,000,000 de francs.

» Au point de vug du Trésor, le Service des Cheques- postquw
» accuse un hénéfice de . . . fr.  12,000,00v

Il résulle de cet apergu que les ressources de h Posie sont
grevées d'une somme globale d'environ | . . . fe. 67,231,000
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Sous le régime de I'autonomie, Texploitation postale laisserait un boni d'en-
viron 13,000,000.

. S ) . A

Note concernant les dépenses. imputées sur le budget de la Poste, pour lu seule
raison.que les Allemands n'ont pas encore satisfail a touies les obligations que
leur impose le Traité de Paiz,

En ce qui concérne le matériel et les locaux, le budgel belge a 616 grevé, en -
raison de ce que les Allemands nont pas encore rempli leurs obligations, des
sommes ci-apres : '

fr. 98,831.25 pour location de timbreuses américaines pendant la guerre ;

fr. 443,180 du chef de I'intervention de PAllemagne dans les frais de remise
en-état des voitures-poste. (Cetle créance sera compensée par la fourniture de
matériel roulant au chemin de fer, qui nous en crédilera ultérieurement) ;

fr. 795,129.87 pour loyers, ete. non payés par Iadministration allemande au
"cours de l'occupation ;

fr. 10,452,660 afférents aux dépenses vésultant de la guerre pour les exercices
1919, 1920 et 1921 ;

Soit, au tolal, fr. 11.789,774.12 cent:.

Tableau comparatif du nombre des fonctionnaires, employés et ouvriers et des trailements,
salaares et indemnités qui lenr sont alloués, entre les anndes 1914-20 et 1921,

-

1914 1920 - | 1921
DESIGNATION. .Monlnnt Moniant . Montant
.| des traitements, | des traitements, .| des traitements,
Nombre. salaires Nombre. salaires Nombre. salnires
et indemnités. et indemnités. .| etindemnités.
Fonclionnah:esct percepteurs, 934" ) 962 , ‘ 1,060 .
' % 10,080,290 36,545,818 42,549,812
Employés . . . . . .1 3785 4,221 ) - 4,768
(1) (@) ] - (3) .
Facteurs . . . . . .| 13,191 12,214 | 58,573,000 | 42,571 | 70,080,000
‘ 12,907, 450
Ouvriers . . . . . . 437 I' ' 367 1,900,000 519 2,929,000

(1) Dont 8,000 facteurs surnuméraires environ 'pnyés 3 Ia tiche et 350 aides aux écritures du service
d’exéeution, .

(2) bout 2,500 facteurs surnuméraires eﬁvjron pnyc’s i In thehe ct 525 atdes aux éeritures du service
&’exdeution, * ' :

(3) Dont 2,500 factenrs surnyméraires envivon payés a la tiche et 630 aides aux éeritures du service
d’exécution,
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Bureaux sédentaires en aclivité.

@) Catégories at nombre.

CATEGORIES. an 30 juin 1914, | 2u 30 juin $920. | an31 mars 19917

Pereeptions . . . . ., . . . . 632 690 695
. Sous-pereeptions. . . . . . . . GIS 623 641 .
Dépots . . . . . . . . . . . 40 7 7
Dépots-relais. . . . . . . . . 278 268 262
Agences . . . . . . . . . . 135 110 122
Bureaux-annexes . . . . . . .1 - 2 3

17435 1702 1780'

De tous les bureaux qui fonctionnaient en 1914, il wen resle plus que
deux i remetire en activité.

b) Délais d’ouverture.

Par décision ministérielle d’octobre 1919 et & titre d’essai, les heures d’ou-
verture des guichets des bureaux de poste ont été fixées comme suit :

En semaine :

Buréaux des grandes agglomérations (Anvers, Bruxelles, Gand, Liége) et
des cenltres industriels importants :.de 8 a 19 heutes, sans interruplion.

Autres burcaux : entre 8 et 18 heures, sclon les néeessités locales, avee
interruption de deux heures vers le milicu de la journée.

Suspension des services financicrs a 17 heures dans les bureaux fermant
a 18 hicures, et & 18 heures dans les burcaux ot la cldoture a licu & 49 heures.

Les dimanches el jours [ériés assimilés :
Guichets fermés.

L'essai ayant donné toule satisflaction, les nouveaux délais d'ouverture
onl été admis, & tiltre définitif, en juillet 1920,

Transport de correspondances.

La Poste profite de tous les changements qui se produisent dans I'horaire
des trains pour améliorer le service du transport des correspondances tant
a 'intéricur du pays que dans les relations internationales.

Le nombre des bureaux ambulants atteint maintenant 48 (avant la guerre
il était de 60). ‘

Douze services de malles-poste, les plus nécessaires, ont été rélablis.

Distribution des correspondances ¢t levée des boites.

Pour ee qui concerne la distribution des correspondances le but & atteindre
actucliement serait de faire effectuer dans toutes les localités la premiére
remise de. correspondances a une heure suffissmment matinale,
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Sous ce rapport, si la siluation n’est pas encore aussi bonne qu’avant la
guerre, la cause en est au non rélablissement de certains trains, principale-
ment des trains postaux de nuit,

Malgré ce sérieux empéehement, la premiére distribution sefiectue dans
la plupart des localités 2 une heure raisonnable.

En semaine, presque toutes les communes sont dotées de deux distribu-
tions journaliéres. Ce nombre, dans les grandes villes, -est plus élevé et vatie.
selon Pimportance, entre 4, 5 ou méme 6 remises de correspondances.

Le dimanche, il n’est cffectué partout qu’une seule distéibution.

Le serviee de la levée des boites aux letires ne présente rien de partica-
. lier; il est organisé de maniére & répondre aux besoins du moment.

Mouvement des Correspondances.

Nature des correspondances. 1913 (1) 1919 - 1920
ordinaires . . 232,455,312 | 250,734,349 | 257,173,029
Lettres privies recommanddées . 5,656,894 6,253,679 8,811,461
assurées (2). - A17,569 99,225 | 243,838
ordinaires . 35,966,689 48,712,027 48,687,248
Lettres de service : : ; '
recommanddes . . 3,429,156 1,344,623 2,250,266
Cartes postales. 131,376,478 | 447,079.755 |. 113,780,631
Cavtes de visite sous enveloppe ouverte . iO,SO:‘i,J 32 4,083,352 4,566,952
Journaux 201,307,776 [ 168,867,933 | 198,652,836
Jmprimés - 993,248, 694 ‘13“0,836,628 142,792,277
Echn;mnm.s 192,272,952 6,540,261 | 7,450,906
Papiers d'allaires . 4,798,920 4,178,780 4,468,163
Exprés . 3,362,914 3,629,020 mangue.
Objets tombes en rebut . 373,830 718,373 818,633
Réclamations d’objets non parvenus. 15.124 10,098 13,946

Dépenses imposées pour des raisons d’ordre politique ou social.
a) Franchise postale.

Le nombre des plis de service manipulés dans le trafic intérieur en 1919
a été de 49,458.564 et de 50,198,793 en 1920. o -

A raison d’un port moyen de 20 centimes par unité-pli, on peut évaluer
a 10 millions de francs, tant pour 1919 que pour 1920, la charge qui résulte
pour la Poste de la franchise postale.

(1) Les chiffres pour les exercices 1914, ‘1915, 1916, 1917 et 1918 font défaut.
(2) Le montant global des letires assurées transportées pendant les exercices 4913, 1919 ¢t 1920 est
respectivement de {rs 513,387,990, fes 200,081,213 et 545,897,587 francs.
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Cette charge atleindra le méme chiffre pour Fannée 1921, suivant les
données d’une statistigne récente.

b) Maintien du tarif réduit des périodigues.

Les journaux et publications périodiques continuent a bénéficier, durant
Pannée 1924, du larif de 1 centime par 78 gramumnes, en sevvice intérieur,
et de 5 centimes par 30 grammes, dans les relations internationales.

Le tarif déficitaire consenti de ce chef i la Presse, A titre exeeptionnel,
coiite 2 la Pos!e :

Pour Pintérieur e e e e e e e 2,228,429.36
Pour Pétranger . . . . . . . . . ..  278,248.88

Total . . fr. 2,503,678.24

¢) Réduction du tarif des imprimés & l'usage des aveugles.

Il Wexiste aucun élément permetlant d’évaluer la perte que subira la
Poste en transportant, par mesure de philanthropie, au tarif réduit de
8 centimes par 500 grammes, les impressions en relief a 'usage des aveugles.

Ces envois élant peu nombreux, il n’y a pas licu de s'arréter davantage
a cette particularité.

Frais de transit.

Les comptes de transit pour année 1914 ne sont pas encore terminés;
indépendamment. de Poffice russe avec lequel les relations restent inter-
rompues, les administrations postales de I’Allemagne, de la république de
Cuba, de la Gréce et de I'Uruguay ne nous ont pas fourni tous les éléments
nécessaires a I'établissement des décomptes.

Pour Vexercice 1914 ou plutdt pour les sept premiers mois de celte
année, les comptes arrétés se soldent au. profit de [loffice belge,
Par. . . . . e e e e e e e oo ofr. 884,402.99

A celte somme, il convient d’ajouter la dette probable de
PAllemagne, de la république de Cuba, de la Gréce et de
I'Uruguay, soitenvicon . . . . . . . . . . . . 325,000 »
ainsi que notre créance a charge de la Russie, environ. . . 50,000 »

Total pour 1914. . . fr. 1,259,402.99

A remarquer que les frais de transit dus a la Belgique pour les cing
derniers mois de 1914 et les années 1915 2 1918 ont été réclamés a I'Alle~
magne par Uintermédiaire de la Commission des Réparations.

Pour année 1919, il n'est pas possible d’établir en ce moment ce qué
rapportera le transit; les pourparlers entamnés a cet égard waboutiront pas
d’ici longtemps; quant aux excrcices 1920 et 1921, on peut escompter, sans
crainle d’aléas, unc recette annuelle de deux millions de francs.
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Déficits consiatés dans tes services postanz étrangers.

Ou mangque de rensewnemen(s en ce qui coneerne le défieit des adminis-
trations postales ctmm;zeres‘ sauf pour la France, ot M. le Sous-Seerétaire
d’Etat déclare dans un rapport, qw'avant la guerre, les P.T.T. étaient en
excédent et qu'ils sont avjourd*hui en déficit par suile d’une augmentation

de 500 p. e. des dépenses; les receties n'ayant de leur cdté augmenté que
de 100 p. c.

Dispositions prises pour réduire les dépenses.

~Afin de comprimer les dépenses d’ordre matériel, la Poste sest efforcée
de diminucr sa consommation de papier, nclammeént par des éhangemen!s
apportés au format et  la contexture de différénts formulaires. En réduisant
ses exigencrs quant & la qualité de certaines fournitures, elle a pu conclure
des marchiés a des conditions sensiblement plus avantageuses. De plus, eile a
étendu autant que possible les appels & la concurrence, pour la livraison
d’objets ct matiéres, de méme que pour Pexécution des travaux.

Sauf en cas d’absolue nécessité, soit an point de vue de 'kygiéne, soit dans
“le but de conservation des locaux, les-dépenses pour Ientretien des bureaux
et des habltatlons des titulaires ont 616 ajoiirnées. ‘

Des rédactions de depenses ont également él¢ réalisées dans les services’
d’exploitation. Cest ainsi que l’A(hmmslrahou s'est bornée, aprés Farmistice,
~ ane rétablir que les distributions supplemcm.mes -absolument justifiées et
pour aulant que la dépense a résulter de la mesure soit couverte par le mon-
tant des taxes d’aflranchissemient des correspondances appelées & bénéficier
de celte extension de service.

D’autre part, elle supprime les bureaux sceondaires (nolamment les
agences) lorsque teur fonctionnement donne licu a des frais (qui ne sont pas
en rapport avee les services rendus ; clle ne provoque la création ou la
transformation de burcaux qu’en cas d’inéluctable nécessité; elle s’abstient
de rélabliv les scrvices de malles-poste qui ne seraicnt pas complétement
justifiés au point de vue postal ou qui occasionneraient une dépense hors de
proportion avec les avantages & obtenir.

Enfin, clle introduit-le plus possible dans sow explmtallon des simplifica-
tions et des réformes, de maniére 2 diminuer la main-d’ceuvre.

Pour aller plus loin encore dans cette voie, une Commission sera bientot

chargée de rechercher de nouvelles simplifications et les moyens d’exploita-
tion les’plus économiques.
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Notice concernant V’activité postale depuis Farmistica,
1. — Bureaux de poste.
a) Nombre et catégorie.

Au 30 join 1914, il y avait 1,715 bureaux de poste en aclivité; on en
comptait 1,731 au 30 avril dernier. Parmi ces 1731 bureaux, se trouvent
694 perceptions, (43 sous-pereeptions, 7 bureaux de dépéls de poste,
262 dépots-relais, 122 agences et 3 bureaux annexes.
~~De tous les bureaux qui fonctionnaient avant la guerre, deux seulement
n‘ont pujuéque maintenant étre rouveris aa public,

b) Délais d’ouverture.

Par décision ministérielle d’octobre 1919 et a titre d’essai, les heures
d'ouverture des guichets des bureaux de poste ont été hxées ainsi qu'il suit :

En semmaine :

Bureaux des grandes agglomérations (Anvers, Bruxelles, Gand, Liége) et
des centres industriels importants : de 8 a 19 heures, sans interruption.

Autres bureaux : entre 8 et 18 heures, selon les nécessités locales avee
interruption de deux heures vers le milicu de la journée.

Suspension des services financiers a 17 heures dans les bureaux fermant
a 18 heures, et a 18 heures dans les bureaux ou la cloture a lieu a 19 heures.

Les dimanches et jours fériés assimilés :
Guichets fermés,

L’essai ayant donné toute salisfaction, les nouveaux délais d'ouverture ont
¢té admis a titre défimitif, en juillet 1920.

1. — Transport. des correspondances.

Grice & la création de nouveaux trains, le service de la transmission dus
correspondances continue a s’ameliorer, .

Le nombre de depechcs expédiées a l'intérieur du pays esi aujourd’ hm,
sensiblement le méme qu’en 1914.

Nous faisons bhéfiéficier nos envois de et pour I’étranger des grands express
internationaux et des lignes de navigalion (ui sont successivement rétablies ;
c’est ainsi que nous avons des reldtlons directes avec la plupart des pays du
monde. o

Le nombre des bureaux ambulants attgint mainfenant 47 (avant la guerre,
il élait de 60).

Douze services de malle-poste, les plus ne(,eqsau'es, ont été rétablis; cer-
tains de ces services sont assurés par des véhicules aulomobiles. Si nos
moyens de_transport par terrc w'onl pas pris plus de développement
jusqu’ici, ¢’est que la situation budvelaue nous oblige & nous en tenir aux
stricls besoins postaux,
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HL. — Distribution des corrsspondances et levée des boiles.

Aussitdt aprés I'armistice, une distribution journaliére des correspon-
dances a 6é prescrite dans toute les localité du royaume, avec levée des
boites aux lettres.

Les titulaires des bureaux ont ét¢ invités a rétablir graduellement les dis-
tributions et les levées supplémentaires au fur et & mesure des’ besoins
reconnus et suivant les possibilités des moyens de communication,

A I'heure actuelle, les résullals obtenus peuvent éire considérés comme
étant satislaisanls. La situation d’avant-gucrie a pu étre remise sur pied
dans bon.nombre de localités; la premiére distribution s'effectue presque
partout & une heurc suffisamment matinale. D’antre part, la plupart des
communes bénéficient en semaine, de deux remises de correspondances ;
dans les grandes villes, ce nombre est plus élevé et varie selon I'importance
entre quatre, cing ou méme six distributions. Le dimanche, il n’est effectué
partout qu’une seule distribution.

Le service de la levée des boites aux lettres est organisé de maniére a
répondre adx besoins du moment.

IV. — Mouvement des correspondances.

Le tableau I ci-joint indique le mouvement général des correspondances
pour chacune des années 1913, 1919 et 1920.

Sauf pour les lettres, dont Ie nombre a progressé depuis 1915, les autres
calégories de correspondances sont en régression.

La diminution est surtout sensible pour les imprimés non périodiques,
mais elle s'explique facilenient étant donné la cherté excessive du papier

V. — Taxes postales.

Les diverses revisions des tarifs postaux, en ce qui concerne les corres-
pondances, ont donné de boys résultats au point de vue budgétaire.

La comparaison des recetles résultant de la vente des tlmbres-postc pour
le mois de mars de chacune des années 1913, 1920 et 1921, accuse une pro-
gression sensible.

Mars 1915, . . 3,404,000 francs.
» 4920. .. 5,018,000 »
» 4924, .. 17,505,000 »

V1. — Service postaux aériens.

Depuis lanmslncc, plusieurs hgnes de transport postaux aériens ont été
mises en exploitation.

Des échanges journaliers ont lieu entre Bruxelles d’une part, Amsterdam,
Londres el Paris, d’autre part.
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En outre, les correspondances originaires de Belgique peuvent emprunter
les lignes aériennes suivantes

Amsterdam-Copenhague . . .
Amsterdam-Berlin . .. . . .
Toulouse (France)-Rabat (Maroc).
Strashourg-Prague-Varsovie.
Kinshasa-Coquilhatville-Lisala (Congo Belge).

2 Escales a Bréme et a Hambourg.

VII. — Reeetles générales powr comple de U'Etat.

En ce qui concerne P'exercice 1920, nous avons presque atteint nos prévi-
sions avee une recette de 63,372,000 franes, dont 24,931,000 ont été versés
au fonds commanal.

Nos prévisions auraient été dépassées si le service des chéques postaux
avait recu les intéréts de ses capitaux disponibles.

La méme situation se présenlera vraisemblablement en ce qui_concerne
exercice 1921. »

Ci-joint, un tableau (II) comparalif des recettes postales y compris e fonds

communal pour les années 1913, 1914, 1919, 1920 et le premier trimestre
de 1921.

VIH. — Mandats et Bons de posle.
a) Service interne,

Depuis I'armistice jusqu'a la lin de 1920, ce service a été en continuelle
progression ainsi que le fait ressortir la comparaison des chiffres figurant au
tableau Il ci-joint,

Un certain fléchissement s’cst cependant produit & partir du moment ot
les taxes ont été augmentées dans d’assez fortes proportions(novembre 1920).

b) Service infernational.

Le service des mandats internationaux est resté limité aux relations avec -
certains pays alliés ¢t veutres jusqu'en 19205 & partir de juillet 1920, ce
service a €lé ¢tendu a d’autres pays, notamment i ceux d’Outre-mer, mais
il n’a pas encorce élé rétabli dans toutes les relations d’avant-grerre.

IX. — Effets de commerce.

Les services de I'encaissement et de la présentation a Pnceeptation des
effets de commeree ont été rétablis le 7 juillet 1919. Ces services ont suivi
une marche ascendante jusquen octobre 1920, époque a partir de laquelle
s’est anifestée une régression sensible provenant en grande partie, de .
F'augmentation des taxes (voir tableau IV ci-joint). -

X. — Service des Quiltances.

Aprés 'armistice, on a do procéder a la liquidation des nombreux bor-
dereaux de quiltances déposés avavs 'a guerre et restés en souffrance.
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Les opérations d’encaissement furent rétablies le 40 janvier 1919.
Depuis lors, elles ne firent que progresser d’une fagon constante jusqu’au
1 novembre 1920, date 2 Jaquelle un fléchissement natable se produisit
aussi, par suite de la mise & exéculion de Varrété royal du 25 septembre de
la méme année, décrétant une augmentation dssez considérable des taxes
d’encaissement.

Le.tableau statistique V ci-joint établit une ecomparaison entre les opéra-
tions cifectuées e cette matiére pendant les années 1913, 1919 et 1920.

XI. — Recouvrements nlerralionaux.

Le service des recouvrements internationaux est rélabli avee la France
(y eompris quelques colonies) depnis le 7 juillet £919. Ii a fonctionné avec
les Pays-Bas a partir du 13 dito, mais on a du le susprendre provisoirement
dans les relations avee ce dernier pays en janvier 1920, a cause des flue-

tuations du change. 1t a été repris avec le Granl-Duché de Luxembourg
@ partir du B aout 1920 et avee le Dancmark, la Norvége, la Suéde ct la
Suisse a dater du 1¢* mars 1921.

Le relevé statistique VI ci-joint comprend les données que nous possédons
au sujet des recouvrements de Pespéce effectués en Belgique pendant les
anunées 1913, 1949 et 1920.

XIl. — Abonnements aux- journaus.

En 1919 et 1920, le nombre d’abomiements-poste et la laxe proportion-
nelie sur ces abonnements ont surlout augmenté en raison de ce que, depuis
Parmistice, les souscriptions ont été renouvelées de trimesire en trimestre,

au lieu de I'étre annuellement, comme cela se faisait avant la guerre
(voir tableau VII).

v X1l — Timbres-poste.

Le produit de la vente des timbres-poste, qui avait été defr. 40,682,500.08
‘en 1913, s’est ¢élevé a fr. 30,936,903.25 en 1919 et 2 fr. 60,536,773.47
~en 1920 (voir tableau VII, qui contient également des renseignements sur

Pencaissement <es coupures d'intérét el de dividende et sur la vente des
permis de péche).

XIV. — Service des Caisses d’ Epargne, d Assurances el de Retraite
dans les bureaux de poste.

a) Il s'est produit une progression sensible dans le mon(ant des opéra-
tions eflectuées dans les bureaux de poste pour le compte de la Caisse
générale d'Epargne et de Retraite depuis Parmistice.

De 285,000,000 de francs qu'ils ¢taient en {943, les versements ont passé
2 413,000,900 de francs ¢n 1919 et & 548,000,000 de fraues en 1920.

- Les vemboursemeunts, qui étaient de 267,000,000 de francs en 1913, se

sont élevés a 314,000,000 de frances en 1919 et & 363,000,000 de francs
en 1920. |
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b) Les versements & la Caisse dc Retraite, qui glaient de 8,584 044 fr.
en 19:3 et de 9,918,289 francs en 1919, ue se sont élevés qu'a 1,554,913 fr.
en 1920,

Ce fléchissement pxovnunt de-ce qu’'a parlir de decembre 1920, les sociétés
mutualistes répartissent sir les douze mois de année-les versements que,
précédemment, elles effectuaicnt en une seule fois, en décembre, et aussi
de ce quie certaines de ces sociétés font maintenant leurs dépots du‘cclement
a la Caisse de Retraite par lintermédiaire du service des chéques poslaux.

De 3,664,445 francs en 1913, les payements en matiére de Caisse de
retraite, ont passé a 5,919,598 franes en 1919, et & 6,454, 918 francs en
1920.

XV. — Service des Chéques-postaux.

~ Depuis armistice, le Serviee des leéths-poslaux a pris une extension
considérable ct il ne cesse de s’aceroitre. .

En 1944, il comptait 6,493 affiliés, ayant un avoir global de fr. 23 mil-
lions, 159,038.16 €t scs opérations se chiffraient par mois, a 135,000 inserip-
tions aux comptes, pour un montant total. de 227 mililons de francs.

Fin avril 1921, il possédait 43,063 comptes avec un avoir de fr. 552 mil- -
lions, 381,966.38 et ayant comporté pendant le mois 1,254,567 mscnptlons,
pour uné somme globale de fr. 4, 932,28,253.86.

La proportion de I augmentallon sélévea :

" 563 p. c. pour le nombre des comptes ;

820 — — - mensuer des inseriptions ;
1,764 — pour le chiffre mensuel d'affaires ;
2,300 — pour lavoir des affiliés.
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CHAPIIRE V.
.ADMINISTRATION DES TELEGRAPHES ET TELEPHONES.
Le déﬁclt

Le’ déficit du télégraphe ‘porte quasi exclusivement sur la télégraphie
interne. *Une courte audlyse le démontre aisément, Pour un mouvement
infériear 4 cclui de la télégraphie internationale et en transit, le rgseau inté-
rieur exige environ 25,000 kilométres de fils conducteurs alors que le ser-
vice avec ’élranger n’en comprend qu’un peu moins de 6,000. Les propor-
tions en fait d’outillage et de personnel opérateur sont cqutvalcntcs.

Cette différence résulte de ce que l¢ réseau intérieur, ramifié quasi 4
Pinfini, comporte en vue de satisfaive aux exigences toules spéciales de
célérité qu’impose 'exiguité du territoire, des dédoublements nombreux de
lignes et qu’il dessert une majorité de localités oa le produit des recetles
'atteint pas, et-de beaucoup, le montant des dépenses. Si le principe de
I'équilibre des produits et du cott devait prévaloir dans Porganisation inté-
rieure du télégraphe, des régious étendues seraient privées de toute commu- -
nication electnque _

En fait, en dehors des relations entre centres importants aux dlfferents
points de vue de la population, de lindustrie ou du ecommerce, I'établisse-
ment du télégraphe se justifie davantage par des raisons de sécurité, d’ordre
public et sociales, que par des raisons ﬂ’exploitation purement commer-
- ciales.

Il en résulte que le principe suivant lequel les « Régies gouvernemen-
tales » dotvent faire leurs frais ne doit pas étre poussé trop loin en ce qui
concerne les télégraphes intérieurs. Ceux-ci constituent un service de sécu-
rité publique qui devrait nécessairement exister ct fonctionner méme dans
’hypothése ou ils ne seraient pas alimentés par la correspondance privée..

Dans l'intérét général du pays; un bon réseau télégraphique offre des
garanties et des avanlages dont profiteint non seulement ceux guien usent
pour leurs besoins particuliers, mais dont béncficie aussi la masse de la
population considérée dans son ensemble:

Le moyen de communication rapide quoffre le télégraphe est aussi indis-
pensable a la vie économique et sociale, a Iorganisation gouvernementale,
qu’une bonue police, une gendarmerie solide et-de bonnes routes.

A ce point de vue, il est permis d’aftirmer que on est fondé a prélever sur
Fimpot une certaine partic des dépenses afférentes au télégraphe. Ce n’est
pus une régic industrielle pure dont les dépenses incombent exclusivement -
& ceux qui en usent. A noler que, dans certains pays étrangers, les com-
munes interviennent, a la décharge de I'Etat, dans les frais d’exploitation
de petits bureaux.

Il n’en résulte néeessairement pas que ’Administration doive négliger les
moyens praticables d’atténucr le mali qu’ellc éprouve dans U'exploitation de
son service intérieur. Elle y veille en augmentant la taxe de serviees effecti-
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vement rendus mais dont le prix de revient est notablement inférieur au
produit, tel par exemple, la taxe pour les adresses conventmnnellts ou
abrégées qui a été doublée, ou la taxe appl:quee aux t[ansmlss:ons de - télé-
grammes par (elephone aux bureaux leleuraphlques qui est aussi en dcssous
du cout réel de ce serviee laborieux et complexe ei- qu'elle se propose de
relever en conscquence.

Dans un ordre d’idées analogue, elle s'absteint ‘d’étendred d’autres Ioca-
lités des services comme celui dw boites a lelc"mmmes fixées anx. voitures .
de tramways de I'agglomération bruxelloise, qii ‘colitent ekcessivement cher
‘tout en ne donnant qu’an apport msuﬂ‘isant de correspordances nouvelles.

Elle doit cependant s'arréter dans la voie ‘d'une nodvelle” agaravahon
.générale des taxes frappant les lelc«rrammes internes sous peme de sexposer~
& une diminution des recetles brules sans possubxhte_de réduire, proportion-
nellement, ses frais d’exploitation.

On peut escompler un retour vers une balance plus satisfaisante - des
recetles et des dépenses dés que les tarifs interiationaux qui sont aensable—
ment restés ce quils étaient avant la guerre, auront été proporhonnes ‘a_ux
nouvelles conditions économiques.

La réalisation de cette hypothése est toutefois subordonnee aix décisions
de la prochaine Conférence télégraphique mondiale qui fixera les noavelles
paris teleglaphlques élémenitaires.

Charges de- guerre.

Eo 1919, les dépenses résultant-de la guérre (oa recouvrables en exéeu-
llon des troités de paix) ont été mises a charge du budgel ordinaire. Elle§_
n'ont pas été distinguées des dépenses normales, _

Pour 1920 ct 1921, les dépenses de T'espéce ont été- ou serong 1mputees'
‘sur des fonds spéciaux. Elles seront evaluees au total pour- ces dcux exercices
4 43,838,070 francs (23,640,500 fr. pour 1920 et 20,197,570 fr. pour 192l)
" La charge financiére de ces sommes se monte pour Pexercice 19‘20 A
638,294 francs et pour Pexercice 1921 a 1,892,843
~ Les « dépenses reconvrables en exéeution des traités de paix » compren-
nent le cotit -des fournitures et travaux effectuds dans le but de reparer les
dommages occasionnés par le fait- de la guerre, de méme que les sommes.
consacrées aux achats destinés a reconstituer les stocks de malémel d’uppro-,
visionnements, ete., disparus pendant loccupatlon & Pexclusion des salaires
du personnel de I’Admmls&rauon et des frais généraux queleonques.



[ N 384, { 66 )

Comparaison sous le rapport du nombre des fonctionnaires,
employés et ouvriers, des traitements et salaives qui leur sont alloués,
entre les années 1914-1920-1921.

1914. 1920 (30 juin). - 1921
Déstgnation. Montant des Montant des |y o Montanl
Nowbre. | traitements | Nombre. | traitements | V2"0TC | des traitements
et sakuives. et salaires. - Jorgeuiquet et salaires
R R {prévision)
o . o | oo
Fonctiopmaires . . 412y 476 594
% 6,985,000 297,300,000 2 30,670,315
Employés. . . . V3,557 3,498 ) 4,441
i |
Ouwvriers . . . . 3,189 3,360 3,735
Porteurs de  télé- € 5,459,839 17,600,000 20,196,624
grammes . . . 3,759 3,457 ' 3,457
| |

() Y compris 491 dléves provisoires.
Efforts de réorganisation.

L’Administration a poursuivi sans reliche la réorganisation do service
té'égraphique, de masiére a rétablir au plus 16t la sitnation d’avant-guerre.
On peut dire que ce résullat est atteint a 'heure présente.’

Au mois de mars 1920, il restail encore 330 bureaux & rééquiper sur un
total de 2,694. Ce nombre de 330 cst tombé a 90 environ. Le manque de
matériel de ligne (poteaux el fils) est la principale cause du retard daus la
remisc en activilé de ces quelques burcaux.

Le service télégraphiyue & I'intérieur du pays fonctionne normalement.
Yers I'étranger, les communications té!égraphigues sont assurées régu-
lirement. Une nouvelle relation a été constituée entre la Belgique et la.
Suisse ; d’autres sont projetées vers I'Alsacc-Lorraine et I'ltalie.

D’autre part, Pintroduction graduelle d’apparcils a grand rendement
dans le travail avee les burcaux étrangers importants est pousuivie active-
ment. _

En maliére de télégraphie sans fil, 'Administration s’occupe de I'élude
de Uinstallation de postes radiotélégraphiques de portées diverses, les uns.
destinés aux relalions avee les pays limitrophes, les autres avec les régions
_continentaics plus éloignées. Enfin, une installation a grande puissance pour
correspondfe avec les autres continents est a 'élude également.

*
* %

Les frais d’exploitation n’ont cessé d’augmenter en 1920. L’ascension des
dépenses est & attribuer notamment & Finstauration du repos hedboma-
daire, au relévement général des trailements et salaires et au prix excessif
des matériaux de toule nature (poteaux, (ils, apparcils, ete.).

Pour faire face & cet accroissement de frais, il a bien fallu trouver les
ressources nécessaires dans une nouvelle augmentation des taxes.
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Service inlérienr. — La taxe du télégramme ordinaire, qui était de 1 franc
pour {5 mols, plus 5 centimes par mot au dela du 15° jusqu’au 50° mot, et
5 centimes par série de 2 mots a partir du 5i¢ mol, a é1é portée depuis le
153 décembre 1920 a : ‘

fr. 1.50 jusqu’ & 10 mols ;

10 cenlimes en plas par mot au dela du 10° mot.

(La réduction de taxe, qui élait accordec a partir du Ble mot, a été
supprimeée).

Tautefois, tenant compte du role joué par la Presse et des réductions de
taxes qui lui ont été consenties dans d’autres pays, nolamment en France
et en Angleterre, un tarif réduit a été admis pour les 1élégrammes de presse
du régime intérieur.

Avant le 18 décembre 1920, ces correspendances n’étaient autorisées
quentre 21 heures et 23 heures ; elles bénéficiaient seulement de la sup-
pression de ld taxe d’urgence applicable a tout télégramme déposé apreés
21 heures pour élre remis pendant la nuit.. Actuellement, les télégrammes
de presse intérieurs sont admis jour et nuil aux conditions de taxe sui-
vantes : '

fr. 0.75 jusqu’a 10 mots ;

fr. 0.05 en plus par mot au dela du 10° mot jusqu’au 50° mot ;

fr. 0.025 en plus par mot au dela du 50° mot.

Le droit d’enregistrement des adresses abrégées ou conventionnelles a
été porté de 30 francs a 60 franes par an.

Service international. — L’Administration a pris Pinitialive de denoncer
les conventions qui cxistaient entre la Belgique et les pays limitrophes, et
en vertu desquelles on percevait des taxes inférieures 3 celles prévues par
la derniére Conférence télégraphique internationale. Le tablean ci-aprés
indique les modilications qui en sont résultées :

oo, §
Taril d’avant-guerve Tarif actuel.
Date
o -y gy - o 2. s 2 . .
DESIGNATION. o B » B de la mise en vigueur
=P~ Taxe = -l 2 Taxo
235 SR du nouvean tarif.
s & par mot. e P par mot.
=3 o o3
-~ -
Allemagne . .M. . |Ir. 0.50 9 cent, fr. §.— O cent. I)cpms Ia reprise des
retations,
PaysBas. . . . .} — 0.30 5 — - .~ 6 — 13 mat 1920,
France. . . . . -|— os0] 9 — —_d—f 9 — fer juin 1920,
Grande-Bretage., . . ] —~ 050 17 — — f-] 20 — e septombre 1020.

L’admission des télégrammes urgents dans les relations avee I'Angleterre
produit également une augmentation de recettes.

Daus les relations entre la Belgique ct les pays d’Europe non .cités ci-
~dessus, saul avee le Grand Daché de Luxembourg, le mode de perceplion
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des taxes a été remanié de fagon a obtenir un rendement financier plus
élevé tout en restant dans les limiles admises par la derniére Conférence
internationale. La taxe fixe par télégramme a été portée a 4 franc au licu de
50 centimes, mais la taxe par mot a subi une légére diminution.

Certaines laxes de Irunsxl ont cgalemcm élé relevées.

Enfin, depuis le 4% février 1920, if est pergu pour tous les télégrommes &
destination de P'étranger, une surtaxe de B0 p. . par frane. Cetle surlaxe
destinée a parer a la perte de change, est devenue insuffisante, la liguidation

“du solde des comples avee les oflices voisins devant désormais étre opérée
en franes d’or effectifs sur la base du dollar américain, I'équivalent du franc
d’or ayant été ainsi ﬁxc par le récent congrés postal de Madrid (10,000/
51,82b).

Au lieu de 50 p.e. par franc, elle sera vraisemblablement portéea4100p. c.,
sinon 4 80 p. ¢. au moins.

1 faut bien enlenih;e que I'application de cetle surtaxe ne conslitue.nulle-
ment un moyen détourné d'aceroitre les reecttes.

'C'est une conséquence de la dépréciation de notre monnaie nationale ct de
la situation créée par le jeu des conventions internationales qui n’attribuent,
dans le partage des taxes élégraphiques, qu’une part réduite aux Etats qui,
comme la Belgigue, ont un territoire peu étendu. Les proportions sont
comme 2 est a 3, les grands Elats intervenant pour trois parts et les autres -
pour deux seulemcnt Il en résulte que, méme & mouvement égal dans les
deux sens, 'Office belge est invariablement débitcur de ses grands voisins.

Comme lcs soldes a payer doivent étre liquidés cn francs d’or “effectifs,
avec toules les administrations avec lesquelles nous somines en compte, sans
égard a la valeur relative de leur monnaie nationale respective,’il se fait
que le supplément doit nécessairement &tre prélevé dans toutes nos relations
extérieures, y compris celles ol le franc belge fait cependant prime.

Ainsi s'explique Panomalie apparente relevée par cerlains organes de la
presse quolidienne qui trouvent peu justifiable la perception du supplément
dans les relations télégraphiques vers la France et ’Allemagne.

Au point de vue (éléphonique la situalion s'vst sensiblement améliorée
pendant le cours de 'année 1920. L’Administration a pu reprendre posses-
sion de tous les circuits nlernalionaux qui, depuis 'armistice, étaient
réservés a Pusage exclusif des armées; les moyens de commaunication avee
étranger sont, de ce fait, devenus, a peu de chose prés, ce qu’ils étaient
‘avant.la guerre.

Dans le régime intéricur, la reconsmuuon du résean téléphonique a été
poursuivie aclivement. Le nombre des bureaux centraux élait de 284 avant
guerre; il ‘est passé & 293 en 1920; sur 302 bureaux publics, 287 sont remis
en activite.

Fin 1920, il y avait 48 310 abonnés, alors qu’en 1944, leur nombre était
de 34,601, Dans différents centres du pays le nombre des abonnés dépasse
déja le chiffre de 1914. : \

A mesure de Pachévement de U'ensemble du réseau, la progression des
abonnements marquera un ralentissement; celte progression n’en reste pas-
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moins conslante et, an total, la recette téléphionique accuse une angmentsd-
tion de 18,400,000 envirdn sur lexercice de 1919, Le tablean ci-joint fournit
quelques détails a cel égard.

En supposant le:maintien des taxes et des tarifs actuellement en vigueur,
on peut estimer que Pannée 1921 verra se produire une nouvelle augmenta-
tion de recctles de 6 millions et demi environ.

Téléphones.

MOUVEMENT.

RECETTES.

OB Diff6 ! Diffé
. ifférenee ifiéa
1 { - 1920 1059 ’
920 1919 en 1920 i eh 1
A. ‘Service régional. " “)
Abonunements la fin de 'année 48,310f 30,383 |- 17,9271 20,625,689.05 | 7,397,236.357| + 13,228,402.70
Couversations taxées dans les bu- T ‘ . i )
reaux publies. e . 799,080( 261.696 |- 537,384, 169,372.80 56,.279.25 | | 143,003.55
Avis dappel. . . 18,841 6,461 |+ 12,880 9,485.90 328400 |+ 6,259
Commuhiéntious _permanontes-en .
dehors des vacations des bureaux ) -
centraux . .o — — — 73,473.84 315110 [+ 70,312.74
. . . R .
Autres produits . - . — — — 16,4642 | 1,786.22 |4 8,630.20
90,894,438.01 | 7,467,736.92 |+ 13,426,701.09 -
B. Service interurbain inlerne. _
_ Conversations el cireuits loués 1,858 57181 G41.125 [ 1,214,453 ] 3,836,160.85 | 1,302,236 32 14 2,533.0924.53
Avis dappel. 9,522 4,263 |- 5,257 6,009.23 2,982.85 [4- 3,716.40
3,812,860.10 | 1,305,219.47 | 2,:37,650.93
C. Service internutional. P N
: (¢ - *
Conversations (2) . §33,916! 54 810 |- 479,007 e,ﬁz.u),u(m.o3 130,778.30 |-} 2.10p,221.70
{3)
Abonnements . . . — — _ - 61,979.93 2,553.25 |+ 39,426.70
Transit . . . . . . 1,82% — |- 1,824 2,761.30 - + 2,761.50
2,304,741.45 133,331.55 | |- 2,171,409.90
Total des recettes. 27,042.030.56 | 8,906,287.0% |-} 18,85,751.92
Rccettcé faites dans les cercles d’Eupeu et de Malmédy. 254,260.81 — + 254,266.81
Total géndral .y ‘27,996,306.37' 8,906,287,64 |- 18.890,018.73

(1) Non compris ce qui a ¢46 rembourssé aux abonués pour non ubilisation de leurs installations téléphoniques
en 1914, Uno parire do la vecetie alférento aux ahonnements végionaus, 2,670,000 frances envivon relative.
A 1919, 0. 616 encaissde seulement en 1920, Cetle sommne figure daus le chifive de 11120,
(2) Chiffres approximatifs en ec qui concerne 1920, _
{3) Y compris le produit de ln surtaxe de 80 p. c. appliquée, depuis-lo 1o février 1920, sur le prix des communt
cations 4 destination de Ustrangoer afin de eompenser fes pertes dues au change,
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Déficits sur les régeaux étrangers.

Nous ne possédons aucune indication précise récente quant a la situation
financiére des administrations télégraphiques et téléphoniques étrangéres.
Les derniéres slatistiques se rapportent a 1918 et elles sont trés mcompletes
par suite de la guerre. D’aillears, nombre de pays (Danemark, Italie, Alle-
magne, Autriche) ne font pas connaitre le montant des dépénses, d’autres,
tels la France et la Gréce, confondent en un seul chiffre les dépenses
afférentes au télégraphe, au telephone et a la poste.

On ne pourrait pas davantage fournir de renseignements qui puissent
servir utilement d’aprés les statisliques d’avant-guerre, elles font du. reste
défaut pour 1914 et pour 1913. En effet, depuis cette époque, les conditions
d’exploitation se sont complétement modifides; les-dépenses se sont acerues
dans des proportions énormes. I se fait done que la plupart des adminis-
trations d’Europe ont relevé leur tarif intérieur; il en est qui 'ont augmenté
jusqu’a trois fois depuis 1914.

1! résulte cependant des documents présentés aux parlements de France
et d’Angleterre, que les résultats d’exploitation” du télégraphe et du télé-
phone dans ces deux pays sont largement déficitaires.

¢,

Compression des dépenses.

L’Administration ne 'est pas bornée uniquement a accroitre les receltes
_par des augmentations successives de taxes; clle s'efforce également,
toutes circonstances, de réduire dans toute la mesure du possible ses frals
@’exploitation, de matériel, de locaux, de personnel, etc. Les travaux non
immédiatement indispensables sont remis a des temps meilleurs. Aucune
économic, quelque minime qu’elle soit, n’est négligée.

Dans cct ordre d’idées, un emploi judicieax du matériel (appareils et
accessoires divers) aucien a permis de limiter au strict nécessaire le recours
a du matériel neuf. '

Un remaniement de la contexture et une revision des bases de la publi-
calion de I'Indicateur Officiel des téléphones constitue une mesure dont
Papplication entrainera pour l'exercice 4921 un demi-million de francs
d’économie. _

La construction des lignes aériennes téléphohiques, notamment dans les
campagnes, donne lieu a des frais particuliérement élevés qui ne peuvent,
dans les conditions présentes, étre compensés par la perception des rede-
vauces d'abonnement. ‘

En vue de remédier a cetle situation qui gréve trop lourdement son
budget, I'Administration étudie deux projets dont Vapplication lui permet
trait de mieux proportionner les charges d’exploitation en général aux
avantages qu’en tirent les abonnés. Le premier vise la revision des tarifs de
I'abonnement téléphonique. Le second tend & confier & lindustrie privée, -
par la voie d’adjudications, certains travaux relatifs & I'établissement des
lignes et pour lesquels une main-d’euvre spécialisée n’est pas nécessaire.

Enfin, un programme a été élabli en vue d’augmenter le rendement utile
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des fonctionnaires en €liminant graduellement les intermédiaires dont
Patilité n’est pas démontrée.

Celle partic des réformes envisagées est fort délicate el sa réalisation ne
peul produire des efflels apparents en de courts délais. Modlﬁer le rouage
administratif est une thche ardue dans laquelle il faut procéder avee pru-
dence et dont la principale difficulté réside, nou dans des questions d’ordre
malériel, mais dans la mentalité de ceux mémes dont il faut changer les
coutumes el sans le concours desquels rien de slable ne saurait cependant
élre acquis.

C'est vers une orienlation dc I'espéce que Ton tend progressivement par
Fintroduction. de méthodes commerciales et moins formalistes dans la
tractation des affaires unc subordination moins étroite des organismes
excculants.

Les premiers essais d’application sont en cours en ce qui concerne les
rapports entre les services centraux et les directions reglouales Tout perinet
de croire que Pexpérience aboutira i des conclusions frucfucuses et que le
régime aboutira & d'appréciables économies de gestion tout en préservant,
si pas en augmentant, 'efficacité des services.
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PREVISION DES RECETTES POUR 1921. ~

TELEGRAPHES,

l. — SknvICE ISTERIGOR,

Les premiéres prévisions de receltes élaient basées sur on trafic égat a
celui de 1913, mais ces prévisions ne peuvent étre maintennes. La crise éco-
nomique et le dernier relévement du tarif (43 décembre 1920) ont pro-
voqué un fléchissement important et progressif du mouvement :

A

Janvier ., . . . 9.48p.ec
Février . . .- . 10.32 —
Mars . . . . . 1531 —
Avril . . . . . 775 —

Eu présence de ces résultats, il convient de réduire les prévisions de
13 p. c. Le trafic total de I'année atteindrail amnsi 3,487,000 dépéches et la
recette -—— a raison de fr. 2.20 par unité (produit moyen actuel) s’éléverait
a 7,603,000 francs. Celle-somme est supéricure de 683,000 francs a celle
inscrite an Budget des Yoies et Moyens, par suite du reiévement du tarif.

II. — SERVICE INTERNATIORAL
a) Dépast et arrivée.

Les résultats des quatre premiers mois de 1921 accusent, sur la période
correspondante de 1313, une diminution de 3.47 p. c. seulément, alors que
le chiffre prévu au budgel est basé sur une diminution de 8 p. c. Il parait
prudent cependant de ne pas s’éearter de ce faux el de maintenic le ehiffre
de 4,030,000 télégrammes fixé primitivement. -

La recette établie d’aprés ce chiflre devait sélever a 11,063,000 franes,
y compris lc montant de la surtaxe de 50 p. ¢. appliyuée aux télégrammes
pour I'étrarger; toutefois, alin- de prévenir tout mécompte, celte somme
avait été ramienée a 9,063,000 rancs. Vu Pallure relativement satisfaisante du
trafic et considéraat que la recette cffective provisvire des quatre premiers
mois alleint déja 5,881,000 francs, Von peut sans danger porter la somme
de 9,063,000 francs a 10,063,000 francs.

b) Transit.

La recelte du service internalional en transit avait é16 évaluée, pour 4921,
a 702,000 francs. Tenant compte des résullals connns a ce jeur, cetle somme
peat &tre majorée de 447,000 {rancs et portée i 849,000 franes. Celte aug-
mentation comprend notamment une somme de 100,000 franes a provenir
de In eorrespondance échangée entre les pays extra-européens et PAlle-
magne, voie Londres (Eastern)-Anvers,
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I, — ADRESSES COXVENTIONNELLES.

Le relévement du taux de la redevance pour usage d'adresses télégra-
graphiques conventionnelles ou abrégées (ir. 60 par an au licu de fr. 3(),
depuis le 15 décembre 1920) étant resté sans influcnce sur le nombre des
abonnements souscrits,-tn recetic inscrite au budget (430,000 fr.) peut élre
portée a 800,000 francs, soit 30,000 francs de plus. .

[V. — PRopuirs EXTRAORDINAIRES.

Aucune modification & proposer. Recctte prévne, 38,000 francs.

V. — Expris posraux.

La taxe d’exprés ayant été relevée depuis Uépoque ou le l;udget des
Voies et Moyens pour 1924 2 éié dressé (1 franc par objet au liew de
fr. 0.50, a partic du 4 mars dernier), ity a lieu de modifier les prévisions
atlendu que ce relévement a eu pour conséquence de provoquer une baisse
considérable du mombre des correspondances :

Janvier 192f .  6.40 p. c. par rapport i 1913.
Février id. . 4 391 — - ~—
Mars (nouvean
tarify id, . — 26,38 — —
Avril, id. . — 348 — —

TELEPHONES.

Recette prévue daprés les résullals connus auw 20 mai 4921

En aott 1920,.a1 a été prévu, pour 1921, unc recetle télé-

phoniquede. . . . . . . . . . . . . . . fr. 30,308,850
D’aprés les résultats connus au 20 mai 1924, Ia recetle »
atteindea, . . . . . . . . . . . . . . . » 33754000

Soit,enplus, . . . . . . . . . . . . . »n 3,448,150

Les bases d’aprés lesquelles les évaluations ont é1é faites en 1920 n’ont
pas changé; les modifications apportées aux cstimations primilives résul-
tent, d’une part, d’un aceroissement du nombre des abonnés plus important
qu'on ne le prévoyait et, d'autre part, d’'un mouvement des diverses catégo-
riés de corvespondances téléphoniques plus intense que la siluation écono-
mique du pays ne permeltait de le supposer année derniére. '

A. — ABONNEMENTS REGIONAUX.

Les nombres d’abonnés au 51 déeembre 1920 et au~30 aveil 1921 étaient
les suivants ;
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Désignation‘ 31 décembre 1920 | 30 avril 4921. Diftérences.

{o  Bruxelles . . ) . . 16,616 17,518 4 897 ou3,dp.c.

Amers .. ... 7,878 8,590

Liége . . . . . 4,043 4,377
9d Gand. . . . . . 2,412 2,446

Charleroi . . . . . 1,76 1,864

Yerviers . . . S 1,604 1,715

147,653 18,992 + 1,339 ou7,6p.c.

3°  Aulres réseaux . . . . 14,044 16,302 +2,261 oui6,2p.c.

Ensemble des réscaux . -— . 48,310 52,807 |+4,497 0u9,3p.c.

L’accroissement mensuel moyen pendant les quatre premiers mois de
1921 a été de 1,124. Le nombre des demandes en instancé au 30 avril der-
nier est de 1,664. Si nous admettons un accroissement mensuel moyen de
800 abonnés pendant les huit derniers mois de I'année en cours, nous
aurons au 51 décembre prochain, 6,400 abonnés de plus et, au total, en
arrondissant, 59,200 abonnés se répartissant sensiblement comme il suit :

a Bruxelles . . . e e e e o ... 48,800
a Anvers, Liége, Gand, Lllarlcl'01 et Verviers . . . 20,900
dans les autres réseaux. . . e e o . 19.500

Les recettes pour abonnements régionaux ont été pendant les quatre
premicrs mois de 1921 de

1021 Exercice antérieur. Exoreice courant, Les d?gfufé‘?mices
P

Janvier . . . . ., 853,953 1,808,522 2,162,477
Février , . . . .. 183,675 1,631,019 1,814,604
Mars ol 143,162 2,450,346 - 2,602,508
Aveil . . . . .. 54,178 2,372,234 9,426,412
Totaux . . 734,970 8,271,121 9,006,091

moyenne mensuelle ;
2,231,528

Pendant les huit derniers mois - de 'année derniére, les recettes afférentes
a l'exercice 1920 méme, se sont élevées a 13,689,898 francs ; les 6,400 nou-
veaux abonnements prévus pour les mois de mai & decembre plocham
pourront rapporter environ 2,500,000 franes :

a Bruxelles . . . . e v e e 680,000
a Anvers, Liége, Gand, Charleron el Verviers . » 730,000
dans les autves réseaux.” . . . . . . .» 1,090,000
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La recette pour Pannée entiére sera, dans ces conditions de :
9,006,091 + 13,689,898 + 2,500,000 = 25,195,989 francs.
Alin de parer 4 loute éventualité, nous.ramenons celte somme a
28,000,000 franes,

B. — CoMMUNICATIONS INTERURBAINES INTERNES ET CIRCUITS LOVES.

Pendant 'année 1920, il a été échangé 1,855,578 communications inter~"
urbaines internes ayant donné une recette de 3,623,123 francs. Le produit
moyen d’une communication ressort & fr. 1.95,,. '

Pendant le premier trimestre de 1921, le mouvement et la recette ont
été de :

1921. Communications. Recettes.

Janvier . . . . . 188,300 800,330
Févprier . . . . . 186,009 355,139
Mars . . . . . . 219,138 414,824
Totaux. . . 593,532 1,130,293

Le produit moyen d’une commmunication ressort afr. 4,90,

Depuis septembre 1920 jusqu’en février 4921, le trafic interurbain est
resté presque étale : cette stagnation est due a la crise commerciale et
industrielle. En mars, il s’est produit une angmentation assez considérable
du mouvement interurbain interne (17.78 p. c. comparativement  février),
Il n’est iien moins que certain que cette augmentation se maintiendra et il
convient de ne pas surévaluer le rendement & venir du service des communi-
cations & grande distance; nous resterons dans des limites vraisemblables en
eslimant le mouvement mebsuel moyen des neuf derniers mois, de 1921, &
210,000 communications, Dans ces conditi%ns, il sera échangé pendant
Pannée 1921 : 593.532 4- (210,000 X 9 ou 1,890,000) = 2,483,532 com-
munieations. Le produit moyen d’une.communication a été, pendant le pre-
mier trimestre de 1921, légérement supérieur a fr. 1.90; en admettant ce
taux de fr. 1.90 pour toute Tlannée, la rccette sélévera a fr. 1.9
X 2483832= . . . . . . . . . .. . .fr. 4718,710.80
el, enarrondissant. . . . ... . . . . . L. . . 4700000 »

Le service des abonnements interurbains n’est pas encore rétabli.

La recette provenant des communications & prix réduit du Chemin de fer
est estimée & 45,000 francs el celle provenant de Ia focation de cinq circuifs
entre Bruxelles et Anvers sera de 280,000 francs.

C. — CoMMUNICATIONS REGIONALES TAXKES DANS LES BUREAUX PUBLICS.

En £920, il a élé échangé 799,080 conversations régionales taxées au
départ des cabines publiques; la recette a ét¢ de 169,373 francs,
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Pendant le premier trimestre de 1921," le mouvement et la recette ont
éléde:

1921, Communications. Roeeties.
Jamvier. . .. . . . 83,469 17,690
Février. . . . . . . 50,883 17,168
Maws., . . . . . . . 494,395 19,904
Tolanx . . 255,747 ‘ 54,832

Nous estimons que le nombre mensuel moyen de ces conversations, pen-
dant le restant de Pannée, pourra atteindre celut de mars qui marque nne
avance considérable sur l¢ mouvement des mois précédents. La recette
moyenne de chague mois peat étre évaluée 4 20,000 francs; celle de I’année
s'elevera a fr. 54,832 + (20,000 X 9ou 180,000)= . . .fr. 234,852
soit, en arromlissant. . . . . . . . . . L . . o . 230,000

D. — Avis D'APPEL.

En 1921, les avis d’appel régionaux produiront . . . . .fr. 12,000
et les avis d’appels interwrbains . . . . . . . . . L . 8,000

Ensemble. . .fr. 20,000

E. — TELEPHONIE INTERNATIONALE.

=

Le mouvement des communications internationales a laxe pleine et la
recelte ont été pendant le dernier trimestre de 1920 et pendant le mois de
janvier 1921 (dernier mois pour lequel le travail de rassemblément de toutes
les donnéeg numériques a puiélre achevé) de :

Communications. Recettes.
1920 octobre . . . ., 55,262 242,137
— movembre ., , . . 56,333 244,002
— décembre . . . . 57,875 242 214
1921 janvier . . . . . 57,567 246,814

Le service téléphonique avee I'Allemagne non occupée n’a été rétabli que
le 4° janvier dernier. '
@ Dar suile de dérangements fréquents du circuit Anvers-Hambourg le
mouvement entre ces deux villes a_été, en janyvier dernier, bien moins
important qu’avant la guerre. 11w’y a pas de doute que, peu a peu, le trafic
deviendra plus suivi. Il nous apparait prudent, néanmoins, de ne prévoir
pour Pannée en cours qu'un aceroissement modéré du mouvement interna-
tional ct de la recette y afférente comparativement a janvier dernier, Nous
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évaluons a 250,000 francs par mois le produit des commumcauons inlerna-

tionales a taxe pleine, ce qui doune pour Pannée : ’
Fr. 246,814 + (250,000 x 11 ¢u 2, 750 000) N [ 2,996,814
soit, enarrendissant . . . . . . . . . . . . . 8,000,000

Dans ee chifire de recette, le produit de la suitaxe de 80 p. e. appliquée sur
fe prix des communications au deparl pour compenser les pertes de change,
est de 1 million de franes. .

Les abonnements inlernationaux ont rapporié en 49?0 61,980 francs;
pendant les quatre premicrs mois de 1924, ils ont rapporté 5!,500 franes;
pour 'année entiére, Ia rccetle sera d'environ 94.000 francs, comprenant
40,000 franes provenant de la surtaxe de 50 p. c., dont question ci-dessus.

Le transit entre la France et la Hollande par Ia Belgique a donné
pendant les quatre premiers mois de 1921, une recette de 11,700 francs ; 5
pour 'année, la recette sera de 35,000 francs.

F, — Propwits pivers.

Les communicalions permanentes en dehors des vacations des burcaux
centraux, les cartes payanles, les abonnements aux services des stations de
chemins de fer ot les produils extraordinaires ont rapporté en 1920, 89, ,890
francs et, pendant les quatre premiers mois de 1924, 33,814 francs.

La recetle pour lannée enliére est évaluée a 90,000 francs.

G. — Recerrrs pes cerciBs RECOPERES D Eurey s Mavmiépy.

En aout 1920, lors de I'établissement des prévisions de receutes (élépho-
niques, aucune somme n’avail pu étre indiquée pour les territoires réeupé-
rés; nous ue possédions a cette époque aucun élément permettant de faire
des évaluations.

Les recettes téléphoniques dans les dits terriloires récupérés se sont élevées
enf920 8. . . . . . . . S 254,267
Celles pour 1921 peuvent étre evaluees a. . . . . . . . 260,000
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RECAPITULATION

«

ey I
Evaluations
Ev ?}::.:!sions d"aprés les Différences

résulials connus .
en aodt 1920. au20 mai 1924 . {cn plus).

»

Abonnements régionanx . . . . . . . 1 23,950,000 | .25,000,000 1,050,000
Communieations interurbaines internes . . 3.640,000 4,700,000 1,060,000
Cnn;munic:uions i prix réduit du chemin de ter, 30,000 45,000 13,000
Location de circaits . . . . . . . . 21,750 280,000 258,250
- Communications  régionales 15,\'@95 dans les ‘

bureaux publics. . . . . . . . .| 163,600 230,000 66,400
-Avis d'appel régionaux . . . . . . . 9,100 12,000 2,900
Avis d’appel interurbains, . . . . . . 6,400 8,000 1,600
Communicattons mte:mnomlcs A ftaxe plcmc . -

(parts belges) .. . . Co . 2,400,000 3,000,000 600,000
Abonnements internationaux (parts helges) . - 60,000 94,000 " 34,000
Transit entre 1a Fm;lce ct la Hollande . . . —_ 35,000 35,000
i’roduils divers . . . . . . o . . 25,000 90,000 65,000
Dans les .territoires ru'npués ’Eupen et -

Malmédy . . . . Coe e _— 260,000 260,000

Totaux . . . 30,303,850 33,754,000 3,448,150

Etaut donnée cette forte dépression (— 29 p, ¢. poyr I'ensemble des deux
mois), on peut adnettre, pour la période mai-déccmbre, une diminution de
30 p.c. du vombre des exprés prévu primitivement. Le mouvement de
I'année atteindrait de la sorte 2,222,000 exprés.

Recelle :
Janvier el févricr (ancien tarif). . . . fr. 201,000
Mars a décembre (nouveautarif)y . . . . 4,386,000

Total. . . .fr. 1,557,000

Ce chiffre dépasse de 344,000 [rancs les premiéres prévisions, grace au
relévement du tarif.

V1. — TELEGRAPHIE DE SERVICE.

Par suite de la diminution des transports provoquée par la erise écono-
mique, le mouvement des télégrammes de service a baissé, au eours du pre-
mier trimestre de 1921, de 29 p. ¢. par rapport au mouvement du premier
trimestre de 1920. En présence de ce résultat, il n’est pas exagéré de pré-
voir, pour.la période avril-décembre, une diminution de 15 p. c.
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L’on obtient ainsi :

Pour les neuf derniers mois de 1921. . . "9,705,5)29 télégrammes.
Mouvement du premier trimestre . . . 3,201,099 —

. Ensemble. . . . 12,907,028 —
Soit, en chiffres ronds, 12,900,000 télégrammes.

Ce nombre est notablement inférieur & celui qui avait été prévu au mois
d’aott dernier (18,243,000 dépécbes). A ce moment, le mouvement de la
télégraphie de service était en progression marquée, et I'on élait fondé a
penser que la hausse ‘se maintiendrait; dans cet ordre d’idées, Lon avait
escompté un accroissement de 10 p. c. sur le mouvement de 1920.
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CHAPITRE V1

ADMINISTRATION DES TRANSPORTS PAR EAUX INTERIEURES.
- Le déficit.

Le mali présumé de Pexercice 1921 doit étre attribué i trois ordres de
causes : U'exploitation ne se fait pas encore dans des conditions normales; la
_batellerie traverse nne crise due 4 la stagnation générale des affaires;
PAdministration a des charges qui wincombent pas normalement & I’exploi-
tation, mais qui ont une productivilé indirecte appréciable au point de vue
de Péconomie générale. -

Le rendement de Pexploitation se ressent encore de I'état dans lequel se
trouve son malériel, malgré les grandes améliorations qui ont pu étre réali~
sées au cours de exercice préeédent. On sait que c’cst au moyen des remor-
queurs abandonnés comme prises de guerre, que I’Administration des
T. E. 1. a rétabli la traction méeanique sur les canaux et riviéres. Le moment
est peu favorable & Pacquisition de matéricl nouveau, en raison des majora-
tions formidables de prix que les construeteurs exigent. Bien que-des unités
plus modernes eussent été plus économiques, il convenait de différer le rempla-
cement des unités actuellement en service, parce que les charges du capital,
qui aurail dd étre engagé pour les acquérir, auraicnt grevé trop-lourdement,
et pendant de nombreuses années, le prix de revient de la traction.

D'autre part, on ne peut relever les tarifs actuels sans aceentuer encore e
fléchissement du trafic. f.a batellerie est trés durement frappée par la crise
industrielle. Le chemin de fer, qui présente actuellement de notables avan-
tages sur la voie d’cau, enléve presque la totalité des chargements. Le
batelier se trouve dans l'impossibilité de consentir & une baisse de fret qui
raménerait ka clientéle i la voie d’eau, En elfet, les modifications des condi-
tions de navigation, la limitation des heares de travail et le prix des maté-
riaux de réparation et d’entretien des péniches, le lui interdisent s'il ne veut
pas travailler 4 perte. On congoit dans ces conditions qu'une augmentation
des prix de la iraction ne ferail quagsraver le marasme, qui sévit dans la
batellerie.

En ce qui concerne son influence favorable & la baisse ct 4 la stabilisation
des frets fluviaux, I'action du service régulier de traction de PEtat est a son
point mort; mais par ses tarifs réduits, il soutient la batellerie pendant la
crise économique actuelle et augmente les ehances de conquérir les marchés
de I'exportation. Dans le méme ordre d’idées, il convient de dire que sur la
ligne Anvers-Dordrecht, les tarifls réduits des T. E. 1. rachétent dans aune
certaine mesure Pavantage que posséde Rotterdam sur Anvers au_point de
vue géographique et renforcent les relations de notre grand port avee son
hinterland. :

D’autre part, un service de remorquage gratuit cst organisé, tant a Paller
quau retour, entre Anvers et Dordrecht pour les bateaux transportant les
produits frangais exonérés de la surtaxe d’entrepdt et a expédier a Stras-
bourg. '
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La récente suppression des surtaxes d’entrepdt et d'origine, place Anvers
dans une situation privilégiée a I'égard des arands ports voisins, au point de
vue du transit des marchandises & destination de FAlsace et de la Lorraine,
C'est dire que le service de remorquage gratuit sera une charge lourde pour
IAdministration des T. E. I et qu’il serait injuste de négliger ce faclear
imporlant quand on examine le mali de Fexercice.

Effort de réorganisation.

L’Administration s'est attachée, d'une part, & améliorer son.matériel,
d'autre parl, & former son personnel et a Pintéresser au rendement du
service. , .

Elle,a procédé au déelassement d’un grand nombre d’unités aprés avoir
mis en état les types de remorqueurs les plus modernes et les plus écono-
miques. 1l a été possible de réduire le nombre élevé d’unités de remplace-
ment, qui avait da étre maintenu en service & cause des avaries fréquentes
du matériel.

Il a failu mener de pair, et la réparation des remorqueurs, et la création
de toutes piéees de chantiers de réparation. ‘

Au cours de Fannée, trois chantiers ont ¢té installés respectivement 3
Gand, Liége el Anvers, sans le concours de Pentreprise privée cl.avee des
matériaux et des machines provenant pour la plupart du Service de Récu-
pération. Le chantier d"Anvers, qui est le plus important, a été établi ‘sur
des terrains appartenant i YEtat et comprend :

1° un atelier pour les machines-outils ;

2 — de chaudronnerie ;

5 S de menuiseric;

4° un débarcadére avec ponton

8 deux grills de carenage:

6o un mar de quai pour les travaux a flols;

70 des loeaux pour bureaux, magasins, véfectoires, lavoirs, ele. 3

8o une centrale pour I'éclairage, le transport de force et la soudure élec-
trigue. ,

Un slip-way capable de mettre & sec tous nos Lypes-de remorqueurs et
méme des alléges de 50 métres, est en voie d’achévement.

Un magasin central est annexé au chantier d’Anvers.

Les chantiers des T. E. 1. sont'a méme d’assurer toutes les réparations.

Les effets de celle organisation se sont fait sentic rapidement : le coeffi-
cient d’'tmmobilisation de bateaux pour cause d’avaries est descendu en un an
de 60 a 30 p. c. et va en s'améliorant, C'est au point qu'une réduction du
personnel des ateliers pourra étre réalisée.

Nouvelles constructions.

Le service technique a réuni une abondante documentation sur les
moleurs & combustion interne et a établi un projet relatif & un type de
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remorqueur & moteur Diesel qui réduirait de 60 p. ¢. la consommation de
combustible par rapport aux remorqueurs a vapeur.

Chauffage par les combustibles liquides.

Des essais ont été entrepris & bord d’un de nos remorqueurs en vue de
la substitation des huiles de toutes espéces (mazout, goudron, huile de
palme congolaise) au charbon de sonte. Ces essais ont donné pleine satis-
faction. Mais la réalisation du systéme a été différée en raison de la cherté
actuelle des huiles dont il ¢'agit.

Rendement du personnel.

Une sélection importaﬁte a été faite dans le personnel naviguant a la
faveur de la réduction du nombre de x(-morqueurs en service (diminution
des unités de remplacement).

Des primes de bon rendement sont allouées pour intéresser le personnel i
la bonne marche du service.

Compression des dépenses.

L’Administration des T. E. L a fait un trés sérieux effort én yue de com-
primer les dépenses.

1° La réorganisation des services aprés la premiére année d’expérience a
permis une réduction des effectifs des fonctionnaires et employés.

Depuis le 1* janvier 1920 'Administration n’a remplacé aucun des fonc-
tionnaires ou employés ayant quitté le service; elle s'est efforcée, en outre,
a réduirdeffectif des temporaires. A ce jour 26 fonctionnaires, employés o
temporaires, ont dans ces conditions quitté 'Administration.

On peut escompter que tous les employés temporaires restant (16) pour-
ront étre licenciés au cours de année 1921 et qu'il ne sera pas nécessaire
de pourvoir au remplacement des agenits nommés qui quitteront le service.

9+ L’Administration a procédé au licenciement partiel du personnel navi-
gaot & bord des unités en réparation. Elle a réduit le -nombre des unités de
remorquage a 150 — les remorqueurs étant choisis parmi les plus modernes
de maniére & faire face aux besoins des transports avec ces seules unités et
réduire Veffectif navigant & 150 équipages. .

3° Le licenciement des remorqueurs loués a pu se faire partiellement en
raison de la remise en état du matériel appartenant au service.
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Comparaison, sous le rapport du nombre . des fonclio'}mairea, employés et
_ouvriers, el, des trailements ou salaires qui leur sont_allouds, entre les
années 1920 et 1921. (Le. Service des (ransports par eaux intérieures.
nexistail pas en 1914). .

Nombre- ‘Traitements, salaires, indemnités
PERSONNEL. . = _

en 1920 en 1921 en 1920 en 1924
. [prévisions)

1. Fonctionnaires . . . . 1 3 #5700 . 330,000
1L Employés . . . . . .| 480 160 912,000 863,400
IL Ouvriers . . . . . .| 429 436 (1) 2,103,600 1,561,300
IV. Navigant . . . . . . 1096 700°(1) 7,125,000 8,136,000
Totaux. . . 1744 1397 10,618,300 5.910 700

en moins en moins

Différences. . . . o 4,707,600

(1) Le nomlire des ouvriers sera.ramené dans le début du second semestre d environ 233
dont 100 & poste fixe et 123 pour le personnel navigeut. Les prévisions budgétaives ont été

revisées en conséquence.
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CHAPITRE VAI.

&

REPONSES DU GOUVERNEMENT AUX QUESTIONS DE LA COMMISSION
DU BUDGET. :

Question I,

Quel est le montant total des dépenses du Comité Sapérieur de Controle ?
Quelle est la participation de chaque Département ?

Reponse.

Les dépenses du Comité Supériecur de Contréle sont -de : _
a) Services généraux 700,790 francs, se réparlissant comme suit :

Ministére des Chemins de fer, 3/7 . . . . . . :fr. 300,339
—  Délense Nationale 47 . . . . . . . . 100,413
~—  Travaux publics w7 . . . . o . . . 100,413
—  Intérieur. (Affaives

o Economiques). 47 . ... . . . . . 100,113
—  Agriculture M4 . . . . . . . . 50,056
—  Finances e ..o 50,036

Total . . .fr. 700,790

b) Service des recherches des auteurs des vols au Chemin de fer (entidre-
ment & charge du budget du chemin de fer) . e .. o dr. 268,030

Question 11,

Conseiller artistique.

Touche-t-il les indemnités dé vie chére, résidence, ete.?

Les sommes portées au budget du Chemin de fer doivent étre réduites du
montant de la part d’intervention des atres Départements.

Rironse,

Le conseiller arlistique ne touche pas d’indemnités de vie ehére, de rési- -
dence ou familiale.

Les deux tiers de son traitement sont & charge du Département des Che-
mins de fer. Le crédit a é1¢ reclifié en conséquence. Les Départements des
Travaux publics et de I'Industric interviennent pour le ticrs restant.

Question TII.
Attach¢ technique?
RiponsE.

L’attaché technique est agent de liaison cntre le Ministére de la Défense
Nationale et le Département des CGhemins de fer, Mavine, Posles et Télé-.
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graphes pour toutes les questions fluviales, notamment pour celles qui ont
trait & la politique rhénane, a la récupération des baleaux d'intérieur el 2 la
défense de nos intéréts a-la Commission des Réparations.

Il représente, en raison de sa compétence. Spéciéle, le Département des
Chemins de fer, Marine, Postes et Télégraphes au sein des diverses Commis-
sions qui s'occupent de batellerie et de questions fluviales.

Ce postesera supprivié dans le courant de cette année.

Question v,

Conscillers de Gonvernement.
Combicn y en a-t-il ? — Leurs noms. — Quelles sont leurs fonctions?

Reronse :

Ily a 4 conseillers pour lc Département des Chemins de fer : MM. de Ger-
lache de Gomery, Hennébicq, Horn et Meeuwissen.

Les Conseillers de Gouvernement se réunissent 4 la demande du Ministre.
I's donnent, collectivement ou individuellement, leur avis sur les projets de
lois, d’arrétés ou de réglements qui leur sont soumis et, d’une maniére géné-
rale, sur loutes les questions qui sont rcuvoyecs & leur examen. (An été royal
du 3 décembre 1918).

Question V.
Indemnités pour travail extraordinaire. Ne peuvent-elles étre réduites?
Riponse :

Bien qac les prestations extraordinaires du personnel aient été supprimées
en grande partie, les crédits portés aux articles « traitements » ne compor-
tent de ce chef aucune réduction, attendu que les renforts de personnel et
différentes mesuares d’amélioration de position consentis depuis l'élabv‘oralién
du Budget, entrainent des dépenses nouvelles qui absorberont largement les
crédits prévus pour travaux supplémentaires.

Qunshon VI.

Dans une discussion a la Chambre au sujet du'déficit du Budget du Cheémin
de fer le rapporteur, dans unc interruption, a soutenu que le Département
du Chemin de fer, comme service public, subissait des pertes considérables
que ne pourrait supporter une régie organisée, ou bien une exploitation
privée. Qu'en est-il ?

Beponse.”

Evaluation de la perte subie par le chemin de fer du chef du transport.
a prix réduit de cerlaines catégories de personnes,
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. Montant
de la perte subis
, 4 en 1020,
Militaires payanis el guides accompagnant les invalides de _
guerre (78 p. c. de véduction). .. . . . . . . .fr. 30,671,125
Pensionnés du Département, oﬂlcmrs de réserve, officiers s
pensionnés (§0 p. c. de réduetion) . . . . . . . .. 1,473.484

Transport en débet pour compte de Départements minis-

tériels (20 p. e. de réduction). . . . Ce e e 981,530
Transports mililaires en débet avee ordre de transport
(approximativement). . . . . . . . . . . . . ° 2150,000

Total . .f. 34,981,909

A cette somme il y a licu & aJoulcl la perte subie par suite du transport
a un prix trés réduit des ouvriers abonnés 'a'la semaine.

Les éléments statistiques de 1920 permeltant de chiffrer le déficit, ne sont
pas encore pas encore élablis, mais, si Uon s’en rapporte aux données
de 1913, on constate que la perte nelte résultant de ces transports n’esl pas
mfeneun. a 93,000,000 de francs.

- Le libre parcours étant oetroyé en vertu de dispositions lcfrales ou con-
stitutionnelles ou i titre de réciprocité, il n’a jamais élé procédé au travail

considérable et fort onéreux qui permettrait d’en évaluer l'importance,

4> Augmentation des tarifs comparativement a ceux d’avant-guerre :

Les prix de transport de voyageurs, bagages et marchamhscs ‘ont é1é
majoreés de 40 p. c. depuis la reprise du service jusqu'au 31 janvier 1920;

De 100 p. c. de cette derniére date au 30 juin suivant.

A partir du 1% juillet 1920, les tarifs ont élé augmentés comme suit par
rapport-aux prix de 1914 : ‘ |

120 p. c. pour les voyageurs

200 —  — Dbagages; '
200 — - marchandiscs des 3 premiédres classes et
150 — — — de la 4° classe.

Il'y a lieu de neter que depuis la reprise de-I'exploitalion, les transports
par charge compléte comportant moins de 10 tonnes ont subi une majoration
supplémentaire de 20 p. c. L’application des larifs spéciaux a été suspendue
ainsi que l'application des prix du tarif n° 3 aux charges\ incomplétes.

Question YII.

Art. 23, litt. d. — On demande la justification détaillée du crédit de
540,00(_) francs.
Riponse,

Le crédit de 540,000 francs représente les frais de déplacements, ete., du-
persunnel technique du service des- voies et travaux, ecn vue d'assurer; la
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surveillance des travaux en cours pour entretien des voies, ouvrages d’art
et batiments, ainsi que pour les travaux d’études.
Il se décompose comme suit ;

Personnel technique.

Frais de déplacement, de tournées, de voyages et de missions pour la
surveillance, 'entretien et'la police.

Administratear . . . . . . .. . .fr. 4000
Inspectenr général . . . . . . ... . 6000
Ingénicur en chef, directeur d’administration. 3,000
Ingénicurs en chef, directeurs de service et 42400

Ingénieurs en chef,inspecteurs de direction, ’
Ingénieurs principavx . . . . . . . . 48,000
Ingéniewrs™. . . . . . . . . . . . .60800
Inspecteurs techniques . . . . . . . . 134800
Chefs de section. . . . . . . . . . 173,000
Architectes . . . . . . . . . . . 16800
M. ff . . . . .. .. . . 20,400
509,200

Personnel adniinistratif.

Indemnités de déplacement de tournées et de voyages aux inspecleurs ct
contrdleurs chargés de voyages pour la vérificativn des dépots et coutrole
des états de matériel en service, des malériaux de la voir: des approvision-
nements et raccordements,

Inspecteurs et controtenrs . . . . . .fr. 9,600
Indemnités de déplacement des commis chargés i
de la complabilité des matériaux . . . . 11,200

Missions extraordinaires a l'intéricur du pays
(exproprialions, ete.). . . . . . . . 10,000

30,800

techniques . . . . 309,200
administratifs . . . 30,800

340,000

_Total

Pour qu’il y ait licu a [rais de déplacement, il faut que le fonctionnaire ot
I'agent se soit rendu a plus de B kilométres de son siége.

Il y alieu & un déplacement lorsque 'absence se prolonge 10 Leures au
moins.

A un demi déplacement lorsyu’elle est de B a 10 heures,

Un déplacement de moins de 5 hieures ne compte pas.
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Question VIIL
Déplacements.
La Commission estime que l'indemnité doit se borner aux frais de séjour
et que le libre parcours ou le coupon de service doit remplacer les frais
de route.

Rivonse.

« Celte question fait 'objet d’un examen au Comité des Seerétaires géné-
raux, qui n’est pas terminé. :

» Cet examen a pour but lumhcahon des régles et des taux admis ‘par
les divers Départements. »

Qun:mon 1X.

Nest-il pas possible de réduire le erédit, les prix des matériaux étant
en baisse, des articles 25 et 26?7

REéponse.

« Les allocalions inscrites aux articles 25 « hilles, rails, ete. », et

26 « oulils, ustensiles, etc. », ont été fixées avec la plus grande parei-
monie.

» Nonobstant les diminulions de prix oblenus jusquici, il est probable
que ces allocations seront & peine suffisantes pour faire face aux besoins les
plus pressants.

» Aucune réduction du montant. de ces articles ne peut done étre
envisagée. »

Question X.

Transports par Eaux intéricures.
Quels sont les clfectifs actuels :
a) fonctionnaires et employés;
b) ouvriers.
Par suite de la suppression du service, combien de fonctionnaires,
employés et ouvriers deviendront-ils disponibles?
Quelles mesures pense-t-on prendre a leur égard?

REpronsg.

Les effectifs actuels du service des transports par Eaux intérieures sont :

a) fonctionnaires et employés, 169
b) ouvriers, 242.

Par suite de la suppression de certainsservices, environ 143 fonctionnaires
et employés et 140 ouvriers deviendront disponibles. .

Le personnel navigant n’est pas agent de I'Etat, son effectif actuel de
521 homlms devra étre ramené a {50 environ.

On examine la possibilité de réutiliser le personuel ngmmé dans les autres
administrations du Département, voire méme dans d’autres Départements
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ministériels. Les agents qui n’auront po étre réutilisés seront placés dans la
section de disponibilité. Les modalités d’application sont a Pétude.

Des ouvriers ont déja été licenciés avec une indemnité de une, deux ou
trois quinzaines de salaire selon I'ancienneté de service. Le personnel navi-
gant est licencié au fur et & mesure des disponibilités avec un préavis de
quiﬁze jours, les temporaires avec un préavis d’un mois.

EFFECTIF

-du personnel de I’ Administration des Transports par Eaux Intérieures.

I. — Fonctionnaires et employés.
Ingénieur en chef, Directeur de service. 1
Ingénieur de 2°¢lasse . . . . . . 1.
Chef de section 1" classe” . . . . 1
Directeur de service, . . . 2
Inspecteur . e e e e e
Chef de bureau . . . . . . 6
Sous-chef de burean., . . . . 3
Commis-chef . . . . . . 3
Commandant de région . . . . 3
Chef de port . . . . . R |
. Inspecteur de région . . .« . .« 3
Sous-inspecteur de région . . . 5
Commis principal, commis et commis & 'essai . 30
Dessinateur . . . . . 2
Commis d’erdre et commis d’ordre a I'essai’ 57
Agréé ¢ . . e .2
Dactylographes . .. . . . . . 16
Chef d’atelier . .o . . . . 1
Contremaitre . . . . . . 3
Brigadier homme de métier. . . |
169
Il. — Ouuriers.
‘Messagers (Commissionnés) . . . . .1
Homme de métier . . . .. 10
Aide homme de mélier, . . . . 36
Veilleurs, portiers, manceuvres, magasinier, ele. 96
242

Qumsﬂou XI.

Quel cst le nombre des bateaux d’intérieur et comment sout-ils répartis?
A quels Déparlements apparticnnent-ils?
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Riponse.

« Le service des Transports par Eaux Intérieures posséde: 299 remor-
quenrs au 4 mai, 45 unités resteront en service pour les lignes Anvers-
Dordrecht, Gand-Dordrecht, Louvain-Rupel.

» Les 254 restants seront déclassés ou désarmés et pourront étre vendus.

» La flotte des T.E.I comprend, en outre, 29 alléges d’intérieur en acier,
ayant servi de dépots flottants de combustibles et au transport de briques
pour le compte de I'Office des régions dévastées. — 4 unités” devront étre
maintenues en service, les aulres pourront étre allenees

» Enfin; il reste 4 Ostende et & Gand 26 alléges rhenanes formant le solde
du lot de 168 unités achetées an Gouvernement: bntanmque.

» 142 de ces alleges ont é1é cédées a la Commission d’achat des blés
Département du Ravitaillement).

» Les 26 restantes ont été remises A I"Administration des Domaines a leffet
d’étre vendues publiquement. » "

QuesTion XII.

Les bois déposés dans les garcs en altendant’ leur expédition, viennent
d’étre assujetlis a un droit de location de 2 francs au métre carré, soit
20,000 francs 'hectare a partir da 4¢rjuillet.

Cette mesure touche d’autant plus le commerce que, par suite de la erise,
il est souvent impossible d’expédier rapidement pour réduire lespace
occupé.

De plus, une taxe fixe de 4 francs par wagon pour leur mise en charge~
ment est pergue au profit de 'Etat.

Riponse.

« 1l oxlsle dans certaines stations, specmlement dans le Luxembourg; des
-quais construits par le chemin de fer pour le chargement de certaines mar-
chandises, principalement du bois, et qui servent en méme temps de depot
aux expéditeurs.

-» L’établissement de ces quais a entrainé des dépenses assez importantes
‘et leur entretien est onéreux.

» Dans d’autres stations, il n’existe pas d’installations spéciales, mais les
marchandises sont déposées, en attendant leur chm'gement, sur des terrains
apparlenant a I' Administration.

» Les dépols sont gratuits pendant les dix premters jours ouvrables; a
partir du onzmme;our ifs sont soumis 4 une laxe d’un centime par jour et
par tonne, mais une nouvelle période de gratuilé est accordéc dés que les
expéditions cffectudes atteignent 4/6 du tonnage des marchandises déposées.

» Celte redevance est insignifiante et w'est, de loin, plas en rapport avee
la valeur des marchandises ni avec les charges assumées par le chemin
de fer. \ _

» D'autre part, il se commeltait des abus, et I'Adminlstration a méme été-
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.obligée, dans ces derniers temps, de limiter limportance des dépdts a con-
currence d’un seul chargement par chemin de fer.

» Le régles qui régissent la formation de [ces dépols ont, d'ailleurs,
.é1é souvent critiquées.

» Il a donc été décidé d’élaborer une nouv elle réglementation qui entrera

en vigueur le 1o juillet prochain, et dans laquelle il a été tenu compte des
- charges de capital et d’intéréts de Uinstallation et éventuellement du chemin

d’aceés ; des dépenses d’entretien; des sujélions que les dépots imposent aux

stations; de Pétendue de I'emplacement occupé et de la durée dudépot.

» Le senl mode de rémunération qui satisfasse a toutes ces conditions est
la location au métre carré avee perception pour manceuvres supplémen-
taires.

» Le loyer a ele fixé a { frane par mélre caré, dans les stations ot il n’y a
pas d'installations spéciales, et & 2 francs par métre carré, dans celles ol
pareilles installations existent et doivent étre eniretenues. Le tavx de ce
loyer est en rapport avet celui qui est réclamé par tous les réseaux étrangers
el par les exploitants des ports belges.

» La taxe pour manceuvres a €té fixée a 4 franes par wagon, pour la
double opération de placement et de retrait du véhicule, par analogie avec
celle qui est imposéc pour prestations spéciales en gare, aux propriétaires
des raccordements particaliers. :

» Au surplus, pour rendre plus intensive Vutilisation des terrains loués,
I'Administration permeltra, a partir de la date du 1 juillet précité, le dépot
de marchandises a Parrivée et aulorisera certaines manipulations telles que :
le triage, le sciage des bois, ete. »

Quesmion XIIL

Marine. — 1. Avticle 63, littera d. — Personnel instructeur des mousses.
M. le Ministre est-il intentionné de réorganiser PEcole des Mousses? — Le
personnel existe, mais I'école n’existe plus.

Réponss.

« 1. — En principe, "Administration de [a Marinc estime que I'Ecole des
Mousses doit étre reeonstituée. La mesure n’a pas été réalisée jusqu’ici a
cause de la situation spéciale actuelle de [a marine marchande.

» Le personnel de IEcole des Mousses se réduil en ce moment & deux
unités, leur situalion est assurée. »

Qurstiow XIV.
1. — Navires d voile.

N'est-il pas possible de placer I'icole des Mousses sur les navires & voile
du pilotage a Flessingue ? .

Ceux-ci ont été désaffectés, parait-il, en suite de leur remplacement par-
des bateaux & moteur.



[ Ne 384. ] (92)
| Rironse.

« Il — Il est exaet que le remplacement des goélettes du pilotage par des
batiments a vapeur a rendu disponibles les premiers de ces navires.

» Ceux-ci ne conviennent nullement pour étre affectés i la formation des
mousses ou d’apprentis marins. »

Questios XV,

Chemin de fer. — Quand pense-t-on que la ligne Bruxelles-Midi a Gand-
Saint-Pierre pourra étre mise en exploitation?

Riéronse.

« La partie de Gand-Saini-Pierre d Denderleenw de la ligne nouvelle de-
Bruxelles-Midi a Gand-Saint-Pierre pourrait étre mise en cxploilation dans
le délai d’un an si Pon disposait des erédits et des traverses nécessaires pour
la pose des voies. '

» Quant & la parlle de la méme ligne, située entre Denderieeuw el
Bruaelles-Midi, qui exigera la construction d’ouvrages d’art trés importants,
son achévement demanderait quatre ou cing ans, en admettant que Fon
dispose en temps voulu des ressources indispensables. »

Quastion X VI,

Pourguoi ne peut-on plus obtenir de timbres-posicjdans_les bureaux télé-
graphiques ?
Réronse.

« Le débit des valeurs postales dans les perceplions (élégraphiques et dans
les- bureaux a télégraphiste spécial s'effectuait antérieurement, en semaine,
par petites qn.mtlles pour salisfaire aux besoins immédiats du public; il
n’avaitilicn qu'en dehors des heures de fonctionnement du bureau de poste,
si ce dernicr était situé dans le voisinage immédiat du bureau télégraphique.

» Le dimanche et les jours de féle légale la vente était limitée aux valeurs
nécessaires a I'affranchissement des exprés-postaux déposés aux guichets.

» Les vacations d’'un grand nombre de bureaux de poste ayant été réduites,
aprés l'armistice, le service télégraphique s’était treuvé dans I'obligation
d’augmenter le nombre ¢’heures pendant lesquelles se faisait la vente des
valears postales. Il en était résulté des charges nouvelles pour le personnel des
télégrapheset, dans cerlains burcaux, des inconvénients multiples au pointde
vue de l'exéeution du service télégraphique. Les préposés étaient notamment
distraits de leurs attributions essentielles (la transmission des télégrammes)
el les correspondances iélégraphiques étaient exposées & subir des retards.
En outre, Voecupation des guichets par les acquéreurs de valeurs postales
obligeait les expéditeurs de téléegrammes ou les personnes demandant des
commumcahons téléphoniques a des attentes toujours désagréables.
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» En vue de parer & ces inconvénients et de ne pas imposer aux ldeura-
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‘phistes un-travail qui en réalité incombe a la poste, M. le Ministre admit, en
juin 1920, qu'a titre d’essai, le débit par les bureaux télégraphiques n’aurait
plus lieu que pour les seules valenrs néeessaires i Vaffranchissement des
exprés-postaux présentés an gnichel.

» I résulte des rapports fournis par les diverses circonscriptions adminis-
tratives, aprés une période d’essai de six mois dans tout Je pays, que la
mesure n’a donné liew @ réclamations dans aucun bureau du pays.

» Le public s'ést rendu, sans difficulté, & la nécessité de s'adresser-aux
burcaux des postes pour sapprovisionner de valeurs postales.

» Dauatre part, la limitation de la vente dans les eonditions préindiquées
a été trés avantagéuse pour nombre de bureaux an point de vue de lexéeu-
tion du travail télégraphique et téléphonique.

» Les directions de service sont d’accord pour demander que la régle soit
rendue définitive. .

» Je me rallie & leur avis et je propose de confirmer la déeision prise par
M. le Ministre en juin- 1920,

» Cette proposition est loin d’ étre inspirée par des considérations particu-
laristes étroites. :

» Il faut en Pespéce envisager deux cas bien distinets : celui des bureaux
télégraphiques importants o un guichelier est, en permanence, préposé a
l’acceplation des télégrammes ct celui des autres bureaux od le personnel
soccupe, en ordre principal, de (ransmettre et de rccevmr les télégrammes
et .d’établir les connexions téléphoniques.

» Dans la premiére catégorie de bureaux, les acheteurs de valeurs postales
accaparaient indiment les gulchcls réservés aux transactiens télégraphiques
et ce au détriment des expéditeurs essentiellement pressés ayant & déposer
an télégramme ou i demander une communication téléphonique. Cette
pratique s’élait élablic parce qu'on était généralement plus vite servi au
télégraphe. On tenta d’abord d’enrayer 'abus en spécifiant qu'on ne débite-
rail plus de timbres-poste au télégraphe que par minimes quanlités et pour
les besoins immédiats. Cette mesure resta sans effet utile, les guichets du
télégraphe étaient parfois littéralement assaillis de personnes présentant
uve ou plusieurs correspondances 3 affranchir, voire de simples cartes postales
illustrées. 1l fallul en arriver a une régle netle, c’est-a-dire a ne plus débiter
de valeurs postales que pour Paffranchissement des objets exprés présentes
au moment méme. Cet arrangement en vigueur depuns longtemps n’esl pas
de nature & nuire sensiblement aux facilités que le public peut raisonnable-
~ ment réclamer. II [ui suffit de s'approvisionuer en temps utile de timbres aux
guichets postaux. C"tesl ce que fail toute personne prévoyanle.

» Quant aux burcaux télégraphiques des autres catégories, Uappel au gui-
chet, pour la vente de valeurs postales, constituail une nuisance plus grande
encore en ce seus qu’il interrompait, le plus souvent, une opéralion teélégra-
phique ou téléphonique en cours ou retardait Fune ou Pautre, bref, empé- -
chait le ou les préposés a vaquer a la besogne qui leur est essenticllement
assignée. Ici encore, la réglenctte spécifiée ci-dessus s'imposait quoique pour
des raisous un peu différentes.
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» La coutume est maintenant établie. Il serait. désavantageux de revenir
sur ce qui a é1é fait.-

» Dans les cas tout a fait exceptionnels, Ie personnel ne se refuserait pas
délivrer les figurines nécessaires ». _

Ces considérations, qui ont abouti au maintien du statu quo, sont toujours
en situation. |

QuoEesTion xviI.
Postes.

La Commission exprime le veeu de supprimer le versement d’une partie
du pmdml, des postes an fonds communal.

L Administration des Postes ne peut-elle fournir quelques indications de
nature & appuyer celle thése?

Reponse.

(Extraits d’'une vote du 12 juin 1919, n° 203 B. de la Dircction générale
des Postes pour I'Autorité supérieure.)

« Déja en 1913, 4 propos d’up projet de bilan industricl pour la Posle, sc
posa la question de reviser les lois des 18 juillet 1860 ct 20'décembre 1862,
relatives a laltribution au fonds communal d’unc partie des recettes
postales.

Dans I’esprit des auteurs des lois susmentionnées, le fonds communal ne -
devait recevoir que le produit net du service des Postes. Mais en vue d’éviter
des discussions au sujet de la fixation des dépenses a défalquer chaque année
du montant des recetles brutes, il fut jugé préférable de déterminer la
somme & verser au fonds communal, d’aprés un tanliéme fixe de ces
recettes. Cest ainsi que I'on adopta le taux de 40 p. ¢., portéa 44 p c. par
_laloi du 20 décembre 1862. »

» Si, a lorigine, ce pourcentage correspondait approximativement au
boni de la Poste, il w’en est plus de méme actuellement, nos dépenses ayant
augmenté dans des proportions beaucoup plus fortes que les recettes. Je
rappellerai, & ce propos, qu’un bilan établi industricllement et tenant compte
des prestations gratuites, de I'amortissement des immeubles, ete., aurait
nccusé en 1914, un déficit d’an moins 3 millions de francs. Or, il s s'agit d’un
exercice ol, d’aprés nos écritures de comptabilité, nous disposions eneore
d’un excédent de reccttes fictif de 48,450 francs, aprés prélévement de la
retenue de 41 p. c., tandis que pour 1913 cet excédent se tranforme en .
un mali de 1,740,990 francs. On peut se rendre comple du découvert
important qu’aurait accusé ce dernier exercice, si au lieu de considérer
uniquement les dépenses imputées sur les articles de budgels (ordinaire,
dette pubique et non-valeurs) on avait tablé sur les charges de.toute nalure
inhérentes a I'exploitation postale.

» La revision du taux de notre contribution au fonds communal se justifiait
donc déja avant Iz guerre. Aujourd’hui, elle s'impose, en raison des condi-
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tions défavorables dans lesquelles nous devrons exploiter durant plusieurs
années. En_effet, la Dircction de la ‘Comptabilité se basant sur les résultats
connus ]usqu "4 présent, estime que pour 1919 larecette totale ne dépassera
que de 3,100,000 francs lés dépenses de 1913, Mais celles-ci se trouveront
sensiblement accraes par suile de FPoctroi: d’indemnités de vie chére, des

relévements de traitement, de 'augmentation des frais de loyer, de régie,

de matériel, elc. (

» On peut afficmer qu’avant prélévement de la relenue d attribuer au fonds
communal le budget de la Poste se cloturera par un déficit considérable que
le relevement des tarifs ne suffira peut-étre méme pas-a combler,

» 11 est évidemment inadmissible que pour alimenter le dit fonds, on con-
tinue & suppuler tlwo'xquemen( des ressources qui, en falt, n’existent pas.
Je sais bien qu’en vertu de Iarticle 2, paragraphe 4, de la loi du 20 décem-
bre 1862 et P'article 2, paragraphe 3, de celle du 29 septembre 1906, la
différence entre le minimum d’environ 52,600,000 a consentir au fonds‘
communal et le montant des revenus présumés de ce fonds, doit étre pré-
levée, en partie sur la réserve de celui-ci et pour le res!aht-suf les ressources
générales du Trésor, de sorte, (‘lxx’i;x) tout état de cause, cest toujours ce
dernier qui doit intervenir, que ce soit par les produits de la Poste ou autre-
ment. Mais la situation dans laquelle la guerre a laissé. le pays nécessitera de
toute fagon, la création de nouvelles sources de revenus, aussi bien pour les
caisses communales que pour le Trésor en général. A mon avis, on devrait
en profiter pour reviser les lvis-des 18 juillet 1860 et 20 décembre 1862 et
rechercher si, a défaut de prélévements sur la masse des ressources du
budgel on ne pourrait subventionner le fonds communal ‘an moyen de pro-
duits dont la progression serait, mieux que celle des recettes postales, en
corrélation avec Paugmentation des besoins a satisfaire. Cette rélorme
donnerait 4 la Poste Pavantage d’une plus grande liberté pour la fixation de
ses taxes et elle rendrait le relévement de celles-ci plus efficient, au poirit de
vue de 'équilibre du budget. Y’ajouterai que si Pautonomie des Chemins de
fer se réalise, il est fort probable que cette administration ‘nous réclamera le-
montant des prestations gu’elle assure gratuitement aujourd’hui pour compte
de la Poste (transport des dépéches postales, ete.), ce qui justiliera mieux
encore la revision de la retenue de 41 p. e. au profit du fonds communal et
la rendra méme inévitable (1). »

Question XVIII :

Y

Continue-t-on & commander des fournitures en Allemagne ?

(1) Les considérations ci-dessus, formulées il y a un an, sount toujours en situation.’
Malgré 'augmentation des taxes, la situation financiére de la Poste est encore trés critique,
.en raison surtout des charges que le fonds communal fait pbser sur elle. Longtemps
avant la guerre, on avait d’ailleurs adopté presque partout le principe que la Posle ne
doit pas avoir un caractére fiscal, mais doit dtre considérée comme un setvice d'utilité
publique dont les recettes doivent élre strictement proportionnéés aux dépenses
d’exploitation, afin de lui faire apporler au comnmrce et & l'induystrie le concours le plus .
complet et le plus efficace,
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REPONSE :

« 1’Adminisiration commande dircetement a la firme Floegel d’Aix-la-
Chapelle, toutes les piéces pour I’éclairage « Pintsch » des voilures, parce
que ces piéces sonl brevetées.

» Il o’y a pas de régle lixe pour ce qui concerne la suite & résérver avx
offres déposées a nos adjudications, tanl resteintes gue pubhqnes, par Vindus-
- trie allemande.

» Chaque cas fait l’objcl d’un examen particulier. Gcneralement les sou-
misstonnaires belges, évineés par des concurrents allemands, sont invités a
ramener leurs prix an niveau de ceux demandés par ses derniers el, en cas
de refus, a indiquer le rabais qu'ils scraient disposés & concéder sur leurs
propres offres.

» L'on peut affirmer que, la préférence a é1é donnée, sauf de trés rares
exceptions, aux offres de Vindustrie belge. »

QuesTion XIX.

La Commission demande de lui fournir les renseignements sur Papplica-
tion par le département du contrat amérieain.

Rironse.

« En 1919 et 1920, 482 locomolives, 481 tenders, 1,951 voitures,
12,589 wagons ¢t 69 chauditres ont é1é réparés dans lindustric-d’aprés la
formule américaine. Depuis janvier dernier, la régie a é1é abandoande et les
réparations se font suivant le systéme forfaltaxre Ci-aprés les cmaclenshques
des deux formules, avec leurs différences essentielles :

_» a) Formule américaine :

» Le prix de revient d’un produit usiné eomprend :

» 4° fe prix des matériaux employés M. ;

» 2° les salaires productifs payés S.;

» 3° les frais généraux de Pusine expnmes en fonction de Sou I S, au
M+S+FSou M+S(F+ 1) ; sur ce prix de revient, le productcur pré-
feve 20 p. c. de bénéfice, d’olt la formule 1.2 M + 1.2 8 (F + 1).

» Pour les usines dont l'activité est égale a celle d’aot 1944, les frais
généraux sont conservés 4 146 pour cent de Sou1.16 S; pour ecelles qui
ont souflert de fa guerre, ce tanx a été majoré dans le rapport du déficit de
la main-d’eeuvre a I'oecupation existant au 1= aotit 1914, sans qae le total
puisse cependant dépasser 200 pour cent de S. Ce rapport C est déterminé
trimestriellement comme®suil : pour une usine employant, par exemple, au
¢ aoat 1914, 800 ouvriers faisant 10 heures par jour, 'occupation normale
quotidicnneétait de 800 x 10 = 8,000 heures. Si par le fait*de la guerre, cette
usine n'occupe plus que 600 ouvriers faisant 9 heures par jour, son occupa-
tion est 600 x 9 = 5,400 heures. Le déficit de 'occupation est de 8,000 —

.



( 97) [ Ne 384, ]

— 8,400 = 2,600 heures : le vapport C de ee délicit a Foccupation normale
2,600. 0,395 .
8,000 ~ 7% |
» D’autre part, le ehiffre 200 p. c. de salaires productifs pour frais généraux
suppose une activité égale a 50 p. c. de celle de 1914 ; celui de 116 p. c. cor-
respond & une aclivité égale a celle d’aoit 1914, Quand Vactivite de Fusine
descend de la normale a 80 p. c. de celle-ci, les frais généraux passent de
146 p. ¢. 2200 p. c.; a la moilié de disninution de Pactivité normale corrves-
pond une augmdution de pourcentage de frais généraux de (200 — 146)
84 unités. Donc, pour chaque centiéme de diminution de occupation nor-

sera de

i 84 o
male correspondra une augmention de B~ 1.68 unité de pourcentage de

~ frais généraux ; dans le cas envisagé 'augmentation totale de frais généraux
sera de 1.68 x 52.5 =54.6 p. c.; les [rais généraux sont {ixés en ce cas a

(116 p. c¢. + 54.6 p-c.) Sou 170 p. c. S.
» La formule définitive est done : _
»1.2M4 128 +1.16S+1.68CS)oud.2M + 1.2 (2.16 + 1.68C) S.

» b) Sustéme forfaitaire.

» Dans ce systéme qui est en usage depuis janvier dernier pour la répara-
stion des wagons et voitures (on a renoncé a la réparalion des locomotives
dans l'industrie) tous. les éléments du coul du travail sont délerminés au
préalable : salaire horaive, frais généraux et durée de la réparation exprimée
en leures, de telle sorte que lindustriel réparateur ne peut prolonger au
dela d’une limite normale la durée d’une réparation sans léser gravement
ses propres intéréts. '

» La formule du systéme forfaitaire est done la suivante :

»1.2M + $.2TS +1.2 x 1.45 T S dans laquelle M représente les maliéres
‘mises en uvre. s

» S le salaire horaire moyen, revisable trimestriellement.

» T le temps exprimé en heures de la durée de la réparation.

» 1.48 p. c. de T S les frais généraux.

» Pour les voitures, les frais généraux ont élé fixés a 4120 p. c. dela
main-d’ceuvre. »

Caractéristiques principales du « Conlrat Américain »
el situation @ fin mai 1921.

Lorsqu'il s’est agi d’entamer d’urgence les travaux de restauration du
réseau ¢t de les poursuivre de fagon a rétablir dans le moindre délai possible
la circulation sur les lignes détruites par I'cnnemi, I'Administration a eu
recours aux moyens les plus expéditils.

Iile n’avail ni le temps ni les moyens de dresser des plans et des.devis ;
devis ; elle ne disposait pas non plus du personnel ni de Poutillage
nécessaires,
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D'un autre cté, I'importance des dévastations faites par les Allemands
exigeait le concours d’entreprenctirs capables, disposant de matériel, actils,
en ‘état d’organiser rapidement leurs chantiers et de faire les avances de
fonds nécessaires, elc... :

Elle s’est done adressée & des entreprencurs qu'elle savait réunir ces eon-
ditions et elle a conclu avec eux des contrats dits « Américains » qui, tenant
compte de Uimpossibilité pour les entreprenenrs de s'éngager d forfait, eu
égard aux circonstances exceptionnelles du moment, leur permettent de
porter  charge de PEtat, au prix codtant, les frais qu’ils sont obligés de
faire en salaires, achats, locations, transporls, ete., et de perceyoir, en
outre, a titre de frais généraux, d'indemnité et de bénéfice, un pourcentage
qui peut gélever a 21 4/2 p. ¢. des débours fails par eux. .

Grace & cc systéme, PAdministration a réussi a rétablir dans un délai trés
restreint la circulation sur la plupart des lignes détruites. |

Ce procédeé, qui nest quun expédient imposé par les circonstances,
adone été avantageux pour I’Administration et pour le public, mais dés que
le service a été cn Irés grande partie rétabli et que les travaux restant
a entamer ne justifiaient plus en général l'emploi de la méme procédure, on
'y a plus eu recours, d moins dé circonstances exceplionnelles.

Le conirat en queslion ne détermine pas de délai pour I'achévement des
travaux, mais il stipule que ceux ci doivent étre commencés dans le plus
bref délai & dater de Uordre d’exécution, et étre poursuivis avec la plus
grande célérité.

Le contrat prévoit, en général, pour 'Administration le droit de le résilier
& expiration d’un premier délai de six mois ou & expiration de chacun des
trimestres qui suivent et méme a une époque quelconque, si les travaux ne
sont pas exécutés conformément aux régles de Vart ou ne sont pas pour-
suivis avec la célérité désirable. ' /

Aussitot que les circonslances le permrirent, les contrals « américains »
furent successivement résiliés; il en a été ainsi, notamment, au fur et a
mesure que les travaux élaient suffisamment avancés pour qu’on put consi-
dérer [a silualion comme satisfaisante au point de vue de la sécurité et des
nécessités de 'exploitation, ou bien quand I'état d’avancement des travaux
Blait tel qu’on ne prévoyait pas leur achévement dans un délai déterminé.

Depuis longtemps déja, les travaux exéculés suivant contrat « américain »
ont donc élé considérablement réduits. ,

En octobre 1920, la Direction des Voies et Travaux a donné des instruc-
tions a ses directeurs de service pour qu’il fat mis un terme, dans le plus
bref délai, aux contrats de l'espéce encore en vigueur et, en janvier dernier,
elle prescrivait de meltre les entrepreneurs en demeure d’achever leurs
travaux pour le 31 mars au plus tard.

Il ne reste plus maintenant ¢n cours que quatre contrals « américains »
(dont deux pour la réfection des signaux, 'un devant finir le 30 juin et
Pautre le 30 septembre),auxquels il sera mis fin-a trés bref deélai, des.circon-
stanices spéciales ayant rendu contraire aux intéréts de I'Administration
leur résiliation & plus courte échéance,



(99) [ N*384. ]
Quesrion XX.

On a signalé & la Commission du Budget que les services dits « coupés »
permettaient au personnel des trains de ne pas faire huit heures de service
et provoquaient des gaspillages.

Qu'en est-il ?

Réronse.

« Notre réglementation ne prévoit pas le terme, nila spécification de
« Service coupé ». |

» Toutefois, il est admis usuellement qu’un tel service comporte deux
prestalions successives effectuées le méme jour (ou pendant” nn méme
espace de- temps de 24 heures) et coiipées par un intervalle plus ou moins
long.

» Il en existe trois types

» 1°) L’interruption du travail entre les ‘deux parties du service est de

- huit heures ou plus, hors de la résidence du personnel. Dans ce cas, les
deux prestations particlles sont porlées en compte pour leur durée réelle,
dans la supputation de la “moyenne journalidre. Aucun gaspillage ne se
prodait done ; ‘ ' A )

» 2°, Linterruption de travail entre les deux services est inférieure a
dix henres de liberté d la résidence du personnel.

» La méme régle que celle prévue au 1°) est d’application, avee cette
restriction toutefois que "amplilude totale de la prestation (soit du commen-

_cement de la premiére partic & la fin de la seconde) ne peut dépasser
13 heures; ,

» 3°) L’interruption du travail*entre les deux parties du serviee est iufé-
rieure a huit heures de liberté, hors de la résidence du personnel.

» En loccurence, il n’est défalqué, en conformilé des instructions en
vigucur, que dewx heures de Uamplitude totale du service (voir 2¢) quelle
que soit la durée de Uinterruption inféricure a huit heares, pendant laquelle
le personnel est iibre. » ‘

ExempiE :

Service de 6 a 9 heures.

Libre hors dela résidence 9 a 13 h: ) amplitude totale : 10 heures.
Service de 13 4 16 heures. _ _

Prestation & porter en compte : 10 — 2 = 8 heuves.

Repos considéré comme travail : 4 — 2 = 2 heures,

Le rapporteur, & la suite de cette répouse, présente les considérations
suivantes :

Personne dans la Commission n’a demandé la suppression de la journée
de 8 lhieures. La réforme cst définitivement admise. Il reste & organiser le
travail d'une facon méthodique,

Nous avous entendu des critiques au point de vue de son application,

\
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1 est évident que-le législateur, en votant la loi des huit heures, a entendu
réduire la journée de travail effectif 2 8 heures. .
Mais, dans son application, pour certains services, on rencontre des
diflicultés,
11 'en cst ainsi pour le personnel roulant, traction-et convoyeurs.
On a prétendn que les gardes-barricres. placés sur des lignes ol ne
“ passaient que quelqnes trains par jour, ne travaillaient que quelqucs heures
et que Pon avait multiplié le nombre d’agents.
Il est évident qu”il n'est venu a la pensee de personnc de constitner des
abus. La Commission a' réconnu que, dans certaines circonstances, les

mesures devaient élre prises pour ménager les intéréts des agents” et ceux
des finances de'l’' Administration.

1l est évident que T'organisation des services qui élaient établis sur une
moyenne de 12 heures de travail sur 24 avant la guerre, a subi, par I’éta-
blissement de la journée de 8 heures, une sérieuse secousse. Les consé-
quences financiéres s'en son't natorellement fait sentir.

Mais nous pouvons constaler cependant, ot c’est-ce qul est encourageaut,
(que ces conséquences sont celles qui étaient prévues.

D’aprés des renseignements qui m’ont été fournis, les: consequcnces finan-
eiéres varient aux environs d’un tiers en plos. Elles sont de 22 p. ¢., 30 Pp-co
35 p. c. et 40 p. c., selon les contingences et selon les services,

Un tablcau "exemples extrails des livrels de 1913 et octobre 1920, con-~
cernant deux grandes remises et deux remises mixtes, miontre la durée du
parcours productif en ligne. La chute est de 40 p. c. pour les grandes
remises ct de 3073 22 p. c. pour les moyennes. Elle est plusforte pour les
remises imporlantes dont les loeomotives desserveut de grandes lignes,
a causé d’une certaine réduction de vitesse de trains sur plusieurs sections.
Afin de dégager Pinfluence individuell§ de la journée de 8 heures, il g'impo-
sait d’analyser séparément ce qui concerne le Imvall atile du personnel des
trains et le rendement corrélatil du matériel de traction.

Jai sous les yeux une analyse développée qui conclat que, si par exemple
une diminutim) réelle en locomolives-kilométres est en 1920 de 35 p. e.,
cela lient & Pinfluence de deux facteurs : réduction de deux facteurs :
durée des prestations et ralentissement de l'allure -des trains sur éertains
parcours,

Mais le personnel connait toutes les difficultés que présente lorgamsatlon
économique des trains et c’est dans la collaboration de sa part & celte orga~
wsation que git le reméde a apporter aux dépenses exagérées.

Dans son rapport au Parlement frangais, lors de la discussion de la
journée de 8 heures, M. Justin Godart, député; analyse les conséquences de
la journée de 8 heures sur la production et cite un passage d’un rapport de
Jouhaux, lots d’une discussion au sein de la C. G. T. sur.la journée
de 8 heures. - ,

« 1l fauf, disait Jouhaux, que les militants, les travailleurs se rendent
» compte que Vapplication de cette mesure, dont le (raité de paix devra
» faire élat, qui doit élre prise au profit du ‘prolétariat du monde entier, ne
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x

peut éire upniforme. Elle doit pratiguement s’adopter soit a la journée,
» soit a la semaine, soil au quantiéme d’beures de {ravail de Iannee, selon
» les professions, les nécessités de la production, Yes besoins sociaux et ¢cux
» de la eonsommaiion.

» C’est de ee point de vue que, pour étre pratiques~et pour aboutir, les
» organisations ouvriéres doivent envisager la réalisation de la réforime.
» Cette réduetion du temps de travail ne doit pas avoir pour conséquence .
» une diminution dans la production indispensable aux besoins des peuples.

» C'est dans Pamélioration de son outillage que Vinduslrie francaise doit
» trouver les moyens, en augmentant sa production, de répondre favora.
» blement & la revendieation.

- » Leflort ouvrier doit étre généralisé, coordonné, mclhod:qne ‘Pour cela,
» il ne doit se produire aucune revendication subsidiaire, ni divergente,
» telle que celle d’'une augmentation des salaires. Toulélois, aucune rédue-
» tion de salaire ne saurait étre tolérée comme conséquence de la journce
de 8 heures. »

Voila P'esprit de la réforme.

Dans nos ateliers, la méme produchon restera si P'on modifie I'outillage,
si on coordonne les cfforts, siJe travail est méthodique.

Au transport, pour aboutir, il faudra la collaboration séricuse du per’sonncl'
et des chefs. Je ne doule, pas que cette collaboration ne soit efficace et qu'au
bout de quelques années, avec le concours ct la bonne volonté de tous, nous
n'oblenions de bons et fructueux résullats.

»
~

°

CONCLUSIONS.

Le Budget des Chemins de fer, Marine, Postes, Télégraphes et Téléphones
tel qu'il est soumis & la Chambre, a é1é rectifié ensuite des observations de
ia Commission. . _

Le préscnt rapport donne dans Ia mesure du possible toutes les indica-
tions qui ont été réclamées.

Deux grandes questions ne sont pas tranchées : eelle des régies directes et
celle de la jonction Nord-Midi.

La premiére question reste a I'étude.

Quavt a la seconde, des pourparlers sont engagés entre I’Administration
-et la Ville de Bruxelles; la Législature devra se prononcer d’unc facon .
définitive dans un avenir trés rapproché. '

Le deporteur, ' Le Président,
L. PEPIN. A. MECHELYNCK.
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Compte estimatif de
Dépenses,

e ]
Chapitres

et articles du LIBELLES ‘Francs
budget.

11, - 12,19,25,30 et 36] Traitoments et indemnités des fonctionnnires et employés . . . . [ 420,411,000

13, 20, 22, 95, 29, Rémunérations des gens de service et salaires des ouvriers . . . . 302,003,587
31 a, b.lc, 37 ‘
i

Imprimés, tarils, coupou§ de voyageurs, fournitures de bureau, otc. . 11,500,000
13 Subside nnx caisses d'nssurance et de retraite des fonctionnnires et
employés repris iu Grand Central belge et de la Société anonyme des )
chemins de for de la Flandre occidentale . . . . . . . . . . 534,000
18 Secours exceptionnels aux ouvriers . . . . . . . . . . . .- 221,000
i1 . Conférences des chemins de fer belges et Irsis de conférences interna-
tionnles; congrés des chemins de for; subside & YAssociation Inter-
nationale du Freid . . . . ., ., . . . 0. L . .. 25,000 .
18 Honorairves des médecins pour visites, examens approfondis, contre- .
visites, etc., wintéressant pas ln caisse des ouvriers; cours de
braneardiers . . . . . . . . . e e e e e e e e 125,000
at Billes, raiis et accessoires, matériel fixe tenant & la voie e e . 18,500,000
23 Outils, ustensiles et objets divers, loyefs de locu;lx, travaux d’entretien,
: d’amélioration; ete. . . . . . . . . . . . . . . . . . 13,000,000
%6 Primes d’économie et de végulaxité . . . . . . [ . . . ., . 8,770,033
27 Combustibles et nutres objets. de consommation pour In traction es .
convois. . . . . . - . L . L . . L .t ... .. ot 951,000,000
i
28 Entretien, réparation et renouvellement da matériel . . . . . . 39,300,000
3d . Camionnnge et manceuvres par chevaux . . . . . . . . . . .| 1,700,000
32 Primes de végalerité. . . . . . . . . . .. . . . . . 3,626,837
33 Frais d’exploitation . . . . . . . . . . . . R, 13,200,000
M Pertes et avaries,ote. . . . . . . . . . . . . . . . . . 9,040,000
33 Primes allouées nux agenls qui constatent de [nussss déclarations rela- N
tives i des expéditions pur charge compléte de wagons . . . . . 10,000
IV. — ST 60 Office des services de P'électricité (port du chemin de for) . . . .| 135,900,656
VIL — 85 Traitementis des fonctionnnires ei agents en disponibilité (part du
chemin ds fer) . e e e e e e e e e e e e e 145,000
X. — 88 Subside & In cnisse des ouvriers {part du chemin de fer).,” . ... . 18,416,369
Xi. -89 Exécution des obligations incombant au Département en vertu da la loi
du 24 décembre 1903 (part du chemin de fer) coe e s 1,670,000
XIL — 90 Dépenses diverses et imprévues (évaluatiom . . . . . . . . . 70,000

Evsemble. . . .fr. 920,927,474

A déduire pour dtre reporlé au capital (traitements des agents pré-
posés aux constructions nouvelles) .- . . . . . . . . . . . 2,110,000

Reste pour les dépenses de 1920. . . .fr. | 918,817 474

Pensions des anciens fonctionnaires ot employés, y compris I'augmen-

G

tation des pensions des veuves et orphelins d'ouvriers , . : . . 18,700,000

Total. . . .fr. | 034,517,474
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Pexploitation. — Exércice 1920.

Produils de Pexploitation (chiffres approximalifs) : .

.

Produits divers :

Location de terrains, batiments, etc., oncaissée par le Département des Finances
pour le compte du chemin de for e e e e s e e

Ehsamblc des rceettes. . . .fr.

EXCEDENT DES DEPENSES D’EXPLOITATION SUR LES RECETTES.

Total. . . .fr.

Coefficienl d'exploitation : )08.4 p. e

Voyageurs et bagages. . -, . . - - . . . . . . . . . .Ir. 256,500,000
Marchandises et produits extraordinaires. . . . . . .°. . . . 307,260,000
Transport des armées alliées (janvier & mai) .- .. . . . .. . 6,500,000

[ A38% ]

Receottes.

860,350,000

1,000,000

861,850,000

13,167,474

T034,517 474



Bilan approximatif

I. — Premier &tablissement.

FEnsemble du premier éiablissement au 31 déeembre 4920 . . . . . . . . . 3,340,451 .000

1I. — Recettes.

#) Recettes brutes de l'exploitation, déduction faites des parts‘dé‘s recettes a&tri-,

buées nux Sociétés dont I'Etat exploite les lignes . . . . . . .fr. 833,830,000
&) Produits divers encaissés par I’Administration des domaines pour » t
. » i - - N
le compte du Cheminde fer . . . . . . . . . . . . . . . 1,000,000 861,330,000

“ ¢) Transport des armdes allides. - . . 8,500,000

Total de actif. . . . |  4,210,801,000

1II. — Approvisionnements en dépdts. pour mémoire.

Pour balance :

Solde passif fin 1920, . . .~ 207,167,500

Total., . . . |  4,47,968,500




( 103) [ No-384. |
de I'exercice 1920.
Passif,
N S ———— i,
k.- — Capital.
Dotation dont le Trésor a disposé pour l'aimortissement :
Ceaa Jusqu’en 1919, fr. 383,538,700 ( :
a) delte consolidée. . - 1920 . . 19373200 \ 402,011,900
b) capitaux coriequndnnt ; Jusqu'en 1919, fr. 84,251,000 } a0.235 400'
a des rentes ou des anouilés. | — 1920 . . 4,983,500 B
Ensemble: .. .. . fr. 402,147,300
. ) : : 504,907,800

Amorﬁssementsindirects(aliénations"d'immeubles,"’etc.‘) e 12,760,300
Reste & amortir: e .

a) de la dette consolidée . C e e e . 2,533,123,300
b) des capitaux correspondant i dos rontes ou des annuités . . 311,410,900

Montant du capitai de premier établissement .
11. — Charges financiéres du capital.

1) Dépexises normales :
de la dette consolidée . . fr. 30,083,700

Tntrdls { 4os mnmtités de rachat . . . 41,375,400 0140100
. de la dette consolidée . . fr. 19,373,300 . L
Amortissements { des annuités de raehat . . .. 4,983,500 %’3&)’800

2,844,543,200

Rnsemble. . . - fr. 115,813,900

L ]
2) Dépenses provoquées par la guerre :

Charges d'intérét ~» . . . . . . . . . . . . . . . . 18,184,200

. — Dépénus.

Dépenses d’exploitation . . . . . . . . . . . . . .fr. 918,817,400

Pensions & des anciens fonctionnaires et employés ainsi que I'aug’
mentation des pensions des veuves et orphelins d'ouvriers, im-
putées sur le budget de’la dette publique . . . . . . . . 13,700,000

IV. — Approvisionnements en dépot.

Total du passif. . . .fr.

'3,349,45),000

134,000,100

934,517,400

pour mémoire

%,417,068,300
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(107) [ No 384 ]

COMPTE ESTIMATIF 'DE L’EXPLOITATION

EXERCICE 1921



17, 24, 28,
39, 54 u, b, ¢
et 40.

18

19

dad
35
56
37
38

IV.— 39462
IX. — 8Y.
X, — 90.

XI, — 91.

Rémunérations des gens de service et salaires des ouvriers .

Imprimés, larifs, coupons de voysgeurs, fournitures de burcau, ete. .

Subside aux caisses d’assurance et de relraite des fonctionnaires et em-

ployés repris du Grand-Central belge et de la Sociélé anonyme des
Cliemins de fer de la Flandre occidentale .

- . . - - -

Secours exceplionnels sux ouvriers

Conférences des Chrmins de fer belges, ete.

Honoraires des médecins pour visites, examens spprofondis, ete., n'inté.”

vessanl pas la caisse des ouvriers . .

. . - . - o - .

Billes, rails el accessoires, matériel fixe lenant a la voie. , . .

Outils, ustensiles et objels divers; loyers de locaux;Iravaux dentrelien, elc.
. Primes d’Ceonomic et de régularitd-. . ... . .

. .

Combustibles, vfc , pour latraction des convois . . . .

- - . .

Entretien, véparation ¢t renouvellement du matériel . .o
Camivnnage ct manceuvres par chevaux.
Primes de régularite, . . .
‘Frais d‘exploﬁulion S

Pertes et avaries, etc.

. - . - . ,, . . . -

Primes alloudes aux agents qui constatent de fausses déelarations
3 des expéditions par charge compléie de wagons

relatives

. - . .

Offiee des services:de Iélectriciis {part dd chemin de fer) . .

Subside 3 la caisse des ouvriers (part du chemin de fer) .

. . .

Exécution des obligations incombant au Département en vertu de Ia loidu-

. . .

24 décembre 1943 (part du cheminde fer) . . . .

Dépenses diverses el imprévues . . . . . . .

Ensemble. .

A dé’duirc pour élre reporté au capilal (traitements des agents préposés
aux construclions nouvelles)y . . . . . . . . . ‘

Reste pour les dépenses prévues de 4921, .

4 ajouter : Pensions des anciens fonclionnaires et employés, ainsi que
I'augmentation des pensions des veuves et orphelins d’ouvriers . .

Tolel des dépenses prévues . .

559,509 818

6,540,000

852,000
175,000
25,000

125,000
18,500,000
13,205,446
19,239,258

235,128,000
&1,58%,376

[N» 584 ] (108)
_ Compte estimatif de
DEPENSES,
Chapitres et |- .
* articles du budget. LIBELLES. Franes. !
' 1
. o . i
II. — 46, 23, | Traitements d’activité et de disponibilité et indemnités des fonclionnaires R
27, 33 et 39 ctemployés. . . . . . .. - .o 122,274,178

1,700,000

2, 55¢,000
20,308,360 .
6,000,000

10,000
19,929,200
16,701,000

1,760,000
120,000

<

886,504,516

2,110.000.

884,394,516

17,200,000

901,359,316



(109 ) [ No 384

I’exploitation. — Exercice 192I.

"RECETTES.
PRODUITS DE LEXPLOITATION (éviluition)

Voyageurs et bagages. . . . . . . . . . .fr. 311,000,000

Marehandises et produits extraordinaires . . . .~. . 629,000,000
- 440,000,000

PRODUITS DIVERS (évaluation) :

Location de terrains, batiments, elc, .cncaissée par le Département des
Finances pour le compte du chemin de fer . . . . . . . ./ 1,400,000
Ensemble des receltes . -, fr. - 944,400,000
Excédent des recetles sur les dépenses d‘ex‘plnilatiou T | X 51,805,684

Total : fr. 901,594,316




[ N- 384. | (110)
Bilan estimatif

ACTIF.

I. — Premier établissement.

Ensemble du premier élablissement au 31 décembre 4920, . . . . . . ., . 3,578,721,900

+I¥. — Recettes.

a} Recettes brutes de Pexploitation (dé‘ﬂinclion faitc des parts des récelles attribudes
aux sociélés dont I'Etat exploite les lignes. .. . . . . .fr. 940,000,000

b} Produits divers encaissés par I'Administration des domaines pour 941,400,000
te compte dv cheminde fer . . . . . . . Lo L p 1,400,000
III — Approvisionnements en dépot. ',m‘". mémaire.

Total de Vacif. . . | 4,520 121,900
Pour balance :

Solde passif fin 1921 . . . 02,765,100

i

Eosemble . . . | 4,612;887,000




(1) [ Ne 384, |
de ’exercice 1921.
PASSIF.

-’-_._.‘.'—"—'—_—"—-' e — — = T "‘_-——-—-——r——-—-——-—-——————-r-'—-—'-——-—-———%——"’" > s e - T

I’ — Capital,

Dotaiion dant le Trésor a di~posé pour Iamortissement :
) de la detie { Jusqu'en 1920, fr, 402,911,900 ;
consolidée. ] — 1921, . 20,692,500

b) des capilaux corres-
pondant i des rentes

423,534,400

squ'en 1920 253,401
, Jusqu'en 1920, fir, 89,233,400 % 04,383, 500

ou des anuités. - 1921, . 5,148,100
Ensemble. . . . 517,917,900 %
ne 1
Amortissemenis indirects (aliénation I’immeubles, ete.) . . 12,761,600 50,679,500
Réste & amortir :
a) de la ditte consolidée. . . . Coe . 2,24!,770,600 ( 3,018,042,400
b) des eapitoux correspondant i des rcnlcs ou dwnnnmtéa 506,271,800
Montant du capital de premicr iablissement . . . . . . . . . .| 5578,721,90

II. — Charges financiéres du capital (1).

1) Dépenses normales.
de la detle consolidée, fr. 95,874,900 ‘ '
des sonuilés de vachat . 41,196,200
de la dette consolidér, fr, 20,662,500
des annuités de rachat 5,i48,i00 l

Jutéréts { 103,071,100

Amorlissemenls 25,810,600

Ensemble. . . . 150,881,700

2) Intéréts des sommes allouées au personnel pour 152,570,800
chertéde vie. . . . . . . . . . . 1.689,100
nI. — Dépenses.
Dépenses dexploitation. . . ; 384,594,500
Pensions & des anciens fonchonnaucs el emplo;és pl '\ug- 904,504,500

mentation des pensions des veuves et orphelins d’ouvriers
imputées sur le budgel de fa dette publigue . . . . 17,200,000

IV. — Approvisionnements en dépét. pour mémoire,

Total du passif. . . . %,612,887,000

1} Non compris une somme de fi, 52,748,300 représentar tles chavges a’intérél des dépenses provoequées
! } p p q
par la guerre.



[ Ne 384 ) ( 112)

Compte estimatif de Profits

DEBIT.
—#M‘
.Dépenses d’exploitation y compris les pensions allouées 3 des anciens fonctionnaires

el empl yés ainsi que V'augmentstion des pensions des veuves et orphelins :
douvriers. . . . . . .. . . . . . . .. 901,594,300
Charges financiéres évaludes : (1)
1° Dépenses normales : -
detteconsolidée . . . . . . . . . . . s 95,874,800 _
Intéréis . i 105,071,100
annuités derachat . .. . . . . . . . » 11,196,200
detlecobsolidée . . . . . . . . . » 20,662,500 l
Amorlissement ; ' ) 25.810,600
annuités de rachot . . . . . . . . » 5,148,100
Ensemble . . frs 130,881,700
20 Intéréts des sommes allovées au personnel pour ls cherté devie . . . . . ‘ 1,689,100
Ensemble . . frs 1,034,165,100

(1) Non compris fes charges d'intérét des dépenses provoquées par la guerre (frs 52,748,500).



et Pertes — Exercice 1921.

Recettes évaludes du trafic déduction faite des parts des Compagnies :

-Voyageurs . . . . . . . . . . . .. frs 5“;600,000

. - »
Marchandises et produils extraordingires . . . . - » 629,000,800

Produits divers encaissés par Ie_Mihis_lérc'des Finapces pour
location de terrains, de batiments, ¢te.

Ensemble des recettes. . . fes
Mali présumé . . . . . .. . s
Ensemble. . . fis

T

[ N° 3847

CREDIT.

940,000,000

1,400,000

941,400,000

92,765,100

1,034,165,100



[1\.'0 384 ]

DEPENSES

Paquebots-poste Ostende-Douvres. .

')Téte de Flandre |

Passage d'ean d’Anvers, ‘
(Pays de Waces .

Pilotage .

Littoral .

Phares, [anaux et signaux,

tEsca’ut .

Remorque

Police mavritime

Ecoles de navigation .

Surveillance de 1a péche. Eeoles de marine
et de péche

Sauvetage

Conseil supérienr de la Marine .

(134)

RESULTAT APPROXIMATIF

———iieeea——
S

Personnel.

Matériel (1).

" Total,

3,999,570.33]10,138,224.97|14,137,795.30
576,250.77| 596,184.49| 1,172,435.26
189,847.10| 178,570.87] 368,417.97.

14,997,583.98| 4,571,721.24/19,569,305.22
102,872.07|  72,366.13] 175,238.20|
522,150.60| 132,937.70|  655,088.39
402,087.41] 132,825.25| 534,012.66
350,760.92| 116,223.27| 475,093.10
114,648.19 28,790.73] 143,438.92
386,675.74| 1,385,606.99| 1,772,281.73
101,916,776 4,215.75 106,132.51”
32,042.49 32,042, 49

21,785,415.45 17,3‘57,666.39 39,143,081,84

(1) Non compris'484,000 francs pour renouveliement de matériel flottant. (Dépense exceptionnelle.)
Non compris 1,070,000 francs pour renouvéllemerit de matériel flottant. (Dépense exceptionnelle.)
Non compris 644,150 francs pour renouvellement de matu‘uel flotiant (Dépense exceptionnelle.)

Soit unc soinnie globale de 2,198. 150 francs.



( 13 ) [ No 384 ]
DE L’EXERCIGE 1920.

RECETTES
Produits du service des paguebots entre Ostende ¢t Douvres. . . 7,700,000.00
Produits du service du passage (i’e:ﬂ.u &’ Anvers & la Téte de Flandve. 555,459.89
i Droits de pilotage . . . . ., . . . .. . . . . . . 3,876,912.14
il Droits d'éeluse . ' ‘
Droits de remorgne . . . . . . . . . . . . CLL . 20,926.32
Droits de police mavitime . . . . . . . . . . . . . 162,305.25

112.324,6083.60




[ N° 584 1 (116)

Résultat est:ihmtif

RECETTES.
Personnel. Matiéres. Total.
Paquebots entre Ostende-Donvres. . . fr. 3,873,600 |.11,400,224(1)] 15,273,824
[ Téte do Flandre. . . . |. 513,190 652.214(2)] 1,165,404
Passage d’can ,
) Pays de Waes . . . . 161,847 179,570(2) 341,417
Pilotage . . . - . . . . . . . 14,778,408 | 5,006,721 | 19,785,129
Littoral . . . 102,901 82,306 185,207
Phares, fanaux, signaux < ) .
: Escaut . . . 541,000 153,907 694,907
-Remorque . . . . . . . . . . . 365,090~ 133.820(3} 498,910
Police maritime . . . . . . 322,014 137,223 459,237
Inspection maritime. . . . . . . . 44,400 » 414,400
Ecoles de nmavigation . . . . . . .| 112,248 31,700 143,048
Surveillance de la péche. Teoles de Marine _
etdepéche. . . . . . . . . . 389,665 l,‘GOO,SOO 1,990,465
Sauvetage . , . - . . . . . ., . 116,545 | 4,215 120,760
Covseil supérienr,ete. . .. . . . . . 32,042 » '3'2_,042
21.352,950 | 19,382,700 40,735,650

(1) Non compris 2,780,000 francs pour réfection excoptionnelle de matéricl flortant ;
(2) Non comprls 1,660,000 francs pour renouvellement de matériel flottant ;
{(8) Non compiis 200,000 francs pour rennuvellement et véfection exceptionnelle de matériel flottant.




( H'i.) [ No-384.
de 1’année 1921,

DEPENSES
Produits da service des paguebots entie Ostende et Douyres . . .. . 9,600,000 '
I’rodnits; du seviree du pagsage d’eaun entre An?ers et la téte de Flandre . 480,000
Droits de pilotage . . . . . R T T ‘4,800,000
Droits d’écluse . e e . » |
Droits de remorque . . . . . . . e e 100,000
Droits de police maritime . . . . . . - . . . . . . . . 200,000 |
Drsﬂs d%nspegﬁonxnaﬂthne. Coe e, ‘, e e 500,00

15,230,000




[\ 381, (11%)

Compte approximatif

DEPENSES
Axrticles Désignation des dépenses Montant
69 Traitements et indemnités des fonctionnaires et employés . 36,645,818
70 Traitements et indemnités des facteurs et antres agents .
subalternes . . . . . . . . . . .. . . 58,573,000
71 Traitéments, salaives et indemnités des agents payésdla | .
tiche ou & lajournée . . . . . . . . . . . 1,900,000
72 Part d’intervention dé I Administration dans les frais '
d’habillement des facteurs. . . . . . . . . . 1,128,439
73 Transport des dépéches . . . . . . . . . . . © 701,030
7% Indemnités et remboursements du clief des dépdts, expédi- ;
: tions et recouvrements confiés L la Poste . . . . .. 560
76 Matériel, fournitures de bureau, frais de loyer et de
régie, etc. . . . . .+« . . . . e . . 9,713,087
17 Part ’intervention de I’Administration dans les frais du
- bureau international de Berne . . . , . . . . -5,000

78 Bonificatiqn d’un intérét annuel de 3 P. c. sur le dépbt de
' garantie cffectué par les titulaires de compte-chéques

PostrRux . . . . . L . . e e e e o 8,346
85 Traitements des fonetionnaires et agents en disponibilité.

- (PartdelaPoste,) . . . . . . . . . . . . 110,000
Divers. Quote-part de la Poste dans les scervices communs (Télé-
graphe ct Poste) eb les frais généranx d’Administration.

(Evaluation) . ... . . . . . . . . . . o . 1,178,640

Pensions des anciens fonctionnaires et employés . . . . 2,500,000

Total. . . . | 112,363,920




(119 ) [ \e I8,
de I’expleitation Exercice 1920.
RECETTES,

Désignation des rceettes. Montant,

Recettes du trafic, déductior. faite’de la part revenant au fonds com- . v
munal (soit fr. 24,931,177.53) . . . . . . . . . . . 38,640,876.39




[N 584 | (120)

‘Bilan .approximatif de

1. — Premier .établissement.

Eusemble du premiey établissement, an 31 décembre 1920.. , | fr. (‘),2'_7,_6'25','602 »

II — Recc.tes.
~ Reeettes brutes d’exploitation (non compris le fonds communal) . . 38,640,876.39

Produits divers . . . . . . . . .

III. — Approvisionnements en dép6t au 31 décembre 1920 . 1,350,000
Total de l'actif . 67,616,478.3
- Pour balance. ., . . 75,334,323.6
Solde passif lin 1920 142,950,802.¢

(1) La plus-value survenur depais B4 sur fes immedbles (coeflicient 3), sur les voilures-poste (coéflicient
et sur le mobider (vocflicient 4) s'éléve ain ot & 60,042,892 - francs, ¢e qui porte Ja valeur actuelle
premier lablissenient & 88,538,4%4 franes, '



(121)

Pexercice 1920.

1. —'Capital . . . . . . . . . . . . . . . .
Dotation dont le Trésor a disposé pour Vamortissement :

a) dela Dette consolidée jusqu’en 1920, fr. . . (Les Finances ne
peuvent donner des chiffres séparés pour la Poste.)
b) des capitaux correspondant i des vecettes on & des annuités,

jusqu’en 1920, fr. . . . (Néant.)

Amortissemonts indirects (aliénation d'immenbles; ete.) (Néant )

Reste & amortir ¢
a) de la Dette consolidée. (Les Finaunees ne peuvent donner- des

chiffrés séparés poux la Poste.)

D) des capitaux correspondant & des rentes .ou annuvités. (Néant.)

Montant du eapital du premier établissement ,

" 1I. — Charges financiéres du capital.

Intéréts de la Dette consolidée 3 5 p. .. . . . fr. 1,381,280
Amortissement pour 1920 (1/120) . . . . . . . 230,000

1II. — Dépenses .

IV. — Approvisionnements en dépdtau 31 décembre 1920.

Total du passif .

| N° 384. ]

PASSIF.

27,625,602

27,625,602 -

1,611,280

112,363,920

1,350,000

142,950,802
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(193 | Ne 384 ]

COMPTE APPROXIMATIF DE L’EXPLOITATION

EXERCICE 1921



[ Ne-384. ]

(124 )

‘Compte approximatif de

Dépenses.
Articles. Désignation des dépenses, Montant.
72 Traitements d’activité ot de disponibilité et mdemmtes des

73
T4
75

76

79

80

Divers

fonctionnaires et employés . - . .

’l‘lfutements d’ %twie .et de disponibilité et indemnités des
fadteurs ot autres agents subaltex nes .

Traitements d'activité et de disponi‘bilité, salaires et indem-

nités des agents payés 4 la tiche ou & la journée .

Part

®intervention de 1"Administration dans les frais
d’habillement des facteurs . . . .
"Transpott des dépéches . | . . .

Indc;mutcs cb 1cmbomsemenbs du chef des dépdts, c*cpechhons
. et recouvrements conhcs & la poste v . .

Matéricl fou rnilm’res de bureau, frais de loyer ct de régie, ete.

L

1 Part @ mtuvenbwn de lAdmlmst,xatlon daus les frais du

bureau international de Bev ne

Quote-part de la Poste dans les services communs (Télé-
graphe et Poste) ct les frais généraux d’administration
(évaluation) . . . . . .

Pcnsions des anciens fonctionnaires ¢t employés.

Total. .

187,449,812
56,830,800
2,440,800

1,999,850

841,030

10,000

10,986,000

3,500

1,104,230

2,500,000

114,166,022




(125 ) [ Ne 384. ]

I'exploitation. — Exercice 1921I.
Recettes,

Désignation des recettes. Mountant.

Recettes du tratic, déduction faite de la part revenant au fonds communal .
{chiffre approximatil) 37,931,150 francs’ . . . . . 62,068,850




[N 384 ) (126)

Bilan estimatif

ACTIF.
1. Premier établissement.
Enscmble du premier établissement, au'31 décembre 1921 . . fr. | (!) 30,117.602
*
IL. Recettes.
Recettes brutes d’exploitation mon compris le fonds communal (de

37,931,150 franes) . . O ¢ 62.068.850

I Approvisionnements en dépdt au 31 décembre 1924. ir. 7 1,800,000
Total de Vactif . . : fe 03,986,452

Pour balance . . . fr. 53,854{052
Solde passif fin 1921 . fr. 147,840,504

(1) La plus-value survenue depuis 1944 sur les immeubles (coeflicient 8), sur les voltures-posie (coefficient 5)
et sur fe mobilier (coefficient 4), s'éléve au total & 60,912,892 francs, ce qui porte la valeur acteelle du
premicr établissement 3 91,080,494 francs.



de I’exercice 1921.

I. Capital . . . . . . .

Dotation dont le Trésor a disposé pour amortissement :
a) de la Dette consolidée, jusqu'en 1921, fr. . . (Les Finanees ne
peuvent donner des chiffres séparés pour la Poste,)

b) des capitaux corrsspondant & des recetles, on & des anvuités
jusqu’en 1921, fr. . . (Néant,)

~ Amortissements indirects (aliénation d'immeubles, ete ) : Néant.

Reste 4 amortir :

a) de la Dette consolidée. (Les Finances ne peavent donner des
chiflres séparés pour la Poste.)

b) des capitaux correspondant 4 des rentes ou annuités, (Néant.)

Montant-du capital de Premier établissement . | fr.

II. Charges financiéres du capital.

Intéréts de la Dette comsolidée (& 5. p.c.). . .Ir. 1,505,880
Amortissement pour 1921 (1/120). . . . . . | 251,000

III. Dépenses d’exploitation. . . . . . .fr.

Pensions A des anciens fonctionnaires et employés, impulées sur le
budget de la Dette publique (évaluation). . . . . . . fr

IV Approvisionnements en dépdt au 31 décembre 1921. fr,

Total du passif .

| N° 384 |

PASSIF.

30,117,602

30,117,602

1,756,380

111,666,022

2,500,000

1,800,000

117,840,504
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(199 ) [ N 381, |

SERVICE DES CHEQUES POSTAUX



[ N° 384 ) (130)

Compte de profits et pertes

DOIT.

Coiit des formules, imprimés, papiors, ete. .

Mobilier et matériel ,

Loyer, éclairage, force motrice, chauffage, ean, net-
toyage, aménagements, réparations . .
Fournitures diverses:

.

Traitements, salaires et autres charges relatives aun
personmel . . . . . . . . . .

Remboursement de valeurs perdues
Coopération du service des postes.

Bénéfice net de l'exercice . . .

Au'point de vue

postal.

693,440.71

204,609 »

43,443,12

43,910.80

2,022,358.81

2,056.51

2,365,745.24

Au polnt de yue
du Trésor.

5 5,465,564.19

7,397,241.51

5,465,564.19

12,862,805.70




au 31 decembre 1920.

Affranchissement desbulletins de versement et cartes-

réeépissés. . . . . . . . , . .
Prodnits des impressions, formules, annonces .

Droits d’inscription . .

Intéréts des capitanx . . . . . .

Mali de I'exercice . . . . . .
haa

Au point de vue

[ N° 384,

AVOIR.

postal.
1,095,802.20
282.552.50

409,879.60 )

1)

2.677.329.89

Au point de vue
du Trésor.

1,788,234.:30

11,074,571.40

5,465,564.19

12,862,805.70

(1) Le Département des Finan es, dlalgé par Particle 30 de I'Arrdté voyal du 25 [évrier 1913, de la
gestion des fonds disponibles [n’a liquidé ancun intérét nu Serviee des chéques postanx. il
estime que le « principe d'élablir des comptes dintéréls entre services publies, pourrait

compligner inutilement les comples de 'Etat -

Mais, commne le Gouvernement fait appel ou crétlit public, an taux de 3 p. c.

, nolamment par

empruntd primes, les capmm stabilisés sur les comptes de chéques posl‘mx lui ont permis

de réaliser en 1920 vue économic de fr. 11,074,571.40.

H s’cnsuil que le Compte de profils et pertes du Service des chéqmes, qui accuse au peoint de vue
postat, un mali de fr. 3,677,529 89, se cldture pour le Trésor par un bénéfice riet

de fr. 7,397.241 51.



[ Ne 584 (132 )

‘Prévisions pour 1921 du

DOIT.
© Au point de vue - | An point de vue
postal. du Trésor.
Cofit des formules, imprimés, papiers, ete.” . .. . . 1,000,000 -
Mobilier et matériel. ~. . . . . . . . . . . 400,000
Loyer, ¢clairage, force miotriee, chauffage, cau, net-
toyage, aménagements, réparations . . . 60,000
Fournitures diverses 60,000 . > 7,723,000
Traitements, salaires et autres charges relatives au per-
sonnel . . . . . 3,000,000
Remboursement de valeurs perdues . 3,000
Coopération du service des postes 3,200,000
Bénéfices nets de I’exercice . . .. . ~— 12,727,000
7,723,000 20,450,000




Compte de profits et pertes.

Affranchissement des bulletins de

cartes-réeipissés . . . ..

versements et

Prodaits des impressions, formules, anunoneces.

Droits d’'inseription
Intéréts des capitaux

Mali de I'éxercice

[ N384 )

AVOIR.

Au point de yue Au point de vue
postal, du Trésor.
1,500,000
400,000 2,450,000
550,000 |
(1) 18,000,000
5,273,000
7,723,000 20,450,000

(1) Le Département des Finances, chargé par Particle 30 de Arrété royal du 25 février 1913, de
la gestion des fonds disponibles du Service des ehégues postaux, ne remel plus i la Poste les inté-
réts affévents a ces capitaux. 1l estime que « le principe d'établiv des comptes dintéréis ‘entve
Services publics pourrail compliguer inutilement les comples de I'at ».

Les capitaux stabilisés sur les comptes de chdques postaux tennent lien demprunt. s
dispensent le Gouvernement de débourser les 5 p. c. d'intérél afférents i son emprant a primes.

En 1924, économie réalisée de ce chef se chiffrera 2 18 millions de franes. Au point de vue du
Trésor, le Service des Chéques postaux, accusera ainsi un bénéfice net de 42 mitlions de francs.



| Ne 384. ]

(134 )

Mouvement des correspondances.

NATURE
DES 1913 1919 1920
CORRESPONDANCES.
ordinaires 232,455,312 10| 250,734,349 ;= 257,173,029 3
. . 0
Lettres privées { recommandées 5,656,804 & | 6,253,679 | 8,311,461,
0. - 10
.M _ 0 ©
assurées (1) 417,569 ,% 99,225\N 243,838 |
4 ovdinaires 35,066,689 2| 48,112,027 3 48,657,248 | .
Lettres X [ © o
, g g e
de service _ \2 \Z . o
recommandées 3,429,156 | & 1,844,623 "0 2,260,266 1w
Cartes postales . .}181,376,478 . | 117,079,755 113,780,631
Cartes de visité sous enveloppe ouverte. | 10,805,132 4,083,352 4,566,952

Journaux’
Imprimés
fichantillons

Papiers d’'affaires .

Lettres ct cartes postales tombées en
rebut .

Lettres et cartes postales
aprés vérification

replacées

Réclamations d'objets non parvenus

.1 201,307,776

295,248,694
12,272,952

4,798,920

373,830 -

144,376

15,124

168.867,933

1 130,836,628

6,540,261

4,173,780

713,373

294,438

10,098

198,652,836
142,792,277
7,450,906

4,468,163

518,633

181,557

13,946

(4) Le montant global des Jettres assurées transportées pendant les exercices 1943, 1919 ct 1920 est respective-

ment de fr. 513,387,990, fr.

200,031,213 et fr.

518,897,587



( 135 ) [ No 384. ]

Tableaw des recettes postales au profit de CEtat
(y compris le fonds communal)

RECETTES.
1018, : '
1013 1914 1919 1920 1021

Joowier . . . . . . | 4,492,600 | 4503000 | 1928200 | 5,606,000 | 7,223,200
Férier . . . . . . | 329000 | 3334000 | 1,720,300 | 456,000 | 8,411,600
Mafs . . . . . . . | 844300 | 3500000 | 1,058300 | 4,870,000 | 7,250,300

3 mois . . | 11126700 | 11.430,000 | 3,613,800 | 13,132,000 | 19,883.100
Avril . .| 3438900 | 3502600 | 2,197,000 | 4,746,000
Mai . . . . . . .| 340300 | 865000 | 2,200,000 | 4,564,000
Juin . . . . . . ) 3083300 | 3003000 | 92922000 | 4,903,000

¢ mois . . | 21,020,700 | 21,100,000 | 12,243800 | 20,345,000
Juillet . 3,785.700 - | 3,680,000 - | 2,844,000 .| 4,459,000
Aot .+ . . . . .| sz2700 802,000 | 2,775,000 | 1,108,000
Septembre . . . . . 3,152,900 224,000 9,610,000 3,121,000

0 mois . . | 31,002,000 | 26.386,000 | 20,772,800 | 4,038,000
Octobre . . . . . | 3,807,600 — | 8000 | 5,207,000
Novembro . ..} o400 - 3,312,000 | 6,130,000
Décembro . . . . . | 5,680,600 - 4,072,400 | 8,202,000

Année. . , | 44,800,300 - 32,782,200 | 63,572,000
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[ N 3%4.

Encaissement et présentation i lacceptation des effets de commerce.

Acceptation .Encaissement.
Annéés.1 : Effets déposds. Observations.
Nombre d’effets Encaissements
déposds, , réalises.
Nombre. Montant.
1943 48,3% 3,924,432 | 1,033,942,140 » | 965,874,060 »
1019 (1) 1,696 171,348 99,508, 177.53 87,146,416.72 | (1) Service rétabli
1e 7 juillet 1019,
1920 8,384 626,900 |  477,531,220.70 | 444,504,111.72
Données statistiques relatives an service de [encatssement
des quittances.
Quittances ordinaires et de remboursement
déposées i I'encaissoment.
ANNEES. .
Nombre Recottos opérées du chef
de bordereaux d'expédition o quittances ordinaires
de quittances. ot de remboursement.
1213 7,828,668 571,266,232.12
1919 2,431,976 363,487,481.17
1920 3,083,770 570,023.268.21
— S e —————————————————————
Bordereaux de quittances & régler i Yintervention
du bureau des chéques postaux.’
ANNEES. ,
Nombre Montaut des quiltances
de dépots. recouvrées.
1913 24,516 .6],52],993.55
1919 14,328 37,954,665.39
1920 33,965 121,061,361.40




[ Ne 38%. ]

(138 )

Statistique des opérations de recouvrement effectuces en Belgique
pendant les années 1913, 1919 et 1920, pour compte de déposants de valeurs

originaires de [étranger..

g Valeurs a recouvrer. Valeurs reconvrées. Valeurs non_recouvrées.
0
E Nombre Montant Nombre ’ Montant Taxes d'en- Nombre Montant
’ R o ealssement. ’ il
1913 157,266 8,255,504.05 | 124,439| 6,588,465.18 [12,443.90 | 32,827 1,667,039.81
1919 F 14,748, 973,611.46 § 10,974,  633,624.84 | 1,097.40 8,714 339;989.62 -
1420 ~65,43'5 3,780,893.92 49,-173[ 2,278,568.33 '4,957.30 16,262 | 1,502,325.59

N. B. — Le service des rccouvrements internationanx n'a pas encore pn étre rétabli avee nn-
certain nombre de pays qui y participaient avant la guerre.

- Abonnements aux journaux.

Abonnements souscrits. Taxes
Années. ’ . . . ) Observations.
Nombre. Montant. d'affranchissémont. |proportionnelles. '
1913 047.260 |  3,386,058.04 *,061,380.27 113,808.87
1010 | 4,847,002 | - 8,017,886.23 713,059.80 105,875.94
1920 | 1,668,850 | 14,887,761.58 1,998,113.41 986,020. 10
Coupons d’intérét et de dividende.
- T —
Coupons déposés.
Années. Taxes Observalions.
Nombre. Montant.
1913 (1) 884,024.67 (1) {1} Ces renseignements
. ) font défaut.
1919 41,532 302,387.73 718.74
1920 37,71 464,915.71 1,056.30 -
Timbres-poste. — Produit de la vente.
1913. . . . Ir. 40,682,500 08
1919. . . . . 80,936,903 25
1920. . .. . 60,536,773 47



(139 ) [ Ne 384, |

Permis de péche.

N ¥ : ’ Lo

Années de pci'br‘x?i?}ﬁ';?ivrés. © Produit de 1a vento. Taxes. | Observalions.

1913 104,170 236,810 J1,118.40

1049 81,906 215,083 8,559.60 -

1020 119,459 326,499 12,704.70

Service des Chéques Postauz.
P Inscriptions an crédit ct au débit § Réglé sans emploi de signés | Avoir des affilics
s | 52 des comptes. Monies. -
=) o= Raned .
g EZ : i la fin
< | 7g A : .
=) Nombre. Montants, Montants. p-c. te I'exercice.

so13] 4,542 604,508 | 1,931,746,307.28 |  746,#18,646.62 | 60.6]  10,639,134.14
3919 | 16,463 | 3,316,820 | 7,037,705,533.25 | 5,180,364,878.09 [ 65 | 409,468,584.80
1020 | 35,610 | 9,460,934 | 34,229,630,571.48 | 25,749;577,007.09 | 75.2] 366,848,402.50




[ :‘o 58/"- J ( ’40 )
Compte approximatif de
DEPENSES.
Chapitres et articles TSNEL" i Q@
i b, LIBELLES. FRANCS.
Vi 66 | Traitements et indemnités des fonctionnaires el 4 o R
employées . . . . . . . . ., J Quote part'de Padminisira- 110,000
tion des télégraphes et des :
67 | Rémundérations des agents payés aly t.xchc, a la | téléphones dans les dépenses :
journée ou par mois . . . . . afférentes aux services com- 480,750-
' muns & cette administration
68 | Mutériel, machines, Ollli[b, appzo\'xswnnenmms et A celle des postes. - . -
divers, etc. . e . ' : 330,000
79 | Traitements et indemnités des fonctionnaires et employés. 27,382,774 |
80 | Rémunérations des agents payés & la t.\che, .\ 1a journée ou par mois 17,600,000
St 1 Entreticn des lignes et des bureaux; fournitures diverses . .o )
8% | Quote-past de ia Belglque dans les frais d'entretien et de renouvellement des ‘ 5,065,000
cables télégraphiques et téléphonigues sous-marins anglo-belges .
82 1 hudemnités résuliant de Pexploitation des services télégraphique et téléphonique
taccidens aux pensmmcs, domm.\gcs causés aux pmpxiétes, vol de maté-
ncl etey . . . .. . - 3,000
83 | Part d'intervemion dans les frais du Bureau.lmcmmion:\l de Berne . 4,300
vil -85 | Traitements des fonctionnaires et agents en dispombxhle par mesure gcnc:alc on ‘
ponr un terme illimise. . . . . . . . . . . 35,791
Vil 86 | Premier: terme des pensions & accorder i des fonctionnaires et cmployps el ,
prenant cours en 1920 ou antérieurement au 1¢r j Janvu r de la méme annéc 21,409
IX 87 | Secours i d'anciens t‘oncuonn.mes et cmployés, ainsi qua des oavriers salariés,
i leurs femmes, veuves, enfants on familles qul se trouvent dans tine situation .
maltheurcuse e . e 4,500
X 88 | Subside A Ia caisse des ouvriers {part du télégraphe) .. . . . . . . 450,000
Xi 89 | Exéeutien des obligations incombant au Département en’ vertu de la loi du
24 décembwe 1903 sur Ia réparation des dommages résultant des accidents du , :
travail (part du télégraphe) . e e e e e e 39,826
X1 90 | Dépenses diverses et imprévues. 4,460
XHI 91 |Subside pour le ravitailement . . . . . . . . . . . . . 60,000
Ensemble. . . fr. 51,547,016
- Pertes résaltant des cours du change 3 T'oceasion des reglemcnls de comptes . :
avec lcs offices étrangers . . .o . 7,117,000
— Pensions des anciens fonclionnairés et employés, . . . . . 1,202,196
TEnsemble des .dépenses. . . fr. 59,866,212

{4) Ce chiffre,

hasé presqu'exclusivement sur des hypothéses, est fournl sous réserves.
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'exploitation ; Exercice 1920.

Recettes approximatives du trafic :

Télégraphes. . . . . . . . . . Fr. 19,753,000
Téléphones . . . . . . . . . . 27,206,306
Recettes totates. . . . . . . . . Fr.

Excédent des dépenses d’cxploitation sur ies recettes .

Total. . . 'Fr.

[ N 84

RECETTES.

47,049,306

12,816,906

59,866,212




[ N° 384. ] ( 142)

ACTIF.

1. — Premier établissement.

Ensemble du premier établissement an 31 décembre 1920 .

II. — Recettes.

Recettes brutes de 'exploitation . , . . . . . ., .

Total de I'actif.

Pour balance. .

Solde passif fin1920 . . . . . . . .

Ensemble.

Bilan approximatif

146,414,417 (:)J

47.049,306

193,463,723

19,857,243

213,320,966

“(1) Y compris 23,640,500 francs de dépenses recouvrables en exécution des traités de paix.



( 143 )

pour |'exercice 1920.

I. — Capital.

Dotation dont le Trésor a disposé pour 'amortisscment
jusquen 1919 . . . . . . . . . . . . . 5,420,007
en 1920 . . . . . . . . . . . . . 484,323

Ensemble .

Reste & amortir .
Montant du capital de premier établissement .- .

. — Charges financiéres du capital.

Intérét . . ... . . . . 6,556,014
Awmortissement . . . . . . 484,323

[ Ne 384. ]

PASSIF.

5,904,330
140:510,087

Ensemble . .. .

II1.. — Dépenses,.

Dépenses d’exploitation. . . . . . . . . . . Bl,547,0186

Pertes résultant des cours du charge a l'occasion des

réglements de comptes avec les officés étrangers. . . 7,117,000

Pensions & des anciens fonctionnaires et employés impu-
tées sur le budgst de la dette publique, . . . . . 1,202,196

Ensemble .

Total du passif.

146,414,417

7,040,337

59,866,212

213,320,966
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COMPTE APPROXIMATIF DE L'EXPLOITATION

Exercice 1821
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Compte estimatif d’exploitation.

DEPENSES.
Chapitres !
et )
articles LIBELLES, Franes.
du
budget.
Vi, 69 | Traiteinents d’aclivité el de disponibilité et in- .
demnités des fonctionnaires et employés . . ~
ployes Quote-part de Fadministration des 138,800
. . . e ; . [ télégraphes et des téléphones dans Jes
70 | Rémunérations des pgcqlf; payés & la 1dche, & | 4oo0icos afierentes uux services com- o
la jonrnée ou par mois - =« = 5 [ muns & cette administration et & celle 456,450
. ~ | des Postes. ’
74 | Matériel, machines, oulils, approvisionnements .
divers . . . . . .. . . 529,000
81 Traitements d’aclivié et de disponibilité et indemnités des Tonctionnaires el .
employés . . . . . . ; e e e e e e . 30,592,715
82 | Rémunéralions des agents payés a ia tache, i la journée ou par mois 19,525,764
83 | Eniretien des lignes ct des bureaux : fournitures diverses. 7,728.000
84 | Indemnités résubtant de Vexploitation Ues services (élégrapliique et télépho-
nique {accidents aux personnes, dommages eausés aux propriétés, vois de _
matérichele,) . . . . . oo L L L L L 0 oL . 56.000-
85 * | Part ("intervention dans les frais du Bureau internationdl de Berne. 18,000
86 " | Quote-part de la Belgique dans les [rais d'entretien et de renouvellement des »
cables télégraphiques et téléphoniques anglo-belges . . ' 240,000
Vi, 87 | Premicr terme des pensions a accorder i des fonctiomiaires ct émployés et
prenant cours en 1921 ou antérieurement au 1+ janvier de la méme année. 23,500
VIil, 88 | Secours a d"anciens fonclionnaires et employés, ainsi qu'a des ouvriers sala-
riés, a leurs feimmes, veuves, enfants ou familles qui se trouvent dans une
siluation maltheureuse. B 2,500
IX, 89 |Subside ala caisse des ouvriers (part du télégraphe) .. 415,000
X, 90 | Exécution des obligations incombant au Départcment en vertu de la loi du
24 décembre 1903 sur la réparalion des dommages résultant des accidents
du travail (part du télégraphe) . . . . ... . . . .oe e 39,000
XI, 91 | Dépenses diverses etimprévaes . . . ., . . . . . . . . . 6,000
Xi1, 92 | Subside pour le ravitaillement, W e e e e e ey e 60,000
Ensemble . . .| 59,468,709
Pertes résultant des cours du change i I'oceasion des réglements de comptes
avec les offices étrangers. . . . . . . . . . . . . . . . .|("5,170,000
Pensions des anciens fonctionnaires et employés. . . . . . . . . .| 1,508,654
Ensemble des dépenses . , .| 68,947.363
‘ L ——— ]

(1) Ce chiffre, basé presque exclusivement sur des hypothéses, cst fourni sous réserves.
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Exercice 1921.

RECETTES.
Recettes ap_proximalivcs :
Télégraphes.. . . fr. 20,609,000
Téléphones. . . . . 33,754,000 (s)
Recetles totales . . . . . . . . . . . . . . . . 84,563,000
Excédent des débenses d’exploilation sur les recettes . . . . 11,884,363
“Total. . . .1 65,947,363
SR

(n) Les éva\uations ont é16 faites dans hypothése ot les tarifs actuels ne seraient pas modifiés au cours de Vexercice.
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Bilan estimatif pour.
ACTIF.,

I. Budget extraordinaire.

Ensemble du premier établissement

au 31 déeembre 1923 . . . . . . . fr. 227,911,987 (a)
Indemnités de vie chére em 1921 . . . . . 6,793,069 l
Total. . . . . 234,705,056 |
II. Recettes.
Recettes brutes de Vexploitation. . . . . . 54,363,000
Total de lactif . . . 289,068,056

Pour balance :

Solde passif fin 1921 . . . . . . . . . . ... . .o, 22,172,128

Engemble. . . ‘ 311,240,184

(a) Y compris 43,838,070 francs de dépenses recouvrables en exéeatlon des traltés de paix.
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I'exercice 1921.

I'Ne 5841

PASSIF.
I. Capital.
- Dotation dont Je ‘Présor a disposé pour Vamor-
tissement jusqu’en 1920. . . . . . . fr, 5,904;330
en 1921. . 616,373
. * Ensemble . 6,520,703
Reste 4 amortir ™. ‘228_,-] 84,353'
‘Montant (.lu"capitalv de premvi‘er établissemgllt au
31 décembre 1921 227,911,987
Indemnités de vie chére en 1921. 16,793,069
Ensemble . 234,705,056
II. Charges financidres du capital.
. Intérét . 9,971,392
Amortissement . 616,373
g
¥
; Ensemble. 10,587,765
f .
’ IM. Dépenses.
L.
i, Dépenses d’exploitation 59._468.70g
I. Pertes résultant des cours du chan‘gé a oceasion
: des réglements de comptes avec les offices
_ ‘étrangers. . ' 5,170,000
Penéions 3 des anciens fonctionnaires et Qmpl'oyés’
imputées sur le budget de la dette publique, 1,308,654
Ensenmble. 65,947,363
Total du passif, 311,240,184

D n i St I
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ADMINISTRATION DES TRANSPORTS
PAR EAUX INTERIEURES



| N° 384 ] (132)
Compte approximatif d’Exploi;

DEPENSES.
Chnpill!:;e:;' :d(gz:"ticlcs LIBELLES. Francs

. 38, 42, .
49, 86. | Trailemenls et indemnités des fonctionnaires et emplovés -. . . fr. 4,387,700
39, 43, 50. | Rémunération des gens de service el salaires des onyriers . . . . 9,230,600

40. | Loyers, éclairage, clmnﬂ‘.lge travanx d'entretien aux immeubles affec- |
tés aux services communs. Achat et réparalions de meubles, ete. . 34,000
. | 1mprimés, tarifs, coupons de remorquage, fournitures de bureau, efc. 133,000
44, | Avaries, accidenls, primes d’:\SSlxrabccs, ele. . . . . . . . .1 300,000
45. | Tractionchevaline . . . . . . . . . . . . .. . . . 30.200

46. | Récompenses pour actes de vigilance pour les agents du service et
pour acles de vigilance ¢t coopéralion des agents, d"antres admini-
strations el personnes élrangéres au service de Vftat . . . . . 45,000

47. | Location et frais accessoires d’alléges en transport et en séjour pour
les bases alliées a Anvers sur le Rhin et pour le ravitaillement

mational . . . . . L . 0 L . L o . o e e e '{,500,000

52. | Combustibles, huile de graissage, essence, ob]cts de wusommahon.
‘ divers, ete. . . . . . . . . e e e e e e 7,800,000
83. | Réparation et entretien courants . . . . . . . . . .. . 2,000,000
B4. | Location de remorquenyset d'alléges . . . . . . . . . . . 750,000

58. | Loyer, éclnirnge, chauflage, travaux d’entretien aux immeubles
affectés aux dillérents services d’exécniion. Achat et réparation de
meubles, ete. . . . - . . . L. L . . . . L L .. 125,000

(4) Aicle nourear. | Remorquages et transports sur fe Rhin . . . . . . . . . 1,200,000

ToraL. .« .fr. | 39 835,500

- A pEpwre pour étre reporté au capilal :

" 4° Salaires éqlii/pages, matériel anglais, salaires
personnel préposé aux constractions nou- -
velles, etc..., remise en état du matériel .fr. 2,562,500

20 Constitution d'un stock d’approvisionnement
(réserve deroulementy . .. . . ., . . . 3,000,000 5,562,500

ARES’I’E POUR LES DEPENsES DE 4920 . . . . . .fr. | 24,993,000

N. B. — Les allocations prévues aux articles 48 et 51 n’ont pas &1 utilisdes.
(1) Crédit & préveir au projet de Joi allouant des crédits supplémentaires au budget général de 1920. -
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tation., -—— Exercice 1920,

RECET s,
PropuiTs DE L'EXPLOITATION :
@) Recettes pour traclion. — Services Intérienrs . . . . . . . . . . . 8,230,905.77
b) Recettes pour traction. — Service Rbénan C e e e e e e e e 1,308,328.04
¢) Produits des Transports effectués par le Syndical Anvers-Rhin de ’l‘ransporls
Interalhes peur les Bases Alliées . . . . . . . . . . . . . . 7,484,875.39
EnsesBLE bES RECETTES. . . fr. | 17,024,407.17
Excédent des dépenses d’Eprbitalion sur les recettes . . . . . . . . . 7,968,852.83

Totar, . .fr. | 94,993,000.00
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- Bilan de
ACTIF.
L Premier Etablissement.
Ensewble de premicr établissement au 31 décembre 1920 . . . . . |.27,162,500.00 |
1I. Reoettes. |
Recettes d’exploitation . . . . . .. . . Coo o o o | 11,024,007
44,156,_607.1‘7 3
Pour balance.
Solde passif. . . . . . . . . . . . . . . . . .l10,837,173.83

Total. . . fr. | 55,023,781.00 |
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Pexercice 192(

[T

[ Ne 384,

PASSIF.

1. Capital.

a) Capital au 1" janvier 1920. ., . . .

b) Augmentations en 1920.
1. Dépenses extraordinaires.

a) Constructions d’ateliers . . . . . . .. 800,000
b) Gréemént d'unités fluviales :
‘1. Matériel anglais . . . . . . . . 180,000
2. Matériel prise dc guerre . . . . . 400,000
‘ T 580,000
¢) Aménagements de bureaux, etc. Achats de
mobiliers et dimmeunbles . . . . . . 220,000 -
— 220,000

2. Dépenses reportées du Budget ordinaire.
1° Salaives des ¢quipages du matéricl' anglais,
salaives du personnel préposé aux construc-
tions nouvelles et remises en état du matériel. 2,562,500
i

3¢ Constitution d’un stock d’approvisionnement

(réserve deroulement) . . . . . . . 3,000,000 |

Montant du Capital de premier établissement,
. XTI Charges financiéres du Ga.pi’tal.

Intéréts du Capital de premier établissement 5 p. c. .
Amortissements ' {5 p. c. déduction de ia ré-

" serve d’approviss,)
Fonds de renouvellement (grosses répai‘ati_ons)

2 1/2 p. ¢. sur l'/2 du capital.
III. Dépenses.

Dépenses d’exploitation

Total. .

20,000,000

1,600,000

5,562,500

27.162,500

1,358,125
1,208,125

302,031

24,993,000

55,023,781
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COMPTE ESTIMATIF D’EXPLOITATION

Exercice 1921



[ N 38%. (488 )
Compte estimatif d’exploitation.
DEPENSES.
itre et articles - . o
e edant LIBELLES Franes.
II. — 41-45-52-58.| Traitements et mdemmtes des fonctionnaires et em-
ployés . . . . . . . . ... . .. 1,213,400
42-46-53 Rémunération des gens de service et salaires des , '
ouvriers . ; 4,697,300 -
43 Eclairage, chaut‘fagé, travanx d’entretien aux im- }1
meubles affectés aux services communs., Achat et ,
réparations de meubles, etc. . : 20.000
44 Tmprimés, tarifs, cohpons dé remorquage, fournitures
. de bureau, ete. . 50,000
47 Avaries, accidents, prilmes d’assurance, etc. . ‘300,000
48 Traction chevaline - Supprimé ‘
49 Récompenses pour actes de vigilance pour les agents
du service et:pour actes de vigilance et coopération |
des agcnts d'autres administrations ct pmsonnes
étrangéres au service de I’ Ltat Ce e 30,000
50 Location et frais accessoires d’alléges en transport et
' en séjour pour-les-bases alliées & Anvers sar le :
Rhin et pour le-ravitaillement national . . . 1,500,000
51 Burean du . service de vemorquage gratuit Anvers-
Dordrecht, licences, enregistrement et immatrica- .
lation des bateaux, burcatx de tours, ete. 10,000
54 Combustibles, huile de graissage, essence, objets de _
"consommalion divers . : 2,000,000
55 Réparation et entretien courants 900,000
s ‘ . ' ' :
56 Location de remorqueurs ¢t d’alléges . 400,000 -
57 Loyer, éclairage, chauffage, ‘travaux d’entretien
aux immeubles affectés aux différents services )
d’exécution. Achat et réparation de meubles, ete. 50,000
11,170,500
A.dédnire : pour Stre reporté au capital (traitements
ot salaires des agents préposés aux constructions
nouvelles et montant des réparations augmentant
la valeuwr dumatériel) . . . . . . . . . 1,300,000

Total. . .f{r.

9,870,700
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Exercice 1921,
"RECETTES

. St ———————————re————

Produits de 'exploitation.

Recettes pour tractions et produits des Transports ' 4,500,000

h Excédent des dépenses d’exploitation sur les recette ‘ 5,370,700

9,870,700
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Actif.

bl == T —

Bilan estimatif

‘1. — -‘Premier établissement, )

Ensemble de premier établissement au 31 décembre 1921

II. — Receites.

Recettes brutes de I'exploitation

III Approvisionnements en dépots.

Valeurs des approvisionnements en magasin au 31 décembre 1921,

Total de l'actif.

Pour balasce : Solde passif fin 1921 .

Total.

fr.

29,462,500

4,500,000 [

pour mémoi ve,

33,962,500

8,444,000

42,406,500
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! de I'exercice 1921,

e

[y

I — Capital.
Dotation dont le Présor a disposé pour amortissement :

1) Amortissernent du capital de premicr établissement .
jusqu’en 1920 .- . . . - . 1,208,126

‘2) Amortissement du capital de premier établissement

‘en 1921 . T 1,282,700 |

Reste a amortir :
‘a) Valear du capital au 1% janvier 1921 . . . 27,162,500

b) Aungmentation en 1921 :
1) Dépenses extraordinaires . . . 1,000,000 .
2) Dépenses reportées. dn budget ordinaire . 1,300,000

Total. . 29,462,500

' A déduire : Valeur des armortissements . 2,470,825

Montant du capital de premier ¢tablissement . .

I1. — Charges financiéres du capital.

Intéréts du .caﬁital d;e' premiexr établissément 5 p. c. sur
Capital :

Amortissement du capital de premier établissement S p. e. sar 20 ans
(aprés déduction de la réserve de roulement) .

Fonds de renouvellement (grosses réparations)
ITI. — Dépenses.
Dépenses d”explditati&n .
| IV. — Approvisionnements en dépots.

" .

- Valeurs des approvisionnements en magasin au 31 décembre 1920, .

[ N384

Passif,

2,470,825

26,991,675

29,462,500

1,473,100

1,262,700

337,500

9,870,700

pour mémoire

Total. . fr.

" 42,408,500
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—

Kamer der Volksvertegenwoordigers.

Yercapering van 24 Jom 1921.

ALGEMEENE BEGROOTING DER ONTVANGSTEN EN UITGAVEN

VOOR HET DIENSTJAAR 1921 (1),

Tabel X : Spoorwegen, Zeeweze, Posterijen en Telegrafen.

R o

VERSLAG
NAMENS DE BEGROOTINGSCOMMISSIE (2) UITGEBRACHT DOOR DEN HEEK PEPIN,

Mune Heerew,

Ik heb de cer u verslag it te ‘brengen over de ‘Begrooting van Spoor-
wegen, Posterijen, Telegraaf, Telephoon en Zeewezen voor 1921,

De Comimisie nam dit jaar als algemcenen regel aan, al de uvitgaven te ver-
minderen en alleen die uitgaven toe te laten, welke volstrekt onontbecr!uk
zijn en gedurende het dienstjaar 1921 kunnen gedaan worden.

Zij besliste dat, in de tockomst, telkens als credieten moeten overschre-
den worden, dec gegrondheid daarvan dadelijk aan de Wetgevende Kamers
zou moceten aangetoond worden.
~ Voor den spoorweg zal dit aulomalisch geschieden, dank zij de wet tot
instelling van de boskhouding der betaalbaar te stellen credieten.

De terugbetaalbare uitgaven en de buitengewone uitgaven werden naar
de bijzondere begrooting overgebracht. _ :

Wanneer men onze spoorweghegrooting voor 1921 onderzocekt, stelt men
een groote verbelering vast in vergelijking met den toestand van 1921.

- (1) Begrooting, n* 401,
Algemeen verslag, nr 261,
(2) Samenstelling van de Begrootingscommissie :

@) e Leden der Bestendige Commissie voor de Fmanclén de Begroo-
tingen en de Bezuinigingen : de hecren Mechelynck, voornuw,lzologm,(Xu-
lier, David, D¢ Braype, Donnay, IHallet, Houtart, Ozeray, Pussemier, Sap,
Serruys, Soudan, Straus, Van Limburg Stirum en Wauwermans,

b) Zes leden door de Afdeelingen benoemd : de heeren du Bus de WarnalTc, lainaut,
Buyl, Pepin, de Liedckerke en De Bue.
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De ontvangsten hebben nog al aanzienlijk toegenomen vanal de maand
Juli 1920 tot op den dag van heden.

De duurtetoeslag. die in het ontwerp van begrooting voor 1921 de som
van 119,663,999 frank bereikle, is naar de huitehgbwdne begrooting over-
sebraeht tot een bedrag van 89,485,048 frank,

Iu den loop van dit verslag wordt, onder de daartoe behoorende titels, de
echte toestand van onze verscheidene Staatsbedrijven uiteengezet. Ik heb
mijn verslag” in vijf afzonderlijke deelen gesplitst, opdat men duidelijk’en
nauwkeurig zou ingelicht zijn.

Op het cinde van het verslag zijn vermeld de antwoorden op de vragen
gesteld door de Afdeelingen en door de Beﬂrootmoscommlssxes.

Sommige inlichtingen kon ik niet geven, daar het Bestuur zelf ze niet
bezit. ' |

746 is het onmogelijk, de waarde van den voorhaudgen zijnde voorraad
op einde 1920 en nog minder den voorraad op einde December 1921, aan de
geven. '

Op cinde 1919 bedroeg die waarde 130,948,644 frank voor weg en
werken en 106,393,389 frank voor llek(henst en mateneel

Na de ramingen voor 1921 aandachtiger te hebben onderzocht, en 0o
men de uitgaven en onlvangsten gedurende de cerste zes maanden in acht
neemt, kan ik bevestigen dat het tekort aanzienlijk verminderd zal zijn.

De dagbladen hebben het tekort in ’t begin van het jaar in groote mate
overdreven. Het tekort voor 1920 was veel lager dan men had voorzien.

Dit voor 1924, dat, naar men meende, meer dan 300,000,000 frank zou
bedragen, is tot op dezen.dag verminderd tot 200,000,000 frank, ronde
som. . .

Wij kunnen echter bevestigen dat wegens de prijsvermindering der
grondstoffen, kolen, olién, enz., indien, in het tweede semester, de ontvang-
sten gelijk zijn aan die der eerste zes maanden van het loopende jaar, het
aangekoudigd tekort gering zijn zal.

Bij het nagaan van de verscheidene diensten onzer Staatshedrijven maakte
eene zaak een onaangenamen indruk op uwen verslaggever. Hij stelde vast
dat, verre van overdreven wedden cn loonen aan de amblenaren en werk-
lieden te hebben uitbetaald, zooals werd beweerd, sommige ambtenaren,
en wel van de beste, geen wedde ontvangen, dubbel van die in 1914,
In de privaat-nijverhcid hebben de geringste ingenieurs wedden, welke
die overschrijden van onze ambtenaren, welke hun leven lang in dienst van
het Bestuur stonden.

Wat aangaat- de loonen, dezen werden, in strijd met wat gezeud wordt,
niet verhoogd in verhouding met de indexcijfers.
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In de lagere diensten van ons Bestuur ziju er nog familievaders, die loonen
van 10 en 42 frank per dag trekken.

Men zal in den loop van dit diensljaar behooren na te gaan hoe men den
toestand van de door mij bedoelde bedienden regelen zal.

Het vraagstuk van den achturendag zal ik verder behandelen in eene
nota, in dit verslag opgénumen. Door drze voorafgaande beschouwingen
wilde ik slechts wijzen op het samenstel van de vraagstukken, die bij de
algemeene behandeling te berde kwamen.

Ik stel er echier prijs op, dadelijk te zeggen dat de loepassing van den
achturendag nict al het kwade, hetwelk daarvan werd gezegd, heeft veroor-
zaakl, Er werd veel overdreven. Ik ben innig overtuigd dat, wanneer die
hervorming voorgoed zal gevestigd zijn, zij aan onze arbeidersklasse en aan
~ons land cene zoodanige morecle kracht geven zal dat, verre van de voorl-
brenging te verminderen, deze aanzienhjk vermeerderen’ zal.

ONDERZOEK VAN DE BEGROOTING.

Het ontwerp van Begrooting van Spoorwegen, Zeewezen, Postevijen en Tele-
grafen bedraagt voor het dienstjaar 1924 de som -van 1,120,127,850 frank (1)
onderverdeeld als volgt :

Gewone uilgaven C e e e e e e e fr. 1,115,8_6'7,850
Uitzonderlijke vitgaven . . . . . . . . . . . 6,260,000

, Te zamen . . fr. 1,120,127,850
De eredieten toegestaan voor 1920 bedvoegen . . . . fr. 1,034,977,527

De vermeerdering voorzien voor 1924 isdus . . . . fr. 88,150,523

De ver meerdelmg is over de verschillende diensten verdeeld als volgt:
@) Gewone uilgaven.

Hoofdbeheer. . . . . . . . . . . . . .fr. 348,671
Spoorwegen. . . . . . . . . . . . . .o 56,329,541
Diensten der electuc:lent e e e - 6,109,150
Zeewezen . . . . . . . . . . . . . . . = 1813964
Posterijen, telegraafen telefoon . . . . . ... . . 29,948,814
Pensioenen (f*° termijo) . . . . . . . . . . . 115,000
Werkliedenkas™. . . . . . . . . . . . . . 10,411,977
Verscheidene en onvoorziene uitgaven . . . . . .. . 50,000

Te zamen e - 414,126,923

(1) Deze cijfers werden gewijzigd, ten gevolge van :

a) De afschafling der credieten voor duurtcloeslag. Deze credicten werden, ten beloope
van 3[4 van hun bedrag, naer.de buitengewone begrooting overgebracht

b) De verminderingen, dic men (ot nu toe werkelijk kon doen op sommige credielen,
namelijk op den post « Brandstoffen en andere stoffen voor het sleepen der ticinen »; de vroe-
gere ramingen daarvan — 332,628,000 frank — werden verminderd tot 238,128,000 frank,
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Anderzijds . . . . : I 2 111,126,923
Waarvan af te trekken zqn de ver nnndeungen

Beheer van het vervoer op de binnenwalerex fr. 20,974,600

Wachtgelden . . . . . . . . . . 400,000
Hulpgelden. . . . . . . . . . . 150,000
Arbeidsongevallen. . . . . . . . . 502,000

' . 21,826,600
De vermeerdering bedraagt dus. . . . fr. 89,300,523

by Uitzonderlijke uitgaven. ‘
Uilzonderlijke uitgaven (vermindering). . . . . .fr. 1,150,000

Deze vermeerderingen zijn veroorzaakl door de volgende redenen :

1> Algemeene verhooging der bezoldiging van het pexsoneel

2° Aanslelling van cen grooler getal werklieden ten gevolge van den vermin-
derden arbeidsdunr; |

3o Prijsstijging van sommige stoffen, uitbreiding van het verkeer. A

Uit de ramingen der ontvangsten en uilgaven — met inbegrip van de finan-
cieele lasten — blijkt dat het dienstjaar 1920 zal sluiten met het volgende tekort -

Spoorweg . . . . . .fr. 92,765,100

Zeewezen . . . ., . . . 23,505,650
Posterijen . . . . . . . 53,854,052
Telegraaf en Telefoon . . . . 22,172,128

Vervoer op de binnenwateren.
(Deze dienst is vanaf 1921 afge-
schaft.) . . . . . . . 8,444,000

"De algemeene begrooting van het Depavtement van Spoorwegen, 7eewezen,
Posterijen en Telegrafen, vastgesleld volgens de voorstellen ontleend aan de
verscheidene tabellen der alyemeene hegrooting (Stuk n* 101, vergadering van
8 Februari 1921), bevatte de volgende nitgaven :

UITGAVEN.

A. — Gewone en uitzonderlijke uitgaven.
Artikelen. ’

1 Bedrijiskosten (Tabel X, Spoorwegen, Zeewezen, Posleujen Telegrafen
en Telefonen) :

Gewoneuitgaven . . . . . . . . .fr. 1,578,120278
Uilzonderlijk vitgaven . . . . . . . . .~ 7,260.000

Tezamen. . . [ 14,385,380,278

2 Terugbetaling (Tabel XVI, Onwaardenen terugbetaling,

Avtikelen 14,15 en 46> . . . . . . . .M. 237,000
3  Financicele lasten (Tabel'l, Openbare Schuld) . . . 150,000,000
4 DPensioenen (Tabel I, Openbare Schuld) . . . . . 14,000,000

Te zamen. . . fr. 1,549,617,278
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Uit de vaststaande feiten op einde Mei 192i namelijk uit de vermindering van
het spoorwegverkeer, de bekomen prijsver mmdeung voor de kolen, de olien en
sommige andere stoflen, bet overdragen van den duur teloeslag van den gewonen
dienst naar den buztengewonen dienst, blikt dat de eerste ramingen kunnen
gewijzigd worden als volgt :

UITGAVEN.

Ed

A. — Gewone en uitzonderlijke nitgaven.
. Artikelen.

—

I Bedrijfskosten (Tabel X, Spoorwegen, Zeewezen, Posterijen, Telegrafen
' en Telefonen) : _
,Gewone nitgaven .- . . . . . . . _fr. 1,113,867,850
Uitzonderlijke itgaven . . . . . . . . 6,260.000

Te zamen. . . fr. 1,120,127,859

2 Terugbetaling (Tabel XVI, Onwaarden en terugbetaling,

- Artikelen 14, 13en t6) . . . . . . . fr. 257,000
'3 Financieele lasten {Tabel I, Openbare Sehuld) . . . 150,000,000
4 Pensioénen (Tabel I, Open bargé Schuld) . . . .- . 14,000,000

Te zamen. . . fr. 1,284,364850

Daaruit volgt dat' de gewone uilgaven zijn verminderd van fr. 1,549,617,278
tot fr. 1,284,364,250, dus met fr. 263,252,428, .
Deze vermindering geldt vooral voor de volgende posten :- »
a) Overdragen van den duurtetoeslag . . . . . . .fr. 119,663,929
b) Wijzigingen in den pers- en publiciteitsdienst . . . . 230,000
¢) Vexmmdelmg der prijzen : ,
van het drukwerk, van de tarieven, enz. (art. 18) . . . 2.400,000.

van de brandstoffen, enz. (art. 36) . . . . . . . . 97,340,000
van de stoffen tot onderhoud en herstelling van het materieel

@t.30. . . . ... ..« . 14,000,000

d) Vergoedmgen wegens verliezen en averijen (-m 37 . . . 1,000,000

¢) Afschaffing van den dienstvan vervoer op de binnenwateren 16,358,000
[) Prijsvermindering .
der kolen voor het Zeewezen (art. 68) . . . . . . .. 580,000
der zaken en stoffen voor de Telegraaf(art. 79y . . = . 90,030
g) Wijziging in de loelage verleend :
" voor de Bevoorrading. . . . . . . . . . .-. 1.000,000
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B. — Buitengewone uitzaven.

Ao ————
Aanwljzing van de't]i?:ns‘tel_x en van_het voorwérp dér uitgaven. der E:?::l:ilgen
Hoofdbehcer. — Duurtetoeslag. . . .. . . . . . . . . 214,467
Spoorwegen. — Wegen en Werken . . . . . . . . . o |} '45,000,|)00
—_ . Aankeop van: v;aste goederen-voor ‘den dienst van -
_het Departement van Spoorwegen .- . . 450,000
- Geschikrﬁaking yan'de Putt_erij-\{'ijlg Coe e - 300,000

— .'I'l‘éktl‘i‘.ll‘l'lst en Materiedd . . . . . ., . B 1‘65,665,000

- ‘Dliurl'élocslag. Toe e e e ’ 62,561,094
Dienst dev Electriciteit . . . . . e e e e e e e 11,488,500
Duurteioeslag R 539,000
Beheer van het Zeewezen . . . . . . . . . . . . . 48,9.1'5,506
‘ Duurtetoeslag . . . . . . o . - 2,180,925
Beheer der Pgsterijen « . . <o v . . ., . .. . | 2,409,295 -
| Duurtetoeslag. . . . . . . . o .1_6:835,550
Beheer van Telegrafen en Telefonen®. . . . Ce e e ' 55',960’,006
Duurtetoeslag . ‘ 6,365,406‘
Gemeenschappelijke diensten der Posterijen en Telegrafen : Duurtetoeslag. 157,987
Beheer van het Vervoer op de Bihncnw:uerc:g oo '. e e 400,006 '
‘ Duurtetoeslag. 600,000 -
Fr. . - |- 890,179,698

Ook de ontvangsten werden gewijzigd. .
Vroeger waren zij geraamnd op een geheel bedrag van 1,207 859,150 fr.,
volgens onderstaande -omstandige opgave : '
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ONTVANGSTEN.

Artikelen, Weggelden :

1 Spomwegen (Tabel XIX, sLands Mtddelen art 22) fr.” 1,050,000,000
2 Telggraafen telefoon. (Tabel XIX, ’s Lands dedelen , .

art. 23). . . . . . 48,225,000
Posterijeir. (Tabel XIX, sLands Muldelen art. 24) . 62,068,850
4  Opbrengst van den stoombooldlenst tussclien Oosteiide.

[ |

_ _en Dover. (Tabel XIX; s Lands Mlddelen art. 25). 8,000,000
5  Opbrengst vandenoverzetdienst van Antwerpen naar het _
ViaamschHoofd. (Tabel XIX, 'sLands Middelen, art, 26) 573,000

6 Opblenusl van den dienst van vervoer op de binnenwa- , _
tercn. (Tabel XIX, ’s Lands Middelen, art. 27) . ..~ 34,360,000

Te zamen. - ..fr. “1,203,228 850

Kapitalen én inkomsten :

-1

Opbrengst der akten van de waterschout-beambten.

(Tabel XIX,’s Lands Middelen, art. 39) . . . .. 180.000
8. Opbrengst der loods- en sleepgelden. (Tabel XIX _
s Lands Middelen, art. 40) . . . . . 4,150,000 -
9. Opbrengst der sluisgelden. (Tabel \IX, ’s Lands Mld—
delen, art. 41) . . . o L L. L Lo 300 -
1,207,559,150

Te kort. . .fr. 542,058,128
Te zamen, . . fr. 1’,549,61‘7?,2:'78

Thans (cind‘e Mei 1921) hoopt men- dat hét gelieel bedrag der ‘ontvangsten
1,077,562,180 frank zal bereiken.
ONTVANGSTEN.

Artikelen. Weggelden :

i Spoorwcgén. (Tabel XIX, ’s Lands Middelen, art. 22) fr. 940,000,000
1bis - Spoorwegen. Allerlei sommen, door het Departement van
Financién ontvangen wegens het verhuren van gron-

den, enz. (art.30) .. . . . . . .. . 1,400,000
2 Telegraal en telefoon. (Tabel XIX,- s Lands Middel'en, .

art, 23) . . . . . 54,363,000
3  Posterijen (Tabel XIX, sL'mds Mlddelen alt 24) 62,068,850
%  Opbrengst van den stoombootdienst tusschen Oostende
' en Dover. (Tabel XIX, ’s Lands Middelen, art. 25). 9,600,000
5  Opbrengstvanden overzetdienst van Antwerpen naar het

Viaamsch Hoofd. (Tabel XIX,’s Lands Middelen, art.26) 480,000

6  Opbrengst van den dienst van vervoer op de bmnenwa .
teren. (Tabel XIX, ’s Lands Middelen, art. 27) . . 4,%00.000

Tezamen. . .fr. 1,072,411,850
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Kapitaler en inkomsten :

: Overgebracht . . fr. 1,072,414,850
7 Opbrengst dex akten van de waterschoit- beambten

(Tabel XIX, ’s Lands Middelen, art. 39) . .o « -250.000
8  Opbrengst der loods- en sleepgelden (Tabel XIX, ,

's Lands Middelen, art. 40.) . . . . Co + 4,900,000
9  Opbrengst der slmsgelden (Tabel XIX, s Lands Mld-—

delen,art. 44.). . . . . . . . . . .. 300

| 1,077,562,150
Tekort. . .fr. 206,802, 700

Te zamen, - . - :fr. 1,284,364,850

De vermindering van 129,997,00'0 frank is het gevolg
a) van de vermindering van het Spoomeg-
verkeer . .- . . . . . - 110,000,000
b) van de gedeeltelijke afschaffing van de
dienst van vervoer opde bmnenwaten en 29,860,000
¢) van de vermindering der opbnengst,van
den overzetdienst Antwerpen-Viaamsch

Hoofd . . . . . . . . . . 95,000-
Te zamen. “fr. 159,955,000

Er wordt integendeel eene vermecrdering

voorzien voor
Het Beheer van Telegraal en Telefoon. . fr. 6,13%,000
Den stoombootdienst Oostende-Dover . . . . 1,600,000

De aklen van de waterschout- beambten . . 70,000
De loods- en sleepgelden. . . . . . . 750,000
De sommen ontvangen door de domeinen . . 1 400 000

9,958,000

“Gelijk verschil. fr, 129,997,000

Het tekort voor al de dicnsten van het Departement, dat 342, 058,128 frank
bedroeg volgens de eerste ramingen, is verminderd tot 206,802, 700 frank.
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EERSTE HOOFDSTUK.

HOOFDBEHEER. — PERS- EN PUBLICITEITSDIENST. — HOOGER
COMITEIT VAN TOEZIGHT EN CONTROLE.

Hoofstuk 1 van tabel X der be"roomw voor 1921 groepeert, onder de
titels « Hoofdbeheer, — Pers- cn Publiciteitsdienst, — Hooger Comileit van
Toezicht », diensten, waarvan de verschillende werkzaamheden dit gemeen
hebben, dat ze al de beheeren van het Departement aanbelangen.

Sommige van die werkzaambeden ontstaan uit de aan den Minister opge-
dragen zending van Regeeringstoezieht en it de opdracht van algemeen
beheer, dlie aan den alzemeenenen secretasis gegeven is, gelijk in al de minis-
tericele Departementen.

De andere vloeien voort uvit hel samenirekken en specialiseeren — (ot
algemeene bezuiniging en betere vitvoering — van taken, die elk der behee- -
ren niet alzonderlijk zou kunnen waarnemen zonder daardoor de alge-
meenc onkosten te verhoogen, die op geheel het Departementen drukken.

Het spreckt vanzelf, dat de eerste groep van werkzaamhbeden, al vergt
- z¢ uilgaven in personeel en in maleriecl, enkel als vergelding een nutlige
uitwerking oplevert, die nicl in cijfers kan omgezet worden en "die geen
rechtstrecksehe ontvanyst vertegenwoordigl. Tot deze groep behooren het
onderzoek der algemeene zaken van het Deparlement, de samenordening der
beslissingen in zake personeel, de vraagstukken betrckkelijk de beroepsver-~
cenigingen .en syndicaten,

De werkzaambeden der tweede groep omvatlen eene reeks dicastyerrich-
tingen, gedaan Lot ontlasting van de beheercen en welke, ingeval van reken-
plichtige onathankelijkheid dezer behecren, op hun debet zouden moeten
gebracht en asn het Sceretariaat lerugbetaald worden in verhouding met
de bewezen diensten '

Tot deze reeks behooren :

De aanwerving van burecl- cn kantoorpersoneel voor gansch het Depar-
tement ;

De samenstelling der hoofdbibliotheck ;

De betalingen door bemiddeling van het Rekenhof en van het Departe-
tement van Financién (leveranciers en personecl) ;

De dienst der pensioenen voor amblenaren en beambien;

De dienst der Weduwen- en Weezenkas;

De verlalingen in het Viaamsch, in vreemde talen en omgekeerd ;

De Persdienst.

Alle diensten die, door hunne centralisatie, bezuinigingen op de gezamen-
lijke begrooting mogelijk maken.

Er dienen le worden hijgevoegd :

" De diensten der advocaten en van het Hooger Comiteit van Toezicht,
door welks werking vele verliczen kunnen teruggekregen worden. Een
bijzonderc dienst van toezicht werkt alleen ten bate van den spoorweg;

De propagandedienst, waarvan de uilgaven werkelijk geinde, mzoudcr-
heid door den spoorwesg, ontvangsten voor gevolg hebben ;

De diensten der voorschotten op oorlogschade, waarvan de uitgaven
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terugbetaald worden door het Departement. van Economische ZaLen
(30,000 frank ongeveer).

Ten slotte, de eigenlijke publiciteitsdienst, waarvan onderstoande balans
de geldelijke vitslagén opgeeft.

Het is niet mogelijk, de uitgaven belrekkelqk deze twee grocpen van
werkzaamheden nauwkeurig te sdncuien Doch, voor de jaarwedden alleen
van de bedienden, die rechtsirecks tot ontlasting van de beheeren benut-
tigd worden, zouden deze aan het Seerclariaat, als terugbetaling, 684,000(r.
moeten storten; dit minimum-bedrag vertegenwoordigt 60 t. h. van het
totaal der jaarwedden.

Voor de klaarheid van het werk geel ik, in onderstaande tabel, eene ver-
deeling, volgens hunnen eard, der aanhoorigheden van het %cxetanaat

en der aangesloten diensten :
: Overeenkomstige
Aard der uitgaven. Bedrag., ontvangsten.

A. Regeeringsuilgaven.
(Algemeene onkoslen van het Département.)

1. Minister. . . oo . I 44,0600 »
2. Dienst van het Cabme! en van hel eigen-

lijke Algemeen Seccrelariaat : . brengen op de
a) Personcel (40 1. h. der lolale witgaven) . 671,288 « Bedrijfsuit -
b) Letter / (2,000 frank), 9, h, l,) o e . 86,450 » gaven » der
¢) Materieel (40 t. h. der totale nitgaven) . 120,000 » Béheer‘en.)

(In rekening te’

3

d) Aanmoediging aan berocpsverzekeringen. 5,000 »
e) Persdienst . . . . . . . . . . 67,00 »
995 768 »

B. Werkzaamheden tot onllaslm-r der ‘
Beheeren :

I. a) Personeel (60 t, b. der uilgaven) . fr. 1,006,932 »

b) Letter K (Leergang van Viaamsch) . 56,200 »

¢) Malgn'ieel (60 1. h. der vitgaven) . . 180,000 »{ Idem.
1. a) Artikel 5 (advoeaten). . . . . . 241,500 »

b) Hooger Comiteit van Toezicht . . . 273.082 »
ItI. Propagandedienst . . . . . . . 433,901 »

Te zamen. . fr. 2,211,645 »

(Te brengen op
de « Bedrufs-
uitgaven» van
den spoor-

IV, Opsporing der daders van diefstal. . fr. 238,630 »

weg.)
C. Uitgaven voor order : . (Terugbetaald .
-Dienst. der voorscholten op oorlogs- dof’"}) Egokl"o'
cschade . . . . . . . .fr. 30,000 » mischie Zaken,

. 30,000 fr.)
. Publiciteitsdienst : -
ngaven .. .. . 333,201.31
‘Winst en verlies (hang slot) . . . 813,656.30

Ohlvangstén 1,189,357.61
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Bovenstaande tabeI' is opgemaakt .op qrondslag van de begrootingsra~
mingen in Décember laatstleden, mits vermmdcrmg met, de op de gewone.
begrooting overgebrachte credieten -voor daurtetoeslag.

*
R

ve tabel der begro ooting rechtvaardigt bondig de nitgaveverhoogingen.
In ouderstaande omstandige tabel zijn aangegeven de veranderingen van
en uitgaven voor het personcel in 1914, 1920, 1921.

ALGEMEEN SECRETARIAAT.

UITGAVE.

GETALSTERKTE.
1914.| 1920, 1021, ] 1013, 1920, - 1921 ().
'Algemc:ene diensten. ) )
Ambtenaren cn bedienden . . 140 | 441 | 188 1 513,100 (1) l .284,475 | 1,324,125 (2)
. ( .
Boden . " . 23 23 23 e 15! 449 121,600 (3)
Schoonmaaksters g2l g a2 — 32000 | 24,800
Te, zamen. . s | 146 | 178 | Sis.000 (1)) 1,467,025 | 1,470,328

Conlrélecomiteil. 1. )

) o wr- |1, 58 (Zie « |1 247,485 ()
1\111btcnmen en »bedxcn_den . 14 51 26 | hierboven) 307,9(4223 2 170,600 &)
Bodem . . » . . . . . . 81 4| -4 - 21,408 18,038 (3)
Schoonmaaksters . . . .. 2 2 2 — 6,000 4,800

Te zamen. 191 51| 88 = 333,833 | 440,623
Persdienst,
Ambtenaren en bedienden . . - 16| 23 - ‘158,8%§ " 202,294 (9)
(@ .
Boden . . . . — 4 4 - AT,808 17,500 (3)
Schoonmaaksters . - ] i - 3,000 2,400
Te zanien., - 2| o8 _ 179,620 | 222,124
Genoel bedrag 164 220 | 280 ) 515,100 | 1,982,006 2,133,272 (2)
: @ ‘

(*) Raming,

(1) Met tubegrip van de uitgaveu van het Contrélecomiteit.
(2) Vermeerdering wegens het aanstellen van nieuw personeel on het vernoogen van de jaar-

wedden.

en gezinsvergoeldingen met uitsluiting van den duurtetoeslng )
(8) Verschillen voortvioeiende uit de veranderingen van beambten, wier bevol(‘uglng ver-

schillend is.

(4) Dienst van opsporing der daders van dieistallon op den spoorweg. -

{In deze cijfers =zijn uitsluitend begrepen de wedde of ‘het loon en de verblijfs-
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Doch uit de tabel blijkt dat, voor de algemeene: diensten en de vertalings-
diensten, het getal beambten heizelfde was in 1920 als in 19145 alleen het
aantal beamblcn nam toe in 1924 de mlbm :dlng mct 97 bcamb(cn, dus
28 t. h. van getalsterkee, is” gewettigd : 4o doordien men ‘verplicht is-den
achterstal van den ooriog fe vereffenen

1. Herstelling der vernie'de archieven;

2. Qorlogsbevorderingen;

5. Nieuwe benoemingen;

4. Betaling der achterstallen ;

5. Herziening der pensicencn, voorsorlogsché aannemingen ;

6. Herslelling des cantines;

2° Door de talrijke maalregelen ten voordecle van hel prvsoneel :

§. Drie verhoogingen van roosters.(jaarwedden en loonen) ;

2. Standplaalsvcr'"oedmoen,

Gezinsvergoedingen ;

Duurtcetoeslag;

Toepassing der bedrijfsbelasting;

. Wet van 3 Juni 1920 op de pensioenen;

Werkdag van 8 uren en wekeliikschc rust,

Werkzaaniheid van.de vereenigingen en syndicaten C. G. C
. Dienst der voorschotten op omlogssvhade 5

. Economaten ;

3° En om de betaling der leveranciers (e-vergemakkelsjken :

1. Belaling door’ postchekdienst; -

(Deze laalste mnaalregelen alleen: hebb(n 17 bedienden imeer gevergd bij de
rekenphchhgheld)

_ De vermcerdering van'23 t. ., toegesiaan in i920 is, overigens, lager dan

-_de gezﬁmenh)ke verhooguw m "etals(elktc van het Depmlement die - van

95,000 in 1914 gestegen is tot 145 ,000 in 1920, hetgeen eene. vvrmecrdc~

ring van 83 t. b. vertegenwoordigt : de mtbleldlng van Bel pcrsonecl vaii’
‘het Algemeen Scmclanaat is dus zeer gematiud.

Het dient trouwens opgemerkt, dal het hm(hoe personeel zal verminderd
worden naarmate het'door den oorlog veroorzaakt uuzomlerlijk werk ver=
dwijnen zal, dat het Algemeen. becretmnat in drie openstaande plaatsen
_heeft kinnen voorzien zonder nicuwe bedienden aan le werven en dat
tevens het overwerk tot bijna de helft verminderd werd, _

De Pers- en Publiciteitsdienst gaf aanleiding tot aanmerkingen in de
Afdeelingen en in de Commissie; uit de volgende tabellen blijkt lioe nuttig
die dienst is. '

N

S - RS N



(13 ) [ N 384, ]

Benaderende balans van den Pers- en Publiciteitsdienst

voor het dienstjaar 1920.
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GERAAMDE BRUTO-ONTVANGSTEN ! BEDRAG

(14)

Benaderende balans van den Pers-

A) Pers

1. Bestuursdienst. . . . .

2. Winsten en Verliezen _(m:i'li) .

T

" Niets.,

16,190.42

76,190.42
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en Publiciteitsdienst voor het-dienstjaar 1920.

dienst (P. I.)

- 3 2 —'—'—"—-———————'——'—T ‘
UITGAVEN VOLGENS RAMINGEN OP HEDEN BEDRAG

Arr. 7. — Wedden van en vergoedingen voor de ambte- -

. naren, beambten, enz. :

Bestuurder': 23;960/3. . . ... . -7,986.66
Inspecteur : 14,220/3 . . . . . . / 4,740: »
‘Boekhouder: 9,140/ . . . . . . 3,046.66
Onderbureeloverste . . . . . | . 10,680. »
‘Hoofdkletk ... . . . . . . . 9,500. »
Klerk 1* klas. .. . . . . . . . 8120.»
‘Daetylé. . . . . . . . ... 609.11

' 44,682,43

\rr. 8. — Wedden - en loonen der deurwaarders,
b.oden,,enz. :

_Hbofilklaséeérde‘r-bode .o+« - .. 8,800. »
Dearwaarder: 7,500/3 . .. .- . . .  2.500. »
Vuuraanstekerenschoonmaakster: 3,124/3  1,041.33

9,841.38
ART. 9. — Materieel, kantoorbehoeften, drukwerk voor den dienst,
brandstoffen, lvichl;, meubelen, huur van lokalen,

enz. 168,000/8 . . . . . . . . . . . .| 21,666.66

76,190.42
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" WERKELUKE BRUTO-ONTVANGSTEN-

Benaderende balans van den

IN 1920,

B) Dienst der

BEDRAG

1. Publiciteit in de Lijst 'df;r Postcheckshouders .

9, Publiciteit op de b;-ievénbusécn e

5.”Publiciteil in de postkantoren. . ,

4. Publiciteit in den ‘OIHpieelen Telefoonboek .

5. Publiciteit'in de lelé'gmafknnnloren, o

6. Pu!)-iicil’eilvin den Officicelen 'l‘réinboe'k y e

7. Publiciteit in de statién . . . . . ..

8. Publiciteil in de l'eizi_gex;srijluigen'. SN

9. Publiciteit in dé/.jmk"el;b(’)olcnboslende—Dovel‘ .
-40. Bibliotheken in de statién

.

Ea

23,305.20

41,900, »
17,4820

193,528.45
N 4,250 »
192,345.14
$02,896.52

18,520, »

©5,250. »

65,000. »

1,159,537,61
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; Pers- en Publiciteitsdienst voor het dienstjaar 1920.
f Handelspubliciteit (P. 2).

[N

. e ———————————————(——

UITGAVEN VOLGENS RAMINGEN OP MEDEN. BEDRAG

1. Awr. 7. — Wedden van én vergoedingen voor de ambtenaren en beambien :
Bestuurder: 23,9603 .:. . . . . . . 7,980.66
nspectenr - 14,220/3. . . . . . . . . &TAC.»
Boekhouder :* 9,440/5. . . . . . . . . B5.046.66
Controleur . . . . . . . . . . .. 12,200, »
2 Khrken 4% Klosse. . . . . . N YA TV
1 Klek gt klasse . . . . . . . . . . 7,980
I Hoofdwachter C e Coe e . T980.
2 Dactylos. . o . 10,100, » T0,443,52

" 2. Awr. 8. — Weddewen loonen der deurwaarders, boden, enz. :

1 Deurwaarder :‘"7,5(‘)0/5 C e e e o . 2,500,
Vuuraansteker en schioonmaakster 5.124/3 . . 1,041.33 3,541,553 .

3. Anr. 9. ~ Materieel, kantoorbehoefien, drakwerk voor dén

dienst, brandstoffen, licht, meubelen, liuur van

lokalen, enz.: . . . . . . . 65,000/3 91,666,66
4. Anr. 1. — Commissieloon. . . . . . . . . . , 280,000, »
¥ Winsten en verlirzen (boniy . o . . . . . . . L, 815,656,30

1,159,537.61
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Benaderende balans van den Pers- en

B) Dienst der

e Sa——— ——

. | e |
GERAAMDE BRUTO-ONTVANGSTEN. BEDRAG. i

* |

Fr. : C.’ |

1) Bestuursdienst . . . . . . . . . . . . . . . Niets. |

De ontvangsten doiden eigenlijk eene toeneming van het ver- !
keer « pakethooten en spoorwegen » aan; het is onmogelik te '
bepalen hoe groot die toeneming is. |

Voorbeeld : de reizigers, in 1920 overgebracht door onze lijn-
Oostende-Dover, waren ten getale van 265,033 (twee diensten _
elken dag vanaf 1 Mei 1920) tegen 164,226 in 1919.

2) Winsten en verliezen (mali) . . . . . . . . . . . 465,561.81 |

465,561.31
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Publiciteitsdienst van het dienstjaar 1920.

handelspropagande (blz. 3).

[ N384 ]

UITGAVEN VOLGENS RAMINGEN OP HEDEN. BEDRAG,
1) Arr. 7. — Wedden en vcxgoedmgux voor de .unblenmen en Fr. C.
beambten :
Bestoorder : fr. 23,960/3 . fr.  7,986.66
Tuspeeteur : 14,2203 . ’ 4,740 »
Boekhouder : 9,140/3 - . 3,046.66
Controleur . 12,920 »
Onderbureeloverste . 11,380 »
2 klerken 1%¢ klasse . . . 18,280 »
1 dactylo. s . 5,500 »
63,853.32
2) Ar1. 8. — Wedden en loonen der deurwaarders, boden, enz.
1 deurwaarder tr. 7,500/3. fr. 2,500 »
Vuuraansteker en schoonmaskster : 3,124/3. 1,041.33
3,641.33
3) Arr. 9. — Materieel, kantoorbehooften, drukwerk vocr 'glen
dienst, brandstoffen, licht, weubelen, huur
der lokalen . . Ir. B85,000/3. 21.666.66
4) Awr. 10. — Handelspropagande . 376,500 »
465,561.31
SAMENVATTING,
1920.
—.____—'___.W—mzm
fams 1 Geraamde | Gersamde . Re :
Aanwijzing der dlenstegn. ontvangsten.| uitgaven. Boni. Mali. Verschil.
1) PersdienstD. 1. ~ 16,490, 42 —~ 76,190, 42 -
2) Dienst der hande!spubh~ - .
citeit P. 2 1,150,337.64 | 345.681.31 | 818,6356.30 — -
8) Dienst (Icr handclplopn
gande P. 3 - 165,561 .31 - 463,861,314 -
1,139,337.61 | 887,433.04 | 813,656.30 | 541,751.73 —
Geranmde boni. 271,804.57
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AMBT VAN DE DIENSTEN DER ELECTRICITEIT.

Jaarwedden . . . . . . . . . . . . . . .fr. 1314400
Loonen . . . . e . . . . . . . . . 666,000
Kantoorbehoeften, hlushuur enz. . . . . . . ... 160,000
Matevieel, verbruiksvoorwerpen . . . . . . . . . . 12,876,500
fr. 20,996,900

De nitgaven van het Ambt der Electriciteit worden verdeeld over de verschil-
lende Beheeren van het Departement als volgt :

Spoorwegen . . . . . . . . . .f. 20,576,900
Zeewezen . . . . . . . . . . . . 8,400
Posterijen . . . . . . . . . . . . 193,200
T elegrafen' W e e e 218,400

20,996,900

De uitgaven van het Ambt der Electriciteit werden ingekrompen zooveel als het
loegelaten was door de voortdurend in aantal toecnemende plaatsingen van clec-
trische verlichting en van drijtkracht. Inzonderheid werd het getal plaatsen,
gevraagd als uithreiting om aan de reusachtige locnemmg van werk het hoofd te
hieden, tot het streng noodige beperkl.

Ook werd het totaal aantal ambienaren en beambten slechts van 86 in 1914 tot
125 in 1924 gebracht, dal is eene vermeerdering van ongeveer 30 L. h., terwijl.
het getal nicuwe of sedert den ivapenstilstand geheel herstelde clectrische inrich-
Lingen meer dan 200 I)elelkl waardoor het getal inrichtingen in dienst in 1914
meer dan verdriedubbeld is.

Bn“,,'x.mde tabel geeft den toestand — getal en uitgaven — van het personcel
voor_dc jaren 1914-1920 en 1921, aun.

PERSONEEL.
Jaar 1914, Jaar 1920. Jaar 1920.
% | Jaarwedde | = | Joarwedle | 2 | 3aarwedde
3 of loon. Z ' of loon. = of lonn.
< <

i. Ambtenaren. 24 103,000 36 -H3,060 36 394,000
2. Beambten . . , . . 56 < 99,000 70 332,000 i3 349,000
3. Tijdelijke beambien en dd.

aangestelden . . . 6 6,877 15 17,640 14 47.640
&. Werklieden = . . . . 587 696, 899
5. Yoorloopige werklieden : (der 1,000,000 L 3,600,000 L 5,755,000

werkplaatsen en inrichtin- (; g : \

gen van verlichting.) ] 17 ) 34

!

6. Voorloopige werklieden : (be-

nuttigd aan werken van

opstelling in regic, wier

Toon vitgeirokken wordi op

de huitengewone  hegroo-

ting of op de hegrooting

voororder). . . . . 70 85,000 300 F, 377,000 | 300 1,377,000

[R¥]

(1) Benaderend eijfer, daar at de stukken van voor den onrlog verdwenen zijn onder de Wezetting,
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HOOFDSTUK 11.
SPOORWEGBEHEER.
Het tekort.

De benaderende¢ balansen en winst- en verliesrekeningen voor de dienst-
jaren 4920 en 1921 zijun in de bijlagen van het Verslag opgenomen.

Volgens de ramingen op deze begrooting gedaan, zal het tekortin 1924
— alle geldelijke lasten inbegrepen — 92,765,100 frank bedragen.

Over het ‘algemeen, beeft de vorlog nadeelig ingewerkt op de financicele
vitslagen van al de spoorwegen. _ .

Behalve de Maatsehappij « Madrid-Saragosse-Alicante », waarvan de
netto-opbrengst, na afhouding ‘der financieele laster, 16,748,152 63 Spean-
sche pesetas bedraagt, hebben al despoorwegen van Midden-en West-Europa
het dienstjaar 1919 mel tekort gesloten.

Hierna volgen daarover nauwkeurige gegevens : |

Tekort van builenlandsche spoorwegen. .

. Bedrag van
LAND. Net, het Aanmerkingen.
tekort.

e/

Frankrijk.., . . Nord .. . .. . . . . | Fr. 414701184 Sedert 1915, genost dezemant-
: . _ S({hfppij den intrestwuarborg
niet meer,

Paris-Lyon-Méditerrance. » 286,273,154 Tdem.

Est, . . . . . . . » 190,322,101 Gedekt tot beloop van S4mil-
‘ - : liven 722,191 frank door den
intrestwaarhorg.
Paris-Ortéams . . . . | » 279,410,400 Geheel gedekt door den in-
. ) trestwanrborg.
Midi . . . . . » 122,417,000 Gedekt tot beloop van 121 mil--
. {iocn 575,0%0 frank door den
3 e nirestwaar! f
Te zamen voor de § not- \ ore
tem . . . . . . . » 1,291 589,399 Gedekt tot beloop van 485 mil-
lioen 707,591 frank door «den
) _ ‘ intrestivaarbovg. ’
Staalsspoorwegen. . . » 257,173,142
Groot-Britiannié . Spoorwegen onder Staats-
toezicht. - . . . . 1,033,738,250
‘Duitschland . . Staatsspoorwegen. . . | M. 4,366,000,000 mll\';tltgq)ogpm-engst {dienstjaar
Qostenrijk. . . Stantsspoorwegen. . . | K. 746,000,000 Exploitatie-tekorl.
Halis .. .. . Stantsspoorwegon . . . |L. 40,230,985 Dicastjaar 1917-1918, De in-
. lié . } vg ) : 230,985 lichtingen over 1919 ontbreken.
Nederland . . . Nederlandsche Staats-
. spoorwegen en Holland- .
sche Spoorweg . . . |l 14,487.085.93] Gedektdoorden intrestwaar-
borg van den Staat (f. 16 mil~
lioen 088,023.02).
eoe e . St rwegen . .o . <. Exploitatie-tekort zonder de
Zveden antsspoorwegon K 60,300,000 fiuun%icale faslen (dienstjaar
1018).
Noorwegen. . . Staatsspoorwegen. . . |K. 5,444,649 Dienstjnar 1¢18-1919.
Denemarken . . Staatsspoorwegen. . . (K. 25,626,088 Dienstinar 1919-1920,
Portugal . . . Portugeesche Spoorweg

maatschappij. . . . I 2,719,004
Het exploitatie-tekorl, met inbegrip der financieele lasten, voorzien door
de meeste groote Europeesche spoorwegexploitatién, is veel hooger voor de
‘dienstjaren 1920 en 1924. _
"“Zoo heeft het Ministerie van Vérvoer in Engeland het vermoedelijk totaal
tekort der Engelsche spoorwegen voor het dienstjaar’ 1920-1921 op’
'4,362,000,000 {rank geraamd. :
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In Frankrijk doen de ramingen voor het dienstjaar 1920 een tekort ver-’
wachten van 2,401,000,000 franken.

x
* X

Het is dus goed uit te leggen, dat het tekort der‘Belgiééllc Staalsspoor-
wegen 92,765,100 frank kan bedragen.

Verliezen onstaan uil lariefsverminderingen.

Bij de raming van het verlies dat de Spoorweg om rédenen van staatkun-
digen of maatschappelijken aard geleden heeft, dienen de tariefsverminde-
ringen in aanmerking genomen, die aan de hierna vermelde verschillende

soorten van vervoer toegestaan werden

Bedrag van het jaarlijksch
verlies ontstaan uit
de verléende vermindering
(Jaar 1920).

Betalende mllltalren en gldsen die oorlogsinvaliden
begeleiden (75 t. h. vermindering) . . . . . . . . 30,677,125.00
Gepensionneerden van het Departement, reserve-offi-
cieren, gepensionneerde officieren . . . . . . . . 4,173,454.00
Voor rekening van ministerieele departementen in debet
(20 t. h. vermindering) :
a) Reiziegers. . . . . . . . . . . . - 981,53000
b) Goederen . . . Lo oo . 1,852,415.00
Door - belanghebbenden betaald mxhta:r of ander ver- - ,
voer (goederen), 50 of 20 t. h. vermindering . . . . . 375.112.00
- Militair vervoer in debet met vervoerbevelcn (re|z1gers,
reisgoed en goederen) . . . . . . . . . . . . 3,094,000.00

Totaél . r.. 58-,148,456.00

Bij dit ledrag dient het verlies gevoegd, ondergaan door het vervoer
tegen zeer lagen prijs van per weck geabonneerde werklieden.

De statisticksche gegevens over 1920, waarmede het tekort kan berekend
worden, zijn nog niet opgemaakt; doch, met de gegevens van 4915 als
groudslag, stelt men vast dat bet zuiver verlies, uit die soorten van vervoer
onlstaan, niet minder bedraagt dan 93,000,000,00 franken.

*
» %

De herslelling, sedert 4 Maart 1924, der bijzondere tarieven 9 en 13 voor
het vervoer van metaalproducten bestemd voor uitvoer over zee, van
bijzonder tariel 25 alsmede van het voorloopw uilzonderingstarief 31'§ a,
onderscheidenlijk voor liet vervoer van erts en cokes bestemd voor Belgische
metaalfabricken, zal een jaarlijksche vermindering van ontvangsten van
minstens 16 1/2 millioen te weeg brengen. Deze raming echter, gesteund
op het tarief van 1920, is enkel benaderend. De oritvangstenvermindering,
voortspraitend uit dezen maatregel, die getroffen werd ten bate van de
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metaalnijverheid om deze te steunen in haren strijd tegen de scherpe crisis
welke zij heden doormaakt, zal onvermijdelijk toenemen, naarmate net ver-
keer van 1920 dat van 1913, in-belangrijkheid benaderen zal.

Wat het weder in voege brengen betreft van bijzonder tarief 10, waarbij,
ten bate van de oflicieele tentoonstellingen, kosteloos vervoer wordt ver-
leend, bij den terogkeer van producten en inrichtingsmaterieel it die ten-
wonstellingen, is het thans nog niet mogelijk te schatten, yoor welk aandee
deze maatregel tol het tekort van 1921 zal bijdragen.

De eerste tentoonstellingen, die het voordecl van het nieuwe stelsel zullen
genieten, zijn in April ingericht en de kostelooze terugzendingen, die stalis-
tische gegevens kunnen verschaffen, zullen pas omtrent Juni aanstaande
gebeuren.

Het personassl.

De toepassing van den acht-uren werkdag heeft talrijke uitbreidingen van
personeel vereischt (uitzave 63,200,000 fr.mk)

Van 44.330 amblenaren en beamblen in 1914, is dat getal voor 19"0 en
1921 tot 16,264 et 17,409 gestegen.

Jaarwedden en vergoedingen voor deze drie jaren bedragen onderschei:
denlijk 36,757,600, 119,954,650 en 140,056,800 frank.

Het getal vaste werklieden, dat 59,462 bedroeg in 1914, is in 1920 en
1921 tot 78,563 en 79 285 geklominen. Hunne loonen bedragen onderschei-
denlijk 103,697,420; 391,381,790 en 419,744 .500 frank.

EXPLOITATIE.

In het tijuperk van 2 Mei 1920 tot 15 Maart 1921 is, gebjk in vorige, het
getal der reizigersireinen voortdurend gestegen, zooals blijkt it onder-
staande lijst :
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e — e ————— i ———————r—

Gemiddeld getal treinen

per d26- Afgelegde Verhouding van het
DATUM. © " § = aantal afgelegde
%;a g £ f:jg % kilometers. kilometerstotdatvan:
g |52 =2
=4
-4) 1914
5 Mei 1920. . . 4668, 38 1706 71.40% 54.971. h.
4 Juni — . . F AT19 54 A713 74.569 54.27
1 Juli — . .} 1763 31 1794 76.872 55.95
1 Augustus  — . .| 1840 31 1874 81.608 59. 4
B) 1913

1 September — . .| 1849 49 1898 |  81.87 59. 61. h.
1 October ~ — . . ] 1880 39 1919 80.636 58. 6
1 November — . .| 1909 32 -| 194 79,884 38. 1
1 December — . .} 1929 32 1961 80.502 i8. 6
1 Jonuari 1926, . . | 1925 13 1938 79.663 - 58.
1 Februari - . . 1935 13 1048 80.674 58. 1
1 Maart — . .1 1940 10 1950 80.355 58. 5
15 Maart — . ] 1942 43 1937 80.866 58. 8
- Gezamenlijke stijging van | 274 23 251 9.465 6.83¢. h.
4 Mei 192010t 15 Maar11921.

Deze stijging is niet zoo gevocelig geweest als €ijdens het tijdperk van
Juli 1919 tot April 1920, omdat de exploitatie met tekort het Beheer genood-
zaakt heeft, de inrichling van nieawe treinen te beperken tot dic welke aan
een volstrekte noodwendigheid beantwoorden.

Onder deze treinen zijn begrepen : a) 31 internationale-treinen waarvan
de inrichting de ontwikkeling van hetl verkeer met het buitenland heeft in
de hand gewerkt; b) een zeker aantal facultatieve, bijzondere of voor- en
volgtreinen dic werden ingelegd, hetzij voor het vervoeren van troepen,
pleizierreizigers of bedevaarders, hetzijom het hoofd te bieden aan uvitzonder-
lijke drukte, voorzien of onvoorzien, gelijk zulks het geval was bij gelegen-
heid der nativnale fecsten, van O.L.V. Hemelvaart, van Allerheiligen, van
Kerstnis en verschillende betoogingen.

VERBETERINGEN IN DEN DIENST DER REIZIGERSTREINEN
OP 1 MEI 1921.

Gedurende de eerste maanden van 4921 heeft men gestreefd naar
verbetering der verbindingen met de minst goed bedeelde streken van
Viaanderen en van Wallonié.
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(Kempen, Luxemburg, West-Viaanderen, Borinage, streek Lesse-Ronse,
Centrum, Tusschen-Samber-en-Maas; lijnen van de Dender, van de
Qurthe, Brussel-Antwerpen, Brussel-Charleroi, Brussel-Bergen, Brussel-
Chimay, enz.).

Nieuwe treinen werden ingericht om het verplaatsen.te vergemakkelijken
van scholieren, van beambten, van zakenlieden, van geabonneerde werk-
lieden, enz.

Al de slecht bedeelde streken hebben hun aandeel gekregen. Zeldzaam
zijn de lijnen voor welke niels gedaan werd.

De hierna vermelde eijfers betrelfende de voornaamste lijnen geven een
gedacht van de op 4 Mei 1921 verwezenlijkte verbeteringen. )

Zes nieuwe rechistreeksche verbindingen werden tusschen Gent (Zuid) en
de hoofdstad (ot stand gebracht.

Acht nieuwe treinen bedienen de groote baan van Luxemburg (zes locaal-
treinen Namen-Aarlen ‘en Lwee half-doorgaande Brussel-Aarlen en terug).

Acht nieuwe treinen rijden tusschen Brussel en Antwerpen.

Acht nicuwe treinen, waarvan twee cnkel Zondags rijden, veuicnen ae

"baan Brussel-Bergen.

Negen nicuwe treinen bedienen de Kempen (verbetering der verbin-
dingen van Herenthals naar Hamont voor de werklieden van de streek, naar
Antwerpen voor de werklieden die aan de dokken arbeiden. Nieuwe
verbindingen met Turnhout).

Zeveu nieuwe verbindingen, waarvan eene Zondags, werden tot stand
gebracht voor de lijn Brussel-Charleroi, waar de toestand te menschen over
liet.

Voor de Borinage kwamen rechtstreeksche verbindingen met de hoofd-
stad tot stand (Bergen-Quiévrain over St-Ghislain en over Dour).

-Het Centrum (Haine-St-Pierre-La Louviére-Morlanwelz-Binche) bekwam
voldoening: ,

West-Viaanderen is ock beter bedeeld. Betere verbindingen werden
ingericht voor Oostende-Thourout-Nieuwpoort - Dixmude- Veuvrne- Yper-
Roeselare-Iseghem-Kortrijk-Meenen-Wervik-Komen-Poperinghe.

Er werd insgelijks voldaan aan een groot aautal wenschen van navolgende
streken : Lessen (waarvan de verbindingen met de hoofdstad zeer slecht
waren), de Dender (die een nieuwe verbinding” vroeg ’s morgens van en
naar Ninove en goede aansluitingen te Denderleeuw), Tusschen-Samber-en-
Maas (Charleroi-Vireux en Chatelineau-Givet — waar de-schoolgaande kin-
deren het vaderlijk huis niet meer hoeven te verlaten te 5 uur’s morgens
om er pas‘tegen 20 of 21 uur terug te keeren), Waver (waar sedert lang
geklaagd werd); voldoening werd verschaft aan de bewoners langs de lijnen
der Qurthe (die goede aansluitingen vioegen te Jemelle en een nieuwe
verbinding in den avond), aan de inwoners van Chimay (die thans beschik-
ken over twee half-doorgaande treinen Chimay-Brussel en terug, waardoor
zij de reis, gelijk v60r den oorlog, op drie uur kunnen afleggen), Thienen-
Namen (Geldenaken-Ramillies-Eghezée — die sinds den wapenstilstand
behoorlijke dicnstregelingen vroegen en aansluitingen aan het eindpunt
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der lijn), Dendermonde-Lokeren (die een nicuwe verbinding wenschten
waardoor de werklieden der streek ’s avonds twee uren vroeger kunnen
Uhuis komen), Thienen-Diest (de kinderén mioésten te 6 udr ’s morgens in
Diest zijn oin ‘lessen le volgen die pas om 8 1/2 uur aanvangen), het land
van Ath (waar de uren 266 zijn geregeld, dat-de kinderen der streek de
colleges in de stad kunnen bezoeken), van Luik, van Verviers en van Herve
(nieuwe treinen, verbeterde dienstregelingen, aansluitingen, s morgens en
’s avonds). — Nieuwe verbindingen : Montzen-Visé (Laag-Luik (L.), Luik-
Verviers ('s morgens voor de werklieden die in de streek werken), Luik
(H. P.) — Landen, Ans-Borgworm (voor scholieren en beambten), Verviers-
Lutk (s morgens over Baltice), Luik-Verviers ('s avonds over Battice), Her-
bestal-Luik (nicuwe haltea in de streek enz., enz.), Limburg (de dienst
voor het vervoér der Limburgsche mijnwerkers die te Genck en te Luik
arheiden). Nieuwe treinen werden ingericht inzonderheid tussehen Hasselt
en Sint-Truiden en tusschen Luik (Vis) en Tongeren. Bovendien, werden
aansluitingen verbeterd te Tongeren en te Tluenen. Nieuwe haltplaatsen
werden voorzien.

Benevens de reeds opgesomde rijden nieuwe ireiner op een zeer groot
aantal banen,

Nienwe verbindingen werden tot stand gebracht tusschen Doornijk en de
Belgische kust en maatregelen zijn genomen om eenigszins de vaart te ver-
snellen op de baan Brussel-Dobrnjjk, . waarvan de dienst onlangs door
nieawe internationale verbindingen verbeterd is.

Maatregelen zijn getroffen tol verbetering van hel werkliedenvervoer in
de verwoesle sireken.

Wat de nijverhcidsstreken betreft, deze zijn beter bediend dan voorheen.

De tyﬁe-dienstregelingcn werden vp een groot aantal banen hersteld.

Bijzomntere maatregelen zijn genomen op 35 banen of buanvakken om aan
de treinen een meer geregelden loop le verzekeren.

De uurregelingen der bestaande treinen zijn verbeterd op 50 banen of
baandeelen.

Meer dan 200 nieuwe treinen, waarvan er 39 slechts een of tweemaal per
weck rijden, werden ingericht.

Het aantal treinen die 6p 3 Januari al reden was 4.938. Dit cijfer werd
dus met ongeveer 1/10 verhoogd; 478 nicuwe haltplaatsen in de tus-
schenslatién {88 verschillende plaatsen) werden voorzien voor de treinen die
voor 1 Mei reden.

105 nieuwe aansluitingen zijn tot stand gebracht of verbeterd in 42 aan-
sluitingstatién,

11 stopplaatsen werden weder geopend.

Verscheidene verbeteringen, in de voorgaande niet begrepen, werden op
19 verschillende hanen of baanvakken aangebracht.

Het werk van de herziening der dienstregelingen is nochtans niet
geéindigd.

Nieuwe pogingen zullen gedaan worden om het tegen 1 Juli af te werken,
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Blijven inzonderheid nne te verheteren. de verbindingen -der banen
Brussel-Kortrijk, Landen~Statte en eenige andere,

Ook zal de mogelijkheid onderzocht worden den dienst te versterken op
de baan Brussel-Antwerpen die nog haar volle-opbrengst niet geeft.

De verbindingen met Spa en de kust worden ‘tegen het Zomerseizoen
verbeterd.

De herz:emng van de dienstregelingen voor-de aansigitingen-te ver-
zekeren op ‘de verschillende aansluitingspunten van het net zal ook tegen
den Zomer 1921 gedaan zijn.

Navolgende tabel geeft de samenvatting van den toestand der exploitatie
van de Staatsspoorwegen op 31 December 1919, op 1 April 1920°en einde
Maart 1921, wat het handeisvervoer betreft :

T | i i .
Toestand op } Toesqu op | Toestand op Toestand

|3t vecember 1919) 1 April 1920 | 1 October 1920 [einde Masrt 192

Gemiddelde rit per dag der noederen— ‘ -
locomotieven . . . . .} 70,977 kilom. | 82,651 kilom. | 91,497 kilom. | 74,271 kilom,

Per honderd van den loop der goe-
(leren-locomoheven m verlmudmg tot .
1013 . . . ce - 54 t. n. 63 t. h. 70 ¢ h. 57 L h

Aantal statlen en halten - die met
weder voor het vervoer van volle wa-
genladingen opengestéld zijn . . . . | 77 statién ‘51 statién 27 statién 13 statién

\antal statiénen haiten niet weder ge
opend tot-het verveer tegen tarief n" 2. § 81 statien .| 40 sauen 19 statisn o stauen

‘Aantal bestelgoedwagens dne xedcren -
dag gevormd worden. . . 1,500 1 G0N _ 2,296 2,056

Aantal treipen die den invoer, den
nitvoer en den” doorvoer verzekeren _
langs de grensplaatsen te fand. 260 312 355, - 268
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Vergelijkende tabel der ontvangsten -(per 1,000 frank)

(NA AFTHEK DER AANDEELEN TOEGEKEND

I'oestand . einde .,

(1) Niet voorgoed vastgestelde onlv:\ﬁgsl ;
(2) Ontvangst bij benadering.
(3 Ontyvangst bij raming.

(4) Yoor

N. B. — In 1919 en in de cerste vijl maanden van 1920 zijn nict begrepen de onitvangsten betrof-

balans.

fende het vervoer der militairen gedaan in debel.
(1) De tarieven van 1914 werden met 40 th. verhoogd vanaf { Decembei 1918 en de verhooging
werd op 400 t. h. gebracht vanaf 4 Februari 1920. Sedert 4 Juli 1920 werdén'de op 30 Juni geldende

prijren verhoogd als volgt : 10t h voor de veizigers; 50 t. b, voor liet veisgoed; 50 t. h. voor al de

e SURUS—
ONTVANGSTER
3 o N GOEDRKES EN BUITENGEWONE - Saldo , Gchcel bedrig
MAAND. Reizigers en reisgoed. 1o afeek vom het saldo der afrcke- | - 407 lrikeningen ~der opbrengster.
. afugen van ket inatericel,) ) R .
1919 5 1920 | 1921 | 1919 | 1920 | 192t | 1919 {1920{1921) 1919 | 1920 | 1924
M1 |oro]o | o. @ [ ®
Januari . 4,202 12,89| 21 640] 4,704 25,220 6,570 » |0 | » 8,906| 38,110| 78,210
Februari . . 5,910 16,940] 19,3000 6,815 37,630 48360 » | | » | 12,006| 54,570] 67,750
Maart . 7,701) 18,180 22,980] 10,346| 44,090 30,530 » | » | » | 18,247) 62,250| 75,510
3 maanden . - 17,184 48,010} 64,010 22,0063] 106,920{-155,460] » » o4 o» 39,249(154,930 2-1’9,470|
_ 3) " 3 . RGN
Aprit . . . 10,340) 20,910/ 22,9200 12,007 42,460] 50,1000 » |» | » ] 22,487| 63,370| 73,020
" Mei. 10,932 23,100 15,036 41,450 » | 95:968| 64,530
Juni . 12,542 19,700 16,663} 44,160 » 29,205| 63,360
6 maanden . 50,998) 411,720 65,861| 234,970 » » | ]116,859|346,690
Juki. . 14,009 24,990 19,498 59,290 y |- "33,507! 84,280
Augustus . 37,070 29,300 19,156 58,760 y o 36,235 88,350
September . 17,478] 27,100 22,026] 60,460 » | | 30,204| 87,650
9 maanden . .| 99,264] 193,490 126,541] 413,480 » | 225,805(606,970
October 15,617] 24,050 24,378| 64,850 y 38,995| 88,900
November . 13,405! 19,870 %9 979! 63,110 | 36,384] 82,980
December . 2,954 19,800 24,305| 60,480 +189 37,248 80,370
Jaor . 139,540] 257,300 198,703 601,920 + 189 338,432(859,220

goederen-tariey 1, met witzondering van'de 4¢ klissé van tarief If1, waarvan de prijzen met 25 t.-h
verhoogd werden. .
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van het spoorwegbedrijf door den Staat.

AAN DE CONCESSIEHOUDENDE MAATSCHAPPLIEN.)
April 1920 ().

VERGELIJKING MET DE VORIGE JAREN

R ; G. l[,,m.,,{ 1oraal. | R | G lyaerwal TOTASL. | R G. }mcmmi'l’O’l‘z\AL.
i e
1990 met 1919 1921 mer 1919 1921 met 1920
@ ' . :
+ 8,688+ 20,516 » | + 920,904+ 17,438) + 51,860 » |+ 69,308] + 8,750] +31,350| » |+ 40,100
#6500 30,815 » |+ a2,478] ra,000] + 40,5050 0 |+ 53,658+ 2,450 #10,730] » |+ 137180
+ 10,479|+ 33,524 » | + 44,0080+ 15,270] +39,988] » |+ 53,263] + 4,300 + 6,460] » |+ 11,260
+ 30,826+ 84,853 » | +115,680)+ 46,820 +133,305 » |+ 180,221] +46,000] +48,550] » |+ 64,540
+ 10,5701+ 30,363 » | + 0,033+ 12,580 + 38,003 » |+ 50,588 + 2,000] + 7,640 {+ 9,650

+ 12,168]+ 26,308 » | + 38,360
+ 7,458|+. 27,497 » | + 34,655
+ 60,792]+ 169,100 » | + 229 831
+ 40,9811+ 30,779 » | + 30,773

12,5040+ 39,604 - [+ 52,113
+ 10,012+ 38,434 » + 48,446
+ 04,926]+ 286,939] » ,+:ssn,'_|65
+ 9.433|+ 40,4720 » | + 49,905
+ 6,465+ 40,431 » | + 56,596]
+7,636|% 35,675 189 | + 43,122
+ 447, 760]+ 403,217| 189 | +520,788
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WEG EN WERKEN.

a) Weder aanleggen der sporen,

Op 4 Januari 1924 waren al de banen opnieuw in exploitatie gesteld. Er
blijven thans echter nog 260 kilometer spoor weder aan te leggen, voor
het herstellen van het tweede spoor op al de baanvakken ‘die vé6r den
oorlon dubbelspoor hadden.

Het herstellen van die sporen hangt alleen af van de mogelqkheld van het
aanschaffen der vereischte dwarsliggers, die nu nog ontbreken; de geringe
hoeveelheden dwarsliggers waarover kan beschikt worden-moeten dienen
tot het onderhoud der hoofdsporen om de veiligheid van de treinen te
waarborgen.

b). W eder opbouwen der kunstwerken.

De wederopbouw van vaste werken in vervanging der voorloopige
werken wordt jjverig voorigezet.

De eenige hinderpalen die nog bestaan legen de herstelling van het
spoorwegnet gelijk ditin 1914 bestond, njn :

4° Brug te Selzacte over het kanaal van Terneuzen (weder op te bouwen
dom Bruggen en Wegen);

2°-Brug te Hoei over de Maas (een eerste aanbesteding bleef zonder
gevolg, wegens den te hoogen prijs der inschrijvingen);

3° lunnel Louise-Marie (de werken zullen voltooid zijn in Mei 1921).

TREKDIENST EN MATERIEEL.

A. — HoOFDWERKPLAATSEN.

Gedurende het dienstjaar 1920, is het Beheer voortgegaan met de herstel-
ling van de hoofdwerkplaatsen, die onder den oorlog geplunderd of verwoest
werden. Qok, waar in 1919 het aantal herstelde locomotieven 490 bedroeg,
is dit gestegen tot 701 in 4920, dat is bijna 3/4 van deopbrengst in 1943 die
961 locomotieven bedroeg.

Onder die omstandigheden, en dank zij de aangekochie locomotieven,
heeft het Beheer kunnen afzien van de hulp der privaatnijverheid — die
trouwens niet veel opleverde — voor de herstelling van het trekmaterieel.

In 1920 bedroeg het aantal der ia privaatwerkplaatsen herstelde loco-
motieven enkel 164 tegen 287 in 1919.

In 1920, hebben 18 privaatwerkplaatsen 4,032 voertuigen voor reizigers-
treinen hersteld en 48 fabricken 9,271 voertuigen voor goederentreinen.

B. — LocoMOTIEVEN-WEBKPLAATSEN EN STELPLAATSEN.

Evenals voor de hoofdwerkplaatsen, is het Beheer in 1920 voorigegaan
met het herstellen en verbeteren van de inrichtingen der werkplaatsen langs
de banen en der stelplaatsen.

Om de in dienst gestelde arbeidsmachines te kunnen bedienen ¢n de
herstelling van het trekmaterieel te bespoedigen, werden talrijke uvitbrei-
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dingen van personeel verwezenlijkt, Zoo is het, dat men in 1920 1,595 loco-
motieven kon herstellen, terwijl in het vorige dienstjaar dat aantal maar
de duizend bereikte.

Werktuiqen.

Onderstaande tabel geeft den loestand der arbeidsmachines bij den aan-
vang van het jaar 1921; vergeleken et dien bégin {990

Zij vertoont duidelijk de gevoelige versterking der werkmlddelen ‘waar-
door het mogeluk werd de herstelling van het trek- en vervoermateneel te
bespoedigen.

TOESTAND OP Aanwinst

' . in het jaar Opmerkingen.
1 Januari 1 Janiari

© 4920. l 1021, 1920.
Aantal-arbeidsmachines : ' N. B. — Het
toegekend aan het net en aantal arbeids-
toegekend : . machines ver-
2) Tn Duitschland. 153 - 200 &7 nietigd of wegge-
. . . {nomen door de.
5 In Belgié 67 177 110 X

Duitschersbe-
Aantal arbeidsmachiues draagt 899.
afkémstig van de veldspoor- ‘
wégen , van onze werkplaat-
sen t’g-,'()is_ée'I of aangekocht
bij het Belgisch of het En- .

golschleger . . . . . . . 558 895 139
Aantal aangekochte ar-
beidsmachines . . . . . 161 884 (1) 723
TE ZAMEN. . . f 97 1,956 1.019
Uitgaven gedaan voor de ‘
aankoopen . . . . . .| 1,972,420 - 14,458,128 12,483,703
C. — LOCOMOTIRVEN,

Het locomotievenperk gaat voort met geleidelijk te verbeteren.
Het getal dat, op 20 Januari 4919, 578 bedroeg, waarvan 42 1/2 t. h. in
staat om le’n,den, is achlereenvolgens gestegen, op :

1 Maart 1919, tot 2,847 locomotieven, waarvan 60 t. h. bruikbaar;

1 April 1920, tot 4,810 id. id. 60t h. id

1 Januari 1921, tot 3,149, waarvan 3,462, datis 61 t. h. in staat waren -
om te rijden,

() In dit cijfer zijn niet begrepen, 462 verschillende toestellen : -draagbare hoor-
machines, toestellen tot vérruimen, tot klinken, schroefsnijmachines en verschillende
toebehooren van arbeidsmachines en van drijfwerk.,
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Denk zij dii. getal, beeft het Beheer, op 4 Januari 1924, 72 t. h. kunnén
verwezenlijken van den gezamenlijken loop van goederentreinen in 1914 en
58 t. h. van dien der reizigerstreinen in hetzelfde jaar.

D. — HET SLEEPEN DER TREINEN,

De stadic der afwisseling van locomotieven en van personeel is iiverie
voortgezet gedurende het jaar 1920. Anderzijds, wérd het, door de verlra=
ging vau het verkeer begin 1921, mogelijk, het kader van machinisten;
stokers en remmers aevoelz" te verminderen.

Deze verminderingen komen voor als volgt, van 1 October 1920 af

Tocgestaan kader.

_ Macbinisten-stokers. Remners.

1 Octoher4920. . . . . 53505 3,973

5 Januari 1924 . . . . . 5,148 5,955

AMaart — . . . . . 4833 3,449

1 April . oe e . 4,148 5,324
i, — VERVOERMATERIEEL.

- Op 1 Januari 1924, bevatte hel. vervoermaterieel  van ‘den Betzisehen
Staat :
7,933 voertuigen voor xmzngerslremen.
en 98, 658 goedercntreinen,

Te zamen : 106,574' id,

Op dien datum bleel door Duitschland nog te leveren op het Wapenstil-
standsverdrag van 14 November 1918, 1,457 voertuigen van verschillende
soorten. '

Hel Bestuur van Trekdienst en-Materieel heeft bij de bevoegde Commis-
sién de noodige stappen gedaan, om die voertuigen binnen den kortst
mooelchn tijd aan.den Belmschen Staat te doen leveren,

Gedurende het tijdperk van 1 Januari tot 31 -Decemnber 1920, werden
bersteld of in staat gesteld om te rijden :

Voertuigen. .Yocrtnigcn.
Rcizigcr;rel’nen Goodcrex_ntrcincn.
1 In onze werkp!aalse’n .o 45341 511?789
9 In privaatwerkplaatsen . 1,032 L9240
Te zamen. . - 46,873 521,030

F. — VERLICHTING.

A. — Treinen.

Electriciteit. — Thans rijden 573 electrisch verlichte rijtuigen in de
treinstellen. De verlichting van deze rijtuigen schenkt volledige voldoening.
Gas. — Wij hebben, sederl verleden jaar, de gasverlichting der treinen
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aanmerkelijk kunnen verbeteren, dank zij de oprichling van twee nieuwe
fabrieken voor het sameapersen van gas, en de inrichting, in zestien:
stalién, van vaste geleidingen voor het vullen van de gasbakken der rijtuigen
en pakwagens. ‘

Zonder even schitterend te zijn als66r den. oorlog, is deze verlichting.
nocitans over het algemeen voldsende. Het beheer tracht ze noy te ver-
beteren, inzonderheid in de- rijtuigen dic met staande kousjes verlicht zijn.

B. — Basen Bx Loxacrew.

De maatregelen, die tot normale verlichting van onze jnrichiingen
getroffen werden, zijn doelmalig geweest. Mils voorbehoud dat sonimige
bronnen van electrische kracht nog al de waarborgen niet opleveren die ze
voor den oorlog boden, kan men aannemen dat de verlichting van Banen’
en Lokalen nagenoeg voorgoed hersteld is.

(. — VERWARMING.
A. — Treinen.

Van de verwarming der treinen met warmwaterstoven is voorgoed afge-
zien. Behalve 543 met kachels verwarmde n]tuwcn, is gansch ons-in dienst
hersteld renznvcrsmatel icel thans uitgerust voor werwarming met stoom."
Uit Duitschland blljven ‘echter, nog cen zeker aantal van onze rqtuwen te
ontvangen, die niet voor verwarming ingericht m;n De begrooting voor 1924
voorziet het bedrag dat voor hunne tocrusting in dit opzicht vereischt i is.

Vaste inrichtingen tot voorafgaande verwarming van treinen werden
hersteld of ingericht in achttien groote statién; gelijke invichtingen ziju’
ontworpen of bijna voltooid in zeven andere belangrijke statién,

Zonder de bezwaren; die hoofdzakelijk door de slechte brandstof veroor-
zaakt werden, zou de verwarming in den algeloopen winter op zeer vol~
doende wijze gewerkt hebben.

B. — Lokalen.

‘Ten opzichte van de verwarming der lokalen is de toestand normaal.

H. — BgevooraAbing

Sedert den aanvang van het dienstjaar, heeft het Bestaur van Trekdienst
en Materieel inschrijvingen genomen voor een bedragvan 100,566,000 frank,
“zoo voor de overeenkomsten die voorgoed g zesloten zijn, als voor die, welke
eerlang in aanbesteding zullen gesteld worden.

Dat bedrag bestaat uit :

64,006,000 frank voor de oorlogsniigaven (bezrooting der weder invor-
derbare uitgaven);

56,560,000 frank voor de normale uitgaven (gewonc begrooting).

De credicten, als oorlogsuitgaven vermeld op de begrooting van 1919-1920,
hebben de herstelling toegelaten van het grootste "cdeclte onzer voorraden,
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alsmede van het getal dekzeilen en van het klein materieel van werkplaatsen
cn statién.

-Wegens de aanzienlijke stijging van de prijzen der grondstoffen en van
het arbeidsloon, die. wij, inzonderheid gedurende het dienstjaar 1920,
moesten ondergaan, kon die herstelling niet volledig gebeuren en, uit dien
hoofde, zijn wij verplicht geweest voor de hevoorrading een laatsle crediet
aan te vragen op het ontwerp der weder invorderbare uitgaven van 1921,

De openbare en beperkte aanbestedingen, alsmede de talrijke heraanbeste-
dingen (samen 625 loten), waar. tot op heden werd loe overgegaan, hebben
ook voor doel gehad het normaal onderhioud van ons trek- en vervoer-
materieel.

Met de uitslagen der goedgekeurde overeenkomsten als grondslag stellen
wij een gevoelige daling der prijzen vast, inzonderheid wat de metalen
betreft. Wij kunnen dus hopen, dat de sommen uitgetrokken op de begroo-
ting over 1921 overscholten zullen opleveren die-tamelijk aanzienlijk zullen
zijn, zonder nochlans nu reeds het belang ervan te kunnen schatten.

De toestand der magazijnen wordt ook beter omdat de leveringen meer
geregeld zijn, daar onze industrieelen weinig bestellingen buiten die van het
Beheer ontvangen.

Wat de herstelling van het materieel door de privaatnijverheid betreft,
wijzen de tot nu toe nageziene rekeningen, voor liet dienstjaar 1920, eene
uitgave van 104 millioen frank aan. Als men er'de in 1919 voor dergelijke
werken oe(lane nitgaven (33 millioen) bijvoegt, bekomt men cen gezamen-
lijke uitgave van 457 millioen frank waarvoor weder in duen:.t. werden
gesteld 431 locomotieven en tenders, 1,688 reizigersvoertuigen en i1, 162
goederenvoertuigen.

De betalingen der schulden van dien aard, die voor het dienstjaar 1920
nog moeten vereffend worden, en de herstellingen die tijdens het loopend
dienstjaar nog hoeven gedaan, zullen eenc uvitgave vergen van 72 millioen
frank, waarmede bij het opmaken der begrooting rekening gehouden -is.

Gedurende het dienstjaar 4920, zijn de diensten van tractie en materieel
voortgegaan met het opzocken, in de locale Commissién voor terugvorde-
ring, von voorwerpen en stoffen die den dienst. kunnen aanbelangen; de
aldus gedane aankoopen hebben aanzienlijk afgenomen. Aunderzijds .werden
tal van arbeidsmachines, werkplaatsstoestellen, verschillende voorwerpen -
van materieel en voorraad alsmede wisselstukken voor rollend materieel
teruggevoerd door bemiddeling der Intergeallicerde Hoofdcommissie voor
inzameling van vast spoorwegmalerieel.

Het is thans niet mogelijk de waarde van die verschillende aanwinsten te
bepalen.

I. — Uitgaven voor loonen en vergoedingen van het werkliedenpersoneel
van Trekdienst en Materieel.

Uitgaven voorzien voor 1924, 234,200,000 frank, met inbegrip van
70 millioen (45,500,000 bij art. 28 en 24,500,000 bij art. 32) ingeschreven
als oorlogsuitgaven.
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‘Vermoedelijke uitgaven voor loon, over 1914, volgens de op 1 Augus-

tus 1914 vastgestelde feiten . . . . . . fr. 57,878,400
Verschil of vermeerdering der uitgaven
in1924 . . . . e e e e 196,321,600

Deze vermeerdering der uitgaven in 1921 is.
te wijten aan vplgeude oorzaken
1° Verhooging der loonroosters . . . . 106,383,000

2° Duurtetoeslager . . . . . . . . 29,436,000
3o Standplaalsvmgoedmgen .« . . . 15,400,000
4 Gezinsvergoedingen . . . . . . . 6,900,000
8¢ Invoering van den achl-uren-werkdag

én verleening van de wekehjksche rust., . . 22,432.000

6° Uitbreiding van personcel voor herstel-
lingen van materieel, vermeerdering der pre-
mién voor overvoortbrenging, verleening
van . loonsverhoogingen binnen de voorge-
schreven termijnen,enz , . . . . . . 16,050,600

Te zamen, . . fr. 196,324,600

Het is niet moueluk de uitgaven voor personeel nog in te krimpen. In den
laatsten tijd kon, wegens verslapping van verkeer, hempersoneel afgeschalt
worden, doch wij trachten die bedienden te benuttigen aan herstellmgs—*
werken in vermindering van di¢ welke aan de privaatnijverheid moeten
‘toevertronwd worden. Men mag niet uit het oog verliezen, dat juist in de
tijdperken van kalmte de werken tot weder-in-staat-stelling van Jocomo-
tieven, rijtuigen en wagens het best kunnen uitgevoerd worden.

J. — BRANDSTOFFEN.

Hoeveelheden. — In 1920, gelijk het vorig juar, moest onze brandsloffen-
voorziening bijna uitslaitend door Belgische kolenmijnen verzekerd worden.

Ons Beheer heeft gedurende dat tijdperk enkel 4.870 ton Duitsche kolen
ontvangen, die van minder goede hoedanigheid zijn dan de inlandsche
brandstof en na aanvoer op het werk nochtans duurder kosten.

Deze kolen werden, inderdaad, betaald tegen fr. 88.20 per ton, Duitsche
grens. Bij dien prijs kwam nog fr. 13.25 per ton voor vervoer door
Hollandsch-Limburg.

De aangeboden hoeveelneden 1aiandsche Kolen hebben nooit de behoeften
overtroffen, zoodat op 1™ Januari 1921, de magazijnen nog betrekkeliik
zwak stonden en de voorraad niet volledig kon hersteld worden

Hoedanigheid. — De hoedamvheubder verschillende kolensoorten heeft
in 41920 te wenschen overgelaten.

Dit is te wijten aan het feit, dat de brandstoffen, wegens hunne zeldzaam-
heid en de daaruitvolgende duurte, nict zoo goed meer verzorgd waren en
in de tweede plaats, dat sommige mijnen hunne slechite lagen geéxploiteerd
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hebben en hunne putten met zuiverder brandstot bewaarden tot dat de
mededing weer scherp zou worden.

1921. — De-kolenmarkt werd omlrent Januari plotseling gewijzigd, mt
hoofde van de nijverheidserisis.

De aangeboden brandstof overtreft onzeibehoelten die afgenomeén hebben”
‘door de verslapping van het verkeer, die de afschaffibg van vele goederen-~
trein veroorzaakle.

De hoedanigheid vooral is sedert enkele. maanden veel verbeterd,

Prijzen. — De pnjzen ondergmgen ¢ene daling, op 7 Maart 1924, van
10 frank per ton voor gruis en van 28 frank voor briketten. Een nicuwe
daling van een tiental fmnk is voorzien teoen fo Mei a. s. Bijgaandeé tabel A
en B geven de'inlichtingen- nopens het bmndsloﬁenvcrbnml\ in 1920 cn de
verschillende priizen sedert 1914
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K. — Oy,

De huidige lotstand der olién is goed.
Nota over de hoedanigheid der gebruikte kolen.

De dienst van het onderzock van brandstoffen heeft steeds op practische-
wijze de werkelijke verdampingskracht der brandstoffen nagegaan door
proefnemingen mel vasten ketel en zoo is het, dat, onder sominige voor-
waarden van drukking en van trek (zie bijgaand lastkohier, bladzijde 20),

type VI, hallvet, moet kunnen verdampen een minimum van 7 1/2 liter
water per gebruikt kilogram kolen ;

type I, hallvet, moel kunnen verdampen een minimum van 7 /2 liter
water per gebruikt kilogram kolen ;-

magere kolen moeten kunnen verdampen ech minimom van 5 1/2 liter
water per gebruikt kilogram kolen.

Al de bescheiden betrekkelijk de gemiddelde verdampingen bekomen
door de proeven van voor de oorlog, zijn door de Duitsehers gestolen.

Wij hebben enkel een betrekkelijke waarde gehecht aan het opzoeken van
het warmteopwekkend vermogen dal ecrder theoretische uitslagen oplevert.

De dienst van het brandstoffenonderzoek bezat nochtans een toestel voor
die opzocking, tot het bekomen van inlichlingen- ter bevestiging van die
verkregen door de practische proeven. Die gegevens zijn ook onder de
Duitsche bezetting verdwenen.

Daar ons laboratorium te "Schaerbeck. gehecl vernield was, hebbe»n wij,
vanaf den wapenstilstand, ecn noodlaboratorium ingericht en de ontledingen
hervat. ‘

Op het oogenblik werkt men aan de opstelling van de ketels bestemd tot
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de verdampingsproeven ; deze zollen pas kunnen gebeuren als de Dienst
van Weg en Werken, waarmmede wij ons in betrekking hebben gesteld, cen
toegangspoor zal gelegd hebben.

- Wij beschikken, in het niesw laboratorinm, noch over gas, noen over
electriciteit, die noehtans onmisbaar ziin'bij opzoekingen naar het warmte-
wekkend vermogen. ' _

In afwachling moeten wij ons bepalen bij het vermenigvuldigen: der
proeven op de baan.

Wal er nok van zij, het is buiten twijfel dat de brandstoffen geleverd véor
den oorlog veel zuiverder waren dan die grleverd sinds den wapenstilstand ;
het warmiewckkend vermogen ervan moest dus ook grooter zijn dan dat
welk men nu zou hekomen, maar de cijfers waarmede men eene vergelijking
maken kan, ontbreken ons geheel.

Andere maalregelen loegepast ten einde hel personeel van Trekdienst
belang te doen stellen in de uilslagen van eene regelmatige exploilatie.

De premie voor bewarinyg der. locomotieven, ingesteld om het personcel
-van locomotieven en werkplaatsen er toe te brengen dat zij de locomotieven
met zorg onderhouden opdat deze het langst mogelijk in dienst kunnen
blijven, -heeft waarneembare uitslagen opgeleverd.

Zoo is de percentage der machinisten die eene premie gemankt hebben,
ongeveer 80 t. h. Sommige machinisten slaagden erin hunnen dienst
‘geregeld met hunnen motor te verzekeren gedureinde een tijiperk dat tot
100, 150, zelfs 200 achtercenvolgende dagen bereikte voor den dienst der
treinen.

De regelmatigheidspremie werd ingesteld om den machinist aan te zetien
tot het nakomen van de dienstregeling der treinen en lot het inwinnen, in
de mate van het mogelijke, der gebeurlijke vertragingen.

Ze wordt betaald tegen fr. 0.10 voor den machinist en fr. 0,05 voor den
stoker per ingewonnen minuut; cene korting van hetzelfde bedrag wordt
gedaan per minuut verlraging toe te wijten aan dat personeel.

In 1920, werden meer dan 5,022,000 minuten ingewonnen.

De premie per onderneming voor het herstellen van trek- en vervoer-

materieel bereikt 15 1. h. van het loon van belanghebbenden.
_ Het aantal locomolieven hersteld uit onze werkplaatsen komend, dat
in 4919 maar 1,490 bedroeg, was in 1920, 2,296, dat is cene vermeerdering
van 84.4 t. h., terwijl het aantal ambachtslieden maar met 15.8 t. h.
toegenomen is.

Het gemiddeld getal voertuigen, hersteld gedurende de laatsle maanden
van 1919, was per maand 24,035. In 1920 bedroeg het 29,803, dus eene
vermeerdering van 24 t, h. De getalsterkic van het personeel benuttigd
voor die herstelling nam maar met 19.4 t. h. toe.

Vorenstaande cijfers wijzen op een werkelijke verbetering in het benut-
tigen van de werkkrachten onzer werkplaatsen.

De premie wegens bezuiniging van braud- en van smeerstollen, die in
Augustus 1919 hersteld werd, heeft een grooten invloed gehad op de
verbruiksvermindering van die stoffen,
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De bezuiniging van brandstof, die voor de vijl laaiste maanden van 1919
verwezenlijkl werd, bedroeg 13,799 ton; ze heeft 135,906 ton bereikt voor
het jaar 1920,

Het verbruoik per kitometer, dat in Febroari 1920, 33.7 k. bedroeg, is
gedaald tot 23.8 km. in Februari 1921:

Vanaf November 1920, werden de tockenninzen in brandstot en in smeer-
stotten, die versmolten waren, duidelijk gescheiden.

Op die wijze kan de machinist zich over ieder zijner bezuinigingen, zoo
van brandstof als van smeerstoffen rekenschap geven.

Deze beslissing had voor gevolg het oliénverbruik aanzienlijk te vermin-
deren.

Het verbruik per kilometer dat 104.8 gr. bedroeg in Augustus 4920, is
gedaald tot. 35.8 gr. in Februari 1921.

Inkrimping der uitgaven.

Volgende maatregelen werden getroffen om de uitgaven te verminderen
in eenc mate die met den goeden gang van den dienst vereenigbaar is

“Geen nieuw werk wordt toegelaten, als de o(,blcdwde noodzakelijkheid
en de dringendheid crvan niet erkend zijn.

Elk werk tol onderhoud dat niet onmiddellijk noodiy is, worilt uitgesteld.
Men'tracht tot een vordeelkundig, maar zuinig onderhoud te komen van e
"i'm-ichtvingeu‘x van hel vel zoodat deze, door hunne bewaring en door hun
redelijke benuttiging, aan de¢ dignstvereischten nog kunnen voldoen zoolang
als de begrootingserisis duurt.
~ Deinrichtingswerken der statién worden maar vitgevoerd, als zij pnimis-
baar ziin voor de veiligheid van den dienst en den geregelden loop der
treinen.

Sommige halten met zwak verkeer werden algeschaft of veranderd in
stopplaats, en stopplaatsen waarvan de behoefte niel erkend is, werden
afgeschalt of blijven voorloopig gesloten. Voér den ooriog bestonden er
280 stopplaatsen waarvan-er 427 thans in dienst zijn. De bezuimging die
wt de vermindering van het aantal slopplaatsen voortkomt kan op
1,678,350 frank per jaar geschal worden.

De werklicden der statién van 3° en 4° klasse worden meer volledig
benuttigd door elkander bij te springen zonder onderscheid van den dienst-
tak waartoe zij behooren. Door dezen maatregel kon het aantal uitbreidingen
verminderd worden dat noodig was ‘om het stelsel der 8 uren werk te
kunneu toepassen,

Ingevolge'een algemeene herziening van het bewaken der overwegen,
hchben tal van deze overwegen opgehouden nog bewaakt te worden, waar-
door cene bt'zumwmrr ontstaal die op 3 millien per jaar te schatten is.

De ba'mwu(.hlus wu'dcn afgeschafl, waardoor de nitgaven met ongeveer
1,750,000 frank per jaor verminderd zijn,

De loop der goederentreinen is zooveel mogelijk verminderd en bijoa-
geheel afgeschalt op Zondag.
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De nachtdienst is op verschillende banen afgeschaft en het aantal rangeer-
'locomotrcven werd verminderd, door de week, in verschillende rangeer~
statié 1 die het meest door de \etmu;delmg van het vervoer getroffen zijo,
en’s Z‘oxi(iﬁgs-iil al de statién van het net, als gevolg van de afschaffing der
goederentreinen op dien'dag.

De maatregelen die in ’t bijzonder door Trekdienst én Materieel genomen
werden, zijn vermeld op de bladzijden dm dat Bebeer biyondcr aan-
belangen.

HOOFDSTUK HI.

BEHEER VAN HET ZEEWEZEN.

Toestand van het dienstjaar 1921.

Gewone Buitengewone
Uredreten gevraagd in 1924, fr. 40,755,650 5,260,000
Uitgaven van 41920 . . . 39,143,081 2,198.150
1,592,569 3,061,850

Het toencimen van de gewone uitgaven is in hoofdzaak gerechtvaardigd
door de aan het personeel verleende lotsverbeteringen; deze strekken zich
uit gver heel het jaar 1921, terwijl ze maar voor een gedeelte van het
dienstjaar 1920 werden toedestaan.

De ver hoogih vastgesteld bij de buitengewone uilgaven, is het bedrag
vati de in 1920 ongebruikt gebleven en in 1921 opuieuw aabgevraagde
credieten.

De ontvan"sten zijn op 15,230,000 {rank geraamd.

De uitgaven overtreffen deontvanssten met 25,505,650 frank.

De twee diensten Pal\etboolen Oostende-Dover 'en Overzetdienst Antwer
pen-Sint-Anna zijn onderscheidenlijk in dat tekort betrokken voor 3 mil-
lioen 673,824 [rank en 683,404 f: ank.

Rekcmn" houdende met het aandeel van ontvangslen dat door de Post
aan het Zeewezen wordt toegekend voor liet vervoer vau éen gedeelte der
postverzendingen, vermindert het tekort der liju . Oostende- Dover tot
3,000,000 frank onzeveer.

Al neemt het verkeer toe, toch imoet men uiet verwachten dat ontvangsten
en vitgaven tegen elkaar zullen opwegen.

Reeds voor den oorlog werden de eerste door de laatstei overtroffen. In
1912 werden de ontvangsten door de uitgaven overtroffen met 1 millioen
776,923 frank, in 1915 met 4,765,564 frank, welk bedrag in 1919 tot
12,061,189 frank stijgt, in 1920 tot 26,818,478 frank en:in 1921 tot
23,503,650 frank zooals hobger is verneld.

Het is de Loodsdienst die de hoofdoorzaak is van het tehart. Voor ont-
vaugsten die gerasmd worden op 4,800,000 frank, vergt hij uitgaven
geschat op 19,783,429 frank.
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Ingericht krachtens eenc overeenkomst met Holland, valt aan geen tariefs-
verhooging te denken, des te minder dat het ontwerp van het te sluiten’
verdrag juist alle verhooging van leodsrechten verbiedt

Alde diensten van Zeewezen, ook de twee diensten van exploitatie, zijn
van openbaren asrd, De uitgaven die eraah besteed worden; al worden ze
niet door de ontvangsten gedekt, kunnen beschouwd wordcn als vrueht=
baar ten opzichte van den voo:spoed van het land:

Onrechtstreeksche opbrengst van de uitgaven besteed aan het Beheer
van het Zeewezen,

1. — Puaketbooten Oostende-Dover .

De ontvangsten van.dezen dienst. bestaan alleen uit de upbrengst van het
vervoer van reizigers, van collibestelgoed en van posteolli.

De schepen der Qostende- Dover—lun vervoeren, bovendien, een gedeelte
der postverzendingen tusschen Belgisu en Engeland en omgekeerd. Daar-
voor wordt aan het Zeewezen cene verondersielde ontvangst toegekend
die niet begrepen is in de opbrengst van den malldlemt Voor het jaar
1913 bedroeg het aandeel van het Zeewezen in de postontvangst 2 millioen
158,950 ""rank, voor 1919, fr. 2,587,591,41 en voor 41920, [r. ‘2,392,606,57.

De doorvoer van talrijke vieemde reizigers over Oostende-Dover brengt
onvermijdelijk voor een zeker aantal onder hen'een min of meer lang ver-
blijf in ons land mede, waar zij uitzaven van allen aard doen en waar zij
nieuwe betrekkingen aanknoopen tot groot voordeel vau de nationale
nijverheid en handel.

II. — OQverzetdienst Antwerpen-Sint~-Anna.

De overzetdienst tusschen Antwerpen (Suikerrui) en Sint-Anna; doet
het vervoer tusschen de twee Scheldeoevers, van personen, goederen,
dieren en voertuigen. Het is bijna uitsluitend langs dien weg dat al het
verkeer gebeurt tusschen de Antwerpsche agglomeratie en een belangrijk
gedeelte van het Land van Waas.

Met het oog op dezen bijzonderen toestand zijn de tarieven van den over-
zetdienst Antwerpen-SmL Anna stceds zeer matig geweest en zijn dit nog.
Daaruit volgt jaarlijks een verlies dat gemiddeld 50,000 frank bedroeg voor
den oorlog en dat, voor het jaar 1919, 376,966 frank heeft bereikt,

L. — Overzetdienst Antwerpen (W aas)-¥V. laamSch:Hoo[d.

Deze dienst, geéxploiteerd voor rekening van het Beheer van Spoorwe-
gen, vervoert enkel de reizigers van de baan Antwerpen-Sint-Nicolaas-
Gent.

Door het Zeewezen wordt niets onlvangen voor de overvaart met de
booten van dezen dienst, want de overzetprijs is begrepen in de door den
Spoorweg afgeleverde biljetten.
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V. — Loodswezen, Sleepdienst en Zeepolitie.

De rechistrecksehe opbrengst van deze diensten: in loodsrechten eit’in
sleep- en zeepolitictaksen deki er de exploitatickosten niet van. Wat de
onrechistreeksche opbrengst betreft, dient opgemerkt, dat het loodsen en
het sleepen den toegang tot onze havens vergemakkelijken aan’ schepen die
er anders door de onveilige vaart zouden van verwijderd blijven.

Zoodoende begunstigen ze hel verkeer over zee waarvan de bloei het
gansche land aanbelangt.

Anderzijds, voorkomt de hulp die ze aan de schepen bieden aanvaringen
en stragdingen die niet alleen schade berokkenen aan dén handel, maar ook
den toegang tot de havens zouden kunnen versperren en aldus de Openbare
Schatkist verplichten tot zeer groote uilzaven lot het vrijmaken der vaar-
geulen, | '

De zeepolitie spoort de misdaden e¢n wanbedrijven op die aan boord der’
schepen bedreven worden. Te Antwerpen oefent ze op de reede een nacht-
toezicht uit waardoor de veiligheid der scheepsladingen gewaarborgd wordt
ten bate van den handel en van de goede faam der haven.

Y. — Verlichting en bebakening.

De dienst der vertichting en der bebakeming (hchitorens, kustlichten,
boeivn, bakens en seinen), bezorgl geenc onlvangsten aan de Schatkist,
mnarzondcx denzelve zouden onze hmens niet toegankehﬂ\ zijn en de haven
van Antsverpen niet wat ze thans is : eene der cerste havens van de wereld.

VI. — Toezicht op de visscherij. — Zeevaart- en Visscherijscholen.

De dienst van het toezicht op de visscherij is ontstaan uit eene verplich-
ling opgelegd door de Internationale Overcenkomst die op 6 Mei 1882 te
’s Gravenhage gesloten werd tusschen de aan de Noordzee gelegen mogend-
heden. De onrechtstreeksche opbrengst van de uitgaven aan dezen dienst
besteed, kan niet geschat worden ; hetzelfde geldt voor die van de Zeevaart-
en Visscherijscholen, door den Staat ingesteld of gesubsidicerd, die dienen-
tot het vormen van het dek- en machisiepersonecel van de schepen der
handels- en visscherijvloot.

Oorlogslasten.

De eredieten diein 1920 door de Wetgeving verlcend werden ten buiten-
gewonen litel : uitgaven veroorzaakt door den oorlog, bedroegen voor het

Belheer van het Zeewezen. . . . . . . Co. e 47,472,100
De op die credieten te doene aanrekeningen kunnen vast- ,
gesteld wordenop . . . . . . . o . . . . 7,163,000

Eenesomvan , . . . ... 10,009,000
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zal dus ongebruikt blijven, om reden dat sommige werken of

leveringen in’ het jaar 1920 niet konden aanbesteed worden,
De credieten in 1921 onder dezelfde rubrick sangevraagd

bedragen . . . . . . . . . . . o . . oL 12,270,500
De posten waaruil ze samengesteld zijn stonden reeds op de

begrooting van het vorig jaar.
Het verschil tusschen deze som van 12,270,500 frank en die

van 10,009,000 frank overgelaten in 1820, hetzij . . . fr. 2,741,500

is eene credietverhooging vereischt door het stijgen der prijzen en door
inrichtingswerken,

Die bedragen staan mel op den staal der Ontvangsten en Uitgaven die als
balans dienst doct en enkel de loopende uitgaven van exploitatie’ bevat.
Werden als zoodanig bescliouwd, de kosten ontstaan door het huren van
viotlend matericel lot verzekering van den dienst, in afwachting dat door
den vijand vernielde of beschadigie cenheden weder in dienst worden
gesteld.

Die kosten bedroegen :

4920 . . . . . Ll 140,702.93
in 1920 . . . . ... 31,500.00

Vergelijking tusschen de javen 1914, 1920 en 1921, ten opzichie van de
ambtenaren, beambien en werklieden en van de jaarwedden en loonen die
hun zijn loegekend.

Uit het onderzoek van de cijfers der drie bijgaande tabellen blijkt eene
vermeerdering var; de getalsterkte en van het bedrag der bezoldigingen.
Vermeerdering der getalsterkte :

Bureelpersoneel : 1914 1920 1921
Ambtenaren. . . . . . . . . . . 34 tot 4 — 48
Technische ambtenaren met inbegrip van

den bestuurder van beheer. . . . . . |, 9 tot 12 — 12
Bedienden . . . . . . . . . . . 62 tot138 — 154
Onderwijspersoneel . . . . . . . . 7 tot 19 — 2
Zee-ingpectie . . . . . . . . . . 0 tot 0 — 4

112 U3 256

De werkzaamheden van het Zcewezen, die tot dan toe bestonden in het
behceren der openbare diensten, werden eenigen tijd voor den oorlog,
vitgebreid op grond van eene werking ten bate van de Koopvaardii-en van
de Zeevisscherij.

De nieuwe inrichting der diensten, in verband met die werking, werd in
1914 begonnen en onder en na den oorlog voortgezet.

De uitbreiding van personeel in zeelieden (189 eenheden) en in werklie-
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den (109 eenheden) werden in de meeste gevallen opgelegd door het invoe-
ren van dén 8 urendienst en van de wekelijksche rust.
Het kader der loodsen in 4921 is gebleven gelijk het in 1914 bestond.

BZDRAG DER BEZOLDIGINGEN.

L. Beheerspersoneel. — (Ambtenaren, beambten, waterschouten, hoold-
loodsen.)

Algemeene verbetering voor gansch het personeel van het Depariement.

11, Zeepersoneel der kustdiensien.

a) Matrozen, stokers en kwartiermeesters. — Kregen de Engelsche loonen
die veel voorieeliger zijn dan de algemeene verhooging.

Toorbeeld : een bediende tegen 1,500 frank in 1914, krijgt niet
4,100 frank, maar 5,200 frank vaste jaarwedde op {= Januari 1920.

b) Ofﬁctef en en onderofficieren. — Rovster tusscheh de Engelsche loonen

en de algemecne verbetering.

~ Een commandant tegen 6, 500 frank voor den oorlog, trekt als jaarwedde
op 1* Januari 4920, 13,700 frank in plaats van 11,600 frank.

L., Lager personeel can Antwerpen en van de landdiensten der zeekust.

De op 1 Januvari 1920, volzens de algemcene grondslagen, verhoogde
rooster werd " vervangen door een mcuwen, dic nagenoeg ,beslaandc
bedragen behoudi met buvoc"uw cchler, van nieuwe trappen, zoodal het
‘maximum in tamelijk sterke mate verhoogd is.

Yoorbeeld : matroos van. Antwerpen : 1,300, 1,400, 1,500 frank voor
deuoorlov

De rooster gebracht op {* Januari tot 3,700, 3,900, 4,100 frank werd
vervangen door den volgenden : 3,700, 4,000, 4,300, 4,600, 4,900 en 3,200.

IV. — Personeel der zeevaartscholen.

Roosters verhoogd op 1 Januari 1920, volgens de algemeene grondslagen

en vervangen op {° Januari 1921 door een veel gunstiger rooster (zie
uavolg‘ende,label)
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Y. Personcel dat vroeger alleen teqgen commissieloon b-taald werd.

De winsten werden wiskundig verhoogd volgens de winsten van 1912 en
‘hebben daarna verschillende aanpassingen ondergaan.

Het be(h ag voor het berekenen van het pensioen werd eenvormig vastge-
steld op 75 t. h. van de gezamenlijke winsten. Aldus is het gemiddeld
bedrag der loodsen van Vlissingen, dat 3,500 frank was, vervangen, niet
door 7,680 frank maar door 12,000 (rank.

De commissieloonen werden vervangen door een vaste jaarwedde en
commissieloonen.

De loodsen 2 reeks van Antwerpen trekken ongeveer 75 t. h. van de
winsten hunner collesa’s der 1¢ recks. o

De loodsen van Vlissingen ontvangen dezelfde juarwedde en dezelfde
gemiddelde commissieloonen als de loodsen 1° reeks van Antwerpen.

De bedienden van denzclfden graad der standplaatsen Oostende, Nieuw-
poort en Zeebrugge ontvangen dezelfde bezoldigingen.

Om kort te zijn, behoudens het beheerspersoneel, hebben al de genoemde
bedienden van het Zeewezen hunne winsten zien verhoogen volgens gun-
stiger grondslagen dan die der algemecne verhooging.

V. Werklieden.

De grondslagen voor de verhooging der loonen zijn die aangenomen voor
de werklieden van het Departement.
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Vergelijkende tabel van de ambtenaren, enz...
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AANTAL. JAARWEDDE, LOONEN,
AANWIIZING. ' ==] AANMERKINGEN.
191411920:1921 1914 1920 1824
Ambtenaren. . . . ... . . . .1 e1| 19| 89l 436,400] 919,000 -989,100] _
Beambten . . . . . . . . . .| 459] 204 243 384,326  857,500| 1,427,600 —
Werklieden . . . . . . . . . .1es| s21] sael 412,991| 1,994,870] 2,013,450 —
van de kust (Engelschloon) | 742{ 741} 803} 1,087,340] 2,949,496{ 3,522,700 —
Zeepersonncel. . _ .
van Antwerpen . . .| 82 130 452 152,700{ 744,200 881,700 -
Loodsen. . . . . . . . . . .bssl 00| 590] 3,622,000[0,686,508{10,712,400 -

6,065,687|18,148,569119,546 9500

Vergelijking tusschen de verschillende diensten,
I. — Paketbooten tusschen Qostende en Dover

Zooals het verslag over de begrooting voor het dienstjaar 1920 het liet
voorzien, kon een tweede dagelijksche dienst hersteld worden tusschen
Oostende en Dover vanaf 1 Mei 1920. De gelukkige gevolgen van dien
maatregel zijn niet vitgcbleven. liderdaad, het reizigersverkeer aan boord
van de Staatsmailbooten is onmiddellijk toegenomen en het getal passagiers .
vervoerd in 1920 heeft het onverhoopte totaal van 268,033 bereikt. Het is
het hoogste cijfer datsinds het bestaan der lijn is geboekt. In 1913, het
gunstigste jaar van v6or den oorlog, dan als er drie dagelijksche diensten in
iedere richting waren, gingen 254,169 personen over Oostende-Dover.

De thans verkregen uitslagen laten een nieuwe toeneming van het reizi-
gersverkeer voorzien, want de twee cerste maanden van het jaar 1924
wijzen ecne vermeerdering aan van 26 t. h. op het overecnkomstlg Ujdperk .
van het vorig dienstjaar.

De raderpakctboot Leopold 11, die in handen van de Britsche Admiraliteit
was gebleven om mede te werken aan de demobilisatie der troepen en die
niet meer voor den dienst Oostende-Dover geschikt was, werd aan de
Engelsche Regeering afgestaan. ‘

1. — Werkplaatsen van het Zeewezen, te Qostende.

Dank zij een voorloopige herstelling hebben deze werkplaatsen tot nogtoe
aan al de dienstvereischten het hoofd kunnen bieden.

Maar het Belieer is voornemens eerlang tot een openbare aanbesteding te
doen overgaan voor den wederopbouw van zijue werkplaatsen te Oostende,
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waarvan de inrichlingen levens meer modern zuollen gemaakt worden,
inzonderheid door het aanwenden van electriciteit voor drijfkracht en ver-
lichting.

M. — Qverzetdienst Antwerpen-St-Anna.

Het vervoer, zoo van reizigers als van voertuigen en ‘dieren, heeft.en 1920
een zekere verslapping ondergaan.

Indien bel verkeer aanzienlijker was in 1919, dan moet dat  waarscliijolijk
geweten worden aan bet feit dat er, onmiddellijk na den wapenstilstand,
tusschen het Land van Waas en de Antwerpsche agglomeratie ‘eélr Onge-
woon verkeer onlstond, veroorzaakt door de hervalling der; betrekkingen,
dat nooit vé6r den vorlog zoo belangrijk was geweest.

VisscaeniJs.

De Regeering onderzoekt de maatregelen welke dienen getroffen ten bate
van de ontwikkeling der bestsande inrichtingen van onze nationale visscherij
en voor het maken van cen nieuwe visschershaven te Zecbrugge, waar daar-
voor beschikbare plaatsen bestaan. Bij dit ondérzoek dient rekening
gehouden met den toestand door den oorlog onlstaan, met financiecle
factoren die thans niet kununen verwaarloosd worden en. met de verschil-
lende tegenover elkander staande lokale belangen.

Onze huidige vloot is samengesteld aldus :

Gemongde
Stoom- motox-

Haven. slm;pcn. boo_ten . Zeilbooten. Te zomen.
Oostende . . . - 33 6 97 136
Nieuwpoort . . —_ — 10 10
De-Panne . . . - — 57 57
Oostduinkerke. . —_ — 2 2
Coxyde. . . . — — ) b)
Blankenberghe , 3 2 62 67
Heyst . . . . — 3 62 b5
Zechbrugge . . . e 7 11 18-

56 18 306 360

Hetziy te zamen 360 booten. _

Drie Duitsche stoomsloepen werden voorgoed aan Belgié toegekend door de
Commuissie der Herstellingen ; ze vertegenwoordigen 50 t. h. der oorlogsver-
liezen in eenheden van deze soort, dan als de in beginscl aangenomen
verhouding slechts 20 L. h. der geleden .verliezen hedroeg, ‘

Bij gebrek aan voldoende tonnenmaat, is Duitschland door het Vredes-
verdrag verplicht voor onze visscherij bestemde vaartuigen te bovwen en
er werd overeengekomen, dat eentype van gemengde boot, met motor
en met zeil, iy recks zou kunnen geleverd worden tot “beloop van de aan
Belgié verschuldigde tonnenmaat, dat is ongeveer 30 van die eenheden.
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Daar echter dat type aan de meeste onzer daarover geraadpleegde vise

schers niet schijnt te bevallen, zullen er eerlang twee eenheden van geleverd
worden als proef.

Toezichl op de visscherij.

Sedert 13 September 1920, heeft de kanonneerboot Zinnia, aangekoch t
bij de Engelsche Admiraliteil en Lot visscherijwaehtboot ingericht, haren
toezichtsdienst in de Noordzee begonnen. Verschillende materieele bezwa-
ren lieten aanvankelijk enkel korte kruistochten toe, maar de duur der
reizen is trapsgewijze langer geworden om. zoohaast mogelijk, tot den nor-
malen dienst van v66r den oorlog terug te keeren.

De Zinnia bezit een bijzondere bewapening tot het veraictigen, op afstand,
van de zcemijnen die nog op haren weg mochien liggen, en de bemanning
is met de behandeling ervan vertrouwd.

Onderwys.

De zeevaartscholen te Antwerpen en Qostende werken onder het nicuw
stelsel voorzien bij het Koninklijk besluit van 23 Febroari 1914, gewiizigd
bij bestuit van 30 December 1920.

De drie soorgeschreven examenzitingen werden in 1920 gehouden, vol-
gens de nieuwe schikkingen van het Koninklijk besluit van 26 Februari 41914,
maar met toepossing, voor sommige candidalen van de overgangsbepalingen;
die inzonderheid vermindering van de vercischie zecvaartstages toelaten.

Werden verleend :

31 diploma’s van kapitein op de groote vaart,

29 » eerste stuurman op de groote vaart,
5 ° » tweede » »

4 » kepitein op de kustvaart,
1 » stunrman » . o»
i »  visscherspatroon, 2° klasse,
4 » mecanicien, 1¢ klasse,
T » » Q2 » »

128

dus te zamen 128 dipioma’s.

Ees: Konioklijk besluit van' 31 December 1920 heeflt de regels voor het
begeven van diploma’s van officier belangrijk gewijzigd.
Voortaan moet ieder houder van een diploma van Belgische nationaliteit
zijn. ‘ ‘

De voorwaarden der studies en examens van de candlidaten tot het diplo-
ma van mecanicien zijn geheel omgewerkt, het diploma is verplichtend
gemaak! en de houders ervan worden machine-olficieren gehoemd.

De adspiranten-, dek- of machineofficieren mogen hunne theoretische
studies doen in de zeevaarischolen alvorens op zee te varen en, na een
examen te hebben afgelegd aan het cinde hunner studién, wordt hun cen
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getuigsehrift van leerling-officier afgeleverd. Na den voorgeschreven vaarl-
tijd te hebben uitgedaan, leggen zij een examen af over de practijk en ver-
werven, ingeval van welslagen, het diploma van officier.

- De candidaat-dekofficier die aan de gestelde voorwaarden van zeilvaart
niet voldoet, ontvangt cen diploma dat het uitoefenen van zijn ambt beperkt
tot schepen met mechanische drijfkracht.

Nieuwe overgangsbepalingen behouden tot in Juli 1922 verminderingen
van den voorgescllfeven vaarttijd, ten bate van candidaten die kunnen
bewijzen dat zij militairen dienst op het front bebben gedaan.

Ten slotte, de vaarttijd in de Kolonie, volbracht door zeelieden die al
een diploma van officier bezillen, kan aangenomen worden tot eene
verhouding van 2/3 tot het voltooien van stages vereischt voor examens tot
het bekomen van hoogere diploma’s. '

Het schoolschip lieeit in 1920 zijn werk van beroeps- en theoretische
opleiding van dekofficieren voorlgezet.

Deze inrichting telt thans 204 cadetten, waarvan er 417 ingescheept zijn
op bet schoolschip L® Avenir, terwijl de overigen aan boord van het wacht-
schip Comie de Smet de Nayer blijven in de Antwerpsche baven.

- De visscherijwachtboot Zinnia heeft sedert 15 September 1920, aan
boord genomen, 15 leerlingen-matrozen en 18 leerlingen-mecaniciens die tot
de koopvaardij zullen overgaan na afloop van den voorbereidingstijd van
10 maanden.

De School voor Scheepsjongens is tot nogtoe niet hersteld. Het Beheer van
het Zeewezen onderzockt, in medewerking met den Hoogen Raad van het
Zeewezen, of deze instelling weder dient ingericht, rekening houdende met
de moeilijkheden ontstaan uit den door den ovrlog gestichten toestand, met
het beloop der voorziene kosten en met de te verwachten uilslagen.

Koopvaarpu.

Scheepvaartvergunningen:

Daar de economische voorwaarden het toézicht niet meer wettigen, dat
door de scheepvaartvergunningen uitgeoefend werd op de vaartuigen die de
Belgische havens bezoeken, werd een wetsontwerp bij de Kamers ingediend
tot intrekking van het besluit~wet van 10 September 1918 en van de wet
van 30 September 1918 waarbij dat toezicht werd ingesteld.

Beheer der Duitsche vaartuigen.

De « Association Maritime Belge » heeft voor rekening van de Belgische
Regeering het handelsbeheer overgenomen, van' de gewezen-vijandelijke
schepen die tijdelijk aan Belgié toevertrouwd werden. Sommige van die
schepen werden, einde 1920, in eigendom aan Belgié toegewezen, evenals
verschillende andere, door de geallieerde landen krachtens eene te Spa
gesloten overecnkomst afgestaan, en waarvan de levering aan den gang was
bij het einde van het dienstjear 1920,
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Belgi¢ verkrijgt aldus eene tonnenmaat die gelijk is aan de gezamenlijke
tonnenmaat van de door zijnen Prijzenraad veroordeclde vijandelijke -
schepen.

Verdeelinig van de Duitséhe schepen.

Ware de eihdvéfdeéling der vijandelijke tonnenmaat eeén jaar vroeger
gebeurd,dan zouden de geallicerde Regeeringen, door het te koop stellen in
een tijd dat het zeeverkcer nog zeer wmstﬂevcud was, er aanzienlijke som-
men voor bekomen hebben, ten bate van Duitsehland, dat veor de waarde
dier svhepen moet gecredileerd worden, doch tot nadeel van-de geallieerde
reeders, die in bezit zouden geweest zijn van zeer dunr betaalde vaartuigen,
juist op het oogenblik dat, even plotseling als'onverwacht, ecne weergalooze
crisis in den weleldhan(lel is losgebroken, die het bestaan van meer dan eene
reederi] bedreigt en waarvan het einde ongelukkiy luk nog niet is te voor-
zien.

Daar de aan Belgié algcstane gewczen-vijandelijke schepen "eh]kwaardlg
ziju met zijue pnjzenschepe , zal de waarde ervan niet aan Duits¢hland
gecrediteerd worden. Door het felt dat sommige dezer vaartuigen tgdeluk
door Belgié beheerd werden, koo len ze, bovendlen, goed tot de vaart
zeschikt gemaakt worden en werd de waarde ervan aldus verhoogd.

‘Wegens vommcldc erisis ware hel niet mogelijk geweest onze gewezen-
Duitsche scheperi in alwachting van de tckoopstellm«r in"exploitatie te_ stel-
len, zonder aan de pl‘lval(, reederijen groot nadeel te berokkenen. Derhalve,
werden ze het eene na het andere afgetakeld,

Seroepsraad der Koopvaardij.

Deze instelling, voorgezeten door ¢en ambtenaar van het Beheer van het
Zeewezen, heeft in den " loop van 1920 vier-en-twinlig vergaderingen
gehouden, gewijd aan het verbeteren van de betrekkin‘w’e‘n' van 'goede
verstandhouding, die heerschen moeten tosschen de reeders, hunne staven
en hunne bemannm"en De Raad beeft nultig werk verricht, door het
regelen in der minne van- geschillen ontstaan tusschen de belan"hebbende
grocpen, welke, geschillen, zonder zijne tasselienkomst hadden kunnen
aanleiding geven fot werkstakitigeir, tot groot nadeel van ons overzeesch
verkeer en van allen die crvan bestaan.

De Raad heeft een colleclief arbeidscontract gesloten waardoor reeders,
officieren en zeelieden gebonden worden en dat voorlopigin voege blijft.

Hooge Raad van het Zeewezen,

De door dezen Raad ingestelde Technische Commissie heeft talrijke verga-
deringen besteed aan het opmaken van de reglementén tot toepassing van
de wet op de veilighcid in zee; zij heelt hare werkzaamheden Ujdig gedin-
digd om de inwerkingstelling toe te laten, van 1 Januari 1921 af, van deze
heilzame wel, die, njet alleen een maximum vun veiligheid waarborgt aan
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zeelieden en passagiers die onder Belgische viag varen, maar tevens eischt
dat onze “schepen gebouwd en behouden wezen in eenen staat, die niet
anders kan dan het meeste vertrouwen inboezemen aan de verzekeraars
van het vaartuig en de daarmede vervoerde gocederen.

Andeérzijds, werdeii al de schikkirigen getroffen.om de naleving van de
niecuwe wet en van dereslementen tot toepaésin" te waalborweh, zhodaf de.
daartoe lngesleldc dierist der zeeinspectie zijne werkzaamheden van 4 Januvari
1921 af heeft kunnen bevmnen

Zecepolitie.

De stoomschepen bijzonder aangewezen voor het toezicht op de reede van
Antwerpen om de diefstallen in de haven-tegen te gaan, werden geleverd :
de Scheldiwachi I in Juli '192() en de Scheldewacht 11'in Jannari 1921. Deze
dienst weikt normaal en in de beste voorwaarden; hij bh_]fl. in nauwe
medewerking- met de plaatsclijke politie, belast met -het toezicht op de..
kaden.

Loodstwezen.

De twee stoomsh)epen die in 1919 van de Britsche Admiraliteit in" huor
werden ontvangen, zijn sedert het eigendom dcr Regeering géworden.

Als voortzelting van de wedennnchhnﬂ van den loodsdienst in de
Scheldemonden, heeft het Beheer van let Zeewezen in. Engeland twee
anidere stoomsloepen gekocht, die het in loodsbooten heeftlaten veranderen.
De stoomflolille bestaat thans uil zeven eenheden en zal in het vérvolg nog
verder aangevuld worden.

,Daulk zij de uitbreiding van materiec), konden (e twee stalitpmxem‘ent- )
posten gesplitst worden: die van Oostgat 'in December 1920.cn die van
Wielingen in Febroari 1921. Ini bet Qostgat lig{;’c:ydkr twee stoomschepen,
Let eene ter hoogle van de boei vain Middensteenbank, engeveer in de lijn
der lichter van-Westkapelle ; hel andere in de-lijn van het lichtsehip Haak
en Schouwenbank.

In het Wielingernauw kruisen de stoombooten, de eene in de nabijheid
van het lichtschip Westhinder, de andere ter boogte van het. lichtschip
W andelaar.

Gedurende het jaar 1920, vaarden 8,206 schepen de Schelde op naar’
Antwerpen, Brussel of Gent, die verplicht waren ecn loods te nemen;
in 41919 bedroeg dat cijfer 4,958. Van deze 8,206 sc hepm werden 4,917
door Belgische loodsen bedlend 2,068 door Nederlandsche bedlenden~
1,221 liepen binnen zonder loods. In 1919 bedroegen deze cijfers onder-
scheidenlijk 2,498, 1483 cn 974. Uit de vergelijking van deze cijfers blijkt,
dat in verhouding tot het gezamenlijk getal binnengekomen schepen, het
aantal schepen die zonder loods binnenliepen in 1920 afgenomen is, ander-
zijds, bekomen de Belgische loodsen een hooger percentage der hinnen- .
geloopen schepen dan.in 1919 het is ongeveer 60 t. h.-en als ‘men er de
83 1. h. der vitgeloodste schepen bijvoegt, komt men, voor 1920, tot een
cijfer van 71.5 t. h. tegen 60 t. h. in 1919 op het hét gezamenlijk aantal in-
en uilvarende schepen.
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Wal de havens der kust betreft, 417 schepen liepen Oostende binnen en
T Zeebrugge; in 1919 waren die cijfers onderscheidenlijk 278 en 26.

Sleepdienst.

De sleepdienst is voortgegaan met geregeld te werken te Oostende en te
Blankenberghe.

De overgroote verhooging der exploitatickosten, zoo in personeel als m
materieel, heeft cene herzicning van het tarief nnodig gemaakt.

De nieuwe tarifeering beval irzonderheid volgénde wijzigingen :

1* Gemiddelde verhooging met 400 t. h. der vroegere rechlen;;

2* Vermeerdering van tariel voor nachtwerk, 50 ¢. h.;

3¢ Bezoldiging van het sleepen bepaald per balf uur na het eerste uur;

4° Aanneming van de bruto-tonnenmaat (in plaats van de netto-tonnen-
maal) als grondslag voor de toepassing van het tarief.

Schijnt de vermeerdering op het cerste zicht hoog, ze is dat niet meer als
men weet, dat de exploitatiekosten bijna in gelijke mate gestegen zijn en
dat, vé0r den oorlog, de dienst ecne ontvangst opleverde van 20,000 frank
slechts tegen cene uitgave van 100,000 frank, vanwaar ecen tekort van
80 t. h. Toen reeds had men het slecptariefl met 400 t. h. moelen verhoogen
om tol cen evenwicht van ontvangsten en uitgaven te geraken; om dat
evenwicht thans te bereiken, had men de rechten op meer dan 23 maal
hun bedrag van vroeger moeten brengen. Daar kon natuurlijk geen sprake
van zijn en het Beheer heeft zich bepaald bij cene verhooging van 400 t. h.,
in aanmerking nemendec dat het een dienst van algemeen belang betreflt.

Verlichting.

Twee nieuwe lichtschepen werden in aanbouw gesteld en moeten gele-
verd worden, het eenc tegen het einde van het jaar, het andere begin 1922,
Inmiddels is de na den wapenstilstand weergevonden romp van een licht-
schip ingericht als reservecenheid, waardoor de teruggave mogelijk werd
van de twee treilers, veranderd in lichtschip, welke het Beheer van het
Zeewezen van de Britsche Admiralileit in huur had gekregen.

De bebakening van het rechistrecksch Stroombanknauw is hersteld en
lantaarns, fluiten en tochehooren werden besteld om te kuunen voortgaan
met het weder in staat stellen van de licht- en flnitboeien bestemd tot het
bebakenen van de Viaamsche kusten en daarna de landlcekens te kunnen
teruggeven die ons deor de Engelschie Overheid verhuurd werden.

Het herstellen der lichten en Jandteekens gaat zijn normalen gang :

Een voorloopig flikkerlicht werd geleverd voor Nieuwpoort en zal binnen
kort op cen opstand geplantst worden dic als liclittoren dienst doet.

Een optisch toesiel met toebehooren is besteld voor den licktioren te
Knocke, met als hoofdverlichting electrisch gloeilicht en een toestel voor
hulpverlichting met opgelost acetyleen. Dit toestel zal voorloopig benuttigd
worden te Oostende, waar het zal geplaatst worden op een tijdelijken licht-
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toren, die op de Leopoldlunette wordt gebouwd. In afwachting, zal de licht-
toren te Knocke zijn ouden herstelden lantaarn krijgen en een wit schitter-
lieht s voorloopig geplaatst op den ouden lichttoren te Qostende.

Nog te Oostende werden richtinglichten opgesteld om ann de schepen het
in- en uitvaren van de haven te vergemakkelijken en de nacht-getijdeseinen
van voor den oorlog zijn hersteld.

Reddingsdienst.

De Jangs de knst geplaalste reddingsposten zijn uilgerust en in staat om
in geval van zeeramp op te (reden.

In Februari 1920, is het reddingspersoneel van Qostende ler hulp geko-
men aan lwee mannen, die in nood verkeerden op een wrak ten Oasten van
de haven; het redde uit haren gevaarlijken toestand, eenc sloep die in de
branding van de kust omgekanteld was.

Op 14 Juli 1920, beantwoordde sleepboot ur 4, van Qostende, de nood-
scinen van de bemanning van eene pleziermotorboot die vasigeloopen was.
op het bebakend wrak van de Monitor, voor Middelkerke; ze kon de twee
matrozen en de Lwaalf plezierreizigers aan boord nemen en de van het wrak
losgeraakte motorboot naar de haven slepen.

In den nacht van 12 op 13 November 1920, werd dezelfde sleepboot nr 4
uitgezonden naar de« Rammekens Bank », in den omtrek van Viissingen, om
hulp te bieden aan het Engelsch stoomschip Clan Graham, dat per draad-
looze telegraafl zijn nood had geseind. Toen de sleepboot, omstrecks 3 uren
s'morgens, ter plaatse kwam, vormde het Evgelsch schip, waarop cen gewel-
dige brand was losgebroken, nog slechts één vunrmassa. Alle pogingen om
het vaur te blusschen bleven vruchieloos. Te 8 ure 30 werd het Engelsch
schip geschokt door een geweldige ontploffing, die het opperdek deed .
springen en ons vaartuig met brandende stukken overdekte. Het is in die
gevaarlijke omstandigheden, dat de bemanning van de Clan Graham moest
gercd worden; nicltegenstaande het gevaar, konden de 74 manuen van het
Engelsch vaartuig met behnlp van eene ladder neergelaten worden aan
boord van de sleepboot n* 4, waarvan de gansche bemanning blijk gaf van
moed en zelfopoffering en waarvan de patroon met veel beslistheid en koel-
bloedigheid de leiding van het reddingswerk waarnam,

Inkrimping der witgaven.

De credictaanvragen bevatten slechts onmisbare sommen.

Onder hoofding personeel, tot het bezoldigen van de bedienden volgens
de vastgestelde roosters.

Onder hoofding materieel, om werken en leveringen te kunnen betalen,
die den geregelden gang der diensten moeten waarborgen.

Er is rekening gehouden met de afschaffing van 33 hulpmatrozen, waar-
van de dienst waargenomen wordt door het personcel en op de kosten van
den vergunninghouder, dcr spijs- en drankzalen aan boord van de paket-
booten Oostende-Dover.
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Vier-en-dertig matrozen_vervangen door tijdelijke wakers aangeworven
tegen gunstiger voorwaarden om de wacht aan boord le verzekeren van
reserve- en werklooze schepen

Voor de onderhoudswerken worden de te verwerken malerialen met de
meeste zuinigheid gekozen. De vernieuwing van vlottende eenheden wordt
slechts dan in aanbesteding gesteld, als de toestand der markt gunstig

geacht wordt, zelfs als de diensten er tijdelijk moeten door gehinderd
worden.
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HOOFDSTUK 1V.

BEHEER DER POSTERIJEN.
Het tekort.

Het tekort van hei bedrijf der posterijen zal, voor 1921, nagenoeg 53,854,052
frank bedragen.

Het is hoofdzakelijk het gevolg van het feil, dat de wilgaven bebben toege-
nomen in grootere mate dan de opbrengst voortviociende uit de tariefverhooging,
ophrengst welke wordt beinvloed door de economische erisis en de nog altijd
heerschende beperking van de internationale betrekkingen. -

Andere voorname factoren beinvloeden den huidigen toestand en naar aanlei-
ding daarvan dient men thans te herhalen wat-de heer Pepin schreef in zijn vér-
slag over de begrooting voor 1920 :

« Ter wille van de duidelijkheid der begrooting en om de postlaricven te
» kunnen vaststellen in overcenstemming met de uilkomsien van het bedrijf,
» zouden de Posterijen moeten ontlast zijn van al de versirekkingen die niet tot
» hunnen dienst behooren : gemeentefonds, postvrijdom, enz. »

Het dient inderdaad te worden gezegd dat de bijdrage der Vosterijen in hel
gemeentefonds haar cene ontvangst ontneemt, geschat op . fr. 37,931,000

De postvrijdom, berckend tegen 0.20 voor elk stuk, kost
baar . . . . .o . B 10,000,000

De kosteloozc (hcnslcn voor ck Spaalk'ls enz., bedragen. fr. 4,000,000
Wegens het gunsttarief, uilzonderlijk verleend aan de bladen,

verliezen de Posterijen nagenoeg. . . . . . . . . fr. Z,000,00V
Men schatop . . . . . S . v, 700,000

de kosten van den militairen posldncnsl in het bezet "cdeeit(,.
kosten dic ten laste van Duitschland moelen komen.

Om deze opsomming te sluiten, moeten wij de nola over-
nemen, welke aan den voet der balans van het bedrijf van den
Dienst der Posichecks voorkomt :

« Het Departement van Financién, door artikel 50 van het
» Koninklijk besluit van 25 Februari 1913 belast met het
» beheer der beschikbare fondsen van denDienst der Postcheeks,
» betaalt de leresten aan de Poslerijen wegens: die kapitalea
» niel meer uil. Het is van oordeel, dat het beginsel, interest-
» rekeningen op te maken tusschen openbare diensten, de
» rekeningen van den Staal zonder nut zouden kunncn ver-
» wikkelen.

» De sommen, beschikbaar op de releningen der Posichecks,
» gelden als leening.

~

-

-

» 0o moct de Regeering de inferesten van 5 1. h. wegens
» hare premicleening niet betalen.
» In 1921 zal de besparing uit dnm hoofde 18,000,000 frank
» bedragen.
» Met het oog op de Schalkist, levert de -Dienst der Post-
» checks eene winst opvan . ., . A 12,000,000
Uit het bovenstaande blijkt dat de mtencslen der Posterijen
zijn belast met cen globale som van ongeveer. . . . . fr, 67,231,000
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chht het bedrijf der Posterijen ze!fslandig optreden, dan zou het een over-
schot van ongeveer 13,000,000 frank hebben,

Nota belreffende de uilgaven, op de begrooting der Posterijen aangerekend
om de eenige reden dat de Duitschers nog niet hebben voldaan aan al de ver-
plichtingen, die hun door het Fredesverdrag zijn opgeleyd. |

Betreffende het materiecl én de lokalen werd de Belgische Begrooting, omdat
de Duitschers hunne verbintenissen nog niet nageleefd hebben, met de volgende
sommen bezwaard : ' '

fr. 98,834,25 wegens huur van Amerikaansche stempelmachines gedurende
den oorlog ;

fr. 443,450 wegens de bijdrage van Duitschland in de kosten van herstel der
treinpostwagens, (Deze schuldvordering zal vergoed worden door de levering van
rollend materieel aan den spoorweg, die ovs dit Jater zal aanrekenen als tegoed) ;

fr. 795,129.87 wegens huurprijzen, door het Duitsch beheer niet betaald
gedurende de bezetling ;

fr. 10,452,660 wegens de uitgaven ten gevolge van den oorlog voor de dienst-
jaren 1919, 1920 en 1921 ;

dus te zamen, fr. 1§,789,771.12.

Fergelijkende tabel van het gétal ambtenaren, bedienden en werklieden en
van de jaarwedden, loonen en vergoedingen die hun loegekend zijn, tusschen

de jaren 1914-20 «n 1921.

——m—. —————— e
e
1914 1920 1921
AANWIIZING. - Bedrag der Bedrag der Bz’:dr:q(;i ger
jaarwedden, jaarwedden, jaarwedden,
Getal. Toonen Getal. loonen Getal. loonen
en vergoedingen. en vergoedingen. en vergoedingen.
Ambtenaren en ontvangers 934 962 1,060
10,080,290 36,545,818 | 42,549,812
Bedienden . . . . . . 3,783 4,227 4,788
(1) l (22 3
Brievenbestellers . . . . 13,191) 12,21 58,573,000 | 12,571 | 70,080,000
_ + 12,907,450
Werklieden . . . . . 4375 367 1,900,000 519 2,929,000
l

(1) Waarvan nagenoeg 5,000 boventallige brievenbestellers, voor ecn vast geld werkende, en

550 hulpschrijvers van den uitvoeringsdienst.

(2) Waarvan nagenoeg 2,500 boventallige brievenbestellers, voor een vast gcld werkende, en
523 hulpschrijvers van den uitvoeringsdienst. :

(8) Waarvan nagenocg 2,500 boventallige brievenbestellers, voor een vast geld werkende, en
650 hulpschrijvers van den uitvoeringsdienst.
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Vaste opengestea'dq,,~ Postbureelen.

«) Soorten en aantal.

I e

SOORTEN. op 30 Juni 1944. | op 30 Jupi 1920. {op 31 Maart 1021.
Ontyangerijen . . . . . . . . 652 690 693
Onderontvangerijen . . . . . . 613 623 641
Kanioren . . . . . . . . . . 10 7 7
Overdrapgkantoren. . . . . . . 273 268 262
Hulpkantorep. . . . . .‘ - 133 110 122
Bijbureelen . . . . . . . . . - 2 3

1715 1702 1730

Van al de bureelen, dic in 1914 werkzaam waren, moeien er noch slechis
twee heropend worden.

b) Openstellingsuren.

Bij ministericele beslissing van October 1919 en bij wijze van procfneming
werden de openstellingsuren van de winketten der postbureelen als volgt bepaald:

in de week :

Bureelen der groote agglomeratién (Antwerpen, Brussel, Gent, Luik) en der
belangrijke nijverheidsgemeenten : van 8 tot 19 vur, zonder onderbreking.

Overige bureelen : tussehen 8 en 18 uur, volgens de plaatselijke noodwendig-
heden, met onderbreking gedurende Lwee uren omtrent het midden van den dag.

Op Zondagen en daarmee gelijkgestelde feestdagen :

Winketten gesloten.

Daar de proefneming volle voldoening gegeven heclt, werden de nieuwe
openstellingsuren voorgoed aangenomen in Juli 1920.

Vervoer der postbestellingen.

De Posterijen nemen al de veranderingen waar, die in de dienstregeling der
treinen voorkomen, om den dienst van het vervoer der postbestellingen te
verbelercn zoo binnen het land als voor de betrekkingen met het buitenland.

Thans rijden er-48 Ireinpostwagens (voor den oorlog waren er 60).

Twaalf diensten vaun postkoelsen, de meest noodige, werden heringericht.

Bestelling van de postzaken en lichting der brievenbussen.

Wal aangaat de hbestelling der posizaken, zou men thans moeten er toe
komen, de eersie bestelling van postzaken ‘s morgens vrocg genoeg te doen
geschieden in al de gemeenten.

In dit opzicht, zoo de toesland nog niet even goed is als die véor den oorlog,
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dan is dit te wijten aan het nietl rijden van somnnge treinen zooals vroeger,
vooral van de nachlposlireinen.

Niettegenstaande dit ernslig bezwaar geschiedi, in meest al de gemeenten, de
eerste beslelling op cen redelijk uyr.

In de week zijn er, in meest al de gemeenten, twee bestellingen per dag. In de
groote steden zijn er meer en bet aantal bestellingen bedraagt er 4,5 en zelfs 9
volgens de belangrijkheid der gemeente.

Op den Zondag is er overal slechis ééne bestelling.

De dienst van de lichting der brievenbussen levert niets bijzonders op ; hij is
geregeld derwijze dat bij aan de huidige behocfien voldoet.

Getal Postbeslel!ingen.

AARD DER POSTBESTELLINGEN. 1913 (1) 1919 1920
gewone 232,455,312 | 950,734,349 | 937, 173,09.9
Private brieven \ mmgeteckende. 5,656,891 6,253,679 8,311,461
:) verzekede (2). . 417,369 99,223 243,838
gewone. 35,966,680 | 48,712,027 | 48,657,248
Dienstbrieven

' ’ aangeteckende. 3,429,130 1,344,623 2,250,266
Postkaarten 131,376,418 | 117,079.755 | 113,780,631
Visitekaartjes onder open omslsg. 10,805,182 4,083,352 4,566,952
Nienwsbladen . 201,307,776 | 168,867,933 | 198,652,836
Drukwerk . 295,248,694 | 130,836,628 | 142,792,277
Monsters 12,272,952 6,540,261 7,450,906
Ouder kruisband verzonden stukken . 4,798,020 4,173,780 4,468,163

Spoedstukken . 3,362,914 3,629,020 outhreckt.
Onbestelbare postzaken 373,830 713,373 518,633
Opvorderingesn van niet bestelde zaken . 13.124 10,098 13,946

Uitgaven opgelegd om politieke of sociale redenen.

a) Portvrijdom.

Hel aantal behandelde dienstbrieven in het binnenlandsch verkeer in 1919
bedroeg 49,458,564 en 50,196,793 in 1920. |
Rekent men een gemiddeld port van 20 centiem per stuk, dan kan de last,
dien de portvrijdom aan de Posterijen oplegt, geraamd worden op 40 millioen

frank, zoowel voor 1919 als voor 1920.

(1) De cijfers voor de dienstjaren 1914, 1913, 1916, 1917 ¢n 198 ontbreken.
(2) Het globaal bedrag van de verzekerde vervoerde stukken gedurende de dienstjaren 1913, 1919
en 1920, bereikt onderscheidentijk fr. 513,387,890, fr. 200,031,213 enfr. 515,897,5817.
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Deze last zal, volgens de gegevens eener onlangs opgemaakte slalistiek,
hetzelfde cijfer bereiken voor het jaar 1924,

b) Behoud van het -verminderd tarief voor de tijdschriften.

Voor de nieuwsbladen en de tijdschriften geldt voor het jaar 1921, zooals
vroeger, het tarief van 4 centiem per 75 gram, in binnenlandseh verkeer, en van
5 centiem per 59 gram voor het buitenland.

Het verminderd tarief, uit dien hootde en bij uilzondering ingevoerd voor de
drukpers, kost aan de Posterijen :

Voor het binnenland . . . . . . . . .fr. 2,223,429.36
Voor het buitenland . . . . . . . . . . 978,248.88

Tezamen . . fr. 2303,678.24

¢) Vermindering van het tarief voor drukwerk gebruikt door blinden.

Men beschikt over geen gegevens om te kunnen schalten welk verlies de
Posterijen zullen ondcrgaan door het drukwerk, gebruikt door blinden, te
vervoeren uit menschlicvendheid tegen het verminderd tarief van § centiem per
500 gram,

Daar het getal van die te verzenden stukken niel groot is, behoeft men zich
daarmee niet verder bezig e houden.

Doorvoerkosten.

De rekeningen van doorvoer voor het jaar 1914 zijn nog niel afgesloten;
buiten den Russisschen dienst, mel welken de betrckkingen onderbroken blijven,
hebben de posterijen van Duitschland, van de republiek Cuba, van Griekenland
en van Uruguay ons al de noodige gegevens tol alrekening nog niet medegedeeld.

Voor het dienstjaar 1914 of liever voor de eersle zeven maanden van
dit jaar sluiten de afgesloten rekeningen ten bate van den Belgischen dienst
met . . . . . . . . . . . . . . . . .fr. 88440299

Bij deze som dient te worden gevoegd de vermoedelijke schuld
van Duitschland, van de republick Cuba, van Grickenland en
Uruguay, hetzij omtrent . . . .. .. . 325,000 »
alsmede onze schuldvordering ten laste van Rusland omtrent. 50,000 »

Te zamen voor 1944, - . fr. 1,259,402 94

Het dient te worden gezegd dat de doorvoerkosten, aan Belgi¢ verschuldigd
voor de laalste vi)l maanden van 1914 en de jaren 1915 tot 1918, van
Duitschland geéischt werden door het tocdoen van de Commissic voor Herstel.

Voor 1949 kan men onmogelijk thans bepalen wat de doorvoer opbrengen zal;
de onderhandelingen, hieromirent aangeknoopt, zullen voor langen tijd op niets
uitloopen ; wat betreft de dienstjaren 1920 en 1921 kan men, zonder vrees voor
misrekening, een jaarlijksche ontvangst van twee millioen frank verwachien.



(61) [ N 384. ]

Tekort in de vreemde postdiensten vastgestetd.

Inhchlmgen ontbreken. betreffende het tekorl van ae vreemae postgiensien ;
behalve voor I‘rankruk waar de Ondcr-Sl‘talssecrelans in een vcrslag verklaart
dat de P. T. T. vi6r den oorloog e_en_._()verschot hadden en-dat zij thans een
‘tekort hebben len gevolge van de loencming der uitgaven met 300 1. h., terwijl
de entvangsten slechls met 100 t. h vermeerderden.

Schikkingen tot vermindering van de uilgaven.

Om de uttgaven van stottelijken aard te verminderen irachiten de Poste-
rijen het verbruik van papicr te vormmderen, namelijk. daor verandenngen
gebracht in het formaat en in de qualllmt van verscheidene formulieren.
Door minder cischen te stellen omtrent de qualiteit van sommige levermvcn,
konden zij verbcheldene aankooprn doenonder werkelijk voordecligere voor-
waarden. Bovendien deden zij zooveel mogelijk beroep op de cuncunqnue
voor de levering van voorwerpen en stoffen alsmede voor de uitvoering der
wer ken.

" Behalve wanneer het volstrekt noodig is, hetzij om gezondheidsredenen,
hetzij om de lokalén iu stand te houden, \\erden de. u:tgavcn voor het omler~
‘houd van de bureelen en van de ambtswoningen verdaagd.

Er werden ook vermmdemwen van uitgaven mgcvoend bl; de exploilatie-
diensten. Zoo bepaalde het Behecr er zich va, naden wapenshlslaml slechts’
de volstrekt gewclhodc bubeatolhno’en terug in te voerei, ei wel in zooverre
de daardoor-yeroorzaakte uitgave gedckt zij door het bedrag van het port
der poststukken, waaraan deze uilbreiding. van den dienst zou ten .gocde
koriven:

Anderzijds schafte bet de bijkantoren (namelijk de agentschappen) af,
wanneer zij kosten veroorzaken. die niet iiv verhouding ziin tot de bewezen
diensten; het richt nieuwe bureélen op of brengt veranderingen in de. bu-
reelen alleen dan w anncer het niet te vcrmx]den is; het voert de diensten
der postkoetsen niet: meer i, indien zij ‘met het oog op den postdienst niet

volstrekt gewettigd mochten zijn of eene uitgave buiten elke verhouding tot
de te bekomen \ooxdeelen mochten veroorzaken.

Eindelijk vereenvoudigl en verbeiert het“ziju bedrijf zooveel mogelijk,.
derwijze dat men over minder werkkrachten mioet besdnkken.

Om dicn wcg nog vcrdcr op le gaan, zal eene Commissie binneukort
gelast worden, na Le gaan welke nieuwe verecnvomhmnum kunnen’ inges
voerd worden en welke de meest spaarzanie bedr qfsmrddelen zijn
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Nota betreffende den postdienst sedert dén Wanenstilstand.

I. — Postkantoren.
a) Aantal en soorten

0p 30 Juni 1943 waren er 1. 748 postkantoren werkzaam; op 5U-April 11
waren er 1.731. Onder deze 73| kantoren. zijn er 694 onlvangerijen,
643 onderontvangerijen, 7 annccmkanlnren 262 oveulmaukanlolcn 122
agentschappen en 3 bijkantoren,

Van al de bureelen die voor den o'bflog werkzaam waren, konden ér slechts
twee tol nu toe nict oprieuw opengesteld worden voor het publick

4} Upnenstellingsuren

Bij ministericele beslissing van October” 1919 en bij wijze van pro¢facming
werden de openstéllingsuren vande winkettén der postbureelen bepaald-als volgt =

In de week

Burcelen der groole agglomeratién (Antwerpen, Brussel, Genten Luik) en der
I)clan"rljke nqvuhudwemeenlen : van 8 tot 19 uar, zoider onderbreking

Overige bureclen : tusschen 8 en 48 uur, volgens de plaalselijke rioodwendig=
heden, met-onderbreking gedurende twee uren omirent. het midden van den dag.

Schorsm" vande ﬁnancnecle dienstén t¢ 17 aur in de bureelen die te 18 tur
sluiten, en te 18 uur inde bureelen die te. 419 uur sluiten;

Op Zondagen en daarmee gelijkgestelde feestdagen
Winkelten gesloten.

Daar de procfneming volle voldoening gegeven heefl, wérden de nieuwe open-
stellingsuren voorgoed aangenomen tn Juli 1920,

.. — Fervoer der postbestellingen.

Dank zij hetinleggen van nieuwe Iréinen verbelert de dienst van.de overbren-
ging der postbestellingen steeds meer.

Het getal poststukken, binnen het land verzonden, is thans nagenoeg hetzelfde.
alsin 1914, ' '

Voor onze zendingen uit en_ voor het buitenland maken. wij gebruik van de
internalionale suelircinen en van de schecpvaartlijnen welke. achtereenvolgens
hersteld worden; 206 staan wij in rechtstreeksche belrekkmg mel meest al de
landen der wereld,

Thans ri;den er 47 postireinwagens (v60r den oorlog waren cr o)

Twaalf diensten van postkoeisen, de meest noodige, werden_ heringericht;
sommige van die diensten worden verzekerd door molorrijluigen. Hebben onze
vervoermiddelen te land tol nu toe geen grootere uitbréiding genomen, dan is het

omdat de toesland der begrooling ons verplicht, ons bij de -behoeften der Poste-
rijen te bepalen.
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H1. — Bestelling der posizaken en lichting der brievenbussen.

Dadelijk na den wapenstilsland werd voorgeschreven de poststukken eenmaal
per dag ic besiellen in al de gemeenten van het Rijk, met lichling der bricven-
bussen.

De 2angestelden der burcelen werden verzocht, tot de overige hestellingen en
lichtingen trapsgewijze te doen overgaan naar gelang van de behoeften en volgens
de verkeersmiddelen.

Thans kunnen de verkregen uitkomsten bevredigend geacht worden. De toe-
stand van voor den oorlog kon in tal van gemeenten hersteld worden ; de eerste
bestelling geschiedt bijna overal vroeg genoeg 's morgens. Anderzijds zijn er, in
mecst al de gemeenten, Iwee bestellingen per dag in de week; in de groote
steden zijo er meer bestellingen : 4, 5 cn zelfs 6 volgens de belangrijkheid der
gemeente.

De dienst van de lichling der brievenbussen is derwijze geregeld dat hij aan de
huidige behoeften veldoet.

1V. — Getal posibestellingen.

In bijgaande tabel I wordt hel algemcen getal der postbestellingen aangegeven
voor clk der jaren 1913, 1919 en 1920. |

Behalve voor de brieven, waarvan het aantal sedert {913 heefl toegenomen,
is er afneming voor de overige soorlen van postbestellingen.

Ile vermindering is vooral merkelijk voor elk ander drukwerk dan de tijd-
schriften ; zij is echter gemakkelijk te verklaren door de overdreven duurle van
het papier.

V. — Posttarieven.

De onderscheidene herzieningen der postiarieven, wat belreft de postbesiel-
lingen, hebben goede vitslagen opgeleverd ten aanzien van de begrooting.

Uit de vergelijking der ontvangsten wegens verkoop van posizegels voor de
maand Maart van elk der jaren 1913, 1920 en 1921, blijkt dat zij werkelijk toe-
genomen hebben.

Maart 19043 . . . . . 3,404,000 frank.
» 1920, . . . . 5,018,000 »
no 4920, . . . 7,505,000 »

V. — Luchtpostverkeer.

Scdert den wapenstildstand werden verscheidene lijnen voor luchtposiverbin-
ding in bedrijf genomen.

Elken dag worden er poststukken overgebracht tusschen Brussel, eenerzijds,
Amsterdam, Londen en Parijs, anderzijds.

Bovendien kunnen de posistukken, uit Belgié verzonden, vervoerd worden
door de volgende luchtvaartlijnen :
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Amsterdam-Kopenhagen .
Amslcrdam-Berfijn. ..
Toulouse (Frankrijk)-Rabat (Marokko).
Straatsburg-Praag-Warschan.
Kinshasa-Coquilhatstad-Lisala {Belgiseh Congo).

Aaniegplaatsen te Bremen en te Hamburg.

VII. — Algemeene onwwangsten voor rekening van den Staat.

Wat betreft het dienstjaar 1920 bereikten wij bijna onze ramingen met
eene ontvangst van 63,572,000 frank, waarvan 24,934,000 in bhet gemeen-
tefouds gestort werden. ‘

Onze raimingen zouden oversehreden geweest zijn, indien de dienst der
postchecks de interesten van zijne beschikbare kapitalen had ontvangen.

Dat zal wellicht ook de loestand ziju voor het dienstjoar (921,

Hierbij een vergelijkende tabel (1) der ontvangsten van de Posterijen met
inbegrip van het gemcentefonds, voor de jaren 1913, 1914, 1919, 1920 en
het eerste trimester van 1921.

VIlI. — Postwissels en Postbewijzen.
'a) Voor het binnenland.

Vanafl den wapenstilstand tot einde 1920 nam deze dienst voortd urend
loe, zooals blijkt uit de vergelijking der cijfers in tabel 1.

Een zekere vermindering heeft zicht nochtans voorgedaan vanal de nog
al aanzienlijkc verbooging der rechten (November 1920).

b) Voor het buitenland.

De dienst der internationale postwissels bleef beperkt tot sommige™ geal-
licerde en neutrale landen tot in 1920. Vanaf Juli 1920 werd die dienst
uilgestrekt tot andere landen, met name tot de overzeesche landen, doch
hetverkeer is nog niet hersteld voor al de betrekkingen van véér den oorlog.

IX. — Handelseffecten.

De diensten der incasseering en aanbieding ter aanneming van handels-
effccten werden hersteld den 7 Juli 1919. Die diensten breidden zich wit tot
in October 1920; toen kwam een merkelijke vermindering voor, welke
grootendcels hel gevolg is van de verhooging der rechien (zie tabel IV).

X. — Dienst der kwijtschriften.

Na den wapenstilstand was men verplicht, de talrijke borderellen van
kwijtschrilten, ingediend véor den oorlog en nog niet verrekend uit te
betalen.

De verrichtingen van incasseering namen opnieuw ecn aanvang op
10 Januari 1919, Sedcridien breidden zij zieh steeds meer uit tot 4 Novem-
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ber 1920, datum waarop ook cen werkelijke vermindering zich voordeed
ten gevolge van het toepassen van het Koainlijk besluit van 25 September
van helzelfde juar, waarbij de incasseeringsrechten nog al aanzienlijk ver-
hoogd werden.

In tabel V wordt ecne vergelijking gemaakt tussehen de verrichtingen op
dit gebied gedurende de jaren 1943, 1919 en 1920.

XI. — Incasseeringen in het builenland,

De dienst der incasseeringen in het buitenland is sedert 7 Juli 1919 her-
steld met Frankrijk (met i begrip van eenige kolonién). Hij werkte met
Nederland vanaf 15 derzelfde maand, doch moest voorloopig geschorst
worden in de betrekkingen met dit land in Januari 1920, en wel wegens de
schommelingen van den wisselkoers. Hij werd hersteld met het Groothertog-
dom Luxemburg vanaf B Augustus 1920 en met Denemarken, Noorwegen,
Zweden en Zwitserland vanaf 4 Maart 1924,

In de statistick tabel VI zijn de geyevens begrepen, welke wij bezilten
betreflende de incasseeringen, in Belgié gedaan gedurende de jaren 1913,
1919 en 1920.

XIl. — Abonnementen op de niewwsbluden.

In 1949 en 1920 namen het getal postabonnementen en hel evenredig
recht opdie abonnementen vooral toe omdat, sedert den wapenstilstand, de
inschrijvingen werden vernieuwd van trimester tot trimester in plaats van
ieder jaar, zooals dit voor den oorlog geschiedde (zie tabel YII).

XIL. -— Postzegels.

De opbrengst van den verkoop van postzegels, die fr. 40,682,500.08
bedroeg in 1913, bereikte fr. 30,936,203.25 in 1919 en fr. 60,536,775.47
in 1920 (zie tabel VII, waarin insgelijks inlichtingen voorkemen over de
incasscering van inlerest- en dividendcoupons en over den verkoop der
vischakten).

XIV. — Dienst der Spaar-, Ferzekerings- en Lijfrentkassen
in de postbureelen.

a) Het bedrag der verrichtingen, in de postbureclen gedaan sedert den
wapeuslilstand voor rekening van de Algemeene Spaar-en Lijfrentekas, klom
in groote mate.

Van 285,000,000 frank™ die in 1913 werden gestort, klom men tot
413,000,000 frank in 1919 en tot 518,000,000 frank in 1920.

De terugbetalingen, die 267.000,000 frank bedroegen in 1913, bereikien de
som van 314,000,000 frank in 1919 en die van 363,050,000 frank in 1920.

0) De stortingen in de Lijfrentekas, die 8,584,044 frank in 1913 en 9,918,289
frank in 1919 bedroegen, daalden toi 1,554,913 frank in 1920.

Deze daling komt hicruit voort, dat, vanaf December 4920, de maatschap-
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pijen van onderlingen bijstand de stortingen over de twaalf maanden van het
jaar verdeelen, terwuk zij, vroeger, die stortingen deden in cens, in December,
en ook, dat sommige dier maatschappuen thans. rechistreeks in de Lijfrentekas
storten door bemlddelmg van den dienst der posichecks.

~ De betalingen in zake Lljfremckas zijn gek!ommeu van 3,664,445 frank. in
1913 tot 5,918,598 frank in 1919 en tot 6,454,918 frank in 1920.

XV. — Dienst der posicheks.

Sedert den wapenstilstand heeft de dienst aer posienceks zien aanzienlijk uit-
gebreid en. steeds breidt hij zich uil. ’

In 1914 waren er 6,493 aangeslotenen mel een globaal - legoed van
fr. 23,159, 058 16 eu zijre verrichtingen bedroegen pcr maand. 135,000
ihschmvmgen op de rekeningen tol een by drag van 227 millioen frank.

Op einde April 1921 waren er 43,063 rekeningen met een: tegoed van
fr. 552,381,966.58, waarvoor 1,254,567 inschrijvingen voor de maand werden
gedaan ol eenc globale som van fr. 4,252,282,253.86.

Deze verhooging bedraagt :

563 t. h. voor het getal rekeningen;

829 — — — maandelijksch getal inschrijvingen;
1,764 - — — den maandelijkschen omzet ;
2,300 — — het tegoed der aangeslotcnen.
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HOOFDSTUK V.
BEHEER DER TELEGRAFEN EN TELEFONEN

Het tekort.

tHet tekort van de telegraaf geldt bijina uitsluitend voor den lelegraatdienst'in
het binnenland. Dit wordl door cen beknopt overzicht zonder mocite aangetoond.
Yoor cen verkeer dat-minder druk is dan dit met het buitenland en het transito-
verkeer zijn cr voor het binnenlandsch net omtrent 25,000 kilometer geleiders
noodig; voor dén dienst met het buitenland zijin er ietwal minder dun 6,000.
De verhoudingen wat betreft de beimodigdlwdeu en het personeel zijn nagenoeg
dezelfde.

Dit verschil is hieraan te wijten, dat voor het’binnenkindsch net, miet zijne
bijna cindelooze vertakkingen, menige” liju moct verdubbeld worden om (e
kunnen voldoen aan de gansch buaomluc vereisehten van snelheid. door de
geringe uitgestrektheid van het grondgebied opgelegd, en vérder dat het dient’
yoor gcmcenlux die de meerderheid uitmaken en waar de opbrenbsl der onlvmg—
sten op verre na niet opweegl tegen hét bedrag der ungaven Mocht het bcgmsel
van het evenwicht der opbrengsien en der kostul aangenomen w orden voor dcn
inlandschen dienst der lclegraaf, dan zou élk clectriseh verkeer aan gan: ‘che'
streken ontzegd ziju.

l'ell(,h_ll. buiten het verkeer_tusschen belangque gemeenten in het drieérlei
opzicht " van bevolking, nijv crheid of handel, is de inrichting van de lclcgraaf
meer gewelligd ler wille van de venhghud, van de-openbare orde en -van de
sociale bclimgen' dan ter wille van louter handelsexploitatie.

Daaruit volgt dat het begmsel volgens hetwelk de « Slaalsbedm]ven » hunne
koslen moeten dekken, niet te ver inoet gedreven worden, wat aangaat de bin-
nenlandsche telegraaf. Deze is een dienst van- openbare veiligheid, die noodza-
kelijkerwijs zou moelen bestaan en werken, gesicld zclfs dat hij niet door het
privaat verkeer zou in stand gehiouden worden,

In het algemeen be,hm, van het Jand levert esn goed telegraafnet waarborgen
en voordeclen op, die ten gocde komen niet alleen dan hen, die daarvan gebruik
maken voor hunne bijzondere behocfien. doelr ook aan de massa der bevolkiniz,
in haar geheel beschouwd.

Het middel lot snel verkeer, dat de telegraaf aan dc hand gCefl, is voor het
cconomisch en sociaal leven, voor de. l{ogcermﬂqrocchnu even ononlbu,nluk
als cen goede -politie, eene slerke gendarineric en goede wegen

In dit opzicht mag men stannde houden, dat men terecht cen zeker deel
van de uilgaven’ belre[fendc de telegraal mag afhouden van de belasting.
Het geldt niet een louler nijverhei dsbedn]f waarvan de uitgaven uitslui-

tend ‘ten laste komen van hen, die er gebruik van maken. Het dient te
worden aangernerkt dat, in sommige vrcemde landen, de gemeenten - ler

ontslasting van den  Staat bijdragen in de cxploitatickosten der kleine
kantoren.
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Daaruit volgt nict noodzakelijkerwijs dat het Beheer de mogehjke mid-
delen moet verwaarloozen om het tekort, dat-het bedrijf van den dienstin
het binnenland ople\ell te verminderen. Daarvoor zorgl liet door de
rechten te verhoogen voor werkelijk bewezen diensien, waarvan echter ‘de
kostende prijs melkeluk lager is dan de opbrengst, als, bij voor beeld. het
reeht der overeengekomen of verkorte adressen dat - verdubbeld werd
ofwel het recht toegepast op de telegrammen, door middel van de telefoon
overgescind aan de telegraalkantoren, welk reebit eveneenslageris dan de
werkelijken kosten van dien zoo zwaren en ingewikkelden dienst en welk
het van plan is te verhoogen.

In denzellilen gedachtengang laat het Beheer na, in andere gemeenten
diensten tot stand te brengen, zooals dien van de lelegrambussen, aan de
tramrijtuigen geheeht in de Brusselsehe agglomeratie; dat Kost zeer duur
en brengt tevens een ontoereikend getal nicawe telegrammen inee

Het Beheer moet nochtans het niet te ver drijven, wal betrelt.een nicuwe
algemeene verhooging der rechten van de telegrammen in hel binnemana ;
zoo niel, loopt het gevaar, de brutv-ontvangsten te zien verminderen zonder
zijne bedrijfskosten naar evenredigheid te kunnen verminderen,

Men mag hopen dat de balans der onlvangsten en unitgaven 'opn‘ieu'\v
gunstiger zal worden, zoodra de internationale tarieven, die nagenoeg
dezelfde zijn gebleven als vo6r den oorlog, aan de nieuwe economlschc toe-
standen zullen aangepast zijn.

Dit bangt echter af van de beshissingen der aanstaande Wercldconferentie
voor de Telegraphie, die de nicuwe elementaire telegraphische aandeelen
zal bepalen.

Oorlogslasten,

In 1919 werden de uitgaven voortvlociende uit den oorlog (of terug te
betalen ter uitvoering van de vredesverdragen) ten luste van de gewone:
begrooting gelegd. Tusschen die uvitgaven en de normale vitgaven werd
geen onderscheid gemaakt. |

Voor 1920 en 1921 werden de uitgaven op de bijzoiidere fondsen aange-
rekend of zullen zij daarop aangerckend worden. Het gehieel bedrag daar-
van zal voor die beide diensijaren geraamd worden op’ 43,838,070 frank
(23,640,500 frank voor 41920 en 20,197,570 frank voor 1921).

De financieele last dezer sommen bedraagt 638,294 frank voor uet dienst-
jaar 1921 en 1,892,843 frank voor 1921},

In de « ungaven, lerug te betalen ter uitvoering van de Yredesverdra-
gen », zijn begrepen diekosten der leveringen en werken tot het herstellen
der sehade veroorzaakt door den oorlog, alsmede de sommen gebruikt voor
de aankoopen (ot het weer tot stand brengen van den voorraad materieel,
bevoorradingsartikelen, enz., gedurende de bezeiting verdwenen, met uit-
sluiting van de loonen van het Beheerpersoneel en van om ’t even welke
algemeene kosten,
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Verqgelijkende tabel van het getal amblenaren, bedienden en werklieden en
van de jaarwedden, loonen en vergoedingen die hun toegekend zifn, tusschen

de jaren 1919, 1920, 1921.

1914, 1920 (30 Junij. 1921
Aanwijdng. . .
ANvIEng Bedrag der Bedrag der | Geral .B»“'"f'g'ﬁ"
Getal. | jaarwedden | Getal. | jaarwedden Jrotgens her -"'“"i“c' on
en loonen. en loonen, | regtement | €0 100REL.
(raming’.
: t oo b
Ambtenaren . 472 476 ; 594
6,985,000 27,300,000 . 30,670,315
Bedienden 3,557 3,498 ) 4,441
i i
Werklicden™ . 3,189 3,360 3,735
5,459,839 K 17,600,000 20,196,624
Telegrambestellers . 3,758 3.457 3,457
i | i

(1) Met inbegrip van 191 voorlonpige leerlingen.

Pogingen tot wederinrichting.

Het Behecr heelt er zich zonder ophouden op toegelegd, den telegra~
fischen dienst weder in te richten, derwijze dat de toestand van voér den
vorlog zoo spoedig mogelijk hersteld worde. Men mag staande houden dat
die uitslag thans bereikt is.

In Maart 1920 moesten, van 2,694 kantoren in ’t geheel, nog 330 kan-
toren opnieuw van hel noodige matericel voorzien worden. Dit aantal van
330 bedraagt thans nog slechts omtrent 90. Het gebrek san lijnmatericel
(palen en drader) is de voornaamste oorzaak van de vertraging bij het
opnieuw openstellen van die enkele kantoren.

De telegraafdienst binnen het land werkt normaal. Het telegrafisch ver-
keer met het buitenland is geregeld verzekerd. Ecn nieuw verkeersiniddel
kwam tusschen Belgié en Zwitserland tot stand; andere met Elzas-Lorreinen
en Italié zijn onlworpen.

Anderzijds houdt men er zich kraclilig mee hezig, toestellen, waardoor
men Jeel werk kan afdoen, trapsgewijze in te voeren voor het verkeer met
de voi’lmame buitenlandsche kantoren.

- Wat aangaat de draadlooze telegrafie, onderzoekt het Beheer thans het
oprichten van radiotelegrafische posten van verschillende kracht; sommige
posten zijn bestemd voor het verkeer met de aangrenzende landen, andere
voor hiet verkecr met de meer afgelegen sireken van het vasteland. Eindelijk,
wordt ook onderzoeht het oprichten van een post mel groole kracht voor
het verkeer met de andere werelddeelen.

*
* ¥

De bedrijfskosten namen in 4920 voortdurend toe. De toeneming der uit-
gaven is te wijten, namelijk, aan het invoeren van de Zondagsrust, aan de
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algemeene verhooging der wedden en loonen, aismeae aan ven overareven
prijs der materialen van allen aard (palen, draden, toestelien, enz.).

Om die meerdere kosten te bestrijden, was men wel verphcht zich_de
vereischte geldmiddelen te verschaffen door een nieuwe verhooging der
tarieven.

Dienst in het binnenland. — Het recht voor het gewoon telegram, dat
{ frank bedroeg voor 13 woorden -plus 8 centiem-per woord boven het 13¢
tot het 30° woord, en 5 centiem per recks van 2 woorden vanaf het 31° woord,
werd sedert 15 December 1920 gebracht tot op :

1,50 fr. tot 10 woorden;

10 centiem daarenboven per woord boven het 10¢ woord.

(De vermindering van het reeht, dat verleend was vanaf het $1¢ woord,
werd afgeschalt.)

Doch, ter wille van de zending waargenomen door dc nieuwsbladen en
vau de tariclverminderingen toegestaan in andere landen, namelijk in Fran-
krijk en in Engeland, werd een verminderd tarief aangenomen voor de pers-

- telegrammen in het binnenland.

Voor 45 December 1920 werden die telegrammen slechts lusschen 21 uur
en 235 uur toegelaten; alleen het recht wegens spoedbestelling, van toepassing
op elk telegram dat na 2§ uur wordt aangeboden om gedurende den nacht
te worden besteld, kwam hun ten goede. Thans worden de perstelegrammen
voor het biunenland nacht en dog aangenomen tegen het volgende tarief :

0.75 fr. tot 10 woorden ;

0.05 fr. meer per woord boven het $0° woord tot het 50° woord ;

0.25 {r. meer per woord boven het 50° woord.

Het recht van inschrijving der verkorte of overeengekomen adressen werd
gebracht van 30 frank tot 60 frank per jaar.

Internationale dienst. — Het beheer nam het initiatief, die overeen-
komsten op le zeggen, die tusschen Belgié en de aangrenzende landen
bestonden en'krachtens welke men lagere rechten deed betalen dan die’
voorzien door de jongsle Internationale Conferentie voor telegrafie. In
onderstaande tabel ziju vermeld de wijzigingen, die het gevoig daarvan
waren :

Tarief voordenooriog. Huidig tarief.
Datum
p=T 2
AANWIIZING. "g . g Recht g ) .;’:!; Recht der inwerkingtreding

oo Mo R " . .

g Q‘é" per woord. ;ﬁ-': {J.;f per woord, | YAu het nieuw tarief.

S RS,
Duitseldand . . . . | fr. 0.50 9 cent. fr. §.— 9 cent. Sedert het herstel van

. het verkeer.

Nederland . . . . }F— 0.80 3 - —_ - 6 — 13 Mei 1920.
Trapkrijk. ., . . . [ — 0.50] 9 — —_ ]| 0 — { Juni 1920,
Groot-Britupuis. . . | — 030} 47 — —1--| 20 — { September 1920.
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De toelating van spoedtelegrammen in het verkeer mel Engeland brenat
cveneens eene verhooging van ontvangsten mee.

In het verkeer tusschen Begié en de hierboven niet vermelde landen van.
Earopa, behalve het Groolhertogdom Lukemburg, werd de wijze van
heffing der “rechten gequwd zoodat. men hoogere ontvangstén doet en
tevens binnen de grenzen blijft, door de jongste Internationale Conferentie
aangenomen. Het recht per telegram werd tot op 1 frank in plaats van
B0 centiem gebracht, doch het recht per. woord werd een weinig verminderd.

Enkele rechlen voor het doorvoerverkeer werden insgelijks verhoovd

Eindelijk wordt, sedert 1 Februari 1920, een. bijrechit van 50 t. b. per
frank geheven voor al de telegrammen bestemnd voor het buitenland. Dit
bijreeht, bestemd om het verlies wegens den wisselkoers te vergoeden, is
ontoereikend geworden, daar het saldo der rckeningen met de naburige
diensten voortaan moet betaald worden in werkelijke goudfranken op den
grondslag van den Amerikaansche dollar; het gelijkwaardig bedrag van
den frank werd aldus vastgesteld door het jongste Posterijcongres te
Madrid (10,000/54,825).

In plaats van 50 t. b, per frank zal het bijrecht waarschijnlijk tot op
100 t. h., zoonict tot op ten minste 60 t. h. gebracht worden.

Het moet wel verstaan zijn, dat de toepassing van dit bijrecht geenszins
een bedekt middel is om de ontvangsten te verhoogen.

Het is een gevolg van de waardevermindering onzer nationale munt en
van den toestand, in 't leven geroepen door de tocpassing der internationale
overcenkomsten, welke, bij de verdeeling der telegraphische rechten,
sleehts een bepelkt deel toekennen aan de Slaten die, evenals Belgié, een
weinig uitgestrekt grondgebied hebben. De-verhoudingen zijn 2 tot 3;
de groote Stalen komen voor drie deelen en de overige slechts voor twee
deelen tusschen beide. Daaruit volgt dat, zelfs wanneer het verkeer hetzellde
is in beide richtingen, de Belgische Dienst steeds de schuldenaar zijuer
groote naburen is.

Daar de te belalen saldo’s in werkelijke goudfranken mocten uilgekecrd
worden aan al de besturen waarmee wij moeten afrekenen, zonder inachtne-
ming van de betrekkelijke waarde hunner onderscheidelijke nationale munt, moet
het bijrecht noodzakelijkerwijs afgehouden worden bij elk verkeer met het bui-
tenland, zelfs bij dit waar de Belgische frank opgéld doet.

Zoo wordt verklaard dat de schijubare tegenstrijdigheid, waarop werd gewezen
door sommige dagbladen, die de hefling van het bijrecht in het lelegrafisch ver-
keer met Frankrijk en Duitsehland weinig geweltigd achien.

~ Op telefoongebied verbeterde de toestand merkelijk gedurende hel jaar 1920.
Het Beheer kon opnicuw in bezit komen van al de internationale aansluitingen
die, sederl den wapenstilstand, uitsivitend door de legers werden gebruikt; uit
dien hoofde zijn thans de verkeersmiddelen met het buitenland nagenoeg wat zij
voor den oorlog waren.

In het binnenland wordt de herstelling van het telefoonnet krachtig voort-
gezet, Het aantal hoofdkantoren bedroeg 284 voor den oorlog; het klom tot 293
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in 1920; van 302 openbare kantoren zijn er thans 287 ‘opnieuw opengestéld.

Einde 1920 waren er 48,310 abonnenten, terwijl hiet-aantal daarvan 54.691
bedroeg in 1914. In ondersclieidene -gemeeiiten van ‘het land overschrijdt het
aantal-abonnenten reeds het cijfér van 1914,

Naarmate het geheele net wordt hersteld. zal de logneming der abonnenten
eenigszins verminderen ; dic toeneming houdt niettemin aan en, in het geheel,
zijn de ontvangsten wegens de lel'éf_'oo'n nagenoeg 18,400,000 hooger dan in
1919. Ondersiaande label vermeldi hieromtrent nadere aanwijzingen

Gesteld dsl de thans van kracht zijnde rechlen en laricven behouden worden,
kan men ramen dat zich in 1921 cene nieuwe verhooging van omtrent 6 /2 mil-
lioen zal voordocn.
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Telefoon.
YERKEER. OXNTVANGSTEN,
VOORWERE, I B “ X .
Yerschil » Verschil
1929 1919 . 192 1019 : .
in 1920 20 . in 1920
A. Gewestelijke dienst. b | l
Abonnementen op het ecimde van : ) SR L) 3]
Wet jaar Ce . 48,310; 30,383 -+ 17,9271 20,625,689.03 | 7,307,286.33 {4 13,228,402.70
Betaalde gesprekken in de opcu- -
bare telefooncellen . -] 799 080! 264,606 i 537,384]  169,372.80 56,279.95 |+  113,003.53
Oproepingen 8,841 6,861 { ) 12,380 9,385.90 3;934.00 + 6,95!;90
Bestemdig verkeer buiten de hoofd- . o .
kantoren . . . . _ . . | - —_— —_ 73.473.84 3,1534.10 |4 70,822.74
Andere opbrengsten . - - — 16,416.42 1,786.22 [+ 8,630.20
20,894,438.01 67,736.92 |4 13,426,701.0¢
B Binanenlandsche inlercommunale .
dienst.
Gesprekken en verhuurde lijuen. [ BS55,358 641 195 L'_ 1,214,453 3,83(5,'60.8.’5' 1,302,230 32 |+ 2;5333,9‘24.53
Oproepingen. 9,522 5965 4 5O 6,699.25 298285 |4- . B,710.40
$,812,860.10 | 1,305,219.47 |4+ 2,587,640.93
G. I'nternationale dienst. .
: o (3) ey
Gesprekken (2, 533,006° 55,819 - 470.007 | 2,240,000.00 130 718,90 4+ 2109,221.70
’ T (3) .
Abonnementen . - - — G1,079.95 | 2,553, >b 4+ 59,426.70
o }
Doorgezonden . 1,824 —_ i 1,824 2,761.50 — +- 2,761.50
2,306,74.45 | 133,330.55 [ 2,171.400.90
Totanl dor ontvangsten. 97,042.039.56 | B,006,287.64 |4~ 18,135,751.92
Ontvangsten in de kantous Eupen cn Malmédy . " 254,966.81 — - 254.266.81
Algemeen totaal. 27,206,306.37 | 8,006,287,65 |-L 18,300,018.73

(1) Buiten de terugbetaalite sommen aan de abounenmenten wegens niei-gebruik van hunne tclel"d_ohinri“chting
2,670,000 frank’

in 1914,

voor 1919, werd slechts in 1920 ontvangen. Deze som is in dit ¢ijfer van 1920 bogrepen.
{Z) Benaderenste cijfers betreflende 1920,

{3 Met inbegrip van de opbrengst van het bijrecht van 50 t. h.

Een deel van do ontvangst wegens de gewestelijke abonnementen, omtrent

, sedert { Februari 1920 toegepast op den prijs

der gesprekken met het buitenland tot vergoeding van de verliezen wegens den wisselkoers.

Tekort op de buitemlandsche netten.

Wij beschikken over geene nauwkeurige aanwijzing van jongeren datum
betreffende den financicelen toestand der buitenlandsche tclegraaf— en tele-
foondiensten. De jongsle statistieken gelden voor 1948 en zijn uit hoolde
van den oorlog zcer onvolledig. Overigens, tal van landen (Denemarken,
Itali¢, Duitschland, Oostenrijk) vermelden het bedrag-der uvitgaven niet;
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andere, zooals Frankrijk en Griekenland, vermelden.in cen en hetzelfde
cijfer de uitgaven betreffende de telegraaf, de telefoon en de poslerijen.

Evenmin zou men inlichtingen kunnen feveren, waarop men zou kunnen
sleunen volgens de statisticken van vé6r den oorlog; overigens, zij onthre-
ken voor 1914 en voor 1913. Sedertdien zijn inderdaad de bedrijfstoestan-
den volkomen gewijzigd ; de uitgaven hebben in ontzoglijke mate toegeno-
men. Daaruil volgl dat meest al de diensten in Europa hun tarief voor-het
binnenland hebben verhoogd; sommigen hebben het zelfs: driemaal ver-
hoogd sedert 1914.

Uit de stukken, bij de Parlementen van Frankrijk en Engeland ingediend,
blijkt nochtans dat de bedrijfsuitkomsten van telegraaf cn telefoon in deze
iwee landen een groot tekort opleveren.

Vermindering van de uitgaven,

‘Het Behecr bepaalde er zich niet bij de ontvangsten te verhoogen door
achtereenvolgende verboogingen der rechten; het legt er zich op toe, in aile
omstandigheden, zijue kosten van bedrijf, van materieel, lokalen, perso-
necl, enz. zooveel mogelijk te verminderen. De werken, die niet onmiddel-
lijk onontbeerlijk zijn, worden tol betere Lijden uitgesteld. Gecene bezuini-
ging, hoe gering ook, wordt verwaarloosd.

Op dit gebied kon men door een oordeelkundig gebruik van-het materieel
(toestellen en “allerlei andere voorwerpen) het aankoopen van nieuw male-
ricel tot het streng noodige beperken.

Ecne wijziging in de -inrichting en eene herziening van de grondslagen
der nitgave van het Officieel Telefoonboek zijn een maatregel, waarvan de
toepassing ecne bezuiniging van een half millioen frank voor het diensljaar
1921 zal verzekeren. '

Het aanleggen van bovengrondsche telefoonlijnen, namelhijk op het platte-
land, geeft aanleiding tot zeer hooge kosten die, in de tegenwoordige
toestanden, niet kunnen vergoed worden door de ontvangst der trlefoon-
abonnementen.

Om dezen toestaund, die te zwaar op zijne begrooting drukt, te verhelpen,
houdt het Beheer zich bezig met het onderzoek van twee vntwerpen, waar-
van e toepassing zou toelaten, de bedrijfslasten in ’t algemeen beter in
overccnslemming te brengen met de voordeelen, die de abonnenten daacuit
trekken. Het cerste oniwerp bedoelt de hecziening der tarieven van het
telefoonahonnement. Het tweede strekt er toe, sommige werken betreffende
het aanleggen der lijnen en waarvoor vakmannen niet vereischt zijn, aan de
private nijverheid toe te vertrouwen bij wijze van aanbesteding.

Eindelijk werd een programma vastgesteld om den arbeid der ambtenaren
incer {¢ doen ophrengen door de tusschenpersonen, wier nut niet is bewezen,
trapsgewijze ter zijde te laten. )

Dit gedeelte der betrachte hervormingen levert groote bezwaren op en het
tot stand brengen daarvan kan nict op korten tijd tastbaar uitwerken. Het
wijzigen. van- de bestuursinrichting is een lastige zaak, waarbij men moet
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voorzichtig te werk gaan ; het groolste bezwaar onltstaat niet it de regeling
der zaken van stollelukvn aard, doch uit den geestestoestand van diegenen
zelf, wier gewoonten moeten veranderd worden en zonder wier medewer-
king niels stanavastigs zou nuniten ingevoerd worden.

In die"richting wordt er geleidelijk ngerkt door het invoeren van
commercicele en minder vormelijke wcrkwuzen bij het behandelen der
zaken, alsmede door het toekennen van meer vritheid van handelen aan de
uitvoeringsdiensten, |

De eerste nroeven van toepassing worden thans gezomen. wat betreft de
betrekkingen tusschen de centrale diensten ¢n de geweslelijke besturen.
Terecht hoopt men dat de proefneming flinke uitkomsten zal opleveren, en
dat, dank zij de regeling, merkelijke besparn sen. zullen gcdaan worden,
ofschoon de uitwerking der diensten- behouden, zooniet verrmmd za|
worden.

GERAAMDE ONTVANGSTEN VOOR 1921.
TELEGRAAF.
I. — B:NNENLANDSCHE DIENST.

Ve eerste rannngen van onlvangsten waren gegrond op cen verkeer van
ge]qk belang als dit van 1913, doch deze ramingen kunnen niet behouden
worden) De cconomnsche crisis en de jongsle tnr;efvm rhooging (13 December
‘1920) liebben eene gewichtige en geleidelijke vermmdenn-r van et verkeer
'veroorzaakt.

Januari 9.48 ¢. h.
Februari 10.32 —
Maart 15.51 —
April 17.78 —

Wegens-deze uitkomsten dienen de ramingen te worden verminderd wmet
45 1. h. Het gehccl verkeer van het jaar zou dus bereiken 3,457,000 tele~
grammen en de ontvangst -— fr. 2.20 per telegram (huidige gemiddelde
opbrengst)— zou 7,605,000 frank bedragen. Deze som:bedraagt 683,000 fr.
meer dan die, ingeschreven in de Begrouvting van’s Lands Middelen, en wel
wegens de tariefverhooging.

1], ~— INTERNATIONALE DIENST.
a) Fertrek en aankomst.

Uit de bekomen uvitslagen voor de cerste vier maanden van 1924 blijkt dat
er, mel lict oog op de overeenstemmende tijdraimte van 1913, ecne vermin-
derinyg is van slechts 3.47 t. h., terwijl het in de begrooting voorziene cijfer
steunl op eene vermindering van B (. h. Het komt voorzichlig voor, van dit
bedrag nict af le wijken en hel vroeger vasigesteld cijfer van 4,030,000
telegrammen le bechouden,
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De ontvangst, volgens dit ejter vastgesterd, moet 11,063,000 frank bedra-
gen, mel mbeﬂup van het bedrag van het blyecht van B0 t. h. toegepast op
de te!crrrammen voor het buitenland ; doch, om’ clke misrekening te voorko-
men, had men die som verminderd tot 9,063, 009 frank. Daar het verkeer
bcuekkcl:]k bevredwend 1s en de voorloopige werkehjke onlvangst voor de
cerste vier maandcn leed:, 3,881,000 frank bcreikt, kan men_de som van
9,063,000 frank-zonder gevaar verhoogen tot-410.063.000 frank.

b) Doorzenaing van teregramnen.

De ontvangst voor den intcrnationalen dienst (doorzending) werd voo_i'
1924 geraand op 702,000 frank. Zoo men de tot nu. toe bekende uihlagcn"in
aanmerking neemt, kan -die som worden verhoogd met 147,000 frank en
gebracht wordcn tot op 849,000 frank. In deze vcnhoomno is bevrcpcn,
namelijk, cenc som van 100,600 frank wegens de telcglammcn tusschen
de landen buiten Europa en Duits¢hland gczomlun over Londen (Eastern)-
Antwerpen.

1II. — Overeerigekomen adressen.

De verhooging van den prijs voor het gebruik van overeengekomen of
verkorte telegrafische adressen (60 fr. per jaar inplaats van 30 fr., sedert
18 December 1920) had geen invloed op het aantal ingeschreven abonne-
menteén’ de ontvangst, in de begrooting ingeschreven (430,000 fr.), kan dus
‘worden verhoogd tot 500,000 fi'al‘lk,'dg;s 50,000 frank meer

1Y. — BUITENGEWONE OPBRENGSTEN

Geen wijziging voor te slellen. Geraamde ontvangst, 93,000 frank.
V. — SPoEDBESTELLINGEN.

Daar het recht wegens spocdbesteflingen werd verhoogd sedert het opma-
ken vau de begrooting van’s Lands Middelen voor 1921 (1 fr. voor elk stuk
in plaats van 0.50 fr., vanaf -1 Maart ll.),rdiieueﬂ de” rammgen te worden
gewijzigd;; gezegde verhooging gaf aanleiding tot een aanzienlijke verminde-

-ring van hiet getal spoedbestellingen -

Januati 1921, . . . . + 6.40t.h. in vergeh]kmg mel 1910

Febroamid, . . . . -{—. 3.94 _ =

Maarl  id. (nicaw farief). — 26.38 - —

April id. id. . — 31.45 — —
TELEFOON

Geraamde onleangst op grond van de witkomsten gekend op 20 Mei 1920.

In Augustus 1920 werd, voor 4921, eene ontvangst voor de Lelefoon- voorzien

van ... : . . I 30,308,850
Yolgens de unl\omslcn be)\uld op ‘2') Mm 197| Zdl de ont-
vangst berciken. . . 0 000 0 e 33,754,000

Hetzij, als verhooging . . . . . . . . . . . fr 5448 150
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De grondslagen, ‘waarop de ramingen van 1920 steunden, zijn onveranderd
gebleven; de wijzigingen in de éeréte ramingen vloeicn voort, eenerzijds, it .
eenc tocneming van het aantal 'abonhcmenlen,, grooter dan men voorzag; cn,
anderzijds," uit een drukker verkeer van de verschillende soorten-van teléfoon-
gesprekken dan men- wegens den economischen -toestanid verleden jaar moeht
onderstellen.

A. — GEWESTELIJKE ABONNEMENTEN.

Hel aantal abonnementen bedroeg op 31 Decerber 1920 en op 30 April 1921

s

Aanwijzing . 31 December 1920 30 April 1921. Verschil.

o Brussel. . . . . . 16,616 7,518 |- 897 of 5,4 th
( Anmtwerpen. . . . . '1,878 8,590
Luik S 4,043 4,371
2l Gemt . . ... 2,M2 | 2,146
Charleroi . .. . . . 1,716 1,864
Yerviers . . . . .. 1,604 1,715

17,653 18,992 41,380 of 7,6 L.

3> Anderevetten . . . . . 14,041, 16,302 42,2610f16,2 t.h.

Yoor deneften tezamen . . . | 48,310 52,807 |+4,4970[ 9,3 Lh:

De gemiddelde maandelijksche toeneming gedurende - de - eerste . vier
maanden van 1921 bereikte 1,1%4. Hel aantal ingediecnde aanvrigen- op
30 April laatstleden bedraagt 1,664. Nemen wij aan, dat de gemiddelde
maandelijksche toeneming 800 zou bedragen gedurende de laatste acht
maanden van het loopende jaar, dai zullen er..op 31 Decenmiber aanstaande,
6.400 aboinuenten meer ziin en. 1n 't zeheel. zulien er omtrent 59.200 abon-
" nenten ziju, nagenocg ingedeeld als volgt :

Te Brussel . 18.800
Te Antwerpen, Luik, Gent, Charleroi en Verviers.. 20.900
In de overige metten. .+ . . . . . . . . 19500

De ontlvangsten wrgens de gewestelijke abonnementen bedrgegen, gedu-
rende de eerste vier maanden van. {924

1921 Vorig dienstjaar. | Loopende dienstjaax De t\igezglisgs?jaren
1

Jamaari . . . . . 353,955 808,522 2,162,417
Februari . . . . . 183,675 ' 1,631,019 1,814,604
Maart . . . . . . 148, 162 2,150,316 2,602,508
April . . . . . . 51,178 ' 2,372,934 2,494,412
Totalen . 734,970 8,271,121 , 9,006,001

‘ Gemiddeld pér mannd :
2,951,523 .
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Gedurende de acht laalste maanden van het vorig jaar bedroegen de
ontvangsien 13,689,848 frank voor het dienstjaar 1920; de 6,400 nieuwe
abonnementen voorzien voor de maanden Mei tot December aanstaande
sullen nagenoey 2,500,000 frank kunnen opbrengen :

Te Brossel . . .. . . . . .o .‘u. 680,000
Te Amwerpen, Luik, Genl Challe:on en Yerviers » 736.000
In de overige netten e e e e e ,090.000

Onder die omstamdigheden zal de ontyvangst voor het geheele jaar
bedragen -
9,006,001 -+ 13,689,898 + 2,500,000 = 25,195, 959 frank,

Om in ¢k geval te kunnen voorzien, verminderen wij deze som (ot
25,000,000 frank.

B. — DBINNENLANDSCH INTERCOMMUNAAL VERKEER EN VEERUURDE LIJNEN.

-Gedurende het jaar 1920 werden 1,855,570 gesprehken gevoerd in het
binnenlandsch intercommunaal verkeer en brachten zij eenc oritvangst van
3,623,125 frank op. Dec gemiddelde opbrengst van- een gesprek bedraagt'
nagenveg fr. 1.93,,.

Gedurende het ecrste trimester 1924 waren het verkeer en de onlvangst
de volgende :

1021, ' Gesprekken. Ontvangsten.
Januari . . . . . 188,300 _ 360,330
Febraavi . . . . 186,009 355,180
Maart. . . . . . © 219,133 ‘ $14,824

Totaal. . . 593,532 1,130,203

I'c gemiddelde opbrengst van een gesprek bedraagt nagenoeg fr. 1.90,.

Sedert September 1920 tot in Februari 1921 is het intercommunaal verkeer
hijna onveranderd gebleven : deze stilsland is te wijten aan de handels- en fijver-
heidscrisis. In Maort deed zich eeie nog al aanzienlijke tocneming van het bin=
nenlandsch intercommunanl verkeer voor (17.75 1. h. in vergelijking met
Februari}. Het is hoegenaamd niet zeker dat deze toeneming zal voortduren en
men dient de lalere opbrengst van den dienst der gesprekken op Idngcn‘ afstand
niet te hoog te ramen; wij blijven binnen mogelijke grcnzcn wanneer wij het
gemiddeld maandelijksch verkeer gedurende de laaiste negen maanden van 1921
ramen op 210,000 gesprekken. Onder dic omstandigheden zullen er, gedurende
het jaar 1921. gevoerd worden 593,552 4 (210,000 X 9 of 1.890,000) =
= 2,43 532 gesprekhen. De gemidde lde opbrengst van cen gesprek was; gcdu»
rende hel ecrsle trimester 1921, ietwat hooger dan fr. 1.90; neemt men dit
bedrag van fr. 1.90 aan voor het geheele jaar, dan zal de ontvangst bedragen

fr. 1.90 X 2.485.552 = . L. . ) . 4,718,710.80
en, in rond gelal, . . . . N 4.700,000.
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De dienst van de intercommunale abonmementen is nog niet hersteld.

De ontvangst wegens het verkeer tegen verminderden prijs vanflen Spoorweg
wordt geraamd op 45,000 frank en die wegens de verhuring van vijf lijnen -
tusschen Brussel en Antwerpen zal 280,000 bedragen.

€. — GEWRSTELIKE GESPREKKEY BETAALD IN DE OPENBARE KANTOREN.

In 1920 werden gevoerd 799,080 gewestelijke gesprekken, betaald in de
opcnbare telefooncelien ; de onty angst bedroeg 169,373 frank

Gedurende het eerste trimesler 1921 waren hel verkeer en de ontvangst de
volgende '

1021 Gesprekken. - Ontvangsten.
Janmari. . . . . . .| 83,460 17,690
.Februari . . . . . . 80,883 7 17,168
Maart . . . . . . .} 94,305 19,004
Totalen 238,747 O onge82

. 'Wij schatten "dat het geiniddeld maandelijksch aantal gesprekken,
gedurende het overige van het jaar, dil van Maart zal kunnen bereiken,
hetwelk aanzienlijk grooter is dan dit van de vorige maanden. De gemid-
delde ontvangst voor efke maand kan worden geraamd op 20,000 frank ; die
voor het jear zal bedragen :

fr. 54,852 4 (20,000 X9 of 180, 00) Co e .. i 234,852
of,in rond getad . . . . . C e e e e e e . 230,000

U. — UPRORPINGEN.

In 1921 zullen de gewestelijke oproepingen . . . . . .fr. 12,000
opbrengen en de intercommunale oproepingen. . .. . . ... - 8,000

I‘e zamen. . .Ir.- 20,000
‘B..— ISTERNATIONALL VERKEER.

Het inlcrnationaal verkeer legen vollen prijs en de onlvangst waren
geduiemde het laatste trimester 1924 (laatste maand waarvoor fiet werk
van mzqmehng van al de cijfers koi voltrokken worden)

——

’ Gcsnrckken. . Ontvangsten.
1920 Qctober . . . . . 53,262 242,137
~— November . . . . 36,333 244,002
— Decewmber . . . . 57,375 252,214
192¢ Januari . . . . . 57,367 246,814
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De telefoondicnst met het nict bezet gedeelte van Duitschland werd
slechts den P& Januari Il, hersteld.

Ten gevolge van de herhaslde sloringen der lijn. Antwerpen-Hamburg
was het verkecr tusschen deze iwee steden, in Januari Jl. veel minder
belanvruk ‘dan v66r den oorlog. Ongetwiifeld zal het verkeer langzames-
hand toenemen "Het komjt: 6ns ‘nieltemiin ‘voorzichtig voor, slechis een
geringe toeneming van- het internationaal verkeer en van dé desbelreffende
ontvanast in vereeliiking met Januari 1I. le voorzien voor het loonénde iaar.
Wiy ramen op 250,000 Irank ‘per maand de opbrengst van hét nterna-
tionaal verkeei legen vollen prijs, dus voor het jaar :

Fr. ?46814-}—(950000)(Hol‘2750000) ... e, 2,996,814
of, in rond getal . . ... e e e e e o .. -3,000,000

,In-deze ontvangst is de opbrengst van het bijreecht van 50 t."h. toegepast_
op den prijs der i?es'prckken' om dé verliezen wegens den’ wisselkoers te
vergoeden, begrepen tol een bedrag van 1 millioen frank.

De inti rnationale abonnementen hebben 61,980 frank. opgebracht in 1920 ;
zedurende de eerste. vier ‘maanden van 1921 hrachten zij 31,300 frank op ;
vior hel gehecle jaar zal de ontvangst nagehoeg 94,000 frank bedragen met
mbegnp van 40,000 frank wegens hct bijrecht van 50 t. b., waarvan hier-
boven sprake is.

De door ’zehding tusschen Irankrijk en Nederland over Belgié leverde;
nedurcnde de eerste vier maanden van 1921, eene opbrengst van 11,700 fr
op ; voor het geheele jaar zal de ontvangst 35 000 frank bedragen.

F. — ALLERLEI OPBRENGSTEN.

Het bestendig verkeer buiten de diensten van de centrale kantoren, de
belalende kaarten, de abonnementen op de dieusten der spoorwegstatién en
de buitengewone opbrengsten; bracht 89,890 ov in 1920 en 35,814 frank
L,cdmcndc de-cersle vier maanden.

De‘ontvangst voor het geheele jaar wordt geraami op 90,000 frank

lr. — OUNTVANGSTEN IN DE TERUGGEKRBGEN KRINGEN Fopex en Marmény.

In Augustus 1920, bij hel vaststelien van de ramingen der telefoonont
vangsten, kon geen enkele som vermeld worden voor de terugg ekregen
grondgebieden ; taen beschiklen wij over geene hoegenaamd gegevens om
de ontvangsten te kunnen ramen,

De telefoonontvangsten in gezezde tcruggekregen gebicden bedroegen in
1920 0 00 0 o L L, o oL L e 234,967
Die voor 1vz1 xununen geraama woraen op. .- . .. .- . . 260,000
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SAMENVATTING
ian;f}n gen glfr’:gl:llzzag: k‘c':):i(—le Verschil
Angustus 1920. | " lé%kﬁrgis'{‘gm" (meer).
)

Gewestelijke abonnementen 23,950,000 | QS,QO0,00’O i ,0_50,000
Binnenlandsche intercommunale gesprekken 3,640,000 4,700,000 1,060,000
Gesprekken tegen verminderden prijs, s’pdo: weg 730,000 45,000 15,.000
Yerhuring van lijnen . 24 ,756 280,000 258,250
Betaalde gewestelijke “CSpl(,lJ\(‘ll in de opcnh are . )
kantoren. . . 163,600 230,000 66,400
(,cwcslcluke oprocpingen. 9,406 12,000 2,900
Intercommunale oproepingen. 6,400 8,000 1,600
Internationale gesprekl\:cn tegen het volle recht - ‘
{aandeelen van Belgié) . Coe 2,400,000 3,000,000 600,000
Internationale abonnementen (aand. van Belgic) 60,000 94,000 34,000
Doorzending tusschen” Frankrijk en Nederland. —_ 35,000 .‘35,000
Alleriei opbrengsten 95,000 90,000 65,000

In de ter uggel\tcgen g,ebloden van l"upcn en :
Malmédy. . .o — 260,000 260,000
TE zAMEN . 30,305,850 83,754,000. 3,448,150

Ten gevolge van deze groote vermindering ((— 29 t. h. voor de lwee
maanden te zamen) kan men, voor de tijdruimte Mei-December, cene ver-
mindering aannemen van 30 t. h. van het aantal, vroegere voorziene spoed-
bestellingen. Het verkeer van het jaar zou dus 2 222 ,000 spoedbestellingen
bereiken.

Ontangst
Januari en Februari (vroeger tarief) . . fe. 201,000
Maart tot December (nieuw larief) . . . 1,366,000
Tezamen. . . .fr. 1,587,000

Dit cijfer oversehrijdt de eerste ramingen, dank zij de verhooging van het
tarief, tot een bedrag van 344,000 frank,

VI. — DIENSTTBLEGRAMMEN.

Ten gevolge van de vermindering van het vervoer veroorzaakt door de
economische crisis verminderde het aantal diensttelegrammen, in den loop
van het eerste trimester 1924, met 29 t. h. in vergelijking met het aantal
gedurende het eecrste trimester 1920. Op grond van deze uitkomst is het
niet overdreven, cenc vermindering van 135 t. h. Le voorzien voor de tijd-
ruimte April-December.
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Z66 bekomt men :
Voor de laatste negen maanden 1921 . . . 5,705,929 telezrammen
Aantal .geauren'de het eerste trimester , . . 9,201,094 —

| Te zamen. 12,907,028  —
Dus, in rond getal, 12,900,000 retegrammen. |

Dit getal is werkelijk lager dan dit, hetwelk in Augustusll. voorzien werd
(18,243,000 telegrammen).Toen nam het aantal diensttelegramuicu aanzien-
lijk 1oe en terecht mocht men meenen dal de toéneming zou voortduren;
daarom had men eene loeneming van 10 t.hh. op het getal in 1920 verwacht -
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HOOFDSTUK VI.
BEHEER VAN HET VERVOER OP DE BINNENWATEREN.
Het tekort.

Het vermocedelijk tckort van het dienstjaar 1924 moel aangezien worden
als voortvlociende uit drie verschillende oorzaken : het bedrijf geschiedt nog
niet onder normale omstandigheden ; de binnenscheepvaart doorleeft eenc

“crisis veroorzankt door den algemeenen stilstand der zaken; het Beheer
draagt lasten, die normaal niet tot bet beheer behooren, doeh onrechtstreeks
cenigsins winsigevend zijn wat aangaat de algemeene invichting.

De opbrengst van het bedrijf wordt nog altijd beinvloed door den Staat,
waarin het materieel zich bevindt, nieltegenslaande de groote verheteringen
die gedurende het voriy diensljaar konden uitgevoerd worden. Men weet dat
het mechanisch sleepen op aarten en rivicren door het Beheer van V. B. W.
werd hersteld dank zij de sleepboolen, als corlogsbuit achtergelaten. Het
oogenblik om nieuw maleriecl aan te koopen is weinig gunstig wegens de
ontzaglijke verhoogingen der prijzen, door de bouwers geéischt. Ofschoon
men door meer moderne boolen minder kosten hebben zou, diende de ver-
vanging der thans gebruikle booten te worden uitgesteld, omdat de lasten
van het kapitaal, dat men zou moeten aanwenden om ze aan te koopen, den
kostenden prijs van het sleepen te zeer, en gedurende talrijke jaren, zou-
den bezwaard hebben.

Anderzijds kan men- de huidige tarieven niet verhoogen zonder het ver-
keer nog in grootere mate te doen verminderen. De binnenscheepvaart wordt
door de nijverheidserisis zeer zwaar gelroffen. Aan den spoorweg, die thans
veel voordeeliger is dan de walerweg, worden bijna al de zendingen loever-
trouw |. De schipper kan onmogelijk een lageren vrachiprijs stellen, waar-
door de cliénteele opnicuw de voorkenr zou geven aan den waterweg.
Inderdaad, de wijzigingen in de voorwaarden der scheepvaart, de beper-
king der arbeidsuren en de prijs der materialen tot herstelling en onderhoud
der schuiten laten hem dit niet toe, indien hij niet met verlies werken wil.
Ouder die omstandigheden begrijpt men dat door eene verhooging der
sleepkosten de kwijnende toestand, waarin de binnenscheepvaart zich
bevindt, nog erger zou worden.

Wat betreft zijn guastigen invioed op de vermindering en de bevestiging
der vrachtprijzen voor de binnenscheepvaart, is de geregelde sleepdienst van
den Staat thans op het doode punt gekomen ;. doch, door zijne verlaagde
tarieven steunt hiy de binnenscheepvaart gedurende de huidige economische
crisis en draagt hij bij tot het veroveren van de uitvoermarklen. Op dit
gebied dient te worden gezegd dat, op den waterweg Antwerpen-Dordreelt,
de lage tarieven van V. B. W. in eenige male opwegen tegen het voordeel,
dat Rotterdam heeft op Antwerpen wegens de geographische ligging, en de
betrekkingen van onze groote haven mel haar achterland versterken.
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Anderzijds is cen kostelooze sleepdienst, zoowel voor de heenvaarl als
voor de terugvaart, lusschen Antwerpen en Dordrecht ingericht voor de
booten, die de Fransche producten,. vrijgesteld van de entrepdt-belasting
en naar Straalsburg te verzenden, vervoeren. ‘

Door de afschaffing van de entrepot-en herkomstbelastingen, waarloe
onlangs overgegaan werd, bevindt Antwerpen zich in cen bevoorrechien
toestand tegenover de groole naburige havens, watl aangaat den doorvoer
der goederen naar Elzas en Lotharingen. Daaruit blijkt dat de kostelooze
sleepdienst een zware last zijn zal voor het Beheer van V. B. W. en dat men
dit gewichlig gegeven ten onrechle zou ter zijde laten, wanneer men het
tekort van het dienstjaar onderzoekt. |

Pogingen tot herinrichting.

Het Beheer legde er zich op toe, eenerzijds, zijn malerieel te verbeteren
en, anderzijds, zijn personeel op te letden en daaraan een deel der opbreng-
sten van den dienst toe te kennen.

Het heeft tal van booten buiten dienst gesteld na de meest moderne en
minst kostende typen van sleepbooten te hebben hersteld. Men kon het
groot getal booten ter vervanging verminderen, dat men wegens de
herhaalde averijen van het materiecl in dienst had moeten behonden.

Men moest het herstellen der slcepbeoten en het geheel en al oprichten
van de herstellingswerven tegelijkertijd verzekeren.

In den loop van het jaar werden drie werven onderscheidenlijk te Gent,
Luik en Antwerpen opgericht buiten de medewerking van de private nijver-
heid ¢n met materialen en machines, welke grootendeels door den Dienst
van Wederinzameling werden geleverd. De werf van Antwerpen, die de
voornaamste is, werd opgericht op gronden toebehoorende aan den Staat en
bevat ;

1° Een werkhuis voor de machinerién-gercedschap;

20 Een ketelmakerij;

3 Een schrijnwerkerij;

4+ Een landingsplaats met ponton;

8o Twee kielsbeddingen;

6o Een kaaimuur voor de werken op hel diepe;

7° Lokalen voor bureelen, magazijuen, refters, waschplaatsen, enz.;

8° Eene centrale voor verlichting, overbrenging van kracht en electrische
verbinding.

Een slip-weg, geschikt om al onze typen van sleepbooten en zelfs lichters
van 50 meter droog le leggen, wordt thans voltrokken.

Een centraal magazijn is bij e werf van Antwerpen gevoegd.

De werver van V. B. W. kunnen al de herstellingen uitvocren.

De gevolgen van deze inrichting bleven nict lang achter : de coéflicient
van onbruikbare booten wegens averijen daalde op den tijd van een jaar van
60 101 50 t. h. en wordt steeds gunstiger, in zulke mate dat men het perso-
neel der werkhuizen zal kunnen verminderen.
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Nievwe booten.

De techpische dienst is in 't bezit gekomen van talrijke documenten over
de motoren met inwendige verbranding en heeft een ontwerp opgemaakt
betreftende cen type van sicepboot met Diesel-motor, waardoor het verbruik
van brandstoffen met 60 t. h. zou verminderen in vergelijking met de stoom-
sleepbooten.

Stoken door middel van viloeibare brandstoffen.

Proeven werden aan boord van ecn onzer sieepbooten genomen om de
bunkerkoleu te vervangen door olién van allerlei aard (inazout, teer, congo-
leesche palmolie). Die proeven waren volkomen bevredigend. Doch het

invoeren van het stelsel werd uitgesteld wegens de huidige duurte van
gezegde olién.

W erkzaamheid van het personecl.

Een gewichtige keuze werd onder hel varend personeel gedaan dank zij de
vermindering van het getal in dienst zijnde sleepbooten (vermindering van
de booten ter vervanging).

Premién wegens goede uitslagen worden toegekend opdat hetl personeel
belang zou stellen in den geregelden gang van den dienst.

Vermindering der uitgaven,

Het Beheer van V., B. W. deed een zeer ernslige poging om de uitgaven te
verminderen.

1o Door de herinrichting der diensten na het eersle jaar proefneming kon men
het getal ambitenaren ¢n bedienden verminderen.

Sedert 1 Januari 1920 werd geen enkel ambtenaar of bediende, die uit den
dienst was getreden, door het Beheer vervangen; bovendien legde het er zich
op toe, het gelal tijdelijke beamblen te verminderen. Thans zijn, op die wijze,
26 ambtenaren, bediciden of tijdelijke beambten, uit den diens! gelreden.

Men mag hopen dal al de overige tijdelijke beambten (43) zullen kunnen afge-
dankt worden in den loop van het jaar 1921 en dat het viet noodig ziju zal, de
benoemde bedienden, die den dienst zullen verlaten, te vervangen.

20 Het Beheer heefi het personeel, varende aan boord van de booten die hersield
worden, gedeeltelijk afgedankt. Het heeft bet getal sleepbooten vermindgid tot150
en de slecpbooten werden gekozen onder de meest moderne, zoodal men in de
behoeften van hict vervoer kon voorzien alleen door middel van die booten en
het getal varende mansehappen kon verminderen tot 150.

3° Van de gehuurde sleepbooten kon gedeeltelijk afgezien worden ten gevolge
van het herstellen van het tot den dienst behoorende materieel.
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Vergelijking tusschen de jaren 1920 en 1921, wat betreft hel getal ambte-
naren, bedienden en werklicden, alsmede de hun toegekende wedden of

loonen :
— e S A ——————
Asantal Jaarwedden, loonen, vergoedingen
PERSONEEL. _
in 1920 in 1921 in 1920 in 1921
o {ramiogen)
I. Ambtenaren . . . . . 39 31 415,700 330,000
1 Bedienden . 180 160 972,000 863,400
III. Werklieden 429 436 (1) 2,103,600 1,361,300
IV. “Varend . 1096 700 (1) 7,125,000 3,136,000
Tezamen. 1744 1327 10,648,300 5,910,700
minder minder
Verschil. . COAT 4,707,600

(1) Het getal werkileden zal, in het begin van het tweede semester, verminderd worden tot
omtrent 225, waarvan 400 met vasten post en 1235 voor het varend personeel. De begrootings-

ramingen werden bijgevolg herzien.
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HOOFDSTUK VII.

ANTWOORDEN VAN DE REGEERING OP DE VRAGEN
DER BEGROOTINGSCOMMISSIE.,

Vaasre L
Welk is hiet gelicel bedrag der uitgaven van het Hooge Controlecomileit ?
Welk is het aandeel van elk Departement ?

ANTWOORD.

De uitgaven van het Hooge Contrélecomiteit b’edmgeh
a) Algemecne diensten 700,790 frank, verdeeld als volgt :

Ministerie van Spoorwegen 37 . . . . . .fr. 300,339
— Landsverdediging 47 . . . . . . . 100,413
— Openbare Werken 4/7 . . . . . . . 100,413

—_ Binneunlandsche Za-
kea (Economische

Zaken) 191 . . . . ... 100,413
— Landbouw 114 . . . . . . . 50,086
— Financién e . . . . . . . 50,056

Te zamen . . .fr. 700,790

b) Dienst der opsporingen van de daders der diefstallen op den spoorweg
(geheel ten laste van de spoorwegbegrooting) . . . . . . . 268,030

Vraac 1L
Kunsteonsulent.
Ontvangt hij vergoedingen wegens levensduurte, verblijf, enz. ?
De sommen, in de Spoorwegbegrooting -voorzien, moeten verminderd
worden met het bedrag der bijdrage van de overige Departementen.

ANTWOORD.

De kunstconsulenl ontvangt noch duurtetoeslag, noch verblijfs- of gezins-
vergoeding.

Twee derden van zijne wedde zijn ten laste van het Spoorwegdepartement.
Het credict werd diensvolgens gewijzigd. De Departementen van Openbare
Werken en van Nijverheid dragen voor het overige derde bij.

_ Vraac II1.
T chnische altaché ?

AxTwoonrp.

De techuische attaché is verbindingsagent tusschen het Ministerie van
Landsverdediging cn het Departement van Spoorwegen, Zeewezen, Poste-
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rijen en Telegrafen voor al de vraagstukken betreffende de binnenwateren,
namelijk voor die aangaande de politiek in Rijnland, de teragvordering der
binnenschepen en de verdediging onzer belangen in de Commissie voor
Herstel.

Wegens zijne bijzondere bevoegdheid vertegenwoordigt hij het Departe-
ment van Spoorwegen, Zeewezen, Posterijen en Telegrafen in den schoot
van de verschillende Commissién die zich met de scheepvaart en de kwesties
nopens de binnenwateren bezig houden.

Deze post zal in den loop van dit jaar afgeschaft worden.

Veiag IV.
Regeeringsraden.
Hoeveel zijn er? — Hunne namen, — Welke zijn hunne werkzaam-
heden?
ANTWOORD :

Er zijn 4 Regeeringsraden voor het Depariement van Spoorwegen :
H. H. de Gerlache de Gomery, Hennebicq, Horn en Meeuwissen.

De Regecringsraden vergaderen op aanvraag van den Minister. Zij
brengen, gezamenlijk of afzonderlijk, hun advies uit over de ontwerpen van
wetten, van besluiten of van reglementen die hun voorgelegd worden en, in
het algemeen, over al de zaken die naar hun onderzoek verwezen worden.
(Koninklijk besluit van 3 December 1918).

VYraac V.

Vergoedingen voor overwerk. Kunnen ze niet verminderd worden?
ANTWOORD :

Alhocwel het overwerk van het personeel grootendeels is afgeschaft,
ondergaan de credieten onder de artikels « jaarwedden » daardoor geen
vermindering, omdat de personeelversterkingen en verschillende lotsver-
beleringen die sedert het opmaken van de begrooting zijo toegeslaan,
nieuwe uiigaven méebrengen, die de credieten voorzien voor overwerk
ruimschoots zullen opslorpen.

Yraac VI

Ondcr eene bespreking in de Kamer omtrent het tekort der Begrooting
van Spoorwegen, heeft de verslaggever, in eene onderbreking, beweerd,
dat het Departement van Spoorwegen, als openbare dienst, aanzienlijke
verliezen onderging, welke ecne ingerichie regie of eene privaat-cxploitatie
nict zou kunnen dragen. Wat is daarvan?

ANTWOORD :

Raming van het verlies ondergaan door den spoorweg wegens het ver-
voer van somnmige categoricén van personen tegen verminderden prijs.
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Bedrag van het
in 1920 geleden
verlies.
Betalende militairen en gidsen dic oorlogsinvaliden ver-

gezellen (78 t. b. vermindering} . . . . . . . .fr. 30,677,125
Gepensionnecerden van het Departement, reserve-offi-

cieren, gepensionneerde officieren (80 t. h. vermindering). 1,173,434
Yervoer in debet voor rekening van Ministerieele Depar-
tementen (20 t. h. rermmdeunb) Ce e e . 981,530

Militair vervoer in debet op vervoerbevel (benadercml) 2,150,000

Te zamen . .fr. 34,981,909

Bij dat bedrag dient het verlies gevoegd, ondergaan ten gevolge van het
vervoer tegen zeer lagen prijs van de per week geabonneerde werklieden.

De statistische gegevens over 4920 tol berckening van het tekort zijn
nog niet opgemaakt, maar afgaande op de gegevens van 1913, stelt men
vast, dat het uit die soorten van vervoer ontstane verlies niet minder dan
93,000,000 frank bedraagt.

Daar het vrij vervoer wordt verleend krachtens wettelijke of grondwette-
lijke schikkingen of ten titel van wederkeerigheid, werd nooit overgegaan
tot het belangrijk en zeer kostbaar werk dat zou toelaten het belang ervan
te ramen.

4° Yerhooging van tarieven vergeleken met die vé6r den oorlog :

De vervoerprijzen van reizigers, reisgoed en goederen werden met 40 t. b,
vermecrderd sedert de herneming van den dienst tot 34 Januari 1920 ;

Mct 400 t. b, van dezea datum tot 30 Juni daaropvolgend.

Van 4 Juli 1920 af, werden de taricven verhoogd als volgt in verhouding
tot de prijzen van 1914 :
120 t. bh. voor reizigers ;

200 — — reisgoed;
200 — — goederen der3 eerste klassen en
150 — — —~—  — 4 klasse.

Er dient aangestipt dat sedert de hervatting der exploitatie, de zendingen
per wagenlading van minder dan 40 fon eene bijkomende verhooging van
20 t. b. hebben ondergaan. De toepassing van de bijzondere tarieven werd

geschorst, alsmede de toepassing van de prijzen van tarief n* 3 op stuk-
goederen:

Vraae VIL

Art. 23, litt. d. — Men vraagl de omstandige rechtvaardiging van het
crediet van 540,000 frank.

ANTWOORD.

Het crediet van 540,000 frank vertegenwoordigt de kosten voor verplaat-
sing, enz., van het lechnisch personeel van den Dienst van Wegen Werken,
tot verzekering van het toezicht op de werken tot onderhoud van de banen,
kutstwerken cn gebouwen, alsmede voor de studiewerken,
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Het is samengesteld aldus :

Technisch personeel.

Kosten voor vérplaatsing, rondreizen, reizen en zendingen voor het toe-
zicht, het ondernoua en de politie.
Beheerder . . . . . . . . .fr. 4000
Hoofdopziener . P 6,000
Hoofdingenieur, bestuurder van beheer . 3,000
Hoofdingenieurs, dienstbestuurders en

Hoofdingenieurs, bestuursopzieners. 42,400
Eerstaanwezende ingeniears. . . . . 48,000
Ingenieurs . . . . . . . . . . 60800
Technische opzieners . . . . . . . 134,800
Sectieoverste . . . . . . . . . 173,000
Bouwmeesters . . . . . . . . . 16800
Id. dd, . . . . . . . . 20,400
509,200

Bestuurspersoneel.

Vergoedingen voor verplaatsing, rondreizen en reizen aan de opzieners
en controleurs belast met reizen voor het nazichl der magazijnen en contréle
der staten van materieel in dienst, der materialen van de baan, der bevoor-
radingen en verbindingssporen.

Opzieners en controleurs . . . . . .fr. 9,600

Vergoedingen voor verplaatsing van de klerken
belast met de boekhouding der materialen . 11,200

Buitengewone zeudingen in het binnenland
(onteigeningen, enz.). . . . . . . . 10,000
30,800
%
technisch . . . 509,200
T . : ’

¢ zamen bestour . . . ., . 30,800
540,000

Om verplaatsingkosten te trekken moet de ambtenaar of de bedieade zich
meer dan 5 kilometer van zijne standplaats verwijderen. |

Men rekent één verplaatsing, als de alwezigheid minstens 10 uar duurt.

Een halve verplaatsing, als ze van 8 tot 10 aur duurt.

Eenc verplaatsing van minder dan 5 uur telt niet.

Vaaae VIII.
Verplaatsingen.
De Commissie oordeelt- dat de vergoeding moet beperkt blijven tot de
verblijfskosten en dat het vrij vervoer of de dienstkaart de reiskosten moet
vervangen.
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ANxtTwoonp.

« Deze zaak is onderworpen aan een onderzoek ven het Comiteit der
Algemecene Secretarissen, dat nog niet gegindigd is.

» Dit onderzoek heeft voor doel de éénmaking van de regelsen de bedragen
aangenomen door de verschillende Departementen. »

Vraac IX.

Kan, met het oog op de daling van de prijzen der materialen, het crediet
van arlikels 25 en 26 niet verminderd worden?

ANTWOORD.

« De toekenningen ingeschreven onder artikels 28 « dwarsliggers, spoor-
» staven, enz. », en 26 « werktuigen, gereedschap, enz. », werden mel de
meeste karigheid vastgesteld.

» Niettegenstaande de totnogtoe hekomen prijsverminderingen, is het
waarschijnlijk dat die toekenningen nauwelijks voldoende zullen zijn om
in de meest dringende behoeflen Le voorzien. |

» Geen vermindering van het bedrag dezer arlikels kan dus overwogen
worden. »

Vraac X,

Vervoer over de Binnenwateren.
Welk is het huidig getal :
a) ambtenaren en beambten ;
b) werklieden ? ‘
Hoeveel ambtenarcn, beambten en werklieden zullen, door de afschaffing
van den dienst beschikbaar worden?
Welke maatregelen denkt men te hunnen opzichte te nemen?

ANTWOORD.

Heden telt de Dienst voor het vervoer op de Binnenwateren :
a) ambtenaren en beambten, 169 ;
b) werklieden, 242.

Door de afsehaffing van sommige diensten zullenongeveer 145 ambtenaren
en beambten en 140 werklieden beschikbaar worden.

Het varend personeel is niet Staatspersoneel, zijne huidige getalsterkte van
521 mnan zal op 150 ongeveer moeten verminderd worden.

Men onderzoekt de mogelijkheid, het benoemd personeel opnienw te benut-
tigen in de andere beheeren van het Departement, ja zelfs in andere ministe-
riccle Departementen. De bedienden die niet opnieuw kunnen benuttigd
worden, zullen in beschikbaarheid gesteld worden. De wijzen van toepassing
worden onderzocht.

Werklieden werden reeds afgedankt met ecne vergoeding van eene, twee
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of drie halve maanden loon volgens bun aantal jaren dienst. Het varend
personeel wordt afgedankt naar gelang het beschikbaar wordt met een op-
zeg van vijftien dagen, de tijdelijken met een opzeg van eenc maand,

GETALSTERKTE
van het personeel van het Beheer voor het vervoer op de Binnenwateren,

[. — Ambtenaren eiz beambien.

Hoofdingenieur, dienstbestuurder . . . . 1
Ingenieur 2° klasse . . . . : . . 1
Sectieoverste 4¢ klasse i
Dienstbestuurder 2
Opziener . 1
Bureeloverste. C e e e e e 6
Bureel-onderoverste . . . . . . 3
Hoofdklerk . . . . . . . . 3
Gewestelijk bevelhebber . 3
Havenhoofd } 1
Gewestelijk opziener 3
Gewestelijk onderopziencr 3
Eerstaanwezend klerk, klerk en klcrk op de proef 30
Teekenaar 2
Ordeklerk en ondeklelk op de pxoaf 57
Aangestelde . . . . : 25
Typiste . . . e : . . 16
Werkmeester. . . . . . . . 1
Meestergast . . . e . . 3
Ambachtsvoorman . . ., . . . 7T

169

. — Werklieden.

Boden (bij besluit benoemd) . . . . . 7
Ambachtslieden . . . . . . . 103
Hulpambachtslieden . . . . . | 36
Wakers, deurwachlers, arbeiders, magazinier, enz. . 96

242

Yraac XI.

Welk is het getal binnenschepen en lioe zijn déze verdeeld? Aan welke
Departementen behooren ze toe ?

ANTWOORD.

s De dienst van het Vervoer over Binnenwateren bezit : 299 sleepbooten
op 1 Mei, 45 ecnheden zullen in dienst blijven voor de lijuen Antwerpen-
Dordrecht, Gent-Dordrecht en Leuven-Rupel.
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» De 284 overblijvende zullen gedeclassecrd of afgetakeld en verkocht
kunnen worden.

» De vloot van V. B. W. bevat bovendien, 29 stalen lichters, die tot
viottend brandstofinagazijn gediend hebben en tot het vervoer van baksteen
voor rekening van den Dienst der verwoeste gewesten. — 4 eenheden zullen
in dienst mocten behouden worden, de andere konnen afgedankt worden.

» Ten slotie blijven te Oostende en te Gent 26 Rijulichters die het saldo
uitmaken van het lot van 168 eenheden aangekoeht van de Britsche
Regeering. ,

» 142 van die lichters werden afgestaan aan de Commissie tot aankoop
van graan (Departement van Bevoorrading). '

» De 26 overblijvende zijn overhandigd aau het Beheer der Domeinen om
openbaar verkocht te worden. » |

Vraac XII.

Het hout dat in afwachting van de verzending in de statién wordt neer-
gelegd, werd onlangs onderworpen aan een huurrecht van 2 frank per vier-
kanten meter, dat is 20,000 frank per hectare, van { Juli af.

Deze maatregel treft des te zwaarder den handel, dat het wegens dé¢ crisis
vaak onmogelijk is spocdig te verzenden om de bezette oppervlakte te ver-
minderen. '

Bovendien wordt voor het laden een vast recht van 4 frank per wagen ten
bate van dea Staat geind.

ANTWOORD.

« In sommige statién, bijzonder in Luxemburg, bestaan kaaien gemaakt
door den spoorweg voor het opladen van sommige goederen, vooral hout,
en die tevens als opslagplaats voor de verzenders dienen,

» Het maken van die kaaien hecft nogal belangrijke uitgaven gevergd en
het onderhoud ervan kost duur,

» In andere statién bestaan geen bijzondere inrichtingen,’?ﬂaar de goederen
worden, in afwachting van de oplading, op den grond van het Beheer
neergezet.

» Voor het plaaisen van goederen wordt niets gerekend de tien eerste
werkdagen; van den elfden dag af zijo ze onderworpen aan cen recht van
eén centiem per dag en per ton, maar een nieuwe lijd wordt kosteloos
toegestaan zoodra de gedane verzendigen 4/6 van de tonnenmaat der neer-
gelegde goederen bereiken.

» Dit recht is onbeduidend en lang niet meer in verhouding tot de waarde
der goederen, noch tot den last welken de spcorweg op zich neemt.

» Anderzijds, werden er misbruiken bedreven en het Beheer werd, den
laatsten tijd, zelfs verplicht de hoeveclheid der voorraden tol een enkele
spoorweglading te beperken. »

» De regels welke voor die opslagplaatsen gelden werden, ten andere,
dikwijls geceritiseerd.
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» Er werd dus beslist tot het opmaken van -eene nieuwe regeling die op
1 Juli aanstaande zal in werking treden, en waarin rekening is gehouden
met de lasten van kapitaal en interesten van inrichting en desgevallend van
den toegangsweg ; mel de uilgaven tot onderhoud ; met de dienstbaarheden
welke die opslagplaatsen aan de statién opleggen; mel de uitgestrektheid
van de ingenomen plaats en den duur van het gebruik,

» De eenige wijze van belaling die aan al die vereischten voldoet is
de verhuring per vierkanten meter met betaling voor bijkomende
rangeeringen.

» De huurprijs is gesteld op 1 frank per vierkanten meler, in staiién waar
geen bijzondere inrichtingen zijn, en op 2 frank per vierkanten meter, in die
waar die inrichtingen bestaan cn moeten onderhouden worden. Het bedrag
van dien huorprijs is in verhouding met dien welke door alle buitenlandsehe
wetten geéischt wordt alsmede door de ondernemers in de Belgische havens.

» Het recht voor rangeeringen is vastgesteld op 4 frank per wagen, voor
de dubbele bewerking van het plaatsen en wegnemen van het voertuig, door
gelijkstelling met dat, opgelesd voor bijzondcre dienstverrichtingen in de
static aan de eigenaars van privale verbindingssporen.

» Bovendien, om het benultigen van de verhuurde gronden intensiever te
maken, zal het Beheer van 4 Juli aanstaande af, het opslaan van goederen bij
aapkomst toelaten en oorlof geven (ol sommige behandelingen als : sortee-
ren, zagen van hout, enz. »

Vaare XIII.

Zeewezen. — 1. Artikel 63, letter d. — Onderwijzend personeel der scheeps-
jongens. Is de heer Minister voornemens de scheepsjongensschool opnieuw
in te richten? Het personeel bestaat, maar de school bestaat niet meer.

ANTWOORD,

« I. — In beginsel oordeelt het Beheer van het Zeewezen, dat de scheeps-
jongensschool opnieuw moet ingericht worden. De maatregel werd totnog-
toe niet verwezenlijkt wegens den huidigen bijzonderen toestand der koop-
vaardij.

» Het persoueel van de scheepsjongensschool bestaat thans nog enkel uit
twce eenheden, hun toestand is verzekerd. »

Vease XIV.
H. — Zeilschepen.

Is het niet mogelijk de scheepsjongensschool op de zeilschepen van den
loodsdienst te Vlissingen te plaatsen?

Deze zijn, naar het schijnt, in onbruik gesteld, ten gevolge van hunne
vervanging door motorbooten.
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ANTWOORD.

« 1I. — Het is juist, dat de zeilschepen van den loodsdienst ten gevolge
van himnne vervanging door motorvaartuigen beschikkaar geworden zijn.

» Doch z¢ zijn niet geschikt om tot de opleiding van scheepsjongens of
leerlingen-matroos te worden gebruikt. >

Veaae XV.

Spoorweg. — Wanneer denkt men dat de baan Brussel-Zuid-Gent Sint-
Piclers in exploitatie zal kunnen gesteld worden ?

ANTWOORD.

« Het vak Gent Sint-Pieters-Denderlecuw van de vicuwe baan Brussel
(Zuid)-Gent Sint-Pieters zou in exploitatie kannen gesteld worden binnen
den tijd van één jaar, zoo men over de vereischte credielen en dwarsliggers
voor het leggen der sporen beschikken kon.

» Wat het vak van dezellde baan betreft, gelegen tusschen Denderleenw
en Brussel (Zuid), waarvoor zeer belangrijke kunsiwerken moeten heropge-
bouwd worden, de afwerking crvan zou vier of vijf jaar vergen, gesteld dat
men intijds over de onmishare middelen beschikke.

Vraae XVI.

Waarom kan men in de telegraafkantoren geen postzegels meer bekomen ?

ANTWOORD.

« De verkoop van postwaarden in telegraafontvangerijen en in kauntoren
met bijzonderen telegrafist, gebeurde vroeger, door de week, met kleine hoe-
veelheden om in de onmiddellijke behoefte van het publiek te voorzien; zulks
gebeurde alleen buiten de openingsuren van het postkantoor, als dit in de
onmiddellijke nabijheid van het telegraafkantoor gelegen was.

Op Zon- en weitelijke feestdagen, was de verkoop beperkt tot de waarden
vereischt tot het frankeeren van aan het loket afgegeven post-spoedbestel-
lingen.

« Daar de diensturen van een groot getal postkantoren sedert den wapen-
stilstand verminderd zijn, kwam de telcgraafdienst te staan voor eene
verplichte vermeerdering van het aantal uren bestemd voor den verkoop
van postwaarden. Daaruit volgden nieuwe lasten voor het tclegraafper-
soneel en, in sommige kantoren, talrijke bezwaren voor de uitvoering van
den telegraafdicnst. De bedienden werden inzonderheid afgetrokken van
hubne voornaamste bezigheden (het overseinen van lelegrammen) cn de
telegrafische mededeelingen warén aan vertragingen blootgesteld. Boven-
dien, was de aauwezigheid aan de loketten van koopers van postwaarden
aanleiding tut sleeds onaangenaam wachten voor de verzenders van tele-
grammen of de aanvragers van telefoonverbindingen.
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« Om die bezwaren te verhelpen en aan de telegrafisten geen werk op te
lezgen dat feitelijk door de post dient gedaan, heeft de heer Minister
in Juni 1920 beslist, dat, bij wijze van proef, de verkoop door telegraaf-
kantoren nog enkel zou gedaan worden voor de enkele waarden vereischt
tot het frankeeren van post-spoedstnkken aan het loket aangeboien.

» Uit de verslagen, ingediend door de onderscheidene bestuurlijke
omschrijvingen na een proeftijd van zes maanden in gansch het land, blijkt
dat de maatregel in geen enkel kantoor van het land aanleiding tot klachten
heeft gegeven.

» Het publiek heeft zich zonder moeite geplooid naar de noodzakelijkheid
van zich tot de postkanloren te wenden om zich postwaarden aan te sehaffen.

» Anderzijds, is de beperking van den verkoop onder hooger aangewezen
omstandigheden voor vele kantoren zeer voordeelig gebleken ten opzichte
van de uitvoering van het telegrafisch en telefonisch werk.

» De dienstbesturen zijn het eens om te vragen dat de regel voorgoed
ingevoerd worde.

» 1k stem et hun oordeel in en stel voor, de beslissing die door den
heer Minister in Juni 1920 getroften werd, te bevestigen.’

» Dit voorstel is ver van ingegeven te zijn door eng particularistische over-
wegingen,

» In deze zaak dienen twee goed afzonderlijke gevallen te worden onder-
scheiden : datvan belangrijke telegraafkantoren waar cen loketbediende door-
loopend aangesteld is voor de aanneming der telegrammen en dat der anilere
kantoren waar het personeel zich in hoofdzaak bezighoudt met het overseinen
en ontvangen van telegrammen en met het geven van teleloonverbindingen.

» In de eerste soort kantoren namen de koopers van postwaarden ten
onrechbte de loketten in beslag, die voorbehouden waren tot de telegrafische
verhandelingen en wel ten nadeele van de wezenlijk haastige verzenders van
telegrammen of aanvragers van eene telefoonaansluiting. Deze praktijk was
tot stand gekomen, omdat men gewoonlijk viugger bediend werd in de tele-
graafl. Aanvankelijk poogde men het misbruik te kcer te gaan door te bepalen
dat de telegraaf geen postzegels meer zou verkoopen dan bij geringe hoeveel-
heden en voor de onmiddellijke behoeften. Deze maatregel bleel zonder
nuttigen uitslag, de telegraafloketten werden soms letterlijk overvallen door
persouen die een of mecr te frankeeren poststukken aanboden, ja zelfs een-
voudige aanzichtkaarten. Men mocst tot een duidelijken regel komen, wil
zeggen geen postwaarden meer verkoopen dan voor de frankeering van op
het oogenblik zelve aangeboden spoedstukken. Deze sinds lang bestaande
regeling is nict van aard om de gerieflijkheden®te schaden welke redehijker-
wijze door het publick kunnen verlangd worden. Het hoelt zieh slechts tijdig
aan de postloketlen van postzegels te voorzien. Dit doet trouwens icder
vooruitziend menseh.

» Wal de telegraalkantoren der andere soorten belrelt, was de oproep aan
het loket voor het verkoopen van postwaarden, eene nog grootere stoorais,
omdat daardoor mecstal een aangevangen telegrafisch of telefonisch bericht
werd vertraagd enaldus de bedienden werden verhinderd in het werk dat
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hun in de eerste plaals is opgelegd. Ilier ook, alhoewel om eenigszins ver-
sehillende redenen drong voormelde zuivere regel zich op. '

» De gewoonle'is thans gevesligd. Het zom nadeelig zijn op het gedane
terug te komen.

» In gansch uitzonderlijke gevallen zoun het personeel de afllevering van de
vereischte zegels niet weigeren. »

Deze overwegingen, dic tot de instandhouding van het stata quo geleid
hebben, zijn steeds van kmacht.

Veaac XVII
Poslerijen.

De Commissie drukt den wensch uit, de storting van ecn gedeelte der
postopbrengst in het gemeentefonds af te schaffen.
Kan hel Postbeheer geen aanwijzingen geven om deze stelling te steunen ?

ANTWOORD.

(Uittreksel uit ecne nota van 12 Juni 1919, nr 203 B. van het Algemeen
Bestaur des Posterijen aan de Hoogere Overheid.)

» Reeds in 1913, naar aanleiding van een ontwerp van industricele balans
voor de Post, werd in kwestie gesteld de herziening der welten van
18 Juli 1860 en 20 December 1862, nopens de loekenning aan het gemeente-
fonds van een gedeelte der postontvangsten.

» In den geest der makers van voormelde wetten, moest hel gemeente-
fonds enkel de netfo opbrengst van den Postdienst ontvangen. Maar om
betwistingen te vermijden nopens de vaststelling van de uitgaven dic ieder
jaar van de bruto-ontvangsten dienen afgetrokken te worden, werd ver-
kieslijk geoordeeld de in het gemecntelonds te storten-som te bepalen volgens
een vast len honderd van die ontvangsten. Zoo werd het bedrag van 40 t. h.
aangeaomen, hetwelk door de wel van 20 December 1862 op 41 t. h.
werd gebracht.

» Indien oorspronkelijk dit percenlage bij benadering overeenkwam met
de winst van de Post, dan is dit heden het geval niet meer, daar onze nitga-
ven in veel grootere mate hebben toegenomen dan onze ontvangsten. Hierbij
herinner ik eraan, dat eene industricel opgemaakte balans waarbij werd
rekening gehouden met de kostelooze dienstverrichtingen, met de aflossing
der meubels, enz., in 1911 cen tekort zou uitgewezen hebben van ten minste
3 millioen frank. Welunu, het betreft cen dienstjaar, dat wij, volgens onze
boekhouding, nog beschikten over een fictief overschot van ontvangsten van
48,450 [rank, na altrckking van de korting van 41 t. h., terwijl in 1943 dat
overschot verandert in een tekort van 1,740,990 frank. Men kan dus nagaan
welk belangrijk tekort dit laatste dienstjaar zou uilgewezen hebben, indien
men,inplaats van alleen de uitgaven in aanmerking te nemen uitgetrokken op
begrootingsartikelen (gewone, openbare schuld en onwaarden), gerekend had
op grond der lasten van allen aard die aan de postexploitatie verbonden zijn.
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» De herziening van het bedrag onzer tusschenkomst in het gemeentefonds
was dus vo6r den oorlog al gewettigd. Heden dringt ze zich op wegens de
ongunstige omstandigheden waaroader wij gedurende verscheidene jaren
zullen mocten beheeren: Want, het Bestuur der Rekenpliehtigheid, steunen-
de op de toinogtoe gekende uvitslagen, schat dal voor 1919 de gezamenlijke
ontvangst enkel met 3,100,000 frank de uitgaven van 1913 zal overtreffen.
Maar deze zullen aanzienlijk hooger zijn, door het verleenen der duurtetoe-
slagen, der weddeverhoogingen, der vermeerderimg van huur-, kanotoor-,
materieelkosten, enz»

» Men kan bevestigen dat v66r het aftrekken der korling voor het gemeente-
fonds, de Postbegrooting zal sluiten met een belangrijk tekort dat zells door
detariefsverhoogingen misschien niet zal gedekt worden.

» Het is natuurlijk niet aan te nemen datmen, om bedoeld fonds te spijzen,
theoretisch blhijve inkomsten bevekenen die feitelijk niet bestaan. Ik weet
wel, dat krachtens artikel 2, paragraaf £, van dc wet van 20 December 1862
en artikel 2, paragraaf 3, van die van 29 September 1906, het verschil tus-
schen het minimum van ongeveer 52,000,000 dat aan het gemeentefonds
dient toegestaan en het bedrag der vermoedelijke inkomsten van dat fonds,
moet genomen worden deels op de reserve van dat fonds en voor het overige
op de algemeene inkomsten van de Schatkist, zoodat het, op stuk van zaken,
steeds deze laatste is die moet tusschenkomen, hetzij dan door de opbreng-
sten van de Post of anderszins. Maar de toestand waarin de oorlog het land
gelaten heelt zal in ieder geval het maken van nieusve bronnen van inkom-~
sten vereischen, zoowel voor de gemeentekassen als voor de Schatkist in
het algemeen. Mijns inziens zou men er moeten gebruik van maken om de
wetten van 18 Juli 1860 en 20 December 1862 te herzien en onderzoeken
of men, bij gemis van korting op de massa der begrootingsinkomsten, het
gemeentefonds niet zou kunnen aanvullen door opbrengsien, waarvan de
aangroei, beter dan de postontvangsten, in verhouding zou zijn lot de toe-
neming van de behoeften waarin dient voorzien te worden. Deze hervorming
zou aan de Post het voordeel bezorgen van eene grootere vrijheid in het
vaststellen harer taksen, en dezer verhooging doelmatiger maken ten opzichte
van het evenwicht der begrooting. Ik voeg erbij dat, indien de zelfstandig-
heid der spoorwegen verwezenlijkt wordt, dat beheer van ons zeer waar-
schijnlijk het bedrag zal eischen van de dienstverrichtingen die het thans
kosteloos doet voor rekening van de Post (vervoer van postzakken, enz.),
hetgeen de herziening van de korting van 41 t. h. ten bate van het gemeen-
tefonds nog beter zal rechtvaardigen en zelfs onvermijdelijk maken (1). »

(1) Bovenstaande overwegingen, één jaar geleden opgesteld, zijn nog steeds geldig. Spijts de verhooging
der taksen, is de geldelijke toestand der Post nog zcer benard, vooral wegens de lasten die het
gemeentefonds er doet op wegen. Lang v66r den oorlog had men trouwens bijna overal het hcginsel
aangenomen dat de Post geen fiskaal karakter hebben mag, doch beschouwd dient te worden als een
dienst van algemeen nut, waarvan de ontvangsten sireng in verhouding moeten zijn tot de exploitatie-
kosten, opdat men hem aan handel en nijverheid den meest volmaakten en meest doelmatigen steun
kunne doen bijbrengen.
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Veaic XVII.
Gaat men voort met leveringen te bestellen in Duitschland ?

ANTWOORD.

» Het Beheer bestelt rechtstreeks bij de firma Floegel te Aken, al de
stukken voor de « Pintsch »-verlichting der rijtuigen, omdat die stukken
gebreveleerd zijn.

» Er bestaat geen vaste regel voor het gevolg dat dient gegeven te wor-
den aan de inschrijvingen, die door de Duitsche nijverheid op onzc beperkte
of openbare aanbestedingen gedaan worden.

» leder geval wordt aan een bijzonder onderzoek oniderworpen. Over het
algemeen worden de Belgische door Duitsche mededingers uitgesloten
inschrijvers verzocht hunne prijzen tot die van die mededingers te vermin-
deren en, ingeval van weigering, de vermindering aan te duiden die zij op
hunne eigen aanbiedingen zouden willen toestaan.

» Men kan verzekeren, dat, behwudeas zeldzame ui&onderingen, de
voorkeur aan de Belgische nijverheid gegeven werd. »

Vrarc XIX.

De Commissie vraagt inlichtingen over de toepassing van het Ameri-
kaansch contract bij het Departement.

ANTWOORD.

« In 1919 en 1920, werden 482 locomotieven, 434 tenders, 1,951 rijtui-
gen, 12,589 wagens en 69 ketels door de nijverheid volgens de Ameri-
kaansche formule hersteld. Sedert Januari laatstleden is aan de regie vaar-
wel gezegd en gebeuren de herstellingen volgens het stelsel bij overeenkomst.
Hierna volgen de kenmerken der twee formuies, met hunne hoofdzakelijke
verschillen :

» a) Amerikaansche [ormule.

» De kostende prijs van een verwerkt product bevat :

» 4° den prijs der verbruikte materialen M;

» 2° de betaalde arbeidsloonen S;

» 3o de algemeene kosten der fabriek uitgedrukt als alhankelijk van
Sof FS, of M+S+FSof M+ S (F+1); op dien kostenden prijs ncemt de
voortbrenger 20 t. h. winst, vanwaar de formule 1.2 M + 1.2 8 (F +1).

» Voor de fabrieken waarvan de bedrijvigheid gelijk is aan die van Augus-
tus 1914, worden de algemeene kosten behouden op 116 ten honderd van §
of 1.16 S; voor die welke door den oorlog geleden hebben, is dat bedrag ver-
meerderd geworden in verhouding van de vermindering van arbeidskrach~
ten tot de op 4 Augustus 1914 bestaande bezigheid, zonder dat het totaal
echter 200 t.h. van S moge overtreffen. Die verhouding C wordt per kwartaal
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bepaald aldus : voor eene fabriek die, bij voorbeeid, op 1 Avgustus 1914,

800 werklieden bezighoudt die 40 wur per dag arbeiden, was de normale -
bezigheid per dag 800 x 10 = 8,000 uur. Indien, ten gevelge van den oorlog,

die fabrick nog enkel 600 werklieden bezighoundt die 9 nur per dag doen, is

hare bezigheid 600 x 9 = 5.400 uur. De bezigheidvermindering is 8.000 —

~ B5.400 = 2.600 uur : de verhouding:van die vermindering tot de normale

2,600 ,

8,000 ~ 0,325.

» Anderzijds, onderstelt het cijfer 200 t. h. arbeidsloon voor algemeene
onkosten eene werkzaamheid gelijk aan 50 t. h. van die in {914; dat van
116 t.h, beantwoordt aan eene werkzaamheid die gelijk staat met die in Auv-
gustus 1914. Wanneer de bedrijvigheid der fabriek tot 50 t. h. beneden de
norma daalt, stijgen de algemeene onkosten van 116 t. h. tot 200 t. L.; aan
de helft vermindering van deregelmatige bedrijvigheid beantwoordt eene ver-
hooging van het percentage der algemeenc kosten van (200 — 116) 84 ecn-
heden, Dus, aan elk honderdste vermindering der normale bezigheid beant-

bezigheid zal zijn

. 84
woordt eene vermeerdering van 0= 1.68 eenheid van het percentage der

algemeene onkosten; in het bedoeld geval zal de gezamenlijke vermeer-
dering der algemeene kosten zijn 1.68 x 32.5 = 4.6 t. h.; de algemeene
kosten worden ih dat geval bepaald op (116 t. h. + 54.6 t. h.) S of
170 t. h. 8.

» De eindformule is dus -

»1.2M +1.2(S+1465 + 1.68CS) of 1.2 M + 1.2(2.16 -+ 1.68 C) S.

» b) Stelsel bij overeenkomst.

» In dit stelsel, dat sedert Januari laatstleden in gebruik is voor de her-
stelling van wagens cn rijtuigen (men heelt van de herstelling van locomo-
tieven in de nijverheid algezien) ziju al de elementen van den prijs van het
werk vooruit bepaald : uurloon, algemeene kosten en duur van de herstel-
ling uitgedrukt in uren, zoodat de industrieel ecne herstelling niet boven
den normalen duur mag rekken, zonder zijne eigen belangen ernstig te
schaden.

» De formule van het forfaitair stelsel is dus deze :

»1.2M+1,2TS+ 1.2 X 148 TS waarin :

» M de verwerkte stoffen vertegenwoordigt ;

»'S het gemiddeld uurloon, per kwartaal herzienbaar ;

» T de tijd vitgedrukt in uren van den duur der berstelling ;

» 4,48 t. h. van 1. S. de algemeene kosten.

» Yoor de rijtuigen werden de algemeene kosten bepaald op 120t. b,
van het arbeidsloon ».
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Hoofdkenmerken der « Amerikaansche Overeenkomst »
en toestand einde Mei 1921,

Toen het eropaankwam, onverwijld met de herstellingswerken van het net
aan te vangen en zoodanig door te zetten dat het verkeer binnen den kortst
mogelijken tijd hersield ware op de door den vijand vernielde banen, heeft
het Beheer zijn toevlneht genomen tot de vlugste middelen.

Het had noch tijd noch middelen om plans en bestekken op te maken ; het
beschikte evenmin over het noodige personeel noch over de vereischte werk-
tuigen.

Anderzijds, vergde de uitgestrekihieid van de door de Duitschers aange-
richte verwoestingen de mecdewerking van ‘bekwame, werkzame onderne-
mers, over materieel beschikkend en in staat om snel hunne werven in fe
richten, het noodige geld voor te schieten, enz.

Het wendde zich dus tot cndernemers welke het wist aan die voorwaarden
te voldoen en sloot met hen zoogenaamde « Amerikaansche » overeenkom-
sten, die, rekening houdende met de onmogelijkheid voor de ondernemers
van zich voor eene vaste som le verbinden, met het oog op de buitengewone
omstandigheden van het oogenblik, ze toelaten aan den Staat tegen den
kostenden prijs de nitgaven te rekenen, die zij moesten dben in loonen,
aankoopen, huren, vervoer, enz., en bovendien, als algemeene kosten,
vergoeding en winst, een tenhonderd te heffen, dat 21 1/2t. h. van de door
hen gedane witgaven kan bereiken.

- Dank zij dat stelsel is het Beheer erin geslaagd, binneneen zeer korten
tijd het verkeer op meestal de verwoeste banen te herstellen.

Die handelwijze, die enkel een hulpmiddel is, opgedrongen door de
‘omslandigheden, is dus voordeelig geweest voor het Beheer en voor het
publiek, maar zoodra de dienst grootendeels hersteld was en de nog aan te
vangen werken over let algemeen het aanwenden van dezelfde werkwijze
niet meer wetligden, heeft men er geen gebruik meer van gemaakt, tenzij
in uilzonderlijke omstandigheden,

Bedoelde overeecnkomst stelt geen termijn voor de voltooiing der werken,
maar bepaalt dat deze moeten begonnen worden binuen den kortsten tijd na
het bevel tot uitvoering, en met den grootsten spoed dienen te worden
voortgezet.

De overeenkomst voorziet over het algemeen voor het Beheer het recht
van opzegging na verloop van cen eersten termijn van zes maanden, of na
elk der volgende kwartalen cn zells op om het even welk tijdstip, indien de
werken niet volgens de regels der kunst uitgevoerd of met den gewenschten
spoed voortgezet worden.

Zoodra de omstandigheden het toelicten, werden de Amerikaansche over-
ecukomslen beurtelings opgezegd; dit is, inzonderheid, gebeurd, naar
gelang de werken in zooverre gevorderd waren, dat men den toestand als vol-
doende kon beschouwen ten opzichte van de veiligheid en de behoeften der
exploitatie, ofwel wanneer de werken maar zoo ver gevorderd waren, dat de
vollooiing ervan binnen een bepaalden termijn niet werd voorzien,
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Sedert lang reeds is het getal volgens « Amerikaansche » overeenkomst
uitgevoerde werken zeer verminderd.

In October 1920, heeft het Bestuur van Weg en Werken aan zijne dienst-
bestuurders voorgeschreven, binnen den korsten tijd een einde te stellen-aan
de nog in zwang zijnde bedoelde overeenkomsten en, in Januari ll., schreef
_ het voor, dat de ondernemers dienden aangemaand te worden om hunne
werken uiterlijk tegen 31 Maart te voltooien.

Heden blijven nog enkel vier « Amerikaansehe » overeenkomsten n zwang
(waarvan twee voor de herstelling der seinen, de eenc te eindigen op 30 Juni
en de andere op 30 September), waaraan binnen zeer korten tijd een cinde
gesteld zal worden ; wegens bijzondere omstandigheden was het strijdig met
de belangen van het Beheer vroeger tot de opzegging ervan over te gaan,

Vraac XX.

Men heeft de Begrootingscommissie erop gewezen, dat de z. g. onderbroken
diensten (« coupés ») aan het treinpersoneel toelieten geen acht uren dienst te
doen en aanleiding gaven tot verspillingen.

Wat is daarvan?

AnTwooRDp,

» Onze voorschriften voorzien noch den duur, noch de bepaling van « service
conpé » (onderbroken dienst).

» Doch door het gebruik is aangenomen dat b. v. een dienst bestaat uit twee
achtereenvolgende dienstlijden uilgevoerd denzelfden dag (of gedurende eene
zelfde tijdruimie van 24 uren) en door eene min of meer lange tusschenpoos
onderbroken.

» Daarvan beslaan drie typen :

» 1° De werkonderbreking tusschen de twee gedeelten van den dienst is acht
uren of meer, buiter de standplaats van hét ‘personeel. In dat geval worden de
twee gedeeltelijke diensttijden voor hun werkelijken duur gerekend bij de
berekening van den gemiddelden duyur per dag. Verspilling is er dus niet;

» 20 De werkonderbreking tusschen de twee diensten is minder dan tien uren
vrijheid in de standplaats van het personcel.

» Dezelfde regel als die voorzien onder 1° is van toepassing, met deze beper-
king echter, dat de gezamenlijke duur van den dienst (dat is van het begin van
het cerste gedeelte tot het einde van het tweede) 13 uren niet mag overtreffen;

3» De werkonderbreking tusschen de Lwee gedeelten van den dienst is minder
dan acht uren vrijheid, buiten de standplaats van het personcel.

» In dit geval worden, overeenkomstig de geldende onderrichtingen, enkel
twee uren afgetrokken van den gezamenlijken duur van den dienst (zie 2°) welke
ook de duur weze van de onderbreking korter dan acht uren, gedurende dewelke
het personeel vrij is. »

VoonBsggLp :

Dienst van 6 tot 9 uren.
Vrij buiten den standplaats 9 tot 13 u. ) gezamelijke duur : 10 uren.
Dienst van 13 tot 16 uren.



( 103 ) [ N 384. ]

Dienst in rekening te brengen : 10 — 2 = 8 uren.

Rust als werk aanzien: 4 — 2 = 2 uren.

De verslaggever maakt, ingevolge dit antwoord, deze beschouwingen :

Niemand in de Commissie heeft de afschaffing van den 8 urenwerkdag
gevraagd. De hervorming is voorgoed aangenomen. Nog blijft het werk op
methodische wijze in te richten.

Wij hebben beknibbelingen gehoord over zijne toepassing. Het ligt voor
de hand dat de wetgever, bij het goedkeuren der achturenwet, den wezen-
lijken arbeid tot op 8 uren per dag heeft willen verminderen.

Maar in zijne toepassing, in sommige diensten, ontmoet men bezwaren.

Dit geldt voor het rijdend personneel, den trekdienst en de begeleiders.

Men heeft beweerd, dat overwegwachters, geplaatst in banen waar maar
enkele treinen per dag voorbijrijden, slechts eenige®uren per dag arbeiden
en dat men het getal bedienden vermenigvuldigd had.

Het is duidelijk, dat niemand erasmn gedacht heeft misbruiken in te
voeren, De Commissic heeft erkend, dat in sommige omstandigheden maat-
regelen dienden genomen tc worden tot vrijwaring van de belangen der

" bedienden en van die der financién van het Beheer.

Het spreekt vanzelf, dat de inrichting van de diensten, die vo6r den oorlog
gevestigd waren op een gemiddelden duur van 12 werkuren op 24, door
de invoering van den 8 urenwerkdag een ernstigen schok heeft ondergaan.
De geldelijke gevolgen hebben zich natuurlijk doen gevoelen.

Wij kunuen echter vaststellen, en dit is aanmoedigend, dat die gevolgen
zijn hetgeen voorzien was,

Volgens de inlichtingen die mij verstrekt werden, schommelen die gelde-
lijke gevolgen rond een derde meer. Ze zijn 22t. h., 30 t. h., 35 t. b. en
40 1. h., volzens de omstandigheden en volgens de diensten.

Eene lijst voorbeelden getrokken uit de boeken van 1913 en October 1920,
betreffende twee groote en twee gemengde stelplaatsen, toont den duur
van den nuttigen rit in lijn. De val is 40 ¢. hi. voor de groote stelplaatsen en
504 22 t. h. voor de gemiddelde. Hij is sterker voor de belangrijke stel-
plaatsen, waarvan de locomotieven de groote lijnen bedicnen, wegens eene
zekere snelheidsvermindering der treinen op onderscheidene baanvakken.
Om den individueelen invlioed van den 8-urenwerkdag te onderscheiden,
diende afzonderlijk onderzocht te worden hetgeen het nuttig werk van het
treinpersoneel betreft en de overeenstemmende arbeid van het materieel
van den trekdienst.

V6or mij ligt eene uitgebreide ontleding waaruit blijkt dat, indien bij voor-
beeld eene werkelijke vermindering in locomotief-kilometers, in 4920,
35 t. h. bedroeg, zulks te wijten is aan den invloed van twee factoren : ver-
mindering van (wee factoren : duur der diensttijden en vertraging van den
loop der treinen op sommige banen, ‘

Maar het personeel kent al de bezwaren welke de economische inrichting
der treinen oplevert en het is in de medewerking zijnerzijds aan die inrich-
ting, dat het hulpmiddel ligt waardoor de overdreven uitgaven kunnen ver-
holpen worden.
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In zijn verslag aan het Fransch Parlement, tijdens de bespreking van den
8-urenwerkdag, ontleedt de heer Justin Godart, kamerlid, de gevolgen van
den 8-urenwerkdag op de voortbrenging en hij haalt een gedeelte aan uit
het verslag van Jouhaux over eene bespreking gevoerd in de C. G.T. over
den achturenwerkdag.

« Het is noodig, zegde Jouhaux, dat de strijders, de werkers inzien dat de
toepassing van dezen maatregel, die in het vredesverdrag zal dienen te
worden vermeld en moet genomen worden ten voordeele van het proleta-
riaat van heel de wereld, niet eenvoudig zijn kan. In de praktijk hoeft hij
» aangepast hetzij aan den werkdag, hetzij aan de week, hetzij aan de hoe-
veelheid werkuren van het jaar, naar gelang der beroepen, der productie-
vereischten, der socialebehoeflten en dic van het verbruik.

» Het is van dit standpunt uit, dat de werkliedenorganisaties, willen zij prac-
tisch wezen en . tot eene nitkomst geraken, de verwezenlijking van de hervor-
» ming moeten beschouwen. Deze vermindering van den werkLijd moet niet voor
» gevolg hebben eene vermindering in de voor de behoeften der volken onmis-
» bare productie.

» Het is in de verbetering haver "uitrusting, dat de Fransehe nijverheid moet
» de middelen vinden om, door eene verhoogde voortbrenging, gunstig den eisch
» te beantwoorden. _

5 De arbeidsinspanning moet veralgemeend, samengeordend, methodisch
» worden. Daartoe dient geen bijkomende noch uiteenloopende eisch te ontstaan,
» zooals die van eene loonsverhooging. Nochtans, geen loonsvermindering zou
» als gevolg van den 8 urenwerkdag kunnen geduld worden.

Ziedaar de geest der bervorming.

In onze werkplaatsen zal de productic dezelfde blijven, indien men de uit-

rusting wijzigt, de inspanningen samenordent, indien het werk metodisch is.

Bij het vervoer zal, om tot een uitslag te komen, de ernstige medewerking van
personeel en oversten vereisehl wezen. Ik ben overluigd, dat die medewerking
zal doelmatig zijn en dat wij na enkele jaren, met de medewerking en den
goeden wil van allen, goede en vruchtbare uitkomsten zullen bereiken.
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BESLUITEN.

De begrooting van Spoorwegen, Zeewezen, Posterijen, Telegrafen en Telefonen
zooals ze aan de Kamer is voorgelegd, werd gewijzigd volgens de opmerkingen
van de Commissie.

Dit verslag geefl, zooveel mogelijk, al de gevraagde inlichtingen.

Twee groote kwesties blijven onbeslist : die der rechtstreeksche regies en die
van de Noord-Zuid verbinding.

De eerste vraag blijft ter studie.

Voor de tweede zijn besprckingen aangeknoopt tusschen het Beheer en de Stad

Brussel; de Welgeving zal in eene naaste toekomst voorgoed uitspraak moeten
doen.

De Verslaggever, De Foorsziliter,
L. PEPIN, A. MECHELYNCK.



