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Chambre des Représentants.

Siance pv 10 Jasvier 19923,

Projet de lai

approuvant la Convention internationale établissant 'Acte de navigation de VEibe
conclue 4 Dresde, le 22 février 1922, entre la Belgique, VAllemagne, la
France, la Grande-Bretagne, Iltalie et la Républigue tehécoslovaque.

EXPOSE DES MOTIFS

Messieurs.

Le Traité de Versailles a ¢tabli nn végime d'internationalisation pour nune
série de flenves traversant UAllemagne.

Parmi les flenves qu’il déclave internationaux se trouve 'Elbe. ponr toute la
partie en aval du confluent de la Moldau; Pinternationalisation est élendue &
la partie de cetle derniére voie navigable comprise entre ledil confluent et
Prague.

LeTvaité place le vésean ainsi défini sous ladministeation d’une Commission
internationale comprenant quatre représentants des Etals allemands riverains
de I'ilbe, deux représentants de I'Etat tehéeoslovaque el un représentant de
qualre Etals non riverains :© la Belgique, la France, la Grande-Bretagne ct
Pltalie. '

La premiére thche dont ceite Commission avail s'acquitlcr élail, aux
termes de Particle 343 do "T'raité de Versailles, 1’¢laboration d’un projet de
revision des accords internationanx qni régissaient I'Elbe en 1914.

L Commission a consacrd, a Pdtablissement du nouvean statut du flenve,
deux sessions successives, lenues, la premicre, du 24 janvier an 7 février 1921,
la seconde, du 31 janyier au 22 [évrier 1922.

Dans I'intervalle des deux sessions, un fait important s’étail produit : 'éla-
boration de la Convention géndérale appelée, en vertu de Farticle 338 du T'raité
de Versailles, & remplacer le végime établi par les artieles 332 & 33~ de ce
Traite, On sait ‘qnc la Conférence réunic & Barcelone, par la Socidté des
Nations, da 1o mars au 20 avril 121, abontit notamment. i 1a signature d'une
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convention relative au régime des voies nayigables d'intérél international, qui
constitue la Convention générale visée par ledit article 338.

Lorsque la Commission de 'Elbe reprit, au début de 1922, l'examen du
projel de Statut adopté en premiére lecture dans sa session précédente, la
Délégation allemande invoqua la Convention de Barcelone pour remettre en
question certaines solulions qui paraissaient déja acquises.

La Convention générale de Barcelone établissant un minimum d'obligations
applicable a tous fes leuves, rien n’empéchait la Commission de fixer, pourle
résean international de I'Elbe, des régles allant au-dela de ces obligations, en
vae de donner & Litat d’amont — la T'chécoslovaquie — Loutes les garanties
propres & lui assurer 'nsage, dans les meilleures conditions, de la voie d’ean
mettant cel Iltal en communication avec la mer.

CGest ce point de vue qui prévalal, cest dans cel esprit que s'est poursuivi le
travail de la Commission. La Convention issue des délibérations de celle-ci fut
signée 4 Dresde, le 22 février 1922,

D’aprés les ordres du Roi, jai Phonneur, Messieurs, de soumeltre cet acte
international & volre approbation.

Sans en faire ici une analyse compléte, je signalerai cependant & votre atten-
-~ tion ses dispositions les plus caracléristiques.

Larticle premier donne au réseau internationalisé les mémes limites que le
Traité de Versailles, mais il fixe, en outre, les conditions dans lesquelles ce
resean 'po'urr:n élre étendn.

L’article 2 en rvappelant Ja composition donnée a la Cowmission par le
Traité de Paix, définit les attributions de cel organisme international.

Le siége 1égal de celui-ci est fixé & Dresde (art. 3); toulefois une disposition
du Protocole de cloture permet & la Gommission de tenir des sessions hors de
son siége des quielle le juge utile.

Les articles 4 2 11 onl trait au fonclionnement et & Porganisation de la
Gommission. [ls ne paraissent comporter aucun commentaire.

Les articles 12 el 13 formulent les denx principes essentiels qui sont & la
base du végime appliqué au résean international - liberté de navigalion,
égalité de traitement,

Liarticle 14 exclut; en debors des taxes prévues par la Convention, Ja
perception de tout droit, impdt, redevance ou péage, qui frapperait directe-
ment la navigation.

Larticle +5 stipule la liberlé du transit et ne permet la perception
d’aucun droil du fait de ce Lransit.

Ges quatre derniers articles élablissent, pour la navigation sur 'Elbe, un
régime dont il n’est pas nécessaire de faire ressortiv le caractére libéral.

On a veillé & ce que ce caraclére soil altéré le moins possible par les for-
malités douaniéres, qu'il sagisse de Llransil direct ou de Llransit avec
transhovdement ou allegement. Les articles 16 &4 21, qui ont trait & cet
objet, ont éLé arrétés & la suite d’un examen approfondi, au cours duquel on
s'est efforce de limiter les formalités au minimum inUispensahle pour
gavantiv contre toul abus le pays & travers lequel s’effectue le transit.

Liarticle 23 a une importance particuliére : il assure au trafic sur I'llbe le
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bénéfice de loutes les facilités accordées sur d’autres voies de terre ou
d’eau, pour P'importation, I'exportation et le transit; il garanti, d’autre part,
ce trafic contre Papplic tion de droils d’entrée ou de sortie plus ¢levés que
cenx appliqués & P'entrée ou 2 la sortie par toute autre frontiére,

Le régime des ports est réglé par les articles, 24, 25 el 26, sur des
bases trés libérales. Ici encore s'aftirme le principe de 1'égalité de traite-
ment pour les ressortissants, les biens et les pavillons de toutes les Nations.
Des précisions sont données quant aux facilités & accorder dans les ports
pour toutes les opérations que comporte exercice de la navigation. Lt il
est pre srit que les taxes et redevances pour ['alilisalion des ouvrages et
installations devront étre raisonnables et égales pour tous les pavillons.

Les articles 28 4 36 fixent les conditions requises pour Fexercice de
de la mavigation. Leurs dispositions ont été congnes de maniére 4 conei-
lier ces divers desiderata : garvantir la séeurité de la navigation, permeltre
Vusage du fleuve avee un minimuin de formalilés, ne pas créer de régime
différenticl au détriment des ressortissants de certains pays.

Le chapitve IV c¢st consacré a la matiére, lrés importante, des travaux.
Les dispositions qu’il renferme et qui visent 3 la fois les Lravaux d’entre-
tien et les travaux damélioration sont le résultat de longues déli-
bérations, au cours desquelles les intéréts de I'Etat d'amont et des Etats
d'aval se sont opposés a maintes reprises. L'action des délégués des
Etats non riverains s'est exercée, comme pour d'autres partics du Statut,
dans un esprit conciliant, mais en cherchant & assurer autant qu’il est
possible, a I'litat T'chécoslovaque, l’usage d’un fleuve enlretenn et amé-
lioré de maniére a répondre & tous les besoins de la navigalion. Clest
ici, notamment, qu'il importait de ne pas se trouver limilé slriclement
par les dispositions de la Convention de Barcelone et de pouvoir donner
a celles-ci une exlension sadaplant au cas despéce pour lequel la Com-
mission avail & stipuler.

La question des tribunaux compétents pour juger les contraventions anx
prescriptions des réglements ainsi que d’autres affaives intéressant la naviga-
Lion, fait I'objet du chapitre V. Celui-ci pose en cetle matiére certains prin-
eipes; je ctterat celui qui pecmet de porter Pappel, au gré des parlies, soit
devant la juridiction du pays dans lequel le jugement a éLé rendu, soit devant
la Comnnission statuant au contentienx. Le soin de déterminer la procédure de
Vappel devant la Commission et de fixer d’aulres délails d'application est
révervé a unce Convention ultérieure.

La Commission s'est ocenpée d'élaborer celle Convention additionnelle au
cours de la session qu'elle a lenue & Prague au inois de juin dernier; elle
reprendra el terminera sans doule ce travail dans sa session de jauvier
prochain. Comne 'acte a intervenir reposera sur les principés Lracés dans la
Convention du 22 féyrier 1922, Papprobation de celle-ci par le Parlement
sufliva pour qu’il puisse élre mis en vigueur, le moment venu, sans nouvelle
intervention des Chambres.

L’article 4g de la Gonvenlion a trait & applicalion de cet acle internatioual
en temps de guerre. A lu clause de style formant le premicr alinéa dudit
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article, il a été ajouté une autre disposition comportant, de la part de I'Alle-
magne, un engagement que la Délégation tchécoslovague jugeait essentiel. Le
Protocole de eldture précise la portée de cet engagement : et il.compléte celui-c;
par une promesse de concours, de la part des autres Etats signataires,
qu'esplique le fait que P'Elbe est la seule voie d’ean qui mette la Tchécoslo-
vaguie en communication avec la Mer du Nord.

La Convention intervenue donne au nouvel Etat, privé de tont littoral, la
garantie que Vaceés de la mer lui sera assuré dans des conditions. telles,
qu'ancune entrave ne sera mise, du fait de Putilisalion de la partie de-la voic
d’eau située sur le territoire des Etats d’aval, i son libre développement écono.
mique. Celte garantie se trouve a la fois dans les _o[;ligations‘_c,c’).nérétgs 'un
comporte le Statut de ’Elbe et dans les pouvoirs de surveillance et de cqqtréle
attribués par celui-ct 4 la Commission internationale chargée de veiller & son
application.

J'ai la confiance, Messiears, que Pesprit méme dans lequel Pacte du 22 février
1922 a été congu, les satisfactions qu’il parait devoir donner a un Etat ami
vous engageront a rvéserver Paccueil le plus favorable an projet de loi soumis
A vos délibérations. '

Le Ministre des Affaires Etrangéres,

Hexns JASPAR.
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ACTE DE NAVIGATION DE L’ELBE.

————

I’n vue de déterminer d'un commnn accord, conformément aux stipulations
duTraité de Versailles du 28 juin 1919, les régles concernant la navigation
sur le réseau inlernational de I'Elbe; PAllemagne, agissant tant en son nom
qu’an nom des Etats allemands riverains de UElbe, la Belgique, la France, la
Grande-Bretagne, Pltalie, la Tchécoslovaquie ont désigné pour leurs Plénipo-
tentiaires, savoir :

LE PRESIDENT DU REICH ALLEMAND :

M. Arthur Seencer, Ministre plénipotentiaire ;

M. Max Pgrens, Secrétaive d’Etat, Conseiller intime actuel ;

M. Hans Gottfried vox Nosritz-Drzewieck, ancien Ministie plénipoten-
tiaire, Conseiller intime actuel ;

M. Johann Daniel Krowi:, Conseiller d'Etat.

SA MAJESTE LE ROI DES BELGES :

M. Jules Bruxgr, Ministre plénipotentiairve.

LE PRESIDENT DE LA REPUBLIQUE FRANCAISE :

M. André Cuarcuviraup, Président dela Commission eentrale du Rhin,

SA MAJESTE LE ROI DU ROYAUME-UNI DE GRANDE-BRETAGNE
ET DIRLANDE ET DES TERRITOIRES BRITANNIQUES AU DELA
DES MERS, EMPEREUR DES INDES :

M. John Grey Bawpwix

SA MAJESTE LE ROI DTTALIE :

e Marquis Rexter Pavrucer pe Gausort, Awbassadeur houoraive.
LE PRESIDENT DE LA REPUBLIQUE TCHECOSLOVAQUE :

M. Bohuslav MuLLer, Ministre plénipotentiaire, Secrétaire d'fital an Minis-
tére des Travaux publics;

M. Antonin Krir, Professcur a la Hante Kcole Polylechnique teheque de
Prague.

Lesquels, aprés avoir échangé leurs pleins pouvoirs, Lronvés en bonne et due
forme, ont arrété les dispositions suivantes :
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CHAPITRE PREMIER.

Réseaun international,

ARTICLE PREMIER,

Le vésean international de 'Elbe, ci-aprés désigné sous le nom d'Elbe,
comprend I'Elbe depuis son confluent avec la Vltava (Moldau) jusque dans la
pleine mer et la Vitava depuis Prague jusqu’a son confluent avec I'Elbe,

Ce résean pourra étre étendu par déeision de P'Etat ou des Elals riverains
territorialement intéressés, sous réserve du consentement unanime de. la Com-
mission visée & larticle 2.

CHAPITRE II.

Attributions et organisation de la Commission internationale de I’Elbe.
ARTICLE 2.

La Commuission instituée par le Traité de Versailles et composée, aux termes
de Varticle 340 de ce traité, de : ’

4 représentants des Flats allemands riverains de 'Elbe,

2 représentants de UElat tehécoslovaque,

1 représentant de la Grande-Bretagne,

i représenlant de la France,

1 représentant de ['ltalie,

i représentant de la Belgique,
est chargée :

a) de veiller au maintien de la liberté de navigation et au bon élat d'entre-
tien de la voie navigable aini qu’a P'amélioration de eelte voie;

b) de se prononcer sur les plaintes auxquelles donne liea Papplication de la
présente Convention ainsi quedes réglements qu’elle prévoil ;

¢) de constater si les tavifs appliqués répondent aux conditions stipulées par
la présente Convention;

d) de se prononcer sur les recours portés en appel devantelle:

e} et, d'une-maniére génerale, d’exercer les attributions résultant des stipu.
lations de la présente Convention.

La Commission fail procéder & toules enquéles el inspections qu’elle juge
utiles par des personnes qu’elle désigne & cet effet. Elle doit faire participer
les autorités des Etats riverains 3 toutes inspections et voyages exéculés par
clle-méme, ou par des personnes désignées par elle.

Armicee 3.
Le siege 1égal de la Commission est fixé & Dresde.
ArTICLE 4,

Suivant un tour de réle aveélé par la Commission, la présidence est exercée
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par chacan des membres, depuis le début d'une session ordinaire obligaloire
jusqu’a Pouverture de la session ordinaire obligatoire suivante.

ArTICLE 5,

La Commission lient normalement deux sessions ordinaires par an, chacune
aulant que possible dans le méme mois, dont Pune est obligatoire et Jantre
facultative. Elle se réunit, en outre, en session extraordinaire, sovit sur
I'initiative de son Président, soit snr une demande formulée par deux délé-
gations au moins.

Les convocations pour les sessions doivent étre adressées aux membres au
moins Lrois semaines 4 'avance.

Articre O,

La Commuission ne peut délibérer valablement que si quatre délégations,
représentant au moins six voix, sont présentes ou représentées.

Les décisions de la Commission sont prises & la majovité des voix, en debors
des cas spécifiés dans la présente Cenvention oli une majorilé spéciale est
requise.

IEn cas de partage des voix, lIa voix du Président n’est pas prépondérante.

Quel que soit le nombre de ses membres présents, chaque Délégation a un
nombre de voix égal a celui des représentants auquel elle a droit.

ARTICLE 7.

I est établi au siége de la Commission un Secrélariat qui comprendra un
Secrdtaire général et un Secrétaive général adjoint, assistés du personnel
nécessaire,
~ Les membres du Secrétariat sont. nommés, rétribués el licenciés par la
Commission.

Le Secrétaire général et le Secrélaire général adjoint sont désignés par
un vote unanime de la Commission. lls ne penvent pas apparteniv a la méme
nationalite.

Le Secrétaive général est chargé nolamment :

a) De la conservation des archives,

) De l'expédition des affaires courantes de la Gommission.

¢) Deprésenter i la Commission un vapporl anniel sur les conditions de la
navigation et P'élat de navigabilité du fleuve.

Le Secrétairve général adjoint-est associé a Finstroction de tontes les affaires
el remplace le Secrélaive général empéché.

Anmicie 8.

Les Délégués, le Secrétaive général el son adjoint jouissent des privileges
diplomatiques d’usage. 1ls recevront des Ltats riverains, ainsique les personnes
désignées par la Commission, tonles les facilités néeessaives ponr accomplissc-
menl des actes de lenrs fonctions.
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ArTICLE Q.

Pour Vinterprétation des Actes de la Commission, le texte frangais fait foi.

ARTICLE T0.

Les frais et les émoluments des Délégués sont supportés par les Gouverne-
ments qu ils xepresenlenl,

Les dépenses générales de la Commission sont réparties entre les E.tats repre-
sentés proportionnellement au nombre de Délégués auquel ils ont droit, dans
la mesure oit elles ne seraient pas couvertes par d’antres ressources dont la
Commission déciderait la création.

ARTICLE 1.

La Commission fixe dans un réglement intérieur les dispositions de détail
relatives 3 son fonctionnement et 3 son organisalion.

CHAPITRE III.
Régime de la navigation.
§ 1¢. — Liberté de navigation et égalité de traitement.

ARTICLE 12,

La navigation sur PElbe est librement ouverle aux navires, bateaux et
radeaux de toutes les Nations, & charge pour ceux-ci de se conformer aux
stipulations de la présente Convention,

ARTICLE 13.

Les ressorlissants, les biens et les pavillons de toutes les nations seront,
sons lous les rapports, traités sur le pied d’une parfaile égalité, de telle sorte
qu’aucune distinction ne soit faite au délriment des ressortissants, des biens
et duipavillon d’une Puissance quelconque, entre cenx-ci et les ressortissants,
les biens et le pavillon de PElat viverain lui-méme, on de Pltat dont les
ressovtissants, les biens et le pavillon jouissent du traitement le plus
favorable.

§ 2. — Drolts et wredovances.
ARTICLE 14.

n dehors des droits de dovane, d’octroi local ou de consommation,
ainsi que des laxes préyues par la présente Convenlion, il ne sera pergu
auvcun droit, impot, redevance ou péage d’aucune espéce qui frapperait
directement Ja navigation.
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§ 3. - Transit.
ARTICLE 15,

Le transit est libre sur UElbe. qu’il s’effectue directement ou aprés trans-
bordement ou aprés mise en enlrepot.
Il ne sera peren ancun droit du fail de ce transit,
-

§ 4. — Formalités dounmniéres,
A. — Transit direct.
ARTICLE 10.

Le capitaine, patron ou flotleur qui traverse en transit direct le territoive
compris & lintérienr des frontiéres douaniéres d’un lital riverain a le
droit de continuer son voyage, sans faive préalablement vérilier son charge-
ment, & la condition, soit de laisser clore les ouvertures donnant aceés 4 la
cale qui ne seraient pas déja closes, soit de recevoir a son bord des gavdiens
officicls, soit enfin de se soumettre & ces denx fornalités donaniéres ensemble.
Les gardiens n’ont droit gratuitement quan legement, au feu. 2 lu lumiére
et & la nonrriture.

A la sortie, la douane a le droil de procéder & la vérvificition des clétures,

Les Etats riverains reconnaissent réciproguement lenrs cldtures dovaniéres.
Le bénéfice de cette disposition est étendu aus autves [tits dont les eldtures
seraient élablies dans les mémes conditions. .

Sauf au cas ou un soupeoun !égitilné de contrebande basé sur des faits prouves
peut étre relevé, ou lorsque les clotures dounaniéres ont été brisées. les anto-
vités de UEtat transité ne peuvent exiger la production du manifeste (Aiti-
cle 35) d'an navire ou batean qui a déjia éié cloturé. Ce manifeste. stabli en
deux excmplaires, doit élre visé par Uaulorité qui appose: les clotures. Un
excmplaive est remis & cette autorité ; Nautre doit se trouver & bowd.

ARTICLE 17.

Lorsque des circonstances exceptionnelles ou quekjne accident de naluie
a compromettre fe salul, soit du navire cu bateau, soil de la cargaison,
obligent un capitaine ou patron & vétabliv les ouvertures donbant acees a
la cale, il s'adresse, & cet effet. aux e:hployés de la donane la plus voisine
cl attend lenr arrivée, Si le péril est imwinent et qu’il ne puisse attendre,
il doit en douver avis & l'autlorité locale la plus proche qui procéde a
Fouverture de la cale et dvesse procés-verbal du fait.

Lorsqu’un capitaine ou patron a pris des mesures de son propre chef, saus
demander on sans aitendre l'intervention des employés de ln douane ou
de Vautorité locale, il doit prouver d'ane manicre suffisante que le salnt
soit du navire ou baleau, soil de la cargaison en a dépendun ou qu’il a
di agir ainsi ponr éviter un danger pressan’mt. En pareil cas, il doit, aussitét
aprés avoir éearté le péril, prévenir les employés de la dovane la plus proche
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ou, s’il ne peut les tronver, Pautorité locale la plus voisine qu’il puisse trouver
pour fairve constater les faits.

Il doit agir de méme dans le cos ol les clotnres ont €Lé rompues accidentel-
lement.

ArTICLE 18,

Dans le cas oir, par snite des civconstances indiquées & Particle précédent,
un capitaine, patron ou flotlenr est obligé de reldcher & d’antres endroits que
cenx visés & larticle 24. alinéa 1e7, il doit se conlormer aux stipulations
suivantes :

1° S’ reldche dans un endroit oii se trouve un burean de douane, il est
tenu de s’y présenter et d’observer les instruetions qu’il en recevra;

20 §'il n'existe pas de burean de douane au lieu de reliiche, il doit immé-
diatement donner avis de son arrivée a Pautorité locu!e'qui'constate par
procés-verbal les circonstances qui Pont déterminé a relicher ct en donne
avis au burean de douane le plus voisin du méme territoire:

3o Si, ponr ne pas exposer les marchandises 3 d’autres dangers, on juge a
propos de décharger fe navire, batean ou radeau, le capitaine, pétron ou
Hotteur est tenu de se soumellre a toules les mesures légales ayant pour objet
de prévenir une importation clandestine. Les marchandises qu’il réembarque
pour conlizner sa roule ne sont assujelties a aucun droit d’entrée ou de sortie.

Dans le cas on on capitaine, patron ou flotteur agit de son propre chef,
sans demander Uintervention des employés de la douane ou de Pautorité
iocale, les dispositions de article 17, alinéa 2, luj sont applicables,

ARTICLE 1Q.

Lorsqu’an capitaine, patron ou flotleur est convaincu d’avoir tenté la
contrebande, il ne peut invoquer la liberté de navigation de I'Elbe pour
metlre soit sa personne, soit les marchandises qu’il a voulu importer ou
exporter fraudulensement 3 Pabri des poursuites dirigées contre lui par les
employés de la donane. sans cependant qu'une pareille tentative puisse donner
liews & saisiv le reste du chargement, ni, en général, a procéder contre lui plus
rigourensement qu'il n’est prescril par la législation en vigueur dans I'Etat
riverain ou la contrebande a été constatée.

Si Ies bureanx de donane d’un Elat découvrent une dittérence entre la
cargaison et le manifeste, il est fait application au capitaine, patron ou flolteur,
des lois du pays en vigueur contre les déelarations infidéles.

B. — Transit avec transbordement ow allégement.

ARTICLE 20.

Les dispositions des articles 16 3 1q sont également applicables au transit
avee transhordement ou allégement sous réserve des stipulations suivantes :

Le capitaine ou patron qui désire transhorder toute ou partie de sa car-
gaison ou alléger son navive on bateau fait part de son intention & Pantorité
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compétente de I'Elat riverain qui léve les clélures, surveille les opérations de
transhordement ou d’allégement et appose. il y a licu, de nouvelles clétures;
cette autorité vise la liste des marchandises déchargées el en vemet, pour étre
annexé au manifeste, un exemplaire aun capitaine on patron. Celui-ci est alors
autorisé a poursuivre, le cas échéant, sa route dans les mémes conditions que
précédemment,

Pour les marchanaises déchargées et réexpédiées par I'Elbe sur un antre
navire ou baleau, il est établi un manifeste visé par lautorité compétente;
cette autorité a également le droil d’apposer des cldtures sur ce navire ou
bateau. '

Toules les autres marchandises sont soumises anx dispositions del’article 22.

ARTICLE 271,

Sur les points de I'Elbe ou le transhordement des marchandises ou Vallé-
gement des navires el bateaux est généralement pratiqué, les services néces-
saires loivent étre établis et organisés pour que les formalités visées a I'article20
puissent étre effectuées suivant les besoins de la navigation.

La liste de ces points est élablie par les Etats riverains el approuvée par la
Commission.

G. — importation, exportation.
transit avec changement de mode de transport, entreposage.

ARTICLE 22.

En ce qui concerne les marchandises & I'importation, & Pexportation oun en
transit avec changement de mode de Lransport, ainsi que les mavchandises
entreposées, les formalités de douane se réglent d’aprés la législation générale
de Etat riverain sur le territoire duquel les opérations s'effectuent.

¢ 3. — WDispositions générales,

ARTICLE 23.

Toutes les facilités qui seraient accordées par F'un quelconque des Flats
riverains sur d’autres voies de terre ou d’eau pour I'importation, Pexportation
on le transit, effectués dans les mémes conditions, seront également concédées
a Pimportation, & 'exportation et au transit sur I'Elbe.

Les droits d’entrée et de sortie sur les warchandises dans les porls silnés
sur cetle voie d’eau ne penvent étre plus élevés que ceux auxquels sont sou-
mises les marchandises de wméme nature, de méme provenance el de méme
destination 4 entrée ou a la sortie par toute autre frontiére.

§ 6, — Régime des ports.
ARTICLE 24.

Chagon des Elats riverains fait connaftre 3 la Gommission. pourjl'étendue
de son territoire, lous les ports et lieux publics oli les capilaines, patrons ct
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flolteurs ont la faculté de déposer ou de prendre un chargement ou de se
réfugier. Il en est de méme pour les ports et débarcadéres privés.

En ce qui concerne D'utilisation des ports el lieux publics ainsi que de leur
outillage, et notamment Paffectation de places fixes & quai, les ressortissants,
les biens et les pavillons de Loutes les Nations seront traités, sous tous les rap-
ports; sur le pied d’une parfaite égalité. de telle sorte quancnne distinction ne
soit faite au détriment des ressortissants, des biens et du pavillon d’une Puis-
sance queleconque, entre ceux-ei et les ressortissants. les biens et le pavillon de
UEtat riverain lui-méme ou de I'Etat dont les ressortissants, les biens et le
pavillon jouissent du traitement le plus favorable,

ARTICLE 25.

Les Etats riverains veilleront & ce que dans les ports et lieux publics, visés
a article 24, toutes clispositions nécessaires soienl prises, suivant les besoins
du trafic, pour faciliter le chargement, le déchargement et la mise en entrepbt
des marchandises, et d’une maniére générale, pour que Poutillage soit tenu en
bon état. ‘
 Laffectation de places fixes a quai et d"autres installations dans les ports
publics ne peut étre faite que dans une mesure raisonnable et pleinement
compatible avec le libre exercice de la ﬁavigalion.

Les Etats riverains mettront en outre a la disposition de la navigation les

emplacements nécessaires pour qu'elle puisse etfectuer les opérations visées &
Varticle 21.

ARTICLE 20.

[7utilisation des ouvrages et des installations des ports et lievx publics
d’embarquement et de débarquement peul donner lieu a la perception de taxes
ct redevances raisonnables et égales pour tous les pavillons, Les tarifs seront
commuuiqués & la Commission et aflichés dans les ports.

Les taxes et redevances ne peuvent étre exigées qu'autant que les ouvrages
et installations pour Pusage desquels elles ont été établies, ont été effectivement
titilisés.

§ 7. — Sevvices publics.

ARTICLE 27,

Tout service public établi daus intérét de la navigation sur I'Elbe ou dans
un port situé sur cetle voie d’eau doit comporter des tarifs publics appliqués
uniformément et calculés de maniére  ne pas excéder le prix du service rendu.
Ces tarifs sont communiqués & la Commission,

Ces disposilions s’appliquent nolamment aux services e pilotage tant ¥
'amont qu’a Paval de Hambourg et de Harbourg. n amont de ces ports, le
pilotage n'est pas obligatoire.
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§ 8. — Conditions requiscs pour Ia navigation,
ARTicLE 28,

Aucun navire, baleau ou radeau ne peut naviguer sur I'Elbe sans avoir A
bord le titulaive d'un permis de navigation responsable de la conduitle du
navire, batean ou radean et assisté du personnel prescrit par les réglements de
police de la navigation, sanf les exceptions prévues par ces véglements.

ARTICLE 29.

Le permis de navigation est délivré dans les conditions déterminées par le
réglement visé a I'article 3o :

1° Anx candidats qui ont établi leur domicile dans 'un des pays riverains,
pav les autorités e ce pays; ' ‘

2° Aux candidats n’ayant pas leur domicile dans Pun des pays riverains, soi
par les autorités d’un des pays riverains, soit par la Commission.

ArTicL Jo.

Pour obtenir un permis, il faut avoir pratiqué la navigation sur I'Elbe et
avoir subi avec succes un examen de capacité. Les conditions a remplir et le
programme de Iexamen sont déterminés par un i-églement établi comme.il est
dit a Vartiele 37 pour les réglements de police de la navigation,

ARTICLE 31.

Chaque permis de navigation mentionne les catégories d'engins flottants que
le Litulaire est autorisé & conduire et les parties de la voie d’ean sur lesquelles
il ale droit de naviguer.

Le permis est valable quelle que soit la nationalité du navire, bateau ou
radean conduit par le Litulaire.

ARTICLE 2.

L'autorité qui a déliveé un permis a seule le droit de le retirer.

Lia Gommission peut toutefois exiger le retrait d'un permis dont fe titulaire
aurait fait preuve d’'une incapacilé constituant un danger pour la navigation.

Le permis devra étre retivé au Lilulaire qui aura élé condamné soit pour
contravention grave et réitérée aux reglements concernant la sécurilé et la
police de la navigation, soit pour faits répétés de contrebande, soit pour crimes
coulre la proprieté.

ArTICLE 33.

Toute personne faisant partie de I'équipage d'un baleau naviguant sur Pilbe
doit étre muni d'un carnet de route déliveé dans les conditions fixdes 3
I’Article 29 et suivant un modéle établi par la Comwmission,
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ArticLy 34.

"Tout navire ou bateau naviguant sur I'Elbe doit étre muui d’un certificat
constatant qu’il remplil & tous égards, les conditions de sécurilé nécessaires a
la navigation sur la partie du flenve qu’il utilise et qui sont fixées dans un
réglement établi comme il est dit & PArticle 37 pour les réglements de police
de la navigation.

Le certificat de navigabilité est déliveé par les aulovités compélentes des
Etats riverains, pour les navires et bateaux appartenant a leurs ressortissants.
Chacun des Etats contraclants peut proposer 3 la Commission dagréer des
organismes spécialement qualifiés pour la délivrance de ce certificat,

Si un Etat riverain juge néeessaive de conlrdler i ses frais les indications du
certificat, ce conlrole ne peut porter, en ce qui concerne les bateaux chargés,
que sur les dimensions extérieures du batean.

Les radeanx doivent satisfaire aux conditions délerminées par un réglement
établi comme il est dit & Valinéa 17,

AnricLy 35,

A bord de tout navire, bateau ou radean naviguant sur FElbe, doivent se
trouver un réle d’éqnipage et, s’il y a lieu, un manifeste indiquant le poids et
fa nature des marchandises chargées, le nombre, la nature et les marques des
colis ainsi que lenrs lienx de chargemeut et dedéchargement. Pourles radeaux,
le manifeste indique le nombre, I"espéce et le poids des hois flottés,

ArticLe 36.

Les dispositions des Articles 28 a 35 ne sont applicables ni aux navires de
mer naviguant entre la pleine mer et Hambourg et Harbourg, ni aux bateaux
normalement affectés a la navigation intéricure snr ce secteur.

Lorsque: les navires de mer navigaent a Pamont des ports visés & lalinéa
précédent, les membres de I'équipage ne sont pas soumis aux dispositions de

PArticle 33.

§ 9. — Reéglements de police.

ArTicLe 37.

Les Jotats riverains soumettent des projets de réglements de police de la
navigation & la Commission qui élablit le texte définitif de ces reglements;
cenx-ci doivent étre aussi uniformes que possible el sont mis en vigueur dans
chacun de ces Etals par un acle législatif ou administratif de I'Etat appeléaen
assurer l'application.

Les Flals viverains communiquent & Ja Commission les réglements qu’ils
¢dictent pour Ja police et Pexploitation des ports,

Articte 38.

Les Jtats riverains communiguent 4 la Commission les disposilions législa-
tives et administratives concernaul la police générale ct loules les antres



( 15) [ N 87.)

matieres susceptibles d’intéresser la navigalion. Ces dispositions ne doivent,
ni dans leor teneur, ni par lear application, entraver, suns molifs valables, le
libre exercice de la navigation.

CHAPITRE IV.

Ouvrages et Travaux.
ArricLE 3.

Chaque Etat riverain est tenu d'exécuter & ses frais les travanx d’entretien
du chenal, des chemins de halage en uvsage et des ouvrages, dassurer Ia
manceuvre de ces ouvrages ainsi que Péelairage et le balisage, de prendre les
dispositions néeessaires & leflet d’écarter tous obstacles ou dangers pour la
navigalion, et d'une maniére générale, de maintenir celle navigation dans de
bonnes conditions. '

Si. en assurant Pentretien prévu a Ialinéa précédent, nn Etat riverain réalise
des améliorations, il doil également prendre & sa charge les travaux courants
y allérents

-ARTICLE 40.

Sur fa section formant frontiére entre 'Allemagne el Ia Tehécoslovaquie,
les deux Etats riverains délerminent, d’un commun accord, le mode d'exéeu-
tion des travaux visés a I'Article 39, ainsi que lu répartition des dépenses
entre eux. A défaul d'une telle entente, la décision appartiendra a la
Commission.

ARTICLE 4 1.

Les Etats viverains fourniront a la Commission la description sommaire de
tous travaux autres que cenx visés a Particle 3g. qu'ils se proposent d'exécuter
ou d'antoriser sur 'Elbe. Celte disposilion sappligue taut aux travanx d'amé-
lioration exéculés dans Pintérél de la navigation qu’a tous autres travanx, tels
notamment que les travaux de défense contre les inondations, ainsi que ceux
qui concernent les irrigations et Pulilisation des forces hiydrauliques.

La Commission ne peut interdire Pexécution de lels Lravaux qu’en tant
qu'ils auraient des conséquences préjudiciables i la navigation. Dans ses déci-
sion la Commission doil tenir compte de Lous les inléréts de PElat riverain qui
se propose d’exécuter ou d'autoriser ces Lravaux.

Si dans le délai de deux mois & dater de la communication, la Commission
na formulé aucune observation, il pourra étre procédé sans autres formalités
a lexéeution desdits travaux. Dans le cas contraire, la Commission devra
prendre une décision définitive dans le plus bref délai possible, et au plus
tard, dans les quatve mois qui sunivront Pexpiration du premier délai.

ARTICLE 42.

La Commission peut, a titre exceptionnel, décider que les dépenses d’éta-
blissement de grands lravanx d’amélioration et éventuellement les frais
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d’entreticn supplémentaires qu’entrainent ces travaux ou les frais de fonetion-
nement des ouyrages dont ils comporteraient la construction, pourront étre
couverls, ¢n tout ou en partie, par des taxes d’'un taux modéré. Le projet de
tarifs, contenant notamment U'époque proposée pour le commencement de la
perception, deyra étre sonmis & la Commission avec le projet des travaux.
Aucune taxe ne peut étre élablie ni pergue sans une approbation explicite de
la Commission, dont le vote n’est acquis que s'il réunit les voix de sept délé-
gués au moins. La Commission a la faculté de limiter 4 une période déterminée
la durée de perceplion des taxes. Ces taxes ne pourront étre prélevées que sur
les catégories de navires, batcaux et radeanx dont les travaux auront permis
ou facilité la navigation. Elles ne devront en ancan cas excéder, pour chacune
des diverses catégories de navires, baleaux et radeanx, le prix du service
rendu. Le produit des taxes doit &tre exelnsivement aftecté aux travanx qui
ont donné naissance a lenr établissement,.

ArTicLe 43.

Sur la base des propositions d’un Etat riverain, la Commission pourra
établir un programme de travanx d’amélioration dont Pexécution serait d’un
intérét primordial.

Sauf motif légitime d’opposition d’un des Etats riverains, fondé soit sur les
conditions mémes de la navigabilité sur son territoire.soit sur d’antres intéréls
lels que, entre autres, le maintien do végime normal des eanx, les besoins de
Pirrigation, utilisation de la force hydraclique ou la néeessité de la construc-
tion d’autres voies de communicalion plus avantageuses, un Elat riverain ne
pourra se refuser 4 exéeuter les travaux compris dans ledit programme, i con-
dition de n'étre pas tenu de participer directement aux dépenses.

Toutefois ces travanx ne pourront pas étre entrepris lant que I'Etat sur le
tervitoire duguel ils doivent étre exéentés s’y oppuze du chef Pintéréts vitaux,

CHAPITRE V.

Tribunaux.
AwricLe 44.

Les Etats viverains font connaitre a la Commission le sicge et le ressort des
tribunaux appelés & juger les contravenlions aux prescriptions des réglements
de police de la navigation, ainsi que les aulres affaives inléressant la navigation,
qui seront énumérées dans une convenlion uliérienve. Le siége de ces tribu-
naux doil étre situé dans des localités aussi rapprochdes du leuve que possible.

AnTicLE 45.
La procédure des tribunaux visés & I'Avticle 44 est réglée par la législation

de chaque Etal viverain.
Elle doit &Lre aussi simple el aussi promple que possible.



(17) [ M 87. 7

ARTICLE 40.

L/appel des jugements rendus par lesdits tribunaux pourra étre porté, au

gré des parties, soit devant la juridiction du pays dans lequel le jugement a

été rendu, soit devant la Conmimission statuant aun contentieux.
ArTICLE 47.

La procédure de lappel devant ls Commission, ainsi que les détails
d’application des dispositions du présent chapitre, seront déterminés par la
convention visée i Particle 44. Cette convention, additionnelle 4 la présente
Convention, sera élaborée el conclue dans les mémes condilions que cette
derniére. '

CHAPITRE VI.
biSpositions diverses.

§ 1. — Uniformisation des régles applicables

en ce qui concerne le cominerce et la navigation sur Vtibe,
ArricLE 48.

La Commission poursuivra, notamment par I'élaboration de projets de
Convenlions 3 soumettre aux Ltats intéressés, luniformisation du droit et
des régles applicables en ce qui concerne le commerce et Ia navigalion sur
ULlbe, ainsi que des conditions générales du travail du personnel de la navi-
galion intérienre employé sur cette voie d’eau.

§ 2. — Applicauon de la Convention en temps de guerre,

ARTICLE 4.

Les stipulations de la présente Convention subsistent en lemps de guerre
dans toule Ja mesure compatible avec les droits el devoirs des belligérants et
des neutres.

Au cas ol des événements de guerre obligeraient I'Allemagune & prendre des
mesures ayant pour effet d’empécher le libre transit de la Tehécoslovaquie sur
I'Llbe, PAllemagne s’'engage & fourniv 4 la Tehécoslovaquic, sanf impossibilité
malérielle, une autre voie, autant que possible équivalente, sous réserve de
Pobservation des mesuves de sécurité militaire qui seraientl requises.

8§ 5. — Baes.
AxrricLe 5o.

Les dispositions de la présente Counvenlion ne sappliquent ni aux bacs, ni
aux aulres moyens de passage d’une rive & lautre,
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§ 4. — Acies aniéricurs,
ArTICLE 1.

Les traités, conventions, acles et arrangements relatifs a 'Elbe, sont main-
tenus dans toutes leurs dispositions {ui ne sont pas conlraives anx stipulations
~de la présente Convention.

§ 5. — Reéglement des dificrends.

AnrticLE 52,

La Gommission stalue sur toute question relative & Pinterprétation et &
application de la présente Convention.

Au cas ot un dillérend surgivait du chef de ses décisions pour motif
d’incompétence ou de violation de la Convention, cliacun des Ltats conlrac-
tants pourra en saisir la Société des Nations. suivant la procédure prévue pour
le réglement des differends, aprés que la Commission aura constaté quelle a
épuisé tous les moyens de conciliation Pour tout autre motif, la requéte en
vue du réglement du différend ne pourra étre formée que par I'Iitat territoria-
lement intéressé.

§ 6. — Raiifieation ¢t enirée en viguenr.
ArricLe 53.

Les ratificutions de la présente Convention seront déposées au Secrétariat
général de ta Commission dans le plus bref deélai possible et, au plus tard. le
31 ars 192:

La Gonvention entrera en .viguenr trois mois aprés la cloture du procés-
verbal e dépol des ratificalions.

EN FOI DE QUOI les Plénipotentiaires susnommés ont signé la présente
Convention, rédigée en un seul exemplaire qui sera déposé dans les archives
de fa Commission Internationale de I'Elbe et dont une expédition authentique
sera remise a chacune des Puissances signataives,

Fait i Dresde, le 22 féveier 1922,

(L. S.) SeeLiGER. (L.S.) A CuarGUERAUD.
(L. 5.) Perens. (L. 8.) Joun Barowin,
(L.S.)) Vox Nostirz, (L.
(
(

wn

.) Pavrucer i Casort.
L.S.) Inc. Bonusnav MiiLeg.
L.-8.) Ivc. Dr Ku,

(L. S) Keéme,
(L. S.) J. Bruwer,
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PROTOCOLE DE CLOTURE.

Au moment de procéder a la signature de PActe de navigation de Pllbe,
et en vue d'en préciser le sens, les Plénipolentiaires soussignés sont convenus
de ce qui suit ¢

Ad. Arr. 1er,

I est entendu que la Commission sera appelée a déterminer ’une maniére
précisc le point extrémne d’amont du réseaun international sur la Vitava.

Ad. AwnT. 3.

Il est entendu que la Commission peat teniv des sessions hors de son siége
dés quelle le juge utile.

Ad. Ant. §.

. P 3
Il est entendu que denx délégués de la méme nationalité ne peuavenl pas
se suivre immediatement & la Présidence, ¢t quun méme membre ne peut

étre Président quiune seale fois dans une période de dix ans.
Ad. Arrt. vo0.

Il est entendn que. en vue de Papplication de PArticle 10, les dispositions
de UArticle 26 n'éxcluent pas nn prélévement sur les taxes prévues dans ce
dernier article.

Ad. Ant. 15,

i* 1 est entendu que Pinterdiction visée a Palinéa 2 de PArticle 15 ne sap-
plique pas aux redevances percues par les autorités douanieres lorsqu’il est fait
appel a leurs services en debors des heuves douverture des bureaux ou en’
dehors des emplacenients déterminés ol les opérations dounanmieres. doivent
seffectuer. Le personnel employé a ces opérations ne doit pas dépasser celui
qui est striclement nécessaire.

2 1'Allemagne s'engage 3 admetlre que FAdministration postale Lehéco-
slovaque eflectue le transporl sar 'Elbe en trausit, sans ou avece transhorde;
ment. dans des cales eldturées de bateaux. des colis poslaux en pravenance ou
a destination de la République tehécoslovaque. 11 est entendu que les colis
postaux en question ne peuvenl pas conlenir des objets éuumérés dans U'Ar-
ticle 2 de fa Convention postale universelle de Madrid. du 30 novembre 1g20.
L'Allemagne s’engage a4 ne frapper ce transit. d'aucun droil postal ou frais
postaux de transit. Les modalités véglant Pexécution de cel engagement feront
Fobjet d'un accord spéeial entre les deux Elals, qui entrera en viguenr a la
méme date que PActe de Navigation,
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Ad. Art. 32,

Il est entendn que les dispositions e PActicle 32 ne porte nt pas atteinte
au droit qui appartient légalement an titnlaire d’'un permis dexevcer un
recours contre la décision de retrait,

Ad. Art. 39.

{l est entendun que Vétat de navigabilité de V'Elbe qui doit étre maintena
par les travanx visés 3 U'Article 39, ne doit pas étre inférienr i celni qui
existail en 1914.

Ad. Arr. §a.

IF est entendu que les dispositions de I'Article 42 ne portent pas alteinte
aux droits et obligalions résultant dn paragraphe 53 de 'Acte additionnel] dn
13 avril 1844 ainsi que de TArticle 1er du Traité du 22 juin 1870 dans ses
rapports avec ledit paragraphe 53,

Ad. Arr. 44 4 47.

Il est enlendu que les tribunavx visés dans les Articles 44 3 47 comprennent
également les antorités administratives chargées de prononcer des peines en
matiére de eontraventions aux réglements de police de Ia navigation,

Ad. Anv. 47,

Il est entendu que les dispositions de TUArticle 45 ne préjugent pas des
droits et obligations résultant du Traité de Versailles,

dd. Arr. 4g.

1o II est enlendu que Vutilisation de la nouvelle voie visée a I'Article 49
ponrra se laire dans loule la mesure compalible avec les droits et devoirs
des belligérants el des nentres.

20 Dans le cas visé 3 Palinéa 2 de PArticle 49 o, par suite d’impossibilité
malériclle. nne voie autant que possible eqmvalenle a I'Elbe ne serail pas
fournie i la Tehécoslovaquie, les Ftats signataires s'elforceront e procurer a
a celle-ci dantres moyens de communication avec la mer.

Il est en outre entendn que. pour Papplication de tous les articles de
PActe de navigation de I'Elbe, en parlant des [tats riverains el des Iotats
territorialemenl intéressés on vise également I'Allemagune.

EN FOI DE QUOI, les soussignés ont dressé le présent Protocole, qui
aura la méme force et durée que U'Actle auquel il se rapporte.

Fait 4 Dresde, le 22 février 1922.

SEELIGER, A. CHARGUERAUD,
Perens. Joun Barowin,

Vox Nosrirz, Paviucer ni Carsorns,
K roxiG. Ixc. BonuseAv miinien,
J. Breser, Ina. Dr. Kran.

Ponr copie conlorme :
Le Prisident de la Conmission ITnternationale
(/(3 ['/‘,‘l/)r.‘.'
(5.) SEELIGER,
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Kamer der Volksvertegenwoordigers.

- e

Vencavering vax 10 Janvami 1923,

Wetsontwerp

Internationale Overeenkomst waarbij de Scheepvaartakie van de Elbe wordt
vastgesteld, gesloten den 22 Februari 1922, te Dresden, tusschen Belgié,

Duitschiand, Frankrijk, Groot-Brittannié, italit en de Tsjecho-Slowaksche
Republiek.

MEMORIE VAN TOELICHTING.

Muse Hegmen,

Het Verdrag van Versailles heeft een stelsel van internationaliseering voor
eene reeks door Duitschland loopende stroomen ingesteld.

Onder de stroomen door dit Verdrag internalionaal verklaard, bevindt
zich de Elbe, voor gansch het gedeelte stroomalwaarts van den samenloop
met de Moldau ; de internationaliseering strekt zich uit tot hel gedeclte van
dezen laatsten bevaarbaren weg begrepen tusschen gezegden samenloop en
Praag. '

Het Verdrag plaatst het alzoo bepaalde net onder het beheer eener inter-
nationale commissie bestaande uit vier vertegenwoordigers der Duitsche
oeverstaten van de Elbe, twee vertegenwoordigers van den Tsjecho-Slo-
waksehen Staat en één vertegenwoordiger van vier Staten die niet aan de
oevers der Eibe gelegeu ziju : Belgié, Frankrijk, Groot-Brittannié en ltalié.

De eerste taak door deze Commissie te verrichten, was, overeenkomstig
de bewoordingen van artikel 343 van het Verdrag van Versailles, een ont-
werp uit te werken fot herziening der internationale overeenkomsten die in
1914 aangaande de Elbe van kracht waren.

De Commissic heelt, om het nicuwe statuut van den stroom vast te stellen,
twee achtercenvolgende zittingen gehouden, de eerste van 24 Januari tot
7 Februari 1921, de tweede van 31 Januari tot 22 Februari 1922,

Tusschen deze Lwee zittijden gebeurde er ecn belangrijk feit : het opmaken
der Algemeene Overeenkomst die, krachtens artikel 338 van het Verdrag
van Versailles, het door artikels 332 tot 337 van gezegd Verdrag tol stand
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gebrachte stelsel vervangen moest. Het is bekend dat de door den Voiken-
bond van 10 Maart tet 20 April 1921 te Barcelona bijeengeroepen Conferentie
onder meer leidde tol het onderteekenen eener Overeenkomst betreffende het
stelsel der bevaarbare wegen van internationaal belang, die de door gezegd
artikel 338 bedoelde Algemeene Overeenkomst uitmaakt.

Toen de Commissie der Elbe in ’t begin van 1922 het onderzoek hernam
van het ontwerp van slatuut in den vorigen zittijd in eerste lezing aange-
nomen, beriep zich de Duitsche Afvaardiging op de Overeenkomst van Bar-
celona om sommige oplossingen die reeds uitgemaakt schenen, terag ter
sprake te brengen.

Daar de Algemeene Overeenkomst van Barcelona cen minituum van ver-
plichtingen toepasselijk op alle strcomen vaststelt, verhinderde niets de
Commissie voor het internationale net der Elbe regels te bepalen die deze
verplichlingen te boven gingen, len einde aan den stroomopwaarts gelegen
Staat — Tsjecho-Slowakije — alle waarborgen te geven die geschikt waren
om hem in de gunstigste omstandigheden het gebruik te verzekeren van den
walerweg die gezegden Staat met de zee verbindt.

Dit standpunt had de overhand en in dien geest werd het werk der Com-
missie voorigezet. De overcenkomst uit de beraadslagingen dezer Commissie
ontstaan, werd op 22 Februari 1922 te Dresden onderteekend,

Volgens de bevelen des Konings heb ik de cer, Mijue Heeren, deze inter-~
nationale akle aan uwe goedkeuring te onderwerpen.

Zonder over te gaan tot cene volledige ontleding dezer Overcenkomst,
zal ik nochtans uwe aandacht op hare meest kenmerkende beschikkingen
vestigen.

Artikel 1 geeft aau-het geinternationaliseerde net dezellde grenzen als het
Verdrag van Versailles, maar bepaalt daarenboven de voorwaarden waar-
onder dit net mag uitgebreid worden.

Artikel 2 geeft de samenstelling weer door het Vredesverdrag aan de Com-
missie gegeven, en bepaalt daarenboven de bevoegdheden van die interna-
tionale instelling.

De wettige zetel der Commissie wordt te Dresden gevestigd (arl. 3) ; cene
beschikking van het slotprotocol laat cchter aan de Commissie toe hare
zittingen, wanncer zij bet nuttig acht, buiten hare zetelplaats te houden.

Artikels 4 tot 41 hebben betrckking op de werking en de inrichting der
Commissie. Het schijut niet noodig ze op Le helderen.

In artikels 12 en 13 worden de twee hoofdbeginsels uiteengezet die als
grondslag dicnen voor het regime toepasselijk op het internationale net :
vrijheid van scheepvaart en gelijkheid van behandeling,

Artikel 14 sluit, buiten de taksen door de Overeenkomst voorzien, de
inning uit van elk recht, belasting, cijus of tol welke rechtstreeks de scheep.
vaart zou treffen.

Artikel 15 stelt de vrijlieid van doorvoer vast en laat niet toe eenig recht
uit hoofde van dezen doorvoer te innen.

Deze vier laatste artikels stellen voor de scheepvaart op de Elbe een regime
in, waarvan het niet noodig is den geest van vrijheid te doen uitkomen.
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Men heeft er op gelet dit kenmerk zoo weinig mogelijk door tolformali-
teiten te wijzigen, hetzij voor den rechistreekschien doorvoer, hetzij veor
“den doorvoer met overlading of lichting. Artikels 16 tot 21, die hierop
betrekking hebben, werden vastgesteld na een grondig onderzoek, gedu-
rende hetwelk men getracht heeft de formalileiten te beperken:tot eeun
minimum dat onontbeerlijk scheen om liet land waardoor de doorvoer
gescliiedt tegen elk misbruik te beschermen.

Artikel 23 is van bljZOlldCP belang : het geeft recht, voor het verkeer op
de Elbe, op al de faciliteiten die op andere land- of waterwegen voor den
in-, uit- of doorvoér verleend worden ; het beschut anderzijds gezegd verkeer
tegen het toepassen van hoogere in- of uitvoerrechten dan deze geheven
‘bij hetbinnenkomen of het uitgaan langs elke andere grens.

Het regime der haveiis wordt door artikels 24, 25 en 26 op zcer vrij op-
gevatte grondslagen geregeld. Iier ook wordl het beginsel van gelijkheid
~van behandcling voor de onderhoorigen, goederen en vlaggen van alle
Naties bevestigd. Nauwkeurige aanwijzingen worden gegeven wat betrelt
de faciliteiten die in de havens moeten toegestaan worden voor alie verrich-
tingen die de seheepvaart medebrengt. Er .wordt bepaald ‘dat de taksen en
cijnzen voor het gebruik der werken en’ instellingen billijk en' voor al de
vlaggen gelijk moeten zijn.

Artikels 28 tol 36 stellen de voorwaarden vast vereischt voor het uitoe-
fenen ‘der scheepvaart. Hunne beschihkingen werden op zulke wijze opyge
steld dat zij de verschillende wenschen bevredigden: de veiligheid der
scheepvaart te waarborgen, het verkeer op den stroom toe te laten met een
minimum van formaliteiten, geen regime in het leven te roepen wadardoor
eenig onderscheid gemaakt wordt ten nadeele der onderhoorigen van som-
mige landen.

Hoofdstuk IV behandelt een zeer belangrijk onderwerp, namelijk dit der
werken. De beschikkingen die het bevat en die tegelijk de werken tot
onderhoud ¢n de werken tot verbetering beoogen, zijn het gevolg van lange
beraadslagingen gedurende dewelke de belangen van den stroomopwaarts
gelegen Staat en die der stroomafwaarts gelegen Staten dikwijls tegenover
elkander stonden. De afgevaardigden der niet aan de Elbe gelegen Staten
zijn, zooals voor andere gedeelten van het Statuut, in bemiddelenden zin
opgelreden maar met de bedoeling zooveel mogelijk aan den Tsjecho Slo-
wakschen Staat, hiet gebruik te verzekeren van eencn stroom, die derwijze
onderhouden en verbeterd zou worden, dat hij aan alle behoelten der
scheepvaart zou voldoen. En het is inzonderheid hier dat het er op aankwam
door de beschikkingen der Overeenkomst van Bareclona niet strikt gebon-
den te zijn en aan deze bepalingen eene uitbreiding te kunnen geven dic
passen zou bij het geval waarvoor de Commissie regels moest vaststellen,

De kwestie der rechthbanken bevoegd om te oordeclen over de overtre-
dingen van voorschriften der reglementen evenals over andere op de scheep-
vaart belrekking hebbende aangelegenheden, maakt ket voorwerp uit van
hoofdstulk V. Dit hoofdstuk stelt dienaangaande zekere beginselen vast; ik
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haal stechts het beginsel aan waarbij bet aan de partijen toegelaten is zich
naar keus te beroepen helzij op de reebtbanken van hel land waar het
vonnis uvitgesproken werd, hetzij op de Commissie uilspraak doende in
betwiste zaken. De proceduur van het beroep op de Commissic en andere
bijzonderheden van toepassing zullen door eene latere Overeenkomst
geregeld worden.

De Commissie heeft zich onledig gehouden met het opmaken dezer aan-
vullende Overeenkomst tijdens de zitting die zij te Praag in de maand
Juni LI gehouden heeft; zij zal zekerlijk dit werk gédurende hare zitting
van Januari e.k. hernemen en afmaken. Daar de te sluiten akle op de in de
Overeenkomst van 22 Februari 1922 aangegeven beginselen berust, zal de
goedkeuring van deze laatste door het Parlemeiit voldoende zijn opdat
gezegde akic op het gepaste oogenblik in werking zou kunnen gesteld
‘worden zonder nieuwe tusschenkomst der Kamers.

Artikel 49 dezer Overeenkomst heeft betrekking op de toepassing dezer
internationale akte in tijd van oorlog. Aan hel gewoon beding dat alinea 1
van gezegd arlikel uitmaakt, werd eene andere beschikking toegevoegd
waarbij door Duitschland eene verbintenis wordt aangegaan welke de
Tsjecho-Slowaksche Afvaardiging als van het hoogste belang beschouwde.
In het slotprotocol wordt de beteekenis dezer verbintenis nader bepaald en
wordt deze laatste aangevuld door eene beloflte van medewerking van wege
de andere onderteckenende Staten, welke zich verklaart door het feit dat de
Elbe de eenige waterweg is die Tsjecho-Slowakije met de Noordzee verbindt.

De gesloten Overcenkomst geeft aan den nieuwen Staat, die geene kust
heefl,den waarborg dat hem den toegang tot de zce onder zulke voorwaarden
zal verzekerd worden, dat zijne vrije economische ontwikkeling niet zal
belemmerd worden uit hoofde van het gebruiken van het gedeeite van den
waterweg dat zich bevindt op het grondgebied van de stroomafwaarts
gelegen Stalen. Deze waarboryg is te vinden zoowel in de vaste verplichtingen -
in et Statuut der Elbe begrepen als in de bevoegdheid van toezicht en
controle door dit Statuut toegekend aan de Internationale Commissie, welke
als opdracht heelt over zijue toepassing te waken,

Ik vertrouw, Mijne Heeren, dot de geest zelf waarin de akte van
22 Februari 1922 werd opgevat evenals de voldoening die zij aan eenen
bevrienden Staat schijnt te moeten geven, u zullen aanzetien het meest

ganstige onthaal te verleenen aan het wetsontwerp dat aan uwe beraadsla-
gingen onderworpen wordt.

De Minister van Buitenlandsche Zaken,

H. JASPAR,
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SCHEEPVAARTAKTE VAN DE ELBE.

Ten cinde, overcenkomstiy de bepalingen van het Verdrag van Versailles
van 28 Juni 1919, cenparig de regelen betreffende de scheepvaart op het
internationale net van de Elbe vast te stellen, hebben Duitschland, hande-
lend in eigen naam zoowel als in naam der Duitsehe ocverstaten van de
Elbe, Belgié, Frankrijk, Grool-Brittannié, Italié, Tsjecho-Slowakije tot
hunne Gevolmachtigden benoemd, ie weten :

DE PRESIDENT VAN HET DUITSCHE RHIK :

Den heer Arthur Sexricer, Gevolmachtigd Minister;

Den heer Max Pezgss, Staatsscerelaris, werkelijk geheimraad ;

Den heer Hans Gottfried vox Nostivz-Dezewiecki, gewezen Gevolmachtigd
Minister, werkelijk geheimraad;

Den heer Johan Daniel Knonie, Staatsraad ;

ZUNE MAJESTEIT DE KONING DER BELGEN :
Den heer Jules Broxer, Gevolmachtigd Minister;
DE PRESIDENT DER FRANSCHE REPUBLIEK :

Den heer André Caarcueraup, President der Centrale Rijncommissie ;

ZIINE MAJESTEIT DE KONING VAN HET VEREENIGD KONINKRIJK
GROOT-BRITTANNIE EN IERLAND EN DER OVERZEESCHE BRIT-
SCHE GEBIEDEN, KEIZER VAN INDIE:

Den heer Jolin Grey BaLowin,

ZIUNE MAJESTEIT DE KONING VAN ITALIE :

Markics Renter Paorucar ve Cavsors, Eere-ambassadeur ;

DE PRESIDENT DER TSJIECHO-SLOWAKSCHE REPUBLIEK :

Den heer Bohuslaw Mirier, Gevolmachtigd Minister, Staaltssecrelaris aan
het Mimisterie van Openbare Werken;;

Den hieer Antonin Kniw, Professor aan de Hooge Tsjechische Polytech-
nische School te Praag,

Welke, na hunne in goeden en behoorlijken vorm bevonden volmachten
uitgewisseld te hebben, de volgende bepalingen vastgesteld hebben :
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HOODFSTUK I,

Internationaal Net,

ARTIKEL BEN.

Het internationaal net van de Elbe, hierna vermeld onder den naam Elbe,
omvat de Elbe van hare samenvloeiing met de Vitava (Moldan) tot in volle
zee en de Vitava van Praag tot aan hare samenvloeiing met de Elbe.

Dit net zal aitgebreid kunnen worden bij besluit van een of meer territo-
rinal betrokken Oeverstaten onder voorbehoud van de cenparige toestem-
ming der in artikel 2 bedoelde Commissie.

HOOFDSTUK II.

Bevoegdheden en Inrichting der Internationale Elbecommigsie.
Artiker 2.

De Internationale Commissie ingesteld door het Yerdrag van Versailles en
luidens artikel 340 van dit Verdrag samengesteld als volgt :

Vier vertegenwoordigers der Duitsche Ocverstaten der Elbe,

Twee vertegenwoordigers van den Tsjecho-Slowakschen Slaat,

Een vertegenwoordiger van Groot-Brittannié,

Ecn vertegenwoordiger van Frankrijk,

Ken vertegenwoordiger van lalig,

Een vertegenwoordiger van Belgié,

15 gelast :

) te waken over het handhaven van de vrijheid der scheepvaart en over
het onderhoud en de verbetering der vaargeul ;

b) uitspraak te deen over de klachten waartoe de toepassing dezer Over-
ecnkomst, alsmede der reglementen die zij voorzict, aanleiding geeft;

c) na te gaan of de toegepaste tarieven aan de door deze Overeenkomst
bepualde voorwaarden beantwoorden ;

d) uitspraak le doen over alle hoogere beroepen die bij haar ingesteld
worden;

¢) en, in het algemeen, de bevoegdheden die voortvloeien uit de bepa-
lingen dezer Overeenkomst, uit te oefenen,

De Commissie doet overgaan tot elk onderzoek en inspeetie dic zij noodig
zal achtlen door daartoe door haar aangewezen personen. Zij moet de over-
heden der Ocverstaten doen deelnemen aan alle inspecties of reizen onder-
nomen door haar of door personen door haar aangewezen.

ARrTIKEL 3.

De wetlige zetel der Commissic is gevestigd te Dresden.



(7) [ N 78]

ArTikEL 4.

Het voorzitterschap der Commissie zal door elk der leden worden uitge-
oefend van het begin van een gewone verplichtende zitting af tot aan de
opening van de volgende gewoue verplichtende zilting, volgens door de
Commissie vastgestelde beurten.

ArTIgEL 5.

De Commissie houdt normaal twee gewone zittingen per jaar, zoovee
m()gelijl{ in dezeifde maand, waarvan de cene \"erplichtend en de andere
facultatief is. Zij vergadert bovendien in buitengewone zitting hetzij op
initintiefl van harven Voorzitier, hetzij ingevolge een verzoek door minstens
twee afvaardigingen gedaan.

De oproepingen voor de zittingen mocten minstens drie weken op voor-
hand aan de leden worden toegezonden.

ARTIKEL O.

De Commissie kan slechts geldig beraadslagen wanneer vier afvaardi-
gingen, minslens zes stemmen vertegenwoordigend, aanwezig of vertegen-
woordigd zijn.

De besluiten der Commissie worden genomen bij meerderheid van slem-
men, behalve in de door deze Overcenkomst bepaalde gevallen waarin eene
bijzondere meerderheid vercischt wordt,

In geval van staking der stemmen zal die van den Voorzilter niet beslis-
send zijn,

Welk ook hel aantal harer aanwezige leden moge zijn, zal clke Afvaar-
diging een aantal stemmen hebben gelijk aan dat der vertegenwoordigers
waarop zij reeht heeft.

ARTIKEL 7.

Ter zetelplaats der Commissie wordt cen Secretariaal ingesteld dat bestaat
uit ern Algemeenen Secretaris en een Adjunct-Algemeenen Secretaris bijge-
staan door het noodige personeel.

De leden van het Secrelariaat zullen door de Commissic benocmd,
betaald en ontslagen worden.

De Algemeene Secrelaris en de Adjunct-Algemeene Seerctaris zallen met
cenparige stemmen der Commissie benoemd worden. Zij mogen uiet van
dezelfde nationaliteit zijn :

De Algemeene Secretaris is inzonderheid belast :

a) met het bewaren van hel archief;

b) met hel behandelen van de loopende zaken der Commissie

¢) met het indiencn bij de Commissie van een jaarverslag over den stand
der seheepvaart en den staat van bevaarbaarheid van den stroom.

De Adjunct-Algemeene Secretaris neemt deel aan het onderzock van al de
zaken en vervangl den Algemeenen Scerelaris wanneer deze verhinderd is,
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ARTIKEL 8.

De Afgevaardigden, de Algemecne Secretaris en zijn adjunct genieten de
gebruikelijke diplomatieke voorrechien. Zij znllen, zoowel als de. door de
Commissie aangewezen persoiten, van de Oeverslaien al ‘de noodige facili-
teiten krijgen voor het vervallen hunner ambisbezigheden.

ArticLe 9.

Voor het uvitleggen van de Akten der Commissie zal de Iransche tekst
rechtsgeldig zijn,

Armker 10.

De onkosten en vergoedingen der Afgevaardigden zullen gedragen wor-
den door de Regeeringen die zij vertegenwoordigen.

De algemeene uitgaven der Commissie zullen verdeeld worden tusschen de
vertegenwoordigde Staten in verhouding met het aantal afgevaardigden
waarop zij recht hebben, voor zooveel zij nict gedekt zouden zijn door
andere inkomsten, tot welker instelling de Commissie zou besluiten.

ArTikgL 114.

De Commissie bepaalt in een huishoudelijk reglement de beschikkingen
van ondergeschikten aard betreffende zijne werking en zijue inrichting.

HOOFDSTUX III.
Regime der scheepvaart,
§ 1. — W¥rijhekd der scheepvaart en gelijkheid van. behandeling,
Artiker 12.

De scheepvaart op de Elbe is vrij voor de schepen, booten en vlotten van.
alle naties, op voorwaarde dat zij zich gedragen naar de bepalingen van
deze Overeenkomst.

Aeniger 13.

De onderhoorigen, goederen en viaggen van. alle naties zullen in alle
opzichten behandeld worden op een voet van volkomen gelijkheid op zulke
wijze dat geen enkel onderscheid worde gemaakt ten nadeele der onderhpo-
rigen, goedercn en vlag van gelijk welke mogendheid, tusschen deze en de
onderdanen, goederen en vlag van den Oeverstaat zell, of van den Staat

wicns onderhoorigen, goederen of vlag de meest gunstige behandeling
genieten.
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§ 2. — Rechien en cijusen,
Armiker 4.

Buiten de douanerechten, rechten van. plaatselijk octrooi of verbruiks-
rechien, alsmede de rechten door deze Overeenkomst vooszien, zal geen
enkel recht, belasting, cijus of tol van ecnigen aard welke rechtstreeks de
scheepvaart zou Ireffen, geheven mogen worden.

§ 3, — Boorveer.

ArTigEL 5.

De doorvoer op de Elbe is vrij, hetzij hij rechtstreeks of na overlading of
na opslaan in een stapelhuis geschiede.
Uit hoofde van dezen doorvoer zal geen enkel recht geheven worden.

§ 4. ~— Dounucformalifciten.
A. — Rechistreeksche doorvosr.
Artixer 16.

De kapitein, de schipper of houtviotter die in rechistreekschen doorvoer

door het grondgebied begrepen binuen de tolgrenzen van eenen Oeverstaat

vaarl, heeft het recht zijne reis voort te zetlen, zouder vooraf zijne lading te
doen nazien, op voorwaarde hetzij de openingen, welk loegang geven tot
het ruim, dic nict reeds gesloten zouden zijn, te laten sluiten, hietzij offi-
cicele bewakers aan boord toe te laten, helzij tenslotte zich aan deze beide
douaneformaliteiten te zamen te onderwerpen. De bewakers hebben slechts
kosteloos recht op huisvesling, vuur, licht en voedsel.

Bij het verlaten van het land hebben de douanen het recht de sluitingen
na te zien.

De Ocverstaten erkennen wederzijds elkanders douanesluitingen. Het
voordeel dezer beschikking wordt uitgebreid tot de andere Staten wier
sluitingen op dezelfde wijze gemaakt zijn.

Behalve wanneer er grondige redenen, door feiten gestaald, bestaan om
smokkelarij te vermoeden, of wanneer de douanesluilingen verbroken zijn
geweest, mogen de overheden van den Staat, over wiens grondgebied de
doorvocr geschiedt, het overleggen van het mamfest (Artikel 35) van een
sehip of een boot, die reeds yesloten werd, niet vorderen. Dit in dubbel
opgemaakl manilest moct geviseerd woxden door de¢ overheid die de slui-
tingen aanbrengt. Een exemplaar wordt aan deze overheid afgegeven, het
andere moct zich aan boord bevinden.

Arriger 17.

Wanneer bijzondere umstandigheden of een of ander ongeval van aard
het behoud van hetzij het schip of de boot, hetzij van de lading in gevaar
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te brengen, den kapitein of den schipper verplichien de openingen, dic tot
het ruim toegang geven, open te maken moet hij zich te dien eindg richten
tot de bedienden van het dichtstbij gelegen tolkantoor en hunne komst
afwachten. Wanncer het gevaar dreigend is zoo dat hij niet kan waehten,
moet hij er de dichtstbij zijnde plaatselijke overheid van verwittigen die
zell bet ruim zal openen en daarvan proces-verbaal zal opmaken.

Wanneer een kapitein of sehipper eigenmachlig maatregelen neemt zonder
de tusschenkomst der dovanebedienden of der plaatselijke overbeden aan
te vragen, mocet hij op afdoende wijze bewijzen dat het behoud van hetzij
het schip of de boot, hetzij van de lading van zijne handelwijze heeft afge-
hangen, of dat hij aldus heeft mocten handelen om een droigend gevaar te
vermijden. In dergelijk geval moet bij, zoodra hij het gevaar afgewend
heelt, de bedienden van het dichtsthij gelegen tolkantoor of, indien hij ze
niet kan vinden, de dichtstbij zijnde plaatsehjke overheid die hij kan
vinden, verwitligen om de feiten te doen vaststellen.

Hij moel eveneens zoo handelen ingeval de sluitingen bij toeval verbroken
werden.

Armiger (8.

lngeval ecn kapitein, schipper of houtvlotier. tengevolge der vmstandig-
heden voorzien in het vooralgaande artikel, verplicht is andere plaatsen aan
te doen dan die voorzien in artikel 24, alinea {, moet hij zich houden aan de
volgende bepalingen -

1° Indien hij eene plaats aandoet waar een tolkantoor gevestigd is, moet
hij zich aldaar aanbieden en de onderrichtingen, dic hem daar gegeven
zullen worden, in acht pemen.

2 Indien hij eene plaats aandoel waar er geen tolkantoor bestaat moet
‘hij onmiddellijk bericht van zijne aankomst geven aan de plaatselijke over-
heid, die in een proees-verbaal de omstandigheden vaststelt welke hem die
plaats deden aandoen en daarvan kennis geeft aan het dichisthy gelegen
tolkantoor van hetzclfde grondgebied.

3> Indien, om de goederen aan geene andere gevaren bloot te stellen, het
wenschelijk geacht wordt het schip, de boot of het vlot te ontladen, is de
kapitein, schipper of houtvlotier verplicht zich aan al de wellige maatre-
gelen te onderwerpen welke voor doel hebben sluikschen invoer te voor-
komen. De goederen die hij weder inscheept om zijne reis te vervolgen
zullen aan geen enkel in- of uitvoerrecht onderworpen zijn.

Ingeval een kapitein, schipper of houtvlotter eigenmachtig handeli zonder
de tusschenkomst te vragen van de douanchedienden of van de plaatselijke
overheid zullen de bepalingen van artikel 17, alinca 2, op hem toepasselijk
zijn.

Artiger 19.
Wanneer cen kapitein, schipper of houtvlotter overtuigd wordt dat hij

heeft trachten te smokkelen, zal hij zich niet kunnen beroepen op de vrijheid
der schecpvaart op de Elbe om helzij zichzell, hetzij de goederen die hij
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ter sluik bad willen in of uitvocren te vrijwarer van de vervolgingen tegen
hem ingespannen door de douanebedienden, zonder dat echier cen derge-
lijke poging er aanleiding kan toe geven de overgeblevene lading in beslag
te nemen noch, in liet algemeen, tegen hem strenger op te treden dan voor-
geschreven wordt door de van kracht zijnde wetgeving in den Oeverstaat
waar de smokkelarij werd vastgesteld.

Wanneer de tolkantoren van eenen Staat een verschil vaststellen tusschen
de lading en het manifest zullen zij op den kapitein, den schipper of den
houtvlotter de van kracht zijnde wetten van het fand tegen onnauwkeurige
verklaringen toepassen,

B. — Doorveer met overlading of lichting.
Armiger 20.

De béschikkingen der artikels 16 tot {9 zijn evenecns toepasselijk op den
doorvoer met overlading of lichting onder voorbehoud der volgende bepa-
lingen.

De kapitein of de schipper die zijne geheele lading of cen gedeelte daar-
van wenscht over te laden of zijn schip of boot te lichten geeft daarvan
kennis aan de bevoegde overheid van den Oecverstaal, die de sluitingen
opent, toezicht houdt op het overladen of het lichten en, indien noodig,
nieuwe sloitingen aanbrengt; deze overheid viseert de lijst der afgeladen
goederen en geell ecn exemplaar daarvan aan den kapitein of schipper om
bij het manifest gevoegd te worden. Aan dezen laatste wordt dan, in voor-
komend geval, de toelating gcegeven zijnen weg te vervolgen in dezellde
voorwaarden als te voren.

Voor de afgeladen goederen die langs de Elbe met een ander schip of
cenen anderen boot worden verder gezonden,wordl er een door de bevoegde
overheid geviseerd manifest opgemaakt; deze overbeid hecft eveneens het
recht op dit schip of dezen boot sluitingen aan te¢ brengeun.

Al de andere goederen zijn onderworpen aan de beschikkingen van
artikel 22.

Armiker 21.

Op de punten van de Elbe waar het overladen der gocderen of het lichten
der schepen en booten gewoonhjk geschiedt, zullen de noodige diensten
ingesteld en ingericht worden opdat de in artikel 20 voorziene formaliteiten
zouden kunnen geschicden naar gelang van de behoeften der scheepvaart.

De lijst dezer punten wordt opgemaakt door de Oeverstaten en door de
Commissic goedgekeurd.

C. — lwvoer, uitvoer, doorvoer
mel verandering van wijze van vervoer, opslaan in stapelhuizen.

Armiker 292,

Wat de goederen betreft bij den invoer, den uitvoer of bij dovrvoer met
verandering van wijze van vervoer, zoowel als de in slapelhuizen opgeslagen
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goederen, zullen daarop de tolformaliteiten worden toegepast volgens de
algemeene welgeving van den Oeverstaat op wiens grondgebied deze ver-
richtingen geschieden.

§ 5. — Algemeene Beschikkingen.

ArTIKEL 23.

Al de faciliteiten die door om het even welke der Oeverstaten zouden
worden toegestaan op andere land- of waterwegen voor den invoer, den
vitvoer of den doorvoer, op dezelfde wijze uitgevoerd, zullen eveneens
verleend worden voor den invoer, den nitvoer of den deorvoer op de Elbe.

De in- of uitvoerrechten op de koopwaren mogen in de havens op dezen
waterweg gelegen niet hooger zijn dan die waaraan de koopwaren van
denzellden aard, van dezelfde afkomst of met dezelfde bestemming bij het
binnenkomea of bij het uitgaan langs eclke andere grens onderworpen zijn

§ 6. — megiem der havens,
Armiger 24.

Elk der Oeverstaten zal, voor de uitgestrektheid van zijn grondgebied,
aan de Commissie al de havens en openbare plaatsen doen kennen waar de
kapiteins, schippers of houtvlotters een lading kunnen afladen of innemen,
of eene schuilplaats kunnen zoeken. Hetzelfde geldt voor de particuliere
havens en losplaatsen.

Wat het gebruik van de havens en openbare plaatsen, alsmede van hun
malericel; en inzonderheid het toewijzen van vaste plaatsen op de kaaien
betreft, zullen de onderhoorigen, de goederen en de vlaggen van al de
volken in alle opzichten op volkomen gelijken voel bebandeld worden,
zoo dat geen enkel onderscheid worde gemaakt ten nadecle van de onder-
hoorigen, de goederen of de vlag van gelijk welke Mogendheid, tusschen
deze en de onderhoorigen, de gocderen cn de viag van den Oeverstaat zelf
of van den Staal waarvan Je onderdanen, de goederen en de vliag de meest
gunstige behandeling genieten.

Artier 25.

De Qeverstalen zullen er zorg voor dragen dat in de havens en openbare
plaatsen, bedoeld in artikel 24, de noodige sehikkingen genomen worden
om, volgens de behoeften van het verkeer, het laden, het lossen en het
opslaan in stapelhuizen van de koopwaren te vergemakkelijken en om in het
algemeen het materiecl in goeden staat te honden.

Het toewijzen van vaste plaatsen op de kaaien en van andere inrichtingen
in de openbare bavens mag slechts geschieden in redelijke mate en voor
zooveel zulks met de vrije uiloefening der scheepvaart volkomen vereenig-
baar is.

De Oeverstaten zullen bovendien de noodige plaatsen ter beschikking van

de scheepvaart stelien, om haar de in artikel 24 bedoelde verrichtingen
mogelijk le maken,
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AntikeL 26.

Het gebruik maken van de werken en de inrichtingen der havens en der
openbare plaatsen voor het laden en lossen kan aanleiding geven tot het
heffen van redelijke en voor alle vlaggen gelijke taxen en rechten. De tarieven
zollen aan de Commissic worden medegedeeld en in de havens aangeplakt.

De taxen en rechten mogen slechis geéisclit worden voor zooveel er wer-
kelijk gebruik gemaakt is van de werken en invichtingen voor welker gebruik
zij ingesteld werden.

§ 7. — Openbare diemsien.

Armger 27.

Elke openbare dienst ingesteld in het belang der scheepvaart op de Elbe
of in eene haven op dezen waterwey gelegen moet openbare tarieven
bezitten die op gelijke wijze toegepast worden en zoo berckend zijn dat zij
den prijs van den bewezen dienst niet overtreffen. Deze tarieven zullen aan
de Commissie worden medegedecld,

Deze beschikkingen zullen inzonderheid van toepassing zijn op de loods-
diensten zoowel stroomopwaarts als stroomalwaarts van Hamburg en van
Harburg. Stroomopwaarts van deze havens is het loodsen niet verplichtend.

§ 8. — Voor de scheepvaart vercischte voorwaarden,
Armiker. 28.

Geen schip, boot of vlot mag op de Elbe varen zonder aan boord den titu-
.aris van eenc toelating tot varen te hebben, welke verantwoordelijk is voor
het besturen van het schip, de boot of het viot en die bijyestaan moel zijn
door het personcel voorgeschreven door de scheepvaartpoliticreglementen,
behalve de door deze reglementen voorziene uilzonderingen. .

Artiger 29.

De toelating Lot varen wordt afgeleverd onder de voorwaarden bepaald
door het in Artikel 30 hedoelde reglement :

1°) Aan de candidaten die hunne woonplaats in een der ocverlanden
gevestizd hebben, door de overheden van dit land ;

2y Aau de candidaten wier woonplaats zich nict in een der oeverlanden
bevindt, hetzij door de overheden van ecn der oeverianden, hetzij door de
Commissie.

Artiger 30.

Om cene toelating te krijgen moet men op de Elbe gevaren hebben en
met goed gevolg een bekwaambeidsexamen afgelegd hebl)en. De te ver-
vullen voorwaardea en het programma van het examen zullen bepaald wor-
den door een reglement vastgesteld zooals geng.,d wordt in artikel 37 voor
de reglementen op de scheepvaartpolitie.
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Artiker 31-

Elke toelating tol varen zal de categorieén vau vaartnigen vermelden
welke de titularis zal mogen staren en de gedeciten van den waterweg
waarop hij het recht heeft te varen.

De toelaling is geldig welke ook de nationaliteit zij van het sehip, de boot
of het viot door den titularis bestuurd.

ArmikeL 32.

De overheid die eene loelating heeft afgeleverd heelt alleen het recht ze in
te trekken.

De Commissie kan echter de intrekking eischen van eene toelating waar-
van de titularis blijken heeft gegeven van een onbekwaamheid die gevaar
oplevert voor de scheepvaart.

De toelating zal algenomen moeten worden van den titularis die veroor-
decld werd hetzij voor ernstige en herhaalde overtreding der reglementen
op de veiligheid cn de politie der scheepvaart, hetzij voor herhaalde smok~
kelarij, hetzij voor misdrijven tegen den eigendom.

ARTIKEL 33.

Elke persoon die deel vitmaakt van de bemanning van cen boot die op de
Elbe vaart inoet voorzien zijn van een rcishoekje afgegeven in de voorwaar-
den bepaald door Artikel 29 en volgens een door de Commissie vastgesteld
model.

ARrTIREL 34.

Elk schip of elke boot op de Elbe varend moet voorzien zijn van een
getuigschrift waaruit blijkt dat dit vaartuig in alle opzichten de noodige
voorwaarden van zckerheid voor de scheepvaart op het gedeelte van den
stroom, dat het bevaart, vervall, welke voorwaarden bepaald zijn in een
reglement opgemaakt zooals gezegd wordl in Artikel 37 over de scheep-
vaartpolitiereglementen.

Het getuigschrilt van zeewaardigheid wordt afgeleverd door de bevoegde
overheder der Oeverslaten voor de schepen en booten welke aan hunne
onderhoorigen tocbehooren. Elk der Verdragsluitende Staten mag aan de
Commissie voorstellen organismen, welke bijzonderlijk aangewezen zijn voor
de afgifte van dit getuigschrift, aan te nemcn.

Indien een OGeverstaat het noodig acht op zijne koslen de aanwijzingen van
het getuigschrift na te zien, mag dit toezieht, wat de geladen schepen betreft,
slechits gaan over de vitwendige afmetingen van het sehip.

De houtvlotten moeten beantwoorden aan de voorwaarden bepaald door
een reglement opgesteld zooals gezegd wordt in alinea 1.

ArmiEEL 33,

Aan boord van elk schip, boot of viot op de Elbe varend, moet zich een
monslerrol en, indien noodig, ecn manifest bevinden hetwelk het gewicht
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en den aard der ingenomen goederen aangeeft, het getal, den aard en de
merken der colli alsmede hunne ladings- en lossingsplaatsen. Voor de viotten
geeft het manifest het aantal, de soort en het gewicht der vl ttende boomen
aan.

Arriger 36.

De besehikkingen der artikels 28 ot 38 zijn nict van toepassing op de zce-
schepen die tusschen de volle zee en Hamburg en Harburg varen, noch op
de schepen die regelmatig op dit gedeelte van den stroom voor de binnen-
scheepvaart gebruikt worden.

Wanneer de zceschepen str. omopwaarts varen van de in voorafgaande
alinea vermelde havens zijo de leden der bemanning niet onderworpen aan
de beschikkingen van artikel 33.

§ 9. Politiercglementen.

Armixer 37,

De Oeverstaten onderwerpen ontwerpen van scheepvaartpolitieregle -
menten asn de Commissie, welke den delinitieven tchst dezer reglementen
vaslstelt ; deze moelen zoo gelijkvormig mogelijk zijn en worden in elk dezer
Staten van kracht door eeni wetgevende of bestuurlijke akte van den Staat
die met hunne toepassing belast is.

De Oeverstalen deelen aan de Commissiec de reglementen mede, die zij
afkondigen voor de politie en de unithating der havens. '

ArTixer 38.

De Oeverstaten deelen aan de Commissie de wetgevende en bestuurlijke
beschikkingen meie betreffende de algemeene politie en alle andere aange-
legenlieden die van eenig belang kunnen zijn voor de scheepvaarl. De
beschikkingen mogen, noch in hun inhoud. noch door hunne toepassing,
zonder grondige redenen de vrije uitvelening der scheepvaart belemmeren.

HOOFDSTUK 1V.

Werken.

ARTIEBL 39.

Elke Oeverstaat is verplieht op zijne kosten de werken van onderhoud
der vaargeul, der in gebruik zijnde jaagpaden en der kunstwerken te doen
uttvoeren, zorg le dragen voor het manceuvreeren dezer kunstwerken
alsmede voor de verliehting en voor de bebakening, de noodige schikkingen
te nemen ten einde alle hindernissen of gevaren voor de schecpvaart te
vermijden, en in het algemeen, zorg Le dragen voor den goeden gang dezer
scheepvaart.

Indien een Ocverstaat, doordiea hij voor het in de voorafgannde alinea
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voorzicne onderhoud zorgt, verbeteringen verwezenlijkt, moet hij eveneens
de daavop betrekking hebbende loopende werken te zijnen laste nemen.

ArTiker 40,

Op het gedeelte dat de grens vormt tusschen Duitschland en Tsjecho-
Slowakije zullen beide Ocverstaten censtemmig de wijze van uitvoering
bepalen van de in artikel 39 bedoelde werken, alsmede hun deel in de uit-
gaven. Bij gebrek van een dergelijke overeenkomst zal de Commissie in deze
cen besluit behooren te nemen,

ArTIKEL 41.

De Oeverstaten zullen aan de Commissic de beknopte beschrijving ver-
strekken van al de werken buiten die bedeeld in artikel 39, welke zij voor-
nemens zijo uit te voeren of toe te laten op de Elbe. Deze beschikking heeft
betrekking zoowel cp de verbeteringswerken nitgevoerd in het belang der
scheepvaart als op alle andeve werken, zooals onder meer de werken ter
voorkoming van overstroomingen, alsmede dic betreffende de bewatering
en.de tennuttemaking der hydraulische kracht.

De Commissie mag het uitvoeren dezer werken niet verbieden dan in zoo
verre zij nadeclige gevolgen zouden hebben voor de scheepvaart. I hare
besluiten moet de Commissie rekening houden met al de belangen vau den
Oeverstaat dre vooruemens is deze werken uit te voeren of loe te laten.

Indien binnen den termijn van twee maanden le rekenen van den datum
der mededeeling, de Commissie geene enkele opmerking heeft gemaakt, zal
zonder verdere formaliteiten kunnen worden overgegaan tot het uitvoeren
van gezegde werken. In tegenovergesteld geval zal de Commissie binnen
den kortst mogelijken tiji eene definiieve beslissiug mocten nemen, en ten
laatste binnen de vier maanden die zullen voigen op het verstrijken van den
eerslen l/ermijn.

Anmike 42.

De Commissie mag bij vitzowdering beslissen dat de kosten van aanleg
van groole verbeteringswerken en eventueel de bijkomende kosten van
onderhoud die het gevolg zijn van deze werken of de werkingskosten der
kunstwerken, die dee! uitmaken van gezegde werken, geheel of gedeeltelijk
door gematigde taxen gedekt zalien kunnen worden, Het ontwerp der tarie-
ven, hetwelk inzonderheid het tijdstip zal moelen vermeiden waarop met het
heffen der taxen zou begonnen worden, zal aan de Commissie moeten wor-
den voorgelegd tegelijk met het ontwerp der werken., Geene taxe mag inge-
steld noch geheven worden zonder de uitdrukkelijke goedkeuring der Gom-
missie, welke sleehts kan verleend worden door de stemmen van minstens
zeven afgevaardigden. De Commissie heefl het recht den duur van hel innen
der taxen totl een bepaalden termijn te beperken, Deze taxen zallen slechits
geheven kunnen worden op de soorten schepen, boolen en viotlen waaryan
het varen door gezegde werken mogelijk gemaakt of vergemakkelijkt werd.
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Zij zullen echter in geen geval voor elk der verschillende soorten schepen,
booten of viotten de waarde van den bewezen dienst mogen overschrijden.
De opbrengst der taxen moet uitsliitend aangewend worden voor de werken
die aanleiding tot hunne instelling. hebben gegeven.

Anmiker 43.

‘0p grond van voorstellen gedaan door eenen Oeverslaat zal de Commissic
een programma van verbeteringswerken kunnen opstellen waarvan de uit-
voering van overwegend belang zou zijn.

Behalve wanneer een der Oeverstaten: er zich tegen verzet nin wetlige
redenen, gegrond hetzij op de voorwaarden zelf der bevaarbaarheid op zijn
grondgcebied, hetzij op andere belangen zooals onder anderen het in stand
houden van het normaal waterregiem, de behoeften der bewatering, de
tennuttemaking der hydraulische kraceht, of de noodzakelijkheid van het aan-
leggen van andere meer voordeelige verbindingswegen, zal cen Qeverstaat
niet mogen weigeren de in gezegd programma opgenomen werken uil te
voeren, op voorwaarde dat hij niet rechtstreeks een aandeel der uitgaven
moet dragen. ;

Deze werken zullen echter niei ondernomen mogen worden zoolang de

Staat op wiens grondgehied zij moeten nitgevoerd worden er zich tegen ver-
zet uit hoofde van levensbelangen.

HOODSTUK V.,
Rechtbanken,

ArTIKEL 44,

De Oeverstaten doen aan de Commissie den zetel en het rechisgebied
kennen der rechibanken welke geroepen zijn over de overtredingen van de
voorschriften der scheepvaartpolitiereglementen, alsmede over andere op
de scheepvaart betrekking hebbende aangelegenheden, die in een latere
overcenkomst zullen opgesomd worden, te oordeelen. De zetel dezer recht-
banken moet gevestigd zijn in zoo dicht mogelijk bij den stroom gelegen
plaatsen,

ARTIREL 45.

De rechispleging der rechtbanken bedoeld in artikel 44 wordt door de-
wetgeving van elken Oeverstaat geregeld.

Zij moet toelalen de zaken zoo eenvoudig en zoo vlug mogelijk af te
handelen.

ArTiker 46.

Het beroep tegen de uitspraken van gezegde rechtbanken kan uitgebracht
worden, naar keus der partijen, hetzij voor de rechtsmaebten van het land

waarin let vonnis uitgesproken werd, helzij voor de Commissic uitspraak
doende in betwiste zaken.
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Artiker 47,

De proceduur van het beroep op de Comiissie, alsmede de bijzonder~
_heden voor de toepassing van de beschikkingen van dit hoofdstuk, zullen
bepaald worden door de in artikel 44 bedoelde overeenkomst. Deze overeen-
komst, de onderhavige overeenkomst aanvullend, zal opgemaikt en gesloten
worden op dezelfde wijze als deze laatste.

HOOFDSTUK VI.
Geémengde beschikkingén,

§. — Eenmaking der regels tocpasselijk wat den handel
en.de scheepvaart op de Elbe hetreft.

AaTigeL 48,

De Commissie zal, inzonderheid door het bewerken van ontwerpen van
Overeenkomsten aan de belanghebbende Staten te onderwerpen, streven
naar de eenmaking van hel recht en van de regels toepassclijk wat den
handel en de scheepvaart op de Elbe betreft, alsmede van de algemeene
arbeidsvoorwaarden van het personeel der binnenschecpvaart op dezen
waterweg gebruikt.

§ 2. — Teoepassing der Overcemkomst in oorlogstijd.
Awtiker 49,

De bepalingen dezer Overcenkomst blijven in oorlogstijd van kracht in
de gansche mate waarin zulks vereenigbaar is met de rechten en de plichten
der oorlogvoerenden en der onzijdigen. ‘

In geval Duitschland door oerlogsgebeurtenissen zon verplicht zijn maat-
regelen te nemen waardoor de vrije doorvoer van Tsjecho-Slowakije langs
de Elbe belet zou worden, verplicht Duitschiland zich aan Tsjecho-Slowakije,
behalve wanneer het feitelijk onmogelijk is, een anderen zooveel mogelijk
gelijkwaardigen weg ter beschikking te stellen, onder voorbehoud van
inachtneming der maatregelen voor de militaire veiligheid die vercischt
zouden zijn,

§ 3, — Veerponien.
Armixer 50,

De: beschikkingen dezer Overeenkomst zijn niet van locpassing op de
veerponten noch op de andere mid delen voor den overtocht van den eenen
ocver naar den anderen,
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§ 4. — WVroegere akten,
Artike 51.

De verdragen, overcenkomslen, akten en schikkingen betreffende de
Elbe worden gehandhaafd in al hunne besehikkingen die niet in strijd zijn
met de bepalingen van deze Overeenkomst.

§ 5. — Regeling der geschillen.
ArTiker 52.

De Commissie beslist over clke kwestie betreffende de uitlegging en de
toepassing van deze OQvereenkomst.

In geval een geschil oprijst uit hoofde van hare beslissingen om reden van
onbevoegdheid of van schending der Overeenkomst, zal elk der Verdrag-
sluitende- Staten de zaak bij den Volkenbond aanhangig kunnen maken
volgens de voor het regelen der geschillen voorziene proceduur, nadat de
Conmmissic zal vastgesteld hebben dat zij alle middelen tot verzoening heeft
uitgeput. Om alle andere reden zai het verzock om regeling van het gesehil
slechts kunnen geschieden door den territoriaal belanghebbenden Staat.

§ 6. — Bekprachtiging en in werking treden.
ArmigeL 53.

De bekrachligingen dezer Overeenkomst zullen binnen den kortst moge-
Jijken 1ijd en uiterlijk op 31 Maart 1923 nedergelegd worden op het Alge-
meen Secretariaat der Commissie.

De Overeenkomst zal in werking treden drie maanden na het sluiten van
het proces-verbaal van neerlegging der bekrachtigingen.

TER OORKONDE WAARVAN de bovenvermelde Gevolmachtigden deze
Overeenkomst onderieekend hebben, opgesteld in een enkel exemplaar dat
zal nedergelegd blijven in het Archief der Internationale Commissie van de
Eibe en waarvan een authentiek afschrift aan elk der onderteekencnde
Mo_endheden zal overhandigd wordcen.

Gedaan te Dresden, den 220 Februari 1922

(L. S.) SExLiGER, (L. S.} A. Cuarcuiraup.

(L. S.) PerERs. (L. 8.) Joun Barpwin.

(L. 8.) von Nosrirz. (L. S.) Pavrucct ot CaLsort.
(L. 8.) Knénie. (L. 8.) Ine. BonusLov MiiLLzr.
(L. S. J. Bruner. (L. S.) Ing. Br Kuin.



[ Nr87. ] (20)

Slotprotocol.

Bij bet overgaan tot de onderteekening der Scheepvaartakte van de Elbe,
en ten cinde er de beteekenis vader van te bepalen, zijn de ondergeteckende
Gevolmachtigden overeengekomen aangaande wat volgt :

Ad. AuTigeL £EN.

Hel is verstaan dat de Commissie gelast zal zijo op nanwkeurige wijze het
uiterste punt stroomopwaarts van het internationale net op de Vitava te
bepalen.

Ad. ArmixeL 3.

Het is verstaan dat de Commissic zittingen mag houden buiten hare zetel-
plaats van het oogenblik dat zij dit nutlig acht.

Ad. ArTikBL 4.

Het is verstaan dat twee afgevaardigden derzellde natinnaliteit clkander
niet onmiddellijk als voorzitter mogen opvoigen, en dat cen zellde lid slechis
éénmaal n de tien jaar voorzilter mag zijn.

Ad. Artiggr 10.

Het is verstaan dal, met het oog op de toepassing van artikel 40, de
beschikkingen van arlikel 26 niet beletten cen gedeelte der taxen in dit
laatste artikel voorzien, af te houden.

4d. Armien 15.

1° Hel is verstaan dat het verbod bedoeld in alinea 2 van-artikel 15 nict
van toepassing is op de rechten geind door de toloverheden, wanneer hunne
diensten worden ingeroepen buiten de kantooruren of builen de vaste
plaatsen waar de douane-verrichlingen moeten geschieden., Het voor deze
verrichtingen gebruikte personeel moet niet tairijker zijn dan volstrekt
noodzakehjk is.

% Duitschland gaat de verplichling aan toe te laten dat het vervoer der
posteolli afkomstig uit of bestemd voor de Tsjecho-Slowaksche Republiek
door het Tsjecho-Slowaksehe Postbeheer langs de Elbe in doorvoer, met of
zonder overladen, geschiedde in gesloten raimen van booten. Het 1s verstaan
dat gezegde posteolli de voorwerpen opgesomd in artikel 2 der Wereldpost-
overecnkomst van Madrid, van 30 November 1920, niel mogen bevatien.
Duitseliland verbindt zich dezen doorvoer met geen postrecht of geene post-
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kosten voor doorvoer te belasten. De modaliteiten, waarbij de vitvoering
~ dezer verbintenis geregeld wordt, zullen het voorwerp vitmaken van eene
bijzondere overeenkomst tusschen beide Staten, welke op denzelfden datom
als de Scheepvaartakte in werking zal treden.

Ad. Antixer 32,

Het is te verstaan dat de beschikkingen van artikel 32 geen afbreuk doen
aan het recht dat clken titularis eener toelating wellig tockomt in hooger
beroep te gaan van het besluit tot intrekking.

Ad. Armixer 39.

Hel is te verstaan dat de staat van bevasrbaarheid der Elbe, die door de
werken bedoeld in artikel 39 in stand moet worden gehouden, nict beneden
dien van 1914 mag staan.

Ad. Armxer 42.

Het is verstaan dat de beschikkingen van artikel 42 geen efbreuk doen aan
de rechten en verplichlingen voortvloeiend uit paragraaf 53 der Aanvullende
Akte van 43 April 1844 zoowecl als uit arlikel 4 van het Verdray van
22 Juni 1870 in zijne betrekkingen tot gezegde paragraal §3.

Ad. Armiker 44 Tor 47.

Het is verstaan dal de rechtbanken bedoeld in de artikels 44 tot 47
eveneens de bestuurlijke overheden omvatten welke gelast zijn straffen uit
te spreken in zake overtredingen van scheepvaartpolitiereglementen.

Adj Anrtixer 47.

Het is verstaan dat de beschikkingen van artikel 47 de vechten en

verplichtingen voortvlociend uit het Verdrag van Versailles onaangeroerd
laten.
Ad. Artigen 49.

fo Het is verstaan dat de nicuwe weg bedoeld in artikel 49 gebruikt zal
kannen worden in de volle mate waarin zulks vercenigbaar is met de rechten
en plichten der oorlogsvoerenden en der onzijdigen.

2° In het geval bedoeld in alinca 2 van het artikel 49, waarin, tengevolge
van volslagen onmogelijkheid, een zooveel mogelijk aan de Elbe gelijkwaar-
digen weg aan Tsjecho-Slowakije niet zou verstrekt worden, zullen de onder-
teekenende Staten (rachten aan dit laatste andere middelen van verbinding
met de zee le verstrekken.

Het is bovendien verstaan dat, voor de toepassing van al de artikelen van
de Scheepvaartakte van de Elbe, waar er gesproken wordt van de Oever-

staten en van de territoriaal belanghebbende Staten, men eveneens Duitsch-
land bedoelt.
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TER OORKONDE WAARVAN, de ondergeteckenden- dit Protocol hebben
opgemaakt, hetwelk dezelfde kracht en denzelfden daur zal hebben als de
‘Akte waarop het betrekking heeflt,

Gedaan te Dresden, den 2%» Februari 1922.

SERLIGER. A. CnargugraUb.
PerEns. Jonn Barowin.

von Nasrtirz, Pavrucct i Causorl.
Kréme. Inc. Bonusrow MiiLLER.
J. Broner, Ine. D" Kuir,



(2° Annexe au ne 78).

Chambre des Représentants.

Session 1922-1923.

Projet de loi

approuvant la Gonvention internationale établissant I’Acte de navigation de I'Elbe
conclue 2 Dresde, le 22 février 1922, entre la Belgique, 'Allemagne, la
France, la Grande-Bretagne, I'ltalie et 1a République tehécosiovaque.

Convention additionnelle
a I’Acte de Navigation de P’'Elbe

e s A A I i e e e

En vue d’arréler les dispositions & insérer dans la Convention additionnelle
prévue par les articles 44 et 47 de PActe de Navigation de PElbe du 22 [évrier
1922, I'Allemagne agissant tant en son nom qu'au aom des Etals allemands
riverains de I'Elbe, la Belgique, la France, la Grande-Brelagne, I'ltalie et Ia
Tehécoslovaquie ont désigné pour leurs Plénipotentiaires, savoir:

 LE PRESIDENT DU REICH ALLEMAND :

M. Arthur Serricer, Ministre plénipotentiaire

M. Muax Prrews, Secrétaire (’Etat, Conseiller intime actuel;

M. Hans Gotlfried von Nostirz-Drzgwigckr, ancien Mmnistre plénipoten-
tiaire, Consetiler inlime acluel ;

M. Johann Daniel Krina, Conseiller d’Etat

SA MAJESTE LE ROI DES BELGES :
M. Jules Bruxer, Ministre plénipotentiaire.

LE PRESIDENT DE LA REPUBLIQUE FRANCAISE :

M. André Cnsncukinavn, Président de fa Commission Ceatrale du Rhin.

SA MAJESTE LE ROl DU ROYAUME-UNI DE GRANDE-BRETAGNE
ET DIRLANDE £1T DES TERRITOIRES BRITANNIQUES AU DELA DES
MERS, EMPEREUR DES INDES .

M John Grey Bavnwey,
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SA MAJESTE LE ROI DITALIE :

M. Girolmmo Simearia, luspeeteur supérienr des Chemins de fer de VEtat.
L PRESIDENT DE LA REPUBLIQUE TCHECOSLOVAQUE :

M. Bohuslaw MiicrLes, Ministre plénipotentiaire ;

M. Antonin Kumk, Professenr a la Haunte Feole Polylechnique tehique de
Prasue.

Lesquels, aprés s'étre communiqué lenrs pleins pouvoirs, trouvés en bonne
ct duoe forme, sont convenns de ee qui suil :

ARTICLE PREMIER,

Les tribunaux visés a Tarliele 44 de VAete de Navigation de FElbe du
22 Février 1922 sont compétents, en ce gui concerne la navigation en amont de
Hambourg ¢t de Harbourg :

e Pour instruire et juger les contraveniions aux prescriptions de police en
maliére de navigation ;

2* Poiur prononeer sur les contestations relatives :

a) aux dommages cansés par les capitaines, patrons et flotteurs pendant le
voyage ou en abordant;

b) an montant des dtoils de sauvetage et autres indemnités en cas de nau-
frage :

) aux engagements ct obligalions existant entre propriétaires, capitaines,
pairons, flotleurs, pilotes, membres de I'équipage et voyageurs ;

d3 au paierent des taxes établies en vertu de Particle 42 de Acte de Navi-
galion SNavise,

Articre 2.

Le tribunal compélent selon Particle {er est :

dans le cas du 4°, e tribunal dans le ressort duquel la contravention a été
commise:

dans Ie cas du 2° lit. «) el b), le tribunal dans le ressort duquel le dommage a
¢té causé ou assistance fournie:

dans le cas du 2” Hilt. ¢). le tribunal dans le vessort duquel le contrat doit étre
exeéenld ;

dans le cas du 22 [itt. d}, le tribunal dans e ressort duquel les taxes sont
dues. '

ArricrLe .

Aueun dépit ou eaution, sous quelque dénominalion que ce soit, ne peut élre
imposé aux étrangers a raison de leur nationalité ou i raisen du fait qu’ils n’ont
pas de domicile ou de résidence dans le pavs. La méme régle s'applique au ver-
sement gui serail exigé des élrangers pour garantir les frais judiciuires.

Aucun capitaine, patron ou flolteur ne peut éire empéché de ponrsuivre son
veyage & raison d'une proeédure engagée conlre lui, dés qu'il a fourni le caution~
nement exigé par le juge pour Pobjet du débat.



(5) [ Ne 78 |

AnticLE 4.

L'appel devant la Commission prévu a Farticle 46 de VActe de Navigation peut
éire interjeté dans les eas el sous les condilions prévus pour Vappel par la légis-
lation générale du pays dans lequel le jugement de premiére instance a été
rendu.

Toutefois, dans le cas d’'une contestation née enire employeurs el employés,
ressortissants d'un méme Etat, ¢t jugde par un tribunal de cet Etat, Uappel devant
la Commission ne sera recevable que si les partics sont toules d'accord pour
accepter la compélence de la Commission,

AsTicLe 5.

;
51 cerlaines parties portent Pappel devant Ja juridiction du pays dans Iequel le
jugement de premiére instance a ét¢ rendu, el dautres devant la Commission, la
compétence appartient a celle des juridictions devant laquelle Vappel le premier
cn date a été porté..
Articre 0.

L'appel devant la Commission doit étre formé aupres du tribunal de premiére
inslance dans les deux semaines de la notification du jugement.

L’acte dappel doil contenir les indications suivantes :

1° le jugement doni il cst fait appel;

2o e fait que Vappel est porté devant la Commission ;

5° les molifs et les conclusions. .

Le tribunal signific Pacte dappel a la partie adverse. & laquelle un délai de
deux semaines est imparti pour y répondre.

Dés que le tribunal est saisi de la réponse dappel ou que le délat est expiré, il
transmel & la Commission toules les piéces de la procédure.

Faute par Vappelant de sc¢ conformmer aux formalilés prescrites, Pappel sera
consideéré comme non avenu.

ArmicLe 7.

Les tribunaux de chague pays sonl compélents pour statuer sur les questions
relatives & 'exéeution provisoire, 4 la suspension de Vexéeation et a la levée des
mesures d’exécution du jugemnenl de premiére instance.

ArTicie 8.

La Commission prononce sur les appels portés devant elle sur le vu des picees
du dossier,

La Commission peul procéder par elle-méme ou par certains de ses membres
a une descente sur les lieux ; daus ce cas, elle en inforwe le tribunal compé.--
tent; celui-ci avise les parlies, assiste 4 la desceale et prend les mesures d’ordre
utiles.

S'il est nécessaire de compléter la procédure par I'audition de témoins ou
d’experts, la Commission peut demander, par voie de commission rogatoire, aux



[ N> 78] (4)

tribunaux compélents de procéder a celle audition. Elle peut assister 3 celle-ci ou
s’y faire représenter par certains de ses membres.

La Commission rembourse au tribunal compétent les indemnités légales
payées aux {émoins et aux experts, ainsi que les dépenses réglementaires occa-
sionnées par la présence du tribunal a la desceunte sur les licux.

ArmicLe 9.

La Commission ne peul prononcer un jugement d'appel que si_trois délégués
au moins, appartenant a trois délégations différentes, sont présents.

Les jugements sont rendus & la majorité des voix, chaque délégué ne disposant
que d’une scule voix. En cas de partage, la voix du Président est prépondérante.

Anticre 10.

La rédaction des jugements contient les noms des juges ct des pariies, les con-
clusions des partics, exposé sommaire des points de fail ¢t de droit, les molifs et
le dispositif.

Les jugements sont rendus en francais et dans la langue du jugement de
ptemiére instance ; ils sont signés par le Président de la Commission et par le
Seerétaire Général.

Arnmicre 1.

Les parlies remelient a la Commission le comple de leurs débours et Vetat de
frais de leurs mandataires. lLa Commission lixe le montant des dils frais el
débours. Flle statue par un jugement sur la répartition de ce montant et des frais
et dépens fixés par le tribunal de premiére instance, aiusi que sur la répartition et
le remboursement des dépenses qui soni remboursables en exécution de I'alinéa 4
de Varticle 8.

ArrticLe 12,

La Commission notifie les jugements aux parlies et les transmel avee les
dessiers au tribunal de premiére instanee.

Ces jugements sont exécutoires sur le territoire de chacun des Ftals contrac-
lants.

La notification ¢t 'exceution s’effectuent. dans chague pays, suivant les formes
prescrites par la législation nationale pour la notification et pour P'exécution des
jugements qui nc sont pas rendus par Jes tribunaux nationaunsx.

AuticLe {3,

[.a présente Convention additionnelle aura la méme force ot durée que VAcle
de Navigation du 22 février 1922, dont elle sera réputee faire partie inlégrante.

Elle sera ratifide. Les ratifications cn seront déposées au Secrétariat Général de
la Commission Internationale de V'filbe dans le plus bref délai possible, et au plus
tard le 34 décembre 1923,

Elle entrera’en vigueur trois mois apres fa cloture du procés-verbal de dépot
des ratifications,
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EN FOI DE QUOI, les Pléuipotentiaires susnommés ont signé la présente
Convention additionnelle, rédigée en un seul exemplaire, qui sera déposé dans
les avehives de la-Comupission Internationale dé T'Ee et dont uuc expédilion
authenlique sera remise a chaﬁme‘des-puissances, signataires.

Fait a Prague, le 27 janvier 1923.

(L. 8.) Seericer. (L. 8.) A. Cuarcéraup.

(L. 8') PerEss. (L.'S.) Joun Bavpwiy.

(L. 8.) von No~tiiz. (L. 8.) G. Simcann.

(L. 5.) Krowe. (L. S.) Inc Bonusrav MiLres.

(L; 8. J. Broner. (L. §.) Ing. Dr. Kuir.
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PROTOCOLE DE CLOTURE.

o~ ——r s

Au moment de procéder 4 la signature de la Convention additionnelle a I’ Acte
de Navigation de V'Elbe, el en vue d’en préciser le sens, les Plénipolentiaires
soussignés sont sont convenus de ce qui suit :

ad ArricLes 1% et 2.

Il est entendu que les lribunaux visés sous le 20 de Particle 1* et a la- dispo-
sition correspondante de Parlicle 2 comprennent également les autorités adminis-
Iratives chargées de se prononcer sur les conlestations relatives anx taxes.

ad Arricee 1cr, fo.

I est enlendu que les réglements visés a l'article 37 de 'Acle de Navigation
pourront édicter Ics peines dont seront frappées les contraventions aux prescrip-
tions de police en maliére de navigation.

ad AsrricLes 4 el 6.

I1 est entendu que pour I'application du second alinéa de l'article 4 et du der-
nier alinéa de 'arlicle 6, c’est & la Commission qu’il appartient de se prononcer
sur la recevabilité de Pappel.

ad Artcres 6 el 8.

Il est enlendu que dans la mesure vl elle le jugerait nécessaire a la poursuite
de Tinstruction, la Commission peut se melire directcinent en rapport avec les
parties, notamment en vue de la production et de la communication des mémoires,
au moyen de correspondances postales recommandées avec accusés de réception.

EN FOI DE QUOI, les soussignés ont signé le présent Protecole, qui aura la
méme force et durée que la Convention additionnelle a laquelle il se rapporte.

FFait & Prague, le 27 janvier 1923.

SEELIGER. A. CuARGUERAUD.
PevERs, Joun Bappwin.

von Nostirz. G. SiNigALIA.

Knonie. Inc. Bouuspav MiioLer.
J. Brungr. Inc, Dr. Kuir.

Pour copie conforme :

Le Président
de la Commission Internationale de I'Elbe,

J. Bruner.



