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Chambre des Représentants.
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Siance pu 17 Juiy 1924,

Projet de loi concernant la création, autour des aérodromes utilisés par
une ou des escadrilles de I'armée, d'une zéne de sécurité frappée de
servitudes militaires (!).

RAPPORT'
FAIT, AU NOM-DE LA SECTION CENTRALE (2), rar M. FIEULLIEN,

Messieurs,

La nécessité dé prendre des mesures pour empécher que par la eonstruction
de batiments ot I’ etabhssement d’obstacles autour des aerodromes d’utilité mih-
taire on n'en rende l'usage extrémement difficile, sinon impossible, n’est pas
contestable. Aussi le principe du projet n’a-t-il pas rencontré d’opposition.

Dans plusieurs Sections, des observations identiques ont été présentées. Elles
peuvent étre résumces ainsi :

@) Il est regrettable que les mesures nécessaires, pour assurer une zone de
protection autour des aérodromes, n'aient pas été prises-lors' de I’établissément
de ceux-ci;

b) La plupart des champs d’aviation sont établis'sur de bonnes terres agricoles
ce qu'il aurait fallu éviter pour conserver ces terres a l'agriculture;

¢) Ceitains aérodomes ont été constrmts tout pres des grandes villes d'ou

dépenses sérieuses pour les terrains et génc séricuse pour le développement des
agglomérations.

Volre Section centrale tout en constatant qu’elle se trouve en présence d'une
situation de fait et que ces remarques s'appliquent surtout au passé, a cependant
estimé devoir y attirer I'attention du Département de la Défense Nationale, pour
qu'il en soit tenu compte A P'avenir dans la mésure da possible.

() Projet de loi, n® 160.
{# La Section centrale, présxdée par M.

Pinvgz, tait composée de MM. FiruLuie,
Boroong, Destntg, Fiscuen, Dnion, Buisser.

H
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En ce qui concerne le choix de 'emplacement des aérodromes, il fious a été
répondu « que des considérations d’ordre militaire exigent que les aérodromes
soient Gtablis dans ceftaines zones du territoire et qu’il a fallu tenir compte de
la nature et de la qualité des terrains : il faut une zone parfaitement dégagée de
tout obstacle, aussi plane que possible, une terre consistante et suffisamment
fertile pour étre gazonnée, ni sablonneuse ni marécageuse.

» Pour les aérodromes établis prés des grands centres, leur emplacement
s'impose par la nécessité, au point de vue commercial, de se trouver le plus prés
possible des agglomérations, sauf quoi, le gain de temps réalisé grace aux trans-
ports aériens est perdu, en partie tout au moins, par suite de la longue durée du
teansfert des passagers, des marchandises et couriers postaux de l'aérogare i la
ville. »

La Commission ne méconnait pas I'importance de ces considérations, mais
elle croit cependant qu’il y a lien de réduire, autant que possible, les inconvé-
nients sérieux pouvant résulter pour les centres agglomérés de I'établissement
d’aérodromes enlevant & U'industrie, 4 I'babitation, etc., des centaines d’hectares
de terrain. Elle espére qu'il y anra moyen de concilier & I'avenir les nécessités
des installations aéronautiques et les besoins des agglomérations.

Aérodromes auxquels le projet de loi est applicable.

Nous avons demandé quels étaient les aérodromes auxquels la loi devait
s'appliquer. La liste ci-aprés nous a été remise :

1. — Aérodrome d’Ostende (Steene).

Aérodrome civil (public et douanier) servant, pendant certaines périodes, aux
manceuvres de I'Aéronautique militaire (tirs & la céte).

2. — Aérodrome d’Anvers (Deurne).

Aérodrome civil, servant pendant certaines périodes de 'année, aux manceuvres
des escadrilles de I'Aéronautique militaire.

3. — Aérodrome de Bruzelles (Haeren-Evere).

Aérodrome civil, public, douanier et militaire,

&, — Aérodrome de Schaffen (Diest),

Aérodrome militaire pouvant servir de terrain de secours aux aéronefs civils.

5. — Aérodrome de Gossoncourt (Yirlemont).

Aérodrome militaire, peut étre employé par les aéronefs ¢civils comme terrain
de secours.
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6. — Aérodrome de Bierset-Awans.

Aérodrome mililaire, peut étre utilisé comme terrain de secours par les avions
civils.

1. — Aérodrome de Nwvelles.

A¢rodrome militaire, peut étre employé comme terrain de secours par les
aeronefs civils.

8. — Aérodrome de Wevelghem (Courtrai).

Aérodrome militaire, peut étre utilisé par les aéronefs eivils comme terrain de
SeCOuUrs.

9. — Aérodrome de Zellick.

Aérodrome militaire, peut étre utilisé par les aéronefs civils comme terrain
de secours.

10. — Aérodrome de Beverloo.

Aérodrome militaire auxiliaire occupé temporairement par des unités de
I’ Aéronautique militaire, peul étre vlilisé par les avions eivils comme terrain de
secours.

11. — Aérodrome de Brasschact.

Aérodrome militaive auxiliaire occupé temporairement par des unités de
I'Aéronautique militaire, peut étre utilisé comme terrain de secours par les
aéronefs civils.

12. — Aérodrome d Elsenborn.

Aérodrome militaire auxiliaire occupé temporairement par des unités de
I'Aéronautique militaire, peut ¢lre ulilisé par les aéronefs civils comme terrain
de secours.

EXAMEN DES ARTICLES.

ARTICLE PREMIEK.

D’apres le texte de cet article, une zone de sécurité peat étre créée autour de
lout aérodrome qui est ou qui serait utilis¢ par une des escadrilles de 'armée.
Ainsi libellée, la disposition aurait pour effet de créer une zone de servitude
militaire autour de tout aérodrome, méme civil, du moment qu'a I'avenir il soit
utilisé, méme temporairement par une escadrille militaire.

La nécessité d’avoir une zone de sécurité autour des aérodromes doxt étre
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prévue au moment de lenr établissement. Les organisatenrs doivent prendre
lenrs dispositions en conséquence et non pas compter sur I'aide éventuelle de la
loi pour obtenir les dégagements qw’ils doivent préveir.

Pour éviter toute équivoque, il a paru a votre Commission qu’il convenait .
d’indiquer clairement dans la loi les aérodomes auxquels elle est applicable.
M. le Ministre de la Défense Nationale s’est rallié 4 cette maniére de voir.

Nous proposons, en conséquence, d'insérer dans le texte de Particle premier
la liste des aérodromes dont il sagit. Si, pour Vavenir, des servitudes militaires.
devaient étre ctablies pour d'autres aérodromes, un projet de loi nouveau
ajoutera ecux-ci i la liste de cenx faisant Vobjetl de la présente loi.

Larticle 2 stipule: que la zone de sécurité aura une profondeur de 400:métres
sur tout le pourfour de I'aérodrome et que les couloirs de dégagement auront
une largeur de 200 métres, sur toute la profondeur de la zone (soil sur
400 métres de longueur).

La profondeur de 400 métres est comptée 4 partir de la limite du terrain
d'alterrissage et serait donc la méme pour tous les aérodromes quelle que soit
leur situation. Or, il est évident (ue 'étendue du Lerrain d’atterrissage joue ici le
role principal. Un terrain d’atterrissage de grande étendue ne nécessite pas une
zone de servitude aussi grande qu'un lerrain plus pelit. La profondeur de la
zonc de sécarité devrait donc élre établie d’aprés la situation spéciale de chague
aérodrome et non pas étre fixée uniformément par la loi. Les limites fixées par
article 2 devraient étre des maxima qui ne pourraient &tre dépassés mais ‘qui
pourraient #tre réduits aw minimum indispensable. La détermination de ces
limites pourraient étre faite par I'arrété royal prévu a l'article 5.

La Commission propose de modiflier 'artiele 2 en ee sens:

Art. 3 et 4.

Ces articles fixent la nature des servitudes dont sont frappés les terrains se
trouvant dans la zone de séeurité.

Arr. 3. — Dans’la premicre bande d'une largeur de 200 métres, il ne poviira
étre ¢tabli aucune construetion ni obstacle queleconque de plus de 20 meétres de
hauteur. Dans la deuxiéme bande de méme largeur, la hauteur maximum per-
misc ira en augmentant au fur et 3 mesure de P'éloignement de la limite du terrain
d’atterrissage,

La Commission propose, pour les motifs donnés pour article 2, de permettre
la réduction de la largeur de ces bandes par arrét royal.

Cette servitude n’a rien de grave. Elle n'est pas de nature & causer préjudice.
Comme le dit 'Expos¢ des motifs, la hauteur des constructions atteint rarement
20 meélves surtout a la campaghe. Dans la plupart des grandes villes d'ailleurs,
la haateur des batisses est réglementée a la satisfaction générale.

La législation étrangére est plus sévere, notamment en Hollinde et én Ttalie.

Anr. & — Dans les couloirs de dégagement qui sont les véritables chemitis
d’arrivée et de départ des avions, aucune construction, plantation’ ou-obstacle: n
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péiit’ otre 'élevé soit siv: une lirgéur de 200 métres et une profondenr de
400 métres.

La haateur maximum des clotures et des cultures est fixée dans le projet
a 1750, Certaines cultures pouvant, vers lepoquc de la moisson notamment,
dépasser cette. hautcur, nous;proposons, d'accord .avec le Département de la
Défense Nationale, de porter cette hautenr 3 2 métres.

Les servitudes frappant les terrains situés dans les couloirs de dégagement
peuvent avoir dans certains cas des ‘conséquences préjudiciables pour leur
propriétaire, par exemple, pour des terrains situés i front de rue et destinés a
la bitisse. Aussi importe-t-il que le nombre des couloirs soit toujours limité
au striet minimum. Le  projet prévoil un maximum de cing couloirs par aéro-
drome: mais il nous-a‘été déclaré que ce nombre serait rarement atteint.

Art, 5.

Cet article atiribne A un arrété royal le soin de déterminer pour chaque aéro-
drome I'emplacement des zones et couloirs. Il y a lieu de compléter-le texte de
fagon que I'élendue des zones et couloirs soil aussi déterminée par cet arrété
royal (conscquence dés modifications apportées aux articles 2 et 3).

Art. 6.

Les servitudes existeront de plein droit dés le jour du dépot d’une copie de
I'arrété royal les créant, an siége des administrations communales ou les proprié-
taires des biens {rappés de servitude pourront les consulter.

La Commission estime que les propriétaires devraient éire avisés, par lettre
recornmandée, par le Ministre de la Défense Nationale, de I'établissement de ces
servitudes.

Art. 7.

Maintient les droits acquis pour toutes les constructions existantes dans la zone
de sécurité, y compris les couloirs de dégagement, au moment de I'établissement
des servitudes,

Pour éviter toute difficulté d’interprétation il y a lieu de compléter le premier
alinéa apreés les mols : « hauteurs autorisées par I'article 3 », par les mols :
« et l'article 4 ».

Quant & la seconde partie du deuxieme alinéa, relative aux agrandissements,
elle semble inutile, toule construclion nouvelle élant permise & condition de
rester dans les limites autorisées.

Arr. 8.

Aucune indenmité n’est due du fait de I'établissement des servitudes militaires
sur les terrains situés dans la zone de sécurité.

Nous avons expliqué 4 Voccasion de I'examen de I'article 3 que ces servitudes
ne sont pas de nature a causer préjudice.

Seuls les préjudiees réels résultant des servitudes établies sur les biens se
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trouvant dans un couloir de dégagement pourront donner lieu & l'octroi d'une
indemnité.

Art. 9.

Cet article sera mienx 2 sa place éprés Tarticle10. La secotidé phrase devient
inutile.

Arre. 10,
Est relatif anx sanctions.

~ Votre Section centrale a adopté.le projet ainsi modifié 2 I'unanimité des
membres présents, et elle prie. les' Chambres de. vouloir I'adopter & son tour
dans le plus bref délai possible. Il y a lieu de craindre que de nouvelles
constructions, dépassant les hauteurs autorisées, ne soient établies dans les
zones et couloirs si la loi devait tarder & entrer en vigueur.

Le Rapporteur, Le Président,
C. FIEULLIEN. Maurice PIRMEZ,
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Kamer der Volksvertegenwoordigers.

Vercaperine van 1T Juni 1924

PUTE T

Wetsontwerp ‘tot hiét adnléggen vdn eere miet: kijgedienstbadrheden
belaste veiligheidszone rond de vliegpleinen met één of meer
askadrils - van het leger (1).

VERSLAG
NAMENS DE MIDDENAFUEELING (2) UITGEHRAGHT DOOK BEN HEER wikdLuikN,

Mune HEeekes,

Onbelwisthaar is het noodzakelijk, maatregelen te nemen om te beletten dat
door het optrekken van gebouwen of het aanleggen van hindernissen rond de.
vliegpleinen voor militaire aangelegenheden, het gebruik er van uiterst moeilijk,
200 niet onmogelijk wordt gemaakt. In beginsel heeft hot ontwerj .dan; ook -geen
verzet ontmoet.

In ondeérseheidené afdeelingen  weiden schier dezellde aanﬁle&‘kmﬂbn ‘voor-
gebracht, die kunnen samengevat wordeit dls volgt :

a) Het is te betreuren dal de vereischte maatlegelen om eene veiligheidszone
rond de vliegpleinen aan te leggth; fiéL ‘worden' genomen 'bij het aarifeggen zelf
der vliegpleinen;

. b): Meestal de vliegpleinen, werden: aangelegd op - goeden. landbouwgtornd,
hetgeen had moeten vermeden worden ten einde deze gronden voor denJandbouwi
te bewaren:

¢) Sommige vliegpleinen werden aangelegd in de nabijheid der groote steden,
hetgcen voor gevolg had : aanzienlijke uitgaven voor het verkrijgen der gronden
eni- eene: ware: belemntering voor e withreidiny der aghlomeratiey.

(1) Wetsontwerp, n* 160.

() De Middenafdeeling, voorgezeten (lnor den heer Pinmez, bestond uit de heeren
Fisucuin, - Bonounk; Debage. Frsthien, risox e Bthsser.

H
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Ofschoon uwe Middenafdeeling vaststelt dat zij tegenover een feitelijken toe-
stand staat en deze aanmerkingen vooral op het verleden doelen, meent zij
niettemin de aandacht van het Departemem van Landsxerdedngmg daarop te
moeten vesligen, opdat deze aanmerkingen later, in de male van hel mogelijke,

“ worden in acht genomen.

Wat de plaatskeuze der vliegpleinen betreft, werd ons geantwoord « dat wegens
redenen van militairen aard de vliegpleinen in zekere zones van het grond"ebled
moeten aangelegd worden en de aard en de hoedanigheid van den grond moet
worden in acht genomen: de zone moet volkomen vrij zijn van elke hindernis en
zoo effen mogelijk, de grond wmoet vast en voldoende vruchtbaar zijn om met
gras. te kunnen bezaaid worden; het mag noch zand- .noch moerasgrond
wezen.

« Sommige vliegpleinen werden dichtbij de groote centrums aangelegd, omdat
zij, uit handelsopzicht, zoo dicht mogelijk bij de agglomeraties moeten liggen,
zooniet gaat de tijd, ingewonnen door middel van het vervoer per luchtvaart, ten
minste gedeeltelijk verloren wegens den langen duur van het overbrengen der
passagiers, der goederen cn der posteolli van de vliegpleinstatie naar de stad ».

. Ofschoon de Commissie de waarde dezer beschouwingen niet onderschat,
meent zij niellemin dat men zoo veel mogelijk de ernstige bezwaren moet
beperken, welke voor de agglomeraties kunnen voortspruiten uit het aznleggen
van vliegpleinen die honderden hectaren gronds onbruikbaar maken voor de
industrie, den woningbouw, enz. Zij hoopt dat er middel bestaat om de eischen
van het vliegwezen voortaan overeen te brengen met de noodwendigheden der
agglomeraties.

Vliegpleinen waarop het wetsentwerp toepasselijk is.

Wij hebhen gevraagd op welke vliegpleinen de wet kon -van toepassing
komen. De volgende lijst werd ons overgemaakt :

i. — Vliegplein van 00stende_(Stéeh'e).

Burgerlijk vliegplein (voor het publiek en den toldienst) dat op ‘sémmige
tijdstippen ter beschikking wordt gesteld van den miilitairen vliegdienst (kust-
beschieting).

2. — Vliegplein van Antwerpen (Deurne).

Burgerlijk viiegplein dat, op sommige tijdstippen van het jaar, dient voor de
manceuvres der eskadrils van den Militairen Viiegdienst.

3. — Vlegplein van Brussel (Haren-Evere).

Burgerlijk vliegplein voor het publiek, den toldienst en den militairen dienst..
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4. — Vliegplein van Schaffen (Diest).

Militair vliegplein dat als landingsterrein kan dicnen voor de burgerlijke
luchtschepen.

5. — Vliegplein van Goidsenhoven (Thienen).

Militair vliegplein dat als landingsterrein kan dienen voor de hurgerlijke
luchtschepen.

6. — Vliegplein van Bierset-Awans.

Militair vliegplein dat als' landingsterrein kan dicnen voor de burgerlijke
vliegtuigen.

1. — Vliegplein van Nijvel.

Militair vliegplein dat als landingsterrein kan dienen voor de burgerlijke
luchtschepen.

8. — Vliegplein van Wevelghem (Kortrijk).

Militair vliegplein dat als landingsterrein kan dienen voor de burgerlijke
luchtschepen.

9, — Vliegplein van Zellick.

* Militair vliegplein dat als landingsterrein kan dienen voor de burgerlijke
luchtschepen. :

10. — Vliegplein van Beverloo.

Mvil_it‘a_ir vliegplein dat tijdelijk door de eenheden van den militairen vliegdienst
wordt in gebruik genomen en als landingsterrein kan dienen voor de burgerlijke
Vl,iegtuigen .

A1, ~ Vliegplein van Brasschaet.

~ Militajr \(!iggﬁléin dat tijdelijk door cenheden van den militairen vliegdienst
wordi in gebruik genomen en als landingstérrein kan dienen voor de burgerlijke
luchtschepen.

12. — Vliegplein van Elsenborn.

Militair vliegplein dat tijdelijk door eenheden van den militairen vliegdienst

wordt in gebruik genomen en als landingsterrein kan dienen voor de burgerlijke
luchtschepen.
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ONDERZOEK DER ARTIKELEN.

EERSTE ARTIKEL.

Luidens den tekst van dit artikel, kan eene veiligheidszone worden aangelegd
rond ieder vliegplein dat door één of meer eskadrils van het leger wordt gebruikt
of zou gebruikt worden. Aldus opgesteld zou de bepaling voor gevolg hebben
eene zone met krijgsdienstbaarheden aan te leggen rond ieder vliegplein, zelfs
wanneer het een burgerlijk vliegplein is van stonden aan, dat het in de toekomst,
zelfs tijdelijk, door een militaire eskadril wordt in gebruik genomen.

De noodzakelijkheid van eene veiligheidszone rond de vliegpleinen moet
worden voorzien bij het aanleggen ervan.

De inrichters moeten dienvolgens hunne schikkingen treifen en niet rekenen
op de eventueele hulp van de wet om de vrijinakingen te verkrijgen die zij moeten
voorzien: -

Om alle misverstand weg te nemen, meende uwe Commissie dat nien duidelijk
in de wet diende aan te geven op welke vliegpleinen zij van loepassing is. De
Minister van Landsverdediging beeft zich bij deze zienswijze aangesloten.

Wij stellen dus voor, in den tekst van artikel 1 de lijst van de voornoemde
leecrplemen to vermelden. Moesten er latér ke ljgsdlenstbamhedcn gclegd w onden
op andere vliegpleinen, dan zullen die door een nicuwe wet bij de lijst gevoegd
worden van deze waarover de huidige wet handelt.

Armiker 2 bepaalt dat de veiligheidszone cene diepte moet hebben van
400 meter rond het vliegplein. en dat de uitwegen 200 meter breed moeten zijn
op heel de diepte van de zone (helzij 400 m. lengtlej.

De diepte van 400 meter wordt gerekend vanaf de grens van hel landings-
terrein, en zou dus dezelfde zijn voor al de.vliegpleinen .waar ook gelegen.
Welnu, het is duidelijk dat de uitgestrektheid van het landingsterrein hier de
hoofdzaak is. Een landingsterrein van groote uilgestrektheid vergt niet een zone
van krijgsdienstbaarheden zoo groot als een ‘kleiner terrein. De diepte van de
zone zou dus moeten vastgesleld worden volgens de bijzondere ligging van
elk vliegplein, en niet eenvormig door de wet bepaald worden. De grenzen bepaald
bij artikel 2 zouden maxima moeten-zijn die niet zouden mogen overschreden
worden, maar die tot het onmishare minimum zouden kunnen ingekrompen
worden, De’ vasistellmg van deze grenzen zou kunnen geschieden door hel
Koninklijk besluit voorzien in artikel 5.

De Commissie stelt voor artikel 2 in dien zin te wijzigen.

Awi. 3 en 4.
Deze artikelen bepalen dén aard van de keijgsdienstbaarheden welke gelegd
worden op dé Lerreinen iii'de veiligheidszone gelegen.
Awr. 3. — In de eerste strook van 200 meter breedte, zal geen gebouw noch
eender welke hindernis mogen opgetrokken worden van meer dan 20 meter
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hoogte: In de tweede: strook:van-dezelfde bréédte, 7al: de toegelaten’ miaximiom-
hoogte stijgeén naatmate de greéns van het-landingsterrein verder afgelegen‘is.«

Om de redenen aangegeven in artikel 2, stelt de: Commissie vodi‘“d’é'Vermin-
dering van de.breedte dezer-strooken toe:te liten bij Koninklijk beshuit.

. Deze dienstbaarheid is niet-erg. Zij is-niet: van' ziilkén-aard dat-zij kan
schade berokkenen. Zooals de Memorie .van Toelichting zegt;-ereikt-de ‘hoogte
der gebouwen zelden 20 meter, vooral op het platteland. Ten andere, in de
meeste onzer groole steden is de hoogte der gebouwen geregeld naar ieders
voldoening.

.2 De: buiterilandsche wetgeving .is-'Stnen'ge'r, namelijk in 'Hollaﬁﬂ’ en‘in ltalie.

Arr, 4. — Op de uitwegen, die de werkelijke aankomst- en vertrekwegen der
vhegtmgen zijn, mag geen ‘gebouw, noch beplantmg of fmdere, hindernis opge-
trokken worden, hetzij dus op eene breedie van 200 meter en eene diepte van
400 meter.

De hoogte van de afsluitingen ¢n van de beplantingep,. wordt in het ontwerp
vastgesteld op 1750. Daar sommige beplantingen deze hoogte kunnen overtreffen,
namelijk in den oogsttijd, stellen wij .voor, in overleg met het Departement van
Landsverdediging, deze hoogte te brengen op 2 meter.

De krijgsdienstbaarheden op de gronden : gelegd in: de: uitwegen, kunnen’ in
sommige gevallen nadeelige gevolgen hebben voor den eigenaar, bij .voorbeeld
voor bouwgrond langs de straten gelegen. Daarom is het noodig dat het getal
uitwegen altijd tot het strenge minimum beperkt weze. Het ontwerp voorziet
een maximum van vijf vitwegen per vliegplein, maar er werd ons medegedeeld
dat dit getal zelden zou bereikt worden.

Asrt. 5

Krachiténs dit ‘artikel, zal eén Konmkluk beshiit voor'elk vl:egplem de plaats
der zones en uitwegen bepalen: De'tekst moet aangevuld worden zoodanig dat
de uitgestrekiheid der zones en uitwegen ook vastgesteld worde bij dit Koninklijk
besluit (gevolg van de. wijzigingen gebracht aan de artikelen 2 & 3).

Art. 6.

De krijgsdienstbaarheden zullen van rechtswege bestaan vanaf den dag
waarop eene kopij van het Koninklijk besluit, dat ze iostelt, wordt neergelegd
bij de gemeentebesturen waar de eigenaars van de gronden, waarop dienstbaar-
heden worden gelegd, ze kunnen nazien.

De Commissie meent dat de eigensars, bij aangeteekenden brief, van den
Minister van Landsverdediging zouden moeten kennis krijgen van het vestigen
dier krijgsdienstbaarheden.

Art, 7.

Handbaaft de verworven rechten voor al de gebouwen in de veiligheidszone,

met inbegrip van de uitwegen, die bestaan op hel oogenblik van hel vestigen
der krijgsdienstbaarheden,
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Om alle misverstand in de verklaring'te.vermijdén, 1roel- men -het ‘eepste: il
aanvullen ‘met na de woorden «: bepaald onder- artikel -3 -5 bij:te. voegen
«w.en artikel A ». .

Wal aangaat liet tweedé gedeelte van- dit lid;: betroffendé de:'vergrootinger,
dit. komt ons onnoodig voor, daar elke nienwe aanbouw! toeyelatén 18 thits
binnen de voorgeschreven grenzen te blijven.

Aur. 8.

Geene vergoeding is vers¢huldigd uit hoofde van het vestigén van: krijgsdiénst-
baax heden op de gronden gelegen binnen de veiligheidszone.

“Bij et onderoek van arlikel 3, hebbert wij iligelegd it 3628 dienstbadiéden
geehe schade konnen berokkenen.

“Aleen voor de werkelijke nadeclen, die kinnen voortvlobien it de’ qugs-

dienstbaarheden gevestigd op gronden die zich in een uilweg bevmdcn kan
¢¢ne vergoeding torgestdan worden.

Arr. 9.

Dit artikel zal beter-bp: 2ijn plaats staant -nd artikel 10. De’ tweele zitd whirdt
hutteloos.
Arr. 10.
‘Betreft de stratbepalingen.

Uwe Middenafdeeling heeft eenparig het aldus wewijzigd ontwer}y aange-
nomen, en zij verzoekt de Kamer het op hare beurt zoo spoedig mogelijk goed
te keuren. De vrees hestaat immers, dat fhieuwe gebouwen, die de toegelaten
hoogte overtreffen, zouden kunnen opgetrokken wmden in.de zones en uitwegen,
indieh men lariger moest wachten de wet van kracht te maken.

De Verslaggever, beé Yoorditeer,
C. FIEULLIEN. Maunice PIRMEZ.
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TEXTE DU PROJET DE LOL

Projet de loi concernant la création,
autour des aérodromes utilisés par
une ou des escadrilles de I'armée,
d’une zone de sécurité frappés de
servitudes militaires.

ARTICLE PREMEK.

Autour de tout aérodrome utilisé par
une ou des escadrilles de I'armée, il est
créé une zone de sécurité. Cette zone
est créée également autour de tout aéro-
drome utilisé simultanément par une ou
des escadrilies de Farmée et par de
I'aviation eivile. ‘

Dans cette zone de séeurité, des cou-
loirs de dégagement sont réservés au
nombre de cing au maximum. Les ler-
rains situés dans une zone de sécurité
sont frappés de servitudes militaires.

Ant. 2

La zone de sécurité a, en partant de
la limite du terrain d’atterrissage, une
profondeur de quaire cents métres.
Chaque couloir de dégagement a une
largeur de deux cents métres sur loute
lap rofondeur de la zone.

(1)

TEKST VAN HET WETSONTWERP.

Wetsontwerp fot het aanleggen van
eene met krijgsdienstbaarheden
belaste veiligheidszore rond de
viiegpleinen van één of meer eska-
drils van het ieger.

EERSTE ARTIKEL.

Er wordt eene veiligheidszone aan-
gelegd rond ieder door één of meer
eskadrils van hel leger gebruikt vlieg-
plein. Zulk cene zone wordt eveneens
afgebakend rond ieder viiegplein, dat
tegelijk door één of meer eskadrils van
het leger en door burgerlijke vliegtuigen
wordt gebruikt.

In die veiligheidszone worden er ten
hoogste vijf uilwegen vrij gehouden. Op
de binnen eene veiligheidszone gelegen
terreinen worden krijgsdienstbaarheden
gelegd. ’

Anr. 2.

Vanaf de grens van het landingster-
rein moet de YVeiligheidszone vier-
honderd meter diep zijn. ledere uitweg
moet twechonderd meter breed zijn over
heel de diepte der zone.



(mr)

TEXTE PROPOSE PAR LA SECTION
CENTRALE.

Projet de loi concernant la création
autour de certains aérodromes d’une
zone de sécurité frappée de servi-
tudes militaires.

ARTICLE PREMIER.

Ul est créé une zone de sécurité autour
des ‘aérodromies suivants :

Aérodrome d’Ostende (Steene).

Id.  dAnvers (Deurne).

Id.  deBruxelles(Haeren-Evere)
Id.  de Schaffen (Diest).

Id.  de Gossoncourt (Tirlemont). |
Id.  de Bierset-Awans.

Id.  de Nivelles.

Id.  de Wevelghem.

Id.  de Zellick.

Id.  de Beverloo.

Id.  de Brasschact.

Id. d’ Elsenborn,

Dans cette zone de sécurité, des cou-
loirs de dégagement sont réservés au
nombre de cing au maximum. Les ter-
rains situés dans une zone de sécurité
sont frappés dé servitudes militaires.

Arr, 2.

#1-2 zone de sécurité a, en partant de
la limite du terrain d’atterrissage, une
profondeur maxima de quatre cents
métres. Chaque couloir de dégagement
a une largeur mazxima de deux cents
metres sur toute Ja profondeur de la
zone.

[N 305]

TEKST VOORGESTELD
DOOR DE MIDDENAFDEELING.

—

Wetsontwerp tot het aanleggen, rond
zekere vliegpleinen, van eene met
krijgsdienstbaarheden belaste vei-
ligheidszone.

Eteste ARTIKEL.

Er wordt ecne veiligheidszone aange-
legd rond de volgende vliegpleinen :

Viiegplein van Qostende (Steene).

Id.  wvan Antwerpen (Deurne).
Id.  van Brussel (Haren-Evere).
Id.  van Schaffen (Diest).

Id.  van Goudsenhoven (Thienen).
Id.  van Bierset-Awans.

Id.  van Nijvel.

Id.  van Wevelghem.

Id.  van Zellick.

Id.  van Beverloo.

Id.  van Brasschaet.

{d.  van Elsenborn,

In die veilighcidszone worden er ten
hoogste vijf uitwegen vrij gehouden.
Op de binnen eeiic veiligheidszone gele-
gen terreinen worden krijgsdienstbaar-
heden gelegd.

Art. 2.

Vanaf de grens van het landingster-
rein moet de veiligheidszone ten hoogste
vierhonderd meter diep zijn. Iedere
uitweg moel ten hoogste lweehonderd

meter breed zijn over heel de diepte der
zone.
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Texte du projet de loi.

—

Arr. 3.

La zone de sécurité est subdivisée en
deux bandes, I'une de zéro & deux cents
métres, 'antre de deux cents i quatre
cenls metres, comptés en partant de la
limite du terrain d’atterrissage. Dans la
zone de zéro a deux cenls mélres, la
hauteur des constructions, plantations
ou obstacles, est limitée & vingt métres.
Dans la zone de deux cents & quatre
cents metres, cette hauteur ne peut
dépasser le dixieme de la distance de
la construction, plantation ou obstacle
a la limite du terrain d’atlerrissage
précité.

Ary. 4.

Dans les couloirs de dégagement, il
ne peut étre gétabli aucune construction,
plantation ou obstacle. La hauteur des
cultures et des clotures ne peut dépasser
un métre cinquante centimétres.

Anr. D,

Pour chaque aérodrome, la zone de
sécurité et ltes couloirs de dégagement
sont, sur la proposition du Ministre de
la Défense Nationale, déterminée par
arrété royal. lls sont indigués sur un
plan terrier annex¢ a U'arrété royal.

Tekst van ket Welsontwerp.

Art. 3.

De veiligheidszone is onderverdeeld
in twee reepen, de eenec van nul tot
twechonderd meter, de andere van
twechonderd tot vierhonderd meter,
gerckend vanaf de grens van het lan-
dingsterrein. In de zone van nul tot
tweehonderd meler mogen de gebou-
wen, beplantingen of hindernissen geen
twintig meter hoogte overtreffen. In de
zone van (weehonderd tot vierhonderd
méter mag deze hoogte het tiende niet
overtreffen van den afstand tusschen de
gebouwen, beplantingen of hindernissen

en de grens van het hoogergemeld lan-

dingsterrein.

Arr. 4.

Op de uitwegen mogen geene gebou-
wen, noch beplantingen of hindernissen
gezet worden. De gewassen en afslui-
tingen mogen er geen anderhalven
meter hoogte te boven gaan.

Art. 5.

Voor ieder vliegplein, worden de
veiligheidszone en de uitwegen, op
voorstel van den Minister van Landsver-
dediging, bepaald bij Koninklijk be-
sluit. Zij staan aangeteekend op een bij
voormeld Koninklijk besluit gevoeg‘&
grondplan.
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Texte proposé par 1a:Seclion centrale.

Arr.. 3

La-zone de sécurilé:est- subdiviséelen
deux bandes;: 1'ime de zérd a-dduxicents
metres; Tauire‘de devx:cents:d quatre
cents-metres, comptés en’ partant de la
limite du térrain: d'attérrissage.: Dans
la zone de zérd & deux cepts:metres, la
hauteur des-constructions;: .plaritations
ot ‘obstacles est Jimitée i vingt métres.
Dans la zone -de:.deux cents’a:quatre
cents -‘metres; «-celte’ hanteur me peut
dépasser -le. dixiéme :de- la-‘distance de
la construction, plantation ou ohstacle
a la limile du terrain d’atterrissage
précité.

La largeur de ces bandes pourra étre |

réduite par arrété royal.

ArT. 4.

Dans les icduloirs ﬂé'dééagément il
ne et étre ctabliauctiite éonstruction,
plantation“ou 'obsticle. ‘La:’hanteur 'des
cultures ‘et:des dlotiires e peutdépasser
dewE metres!

Ata. B.

Pour chaque aerodrome, )l emplace-
ment et Uétendue de la ;2one de sécurilé
et des coulon‘s de degggement sont, sur
la proposition du Ministre de la Défense
Nationale, déterminés par arrété royal.
Ils sont indiqués sur un plan terrier
annexé 4 I'arrété royal.

[N 3081

Tekst voorgesteld ‘door:de Mildenafdeeling,
A§ i'!T Al g

De veiligheidszone: i ondeiverdebld

i twee roepe/ide e v Nl gt
‘tbeelibnderd meter,

de andere van
iweehonderd tot "\;ierhbnde ‘i meter,
gerekend vanaf-des grens van et lan-
dingsterrein. e de Lbné VAR ‘Wl tot
tweehonderd metér'm’ogen de gehou-
wen, beplantirigenioflijriderfiissen: géén
twintig meter hoogte overtreffen. In de
zone van (weelionderd ‘tot Vierhonderd
meler mag deze hoogle hel tiende Hiét
overtreffen van den ‘afstand *(usschen’de
gebouwen, beplantingen of hindernissen
en de grens van het hoogergemeld lan-
dingsterrein.

De breedte dier reepen kan bij Konink-
lijk besluit verminderd worden.

ArT. 4

Op de nitwegen - mogen geene gebou-
wen, noeh’ beplantmgen of hmdcnssen
gezet worden. De gewassen ‘en”afSluiz
tingen’ mogen er’ gecn anr]erhalven’
meter hoogte te bovén gdan.:

Ant. B

Yoor ieder vliegplein,, worden de
ligging en de witgestrelitheid, der. veilig-
heidszone en der uitwegen,.op voorslel
van den Minister van- Landbverdedlglng,
bepaald bij koninklijk besluit, Zij:staan
aangeteekend op cen bij voormeld
Koninklijk besluit gevoegd grondplan.



[Ne 305]

Texte du projet de loi.

Agr. 6.

~ Une copie du texte de cet arré1é royal
et une copic de ce plan terrier sont
déposées, par les soins du Ministre de
la Défense nationale, au siége de cha-
cune des Administrations communales,
sur le territoire de laquelle se trouve le
terrain de I'aérodrome. Les servitudes
sont établies de plein droit dés le jour

du dépot de ces documents. Ceux-cif

peuvent étre consullés par les proprié-
taires des biens frappés de servitudes,
mais sans déplacement,

Art. 7.

Les constructions, plantations oul

obstacles dépassant les hauteurs auto-
risées par l'article 3, exislant dans la
zone de sécurité an moment de son
établissement, peuvent étre maintenus.

Les propriétaires pourront faire répa-
rer ces constructions, les faire trans-
former et méme les faire reconstruire.
Ils pourront y faire ajouter des agran-
dissements, 4 condition que les hauteurs
de ces agrandissements ne dépassent

pas les hauteurs autorisées par 1'ar--

ticle 3 et que ces agrandissements n’em-
pietent pas sur le terrain réservé pour
I'établissement d’un couloir de dégage-
ment.

(w)

Tekst van het Wetsontwerp.

——

Anr. G:

- leder. ;gemeentebestaur, op -wiens
grondgebied het vliegplein gelegen is,
krijgt, door toedoen van den Minister

~van Landsverdediging, afschrift van den

tekst van dat Koninklijk besluit, met
afschrift van het grondplan. De dienst-
baarheden gaan van rechtswege inden
dag waarop die stukken toekomen: Die
stukken liggen ter inzage van de eige-
paars der ‘met; dienstbaarheden belaste

-goederen, -doch mogen nict meegeno-
‘men. yorden.

Arr. 7.

De gebouwen, beplantingen of hin-
dernissen, - hooger dan -bepaald onder
artikel 3, en gelegen: binnen de veilig-
heidszone, op ‘t oogenblik dat zij afge-

‘bakend, wordt, mogen blijven staan.

De "eigenaars mogen die. gebouwen

‘doen herstellen, veranderen en zelfs

heropbouwen. Zij mogen ze vergroo-

‘ten, op voorwaarde dht'de aangebouwde

deelen niet hooger reiken dan bepaald

‘onder artikel 8, “en dat ze niet op het

tot ‘het asuléggen van- éenen uitweg
voorbehouden ‘terrein’ konen.
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Texte proposé par la Section centrale,

Arr. 6.

Une copie du texte de cet arrété royal
et une copie de ce plan terrier sont
déposées, par les soins du Ministre de
la Défense nationale, 2u siége de cha-
cune des Administrations comnmunales,
sur le territoire de laquelle se trouve le
terrain de I'aérodrome. Les servitudes
sont établies de plein droit dés le jour
du dépét de ces doecuments. Ceux-ci
peuvent étre consultés par les proprié-
taires des biens frappés de servitudes,
mais sans déplacement. Les proprié-
taires seront avisés par lellre recom-
mandée de !'établissement de ces servi-
tudes par les soins du Ministre de la
Défense Nationale.

ArTt. 7.

. Les constructions, plantations ou
obstacles dépassant les hauteurs auto-
risées par les articles 3 et 4, existant dans
la zone de sécurité an moment de son
établissement, peuvent étre maintenus.

Les propriétaires pourront faire répa-
rer ces constructions, les faire trans-
former et méme les faire reconstruire.

[N 305)

Tekst voorgesteld door de Middenufdeeling.

Ayr. 6.

Ieder gemeentebestuur, op wiens
grondgebied het vliegplein gelegen is,
krijgt, door toedoen van den Minister
van Landsverdediging, afschrift van den
tekst van dat Koninklijk besluit, met
afsehrift van het grondplan. De dienst-
baarheden gaan van rechiswege in den
dag waarop die stukken toekomen. Die
stukken liggen ter inzage van de eige-
naars der met dienstbaarheden belaste
goederen, doch mogen niet meegeno-
men worden. Aan de eigenaars moet,
door het toedoen van den Minister van
Landsverdediging, bij aangeteekenden
brief kennis gegeven worden van het
vestigen dier dienstbaarheden.

Awr. 7.

De gebouwen, beplantingen of hin-
dernissen, hooger dan bepaald onder de
artikelen 3 en 4, en gelegen binnen de
veiligheidszone, op 'L oogenblik dat zij
afgebakend wordt, mogen blijven staan.

De eigenaars mogen die gebouwen
doen herstellen, veranderen en zells
heropbouwen.
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Texte du projet de loi.

Art. 8.

L’établissement des servitudes mili- '

taires ne donne droit 3 ancune indem-
nité sauf éventucllement pour les biens,
situés dans les couloirs de dégagement,
auxquels elles porteraient un préjudice
réellement justifié.

- Dans ce cas, une indemnité atinuelle
pourra étre accordée aux propriéiaires
de ces biens aussi longtemps que les
servitudes et le préjudice subsisteront.

Axr. 9.

La présente loi entrera en vigueur le
jour de sa promulgation. Ses prescrip-
tions scront d’application dés ce méme
jour A tous les aérodromes existant
utilisés par P'escadrille de I'armée.

Arr. 1 0-.

Les-infractions aux prescriptions de
la présentc loi seront conslatées par les
agents assermentés de. I'Btat et les con-
trevenants seront contraints pal‘vordre
du Ministre de la Défense Nationale &
supprimer I'objel de la contravention.

A défaut par eux de donner suite a
cet ordre dans le délai déterminé, il y
sera procéde deffice et & leurs frais.

Le remboursement des dépenses
faites sera poursuivi comme en matiére
domaniale, sur simple état dressé par
Pautorité militairc qui aura peis les
mesuies d’cxécution.

( vm)

Tekst van het Wetsoniwerp.

Arr. 8;

Het vestigen van krijgsdienstbaar-
hederi verleent geen recht op vergoe-
ding, behoudens, desgevallend, voor de
op de uitwegen gelegen goedeven,
waarasn zij een klaar bewezen nadeel
zouden berokkenen.

In dit geval kan er aan de eigenaars
van die gocderen eene jaarlijksche ver-
goeding toegekend worden, zoolang de
dienstbaarheden en het nadeel blijven
bestaan.

Art. 9.

Onderhavige wet treedt in werking
vanaf den dag harer afkondiging. Van
dien dag af zijn de voorsclhriften-ervan,
toepasselijk op al de door de leger-
eskadrils gebruikte vliegpleinen.

: Art. 10.

" -De inbreuken op de voorsehriften van
onderhavige. wet worden -vasigesteld
door de beéedigde staatsagenten, en de:
overtreders zullen er, op bevel van den
Minister van Landsverdediging, toe.
gedwongen worden het voorwerp der
overtreding weg te doen.

- Verzuimen zij aan dit bevel gevolg te
geven binnen den bepaalden tijd, dan
wordt daartoe overgegaan van rechis-
wege en op hunne kosten. De terugbe-
taling van de gedane uitgaven wordt
vervolgd zooals in domeinzaken, op
eenvoudigen staat, opgemaakt door de
militaire overheid, die de uitvoerings-
maatregelen heeft getroffen.
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Texte proposé par la Section centrale.

Anr. 8.

L’établissement des servitudes mili-
taires ne donne droit & aucune indem-
nité sauf éventuellement pour les biens,
situés dans les couloirs de dégagement,
auxquels elles porteraient un préjudice
réellement justifié.

Dans ce cas, une indemnité annuelle
pourra é&tre accordée aux propritaires
de ces biens aussi longtemps que les
servitudes et le préjudice subsisteront.

Art. 9.

Les infractions aux prescriptions de
la présente loi seront constatées par les
agents assermentés de I'Etat et les con-
trevenants seront contraints par ordre

- du Ministre de la Défense Nationale a
supprimer I'objet de la contravention.

A défaut par eux de donner suite i cet
ordre dans le délai déterming, il y sera
procédé d’office et A leurs frais.

Leremboursement des dépenses faites
sera poursuivi comme en matiére doma-
niale, sur simple état dressé par I'auto-
rité militaire qui aura pris les mesures
d’exécution.

Art. 10.

La présente loi entrera en vigueur le
jour de sa publication au Moniteur.

[N* 805)

Tekst voorgesteld door de Middehafdéeling.

Ant. 8.

Het vestigen van krijgsdienstbaar-
heden verleent geen recht op vergoe-
ding, behoudens, desgevallend, voor de

{op de nitwegen gelegen goederen,

waaraan zij een klaar bewezen nadeel
zouden berokkenen.

In dit geval kan er aan de eigenaars
van die goederen eene jaarlijksche ver-
goeding toegekend worden, zoolang de
diensthaarheden en het nadeel blijven
bestaan.

Art. 9.

De inbreuken op de voorschrifien
van onderhavige wet wordt vastgesteld
door de becedigde Staatsagenten, en de
overtreders zullen ér, op bevel van den
Minister van Landsverdediging, toe
gedwongen worden hel voorwerp der
overtreding weg te doen.

Verzuimen zij aan dit bevel gevolg
te geven binnen den bepaalden tijd, dan
wordt daartoe overgegaan van rechts-
wege en op hunne kosten. De terug-
betaling van de gedane uitgaven wordt
vervolgd zooals in domeinzaken, op
eenvoudigen staal, opgemaakt door de
militaire overheid, die de uitvoerings-

‘maatregelen heeft getroffen.

Art. 10.

Deze wet treedt in werking op den dag
harer bekendmaking in het Staatsblad.




