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1 Budget de PAdminisiration des Chemins de fer pour 'exercice 1925.

2° Budget des administrations de la Marine, des Postes et des Télégraphes
pour F'exercice 1925 (1).

RAPPORT
FAIT, AU NOM DE LA COMMISSION PERMANENTE DES CHEMINS DE FER, POSTES,

TELEGRAPHES ET DES TRAVAUX PUBLICS (2), PAR M. VAN ISACKER.

Messiruns,

Nous avons Thonnear de faive rapport sur le budget des Chemins de Fer,
Marine, Postes, Télegraphes et Téléphones pour Pexereice de 1925.
Le budget ordinaire §'¢leve :

1. Pour les Chemins de for . . . en dépenses 4 fr.  1.758.226.132,42
. en recelles & »  1.752.523.300,00
2. Pour la Marine. . . . . . codépenses & » 56.642.235,00

cn recettes a4 » 25.293.000,00

3. Pour lesPostes. . .. . . cndépenses i 192.478.714,00
en recettes 4 » 188.709.500,00

b Pour les Télégraphes et Téléphones, en dépenses 4 » 139.283.757,00
en receltes 3 »  185.000.000,00

&
b4

o~
==

Le budget-ordinaire cléture done par un déficit quf est de fr. 5.702.832,42
pour les chemins de fer; de fr. 31.347.235,00 pour la marine; .de
3.769.214,00 pour les Posteset de 4.283.757,00 pour les Lélégraphes et (élé-
phones, soit pour 'ensemble du budgel fr. 45.103.038,42 .

Le budget s’éleve @ en dépenses & fr. 2.146.630.838,42
en vecetles d »  2.401.527.800.00

(1) Budgels, u°8 Axv, xvitl el 5.

(2) Composition de la Commission permanente des Chemins de Fer, Postes, Télégraphes et
des Travavs publics : MM, Bertrand, président, Bologne, Brassinne, De Bruyn (P.), Debruyne
(René), Golfaux, Goelgebuer, Lemonnier, Maillen, Neujean, Pepin, Ponculet, Yon Belle,
Van Isacker et Van Severen.

La distribution. - présentrapport (N40);
& o0 llou 1o 3. jullst 925,
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Si nous comparons ces chiffres 4 ceux du budget de 1924, nous voyons que,
pour I'ensemble du budget ordinaire, les dépenses sont en augmentation de
fr. 214.939.107,42 et -les recettes de 408.8302.687 francs, Le budget -ordinaire
de 1924, en effet, s’ élevait - en dépenses a 1.931.691.731 francs et en recettes 4
1.693.225,113 francs.

Alors qu'en 1924 le déficit prévu était de fr. 238.466.618,76, eelui que nous
prévoyons pour 1923 n’est plus que de fr. 45.283.757,42.

La situation favorable du budget des Chemin de fer, Marine, Postes, Télé-
graphes et Téléphones est due principalement & une augmentation trés sensible
des recettes sur les prévisions de 1924. Cette augmentation se traduit par les
chiffres suivants :

Aux Chemins de fer-. . . . .fr. 327.523.300,00

Ala Marine . . . L 9.255.000,00
Aux Télégraphes et lclephones .o 29.064.887,00
Aux Postes. . . . . . . . . 42.459.500,00

Soit un total de. . . fr. 408.302.687,00

D’autre part, le budget d’une des administrations prévoit une diminution de
dépenses, celui de la Marine, pour un montant de 1.828 922 francs. Mais aux
Chemins de fer,les dépenses sont augmentées de fr. 1 54.932.41 {,66, aux Postes
de fr. 25.025.166,00, et aux Télégraphes et Téléphones de fr. 37.510.451.,00.

I. — Un mot d’abord des augmentations de recettes. '

1. Pour le budget des Chemins de fer « 'augmentation de 827.528.300 francs
est due en ordre principal, comme I'a fait obscrver I'administration dans les
développements du budget, a la majoration du tarif qui sortira ses pleins effels
en 1925 ainsi qu'au développement normal du trafic ». Les membres de votre
Commission ont été impressionnés par celte augmentation considérable des
recettes. On s’est demandé si les prévisions allaient se réaliser ; et comme la
situation favorable du budget dépend principalement de I'augmentation des
recettes des Chemins de fer, il nous a paru utile de demander & I'administration
des précisions. L’administration nous a ffit parvenir la note suivante.

« Les prévisions de recettes portées au budget de 1924 s'élevent

a . . . . . . X . . . fr. 1.425.000.000
D’apres les résultats acquis, la recette de cet exercice attein-
dra approximativement . ... 1.685.000.000

Au projet de budget pour 192,) il est pl(}\’ll une recette de . 1.752.523.300
L’augmentation pour 1923 par rapport a la recette effective
probable de 1924 est de . . ) . . . fr. 67.523.300

En 1924, les tarifs voyageurs et marchandises ont ¢té relevés respectivement
de 25 p. c. en moyenne, a partir du 1 avul et de 20 p. c. en moyenne & partir du
15 dito.

Pour 1925, ces relevements de tarifs produiront leurs effets sar toule la durée
de I'exercice, ce qui explique Paugmentationr de 67.523.800 franes mentionnée
ci-dessus ».
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Les prévisions de recettes portées au budget de 1925 nous paraissent done
pleinement justifices et la situation favorable du budget. donl nous ne pouvons
que nous f¢liciter, est bien réel.

Pour les autres administrations. les angmenlations de receiles sont moins
¢levées. Une breve énnmération suffira.

2. Marine.

Produit du service des bateanx Ostende-Donvres . . . . fr.  6.900.000
Produit des passages d'eau Anvers-Féte de Flandre . . . . 1.505.000
Produit des dvoits de pilotage . . . . . . - . . . 650,000

Vente de vieux malériaux, elc. e e e e 200.000

fr.  9.255.000

3. Postes.

Redevances payées par les autres départements pour le Lransport
des corvespondances de service . - e o oo e 7.000.000

Receltes d’exploitation. : Ce e e 32,241,000
Transit intermational . . . . . . . . . . . . . 750.000
Recettes du service de presse el de publicité Ce e 15.000
Vente de vicux matérianx, ete. . . . . - 41.000
Remboursement de dépenses effectuées pour le cnmple i"autres
administrations e e e e e 22412300

fr. 42.459.500
4. Télégraphes et Téléphones.

Accroissement normal du serviee et application du nouveau
tamf . . . . . .. e oo e 31.045.000
Recetles du serviee de presse el do pubhuu, Ce e e 80.000

fr. 81.125.000

Il convient de faire remarquer que pour Padministration des Télégraphes et
Téléphones P'augmentation de vecettes de 31.125.000 franes est réduite &
29.064.887 franes par une diminution de recetles de 2.062.113 franes aux
articles 14, 15 et 16 du budget.

Il. — Quant aux dépenses, nous P'avons déja fait observer, on ne prévoit une
diminution de dépenses que pour un seul budget : celui de la Marine.

I. La diminution de dépenses y provient principalement de la réduction des
cadres el du transfert qui a été effectué, au mois de mars, des bateanx-pilotes de
Flessingue 2 Anvers. Par suite de ce transfert, les traitements et les salaires des
agents altachés au service des bateaux-pilotes ne sont plus payés en florins, mais
en franes. 1l en résulle une diminution de dépenses de 349.000 francs. Par
contre certaines dépenses sont en augmentation. Cette augmentation résulte.
enlre autres, de la péréquation des traitements pour un montant de 7.875 559 fr.

2. L'augmentation de dépenses prévue au budget des Postes est également,
pour une part trés large, la conséquence de la péréquation des barémes et de la
révision des carrieres (pour un montant de 38. 143.675 francs). Par contre la sup-
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pression d’emplois et la véduction d'effectifs a produit une diminution de dépenses
assez sensible.

3. Aux Télégraphes et Téléphones les dépenses d’exploilation sont également
en augmentation. Parmni les principales canses d'augmcnt:ltion, signalons une
majoration de crédit de 10.482.452 franes a 'ariicle 55, qui concerne les charges
financiéres (intéréts et amortissements). Cetle angmentation est corrélative a celle
des crédits pétitionnés au budget extraordinaire. Signalons aussi, & article con-
cernant les frais résultant de la liquidation des comptes avec les offices étrangers,
un transfert des frais de change. du budget pour ordre au budget des dépenses
~d’exploitation. Ce transfert a néeessité linseription d'un crédit de 13.355.650 fr.
Signalons encore linfluence de la péréquation des bharémes qui a produit une
augmentation de dépenses de 19.466.157 francs.

4. Les modifieations les plus importantes intéressent les dépenses d’exploita-
tion du budget des Chemins de fer. L’ensemble’des dépenses est en augmentation
de fr. 154.232.411,606, soit la différence entre le lotal des angmentations sur les
prévisions de 1924 — fr. 233.059.349,06 — et le total des réductions -—
fr. 78.826.937,40 (1).

Voici le tablean des réductions et des augmentations qui nons sont proposées :

A. Reductions.

{. Suppressions d’emplois (art. 1, Set 8). . . . . fr.  2.081.353,40
2. Diminution des frais d’cntretien et baisse du cout des

matérigux (art. 9,10y . . . . . . . . o L .. 22.748.828 »
3. Prix du matériel en service & imputer partiellement sur

le fonds d’extension (art. 21) .~ . . . . . . . . . 3.587.000 »
4. Suppression du subside & I’Association Internationale du

r 'o:d (@t.34). . . . . . . .. .o 2.000 »
Transfert au budget de la Marine, Posles el Telcgmphcs

({ll‘[,. 3()) c e e e e e e e e e e e e e e s 22 500 »
G. Crédits mis en rapport avec les dépenses réelles

(art. 37 et 39). . Coe e e e e 552.301 »
T Disparition de I'indemnité reprcscnt‘ml le douziéme du

traitement {art. 44) . . . . . . . . . . . . . 49.832960 »

Total . . . fr. 78.826.937,40

(1) Duns les dévelepprments du budget (tablean 1), administration mentionne d’aulres
chiffres. Ces chiffres sont différents des notres parce que "administration, sux articles 1,5 et 8
a déduit les réductions pour suppressions d'emplois des sugmentations résultant de la péréqua-
lion.
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B. Augmentations.

1. Pelequatnon des traitements et salaives (art. 1,2, 4, 5,
7, 8, 11, 12, 16, 17, 18, 24, 25, 38, 39, 40, 43 (1). . fr.  113.058.050 40
2. Partic mobile des trailements el salaires en suite de la

péréquation (art. 42 et 43) . . o . < . . L Lfe 13.225.773 00
3. Renfort de personnel, :mcn‘oi%ement du trafic, hausse
du prix des matériaux, ete. (m‘ 13, 14, 13, 16, 17,
19e20). . . . . .. e T1T89.004 00
4. Majoration des pensions (,“, “78“" et 30) N | 8.704.351 00
5. Achat de vocabulaires bilingues (charge Lemporaire) ;
(‘ut 6y . . . . .. N 20.000 90
3. Majoration du taux des m(lemmtgs (lu chnt (l accidents
('uL 22)y. . . . . . e 300.000 00

. Déficitdela L‘thB(]ll Gmml Lontml l)clne(ut “71) fr.
8. Augmentation da montant des rentes-incapacités et

150.000 00

indemnités-accidents (art. 31) .. . . . . . . _fr, 217.000 00
9. Honoraires de médecins (art. 33y . . . . . . fr. 50.000 00
10. Crédits mis en rapport avee les dépensesréelles art. 38

1 N | £.780 505 50
14, Intéréts amortissements et remboursement desannuités

(art. 41) C e e 120484663 16
12. Diverses dépenses . . . . . . . . . .fr 3.330.000 00

Total. . .fr. 233,05 9,«3’1—9 0()

It résulte de ce tableau que les principales augmentations de dépenses sont
dues, F'une part, & Vaceroissement du rafic, d'antre part, & la péréquation. La
péréquation a néeessité des augmentations de crédit pour wn montant de
fr. 115.058.050,40, auquel il convient d’ajouter la somme de 15.225.775 [ranes
prévue pour la partic mobile des traitements ¢t des salaires el une somme de
65.485.391 francs pour la péréquation des agents des autres adminisirations.
Mais, par conire, la péréquation fait disparaitre de notre budget Vindemnité repreé-
sentant le douzitme du Lrailement qui était, en 1924, de 49.832.960 francs pour
le budget des Chemins de fer, de 1.817.108 francs pour la Marine, de 7.777.187
francs pour les Postes et de 4.122.802 francs pour les Télégraphes et Télé-
phones.

A propos de la péréquation, quelques membres de la Commission ont exprimé
le désir de voir accorder I'indemnité de résidence i tous les agents de I'Etat. La
Commission étail d’avis que la mesure devait éventucllement s’appliquer a tous
les départements.

(1) Remarquons qu’aux articles 7 et 11 les augmer\lallons de 9.376.270 francs et de
5.397.306 francs ne sont pas sculement dues A la péréquation, mais aussi 4 des exlens;ons du
personnel, nécessilées par les besoing du service,
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. — Les dépenses extraordinaires prévues au budget des Chemins de fer,
Marine, Postes, Télégrophes et Téléphones pouar 'année 1925, sont sensiblement
plus élevées que celles prévues aux budgets des années antéricures.

Elles sont évaluées & 581.930.850 francs, soit :

Pour les Chemins de fer . . . . fr.  450.970.000

Pour les Postes. . . ... 5.941.500
Pour les Télégraphes et "ldcphones . 124.849.350
Pour la Marine. . . . . . . . 170,000

Comparons ces chiffres 4 ceux des années antérieures.
Pour les différentes administrations réunies, les dépenses extraordinaires
s’élevaient :

En 1922 a ; ; . . . ) . fr. 237.829.905,00
En 1923 a ; . . . . . . . 296.685.569,00
En 1924 & . . . ; ) . . . 396.519.650,00

Encore convient-il d'observer, qwavant 1924, les indemnités de vie chere
étaient portées aux dépenses extraordinaires.

L’dugmentation des crédits affectés au perfectionnement et a U'extension de
notre outillage national répond 4 un veeu bien souvent exprimé par les Chambres
et par la Commission des Chemins de fer.

En 1923, T'honorable M. Robyn, rapporteur du budget des Chemins de fer,
disait dans son rapport : « La Commission est heurcuse de voir qu'une somme
plus importanie sera affectée au perfectionnement et & 'augmentation de notre
outillage national. Elle estime cependant qu’il y a lieu d’aller plus loin dans cette
- voie et de pousser avec plus d’activité qu’on ne I'a fait a Pachevement des travaux
en cours ». Et en 1924, I'honorable rapporteur ajoutait : « La Commission
insiste pour que les travaux projetés pour Pamélioration du réseau des Chemins
de fer soient poussés activement ».

Votre Commission ne peut done que signaler avec satisfaction que I'admi-
nistration a tenu compte dans une trés large mesure des observations de son
rapporteur de 1923 et de 1924. Les crédits qui en 1924 étaient de 396.319.630
franes sont majorés pour I'exercice de 1925 de 183 411.200 francs ; et toutes
les sommes prévues aux dépenses extraordinaires n’ont d’autre but que d'aug-
menter et de perfectionner notre outillage national.

L’administration, dans une note qu’elle a fait parvenir au rapporteur de votre
Commuission, a tenu & justifier 'augmentalion de erédits qu’elle vous sollicite.
Reproduisons ce document qui nous permel de mieux juger de l'importance des
travaux que le département des Chemins de fer compte exécuter.

« Les crédits pétitionnés au projet de budgel extraordinaire pour 1925 el qui
présentaient dans leur ensemble une augmentation de 238.465.000 francs (1)

(1) Il n’est pas question dans cetle note du budget extraordinaive des Postes, Télégraphes el
Téléphones. D'aulre part, depuis que le Gouverriement nous a fait parvenir la noté que nous
reproduisons, les dépenses extraordinaires des Chemins de Ter ‘ont eté diminudes de un ‘million
800,000 francs & la suile d'un transfert au budget des dépénses d’exploitation,
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(452.770.000 — 214.303,00) sur ceux alloués au budgel de 1924, sont néees-
saives pour permetire i I'Administration des Chemins de fer la réalisation d’un
important programme de travaux ¢ui s'imposent pour mettre sans délai les
installations et le matéric & la bauteur des néeessités eroissantes du trafic en
méme Lemps que pour arviver i réduire dans la plus grande mesure possible les
dépenses d'exploitation du railway.

Dans cet ordre d'idées, 11 a été décidé notamment :

) De pousser avec Ja plus grande activité 'achévement des lignes nouvelles en
construetion et des iignes en voie de transformation : ligne de Schaerbeek-Hal.
de Fexhe-le-Haut-Cloeher 4 Kinkempois, de la Campine, el de Luttre 4 Namur ;

) De faire exécuter en 1925de nombreux ct trés importants travaux spéciaux:
création d'une gare de formation et d'une remise aux locomotives & Latour
(6.500.000 fr.}; création d’une gare de formation, d’une remise aux locomotives,
d'un atelier de wagons, ete., & Stockem (6.600.000 fr.); plate-forme de la nou-
velle gare de Wilmarsdonck, construction d'ume remise aux locomotives,.etc. .
(9.5€0.0600 fr.); travaux du quadrilatere de Mortsel (1.000.000 fr.); ouvrages
d’art & Schaerbeek (2.000,000 fr.). & Tirlemont (1.030.000 f..); aménagement
de la gare de Knocke et de ses abords (556.000 fr.); établissement de la quadruple
voie entre Liége-Guillemins et Chénée (7.019.000 fr.}; détournement de fa ligne
d’Ath i Lessines (1.600.000 fr.); construction d'importants batiments a Malines,
Schaerbeck, Luttre, Gouvy, Landen, Lessines, Mons (aviation), Saint-Gbislain,
Salzinnes, etc., ele.

En outre, pour alteindre fe but visé, il est indispensable de donner une exten-
sion beaucoup plus considérable qu'en 1924 aux achats de matériel roulant et
autre. Les crédilq'portés au budget de 19235 4 cet effet, sont destinés, & concur-
rence de : 16.500.000 francs & Pacquisition de 40 locometives, type 23, pour le

-service des manceavres; 70.000.000 de franes & Pachat de 3,000 wagons de
20 tonnes; 4.000.000 de francs pour I'équipement a I'éclaivage électrique du
matériel & voyageurs devant civculer sur les lignes francaises; 6.600.000 frances
pour Pacquisition d'autos-camions nécessaires pour la remisc des colis & domicile
dans les agglomérations de Bruxelles et Anvers; 37.020.000 francs pour appro--
\'isionnemenl d’outillage divers, notamment d’appareils de stockage ct de mélange
des charbons pour les locomotives, en vue d’une utilisation plus économique du
combustible ».

IV. — Avant de terminer notre rapport, 11 nous reste & examiner briévement
certaines questions qui ont été soulevées par des membres de volre Commission
au cours de I'étude du budget. :

1. Un membre a demandé de préciser les obligations que I'Etat a contracté vis-a
vis de la Société des Ferry-Boals. Sa question a donné lieu a un échange de vues
que la Chambre nous permettra de résumer.

Les Icnv hoats, bateaux transhordeurs, relient le résean iurc du Continenl &
celui de fa Grande-Bretagne. Pour rendre possible 'exploitation de ce mode de
transport. un matériel roulant spécial est nécessaive. En cffet, il existe une ‘diffé-
renee assez notable entre le gabarit britannique et ecelui du Continent. L'Etat
Belge avait acquis apres la guerre un certain nombre de wagons qui avaient scrvi
aux armées britanniques derriere le front francais, Ces wagons construils en
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Angleterre, pour les réseaux continentaux, présentaient eetle particularité que
tout en élant conforme an gabarit continental, ils ne s’écartaient pas beauconp du
gabarit britannique et pouvaient done, avee un minimum de dépenses, étre rendus
aples 4 circuler 2 la fois sur les deux réseaux.

La Société des Ferry-Boats qui avait acquis les trois bateaux que le gouverne-
ment anglais a construits pendant la guerre pour faire le service cntre la cote
francaise et UAngleterre, a demandé 2 I'Etat Belge de pouvoir disposer de ce
matériel spéeial. Un contrat est intervenu entre les deux parties, en vertu duquel
les wagons sont placés, par voie de location, & la disposition de la Société. s
restent la propriété de I'Etat Belge. mais Ia Société en a ka disposition pour per-
mettre aux exporlatenrs de faire des transports entre le Continent et la Grande-
Bretagne.

La localion est payée par la Sociélé des Ferry-Boats, en sus des larifs de trans-
ports normaux que paient les marchandises transportées par elle. Cest-a-dire
qu'un wagon des Ferry-Boats circulant sar le réseau belge, paie i I'Etat belge les
tarifs que paie Lout wagon ordinaire, el en plas, il paie la taxe de location.

Pour bien se rendre compte de la situation dans laquelle est placée laSociété des
Ferry-Boats, il convient de noter que pour tous les Lransports effectués par le
chemin de fer, Administration fournit & toul expéditeur qui en fait la demande
les wagons nécessaires au transport. I ne regoit aucun autre payement que celui
des tarifs de transports. 1 tient done 4 la disposition du public, le matériel roulant
nécessaire i lous les transporls qui peavenl se présentev. Pour le service ainsi
rendu, ct pour la traction des marchandises sur son réscau, le chemin de fer per-
goit le prix de transport. Les tarils sont caleulés de telle maniére qu'ils procurent
au chemin de fer Vintérét du capilal engage, lamortissement, I'entreticn ¢t la
réparation du maléricl, et tous les frais d’exploitation généralement quelconques.
Pour le couvrir de toutes les charges qu’il assume vis-a-vis de ses clients le chemin
de for n’a pas d'antres recetles que le produit de ses tarifs de (ransport.

Or, dans Paffaire qui nous occupe, U'Etat Belge percoit non sculement Ies prix
de transport habituels qui devraient le couvriv enliérement pour les serviees
rendus, mais en plus il percoit la taxe de location qui s’¢leve annuellement A
environ 10 p. ¢. du capital investi dans les wagons '

Cette fagon de procéder, toute & Pavanlage de U'Etat Belge, a été justifiée par
le fait que le service des fervy-boats laisserail peut-étre des wagons immobilisés
el que s’adressant pour une bonne part & des pays étrangers, le matériel affecté a
ce service pourrail étre absent du réseau belge plus fréquemment que le matéricl
ordinaive de T'Elat Belge.

En fait, il en est tout autrement cependant. Une grande partie du matériel est
affeeté aux transports belgo-anglais et revient tres fréquemment sur le réseau
belge. Quant au matériel qui fait les (ransports suisse-anglais et italo-anglais,
chaque fois qu'il Lraverse le pays il procure plus de 300 kilometres de transporl.
11 faut ajouter a cela que les ferry-boats s’adressent en orvdre principal aux mar-
chandises de grande valeur qui procurent des recelies élevées au transporteur.

Pour ne citer que les trafies de Hollande et de France, que nul ne contestera
comme trafics nouveaux, ils se sont élevés respectivement & LAO0 et 1156 tonnes
en 1924, Pour janvier 1925, ils sont déja de 631 et 314 lonnes, done en augmen-
tation proportionnelle trés considérable sur les chiffres de 1924
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D’aprés les résullats de 1924 on peut angurer que les recetles nouvellés que
les . B. procureront 2 I'Etat belge, s’éleveront, en 1925, 4 environ 3 millions
de franes.

Le trafic de transit que les chemins de fer belges avaient perdu depuis la
guerre el que les . B. non seulement peuvent leur rendre, mais qu’ils peuvent
développer considérablement, est done tres important.

En ce qui concerne les installations 2 la gare de Zechrugge, I'Etat n'a fait
(u'exécuter les obligations qu’il a contractées par la Convention-loi de 18941895
(ui a eréé les ports de Broges et de Zeebrugge, et qui impose 4 I'Etat non seule-
ment Pobligation d’établir & ses frais les voies ferrées nécessaives & Uexploilation
des ports ct du canal, mais anssi les extensions ultéricures qui seraient néces-
Sa1res.

C'est du reste une regle adoptée pour lous les ports : Anvers, Ostende,
Gand et autres.

Toutes les installations spéciales anx Ferrv-Boats onl été faites aux frais de In
Société des I. B.

2. Plusieurs membres de votre Commission ont insisté sur Putilité de la pose
du eable téléphonmique La Panne-Herbesthal.  Le  Gouvernement reconnait
Purgence de ce travail et a Ltenu & nous donner les renseignements suivants :

Le eable La Panne-Herbesthal a été projeté en vue de eonslituer de nouveaux
circuits Léléphoniques nécessaires pour faire face & Paugmentation du trafic. Le
recours au cible souterrain se justifie par Vimpossibilité de poser encove des fils
sur les lignes aéricnnes existanles, par la sécurité de fonetionnement plus grande
quoffre le cible et pav la réduction des frais d’entretien. Outre des fils établis-
sant des relations entre Bruxelles et la cote belge et P'Angleterre d'une part,
entre Bruxelles et 'Allemagne d'autre part, le cible & poser renfermera aussi des
cirenits reliant Bruxelles a Liége, & Gand, & Bruges et 2 Ostende.

L utilité de la pose d’un cable étant reconnue, on pensa d’abord i le comman-
der en comple réparations, ce qui eul élé avanlageux au point de vue financier,
mais les accords de substitution mettant & notre disposition des crédits & absorber
par des lournitures de matériel neuf ne furent pas suivis d’exéention. Les événe-
ments de la Ruhr arrétérent ensuile toute fourniture.

Le Comité des experts, présidé par e Général Dawes, qui examina dans son
ensemble le probleme des véparations, déposa son rapport en aveil 1924, Les
experts recommandent, dans ce decament, de limiter les fournitures en nature
aux productions naturelles de 'Allemagne, telles que le coke, le charbon, les
malieres colorantes, elc., el aux exportalions qui n’entrainent pas l'importation
préalable de matiéres premitres représentant un pourcentage imporlant de leur
valeur. Ce n'est pas le eas pour le cible en question dont Ia fabrication exige I'im-
portation de matieres premiéres représenlant environ 70 p. ¢. de sa valeur. 1
n’aurait done pu étre commandé que si les erédits, mis a notre disposition,
avaient été trop importants, pour ¢étre absorbés par les matiéres premicres.

D’autre parl, suivant le plan Dawes, les livraisons en nature sont payées sur
les fonds versés par VAllemagne au titre généval des vépavations & I'Agent des
paicments et elles ne peuvent dépasser en valeur les sommes qui seront dispo-
nibles pour la Belgique & I'époque des échéances.
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- La commande du cable ne pouvail donc pas étre acceptée par la Commission
des véparations avant que les modalités d'applieation du plan Dawes ne fussent
arrétées el que Je montant des sommes 4 nous revenir ne fut connu. Et si méme
la commande avait été homologuée, I'Etat helge était exposé 2 devoir payer les
fournitures, car il était stipulé dans le projet de contrat soumis par la firme
Siemens que I'Etat belge se sabstituerait 4 I'Agent des paiements si celui-ci venait
a'suspendre ses versements. C’eut été aller & Pencontre du but poursuivi.

A un autre point de vue, il n’était pas désirable de confier I'entreprise aux Alle-
mands. Pour laisser entiere la responsabilité du fonrnisseur, il ent fallu lui lais-
ser le soin de procéder & des travaux de pose, de reliement et d’essais, ce qui
nécessitait la présence d’un personnel assez nombreux. Or, une situation ana-
logue, qui résulta de la nécessité de faire metire cn ordre des cables posés avant
la gnerre entre Bruxelles et Anvers et entre Liége et Verviers a déja soulevé les
protestations des populations. On n’a pas oublié nen plus qu’avant la guerre, la
signalisation de nos grandes gares avait été faite par la firme Siemens et que cetle
cireonstance a favorisé 'envahisseur dés son arrivée en Belgique.

Passer la commande en compte réparations, méme si cela cut été possible,
¢’était, comme nous venans de le dire, s'exposer a devoir en acquitler le prix
~comme s'il se fut agi d’'une commande ordinaire. C'élait, en somme, donner aux
Allemands une commande par marché direct, sans passer par la voie réguliere
de I'adjudicalion publique, laquelle eat permis & dautres sociélés, y compris des
firmes belges, de soumissionner.

L’expérience acqnise en ces derniers temps dans la pratique des cables télé-
phoniques a4 longue distance, en veie de développements constants, a montré
qu'il y alicu de modifier les spécifications qui avaient é1é admises jusgu’alors si
on voulait éviter la production de phénoménes nuisibles & la bonne compréhen-
sion des communications. Des spécifications nouvelles ont done été discutées &
Paris en novembre dernier, au cours d’une conlérence entre les techniciens spé-
cialistes en matiére de Léléphonie & grande distance. La composition du cible
prévu entre La Panne et Herbesthal sera donc modifiée ; une entente va avoir
liew dans cct ordre d’idées avec le General Post Office de Londres.

Le cahier des charges va élre remanié en conséquence, de fagon que le travail
puisse étre mis en adjudication. Un appel public it la coneurrence nous rensei-
guera prochainement sur les prix et les conditions des firmes en présence et il y
aura lieu alors de s’assurer si 'adjudicataire - posséde les movens d’action néces-
saires et présente toules les garanties désirables.

3. Enfin, plusieurs membres de votre Commission ont exprimé le désir de voir
accorder aux membres des familles nombreuses de plus larges réductions sur
le prix des transports.

Dans la situation actuelle, les membres des familles nombreuses comprenant
au minimum quatre enfants de moins de 18 ans bénéficient, aux conditions ci-
apres, d'une réduction de 50 p. ¢, sur les prix ordinaires des billets de voya-
geurs :

1o Le voyage doit s’effectuer par groupe de deux personnes au moins;

27 La réduction n’est applicable qu’a partir-de Ia deuxitne personne,

Le billet & prix entier est donc toujours exigé pour I'un des voyageurs.
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Toutefois sont considérés comme munis de billets-a prix entier :

fo les porteurs de permis de libre-parcours ou de billets de service;

2° les titulaires d’abonnements ordinaires & longue durée, d’abonnements de
cing et de quinze jours, d’sbonnements scolaires et d’abonnements hebdomadaires
pour ouvriers; ‘ :

3> les voyageurs munis de billets 2 prix réduit en leur qualité de militaire,
d'invalide de guerre, de journaliste, de douanier, de pensionné du Département,
d'officier pensionné, d’officier de réserve, ou de médecin agréé du Département ;

4° les fonctionnaires et agents des Départements ministériels voyageant pour
le service & la faveur de billets forfaitaires.

La Commission des chemins de fer propose au Gouvernement d’appoiter cer-
taines modifications & ce réglement, et notamment d’accorder la faveur de la
réduction au voyage isolé d’un seul membre d’'une famille nombreuse, de laisser
la carte de réduction valable pour deux ans— systeme francais — et de conserver
la faveur de la réduction aux parents et enfants 4gés de moins de 18 ans, aprés
que les ainés de Ja famille nombreuse auront atteint la limite d’age.

*

¥ *

Votre Comumission, Messieurs, 4 I'unanimité sauf une abstention, vous propose
d’adopter le budget.

Le Rapporteur, Le Président,

Pu. VAN ISACKER. L. BERTRAND.

B
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Kamer der Volksvertegenwoordigers.
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1* Begrooting van het Beheer der Spoerwegen veor het dienstjaar 1925

2° Begrooting van de Beheeren van Zeewezen, Posterijen en Telegrafen
voor het dienstjaar 1925 (1).

v ey

VERSLAG

NAMENS DE BESTENDIGE COMMISSIE YOOR DE SPOORWEGEN,
POSTERIIEN, TELEGRAFEN EN OPENBARE WERKEN (2), UITGEBRACHT DOOR
DEN HEER VAN ISACKER.

A AD % fon WP
Mune Hegrgs,
Wij hebben de cor verslag uit te brengen over de Begrooling van Spoorwegen,

Zeewezen, Posterijen, Telegraal en Teleloon, voor hel dienstjaar 1925,
De gewone hegrooting hedragt

I. Voor de Spoorwegen . . . . nilgaven, fr. 1.758.226,132,42
—_— ' ontvangsten, » [.752.523.300,00
2. Yoor het Zeewezen . . . . . uwilgaven, » 56.642.235,00
— ontvangsten, » 25.295.000,00
3. Yoor de Posterijen . . . . . uitgaven, » 192.478.714,00
_ ontvangsten, » {88.700.500,00
4. Yoor de Telegraaf en-de Telefoon, nitgaven, » 139.283.757,00
— ontvangsiten, » 135.000.000,00

De gewone begrooting sluit dus met cen tekort van fr. 3.702.832.42 voor de
Spoorwegen ; van fr. 31.347.235,00 voor het Zeeweezen; van fr. 3.769.214,00
voor de Posterijen en van fr. 4.283.757,00 voor de Telegraal en de Telefoon, of
te zamen voor de hegrooting cen tekort van fr. 45.103.038,42.

(1) Begroolingen, n't Jav, Xvi1 ¢n XX,

(2) Samenstelling van de Bestendige Commissie voor de Spoorwegen, Posterijen, Telegra-
fen en Openbare Werken: de heeren Bertrand, voorzitler, Bologne, Brassine, De Bruyn (Pr.},
De Bruyne (René), Goffaux, Goetgebuer, Lemonnicr, Mallien, Neujean, Pepin, Poncelel,
Van Belle, Yan Isacker en Van Severen.

De_ronddeeting van dit verstag -(N'. 40),
heeft plaats gehad op 3 Juli 1925.
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De Begrooting bedraagt : in vitgaven . . . . fr. 2. 146.630.838, 42
— in ontvangsten . . . . 2.101.527.800,00

Vergélijken wij deze eijfers met die van de Begrooting voor 1924, dan zien
wij dat, voor gansch de gewone begrooting, de uitgaven met fr. 214.939.107,82
en de ontvangsten met 408.302.687 frank zijn aangegrocid.

Inderdaad, de gewone begrooting voor 1924 bedioeg : in witgaven | milliard
931.691.731 frank en in ontvangsten 1.693.225.113 frank.

Het tekort voorzien voor 1924 bedroeg fr. 238.466.618,76; dat voor 1925 is
nog slechts fr. 45.283.757,42.

De gunstige toestand van de Begrooting is hoofdzakelijk te danken aan cen
mcrl\clqke vcrhoogmg der ontvangsten op hetgeen voor 1924 was voorzien. Dle
verhooging kan als volgt Worden onderverdeeld.

Spoorwegen . I 321.; 23.300
Zeewezen . ., e e e J255.000
Telegraaf en l‘cleloon Ce e e ”‘) 064.887
Posterijen. . . . . . . . . . . A2.450.500

Tezamen . . . . fr. 408.302.687

Andeizijds, voorziet de begrooting van een der beheéven, namelijk dat van
Zeewezen, een vermindering ih uitgaven ten beloope van 1.828.922 frank. Doch
bij de Spoorwegen zijn de uitgaven verhoogd met fr. 154.232.411.66; bij de
Posterijen met 25.025.166 frank ; bij de Telegraal’ en de Telefoon met 37 millioen
510.451 frank. ‘

1. — Eerst ecn woord over de toeneming der onivangsten.

1. Voor de begrooting der Spoorwegen « is die toeneming van 327.523.300 fv.
hoofdzakelijk te danken, — zooals het Beheer in de Toelichting van de begrooting
, aviefverhooging welke in 1925 haar volle uitwerking zal
bereiken, alsmede aan de normale ontwikkeling van het verkeer ». De leden van
uwe Commissie zijn door deze aanzienlijke vermeerdering van ontvangsien
gotl'oﬁ'en geworden. Men heeft zich afgevraagd of de vooruitzichten gingen
verwezenlijkt worden ; en dewijl de gunstige toestand der begrooting inzonder-
heid afhangt van de toeneming der spoorwegonlvangsten, scheen het ons dien-
stig aan het Beheer om nadere inlichtingen te veagen. De volgende nota werd ons
door het Beheer toegezonden :

« De vooruitzichlen van ontvangsten gebracht op de hegroo-

ting voor 1924 hedragen . . . . fr. 1.425.000.000
Volgens de bekomen uitslagen, /'\l de onlvqngst van dat

diensijaar nagenoeg bereiken , . . . . fr. 1.685.000.000
Op de begrooting van 1925 wordt ecn ontvangstl voorzien

van . . . , . . fr. 1.752.523.300
In vcrgeh;kmg met de Wa'll'SChl]thk(‘ werkelijke on{vangsten

voor 1924. zal dic vermecrdering voor 1925 bedragen . fr. (7.523.300

In 1924, werden de 1'eizigers- en goederentaricven onderscheidenlijk verhoogd.



met 23 1. h., gemiddeld, van af 1 April en met 20 1. h., gemiddeld, van af
15 dito. _

Voor 1923, zullen dic tarictverhoogingen hunne uitwerking hebben over
gansch het jaar, waardoor wordt verklaaed de bovengemelde verhooging van
67,523.300 frank ».

De op de begrooting voor 1925 gebrachte ramigen van ontvangsten sehijnen
dus volkomen gerechtvaardigd te zijn en de gunstige toestand der begrooting,
waarover wij ons verheugen, is werkelijk alzoo.

Veor de overige beheeren, zijn de verhoogingen der ontvangsten min groot.
Een korte opsomming er van zal volstaan.

9. Zeewezen :

Opbrengst van den stoombooldienst tusschen Oostende en

Dover . .- . S . . .. e 6.900.000
Opbrengst van (l(, oveueldlenslen Antwel pen-Vlaamsch Hoofl.  1.305.000
Opbrengst van de loodsgelden .o . 650.000
Verkoop van oud materiaal, enz . 200.000

| fr. 9.255.000
3. Posterijen :

Door de verschillende ministericele departementen en andere
instellingen betaalde sommen voor hel vervoer der dienststuk-
ken . . e e e s e 7.000.000
Ontvangsten van e‘(plomtne ' .. 82.241.000-
Internationale doorvoer . . . . . . 750.000
Ontvangsten van den pers- en pubhutcntsdlensl e 15.000 -
Verlcool) van oud maleriaal, enz. e . 41.000
Terngbetaling van voor rekening van andere beheeren god"me
uitgaven . . . . . . . . L . 0L .o 2.412.300

fr.  42.459.500

Telegraal en Telefoon :

Normale toeneming van den dienst en tocpassing van het nieuwe

taviefl . . . . . .o e e 31.045.000
Ontvangsten van den l’czs en publiutelt(hcnst Coe e 80.000

fr. 31.125:000

et moct worden aangestipt dat voor ket beheer der Telegraaf en Telefoon -
de verhooging ‘der ontvangsten van 31.125.000 frank verminderd wordt tol
op 20.064.887 frank door ecn mindere ontvangst van 2.062.413 frank op de
artikelen 14, 15 en 16 der Begrooting.

L. — Watde uitgaven betreft, deden wij reeds opmerken d'\t men slechts een
vermindering van uilg aven vootziel voor cen enkele begrooling :  die van |
ZLecwezen.

1o De vermindering van uitgaven komt er” hoofdzakelijk voort.van-de inkrim-
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ping der kaders en van de overbrenging, in-Maart L.I.; van de loodshooten van -
Yiissingen naar Antwerpen. Wegens deze overbrenging, worden -de jaarwedden
en salarissen van de agenten, aan den dienst der loodshooten gehecht, niet meer
in guldens, .maar-in .franks, vitbetaald. Daaruit volgt eene vermindering van
nitgaven groot 349.000 frank. Andere uitgaven zijn daarventegen in verhooging.
Deze verhooging is, onder andere, het gevolg van de perequatie der jaarwedden
voor een bedrag van 7.875.539 frank. ,

92 De verhooging der nitgaven, op de Begrooting der Posterijen voorzien, is
insgelijks voor een ruim. gedeelte te wijlen adin de perequatie der jaarwedden en
de herziening van de loopbanen (voor een bedrag van 38.143.675 frank).

De afschaffing van bedieningen en de vermindering der effecticven, daaven-
Legen, hebben een zeer merkbare vermindering van nitgaven ten gevolge gehad.

3° In de Telegraaf en de- Telefoon zijn de exploitatickosten in verhooging.
Onder de voornaamste oorzaken dier verhooging, vermelden wij cen eredietver-
hooging van 10.482.452. frank bij artikel 55 betreffende de financiecle lasten
(interesten en aflossingen). Deze \fex'hooging gaat samen mel die van de
credieten unitgetrokken op de buitengewone begrooting.

Ve:molden wij ook, bij hel artikel betreffende de kosten wegens dc vereffening
der 1‘ekcnmgen met de buitenlandsche diensten, een overdrachl van wisselon-
kosten, van de Begrooting voor order naar de Begrooting van de exploitatie-
kosten. Wegens deze overdracht moest men een crediet van 13.335.650 frank
voorzien. ‘ '

Wijzen wij ook op den mvloed van de loon-perequatie welke eene verhooging
van. uitgaven groot 19.466,157 frank heeft verwekt.

A De belangrijkste  wijzigingen betreffen de exploitatiekosten - op de
Spoorwegbegrooting. De gezamenlijke uitgaven zijn in verhooging mel
fr. 154,232.411,66, wal het verschil is tusschen het gezamentijk bedrag der
verhoogingen op de vooruitzichten voor 1924 — fr. 233.059.349,06 — en hel
gezamenlijk bedrag der verminderingen — fr. 78.826.937,40 (1).

Ziehier de tabel der verminderingen en der verhoogingen welke ons werden
voorgesteld :

A. Verminderingen.

"1, Afséhaffing van bedienigen (avt. 1, 3en8) . . . fr. 2.081.353.40
*2. Vermindering van de onderhoudskosten én verlaging van

don prijs der materialen (art. 9, 10). . . . . . . . 22.748.823.00
3. Prijs van het gebezigd matericel gedeeltelijk aan te

rekenen op het uithreidingsfonds (art. 21) . . . . . . 3,587.000:00
4. Afschafling van de toelage aan “de Internationale Ver- ’

ceniging der Koude (art. 81) . . . - . . . . . . 2.000.00

(1) In de Toelichting van de Begrooting (tubel I), vermeldt het Beheer andere bedragen.
Die bedragen strooken niet met de onze dewijt het beheer, bij de artikelen 4, 3 en 8 de
verminderingen wegens afschaffing vau bedieningen lheeft afgetrokken van de verhoo-
gingen als gevolg.van de pereqiatie.



(5) [ N 40. |

. Overdreacht naar de Bcgmoling van Zeewezen, DPoste-

rijers en Telografen (art. 36) . . . . : . 22 500.00
6. Credieten in overcenstemming g cbmcht met de werke-‘ . )
lljlm vitgaven (art. 37en 89) . . . . . . o 552.301,00

\cxdmmen van de vergoeding \crlcgenwoordlgende ' o
hcl h\a.lllde der janrwedde (art. 44) . . . . . . . 49.882.960.00
Totaal . . . fr. 78.826.937,40

B. Verhoogingen.

. Perequatie der wedden en salarissen (avt. 1.2, 4, 5, 7,

8, n, 12, 16, 17, 18, 24,23, 38, 89, 40, 43 (1). . . fr. 115 038.050,40
2. Veranderlijk gedecite der wedden en salavissen ten

aevolge van de perequatie (arl. A2 en 43y . . . . . . 15.225.775,00

pevoly | ) :

3. Versterking van het personcel, tocneming van het ver-
keer, verhooging van den prijs der materialen, enz. art. 12,
13, 14, 15, 1617, 19 en 20) . . . Y ¢

1.789.004,00

4. Verhooging der pensioenen (art. “78"“ en ‘}()) L. $8.7704.351,00
5. Aankoop van tweetalige woordenlijsten (hjdehjl\c'lnsl)' .

(art. G) . . S | 20.000,00
6. Vcrhoofrmg van hel beloop dcr \'emoedmgen nit hoo(’de :

van ongevallen (art. 22) . . . . . . N (R - 300.000,00
7. Tekort van de kas van den  Grand Lanral Belge :

(art. 27} . . I 1 1.150.000,00
8. Verhoorrm"\'m th bcdmg lel' renten, ongeschiktheden v

en vergoeding-ongevallen (art. 30) . . . . . . . fr. 2'1'7.()90f0()
9. Eercloonen van geneesheeren (art.’33) . . . . » - 50.000,00°
t0. Credicten in overeenstemming gebracht met de wer- ) o

kelijke uitgaven (art. 88 en 4y . . . . . . . .fn 4.780'.505;50
1. Interesten. aflossingen en teraghetalingen der jasr-

renten (art. 41y, . . . . . . . . . .. bl {2 434 663,16
12. Allerlet vitgaven . . . . . . . . . . 0» 3.330.000,00

Totaal. . . fr. 233. 0 9. J/L‘J 86

Uit die tabel blijkL dat de voornaamste verhoogingen van uitgaven (e wijtén
zijn, eensdecls, aan de tocneming van het verkeer, anderdecls, aan de porequ'\tle
De perequatic vergde credictverhoogingen voor cen bedrag van fr. 115 mlllmen
58.030.40. waarmede moet gevoegd worden de som van 15, 225,775 1 rank VOO~
zien voor het veranderlijk gedeelte der wedden en salarissen en cen som vin
63.485.301 frank voor de perequatic der agenten van de overige beheeren.

Daarentegen. cchter, doet de percquatic van onze hegrooling vevdquen “de

vergoeding verlegenwoordigende het Lwaalfide dev jaarwedde, welke in 19% '

(1) Bemerken wij dat bij de arlikelen 7 en 44, de verhoogingen- van.9.376.270 frank en-
van 5 327.306 frank nict alleen hel gevolg zijn van.de perequalie,. maar ook van de vers
meerdering van het personeel, ten behoeve van den dienst,
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bedroeg : 49.832.960 frank voor de begrooting der Spoorwegen, 1 817.108 fr.
voor die der Marine, 7.777.187 fvank voor die der Posterijen en 4.122.802 frank
voor die van Telegraaf en Telefoon.

In verband met de perequatie hebben eenige leden den wensch uitgedrukt dat
de verblijfsvergoeding aan al de Staatsbedienden zou uitgekeerd worden. De Com-
missic meende dat die maatregel zich eventueel zou moeten uitstrekken tot al de
Departementen.

HL. — De buitengewone uitgaven voorzien op de begrooting van Spoorwegen,
Zeewezen, Posterijen en Telegrafen voor het jaar 1925, zijn werkelijk hooger
dan die welke voorzien waren op de begrootingen der vorige jaren.

7ij worden geraamd op H81.930.850 frank, of :

Yoor de Spoorwegen . . . . o 450.970.000
Voor de Posterijen . . . .o 5.941.500
Yoor de Telegraten en Telefonen. .o» o 121.849.350
Yoor het Zeewezen . . . .o 170.000

Vergelijken wij deze cijfers met die van de vorige jaren. Yoor de onderschei-
denc vereenigde beheeren, bedroegen de buitengewone uitgaven

In 1922 . . . . feo o 287.820.905,00
In 1923 . , . .o» o 206.685.569,00
In 1924 . . . .o 396.519.650,00

Men mocet evenwel aanmerken dat, voor 1924, de duurtetoeslagen op de buiten-
gewone uitgaven waren gebracht.

De verhooging der credicten bestemd voor de verbetering en de uithreiding
van ’s lands toerusting heantwoordt zan cen vaak door de Kamers en door de
spoorwegencommissie uitgedrukten wensch.

In 1923, zégde de heer Robijn, verslaggever van de Spoorwegenbegrooting,
in zijn verstag : « De Commissie is gelukkig te zien dat een aanzienlijker bedrag
zal besteed worden voor de verbetering en de vermeerdering van s lands (oe-
rusting. Zij is echter van gevoelen dat er verder dient gegaan te worden op dezen
weg en dal de aangevangen werken met meer krachl moeten worden door-
gevoerd ». Enin 1924, voegde de achtbare verslaggever er bij : « De Commissic
dringl en op aan, dat de werken, ontworpen voor de verbetering van het spoor-
wegennet, krachtdadig worden doorgevoerd ».

‘Uwe Commissic kan dus niet anders dan met voldoening vaststellen dat het
Beheer in een ruime mate heeft rekening gehouden mel de aanmerkingen van
haar verslaggever voor 1923 en 1924.

De credieten, welke in 1924 bedroegen : 396.519.650 frank, werden voor 1923
verhoogd met 185.411.200 frank; en al de bedragen voorzien op de buitenge-
wone uitgaven hebben geen andere bedoeling dan ’s lands toerusting te ver-
meerderen en te verbeteren.

In cen nota welke het asn den verslaggever van uwe Commissie heeft doen
geworden, billijkt het Beheer de verhooging van de aangevraagde ciedieten.

Zichierdit stuk, dat ons zal toelaten beter te oordeelen over de belangrijkheid
van de werken die het departeinent van Spoorwegen denkt uil te voeren.



(7) [N 40 ]

« Deeredicten aangeveaagd op het ontwerp van buitengewone begrooting voor
1925 en die in hun geheel een verhooging vertegenwoordigen van 238 willioen
465.000 frank (1) (452.770.000 — 214,305,00) op die bewilligd op de begroo-
ting voor 1924, zijn noodzakelijk om aan het Spoorwegenbeheer toe te laten cen
helangrijk programma van werken te verwezenlijken, dic dringend noodig zijn
om onverwijld de inrichtingen en het materieel op het peil der stijgende behwel-
ten van het verkeer te brengen en tevens er toe te geraken, in de hoogst moge-
lijke mate, de exploitatickosten van het spoor te verminderen. -

In dezen gedachtengang werd namelijk beslist :

a) Mcet den grootsten ijver de nicuw in aanbhouw zijnde Kjnen en de omge-
vormde lijnen te volteoien: lijn van Schaarbeek-Halle, van Fexhe-le-Haut-
Clocher naar Kimkempois, van de Kempen, en van Luttre naar Namen ;

by In 1925 talrijke en zeer belangrijke bijzondere werken te doen uitvoeren :

Inrichting van een vormingsstation en eene locomotievenbewaarplaals te
Latour (6.500.000 fr.); inrichting van een vormingsstation en een lacomotieven-
bewaarplaats, cen werkplaats van wagons, enz., te Stocken (6.G00.000 fr.);
platform van het nicuwe station te Wilmarsdonck, bouw van een locomotieven-
bewaarplaats, enz., (9.500.000 fr.); werken aan den vestingvierhock te Mortsel
(1.000.000 fr.); kunstwerken te Schaarbeck (2.000.000 fr.); tc Thicnen
(1.050.000 fr. ; inrichting van het station te Knocke en het aanliggend gedeelte
(556.000 fr.); aanleggen van de viervoudige baan tusschen Luik-Guillemins en
Chénée (7.019.000 fr.); afleiding van de lijn Ath naar Lessen (1.600.000 fr.) ;
oplrekken van belangrijke gebouwen te Mechelen, Schaarbeck, Luttre, Gouvy,
Landen, Lessen, Bergen (vliegplein), Saint-Ghislain, Salzinnes, enz., enz.

Om het beoogde doel te bereiken is het bovendien onmisbaar veel grootere
aankoopen, dan in 1924, te doen van treinmaterieel en andere. De credicten
daartoc op de begrooting gebracht van 1923, bedroegen : '

16,500,000 frank voor den aankoop van 40 locomotieven, model 23, voor den
dienst der manceuvres;

70,000,000 frank voor den aankoop van 300 wagons van 20 ton;

4,000,000 frank voor de electrische verlichting van het reizigersmaterieel dat
op de Fransche lijnen moet loopen;

6,600,000 frank voor den aankoop van aulo-camions voor het thuishrengen
der paketien in de agglomeratic van Brussel en Antwerpen; '

37,020,006 frank voor den aankoop van verschillende werkluigen, namelijk
an toestellen voor stockeering en voor het mengelen van kolen voor de locomo-
tieven, met hel oog op een spaarzamer gebruik van de brandstsof. »

IV. — Alvorens ons verslag (e sluiten moeten wij in 'L kort cenige vragen
onderzocken dic door eenige leden van onze Commissie werden opgeworpen bij
het onderzoek der begrooting.

Een lid vraagt welke juist de verplichtingen van den Stata waren tegenover de

«
(1) In deze nola is geen spraak van de buitengewoue begrooting der Posterijen, Tele-
graaf en Telefoon, Anderzijds, sedert de Regeering ons de weergegeven nota heeft doen
geworden, werden de buitengewone vitgaven der Spoorwegen verminderd met 1 shillioen
800,000 frank, ten gevolge van eeu overdracht op de Begrooting van de exploitalickosien -
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Maatschappij der ferry-boats. Zijne vraag leidde Lot eene gedachtenwisseling die
de Kamer onis zal toclaten samen te vatten,

De ferry-boats, overzetbooten. verbinden het spoorwegnet van het Vasteland
met dat van Groot-Britannié. Om de exploitatie van dit vervoermogelijk te maken
is er cen bijzonder treinmaterieel noodig. Inderdaad, er bestaal een nog al mer-
kelijk verschil tusschen het Engelsch model en. dat van het Vasteland.

De Belgische Staat had na den oorlog een zeker getal wagens aangekocht die in
het Engelseh leger gediend hadden achter het Fransche front. Deze wagens, in
Engeland gebouwd voor de eontinentale spoorlijnen, al kwamen ze wel overeen
met het continentaal model, weken niet veel af van het Engelsctrmodel, en konden
dus met een minimuam van kosten worden veranderd om op de twee spoorweg-
nclten te loopen.

De Maatschappij der Ferry-Boats, welke de drie booten had aangekocht die
tijdens den oorlog deor de Engelsche Regeering waren gebouwd om den dienst
te doen tusschen de Fransche kust en Engeland, heeft aan den Belgischen Staat
gevraagd om over dit speciaal materieel te mogen beschikken. Een contract werd
tusschen de twee partijen gesloten, waarbij de wagens, door verhuring worden
ter beschikking gesteld van de maatschappij. Zij blijven het eigendom van den
Belgischen Staat, maar de Maatschappij beschikt er over om aan de nitvoerders
Loe Le laten hun. vervoer te doen tusschen het vasteland en {Groot-Britannié.

De huur wordt betaald door de Maatschappij der Ferry-Boats, buiten de nor-
male vervoertarieven betaald voor de door haar vervoerde goederen. Dit wil zeg-
gen dat een wagen van de Ferry-Boats, die op het Belgisch net loopt, aan den
Belgischen Staat de tarieven betaalt die elke gewone wagen betaalt, en dat hij
bovendien de huur nog betaalt.

Om zich wel rekenschap Le geven vanrden toestand waarin de Maatschappij der
Ferry-Boats zich bevindt, dient men op te merken dat voor elk vervoer,
gedaan door den Spoorweg, het Beheer aan elken verzender die het vraagt de
noodige wagens voor het vervoer verschaft. Het ontvangl geen andere betaling
dan deze van de vervoertavieven. Het houdt dus ter beschikking van hel publiek
het treinmatericel dat voor elk vervoer dat zieh kan voordoen noodig is. Yoor den
aldus bewezen dienst, en voor de tractie van de goederen op zijn net. trekt de
Spoorweg den vervoerprijs. De tarieven zijn zoo berekend dat zij aan den Spoor-
weg den interest van het belegde kapitaal, de aflossing, het onderhoud en het
herstel van hel materieel opleveren, en eender welke andere exploitatickosten.
Om gedekt te zijn tegen al de lasten die hij op zich neemt tegenover zijne
Idiénten, heefl de Spoorweg geene andere ontvangsten dan de ophrengst van zijn
vervoertarieven.

Hier echter krijgt de Belgische Staat niet alleen de 'gewone vervoerprijzen die
de verrichte diensten geheel zouden moeten belalen, maar hij ontvangt bovendien
de huar-taxe, die jaarlijks 10 t.h. bedraagt van het kapitaal in de wagens belegd.

Deze voor Belgié zcer voordeclige regeling wordt verklaard door het feit dat de
dienst der ferry-boats wagens ongebruikt zou kutnen lalen en, voor cen goed
deel gebruik makend van andere landen, het matericel voor dien dienst hestemd

~van het Belgisch net meer zou alwezig blijven dan het gewoon materiecl van (len
Belgischen Staat.
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* Feitelijk is het nochtans heclemaal anders. Een groot gedeelte van het mate-
rieel wordL gebruikt voor het Belgisch-Engelsch vervoer, ‘en komt herhaaldelijk
terig op het Belgisch net. Wat betreft het:materieel die het Zwitserschi-Engelscly
en Italiaansch-Engelséh vervoer doel, elken keer dat het door ong land rijdt - doet
het ‘meer dan 300 kilometer vervoer. Men moet daarbij voegen dat de ferry-boats
hoofdzakelijk goederen var groote waarde vervoeren die aan den verzender hooge
ontvangsten opleveren.

Ik wijs enkel op het vervoer van' Holland en Frankyijk, dat onbetiwistbaar nieaw
is : het bedroeg onderschéidenlijk 1.400 en 1.156 ton in 1924. Voor Janiiavi
1923 is het reeds 631 en 304 ton, dus eene in verhouding zeer hooge vermeerde-
ring op de cijfers van 1924

Op grond van in de 1924 bekomen uitslagen kan men voorzien dat-de nieawe
ontvangsten welke de F.B. in 1923 aan den Belgischen ‘Staat zullen opleveren,
ongeveer 5 milloen frank zullen bedragen.

De doorvoer welke de Belgische spoorweg: sedert den oorlog verloren had

n welke de F. B. ons kunnen terug bezorgen en zelfs werkelijk vermeerderen,
15 dus van zeer groot belang.

Wat de inrichtingen der statie van Zeebrugge betreft, heeft de Staat slechts de-
verplichtingen uitgevoerd waartoe hij zich verbonden had door de Overecnkémst-
wet van 1894-1895 waardoor de havens van Briigge ‘en Zeebrugge werden
gebouwd en’aan den Staat de verplichting werd opgelegd de kosten-op zich - te
nemen niet enkel van de vereisclite sporen voor de haven en de vaart, maar.- ook
van de later noodzakelijk blijkende uitbreidingen.

Dergelijke regeling werd trouwens aangenomen voor al-de havens : Antwerpen,
Oostende, Gent, enz.

Al de invichtingen die feitelijk cigen zijn' aan de Ferry-Boats werden echiter
bekostigd door de Maatschappij-der 1. B.

2. — Tal van leden uwer Commissi¢ hebben aangedrongen op het nut van het
aanleggen van den telefoon-kabel De Panne-Herbesthal. De Regeering heelt
erkend dat dit werk van spoedeischenden aard is en heeft ons de volgende:inlich-
tingen verstrekt.

De kabel De Panne-Herbesthal werd ontworpen met oog op het aanleggen van
nieawe telefoonnetten bestemd om in de vermeerdering van het handelsverkeer te
voorzien. Men moet cen ondergrondsche kabel aanleggen; omdat, het onmogelijk
is nienwe draden te hechten aan de bestaande bovengrondsche lijnen, en ook om-
dat een ondergrondsche kabel meer veiligheid oplevert en minder kosten eischt,
Benevens de draden die Brussel verbinden met de Belgische kust en Engeland
cenerzijds, en met Duitschland anderzijds, zal de aan te leggen kabel ook gelei-
dingen bezitten om Brussel met Luik, met Gent, mel. Brugge en met Oostende
te verbinden.

Eens dat het nut van dergelijken kabel was erkend, heeft men eerst gedacht
hem te bestellen op rékening van het herstel, hétgeen in-financieel opzicht voor-
deelig ware geweesl, doch de overeenkomsten van vervanging, waardoor credie-
ten te benuttigen door levering van nieuw malerieel le onzer beschikking werden
gesteld, kregen geene uitvoering. De gebeurlenissen van de Ruhr hebben: daarna
alle levering stop gezet.
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Het experten-comiteit, voorgezeten door generaal Dawes, dat het herstelvraag-
stuk in algemeenen zin heeft onderzocht, heeft zijn verslag in April 1924 inge-
diend. In dit stuk stellen de experten voor,' de leveringen in natura te beperken
bij de natunrlijke voorthbrengsels van Duitschland, zooals coke, sleenkool, kleur-
stof, enz., en bij den unitvoer van producten die vooraf niet den invoer eischen van
grondstoflen die een aanzienlijk percentage van de waarde vertegenwoordigen.
Dat is niet het geval voor den kabel waarvan sprake, vermits zijne fabricage den
invoer eischt van grondstoffen die ongeveer 70 t. h. van zijoe waarde vertegen-
woordigen. Die kabel kan dus niet worden besteld tenzij de credieten, welke te
onzer beschikking waren gesteld, te-aanzienlijk waren geweest om door de grond
stoffen te worden opgeslorpt.

Volgens het Dawes-plan worden anderzijds de Ieveringen in nalura betaald op
de fondsen, door Duitschland gestort aan den Agenl der belalingen ten alge
meenen titel van herstel, en hanne waarde mag de sommen niet overschrijden,
die op den vervaltermijn voor Belgié beschikbaar zijn.

De bestelling van den kabel kon dus door de Herstel-Commissie niet worden
aangenomen, alvorens de toepassingsmodaliteiten van het Dawes-plan waren
vastgesteld en het hedrag der ons verleende sommen was gekend. Zelfs indien de
bestelling werd gehomologeerd, dan stelde de Belgische Staal “zich bloot, de
levering zelf te moeten betalen, vermits in het contract, overgelegd door de firma
Siemens, bepaald werd dal de Belgische Staat de plaats innam van den Agent der
betalingen, ingeval deze zijne stortingen moest schorsen. Dat ware dus in strijd
geweest met het nagestreefde docl.

Uit een ander vogpunt heschouwd, was hel niet w cnschchjk de onderneming
aan de Duitschers toe le vertrouwen. Om de verantwoordelijkheid van den
leverancier ongerept te laten, moest men hem toelaten werken van aanleggen,
van verbindingen en van procfnemingen uit te voeren, waardoor de aanwezig-
heid van een lalrijk personeel wordt vereischt. Nu, dergelijke Loestand dic nood-
zakelijk was wegens lhel in orde brengen der kabels véor den oorlog aangelegd
tusschen*Brassel en Antwerpen en Lusschen Luik en Verviers, had reeds op het
verzel der bevolking gestuil. Bovendien heefl men niet vergeten, dat voor den
oorlog de seintoestellen in onze groote stations door de firma Siemens werden
opgericht en dat deze omslandigheid den indringer bij zijne aankomst in Belgié
van groot nut is geweesl.

Moest men. zoo dit mogelijk ware geweest, de bestelling op rekening van het
herstel hebben gebracht, dan zou men, zooals wij daareven zegden, zich hebben
blootgesteld aan de verplichting. den prijs tc mocten vercffenen alsol het eene
gewone bestelling gold. Dat was feitelijk aan de Duitsehers cenc bestelling geven
bij rechtstrecksche overeenkomst, zonder langs de regelmatige openbare beste-
ding om fte gaan waardoor anderc firma’s, ook Belgische, zouden kunnen
inschrijven hebben.

Uit de ervaring in de jongste tijden opgedaan betreffende de telefoonkabels met
verren afstand en voortdurend aan uitbreiding onderworpen, is gebleken dat, zoo
men het voorkomen van aan het goed begrepen verkeer nadeelige voorvallen
wilde weren, de totnogloe aangenomen specificalic’s dienden gewijzigd te
worden. Nieuwe specih("lllc s werden dus in November L1 te Parijs in bespre-
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king gebracht tijdens eene conferentie onder technici die gespecialiseerd zijn in
rake telefonie op verven afstand. De samenstelling van den kabel, die voorzien is
voor de verbinding De Panne-Herbesthal, zal dus gewijzigd worden; op dat
gebied zal eerlang eene overeenkomst worden getroffen met het General Post
Office te Londen,

Het lastenkohier zal dus in dien zin worden herzien, derwijze dat het werk in
aanbestedingkan worden gebracht. Een oproep tot deconcurrentie 7al ons eerlang
kennis geven van de prijzen en de voorwaarden der mededingende firma’s, en dan
zal men zich moeten verzekeren of de toegelaten aannemer de vereischte werk-
middelen bezit en de noodige waarborgen biedt.

3. Ten slotte hebben tal van leden uwer Commissie den wensch uitgedrukt,
dat aan de leden van groote gezinnen prijsvermindering voor hel vervoer zou
worden verleend.

Heden ten dage genicten de leden der gezinnen, die minstens vier kinderen
beneden 18 jaar teflen, 50 t. h. vermindering op den gewonen prijs der reishil-
jetten, mits de volgende voorwaarden :

1° De reis moet geschieden per groep van minstens Lwee personen;

2’ De vermindering is slechts toepasselijk te beginnen met den tweeden
persoon.

Een der reizigers moel dus altijd den vollen prijs betalen.

Worden echter beschouwd als voorzien van kaartjes aan den vollen prijs :

1° de bezitters van vrijkaarten of van dienstkaarten ;

2 de dragers van gewone abonnementen van langen termijn, van abonnementen
van vijf en vijftien dagen, van schoolabonnementen en van weekabonnementen
voor werklieden;

3° de rcizigers voorzien van kaartjes aan verminderden prijs, in hun hoeda-
nigheid van militair, oorlogsinvdlide, journalist, tolbcambte, gepensionneerde
van het Departement, gepensionneerd officier, reserve-officier, of aangenomen
gencesheer van het Departement ; '

4 de ambtenaars en bedienden van de ministericele Departementen die voor
dienstzaken reizen met forfaitaire kaartjes.

De Commissie van de Spoorwegen stelt aan de Regeering voor enkele wijzi-
gingen aan dit reglement te brengen, namelijk de prijsvermindering ook toe te
staan voor de afzonderlijke reis van één lid van een talrijk gezin, de kaart geldig
te maken voor twee jaar (Fransch stelsel), en dit voordeel van prijsverminde-
ring te laten bestaan voor de oudersen de kinderen van minder dan 18 jaar, zelfs
wanneer de oudsten van het groote gezin den leeftijdsgrens hebben bereikt.”

-

* £l

Uwe Commissie stelt u, op één onthouding na, ecenparig voor, de begrooting
goed te keuren. :

De Verslaggever, De Veorzitter,

Pu. VAN ISACKER. L. BERTRAND.



