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du Ministére des Travaux Publics
et de }a Résorption du Chémage pour I’exercice 1937.

RAPPORT

FALT AU NOM DE LA COMMISSION (1)
PAR M. HUBIN.

MESDAMES, MESSIEURS,

La. Commission «es Travaux Publics et de la Résorption
du Chomage s’est réunie le 7 oclobre «ernier, sous la pré-
sidence de M. Van Belle,

Parmi les questions qui ont fait I’objet des observations
des membres de la Commission, il en est un certain nombre
qu’il doit suffire d’énumérer, et d’inviter le ministre compé-
tent & les examiner et 4 y donner les so!dtxons ou les ré-
ponses qu'elies comporlent :

1. — Une question de procédure pariementaire a d’abord
été soulevée; la Commission a éié d’avis qu’il serail sou-
haitable dans Pavenir que la partie du budget extraordi-
naire afférenle aux divers départements ministériels, ct
notamment au Ministére des Travaux Publics, fut soumise
a la Commission en méme temps que le budget ordinaire.
La Commission estime que s’il est raisonnable que le bud-
get extraordinaire soit soumis & la Commission des Fi-
nances dans son ensemble, au point de vue de sa réper-
cussion sur la situation générale des finances de 'ktat, il
£tait également raisonnable que la Commission des Tra-

vaux’ “Yazblics puisse apprécier la parlie de ce budget qui
I
a Commission, présidée par M. Van Belle, ¢tait com
posée :

1° Des membres de la Commission des ‘[ravaux Publics et
de la Résorption du Chémage: MM. Rlavier (1.), Brunfaut,
Delor, Fischer, Schevenels, Van Acker, Van Hoeylandt, Van
Santvoort. — Debersé, De Man, Dijon, Schaepherders, Steps,
Vaes, Van Hecke. — Desmidt, Marvien. — Motteux, Teughels.
— De Lille, -~ Desellier ;

2° Des membres désignés par Ies sections:
voart, Anseele, Uytroever, Hubin,

MM, Van Sant-
Truffaut,

5, (Réglement de Ja Chambre, art.94,:n° 5.y -

£y "’présent rapport 1° 27 a e distiibué fe 20 novembm'

BEGROOTING

van het Ministerie van Openbare Werken
en Werkverschaffing voor het dienstjaar 1937,

VERSLAG

NAMENS DE COMMISSIE (1) UITCEBRACHT
POOR DEN HEEK HUBIN,

MEVROUWEN, MUNE HEEREN,

De Conunissie voor de Openbare Werken en Werkver-
schalling vergaderide op 7 October j. L., onder het voorzit-
terschap van den heer Van Belle.

Onder de punlen waarop leden van de Commissie opmer-
kingen gemaakt hebben, zijn er eenige waarvan de opsomn-
ming volstaan kan en waarop men de aandacht van den
hevoegden minister vestigen kan, met lLet verzoek ze te
ounderzoeken en ze op le lossen, ofwel de gevraagde bijzon-
derhieden te verstrekken.

1. — Vooreerst werd een guaestie van parlementaire pro-
cedme opgeworpen. De Commissie was van cordeel dat het

't vervolg verkieslijker ware dat dit deel van de Buiten-
gewone begrooting, hetwelk betrekking heeft op de onder-
scherleue ministerieele departementen en in het bijzonder
op hel Ministerie van Openbare Werken, tegelijkertijd als de
gewone hegrooting aan de Commissie zou voorgelegd wot-
ten. De Commissie is de meening loegedaan dat, zoo het
redelijk is de Buitengewone begrooting in haar geheel aan
de Commissie voor de Financién voor e leggen, met het oog
op haar terugslag op den algemeenen toestand van ’s Rijks-
finanoién, et even redelijk is dat de Commissie voor de

(1) De Cominissie, voorgezeten door den heer Van Belle,
bestoud uit : - -

1 De leden van de Commissie voor de Openbare Werken en
de Werkverschaifing : HH. Blavier (J.), Brunfaut, Delor,
Ifischer, Schevenels, Van Acker, Van Hoeylandt, Van Sant-
voort. -~ Debersé, De Man, Dijon, Schacpherders, Steps, Vaes,
Van Hecke, -~ Desmidt, Muorien. — Motteux, Teughels, — De
Lille.

2° De leden door de afdeelingen aangeduid: HH., Van Sant-
voort, Ansecle, Uytroever, Hubin, Truffaut.

~- Desellier ;

- Div-verslag n* 27 werd rondgedeeld op 20 November 193(1.
(Reglement van de Kamer, art o, n B.),
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hui est propre et qu'elle soit discutée par elle dans une vue
d’ensemblie avec ¢ budget ordindire;

2. — Un crédit-de 7 millions de franes est prévu pour les
travaux de dragage de. Zeebrugge.

_Un membre voudrait savoir si ces travaux publics sont
exécutés par, soumission publique; -si oui, dans quelles
conditions et pour quelle durée ?.

Une étude a été faite sur-1'ensablement du port de Zee-
brugge.

Des expériences ont été faites a Delft. Quelles sonl les
conclusions «a rapport sur ces expériences et ces éludes ?

3. — On se plaint de Vepoisonnement de certains cours
d’eau. .

Le Département de 1’Agriculture avait annoncé une
clude sur ce sujet. On insiste pour connaitre les mesures
que Pon compte prendre;

&, — Nos ingénieyrs de I'Etat sont généralement payés
sur des barémes inférieurs A ceux d’autres pays. De ce fait,
ils sonf.obligés de travailler, soit pour les provinces, soit
pour. les commnnes et méme parfois pour des particuliers.
Outre les trés graves inconvénients que ces pratiques peu-
vent présenter & divers points «e vue, n’y awvraitil pas
hcu de revoir cette questlon avec soin et de leur interdire
savwement ces cumals, quitte & revoir les barines de trai-
tement de fagcm a Jeur assurer un standard de vie en rap-
port avée importance de leurs fonctions ct de Jeurs res-
ponsabilités ?

Il 'y aurait lieu également d’examiner si des chefs de
service mm lmnts et a)ant [ait leurs preaves aux Baliments
civils, nQ ‘deifajent pas che assimilés, au point de vue
du tmxtement, aux ingénieurs «des Ponts et Chaussées.

“Enfin Ja sitaafion du personnel des Ponls et Chaussées

en général a fait Pobjel de plusieurs remarques judicieuses.
" Nous estimons devoir reproduire, sur ce point, les obser-
vations présentées dans le rapport de M. de Pierpont, pour
le budget de 1935 :

5. — « Nous croyons de notre devoir d’attirer 'atiention
de Ta Chambre sur Ja situation’dn personnel administralif et
surveitlant de I’Administration des Ponts et Chaussées cl
de le faire avec toute Uampleur que néeessite la question;
depuis longtemps, en effet, ces modestes fonctionnaires
sont lésés el nous ignorons pourquol justice ne leur est
pas fendue.

F.es surveillants des Ponts el Chaussées, entrés en ser-
vice avanl 4923,- avaient la perspective «le. terminer leur
carriere avee letgrade de fonctionuaire, puisgque Je régle-
ment organiqué prévoyait éwlevr«faveur: e grade de sur-
veillant principal spetroyé par-arrété royal. Hs pouvaient
méune, «’abord & lout dge, ensuibe avant I'dge «le 30 ans;
parliciper aux examens organisés pour le recrulement de
condueleurs des Ponts et Chaussées, facullé qui leur fut
supprimée en 1923,

Le baréme <les Lraitements de 41924, sur avis de la Com-
mission perinanecnte des traitements, supprima le grade de
surveillant prineipal et la' péréguation de 1927 ue fit
qu’accenfuer l'importance «lu’ préjudice. Le (lraitement

Smeen,

Openbare Werken dit deel van deze begrooting kunne be-
cordeelen, hetwellk hiaar aanbelangt en dat zij het samen
met de gewone begrooting kunne hebandelen,

2. — Een krediet van 7 millioen frank werd uitgetrokken
voor (e haggerwerken le Zeebrugge.

Fen lid zou gaarne vernenen of deze openbare wer kcn hij
openbare aanbesteding vitgevoerd worden; zeo ja, legen
welke voorwaarden en voor welken duur ? :

Er werd cen studie gemaakt van de verzanding van e
haven van Zeebrugge.

Te Delft, werden proefnemingen gedaan. Welke zijn de
besluiten van hel verslag over deze proefnemingen en leze
studies ?

3. — Men klaagt over de vergifliging van sonunige watey-
loopen.

Het AMinisterie van Landbouw had een studie hier-
over nangekondigd. Men vraagt met aandrang wcll\e mant-
regelen men zinnens is te nemen.

L. — Onze ingenieurs van den Staat woxden, over 't alge-
lager bezoldigd dan deze in de andere landen. Te:-
gevolge hiervan, zijn zij genoodzaakt, helzij voor de pro-
vineién, hetzij voor e gemeenten en soms zelfs voor
particulicren te werken. Bebalve «at hieraan in menig
opzicht zeer ernstige hezwaren verbonden zijn, dringt zich
de zorgvuldige herziening van deze guaestic op en zou men
hun deze cumunlatie ten strengste moeten verbieden, mits hum
wedderoster te herzien, ten einde hun een levensstandaard
te verzekeren welle in verhouding is tot de belavgrijkheid
van hun ambt en van bhun verantwoordelijkheid.

Verder zou men moelen onderzoeken of verdienstelijke
diensthoolden (ie hun sporen verdient hebben hij de Burger-
fijke gehouwen nict zouden moeten gelijkgesteld worden,
witt (e wedde betrefl, met (e ingenieurs van Bruggen en
Wegen,

I'en slotle, over <en tocstand van het personeel van Brug-
gen en Wegen, over 't algemeen, werden verscheidene tref-
fende opmerkingen gemaakt,

Wij achien hel noodig, in dit verband, de opmerkingen
over te nemen, welke de heer de DPicrpont in het verslag
over e begrooting voor 1935 gemaakt heeft :

5. — « Wij achten het onzen plicht, de aandacht van de
Kamer e vestigen op den toestand van het administratief-
en toezichtspersoneel van het Bestuur van Bruggen en
Wegen en w1 doen zulks witvoerig, omdat deze bescheiden
hedienden, inderdad, sedert lang benadeeki worden cn
omdat hun, wij weten niet waarom, geen voldocning ge-
schonken wordt.

De opzichiers van Braggen en Wegen die véor 4923 in
dienst getreden zijn, hadden het vooruiizicht hun loopbaan
te- kunnen besluiten met den graad van ambienaar, ferinity’
het organiek reglement, 1e-hunnen opzichte, den graad van
Hooldopzichter voorzay, welke hij Koninklijk hesluit -ver-
leend wordt. Zij konden zells, eerst op elken leeftijd; ver-
volgens véor den leeltipd van dertig jaar, decluemen aan
de examens nilgeschreven voor de aanwerving van condue-
feurs van-Bruggen en Wegen, wal in 1923 afgeschaft werd.

Op advies van de Permanente Commissie voor de Wedden,
werd in de Joonschaal van 1924 de graad van Hoofdopzich-
ter afgeschalt en de porequatie van 1927 deed hel nadeel
nog scherper vitkomen. De maximawedde van Hoofdopzich-
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maximum de surveillant prineipal, qui était de 5,400 francs
en 1914, aurait dit étre porté, en effet, & 37,800 francs par
application ¢u coefficient 7; il ne Ie [4t qu’a 34,000 franes,
¢’est-d-dire péréguaté au cocfficient 5.74,

En vue de réparer quelque peu ¢es préjudices, le Dépar-
tement «es Travaux publics proposa, au début de 1931,
aprés suggestion «le la Commission permanente des Trai-
tements, «"allouer aux plus anciens surveillants, 2 aug-
mentations triennales supplémentaires de 2,000 francs.

Le Contité <lu Trésor différa sa décision jusqu’s fin 1934,
el, & celte date, M. le Ministre des Finances, aprds avoir
(Fabord accueilli completement les propositions intro-
duites par M. le Ministre des Travaux publics en faveur
de ces agents, refusait bientot en bloe «'y donner une suite
favorahle, tout en déclarani cependant « qu’il n'avait pas
d’objections de principe & formualer au sujet de octroi
d’wne premigre augmentation friennale supplémentaire &
certains surveillants.

Notre Commission estime que la situation des surveil-
lants des Ponls et Chaussées mérite «’Clre réexaminée
avec bienveillance, pour (u’enfin une solution équitable
inlervienne,

En ce qui concerne le personnel administratif des Ser-
vices extérieurs de I’Adminisiration des Ponts ot Chaus-
sées, notre Commission vous rappelle que, déjd lors de la
discussion des projels de hudgets pour les exercices 1929
et 1931, elle avait mis en lumiére avancement anormale-
ment lent du dit personnel.

Les mesures prises, en vue 4’y remédier, ne semblent
pas avoir produit d’effets appréciables sur la carricre de
la généralité de ce perosnnel.

Un arrété royal du 1= aoft 1932 dil expressément, en
effet, « qu’it est opportun ’atténuer transitoirement, sous
certaines conditions, le préjudice réel que la compression
des cadres a causé ou causera aux commis rédacleurs. »

Que prévoit-il comme compensation ?

I augmente de 4,000 francs le traitement maximum des
commis rédacteurs de 1% classe, aw noyen de & augmenla-
tions triennales de 1,000 franes, dont la promicre west
accordée qu’apres un avrét de 3 ans dans Pavancement,
c’esl-d-dire & des agents qui comptent plus de 25 années
de service.

En n’allouant que 4,000 francs d’augmentations pour
12 années de service & des agents reconnus aples a remplir
les fonclions de premicr rédacteur, alors que le baréme
des traitements prévoit ponr les premiers rédacteurs 8,000
franes-d’augmentation pour 10 années de service, Varrité
royal du 1 aoiit 1932 n’atténue que faiblement, il-Taut le
reconnaitre; lo préjudice avoud, causé aux rédacteurs.

Cet arrété royal, constituant une mesure transitoire,
suppose l'existence de sifualions exceptionnelles et passa-
geres.

Si, au contraire, ces siluations revétent un caraclere de
permanence, des dispositions toules spéeiales s imposent.

Tel est e cas du personnel administratif des serviees ex-

ter wellie 5,400 frank bedroeg, in 1914, had, inderdaad, op
37,800 frank moeten gebracht worden, bij toepassing van
den coéfficignt 7; zij werd slechts op 31,000 frank gesteld,
't is te zeggen, volgens den cotfficiént 5.74. .

Ten einde it nadeel eenigermate te herstellen, deed het
Ministerie van Openbare Werken, in het 'begin van 1934, na
advies van de Permanente Weddencommissie, het voorstel
van, aan de oudste opzichters, twee driejaarlijksche bij-
Lomende verhoogingen van 2,000 frank toe te kernen.

Het Schatkistcomité stelde zijn beslissing uit tot einde
1931, Op dezen datum, weigerde de Minister van Finan-
cién, in bloc, na eerst al de voorstellen bijgetreden te
zijn, welke door den Minister van Openbare Werken gedaan
werden, een gunstig gevolg er aan te geven, ofschoon hij
zeide « geen beginselbezwaren te hebben tegen de loeken-
ning van een eersle driejaarlijksche hijkomende verhooging
aan sommige opzichters. ' '

Uw Commissie is de meening toegedaan, dat de toestand
van de opzichters van Bruggen en Wegen opni¢uw aan een
welwillend onderzoek zou moeten onderworpen worden, op-
dat eindelijk een billijke oplossing zou kunren  gevonden
wordern.

Wai lLel administratief personeel van de buitendiensten
van het Bestuur van Bruggen en Wegen betreft,_' herinnert
uw Commissie er aan dat zij, reeds bij de behandeling vau
de hegrootingen voor de dienstjaren 1929 &n 1931, gewezen
had op de¢ abnormaal tﬁage hevordering van hoogerbedocld
personeel.

De maatregelen welke genomen werden om zulks te ver-
helpen hebhen, blijkbaar, geen noemenswaardige uilwer-
king gehad op de loopbaan van vrijwel gansch dil perso-
neel. ‘

In een Koninklijk besluit van 1 Augustus 1932, wordi
inderdaad gezegd « dat het noodig is, bij overgangsmaat-
regel, en onder zekere voorwaarden, het werkelijk nadeel
te verzachten, hetwelk aan de klerk-opstellers veroorzaakt
werd of zal worden... ».

Wat wordt er als vergelding voorzien ?

De maximum-wedde der klerk-opstellers 1° klasse wordt
met 4,000 frank verboogd, door middel van driejaariijk-
sche verhoogingen wvan 1,000 frank, waarvan de eerste
stechts wordt verleend na een onderbreking in de bevorde-
ringen van 3 jaar, dit is aan de beambten met meer dan
25 jaar dienst. . :

Door slechis 4,000 frank verhooging te verleenen voor:
12 jaren dienst, aan beambten die geschiki werden hevon-
den voor het ambt van eerste-opsteller, dan wanneer de
wedderoosier voor de ecrste-opsteliers 8,000 frank verhoo-
ging voorziet na 10 jarén dicnsty moet men bekennen, dat,
door het Koninklijk besltit van 4 Augustus 1932, het erkend
nadeel, berokkend aan de  opstellers, slechts in geringe
mate wordt verzacht. .

Gezien dit Koninklijk besluit slechts cen overgangsmaats
regel uitmaakt, houdt het reliening met het bestaan van wit-
ronderlijke en van voorbijgaanden aard zijnde toestanden.

£00, daarentegen; dic toestanden een blijvend verschijn-
sel vormen, dienen heel bijzonders maatregelen getroffen.

Dit is het geval voor het bestuurspersoneel van e buiten-
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térienrs de PAdministration des Ponts ¢t Chaussées, ol
nous constatons ue :

1° De¢ nombreux sous-chefs de burcau {actuellcment
premiers rédacteurs) ayant 55 ans d’dge et comptant 35 an-
nées de service, atlendent loujours Jewr promotion au grade
de chef de bureau; avant la guerre, I'dge moyen de lac-
cession a ce grade était 43 ans;

2° 24 commis rédacteurs de 17 classe, ayvant satisfait
en 1920 et 1921 — c¢’est-d-dire depuis 14 et 45 ans -—— aux
épreuves réglementaires pour 'accession an grade de sous-
chel de bureau (actuellement premier rédacteur), atten-
dent encore leur promotion a ce grade;

3° 80 commis rédactenrs de 1*° classe, enirés en service
avant la guerre, ayant en moyenne 45 ans d’dge et comp-
tant 22 4 25 années de service, n’ont pas méme encore eu
I'occasion de se présenter & un examen pour e grade de
premier rédactear, alors que, normalement, ce grade est
conféré, d’aprés le bardme des traitements, aprés 19 an-
nées de service.

Signalons que ces 80 agents ont satisfait, en décem-
bre 1932, & I'épreuve prescrite par larvété royal du
1 aoflil 1932 prérappelé.

D’aprés les termes mémes de 1'arrété
éprewve a été organisée, nous le répétons,
des connaissances nécessaires a Vexercice
(e premier rédactenr ».

susdit, cette
« sur la hase
des fonctions

Toutefois, une circulaire ministérielle du 15 novembre !
»« Il est expressément entendu que la réus-

1932 stipule
site de épreuve e sélection, dont il est question eci-des-
sus, ne donnera pas droit & ’aceds, sans examen ultérieur,
au grade de premier rédacteur on de chef de burcau. »

Cette interprétation restrictive de Varrété royal peut
s'expliquer en ce qui concerne 'acces au grade de chel de
bureau, mais ne se comprend pas en ce qui concerne I’acces
an grade e premier rédacteur;

& Yu dgard 4 ce qui précide, les 160 commis rédacteurs,
entrés en service apres Ja guerre et dont bheaucoup sont
anciens combattanls, verront leur carriére, sinon brisée,
5e poursuivre avec une Jenteur désespéranie et plus qu’a-
normale, si <es dispositions spéciales ne sont pas prises.

Considérant les siluations exceptionnelles qui mettent
la totalité des commis rédacteurs, ¢'est-d-lire 264 agents,
dans Pimpossibilité absolue de gravir régulicrement les
échelons de leur carriére administrative el rendent méme
illnsoire et quasi impossible 'aceés au grade de premier
rédacteur, nous estimons que le Gouvernement se doit e
mettre fin a ce déplorable état de choses.

Nous émetlons Vavis que les commis rédacteurs du Dé-
partement des Travaux Publics, seul Département & ser-
vices extérieurs importants ott il n’existe ni débouchés laté-
ranx, ni avantages en nature, devraient pouvoir poursui-
vre leur carricre, sans arrét, jusqu'au maximum de pre-
mier rédacteur, solulion qui nécessiterait — c¢’est notre
conclusion — la cération d’un cadre unigue de rédacteurs.

Cette nouvelle disposition porterait le trailement maxi-

dienslen van het Bestuur van Bruggen en Wegen, waar wij
vaststellen : .

1* dat talrijke onderbureelhoofden (thans eerste-opstel-
lers), die 55 jaar oud zijn en 35 jaren dienst tellen, nog
steeds hunne bevordering tot den graad van bureelhoofd
afwachien; vooér den oorlog, was de gemiddelde ouder-
dom, bij de benoeming tot dien graad, 43 jaar;

2 24 klerk-opsiellers 4° kdasse, die in 1920 en 1924 —
dit is sedert 14 tot 15 jaar — de reglementaire proeven heb-
ben doorstaan voor de toekenning van den graad van onder-
burcelhoofd (thans eerste-opsteller), wachten nog steeds
naar hunne bevordering tot dien graad;

3° 80 Klerk-opstellers 1° klasse, vaor den gorlog in dienst
getreden, thans gemiddeld 45 jaar cud en met een dienst-
ouderdom van 22 tob 25 jaar, hebben zelfs nog de gelegen-
heid niet gehad zich op een examen voor den graad van
gerste-opsteller aan te bieden, dan wanneer, in normale
omstandigheden, die graad, volgens de wedderooster, word!
verleend na 19 jaren dienst.

Laat er ons bijvoegen, dat die 80 beambten, in December
1932, voldaan helben aan de proef yoorgeschreven door
het voormeld Koninklijk besluit van 1 Augustus 1932.

Luidens dit besluit, werd, zooals wij reeds zegden, die
proef ingericht « op de basis van de noodige kennis voor
de uiloefening van het ambt van eerste-opsteller ».

Nochians, wordt in een ministerieel rondschrijven van
15 November 1932 bepaald : « Het zij wel verstaan dat het
» welslagen in de schiftingsproef, waarvan hooger sprake,
» geen aanspraak zal verleenen tot het bekomen, zonder
v later examen, van den graad van eerste-opsteller of van
» bureelhoofd. »

Die heperkende loelichting van het Koninklijk besluit zou
kunnen aanvaard worden wat betreft de bevordering tof
ilen graad van bureelhoofd, maar is nietl gerechlvaardigd
wal betrelt den overgang naar den graad van eersie-op-
steller;

4° Gezien voormelde toestanden, zullen 160 klerk-opstel-
lers, aangeworven na den oorlog, en onder dewelke verschil-
lende oudstrijders, liunne loopbaan wellicht niet gebroken
zien, maar ze met eene ontmoedigende en ongewone ver-
traging moeten vervolgen, indien geene hijzondere maat-
regelen getroffen worden.

Gezien die uitzonderlijke toestanden waardoor alle klerk-
opstellers, te weten 264 beambten, zich in de volsirekte on-
mogelijkheid bevinden regelmatig de verschillende trappen
hunner administratieve loopbaan te doorloopen, en waar-
door de hevordering o4 den graad van eerste-opsteller zeifs
denkbeeldig en nagenoeg onmogelijk wordt, zijn wij van.
oordeel dat de Regeering aan dien laakbaren toestand een
einde dient te maken.

Wij zijn de meening toegedaan, dat de klerk-opstellers
van het Departement van Openbare Werken, eenig departe-
ment met belangrijke buitendiensten waar geene zijbanen
noch voordeelen in natura bestaan, hunne lgopbaan, zonder
onderbreking, zouden moeten kunnen vervolgen tot aan de
maximumwedde van eerste-opsteller, oplossing waarvoor
de oprichting zou noodig zijn — dit is onze gevolgtrekking
— van een éénig kader van opstellers.

Door die nieuwe regeling, zou de maximumwedde der
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nmum des commis rédacteurs de 30,000 4 34,000 [rancs. :
Ce taux nominal «e 34,000 francs ne correspond, en réa-

lité, qu’d un traitement net de 27,200 francs, et ce, aprés !

plus de 30 années e service.

cices 1935 et 1936. »
5° On se plaint de ce que P’éclairage des routes est in-
suffisant.

6° On se plaint de ce que les ponts que I'on construit sont

souvent trop étroits.

7° On a constitué une Commission d’urbanisation compo- .

sée (e 49 membres. Un membre craint que, dans ces con-
ditions, elle ne puisse donner aucun résultat. On consi-
«lere comme urgent d’adopter un plan général d’urbanisa-
tion ui mettrait fin a Vanarchic actuelle. Il devrait étre
procédé sans délai au classement des routes.

* %

8° La guestion des autostrades a fait 1'objet d’un échange

de vues, et des opinions trés diverses se sont fait jour. 11

klerk-opstellers van 30,000 tot 34,000 frank worden on-
gevoerd. Dit nominaal bedrag van 34,000 frank stemt, in
werkelijkheid, slechis overcen met cene zuivere wedde van

© 27,200 frank, dit na meer dan 30 jaren dienst.

La dépense ui résulterait de I"application de celte nou-
velle disposition serait, au maxinum, de I'ordre de 50,000
francs, 4 répartir entre 125 agents, pour chacun des exer-

est certain que la question est complexe, et Von peul .
méme se demander si dans un petit pays comme l¢ ndtre,

Pexpression « autostrade » n’est pas un peu prétenticuse.

Un membre est d’avis que ceite question devrait faire
I'objet d’un débat & la Chambre, qui serait peut-étre de
nature A fixer les idées et de tracer quelques directives sur
ce point.

Toutefois, il serait trés utile de connaitre les molifs in-
voqués par ’administration des Ponts et Chaussées pour
I"adoption du nouveau fracé de l'autostrade Ostende-
Bruxelles.

11 nous revient (que cette route passerait & proximité des
villes de Bruges et de Gand; et que la nouvelle route d’An-
vers au littoral couperait le canal de Terncuzen pres de
Selzaete, délaissant ainsi le centre important de Gand.

Or, ces iracés ont V'inconvénient grave de ne pas don-
ner satisfaction 4 la grande majorité des usagers de la
route.

L’auntostrade étant tout de méme une voie de communi-
cation qui doit permetire de faire gagner du temps d la
majorité des automobilistes et d’augmenter la séeurité, on
peut affirmer que le tracé ne répond pas & ces exigences.
En effet la plus grande partie du trafic de la roule Ostende-
Bruxelles, sera celle qui se fera cntre les villes, et non pas
le trafic saisennicr entre Ostende-Bruxelles.

De plus, ’autostrade passant & proximité des villes, tra-
versant des communes {par exemple St-Denis-Westren) qui
se développent trés rapidement, ne donnera pas la séenrité
Tequise.

11 faudrait tout de suite régler Ja question si importante
de Purbanisme des villes, ct des construetions le long des
routes. Sinon on déplace simplement les difficultés, el les
agglomérations se déplaccront comme ce fut le eas avee les
nouvelles gares construites jadis extra muros.

De uitgave welke uit de loepassing van dien nieuwen
nmatregel zou voortspruiten, zou hoogsiens 50,000 frank
bereiken, te verdeclen onder 125 beambten, voor elk der
dienstjaven 1935 en 1936.

5* Men klaagt er over dal de verlichting van de wegen
onlocreikend is.

6> Ook hierover, dal de bruggen welke men bouwt vaak
fe smal zijn. ‘

7 Men heeft een Commissie voor urbanisatie ingesteld,
bestaande uit 49 leden. Een lid vreest dat zij, in deze voor-
waarden, niel hcl minst resultaat opleveren kan. Men
dringt aan op de aanneming van een algemeen plan voor
urbanisatie, waardoor een einde zou gemaalt worden asn
de huidige anarchie. Zonder verwijl zou tot de rangschik-
King van de wegen moeten overgegoan worden.

*
k%

8 Ev had een gedachlenwisseling plaats over het vraag-
stuk van de autostraden. De meeningen waren zeer uiteen-
loopend. Het lijdt geen twijfel dat het vraagstuk ingewik-
keld is en dat men gerechligd is zich af te vragen of, in een
klein land als het onze, de vitdrukking « autostrade » niet
wal fe aanmatigend is.

sen lidd was van oordeel dal voor dit vraag sstuk een
debat in <e Kamer zon moeten plaats hebben, dat wellicht
bijdragen zoun tot het vormen van een meening ¢n tot het
vinden van eenige richislijnen, )

Het ware, evenwel, zecr nuttig te weten welke de beo-
weegredenen van het Bestuur der Bruggen en Wegen zijn
om cen nieuw tracé voor den autoweg Oostende-Brussel
aan te nemen. Naar wij hooren zou deze weg in de nabij-
heid van Brugge en van Gent aangelegd worden en dat de
nicuwe weg van Antwerpen naar de Kust het Kanaal van
Terneuzen nabij Zelzaic doorsnijden zou, zoodat men al-
dus het belangrijk centrum Gent links zou laten lig agen,

Welnu, deze tracés hebben dit groot hezwaar dat zij geen
voldoening schenken aan de groote meerderhieid van de
weggebrutkers.

Immers, daar de autoweg cen verkeersweg is welke tijl
moel doen winnen voor de ineerderheid der automohilisten
en de veiligheid verhoogen moet, dan mag men zeggen dat
het tracé niet aan deze vereischten heantwoordt.Inderdaad,
het grootste deel van het verkeer op den weg Oostende-

trussel zal dit tusschen de steden zijn en niet het sem)en-
verkeer tussehen Qostende-Brussel, '

Daarenboven, daar de autoweg in de nabijheid van steden
komt en gemecenien (St-Denijs-Westrem, bijv.) welke zich
snel uithreiden doorsnijdt, zal hij niet de vereischte veilig-
lieid opleveren.

Zonder verwijl zou men het zoo gewichtig vraagstuk van
de urbanisatic der steden en van de hehouwing langs de
steden moeten oplossen. Zooniet verplaatst men slechts de
moeitijleden en de agglomeraties zullen zich elders vor-
men, wat het geval was met de nienwe stations welke
vroeger exlra muros gehouwd werden.
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Il faut au contraire insister pour gue 'auntostrade passe
A travers Pagglomération (en surélévation) et constitue
pour la ville un axc principal d’urbanisme.

‘L’importance en est capitale, car cela permettra d’urba-
niser ces centres et de, faire économiser & Pavenir des som-
mes énormes, (ui sont nécessaires actuellement pour Véqui-
pemeiit de la voirie, des conduites d’eau, de gaz, d’élec-
tricité, ete., et qui constituent des immobilisations beau-
coup trop lotrdes.

En conclusion, on ne doit pas sacrifier les intéréts vitaux
de centres aussi imporiant, au’ point de vue commercial,
industriel et touristique, que Gand et Bruges.

9° Plusieurs membres ont fait remarguer Vinsuffisance et
sirtolit’ ’absence de logique et d’unité dans la réglemen-
tation des routes.

Quand il s’agit des routes de I’Etat, qai sont désignées
A la fois par un numéro et par les noms de leurs localités
termnirius, it y aurait lien d’adopter un type uniforme de
poteaux. '

Sur la route de A & B, quand un véhicule se déplace de
A vers B, tout poteau indicateur serait situé sur la droile
et porterait, en grande lettres, le nom de Ja localité B, ef
en lettres plus petites en dessous, le nom de la localité Ja
plus proche dans le sens de la marche.

Si ’on circule dans le sens opposé, les poteaux porteront
en grandes lettres le nom de la localilé A et en plus petites,

celui de la l6calité la plus proche, et toujours i la droite !

dn véhicule en marche.

Pour les routes débouchant latéralement sur une route
de I'Etat, il devrait y avoir deux poteanx indicateurs, de
facon que le conducleur, quel que soit le sens e sa marche,
puisse lire I'nn des deux.

le Lype des poteaus devrait étre uniforme, tant au point
de voe des dimensions gue des couleurs el des inscriptions.

1l devrait étre interdit de placer des réclames publici-
taires 4 proximité des routes, d’employer 4 celles-ci les
formes et les couleurs adoptées pour la signalisation. Une
seule excoption pourrait &tre adwmise, mais en changeant
la couleur des lettres, pour les indications touristiques.

10° 11 est fortement recommandé d’employer les maié-
riaux du pays de préférence, tant pour Ja construction que
pour ’entretien des roufes.

11° Les travaux d’élargissement des routes sont excellents
pour assurer davantage la séeurité et la facilité de la cir-
culation aulomobile. Mais il est indispensable, pour assurer
la séeurité ct la facilité de la circulation des cyclistes et
des pittons, d’aménager des Lrottoirs ou accotements sur-
élevés dont I’un serait réservé aux cyclistes et Pautre aux
piéions.

12° L’attention de la Commission a été attirée sur cer-
laines erreurs incompréhensibles de J'Administration des
Ponts et Chaussées.

Les magnifiques dréves d'ormes qui formaicnt J’agré-
ment et la beauté ’un grand nombre de nos routes de
IElat, sont malheureusement attaquées par le scolyte et
il faut les abatire. Or, dans un certain nombre de cas,
on replanle, dans Jes régions contaminées par le parasite,
des jeunes ormes qui, au hout de quelque temps, sont

Men mogl er, daarentegen, naar streven opdal de auto-
wey de agglomeralic doorsnijde {op een opgehoogden wey;
en de hoofdas worde voor de urbanisatie van de stad. Zulks
is van overwegend belang omdat zulks toelalen zal de een-
tra te urbaniseeren en in de toekomst aanzienlijke sonumen
uit ¢ sparen welke thans noodig zijn voor het onderhoud
van de wegen, de leidingen van water, gas, eleclriciteil,
enz., en met al te zware belegzingen gepaard gaan.

Kortom, men mag de levenshelangen van centra welke in
handels-, nijverheids- en toevistisch opzicht zoo belangrijk
zijn als Gent en Brugge niet in de steck laten.

% Verscheidene leden wezen op de ontoereikendheid en
op het gemis van logica en eenheil in het seinstelsel op
de wegen.

Wat de Rijkswegen hetreft, welke tegelijkertijd door een
nummer en door den naam van hun eindpunt aangeduid
woriden, zou men ech eenvormig kype van wegwijzers moe-
ten aanmemen.

Wanneer, op den weg van A naar B, -een voerlnig in de
richting van A naar B rijdt; zouden al de wegwijzers aan
den rechterkant moeten geplaatst zijn en, in groote letters,
den naam van de plaats B vermelden en er onder, in klei-
nere letters, den naam van e plaals welke het dichtsthij
gelegen is in de gevolgde riehting.

Indien men zich in tegenovergestelde richting begeeft,
zullea de wegwijzers in groote letlers den naam van de
plaats A vermelden en, in kleinere letiers, <lezen van de
dichtsthij gelegen plaats, steeds aan den rechlerkan! van
het zich voortbewegend voertuig .

Voor de wegen welke van ter zijde in een Rijkswey
uitloopen, zowden er twee wegwijzers moelen zijn, zoodal
de voerder, welke ook de richling weze welke hij volgl, een
van beide kunne lezen.

Hei type van de wegwijzers zou eenvorniig moeten zijn,
zoowel wat de afmetingen als wat de kleur en de opschrif-
ten befreft. Men zou het plaatsen van publiciteitshorden
nabij de wegen moeten verbieden of aan deze de vormen
en de kleur van de wegwijzers geven. Een uilzondering
zou inen kunnen aanuemen voor loeristische vermeldingen,
mils een andere kieur gebruikt wordt,

10" Met aandrang wordt gevraagd dal bij voorkeur in-
fandsche malerialen zouden gebruikt worden, zoowel voor
et aanleggen als voor het oncderhoud van de wegen.

L1* De verbreedingswerken van de wegen zijn uitstekend
om de veiligheid te verlioogen en het automobiel verkeer te
vergemalkkelijken. Het is echter, met het oog op de veiliz-
heid en het gemakkelijk verkeer van wielvijders en voet-
gangers, volstrekt neodzakelijk opgzehoogde gaan- en zij-
paden aan te leggen, waarvan het cen dienen zow voor de
wielrijders en het ander voor de voetgangers.

12° De aandacht van de Commissie werd gevesligd op
eenige onbegrijpelijke vergissingen van hel Bestuur der
Bruggen en Wegen. v

De prachlige olmendreven welke een groot aantal onzer
Rijkswegen overschaduwden, werden ongelukkig aangetast
door den schorskever en moesten geveld worden. Welnu,
in een zcker aantal gevailen, plant men in de door
den kever geteisterde streken opnieuw jonge olmen welke,
na korten tijd, op hun beurt aangetast worden, ofschoon
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contaminds & lear tour, aloes que le simple bon sens. indi-
querait qu’il v a lieu de planter des essences rebelles &
cette maladie.

il serait nécessaire, par smcmxt de mieux soigner ot
protéger les jeunes plantations.

13° Awnord d’Anvers, il v, a dellCOll[) de terrassicrs sans
travail. Un grand terrain, dénommé le Schorre, pourrait
étre aménagé et utilisé pour la construction et I'établisse-
ment de fermes. Trois cents chdmeurs pourraient dtre em-
ployés aux travaux de terrassemcent nécessaires.

14° Dans les Polders de la Flandre Orientale, des particu-
liers ayant procéde a des asséchements du terrain, d’au-
tres habilants seraient vietimes ’inondations causées par
ces travaux. Des mesures devraicnt étre prises pour y met-
tre fin.

® Le service de passage d’eau de Kruibeke-Hoboken wti-

lise un batéaw pouvant porter 200 personnes. 1 extension
de I'industrie dans la région fait que parfois il y a 306
passagers occupant le bateaw. 11 en faudrait un de dinen-
sions suffisantes pour parer & une éventuelle catastrophe.

16° On se plaint de ce que certains hdpitaux déversent
leurs eaux usées dans des eours (’eau qui pourraient ainsi
contaminer les usagers d’aval, Il y aurail lieu de vérifier
le fait, et, s"il en est ainsi, d’obliger les établissements
hospitalicrs en cause d’aseptiser les caux déversées.

-17° la régie des Ponts et Chaussées paie, dans Je Lim-
bourg, et peut-élre dans d’autres provinces, des salaires
inférieurs 4 32 francs. Pourquoi ?

18° N’y aurait-il pas lieu de majorer e erédit de
5,000,000 de francs préva pour I'entretien des routes; les
matiéres premitres et les salaires ayant augmenté depuis
I’an dernier.

19° Un memhbre a préconisé Iédition d’un Bulletin men-
suel mentionnant Jes travaux en cours ou en voie d’exéeu-
tion pour le compte des divers services du Ministére des
Travaux publics et ceux qui bénéficient d’nn subside.

Le Bulletin mentionnerait :

1. — La nature des travaux;

9. — Le montant de la soumission;
3. — La date de Padjudication [commencement des tra-
vaux); '

4. — La date de Pachévement (dale convenue),

5. — L’indication d¢ Ventrepreneur;

6. — La calégorie (en ce qui concerne les salmrcs A
pay(' ) dans l‘lquclin les travaux ond 616 classés;

7. — Le montant des travanx supplmmntmros (lors dv la
réception des travaux);
. 8. — Les travaux en cours.

Enlin, une question tout & fail capilale au poinl de vue
de Pavenir éconnmicue de notre pavs a été examinée par
la Commission. Clest te régime de Péleclricilé en Belgique,

On a rappelé les conclusions de la Commission des
Grands Travaux, conelusions d’ailleurs conformes en tous
points aw discours prononcé par le Premier ministre de

het voor de hand ligt dat men die soorten planten zou,
waarop e ziekte geen vat heeft. .

Bovendien -is het noodig de jonge boomen beter te ver-
zorgen en te beschermen. v

13 Ten Noorden van f\ntwmpen zijn er talrijke grond-
werkers zonder werk. Een uilgestrekt terrein .« Schorye» ge-
naamd, zou kunnen ingericht en gebruikt worden voor het
houwen en vestigen van hoeven. Driehonderd werkloozen
zouden kunnen gebezigd worien voor het grondwerk.

14 In de Polders van Oost-Vlaanderen, zouden tenge-
volge vau de drooglegging van vmnden door particulieren,
andere inwoners te lijden hebben van overstroomingen.
Maatregelen zouden moeten Zenomen worden on hieraan
een einde te maken.

15° Het veer Kruibeke-lHobhoken heeft een boot in dienst,
welke 200 personen dragen kan. Tengevolge van de uil-
breiding van de nijverheid in de streek, bevinden zich soms
300 persouen op de boot. Er zou een boot met grooter af-
metingen moeten. ingelegd worden, indien men een even-
tuecle ramyp voorkomen wil.

16° Men klaagl er over dat sommige hospitalen hun wk~
valwater uitstorten in de waterloopen, zoodat deze die het
water strecomalwaarts gebruiken, gevaar loopen besmet le
worden. Dit zou moeten onderzocht worden en, indien
zulks Let geval is, zouden e betrokken ziekenhuizen moeten
verplicht worden hun afvalwater te ontsmetten. '

17° In Limburg en wellicht ook in andere provincién, he-
taalt de Regie van Bruggen en Wegen loonen dic lager zijn
dan 32 trank. Waarom ?

18" Zou het krediet van 5,000,000 frank voor het onder-
houd van de wegen niet moeten verhoogd worden, daar de
prijzen van de grondstoffen on de loonen sedert het vorig
Jaar geslegen zijn. .

19 Een lid stelde voor cen \[mndbullehn mt ke geven
Levaltende de werken, n uitvoering, of in nitvoer ing ge-
steld, door e verschillende diensten van hel ministerie van
Openbaree Werken, en deze waaraan toelage verleend wer-
den.

Dit werk zou moeten hevatten :

1. —- De aanduiding van het werlk;
2. — Het bedrag der aanneming;
3. — Den datum der toewijzing (aanvang van het werk);

k. — Den datum er voltooiing (waarop hel moet gedin-
dig zijn);

5. — De aanduiding van den aannemer;

6. — De reeks (bmrc'ffende de- mt te heba]en loonen)
waarin het werk gerangséhikt weed) ;-

7. — Tict bedrig dec meergedane werken (bij oplevering
der werken) ;

8. — De werkénsin‘uilvoering.

19° Ten sloble, werd een vraagshik van overwsgend he-
lang voor de economische foekomst van ons land door de
(lommissif' bclnude]d, te welen, het regime van de electri-
citeil in Belgi

Men l;ccft aan de besluiten van de Commissie voor ll(‘
groote werken herinnerd welke, overigens, volkomen over-
censlemden met de rede welle de heer Jaspar, toenmalig
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I'époque, M. Jaspar, lors de I'mstallation de la dite Com-
mission,

Parlant au nom du Roi Athert, empéché, il s’exprimait
ainsi :

« Le Gouvernement veut accomplir Ja tdche qui lui in-
combe dans les circonstances actuelles, et vous demande
un programme, Nous sommes décidés & mettre notre outit-
lage économique & la hanteur des derniers progrés tech-
niques et a appliquer chez nous les perfectionnements réa-
lisés & 1’étranger. Nous voulons améliorer nos fleuves, nos
riviéves. La Meuse ne peut plus étre le toyrent dont le flot
détruit pénodiquement U ceuvre patiente de nos industriels
et menace une parlie de nofre vaillante population ouvriere.
La Meuse régularisée doit devenir un élément de progris,

lu route qui marche el qui apporie G nos usines les matiéres
dont elles ont besoin.

Des voies d’eau doivent unir entre elles les régions in-
dusirielles et les mettre en communication avee nos poris
qui regoivent les matitres premidres dont elles ont besoin,

¢t d’oi partent vers les rives lointaines, les produits de

Iintelligence et du travail de nos concitoyens.

Le courant, au pied des barrages-réservoirs, véritables
accumulateurs d’énergie dans nolre Ardenne pluvieuse, ou
produit au fil de 1'cau le long de notre Meuse canalisée,
améliorera considérablement 1'équipement électrique de
notre pays. L’exécution de nouvelles installations ne nous
donne-t-elle pas Voccasion d’orgaviser vationnellemen! la
production et le transport d’énergie en utilisant loutes les
ressources nationales : houille, quz de fours ¢ coke ef des
hauts fourneaux et chules d’eau. »

Si la machine & vapeur, il y & un peu plus d’un siccle,
a réalisé une révolution économique et sociale que n’au-
raient jamais pu entrevoir les imaginations les plus aven-
tureuses & la fin du XVITI® sidcle, on peut affirmer, sans
crainte de s'égarer, qu'une révolalion infiniment plus im-
portante encore se prépare par la généralisation de I'usage
de I'énergie électrique. Mais cette généralisation dépend
essentiellement du coiit de cette forme de 'énergie. Il im-
porte, par conséquent, de rechercher d’abord et avant tout,
a la produire au meilleur marché possible, de la metire
a4 la disposition du consommateur an prix de revient, ot
que ce prix, tout au moins pour I’électricité rendue au der-
nier étage de transformation avant 'utilisation, soit uni-
forme pour tout le pays.

C'est qu’en effet, ce n'est pas dans la conceplion fiscale
de la dislribution de Uélectricilé et en prélevant un béné-
fice el qu'elle revédl plutét Uaspect dun impdt indirect
qu'il faut résoudre lo probléme. Il faul, au contraive, Uen-
visager du point de vue on se sont placés nos prédécesseurs
quand ils onl créé nos routes, nos chemins de fer, qu'ils
onl aménagé nos fleunes el vividres el creusé les canqur
reliant entre elles les diverses parties de notre pays.

Nul ne pense plus, aujourd’hui, & faive paycer directe-
ment, & Pusager, les frais d’eotretien et d’amortissement
du capital des roufes, canaux et chemins de fer. G'est dans
le développement de P'activité générale du pays, résultant

eerste-minister, bij de installatie van deze Commissie, ge-
houden heeft.

Sprekende uit naam van Koning Albert, die verhinderd
was, drukie hij zich uvit in «ezer voege :

« De Regeering wil de haar in de huidige omstandigheden
opgelegde taak vervullen en vraagt u om een programini.
Wij zijn er toe besloten onze economische uitrusting in
overeenstemming te brengen met e laatste vorderingen der
techniek en in ong land de in het huitenland ingevoerde ver-
beteringen toe te passen. Wij willen den loop van onze
stroomen en rivieren verbeteren; de Maas mag niel lanyer
de stortvloed ijn, wiens waleren geregeld hel met tawi ge-
duld vollrokken werk van onze nijveraars komen vernielen
en ecn bedreiging witmaken voor een yedeelle van onze
wakkere werkersbevolking; de ingedamde Maas moet een
factor van vooruityang worden, de « weg die zich ver-

“plawtst » en waarover, poor onze fabrieken, de stoffen wetke

zij noodig hebben, worden aangevoerd.

Waterwegen moeten aangelegd worden tusschen de
nijverheidsstreken en deze verbinden met onze havens,
waar de grondstoffen toekomen en van waaruit de produe-
fen van het verstand en den arbeid ounzer medeburgers naar
de verste landen vertrekken. .

De stroom, opgevangen aan cden voet van stuwbekkens,
ware opvangbakken van energle in onze regenachtige Ar-
dennen, of bekomen door den loop van het water in de
gekanaliseerde Maas, zal bijdragen tot verbetering van de
electrische uitrusting van ons land. Geeft de uitvoéring van
de nievwe inrichtingen ons tevens niel cen gelegenheid om
de voortbrenging en de overbrenging van energie oordeel-
kundig te regelen door gebruik te maken van el de hulp-
middelen van ons lund : steenkolen, gassen van cokesovens
en hoogovens, waltervallen ?

Indien de stoommachine, zoowat ruim een eeuw geleden,
een economische en soctale omwenteling teweegbracht, welke
de stoutste verbeelding aan het einde van de XVIE ecuw
niet had kunnen vermoeden, mag men thans, zonder gevaar
te loopen zich to vergissen, zegzen dat ecn oncindig belang-
rijker omwenieling voor de deur staat, tengevolge van de
algemeene verspreiding van  het  gebruik van electriscbe
drijfkracht. Deze verspreiding hangt echter in hoofdzank
af van den prijs van dezen vorm van drijfkracht. Bijgevolg
moet er, vooreerst en vooral, naar gestreefd worden
om ze zoo goedkoop mogelijk voort te brengen, om
haar ter beschikking van den verbruiker te slellen tegen den
kostenden prijs en dat deze prijs, althans voor de electri-
citeit in het laaiste stadivm waarin zij voér hel gebruik
omgezet wordt, eenvormig weze voor gansch het land.

Inderdaad, de oplossing van het vraagstuk moet niel gr-
zocht worden in een fiskale opvatting van de electricteits-
vorziening en door het heffen van een winst, zoodat zij eer
op een onrechlsireeksche belasting lijkt. Men moet ze, daar-
entegen, beschouwen van hel slandpunt waarop onze voor-
gangers zich geplaatst hebben, toen zij onze wegen en onze
spoorwegen aanlegden, onze stroomen en rivieren bevaar-
baar maaklen en de kanalen grocven welke de verschillende
deelen van het land met elkaar verbinden.

Niemand denkt er thans nog aan het onderhoud en de
delging van het kapitaal van de wegen, kanalen en Spoor-
wegen rechistreeks ten laste te leggen van dezen die er
gebruik van maken. In de ontwikkeling van de algemeene
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des perfectionnements de son ontillage que 'Etal doit trou-
ver, par voie d’impdt, les ressources nécessaives & I'éla-
blissement el av développement de celui-ei.

Au régime surannée des barrieres (autrefois a suecédeé
le régime de libre circulation sur les routes. Et ancun es-
prit sérieux n'a jamais pensé que les minimes droils de na-
vigation dussent servir & payer les intéréts et 1’amortisse-
ment du capital investi dans "aménagement de nos cours
d’ean el la construction de nos canaux. ‘

Avant d’examiner quelles sont les conditions geénérales
de la production et de la distribution de 1’éleetricité peut-
atre est-il nécessaire de montrer, au lecleur, les caractéres
essenliels de cette forme de Vénergie. '

On nous pardonnera ces explications qui revétent, na-
lureliement, un certain aspect technique.

On peut disserter & perie de vue sur la signification des
mols « progreés ou civilisation ». Il va de soi que nous n’en-
tendons pas nous hasarder 4 discuter ces expressions en
nous placant sur le plan moral. Mais si P'adage antique
[t el reste viai, » d’abord vivre et ensuile phtlosopher »,
travailler au perfectionnement de la vie matérielle consti-
tue tout an moins un des aspects essentiels du progres
Tamain. :

Or, ce perfectionnement continu, ’Humanité Pa réalisé
dans Je passé et travaille tous les jours & le poursuivre
par une connaissance de plus en plus approfondie des lois
naturelles.

Hostiles ou indifférentes quand elle ne les connait pas,

elles deviennent ses auxiliaires les plus précienx et les
plus puissants quand, gracc & Ja connaissance gu'elle en
a acquise, elles les utilise aux fins de homme, ¢’est-a-dire
A pourvoir A ses hesoins, depuis les plus impérieux jus-
qu’aux plus superficiels.

Au cours des dges révolus, A partir des périodes de sa
vie les plus ¢loignées révélées par la préhistoire jusqu’au-
jourd’hui, ce progres s’est accompli au poinl de vue
utilitaire par la recherche el la conguéte des sources
d’énergie de plus en plus accessibles & tous les hommes
ct au meillenp marché possible, c¢’est-d-dice avec le mini-
mum de fravail de sa parl pour les meltre en valeur.

Depuis les temps relativement peu éloignés ot les esclaves
tournaient la nieule, jusgque nos gramdes minoteries & va-
peur ou ¢électriques modernes en passant par le moulin i
vent el le moulin &4 eau de nos pires, encore en usage dans
tant de pays, on apergoit par cel unique exemple, le sens
de I’évolution dans ce domaine, évolution qui consiste en
la conquéte de fomue de Pénergie exigeant de moins en
moins <’effort de la part de "homme.

I’ Electricite, vernier stade de cette conquéte qui, il y |

a & peine denx siteles, ne présentait, aux hommes, que
les manifestations redoutées de I'éclair et du tonnerre, est
devenue aujourd hui, dans ses mains, "agent le plus puis-
sant, le plus souple et le plus docile.

Ontre ses qualités de puissance infiniment divisible, qui
vav 'un alfernateur ou d'un motenr de 50,000 kwis & un
moicur comme une horloge électrique qui consomme guel-

bedrijvigheid van het land, voortvioeiend uit de verbetering
van zijn uitrusting,moet de Staat,door middel van de belas-
ting, de noodige hmlpbronnen vinden om deze aan te vullen
en verder uit te breiden, .

Op het verouderd regime van de tollen, is dit van het vrij
verkeer op de wegen gevolgd. Geen ernstig mensch heeft er
coit aan gedacht dat de geringe scheepvaartrechien dienen
moesten om de rente en de delging te betalen van het ka-
pitaal dat belegd is in het bevaarbaarmaken van onze wa-
terloopen en het aanleggen van onze kanalen.

Vooraleer te onderzoeken welke de algemeene voorwaar-
den zijn voor de voortbrengst en de voorziening van de elec-
triciteit, is het wellicht noodig de hoofdkenmerken van
dezen vorm van drijfkracht aan te toonen.

Men gelieve ons deze uitlegging wellie, natuurlijk, nogal
van fechnischen aard is, nief ten kwade te duiden.

Men kan uitentreuren praten over de beteekenis van de
woorden « vooruitgang of beschaving ». ‘et ligt voor de
hand dat wij ons niet zullen verstouten om over deze uit-
drukkingen te redctwisten, door ons op het zedelijk stand-
punt te plaaisen. Maar indien het oud spreekwoord « pri-
mum vivere, deinde philosophari » waar is en waar blijft,
dan is de verbelering van het stoffelijk leven althans een
van de zijden van den menschelijken vooruitgang.

Welnit, de menschheid voerde deze gestadige verbetering
in het verleden door en streeft er nog elken dag naar om ze
nog verder door de voeren, door een steeds grondiger ken-
nis van de natuurwetten. -

Weerbarstig of onversehillig wanneer hij deze niet kent,
worden deze zijn kostbaarste en machtigste helpers zoodra
hij ze, dank zij de kennis welke hij er van opdeed, ten dien-
ste stelt van den mensch, ’t is te zeggen, om in zijn behoef-
ten, zoowel zijn dringendste als oppervlakkigste te voor-
zien. '

In den loop der eeuwen, vanaf de meest verwijderde tij-
den welke de voorgeschiedenis aan het licht bracht, tot den
huidigen dag, volirok zich dit streven naar meer gemak door
het opsporen en bedwingen van de krachtbronnen welke.
hoe langer des te meer, binnen het bereik van al de men-
schen vielen en tegen zoo goedkop mogelijken prijs, ’t is te
zeggen, met de minste inspanning van zijnentwege om ze
productief te maken. ’

In een nog vrij jong verleden waarin de slaven nog de mo-
lensteenen deden draaien, tot onze groote moderne bloem-
molens mel stoom of electrische drijfkracht, met tusschenin
den wind- en watermolens onzer voorouders welke thans nog
in zooveel landen gebrnikt worden, kan men uit dit ceniz
voorbeeld opmaken welke de ontwikkeling op dit gebied
geweest is en welke gericht was op de verovering van den
vorm van drijfkracht welke, hoe langer des te minder, in-
spanning vanwege den mensch vergde.

De electriciteit, laatste stadium dezer verovering, welke
ternauwernood twee eenwen geleden, in de cogen der men-
schen, slechts de geduchte uitingen van den bliksem en don-
der waren, is thans in zijn handen de machtigste, buig-
znamste en gewilligste voortbrénger.

Afgezien van hare tot in het oneindige verdeelbare
krachtshoedanigheden, gaande van een alternator of cen
motor van 50,000 kilowatt tot een motor als een electrisch
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ques walts par jour, Uélectricilé présente un caractere vs- |

sentiel que ne présente aucune autre forme de 'énergie.

Seitle, en effet, et au moven d’appareils transformateurs
extrémement simples lout an moins dans leur principe, el
se-mue en énergic mécanique, en éncrgie thermique, en
éhergie lumineuse, en énergie chimique. Sur de simples
fils métalliqites, elle se distribue & I'infini sur des distan-
ces qui deviennent de plus en pius grandes, avee des pertes
de charges insignifiantes, si on Jos compare aux frais de

‘transport it charbon. Scule, enfin, vlle n’admel aucune ;

discussion sur’ la qualilé.

Le jour ol elle sera distribué au foyer domestique & prix
coutant, elle en deviendra la fé¢ invisible, la servante do-
cile et infatigable.

Dans des radiateurs gais a voir, elle restitue sans déper-
dition aucune la chaleur correspondant A Pénergie dépen-
sée. Mais si on Aui demande de produire Veffel contvaire,
¢lle produira du (roid pour la censervation de nos alnnents
et Je maintien de leur fraichenr.

¢ Chacun connait les ressonrces, la facilité et la propreté

i

de son emploi comme agent o' éclpivage. Elle est telle qoe

bien peu ¢’hommes, méme si, comme ¢’est mathenrense- |

ment trop souvent le cas, elle eotite plus eher que les modes
anciens d’éclairage, hésitenl & 1'employer.

“Faul-il parler de son emploi dans la cuisine ¢t dans fe
ménage proprement dit, depuis la cuisiniére électrique
d’une admirable souplesse dans son emploi, jusquau fer
A repasser, la lessiveuss €lectrique et le fer-a gauffre; on
peut: affiemer qu’elle rend. agréable le travail de la ména-

gtre, encore souvent si faligant et <i Tastidieux; parlevons-
nous de son emploi dans la ferme qui, syslémalisé par son

bon marché, révolutionnerait les conditions de la vie (v
cultivatenr.

Ecrémeuses, ‘batteuses. trayveuses, hache-paille et hache-
betleraves, elc., etc. Je ne parle pas de 'alimentation «u
récepteur -radiophonique, joic et éducation du foyer.

A bon marché, I’électricité est destinée a transformer, de
fond en comble, les moyens de transport . soit individuels,
50it en commun et notanument Pexploitation des chemins
de fer. Ceux-ci, pour le transpori des vovageurs, devien-
dront de plus.en plus de grands tramways avee pehites ra-
mes . légeres ef nombreuses, circulant 4 grandes vilesses
qpendant les heures. du jour, les.rames de marchandises ne
-eireulent. sur:nos -grandes lignes que pendant lps beures
crouses denut;; avee queldques trains ‘internalionans.

—MShdas vapeur - concentrd dans de grandes usines qui
finissent par.devenic pour la classe ouvriére, & raison e
la puissanee -financiére -qu’elles représenient, des licux
{’intense exploitation, Pélectricité, par la dispersion gqu’elle
permet, est susceptible de renouveler 1a vie 4 la moyenne
de la pelite industrie; éfément incontestable de vigueur
économique ¢t de stahilité sociale.

L’¢lectricité & bon marché permettrail incontestahle-

uurwerk, die enkele watts per day verbruikt, vertoonl
de clectriciteil een essenticel kenmerk dat bij gecn anderen
krachtsvorm voorkomt.

Inderdaad, wordt zij alléén, door middel van, wat hun
principe betreft, uiterst eenvoudige transformator-toestsl-
len, omngezet in mechanische energie, thermische energie,
lichigevende energic en chemische energie. Op eenvoudig
metalen draden, wordt zij tot in het oneindige verspreid,
over sleeds grooter wordend: afstanden met onbeduidend
electriciteilsverlies, zoo men het vergelijkt met de vervoer-
kosten der steenkolen. Ten slotie, kan zij geen aanleiding
seven iol betwisting, wat de hoedanigheid betrefi.

De dayg waarop zij tegen kostprijs aan huis zal worden
afgeleverd, zal zif er de onzichthave fee van worden, de
gewillige en onveimseibare dienster.

I voor het oog aanlokkend zijnde clectriche verwar-
wingstoestellen, schenkl #ij opnicuw, zoder eenig verlies,
de waarde lerng, overeenstemmend et de aangewende
eaergie. Doch zoo men haar een tegenovergestelde uitwer-
king vraagt, zal 7ij keude verwekken om onze echwaren le
bBewaren en bunne frischheid te behouden.

ledereen kent de verschillende gebruiksmiddelen er van,
de gemakkelijhheid en de zniverheid als verlichtingsfactor,
In zooverre, dai zeer weinig menschen, zelfs wanneer, 70V~
ale het geval zich maur al te vaak voordoel, zij duurder
kost dan de vroegere verlichlingsmiddelen, aarzelen cv ye-
bruik van le maken.

Dient er gesproken over de aanwending er van in de
keuken en in et huishouden zelf, van af de eleetrische
fornuizen die op zulke afwisselende wijze kunnen worden
gebrutkt, tol het steijkijzer, de electrische waschmachine
en het walelijzer 7 Fr mmag worden gezegd dat zij het werk
veraangenaamt van de hmishoudster, hetwelk dikwijls nog
zoo verinoeiend en afinaltend is. Moeten wij spreken over
het gebrink er van i de pachthoeve, waar zij, gesyste-
matiseerd door haar goeden koop, de levensvoorwaarden
van den landbouwer geheel zou omwerpen ?

Onlrocmers, dorschmachines, melktoestellen, hakselma-
chines c¢n beelsnijders, enz., enz. Ik spreek dan noyg niet
over den radio-ontvanger, de vreugde en den opvoeder
van den haard.

Aan goedkoopen prijs, is de clectriciteit geroepen om op
srondige wijze de verkeersmiddelen, zoo individueele als
gemeenschappelijke, te hervormen, en inzouderheid de ex-
ploitatie der spoorwegen. Deze zullen, voor het reizigers-
vervoer, mecr en meer het aitzieht keijgen van gronte
tramways, met lichle en talrijle kleine treinstellen «ie met
araole snelheid tijdens de daguren rijden, terwijl de goe-
dercntrginsiellen op onze groote lijnen slechts. gedurende
de hoHe nachturen rijden, evenals eenige inlernationals

Areinen.

Terwijl de stoom de concenfratie heeft verwekl in de
zroote fabrieken, dewelke, per slol van rekening, voor de
arbeidersklasse, uit hoofde van de financicele macht welke
2ij vertegenwoordigen, plaatsen zijn geworden van gewel-
dige exploilatie, kan de electriciteit, dank zij bare moge-
lijke verspreiding, een niewwe vitalifeil schenken aan e
halfgroote en klein industrie; zij is dus een onhelwisthare
faclor van ccononvische sterkie en soriale slahiliteit,

Door de eleclricileit aan goedkoopen prijs te steflen, zon
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ment Pinstallation, dans nolre pays, d'unsines de produits
divers qui requierent le four électrique, carbure de calcium,
carborundum, aluminium et une multitude de produils chi-
miques divers dont notamment les nitrates synthétiques,
aujourd’hui aux maing ’up frust interpational gui exploite
odieusement les cultivateurs, consommateurs ¢b indirecle-
ment la population tout entitre.

L’électricité d'aillenrs pour les grands producteurs meg-
tallurgistes qui Uobtiennent & bon marché est déja en train
de révolutionner cette branche de la chimie dustrielle
qu'est ka production des métaux ferreux ou non ferreux.

Les premiers, qui comprennent les aciers spéciaux dout
les propriétés particulieres pour chacun «’eux, deviennent
de plus en plus nombrenx et répondent & des néeessilés
toujours croissantes dans la construction en général, mais
particulicrement dans les constructions mécaniques el
électromécaniques, se produisent presgue exclusivement
au four électrique, a4 raison (e la précision des dosages
qu’ils exigent et de ’élimination possible <es actions oxy-
dantes ou réductrices.

Quant aux métanx non ferreux, oulre la production di-
recte & partir du minerai par voie d’électrolyse (cuivre,
zine), viennent les alliages légers qui tous sont deg altiages
de Paluminium et pour les mémes raisons que ci-dessus,
procédent du four électrigue.

~ Toutes les industries chimiques y compris Ja mctallur"le,
qu1 n’en est qu’une branche importante, relévent et reld-
veront tous les jours davantage de 1'électricité et ne
seront susceptihles de se créer ct de se développer que la
ol cette forme de ’énergie sera non seulement Bon marché
pour guelgues-uns, mais bon marché pour tous,

L’énergie électrique est susceptible (’étre utilisée sous
deux formes différentes. Le courant alternatif et le cou-
rant continu. Celui-ci peut s’cnmagasiner dans des aceu-
mulateurs, ce qui permet avec une production réguhicre,
d’avoir une consommation plus ou moins irrégulicre, du
moment que la moyenne ne dépasse pas la production.

Malgré cet avanlage apparent, la forme allernalive se
substitue de plus en plus a la forme conlinue,

Cela tient essentiellement & la possibilité de la transpor-
ter a des distances énormes, grice aux lensions trés éle-
vées sous lesquelles a lieu ce transport el ce avee des
pertes de charges relativemenlt faibles. Si Vot ajoule & cet
avantage considérable, 1a possibilite de transformer dans
des appareils statiques, ¢’esl-a-dire non mécanigues, Jes
plus hattes tensions en Lensions d’utilisation et vice-versa,
on comprend aisément la prétérence dont jouit le courant
alternatif. Mais Patternatif, & raison de sa nature, ne pewt
élre accumulé comme fe eourant continu. U faul le dépan-
ser au moment de sa production, Ceel conduit & une con-
séquence extrémement importante guand a son prix de
vente. Nous examingcrons ce probléme tout & Pehure,

+ electrolyse

; alhankelijk zijn van (e electriciteit;

men ongetwijfeld in ons land de oprichting in de hand
werken van fabrieken voor allerlei producten waarvoor de
cleetrischie oven is vereischt, zooals calciumearbid, car-
borundum, aluminium en een menigle andere chemische
produeten van allerbanden aard, waaronder inzonderheid
het synthetisclt. nitraat, thans in handen van een inter-
nationale trust die op onuitstaanbare wijze de landhou-
wers, de verbruikers en onrechistreeks de gansche bevel-
lunff uithuit.

Bij de groote metaalproducenten die ze aan "octll‘oopeu
prijs kunnen bekomen, is de cleetriciteit . trouwens bezig
met dien tak van de industricele scheikunde welke zich in-
faat met de voorthrengst van ijzerhoudende en niel-ijzer-
houdende producten; een ganschen ommekeer te doen
ondergaan.

Onder de eerste, komen de verschillende staalsoorten
voor, waarvan de aan elk hijzonder zijnde eigenschappen
tairtygher en talrifker worden en beaniwoorden aan de
steeds locnemende behoeften der constructie over 't alge-
meen, en meer in het bijzonder van de mechanische en elre-
tro-mechanisehe constructies, en die bijna uitsluilend in
den electrischen oven worden gemaakt, uvit hoofde van de
nanwgezelheid der vereisehte doseeringen en de mogelijke
verwijdering van de oxydeerende of reducteerende wer-
kingen.

Watl de niet ijzerhowdende metaalsoorten helrel'l lwofl
wen, behalve de directe preductiz van af het erts, door de
{koper, zink), noyg lichle mengsels welke
alle mengsels zijn met alnminium en die, om dezelfde rede-
nen als hiervoren, afhangen van den electrischen oven.

Alte  scheikondige nijverheiden, wel inbegrip van de
melaalnijverheid die er slechts een belangrijk  onder-

deel van vormt, hangen af en zullen elken dag nog meer
zi] zullen zelfs niet
meer kunnen tot sland lomen en zieh uitbreiden dan daar
waar die vorm van energic niel alleen goedkoop zal zijn
voor sommigen, maar goedkoop voor allen.

De electrisehe drijfkracht kan onder twee verschillende
vormen gebruikt worden : wisselstroom en gelijksiroom.
Deze kan opgevangen worden in accumulatoren,zoodat men
met een regelmatige voorthrengst een min of meer onregel-
malig gebruik hebben kan van het oogenblik dat. het ge-
midldelde niet de voortbrengst overschrijdt.

Ondanks dit schijnbaar voordeel, wordt de gelijkstroom,
hoe langer hoc meer, door den wisselstroom vervangen.

Lulks moet hoofdzakelijk toegeschreven. worden- aan ‘de
mogelijkheid dezen over verre afstanden over te bréngen,
dank zi) de zeer hooge spanning waaronder deze overbren-
ging geschiedt en zulks tegen hetrokkelijk-tage -kosten:-In-
dien men daarbij hedenkl -dat-ihol, benevens.:dit. aanzien-
lijk voordeel, mogelijk is in statische, 't is te zeggen, niet

-mechanische toestelien, de hoogste spanningen:in ge-bmi!\.s-

spanningen om te zetten en omgekeerd, snapt men gemak-
kelijk waarom aan wisselstroom “de wvodrkeur - gegeven
wordl. De wisselstroom kan echier wegens zijn aard niet
opgevangen worden zooals de gelijkstroom. Men moel hem
gebruiken op hel oogenblik waarop hij voortzebracht
wordt. Dit heeft cen buitengewoon helangrijken: terugslag
op zijn verkoopprijs, Op dit vraagstuk zullen wij verder
dieper ingaan.
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Enfin, en regle générale, quelle que soit la source ’éner-
gie mécanigue actionnant un alternateur, le rendement de
celui-ci sera d’autant plus élevé proportionnellement a
Pénergie mécanique mise en feuvre que ’alternateiir sera
plus puissant. H en résulte qu’il y a toujours intérdt, pour
obtenir I'éncrgie 8lectricue au meillenr marché possible a
employer les alternatenrs les plus puissants possibles.

Quand Palternateur est mu par une turbine a vapeur,
cette régle devient plus importante encore, car le rende-
ment de la turbine motrice elle-méme augmente avee la
puissance de la machine:

Donc pour lu produclion de U"énergie électvigue, il y a
intérét ¢ employer les plus puissantes machines.

lies dépenses de combustibles par K. W. H. & pleine
charge vont également en diminuant rapidement avec la
puissance des unités. Elles passent de 7.6 cent. pour 5
K. W. 4 2.962 pour 200 K. W., & 1.816 pour 8,600 K. W. et
4 1.718 cent. pour 20,000 K. W. (1).

Mais nous avons vu plus haut que cetle énergie, sous la
forme de courant alternatif, devait &tre employée an fur
¢t 4 mesure de sa production.

D’autre part, observation la plus élémentaire fera voir
(ue la consommation, dans un réseau donné, varie A tout
instant et parfois dans des proportions extrémement im-
portantes.

Pour certains réseaux et 4 certaines heures, il n’est pas

rare de voir tomber le facteur de charge & 20 p. c. de la
puissance des machines de production.

Or, les frais de production par K. W. H. augmentent tant
pour les charges fixes que pour la dépense en combustibles
dans une proportion que 1’on peut fixer grosso-modo 4 I’in-
verse du facteur de charge. Pour une turbine & vapeur de
10,000 K. W., ils passent de 2,478 cent. pour charge com-
plete, & plus de 12 eent. pour une charge de 20 p. c. (2).

Les conclusions de M. Courtois dans Vouvrage déja cité
sonl formulées ainsi :

« L'emploi de génératrices les plus puissantes;

» L'obtention des faclewrs de charges les plus dlevés;

» L'utilisation la plus rationnelle des unités de nalures
diverses;

n Le transport de 1'électricité aquw moyen de lgnes d
haute tension.

n Telles sont done les conditions essentielles qu’il est
indispensable d’assurer, si Pon veut obtenir un maximum
d’économic dans la production de électricité et dans sa
fourniture aux centres de distribution.

» Pour atteindre ce résultat, il peut véaliser 'alimen-
tation en commun des consommateurs les plus divers au
moyen d’un certain nombre de grandes centrales situées
aux endroits les plus favorisés pour approvisionnement

(1) Fernaud Courtois, Zevue wuniverselle des Mines, 6° série,
tome 1T, mai 1919.
(2) Ouvrage cité. I va de soi que les chiffres cités ne ré-

s,

pondent plus & la réalité, mais ils gardent enti*remient leur

valeur de comparaison.

Teu slotte, over 't algemeen, welke ook de mechanische
krachtbron weze, welke een wisselstroomdynamo in bewe-
ging brengt, zal het rendement er van des te hooger zijn
in verhouding tot de gebezigde mechanische drijfkracht,
naarmate dat het vermogen van de dynamo krachtiger is.
Hieruil vioeit voort dat men er steeds belang hij heeft,
met het oog op het bekomen van zoo goedkoop mogelijke
drijfkracht, om de krachtigst mogelijke dynamo’s te ge-
hruiken,

Wanneer de dynamo gedreven wordt door een stoon-
turbine, wondt deze regel nog belangrijker, daar het rende-
ment van de drijfturbine toeneemt met het vermogen van
de machine.

Bijgevolg heeft men er, met het oog op de voorlbrenging
van eleetrische drijfkracht, belang bij de sterkste machines
te gebruiken.

De uitgaven voor brandstof par kwu. op velle kracht
uemen vlug af in verbowding tot het vermogen der een-
heden. Zij bedragen van 7.6 cent. voor 5 kw. fot 2.962 voor
200 kw,, 1,816 voor 8,000 kw. en 1,748 voor 20,000 kw.(1).

Wij hebben echter hierboven gezien, dat deze kracht, on-
der den vorm van wisselstroom, moest gebruikt worden naar
mate van haar voortbrenging.

Anderzijds, zal men dadelijk kunnen waarnemen dat hel
gebruik, op een hepaald net, elk cogenblik verschilt, soms
in uiterst belangrijke mate. '

Yoor sommige netten en op sommige uren, valt de factor-
kracht op 20 t. h. van het vermogen van de produclicma-
chines.

Welnu, de productiekosten per kwu. nemen, zoowel wat
de vaste lasten als de uitgave voor brandstof betreft, in een
verhouding toe welle men grosso modo vaststellen mag op
het omgekeerde van den factorkracht. Voor een stoomtur-
hine van 10,000 kw. stijgen zij van 2,478 cent. op volle
kracht tot 12 cent. voor een kracht van 20 ¢. h. (2).

De hesluiten van den heer Courfois in hoogerbedoeld
werk komen hierop neer :

w Het gebruik van hrachtiger generatoren;

» Het belomen van de hoogste krachifactoren;

w Het oordeelkundigst gebruik van eenheden van ver-
schillenden aard;

» De overbrenging van de electriciteit door middel van
hoogspanningslijnen,

» Dit zijn dus de hoofdvoorwaarden welke men volstreki
nakomen moet, indien men een maximum van besparing be-
komen wil bij de voortbrenging van electriciteit en bij de
levering er van aan de distributiecentra.

» Om dezen vitslag te bereiken, moet men de gemeenschap-
pelijke voorziening doorvoeren van de meest verschillende
verbruikers, door middel van een zeker aantal groote cen-
trales liefst gelegen op plaatsen waar men gemakkelijk

(1) Fernand Courtois, Revie universelle des mines, 60 recks,
deel II, Met 1919.

(2) Op. eit. Het ligt voor de hand dat de anngehaalde cijfers
niet meer aan de werkelijkheid beantwoorden, maar zij be-
houden onverminderd hun vergelijkende waarde.
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en charbon, lutilisation des chutes d’eau ou P'emploi des |

gaz de récupération et garantir la marche en paralidle de
toutes ces centrales en les réunissant au noyen «’un réseau
de cébles de compensation. »

Si V'on se souvient du rapport au Roi de M. le Premier
Ministre, lors de la eonstitution-de la Commission des
Grands Travaux, il est aisé de voir que ce rapport s’inspi-
rait complétement des conclusions ci-dessus, conclusions
reposant exclusivement sur des considérations technigues.

L'énergie, facteur important de la production, remplit
un role de plus en plus prépondérant dans Vindusirie,
prend place dans Pagriculture et s’introduit dans la vie
ménagére pour y rendre de multiples services.

I’énergie dont 'cmploi se diversifie et s’éparpille ainsi
it I'infini oit &tre produite en masse pour étre économigue.
Sa production en grand, son transport et sa distribution
ne peavenl se faire pratiquement que sous la forme d'élec-
tricité.

Dans un pays comme le ndire, dont la population est
dense et dont la production agricole et industrielle est
importante, I’énergie électrique doit &tre distribuée par-
tout et aux meilleures conditions possibles.

L’électricité & bas prix améliorera la situation de lin-
«ustrie, permeltra aux producteurs belges de Jutter plos
facilement sur les marchés internationaux et rendra ainsi
la Belgique plus prospere.

Moyens de faire buisser les priz de revient.

L’abaissement si désirahle du prix de Vélectricité sera
la conséquence de la réduction des prix de revient et I'amé-
lioration que Pon peut espérer en celle maitére est impor-
tante, malgré tous les perfectionnements déja appliqués
dans les centrales électriques. On peut produire de 'énergice
presque sans dépenses (’exploitation en utilisant les pro-
duits de récupéralion que I'on a perdus pendant longtemps
el que Yon ne met & profit partiellement que depuis cuel-
ques années seulement. Ces produits de récupération sont
les gaz de hauts fourneaux et des fours & coke, les mauvais
combustibles et notamment les déchets de lavoirs & char-
bon, les vapeurs d’échappement et les chaleurs perdues
des fours industriels.

L’utilisation des gaz des hauts fourneaux n'est pas com-
plete & cause de I'insuffisance de la consommation d’élec-
tricilé dans les usines métallurgiques, non seulement durant
les dimanches et les jours fériés, mais encore pendant
les jours ouvrables & certaines heures. Si les métallurgistes
trouvaient 'emplol en tout temps de leur gaz de hauts
fourneaux, ils réaliseraient tous les perfectionnements pos-
sibles dans leurs usines et pourraicnl sans aulres frais
supplémentaires que ceux qui correspondent i «es dépenses
('installation, produire une nouvelle quantilé d’¢lectricité
(ui serait, en un an, I’équivalent de 1,200,000 tonnes e
hotille,

sleenkolen inslaan kan, waar men gebruik maken kan van
watervallen of van recuperatiegas en er voor zorgen dat
al deze centrales gelijk werken, door ze te verbinden door
middel van een net van compensatickabels. »

Indien men zich het Verslag aan den Koning van den
Ecrste-minister bij de inrichting van de Commissie voor de,
Groote Werken herinnert, zal men bemerken dat dit verslag
gansch op de hoogervermelde beshuiten berust welke, op
hun beurt, uitsluitend op technische overwegingen gegrond
zijn,

De drijfkracht, belangrijke factor in de voortbrenging;:
vervult €en steeds overwegender rol in de nijverbeid, vindt
ingang in den landbouw en dringt ook in hel huishouden:
binnen om er menigvuldige diensten te bewijzen.

De drijlkracht welke de meest nileenloopende vormen
aanneemt en zich aldus tot in het oneindige vermenigvull:
digt, moet in massa kunnen voortgebracht worden om goed:
koop te zijn. Haar productie op groote schaal, haar ovee-
brenging cn haar distributie kan practisch slechts onder
den vorm van electriciteit gebeuren.

In een land als het onze, mel zijn dichte bevolking en met
een belangrijke landbouw- en nijverheidsvoorlbrengst, moel
de eleetrische drijfkracht al de uithoeken tegen de voordee--
ligste voorwaarden kunnen bereiken.

Electriciteit tegen lagen prijs zal den toestand van de nij--
verheid verbeteren en de Belgische voortbrengers in de ge-
legenheid stellen gemakkelijker te wedijveren op de inter-
nationale markten en aldus bijdragen tot Belgiés welvaart.

Middelen om den kostprigs e verlagen.

De zoo gewenschte verlaging van den prijs van de elec-
triciteit zal het gevolg zijn van de verlaging van den kost-
prijs; en de verbetering welke men op dit gebied verwach-
ten mag is belangrijk, in weerwil van al de verbeteringen
welke reeds in de electriciteitsfabrieken toegepast werden.
Men kan kracht opwekken bijna zonder bedrijfskosten, door
de recuperatieproducten op te vangen, welke men 'gedil—
rende langen tijcl liet verloren gaan en welke men sk*chts
sedert eenige jaren gedeellelijk benuttigt. Deze recupomtle-
producten zijn hel gas van de hoog- en cokesovens,’ de
slechte brandstof en, in het bijzonder, de afval van koolw*ls—
scherijen, de afgewerkte stoom en de verloren warmtc’ Vi
de fabrielisovens.

De benuttiging van het gas van de hoogovens is nigt vol-
ledig wegens het ontoeveikend electriciteitsverbruile in dp
metaalfabricken, niet alleen op de Zon- en feestdagen, mady
ook op sommige uren tijdens de werkdagen. Indies de be-
zilters van hoogovens te allen tijde het gas van hun-hoog-
ovens konden gebruiken, dan zouden zij in hun fabricken
al de mogelijke verbeteringen kunnen aanbrengen en, 200:
der andere bijkomende kosten als deze voor de 1nr\fcht|ngsm
uitgaven, een nicuwe hoeveelheid electriciteit kunnén voort-
brengen welke, in een jaar, overeenkomen zou et mijk
lioen 200,000 ton steenkool.
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L’ utilisation des gaz de fours & coke est susceptible éga-
lement de mettre & la disposition de Vindustrie électrique
des puissances considérables.

La combustion aux charbonnages, méme des produits de
pen de valeur ¢t ne pouvant supporter des frais de trans-
port, Putilisation de vapeurs d'échappement et ’'emploi
de la chalévr perdue des fours pourraient fournir de ’éner-
gie électrique & un prix tris réduit, si les chdrl)onna"cs et
les usines en avaient I'emploi.

“Une aulre source deonomique 4'énergie est utilisation
des forees hvdranliques. Les chutes d’eau natwrelles sent
rares et fort peu imporfantes dans notie pays; mais les val-
i¢es qui descendent du plateau pluvieux de 1'Ardenne peu-
vent étre barrées et 'ean sous pression reprise au picd
des réservoirs ainsi formés peut fourniv (e Vénergie élec-
trique <lans des conditions Lrés avantageuses. fa valeur
de cette énergie provient de ce qu’elle peut étre produite
guand on veut, c’est-d~lire an moment olt 'on ¢n a le
plus hesoin, aux heures ot la consommation est intense
et ol les sources d’approvisionnement normal ne snffisent
plus a la demande,

Les chutes d’eau artificiclles au fil de 'eau qui existe- |

ront le long de la Meuse aprés- Pexéeution des travaux
destinés 4 supprimer les inondations et améliorer la navi-
gation, fourniront de Pénergic électrique a des prix de re-
vient trés réduits.

Toules ces énergies de récupération si avantageuses ne
peuvent cependant pas suffire et tant s’en faul, & pour-
voir & tous les besoins. H faudra toujonrs consommer de
grandes quantités de houilie pour fournir la plus grande
partie de I'électricité nécessaire au pavs; mais dans ce do-
maine que "économic on peutl cncore faire! Si les gros
producteurs et les distributeurs d’électricité onb réalisé
dans leurs installations tous les progres de la technique la
plus avancée, il exisle encore de nombreuses petites sta-
tions éleclrigues oit le matériel est ancien, souvent vétusie,
et on, par suife, les consommations de houille sonl exaueé-
réees. C’est par la centralisation de la prodnction gue Yon
pourra supprimer tous les gaspillages actuels. Les. produe-
teurs de couranl électrique devraient s’entendre pour rem-
placer progressivement les quelque deux cent cinguante
usines par eing centrales de grande puissance siludes au
milieu des régions de consommalion et & proximilé de Ta
ruantité d’eau néeessaive & la marche de Pusine. Celfe
concentration-de Ia proruction permeltfrait senle Vemploi
écononmique de grosses unités de production de 20, 30 et
50,000, kwts. Dans ces conditions,. il serait possible de
réaliser. de fa¢s sévipuses économies o le cout des islalla-
tions .par unité. de production est Eaible, malgré 1a perfee-
tion des, machines; Pemploi du charbon pulvérisé, les tres
hautes pressions et Vimportance des unités productrices
augmenlent singulitrement les rendements: Et que de per-
spectives s’offrent encore pour les producteurs? L'un d'en-
tre eux faisant & la Commission des Grands Travaux une
communication sous Je titre suggestif « Comment produire
gratuitement un kwh de 3,000 calories 7 », indiquait tout
Je parti que Pon peut tirer dans une grande installation,

!

-Dank zij de benuttigicg van het gas van de cokesovens,
zeu men eveneens een aanzienlijke kracht ter heschikking
van het electriciteitshbedrijf kunnen stellen.

Dank zij «le verbranding in de stecnkolenmijnen, zelfs
van producten van geringe waarde, die nog hun. vervoer-
kosten niet dekken, dank zij de benuttiging van den-afge-
werkten stoom en van de verloren warmte van de ovens,
zou men tegen uiterst geringen prijs electrische drijfkracht
kunnen leveren, indien de steenkolenmijnen en de fabrieken
ze ken gebruiken, :

Ken andere goedkoope krachtbron is «le benuttiging van
e waterkracht. In onze streken zijn de natuurlijke water-
vallen zeldzaam en weinig belangrijk; de dalen echier in de
regenrijke Ardenner-hoogvlakte kunnen afgedamad worden
en het onder drukking zijnde water kan aan den voet van
de aldus gevornude stuwen opgevangen worden en electri-
sehie drijfkracht leveren tegen zeer voordeelige voorwaar-
den. Do waarde van deze kracht vloeit hieruit voort
dat zij kan voortgebracht worden waar men wil, 't is te
zeggen, op hel oogenblik waarop men ze het meest noodig
heeft, op uren waarop het verbruik aanzienlijk is en waar-
op e normale voorraadbronnen niet meer voldoen aan de
vraag.

De kunstmalige walervallen stroomafwaarts, weH\e langs
¢le Muns zullen hestaan na de uitvoering van de werken
om e overstroomingen te keeren en de scheepvaart {e ver-
heteren, zullen electrische drijfkracht leveren tegen uiterst
geringen kostprijs.

Al die recuperatie-energietn, hoe voordeelig ook, kunnen
nochians niet volstaan, en dit op verre na niet, om in alle
behoeften te voorzien. Men zal steeds groote hoeveclheden
kolen wmoclen verbruiken om het groolste deel van de aan
het fand noodige electriciteit te leveren; doch op dil ter-
reéin kunnen nog zooveel besparingen worden gedaan ! Zoo
ile groote electriciteitsvoorthrengers en verdeelers, in hunne
instellingen, alle nienwigheden van de meest gevorderde
technick hebben voorzien, bestaan er nochtans nog tal-
rijke kleine electrische stations waar het materieel ver-
ouderd dikwijls ouderwets, en waar, bijgevoly, het
kolenverbruik overdreven is. Door de centralisatie der pro-
ductic, zal wen e huidige verspillingen kunnen te keer
caan. De eleelrische-stroomproducenten zouden zich onder-
ling moeten verstaan o geleidelijk de ietwat tweehonderd
vijllig hestaande fabricken te vervangen door vijf mach-
tige centrales, gevestigd te midden van de streken waar het
verbruik plaats heeft, en in de nabijheid van de noodige
hoeveetheid water voor de werking van de. fabrieken. Die
concentratic van de productie zou alleen het spaarzaam

s,

aebruik  foelaten von groote voortbrengstuniteiten van
20, 30 en 50,000 kilowatt. Onder die voorwaarden, wart

het mogelijl groote bespavingen te doen : de installatie-
kosten per productic-cenheid is zeer laag, ondanks de vo)-
maaktheid der machines; het gebruik van gruiskolen, de
zeer hooge drukkingen en de belangrijlheid van de voort-
brengende eenheden verhoogen merkelijk de rendeering.
Fn welke vooruilzichten worden er aan de voortbrengers
niet aangeboden ? Len hunner deed aan de Commissie voor
de Groote Werken een mededeeling onder den kenschetsed-
den tilel : « Hoe kan men kosteloos cen kw.-uur van 3,000
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dela distillation du charbon & basse température et de la
distilation des goudrons.

Le probléme 3 résoudre parail simple; i} suffil de trou-
ver ¢n-tout temps Yutilisation des éncrgies de récupéra-
tion qui doivent constituer en quel sorte la base de la eon-
sommaltion. It faut que quelques puissantes centrales au
charbpn puissent maintenic: en activité, aunssi régulidre-
ment que possible et sans d-coups, leurs grosses unilés de
production; elles le pourront si appoint du cowrant ne-
cessaire A certaines heures du jour es{ fourni par les usines
hydrauliques travaillant au pied des barrages qui seraient
amsi de véritables accumulateurs et régulateurs d'énergic.

La difficuité du probléme n'est pas d’ordre lechnigue
mais résulte A’une situation gue on peut heursusement
modifier. Le consommateur dépense du courant Heetrigue
Gd'une maniére irréguliére, au cours d’une journée et an
cours d"une année. Aussi pour couveir ses propres besoins,
est-il obligé d’installer des machines qui ne seront ulilisées
que trés mal et pendant relativement peu de temps. Si ce
consommateur dispose d'énergic de récupération, il ne
pourra pas en bénéficier aux heures de faible consomma-
tion. Presgue jamais sa consommation ne sera assez grande
pour la mise en service de grosses unités de production.

La production et la distribution de V'électricité doivent
§’¢tendre & un domaine aussi large que possible, et ne se
concoivent gue sous un régime de monopole avoué ou plus
ou moins dissimulé. La constitution d'une Société Nationale
d’Electricité ne serait plus susceplible, 4 'heure actuelle,
de répondre aux besoins profonds e notre avenir écono-
migue. J'eslime méme que point ne serait besoin de chan-
ger notre législation pour aboutir.

11- suffirait de créer, au Ministere des Travaux Publics,
une Direction Générale de 1'Electricité, comme il ¥ a une
Direction Générale des Routes el une Direction Générale des
Voies Hydrauliques et de metire a sa disposition les crédits
nécessaires pour 'achévement du programme technique de
la Commission des Grands Travawx, c¢’esl-a-dire les bar-
rages en Arndenne et le réseau d’interconnexion,

Pendant Texéeution e ces grands travaux, 1'Etat négo-
cierait le rachat des centrales 4 vapeur qui en valent la
peine, ¢’est-a-dire celles qui sont équipées pour produire
dans les meilleures conditions de prix possibles.

Ay bésoin, il construirait cing ou six supercentrales dans
Jok" contres (‘h'\rhonmel\ du Limhourg, e liége, de Char-
J6toi 6t du Borinage, et s'enlendrait avec les industricls
propri¢taires e centrales & gaz, pour la fournilure au ré-
seau général de leur c.xccdcnt de production.

Ainsi que nous 'avons indiqué au cours de ce travail,
les frais de premier établissement ou de rachat n’entre-
ment pas en ligne de comple pour le caleul du prix de
re_vxent.

[1 en serait de Pélectricité comme (les voies hydrauliques
¢t des routes.

calories vooribrengen 7 » ¢n wees er op wat al gebruik-er
kon worden gemaakt in eene groote inrichting van de dis-
tillatie der kolen onder lagen druk en van de teerdistillatie..

Het op le lossen vraagsluk svare eenvoundig. @ het zon
voistaan, te allen tijde .de benuttiging te vinden van dc
recuperalie-encrgieén welke eenigszins den grondslag maoe-
ten vormen van het verbruik. Hel is noodig dat. enkele
machlige cenlrales met steenkolenverbruik hunne groote
productie-eenheden zoo regeimatig mogelijk- en - zonder
oclerbreking in aetiviteit zouden kunnen houden; dat zou
voor hien mogelijk zijn, indien de aanvoer van den bij-
kopienden stroom op somuige uren van den dau werd
seleverd door walterstations welke opgesield zouden zijn
aan den voet der afdammingen die aldus ware accumula-
tors en energie-regelaars zouden zijn.

De moeilijkheid van het vraagstuk is niet van techni-
schen aard, maar vioeit voort uil een toestand die geluk-
kiglijk kan worden gewijzigd. De verbruiker bezigt den
cleetrischen stroom op onregeimatige wijze gedurende den
dag en gedurende het jaar. Om in zijne eigene behpeflen
te voldoen, is hij genoopt machines op te stellen welke zeer
slecht zullen worden gebruikt en gedurende betrekkelijk
korlen tijd. Indien «lie verbruiker over recuperatie-energie
beschikt, zal hij ze niet kunnen verbruiken {tijdens de
zwalkke verbruiksuren. Zijn,verbruik zal bijna nooit groot
genoeg zijn om groote productie-eenheden in Jdienst le
stellen.

De voortbrengst en de verdeeling van de electriciteit moe-
ten een zoo ruim mogelijk domein bestrijken en zijn maar
denkbaar onder den vorm van cen openlijk of eenigszins
verdekt monopolie. De oprichting van ecn  Nationale
Electricileitsmaatsehappij zou, voor het oogenblik, niet
meer kunnen heantwoorden aan de dringende behoeflen van
onze economische tockomst. Ik meen zelfs dat het daarom
niet noodlig ware onze wetten te wijzigen. ,

Het zou volstaan een Algemeen bestuur voor de Llectri-
citeit bij het Ministerie van Openbare Werken in te richten,
zooals er een Algemeen bestuur voor de Wegen en cen Alge-
meen bestuur voor de Waterwegen is, en het de beschikking
te Jaien over de noodige kredieten voor de voltooiing van
liet technisch program van de Commissie voor de Groote
Werken, 't is le zeggen, de stuwdammen in de Ardennen en
het verbindingsnet.

Gedurende de uvitvoering van deze groote werken, zou de
Staat onderhandelen met hel oog op den terughoop van de
stoomeentrales welke zulks nog'waard zijn, 't is te zeggen;:
deze welke toegemist zijn om tegen’ rlc \'oordeeh"s[e voOor=
waarden voort {e hrengen.”

Desnoods, zou hij vijf' of ze’s'éuperce‘riti"ﬂe‘r'HO’L";W%H“ in
de steenkolencentra’ \ian‘ljimbixrgj Tk, fCha’t']ét{m ol e
Rorinage, en metde hezitters vag g'\scenti"alés overeenkotiien
voor de levering aan' hct ﬂlgcmeen ‘et vai bui pmduche-
overschot.

Zooals wij it den Toop van dil werkje aantoonden,zouder:
de kosten van oprichting en tetugkoop nief in aanmerking
komen voor de berekenihg van den kostprijs:-

“"Yoor de electriciteil, Zou dezelfde regeling als voor de
walerwegen en de wegen gelroffen worden.
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Seuls, les frais de production proprement dits, prix du
charbon, entretien et renouvellement du matériel et des
machines, salaires et traitements du personnel, entreraient
en ligne de comple pour le calcul du prix de revient.

Quel pourrait étre ce prix de revient ?

*
* &

Le lecteur comprendra aisément ¢u’il est impossible de
calculer, avec précision, le prix de revient de ’électricité
produite et distribuée dans les conditions ci-dessus.

Il n’est pas interdit, cependant, de se permettre une esti-
mation sommaire :

Charbon 4 100 francs la tonne et & 7,000 calories.
Le kwh. & 3,500 calories aux bornes des al-
ternateurs
Transformation et transport 40 p c.
Personnel techmique et administratif... .
Entretien et renouvellement du matériel... ... 2
Fonds de réserve de 1'Etat

5 centimes
2 centimes
1 centime
centimes
centimes

n

12 centimes

Ces résultats, qui paraissent surprenants quand on les
compare a la situation actuelle, proviennent simplement de
I’application des régles tracées par le rapport de la
C.D.G. T.

Pour les réaliser, un capital qui ne serait prob'lblemcnt
pas plus élevé que celui qui est engagé dans 'achtvement
du programme hydraulique, soit 3 & & milliards serait né-
cessaire.

Rien ne serait plus facile pour I'Efat que de les trouver.

Si le probléme des conditions de la distribution de 1’élec-
tricité a été réservé par votre Commission, aucune objec-
tion n’a 6té formulée quant & la nécessité de réaliser loutes
les conditions de sa production au plus bas prix possiblc.
I serait impossible de surestimer 'importance de ce pro-
bldme, dont dépendra le relevement industriel de notre
pays, et son adaptation aux conditions de la vie économique
de I’avenir.

Votre Commission, en insistant sur les considérations ei-
dessus développées, a I'homnneur d’inviter la Chambre a
voter le budget du Ministdre des Travaux publics ¢t de la
Résorption du chdmage.

l.e Rapporieur, Le Président,

G. HUBIN. F. VAN BELLE.

Alleen de eigenlijke productiekosten, te welen eze van
de steeukool, het onderhoud en de vernieuwing van het ma-
terieel en de machines, de loonen en de wedden van het
personeel, zouden in aanmerking komen bij de berekening
van den koskprijs.

Hoeveel zou deze kostprijs wel bedragen ?

d
s

Men zal gemakkelijk inzien dat het onmogelijk is met
nauwlkeurigheid den kostprijs te berekenen van de electri-
citeit welke in de hooger bedoelde voorwaarden voorige-
bracht en verdeeld wordt.

Men mag, evenwel, een eenvoudige raming maken :

Steenkolen tegen 100 fr. de ton en met 7,000 calorieén :
Het kwu. van 3,500 calorieén bij de klemmen

der dynamo’s ... ... ... 5 centiem

Omzelting en overbr cngmg 40 t h 2 centiem
Technisch en bestuurspersoneel .. ... 4 centiem
Onderhoud en vernienwing van het malemed 2 centiem
Reservefonds van den Staat 2 centiem

12 centiem

Deze uitslagen welke verrassend lijken wanneer men ze
met den huidigen toestand vergelijkt, vloeien eenvoudiy
voort uit de toepassing van de regels aangeduid in het ver-
slag van de Commissie voor Groote Werken.

Om zulks door te voeren, zou er een kapitaal noodig zijn
dat vermoedelijk niet hooger zijn zou dan hetgeen verbon-
den is voor de voltooiing van het waterbouwkundig pro-
gram, {e weten 3 & 4 milliard.

De Staat zou deze gemakkelijk kunnen vinden.

Zoo het vraagstuk van de electriciteitsvoorziening door
uw Commissie werd voorbehouden, werden geen bezwaren
seopperd wat de noodzakelijkheid betreft om al de voor-
waarden van haar voorthrengst tegen den laagst mogelijken
prijs door te voeren. Het ware onmogelijk het helang van
deze vraagstukken (e onderschatten,waarvan de industrieelc
opleving van ons land afhangen kan, alsmede de aanpassing
aan de economische levensomstandigheden van de toekoms .

Uw Commissic legt den nadruk op de hooger uiteenge-
zette overwegingen en heeft de eer tot de Kamer het verzoek
te richten, de Begrooting van het Ministerie van Openhare
Werken en Werkverschaffing goed te keuren.

De Verslaggever, De Voorsilter,

G. HUBIN. F. VAN BELLE.




