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PROJET DE LOI
RELATIF AU COMPTE DE PREVISION DE L’0FFICE
NATIONAL POUR L’ACHEVEMENT DE LA JONC-
TION NORD-MIDI POUR I’EXERCICE 1938.

LEOPOLD 1M1, Rot pes Berges,
A fous, présents et & venir, SALUT.

Sur la proposition de Notre Ministre des Trans--

ports,
Nous AvONS ARRETE ET ARRETONS :

Le projet de loi cont la teneur suit sera présenté‘;
en Notre Noma aux Chambres législatives par Notre

Ministre des Transports :

Article premier.

Le comple de prévision de I'Office National pour

I'Achévement de la Jonction Nord-Midi tel qu'il
résulte du document ci-annexé est approuvé.

Art. 2.

I sera porté au Budget extraordinaire pour lexer-
cice 1938 up crédit de 80,000,000 {rancs destiné &
alimenter le fonds spécial institué par la loi du
11 juillet 1935 pour l'achévement de la Jonction
Nord-Midi.

Donné i Bruxelles, le 24 novembre 1937,

WETSONTWERP
BETREFFENDE DE RAMING VAN HET NATIONAAL
BUREAU VOOR DE YOLTOOIING DER NOORD-
ZUID-VERBINDING VOOR HET DIENSTJAAR 1938.

LEOPOLD III, Konine pER BeLeen,

Aan allen, tegenwoordigen en tockomenden, Heur..

Op voorstel van Onzen Minister van Verkeers-

| wezen,

Wis HEBBEN BESLOTEN EN WIJ BESLUITEN :
Het volgend wetsoniwerp zal in Onzen Naam door

Onzen Minister van Verkeerswezen aan de Wetge-
vende Kamers ter overweging worden aangeboden :

Eerste artikel.

De raming van het Nationaal Bureau voor de Vol-
tooiing der Noord-Zuid-Verbinding, zooals blijkt uit

i bijgaand bewijsstuk, is goedgekeurd.

Art. 2,

Op de Buitengewone Begrooting voor het dienst-
jaar 1938 wordt een crediet van 80,000,000 frank
voorzien tot staving van het bijzonder fonds te staven
ingericht bij de wet van 11 Juli 1935 voor de vol-
tooiing van de Noord-Zuid-Verbinding.

Gegeven te Brussel, den 24 November 1937.

LEOPOLD,

Par L Ror:

Le Ministre des Transports,

Van 's KONINGSWEGE :

De Minister van Verkeerswezen,

H. MARCK.
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TROISIEME RAPPORT ANNUEL

sur Pactivité de 0. N, J. jusqu’au 1 novembre 1937,

présenté aux Chambres législatives p{n' M. le Ministre

des Transports (Loi du 11 juillet 1935, art. 6,
4° alinéa - Statuts art. 20).

DEUXIEME EXERCICE.

Ce troisitme rappori concerne, en réalité, le deu-
xitme exercice annuel, puisque I'Office National n’est
entré en activité qu'en octobre 1935. Le premier rap-
port annuel aun 1 novembre 1935 ne pouvait forcé-
ment concerner que Pinstallation de I'Office et les
études préparatoires d’organisation.

CHAPITRE PREMIER
ACTIVITE DE L’OFFICE
1. Conseil d’Administration. — Comité de Direction.

Dans le courant de I'anmée, 1 novembre 1936-
1 novembre 1937, le Conseil d'Administralion, dans
la composition duquel n’est survenu aucun change-
ment, a tenu 19 séances. Les Sections 1 (techuique)
cl 1l (administrative et juridique) du Comité dec
Dircclion se sont réunies 36 fois, bon nombre de ces
séances étant communes anx deux seclions. En outre,
Ia Sous-Commission des cahiers des charges et celle
des questions financiéres se sont réunies 9 fois.

Le Jury de fa premiere éprenve du concours
d'archilecture el d’urbanisme pour la gare de
Bruxclles-Midi s’est réuni 22 fois ¢t celui de la
deuxieme épreuve 11 fois.

Les questions soumises aux délibérations du Con-
seil d’Administration et du Comité de Direction ont
provoqué, dans le courant de année, la publication
de 150 documents préparaloires envoyés aux mem-
hres avant les séances, afin de leur permettre une
étude préalable des questions mises a Povdre du jour.

2, Travaux en cours.

¢) Sondages. — Les sondages complémentaires du
premier trongon du tunnel s'élant vévélés éire de la
plus grande utilité et ayant é1¢ exdéentés i des prix (ris
avanlagenx, 'Office a déeidé de faire procéder i des
sondages analogues pour les trongous suivants, l'en-
treprencur ayant consenli a4 les exécuter dans les
mémes  conditions. Ces sondages qui s'élendent
depuis la rue de PHépital jusqu'a la vue de Brabant,
sonl en voie d’achevement.

DERDE VERSLAG

over de werkzaamheid van het N.B.V. tot 1 Novem-

ber 1937, bij de Wetgevende Kamers aangeboden door

den heer Minister van Verkeerswezen, naar Juid van

de 4° alinea van arfikel 6 der wet van 11 Juli 1935
artikel 20 van de statuten.

TWEEDE DIENSTJAAR

Dil devde verslag betreft, in werkelijkheid, hel
tweede dienstjaar, vermits het Nationaal Bureau
slechts in October 1935 in werking is getreden. 1lel
ecrste jaarlijksch verslag, tot 1 November 1935, kon
noodzakelijkerwijs slechils de inrichting en de voor-
bereidende <tugign hetrelfende de organisatie aanbe.
langen.

EERSTE HOOFDSTUK
WERKZAAMHEID VAN HET BUREAU
1. Raad van Beheer. — Directiecomité.

In den loop van het dienstjaar, 1 November 1936-
1 November 1937, heeft de Raad van Beheer, in wiens
samenstelling geen enkele wijziging is geschied,
19 zittingen gehouden. De Sccties I (Technische) en 11
(Administratieve en Juridische) van het Directic-
comité hebben 36 malen vergaderd, waarvan heel
wal zittingen gemeenschappelijk waren voor de twee
Secties. Daarenboven vergaderden de sub-commissic
voor de lastkohieren en deze betreffende de finan-
cieele zaken 9 malen.

De Jury voor de eerstc proef van den wedstrijd
voor Bouwkunde en Stedenbouw voor het station
Brussel-Zuid kwam 22 malen hijeen en deze voor de
Iweede proefl 11 malen.

De vraagstukken, aan de beraadslagingen van den
Raad van Beheer en hel Directiecomité onderworpen,
hebben in den loop van het jaar de uitgave noodzake-
lijk gemaakt van 150 voorbercidende hescheiden,
naar de leden verzonden véér de zittingen, ien cinde
cen voorbereidende studie van de op de dagorde
gebrachte punten toe te laten.

2. In uitvoering zijnde werken.

o) Boringen. — Daar de¢ aanvullende boringen
voor het eerste vak van de tunnel van het groolste
nut gebleken zijn, en uitgevoerd werden aan zeer
voordeelige prijzen, heeft hel Bureau beslist over te
gaan tol gelijkaardige boringen voor de volgende
vakken, daar de ondernemer er in locgestemd heell
deze uit le voeren tegen dezelfde voorwaarden. Deze
boringen, zich nitstrekkend van de Gasthuisstraat
tol de Brabantstraal, zijn op weg van voltooiing.
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Des reconnaissances onl été failes 4 la Collégiale
Rainle-Gudule pour permetire & POffice de se rendre
vomple de Uimporlance el de U'état des fondations,
ancun document ancien ne donnant des renseigne-
ments i ee sujet. Au cours de ces fouilles, des vestiges
d'une déglise beaucoup plus ancienme que la cathé-
drale aciuclle ont élé découverts &4 Yintérieur de
celle-ei. Les premitres constatations faites ayant mon-
tré e grand intérét archéologique de ces vestiges, les
autorilés compétentes ont continué les recherches.

by Démolitions d’immeubles expropriés entre la
riue de PHopital et la rue de la Madeleine, en vue du
tracé délinitif et de la mise en adjudication du
deuxitme trongon du tunnel (de la rue de I'Hopital
a la rue de Loxum), y compris Vinfrastructure de la
Halte centrale. Adjudication du 29 janvier 1937.

Confrairement & ce qui s'est passé d I'adjudication
de démolilion des imumeubles situés sur le premier
troncon du tunnel (17 février 1936), ol le soumission-
naive ayant fail le prix le plus favorable demandail
87,249 francs, Fadjudication similaire pour les
immcubles du deuxiéme trongon a donné Heu a une
ristourne de 81,228 francs an profit de I'Office.

Ce résullat favorable est div au fait que les immeu-
bles d démolir élaient dans un état moins délabré, en
aénéral, et au changement survenu dans le marchdé
des matériavx de remploi.

Cette entreprise cst en voie d’achévement.

¢) Travaux du 17 troncon du tunnel (cenire la rue
de U'Hopital et 1a rue des Brigittines). — Ces travaux,
entamés 3 la fin de Pannée 1936, suivent leur cours
normal, ef il est permis de prévoir quils seront ter-
minés dans le délai prescrit.

Le baltage des grands rideaux de palplanches de
crande longueur, en acier au cuivre, délimilanl la
fouilic, est terming. Les précautions prises pour éviter
toute dégradation & I'église de la Chapelle, se sont
révélées efficaces. Il est & noler que la fouille, délimi-
téc par Ja paroi verticale du rideau Est de palplanches
a4 environ 14 métres de profondeur, jusquau niveau
inférieur de V'égout-drain, el que celle paroi verticale
ne se trouvail qu'd environ 1350 de Pangle de la
facade Sud de Féglise, ot & moins de 10 métres des
dépendances.

En outre, il a 8¢ constaié que la tour de 'église
primilive qui se trouvait autrefois an-dessus du tran-
sepl a &té reconstruite, apres un incendie, vers la fin
i XV sitele, précisément & front de la fagade Sud.

D'aulre part, lors de la reconstruction dont ques-
tion ci-avant, les arcs-boulants soutenant la nef prin-
cipale n'oni pas 6t¢ rétablis. Ce n’est que tout récem-
ment que ceux de la nef latérale Ouest onl ¢ érigds
& nonveau au cours de travaux de restauraiion entre-

Verkenningen zijn gedaan in de Sinte-Goedele-
kerk, ten einde aan het Burcan toe ie laten zich
rekenschap e geven nopens de belangrijkheid en den
staal van den onderbouw, geen enkel oud bescheid
inlichtingen dienaangaande vermeldende. Tijdens
deze opgravingen, werden, binnen de Kerk, -over-
blijfselen ontdekt van cen veel oudere kerk dan de
huidige kathedraal. Daar derze cerste vaststellingen
het groot archeologisch belang van deze overblijfse-
len bewezen hebben, zijn de oprockingen door de
bevoegde overheden voortgeret.

b) Afbraak van onteigende goederen tusschen de
Gasthuisstraat en de Magdalenastraat, mct het oog op
het definitief tracé en hel in aanbesteding stellen van
hel tweede tunnelvak (van de Gasthuisstraal 1ot de
Loxumstraat), met inbegrip van den onderbouw van
de Centrale Halte. Aanbesleding van 29 Januvari 1937,

In tegenstelling met wat geschied is bij de aanbe-
steding Lot afbraak van de¢ goederen, gelegen op het
cerste tunnelvak (1 Februari 1986), waar de aannc-
mer mel den voordecligsien prijs 87,249 [rank vroeg,
heeft de soorlgelijke aanbesleding voor de goederen
van hel lweede vak, aanlciding gegeven tot cen
teruggave van 81,226 frank ten bate van het Bureau.

Dit gunstig resultaal is loe Le schrijven aan het feit
dat de afl t¢ breken goederen, over hel algemeen, in
cen minder bouwvalligen slaal waren, en san de stij-
ging van de prijzen der Le herbenoltigen malerialen.

Deze onderneming is op weg van vollooiing.

¢) Werken van het eerste tunnelvak (tusschen de
Gasthuisstraat en de Brigitlienenslraal). — Deze
werken, aangevat op hel einde van het jaar 1936,
volgen hun gewonen gang cn het is tlocgelalen te
voorzien dal zij binnen den voorgeschreven termijn
zullen bedindigd zijn.

et in den grond slaan van groote damwanden van
groole lengte, in koperhoudend slaal, de uitgraving
begrenzend, is bedindigd. De voorzorgen, genomen
om iedere beschadiging aan de Kapellekevk te voor-
komen, zijn doclireffend geblecken. Er valt aan e
merken dal de vitgraving, begrensd door den verli-
calen wand vanp den OQostdamwand, ongeveer
14 melers bercikt tol op hel laagsle niveau van het
draineerrionl en dat deze verticale wand zich slechls
op 18"50 afstand bevindt van den hock van den zui-
delijfken gevel van de kerk en op minder dan
10 meters van de bijgebouwen,

Daarcnboven is vasigesteld dat de toren van de
oorspronkelijke kerk, die destijds bestond hoven de
kruisgalerij, na cen brand heropgebouwd is, juist op
den voorkant van den Zuidgevel, tegen het cinde van
de XVII® ccuw.

‘Anderzijds werden de sleunbogen, dic de hoofd-
beuk ondersteunden, niel hersteld tijdens den herop
bouw waarvan hicrvoren spraak. Hel is slechts
+ onlangs dal deze van de weslelijke zijbeuk opnicuw
'opgcl)()m\'(l zijn, Ljdens herstellingsworken onder-

H
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pris par la Ville de Bruxelles, Le rétablissement des
arcs-boutants du coté Est est en cours.

Le tunnel est complétement achevé sur une lon-
gucur de 150 meétres, ainsi gue le mur de soutdne-
ment entre la téle Sud et la rue des Brigillines, Les
fravaux se poursuivent sur toute I'étendue du trongon
=nivant le planning proposé par la Direction.

Certaines dégradations ont été constatées & des
immetthles voising de la fouille, Certaines facades de
maisons anciennes avaient une inclinaison de 30 cen-
timdlres sur Ja verticale. I'rois immeubles ont du étre
démolis. L'assurance est intervenue dans les frais
d'acquisition; I'Office n’ayant racheté que le terrain
pour améliorer la configuration des parcelles a
aliéner.

Au cours de 'exécution, de nombreuses amdliora-
lions ont été apportées au projel primitif, sclon ce
que suggéraient les constatations failes (voir plus loin
chapitre II).

il en résullera une augmentation sensible do mon-
lant de I'entreprise, comme il est indigué plus loin,
mais il en résultera une sécurité notablement accrue
el une réduction de dépenses dentretien pour
Favenir.

L'expérience acquise par 'exéculion de ce premier
troncon cst de la plus grande utilité pour Vexécution
des scclions suivantes, auxquelles seronl appliqués les
perfectionnements d’ordre technique qui se sont ainst
révélés.

L’¢laboration des plans el noles de calculs néces-
saires pour ce premier trongon a ¢t¢ longue et labo-
ricuse. La charpente dun tunnel est divisée en scclions
d’environ 25 metres de long. Par suile de Pexistence
du quai d’embarquement dans le pertuis Est (Halte
de Ia Chapelle) et des variations de distance entre les
niveaux du rail et du terrain naturel, loules les sec-
tions sont différentes et ont dit faire I'objet de calcuis
¢l plans spécianx.

d) Deuxi¢me trongon du tunnel (Hopital-Loxum).
— Ce trongon, de 450 meotres de longucur environ,
sera mis en adjudication vers la fin de I'année cou-
rante ou le début de janvier 1938. Il comprend toute
Finfrastructore de la Halle centrale ainsi que les
quais. I est divisé en 17 sections d’environ 25 métres
de long, qui, loutes, par suite du tracé en courbe, de
la présence des quais et des variations de niveau,
scront différentes comme pour le premicer irongon.

Un délai spécial de 350 jours ouvrables est prévu
pour Fexécution de la zone centrale de fagon a pou-
voir procéder, dans Je plus bref délai, & la constrne-
tion du bdtiment de la Halle centrale.

Le Conseil examine I'avant-projet de ce batiment
dont I'étude a été confiée au baron Horta, architecte.

nomen door de Stad Brussel. Het berstellen van de
sleunbogen, langs den Oostkant, is in uitvoering.

De tunnel jis volkomen voltooid over cen lengle
van 150 melers, evenals de steunmuur tusschen de
Zuidzijde cn de Brigittienenstraat. De werken vorde-
ven op gansch de uilgestrektheid van het vak, vol-
gens hel planning voorzien door de Directie.

Zekere beschadigingen werden vastgesteld aan
goederen, nabij de uvilgraving gelegen. Zekere gevels
van oude gebouwen hadden een schuinte van 30 cen-
timelers volgens de loodlijn. Drie gebouwen zijn
moelen gesloopt worden. De verzekeringsmaalschap-
pij is tusschengekomen in de aankooponkosten, daar
het Bureau slechts hel terrein terruggekocht heeft
om de vorming van de te verkoopen perceelen te ver-
beteren.

Volgens de opgedane bevindingen zijn, in den loop
van de uitvoering, vele verbeteringen aan het oor-
spronkelijk ontwerp aangcbracht (zie verder, hoofd-
stuk [1). '

Hieruil zal, zooals het verder aungeduid is, cen
gevoelige vermeerdering van het bedrag van de
onderneming spruiten, maar dit zal ook een aanzien-
lijk grootere veiligheid tot gevolg hebben en een
vermindering van uitgaven voor onderhoud voor de
tockomst. :

De ervaring, opgedaan tijdens de uitvoering van
dit eerste vak is van het grootste nul voor de uilvoe-
ring van de volgende seclies, voor dewelke de tech-
nische verbeteringen, welke zich aldus geopenbaard
hebben, zullen loegepast worden.

Het uitwerken van de plans en berekeningsnola's,
noodig voor hel eerste vak, is langdurend en moeilijk
geweest. Het geraamle van den tunnel is verdeeld in
seclics van ongeveer 25 meter lang. Tengevolge van
het bestaan van de instapkaai in den Oostkoker
(Halte Kappellckerk) en van e verandering tusschen
de niveau’s van de rail en hel natuurlijk terrein, ver-
schillen alle secties en hebben zij het voorwerp moe-
ten nilmaken van berekeningen en speciale plans.

d) Tweede tunnelvak (Gasthuis-Loxum). — Dit
vak, ongeveer 450 meter lang, zal op het einde van
het loopend jaar of in hel begin van Januari 1938 in
aanbesleding gesteld worden. Het behelst gansch den
onderbouw van de Centrale Halte evenals de kaaien.
Het is verdeeld in 17 secties van ongeveer 25 meter
lang, dic allen, evenals voor hel eerste vak, verschil-
Jend zullen zijn als gevolg van het tracé in bocht, de
aanwezigheid van de kaaien en de veranderingen van
het niveau.

Een speciale termijn van 350 werkdagen is voor-
zien voor de uilvoering van de centrale zome, der-
wijze in den korlst mogelijken tijd te kunnen over-
gaan tot het bouwen van de Cenltrale Halte.

De Raad onderzoekt hel vooroniwerp van dil

geboww, waarvan de studie is opgedragen aan den
heer Baron Horta, architect.
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e} Etudes. — Le service technique poursuit I'étude
des travaux des viaducs compris entre la rue de Bra-
bant et la rue Saint-Lazare et du troncon du tunnel
s'étendant sous le Jardin Botanique et la rue Pachéco
ct an dela.

L'exécution de ce trongon a été décidée en vue de
permettre, & la Société Nationale des Chemins de fer
belges, d’utiliser cette section pour le garage de
rames de voitures pendant les phases du relévement
de la gare du Nord.

C’est dans un but analogue que I'Office prépare la
mise en adjudication du renforcement des murs de
souttnement entre la rue des Brigittines et la gare de
Bruxelles-Midi, ainsi que Vachévement des ponts
métalliques restés inachevés depuis 1914, el leur
adaptation aux charges du nouveau train d’épreuve.

) Travaux exécutés par la S.N.C.F.B. en vue du
relevement des gares de Bruxelles-Nord et de Bru-
xelles-Midi.

1° Les travaux cadjugés en 1936, prolongement
provisoire du couloir pour piétons de la place Rogier
el onvrages d’art aux abords de Bruxelles-Midi (partie
du pont sous voies situé dans le prolongement de la
rue Théodore Verhaegen, détournement de la Senne,
ponl sur la Senne), etc.

Ces travaux ont été poursuivis dans de honnes con-
ditions.

Le montant des entreprises s'est élevé & :
Prolongement du passage sous voies de la
rue Rogier . fr.

. . 123,169.09
Ouvrages d’art rue ’I‘héodme Verhaegen, etc.

6,973,943.61

Supplément {fondations de caténaires pour
électrification, etc.) 1,026,774.00

Tolal. L. 8,1238,886.70
2° Travauz adjugés en 1937.
Biatiments pour services divers, chiteau
d’eau, etc., & Forest-Midi . Cfr. 2,889,026.19

Passages inférieurs de la rue des Palais, de
la rue du Pavillon, pont-tunnel pour le pas-
sage des voies de la ligne de Namur sous
la ligne d’Anvers, mur de soulénement
entre la rue des Palais el V'avenue de fu
Reine, etc.

Suppléments pour

e 16,490,264.60
fondations de caténai-

res, oc. . 960,000.00
Aménagement d'un lmlmmnt & usages divers
Schaerbeek 19,859.00

Démontage 4 Gembloux d une cabme de

signalisalion & remonter &4 Forest-Midi. 65,129.16

A reporter. e 20,424,278.95

¢) Studién. — De technische dienst zet de studie
voort van de viaduclwerken begrepen tusschen de
Brabant- en de Sint-Lazarusstraal en het tunnelvak,
zich uitstrekkend onder den Kruidtuin, de Pacheco-
slraal en verder.

De aitvoering van dit vak is beslist om aan de
Nationale Maatschappij van Belgische Spoorwegen
loe le laten deze sectie le benuttigen voor het uitwij-
ken van de rijtuigensiellen tijdens de phasen van
verhooging van het Noordstation.

Het is mel een gelijkaardig docl dal hel Bureau het
in asnbesteding stellen voorbereidt van de randver-
zwaring van de steunmuren tusschen de Brigittienen-
steaat en het Zuidsiation, evenals de vollooiing van
de ijzeren bruggen, onafgewerklt gebleven sinds
1914, en hunne aanpassing voor den lasl van den
nienwen proeflrein.

[y Werken uitgevoerd door de N.M.B.S. met het
oog op het verhoogen van de stations Brussel-Noord
en Brussel-Zuid.

17 De werken, toegewezen in 1936, voorloopige
verlenging van den gang voor voetgangers van do
Rogierstraal, en Kunstwerken aan de toegangswegen
van Brussel-Zuid (gedeelie van de brug onder de
sporen, gelegen in de verlenging van de Theodore
Verhacghenstraal, omleiding van de Zenne, brug
over de Zenne), enz.
in

Deze werken werden

waarden.

uitgevoerd goede voor-

Het bedrag dezer ondernemingen beloopt :
Verlenging van den doorgang onder

sporen van de Rogierstraal.
Kunstwerken,

enz. . .
Bijwerken

de
.
Theodore Verhaegenstraat,

123,169.09

e e 4,973,943.61
{fundeeringen

voor catenaires
voor de electrificatie, enz.) . 1,026,774.00
Totaal. Cfr. 8,123,886.70

2° Werken, toegewezen in 1937,

Gehouwen voor verschillende diensten,
tertoren, enz., te Vorsi-Zuid

Ondergrondsche doorgangen Paleizenstraal,
Paviljoenstraat, tunnelbrug voor den door-
gang van de sporen van de lijn Namen
onder de lijn Antwerpen, steunmuur tus-
schen de Paleizenstraal en de Koningin-
nelaan, enz.

Wit
2,889,026.19

16,490,264 .60}

Bijwerken voor Ffundeeringen cate-

nair s, end.

Geschikdmaken van een gebouw, voor dHen-
tei gebruik, le Schaarbeek .
Uileenneming van een signalisatiecabine le

Gembloers, te Vorst-Zuid weder in orde te
hrengen.

voor
960,000.00

19,850.00

65,120.16

Over te dragen. . fr.  20,424,278.95
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Report. . . fr. 20,424,278.95

Cabine pour pont & peser & Laeken .

Déplacement de la cabine III, bifurcation
vers Laeken, en la maintenant en service.

Bitiments & usages divers pour la remise
aux locomotives de Forest-Midi, el bati-
ment pour le service de cour avec cabine
de signalisation & Forest-Midi . .

lintreprise de chargement de lerres sur wa-
gons & la gare de Schaerbeek-Josaphat,
terres 4 mettre en ceuvre 4 Bruxelles-
Nord . e e
sntreprise de tlavam damendvement de
locaux attenant 2 la chaufferie située dans
le quadrilatére de Bruxelles-Nord.

13,696.00

235,000.00
2,339,808.03

850.000.00

68,586.35

Construction de la nouvelle remise aux loco-
motives de Forest-Midi . .

Entreprise de travaux divers (fosse a cen-
drées, fosses de visite, fondations pour
pont tournant) & Forest-Midi . .

infreprise d’installation de chauffage cen-
tral a eau chaude dans deux bitiments &
la station de Forest-Midi

3,400.000.00
1,122,161.25

13%,109.90

33,991,640.48

Total. . . fr.

Tous ces travaux sonl en cours el se poursuivent
réguligrement suivant le planping prévu certains
d'entre eux, en voie d'achtvement.

En outre, 1a S.N.C.F.B. a procédé en régie 4 des
travaux de remblai ct de remanicments de voies el de
signaux prévus dans Je planning des phases succes-
sives du relévement de ta plale-forme des gares,

*
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3. Conventions diverses avec la Ville de Bruxelles.

L'éinde des remaniements & apporter a la voiric
urbaine dans la zone de la Jonction a éLé continuée
dans le courant de anndée 1937, L’enscmble de ces
modificalions est préva dans un projet de convention
unigque A conclure enlre 'Office el la Ville sous 1'ap-
probation de I'Elat.

Le but recherché est de ramplacer par une Conven-
lion unique celles qui onl é1¢ conclues entee la Ville
el I'Elat & diverses époques : Jes 7 avril 1903, 26 juil-
lel 1904, 17 septembre 1909, 12 aotit 1914, 31 octo-
bre 1928, 27 juillet 1931, et d’v comprendre les
accords conclus depuis la eréalion de I'Office au sujet
de diverses modificalions & apporter & la voirie.

Une Commission spéciale composée de délégués de
de 1'Office et de Ta Ville de Bruxelles examine les
lexles proposés qui seronl soumis prochainemenlt i
"approbation de I'lital et de Ja Ville de Bruxelles.

Overdracht. . . fr. 20,424,278.95

Cabine voor weegbrug te Laken . 13,696.00
Verplaatsing van de cabine III, blfurcatle

naar Laken, deze in dienst behoudend. . 235,000.00

Gebouw voor allerlei gebruik voor de loco-
motiefstelplaats te Vorst-Znid en gebouw
voor den koerdienst, met signalisalie-
cahine te Vorst-Zuid . A

Onderneming van op wagens laden van
grond ter station Schaarbeek-Josaphat,
grond in het werk te stellen te Brussel-
Noord ..

Onderneming van wer ken tot gesrhlkt ma-
ken van lokalen, aangrenzend aun de
stookkamer in den vierhoek te Brussel-
Noord

Bouw van een nieuwe locomoliefstelplaals
te Vorst-Zuid .

Onderneming van verschlllende werken
(aschput, onderzoeksgang, fundeeringen
voor draaibrug) te Vorst-Zuid

Onderneming voor installatie van centrale
verwarming met warm waler in twee
gebouwen van het station Vorst-Zuid .

2.339,808.03
850,000.00
68,586.35
$,400,000.00
1,122,161.25

138,109.99

33,591,640.48

Toltaal. . . fr.

Al deze werken zijn in uitvoering en vorderen
regelmatig volgens het voorziene planning; zckere
werken zijn op weg van voltooiing.

Daarenboven is de N.M.B.S., in regic, overgegaan
tol aanvullingswerken en tol verandering van sporen
cn signalen, voorzien in het planning van de opeen-
volgende phasen tot verhooging van het platform
van de shations.

%

3. Onderscheidene overeenkomsten met de Stad Brussel.

De studic van de veranderingen in de zone van de
Verbinding, aan de wegen aan le brengen, is \ooxl-
gezet in den loop van het jaar 1987. ]Icl "checl va
dem wijzigingen is voorzien in een onlwerp tot umelm
overeenkomst, af ¢ sluiten tusschen het Burcau cn
de Stad, onder goedkeuring van den Staat.

Het heoogde doel is het vervangen door een unieke
overeenkomst van al deze, afgesloten tusschen de
Stad en den Siaat op verschillende tijdperken :
7 April 1903, 26 Juli 1904, 17 September 1909,
12 Augustus 1914, 31 October 1928, 27 Juli 1931 cn
er in te hegrijpen de accoorden afgesloten sinds de
oprichting van het Bureau, betreffende de verschil-
lende wijzigingen aan de wegen aan te brengen.

Een speciale Commissic, samengesteld wuil afge-
vaardigden van het Bureau en van de Stad Br ussel.
ondc:/ockt de voorgestelde teksten, die binnen kort
zullen voorgelegd worden aan de goedkeuring van

l den Staat en van de Stad Brussel.
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4. Meodifications de voirie & Saint-Josse-ten-Noode,
Schaerbeek et Bruxelles
néeessitées par 'exécution de la nouvelle gare du Nord.

La Ville de Bruxelles projetle d’aménager le quar-
tier insalubre et véiuste de I’Allée-Verle. Dans ce but,
elfe comblera le bassin de balelage, entreprise rendue
possible par Vextension de avant-port, en aval du
pont du chemin de fer sur le canal maritime. La dis-
parition de la gare de 1'Allée-Verte et du raccordement
iles voies ferrées faciliteront, par la mise en valeur des
tervains, V'élablissement de rues nouvelles, et aussi
urbanisation du quartier des inslallations maritimes,
Ces bravaux intévessent I'Office, tant pour la question
des lerrains de 1'Allée-Verle, que pour celle des accés
i la nouvelle gare du Nord, devant laguelle sera éla-
blic unc place de sialionnement, reliée aux voies nou-
velles projetées. :

Les ¢tudes en cours inléressent égalerent les Com-
munes de Schacrbeek el St Josse-ten-Noode, sur le
territoire desquelles sonl situées ta nouvelle gare el
ses voies d’acees.

L'Office a déeidé de confier 1'élude définilive de
Jaménagemenl de ce guarlier & unc sous-commission
romprenant des déléguds de POffice el des Lrois com-
munes intéressées.

5. Voirie nouvelle & Saint-Josse-ten-Noode entre la
rue de Brabant et le Jardin Botanique.

Le passage de la Jonclion au travers de ce quartier,
partic en viaduc ¢l partic en tunnel nécessile de pro-
fondes modificalins i la voirie comprise dans celte
zone; clles sont imposées surlout par le fail que le
profil en long des voics forrées doit falalement se
rapprocher de celui du terrain naturel aux abords de
Fentrée en sous-zol, & la éle Nord du tunnel, ce qui
rend impnssible 1a consiraction de ponts aux points
d’intersection avec les rues traversées.

La volrie existanle o, du vesle, un traceé défectuenx
¢l I'exéeution de la Jonclinn permellra une heureuse
transformation du quarlier, lanl en cc qui concernc
la largenr des rues futures que leur profil en long.

Des négociations entre IEtat et la Commune
avaient 61 amorcées avant la guerre ¢t avaient donnt
Hew a un prajet de Convention qui ful soumis & ap-
probation du Conseil communal; inlercompues par la
guerre, les négocialions ne furent pas reprises aprds
I'armislice, & cause d'vne sensible modification du
lracé de la Jonction, dans la premidre. période et,
ensuile, d cause des projets d’abandon définitif de la
Jonclion qui se firenl jour.

4. Wijziging aan de wegen te Sint-Joost-ten-Noode,
Schaarbeek en Brussel, noodzakelijk
gemaakt door de uitvoering van het nieuw Noordstation.

De Stad Brussel js van plan het ongezond en oud
kwarlier van de Groendreef geschikt te maken. Met
dit doel zal zij het schipperijbassijn dempen, onder-
neming mogelijk gernaakt door de, uithreiding van
de voorhaven, stroomafwaarts van de spoorweghrug
naar het Zeekanaal. Het verdwijnen van het station
van de Groendreef en van de spoorweglijnen, zal,
door het in waarde brengen van de terreinen, hel
leggen van nieuwe straten vergemakkelijken, cvenals
den wegenaanleg in de wijk van de Zeevaartinstalla-
ties. Deze werken belangen hel Burcau aan, zoowel
wal de kwestie van de terreinen van de Groendree
als wat de toegangen tot het nicuwe Noordstation
betreft, v66r helwelk cen stationnecringsplaats zal
tot stand gebracht worden, aangepast voor de vaor-
gcstelde nieuwe wegen.

De in gang zijnde studién belangen ook de gemeen-
ten Schaarbeek en Sint-Joost-ten-Noode aan, op wicr
grondgebied hel nienwe station en de tocgangswegen
gelegen zijn.

Het Bureau heeft heslist de definitieve studie voor
de inrichting” van deze wijk toc te verlrouwen aan
ecne Sub-Commissie, bestaande wit afgevaardigden
van het Bureau en van de dric betrokken gemeenten,

5. Nieuwe wegen te Sint-Joost-ten-Noode, tusschen
de Brabantstraat en den Xruidtuin.

De¢ doorgang van de Verbinding door dil kwartier,
gedecltelijk in viaduct, gedeeltelijk in tunnel, nood-
zaakt grondige wijzigingen aan de wegen, in deze
zone begrepen; zij zullen boven alles opgedrongen
worden door het (eit dal het lengteprofiel van de
sporen onvermijdelijk dit van het natuurlijk terrein
in de omgeving van den tocgang lot den ondergrond,
aan het noordelijk tunnelhoofd, moet henadercn,
hetwelk het bouwen van bruggen aan de kruispun-
ten van de doorkruiste siraten onmogelijk maakt.

De bestaande wegen hebben, ten andere, een ge-
hrekkig tracé en de uitvocring van de Verbinding
zsl een gelukkige verandering van het kwartier
mogelijk maken, zoowel onder opzicht van de
breedte der foekomstige straten als van hun lengte-
profiel.

Onderhandelingen tusschen den Staat en de ge-
meenie werden reeds vaor den oorlog aangcknoopt,
dewelke aanleiding gegeven hebben tot een onlwerp
van overcenkomst, dal asn den gemeenteraad voor-
gelegd werd; onderbroken door den oorlog, werden
de onderhandelingen na den Wapenstilstand niet
herval, wegens de grondige wijziging van het tracé
van de Verbinding gedurende het eerste tijdperk, en
vervolgens tengevolge van de ontwerpen tot het defi-
nitief verzaken aan de Verbinding, welke vooropge-
steld werden.

¢
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Mais ees retards auront une conséquence heureuse;
gquelques années plus tard les dispositions nouvelles
ctudiées ont pu éire adaptées aux besoins de la circu-
lation moderne, qui s’est développée dans des condi-
tions imprévues depuis 1914, par suite de ’extension
croissante de Vemploi de 1’antomobile.

Les projets étudiés actucllement, ont fait I'objet
d'échanges de vues avec les autorités communales
iniéressées et ceux-ci se poursuiveni au sein de la
Sous-Commission spéciale, dont il a été fait mention
ci-dessns. Celle Sous-Commission examinera égale-
ment Vopportunité d’organiser un concours archi-
tectural d’ensemble gui comprendrait 1'urbanisation
de la région, la construction de la nouvelle gare du
Nord ainsi que celle do noaveau building qui serait
a ¢riger sur les terrains de la gave du Nord actuelle
el deviendrait le sitge des services centraux de la
S.N.C.F.B. — projel dont il sera fait plus ample men-
tion dans un paragraphe suivant.

Ces projets comprennent également l'amorce de
I'avenue nouvelle destinéc & relier Ja place Rogier et
i place de la Reine (Eglise Sle-Marie); le pont sous
les voies de la Jonction serait construit, dés 4 présent,
par 1’Office. ‘

Les remaniements au Jardin Botanique seront faci-
lités par la récente décision du Gouvernement de
transférer le Jardin Botanigue aux confins de Yagglo-
mération, sa sitnation actuelle le rendant impropre &
I"enseignement el ne permettant pas de donner aux
installations le développement nécessaire.

Il est superflu d’ajouter que le Jardin actuel gar-
dera sa destination de jardin public et que le grand
palais des serres reste intact, de méme que 1'étang
attenanl & la rue Ginesle, qui sera 4 peine touché par
I'emprise nécessaire a 1'élargissement prévu pour la
rue Gineste et la ruc des Plantes. Débarrassé des sujé-
tions qu’imposait Ja destination & des buls scienti-
figues, le Jardin deviendra, notamment dans la partie
atlenante a la rue Royale, un parc public, abondaimn-
ment fleuri grice & la liberté complete dans le choix
et I'emploi de plantes ornementales.

6. Travaux 2 exécuter en 1938, — Prévisions.

a) Jonction. — Le premier trongon du tunnel sera
achevé an cours des premiers mois de 1938.

En ce qui concerne le deuxi¢éme trongon (Hépital-
Loxium) linsiallation des chantiers se fera dans le
conranl de hiver, des le début de 1988.

Le trongon compris entre la rue de Brabant el la
rue des Sables-rue de Berlaimont, sera vraisembla-

blement mis en adjudication vers le milieu de 'année
1938.

Doch deze vertragingen zullen een gunstig gevolg
hebben; enkele jaren later hebben de niecuwe bestu-
deerde beschikkingen toegelaten een aanpassing te
bewerkstelligen aan dc noodwendigheden van het
modern verkeer, dat zich, wegens de aanhoudende
uitbreiding van het gebruik van de auto, sinds 1914
in niet voorziene voorwaarden ontwikkeld heeft.

De thans bestudeerde ontwerpen hebhen het voor-
werp uitgemaakt vap gedachtenwisselingen met de
betrokken gemeentelijke overheden, en deze worden
in den schoot van eene bijzondere Sub-Coramissic,
waarvan hiervoren melding werd gemaakl, voorl-
gezet. Deze Sub-Commissie onderzoekt insgelijks de
wenschelijkheid een overzichtelijken architecturalen
wedstrijd in te richten, die den wegenaanleg in de
sireek zou omvatten, het bowwen van het nieuwe
Noordstation en dit van den nieuwen huilding, die
zou op te richten zijn op de terreinen van het huidige
Noordstation, dat de zetel zou worden van de centrale
diensten van de N.M.B.8., ontwerp ‘waarvan uilvoe-
riger gewag wordt gemaakt in een volgenden para-
graaf.

Deze ontwerpen behelzen insgelijks het beginnen
aan de nieuwe laan, bestemd om de Rogierplaats te
verbinden met de Koninginneplaats (Sinte-Maria-
kerk); de brug onder de sporen van de Verbinding
zou thans reeds gemaakt worden door het Bureau.

De omwerking van den Kruidtuin zal vergemaike-
lijkt worden door de jongste beslissing van de Regee-
ring, den Kruidtuin over te brengen naar de grenzen
van de agglomeratie, daar zijn huvidige ligging hem
ongeschikt maakt voor onderricht en niet toelaat aan
de installaties de noodige uithreiding le geven.

Het is overbodig hieraan toc te voegen dat de hui-
dige tuin zijn bestemming van openbaren tuin zul
hehouden en dat het groot paleis van de planfenkas-
sen ongeschonden blijft, evenals de vijver palende
aan de Ginestestraat die nauwelijks zal geraakt wor-
den door de bheslaglegging, noodzakelijk voor de
voorziene verbreeding van de Ginestestraat cn de
Plantenstraat.

Ontlast van den hinder, dewelke de bestemming
tot wetenschappelijke doeleinden oplegde, zal de
tuin, namelijk in het deel palende aan de Koninklijke
straat, een overvloedig bebloemd openbaar park wor-
den, dank aan de volledige vrijheid in den keus en
het aanwenden van de sierplanten.

6. Werken uit te voeren in 1938, — Ramingen.

a) Verbinding. — Hel cersle lunnelvak zal in den
loop van de eerste maanden van 1938 voltooid zijn.

Wat het tweede vak (Gasthuis-Loxum) belreft, het
aanleggen van de werkterreinen zal uitgevoerd wor-
den tijdens den Winter, in het begin van 1938.

Het vak begrepen tusschen de Brabanistraal en de
Zavel-, Berlaimont- en Loxumstraat, zal in de laalste
plaats toegekend worden. Deze opcenvolging is
beslist om het gelijktijdig in werking sicllen van
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Le trongon s’étendant entre la rite des Sables-rue de
Berlaimont et la rue de Loxum, sera adjugé en der-
nicr lieu. Celte succession a été décidée pour éviter
I'ouverture simultanée de chantiers dans la traversée
de la Ville, el réduire au minimum le délai devant
s’écouler enlre la démolition el la reconstruction dans
la section centrale du tunnel, traversant un quartier
animé de la Ville.

Un autre motif d’exécuter d’abord la section atte-
nant i la gare du Nord est de permettre son utilisation
au garage dc rames de voilures pendant certaines
phases de relevement de la gare du Nord.

Fin 1937, et dans le courant de 1938, seront adju-
gés les travanx de renforcement des murs de souté-
nement, construits avant la guerre et restés en partie
inachevés, du trongon en viaducs compris entre la rue
des Brigittines ¢t la gave du Midi, ainsi que la réfec-
lion, le renouvellement parliel el renforcement des
tabliers métalliques et dallages en béton armé de
celle section.

La succession des adjudications a été dictée égale-
ment par le souci de réaliser un certain synchronisme
avec les travaux complexes de relevement des gares
qui, n¢ pouvanl s'exéculer que par phases successives
permetiant Je maintien presque complet de 1'exploi-
lation normale, doil nécessairement avoir une durée
plus longue que Vexécuiion du tunnel gue n’entrave
aucune considération de service des lrains de voya-
Zenrs.

b)Y Gares du Nord et da Midi. — Gare du Nord. —
Le relevement de Ja gare et des lignes y aboutissant
et les remaniements aux installations et voies s’exé-
citent en sept phases successives, dont la plupart
comprennent plusieurs élapes suivant le planning
éudié par Ja Société Nationale des chemins de fer
belges.

Les travaux en cours, ouvrages d’art ayant fait 1’ob-
jet d’adjudications publiques ou transformations
faites en régie font partie de la deuxieme phase et
n’affectent encore ni les quais & vovageurs, ni le
hatiment des receties.

Ce n’est qu’a partir de la quatriéme phase que
serant relevées les voies 1 4 5, aprés achévement des
divers trongons dn passage inférieur de la rue du
Pavillon, sous lequel la circulation du pont de I'ave-
nue de la Reine sera détournée, afin de permettre la
reconstruction partielle de ce pont.

Gare du Midi. — Les travaux sont & exécuter en
cing phases principales; ceux des deux premidres
phases se poursuivenl normalement. Le concours
d’architecture & deux épreuves organisé pour la cons-
fruction de la nouvelle gare de Bruxelles-Midi et
I"arnénagement de ses abords, a eu pour résultat la
désignation ex wquo des architectes MM. Y. et

werkterreinen in volle stad te voorkomen en den ter-
mijn, noodig tusschen het sloopen en het herstellen
van de centrale funnel-sectie, tijdens den doortocht
van een drok kwartier, tot een minimum te her-
leiden.

Een andere reden om eerst de sectie, aangrenzend
aan het Noordstation, uit te voeren is deze om gezegde
sectie te laten benutitigen als uitwijkplaats voor rij-
tnigenstellen, gedurende zekere phasen van verhoo-
ging van het Noordstation.

Einde 1937, en in den loop van 1938, zullen de
werken tot verzwaring van de steunmuren, gebouwd
v66r den oorlog en gedeeltelijk onafgewerki geble-
ven, loegewezen worden voor het viaductvak gelegen
tusschen de Brigiftienenstraat en het Zuidstation,
evenals het herstellen, het gedeeltelijk vernieuwen
en het verzwaren van den ijzeren bovenbouw en de
bevloering in gewapend beton van deze sectie.

De volgorde der toewijzingen is insgelijks opge-
legd door de zorg een zekere gelijktijdigheid te ver-
wezenlijken bij de complexe werken van verhooging
der stations, die, daar zij slechts bij opeenvolgende
phasen kunnen uitgevoerd worden ten einde het
bijna volledig behoud van een normale uitbating toe
te Jaten, noodzakelijkerwijs een langeren duur zullen
hebben dan de uitvoering van de tunnel, dic door
geen enkele merkwaardige hindernis van treinver-
keer zal helemmerd worden.

b) Noord- en Zuidstations. — Noordstation. — Hel
verhoogen van het station en de daar uitloopende
lijnen, evenals de veranderingen aan de inrichtingen
en de sporen, zuillen uitgevoerd worden in zeven
opeenvolgende phasen, waarvan het grootste deel in
meerdere etapen, volgens het planning bestudeerd
door de Nationale Maatschappij van Belgische Spoor-
wegen.

De in gang zijnde werken, kunstwerken die het
voorwerp hebben uitgemaakt van openbare aanbeste-
dingen, of veranderingen, geleid in regie, maken
deel uvit van de tweede phase en betreffen noch de
reizigerskaaien noch het ontvangstengebouw.

Het is slechts van de vierde phase af dat de sporen
1 tot 5 zullen verhoogd worden, na voltooiing van de
verschillende vakken van den ondergrondschen door-
gang in de Paviljoenstraat, langswaar hel verkeer
over de brug van de Koninginnelaan zal omgeleid
worden, ten einde den gedeeltelijken heropbouw van
deze brug toe te laten.

Zuidstation. — De werken zijn in vijf hoofdphasen
uit te voeren; deze der twee eerste phasen vorderen
normaal.

De wedstrijd voor bouwkunst, in twee proeven,
ingericht voor het bouwen van het nieuw station
Brussel-Zuid en het inrichten van de toegangswegen,
heeft de aanduiding, ex ®quo, tot gevolg gehad van
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A. Blomme ainsi que M. F. Pelit, qui seront chargés
d'exéculer de coneert les travaux gque la S.N. ct I'0Of-
fice avaient compris dans cetle épreuve; les conver-
sations préalables A 1'élude définitive 4 faire par ces
architectes, sont en cours el seront termindées sous
pew, afin de ne pas retarder 1'exéeution normale du
planning de Bruxelles-Midi.

Le relevement des six voies & quai situées du coté
de la rue de Frauce et la construction d'une partie du
biatiment des receties au départ, situé¢ du méme eité,
constituent la dernitre étape de la seconde phase.

to%
* *

7. Coiit des travaux.

Le rapport du 1% novembre 1936 sur Pactivilé de
I'Office, déposé & la méme dale sur le burcau des
Chambres législatives par M. le Minisire des Trans-
ports concluail par un paragraphe 13, reproduit ci-
apres :

« 11 n’est pas encore possible de prévoir dans quelle
mesure seront modifices les évalualions faites dans
le vapport de M. Waucquez (séance du b mars 1935),
document 55 du Sénat, celui de M. Van Hecke (séance
dit 12 avril 1935), document 130 de la Chambre des
Représentants, ct dans la nole complémentaire du
3 juin 1935 de M. Waucquez aw document 55 du
Sénat.

» Ces eslimations ont éi¢ failes avanl la dévalua-
tion; elles en subironi V'influence dans une certaine
mesure, ainsi que celle des mesures d’ordre social
décrétées en 1936, »

Depuis cetle époque, un élément nouveau est inler-
venu; lamélioration soudaine de la conjoncture
mondiale a provoqué une hausse rapide des prix,
indépendamment de la dévaluation mondétaire ¢t des
mesurcs d’ordre social. En ce qui concerne spéeiale-
ment la construction, il s'est produit un véritable
« hoom », qui a provoqué, pour les dernitres adjudi-
calions en maticre de travaux publics, une augmen-
lation importante des prix.

L’O.NJ. se trouve placé & cel égard dans une situa-
tion idenlique a toutes les enlreprises publiques ou
privées d'une certaine durée; dans loutes, les crédits
prévus au cours de la période 1934-1936 seront nota-
blement dépassés.

11 serait téméraire de prédive une slabilisation des
prix & lewr niveau excessif aclucl; de méme, nul ne
pourrait assurer que les mois & venir verront une
accentuation de la hausse, o une chute sensible, ni
ni dans guelle mesure,

de fHH. Architectenn Y. en R. Blomme en Fernand
Petit, die zullen gelast worden, in gemeenschappelijk
overleg, de werken uit le voeren die de N.M. en hel
Bureau voor dezen wedstrijd voorzien hadden; de
voorafgaandelijke besprekingen nopens de defini-
licve studie, door deze archilteclen te doen, zijn aan
gang en zullen hinnen kort geéindigd zijn, ten einde
de normale nitvoering van het planning voor Brussel-
Noord en Brussel-Zuid niet te vertragen.

Het verhoogen van de zes sporen aan de kaai, gele-
gen langs den kant van de Frankrijkstroat, en het
bouwen van een gedeelle van het ontvangstengebouw,
bij vertrek, gelegen langs denzelfden kant, maken de
laatste clape nit van de tweede phase,

*
* %k

7. Kostprijs van de werken.

Het verslag van 1 November 1936, betreffende de
werkzaambeid van het Bureau, op denzetiden datumy
door den Heer Minister van Verkeerswezen bij het
Burcan van de Welgevende Kamers ncergelegd.
hesloot door een paragranf 13, hicrna herhaald -

« Het is nu nog niel mogelijk (e voorzien in welke
male de ramingen gedaan in het verslag van den
Heer Waucquez (vergadering van 5 Maarl 1935), stuhk
55 van den Senaal, in dat van den Heer Van Hecke
(vergadering van 12 April 1935). stuk 130 van de
Kamer der Volksvertegenwoordigers, en in de aun-
vullende nola van 3 Juni 1935 van den Heer Waue-
quez, sluk 55 van den Scnaal, zoilen moelen gewij-
zigd worden.

» Deze schattingen werden gedaan voor de doval-
valie; zij zullen er, cenigermate, den invleed van
ondergaan, alsmede dien van de maatregelen van
socialen aard, in 1936 verordend. »

Sinds dit tijdperk heeft zich een nicuw element
voorgedaan; een plotse verbelering van de wereld-
conjunctour heeft cen snelle verhooging van de
prijzen uitgelokl, onafgezicn van de gelddevalvatic
¢n de maatregelen van socialen aard. Wal in hel
bijzonder het bouwbedrijf hetreft, heelt zich een
echle » boom » voorgedaan, dic, wat de laalste loe-
wijzingen in zake openbarc werken aangaal, cen
gevoclige verhooging van de prijzen le weeg gebrachl
heeft.

In dit opzicht bevindl het N.B.V. zich in denzclf-
den toestand van al de openbare of private onderne-
mingen van zekeren dour; bij allen zullen de eredie-
ten, gedurende het tijdperk 1934-1936 voorzien, ge-
voelig overschreden worden.

Het zou gewaagd zijn een stahilisalie (e voorspellen
van de prijzen op hun huidig overdreven niveau;
cvenmin kan niemand de verzekering geven of de
cerstkomende maanden cen verscherping van den
opslag of cen gevoelige vermindering zullen mede-
brengen, noch in wclke mate.
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Une note de la Société Nationale des Chemins de
fer belges, au sujet de la dotation du fonds de renou-
vellement pour 1938 et anndes suivanles s’exprime
comme suit :

« Pour le matériel roulant, Poutillage, les signaux,
les baliments et ouvrages d'arl, 'augmentation sur
les prix de la fin de 1935 est cn moyenne dc 60 % (M.

» Les prix actucls sont des prix d’unc période de
prospérité et il est vraisemblable gu'ils ne se main-
tiendront pas dans P'avenir; nous supposcrons que
les prix moyens auxquols pom'ra s'effectuer le renou-
vellement, s'élabliront & 80 9 des prix actuels soit i
128 % des prix de fin 1935 (1.60 x 0.80=1.28).

» Il faudrail donc porter & 28 9 Naugmentation i
prévoir sur les prix de fin 1935 gni ont servi de base
au calcul de la dotatien. »

Nous avons, au chapitre suivant essavé de faire
unc estimalion du colit total des lravaux projetés;
nous avons reproduit dans un premicr paragraphe
les chiffres élablis au débutl de 1935 ¢l basés sur la
situation de 1934.

Nous avons énuméré les causes d'augmenlalion,
en séparant celles dues A la situation générale des
prix, dans 'hypothese, peu probable, ol ils se main-
tendraient @ leur niveau actuel pendant plusicurs
années; nous avons complélé ce chapitre par unc
description sommaire des améliorations apportées au
projet, suggérées soit par les études définitives aux-
quelles a procédé 1'Office, soit par les constalations
Faites wu cours de Texcéeulion diun premier trongon
dutunnel, en vue dangmenter la séeurité, d'assurer
une certaine proleclion du tunnel en cas de guerre,
de micux assurer les hesoins fulurs d'unc exploila-
lion inlensive, de réduive les frais d’entretien apris
achevernent ou de faciliter cet entrelicn. Nous avons
¢galement consacré un paragraphe spéeial aux expro-
priations, estimalion de cclles qui élaient prévues ol
d"acquisilions supplémenlaires décidées par 1'Office,
soit pour faciliter les travaux, soil pour améliorer la
configuration de certaines parcelles & aliéner ulié.
ricurement.

Ges chiffres, établis avee soin, ne peuvenl cepen-
dant &tre donnés que sous céserve, pour les molils
indiqués ci-avant.

() 11 est & noler que les prix de fin 1035, élaient déja en
augmenfation sensible swr ceux de 1934 et du début de 1935,
date des estimations dont question au début du chapitre.

Eene nota van de Nationale Maatschappij van Bel-
gische Spoorwegen, betreffende de dotalie voor het
vernieuwingsfonds voor 1938 en volgende jaren, laat
zich als volgt wit :

« Voor het rijdend maleriaal, het gercedschap, de
seinen, de gebouwen en de kunstwerken, is de ver-
hoorrma op de prijzen van einde 1935, gemiddeld
60( h. ()

» De huidige prijzen zijn de prijzen van cen tijd-
perk van voorspoed en het is waarschijnlijk dat 4ij
vich in de tockomst niet zullen handhaven; wij zullen
veronderstellen  dat de  gemiddelde prijzen, aan
dewelke de vernieuwing zal kunmen doorgevoerd
worden, zich zullen stellen op 80 t. b. van de huuhrre‘
prijzen, hetzij aan 128 t. h. van de prijzen van unde
1935 (1.60 x 0.80=1.28).

De verhooging, te voorzien op de prijzen van
cinde 1935, dic tol basis van dc berekening van de
dotatie gediend hebben, moet dus gebracht worden
op 28 t. h. »

Wij hebben, in hel volgend hoofdstuk, getrachl
cen raming fe doen van den totalen kostprijs van de
ontworpen werken; in den cersten paragraal hebben
wij de cijfers weergegeven, begin 1935 vastgesteld
en gesleund op den toestand van 1934.

Wij hebben de redenen van de verhooging opge-
somd, deze afzonderlijk vermeldende welke te wijlen
zijn aan den algemeenen toesland van de prijzen, in
de weinig waarschijnlijke hypothesis dat deze zich.
gedurende verschillende jaren, op hun huidig niveau
zouden handhaven; wij hebben dit hoofdstuk aange-
vuld door een beknopte beschrijving van de verbete.
ringen aan het ontwerp aangebracht, ingegeven
hetzij als gevolg van de definilieve sluditn ol
dewelke het Burcau is overgegaan, hetzij als gevolg
van de bevindingen opmd,mn tijdens de uilvocring
van hel cersle lunn(-ivnk, mel het oog op hel
hoogen van dc¢ veiligheid, hel verzekeren van een
sckere bescherming van den hunnel in geval van
oorlog, het heter verzekeren gedurende de komende
tijden van cen intensicve uithating, hel verminderen
van de onderhoudskosten na de voltooiing of het ver-
gemakkelijken van dit onderhoud. Wij hebben ins-
gelijks een specialen paragraal gewijd aan de onlei-
geningen, schafling van deze welke voorzien waren
en van de ln]komende aankoopen beslist door het
Burcau, hetzij om de werken te vergemakkelijken,
hetzij om den vorm van zckere later te vervreemden
perceelen te verbeteren.

Deze cijfors, nauwkeurig gestaafd, kunnen cchiter
slechls onder vocnbchoucl gegeven worden, om de
hiervoren nangehaalde redenen.

ver-

() Gr valt op te merken dal de prijzen van einde 1935
reecds gevoelig hooger waren dan deze van 1934 of begin
1935, data der ramingen waarvan spraak hij het begin van
het hoofdstuk.
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CHAPITRE II

VARIATION DANS LES PREVISIONS DE DEPENSES
ET MODIFICATIONS AU PROJET PRIMITIF.
ESTIMATIONS DU DEBUT DE 1935
(basée sur les prix de 1934).

8. A. — Jonction proprement dite.

Les estimations qui servirent de base aux chiffres
produits lors de la discussion devant les Chambres
Iégislatives ont eu pour point de départ V'adjudicalion-
concours de 1930 pour le tunnel de la Jonction.

Les prix admis comportaient cependant une réduc-
tion sensible sor ceox de 1930, pour tenir compte de
ce que 1930 était une année de prix élevés el que de
1930 2 1934, la baissc avait été conlinue en matiére de
travaux publics, tant pour les matériaux gue pour les
salaires.

Estimant qu'une réduction de 40 % sur les prix de
1930 étail juslifiée, il avail été admis pour le coiil
probable du tunnel 112.5 millions conire 187 mil-
ions, prix de l'adjudication. Ce prix de 112.5 mil-
lions s’appliquait an tunnel proprement dit-a 'exclu-
sion des voics, des signaux et des bialiments de la
halte centrale.

Les dépenses élaient évaluées comme suit (y com-
pris les expropriations) :

I. De la rue de Brabant & Uentrée du

tunnel . . . A 20,400,000

H. Tunnel et dépendances . 152,100,000
I11. Trong¢on rue des Brlglttmes-\/hdl 15,500,000
Total. . . fr. 188,000,000

B. — Gare de Bruxelles-Nord et travaux aux lignes
¥ aboutissant, ainsi quw'aux dépendances de Schaerbeek
et Laeken.

(Bstimation du début de 1935.)

. Travaux devoie . . . . . . . . fr.

25,000,000
II. Signalisation . 16,492,400
111. Batiments . 57,000,000
V. Ouvrages d'art et tenassements . 35,550,000
V. Installations pour fraction électrique. 6,700,000
V1. Divers et imprévus . 16,896,600

Total en chiffres ronds. . . fr. 187,500,000

C. — Bruxelles-Midi et Forest-Midi.

I. Pravaux devoie . . . . . . . _.fr. 23,750,000
1. Signalisation . 12,633,000
[11. Babtiments . . 67,300,000
IV. Ouvrages d'art et telmssements . 19,207,000
V. Installations et équipement pour la lrac-

tion électrique 9,615,000
VI. Installations diverses et lmprévus 19,261,625
Total en chiffres ronds. . . fr. 152,000,000

HOOFDSTUK II

WIJZIGING IN DE UITGAVENRAMINGEN EN
WIJZIGINGEN AAN HET OORSPRONKELIJK ONTWERP,
RAMINGEN VAN BEGIN 1935
{gesteund op de prijzen van 1934).

8. A. — Eigenlijke Verbinding.

- De ramingen die tot basis gediend hebben voor de
cijfers, tijdens de bespreking in de Wetgevende
Kamers voorgebracht, hebben de prijsvraag-aanbeste-
ding voor de tunnel van de Verbinding, in 1930
uitgeschreven, tot vertrekpunl gehad.

Dc aangenomen prijzen brachten nochtans een
gevoelige vermindering van de prijzen van 1930
mede, om rekening te houden dat 1930 ecn jaar met
hooge prijzen was en dat, van 1930 tot 1934, de ver-
mindering inzake openbare werken, zoowel wat
betreft de materialen als de loonen, aanhoudend
geweest is. '

Oordeelende dat een vermindering van 40 t. h. op
de prijzen van 1930 gerechtvaardigd was, werd aan-
genomen dat de meoede]ukc ko%pnls van den
tunnel 112,5 millioen zou bedragen tegen 187 mil-
lioen, prijs van de ondmschluvmv Deze prijs van
112,5 millicen bad hetrek op de eigenlijke tunnel,
met uitsluiting van de sporen, de seinen en de gebou-
wen van de Centrale Halte.

De nitgaven werden berekend als volgt :

I. Van aan de Brabanlstraal tol aan den

ingang van de tunnel . . . . .fr 20,400,000

11. Tunnel en afhankelijkheden . 152,100,000
II1. Vak Brigittienenstraat-Zuid 15,500,000
Totaal in ronde cijfers. . . fr. 188,000,000

B. — Station Brussel-Noord,
en de werken aan de aldaar uitloopende lijnen,
en eveneens aan de afhankelijkheden van Schaarbeek
en Laken.

(Raming van begin 1935.)

1. We}'ken aan de spoven . . . . _fr. 25,000,000
II. Seininrichtingen . 16,492 400
IT1. Gebhouwen . 57,000,000
1IV. Kunstwerken en gxondwelken 35,350,000
V. Inrichting voor de electrische traclie. 6,700,000
VI. Allerlei en niet voorzien . 16,896,600
Tolaal in ronde cijfers. . . fr. 177,300,000

C. — Brussel-Zuid en Vorst-Zuid,
I. Werken aan de sporen. . . . . .fr. 23,750,000

II. Seininrichtingen
I11. Gebouwen .

12,633,000
67,300,000

IV. Kunstwerken en grondwel ken . 19,207,000
V. Inrichting en toerusting voor de elec- )

trische tractie . . 9,615,000

VI. Allerlei en niet voorzienc mnchtmqer 19,264,625

Totaal in ronde cijfers. . .fr. 152,000,000
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D. — Installations électrigques.

Une somme de 46 mnillions était prévue en 1934
pour les tracteurs et imstallations nécessaires a4 Pex-
ploitation ¢lectrique de la Jonction.

Des éudes avant é1¢ entreprises postérieurement
pour élendre électrificalion & toul ou parlic des
lignes aboutissant & Bruxelles, il fut décidé de prévoir
les installations nécessaires a I'équipement de toutes
les voies des gares et de la Jonclion, toul en prévoyant
fe passage d'un certain nombre d’antorails et de trains
remorqués par des locomotives & vapeur.

Malgré I'importance prédominanie de la traction
électrique il a ¢été convenu d'équiper le tunnel pour
en permetire une venlilation continue établie de
fagon & ce quen cas de besoin, manque de counrant,
destruction de centrales, le service puisse étre assuré
par des locomoltives i vapeur el des autorails.

L’¢1ablissement de¢ celte ventilation aura, en oulre,
Pavantage de faire du tunnel un vaste abri pour la
population civile en cas de danger.

Une partic du cout de la ventilation sera d'ailleurs
compensée par la suppression de l'acquisition de trac-
teurs électriques, qui étaient destinés & remorquer les

trains & vapeur & travers la Jonction, entre les gares
du Nord-Midi.

*
* %

9. — Le total des estimations du débul de 1935 était
ainsi de 188+ 157 + 152+ 46 =543 millions ramends
a 514 miilions pour tenir compte de cerlains doubles
emplois et du fait que certaines dépenses pouvaient
légilimement éire impulées i Pélectrification d’une
partie des lignes du réseau (). La Société Nationale,
consenlant & intervenir dans la dépensc d'aménage-
ment et de modernisation des gares pour une somme
de 114 millions, correspondant au coit des travaux
quelle aurail exécutés A ces garves il avait été
renoncé A la Jonction, il fut prévu a larticlc 6 de la
loi du 11 juillet 1935 que le fonds spécial serait ali-
menté & concurrence de 400 millions.

Ces travaux & charge de la $.N.C.F.B. ont él¢ esti-
més & 110 millions, les 4 millions restants provenant
du remboursement d’une dépense antérieure suppor-
tée par I'Etat.

(*) Dans son rapport au Sénat sur la proposition de loi
instituant 1'Office National pour ’Achevement de la Jone-
tion, doc. 55, Sénat, mars 1935, le rapporteur, M. le Séna-
leur Wancquez fait, avec raison, ahstraction de ces
dépenses d'équipement électrigue.

D. — Electrische inrichtingen,

Eene som van 46 millicen frank werd in 1934
voorzien voor de tractors en de inrichtingen, noodig
voor de electrische uitbaling van de Verbinding.

Daar naderhand studién gedaan werden om de
electrificatie uit te breiden tot alle of een gedeelte van
de lijnen welke te Brussel uitloopen, werd beslist de
noodige inrichtingen te voorzien voor de toerusting
van al de sporen van de stations en de Verbinding,
den doorgang nochtans voorziende van een zeker
aantal autorails en treinen, gesleept door stoomloco-
motieven.

Niettegenstaande de predomineerende belangrijk-
heid van de electrische tractie, is overeengekomen
dc tunnel derwijze in te richlen om een aanhou-
dende luchtverversching toe te laten, opdat in geval
van nood, gebrek aan stroom, vernietiging van de
centrales, de dienst gansch kunne verzckerd worden
door stoomlocomolieven en aulorails.

Het aanbrengen van de luchtverversching zal,
daarenboven, het voordeel hebben van, in geval van
gevaar, van dc lunnel een groole schuilplaats te
maken voor de burgerlijke bevolking.

Een deel van den kostprijs voor de luchtverver-
sching zal ten andere vergoed worden door de weg-
lating van den ‘aankoop van electrische tractors, die
noodig waren om de stoomtreinen, tusschen de
Noord- en Zuidslations, door de Verbinding te slee-
pen.

Tk
LR

9. — Het totaal van de ramingen, begin 1935, was
dus 188 + 157 + 152 + 46 = 543 millicen, terugge-
bracht op 514 millioen om rekening te houden mel
zekere in dubhel voorkomende posten en met het feit
dal zekerc uitgaven geldig mochten toegeschreven
worden aan de elecirificatic van cen gedcelte van de
lijnent van hel net (). Daar de Nationale Maatschap-
pij van Belgische Spoorwegen er in loegestemd heeft
tusschen te komen in de uitgave voor inrichting en
moderniseering van de stalions lot een bedrag van
114 millioen, som die overeenstemt met de kosten
voor werken die zij zou uitgevoerd hebben, ware ver-
zaakt geweest aan de Verbinding, 00 werd voorzien,
bij artikel 6 van de wet van 11 Juli 1935, dat het
speciaal fonds zou gespijsd worden tot een bedrag
van 400 millioen.

Deze werken, ten laste van de N.M.B.S., zjn
geschat geweest op 110 millioen, de 4 overblijvende
millioen voortkomende van de terugbetaling van
eene uilgave, vroeger door den Staat gedragen.

(") In zijn verslag aan den Senaal nopens het welsvoor-
stel tot oprichting van het Nationaal Bureau voor de
Voltooiing der Noord-Zuid-Verbinding, bescheid 55, Senaat,
Maart 1935, doet de verslaggever, M. Waucquez, terecht
abstractie van deze uitgaven voor slectrische toerusting.
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10. Prévisions de dépenses basées sur la sitnation
fin 1937.

La dévaluation du frane belge, qui se produisit peu
de semaines apres le dépdt du projet de loi relatif &
Fachévement de la Jonclion, devait logiguement con-
doire a une hansse graduelle des malériaux et de la
nmin-d"eenvre. Celle-ci serait restée, loulefois, infé-
rienre au taox de la dévaluation si Pamélioration
subite de la eonjonclure dans le monde entier n'avait
provoqué une hausse immédiate el considérable des
prix de gros et de détail.

Bésultat 'anie prospérité soudaine of, peul-&re,
passagére, ces nonveaux prix a leur taux actuel, sont
supéricurs, selon toute yraisemblance, & la moyennc
qui ' établit dans tous les Lravaux publics dont 1'exdé-
ention s’éehielonne sur plusicurs années,

Malgré Vimpossibilité «une slabilisation & des prix
aussi élevés, nous n’avons pas voulu, par souci de
sincérité et d'objeclivilé, en décarter Phypolthése el
nous avons cssayé d’élabliv, en nous basant sur les
conditions du marché vers la fin du troisitme Lri-
mestre de 1987, une prévision du cofit 1olal des tra-
vaux, dans I"hypothtse oit les prix acluels se main-
liendraient pendant plusienrs années conséentives,

Deux élémenls complelement dislinels seront exa-
minés successivement.

1° Augmentation due i la hansse continue du prix
des matérianx el des salaires.

2° Augmentalion due aux améliorations diverses
apportées au projel, suggérdes par 1'étude définitive
des plans, par I'expérience acquise pendant Vexden-
tion, en cours depuis neul mois, du premier trongon
dn tunnel, par une utilisation plus compléte de la
Jonction pour les lignes électriques du Métropolilain
de Belgigue, enfin par d’autres considérations diver-
ses.
Tk
* %

11. Augmentation due & ia huusse du prix des matériaux
et des salaires.

Le pourcenlage & admettre pour celle augmenta-
lion ne peut éire que Lrés approximatif. 1 suffit, pour
s'en rendre compte, de considérer les différences des
prix réclamés par les soumissionnaires Jors des adju-
dications publiques de travaux importands el qui
varient conrammen! du simple au double. Les écarls
constalés dans les prix unitaires de certains postes du
mélré varvient parfois da simple au décuple. Nous
reproduisons, i Pannexe 1, une liste donnant pour un
verlain nombre de ces postes les prix maxima ot mini-
ma demandés fors de 'adjudication du 11 septem-

10. Raming van uitgaven, gesteund op den toestand
van einde 1937,

De devalvatic van den Belgischen frank, die zich
voordeed enkele weken na het neerleggen van het
welsontwerp 1ol voltooiing van de Verbinding,
diende logischerwijze te leiden naar cen trapsgewijze
verhooging van den prijs van de materialen en van
het handwerk. Deze zou echter beneden het peil van
de devalvatie gebleven zijn, zoo de plotselinge verbe-
tering van de wereldconjunctunr geen onmiddellijke
en aanzienlijke stijging van de groot- en kleinhan-
delsprijzen uitgelokt had.

Deze nicawe prijzen, aan hun huidig bedrag,
gevolg van cen — misschien slechis voorbijgaande
— plotsclinge welvaarl, zijn naar alle waarschijnlijk-
heid, hooger dan het gemiddelde, dal opgemaak!
wordt voor al de openbare werken waarvan de uit-
voering over verschillende jaren verdeeld is.

Niettegenstaande de onwaarschijnlijkheid van cen
stabilisatie aan z00 hooge prijzen, hebben wij wit
zorg van oprechtheid ci objectiviteit, de veronder-
stelling hiervan niel willen weglaten, en wij hebben
getracht, ons steunende op de voorwaarden van de
markl tegen het einde van den devden trimesler van
1987, een raming ic doen van den totalen kosiprijs
van de werken, in de veronderslelling dat de huidige
prijzen, zich gedurende mecerdere opeenvolgende
jaren zouden handhaven.

Twee volkomen verschillende factoren zullen ach-
tercenvolgens onderzocht worden.

1° Verhooging, le wijten aan den aanhoudenden
opslag van de prijzen van de malerialen en van het
handwerk.

2° Verhooging, te wijten aan de verschillende ver-
beteringen, aan het ontwerp aangebrachl, ingegeven
door de definitieve studie van de plans, door de erva-
ring, sinds 9 maand, lijdens de uitvoering van het
cerste tunnelvak opgedaan, door cen volledigere
benuttiging van de Verbinding voor de eleclrische
fijnen van den « Meiropolilain van Belgié » en cinde-
lijk door verschillende andere heschouwingen.

Dok
* *

11. Verhooging, te wijten aan den opslag van de prijzen
van de materialen en van het handwerk.

Het percenlage, aan ie nemen voor deze verhoo-
ging, kan slechis zeer benaderend zijn. Het volslaat,
om zich hicrvan le vergewissen, de verschillen te
heschouwen van de prijzen, gevraagd door de inzen-
ders bij de aanbestedingen van belangrijke openbare
werken, die veelal van het enkele tol het dubbele
verschillen. De alfwijkingen, vasigesteld bij de een-
heidsprijzen van zekere poslen van de opmeting, ver-
schillen somtijds van het enkele tol hel tiendubbele.
In bijlage I geven wij een lijst weer, voor zekere
van deze poslen de maxima- en de minimaprijzen
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bre 1936. Ce n’est d’ailleurs pas la soumission glo-
bale la plus basse qui contient nécessairement les
prix minima pour les différents postes,

En ce qui concerne Vadjudication du premier tron-
con dua tunnel, les prix globaux des soumissionnaires
extrémes sonl dans la proportion de 13 2,2,

Ci-dessous quelques colations pour les principanx
malérinox rendus sor chantier.

Janvier  Beptembre Juin
1935, 1936. 1937.
I'ers ronds pour bétons mis
en ceuvre, les 100 kg . . 95 130 225
Ciment, la tonne . . . . 138 140 205
Pierrailles, la fonne . . . 0 39 60
Poussier, la tonne . . . . 25 28 A9
Poutrelles pour charpentes
métallicques . . . . . — ~— —
L’indice général des prix de gros élail -
Mars 1935 . 464
Septembre 1936 . 594
Juin 1937 697

par rapporl & mars 1935, une augmentation de 50 %.-

L'indice des prix de délail
salaires) élail :

" Mars 1935 .

621
Septembre 1936 . 6590
Septembre 1937 . 753

soil, par rapporl & mars 1935, une augmentation de
22 9.

Le Bulletin de la Bangque de Bruxelles donne l'index
des prix de gros des principaux produils et matiéres
premitres, cours mondial, au 23 septembre 1937, en
prenant pour base de calceul le coefficient 100 au 31
décembre 1936, Nous en extrayons ce qui suit :

3t dée. 31 déc. 31 déc. 23 sept.
1934, 1935. 1936. 1937.
Charbons indus-
{riels .o 72,61 90,37 100 154,11
Demi-produits q1dé—
rurgiques . 63,32 92,7 100 125,23
Produits finis T4 32 092,98 100 117,57

Le prix de base des poulrelles, en particulier, a
doublé depuis le début de 1935 jusqu’en juin 1937
(550 frs a4 1.100 frs).

Pour le charbon induslriel, Je prix de juillet 1937
esl de 177 francs la tonne conlre (r. 118,76 (moyenne
de 1935) .

(qui influence les:

gevend, gevraagd bij de aanbesteding van 11 Sep-
tember 1936. Hel is ten andere niet de inschrijving,
mel de globale laagste som, die noodzakelijkerwijs
de laagste minimaprijzen voor de verschillende pos-
ten beval.

Wat de aanbesleding voor het eerste tunnelvak
betreft, zijn de globale prijzen van de uiterst ver-
schillende inschrijvers, in de verhouding van 1
lot 2,2. .

Hieronder enkele noteeringen voor de bijzondere
materialen, op werklerrein geleverd.

Januari  September Juni
1935, 1936, 1937,
Ronde ijzers, voor beton,
per 100 kg. te werk ge-
steld . . . . . 95 130 225
Cement, de ton . . 138 140 205
Steenslag, de ton . . . . 30 30 69
Steengruis, deton . . . . 25 28 49
Balken voor ijzeren raam-
werk. . . . . . . . — — —

Hel algemeen indexcijfer van de fvmmhan(lelspru-
7en l)odroeg

Maart 1935 . 464
September 1936 . 594
Juni 1937 697

in verhouding tot Maart 1935. ecen verhooging

met : 50 t. h.

Het indexcijfer der detailprijzen (hetwelk de loo-
nen beinvloedt) bedroeg :

Maart 1035 . 62t
September 1936 . 690
September 1937 . ™3

hetzij, in verhouding tot Maart 1935, een verhooging
met : 22 t. h.

Het Bulletijn van de Banque de Bruzelles geeft het
indexcijfer van de groothandelsprijzen voor de bij-
ronderste producten en grondstoffen, wereldkoers,
op 23 September 1937, als berekeningsbasis het cogf-
ficient 100 op 31 December 1936 nemende :

Wij halen er uit hetgene volgt :

31 Dec. 31 Dee. 31 Dec. 23 Bept.
1934, 1935. 1936. 1937.
Nijverheidskelen. . 72,64 90,37 100 154,11
Half - ruwe ijzer-
grandstoffen . 63,83 92,71 100 125,23
Afgewerkte stoffen. 74,32 92,08 100 117,57

De-basisprijs van de balken, in het bijzonder, 1s
verdubbeld  van begin 1985 tot in Juni 1937
(550 frank naar 1,100 frank).

De prijs van de nijverheidskolen, voor de maand

Juli 1937, bedraagl 177 frank de ton tegen fr. 118.75
(gemiddelde van 1935).
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Les fers ronds pour béton fagonnés, cotés par les
entrepreneurs a fr. 1.30 le kilo en septembre 1936, le
sont & fr. 2.256 dans les dernires adjudications gui
ont eun leu,

*
* X

12. Augmentation due aux améliorations diverses
apportées au projet.

Btude complémentaire du sous-sol.

Le Conseil a estimé que, vu I'importance du tra-
vail & exécuter en pleine agglomération, il convenait
de ne pas se borner aux rares sondages ayant été faits
avant-guerre, et aux conclusions forcément sommai-
res des géologues, vu la nature trés variable du sous-
sol, 11 fut décidé, dans un but de sécurité, de faire
de nombreux sondages nouveaux, suffisamment rap-
prochés, et que existence d’imimeubles n’avait pas
permis de faire autrefois, Ces sondages, au nombre de
140, dont les emplacements furent déterminés d’ac-
cord avec le service géologique de I’Administration
des Mines, ont été forés en grande partie & la limite
des fouilles, de facon A& permettre, non seulement
I’étude des terrains traversés, mais & relever en tout
temps, avant, pendant et aprés 1’exécution des tra-
vaux, le niveau de la nappe aquifére dans la zone
située de part et d’autre du tunnel.

L’O.N.J., a été conduit également, vu |’état pré-
caire de I’église de la Chapelle et la proximité de la
fouille du tunnel dont Je parement ne se trouve qu’a
10 m. des dépendances de I'église, & faire une étude
spéciale des conditions de stabilité de 1’église et & y
faire placer deux sismographes ultra-sensibles et un
certain nombre de comparateurs, permettant des
observations répétées quotidiennes. Un expert fut
chargé du placement et de la surveillance quotidienne
des appareils.

D’autre part, en 'absence de plans, des travaux de
fouilles ont dii tre effectués pour se rendre compte
de la nature des fondations qui se sont révélées tres
précaires et semblant avoir appartenu probablement
a un édifice plus ancien, construit sur un plan autre
que 1'église actuelle.

Des travaux de fouilles analogues et sondages ont
été effectués a 1’église Sainte-Gudule, et des appareils
v seront placés ultérieurement.

L’Office a également eu recours & un expert pour
faire une étude granulométrique des terrains traver-
sés, spécialement des couches de sables trés fins argi-
leux, imprégnés d’cau, dits « sables boulants ».

F ok
* x

De bewerkte ronde ijzers voor beton, door de
ondernemers in September 1936 aangerekend aun
fr. 1.30 het kilogram, gaan in de laatsl nitgeschre-
vene aanbestedingen fr. 2.25.

.
* &

12. Verhooging, te wijten aan de verschillende
verbeteringen aan het ontwerp aangebracht.

Bijkomend onderzoek van den ondergrond.

De Raad heeft geoordeeld dat het niet zou betamen,
gezien het belang van de in volle agglomeratie uit l¢
voeren werken, zich te beperken tol de enkele zeld-
zame boringen. die voér den oorlog uitgevoerd wer-
den, noch tot de noodzakelijkerwijs beknople conclu-
sies van de aardkundigen, gezien den zeer verander-
lijken aard van den ondergrond. Er werd beslist, met
het doel de veiligheid te verhoogen, e doen overgaan
tot veelvuldige nieuwe boringen, dichtbij genoeg,
wat het bestaan van de gebouwen destijds niet toege-
laten had. Deze boringen, ten getale van 140, waar-

_van de plaatsen bepaald werden in verstandhouding

met den Aardkundigen Dienst van het Bestuur der
Mijnen, zijn voor een groot deel uitgevoerd op de
grens van de uvitgravingen, derwijze niet alleen het
onderzoek van den doorwoelden grond toe te laten,
doch ook te allen tijde, védr, tijdens en na de vol-
tooiing van de werken, het grondwaterpeil van de
zone langs weerszijden van de tunnel op te nemen.

Het N.B.V. is insgelijks genoopt geweest, gezien
den precairen toestand van de Kapellekerk en de
nabijheid van de uitgraving voor de tunnel, waar-
van de wand zich slechts op 10 meters van de afhan-
kelijkheden van de kerk bevindt, een speciaal onder-
zoek in te stellen nopens de stabilifeitsvoorwaarden
waarin de kerk zich bevindt en er twee niterst gevoe-
lige sismografen en een zeker aantal vergelijkers te
plaaisen, dagelijks herhaalde waarnemingen toela-
tende. Een deskundige werd gelast met het plaatsen
en het dagelijksch nazicht.

Anderzijds, bij ontstentenis van plans, zijp
boringswerken moeten uitgevoerd worden om zich
rekenschap te geven van den aard van de fundeerin-
gen, dewelke zeer precair gebleken zijn en waar-
schijnlijk schijnen eigen te zijn geweest aan een
ouder gebouw, volgens een ander plan gebouwd dan
de huidige kerk.

Gelijkaardige uitgravingen en boringen zijn ver-
richt aan de Sinte-Goedelekerk, en toestellen zullen er
later geplaatst worden.

Het Bureau heeft insgelijks beroep gedaan op een
deskundige om een onderzoek nopens de korrelver-
houding te doen in de doorkruiste terreinen, in het
bijzonder in de lagen van zeer fijn kleiachtig,
waterhoudend zand, genaamd « driftzand ».

Fy
* ok



KAMER DER VOLKSVERTEGENWOORDIGERS [ N+ 32 | Ziltingsjaar 1937-1938, 17

13. Egout collecteur latéral a la Jonction.
Voir chapitre III ; Expropriations.

Ce collecleur constilue, en guelque sorte, un qua-
tricme pertuis du tunnel de la Jonction. L’espace libre
entre le collecteur et le plafond du tunnel sera de la
plus grande utilité pour 1’établissement de gaines de
ventilation et la pose de canalisations diverses. Sans
b disposition de cel espace, V'établissement d'unc
ventilation convenable se fut révélée Lrés difficile.

*
* %

14. Ventilation des pertuis du tunnel ct locaux
accessoires.

Comme il a été dit an D du paragraphe 8, il a é1¢
deécidé d'établiv, dans toute la longueur du tunnel,
une venlilation artificielle. :

Le programme d’exploitation prévoil le maintien
de la traction a vapeur pouv un certain nombre de
trains. D’autre part, un grand nombre de rames auto-
moltrices assurcront des services Lraversant la Jonction
cl dégageronl un volume important de gaz nocils
qu’il importe d’éliminer d'une fagon continue.

Des 4 présent, Ja ligne Bruxelles-Anvers est élec-
trifiée ct les rames électriques traverseront la Jone-
tion; d'aulres lignes seront peut-étre électrifiées pour
P’époque d’achtvement des Lravaux, mais il a été jugé
prudenl de prévoir une cxploitation a vapeur au cas
oit, pour une circonstance accidentelle ou fortuile, le

courant viendrait & manquer pendant un certain
femps.

Enfin, en accord avec le Commissarial général
pour la protection contre fes atlagues aérienncs, il a
éLé prévu que e tunnel el ses dépendances (voir plus
loin) pourraient serviv d’abri ponr Ja population en
cas d’allaques aériennes, abri ol P'égoul collecleur
permettra ¥ évacuation des immondices et ol Je dis-
positif de drainage le long de la paroi Est du tunnel
el Végout-drain donneronl unc ean polable en guan-
tité suffisante.

Tk
* %

15. Utilisation de Pespace libre au-dessus du plafond
du tunnel et sous le niveau des rues
ou des caves des immeubles i construire sur le funnel,

Dans unc nolable partie du tunnel, il resle au-
dessus du plafond du tunnel un espace libre de plu-
sicurs matres de hautcur. Cel cspace peut évidem-
ment &tre remblayé, mais cetle épaisseur de lerres
serail d'un poids élevé, el sujelte, pendant Jonglemps
A des tassemenls; anx endroits ol seront érigés des
immeubles, 1’établissement des fondations de ceux-ci

13. Moerriool, zijdelings van de Verbinding.
Zie hoofdstuk III : Onteigeningen,

Dit ricol maakl, cenigerwijs, een vierden koker
van den Llunnel van de Verbinding, wil. De vrije
ruimle, tusschen het mocreriool en hel plafond van
de tannel, zal van hel grootste nut wezen voor hel
inrichlen van luchtververschingsschachien en hel
aanbrengen van verschillende leidingen. Zonder de
beschikking over deze ruimte, zou hel inrichten van
cene  behoorlijke luchtverversching zcer mocilijhk
verwezenlijkbaar gebleken zijn.

*
*

14. Ventilatie van de tunnelkokers en de bijbehocrende
lokalen.

Zooals gezegd sub D van paragraaf 8, is beslist
over gansch de lengte van de tunnel een kunst-
matige ventilatic tol stand te brengen.

Het uithalingsprogramma voorziet het behoud van
die sloomtractic voor cen zeker aantal treinen.

Anderzijds zullen cen groot pantal stellen, mel
automotricen, diensten door de Verbinding verzeke-
ren, die een belangrijke schadelijke gasmassa zullen
nitwascmen, welke het hetaamt op een aanhoudende
wijze le verwijderen,

De clectrische stellen van de geélectrificeerde lijn
Brussel-Antwerpen zullen, van nu al aan, dc Verbin-
ding doorkruisen; andere lijnen zullen waarschijn-
lijk geélectrificeerd worden tegen het lijdstip van
vollooiing van dc werken, doch het is voorzichtiy
geoordeeld cenc uilhating met stoom te voorzien voor
het geval dat, wegens ongeval of toeval, de stroom
gedurende ecn zekere lijdspanne mocht komen fe
ontbreken.

Findelijk, in accoord met het Algemeen Secrela-
viaat voor bescherming legen luchtuanvallen, is voor-
zien dat de tunnel en zijn afhankelijkheden (zic ver-
der) zouden kunnen dienien tot schuilplaats voor de
burgerlijke bevolking bij Iuchtaanvallen, schuil-
plaats waar hel moerriool hel verwijderen van de
vuilnis zou loelalen en waar hel draineerstelsel langs
den Dostelijken wand van den tunnel en het drai-
neerriool in voldoende hneveelheid drinkbaar waler
zullen leveren,

P
* %

15. Benuttiging van de vrije ruimte boven het plafond
van de tunnel en onder het niveau
van de straten of van dec kelders der te bouwen goederen.

Tn een aanzienlijk gedeclte van de tunnel blijfi
hoven het plafond van de tunnel een vrije ruimle
over van verschillende melers hoogte. Deze ruimie
kan vatuurlijk aangevuld worden, maar desc aard-
dikle zou zwaar wegen en, gedurende langen tijd,
aon inzakkingen bloot stellen; op plaatsen, waar
gchouwen zullen opgericht worden, zou het tol stand



18 CHAMBRE DES REPRESENTANTS [ N° 32 ] Session de 1937-1988.

scrail onéreuse, ce qui aurait une répercussion défa- | brengen vin de fundeeringen zeer kostbaar komen,

vorable certaine sur la valeur des lerrains.

L'Office a décidé d’établir, dans les parties du tan-
nel oft ce travail est possible on recommandable, des
locaux facilement accessibles qui pourront étre Jouds
en lemps normal & des particuliers (sauf & la Halte
centrale) oun a des services publics. Ces vastes espaces

couverls seront de la plus grande ulilité dans le cenlre-

de la Ville onr des emplacements font défaut, pouar
garages, dépdls de stocks de marchandises, dépols
d'archives a abri du feu, elc. lls seront ventilés par le
dispositif de venlilation générale du tunnel.

Au premier trongon en cours d’exéculion, a é&lé
prévu, pour tirer parti de la surélévation du terrain
enlre la roe des Alexiens ct la rue de 'Hopital, la
constrnction au-dessus du tunnel, d’'nn vaste garage
d’environ 5.000 m* de superficie, accessible de la
place de Dinant ct de Ja ruc de V'Hopital.

Cet abri, de méme que les locaux analogues & éta-
blir dans les autres trongons du tunnel, pourra servir
i Ja prolection de la population cn cas d’attaques
acricnnes; sa situation, pour cect usage, est ¢minem-
menlt lavorable, au ceeur d’un des quartiers les plus
densément peuplés de la capitale. En cas de besoin,
le tunnel lui-méme pourra servir au méme usage.

En temps normal, la location produira une somme
qui atteindra cerlainement, et peul-8tre dépassera, le
montant des charges financitres correspondant i la
dépense.

*
* ¥

16. Protection du tunnel.

S’il n’est pas possible de protéger le tunnel contre
fes bombardements d'arliilerie lourde ou contre la
chute de torpilles aériennes, il a élé néanmoins
reconnu utile de protéger e tunnel contre les altaques
par hombes incendiaires ou les projectiles d’un cali-
hre moyen.

I7expérience, non sculement, cclle de la guerre,
mais celle du grand séisme de Tokio ol Yokohama a
montré que les construclions en béton armé, el sur-
foul en béton armé de poutrelles enrobées, ont mon-
tré unc résistance inallendue et que les atlagues ou
sccousses Jos plus violentes n'ont fait que des dégils
limités.

L'Office a jugé utile de renforcer Ie plafond du
tunnel et celui des locaux prévus an niveau intermé-
diaire de facon & leur assurer une self-protection dans
Ia mesure du possible.

Les travaux seron! uliles si, par suite de circons-
tances que loul le monde espére ne voir jamais se

wat een zekere ongunslige weerslag op de waarde
van de lerreinen zou hebben.

Het Burcau heeft beslist, in de deelen van de
tunnel waar dil werk mogelijk of geraadzaam is,
gemakkelijk te bereiken lokalen in te richien, die,
in normale tijden, aan particulieren zouden kunnen
verhourd worden (uitgenomen in de Centrale Halte)
ofwel aan openbare dicnsten. Deze uitgestrekle over-
dekte ruimlen zullen in het centrum van de Stad,
waar aan.dergelijke plaatsen gehrek is, van het
grootste nut blijken voor garages, goederenvoorraad-
hewaarplaatsen, bewaarplaatsen voor archieven —
bestand tegen brand — enz. Zij zullen verlucht wor-
den door het algemeen verluchlingsstelsel van den
tunnel.

Op het eersle vak, op weg van uitvoering, ten
cinde voordeel te trekken uit de grondverhooging
tusschen de Alexiancn, en de Gasthuisslraat, is het
bouwen beslist van een ruime garage, boven den
lunnel, ongeveer 5,000 m® oppervlakte, toeganke-
lijk van de Dinantplaals en de Gasthuissiraat.

Deze schuilplaats, evenals de gelijkaardige in de
andere tunnelvakken in le richten lokalen, zal kun-
nen dienen tol hel beschermen van de bhurgerlijke
bevolking bij luchtaanvallen; haar ligging, in het
midden van cen der dichist bevolkte wijken van de
hoofdstad is, voor dit doel, uiterst geschikt. In geval
van nood zal de tunnel zelf voor gelijkaardig doel
kunnen gebruikt worden.

In normale tijden zal de verhuring ecn som op-
brengen die voorzeker hel bedrag van de uit deze
uitgave voorlspruitende financieele lasten zal bevei-
ken cn misschien zal overlveffen.

16. Bescherming van de tunnel.

Indien hel nicl mogelijk is de tunnel te bescher-
men tegen het bombardement met zware artillerie of
tegen het vallen van luchttorpedos, toch is het niet-
temin nuttig erkend de tunnel te beschermen tegen
aanvallen met brandslichlende bommen of torpedos
van gemiddeld kaliber.

De ervaring, niel alleen deze opgedaan tijdens den
oorlog, maar ook deze opgedaan bij de aardschokken
te Tokio en Yokohama, hecfl vitgewezen dat de ge-
bouwen in gewapend belon en in het bijzonder, deze
in gewapend heton met jjzer ingewerkt, een niel
verwachien weerstand bieden en dat de hevigste aan-
vallen of schokken slechls beperkte schade berok-
kend hebben.

Het Burcau heeft hel nultig geoordeeld hel pla-
fond van de tunnel en de lokalen, voorzien op hel
tusschenpelil, te verstevigen, derwijze hen, in de mate
van het mogelijke, een eigen weerstandsvermogen
le verzekeren.

Dc werken zullen nultig blijken, indien, tenge-
volge van omstandigheden welke iedereen hoopt dat
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produire, tunnel et locaux situés au-dessus, devaient
servir d’abris & la population. Dans 1’étal d’alerte de
ba situation politique internationale, 'opinion publi-
que anrail fait greief a FONJ. de ne pas saisir Vocea-
ston de faire ce qui élait en son pouvoir pour la pro-
lection de Pouvrage ¢en méme lemps gue de Ja popu-
talion civile au eeenr de la capitale.

La question s’est posée de savoir ¢'il n’eut pas été
logigue &’ imputer la dépense supplémentaire, qui est
loin d’¢tre négligeable, & d’autres budgels que celui
dut fonds spécial de I’Office.

Mais, oulre qu’il w'eul pas été possible de séparer
la dépense afférente & la self-protection des installa-
tion ferroviaires, de celle imputable i la protection de
la population contre les altaques aériennes, la postu-
lation des erédils nécessaives sur le crédit accordé

au Commissarial général de la prolection aériennc |

passive eul exigé de longs délais et le vote de crédits
snpplémentaires par les Chambres. L'Office a estimé
que, vu le caractere d'intérdt général de la dépense el
fa difficulté de I'établir sur des bases logiques, il
devait 1a prendre a charge du fonds spécial volé pour
fa Jonction, quitte & ce gue la ventilation en soil faite
ultéricurement st la chose est jugée utile.

*
¥ %k

17. Rectification et amélioration de tracés.

Ces modifications sont justilides au chapitre T1]
concernant tes expropriations.

*
* %

18. Modifications 4 la voirie existante.

Voir é¢galement chapitre 1H concernant les expro-
priations. Ces amélioralions, nécessaires ¢l utiles pour
la circulalion générale, le sont également pour facili-
ter fe trafic aux abords des gares el points d’arrél el
pour prévojr les besoins de Vavenir.

Le coiit des expropriations ¢t d’établissement de la
voirie sera compensé ultérieurement en grande parclic
par une plus-value du domaine immobilicr de 1'0f-
fice. On ne peul comparcer avec préeision la valeur de
parcclles de forme défavorable situées dans des artéres
tortucuses ¢l ¢étroites, & celle de terrains d'étendue
moindre, & front de larges arleres de grande circula-
lion el ol il sera possible de constrnire de vastes
immceubles. Mais 'augmentation de valeur ne fait
aucun doute.

I serait hasardeonx de Iraduire cette plus-value en
chiffres, et de fixer une date de récupération & cause

%ij zich nooit zullen voordoen, de tunnel en de loka-
len daarboven gelegen, moesien dienen tol schuil-
plaats voor de bevolking. In den alarmtoestand
waarin den internationalen politieken toestand ver-
keert, zon de openbarec meening er het N.B.V. cen
verwijt van gemaakt hebben, niel de gelegenheid te
baut 1e hebben genomen te doen wat in zijne mach!
was om de veiligheid te verzekeren en van het werk
zelf en van de burgerlijke bevolking van het centrum
der hoofdstad.

De vraag is gesteld geworden of hel niet logischer
zon geweest zijn, de bijkomende uitgave, welke ver
van onbelangrijk is, aan le¢ rekenen aan andere bud-
vetlen dan dit van het speciaal fonds van het Bureau

Maar, waar het ten andere nict mogelijk geweest
ware de uitgave voor zelfbescherming van de spoor-
inrichtingen af te scheiden van deze, aan te rekenen
voor de bescherming van de burgerlijke bevolking
legen luchtaanvallen, zou het aanvragen van de noo-
dige credieten op hel credict toegestaan aan het Alge-
meen Commissariaat voor passieve luchtbescher-
ming en het stemmen van de bijkomende credicten
door de Kamers e lange termijnen geéischt hebben.
Het Bureau heeft geoordeeld, gezien hel karakter van
algemeen nut van de nitgave en de mocilijkheid deze
op logische gronden le splitsen, dat het deze uitgave
len laste moest nemen van het speciaal fonds, voor
de Verbinding gestemd, al zou hel nadien, indien
zulks gewenschl zou geoordeeld worden, de ventilalie
der nitgave kunnen vragen.

#*
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17. Wijziging en verbetering van tracés.

Dexe  wijzigingen  zijn  gerechivaavdigd  onder

hoofdstuk 1T, betveffende de onteigeningen.

*
% K

18. Wijziging aan de bestaande wegen.

Zic eveneens hooldstuk 111 belrelfende de onteige-
ningen. Deze verbeteringen, noodzakelijk en nuttig
voor het algemeen verkeer, zijn dit insgelijks voor
het vergemakkelijken van het verkeer in de omge-
ving van de stations en stopplaalsen en evenecns om
de noodwendigheden voor de tockomst le voorzien.

De kostprijs van de onleigeningen cn hel aanleg-
gen van de wegen zal laler, in groole male, vergoed
worden door ccne meerwaarde van het onroerend
domein van het Bureau.

Men kan nicl met juistheid de waarde vergelijken
van perceelen van ongunstige samenslelling, gelegen
in hochtige cn smalle straten, bij deze van terreinen,
mel kleine uilgestrektheid, van voren aan groole ver-
keersaders gelegen, en waar hel mogelijk zijn zal
groote gebouwen op e irckken. Maar de vermeerde-
ring in waarde laat geen cnkelen twijlel over.

Het zou gewaagd zijn deze meerwaarde in cijfers
om te zetien of een datum van invorderbaarheid vast
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de la variabilité du marché immobilier et 'incerti-
tude de I'avenir, mais la plus-value n’en esl pas moins
certaine,

Pour I'¢tablissement de la voirie qui doil remplacer
la voirie déleclucuse existante, le tracé des rues n'a pu
¢tre idenlifié avee celui du tunnel, d canse des besoins
différents des circulations urbaine et ferroviaire. 1i
en résulte qu’en bon nombre d’endroits, des aligne-
ments sont situés en loul ou partie sur le tunnel iui-
méme qui a été congu pour sapporter, en ces endroils
des immeubles de hauteur maximum permise par les
reglements communaux. ! sera imposé aux construe-
teurs de prévoir des plafonds en béton armé, & chaque
¢lage, cb la prolection du tunnel en sera largement
renforcée.

L’augmentation de dépenses sera compensée par
une plus-value de terrains a aliéner avec servitude de
passage des voies ferrées en sous-sol. L’existence du
tannel évitera, du reste, aux constructeurs, I’établis-
sement de foudations cofiteuses. Toutes précautions
seront prises pour éviter les inconvénients des tré-
pidations et du bruit.

*
* %

19. Points d’arrét « Chapelle » et « Congrés »,

Le pertuis EsL de la Jonction est réservé a la ligne
Bruxelles-Anvers. 1} est & prévoir que, dans un pro-
che avenir, la pluparl de ces trains, apres avoir tra-
versé la Joncltion, desserviront, au deld de Bruxelles-
Midi, certaines autres lignes aboutissant & cette gare,
avec arrét aux gares de la Grande banlicae. Ce service,
du moins dans les environs de Bruxelles, devra élre
intensifié, dés 'achévement des travaux et deviendra
un véritable service de métropolitain. Il est appelé a
avoir un grand succes, parce que, au fur et & mesure
du développemenl de la circulation, le trafic roulier,
transports en commun et véhicules privés dans les
grandes aggloméralions, voit sa vitesse moyenne se
réduirve par suile d’encombrement, malgré les amé-
liorations de voirie et de signalisation.

Dans le bul de permetire aux usagers du railway
de sc rapprocher dans toute Ja mesure du possible de
levr destinalion, 1’Office a décidé de prévoir, dans le
pertuis Est, des poinls d’arrét & proximité de la place
de la Chapelle et de la place du Congres. Cette déci-
sion entraine un élargissement qui a sa répercussion
st e colit des travaux et I'élendué des expropria-
lions. Mais la dépense correspondante aura une conlre-
parlie indirecte dans Jes recettes dues & l'augmenta-
lion du lrafic cl divecte dans la plus-value des terrains
A aliéner aux abords de ces points d'arrét.

le slellens, wegens de yveranderlijkheid van de prijzen
van de onroerende goederen en de onzekerheid nopeny
de toekomst, doch de meerwaarde is er niel te minder
zeker om.

Yoor hel aanleggen van de wegen, die de bestaande
gebrekkige stralen moelen vervangen, is hel tract
van de stralen niet identick Kunnen ziju met dit van
de tunnel, uit oorzaak van de verschillende nood-
wendigheden voor het stadsverkeer en het spoor-
wegverkeer. Hiernil volgt dal op verschillende plaat-
sen de rooilijnen gansch of gedeeltelijk op de tunnel
gelegen zijn, die opgevat is om op deze plaatsen
gebouwen tc dragen volgens de maximunmihoogte
door de reglementen tocgelaten. Aan de ondernemers
zul opgelegd worden, op iedere verdieping, plafonds
in gewapend belon te voorzien, waardoor de bescher-
ming van den unnel in groole mate zal verbeferd
worden.

D¢ verhooging van de unitgaven zal vergoed wor-
den door een meerwaarde van de terreinen, le ver-
vicemden mel  dienstbaarheid van doortocht, in
ondergrond, van de spoorbanen. Het bestaan van de
tunnel zal ten andere, aan de bouwmeesters, het fol
stand brengen van kostelijke fundecringen bespa-
ren. Alle voorzorgen lot voorkoming van bezwaren
van trillingen en gerucht, zullen genomen worden.

*
* x

19. Stopplaatsen Kapel en Congres.

De Oostkoker van de Yerbinding is voorbehouden
voor de lijn Brusscl-Anlwerpen. Het is le voorzien
dal, in cen naasle tockomst, het meercndeel van deze
treinen, na de Yerbinding doorkruist te hebben, ver-
der dan Brussel-Zuid, zekere andere fijnen zullen
hediciren, in dit station uilloopend, mel halten in de
stations van de voorsteden. Deze dienst zad, en minste
in de omgeving van Brussel, intensiever moeten ge-
maakl worden. anmiddellijk na de voltooiing van de
werken en zal zoodocnde cen echten Metropolitain-
dienst worden. Deze is geroepen ot een groot succes,
diar het wegverkeer, het gemeenschappelijk vervoer
en de private rijtuigen in de groote agglomeratic,
nawrmate de vilbreiding van hel verkeer, hun gemid-
delde snetheid verminderd zien door de versperring,
dit nicltegenstaande de verbelering van de wegen cn
het scinstelsel.

Mel het docel de henuttigers van den vailway toc
te laten zoo dicht mogelijk hun bestemming te bena-
deren, heeft het Burcau beslist in den Qostkoker hal-
ten e voorzicn in de nabijheid van dc Kapelleplaats
en de Congresplaats. Deze heslissing noodzaakt eenc
verbreeding, dic haar weerslag heeft op den Kost-
prijs en op de uilgestrektheid van de onteigeningen.
Maar de overcensiecmmende uitgave zal als onrechl-
slrecksche legenwaarde de ontvangsten, le wijlen aan
Let vermeerderen van het trafice, hebben en als recht-
strecksche legenwaarde de meerwaarde van de in de
omgeving van deze halten te vervreemden terreinen.
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20. Renforcement des ponts et murs de souténement
entre le tunnel ¢t Bruxelles-Midi.

Les nves de sculenement de cette seclion ont été
exéeutés, en grande partie, avant la guerrve et, de
ncme que les ponls, sonl reslés inachevés, Depuis
cette cpoque, par suite des progrés de la technique cl.
des hesoing croissants du trafic de Pavenir, les char-
aes réglementaires d’éprenve & prévoir dans les cal-
culs onl & sensiblament augmenitées; les vérifica-
lions failes avanl de procéder & Pachévement des
ouvrages onl monled Fopportunité de renforeer les
fondations de certains d’entre cux el de consolider les
murs de souténement.

Les toblers métalligues montés avant 1914 deveont,
pour le méme molif, élre renforcés cl aussi pour
parer & Vamaigrissement des tdles, dii i la rouille;
cerlains devront &lre pourvus de labliers nouveaux.

Dautee parl, I'Office s'¢lail proposé d’achever le
viadue (magasing sous voie) de la place de la Consti-
tution en conservanl les élévations cob facades des
plans primitifs, T1 a é1¢ jugé ullévicurement que leur
aspect archileclonique ne corvespondail pas aux exi-
gences de Vesthélique moderne et aurail été en oppo-
silion flagranle avee les nouveaux bitiments de la
aarve de Bruxelles-Midi el Jes murs de soulénement
el viadues compris entre la vue d’Argonne et les faga-
des de la gare nouvelle.

La transformation de ces viaduces a ¢I¢ comprise
dang le programme du concours qui a été instilué
entre wrchitectes pour la station el ses dépendances.
Bien que toutes dispositions seronl prises pour con-
server les fondations el murs exislants et réduire la
dépense, il n’en résullera pas moins des frais supplé-
mentaires, qui n’ont pas ¢1¢ compris dans les esti-
malions primitives.

21. Concours d’archiiecture,

D'aceord avee la S8ociélé Nationale des Chemins de
fer, POffice a décidé d’instituer des concours enire
architectes pour les gaves du Novd et du Midi, et
'urbanisme de Jeurs abords. La question de procd-
der & ’antres concours pour la voirie nouvelle, pour
des ensembles archilecluraux A respecter par les
fiuburs construckteurs d’immeubles des nouveaux quar-
liers esl & 'examen.

Les deux épreuves qui ont ent leu pour la gare da
Midi et ses abords, Jes concours qui sonl projelés et
seront. déeidés par une Commission aux lravaux de
faquelle participeront. les délégués des communes
intéressées, entrafnent i des dépenses le Jury (consis.
lant en jelons de présence), de locaux d’exposition cl,
surtou!, de primes qui ne pourraient &tre négligeables

20. Verzwaring van de bruggen en van de steuanmuren
tusschen de tunnel en Brussel-Zuid.

De steunmuren van deze sectie zijn, voor cen grool
decl, v661 den oorlog uitgevoerd en zijn, evenals de
bruggen, onafgewerkt gebleven. Tengevolge van den
vooruilgany van de techniek en van de stijgendc
noodwendigheden voor het vervoer in de toeckomst,
zijn de in de berekening te voorziene reglementairs:
procfladingen, sindsdien, gevoelig  verhoogd; de
gedane vastslellingen, alvorens tot de voltooling van
de werken over te gaan, hebben de wenschelijkheid
bewczen de fundeeringen le versterken van zekere
bruggen en de verzwaring van de steunmuren.,

De ijzeren bovenhouwen, germaakt véér 1914, moe-
ten om dezclfde redenen versterkt worden alsook om
de wiliering van de platen, te wijten aan het roest,
vermijden; andere zullen van nicuwe bovenbouwen
moclen voorzien worden.

Anderzijds had het Burcau de voltooiing opgeval
van het viaduct (magazijnen onder de sporen) van de
Grondwelplaats, met behoud van de verhoogingesn
en de voorgevels van de oorspronkelijke plans. Laler
werd geoordeeld dal hun bouwwkundig uitzichl nict
meer hcmtwomddo aan de cischen van de moderne
esthetick en in zonneklare legenstelling zou geweeslt
zijn met de nicuwe gebouwen van hict station Bx ussel-
Zuid cen de steunmuren en de viadueten tusschen de
Argonnestraat en de voorgevels van het nieuwe sti-
tion.

De verandering van deze viaduclen is begrepen in
het programma van den wedstrijd, die ingerichl i<
geweest onder bouwkundigen, voor het slation en
zijn afhankelijkheden. Alhoewel alle maatregelen
sallen ‘gelroffen worden om de fundecringen en de
bestaande muren te behouden en zoo de uitgave le
verminderen, toch zullen or nieltemin bijkomende
onkosten uit voortspruiten, dic niet begrepen zijn in
de oovspronkelijke ramingen.

C ¥
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' 21. Wedstrijden van Bouwkunde.

In overleg met de Nalionale Maatschappij van Bel-
aische Spoorwegen, heeft het Bureau beslist wedstri j-
don onder de bouwkundigen in te richten voor de
Noord- en Zuidstations en den wegenaanleg in hun
omgeving. De kwestie, over te gaan tot het inrichten
van anderc wedstrijden voor de nienwe wegen, voor
cen architecturaal plan, e eerbiedigen door de toc-
komstige bouwmeesters van gebouwen in de nicuwe
wijken, is ter studie.

De twee wedstrijden die plaats gehad hebben voor
het Zuidstation en zijn toegangen, de wedstrijden dic
onlworpen zijn en zullen beslist worden door ecene
Commissie, aan wier werken de afgevaardigden van
de betrokken gemeenten zullen declnemen, geven
aanleiding lot vitgaven voor de jury (besiaande uil
presenticgelden), voor exposiliczalen cn, bovenal,
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si on désirait attirer des concurrents capables et qui
ont paru amplement justifiés par 'importance des
problemes 4 résoudre et les constructions a4 ériger.
L’ensemble des dépenses nécessilées par ces concours
peut dtre eslimé & 435,000 francs dont a trés grande
partic répartic en primes, soit 375,000 francs.

Daulres concours, A épreuve unique, seront orga-
niséx  vraisemblablement  pour urbanisation
abords de la gare duo Nord et d’autres gquartiers tra-
versés par la Jonction.

La dépense tolale & envisager peut élre estimée &
600.000 francs.

%*
% ¥

22. Gares de Bruxelles-Nord et de Bruxelles-Midi.

I exéeution de la Jonction entraine le relévemoent
des gares de Bruxelles-Nord el de Bruxelles-Midi,
ainsi que celui des voies des lignes y aboutissanl ct
d’importants remaniements el veconstructions d’ins-
lallations nécessaires A Dexploitation, rvemises aux
locomolives et dépendances, chifeaux d’cau, cabines
de signalisalion, bitiments pour services divers,
ponts, cle

Ces transformalions doteronl les deux gaves prin-
cipales du pays d’an aménagement répondant aux
hesoins de la technique moderne el aux nécessités du
trafic intensif interurbain et de grande banlieue de
Pavenir.

Elles anronl ausst pour résultal de Tacililer Ja
circulation Faggloméralion, on les faisceaux
dacees aux gares onl empéehd loute communicalion
entre les guartiers situés de part ot daulre des voies.
Ces obstacles, quon a appelé « murailles de Ghine»,
disparaitronl & bref délai. La consiruction de plu-
sicurs ouvrages st cn cours,

dans

Mais les éludes délinitives auxquelles il a éié pro-
cédé ont montré que, pour fe relévement des lignes
d’acces & Bruxelles-Nord, il était indispensable de
délourner vers la rue du Pavillon, la rue des Palais,
coupée acluellement par les voies et dont la conti-
nuité n'esl assurée jusqu’a présent que par une passe-
relle pour piélons qui a remplacé le passage & niveau
supprimé au début du siecle. Des raisons techniques
imposaient e défournement de la rue. Mais, sur les
vives instances de la commune de Schaerbeek, 10f-
fice. en accord avec le Ministre des Transporis, a
décidé de constraire un passage inférieur supplémen-
taire dans le prolongement de la rue des Palais. 1] en
résulle une dépense de plusieurs millions, a laquelle
i n'a pu étre renoned, dans un but d'inlérét général,
el en vue de facililer les acets aux installations mapi-
times,

des”

voor premién, die niet onbelangrijk mogen zijn zoo
men wenscht bekwame declnemers aan te lokken.
Deze premién schijnen voldoende gerechtvaardigd
door de belangrijkheid van de op le lossen vraagsink-
ken en de op le richten gebouwen. Het totaal der
voor deze wedstrijden noodzakelijke uitgaven mag

geschat worden op 435,000 frank waarvan hel
grootste gedeelte verdeeld wordt in premién, hetzij

375,000 frank.

Andere wedstrijden, in cen enkele proef, zullen
waarschijnlijk ingericht worden voor do steden-
bouwkunde van de tocgangswegen tot het Noord-
stalion en dc andere door de Verbinding doorkruiste
wijken.

De totale te beschouwen uitgave mag op 600,000
frank geschat worden.

*
E

22. Stations Brussel-Noord en Brussel-Zuid.

De uitvocring van de Verbinding maakl het ver-
hoogen van de statlons Brusscl- Noomd en Brusscl-Zuid
nood/,akcllJR, evenals het verhoogen van de daar uit-
loopende lijoen, ¢n .belangrijke omwerkingen en
herbouwingen van de voor de uilbating noodige
instetlingen, locomotiefstelplaalsen met alhankelijk-

heden, walertorens, gebouwen voor de verschillende
diensten, bruggen, scincabines, enr.

Deze wijzigingen zullen de twee bijzonderste sla-
lions van het land begiftigen mel cene instelling die
beanlwoordt aan de mschcn van de¢ maderne lu,hnu'l\
en aan de noodwendigheden van een intensicl inter-
communaal verkeer en verkeer in de omgeving,
de toekomsl.

Zij zullen ook tot vitslag hebben het verkeer in de
agelomeratic lo vergemakhelijken, waar hel nel van
toegangswegen [ol de stations iedere verbinding van
de wijken, aan weerszijden van de sporen gelegen,
verhinderd hebben. Deze hindernissen,  die
« Ghincesche muren » genoemd heeft,
korl verdwijnen. De uilvoering
kunstwerken is aan gang.

Maar de verschillende studién, ot dewelke overge-
gaan is, hebben uitgemaakt dat, wat het verhoogen
van de toegangssporen naar Brusscl-Noord betreft,
het onmishaar is de Paleizensiraat, thans onderbro-
ken door de sporen en waarvan de voortzelting tot
heden toe slechts verzekerd is door een hrug voor
voelgangers, die den overweg sinds hel begin van
cdeze ceuw vervangen heeft, om te leiden langs de
Paviljoenstraat. Redenen van technischen aard leg-
den de omleiding van de straat op. Doch, ingevolge
het dringend verzoek vanwege de gemeente Schaar-
beek heeft het Bureau, in accoord mel den Heer
Minister van Verkeerswezen, beslist een bijkomenden
ondergrondschen doorgang te maken voor de voorl-
zelting van de Paleizenstraat. Hieruil viocit cen uil-
gave van verschillende iillioenen voort, aan dewelke
niet is kunnen verzaakt worden wegens cen algemecen
belang, en om den toegang tot de zeevaartinrichtin-
gen te vergemakkelijken.

yoor

men
rullen binnen
van verschillende
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D'autre part, les études délinitives auxquelles ont
procéddé U'Office et la S.N.C.F.B., ont démontré V'uti-
l1¢ de prévoir sous les voics, i proximilé des entrées
et sorties des gares nouvelles, de trés larges rues cou-
vertes facilitant Pacets des voyageurs ainsi que le
mouvements des automobiles et tramways.

Cex étudex onl permis de décider d'autres amélio-
ralions, qui seront de la plus grande ulilité pour
Iexploitation, el que la décision d’achever la Jonction
permet d'excéenler. Nous citerons, a titre d’exemple,
fe pont-rails & construire au quadrilatére de Schaer-
beek pour permettre le passage des voies du Quartier-
Léopold vers Bruxelles-Nord, sous les lignes d’Anvers
el de Lidge. Actuellement, les voies de la ligne Bru-
selles-Nord & Namur doivent couper la ligne électri-
que par une fraversée a aivean, qui est une enlrave
et un danger constant pour Pexploitalion et a impost
de considérer les gares du Quartier-Léopold el de
Schaerbeek, comme lerminus de la plupart des trains
de fa ligne de Namur, ce qui est un obstacle au déve-
loppement du irafic voyageurs.

Liugmentalion des dépenses sera largement com-
pensée par une rationalisation favorable au trafic,
apres la mise en service de la Jonclion.

Des raccordements projetés a Uccle-Calevoet, entre
tes lignes Bruxelles-Charleroi et Schaerbeck-Hal el,
davtee parl, & Walermael entre cetle derniére ligne
el ¢celle de Bruxelles-Namur, permeltront d'organiser
des trains Bruxclles-Namur ou au deld ¢t viee versa,
en boucle via la Jonetion et Bruxelles-Midi.

23. Assurance imposée a Pentrepreneur,

Ftant donndes les difficultés d'exéculion, la pré-
sence a proximité des fouilles de nombreux immeu-
bles vétustes ol en ¢tal de stabilité précaire, le cahier
des charges du premier lrongon du tunpel a imposé

I'entreprencur Ta conclusion d’une police d'assu-
rance couvrant, pendant fa durée des travaux, 'Office
en fotalité et Fentrepreneur, & raison de 75 %, des
conséquences de tous accidents soit 4 Pouvrage lui-
méme, soil aux immeubles, aux installations voisines
et aux tiers. L'assurance doit couvrir également tous
les risques afférents a la responsabilité décennale.

Le contrdle exercé par la veprésenlation technique
des compagnies d'assurances (bureau Sccurilas)
renforeé ot complété celui de 1'Office.

Le cottl de celte police, non prévue primilivement,
s'est Glevé i environ 8 34 % du montant de la soumis-
sion; mais on peot ajouler que Pentrepreneur n'a pas
div tenir comple, dans ses calculs, de certains risques

Anderzijds hebben de definitieve studién, Lot
dewelke het Burcau en de N. M. 'B. 8. zijn overge-
gaan, het nut bewezen, in de nabijheid van de in- en
mtgangen van de slalions, onder de sporen, scer
breede overdekte straten te vogrzien, den loegang
van de reizigers in de hand werkende, evenals het
verkeer van de autos en de trams.

Deze studién hebben loegelaten tot andere verbele-
ringen ic beslissen, die van het grootsic nul zullen
zijn voor de uithating en die kunnen uitgevoerd
worden, dank aan de beslissing Lot voltooiing van
de Verbinding, Wij halen aan, bij wijze van voor-
beeld, de spoorbrug aan den vierhock van Schaar-
beek op le bouwen, ten einde den doorgang toc le
laten van de sporen van Brussel-Leopoldswijk naar
Brussel-Noord, onder de sporen van de lijnen Anl-
werpen en Luik. Ten huidigen dage moeten de spo-
rent van de lijn Brussel-Noord naar Namen, de elec-
trische lijn, door cen overgang op niveau, doorsnij-
den, wat ecn helemmering cn cen aanhoudend gevaay
Leteekent voor de Ultb‘lllnﬁ’ en genoodzaakt hecft de
stations Brussel- Leopoldswuk en Schaarbeek te be-
schouwen als eindpunt voor het grootste deel van du
treinen van de lijn Namen, wal een hindernis is voor
de uitbreiding van het reizigersverkeer.

Hetl verhoogen van de unilgaven zal in groole male
vergoed worden door cene voor het verkeer gunslige
rationalisatic, na hel in dienst stellen van de Yerbin-
ding.

Aansluitingen, voorzien te Ukkel-Galevocet, tus-
schen de lijnen Brussel-Charleroi en Schaarbeek-
Halle en anderzijds, te Watermaal, tusschen deze
laatstec Hjn en deze Brussel-Namcen, zullen loelaten
treinen Brussel-Namcen of verder, en omgekeerd, in
fc leggen in ring langs de Verbinding cn Brussel-
7uld.

*
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23. Verzekering, opgelegd aan den ondernemer.

Gezien de uilvoeringsmocilijkheden, de nabijheid
bij de uitgravingen van zeer oude en in precairen foe-
stand verkecerende gebouwen, heefl het lastkohier
voor het cerstc tunnelvak aan den ondernemer het
afsluiten van een verzekeringspolis opgelegd, het-
welk, gedurende gansch den duur der werken, het
Bureau voor de tolale som, ¢n den ondernemer voor
75 1. h. dekt voor de gevolgen, kunnende overkomen
aan de werken zell, of aan de gebouwen, nabijzijnde
inrichtingen of aan derden. De verzekering moet ook
alle risico’s dekken, belrekking hebbende op de tien-
jarige verantwoordelijkheid.

Het toezichi, uilgeocfend door de technische ver-
tegenwoordiging van de verzekeringsmaalschappijen
(Bmeau Sccumlas) is dit van het Bureau komen ver-
sterken en aanvullen.

De kostprijs van deze polis, oorspronkelijk niel
voorzien, hedraagt ongeveer 3 1/2 t. h. van de toe-
wijzing; maar men mag hieraan toevoegen dat de
ondernemer, bij zijnc berekeningen, geen nota heeft
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qui Nauraient porté¢ a augmenter le montanl de sa
soumission,

Ge systéme d'assurance a ¢é appligué égalemenl &
des entreprizes concernant le relévement des gaves de
Bruxelles-Nord el Bruselles-Midi,

*
% %

24. Frais généraux.

En maticre de travaux publics, il o'est pas tenn
comple, dans les estimations, des frais généraus.
c'est-i-dire, des dépenses de personnel el de matériel
afférentes aux éludes préparatoires of définitives ef &
Iexéeution deg projets,

En ce qui concerne FOiee, loules Jes dépenses,
depuis sa création, ont ¢é impulées au fonds spécial
vole par les Chambres @ aménagement des locauy
pour bureaux et lewr enlretien, direciion, lrattements
et salatres, delairage et chauffage, fournitures de
burcau, outillage, ete., tous fes frais qui, normale-
ment, sonl supporiés par les budgels généranx de
I'Ltat.

La majeure partic du personnel a é1é veerlé i titre
temporaire; pour le petit nombre dagents détaclds
des administrations de UFlat, ou de la Sociélé Natio-
nale des Chemins de fer, les traitements correspon-
dants sont remboursés & leur adminisieation dori-
ginc.

Les  travaux de dransformation  des  garves e
Bruxcelles-Nord el de Bruxelles-Midi el lignes v abou-
tissanl dont Fimportance dépasse celle de a donetion
proprement dile, wvee la complication d'exéention
par phases successives permetlant Lomajoration du
service des leains, onb ¢ mix & Péiude par Ia
SNCEFB. des Je début de 1934, La SN.CF.B. a
créd, dans ce bul, un serviee spécial, dénommé
burean 33/3, chargé de 'étude el de la réalisation des
travaux et des goeslions délicates concernant Uorga-
nisalton du trafic pendant les diverses élapes diexé.
cution,

Les frais généraun de ce service spécial onl 6té
portés aw débit du fonds spéeial, ot depuis Forigine
de co service, i concurrence des frois quarts: Je der-
nier quarl étant @ charge de la Société qui, en cas
dabandon de Ta Jonction anrait eu & supporler les
frais généranx de la molernisalion projetée des gares.

Le total de tous fes frais généranx, pour 1'0ffice el
Ja SINLGEUB., estoestimé 3 5,550,000 francs jusque
fin 1937 et & environ 17 millions jusqu'a la fin des
fravaux dont 8,800,000 francs pour la S.N.C.F.B.;
cette somme n'a pas élé comprise dans les eslima-
lions, ainsi qi'il a loujours ¢ké d'usage en matitre de
[ravaux publics. Nous la comprenons daps les estima-
lions acluclles.

mocien houden van zekere risico’s diec hem zouden
genoopt hebben het bedrag van zijne inschrijving te
verhoogen. '

Dit verzckeringsstelsel is insgelijks toegepast ge-
worden bij de ondernemingen betreffende hel ver-

hoogen van de slations Brussel-Noord en Brussel-
Zuid.

*
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?4. Algemeene onkosten.

Inzuke openbare werken wordt, bij de ramingen,
geen rekening gehonden mel de algemeene onkos-
ten, 't is te zeggen, met de onkosten aan personeel en
malerizal, betrekking hebbende op de  voorberci-
dende en definifieve sindién en op de uitvoering van
de werken.

Wat het Burcaw betrefl zijn al de nitgaven, sinds
zijn oprichting, aangerckend gewecest aan het speciaal
fonds. door de Kamers gestemd : inrichting van de
lokalen voor kanloren, hun onderhond, directie, wed!-
den en loonen, verlichting en verwarming, burcel.
benoodigdheden, gereedschap, enz., al onkosten dic,
normaal, door de algemeene budgetien van den Staat
wedragen worden.

Het groolste gedeelfe van het personcel is aange-
worven len tijdelijken titel; voor een klein aanial
van bij de Staatsdicnsten of de diensten van de Natio-
nale Maalschappij van Belgische Spoorwegen gede-
tacheerde bedienden, worden de overeenstemmende
wedden ferugbetaald aan de besturen waarvan zij
afkomstig zijn.

De  wijzigingswerken aan de  slations  Brussel-
Noord en Brussel-Zuid en aan de daar uilloopende
lijnen, waarvan de belangrijkheid deze van de
eigenlijke Verbinding overtreft, met de verwikkelin-
gen van uityoering per opeenvolgende phasen, de

nithreiding van den  treindienst toclatende. zijn,
sinds begin 1934, door de N.M.B.8. ter studic

gelegd. De NMUB.S. heeft tot dit doel een bijzon-
deren dienst, bureel 33-3 genaamd, gestichl, gelasi
met de studic en de verwezenlijking ven de werken
en de delicate vraagstukken belrekkelijk hel invieh-
fen van het rejzigersverkeer gedurende de verschil-
lende uitvoeringsphasen.

De algemeenc onkosten van dezen dienst zijn,
sinds zijn stichting, tot heloop van de dric vierden,
in rekening gebracht van het speciaal fonds; het
laaisle vierde valt ten Jaste van de Maatschappij die.
ingeval de Verbinding niet verwezenlijkt warc,
nnkosten zou te dragen gehad hebben voor de ont-
werpen moderniscering van de siations.

Het totaal der algemeenc onknsten, tot cinde 1937,
voor het Burcau en voor de N.M.B.S., is geraamd op
5,350,000 frank cn op ongeveer 17 millioen frank 1ol
bij het eindigen van de werken, waarvan 8,800,000
frank voor de N.M.B.S.: dezc som, overcenkomstig
wal steeds de gewoonle is geweest inzake openbare
werken, werd nicl in de ramingen begrepen. Thans
wordt zij in de ramingen begrepen.
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25. Batiment de Ia Halte Centrale. — Locanx pour
services publics.

Les voies, les quais el la signalisalion sont souter-
rains el compris dans les bravaux du tunnel de la
lonclion.

Le cott du batiment o 66 estimé a 15 millions en
1934.

La haunsse des prix qui a débuté en 1935 angmen-
lera ce prix tees sensiblemient, duns une proportion
qui ne peut &re finée lant que les plans définitifs ne
sont pas terminés.,

Mais les locaux fervoviaives proprement dits n‘oceu-
peront que le rez-de-chaussée et une partie de Pespace
compris entre ce aivean et le plafond du tunnel.

La servitude de hauteur permel la construction de
gquatre étages a partir du niveau de la roe Canter-
steen. Dés avant la eréation de U'Office, on avail songé
1 établir aux élages des locaux & louer i des particu-
lHers, bureaux, magasins, cte., le produit de localion
rémundérant le capital engagé dans la construction,
Mais, ¢lant douné la superficic de tervains & bitir qui
seront disponibles dans les environs, on s'est demanedé
s'il n’élait pas préférable d'installer, aux.élages de la
gare des services publics fréquentés par une nom-
breuse clicntcle el dont Pintérét ct N'ulilité seront

renforeds par la proxXimilé immédiate d’une gare.

D'accord avee le Gouvernement, i) a 816 déeidé de
prévoir dans le bitiment des locaux répondant a
loules les cxigences du progris, pour POffice com-
mercial de I'Etat, UOffice Colonial, 1'Office Belgo-
Luxembourgeois du Tourisme, organismes dont Jes
mstallations sont insuffisanles.

La « Maison de la Presse» qui sera instaliée dans
les mémes locaux, a éL¢ dotée, par la Joi domaniale
de 1932, & titre gratuit, d'nn tereain de 300 m® a
prendre dans les terrains exproprids pour la Jonction,
afin de permetire & cel organisime de conslruire un
local. D’accord avee les dirigeants de la « Maison de
Ja Pressc », celle-ci renoncerait a exiger la cession de
ce terrain qui renbrerait dans le patrimoine de 'Of-
fice, & condition que celui-ci réserve, dans Ie hali-
ment de la Halte centrale, 4 Pangle des rues Canter-
steen et Palterie, les locaux qui lui sont nécessaires.

Le coltil du hatiment de Ja Halte sera supporté par
POffice maix, ta partic de la dépense correspondant
aux services pul)li[,s stallés dans le hitiment devra
¢lre impulé altéricurenent aux budgels des dépar-
lements auxquels ressorlissent ces services.

25. Gebouw van de Centrale Halte. — Lokalen
voor openbare diensten.

De sporen, de kaaien cn de seininrichting zijn
ondergrondsch en begrepen in de werken van de
Yerbindingstunne].

DNe kostprijs van het gebouw is in 1934 op 15 mll-
lioen frank geschal gewceest.

De \mhoogmg van de prijzen, in 1935 begonnen,
zal dezen prijs in gevoclige mate verhoogen, in een
verhouding die niet kan vastgesteld worden, zoolang
de definiticve plans niet geéindigd zijn.

Maar de cigenlijke spoorweglokalen zullen slechis
hel uolukvlnvu en cen gedeelle van de roimte, tos-
schen dil niveau en het plafond van de Iunnel,
noodig hebhen.

De erfdienstbaarheid van verbod om hooger ¢
bouwen laat hel bonwen loe van vier verdicpingen,
van hel peil af van de Canlersteenstraat. Reeds voor
de oprichting van het Burcau, had men cr aan
gedachl verdiepingen op te richien, te verhuren aan
particulieren, Kkanloren, magazijnen, cnz., de op-
brengst van de verhuring bhetl in hei gebouw
pand kapitaal bezoldigend. Maar, gezien de opper-
viakte van de bouwlerreinen diein deomgeving zullen
beschikbaar zijn, heeft men zich afgevraagd of het
niet verkieslijk zijn zou, op de verdiepingen van het
station, wverschillende openbave diensten onder le
brengen die door cen talvijk clicnteel bezocht worden
e waarvan het belang en het nut zou gediend zijn
door de onmld(lclh)lm nabijheid van ecn station.

In overcenkomst met de Regeering is beslisi hel
geboinw van lokalen te voorzien, beantwoordende aan
al de cischen van den voornitgang, voor het Staals-
bureel voor Handelszaken, het Koloniaal Bureau, het
Belgiseh-Luxemburgsch Bureau voor Toerisme, ovgi-
nismen waarvan de installaties ontoereikend zijn.

Het Huis van de Pers, dat in dezelfde lokalen zol
ondergebracht worden, wcrd door een domaniale wel
van 19‘32 ten kosteloozen litel, met een lerrein van
500 m? hegiftigd, te nemen in de voor de Verbinding
onteigende gronden, ten cinde aan dit organisme loe
tc Jalen cen lokaal (e bonwen. In overeenstemming
mel de leiders van het Huis van de Pers, zouden dezen
eraan verzaken den afstand van dit ferrein te cischen;
dat opnicuw in het patrimonium van hel Bureau zow
komen, onder de voorwaarde dat hel Boreau hen de
noodige lokalen zou voorbehouden in het gebouw
van dec Centrale Halte, op den hoek van de Canler-
steen- cn de Putterijstraat.

De kostprijs van hetl gebouw van de Halte zat door
het Burcan gedragen worden, maar de uitgave, over-
censtemmend mel het gedeelte door de openbare
diensten in dit gebouw Ie betrekken, zal moeten
tocgerekend worden aan de budgetten van de depar-
temenlen, waarvan deze diensten afhangen.

ver-

* ok
* %
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26. Pour mémoire. — Transfert des bureaux
de la S.N.C.F.B.

Le recul de la gare du Novd, imposé par le rveléve-
meul des voies et le désir de véduire au strict mini-
mum le trajet pédestre & parcourir par les voyageurs
cnlre les entrées et sorties de la gave et les quais, ren-
dra disponible un vaste terrain, occupé par lc bili-
ment de la gare actuelle.

Sur ce terrain, déduclion faile de 'espace néees-
saire & un agrandissement de la place Rogier et & un
notable ¢largissement des rues du Progres et de Bra-
bant, il pourrait &tre érigé un bitiment, de vasles
proportions d’aspect archilectural approprié, fermant
la place Rogier ct formant écran pour les voies
ferrées.

Ce bdtiment pourrait abriter tous les burcaux de
I'administration cenlrale de la S.N.C.F.B., situés
actuellement dans le bloc compris entre les rues
Beyacrt, Ducale et de Louvain, aiusi que dans quci-
ques locaux épars. Des magasins scraienl établis cn
rez-de-chaussée et culresol, le long des rues de Bra-
bant et du Progres, avee trottoir couverl pour les
piétons. Il a été suggéré que le bloc aclucllement
occupé par la S.N.C.F.B., pourrail élrec avantageuse-
ment adapté, a peu de frais, aux besoins des Minis-
teres de Ja rue de la Lot Cetle solution heurcuse
contribuerail a résoudre économiquement et prati-
quement le probleme des locaux de nos adminisira-
tions ministériclles, e¢n ce moment  insuffisants cl
dispersés dans divers guarticrs de la ville.

L'Office s’esl mis en rapporl, { ce sujet, avec
M. Louis Camu, Commissaire général pour la véforme
administrative. Le bittiment serail érigé ecn méme
temps que la gare nouvelle, pour réaliser un ensemble
homogtne. Si le Gouvernement n'estimait pas pou-
voir s¢ rallier & ce projet, les lerraing pourraient &tre
aliénés, ou &lre consacrés it la covstruction d'un bili-
ment & usages prives, & moins gue 'Office ne prenne
la construction & sa charge en vue de location 4 des
particuliers.

En tous cas, les acquéreurs des terrains sc verraient
imposer des conditions de hauteur ct d'aspect archi-
iectural pour I'immeuble & construire,

*
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27. Garde de I'Allée-Verte (pour mémoire).

Moyennant quelques sacrifices consentis pay I'Of-
fice pour l'aménagement de cerlaines gaves de
Iagglomération olt fevonl aredl les lrains d'abonnds
A la semaine desservant actucllement la gare de
I"Allée-Verle (environ 7,250,000 [r.), Ia suppression
de celle dernitre gare a pu 8lre décidée. Tl en résul-

26. Pro memorie. — Overbrengen van de bureelen
van de N.M.B.S.

Hel achteruitbrengen van het Noordslalion, opge-
legd door de verhooging van de sporen en den
wensch, het ontwerp nopens den door de reizigers te
voel af le leggen afstand, van de in- en uilgangen
naar de kaaien, fot ecn strict minimum te herleiden,
zal cen uitgestrekt terrein, op dit oogenblik bezet door
liet hoofdgebouw van het Noordstation, beschikbaar
maken,

Op dit terrein, na aftrek van de noodige ruimic
lot vergrooting van de Rogicrplauls en cen aanzien-
lijke verbreeding van de Vooruitgang- en de Bra-
banistraat, zou een gebouw mei ruime verhoudingen
¢n aangepast bouwkundig uitzicht kunnen opgetrok-
ken worden, de Rogicrplaals afsluilende en de sporen
verdoezelende.

Dit gebouw zou al de burcelen van het midden-
bestuur van de N.M.B.S. kunnen herbergen, welhe
thans gelegen zijn in de Beyacertstraal, Herlogstraat
en Leuvensche weg, cvenals in enkele verspreide
lokalen. Langs de Brabant- en de Yooruitgangsiraa
zouden magazijnen ingerichl worden op hel gelijk-
vioers en de tusschenverdieping, met overdekt trot-
toir voor de voetgangers. Er werd ingegeven dat hel
biok, op dit vogenblik door de N.ML.B.S. benulligd,
mits weinig koslen, in voordeelige voorwaarden zon
kunnen aangepast worden voor de noodwendigheden
van de ministerics uit de Wetstraat. Deze gelukkige
oplossing zou cr toe bijdragen het vraagstuk van de
lokalen onzer ministeriecle besturen, op dit oogen-
blik ontoercikend cn over verschillende wijken van
de stadl verspreid, goedkoop cn practisch op 1e lossen.

Hel Burcau heefl zich nopens dit punt in betrek-
king gesteld met dea heer Louis Camu, Commissaris-
Generaal van de Administraticve hervorming, Ten
einde een gevoclige homogeneiteit te bereiken, zon
het gebouw ter zelfdertijd gebouwd worden als het
nicuwe station. Mocht de Regeering oordeelen zich
niet te kunnen aansluiten bij dit ontwerp, dan zou-
den de terreinen kunnen vervreemd worden ofwel
benulligd tot hiet bouwen van cen gebouw 1ot privaat
gebruik, ten ware dat het Burcaw den bouw Le zijuen
laste neemt met het oog op verhuring aan particu-
lieren.

In ieder geval zouden de aankoopers van bouw-
grond zich voorwaarden nopens hoogte en bouwkun-
dig wilzichl opgelegd zien voor het op te richien

gebouw.

¥
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27, Pro memorie. — Station van de Groendreef.

Mils enkele toegevingen (ongeveer 7,250,000 [r.),
door hel Bureau tocgestaan voor de inrichting van
zekere stations in de agglomeratie, waar de week-
abonnéstreinen, die thans in hel station van de
Groendreef tockomen, zullen stoppen, is de afschaf-
fing van dit station kunnen beslist worden. [ieruil
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tera une récupération de prés de sept hectares de
terrains & bdlir, qui pourront &lre aliénés au profit
de U'Elat aprés aménagement et modernisation du
quarlier compris entre IAllée-Verte et la rue du
Progres. Le deuxitme rapport annuel (1% novembre
1936) traite de cetle question aw paragraphe L1,

*
* &

28. Améliorations diverses apportées au projet.

Dans le chapitre HI consacre aux expropriations,
nous avons fait allusion aux modificalions apportées
an tracé de Ta Jonction.

La mise en adjudication d'un premier trongon du
tunnel a permis & FOffice d’améliorer sensiblement lc
projet par rapport au projet primitif et & ceux qui ont
¢té déposés en vue de ladjudication-concours de
1930.

Le présent rapport fail allusion & ces divers chan-
gemenls, pour ce qui concerne la protection du tun-
nel, sa ventilation, la séeuritd, les transformations do
voirie, les facilités powr les consiructions ultéricures
d'immeubles, cte.

Nous ajouterons P'établissement de doubles points
de suspension pour calénaires en vue de 'électrifica-
tion future de loutes les voies, les dispositifs pour
mise & la leere pacfaite des charpentes, 'élablisse-
ment de caniveaux pour les canalisalions des services
publics, cau, délectricité, téléphones, des disposilils
disolement parfail de I'égoul colleclenr latéral au
funnel, en vue de rendre ses mouvements indépen-
dants de ceux du lunnel et d’assurer une dtanchéité
compléte, Pétablissement 'un passage public nou-
vean sur la tde snd du Lannel, Tétablissement de cing
chutes pour raccorder P'égout collecteur depuis la 8le
du tunnel jusqua ko rue des Brigittines, avee joint de
dilatation spécial, puils de visite du collecteur, ren-
forcement du dosage en ciment du bélon, la réscrva-
tion, au cours du bétonnage du radier général, de
Joinls @ bétonner ultérieurement et destinés a per-
mettre Je libre jeu des retrails et des dilatations du
héton, cle., cte.

Mais 'amcélioration fa plus importante, et qui a 6té
jugée indispensable, esl celle apportée au disposilif
de drainage, permettant en méme temps de régler
cclui-ci en permanence et de inaintenir, sous les
quartiers du haut de la ville, & I'ist du tunnel, l¢
nivean acluel de la nappe aquifére. L'Office s’esl
rendu comple de ce que, sans cetle précaution, ot
malgré la fiche importante des rideaux continus de
palplanches, un relévement ou une chute permanente
du niveau de la nappe phréatique aurait pu entrainer
tes sables ou argiles tris-lins vers le drain, créer des
vides dans le sous-sol et infllucncer, méme i grande
distance, la stabililé¢ des constructions. ‘

zal een terugwinning van ongeveer 7 hectaren houw-
grond voorivloeien, die na de inrichting en de
moderniseering van dc wijk gelegen lusschen de
Groendree! en de Vooruilgangstraat, ten bate van den
Staat zullen kannen vervreemd worden. Hel tweede
jaarlijksch verslag (1 November 1936) behandelt
deze kwestic onder paragraaf 11.

*
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28. Verschillende verbeteringen aan het ontwerp
aangebracht.

In hoofdstuk I, aan de onteigeningen gewijd,
hebben wij gewag gemaakt van de wijzigingen, aan-
gebracht daan het tracé van de Verbinding.

Hel in aanbesteding stellen van het cerste tunnel-
vak heeft aan het Bureau loegelaten hel ontwerp
gevoelig te verbeteren, met betrekking tot het oor-
spronkelijk ontweep cn tol deze die neergelegd zijn
mel het oog op de prijsvraag-aanbieding van 1930.

Het huidig verslag zinspeelt op deze verschillende
wijzigingen, wal belreft de bescherming van de
tunnel, zijn luchiverversching, de veiligheid, de
wegenwijzigingen, de gemakkelijkheden bij hel
later oplrekken van gebouwen, env.

Wij zullen hicraan loevoegen @ het aanbrengen
van dubbele draagpunten voor calenaires mel hel oog
op cen latere clectrificeering van al de sporen, de
toestellen om de op de juiste plaats beenging van de
balken, hel tol stand brengen van cen leidingska-
naal voor de leidingen van de openbare diensten,
water, clectriciteit, telefoon, inrichling voor volle-
dige isoleering van het moerriool, zijdelings van den
tunnel, ten einde hare bewegingen onalhankelijk Le
lalen van deze vian den tunnel en cen volkomene
waterdichtheid le verzekeren, hel aapbrengen van
cen nicuwen openbaren overgang op het Zuidhonfd
van de lunncl, hel tol stand brengen van  vijf
alschollen, len cinde hel moerriool te verbinden van
al et tunnelhonfd Lol aan de Brigittienenstraal, mel
speciale vitzelvoeg, onderzoekskamer voor het moer-
riool, versterking van de doseering cement van hel
beton, de reservatie, lijdens de belonneering van den
hoofdvlocr, van de voegen welke nadien te belonnee-
ren zijn en dic beslemd zijn om het vrij spel toc ie
laten van hel krimpen en het uitzetten van het
beton, enz., cnx.

Maar de belangrijkste verbelering, dic onmishaar
geoordeeld is, is deze aangebracht aan het draincer-
stelsel, ter zelfdertijd toelalende dit standvastig te
regelen en onder de wijken van de bovenstad, ten
Ooslen van de tunnel, het huidig grondwaterpeil te
behouden. Hel Bureaw heeft er zich rekenschap van
gegeven dal, zonder deze voorzorg, niellegenstaande
de belangrijke volzclting mel. doorloopende dam-
wanden, cen aanhoudende verhooging of zakking
van het niveau van hel grondwater, de zanden of de
zeer fijne klei naar hel drainecrriool had kunnen
medetrekken, holten in den ondergrond had kunnen
veroorzaken en, zelfs op groolen afstand, de stabili-
teil van de gehouwen had kunnen heinvioeden.
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Ponr réaliser les conditions jugdes nécessaires, une
galeric de controle du drainage latéral a ¢té prévuc i
I base du pied-droil Est du tuannel; celte galerie,
accessible en tout temps, a éé combinée pour rece-
voir les eanx du drainage de fa nappe qui s'étend sous
e haut de B ville el en végler Je niveau et empéeher
ainsi lowd relévement de nivean qui pourrail avoir
des constquences aussi défavorables quiun affaisse-
ment. Gelte galerie est en communication avec
Féegont-drain prévu sous le radier général (pertuis
Esty el destiné primilivement an seul drainage des
terrins compris sous le radier, entre les rideaus de
palplanches métalliques  délimitant e tunmel. Cet
cgout-drain a ¢16 amélioré en constquence et disposs
de Tucon i Eviler lout enleainement de matieres soli-
des. Les constatalions faites dans U'dgout-drain onl
moutré que ce résultat a ¢té atteint.

CHAFITRE III

EXPROPRIATIONS
29. Dans les estimations primitives du coilt- des
travaux, il a é1¢ prévu upe certaine somme pour les
expropriations gui n'élaicnl pas terminées ou dont
Fexpropriation n'avail pas ¢lé poursuivie dans in-
certitude ol on se leouvait au sujet de 'achévement
o e Fabandon de T Jonetion (il en fut ainsi pour
plusicors immeubles & Bruxelles ¢l pour les acquisi-
lons O fairve sur le teeritoire de Saint-Josse-len-Noode,
en voe de la reetification du tracé décidé en 1921 et
dex modificalions & apporter & la voiric) pour P'éta-
blissement de la section en viadue,

Ces prévisions éhaient :

A Saint-Josse-ten-Noode, powr Ta Jonclion

méme v 7,500,000
pour la voirie 12,000,000
A Bruxelles . 5,500,000
Total de estimalion de 1929, . fr. 25,000,000

E3
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30, Depuis b eréation de 1'0Office, gui a procédé
aux Cludes définitives, de nombreases expropriations
nouvelles ant ¢ déerétées pour les molifs suivants

v ok
* %

31, 1v Tracé des voies ferrées.

) Rectification du tracéd des voles entre la e des
Brigittines ¢t la rue de PHopital, par suppression
d'une courbe el contre-courbe remplacées par un ali-
gnement droit de 350 mitres de fongueur,

Ce redresserment, favorable & Pexploitation fulure,
a permis de prévoir I'édlargissement & 22 metres de Ia

Om de noodzakelijk geachte voorwaarden te kun-
nen verwesenlijken, is ter zijde een controlegalerij
van de draincering voorzien, aan den rechtervoct,
Ooslwaarts van den tunnel; deze galerij, te allen tijde
bereikbaar, is samengesteld om de draineerwateren
van het viak onder de bovensiad te ontvangen en er
Iret peil van te regelen en derwijze iedere verhooging
van het niveau le verhinderen, die even ongunstig is
als cene zakking. De galerij is in verbinding met het
draincerriool, voorzien onder den hoofdvlocr (Qoste-
lijke koker), oorspronkelijk bestemd om enkel de
lerreinen e drainceren, begrepen onder den vioer,
tusschen de damwanden, de tunnel afbakenend.
Dit draincerriool is dienvolgens verbeterd en geschikld
derwijze ledere meevoering van harde stoffen le be-
letten. De in het draincerriool gedane vaststellingen
hicbhen bewezen dat dit resultaat bereikd is.

HOOFDSTUK III
ONTEIGENINGEN

29, In de oorspronkelijke ramingen van den kost-
prijs der werken, is cen zekere som voorzien-voor de
onleigeningen welke nog niel gedaan waren of waap-
an de onleigening nog nicl begonnen was wegcens
de onzekerheid waarin men zich hevond nopens de
voltooling of de verzaking aan de Verbinding (dit
was het geval voor verschillende goederen te Brussel
e voor de aankoopen le verwezenlijken op  het
grondgebicd van Sint-loosi-ten-Noode, met het oog
op de tracédoortrekking, beslist in 1921 en de aan de
wegen aan te brengen wijziging), voor de Lot stand
te brengen sectie in viaduel.

Deze ramingen hedrocgen

Te St. Joosl ten Noode, voor de Verbinding

welft . . . . . . . . . . . . v 7,500,000
voor de wegen . 12,000,000
e Brussel 5,500,000
Tolaal van e raming m 1920, . fr. 26,000,000

*k

% %

30. Sinds de stichting van hel Burcau, helwelk
lol de definiticve sludién is overgegaan, werden ver-
schillende nicowe onteigeningen verordend, om de
volgende redenen

31. 1° Tracé van de sporen.

a) Tracédoortrekking van de sporen tusschen de
Brigitticnen- en de Gasthuisstraad, door afschalfing
van cenc kromming cn legenkromming, vervangen
door cene rechle lijn van 350 m. lengte.

Deze reehtirekking, gunslig voor cen tockomstige

uithating, heefl loegelalen de verbreeding Lot 22 m.
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rue 'Or, formant prolongement de la grande artere
nouvetle pactant de la nouvelle gare du Nord,

by Augmentation & 360 metres du rayon minimum
des courbes entre Ja Halte centrale et la rue Pachéco.

¢) Décigion de prévoir, pour le pertuis Est (lignes
(" Anvers et de Charlerod), des points d'arrét place de
o Chapelle et Colonne du Congrés, d’olt dargisse-
ment die pertuis Fst, st une longuenr convenable,
pour I'établissement du quai pour vovageurs.

iy En certaius endroits, les exproprialions failes
avant-guerre onl ¢té opérées avec une parcimonie
pouyvant mettre en danger la séeurilé des immeubles
voisins, ¢t il a é1é reconnu indispensable d'élargir 1a
zone expropriée sous peine de meltre en péril Ja séeu-
rité des habitants.

32. 2¢ Construction d’un collecteur latéral 4 ia Jonction.

L’établissement de ce collecteur a été déeidé pounr
¢viler la construction d’égoul-siphons au droit des
dix-huil rues traversées par le tunnel.

Ces ouvrages sont -toujours d’entretien difficile et
présentent des dangers de rupture et d’envahissement
du tunnel.

La ville a manifesté le désir de voir exécuter ce
collecteur, destiné & reeucilliv les eavix nsées des guar-
tiers situés & ’Est de la Jonclion.

L'Office avail Vobligalion de construire ce collec-
leur parce qu’il est prévu i Parlicle 8 de la Conven-
tion du 12 aott 1914 gque « I'Etat prend i sa charge
loules dispositions pour que les serviees de la Ville
saienl assurés, nolamment les services des égouts...n.

La Vitle prend & sa charge les travaux de prolonge-
ment du collecteur i partir de Ja rue des Brigitlines
Jusquau débouché dans la Senne délournée; mais
entre la rue des Brigittines ct le boulevard du Jardin
Bolanique, cc eollecteur Jaléral, qui constitue en quel-
que sorle unc quatrieme travée du tunnel, a nécessité
cerlaines exproprialions supplémentaires, qui sont du
reste favorables au lracé de lu voirvie nouvelle.

¥
* %

33. 3° L'¢lablissement d’une voiric convenable sur
le tunnel ef aux abords de celui-ci a entrainé certaines
exproprialions pour rectification d’alignements; s'il
en résutle un sacrifice pour incorporation & la voirie,
FOffice rouve une compensalion dans la plus-value
du patrimoine immobilier qui lui a é1¢ attribud,

van de Goudstraat i¢ voorzien, de verlenging vor-
mende van den groolen nieuwen verkeersader, uit-
gaande van hel nieuwe Noordstation.

b) Verhooging tot 300 m. van den minimum-
straal van de krommingen tusschen de Centrale
Halte en de Pachecostraat.

¢) Beslissing, in den Oostelijken koker (lijnen van
Antwerpen en Charleroi) stopplaatsen te voorzien aan
de Kapellekerk en de Congreskolom, van waar ver-
wijding van den Ooslelijken koker, over eenc betame-
lijke fengte, voor het aanbrengen van kaaien voor de
reizigers.

d) De op zekere plaatsen, v66r den oorlog verwe-
zenlijkte onleigeningen, zijn 200 uifgemeten geschicd
dal zij de veiligheid van de naburige huizen konden
it gevaar brengen en daarom is het onmisbaar geble-
ken de onleigeningszone te verbreeden, onder de
bedreiging de veiligheid van de bewoners in gevaar t¢
brengen,

Tk
* ¥
32. 2 Bouwen van een moertriool, zijdelings
van de Verbinding.

Het bouwen van dit moerriool is beslist om hel.
aanbrengen van syphonriolen, rechis van de achtticn
doorkruiste straten te vermijden.

Het onderhoud van deze werken is steeds moeilijk;
deze bieden gevaar tot breuk en overstrooming van
de tunnel.

Dc Stad heeft den wensch witgedrukt dil moer-
riool te zien tot stand bhrengen, geroepen om de vuile
waters van de fen Ooslen van de Verbinding gelegen
wijken le ontvangen.

Hel Bureau had de verplichling dit mocrriool op
te richten, daar in artikel 8 van de Overcenkomst van
12 Augustus 1914 voorzien is dat « De Staat neemt te
zijnen laste alle maatregelen opdat de stadsdiensten
verzekerd wezen, namelijk de riooldiensten... »

De Stad neemt te haven lasle de werken tot ver-
lenging van hel moerriool van al de Brigittienen-
straal tol aan de uitmonding van de omgeleide Zenne:
maar lusschen de Brigittienenstraatl en de Kruidtuin-
lnan zal dit zijdelingsche moerriool, die in zckeren
zin cen vierde vak van de tunnel vormi, zckere
bijkomende onteigeningen noodrzakelijk maken, die
ten andere gunstig zullen zijn voor het tracé van de
nicuwe wegen.

bk
* %

33. 3° Het aanbrengen van hehoorlijke wegen op
de tunnel en in de omgeving dezer heefl enkele
onleigeningen gevergd voor vechtirckking van rooi-
Jijnen; indien er cenc opoffering voor de inlijving in
de wegen uil voortvlocit, zal deze vergoed worden
door de mecrwaarde van het onroerend patrimo-
nium dal aan het Bureau toegekend is.
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34. 4 A I’époque ol les études furenl interrom-

pues par la guerre des négociations élaienl en cours
avee la commune de St Josse-ten-Noode, pour régler
la question de modification & la voirie entre les rues
de Brabant el Saint-Lazare, néeessilées par le viadue
de la Jonction.

Ces négociations, abandonnées en 1914, ont éié
reprises cn 1920, mais n’onl pas été poursuivies a
causc des projets d’abandon de la Jonction.

L’Office s’esl préoccupé de cette situation des sa
eréation, mais les pourparlers n'ont pas encorc pu
8tre menés 2 bonne fin, les projets définitifs de la
nouvelle gare du Nord n’étant arrétés que depuis pea
de mois,

Les propositions faites & la commune entraineront
des détourncments ou suppressions de rues, des Lra-
cés nouveaux imposant des expropriations non pré-
vues, donl le cottt sera compensé en grande partice, si
pas en fotalité, par la revente de terrains disponibles
ponr la biitisse.

E]
* ok

35. 5° La proposition de la 8.N.C.¥.B., aceeptée par
I'Office, de consiruire lc nouveau hitiment de la gare
du Novd latéralement aux voies, du ¢dlé de la rue du
Progris, pour réduire & un strict minjimum le par-
cours pédestre A fairc par les voyageurs jusqu’aux
sorties, entrainera d’importanles expropriations, pour
I’é&tablissement d’une place de stalionnement el des
raceords avec la voiric exislante, dans les blocs com-
pris entre les rues du Progrds et Gaucherel. Leur eniit
sera compensé par ane diminulion correspondante du
coltt du relevement de la gare du Nord (ou le nombre
dec voies 2 quai a pu élre réduit de seize & douze), ¢l
par la revente d’exeédents de terrains i front de la
place nouvelle.

*
% ¥

36. 6° L'élude par la S.N.C.F.B., des Lransforma-
tions aux lignes aboulissanl a la gare du Nord el aux
dépendances du quadrilatére de Laeken, a imposé
une expropriation dans les terrains de Vusine & gaz
de 1a Ville de' Bruxelles, ainsi que d'une bande consti-
tuant le fond des maisons ef jarding, allenant aux
voies, enlre I'avenue de la Reine et la me des Palais
— cOLé rae di Progros.

34. 4° Op het tijdstip dal de studién door den
oorlog onderbroken werden, waren onderhandelin-
gen aan gang met de gemeenle Sint-Soost-ten-Noode,
om het vrasgstuk van de wijziging aan de wegen,
lusschen de Brabanl- en de  Sinl-Lazavosstraal,
genoodzaakt door het viaduet van de Vesbinding, op
l¢ lossen.

Deze onderhandelingen, afgesprongen in 1914,
werden in 1920 hervat, doch zijn niet voorlgezel
geweest wegens de ontwerpen tol verzaking aan de
Verbinding.

Sinds zijn oprichting heeft het Bureau zich met
dezen toestand bezig gebouden, maar de onderhan-
delingen zijn nog niet tot cen goed resultaal kunnen
gebracht worden, daar de definitieve ontwerpen van
bet nienwe Noordstation slechts sinds weinige maan-
den aangenomen zijn.

De voorstellen, aan de gemeentle gedaan, zullen
omleidingen cn afschaffingen van stralen tot gevolg
hebben, nieuwe tracés zullen niel voorziene onteige-
ningen vergen, waarvan den prijs in groole mate,
zooniel in tolaal, zal vergoed worden door den
wederverkoop van  voor aanbouw  geschikle ler-
reinen. ’

*
* %

35. 5° Het voorstel van de NDMLB.S., door het
Bureau hijgetreden, het nicuwe gebouw van  het
Noordstation, zijdelings van de sporen, langs den
kant van de Voornitgangstraat te bouwen, ten einde
den door de reizigers tot aan de vitgangen e voet al
te leggen afstand tot een minimum te herleiden, zal
belangrijke onteigeningen noodzakelijk maken voor
hetl tot stand brengen van eene stationneeringsplaats
en verbindingswegen mel de bestaande wegen tus-
schen de Vooruilgangstraat en de Gauchercistraat.
Hun kostprijs zal vergoed worden door een overeen-
stemmende vermindering van den kostprijs tot ver-
hooging vain het Noordstation (waar het aantal spo-
ren aan kaai is kunnen verminderd worden van zes-
tien tot twaalf), en door den wederverkoop van over-
schotten van terrein, voren aan de nienwe plaats.

C ¥
* &

36. 6° De studie van de NMB.S., tol wijziging
aan de lijnen in het Noordstation uitloopend, even-
als tot wijzigingen aan den vierhoek le Laken, heb-
ben eene onleigening in de terrcinen van de gasfa-
brieck van dc Stad Brussel noodzakelijk gemaaki,
cvenals van cene strook, het achterste dee) unitma-
kende van de huizen, de sporen belendend tusschen
de Koninginnelaan en de Paleivenstraat. langs den
kant van dc Voornitgangstraat.

%
* %
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3%. Expropriations réalisées et prévisions
pour celles restant & faire pour réaliser les améliorations
-dont guestion eci-avant.

A. — Acquisitions faites (septembre 1937).

. Gare de Bruzelles-Midi (4 parcelles). fr. 128,000
2. Jometion 1% (rongon (38 immeubles). 6,075,500
3. Prolongement de ['égoul-collecteur (tra-

vaux & charge de la ville, 7 immeubles). 952,000

4. Acquisitions & Saint - Josse - ten - Noode
(9 immeubhles) .o

5. Schucrbeek [(entre rue du Progrés et
avenue de la Reine, 19 parcelles el

2,741,500

immeubles} .o 902,000
6. Wmprise dans V'usine & gaz de la ville de
Bruxelles, pour le raccordement Schaey-
heek-Laeken . 1,000,000
11,800,000

B. . Acquisitions restant 4 faire: prévisions.

7. Dépendances de Bruxelles-Midi . .11, 370,000
8. Quartier aux ahords de la Chapelle. 860,000

9. Jonction el Halte centrale (jusqu’au bou-
levard du Jurdin Botanicue) . 8,750,000

10. Indemnités et travaux provisoires pour
écoles privées et publiques 3,000,000

11. Partie des terrains de I’ancienne Caisse

des Reports a racheter & la ville de
Bruxelles . . . . . . .. . . . 1,800,000

12, Aménagement de la voirie & Saini-Josse-
ten-Noode (voir remarvque ci-aprés). 22,000,000

13. Divers el imprévus (y compris transfert
petites serres du Jardin Botanicue). 4,000,000
40,880,000

C. — Acquisitions & réaliser pour la nouvelle gare du Nord
(gare latérale),
place de stationnement et voies d’accés.

Estimation (voir remarque ci-aprés) . . fr. 36,500,000
y compris frais de remploi, intéréts d’attente,
indemnités aux locataires, etc.
Total. . . fr. 89,000,000
ES

38. Remarques.

Le lolal des exproprialions failes el restant a faire
<’ ¢loverait done 4 89 millions environ au lieu de 25
millions prévus, mais celte augmentation est surtout
apparente, parce qu'elle est compensée en grande par-
tie par la revenle d’excédents cuglobés dans le do-

3%, Verwezenlijkie onteigeningen en deze welke nog
te doen zijn om de verbeteringen,
waarvan hiervoren spraak, door te drijven.

A, — Gedane aankoopen {September 1937).

t. Station Brussel-Zuid (4 perceelen). . fr. 128,000
2. Verbinding 1* vak (38 goederen) . 6,075,500

3. Verlenging nan el moerriool (werken
ten laste van de stad, 7 goederen) . 952,000

4. Aankoopen te St. Joost-ten-Noode (9 goe-
deren) . . . . . . . . . .. 2,741 500

5. Schaarbeek (tusschen de Vooruitgang-

straal en de Koninginnelaan, 19 per-
ceelen en goederen) . . 902,000

6. Koop in de terreinen van de gasfabriek

van de stad Brussel, voor de verbin-
ding Schaarbeek-Laken . 1,000,000
11,800,000
B. — Nog te verwezenlijken aankoopen. — Ramingen.
7. Afhankelijkheden van Brussel-Zuid . fr. 370,000
8. Wijk in de omgeving van de Kapel. 860,000

9. Verbinding en Centrale Halte (lol aan
de Kruidtuinlaan) . . 8,750,000

10. Vergoedingen en voorloopige werken
aan private en openbare scholen. 3,000,000

11. Gedeelte van terreinen van de oude

Lijfrentekas, terug te koopen van de
stad Brussel . e e 1,900,000

12. In orde brengen van de wegen tle

Sint Joost-ten-Noode (zie aanmerking
hierna) . Coe 22,090,000

13. Allerlei en miet-voorzien (met inbegrip

overbrenging kleine broeikassen van
den Kruidtuin) . 4,000,000
40,880,000

C. — Aankoopen te verwezenlijken voor het nieuw
Noordstation (Zijdelingsch station),
stationneeringsplaats en toegangswegen.

Raming (zie aanmerking hierna). . 36,500,000
met inbegrip van de kosten voor wederbe-
legging, afwachtingsinterest, vergoedin-
gen aan de huurders, enz.
Totaal. . .fr. 89,000,000
*
* %

38. Aanmerkingen.

Het totaal bedrag der verwezenlijkic en te verwe-
zenlijken onleigneningen, zou dus ongeveer 89 mil-
lioen frank bedragen, in plaals van 25 millioen frank
zooals voorzien; maar deze vermeerdering is slechts
schijnbaar, aangezien zij vergoed wordt door den
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maine immobilier de 1’Office, cxcédents qui, sou-
vent, améliorent sensiblement la configuration des
parcelies @ loliv ultérieurement. Il serait difficile de
donner des chiffres & ce sujet et nous préférons ne
signaler le fail que pour mémoire.

“

Toutefois, en ce gui concerne spéceinlement la voirie
nouvelle & Saint Josse-ten-Noode, enlre les rues de
Brabant el Saint-Lazare (poste 12 ci-avant), le pro-
duit de la réalisation des excédents, donl la plupart
seronl situés & front de larges artéres de grande circu-
lation, a été eslimé & 17 millions, ce qui raméne a
5 millions la dépense A faire pour les acquisitions dues
au remaniement de voirie imposé par la Jonclion.

Quant aux expropriations & faire pour Ia nouvelle
gare du Nord (posle 13 ci-dessus), leur coiit cost
compensé par une économie, estimée & 25 millions
(début de 1937) i réaliser dans I’aménagement de la
gare (bidtiment, voies, quais ¢t murs de soutdne-
ment) .

En outre, des excédents mesurvant environ 9.800 m?,
a front de la nouvelle place de stationnement, sonl
¢valués a 26 millions.

Tenant comple des récupérations A réaliser ulté-
ricurement pour les posles 12 et 13 seuls, la dépense
totale de 89 millions sera ramendée 2 43 millions, mais
I date i laquelle seront encaissées les recelbles prove-
nant de la revenic des terrains resle indéierminée.

Cette somme sera encore réduite par la plus-value
de certaines parties du domaine immobilier de 1’0Of-
fice auxquelles les acquisitions flaites permetiront de
donner une configuration plus favorable i Ja mise en
valeur.

CHAPITRE IV

ETABLISSEMENT DE LA DEPENSE TOTALE A PREVOIR
EN PRENANT COMME BASE
LA SITUATION ECONOMIQUE D’OCTOBRE 1937.

39. En partant des prévisions rappelées aux chapi-
Ires précédents on peut calculer approximativement,
la dépense totale & prévoir si la conjonclure docto-
hre 1937 se maintient pendant la durée de I’exéeution
des travaux.

Depuis Ia fin de 1935, jusqu'au milico de 1937, la
hausse des prix de la construction est de 60 %. Elle
peut élre estimée & 70 % si I'on se reporte au moment
olt a ¢é1¢ établic 1'évalualion présentée aux Chambres
Itgislatives.

Celte situation est du reste la méme pour lous les
travaux publics ét privés de longue durée, entamds
dans ces derniéres années.

wederverkoop van overschotien, opgenomen in hel
onroerend domein van het Bureau, overschotlcn
die, dikwijls, de samenstelling van later in perceelen
le verdeclen terrcinen gevoelig val verbeteren. Het
zou mocilijk zijo cijfers dienaangaande te geven en
wij verkiezen hel feit slechls, pro memoric, e ver-
melden,

Echter, wat meer in hét bijzonder de nieuwe
wegen ke Sint-loost-len-Noode, tusschen de Brabant-
en de Sint-Lazarusstraat betrelt (post 12 hiervoren),
Is hel bedrag van de verwezenlijking van overschot-
ten, waarvan het meerendeel aan den voorkant van
groole verkecrsaders zullen gelegen zijn, geschal
op 17 millioen frank, wal dus de uitgave voor den
aankoop van goecderen, le wijten aan de wijziging
aan de wegen, aan de Verbinding opgelegd, tot vijf
millioen [rang terugbrengl.

Wal de te verwezenlijken onteigeningen voor hel
niewwe Noordslalion betrelt (post 13 hiervoren), hun
kostprijs zal vergoed worden door eene besparing,
geschal op 26 millioen [rank (begin 1937) te verwe-
zenlijken bij hel inrichten van het stalion (geborw,
sporen, kaaien en steunmuren).

Overscholten, ongeveer 9,800 m* melende, aan
den voorkant van de nieuwe stalionneeringsplaats,
zijn daarenboven op 26 millicen frank geschat.

Rekening houdende met de inwinningen, later te
verwezenlijken voor de posten 12 en 13 alleen, zal de
iolale uitgave van 89 millioen frank teruggebracht
worden op 43 millioen frank, maar de datum waarop
de ontvangsten, voortkomende van den wederver-
koop van de terreinen, zullen geboekt worden, blijll
nog niet bepaald.

Deze som zal nog verminderd worden door de
meerwaarde van zekerc deelen van het onroerend
domein van hel Bureau, aan hetwelk de gedane aan-
koopen zullen toelaten een gunstigeren vorm te geven
voor de te waarde making.

HOOFDSTUK IV

VASTSTELLING VAN DE TOTALE TE VOORZIENE
UITGAVE, DEN ECONOMISCHEN TOESTAND
IN OCTOBER 1937 TOT BASIS NEMENDE.

39. Voortgaande op de ramingen, in de voorgaande
hoofdstukken aangchaald, kan men, indicn de con-
junctuue van de maand October 1937 zich gedurende
gansch den duur der werken handhaaft, bij bena-
dering de totale le voorziene uitgave berekencn.

Van einde 1935 tot midden 1937 is de verhooging
van de prijzen voor den bouw 60 t. L. Deze kan op
70 1. bh. geschal worden zoo men teruggaal lot hel
lijdstip dal de raming, dewelke nan de Kamers voor-
gelegd werd, opgemaskt is.

Deze Loesland is len andeve den zelfden voor alle
openbare of private werken van langen duur, in de
laatste jarcn aangevat. '
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En supposant que le travail ail pu étre exécuté tel
qu’il avait été prévu, la nouvelle évalnation serait la
suivanle :

A. — Jonction proprement dite
(moins le poste expropriations — voir en D).

(188 — 25) x 1.70 = 278

B. — Gare du Nord et dépendances.

Iistimation ¢d’avril 1937 de la S. N. C. F. B. d’apres
projet définitif, chifire auquel il faudrait ajouter
les expropriations nouvelles pour la gare latérale,
si elles n’étaient compensées par la diminulion de
surface de plate-forme due & la réduction du nom-
bre de voies, et 4 la disposition latérale admise

pour le bdtiment des receites . .fr. 223

C. — Gare du Midi.

Estimation davril 4937. . . . . . . . . .fr. 24

Tolal. . .fr. 745

D. — Expropriations.

Nous avons établi au chapitre Il que les expropria-
tions s’éléveraient & un total de 89 millions dont 256
trouvent une compensation dans une économie faite
sur le colit de ’aménagement de la gare du Nord; la
partie des terrains provenant des expropriations sup-
plémentaires, disponible pour aliénations aprés ache-
vemenl des travaux & Saint-Josse et A Schaerbeek, est
évaluée a 43 millions.

Il en résulte que la dépense prévue de 89 millions
ne s’élévera, en réalité qu’a 46 millions, non compris
les plus-values de terrains dont question & la fin de
I’article 33.

I ¥y a i considérer, en outre, une plus-value sup-
plémentaire provenant d’immeubles situés sur le ter-
ritoire de Bruxelles et englobés dans le domaine
immobilier de 1’Office.

Mais Ja date A laquelle se feront les ventes de ter-
rains ne coincide pas avec celle ol la dépense devra
étre effectuée. Il en résulte qu'une disposition d’ordre
budgétaire devra prévoir l'avance, & ’Office, des
fonds nécessaires.

E
* ¥

40. E. — Améliorations et compléments apportés au projet
(voir chapitre II).

Le colit des améliorations décidées depuis la créa-
tion de 'Office peut &ire évalué & 95 millions y com-
pris les frais d’étude. .

L’importance de ces dépenses d’amélioration se jus-
tifie par 'ampleur du travail, par les facilités plus

In de veronderstelling dat het werk zou kunnen
uitgevoerd geweest zijn, zooals hel voorzien was,
zou de nienwe raming als volgt zijn :

A. — Eigenlijke Verbinding
(inin den post Onteigeningen — zie sub D).

(188 — 25) x 1.70 = 278

B. — Noordstation en afhankelijkheden.

Raming van April 1937 van de N. M. B. S., volgens
het definitief ontwerp. Bij dit cijfer zouden de
nieuwe onteigeningen voor het zijdelingseh station
dienen gevoegd, zoo deze niet vergoed waren ge-
weest door eene vermindering van de opperviakte
van het plafond, te wijten aan de vermindering
van het aantal sporen en aan de zijdelingsche in-

richting van het ontvangstengebouw . e 233

C. — Zuidstation.

Raming van April 1937 . . . . . . . . . .fr. 244

Totaal. . .fr. 7456

D. — Ontelgeningen.

Wij hebben onder hoofdstuk III vastgesteld dat
de onteigeningen in totaal 89 millicen frank zouden
bedragen, waarvan 25 millicen frank een vergoe-
ding vinden in een besparing bij den inrichtings-
kostprijs van het Noordstation; het deel der lerrci-
nen, voortkomende van de bijkomende onteigenin-
gen, beschikbaar voor vervreemding na voltooiing
van de werken te Sint-Joost-ten-Noode en te Schaar-
beek, is geschal op 43 millicen frank.

Hieruit spruit voort dat de voorziene uilgave van
89 millicen frank, in werkelijkheid, slechts 46 mil-
licen frank bedrasgl, de meerwaarde van de ter-
reinen waarvan sprake in flne van arlike! 33, niet
medegerekend. .

Daarenboven is eene bijkomende meerwaarde le
beschouwen, voortkomende van goederen op hel
grondgebied van de Stad Brussel gelegen, dewelke
opgenomen zijn in het onroerend domein van hel
Bureau. '

Maar de datum waarop lot de verkoop der gronden
zal worden overgegaan valt niet samen mel dezen
waarop de uitgave zal moeten geschieden. Daaruil
volgt dat cen schikking van de volgorde der begroo-
ting, op het Bureau, zal moeten voorzen in hel voor-
schot van de noodige fondsen.

***
40, E. — Verbeteringen en aanvullingen aan het ontwerp
aangebracht (zle hoofdstuk II).

De kostprijs van de verbeteringen, mel inbegrip
van de onkosten voor studién, sinds de oprichting
van. het Bureau beslist, mag op 95 millicen frank
geschat worden.

De belangrijkheid van deze uitgaven voor verbe-
tering wordt gerechtvaardigd door den omvang van
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grandes d’exploitation qu’elles procu:cmncnt par une
résistance plus grande donnée aux parois du tunnel i
en vue notamment de permetire la construction d’im-
meubles reposant sur le tunnel lui-méme.

Dans ces conditions, le coit total de la Jonetion et
des gaves nouvelles s'éleverait (anx prix actuels) a :

745 4+ 89 + 95 =929 millions soil en chiffres ronds .
930 millions dont & charge de la S.N.C.F.B.

110 x 1,70 =187 millions soit 748 a charge de!
'Office (dont 43 millions récupérables dans le seul
quarticr de la gare du Nord et de la rue de Brabant —
rue Saint- La/mc) soit 700 millions. )

Ce chiffre, basé sur les prix actuels, repésentant
une dépense répartie sur plusieurs années, subira
Vinfluenee des fluctuations du marché des matériaux.
et de 1a main-d’ceuvre. Toute certitude, A -cet égard,”
st naturellement exclue, mais il est admis générale-
ment que la conjonciure évoluera dans le sens de la
baisse; on en est réduit, dans ce domaine, & faire des.
Iy pothises, basées en partie sur 1'expérience comme
V’a fait la S.N.C.F.B. pour le calcul des besoins de son -
fonds de renouvellement.

*
x ¥

41. A titre exemplalif, nous avons stipposé que la
réduction pourrait étre soit de 20 %, soit de 10 %,
comme m'oycnnc pour 'ensemble dés travaux & exé-
culer jusqu'a la date d’achévement complet, en rap-
pelant, comme le montient les annexes {voir An. I
ct 1), combien les cstimations des cmreprcncun eux-
mémes, pour des lravaux partiels, varient danis des:
proportions considérables. |

Nous avons laissé invariable le colt présumé des:
expropriations.

Dépenses .
présumées aux Réduction Pour 'es
prix de septem- moyenne années a
bre ot d’avril 10 %. venir
1937, 20 %.
Mil-i;O)ls_ VM-iIlions. Millions.
Travaux primilive-
ment prévus . 745 61 596 -
Exlensions et amé-
liorations 95 86 76
Expropriations . 89 39 89
929 846 761
A déduire :
Dépenses A charge
de la S. N. G
Ir. B. 187 168 150
Ta2 678 611
[lecettes présumées )
(§ 42, plus loin). 253 263 2?3.
Cotl final. .fr. 489 425 358
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het werk, door de- grootere uitbhatingsgemakkelijk-
heden-welke zij zouden verschaffen, door een groo-
teren weerstand welke aan de tunnelwanden gege-
ven is met het oog op het bouwen van goederen,
welke op de tunnel zell zullen rusten.

In deze voorwaarden zou de totale kosiprijs van de
\’elbmdmg en de nicuwe stations beloopen : (aan
de huxdlge pru?en) 745 + 89 + 95=929 millioen firank,
of in ronde cijfers 930 millioen, waarvan110 x 1. 70“
187 millioen ten laste. van -de N.M:B.S., helzij
743 millicen ten laste van het Bureau (waarvan
43 millioen in te winnen in de wijk van het Noord-
station, de Brabant- en de Sint-Lazarusstraat alleen).

Dit cijfér, gesteund op de huidige prijzen, eene nit-
gave verlegenwoordigende verdeeld  over verschil-
lende jaren, zal den inviced van de schommelingen
van den markt van het materiaal en van het hand-
werk ondergaan. Dienaangaande is iedere zckerheid
natunrlijk mlvesloten maar algemeen wordt aan-
vaard dat de conjunctuur in de-richting van den
afslag beweegt; in dit opzicht is men beperkt tot het
opmaken van veronderstellingen, gedecliclijk ge-
steund, zooals de N.M.B.S. het gedaan heeft voor hci,
berekenen van hare behoeften voor haar vernicu-
wingsfonds, op de-gedane ervaring.

*.
* ¥

41 Bij wijze van voor beeld hebben wij veronder-
steld dat'de vermindering ofwel 20 1. h.ofwel 10 t. h.

“zou kunnen bedragen, als rrcmld(lcldc voor het wehcel

van de tot de volledmc voltoonnn it te voeren wer-
ken, er aan hcnnncrcndc dat, /,ooﬂs de bijlagen (zic
bijlagen 1 en II) het uitwijzen, de ramingen van de
ondernemers zelf, voor gedceeltelijke werken, in aan-
zienlijke- \erhoudmnen verschillen.

De veioniderstelde kostprijzeii van de ontewemn-

gen hebben wij ongewijzigd gelaten.

Vermoeedelijke
ultgaven aan de Gemiddelde Yoor de
prijzen van vermindering komende
September en 10 t. h, juren
April 1937, 20 L. h.
Mi]li-o—cneu. ' Milli;—;mn. Millio_encn.
Oorspronkelijk
~ voorziene wer-
ken _ 745 671 596
Uilbreiding en ver-
. beteringen 95 86 76
Onteigeningen 89 89 89
029 846 781
Af te trekken :
Uitgaven ten lasle
van de N.M.B.S. 187 168 150
' T42 618 611
Waarschijnlijke
onivangsten (§ 42, .
hierna) . 253 (263 263
Bindkostprijs- fr. 489 425 358
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42, Le fonds spécial prévu & 'article 6 de la loi du
11 juillel 1935, basé sur les prix de fin 1934, 'élave
i 400 mllhons.

L’arlicle 3 de la méme loi altribue a U'Office les
terrains expropriés en vue de Vexéeution de la Jone-
tion. Ce palrimoine a ¢é estimé en 1930 a 200 mil-
lioprs (sur le territoive de L Ville de Braxelles); ce
chiffre ful ramené ultéricurement & 150 millions, vers
la fin de 1934, par suite de la baisse sensible du mar-
ché immobilier a cette époque. Ii faut v ajonter les
tervrains & réaliser sur le tercitoire de Saint Josse-ten-
-Noode et Schaerbeek (voir chapitre TII) soit 43 mil-
lions. T faudrait y ajouter le produit de la mise en
videur des terrains de la gare de 1’Alide-Terte, dont la
désaffectalion a ¢té décidée depnis la crfafion de
I'Office.

Le montant & retirer de ces terrains peul ‘étre éva-
Tué a 30 millions aprds déduction du cofit des travairx
d’appropriation d'autres intallalions de la S.N.C.F.B-
que V'Office a pris & sa charge.

“En outre, les travaux d’aménagement de la gare du
Nord vendent disponible le lerrain occupé par le béati-
menl des receties actuel, qui pourra &te démoli. Cette
démolilion s’impose pour 1'agrandissement de la place
Rogier, 'élargissement des rues du Progres et de Bra-
bant, respectivement & 36 m. et 3 26 m. minimum cl
le dégagement de 'amorce de la nouvelle avenue vers
la place de la Reine (église Sainte-Marie).

Malgré ces emprises, destinées & ’amélioration de
la (nculalmn urbaine, une p'u('cll(' de fmmc trapé-
zoidale de 6.500 4 7.000 m®, compme entre le fai-
secan de le des voies reliar. la garc & la Jonction
proprement dite, les rues de Brabant et du Progris
¢largics el la place Rogier agrandie reste disponible.
‘Ce terrain permetira la consstruction d'un vaste
immecuble de rapport. L’Office s’esl mis en rapport
avee M. le Commissaire royal Camu, chargé de I’étude
de la queslion de centralisalion des locaux des admi-
nistralions centrales de I'Etat. L’idée a été émise de
réserver cel immeuble & Pinstallation des locaux de
la S.N.C.F.B. actuellement rue de Louvain, rue Bel-
liard, gare du Nord et avenue Fonsny; les locaux de la
srue de Louvain atlenant aux Ministeres de Ja rue de
la Loi, seraient cédés soil & ceux-ci, soil & d’aulres
sk;r\fi(‘bg publics, dans des conditions & délerminer.

. Lie transfert des bureaux de la S.N.C.F.B. & proxi-
milé de la gare du Nord serail wne heurense solution.
1 v awva leu, dans les négociations en cours, de tenir
comple de la valeur de réalisation de Ja parcelle dont
Sguestion ci-dessus el qui ne parail pas devoir étre
inféricure & 30 millions, chiffre modéré, élant donné
la situation de la parcelle.

‘door het huidig ontvangstengebouw,

42. Het speciaal fonds, voorzien bij artikel 6 van
de wet van 11 Juli 1935, gesteund op de prijzen van
cinde 1934, bedraagt 400 millicen frank.

Het artikel 3 van dezeifde wet kent aan hel Burcau
de terrcinen toe, onteigend met het oog op de wit-
voering van de Verbinding. Dit patrimonium is in
1930 geschat op 200 millioen frank (op het grond-
gchied van de Stad Brussel); tengevolge van de
gevoelige vermindering welke rond dit lijdstip i
den markt van de onroerende gocderen waar te nemen
viel, is dit cijfer nadien, lcgcn het einde van 1934,
leruggebracht op 150 millioen frank; daarhij dienen
de op het grondgebied van Sint-Joosi-ten-Noode en
Schaarbeek (zic hoofdstuk T1I) te verwezenlijken ter-
reinen gevoegd, hetzij 43 millioen frank. Daarbij
zou dienen gevoegd de opbrengst van de te waarde
brenging van de terreinen van het Groendrecfsta-
tion, waarvan de buiten dienst sfelling na de stich-
ting van het Burean beslist is. Het bedrag, voor deze
terreinen in le winnen, mag op 30 millioen frank
geschat worden, na aftrek van de kosten voor aan-
passingswerken aan andere inrichtingen van de
N.M.B.S., door het Bureaw e zijnen laste genomen.

Ten -andere, de werken tot omvorming van het
Noordstation maken ecn terrcin beschikbaar, hezel
dat zal kunnen
afgebroken worden. Deze afbraak wordt gevergd voor
de vergrooting van de Rogierplaats, de verbreeding,
respectievelijk tot 36 m. en 25 m. minimum. van
de Vooruitgang- en de Brabantsiraal en de vrijma-
king van het begin van de nicuwe laan naar de
Koninginneplaats (Sinte-Mariakerk).

Niettegenstaande deze beslagleggingen, bestemd
om het stadsverkeer tc verbeleren, blijft cen trape-
ziumvormig perceel van 6.500 tot 7,000 m* beschik-
baar tusschen den hoofdsporenbundel, het station
met de eigenlijke Verbinding verbindend, de ver-
breede Brabant- en Vooruitgangstraten en de ver-
groote Rogierplaats. Dit terrein zal hel houwen van
cen tuim gebouw, voor verhuring bestemd, moge-
lijk maken. Hel Burcau heeft zich in betrekking
gesteld met den heer Koninklijk Commissaris Camu,
gelast met de studie te doen over de centraliscering
van de lokalen voor de middenbestnren van den
Staat. Het gedacht is vooruitgezet dit gebouw voor te
behouden voor de installatic van de hureclen van de
N.M.B.S., thans gevestigd Lenvensche weg, Belliard-
straat, Noordstation en Fonsnylaan; de Tokalen van
den Leuvenschen weg, aan de ministerics van de Wel-
straat aanpalend, zouden aan deze of gene openbare
diensten afgestaan worden, legen overcen te komen
voorwaarden.

Het overbrengen van de bureelen van de NNM.B.S,,
in de nabijheid van hei Noordstation, zou cene oeluk-
kige oplossing blijken. Hel zal hetamen, bij de aan
gang zijnde onderhandelingen, vckening e houden
mel de waarde van het te verwezenlijken terrein,
waarvan hierboven sprake, dic niel minder schijnt
fe zijn dan 30 millioen frank, matige prijs, gezien
de ligging van hel perceel.
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La question s’est posée de savoir si ce terrain, de
méme que la saperficie que rendra disponible la dis-
parition de la gare de 1’Allée-Verte doivent étre com-
pris dans le patrimoine de !'Office, ce qui parait nor-
mal, puisque sans la Jonction, ces terrains ne seraient
pas disponibles el que Ja SN.C.F.B. en conserverait
la jouissance.

Larticle 5 de la Convention du 31 janvier 1927
entre 1’Etat, le Fonds d’amortissement de la Dette
publique et Ja S.N.C.F.B. dit :

« Par application de V’article 24, paragraphe 6 des
statuls, les immeubles, dont I’Etat a, conformément
a article 7 des dits statuls, apporté la jouissance & la
Société el qui, postérieurement a Vinvenlaire dressé
en application de cet article, auraient cessé d’étre
nécessaires & ’exploitation des chemins de fer, seront
vendus par I'Elat.

» Le produit des dites venles sera remis a la Société
pour faire face au développement duw réseau.

» La Société en paiera 'intérét 4 un taux égal a
I’intérét fixe moyen des diverses séries d’actions pri-
vilégiées en circulation, plus I'intérét correspondant
au dividende distribué.

» L amortissement se fera en 75 ans, a dater du ver-
sement des sommes a la Sociéié, sauf remboursement
anticipé opéré suivant accord préalable avec le Gou-
vernement. »

D’auire part, 'article 3 de la loi dn 11 juillet 1935
eréant 1’Office, dit :

« Les terrains expropriés par P’Etat ou pour son
compte en vue de I’exécution des travaux de la Jone-
tion Nord-Midi, sont altribués a 1’Office. »

On ne peut pas dire que les terrains de I’Allée-Verte
¢l de la gare du Nord (batiment aciuel) ont été expro-
priés en vue de 'exécution de la Jonction, mais le
fait qu’ils deviennent disponibles pour aliénation doit
étre attribué a I'exécution de la Jonction. 1l appar-
tiendra & 1’Etat de prendre une décision & ce sujel;
mais quelle que soit cette décision, le produit de la
cession de ces terrains rentrera dans l'actif de I’Etat
grice, & la construclion de la Jonction; logiquement
el équitablement, sinon juridiquement, ces 30+ 30
= 60 millions doivent &tre ajoutés a la valeur du patri-
moine de I’Office.

En fait donc, le tolal des sommes récupérables par
Ja revente des terrains aprés exécution de la Jonction
sera de 193+ 60 =253 millions.

De vraag is gesteld te weten of dit terrein, evenals
de oppervlakte die door het verdwijnen van hel
Groendreefstation beschikbaar komt, bij hel patri-
monjum van het Bureau dient gevoegd, iets wal
normaal schijnt aangezien, zonder de Verbinding,
deze terreinen niet zouden beschikbaar gekomen zijn
en dat de N.M.B.S. er het genot zou van behouden
hebben.

Het artikel 5 van de overeenkomst van 31 Januari
1937 tusschen den Staat, het Fonds voor delging der
Staatsschuld en de N.M.B.S. zegt :

« Bij toepassing van artikel 24, par. 6 van de Sta-
tuten, zullen de goederen waarvan de Staat, gelijk-
luidend aan artikel 7 van gezegde statuten, het genol
voor de Maatschappij heeft medegebracht en die,
na het inventaris, opgemaakt bij toepassing van dit
artikel zouden opgehouden hebben noodig te zijn tot
de uitbating van de spoorwegen, door den Staat ver-
kocht worden.

» De opbrengst van gezegde verkoopingen zal aan
de Maatschappij ter hand gesteld worden om het
hoofd te bieden aan de uitbreiding van het net.

» De Maatschappij zal hiervoor een interest beta-
len op den voet vap den gemiddelden vasten interest
van verschillende reeksen in omloop zijnde bevoor-
rechte aandeelen, plus den overeenstemmenden inte-
rest voor het toegekend winstaandeel.

» De delging zal geschieden in 75 jaar, te reke-
nen van de storting van de sommen aan de Maat-
schappij, behoudens vervroegde terugbetaling, ge-
daan volgens voorafgaande overeenkomst met de
Regeering. »

Anderzijds luidl artikel 8 van de wet van 11 Juli
1935 tot oprichting van het Bureau :

« De gronden door den Staat of voor dezes reke-
ning ontcigend met het oog op de uitvoering van de
werken der Noord Zuid-Verbinding, worden aan het
Bureau toegekend. »

Men kan niet zeggen dat de terrcinen van de Groen-
dreef en het Noordstation (huidig gebouw) onteigend
werden met het oog op de uitvoering van de Verbin-
ding, maar het feit dat zij voor vervreemding
beschikbaar komen dient toegeschreven te worden
aan de uitvoering van de Verbinding. Het zal aan
den Staat behooren dienaangaande eene beslissing
te treffen; maar welke ook deze beslissing weze, de
opbrengst van den afstand van deze terreinen zal tot
het actief van den Staat terugkeeren, onrecht-
streeksch te danken aan het unitvoeren van de Verbin-
ding; logischerwijze en billijkheidshalve, zooniet
juridisch, zullen deze 30+ 30=60 millicen frank bij
de waarde van het patrimonium van het Bureau
dienen gevoegd.

In feite zal dus het totaal van de in te winnen som-
men door den verkoop van terreinen, na voltooiing
van de Verbinding, 193+ 60=253 millicen frank
bedragen.
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L’Office et le cas échéant, I'Etat pour 60 millions,
peuvent donc espérer légitimement récupérer par la
réalisation du patrimoine et des terrains des gares du
Nord et de ’Allée-Verte, 253 millions, suivani une
estimation modérée. Toutes ces évaluations présen-
lant le méme caractére d’incertitude que celle du
cotit probable des travaux avec cette ajoute que d’au-
tres factenrs de 'évalnation des prix, interviennent
ici.

Dans ces conditions, la dépense totale a engager
serait de 742—253 =489 millions, 678—253 = 425 mil-
lions, 611—253=3858 millions, suivant que l'on
admet le maintien des prix actuels, ou une baisse de
10 % ou de 20 %, non compris les intéréts interca-
laires.

E 3
* %

43. Nous n’avons pas tenu compte des recettes
devant provenir de la location des garages, magasing
et locaux divers aménagés au-dessus du tunnel (sous
la voirie et les immeubles & construire) et sous cer-
taines parties des trongons en viaduc, pas plus que du
péage pour les voyageurs passant par la Jonction.

*
* %

44. Les recettes faites depuis la création de V'Office
provenant de la location d’immeubles qui ne sont
démolis que progressivement doivent logiquement
étre déduites du montant des dépenses.

Ces receltes se sont élevées a :

En 493 . . . . . .fr. 1,116,082
En 1936 . 2 243,242
En 1937 . 2,010,675 (présumé).
Tn 1938 . 1,900,000 (présumsé).
Tolal pour ces 4 année. fr. 7,270,000

v ok

% %k

46. Aprés construction de la Halte centrale, il y
aura Jien de procéder a une ventilation des dépenses
ou des recettes de location des installations réservées
au-dessus de la Halte centrale & divers services publics
intéressanl plusieurs départements ministériels. Il n’a
pas é1é tenu compte de celle recette, les éludes encore
en cours ne permeltant pas une estimation.

i ¥
* %k

46. Mais la valeur de réalisation des terrains devant
forcément s'échelonner sur un certain nombre
d’années, des mesures d’ordre budgétaire devront étre
proposées ultérieurement, de fagon & ce que soient

Het Bureau en, desgevallend de Staat voor een
bedrag van 60 millicen frank, mogen dus, volgens
cene matige schatting, rechtmatig verhopen dat het
te gelde maken van het patrimonium en de terrei-
nen van het Noordstation en Groendreefstation,
258 millioen frank in te winnen. Al deze ramingen
bieden hetzelfde karakter van onzekerheid als dit van
den vermoedelijken kostprijs van de werken, met dit
toevoegsel dat hier andere factoven, tot raming van
de prijzen, tusschenkomen.

In deze voorwaarden zou de lotale te verpanden
som 742 — 253 =489 millioen, 678 — 258 =425 mil-
lioen, 611 — 253 = 358 millicen frank bedragen, vol-
gens men de huidige prijzen aanneemt, ofwel een
vermindering met 10 t. h. of 20 t. h., zonder inhe-
grip van de tusschentijdige interesten.

*
*® %

43. Wij hebben geen rekening gehouden met de
ontvangsten, welke zullen voortkomen van de ver-
huring van garages, magazijnen en allerlei lokalen.
tot stand gebracht boven de tunmel (onder de
wegen of de te bouwen goederen) en onder zekere
gedeelten van viaductvakken, evenmin als van den
tol voor de veizigers die door de tunnel rijden.

]
*

44. De ontvangsten, sinds de oprichting van hel
Bureau, voortkomende van de verhuring van goede-
ren die slechts geleidelijk afgehroken worden, moe-

ten logischerwijze afgetrokken worden van het
bedrag der uitgaven.
De ontvangsien beloopen :
1935 . . . . . .fr. 1,116,082
In 1936 . 2,243,242
In 1937 . 2,010,675 (vermoedelijk).
In 1938 . 1,800,000 (vermoedelijk).
Totaal voor deze 4 jaren. 7,270,000
.
* *

45. Na voleindiging van de Centrale Halte, zal hel
betamen over te gaan tot eene aanrekening van de
uitgaven of van de verhuringsontvangsten, voor de
inrichtingen, boven de Centrale Halte, aan verschil-
lende openbare diensten, die meerdere ministerieele
departcmenten aanbelangen, voorbehouden. Er is
van deze ontvangst geen rekening gehouden, daar de
aan gang zijnde studién geen raming loelaten.

"
L3 3

46, Daar de waarde van het verwezenlijken van
terreinen zich noodzakelijkerwijs over een zeker aan-
tal jaren moet verdeelen, zullen maatregelen van
budgetairen aard later moeten voorgesteld worden,
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oclroyés a P'Office, & titre d'avance, les fonds néces-
saires 4 achévement des travaux,

*
* ¥

47. 11 convient d'ajouter que si méme la dépense
finale alleignait le maximum de 489 millions, ¢'est-
a-dire =i aucune baisse ne se produisait ultérieure-
ment, "augmenlalion du capital engagé trouverait,
en ce qui concerne les charges financiéres, une
ample compensation dans la baisse du faux d’intérét
survenu depuis le début de 1935 (soit 3 1/2 ou 4 9%,

au licu de 6 %).

*
¥ X

48. Les tableaux ci-apros (voir annexes 11, [V et V)
donnent le comple de gestion de 1936, le compte pro-
visoire de 1937 ct le comple de prévision de 1938,

*
* *

49. L’Office a eu en vue, dans le présent rapport,
d’exposer, en tenant compte des variations profondes
de la conjoncture depuis le début de 1935, la situation
de 'Office, basée forcément sur les-hypothéses; cette
siluation se présente, du reste, dans des condilions
analogues, pour tous les travaux publics et privés dont
I'excéeution est éebelonnée sur unc période de plu-
sieurs années et a élé décidée ou enlamée pendant la
erise économique de 1930-1935.

ANNEXE | AU DOCUMENT N~ 332,

Tableau de quelques prix maximum et minimum unitaires
remis par les entrepreneurs soumissionnaires
lors de Padjudication du premier trongon du tunnel
(Brigittines-Hapital), le 11 septembre 1936,

Maximum. Minimunt.
Fr. Fr.
Forfait pour travaux de consoli-
dation de ’église de la Chapelle 6,403,300.00 145,000.00
Pouilles, par m? 72.50 28.75
Remblais, par m* . A 28.00 2.50
Démontage de pavages, par m? . 10.50 2.10
Fourniture et hattage de palplan-
ches mélallicques, lTe m* . 420.00 205.00
Id. palplanches de longueur max.,
le m?. e e e 500.00 240.00
Armatures pour héton armé, le
ke, . ... 1.65 1.25
Charpente en fer ])lOfllL le kg 2.90 1.50
Poutrelles Grey, le kg. 2.00 1.50

derwijze dat aan het Burecau, terr titel van voorschot.
de noodige fondsen tocgekend worden tol voltooiing
van de werken.

*
* ¥

47. Het betaamt hieraan toe te voegen dal, indien
de cinduilgave het maximuam van 489 millioen [rank
moest bedragen, t.t.z. dat zich later geen enkelen
afslag #ou voordoen, dan zou d¢ vermeerdering van
het verpand kapitaal, wal de financicele lasten be-
freft, in ruime mate een vergoeding vinden in de
vermindering van den intérestvoet, sinds begin 1985
ingetreden,

*
* K

48. De hiernavolgende labellen (zic bijlagen 111,
[V, V) geven de beheersrekening voor 1936, de voor-
loopige rekening voor 1937 en de voorziene nitgaven
en inkomsten voor 1938.

*
* K

49. Het Burcau heeft op hel oog gehad, in-hel
huidig verslag, rckening houdende met de grondige
wijzigingen van de conjunctuur sinds hcg'm, 1935,
den toestand van het Burcau, dic noodzakclijkerwijs
op veronderstellingen gesteund s, uiteen te zelfen;
deze locstand doet zich ten andere, in gelijkaardige
voorwaarden voor bij alle openbare of private wer-
ken, waarvan de uilvoering over een periode van
verschillende jaren verdeeld is en die beslist . of

begonnen zijn gedurende de economische crisis
1930-1935.

BIUJLAGE T B1J BESCHEID N* 332,

Tabel met enkele maximurm- en minimumeenheidsprijzen
ingediend door de ondernemers,
inschrijvers voor de toewijzing van het eerste tunnelvak
(Brigittienen-Gasthuis), op 11 September 1936.

Maximum. Minitnum.

. Fr. Fr.
Contracl voor versterkingswerken

aan de Kapellekerk . . 6,03,300.00.  145,000.00

Graafwerk, per m® . 72.50 28.75
Ophoogingen, per m® . 28.00 2.50
Opbreking van besnatmgen per

m? . . . . . 10.50 2.10
Levering en sldan van metalen

damplanken, per m?* . . 420.00 205.00
Idem van damplanken van maxi-

munilengte, per m* . o 500.00 240.00
Gewapend belonijzers, het kg. . 1.65 1.25
Raamwerk in profielijzer, het kg. 2.90" 1.B0
Grey-balken, het kg. . 2.90 “1.B0
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Maximom. Minimum. Maximum. Minimuom.
Fr. Fr. Fr. Fr.
Blindages tubulaires, par mevt : Bunsvonmlge beschocnng, per loop.
. .met. :
a) a abandooner dans la fonda- . a) in de fundeeungen prijs te
tion 1,638.00 700.00 [geven e 1,633.00 700.00
b} & récupérer . 1,195.00 170.00 bj lerug te winnen . 1,195.00 170.00
Béton au ciment metallutglque a : . Slakkencemenlbeton aan 250 kg
230 kg. le m® . 264.00 13000 | per m* .. . . . . 264.00 130.00
Béton id. a 150 kg. le m? 247.00 125.00 | Idem, aan 150 kg. per m* . 247.00 125.00
Béton Portiand amfluol normal, Normaal kunstmahg Portlandbe-
le m? . e 455,00 180.00 ton, per m’ . 455.00 180.00
BBlocs de bélon puur égout, te m?. ¥76.00 174.00 Bctonblokken voor uool per m® 576.00 174.00
Enduit de 15 mm., le m* . ©34.00 8.00 | Bepleistering, 15 mm., per m? . 31.00 6.00
Trois couches de coaltar, le m* . 11.00 2,60 | Drie lagen koolteer, per m* . 11.00 2.60
Feulre asphalté, le m* . . 33.00 18.40 { Asphaltvilt, per m?* P 33.00 18.40
Chape de protection, le m® . 12.75 5.00 | Beschermingskap, per m* . 12.75 5.00
Pavement aspbalté B., le m* . 64.20 39.20 | Asphaltbevloering B., per m* . 64.20 39.20
Tuyaux en grés de 20 em., le mert 37.00 16.20 | Grésbuizen van 20 em., per loop.
- o ' met. . . 37.00 16.20
Magonnerie en brigues Kiamp- Metselwerk in klampstcen per m? 446,00 275.00
steen, le m® . 446.00 275.00
Rejointoiement, 1o m? - . S AT.00 .6.00 | Voegen, per m? .- . . 7.00 6.00
Parois d'une demi-brique, le m?* . 49.00 2300 { Wand van een halven steen
per m? : ; 49.00 23.00
Crépines cn laiton, la piéce . 320.00 33.00 | Crépines in koper, sLuk 320.00 33.00
Tuyaux en fonte perforée, le mert 305.00 136.00 | Doorboorde ~gietijzeren buizen, :
‘ _ ’ loop met. . - 305.00 136.00
Joints d’insonorité, le m'-" . '1,36"0.00' 660()0 Gemxschlooshetdsvozgcn per m?. 1,360.00 660.00
Pavage cn Topeka, le m* . . 106.00 42.00 { Topecabestrating, per m* . 106.00 42.00
Pavage de irottoirs, en dalle, L Trottoirplaveisel, in tegels, per m? 53.00 33.00
le m* . RN . 53.00 -33.00 ) .
Bordures de tnottons dlmtcs de "~ ... 7 ] Rechte trottoirbanden, van 20 op
20 sur 35,.lc.mert . . 210.00 120.00 1 = 35, per loop.. met. . 210.00 120.00
Id. courbes de 30 x 35, le mert . © 400.00 205.00 fnebogen trottoirbanden, van 30x
o 35, per loop. met. . 400.00 205.00
Bordures entrée garage, le m® . g 3,000.00° | 1,450.00 Banden voor ingang garage, per _
' o mt ... 300000 1,450.00
Bordures de remploi . 0400  "15'._0~(_) Te” helbenuttlgen banden 94.00 15.00
C - ’ SRR Tlot,tonlmdmgskanalen pen loop.
GCaniveaux de trottoirs, le mert 725.00 33000 . met. 725.00 330.00
Gouvercles d'égouts, la pidce . 52170 © 32000 Rxdo]deksels stuk 521.70 320.00
lchelles métalliques, le mert . T 14400 45700 | Lzeren ladders, per loop. met 144.00 45.00
Pavages en pavés de remploi, .. | Bestrating met wedelbenuttlgdc
lem*., . . . . . . . . 25.60 10.00 }\asselen per m? . 25.60 10.00
Clotures en hois, le mert . 185.25 110.00 Afsluitingen in hout, per loop
) I met. 185.25 110.00
Partes dans cloture, la pidce . 370.50 * 105.00 Deulen in de afslultmgcn stuk 370.50 105.00
Forfait pour démolition et rceon- S Contract voor afbraak en weder-
struction de cheminées de visite. 14,860.00 3.500.00 opbouw van mangaten 14,860.00 3,500.00
Forfait pour démolition (lelegout- S Conilract voor afbraak van het
drain . C e '24,000.00 . 2,000.00 draineerriool . 24,000.00 2,000.00
Iforfaits pour raceords aux égouts SO Contmct vooi de vctbmdmgpn
existants 208,0000,00 - 15,000.00 | ~aan de bestaande riolen . 208,000.00  15,000.00
Couche drainanie de sable 1ude v T " | Draineerende scherpe zandlaag,
le m? e 63.00 6.00 per m® 63.00 6.00
Brigues creuses, la pitce - 2.40 0.20 | Holle sieenen, stuk 2.40 0.20
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Maximum.  Minjmum, Maxioium, Minimum.
Fr. Fr, Pr. Fr.
Forfait pour démolition de quel- ' Contract voor afbraak van enkele
fques immeubles . 652,000.00  20,000.00 goederen . . 652,000.00  20,000.00
Forfait pour parties de batiment a Contract voor gedeelten van een
démolir et & reconstruive . 109,000.00 1,800.00 af te breken en herop le bou-
wen gebouw . 109,000.00 1,800.00
Boisseaux en cuivre, la pidce . 1,205.00 130.00 | Koperen schepel, stuk . 1,205.00 130.00
Joints de dilatation, le mert . 133.00 30.00 | Uilzetvoegen, per loop. met. . 133.00 30.00
Ponts provisoires 808,480.00  15,000.00 | Voorloopige bruggen . 15,000.00

Remarque. — Les prix minima ne sont pas, en général,
ceux du plus bas soumissionnairve, de méme que les prix
maxima ne sont pas en majorité, ceux de la soumission
qui a atteint le montant le plus élevé.

ANNEXE 11 AU DOCUMENT N° 332.

Pont du Val-Benoit (adjudication du 4 septembre 1935).

606,480.00

Aanmerking. — De minima prijzen zijn, over het alge-

meen, niet deze van den laagsten inschrijver, evenals de
maxima prijzen, voor de meerderheid, niet deze zijn van
den inschrijver die het hoogste bedrag bereikt heeft.

BIILAGE II BIJ BESCHEID N° 332.

Brug van Val-Benoit (toewijzing van 4 September 1935).

Maximum. Minimum.
Fr. Fr.
Démolition des caves 3 vannes 3,750.00 585.00
Démolition partielle pomperie. 10,000.00 500.00
Enlévement tabliers métalliques .  £3,000.00 néant
Fouilles en riviére, le m® 220.00 25.00
Déblais pile Jusque‘t la cote 60,

80 m® . e e e 183.00 18.75
En-dessous . 183.00 25.00
Déblais de 1a plate- forme le me . 42.00 14.00
Déblais culée, le m® . . 60.00 14.00
Démolition mur de quai, le m® . 195.00 45.00
Id. pile vers Liége . 204.00 45.00
Battage palplanches métalhques

le m? . Co 70.00 28.00
Béton fondatlons, Ie m3 . 177.00 90.00
Béton d’élévation, le m? . 190.00 108.00
Maconn. pierres de taille neuves,

le mé . 2,300.00 1,320.00
Béton A. Coe 242.00 142.00
Trois couches coaltar, le m? . 7.00 1.00
Sablage, le m? . e 100.00 15.00
Recépage palplanches métalli-

ques, le mert . . 200.00 35.00
Soudage de barres, pidce 50.00 6.00
Piles, acier doux laminé . 3.50 1.30

Maximum. Minimam.
Fr. Pr.
Afbraak van de schuifkamers . 3,750.00 585.00
Gedeeltelijke afbraak van de pom-

penmakerij . 10,000.00 500.00
Wegneming van den ijzeren bo~

venbouw Co. o 23,000.00 nihil
Graafwerk in rivier, per m® . 220.00 25.00
Uitgraving fot pl]ler aan peﬂ 60,

80 m?® . . Lo 183.00 18.75
Lager . . 183.00 25.00
Wegrniming van het. piatform

per m® . .o 42.00 14.00
Idem van den hoekmuur per m?. 60.00 14.00
Afbraak van den kaaimuur, per

m? . . 195.00 45.00
Afbraak van den pulex naar Luxk 204.00 45.00
Slaan ijzeren damplanken, per m? 70.00 28.00
Betonfundeeringswerken, per m®. 177.00 90.00
Beton voor verhooging, per m?* 190.00 108.00
Metsen van nieuwe hardsteenen,

per m? . 2,300.00 1,320.00
Beton A., per m* . 242.00 142.00
Drie lager koolteer . 7.00 1.00
Zandbestrooiing, per m? . 100.00 15.00
Afsnijden ijzeren damplanken,

loop. met. . 200.00 35.00
Lasschen van staven, stuk . 50.00 6.00
Pijlers, zacht geplet staal . 3.80 1.30
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ANNEXE 1II AU DOCUMENT N° 332.

COMPTE DE GESTION DE L'OFFICE POUR 1936

DEPENSES

CATEGORLE.

I. Personnel :
1. Traitements .
2. Salaires
3. Indemnités

I1. Dépenses de matériel. — Frais de
gestion :

1. Bau, gaz,
téléphone

2. Enlretien des bureaux. Menus frais.

chauffage, électricité,

3. Fournitures de bureau. Outillage .
111, Frais d'installation .
1V. Dépenses diverses

V. Enireprises el {ravauc :
1. Exécutés par I'0O.N.J.

2. Exécutés par la S.N.C.F.B. pour
compte de 1'0.N.J. .

VI. Dépenses d'études et frais de la
S.N.C.F.B. pour compte de
I’Office . .

VII. Expropriations

Arrété en séance du Conseil d’Adminisiration.

Bruxelles, 1o 20 avril 1937,

Pour le Conseil :

I’ Administrateur-délégué,

ENGAGEMENTS, MONTANT,
VERBINTEYISSEN. BEDRAG.
700,304,00 682,870.00
105,695.00  79,914.95
66,000.00 76,900.00
839,684.95
18,800.00 24 41473
10,600.00 10,879.07
312,000.00 168,656.15
203,649.95
240,000.00 72,604.56
e 72,604.56
» 6,553.65
S 6,553.65

35,084,186.27 1,427,208.68

3,850;000.00

1,427,208 68

1,300,000.00

8,000,000.00 5,607,951.94

5,607,951.94

Total. — Totaal . . fr. 8,157,653.73

BULAGE III B1J BESCHEID N* 332,

REKENING VAN BEHEER VAN HET BUREAU

YOOR 1936.

UITGAVEN

CATEGORIE,

1. Personeel :
1. Jaarwedden.
2. Salarissen.

3. Vergoedingen.

11. Uitgaven voor matericel. — Kos-
len van beheer :

1. Water, gas, verwarming, electrici-
teit, telefoon.

2. Onderhoud der bureelen.
onkosten.

3. Kantoorbehoeften. Uitrusting.

Kleine

III. Kosten van inrichiing.
IV. Onderscheidene uitgaven.

V. Ondernemingen en werken :
1. Uitgevoerd door het N.B.V.

2. Uitgevoerd door de N.M.B.3. voor
rekening van het N.B.V.

VI. Uitgaven voor studién en kosten
van de N.M.B.S. voor relening
van het Bureau.

VII. Onteigeningen.

Opgemaakt in zitting van den Raad van Beheer.

Brussel, den 20" April 1937.

Voor den Raad :

De Gevolmachtigde Beheerder,
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RECETTES INKOMSTEN
CATEGORIE. MONTANT. CATEGORIE. REDRAG.
I Yentes : 1. Verkoopingen :
Terrains, vienx matériaux. — Gronden, oud materiaal . —_
I1. Loyers : I1. Huu'rgel(len :
Iimmeubles, installations, Gebouwen, inrichtingen,
terrains . 43,536.00 gronden 43,536.00
43,536.00 43,536.00
Y. Publicité . 14,543.40 111, Publiciteit’ 14,543.40
—_— 14,543.40 —_— 14,543.40
IV. Recettes diverses 30,343.75 IV. Onderscheidene ontvangsten 30,343,7%
30,343.75 30,343.75
Total des recettes directes de 'Office. . fr. 88 423.15 Totaal der rechistreeksche ontvangsten van
het Bureau . .. . fr. 88,423.15H
Versemenis au Trésor . 88,170.15 Stortingen aan de Thesaurie. 88,170.15
Reste & verser au Trésor . 253.00 Blijft te storten aan de Thesaurie . 253.00
V. Versements de UEtat : V. Stortingen vanwege den Staat :
1° Disponible au 31 décem- 1° Beschikbaar op 31 De-
bre 1935, point de dé- cember 1935, uitgangs-
part au 1% janvier 1936.  153,4567.31 punt op 1 Januari 1936.  163.457.31
2¢ Appels de fonds . 13,804,000.00 2° Bijstortingen geéischt. . 13,804,000.00
13,957,457.31 —_— - 13,957,457.31
Total des dépenses. fr. 8,157,6563.73 Totaal van de uitgaven . . .fr. 8,157,653.73

Reste disponible au 31 décembre 1936, point
de départ de la gestion an 1 janvier 1937. 5,799,803.563

ANNEXE IV AU DOCUMENT N° 832.

COMPTE PROVISOIRE DE GESTION DE 1937

DEPENSES
ENGAGEMENTS.

CATEGORIE. VERBINTENISSEN.

1. Personnel :

Blijft op beschikbaar, op 31 December 1936,
uitgangspunt voor het Beheer op 1 Ja-

nuari 1937 . 5,799,803.58

BIJLAGE 1V BIJ BESCHEID N* 332.

VOORLOOPIGE REKENING VAN BEHEER VOOR 1937.

GEDANE UITGAVEN.

UITGAVEN

DEPENSES EFFECTUEES.

CATEGORIE.

1. Personeel :

i. Traitements . 1,003,372.00 922,000 1. Jaarwedden.
2. Jalaires 17%,597.00 200,000 2. Salarissen.
3. Indemnités 105,000.00 100,000 3. Vergoedingen.
1,222,000
II. Dépenses de matériel. — Frais de 1. Uitgaven voor materiaal. — Kos-
gestion : ten van beheer :
1. Eau . C . 30,000.00 20,900 1. Water.
2. Entretien des bureaux . 15,000.00 13,400 2. Onderhoud der bureelen.
3. Fournilures de bureau . 1'70,000.00 138,000 3. Kantoorbehoeften.
172,000
111. Dépenses diverses 50,000.00 19,000 111, Onderscheidene wuitgaven.
19,000
V. Entreprises et travaur : IV. Ondernemingen en werken :
1. Exdcutés par 1'O.N.J. . 34,357,178.90 32,200,000 1. Uitgevoerd door het N.B.V.
2. Kxécutés par la S.N.C.F.B. . 29,170,898.65 19,300,000 2. Uitgevoerd door de N.M.B.S.
e 51,500,000
V. Etudes S.N.C.F.B, 1,257,744.00 1,257,714 V. Studién N.M.B.S.
e {287,714
V1. Expropriations . 24,950,000.00 12,000,000 V1. Onletgeningen.
— 12,000,000

Tolal. — Totaal . . fr.

66,170,744
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RECETTES INKOMSTEN
CATEGORIE. MONTANT. B . CATEGORLE. BEDRAG.
1. Ventes . 150,000.00 1. Yerkoopingen 150,000.00
I1. Loyers . 75,000.00 1. Huurgelden . 75,000.00
HI. Publicité . 16,500.00 II1. Publiciteit 16,500.00
V. Receties diverses . 15,000.00 IV. Onderscheidene ontvangsten 15,000.00
Recetles directes de 'Office. 256,500.00 Rechtstreeksche  ontvang-
sten van het Bureau . 256,500.00
Domaines . 3,675,643.52 Domeinen . 3,675,643.52
3,932,143.62 3,032,143.52
Reste & verser au 31 décem- Blijft te storten op 31 De-
bre 1936 . 253.00 cember 1936 . 253.00
Total versé au Trésor . . fr. 3,932,396.52 Totaal aan de Thesaurie gestort . . fr. 3,032,396.52
V. Versements de U'Etai : V. Stortingen vanwege den
{° Disponible au 1 jan- Staat :
vier 1937 . 5,799,803.58 1° Beschikbaar op 1 Janua-
. Yi 1037 5,799,803.58
2° Appel de fonds . §3,000,000.00 2° Bijstortingen gegischt . 63,000,000.00
68,799,803.58 68,799,803.58
Total des dépenses . . fr. 66,470,711.00 Totaal der uitgaven . . fr. 66,170,711.00
Disponible au 31 décembre 1937 . . fr. 2,620,002.58 Beschikbaar op 31 December 1937 . fr. 2,620,092.58
ANNEXE YV AU DOCUMENT N° 332, BISLAGE Y B1J BESCHEID N* 332,
COMPTE DE PREVISION DE L’EXERCICE 1938 VOORZIENE UITGAVEN EN INKOMSTEN
VOOR HET DIENSTJAAR 1938,
DEPENSES PROBABLES WAARSCHIJNLIJKE UITGAVEN
CATZGORIE. DEPENSES & EFFECTUER. UATEGORTE. VOORZIENE UITGAVEN.
1. Personnel : 1. Personeel :
i1° Traitements . 1,200,000.00 1¢ Jaarwedden . 1,200,000.00
2¢ Salaires 250,000.00 2° Salarissen 250,000.00
3° Indemnités . 100,000.00 3° Vergoedingen 100,000.00
1,550,000.00 1,550,000.00
11. Dépense de matériel : I1. Uitgaven voor maleriaal :
ie Bau . .o 22,000.00 1° Water . . 22,000.00
2° Entretien des bureaux . 15,000.00 2° Onderhoud der bureelen  15,000.00
3° Tournitures de bureau . 163,000.00 3° Kantoorbehoeften . 163,000.00
—— 200,000.00 _— 200,000.00
HI. Dépenses diverses . 20,000.00 II. Onderscheidene witgaven . 20,000.00
— 20,000.00 20,000.00
1V. Entreprises et divers : IV. Ondernemingen enwerken:
1° Exécutés par 1'0O.N.J. . 69,500,000.00 1° Uitgevoerd door N.B.V. 68,500,000.00
2° Exécutés par la S.N.C. 2° Uitgevoerd door de N.M.
FB. . . . . . . . 2850000000 B.S. . 28,500,000.00
£8,000,000.00 98,000,000.00
V. Frais SN.C.E.B. . 1,500,000.00 V. Onkosten N.M.B.S. . 1,500,000.00
—_ 1,500,000.00 1,500,000.00
V1. Expropriations . . 28,000,000.00 IV. Onteigeningen . 28,000,000.00
—— . 28,000,000.00 e 28,000,000.00
Totaux. . fr. 129,270,000.00 Totalen. . fr. 129,270,000.00
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RECETTES PROBABLES

CATEGORIE, MONTANT.
L. Ventes . 150,000.00

it. Loyers . 80,000.00

L. Publicité 20,000.00

IV. Recettes diverses 6,000.00

3]

Pofal versé au budgel pour ordre pur

I’O.N.J. . fr. 256,000.00
V. Versements de 'Etat :
1° Disponible probable
au 1% janvier-1938 . 2,620,002.58
2° Appels de fonds pré-
sumés . 126,640,907.42 o
129,270,000.00

Fr. 129,270,000.00

COMPTE DE PREVISION DE 1°ANNEE 1938

DEVELOPPEMENT

A. — DEPENSES PROBABLES

1. — PERSONNEL

De 'examen du comple provisoire de gestion de
1937, il résulle que les dépenses d'administration de
cel exercice correspondront sensiblement aux prévi-
sions (document n® 163, p. 11), le personnel nouveau
indispensable ayant été recruté avec la plus grande
parcimonic. Par contre, un renforcemenl des ser-
vices administratifs el techniques cst & prévoir pour
1938. En cffet, indépendamment des trois grosses
entreprises dont il sera question au IV, 1°), et qui
seronl soit en cours d’achévement, soil en cours
d’exécution, il sera procédé incessamment aux études
et calculs velatifs A un troisieme troncon du tunnel.

En fin, ['hypotheése d'unc hausse de Uindex-num-
ber se réperculant sur le taux des lraitements et
salaives n'est pas exclue. Les chiffres suivanls peu-
vent &lre envisagés : '

Traitements . . . . . . .fr. 1,200,000
Salaires 250,000
Indemnités 100,000

1,580,000

WAARSCHIJNLIJKE INKOMSTEN

CATEGORIE. BEDRAG,
1. Verkoopingen 150,000.00
1l. Huurgelden 80,000.00
L. Publiciteit . 20,000.00
IV. Onderscheidene onivang-
sten 6,000.00

Totaal door het N.B.V. op rekening

voor orde gestort . . 256,000.00

V. Storlingen vanwege den
Staat :
1° Waarschijnlijk beschik-
‘baar op 1 Januari 1938 .
2° Waarschijnlijk geéischte
bijslortingen . 126,640,907.42
129,270,000.00

%,629,092.58

Fr. 120,270,000.00

VYOORZIENE UITGAVEN EN INKOMSTEN VOOR HET
DIENSTJAAR 1938.

TOELICHTING

A, — WAARSGHIJNLIJKE UITGAVEN

I. ~ PERSONEEL

Uit het onderzoek van de voorloopige beheersreke-
ning voor 1937 blijkt dal de besluursuitgaven voor
dit dienstjaar merkbaar mel de ramingen zullen over-
censtemmen (bescheid n® 163, bladz. 11), hel noodig
zijnde personeel met de grootste karigheid aangewor-
ven zijnde. Daarentegen is eenc uitbreiding van de
administratieve en de technische diensten voor 1938
te voorzien. Inderdaad, onafhankelijk van de drie’
groote ondernemingen waarvan zal sprake zijn sub
1V, 1°) en dic hetzij op weg van vollooiing, hetzij in
witvoering zijn, zal ecrlang overgegaan worden tol
studién en berekeningen voor cen derde tunnclvak,

Eindelijk, de veronderstelling van een verhooging
van het indexcijfer, invlocd uiloefencnde op het
hedrag van de wedden en loonen, is niel uilgestoten.

Dc volgende cijfers kunnen dus beschonwd wor-
den :

-Janarwedden . . . . . . .fr. 1,200,000
Loonen 250,000
Vergoedingen 100,000

1,550,000
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I1. — DEPENSES DE MATERIEL. — FRAIS DE GESTION

Pour ces «dépenses, la siluation de 'année 1938
sera dans ses grandes lignes, comparable 4 celle de
I'année 1937, L’appropriation de quelques nouveaux
locaux, le montage d’un petit laboraloire pour ciments
el bélons, cle., ces petits Lravaux, effectués en 1937
ou p:'évoir poul 1938 ne dounent liea qu'd des
décaissements relativement minimes.

Ci-apres le détail des prévisions :

Kau, gaz, chauffage, électricité,

l¢léphone . . . . . . . .fr. 22,000
Fntretien des bureaux. Menus

frais - 15,000
Fournitures de buleau Outlthge 163,000

200,000

III. — DEPENSES DIVERSES ET IMPREVUES

Ces dépenses, gqui comprennent entre aubre
le remboursement des frais de voyages des
membres du Conseil &’ Administration, le rem-
bhoursement des frais de déplacement du per-

- sonnel technique de 1'Office, ne seront vrai-

semblablement pas supérieures & . . . . Ir. -20,000

IV. — ENTREPRISES ET TRAVAUX

Les lravaux de la jonction proprement, dlte compren-
dront :

1 Travaux par I'O.N.J.

i. Prewuer trongon du tunnel fr. 15,500,000

2. Deuxiéme trongon et Halle
centrale Ce

3. Parachévement et rvenforce-
ment des murs de souténement
entre la rue des Brigittines et Bru-
xelles-Midi. Achévemenl des ponis
métallicques, début du troisieme
trongon du tunnel .

45,500,000

8,500,000

69,500,000

20 Travaux exécutés par la S.N.C.F.B. pour compte
de 'Office,

L. Gare de
abords

2. Gare de Bl‘uxelles Mldl

Bm,lxellesNord el
13,500,000
15,000,000

23,500,000

Fr. 98,000,000

II. — UITGAVEN VOOR MATERIAAL. — KOSTEN
VAN BEHEER.

Yoor deze uitgaven zal de toestand voor het diensi-
jaar 1938, in zijn groole lijnen, vergelijkbaar zijn
mcl dczcn van het dienstjaar 1937. Het geschikt ma-
ken van enkele nicuwe fokalen, het inrichten van een
klein laboralorium voor cement en belon, enz., deze
kleine werken, uilgevoerd in 1937 of voor 1938 (c
voorzien, zullen slechls aanleiding geven tot betrek-
kelijk, kleine uitgaven.

Hierna het delail van de ramingen :

Water, gas, verwarming, electri-

citeit, telefoons 22,000
Onderhoud der bur eelen Kleme '
onkosten . 15,000
Kanloorbehoeften. Unh uslmg 163,000

200,000

III. — ONDERSCHEIDENE EN ONVOORZIENE
UITGAVEN

Deze uilgaven, die o. a. de terugbetaling van
de reiskoslen van de leden van den Raad van
Beheer, de terugbetaling van de verplaalsings-
onkosten van het lechnisch personeel van het
Burean omvat, zullen vermoedelijk niet hoo--

ger zijn dam . . . . . . . . . . .fr. 20,000

1V. — ONDERNEMINGEN EN WERKEN
De werken voor de eigenlijke verbinding begrijpen :

1v Werken uitgevoerd door het Bureau.

1. Berste tunnelvak . . . .fr. 15,500,000
2. Tweede tunnelvak en cen-
{rale halte . . 45,500,000
3. Algeheele voltooiing en ver-
zwaring van de sleunmuren tus-
schen de Brigittienenstraat en
Brussel-Zuid. Vollooiing van de
bruggen. Begin van uitvoering van
het derde tunnelvak ~ 8,500,000
69,500,000

2¢ Werken uitgevoerd door de N.M.B.S. voor rekening
van het Bureau.

. Station Brussel-Noord en loe-

gangswegen 13,500,000
2. Station Brussel- Auld 15,000,000
28,500,000

Fr. 98,000,000
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1. Travaux exécutés par ’Office.
1¢ Premier trongon du tunnel.

L'engagement de cette dépense s’élevait a
la somme de fr. 33,224,5683.90 (montant de la
soumission Van Rymenant). A la fin de 1937, le
total des paiements présumés sera de 32 mil-
lions 200,000 francs environ., Toutefois, en rai-
son des modifications reconnues nécessaires de
Paugmentation du prix de revient des maté-
riaux des travaux supplémentaires et de la
main-d’ceuvre, le montant primitivement fixé
sera sensiblement dépassé, et il n’est pas exa-
géré de prévoir, pour la bonne fin de ces tra-
vaux, une dépense pour 1938 s’éle-

vant a . fr. 415,500,000

20 Deuxigme troncon du tunnel et Halte centrale.

Quant au deuxiéme trongon, sa
mise en adjudication étant prévue
pour le mois de décembre 1937, on
ne peut guére prévoir de paiements
d’acomptes qu’a partir du mois de
mars 1938. D’autre part, en pré-
sence des flustustions continuelles
du prix des malériaux et de celui
de la main-d'ceuvre, ainsi que les
énormes différences apparaissant
dans les prix unitaires de certains
entrepreneurs, il semble difficile
de faire une approximation du
conit total de I'entreprise.

Les paiements se répartiront sur
les années 1938 et 1939. Pour 'an-
née 1938, le chiffre suivant pour-

rait é&tre adopté . .fr. 45,500,000

Fr. 61,000,000

3o Parachévement et renforcement des murs de souténe-
ment entre la rue des Brigittines et 1a gare du Midi.
Achévement des ponts métalliques. Début du troisiéme
trongon du tunnel.

Ces travaux, prévus primitive-
ment pour 'année 1937, n’ont pu
encore &tre mis en adjudication du
fait qu'aprés une nouvelle étude, il
a été décidé de changer le systéme
préva pour le renforcement des
murs de souténemenl. Dépense
probable . Cfr. 8,500,000

Fr. 89,500,000

1. Werken uitgeveerd door het Bureau.
1 Eerste tunnelvak.

De verbintenis voor deze nitgave bedroeg de
som van fr. 33,224,583.90 (bedrag van de
inschrijving Van Rymenant). Bij het einde van
1937 zal het bedrag van de waarschijnlijke
betalingen ongeveer 32,200,000 frank beloopen.
Echter, wegens de noodzakelijk erkende wij-
zigingen, de verhooging van den kostprijs van
de bijkomende werken en van het handwerk,
zal het oorspronkelijk vastgesteld bedrag in
gevoelige mate overschreden worden, en het
is niet buitensporig, voor het goed ten einde
brengen van de werken, voor 1938 eene uit-
gave te voorzien van . . fr. 15,500,000

2 Tweede tunnelvak en Centrale Halte.

Wat het tweede vak betreft, daar
de in aanbesteding stelling siechts
fegen de maand December 1937
voorzien is, zullen slechts voor-
schotten van af de maand Maart
1938 dienen voorzien te worden.
Anderzijds, wegens de aanhou-
dende schommelingen van de prij-
zen van de materialen en van het
handwerk, evenals de ontzaglijke
verschillen welke uit de eenheids-
prijzen van zekere ondernemers
blijken, schijnt het moeilijk een
benaderende raming van den tota-
len kostprijs van de onderneming
te maken.

De betalingen zullen over de
jaren 1938 en 1930 verdeeld wor-
den. Voor het jaar 1938 zou vol-
gend cijfer kunnen aangenomen
worden . . . . . 45,500,000

Fr. 64,000,000

3o Algeheele voltooling en verzwaring van de steunmuren
tusschen de Brigittienenstraat en het station Brussel-
Zuid. Voltooiing van de ijzeren bruggen. Begin van uit-
voering van het derde tunnelvak.

Deze werken, oorspronkelijk
voorzien voor het jaar 1937, zijn
nog niet kunnen in aanbesteding
gesteld worden om reden dat, na
een nieuwe studie, beslist is het
voorziene stelsel voor verzwaring
van de steunmuren te wijzigen.
Waarschijnlijke witgave . fr. 8,500,000

Fr. 69,500,000
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2. Travaux exécutés par Ja S.N.C.F.B. pour compte
de YO.N.J.

Gares de Bruxelles-Nord et de Bruxelles-Midi.

Ces lravaux onl commencé en
1037; certaines entreprises (dont
celle de la firme Montoisy a Forest-
Midi), sont terminées. L’entreprise
de détournement partiel du cours
de la Senne el de construction de
divers ouvrages d'art en gare de
Bruxelles-Midi, confidée 4 la S. A.
Van Rymenant sera terminée dans
le courant de 1938 (année pendant
laguelle les paiemenls ne seront
plus gue de 2,000,000 de fr. envi-
ron}. Quant & 'important travail
de construction de divers ouvrages
d'art a4 Bruxelles-Nord entrepris
par la S. A. Blaton-Aubert, il se
poursuivra en 1938, concurrem-
ment avec ceux appartenant 4 la
deuxiéme et 4 la troisiéme phases
de Bruxelles-Nord et ceux de Bru-
xelles-Midi qui feront I’cbjet des
prochaines adjudications. Déduc-
tion faite de la quotité des frais
généranx & charge de I'O.N.J. et
qui font l'objet du chapitre sui-
vant, la part d’intervention incom-
bant & 1'Office pour 1938 dans ces
fravaux est estimée & . . . . . 28,500,000

98,000,000

N. B. — Les travaux exécutés par la
S.N.F.C.B. aux gares de Bruxelles-Nord et
de Bruxelles-Midi, & charge de cette Société,
s'éléveront en 1938 a 48,430,000 francs.

V. — DEPENSES D’ETUDES ET FRAIS DE LA S.N.C.F.B.
POUR COMPTE DE L’O.NJ.

Suivant l'estimation faite par la S.N.C.F.B.
d'accord avec ’O.N.J., la part d’intervention
de I’0.N.J. pour 1938 dans ces dépenses s'éléve
ala somme de . . . . . . . . . .fr. 1,500,000

VI, — EXPROPRIATIONS

De nouvelles expropriations ont été déci-
dées dans le courant de Yannée 1937 (Conseil
d’Administration des 11 mai et 23 juin), indé-
pendamment de celles qui restent encore &
effectuer & Bruxelles méme (rue des Tanneurs)
et & Saint-Josse (quartier du Jardin Botani-
gue). En raison de leur ampleur, elles ne

2. Werken nitgevoerd door de N.M.B.S., voor rekening

van het Bureau.

Stations Brussel-Noord en Brussel-Zuid.

Deze werken werden in 1937
aangevangen; zekere ondernemin-
gen (waaronder deze van de firma
Montoisy te Vorst-Zuid), =zijn
beéindigd. De onderneming tot ge-
deeltelijke omleiding van den loop
van de Zenne en het bouwen van
verschillende kunstwerken in het
station Brussel-Zuid, toevertrouwd
aan de N. V. Van Rymenant, zal in
den loop van het jaar 1938 (jaar
gedurende hetwelk de betalingen
nog slechts ongeveer 2,000,000 fr.
zullen bedragen), beéindigd =zijn.
Wat het belangrijk werk van het
oprichien van verschillende kunsi-
werken te Brussel-Noord betreft,
ondernomen door de N. V. Blaton-
Aubert, dit zal in 1938 voortgezet
worden, gelijkiijdig met deze van
de tweede en de derde phasen van
Brussel-Noord en Brussel-Zuid,
die het voorwerp zullen uitmaken
van de volgende aanbestedingen.
Na aftrek van het evenredig bedrag
van de algemeene kosten, ten laste
van het N.B.V., waarvan spraak in
volgend hoofdstuk, is" het deel,
waarvoor het Bureau in 1938 moet
tusschenkomen, geraamd op . . 28500,000

N. B. — De werken door de N.M.B.S. aan
de stations Brussel-Noord en Brussel-Zuid
uitgevoerd ten laste van deze Maatschappij,
zullen in 1938, 48,430,000 frank bedragen.

98,000,000

V. — UITGAVEN VOOR STUDIEN EN ONKOSTEN
VAN DE N.M.B.S.,, VOOR REKENING VAN HET N.B.V.

Volgens de raming, door de N.M.B.S. in
overeenstemming met het N.B.V. gedaan, zal
het bedrag tot tusschenkomst van het N.B.V.
in deze uitgave, voor 1938 beloopen tot de
som vam . . . . . . ., . . . o, . e

Y1, — ONTEIGENINGEN

Nieuwe onteigeningen zijn beslist in den
loop van het jaar 1087 (Raad van Beheer van
11 Mei en 23 Juni), onafhankelijk van deze
welke te Brussel zelf nog te verwezenlijken
zijn (Huidevettersstraat) en te Sint-Joost-ten-
Noode (Kruidtuinwijk). Wegens hun omvang
zullen deze vermoedelijk slechts in.den loop

1,500,000
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pourront probablement éire menées a bien que
duns le courant de 'année 1938. Les dépenses

qui ¢n résulleront seront environ de . _fr. 28,000,000
donlt une pariie & récupérer ulléricorement par
revenle des terrains disponibles apres les tra-
Vaux.
Tolal général des dépenses probables . . fr. 129,270,000

B. -~ REGETTES PROBABLES

Les estimations qui suivent ne concernent que les receties
directes de 1'Office. Ces recelles sonl versées mensuelle-
ment au Budgel pour Ordre, en applicalion de I’article 6,
paragraphe 6 de Ya loi din 11 juillet 1935. Tout conime les
recetles d’autre nalure dont il esi duestion ci-aprés, elles
viennent grossir le patrimoine de 1'Office.

L'Administralion des Domaines, qui a conservé 1a ges-
tion des ferrains el des immeubles, constituant le domaine
immobilier de I’Office, en verse mensuellement le pro-
duil au Budgel pour Ordre, conformément & sa circulaire
du 31 octobre 1936 (Document 164). Cette opération a lieu
par I'eniremise de I'Administration de la Trésorerie, qui
en avigse 1'Office. Ce dernier esh ainsi & méme de connaitre
a tout moment 'ensemble des versements effectués i son
profit. C'est ainsi que, fin 1937, le total ainsi versé sera
de 5,370,000 francs environ {exactement fr. £,008,205.40 au
30 septembre 1937), el le montant probable pour 1938
pourra éire de . . . fr. 1,900,000

Quant aux receltes effectuées par la Ville de Brukelles,
en exéculion des conventions résultant de la loi du 27 aout
1903, leur attribution, qui doit étre décidée par 'inven-
taire prescrit par 1'article 31 des Statuls, n’est pas encore
réglée. .

Filles continuent & étre versées annuellement av « Fonds
spécial et temporaire, etc., de la Pullerie », institué par
cette loi, d’accord avec le Ministére des Transporls. Au
31 décembre 1937, le montant total des sommes versées
atteindra fr. 11,143,576.75, dont fr. 364,272.68 pour 1937.
Pour 'année 1938, le chiffre sera de beaucoup inférieur
et pourra diminuer de moitié ou méme des deux liers.

1 — VENTES

(terrains, vieux matériaux).

Le premier tropcon du tunnel sera terminé dans le
couranl de 1938. Mais il n'esl pas encore possible de pré-
voir la mise en valeur des terrains qui deviendront dispo-
nibles de ce chef, d’importantes questions relatives & 1’or-
ganisation du Boulevard de la Jonction el de la Voirie
en général devant toul d'abord recevoir leur solution.

Par ailleurs, Vaugmentation du prix des matériaux a eu
pour résultat que les démolitions, déficitaires en 19386,
ont donné lieu & recelte en 1937, 11 est donc permis de
prévoir pour les entreprises de ce chef, tant sur le par-
cours de la Jonction qu'aux abords des gares du Nord
el du Midi, des receltes qu’on peut

évaluer a Ar. 150,0n0

van het jaar 1938 tol een goed einde kunnen
gebracht worden. De uitgaven welke hieruit
zullen voorlspruiten, bhedragen ongeveer . fr.
waarvan een deel later in te winnen door
wederverkoop van na het einde van de werken
beschikbaar komende ferreinen.

28,000,000

de waarschijnlijke
. fr.

Algemeen totaal
uitgaven .

van
129,270,000

B. — WAARSCHIJNLIJKE ONTVANGSTEN

De ramingen die volgen betreffen slechts de rechisireck-
sche ontvangsten van het Bureau. Deze ontvangsten wor-
den maandelijks op de Rekening voor Orde gestort, bij
loepassing van artikel 6, paragraaf 6 van de wel van
11 Juli 1935. Evenals voor de ontvangsten van anderen
aard, waarvan hierna spraak, komen deze hel patiimo-
nium van hel Bureaun sanvullen.

Het Bestuunr der Domeinen, dat het beheer bewaard
heeft van de terreinen en goederen die hel onroerend
domein van het Bureau uitmaken, stort maandelijks de
opbrengst hiervan op de Rekening voor Orde, gelijklui-
dend aan zijn omzendbrief van 31 Octobér 1936. (Bescheid
n" 164). Deze bewerking grijpt plaats bij tusschenkomst
van het Bestuur der Thesaurie, die hiervan het Burean
verwittigt. Dib laalste is aldus in stuat, te allen tijde, hel
geheel der te zijnen voordeele gedane stortingen te ken-
nen. Zoo is het dal einde 1937 hel lotaal bedrdg, alzoo
gestort, ongeveer 5,370,000 frank =zal bedragen (juist
fr. 4,908,205.40 op 30 September 1937) en dal hel waar-
schijnlijk bedrag voor 1938 zal zijn . . .fe. 4,900,000

Wat de ontvangsten betreft, door de Stad Brussel
gedaan bij toepassing van de overeenkomsten voorisprui-
tende uit de wet van 27 Augustus 1903, hun toewijzing,
die door het inventaris voorgeschreven bij artikel 31 van
de Statuten moet beslisl worden, is nog niet geregeld.

Zij worden jaarlijks voort gestorl op hel « Speciaal en
Tijdelijk Fonds, enz., van de Putterij », opgericht bij deze
wet, in accoord mel het Ministerie van Verkeerswezen. Op
31 December 1937 zal het totaal der gestorte sommen
fr. 11,413,576.76 bedragen, waarvan fr. 364,272.68 voor
1937. Voor het jaar 1938 zal dit cijfer veel minder bedragen
en kunnen mel de heift en zelfs met twee derden vermin-
derd worden.

I. — VERKOOPINGEN

(terreinen, oud materiaal).

Het eersle tunnelvak zal in den loop van 1938 beéindigd
zijn. Maar het is nog niel le voorzien wanneer de tier
waarde brenging van de uit dien hoofde bheschikbaar
komende terreinen zal mogelijk zijn, belangrijke vraag-
stukken betreffende het aanleggen van de Verbindingslaan
en de wegen in het algemeen nog eerst dienende een
oplossing te krijgen.

Langs een anderen kant heeft de verhooging van de
prijzen van de materialen tol gevolg gehad dat de afbra-
ken, welke in 1936 deficitair waren, in 1937 aauleiding
gegeven hebben fot ontvangsten. Hel is dus toegelaten
voor de desbelreffence ondernemingen, zoowel op den
weg van de Verbinding als in de omgeving van de Noord-
en Zuidslalions, onlvangsten te voorzien, welke men mag
schatten op . fr. 150,000
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II. — LOYERS
(immeubles, installations, terrains).

It s’agit des loyers produits par
les immeubles ayant fail 1'objet
d’expropriations et dont I'occupa-
lion peut continuer & titre précaire,
aun moins, en aliendant leur démo-

lition. Estimation pour 193§ . . fr. 80,000

IIl. — PUBLICITE

Ces recetles, relativement peu
importantes, sont produites par la
location des murs et cldotures & des
agences de publicité. 11 ne semble
pas que leur tolal puisse étre supé-

rieur 4 la somme de . - fr. 20,000

IV. — RECETTES DIVERSES ET IMPREVUES

Recette probable . . . . .fr. 6,000

Total . . . .fr. 256,000

Y. — VERSEMENTS DE L’ETAT

Des chiffres donnés par le Comple de Pré-
vision de 1938, il résulte que les dépenses

probables seront de . . fr. 129,270,000.00

D’autre part, le montant disponible au
31 décembre 1937 (Compte provisoire de ges-
tion), point de départ de la gestion au

1* janvier 1938, s’élévera & . 2,620,002.50

Les prélévements & faire en 1938 4 charge
du Budget pour Ordre représenteront donc ,
un montant probable de . . fr. 126,640,907.50

II. — HUURGELDEN
(Gebouwen, inrichtingen, terreinen).

Het betreft huurgelden, voortko-
mende van gebouwen, die het voor-
werp van eene onleigening hebben
uitgemaakt en waarvan de in
gebruik laling, ten precairen litel,
per maand, mag voorigaan, in
afwachting hunner afbraak, Ra-

ming voor 1938 . I, 80,000

II. — PUBLICITEIT

Deze onlvangsten, betrekkelijk
gering, komen voorl van de verhu-
ring van de¢ muren en afsluitingen
aun publiciteilsagenischappen. Het
schijnt niet dat hun totaal zal kun-

nen hooger zijn dan v 20,000

IV. — ONDERSCHEIDENE EN ONVOORZIENE

ONTVANGSTEN
Waarschijnlijke ontvangsten . fr. 6,000
Totaal . . . .fr. 256,000

V. — STORTINGEN VANWEGE DEN STAAT

Uit de cijfers, gegeven in de rekening van
Voorziene Uilgaven en Ontvangsten, blijkt
dat de waarschijnlijke uilgaven zullen
bedragen . . . . . . . . fr.

Anderzijds zal hel op 31 December 1937
beschikbaar bedrag (voorloopige rekening
van beheer), verlrekpunt voor het heheer op
1 Januari 1938, bedragen .

129,270,000.00

2,629,002.50
De in 1938 ten lasle van de Rekening

voor Orde te doene afnemingen, zullen een

waarschijnlijk  bedrag vertegenwoordigen

van . . fr. 126,640,907.50
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LA CONSTRUCTION DU TUNNEL

TUNNEL

1¢* SECTEUR:

M

Eglise de la Chapelle ‘ﬁﬁ
R {5 L2

h
rue de PHoépital

Longueur: 375 m.

LE RIDEAU DE PALPLANCHES
DE DAMWAND

HET BOUWEN VAN DE TUNNEL

TUNNEL

e SECTOR

Kapelle-Kerk
Gasthuisstraat

Lengte: 375 m.

DE UITGRAVINGEN

LES PUITS DE DRAINAGE
DE DRAINEERPUTTEN
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LA CONSTRUCTION DU TUNNEL | HET BOUWEN VAN DE TUNNEL
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LE POUTRAGE HORIZONTAL [ HET HORIZONTALE BALKWERK



., Y
Jonction Nord-Midh -~ Noord - Zuid - Verbindm

[$3
e

LA CONSTRUCTION DU TUNNEL HET BOUWEN VAN DE TUNNEL
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DE VERBINDINGSLAAN

Hopital g
St Pierre s R
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LA DEMOLITION DES IMPASSES DE AFBRAAK VAN DL STEGEN
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LE RELEVEMENT DE LA GARE i DE OPHOOGING VAN DE ZUIDSTATIE
BRUSSEL

DE BRUXELLES-MIDI

LE NCUVEAU LIT DE LA SENNE DE NIEUWE BEDDING VAN DE ZENNE

VIADUC INFERIEUR
reliant St. Gilles a Ah(l('t’l(‘cl‘lt Crue | héodore \ ('lh%l('uf“l!.
Neenne du Rar e vie des Vdténinaties)

WEGBRUG
Verbindends St Gillis et Anderlecht (I headore N erhacwen

~trival, K(mmul.l,m en Veeantsenstiaat)
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LE NOUVEAU FAISCEAU DE FOREST-MIDI ! NIEUWE VORST-ZUID BUNDEL

) TRl ST W e, Tl

VUE GENERALE DU NOUVEAU FAISCEAU NOUVEAU FAISCEAU POUR VOITURES
DE GARAGE (en service)

ALGEMEEN ZICHT VAN DE NIEUWE GARAGEBUNDEL NIEUWE BUNDEL VOOR RITUIGEN (in dienst)

CABINE [V (en service) ’ CABINE V (en service)
KABIN IV (in dienst) KABIN V (in dienst)

BATIMENTS A USAGES DIVERS (en service)

e . GEBOUWEN VOOR VERSCHILLENDE _ .
CABINE VI (en service) GEBRUIKEN (in dienst) CHATEAU D'EAU

M

(en achévement)
KABIN VI (in dienst) WATERTOREN

(in voltoniing)
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LE RELEVEMENT DE LA GARE
DE BRUXELLES-NORD

FERRAILLAGE DU MUR DE SOUTENEMENT
{Coté Quest)

LJZERWERK VAN DEN STEUNMUUR (Westkant)

L RIS T ek
NOUVELLES FONDATIONS POUR LE DEPLACEMENT
DE LA CABINE Ill

NIEUWE FONDEERINGEN VOOR DE VERPLAATSING
DER KABIN Il

AN
= 1 -

ey

DEMONTAGE DE LA PASSERELLE DE LA RUE
DES PALAIS

UITEENNEMEN VAN ;E LOOPBRUG OVER
DE SPOREN VAN DE PALEIZENSTRAAT

Noord - Zuid Verbinding.

DE OPHOOGING VAN DE NOORDSTATIE
BRUSSEL

COFFRAGE DU MUR DE SOUTENEMENT
{Céré Ouest)

DE KISTING VAN DEN STEUNMUUR (Westkant)

R ani ks [ —

CABINE 1l ET CHEMIN DE ROULEMENT
POUR SON DEPLACEMENT

KABIN Il EN ROLBAAN VOOR HAAR
VERPLAATSING

\, Jors N
s > LU

RENFORCEMENT DE L’EGOUT COLLECTEUR
DE LA VILLE DE BRUXELLES

VERSTEVENING VAN HET MOERRIOOL
VAN DE STAD BRUSSEL




