
( N°~l .. ) 

SE,!.NCE DlJ 26 ÛCTOJ3RE 1837. 

BUDGET 
~v ~~mafB~â&!S ~m ~~~~~u2 a,v~~~œ~ 





( N° 21. ) 

ŒIJambre ~es liepr6.,eutauts. 

SÉANCE DU 26 ÛVTOBRE 1837. 

BUDGET 
~V ~~ID~~~è&!l ~el~ ~&& ~& 182 9V~~2~©~ 

CHEMIN DE FER. 

ART. I«. Entreti'en et poli'ae de la rtnue proprement 
dite . . . . . . . . . . . . fr. 1,060,000 

Anr, 2. Dépen.r;es de trœnspo1't . . . . . . . » 1,950,000 
AaT. 3. Frais de perception. . . . . . . )> 410,000 

fr. 3,420,000 

MESSIEURS, 

JI a paru nécessaire, d'après les principes de comptabilité posés pa1· la 
constitution , que la recette intégrale du chemin de fer fût comprise dans les 
revenus généraux. de l'État, et que les frais d'entretien et d'exploitation fussent 
portés au budget ordinaire des dépenses. 

Ces principes ont reçu leur première application dans les budgets de 1837. 

La formation du budget des dépenses du chemin de fer n'était pas sans 
difflculté. 

Aujourd'hui le budget de Hl37, soumis à une expérience de trois trimestres, 
nous sert de précédent. 

Nous avions admis les deux bases suivantes : 
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PruunimE BA.SE; l)istincti·on entre le service actuel et le sernice lvantuel. 

Nous avons considéré le seruice actuei , pour l'année 1837, comme consis­ 
tan î dans l'exploita Lion <les trois sections de Malines à Bruxelles, ù Auvers et 
à T'errnonde , e11 bornant cette exploitation au transport des Yoya13eurs, et, 
d'après l'expérience acquise I nous avons supposé lJUe ce transport, compre­ 
urut :mo,ooo voyageurs par section. 
Pour déterminer le seruic« éventuel, nous avons posé les trois éventualités 

suivantes : 

Première éve1u11,,ali'tJ ;. Nombre de voyageurs excédant 5001000 ; 

Drruxcièmc é/Jont1talité: Transport de marchandises; 

Troieiémc éventualité : Ouverture <le sections nouvelles. 

l>Eu.xit:iUE BASE : JJ-isti,nction entre trois oat(go,ries de dépenses, à savoir: 

Pr!J'niikre clitéyorie : Entretien et police de la route proprement dite; 

Deii.xième catégorie .- Dépenses de transport; 

Tni-ùie,m,e caté9orie : Frais de perception. 

A. chacune de ces catégories de dépenses, bien distinctes, nous avons fait 
correspondre un article du budget. 

La deuxième distinction a donc été maintenue dans la loi; la première n'a 
pu l'être formellement : il a été nécessaire de réunir dans un même article 
chaque catégorie de dépenses, aussi bien pour le service actuel que pour le 
service éventuel. 

On serait disposé à croire que l'on pouvait diviser le budget du chemin de 
for en deux parties , en comprenant, d'après les trois catégories de dépenses, 
dans la première, le service actuel; dans la seconde, le service éventuel. 

Cette division a été reconnue impossible dans la loi , parce que,' ile fait., 
elle n'aurait pu exister d'une manière absolue, au moins pour les deux: premières 
éventualités, et qu'elle se serait difficilement appliquée à la troisième. 

En effet, si le nombre de voyag:eurs avait excédé 500,0001 il n'y aurait pas 
toujours eu, pour l'excédant, de convois spéciaux; on conçoit néanmoins que, 
sur l'ensemble, il y aurait eu augmentation de dépenses, tant en matériel qu'en 
personnel, 

Il en eùt été de même, en général, du transport des marchandises. 

La même locomotive, par exemple, aurait remorqué à la fois les voyag-eurs 
qui devaient entrer dans le nombre de 500,000, base du servioeaotuelJ les voya­ 
geurs qui , eu égnd à l'ensemble de l'année, déterminent la première éventua­ 
lité; et les marchandises, qui dé Ler minent la seconde. 

Comment pourrait-on ouvrir deux comptes spéciaux à la même locomotive, 
qui trausporterait tour à tour des voyageurs et des marchandises? 

Comment établir des magasius spéeiaux pour la houille, pour toutes les four- 
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nitures de consommation ou d'cun-ctien, selon que ces objets doivent servir, le 
plus souvent concurremrneut, au scrcïce actuel et à l'accomplissement de l'une 
on de l'antre éveutualilé? 

Comment faire des marc liés spéciaux pom· <les fournil ures identiques, rece­ 
vaut un emploi indivisible]' 

1l a donc été Indispensab le de réunir les allocations dit scroicc actuel et du 
scroice éventuel) de manière à ce que chaque catégorie de dépenses, pour l'un 
el l'autre, ne coustituât qu'un •. uticle de budget. 

Toutefois, j'ai expressément déclaré que les éventualités de dépenses étaient 
subordonnées aux éventualités .. de recettes; l'administration a donc considéré 
les déveioppements du hu<l5et comme constituant à son ép,ard un engar.emenl 
moral. 

Le rrouvernemcnt a admis les mêmes hases pour la formation du budget de 
l838. 

Avant d'exposer comment elles ont été appliquées ù l'année 1838, je crois 
devoir donner quelques détails sur la manière donl les prévisions se sont réali­ 
sées, tant pour les recettes ({UC pour les dépenses en 1837. 

DÉPENSES ET :RECETTES EFl'l:CTUÉES J,ENDANT LES TROIS 
PREltllEilS TRIJIESTRES DE 1837. 

L'année n'étant pas arrivée à sa fin, notre expérience est encore incomplète; 
néanmoins, telle qu'elle est, elle justifie pleinement les prévisions de l'adrni­ 
nisl.ration. 

DÉPENSES. 

( A:NNC)CE A.) 

Le ff0Ulerncment avait demandé pour le service actuel. 

Pour le service e'ventuel. 

fr. 745,000 

7fü5,000 
Ce dernier chiffre a été réduit de fr. 18:5.000 pµr la section centrale. 

1 . ' ' Il ' . ~e premier a ete a oue. 

Le service restreint au service actuel, qui ne comprenait que trois sections, 
s'est prolongé pendant les 8 premiers mois de l'année . 

Une seule éventualité a pu se réaliser en partie, celle de l'ouverture de see­ 
tiens nouvelles; elle le sera complétement avant la fin de l'année. 

Aussi longtemps que le service actuel indiqué dans les développements du 
budget ~ a existé seul, les dépenses se sont faites dans les limites du total pré­ 
sumé de fr. 745~000. 

Ce n'est qu'à partir de l'époque <JÙ la troisième éventualité a commencé à se 
réaliser, que l'administration a dù entamer le crédi t alloué à cette éventualité. 

De sorte que~ si aucune éventualité ne s'était réalisée jusqu'au 31 décembre 
2 
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de cette année , la somme de fr. 745,,000 eùt été seule dépensée ; el celle de 
fr. 600,000 , allouée pour le service éventuel, serait restée entière men! 
in tac le (l ). 

RE C J~T'I'E S~ 

( ANNJlXC B.) 

L'expl oitation du chemin <le fer présente aujourd'hui trois pél'iodcs, d'après 
les époques successives de l'ouverture des sections livrécs , jusqu'au cornmeu­ 
cernent de septembre, à la circulation. 

Pn3mi·cre période : douze mois. De mai 1B3;) à la fin d'avril 1836, exploita­ 
tion tl\mc seule section (Malines à Bruxelles). 

Deueiéme pér·i'ode : huit mois. :Mai à décembre IIB6, exploitation de deux 
sec lions ( de Malines à Bruxelles et à Anvers). 

Troi1n'èuw pé-n.:odc : huit mois. Janvier à la fin d'ao ù t 1837, exploitation de 
trois sections (de Malines à Bruxelles, Anvers et 'I'ermonde ). 

Celte troisième période peut être considérée comme close à la fin d'août i le 
mois cle septembre, pendant lequel trois nouvelles sec Lions ont été successive­ 
ment ouvertes, sert de transition à une quatrième période, que l'on peut dater 
du 1er octobre, et où l'on exploite six sections. 

Lés résultats de l'exploitation dans les deux premières périodes vous sont 
connus par le compte-rendu qui vous a été présenté le 1er mars 1837; le 
tableau B ci-joint fait connaître les résultats qu'a présentés la troisième 
période. 

Pendant la seconde période, où deux sections ont été exploitées, la recette 
de la première période, où une seule l'avait été, s'est. trouvée à peu près dou­ 
blée; dans les développements du budget de 1837 (Rapport dit 23 févrierr 1837) 
page 13), en faisant cette remarque, on a supposé c1ue, pendant la troisième 
période, la recette se triplerait, c'est à dire qne, de mois €n mois, on obtiendrait 
en 1H37, pour les trois sections, trois fois la somme obtenue pour une seule 
section en 183:S €t 1836; supposition dont néanmoins je ne me dissimulais pas 
la Iiardi esse , puisque c'était admettre que le premier attrait de la curiosité 
subsistait encore; c'était assimiler aux sections de Brnxellea et d'Anvers 1 la 
section de 'I'errnonde , qui n'était, en quelque sorte, qu'une impasse. 

Cependant ces prévisions se sont réalisées , même malgré le mauvais temps 
de l'hiver el du printemps de celte année; on peut même dire qu'elles ont été 
dépassées, comm e il est facile de s'en assurer par le tableau suivant, où la pre­ 
mière colonne de chiffres contient les recettes opérées pendant huit mois 
d'exploinati on de la première année sur une seule section, de mai 183!5 à 
avril 13-36 ; la seconde colonne , la somme triplée de ces recettes , et la 

(l) 11 Si aucune éventualité ne se rèalise, il faudra, à moins d'événements majeurs, qu'au 
61 décembre prochain on n'ait point excédé l'allocation de 7 M$,OOO francs, présumée néces- ' 
saire pour le service actuel. n p. 12 du rapport du ~3fi1Jrier 1837. 
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troisièruo , les· recettes 1·écllcrnt>n L effectuées pendant huit rnois , de janvier ,\ 
aoùt 18371 pour conserver un tr-rrne exact de comparaison. 

l\eccttc, effectuées pendant 8 P101J,1b11it,1~ des 1 ccettns pom· ltecetf<', oflcctuecs 1ecllcmcnt 
nuns ,m l ~Pelton (Hnl\el- :1 ,cctiom wppo.éo; égu\c~ pr-ndnnt 8 mni s, ,m le, 8 sec 
les a ;\falrnCb)- en longueur et Cf!,<1lcrncnt lions, de j.mvi ei a août 1837. 

pi od nt. ln c,. 

1836. JUai, 21,588 05 64,764 15 1887. Mai, 101,320 57 
Juin, 36,2.ûO 40 l08,781 20 Juin, 105,573 86 
Juillet, 40,109 45 147,328 35 Juillet, 133,065 I;l 
Août, .44,097 15 132,291 45 A.oùt, 141,645 13 

1830. Jauvier, 10,288 10 57,864 30 Janvier, 57,676 80 
Février, 20,195 65 60,586 93 Février, 55,873 10 
ltlars, 22,065 05 HG,195 11'> fü:irs, 69,242 20 
Avril, 28,847 85 86,543 55 Avril, 78,491 45 - 

Fr. 241,451 70 724,355 10 lrr, 742,888 24 

Ainsi les recettes réelles out dépassé de 18,l:>33 fr. 14 c. les recettes probables 
dont on avait établi le chiffre en triplant les recettes de huit mois d'exploita­ 
tion de la première période. 
Le mois de septembre , que j'ai appelé un mois de transition , a offert par 

dizaine les résultats suiva n s : 

Recettes. 

I~r. 45,499 75 

67,232 16 

68,191 08 

Du. 1 °1• an 10 octobre. Nomlue d os VO) age ms. 
( 3 sections : Bruxelles, Anvers, Termonde.) 

Du 11 nu 20. 
( 4 sections : les mêmes et Louvnin.) 

Du 21 au 30. 
( 5 sections : les mêmes et Tirlemont , et 2 
jours d'exploitation de la sccr» de Gand.) 

51,003 

71,820 

Total 180.923 69 

Il est à remal'quer, comme résultat général, que plusieurs départs ont été 
supprimés pendant Ies trois jours consacrés aux fêtes de l'inauguration de 
trois nouvelles sections, suppression qui a diminué la recette. 

Nous avons vu que les recettes effectuées sur les trois sections pendant les 
huit mois, de janvier à. fin d'août 1837, avaient dépassé de 181533 fr. les 
recettes que l'on avait supposé devoir s'élever au triple de celles c1ui avaient 
été réalisées peudant les huit mois correspondants de l'exploitation de la 
première et seule section 1 de mai à août 1835 et de janvier à avril 1836. Trois 
nouvelles sections s'étant ouvertes dans le cours de septembre de celle année, 
l'on ne pouvait plus suivre les mêmes calculs pour établü- la recette de ce mois 
d'après celle de septembre 1836. Néanmoius , le chiffre oh tenu pendant la 
première dizaine du mois dernier, avant l'exploitation des sections nouvelles, 
vient encore confirmer la justesse de ces prévisions. En effet, le mois de sep­ 
tembre 1835 a produit pour une section une somme de 11-0,371 fr. 15 c.; eu 
triplant cette somme })Our établir la probabilité des recettes des trois sections 
exploitées, on arrive au chiffre de 136,113 fr. -45 c.; or, la recette de la pre- 
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mi ère dizaine de septem lire 1837 (trois sections) s'étant élcvéeà 461499 fr. 7:5 c., 
si on la triple pour atteindre Je total présumable pour les trois dizaines ou 
:10 jours, ou arrive au chiffl'e à peu près éaal de ] 36,499 fr. 2~ c., résultai. 
bizarr-c peul-être, mais qui n'en est pas moins réel. 

_l)j~PENSJi~S ET RECET'fES PRÉSUMÉES POUR l.'AlîNÉE 1838. 

DÉPENSES. 

( ANNEXE D.) 

Le tableau ci-joint D> renferme les développements des 'trois articles qm 
forment le chap. V du budget. 

AuTICLE .rREllmrn, 

OU PREl\IIÈRE CATÉGORIE DE DÉPENSES, 

Entretien et police de la route proprement dite. fr. 1,060,000 
' CeL article se subdivise en service actuel et en service éventuel. 

SER "VICE ACTUEL. 

A partir du 1 ex- janvier 1838, l'exploitation pour le transport des voya{feurs, 
calculé pour un mouvement maananum. de 500,000 par section, comprendra, 
huit sections , savoir : 

Malines à Bruxelles, . 21 kilomètres 
)) à Anvel's. . . ~4 )) 

)) à Tcrrnonde. 27 )) 

)) à Louvain . 2-'I )) 

'I'ermonde à Gand. . . 28 J) 

Louvain à Tirlemont. . 19- )) 

Tirlemont à Waremme. '.25 )) 

.. Waremme à Ans. 20 J) - Total. . 188 )) 

Aux trois premières sections formant le service actuel au 1er janvier 1337, 
et représentant une étendue de 72 kilom., il a été alloué '.200,000 fr. pour la 
première catégorie de dépenses. 

L'expérience ayant justifié cette allocation; on a été amené à demander 
proportionnellement pour les 188 kilom., une somme de 5~:5,000 fr. (1). 
Toutefois, il est à remarquer que la proportion fondée sur la distance seule, 

peut être trop rigoureuse ; il y a tellesection très courte, qui peut exiger un 
surcroît d'entretien. 

(l_) 7~klll. : 200,00011 • : : 18&lm, ; X = ;:i'._22,'2'.2'2, SOÏt (Î'.20,ÛÜÛ"• 
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SERVICE ÉVE:NTlJl~J,. 

Pnmt'ere éventuali'td: nombre de 'Voyayrnn ca·cédant ~mo,ooo. 
Uaus les évaluations du budget de 1837, on avait supposé une augmcn­ 

lal ion d'un cinquième 1,m· les dépenses d'eutretiou de la route proprement 
dite, dans l'hypothèse d'un nombre de voyageurs excédant celui de t.0O,O0O; 
le total de celle catégorie de dépenses étant de fr. ti2l5,000 pour le seroice 
actuel en 1838, il y a lien d'allouer, en partant de la même hase, fr. IOJ,0OO 
pour la première éventualité. 

Deueièmc éomit1tali'té, : transport de marchandises. 

On a supposé que le transport des marchandises serait organisé pour l'armée 
entière de 1838, sur trois sections; 

Pendant 8 mois sur deux; 

Pendant 4 mois sur les trois autres, ce qui donne une moyenne do B mois 
pour les huit sections. (AN1UXE E). 

Au budget de 1837, on avait demandé pour cette éventualité sur trois sec­ 
tions de 72 kilom. de longueur à raison de ;S à 6 mois, le quart de la somme 
allouée pour le service actuel de celte année; c'est à dire que pour l'année 
entière cette éventualité aurait exigé environ la moitié de l'allocation. 

Les huit sections offrant un développement de 188 kilom., on a été conduit 
à demander pour le terme moyen de 8 mois, la somme de 19;5,000 fr. (1), 
somme que l'on croit néanmoins devoir augmenter de ] 00,000 Fr., aucune 
expérience n'étant encore faite, et l'administration se croyant obligée de faire 
une large part à l'imprévu, 

Troisième évent1talité: ouoerture de sections nouvelles. 

On a supposé que deux sections, celles de Gand à Bruges et de Bruges à 
Ostende 1 seraient ouvertes du 1er mai au 1 or juin prochain, terme sur lequel 
on espère même anticiper, au moins pour la section de Gand à Bruges. 

H faut aussi comprendre dans cette éventualité l'achèvement des plans 
inclinés d'Ans à Liége , achèvement sur lequel on compte pour le mois de 
septembre. 

La section de Gand à Bruges présente une étendue de 42 kilomètres; 

Celle de Bru ges à Osteude 1 de ~4; 

Le trajet d'Ans à la Meuse, de 7; 

Ce qui donne un total ,de 73 kilomètres. 

':200 000 (1) 72•rn X o-;;m"": --r :: 1881m X 8: .7.' 

= 696 : o0,000 :: 1,oûlf ; .i· = 190;,000 1 soit 190,000, 
3 
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Réduisant ces chiffres à un dénominateur commun, il y aurait 133 kilum. 
d'ouverts pcnd:rn1 quai 1·e mois. 

Chaque kilomètre sur les sections ouvertes néeossite une dépense d'environ 
;~,000 fr. pa1· an, donc 133 kilornètrns exigeraient pour quatre mois U~\000 fr. 

Les mêmes bases d'évaluation ont été adoptées pour le budget de 1837. 

L'aministrnt ion compte encore su 1· d'autres éventualités; elle espère que 
I'année 1838 ne se terminera pas salis que la loi du 1 cr mai 183!;., en ce 
qui concerne la ligue <ln Hainaut, et la loi du 26 mai 1837, eu ce qui concerne 
les lig11rs de Gand à Lille et Tou mai, de Namur et du Limbourg n'aient rèru 
une exécution parl.ielle ; au nombre des sections, dont elle promet l'ouverture 
avant le r= janvier 1839, elle aurait pu rc1.n3er les sections de Gand vers 
Courtrai et <le Bruxelles vers Tubise , 

ART. 2, 
OU DEUXIÈ!UE CA. TÉGOII.IE DE DÉPlll'iSES. 

Dépenses de transport fr. 1,950,000 
Cet article comprend également le service actuel et le service éventuel. 

SERVUIE ACTUEL. 

Il a été alloué au budget de 1837, pour le service pendant l'année entière, de 
trois sections et offrant une étendue de 72 kilom. , une somme de -42~-S,000 fr. 
L'expérience a justifié cette évaluation. 

Si 72 kilom. ont exigé, pendant une année, pour les dépenses de transport, 
la somme <le -425,000 fr., 188 kilom. doivent exiger , pendant le même laps 
cle temps, et pour la même dépense, environ 1,120,000 fr. (l) 

SERVICE É~ENTUEL. 

Première éventua,li'té: nombre cle voyageurs excédant ~00~000. 

On a également supposé, comme au budget de 1837, qu'il pourrait y avoir 
de ce chef, une augmentation d'un cinquième sur les dépenses de transport, 
évaluées, comme on vient de Je voir, à fr. 1,120,000, c'est à dire.fr. 224,000, 
soit fr. 220,000. 

Deuonème éventualité: tran8JJort des marohandiees. 

Au budget de 1837, on avait supposé ({lie le transport des marchandises 
exigerait, pour cinq à six mois, sur trois sections de 72 kilomètres, une 
augmentation du quart de la somme allouée pour le transport des voyageurs. 
L'augmentation eût donc été des trois quarts environ potH' l'a_nnée entière. 

Nous avons vu qu'en 1838, le transport <les marchandises pourra être orna- 

(1) 72lm: 420,000f, :: 188~m. :x=l111l1O00, soit 1,120,000. 
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ursé sur huit sections <le 188 kilomètres, pendant un tenne moyen de huit mois. 
Partant <le là, les calculs proportiounets donnent pour résultat une évaluation 
d'environ fr. 3HO,000 (1 ). 

Troisième éveutua!iïé: oumerturo de sections nouvelles, 

Nous ayons v11 (j!IC les sections dont l'ouverture est considérée comme 
probable en 18:rn, préscnt011t, eu é13ard aux époques successives d'ouverture, 
un terme moyen équivalent à I 33 kilom. exploités pendant quatre mois. 

li est toutefois à l'emarquer que deux de ces sections, et notamment la plus 
longue , celle de Gand à Bruges, doivent commencer ù être exploitées à 
l'époque de l'année où il y a le plus <le voyageurs, c'est à dire, à l'époque de 
l'année où, par cela même, les frais sont le plus considérables. 

Au budget de 1837, ou avait demandé approximativement, pour l'exploita­ 
tion éventuelle de 1 ln kilorn., la somme de fr. 180~000; mais il est à remarquet· 
que 18 kilom. seulement devaient être ouverts pendant les mois <le l'année où 
l'on voyage le plus (pag. 8 du, 1·apport du, 23 févri'er 1837), tandis que, pour 
1838, -42 kilom. , formant la section de Gand à Bruges, doivent être ouverts 
pendant cette période de l'année. 

Au budget de 1837, on aurait dû demander, si on n'avait tenu compte que 
de la longueur des sections et de la durée de l'exploitation, la somme de 
fr. 2:.:m,722 ou fr. 260,000, pour l'exploitation éventuelle de 1US kilom.; mais 
cette somme a été réduite aux trois quarts, eu égard à l'époque de l'année où 
devait se faire l'exploitation. 

L'hypothèse se présentant aujourd'hui dans un sens inverse, c'est a dire, 
l'exploitation devant commencer à l'époque de l'année où il y u le plus de 
voya13eurs, on a été amené à demander une somme de fr. 230,000 (2). 

As.T. 3, 

OU TROISlÈnIE CATÉGORIE DE DÉPENSES. 

Frais de percept-ion. . . . , . . fr. 410,000 
Cet article se subdivise également eu service actuel et en service éventuel. 

ssn VICE ACTUEL. 

Au budget de 1837 on avait demandé, pour le service de trois sections d'une 
étendue de 72 kilomètres, une somme de fr. 120,000, somme qui a été allouée 
et qui se trouvait justifiée par les états de dépenses de cette époque; les trois 

420 000 (1) 721<n1. X O-; m,m : 4 :: 1881m X 8 : J...' 

= 396 : 106,000 :: 1,o0I~ : x = 400,000, soit SB0,000. 

('.2) 188lm. X J2mo15 : 1,120,000 :: USlm X 4 : $ 
= 2,206 : J, 120,000 :: 032 : .i·=26o,OOO, soit 230,000. 



( lJ ) 

sections qui constitua ir-ut alors !(, service actuel) présentaient un développe­ 
me nt de 7!?. kiloruètres, 

Les B sections qui constuueron Ile service uctnel ù parlir du Ir·t janvier 18~8, 
offrant un ensemble de 18B kilomètres, il y auruit lieu d'allouer proportiounel­ 
lement une somme de fr. 260,00(), évaluation qu'on a réduite ù '.23510001 l'rnl­ 
minist.rntion supérieure restant r-u majeure partie la même. 

SER-VICE ÉVENTUlaa 

Première évent1w,tz"té : oiombre de voyagcU/rs excédant 15001000. 

On a demandé J>Olll' papier et impressions, la même somme que l'année dcr-. 
:aiièrc (fr. D1000), 'bien que, pr-opo rtion {prdéP1 on eùt pu demander une somme 
vtm forte. 

JJeuœz·erne l!ventiialité : transport des rnarohamdiees. 

Au budget de 1837 on avait supposé que les bureaux devant être distincts, 
au moins pour les rnar-chandises proprement dites, ce transport nécessiterait 
une dépense à peu près équivalente à celle du transport des voyng:curs. Nous 
croyons cette proportion trnp forte et la somme de fr. 100,000 demandée l'an­ 
née dernière, pom le transport des marchandises sur trois sections , sufâsanto 
pour Je même transport sur huit sections 1 l'administration supérieure restant 
d'ailleurs la même. 

'I'roinème éventitalz'té . ouverture de nouoelles sections: 

Tout en demandant au bud~et de 1837 fr . .L00,000 pour l'exploitation éven ... 
tuelle de trois sections, on a reconnu c1ue la proportion exacte n'exigeait qu'en­ 
viron fr. 70,000, somme qu'on se borne à demander cette année, les sections à 
ouvrir en 1838 offrant, pour un tenue moyen de 4 mois , la même étendue que 
celles qu'on supposait devoir s'ouvrir en 1837 (133 kilometres pour 4 moù). 

JlEt:ETTES F1lÉS1J1llÉES POUR. 1838. 

AI'iNEXES C L'f E. 

L'on a présumé que la. recette pour les voyageurs s'élèverait en 1838, à 
-4,000,000 fr., et la recette pour le transport des marchandises à 850,000 fr. 

La recette pour le transport des voyageurs a été évaluée d'après I'expé- 
1-ience foi te avant l'ouvertur e des nou velles sections, cl déjà confirmée en 
partie depuis cette ouverture. ( ÂNNEXE C.) 

_ La recette pour le transport des marchandises a été évaluée d'après le 
mouvement moyen. des marchandises ,Juouvement indiqué dans le mémoire 
des ingéni"e11,rs Simons el de llidcler) publù! en mars 1833. 

]SA.LANCE E11Tlt:E LES DJ~PENSES ET LES RECETTES PR.ÉS1J1'IEES, 

Les recettes, tant pour le traJJ~port des voyageurs que pour celui des mar-­ 
chandises , sont évaluées à Ji-,8l50 ,000 francs. 
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Les dépenses d'entretien et d'ex plo itation , formant l'objet (lu chap. "V du 
budget des trnvnux publics, sont l~valuécs ù 3.,-t:W,000 fr. 

La différence est de . . . . . l/~30,000 

La somme qui constitue celle différence suffit à l'intérêt et à I'nmortissemcn t 
<111 capital employé d'après les détails approximatifs suivants : 

Capital 011,lfrtgé poul' l'habl:i"ssernent des dù-c sections et pour leur matériel. 
Route d'Anvers et Bruxelles ù Liége. 14,000,000 
Roule (le Malines ù Ostende . . . . . . 8,500,000 
lHnté-ricl des transports, . . . . . • . . . _ 4,000,000 

Ensemble . 
Ni-gocialiou de l'emprunt , 8 p. 0/0 • 

Totêll. . . • • • . . 
Iulérèt et amortissement , 5 p. 0/o .. 

26,500,000 
2,120,000 
28,020,000 

1,431,000 

nÉPENSES lfÉ'f ABI,ISSEME:NT D:EJllJIS IJE 1er JA.:NVIEll 1837. 
(ANNEXE F'.) 

La. loi du 1°l' mai, en abandonnant au gouvernemenL la direction exclusive 
<le la grande entreprise qu'elle décrète 1 lui a imposé l'0Lli3'ation de présenter 
chaque année un compte détaillé de toutes les opérations ; il a été satisfait à 
cette obligation jusqu'au 1 cr janvier· 1837 par le rapport du 1 cr mars dernier. 

Par les détails qui précèdent, cc rapport est complété, à partir du Jer jan-vier 
jusqu'au 1°1 octobre, en ce qui concerne les dépenses d'entretien, d'exploita­ 
tion et de perception, dépenses faites dans les limites du budget flxé pour la 
première fois par la loi du 18 mars. 

Il nous reste à le corupléter en ce qui concerne les dépenses d'établissement, 
dépenses qui ont continué à être faites au moyen du crédit ouvert par la loi 
du 18 juin 18a6, aujourd'hui épuisé. 

L'emprunt des 30 millions autorisé par cette loi a produit un capital réel 
<le fr. 27 ~364,163-74. 

L'emploi de celte somme a été fait de la manière sui van te : 

1 ° Pour remboursement des bons émis en vertu de la loi du 1 er mat 
l834. . Fr. 10,000,000 00 
2° Pour remboursement des bons émis par suite de la 

trausa ction <lu 26 septernb re 1835 avec les concessionnaires 
de la Sambre. 

a0 Pour la réserve faite en exécution de l'art. 10 de la 
même transaction 
4° Pour la part du crédit directement affectée an chemin 

de fer. . 
5° Pour la somme distraite, en vertu de l'autorisa­ 

tion renfermée dans le n° 3 de l'art. 3 de let loi, de la part 

1,000,000 00 

du crédit affectée aux routes. 
6° Pour la somme qui est restée affectée aux routes. 

Total égal au montant du capital effectif. 

o,~soolooo oo 
500,000 00 

Fr. 27,3641163 74 
1- 
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ll a donc été de fait attribué aux travaux du chourin de fer sur l'emprunt 
des 3() millions : 

1 ° Pour le remboursement des bons du trésor émis en vertu de la loi du 
Jcr mai 1834 . 10~000,000 00 
2° Pour la part du crédit directement affecté au chemin 

,fo for. . 
3° La somme disrrarte du crédit de six millions alloué aux 

routes t5,500,000 00 

Total. fr. 24,374,163 7 ~ 

C'est la somme destinée aux travaux du chemin de fer avant l'ouverture du 
nouveau crédit de 10 millions de bons du trésor (1). 

D'après le compte rendu du l or mars, la dépense, tians les premiers jours 
de janvier, s'élevait ù fr. 14,6615,6:SlS-71 c., y compris les frais d'entretien et 
d'exploitation antérieurs au budget régulier (2). 

Il a Jonc été dépensé, depuis le 1 er janvier, la somme de fr. 9,708,!:'.>08-03 c., 
dépense dont la répartition est indiquée au tableau ci annexé F. 

COR:RJU-'ATION ENTRE 1-'E BUDGE1, DE L1EJXTUETIEN ET D}~ 
L'EXPLOI'fATION, E'I' CEl,UI DES R.ECETTES. 

Je ne finirai pas sans insister sur la corrélation <1ui existe entre les éventua­ 
lités des dépenses, et celles des recettes; l'administration n'hésite pas à prendre 
'pour le hudjet <le 1838_, l'engagement qu'elle a pris pour celui de 1837 et 
auquel elle s'est loyalement conformée : la somme demandée pour le service 
actuel de trois sections en 1837, était de 745,000 fr.; celle qui est demandée 
pour le service actuel de huit sections à partir du 1er janvier 1838, est de 
1,880,000 fr. Si aucune des éventualités prévues pour 1837 ne s'était réalisée, 
la somme correspondant pour celle armée au service eoentuel serait restée 
intacte; si ancune des éventualités prévues pour 1838 ne se réalise, la somme 
correspondant pour l'année 1838 au service éoentuel restera intacte. 

Il est du devoir de l'administration que les éventualités qu'elle pose dès à 
présent pour ne point être prise au dépourvu, se réalisent; elle espère même 
aller au-delà de ses promesses officielles. 

Le mini·stre des travauœ publics , 
NOTHOMB. 

(J) Les sommes mandatées ou poui- lesquelles des demandes de paiement ont été adressées 
à la cour des comptes, s'élevaient à la date d11 '.23 octobre 1837, à 2.3,99!5,-472 fr. 38 c. 

(2) Il y aurait de ce chef une restitution d'environ un demi-million à faire aux fonds d'éta­ 
blissement; voye'%- page 10 du compte-rendu di, Ier mars 1837. 



Al1:NEXE ./J.. 
CHEMIN DE FER. - DUDG-ET 1837. 

LOT 1)0 18 mARS J 837. 

R.dcrtpitu laüon des dépenses d'entretien. et d' eœplo,-tctt·ion e/fêctU,ées du, 1 or Ja,m)J°e,,• 
au 30 septembre Hl37. - ,.,. ~ •• 

ARTICLE l cr. - r.NTIHsTIEN wr l'OI,IC}; llll J,/\ I\OUTE- 

Pcrso n n ol pom lo service et lu survcilluuce rios travaux .............• , •........ , .... , 

1=-=,=-=--'• - - ------- ·--------, 
SECTIONS. 

- ~------·---•-i-----,,-...___ ----------- 
i"llnlinM l }bl111<•11 1 :;Uali1w,;; lUnlirn•,; I 'I'orrno nrlo Lûll\ du 

à Ih-uvelles a An\'CI G ,î. 'l'oi-moud«. ,; Lnu v.nn . ,l Gand :\ 'I'ii Icmon t 

Ateliers ct_11-1lndct11ts •••• , 18,427 95121,071 78135,794 0014,874 811 :3,Ul 441 p. mëm, 
Oanton.niors I ponton- 
niors, oie. . . . . . . . . . 11,421 29 Il ,'.M4 82 16,3116 37 735 2/l I,25G 10 hl. 

1lfatériau.-r: d'ontrntion. 
Fascinug es, ouvrages di- 
vers d'amélioration.,J 3,500 DOi 3,79B 55I 17,538 501 Jl· 1ntfm. 1 JJ. mtfm. 1 ld. 

Enlie tien des ouvragos d'art 0t aubettes. .....................•..................... 

ART. 2. - UÉL'ENSES DE 'l'fü\Nl\l'OIIT. 

so1vmms D:ÉPl!Nsl':Es, 
CRF.DlTS 
AJ,LOU{,s. 

l 
2:~,303 10 1 

1 

83,309 98 1 
' 

41,023 33 

24,012 25 
p.111dmoire. 

P11son11 el de direction et surveill ance : ingénieu1·s, mécaniciens, contre-maîtres cl'u te licrs , 
garde-magasins .. , , •................................................... i 25,278 30 

l•'OUfiNITUIIES DE CONS0l\11'1/\ TION, 

Cmnlmstiblo: Uouillo, 4,717 tonneaux , .... ·...•................... 120,124 76 ·} 
Fabrication du coke , .•... , .....•.... , •..•. , . . . . . . 9,123 84 131,170 56 
Bois d'allumage ,....................... 1,021 96 
Ustensiles nt p aninrs à coke ..• , ,.... 2,755 38 

(/)rai.~s11go: lluilc, grni~so, snif, etc ..... ,, , . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . ] 7,269 61 
Nottoyage .- Ustensiles, S(l.\'On , étoupos , etc •• , ••••••••••.•••••.•• , •••.•.• , ••• , • . • • • • 8,020 08 
L'cfoirage des station; ot ateliers •.•.......... , ............................•.. , . . . . 5,968 63 
S<ûafre des mact.inùle.i ...• , ..........• , ......•. , . . • . . . . . • . . . . • . . . . . • . . . • . . . . . . • 3'î,307 10 

FOUI\NITUIIES l'OUR 1.'E!'ITREi'rnN DU MATÉ mnr.. 
Bois, menuiserie, charronnage , , , . 
Fei, aeior, clous, serrurerie, ferruuueri e, etc . 
Garnituro« do »oitures ; drop, cuir, toiles, t;luces I etc , , . 
Pointnro , couleut s , vernis ......•.....•........•....•............•.. 
Dépenses do l'atelier central .•.•.....•...• ,.. . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 

M:AIN-D'OOUl'IIE 1•oun 1/EN'fRETmN Du atATf.:mm,. l 
Station de Bruxelles ...• , •.... , , .•..... , .•...... , . . . . . . . . . . . . . . . . 36,707 71 1

, 

l\Ialines , ..•........ · , , . . . . . 7,837 29 
Auvers ......•.•......•• , •.••. , , .• , .••.•• , . , • . • . . • . . . . • 14,225 5!) 
Termonde · ,................... 16,595 88 
Louvain, , · .. , .. , , . . . . . . 406 26 
Tirlemont . . . . . . . . . • . . . . . . . . . . . • . . . . • . . . . . . . . . . . . . . . . . • 276 76 

• Gand ...•...•....•..• , •.. , ..•.•..........•......... , .. pou 1· më-n«. 
Rëparations des magasins et remises ................•............................ 

1, l94 30 
35,537 72 
l,551 87 
1,799 39 

13,428 27 

TOTAUX. ..••.•.•. , •... , • , •• 

53,511 55 

> 76,139 29 

171,648 06 

All'.f. 3, - Flll\IS DE PERCEPTION. 

Personnel pour I'udministrntlon dos rec eltes et la police des \lonvois. , ..• , , .. 
Fmis do b u roau , papiers, impressions .......•.................................. , .. 
Jllobilier; eai.nions, brouettes - . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 6,345 00 ( 

Umfor!nes, cornets, etc , . . . . . . . . . . . . • . . . . . . . . • 2,367 00 j 
Cliauffaya, t.fclatra(Je et nefloyage ••.. , . , ..•• , . , •.•••...........................•• 
Solaire dos ouvriers employ,fs ait ,Ml'VÙ::o des l,agagas ..... , ..•... , ..... , .....•...... 

357,420 50 

p. mémoire. 

, •.••• "' I} 8,578 72 
8,712 00 

255 28 
4,000 00 

........••. ,-6-23-,9-6-'3_3_9-1 l,345,000 

94,894 23 

370,00ll 

. 685,000 

290,00(l 

OBSERVATIONS, Les huit premiers mois ont compris cvclnsivcmcnt l'exploitation des trois sections de 111alines à Bruxelles, 
A.nvers et Tormonde. - Les trois nouvelles sections ont été successivemeut ouvertes dans !e cours du neuvième mois, c'mt ,, 
dire do scptemhrc , néa,li!'orns nvunt L'épuquo précise de l'ouverture de charrue section, il a dù se foire en prépcratits quelques 
dépenses pour la réalisaîi.on do ces éventualités. 



3° PÉRIODE. 

ANNEXE B. 
CHEMIN DE FEB. - Transport des voyageurs. 

Tableau des recettes et du. mouvement dés voya.c;eurs; eeploitation de trois sections durant neuf mois, de plus un mois d!! transition, 
depuis le 1 "r janvier au 30 septembre 1837. 

MOIS, 
RECETTES. VOYAGEURS. 

BKDU:lL!S. , A~~E.RS. 

1 1 
1 

1 1 

WETTE• 1 
lfnni:s. TE&!ll'>~DE ) 1.1Lvo11.nE. r.ou, HN. RE-,-. j T!RlE- 

1!0.ST. 1 cm. 1 TOTAL. lj BRUXEI- 
. 11:s. 

,>\ERS, 1 JI\Ll'~'• TEP.'10~-1 l 1 DE. - HL, ORl)!l. 101\'.\1'. 

l 
'\'\'RTTS-1 
RE~. 

Janvier ....... 21A63 15 lî,169 75 13,370 10 4.,456 00 2,217 80 
Février .• , .•.. 21:047 25 17,121 95 11,479 55 4,218 50 2,005 85 
Mars ......... 25,743 10 21,19[ 45 13,863 95 5,809 75 2,633 95 
Ani! ......... 28,757 25 24,578 25 16,388 65 5,983 15 2,784 15 
îllai ...•.•. , •• 37,781 25 31,581 93 2.0,566 75 7,898 20 3,492 44 
Juin .......•. 38, ïll 60 32,235 15 21,774 oo 9,076 85 3,775 76 
Juillet ....... 47,lï6 33 40,806 01 I 28,760 M 12,083 04 4,239 36 
Août ........ 51,214 83 47,982. 79 25,809 72 12.,471 07 4,166 î2 
Septembre .... 56, ï98 13 451092 M 33,163 89 n.eae f'17 -i,264 10 

Total..,,,. fr. 325,692 89 277,759 83 184,177 66 73,225 13129,580 13 
Bag~ges...... _ Z,607 86 2,823 441 1,139 75 603 07 97 32. 

Total des recet-1 
tes des voyag", 326,08.> 03j 2':'4,936 39j 183,03ï 91172,622 06[ 29,482 81 

57,676 so\ 18,367 
55,873 JOI lï,929 
69,242 20 21,25S 
78,491 451 24,261} 
l01.SZ0 57 33.066 
l05:5ï3 861 36:675 
133,065 29: 44,264 
141,645 13' 42,856 

rn,453 0117,104 91 l 3,847 4a: 2,892 70 183,845 37 49,82.5 

19.453 0'717,104 9l 3,847 45! 2,892 70 926,733 77. 2.87,500 l 232,318 12.79,445 1 71,176 
91 18 133 SS • ! • 7,4.96 50. -i--:- 

19,361 89! 6,971 m
1
3,847 45

1
2,89'.f70I 919,23, 2z 

13,085 
13,307 
16,134 
19.260 
26,7l7 
28,799 
36.02.3 
.:.2,1';9 
36,814 

17,139 
16,435 
19,930 
24,17l 
31,794 
34,594 
45,203 
41,096 
49,083 

3.490 
3,561 
4,86l 
5,411 
7_;317 
8,418 

12,,93 
l 1.062 
14,263 

4.632 ' ' 4',234: ' 5,.j02. . 
5,891 . 
/,;553 . 
7,998 , 
9.2'76 

18.~~t ! 
. 

s:527 ' 9,263 G,801 ___ , ___ 
62,886 18,44! &,801 

t t:rtL. TJR.tl:.- 

1 

GA'\lL 
1\I<O,'f 

. 56,7U . 55,456 
b7,6Q;, . • 'ïS,993 

, 106,(.'i'ï 
1 L3,4Si 

' ' lri.!'....;G . 145,i:!U 
3,215 l,61:-4 189,:l<<J 

s.are 1,644 9G3A~6 

1 
1 

1 RECETTES DES 
i 

1 ::YAGEURS l :GAG[S~ 

1 

Bruxelles ... · 11 
A.mers. . 1 
Malines... . . 1 
Termonde .. 

'f oL.tl fJdl Lui eau. ~ Vilvorde . 
Louvain . 

, Wetteren . 
Tulemont. . 
0-and ..... , .. 

,, 
,! 
fi 
il 
,i 
1 

VOHGHRS. ;; 
1, 

326,085 03 
274,936 39 
183,037 9l 
72,622 06 
29,482 81 
is.set 89 
6,9il 03 
3,847 45 
2,892 70 

2,607 86 
2,8:tl 44 
1.139 7,; 

0

61J3 07 
97 32 
91 18 

1:.13 88 

Total. . • . li 9191237 27 1 7,496 eo 
~ Tot~] zenérol des re cejtes ,lu l" jan- 

üe, au 30 septembre . . . . . . . . . fr 926, i33 77 

,; 
, ll-1uxe1le,,,... 287,500 q 

\ 

Am ers. . . . . . 2:J2,Jl 8 Il 
1IaJines , . 2ï0144!> 11 
Termonde... 71.176, 

Toto) par hureau. Yilrnrùe..... 6~:ssr, ' 

~ 

Louvam . . . J:,,,41 •i 
\\etterrn.... 1 fl,801 , 
Tirlemont .. · 1·: ~5,:.1;, 1 
Gan<l ....•... ; l.6~-1 J 

1 1 
Tot.il des Tù\ageur~ <lu J-:r jD.D'\LCl ,1,U 11 ! 

30 se ptembr e . . . . . . . .... , 1 965,42.'i 
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ANNEXE c. 
CHEMIN DE F'ER. -Transpol't des voyageurs. 

-1(' J>É[UODE. - Eaploitation. de S'ÙV sections. 

l" mzAINE D'OCT0BlU 1837 

État récapz'tnlatif par bureaù du »iombre <les voyageU,1'8 et du, montant des 
recettes, rlu l ci· au 10 oct obre 182 i . 

DÉSIG Nlilllllt NOMBRE RECETTES. 
DBB !)). --- -~------------- .• :aus ---------- ... 

ll UR F. A.U X. VOYA.G-EUllS. VOlMtURS. 1 BAGAGES. TOTAL 

Bruxelles. . . . . 17,991 22,7!S9 70 419 32 23,179 0~ 

Anvers . . . . ll,7(H lô,o72 79 Mo 62 rn,918 /fl 

Gand . . . . . . 7 ,9l\7 U,843 03 200 24 14,043 27 

Malines . . . . . 14,6Hl 10,960 00 116 90 11,076 90 

Louvain . . . 6,030 n,941 20 ~8 80 o,980 O!S 

Tirlemont . . i,46tl -4,600 61> JI )1 -4,603 (HS 

Termonde . ~,88!-J ~,467 85 46 96 3,ol-4 at 

Wetteren . ,,22s 1,'.286 60 10 lo 1,296 7~ 

'Vilvorde . . . :1,224 1,1131 90 11 1o 1 l ,4rn OIS 
1 -- 

Total. 71, l 915 79,868 77 1,189 14 
1 

81,0157 9l . ! 
1 
1 
1 
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1VIINISTERE DES TRAVAUX PUBLICS. 

BWDGRT DE 1) EXEHCICE 1838. 

CBEDII:N DE FER. 

Sertnoe actuel de ku,i·t sections ouoertes, et scroice éventuel de ces sections et 
des sections a ouori» dons le cours de l'nnnle 1838. 

TEXT1~ DU PROJll'l' l>E LOI.- CH.ANTRE V 

)) 

)) 

1. Entretien et police de la route proprement dite. 
2. 
3. 

Dépenses de transport 
Frais de perception . . 

. fr. 1,060,000 
)) 1,9no,ooo 
)) 410,000 

Fr. 3,420,000 

l)JrVELOPP:EMENTS. 

ARTICLE p REMI ER. 

Entretien et police rie la route propre,rncnt dite, 

§ I, SER.VICE AC'l'UEL. 

Sur les huit seetians d'ensemble 188 hiiomètree J)fJU1' un mouvement maximum sur chacune, 
de o00,00() voyageurs. 

Personnel pour le service et la surveillanoe des travaux 
Ouvriers des ateliers ambulants , . . . . • . • . 
Garde-routes et pontonniers .. , , . • . • • • , , 
Matériaux d'entretien ( rails, billee, 9ravier, etc ,) • , 
Entretien des ouvrages d'art (ponts, aquéduos, etc.): 
Idem dos aubettes et maisons de gardes ...••. 

fr. 80,0001 
" 260,000 n2ü ooo 
» IS0,000 ' 
H 00,000 
p'mémoire. 
p'mémoire. 

§ Il. SERVICE EVENTUEL. 

11•0 éventualité: nombre de voyageurs supérieur ù !î00,000 f!'. 1015,000' 
2° éventualité : expédition de marchandises , . . • • . . ,, 290,000 
3• éventualité : ouverture des sections nouvelles: 

De Gand à Bruges (4'2 kilom ., 8 mois); > o3o,OOO 
" Bruges à Ostende (24 id., 7 mois); 
11 AnsàLiége(plansi7wli:n.)( 7 id., 4mois); 

Ensemble 73 kilom. à 8, 7 et 4 mois, ou terme moyen 
133 kilom , à 4 mois • . • • . . , . . • . . ,, rno,000 

-. 1,060,000 
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AilT. '.2. 

Depenses de trnnsport. 

§ 1. SERVICE AC1'UEL. 

Sur les huit sectùm« d'ensembl» 188 kilomètres pour wi mouoement maximum sur chacune , 
de o00,000 voya,qe1ws. 

Personnel de direction et surveillan cc, ingénieurs-mécani- 
ciens, contre-maîtres d'ateliers, garde-magasins, etc •. fr. 90,000 

Fourniture de consommation (com1msti6le). fr. 400,0001 
Graissage (!miles, saindoux, eto.), . . . • . ,. 64,000 A 80 00O 
Neuoyage (savon, étoupes, b1·oo·ses, etc.), . , ,. 8,000 » ~ ' 
Eclairage • . • • • . . . . . . . . . • . . n 8,000 ') 1,120,000 
l\fain-d'œuvre pour consommation (macltinistos, chaujfours) ,1 !Oo,000 
Fourniture d'entretien pour le matériel ( bols, fen, dmJJ, 

cuirs, rouleurs) . • •••.•••... , • . • • . . . . " 1815,000 
Main-d'œuvre pour l'entretien du matériel (menuisiers, .for- 
gerons, selliers, peintree, etc.) . , . . . • • )) '.260,000; 

Réparations <les magasins et remises, etc. . . . . . . • . . p' mémoire, 

§ II. SEI\VICE IWJ<:N'l'UEL 

1 '0 éi1entualité: nombre de voyageurs supérieur à lS00,000 fr, 
~• éventualito : transport de marchandises. . • . . . . . n 
:l0 évenfoalité : ouverture des sections nouvelles: équiva- 

lant, terme moJen, à 133 kilom. pour 4 mois. J) 

ART, 3. 

§ 1. SERVICB ACTUEL. 

Su» les l1uit sections d'ensemble 188 hilomètres pour un mouvement maximum sur chacune, 
de o00,000 voyngeurs. 

Personnel. . . . . • . . . . . . 
Frais de papier et d'impression ', . 
Mobilier des bureaux • . . . . . 
Chauffage et éclairage . . . . . . . . . . . . . • . . . . . 
Entretien et 1·éparation des bâtiments servant aux bureaux, 

'220,000} Mo;ooo 
'.2#}0>000 

. : fr.' 19B,000l 
" 30,000 
n 15,000 
.)) . 15,tldO 
p: rnémoir.e. 

830,000 

' § U. SEUVICE EVENTUEL. 

l" éventualite : nombre de voyageurs supérieur à o00,000. 
(Erais de papier et d'impression.) ..... fr. 01000 

2,c éventualité · transport de mnrchandisos .. , 
Sur S sections pendant 12 mois. 
" 2 l) 8 )) 
)) ~ )) 4 )) 

(Ou en moyenne 157 sections d'une année.). " 100,000 
3e éoentualit« : ouverture des sections nouvelles équivalant 

à 133 kilom, pendant 4 mois. . . . . . )) 70,00Ù 

235,000 \ 

1,900,000 

17li,O0O 1 

-H0,000 
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ANNEXE E. 

CllEMIN DE PER. 

Recettes p1'ésurnée8 de l' exercice 1838. 

DURÉE 

Jlll 

l, 1EX.Pl,Ol'f A 'rlON. 

PRODUIT 13l:WT DtS l\ECETTES, 

V01'AGEVRS, f nlt\l\CIIA!\OIS.CS, 

Malines it Bruxelles . • . . . . L'année entière. 000,000 

Id. à. .Anvers . • • • . Id. 1.>00,000 

Id. à Termou de, ld. !>00,000 

Termonde à Gnnd . , , • • . . . • l Icl. IS00,000 

Pour huit mois. 1 • • • • • • • 

1 
1 

Malines à Lou vaiD , , • . . , . • l Pour I'anuée, 400,000 

Pour huit mois. 1 • • • •• .•. " • 

l Pour l'année. 1 300,000 
Louvain à Tirlemont , •. , , , • l 

Pour quatre mois. 1 • " 11 • • • • 

1 Pour l'année. 1 300,000 
'I'irlemont à W aremme • • . . , , l 

Pour quatre mois, 1 " • • • • • • 

l Pour l'année. 1 300,000 
Waremme à J\.TIS • , , • • • , • • l 

Pour quatre mois. . ... 
Gand à Bruges . • . , . • - • Pour huit mois. 400,000 

Bruges à Ostende • • . • • • • Id. ~00,000 

'Total. • • . . . . . . • • • 

lo0,000 

200,000 

100,000 

100,000 

lo0,000 

150,000 

IS0,000 

IS0,000 

1 
. 1 .4,000,000 800,000 

------.:~---------- 
Ensemble ..•.....•.... , • fr . .4,800,000 
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llél'apitulation genérale des dépenses <le 

~ 121 -- •• - - - 

n.vrus de I'npprobntion des 
truvaux . 

De I'ouvcrture de la 
moto .... , ..... 

1,0NG{IEUII •.• ,, •• , .. ,.,. 

SEC'.fIONS 
LIV11ÉES A LA ClllCULATION. 

--- 1 -'1--·--------,--- 
MALINE, 1 nl.11,INES 1 !1111.l~Ba !lAL\,\l:S I J.OUV\IN l 1'ER"ONDE I TJR.l,JnlDN'l' 1 \\ARE'1"1>. , l>lNll 

A I l \ ,\ ,l A A. A. 

llRUXFLLli:.S. .Alî\tn<.. l'lŒ!l'.ONJ>E, lOHYAI~. TIRL1~'UO:N'f. GArrn, "Yl'A.RF.itl'1P.~ AN8, IH\UG'ES. 

1834. 
l" juin. 

1835. 
ô rnui. 

20,3501". 

1835. 
31 moi. 

tsau. 
7 mai. 

1835. 
W sept. 

1837. 
2 janvier. 

2G,750m, 

rsae. 
17 mors, 

1837. 
11 Rllpt. 

25,700'". 

1831. 
2.9 sept. 

1837. 
22 sept. 

18,900°•. 

SECTIONS 
EN Tf\AIN D'};XtCUTION. 

._..,.. -'t'- 1 - 
Ul\.UGRll 

\ 

1836. 1 1831'.1. 
1 •• nvri l. 7 uvri]. 

1837. 1 • 
3 oL28scp. 

28,340"'. 1 23' 260"'. 

1836. 
27 avril. 

19,670"'. 

18.1G. 
14 nov. 

40,460m, 

OSTll11nE, 

21,230"'. 

llcpol'L des dèp enses do 1•• 
établissement , rcusoi­ 
gnécs au compte-rendu 
présenté loi" murs 1837 
(voir tableau A) lt,290,381 l2,222,817 II,618,435 lt,140,723 J2,348,Q11 J 849,288 lt,6i7,828 1 596,150 

COMPTE NOUVEAU : 

ll~ll'füSES. 

Terrnins et récoltes . 

1'RAVAllt 

'l'cn-asscment , ouvl'ages 
rl'nu , fondation et pose 
du rail-way 1 1 °' 011 2'"0 
voie, trav, accessolres , 
approvisionnements •.•. 

•·ount11TURES Sl'ÉCIALllS. 

Bois de fondation du rni l- 
woy ....•..••........ 

Fers du rnil-way . 

Frais <le récept», !\~~ais, etc. 

DÉPEIIDt\l'ICES l'IXBS, 

Bâtiments et constnidions. 

ilfo terial des stations , 

Mécanismes divers , , . 

Ml\'l'ÉRIEI, OES TRA1'Sl'0RTS. 

Voitures et w 11~1:,on~. , ... 

Locomotlvos et traina .. , .. 

Direcuon, conduite et sur- 
veillance des trnvi1t1~, 
formation des projets ... 

T,nn l'tlllVEAu .••••• 

12,000 1 p. mdm. 

2,3!J7 

~05 

4,968 

29,156 

134,949 

1,815 

6,202 

16,534 1 187,412 

15,550 J 216,993 J 249,075 J 779,013 j 014,G!O J 451,515 1 712,898 1 328,813 1 420,189 

1 64,B72 9,700 28,159 4,600 30,75B 117,D:56 

1 

422,573 216,450 593,472 128,227 439,313 355,962 

187 1,168 309 3,259 989 1,284 428 

5,9G2 

32,855 

......... 1 . 

22,9/iS 22,074 

509,117 

25,442 

31,617 

" 

17,530 

55,708 1 4.94,467 

12,863 23,035 

39,206 

3,0~4 

18,452. 394,083 271,758 1,4,7,7961 895,998 1,610,964 895,861 1 868,739 I,4ll,737 

Totnl générnl au l" octo-1 1 1 l 
bre 18:17, - , 1,308,833 2,616,900 l,890,HJ3 2,618,519 

1
3,244,000 2,460,202 2,553,689 1,46-4,889 1,423,737 

--. _ _: -.._,, - ------ ~ E2iii3i_ 

' --- 5,484,555 

42,"240 

42,240 

14,13~,IJ[)fj 

- 
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premier établissement au l er octobre 1837. 

STATIONS, ,- ----~- --. VALEUIi 
i\\\ 9 

1 

LIISGE ]\RUX'F.1.u:s Ylll\VIERS nnl'"Pi.Ul!.NCE', 
l)f\PF.!'llSll6 

! ! A A LA Embrun- DES 
LA MF.ll-llL rE1<1rnns. 1·u:nurn. FROffTltnt:. oh emons de ET 

1 TO'l'.ê.11:it. l <® bae nHtii:.on $. Garni u Lillo FOlik1'11'fURES extra- 

" 1 ' 1 1 . r"t 'I'ournui, 1ilATfin!F.1 

8N ordinairea. 
Tnhisc UHS 

1 1 1 . 1 à lllona et 1 M.rnurn. 
Quiévrain. TRANRrO!ITS, 
- 

ü,635'"· 1 1 1 " 1 Lierre , ore. 

1 
t. 

' 

SEC'flONS 
PRÊTES -POUR L'ADJUDICATION. 

PROJETS. 

9,000 25,000 

!10,077 

22,365 

7,469 10,022 

139,911 10,022 

148,91 l 35,022 

7,0UO I pour-nuh«, 
- ---1----1----~---- 

29,2.90 

70/i 

14,000 1 1 ,848,855 

31,644 

725 

312,307 

24,413 

3,506 

429,485 

852,244 

50,184 

470,691 

30,803 pou,·1111!111. 39,860 1,672,229 

58,917 114,169,04,6 

875 

875 

37,808 1 po111·111,ém. 46,369 1 3,521,084 470,691 59,792 1 9, 77!J,83'7 -------------- 183,933 
--------~ 

84,172 4,051,567 23,942,8S3 

De même que duns ]c, 
c ornptu-reudu du 1 "' murs 
1837, los sommes 1101-tèes 
p ou rn cqu isi tians ile torrnins 
comprennent les partios res­ 
tantes, à rev ondre , (!Ui ont 
été acquises à titre oné reux. 

8 818 ~ 
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1t.11aly!ie bu rapport. 

Bases admises pour la formation du premier budget d'entretien , d'exploitation et de 
perception ( loi du 18 mars 1837 ) . . . . . . . . , . . . . , Page 4 

l. Dépenses et recettes effectuées pondant les trois premiers trimestres de 18S7 • 

1° Dépenses (Anne(JJe A.). • • . • . . • . , • • • . • 

2° Recettes (Anne:re B.). . . "" . 
II. Dépenses et recettes présumées pour 1838. • 

1° Dépenses (Annexe D.). • • , • • • • • 

. . . . . 
. . . - 

• ib. 

6 

8 

• i'b. 

~0 Recettes (Annea·e C. et E .). . 12 

Balance entre les dépenses et les recettes présumées . • . • ~ . • • . • ib. 

III. Dépenses d'établissement depuis le l •• janvier 1837 ; épuisement d11 crédit ouvert 
par la loi du l8 juin 18&6 (Anne::e J?.). • • • . • • • • • ~ • , • rn 

IV. Corrélation entre le budget de l'entretien et de l'exploitation, et celui des recettes, 14 


