
( N° 135. ) 

Chambre des Représentants. 

SÉANCE nu 9 F:frvnnm 1838. 

RAPPORT fait par M. DE FoERE, au nom de la section centrale, 
sur le projet de loi relatif' à l'importat'fon et a l'exportation du 
Café (*). 

SECTIONS. 

La première section pose ces deux questions: 
] o Les droits de douane, actuellement existant sur le café, subiront -ils 

une majoration en faveur du Trésor public? 
2o Y aura-t-il aussi majoration des droits différentiels de navigation sur 

cette même denrée coloniale? 
La première question est résolue affirmativement à l'unanimité des mem­ 

bres, au nombre de neuf. Voici l'analyse Je la discussion qui s'est préalable­ 
ment établie sur cette question. 
Elle n'a éprouvé Je résistance que sous le rapport du commerce des frontières) 

auquel, d'après l'opiuion de la Chambre de commerce de Venloo, la majoration 
des droits serait nuisible.i--dl s'infiltre, en effet, beaucoup de cafés en Prusse et 
en France. Ce commerce donne lieu, sur nos frontières limitrophes de ces deux 
pays, à quelques affaires. On craint que l' auginen talion des droits sur l'importa­ 
tion de cette fève ne porte atteinte audit commerce, attendu que ces deux. voisins 
n'auront plus le même intérêt d'acheter chez nous des cafés pour leur commerce 
intérieur.-Tout en établissant le principe que le commerce, dout il s'ogit, est 
en dehors des lois et de leur action, il n été répondu que les droits imposés, en 
Fruuce et eu Prusse , sur le café, étant considérablement plus élevés que ceux 
que propose le cbifüe du Projet, il restera aux négocians de nos frontières une 
marge très-large pour continuer leurs allair-es (**). Les Chambres de commerce 
dT pres et de Liége ont compris cette raison. Les intérêts locaux de ces deux 
vi Iles et de leurs en virons sont engagés dans celle questiou , et, quoique ces 

(*) La section central c était composée de 1'1M. Raikem président, jJI/ analues, A ngillis, A 11dries, 
A. Rodenhrwli, Jfye JTo,1/set De Foere, rapporteur. , 

(**) Le moindre droit dont le cafc est chargé , en Franco , a l'importation par navires natio­ 
naux est de fr. 78 par 100 lu 1. li r-st porte; 11 fr. üo et ù fr. 100 selon la diversité des provenances, 
et, importé par navi res étrnngers , i I paie fr. lOo, rp1elle qu'en soit la provenance. 

Le droit que cette même denrée supporte en Prusse est de fr. 48-36 par 100 kil. 
l 
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deux Chnmhrcs les aient signalés à l'attention <lu Gouvernement et de la Lé­ 
gislature, elles ne se sont cependant ras opposées à la majoration proposée. 

Le principe, déposé dans la seconde proposition, n'est contesté pat· aucun 
membre. Conformément aux foits c1ue présente l'histoire de toutes les nations 
maritimes, une marine marchande est une source de grande prospérité. Ce­ 
pendant plusieurs observations sont présentées. Voici le résumé dialogué <le la 
disrussion : - La Ilclgiqne n'a pas de colonies.; il est douteux qu'elle puisse 
avoir une marine marchande. ~ Il est d'autres nations sans colonies qui en 
ont une. - Du moins, sans colonies , une marine marchande est priYée de 
son principal appui. - Raison <le plus, si elle est vraie, d'appuyer la nôtre 
sur les droits différentiels, seul moyen efficace de protection que nous possé­ 
dions. Les nations maritimes, malgré la ressource de Ieurs colonies) n'en 
placent pas moins leur marine marchande sous lu protection des droits 
différentiels et d'autres lois commerciales. Tel est le haut intérêt qu'elles atta­ 
chent, avec raison, h leur marine marchande. Aussi I'indusn-ie du pays tout 
entier est vivement intéressée à la possession cl'un établissement mari lime. Les 
produits du pays s'exportent, au moyen d'une marine nationale, avec plus <le con­ 
fiance et Je facilité et dans une plus grande extension.-Nos négocians trouve­ 
ront toujours <les navires étrangers prêts fl exporter nos produits à l'extérieur. 
--Eo admettant gratuitement cette assertion, il n'en resterait pas moins évi­ 
dent que l'exécution du principe qu'elle renferme serait très-nuisible aux 
intérêts <lu pays. La navigation est une industrie à laquelle, comme à toute 
autrc , les règles de l'économie sociale, que la pratique commerciale et indus­ 
trielle de toutes les nations a sanctionnées, <loi vent être appliquées, En exerçant 
I'indusu-ie navale, la nation emploie ses capitaux, ses bras et ses matières 
premières. Le travail national est I'âme de la science économique. Il 'est la 
seule vraie source de la prospérité <le tout pays. Comment accueilleriez-vous 
la proposition <le l'étranger qui vous dirait : << Ne travaillez pas; nous ferons 
>) tout pom· vous; toutefois le pays paiera les marchandises que nous lui 
n fournirons. >J L'application générnle de cette proposition à toutes nos indus­ 
tries aurait pour effet infaillihle d'appauvrit· et d'épuiser, en peu d'années , 
le pnys tout entier. Par une conséquence nécessaire, son application particu­ 
lière à des industries spéciales devrait produire un appauvrissement et un 
épuisement partiel, ou, en sens inverse, la somme de prospérité dun pays 
est en raison de celle de son travail. La faute nous serait d'autant plus impar­ 
donnable que, pour exercer I'industrie <le la navigation, le pays possède des 
armateurs, des chantiers de construction , des constructeurs de navires, des 
ouvriers élevés dans l'art, une pêche étendue, pépinière des matelots, et 
toutes les matières premières qui entrent dans ln construction <les navires. 
Ce serait condamner ces richesses à I'iuertie, Or, toute richesse inerte est une 
véritable non-valeur. Plusieurs sociétés qui se sont établies chez nous font <les 
efforts louables pour faire produire au pays des valeurs , au moyen de ses capi­ 
taux, de son travail et de ses matières premières. Lu Législature ne saurait assez 
protéger leurs entreprises véritablement nationales. Pour ne pas sortir de la 
spécialité qui nous occupe, je citerai Ja Société des bateaux à vapeur d'Anvers. 
Elle fait des dépenses considérables de construction pour servir, en con­ 
cru-ronce avec la General Steam Navigation Company de Londres, les lignes de 
communication entre cette dernière ville, At1ve1·s et Ostende. Les droits dif- 



( 3 ) 

férentie ls seuls pourront l'aider à soutenir la lutte avec celte puissants Société 
anglaise, Protégée par ces droits, la Société d'Anvers aura sa part clans le 
transport des marchandises venant d'AnglctetTe. Les bénéfices seront ac­ 
quis an J>ays, et le consommateur, de son côté, y tr'ouvor-a dr l'aYantage. 
Il faudra foire, au surplus, des efforts immenses de production de valeurs, 
nlin de rétablir la balance générale des éclia11gn, ext éricurs r1ni préscute 
contre nom un déficit annuel de 30 ;1 40 millions, Si cet état de choses 
continue encore pendant quelques années, une crise Gnancièt·e est inévita­ 
ble. Ces orises sont toujours accompagnées de p erttu-b nt ions épouvnntnliles 
dans le commerce, dans l'industrie et dans le crô<lit (lu pays. -- N'éloi­ 
gnerions-Hans pas, par nos llroits diüêrentieb, b, riavires étrange1·s de 
nos ports ? -~ Il serait n désirer que, d'ap1·è·, let. principes dejt1 énoncés et t1 
l'exemple Je toutes les nations manitimcs et prospères) uo us pw,~iom, exploi­ 
ter, dans d es proportions majeures, la navigation n laquelle les affai1·es du 
pays donnent lieu. Malheureusement, il y a, pom· le moment et pour long­ 
temps encore, impossibilité matérielle. La marine nationale et étmngè,·e ont 
chez nous deux missions importantes à remplir: l'une co nsrst c à importer 
dans le pays les articles exotiques <le consommation, el i1 exporter , en échange, 
les produits qui excèdent ses besoins; l'autre a pom• élément le commerce 
de transit) pour lequel le pays a construit sa principale ligne (le 1'011te en fer 
qui lie ses ports de mer avec l'Allemagne. La navigation n clone aussi la 
destination d'importer dans ce dernier pays, en co ncurr'ence avec la Holln.ude 
et avec d'autres ports du Nord, los besoins de sa consommution et d'expor­ 
ter ses produits snr des pays d'oufre-mer. Dans l'état actuel de notre marine, 
bien loin de pouvoir accomplir, en grande partie, ces deux missions , il lui 
est physiquement impossible de remplir la première. Pour fournir ex clusive­ 
ment au, pays les besoins de sa consommation> il lui faudrait une marine 
de 2250 na vires, chacun d'une importance moyenne de 300 tonneaux. Or, 
la Belgique n'en possède pas deux cents. Les droits tliffét·entiels ont pour but 
<le remédier progressivement i1 cette calamité. Par '>IIÎte de l'étal actuel de 
notre marine, presque tout le trausit et le h',rnspol'l mui-itimo des marchan­ 
dises qui lui servent cl'élémeus sont dévolus au commerce et à la navigatiou 
de l'étrnngel'. La crainte de voir éloigne1· de nos po1·ts les navires <l'autre~ 
pays est doue absolument chimérique, d'autant plus Cftte notre système de 
transit et d'entrepôt annule complétcmcnt les droits dilïéreuticls sur les 
marchaudivcs qui font l'objet du commerce de t ransit. Cependant quel bien­ 
ètre pour le paJS si, an moyen de son pt·opre commerce direct et de sa propre 
navigation, il pouvait prenth-e une large part Jans ce commerce! Le pays 
fait <les <lé penses oonsidérnbles pou1· constr-uirc la route en fe1· d11 transit; il 
lui reste en outre celles de son administration el <le sou entretien. Quels sont 
les bénéfices qui, dans l'état actuel de notre commerce et de no tre navigation, 
compenseront ces énormes dépenses? Ils se horn cront p1·esq1ù·ntièremcnt à la 
commission sur les marchandises à transiter. Cer+es , notre loi de transit est 
telle qu'elle doit être poul' uf iliser notre chemin de for d'Anvers et d'Ostende 
aux frontières <le la Prusse , et pour pouvoir concourir avec les poits de Ia 
Hollande et du Nord ; mais le droit <l'entreposage et de transit qu'elle fixe est 
nul pour le 'I'résor du pays. Il en sera de même pour les prix de transport des 
marchandises vers l'Allemagne sur notre route en fer. La ville <l'Anver& 
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ne cesse de réclamer de b as prix. Selon elle , ils ne pourront dépasser 
f>O centimes par 100 kil. ("1'). Donc, si, au moyen des droits diITét·entiels, 
nous ne donnons pas plus <l'ex.tension à notre navigation el à no h-e commerce 
direct, nous aurons commis la foute et nous aurons eu la bonhomie de foire, 
en chemins <le fer, des dépenses considérables <le construction, d'administra­ 
tion et d'entrctien , an profit presqu'exclusif <le la navigation et <lu commerce 
des nations étrangères. 

La section a accueilli ces observations avec bienveillance, Elle a admis la 
majoration des droits difffreutiels également à I'ununimité de neuf voix. 
Les doux propositions, sur lesquelles la discussion s'est étuhlie , ont ensuite 

reçu, et aussi à l'unanimité, l'application des chiffres suivans. Le café paiera 
it l'importation : 

Pm· navires belges el pat· 100 kit. 
Des ports hors d'Europe . fr. 6. 
Des entrepôts d'Europe . 8. 

La section prohibe l'entrée du café par terre. 
Le droit de sortie, fixé fl 10 centimes, est adopté. 
La section va ensuite à la découverte du sens de l'art. 2 du Projet. Un 

membre hasarde une explication. La section s'y résigne et adopte l'article. 

Pat' navires éiranqers et pa1' 100 Ici{. 
De toutes provenances. fr. 10. 

La deuxième section admet aussi la majoration des droits de douane sur Je 
eafé, ainsi que les droits différentiels de navigation. Elle les fixe, par 100 kil., 
comme suit: 

Pm· navires belges. Par nauires ëtranqers, Par natnres éiranqers, 
Des I ieux de provenance directe • fr. 6, Provenances directes. fr. 8, 
De toutes autres prov1mnnccs . 8, 

Par voies ind irectea, fr. 10. 

Le droit <le sortie, proposé par le Projet, el son art. 2 sont admis sans 
observations. 

La troisième section met en délibération les questions de principe. Quelques 
membres pensent qu'il existe d'autres articles exotiques, tels que tabacs, etc., 
qui, sans léser les intérêts <lu pays, auraient pu subvenir aux besoins du 
'I'résor. lis regrettent que les Chambres de commerce n'aient point été con­ 
sultées sur les produits étrange1·s passibles d'une augmentation de droits <l'im­ 
portation. Ils expriment la crainte que les dispositions du Projet ne nuisent au 
commerce interlope auquel ils attribuent un mouvement considérable. D'autres 
membres ne pensent pas que la loi, si elle est adoptée , ait cet effet. Dirigés 
par les motifs exprimés par la première section, ils croient que le commerce 
interlope pourra se maintenir et recueillir encore de beaux bénéfices. - On a 
soutenu aussi que le café étant une hoisson usuelle du pinnre, une augmen­ 
tation de droits lui enlèverait cette partie de ses jouissances. Cette opinion a 
été combattue. Le riche el la classe moyenne consomment aussi habituellement 
le café, et, chaque fois, dans des doses plus fortes. L'égalité proportionnelle 
des chaeges est établie. Le pauvre n'est pas spécialement atteint. 

(*) Voyez l'avis de la Chambre de commerce d'Anvers, p. 6 du Projet. 
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Six membres contre deux votent l'augmentation des droits. Cinq accueillent 
le chiffre proposé par le Gouvernement. Deux le rejettent. 

Quant à ln majoration des droits différentiels, la section en admet le prin­ 
cipe. Une fraction en conteste I'application incidentelle à l'espèce. Elle désire 
qu'une loi spéciale augmente les droits différentiels sur toutes les marchan­ 
dises importées pai· voie de mer. Elle émet, en conséquence, le vœu que le 
Gonvernement s'occupe, le plus tôt possible, de l'élaboration de cette loi. 
L'autre fraction croit, avec les Chambres de commerce, qu'il faut saisir l'oc­ 
casion, qu'offre le projet de loi, d'augmenter les droits différentiels sur le 
café. EHe invoque la pratique de toutes les nations maritimes et elle pense que 
ces droits, sagement réglés, sont le seul moyen efficace de favoriser le haut 
commerce et la navigation <lu pays. 
Cinq memhres rejettent, pour le moment, l'augmentation des droits diffé­ 

rentiels. Trois l'adoptent. 
Quatre se prononcent contre tout droit de sortie. Trois admettent le chiffre 

du Gouvernement. 
Un membre pose ensuite cette question: Sera-t-il nécessaire de prendre une 

expédition au hureau des douanes pour )n sortie du café? 
Quatre membres répondent : Oui; trois répondent : Non. 
L'art. 2 du projet est attaqué par des considérations puisées dans l'intérêt 

du commerce des frontières. Un membre propose 10 centimes pour tout droit 
d'expédition. 

Quatre membres se rangent du côté de cette opinion. Trois sont d'un avis 
contraire. 

La quatrième section ne présente pas d'observations sur les deux. articles 
du projet de loi. Ils sont mis aux voix et adoptés. 
Un membre, d'après la demande formelle d'un grancl nombre de Chambres 

de commerce, propose une augmentation des droits différentiels sur le café. 
Les antres, au nombre <le quatre, pensent qu'il ne convient pas d'introduire 
dans notre législation douanière une augmentation <le droits différentiels, sans 
en faire une application plus générale. Ces membres n'entrent pas dans les 
motifs de leur opinion. 

Le <lroit d'entrée sur le café sera-t-il augmenté? Cette question reçoit, 
clans la cinquième section, à l'unanimité de quatre membres, une solution 
favorable. 
Le droit différentiel sur l'importation du café sera-t-il augmenté conformé­ 

ment à la proposition de diverses Chambres de commerce? Deux. membres 
se prononcent pour l'adoption de cette mesure; deux la rejettent. Ces derniers 
n'en contestent pas la convenance; mais ils la regardent, en ce moment, comme 
inopportune. 
Le droit d"'entrée proposé par le Gouvernement est admis avec cette réserve 

que, si la section centrale adoptait les droits différentiels, le chiffre le plus 
élevé ne devrait pas excéder fr. 8 par 100 kil. 
La sortie des cafés est votée libre de tout droit, afin de n'apporter aucune 

entrave au commerce interlope. 
La section n'a pas cru devoir toucher lt l'art. 2, à moins qu'elle n'ait entendu 
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exprime», dans le pnragt·aphe précédent , son opinion sur cette disposition lit\ 
Projet. 

La sixième section adopte le principe sui· lequel le Projet tle loi est hasé. 
D'accord avec quelques Chambres de commerce, elle estime que le droit <tcn­ 
trée snr le café ne peut excéder le taux moyen de fr. 8 à 10 par 100 kil. 
La section ne comprend pas le motif pout· lequel le Gouvernement n'a pas 

proposé une augmentation de différence entre le droit sur le café importé par 
navires nationaux et celui importé par navires étrangers. Il eût été désirable 
de saisir cette occasion de donner plus de protection à la navigation du pays, 
afin de contrebalancer celle dont joujssent chez eux les navires étrangers et 
qui pèse sur leurs concurrents. 
L'article 1er est adopté à l'unau imité de trois voix, tout en maintenant les 

observations présentées sur le droit différentiel, sur lesquelles I'attention Je 
la section centrale est appelée. 
L'article 2 n'a pas été suffisamment compris. La section s'est abstenue de 

prononcer une optmon. 

Il résulte de l'analyse fidèle de ces délibérations particulières les faits sui­ 
vants : 

1° Toutes les sections ont adopté la proposition du Gouvernement d'aug­ 
menter à l'entrée le droit imposé sur le café. 
2° Quatre sections admettent le droit de sortie proposé par le Projet; deux 

le rejettent. 
3° Toutes les sections se sont prononcées, en principe, en faveur de l'aug­ 

mentation des droits diffél·entiels à l'entrée des cafés. Trois en contestent l'ap­ 
plication immédiate au Projet en discussion. Parmi ces .trois sections, une 
demande, avec instance, que le gouvernement propose, sans retard ulté­ 
rieur, une loi générale sur la matière; l'autre, sans se prononcer sur l'urgence 
de cette loi, exprime la même opinion; la troisième pense que l'augmentation 
actuelle <lesdits droits sur le café serait inopportune. Les trois autres sections 
se sont prononcées pour l'augmentation immédiate des droits différentiels de 
navigation imposés sur l'importation du café. 

LA SECTION CENTRALE 

se trouve maintenant en face de ce travail des sections latérales. Elle 
adopte, par toutes ses voix, la majoration des droits à 'l'entrée du café. Ses 
membres n'ont aucun motif de différer d'opinion avec leurs collègues réunis 
en sections. Ils opposent aux réclamations, présentées par le commerce inter-­ 
lope, les mêmes réponses qui leur ont 'été faites par les première et troisième 
sections. 

Depuis les délibérations des sections sur le projet de loi, la Chambre de com­ 
merce de Venloo a adressé sur cet objet une pétition à la Chambre des 
Représentants. Elle insiste particulièi-ement sur ces trois points : 1 ° si le Projet 
est adopté, 'la Hollande ne payant qu'un droit de 2 florins pa,:; 100 kil. de café, ce­ 
commerce des frontières avec la Prusse lui sera dévolu • 2o elle nous fournira 

' clandestinement cette denrée sur tonte l'étendue de la frontière, surtout par 1a- 
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ville de Maestricht , ce granJ foyer de contrebande; 3° il existe d'auti'es droits 
plus susceptibles d\me légère :mgmeutation. 

Si la Ilollm1dc a sur- nos frontièrcs , voisines de la Pr-usse , l'u vantaae des ,, 
prix inférieurs, nos frontières ont sur elle celui <le la proximité, et, pa1· con.,è. 
r1nent, celui d'exercer le commerce avec plus de focilit é. 
La section ocntrnle avait drjh prévu le dangei· de la fraude hollantlaisc i1 

laquelle l'nugmeutalion des droits sur le café pouvait donner lieu de Hlankeu­ 
he1·g à 1\look, el de là, en suivant la Meuse, jnsqLt'à Maest1'icht. l.!:n conséquence, 
elle a demandé au Ministre tles Finances, non une augme11~ation du personnel 
de la douane, mais <les lois plus efficaces coutre la fraude et pins 1·1gourem,e­ 
ment exécutées, soit contre les fraudeurs, soit centre les employés infidèle.., 
ou négligents. La France et la Prusse ont imposé sur le café , et aussi par besoin 
fiscal, des droits d'une importance beaucoup plus élevée. Ces Gouvel'ncments 
n'ont pas reculé devant une fraude beaucoup plus étendue, que des droits 
aussi énormes devaient nécessairement p1·ovoquer. Aussi malgré l'introduction 
clandestine <ln café sur leurs frontières, à laquelle ln Chambre <le commerce 
de Vcnloo attribue elle-même un mouvement cousidérab le , ils n'en cont iuuent 
pas moins de maintenir ces droits élevés. Il est probable que le résultat gé­ 
néral <le leurs lois sur la matière compense suffisamment les infractions par­ 
ticulières qui leur sont portées, 
Quant au troisième point, le fisc avait déjà anticipé sui- les conseils de la 

Chambre de commerce de Venloo. JI appart iendra a la Législature <le décider si, 
parmi les articles passibles <l'une augmentation légère <le droits) il en est qui 
alimenteraient suflisnmment le Trésor et léseraient, moins qne les droits sur 
le café, soit l'intérêt général du pays, soit quelqu'intérêt particulier de localité 
ou <l'industrie. 
L''atteution de la section centrale a été spécialement appelée sur les droits 

différentiels. :Marchant sur les traces <les scctio.ns et des Chambres de commerce, 
elle aussi a accueilli, en principe et à l'unanimité, la proposition cl'augmentel' 
ces droits sur le café; mais comme dans les sections, la di vision s'est établie SUL' 

l'opportunité de leur application. 
La rédaction suivante présente, en résumé, à la Chambre, le mouvement 

contradictoire <le celte discussion. 
- Il ne convient pas <le majorer inoidentell emeut les <lroits différentiels sut· 

des articles spéciaux. Cet·intérêt exige quil soit réglé pnr une mesure générnle. 
- Cette objection est opposée depuis le Congrès. Les membres <fui ne pat·­ 

tagent pas cette opinion u'en comprennent pas la raison. Aussi, il y a contra­ 
diction. Toutes les fois que la Chambre a demandé la révision génél'Ule <le nos 
lois <le douanes, on a répondu qu'il valait mieux procéder pat· parties. Main­ 
tenanl 9ue l'on propose l'application d'un droit à un article spécial, on répond 
qu'un système général est préférable. Cc dernier mode est <l'.:iilleLlrs opposé à 
la pratique constante <le toutes les nations qui <léj à possèdent des lois géné1·ale.s 
<le douanes. Cette pratique est plus rationnelle; elle est la seule qui convienne, 
attendu que, par leur objet et par leur but, les lois douanières dépendent 
nécessairement <les circonstances, Toutes les fois qu'une nation croit devoir­ 
apporter des modifications à quelqu'article <le i:,011 ta l'if, cl le modifie en même 
temps le droit différentiel qui l'affecte. L'opinion qui demande un système 
général sur ce droit est, en outre, contraire aux antécédents de la Chambre. 
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Eli(" a majoré Je tarjf du pays sur l'importation <les foulards écrus ou nou 
teints; elle a) en même temps, augmenté, à la presquunanimité des voix, 11, 
droit difiôreutieJ sur cet article en faveur de la marine natiounle. 
- Des nntious mar itimes ont protégé et prnt6gent encore notre indépen­ 

dance nationale. 1-:!tes ont trouvé leurs intérêts dans la libre uavigation sui­ 
nos fleuves. LI convient de les ménager. Aussi nous sommes avec elles en voie 
de t rnités de réciprocité maritime. 

--Les nations maritimes qui protége11t notre indépendance ne sont pas spé­ 
cialement intéressées dans celle question. Leur commerce de café est chez 
nous sans importance. L'une d'elles nimpoi-te pas <le café dans nos ports. Le 
monopole commercial et naval de cette denrée est presqu'en tièremeut dcvolu 
i1 la Hollande. L'article caf'é est, sans contredit, celui qui, plus que tout 
nutr-e , peut suppol'tcr des droits diller<>11ticls sans offenser l'autre nation amie. 
Mais cette question comporte une solution beaucoup plus étendue. En faisant 
gratuitement la concession que cette nation soit, chez nous, fortement inté­ 
ressée dans le commerce du café, il n'en resterait pns moins vrai yne la ma­ 
jora lion des droits différentiels sut· cette fève ne lui porterait aucun ombrage. 
Prétendrait-on quavec ses 25,000 navires marchands . elle craigne, en navi­ 
gation commcrciale , la concurrence de notre chétive marine , <J ui ne suffit pas 
aux 18120 Je la consommation <lu pays? Cc serait lui faire jouer un rôle bieu 
ridicule, rèle qu'elle ne joue jamais. Tout cc 4uo cette nation Jcman<le, et 
avec raison, c'est l'exécution du principe sur lequel repmeut tous ses t1·aité:, 
de réciprocité, c'est d'être reçue dans nos ports sur le pied <les nations les 
pins favorisées. Or, les droits diffërenliels, tels que la section centrale les 
propose> affectent les nations rnurjtirnes <l'une manière é3ale, et uopposeut 
aucun obstacle il la conclusion de traités <le réciprocité, Vans la supposition 
donc que cette nation eût des intérêts majeurs dans l'impoi-tation des cafés 
pour uotre consommation intérieure, et eu égard à la grande insuffisance 
<le notre propre 1rnvigatîon, I'immense supériorité de sa marine sur celle <le.') 
autres nations lui donnerait encore chez nous une gl'ande supériorité d'avan­ 
tagcs. Quant à la navigation étrangère Î• laquelle clonne lieu le commerce 
maritime avec l'Allemagne en empruntant. notre pays, nos droits différentiels 
sont dans l'impuissance absolue <le nuire à ce commerce. Nos lois sui· I'entre­ 
posage et le tr-ausit aHhmchisseut les articles Je cc commerce lle tous droits. 
C'est donc aussi une eireu r ciue <le pret endr-e que les droits différentiels erî­ 
tr-aveut la libre uavigation sur nos fleuves. An moyeu Je notre système d'en­ 
trepôt et <le tr ansit , nous maintenons, de notre coté, celte libre navigation 
<la111, le sens politique et diplomatique de l 'Europe le pins absolu. 

Après cette discussion , un membre propo1,e l'ajournement <le la question 
qui a pour objet la majoration du droit différentiel sur l'importation du café. 
Trois membres adoptent cette pr-opositiou ; quatre la rejettent. 

Un membre p1·éseute ensuite les droits de difHfrence par 100 kil. comme 
suit; 

Pa1· ncivircs belges. 

Des ports hors d'Europe 
Des entrepôts d'Europe . 

. fr. ü 
8 

Par navires étrangers. 

De toutes provenances. . fr. 10 

Le droit d'entrée par terre est maintenu à 8 francs. 
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Le droit de sortie, proposé par le projet, est admis fl l'unanimité des voix. 
La section centrale a substitué à la rédaction de l'article 2 du projet les 

termes suivans : 
Le droi: d'importatior: ne pouera être inffrieur à 50 centimes pm· chaque eapc­ 

diiion, 
La section centrale a l'honneur <le présenter à la Chambre les dispositions 

<ln Projet de loi suivant. 

PROJET DE LOI. 

I ... ÉOJ?OLD' ROI DES BELGES\ 

Nous avons, de commun accord avec les Chambres, 
décrété et Nous ·ordonnons ce qui suit : 

Al\TICLE P1m:r.HEl\, 

Par modification au tarif des douanes) les droits d'im­ 
portation et d'exportation sur le café sont fixés comme 
suit : 

ENTRÉE. 
UNITÉ 

à 
LAQUELLE LES DROITS 

s' upplrquent , 

DROITS. 

Par navires belges et des ports hors d'Europe. • 

Idem des entrepôts d'Europe • 

Par navires étrangers et de toutes provenances , 

Par terre. 

SORTIE. 

Par mer et par terre. 

100 kilog. fr. ô J> 

8 )) 

10 " 

8 " 

n 10 

ART, 2. 

Le droit d'importation ne pouna être inférieur à cin­ 
quallte centimes par chaque expédition. 

Mandons et ordonnons , etc. 

Bruxelles , le 21 février 1838. 

Le Rappo1•ü:ur, 

DE FOERE. 
Le Président , 

JlAIKElU. 


