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' CI-IEMIN DE FER DE L'ETAT. 

C!om;pte,.., lllen'.btt 

OPÉRATIONS EFFECTUÉES A LA DATE DU 31 DÉCEMBRE 1840. 

Pour satisfaire à l'obligation imposée au gouvern~ment par l'art. 6 de la 
loi du l el" mai 1834, il a été successivement rendu compte aux Chambres, des 
opérations du chemin de fer, par les rapports de mes prédécesseurs, du 
4 aoùt 1835, 1er mars 1837, 26 octobre 1837, 26 novembre 1838 et 12 no­ 
vembre 1839 ( 1). 

_(l) Pour compléter la collection des documents officiels, relatifs au chemin de fer, il 
convient <l'ajouter aux cinq rapports ci-dessus mentionnés : 

(Rapport du 20 février 1837 .) 
• • ( Id. du 26 octobre 1837.) 
• • ( Id, du 26 novembre 1838.) 

( Id. du septembre 1839.) 
• ( Id. du 3 février 1840.) 
, ( Id. des 7 et 10 décembre 1840.) 

Fournitures de sable. -- Explications. ( Id. <lu lo janvier 1840.) 
Acquisitndes .4 .Oûûactionsde lu Société Rhénane, ( Id. de la sect, centr., <lu 2?1. avril 1640.) 
Emprunt de 82 millions. • • • . ( Id. id, du 20 mai 1840.) 

1 

Développements du budget 1837 
Id. id. 1838 
Id. id. 1839 

Observations id. HUO 
Transfert icl. }8;)9 

Id. id. 181,0 , . 
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Ces documents présentés à diverses époques de l'année, bien qne complets 
jusqu'à l'époque de leur présentation, devaient nécessairement, quant à l'exploi­ 
tation, se compléter, pour le restant de l'exercice, par des prévisions, des 
approximations de recettes el de dépenses, que le rapport ultérieur ne venait 
pas toujours entièrement confirmer. 

Nous avons cru devoir retarder <le quelque temps la production du compte 
à vous rendre en 18401 afin qu'il pùt comprendre les résultats effectifs, tant 
des recettes que des dépenses de toute nature, arrêtés au 31 décembre. 

A l'avenir, les comptes-rendus arrêtés ainsi à la fin de chaque exercice et 
reposant sur des données certaines, fourniront des résultats utilement compa­ 
rables. 



ClIAPITRE PREJVllER. 

ÉT AJU,ISSEMENT DU Cl[El11IN DE FER. 

Par 1a loi du 20 juin 1840, le chiffre total du coùt <l'établissement des 
chemins de for hclGcs, décrétés par les lois du 1 cr mai 1834 el 26 mai 1837, 
comprenant nue étendue de 113 lieues (voi1· tableau n° 1), a été fixé et arrêté 
définitivement à la somme de fr. 12~,664,707. 

Cette évaluation se composait : 

( Voir les annexes Hel J du rapport de la section centrale du 29 mai 1B40.) 

1° Du montant des travaux et fournitures soldées au 31 décembre 1839, 
s'élevant: 

) P l l. I . l . . ~37~8-49,730~ a our es 1gnes et es stations eu exp citation. ~ 212J9,198j 

h) Pour les lignes et stations en construction . 

c) Pour le matériel. 

40,108,928 

Ensemble soldé. 

7 ,t,44~370 

9,631,312 

57 ,:2114,610 

2° Du montant des travaux restant à effectuer au 1 cr janvier 1840 : 

a) Pour le parachèvementdes lignes et 
stations en exploitation. { 

s.uo V63 ' ,v) 
4,007 ,34 o} l 3,123,903 

b) Pour les li{}nes et stations en con­ 
struction . 

c) Pour complément du matériel . 

{44,H-3,02:3, 49_3t>o, 194 
i• r.io7 l69 j ' i) ,..::. ' 

5,906,000 

Ensemble à effectuer. 

Total général , comme ci-dessus 

6H,38ü,097 

. fr. 125,664,707 

Au 31 décembre 1840, le montant total des dépenses de toute nature sol­ 
dées, tant pour les sections en exploitation et le matériel des transports , qiie 
pour les sections en construction, s'est élevé à la somme de fr. 77,909,!W6-98 

( Voir tableau u0 II des annexes du présent rapport.) 

On remarquera, par ce tableau, que, dans ce montant total de fr. 77 ,909,206-98, 
fr. 15, 764,623-lo seulement sont' encore improductifs , ayant servi aux paiements des 
travaux en cours d'exécution au-delà d'Ans, de Tubise et de Courtray, ainsi qu'entre Braine­ 
le-Comte et Namur. 

Les fr. 62,1.44,083-8~ restant du total soldé, représentent le coût d'établissemeut,jusqu'au 
1 •• janvier 1841, des U sections actuellement livrées à la circulation et dont l'excédant des 
recettes sur les dépenses d'exploitation doit être affecté à en couvrir les intérêts. 
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Cos 1-1, soctions , Mjn ains i productives , nnsomble d',111 développement de 67 lienes ,le 
!i,000 mè-1., ont donc 

Pour la route 1wo­ 
proment dite ..•• 

coûté : 
l,ig11C' dn Nord, de 9 ;- lieues . 
Ligne Je l'Ouost , de 2ti ;- . 
Li1_p10 de l'Esl. de 17 ¾ . , . 
Ligne dn l\lidi, do lt ••• , , 
Emhrnuclu-mcnt des Flan drus, B1, 
Embrnnohemeut du Limhonrg , '.2 

Pour stations nt dépcndauccs 
Pour le mntér icl . 

6,!SUD,278 nit 
JJ,,;mo,nii2 ~;l 
IJi,li 1 ti,870 os 

.fi, HH,4Hli 22 
11,070.778 02 
1, U9,4tiO l6 

H,8lo.lH3 8~ 

~.orn,trn~ aa 
11,7M,910 OlS 

Dépenses p;éuéralcs, personnel, etc. • l,üo~,n76 65 
Ensemhle, po11r !tis lignes en exploitation nu 1 cr jan vice 1 8/41 • • • t2, J _.U ,o83 83 
Les fr. lo,76.4,ü'.2~-rn ùéjà employés à la dnt e du .31 déecmbre sur les sections en cours 

d'exécution, l'ont été presqu'entièrement aux travaux d'établissement de la route proprement 
dite, savoir : 

Sur la ligne clc l'Est, ontro Ans cl la frontière. • • . . 7,20a,JIJ:\ trn 
Sur la Iirrne du ~'lidi, entre Tuhisc et Quiévrain. • • . 3,!:Hll:\,708 iVt 
Sur I'ombrnnchem' dei, Planrlrcs vers Lille et Tournay. 1,77.3,001 OH 
Sur l'embranchement de Brninc-Ie-Cotuto ù Nnmur . . 1,041,2/59 08 
Pour le raccordement dos stations du Nord et du i\fidi 

à Bruxelles, et pour Ia nom elle station du Nord •.... tsG3,20'2 84 

u,HB,oôo 1m 

Pour les machines et attirails, llâliments des machines, ctc., nécessaires 
aux plans inclinés . 

Dépenses générales, personnel, etc. 
!S.42,626 o, 
473,461 10 

Ensemble, pour les lignes en construction au l"' janvior 18/d, • lü,764,623 lo ~-----=------- Dans cet ensemble de dépenses de 1 cr établissement, tant pour les routes en construction 
quo pour celles déjà en exploitation , on rcm.irquc princ ipnlcmcnt e 

Pour acquisitions de terrains dont l'État est entré eu possession, y com- 
pris indemnités • • • • . • 14,84l3,874 94 

Frais de jllstico pour expropriation forcée , • • 198,680 56 
Io,OH,lS6~ oO 

Travuux de terrassements, ouvrages d'art, pose c1 fondation du rail-wny, 
dépenses de mai n-d'œuvro pour la pre~quo total ité disséminée parmi la 
classe ouvrière, dans le cours de six années. 

Bois de fondation du rail-way, fourniture qui n p1-inci1,alcme11t favorisé 
le cultivateur en donnant de la valeur à des produits jusqu'alors , pour 
ainsi dire, sans emploi 

Plus de 49 millions <le kilog. de fer (1) pour rails et accessoires seule­ 
ment, four-nituro qui a contribué puissamment à soutenir- l'industrie des 
forges du pays. 
· Pour ouvrages de bâtiments, constructions diverses , ete., dans plus de 
trente stations aujourd'hui existantes (2). • i, 109,371 19 
Pour dépendances fixes , telles que réservofrs, plates- 

formes tournantes, elc,, etc. (2) . • • 807,21'2 14 

'.24,207,;34!1 19 

2,72i,ts9I 69 

17,31-4,710 31 

3,916,083 ô3 
Enfin pour matériel des transports (Iocomoûves, voitures, waggons, ap­ 

provisionnements de bois, métaux: et fournitures diverses) l 0,979, 160 28 
Machines di verses (grues, cries, balances, pompes, etc, 779,749 77 

11,758,910 01> 
Toutes constructions et fournitures qui ont puissamment contribué à développer les bran­ 

ches les plus importantes do l'industrie du pays, 

( 1) J'ofr les d étai ls, ta blenu n° XnI. 
(2) Id. tableau n° XIV. 
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Mettant maintenant, en regard, le montant des dépenses effectuées au 
31 décembre 1839 eL au 31 décembre 1840, on trouve que , pendant le cours 
de ce dernier exercice, il a (fié dépensé la somme de . . fr. 20,6'.24,;SfüS tH 
répartie , savoir : 

1 ° Pour le parachèvement des routes en exploitation, sur une étendue de 
67 lieues, ci . . . fr. 6,'.!"!9t:>,911 04 

2° Pour le matériel des transports 

3° Pour les routes en construction comprenant une étendue 
de 34 lieues, ci • • . . . 11,9US,076 72 

Somme égale fr. 20,624,58::S 51 

La somme de fr. 61290,911-04, employée sur les lignes en exploitation, 
consiste : 

1 ° Dans le parachèvement des sections et notamment entre Louvain et Ans 
où les travaux: de terrassements, en partie, n'avaient été exécutés provisoire­ 
ment qu'à simple voie ; 

2° Dans la fourniture et la pose d'une partie de la 2° voie entre Gand et Ans; 

3° Dans l'exécution des travaux les plus urgents compris dans le parachè­ 
vement des stations; 

Enfin 4° Les dépenses du personnel chargé de la conduite des travaux. 

La somme de fr. 2/1-13,597 75, payée pendant l'année 1840 pour matériel 
des transports, tant pour solde de fournitures antérieures que pour approvi­ 
sionnement ou à-compte sur les ouvraaes en train d'exécution, a servi aussi en 
partie à solder l'aceroissement remarquable du matériel renseigné au tableau 
n° XV. 

Le compte-rendu de mon prédécesseur, signalait, page 2i, comme matériel existant à la 
date du l°' novembre 1839 : 

Locomotives • • 
Tenders 

. . • 82 
71 

Voitures pour voyaS'eurs • • • • • • • , • • • 39'2 
Waggons pour marchandises . • • • • • • . • 400 
Waggons de service. • . • • • • • , • • • • • 6& 
La situation du matériel, au r= janvier 1841, était de : 122 108 028 673 1~6 

D'où augmentation dans Je m~tériel des transports, au 
1M janvier 1841 (non compris le matériel en eonstruc- 
tion) de • • • • • , • • • • • • , 40 37 136 273 73 

Ce matériel, existant au t•r janvier, se compose : 
18 de 14 pouces, dont actuellement roulant en bon état 12 
o de 13 id. . id. 3 

Pour Ies 122 locomotivcs ••• ( ltl de 12 ~ id. id. 38 
38del'.2 id. id. 31 
20 de 11 id. id. US 

108 tenders • , • • • • • • , id. 89 
! 
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Pour les o2K voitures do 
voyageurs ••••.• , , , 

Pour los 67 ~ waggons .i. mar- 
chandises • ..• 

Pour les ms ·waggons de 
servioo . . ' . ~ . . . . 

1 

10 berlines, dont actuellemet roulant on bon ~tat 
Oo diligences, id. 

'20~ chara-à-banes, dont -16 à glaces, id. 
'217 Wntmons. dont 121 couverts, id. 

3 voitures pour la poste aux lettres, id. 

,4 
7:2 

194 
169 
a 

008 pour transport de fer, bois, ohar- 
bons, ballots, etc., id. oOO 

-44 pour bétail, id. .u 
8 pour chevaux, id. 8 

1,1 pour voitures, id. -41 
M pour bagageq, icl. ,-7 
tl8 pour petits paquets , id. 37 

1'.2 pour secours, id. 11 
30 pour coak, id. 30 
olS pour truvaux , id. 48 
6 pour ateliers, id. 6 

3~ pour entretien, id. 3iJ 

Les locomotives, tenders, voitures et wnggons actuellement en réparation et que renseigne 
le môme tableau, peuvent être éga]pmcnt considérés comme en bon état, les réparations à y 
faire ne consistant qu'en simples ouvrages d'entretien. ( Voir l'état <lé taillé n• XVI,) 

La somme de 11,91!5,076-72 ern ployée dam les travaux des sections en construction pen­ 
dant l'année 1840, s'est répartie suivant les différentes lignes : 

Ligne de l'Est. • 

Ligne do Midi. • l 
Embranchement des l 

Flandres. . • 

Embranchement de l 
Braine-le-Comte à 
Namur • • • 

Branche de raceor­ 
dement des sta­ 
tions Nord et Sud 
de Bruxelles , d 
nouvelle station 
du Nord. • 

Acquisition de terrains. • 
Travaux d'art et de terrassements. 
Fournitures de billes. • 

Id. de fer 

Acquisition lle terrains. • • • , 1,067,672 641 
Travaux d'art et de terrassem" y com- 
pris los hàtirn" et machines des plans 
incl_inés et le p<'.nt du Val-Benoit. . 2,!H0,907 98 1 

Fournitures de billes. , • . , 8;3,J~a7 00 
Id. de fer. l517 ,'246 '26 

l 
1 

l 
1 

Acquisition de terrains. 
Travaux d'art et de terrassementa. 
Fournitures de billes. 

Id. de fer 
Acquisition de terrains, 
Travaux d'art et de terrassements. 
Fournitures de billes. • 

Id. de fer 
Acquisition de terrains. 
Travaux d'art et de terrassements. • 
Fournitures de billes, • • • 

Id. de fer • • • 

1,037,617 o9 
1,31.2,266 29 

9,040 91 
1,147 ,6ol.S io 
~4:\, HS7 88 
iis1 ,B9o oo 
86,248 00 

766,467 8:S 
2t50,94!5 06 
420. lol 47 
89,603 34 
716,420 01 

i72,076 40 
6:2,1549 14 
U,680 80 
Pour mém. 

4,609,263 88 

i,trn7,18o 09 

l,003, 76i 71 

t,490, t75 iis 

449,306 '" 

Dépenses générales. 

Somme égale. . . . 
.~70,382 $6 

l 1,9lo,076 72 

Le tableau n° li des annexes du présent rapport auquel il a déjà été renvoyé 
et qui comprend toutes les dépenses de PRE!IIEA ÉTABLISSEMENT montant 
à fr. 77 ,909,'.!06-98, les renseigne séparément, ainsi qu'on avait eu soin de Je 



( 7 ) 

ru ire dans les comptes-rendus antérieurs , tant pour les sections en exploitation 
et le matériel i que pour les secl ions ,m constr uction, 

Cette distinction dans les <htpe11ses de premier étahlissNncnt était indispen­ 
sable poul' qu'on pùt apprécier les résultats financiers de l'entreprise au fur et 
à mesure de l'achèvement des sections livrées à la circulation. 

1\u 1 cr janvier 1B4 l il restait à dépenser pour compléter le système décrété: 

l O Pour le parachèvement des sections actuellement en exploi­ 
tation . 

2° Pour le complément du matériel nécessaire au système enlier 
3 334 500 ' ' 
3,778,fü)0 

3° Pour les sections en construction 
Ensemble 

. 40.,6-4.2,500 
fr. 47 ,7:fü,500 

.-,- 1;;,.;; 

Sur la somme de fr. 47 ,7?5;>1;500 qui restait à dépenser pour compléter le 
iystèrne, une somme <le 33 millions environ était enaar,éc dans les adjudications 
et marchés contractés au l or janvier dernier, savoir : 
l o Dans les sections en eoiploitation. : 

Pour marchés de rails, en treprise de pose et de fondation de la 2° voie; 
travaux de bâtiments des stations ; matériel; approvisionnements des ate­ 
liers de construction, etc. . . . fr. 6,500,000 

:20 Dans les sections en construction : 
Achèvement des travaux d'art et de terrassements sur la ligne 

de l'Est; bâtiments et machines des plans inclinés; pont de 
Meuse, etc .. 

Ligne du Midi. 
Embranchement des Flandres . 

Id. de Braine-Je-Comte à Namur . 
Ensemble. 

26)500,000 

. fr. 3:1,000~000 

Les adjudications publiques ainsi que les marchés directs, qui ont eu lieu 
dans le courant de l'exercice dernier, pour les différentes natures de travaux 
et fournitures de premier établissemen t, aussi bien pour les sections en con­ 
struction que pour le parachèvement des li{ples en exploitation, ont s-énérale­ 
ment donné des résultats qui confirment les prévisions de dépenses ayant 
servi de base à la loi de l'emprunt. ( Voir le relevé n° XVII.) 

En effet, parmi les principales adjudications, on remarquera que celle du 
7 octobre 18401 pour la fourniture des fers nécessaires au complément de )a 
!e 1'0Îe entre Gand et Liége, a produit une diminution considérable sur les prix 
antérieurs; que les adjudications du 20 février, ter avril, 13 mai, 3juin, 26 août 
et 28 octobre pourl'eœévuti"on des travau» des sections de Hennuyères à Quié­ 
vain et de Courtray à Mouseron , ont offert des rabais de 11 à 17 p. 0/0, sur le 
montant des prévisions. - Cependant, d'un autre côté, d'après l'adjudicatiou 
du 30 septembre 1 les traoauœ de Pept:nster o la [rontiére de Prusse} ont dû 
être accordés au plus bas soumissionnaire pour une somme excédant de 5 p. ¼ 
les prix des <levis. 
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l~n résumé, si, pendant le cours de l'exécution des travaux, <les oit-constances 
extraordinaires venaient à cxiaer1 sur quelques points, <les dépenses imprévues, 
on a, dès aujourrlltu i, l'espoir fondé qu'elles seraient couvertes par les seules 
économies faites ou ù faire sur l'exécution du système eutier. 

Les seuls travaux qui restent encore à adjuger pour compléter le système 
décrété, sont ; 

Sur la ligne du Midi, I'embrauchomont de Braine-le-Comte à Charleroy et do Charloroy à 
Châtelineau, d'une longueur cnscmhlo de 7 lieues environ, sur laquelle une partie do 3 à 
4 lieues sera mise inr-cssauuncnt eu ndjudication, les cahiers des charges ayant été soumis 
au conseil des ponts et chaussées. 

S11r l'embranchement des Flandres, les sections de Templeuve à Tournay, dont I'adjudieation 
est annoncée pour le '27 février; et. de Mouscrou à ln frontière vers Lillo, dont le cahier des 
charges pour l'adjudication est préparé ; leur longueur ensemble est de 4 l ioucs environ. 

Enfin, les branches des docks d'Anvers, les raccordements des stations du Nord et du Midi, 
à Bruxelles, et les abords de quelques villes, dont les projets définitifs sont près d'être 
terminés. 

Considérant, en conséquence, l'achèvement du système comme parfaitement 
assure au moyen Je la somme des l'.25 millions, on peul regarder les moyennes 
ci-après comme représentant assez approximativement le coùt total par lieue 
des diverses sections du chemin de fer : 

1° Sur la ligne du Nord .. 

Id. de l'Ouest • 

Id. de l'Est • 

Id. du Midi •• 

J Bruxelles à Anvers, avec double voie 

l 
, fr. 

Malines à Gand, à double voie. 
Gand :, Ostende, ù simple voie 
Gand à la frontière vers Lille, dont 7 ù double voie 
Mouscron vms Tournay , simple voie, • • 

I, 110,000 
810,000 
6~0,000 
711,000 

1, l lo,000 

Malines à Ans, double voie, y compris les grandes 
tranchées et le souterrain de Cumptich de 
9!50 mèt. de longueur • • 

Landen ù St-Trorid, simple voie 
Ans à ln frontière de Prusse, y compris les plans 
inclinés à double voie et leurs machiucs; Je 
grand pont sur la Meuse; 18 souterrains; 215 ponts 
sur lu Yesdre, etc., etc, 

Bruxelles à Quiévrain, dont ¾ à double voie, y 
compris un souterrain de 4io mèt. • 

Braine-le-Comte ù Chnrleroy et Namur, y compris 
un souterrain de !}ISO mèt • 

1,100,000 
6lo,OOO 

2,160,000 

920,000 

810,000 

Ce coùt de la construction, eu egard aux difficultés réelles rencontrées sur 
presque toutes nos lignes (1), comparé à celui des chemins de fer de même 

(1) Le coût des chemins de fer belg·es a pu faire croire il l'étranger, même à des écrivains, 
à des économistes distingués, que le tracé de nos ruil-ways ne traversait qu'un terrain facile 
et tout uni. - Au contraire, il n'est aucune des Iignes , tant en exploitation qu'en construc­ 
tion, qui ne présente de grandes difficultés, des ouvrages considérables : 

La ligne de Bruxelles à Anvers, considérée généralement comme l'une des plus favor ables, 
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importance exécutés dans d'au Ires pays. établis même parles soins intéressés des 
compagnies particulières, est la p1·e11ve, ( surtout eu présence de nos tarifs si 
favorables aux voy::i3curs et au commerce), de la sagesse do la décision des 
Chamhrcs qui ont confié l'exécut ion et l'ex pluilatiuu des chemins de fer aux soins, 
ù l'action forte et judicieuse du uou veruernent. L'entretien si peu coûteux des 
sections déjà livrées, depuis IB~:>, à une circulation beaucoup plus considé­ 
rable que celle prévue aux devis primitifs de l B33'> al tes le aussi suffisamment 
et la solidité des constructions el la bonne direction imprimée, dès le principe, 
aux travaux. 

L'activité pror,rcssivc de l'exécution Je celle vaste entreprise ressort des chif- 
f . ' . 1· 1 · 1 l ' ' d' ' ' res c1-aprcs 111L 1quant a va eur tes Lt uvaux exécutés annuc en nnnee : 

En 183-1; à la fin dos huit mois écoulés depuis la promulgation de la loi .
1 
le 

montant des dépenses faites po11r terrains, travaux et formation des projets ne 
s'élevait qu'à la somme de. . fr. 641;94l trn 

En 183~, l'extension des travaux, la formation des nouveaux: 
projets, l'acquisition des terrains, Lachat el construction de 
modèles pour· le matériel; absorbèrent, pendant cette année . 
une somme de fr. 4/27 2,ôl 6-43, portant le total des dépenses 
à la fin de l'exercice à 4,914 ,4i:rn 02 

En 1836, tout en s'occupant de la discussion des projets des 

a nécessité la construction de 3 ponts de 12 à rn mèt , d'ouverture sur 1a Senne; d'un pont­ 
tournant sur le canal de Louvain; d'un pont fixe de '.26 rnèi. d'ouverture on 2 arches sur J.i 
Dyle; d'un grand 11011t Mu fa Nèthe de 85 met, de longueur <'t de nS mèt. d'ouverture en 
6 arches avec passe et pont-touruaut pom la navigation n voiles, etc, - Dans les Flafült•es 
encore, où l'on parcourt effectivement un terrain plat, la traversée des rivières et canau \. 
nombreux et importants qui sillonnent ce 1iays en tous sens, a c~igé des ouvrages d'art d'un 
établisscmont di flic ile : le pont de Hombeek de 14 mèt, en 2 archcs ; les pon Is-torn-nants de 
Capelle et d'Aucleghcm sur' le canal de Bruxelles au liupel et la Dendre caualisée ; les grands 
ponts sur l'Escaut cl ]a Lys; les ponts-tournunts de la Snep et do Plassohemluele, etc., etc. 

Sur ln ligne de l'Est, dans la partie actuellement en exploitation, on rachète, de Louvain ù 
1' ns, une hnu teur totale de plus Je 1 aO mètres en franchissant une snitc de vallées profondes, 
au moyen de remblais de lo a 20 mèt, d'élévation, séparées par des tranchées de 10 à 1 ô mèt. de 
profondeur et 

0

d'une galerie souterraine de 9~0 mèt. d'étendue ; pour la traversée do ces val­ 
lons, des aqueducs, des ponts, des viaducs établis sous ces énormes remhlais ; dans les 
tranchées, des YiaJue~ nombreux pour le passage des routes et chemins nu-dessus du rail-way. 
D'Ans à Lîége, sur une Iongu our de moins d'une licue , on rachète, à travers le payi, le 
plus accidenté, une descente de 110 mètres, au moyen de deux plans inclinés qui seront 
servis par des machines fixes de 360 chevaux de force. De Liège à la Irontière <le Prusse, le 
pont construit sur fa Meuse, le pont <le l'Ourthe, les 25 ponts en construction sur la Yesdre ; 
les 18 souterruins que l'un est occupé à creuser dans le roc; une hauteur de ?lOO mètres ù 
racheter de Liége à la frontière sur une étendue d'environ 8 lieues, en suivant ou recoupant 
les plis et replis de fa vallée tortueuse de la Vesdre. 

Le chemin de fer du midi ainsi que son embranchement vers Namur présentent <le même 
de nombreuses difficultés : deux galeries souterraines à Braine-le Comte et an Fayt, des 
ou-nages d'art considérables, 1o ponts sur la Sambre et 1a Haine, etc., etc, (Pair la carte et, 
lei profils généraux annexés au présent rapport.) 

3 
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ligues du Midi , la continuation des travaux cxinca une 
dépense de fr. ü,:57-/4 .. 03O-'.!l-1 : la dépénse totale s'éleva ainsi ,\ l a14B8., tB8 26 

En 1837, ù l'occasion de l'adjonction des emhranchemont» 
des Flandres, de Namur et du Limbourg, trois nouvelles 
directions de travaux furent créées. On dépensa pendant celte 
quatrième campagne, 1'.2 millions sur les lignes primitivement 
décrétées cl 1 million sur les embranchements, ensemble 
fr. J~.912,187-78. cl, en total, à la fin de l'exercice. 2(\400~676 04 

En 183B, les dépenses d'établissement de l'année furent de 
fr. 13,873,768-80 eth dépense totale, à la fin de l'exercice . -40,27-1,-41~4 84 

En 18~9, clics s'élevèrent à la somme de fr. 17,010 ,17 6-63 
et 1 en total 1 à la fin de l'exercice . 57 ,284,6:n -17 

Enfin ~ en 181'0, il a été soldé dans l'année pour 
fr. 20i624,t.>85-l:511 cc qui porte l'ensemble des dépenses au 
31 décembre 1840, à la somme totale de. 77,909,206 98 

Ce capital d'établissement du chemin de fer, en B'ranclissant ainsi, successi­ 
vement, de 642 mille francs jusqu'à 78 millions, en moins de six années, n'est 
nullement resté improductif })OUI' le trésor : la distribution du travail ayant 
été dirigée de manière qu'au fur et à mesure de l'achèvement des sections, elles 
ne fissent toujours qu'un tout exploitable et utile. 

Ainsi sur les fr. 1.,,!Jl4i458-02, montant total <les dépenses soldées pendant 
les deux premières campaffucs, l'ouverture de la section d'essai de Bruxelles à 
Malines avait déjà rendu productif, à partir du mois de mai 1835i un capital 
(route et matériel) de . . . . fr. 1,929,767 tm 

Sur les fr. 13,488,480-26, total de la dépense au 31 décem­ 
bre 1836, l'ouverture de la section d'Anvers 1 en mai suivant, 
rendait productif, par l'exploitation de neuf lieues de route, 
un capital <le . . • . . . . 5,81:51416 34 

Sur Iesfr. 26,400,676-04, total de la dépense au 31 décem­ 
bre 1337, la mise en exploitation de la section de Termonde 
en janvier, et. des sections de Louvain, vVetLeren, Tirlemont 
et Gand, à partir de septembre, élevèrent le fonds productif, 
représentant les 26 lieues de route alors exploitées et y com- 
pris les dépenses d'établissement de l'atelier central de Malines à 18.,253, 149 31 

Sur les fr. -40,27 4,444-84, dépensés au 31 décembre 1838, 
46 lieues de route déjà livrées à la circulation et rattachant 
à la capitale el à Anvers, Ans (Liégé), à partir du mois d'avril, 
et Bruges et Ostende, à partir du mois d'aoùt , donnèrent un 
capital productif de . . • . . . • • . • 351vB7 ,2.28 ;5 l 

Sur les fr. o7 ,28-4,621-47, montant de la dépense au 31 dé­ 
cembre 1839, l'exploitation s'étant étendue, en août, jusqu'à 
Deynze , en septembre, à Courtray , en octobre, à St-Trond , 
comprenant alors près de 63 lieues et un matériel considéra- 
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hlement accru, dont la valeur ensemble 1 y compris les appro­ 
visionnements de fer pour la 2° voie, élevait le capital pro- 
ductif à. 49,7-10,247 HO 

Enfin sur les fr. 771909,206-9H, total génfral des dépenses 
soldées jusqu'au commencement de l'exercice actuel, l'exploi­ 
tation augmentée en mai, de la première section de la ligne du 
Midi, de Bruxelles à Tubise , s'étendant sur une longueur de 
67 lieues de chemin de fer, a rendu pr-oductif'uncapital de. 62,l,M-,583 H3 

Récapitulant la progression annuelle des dépenses et l'extension correspon­ 
dante de l'exploitation, on voit que le montant des travaux de chaque année 
dépassa <le 3 millions environ, le chiffre des travaux de l'année précédente, 
landis que fa circulation s'établissant dans toutes les directions, sans solution 
de continuité, présenta un développement successif: 

En 183;5 d'une étendue de 4 lieues de rail-way. 
1836 id. 9 id. 
1837 id. 24 id. 
1838 id. 46 id. 
1839 id. 63 id. 

Et en 1840 id. 67 id. 

Tout en cherchant à activer la construction du chemin de fer à l'intérieur 
du pays, l'administration n'a rien négligé pour assurer sa continuation sur les 
territoires voisins.- Je ne rappellerai pas la convention récente passée avec la 
Société Rhénane et qui, en assurant le prochain achèvement du chemin de fer 
de la Mer et d'Anvers au Rhin, nous a mis en position d'intervenir dans le 
1'èglement des tarifs sur le territoire prussien. 

D'autres conventions ont été conclues, d'une part, en 1838, entre les ingé­ 
nieurs belges et les ingénieurs de la Société Rhénane, et, d'antre part, plus 
récemment. entre les ingénieurs belges et français, pour déterminer les points 
de raccordement aux frontières. 

Les résultats de l'exploitation qui nous restent maintenant à exposer, sont 
aussi satisfaisants que cenx qui viennent d'être détaillés en ce qui concerne 
les travaux de premier établissement. 
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CIIAPITRE II. 

EXPI,OI'fATIO:N DlJ CIIEUIN DE l'Ell .. 

§ 1. -- DÉPENSES, 

Le budget de l'exercice 18110 comprenait 1 pour le chemin <le fer, une allo­ 
cation lotale de fr. 3,090,000, destinée à couvrir les frais d'exploitation <le 
treize sections pendant l'année entière et <l'une quatorzième section pendant 
huit mois. Ce chiffre 1 le même que celui qui avait été accordé pour I'exerciee 
précédent pour une exploitation beaucoup plus rcstreinte , eu égard au nombre 
de sections livrées à la circulation, avait donc dù paraitre insuffisant pour 18~0, 
surtout dans la prévision d'une extension notable du service. 

Cette allocation pour 1840, avait été répartie ainsi qu'il suit 1 savoir : 

A11T, 1 or. -Entretien et police de la route proprement dite. fr. 
AllT. 2. - Dépenses de transport. 
A11T. 3. - Frais de perception 

Ensemble . fr. 

H00,000 
1,830,000 
460.,000 

3,090,000 

Aiusi que mon prédécesseur le faisait remarquer (1), r< ce n'était qu'en 
)> comptant sur les résultats de nombreuses économies que le gouvernement 
n pouvait espérer de faire face à tant de besoins nouveaux avec les mêmes res­ 
f) sources qu'en 1839, )) besoins nouveaux résultant . 

J0 De l'exploitation pendant l'année entière, en 1840, de trois sections qm 
n'avaient été exploitées en 1U39 que pendant moins de quatre mois , 

2° De l'exploitation de la nouvelle section de Bruxelles à Tubise , ouverte en 
mai 1840; 

~0 De la progression croissante du service des marchandises. 

A ces causes déjà prévues d'augmentation de dépenses, est venu s'ajouter 
l'organisation et l'établissement du transport des articles de diligences et du 
camionage pour la remise a domicile; services restés en dehors des prévisions 
de l'administra lion et pour lesquels , par conséquent ~ il n'avait rien été porté 
an bu{lget. 

(1) Pag. 116 des Développements du budget de 1840. 
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Cependant, {frf1ce à l'économie apportée dès le principe et jusqu'à ce jour 
dans toutes les branches du serviee ; à la diminution du prix d'ouvrages et de 
fournitures 1 due à une concurrence plus large, plus étendue; grâce, enfin 1 
au chemin de fer lui-même par l'économie de ses propres transports, on est 
parvenu en 1840, à couvrir toutes les dépenses d'exploitation de cet exercice, 
au moyen <le l'allocation totale et nonobstant l'extension notable du mouve­ 
ment des marchandises 1 qui s'est élevé à plus de 117,000 tonneaux. 

Seulement, une nouvelle répartition des fr. 3,090,000 de l'allocation totale, 
a été nécessaire et a fait l'objet 'de mon rapport aux Chambres du 7 décembre 
dernier. 

Cette nouvelle répartition a été fixée par la loi du 31 décembre 1840, de la 
manière suivante : 

Art. Jer 
Art. 2. 
Art. 3. 

. fr, 655,377 54 
1,884,279 53 
tst>0,342 93 

Ensemble, somme égale au montant de l'allocation votée pri- 
mitivement . . . . . . fr. 3,090,000 00 

D'après les indications du tableau détaillé n° III, joint au présent rapport, 
on voit que les dépenses soldées jusqu'à la date du 31 décembre 1840, s'éle­ 
vaient : 

Pour l'entretien de la route . 
Pour les dépenses de transport 

Id, de perception . 

Ou en total, à 

. fr. 630,814 45 
l ,83ô,772 02 
530,;526 92 

fr. 2,997,113 39 

Laissant ainsi disponible à la même date : 

Sur l'art. 1 er • 

Id. 2 
Id. 3 

. fr. 24 563 09 1 

48,507 51 
19,816 01 

Ensemble, restant en réserve pour solde d'arriérés éventuels, 
la somme de. . . . . . fr. 92,886 61 

I~ est à observer, en outre, que des approvisionnements pour une valeur 
considérable d'objets de rechange, fournitures et matériaux de consommation, 
existaient à la même date, tant au magasin central de Malines que dans les 
magasins particuliers des stations et ateliers. 

Récapitulant les dépenses d'exploitation des exercices antérieurs, qui se sont 
respectivement élevées, savoir : 1 

4 
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En 183:S, pour huit mois d'exploitation d'une section, payé 
sur le fonds spécial de construction. . . . . fr. 168l72 73 

En 1836, pour l'exploitation de deux sections, dont l'une 
pendant l'année entière et l'autre pendant huit mois seulement, 
payé également sur le fonds spécial de construction . . . -4311135 67 

En 1837, pour l'exploitation de trois sections pendant l'année 
culière et <le trois sections pendant trois mois cl demi, payé SUI' 
l'allocation de fr. 1,34:5,000 portée au budget de 1B37. 1, 189,98B 62 

En 183H, pour l'exploitation <le six sections pendant l'an­ 
née entière, de deux sections pendant neuf mois et de deux 
autres pendant quatre mois et demi, paJé sur l'allocation <le 
fr. 3,090,000 portée au budget de 1838 . . . . . 2,7fü>,056 40 

En 1839, pour l'exploitation <le dix sections pendant l'année 
entière et <le trois sections pendant trois mois et demi, payé 
sur l'allocation de fr. 3,090,000 portée au budget de 1839. 3,084,410 2H 

En 1840, pour l'exploilation de treize sections pendant l'an- 
née entière et de quatorze sections pendant sept mois et demi, 
payé sur l'allocation de 3,090,000 portée au budget de 1840. 2,997,113 3iJ 

Et dont le montant total pour les six exercices s'élevait ainsi, 
à la date du 31 décembre 1B40, à la somme de . . fr. 10,626,477 OH 

Comparant maintenant cette dépense au parcours total de lieues fournies 
par nos locomotives pendant la même période (voi·r tabl. IV et XVI), on 
en déduit le coût du parcours d'une lieue d'un convoi moyen pendant ces 
six exercices. - On en déduit également le coùt d'un convoi moyen par lieue 
pour chaque exercice en particulier; résultats importants par l'influence qu'ils 
sont appelés à exercer sur les bases des tarifs. 

A l'époque du dernier compte-rendu, il avait été dépensé pour l'exploitation 
du chemin <le fer, à partir du 1er mai 1835 jusqu'au 30 septembre 1839, la 
somme de . . . fr. 6,4:22,07 l 37 

Depuis le 30 septembre 1839 jusqu'au 31 décembre 1840, 
il a été soldé, savoir : 

, Sur l'exercice 1838 0 

Sur l'exercice 1839 . 
Et sur l'exercice 18-40 

. fr. 

Ensemble. 

21,R88 47 
1,185,403 86 
2,997,113 39 

fr. 4,204,40lf 72 

Le montant total des dépenses d'exploitation pendant les six 
années écoulées, s'élevait donc, comme il vient d'être dit, à la 
somme de . fr. 10,626,-1-77 09 

Et le parcours total des convois pendant Je même intervalle ayant été de 
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plus de 640,000 lieues, il en résulte que la moycnue du pri'\'. Je parcours d'uu 
convoi, par lieue, pour la période des six exercices, a été de fr.16-56, y compris 
tous les frais cr entretien de la route, <lu matériel, et les frais généraux et de 
perception, ainsi qu'une réserve actuelle considérable d'objets de consomma­ 
tion et de rechange. 

La dépense totale d'exploitation , le parcours total des convois indiqué 
ci-dessus, de même que le coût par lieue qui en résulte. se sont répartis par 
exercice, de la manière suivante : 

En 18ao, le parcours ayant été de 10,07-4 lieues, le prix moyonparheue = fr. 16 7o 
En 1836, id, 20,156 l id. - u oo 
En 1837, id. 61,1594 id, - 19 32 
En 1838, id. 129,700 iù, - 21 2~ 
En lBiH), id. 174,'261 id, - 17 69 
En 1840, id. 236,221 iù. - 12 08 

Arrêtons-nous un instant sur l'importance de ces résultats , à la fois s1 
simples et si remarquables; examinons les causes de la fluctuation <lu coùt var 
lieue entre les divers exercices. 

Pendant la 1re période, comprenant les H derniers mois de 18351 l'afllueuce 
qui se porta an chemin de fer occasionna un parcours considérable de 10,000 
lieues, et toujours utile (eu égard à la force des locomotives), qui, n'ayant 
exigé qu'une dépense totale de fr. 168177:21 donna, alors au début du service, 
pour moyenne du prix d'une lieue de parcours par convoi fr. 16-7!5. 

Pendant l'exercice 1836, Anvers ayant été reliée à la Capitale, et l'aflluence 
des voyas-eurs ayant été en augmentant, le parcours des convois fut presque 
triplé et ne donna lieu cependant qu'à une dépense d'exploitation propor­ 
tiormellement beaucoup moins élevée, et cela était tout naturel. En effet, 
quant au trtcnsport, Je matériel et le personnel restaient à peu près les mêmes 
pour la route entière de Bruxelles à Anvers, que pour la section de Bruxelles 
ù Malines; -les objets de oonsomnuition tels que coak, huile, etc., augmen­ 
tant seuls en raison de la distance parcourue. - De là, diminution dans le 
prix moyen du parcours par lieue, qui tomba <le 16-75 à 14•ti9. 

En 1837, une 3° section, celle de Malines à Termonde, fut livrée à fa circu­ 
lation au t= janvier, au cœur de l'hiver; el trois autres sections, celles de 
Malines â Louvain, de Louvain à Tirlemont el de Termonde à Gand, furent 
également ouvertes du 10 au 28 septembre, - Cette double bifurcation sur la 
liffne de Bruxelles à Anvers, exigea pour chacune des deux nouvelles branches 
encore incomplètes 1 un personnel nouveau 1 un matériel Lou t distinct; la 
branche de l'ouest n'aboutissant d'abord, pendant les trois premiers trimestres, 
qu'à une localité secondaire; et des trois sections ouvertes en septembre, les 
deux appartenant à la branche de l'est, n'aboutissant, et seulement pendant Je 
4e trimestre, qu'à des localités également secondaires; le résultat général d'ex­ 
ploitation en UJ37 devait naturellement être moins avantageux que ceux qu'on 
aurait obtenus uniquement entre la Capitale et Anvers. 

Le parcours sur ces bifurcations ét~nt du reste très restreint, eu égard à la 
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moindre importance des localités rencontrées et. à l'état nécessairement incom­ 
plet de ces sections qui avaient dù être livrées ù la circulation, quoique 
inachevées, afin de satisfaire à l'impaticucc publique; il s'ensuivit de l'ensemble 
du parcours des convois sur les cinq sections réunies, que le parcours moyen 
par section diminua tandis que les dépenses d'entretien se trouvèrent augmen­ 
tées : le prix moyen, par lieue, s'éleva ainsi à fr. 19-32. 

La progression du prix moyen par convoi et par lieue se maintint encore 
en 183B, où elle attcirrnit son maaiimuin de ~I-:23. - Ce résultat est encore 
naturel : deux nouvelles sections, de Tirlemont à Waremme et à Ans, et trois 
autres, de Gand ;1 Ostende, livrées à la circulation, encore en partie inache­ 
vées, et sur lesquelles l'exploitation était encore incomplète , et restreintes à un 
petit nombre de voyages; le rapport <le la. dépense au nombre de lieues par­ 
courues, donna ainsi le chiffre maœimurn précité de 21-:23, par convoi et par 
lieue. 

A parl.ir de 1839, le service de l'exploitation devenant plus considérable, 
plus réaulirr, le transport des marchandises venant s'adjoindre à celui des 
voyageurs, sans augmcnLcr sensiblement ni les frais généraux~ ni les frais 
d'entretien de la route, ni les frais de perception; le rail-way continuant à se 
consolider', ,1 s'améliorer de jour en jour, par les travaux de parachèvement; 
les frais d'exploitation diminuèrent en proportion inverse de l'augmentation du 
nombre de lieues parcourues : le prix moyen retomba en conséquence 
ù fr. 17-69. 

L'essor du transport des marchandises s'étant encore accru en HHO, le 
chemin de fer étant ainsi de plus en plus utilisé, les 236,000 lieues parcourues, 
pendant cet exercice, comparées à la dépense de fr. 2,997,113-39, ont ramené 
Je prix moyen du parcours d'un convoi par lieue ù fr. 13 environ, prix inférieur 
même à celui déjà si minime de l'exercice 1036. 

F.t cependant, il est à remarquer que ce prix du parcours par lieue, quelque 
favorable qu'il soit, aurait encore été moins élevé, si, dans Je calcul de ce prix, 
on n'avait pas compris parmi les dépenses de transport, celles occasionnées 
par l'établissement du service du camionage à partir du 1er aoùt. 

li résulte des considérations qui précèdent, que les dépenses d'exploitation 
diminuent : 

1 ° En raison de Tetctension. du systlmie; Ainsi les frais de l'exploitation de 
14 sections en 18-40, sont loin d'atteindre 14 fois le chiffre de la dépense 
annuelle d'une section. 

2° En raison de l'1:1npO?'tance et de la mitlti'pli01:té des oonoots : C'est-à-dire 
en utilisant, le plus possible, la route eL son matériel, sans augmentation 
sensible des frais généraux, des frais d'entretien de la route ni de perception. 

Les prévisions de dépenses du budget de 1841, ayant été basées sur les 
résultats des dépenses effectives de l'exercice 1840, sans avoir érrard à ces 
causes de diminution, on reconnaîtra que l'allocation demandée pour l'exer­ 
cice courant, laissera très vraisemblablement un excédant disponible, ou aura 
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sufli ;. un mouvement <le transport beaucoup plus considérable que celui 
de Hl 10. 

La suffisance de I'nllor-ation demandée devient encore plus évidente par la 
connaissance des prix soumissionnés à l'adjudication du 30 décemLre dernier 
pour la fourniture des oh arbons , comparés aux prix des deux adjudications 
qui ont eu lieu en 1840 pot1r· Iivrances de même uature ; on trouve que, pour 
cet objet, le plus important des dépenses de consommation, le prix moyen par 
mètre cube soumissionné pour l'exercice [841 est d'environ H5 p. 0/0 en des­ 
sous du prix moi en payé en 1840, el qu'on peut ainsi compter, de ce chef, 
sur une économie très notable. 

Les prix résultant des dernières adjudications pour les fournitures d'huile, 
de uraisse, savon. etc., sont cgalement inférieurs aux prix payés en 1810, et 
cependant la diminution de prix de ces objets de consommation n'étant pas 
connue, lors de la formation du Ludger de L84J, les prévisions de dépenses 
y sont toutes basées, comme il vient dètr-e <lit, sur les prix de 18-40. 

Depuis ces adjudications déjà si favorables, de nouvelles offres encore plus 
avantageuses ont été adressées ù mou département, par divers charbonnages 
du bassin de Liégé qui sollicitent l'approvisionnement de la station cl' Ans, à 
des prix encore inférieurs , malgré la difficulté et Je coût des transports de ces 
houillères jusqu'à la station d'Ans. 

Des réductions encore plus sensibles, s'opèreront bientôt incontestable­ 
ment sur la fourniture des houilles, alors que le chemin de Fer atteindra le 
bassin de let Meuse, alors qtrn nous pourrons effectuer nous-mêmes , de la 
manière la plus économique, les transports depuis la Meuse jusqu'à Ans par 
les plans inclinés, et d'Ans vers les dépôts de Mal ines , Bruxelles, Anvers et 
Gand par le rail-way. 

Les charbonnas-es du Hainaut nous offriront les mêmes avantages lorsque le 
chemin de fer atteindra Churleroy , Marimont et le Flénu; alors il s'établira 
une véritable concurrence entre les houillères des environs de Liése et celles 
du Hainaut pour l'approvisionnement de la Capitale et d'Anvers, concurrence 
tout à l'avantage du chemin de fer et de l'indu si rie en 3·énéral. 

En résumé, on est donc amené à celte conséquence décisive pour l'avenir 
des chemins de fer, que la dépense moyenne des convois par lieue va en 
décroissant à mesure dP l'extension da rail-way et de l'animation du service; 
et l'on pourrait <léjà afJi,rner sans crainte, aujourd'hui, que le coût moyen 
pendant 1841 n'atteindra. pas fr. 12 par lieue. 

Ce prix de fr. 12 par convoi et par lieue, comprenant tontes les dépenses 
quelconques d'exploitation, est inférieur, si nous ne nous trompons, à celui des 
rail-ways existants exploités avec le plus d'économie, inférieur même au prix 
du rail-way chai bounier de Da rlingt on. 

Dans un moment où le commerce et l'industrie nationale regardent un 
abaissement dans les prix de transport comme une des conditions essentielles 
de leur prospérité, on ne saurait trop appeler l'altention sur les résultats qui 

5 
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viennent. d'être siffnalés et qui permettraient de diminuer encore les prix dos 
tarifs , sans nuire aucunement aux intérêts du trésor. 

§ 2. -- RECETTES. 

Si les résultats des dépenses d'exploitation présentent des économies crois­ 
santes et. si l'on considère que nulle autre part, peul-être, il n'existe une arrglo­ 
mérat ion de population comparable à celle <le la Belu-ique où fou rencontre 
de quatre en quatre lieues des villes et bourgs plus importants, plus indus­ 
trieux que beaucoup de chefs-lieux de province en d'autres pays; on ne sera 
nullement surpris qu'à côté du chiffre relativement minime de nos dépenses, 
viennent firrurer un mouvement rlo voy<1f5eurs cl un produit de recettes cl~jà 
très satisfaisants el. qui, de jour en jour, doit s'augmenter encore. 

Le relevé total des recettes du chemin de fer, indiqué dans le compte-rendu 
du 12 novembre 1839 (voir tableau XIX, pag. 53), s'élevait, à la date du 
31 octobre 1839, à la somme de . . fr. 9,221,763 50 

Les recettes des mois de novembre et décembre 1839, ayant 
donné 

Et l'exercice 1840 ayant produit 
637,008 23 

;S,33:S,L67 05 

Le montant total des recettes pour les six exercices d'exploi- 
tation, arrêté au 31 décembre écoulé, était donc de . 

Il se répartit de la manière suivante ( ooir tableau n° V) : 
En 1835 . 
En 1836 . 
En 1837 . 

. En 1838 . 
En 1839 . 
En 18-40 . 

15,193,938 78 -- 

Ensemble comme ci-dessus 

268,997 so 
825,132 85 

1,416,982 94 
3,097,833 40 
4,249,825 04 
5,~35,167 05 

15,193,938 78 

Ces résultats, considérés ainsi en masse? sont sans doute on ne peut plus 
satisfaisants : la progression des produits par bureau est encore plus frappante. 
(Vofr les tableaux n= VI et VII.) 

Cette progression des recettes, qui s'est soutenue, considérée en masse 
pour 1839 et 1840, comme pour les exercices précédents, est due principale­ 
ment à l'adjonction, au service des voyageurs, des nouveaux. services suecessi­ 
vement organisés, tels que : 

1° Celui des bagages commencé en juillet 1837, el qui a produit : 
En 1837 . . . • . 16,994 36 
En 1838 . . . . . . 103.421 39 
En 1839 . . . 132,514 48 

' 
En 1840! . . . 13~,253 60 
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2° Celui des marchandises, comprenant : 
En 1838, la location des warrrrons seulement iS8,1S94 28 
En 1839, local ion des WdffffOns et, en outre, à partir d'avril, 

transport au lonnnau, transport des voitures, chevaux el bétail 480,766 32 
En 1840, mémos transports cl, en sus, à partir d'aoùt, celui 

des articles de diligence, finances et valeurs avec factage à 
domicile . . lil44,til6 64 

Quant au service des voyarreurs, au contraire, si l'on complète pour l'an­ 
née 1839 le tableau n° XX VIII, pag. 121 <lu compte-rendu du 12 novembre. 
indiquanl les produits des recettes pour ce transport et qu'on y ajoute les 
mêmes produits pour l'exercice 1B40 (Amw.re n° VIH), on voit que la pro­ 
gression si marquante du montant des recettes des voyageurs y compris 
ba1pges, pendant les années 18:J:S, 1B36, 1837 el 1838, s'arrête en 1839, 
malgré l'adjonction de trois sections nouvelles, et ne se relève point en 1840, 
malgré l'ouverture de la 14" section, d'ailleurs productive, considéréeisolément. 

Un coup d'œil jeté sur l'ensemble de l'exploitation depuis l'ouverture du 
chemin de fer, jusqu'à cc jour, permettra d'apprécier les causes de celte fluc­ 
tuation des produits : 

Lors de l'ouverture de la Jre section, en mai 183\S, on est parti du principe 
que cette œuvre nationale, élevée aux frais de tous, exploitée par les soins <lu 
gouverncrnent1 devait nécessairement être à l'usage de toutes les classes de la 
société, à la portée de toutes les fortunes. 

Ainsi les berlines et les diligences offraient le confortable, les aisances du 
hue aux personnes d'une position aisée; les wa3rrons par L1 modicité du prix 
des places, étctÎent acr-essibles à la classe ouvrière; la classe moyenne n'était pas 
non pins oubliée, elle trouvait dans les chars-à-bancs un mode de transport 
plus économique que ceux usités avant le chemin de fer : tous d'ailleurs, et 
indistinctement , jouissaient en commun du bénéfice de la Grande vitesse. 

Les prix des places, d'après le tarif primitif, étaient B'radués de manière que 
le prix du waggon n'était que la moitié de celui du char-à-bancs, que le tiers 
de celui de la diligence, que le cinqu ieme de celui de la berline ( VOÙ' tabl, n° XI). 
Dans cet ordre d'idées, les prix appliqués pendant l'exploitation de la première 
section, comparés aux distances à parcourir, donnent les moyennes suivantes par 
lieue de 5,000 mèt. 

Berline. . 62! centimes. 
Diligence . . • 37 ½ » 

Char-à-bancs . . . 25 )) 
W amrons . . 12½ )) 

Ces chiffres suffisent complètement pour expliquer la VOffue immense du 
rail-way à cette époque; les waggons transportèrent à eux seuls trois fois 
autant de voyageurs que les trois autres classes de voitures réunies, et pro­ 
duisirent environ les deux tiers de la recette totale; à l'ouverture de la 
'.26 section ce tarif fut déjà sensiblement modifié : on diminua le prix des places 
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supérieures, surtout en berlines; et l'on aurrmonta déjà nolahlement les prix 
des WH{JBOIIS. Néanmoins. malgré celle au{_pnenlaLion, les résultats de l'exploi­ 
tation furent encore des plus &al isfaisants , par le fair de la jonction des deux. 
principaux contres J'.:ct1, 11é el Je com111CH'C <lu pays et parce que~ ainsi que 
nous l'avons fait remarquer , la liane culière de Bruxelles à Anvers n'cxig-a 
pas beaucoup plus <le frais <l'exploitation que celle <le Bruxelles à Malines. 

Dans celle période comme dans la précédente , les waar,ons transportèrent 
encore la grande masve de voyaucu,·s et produisirent à eux seuls autant de 
recette que les autres classes de voitures réunies. 

Qui ne se rappelle l'exploitation de ces deux années, où chaque jour nous 
ramenait des convois de lJ à 20 voitures ù charge pleine, et les jours de fête, 
où 30 i, 3~> voitures par convoi étaient encore insu lfoanl.es P 

Cependant sous l'empire de ces mêmes tarifs modérés, quoique lé.3èrement 
modifiés à l'ouverture successive <le nouvelles sections, les recettes des exercices 
1837 et 1838 ne continuèreut point à être en rapport avec le nombre des 
sections exploitées pendant ces deux années; mais, ainsi que nous l'avons déjà 
fait remarquer en parlant de la dépense, il ne pouvait en être autrement non 
plus quant aux recettes; des 4 sections ouvertes en IH37 et des 4 antres sections 
ouvertes en 1B3B trois ne furent exploitées que pendant deux Hivers et un 
Été seulement, et deux autres pendant un Hiver sans LIil seul mois <l'Élé. 

Aussi, sans rechercher assez les raisons de cet état de choses qui ne pouvait 
être que momentané, on commença à concevoir des craintes sur les résultats 
du chemin de fer considéré comme opération financière, et, malheureusement. 
ce fut à cette même époque, au commencement de 1839, qu'on arrêta la 
balance des recettes et des dépenses des dix sections en exploitation 1 laquelle, 
naturellement, ne pouvait tendre qu'à confirmer ces craintes; on en vint jus­ 
qu'à croire qne le chemin de fer ne couvrirait pas même ses dépenses d'ex­ 
ploitation : revirement d'idée complet, alors que l'on se rappelle que, dans le 
principe, on avait regardé le chemin de fer comme un moyen de dégrèvement 
de l'impôt. On en conclut qu'il y avait nécessité absolue d'augmenter au 
plutôt les produits du chemin de fer. 

Pour parvenir à ce but, nos tarifs étant plus bas que ceux de tous les rail­ 
ways de nos voisins, on pouvait croire à la possibilité de les élever sans incon­ 
vénients jusqu'à un certain taux, en les laissant toutefois encore juférieurs 
aux tarifs étrangers (1 ). 

Par ce dernier changement de tarif dont l'application commença à partir 
du 20 février 1839, le prix moyen, par lieue et par classe de voitures, fut 
compris entre l~.s limites suivantes : 

Diligences 
Chars-à-bancs 
Wag{fons 

33 à 50 centimes; 
21 à 31 » 

17 à 25 )) 

(1) Précisément, à la même époque, la société concessionnaire du chemin de fer de 
Paris à St-Germain, cherchait aussi à augmenter le produit de ses recettes ; elle diminua le 
prix de ses places et obtint une augmentation de produit. 
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Le prix <les diligences et des char-à-bancs subit ainsi une angmenlalion lét{ère 
comparativement à l'augmentation des prix des wn13rrons. Pour celle dernière 
classe de voitures, dont le prix n'était que moitié <le celui des char-à-bancs, le 
1 ar-if fut porté aux 1, cl t du prix des chars-à-haucs , taxe qui cessa d'être en 
harmonie avec les ressources <le l'habitant des campa3·ncs et de la classe 
ouvrière. (Voù~ tab, X l.) 

Les effets de cette auumcnlalion dr- tarifs furent immédiats : - les wag­ 
rrons devinrent déserts. 

La 3° dixaine de féin~ùw qui avait présenté clans chaque exercice anll\rim.11· 
un mouvement plus considérable CJlte les dixaincs précédentes du même mois, 
produisit, en 1839, 23,000 voyag·eurs de moins que la 2° dixaino et 201000 fr. 
<le moins en recette. - Si l'on compare le mois de mars 1B39 au mois de jan­ 
vier même année, l'effet de col.te augmentation du tarif est encore plus évident; 
la recette étant la même à 70 fr. près, pour ces deux mois, ce qui n'aurait pas 
dù ètre , eu égard à la différence de saison. 

Sans s'arrêter à ces faits isolés, examinant les résultats généraux de l'exploi­ 
tation, on voit que, depuis le 1er mars 1B39 et jusqu'au 31 décembre 18-10 
( en tenant compte des nouvelles sections exploitées en plus en 1839 et 1 H--10), 
le changement de tarif a exercé une influence très défa vorablo sur le mou­ 
vement des -voyageurs (l). 

(1) Pl~RIODES CO~IPARÉES 

D'EXl'l,OITAl'IOl'f. 

:NOMBRE DE VOYAGEURS. MONTANT DES llECETTES. 

u:i:nc.lr.h.-à-LrVoggon•-l ~OT·~,Diligcnr.c,,ICh.-J-hanc, ,::on,. j TOTAi. 

. 
..! ~~ ,. l E:iploitntlon dt.! C c,;c~-i Ou, C'U mo eenee, 
: ..,., {X) t mne p1..>1,rbnt 1 m111,, c,;plnitat.{on de 
t..;:; &5 de 8 sccno n- pr-nel a n t S ·,f, S!'ttS ]l<'ll- 

:, ,..... 5 more, ot tif' J o -"f'.t:- dant 10 moi1t .... 
~t ~ tums p endaut !J mois. 
; ;; 
=-• 9 , • ~ E~ploit.,tionclc JO s~c-) Ou en mOJ nnc, g ~ ~ l)ons pPocfout 7 11101s1 ( Î l 
·.1 - OC.\ ct do i â scctious pcn-) ,Je\' sr-c t•ca .. i..; """"' " J1.111t3 mois, na n 10 mol, .••. 
-~ ~ 
-~ ~ Ô ! Exploitation clr t 1 !-re-1 o», en mcyennr-, ~ :: c6 ttnns pc1Hl.1!1t 3 n,ois, explojl.ition de J t ~ et de 1/4 ~c>~llOns pcn- 13 27~. puetln nt 

dunt 7 mors. 10 mois . 

~02,',G9\ 51\2,90~\ go-0,667\ 1,GS,,039l876,61G ool 1,1~9,024 ,5j 1,q5,Sgo 35j 3,23t,53~ ,;" 

}:uégard oun11mbrcdosectionsexploilées, 1 1 -,·- 1 ; 1 , 
et on supposant le maintien ùu turif de 
1838, on aurait dû obtenir incontesf ahl e- 
mont, en portant des résultats de 1838 : 

{ 

Pnnr l'mqiloitnlloo en 
la 1839,Ju rer maes au â rdéc mo)('l111è do ll M'C- 

tions JicnJt 10 mois J 2G1,0S7I 705,8611 ti5;6,/4j6I 2,5'13,/424188 2, 39.'i 

{ 
Pour l'l"xploitatiou Je 

F.i:& ,31,o, ,lu 1erroa,-:s trn3,ùéc. r J :::173 seurions pen- 
dant 10 mo l s. . 1 32,'1'~q811 s,C,9791 l,!)58,65-:tl 3,1Go,or2l1,'196)09 11,S16,'lo7 oo] J,598,t:28 00) 4,:uu,fi44 1)1) 

Et par suite, la rnuj oratiou des tarifs a ac- 
eusionné une p ei te de : 

En 1839. 1 58,61S1 16,,9581 GG!)•S"!l 

En 18/io. _ 1t ,,,81 299,631\ 785,901 

Eruemble, résultats du tarif du 3 fév. 1839: 

ri RTE pour, •• 20 moi, des l { Eu voyaseur, 1170,:gol 4s,~ss~1 1,455,800 
pl,irfodu -.:orrr1po11dliliJ>.lH, ErL ~rgent. . 

" 

89,.185

1 
5.,,9 l 4,.338 o• r 10,408 oo 157,5,5 00 

l,Il)J,goB_ 166,~~- ~56,o'.h oo l 95,637 00 GJ8,:w5 Qa 

... ,,,,,, . 
1 •97.~6~ 001 " 1 

. 
• 111,316 lo6,o45 oo ';ï5,73o oo 

6 
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Cette augmcnlalîon de tarif fut surtout sensible en ce qui concerne les 
\'oyagcm's de wamJons; elle repoussa plus particulièrement encore ceux qui 
parcouraient <le petites distances intcrmédiaires , l'ouvrier, l'habit aut des carn­ 
pa3·11es qui fréquentait les marchés voisins ·i elle les r('poussa pat· l'application 
d'un tarif spécial beaucoup plus élevé encore que celui fixl; pour le parcours 
<les sections entières. 

Sans nul cloute, des messageries ordinaires doivent en arrîr ainsi i pour celles-là 
on conçoit, leurs voitures ne contenant qu'un nombre de places très restreint, 
que ces administrations particulières aient in térèt lorsque le parcours à des­ 
servir est assez long, à ne point enuaB'cr leurs places pour de petites distances. 

Pour le chemin de fer rien de semblable n'existe , le nombre des places dam; 
un convoi y étant, pour ainsi dire, illimité dans taule la durée du parcours. 

Après une expérience de quatre mois de ce nouveau tarif, voulant foire 
cesser un état de choses si préjudiciable aux relations de population à popula­ 
tion, si préjudiciable aux intérèts du trésor, on crut. devoir r-étahlir en partie 
le prix du waggon à peu près à l'ancien taux, à partir du 1er juillet 1839. 
Mais on borna cette mesure it certains convois et dans certaines directions 
seulement, en établissant des convois de Jre et de 2° classe pour les wagsons 
exclusivement; tandis que pour les chars-à-bancs et les diligences voyageant 
en commun avec les wagg-ons, il n'existait point de distinction de classes; 
ou plutôt, il n'existait point de différence de classe entre les convois, si ce n'est 
de faire payer par exception, aux voyaaeurs de waggons tel prix à telle heure 
et tel au lre prix à telle autre heure. 

Les prix de waggons des convois de 2c classe furent ainsi fixés à raison de 
:-fü centimes de station à station. 

Cette mesure présenta, dans son application partielle, beaucoup d'inconvé­ 
nients qui paralysèrent en grande partie les bons effets qu'on devait en altendre: 
elle amena beaucoup de complication dans le service des recettes, et pour le 
public, elle entraînait l'obligation de renouveler· à chaque station les billets pris 
aux bureaux <le départs. 

Les convois de 2e classe ne desservant pas toujours les directions entières , 
souvent le voyageur arrivé à Malines par un convoi de 2e classe se trouvait 
forcé ou de continuer sa route par un convoi de l re classe, en suppléant à la 
taxe , ou de subir un long retard en attendant le passage d'un autre convoi dît 
de s:!0 classe. 

Néanmoins, cette mesure partielle , malgré ses inconvénients, ne larda 
pas à produire des résultats déjà satisfaisants; ainsi et de même que l'augmen­ 
tation du prix des places de wa1Jgons fit tomber immédiatement le mouvement 
<les voyageurs et le montant <les rece,Ltes , de même la réduction, quoique 
incomplète de ces prix, opéra aussitôt une réaction avantageuse tant en recettes 

' qu en voyageurs. 

Ces deux résultats réciproquement contraires de l'augmentation et de I'abais 
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sèment des tarifs, porteront l'administrai ion ù examiner avec soin jusqu'à quel 
point il conviendrait de se rapprocher des bases du tarif primitif. 

Il est d'ailleurs ù remarquer que, d'après les données statistiques de l'ex­ 
ploitation en 1840, le nombre de voitures par 001woi et de voyagc1trs par 
voiture n'était f)flS à beaucoup près suffisant pour utiliser d'une manière com­ 
plète la Force des locomolivcs.-La réduction des tnrifs , en rendant le rail-way 
accessible à un plus grau<l nombre de voyaGcurs, conduirait probablement ù 
une augmcnlaliou no tahle de recettes, sans ausmcnlation relative des dépenses. 

De même que la masse des voyngeurs de wacnrons avait foit fa popularité cl 
la richesse du chemin de Fer, en IB3::5 et 1836; de mème 1 aujourd'hui , le 
transport des grosses marchandises forme le principal revenu de cette branche 
de service, tout en occasionnant proportionnellement la moindre dépense. 

En ce qui concerne Je transport des marchandises, on a suivi une marche 
opposée à celle adoptée pour les voyagcnrs : pour le service des voyageurs, on 
avait commencé par le tarif le plus libéral; les produits ont été considérables; 
tous les wacrrrons destinés aux marchandises ont dt, être convertis en voitures ,'t 
voyaffeurs; pour le service des marchandises, au contraire, la crainte d'encom­ 
brement, par défaut de matériel, et aussi le désir de ménager momentanément, 
par une transition peut-être nécessaire, certaines industries que le chemin devra 
inévitablement remplacer, portèrent à débuter par un tarif élevé. 

L'administration crut devoir ne pas se charger du transport en détail, et 
l'on se borna, à partir de février 1838, à une simple location de waggons dont 
le prix supposait un chargement complet de 3,000 kilog. - Le produit de ce 
service, pour les onze mois d'exploitation, ne s'éleva qu'à la somme insigni- 
6.ante de fr. 58,00D. 

En avril 1839, outre les transports par location de wag3ons, on admit 
é3·alement les marchandises au poids, par unité de 1,000 kilog , ou tonneau. 
- Ce nouveau mode de transport ne larda pas à produire <les résultats 
favorables comparés à ceux du mode antérieur par location de wangon. - 
Ainsi les recettes de 1839, s'élevèrent du chef des transports au tonneau, pour 
9 mois seulement, à • . fr. 347,434 8'.2 

Tandis que la location des wasgons pendant l'exercice entier 
ne produisit que • . . fr. 

En 1840, Ie transport au tonneau continua à suivre la même progression et 
donna pour les sept premiers mois de l'exercice une recette de fr. 469,787 aa 

Tandis que dans le même intervalle, la location des waggons 
n'ayant donné tiue . 22,213 20 
ce mode de transport fut enfin abandonné. 

Jusqu'alors on 1·cgardaït presque généralement le transport des marchan­ 
dises en détail comme ne pouvant s'effectuer par les soins de l'État. 

Les perles, les avaries, les procès de tout aenre, qui semblaient devoir 
naitre du ~u d'aptitude présumé de l'administration poUJ' ce service tout 
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cnm mcrcial , qnc l'on r<'{Jilrdait même comme incompatible avec la dignité 
d'un güm'ememeril, telles étaient les objections contre l'organisation complète 
d'un service des I ransports , 

Toutefois bien convaincu de la nécessité de soustraire le commerce à l'action 
de tout intermédiaire oblir,é qui, par ses prix de facla5c, tant pour prendre ln 
marchandise chez l'expéditeur que pour la remettre à domicile au destinataire. 
peul toujours rendre illusoire pour le public, les tarifs de station f\ station 
quelque favorables qn 'ils soient, le r,ouvcrnement a cru convenable de tenter 
un nouvel essai et d'entrer dans une nouvelle voie. 

Pour cet essai, six lar-ifs spéciaux furent mis en vigueur à partir du 1er aoùt 
JB40, en remplacement ou par extension de ceux existants : 

Le 1 cr instituant une nouvelle branche de recettes, celle relative au transport 
des articles de diligence avec factage ù domicile; 

Le 2° en remplacement du tarif par tonneau, pour le transport de station à 
station des marchandises <lu commerce en général; 

Le 3e (qui reproduit le tarif antérieur) ponr le transport des bagaffes accom­ 
pagnés du voyageur; 

Le 4c pour Je transport des finances et valeurs à domicile; service qui n'avait 
pas encore été essayé; 

Les 5° et 6° pour le transport de voitures particulières et le transport des 
chevaux et du bétail ('l'où· les annexes V et Xll). 

Le tarif n° 1 classait les marchandises par colis en- quatre catégories, en 
raison de leur poids, savoir : 

De o kilogr , et au-dessous. 
De 6 ' 15. )) a 

De 16 ' 25. )) a 

Et de 26 )) à 100 et par 100. 

A partir du H5 aoùt , les colis de 26 à 100 kilogr., furent taxés au poids 
réel de 10 en 10 kilogr. 

Le produit de ce tarif, pendant les ;S derniers mois, s'éleva à fr. 92,448-22, 
pour un transport de plus de 80,000 colis. 

Le tarif n° 2 distingue les marchandises en trois catégories : 

La 1re, comprenanl principalement les marchandises pondéreuses, telles 
que les engrais, les ma tér iaux de construction, houilles, métaux et céréales , 

La 2°, les marchandises du commerce en 3énéral; 

La 3°, les objets fragiles on encombrants. 

Diverses modifications ont été apportées à ce tarif, entre autres par l'arrêté 
du 16 novembre 18-40, qui reporte à une catégorie moins chère, le sel brut et 
les bois de construction et qui accorde en outre 10 p. 0/o de diminution sur les 



( 2!5 ) 

prix de la 1 re caté3orie pour les céréales, le poisson, les engrais, la houille. 
ln fonte, les briques et le sel brut. 

Le produit des transports, d'après le tarif' n° 2, s'est élevé, pendant les 
cinq derniers mois de 1B40, pour un mouvement de 117,000 tonneaux, ii. la 
somme de fr. 414,312-33. 

Le tarif n° 4~ pour le transport ries finances cl valeurs, n'a donné, jusqu'ici, 
qu'une recette insignifiantc ; cependant ~ lorsq u 'ou considère que les recettes 
mensuelles de cc chef' se sont successivement élevées d'environ 400 fr. en aoùt, 
il près de J ,400 fr. en décembre 1 il n'est pas douteux, qu'au moyen de nou­ 
velles améliorations, ce service ne devienne, par la suite, très productif. 

' Le tarif n° 51 pour le transport des voitures particulières 1 a donné des 
résultats très satisfaisants : 

Les produits <le ce chef s'étant élevés 1 pour les cinq mois, à la somme de 
68,~26 fr.', c'est-à-dire, moitié en sus du produit de la période correspondante 
de 1839. 

Le transport des chevaux et du bétail, d'après le tarif n° 6, n'a pas encore 
donné les résultats qu'on doit attendre de celte branche de recettes. 

Examinant les résultats obtenus par· chacun des modes de transport succes- 
sivement adopté , on reconnaîtra : 

D'une part 1 

Que la location de wags-ons entiers n'a donné : 

Pour les 11 mois de l'exercice 1838 que. 
Id. 12 id. 1839 
ld. 7 id. 1840 

Ensemble 30 mois. 

Ou par mois moyen 

Tandis que le transport au tonneau 

a produit pour les 9 mois de 1839. 
Id. 7 de 1840. 

Ensemble pour 16 mois 

Ou par mois moyen. . 

. fr. 58,;'.594 ~8 
64,734 00 
22,213 sn 

. fr. 145,;541 48 
ç==z;;::;:: 

. fr . 4 851 49 ' 

. fr, 347,434 82 
469,787 88 

. fr. 817.222 70 

. fr. lil,076 17 

C'est-à-dire, un produit dix fois plus considérable 1 entièrement dû à ce 
que l'unité du poids à la réception, était réduite de 3,000 à 1,000 kilogrammes. 

D'autre part ; 

Dans l'application des nouveaux tarifs on remarquera que les grosses mar­ 
chandises (tarif n° 2), pour cinq mois de 1840 ont produit seules une recette 
de fr. 414,312-33. 

7 
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Ou par mois moyen. . fr. 
Que les articles de diligence avec factar,c ont produit pendant 

le mème intervalle la somme de. . fr. 9:2,448 2:2 

82 862 .fü ' 

Les finances et valeurs. 4~~S77 61 
Chevaux et bétail . 9~323 1 lS 

Ensemble pour les nouvelles hr.mches de service 106,34B 9B 

Ci , par mois moyen 

Total, par mois moyen, des nouveaux tarifs. 

21,269 79 

. fr. 104,13:2 25 

Il est aussi à remarquer qu'à partir du 1 or aoùt 1840, l'administration pre­ 
nant à sa charge les risques et avaries, s'est rendue responsable des transports, 
el de ce chef, malgré les difficultés inhérentes à tonte organisation nouvelle, 
les indemnités payées jusqu'à la date chi 31 décembre sur la masse d'objets 
transportés, ne se sont élevées qu'à fr. 1,14-87-96. 

Ou doit clone conclure de cet examen que les revenus du chemin de fer ne 
peuvent que s'accroître à mesure qu'on adoptera pour la réception de la mar­ 
chandise une unité de poids de plus en plus petite; ou plutôt lorsqu'on l'ad­ 
mettra pour son poids réel; à mesure qu'on étendra le factage à de nouvelles 
catégories de rnarchandiscs ; en un mot, à mesure qu'on rendra le rail-way 
plus accessible aux commerçants. 

Pénétré de cette vérité, l'administration s 'occupe <l'une organisation de plus 
en plus large du service des marchandises. 

Bientôt, le factage à domicile étendu au tarif n° 2, permettra au négociant 
de se passer complètement d'intermédiaires obligés et coûteux. -- Bientôt des 
correspondances avec les messageries et roulages du pays, feront jouir les loca­ 
lités les plus éloignées du rail-way, des bienfaits de ce mode de transport; 
bientôt enfin, des conventions du même s:enrc, avec l'étranger, compléteront 
les relations productives du rail-way. 

Déjà, une convention de ce G'-enre a été conclue avec les messageries royales 
de France, et aujourd'hui les marehandises confiées au chemin de fer sont 
remises directement il destination en France, en Italie, en Espagne; de même 
que celles amenées de France par les messageries sont données à la frontière à 
l'administration (voir· la convention, annexe n° XVIII). 



CI1APITRE III. 

BAl,t\.11(rn COl'tII•A.R.A.'l'IVI~ DU PRODUIT 111.;1' AlJX C:AI~l1'AlfX 
D'ÉTABLISSEMENT. 

Après avoir rendu comple séparément des depansas d'établissement du 
chemin de fer soldées sur le fonds spécial cl des dépenses d'ea-ploïtaiion. soldées 
au moyen des allocations successives portées au budget de l'État; après avoir 
rendu compte égalemenl du montant des 7Yrodw:ts des diverses hranches cl" 
recettes; nous allons comparer ces produits aux dépenses annuelles et déduire 
de l'excédant des recettes, Je produit net du chemin de fer, à la date du 
:n décembre 18-40, ainsi qu'à la fin <le chaque exercice, à partir de 183:5, 
première année d'exploitation. 

Nous examinerons ensuite jusqu'à quel point ce produit net, existant à la fin 
de chaque exercice, répond aux intérêts à couvrir des capitaux en3agés dans 
l'établissement des sections en exploitation. 

Nous avons vu , par le tableau n° IV, que le montant total des dépenses 
d'exploitation, à partir de mai 183;5, jusqu'à la date du 31 décembre IB40, 
s'était élevé ù la somme de . . fr. 10,626,477 09 

Nous avons vu é5alernent, par le tableau n° V, que le p1·0- 
duit des recettes, pendant la même période, s'est élevé à. 1;_3., 193, 93B 78 

ll en résulte? qu'à la date du 31 décembre 18-40, le chemin 
de for avait fourni an trésor , déduction faite de tontes dépenses 
d'entretien, de transport et de perception, un produit net de ./4,;S67 ,-461 .H) 

Une balance semblable, établie à la fin de 1839, donnait: 

En recette . 
En dépense 

9,8~3,77:2 73 
7,629,363 90 

Et pour produit net total à la date du 31 décembre 1839 2,229,-408 83 

Différence . 2,338,052 6{i 

Cette différence entre les situations de 1839 et 1811-0, représentant le produit 
net de ce dernier exercice, on voit que l'excédant pour 1840 esl à lui seul 
plus considérable que les excédants réunis des cinq exercices précédents. 

Les excédants annuels se sont échelonnés I exercice par exercice, <le la 
manière suivante . 
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Pour 183:5. --- füi<'cttes. 
Dépenses 

183G. - Recettes . 
Dépenses 

l837. - Recettes . 
Dépenses 

- 
J 838. - Recettes. 

Dépenses 

1839. -Recettes. 
Ddpenscs 

1840. - Recettes. 
Dépenses 

Excédant , 

Excédant . 

Excédant. 

Excédant . 

Excédant . 

Excédant . 

. fr. 268,997 oO 
168,772 7a 

fr. 
82:5, 13.2 ms 
1,31113~ 67 

J00,2:21i- 77 

1,416,982 94 
1,189,988 82 

226,994 1:2 
3,097,833 40 
2, 75t>-i0:.56 40 

342,777 00 
4,249,825 04 
31084,410 28 

5,335,167 ms 
2,997,113 39 

2,338,053 66 
EnsemLle, excédant total comme ci-dessus, au 3 l décem- 

bre 1811-0 . . . fr. 4,ts67 ,461 49 
= 

Comparant ces excédants annuels au montant de la valeur croissante d'éta­ 
blissement des sections livrées successivement à la circulation; et considérant la 
moyenne des sommes payées au commencement et à la fin de chaque exercice 
pour cet établissement, comme représentant, par exercice, le capital ensaGé 
dont l'excédant des recettes doit couvrir les intérêts ; on trouve que déjà l'exploi­ 
tation du chemin de fer à fourni, dès ses premières années , des résultats tels 
qu'il serait difficile d'en rencontre!' d'analogues dans des entreprises particulières 
avant qu'elles soient mises complètement à fruit : 

- 
CAPITAL ENGAGE llANS L'ETABLISSE"1ENT DES 

SJ<:CTJONS LXPL0ITÉES. TAUX --- _ __..,, ........ -- .••.. 
EXERCICE. PRODUIT NET. MONTANT DES TRAVAUX SOl,DÉ~ TOTAL MOYEN 

»'n1Thh3 

--- ' .,.. 
~V co,i:111ENCE>IENT A U FIN 

COl'lUll 

!Ji Ul:1.1'1\CILE, U'f,, L 1"!Xfl\CICF n,1\CJCE, 

1 

1835 100,2~4 77 641.9-41 1,9 1,929,767 00 l,~8o,8o4 !57 71 
4 

1836 ;,93,997 18 1,929,767 !5o o,arn,416 i4 3,872,ts9I 9o 10 

18i'.7 220,9{)4 12 o,8lo,l.I6 -04 18,203,149 ~H 12,03-4-,282 86 p ,> 

1838 M2,777 00 rn,2oa,l-49 at 3!5,1587,220 01 '26,920,188 91 1-' • 
rnao l,lBa,414 76 M,087,'2'28 ol 4~, 740,247 90 42,tl63,7tl8 20 23 

4 

1840 1,&38,0!SB 66 49,740,247 90 62, U4,IJ86 83 5o,942,4to 86 + 
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A J a vérité, pendant les années l 837, ] 838 et même 1839, Je taux de l'intérêt 
était très faible; mais les mêmes raisons qui ont été données, pag-cs 15 et 20, à 
l'occasion des recettes et des dépenses de ces exercices, expliquent et justifient 
ces résultats, surtout, si l'on se rappelle que l'exploitation, pendant une s-rande 
partie de ces exercices, était restreinte aux seuls voyageurs. 

Nous avons successivement passé en revue les résultats de la construction 
du chemin de fer et les résultats de l'exploitation. 

Nous avons aussi fait voir , en comparant les recettes et les dépenses d'exploi­ 
tation, qu'il existait chaque année un excédant. qui devient, aujourd'hui très 
satisfaisant. Nous ne croyons pas nécessaire <le rappeler ici, que le chemin de 
fer doit être considéré non-seulement en lui-même comme opération financière, 
mais encore sous le rapport de son influence politique et matérielle à l'exté- 
rieur et à l'intérieur. 

Nous ne dirons plus que cette œuvre de notre régénération politique a fait 
prendre r.rnt3 à la Eel5ique parmi les nations de l'Europe, que bientôt la jonc­ 
tion du rail-way belge avec les rail-ways de la France et de l' Alle manne, nous 
mettra en rapport avec Lille, Valenciennes, Cologne, Berlin et toute l'Alle- 
maune centrale. 

Nous ne dirons plus qu'à l'intérieur, des industries ravivées, entretenues, 
d'autres entièrement nouvelles, ne doivent qu'au chemin de fer, ou leur main­ 
tien ou leur introduction. 

Nous ne rappellerons pas non plus combien la célérité et le bas prix du trans­ 
port <les hommes et des choses, sont profitables au pays qui jouit ainsi du 
bénéfice de l'économie de temps et <l'argent; nous ne dirons pas que ce 
dernier avantage est dû uniquement à l'exécution par l'État, à l'exploitation 
par ]'État, c'est-à-dire à l'exécution et à l'exploitation au profit de tous , par 
les soins. de tous. 

Aujourd'hui l'essor est donné, sous quelque rapport qu'on l'envisage, la 
supériorité du chemin de fer sur tout autre mode de transport est un fait 
incontestable. Un jour des rail-ways secondaires, en se rattachant de toute part 
au tronc principal, présenteront un réseau complet, et notre pays, si riche et 
si industrieux, ne formera plus qu'un grand atelier de travail, qu'un immense 
marché , et nous en avons l'espoir, qu'une 3rande famille unie par des intérêts 
communs et une pensée commune. 

Le mi'nistre des trauau» publics, 

CB. B.OGJEll. 
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ANNEXES. 



TABLEAU :N° I. 

TABLEAU 

DE L'ÉTE'NDlJE DES OBEDIINS DE l'EB. 

En ea-ploitauo« ou en construction , par province, avec la répa7'1it(on respeetïoe d(!4 dépe11.s·e1 
d'IJtabliss"ment effectuées ou r estant à effectuer. 

( :Extrait <les annexes fi et Gd u rapport de la section centrale 611T l'emprunt de 82 millione, - Sim, cf! 
du 29 mai 1840, n• 101.) 



TABLEAU de t'étend·1re des chemin» de fer en e.rploita,tion on en construction, pai· province, 
·--- -- --- 

"" 
JiÉSIG-NATlONS 

.., 
COUT TOTAL COUT ANVERS. BRAUAîYf, .., FLANDRE on . •... 

0 
f-i D'l::TA.DLIS5Jl.l'llP~T MO'l'F.;N ---__,A._- .. -~..,.......,_.........,.._ - 

DBS 0:: 
,r.: ~ "".,; 

- 
"" ,~ouR. LA. n nurs ET I ]•-\U J,I'eCB DE ;:J ~ •• "' "' "'"' µ ra.., COUT TOTAl, "' "' COUT TOTAJ,. ~; 

SECTIONS, 
,.::, 1,ES S'l'A'l'IOIIIS, 

1 

5,000"' . "" - ~ - COUT TO'I'AJ,, ~. O H 0,.., O H 
0 ~. "' ~ [;a../ y-; !'.il ,., "' p "' 

fr. fr. 

Bruxelles ri Anvois !J½ I0,!:\'20,000 l, 110,000 5& 6,105,000 4 4,440,000 - 
!llalines à Ostondo. 25i 18, 120,000 710,llOO li 1,242,000 q I ,242.,000 l" !J,230,000 .~ 
Mnlinos d A.118. 17¾ lO,lSJo,000 1,I00,000 J 275,000 11 12,100,000 - ,;. 

1\ns rl ln frontiè\'O do Prusse. g 19,490,000 2, IG5,000 - - - 
Landen a St-Troud. 2¼ 1 ,381S,OOO 615,0DO - ·- - 

r..1111d a Courirny 8½ 4,800,000 565,000 - - 5 2,825,000 

Gomtrny à la frontière de Fran oc. 3 3,380,000 1,125,000 - . - - 

l\fouscwn ri Tournay. :11 1~,180,000 1,115,000 - - - 
Hruselles tl Quiévrain, 16½ US.'270,000 925,000 -· li¼ 4,856,000 -- 
Bruine à Churleroy et N nrnur , 16 rn,000,000 810,000 - - -•- 

,Jonct" des stations du Nord et du Midi. ¾ 460,000 610,000 - 3 460,000 - " ·- - - - Longueur 112! 7½ 22¼ 18 
TOTAUX ( non compris le matériel_ 110,120,000 (:973,000:) 7,622,000 23,098,000 12,05/'î,OOO des transports). 

'---------- 
Rl}CAPITULATION GÉNÉRALE 

Présumées nécessaires ù l'ea:é,mtion 

LIGNES PROPI\EME:NT DITES .• 

STA1 IONS ET DÉPENDANCES. 

Ensemble. ... 

MATERIEL DES TRANSPORTS. , 

T otul généra 1 . • 

ESTIMATION 1 
TOTAl,E. 

fr. T 
1 

SITUATION A.U 1°' 

98,504,342 < 

11,633,053 

SllCTIO~S EN U,l'LOITATIOill, 

Dépenses générales, personnel, etc. 

SECTIONS EN COUII.S D'EXÉCDTION OU Eil PROJET, 

Dépenses g:énérnlos, personnel, etc. 

r,JGN~S EN ElU•L0l'fATI0N • 

UGl'IF.S EN cocns D'E:ukOTIO~ ou llN l'ROJET 

I!O, 127,395 

15,537,312 1 Matériel existant , 

1 '.215, 664, 707 
_ __, 



avec la, réJJW'tition rospectioe des dépenses d'étaUissement e(/'ectudes on restant â e/feut1te-r . 

LUXE!\lilOURG, 1 

-- . 

FLAlVIlRE OCC. IIAINA.UT, Ll"ÉGE LnIBOUI\G, NAl\lUR, 
- - ------- - - .- ~ ------- Obeeroatù»:«, ., '" :Ë ~ ~ ~ ~ ,4 ~ "'" '" ~ ~ t:; ,., p 

!:l ~ p 
COUT TOUL, ~ ei cour r o r AL. :S_ C0U1. T0r.A1, ~ COUT lOTAt, ;:l ~ I cour TOT,\!,. : a {OUr 'l.OTAJ. 

C H o H el ~ = ~ 0 ••• ,... ., "' "' "' ~ 1 ~ ~ 
.. ~ ~ 

A A "' Q 

- ·- - - -- - 

9 6,390,000 - - - - - 

- - 4! 4,950,000 2 2,200 ,OOI} - - 

- - 9 19,500,000 - - - 

-· - 1 153,000 2 1,232,000 -- - 4 

3½ 1,978,000 - -- - - - 
3 3,380,000 - - - - - 

IJ I ,393,000 2-J: 2,787,000 - - - - 

-· 1 If 10,414,000 - - - -- 

- li 8,910,000 - - - 5 4,050,000 

- - ·- - - - 

- - - - - - 
l.6¾ 24¾ 13!t 4 . - 5 

13,141,000 22,111,000 24,603,000 3,432,000 ' 4,050,000 

DES 01;11ENSES D'ÉTABLISSEMENT 

dos lois du 1" mai 1835 ot d1, 26 mai 1837. 

OF:l'ENSES RESTANT 
JANVIER 1841. ElFECTU!sES OU A lHFELTU:l:•,R. E-T 

SOI,UÉES, A r o rvam 

44, SIS, 513 " l 1 
46,4G9,090 45) 

1,653,576 63 
fll,691,087 08 . ss.sia, 2i'l4 92. 

14,748,535 53} ~ 
15,221,996 63 

473,461 10 1 
. . . . , . 3,916,583 33 

4,459,209 85 7,163,843 15 
542,626 52, 

Enseml.Jle. 66,150,296 93 43,977,098 07 

11,758,910 05 3,778,401 95 

Totaux 77,909,206 98 47,755,500 02 
- 

Somme égule, 120,664,707 



- • 1~..., 
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TAB. îi0 I bis . ...__ --=v...., - 

TABLEAU COMPARA.TIF 

DE LA. LONGIJElfR DES SECTIONS. 



TABLEAU COMPARATIF 

DÉSIGJ.'U.TIONS DES LIGNES ET SECTIONS. 

r,O!IGUEUI\S l,ONGUEUR 

dam le~ 1 1'1AVA.UI. 

A-YUl'T-1'llOJETS, J n':ENTlrEl'USIC. 

LO!IGUEUI\ 

fFUC11V! 

l!NT~E STATIO~S 

après la mise 

BXPJ01TAT101f. 

l',IIICOIJIUI 

f,OMl•'fJa'. 

TA Il IFS. 

ROUTES EN EXPLOITATIO'.'<. 

r,H;;~E nu llOJID ' 

\ 

Maline• à Bruxelles. 

Malines à Anvers 

I.IGlŒ DF: l.'OIJEST, 

1 Malines à Termonde 

Ter monde à Gand. 

lloutes princi- , 
pales \ Gand à Bruges. 

l 

Bruges à Ostende. 

Embranchement 
vèrs Lille, 

f Gand à DoynM-Peteghom 

t D eynse ù Courtray. 

Routes princi pa­ 
les . 

{ 

y compris l'em- 
/ Malines d Louvain branchement 

du caual . 
1 

Louvain d Tirlemont. 

1,IG!'IIE 01,: 1,'1:ST. . 1 

Tirlemont à Waremme. 

W arernme à Ans. 

Embranchement } Landon ,i S'-Trond. 
\ du Limbourg. 

"UHŒ DU IIIDJ. 

ROUTES EN CO~STRUCTI01'". 

1,JG:-.E OE J,'EST . 

Bruxelles à Tubiso. 

{ 

Ans d Llége et à la M.eus.e 
PonL du Yal-Benoit. . . 
Liég.e â Verviers. , • , 
Ver1 iers à la front' vers Ai1:•la·Chapclle. 
Tubise d Soignies, 
Soignies d Muns. 
Mons à Qulévrain • 
Brains-Ie- Comte à Charlcroy. 
Charleroy à 1"arnur. 

Courtray â la frontière 'l'ers Lille. 
Mouscron à Tournày. 

IIACCORDEMIIIIT DES 5T,\TIO!IS !'1101\O ET SUD DB lllltJl.ELl,85, • 

t 
Heute principale { 

r,HitlE DU :11m1. . 

Embranchement { 

UlllllA.!ICHEMEllT DE UUE ET TOIJll!IAV, { 

} 
I · 
} 

21,700 (a 

24,200 (a 

27,500 (o 

29,100 (o 

42,000 (c 

24,300 (c 

17,275 (d 

26,61::i (r/. 

23,900 (a 

1B,000 (a 

27,900 (a 

19,400 (a 

10,754 (e 

P. mém, (f 

20,350 

23,680 

26,750 

28,340 

40,460 

25,700 

18,900 

23,2/J0 

19,670 

10,800 

· 19,610 

mètres, 

20,300 

23,500 

26,700 

30,500 

44,500 

23,500 

l O, 271 

26,61il 

23,750 

17,750 

27,200 

18,900 

10,802 

19,500 

kiloruèt. 

20 

24 

27 

31 

46 

21 

17 

28 

2i 

18 

27 

!9 

11 

20 

7,000 (a 6,628 } 
20,bro [: 2a.~~~ 1 •• ••• ••••••• 

21,000 (b 14,422 

P. mdm, (g 1 - ~~:!;7 } , . 
. (la 19,sa5 1 ..•.......•.........•..• 

P. mtfm, (' ss;2i6 ''1:::::::::::: : : : : : : : : : : : : 
10,994 (d 14,7W . 

·18,570 (d 18,325 , , ..•. , . , , , , , . , .•.. 
·~~ ,'(-k •.••••••••• -1 .. " . 



DE LA LONGUEUR DES SECTIONS. 

DÉVELOl1PF:~IENT Dl!:S VOŒS DE llAIL-WAY. 

-- 1 
EXÉCUTÉ A LA D,\'fE DU l., JANVllln 1841. 

__ _./'-._.____ - 1 ·---.. 

STATIONS. il..l)t"Il\ l'ROl'llf.)I.E~T mrn. --- 
1" vers. l 2• von. 

,.,, _,,..___ 

D'ÉS[G1f!TlON, l ----·- 
LONGUIWR. 

'fOTIII, 

FERS 

DISrOiUDLES. 

OBSERVA'flONS. 

m. 

1 

m. 

20,332 20,382 
l llnnel!e, (Nor<l) •... ,., l ,64fi 

V il vortl c ......• , , , . , • , 314 

1 ' 5,478 ! l'/lnllllcs ............... 

2:j, 6U4 1 23,691 
Duffel.., .....•...• , •. ]77 
llQrr,crhont ........... 1,488 
Docks .. , ...•.••.•...• 

2.6,500 1 17,000 \ Tcrmondo .•.. , .. , ..... 305 

20,500 1 16,363 { Wetternn •••• , • , •.•.•. 150 
Gand .. , .... , ...•..... 3,106 

1 l .,., ..................... 250 
Landeghcm .... , ...... 396 

44,G44 1 ·.,,,,.... Aellro, .. , •. ,.,, ...... 4\lB 
Bloemcndnelo . , ....• , . 410 
Bruges .. , ... , .• , . , .•. l ,2'34 

1 ' l Jobboko,, , 304 
2'2,000 1, , . , . , . , . . Ostende (extr« mut"" ... l ,6i7 

Ostende [intru mu rus) ... 1,106 

17,390 1 2,2.00 Doynzo ......... , ..•. , - 744 l Wareghem, •.... ,., .. , 53:1 
21>,610 1-... . . . . . . llarlobeke ...... , ..... 473 

Cuurlray., , •.......... 2,623 

1 ( llnccht ............... 191 
25,752 13,319 Louvain ........ ,, .... l ,360 

Louvaln ( extra muros) .. 796 
1 

19,538 1 11,228 
{ V.,rtryck .............. 4B2 

Tirlemont .... , ........ 1,537 

\ •..... , .. ' 3~0 
Landen (Est) .. , .... , .. 749 

23,:t37 1 6,801 r.ing.c\om ............. 105 
RosouL. , .... , ....... 120 
w~remmc.' '. ' .. ' . ' . ' ' 600 

1 
19,632 

I { F exhe, , , ....... , , .... 500 
· · · · · · •' · Ans, .......... ,., ... , 2,201 

1 
{ Lnnden (Nord),, .... , .. 62,9 

10,1)98 1·.,., .. .. . ~cl_m, ..... ,., ... , ... 252 
St-Trend ... , ...... , ... 795 

1 l nru~clles (Midi),'''' ..• 1,201 
19,640 l · .. , , . , .. · Jlul. .... , .......... , . 814 

Tuhise ............... 99!5 

329,517 1 105, Oi7 1 --------- 
4ï l ,343 

1,060 

7,143 

305 

1 kilom. 

l "'' 
1 

} 3,256 

1 

\ 

> l(J5~ 
2,838 

1 j 3. 08ï ) 

l ,44 }I , 

} :l,620 
5
0, 

l .. ,., 1 l , .. ,, l 
1 

( 122~ 

1 '·°'' \ 
l 2,701 

1 

J 1, 6i6 

1 

} 3,010 

1- 

12} 

kîlom. 

rnf 1 ?o !• ·-- -.------ 
': ..... / 

40f 
l JI :t; ,4 

21¾ 
13: 
20¾ 
20f 

P. mtfm. '-- l 194; 

ri) Projet S,Dll du ... mais 1833. 

b) Id. S.Dll du, .. juin id. 

ç) Id. S.DR du ... novembre irl , 

tl) Id. V.N.!Hl du 8 juin 1836, el. s.nu du 
8 moi 1837. 

e) Projet V. <lu lO janvier 1838. 

f) Id. S.DR du 10 septembre l83fi, 
de !lruxelles (slationdc l'A.llée-Vi,rtc) 
à Tubise , . . . . . . . . . . . . . 21 , /\00 

Projet Y.N.DM du 8 juin l83H, de 
Bruxotlcs (station dos llo&ar<ls) li Tn- 
biso ......•.............. ,., .... 19,500 

g) Projet S.DR du IOseptornbw 1836, 
de Bruxelles {station de l'A.llée-Yerle), 
d Mons (Porto d'lloV1'6) par le, Ecnus- 
sinus et Iloudcng ,,, fi2,!i()(J 

Projet V .N .n~I du 8 jnin 1836, de 
Ilruxotles (stution dus llogartis} à Mons 
(l'ode <le Ghlin) par Steenkerke, Soi- 
gnies et Custinu , , 60,000 

Modifications fül du Hl sept, 1838, de 
Ilruxe llcs (stnt.ion dosUu1,,ur<ls)ù i\lons 
(Porte ùo Ghlin) par Ilonnuyèr es , 
Braine-Ie-Comtc, Soignies el Jurbise .. 62,8-W 

li) Projet S, DR<tlu •IO -septembre 18:J(i, 
do Mons (Porto ,l'llavrê) Il Quievrain 
par Jommoppe et Ilnrnu '.l2,5(){) 

Projet V.N.DM du 8 juin 1836:, de 
lions (Porte de Ghliu) ù Quievr.,in 
par Ghlin cl St-Ghislnin:, 20,000 

i) Projet S.UR du 10 septembre 1836, 
do Ilundeng ,\ Gharleroy porlcFayt.. 26,000 

Projet DM du 19 septembre 1838, ùt1 
Braine-le-Comte à Vieuville i9,000 

P . t V d l" .. 1.,38 {<iC11arlcroy 12,000 roje u ,JtHn " , . T b' .,., 40,, d ·v· Ill Il 11 ISC,. au, ,.,., 
e ietn o.·· â Nornur., 40,273 

Projet Y du , .. 1831 ,· do !'fornm ù 
Chorleroy , , , . , 32,000 

Projet S.Dll. du H:!39 de Nnmur 11 
Tirlemont. , , .. , , , . , .. 1,0, 000 

k) Projet V .N.Dill du 8j uin 18.16, embrn n. 
chemcnt ile jonction (o:s!ra rnuros).. 3,1100 

Projet Y du ..... 18.'39,o,nbranchcmcnt 
de jonction pur le Boulevard.,..... '.l, 700 



RELEVJ~ GENÉRAL DES DEPENSES DE PHEMIER ETABLISSEMENT DU CHEMIN DE FER 
' A PAl\'1'111 DU l" MAI 1834 ET JUSQU'AU l" JANVIER 1841. 

T,1.111.uu r;0 JI. 

ROUTE PROPREMENT DITE, STATIONS, 

nesrcxvnox 

DES SECTIONS. 
TEnnAl!UI, 

lod,.•oitf,d•r,ul1<, (·"•"-",;:,·•·fo•, 

TllllllA&Slm
0
lli'ITS, 1 FOURNITURES SPÉCIALES. 

uo:;~•.•::•~:,:-::,, ~ 
J"""'Pf):''!""'"I"' 
,N·,ff,n•ï•• 1 

otrENSES 
PLA1'TA.TIONS. 

_D'll'l~UCtlll.tTIOj, 

MONTANT llA.TUIENTS, 
DÉPENSES 

GÈ~ÈRALES. 

TOTAL 
POUR LA ROUTE 

JIJATimU.:L DES TRANSPORTS. ®bstruations, 

LIGl'fE DU NORD. 

Mmline1,Bro1elles ... 
Jl•lioe1à An•er1,. 

LIGNE DE L10UEST. 
DIAline1.i. Termnndo •••• 
Termrrnde a. Gand ..• 
Gsnd ,l Ilru1,e1,.,, .. 
Dru11e1àÛ•teode •• 

u111n,ur.111\Hv.'.'IT \'EllS 1,11,LI! ET TOtlll\'UI. 
G•nd A DeJn1e-Pe1er,hcm •• , •.• 
Deynu,-Peter;hem.i. CourtrDJ,·• 

LIGNE DE VRST, 

!llalinesàlouuin .. 
LouuinâTiTlemonl 
Tirlemont ,i Wuernme,,,,, 
Waremme àAn1,. 

f;)!Jlh,1,~CIIEJ1E11T DU ,.m11011nc. 
Laudcn ,i St-Trond .. 

LIGNE DU MIDI, 

Ilruiellcs à TubiH .. 

LIGNE DE L'EST. 

Antdliéc11 et d la Meu,o .. 
Pont du \'ol-llcnnlt .. 
UCçei \'ervien . 
Vervien,i lafroutière 

LIGNE DU llUDI. 

Tubi1eà Soigni111 .... 
Snil}nie,,llnns .. 
Hon•, Quiévrain. 

EllhllA11Cllt:.llEllTDE IIUllJtl. 
n,~ine-le•Cnmteau hyl ..•• · ... 
FAytolCh11rlerny ..... 
Chorlerny àTnmine .. , 
T~mine,i Namur 

LIGNB DE L'OUEST. 

Courtnyàlafrontii:re 
Moutcron à Tournay .. , 

LIGNE DU NOI\D. 

Ilranehederaceurdementdu1t1tion1l'ford 
etSu!l.de Ilru~elle, ctoouve\lo ,talion 
dul'fnrd 

79~,476 36 
791,400 61 

300,'.!62 57 
695,7100'.! 

793,81152 
565,9'.!7 08 
477,8J1•3S 
444,7270'.! 

24G,G390G 

1,913,18847 

I0,564,l~ll 

1,180.84711 

955,03382 

677,617 en 
3~6,608 08 
29,500 00 

259,945G3 

324,lt.788 
2'.!,000 00 

4M,972 90 

13,43830 
26,4ao28 

2;:~~ 
41,08695 
6,25648 

170 38 
17039 

13,0f,846 
,,~32 

24,07253 

4,60822 

14,64039 

184,0;;5 9~ 

8,310 02 

6,33260 

605,78923 
1,,15,18213 

1,0-<i2,410fl8 
1,077,7i906 
2,00~,670 33 
l,2JG,40919 

433,63641 
918,2& 30 

l,-<i67,510 53 
2.l.i2'.!,6:62:1 
2,524,587 12 
1,343,32079 

1!31,8{1922 

1,421,16697 

18,ïœ,428 a, 

'·~:fJ~ 
1,497,325 07 

947,81617 
-<i0?,013 80 
2,389 02 

6,29592 

3â7,890 00 

62,(14914 

209,64651 
198,148 90 

202,3M37 
212,0791,2 
291!,MOOO 
01,700 00 

6{1,575 00 
116,MO 00 

229,50458 
134,-<i6Jl6 
IW,MOOO 
139,05500 

4{1,285 00 

192,40998 

2,315,808 92 

75,991!51 

151,75000 

12,108 .(i6 

132,12000 

1,090,000 00 
1,300,000 00 

1,250,000 00 
1,380,000 00 
l,210,4a342 
ï00,000 00 

444,19849 
1,066,486 86 

1,160,000 00 
750,000 00 ::;~: 
309,71667 

641,7"..836 

12,832,199 88 

J,IM,95274 

340,160 90 
594,81584 
212,678 56 

-<i76,073 74 

343,9G894 

~~:m : 1 :ii:m ?'J 

14,680 80 ] Pourn,lmoir,, 

7,o:!216 
12,837 81 

4,67788 
10,18087 
8,0'Jfil2 
1,727 Ml 

3,650 70 
8,li6476 
8,1(,'2 75 

69,185 89 

39,1758'.! 
35,731 3a 

25100 
20,389 00 
4 4~8 23 
3:gj547 

5,391115 
5,39105 

13,100 27 
2,2M75 

3,040 711 

11,411005 

2,759,647 38 
3,83\1,73116 

2,892,83071 
4,210,5!>8 2', 
4,707,17031 
'2,r.iiO,O'JJ07 

l ,'.?53,234 40 
2,8"..2,M412 

. 3,680,706 06 
4,088,2'.!6 32 
4,0Sfi,lW:?5 
2,5f,0,81742 

l,149,45011i 

4,19'1,-<i8422 

. 11~~n:i,t JJ;:~~.:ei'8t~;e;;:: ~t:t1~::e~~:/~!~ l--'----l-----+-------l----J-----1--------1----_J-==-=·-==-= 
1eetion,ennploil1lion ... 144,652 77 .u,srn,i;rn s~ 

1---l---1----1---~---1---11----1~ 

2,707,446 35 
8;12,1!23 00 

3,665,39423 

1,9ï7,70304 
l,J'<3,4J772 
244,56758 

482,3696B 

1,159,89002 

563,202 84 

Drutelle1(A.1141e-Verle).-Vilrorde. 3-~9,216 38 
M1line1 .............•..••.•..• 971.449 8'! 
AnYcn.-Dufl'cl, Vieu1-Dieu.. ..• 23:!, 128 87 
Tcrmonde.-C1prellc,ll1ldcrcn.. 52,73J 03 
r.,nd.-\Vcucrcn, Audct;hem.... 288,f,85 35 
Iln>gu.-Ael!re, Rlnernendacl... 188,686 01 
Ode11do.. 80,976 11 
Ucynic •.•...... , ........•.•.•. 25,200li6 
Courtray.-llnrl~l,cke, Waere~hcm 1 ]0,4:.SO 73 
Louuin -llaecht. ..• ,.. 43,l(l! 83 
Tirlemont. -V..,uyek.. 97,92031 
Wuemmo,. 114,014 81 
An, -Fe,he....... lf.0,9886{1 
St-Trond.-1..,nilcn....... I00,304 33 
Dru~clle1(le1 Do,ud1) .. 1;)5,381 05 
l11t.-Tubi1e. 187,0(U :11 

Enumblopourbàtimenllelcon~ 

Excontrique1, •• Ib mobllee et èel- 
t11mcnt1 .. , .... ,.. ... 55,592 47 

Plmt11nu1 tournan11.. 380,785 38 
ll~,c,..oir1 ..•... ,..... 1111,145 88 
Colonne.hyd,.ulique1 4:1,71496 
Cnndol1bre1,reurbèr',tu71ud(lU 30,73~ 03 
llaehino, vopcurdel'alelier,. .. , IU,232 30 
t:nclumn,~11u1,creu1et1, etc.. 117,439 ~6 
l'nmpe,,iinccndie.. i.~i 6(1 

En1cn1blepourdép•md1ncu.. , .... · I &07,'.!12 1~ 1 
a,910,1>st1 aa 

Dfttimen!1 de, mochines'li1e1de,phn,inoliné1. 

M■chine,, pou lin el1cceuoir111 de, 1,l1n1inclini!1. 

3,109,;17119 

121,91122 

420,7Ui 30 

Peuonnel ... 

Fn1i1,lehuruu1,impre1- 
•Îon1,roliurc1,1chatde 
lino,. etc .. 

Etmlu do projot1, frai• 
d·e11q11flc, lcvee de 
pl1111,cto ... 

Uobilierctin1lru11,ont. .. 

Sccouro 

D4ipen1e1 impr4i•·uu et 
111traurdinairc1 ...•.. 

Pononnel,.,, •. , .. 

Fr:ii:ndl~:e~fi::,~••i;;,~;d'~ 
livro1,e1c .. 

ttudedo projet,, Cr■i, 
d'enqu~te, leeée de 
p\1111,cto .• 

Mobilicretinllrnmenll .. 

1.434,00076 

53,48842 

65,816 38 

60,82832 

3,22:l 00 

36,187 7:1 

Locomotive. et 1cce11oiru 

Pi~oe, do reehani;o . 

Voituresct1pprovi1ionnemenlldo cooilruo- 
tion yrelalff1 •.• 

Métoni,rnr,diveu, etc 

Drouct1111,chGrrette1,caoot1 

Dueul111etpoid1 ... , ..••..•... :····• 

P1aicnpo11rlelno1portdum1rchandi1eo, 

Objet1cle(erl,l1nteric. 

Crnn, crie,, c1be1tau, arbre,, pompes, 
tour1 .. 

&,:117,:14738 

162,!!0916 

4,247,27496 

1,051,8"..8 78 

6,640 00 

21,740 23 

8'0 0D 

13,IW 45 

117,36243 

40,6{17 62 

67~,260 O\i 

l,OISt\,570 03 

420,620 00 

111,69442 

19,304,38 

17,84230 

50,385,673 78 11,758,910 05 

)IOHAIIT TOTAi, du dépP-n1n clfocfüCI, A 11 d•te du J 
3ldéc.lMO,)lOUrle1feetiou~ncouud'uécu1ioo. 4,281,G8283 I 14,64262, 5,561,016881 407,7827714,482,510431-----1-----1~ 

TOTALCtNtnALiludéponmdol"4111blioument. (l4,841>,87404 108,088 06 j'-4,207,345 l01'!,72ô,501 69 17,üU,710 at 60,18lS 80 lU,0!,2 77159,564,049 35 4,459,209 85 

· RÉCAPITULATION 

~1-~--1 
2,rn7,037 73166,150,296 93 

RÉCAPITULATION GÉNÉRALE 

~ 
u,758,91O 05 

DF.S nf~PENSES DE PREJ\llER ÉTAllLISSE!UENT. DES PAIEi\ŒNTS IJ\IPUTÉS SUR LE PONDS SPÉCIAL DE CONSTRUCTION. 

ltabli11ementdC1"Ctiun1déerétéeo. 

r.on1lructiondc1bàtimenl1etdépcndaocu, 

SECTIONS 

lll'IXPLOITATIM,llllCOll'S?llllCTIO:'f. 

TOTAL 

Gilll'iAAL. 

-<i4,81:i,:il3 82 1 14,748,535 G3 

3,916,58333 

D~r:~:-:~t~~~:~:;u~e'.~n~~•• r_"i•.dee~n~ 1 l,G:iJ,576 63 

M2,fi261!2 

473,46110 

69,564 049 35 

4,459,209 81! 

2,127,007 73 

00,:l81),67n 70 J to,764,623 lo) 60;1 li0,200 03 

llotériel du tr1n1porl1. . . 1 • , . , , , • 1 , ... , . j ll,7ts8,010 m; 

A.u montant i;41nfnl indiqué el-contre, comprenant lei d~penu, de I" ~t1blit1e­ 
ment proprementdit,çi. 

Il r1ut1joulereommep11411urlefond11p41ci1I decon,truction, 

t•Pourfr■i1 d't:nlretiencld'etplnit1tion du chemin de fer,pead■at le, ■on41u 
l~etl836,1ntérieuremeol1n1lloc1tion1dubudget,,, ..• 599,90840 

2• Chiffre actuel de, u1nou(1ile1àl'ét■bliHementdeSeniog, ii 
rembouuerenfoutniturn, .... , 338,031 70 

77,909,20698 

937,940 10 

TOTA.I, GfffERA..L dei d,pen1nde l" ,1,bli11ement. 77,909,206 98 TOT 41, du p1ieme11t, imp11té11ur le fond1 ,p..:Ci■I de con,truotion . • 78,847,147 08 



RELEVÉ DES DÉPENSES D'EXPLOITATION DE L'EXEllClCE 184@, 
SOLDÉES JUSQU'A U DATE DU 31 DÉCEMBI\E 1840. 

TABLEAU N° III. 

An,. 1 "· - Qi:ntrrticn et polirc be la !Jloult, - 
! Tr,it11m11nt1 ordln,iru, 

N.:nsONNEL: ln5~nio11ro, eendueteure et111r,.eil11ot1. Tr1tilomcnt1 nri•l,le,,, 
h1d0mnit61 ~t1ooour1 •• 

lrnpu11ioo1cl·frobde!Juro111............. . ...•.••.•..• ,,,,, .. 

'Ll11110 du Nord. , ,, {:::::::! !'1111,:~~~•::: t;;z~ ~ ~i:~ ;~ 

l
N1line1,Termunde .. 2,20081 41,033 66 
Tem1nndtaG111d.... , 43,76:J 78 

Lio:111 de l'Ouut .... Gond• Drur;n,...... 70 00 72,489 62 
(oll•M .• ,c-.,,.1.J 6111gu,01tendn ••••• 1,374:!G al,27334 

Gnd, Courtr•r ... ,. 4,074 <lijl 63,620 40 

l
ill•line1ilounin.... 109 38 ~,106 68 
1.nuuin ii Tirlemont.. OiO 00 28,021 63 

Licnodol'E..t ..••.. Tirl1111u,m1,W11romme. l,il'l7 Ml a8,7UO 89 
(••l..i,, . .ia11..i. •• ,,.) WoremmeliAnJ...... 180 00 '!.7,157 00 

L.-adçnilSt-Trond •.. 1,158 ti:i 16,387 21 

Ligne duMidi, •.•••. IDruJelle1 .t.Tubi10 ••. 10,7478G 

4,89108 
aea ts 
1:12 70 
l6G 20 

4,000 86 
l,0!444 
398 M 

'276G7 
2,4:ia68 ... ,. 

4!):188 

'"" 

11,t~ri1u1 (llblo, brique., ciment, r~r, ho;,, ote.) 

Ut1on1ilo1,outil1etrépuuiood'ouCib .•.•....•• 

Uniforme1de1 r;1rde1-routo. 

Objet•dln11. ·····•:••···••••····· 

D,po.111u e1tnordin1ifu • • • • • • • • • •• 

so»ar.s 
SOlUU:S TOTALES ______,__--. 
rAriu:1 l "uDnlh:s 

por di_ ,,.., •• ,porlo 
LI IICIHIU. at •• uunr. 

MONTA NT Il Gtdau "' . 
p•••rll<I• 

Dll DUDC!T. 

An,. 2. - Dtpcnscg be 'mmttsport. 
SOll~IFS 

SOMMES TOTALES 

1•.1.d:-■ 1 MU'DATilllS 
por J;...,,.•utpotl< 

LI lic1u1u. aboruur 

M011TUT 
ct,hu 

DII DlPEIIIIS 
por.,ti,lo 

DUDUDGET. 

Aa,. 3. - Jiltpmscs bt .f?mtption. -- 
SO:UllES 

1 

S0.\1.llES TOTAi.ES 

J>AflÎ.t:5 )1,1.\DATi:ES r" J,,...,.,.,.,r.,1• 
- •• dGIIHUI. b1bun11.n. 

MONTA.MT 
cbbn 

nu ntn.1011 
P""'id• 

DU DUDCET. 

TOTAUX 

GÉNÉRA.OX. 

SALAIRES ET MAIN-D'OEUVRE DES SECTIO~S: !----+--+---, 

TRA VAUX ET FOUfüOTUffES : 

· \Stationcenlrnlodo Jllalino, ...••.••• ,...... 1,687 42 
. 

1 
l.igncduNnrd ......•................... 2,821110 

Entrot• de1Mhmen I l.liiuedo l'O.uc,t ol emliranchom' do Courtray. :i, 746 30 
el dépcndaooe1, •. J.ignedel'Ell 01ombnuchemontduLimbourg 87a 17 

:Ïllltion1di,ene1elfour,,coak., •...•••• , 4,2:!3 U7 

67,1115 73 î 
12,0()301 
1,78620 

47,103 86 
43,44297 

43,47717 
4:i.0"..898 
'iG,62148 
34,16203 
70,0'J3 45 

35,632 :13 
31,01621 
41,411103 
27,832 88 
17,67136 

10,7478G 

5,032 46 

149 60 

6~,121 70 

76,42338 

3,67484 

ICl,3:1264 2,270 01 13,082 63 

2,71198 'l,()7363 63846 

38.i02 3840:? 1 -~o.~H .t 
,., 00 ,.. 00 

69539 69539 

1,082 04 l,08'204. 
1- 

TOTAUX PAR ARTICLE DU BUDGET : 
637,()(15 H5 1 03,719 30 

8I,.401S 84 

8,724 .u 

HIS,l!l 70 

Dtniuu &oLotujusqu'à ln date du .JI décembre 1840,'aur l'art.}••. 

l\lo~Ul'IT DU jUOc.\TTOl'lt ou auncn d'aprèa la nouvelle répnrtition déterminCc pnr ln loi au 30 décembre 18.40. 

Ruul'l·umo1n111 1ur Ica allocation, du budaet à ln dntedu 31 décembre 1840: art. tn. • 

630,SÙ .4ts 

OISIS,377 ru 

2.4,1163 00 

Jmpre11ioA1,frni1d!'bure1uolportde\etlre1 .••••••••.••.•.... 

SAL,\lll'ES ET ~AIN'-D.OEUYRI. , 

l.,,.,;,m1,.1 •....••... 
Atelierde• •. oiture■ .••••• 

Alelien de M11iae1 . . :!~~i:re~~;~;:;;:~~~.':: : : 
Atclierdugro11otrépHtt•. 

Id. duch■udrupajen .• 

5t1\iOP1do .. 

( !:~.~~~I~~ .<~.o.,~!::::::::: 
U1\inet(J0nicodoG1nd) .• 
Tcrmoado •.• , ......••.. 
Gaad •.• 

l 
:::~:.::::::::::::::::: 
Ostond11 .•...... ,, ...•.. 
DoyntD et W1orcghcm ..•. 
Courtuy .. 

·•· MPlinu(1cniced11Li611c). 
l.11uYnin •..•... 
Tirlemont ....• 
Waremme .•.•.. 
An, . 
LDnden ,. 
St-Trond .• 

Druiclle, (Midi) ...• 
11.1 ....• 
Tubi1e .. 

TI\AVAUX ET POIJI\NlTUl\ts: 

. Gr1i,11go •. 

ffeltOJ•r;o .•• , ••.• 

P1niou 

!"trctie11 du m1t!~iel.( Bni, 
Garniture,do •. oituru ..• 

,~ .. ~)'""" 
.::t~:i~: .. 

13,28326 

. l:i::\'i ~ 1,100 50 11,aa1 86 
:?,4ao ~ ao,9~4 œ 

208 00 4,SG!I 47 

2,IC17 t4 l24,296 GO 48,482 48 ,I0,707 01 
lti,8~1 60 34,127 32 6,0◄0 9,j 

2,23376 
223 20 

1,74137 

"'" 

1 ,OSG 00 
7411 80 
7a638 
110 00 

1,100 88110,7:1,f, 78 30,466 65 
• • a,\!41119 

1,87:i 40 24,701 08 45,400 su 
, a,128GO 

e.an ra 10,61GS:1 
8,73881 10,42339 

, 3,08040 
10,021 88 J0,040 G4 

2,337 04111),730 71 28,847 18 
, , 4,0SO!i4 
, 21,80215 2:5,22.144 
48 00 , 8,242 89 

907 60 16,030 81 20,1:!0 17 
32G 04 ' , · 4,364 29 
7G.00 7,74319 6,II0630 

6,?31 4:1 12,230 47 
92060 

l,M4M 

10,213 76 
14,630 Où 
3,007 Go 
08tlj39 
:i:88513 

12,0'J391 

l lluilo do Gallipoli . 
Suifdobœuf,fondu,etc, •.. 

l llottiag1deJua ••• 

G,20350 
1,~80() 
a.aaa es 
1,487 60 
a,ooo oo 

3!M 00 
2,029 60 

e.au so 
2,Ma47 
2,068 10 

4,47406 

1,17080 

3782:1 
300 00 

I ::,;::·:'.;: ······ ... --- 
,,, ••• "'L· 1 g::;:: :::::::::::: 

'---'--~--~---, 
2,480 00 

l\!parotiondefour1,co1k .••....••...•.•..... 

a,p1ntioadegrueahydrauliqu0t 

Cuine,plnmb l1mintiel teradiver, 
Tub0t en laiton ... 
fnyendelocomoti1'e■ .••••••••••••• 
E11icu1doloeomotive1etdetonder, . 
Pi~ce1 do reeh•nr;e,robinett, 1au111pe1 .t beu- 
lu,baulon,clc ...•.........•......... 

.8oad1i:e•deroue1 ..• •••·••••········••• 

Pci11turo •.. 

Outil• et utloP1ilo1 .•.••• 

Menuiierio,eto. ··••·•••··••••··••••·••• 

Culn, b■llnne, ota •.•.••••..••...••••..• 

Couleun,enoacu,.orni1olinpedieattdiv•. 

~~;:;~,i~:!ul,:~iii!~ ~. ~:;~'. ~~~l•e••: ~.t~:: '.: 

81 101 2\.1 ·i 
1:1:r,o:i w ti,3!lo3o 
1,29400 
4,06040. 

Hi,01702 
40,631 73 t~:~:: ~157,034 94 
33.37470 
G,06747 

"·'""Il 
G0,05987 

:16,681 81 
0,200 19 

77,2:1923 
3,l:!856 
27,G:!U4r, 
31,!ll:S 00 
4,816 78 \ 

28,71292 ;:188,0®20 

M,13003 
7,l'.!411 

4U,69169 
8,20080 

48,43944 
4,689\):\ 

15,411620 

18,901 02 

: ;;~~ ~: '· 
1 

10,213 76 ! 
1:S,900 40 
a,00760 G9,486Z4 

12,a,u39 
G,88J 13 

12,003 01 

6,07384 

2,0111 00 

266 60 

10:5,4~2 90 ~:~~: 
lfi,52.995 

14,406 37 
2,902 84 

l,217:56 

:i,84'2 88 

"'" 77 
17,13613 

646 82 

l,6U 00 

849 00 

1,496 00 

1,080 00 

••• 00 

1,11808 

00,770 69 

4,36040 

102,HSO 08 

IS,.487 08 

80tl,071 .43 

Foura;turo1di,eno, .•• ··•··•····•••••••••••·•••·····•·•••••••••· 

Ob)•",;.,,. 'l ~:::::::·'.::~:'.::;:'.:t~·:::::.::;i::': ::: ::::::: ::: :: :: : : ::: :: : 
j Dépen1u01tr1crdia1ire, ..••...•..••..•.••••••••• , ••••••••••••••• 

1,72601 097,0474:i 

IG4,30 73,:1329:1 

34800 10,80? 16 

57G09 23,34424 

6,G73 8~ 

2,061 00 

266 GO 

831171 174,078 07 ( 023,0ISIS 63 

""' 1,05784 

S6240 11,480 48 

131 83 401114 

76728 16,91:107 

1,64100 

849 00 

1,490 00 

1,080 00 

490 00 

819,031 39 

. Sur l'nrt. 2. 1,8ôlS,772 02 

1,88.4,170 !S~ 

Art, 2. 1 .48,1107 ISI 

· r Direction ... 
PEIISONNEL: Admiai1lrntioncentrnlo. In111ection .• 

Contr61e .... 

34,880 00 
23,025 00 
Hl,820 00 

1 
neceYoun otcummiis 1116.806 03 
Guil01-oonvoi1 .....•• , 108,44:i 00 

Perception, police ot con,oi,.. . . Comn1i11aire1 de police et 11lj". 21,313 00 
Gen,,le ,er,ice •.........•... 24,27(1 00 
Sor.nun ..............•...... 

Impre11ioa1, fr1i1 de buu1u1, re15\UrD1, Die 

SALAIRES ET MA.Hf D•OEUVR!: 

St1tion1de •• , •..• ( 

DtPEl'ISES ET FOOI\N'rTURES plVEI\SES: 

llfobiliorde1hureau1derecette .. 

Uniforme, do1 1udu,ooa.oi. 

Meaue1 depcn1c1 •·•···••••••··•• 

n,pea1c1 imprt!1'uc, et utnordin1iru 

lndcmni"• pour penee ot uarlo. do much1ndi1e1 tran,portie• pn le chemin do for. 

(N. ~~• ,!:'4;:t::t~•1.,;-.,r.•!:1,~:,d1:i,:,•d~•~:::.• .t '0l'P"'' oal l<I <o•p•i,., n mootoo\ 

SEll\'ICE DES TRA?HiPORTS A DOMICILE: 

LoJerde bau·1uxpourl1 riceptlonde1colil •1'int,rieurdli1,·ille1 .. 

C1mioa1i;o .. 

ti::~~=~.(~ord) ::::/24,f~ gg 
ll1liAct.,. 

Du(fel ... 
Annn ..•.. 

Tormondo •.. 
Wetteren .• ,,. 
G-Qnd . 
Acltre .••.•••. , .. 
Druge, .•• 
01tendo •.•••.• 
Deynu .. , ... 
\V1creghen1 .• 
Unrlcbcke 
Courtrai. 

Lounln .... , 
Tirlemont .• 
W1remme. 
Ani . 
t.ndon ..• 
St-Trond. 

.8ruiolle1(Midi) .•.. 
1111. 
Tubi••·•·•••· 

3,44011G 

71\0 00 
4,016 85 

748 80 
3,290 90 
4:59 00 

l,:iGl20 
0~8 90 

2,307111 
1,307 00 
80100 

2,882 40 

1,680 00 
1,000 80 

4,a7600 
41400 
40, 00 

2,03960 
1,07740 
1,3:IG 2G 

73,72:i 00 

270,84193 

700 00 

6,G'i7 88 6,12493 

•w"! 
240711 24075 1,246 GO 

4,059 00 4,~9 00 ·11,MSO:I 

765 00 
3,303:IO :i,043 80 12,a641:I 

532 00 368 20 90020 

2,ai41:1 
748 80 

3,026 87 
8,:g~ ~ 

1,3~0 40 32300 2,000f,0 
1,7147:1 1na 2G 3 6"6 90 

02 00 2:aiiu 15 (126,053 49 

30 00 
1,357 00 

1,270 00 
83400 

972 00 11,124 40 

2,09012 1,060 28 4,84840 
2,37037 2,071 50 6,4:1107 

4!0 40 410 40 820 80 
3,038 83 7,9790G 10,3\la 88 

J(IJ:51 GB:1111 
918 80 77115 2,094.95 

4:5:i 87 1,3:1713 3,8:52 60 
7:,903 1,83645 
719 20 2.,074. 411 

(

- Drulelle1(Nord). 483 00 :532 00 903 0111,0.SO 00 1,162 00 
Aaun .. , ...••• 46tl 004GO 00 487 Ml f,86 2G 716 2!l 

)111iae1 ...•..... 201 Ml 19:5 00 201 Ml 195 00 201 GO 

Termcndo ••••.• 15!1 00 reo 00 1~ 00 l:SO 00 1:55 00 

1 

Gand 217 Oo :.!10 00 31:i 00 I'. •••. 434 00, 
Bruge, , 217 00 210 00 217 00 210 00 217 00 

· Court11y .....•. 201 Ml 1\111 00 201 :SO 19:5 00 201 :SO 

Louoln ..•• ,. ... 186 00 180 00 2:58 00 330 00 342 00 
Tirlemont ....•• 186 00 180 00 186 00 180 00 1811 00 
AnJ ......•..•.. 001 00 79~ 00 1,0,10 00 1,192 00 1,184 ou 
Sl-Trnnd, 1162 ?G 1:57 Ml 162 711 1:57 :SO 102 7:i 

r.:ï~~~l•c·••~~i.d_i!:1i~ g:;: i:: =: r~g·: ~~~: 
1 22,081 25 

mM 
œoo 
~00 
moo 
moo 
77400 
NOO ~­ mn 
mm 
•oo 

71618 

11,187 00 

3t.ll,26603 

30,108 30 

3.41S,280 aa 

80,0U ü3 

1,1:1737 2,6710."> 3,8!8 4' 
4,700 50 4,iOO ISO 

12 70 '" 00 087 70 
621189 74:150 1,.00 30 

1,46706 1,.487 00 

450001 3,4711 00 1 ô,0'20 00 

11,187 00 

142,IIOOIIOl:187,93633 

. Sur l'art. 3. 

Art. 3. 

IS30,lS26 {}211 'l,00?,113 30 

is~o.a-12 on ~.000,000 oo 

10,816 01 92,886 61 
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ô 

T AllLEAU No IV. 

TABLEAU GÉNÉRAL 

DES DÉPENSES D'EXPLOITATION, 

DU l" MAI 1835 AlJ 31 DECEMBRE 18~0, 

llll>IQUAl'n, P.UI EJ.EI\CICE, LA UOl'ENI\E DES FIIAIS l'AII IJONV0J ET PAR LIEUE, 



TABLEAU G~N~RAL DES 

- 
I 

OEP.ENSES ANNUf~LLE& 

- - -- ----- 
EXEHCICES, POIIR L'E"CT1ll!Tl11~ POUR Ll\9 RTCIITTFS 

POOK 
RT J l POl!CH llT l,A. POLI(.!! TOTAL, 

r.ns TI\ANSP0IIT~. 
DE f,A JlOUTIL DES CO.NVOIS, 

~ 

fr Ir fr f, 

J8ao.(Du 1°<maiau31 déc.) !S0,ü84 01 09,900 lf6 lll,23,\ '26 l68,772 73 

1B36. L'année entière ... l32,6S7 41 2117,046 06 o0,801 10 .rn1~ I3t> 6ï 

18l.7. ld. ... M6,.rn6 ôo 63o,'24o 7 'i 208,'206 06 1~189,988 6.2 

18M. u. ... e2is,61>2 os 1,720,490 94 40S,907 48 2,715:5,0 . .>6 40 

18~9. Id. . ' . 762,041 80 t,947,4 to o7 404,902 86 3~084,.'dO 28 

1840. Id. ... 630,BU 4o 1,BM,772 02 oô0,ü26 92 :2,9H7,113 39 

ToTA.U:\. ••• 2,!HB,217 os 6,491,031 :19 1,616,7=l8 815 10,626~~77 09 

-- - 



DÉPENSES D'EXPLOITATION. 

Î't O }IB u E nÉPENSJ~ PAR LrnuE DE 0,000 :mh. 
--- ·"---- DB 

-·--- 
ENTII.ETIRll llECRTTllR 

oustmVATIONS. 
f,IEUES. 

1,~: ::;,ooo IIÊT. 
ET POLICE TRANSrOH'rS, F.T \'01,JCl\ TOTAL, 

Dll l,/1. nour s, nus CON Y OIS, 

fr. 1, f,-, fr 

10,07-4 o 02 9 02 1 81 16 7;5 

'29,oG l li 40 8 38 1 72 1.1 ~rn 

01,1$94 !i 63 JO :H ô 3H 19 3:2 

120,no l1- H2 rn ao i 11 21 2:1 

[711,261 ,~ ~o 11 17 2 3'.2 17 fü) 

,. 2ia,221 2 67 7 77 2 2-4 12 68 

--- 

Old .466 3 92 10 12 '2 !S:2 16 ~rn 

--- ------ 



TABL!AV i,0 V. ---------- 
TABLEAU COMPARATIF DES RECETTES MENSUELLES PAR EXERCICE, 

INDIQUANT L'INFLUENCE DES IIIOIS SUR LE PRODUIT DE CIIAQUE DRA.NCIIE DE REVENU. 

EXERCICE. 
NATURE RECETTE l\'ilE:NSl!JJE:LLE. 

DES RECETTES, 1 1 1 1 1 I JAN\îEII.. FEVRIER. MARS. AVRIL. MAI. JUIN. JUILLET. AOUT. SEPTE~ŒRE. OCTOORE. NOH11DP,E. btceannz. 

TOTAL. 

MONTA.NT RÉPAflTITION ANNUELLE PAU NATURE DE RECETTE. 

SERVICE DES l'OYAGf.URS. 1 SEIIVICE DES MARCUA.NDISES. .,. PRODUITS 
•la U!ICIC!. 1------------- ----.,__....____.._--.. lll\'!11 ~1~nc11~,n1sl:S-lcu,::~~:::;.,~.1 -./\11:'~;:!,. __ u ntu0An1n••'- 

®bstruations. 

18:lô (du5mai au 31 liée.) 1 Voyalleurt.• 

183{i(,mnéoeotièro)., 

lt837 id •.• 

Voya,oun ... 

Voyaç:oun •.. 

Daç:aç:es .. 

838 

1

1,,,,,,, . 
n~cai;e• . 

,id .•••.•• •·• Location do,n1:-i;o111 •... 

l----+----1 

.1,,,,,.,.,,,T:::: 

183\l id ••• 

184.0 id. 

Lncationdo wai;e;on1 .. 

illarchandi101autonncnu. 

Voiture, .. 

Tot.u .. 

1,,,., ..... 

T,é1,;i';,',J; ;~~"k'.';,•.-~~-~-'.:;!:; 
T.,;f,.. ,. T'"'"'I'' ~ •!•lion : 

1::f~!\it(::i:/ 
Reoclle1:odraordinaire1. 

Torn,, 

.::.:.::.=l~l~l~.:.:.:.:::..J 21,,ss o, 1 ,0,200 ,o 1 "•'°'" 1 "•°"'" 1 "•'" ",~.,~,...:.:.: 
208,99750 

I0,288101 :W,195 o.; j 22,06:S O:S ! Z8,847M j 107,S'.8 CiS l 104,443 20 l 110,189Ml116,8201101105,015 40 ! Sa,999 90 1 :i5,0SO 301 48,738 70 j S'l..5,132 85 I 8:!.â,132 M 1 82.â,132 s:; 

67,076 80 [ 5:S,873 10 1 09,24.2 20 ! 78,401 45 ! 101,320 57 1 105,573 86 ! 131, li2 76 1 I:IB,962 84 j 180,923 (i!) 1 206,472 63 1 130,4.H 9'2 1 143,836 'iG I l ;399,988 fia 

1,892-:IB I 2,68229 j 2,021 GB 1 3,4M 501 2,100,:01 3,28787 16,99436 

f17,Gi6 80 j M,1:S73 10 1 G\l,242 20 1 78,4914.S ! 101,320 67 l 105,573 86 1133,0f,â 291141,645 ra 1183,845 37 1209,93213 j 133,192 41 1147,m 63 j I,416.98:!; 94 j 1,416,982 94 

111,786 591113,573 2(i l lM,107SSl220,870â31242,123201:!88,76127 l 284,H:1291391,753 431412,5!,2 281286,254521208,631791221,2676912,935,817 73 

2,G2493 3,9G293 G,82047 7,74542 8,ii'.1144 8,39SG5 9,96641 11,38837 13,00072 ll,74634 9,68'<97 10,27074 103,42130 

114,411 :-i2111\l,ï24. 41 1 rna,um "' l 231,G37'J=> ! 2M.,70'.! M 1301,94.3 9'2) sro.eos 701 409,679 eo ! 432,737 oo l aœ.œe 86 1224,315 7,; 1239,9854313,097,833 40 l 3,097,833 40 

200,500 941166,7261121202,00'172 l 25S,46D2t, l 3ll,U6 5213'.!9,091 221t.02,28291144.3,110121461,339311373,629 451253,721, 81 1234,518 98 l 3,(;36,M4 24 

a.sœ 62 9,4S5 91 9,5(;2 61 9,89900 JO,G07 3S ll,4.8S 82 12,613 li 13,904 39 12,249 95 13,3\16 67 10,\140 78 8,8()j 24 132,514 48 

7,713 (){) 1 'ï,159501 (l,:!.77501 \l,626001 10,726501 10,121501 4,142 50 

2,883 00 

7817G 

a.ies 2'.! 1 3,2:11 OG) 3,02200] 3,828 oo 1 4,784. oo 1 6,397 oo J c.saa oo 1 1,134 oo 1 1,020 oo ! 5,999 oo 1 8,447 oo 

2,024 00 

752 :;o 

15297 

2,G,'.1400 

03700 

·---l---1---l---t---l , , , _ 

2,4.31001 4,172001 2,36450 

58,59428 

64,734 00 

2,041001 ll,920001 20,71550[ 3l,65750l 49,38420l 55,22000I 60,783701 (iJ,048651 51,764.271 347,43482 

53000 1 1,M5 oo j ,,m oo 1 12,76-~ oo [ 14,888501 12,364 oo 1 11,ow Ou 1 4,318 ou 1 3,3:H oo 
;--l---t---1---1 l--l-l--1--1--1--i-----l 

217,774 56 l 183,371 4.3 / 217,8H 83 l 281,46524) 346,045 40 l 378,578 04 j 463,460 02 1521,287 21 1lm,17326 j 461,816 82 / 336,20-i 24 [300,803 99 ! 4,24.9,825 0414,249,825 04) 3,636,544 24 I 132,514 48 

1---t---~---l-- 1--1--1--1--1--1--1---1---1 
217,532401230,206801261,601 271296,05063 l 3to8,762 441404,245651421,720 331G:i:.i,421651471,7403\11345,569G61255,510 261228,498 8514.,046,950 33 

8,171 35 8,264 46 9,203 14 10,3'.!.2 50 J\,040 27 11,5'.!.t,, 76 12,204 09 15,609 47 14,061 07 13,60'2 37 9,707 31 8,~2 81 132,203 00 

Locationaowaggont •... l 4,313001 3,8S7001 3,4SS :,() 1 2,574001 4,200401 2,400801 1,253 00 

llnrtl,an1H.euntonncau. 61,162 24 62,0i7 50 69/1:64 41i 66,0lifl46 67,34.6 49 65,53826 78,330 4.7 

22,213 20 

46\1,78788 

11,192 02114. 398 71 1 20,31i9 53 l 21,li66 31 1 24,721 œ 1 02,4.48 22 

64,669 27 77,179 50 92,0'.!.3 43 18,803 88 100,636 23 414,312 33 "'"I '°'"I 96128 3,iâ2 00 1 10,062 00 114,181 00 1 l\l,99G 00 1 20,948 00 ·1!),4.48 00 14,881 00 

1,102 00 1,918 00 1,8~3 00 841 50 1,443 90 I,9ï6 00 2,171 00 

85" 

331 25 

89098 

2004.4 

3 00 

48569 

1,003 40 

7,939 00 

2,027 50 

43392 

8,33987 

1,31623 

ll,31000 

I,70i75 

47280 

68,59750 

4,37761 

123,978 00 

17,199 40 

1,974.10 

9,4.i2 38 

TOTAL ct1'1irn.u, l'Olln LE.li Sl.t E.tl!RCICE,S ••••••••••••••••• , •••• 

268,997 ::.o 1 268,907 w 

15,193,93378 

1,399,98808 

2,935,81773 

16,99436 

103,42139 

13,498,61506 

ll8,1!19,'.28 

4.12,168 82 68,59750 

294,843 741307,355 73 346,838 37 3i0,Sü9 5!! 453,3'.!.9 oo 499,915 53 1134,345 39 671,ooa tu l 099,866 81 \ 400,06:J oo 386,431 4.c; :m,21:134 5,335,167 0515,335,167 05 ( 4,0~G,950 33 [ 132,253 so 1 998,761 63- \ 141,177 40 4,57761 

>----~----,----,----,---- 
13,113,431 ~3 1 385,183 83 11,4(;9,3!4 73 1 2()<J, 774 00 1 4,577 61 

·----- ------ ~ \. 
l,683,8i724 

11,44.648 

11,44648 

11,44648 

.SOlUIE ÉC&f,E., 15,103,038 78 



TABLEAU N° VI. 

TABLEAU COMPARATIF, PAR EXERCICE ET PAR BUREAU, 

DU MONTANT TOTAL DES RECETTES DE 'I'OOT:E NATURE .. 

EFFÈCTUÊî.S DEPUIS LE ô MAI 1835 JUSQU'AU 31 DECEMBRE 1840. 



-~l 
'fADJJEAU CO.iUPA.RA'flF, 

Pm· exercice et par bureau , du montaoü total des recettes de toute nature) effectnees tlepu is 
le ;S ma» 183njusq·u/au, 31 décembre 18-10. 

lll!SIGNAT!Oli DATE 183L't U!36. 1837. 1 ssa 1839. 1840. 
nas STATlONS. D'OUVERTURE (8 mois), 

,,_, --•-==----- •• ■ l -- -~~-- --- 
llUUXEUES (N orcl) 5 mai 1835, 136,004 85 3r,7,o:io no 473,40'.!. 85 8fi8,082 14 1,057,452 93 1 , 1 iO, 5 ! '..l 38 

Yilvurdo.. , ... , - - 4,482 9~ 39,37ü 97 30,659 82 47.05û /'J;j 44, f(i9 34 
Sompst ........ -· - -- - - 68(i 20 " 

llfAl,INE:S •.••..• , 5 mni 1835. 132,992 55 17/l,373 00 248,58(\ 33 333,07ô 5;3 32,:1, 411 26 3()8, 2:28 81 
Duffel,. .....•. -- - - 2,09:l 60 25,335 68 13,084 95 2.l,8UG :1!) 
Coniich ....... -- - -- - - 907 75 2,ri 11 nu 
l'ion-Dieu,., .. - - - - ·- 5,303 65 3,!)15 '.!() 

J\Ï,\'t:IIS ... , .. , , • 7 mai 1835. - 27H,246 î>O 373,557 31 4ï5,l>"ï2 70 flOD,624 !J4 'i!:H,815 G3 
C:,1ppellc .. , ... - - - 1, '.W2 05 14,aGI lfl 5,223 Sü 7,710 40 
i\lnlclc!'Cn ...... - - - - - 9,164 GO 13,442 11 

'l'lllUlONDE ...... 2jonv. 1837. - - 94.:JOI 10 82,853 10 !>4, 415 51 103,108 49 
Audcghcm ..... - - - 458 73 13,!)24 31 12,713 80 15,855 70 
Wicholen .....• - - - ·- - 241 05 !)86 9,') 

\\'ln''rtREN ...... 15 sept. 1837. - - 13,!i50 53 28,322 18 2u,968 64 28,625 89 
Alcllo ..•...... - - - - - 310 15 1,482 (l() 

G,IND ........... 28 sept, 1837. - - 74,587 86 3!J0,22'J 93 527,459 01 595,090 Oï, 
Tronchiennns . , -- ·- - - 188 45 3\) JO 
Lnndeghern .... - - -- - 2,056 6'.) L1, 452 40 ii,815 i5 
i\cllrc .•...... - - - - 6,520 20 15,652 62 17,781 17 
Blocmcndaol. .. - - - - J ,539 30 3,382 80 4,466 0;) 

llfll GUI .•...•• ,, 12 ao ût 1838. -- - - 7J,441 5!) 20\), 22,!) 08 206,86'.!. 4n 
Jabbeke ...•.. , - --- - -- J ,32;'> 80 3,253 !)0 2,681 13 
Pln sschendu el . . - - -- -- - @2 05 2' 2411 95 

OS'n:~DF,, •..•.•. 28 août 1838, - -- - 58,443 00 '219,993 77 246,825 53 
No1,urelh ...... - - - - - - 801 05 
Ueyrne ........ 2.5 août 1839, - - -· -- 7,863 07 3G, 190 45 
îllnchelen. , .... - - - - - - 249 [)5 
Wac1·e&hem .... - - -· - - 4,615 85 22,300 14 
Olsene ..... , .. - -- - - - - 913 30 
Ilnrlobeke ..... - - - - -- 2,289 75 14,122 :~:.! 

COUIITRA\' .•••..• 22 sept. 1839. - - - -- 52,224 67 256,111 5J 
Boortmeerbeke. - - - - --- 343 20 " 
Jlaecht ........ -- - - 655 80 9,377 75 6,820 45 ï,457 5i) 
)fospelaer ..... - - - - - 1,835 50 l ,565 10 

LOUVAI~ ..... , .. \0 sept. ]8!37. --- - fi0,468 49 222,345 10 2ï9,244 5!) 30t3, 193 7ï 
Ycrtryck .•.•... - - - 423 4:'\ 3,7:36 ';O 4,207 85 4,316 01> 

'.l'Jnl,E~ION'f, ..... 22 sept. 1837. -- - 34,418 8(5 rn ,719 GD 136,237 65 126,074 SG 
Lner. . ...... ,. -· - --· - - 50 40 " 
Landen ....... , - - -· - H,313 50 l 2,986 !l:3 26,488 ~6 
Gingelom ...... - - - - - - 337 SS 
Itosoux .. , .. , .. - - - - - IïO 65 J 1 50 

Wi\llElliUE ....... 2 avril 1838. - -- - 32,484 58 44,865 16 41,738 71 
Fexhe. ... , .... - -- - - 3,095 20 3,480 45 3,88G 35 

ANS, ............ 2 avril 1838. - - - 283,()23 82 488,144 16 (l,45,954 85 
Velm ..•..•... - - - - --- 164 JO 404 05 

ST-TROND. •, ..•. 6 oct. 1839. - - - - 18,670 67 80,327 08 
BUUXEU,ES (Midi) 18 mai 1840. - - -· - - 75,27::1 41 
Forest ........ - - --· - ·- - 2,315 6:) 
Huysbroeck .... - - - - - - li, 550 10 
Loth .......... -- - - - - --- :i, 144 60 

lfAf, •.......•... 18 mai 1840. - -· - - - 41,741 12 
Lembeke ...... - - - - - - 2,50;} (J5 

TUlllSE, , . , ..... , 18 mai 1840. - - - -- - 31,941 51 
-----··--- -- 

To r rux , ..... 268,997 50 825, 1 a2 85 l , 4 lll, 982 \l 't 3,097,833 40 4,2!i9,8:2,'.i 04 5 • 3:1.'i, 1 üï (),j 



TABLEAU No Vll. 

TABLEAU STATJSTIQUE 

DES B:ÉS1JLTATS DE L7EX:PLOITA.TJON1 

PEIVDANT L'EXERCICE 1840, 

PU, S'l'.\'flON, UR UGNt, BT PAi\ UPrnnT " Cll.lQUJ. JIU.l'!Cllt bit l\l.Cl'fTiS, 



'l'AULEAU STATISTIQUE DES RÉSULTATS 

n1mETTES Pi\Il STATION. 
DtSIGNATIOI'{ 

DES STATIONS. 

1 
1 ruma,::;s,s, 'J'OTAI, GirnimA J •• VOYAGEURS, BAGAGES, l'ROD1JI'fS EX'r li. 

- 
l'r, Fr. Fr, Fr, Fr. 

lll\UXIH,LES (Nord) .. ,,,, .. flfi4,355 !)3 30,029 68 174,254 11 972 fi4 1,170,512 38 
43,021 !)5 3/i8 41 7!J8 ll8 44,169 3" Yilrnnlc •...... ....... ' ' •. ' ...... ·• MAI.ll'IF.3.,.,.,,, ,. , ., ., ·• • 274,897 22 7,513 24 25,818 :!5 .... ,. ,. ,. , ...... 308,228 81 

Dulfc!, .... , ... 20,555 80 83 3~ 167 24 ....... , ........ 20,800 39 > 
Contic\1. ... , . , , 2,5l l 60 .... ' ........... 1 •• 01 •• ••, tl •• •• • •••• ' • 1 ~ ' •••••• 2,511 6D 
Vieux-Dieu ..... 3,015 20 ' ............. ,. . ................ . ............... 3,915 20 

A:\Vfl\S 1 • 1 • • , • • ~ I • • • • • + • ,302, 951. 21 20,202 so 27J ,658 f,2 ..... , .......... 794,815 {)3 

Cappelle,,,,,,. 7,710 40 ................ . ............ ,., ............ ' .... 7,710 40 
l\Ia!doren . . . . . I0,574 25 • 10 2,867 76 . .... ,, , ........ 13,442 Il 

TEl1/IJO!\DE ... ,., ......... 86,499 13 2,105 ~4 l4,504 02 . ........ , ....... 103,108 49 
Audcghem ..... 15,855 70 .. ' ........... ,, ................ . ...... , ......... ]5,855 70 
Wichelen .. , ... 986 95 ................ • • ' •••••• 1 ••• , •• . ,, ... , .......... 986 05 

\VET1'HHF.N . , ... , .. · , . , · , · 26,679 50 (i09 79 1,336 60 ...... , ......... ' 28,625 89 
1\lelle , .. , . , . , . 1,482 60 ............. , ,. ' ...... -· ...... ' ....... , .. ,. ,, ... 1,482 GO 

(Hl'ID .... , .. , ., ... , , .. , , . 488,091 2(i H,651} 77 84,008 16 .( 8,339 87 595,090 06 
'I'rnnnhie nues .. 39 10 .. ' ........ ' ... ,, ' ................ . '' ... , ......... 39 10 
Lundeghem. . , • 5,Bl5 75 .............. , ,, ................ . ..... , .. , ..... , 5,815 75 
Acltrn .•.. ,.,. J5,95(} 25 79 2() ! , 75l 66 ....... ,, , ...... 17,781 17 
Illoemeu<lacl ... 4,466 05 ................ . ....... , ' ...... . ... , ., ....... '' t,,46G 05 ) 

Ill\UGE~ ....... , ..... , , , ... 186,105 02 6,779 23 13,918 21 . , .... , .. , ...... 206,862 49 
Jabbeke .. , .. , . 2,681 15 •••••• 1 • ' • • • • • ' • . ............ , .. . , .... , '' .. '.,., 2,681 15 
I'Iasschendaal . 2,244 95 ........... , .. ,. '., ., .... ' ....... .• , .............. 2,244 95 

OSTl\!'UIE,,,,,, ... ,.,., ... 185,503 31 9,430 DO i'il ,B\J2 22 . ............ '., 240,825 63 
Naznreth ... , , . 801 05 ................ ........... ' ..... .. ..... , ......... 801 05 
Deyme ...... ,. 34,332 70 645 34 1,212 4l •. ............ , ... 36,190 45 
:Maclielcn,, , . , . 2.49 95 ..... ,, ....... ,. . ............. , .. . , ........... ' .. 249 95 
0 Ise no .... , , , . 96 30 . . . .. .. .,. ......... . '. ,,. ......... , .• ' ................ 9ü 30 
Waeroglrnm,. , , 21,832. 50 160 13 307 ol . , ....... '' ..... 22,300 14 
llurlebcko ... , • 13,36fl 80 2,[l 70 736 82 . , ...... , ....... 14,122 32 

COIII\HI \l' .. , ............ 206,227 00 9,421 80 40,462 73 • •• •I •• ,, 'I •• ••• 2.56, 111 53 

,.1 llae cht ...... ,. ï,457 50 o O O O o o 1 0 • o I , a I < 1 .... , ., ., .. ,, .. ' ............ ····· 7,457 
Wespolncr.,.,. 1,ô65 10 .. ' ............. • •• •• • , •••••••• 1 . ..... , ......... 1,565 10 

1,0UV ,\l!I , , . , . , ... , . , .. , , . 204,787 64 4,832 29 98,573 8<i. . '' ............. 308,193 77 
Vflrfryok .. , ..• 4,314 30 . ' .............. 1 75 ' ............... 4,316 05 

Tllll,E~IO!'IT .. , , . , . , ... , . , . 91,290 40 2,477 73 32,306 73 . ............... 126,074 86 
Laer, ... ,., ... .., . '., ., .... , ... • ' ••••••••••• 1 •• . ........... ,, ' . ' .... , ...... ' .. . ........ ,, ..... 
Landen., . ..• ,. 21,812 su 401 83 4,273 85 • •• •• •• •• •• •• •• r 26,488 48 
Gingolnm .... ,. 307 95 ............. , .. 29 93 . .. , ............ 337 88 ) 

Rosou~ .. , ..... 7 50 . ............... 4 00 . .............. ' 11 50 
\\',\REIIIME .......... ,.,.,. 31,029 35 424 07 10,285 29 . ............... 41,738 7l 

Fexhc., ... , ..• 3,886 35 1'' •••••••. '., •• ................ . ,, ..... , ....... 3,886 35 
Ai15 •• ,,,,,,.,.,,.,,,,,.,. 342,6!0 Wl 14,913 39 288,423 72 6 90 645,H54 85 

Velm .......... 494 05 ' ......... , .... , . ............... ' • '' •• •• •I •• •• ••• 494 05. 
sr-Tno!'o ..... , , ......... 58,652 J5 2,013 03 19,508 93 152 97 80,327 os 

nRUEU.ES (Midi) ... , . , ... 2,420 
1 

68,264 25 80 4,588 35 ...... , ......... 75,'273 41 
Forest •.. , . , . , . 2,315 60 .. '' ............ ' .. ' .. ' .. ' . ' .... . ..... , ........ , 2,315 60 
Ituysbrueck .... 3,550 10 .. ' ........... , .. . ............... . ............... , 3,550 JO 
Loth .......... 3,144 60 .... ' .... ~ ..... ' ..... ·• ......... ' ...... , .. -· .... , 3,144 60 1 

H.tl, ... ,,.,, ... , ... ,., ... 
'/) 3H,960 20 605 9'.2 ! ,175 00 ..... •' ......... , 41,741 12 

Lembeke, .. , .. 2,505 05 .. ' .. ' ..... ,., .. . ........ ,. , .... ............... ~ 2,505 05 
TtDJSi;, •... , .••.••. ,.,.,. 29,133 00 1,184 60 l ,623 91 ......... , ., ..... 31,941 ei 

TOTAUX.,., ... ,. 4,046,950 33 132,253 60 1,146,490 74 9,472 38 5,3311, 167 05 



DE L'EXPLOITATION, PENDANT L'EXERCICE 18-40. 

RÉI1AR'I'ITION PAll LIGNE. 
·-- OBSEU VA'l'IOXS. - 

VOYAGEUR 3, DAG,tGES, MARCHANDISES, PRODUITS EXTR, TOT AL GENÉRAI,. 

Fr. :Fr. }'r, Er, Fr. 

1,812,211 93 59,077 48 4'i2,fül7 30 072 64 2,344,\159 3/f 

1,317,649 67 ,a,902 46 212,998 13 S,339 87 1,582,890 13 

768,21/i 93 25,062 34 453,408 0~ .159 87 1,246,846 18 

. 

148,872 80 4,21] 32 7,387 27 . . . . ' .• ' ........ 160,471 39 

4,046,950 33 132,263 60 1,146,490 74 9,472 38 5,33{1, 167 011 



_,l( < '"· (:~, 

TABLEAU No VIII. -------------- 

TABLEAU COMPARATIF 

DES PRODUITS 

BASÉ UNIQUEMENT SUR. LE SER VICE DES VOYAGEURS. 



TAULEAUCOMPAR~TIF 

Des p rodn« its , basé uniquemcsi: su» le sernice des 1;oyageun. 

1HJI\ EAU X. 
~----------'-........~-. 

1 
DAT~; 

.DÉSIGNATION. 
1 n 'oui Eli TUlU, 

1835 

8 ilIOJS, 

PRODUIT BRUT El'l"ECTll1 l'AR J!XlmCICE. 

1 s:1r; 1 1837 l I R:18 1 1 s:10 1 18/40 1 'l'OT ,\ ,. 
/\ N l\ (. r, A N N li R A N N JI r A 1'i N t R .\ N ~ ,~ 1: l' .\ R H tJ lt r.A 11 
cnlu' r r-. tlltÎln•. ('11li1\H'. 011lC,1C", C"nldH• 1•n1NCll'\I. 

------------+.-----f-'--~• l 1 

. ' ' l)l {1,,f"'- 0°0 - r.~" 4(1°' 81.7 2f8 9~[) ')7'' ,,, .•• 28~ 1 rmu:n:r,r,Es\l'fon l " '183•" 1;,r 00" ,,.,1, ,. ,,.,, ~ .', ) '-' ,~ o '"-'"• u }3 9,.," 7w1 
Vilvorde et St•mpstj ,> rnru ,J ', ,i 4,482 :m,:1ïï, ;jfi,Gi:iD 47,GOO 43,370 , .. ,,,, 0 

ANVIrns ..•...... }
1 

{ - JI { :rn,5ti7 t15fi,D03 505,02~~ 523,1t>7 }I 
Duffel: Vi?m.l)icu 7 mn i 1836 270,24G .,, w • 2,210,76-î 

cl Contich ,. - 2,002 211,v3a 10,296 27,0oG 

I.Ouvn.N, , .. •il ; - - (J0,168 217,152 '224,908 20\1,GZO l( 
llaecht, Wnspolam IOsc>L 1837' 740 2,9·> 

et Boovtme cr- [ ) ' ., 
heek ,.. { -- - 655 9,377 8,909 D,023 

1 1 1 
TIRl,EMON'I .. , ... }'l,'> t 1837 j - - 34,418 lHJ,342 11G,94'ï 93,7G8 } 377 156 Vertryck ..... ,,. .,.bop· · ( - - 423 3, 7:{G 4,'308 4,314 ' ' 

1 i 1 
Wi1REMUll •...... } 2. Ï IS'1Sj ~ - -· :i2,052 3G,5rn 3[,453} 140 ~· 
Landen, Laer, oie avt i ' ( - - -- 6,313 11,s:n 2,2,530 , 131 

MS .. , .. , \ 2 ·t 18'{8ll - - - 283.923 362,4.J2 357,524 }I 
Fexhe , f nvn ' - - - 3,095 3,651 3,88G l,014,531 

llUl,lNES., , -~· 5 mai 18351132,992 174,373 248,586 332,Gi:iO 31l,6!M 282,410 l l,482,705 
'J'l;!HllONVE •..•• , { - - !J4,30J 82,853 93,289 88,fl04} 
l\lalùcrenet Capel- 2jum, l837 407 223 

le,........... - - 1,202 14,361 14,328 18,285 ' 

GAND •......•.. ! li - - 74,587 380,549 404,028 502,742 !I 
Wetlteren 'n1 Allncle-t ~{ 22 sept, 1837 ' l 592 749 

g re m , 11 c c e ' ' 
Wichelen., .. ,. - - 13,90ü 42,246 39 073 45,615 

IIRVGl(S •••••• , •• }l 1' -- - - 73,441 205:()08 192,944 Il 
Aeltre, Lnnclo • 

ghem, Blo emcn- 12 août 1838 531 385 
dn ele et Tron- ' 
chienne.,..... - - - 10,116 23,526 26,350 

OSTENDE i' i' - - - 58,443 205,393 104,933 JI 
Jabbeke et Plas- 28 août 1838 468 705 

schendnclo.... - - - 1,325 :J,685 4,926 ' 
1 1 1 

COURTRAY } f - - - - 49, \)~\) 215,649 } 
Deyme, Warcghcm 22sept. 1839 351 825 

Ilarleheke, etc. - - - - l 4, 684 71 , 503 ' 
1 1 1 

ST-TROND •••••••} 6 •t taag{ - - - - 13,363 00,665 } 
Velm............ ou, - - - - 165 4!.14 74,ô87 

BRUXELJ,Es(nlîdi),Jj 

1
1 
- 

Forest, Rupbroek 18 mai 1840 
et Lot.h... .• . .. - 

1 1 
IJAI. et Lembeek .. ) [ - 

18 mai 1840 
'IUBISE .••....... J _ - 

70,G85 I 

9,010 

43,07J 

30,318 

~----1-----1------ 
TorAUx ..•.•• 1 •.•.•.•.••• 1 268,997 5oj 825,13, 851 ,,4,6,982 !1413,039,239 ,., 3,;69,057 14,<79,,03 93 

79,695 

43,071 1 
30,318). 

68 

5G 

40 

39 

33 

33 

(î8 

48 

28 

15 

15 

7f 

rnonurr 
MOlF.~, 

~IF.NS UJ.; 1, 

58, 12!) 

39,478 

18,507 

H, (i71 

4,265 

30,'ï43 

21,804 

8,484 

40,840 

18.645 

16,739 

23,455 

4,979 

10,626 

!),785 



T AJILEAU n° IX. 
~ 

TABLEAU INDIQUANT, PAR EX:ERCIC.h ET PAR MOIS, 

LE MOUVEMENT DES VOYAGEURS ET LE MONTANT DES RECETTES 

,.u CL.I.A8R IJI VOJ fVJU., AJl'l8J QU!! LB HODlJIT DU UGUFff I lllARCfü,lll)J8ES, arc 1 

DEPUIS LE 5 MAI 1835 JUSQU'AU 31 DECEMBRE 1840 

TABL. IX 1 



MOUVEMENT DES VOYAGEURS 

J, 

" NOMBRE DE VOYAGEURS PRODUIT DES !. ,., 
s r::= C ·- - ..,- - 

"'"" 
~ 

'"' 
•.. 

MOTS. CIVILS. mLITAill.ES ~ .. ; VOYAGEURS <:>" C t l!!I ., "' - TOTJ\1, 0 ., ~ 9 ,.;i • ., ~ -- _..._,,..__.._ ., .,, - __.,,,___ 
'ë 

B:t·I-J>' 1 llltlGF-• Cf.S W.lGGO~S, 1 C.•A·DI WAGG". 
~ ~ G 'f. Ni< Il AL, 

Cl! .-A·IU 'i'CS • I -;;,, ('Il .-A-R. TOTAi •• " " Til?.nl.JNF.S, DltlGt.l"iCES, ,. ., ~ 
" " . 

lB3(t 

ft!Al .... , •.• 20 ' 2,2.14 5,379 25,694 33,287 . . . 33,287 ' 3,316 50 11,378 50 

.JUIN ...... ,. . 915 2,8U(i 11,249 37 ,47:J 52,443 . . . 52,443 2,287 50 3,997 50 11,220 00 

.JU!LI.ET .... . 996 2,3H8 rn,oos 61,iHO 77,802 . ' . 77,802 2,477 00 3,571'.> 50 13,035 25 

AOUT ....... . 689 1,990 11,753 57,949 72,381 • . . 72,381 1,708 50 2,934 60 11,642. 00 

SEPTEhlDRE . . 77G 2,409 13,694 M,643 72,522 . . . 72,522 1,831 00 3,404 00 13,107 75 

OCTOllRE ..• . 609 2,793 10,467 36,960 50,829 . . . 50,829 1,466 50 4,114 50 10,356 25 

NOVE~IBi\E .• • 278 2,197 5,9:l2 24,790 33,187 • . . 33,187 685 00 3,191 50 5,748 75 

DECElllill\E., . 271 2,293 5,285 21,139 28,988 . . . 28,988 659 50 3,304 00 5,132 50 

-- -- -- 

TOTA.UX, .... 4,534 19,100 76,847 320,9~8 421,439 . . • 421,439 u.ne 00 27,83~ 00 75,630 00 



ET MONTANT D.ES HECETTES. 
., 
,) 

RECETTES PAR CLASSE DE VOITURE. PllODUlTS 
PROUU11'S 'J'OTAI, 

DU TRANSl'ORl' DllS O/JSICJW A TW,\S. 
CIVILS. 1\1 lL IT AIRES. -~ . nu nus. GÎNJ,RAI. 

1 

~ ------- ] ·roTu .. - ~- 
_I 

e 1 ,1AKOIIA~OISES, WAOGOl!S, TOTAi,, cn,-A-E, W,GGONS, 'il BAGAGES. 

fr. f,. f, 

12,893 05 21,588 05 . . ' 21,588 05 ' ' . 21,588 50 

18,740 40 36,260 40 . . . 3Ci,260 40 . ' ' ar; , 2(;0 ,,o 

30,021 70 49,109 45 . . 1 49,109 45 . 1 . @, lü9 45 

27,812 15 44,097 15 . . ' 44,097 15 • . . 44,097 15 

2.7,028 40 45,371 ]5 . > . 45,371 15 . . . 4fi,371 ]5 

16,720 75 32,658 00 . . . 32,658 00 . . . ::12,6.38 00 

11,348 00 20,973 25 . . . 20,973 25 . ' . 20,9W 2li 

9,844 05 18,940 05 • " . 18,940 05 • . • 18,940 01:1 

154,414 50 268,997 50 . . . 268,997 50 . . . 268,997 00 

1 



Suite du. TA11. N° 1x. 

MOUVEMENT DES VOYAGEURS ET MONTANT DES RECETTES. 

A1'1'ÉE 1836. 

TAl!L, Il 



G MOUVEMENT DES VOYAGEURS 

- ., ., :: _., 
.,::; ~ ~~ - ---· _-_ - ~~--------- i ~ 
~ ~ CIVIT.S. füLlTAHlES ~ .~ 

~ 1 
1 

- ...__ 1 - ----r-- ~ .~ 1----- l - .,...._ 'ô 1 • ~ r GÉN}:l\A.T,. 

1 
Î nnau:,'. (ILIGF.NCBS cn.-A-B. j wrnr.o~s. 1·01·A1.. c.-.1-ul WAGG', ~ t nu,~FS. niLtGF,RrES, cn.-A-BH"«s· I 

1 t 1 1 1 1 1 1 1 1 -- 

mois. 

1836. 

NOMBRE DE VOYAGEURS 
--- ---· ·=1 . ---· 

'I'OTAr, 

PRODUIT DES 

JAN\'Œl\. ... 1 20 26GI 2,5:m 

F~n mm..... • 2621 2,324 

M \TIS l • 2131 2,301> 

AVRIL ... , .. 1 , 2651 2,5'!3 

3,Y2ïl ~21,977 

3,8801 24,384 

3,8731 28,315 

4,2021 40,486 

'IAI ( 44 l l,8421 4,80B 1 24,8381 69,993 

28,709 

30,850 1 • 

4i ,496 1 • 

un ,479 

.JUl1", I • 1 l,743J 4,UOO 1 23,9781 68,808 J 98,529 1 , 

.1rn1,LET .... I • 11,,5'll a.soo 1 22,ssq 84,8421 112,s:~7, • 

,\OUT 1 • 11,99!1 3,786 I 23,Gl3I 90,3641 119,754 1 • 

sEI>TEIIIlIŒ.I • 11,9151 4,903 I 26,9281 69,340 I 103,086 1 • 

O<:TODIŒ .•. I • 1 l,r.96f 4,5521 21,3121 62,9801 !>0,440 1 , 

:'IOYE'IIDI\E .. f • 1 7191 3,5581 16,04.0j 35,799 ! 50,116 1 , 

ntCE~IDRE .. f • 1 56JI 4,045 j 15,916j 26,778 f 47,304 , , 

TOI"A UX: .. , .,fl3, rnlJ 42,752 1 J91,35BJ 624,066 871,307 1 • 

28,709 

30,850 

34,707 

47,496 

101,479 

642 00 3,668 50 

645 0-01 3,402 00 

517 501 :t,313 50 

654 501 3, 733 50 

5,956 501 11,879 50 

98,529 1 5,475 501 9,913 00 

112,837 1 5,557 001 8,26~ 50 

l!U,754 1 6,263 50j 9,069 00 

103,086 1 5,814 751 11,676 50 

90,410 I 4,948 OOj 11,209 oO 

oG, 116 1 2,198 251 8,266 50 

47,304 1 1,757 501 9,474 50 

VOH.G'EUI\S 

1---1----1 1------11-----,--,---1--- 

3,859 75 

3,810 'i5 

3,796 50 

4, 159 25 

35,215 70 

35,804 00 

33,399 90 

34,547 70 

36,788 BO 

29,749 40 

21,840 70 

20,985 40 

871,307 l 40,430 0O1 93,870 eo 1 263,957 8li 



nr MONTANT DES RECETTES. 7 

RECETTES PAR CLASSF, DE VOITURE. 
--- 

CIi' ILS. MILITAIRES. 

cn.-A-'8. 1 V.'!.GG-ONS. 

TOT.t.L. 

J>IlODUITS 

nu TII.ANSPORT DIIS 

BAGAGES, i 111.lllCIIA!'IDISllS, 

PROIJIIJTS 

Dl\'ERS, 

TOTAi, 
OBSL'Jl/'"jl'JONS. 

fr. 

l 1 , 11 7 85 i ]f) , 288 10 

13,337 \JO 1 20, 195 65 

14,437 53 1 22,065 05 

20,300601 28,84785 

54,796 95 1107,B48 65 

53,250 70 1 I04,44a 20 

62,968 15 1 110,188 55 

66,940 30 1116,820 50 

sr.aas sa 1 105,615 40 

40,093 00 1 8~,999 90 

:!2,774 85 1 55,080 30 

16,521 30 1 48,738 70 

r •. 

19,288 10 

20,195 65 

22,065 05 

28,847 85 

107,848 ï,5 

104,443 20 

1 IO, 189 55 

116,820 50 

105,615 4.C) 

85,999 90 

5~,080 30 

48,738 70 

426,874 50 1 su, 132 8tl 

fr, 

19,288 IO 

20,195 65 

22,0(i!'i 05 

28,847 85 

I07,8a8 fl5 

104,443 :20 

110,189 55 

116,820 50 

l05,Gl5 •O 

S.">,999 90 

ô5,080 30 

48,738 70 

825, 132 8:i 
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MOUVEMENT DES VOYAGEURS ET MONTANT DES RECETTES. 

A1111-ÉE 1837. 
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1 { 

10 MOUVEMENT DES VOYAGEURS 

'" w NOMBRE DE VOYAGEURS PR.Ol)UIT DES !; 
,0) 

=~ - - " - -· 

MOIS. 
~..!Â 

CIVILS. ~llLITAIRE$ ~ VOUGEURS ~" ~ ;!! Q.l 'IOTI\I, 0 • -; - ., - -.~, ____ , - ,,, ---- =r~ ,n:11,,1~cs. \ 

·----'-- 
Ît•m• jolLlmml ct:.A:D, 1 WA~coNs, \ 

0 (, [NP. J~ AL 

1 Cll,-!-B.<NLS, I . 
TO'f,\I,. C ,VAG(,". 0 DITl<.V.MB~. 

1837. 
JANVIER .... 'iO ]f,3 5,397 17,472 33,681 56,713 > • . 56,713 6.43 75 12,587 25 23,343 40 ,. 

F'€Vlllfül', ... . 398 4,944 14, 3fi6 315,758 55,4(H.> . . . 55,461) 1,292 25 11, :509 75 IO,ts28 15 

lARS ...... . (1!)0 6,li55 17 ,8'.l5 42,280 67,150 (, 529 . 67,685 1,895 5(1 15,436 50 24,008 20 

AVRIL , ..• . 800 7,045 20,598 50,242 78,68:.l 4 304 • 78,993 2,533 00 16,162 00 27,396 00 

l,U .... ,,. . 1,147 6,788 22,805 74,934 105,761 17 676 . 106,4:'i7 3,512 25 15,645 75 31,536 60 

mu, ....... . 1,036 5,239 23,544 85,173 114,992 61 431 • 115,48~ 3,106 25 12,120 75 32,333 40 

JUILLET .... • 1,268 6,031 29,307 105,100 141,712 240 5,G07 . 147,550 3,B83 50 13,865 75 40,375 90 

.tour ....... . 1,437 6,815 32,Ba4 !)8,726 139,812 219 5,689 • 145,720 4,561 00 16,185 00 47,256 35 

SEl'TEMDIIE. 115 1,416 9,6➔2 39,028 126,193 176,279 316 12,724 . 189,349 4,560 05 22,805 05 55,937 50 

OCTOBRE .... 143 1,485 10,551 40,688 132,023 181,747 27 540 . 185,314 5,382 7fl 29,936 20 66,227 5ll 

NOVEMBRE .. . !)82 10,023 31,532 67,840 110,377 3 345 . ll0,725 3,682 80 28, 143 25 48,687 20 

DECE'M.DRE .. . 1,060 11,873 31,321 77,758 122,015 149 2,948 • 125,112. 3,791 60 32,521 50 48,076 20 

-- --- ------. - -- -- 
TOTAUX ..•.. 11,,8'.l 90,803 321,413 929,714 1 ,3:i3, 712 1,07-2 29,793 . 1,384,577 38,678 60 226,918 75 464,766 40 



ET MONTANT I>ES RECETTES. 11 

- 
RECETTES PAR. CLASSE DE VOITURE. PRODUITS 

l'IIODUITô 1'0TAI. 
DU Tll,INSl'OflT IJGS OBSEI/V ATJOrrs 

CIVlLS MILITAIRES, o; 

Dl' LU'-, GR~ÉtAI. 

--- -r i TOTAJ,. , .. _ _......___.... 

1 
'\'VA.GGO, 9 TOTAi,. r.tr •A-Il '\VAGC.Oi\b E B•GAGF,. I IUhCllANnJSES 

r, fr fr 

21,302 40 üi ,676 80 • . . 57 ftï6 so . ' . 57,676 80 

' 
23,542 1)5 55,87J 10 . . . 55,87:\ 10 . . . 55,87,1 Ill 

27,666 CiO 61J,0Go 80 3 20 172 20 . 6!:l,242 20 ' . . 69,2i2 20 

32,296 GO 78,38i 60 2 20 101 65 . ?8,491 45 . . . 78,4!11 45 

50,291 25 IOI,015 85 Jl 45 293 27 . 101,a20 m . ' • 101,:\20 57 

ô7,755 f\5 l05,316 05 60 05 197 76 • 105,573 Bli . . . 105,573 8b 

70,994 85 129,120 00 144 25 1,903 51 ' 131, 1n 7ü 1,892 53 . . 133,065 29 

68,724 00 136,720 35 136 80 2,099 69 . 138,962 84 2,682 29 . . 141,645 ta 

90,800 10 174, JOJ 60 310 79 6,509 30 . 180,923 69 2,921 68 . . 183,845 37 

104,5~9 45 206,095 90 31 03 345 70 . 206,472 63 3,459 150 . • 200,932 1::1 

49,695 JO 130,208 35 3 93 229 64 1 130,441 92 2,750 49 • . 133,192 41 

66,519 40 140,911 70 230 26 2,604' 80 . 143,836 76 3,287 87 . . 147,124 63 

- --- 

s:;~, 138 35 1,384,tO2 10 933 96 ,4,551 51 • 1,399,988 58 16,994 36 • • 1, 4ltl ,982 94 



Su,ite du, Txn. N° n, 

MOUVEMENT DES VOYAGEURS ET MONTANT DES RECETTES. 

AN11ÉE 1838. 

TnL, ,x. 4 



H MOUVEMENT DES VOYAGEURS 

- 
.; 
~ :NOMBRE DE VOYAGJmRS PRODUIT DES . .., 

"- E -' .. s - .. . - -·· - . .. -- - -- a 
lw•- 

J\1018. 
~ .,_,, 
C!: "' Cl\lLS. lllLITA l l\ tS ~ OYA.GEU us "' ., 0 • 10l'AI. 
.:~ 

n11L~•-Jnu.1L>:·,"·,J c11.-A~1: l iHGGfl~s. l - . -~ ___ ,,.,..œmna ~- 'ë 
f .·l·lll WAGG' • 

lif-.ril.llA.l.. 

ilKllllN>S. l DJLIOFNCTS. 1 Clt ,•A.·UNCS, 1 '1< TOJ'U,. ... ., 
! 
~ 

1838, 
JA ';VIER .... 11:) il6 J:l,038 2{l, (i20 ,,:ï,941 SG,315 221 5,543 . 92,079 2,ü5J 80 33,613 91) 38,789 70 

F~vt\ll:R .... • 740 13,HJ7 22, 182 55,341 91 ,4GO 17 910 . 92,387 2,445 21) 34,900 40 33,6G5 85 

:MAIIS ....... . 1,027 13,200 28,253 94,:!45 136,825 l !H'i 1 J::J6,921 3,756 85 34,868 65 43,'ial 90 

.A\'l\1L .... 189 l ,092 17 ,2'17 33,026 110,228 163,593 7'!. 7,417 • 171,082 4,573 25 55,922 60 61,517 Ili_ 

MAI ........ . l, l.37 17,4H9 :{G, 543 138,287 193,486 13 495 . 193,094 4,793 15 56,427 75 6:l,561 90 

JUI~ .•.. ... . Gï8 17,352 54,850 145,320 218,200 263 6,870 . 225,333 2,047 45 59,659 15 97,433 80 

JUILLET .... . :!,306 16,003 6(i, 12B 127,!\89 211,926 164 2,906 . 214,996 8,111 35 5G,02.3 90 us, 013 GO 

AOUT •...... 223 :J, 710 2G,O!l;; 100,395 172,178 302,378 235 6, 71G . 309,329 12,547 60 82,964 85 158,834 65 

SEPTE~rnnt.. 'l57 '.l,838 2:.,438 85,017 16J,934 277,257 4~8 !J,a24 . 287,0ll!l 11,469 75 95,735 25 15B,~10 45 

OCTOBRE ... . 1,085 21,393 1:i9, 115 li G ,G92 199,185 50 l, 2/44 D 200,/i79 û,327 75 74,118.50 IOJ,963 75 

NOVEMDllE .. ' 825 IG,800 45,811 89,404 152,840 9 426 . 153,275 3,428 25 55,800 50 78,IH7 10 

DJ:CE11ll1\E .. . 42!) 18,6:O 44.!.JG5 84, 19/l 148,220 138 13,061 . 161,419 1, 26G 25 62,377 25 77,393 20 

--- ---- --- -- 
·1 onux, ... 17,503 2)1>,89;J 604,930 1,313,354 2, 181,685 1,61 r 55,007 . 2,238,303 66,322 65 702,502 70 1, ()33, 053 05 

• 



ln' .MONTANT DES RECETTES. 15 

RECETTES PAR CLASSE DE VOITURE. PROIIUITS 

= - - ··- PII.ODHTS TOTAi, 
DU TRANSPORT IH\S VBSEllY...4110.NS. 

Cl\ ILS. MILITAIRES. t 
!; DIVJ.rns. GÉNB!\Al, 

'll'ZA>-~ - - -, 'È TO'l/\1,, - - 

_I \ 

g 
11!.IRCl!AffDI~ES, 

'l\'AC:G0,11~. TOfAf,, CU,•A.·Il• W.t.GGONS. ~ D\GA.GES. 

1 

fr (r 
,, 

a2., 6!.12 ,j5 107,651 81> 334 94 3,790 80 . 111,786 59 2,624 93 . . 114,411 52 

41,630 03 112,753 40 17 90 802. 96 . 113,573 26 3,962 93 2, 188 22 • 119,724 41 

71,672 80 HVi,050 2D 1 53 M 15 > 154,107 88 11,820 47 3,231 06 . 1133, 159 41 

92,450 15 214,463 15 92 74 6!314 64 . 2.20,SiO 53 7,74/J 42 3,022 00 . 231,637 95 

IIG, IJ05 ?5 211,688 55 20 08 414 ;;7 • 2,42112a 20 8,751 44 3,82.8 00 . 254,702. 64 

125,233 70 28-î,374 10 256 46 4,130 71 . 288,761 27 8,394 65 4,784 00 . 301 ,94..'l 92 

102,258 95 282,407 80 14/l 63 1,590 8G , 284,145 20 9,966 41 6,397 00 . 300,ôOB 70 

132,911 35 387,258 45 218 44 4,246 154 . 391,753 43 11,388 37 6,538 00 . 409,679 80 

138,671 20 401,38(j 65 ses 11 7,599 52 . 412,542 28 13,060 72 7,134 00 . 432,737 00 

95,796 15 285,206 15 42 40 1,005 97 . 286,2M 52 11,746 34 7,026 00 . 305,026 se 

70,590 20 208,336 05 JO 77 284 97 • 208,631 79 9,684 97 5,999 00 . 224,315 76 

66,956 80 207,993 50 188 21 13,08598 . 221,267 69 10,270 74 8,447 00 . 239 ,98,') 4:.l 

1,087,790 40 2,890,068 85 1,,916 21 43,332 6? . 2,935,817 73 \03, 421 39 68,594 28 . 3,097,833 40 



Sui'te du TAB. n° 1:1. 

MOUVEMENT DES VOYAGEUUS ET MONTANT DES RECETTES. 

A11NÉ:E 1839. 

TuL 1x 
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18 MOUVEMENT DES VOYAGEURS 

.,; 
0) 
11 ,., 

" g -- 1.i - ..,__.: 
<)" 

ê) ;l ;;: :; 
•.• ~!:: ~-.... '- ~------ ,,._,.___ ~ ] ---------------------- ô ~ ,.. G Jr N 1:. RA L. 

"j- ''""'"' 1 '" ""''" 1 "" ·•·• 1 w """' 1 ror.u.. "··•·• 1 '"""' · ; ' 1 I ""' "' · 1 '"""' ""'· 1 '" ·· ,.,,..,, 1 
1 

1 1 ' 1 1 1 1 1 ··- 

!IOIS. 

1839. 

NOMBRE DE VOYAGEURS PRODUIT DES 

CIVILS, MILIJAltU'!-1 
ror,u, VOY:\GEURS 

JHVIER .... 1 2.57 

F}:v1u1m ... 1 , 

IIAI\S .... 1 , 

AVl\lL ...•. 1 , 

l!Al .... 1 • 

JU11'. 

JUlLLET .... 1 • 

AOUT.... .1 26 l 

SEP'l'E,11Dl.tE. 1 280 

OCTOllRE ... 1 310 

l'IOVEMIIRE .. 1 • 

DECEillBI\E .. 1 • 

TOTAUX •.... 

17,(l!)i) 142,845 

13,745 I 32.,548 

18,025 I 42,833 

19,613 I 47,351 

17,765 I 52,096 

2'', \l9A J 63, 62l 

'..'.8 , 327 I 68, 951 

28,229 1 81,777 

22,942 I 66,49\l 

14,988 1 43,062 

16,552 1 39' 'i22 

76,516 

66, 165 

55,739 

66,6G3 

90,680 

nu.ssz 

122,ltOO 

108,421 

J 10,148 

97,698 

76,872 

67,664 

13G,443 1 231116,802. 

112,458 1 501 2,017 

103,732 1 911 4, ,mo 

127,521 1 2331 8,712 

157,674 1 521 7,804 

180,243 1 2641 8,020 

209,017 

205,699 

223,154 

187,139 

134,922 

122,938 

3 

65 

43 

31 

3 

449 

613 

671 

592 

IOG 

438 

IG.3,419 

114,525 

108,316 

136,466 

165,530 

188,52.7 

209,469 

206,3î7 

223,868 

187,762 

135,031 

123,381 

6 50 

2 1233,264101s,29s 11,0,9,3,s 11,900,940 110771w,714 • 1 J ,952, 731 6 50 

/i5,250 75 

46,973 25 

M,594 75 

71,384 50 

80,809 25 

74,761 00 

103,319 50 

136,125 75 

127,461 00 

100,066 2:j 

sa, 18:i 75 

64,910 25 

72, ,rns 7,; 

57,899 Oll 

08,296 50 

88,154 25 

98, 190 25 

107,528 00 

139,999 00 

163,012 00 

192,360 75 

91,945 25 

83,942 00 

1--1---1---1---l----l-l----l--l---:1---1----11---- 

978,840 00 11,309,391 00 

.. 



ET MONTANT DES HECETTES. 19 

RECETTES PAR CLASSE DE VOITURE. 
PRODUITS 

- .. -- -- - - - - --- - --- --- PRODUITS TOT.H, 
DU TJ\Al'iSl'ORT DES OBSERVA f'/0,'V Cl VILS, nu. 1 T Ali\ ES. ~ 

~ nrvsns, GblîlÎn,11. 

l 
~-~ "Z TOTAi,, ---- 
cn.-A-n. / w,G&oN,, 

- 
1 

0 

,HGGONS, 1'01,11,, § TIA.G~GES. JH.RCIIAIWISF,~. 

l .. 

f, fr. fr 

61,245 4:i 188,971 45 24{, 31 l l,Z8318 . 20O,J0ll 91 9,560 62 7,71:~ 00 • 217,774 5G 

60, 141 60 165,(113 83 11'2. 19 1,399 os . iss , 72G 02 9,48,'j 91 7, 15!) 50 • 183,:m 43 

. 
73,0GG 75 195, !158 CO 167 00 5,870 72 • 2ü2,004 72 9,562, 61 6,277 50 . 217,844 83 

88,955 00 248,493 75 293 07 9,682 42 . 258,469 2'i 9,899 00 13,097 00 . 281,465 24 

... 
12.4,28:S 25 303,284 75 71 31 7. 790 46 . 31!, 146 52 10,607 38 24,291 50 . 346,04/l 40 

136,136 50 318,435 50 436 58 10,22914 . 329,091 22 11,488 82 37,998 00 . 378,578 04 

158,569 80 401,888 30 4 39 390 22 . 402,282 91 12,613 11 48,564 00 • 463,460 02 

142,940 45 442,083 20 166 05 860 87 . 443,110 12 13,904 39 64,272 70 . 521,287 21 

140,676 85 460,498 60 104 42 736 29 . 461,339 31 12,249 95 67,584 00 . 541,17J26 

1'27,553 10 373,214 60 19 53 395 :,2 • 373,6::!9 45 13,396 67 74,790 70 . 461 ,81b 82 

98,425 60 253,u54 60 5 14 16i'i 07 . 253,724 81 10,940 78 71,538 65 . 336,204.24 

85,277 05 234, 129 30 7 02 382 G6 • 234,518 98 8,805 24 57,479 77 . 300,803 99 

-- 
l ,297, 278 40 3,585,515 90 1,633 01 49,395 33 • 3,636,544 24 l32,5l4 48 480,766 32 • 4,"2.4.9,82:i 04 

- 
S'. 



Suue du 'f AllL, N° 1x. 

MOUVEMENT DES VOYAGEURS ET MONTANT DES RECETTES. 

ANIIÉE 1840. 

TAIIL. 1:r. 



MOUVEMENT DES VOYAGEURS 

.;. ., 
-!J NOMBRE DE VOY A.GRUltS PRODUIT DES 
/4) 

8 
OI o .. - --~---..- ,.. ___ :_~ --·;::;::;=;.--·:...- -- - - - T ·1 ~ - -- ··-·-· -- 
Ol~ 

UOIS. ~ C, CIVILS. MJLITAlllESI ' VOYAC:lWf\S 
"'., 
0 - 

a TOTAi, . ., _ ....... ---.. ~ - -:~ -------- ~ ·- 

1 
<IL·MAft:..1- DEAL1n•,ln1ucucEs oo.-~-n. \ WAGG01<•- I TOTAi,. 

~ GÛ?9i~n.\J, 
0 

l ,·A·BI WAGG'· 1 t i:,. mrnLti'ih:il. 1111 H11Ll1C8S, 

•• ., 
lB-10. 

JANVIEH .. ,, :no . 15,243 38,708 59,760 ll3,7ll . 19 . 113,730 , 62,128 25 81,07400 

FF.vnrm .... . . 15,802 40,i83 62.,613 118,598 . 49 . l 18,û47 . 56,457 20 85,575 25 

MARS., ..... . . rn,335 43,760 75,516 135,(ill 9 1,000 . 13û,620 . 68,424 50 93,505 00 

AVRIL ...... . . 16,694 46,304 IH,506 157,501 . 145 . 157,649 > 70,515 75 101,527 50 

MAI ~ . . . . . 320 . 21,420 59,538 117, ]08 198,06G l 111 . 198, 178 . 91,244 2.1 126,6G2 05 

nnx ...... 330 . 22,590 65,0ûS 146,257 233,015 . 29 . 233,944 . 97,763 75 138,230 70 

JUILLET .... 25,119 G5,253 136,oIZ 226,91/i 33 81f"i 
( J) 

228,063 113,060 ()5 143,731 10 . . aoo . 

AOUT .••...• 31,457 85,082 165,941 282,1180 33 5M 
( l) 

283,367 H'1, 162 90 200,954 90 . . 300 > 

SEPTEMnm:. 26,932 74,470 !50,955 252,357 67 1,002 
( 1) 

'253,726 124,633 25 1G6,6ï2 no . . 300 . 
OCTOBRE.,. . . 20,335 52,884 122,207 195,426 19 90 . 195,535 . 88,911) 60 113,961 40 

~OVEMBRE .• . . 15,165 41 ,3153 94,MJ6 151.114 1 18 D{t(!us 151,133 . 62,965 25 85,793 75 

DY.:GEMBRE,. 330 . 16,021 43, 63~l ()9,063 128,717 . JO . 128,,27 > 65,085 05 89,137 25 

--- -- -- - 

T0T,1.UX .. .. . 243,143 656,336 1,294,934 2,194,413 163 3,843 900 2, 1!19,319 . t,057,35ï 1,5 t,426,825 00 



E'l' MONTA.NT DES RECET'l'ES. 

IŒCETTES PAR CLASSE DE VOITURE. PRODUITS 
J'I\OIIUl'l'S .. --- - --- nu Tll,\NSPORT DES 

TOTAi, 

CIVIL8. 1\11 Ll T AIRES. 
.; OliSJWVA1l{liYS. 
~ 
" 

HIYEAIJ. GliNll~AL. -r::-1· '\ - ~--- i TO'fAI,. 

_____ ,,___ __ 
ons . TOTAi,. cn i-v-n . lwA~GOl'<I, ~ DAGAGhS, 1 U,\l\C.IIHOIIES. 

1 

r,. fr le. 

'ï;:i,289 15 217,491 40 . 41 00 . 217,532 40 8,171 35 69, 1:~9 !)!) . 2!H,843 74 (l)Conv'specium 
p' la so ciété ll'lfar- 
rnonic de Ilnno!lo, 

( 4) li Ilal ot retour. 
'i9,Wl1 35 '.:\30, 126 85 . 79 95 . 230,206 80 8,254 46 68,741 50 152 97 307 .sso 73 

(2) J>rodnits de 
ces convois. 

98,587 80 260,517 30 13 03 l, 160 94 . 261,691 27 9,203 14 75,913 06 . 346,838 3'i' (3) Fr. 1,200pour 
transpoi t des d éte- 
nues dirirréos ,·nr, 
Namur. 

123,837 9:.1 295,881 20 . 169 43 . 296,050 63 10,32'.?. 50 73,496 46 . 379,869 ;j!) 
(1) Il ernhour se - 

ment effectué par le 
S' Purent, entrcpr e- 

140,0:H 0:5 a68,560 35 1 13 200 96 . 358,762 44 11,040 27 8:l,526 89 . 453,329 no neur , pr <ll'rit\h oc- 
caslonnC-s au maté .. 
i iel do il ansport pm 

(5) ses wuirnons. 
1GB, 190 45 404,184 90 . oo 7r. . 404,245 65 11,524 76 84,059 56 S.~ lm 499,915 53 

(5) Location de 
tonneaux ù huile 

(2) faite au S' Claude. 
163,700 B5 420,492 60 48 04 870 69 :100 00 4'.ll,720 33 12,204 09 !00,420 97 . 5~4,345 39 

(6) Locution d'une 
Iocomotive à l'en- 

(2} (66 lrepren' Beaulieu. 
:!06, 138 ro 554,256 50 70 23 794 92 30000 555,421 65 15,609 47 98,059 66 89 98 669,981 76 

(7) Rembourse - 

(2) 
ment d'une zlace do 

76 41 
(7) diligence. 

179,132 70 /470,438 M 925 43 300 00 471,740 39 14,061 07 113,801 22 3 00 599,605 68 
(8) Location de 

!1 loco mntives au 
s• Parent. 

142,474 15 345, 31)2, IS 28 95 188 66 . 345,569 66 13,602 37 131,651 26 . 490,823 29 

(3) (8) 
105,520 35 254,279 35 2 715 28 16 1,200 00 255,510 26 9,707 31 l12,3JI 39 8,339 87 385,868 83 

74,2.5-1 05 228,476 35 . 22 50 . 228,498 85 8,552 BI 135,337 88 . 372,389 M 

----- 

1,555,874 155 4,040,057 50 240 54 4,ISl'i2 29 2,100 00 4,046,950 33 132,253 60 1,146,490 74 9,472 38 5,335,167 015 



T Al!LEAU fol0 X. ----- 

ll.l!,LEVÉ 

DES ACCIDENTS SUBVENUS SUI\ LE CHEMIN DE l'El\7 

Dl! 6 JUIN 1839 AU 31 DÉCEMBRE 1840. 

( Par continuation de l'état n° VIII, pag. 42, du compte-rendu du 12 novembre 1839. ) 



HELEVÉ DES ACCIDENTS SURVENUS SUR LE 

DATES. 

--------;---------t-------------------------- 
)83!1. () juin. 

10 • 

15 août. 

14 novembre. 
23 

24 • 

8 décembre. 

~o • 
1840. '.!,fi jauvior, 

')') -~ . 
28 

H) murs. 

26 avril. 

26 mai, 

'..!8 • 
21 juin. 

13 juillet. 

H'i • 

8 septembre. 

:{ oc loure. 

3 • 

3 • 

23 • 

14 novemhre , 

NOMS 

nrcs vicrrnns. 

Un ouvrlor do I'ontrc­ 
preneur. 

Yansweevnlt , ohauf'­ 
Icur, 

1lario-Mng!lclaino De­ 
bock, v0 do J.-B, 
Detlecker. 

Un o uvrl er te rrussier. 
Joseph Gossaert, ou­ 

vrier chargeur. 
Pappens, manœu vre. 

Jeun ~foeH, (lUrdo-hnr­ 
riùr o, 

'Eg:i1h, De Hnckcr, on­ 
,. ri CJ'. 

Damb ly, Gnitlc-lmr­ 
rièro. 

Dieckman,lilsdu r;ar­ 
dn- hurrière d o cc 
nom. 

G:l!cs Dcp ncs, i;nl'lk· 
barrière, 

Un voyu{fcur. 
NicolflS l.uwaord , ou­ 

vri cr de I'entrepr e­ 
neur, 

Sevn11i1ns, garcli;-cor1- 
vni. 

Dewi nt or, chauffeur. 

Gillcsr.uiset, ouvriur 
,le l'entrepreucur. 

Un voyag eur. 

llt'noîl Bo cckman, nia­ 
clriuist e. 

Ti uuwe lucrts , (;urdc­ 
ha I ri èr-e, 

Jean Campnn , maçon 
à Cump+ich. 

Josse )lce1'l1 p ioch GUI'. 

llor,acrts, machiniste. 

Belpnire , 

\' crbnrcht, entrepre­ 
neur. 

Ledocto , earde,con­ 
v oi . 

Jean 1lt1)'~c11, ouvrier, 

Lauv' Boelpuep (itgé 
de 8 ans). 

CAUSES DES ACClDENTS. 

Des ouvriers do l'entrepreneur conduisuient tl e Cuppelle vers Mati111!.s, 
doux war,r,ons ohnrg és ; l'un denx vrm lut son Ier sur eus wttgr,ons en 
murche, il tom Lu et fut ecrnsu. 

Illonté dans l[1 stntinn de Duffel, sur la locomotive n" 169, qui rornnrq unit 
l e convoi d'i\.nvcrs pour Bruxelles, afin de 1~ruisscr le mé oanlsm e , il eut 
le pied pris entre lu bielle et le longeron, lorsqu'on dosserru le frein 

Un convoi l'oltcienit, par suite de son obstination à vouloir truversnr le 
chemin do fer, sur ln commune <le Buirncnhont, ù environ 300 mèt , du 
gnrdc-hardèrn n° 27, mal1p·6 les avcrtissemonts do pluaieurs personnes 
présentes. 

S'étnnt jet é sur la banquette, puis sur les rails, il fnt écrasé . . • 
Occupé avec duutr-es ou vri ers ù pousser un wnr,gon chargé sur une vo io 
d'evilcmcnt, il fut atteint pur un waggon qui suivui t. 
la rnn in posée sur un buttoir tic locomotive qu'il aiduit à tourner, il fut 

atteint au coude t{auclrn, par le tender 1111'on nvunçuit dans le mûme 
moment . . • . . . , 

En trnversnnt la rouf.c pnur fermer une harrièro , au moment du pnssage 
tl'uu convoi, il ful atteint et blessé . , , , . . . . . , . 

Atleinttl'l'lrrnrchssemcnt en allant chercher du co ak , il tomba du wagzon. 

En sa utan t d'un WOl)gon ,; lrngai;os, il fil une chute. 

Cel enfant cle 11 ans, qui allait rejoindre son père dons la tranchée de 
Wilmcrs(on, Iut poussé pur la violcuce du vent sur un convoi en marchn. 

Occupé ,\ cbnsser son chien do la voi o , en vue d'un convoi, il fut atteint 
par le buttoir de la lucomntivn . . . . 

Sor li du convoi 01Tl'té près de Fcxhe, il tomba dans lo viaduc. 
Pour fuir un éboulement il s'est jeté sur un woggon f)UÎ l'a blessé ù la 
cuisse. 

Lu t(•t~, hors de la porti èrc d'une voiture il alla heurter uu putcnu tic 
barri èi-o • • • • , • , 

Pendant qu'il huilnit J'exceutrique d'une locomotivo, 'Ie frein fut desserré 
et son bras cng:q;é dans la roue motrice . 

Pris outre deux wairnons, il eut trois côtes cassées ci lo cœur écrasé 

Ayunt perdu son hounet, il voulut le rattraper en s'vlonçant d'uu war,gon 
en marche • • , • , ., , 

Jlonté sur le couvercl e d'une ro uc motrice, pour rorup l ncer un boulon, 
pcndunt '[Ull le convoi était en tnurcu e, il lut eu lhut.é et touché à la 

. tète imr lo uuu-che-pied d'une diligence en voulant se relever • . 
N'ay,1111. p!ts tr,norsé assez prornplcmcnt la voie pour fermer sa b~1·1ièrc, 

le convoi de Liége lutte ig nit et lui écrasa les deux jambes. , . . • 
Les causes sont inconnues méruo de la victime qui ne s'est rien reppelé de 

l 'évènement. . , • • • . . . . • . . • . • . , _ . 
Un mu rd-muet monté sur la mute ullait êuo écrasé par le convol de 

Bruxelles, l orsq uuu uuv ricr s'élance sur lui et Ie sauv c , Mccrt placé 
entre les deux voies, examine cet o uvri er rt le sourd-mu cl p enrlunt que 
lo cnn vrri de ~lalines, auquel il to urno lo ,los, le culbute et I'é cruse 

Assis sur le devant d'une locomotive pour)' l'aire de 1é;~t·rcs réparutiuus, 
il ordonne u11 chauffeur d'rn unccr avant d'avoir rcpl ucé le couvercle 
des r;lissières: celle imprudence d éterrnina 1111 1\ohappe111ent de vapeur. 

Rencontre d'un convoi <le mnrcha ndlses pnr un convoi de ,·oyuienrs, au 
poinl de jonction des deux voies, dans la station d'Am·ers . 

Mêmes causes 

Mêmes cause! 

En enlevant lu bâche d'un watir;nn à bagar,es, il est. tombé du haut ile ce 
wagr,on, entraîné par la rupture de l'une des courroies qu'il lenuit d la 
n1 ni n ~ • , , ~ "' . 

Cet enfant lJIIÎ a voulu !rnYerscr lu route eu passage d'un convoi n'a pu 
ô tr e r etenu . 

li'. li. Ce talitca u renferme l'én1111Hlrnfi,rn iles uccidcnts survenus sur le chemin de fer jusqu'à la fi,, Je l'exercice 1840, 
aucun événement de ce s:•~nrc u'a yunt été a déplorer du 14 nov e mhre ail al décciubre. 



CHEMIN DE FER (nu 6 JUIN 1839 AU 31 DÉCEMBRE 18-10 .) 

NATURE 
I>ES ACCIDENTS, 

_, ! 1 

Écrasé 

Piod gnuche fortement endommagé . 

Lancée ù 10 mètr es , elle cxpirn quel­ 
. ques minutes après 
Ecrasé 

Ir!. 

Froctum do l'nvant-bras et luxation 
du poignet . 

Fottes contusions. 
Tué . 

Cuisse cnssèe 

Brns cassé . 

Jeté de côté et relevé expirant. 
lllorl. 

llêmo, 1 hugie suivie do mort 

Fract me o la tête. 

Fracture o II bras . 
ftlort. 

ÉcrnBé 

Mort . 

~Tort. 

Fracture 1111:1. deux jambes 
Contusions un mollet. 

Blessure ou pir.cl 

Epau le démise. 

Ecru~ . 

LIEUX 
011 LES ACCIDENTS 

SOl'lT Alrn1vi-:s. 

Section do Malines à Cap­ 
pelle. 

Station de DnfîoJ. 

Entrn les bornas kilométri­ 
ques n"' 20f et 21. 

Plni.ne do Monplaisir. 

Station do Louvain. 

Station de Gand. 
Près do Bost. 
Monplaisir. 

Station de Termondo, 

Tranchée de Wilmerson. 

Près W oroux. 
Eexhe . 

Entre Ttrlemonret Waremme 

Station de Bruges. 

Station do Duffel. 
Tranchée de Waremme. 

Entre Ilruvcllus et Hnl. 

Entre Tirlemont et Landen, 

Commune de Uuyseu. 

Bras droit broyé et pied gnuche 
écrasé . . . 1 Entre Louvain et Vertryck. 

Écms6 . 1 Entre Bruxelles el Vilvorde. 

Fortesbrûluressudo devant du eor ps. J Station de Bruxelles (Midi). 

Station d'A.nvers. 
Id. 

Id. 

Station do Bruxelles. 

l'r~s de Vilvorde. 

OBSERVATIONS. 

On u rapporté qu'il était ivre. 



TJ.LLlBV N° XI. 

TABLEAU COMPARATIF 

DES DIVEB.S TARIFS DU CREDIIll DE l"EB, 

Mi, 1-u(]ce1riument •n vt'guflur pour le transport de, voyageun, d,~ 15 niai 1831S ju1qu'a" 
'21 féorier: 1aau. 



1 

TABLEAU comparatif des dicer« tarifs du chemin de [er, mis sucoessioemens en 

DÉSIGNA. 1'10N DES SEC TI ON S. 
OAH;S CLA.SSE . 

llR URUXJ;l,l,ES DE ~ULINU DE MALJ~Es l ''E iauNts DU LDU\'!11'( D'B TIRIE'\ION'r nn ,vAJ\C~.'11P, 'DB 'l'En'nONDP. 

A. ,'if \UfiES1 A ,lJHEns, .1. TTIRMONllll i A LOUV!IN1 A ·rinL1!U01' r, A ,vAlU .• \lYJH, A A.NS 1 A GAJ'l'D1 

DI~ 
ft liùnM. 5 licrn•,. 5 liC!uM 5 licnev. ti hcur-v 5 lieues. lj houes. 6 lii·m•s, 

n1, ---- ·-----· ---- ---- 0-- 
r-nrx l'IIU 1•1\IX l'RIX l'RIX 1'11111. PIIIX 1•n1x ,.-.- _ .. ___ ~-........__,,_,.,. - -------- ~ -·--- __ ..•.. _ ...• ··------- 

T,\UIFS. V0lTURES. t.J ~ 9 Q,, • "â t: • 11 â ~ . ~ è •• et, ei • â ~ . ~ fÎ .., à 
-~~ ;l ~ -~t ~ g ·; ~; -~ g -~li: ~ 0 -~-~ j g V ~ g . . . ; g 
~-~ J;g b·:: ~ g '6ai ·~t ~ 0 ... 

:::-~ - 0 ;~ ~ ♦1 :.:, 0 . ~ 
- 0 L ', 

•< 0 . . . ;:, ~ ; il') 0 " • " - ' - i:I ;., c:. ~ . ...; ~ ~ ;A .. 
:, ~ ~ •n ~ 1,, ,., •l"> ~ ~ <:11..t') :! C., "l,:"'l . ·~ m "> 

O., eu V .,, p.." "' C.. "d "• ..,, """' ..,, ""• .,, ""• ..,, . .... .,, "d ""' "d "d .,, ..., .,, 
1 

)""""' . 

2.50 0.625 ' • . • . . . ' . . . . • • 
1 •• TARIF, 

1 .50 0.375 Ilrligenccs , . ' . • . • . . . . • . . . 
clu 5 mai 

Ch.-J.-bunos 1.00 0.250 . . . . . • . • . . . . . . 
1835. 

Wn1mons .. 0.50 0.125 . . . . • . . ' • . . . • . 
1 o. 437 1 .75 0.35 
) Ber llnes .. 1. 75 . . • . . . . . . . . . 

2• TARIF, 
0.375 1.50 0.30 Diligences. 1.50 ) • . . . • • • . . . . 

du 22 avril 
0.20 Ch.-a-bancs 1.00 0.250 1.00 . . . . • . . . • . • . 

1836. 
Wa1mons ... 0.60 o. 150 0.60 o. 12 . . • . . . . . . • . • 

1 ) ·""""··. 1.75 0.437 l.?5 0.35 2.00 0.40 . . . . . . • . . • 
3° TARIF, 

o.375 1.50 0.30 l.75 0.3:') Diligences. 1.50 • • . • . • . . . . 
du 19 déc. 

Ch .-à-banc, 1.00 0.25() 1.00 0.20 1.20 0.24 . . . . . . . . • • 
1836. 

0.70 

1 
Wa1mons ... 0.60 0.150 0.60 0. l2 0.14 • • • . • • . • . • 

Berlines .• , 1.76 0.437 1.75 0.35 2.00 0.40 l.75 0.315 1.50 0,375 2. 10 0.42 1.60 0.40 2.20 0.366 
4• TA.RIF, 'n-r 0.375 l.50 0.30 l.75 0.85 1.50 0.30 1.20 0.300 l.80 0.36 1.30 0.325 J. 90 0.316 1 1gences. 1.50 
du 25 août 

~Ch. -a-baaos 1.00 0.250 1.00 0.20 l.20 0.24 1.00 0.20 0.80 0.200 1.25 0.25 0.90 0.225 1.26 0.208 
1837. 

1 Wa1mo115, .. 0.61) 0.150 0.60 0.12 0.70 0.14 0.60 0. 12 0.50 o. 125 0.75 0.15 0.55 0.136 t0-75 o. 125 

l ) """""· .. 1. 75 0.457 1.75 0,35 2.00 0.40 1. 75 0.35 1.50 0.375 2.20 0.45 J.75 0.437 2.25 0.371> 
5• TAIUF, 

1.75 Diligences. 1.50 0.375 1.50 0.30 0.35 1.50 0.30 J.25 0.312 2.00 0.40 1.150 0.3i5 2.00 0,333 
du31juillet 

0.250 1.00 0.20 1.25 J.0O Cb.-à-bancs 1.00 0.25 0.20 0.75 o. ]62 1.25 0.25 1.00 0.25U 1.25 0.206 
1838. 

Waggons ... 0.60 0.]50 0.60 0.12 0.75 O.Hi 0.60 o. 12 0.50 0, 125 0.75 0 .15 0.50 0.125 O.'ï5 o. 125 
1 
I 

6• TARIF, Diligences. 2.00 0.500 i.oo 0.40 2.00 0.40 2.00 0.40 2.00 0.60 2.00 0.40 2.00 0.51) 2.00 0.333 

du 3 février, Ch.-à-hancs 1.25 0.312. 1. 25 0.25 1 .25 0.25 1.25 0.25 1.25 0.31 1.25 0,26 1.25 0.31 1. 25 0.208 

1839. 1 1.00 0.250 1.00 0 20 1.00 0.20 1.00 0.20 1.00 0.25 1.00 0.20 1.00 0.25 1.00 0.166 Waggons .•. 

' 



v19uuur pour le tT·muport des voyagenrs) d11, 5 mai 183(Sjusqu'a1<1 2l [eorier 18:-~9. 

r.rnrrrs I H1'Hl<>,.,, -t\l\lCH~•,rei; d"" P\l" ~t•<: II urnt.<'<; rnft'r1~1n 1,; rles j1n1: du tarif 
OiHlA po111 le peu.ou es d une pou, le por1,.-0u1s c<'l g1andi,;,& 
p1rt1f' di "irt lion drst-mces 

llE CHIII 

l DUVOE!, 
9 houes ----- - , , 

PllJX 

DE unucj s lrmxrm r.u;uE 
A 0\l'B'IJIJ;, 
4 houes (k t;,ooo mlt 

J>IIIX ENTlll l,ES D1Yl-.l\5ES 

SECTIOl\S 

J•)lJ:N"ClPJ..LFS. 

PRH I l'llll. 
Ol'SIGI'IATIOIV / DÉSIGl'IATIOl'I --------1 OBSERVATIONS. .-,-.-_ . 

DEI lt • a DES •• a "". " ~ g ~ ~ " 0 ~- ~ 0 

t.ECTIONs. g 2i -o SECTIO~~- J •a o ~ 0 
_:, ~ ~ . " . ~"' ~* ,, "' "' p... "'. "' "'"" "' "" 

' 1 • 1 . 1 . 1 11.50 0.75 
1 . 1 2.50 0 6M) Co tarif avau étc établi de mumcr e . 1 ' 1 . 1 . 1 . 1 Vîlvol'de à 11 00 0 50 llnnollcs n 1.50 O J75 à ce cp1c lo prix d'une place d,, 

Br uxc llc s ou Mulrno,. wagr;on fut la moi lié de crlur d'uuc . 1 1 . 1 • 1 . 1 lllul1ncs O. 50 0 2Zi (1 lieuos.) t .00 o 250 placo de ehur-ü-bunos, Je tiers di• 
ct.hu dunc drl lg enoe et le trn11mènH . 1 . 1 • 1 • 1 . 1 10.35 lJ 1•/i 0.50 o 125 do celui d'une place de berline 

. 1 . 1 . 1 • 10.35 a 0 4.37 l.50J l 50 3.50 0, 300) Los p, i, de ,, fo nf ""' •" élohJ,. 
Duffel li Con- par section el suns uvnir fGord a ln . 1 . 1 • 1 • io.so :1 o.375 uch, Conüeh l.00 1.00 Jlruxol lns à 3 00 0 333 drffrirenco do longueur. L'est cc 
a V10ux-D10u. Anvers. qu, explt'(UC pou r quor Ie pr,x pur . 1 ' 1 . 1 . I0.20 a O 2:30 Vteux-D1ou a 0.70 0.70 (9 lieues.) 2 00 0 '.1,22 lreue de Muhnos a Am ors e•t morne 
A11vc1s. élevé que celui de lh nulle• ,1 . 1 . 1 . 1 . I0, 12 a 0.150 0.35 0.35 l 20 0. 133 

1 
ûlahnca. 

1 . 1 . 1 . 1 • 10.35 a O.<iJ7 l .50 1.50 3 75 o.~75 

Duffel a Con- J.00 1.00 Anvers 11 a 25 0.325 Los pru d'An\Clb et de B,1nelle, u . 1 . 1 . 1 . I0.30 a O 375 1 ermondr-, caluul és sans avoir eu trch, Conltch 'I'ermondr-. egnrd 11u détour obligé par Malines . 1 • 1 . l . 10.20 a 0.25G a Yrcux-Dieu, O.ïO 0.70 (10 hcues ] 2 20 0.220 ont eté drtrunu ès pu disposruon etc. du 25 nuût 1837 
• 1 . 1 • 1 • 10 12 a O .150 0.35 0.35 l.30 0.130 

I 
Cc tarifn est en ii•Ji1{é <Jll une e,ten- . 1 . 1 1 . 10.35 à 0.437 1.50 1 .50 11 15 0 384 sion de celui du 19 décembre l83h . Il p1 és ente néunmoms, ainsi que le, . 1 . 1 • 1 . 10.30 Il 0.375 Dulie! u Con- I 00 

l.0O Gand a Ans. 9.45 0.325 deux pt écédents , un 1lésmantagc 
i marqué pour le pnrcom s ùc petites 

• 1 . 1 . 1 • 10,20 n 0.250 treh, etr 0.75 0.70 (29 heues.] 6.40 0 220 distunces On voi t en effet que le 
prix: par lieuo entre Duffel et Co11- 

• 1 1 • 1 . 10. 12 à 0.150 0.35 0.35 3 85 0 132 ltch par exemple, est trors et quatre 
fois plus élmé q11t1 le pnx par h e ue 
sur une section 01 di un rre 

3,50 0.3S8 1,750.437 0.35 Il Ü 45 

3.00 0.333 1 50 0.375 0.:10 a 0.40 

2.00 0.222 l 00 0.250 0.16 a O 25 

1 .25 O. 139 0 60 O. 150 O. 12 a 0.15 

Id. Id 

16. 5010.383 

Id. lAnsuOstcnde 114,0010 325 
(4J l.eues.) 9.50 0.220 

5.75l0 1,m 

3.50 0.388 2.00 O.,O r ... 0 00
1 

.. ., ,.,, 
2.21} 0.250 1.25 O. 31 0 21 li O 31 Duff'el.'\ V1eui- O. 7o O. 75,.Ans a Ostende Dieu. (43 lieues ) 

1.75 0 194 1 00 0.25 O. 17 a 0.25 0 GO 0.50 

16.00 {),372 

10.25 0,238 

7.50 0.174 

Ce larif ne consacre llll une légè1~ 
auzmuntafion pou1 los chars-a­ 
ba~cs, mais élève considérablement 
le prit du wng~on. - On remarque 
que le prjx i'ar lieue eolrc Te,­ 
moude etGand est rno ins éluv é que 
le prix moyen par lieue pour la dis­ 
tance entiere d'Ans a Ostende, que 
le pri,: par lieue du wngg on sui 
certaines sections est aussi ele,e 
que celui du char n- banc sur d'au 
tres.Enfin, que le prix par Iieue d11 
char-à-banc de Termonde à Gund 
est de 20 p.•/, au-dessous du prix 
par lieue du ~ aggo11 de ll1 uxellc~ 
a Muh11e1 



TABLEAV No XII l • 

SERVICE DES TRANSPORTS DES MARCJIANDISES. 

'l'Al\lFS UPI\OUVÉS P~ll ARRÊTÉ ROlAL DU 19 JUILLET 1840. 

TARIF N° 1. 

TRANSPORT DES MARCHANDISES A DOMICILE. 

1 



TRANSPOfiT 

1, 

A 

'! 

' 
A 

0 

D 

DES1'1NA'f IONS. 
- 

STATIONS 
MALINES. ANVERS. BRUXELLES. GAND. BRUGES. OSTENDE . 

rrn - .. -·· --·- ·-- -~ -- -· -· - 
~ .,; . ~ . 

• ri.:i • • t,Î;i " ' t,Î, 
0 

bÎ) ~Ï, " 0 0 0 0 0 . .;, 0 
t.O~ 5 .;, .~ e,,o ~ ,;, "" b<>o ~ .,;, '" """' , . hÎJ ,;, ~ ,;, ,;, 

'" 0 
::: .;, "' DÉPAIIT. 0 o-::; 0 o- 0 ~] . 0 ~:fi ~] .; o-5! "' 0 =-=~ 'Y 0 ;3 3~ "' 0 .,, .8 ~ .e 0 .s 0 3;;; b J ~ ...• 

0 ;_;; 
" ::J ... ..,. !, ...• "'o "? .:; ;_;; ...< !, .;. J " 0 0 ~ 0 0 0 g ~ "' 0 O . ..., •n 0 C • ·~ ~~ 0 "' 0 0 . ·~ " 0 

. "' H '!3 " s M - " 0 - • ""' " 
,,., 

'"' o~ ~ "' " '!3 " 0 - •.. ~ • - ~ - • - ..... <• - ·• -:; - ~ ·• ·• -~ .,, •.. '" ~~ :.. '"' -• .;, ,M •• M ., ·• "' ., ..• 
"' .. "' ,;, . .• ~rn E., .;, •M 

<O ~t .;, , .. 
<o ~ ~~ .,, 'e ~; 0 "" <0'-- ,0 

'D <O se 
"' Q. 

0 0 ~ 0 "' - ~~ 0 - 0 

J ,, •• ~ N.: ;Î :,: • ~ N W ... 
"' '" '" .,, ,,, .,, 

l) 5o IJ 5o f » 5o ,, Bo I 4o H 5o 2 Bo " " )> 
,, " 60 • 90 » 60 » 5v )) ,~ ~) 90 1 70 )1 90 1 20 2 /10 "5o l 0~ 1 !,o 

,, 5o » 5o Il 60 • 90 » " . » u 5o " t,o )} 60 I 00 >J 5o )) 70 ,, 80 1 5o ,, 5o " 90 f 10 2 3o n !3o 1 00 1 3o ~ jO 

,, 5o )) fjo li 80 1 /10 ,, 5o 1) 5o "60 1 00 " " " " 1, !:io u 70 I} !)0 1 Bo n 5o " 90 1 ~D 2 40 ,) 5o I 00 1 /10 ~ 80 

• 5o n 5o Il 70 1 20 u 5o u 5o ,, 70 1 10 >1 So 1) 60 "Bo l 5o ,, 5o » [io li 70 1 10 ,, 5o )) 80 1 Oû S 00 Il 50 ,, 90 1 20 • 5o 

" 5o )) 60 JJ 80 J 3o u 5o J) 60 IJ 75 B5 » 5o J) 70 » 90 1 80 o 5o ,, 5o Il 60 )) 90 u 5o Il 70 1) 90 1 80 » 5o Il 80 I ID 2 20 

►) 5o ., 70 n 90 [ 70 1, 5o 1) 70 Il 80 I 5o n 5o 1) 70 » 90 1 Bo li )) )) )) » 5o u Oo • 80 I ftO ,i Gu )) 70 1 00 1 90 

» 5o Il 80 L 00 l 90 n 5o ,, so •. 90

1

, So >) 5o " 80 1 ou 1 90 Il t,0 l) 50 1) 60 I 00 u 5u )> 5o )) 60 1 00 >1 5o n 60 u 80 1 4o 

• 5o Il g::> [ j() a 4o 5o ·: :: : ::i: :: "5o "90 1 20 2 t,o Il 50 n Gu i, So 1 4o " ., . )) )) 51J Il 5tJ 1) 60 1 00 

,) 5o 1 00 1 40 ~ Bo ,, 5o » 5o 1 00 1 qü • Bo ,, Go ,, 70 1 00 l 90 » 5o ~, 5o Il 60 1 00 " )) )) ,, 
1 

» 5o "75 Il 95 0 00 ,, 5o Il 75 JI 95 2 00 ,, 5o \) 75 )) 95 • oo » 5o 1, 5o ,, ôo )) 90 ,, 5o J} 70 " !)O 1 70 ,, 5o ,, 80 1 JO • ~o 

"5o Il 90 1 20 • qo u 5o ,, 90 1 ,).11 3o Il fjo 1) 90 ( J!O • /io i, 5o "60 i, 80 1 40 ,, 5o " 90 1 20 ~ 3o "5o I 00 1 3o • 70 
1 ,, 5o » 5o "60 l 00 u 5o U !io H ÜO )) 90 Il 50 IJ Go l> 80 1 5o ,, 5o • 80 1 10 l ro • 5o 1 10 1 4o 3 00 ,1 5o 1 20 1 60 J 5o 

,, 5o )) 60 " 80 1 /10 u !io 1 
11 5o 1 80 )> 5o 1 20 l 5o >> 5o 3 40 ,, 5o l Ju 1 80 3 90 » 6oj" 70( 3o 11 7u 1) 90 )) 90 1 20 1 Go 

" 5o )) 70 Il 90 1 70 » 5o " 70 '" 80 1 60 )) 5o )) 80 1 00 2 r o " 5o [ 00 1 3o 2 70 » !io 1 3:, 1 70 3 60 "5o 1 4o l 90 4 JO 

Il 50 )) 80 » 5o 1 1 ,, 5o 2 4o Il 50 1 4o 3 00 » 5o l /10 ( 80 3 90 " 5o 1 5o 4 40 I 00 2 00 " ?fi» 90 1 go "90 1 20 1 10 2 DO 

" !io • 90 l ~O 2 60 u 5o ., 8'i 1 1012 3o • 5o l 00 I 3o 2 70 n 5o 1 20 l 60 3 5o "5o l 5u 2 00 4 4° ~, 5o 1 60 l 20 4 80 
Il 5() • Bo 1 00 > DU • 5o " 75 • 9011 90 • 5o )) 90 1 20 2 40 "5o 1 10 1 4u 3 00 » f>o 1 4o 1 80 3 90 » [Jo 1 5o 2 00 4 4° 
,, 5o u 5o n 60 )1 90 " 5o " 60( 7011 20 • 5o • 70 o gu I 'JO >i 5o ,, 80 1 ou :,; t."0 » 5o 1 00 1 3o • 70 n 5o 1 10 1 5o 3 10 

1► 5o IJ 5u ,, 60 » 90 11 Go • 6l Bo,• 3o ,. !io • 70 I 00 r 80 " !iu • 80 I 10 2 10 • 5o 1 00 1 4o • 80 "5ù 1 20 r 5o J ,o 



Dl~S MAnCHANDISES A DOMICILE. 

DESTINATIONS. 

- - - 
COURTfü\Y, LOUVAIN. TIRLEMONT. WAREIHME. LIÉGE. ST-TROND. HAL. 

- --- -- 
0 . .; ,;, ~ ., 

0 ., " " " 0 
0 , ec ~ ~t ~ ~n ~c, E - .;, E . ~o 0 • ~:o 

~ 
• ti; 

~ .:, ''"' "' 
,. 

i:'.; '" ~ ,;, g1_5 .;, ,~ 0 '" ,;, wo "0 •• ~~ t ]~ .;, 0~ e'n ~ ~3 ,;, "' c- 
0 0 .!l 0 0 0 o- 0 0 0 =-~ ..1 i' 0 11 1 1 .!l J ;:-a:;. "" 3 ]~ r -2 r_:: ~ "d '9 1 ~ "" :;;i ~ ~ ~ :..:~ ;, ;] ~ .,, 0 ~ "' 0 " 0 C O ~ 0 0 • ~ '"' 0 " . ·g 0 C " " 0 0 g ~ . O 0 0 0 .,., 

0 - "' l~ 0 0 .,., -~ 0 ~ ·~ ';; 0 " "' ·::-: 'S ';; CM "' ':l 0 - - " .; " " '.;: u - ,, MM ~ " ,. - -• -• " - ~ ,, .: ~ ,, -~ " . ,. M "~ ,;, '" '"J ~ ... ;., •l';J i,i -• d'l ~ -· :; p., ,;, ·• ·• •":I t .-, -· -• . 
LO "" <D i V:, ·.o "' 

,;, 
'O 

,_, <o 
-" '" "" "' "' •• '" "'"' 0 <O M ~t 0 "' " -~ ~· '-" M "~ ~ " \'l t, 2 '-" M " :: -2 If;: C "' - li t. 9 ~ ' ~ 3 :.:;; ..:;; "' ...• ,-'< -~ ,,, '" ,,., '" ,,,, V) 

)} 60 • 5o • 60 • 6• , "\• • 5, • "" , J, "" • 5o i • 9• 1 
» 90 l W a fiu ,, 5o ,, 5o Il 60 l 00 1 ?.O 2 60 » 60 >i 80 l 00 2 00 >, 5o » 5o » Go J) 90 

1 
u Go li 90 ( JO i 3o " 5o " 5o n 60 n 90 n 5o l> 6u » 70 t 3o n 5o 1> 7f> ►> go l go ,i 5o ,, 85 1 10 3 3o » 5o ,, 75 1> go 1 ~o 1) 5o Il 60 )) 70 J ~'-' 1 . . 
,, Go l} DO f 20 • 110 n 5o ~) 60 n Bo J 5o )) 5o )) 70 )l 90 1 80 ,1 5o 1, 90 1 wo 9: /1n )1 !io I oo 1 3o !\ 70 » Go u 90 • 20 2; fi'> ,1 5o )) 7 0 }) 90 1 70 

» 5u Il 80 I 00 2 00 >> 5o )) 60 ,, 80 1 5o u 60 11 75 1 oo I go >1 5o n 90 1 20 2 5a n 5o i o5 1 /1 J 3 oo • 5o " 90 1 20 • 5o >1 5o "60 ~ 80 1 5o 
1 

l 5o:3 10 » 5o I ou 1 4012 8u 11 5o ll 70 1) 90 1 70 n 5o )) 70 » go 1 80 u 5o 1> 85 1 l o ~ 20 n 5o I oo r fio 2 80 ,i 5u l 15 i1 5o l} 70 n go 1 60 

,1 5o )) 6u ,1 80 1 4o » 5o )) 80 r ro i 10 ,, 5o » 90 l ioJ~ 5o • 5o l 10 1 /10 3 ou» 5o 1 20 1 llo 
1 
3 5o » 5o 1 1 o 1 4o 1 3 on a 5o ., 80 l oo 2 oo 

,, Go u Bu 1 oo 1 go ,, 5o 1 00 c 30 2 Go u 5o t 10 1 fio 3 00 » 5o 1 1l 1 Go 3 5o » 5o 1 35 1 80:/r oo » 5o I s o I Go\3 rio 1, 5o :, 90 l. IU ,. :,,o 

}l 50 ,) 9ü l 20 ~ 3o n 5o 1 JO L 4o 3 oo » 5o t 20 1 6013 40 » 5o l 4o 1 80 3 90 • 5o t 5o " oo 11 4o » 5o t 4 o I 80 3 90 c( 5o 1 00 1 3o 'A 70 

u 5o l 3o 1 8013 90 » 5o 1 5o ~ ou 4 4u » 5o 1 60 
1 1 

» 5o l ou 1 3o ~ 70 " 5o 1 20 1 60 ,J 5o • 10 fi 80 » 5u I 5u 2 oo 4 4o )~ 5o l I u l 5o ,J lo 

» bo I ou 1 4012 80 » 5o l 20 1 60 3 3o 11 5o 1 3o 1 i 
u 5o 1) [JU )) 70 l I o Il 50 Il 90 l 2û 2 5o l So · 3 80 » 5o 1 20 1 Go 3 3o )) 5o Il 90 l 20 " Jo 

» 5u l so l GoJ3 40 >, 5o 1 4011 80 3 !.)o" 5o I !io 1 1 
" » • )) )) 5o I 10 r {io 3 oo • oo,fi 4o » 5o 1 40 1 80_3 go 1, 5o r oo 1 3o ~ 70 

1 1 
" 5u 1 lO 1 /10 3 00 )) " . )) » 5u » 5o • 6J,, 90 » 5o " 60 • 80 1 4o » 5o " 80 1 o o 

I 
l 90 » Sn » 60 " Su 1 /it• lJ 5o l) 6<l )J 80 1 3o 

>1 5o L 20 1 60 3 40 ,, !io n 5o l) 60 » go " » » l » " 5o » !io » 70 1 10 " 5o » Go )) 80 1 5o 1> Bo » 5o u 6011 oo 1) 5o 1) 70 n 'f}ll ( 70 
1 1 

>l 5o 1 3o l 70 3 60 Il 5u » 5o i) 70 l 10 » 5o » 5o n 60 11 go >► 5c> " 5o ,, Go u gu ~, 5o ,, Go u 80 I 3o ,1 80 ,, 5o n 60 o 9n 1> 5n )! 80 1 00 'J un 

' 1 n 60 j r oo n 5o ,, 5 o » 60 I J oo " bo I 4o l 80 3 90 u .5o " 60 u 80 t 4o )) So ,, :JO » 70, 1 10 )) )) J) ,, ,, 5o ,, 5o ,, 5o 
JJ 90 1 20 ; 3o 

,, 5o 1 5o 2. 00 4 /10 ,, 5o Il 80 1 00 l 90 i, !;0 ,, 60 )1 80 j l 5o >1 5o >> 5o » Go J oo u ,, " 1 » » /io ,, 60 » 801, 3o ,, 5u l ÎlJ f !10 ,2, {JO 

Il 50 l 4n l 80 :.i 90 » 5o )) 60 Il 80 l t,o 1~ 5o 1' :"')u » 6u j J oo >1 5o ~) 5u ~) 60 J oo n !.io 11 60 • Boil 3o ■ » » 1 • ,1 5u • 90 1 20 2 3o 

>J !ju 1 00 f 3o 3 70 "5o • 60 », Sa 1 3o » !io » 70 » 9J 1 70 • 50 » 90 1 20 J> 3u » 5o t JO l /10 • 90 » 5o » 90 1 20 • 3o » ,, " " 
"!Jo • 80 » 5o » 70 1 oJ 1 80 o 5o » 90 1 ao • 4o ,, 5o r r o 

1 1 
1 oo l 40 n 5o JJ 60 » 80

1

1 /10 r 40 3 oo » 5o " go t 20 J> /10 JJ !il) » 5o 1) 0(1 1) Ç)IJ 

1 1 l 

Le prix. pour les articles de o kilogrammes et au-dessous, est fixé à fr. 0-oO, quelle quo soit la destination. 
tes stations intermédiaires non tarifées paient, qunn.d elles sont stations de départ, comme celle qui 

précède; quand elles sont de destination, comme la station qui suit. 
Tous les objets qui, sous un volume d'un quart de mètre cube, pèseront moins de 100 kilogrammes, 

el proportionnellement, seront taxés d'après leur dimension. 
Le prix fixé pour 100 kilogrammes sera perçu pour chaque quart de mètre cube ; il sera calculé de seiûème 

en seisième, 
Provisoirement, les prix ci-dessus seront majo~és de 50 centimes pour tout article à transporter de la 

station du Nord à celle du Midi, el »ice-nersa, jusqu'après l'achèvement des travaux cle_jonction. 
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TABLEAU N° XH 2' 

TARIF N° 2. 

TRANSPORT DES MARCHANDISES AUX S'fA'flONS DE DESTINATION. 

PRIX CALCULÉ POUR 100 KILOGRAJIDIES. 

Pronisotrement , pour toute expédition au-dessous de üOO hilogmmmes I la taee seru. pe1·pue 

comme po1w oOO. 

( Arrêté du J 9 juillet 1840.) 

T ABL. !'1° '1.11. 



6 TRANSPORT nns MARCHANDISES 

D:ES'.fIN .'\. TIONS. 
... ·-··--· - ~- -- - - - - .... ,_.._,. ••• - ~- •--t- 

STA.TIO~S 
131\llXELLES. l\U.LINES. AJVVEI\S. cxxn. BRUGES. OSl'E~n11. 

DB -·-~ - -· - L -- --- - - --- - - 

~ " C 

;~ -~ 
0 0 , 

~ 
, , , ~ .! 

Dl!:PART. 
.; •• -tji ,.; ~-5! "' .; --o..: "" ..; '::! .; ;d~ .,; ':! 
i,: ;;; ;~ "' "' 

, :; " ,i - , '-' ;;;; , : "' ;;; ~ -~ ;;; ::s ü 
0 0 0 

c_,, 0 C..: 0 0 ~ 0 " ;,~ 
" 0 ~ " ,--=: " 0 , --: 0 0 " 

0 , - 0 0 ..• " ~--0 ''" "" 
~-0 ··• " !: .,, "' " 1r~ .., " ~ 'O .._, " ~., 

•... ... ;-n-:= •.. ,... ~-== !, ,.., ,... '"' H 
•µJ ::'o t: ..., ., . - ~ 

,... •... rn - •.. H •.. •... =- ~ " 0 
.., ... B ~ .. m 0 ~ O C ;:; ~ ;: ~~ '-' ... C:::>. <> <.) ~ ~ <.) ., 

,..::.~ 
... C :,_ 

... 
<Z ~◄

.., ◄
u ~ ~ , u ,, -- " u u u 

r " 
0 E ~ f ~ u ë'1 

,, < " <:-1 !, \::; . cN " " ~ - 0 ç-1 ('._ -: ,: . < , ;- ~ i1 • 0 ...• -~~ ~ r.-1 
'"" - s= ....• a·.,; ,.... A.;:; ,.... 5-.J - :.2 ~ 
0 0 "' 0 

BRUXELLES.,. . . . , 25 , 30 . ·t ,o • 65 , 90 • 70 , 90 1 20 1 25 1 50 1 90 1 50 l 80 2 30 

!\IA.LlNES ..... • 25 , 30 • 40 • • » -. 30 • 35 '5:J D 60 , 75 l 00 1 15 1 35 l 80 I 40 l 60 2 20 

,tNVF.llS ...... ),) 5S 1 65 • 90 • 30 • 35 0 50 h D • , 70 0 90 l 20 1 2,) 1 50 I 00 l 50 1 80 2 30 

TEI\l\10NDE.,. • 45 , 50 • 70 , 30 • 40 • 60 • 60 , 70 1 00 .... , 40 , GO , 85 ' 9:S 1 40 1 10 1 25 l 80 • <>il 

WETTJ\REN •.• , 60 , 70 1 00·• 50 , 60 • 80 , 65 • 80 1 10 , 25 • :m , 40 , 70 , 80 1 20 D !)I) 1 05 1 50 

G-AND .•...••• • 70 ' !JO 1 ,+ 60 ' 7:'J 1 00 , 70 , 90 1 20 . ' . 11 55 " 65 , !JO • 80 1 90 1 30 

A.ELTRE ...... 1 • 1 20 1 50 • 90 1 10 1 40 1 00 1 20 l 50 , 30 o a5 , 50 u 2j • 30 • 40 » 50 ,, 60 • 80 

BllUGES .....• 1 25 1 50 1 90 1 15 1 35 1 80 1 25 l 50 l !JO • 55 • 65 • 90 • . . • 25 , :~o • 40 

OSTENDE ..... l 50 1 80 2 30 1 40 1 60 ! 20 l 50 1 80 2 30 , 80 , 90 1 30f 25 " 30 • 40 " • . 
DEYNZE ...... • 95 I 15 1 50 0 85 1 00 1 40 " !l5 l I il 1 50 ' 2:i • 30 , 40 • 70 , 80 l 20 • 90 { 05 1 40 

COURTRA.l ... l 2G 1 eo 1 90 l 10 1 so 1 80 1 25 1 50 1 !JO ' t:>5 " 65 • 90 , 95 1 10 1 50 1 Hi 1 3i3 1 90 

LOUVAIN., ... • üO , GO 1 80 , 30 • 3fJ • 50 , 50 , 60 , 80 , 90 1 00 1 40 l 30 l 50 2 10 1 50 l 70 2 40 

TIRLEMONT .. ,, 75 , 85 1 00 • 50 • 6() , 80 , 75 , 85 1 00 1 05 1 20 1 70 l 45 l 70 2 40 l 70 1 90 2 80 

LANDEN ... , . • 90 1 • 1 2.0r 65 , 75 l 00 • !JO 1 00 1 20 1 15 1 35 l 90 l 60 1 80 2 60 l 80 2 00 2 90 

W UETlll\lE . .. l 10 1 25 1 60 • 80 • !JO 1 30 l lO 1 25 1 60 l 30 1 50 '.?. I O l 70 l 90 2 90 l 90 2 15 ~ 10 

ANS,...... .. 1 2' 1 50 2 l+ 05 1 20 1 70 1 25 1 511 2 Ill 1 611 1 80 3 60 2 00 2 303 30 2 20 2 50 3 60 

ST- Til O ND . . . I l O 1 25 1 60 • 80 " 90 1 30 1 10 1 25 1 60 1 30 1 50 2 l O 1 70 1 90 2 00 1 so 2 15 3 10 

BAL ........ , • 25 , 30 • •+ 45 • 05 • 70 , 76, 90 1 20, 90 1 15 1 50 1 45 1 752 20 1 70 2 05 2 60 

TUDISE .... , . • 2.5 • 30 • 4°f 50 • 60 , 80 • 80 , 95 I 30 , 95 1 20 1 60 l 50 l 80 2 30 l 75 2 10 2 70 ' 

1re CATÉGORIE. 

~" CATÉGORIE. 

Les marchaaulises sont divisées mi tleu» catégories; savoir : 

Engrais, pierres et marbres en blocs, pavés, briques, pannes, houilles, 
minerais, fers de fonte, métaux en lingots, barres et tôles, z inc, cendres, 
terres, chaux, céréales, poissons, bierres. 

Tous les o bj cts non compris dans la 1 r e catégorie. 
Les objets déclarés fragiles ou d'un transport difficile seront taxés d'après 

la 3° colonne du tarif. 
Tous les articles, qui, sous un volume d'un quart de mètre cube, pèsent 

moins de 100 kilog ., seront taxés d'après leurs dimensions. 
Le prix fixé pour 100 kilog, sera pel'ÇU pour chaque quart de mètre cube; 



AUX STATIONS DE DESTINATION. 'l 

DES'l'INATIONS. 
. ·- ..• - ~-- .... ,.,,. 
COUl\TRAï. LOUVHN:. TlltLf:nIO'<T. WARlmmE. ANS. ST-TllONl.l. IIA.L. 

- - - - - . .... - - 
~ 0 " 0 ~ C " 
p ·" . p • p " " 

.; .; "O • .; ,.; '1'~ .; .; -::: ~ ,,:. .; ..., .2 .; .; :::, !;à/ .; ..; -.: ,V .; ~~ 
~ ~-:, ;:; p - ;;; ;;; p - ;:;, ;;; p J ;2 H g] ;;; ;;; ::i-- ;;; p ; 

;; 0 " 0 ;;; C,tc 0 ~~ 0 C - C "' 0 0" Cd: 
0 0 .,,t!j 0 "-:: " 0 .~ " 0 ""' " , "' 0 .., " ~"' 

.., .., ..::"O .., <.!l ~o L'I .., .! -c '"' .., ..<. -0 '-' " ~...; " 0-0 

.... . ., ... ...• "' '"' -:c- ),.1 "' W' ~ ,o ,, .... t}J~ ..• ~J-r'. •... •... rJ'J-::: •... •... ;,o...i •... ... ~r, - ... ... . " ,. 
H 

w~ •... ... '" • . ô ~ 0 C' ... -< ""~ ::. .. .: 0 0 0 ... .. ~ g_ <> .:; -.:: n. u .., -: t u .. ~ =;- u .., ...:: è. u .. ~o.. ~ \.C::.. 
u u u u u IJ V 

"'' :.: b " 0 , " :.. Â 
" ë,.i - a 0 

~1 
0 i, ~; . ~ ' ~ u 

~1 
+• ~ . ë-l ~ ::: " ë-1 "" " . " :::.; ., " . ~ ~ ...• _, ..i:jl•~ - ~..,~ ..... ~;:. ....• .2~ - ~= - .. 

0 0 ::3 0 0 

1 25 1 50 l 90 , 50 • (il) • 80 , 75 • 85 l 00 11(1 1 25 1 üO 1 25 1 50 2 lO 1 IO l 25 l 00 • 25 , 30 , 40 

1 JO 1 30 1 80 , 30 , 35 , 50 , 50 » 60 , 80 • 80 ,, 90 1 30 1 05 l 20 1 70 D 80 • 90 1 30 • 41:i • ô[i • 70 

1 25 l 50 1 !)[) • 50 • 60 » 80 11 75 " s::, 1 00 1 10 l 2,5 l sn 1 25 1 50 2 10 1 10 l 25 1 60 D 7r, D !)0 l 20 

, 80 • 90 l l;O /) ü5 , 65 1 00 • 80 • !)[) l 30 l 10 1 25 1 GO 1 25 1 50 2 10 l IO 1 25 1 60 IJ (;~ • 75 1 00 

• 65 • 75 l lO , 75 • 85 1 20 • 85 1 00 1 40 1 20 ! 40 l 90 1 45 1 '70 2 40 1 20 1 40 1 !JO • 80 • 95 1 :m 

Il 55 , 65 • 00 , 90 1 00 1 40 1 05 1 20 1 70 1 30 1 50 2 10 1 60 1 80 2 GO 1 30 1 50 2 JO " ~JO 1 15 l eo 

• 75 • 85 l 20 1 10 1 30 l 80 1 30 1 50 2 10 1 50 1 75 2 50 1 80 2 10 3 00 l 50 l 75 2 50 1 :w 1 45 1 80 

, 95 1 10 l 50 1 30 1 50 2 10 l 45 1 70 2. 40 l 70 l !)U 2. 90 2 00 2 30 3 30 1 70 1 90 2 90 1 45 l 7;, 220 

l 15 1 35 1 90 l 50 1 70 2 40 1 70 1 90 2 80 l QO 2 lù 3 1(l 2 20 2 50 3 60 l 90 2 15 3 10 l 70 2 05 2 GO 

• 30 • 40 • 60 1 05 1 20 1 70 l 30 1 50 2. 10 1 55 1 75 2 50 1 80 2 05 J 00 1 55 1 7;, 2 50 l l;, 1 40 1 80 

. • • 1 30 1 50 2 10 1 50 1 70 2 50 1 70 1 95 2 80 2 00 z:w 3 30 1 75 l 95 2 80 l 45 l 75 2 20 

1 30 l 50 2 10 • . • • 20 • 30 , 40 • 50 • 60 • 80 • 75 • DO l 20 » 50 • 60 • 80 • 70 • 85 l 10 

1 50 I 70 2 50 ' 2r, D 30 , 40 • ' » • 35 • 40 • 60 Il 55 • 65 • 90 • 30 C 3i) • 50 • !)5 1 10 1 30 

1 60 1 80 2 GO • 40 • 45 , 60 • 25 • ~fü • 40 • 25 » 30 • 40 • 45 • 50 • 70 » 25 , 30 • 40 1 10 l 25 l 50 

1 75 1 U5 2 80 • 50 • 60 • 80 • 35 • 40 • 61) » • " • 30 Ra;, • 50 ,• 30 ,. 35 • 50 l 20 l 45 l 90 

2 • 2 30 3 30 • 75 • 90 1 20 • 55 • 65 , 90 "30 , 35 • 50 • D • • 45 , 50 , 70 1 45 1 75 2 20 

1 75 1.95 2 80 • 50 • 60 • 80 • 30 • 35 , 50 • 30 I) 35 • 50 • 45 " 50 • 70 " • " l '20 l 4!Ï 1 90 

l 45 1 75 2 20 • 70 , 85 1 \0 • 95 1 10 1 30 1 20 1 45 l 90 1 45 1 75 2 20·1 2.0 1 45 1 90 • • . 
l 50 l 80 2 30 , 75 • 90 l 20 1 00 1 15 l 40 l 25 l 50 2 00 1 50 l 80 23+ W l 50 2 00 • 25 , 30 • 40 

& 

il sera calculé de quart en quart. Toutefois, les lames, colons et houblons, 
seront transportés au poids d'après les pt'ix: fixés JJOur la 2e catégorie. 

Pour les sta lions in terrnédiaircs non tarifées, le prix sera de 20, 2o et 3o cen­ 
rimes par 100 kilog. 

Provisoirement les frnis de transport de la station du Nord à celle du Midi, 
et mce-oersa, seront calculés :\. raison de '.20 centimes par 100 kilog., en sus 
des prix ci-dessus, jusqu'après l'achèvement des travaux de jonction, 

Le chargement sur les chariots destinés à poursuivre le voyage au-delà des 
stations d'arrivée du chemin de fer, pourra se faire, sur la demande des 
intéressés, par les ouvriers de l'administration, à raison de 10 centimes 
par 100 kilog. 



TARIFS Nos 3, 4, 0 ET 6. 

( Arrêté du 19 juillet 1840.) 

TABL. N° xn. 3 



10 
TARIF Nô 3 . 

THANSPOHT DES BAGAGES ,\CCOMPAGNÉS DES YOY AGEllHS. 

. 
LIGNES DU NORD, DE VEST E1' DE L'OUEST. 

S'l'A.TJONS - - - - 

STATIONS DE DESTINATION. 
Dt - --·· - - ···--·· ·---- .•... --. -··------ -· - -· -···-·· .. ·-··-- 

,;, r.i 1-i -i r.i ;,: ... IQ 0 
1lEPAR1'. (Il ,,; .;, ~ Jlw ,;, ..i .,. "' 

,,. 
"' :.1 ,., 

.;i '" "" o:I ~ Q ..• o:I :; 0 

..., I': o:I :.l ,., ::a el, 0 
o:I ., ,., 0 wl ;-. ~ ~ ,,,, "' .. i:;: •.. ;: 

(Il 0 :i "' 
,., 1'< .:: ~ fil 

~ :i! .•. "' ;a, "' .•. 
~ .. r,. "' l'l ., ... .., = ., il!'! = IN '-' o:I "' Q 0 o:I ~ 41 i,:. 
... SI <Q 0 .., ..., ., ~ 0 ;.) ;;; ::s: "' 
11'1 .. ,. 

---- 
UROXlsJ.LES . >i • 4u ,, Bo 1 Ga l 70 1 /10 ?, ?O !i 3o 5 ra 3 40 4 3o 1 Go 2 3o ? 80 ,3 ~o /j 20 3 !jo 

vn.vonun. )J 40 " l) /10 1 3o 1 !10 3 10 ~ tfo 1, 00 4 80 3 ID 4 00 1 20 1 90 2 'io 3 Q[J 3 80 3 00 

MALINES » 80 i, E,o " )) 90 1 00 l 70 > 00 3 60 4 qo 2 70 3 Go 1, Bo t 5o ?. o o 2 Go 3 fio ' 60 

DUFFEL 1 l 0 • 70 n 3o )) 60 1 3 0 l 00 2 3o 3 vo 4 70 3 00 3 9'' l 10 1 80 2 3o .2 oo 3 70 2 go 

vnrux.nusu . I :_io l I0 )1 70 'l 20 l ÎO 2 fio 2 70 4 3o 5 10 3 4o ~ 3lJ 1 ~>o ? 7.0 ? 70 3 3o !j JO 3 3o 

ANVJmS. T 60 l 3o ,, 90 " 1 80 ~ 5o 2 8u 'i 4<> (j àc 3 5o /4 fiu 1 70 ~ !,o a go -3 5o !1 3o 3 5o 

CAPI'ELT.l: l 10 " 70 n 3o 1 20 • 70 r qo 1 70 3 3o r, 10 • !10 3 3~ l l o 1 80 2 3o 2 90 3 7u , 90 

~l.\LDllR Eèl I !io 1 10 "70 1 60 n 3o 1 00 1 3o 2 90 3 70 ~ 00 • go 1 5o 2 20 2 70 3 3o -ri 10 3 3o 

TER.MONDE l 70 , ~o 1 00 l 80 . )) 70 l oo ) 60 3 fio 1 70 ? 60 1 80 2 5o 3 00 3 ~() 4 4o 3 60 

WE'l''rf:P.E'.\' 2 (io 2 10 1 70 2 5o » 70 " )) 70 • 3o 3 ID I fto 2 3o • 5o 3 20 3 70 4 3o 5 10 t1 :Jo 

G!,ND • 70 l 'JO .2, 00 ?. 80 l 00 )J 70 " 1 60 • 4o )1 70 1 60 • 80 3 5o /1 00 !1 60 5 r.o t1 Go 

LANDlW-111.l~l. 3 10 ' 80 a iu J DO 1 t,o 1 JO » /10 1 00 '00 1 10 2 00 3 so 3 go 4 /40 5 00 5 80 5 ou 

AELT111l 3 5o 3 20 • 80 3 60 1 80 1 Go )) 80 )) 80 1 60 1 5o " !10 J 60 li JQ /1 80 5 qo 6 3{) 5 .'jo 

DLOEMEJl:!J ~EL, 3 90 3 60 3 20 /1 00 > 20 1 90 J 20 1> 4o l 20 1 90 • 80 4 00 4 7,, 5 30 5 8,) G 60 ti 80 

llRUGES. /4 3o /1 00 3 60 'i 4o 2 60 2 3o 1 60 n ,, Su > Jo 3 ,o fi qo 5 10 5 60 6 20 7 oc 6 ,o 

JA llBE1'E /4 70 !1 /10 !1 00 4 80 3 00 2 70 :, 00 ,1 4o li /10 1 70 3 60 /1 80 5 5o 6 00 6 Go ? {~o G 60 

OS'J'ENOE 5 10 4 80 4 4o 5 20 3 40 3 10 2 !io )) 80 " J 10 l1 oo G JO 5 go 6 !10 7 00 7 Bo 7 00 

JIAECttT. 1 20 n Bo » 4o 1 3o 1 40 2 10 Â /iO /4 00 !1 80 3 10 4 00 " /40 1 10 l 60 i iu 3 ()0 • >O 

LOUVAIN I 60 1 20 ~ 80 1 70 1 80 2 5o 2 80 l1 4o 5 ,o 3 5o 4 40 " ,, 7u 1 20 l 80 2 60 1 Bo 

VERTRYCI< 1 90 1 5o l 10 2 00 2 10 2 80 3 10 4 70 5 5o 3 ~o 4 70 u Jo ,i Jo "80 1 t1o 2 ,o I 4o 

TIRLE,ION'I' . • 3o I 90 1 5o • /10 , 5o 3 20 3 5o 5 JO 5 90 4 20 G IO )) 70 " " 5o 1 '" 
1 90 1 10 

LANDEN 2 80 • 110 3 00 2 no 3 00 ,Î 70 4 o o 5 60 6 4o 4 70 5 60 1 20 )} 5o " li (Î1J L 1jU )) 60 

W A 11.EMV!I•: 3 /10 3 00 1 60 3 5o 3 60 4 3o t, 60 6 20 7 00 5 3o 6 ,a 1 80 r 10 >) 60 " 1) Su 1 10 

FEXHF.. 3 80 3 4v 3 00 3 90 4 00 t• 70 !i 00 6 60 7 4o 5 70 6 60 • so 1 !lo I 00 l,I fio )j 40 1 4o 

ANS • 4,0 3 80 3 40 4 3o /1 4o 5 10 C. 4u 7 01.) 7 80 6 10 7 00 2 60 1 90 1 40 li 80 " 1 80 

DKYNl,}; 3 ',o 3 10 3 70 ,Î 5o 1 70 1 40 • 70 2 3o 3 10 ,, l oo 3 5o 4 20 li 70 5 ::,o C 10 5 3o 

WAEl\Llll!E~I 3 90 3 60 3 20 l1 oo 2 20 1 90 1 20 2 80 3 60 n 5o » 5o 4 oo ft 70 5 20 !1 8tJ G 60 5 80 

H,l.l\LF.JH::KE • . 4 110 s 90 3 'io /1 3o 1 5o 2 20 1 5o 3 10 3 90 "80 • 20 l1 3o 5 00 5 5u 6 li> 6 90 6 10 

CO \JRT 11 Il "Y 4 3o /1 ou 3 60 4 4o • So • 3o 1 60 3 ,o 4 00 1 00 " !1 ~o 5 10 5 60 (, .iO 7 uo 6 20 

~ïsLM t:1' S1'-1'RO;\"D 3 40 3 00 • 60 3 5o 3 80 4 3o 4 60 6 :>o 7 00 5 3o 620 1 80 1 10 • 60 1 10 , So " 

1 



TAlUF N° 4. 11 

(Pnx calculé pour 100 kilogr.unmes ) 'I'ranspor; de fo,ah et oaletu s a domtcric, 

LIGNE DU MIDI. 

~TATIO:'VS ~- ·---- --·- -·~ ---- ~ - - -•------·--··- -· -- ·- 

STATJONS DE DhSTINA1ION. 
Ill' 

-~- - 
Dl PAl\l "' ..: .; OI ~ .., ..: ê •• 

1 

., ..: <FJ = ..a '" " OI "' •• ;,, .•. "' ia 
l'i •• •• 0 = :a "" ., 0 "' - "' ;,, 

"' .•. ..• - "' 
., •• 

HI\0:\fLLFS n /JO )) 1,0 60 • 60 u &o ' 80 

f ORI:~1 Il 4o )1 1,0 60 )1 ûo " 80 l " Bo 
tlll\ ~ BROh(K ll 40 » 4o 40 » 1,o JJ 60 )J 60 

LO'lll )) 60 )J 60 40 u '(o IJ 60 )) 60 

HAL ' 60 )) 60 /10 ' qO 1) 1,0 » 'fo 

t.i xmr t x )l 80 ' 80 ' 60 1, Go '10 > 'lo 

l l 1,1S[ , So J) 80 br, 1 Go ' 10 )) ',o 

OBSERV .tl TI ONS, 

Ie.1: bagages aci; 1,oJ.tgeut.1 .rnnt l1.a1upo1tr.:s grat1.111cmc11t JUMtll l ton­ 
cut r en ce d'un poids de 20 k1log verni -iutaut l[llt. ce so1eul du Ob Jets 
que le 1,oyagcm peut garder pros de lui, •·'11 en d1'11g1.. l Aà1111n1slldllou 1 
il t ec c vr a un Lullelin qu d paiera 10 centrmcs 

lous les l,a.gages qrn, sons un vo lume d'un quart Je nu.Lr e culu 1 puent 
moins d"" r oo kdcgr.nnmes , et propo1lrnnm Ilemunt I s o n l t.1-,;.1 s (l 11p11..<; 
lt.u, s 1l11111!ns1011s 

Le pux û-cc pour roo krlog1amrnes set a pci nt pour chaque c111~1rt. dt. 
nu tr e cube 

Les bahages (IlH ne port.er out pas il um ma nn.r e sufh~'lntl I rnd1cal1on 
du nom du vOJ.agoui auquel il,,, opp·1rt11..nuet1t I cl de l1 stuh on ou d se 
1L11d, amsr gue ceux qui ne seraient Jl3S embalh s de man et e \ eu gar·rnln• 
l \ convervauon , pourront cu e rcfu sr s 

Les bagages seront rë cu s au bur e-iu an r lus l,nJ un (fll~1 t-rl heur c HJnt 
h· dep 11t du convoi pa1 Jequel 1h ilt.nont ctr e (,i:p<di .., 

P.i.sst ce de Ie r , 1h ne aer o nt ad mis <jll .nl n s le d, p 11 r n u ronvo. pour 
e u e 8""tp1.(ll1s p•t Je convor smvs nt 

1
.. 0 0 0 0 ~ c, ctN .-~ •.... .,.. "'0 

~011i1!ES 
Ol ,. ~ 1 .. ~ cc; ,-C'j ~ 

0: ,-..( ~ ,...... ~ ..-! ..., .,..... i!""~ i:---:, •. ,. 
-- -~o. __ ------.........__~ 

Dt. I t lOD n n ncs ~ !Jo ') 70 qo 1 10 l ,, 
De IO 1 1 'ioo h r.ÜJl-~ ' 65 " 95 I .i5 I 5o 1 ; 'J 

1)1 5o1 <1 1 0~)0 ftaUL'i ' 8, 1 ')() J 60 ' 1) 

1Jc 1,001 , 3 noo 1 ô ,~t 5o ?' l 00 1 2> r -1' 

Po m I h.rqun nn l le Ill dessus rh.s 

1 
1 

8, lto1~ ptem1c1.., 1 ooo p 0.1/uo ' ~~ )) l1[i 60 l 1 Oc 

Or ol pap1c1s do v aleur p /<u î'i ' 155 70 & ' J ()( 

OllSlll\VA.'UO'.NS, 
les vnlr m s PL les m Hc lt.s !k finances De sont -ulnus un lt rnspoll tjlH 1cnfel'i1H~ 

dans rJe-. hot ,Jo:, des aacs ou pDrJUll" fi cc lt "; c t rndiclf.,. le r.rm tenu <'U ,cr'\ doc luit 
et J, Ictu e rlr \I01l111c po rte ea une empt ctnte en cu e u c ar lu.tcr- J 'ic01l1J.1l1Je 1 <die 
qtu ,;e t1011ver1 sur h.s ban ls , sucs d. puqu t l s 
Lc u enspoi t nu eetour desommmp11ru.es pont t-etulmut st.m eut c st a ss un tt l 

loutu ll ~ loi n1,1l1(f s p1 {}SCI itcs po111 Je t1,mspo1 l des va h ur .!. 

TARIF ~0 5. 
Transport de oouures. 

- ., ~ 0 0 0 0 .., 0 <$'-1 r,; i::i;i .,., ---r •• >0 ., . 
OBJETS A TRANSPORfER "' . ., .. .. - .,, -~~ ~ ~r; ~ ~ " ,; .., ' "' o; ..•... - ~ .... :; - -t: - (l'-l ~';) -st 

2 voitures l 2 1 DUC~ ou l v oitus C /i 00 /io LlO ljlj 00 ïO 00 80 ou 
1'11oues (occupant I w,,q;-gou) 

I VOIIUr<. ,\ 2 lOUCS {occ upant 18 00 ,0 Où î 1 0() 1 ')o no 60 00 
1 \,a-,bon) 

1 

OBSERVATIONS, 
AU't 'il ilions tn lru nu.dt un u, les L1nmprn ta dl. \ o t ru LS d(.11\ en l t 11 t -m nou cr-v 111 

111<11115 2l1 ht-un.~ d a va nce 

TARIF Nr, 6. 
Transport de cheuau« et bdtiu], 

"' . 0 0 0 0 ~ ~ ~ ., <-.;) ""I'"' ,t:> 
ODJH~ A TllM~FOllTEII ~ é. .. .. -.,, Q - o;S ,-~ ; -~ -, •• 

0~ ,... ;;; ....• - ..• - -t .... ~ C'r.\ -ol' - -- 
3 chcv .iux ( 1 woggon) ~6 00 4r, 00 60 00 75 00 85 01) 

2 1,hc\. eux 20 00 311 00 4r, 00 57 00 6) DO 

l chev a I 15 00 z1) oo 35 0D 13 01) 5o oo 

6 be uf~1 , aches ( r "agr,011 ) J6 oo 4'i 00 60 00 '/J QO 8'ï 00 
1f Oll 'I ,d 2J 00 39 00 5o oo 61 oo 70 C)l 

? Oil 3 1<J ,4 00 21 00 33 00 3g on !j._l oo 

l Hl 9 (J() 16 00 20 oo 26 o o :;9 ou 

Pc 1 c~, moutons I pu 2-0 l /4 00 2.J 00 33 00 39 0 fi j O<> 

id ,.1 pal 10 ~) ()() 16 00 ~o oo ,ti (J J ?<) 00 

!cl ,d }lilll lelc 1 1lo ~ 1J l /"i 4 !.i1) ·~ 2 r. 

0:SSEf.VATIOl'ili, 

Au-x <;(.il1ons rntr1 nu d1~1rcs, lu li a11.spo1lc; de dl"\ Jl\'\ Olt 1 t.lail d c t enf 1111 
1 on Jnt t ~ ~ u m, 1 -, J 11 h, 11 rP<; 1l 'tv-nH i 



l'.2 1'AmllA\J N° Xll 4', 

.MINISrfÈUE DES TRAVAUX PLJ:BLICS. 

CHEMIN DE FER, 

Transport des marnliandises, -- Tarif. 

Le ruiuistro des Ir avaux publics, 

Vu l'arrêté royal du 2 septembre 18-10, qui l'autorise à apporter des modifications provi­ 
soires aux tarifs du chemin <le fer; 

VtL les tarifs en vigueur rour le transport des marchandises et du bétail ; 
Voulant faciliter de plus en plus les opérations cln commerce, do l'agriculture et de l'indus­ 

lrie, être utile au consommateur et accroître 011 même temps les produits du chemin de fer; 
Considérant que fa situation actuelle du matériel d'exploitation permet de donner une plus 

grnnde extensiou a11-..: transports; 

Arrête : 

ARTICLE l'l\EMIER, 

Le sel brut et les bois de consu-uction, implicitement classés jusqu'ici dans la 2° catégorie 
du tarif n° 2, sont rangés dans la 1'0 catégorie du même tarif. 

ART, 2. 
Parmi les marchaudiscs de la 1 "' catégorie du tarif n° '2, le froment, le seigle, l'orge et 

leurs farines, les pommes de terre, le poisson, les engrais, les cendres de mer, la houille, les 
fers de fonte, le, briques, les pannes, ainsi que le sel brut, j ouïront d'une réduction 
de 10 p. 0/0 sur les prix du tarif. 

ART. 3. 
Les tonneaux, caisses, sacs, paniers et tous emballages vides, uyant contenu des marehan­ 

dises transportées par le chemin de fer, seront taxés au retour d'après leur poids réel, aux 
prix de la 1 rc catégorie du tarif n° 2 

ART. 4. 
Les transports do fonds ( or, argent ou papier) de 20,000 fr. et au-dessus, seront taxés 

d'après les prix fixés par 00
/ 00' pour les sommes dépassant a,ooo fr., SUI' lesquels il sera 

accordé en outre une remise de 20 p. 0/0• 

ART, 0, 
Le prix: du transport du bétail pour cinq lieues et au-dessous est fixe :.\ la moitié de la taxe 

établie pour dix lieues. Dans aucun cas, le waggon complètement clwrgé de petit bétail ne 
pourra être taxé au-delà du prix fixé pour une charge complète de bœufs. 

ART. 6. 
Les dispositions qui précèdent recevront leur exécution à dater du 1er décembre prochain 

et ne seront définitives qu'après avoir reçu l'approbation royale. 
Expédition du présent arrêté sera adressée à :M. le directeur de l'administration de che­ 

mins de fer en exploitariou, qui est chargé d'en assurer l'exécution. 
Bruxelles, le 16 novembre 18-40. 

CH. ROGIER. 



CONFORMÉMENT AUX ARRÊTÉS DES 3 FÉVRIER, 10 AOUT ET ;5 OCTOBRE 1839 ET DU 15 AVRIL 1840. 

T ABI •• No 'XII 5•. 

LIGNE DE L'EST. LIGNE DE L'OUEST. LIGNE DU NORD. 

STATIONS. ST-TROND. ANS. WAREMME. LANDEN. TIRLEMONT. VERTRYCK. LOUVAIN. HAECHT. COURTRAY. OSTENDE. BRUGES. AELTRE. GAND. WETTEREN. TER MONDE. ANVERS. MALINES. VILVORDE. 

1 c. 1 w. 1 c. 1 w. l~w. c. D, 1 c. w. D. 1 w. D, c. w. D, 1 
1 1 1 w. 1 1 1 w. 

1 
1 w. 1 c. F 1 c. 1 w. D. ~,W. D. 

1 
c. j w. D. n. D, D, w. 1 c. c. w. D. c. w. D, c. D, c. I w. D, c. w. D, c. D. c. D. D. 

BRUXELLES .•.......• 6 50 4 25 3 00 8 00 5 50 4 00 6 50 4 25 3 00 5 75 3 75 2 75 4 75 3 25 2 25 4 00 2 50 1 75 3 00 2 00 J 25 3 00 2 00 l 25 8 00 5 50 4 00 10 00 6 50 5 00 8 00 5 50 4 00 6 50 4 25 3 25 5 00 3 25 2 25 4 25 2 75 2 00 3 25 2 00 l 50 3 50 2 25 1 75 2 00 l 25 1 00 1 25 • 75 • -50 

VILVOllDE ...........• 6 00 4 00 3 00 7 50 5 00 3 75 6 00 4 00 3 00 5 50 3 50 2 50 4 25 3 00 2 00 3 50 2 50 l 50 2 75 1 75 l 00 2 00 l 25 1 00 8 00 5 50 4 00 10 00 6 50 5 00 8 00 5 50 4 01) 6 50 4 25 3 25 .5 00 3 25 2 25 4 25 2 75 2 00 3 25 2 00 1 50 3 25 2 00 l 50 1 25 • 75 , 50 
' 

MALINES •............ 5 50 3 50 2 75 7 00 4 75 3 50 5 50 3 50 2 75 4 50 3 00 2 25 3 50 2 25 l 75 3 00 l 75 1 25 2 00 1 25 l 00 1 25 • 75 • 50 7 00 4 75 3.50 8 75 5 75 4 25 7 00 4 75 3 50 5 75 3 75 2 75 4 00 2 50 l 75 3 50 2 25 1 50 2 00 l 25 J 00 2 00 l 25 1 00 

' DUFFEL •...•......••. 6 00 4 00 3 00 7 50 5 00 3 75 6 00 4 00 3 00 5 50 3 50 2 50 4 25 3 00 2 00 3 75 2 75 1 75 3 25 2 00 1 50 2 00 1 25 1 00 7 50 5 00 3 75 10 00 6 50 5 00 8 00 5 50 4 00 6 50 4 25 3 25 5 00 3 25 2 25 4 25 2 75 2 00 3 25 2 00 1 50 2 00 1 25 l 00 

ANVERS •.•.•••....•••• 7 00 4 75 3 50 9 00 6 00 4 50 7 00 4 75 3 50 6 00 4 00 3 00 5 50 3 50 '2 50 4 25 3 00 2 00 3 50 2 25 1 75 3 25 2 00 1 50 8 00 5 50 4 00 IO 00 6 50 5 00 8 00 5 50 4 00 6 50 4 25 3 25 5 00 3 25 2 25 4 25 2 75 2 00 .3 25 2 00 l 50 

CAPPELLE ....•.•.•.• 6 00 4 00 3 00 7 50 5 00 3 75 6 00 4 00 3 00 5 50 3 50 2 50 4 25 3 00 2 00 3 75 2 75 1 75 3 25 2 00 l 50 2 00 l 25 l 00 7 00 4 75 3 50 8 75 5_75 4 25 7 00 4 75 3 50 5 50 3 50 2 75 4 00 2 50 1 75 3 25 2 00 1 50 2 00 1 25 1 00 

MALDE11EN ..•...• ~ ••• 7 00 4 75 3 50 9 00 6 00 4 50 7 00 4 75 3 50 6 00 4 00 3 00 5 50 3 50 2 50 4 25 3 00 2 00 3 50 2 25 l 75 3 25 2 00 J 50 6 50 4 25 3 25 8 00 5 50 4 00 6 50 4 25 3 25 4 50 3 00 2 25 3 25 2 00 l 50 2 00 l 25 1 00 1 25 • 75 • 50 . 
TERl\lONDE ••••••••.•• 7 00 4 75 3 50 9 00 6 00 4 50 7 00 4 75 3 50 6 00 4 00 3 00 5 50 3 50 2 50 4 25 3 00 2 00 3 ISO 2 25 1 75 3 25 2 00 1 50 5 50 3 50 2 75 7 00 4 75 3 50 5 50 a 50 2 75 3 50 2 25 1 75 2 00 l 25 1 00 1 50 l 00 , 75 

AUDEGilE:U: .....••.••• 7 00 4 75 3 50 9 00 6 00 4 50 7 00 4 7/l 3 50 6 00 4 00 3 00 5 50 3 50 2 50 4 25 3 00 2 00 3 50 2 25 1 75 3 25 2 00 l 50 5 50 3 50 2 75 7 00 4 75 3 50 5 50 a 50 2 75 3 50 2 25 l 75 2 00 l 25 1 00 1 50 J 00 , 75 

8 00 5 50 4 00 lO 00 6 50 5 00 8 00 5 50 4 00 7 00 4 75 3 50 6 50 4 25 3 25 5 75 3 75 2 75 5 00 3 25 2 25 4 25 2 75 2 00 4 50 3 00 2 25 6 50 4 25 3 25 a oo 2 25 • 75 WETTEREN •.•.....••• 4 50 3 25 2 00 l 50 1 50 l 00 

GAND .••..•.....••..• 9 00 6 00 4 50 10 75 7 00 5 25 9 00 6 00 4 50 8 00 5 50 4 00 7 00 4 75 3 eo 6 50 4 25 3 25 5 75 3 75 2 75 5 00 3 25 2 25 3 50 2 25 l 75 5 50 3 50 2 50 3 50 2 25 l 75 2 00 1 25 l 00 

10 00 Il 50 5 75 IO 00 6 50 5 00 900 6 00 4 50 8 50 5 50 4 00 7 50 5 00 3 75 6 50 4 25 3.25 5 75 • 
LANDEGIIEM •..••.••• 6 50 5 00 7 50 3 75 2 75 4 25. 2 75 2 00 4 50 3 00 2 25 2 75 1 75 J 25 1 25 • 75 • 50 

AELTRE ....•.......• 10 75 7 00 5 25 12 50 8 00 6 25 IO 75 7 00 5·25 JO 00 6 50 5 00 9 00 6 00 4 50 8 50 5 50 4 00 7 50 5 00 3 75 6 50 4 25 3 25 4 50 3 CO 2 25 3 50 2 25 l 75 2 00 l 25 1 00 

BLOEMENDA EL .•...•• Il 50 7 'IIO 5 75 13 50 8 75 6 75 Il 50 7 50 5 75 10 75 7 00 5 25 IO 00 6 50 5'00 9 00 6 00 4 110 8 00 5 50 4 00 7 50 5 00 3 75 5 00 3 25 2 50 2 75 1 75 1 25 l 25 • 75 • 50 LIGNE DU MIDI. 
BRUGES .....•.......• 12 50 8 00 6 25 14 50 9 25 7 00 12 50 8 00 6_25 11 50 7 50 5 75 10 75 7 00 5 25 9 50 6 25 4 75 9 00 6 00 4 50 8 00 5 50 4 00 5 50 3 50 2 75 2 00 J 25 J 00 

13 25 8 50 6 50 15 00 9 75 7 25 13 25 8 50 6 50 12 50 8 00 6 25 11 50 7 50 5 75 10 75 7 00 5 25 9 50 6 25 4 75 9 00 6 00 4 50 6 50 4 25 3 25 • 75 • 50 
SECTION DE BRUXELLES A TUBISE. 

JABBEKE ............ 1 25 

OSTENDE .•.....•..•• 14 00 9 25 7 00 16 00 IO 25 7 50 14 50 9 25 7 00 13 25 8 50 6 50 12 00 7 75 6 00 Il 25 7 25 5 50 JO 75 7 00 5 25 9 50 6 25 4 75 7 00 4 75 3 50 

COU11Tl1AY ...•....... 12 50 8 00 6 25 14 00 9 25 7 00 12 50 8 00 6 25 li 50 7 50 5 75 JO 50 7 00 5 25 9 50 6 25 4 75 9 00 6 00 4 50 8 00 5 50 4 00 TUBISE. 

4 50 3 00 2 25 6 50 4 25 3 25 4 50 3 00 2 25 3 50 2 25 1 75 3 25 2 00 l 50 2 00 t 25 1 00 1 25 • 75 , 50 IIAECHT .•..........• LEMBEÉK. • 75 • 50 • 25 

WESPELAER .....•.•.• 4 50 3 00 2 25 6 50 4 25 3 25 4 50 3 00 2 25 3 50 2 25 1 75 3 25 2 00 1 50 2 00 1 25 l 00 l 25 • 75 • 50 
HAL. • 75 • 50 • 25 1 00 , 65 • 35 

LOUVAIN .•........... 3 50 2 25 1 75 5 50 3 50 2 75 3 50 2 25 1 75 3 25 2 00 1 50 2 00 l 2.5 l 00 1 25 • 75 • 50 
• '15 LOTH. • 75 • 50 • 25 l 00 • 65 • 35 1 25 • 50 

VERTRYCK ..•......•• 3 25 2 00 1 50 4 50 3 00 2 25 3 25 2 00 l 50 2 00 ] 25 I 00 J 25 • 75 • 50 
RUYSBROEK. • 75 • 50 • 25 I 00 • 65 • 35 l 25 • 75 • 50 l 50 1 00 • '15 

TIRLEnlO:'ff .......... 2 00 1 25 J 00 3 50 2 25 l 75 2 00 1 25 l 00 1 25 • 75 • 50 OBSERVATIONS. FOREST. • 75 • 50 • 25 1 00 • 65 • 35 l 25 • 75 • 50 1 50 l 00 • 75 l 75 l 25 • 90 

LANDEN .•........•.. 1 25 • 75 • 50 3 25 2 00 1 50 l 25 • 75 • 50 Par disposition ministérielle, du 21 juin 18i9, l 00 BRUXELLES. • 751 • 50 1 . 25 1 00 • 65 • 35 1 25 • 75 • 50 1 50 1 00 • 75 l 75 l 25 • 90 2 00 1 50 

WAilEillME ..........•. 2 00 l 25 l 00 2 00 1 25 l 00 le prix des places de waggon pour les trains de 
2° classe a été fixé à ~15 centimes de Station à 

1 
D, 1 3 50 2 25 1 75 Station intermédiaire. c. w. D, c. w. D. c. w. D, c. w. ANS ....•...•.... , .•. D, c. w. D, c. w. 



T.ABLEAU i,0 XIII. 
....., fRT.......-.,.---- 

ÉTAT DE SITUATION 

DES FOUl\.lVITU:JlES DE RAILS iT ACCESSOII\ES, 

AU a1 DÉCEMBRE 1840, 

T.u. XIII. 1 



ÉTAT DE SITUATION DES FOURNJTURES 

A. - !J.f a-reliés soldés 

. --··---~-· ----- .... 

DÉSIGN1\.1'ION DES lUARCHÉS. QlJAllTITÉS 
.. - ... - a 

!! CAmm DES CIIA!l.Gt'.S OilJET DES ll!ARCllÉS. POIDS JIOUl\N!. 
i:.i,..: 'l!~l vunt dt' hnsc ,l l'ei1IH•p11çf'. 
'C ..8 
., a. DATE NOl\IS ~ ----------~-~ .- .,,._______.---- ----------- ...........•••.. _ ~ 
•a., Ei ES Pif P. ca•wnu, 
"""' ]~ RA.ILS, COVSSh~ETS, l::'f CU.VL'l'rl.s. 

Dl& uus DATE DE RAILS. CU'EVlt.tES 
~' ., ---- ---------------- ____,__ 

- 0 
coussr- 

~-~ DU CHIHrn o s s C .; .,, R.!U,S. ET 
O,:i.. t' A rrn.01u. Ttoir. ElfTR'F.l'RE?H,UJI.~, " .. C ,' 

.,, 
-~ 4.l "' ~ . ., 

0 • ,.~ . ci . i ~ "us . C, C, ;,. . ; -~ -~ .!:i ., . ., , ;: 'i:i i= ..... {,fi!RGE'I. " 0 
• 0 l'i: p':; .. (;J,J.'\'BTT:88 

i::S 0 , ;,.., ~. "' "' "' "" p,, •n .3 1(1 "' " " O' O' O' 

-· 
Liloi; lli~\. tonn r •. tonn fr. tonu. fr. J..iJogl". L.1logr.; Lilogr 

S.,,,Dl\ 1834. 13 moi. Gordons et C• ... . 91 1.57 200 li 14 . . . 203,000 . . 
(l>(,Cmchff) 

]J. . 22j,ii11 . Co ok er l ll ... , .. 25 juin \B341 90 4.57 21000 360 00 72,; 255 00 100 550 00 1,989,229 756,211 104,603 
(U,, St.·1,1i111,.) ( l'' lnt.} 

ta. . id. D11J>Dnl. .• , •. , , Id. 2• lot. 80 4.57 2,000 3(i0 00 72.'i 255 0( l 110 550 00 1,697,M:! 688,267 88,309 
(lltt faJt) { 4/J0 ()( ) . rl/l/11 

) {720 00 
ra. 1836. 4 juil!. Co c~ c1 ill ...... 12 mars 1835, 99 4.:J? ?.,,OU( ) ;i [> m P.m ' à 2,078, 10'.l 886,677 nz, 504 

mrnliGé, 450 00 :123 0l ) 7:.10 00 
Id. . 26 oct. Dupont .....• ,. 25 jum 1B34. . . . . 150 ::;25 01 l 60 730 Oil . 155,304 50,293 l 441) 00 r511,i0( ) { 720 00 

DR. 1B37, 13ja11v. Ilunrard .••.... 16 août 183G. 99 '1.57 1,000 " P.m P.m. ·I 1,000,55:! 38[),531 46,344 
( n- Conil/et ) ,;:,5 no 3(,/j 00 71{) 00 

~ 440 00 r51 50 \ 724. 50 
S. . 20 jnnv. Lnmn rohe ..•... Id. 99 t,,,57 1,000 

1,57°;,o 
401 a 45} ~ Il 

999,MJ 411,8/17 50,712 
(D"Oug,éc.) 367 5() 737 50 

Dll. . 27 fév, Cockerill .... , . ld. !}9 4.57 l ,000 4G5 00 P.m 3G5 00 Pm. 740 (1() 1,007,379 527,896 54,633 

Id. . 25 juil!. Hcnrurd ...... Id. 99 4.57 500 
{ 420.°0 P.in. 

i3:m_oo P.m, { 730 à oo 500, 1G2 189,806 18,726 u 
430 00 :Ho un 740 00 

{ 420 00 { 320 ou 1730 00 
Id. , 5 oct. De Dor-lodo t. .. Id. 99 4.57 :'i00 

4:io'\io 
P.111. 'J l'.m. 

74/oo 
499,835 195,461 22,195 

(ll'Acos) 3:lO 00 l 420 oc ro0
0
00 { 730 doo 

S. . 6 nov. Cockeiill ...... Id. 99 4.57 200 a P.m. P.m 200,3% 9ll,836 6,808 
42-'! 50 :134 30 740 50 

1420 00 {:Hoàon {730 ou ra. . Id. Lamn rche ..•. Id. 99 4.57 200 424 [\50 
80 !J ,; 200,475 81'.!,218 10,580 

334 50 734 5(1 
Id. • Id. Do Dorlodot.,. Id. 99 4.57 200 420 00 f'.m 330 00 P.m. 730 00 200,341 79,089 8,722 

,,. 57 { 
200 

!420 00 Id. • ld. Ilem ard ..•.. ,. Id. 99 200 P.111 330 00 P.111. 730 00 514,005 200,270 22,2.98 
100 
r1800 {320 00 { 700 00 o~. ; 20 déc. De Dorlodo t.. .• Id. 99 4.57 200 n P.m. 

a2./no 
P.m. Il 200,026 78,259 8,833 

422 00 70~ 00 
1418 00 j 320/0 l700 uo 

Id. 1838. 26 mors. Lamarche ..... Id. 99 ~.57 500 '\ f>.11), P.111 
708à01) 

505,857 200,280 24,33'& 
42fi 0() 328 Oil ', 

Id. id. rl8 00 tzo.on foo oo . Ilonrard ..... , . Id . 99 4 .57 500 
422 \){) 

P.m. " P.m. ·i 499,995 190,521 22,440 
:nA 00 70'i 00 

Id. )418/0 !320 00 j 700 00 . id. De Dorlo dot ... Id . 99 4.57 500 P.m. ·i P.m 
704"00 

500,144 194,956 22,336 

Id, 
422 00 324 00 

• 9mai. Alarcclfo .... , . rd. . . . . P.m 310 00 ' . . 18,625 . 
(Il(' l,ié@e) 1400 00 roo_oo j 690 00 

Id. . 30 juin. De Dorlodot .• ,. Id. 99 4..57 200 
41/00 

P.m a P.m. 'I 2~1,394 78,GW 8,823 
310 00 ,700 00 

Id. l "OOUO() 1::100 ()() f)90()(l . id Ilenrard ....... Id. 99 4.'57 200 P.m. 
a10\n 

P.m· a 199,892 80,350 9,243 
410 00 700 00 

Id. 4 juil!. l 400 00 rootioo ~ 690 aO<J . Lamar ehe ..... ld, !}9 4.r.7 200 
4l0à00 

P.rn, P.m. 201,430 9'5,4.05 9,657 
3[0 00 700 00 

--- --- --~ 

Î.uscmhlo ... . .. . .... 13,600 .... .. ... . ...... . ... , .... ï 13,399,318 5,596,448 702,291 

2 



DE fü\ILS ET ACCESSOIUES. 3 

antérleuroment au 1 cr octobre 1839. 

ET "VALEURS FOURNI.ES. 
==,========"'=====F====I- ., ··-"-"'·'-"··-======= 

~IONTANT TOTAL. 

LIVRAISONS 

SVP!CTUitHS, 

PAIE~ti:NTS 

~FfEGtlJiS 

IUSQl/ J.tt 

30 Sl!PT, isss. 

RESTA.l'i'? 

A.. JIAYKR 

.w30nn. 

1839. 

DATE 

nu uimrHBJ. 

cxnru .. A1' UF. 

P.4.IF.lllRNT. 

DÉSIGllATION DE L'E1'IPLOI. 

s~:C'l'lONS U'll\tEs A. L'EXPLOI'fATlO.N. 

__../'-;,~--- -···- 
- ~ 1 ., 
a 

VAL l<Ofl :-3 ~ 
,.:.,:; éi 

TOTAL}( OJ ,... 
-a,_; 

1\.0:'ll'I\ISLPS V~ 

l:; ~ 
A.CCF.~SO\l\f,~. 5 

0 r, 

DllSIGN,\'tlON 

DJ.S 

SltCTIOl'\'.~. 

SECTIONS E:V COUl\8 D'F.XÉCUTlON. 

-.------~-.., . .,_,__-' 

V A J,E U Il 

TOTAJ,E 

T cou rn.1s LES 

ACCE5 SOlll. 'Eb. Et:L T HL'C!I, 

fr, fr. 

fl0,792 00 60,792 00 

966,432 90 9G6, 432 90 

837,&'21 71l 837,621 76 

l, 284,998 ~211, 284,998 52 

87,187 701 87' 187 70 

631 ,449 22 631, <l.t,U 22 

638,183 27] ü38, rs:i 27 
690,696 391 6\10,693 :l9 

287,230 ~61 287,230 56 

295,684 401 295,684 40 

t2.0,452 SOI 120,452 80 

121,037 061 121,037 06 

116,609 65 1 IG,609 65 

298,'1.48 74j 298,248 74 

122,026 841 122,026 84 

297,445 27 297 ,4!,5 27 

286,23â 07 286,234 57 

289,073 09 

5,773 75 

113,122 sa 

289,073 99 

5,773 75 

113, )22 63 

113,334 32 l 13,334 32 

118,921 75 118,9:1,1 7/S 

------- 
7,782,658 09l7,782,5GS 09 

fr. ton». fr. 

26 déc. 1831. '.lO:.S 60,70:.l 
S. <:l nu. 

28 juillet Hl:16. 1,980 !166,4~3 
S. et nu. 

2't octobre 183G. 1,697 837,ü22 
S. et nu. 

13 juin 1839. S. 2,078 1,284,999 

5 lnruxcllcs cl Anvers. 

50 ! Ili versos actuellcm' 
on oxplcunüon. 

48 ld. 

48 

23 nov, 1836, 1 • 1 87, 1881 , 
S. el Ill\. 

8 juin 1839. N. 1,000 631,4W 23 

8 j auv, 1839. S. 882 568,360 • 20¾ 

24uvrill838.D!\. 1,007 690,696 23 

8 mars 1839. N. 500 287,230 Il-½ 

lljuin1838.1Jll.l 499/ 2\15,684 1 li,¼ 

t:ijuillet 1838. S.I • 1 • 1 , 

8 janv. 1839. S.I • 1 n 1 • 

lOjuill. 183!1.S.I 2UOI 116,609 

16janv, 18:l9.N,I 2001 12.2,02.7 

4fr/llruxcllcs à Malincs,I 

21 murs 1839. s.l 5lti/ 298,249 1 10 

4-;!jSections ~11 exploilat. l • 

4 mors [839, !'(. 5011 397,445 

19junv, 1839. N. 5UO 286,235 

l6janY, 1839. N, 

31 oct. 1838. N. 

500 

H fêv, 1839. N. 201 

8 mars 1839. N. 200 

16anil 1839. N. 201 

289,074 

5,774 

113,123 

113,334 

118,922 

Il½ 

41 • 

41 
2 

Id. 

Id. 

Ici. 

Id. 

Iù. 

lei. 

Id. 

Id. 

ltl. 

Id. 

Id. 

Id. 

r.i. 

Id. 

Id. 

toufl 

117 

200 

200 

•••••••••••••• 11287617/171 ,•54 091307fl 1 tH 7 

fr. 

69,814 

120,453 

121,037 

2t,I A.n, û lu Ii uutiè re. 

4½( A.ns li la frnnlié1 e. 

4½1 ld. 

3 l l ,304 1 1 li 



. r- ::,)·~ 
4 Suiu: do !'ETAT DE SITUATION DES FOUHNITURES 

I3. - Ancien» marchés soldrfç t/,:pu,ill' le 

- 1 -~-- 

DÉSIG.11A.TION Dt~S MARCHÉS. QUA.11Tl'I'ÉS 

"" ~ .:!l CAIIIEI\ IIES CIL\1\GES 011H:T DES MARC!lîèS. l'OlllS .FOUlliU. 
cd ~ ·j S<!l',1111 d(• h,1.,.,•~ ,1 J'p11llr•111h[', 
? ""§. llATF. NO)IS .----✓ '· ---- -- - , -- •• - .,,...., • rr- - 
(!:i --c.., el E ·, · ·E f.U'EVILLES 

b.'O,D .S!Ll, Ro\.lLS. (,IJU~l;li\t'fS, 
~ ] 4) nn ne s DA.TE JJE R4.IJ.S. l!1' 1.L\YEt'l'r.s. 1 !;ll~VILJEs 

ilë! U g .--,;--- --- ------ rr; COVSSI- ;:::;, = ·;: ;.1 • 
Z .~ O.. L1APl'JWDAflOl't. F;NTP..JtPllEN1Wl\S, DV CAHIER r>MS 1-, "' ~ 0 -~ .• -~ 'RUU, 1 i.'f 

Ü ~ l-t ;:-; -~ ~ -:-' j,1 NBT8. 
-~ -~ CIIAJlGF.S, 1 i ~ i § ~ ,... ~ ] i Clt.\Ylt1'TStt 
A C ~-· ::; Cl ;:, "'"' -~ ·~ o-, ..• O' O' : 

~~ $1.-~~ ......- ,e..., •. 
1 1 

lilog rnU. 11111n, fr. l(Hltl fr. 101111 fr kil ogr J lill,~1·. 1 l..ilogr. 

·:l7000 {:l.5500 f[i\l500J 
4 IS.etDllll835. 2.4juin.1Cnckcrill p2 murs 1835, !l9 4.57 4,000 ! ci P.m. li P.111. û 3,!l98,421,jl,727,023j l7l,610 

mudi lic . 1 sso llO '.!G."> UÜ 605 00 

{ 
41 ;J ou l 291 ou l 692. ou } 

20 Y. 1838. 2rnai. Cock crill 16 aout 183G. !)9 4.57 480 ü Pvm ü Pun. li 480,051 193,74\J 21,77.2 
11 G Ou 802. Ou 705 Oli 

20 N. 12 sept. Ilenrard 14 noùl 1838. 125 5.00 4flü ;v,O ou 180 2JO 00 l8 G\JO Uil 4S!J,509 20è>,178 20,02.7 

26 Id. id. He Dorloclot.... ld. 125 :'LOO 360 340 00 13i{ 250 oo 13 600 Ott 35G,822 150,789 14,671 

)
, ;ir;.; ou ! :i,;o ou l ,,nu oo } 

27 )1. , 18 d éu. ta lUnrchu ..... IG août l8J8 99 li 57 6ll0 1i I' 1n .i P.ni. n 617,052 '250,675 32,270 
:lBO no :lo5 00 eos 00 

28 S. , 19déc. La ~lnJ"Chc..... ta. H9 4.57 600 870 OI) l'.n,. 2Jü OIJ P.111. 6."iO 00 6()4,09\J 254,23G 29,557 
29 IHI. , W<léc. Go!f,111 J!;)<léc. 18;l8. ll!J,l4 .. 50 l,0.1:; 340001•~7 :'.5000 L18 riOOOO l,03.'i,UIJO 427,0UO 48,000 

(Ue lluu<'l'"'" J " • 1 ï7.J, } 'J7 } 7¾ l { 177 • 75'1. 74, ;,2,0 7, f175 . . .. _" \ :.rn, ., 10111 •v 13 314,83!1 131,ti70 13;058 
30 1 N. 1 , -1'1. jllcnrord ... , ... 14 août 18,18. 12.:i o.00 \ 315 ,J.O 00 !()Ul -ûÜ 00 13 600 00 314,lll;J Jal,714 13,164 

( ·2.!!;14 77 lU \ 240 f,~lll too, 580 9 972 
/ :i:wï l \l J. J u J } ! 21 5 : 54G DO, 07ï !t; ~oo 

31 1 N. 22 d éc, Do Dorlo1lol.... Id. 125 5.00 ) Htl 840 00 ü7 '1.50 Oil li.i GOO 00 lf:o0,84~ G7,2GI 6,560 
\ 2J4 \17 u, 231 , !)3fi 96, 949 9, !)58 

j y . j :!,G 1 974 97•> 11 '2,744 12, :!25 
32 ) G: , id. Do Dorlodot .... 19 déc. 1838. 112} 4.5tl l 3'2J j 340 00 P.111. 250 00 P.111. 600 00 { 325;(!0\~ J2!J,95!i 14;204 
33 l>lll. 1839. 15i"'"'· Dupont. ... ,... Iù. ll2i 'i .50 400 :!40 00 _l(l,j 250 00 19 (i00 00 4<11),000 165,ü~U 19,000 
34 M. , IBjan1·,\;nckc111l...... Id, 112½4.1!0 2,U~O 34llm18UO 2M)00 85 6!1000 1,974,247 7U9,6üJ 62,519 
35 Id. • 22 junv. ll eurnrrl . 16 août 1836. 9(J 4.57 3Dü 3~0 oo 14;i 2r,o OU 17 MO 00 aso 247 141,3ül 16,516 
3fl S. , i1I. !le llorloclnL... lu. 99 1.57 150 ~7•J OU rio. 250 00 7¾ G50 00 150;551 58,ti52 6,9741 ,, 
37 Id. , nré,·. )IJrcclli.s... .. . Ici. • • l;jO 200 00 • n , l5U,0-.2 , 

{ 

20\J¼ l 86½ 87 } { zoo 2:;o 86,500 s 300 
38 N. , H1mn. Lo )lll!'cho ..... 24 déc. 1838. 112; 4.50 ilù:J;i 340 00 l:!;'i,_ (!!50 00 1:1.-; GOO 00 a<1G

1
925 125,243 12'.839 

2471 10:!.¾ j JO 24U;o58 lll2,8,7 812ÏI\ 
39 Id. • 6anil. De Dorlodot ... 14 aoî,t Jltl8. )25 5.00 lOll 340 00 4:.!:1 250 00 4½ 600 00 99,010 42,048 4,100 

411 hl. , 29u,·ril. ,llorcellis...... hl. • • 14½ 250 O!l • , { ~:l~ : 
/41 y_ • id. Ilellove 19 déc. 1838. 112} 4.50 250 :140 00 l'.m · 250 00 Pun, 600 OU 250,026 W3,391 12,606 

(llr.: Jlouyoux.) 
42 G. , 27 juin. ~forcellis...... Id. • • • P.m. 250 00 » , 3,522 
43 N. • 22.juill. illurc:cllis 14ooùtl838. l2:'i 5.00 • • IU2f '..l'i5UO 16} 59000 H)4,72U 16,7~ 
44 Id. • iù. llichiels .. _. 24<léi,.JH38.112f4.50 247½ 340•0() • , " , 245,rï3 • 

(U"011grn.) 
45 Id. , 4,nu,,t. illichicls....... Id. 112-} 4.50 600 340 00 • • 2:l !îllO 00 600 Olfi • 23 409 

{ 41:; 011 129 l 00 i 692 00 } , , 
46 V. , 5 aoùt, Cockerill ..•... 16 unùt 1836. 99 '1.57 67 ~ à 30½ ·i 3½ n 66,97fJ 30,721) 31500 

t 4 Hi 00 302 oo 705 00 
47 ltl. • id. De Urnlodot. ... lfl déc. 1838. 109 4./50 50 a,;o 00 20 '.!50 00 2± 'eoo 00 49 892 16,749 2 16:J 
48 Id. • li uo ùt , l.entx de Tjenncs Id. • • • • 171 250 OU • , ' 171,000 ' 

(Df' C01011-~1cu!'le} 

49 Id. , ~d. Dclto ye ... , . . . Id. • • 400 340 00 • , l 9 600 00 400 000 • 19,000 
50 hl. , (d. Delloyc . . . . . . . Id. • , 170 250 00 , , ' l41, ()95 
51 N. , (d. De Dododol.. ·. Id, • 6/iü 340 00 • , 27 üOO 00 651) .250 • 27,209 
52 Ici. • id. De Uorloù<1t.... Id. • 150 340 Oll • , G 600 00 151. 59S • 6,238 
53 ld. , id. l)eslornbes..... Id. • • • 333 250 üO , , ' 330 661 , 

(IJ'U11t1rprs) ' 
l'i4 Id. • ,.d. ~forccllis...... Id. • • » '.248 '.l,51) 0(1 , , 248,875 • 
55 D-ll. • i,d. Duporit.. • .• ·. • Id. • ~ 6l10 340 00 2.48 :wo 00 28 600 00 600 573 :1.5<1, 108 28,074 
5fi l<l. , id. Golf.zrl........ Id. • 663 31,0 00 P.111. 250 ou l'.m. f\00 00 } '~ . 27I 465 30 056 
57 Id. • id. Gofl',ll"l........ Id. • • WU :~40001'.m 250001'.m. 600001 662,193 ' • 
1\8 Id. , i.cl. Henra nl . · ·. ·, · Id. • 831 340 00 • , 6\1 600 CO 434 334 • 16 576 
liO Id. , tel. Gendehicn. . . . . Id. • • • 343 250 00 • , , ' 342 920 ; 

(Ur Cli~1,11ir1('au.) ' 

60 M. • éd. lf enr.ud 16 auùt 1836. • • • • 10 1100 00 • • 1 • 
61 Id. , 3 net. tlenrnrd....... Id. • • • • • 4 600 00 , ~ • 
62 lei. , 11 oct: Uarcelli,...... fd. • __ •_ • P.m. 250 00 , , , • 20,741 

Ensemble .. -1 ·., · 1 · .• · l 18,30Yf . , . . . . . . . . . . . . . . . . . • • , .• , • 17,698,210 7,B541931j 7?9,376 



DE RAIL~ ET ACCESSOIR11:S 

Jer octobre 1B39 on en cours do Iioruason: 

ET 1' ALEURS l•'OlJRl'UI:S. 

!IO"l!Al'/T 10TAL .------- ~ _, 
~ ~ a J -> DLSIG1A1 IOi § w \ Al l u n ~ ~ 
.]" ~ "1 ~ ·roTH,E ~ :, 
V ~ DHS ~ !3 -0 ~ 
~ ~ Q g 1 ro'1.1 Il.l!d r s ~ § 
"-- {Cl..... ,....:i •• Ê SLL TIONS ÔJ ,u:rl-,llj ',Q)nE!I g 
0 ~ 

1 , 1 r --.------',-j-----•----- -.------\ 1 1 1 1 

l,lVRAISOM, 

IJ!Jl!.CT11BE!I 

fr 

220,743 76 

167,819 3J 

314,883 50 

:306 '287 68 
487,150 ffi 
83,560 68 

147, 7U7 56 
147,897 32 
112, \Jl0 114 
101,684 8Y 
75,4J7 IH 

109,070 2') 
129,071 58 
151 ,l'IIO !lO 
188,650 00 
915,637 1., 
17'l,Jb7 04 
74,849 97 
37,510 5() 
97,71\0 00 

143,308 6ï 
1111,361 97 
46, f,J5 40 
1, 17:; 00 
2 350 00 

118,420 19 

880 :50 
35,M.> b2 
83,358 82 

39,560 98 

22,448 48 
42,750 00 

14'1,400 00 
35,398 75 

2.37 410 40 
55;2.BG IZ 
82,665 25 

62,218 75 
283,566 37 

311,249 47 
157,619 16 
85,730 00 

e, 185 2:5 

'----;-- - 
BfS 

l'AIJ;IICNTS 

LFf'lll TLBS 

JUSQU ~U 

Jl1»c 18-10 

Ir 

2,022,135 09jl ,979,qoz 27j 42,232 82j29 dcc 18,,0 S (2,32.3l r,,br.,roo ooj 53 !D1ver,u en c,plo,1' JI ,67/'lj 8.37,0'35 091 .,g I Arrn" ln fwut,è>e 

2G8,G39 991 268,639 99 

229,743 76 

lb7,819 33 

314,883 50 

n I ST A. 1'T 

A Jl.li.l.F.n 

AV 3} 11Lr 

181) 

DÉSlGNATIO:N .DE L'UlffPLOI. 
---·------•-- -·-"'--"'==---~=-===~~=---=.z=..·-=====-===- 

ns n 
llUD'Fl\"ilR~ 

CliR TlrJrA'r 1 E 

l AlEMFl'I'. r 

25 JUm 1840 V 

22 mar s 1840. l\' 

22 ,d. 

Il JOll, 1840 01 

306,287 68 
4~1::ci~ i~ 
147 7U7 56 ~ 
147:8\17 .;'l, 
112,910 44 
101,68489} 
75 -,,l7 5J 

109'0;0 29 
1w'o71 5!S 21 11cc 1840 V 
tJ.1;571. o., IB,9J8 S'ï zo mu •• 1s10 r. 
188,h50 00 10 Jm!l 1810 (l. 
915,bd7 Id , 25Juinlb40 al 
1,9 :,G7 04 1& J "'" 1s40 n 
74,BüJ !l'i 10 dcc 18.39 ~ 
:-17,510 50 15 sept 18~0 S 
85,5JI 25 IZ,218 75 4p,n 18t,O 'i 

125 447 57 l7,!l21 08 fi .1ml 1840 'Y 
l00

1

94d 47 14,420 50 6 ,c1111I 1810 N 
45' 6{5 40 22 ma i s 1840 N 
1' ]75 00 j 
2: 350 00 l 22 JIIB!ij 1840 N 

111,018 93 7,401 2h ?nov 1840 DU 

2l. mars 1840 li 

880 501 , 127 de c 1840 r. 
3},1()1) G'i 4,41,295 16Jonv lS40 ~ 
'ï2,940 00 10,418 82 IJ oct 18.39 N 

218,050 161 190,793 891 27 256 27124 oct 1840 D' 

39,560 !JB 

22,448 48 
37, 40b 25 

25 Jllln 1840 V 

131,879 b4 
JO, 97.3 91 

207,7J4 JO 
48,.,,5 J5 
'ïZ,JJ2. IO 

54,441 41 
248,120 5!J 

272,343 29 

]37,916 76 
75,0IJ 75 

2.1 dt c 1810 V 
5,3,3 7/'J l4Jllll 1840D11 

15,520 3G 24 Olt 184(1 D11 
4,424 8\ l!Jnuv 1840 nu 

29,h7h 31) 2a, IIIIJS 1810 N 
6,910 77 l4Jmll 1840 Dt 

10,3l3 15 t7 01111 etJtt1ll 
1840 .N et 0' 

7,77731 IOdccl~O I>' 
a5,445 78 19 nov 1810 G 

38, 90G 18 JO JUt!I 1840 G 
19,702 40 13 nov 1840 G 
10,716 25 14 llVIII 1840 G 

:5, 185 25 
• 

4 ma, 1840. lU 

8,683,300 5418,343,292 10j340,008 44 

TA11. XIU. 

SL( uoas LIVJlLM, A L'J XPLO!l \.110'1/ SlLI 101'1~ Li'I (,OUR<. llEnLUrION 

lo1111 

\' .li. I ti U Jt 

1 O'rA 1,K 

A<,t..I:'HHJlltl'~ 

f, 

/ibfJI 268,639 991 Il ( bnclen I S1 Trend 

4891 229,743 76 

::lli6, Ju7,8l9 33 
61, Jl1,88J ::iü 

25 mus 1840 S 1 • \ , 
22 Jon, 1810 G l ,Œ5 487,450 07 

22 maisl840 i\' 11 ,0,81 492,lbb ool 21 

6081 286,19..l 71 

2751 129,071 58 

J " 
99 46,635 40 

3,525 00 

880 50 

501 22,448 48 

- 1 1 ··--, 

1,1 toun fr 

9¾ (,,rn,l ,1 Dei 111c Pe 
lobhem 

7 G,rnd I neyn,c Pc­ 
teghcm 

14 ,, Rotlnublem1 dn voie. 

• [I'oi est II l'uluse 

l'ct«ghcrn , ( ourtr 1y 

12 lretei;hem Af,ou1h1) 

5,llhu).clle,a I'or est 

J.,974, 915,637 131 JU_,,l\edoubhmont 
J(iû l'iU,Jb7 04 8 llcdoublemwt 

2 ,G,mrl u ÜC}ZDl 

' (l. md .i Pcteg hern, Po 
teght rn ,\ Cour lia y 

• 1F orcst a 'l 11b11c 

661 39,560 981 lfl Landen .1 M Trond 

1 1 Bruxe lle» .i I'crest 

.'!151151 ~•J. 0 'lO 
400 188,6:iO 00 

ieo 

245 

74,849 97 
37,510 50 

. 
35,5~3 (>..! 
8J,J5B 82 

G.501 237,410 401 IJ,IPcteghomaConrtray 

b7,192 7iil • [Dcynv e Petc~hem ,, 
<.ou.trnv 

• 1 
• 1 

t>,185 251 

Enhrlrcn 
ld 

An rit pot d Ans 

l'.\! 

42,750 00 

4001147,400 ou 
• 35,,l98 75 

5;i,28G 12 
ll'i,472 "JO 

3 

• 622187.5 
600 281566 Jï 
662 311,249 '\'i 
434 Ul7fil9 16 
• 85,?JO 00 

12i 
13, 

9 

--1-----•-- 

nr:~IGl'IIA'flO!'i 

lll,8 

SELf10NIJ 

h041 306,287 f,81 IJtl ~ns I la Iron trére 

6tj I ubu e , ~o,z111u 
8 'l'ubrse a Ill on, . 
3fjL,e(le à Chauluntnrne 
.11 Liegc a la fro nt n.re 

7G5i 'l5ü,482 621 15,:jcom!zay ah houtiè,11 

2501118,420 ICJI 5 l l'(amur a Mornnno11t 

• ILom(rnv n 1,, lronhere 
5 C.ou,lrnialafronheie 

6001 218,050 It,I 12 1 Mou~crou a l'ourna,· 

Namur â Mornimont. 

8¾/ Namur a M01mmont 
• Namur a 'llo11111nont 

> 
Mouscron a Tournoy 
Mouscron a Tournay, 

nlouscron a 1 ou rHUf 
S01rnie• Il Mon• 
So,grue, à lllono 

Il rame le (.'• d 1: elity 
Idem. 



1 

') 

6 Suite de l"tTA.T DE SITUATkON 

C. -- JJ.frwc /uù nouoeaua: oontraotes 

~ 

~l. 1183!) 9 dco.l llenrnrd ,IW<léc. 1838.1108 14.50 

64 

65 

6(1 

67 

68 

69 

70 

71 

72 

73 

75 

N. 

V. 

ni. 

un. '· I 
m. 

~I. 
M. 

l<i. 
ltl. 
lei. 
M. 
hl. 
Id. 
M. 

lL\TE 

UI·: 

ISW 

N0\18 

3 janv.lCockerill. . 

6 fév. ll onrurd . . 

11 fév. 
5111urs, 
i,I. 
id. 
id. 

Id. 
1,l. 
u. 
I<l. 
lei. 

C,\l!Œl\ nss CIIAI\GES 
1~{'na!lL Je J,,1..,(• J: 1'(•1iu·e1,r1>,1;, 
- -· •••• ..t:.:;.Jlt_,,,____.- -::--~~,;,:-- 

DATE 
iu:i=ücv. 

iJJ.: I\J\JLS, -·~ 
~ill; ! k j 1 1 
i \ ~ .i 
~ .~· g•,:- _----.,J...... ...,_J_,._ 3 1 ' 1 • • ' 1 r"llll,------r-· 1• 1 1 1 r 1 ■ 1 1,_ 

I, ,l,\•PJ\O11'-Tl0N, 

l.dog I u1~I. 1 t11i1 n 

14 déc. 1 :tlarcellis 124 de\,:. l8::1s.1I 12; 14. eo 

H) d éo . 1831;,11og 14.50 
IG fév. 1840. li:!); !L[iü 

id. 1 n. 1 " 1 " 1 ' 6rnars. De Ilml odot .... 113 fév. 1840. Il'.!\ 4.50 
10nrnrs.,llcnrnnl . 
21 murs. Ilesto mbcs . 

id. 
id. 
icl. 

• 21 n où t.j Henr ard . 

• 29 oct. 
7 nov. 

id. 
iù. 
id. 
9déc. 
id. 

• id. 
16 d é c, 

Michicls . 
Desocr .•.... •, 
Dclloye . 

ll'lareelli, · 1 , 1 , 1 , 
Il em-anl 17 septembre. 123½ 4 .57 

Delloy'-' . 
Gof!'a!'t. .•..... 
De Dorlodot. . 
Pnstor. . 

!cl. 
Id. 

Do llorlodol. 

Id, 
Itl. 

Id. 
Id. 
hl. 

112];1 \.50 
•); /. ~/ 11....,i :te .t.'.ld 

14 aoùt 1838.\125 \,'>,0[) 

~ 
RECAPITULATION. 

A. !!archés soldés antérieurement 0.11 l" octobre 1839. 

B. Anc iens morchés soldés depu is le [•• octobre 1839, ou en cuurs 
Je livl'ai,on . 

C. Marcbés nouveaux contractés depuis le l" ontob,·c 1839 

TO'l'AL G€NÊllAL. 

RAII,11, 

oursr nts MAIICllLS. 

GfHJSSINli'rH, 
crrnVlLl,E'l 

1'..'l' C! ,\ \ 1,. l'T(\.~, 

200 1 :HO 00 1 97 

~00 
3\l,> 
t350 
5jü 
l7o 
500 
800 

000 

8DO 

G0ll 

8911 
648 
B75 
7H7 J 

1,0,53 
l ,219 
t,86 

15 

Ensemlrl o] .... 1 .... 111,0ltl 
-; 

tonn , 

13,ûOO 

18,309k 

11,019 

fr. 

3·\0 00 
2ï4 00 
274 00 
::r;1i 90 
:!50 00 
251) 90 
25!) \)() 

tonu . 

t oun 
!J7 

2::;9 901~or.1 
» :!lt8j 

25\l 90 ,:,31 
~ 2481 

25!! 90 , 

393 

'.l47 2;, 1286 
298 
339 

241 00 /4(i4 
239 00 5:{:, 
25, 00 204 
2ï4 90 l'.m. 

{, 

250 001 ro 

1 G4 1 230 001 11 
k,I. 

801 ,ïOl'.'.,JO uoo ou ;;'i[ 

L'.m. 

2.50 00 
iso ~o 
1&0 no 
li:lU U,1 
17-i 91) 
!74 9() 
174 90 

t onn. 

r nnu 

ID 

1711 901 22½ 
174 90 , 

174 HUI :m 
174 \JO 

27 

fr. 

600 00 

GOO 00 

70!, 00 
i,:'.00 OIJ 

(iOO 00 

(\()(1 00 
f>!1V UO 
51l9 so 
M\l uo 
5:iv 90 
/i3!.J f)il 
1i3\J 90 

539 !)[l 

539 90 

' 039 90 

. . . 
l 38 l 156 50 28 481 50 

29 
3::; 

154 00 45 480 00 
1 4 !l 00 5 L 47 5 00 
lô4 OD 13 489 00 
17 4 !JO P .ui. 539 t)() 

QUAN1'i'l'ÉS 
•w . _,. -··· ·-· ... ----~-- .. ----- 

POIDS 110lJllNI. 

- --------------~-~ .•.... _ -~- -- 

RAILS. 

b[ogr. 

tOVS':tJ- 

2.lJO, 1441 95,8881 10,127 

202,c;20 
:\7! ,047 

5G4, 239 

369,676 

liiogr. 

l,,iïtJ 
:?,8:", 

7l ,O0ï 

23! ,0JG . 
1 165~ 506 

336 '(){){j 1 138' 423 
» 1 » 

30'.l, 1081 , 

9,888 

l:111:i\'ILU:S 

ET 

6,341 

24,912 

15,312 
» 

15,l;m 

..•..•• 2,24:3,9401 877,8571 85,684 
11---1--1- 

kilogr. 

13,399,318/ 5,59C,44B 

17,698,2101 7,RS~,93, 

2,245,940 

702,29] 

779,376 

85,684 

42, 928¾ 1 ..•..•....•.. , ••..•..•.•...••.... 133, 343,468/ ,t,,3,9,afi6jl,l'l67,351 



DES I<'OUH~ITUHES DE IUJLS ET xccessomus. 7 

dcpu-s le 1 cr octobre 1839. 

I.1' V A.I,EURS FOURIUES. 
·~.• 1-====== 

~IONTANJ' 101 U. ____ ,A.___-.--- - 
D19 

IIE! 1 iFfi1~NT 
]l,\ IC ,11 N rs 

A rn1n 
1 I\IIAISO~b J:F~r TUU. 8 

\U Jl 01 L. 
lll'l-1-Ll'UL:Eq. 1 

J1JbQU \u 
1840 

31 m, 1B40 
-•:- n,,:re_.....;...----~- 

D'1TE 

nu WEP.!'<JFR 

r r-n rr r-n a r UF 

1 \ILJ)ll '\I 

srr I IO'f& 1.1 Vftt,r,<, A 1. J:XPLO ITATIO~ &fCI J0'\1, f'N C.OUl\!'.- l) rxtcu fit)\ 
----· - ';---------- ·- 1 ,----i--r----- ..,_ _ 

fr le 

98,3"7 J(j !)8, Vi7 l(j 

46,001 80 41,039 08 

l .oie 70 1,515 70 . 
90,481 Ili 90,lt81 l(ï 
74,510 82 t,3, \87 50 

2l2,6ï8 56 121,417 77 . . . 
28,047 04 

us, qo:. 09 . 
83,972 4.5 

1,877 73 

1,461 62 

1,877 73 

1,461 62 

88,352 56 81,726 12 

fr r, 
7,782,558 091 7,782,558 09 

848,851 68 

- - ., "' ~ E ~ B ê ui v c r r t n ~ c.. Dî~IGNATIÙN ~ il- 'Al~ùl~ ..g ~ ~ a 'fil rH 17 ~ o :(; ~ ro f\Tl-' ~ '; 
-:.:: - "C,:.. J)J (1 ~ ••• "'O ~ 

1
- ë; Yl01ttrlU<:.U<; ~ 6- ~ ~ 1tm11111.i1.1~ 2:: 5 

ro~- .-.- tJt.- ,.o~ cj; All1'Sc;o1nrs "ë"' S'E(rHJJU. 6, AULf.rnJnI', sw 
0 0 
r K 

- --~ . ...-... 1 ,. 1 t t 1 

7 JIHII 1810 '1 

5,862 72118 mm 1840 N 

83,972 45 

.30 avt i] 1840 V 

. 123 oct 18i0 ru 
9,32'3 32 7 dOUl!MOD' 

91,260 79122 IIOV, 1840 G. 

2J,328 Gül 8,618 38,27 nov. 1840 G 
104,829 45 14,9i5 64 Z7 uov. 1840 Cl 

30 sept. 1840 ~1 

19 déc 1840 M 

6,62.6 44125 dé, 1840 ~1. 

s1is,s51 r,st 633,211 041215,639 74 

fr 

8,683,300 Ml 8,343,292 l0)310,008 44 

63J,21 I 9-,1215,639 74 

'. , 

17,314.,7!0 3JÎ tr,,759,062 1:31555,648 18,. 

101111 f, 10,11 r, 

2001 98,347 H,I 4 [ücdoubtcm' de, 01L 

46,901 80j , )l}louso,on a ·1omnay, 

1,515 701 • 1 Landen n St-Trond 

1 • 1 Gond n Bruges, 

::021 90,481 151 4 

' . 
. . . 

l ,&77 73 

1 1,461 62 

. . 
31,<) 88,352 5b . ' . . . . 
~- 

Dep ô] de Wctteien 

Dl SIGl\ \ J l(J,\ 

bFLrIOl"IS 

Stn hon cle Un 1 

. 
2il 74,510 82 . 
564 212,678 Jf> . . . . . 28,947 0', 

33HI ll9,801 O<J 
• 1 
::l02I 8.3,972 45 

» l Luu v.un "l Tu lcmont 
[''1 cdoubh.m'xl e vo ie 
en de pot ,t Lo1n,11n. 

• 1 Id, 
Capcllo 

1 r, monde. tr: n \,a;irlcu • Id nAn< 
• Id. nftl,d,ncs 
• Ile ynze n Coui u ay 

. 
5 1 Mou~cron a 1 o urnn y 
)) lllon~ ri Quievrnm. 

11 f. Id. 
I> i\lanrur t.l lUm mrnnnt 
, iUornuuontat.lmrlcroy 

Ch,u lcroy a Br.nne ,~ 
Comte. 

lUo, n 1montàCharleto) 
Ili n111e lu -Comte a 

Chml eroy 
fit Id n. 
" Char le, oy • Brame-le­ 

Comte 

7711282,03::i 92) 14i -·----,- 

. 1 . 1 

" 
1 ' 

' 
1 

' . 
, ' 1 

- - 
1 ,47,j 56b,815 ,6 29} - - 

tonn 

12876 

104301 -,o;S,~•'l s,j219if 

771 

240771 ,2,83,,,99 ssj54 lf 

tOOIJ 

5l'ï 
fr 

311,.:lo/1 oo 11¾ 

726113,60/1 390 67) 15Jf 

1473/ 'i66,815 76) 29f 



'l'AnLEAV N° XIV. 
~-- 

ÉTAT DESCRIPTIF DES STATIONS 

A LA DATE nu I" Nûl'li'IDRE 1840. 

T.u. ·uv. 1 



ÉTA'.l' DESCRIPTlF DES STA.TIONS 

•••• - - - 
BATIMJCNTS EXISTANTS POUR LE SERVI.CE. 

~- -~.:..- -- - -- - - - - =-=--=-=-- --------~------ ------------ ··---- - -- . ---- 
sznvrcn Gl~NÉI\AL, ADMl:'I\STRATION, 

0111r.cT10N , ro, 1 nor.n , 
POLICE, illAG,A~lN Cli'\/TP.,\.L. 

Sl:t\VICE m~s \'OYAGhURS 

JIIOl)J,, 

!-El\VICJ,; nes ~JA!\C\l,UW[,J<:s, 

J.T~1IO~'i. 1 nt;T11U.TIO'L I UJllRN!LON. 1 et 1 """=r ... u,,., 1 ne '111'➔:f'lrr.t.TlOf'(., nntt'i';JO~. 1 " 
CO,tSfl\1)(1',0'L 1 ((10S1RVLr>O• rn,HRU('Tl')'l 

. . -.·-----:.----~4-------+-----:------1 

UODF. 

8!\llXELLtS. IDurcnudccon•112,00X 7.25( i\111çonnc1io, 12 salles cl'at-/ll.20><14,25j 1\hçonnc1ic, 
lrûlu cl in- lente, 
speclion{")· 

VIl,'VORDF. 

!1.\LINLS 

U,\limenl ser-] 6,80X 5,60 
vnnt d'aube! 
te pour Io 
concierge. 

Petite 1.rnrn-l 8.45X 2.40\ Char pente. 
que de por- 
tier. 

Logement du/19.SOX 7.30 
chef de sta- 
tion. 

Bureau, 

IJriquos. 

Ilnng'oux n,ar-./47. /ji) X27. 20 
chan dises. 

Briques, 

l'n,sni;e pour] 0.45 Xl4.2G 
los ,oya1}''. 

Burcuu de 1c-l18,20X 7.30 
e cuo. 

Bnreau de top7.00 X 9.201 Ma(?onnoric. 
direct", n" l. 

Burnau do lai /5.50X 14,251 Id. 
direct 0, u'' 2 
(b). 

Bureau pourlll.25)( 4,901 ltl. 
police, 

Corps-de-t,a1-ll 1 .OOX 4,601 Id. 
de (o). 

Bureau do 1ali2.oox l0.05I Id. 
direction. 

Briques. 

Ilemeure du/23.00X 7,251 Briques. 
concier 1;a et 
cnrps-de-gnr- 
de 

S.OOX 5.401 Briques. 

Id. 

1,1. 

Bureau cle re-/ 8. IOX 4.00I Chn1p1•n(o. 
coite pour 
mm ohnnd i 
S0S1 n° 2, 

llui enu a nv] 4,00Xl4,25\ Mnçonnerie . 
.b11r,ni;es. 

Bureau de re-/ 8.45 X 5.3~/ Maçonnerie. 
cette, set vant 
de log emcnt 
ou chef de 
s tation (o). 

D01,ût do bn-17.56 X 4.0JI Chmp ente , 
&nr,es. 

Salle<l'altcnte)23.20 X 7 .251 Briques. 

Bureau de re-p5.15X15.20I Briques 
cette. 

Baraq11e, boî-l 8.00 X 4 .20j Churpente, 
te à Iettr es , 

llunr,ur pouil16.90X 9.15j ~Im;onnori-0, 
petites mur- 
chnudiscs (ri) 

Hnngar pour) 7 .25 X 4.20J Charpente, 
murchnndi- 
ses. 



A LA DATE DU 1er- .NOVEMBRE 1840. ~' ,, 

- - 

D:l(PENDANCES FIXES. 
-·-·-- -· --- --· -- . --~ - --· -- ·---, ------ - -- - - ·-. ·-·----- - 

- [-c.xrttlll'J"Rl- 

-· - 
POUi\ LES TlL\.VAllX D'E'lTlŒTtt:N };fü!,\l\CA- PLA.TES - FOIU:ŒS l'i t l RllSE11V0II\ 

Q l ~ '> r.; ., 
rr 1m <.:ONSTI\UCT!O:\', o'uv r l'E- ., .: Cl llÈ!IES FOURS 'fûUnN,\l\TllS Ml'H1' '" .•. ::i "' = ;. <.) ., - ---- --"---- l\1 Al 1:'ltF.~'t" A1'LOI'i 

----✓ -------•,. 

____,___ 
i:,, -, . .. 

' 41 Q ol ODS!::!\VA'l'Iû'.N ~ ' C A . ~ "' 
Q 

MODll ~~ 0 <Ji Q 
•.. 

i ..•. î ~ n" ~OIJR POl.ll\ ,. = " -~ •.. t;,Ci COAK, " '~ "' DE5Tll".\T10N. OlMlrNS1011, 1 "" z c "" ! . ~ 0 "' ~, 
1 CONS'fRIJC'rIO~. 

""":i "' " "' _, 
'ô ~ ~ t LOCOllOTIVlm, LOCDllOTIVE9, ,onur..E!l, " o; ., 
r• ~ g g ..: 0 "' r., /;. - .. "' r., 

rot~ - iil QIII. ·-· - - 
llo115nr pour ao.eox 5.85 Chai pente. 1 l l :.>, 12 3 3 I l l (a) l1n i:l,1;-(c .-.rna 

d'habitnuuu nu cc: 
coak et bois. contenant de 3,80de dia- do 3,05 de dia- CÎPJ !i;:I' 

20"'3,20. mètre. mètre, (!,) trn ftur,c se-r va 
dont 2do2,40. de, l.1rn·c•t1L1 p1rn1• L.1 d 

Atol icr de ré- 39.90X 10.40 nin1·ou11eric. 
ructin n. 

?c' \Jn étagr-, 
pnrniin11pnu1· ;/1 Un étag<' servar 
loconwtiycs, aux fouruitur ee de ln 

l'C'OHL 

,\lclier de ré- 37 .9ÜX 9.95 Maçonnerie, 
porotion. 

l\emi,c pour 68.o5X 4.75 Chorpeule, 
voiturns. 

!leiniw pour 32,.85X 5.30 Churpcnte, 
voilures, 

. 3 (.-,) tJu l:l,t~e: . 

- 

Uangarùcoak. 'i.20X 9.40 Briques. 1 2, 8 de 3.95 de 24de 2.40de 9 12 
12feux chacun de diamètre. diamètre, 

18"'3,21_. 
Remise pour 135. 75X25,00 Briques. 1 de 4mèt. de 28 de 3.05 do voitures (non diamètre, diamètre. achevée), 

Ilanc;nrà coak. 7.2ox 9.40 Briques. 

Remise pour 25. 80 X 12.60 Briques, 
Ioeomotives. 

Hangar pour l l.BOX 4.00 Briques. 
dépôt de ma- te riel. 

•• 

ni 
l~ 

"' 
,, 



'Î 

cl 
Suite do l'ÉTAT DESCI\IPTIF DES STATIONS 

••• 
BATIMENTS EXISTANTS POUR LE SERVICE. 

= - - - -- -- - -- - - -- 
SEI\ YIŒ Gi:NE-RAL, AlnllN!STRATION, 

Dllll:C.'flON 1 (;ONTIIOf,1,:, SE!lYICE nus V0YACf.URS. SERVICE nts )l,\RCIIANDIS~:s. 
Dt,SICNATIOlli POLICE, l\lA.G.\SIN CENTRAL. 

----- - - •••••• ~ __ .,.,✓, ________ - _.,.,.._, -- -, 
n a s 

AIOIH•: MODE ll!ODI! 

<r1TIOlH- UESTI~ ~TlON. lllMJi'.!'(SlOt'f, nt lHS'fU.\ATlOn-. IHlIL:"{SJ0\1, nt D.H"ITl'Pi.lTIOl.1. Dl-ttl'NSION, v, 

C01'fi1'J\UtTlUi'.'L CO~S'[IlllCTION, coxs r ntn.rroa. 

1 ' 

MA.UNF.S. 
[Suite.] - 

, 

1 

1 

l 

' 



A I,A DATE DU jcr NOVEMBRE 18-40. ►' .._) 

DÉPENDANCES FIXES. 
-· ·-- - - ---·-- =::a 

POUR LES TRA. Y \.UX D'ENTRETIEN EIITIAilC.A- PLA.TES - FO!l~IES CtCf'N"rl'll- ;.i .;, 
Ill 

l\ESERYOU\ 
QUS<i 

liÎ 
r.:, ;;;, 

ET DE coxs lllllCTlON. D'PVtTii:•.- " C, DÊI\ES TOUUNAN'l'E~ ,,! 
FOURS }11P.1 J,l = ::; ;!j <.) ;;i .-- -~ -- - --. ---'-· o'ALU1:BNtJ.TlO~ - ,..._ ...• _ __, ____ 

"' 
,(ol < - -- Q " 

........ ,, .. 1 

. 
" A -<! Q OISl:lllVATJOl'U, ...• ' 0 ,, 

i.lOOE o-:, 0 Ill ;.. -~ ~â "" -~ "ô Il) Q = ~.] I•OUll tOVll . ... 
0l\1F.,\SI01'", D1 COAK. ; ·Z "' ,,, 

"' ~~ ~.-e . 0 lol 
• ~ M LOC.OMOTI YES "' :, Il, •• W. ·~ L0f.0M0Tl\'U, l'OlTU!lES, . . ;;;, 

GONSTl\ UCTWN. 0 " "~ " .. t:. ~ 0 " " • > 0 0 " "' •.. o. - 
l\emise et dé- 22.oox 5.40 Charpente. 
pôt de bols 
d brû ler pnur 
ulimentor les 
locomotives. 

Fori;c cl fon- 64.80Xl3,20 Briques. 
dorio. 

Remise pour 25.BOXl2.60 Ilr iques. 
locomotives 
toujours prê- 
tes à partir. 

Remise p• rc- 25.80X12..G0 Bviques. 
puratious des 
locomotives, 

Ilangnr p' bois IG.40X 6.80 Briques. 
.i brül er et pe- 
tire forg:e p' 
répaectlons. 

Hangar pour 12.20;,< 4.40 Charpente. 
dépôt de fer- 
railles, cous- 
sinets , etc. 

5 hangnrs p• 6.40X 16.00 Charpente, 
dépôt de gou- 
dron , corda- 
ges, etc. 

Ilangnr pour 26.00X 14.00 Charpente. 
madriers, 
brouettes, 
etc. 

llangur p• fon- 15.20 X 5.00 Briques. 
dre Ia graisse. 

Bâlimont ser- 65.40X 13.00 Briques. 
vanl de ma- 
gusln do tôle, 
Iattes , etc. 

Hangar ntte- 60.40>< 3.40 Charpente. 
nantaumêmc 
bâtiment. 

Remise pour 25.00X12.50 Briques. 
locomoti ves, 

Hangar. 12.oox 0.20 Charpente, 

Forge et ma- 13.00X65.00 Br iquas. 
gasin ùe for- 
railles. 

Sept hangars 57.oox 5.80 Charpente. 
p' voitures, 
c hars-â-buncs 
et servant de 
remise. 

TAB. :uv. 



6 Suite de l'ÉTAT DESCRIPTIF DES STATIONS 

BATIMJ~NTS EXISTANTS POUR LE SERVICE. 
' -- ··- ··-- - - 

SEIIVICE GÈNF.l\i\L, ADMINISTRATION, 
l)IIUlGTJOII, CONTnor,F:' SEIIVICE DES VOYAGEURS, SER VICE DES MARCHANDISES. 

nt:,-,1G~ \'l'!ON POLICE, MAGASIN CENTRAL. 
·--- -- 

_,___ -- ,,..-- - - ~ 
,,,~ 

UODE 1110011 ~IODE 

JfiTJOi'(1J, 111\STIUTIO~, Dl~fü'UION ~ DR llKS1'lUTIO~. 1ll:111U\'§ll)N, Dt OR$T\~.t.1'10t,, Dl!illlNS!Off, DX 

CO/HTRUC,'flQ:,, r.oi,s·rn.1.1r.·r10N. COl'fSTRUCTJO~, 

MALlNf.S. 
(Suile.) 

'DUFl'EL Bureau do re- 8.10)(4.20 Charpente. 
celte et salle 
d'attente. 

Bureau de re- lUOx2.70 Charpente. 
cette ( non 
employé). 

A~VERS · Logement du 10.011X 7.20 Maçonnerie. Salle d'attente 5.65. X 7.95 Bri ques. llan,ar d mar- 43.80X22.00 Charpente. 

chef de sta- p' waggons. chandises, 

tion. 

Corps - de - e.osx 4.10 Charpente. Id. pour dili- 18.2.0X G.40 Charpente. 
gorcle. gences. 

Logement du 9.46X 4.00 Charpente. Id. pour chars- 1S.2.0X 2.50 Charpente. 
concierge, â-bnncs et bu- 

renu du re- 
cettes. 

Dépôt de bagn- 5.65X 7.95 Briques. 
ges attenunt 
à la salle ù'at- 
tente. 

' 

HA.LDERE!'f • Bureau de re- 9,20X 4.2ll Charpente. 
cettes el bu- 
reau de baga- 4..lOx 3.10 (Billes.) 
ges ( en deux 
parties), 



l 
r:; 

A LA. l>A.TE DU 1er NOVEMBRE 18-40. 7 

DÉPENDANCES :FIXES . 
-· - .. ---~····-••-'- -- - - - --· - - _.,,, 

1 ,;, 
POUR LI\S TRAVAUX D'ENTUETIE'\' E1JJIARCA- ! PLATES- FORMES ~-.;(..1• vr m- ..; 

"" ntsmvom Q( 1 ~ ci <.:> ., 
tt DE CONS1'IlUC1lO!\. l>ÈIUS \,omu, TOl'fi"l,\NTllb 

011\Jre- ,:<; Cl 
-.,IC,lT "' .., :; <Il = 

01 A LI MH1'1'CATf01' "' '-' ., 
,. 

------------ 
~-'-~ _._..______..,- ~-- ___,___ ... •l>I .., -~ A "-l i ~ ~ .., 0BIIERVATIONS, 
"TI·-:: " A ~ Q 

MODE 0 ·o <Il "' ;., 

ii ,(' . [IC'l 
l'Olll\ l'OUR 

0 ... Q = n O ~ ~ 
o, -" 0 COAK "' <Il 

DtiTl!U.TIUU, Dl'.IIB~SIOl<, Ë~ (,,>~ 
.ë 0 Ill 

l.OCOl!OrlYC~. "' h ... "' .., - . ~ t: LOC0110TlVES, VOITURES. " " 
:a, ., 

COI'(S1'TIUCTIOff, ~ ~ 0 5 ~ ,:<; ~ 
" ,. .. 

1 

0 <.:> ~ 
"' "" "" 

Alelic1· do ré- J5.00xll6.60 Maçonnerie. 
pnrations p' 
peinture. 

Atcl,crou 1'011 u.uox G.!iO Cltarponte. 
m rnugo cl 
nettoie les es- 
sioux. 

A.teli~1 p' les 63 ,00X 13.00 Mn~onncrie. 
(") Le gr('mt-r ,,.,1 

polir atchee <le (l<"tn-- 

toumeursfs). 
tre s , modcleurv f't gat. 
mascur, 

Baraque pour 3.50X 2.50 Charpente, 
huile et Ian- 
ternes. 

2 

1 

Remise pour ?.4.30X10.0G Briques, 1 l 3 13 5 2, l 1 1 

voitures. 3 feux. mesurant diamètre de diamètre de 
9.17X 1.85)( am,67. 3•,oc;. 

1 .20. 
Ilangar pour 12.lOX 4.95 llfoçonnc1 ie , 
charpentiers 
et écurie. 

Hangar a coek. 2û.50X 9.00 Charpente, pi- 
gnons en ma- 
çonnerie. 

Id. 15.30X 9.00 Id. 

Atelier de r6- 36 .60x 11.60 Maçonnerie. 
parations p' 
locomotiv" et 
remises. 

2 

. 



8 Suite de l'ÉTAT DESCRIPTIF DES STATIONS 

BATIMENTS EXISTANTS POUR LE: SERVICE. 

Df,SIGHTJO'f 

"" 

SER VICR GEMrn AL, All1JI'VISTRA TJOrf, 
DIRECTION, ruJNTR0LE, 

POLICE, MAGAS!i'I CENTRAL. 

- ------- _,..,.-~·------------- 
nE5Tll'fA.T10N. DL\IMSIOII", 

AIODE 

COll"STRl'CT!ON 

SERVICE DES VOYAGEURS, 

---------- 
DES Tll'IA'flO!t, DIMEKSIO~. 

MOD!l 

D! 

CONSTnUC'f!ON, 

SERVICR DES MA.RC!IA"NDISES, 
. ,.,., _ 

HODE 

DF.&rlN~Tl0!t, .,. 
CONS TRUC.'TIOI'i, 

TE!UIONDE .!Corps - de -1 5.00x 5,001 Charpente. ,Ilnrenu de re-] 5.DOX 5.00j Charpente. 
garde. cottes. 

2 bûtlment•1 5.30X 9.8ül llfoçonnerie. lSallo d'atteo-1 4.00X s.oo: Charpente, 
pour réser- chacun. tu. 
voir ot pompe. 

Dépôt do hn-1 5.00X 3.20/ Charpente. 
gngeY. 

WETrERE~ ,IIlm.de posre.] 4.00X 3.00j Charpente. 

r:tl\'ll . . ,IBur. du chef'] 5.00X 3,00 
de station. 

Charpente. (Sulle d'uttontoJI7.20X 11./Slll Maçonnerie.1Hangnrp'mar-l40.6OX21.MI Maçonno1ie. 
et bureau de chandrses. 
recettes. 

M~g• de four-11B.60X]0.OOI Mnr;onnerio. ,Ufpôt de ba-110.4/'iX 10.501 Ma,;onr,orîe. lBmeaup'mar·I 8,00X 4.201 Charpente. 
mtures pour i;at;es. chandises de 
eonsommat''. détail. 

Concierge etjl0.45. X5.50J Maçonnerie. 
corps - de -1 
garde. 

Bur. du chef) 9. 40X 4. 701 Maçonnerie. 
de station. 

M:LTI\E • ,(Bureau pour] 4.00X 2..2.0I Charpente. 
le che~ de 
starion. 

Sulle d'alten-1 6.60X 6 .001 Charpente. 
te, bureau do 
recettes, et 
dépôt de ba- 
gages, 

Salled'at!entei 9.00X ~-001 Charpente. 
et bureau de 
recette. 

Dépôt do ba-j 8.60X 4.001 Charpente, 
gages. 

Bureau et han-1 8,0DX 4 .201 Charpenta. 
gnr pour mar- 
chand ises. 

Magasin, hu-1 8.00x 4,001 Charpente. 
rean de mar- 
chundises. 



I 
. 

' !. l.,._.,l'"Î 

A LA DATE DU 1er NOVRMURE 1840. 9 

- 
I FIXES. DEPENllANCES 

-- -- - 

l'00R U.S T[\A.VAUX D'F,~THF.TIEN EMllARCA- PLA.TES - FORllES r.Tf"l'>J'l'RI- loi ,,; ..; 
RÉSEf\.VOm 

Ql:f"S "' .. 
nr v rvn- i " e, 

ET DE ccxsruucriox. llill\ES FOURS TOURNhN'flsS Ml-'N'1 "' 
.., ~ <Il = 

1>1At.lMETNA'fl0:N "' :., "' -----~--- ,_,._.... :,. . ., .•. - - -~ ~ ~ Q ODS:EJ\VATIONS, ~ 
a • • t "' Q 

MOl>E ~-- C 
~ ô "' "' 

,., ~ ... ' us s C 

"' Q r,/ . - rovn l'OUR .. 
..,,•t., " . K v, ... ~-" (:OAK. "' Ot:STJl'U.TlO~. DDŒN!UOJ'(. ·~ .s t --3.J g C 0 <Il 

" ;. Po "' "' ·-" ~ ~ LOCOn!O'ITV};S. 1.or.0;110Tfl''RS, , Ol'l'lJirR"!, 
" . :.:, 

"' CO"ISTRUCTlON, 0" " "' ~ 0 i " " •. 0 0 Il> "' ... .. 
"" c.. 

Rcmhe pont · 41.95)< 7.75 nloçonnr,rii,. 2 l 5 
locomotives . mesurant chu- dinmètre de 

cnn : 3'",!)5, 
0.1ox1.sox 

1.20. 

~lngnsin à us- 6.00X ~.00 Chnrponte. l ( ri) 4 
tensil' et han- mesurant p<: 

11ar à oouk , !) • 10 X 1. 65 X 
1.20. 

f\emi~e <le lo- 35.lOX11.70 n1açonnc1·ie, 1 2 U (b) 12 (b) 13 7 l 2 
eomo tiv o nu- l2feu:< n1e5u10.11t 3 ! 

méro 1, ser- !.I. lUX 1 .85X l'' 
v ant de rnnr,u- 1.20 
si n et tourne- chacun. 
lie. 

Forge. 9.S0x 5. 75 

Hangard coak. 12.20x 5.80 Charpente. 

Remise de lo- 35. lOX 11.70 lllo çonn cric. 
comoli,·c nu- 
méro 2. 

ns liment pour 9.80)< 5. 70 
pompe et ré- 
servoi r. 

' 
Ilangar à coak. 12.20)< 5.80 Churpente, 

Emp lacoment 9.20X 4·60 l\Iaçonnerie. 2 1 J 2 
du réservoir mesurant 
el hari&ar à 9.15X1.6CiX 
eoak ( 2 sem- 1.20 
blebles ). chacun. 

Petite bnra- 3.50X 3.50 Maçonnerie. 
<Jtie pour 111 
pompe ( 2 
semblables). 

Magasin. 8.6fJX 5.00 ChnrpenLe, 

TAB. xrv. 3 



,: 
D 

10 Sicùe de t'ÉTAT DESCillPTIP DES STATIONS 

BATIMENTS EXISTANTS POUR LE SERVICE. 

D&SIGN ~·noN 

DF.'t 

fi TA llO!î 9, 

DllUGl:S 

8rllVIC:E Gll'iF.IL\L, AD111'i!!--Tf\A.Tl0'\', 
nnu.c r Hl~, (0Hll01,t:1 

POLICE, ~JA.GM,I'\' Cl't\TllAL, 

~----- 
DI 'ITJNA. rrox. 

Bureau. 

tl111ll~"il0i"i' 

i\101)11: 

un-. rn uc no.l. 

OSl'ENDE • -!Logement dul 8.35X 6,8()1 l\'la9onncr10.11lu1cau dore- 
chef do ~ta - cette. 
lion ( deux 
étngus ). 

Baroque pour] 4.40>< 4.aoj Moçonncrio. 
portier. 

Corps-do-gnt-! 5 .00>< 4 tOI Cl1nrpente. 
de, 

6.oox 4.0OI ~l<1çonncrie. 

ssn YlCE nes VOYAGE.Uns. 

Jll s rr v s r rn«, 

Deux salles' 8.00X 4.00 
d'ntte11to. chacune. 

MOOC 

... 
C0N.,fllCJt1'JüN 

St:ll.VIŒ Dt:S fülRCllANlHSF.S. 

lH5-TIN\TIO!'i', n1,1r.rtHON, "' 
1 

: 1 1 -- :an,,et:.,.~,.._.••: -rn·-..:~•-----~o;'fl___., __ ~~~------•:. .,..,, ~ 
Conci,-1r,e, 12:u.;ox 9.001 illa,·ouno1i1;, 1&,,llc ,l'11t1r-11-I 17.20X G.20j Bliques. 

ch el tic ,tn- 10. 
t io n ut bu- 
J'f?nu de i c- 
cette. 

Co,ps-dc-(lur-112. !OX 4.lOj Huço1111e1ic. 
do. 

Charpente. 

flli1'1 r nur fJUN, 

ll111·c11utlo1·c-J 6.6ûX 6.25j ltlnçonnerie. 
celle. 

llépôl de bu-j]0.50X 6.25 
gc1go1:,, 

Id. 

llfagnsin poml 8.15X 7.00j lllaçonncrie. 
murr-hanrh - 
ses et baga- 
ges, 



A LA DATE DU Jcr NOVE:iIBHE 1810. 11 

UtPl.:NDANCt~S FIXRS. 
.. - -- - h .•... - 

POUR LES Til\ \'AUX ll'E.'i'J'llE.TrnN EllBAI\CA- PLATES- FOJl~rns E)lr.1'M'rl'1- 

"" 
.;, 

IIÉ~ERVOlll QIH', '-' "' n'r \ TF~ o.i "' 
;;;) 

ET DE CO~STl\UCTl0:"11, olim;s IIOU[IS TOUIU'iAN'l'F.S "' .,. Cl 
MfN'r ~ 

"' = .. -- n'AI.IllRNTA'l'lON ~ C) ;;;) -~ --- ,,__,._._ ·Ol .,. 
' .,. Q "' OllSEl\VA'l'!ONS, . A 

l\lODE "=:] g . ' "' ., <:i 
nE.!I ·o 0 "' ~ -~ 

~:l ~~ HHrn POUR - ~ ;:: 

"" 
,.,,. GO,\K, " "' i:_11RSî1!'1'l'flON. DtMRi1S1Mf. 2~ . i,,l ~ ,.,'-5 < i:. 

·- " "~ t0C0 1IU1'1' ES. tOCO:tlOTI\ ES, \(HTVRES, 
., ~ -' .i . " " CONS'fllUCTIOl'i'. ;. ~ .,;; 1 
, :, ;:; "' C e C <,:J 

"' 1 "' C. 
--~- •• --__,. •• ,.,cr, -·--a, --- 
llnnl',nr ,-, cool, 9.SOX 5.4D i\Iuçonnoric. l 3 2 (a) 8 (a) l 3 2 [a) Les J-\11111rfr.., pla- 

!r-<:-fol'YtH'!- nul 3 q5 dr- et ts111pl11!,,,- mcsurnnt c1H1- dj;uii1Ü1r., }(':, p,:1Jl4•~ 
meut du l'~- cun : meem ant 3.o5. 
servoir. o.15xJ.85x 

1.20. 

llnn1;m· ,i co ak 9.80X 5.40 Maçonnerie. 
11° 2 et erup ln- 
cernent du 
réservoir. 

It cm isc llO Ill' ~14. 70x 11.50 Mn~onncrie. 
lo com ot i vcs , 
fo1i;oe\ tour- 
ncr in, 

llrmisc p' voi- 9. 40x 7 .30 Ma çonnorie. 
tur es cl cm- 
placern' d'un 
réservoir. 

Atelier pour 5.JOx 3.50 1lfoçonnerie. 1 1 1 4 1 4 2 
menuiserie. 1 feux. mesurant clc3.95 de d in. de :{.05clc<lin- 

9.1::.x 1 .85x mètre. mètre. 
1. 20. 

Atelier de 1·é- 3/i.0OXII .80 Maçonnerie. 
parerions p' 
locnmotlves 
( en construc- 
tion ) . 

llur. du chef 16.9OX e.eo Maçonnerie. 
me cumcre n. 

Remise pour 12.00X 4.60 Charpente. 
voitures, 

Ilangurû couk. m.eox 6.oo Charpente. 

Bâtiment ser- re.oox 5. 70 maçonnerie. 
vautd'atullei 
de tourneurs 
ot empla ce- 
ment du ré- 
sen·ou .. 

Atelier de ré- 32.7OX 6.90 Maçonnerie, 
parations p' 
locomotives. 



·1 i [) 
12 SU,1:tc de l'ÉTA î DESCUTP'flF DES STATIONS 

BATIMENTS EXISTANTS POUR LE SER VICE. 
- ~--··-- - -- --- --- - 

StllVICE GF.NlmAL, A1l11\NISTRATION, 
mu F.C'l'ICH" 1 CONTl\01.F., SEl\VICE nES VOYAGEURS, 

n1::sl(;111,,TIO~ POLICE, MAGASIN Cl•:Nl'llAL. - .- - - 
11r •• 

MODE nJOJ)!s 

S'l''i. r rox s . I>HSTD'\ rro«. DUlE~SIOlt• OE nESTIN .\ ·r ION. llli'dERS 10:1, ''" 
CONSTRUCTION, r.o.l\STllTIC.Tll 

J)E r\\'t'.E Petit hnngor 9.t!OX 4,00 Charpente, Bureau do r e - 10.oox 5.50 A1nçonncri 

servant de ccuc , sullc 
llUl()OSÎn. ,1",1Ucnlo, bu- 

renu du d1ef 
do s tntiun, et 
hoog' il couk. 

\\'Ar:I\EGllEM. D11re11u ùo re- 15.00X 5.00 Chnrpont, 
celle, salle 
ri 'a Heule et 
dépbl de lrn. 
uuge•. 

IIA!lL~llEKE. PeW bureau. z.no x 2.00 Charpente. Bureau d o rc- 8.40X 4.00 Charpcnu 
cotte et bu- 
renu do ba- 
(;Gf,es. 

GOURTMY . Co rps-dc-gnr- G. ÏÜX 5.00 Huçonncric. Dé-pt,t. de 1, n- 7,40X 4.20 nfoçonncri, 
de et con - ~ugos, 
cierge. 

Jlnrcuu do rc- ?.40X 8.20 ~Iaç:onneri 
cotte. 

Salle da tte n- ?.41)X 6.30 1\laçonneri 
te. 

LOUVA.IN. . Corps-de-gar- e.oox 4.Go Charpente. Salle û'ntten- 17.00X 5.00 Charpenu 
de. te, bureuu de 

recette et dé- 
pôt de baga- 
ces. 

Petite salle 5.00)( l},00 Chnrpenli 
d'attente. 

0, 

SE!IVICE DES ~lARClli\.NillSES. 

llnng'auxmar-120.7O)( 5,201 Charpente. 
ehandises. 

llur. rio mar-1 7 .4OX 6.401 l'llnçonnerie. 
chandises. 

llnngor àmor-125.20X 14.201 Charpente. 
chuud ises, 

Bureau pou ri 8 ,0OX 4 .OOJ Charpente. 
petites mar- 
chandises. 



A LA DATE DU ter NOVEMHRlt HUO. 13 

I FIX.ES. DEPENDANCES 
,.;::.:..,;...__ __ ~- .. .• ·• 

..__,.~r 
POUll LES TRA. VAUX D'ENTRETIEN EllfBARCA· PLA'rnS - FOR ll:ES v..xcn;rRI- J>Î i., ,., 

RtSEUVOIR 
QOF"I ,;:, ;:;i 

D1J:.\'IT!!- = " O' 
ET DE CONST!WGTION. DÈRES, FOUl\S TOURNAN'fES Mf!.NT !al .. ~ "' :Il 

u' ALl\lHN'l'A,'J'lOi'i 
!al (j ;:;i . ~-.....-. -··-~ ,-..,,_--.. "' ·W 4!! - J_ Q Pal OBS:El\ VATIOl'fl. 

À i ,( '1 
MODE l'l . l>I •• (J ·.1 

A' DU 0 "' Q = ~ •;;,i h S roua POUR - •. 
~-" ~. COAK, " " ,,. "' "' DEST!ffATJOJI, DllllJ!NSIOJI, Dl --B,i ,, -~ 0 , . 0 "' lol 

"' " 1,0C0)IOTl VJ:S ~oco~10·n, ~s. 101TUllES, 
.., "' "' ;:;i 

"~ . ;; ~ 
CO!ISTIIUCTIU~. ~ ~ Q 

. ,;:, o:l 
• > "" 

0 0 
"' .. o. "' 

l 1 2 3 l 
mesurant do3.9/ldo dia- de 3.05dc dia- 

9 , l JX 1 . fi;', X mèllc. mèt,·e, 
1. 20 

2 

•) 

l\emisc de ln- 34.55X 11 .OIi '1.n<;onnerie. 1 I 2 13 4 3 l (~) Un magul• •• 
comotiv" (a). mesura ni 3. 95 de dia- 3.05 de dia- grl'Di.,r, 

9. rs X l.65X mètre. mètr e. 
1 .20. 

Hangar pour 22.40X 5.60 ~laçonnerie. 
coak. 

' 

U11ogaràcoak. 7.oox 1.90 Maçonnerie, '2 1 6 6 l 1 1 2 
mesurant chu- 3.95 de dia- 3 .<'5 de dia- 
cun : mètre. nrètre. 

'i'.O0X l .85x 
l. 20 

Bâtiment pour ro.oox s.oo Charpente. 
réservoir. 

7.00X 1. 90 llla9onneric. 
Id. ra.oox 5.DO Charpente. 

' 
Petit hangar e.oox 3.40 Charpente. 
pour i:rai~se 
et huile. 

Tu. x1v. 



14 Su#e de l'ÉTAT DESCRIPTIF DES STATIONS 

BATIMENTS EXISTANTS POUR L1i: SERVICE. 

IIÉSIGl'UTION 

DIS 

l'f .41'10~';. 

SF.RVICi G,f.NÉRAL, ADMINISTRATION, 
DIREC'TION, CONTROUs, 

POLICE, ~IAl11\.SI1" CEIVTRA.L. ---, 
OESTINATIO''- l lH>lhN~JO~. 

! MODE 

1 '" 

1 

C'O~&TRVCTIOft, 

SERVICE DES VOYAGEURS. 

llES '1'1'110~. J l>ll!lrl'l,IM. "' 
l.Ol'H,TRUCTIO~, 

.SER '/ICE DES MARCllA.NDISES. 

- -" 

u1,tltfîSli)!'I• 

MODll .. 
coxvrxucrto«. 

'l'lltLE,\10:-i'r. lPr.tit bureau. 

LANDEN 

ST-Tl\O!"D 

3.70X 2.2.0j Charpente. fBnrORu de re-j16.35x 8.00J Charpente, 
cette, s a l le 
d'attente et 
bure ou de ba- 
gages. 

Bureau rlu j 8.00X 4 .OOI Charponle, 
chef de stn- 
lion. 

Bureau de re-] 8.00X 4,001 Charpente. 
cette. 

Salled'attentej 8,00X 4.001 Charpente. 
et ùépùt de 
hagnges. 

Bureoudere-18.00X 7.M 
celte. 

Charpeate. 

Bureau et dc-1 8.00)( 4:oo 
pôt de mur- 
nhandiaas. 

Charpente. 

Bureau desj 8.00X 4,201 Charpente. 
marchand'. 

WA.RE\llM.E .,Emrtac11_m'd,ul 9,50X 6.00, Maçonnerie, ,Bureau de re-,12..SOX ~-OOJ Charpente. 1 Hangar au? 1 6.40X 5,001 Charpente. 
ré~ervrur. celle et salle marchand . 

,(2 itemlilabl' .) d'attente, 



A LA DATE DU 1°1• NOVEMBRE 1840. l;; 

' Ji'IXES. DEPENDANCES 
-- - = - - - 

POUR LES TRAVAUX D'ENTRETIEN EllDA.RCA- PLATES- FOUMES Jo;XCE;/f'l(tt •• r.i .;, 
lrÉSERVOlll QUF.S " l"l = ., 

ET Df, C0NSîl\UCTION. DtÊ\'t'lE-. 
"" C' llF.RES FOURS 'l'OUl\l'ii\NTES l\(~N'f IQ "' ::i "' IX! 

ll
1A.LlMRN1'A.TlOI1 ----1 î:! <,) ;;, 

,-- - - - - •l"l "' ~ JL, A "" 0BSEI\VATIOl'/8, /,. :t i .,! A MODE C ~ v·~ .2 .~ ••• ,; 
·~ 1 ~ 

l"l ... 
"'~ ~oui POUR ,- Q -= 

D< t.<> ~ ~ CDAK. ~ ·6 1 s "' UESTUUION, DUJB~SION, " - '"":j~ 
"" "' 3 , ~ •.. LOco,10T1 VER. "O .;1 ! ~ ., "" ,.,. 1-,( LOCO!IJOTIV 'F.8, VOITURES, ., 

COt,STll.ULTI01". \; ~ 0 • " 11 0:: 0:: •.. " <,Il ,. > 0 r.:, 
'" o. -· 

Atelier de ro- 39. 70)( 11,6() Maçonnerie. l 2 2 10 8 2 1 2 (a:) Y cumpri« for,l!;f' 
parut" el con- mesurant cha- 3. 95 de dia- 3.05 <le <lia- et touenerir-, t•L d ont 1~ 

grFuiei· s<'rl de mng a- 
struct" (a). cun: mètre. mètre. 1;1Îo, 

7.onx l.fl5x 
1.20 

Hangar ,i eoak, 8. 70>< 3.80 Chnrpcnte, 

Emplacement 7.00)< 2.00 Maçonnerie. 
du réservoir. 

Emplacem' <lu 7 .00)( 2.00 Maçonnerie. 
réserv" n• 2. 

Ilangar à conk, s.cox 7.00 Charpente. 
n• 2. 

•• 

Emplncern' du 14.S0X s.on 'Ma9onnerie. l 1 4 2 4 2 
réservoir~ mesurant. 3.95 de dia- 3.05 de dia- 

Logement du 9.15Xl.65X mètre. mètre. 
chef de sta- ] • '.20. 
tion. 

Uaugar à coak, s.oex 4.00 Charpen{e. 

( 

Atelier de ré- 25.50Xll.65 Maçonnerie, 2.(b) 1 l 1 3 (b) L'u n en 1..•l11rpen\f' 

puratiuns des mesurant 3.80 de dia- tl l'autre eu inaoc nne- 
rie. • 

[ocornutives , 9.15X l .61'5X mètre, 
forge et me- 1.20. 
nuiserie, 

Emplacem' du 14,5ox s.os Maçonnerie. 
réservoir et 
bang• à co~k, 
avec grenier 
serv' de ma- 
gasin. 

2 7 fj 2 2 
mesurant cha- de 3'",00 de 
cun: diamètre. 

9.15x!.8/\X ' I.W, 



,Su,i'te de l'ÉTAT DESCRIPTIF DES STATIONS 

BATIMENTS ItXISTANTS POUR LE SERVICE. 
- 

SER VIGE. GR\'11!.RAL, A.llM!NlSTRATlON, 

DllSIGNA'flON 
DlllECTION, CON'l'IIOI.E, SllRVICE DES VOYAGE.URS. SERVICE DES \\IAl\CIIANDISES. 

POLICE, nl-\GASIN Œ~TRAL. 

- ~ - - --------------- 
JH'I> 

MODE MODE lllODE 

»'l'h'ttOl'i~. DESTINAHON, DI"lfE!'{f:JlOff, Dl nESTL1'A'rlflN. DlMENSIOl'f. n• l):R'i l'll'Ll.'.f'ION. DBJ&P('HOl'f, Dl 

l:11.i1S ·r ft.UCTlON. r.0NS'fRUCTI0N■ COI\S Til UCTION, 

A.lis . Corps-de-ga 1·- 14.6>X ,J.,,o,oo,io J, """ ,,,Js.Wx 8. iO Charpente. Ilur, do peli- s.rnx 5.so Mnçonnorie. 
de, charpente, lmdo nt bu- tes mm-ch un- 

l euu de re- dises. 
cette. 

Logement du 24.30X 5 .50 Chai pente. Dépôt de bu- B. 15>< 5.80 lllaçonncr ie , llung'uux mar . 40.00)<22.00 Charpente. 
uhef de sta- goe,cs. chaudises. 
tion. 

• 
l\OGAI\DS, 4 aubettes. 4.20x 3.90 M açonnerie. Dépôt de ba- !-J.15X 8.30 Briques. 

chacune. flU()tlS \a). 

Logement du 9,15X 8.30 Ma~onnerie. Salle d'ntten- 9.35X \2.70 Charpente. 
chef de sta- le, n' 1. 
tion, 

Corps-ûe-gar- 16.t15X 5.00 Maçonnerie. Bureau de re- 7.50X 12.70 Charpente. 
de et bureau celte. 
d'octroi, 

Salle d'atten• 9.35X 12.70 Charpente. 
te, n°2. 

HAL Bureau de re-,24.00X2l .60 Mnçonnerie. Bur. de mar- 8.00)( 4.00 Charpente. 
celte, salle chandises. 
d'nltente, dé- 
pôt de basa• 
ges (d), 

TUBISE • De,neure du 4.oox s.oo Charpente. Bureau de re- 21.00XS,40 Maçonnerie. llangarp'rnar- 9.50)( 8.00 Charpente. 
enncierge. cette, salle ehandtses. 

d'attente, dé- 
pôt pour ba- 
gages, 



. --") 

le- ,,,) 

A LA DATE nu ll'r NOVEMBHE lB~O. 17 

- ·- - -· --- •....•.. - ·-1 --- --· ·-···• .•. ------- 
/ 

Dl~PENDANCES FIX.ES. 
- --- - - --- ------ -- - ----- - :. - -- - - - -- ·- - - . ---·-- - -- .. - . ----~----=• -~----- 

l'OUR US TRAVAUX D'E'lTl\tTIEN 1rnn \llf:A. PLA.TES - FOR11rns P'Xfl'lirnt- ~ ~, .., 
l\tS.ERYofll 

oue v 
.l 

u, ., 
ET DE CONSTRUCTIOJ. o'► \'11 fi:- "' O' nr ues FOUUS TOllllNAi\TJlS Nl!N1 "1 ., .,, ~ .. 

o'ALIUR!li fA'l'J(h'i 
.., " .., ,- ~-, ------ .. --~ ..------ ,., -;ai .., 

l i::i " OISEI\VATIOl'lll, --5-= 1l ' h ,; < Q 
~IODJ: 0 .., l>< ,;; : ~~ l•f'S. 0 ~ <Il 0 = C,•.:., ~OUII. l'()tlR f. . -" --~ ~ " ~ 

Ul!', r)N t'{'JON. Dli11Ki1SJO:'(, o• 3 ~ ... ~ COAK. § ~ 
.~ "' <Il ô ~ 0 .., .., - ~ ~~ tcconcnvcs 1.0r.OMO'fll'LS. ''OITURES, 

-, (l, ~ ;., 
r Ol'{ ~Tl{ 1H'T10S. g ~ ;; :; a:; r~ 0 0 .., •. ,., ,., "' 

Rcmiso pour 4.8.00x 7.50 Charpente, l l 1 l 1 15 3 10 2 D [ 
lonnm ofives, 8 feux. mr surnnt 3 .95 de dia- 3.05 de dia- 

H,lOX I.Sr. X m('tro. mètre. 
l. 20, 

Emplnccm' ,111 l3.60X (l.20 Ilfoçonnèria. 
rése rvoir. 

Atelier de r é- l6.55X 7.75 Cl11u·pente. 
parntion ctde 
oonstruclion. 
(Cockerill.) 

Remise p' voi- 8.15X ô.80 !H aço nn crie. 
tures. 

Atelier de ré- 45 .65x 11 .85 Ma<>onnerîe. l 2 7 3 1 1 (a) lin ..:1.ig<· 1 ,c-, - 
paratinn p' mesurant 3.95 <le dia- 3. 05 ,le dia- vaut de bureau pour In 
locomotlves 9. H>x 1 .65X mètre. mètre. du,( de stalion 

(l,). r.zo. (li) Un grcnicv -'f'r-- 
\'J11 l de magaviu po,tr 
U<ilco~1ll'"<J, 

Remise pour 15.00X 8.00 Maçonnerie. 
locomotives 
et ate ller de 
rnanu isori e (c) Un gremer rions 

(c). 
leque l ~C! trouve le , ,:_ 
'irtvoir. 

Remi se pour 46. 70X 9.70 Charpento. 
voitures. 

Emplacement 8.00)( 9.60 ninçonnel'ie. J 1 I J 2 1 (d) Ut! étilKI!' fi"Crt'tiu.t 

du réservoir 2 feux, mesurnnt 3.95 de dia- d,, bureau pour 1~ cbef 

et hangar à 9.15)(1.85)( mùtr e , <li.' -.t,1lion. 

001,k. l. 20. 

Emplacement 9_,ox ï.30 ~laçonne1-ie. l l l 5 5 1 
du réservoir mesurant :{.05 de dia- 3.05 de dia- 
et hangar d 9. 15 X l.85 X mètre, mètre. 
conk , l. 20. 

, 

[.AB, XIV. 
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TADLEAU N° XY. 

ÉTAT COMPARATIF 

DIJ' JIIA.TÉB.IEL EXISTANT EN LOCOMOTIVES ET VOITURES, 

PENDANT L'EXERCICE 1840. 



JtTAT COMPARATIF DU MATÉRIEL EN LOCOMOTIVES 

LOCOMOTIVES. VOITURES POUR LES VOYA.GlWRS . 
.;, 

~ ~ --- -- - .. -·--._ ·-- -- ,;, ••• 11,1 

, .; ,;, ...,~ ~ Q A J•u.t,;ngr {le 

EPOQUES. "' "' "' •• ... ;.. "'7, REHINE3 CU ,•A-lUNC.9 w,çG(IN1 la r11,ln ., ... •• •• •... - .; 
u ,.., u u '-' "'11,1 

"' p '-' "' 1-> 
oé-< ~ ('"' "' aux e ltt es. ..i 

" 0 0 0 0 '"'0 "' 
"' •. •.. "' .. "'= 0 -- ,.., ------- _____,.__._, ..----:-- <Il 

:,-, 1-l •• '"' i-.j:-1 "'0 ~,,, <l> "' "' ~ ,:;, et:, C-1 r.-1 .... •• u Q ~ ::. ., ~., ,.. ,. t, 0 

- - - ..... ~- ... ~ - ,s 0 ... ~ Q ù ◄ ., "' ,., ., ~~ .,, ., ;', "' 0 •• "' ., ., 
"' 

., ~ 
"' "' p "' A 

•... A t!> i:, .,. u ,. 
la,] ô "' 

w ,., ..• .. 
"1 -., " e A Â to 

Q 0 0 .., 

1 

- 
1839, l" novembre ... , .... 18 5 11 1 32 16 8'.2 71 1 0 86 . 140 se 92. • • lHJ3 

. 21 nov emb rc . . ...... 18 5 12 32 17 84 73 1 0 86 . 142 71 92 . . 401 

. 21 décembre ... ,,.,. 18 5 12 32 H) 86 7o 1 9 86 D 134 96 92 • • 418 

18 ·,o. 21 jam·ior ........ , .. 18 5 14 32 20 89 78 ] 9 81 • 143 85 92 • • 411 

. 21 févrie r .... , ....• , 18 5 23 33 20 99 87 ] 9 83 . 158 88 02 • . 431 

' 21 mun ..• , ., .... , . 18 5 2.3 33 20 99 88 l 9 83 • 163 9.5 92 • . 4-43 

. 21 avril ..• , ........ 18 5 2j 33 20 101 90 l 0 86 • lG4 98 92 • . 4!50 

. 21 mai .... , . , • , , , . , 18 5 27 33 20 103 92 ] li 88 • 164 102 93 ' . 41$7 

. 21 juiu , .... , .... , .. 18 5 32 34 20 109 98 ) 9 89 • 180 l02 03 • • 414 

. 21 juillot ........... 18 5 33 34 20 110 101 1 u 89 . 181 110 93 • . lf83 

. 21 août, •.. , •.• , •. , • 18 5 35 35 20 113 104 . • • . • • • • • " 

. 21 septembre , ...... 18 5 37 37 20 117 102 1 9 90 8 188 118 96 1 2 1516 

. 21 oclohro., ..•.. ,., 18 5 37 37 20 117 104 I 9 91 13 188 120 96 1 ~ 021 

. 21 novembre .... ,.,. 18 5 39 38 20 120 10-4 1 9 95 26 180 121 96 1 2 !'>31 

. 21 décembre ... , .... 18 5 41 38 20 1'2~ 108 l 9 95 4fi 157 121 96 l 2 028 

SITUATION DU MATÉRIEL 

t, "'." •.•. ,. . . . . . .. , . . . . , 13 
l 12 22 12 60 701 1 

6 62 • 131 78 80 • 31>8 

En repnrahon .•.. , .. , ... , . 5 4 2 10 8 :29 0 • 3 19 . 12 7 12 153 

!n coostrnction., .. ,,.,,.. , . 28 5 . ii - . . 14 • 121 26 30 • 191 

SlTUATION DU MA.TÉRlEL 

•.• u,, ,, ••.............. · 112 a· 38 31 15 99 
89 1 . 4 72 4G 148 81 88 1 2 

H21 
En r épur atl un .. , • , , , , .. , • . 6 2 3 7 5 2i 19 1 5 23 - 9 40 8 - - 86 

I.n constructiou , •.• , , .. , , . - 3 3 - - 6 lo 1 - - 42 - 4 9 - - tss 



ET EN VOITURES, PENDANT L'EXERCICE 1840. 

WAGGONS POUR LES IUARCIIANDISES. WAG-GONS DE SERVICE. 

--i------r~'--------i-- ; f \ . J,A . ~ . -- ~ ~ J, ~ • ~b5trtHttion5. 
O;J ~ t; ~ ~ A~ ~ ~ ~ ;! :1 = w 
~ ~ i p ~ ~== ~ ~ ci < ~ ~ ~ 

"'1SJ j~ ~ ~ ô ~~ 0 ~ Q ~ Jil ~ '0 
;2 ~ ~ ~ :' ~ ~ ~ ~ ~ ~ ,., ~ ~ E,of 
~ Ç;:ti i" < - ~:; ~ ~ ~ ~ 

" " 

33G 4 0 8 43 • --1 0 0 !l I v 9 7 23 6 3 

380 4 (j 8 43 • 44 l • • • • • )1 

3~8 4 6 8 47 • 46i • • • , • " } , 1 waggon n chu rb ou, démoli. 
3[)8 ]9 7 1 o @ • J,BO 12 27 9 7 27 812 { Ln Ionornotive n" 238, qul nvnit fait explnsion ii f',uncl 

on 1839, est revenue réparée. 
408 24 8 IO 49 , 499 12 27 18 7 27 91 } 3wnr;c, 1\ charbons, tr ansformés enwn1rn• de travaux. 

98 7 Wl.lf:[;Ons d charbons, transformés pour trnvam , 
402 26 8 IO 49 • 490 12 27 25 7 27 } 

1 3 chars-û-hancs transformés en wo1:rno11s coux erts. 
401 2r. s I o 49 , 491~ 12 30 28 7 28 On . , 

} 
2 wug&ons a charbons, trunsformés on waggons pour 

308 :m 8 10 60 • 012 12 30 32 6 30 110 travaux. 

3!l3 43 8 14 61 • o 19 1 2 30 37 6 30 111.S 'i , , 5 wuggous a oharhons, transformés en wngr,om pour 
39/4 1,3 8 20 60 • o2o 12 30 35 6 32 11 o travaux. 

{ 

1 waggon :i ehcvau r, lrn,111formé en "\v:.ggon pour for-. 
n • 1 • , n 2 wag1.5ons d~ rrava ue , tlétruits. 

1 1 • • • 
1 

, ~ tenders démolis. 
9 clmrs-â-bunes ordinaires ccnvoctis ou char s-û-bna cs ,) gl-acL·~. 

304 43 8 38 36 38 007 12 30 55 6 33 rn6 } 12 ohars-ü-hnnca ordinaires et 7 wa1rnous ceuvertis 
, , , , 

6 136 on churs-à-bancs li gJocos. 
4l5 43 8 38 36 38 o88 12 30 55 33 } 8 churs-~-bllnc~ ordinaires ont ét e convertis en 

• 8 38 38 6 ,;,9 12 30 5~ 6 33 186 obars-â-bancs à glaces. 
476 43 36 ~. ,J l 24 cburs-û-bnnca ordinaires ont été convertis en 
506 44 8 41 36 38 67t 12 30 55 6 33 136 chars-à-ban es li &laces. 

1 

AU Ier JANVIER 1840. 

3901191 7 1 9 14 l • 466 rTï ï Tï 77 
8 • • 1 5 . 14- • 3 • • 2 0 

8 1 l 1 1 I , I 3 • 13 

AU 1°r JANVIER 1841. 

0061 44 

2081 2 

s 1 41 1 27 1 a7 1 66a 1 12. 1 ao 1 4s 
9 JO 

2 1 213 

7 

6 1 33 1 129 

7 



TABLEAU N° XVI. --- 

ltTAT 

DU SER.VICE DES LOCOMOTIVES, 

JUSQU'A LA DATE DU 31 DECEMBRE 1840. 

Tu. xv1, 1 



ÉTAT DO SERVICE 

DÉSIGNATION DES LOCOIUO'flVES. DISTANCES PARCOURUES EN 
- ·--- -·- . - - - ·- - - - -·--· - ---- . --·- ~ 

"' . rai nl,\11ÈTRF. ""' ";il NOMS <IJ C, r-n poucr-s ;u-:igl.11~ DATES 4" I:X~llCICE ",.. 0 C, ......• 
""' 0:: .; - CONSTl:WCTEllRS. DF. 1/h:NTl\i:E I\N tr imestro _o ,. Dl!B ·f.<J Ol 

3• 1 
C, ~ :s .., dn tlr" 10111;9 1" 1 2° g ~ pro. 

LOCOn!OTIVES. ;,; fol snnvrc«. 1s:m. .,., ,. 
1~:,,,_t1·imo;trn trimestre i 1:1 " A cjlmdr c moh rcc e ,,_ .. " ..• ----- ,..,"?' ••• 

JJigne 
16 1 U,S11p,,,·bc .•.•.•.••... 8 li 60 Cockerill .... , . , .... la juin 1837, 

18 1 •••• "" •••••••••••••• Il 12 60 Iù ..•........... 17 août 

32 1 •••••••••••• ' •• ' •• ' ••• 177 li 60 Stephenson ......... 24 murs 1838. 

40 1 Chartee-Ie-Tëmerturo ... 1 169 1 14 1 54 1 Id •....•.......• 2 aoùt 

41 1 D11q-uestrny .• , ...••.•.• 21 12 60 Cockerill .....• ,., .. 125 juillot 
152 Chtnnp açne, •....••.... 239 12l 66 stcpbenson ...• ,.... 27 novemb, 

53 l'an /le/11iQ11f ••••••••••• 40 12 60 Cockerill .........•. 

66 , ....... ,, ......... ·-· 31 14 54 hl ..•......•.... 1 19 avril 1839. 

75 •• t • ' ••••••• ' ~ ••••• ' •• 3 13 66 Société de llruxellcs.. 1:-1 jui llet 

90 .... ' ........... ' ~ .... 6 12!; 66 Id .............. 125 janvier 1840. 

104 Alla 11 •••••••••••••••••• • 12 60 SohnrpRol,ertsetC'.. 15 avril 

JIO ............. , ........ 9 12½ 66 Société de Bruxetles . l 6 juin 

23 Marie-Thérèse,., ... , .• 166 14 54 Stephenson ... , . , ... , 7 juin 1838. 

37 La Meuao •. , •....•• , .. 19 12 60 Cockerill ........ , . 26 mai 1838. 

43 1 Brey del ..... , .. , •• , • , . 1 22 12 60 Id .............. 15 juillet 

50 Ma,yasri/e de Parme ... 27 14 54 Id ....... , ...... 27 novemb. 

5~ ûrtoliu» •.•.••••.•..•.. 113 12½ 66 Longridgc et c• ...... 

73 • • • • 1 ■ ' ••••••••••••• ~ • 2 13 66 Société de Bruxelles .. I" juillet 1839. 

84 le R/,in ..... , ......... 52 12f 66 Cockerill ...•.... , .. 16 octobre 

106 F'arin •...•.....••.... , 300 12½ 1 66 1 Stephenson .•••.•.•. 119 mai 1840 

ToT4L POVII L1 ,1a~• DV If O&D, , • , , , , 

329 184 577 323 

112 731 176 655 

490 621 624 8 

352 :-!60 360 152 

690 no 749 666 

1,574 1,388 359 730 

434 732 758 530 

468 . 152 67 

860 536 713 490 

' 217 1,348 1,656 . . 307 653 

• • 579 2,080 

72 291 362 452 

866 952 1,061 574 

' 527 184 748 634 

206 344 388 665 

608 763 !)() 475 

1,806 944 541 1,222 

769 l, 232 1,295 592 

. . 317 1,460 

--4.- 

JO, 162 10,229 li ,5M 14,08'1 

1 ,_ 



DES LOCOMOTIVES. 3 

UEUES Dl!; o,000 MÈT. INDICATION 
DRS Gl\OSSES RÉPARA'rlONS L'ES PLUS HII•OR'l'AN'fES EFIIEC'rU:i\:ES OBSERVATIONS 

·-- 

1840. nuruts L'ENTJ\EE m:v SERVICE, SUR L'F:fAT ACTUEL DES TOTAL 
gru, ,,il p.tr - - -- ni:u lunr- 

1 1• I 'année 
<if'J'Ul'( ('1•n• El'OQUli LOCOJIOTIV"ES. 

tu·,. NATUI\E D]o~ LA. RÉPARATION. 
trimestre entière. CO sr-rvic n. OR J,i\ Rhl'.\Il.\'l'lON, 

bu lorb. 
538 

272 

232 

107 

779 

692 

453 

158 

1,258 

484 

421 

2,0r!fl 

611 

676 

321 

1,098 

211 

578 

1,852 

1,622 

1,834 

1,li85 

979 

2,924 

3,0G9 

2,473 

377 

2,997 

3,705 

1,38! 

4,715 

1,716 

3,263 

J ,859 

1,718 

2,446 

2,918 

3,697 

3,629 

8,981 

10,322 

8,512 

3,662 

9, 2.90 

5,689 

7,513 

1,174 

4,215 

3,705 

1,381 

4,715 

4,081 

11,838 

10,323 

2,708 

4,587 

5,307 

4,466 

3,629 

12,\/90 148,807 1116,098 

En octobre 1839 et 
du (i nun s nu l " 
uvri! isso. 

])u 21 noverubrn au 
todéoe1111i.18a9 

Dtl 28jnillctnu 12 
uuùt 18/;U. 

Du 17juilletau 13 
IIOUI 1840, 

Du 2 au 11 déccm­ 
bre 1839. 

Du 26 septem b. nn 
2tJ octo ur e 1840. 

En décembre 1839 

Du 6 août nu 1•• 
septembre 1840. 

Du I t, nu 25 juillet 
1840, 

Du l l juj llet au 12 
août 1840. 

Du 1 ! novem , 1839 
uu:!2jorn. 1840. 

Du JO au 20 murs 
1840. 

Du7muiuu 18allût 
18110. 

Du 8 avril au 11 
juin 1840el du 5 
au 18 déc. 1840. 

Ou 26 février au 
l" avril 1840 et 
en octobre 1840 

Renouvelé en partie les boîtes 1\ fu méo , 2 gnrniturcs 
de curelus de pistoris , couvercles do cylindres , 
2 pompes en cuiv r e. 

lléparnlion tics pistouti , , •.. 

2 pornpes en cuivre neuves ........•. • . , . . . . , . , , 

4 trnv erse s de r onf'orcement dans lit chaudière, 2 trin­ 
gles du chuudi ère , 3 tirants, fl renfo, ls do chan­ 
diè re, 40 ri,·cts, 40 rondelles en cuivre, une env e­ 
loppe do ehuudrère , 2 pompes en cuivre, 

Uu tuyau de déohnrge de vopour~, 2. cercles Jo pis- 
tous neufs et un piston nouf. 

Pincé 2 tirants cl 3 traverses de ehaudièr e . 

U11e poire de roues dt, I'nvnnt neuves ••.•........• 

lié paré un cxcenti ique, une paire de roues do L'avant, 
u11 support de tr111~le, une croisurl o de cheminée, 
un tuunt , llll culher de ressort, un rc,,011 réparé , 
2 pistcns oeufs, etc. 

2 pistons neufs ..•........... , •.•.. , ..... , , . , ... 

5 pattes de ehuuûiëre, 30 rivet», :m bonlons, 4 ti runt s 
de chaudière, G li averses de rcuîorts, une tige <la 
modérnteur, une env oloppe do chuudi ère , etc. 

2 pompes neuves .........•............... , ..... 

2 tiroirs à vapeur, une paire de roues motrices ..... 

6ret1forts, 200 viroles pour tuiles, a tii auts, 2 but­ 
toirs neufs, traverse d'avant, 64û kil. tubes bouil­ 
leurs, enveloppe <le chaudière, etc. 

2 pistons en cuivre, 1m couvercle de cylindre, 20clavel­ 
les, 16 écrous do pistons, 6 ressorts de pistons, une 
GUI ni turc de piston complète, e le. 

2 pompes en cuivre, une chnpelle neuve, un tuyau 
de déchurge de vapeur , 2 tiroirs, un couvercle de 
cylindre, un piston neuf avec tlg e, 

En service à Bruxell cs. 

ld. 

Id. 

Id. 

J<l. 

Id. 

Id. 

Id. 

Id. 

lu. 
l<l. 

Id. 

E11 berv1cc à Ain ers. 

Id. 

Id. 

Id. 

Id, 

ld. 

l<l. 

Id. 



.~'\ . ...._ 

l L~ 

Suite de l'ÉT AT DU SEU VICE 

ni~SIGNATIO~ nes I,OCOMO'flVES. ntSTAl\CES PA.UCOUHUES EN 
- ... -- 

"'>,; i.i Ill.\ \IÈf I\~: 
"'!: " •.. NOMS r:.T) ;_ <'n pou1.C''> ao01u1~. DA.TES 4• EXEl\ClCE 

"◄ 0~ 
""' -0 ~ 

0:: g: --c----.. CONSTI\UCTEllRS. DC J,'1:NTflfE rN trirnestr-e 
DE5 J.<.J:ao 

' ' 1 2' 1 3• 1 A - êl ~ '!> ,-;; du {)(' •• IOU~~ 1830. ., .. LOCO~IOTIVES. Slll\VJ<.,E, 
"""' ~ 1M ~ .;~ .::i cyhudrc mou r ce s u lm estro tii111cstrc\ trimestrc 

"' ..• 

J!igne 
10 1 /,e Soleit ..•.... ,., ,, , • 138 Il 60 Strphenson .. , ....•. 4 jui llet 1836. 262 554 460 666 

%9 1 ...•.••...........•... 176 li 60 Id .. , ........... 4 décurnb. 1837. 267 221 158 823 

34 1 La 1'oisot1-d'Or ..• ,.,., Wï 14 G4 Id , .•........... 2 noî,t 1838. 121 54 62 78 

48 Oockeriii , , ......• , .... 25 12 60 Cockcul l. ..•• , ..... 28 sc1,tcrnb. • 793 673 351 651 

r,1 1 Joan-snns-Pour ........ 238 12½ 66 Stephenson ......... 27 novcmb, • 440 868 

6~ 1 Tilly ................. 240 12! 66 hl ...•..••..•... 1 I', janvier 1839. 72\J 745 1,066 ~o 

li6 Do Lromoy ....... , . , .. 114 12:l- 66 Longr idg e et C" •.•..• 18 . . 466 895 437 1>61 

58 1 Comte rl'Egmonl, ....... 28 14 54 Cockerill ....•... , .• G février • 200 501 99 47 

83 1lforoq/01· ••••••• , ••••.• 51 l'l' 66 Id .............. 16 octobre . 404 715 532 773 
-:i; 

s:, 1 nta ria ....•••.....•..•• 5 13 6Ci Société de Bruxelles .. • . 332 320 686 588 

la f,ïècho .• , ..•...•••. 88 li 60 Stephenson ..... , . , , 1•• mai 1835. . . • 438 

13 1 Rube1u ...•.•.•....••• 6 Il 60 Cockerill. , . , , .••• , , 7 février 1837. 667 411 226 656 

ZI 1 Marie de Bourgogne •..• 165 14 64. Stcpl1enson . , .•.•.•. 16 scptcmb. • 788 372 Bl 177 

24 1 Jean Ynti Eyck .•...•... 171 12 60 Id ......... , .... 20 octobre • 1,332. 1,231 671 87G 

M 1 ......•.........•••.•. 179 11 GO Id ....•. , ••..... 29 mars 1838. 1,058 • 1,391 l ,339 

40 1 Lieoi11 Bawwe11•, ....•. 23 12 60 Cockerill ....•••.•.. 20 scptemb, 1838. 705 987 93.'i 1,3:19 

A reporter ...• 8,124 7.679 7,095 10,719 



DES LOCOMOTIVES. -~- 
LIEUES DE 11,000 1ukr. INDICA'l'ION 

))ES GR.OSSES nÊl'AllA'r]ONS LI'8 l'LUS ll\Il'OR'fANTES EFFEC'l'UÉJlS 
OBS:ERVA'J'IONS 

1840. DEPUIS L1Ei'i'l'l\f,:E EN SEl\VICE, SUR L'ÈTAT ACTUEL DES Tl) 1' .\ L 
g,•u~1·,1l ~ ----- ..... ~ 

1 4' j I'rmné e 
par macliino ~ - 

I.OCOMOTIVES. l'c\'i~~!\5~:n ÉPOQUE __:<>mœtrn: entière. sovvtcc. 1 DE 1,A llÉI'AllATION 
l'<ATU!Œ1DE U. RÉPARATION. 

be l'®uest. 
743 1 2,42.3 1 13,406 1 ]111 septcniL. 1839, 

ùnl2uu20juin 
1840. 

697 1 1,8991 7, 5731 nu 27 novembre nu 
\) décemb , !8~9, 
en ootohrn 1840. 

t:i3 247 

8' ::: 1 ~; ;;;;~;,: ;~;;: 879 2,554 

721 2,029 2,497 1 Du 19 février au 2 
mai 1840, 

671 

707 

122 

702 

1,004 

791 

3,302 

2,600 

769 

2,722 

2,598 

1,229 

5,683 

4,758 

1,046 

3, 126 

2,930 

16,701 

Du I" m1 22 mai 
1840. 

En janvier et no­ 
~ embr e 1840. 

Du 3 au 30 avril 
1840. 

Du 2<léccmb.1839 
au 6 août 1840. 

200 I l ,49' J Il , 695 l"u 6 "" 23 décom- 
. bre 1839. 

259 I 889 f, Z,495 Du 24 murs au 6 
avril 1840. 

ll27 1 3,704 1 JI ,888 1 Du 11 eu 21 jan- 
vier 1840. 

sas I 3,265 1· 10, 7i8 1 Du 4 au 6 decem- 
bre 1839, du IB 
ou 23janv. l840 

447 1 3,728 1 9,4591 Enjanvieretjuillct 
1840. 

9,458 j 35,451 1112,674 

Tu. xv1. 

Une boîte à fumée, les cylmdrcs, 2 poulies dexcen­ 
tt i qu es neuves, une puire de roues du l'uvunt sui· 
essle ux neuves, 6 traverses nu-dessus du foyer ot 
des tirants dam lu clmud iérn. 

Des traverses au-rlessus cln foyer, une cheminée 
neuve, un pistcn ncul' uv ec lige au complet, 2 pom• 
pes ~n cuivre. 

Fixer· des li raur s dan, l'i,dérieur clc ln chaudière, une 
!rn1 erse de d evunt neuve, une cheminée, 2 gorni­ 
turcs de pistons. 

Une man hello modérateur, 15 barres pouy grilles, un 
ressort neuf," s<1p[HJrts, 10 longerons, 2 colliers el 
un cercl e, 4 robinets, une envc lopp o de chnudlère , 
boulons, 2. 11ompes on cuivre et enfin réparatiou gé­ 
nérale, 

•• 1 •••••••••• , ••• , •••••• -· ••••••••• , ••••••••• 

2 ressorts neufs, une enveloppe ile ohuudi ère , 2 pom­ 
pes en cuivre, (J traverses de foye,•s, 

Une paire de roues sur essieu neuves, 2 couvercles 
de ch ap elle. 

2 pistons au complet avec tiges ....•.... , •• , , , • , • , 

Une chusse el 10 grilles, 300 viroles, une tringle de 
modérateur, 2 tirants de chnudlère, 2 tiges de pis­ 
tous, 28l'brese!2 leYicrsdo mouvenvents, 2ressorls 
d e su ppnrts , une p otorne de porte, 2 tringles, 2 le­ 
viers, :l co uv ercles de cyl iudre, 360 r ivuts de chau­ 
d ière , 76 boulons, 4 tôles pcsunt 234 kil., 2 cylin­ 
dres, 4 lùles pour caisse de cylindre, 6 robinets, 
580 kil. tub es b ou ill curs, 281 kil. fonte, diverses 
piè ce s en bois, enveloppes de chaudière, 2 pom­ 
pes en enivre, 6 traverses nu-dessus du foyer, enfin 
r ép aratinn générale, 

Uue cheminée neuve, une pompe neuve, une enve­ 
loppe d e chaudière, des tirunts, 

2 rompes en cuivre .•••.•.• , •.•..••...•.•.•.••• , 

Une paire de roues de l'Lnnnt sur essieu neuve, une 
cheminée neuve. 

Placé des tirants dons la chaudière, un chapeau de 
·cbeminéc neuf, une cheminée neuve. 

Une paire de roues neuves, une pompe eu cuivre, un 
tuyau de décharge de vapeur. 

En service à Molinos. 

Id. 

Id. 

Id. 

C'est ln ma chine qui fit explosion 
li Garni le li jnnvier 1839. "Elle 
se trouve en service à Malines. 

La chaudière de cette machine n 
été entièrement réparée a neuf 
dans les ateliers de !11:U. Stephen­ 
son et C0 ù Newoustle. 

En service li l'llnlines. 

Id. 

Id. 

ltL 

En service a Carrd. 

Id. 

Id. 

Id. 

Id. 

Id,, 



6 Sui'te de l'ÉTAT DU SERVICE 

- 
Dl~SJGNATJON DES LOCOMOTIVES. 

OIA J!ETl\l\ 
en po11ces R11g\.1iL DATES 

DISTANCES PARCOURUES E1', 
-- ·-·- -- - 1 t • -1 'T ---------- i,,,:; • 1 1 1 

A ~ ~ 
111 11 0 C1J ,;j 
~;:: NOMS oc- 
; : .f;J i _____,.__, CONSTRUCTEURS. na L'mnllÉE El'I trimestre 1 1 

•.. A ~ 089 ~ : I'" ~/ 30 
o ~ ~ ~ du rlus rouoa SERVICE 1830. 
r:l ii. LOCOMOT[VES. z, . " trimestre u-lmosuc trimesn o ~ J ~ <Jl111cl1c "'"'""'" -- 
~ ~ 1 1 1 1 1 1 

EXERCICE 

49 1 l'alfyt~ ...• ·,, · · · · · · · · · 

93 

97 

92 

109 

112 

113 

1l7 

60 

69 

39 

63 

70 

7 

11 

14 

.!oan-fo-Vicla1ie11:t,., ... 

Co1nte rie llorn ..•...•.. 

St-Michol , 

17 juillet 1831. . 

CltQrlu Mario/ •.. , .••.• 

L'Anver.,oi6c , . 

Bayard . 

Arteoeld11 . 

26 

124 

57 

123 

181 

133 

71 

2 

'29 

175 

241 

46 

2 

7 

12 

l2aJ; 

12{ 

12½ 

12½ 

12 

14 

13 

12 

12½ 

12 

11 

li 

li 

60 

fl6 

fl6 

66 

GG 

6G 

Gô 

60 

M 

66 

60 

66 

60 

60 

so 

60 

Report ..... 

Cocsurlll . ..... , . , . , 1 30 octobre 1838. 

Long,icli;c ot C0., ••• , 

Cockerill , ..•.....•. 

Longridge el C•. , ..• , 

Id. , , •.• , . , . , 

Id . 

Cockerill . 

Société de S'-Uonard. 

Cockerill .....•.... , 

Société d e Bruxelles., 

Stephenson .... , ... , 

Id .. , .. ,, .... , .. 

Co cker llt ... , • , ....• 

Id , •.. 

Id . 

Id . 

15 Ié vr i er 1840. 

20 

13 

19 

6 août 

26 

15 soptemb. • 

25 janvier 1839. 

7 moi , 

14 murs 1839. 

30 juin 

4 mai 1836. 

16 novemb. 

5 avril 1837. 

8,124 

654 

468 

1,036 

388 

516 

620 

770 

329 

7,G79 

I, 156 

154 

875 

651 

417 

110 

64 

601 

7 ,Ml5 j JO, 719 

1,078 

242 

577 

1,056 

1,498 

1,486 

37 

473 

395 

461 

I ,626 

l ,044 

642 

339 

226 

1,608 

158 

228 

448 

57 ..... .. .. .. .. .. ........ IJ5 l2J 66 Lcngridge et C'. , ... 18 janvier 1839 . 391 1,020 1141 633 

91 .... .. .. .... , .......... 55 12{ 66 Cockerill .•••.•.•... l février 1B40. • 902 1,316 1,369 

96 ······ ........ , ....... 56 12½ 66 Id, ............. 20 • • • 441 1,548 
46 " ~ .... ' ........ ' •. ' ..... 36 12 60 Id .............. 20 septemh. 1838. ~ '1iJ7 604 253 

59 ....... , ·• .... ,., ...... 44 12 60 Id .............. 6 février 1839. , 6351 348 1 439 371 

- --- 
A reporter .... 1 13,956 j 14,184 j 17,778 21,0'73 



DES LOCOMOTIVES. 7 

LIEUES DF. o,000 MÈ'J'. 

J84Q, 1 ~ o~ AL 
gf"u~:t'D! 

------:----- pnr •11nd1anr 

l 
4• l I'annéo I r,:~:•,;~:n 

trimestre on~ère.~ service. 

INDJCA.'flON 
DES GllOSSES ftÉPARA'rJONS I,11S PLUS JMPORTAN'rEa EFFECTUiEs 

Ilhl'UlS 1,'EN'flii:R E~ SER VICE, ----,----------------- :EPOQUÊ 
DE 1,/1111:PUUTIOl'i, 

NA.TUllE DE LA IlÉPAllATION. 

OBS.ER V ATIONS 

SUR L'ÉTAT AGTimL DES 

LOCOMOTIVES. 

9,458 135,451 1112,674 

1,048 

1,128 

1, 195 

171 

6G5 1 055 1 l, 229 1 Du 29 juillei au 13 
août 1840. 

• 1 2,270 1 9,278 1 Du7nu ll'invrill840 
o teuoclobre 1840. 

1,247 1 3,022 1 ü,863 1 Du 29fcvrior un 24 
niai 1840. 

154 

703 

478 

203 

a,74a 

2,99G 

2,239 

1,544 

3,665 

1,008 

1,243 

1,647 

9,391 

2,!)96 

2,~39 

1,624 

5,097 

10,875 

12,670 

10,716 

Du 14 au 21 janvier 
1840, du 10 au 
13 aoùt 1840. 

En mai otjuin1840. 

]u5mnrsau2a-vril 
1840. 

Du l S décern. '1839 
uu I 0févr, 1840, 
du 30 n" il uu 14 
mai 1840. 

Ennoût1839, du 11 
ïévr , au 21 avr il 
1840. 

Du I" octobre au 
Sdécembre 1840. 

396 2,590 3,689 1 •••••.•••••••••. 

1,669 5,256 5,2..56 1 ••••.•.••.•••••• 

1,374 3,363 3,363 ................ 
73 J,137 3,656 Du 18 décem. 1839 

au 8 févr. 1840. . 1 1 '158 1 3,609 Du 18janv.au 5fé- 
vrrer 1840 et en 
juillet J 840. 

19,962 1 73,6S7 IW5,230 

2 pistons neufs, 2 tirant, pour renforcer la chuudièr o, 
une paire de roues motricus neuves sui· arbre coudé, 
un tuyau <le ch~uharlie un nutvre , 

Buuoirs neufs et diverses pièces de mouvement re­ 
nouvelées. 

2 chupel les neuves et réparations ~énérnlcs de divers I En service à Gand. 
pcltts mouvements, 2. couvercles pour chapelles, 
2 tiroirs ,, vapeur neufs, une paire de roues de I'a- 
vant neuves. 

Une paire do roues neuves, placé de, tirants et traver- 1 Id. 
ses dans lu chimdiG1e. 

Enveloppe de chaudrèro, viroles poul' tubes, un tube I Id. 
neuf, 6 cercles de buttoirs, 6 renforts de foyer, 
répnration de ::i r essm-ts , 25 boulon, en cuivre, une 
soupupc li Loule, une lringl<J de glissière, un res- 
sort de levier, une plaque de chuudière, une tige 
de modèratcur. 

Ecrous, 2 (:OÙP.ts à typhon, buttoirs, une pompe nli­ 
ureutnii e, un tuyau do <léchai ge bifurqué, une 
enveloppe de chaudière, 

Une cheminée ueuve et une l'aire de roues motrices , 

Des tirants dans la chandière, une paire de roues de 
l'avant neuves. 

2 supports do tringles de robinets d'épreme, '2 chai­ 
nes de sûreté, 220 rivets, 2 manettes de rohinets, 
14 boulons en cuivre pour firebox, répar,.tio11 deo 
chnp elles de cylindres, une cheminée neuve, deux 
buttoirs neufs el une enveloppe de chaudière ••.. 

Une paire de roues de l'avant neU'l'es •••...•. , ..•.. 

Une pompt1 et une cheminée neuves, cercles de pi•• 
tons, et 2 pompes complètes, 

En service d Gond. 

ld. 

ld. 

En dépôt à Gnn<l. 

Itl. 

Jd. 

Id. 

Id. 

Cette machine a eté ernplo yce aux 
trunsports de terr e par 1'011(1·0- 
prcncur Purent, Maintenon\ 011 
service d Gand. 

Id. 

Id. 

Id. 

Id. 

Id. 

Id. 

En service à O,iende. 

Id. 



a Suite de l'ÉTAT DU SERVICE 

~ ~- , 

DJ~SIGNATION DES LOCOI\IOTIVES. DISTANCES t>ARCOUUUE8 EN 

-- -- - -- ····- ... - - ~--- ._, -·--·-·· _______ ,.. 
A lO -i J)IA)lÈTI\R "':, "';:; NOMS a, en polll'C\ ang lars. DATES /iO EXmC!Cll 
"'-< UJ C, .... ~ ôi ""~ ---- CONSTRUCTEURS. DE l.'IINTIIÉB ll1' t1·imostrc 
Q ~ DES ·:;.,.1 Ol 
0 ~ 

::, ., 
du de,; 10t1t:>~ I" 1 2• 1 3• ""., LOCOMOTIVES . 0"' Sl:RVICE, 1839. . ., " ;a-;'" 

"" ~- C)l111d1(' mnh icc s. trimestre trimestre trimostr e 
p• i::i "' ..• 

Report ..... 13,9/56 14,184 17,778 21,673 

61 . ······· .. , ........... 4.3 12 60 Cockerill, , , •. , .• , •• 9 f~vrier 1839. 068 342 214 503 

8(j . .. ' ............ ' ..... 53 12{ 66 Id ..• ,., ....••. , 12 110Yomb. . • 7:n 6ll3 82.8 

111 • • 1 •• ' •••• ' ••••• ~ ••••• 74 12 60 Ici ............•. 18 juillet 1840. . . • • 
7/1 La Victoire •... , ....... 49 12 60 1,1. , ... , ... , , .•. 13 uoùl 1839. 1,004 684 844 808 

r, PM!ippo de Commino», 48 12 60 ld ......•.. , ..•. • . . 9UO l ,0[i2 /460 688 

79 Cborles de Lorraine .... 50 12.-;} 66 Id,, ....... ,,, .. 1 soptemL. • 1,092 252 1,041 977 

87 Buoquo« ..........•..•. 245 12{ 66 Stephenson ......... 13 uo vcmh. . . 1,145 1,104 9!.0 

ffï .......... ~ ........... 33 14 54 Co<:ketill ..•.•...... 27 uni! . . > . • 
89 ... , ., ................ f\4 Il 60 Id .....•..•..... 8 janvier 1810. . . . . 
3 Slepho11s011, .... , •••.•• 89 li 60 Stephenson .... , ..•. 1 IU"i 1835. • . • . 

4 L11 Rapide ............ 107 Il 60 I,l, . , ....... , ... foil!et . ::145 . . . 

6 Le Belge ....... , . , .... l . Il 60 Cockeril! ..•..•..•.. 3() décemb . . 346 . . • 

33 ... , .... ····· ...... ' .. 174 12 60 Stephenson ....... , . 26 mars 1838. 254 1,412 772 357 

Hi Godef1"oid de Bouillon .. 4 14 54 Cockerill ... , .••.... 29 mai 1837, 178 . . . 
47 Le Congrô$ .•...••..... 39 12 60 Ici ...••••.•••..• 20 septemb. 1838- 5i0 413 413 . 
9 L'E,caut ..... , ....... 3 11 60 Id ....•....••... 10 juin 1836. 724 267 90 • 

100 Firefly •....••......... 49 12 60 Fenton, Murray et C'. 25 mars 1840. • . 106 792 

2 L'Éiéphant, ....•...... 100 14 54 Stephenson ......... l mai 1835. . ' • • 

17 . . . . . . , .... ~ ... ,. ...... 10 11 60 Cockllr~Jl ..•.....•.. 17 ao4t . 396 94 • • 

A reporter .. 20,423 20,1192 23,485 27,G66 



BES LOCOMOTIVES. 
:caw,a:aaz.w 

LŒUES DE 5,000 l\lBT. 
-=--=-"=:-~ 

1840. 

1 

4• 11 'année 
h~~ostro entière. service, 

INDICATION 
DES GROSSES l\ÉI•AllA'fIO-:,iS LllS l'tUS I1'1l'OllTA.NTES EI111EGTUJ,;ES 

UEl'UIS 1.'EN'l'llEE :RN SERVICE. T (\ r .\ r. 
gCnér,,l 1 ·-------:-••-----.,.__ _ 

pnr rnnchine ·- 1 
""'Pllh 

l'er1t1·~" en EPOQUE 
DE l,A IIÉl'ARI\TIOl'I, 

NATUflll DE LA IIÉPAIIATIO~. 

OUSEI\.VA'rlO~S 

SUR L'ÉTA'r ACTUEL DES 

I.0COMO'fl\'ES. 

rn,952 7;J,587 205,230 

719 l, 7î8 4,435 

403 2,031 2,(,31 

783 733 n~ 
460 2,790 4,105 

902 3,112 · 4,261 

975 3,245 4,,ifil 

1 i0,814 

65 2,606 1 10,122 

94 

25,779 l 97,422 1306,290 

Du 28 nnvernbs nu j 2 pistons neufs 1111 cnm plet . ...................•.. 1 En service 4 Os(o11de. 
26 déccm. 1840. 

. ' •· . 

• •• •• •• •• • ' •••.•• 1 ••••••• , •••••••••••• ,. ' ••• , ••••••••••••••••••• 

• ' 1 •••••••• ' • • • • 1 •••••••. ' ••• 1 • q •••• ' •••••• ~ •• ' •••••••••• ' •••••• 

••• ••• ♦I •• • •• ••• 1 •••• '' •• •• •• ••• 0' •••• '' •• •• 1' 1•••• •••' ••••••'' 

Du 17,janvieruu 13 1 Un nouveau modérateur , ,, 
février 1840. 

l ,046 4,235 11,23ô ' .......... . .. . 
26 26 44 1)11 26 novemh. nu 

JI décem , 18!t0 . . . . .............. ' 
. 1 . 1 14,960 Du 13 nnvem . 1839 

nu 8 janv. 1840. 

. 1 ' 1 14,021 Depuis le l âjnnvi er 
1840. 

Depuis lo 14 clé­ 
cembre 1839. 

Du 28 juillet nu 17 
décembre 184(). 

' 1 . ~51 Du 28 nov om. 1839 
au 30 mui 1840. 

48 1 Sï4 G,553 Du 30 {"in nu 30 
MÛ! 840. 

" 1 357 12,082 En novembre 1839. 

450 1 1,348 1,348 Dn 16 juin ou IS 
juillet 1840, en 
novembre 1840. 

• 1 • 1 5()0 1 4 et li décem. l 839. 

6,li04 1 Du lOdéoem. 1B39 
au 11 janv. 1840. 

. ' ' .. '. ·- '' .. ' . 
3 tirants do chaudière; 2 chaîne, do sûreté • 

.............................................. 
Pistons neufs. une enveloppe de chaudière, une che­ 

minée, r épnrntion de toutes les pièces des mouve­ 
monts cl des rivets ù. lu chuudi èrn , 6 trnvc.scs nu­ 
dessous du foyol'. 

4 tirants, 4 pattes el 72.5 rivets do cuaudiërc. 2 cylin­ 
dres neufs, 2 cou vernlus d o cylindres, réparation 
de 2 11oiro, de roues, un nmdûrnteur neuf, 2 pom­ 
pes en cuivre, les Iio it es li soupape et soupapes, rc­ 
paration des chapelles des cylindres et m hr es des 
mouvements, et enfin renouvellement gênerai rie 
pre,quc toutes les autres pièces. 

Réparation <le (l'ois paires <le roues, un foyer neuf en 
cuivre, un cercle d'excunuique , rles bo itos ti ~raissc, 
2 pomp~s en nuivrn, 5 i,;uppnrl.q de chaudière, 2 ti­ 
rants de chnu<lièrc, 6 renfurts de foyer, 2.78 bon­ 
Ions en cuivre, HG2 rivets, 4 robinets en cuivre, 100 
tulies en laitons eldil' erses pièces d es mouvements. 

Tigo do mod érntem-, pialenu de pistons, enveloppe de 
chnudièr e , 2 tirants de chuudièrc 2 cha ines de 
sûr et é, 1 châssis de porte, 122 viroles, réparation 
de 2 poires de mues, l'iû boulons, une plnte-forrne 
en bois neuve, 6 traverses nu-dessus du foyer, 2but­ 
toirs neufs, 38 tubes bouilleurs, 

Répn,·é lnR ruouvcmeuts, coussinets neufs. (Cotte mu­ 
chine II été cmployi.le au transport de sahle , elle est 
en dép6t d Malines, en attondnnt su réparation gé­ 
néru lc.] 

2 pompes en cuivre neuves, une puirc de roues me­ 
tr ices, 

Id. 

Id. 

Eu service a Courtrni . 

Id. 

Id. 

Id. 

En dcp<H :i Tem10111Jc. 

Id. 

Id. 

Aux ateli er s des gtossei rè1•urn .. 
tiens à Malines. 

Irl . 

.!ri. 

ld. 

Id. - Cette machine cit 
en peinture. 

Remplacé des tùlcs à la boîte ù fumée, cles pistons 
neufs, 87 tubes houil leurs renouvelés. 

'.l pistons neufs complets, un chnpeau de cheminée, 1 I<l. 
'.l. boîtes à souf'apes. 

Cette machine a été employée dans le temps au trans- ( En dépôt à lllnline,. 
port des sables, erc., pour le service de fa roule; 
elle doit subir une réparation générale et se trouve 
en dépôt à Malines, en a1tendant cette réparation. 

Une cheminée neuve, remplacé les arbres de mouve­ 
ments. Celle machine est en <lepôt ù Malines, en at­ 
tendant de nouvelles rëparatlons. 

Id, 

TAu.· xvr. 3 . 



,", . ,,.,~ 
l / ' 

éô 
lO Suùe de l'tTAT OU SEilVICll 

DÉSIGNATION DES l,OCOJ\'IO'flVES. Dl8'I'ANCI<1S PARCOURUES EN 
- ·- --· -· - - .. - - - - - - ···- ~- ----=-..=---=--===== --· "' . -- ~- ",,, .i DIA~IETRI: ~ 0 î.XEI\CICB "' - NOMS "':.;, nn pmlCI",; rmgbi~. DATES 1,,, Q,.. 
- < 

0 c,, ~ .. a:. - ,,_,,,_ CONSTRUCTE1JRS, llE l.'F:I\TRJ'.:E EN . ... 
Ul!S -~ ~ trimestre ----· -·~ ----·----- -----·--·-···· Q v, 'S : ~ ;: ,•csi·,_""''ldc, t ou ec 1 •• 2' 1 3' -~ ~ LOCO~IOnrns. i;, : s1:nv1CB. 1839, 

"' ~ mou rec- mot11«:,o; trimcstro trimc&h-ol u imcstro " - '- "' ~ 

lloport. .. , .. 20,423 20,1192 W,485 27,066 

5 /,'i,'c(ai, ..... , .. , ..... 108 li 60 Ste,ph005011 , . , ..• , •• 5 ao ût 1835, 35 . • . 
' 

114 ... ', ....... , ... ' ..... 72 12-} 66 Cocl<oriH , .......... 31 . 1840. . . ' . 
115 . . . . . . . . . . . . . . . . . ~ .... 70 12½ 66 l,J, .... ,., .••... 7 scptemh. . . . . . 
116 ......... , ............ ]34 12'1\ 66 Lonr;tidge ctC• ... , .. 15 . . . . . • 
118 .. ' ................. ·- 73 12½ 6{l Cockerill ...•.....• , 15 septemh. 1840. . . " . 
110 . , ........ ,, ......... ,. 75 12f 06 Id .. , .........•. 3 octobre . . . . . 
120 ··- ' ..... , ..... , ...... 3 12 GO Som été St-Leonard ... 24 . . . . . . 
121 ... .. .... , ............ 76 12½ 06 Cockerill ........... 16 ncvemb. . . ' ' . 
122 . ' ......... , ..... , .... 77 12{ 66 Id, ............. , .. 2 déceml,. . . . 1 . 

. 
ToT.l l, P~u• LI, LIGIH Dl ,'0Ul5T. ' •• ' 20,4ô8 20,692 23,485 27,566 

Jiigne 
22 Les qu at re .lourn ëe s , , •• 14 12 60 Cook11rill •. , •... , ... 2.2 septemb. l 837. ( 1,001 1 653 1 366 1 547 

26 16 12 60 I,I ....... , ...... 27 ne r emb. . -,,,,. 622 163 1,107 .. , ... ····· ., ........ ' ,~<> 

31 . ... . .... .. .. .. .. .. .. . 18 12 GO Id •............• 20 mara 1838. 699 590 982. 1,2110 

42 •• 1. , •• ·•·• ••••••••••• 24 12 60 Id ... , .......... 24 juillet . 1393 110 MO 1,661 

44 Le To11ncll'e ••. ,., .••• , 217 14 60 5tephenson ......... 3 août 587 703 3(i2 236 

64 . . . ' ......... ' .. ~ .... ' 30 14 154 Cockerill ....... , . , . 22 mars 1839. . 542 143 

72 .............. ' ....... 34 14 :i4 Id .............. 30 juin 830 193 304 60ô 

76 ...... ' ..... , ' ........ 35 14 :i4 Id ........•..... 13 ooût . f\05 I, 28~ 543 605 

99 /lélé ,ra, .. , .... , ....... 296 12½ 66 Stephenson .•....... 25 fénier 1840. 221.i 577 888 

108 ...... ' ............... 127 12½ 66 Longridge et c• ...... 19 mai . . . 614 

12 Le Proqri• ............ 136 12 60 Stephenson .•.•..... 7 décemb. 1836. 1,338 423 523 fi~ 

28 ....... '. ······ ........ 15 12 60 <:ockerill , •.. , •.. , •. 7 anil 1838. 500 659 420 l,M0 
36 .. .. . , ........... , ..... 168 14 54 Stephenaon ...... , .. 3 juin . 93 323 875 718 

A. reporter , .. 7,070 5,785 6,217 10,494 



IJES LOCOMOTIVES. ll 

LIEUES DE o,000 MÈT. 

1840. 

4·· 1 
t 1·i1110Sl,l'O 

Pannée 
entière. 

1' 0 TAL 

INDICATION 
lJES Gl\OSSES Rtl'A.llATIUNS LES î'LUS IIîll'OllTAN'fES E.FFEC'ruf.:ES 

DliPUIS L'EN'rRÉE EN SERVICE, 

géué, r,I 
par rnaclu nc1 ·­ 

dep111~ 
I'r-ntrée en 
service. 

ÉPOQUE 
IIE 1,A IIÎll'AI\A'J:ION. 

NATTJllt DE LA TIÊPA.RATIO-N. 

onssn V A'J'IONS 

SUR L'ÉTAT ACTUr:L IJES 

l,OCO.IIOTIVES. 

20,779 197,422 l3on,290 

no 110 

12,!J!)(l 

llO 

25,889 1 97,53i 1319,396 

be l'<Œst. 

918 

1,620 

1,426 

217 

4586 

437 

1,483 

801 

907 

4599 

2,330 

2,8!0 

4,342 

3,757 

1,538 

1,271 

1,039 

2,970 

2,278 

2,097 

2,297 

3,536 

2,515 

12,016 

9,702 

I0,651 

8,427 

4,830 

1,289 

3,247 

3,l'i93 

2,278 

2,097 

13,968 

12,855 

4,352 

10,78-4 133,280 189,305 

Du 20 féwicr au 28 
novembre 1839 . 

..... .. .. .. .. .. . 

Du 2ô noi,t au i6 
septembre 1840 , 
et d u 21 au 30 dé­ 
cembre 1840. 

5 déc. 1839, 17juil­ 
let 1840, 13 oct. 
1840 et d11 29oct. 
ou 7 déc. 1840. 

En décembre 1839. 

En octobre 1840. 

Du 1 a janvier au 
l" février 1840. 

Du il au 26 mars 
1840, du 15aoüt 
au 24 octobre. 

Du9au 12déc.1840. 

Du 30 octobre au 
18 décemb. 1840. 

Cylindl'cs nonfs des pistons, en issu des cy lindrcs, che­ 
minées, 2 paires de roues, réparation des foycn, re­ 
nouvellement d'nne grnnde purtle ile la ohnudièi-e, 
tous los tubes lionillonrs neufs, ü truve rses nu Coyer 
et beaucoup do pièces do divers mouvements (en 
lion ~lat). 

Une équorre, un ohûssis do porto, 2 cha rnièr es, une 
traverse de porte , une porte neuve, 41'.i0 rivets, 
2 ressorts neufs, 2 chapelles neuves, une boite de 
modérateur, une poire roues motrices neuves. 

Tirant clans la chaudière, une chapelle de cylindre 
neuve, une paire de roues motrices avec arbre 
coudti, cl une paire de roues de I'uvunt , une paire 
roues motrices avec arbre coudé. 

Une paire do roues do l'avant sut essieu n euves, et 
une paire de roues motrices neuves, une pompe en 
cuivre. 

Une roue neuve de l'avunt. , . 

Un essieu neuf de devant et un axe coudé neuf .•... 

Uue ohapell e neuve, nn e paire de roues molrices 
Uf:'lU'V{lS. 

Une cheminée neuve et réparations à h caisse' des 
cylindres. 

Une paire roues motrices'sur ess ie u coudé ; une uhe­ 
miaée et no chapeau neufs; un essieu neuf d'uvnnf, 
une paire roues de support. 

En dép,î t à :Ma linos. 

Id. 

Id. 

ld. 

Id. 

Id. 

Id. 

Id. 

Jd. 

En service u M11line,. 

Id. 

l<l. 

Id. 

Id. 

I<I. 

!cJ. 

Id. 

Id. 

Id. 

En scnice à Tirlemont, 

Jcl, 

ltl. 



Suite de /'ÉTAT DU SERVICE 

Di~SIGNATION DES l,OCOMOTIVES. DISTANCES PARCOURUES EN 
- --- - -·· -- -· . ··-- -· - ··- - . • ~· - - -• -• -• - -•-•e --~~- ---- .... . --·- ,;,:i • 

c.a"' r.i DIA111'TllE 
"'2 "' •.. NOMS rî)., r•11 pour.e~ a1tgfai"i, DATES 4• EX:ERCICE 
"'.., QÎ 
" "' ~,: ~ ,èl •• CONSTRUCTEURS, DE r/ENTniu: tl'i trimestre "' ~ 

f)"Jlt; ~ ~ 
0 ~ 

:i=:i..,. 
d11 (ll'J .tOH(•~ l" 1 2' 3• 

~ ~ 1 LOCO~IOTIVES. .,;J •• SF,11.VICt~. 1830. ..., " ,,-./,l 
cyfindre. nmt rrr r-v t·imcslre uimestre trimestre i, •• 

io- A ,, "' 

; eport . .. , , .. 7,070 1:i,785 6,217 10,494 

as Pôpi1i do Lando n ... , ... 20 12 00 Cockerill .•.... , .... 26 mai 1838. 688 1 ,Ol5 323 709 

os: .. .. .. .. .. .. . . .. . . . . . . 32 14 54 Id ....••••...... 3 avrj l 1839. . 368 21'i0 1, ll 1 

68 1Yolqer .. ,., ..•.••..... 242 12} 66 Stephenson .... , .... 7 mai . 1,258 1,062 134 273 

71 , ..................... 47 12 60 Cockerill •.........• 30 juin . !.ll5 1, l(JO 890 l .oe: 
78 Pict·te l'Jfomii(e .. , •.... 4 )3 6G Société de Bruxelles .• 12 août . 830 . 291 576 

107 '········ ............. 126 12-! 66 Lringridge ot c, ..... , 19 mai 1840. ' . . . 
30 .... , ............. ' ... 17 12 60 Cockerill ....... , ... l l janvier 1838. 1,489 869 G86 400 

(\2 Gt'<flry.,, ... , · ... ·, · · · 45 12. 60 Id .............. 26 février 183!.J. 551 613 I, 1G5 1,263 

80 o • - o f I • • O 1 • • o < • • • • • ~ • 1 6l Il fiO Id .......... ,, .. 17 septemb, • 473 361 387 414 

81 f~ li GO Id .............. 24 • . 461 39!) 445 463 ·····' ...... ' .... -· ... ,~ 
82 ........ .. . . .. .. . ... .. 63 11 so Id .......•.....• 2? • . . 453 439 371 

8 /,' Jlorou/e .. , •....•..•. 122 14 M Stephenson •.••....• 15 mui 1836. 971 985 317 18 

19 Justo-Lspse .•... , ..•••. 12 12 60 Cockerill .. , •.. , .... 29 11oût 1837. 682 416 271 132 

'.!O Charles-Quint ......... 13 12 60 Id .......• , •..• , 9 septcmb. • 419 677 215 l?l 

'!.fi . .. .. .. .. ..... ... ' .... 172 12 60 Stephenson ......... 20 décemb. . 785 818 1,091 11934 

27 . .... .. .. . . .. . . . . .. .. . 173 12 60 Id .............. 9 . . 511 567 1,400 808 

88 Lairesse .. , .•........ ,. 54 12½ 60 Cockerill •.. , ....... 8 janvier 1840. . 888 1,381 1,306 

!)4 St-Lëonard , .........•. 1 12 60 Société S'-Léonard ... 17 février • . 151 I, 191 l ,830 

To:u~ roua u 1.u,"a 011 1.'En ...... 17,103 16,623 I?, 102 23,324 



DES LOCOMOTIVES. l3 

• 
LIEUES DE lS,000 1\1.In'. 

=~·-- .... 
1840. 

INDICATIO:V 

TOTAL 
g(~,u~r.il --.,....---------1p,11 mqcl11nc• 

1 

,\_" I \' (Hl r1é(I 1';~1';r{;\m 
ttimestr o e ntièi o. se e vu-c. • • 

1 ; • 
1 1 • 

DES GllOSSES Il.lsPAllA'l'IONS I.ES PJ.1JS J;ttl•Of\'l'AN'fES EFf'EC'l'UÉES 
)lEPUIS r:m~TRÉE EN SEII.VlCE, 

-- -·- 
' ÉPOQUi 

IH-: 1, \ RÉl'ARA'flOl'l, 

10,78"' 1 :n,'..!BO I so,305 
1,193 

1.402 

519 

1,133 

4GB 

1, l 12 

510 

444 

440 

146 

165 

500 

2,064 

1,393 

688 

3.'210 

3,131 

1, !J88 

4, '.!49 

1,3:J,j 

1, 112 

3,071 

1,672 

1,769 

l ,71)7 

1, 'iG!l 

9H5 

1,228 

'¾, 40!) 

4,839 

4,968 

3,8G0 

10,547 

3, 11!.l 

4,!Jj!) 

fi,257 

l ,112 

1, 95/l 1 10,795 1 Du '.! ou 28 janvier I Un ress ort n euf cl S coussinets de bielles et ù'exconfri- 1 En dépôt ù St-Trend, 
1840. q,w, une ]H>m pe ,l huttcirs neufs, une poire de roues 

do l'uva nt nauv es. 

5, 16\l 

2,163 

2,'~48 

1,:07 

o, 140 

8,720 

12,543 

13,0.0 

4,968 

3,860 

Du 19 au 28 déncru­ 
hre 1840. 

23,498 I 80,!Vi7 1197,936 

Du l" a u 22juillct 
l8HI. 

Du 18 no, ombre 
a 11 11 déccmhre 
l8Jll,etlo2 scp­ 
tembro 18\0. 

Du 24 au 28 février 
1840. 

Du 18 octobre au 
l ldecemb.1839, 
du 17 nu 25 jun­ 
' icr 1840. 

Du 28 déc. 1839 au 
18 janvier 1840, 
le 16 septembre 
1840. 

En septernb. 1840. 

Du 23 octobre au 
10 nov, 1840. 

NATURE DE LA llÉPAll.ATlü;\. 

Une boîto de rnodérntour, en fonte ......•....... •. 

Une paire <le 1oucs do support .......•. , ........• 

Une cheminée n eu ve , un e pompe alimentnh e neuve, 
et une paire de roues de l'avant neux es. 

Dom: couvercles des boîtes à tiroir, une pompe nli­ 
mentalre, un uo uvenu modérateur, 50 tubes bouil­ 
leurs. 

Les chapelles neuves, réalisé les cylindres, couver­ 
cles <les cylindres, une cheminée neuve, 2 buttoirs, 
une paire de roues neuves, la boîte d fumée renou­ 
volée. 

Deux ~nrnittncs de pistons, renouvellement d'une 
partie de la bo ite à fumée, un nouveau modéra­ 
teur, 2 cou ve.rcles de chapelle, 2 tiroirs 11 vapeur, 
2 pistons neufs avec tige sans cercle. 

Une poire de roues motrices neuve, sur essieu coudé. 

Cnc paire ile rouee neuves , 

OBSERVA'flONS 

SUR L'f:TAT i\CTUEL DES 

LOCOMOTJ vss. 

En service à Tirlemont. 

ld. 

Id. 

ld. 

Id. 

Id. 

Id. 

En service â St-Tronrl. 

Id. 

Id. 

En service :i A.1111. 

Id. 

Id. 

ld. 

ld. 

Id. 

hl. 

Tu. xvi. 4 



l-1 Suite de l'ÉTAT DU SERVICE 

---- 
DÉSIGNATION DES LOCOMOTIVES. DISTANCES PAU.COURUES EN 

. - . - -~ ...: ·- ·- _ ..... 

.i DTAMÈTRE ., 2 r-n ponce,;: a,1,;l"is. DATE~ 4• EXERGICE "' •.. NOMS 00 ;;, 
;:, ~ 00' "'., a:: .a ---- CO:NS1'1\ U CTEURS, nn 1.'EN'rnt.; m,i lr imcstr e 

_o ,-. 
DRS ·fz'l l:Q "'~ ~= de s r oucs 

l"· 1 2• 1 3' 
0 ~ dn 
""' 1.0 CO)IOTTV ES . SERVICE, 1839. ••• A 

t~ylimhc. rnotrl1.•r,;. lrimostro trimestre trimestre Il-< Cl ... "' ... 

Jl1gnt 
95 Jac quo» lhlnlai11g., ... , 7 12} 1 66 1 Société de Ilruxulles . . I 17 février 1810. 

98 ......... ' ............ 59 12,J.- I 66 1 Cockerill ........... 120 id. 
101 ............... , ...... 58 I"' 6(l Id ..... , .. , ..... 1 avril ~cr 

102 ... . , .. ,, .... ····· .... 60 12½ 1 G6 1 Id .. ,., ......... 1 . id . 

103 Du-t11011ceau .•• , .•..•• , 65 12{- GG Soc:::~-~~ ~-r~~o;;c·s· ·_ 1 
. id . 

105 ......... ' ......... , .. 8 12½ 6G 6 mai 

TonJ. Pou• u 1.1~n 1iu Mm, ........ 

. 531 697 fi78 

. . 378 J!)~ . ' 521 1>26 

. . 264 660 

. ' 702 736 . . 232 500 

. 531 2,844 2,992 



DES LOCOMOTIVES. l I> i) 

LIEUE.S DE o,000 MÈ'f. INOICt\'flON 
-- ··-•·'~ -·-- DES GROSSES 1li,PAllA'I'IOl'l'S LI,S PLUS DIJl0ll'P,\N'l'ES EFI'ECTUims OBSERVAT 10:\S 

18'!0, l l'OTAT, 
DEPUIS 1,'EN'l1Ufa;; El'{ SERVICE, 

S\Tf\ L'Î1TAT .\CTUBL llES ' 
t-;<lur'rnl 

- ~•••r-~ - par u-nehino 
.. -- -- 

1 4• I'annèo '("P"'' EPOQUE LOt:O~IO'fl\1.S. 
I cut r C:r 'iATUHE DR Li\ Rl\PAf\ATrO.'f. trimcerro entière. 011 sc rvico. l>E 1,A. RÉJ>All<\TJON, 

iru Alibi. 
576 2,282 2,282. 

-;no 1,3:m 1,330 

280 1,::127 1,327 

102 l ,29ll 1,290 

352 1,840 1,840 

5'.!8 1,260 1,260 

2,968 9,335 9,335 

Ilu 17 au Hl juin ( Une pu ire de roues de devant sur essieu ... , ..• ,, ... 
1840, en novem- 
bre 1810. 

En septembre et I Un cylindre neuf, 2 couvercles, une chapelle ... , ... 
octobre 1840. 

En service il la vtutiou ,le., r.o­ 
~ar<ls. 

1,1, 

Id. 

Id. 

lù. 

J<l. 

I 
RECAPrI1ULATION. 

NO~JBRE DISTANt:ES PARCOURUES EN LIEUES DE 5,000 MÉTRES. 
OE __ ,,,___,,...,,.---- ~---- 

DESIGNATION r,OCOMOTIVl!S, -------· 4' En11c1cR 1 $40. ' . Oll$Ell.VATIONS, nu t:: ;~ TOTAi, a- " " ~ ~ tr imevtre "' . ;..~. 
LIGNES, :-::1.,; l" 2c 3• 4• l'année GÉ~*Ml,. Il! QJ •••• A e•~ " ••• 0 1839. 

1 

~ QJ a ~:;~ t.rimeetre . trimeetrc , tr imcstr e. entièr«, -a-~ ~ tr imcst re, "8 ~ •• 
c" '" 

Ligne du Nord., ...•. 20 • 10, rn2 10,229 11,504 14,084 12,990 48,807 116,098 Sur les 191ocomo- 
tivcs qui n'ont pas trn- 

20,458 20,592 23,485 27.5GG 25,889 97,ft32 
vuill é pendant 12 mois, . de l'Ouest. .... 47 18 3Hl, 3!JG il y en a 7 qui sont à 
nlnlines, eux ateliers ,le 

17, 103 Hi,623 17,102 23,324 23,498 80,547 
grosses 1·eparatious, et 

• do l'Èst. ...... :JO I 196, 93'.l les 12 outres sont tics 
locomotives neuves ou 
des locomotives qui . du :Midi ...... , 6 . • 531 2,844 2,992 2,968 9,335 !l, 33,i ont {,fé constamment 
en uépôf.. 

--- --- 
Tou~x ...... 103 19 47,723 47,975 54,935 67,966 65,345 236,221 64J,'i62 



TABLEAU r,0 XVII. 

RELEVÉ GÉNÉRAL 

DES ADJUDICATIONS ET MARCHÉS DIRECTS 

PàSSÉS PI/IIDA.~'f L'EXEBCICI 1840, 

POUR LE SERVICE DES CllEMINS D.E }'ER. 

TAB. XVII. 1 



IŒLEVÉ GÉNÉRAL 

Il W:.Wt&.d!l ltlU:..A&WiiOIJ.&ULL C N 
_., 

CA.IITER DES CHARGES 

ou sousnssros. -~---- 
110 l llJ.Tlt DPt.'APPROil\T~lOI"I', 

INDICA.TION DE L'ENTREI'RISE. 
MONTANT 

I\R 

VESTIMA.T101". 

l 1 111 déecnib. rn;n).! Foiu niture d'essieux do voitures . 

6 

7 

8 

il janvier 18/40 . 
. , 
•J 

,?, février . 
. , 
v 

6 

91 6 
10 6 

11 6 

12 U 

13 11 

14 

15 1 4 

17 

,, 

" 

,. 

)> 

,, 

)) 

.4 mars. 

]6 l 19 

19 

18 19 

19 10 

~o 23 

se 1 1 l 

,, 
li 

15 avril. 

~u 1 11 avri l. 

A. - Di i\.'l'ÉRIEL 

Id. 

hl. 

Id. 

Id. 

Id. 

Id. 

Id. 

Id. 

Id. 

Id. 

Id. 

Iù. 

Id. 

Id. 

Icl. 

Id. 

[d. 

Id. 

Id. 

Id, 

Id. 

ld. 

Id. 

hl. 

Id. 

ld. 

<le chaines . 

de !îO roues de waggons en fer hattu . 

id. ici. 

do bois nécessaires au n1011tnrr" de 300 woggons 

de 4,IHîO boulons de dimensions différentes. 

de clous et poiu tes 

de 17 garnitures do stores n crics. 
de 76 douzaines boutons en enivre 

de roulettes, clichettes et serrures diverses . 

de cordons n g-laccs, poignées d'aisance, olives et flo- 
ches do stores et cordonnets en bourre • 

de tapis cirés, toile cirée et bâches 

de sues et tarières 

do robinets en cuivre. 

de plaques en cuivre pour locomotives 

d'étaux. et enclumes 

de tuyaux en fonte à moufles 

de 170 roues de waggons 

de déchets de lin peigné. 

de lanternes à verres de couleur et de sûreté 

de ':!o assortiments de plaques de gardes. 

de 60 assortiments de ferrements de waggons 

de lanternes et lampes 

de 2!S assortiments de plaques de gardes. 

de nattes en filasse, etc. 

de vachettes, cuir de Hongrie, peaux, etc. 

de -450 mètres soie verte • 

,, 

,, 

" 
n 

)1 

)1 

li 

,. 

)1 

" 
n 

:a 

)1 

,, 

,, 

" 
)1 

)) 

" 

)) 

)1 



nns ADJUDlCA.TIONS ET .MARCHÉS DIHECTS. 3 

MONTANT ------- , ,_..-----. 
1 

PU\ 

ADJUDl(.;A TION. ~1 mcm:,1, mm ers. 

NOMS DES ImTIŒPRENEUHS. OllSERl'ATIONS. 

D'EXJ>Jl;011'A 'l'ION • 

Il 

Il 

. 
Il 

,u,1oü oo 
n 

• 
• 

» 

" 

• 

" 
,, 

)1 

" 

" 

• 

• 

:I0,'260 ,l 0 

6,779 9G 

9,400 00 

0,-400 00 

7,602 150 

978 00 

816 00 

48 00 

2,722 00 

Bill .n-d , 

.1Uodc1.le Corrul, 

Yaudcnbrn nde. 

Di vers entrepreneurs. 

Kaufmann. 

De Bavay. 

Van Migro-Mnryn. 

1'fonnig-. 

~, rsa 80 l\'.I ers mans. 

~,698 19 Yannu(fcl et Coveliers. 

865 40 TimmernH1ns-Winkelmans. 

400 DO Deroovcr-Werhrouck. 

1,aO0 00 Danjou . 1 Êvnh1a(îon app1o~uuat1v(•, 

:l,420 82 Lejeune. 

4,674 80 Cockerill. 

32,~00 00 Ueg:nier-Ponce1et. 

~20 25 De Dapper. 

1, 7315 00 Bodeux, 

8, iss 00 Cockerill. 

7 I,~40 00 Id. 

3,231 00 Crm.sier. 

8,125 00 Van<lenhrande. 

1,298 BO Hauman. 

7,720 00 Van de Cauter-Hermans. 

s.rsc 00 Adèle Leroy. 



4 llELEVÉ GÉNÉRAL 

CAIIIEll DRS CHARGES 

OU SOUMISSION, 

~l . ff - DlT'B O'E t. AHI\OHAI'lO?L 

INDICATION DE L'ENTHEPRISE. 

:MONTANT 

l>E 

L'ESTl1lA'IION, 

27 1 11 avril. 1 Fourniture de 94 garnitures mouvements de stores • 1 " 

28 I 11 li 1 Id. de 200 poignées rampes 1 " 

19 1 11 JI 1 Id. de tapis cirés et toile de coton ciré 1 " 

30 '28 li Id. de ~ locomouvos, 6 tenders et accessoires 

fil l "' mai. l<l. de iuousses. 1 )1 

32 2 ,, l<l. de 100 sarnitures Hoches de stores 1 JI 

66 1 '2 " 1 !cl. de rcmuuingo de vieux bandage, de roues 1 • 
&4 18 Il Id. de vis à bois en for 1 n 

ü5 29 ,, hl. de 44 tonneaux en tôle 1 » 

416 '29 Il Id. de pupitres, tables, armoires, etc •. . ( JI 

~7 1 3 juin. 

1 
Id. de filières . 1 " 

38 I 15 " Id. de 1'2 pompes à main, 1 JI 

t9 I rs Il 1 Id. de 100 roues de w aggons . 1 li 

40 lo li Id. de limes en acier fondu . • 1 " 
41 15 JI Id. de fers laminés et tôles 1 li 

4'2 15 JI Id. de 8 tenders . 1 » 

43 '24 JI Id. fors battus, ronds, carrés et plats • 1 JI 

44 l '24 " Id. do boulons en fer. 

4o '24 Il Id. de fonte do moulage au bois . 1 ,, 

.46 1 '21) juin. ld. d'étaux et enclumes • . • 1 " 

47 M " Id. de fer battu . . . . • 1 • 
.48 30 li Id. de bûches . . . 1 " 
.49 3 juillet. Id. de fer fort étiré et tôles • . . 1 n 

ISO 8 " Id. de 1!.îO rateliers en fonte avec barres en fer. 1 ,, 

51 & ~ Id. de 1150 roues de waggons en fer battu . • 1 " 
6~ 6 " Id. d'une locomotive • 1 li 

53 11 " Id. de 24 roues de tenders et~ foyers de locomotives • • 1 " 
IS4 27 " Jd. de 12 bacs de forges en tôle de fer . . . • 1 li 

l,)!5 27 Il Id. de brides en fer et blocs en bois . . 1 li 



DES ADJUDICATIONS ET l'vlA.llCHÉS DLRECTS. 

MONTANT 
- _,,,___ ___ 

NOMS DES EN'fREl'IŒNEURS. OBSERVATTONS. 
Hl\ PAIL 

ADJlllllCATION. MAI.\CllÉS Dll\:EGTS. 

" -4, 136 00 Mennig. 

" 1,11.0 00 Van den Eynclen. 

li 2,779 oG Vannuffol et Coveliers, 

li rss.ese 00 Rcgnicr Poncelet. 

Il 3,3li'2 /,9 Kaufuumn, 

li 960 00 Mcorsmaus. 

l1 l,00'2 46 Goflin. 

Il 10,881 67 Yandervoordt. 

Il s.ou 46 Petry-Drmne. 

» o,8M 00 De Keyn , 

JI 7oO oo Kaulmann. 

Il s.oco oo Vandenbrande. 

" 18,800 00 Drugman. ..._ 

" 1,101 90- Regnier Poncelet. 

" 9,4Bo 99 Cockerill. 

" 30,600 00 Id. 

)1 8,978 70 Renard. 

)1 4,061S 00 Yandenbrande. 

)) ss.soo oo Brunfaut. 

ll i,878 60 Robert Grisard, 

» 7,o'2o oo Poscbet et Despret. 

ll 9,ISOO 00 Herla,- 

Il 2,881 9& Parmentier. 

» 1,950 00 Brunfaut. 

ll '28,'.200 00 Regnier Poncelet. 

~ 39,000 00 Cockerill. 

" l J,000 00 Id. 

H 1,699 ôO Petry-Diane. 

• 4,!S3J 10 Postula, 

T AB. XVII. 



S1'• cy ~.,. / 
....• - .• 

(:i RELEVÉ GÉNÉRAL 

CAHIER D"ES CHARGES 

OU S0UUISSION. 

oG I 27 juillet. 

o7 I 27 

se I 27 

11!) I 27 

60 I 29 

61 1 .31 

62 

6" v 

64 

65 

66 

67 

68 

;n 

6 

6 

6 

70 1 17 

71 17 

7~ 17 

n 1s 
74 

71, 3 

76 11 

77 17 

78 I 26 

80 I '.20 

81 l '.20 

82 27 

J) 

,. 
6 août. 

)1 

li 

li 

69 1 14 août. 

)) 

" 
)1 

3 septembre. 

li 

" 
li 

79 1 Hl octobre. 

83 1 19 novembre. 

84 1 il 

INDICATION DE L'ENTHEPl\ISE. 

Fourniture de pompes ù incendie , sifilets, boyaux 

ra, 
Id. 

Adjudication de JJOis nécessaires à la construction du matériel 

Fourniture de paniers on osier avec couverclos 

Id. 

Id. 

Id. 

Id. 

Id. 

Id. 

Id. 

Id. 

Id. 

Id. 

Id, 

Id. 

lil. 

Id. 

Id. 

Id. 

de toiles et tapis cirés 

de pompe~ à incendie, etc. 

de mérinos anglais 

de meules à aiguiser. 

de compas, équerres , calibres. 

de passementeries. 

de portefeuilles et cachets à timbrer 

de pupitres, 

de tamis 

de waggons 1i01n marchandises 

de tabourets 

de 17 bâches en toile imperméable 

de '.200 mètres soie verte 

de waggons pour marchandises 

id. id. 

de gomme-laque, bitume, résine, etc. 

de charrettes à bras 

de filières 

Transformation de chars-à-bancs. 

Fourniture de ressorts, houions et brides de waggons • 

Id. 

Id. 

Id. 

Id. 

Id. 

Id. 

de fer d'équerre et fer laminé 

do poëles , tuyaux, platines, etc. 

de fer fort étiré 

de ressorts de travers et ressorts pour buttoirs • 

de filières, clefs anglaises et supports de tours , 

de galons, rosettes, piqûres, floches, etc. 

MONTANT 

"" 
1.'l\STntAT10N. 

» 

" 

" 

" 

" 
" 
)) 

" 

" 
)1 

" 
)l 

" 

1( 

n 



DES ADJUJ)ICATIONS ET MAHCHÉS DIRECTS. 7 

.----------- 
MONTANT --:--. _ 

A1lJlJDICA. TION, ~IARClll?.S DlilECTS. 

NOMS DES ENTREPRENEURS. ORSBRVATIONS. 

)1 1 a.ses so 1 Magnée, 

" 1 973 04 Varmuffel et Covcliers. 

)1 1 4,004 00 Yarulonhrande, 

80,000 00 1 )1 Goyeus . 1 Évaluation app1 oaimntive, 

)) 1 l,'27o 00 Hncs , 

,1 1 1,040 00 Kint, 

• 1 6155 00 Decleene, 

• 1 1,~il7 7o Bovy, 

• 1 &3,o-40 oo Mecrsmans. 

li 1 2,181 215 Boireaux, 

l1 1 5,000 00 Dckeyn • 1 Id em. 

" 1 t96 00 Bodeux, 

" 1 4,800 00 Vanherck. 

)1 1 504 00 Leva. 

li 1 l ,68.3 00 Yanvlasselaer, 

,, 1 1,400 00 .Adèle Leroy. 

li 1 6,000 00 Seghers. 

li 1 13,61i0 00 Couvert et Lucas. 

,. 1 s.esa o':2 Desmet, 

)1 1 2,M9 BO Cambresy-Bassompierre. 

)1 1 800 00 Kaufmann. 

li 1 49,660 00 Pelseneer-Yanûylen, Gilles Beaurain, 
Couvert et Lucas, Hertogs • . 1 Idem. 

" 1 1,1527 60 Kaufmann, 

" 1 9,120 00 Cockerill. 

" 1 6,oOO 00 Y andermey len • 1 Idem. 

,. 1 3,1500 00 Parmentier fils. 

~ 1 18,709 '20 Cambresy-Bassompierre, Pa11 wels • 1 Idem, 

" 1 i,560 00 1 Kaufmann, 

~ I 1,4U 48 1 Meersmans. 



8 RELEVÉ GlrnÉRAL 

CA.lllEll DES CHARGES 

OU SOU~llSSION- 

~o J• l>.lTB DF. t'\PPR08ATI01f. 

INDICATION DE L'ENTREPRISE. 
MONTANT 

Jll! 

L'ESTIM U'ION. 

__,,PIP. --:~""',_.._.,.__ 

8!5 I 8 décembre. 1 Fourniture do serrures )lOUr ooflrcs-forts et clichettes ' 

861 8 " 
1 

Id. do toiles cil ées. 

87 1A Il Id. de '24 paires do roues pour charrettes 

88 I 23 Il 1 Id. de drapeaux 

s0 1 ao > 1 Id. de 50 roues do wa1rnons, en fer battu. 

" 

" 

" 

" 
>l 

A. - BATUIE1'TS ET DÉPEllDANCES ET 

l I 3 janvier. 1 Éclairage ,u ga, de la station de Courtray. . . 1 )) 

2 1 g JI Fourniture de 12 plates-formes . . 1 li 

: 1 
3 " 1 Station de St-Trond, -Acl1èvoment du déblai • • • 1 }) 

3 " [d. de Tirlemont.- Prolongement de la remise aux locomotives 1 Il 

I> 1 ~ • 1 Sections de Tirleruont à Ans. - Plantations . . 1 1) 

6 1 3 " Fourniture de coussinets, claveues et boulons 1 Il 

7 1 7 " Section de .Malines à Louvain. - Plantations 1 )) 

8 1 7 - Id. de Louvain à Tirlemont.- .id. . . • 1 " 
9 1 24 • Id. de Malines ù Gand. -- id. • 1 li 

10 1 24 Il Id. de Gand à "Bruges. - id. . 1 " 

ll I 6 février. Fourniture de 40 oandelabres. . 1 » 

1'21 6 " Id. de six réservoirs en tôle • . 1 Il 

13 1 Il " Id. de six réservoirs en tôle • . 1 JI 

U I Il " Id. de rails, coussinets et chevilles 

llS 1 20 JI 1 Id. d'une caisse pour l'établissement d'une horloge. 1 )1 

16 1 20 • 1 Id. d'une horloge , station de Bruxelles 1 li 

17 I li " 1 Id. de 12 assortiments d'excentriques. 1 " 
18 1 11 " 

1 
Id. id. 1 " 

19 I ,4 mars, Id. de huit plate-formes . . . 1 - 
)0 1 11 " 1 Id. de six réservoirs en tôle • 1 " 



DES AD.TUDICA.'l'IONS ET MARCHÉS DIRECTS. 9 

.... .,.., ____ . 

JUONTANT 
~ - ~ NOMS DES ENTREPRENEURS. OllSERVATIONS, 

l>AI\ PAR 

AUJUDICA'l'lOl'f, I\IA.RCJltS DŒECTS. 

" 1,81>6 00 Mennig. 

)) 7oa ü9 Vanuuffel et Coveliers , 

JI 2,870 00 Pauwels. 

I> Pour memoire, Leva ' 
Pour 1841. 

" 9,liOO 00 Yandoubrnndc , 

PARACH~YEME1"T DES SECT1oi,s EN EX]•J.OITATI011. 

)l 

)l 

)l 

li 

li 

l} 

" 
li 

li 

1 

7,791 00 1 Bertrand. 

18,i6lS a8 V andenbrande. 

16,&20 00 1 Renier. 

16,616 72 ! Duhoux, 

14,2157 80 Dekaad. 

t,orn 70 1 Cockerill. 

7,700 00 1 Block. 

10,692 00 1 Hensmans 

1!5,680 00 Gysemans. 

1,180 00 Verhoye . 

.4, 79, 99 Lamai. 

11,902 20 1 Trouliez et Harnal, 

11,814 00 1 Cockerill. 

98,280 00 Henrard. 

ll!S 00 Vandervoordt 

1>00 00 Ghieshreght. 

~,978 00 Vandenbrande. 

2,.8.33 -40 1 Trouliez et Hamal. 

16,80'.2 88 1 Cockerill. 
1 

E,1duolwu 11pp10>1rnMti~o. 

12,473 1-4 Petry-Driane, 

T.As •. xvu. 3 



10 RELEVÉ GÉNÉRAL 

GA.HIER DES Cii ,\RCH:S 

OU SOUMIS.SION. 

N° 1 D\'J'E llE l,'Al•l'JlODA.TION. 

INDlCATlON DE L'ENTIŒPIUSE. 
MONTANT 

DE 

L'ESTIMATION, 

21 1 19 murs, 

'.24 

4 

19 

20 1 20 
'26 20 

27 '.20 

28 20 

29 20 

ao 1 20 

.· 
32 I 30 

34 I 31 

36 1 12 

40 

41 

2 mai. 

6 

12 

43 12 

H US 

4o IB 

46 I 18 

)) 

)l 

» 

" 
,, 

" 

" 
)) 

4 avril. 

" 
" 
l\ 

li 

" 

Fourniture de six plates formes 

Beconstruction en carré de la tour octogone do la station de Malines 

Fourniture de bascules. 

Id. et placement d'une horloge dans la station de :Malines. 

Station des Bogards. -- Ilàtiment a eau et ù coak. 

fd. 

Section de Forest à Tubise, - Travaux. de parachèvement. 

Purachèvcment dos stations de Hal et TuLise 

Socnon de Louvain à Tirlemont. - Élarg:isscmeut des remblais de 
Vertrrk, Cumptich , etc. 

Station des Bognrds. -- Travaux <le pa VllffC 

Id. 

- Remise des locomotives 

- Bureaux et salles d'attente 

Section cle Bruxelles à Forest. - Construction de huit barrières et 
loges de gardes 

Fourniture de douze assortiments d'excentriques . 

Section de Bruxelles à Anvers. - Plantations. 

Id. de Forest à Tubisc. - Terrassement et ouvrages d'art, 
travaux supplémentaires. 

Station des Bogards , -- Clôtures provisoires 

Fourniture de bois de chêne pour 36 excentriques 

Nouvelle station du Nord. - Fourniture de 1,800 ml sable. 

Fourniture de 12 assortiments d'exceutriques , 

Id. id. 

. . . 

. 
Station des Bogards. -Travaux de parachèvement, terrassements 

Travaux de paraçhèvement des bâtiments et dépendances des sta­ 
tions et sections d11 chemin de fer. 

Fournitures de lanternes et réverbères. 

Reconstruction du pont de Huysingen 

Section cle Bruxelles à Forest. - Construction de 18 barrières, 
12 loges de garde et un pavillon . • • • • • 

Section de Forest à Tubise. -Tranchée entre la station de Hal et 
le canal de Charleroy 

" 
li 

" 
)) 

)1 

., 
» 

tl 

~2,'290 00 

Il 

)l 

)) 

li 

)) 

)) 

)) 

)) 

)1 

1,020,000 oo 
,, 

li 

lt 



· --f c: .. :l; 

DES ADJUDICA.TiüNS ET MARCHÉS DIRECTS. 11 

MONTANT 

--- ·1 
l'AI\ 

l\lARCllÉS DlllECTS, 

Hl\ 

ADJUDICATION. 

NOMS DES ENTREPRENEURS. OllSERV A TI ONS, 

" 1 16,'203 33 Cockerill. 

li 1 tlO 00 Yandervoordv. 

11 1 9,120 00 Kelckom-Ronsc. 

ll 1 4,800 00 Ghiesbregh t. 

n 1 13,612 14 Belot. 

,, 1 11,706 62 Jd. 

1, 1 9,200 04 Dupont et Guilmot. 

» 1 150,000 00 Dupont. 

ll 1 30,721 80 Borgnet , 

24,400 00 

1 
" Davroerle , 

» 16,40;1 215 Sedille. 

li 1 6,064 41:i Belot. 

,, 1 2,869 60 Postula, 

" 1 21,832 71:î Do Bavay. 

" 1 815,000 00 Dupont et Guilmot. 

)l 1 5,960 00 1 Belot. 

ll 1 7,322 20 Devisser , 

)1 1 s.ieo 00 Tremison. 

" 1 ,,863 72 Kaufmaun , 

l) 13,'230 00 Mauhiels. 

l,291,lS90 7o " 1 Divers. 

M ~,680 00 Bodeux. 

" 1 3,610 00 1 Cansier, 

l) 1 19,465 615 • 1 Subside accordé à h province 
de llrabnnt pour h. reconstrucnon 
d" ce pont 

1 
JI 1 IS,60O 00 Seghers. 

JI 1 9,048 80 Dupont et Guilmot. 



12 RELEVÉ GÉNÉRAL 

CAIUEll DES CllARGF..S 

OU SOUMISSION, 

~· 1 DA ri! DE r.' APPROBA rJON 

fNDICATION DE L'ENTHEPRISE. 

:MONTANT 

DB 

L'ESîUJATION 

/17 1 29 mai. 

48 I 29 

49 I '29 

so 
IH 1 1o 

54 

IS6 1 lo 

ti7 I 17 

08 I '24 

59 I '24 

60 

61 

66 

67 

70 

71 

11 juin. 

15 

" 

" 

'2 juillet. 

6 

62 1 11 

63 11 

6-4 16 

65 16 

23 

68114 

69 18 

~o 

" 

" 
li 

li 

li 

11 

li 

li 

" 
(Cr août, 

l) 

Il 

• 

Outils nécessaires au premier étahlissernent do ]a section de 
Bruxelles ù Tulnso • 

Fourniture de 4 plates-formes 

Section de For-est ii Tnhi~e.- Fourniture de 160 m3 do sable 

Voies d'évitcment.c-e- Bois <le fondation 16,000 pièces 

Fournitures de pierres <le tailles pour établissement do grues hy- 
drauliques. • • . • • • • • 

Station de Waremme.- Pavé de communication entre la station 
et le centre de W aremmc . • 

Station de Gancl. - Ouvrages exécutés aux: bâtiments 

Id. de Tirlemont. - Clôtures en palissades, etc. 

Id. de Malines, - Hangar, clôture en palissades 

rd. de Malines à Louvain. - Construction d'un chemin de 
décharge . • 

Id. de Tubisc. - Construction d'un magasin pour bagages el 
marchandises • • . . 

Fourniture de 6 plates-formes 

Station des flogards. - Hangar pour remises de voitures 

Nouvelle station du Nord. - Abaissement du boulevard • 

Four~iture de 10 guérites pour gardes excentriques et faction- 
nall'es . • • • • • 

Construction de 12 magasins à marchandises • 

Embranchement de Louvain. -Travaux. supplémentaires 

Station de Hal. - Construction do deux. fours .'t coak 

Fourniture de ioo eoussinets à joues rabattues 
Id. 

Station d'Ans. -- Charpente pour l'établissement d'un pont à bas- 
cule et de deux. grues • • • • • 

Fourniture de 12 assortiments d'excentriques . 

Jd. 

de 12 plates-formes . 

de bascules, . . . 
Station des Bogards, - Construction d'un latti, • 

Id. de Courtray, - Agrandissement des bureaux 

),1 

• 

JI 

li 

li 

li 

1) 

)1 

)l 

li 

)) 

)1 

li 

li 

li 

11 

Il 



DES AD.JUDICATIOI'.S ET MAHCIIÉ8 nuu« . .:TS. 13 

-™- aa CUL JWWWWWW11.ta"3tii.?f. ..,..__,ïfWWWWWWW.WJ.LSCSWWWUWM,WCS!ZJ ■~HE - ' 
MONTANT ----------/., -.... 

NO~IS DES EN'fREPI\ENl\URS. ODSI:llVA'I IONS 
NI\ PAi\ 

AnJllDIC'lTION. nIARLIIÉS Dll\EGTS. 

" 10,000 00 'I'roulicz et Ilamnl . "Éyalunhuu npl'l oxmrative. 

)1 !5, iso sn Van cle Leemput , 

" O:U 00 Dandoy. 

6~,!500 00 " Peeters , 

)t 1,61>0 00 Namurois. 

)) a.eca 16 Renier. 

~ i,-400 00 Roels. 

" ~,728 50 l>uhoux. 

• 7,!500 00 De Brier , 

)) 804 00 Borguet. 

• ~,000 00 Seghers. 

" 8,lî50 00 Marce11is . . Ide111. 

" D,499 76 Sedille et Desfossés. 

• -4, oOO 00 Van Beneden. 

" 1,-400 00 Devisser , 

• 18,600 00 Yanhoyweghen. 

• 30,000 00 Borguet . 

• 9,oOO 00 Namurois. 

• 900 00 Cockerill. 

• 18,362 2ts Vandenbrande. 

li ~0,231 16 Beaulieu. 

• ~,910 03 Kaufmann , 

~ -4,!S67 00 Frantz Ohach. 

• 600 00 Haesaert, 

• s.coe 00 Tant . 

Lu. nu. 



li HELEVJt GirnÉllAL 

GAU ŒR DES CIi AP&ES 

ou sousns sros . 
____,__I - ....____ _ 

:,tt UAIR DR l 1APP1l!lB,TJO;"(, ---;------------·-r---------------------------·---------=--; :w~~ 

7'.2 '21 août, 

n 20 

7/4 l cr septembre, 

7o 1 or 

76 3 

77 4 

78 

79 

80 

81 

815 

86 

ll7 

88 

8 • 
rn li 

17 li 

17 " 
28 )1 

IS octobre. 

8 " 
8 " 
8 octobre. 

8 

8 

89 I lo 

90 I 1'7 

91 I 17 

92 I 10 

9~ I 19 

9o 1 20 

96 

97 9 

" 
)1 

9 novembre. 

INDICATION DE L'.ENTREPIUSE. 

Fourniture de 600 coussinets. 

Section de Forest à Tubise, - Fourniture de 1,000 ,n3 subie 

Stations <le Hal et Tuhiso, - Pavage. 

Section de Bruxelles à Tubisc. - Fourniture de 1,000 m3 sable 

Station de Malines. - Bâtiments et dépendances, 

Section de Bruxelles à Tubise, - Pose de contre-mils en bois et 
construction de deux rampes dans les stations des Bogards et de 
Tubise. 

Coustruction de six magasins. 

Id. 

Id. 

d'un second plancher dans 12 baraques 

de plates-formes. 

Redoublement de ln voie entre Gand et Ans. - Fers, 

Station de Gingelom. - Pavage . 

Redoublement de voie entre Mulines et Ans. - Bois de fondation 
(62,o00 pièces) . 

Pendules et régulateurs 

Section de Landen à St-Troud. -- Plantations . 

Id. de Tirlemont à Ans. - Plantations 

Id. de Louvain à Tirlemont. --- , 

Id. de Bruxe~l,es à Forestv-c-Cons truction de 10 loges de garde 
et barrières . 

Id. de Malines à Louvain -Pose de la '2° voie 

Id. de Bruxelles à Tuhise. --Plant,ltions , 

Construction et pose de la charpente de 2-4 excentriques 

Section de Malines à Louvain et Landen à St-Trond.c--Plantarions 

Id. de Malines à Bruxelles et Malines à Anvers.- 

Station d'Anvers. -- Prolongement de la remise aux locomotives 

Section de Tcrmonde à Gand. -- Pose de la 2° voie . 

Id. de Tirlemont à Ans, - Id. 

Id. de Terrnonde à Gand, - Bois de fondation de la 2" voie 
(7,000 pièces) . 

MONTANT 

Dll 

L'ESTil'tl \TIO'l 

)1 

)1 

)1 

" 

" 

iü,lHl9 18 

)) 

l 19,367 80 

368,017 49 

li 



DES ADJUDICATIONS ET MA.BCHÉS DinECTS. 

MONTANT 

,..-- .-/1•------------~- 
P l ~ PAR 

.\llJU!)!Ci\.TlüN. MARCHÉS DIIrnCTS. Nr.'~•--------r---------i-----------------,:.----------- 
NOMS DES ENTl\EPIŒNEURS, 

" 1 s.soo oo 1 Hc nrurd , 

li 1 i,100 oo 1 Van Parys. 

)1 1 1,6154 00 ! Dcclcrck. 

J,70O oo Jansscns, 

i, 100 00 1 Namurois, 

2,300 00 De visser. 

" 1 10,'200 00 Yanhoywcghcn. 

1,800 00 Idem. 

29,300 00 Yandenbrande. 

2,019,196 2!J 

1 

~ Divers. 

" 6,600 00 Tréau. 

set, 180 00 
1 

li Divers. 

)1 1,.300 00 Ghiesbreght. 

,. 1 4,87a so Gaucet, 

,, 1 3,471.i 00 Dekaad, 

~ 1 2,200 00 Hensmans, 

" 1 a,M7 00 Devisset, 

63,900 00 

1 
" Bceckman. 

" 77,150 00 Gysemans. 

)l 1 J,,881 7'.2 Devisser , 

" 1 ô,'.230 00 Hensmans. 

" 1 4,9.30 00 De Bavay, 

" 12,000 00 Van Enschodt. 

89,000 00 )1 1 Ryckaert. 

317,400 00 " Tuminiau et Renier. 

30,-400 00 1 " 1 Dlvers. 

OllSF.IIV ATIONS, 



16 RELEVÉ GÉNÉRAL 

CAU!EII. nss CllARGfül 

OU SOUMISSIOl'I INDICATION DE L'ENTREPRISE. 
MONTANT 

lll! 

L'f,sTiniA. TIOI'!. 

98 

99 

101 

9 novnmbrc. 

9 

LOO 1 1/4 

I /4 

102 I l 7 

104 I 24 

10~ I '24 

,. 

" 

106 1 16 décembre. 

107 I I 6 

1 oa 1 16 décembre. 

109 I 23 

110 I 30 " 

1 '.2. janvier. 

2 a février. 
a 16 ,. 

4 22 " 
5 27 " 
6 Jrr mars. 

7 a • 

8 !S • 
9 12 • 

Sta lion de M" alines à Tcrmondc, - Bois de fondation de la 2° voie 
( 8,'200 pièces) 

Id. d'Anvers. - Pavago de 1'l place de stationnement des 
Omnibus 

Section de Bruxelles à Tubise.-Fourniturc de 600 bornes en pierre 

Id. clo M,1lines à Termonde , - Pose de la 2° voie 

Id. de Louvain n Tirlemont-­ 

Poteaux et rcvcrbèrcs . 

Id. 

Station d1) Bruxelles. - Construction d'un hangar 

Roi, de fondation de la 2e voie do Malines ù Ans (2,000 pièces ) • 

Station de Gand.~ Travaux d'appropriation du bâtiment de la 
v• llusso 

Id. des Bogards. --- Appropriation d'un bâtiment 

Fourniture de 137 rails et accessoires . 

Section de l\1alines à Termonde . - :l,o00 billes . , . 

lcl. de Tirlemont à Ans. -- Placement de ~O garde-corps sur 
les têtes des viaducs 

" 

}) 

li 

90,000 00 

121,112 83 

Cl. - TRAVAUX 

Section de Liégé à Pepiuster.-Bois de fondation (10,'2!50 pièces). 

Id. de Jurbiz« à Bustiau.i-- Terrasements et ouvrages d'art 

Fournitures de mils, coussinets et chevilles pour diverses sections 
en construction . 

Section de Conrtrny à Mousf'ron. -- Travaux de construction 

Chemin de fer du Midi.- Bois de fondation (23,700 pièces) 

Section de Mornimont à Châtelineau. - Terrassements, ouvrages 
d'art et pose du railway • 

ld, de Mornimont à Châtelineau, - Bois de fondation (20,300 
pièces). 

Plans inclinés. - Machines 

Section de Liége :\ Pepinster: - Bois de fondation ( 11. tiOO pièces. 

• 
481,367 oO 

,. 

1,111,000 00 

" 

2,089,644 47 

,, 

" 



.... •· 

DES ADJlll>lCA'l'IONS ET MARCHf:s DIRECTS. 17 

• t a..;,, 

'IIONTANT 
,,----· --------- . ··- -- OBSllRVATIOJ'\S, ·-- NOMS DES ENTRfü'B.ENEUHS, 

PA.!\ r.n 
A DJU])[GAT10N. MARCIIÉS DH\RCTS. 

3-'f,000 00 " DiVCJ'S, 

" 13,ü00 00 Yan Ensohodr, 
i 

7150 00 Declcrck. 1 " 1 

n,HOO 00 " Buolons. 

120,900 00 " I'ecters. 

)l 364 Oo Devisser. 

JI 071 8~ Van Beucden. 

li 6.320 00 Gilis. 

li /4, 177 8'2 Blomme. 

l) 1,/4!)1 01 Seùille. 

» 5,o:SS '26 De Dorlodot-Ilou yon:i. 

li 1;~,1.715 00 l\faertcns. 

" 9,240 40 Beaulieu. 

D'ÉTA BLISSEDE1'T DES SECT1011S. 

51,700 00 1 M 1 Divers. 

424,900 00 " Dupont. 

1,71:il,086 82 " Divers. 

9.47:!JOO 00 1 J) 1 Romain De Boom. 

l 19,900 00 
1 

" 1 Divers. 

2,0M,i:182 Io 1 " 
! Borguet et Sch:ken, I" lot. 

Belot et Burleon, 2° lot. 

116,oOO 00 Il Divers. 

li Pour mémoire, Cockerill. 

!SZ,~99 00 I> 1 Divers. 

TAn. xvn, 
,, 
,) 



l () \) RELEVf: GltN.f~RAL 

CAUIF,l\ DES CHARGES 

ou sot,m.<,st0.1 
~ -...,.____, ---------, 
'1° 1 llHf IIE L'APPRO)ATIO~, 

INDICATION DE L'ENTREPRISE. 
.MONTANT 

nr 

L 'J:STIMATIO"i. 

10 1 20 mars. 

J 1 1 28 

12 1 li avril. 

13 1 11 

U 1 11 

16 I 26 

17 / 11 Illat, 

18 1 ]2 

19 1 1!S juin. 

20 1 27 

24129 

~o 

27 1 29 

28 

29 1 14 

31 

\) 

)) 

li 

,, 

21 1 16 juillet. 

ti août 

\1 

li 

8 septembre, 

7 octobre. 

" 
9 novembre. 

JI 

JI 

l"' décembre. 

Section de Namur à Mornimont. -- Construction de 9 v inducs , 

Id. de Hennuyères r\ Braine-le-Comte. - 'I'rnvaux d'établisso- 
ment • . • . • , • 1 1, Hi l ,JioG 00 

Id. de Mouscron à Templeuve. - Bois de fondation (1!5,000 
pièces. 

Id. do Templeuve à Tournay. - Bois <le fondation (11,000 
pièces . , 

Id. do Braine-le-Comte à Soignies - Travaux d'établissement. 

Ilranche pénétrant dam la ville d'Ostende. - Ouvrages supplé­ 
mentaires 

Namur à Mornimont. - Ilois <le fondation ( 18,o0O pièces) . 

Plans inclinés. - Construction des bâtirnonts , 

Chemin do fer du :Midi. - Bois de fondation (10,000 pièces) 

Station d'Ostende, -- Démolition de bâtiments provisoires. 

Embranchement d'Anvers. - Voûtcmcnt du canal do l'Ancrc • 

Embranchement d' Auvers. - Construction de doux ponts 

Bustiau à Mons. --- Terrassements et ouvrages d'art . 

Fourniture de deux oables pour les plans inclinés 

Tubise à Soignies. - Fourniture de sable . 

Section de Pépinster à la frontière. - Terrassements et ouvrages 
d'art . • • • . ... 13,419,30200 

i'\1ons à. Quiévrain. - Travaux d'établissement .. 
Section de Chênée à la frontière.--Bois de fondation (17,800 pièces) 

Id. de Braine-le-Comte à Charleroy. - Bois de fondation 
(oO,OO0 pièces) • 

Id. cl'Ans à la Meuse. - Fourniture de tuyaux en fonte pour 
la conduite des eaux 

Id. de Soignies à Jurbise. - Terrassements et ouvrages d'art. 

Embranchement d'Anvers! - Fourniture de 1,~6om3 de sable, 

)) 

)1 

" 

)) 

)1 

)1 

)) 

" 
4;~,980 71 

:rns,ao1 ~6 

" 
116,276 00 

800,000 00 

)) 

li 

)) 

li 
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MONTANT ~- -------------- - - NOMS DES l\NTltEPB.ImEUHS. oussn YATIONS. 
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ADJUDlCATION. U,\RCUF,S muscrs. ~------~ 
" 68,0M !H Schakcn. 

1,008,000 00 Il Car lier. 

M,.rno oo Il Divers. 

;,i;J,700 00 Il I<l. 

480,000 00 " Burguet fils. 

,, 1~,000 oo 13ogaert. 

100,200 00 li Divers. 

li Pour mémoire. Borguet. . 
l\4,000 00 1> Cohuant. 

li 2,100 00 Vandevelde. 

;~6,-490 00 ,, Eugène Riche. · 

,, 08,600 00 Eugène Riche. 

298,000 00 )1 Burguet, 

" Pour mémoire. Goens et Verrueire. 

104,67:2 00 JI Di vers. 

~,090,000 00 )1 Borguet , Parent et Frunok , 

674,000 00 )1 Dupont. 

8;\,900 00 li Divers. 

ssa.ecu oo )) Id. 

li 472 00 J\farce1fü. 

.408,700 00 Il Eugène Riche . 

)1 .4,4M 2o Id. 



ANNEXE '.'1° xvur , 

CONVENTION 

Pour I' dchange mutuel des colis de marohandises , articles de messageries) 
finances~ valeurs J etc ) entre le chemin de fC'1' belge et les messageries 
rn:1;a!es de France. 

Ce jourd'hui , dix décembre 1840, 

Nous soussignés : 

D'UNE PART 1 

Le sieur Georges De Bavay, secrétaire-général au département des travaux 
publics de Belgique, agissant pour et nu nom de M. le ministre des travaux 
publics et, 

n' AUTRE PART , 

Le sieur Amédée Ilevenaz , l'un des administrateurs 3énéraux de l'exploitation 
des messageries royales de France , agissant en vertu des pleins pouvoirs 
lui délivrés, le deux décembre 1840, dont acte est annexé aux 'présentes, 
pour et au nom de l'administration de ladite exploitation <les messageries 
royales de France dont le siége est à Paris, rue Notre-Dame-des-Victoires , 
n° 22; 

Y oulant garantir au commerce des deux pays, la remise régulière et exacte 
des colis de marchandises, articles de messageries, finances, valeurs, etc., 
réciproquement expédiés de France pour la Belgique et au-delà, et de Belgique 
pour la France et au-delà ; 

Sommes con-venus, sous réserve d'approbation de M. le ministre des travaux 
publics de Belgique, de ce qui suit : 

ARTICLE PREll!IER. 

Tous colis de marchandises, articles de messageries, finances, valeurs, etc., 
expédiés de Belgique, par le chemin de fer, en destination pour la France et 
les p~ys au-delà, seront remis par l'administration belge à l'administration des 
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messageries royales 1 laquelle se charge d'en effectuer 011 faire effectuer le 
trausport à destination. 

De même, tous colis de marchandises, articles de messageries , finances, 
valeurs, etc. , expédiés de France, par l'inter média ire des messageries royales, 
en destination pour la Belgique et les pays au-delà i seront remis par l'adminis­ 
tration de ces messageries , à l'administration du chemin de for qui se charge 
ér,alemenl d'en effectuer ou faire effectuer le transport à destination. 

AnT. 2. 

L'acceptation de tous colis, articles, finances, valeurs, etc., pour être trans­ 
portés à destination, servira de décharge à l'administration qui en aura fait la 
remise; 

Toute réclamation ultérieure pour perte 1 avarie ou retard I incombant à 
l'administration, qui en aura pris livraison. 

AllT. 3. 
Les différents colis d(' marchandises 1 articles de messageries , finances 1 

valeurs , elc., devront être réciproquement remis, bien emballés, conditionnés, 
et en bon état. Si on reconnaissait quelque avarie, elle devrait être constatée , 
au moment même de la remise de l'article avarié; chaque administration 
ne devant être responsable que de ce qui adviendra sur son propre parcours. 

L'administration du chemin de fer et l'administration <les messageries royales 
auront, à cet effet, aux points de correspondance, des agents accrédités qui 
se donneront respectivement valable décharge. 

Les parties cont.ractantesn'entendanL contrarier, en aucune manière, les inteu- 
1 ions des expéditeurs et voulant les laisser libres de se servir de telle entremise 
qu'ils préféreraient désigner, il est expressément convenu qu'elles ne seront 
pas tenues de se délivrer les articles destinés, soit, d'une part, pour la France, 
soit'! d'autre part, pour la Belgique, qui seraient consignés à des intermédiaires 
autres que les messageries royales ou le chemin de fer, et que la correspon­ 
dance résultant de la présente convention ne peut s'étendre qu'aux articles 
expédiés directement et sans restriction. 

Les tar-ifs des deux administrations ne devront jamais être plus élevés que 
ceux de toute autre entreprise concurrente des chemins de fer, messageries ou 
roulage. 

ART. 6. 

Les deux administrations se transmettront, pour s'y conformer) de part t:!1 
d'autre, leurs tarifs respectifs ainsn que les changements et modifications 
qu'elles y apporteront. 
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Anr , 7. 

L'administration du chemin de fer et celle des messageries royales se charge­ 
ront, chacune, à l'entrée de leur territoire, d'accomplir les formalités de 
douanes. 

Anr. 8. 

Provisoirement, et en attendant que les chemins de for belges aient atteint 
les frontières, la correspondance pour l'échange des colis se fera aux points 
extrêmes d'exploitation du chemin de fer: ainsi, vers Lille, la correspondance 
commencera it Courtray ; vers Valenciennes, toutefois, la correspondauçe 
restera à Bruxelles, j usqu'à cc que l'exploitation du chemin de fer s'étende à 
Braiuc-le-Comte. 

De mèrne, jusqu'à ce que les chemins de fer belges aient atteint les fron­ 
tières, les messageries royales se chargeront de l'accomplissement de toutes les 
formalités de douanes 1 aussi bien à l'entrée en France que pour l'entrée en 
Belgique. 

Pour l'exécution de la disposition qui précède, il est entendu que l'nd rni­ 
uistration des messageries royales sera autorisée, conformément aux rè3lc­ 
ments existants avant le ter janvier 1841, à prolonger ses services actuels : 

De Paris à Lille , jusqu'à Courlray, en correspondance avec l'arrivée en celle 
ville, des principaux convois du chemin de for; 

Et de Paris à Valenciennes, jusqu'à Bruxelles , en correspondance avec 
l'arrivée du dernier convoi. 

A11.T. 9. 

Provisoirement l'administration d'exploitation du chemin de fer ne sera tenue 
de transporter à destination les colis de marchandises, articles de messageries, 
finances, valeurs, etc. , venant de France pour la Belgique et au-delà , que 
pour les loc~lités qui sont ou seront desservies par le chemin de fer. 

li sera ultérieurement donné connaissance à l'administration des messagei-ies 
royales des autres endroits pour lesquels l'administration du chemin de fer 
pourra prendre les articles à l'avenir, par suite de la création de nouvelles 
correspondances. 

ART. 10. 

L'administration du chemin de fer ne consent à donner sa correspondance à 
l'administration des messagenes royales qu'à la condition expresse que celle-ci 
renonce, à partir du 1er janvier 18-41, et pour toute la durée <lu présent 
traité, à toute participation directe ou indirecte dans tous services de messa­ 
geries on roulages en concurrence avec les li3nes du chemin de fer helge. 

Au. 11. 

Le présent traité est fait pour le terme de cinq années consécutives qui 
prendront cours le premier janvier 1841 et finiront le trente-un décembre l84l5. 
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'I'outefois , les parties contractantes se réservent respectivement le droit de 
résilier ce traité, en se prévenant, au moins trois mois à l'avance, et sans qu'il 
puisse y avoir lieu de ce chef à aucune demande d'indemnité. 

Ce traité serait é[)alement résilié de plein droit et sans indemnité, dans le 
cas où l'administration du chemin de fer cesserait de transporter les marehan­ 
dises pour son compte ou si l'administration des messageries royales venait à 
cesser ses services. 

., Pait en double, à Bruxelles, le dix décembre mil huit cent quarante. 

Approuvé l'écriture : 

Signé, AMÉDÉE REVENAZ. 

Bruxelles , le 11 décembre 1840. Vu et approuvé: 

Le mz"ni"stre des traoauœ publics, 

Signé, Ca. R.OGIER. 
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