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( N° 382. ) 

Chambre des lleprésentants. 

SÉANCE nu 14 Avn1L rn,fü. 

EXPOSÉ DES MOTIFS 

A L'appui diun projet de loi· tendant a autoriser la concession de chemins de 
fer· de Coitrtrtly a Ypres par flJenin, et rf e fü·uges a Thù!lt I Roulers et 
Yp1·es) avec embranohements de Tltielt sur Aeltre et d'Lseqhern sur Courtras), 

MESSIEURS, 

Le projet de loi que j'ai l'honneur de soumettre à vos délibérations, a pom 
objet de donner au Gouvernement les pouvoirs nécessaires pom concéder uu 
réseau de chemins de fer qui mettrait les villes et communes importantes du 
centre de la Flandre occidentale en communication directe et facile avec les 
branches des chemins de fer de l'État, qui, de Gand, se dirigent, d'une part, 
vers Bruges et Ostende, et, de l'autre, vers Courlray. la frontière de France <'l 

le Hainaut. 

La ligne projetée de Courlray sur Ypres, par Menin, a été étudiée, d'une 
manière complète. pa1· un ingénieur de l'État, à la demande de l'administratiou 
communale de la ville d'Ypres. 

Des études ont éffalement été entreprises; par su ile d'une demande en con­ 
cession, dans la direction <le Bruges sur Ypres par Thielt el Roulers; sans être 
terminées. ces études soul assez avancées pour permettre d'apprécier Loule 
l'utilité de celte communica lion, qui relierait Bruges à Courtray par Roulers 
et serait appelée à devenir un double affluent pom· les chemins de fer de l'Etat. 

La faveur dont jouissent aujourd'hui les entreprises de chemins de fer, 
autorise à regarder l'exécution des voies projetées dans la Flandre occidentale 
comme immédiatement possible. 

l 
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Le Gouvernement croit en conséquence devoir réclamer les pouvoirs dont 
il a besoin pour en accorder la concession. 

Je joins au présen I exposé des motifs, à litre de icnscignemeut, le ra ppor 1 
que JC viens de recevoir cle l'ingénieur ohargé Je l'étude <les projets. 

Le !Uùi·ist1·c des TrmHtWJJ Publics, 

A. DECHAI\IPS. 
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PI\OJE11 DI~ L()I. 

Sur la proposition de notre 1'1iuistrc <les Travaux Publi es, 

Nous avons arrêté et arrêtons : 

Notre Ministre des Travaux Publics présentera aux Cham­ 
bres, en notre norn , le projet de loi dout la teneur suit : 

AllTICLE UNIQUE, 

Le Gouvernement est autorisé ù accorder, aux clauses et 
conditions des cahiers des charges annexés à la présente 
loi('), la concession: 

l 0 D'un chemin de fer de Courtray à Ypres, par Meuiu; 
2° D'un chemin de fer de Bruges à Thielt, par War­ 

dumme el Rudrl ervoorde ; <l€ Thielt à Roulers, par Ingel­ 
munster el de Roulers à Ypres, avec embranchements de 
Thielt sur Acltre et d'Iseghem sui· Courtray, 

Do1111ô a Bruxelles, le 14 avril 1845. 

LÉOPOLD. 
Par le Roi : 

le /Jlinislre des T'racaua: Pubtù-«, 

A. DECIIHll'S. 

------··- ---··· --~---~-·------~ - _,.. _ .• ----- - - - - 

(1} Il a pai u inutile de publier ces cahiers <les churges , un cahier dei 
eharges uouveuu, destiné à les remplacer, ay1wt été adopté au moment où 
ils allaient êtr e lh tés ü I'impressiun. 
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CHEMINS H~J }1ER DE LA FLANDRE OCCIDENTALE. 

UttlUé des 1•ailways 111•ojetés. 

La pa rt ie <le la Fla11drc, située entre la Lys, la frontière de France, la mer 
du Nord cl le chemin de for de l'État 1 depuis Ostende jusqu'à Gancl, ne pos­ 
sède aucune voie <le communication proportionnée ù son commerce et à son 
industrie cl analogue à celles qui existent déja ou sont projetées partout en 
BelrJique. 

Celle contrée est la plus peuplée et la plus fertile du pays. 
Sa population est de 5931000 habitants. Elle renferme quatorze villes, dont 

huit seront reliées directement, par l'exécution du railway projeté, non-seule­ 
ment entr'elles, mais aussi au railway de l'État, et, par conséquent, à tout 
l'intérieur du pays, à la France, à l'Allemagne et à l'Angleterre; savoir: 

Cuurtmy. Celle ville a une population <Je 24.,000 habitants. Elle est le sié3e 
d'un lribunal de première instance el de commerce. La filature du liu 1 la 
fabricatiou el le blanchiment des toiles et du linge de table y occupent un 
warnl nombre d'ouvriers. 

Dleni"n. Celle ville a une population de 8,000 habitants. Place forte, elle a 
en outre une aarnison de 500 à 800 hommes. Elle est renommée par la culture 
el la fabrication de tabacs; elle faiL un commerce interlope très considérable 
avec la France. 

Wer-v-ick. Celle ville, divisée en <leux par la Lys qui forme la frontière entre 
ln Bdgiq ne el la France, a 7 ,OUO habitants dans le premier pays et 4,000 dans 
le second. Son commerce en tabac, qui est le plus renommé du pays, est très 
important. Elle a, comme Menin, de grandes relations avec la France. 

Ypres. Sa population est de 17 ~000 habitants; p1ace forte de Ire classe, elle 
a1 en outre, une garnison qui varie de 1,000 à 2,000 hommes. 

Celle ville est le siége d'un tribunal de 1re instance. Son commerce de 
dentelles occupe -4,000 personnes; ses brasseries sont très renommées; il s'y 
lient un marché d'huile et de grains très considérable. 

Le transit du gros bétail, par Ypres, est de 3,'200 têtes par an. 

Tliielt a une population de 13,000 habitants r il s'y tient un fort marché <le 
toiles, dont la vente s'élève, moyennement, à 65,000 pièces par an. 



lfrugf!s) chef-lieu de l,1 pi oviuce <'f s1ege duu lnln111r1I de J1c ius t.mco. n 
une population de -1:\000 huhitnut s , lion compris la r,al'ttison, dont le chiffre 
moyeu est de .2.,000 l10ttJ111cs. 

La fabricntion de:i <-1offes de 611 coton cl laine y occ11pe un l}rarnJ nombre 
<l'ouvriel's. 

Iseqhem . I'opulat ion · B1900 hnbitants ; celle vi lie fair mi com mr-rco assez 
considéra hie. 

Roulers. Popu lnt io n : 101:jOO habitants; celle ville possède plusieurs fabri­ 
ques et fmt uu grand commerce en toiles, 

Les villes suivantes ~e trouverout à proximité des nouveaux ra ilways el 
profileront uécessairorneut des avantaues que les voies rapides de communi­ 
cation procurent aux pays qu'elles traversent. 

Ccmmines, Celle ville est , comme W ervick ~ cl ivisée en deux par la Lys. 
La ville belge a une population de) -1.000 habi tauts , la ville française en pos­ 
sède 6,000; elle est située ù u11~ demi-lieue de ,vervick. 

TViwneton. Sa population est de 6.,000 habitnnts ; elle u'est dist a nte que 
d'une lieue <le ,venick avec l.iquelle elle communique pal' uue chaussée pavée 
passant par Commines. 

Commines et l'Varncton font un commerce interlope très irnpor-Lan], avec la 
France. 

Poperùujhe. Cette ville a une population de 11,000 habitants. Elle possède 
plusieurs Fahriqucs de laine et est très renommée pour l'e x celleut o qualité de 
ses houblons, dont elle expédie une fort e quantité vers I'iutérieu r du pnys. 
Elle nest éloignée que de deux lieues de la vil le d'Ypres. 

Tkouroict, Population : 81:500 habitants; elle ne sera distante que de 7 kilo­ 
mètres environ d11 nouveau railwny dans la direction de Ruddervoordl', d'où 
il sera facile de diririer, à peu de frais, u11 embranchement 1iar 'I'hourout et 
Dixmude jusqu'à Furnes. 

D ùrnnule. Population: 4,000 habitants; elle fait un srand commerce en 
chevaux , best iaux , gn1ins et surtout en beurre, qui est très renommé. 

Furnes a uoe~~atigQ_s~-~I~~00 !rnbitants; elle est le siége d'un tribunal 
.,.i.._ h."';'~ Son l erritoire abonde ·ea·'"î>rotlu~!rion~- de Loule nature. Son 
commerce de grains., de houblon cl de bestiaux est très considérable . 

L'énumération des villes suffit pot1l' démontrer l'utilité des chemins de 
fer· projetés. Nons nous bornerons à y ajouter· celle des communes rurales, 
situées dam, le raJ1on d'une lieue des tracés du r.iilway 1 et dont la population 
dl'·pa:..:-,e :1~000 ha bitants. 



( (j ) 

\\' c,·dghcm, populat ion. -1.200 
Moorsecle , id. -i.aoo 
Halluin, id. 6'.000 
Gheluwe: id. a.soo 
Heule, . l ') coo 1(., . ,) ',) 
G11llenh<!lll, id. li ,000 
Winckel-St-Eloy. id. 3,000 
Lendelede, id. 4,:200 
1 nr,cl mu nst cr, id. ü,200 
Meulebeke, id. 0,300 
Pithcrn, id. (i, 100 
,vynr,henc, id. 7,200 
Iluddcrvoord e , id. . 1, ,-/4 00 
Oostca in p, id. lf,800 
Rumbeke, id. . G,700 
Ardoyc, id. 7,600 
Beveren, ici. 3~000 
Ilooglede. id. . . 4,700 
Passchendaele, id. 3,000 
Moorslede id. 6,500 , 
Lang cmar-ck , id. (j, 200 

Ce relevé fait voir que la population des campa!J·nes ne le cède pas a celle <les 
, illes cl que nul le par'l., en Belgique, on trouve une contrée aussi peuplée el 
qui mérite autant <l'être tirée de l'espèce d'isolement el d'infériorité dans 
laquelle elle se trouve placée, aujourd'hui, 1,a1· rappot'l aux autres parties du 
pays. 

Les chemius de fer sont devenus une nécessité de uol re époque : partout 011 
en construit 011 l'on s'a pprète à en construire. 

Ce désir de posséder des railways a sa source dans l'éconou.ie <le temps et 
d'ar11ent cl la permanence des transports qu'offrent ces couununica tions. Ce 
sont, en cffel, des éléments de richesse et de hicu-ètre , parce qu'ils augmentent 
la circulation el la cousornmatiou , cl maiutieuneut dans tous les temps, une 
activité favorable au travail, l'envoi des matières premières el l'expédition des 
produits n'étant jumais interrompus pendant la saison 1·igou1euse. 

Mais, ~i des a vau taB·es majeurs sont acquis aux populations reliées pat· les 
railways, il est évident que les villes cl localités privées d'une counnunicatiou 
prompte el sùre , se trouvent dans des conditions d'infériorité telles que leur 
commerce ne peut que décliner. 

Ges . simples considératinns suffü;ent1:,o-ü_r dé~;~~~·er-Cfi7i~~~œ. .. ~ ·~ , ... ,~,,~~~ ~R~ 
même nécessité de rétablir, par la construction <lu chemin de fer projeté,' 
l'équilibre 1 entre les couditious d'arrivage des productions sur les divers 
marchés, que réclame une concurrence avanla13euse aux consomma leurs. 
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Le chemin de fet' de la Flandre occidentale consiste eu Jeux Lruuches 1 
l'une de Courtray ,\ Ypres, l'autre de Coudray à l~l'Uges avec ernbrauchemeut 
d'Ingelrnunsler ù Ypres. 

Le tracé de la I1·e branche, celle de Courtray à Ypres, dont l'ol'ÎffÏllC est à la 
station de Courtrny i se dirir,-era par \Vevelghem, Menin, Wervick el 

Zantvoorde, el viendra se terminer à Ypres, aux abords <le la porte de Menin. 
Deux trucés se présentent entre Co111·trny et Menin : 
L'un longeant le l'ailway de l'Etat sur une étendue de 4,000 mètres et travcr­ 

saut la Lys entre Lauwe et Wevelg hom ; 
L'autre franchissant celle rivière i mmédin tcuicut à la sortie de Courtray el 

~e diriaeanl en ligne droite par Wevclghcm SUI' l\1enin. 
Le ter de ces tracés nécessitcra it l'étuhlissemont d'une station entre Marcke 

et Lauwe, où s'arrêteraient tous les convois de marchnndises venant du 
Haiuaut , tandis que le service des rnyaw~urs se f'crail Jans la station dr~ 
Courtray. 

Le ;2e l racé éviterait lc1 couvtruot.iou d'un 2e pon L strr la Lys 1 car la partie 
de la t1·c brnncho , comprise ou trc lt1 station de Courtray el la Lys, rlevieu­ 
dr-ail com ruuue ù la ;~e et cent rn liscr.u! ù Co u rt ray le service des deux clic­ 
mins de for; mais il auruit liuco nvéuient d'allon&e•· de 7 kilomètres environ 
le parcour·s des ruarcha ndises dout la rnajetwe partie prnviendrn du Hainaut 
el d'en auutneutcr cousidé •. a hl emcut les frais de transports . 

Ces deux Lract~s offrent doue chacun des [H'at1ta3es et <les iuconvéuicut s. 
li reste maintenant i'1 exaru iue r si l'étabf issc me ut <l'une nouvelle station) ù 

4 kilomètres de celle de Cout'ln1y, ri'ent.ravera it pas le service du cherniu de 
fer de l'Etat el si l'administration ne préférerait pns truuaportcr les marchan­ 
dises ù Courlray au prix qui serait dù jusqu'ù ~Jarcke seulemeut , plutôt que 
de faire arrèter ses cou vois ù une distance aussi 1·a pp rochée de celte ville. 

Il ne nous (•sl pas donné de résoudre celle questiou , qui mérite d'être 
examinée avec at tent ion. 

Deux: directions se présentent é3·alerncnt entre Menin et Ypres: l'une par· 
l~heluwe et Gheluvelt , l'autre par Wervick et Zandvoorde. 

La première ne desservirait qu'une faible population, t.mdis que la seconde, 
passant pa1· Wervick , sera des plus profitable tau t ù celle ville qu'à celles de 
Commines et de ,varne-ton. 

Nous pensons donc que la dernière direction doit être préférée, quoiqu'elle 
présente une augmentation de dépenses dont ou sera, du reste, amplement 
dédommagé par les plus B"and:,; p roduits que donnera le railway suivant cett« 
direction. 

Le tracé de la 2e branche prendrn son 01·i3ine à la statiou de Courtrny ou 
bien, d'api ès ce qui vient d'être dit, sur L, Jre branche au-delà de Li Lys, el se 
dirigera presqu'en ligne droite sur Ingelmunster en passant par Lendelede. 

D'Iugelmunstcr, le tracé iucliue ra vers la commune de Meulebeke, l'une des 
plus populeuses du pays1 el fléchira ensuite vers la gauche; tant Jans dans le 
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hul de :-.tJ rnpp1od1e1· de L1 cotirn1ni1f• de Pitl11•u1 el de co lh-s d'E(•gheni. d<: 
Coolscn mp <'I de Lichtervelde. q11e dnns le Lut de ennlo111·ne1· les hauteurs. 
qui S<' trouvent é1II sud-est de Thi('![ qnï! ;1Ueindra au nord ù l'origine dl· la 
J'OllLC de Thielt par Wyunhf'ne i', Brnucs. 

De TliiP!t, le tracé passer;1 pal' l'importa11te commune de Wy113henc~ qu'il 
laissera sur la droite, et , inclinant «nsu ite vers la uauclw1 se rapprochera dt: 
Roddl•1·voo1·dP1 rl'où il se dil'ir;cra presqu'cn lig11c droite par ,varJamrne pt 
Oo sl camp j11~qu'au chcmiu de f'N de l'État 1 ù la hanl011r de Steenbn•fme, et 
long cra ensui!(• cc railway j11sq1d1 la ~la lion de Brngcs. 

La di rcc ti- 11 par Huddervoorrlc cs t mot ivée par la f<1eiltlt\ qu'elle offre d'éla­ 
bli1·., :'i I H'il d<· {rni~, 1111 cmbr,:nc!H•n,cnl sur 'I'hourou! et llil11tw jusqu'à Furues 
pa1· Dix1111HI{' 

L'crnl n-a nr-he mcnt sur Ypres a111,, s011 0t·iginP ù la slal ion d'l11gel111unsle1· et 
~c clil'igc1·,1 sru: Iloulcrs en passant pat· lscuhe111 et fürn1bckc. 

De Ho11lcn,, le tracé passera entre Pas~chcndac)e el Moorslede <>l pa,· Zon ne­ 
hcko , cl se con fondra avec le !r·acé de l\Jeuin .'1 Ypres 1 à quelques rnèlre~ en 
deçù de la stat ion de cot tr- dernièr-o ville. 

Le m ilway projet<; pPHl èl rc considé. é comme Je prolongement des chemins 
de fer de Court rny ri Namur1 par Tournay, .lurbise , Braine-le-Comte el Char­ 
ler oy. li facilitera et étendra les rclntions, non-seulement d'Yp1·cs cl. lieux envi­ 
ronnants, mais aussi du cenl re de la Fla11drn. avec les provinces de Hainaut cl 
de Namur el. avec Ioules les villes et localités situées sur le chemin de fer du 
Midi entre Bru xellos et la f'ron tièrc de France 1 cl se rn ainsi une source de 
{p·ands produits pou!' ces liG11cs dn rn ilwny de l'État. 
ta Ji'landrc tire du Hainaut cl de Namur le charbon, les pierres à bàtir , les 

fers. la chaux 1 les verreries et le marbre. el livre en t~change des 3rains; de 
l'huile. du tabac, du houblon cl surtout du bétail. Ce mou verneut commercial, 
<lejii très étendu, deviendra d'autant plus considérable, que les transports par 
le chemin de fer préseu tcront uu Gt·,rnd bénéfice sur le fret actuel, qui est très 
élevé; ce qui provient de ce que le centre de la f iand re marn1ue totalement de 
voi es navicables <'L que la navigrtion par la Ly~ vers Menin el Wervick el par 
les ri\ ières et canaux , ers Ypres, est. loin d'être suffisante, tant à cause des 
détours qu'elle présente lf ue par suite des Iruis el rel ards qui en sont la suite 
et des interrupt.ions fréquentes qu'elle éprouve. 

On pourrait croire, au premier aspect, que l'extension de la ligne <lu centre 
de la Flandre, c'est-à-dire d'In3elmunster jusqu'à Bl'llfJCS1 par T'hielt , pourrait 
nuire au railway de l'Élat entre Courtray par Gand à Bruges, Mais toute 
crainte, tout doute même, à ce sujet, viendront à disparaître en approfondis­ 
sant les choses. 

Cl est 1 en effet, ri renial'quer : 
D'abord, cp1e le nombre act uel des voyageuJ's1 se rendant. par railway, <le 

Court rav ,\ Brn3es, est très restreint et ne s'élève qu'il -t,000 environ par an, ce 
qui est dù principalement au grand détour que l'on fait par Gand. 
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EL, ensuite, qu'il est de l'essence des chemins de fer de quadrupler au moins 
partout, et même de sextupler, en maintes circonstances, el au-delà, le nombre 
des voyageurs. 

Il a élé é3alemcut reconnu que l'ouve: lure de Ioule nouvelle section a 
a t1g111r11 lé considé rah le men l les recel Les, nou-seu lem en L d es src! ions adjacentes, 
mars aussi de celles éloignées des parties do rnilwny nouvellement mises e11 

exploitation. 
Les mêmes causes devant produire les mèmes dFet;,;, il résu lt cra : 
1° Que le mouvement des voyaueurs sur les sections de Brugos ô Ostende cl 

de Bruges vers Gaud cl a u-dclà , rcccvr.i un accroissement bien supérieur eu 
produits à la faible perle que pourruit éprouver le railwny de l'Étal, entre 
Com·lray el Bruges ; 

;2° Que celle perle sera , au l'es! e, amplement compensée par l'appol't des 
voyageurs que donnera, vers Gand, la branche pai· ~k11i11 et Wervick ù 
Ypl'es. 

Ainsi, quelle que soit la face sous laquelle on euvisag e liuflu ence du nou­ 
veau railway SUI' le chemin de Fer de l'État, on trouve qu'elle sera des plus 
avantageuse à celle communication dans toutes les hypothèses possibles, et 
que, loin de se nuire, ces voies concourront ensemble à uccroltrc mutuelle­ 
ment leurs produits. 

Conligurtdion des i1•aflés. 

La longueur des aligneilienls el le développement; ainsi que les rayons des 
courbes de raccorderuent , sont indiqués dans les tableaux ci-auuexés sous lt•i; 
u os J , 2 el 3. 

Le lcx· se rappo1·te au tracé de la branche de Courtray .'1 Ypres, pnr Marcke , 
Menin et Wenick; 

Le 2e a trait ù la branche de Courlrny ii Brunes, par lugelmun~Lcl'cl Thielt , 
Et le 3e est relatif au tracé de l'embranchement <l'fogelmunsler à Ypres, 

par lseghem et Roulers. 

11 résulte de ces tableaux que la longueur de la 1re branche est 
de. 

Celle de la :ze de . 
Et celle de l'embranchement cle • 

Eu:,emble. 

30,684. }.{ 
48,900.87 
29,371.4(') 

108,956.46 
--iiiiiiiimi!;;;; 

Proftls t •• aos-versal et longUndlnal. 

Le chemin de fer projeté se reliant directement au railway de l'État, il est 
indispensable que la largeur de la voie ferrée soit la même, afin que le matériel 
de chacun des chemins de fer puisse être employé indistinctement sur l'une 

;3 
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011 l'autre de ces courn1t111ic,1tio11s dans k hui de fücililf!r les relations et d'<i,ilet' 
au co iumcrce le 11 .msburcl cm ent obligé des marchnud isos. 

Iluc simple voie sera suflivante pour Iairc ce service avec promptitude el 
n:uulariLé, soit en faisa11t Fairn l,t navette aux convois, soit en faisant opérer 
les croisements dans l'une ou l'autre station. 

Des doubles voies seraient toutefois nécessaires: enll'e Îllffclrnunsle1· et Thielt, 
~i on construisait plus tard un crnln-anchemcnt vers Eccloo par Aeltre 

1 
ou 

\'('l'S Dcynzc; et enlre Bmges et Iluddervoorde, si fou j11g-enil ù propos d'établir 
un embrunchcrncut vers Furnes par Dixmude. 

Le profil u-ans vct-sa] pou1· les lcrrnssemenls de la double voie sera le même 
que celui adopté poul' les chemins de fer <le l'l~tal. 

Quant ù la simple voie, nous proposons de donner une l,Hgeur de ;>rn,-10 en 
crête aux remblais el ,le H mètres de la1·rrc111· nu plafond c1ux déblais; la }1e lar­ 
geur se réduisant ù -4m,;50 pa1· suite cl'un exhaussement de 0111,:10 à donne!' ù 
la hanc1ucllc d11 railway , el la seconde étant éaalen1ent portée à 4m,[50 après 
l'ouverture de '.2 coutre-fossés pour l'écoulement des eaux et l'établissement 
d'une berme au pied des Lai lis c11 déblai. 

Les talus, tant des déblais que des remblais, auront. au moins, 1 1/2 de base 
:-.u1· 1 de hauteur. 

Des contre-fossés devront être creusés partout où de besoin, pour faciliter 
l'éoouleruent des eaux. 

Les tableaux 11°s -4, 15 et G indiquent les prnfil~ longitudinaux des cieux 
hrauches priuci pales et de i'embrauchement. 

Uue seule ponte, faisant partie du tracé entre \Ycnick et Ypres, a une incli­ 
naison de 0,006 par urètre. Elle ne peut présenter aucun inconvénient pour 
I'exploitation du ruilwny, car elle est loin d'atteindre le maaiimu ni d'inclinaison 
adopté sui' d'au trcs li311es très fréquentées et qui ue laissent cependant rien à 
désirer, tant. sous le rupport de la régularité du service qu'en ce qui concerne 
la vitesse des convois el l'absence de tout danser. 

Emplaceo1cnt dc8 stations. 

1° IllUNCHE DE COURTl\AY A YPRES, 

Elle aura cinq stations, savoir : 

Station de Courtray. 

Elle desservira les deux branches principales; elle sera très convenablement 
placée à l'extrémité vers Mouscron de la station du chemin de fer de l'État. 

Station. de il'larcke ou de Weoelqhem, 

Une station devrait être établie à Marcke, dans le cas où l'administration 
consentirait à faire arrêter les convois <le marchandises entre .Mouscron et 
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Courtray. Celle station dessorvirait , eu outre, les oommuues de Murcke , 
Lauwe, Aelbeck , Bellec'hom et Hol!cn·hcrn. 

La commune de \Vevcluhem ne recevrait une station que pout· autant que 
le passarre de la Lys s'effectuerait près de Courtray. 

Station de JY/onin. 

Cette station sera établie ù la port e rlo Brn[jcs, contre la chnussée conduisant 
ù cotte dernière ville, sur un terrain donl la propriété est à l'État. 

Le conseil communal demande que la station soit placée à l'intérieur de la 
ville. 

Les considérations suivantes s'opposent ù ce que cette demande soit prise en 
considération : 
D'obor.], la station, à l'endroit où elle est projetée, ne se trouve qu'à une très 

faible distance de la gr.:in<le place, c'est-à-dire, du centre <le la ville. 
Elle n'exige que peu de terrassements, el ne peut ainsi donner lieu à aucune 

opposition fondée du Départemou t de la Guerre, car sa position peut être 
comparée il celle (le la station de 'I'ermonde ; elle est même préférable à celle ci 
parce qu'elle esL buirrnée par le ruisseau de Ghcluwe, cl se trouve enclavée 
entre les travaux de la place et un ouv1·arre avancé. 
Ensuite) parce que l'iutérieur de la ville u'offi c aucun emplacement couve­ 

uable ; celui indiqué par le conseil communal étant tout à fait insuffisant et 
n'étant abordable qu'en adoptant des courbes d'un rayon tellement petit, que 
leur parcours pourrait occasionner de araves accidents. 

Enfin; à cause des dépenses énormes que nécessiteraient : 
1 ° La construction de ponts, tant fixes que mobiles, sur les fossés de la 

place; 
2° La percée des remparts et la construction de murs de profil en maçon­ 

nerie; 
3° L'emprise de jardins dans l'intérieur de la ville, et la démolition Je 

plusieurs maisons d'une grande valeur. 
Finalement) à cause des entraves et des dangers qui résulteraient du passas:e 

à niveau, par le railway, de deux rues très fréquentées, où la circulation se 
trouverait forcément interrompue à tout moment. 

A ces inconvénients, il faut encore ajouter qu'il faudrait couper en deux la 
cour et sacrifier une partie des bâtiments de la belle caserne située entre les 
portes de Bruges et d'Ypres. 

Station. de Wervick. 

Elle se trouve contre la roule conduisant <le Wervick à Commines et à 
Warneton, à l'effet de faciliter les relations de ces villes avec le railway , 

Statioï» d'Ypres. 

Cette station sera commune à l'embranchement d'Ingelmunster à Ypres. 
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Elle sera établie, d'accord avec la régc•nce de la ville. au pied des glaeis do la 
place. an-d<!l:'t de [a route de Zounclxko , p1·ès de la pot te de 1\Jcniu. 

f l est ô t'C'[Fd Ier que ln sil uat ion du cimetière de la ville s'oppose ù cc q11c 
la station soit établie ù l'auule formé par les chaussées de Meui11 et de Zo11- 

ncbcke. 
Différentes lianes ont été étudiées dans le but di• 1·npproch1•1· la station du 

bassin du canal de l'Ypcrléo ; niais l'encaiasemcut de ce bassin ne permet J'y 
arriver' qu't:u adoptant des pentes très fortes. 

Il est 1 en outre, à 1·eui.1n1uer que les propriétés bâties, qui s'étendent de 
chaque côtô, le lonn des quais, s'opposent à ce que la station soit placée immé­ 
diatement contre le bassm. 

llaus ccl élat des choses, nous pensons qu'il est profitable de relier la station 
au bassin par un petit embranchemco ï., plutôt que d'aug mcntcr considérable-• 
ment l'inclinaison des pentes de la li3uc principale. 

La même disposition a été suivie à Louvain: mais la pente y est plus forte 
que ue sera celle de l'embrancherucut à Ypres. 

2° DJ\ANC:llE DE COUUTJIAY A BRUGES. 

Cette branche aura dix stations. 

Station rie Courtray. 

Elle sera commune aux deux branches, ainsi qu'il est expliqué ci-dessus. 

Station ou halte do Lendelede, 

Une halle est nécessaire en cet endroit, parce qu'elle desservira une popu­ 
lation d'environ 11,000 habitants. 

Station d'lngelmunster. 

Elle se trouvera au-delà de la Mandel, à l'ouest d'Ingelmunster-, sur un terra m 
parfaitement nivelé; elle est destinée à devenir très importante, parce que 
l'embranchement sur Ypres y prendra son orit:ine. 

Station ou hnlte de JJ!/eidebeke. 

Cette commune reste sur la droite du chemin de fer. Elle est très impor­ 
tante par son industrie et son immense population. Il sera nécessaire d'y faire 
arrêter tous les convois. 

Station OU, halte de Pitliem, 

Elle sera établie contre la roule près du ruisseau qui se trouve à l'est de 
cette commune. Elle desservira une population d'environ 18,000 habitants. 
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Stati'on de T/1,z'elt. 

Elle sera placée sur la rive droite du ruisseau contre la roule de ,vyn3hene 
et à l'extrémité de la rue qui conduit à la grande place. Cet emplacement es! 
très convenable. 

Station on halte de 1'Vynyl1ene, 

Elle est située dans une belle plaine, à une trèsfuible distance el sui- la gauche 
du village. 

Station de Huddernoorde, 

Elle est projetée entre le village et la route de Courtray à Bruges, La 
chaussée pavée de celle commune en facilitera l'accès, L'embranchement vers 
Thourout , Dixmude et Furnes y prendrait naissance. 

Station ou halte d'Oostcamp, 

Elle sera utile, non seulement ù celle commune 1 mais aussi à celle de 
Lophem. On devra y faire arrêter, si non tous les convois, du moins une 
partie des eonvois , tant à cause de la population de ces endroits qui est de 
7,000 habitants environ, que par suite des nombreuses maisons <le carnpnune, 
qui couvrent les territoires de ces communes el donneront lieu à un mouve­ 
ment assez considérable pendant la belle saison. 

Station de Bruqee, 

Elle devra êlre établie aussi près que possible de la station du railway dt~ 
l'État; son emplacement reste à déterminer, parce qu'il dépend nécessairement 
de l'arrangement qui interviendra entre les administrations des deux chemins 
de fer. 

3° E!IBRANCIIEMEN'f o'INGELMUNSTER sua Yl'R.ES. 

Station d'lnyelmunster. 

Elle desservira en même temps la ligne principale ainsi qu'il est indiqué 
ci-dessus. 

Station d'Lseqhem, 

Elle se trouvera sur la rive droite de la Mandel coutre la route conduisant à 
Ardoye. Son accès pourra être rendu très facile par la construction d'une rue; 

4 
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partant directement <lu centre <le la ville et dont l'étnlilisseme n t u 'occasionne­ 
rait qu'une faible dépense. 

Station ou, halte de Rumbeke. 

Celle commune a une population de 6,700 habitants; il sera nécessaire d'y 
faire arrêter au moins une partie des convois. 

Station. de Roulers. 

Celte station sera établie entre les routes de Iloulers à ln3elmunsler el de 
Roulers ù Menin, dans le prolongement Je la belle el grande ru e qui conduit 
,l la place de Roulers. 

Suiuon de Passclienüaele. 

Elle se trouvern sur le chemin de Moorslede qu'on est occupe à paver en ce 
moment. 

Halte de Zonnebebe, 

On pourrait y faire arrêter une partie des convois, si on reconnaissait toute­ 
fois que celle commune, dont la population est de 2,500 habitants, offre assez 
de voyageurs pour motiver les faibles retards qu'occasionne la halte des 
convois dans les stations intermédiaires. 

Statt·on ri' Ypres. 

Nous avons n1 précédemment qu'elle est commune à la branche par Menin 
ù Courtray. 

Obs~1•vatloos géoé•ales sur l'exécniiou des travai11.s. 

Emprise des terrains, 

Nous pensons qu'il est convenable de les étendre de 1 mètre de l<:trgeu1· 
au-delà de la crête ou du pied des talus sur chaque côté du railway, à l'effet 
d'avoir un espace suffisant pour clôturer le chemin de fer par <les haies vives 
et pour pouvoir, au besoin, faire aux terrassements toutes les réparations 
uécesnires, sans toucher ni nuire aux propriétés riveraines . 

1'er rassements, 

Les remblais surpassent pl'esque partout les déblais, afin d'éviter, autant que 
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possible, les fortes t ranchées où l'on rencontre souvent th.•:. d iflicuh és sérieuses. 
Les talus aux. abords de la Lys cl de la Handcl cl des ru issenux de Gheluwc, 

de Heule et de Wardarnrnc, étant exposés aux rnvaues des eaux lors des débor (;­ 
-lcmcnts assez fréquents Je ce, rivières, il sci-n utile de les préserver de toute 
dénl'adéll ion , en y n ppliquunt , soit <les revêtements en fascines de saule q11i 
s'élèveront de om.\)O ù G11\7i> au - dessus des niveaux des pins hautes enux 
connues, soit des pe1 rés en pierres sèches. 

Üuuraqes d'art. 

La plupart des plans des ounng'es <l'm t sont dressés el prêts pou!' l'exécution. 
Les tableaux ci-joints sous les n°s 7. n el g~ donnent l'indicauon de Lous les 

ponts, ponceaux et aqueducs qu'il semble nécessaire de construire. 

Ra,ils. 

La plupart des rails mis en œuvre jusqu'à cc jour pèsent 2;5 kilog.; l'utilité 
d'augmenter leur poids est reconnue depuis longternps ; nous proposons de le 
porter i't 30 kilog. pat· mètre. 

Bûtes. 

Les billes pour la fondation du railway seront nécessairement en bois de 
chêne et conformes, pour les dimensions, ù celles employées sur le railway de 
l'État. 

Sable. 

Le cube du sable nécessaire pOUI' remplir le coffre est de 1 m,525 par mètre 
courant; nous proposons de l'augmenter d'un cinquième et de le porter ù 
Irn,H3, l'expérience ayant fait reconnaitr'e q11c celle quantité est nécessaire 
pour suppléer aux pertes et aux tassements. 

Loges po1w qardes. 

Les loges des gardes en usage sur le railway de l'Etat, étant en charpente , 
exigent un grand entretien et n'ont qu'une faible durée. 

Nous croyons avantageux <le les remplacer par des petits pavillons eu 
maçonnerie et de construire quelques maisons aux grands passages où se trou­ 
ver ont les dépôts des matériaux pour l'entretien Je la voie. 

Bornes. 

Nous remplaçons, pour le même motif, les bornes kilométriques en bois par 
des bornes en pierre et nous y ajoutons des bornes hectométriques pour faciliter 
le service de l'entretien. 
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Il aie« oioos, 

Ln plantation <le haies vives est nécessa ire pour clôturer le railway cl l'isoler 
des propriétés riveraines afin de prévenir les accidents. 

Stations. 

Les tableaux ci-joints sous les n°8 10, 11 el 1.2, donnent l'indication de Lous 
les travaux f'I dépendances que nous croyons indispensables pour assurer con­ 
venablcmcut le service. 

JU atërie! ci' emploita tùm. 

Le ta bleau u0 13 rcuscigne le matériel nécessaire pour l'exploitation des 
deux lignes principales el de l'embranchement. Ce matériel est établi sur des 
hases lnrges1 afin d'assurer la régula1·ilé du service, de pouvoir imprimer la 
plus urnnde promptitude aux expéditions cl d'accrolt re ainsi les produits du 
railway. 

1tval11atio11 des détJenses. 

Les bases qui précèdent ont servi ù l'évaluation des dépenses du tracé de 
Murcke par Menin ii Ypres. 

Cette estimation s'élève à une somme de fr. 3,9501000 et comprend, indé­ 
pendamment du matériel d'exploitation, une somme <le 3 p. 0/0 <lu montant 
des travaux pour le personnel et frais généraux; une au Ire somme de 10 p. 0/01 

ù valoir pour acquisitions de terrains et travaux imprévus, enfin, l'intérêt des 
capitaux, pendant l'exécution, calculé ù raison de 5 p. 0/0• 

La partie entre Marcke et Ypres, ayaut une longueur de 26,670m, 14, il en 
résulte que le coût , par kilomètre, s'élève à fr. 1-48, 105-71, soit fr. 148,100. 

Le calcul des terrassements cl les métrés des ouvrages d'art ne sont pas 
terminés pour ln branche de Courtray à Brus-es et l'embranchement d'Ingel­ 
munster ù Ypres. On peut déduire très approximativement la dépense cp1e 
coûteront ces lignes, en la comparant aux frais que nécessite la constructiou 
de la branche de Marckc à Y pres, en tenant compte, toutefois, de la différence 
que présente le relief du terrain qui est moins accidenté vers Bruges et dans le 
centre de la Flandre. 

Nous estimons, pour ce motif, le coÎIL de la dépense de la Jjone de Courtray 
à Bruges el de l'embranchement sur Ypres. entre Ingelmuster et Roulers, 
seulement à fr. 1301000 par kilomètre, et nous laissons subsister le chiffre de 
fr. 148,100 pour le prolongement de l'embranchement de Roulers à Ypres, 
parce que le Lerrain y est beaucoup plus accidenté el peut être comparé, p.i1· 
analogie, à celui qu'on rencontre entre Marcke el Ypres. 
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D'.1près ces donuées , la dépense totale <les deux lignes, y compris l'embrun­ 
,·hcnient. peul être établie <le la manière suivante : 

1 ° Branche de Menin à Ypres, 
l re partie, entre Courtray et Marcke ., lon{}UCllr 

4 kilom., il fr. 130,000 l'un, ci . 
2e partie, entre Marcke et Ypres, par Menin et 

,vervick . . • . . . 3,rn50,000 

1.,~70.,000 

2° Branche de Courtrny ù Bruges \ longueur 4B '➔;10 kilorn . , à 
fr. J.30,000 l'un 6,357,000 

3° Embranchement d'Ingelrnunster à Ypres, 

Sec Lion d'Ingeimunster à Roulers, longueur 
9 2/w kilom., à fr. J:30,000 . . . . . I) 96,000 

Section de Roulers à Ypres, '.20 2/10 kilorn. , a 
fr. 1-48, l 00 . . . . 2,991.620 

Dépense totale. 

Soit, en somme ronde, fr. 15,000,000. 

4,187, (1:20 

. fr. 1 ~,014,620 

ltlouvement des Toyageurs et dtis marchandise#. 

J o BRANCHE DE COURTRAY A YPRES. 

Nous avons fait tenir des attachements , pendant une année, du Ier avril 1844 
au 31 mars 1845, du nombre des voyageul's transportés par les diligences, 
ainsi que des voitures de roulage et de leurs chargements et du mouvement 
du bétail entre Courlray et Ypres. 

Voyageurs. 

li résulte de ces attachements que le nombre des voyageurs s'est élevé à : 
63,467 entre Courtray et Menin; 
42,989 entre Menin et Ypres 

Et 10~61-4 entre Menin et Wervick. 
Ce dernier nombre est loin de représenter le mouvement des voyageurs vers 

Wervick; il doit être au moins doublé, parce que la majeure partie des -voya­ 
geurs se rend à pied à cette ville, par suite de l'absence d'une chaussée 
directe entre ces localités. 
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li est démontré aujourd'hui quf• l'éta hlissement des chemins de for a eu pot1r 
résultat de quadrupler et même de sextupler le nombre des ,1oyaaeurs q 11 
circulaient antérieurement sur les roules. 

Nous resterons donc d ans des limites fort restreintes en supposant que le 
chemin <le fer projeté aua111enlel'a ]a circulation des voyap,-eurs clans le rapport 
de l à -1, 

On peut doue compter sur un mouvement annuel J<, : 

'.2S3)l68 voyaceurs entre Cou ri ray el Menin i 
l71,9lS6 entre l\lenin el. Ypres 

El IH,91'.2 entre Menin <'l Wervick. 

111 arc li a ndises . 

Les transports de marchandises par voitures Je roul,i{p' se sont élevées, 
peudant la même période, à: 

191~SB91H60 kilog , eutre Cour-uay et l\Jenin 
EL 1;-s, 167,600 entre Menin el Ypres. 

Une quantité considérable <le marchandises a été transportée, en outr e , en 
remonte par ]a Lys, savoir 

A Menin. 
A Wervick 
A Commines 

'.20.034.000 l<ilog. 
:5,~H:~,000 
2l ,-1tiB,OOO 

D'un autre côté, le mouvement du port d'Ypres s'est élevé , du }cr avril 1843 
nu 1er mars 1844, à 4 l 1657 tonneaux , ce qui donne, en supposant le mois de 
mars étpl à la moyrnne des autres mois, un mouvement total, pour une nnné= , 
de -'i~\44-1 tonneaux. 

Il est indubitable que les transports qui se fout actuellement par roulage, 
seront acquis en eu lier au chemin (le fer et qu'on peul compter également sur 
l.1 moitié au moins des marchandises amenées aujourd'hui par eau, pnr le motif 
qu'en adoptant les bases des tarifs du i-ailway de l'Etat, les péages seront infé­ 
rieurs au fret qu'on paie pm· les canaux el rivières i car il est à remarquer que 
les quatre cinquièmes des marchandises qui constituent le mouvement des ports 
Je:Me11i111 Wervick , Commines cl Ypres, pro,1iennenl du Hainaut, et que le fret, 
tel qu'il est établi aujourd'hui, n'est susceptible d'aucune réduction, à cause 
des détours considérables auxquels la navigation est astreinte et des frais 
énormes qu'exige la remonte des bateaux sur la Lys. 

11 est enfin probable que la cnnso mrual iou du charbon el l'emploi Je la 
pierre de taille. el suri out de la chaux, comme en3Tais1 seront considérablement 
augmentés, car la chaux est un objet indispcnsahle pour amender les terres qui 
sont généralement ar3ileuses ou trop fortes dans les environs de Menin et 
d'Ypres. 
Bdtail . Le transit du bétail, p,u- Ypres el Menin vers Courtray , a présenté 

le mouvement suivant pendant une année, savoir : 
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Entre Y pt·cs el Courtruy 

1.,4:5~~ vaches ou bœufs ; 
1 ,7i'S porcs ou moutons; 

Entre Y prcs et Menin : 

27G vaches ou bœufs i 
5H chevaux; 

-1B0 porcs, veaux ou moulons; 

Entre Menin et Courtray : 

771 vaches ou bœufs , 
52 chevaux, 

cl .2.,477 porcs, veaux ou moulons. 

Les renseignements qui préc<~dent font voir suffisamment que l'avenir 
financiet· de la branche de Courtray à Ypres, sera des pl us prospère . 

.2° llRANCllll HE COURTII.AY A Bl\UGES ET Elllll\ANCIIE!\ŒNT SUR Yl'RES. 

Le mouvement <les voyag·eurs et des marchandises se faisant par plusieurs 
directions vers le cen tre de la Flandre, il a été impossible de le faire constater 
par des attachements. 

Nous avons donc dù nous borner à demander des renseignemcuts statistiques 
sur ce mouvement aux administrations communales des principales localités 
qui seront reliées par le railway. 

MM. les bourgmestres d'Isegheur et de 'I'hielt , Courtray el Poperinghe ont 
répondu avec empressement à notre demande 

Il sera utile Je joindre ici, sous les n°s 14, U5, li> et 17 les renseignements 
statistiques qu'ils nous ont transmis. 

Nouscroyons égalementnécessairede reproduire ieiç sous le n° 18, la réponse 
qui nous a été faite par le collége des bourgmestre et échevins de la ville 
d'Ypres, parce qu'elle a trait non-seulement au mouvement des voyaseurs el 
<les marchandises vers Courlray, mais aussi vers Popcringhe , Furnes, Nieupo1·t, 
Dixmude, Thourout et Bruges. 

En l'absence de documents plus précis, nous devons nous borner à faire 
1·emarquel' que l'immense population, qui cou He le centre de la Flandre, donne 
nécessairement lieu à des déplacements considérables de voyaueurs et à des 
relations commerciales importantes, lesquels ne peu vent que s'étendre par 
l'action vivifiante des chemins <le .fer qui sera d'autant plus salutaire en cette 
circonstance que celte partie <lu pays est dépourvue de voies navigables et 
qu'elle sera reliée de deux côtés au railway de l'Etat. 
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c:oncluti1lous. 

En résumé, on ne peu I contester, d'après les considérations qui précèdent, 
le caractère le plus éminent d'utilité sénérale, au projet de railway qui nous 
occupe, quelles c1ue soient les faces sous lesquels on l'envisage. 

Il formera la jonction enl re 1a Lys et le canal de l'Yperlée cl suppléera aux 
canaux qui manquent dans le centre de la Flandre et dont l'exécution ne peul 
avoir lieu qu'en occasionnant <les dépenses considérables hors de proport iou 
avec les produits que donneraient ces voies navigables. 

Il placera les villes fortes de Menin et d'Ypres à quelques heures seulement 
des autres fortifications <lu pays, et en augmenter-a ainsi les ressources. 

Il activera les relations commerciales d'une partie importante de la Belgique, 
el viendra au secours de l'iudustrio linière, qu'il tirera d<' la décadence dans 
Jaquellc elle est tombée, en facilitant et augmentant l'expédition de ses pro­ 
duits. 

Il sera la source de nouveaux produits pour le railway de l'Jttat. 
Enfin, il résoudra une question d'équité en dotant la Flandre, comme le 

reste du pays, des bienfaits d'une voie de communication économique 1 
prompte et permanente. 

D'après ces considérurions, nous pensons qu'il est du devoir du Gouverne­ 
ment d'activer, autant que possible, la construction du railway qui fait l'objet 
de ce mémoire. 

Bruxelles , le 12 avril 1845. 

L'1:n9éni'eiw des ponts et chaussées, 

T. LEBENS. 
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Tableau de lfl lonqucur des ali91w11te11ts et du décefoppeme1!fJ a/1a1: que des 
rr1yons des courlie« de raccorilenicnt- 

( 

p 

( 

p 

G 

p 

C 

C 

C 

p 

{ 

p 

- --~~~,.._......,-~,~~«:-'Jl1rr::t:Z,..,-...,..__Jll!!"-1...._~...:.~ 

i\Nl~J.t,;S ,, •.. 
1,(1~(;1. n:H !JlêS !'AIITII•:~ fnrnH~."" l'~" l.1 ri•1u.:onlrr· " r. 

INDICATION 1.0NG!dffll 
us ;::;i ,..: 

th•s :, /il;11f•<n1•11I~ ~ ,.;:, ;:"' 
0 Î-3 .:., l.ll 

- - -------~- ..•..... ;..-, c:; 'v:: 
' ,,. ~ ~ -- - 

4 
., unnnn.\ .1 GAUl'IIE. 

- 0 m:s PA IITJ ES IIHOl'n:s ET couns ~;H. TOTAl,t- 0:::: •n u 

JH\Ol'fES. COI nnHS 1 t ~ 

,c trn cé o st parallèle nu railwny de l'F:lut, 
d ep ui s lu stulinn de Courtrny jnscp1'ù la 

J1l ,•~11·1• _.;. huute ur de l\larckc, sur une longuuur 
ile 1,011 mètrns . ... , ........••...•. ' ,. t.,01'..00 " ' . 

'nl'tic <lroitc on ire les profils H et "· 605.0() . G05.00 . . . 
nnrbc id. •1 C t 18, " ï38.3() 738.;W . 137• !i3' l ,0llll 

m-tie droite i,I. 18 et 10. \:Jü.80 . 9B.80 . . . 
01.ll'OO id. l!J et 31. . l. lf>i .90 1,151.90 ' 1:lf\0 00' 1,500 

artie dl'Oilc id. 31 el 38. 411 .10 . 411.10 . . . 
o urhe i<l. 38 et 48. ' l, 050. 7U 1 ,0,,0.70 l 4!.l0 54' " 2,000 

ni-li c droite irl, 48 el 88. ~,498.40 ' 3,498.40 • ' . 
o urhe itl. 0 el 8. " 73G.50 nn.ûo . 158"55' 2,noo 

urti e droite id. 8 et 37. 4,4.58.30 ' 4,458.30 • • . 
o urIie id. 37 el 51. • 1,7'20.40 1,72.0./iO 114'' ro: ' , , oou· 

url i e clrnitc ici. 51 et 78. 3, l2U,'20 ' 3,IW.20 . • . 
onl'bc id. 'i8 et 8L . GI0.90 GI0.90 136• 30' . 2,000 

nrt ie cl roi le irl. 84 et 93. 81 1. 80 . 811.80 . . . 
ourb e id. 93 et 105. . 1 , 28\). 20 1,289.20 . 143" 04' '2,000 

urtie droite id. 105 et 109, 418.80 . 418.80 . . . 
ourhc id. 109 et 117. . 80,LOO SM.00 15G0 58' . 2,000 

artie d mito i<l. 117 et 123. 464.20 . 4f\4.20 • . • 
ourbc id. 123 et 129. . 483.70 {i88,ïü . IG6° 00' 2,900 

urtie droite id. 129 et 143. 1,490.00 . .1,,rno.O0 • . . 
ourbe id. 149 et lii 1 , ' ~-i4.a4 244.:i4 . 173° 001 2,000 

nrtie droite ici. 151 et 152. 'i6.20 . 'iü.20 . . . 
o urhe id. 152 et 158. . 558. 40 558.40 . ln4° 00' 2,000 

n rri e droite, icl. 158 et 159. 87.20 . 87.20 .. • . 
ourbe iù. 159 et lfi7. . 668.90 6G8.90 • 140° 30' 1,000 

a rtie ùroite id. 
,, 

167 el 328. 254.00 . 25LOO . . . 
ourb e lrl. 328 et 340, " 603.90 603.90 • 13G•:i5' 800 

art ie ,! roi\" a. 340 et 342. 203.00 . 203.00 . ' . 
- 

Longueur totale ..•....•............. , .... ,, 30,GS4 .14 

7 
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Brau~bc de ('.01ll'tra1 :1 U1•11gcs pna• lngclm1111~tc1• et Tbiclt. 

Tablea u de la loJ1yu,eur· des alignements et tin ddoeloppemcnt , ainsi que des 
rayons des courbes de raccordement. 

INDIC,\.T\01" 

IIU, PARfŒ~ IH\O!Tl:S F.1 COUllBES, 
~ 
llJIOlTY,q, 1 u,OURDJtS, 

1.UNGUEUR 

TOfAU, 

\\GU,S 
fo1 mi'-. p,1r L, r cnc o n lr e des 

11l1g11t•111,•nt~ --1- 
A uaun s, ~ G\LL!lt,. 

IIAYO\~ 

u ss COUJ\I ~ 

d,, 

I\A( LOl\llt"\11 , 

1 ° Section. do Coiu/,ay ù l11r1ol­ 
m u n st er, 

Co111bc ..•............. , . 

Partie <l1oile,., .. , .. , .......•.. 

Courbe, •... , •.•...•....•...... 

Pm tie droite , . 

Cour he , , , .. , . 

Pat lie droite ...•........•.....• 

Courb e ......•..........•...... 

Partie droite.. . . . . . . . . . . . . . . .. 

Co111be ....•.•...•..••. , •.•.... 

Par lie dr o ite , , ......•. , . 

2° Section â' lllgelrlmnsterè& 1'hililt. 

60.00 

17.50 

4,927.00 

3,265.30 

48.50 

36,90 

321, 10 

1 ,3î5.50 

339.00 

1,030.80 

36.!):l 

60.00 

321.10 

17,50 

11345.50 

4,927.00 

339.00 

3,265.30 

1,030.80 

48.50 

Tn rrux 18,318.30 J 3,073.30 pl,391.60 

Partie droite 11,277.201 • 11,277.20 

Cuurbe .•.•.•.• , • , ...•..•....• 1 ,, 360.80 360.80 

Partie droite ...• •• 12,524.50 1 • 1 2,524.50 
Combe ..•..... ,,••••••,, 1 1 991.60 1 991.60 

Partie droite ... - ........•...... 12,752.00 J • 12,752.00 

Cou1be •.•....... , •. • .. , .•...• • 1 • 1,328.00 1,328.00 

Partie droite, .. , .. , •,. .. . .. .. . . 1,237. 'iO • 1 , 237. 70 

Courbe., ••......•.•..••....... 1 860.50 860.50 

Partiedroite................... 15J.l5 • 1 153.15 

Courbe ....• , ..••............. , • 574.351 5ï4.35 

Partie droite ... , ... , .... ,...... 303.20 • 303.20 

Tontrx •............... 18,247.75 J 4,115.25 112,363.(XJ 

1 (i8" 001 

143° 13' 

1a1 • 53' 

140° 38' 

172° 10' 

114° 10' 

133° 20' 

150" 901 

109° 14' 

125° ~(,' 

)lt'11i-. 

500 

1,600 

2,500 

1,500 



( 
;>)7 \ 
-- j 

"' 
l'i IHCATIO'l 

DES PAIITIES JHlOITKS ET COUl\llES, 

1,0:'i!,CECR IIES PARTIES 

---~1- 
Ul\OITE~, (OU~BES, 

1.orrnurnn 

70THE. 

A\liU:S 
forim: ~ p,1r ln 1·e tHO nt n• des 

aligntmcnls. ·----1 
.1 DIIUITl. ~ GAUCIIII, 

IL\. Y()\.-i 

UES COUP.JH:S 

ll.lCCUttllEll1. 

:,• Secti "" d, n.i,11 0 "'"9". 1 1 1 1 Jl1'·11•i-!-. 

Courbe ........•........• , • , . . . • 878.95 878.!JS 1 . 1 !Ja0 JO' 1 • 
l'nrtie droite, .............. ,... 1,309.50 . 1,309.50 1 . 1 " 1 . 
Courbe .••..•........ , ....•. , , • 1 • c,35.40 4:\5.40 1 . 1 1 ï5° fü1 

1 . 
Pnr tio <lroile................... 2,41 l .!JU . 2,411.90 1 1 . 1 . 
Courbe •..........•.......•.•. · 1 • 207.22 207 .22 1 . 1 l 73Q 10' 1 . 
Partie droite .... ,.............. 7,283.50 . 7,283.50 1 . 1 

Courbe, . . . . . . . · 1 . 176.80 17G.80 l ;,;". 50' 1 

1 
:?.,OUO 

l'.a1·tie tl ro i te ........ , ... , ...•.• 780.oO • 780.50 . 
Courbe ... , .....•...... , ....... • 7,i7. 90 757 .90 l33~ 10' 1 

1 
1,0UU 

I'ur tie droite ............•...... 1 :l,079.2.0 3,079.20 . 
Courbe. . .................... · 1 • :{65.':!0 3G;;,20 1Œi0 30' 1 . 1 '.!..000 

Pur-lie droite ... ,, ...... , ..... ,. 1,2:H .60 . 1 ,2a1 .so 1 . 1 . 
Courbe ....•.. , ..•..•... , , .. , .. . 2ü2.O0 2'12.00 1,,;~ 00' 1 " 

1 
'.!, ooo 

Partie droite ............•...•.. 314.50 . 344 .50 . . 
.ourbo ..........•...... , .... . 832.00 832.00 ' 158: 40' 1 :l,OOll 

Partie droite ..................• 1,267.00 . 1,267.00 • • 
.ourbe .........• , ...........• 1 • ü'.!.3.O0 ~'.!.3.00 . 150° 20' 

1 
1,000 

Trrr sux . ........... , ... 117,707.80 1 4,438.47 '22,146.2; 

R.ÉC& l1l'l'll LAT ION. 

LU~Gt/iUR TOTUL 

Section Je Courhay à lugelruunster . 

Id , d 'Ingelmunster à Thielt 
ld. d e Thielt ,\ Bruges . 

Partie de Steenbrugge à Bruges, longeant le chemin de fer de n:tat 

Longueur totale de la branche de Courtray à Bruges 

11,391.60 

l2,:IG3.li0 

:!2, 146.27 
:1,000.00 

48,900.87 



( 
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Tableau de la lonyumw des nlzynemcnts et dit déi:eloppemont> a ùun· que de 
1·ayons des courbes do raccordement. 

l;'lllHXllO\ 

111'> l'Allllf.S (0111\nt:8 If 111\0Jri,5, 
. ~- 
uu c r t t 1. 1 UlUf<J<P., • 

ru n r 1i 

A ,c;1 L~ 
fo11111·~ (Ili 11 If nr o ut r r d, .• 

,1h.'.)t1{'11t( tll'- 

----, 
A Ul<UlTL. 1 A CHL!ll, 

1 

11\\l)"\', 

UL~ C..Ol'P,lll \ 

I" Sccu ou d'Jnqe/,111t11 ,Je I n 
Ho ul crs, 

i}[l'(lf<., 

l'.ourbe . , • .• • • '. 1 •••••••• ' •••• . 70'.l.'ïU 'ï02.7D 115° 20' !iOO 

Piu l re rh oitc . .. • '. '. 1 •••• 1 ,590.:m 1 ,;:150.30 • 
t.mu hc.. -· ••• 1. ·- .... ' ... '. . 4'i0.00 440.00 . 171.,o 30' 1,000 
l'ortie di oue ................ , .. 2,137 ,00 • 2,137.00 . . • 
Cum lie. , , , , . , .. , . , ... , . , .. , .. • . 3\4.UO 344 .00 . 17,jO 20' 2,0:JO 
Vn1 lie di o itc . . ' ... ' ........ G33.30 • û3.'.i.3U " . • 
C,1111he •.. ,., •...• ,, •..••.. . . . . 40(i 00 496.00 1 ou0 30' . 2,00d 
P.11 Ire tl101lc,. - ••••••••••• 1 ••• 2,221.50 • 2,121 50 . . 
Corn li c , ........ , .. , , •... , .... . -1\J? .80 10ï 80 ' 1:30° 00' 1,000 
P,11liC' d101tc., ••.•. , • , •...• , , •. 130.30 " 1 ~(l 30 ' ij 

,., •••••••••• '''''"" ..... , ,, 71 ~.~ 
----- 
2,480.50 ,~ 194.90 

:l" Section. de Rmilers ù l'prcs. 

Pat uc dt oit e . , . , •.•... , ..•.. , . , ;j~0.20 . 540.:!0 . 1 . 
('01111,c, ....•...•.••.•..•..•.•. • 490.10 '90 101 . 

l 
l'1ï0UO' 

Pm lie rh orte ... , .•...... , •.•.•. 6,035.70 e.usa.:o • ' 
t.ourbn.. ...•. , .•. ,.,.,., •. ,, .• ' 448.00 448.00 1 .34° 10' 1 . 
l'ai Lio dr oitc .......... ,., •...• 315.05 • 315.05 . 1 . 
Combe .... , .... , . , • , . , . , .. , • .. . 88,50 88.50 171° 00' 1 . 
11.1rt1c droite .... , ..•..•.••..• , • 2,6~3.60 • 2,643.60 1 . 
Co111hc, .. , ....•...•. , ..•.•...• . 781. 40 781 .40 130° 00' 

l'.t1l1e droite .•........•.•.....• 650.30 . 650.30 . 
Courbe., ................•....• . 643.50 61,:-1,50 1:m0 50' . 
Par ue dtoitc ...••...... , ....... 211.40 211.40 

150: 40' 1 

• 
Combe .....•...• , .••.•.•.•• , •. • 663.20 663.20 • 

A reporter •..• , 10,396.25 3,114.70 13,510.!)5 



( 2H ) 

1:'illlC:\TI0:\' 

!IF.S l',\I\T!ES UI\OITES ET C0Gl\liES, 

_l.(),ŒIJJ,:l:I\ uss PAIHIES 
J.O~GUlliJI\ 

·ro'.rALn. 

Ai'Wl,ES 
fornu::- par la reuc nut rn 1l1•<, 

I1ligf,1:mer1ts. .-__,----~ 
A DR0!1ï'.. \ A GAl"Cllfl, 

I\AHlNS 

I\ES CO-Ult 111\S 

(1, ..• 

; 
l\(1)lOl'l.,,, • • • • 10,306.25 3, l 14.70 13,510.90 1 

' 1 
,\li•lre~. 

Purtie dro ite .......... • ... •. • •. 1,439.70 . 1,439.70 " . 
~ 

Courbe ........• , ....•. , , • , , , , , . 1 ,05➔,80 1,054 .BO . 120° 05' l I ,OOU 

P11rtie droite ................... ü47.ô0 . 647. 60 1 
140° 00' 1 

. 
1 

. 
Courbe ....... , ................ . 651 .oo G51.00 ' 1 ,00() 

Pertie droite ......... , ......... l, 963. !J() . 1,962.90 1 
123: 20' 1 

. 
1 Courbe ............. , . , .. , ... , . " 699.90 6!)0.00 60() 

Partie droite .. , ................ . 2O9.'ï0 209.70 1 . 1 . 1 . 
Longueurs loin les •...... 14,446.45 5,735.10 20,liG.55 

RÉCi\Pl'l'ULi\.Tl01', 

Section u'Ingelmunster ü lloulers , ..•.......... 

Section de lloulcrs li Ypres,,,, ...•...••. , .•.....•... , .•.... ,. 

Longueur totale de l'embranchement,., .. ,,., ..•.• 

9,194.90 

20,17G.55 

29,371.45 

u 



( :~o ) 

Pro/il. longl"t-udùwJ. 

_....,.,._ .. _...--...... .. __ , ___ l'if . ___ it_.........i. ___ =-_ ---·---·------------~ ----------,----------- . -----,--- -- - -- ~--- 
COTE GÉNÉIULE PENTE l\Al\lPE 

.\li l'OlNT 
1,0NOUEtms. ~-, !•AR PAIi NIVE,\U. Ob,\cr1Jllt1011.,. 

1)1: llÉl'AR1. I ll'Alllll\i:F., MÈTI',.C, MÈTKE, 

'i ,ll14 ,IJO 4,014.00 . ' . . . Lo piojei suivra 1,. 
: profil lnngitudi11al du 

railwny de l'Etat cntr e 

200.00 27 .711 28.253 ' 0.00321 . Courtrny et i\Iaickc, 

I 
sui· une longueur dt• 

1 
2,5(,4,40 28.253 16.713 0.00450 

4,014 mètres. 
• . 

1,535.30 IH.713 17.0'JB • 0.0002378 " 

879, 10 17.078 20.079 ' 0.003414 . 
1,752.n 2.0 07\.l 17.275 0.0016 . . 

/ 1,362.18 17 .275 19.982 . 0.002 . 
:!,f," 670 . 14 1 

l\.l.982 19.183 o. 0001(,4 4,858.00 . . 
3,5U9.90 19. 183 21.677 . 0.000693 " 

' 4,9ïH.70 21.H77 49.563 . 0.0056 ' 

4,076.94 49.563 28.543 0.005156 . • 
1 

28.543 25.952 0.0044. 1 588.90 . . 
1 

273.00 25.952 

1 

25.!}52, . . Niveau. 

30 ,(i84 .14 30,684.14 



( ;, i ) 

n •• nnche clc f;ou1•1..:1y :, B1•11ges, 1•n1• 111gcll1u1uHÎl'I' d 'I'l1acU. 

Prnfil lonçp'tlulùw!. 
~...____....,, __ " ___ 

COTE GÉNÉRALE PENTE HAMPE 
AU !'OINT r.oxnununs. -r~ !•AR l'Aft NlVEA(J, 0/Jse,rvat ions, 

[JI: DhPAlll', 11',11u11n li, MÈ'Tl\E, MÈTRE. 

l O Seotio» de Courtray a lngelmttnstor, 

I HL90 18.305 18.130 0,0015 

624.00 18.130 14.38G 0,0013 

344.70 14.386 14,386 . . 
1 

Nî,eau . 

425.00 14.386 16.511 . o,oo::. 

1,327.00 16.511 17 .8;\8 0,001 

1,726.00 17,838 18.70] 0,005 

l 1,3!Jl .60 ~ (;50.00 18.701 21 .:~01 • 0,004 

1,001.00 21.301 22.am 0,001 

1,313.00 22.30'.?. 30. ISLJ ' O,OOG 

1,414.00 30.180 21 .400 0,006 

4!H. 00 21.400 19.09::; 0,005 

1,439.00 19.005 15.700 0,00235 

500.00 15.700 15.700 l • 1 Niveau . 

2° Section d' lnqelmunster à Thielt; 

1 905.60 15.7i0 18.490 . l 0,003 
I 
1 61 l .40 18,4\HJ 21.540 0,005 
1 
1 

877.30 21.540 17. 160 0,005 

794.50 17,160 lû.540 0,00078 

443.00 16.540 17.8,0 • 0,003 

387.00 17.870 lB.160 . 0,00075 

1 

1 
743.30 18.160 17.420 0,001 

12,362.00 ( 
17.4'20 17.780 0,0005 ,25.30 . 

598.00 1 17.780 18.!JSO . 0,002 

1,691.45 18.980 24.890 . 0,0035 

894.75 24.890 i 23.604 0,001444 
1 

2,781.84 23.600 1 37.510 • 0,005 

711.69 37 .510 34.310 0,0045 • 
197.77 34.310 34.310 . • 1 Niveau. 



\ ~{2 \ 
} 

- --- --~--~-..'l;...-,.C -,-- -----\~~-1' -~~~ai:-- --= 1-,•~~'.:"'.':.'"~~~..-u,.~~~L~•~J,I 

corn GlsNÉBALE I risNTJ•: HM1ll'.E 
.\li POIN 1 

1 NIVJ\AU. 1 r.oxoum.ns. •--~ l'\lt 
L'A li Ûbscruüion», 

llfl niPA!\f- \ r,'rn1111i.1:, MÈTl\E, MÈT:F.E, - 
~" L'ùclio11 de Tlucl! à Rmgos. 

l.185.0il ;i:.,;120 28,980 0,00'15 

:ms.1io 28,980 :n ,371 . 1 0,004 

1, 7.'.i0.30 31,374 '..!\J,H23 0,001 

1,024.30 W,û2a 25,526 0,004 

527.70 2J,526 24,471 0,002 

6()4. 22 24,471 24,471 . 1 . 1 Ni \'CIIU. 

'ï93 .00 24,471 22,092 0,01)3 

4G9.00 1 22,002 23,030 • 
1 

0,002 

594.00 1 23,030 23,030 . • 1 Ni venu, 

56\:1.00 23,030 21,603 0,0025 

897,00 21,603 21,603 • 1 • 1 Niveau. 
21, 14G. 27 \ 

1,008.00 21,603 19,587 0,002 

1, rno.oo 19,587 15,562 0,0035 

1,439.40 15,562 15,56'~ . 1 . 1 Niveau, 

864.75 15,562 14,870 0,0008 

956.35 14,870 13,439 0,0015 

858.00 13,439 10,865 0,003 

245.00 I0,865 I0,865 . . 1 Ni,can. 

l,423.00 H.),865 14,423 • 0,0025 

1,810.80 14,423 10,801 0,002 

834.00 10,801 10,801 • 1 1 Niveau 

2,485.00 10,801 5,831 0.002 

3,000.00 . • • l . 1 • 1 De Steenbrugge jus- 
qu'a Bruges sur une 
longueur d'environ 

25,146.27 I 1 1 1 1 1 
3,0UO mèt. le profil 
suivra les pentes et 
rampes du railwaj 
de l'Etat. 



-;\'o 6. 

E1nhr:uu:hc1uent d'l11gehn11o~tc1• i, 1.·1we~, 1H11• lloule1•~. 

f!rn/iL lun_yihalùwl. 

- ::.:s ----- . ~· 

COTE CÉNÜL\LE PENTE H.\l\ll'E 
AU POINT 

1,0.\(iUELJHS. 
------------------ p Il\ PAR NIVEr\lJ. Observations. 

llF n/•l'AllT. f n'Al\111\É~. MÈTRE, mÈ·r1oi::. 

l O Section d' Ingelnnrnstcr à Bou lers, 

i 702.70 H'i.77 

1 

14.37 0.002 1 
! 

1.78!!.00 14.J7 li.7'2, . / 0,0002 
' 2,636.30 14.72 l(j,04 : o.oooa 

1,073.30 IG.04 IB.19 1 . i 0.002. 

9, 191. \JO \ 423.50 18. l!J 18.19 . . 
1 

Niveun, 

10.003 '.!.4::i.00 18.19 18.92 . 
9fi9.50 18.92 17 .95 0.001 

601.00 17.95 19.78 ! 0.003 
1 
\ '754.60 11).78 20.00 1 0.000266 

2" Section de Roulers à Ypres. 

1.090.30 20.00 20.00 . • 1 Niveau. 
721.00 20.00 21.442 . 0.002 

819.90 21. 442 22.262 . O.OOl 

1,001.43 22.262 25.830 . 0.0035 

1,800.27 25.830 2.1.830 • • 1 
Niveau . 

4,015.80 25.830 45,909 • 0.005 

2,381.75 45.909 34.000 0.005 

sas. 60 34.000 34.000 • 1 • 1 Niveau. :w, 176.55 \ 
34.000 21. 700 l/.005 2,460.00 . • 

J ,047 .30 21.700 26.936 • 0.005 • 
300.00 26.936 26.036 0.()()3 . • 
583.00 26.036 28.368 . 0.004 

1,034.60 28.36~ 24. 230 0.004 . 
1 

• 
1,223.40 24.230 24.230 • • Ni venu . 

790.40 24.230 25.340 . 0.0014 

260.80 2~.340 25.340 • . 1 Niveau . 
9 
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- --- 
U1•mu·hc de t;o111•h•:1y il Y1•••cs, 1-su• itle11!11 et \Vc11•,'h:k. 

TrtbLerw des 01tv7'agcs d'art. 

~~- -..1 si:~ ,..."'='~,_,u, A >....o:-- ::,·"'3 ~ ~ - - _,.. c..:a.=-~ 
,,., 

..c1 --l 

"" 
0::. "" i::: ••• 

.:: DÉSlGN,\TlON 
::i:: ,_) "': _, >'l 

::, ~ µ:.l - 
i,.:i ,. 

.:: r ""' (,.. p"' 
0 ~ C, ,>'l 

"" ET EMPLACEMENT DES OUVRAGES. ~ ;:, "' ,.,. "' .,. ~ .w 0 ~ ...;i :::: 0 
r 0 ,,, ~ 1-< 

"" ' "" 

1 A<1ueduc au piquet n° U. . . . . . . . . • . . . • • O.(W 0.90 9.20 

~ Id. id. b) 0.60 0.90 s.no 
""• 1 • f • 1 t • • a • • • • 1 

•• Id. Hl. 9. . . . . . . . . . ..... 0.80 1.1!5 7.93 ·~ 
4 Id. entre les piquets n°• 16 cl 17 . . . . • • • 1.00 1.2!5 HLO0 

!S Ponceau au piquet 11° 20. . . . . . . . . ..•••. 1.oO 2.00 9.40 

6 Aqueduc id. 23. . . . , . . .....••. 0.60 0.90 6.n 

7 Id. au même endroit. • . . • , . . . . . . • • 0.60 0.90 o.n 

8 Id. au piquet n° 2-4. • • • . • • • . . . . . . • l.00 2.00 7 .57 

9 Id. id. 27. . . . . . . . . . . . . . . 0.60 0.90 4 .150 

10 Busc id. 32 .............•. 0.40 0.40 a.oo 

Il ld. nu même endroit. . . • . • . • . . . . • • 0.40 0.40 8.00 

12 Aqueduc entre les piquets n°• 3& et ~4 . . . . . .• 1.00 2.00 14.o, 

13 Pont sur l.\ Lys id. 3o et ~rn (a) .•.•.• 24- .oo 9.20 o.40 

14 Viaduc nu piquet n° ~8. . . . . • . . ....... ILOO 4.7o !S.40 

1o Aqueduc entre les piquets n~• 38 et ~O . . . . . . . 0.80 1.270 17.6~ 

16 lcl. id. '•0 et 41 ....... 1.00 2.00 6.52 

l7 Id. id. 44 et 4o ••..... 1.00 1.01:i 4.50 

18 hl. icl. /io et 46 ....... 1.00 1.01> li .50 

19 hl. id. /•6 et 47 . . . . . . . 0.30 1.270 4. ISO 

20 Id. aLL piquet n° 48 . . , • • • • • . • . • , , 1.00 1.20 7.i~ 

21 Id. id. o:2 . . . • . • • • • • • • • . O.GO 0.60 8.00 

(a) Cc pout s cra Ilve et u'uppoi tera aiusi n u cu ne ontrav o a la nuvi ga non, 



0 
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24 

'.26 

27 

'.28 

DÉSIGNATION 

ET EIUPLàCEMENT DE~ OUVRAGES. 

Aqueduc au piquet 11° 

Id, sur le fossé <le la route de Courtray ù i\lc11in. 

Id. au }>iquct n" (32 

l<l. au même piquet 

Id. HU piquet 11° 84 

Id. 

Id. 

id. 

icl, 

~·· UV , ••••• • • , • • 

GG 

(Hl 

29 1 Ponceau sur lo misscauditSe,hoonebel,e, au piquct n= 7;~. 1 2 .nO 

30 1 Pont 

~l l Aqueduc sur le 1 '" fossé de lu roule de Brur,cs ù Menin. 

sa 

40 

4 l 

-42 

-44 

id. 

Id. sur Je 2° fossé 

dit G helmoebekc, id. 

id. 

Id. entre les piquets n°' 5 cl 6. 

Id, sur le t •r fossé de la roule d'Ypres. 

Id. sur le '2° fossé 

Id. 

Id. 

Id. 

id. 

id. 

19. 

au piquet n• ~ 1 

Id. sur le 2° fossé 

4lS I Ponceau au piquet n° 44. 

46 1 Aqueduc id. 

47 1 Iù. id. 

so I Ponceau 

47 •. 

62. 

id. 

Id. entre les piquets n°' 11 et 12 

Id. au piquet n° 16. 

. .. 
Id. entre les piquets 11°• 24 et 2:5 

2-4 et 2o 

Id. SUT le l"' fossé <le la chaussée de Wervick. 

id. 

Id. entre les piquets n°' 40 et 41 •. 

/48 1 Ponceau entre les piquet, n°' lilf et ôo 
49 1 Aqueduc au piquet n° 157. 

0.60 

0.60 

O.üO 

0.00 

1.0D 

1.00 

t.OD 

77. I /~ .00 

0.60 

0.60 

0.80 

0,60 

0,60 

0.60 

0.80 

0.û0 

0.80 

0.û0 

0.60 

0 .60 

0.60 

0.60 

2.oO 

0,60 

0.60 

i .sn 
0.80 

1.00 

0.90 

0.60 

().90 

o.oo 
i .ou 

'.2.00 

l. '2/J 

2.nO 

0.60 

0.60 

0.60 

0.60 

0.60 

0.60 

l.02ô 

0.60 

1.275 I 15,40 

0.60 

o.oo 
0.00 

0.90 

0.60 

2.!50 

0.60 

0.90 

'2.00 

Llo 

'2.00 

6.?.7 

40.00 

7. o;; 

li. oü 

6. 16 

7, ü9 

4. ISO 

a.40 

o.4o 

7.05 

lo, 70 

ltî.70 

6.00 

6.00 

6,84 

9.06 

7.84 

6.00 

ia.ro 
ILOO 

7.67 

12.00 

6.08 

6.00 
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"' ET EMPLACEMENT DES OUVRAGES. ::.. 

1 

~ 
:!: ~ 

,, 
;;,,- ::, "' ~ ~ 

I' i::, ~ 0 ...J ~ 
<T, r 

"' 
1 

ol Pouccuu au piquet n" G!L .•... , •.•..... 1.l>0 '2..00 6.00 

l>'.2 l.queduc id. Gü .•...... , •...•• 0.00 0.90 9.00 

l"'> Id. 1d. (îû .•.......••.••. 0.60 0.90 9.00 ov 

1>4 Id. 1rJ. 71. • . . . . . . . . . . . . ' 0.60 0.90 7.oi 

lîo Ponceau entre los piquets 11°• 77 ut 78 .... , , , I.oO '.2.00 16.-44 

li6 Aqueduc au piquet n° 84 ••... , .....•... 0.60 0.60 (LOO 

f,7 Buse iù. 80 ..•••. t 1 1 ••••• 1 ,. ' 0.40 0.40 8.00 

nB Buse au même eud ro it .••....•..• , .... 0.40 0.40 B.00 

o9 Viaduc au 11i11uct n° 91. . . . . . . • . . . . . . . 4.~o 4. 80 c;.oo 

60 Ponceau entre lcb piquets 11°' 91 r-t 92 • . . . . . , l.00 2.00 19.60 

61 Busc id. 96 et 97 ....... 0.40 0.40 8.00 

62 Id. id. 96 et 97 ....... 0,40 0 .-40 8.00 

63 Yiaduc au piquet n° 102 .....•....• , , . 4.30 4.80 (LOO 

64 Ponceau id. 104 .•.......•.... r.sc '.LOO ;~2. 76 

(jt_j Buse entre les 11iquets n"' 109 et 110 ........ 0.40 0.-40 (3.00 

66 J<l. id. . . " . . . . . 0.40 0.40 8.00 

67 Viaduc au piquet n° 114 .............. 15.00 ü.oO 17.00 

68 Id. id. 1~0 .............. IS.00 ILoO 15.16 

69 Buse id. 127 .....•.......• 0.-40 0.40 6.00 

70 Id. id. 1 '27. . . • . • . . • . • . • • 0.-40 0.40 6.00 

71 Aqueduc id. 1 i-4 bis. . . . . . . . . • . . 0.60 0.90 1o .87 

72 Id. id. 140. . . . .......... 0,60 0.90 12. ID 

7•1 Busc id. 14'2. . . . • . • . • . . . • • o ... w 0.40 6.00 t) 

74 Aqueduc id. l -45::: • • • • • • • • • • • • • 0.60 0.60 6 • .41> 

7o Id. entre les piquets n°' 140 et 141 . . . . • . 0.80 1.270 21. US 

76 Busc id. 148 et 149 ...... 0.40 0.-40 8.00 

77 Id. au même endruit, . . . . . . . . • . . . . 0. -40 0.-40 8.00 

78 Viaduc au piquet n° Jo0 ..••••......•• o.oo 4.7o 9.22 

79 Aqueduc id. 106 ..••.•......•. 0.80 1.275 22.40 

t 
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DÉSIGNATION 

ET EMPLACEMENT DES OUVRAGES. 

80 

81 1 Il11~e au piquet n° 1!58 bis. 

82. 

83 

8ü 

87 

Id. 

Id, 

au même endroit. 

id , 62 . 

Id, au même endroit. 

8/~ 1 Aqueduc au piquet n° ô'2o. 

Id. 

Id. 

Id. 

id. 

sur le l" fossé la la route <l'Y111·eh à Zonncbche, 

sur la '.2° fossé 

327. 

ici. 

--dS:-· --~ 
1 ,;, 

~ 
p'.: "" tt: ~ ~ :.., i&l ;_:) 4'l ::;;, f.-1 _, i:..:i "" ,.... ""' :., 0 "' i:::: p 

1 (!) "" ~ --d cr, ~ 1-l 
\, ..,.. ;:;:, 1 0 I"' ::, 

- 0 
l 

,-l "" 0 CF; 1 "" 1 "" "" ) 

0.80 

1 

1.27H 21.1,0 

0.40 o .ro 6,00 
1 

() ,/10 0,.\0 1 B.00 

0 .40 
1 

0.40 1 H.00 

0.80 [ l.lo 4,/,0 
1 
1 

O.BO 1 l.ll:S ts.'20 
1 

O.GO 1 o.uo 

1 

5.00 1 

O.fîO 0.60 15.00 



C :rn ) 
~o 8. 

n •• audac de c:011t•t1•ar it na•ugeH, auu• 111gcl111111H•~1• et 'I'l1tcH. 

Tableau. iles ouvrnyes d'art. 

UÎ!Slf.~J. TJOM l l 1!~-PL\f~'\!Fltl b~~ OU\ 11 IC.FS. OC \ li\ ll lt J,, 

l 

2 

1" Section rie Conrtray a Ingelmunster. 
Aqueduc au piquet n" 172 

Id. 

Id. 

id, 11° 168 
., ,, entre les piquets lû2 et lô3 

4 

6 

7 

8 

9 

10 

11 

12 

Id. au piquet n° 160 

Pont sur la Lys (a). • • • • • 

Aqueduc sur le fossé de la route de Menin. 

Id. au même endroit 

Busc au piquet n° US • 

Id. id. 

Aqueduc au piquet n° 144 

Id. id. 

13 

14 

lo 
16 

17 

18 
19 

'20 

'.21 

lù. 

Id. 

Id. 

entre les piquets n°' 142 et 14;} 

au piquet n° 140 • • 

id. 

Pont sur le ruisseau de Heule 

Aqueduc au piquet n° l SO • 

Duse au piquet n° 128 • 

Id. id. 

Ponceau au piquet n• 124 .••. 

Aqueduc entre les piquets n°' 119 et 120 . 

'.24 

'.20 

'.26 
27 

Id, au piquet n° 118 

Ponceau id. llo, 

Buse id. 112 • 

Id. id. id. . . . . 
Aqueduc id. 109 

Id. id. 108 • 

Id. id. id. 

0.60 

0.60 

0.60 

0.80 

24.00 

o.oo 
0.60 

0.40 

0.40 

0.60 

0.60 

0.80 

0.60 

0.60 

6.00 

0.60 

0.40 

0.40 

1.00 

0.80 

0.60 

1.00 

0.40 

0.40 

0,60 

0.60 

0.60 

(a) c~ pont étant flxe ne peut occasionner aucune entrave A la navigalio11. 



( :rn ) 
0 ' 1>~,1r.~HIO;-( El' }'lli'LlCF.llE~T DFS OU\'~AGL3, , voinu. üll\Fft r i a t . 

:28 Po11ccau id, 105 ....... 1.50 

29 Aqueduc en tro les pi quels n°' 103 et 101• • • o.so 
;10 JrL nu piquet 11° 102 . . . . ..... o.so 
;H l'onccnu id, 91) •• . . 1.00 

;t2 Aqueduc id. !H .•. . o.oo 
.... , Jd. id, 02 . 0.60 .,., . . 
;14 Id. id. id , . . . . . 0.60 

~ü u. entre les piquets n°' 90 et 91 • o.eo 
M Id. au piquet n° 89 . . o.eo 
;37 Id. nu même endroit • . . 0.60 

38 Id. nu piquet 11° 84 O.6O 

3!) Ponceau id. 77 . . 1. 150 

40 Aqueduc id. n . . 0.60 

Ji-} Id. id. 7i, . 0.60 

!,'2 Id. id. 67 0.60 
4 ., Ici. entre les profils 64 et 6a ••• 0.60 •) 

H lu, au piquet n° (j/4 • .. 0.60 

415 Viaduc-tunnel au piquet u0 ü0 • .. ts.oo 
46 Aqueduc id. 06 O.û() 

.47 Id. id. 49 . . . •. . . 0.80 

48 Ponceau id. 41 •...• 1.00 

/+9 Aqueduc id. 36 et 37 .• ... l.00 

oO Ponceau id. 28 • . . . . . I.oO 

!H Aqueduc id. ôO •.•••••.• 0.60 

l52 Id. id. 30 . . . . . . . 0.60 

o3 Buse id. 19 et 20 .• 0.-40 

o4 Aqueduc id. 18. . . . . 0.60 

5o Pont sur la l\Iandel . • • . . . . . . 12.00 

56 Ponceau au piquet n° 8 • . . . . 1.00 

'67 Busc id. 4 . . 0.40 

))8 ld. id. 3 •• . . . . . 0 .1,0 

59 Id. id. 3 • . .... . .. 0 • .40 

2° Section d' Ingelmunster à Thieu; 

1 Ponceau en tre les piquets n°• 307 et M8 .. . . . 1.l>O 

2 Aqueduc id. '.297 et 298 . . 0.60 

3 Id. id. '.29!5 et 296 • . . 0.60 

4 Id. id. 292 et '.29i • . . . 0.60 

a Id. au piquet n° 287 • • .... 0.60 

6 Id. id. 287 ••••• . . . . . 0.60 



( .w ) 
,
0 1) llJ",hl,f J1F.,lh1!TIO, U hUl'LA( Rlln r DH IILlftAGfS 01 \îl'trt.Rf. 

7 füh{' au piquet 11° 2B2 0.-40 

8 ld. 1d, '282 ..• 0 . .40 

9 Aqueduc id. 277 •. 0,60 

10 Id. id. 2711 • .. . . 0,60 

Il Id. id. 266 O.oO 

12 l<l id, 266 . 0.60 
1 ., Id. id. 20~ .. 0,00 ,1 

14 Bu~c id. '2155 . .. 0,-40 

lo Id. id. '200 . . ... 0,40 

10 Aqueduc id, '2U. 0,60 

17 Id. id , 2/1~ t • • • • • 0.6U 

rn Id. id. 2:i»8 .. 1,50 

10 Id. e11 tre les piquets 11°• 1 ~'2 et 133 . 1.00 

20 l<l. au piquet 11° 22.6 , ... 0.60 

'21 Id. iJ. 217 . 1.00 

22 Id. i<l. 212. 1.00 

2;; l'ont outr-e les piqucü, n°' 209 et 208 ts.oo 
'24 Eme l\U piquet n'' 204 , , , , , , . 0 . .40 

'20 !cl. id, ~04 •• 0.40 

26 lrL id. ] 90 •• ... ' 0.40 

27 Id. id. Hl8 • 0.40 

28 Aqueduc id. 193 • . 0.60 

29 Id. id. 189 ••••. 0.60 

;30 Buse id. l 80 ••.•. . , 0.40 

:.n Id. id. l 80 •• 0.40 

i2 Aqueduc entre les piquets n°1 177 et 178 . • •. 0.80 

~~ Id. au piquet n° 168 .• . 0.80 

!l'l Id. id. 166 •• ... 0.60 •Jù 

iis Pont id. 1159 IS.00 

is Aqueduc id. Ui4 0.60 

')'" Id. i<l. loi 0.60 ., ' . . . . . 
38 Id. id. 147 ... 0.80 

~9 Id. id. 1.43 • • . • ••• 4 0.80 

40 ld. id. 1-42 • ..... . . l.oO 

41 Id. id. ms . . . .. 1.00 

42 Buse id. 1~2 •• " . . . . . . 0.40 

43 Id, id. U'.2. .... 0 .40 

.u. Aqueduc id. l~l •... . . . . 0.60 

4o Id. id. 118 . . . . . 0.60 

46 ld. jd, 1n. . . . . . 0.60 

47 Id. id. 105 O.GO 



( Id ) 

/48 Aqueduc au piqurf n° 103 , 

-40 
;j() 

!51 

lcl. 

Id. 
l<I. 

Tel. 

Id. 

Id. 

Busc 

frl. 

id , 

ici. 

07 

88 

1,011~ la chaussée entre les prnflls 80 et B l. 

au piquet n° 7o • 
id. 

id. 

id. 

id. 

71 
fl J' u,) 

0.G0 

0 . (\() 

0,80 

1 .so 

Aquednc entre les piquets n"• l57 et !58 

Buso an piquet n° !Jü 

ld. id. 06 

60 

6î 
(l'.2 

Aqueduc nu piquet n° o2 
Id. id. 47 

lime 

63 

04 

60 

(l6 

67 
68 

(l9 

70 

71 
72 

Id, 

Id. 

Jcl. 

Id. 

Id. 

id. 

id. 

ici. 

id. 

Hl. 

id. 

36 ' 

Viaduc-tunnel au piquet n° '2n , 

Busc au piquet n° 18 .. 

Id, id. 18 .... 

Aqueduc entre les piquets 11°' 11 et 12 . 
Id. près du piquet n° 1 

o.co 
0.80 

0.G0 

0.40 

0 ,/10 

0.60 

0. 1.0 

0.40 

0.60 

0.60 

0 .liO 

0 .40 

0,40 

o. 40 
0.40 

0.40 

:î .oo 
0 ./40 

O .40 

1.00 

0.60 

;~0 Section de Tln'.elt à Brnges. 

1 Ponceau au piquet n° 408 l .oO 

'.2 Aqueduc id, .400 0.60 

~ Iù. id. 390 . 0.60 

4 Ponceau id. t89 1.20 

ts Aqueduc id. ~85 .. . . 0.80 

6 Busc id. 582 . . . . 0.4() 

7 ld. id. ~8'2 0.40 

8 Aqueduc id. M6 . . . . 0.80 

9 Id. id. 360 , . . 0.80 

10 Ponceau id. 3159, . . . . 1.20 

11 Buse id. ~00 , . , . . 0.40 

1~ Id. id. 300 . . .. 0.40 

u Aqueduc id. m,2 . . . 0.80 
Il 



( -1 •l '\ 
M / 

111n11 'uR1if\1. ll1'811:'ATI0~ Pr ll11l'l.HFMllNT DE~ Ol\R\(,n, nu v n a run t . 

I ,~ Buse au piquet n" ~47 . . 0.40 

JI' liuse au p1q 11!'t n° 347 0.40 ,) 

in ld. id. ;\ 12 0.40 

17 ltl. id. ;;J/2 U.HI 

w Aqueduc id, ;',1,0 , 0.60 

JO Id, id. 'I •\ jl O.üü •> •J.J 

:20 Id. id. ~;~ 1 O.HO 

:2 l Id. id. ;}!1 I O.üü 

,),J, Id. nl. ;}'.20 o.oo ,__ 

2;, Id. 1d. ;;·.215 o.uu 

.24 Id, e n u:c les piquets 11'" 317 et :\1 ü .2.00 

2'' Id, au pir1net n° ~08. U.ôü ,) 

.2ü Bust- id. :\05. 0.40 

27 lù. iù. ;_rnn. 0.40 

'28 Ponceau i<l. 2.07. 1.00 

'20 Id. entre les profil~ n°' '.296 et ~97 • 0,60 

;~o Aqueduc au piquet '.294 • 1.00 

:H Id. id. 290 l.00 

~2 Ponceau id. 21.18 1.20 

•)•) Aqueduc id. 284 LOO •)>} 

;H Id. id, '281 • . 0.60 

:u, Id. id. '.27 l 0.60 

iG Buse id. 209 . . 0.40 

37 Id. id. '2159 0.40 

38 Aqueduc id. 21H 1.00 

39 Id. id. '240 • 1.00 

,.o Ruse id. 236. . . 0 . .40 

41 Id. id. 2is 0.40 

42 Jd. id. 2~1 . . . 0.40 

,,; Id. id. 2~1 •. . . . 0.40 

1,4 Id. id. 226 • . . . . . 0 • .40 

4o Aqueduc id. 2!! .. . . . . I.oO 

46 Buse id. 218 • . . 0.40 

47 Id. id. 218 0.40 

48 Id. id. 217 .. . . 0.40 

49 Id. id. ~rn .. 0.40 . . 



( 1.:{ ) 

"N° 11 'ok IIJ\!t. l>P.HG:sl\TION F.T 1:Ml'Ul.EMH~r Dl!~ 0UVIUOM, OU~El\TUIU, 

1)() Busc au piquet n° '21~ . . 0.40 

l) l Ponceau id. 20ô 1.00 

W2 Aqueduc iù. 202 .. 1.00 
,,., Id. icl. 197 • 1.ü0 ,>,) . . 
!:SI. Buse id. 190. .. 0.40 

oo Id. id. 190 . , ••.•• 0.40 

o6 Id. id. 180 • .. 1.00 

!57 Buse id. 180. ' . 0.40 

08 Id. id. 180 .. . 0.40 

!59 Aqueduc id. 181 . . .. 0.60 

60 l<t. ul. \81 ••. .. 0.60 

61 Ponceau id. 178 . 1.00 

62 Aqueduc id. 172. 0.60 

63 Id. id. 172 . . . . . . . 0.60 

6/i Id. id, 169 0.60 

6/5 Aqueduc id. lti3 . 0.60 

(}6 Id. id. 1 IS~ • • • • • . . 0.60 

67 Id. icl. 147 ••. ... 1.00 

68 Id. id, rno . .. . . . 0.80 

69 Id. id. 1.32 ••• . . 0.80 

70 Pont sur le ruisseau de W ardamme . 6.0U 

71 Aqueduc au piquet n° 120 • . . 0.80 

72 Id. id. ns , .. 0.60 

73 Id. id. 111 . ..... 0.80 

11. Id. id, 10'.2 .•• . . 0.80 

71> Buse id. 96. . . . . . . 0.40 

76 ld. id, 96. . . . 0.40 

77 Id. id, 90. . . . . . ' 0.40 

78 Id. id. 90. . . . . . 0.40 

79 Aqueduc id. 87 . . . . . . . . 1.00 

80 Buse id. 84. . . . 0.40 

81 Aqueduc id. 7o. . . . . .. 0.60 

82 Buse id. 70, . 0.-40 

83 Id. id. 60. . . . . . . 0.40 

84 Id. id. 60. . . . . . 0.40 

81S Aqueduc id. o9. . . . " . 0.80 



( U) 

i• J) UJ\nl\F Dl'!H,"/AflON Er nli'HLE\ll~f nrs OIJ\l\hGR~. ou,t••Hti1. 

86 t\qucduc au J)l(JU('t n° l1(i 0.60 

87 Id. nl, l12 • . . .. 0 .eo 
88 Buse HJ. 49 . . 0.40 

89 Id, !Cl. /49 o. 40 
90 Jd. Hl. 38 . .. 0 • .40 

01 Id. Hl. :33 . 0.40 

92 Aqueduc entre les f'l(lUCt, n°' 26 et 27 . 0.60 

93 Id. 1d 26 cl 27, .. O.GO 

!)4 Id. au piquet 11° 2;~ . . . . 0.80 

oo Buse al. l ,, 0.40 " ... 
96 Ici. 1<l. l 3 • • . • . .. 0 .1.0 

97 Aqueduc HL G . . . . 0.80 



( 4'.1 ) 

1:111bra11che1nell1 d'lngehnnnflltc1• ,, "t'p1•ei!i , pa1• lloulcr8, 

Tablertu, des ouvrnges d'art. 

DEsJ(."(ATIO"( F.1' E>IPLALF11FNT DES OU\ n c crs. HU\!RTUII.!, 

1 

2 

4 

ü 

7 
8 

o •. 40 
0.40 

0.40 

1.20 

1.150 

1:1.00 

9 

10 

11 

12 
rn 
14 

is 
16 

17 
18 

19 

20 

21 ,.~ 

l O Section d'Ingel111nnstcr à Roulers. 

Buse entre les piquets n°" '2 et ,3 

Id. id. 2 et S 

hl. au piquet 11° 4, 

Aqueduc id. 8. 

Ponceau id. 20. 

Pont sur la l\landel . 

Id, sur un bras de 1a Maude! 

Aqueduc au piquet n° !53 . 

Id. id. G8 . 

Id. entre les piquets n00 81 et 82 .. 

Ponceau au piquet n° 99 •.... 

Id. entre les piquets n°' 108 et 109 

Aqueduc au piquet n° 116 

Ponceau iù, 119 

Aqueduc id. 124 

Id. id. 124 

;: .oo 

u 
20 

26 

27 

28 
29 
30 

Buse 

Id. 

Aqueduc 

Id. 

Ponceau 

Aqueduc 

Id. 
Buse 

Aqueduc 

Id. 

Id. 

Id. 

Id. 

Id. 

id. 
id. 

id. 

id. 

id. 

id. 

id. 

id. 

id. 
id. 

id. 

id. 

id. 

id. 

132 . . . . • • . • • . 

147 

149 . 

lo4 . 

160 

169. 

170 

18'.2. 

180. 
172. 

170 

178 

. . 

. . 

0.80 

l.oO 

1.00 

1.1>0 

1.00 
0.60 

i.1>0 

0.60 

0.60 

0.40 

0.40 

0.60 

O.GO 

1.1>0 

1.00 
1.00 
0.40 

0.80 

0.60 

0.60 

0.80 

0.80 

0.60 
12 
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•lUVll\tlH. 

31 Aqueduc au piq1ll't n° 203 

:•,2 Jd. ifl. 211 
., . ..,,) 

.,,., .,,, 

Id. id. 2 l 1 

Id. id. '216 

nu .... e id. 226 ........ 

Id. id. 226 ••.• , .• 

Id. entre les piq uets n°" 228 et '.229 

0.00 

O.GO 

0.60 

0.80 

0.40 

0.40 

0.40 

2° Section. de Roulers à Ypres, 

Aqued uc au piq uet n" 1 . . •• 0.60 

~ Id. id. 2 ..... .. 0.60 
., Buse 1J. 6 .... . . . ... 0.40 0 

4 Id. irl. 7 . . . . o •. w 
0 o\que<luc id. 10 . . . . .. . . 0.60 

6 Id. id. 19 ..••.. . . 0.60 

7 Id. id. ~l •••... . 0.60 

8 Id. id. 20 . • . . . . . . . . . . . 0.80 

9 Id. id. 31 ......... . . 0.60 

lO Id. id. ô6 ........ 0.60 

11 Id. id. -40 ••••••.. 0.60 

u Id. id. 49 . . . . . . . . . .. 0.60 

Jô Id. id. 08 •....••. 0.60 

14 Id. id. 62 . . . . . . . 0.60 

lo Id. id. '70 • . . . . . . . 0.60 

16 Id. id. 7 4 • • • • • • • • . . . 0.60 

17 Ponceau sur le Cavilli-Leeke au piquet n° 96 • • • 2.ISO 

18 Aqueclucaupiquctu0103 •.•••••• .. 0.60 

19 Id. id. J 03 ••••.••• .. 0.60 

20 Id. id. 116 •.••.•.. .. 0.60 

21 Busc id. J'.23 • . . . . .. 0.-40 

'.U ld. id. 124 ...•.• .. 0.-40 

i; A<1ucduc id. 1.43 •••••••• 0.60 

'24 l<l. id. toi . . . . . . . 0.60 

20 Id. id. 170 •••• . . . . . ' . 0.80 

16 Id. ici. 177 r • . . . . . 0.80 

'27 Id. id. 190 •••••.•• 1.50 

28 Buse id. 191> •••• . . . . . . 0.40 

29 Id. id. 19!> . . . . . . . 0.-40 

:10 Aqueduc id. 200 . . . 0.80 

~1 Buse id. 200 ........ 0.40 



( 47 ) 

~• o'oRDIIP-, llSSIG!f.lTIOl'I ET BMPLI.CBlnEl'IT llllS OUVUGli, ODllt'I.TlJII.K, 

~2 Busc au piquet n° 20ô ••••• , .... 0 .40 
.... Aqueduo au piquet n=â l l ••••.• , , 0.60 ÜP) . . . . 
;; 1 Id. id. ~20 . • • • • . . . . . 1.00 
9 ,, Id. id. 2~2 • • • • • ~ , 0.80 ~i) . . 
ü6 Id. id. 2.39 •••••• .. 0.60 

1J7 Buse id. 2-44 . . . . . . t • 0 0.40 

t\8 Jd. id. 244 . . .. o .. rn 
39 Viaduc-tunnel au piquet n° 2157 •• , . . . o.oo 
.40 Aquoduo au piquern'' 2n •..• • f) • • 1.00 

/41 Buse id. 281 • • .... • • 1 • • 0.40 

4t Id. id. 281 .. . . . . o.40 

4i Aqueduc id. 287 •• ••••• 1 1.00 

44 Id. id. 297 •... . . . . . . . ' 2.00 

Mi Busc id. 306. .. ' . . . 0.40 

46 ld. id. 306 .•.•• • • • 1 • 0.40 

47 Ponceau id. ôl9 ••. .. 1.00 

~8 Aqueduc id. 327 • • • , . . . . . . 0.80 

,49 Id. id. 334 .... . . . . . . . 0.80 

150 Buse entre les piquets n°' ô32 et 343 , • • • • 0 • .40 

51 Id. id. 342 et M3 ....•.. 0.-40 

0~ Id. au piquet n° 3!S3 . • . . . . - . . . . 0.-40 

oü Id. id. 303 ..... ..... 0,-40 

tî4 Ponceau id. 362 .• • • • • • 1 • • 2.00 

l>o Buse id. 370 •••. . . . . o ... rn 
lS6 Jd, id. 370 .•• • • • • • • • 1 0.40 

47 Aqueduc id, 383 •• ....... 0.60 

08 Id. id. 383 .. • • • & .. r.sn 
ts9 Ici. id. 390 •• .. . . . . . 0.80 

60 Ponceau id. 407. . . . . . . . . . 0.80 

6l Aqueduc id. 420 .. . . . . . .. . . 0.60 

6'2 Buse id. 4~0 . . . . . . . . 0.-40 

63 Aqueduc id. !1~9 •• ... . . .. . 0.60 

64 Id. id. 4;rn . . . . . . . . . . 0.60 

615 Id. id. 44:3. . . ~ . . . 1.00 

66 Buse id. 460 .. . ... 0.-40 

67 Id. id. 460. . . . ' . 0.-40 



1" n 'oa.oRt... Jll!~IGJUTIOl'I l!T RMPL4~E~KNT DES OLVRAGF.~. 01 un11•a~ .. 

68 

61} 

70 

71 

,i 
7r, 
74 

7o 

Busc au piquet n° 48!5 , 

Ponceau id. 476 

Aqueduc id. 4138 

Aqueduc au piquet n° 496 • 

Id. id. 1501 .•• 

Id. id. 

Id, sous la route 

Id. id. 

0./40 

2.00 

0.60 

0.60 

0.60 

0.60 

0.60 

0.60 



L\ Cj 

N" l O. 

Branche de Co11rtrar à 'l"J•reN, pnr nenha et Werl'lcli. 

Bâtiments et dépendances des stations 

13 
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l11'~IOÂ'Ill011' :ClCS O'tJ'7~.t.GlDS. 
1 STATION DE MAR~K E. 

::A~ 
)) ltî,O0O 

'I :1, ODO 

" " 
)1 » 

Il 13,000 - 

)) :J,000 

1 6,000 

Il li 

)) Il 

» li 

)1 Il 

)) 700 

li 1,700 

2 2,800 

1 ISH 

5 2, aso 

2 080 

ooom,oo '.2,471> 

300°12,00 1,800 

7l~m3,o0 ~.206 

0 1,020 

1 60 

1 200 

,, oOO 

li )l 

!57,9ao 

(_, 

C 

E 

C 

C 

u 

C 

r 
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STATION DE MENlN. STATlON DE WERVlCK. ~TATION D'YPRES. 

---~ ----- -----1 --- - Observations, 
QU\!'1111.ÉS, 1-:,t~trS, -,- t/L\,111E~. SO)JllFS, QU,\N f!TÉS, W'IIMES, 

li ~0,000 " 2!5,000 ~ 40,000 

1 !_i,000 l 0,000 )) !S,000 

" )l ,, Il " :.io,ooo 
)) " )l ,. ,, 1>,000 

1 )) " l) 13,000 " 1 :~, 000 

)1 " Il 3,000 " 3,000 

)) 8,000 ' :s,ooo Il 8,000 

1) 1) " '.2,oOO " ü,000 

li 11 li '2,000 " 2,1500 

)) 2,1500 " '2,oO0 ., 2,500 

li 3,200 Il i,'200 ' 3,200 

)l 1,000 )l 1,000 • 1,000 

li )1 )l )1 '2 3,400 

4 o,soo 4 o,soo !5 7,000 

'.2 l ,O:28 2 1,028 .. 1,1542 ~, 

2 900 2 900 2 980 

2 080 2 b80 2 1580 

7::i!"i"',00 3,39'.2 )1 3,000 690rn,oo 3, ros 

000111,00 o,400 " 0,000 1.000"',00 9,000 

1, 7 421113,oO 7,796 Il !5,000 l ,o63m3,00 7,0~3 

6 1,020 6 1,020 10 1,700 

1 60 1 60 1 60 

2 1'00 2 oOO 2 oOO 

" 500 )l 400 Il 600 

1 2,800 n 2,800 l 2,800 

79,276 88,088 166,360 





Brantlbe de Bruges à t:onrtray, par lngelmun~te• et Thieu. 

Bdumens« et dépendances des stations, 
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INDJCA'l'!O~ DES OlJ\'füH:ES. 

STATION I S' 
de Courtray. de L 

-·"-"'------------ •• ~ ..OC W J •• te.it-=- FNZ--~ ~ 

llùtiment pon1 1occlle, .............•. ,., ,.,., 

A" euhlorucnt. , , • • . 

Atelier ile 1 l'·pnrnlio11s, 1 e111is1· de lncomoti ves . 

Outilla1;c ile, 11lclit:1, , , , . , 

fütl111a•11I pou1 rüsci mir n, cc p u i 1, , . . . . . . . . . . . • . , .• 

Gr11cs lty1lr11ulicp1c.,.. . . . . . . .....•......•.........•• , 

llanga" pour n111t:hn11d1,cs , .•. , , . , .•... , ....•.... 

Jd. pour voitures , , , . 

Id. po ur coku . 

Rampe pour ehcvaux el bélail ..•...................... 

üvuc portative ..•...•.. , . . . . . , .. 

l.icu, tl'ni,nncc,.. . . . . . . . , . 

Plates-Iormcs ( 13 pieds nngl ais de diamùtr c) . 

Id. ( 10 id. ) . 
Excentriques de 3 voi es , , .. · , . 

Id. clc 2 i,I , · .. 

Guérites pour i;arucs-cxccnt1iqu,·s , , • 

Clôtu,c •..................... , .........•........... 

Pavuge • , ..... , •.. , .•.•.• , .•.......•............... 

l~mahlcrnent tics stations ..•...•.. , . , . , , , . 

Candéla hres ct. réverb èrcs , • , •.. , •. , . , . , , .• , •......... 

1'nnl11i bascule ...•..• , ..•.... , , .. ,. 

llnlau1cc~ ti bascule.,., •.•.•............. , , , . 

Cloche , ..•..• , , , , . 

Cha11 elles t\ bt as, brouettes échelles, etc , .. ,, . 

2 

5 

3 

i 

10 

1 
1 

10,000 l 
~ 

o.ooo ~ 
3:ï,0001 

G,000 1 
13,(100 ,: 

S,000 1 
8,OUO 

3,000 1 
2,500 

'.!.-,500 

31'.WO 

1,000 

3,400 

7,000 

1 ,fi42 

\l80 

580 

3,000 

U,000 

7,000 

1,700 1 2 

2,800 

500 

60 

600 

lG6, 222 

~Bi 

'A.TI0N STA.TIO;'i STATlON 

endelcde. d'lngclmun,ter de Meulebeke. 
~ .... -.--- . -r~ --~ 

"' vÎ . ., .,.. 
~ !-i0'11'1J-'',, 

1-< 

fiOll \IEG. ~ s o mms . r. I'; 

~ p 
O' O' ·-•-,.-~y~---- - . 

10,0ût) ' 25,000 ' Hi ,000 

l ,5(Hl ' 3,000 • i,ooo 

. . . . 
. . . • . . . " 

. . . . 

. :s,ooo " • . 3,000 . . 
' • • • • 

• . 2,i-100 . • 
' 3,100 • . 

500 . Bl.O " 500 

1 l, 'i00 • • 
i> 7,000 • . 
3 1,542 • . 
2 !JB0 • • 

• 2. 580 • • 
2,000 . 3.000 . 2,000 

3,000 . 6,000 . 3,000 
1 

1,000 3,000 
1 

• • 1 000 
, 1 

340 6 1,020 2 340 1 

. • 2,800 • • 
250 2 500 1 250 

. 1 60 • . 
100 • 600 • 100 

18,690 71,282 24,190 



( "!' ) ,lû - 
STATJO"l -l !-'l'_\TIO~ 

de ':t'llinghene. de Rudden,oorde. ,,-r-· - ---~---------- . . . ~ ~ ~ ~ ~ ~ ~ ~ ~ ~ - ~ 
:;; SOlllffS. :;: vn u n r s . 'i ; j <,(nJitllf,. 
◄ ~ ◄:.:.> :,:, ;;;.. 
~ 0 0 

1 ~ ~~. ·.- ---.~ 

~T.\THn 
do Pithem. 

15,0011 

:!.,(100 

500 

2,000 

3,000 

1,000 

340 

250 

100 
1---- 

24,190 

STATIO;'i 
de Thielt. 

~ f.\.TIO:'i 
d'Oostkamp, 

:-.TATION 
de Bruges, 

(Ji"IJII 11/11»!.. 

3 

2 

2 

8 

2 

au.ooo 

JJ,000 

a,oou 
u,llOD 

3,000 

2,0l,0 

J,WO 

l ,OUO 

l, 700 

4,200 

l,028 

\l80 

580 

3,000 

7,000 

4,00() 

1, 3(,0 

2,800 

:j()Q 

GO 

600 

94,508 

1 >IIIIIIQIV,. 

2 

12,000 

2,000 

500 

2, 00() 

3,000 

1,000 

3 io 

250 

lOO 

21,190 

2 

l:i,000 

:!..000 

.}OU 

2,000 

3,000 

1,000 

340 

2JO 

100 

• 

8,0()0 

1,500 

2,000 

2,000 

1,000 

310 

2,J() 

lûO 

2'! 190 • , 1 
1 

l.'i,G9O 

2 

10 

2 

,:,(), 000 

.1,000 

3,),000 

5,000 

13,()(Jl) 

:1,uoo 
8.000 

,i,000 

2.JlO 

1,500 

J,:WO 

1,000 

'i ,Uül) 

580 

::ï,000 

'.J,O ,0 

7,COO 

l ,'70U 

2,800 

500 

GO 

GOO 

)63,792. 
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Eabranebement d1lngelmun11ter à Ypres, par Rouler•. 

Bdtiments et dépendances des station», 

15 
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~THION vr \TlOi'I 

IU:Ol0Â~:t011 :c:ms Ot1''7P..AGZS. D'lSEClrnM, !JE HOMfiEKE. 

------..,_ .....•••.. ____........- 
1 

Ql'ANT, 1 SOM11F.S, ou=i so,rniss. - 1 • 

. ' 

" 2!5. 000 " 1'2,000 

)1 ~.ooo " 2,000 

" 
,, " )1 

li .. " )1 

)1 !5,000 li )1 

" ;i,ooo » )1 

" ,l )l )) 

" ':! ,oOO l) )) 

)) :i ,2û0 " )1 

,1 1,000 " 1500 

)1 )1 )1 ,, 

i 4,200 )) ll 

2 1 ,02.8 li )1 

2 980 " 
. ,, 

2 080 )) )1 

JI :1,000 " 2,000 

1 G,000 " 8,000 

)) i,ooo " 1,000 

8 1 , :360 2 3.40 

)1 2,800 )1 n 

2 ~00 1 2iso 

t 60 )J )1 

Il 600 )1 100 

68,808 ~1, 190 

•••••• 

C 
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HATJO'i ~I ATlON t,TA 1 IO'i 

DE HOULEliS. DE PASSCMEND \EL. DE ZONNEBEI\E. Observations . ----- --- _ ...•. - -~ .,,.._ .. 

QUANr, 1 suu aus, Ql',\J\l". \ .,o,rni,.s. Qll\NT, \ SOM1U,S, 

)) 30,000 ' 1 !j, 000 " 8,000 

)1 ~), 000 li '.2,000 )1 l, oOO 

" 1:1, 000 " li )1 " 

" ~.ooo " ll ,, )l 

li 0,000 )l li " " 

)) a,ooo Il li " " 

li 2,1500 )1 ,, JI " 

11 2,o0O JI 2,500 ,, li 

)) 3,200 )) " " " 

li 1,000 ,, o00 )) 000 

,, l, 700 Il )1 JI H 

4 0,600 2 2,800 " JI 

ü 1,IH~ 2 l, 028 li li 

. .. 1,410 2 980 " " tJ 

2 080 2 aB0 " li 

n 3,000 )) 2,000 )1 2,000 

l) 7,000 )1 -4,000 " 2,000 

li 4,000 " I ,oOO " oOO 

8 1,iso 4 080 2 ;vjo 

I> 2,800 » )1 " " 

2 soe l 2.50 l 2tSO 

1 GO li " " )1 

)) 600 " 200 " 100 

.- ·- - 

99,io2 ~4,018 lo, 190 
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11/a th/cl d' earploitation . 

~- 

INDICATION nu MATÉHIEL. 
PRIX 

QUANTITÉS, flRIX.. ro ru.. 
Dl r.'uNt'rL 

1 
Locomotives avec tenders et accessoires . . . . . • 20 l1i ,000 ! fM0 ,000 

1 

Diligences 1 1 - • 1 1 1 a t • • t I o - o 1 • I> 1 30 lS,000 ! Hi0 ,000 

Chars-fi-bancs, . . . ... , . . . . . . . . . .• io J,000 '.221> ,000 

\Vagrrons ù voyageurs ...... , . , . . .... 1 '20 2,700 ~124 ,000 

Id. ù bagages et petites marchandiscs . . . . 60 2,600 1 lâ(i ,000 

Id. ù grosses marchandises . . . . . . . . . -'00 680,000 1,700 . 

Id. à bétail ..••...........•. lSO .2,000 100,000 

Id. à chevaux. . . . . . . . . . . ..•.• 16 '2,800 -H,800 

Id. à équipages • • . . . . . , . . • • . • • 16 2,200 1 ~!, ,200 
Petits wagions de service . . . . . . • . . . • . . 12 500 6,000 

llûches en cuir . . • • . . . • , , , • , . . • • • 200 220 ,H,000 

Ici. en toile imperméable , , . . , • . • • . • 100 100 10,000 

Pa mers a coke, échelles pour tenders et objets 
divers . , •..••.•............ ••• • 1 ..... 20,000 

1 
1 

1 

1 
2,735,000 

1 

16 
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Le Bnmymestre do la -vt"lle 1.l'lseglwm a 111. Lebens , i'ngénieur rl!'s ponts et 
chaussées. 

Isee,hcm. le 17 août 1844. 

M0Ns1iwn, 

Jai l'honneur de vous donner ci - après les renseignements statistiques 
demandés par vou e lettre eu date du 22 juillet dernier. 

r. 

Diligc1u:cs , 01u11lb11s et autres -voiiurcs 1,ubliq11eH. 

a. Passant par lseghem : 

I. Tous Iesjours , il passe à lseghern , venant de Courtray el de Roulers, et. 
uioe ve1'8<Î, six diligences, toujours bien chargées de voyageurs et de colis, les 
dimanches aussi bien que les jours ouvriers : 

Dans la direction de Courlray. 
Dans celle de Rou lers . 

4 voyageurs par diligence. 
3 iù. 

Il. Le luruli, jour de marché à Courlray; le mardi'}jour de marché à Rou­ 
lers; le nombre des ·rnya3eurs par diligence peut être évalué : 

Dans la direction de Cour tray à 
IJ. Roulers à 

12 -voya3eurs. 
9 id. 

b. Partant d'Iseghern sur Bruges : 

1. Le samedi} jour de marché à Bruges , une Jilir,ence, évaluée, terme moyen, 
.à 6 voyageurs, aller et retour , non compris les colis. 

c. Partant d'Iseghem sur Thielt (APltre, Deynze et Gand: 

I. Le jeudi', jour de marché à Thielt ; deux diligences, à 8 voyageurs chaque, 
aller et retour. 

d. Partant d'fserrhem sur Courtray : 

I. le lundi, deux diligences, chaque à I 8 voyageurs, et vice oersd. 

e. Partant d'Iseghem sur Roulers (Ypres) : 
1. le mardi', deux diliuences, chaque c1 12 voyaaeurs, el vice eersâ, 



( fi3 ) 

Il. 

Fnbrioues et usines qui existent a lsc.!Jlwm. 

IIAl3!\lQUES };l' usivrs. 
lU.\TIÈ!'.ES 

Qt,'F.I.LES Elll'I DIEN 1. 

PHOJlUITS 

QU'.EILl,ES ~'\l'ÊUIENf. 
Obsernatious, 

5 hra vser ies ,le hiùr e .. , 

2 Ialn iqucs do tni le s en 
fil mecaruque. 

5 fabriques d e chnpenux 

Ile l'orge, du houblon, 
churbo ns Je let r e , 

!dom,, .....•. ,., .. , 

Fil mécanique, sel do so u­ 
de, charbons de tc1 re, 

Charbons de terre, fou Ire, 
sniu, couleurs, etc. 

14 Ill oss1ers , . . . . . . . . . 1 Tontes sortes de poil, pnix, 
fil <le laiton, co ul eur s, 
souù e. 

l fal» i que do sucre de I Betteraves b1 ures .• , •••. 
bctter111 c. 

1 fabrique de fil I clors. 1 Fil mécamque , fil à la 
main, couleurs, papier, 
etc. 

13 ho tti er s et oordonniers I Cuir, etc., etc .•..... , .. 

2 tunnei ies . , 

1 fabrique d'nmidon,,. 

2 savonneries . 

1 faln i que de fil <le co­ 
ton 

• 
1 t.ei nt ut iar .. , •.... ,., 

3 négociants en vins et 
liqueurs. 

4 moulins à l'huile et a 
tour teaux. 

13 marchands de toile, 
avec un dépôt. 

Né3ocinnts en épice­ 
ries, 

Ile lu Ilière 

ncs toiles. 

De~ chnpeuuv 

Brnsscs de toutes soi te~ 
expo1 tées duns toutes 
les du celions. 

!lclas~~., .. , · ·, • • · · · · 

Fil retors , , ..... , . , . , 

lloltes et toute s01 le de 
chaussure, 

Peaux, écorce, huile de I Cuir, poil. 
baleine. 

Fr nmeut. .. , .•.... , .... 1 ,\midon. 

Sel, hurle, chaux, potasse. 1 Savon. 

Colon filé .. , .... , . , . . • . 1 Coton retors 

Couleur, indigo, potasse, 
chaux, charbons de terre. 

De la toile bleue. 

Du \Ill cl des hque urs. 

lluile, tourteaux, etc. 

De~ toiles- 

Des épiceries. 

lJ t riil,<,h1,J.,,.,1<1~ qm ,m­ 
pl ment JO, !.W,J11~11u',I 70 
OH\tl(.IS 

On en e1:p1'dir .1 Gand f..f'nl 
indl, ld l 2 r, p111 10O 
kil pou I f1 ,11.., ch L1 am­ 
pnt l 

Cc-U<~ fahntttH' ompl orc ôO 
OU\ll<"I" 

Il) a do-, hottîr1s •JIH l'IR­ 
plOlcnl 81 12, 15, 20~ jus- 
11u',\ JU om ncr-, cl trn­ 
varll ant pmu t ou tce lC'i 
,die~ 11c lJ BclgH111e 

\] n ,lr L"'5 ul!god,mtc; a ~ 
d1N ,1u1 pou1 t~ lun,.porl 
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Vothu·es de rnulaye prwtrmt ft'hc1;!11:m rl ,.1011r /ia·c. 

Dll\ECT[Oi\S. 
'.\L\HCIIANDISES TIL\NSl'OIHÉES 

Ul\ l)li'iAII\Em:,r. 

'L 011.~ les jo11 r« il purt d' bci;hern 

!'out· l\uul<'t'.~ id. 

Pour }l('nlclJeke p;11· !ll(\eltuu11stcr llllC 
d1::tl'l'CIIC. 

Pour Cmu-Irni ;J cbrurcttcs r't un cheval 

Id. 10 lllcssagers ù brouet tes 

Ir unu d i, il part dIseg lu-rn : 

1'01tr llo ulcr« 4 ch a rt-et trs ù un cheval. 

Id. 7 messagers r't brouettes, 

Pn1t1· Gand l cluu'iut ù ~ chevaux . , .. , 

R(l111r:111111/: de urccs colouiulcs. fer. de. 

J 

Le jciuli, il part d'lseghcrn: 

Pour Thiclt I chariot , . 

Iù, :2 charrettes 

Po u r Gnud I chariot à 4 chevaux 

Le samedi; il part d'lseghem : 

Pour Bruges 1 chariot . , 

Jd, '2 charrettes . 

Pour Ypres 1 chariot ù '.2 chevaux 

i 

1 

( 1'm11spo/'/(1'11( ,' les rn·od11its de nus Iu hriq uos. 

l 
l 'Fru-n sportttn t : l<·s prod uils de uns fo briques, 

Ramenont , rie n. 

\ 

Transportan e: les produits de 110s fabriquca, 
les marchandises des marchands nrnbu­ 
Iants, et particulièrement des toiles. 

1 
R.a111a11ant: denrées coluninlcs, Ier , cuir et 

autres 01.Jj ers. 

Comme ci-dessus, 

Trausportan t: lus produits de nos fabriques. 

Rcmentmt : drnps , calicots, fil de lin n ln 
mécaniquc , denrées coloniales , bois 
<l'ébénisterie, faïence, verre, porce­ 
laine. de, 

, ! Connue ci-dessus. 

1 

! Tvansporta« t: les produits de nos fabriques. 

Rnmena·nt: denrées eoloniales , Lois pour 
bâtisse cl ébénisterie, etc. 

Ra111ena11t: lin, flls, et auues objets. 

N. JJ, Il y a, ,·n outre, six cultivateurs patentes en qualité de voituricra, qui transpor­ 
tent les produits de nos Iabr iques et qui ramènent des 111archa11dises pondéreuses à 
des jours non fixés, 
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CONSOl\lMATION ANNUEl,LE. 

1° Des ch arbons de tcrre ; 2° des pierres rie tflille ou m oello ns ; :1° t!e la ch a.u a ; 
'i0 d n. fer; :3° ries bois dtrrwycrs; 6° du »erre _; 7° rles lnère» rlu 1)((,ys, etc, 

I ° Charbons de terre, 

M, 000 hcctnlitres , dont ! 1 G, 000 provenant <le Wan:oing; transport par hcctol., fr. " !50 
lo ,000 id. d'Haerlchoke , Cuorne " 2'2 
7,000 id, d'Avelghcm, 1305sut •.•...••. " 50 

'2° Pierres de lai/te po1t1· bâtisse et auires usaçe« de Tournay et l{'cams-irics, 

;w vo ilurr-s cornpll'IC& ù dctn chovaux ; prix de transport cle Tournay, par voiture, fr. &6 00 

;~" Clum:i: et cendres pour bâtisse et engrais. 

lie To111·11ay : 

60 voitures complètes :.\ deux chevaux, par voiture .... , ....•..... fr. 36 00 

De Menin et Cuerne ; 

80 voitures complètes ù deux chevaux, 1m1· voiture ..........• , ... fr. 1 ~ 00 

lS0 Bois élran qets, 

;o voitures complètes à deux chevaux, 11rib à Brui;cs j frais de r rnusport, par voiture. ;J(l 00 

Ü" l"erre. 

B voitures de oit 6 chevnux provennnt des fabriques du Hainaut. 
On ne peut pas indique, les frnib de transport d e ces mur ehunrlisus, nttend u que lles 5011I 

expédiées pour compte de la ïahrique , 

7" Tourteaux. 

600,000 kilog. Lieux de provcn:mce : Lille, le Hainaut, le Brabant, l'i-ix de transport 
pris sur la Lys n Courtray ou Harelbeke, par 4,300 kilog ...• , ...• , .• fr. rn 00 
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Je 111c permettrai, Monsieur, de vous faire ici une observation sut· l1! tracé 
du rarlway dont il s'auit. 

D'après IP- projet modifie de M. Maerteus , il serait établi ù lugelrn1111stct· un 
embrancherueut du chemin de fer sur Courtrny, tandis que la liu11c p rincipule 
continuerait par Iseghcm sur Roulers ù Ypres. 

Ce qui étonne, Monsieur', c'est que cet embranchement est établi ù lngel­ 
munster plutôt qu'à lse13hern. La distuuce de ces deux localités n'est qll(_• 
d'une demie-lieue et il est incoutestab le quc1 sous Lous les rapporta, i 1 serai t 
préférable d'établir l'embr •. mc herneut do ut s'agit sur le territoire de celle 
dernière localité. 

A Ingelmunster il n'y a pas d'industrie et le commerce y est insignifiant. 
A Jse13hcm; au contraire, le couunci-co et l'industrie sont loin d'ètrc sans 

import ancc, 
Js(~ghem possède un marché hebdomadaire en 111, eu lin, en toutes sortes 

d'étoffes I d'hahillements , en t3rains el. autres comestibles; de plus deux foires 
aunuelles aux chevaux, très Fréquentées cl renommées par leur ancienne date. 

Iseghern est le siége d'un bureau de poste aux lou. es; chef-lieu du canton de 
milice; résidence du contrôleur des contributions directes; destiné à devenir 
chef-lieu de justice de paix; siége d'un pensionnat de demoiselles fréquenté 
par un grand nombre d'élèves des communes el des villes de la Belgique. 

A Ingelmunster il n'y n rien, absolument rien d~ tout cela. 
Je vous prie, Monsieur, de vouloir prendre en considératiou les reuseignc­ 

rnenl s qui précèdent, dans l'élude du projet du chemin de fer dont vous êtes 
chargé. J'aime à croire, Monsieur, c1ue vous parta3erez mes convictions, par 
rapport à l'utilité qu'il y a <le fixer Iseghem pour point de départ de l'cruhran­ 
cherucnt pnr Lendelede à Courtray . En effet 1 lsegheru est lrop favorablement 
situe, son commerce el son industrie soul tr·op importants, ses relations trop 
étendues poul' que la rectification d ont s'auiL m· soit pas faite. 
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Le bourgmestre de la oille de Thielt, ri 111. Lebens, ù1gé11iem· ries ponts et 
clui u ssccs, 

Tluelt, le 8 août 184/4. 

MONSIEUR L'INGÉNil>UR, 

J'ai l'honneur de répondre aux questions que vous m'avez posées par votre 
lettre du 22 juillet dernier, n° 778/1,., 

1° Quant an nombre de Jiliuenccs. etc., vous trouverez, é'i cet égar<l, des 
renseignements Iot t utiles dans l<l brochure d out j'ai l'honneur do vous remettre 
un exemplaire. Celle brochure, publiée par les soius de l'administration com­ 
munale de 'I'hielt, a parn en Hrrn, à la suite du déplncerneut du chemin de 
Fer entre Bruges el Gaud. 

2° Le nombre de fabriques et d'usines existant eu celte ville est comme 
suit : 

Tanneries. 

L'une <le ces tanneries occupe l;.0 à t>O ouvriers pal' jour; les deux 
autres sont moins importantes. 

Brasseries. 
On fait, année commune, 8,000 hectolitres de bière. 

Distille ries 
Briqueteries 

9 

1 
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On évalue à 800.000 le nombre· de briques, faites pa1· année. 
:~0 Pour les voilures à roulage, je renvoie à la brochure. 
4° Il se Eut annuellement une consourmation , terme moyen, de 1;0,000 hec­ 

tolitres de charbons de terre, ù raison de fr. (j l'hecl ., non compris les frais de 
transport, soit 80,000; 140 000 hectohu es de chaux. à raison de fr. 0-90 l'hec­ 
tolitre, non compris le uansport , soit fr. 136,000. Celte rrrande quantité de 
h ' ' 'l'h. 1 '' 1 ' 1 l c aux, consomu.ee a ,e L, n eto nneru pas orsqu on saura que a c raux est 
un objet indispensable pour ameuder les terr cs, qui sont t?inérnlement argi­ 
leuses ou trop fortes Ou évalue à fr. 40,000 le prix des p ierr-cs de taille, du 
fer, des verres, des bois étrangers, qui a, rivent annuellement à Thielt. 

Les graines de lin, la potasse et ioeidasch , les épiceries , etc, occupent à 
Thielt un haut dt>gré d'importance On peut en porter la valeur annuelle, 
mise en vente, à fr. 200,000, au moins. On va chercher le charbon de terre et 
les matériaux ,de construction, soit au canal de Bruges à Gaud, à Aeltre, soit 
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i, la Lys , ù l>1!y11zc ou ù Vivc-SL-Eloi. :1 trois lieues de Th ielt . soit ï't Ga11<l. soit 
i1 'l'ouruay. 

On peut porter les frais de u-ansport ., terme moycll .. ù 10 p. 1'f 0. Quaml la 
chnu x est prise ù 'l'ouruay, le prix du I rnns port en revient ù {00 p. 0

/0• 

(\0 Voyez la brochure. Le terme 111oycn est encore le mune. 
Je ne puis assez vous reC'ornmandc,·, Monsieur l'lngénictH'1 d<! lire avec 

attention la brochure ci-jointr-. qui me pnraîl renfermer de précieux rensei­ 
gnernc11ts. 

Si vous d,\si,·ez r-11 obtenir t111 (•erlai11 norulne d'exemplaires, je puis vous les 
euvoyer . 

Ag-réez, Monsieur. e tc. 

Ea:trriil:, de la broch u re citec P''? 1'1. le bourgmestre de Tliielt dans lrt lettre 
ci-dessus , suirant les 111orh/ications frti"tes a l'encre 11·ou.ge. 

<< A. Du.tGENCES. (Moyeos de transport pour voyageu l'S el colis.) 

,, I. Le jeudi, jour <le marché, il arrive de Courlray et il retourne deux 
n diliaences; d'Iseghem , deux diliuences. 

)J li part <le Thielt pour Gand une diligenco. 
)) Ces dilis-e11ces sont toujours hien chargées de voyaneurs et de colis, A huit 

)> voyaseurs pal' chucuue des huit diliaences d11 jeudi, el it demi-valeur en 
)> colis, s o it valeur de douze yoyageurs, a11 prix moyen de fr. 1. l'aller et le 
» retour , cela fait chaque jeudi fr. :{B'I. 

n Tous les jours, il [HHL de Thielt :1 omnibus , l pour la station du chemin 
n de fer à Aeltre et :l pour la stntion du chemin de fer,\ Dt->y11ze. 

n li Tous les jours il arrive de Houlers et des communes intermédiaires el y 
)) retourne, 1 diligence, Lenne moyen -1 voyaucurs, prix : fr . .2; - d'lseg-hem 
l, et communes intermédiaires , 1 diligence, Lerme moyeu 3 voyageurs: fJl'Ïx : 

>> fr. I-:50. 
)) Il parl <le Thielt poul' Gand el en retourne 2 diligences à ~ chevaux; 

>) Lerme moyen, chacune 8 voyageurs1 au prix de fr. 2-!50. 
>> li passe à une lieue <le Thielt seulement, et avec communication par 

)> chaussée, 2 diligences de Courtray à Bruges; Lerme moyen chaque 8 voya­ 
)> geurs, au prix de fr. 5. 

» Tous ces services quotidiens marchent les dimanches comme les jours 
>> ouvriers. 

1i III. Le lundi, jour de marché de Courlray, il part de Thielt pour Courtray 
» el retourne à Thielt '.2 diligences. 

>> Le mercredi, il part de 'I'hielt pour Bruges cf retourne à Thielt I diligence. 
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,) Le samedi , joui' de murché à Bruges, il pari de 'I'hielt pour lhuBes cl 
» retourne ù TIriclt 2 diti!Jenccs. 

n Total 6 <liligcnccs 1 au terme 111oycn de -4 voyscurs chacune pour l'aller 
» et. autant pour le retou r, soit a voyai;curs poul' aller el retour, el sans complet· 
1: aucun colis, au prix moyeu de fr. 2, fait. pour chaque diliucnce fr. If pal' 
n semaine, fr. 7 2. par mois. 

» B, (Voitures exclusivement consacrées au transport des mnrchandises.) 

>i 1. Le jeudi, il part de 'f hiclt : 

,, Pour Gand, '..2 chariots à 4 chevaux 
» Pour Courlray, 2 chariots à 2 chevaux 

» Le lundi, il part de Thielt : 
» Pour Gand, 2 chariots à 2 chevaux 

>i Le dimanche soir, il part de Thielt : 
>> Pour Courlray, 1 chariot à 1 cheval 

>> Le vendredi, il part de Thielt: 
>i Pour Bruges, 1 chariot à 1 cheval 

» Total pour l'aller 
n Pour le retour . 

8 charges de cheval; 
id. 

id. 

l id. 

1 id. 

» Par an 

IB charges <le cheval. 
18 id. 

36 charg, parsenrniuei 
1,872 charges. 

}> Il. Chariots qui traversent Thielt partant pour Gand el revenant : 

)J 1 chariot à ;3 chevaux pour Lichtervelde , l fois par semaine; 
)) l id. 2 id. pour Iseghern , id. 
)) 1 id. 1 id. pour id. id. 
)) L id. l iJ. pour Oostroosebeke , id. 
)) 1 id. 4 id. pour Roulers, le dimanche; 
>i l id. 4 id. pour id. le mercredi; 
lJ 1 id. 3 id. pour id. le jeudi; 
)) 1 id. l id. pour id. l fois par semaine. 

J> Total 19 charges de cheval. 
19 pour le retour. 

38 charges par semaine. 
>> Par an, 1,976 charges. 

» Ill. Il s'achète à Thielt , foyer de la production ou s'y concentre régulière­ 
)> ment une quantité considérable de lin et d'étoupes, transportée à Ostende 
n pour l'exportation. 

» Certaines semaines, il part jusqu'à -4 chariots attelés de 6 chevaux pour 
)> ce port. Mais mettons seulement, terme moyen, 2 chariots par semaine ou 
)> 4 charges d'un cheval, cela fait par an 208 charges. 

18 
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)i l V. Chanettes venant n.\gulicn·n1e11t ù Tliiell : 

>) De Meulebeke, 1 l '> f . · c rarr cttc, ,1 'ors par seruame, 
)> D'Ingclrnunster, l id. 1 fois i le jeudi, 
>) D'Iseglicm, 2 id. l id. 
)> D'Oostroosebcke , l id. l id. 
)) D'Arseel«, 1 id. -1 id. 
n De "\Vynr,hcne .. l id. :1 id, 
)> Oe Zwevezele, :2 id. :~ id. 
)l id :.2 id. le jr11d1. 
)> De Coolscamp , l id. id. 
)> d'Arcloye , l id. i cl • 
)) De Iioulers. :1 id. id. 
)) De Wielsbeke, l i <l. id. 
n De Lichtervekk-, l id. id. 
)) De Nevele, l id. id. 
,J De Wacken , l id. :1 fois pal' semaine. 

'I' ' l t '>" )) ransporls ac uure tes, .J,> par semmnc. 
n Retours, ;3:5 

>) J?::ii L la valeur de 
)) Par an , 3,G40 charges. 

)) V. Évaluons seulement à LO charges par semaine la partie du roulage entre 
>) Courtrny et Brnges. pal' la route de la 2e classe i qui serait absorbée par IC' 
)) chemin de fer Je 'I'hielt . 

70 dwrt','f'S pa1· sema ine. 

)) Pm· an, :5.20 charges. 

)) V J. .Messnaers à brouettes venant prendre des marchandises d'épiccl'ie 
)) à Thiclt : 

)) De Denterghern. 
n De Caeneghern, 
)) De Buysselede , 
n D' Ardoye, 
n Dt~ Pitthem , 
)) De Meulebek.e, 
)) De Maerke3hem, 
)) D'Jnnclmunsler~ 

2 ù :1 fois par semaine '.>) - '.2 fois par semaine. ~, .•. 
:1 id. :3 
3 id. 3 

tous les jours (j 

3 fois par seruaiue , 3 
3 id. . . 3 
'2 id. 2 

- 
24 

)) Terme moyen, 2 charges de cheval par semaine ou par an, 104 charges. 
)) Total 5·énéral, 81320 charges de cheval par an. 
)) Ces n~:120 charges comptées seulement à fr. 3, terme moye111 chacune pro­ 

n <luirait un revenu annuel de fr. 24,960. 
>) Nous ne cherchons pas à évaluer d'une manière plus précise la valeur des 

)) transports divers effectués par!les voies énumérées aux nos I à IV de la présen le 
)) subdivision. Cela ne peut se faire qu'approximativernent et en combinant les 
)) diverses données produites ci-dessus. 
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)> Toutefois, on voudra bien remarquel' que par le roulage seul le commerce 
n de Thielt comporte plus de 0.,000 charges de cheval par an. rien qu'au ser­ 
J> vice régulier et de cort-cspondauce , et sans compter les transports isolés el 
» pour compte individuel, qui ont aussi leur importance. 

n fc chilfre de 8 .000 clrnq}es de cheval par au ue paraitra pns exalJéré si 1'011 

)) souuc au chiffre de 64.,9~,5 pièces de toile vendues, Cil u~:rn, au marché d<' 
» Thielt, et qui, à raison <lu poids moyen de :20 k ilog, par pièce, forment, ù 
)) elles seules, llll poids lot al de 1, :rnn, l 00 kil ou,; 01·, il fau l d'abord que des 
i> différents lieux de production à 4 lieues autour de Thielt, ces (H,D~i:5 pièces 
» arrivent à 'I'hielt pour être exposées et veurlues ; vendues, ces toiles, presque 
» tontes, partcu l par Courlray et Thiel l pour la France; pat· Gand ou Auvers. 
,> pour les contrées lointaiues ; par Gall(.l, Bruxelles el Louvain, pour l'intérieur 
>) d11 pays; et cc double mouvement de concentration cl de disuibution équi­ 
n valant à 2,398,200 kiloff ,, cloil., on le conçoit , aisément exig-er des rnoyem, 
)) de transport multipliés. 

» A Thielt, on paye communément fr. 0-40 pour chaque tra nsport cl'uue 
» pièce de toile. Mettons que les toiles apportées des communes que traverse­ 
)) rait ou avoisinerait la nouvelle li{ple du chemin de fer comp<•nsc la partie 
>> des 64,9~5 toiles qui sont achetées pour la consommation même de 'I'hielt et 
>> de ses environs. Le ehîff,.re tout entier de (H,O:i:"5 toiles reste affecté a11 trans­ 
>J port par le chemin <le fer. A fr. 0-30, ce transport produit à présent am. 
>> rouliers, par au, fr. 19,486-;50, cl fr. 19,·HW-J0 de frais Je transport ne 
>J sont pas de trop pour une valeur de G '/'2 millions. 

>) C'est. 1111 peu plus cle 1/, p. 0/0 de la valeur, 011 fr. 0--i;j par f (:0 kilog. 
>J JI est rema1·quer que le chemin de fer paraît particulièrement se prêter au 

>> transport des toiles, ù cause de leur petit volume et de leur forme nllongéP. 
,1 Ces pièces de loile se charffent et se dédiar[f<'nt avec une g-randc facilité el 
)> le waggon semble un véhicule inventé tout exprès pour les recevoir. 

>> Vil. Aux chiffres ci-dessus, tirés hors liune el addrtiounés , il faut encore 
>> ajouter le transport des gmins, des houilles, des épiceries , des ma térjau x 
1) <le construction et autres urarchandiscs arriv •• ut au marché cl aux uiasasins 
)> <le 'I'hielt , par voie de transport non ré3ulièl'e1 parta ut Je ce ma rché , de ces 
n magasins ou passant par Thielt el devaut , par couséquent , encore fornier1 eu 
n partie, la clientèle du chemin Je fer ù établir par 'l'hielt. 

>) Ces transports isolés , individuels el directs peu veut s'évaluer, par au, au 
,> moins à fr. 301000. 

)) Ce chiffre de fi'. 301000 paraîtra e xtrêruement modéré si 1'011 r éfléchil que 
)1 poul' le transport des grnins1 <les épicerics , de la houille el des autres mar­ 
,, chandises pondéreuses, la cunlrée dont Thiel 1. est le pivot ou l'aboutissant: 
)1 n'a pas de canal ou de rivière qui puisse avec avnntarre faire concurrence au 
>> chemin <le fer, ou qui puisse le suppléer. L'établissement d'un tel chemin 
,> ferait encore augmenter les quantités à trn nxporter; rléjà , dès à présent, rien 
)) que la consommation du charbon de terre, dans la seule vi lie (le Thiel 1, corn­ 
>> porte un transport de 40,000 hectolitres par nn; el ces 40,000 hectolitres à 
i> raison de fr. 0-32 l'hectolitre, coûtent en frais de tran . .,port~ depuis Deyn~e 
)) jusqu'à Thielt , fr. 12,BOO. 
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>> Or , la consommation <le 'I'hiclt 11'e1>l tp.1c !e 1/1'.l de l.t consommation des 
;, communes et villes dont nous avons fait plus haut l'éuuméralio n I couuuo 
)) devant avoir des rapports suivis avec la station el la scct ion du chemin de 
>> for qu'il s'agirait d'établir a 'lhiclt , 

>> Que, si maintenant nous I é1>un1011:i 1,•s divers transports r<:\}tt lien, cl irré- 
1> 13ulicrs, collccLifs et isolés, que nous avons énurnru-és ci dessus, el que nous 
» additionnions les chiffres représentalift, que nous avons successivement tirés 
>) hors ligne, nous trouvons que, pou!' la place <le 'I'hielt , le transport des voya­ 
>l geurs el de~ marchandises peul, <lès ù présent , s'évn lucr à un péage annuel 
)) de fi'. :-ms,331-'.20. 

>, Quelle est donc, après Gand el Courtray , la ville flamande qui présente un 
» rel ruouv crncut P Et combien cc muu vcrncnt ne doit-il pas encore s'au3·meuler 
>J pa1· le pa.~sa3c du chemin de Fcr , nu centre où ce mouvement conver3e. 

» De tous les faits qui viennent d'ét re notés el en les atténuant mêtne , 011 

)) peut hardimeut conclure qu'une station ,'i Thielt serait, sous le rappol't des 
)) voyageul's1 d'un rapport au moins éu.il à la station de BruBes, qui donne 
n mensuellement (terme moyen) fr. 15,000 ou fr. 180,000 <le produit annuel. 

,i Que, n'ayant pas comme Bruges la facilité de transporter toutes les mar­ 
n chandises et toutes les matières pondéreuses, par un des plus beaux canaux 
n de l'Europe, la station de Thielt pourrait bien, du chef des marchandises, 
n produire une autre somme de fr. IH0,000. 
n . . )) 
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Les bour,<pnestre et éol1evi.'ns de la vz'lle de Co1trtray, à hl. Lebens , ùigdni'e1n· 
des ponts et cliaussées. 

Coudray, k 1!S avri! Ja/41.î, 

MONSIEUR' 

Pour satisfaire à votre missive du 21 mars dernier· c~-l!/1.1), BOUS avons l'hou­ 
neur de vous donner ci-après, quelques ienseignemeuts statistiques sui· 
l'importance de notre ville. 

1° La population de Courtray, calculée d'après le mouvement de l'état-civil. 
ct ayuut pour base le j-eccusemcnt de 18:29, est de 19,B27. La population 
réelle est d'environ 24,000. 
2° Les principales fabriques et usines existant à Courlray, sont: 
Six foyers au gaz, dont cinq placés dans des établissements particuliers; 
Huit moulins à vent, à moudre du blé; 
Douze moulins à Huile; 
Une fabrique d'huiles à pilons, avec machine à -vapeur; 
'f rois distilleries de genièvre; 
Une fabrique de pipes à fumer; 
Quaire fabriques de céruse, dont deux avec machines à vapeur; 
Quatre fabriques de bleu, dont une avec machine à vapeur; 
Deux savonneries, dont une avec machine à vapeur; 
Huit teintureries, dont trois avec machines à vapeur ; 
'l'rois fabriques de voitures; 
Dix-sept brasseries de bière i 
Quatre briqueteries; 
Un four à pannes; 
Une fabrique <le soie à coudre avec machine ù vapeur; 
Neuf fabriques de fil retors ; 
Quatre filatures <le colon avec machines à vapeur; 
Quatre poteries; 
Une chapellerie; 
Deux fonderies de fer; 
Un moulin à vent à moudre des écorces; 
Deux raffinerres de sel; 
Cinq fabriques de tabac; 
Sept plomberies, dont une avec machine à vapeur; 
Cinq blanchisseries de toiles; 
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Une blanchisserie de fil; 
Cinq rouissoirs de lin ; 
Cinq tanneries; 
Cinq fabriques de chaudrous , 
Sept ateliers <le t onneliers ; 
Trois moulins à manéges , 
Trois corderies ; 
Treîzc fonderies de graisse ; 
Douze buanderies; 
Quatre scieries de bois; 
Vi nut-ci nq forues de serrureries; 
Di x-h u il foqres de maréchal-Ferran 11 avec travail ; 
Huit doreries au feu; 

3° Le nombre des voilures publiques partant journellement de Coudray ver-s 
Ypres est fie 31 transportant 20 'Voyarreurs; vers Menin 41 transportant 12 voyn­ 
ueurs; vers Inrrelrnunsler 2, transportant 4 vopgeurs; 
~0 Les jours <ln marché des toiles, sont le lundi et le vendredi. 
Le lundi est le jour du marché des r,rains, etc. 
Le nombre de toiles vendues à un marché ordinaire est Je 800 à 900. 
Le nombre d'hectolitres de blé est de 150 à 200. 
Nous estimons, Monsieur l'ingénieur, que ces renseignements seront suffi- 

sants; dans Je cas contraire, nous nous empresserons de vous transmettre ceux 
que vous voudrez bien nous demander encore. 

Aa1·éez1 Monsieur , etc, 
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~o 17. 

Les bourqmestre et échevins de la ville de Poperin9ho) a N. Leben s, ingénieur 
des punis et oh au ssee«, 

Pope ri 11p, lit!, le 1 !1 décembre UH L 

l\JoNsrnun 1 

En réponse ù voire lettre du 30 du mois dernier, n° 1053, ralative à des 
renseignements, concernant le chemin de for pn:~jcté entre Coudray par Menin 
:'1 Ypres, nous avo ns l'honneur de vous iufor-mer connue suit: 

I O Que l.1 population de cette , il le est ù peu près de l l 1OO0 habitants; 
2° Que deux services de ruessagcrios uaverseut jouruellemeut celte ville 

vers Ypres , criant de Iloushrug g hc ; que quatre message, ies parlent journel­ 
lcmenl de celle ville vers Ypres et que le chiffre woyen des voyageurs que ces 
services de uiessag eries I rnnsporlcnt., vers Ypres (non compris le retour), est 
de l O,OBO par an. 

3° Qu'il existe en cette ville , 2 fabriques de tabac, 28 fabriques de laine, 
2-1 fabriques de dentelles, 17 hrasseries , 1 distillerie, huit tanneries, etc.; que 
ces fabriques tirent loure matières premières en grande partie de l'intérieur du 
pays el que leurs produits sont en partie consommés en 'fille et dans les com­ 
munes, el en partie expédiées dans l'intérieur du pays et vers les frontières de 
France. 
4° Qu'il y a deux voilures de roulage qui partent à jour fixe vers Ypres, et 

transportent des marchandises produites par nos fabriques el par notre industrie 
auricole. 

5° Que la consommation annuelle, en celte ville, du charbon de terre est de 
lB,000 hectolitres; que celle <le la chaux. et de la pierre de taille y est consi­ 
dérable sans qu'elle puisse être déterminée au juste, el que le prix du charbon 
de terre, par hectoliue , est de fr. :.2-B0, celui de ln chaux 1 par hectolitre, de 
fr. 1-36, et celui <le [;i pierre de taille, par mètre cube, de fr. 4-;55. 

60 Que la quantité du houblon, de Poperinghe, qu'on exporte annuel­ 
leruenl pour l'intériour du pays et yen, les frontières de France , s'élève ~ 
:fü0,000 kilog. 

Recevez, Monsieur, etc. 
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Les bouromestrc et éc!wvi'11s de la uille d' Ypres, a /JI. Lebens, inyeni'em· de« 
ponts et chaussées. 

Ypres, le I" avril 18-U. 

l\J ONS JE un 1,'lNGÉNil\UR ., 

Nous avons l'honneur de vous trn nsrnett.rc ci-joint les renseignements statis­ 
tiques que vous nous avez demandés par votre le Ure du 14 février dernier, 
110 601. Si toutes ces données n'ont pas pour base des documents officiels, c'est 
que nous uous trouvons dam l'impossibilité de nous procurer des documents 
de celte uature ; toutefois, Monsieur , en répondant catégoriqueuient à votre 
dépêche précitée, nous pouvons vous donner l'assurance que ces renseigne­ 
ments sont conformes aux indications qui nous onl été fournies; mais nous 
devons vous faire observer que, dans notre opinion, plusieurs des chiffres sont 
loin d'atteindre la réalité. 

l.e tableau qui suit indique le nombre des voilures publiques arrivant à 
Ypres el celui des voyageurs qu'elles transportent. 

NOMBRE 

LIEUX DE DÉPART. 
DES VOYAGEURS, 

VOITURES r.a.r. ---r- 910JS. Al'I, 

• ,, f 

Courtruy, ~lenin , etc. . . . . • . . . . . . . . . . • . 4 ~. 198, ~6,376 

Lille, etc. . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . ] i~B 3,9M 

Poperinghe, Housbrugge, Bergues, Dunkerke. etc .... 6 1,048 12,076 

Furnes, Nieuport . . . . • . . . • • . . . • . . . • • • 2 iso 1,800 

Db .. mude ...... , .....•....•. , ..•. 1 217· 2,60-4 

Bruges, Thourout . , . • • . • . . • . . , . . . • • . • 1 182 2,184 

Totaux .••••...•.. Io 4,Ua 1.49,.476 

Un omnibus part d'Ypres les jours de marché de Furnes, Dixmude, Com­ 
mines, etc., et arrive le samedi, jour du marché de notre ville. Le nombre de 
-voyageurs qu'il transporte par mois peut être évalué à ~00. 
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Comme le nombre iles yoynaeurs arrivant en notre ville par les voitures 
publiques doit être ù peu près éunl à celui des voyngeurs qui en partent par le 
même rnoy0n <le transport 1 on peut fixer le chiffre total du mouvement. des 
voyageurs à B}~ rn par mois ou 9B,9:52 par an. 

Les chiffres qui précèdent n'indiquent que le nombre des voyn3curs trans­ 
portés pnr les voitures publiques, cl nous avons lieu de croire que ces chiffres 
sont au-dessous de la réalité, car ils nous ont été fournis par les ent rcpreneu rs 
des messageries qui, soupçonnant sans doute que ces rcuseignementa leur 
étaient demandés par suite dun projet <le chemin de fer qui doit nuire à leur 
iudustrie, auront indiqué le chiffl'e le moins fort possible. En supposant même 
qu'un extrait rétpilicr des fouilles nous eùt été communiqué, comme un urand 
nombre de ,,oyasems parlent d'un endroit intermédiaire ou quit lent la voiture 
en route, il est certain que le nomLre des 11oyagcurs dont les noms sont port és 
sur ces feuillos , est au-dessous de la réalité. 

Il est ù 1·ewarqllcl' qu'un urand nombre de pcnonnes se servent aujourd'hui 
soit de leurs voitures particulières, soit d'omnibus, <le vîs-ilantcs ou de cabrio­ 
lets de louage. 

La principale et pour ainsi <lire l'unique industrie pratiquée actuellement ù 
Ypres est l'industrie dentellière. Cette industrie, qui préserve en ce moment 
la classe iudigc11le <le notre ville de la misère et du paupérisme, n'est point 1 

p.ir la spécialité Je ses produits, de nature ù. alimenter les transports pal' le 
chemin de fer; cepe ndant , la création d'un railway est, pou1· celle industrie. 
une question de vie ou de mort; car, déjà un rrran<l nombre <le marchands 
élranITers nésligent <le se rendre en notre ville pour y faire, comme autrefois, 
leurs acquisitions et shabituent à compléter leurs achats, du moins pour· les 
produits de qualité inférieure, dans diverses localités : telles que Bruges et 
Courtray qui, possédant un chemin de fer, font à nos fabricants une insoute­ 
nable concurrence. Notre ville est donc menacée Je voir se déplacer une 
indust rie si utile. Déj ~ plusieurs industriels sont contraints de faire vendre en 
commission, dans les villes précitées, les articles dont nous venons de parler 
el de subir les pertes que celte déplorable nécessité leur impose. 

Il existe à Ypres 17 brasseries, 3 distilleries, ;i rafFmeries de sel, H moulins 
ù huile, 3 savonneries, '• tanneries, 1 four à chaux el 4 fabriques de rubans, 
derniers débris d'une industrie qui, il y a quelque temps encore, était dans 
1111 étal florissant; il est inutile de dire qu'une fabrication aussi peu importante 
suffit à peine aux besoins des localités voisines de notre ville et que, par con­ 
séquent, toute exportation est impossible; toutefois, les fabricants de rubans 
, cndent pour l'intérieur du pays une petite quantité de leurs produits et les 
industriels qui font le commerce des huiles expédient, pou!' Courtray, environ 
4,000 hectolitres par an. 

Les fabricants d'huile de Poperinghe , etc., envoient, p~1• Ypres, au marché 
de la ,,j lie précitée, environ 700 hectolitres par an. Les huiles fabriquées dans 
les autres localités voisines d'Ypres, ne passant pas par la ville même, il nous 
est impossible de déterminer la quantité de ces exportations. 

Le fret de l'huile, d'Ypres à Courtray, est de fr. 1-25. 
:20 
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HO tonneaux (1 iOOO kilog.) Je lin , par sem.une , ou -L 160 par an sont t'\(HS­ 
diés sur Gand. Frei, fr. 15 le tonneau . 

Le transit <les bestiaux dirir,<~s sur la France est \ en moyenne, de GO têtes 
de bétail par semaine. ou :3,l'.20 par an; il serait diflicilc Lie préciser les frais 
que ces transports occasionnent; n.ais il est constant qu'ils soul importants. 
Eu outre. par suite des falifptes de la roule, le bétail, et surtout celui engraissé 
dans les étables el distilleries, subit, principulement CJJ été, un déchet que les 
éleveurs fixent, pour un voyaue d'Ypres, ou des environs, au marché de Lille, 
de ;5 ù 7 p. 0/0 de la valeur, non compris les Frais de transport. 

Le tableau qui suit indique le nouibre des voitures de rou lnr,e parlant à jours 
Il xes. leur du-cction , ,1imi que le poids des ru.uchundrses qu'cll('S tra nsport ent.. 

.; TOTAL •... 
••• 0 1,11'01\TATION ••::.POi~ 1 A rlO'i 

ni ro 1t TA 111 Kr l!.:(l10R T, T'1 0:: ï::: 
DlllECTION. i:i::i ~ -C'l P Ut !'\I\ r vn 

~ Q t 
0 0 --r~ 

~ 
----- ,'; .., 
AIOI.',, 1 "" ~ ,1011,, AN, A1 

<ol 

Gand, Courtruy, etc .... •> 101 1,~12 44 !528 140 1,740 0 

Poperiug hc . . . . . . . . l 64 768 60 780 129 1,151.8 

Localités diverses de l'ur- 
rundivsctncnt. . • • . • 20 (M 7i2 88 l ,Oa6 U9 1,788 

Tut,\U \. . • . . • • 24 2'2ù 12,712 197 2 ,~(Vi 42~ 15,076 
1 
1 

Les voitures Je roulage ne transportent ordinairement que des marchan­ 
dises destinées à approvisiouner les magasins (el nommées, en flamand, soin» 
kclwneren) : telles qu'étoffes, objets de quincailleries, denrées coloniales, etc. 

Le prix de trnusport est Je fr. 20 par tonneau. 
Les matières pondéreuses, le fer, la pierre, la chaux, la houille, arrivent, 

soit par le canal, soit par des voilures spéciales; les objets fragiles el en général 
tous ceux qui sont expédiés par le chemin de fer, soul ronflés aux messa- 
3enes. 

Les chiffres qui précèdent. nous onl été fournis par les entrepreneurs <le 
voitures de roulage , qui prévoyaient , sans nul doute, clans quel but ces rensei­ 
gnements étaient demandés; aussi nous avons la conviction que les transports 
sur Gand et Courlray peuvent être majorés de 300 à 350 tonneaux par an. 

Quelle que soit la difficulté de répondre à votre 4e question, puisque la 
la plupart des matières pondéreuses ne sont pas soumises, à Ypres, à des droits 
d'octroi, nous chercher ons à vous indiquer de la manière la plus exacte que 
possible, let, quantités irnportées , ainsi que le fret c111e l'on paie actuellement. 
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Pierres d'EcnllSS'l:JleS) Basècles) Tournas), etc .• 1,:soo tonneaux) dont g;rn 
sont employés en ville. 

Le fret d'Ecaussinc, par tonneau (1,000 kilou,), jusqu'à Ypres, est de fr. 20 
par terre et Je fr. 10 par eau. Celui de Tournay, par terre, de fr. 1:2. l\IalgTtf 
ré norme différence du fret I payé pour les I rnnsports par terre el ceux par eau, près 
d'un tiers des pierres employées est expédié par celle première voio , soit parce 
qu'elle e:;t plus accélérée, soit à cause de la baisse des eaux, des f{lncc:-;, etc, et 
en fin parce qu'aux frais <lu port <les pierres qui arr'ive nt au canal ~ il faut 
ajouter ceux résultaut du déchargetncul Ju na, ire et du transport en ville. 

Fer) par an, 6:50 tonneaux. 

Fret <le Bruxelles, par eau . fr. 
Id. id. par chemin de fer et roulage . 
Id. Charlcroy , Mons, etc, par eau . 
Jd. iJ, par roulnge. 
Id. id , par chemin de fer et roulage 
Id. Courtray, pal' roulage 
[tl. Chimay, par roulage. 

10 00 le to nu. 
:21 50 
22 00 
~6 00 
32 00 
10 00 
3G 00 

Denree« coloniales. Les mu3asi11s Je notre ville fournissent ces denrées aux 
habitauts des communes frontières qui les introduisent en France. 

QuanliLé importée par terre, 7~0 tonneaux. 
Celle qui arrive par eau est au moins ét;ale. 

Fret de Gand à Ypres, par terre, fr. 20 00 le tonneau. 
Id. par eau, fr. H '.20 iJ. plus, fr. 1-80 pour 

déchargement du navire et frais de transport en ville. 

Charbon de terre U ,000 tonneaux, dont 6,400 sont consommés en ville , le 
reste part de notre quai poul' les diverses localités de l'arrondissement, el 
surtout pour Poperinghe. Le fret est <le fr. 0-45 ù fr. 0-;55 l'heclolitre, qui, 
dans le commerce de délai 1, se vend pour HO kilog.1 soit, pour 1,000 k.ilo3., de 
fr. 5-62 à fr. 6-86. 

Ch.au.», 3,800 tonneaux, dont 800 environ sont employés en ville, Il est ù 
nmrnrquer que l'excessive différence entre ces deux chiffres provient de ce qu'il 
existe au quai un four i1 chaux et que les matières premières qui l'alimentent; 
sont comprises dans cc chiffre de 3,800. 

Si la chaux de Tournay se vendait moins cher à Ypres, les cultivateurs eu 
feraient un usage considérable. 

Le chiffre de 800 tonneaux employés à Ypres nous a été fourni par les mal'­ 
chands de la ville; mais, comme la plupart des personnes qui élèvent des con­ 
structions et les marchands des localités "Voisines font venir directement par· 
terre, la chaux dont ils ont besoin, il en résulte que ce chiffre est très inexact 
et que la consommation doit être infiniment plus considérable. 

Pour la chaux, le fret <le Tournay à Ypres 1 par terre, est Lie fr. 13-00 
le tonneau. 
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Plomb. 70 touucaux , fret de GanJ fr, ;2-:50. 

Hières élrnnuères, :-wo hcctohtrcs. 
Nous n'avons pu nous procurer des renseignements exacts pour ce qui con­ 

cerne le verre. Toutefois , un des principaux marchands nous a assuré que les 
frais payés pour transport de verre ù vitres , glaces, etc., s'élèvent annuelle­ 
ment à plus de fr. 3)000. 

Tels sont, Monsieur l'ingénieur, les renseignements que nous sommes pt1r­ 
venus à nous procurer sur l'importance <lu transport de certaines catégories de 
marcha udiscs , denrées el matières pondéreuses. Nous avons l'honneur de vous 
adresser, en outre, ci-joint, un étal indiquant en tonneaux le poids des mar­ 
chnudiscs chargées sur les bateaux qui ont passé par l'écluse de Boesinghe , 
dr-puis le Jcr avril Hl4:~ jusqu'au }cr mars dernier. Ce tableau vous fora con­ 
naître le mou vcment du bassin de notre canal. 

Nous espérons, Monsieur, que ces données et celles que M. le commissaire 
de l'arrondjsserncnt pourra vous fournir, vous mellronl ?i même de poursuivre 
l'utile travail dont la réalisation est pour notre ville une question de la plus 
haute graYiLé. 

Nous désirons vivement pou mir nous mettre en rapport avec MM. les ingé­ 
nieurs que vous voudrez bien charger de faire sur les lieux les travaux prépa­ 
ratoires, et ce, afin <l'être ù même de leur fournir les renseignements dont ilr, 
pourraient avoir besoin. 

Agréez, Monsieur, etc. 

Tableati indiquant en tou neau s, le poids des marclutndises clwrgées sur les 
bateaux qw: ont prlssé pa1· l'eclu se de Boesintjhe, depu.z's la }er avril 1843, 
fusqu' au l er mars 184-1. 

Bois 
~Jarcbandises pour magasin (wiukelwaren) 
Tourteaux 
Tabac 
Briques 
Charbon 
Sel. 
Cendres 
Pannes et tuiles . 
Sable de mer. 
Sable de Forthem 

A reporter. 

2,59;5 
4,447 

80 
66 

543 
12,890 

146 
950 

1,434 
2/289 
l,U?fü 

28,365 
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HeporL. 
Colzn . 
Graines fp'asses 
Froment 
Avoine. 
Sucrion 
Du blanc 
Seigle . 
Bière . 
Fu lai lies 
:Meubles 
Pommes de terre. 
Grés 
Vin. 
Pai lie 
Foi11 
Plomb. 
Terre de pipes 
Genièvre . 
Fei·. 
Chaux de Tournay 
Tourbe 
Ecorces 
Al'doises 
Pommes de terre 

(,)8 3C ,, . ' - , ),) 

. . . 1,29:l 
. . . 436 
. . . 20 . . . . . . . . 160 

4,247 
91 

. . . . . 830 
29 
13 

H52 
29 

383 
2/4- 

188 
468 

3 
29 
21 

201 
3,445 

. . . 69;5 
1,190 
377 

. . . 68 
- 

41,6ti7 

21 
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