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.M ESSI lm US. 

En exécution de l'article 6 de la loi du f el' mai ,J 854, j'ai l'honneur de 
présenter nux Chambres Législatives le compte rendu des opérations des Chemins 
de fer de l'lttat en exploitation, pendant l'année ,t884. 

A ce travail sont joints des renseignements sur les Chemins de fer concédés, 
ainsi que sur les Administrations des Postes, des Télégraphes et de la .Marine, 
pendant le même exercice . 

Le IJHnish·e des Chemins de fer, Postes et Téléqraplie«, 

J. VANDENPEERE~OOll. 

~IEssrnuus. 

A l'origine, le compte rendu annuel des chemins de fe1• de l'État~ présenté 
aux Chambres Législatives en exécution de l'article 6 de la loi du 1er mai 1854~ 
contenait des notices sur les chemins de fer en construction. Plus tard, il ne 
contint plus que le relevé des sommes dépensées pour le premier établissement. 
Aux comptes rendus de 1880 et de f 88·1 était joint l'exposé des opérations des 
divers services ressortissant aux administrations des ponts et chaussées et des 
mines et entre autres, dès lors, l'exposé des opérations du service de la construc­ 
tion des chemins de fer, lequel a toujours été confié à l'administration des ponts 
et chaussées. Semblable exposé ne figure plus aux. comptes rendus de {882 et 
de ·1885, période pendant laquelle les deux administrations des ponts et 
chaussées et des mines ont été rattachées au Département de l'Intérieur. 
Il semble utile de publier annuellernent , eu même temps que le compte 

rendu des chemins de fer en exploitation, des renseignements sur les chemins 
de fer en construction, dans la forme adoptée en t 880 et i 881 . 
J'ai, en conséquence, l'honneur de présenter aux. Chambres Législatives trois 

notices se rapportant à la construction des chemins de fer ~ respectivement 
pendant les années !882, 1883 et 1884. 

Le lJHnistre de l'Agric1tllm·e, de l'industrie 
et des Trunaux publics, 

Chevalier DE MoREA.u. 
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1 irn SECTION. 

CI-IEl\iINS l)E FRR EN CONSTRUO'TION. 

(A01\IINISTRATION DES PO~TS ET CHAUSSLtf<:S.) 

l. 

RENSEIGNEMENTS RELATIFS 4 L'ANNÉE 1884. 

'l .• cntégot•lc. ·- Clacmhas de fer coustruU.s p:,r l'Éhlt, aux fa-lllli du 
'l'ré@mr public, s111• 1,r .• jet!li drcssé8 pat• l'adminhCrlltloa des 1•onh et 
cluuu1sécs. 

Le tableau suivant résume les dépenses faites pour études, achat tic terrains et travaux 

DKSIO'.UTIO~ DES LIGNKS. 

2 

SOMMES DËPENSËES EN 1884. 

Études. 1 Terrains. 1 1·, •• a••· l Totales. 

5 1 6 I 7 I 8 

1 ! 17 Juillet 1877, 
Brcxeltes (Nord) /J Bruxelles ort. l"", /)!S. . - . · - ,, · ·• (Quartier-Léopold) . __ • _ \ 23 mai 18Sfl, 4,300,000 •I 865,~4$ 5913,70:, •I S0,%9 451 2'J,217 201 116,9.0 651 83_,088 331 949,!LS 96 l art, tu, § 5. 

Comblain-au-I'ont t\Trois-Ponts.14 aoùt 1819, § 40. l ll,000,000 • 12,431,089 47125,66<> ni 29,290 Ml2',2SI ,i07 62J2,336,364 1911,917 ,421 33f 7,253,190 5~1 

Anrt!rs-Trlbourg • 

Libramont-Bertrix 

\V IIY r~ t\ Jodoigne. 

Aul.le:n:ard~ ù Ürruir, 

Station d\!c:blkOKe Je Virton 

Station d~ Dison 

Thielt :\ Lichtervelde 

Station de Ilraine-1',\lleud. 

Gnres industrielles de 'l'ournaia 

- ps. 5-,000,UOO . 
- p9 2,000,00ll . 
- §41. oi.000,000 . 
- § 42. 2.~00,000 " 
- §~3 1,000,000 . 

lhoùtl631,§33. 

faoùt 1879,§45. 

2 nril 1881. 
Urt.~,. §'3 .. 

1 mat 1884, 
nrt •. 30, k-»- du ta­ 

bleau XIV. 

373,000 • 

250,000 Il 

~80,000 • 

8,000 • 5,140 • 203 8~ 2,625 . 7,008 so :!10,U9 H 278,417 9\ 

130,016 31 1.614 us . . 1,61-1 05 t,716,:HI 33 t,717,$5,; 31- 

250,000 a 4,209 96 15,317 10 l9,527 Ui 5'5,'.H3 20 'i4,739 45 

115,808 55 l,S-iO • 41,660 49 . ~3,500 49 38.,559 97 42$,060 .U 

8,000 . . ~t,'! 67 no es 963 25 817,024 8') 818,008 H 

7,157 51 . . . Nuant. 2!)2,983 86 292'.985 86 

1,20-i 67 . . . i\êonL 376,füj 33 376,700 33; 

250,0011 . 151) . . . 150 . 600 . 750 .1 
145,0UB 3! 195 40 35,650 75 32,675 -U 63,521 58 13-1,!Jœ 69 20l)Ha 2; 

Tr.innux et terrains supplémen­ 
taires sur- les lignes faisant 
robjct ,tes eouverulons tles 
31 jnn•ier- lS.73 et [vr juin 1877. 

Ceinture Llo Liège .....•. 1 411oùt 1&79, § 45., , 1 26,588 301 " 1 • 1 26,588 301 26,SSS 301 233,719 0-11 311J,367 34 

100,000 • 100,000 •I 2,sn se B,359 01 25,659 88 36,502 75 Néant. 36,59:? 'iS 

Tr~.-ou, supplémenl~i~cssurla l 3ldécemhro18831 Sl0,738 271 » 1 • 121,811 901405,000 •14:?S,811 901 ~éant. 1 4'.!S,811 ùl 
ligne de Bastogne n (i-,u,y. 

Bastogne vers Wihz. , . . . . ~7 juillet 188~- 1,050,000 " » 5,167 38 • 5,167 38 Néant. 1 (') 5,167 3, 

(') Imputés à concurrence de fr. 2,57'1-1>!':i sur l'article 97 du tableau VII et à euneurreuee 
de fr. 2, 795-85 sur l'article 28 du tableau XIV. 
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2• cntégo1•;c, - Cl1cmht8 de l'cr consh•nH8 1•ou1• l'État, pa■• les 80clété8 
de coo!ttrncOon, s11r 1• •• ojcbl d11essé8 par le111 coustr11etc1111s et appronvés 
pur le Go11vcr11cu1eu&. 

i O G'roupe de la Société anonyme de construction de chemins de fer 
(convention-loi lies 2t> av,·il-5 Juin 1870). 

Au 51 décembre 1885~ cette Société avait livré à l'État~ à fin d'exploitation, 
l'entièreté de son réseau, comprenant une longueur totale de f57 ,804 mètres. 

La valeur nominale des titres de lu Dette publique remis à la Société précitée 
s'élevait, au 5l décembre !883, â 5n~9Sf>, lO0 francs. Rien n'a été payé à cette 
Société en i 884. 

2° Groupe de la Banque de Belgique. 
Ce groupe comprend : 

a) Sections remises li l'Érnt, à fin d'exploitation : 

Au 5 l décembre i 885, la Banque de Belgique avait livré . 
En i884~ la Banque de Belgique a livré les sections suivantes : 

füHr••· 

tsa,866 ... 

Écaussinnes ù Ronquières . 
Clabecq ù Lcmbecq et Ronquières il Virginal. 

Ensemble. 

!1~tru .. 

8,187. » 

a,960. » 

Longueur livrée au 5i décembre 1884. 

b) Sections sur lesquelles les travaux étaient en cours d'exécu­ 
tion au 5f décembre 1884 : 

14~147. » 

200~015. » 

Clabecq ù Braine-lAlleud 
Sottegem ù Ellezelles 
Mettet à Acoz . 
Estaimpuis à la frontière('). 

12,642. » 

,17 ,668. » 

f5,4-70. ,. 
2:686. n 

Ensemble. 46,466. » 

c) Sections distraites de l'entreprise, par la convention du 12 fé- 
vrier 188a, approuvée par la loi du 7 avril 1885 . 

Bruxelles (Ouest) à Londerzeel . 
Embranchement du Bois de la Cambre 
Couillet ù Châtelet 

19,603. » 

2320. " 

Chimay à la frontière 
4,766. » 

f4)>25. » 

Ensemble . 

Total . 

41.514. » 

287,793. 1) 

( 1) Les tr,1, aux sont arrêtés sur cette ligne, à défaut de ratification par Je Gouvernement 
français de la convention conclue entre les délégués français et belges pour la fixation du 
point du passage à ln frontière. 



A 

( !S ) [N°168.) 

Lu valeur nominale des titres de la Dette publique remis à la Banque de 
Belgique s'élevait, au 51 décembre ·1885~ à . fr. f.>2,080,400 

Pendant l'année 1884,1 il lui a été remis 2,698,600 

De sorte qu'au 51 décembre 1884, elle avait reçu . fr. 54,779,000 

5° Groupe de la Société anonyme pour la construction des chemins de fer 
énumérés â l'article Pli de la eonoentiçn« du 5t janvier 1875, approuvée 
par la loi du HJ mars 1873. 

Ce groupe comprend : 
a) Sections livrées à l'État, à fin d'exploitation : 

Au ZH décembre 18851 cette Société avait livré 
Aucune ligne on section de ligne n'ayant été livrée c11 1884, la 

situation, fin 1884, est la même 

b) Sections sur lesquelles les travaux étaient en cours d'exécu­ 
tion au 51 décembre '1884 : 

~•è-tre-s. 

Rochefort ù Êpra ve 
Limerlé ù Gouvy . 

5,780. )) 
5,000. )> 

Ensemble. . 6,780. n 

c) Sections à l'étude au 5l décembre 1884 : 
Gedinne à la Meuse . 
.Mettet à la Meuse. 
Éprave à Baron ville . 

50,205.7'1 
24)329.06 
'18,084.-.75 

Ensemble. 

Total . 

7t,6l7.:50 

240,55~.03 

La valeur nominale des titres de la Dette publique remis et les sommes payées 
à la Société précitée s'élevaient, au 5t décembre 1883, à . fr. 55,606~000 n 

Les sommes payées \lCmhmt l'année 188_4 montent à 761,276 49 

De sorte qu'au 5·1 déce!Ilbrc-1884, la Société a reçu en tout. fr. 541567 ;276 49 

3° catego •. ic. - Chemins de rcr (ligues cle 'l'l •. lemont à ltloll et de Tongre8 
a Ncet•Uuter) iea■1!ib•alb d'aprèei; 110 l!ofSlènte qlli tient de11 dcu:it 1•ré­ 
cédcnts. 

Les lignes de Tirlemont ù Moll et de Tongres à Neerlinter sont livrées à 
l'exploitation sur tout leur parcours depuis :l 879. 

La valeur nominale des titres de la Dette 
Belgique s'élevait, au 51 décembre 1885, it 
Pendant l'année f 884, il lui a été remis . 

publique remis à la Banque de 
. fr. '15,nH,900 >> 

41,8,300 » 

D~ sorte qu'au :i I décembre 18847 elle avait reçu . fr. 14,200,'200 )) 

Sur le crédit de WOp00 francs alloué par l'article 301 du tableau XIV 
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(loi du 7 mai f 884)~ il a été payé, en 1884, une somme de fr. ·f5f>,i95-881 pour 
règlement d'indemnités judiciairement dues à la Banque de Belgique et pour 
frais de procédure. 

4• cntégo1•le. - thcmhas de fc■• concc,tlé8 t1011l!ifr111ts pm• des l!ioclétéN 
aynut obtenu iles co11t1c~slous de 1ui1,g·cs, 

Aucun chemin de fer n'a été concédé en ·f 884. 

II. 

REtiSEIGNEMUTS R~TROSPECTIFS. - ANIHES 1882 ET 1883. 

A. ANNÉE -1882. 

t•0 cntégorlc-. -- Cltemlus de fer constr11lh1 1»tu• l'Éfat, n11:a: frais du 
Tré~m•• p11bllc, 8111• 1trojcts ,tressés pa1• l'ad111lnl8h•atlou de8 pouts et 
Cb!IU88éCIS. 

Le tableau suivant résume les dépenses faites pour études, achats de terrains et travaux 

DHSlGNA'flON DKS LIGSES. 

SOMMES DtPEIISÉES EN 1882 . 

..,Frais 

d'6tuùes. 
5 1 r; 1 7 

Tcruins~ 1 Travaux. Totales. 
8 

1 1 
j 17 juillet 1&77, 

Bru~cl'o (~·ord) Il llruxcllcs nrt. I••, § 18. 
[ Quartier-Uo11ohl) • _ . . 2l moi 1061/, 

nrl tut § â. 

An~ers-Tirbourg . 

Librnmont-Bertri, 

Comblaên-nu-Punt ù 
Ponls. _ • . . _ 

\Vavrn t\ Jodolgne, 

Audt:nindc t\ Orrolr . 

Ceinture tic Liège • 

Station de Dison .•.•. 

4,300,00012,000,0001 3,0il »I 65,s:u 391393,663 051463,!!31 44 

4 ~oüt 1870,§ 38. I 5,000,0JUl3,000,'IOOl12,3:;s »I 84,011 451 4,010 021rno,,s,1s 47 

§ 39 1 2,uoo,00012,000,oool s,1s1 wj 2t,s1s lsl201,119 2&IW!,1s1 9ùl1 ,w1,099 5911,s20,as1 4u 

~ -\O. 11a,ooo,nou1s,ooo,oooln,o~o 061soa, 75:; ss1aoa,•JUO •• 19?4,67$ til 

§ 41. 

§ 41. 

§ 43. 1 1,000,00011 ,000,000 

Tliicll il l.icbtervehlc •• 

4,000,00012,uoo,000111 ,398 63 

2,suo,ooop,000,00014,12660lt34,7BO 06 

Stat lon dt• Bruiue-I" Allctu.f. 

li août 1851,§ 33. I 30J,OOOI 3UIJ 000 

} i> juin 1876,§ 14 
l 4 uoü\ tB79,§ 45. 

14aofül870,§',l5.1 

37R,OOO 

~:;o,ooo 

30:J,00UI 3,837 • 

17,398 63 

l38,9US 7; 

6,122 671l31,f;22 061142,481 73 

28,533 0111 28,533 99 

N'éant. 

174,531 50 

32,067 901 Il2,~86 37 

47,870 89 

29,110 23 

6,041 26 

195,727 441 25J,5O7 381 431,234 621 

80,335 91 

92,776 99IJ 13,395 "1211. 171 991 79,659 101 2J0,831 69 

33~,120 21 

600 » 

637 ,1s2 u~ 

972~5S5 5c0 

46,508 Sb; 

141,950 01 

222,ss; 64 

363,254 W 

600 "t 

(') Les sommes portées dans la colonne 9 rectifient quelques erreurs de détail dans les 
chiffres fournis au tableau analogue du compte rendu pour t88l. 
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:-!• catégoll'le. - f.laemiu!li de foa• 4JouS(l°Ults g,0111• l't:hd, iuu• les soclêCé!!I 
de eonsh•11ctiou, 81111• p1•ojctll th•cssé8 t•nr lc!!t c:01.1i.t1•11cteu1•8 et 
app1•011vé!'i ()lll" le GOU"l'Cl'UCaUellt. 

1.0 G-ro11pe de la Société ammymc de construction de chemins de /'e1· 
(convention-loi des 2t) ai:dl-3 juin ·f 870). 

Ce groupe comprend : 

Sections livrées à l'État à fin d'exploitation : 

Situation au 5-l décembre ·t88·t . 
En 1882, la Société a remis à l'État les deux dernières lignes 

dont la construction lui iueomhait, savoir : 
La Providence à la Planche, d'une longueur de 

et Couillet à Jamioulx. 

La longueur totale livrée au 31. décembre ,1882 était donc de 

a,549. " 
7,236. )) 

i57 ,804. )) 

La valeur nominale des titres de la Dette publique remis à la Société précitée 
s'élevait, au 51 décembre ·18811 il. . fr. 5a,557~900 
Il lui a été remis pendant l'année ·1882, pour . 647,200 

De sorte qu'au 5 l décembre -f 882., elle avait reçu . fr. 5rs,9so,-too 

2° G'roupe de la Hanque de Belgique. 

Ce groupe comprend: 

a) Sections remises à l'État à lin d'exploitation 

La situation au 5-l décembre J 881 était de. 

En f8821 lu Banque de Belgique a livré les sections suivantes : 

67,51~. )) 

~lè:tr~s. 

Beaumont à Froidchapelle 
Froidchapelle ù Chimay . 
Lobbes à Thuillies 
Dour i• Audregnies . 
Audregnies à la frontière. 
Lessines ù Flobecq 
Flobecq ù Ellezelles 
Renaix à Pecq. 
Pecq ù Tournai . 
Auderghem ù ,v oluwe-Saint-Lambert . 
Woluwc ù Tcrvueren 

·16.658. » 
12,947. » 

7,82L )> 

5,702. )) 
~,57{. » 

8,454. » 

~,5155. )) 
·t2J67. » 
7 ,!)88. )) 
2,456. ,. 
6:978. » 

Ensemble. 

Longueur livrée au 5f décembre -1882 . 
------- 

92,075. » 

1~9,590. » 

(1) Le chiffre g!obal de 124,!J6!J mètres indiqué au compte rendu relatif à l'année 1881 a 
été rectifié pnr suite de nouveaux mesurages tic certaines sections. 
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D'au tre pu rt . 

b) Sections sur lesquelles l.-s travaux étaient en cours d'exéeu­ 
lion au 3f décembre ·f 882 : 

3ltHrt.•~. 

.\!Otrts. 

rn9.590. )) 

Sottegern ù Ellezelles. 
Ellezelles ù Renaix . 
Écaussinues à Ilouquières 
Ronquières ù Lcmbccq . 
Tournai à la frontière 
Tubize à Braine-l'Alleud. 
Mettet à Acoz . 

l 7,668. l) 

5,2n8, » 
8,187. )) 

12,192. » 

i5,747. n 
15,880. » 

. !5,470. u 

Ensemble. 84,402. )) 

c) Sections à l'étude au 5·l décembre 1882: 

Bruxelles (Ouest) ù Londerzeel. 
Embruuchement du Bois de la Cambre 
Coüillct ù Châtelet 
Chimay ù la frontière française. 
Estaimpuis 

{9,605. » 

2,420. )) 
4,766. n 

t4J52~. » 

2,686. n 

Ensemble. 

Total . 

La valeur nominale des titres de la Dette publique 
Belgique s'élevait, au 5i décembre 1881, à . 

Pendant I'année ·t 882, il lui a été remis 

De sorte qu'au 5-1 décembre 1885!, elle avait reçu. 

44,000. )) 

287: 79~. )) 

remis à la Banque de 
_ fr. 51,672;900 

_ 14,0ts7 ,700 

. fr. 4a,73076oo 

51) GruUJJe de lu Société a1wuyme pow· fa co11slructiou des chemins de fer 
énumérés û l'm·ticle /'li de la convention dÙ 51 janvier 1875, uppJ·ouvée 
petl' fa loi du Ja mars suivant. 

Ce groupe eomprcnd : 

a) Sections livrées ù l'J<:tat, fi fin d'exploitation : 

Situation au 51 décembre ,f 881 . 
Aucune ligne ou section n'ayant été remise e11 f 882, la situa­ 

tion, fin t 882, est la même. 

b; Sections sur lesquelles les travaux etaient en cours d'exécu­ 
tion au 51 décembre ·1882 : 

1lttL!!.>, 

-15~,227.47 

Rochefort à Eprave 5,780. >i 

Bastogue à Gouvy. 28,910_06 

Ensemble. 52,690.06 

A reporter (67,917 .ü5 
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Report . l67,9,f7.o5 
c) Sections ù l'étude au 51 décembre 1882: 

Gedinne ù la l\lcusc 
Mettet à la Muuse . 
Épravc à Baron vi lie 

50,205.71 
24,529.06 
18,084.75 

Ensemble. 

Total . 

72.6t7.o0 
240J'.>3a.05 

La valeur uominale des titres de la Dette publique remis et les sommes 
payées à la Société précitée s'élèvent, au 5f décembre ,JS81: :i. fr. 2871588,650 üO 

Les sommes remises pendant l'année -1882 montent à . . 2:975,6l>2 74 

De sorte qu'au 51 décembre 188'2, la Société a reçu en tout. fr. 51 ::562,293 24 

3° Catégorie. - Chemln8 etc fe1• {ligues de Tlrlcnnoot à !Uoll et clc 'l'ougres 
i, Neerllutcr) co11st1•1dts d'llprès 110 sy8tème q11i tient tics (leu~ p■•ëctI­ 
dcnt!I. 

Les lignes de Tirlemont ù ~Joli et de Tongres ù Neerlinter sont livrées à 
l'exploitation sur tout leur parcours depuis -1879. 

La valeur nominale des titres <le la Dette publique remis à la Banque Lie 
Belgique s'élevait, au 5·1 décembre ,tS8l, à . fr. 15,7~1,900 ,, 

Rien n'a été payé en -1882. 

,t• catégo1•lc. - Chmnlus tic fer co11cétlés coosirnlts par des sociétés 
a,-aot obtenu cles couces~lons tic 11éages. 

Aucun chemin de fer n'a été concédé en f 882. 

JJ. ANNKE 1883. 
••• catégorie. - Chemins tic fer coosCroUs pat• l'État, :un: frais du 

'l'résor public, 8Ur 1,1.'.ojet~ d1•essés par l'achniolstratlou des ponts et 
chaussées. 

Le tableau suivant résume les dépenses faites 11our études, achat de terrains et travaux : 

DÉSIGNATION DES Llms. 

4 

SOMMES DËPEMSEES EN 1883. 

t·rois 

5 

Travaux Totales. 

s 

I 17 ju;rtet IS77, I j' 
Brutelles (:'1°~) i, Uru- ~ "1 1."• ~ 13 l 4 300 000 1 !Jo,J OOU 3 G90 • 1-10 46l J:I 51 Oï2 06 19:, 223 39 637 762 94 832 988 3 xetles (Quorher-Lêop ). 21 nu t Hi80 1 ' r 1 

' 1 ' 1 r 1 , 

arl. }<!r1 §5. 
Cambio.in nu-Pour à Trois- 1 
Ponts. . . • . . . . . 1 coût 1s;o, §4~. 13,000,00H 6,000,000 40,135 r,o 112,093 51 3,6W,633 O, ~,914,8W S3 9;2,;;5;; 511 4,9l7,426 33j 

a.œe.œn 1,r:01,0110 ;,so;; 6S 1w,5n 63 ,sa 20 11; ,962 1; 132,486 31 2,0,uo 14' 
2,000,0•Jll !,000,000 S,6:?S 15 H 164 63 133,467 06 IS6.359 6-1 1,529,881 49 1,716,2ll 33 

4,U00,000 !,000,000 S,,03 43 8,703 43 46,508 S6 5:.,212 21 
2,500,000 l,000,000 2,232 80 !17,37ï 16 239,609 96 144,950 01 38~,559 97 

300,000 300 ,ooo » 1,408 11 552 66 1,960 77 200,831 69 292,792 4 · 

j 5 juin 1873 , j. 
Tllielt;. Lichtervelde . • nrt. Jer, § 1~. 378,000 378,000 • 13,541 13 13,541 13 363,2~4 20 376,793 3-11 

4 .:IOÙl 1879, § .:i5. 

60,891 40J 2!'.!,837 641 253,179 04 

395,790 07, 4~1.234 82

1 
817,024 sJ

1

: 

Nëaut, 600 , 600 )l. 

Anvers :l Tflbourg - S3.q. 

Libr~Hnoot-lJ,•rl ril. - §39 

\Va.ne à Jodoigne. - ~(I. 

Audenarde à Orroir. - §42. 

Station de Dison .. H OOIÎI 1861 .§33, 

Ceinture de Liégc .••. 1 -lnoùt 1870, S45, l D 1 300,00O) 85i »f 22,226 3Dj 37,811 10 
Stnlion ù'Cchange du Vir- 

s,::i:~ ~c :i:ai~.".,:,1;1.:d·. 1 
- §43.

1
1.0O0.ooor,ooo,uool D 

1 
~ 

1 
» 

- §45. 250,000 • . 
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Il• catégn1•le. - f.liemlos de fc•• const1•111ls 1•0111• l'Éttlt, 1,n1• Ies sociétés 
(le coui,t1•11ctlon , s11I• ,,..oJcts dI•eHsé.1oJ1 t>nr lc.!i eoustr11ctc11I•s let 
ap1u•onl'é8 pa1• le Go1ncN1en1cut. 

1 ° Groupe de la Société anonyme de construetion de chemins de fer 
(eontention-Lci des 21> av1'il-5 juin 1870). 

Au 51 décembre 188~1 cette Société avait livré à l'lttat, à fin d'exploitation. 
l'entièreté de son réseau comprenant une longueur totale de 157 .80i mètres. 

La valeur nominale des titres de la Doue publique remis ù la Société précitée 
s'élevait, au 51 décembre f 882. ù füU)Sü. 100 francs. 

Ilien n'a été payé en i885. 

2° Groupe de la Banque de Belgique. 

Cc groupe comprend : 

a) Sections remises à l'Êlnl1 ù fin d'exploitation : 

Au 5-f décembre l882. la Banque de Belgique avait livré 
En 1885. la Banque de Belgique a livré les sections suivantes: 

llêttu. 

11>9,590. )) 

Virginal ù Clabecq 
Tou mai à la frontière 
Ellezelles à Renaix 
Tubize ù Clabecq. 

&lètrcs. 

6,252. )) 
15,747. » 

a,2u8. » 
l ,259. » 

Ensemble. 

Longueur livrée au 31 décembre 1883. 

b) Sections sur lesquelles les travaux étaient en cours d'exécu­ 
tion au 51 déeernbr e 1883: 

26,476. )) 

!81>,866. » 

Ecaussinnes à Ronquières 
Honquières à Virginal et Clabeeq a Lembecq. 
Clabecq à Braine-l'Alleud 
Souegcm à Ellezelles. 
Mettcl à Acoz . 

8,187. » 

ij,960. » 

12,641. » 

17,668. » 

15:470. » 

Ensemble. 

c) Sections à l'étude au 51 décembre 1883. 
Bruxelles (Ouest) à Londerzeel . 
Embranchement du Bois de la Cambre 
Couillet à Châtelet 
Chimay ù la frontière française . 
Estaimpuis à la frontière française . 

19,605. » 

2.420. ll 

4,766. » 

14,52n. •> 

2,686. )) 

Ensemble. 

Total . 

44,000. » 

287,792. n 
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La valeur nominale des titres de la Dette 
Bolgiquc s'élevait, au 31 décembre l882, ù 
Pendant l'année 1885, il l11i a été remis 

[ N° 168.] 

publique remis r\ la Banque de 
. fr. 4[),750,600 

6,549,800 

De sorte qu'au 5 l décembre f 885, elle avait reçu . fr. a2,oso,400 

5° Groupe de la Société anonyme pow· La construction des chemins de fer 
énuuiéré« à t'orticle P Il de la concention du 51 janvie'l' '1875, approuvée 
por la loi du ,J a m,ars suivant. 

Ce groupe comprend : 

a) Sections livrées à l'État, à lin d'exploitation ; 
)lè1res. 

Au5l décembrc1882,cetteSociétéavaitlivré'. 155,227.47 
En 1885, la Société a livré à l'lttat la section de Bastogne à 

Limerlé. 20:910.06 

Longueur livrée au 51 décembre 1885. 161, l57.a5 

b) Sections sur lesquelles les travaux étaient en cours d'exé- 
cution au 31 décembre 1883 : 

Rochefort à Eprave 
Limerlé à Gouvy . 

Mètres 

51780. )) 
5,000. n 

Ensemble. 

c) Sections à l'étude au 3( décembre 1885 : 

Gedinne à la 1'Ie11se . 
Mettet à la Meuse. 
Eprave à Baronville . 

50,205.71 
24~529.06 
{8,084.75 

Ensemble. 

Total . 

72:617.~0 

240}>5:i.03 

La valeur nominale des titres de la Dette publique remis et les sommes payées 
à la Société précitée s'élevaient 1 au 51 décembre 1882. à . fr. 5f ,562,293 21 

Les sommes remises pendant l'année 1883 montent à 2,045,800 >> 

Dcsortequ'au5fdéccmbre 1883,laSociétéareçuentout. fr. 55,606,095 24 

a• caté~orle. - Cl1etnl118 tic fer (ligues lie Til'lemo11t à llloll et de '1'0111gres 
à Neerlinter) con!!ôh•nlts d'n1•rè~ un $J'8tè1ne qui tient des deux 1>récé­ 
deots. 

Les lignes de Tirlemont ù Moll et de Tongres à Neerlinter sont livrées ù 
l'ex ploitation sur tout leur parcours depuis ,( 879. 

2 
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La valeur nominale des titres de la Dette publique remis à la Banque de 
Belgique s'élevait: au 51 décembre i882, ù 15, 7o l ,900 francs. 

Rien n'a été payé en 1885. 

•• catégorie. - Clacmlus de fe1• coucédé1J1 (:OU8h•11lts p11r des '-i!Ocl~té8 ay1,ut 
obieuu dc8 couce8slou8 de péages. 

Aucun chemin de fer n'a été concédé ru :i 885. 
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2E SECTlON. 

CrlEMINS DE FER EXPLOITES PAR L'ÉTAT. 

CHAPITRE 1°r. 

1. Rés11HaCs Ouanclc •• s. 

§ ·fer. COllPTE llE PREiUllm ÉT,\llLlSSEMENT. 

Au 5f décembre 1885 le capital, appliqué à la partie du réseau payable 
comptant, s'élevait à. . . fr. 897,4-141444- 80 

Pendant l'exercice 1884, il a été affecté : 

1 ° A lu construction par l'État de lignes 
nouvelles et au parachèvement de l'en- 
semble du réseau exploité . . . fr. 9,479,660 68 

2° A des payements et à des avances 
pour travaux exécutés à forfait par des 
sociétés pour compte de l'État. 5,047,000 >) 

5° A l'acquisition de matériel de trac- 
tion et de transport . 4,614,872 89 

Ensemble. . . fr. 19;141,tl33 n7 
dont à déduire le produit des aliénations 
d'immeubles, réalisé au cours de l'exer­ 
cice. 

19,062:45N 21 

· A reporter. . fr. 916,476,$80 01 
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Report. . fr. 916,476,880 Oi 
Il )' a lieu de prévoir, en exécution de jugements 

rendus, une somme d'environ. . . . fr. 246,000 " 
pour prix de rachat du matériel de la Société ile Lierre il 
Turnhout, cc qui élève le capital de premier établisse- 
ment, au 51 décembre 1884, au montant (1) de. . fr. 916,722,880 Oi 

.i\fois, ainsi que la remarque en a été faite pour le compte rendu de 
l'exercice de 1885, l'on u imputé antiâpativement., sur les produits de 
l'exploitation, les intérêts et même I'arnortissement de toutes les sommes 
appliquées aux lignes en voie de construction, alors qu'il est admis, en 
règle générale, de grever le capital de premier établissement de ses intérêts, 
jusqu'à ce (JUe l'entreprise soit en activité. 

En opérant contrairement à cette règle, non seulement le compte capital 
ne reflète pas le coût réel des lignes construites et de leur armement, mais 
les comptes financiers se trouvent dénaturés, parce qu'ils ont assumé, 
prématurément, des charges ne devant leur incomber qu'à partir de la· 
mise en exploitation des lignes. 

L'administration s'occupe activement du redressement des comptes d'après 
cette règle. 

1, p. A, '76. Le capital. correspondant à la partie du réseau 7myable comptant, se 
répartit comme suit : 

1° Premier étciblissement et parachèvement des lignes construites pœr 
tés« et exploitées (2) • . fr. 5f 0,202,608 68 
2° Lignes construites pour compte del' l!,,'tat et exploitées. 152,901 ,99a ►1 

5° Lignes en cours de construction : 
a, Par l'Etat. 
b. Pour compte de l'Etat (avances). 
4° Rachat payable comptant des lignes de : 
Dendre-et-W aes . 

t ,86 t ,484 a6 
7,988,-170 75 

Pepinster à Spa . 
Saint-Ghislain 
à Erbisœul . 
.Marbehan 

à Virton . 

l Ligne . l\'lutfa·icl 
J Ligne. 

. l Matériel 

- fr. 

52,mm,000 » 

6,727,000 » 

2,4-17,1592 Sa t 
593~666 54 1 

6,948,t>OO » l 
268,582 88 j (3) 7:2·16,882 88 

2,841,2~9 ·( 9 

A reporter. . fr. 522,289,401 06 

(') En ajoutant à ce montant, celui de fr. 4,751,098-20 qui représente l'amortissement 
indirect, l'on obtient la somme totale de fr. 9:21,i75,978-2f du tableau n° I, pour les capitaux 
payables comptant. 

li) Y compris 25,210,698 francs, appliqués aux installatiuns maritimes d'Anvers. 
(3) Y compris fr. 7!J2,717~6t de frais de parachèvement prélevés sur le prix: de rachat de 

la ligne. Voir note (3) au bas de la page A, 19 .. 



A 

( Hi ) [ \0 lfiS. ] 

Report. . fr. t$221289,40·l 06 
\ Ligne . 4,500,000 » t . 

. 1 Matériel 246,000 » j (1) 4)>46,000 » 

/Ligne. 17,4,!>2.182 42 ( . 
Flandres. . I Matériel ·l,(iOS;ns7 28 j {9,060,919 70 

B , . 1.i .11 1 Matériel . . . . 15,-1-26,862 89 } .., assms-r oui ers A . . t 8,0 811 57 14,,2,>7.674 26 pprov1s1onncmcn s ·.l ,l · · · 

1 

Ligne. . . . . 5-4,981,6-19 Ott' 
Matériel repris . 17 ,556,9ü6 01 
Marchés en cours 

Luxembourg. . d'exécution, pour , 68,664,877 ~4 

1 
matériel, lors de l 
la reprise. . . 15,H5,702 90' 

Approvisionnements 5,'252,B99 62 1 

Anvers ù Rotterdam, partie belge ( estimation) (2) 

Lierre 
it Turnhout 

t>0 Paracltèvement des lignes rachetées, savoir : 
Mons à Manage . 
Pepinster à Spa. 
Dendre-et-W aes 
Luxembourg. 
Saint-Ghislain à Erbisœul 
Lierre à Turnhout . 
Anvers à Esschen 
Bassins-Houillers 
Flandres. 

. fr. 4, l07 ,037 14 
205,1>05 97 

2,7a7,039 40 
18;540~459 19 

64,495 24 
100,248 0;'J 
5a4,a2?J 98 

H /2a6~ iu 46 
-11001 ,t>04 05 

6° ,Parnclièvement des lignes construites pom· compte 
del' Etat. . . . . . . . . . . . · · · · 

7° Parachèvement des liqnes exploitées moyennant 
redevance ou parts de recettes : 

t> 7a6 065 21 
1 ' 

Tournai à Jurbise. . . fr. 
Hal à Ath et Tournai à lu. frontière 
Braine-le-Comte à Gand. 
Jonction belge-prussienne 
Plateaux de Herve. 
Hesbaye-Condroz . 
Spa à la frontière grand-ducale . 

975,650 M ~ 
794,720 72 
4-I6,a93 26 
849,298 ~3 \ 
908,8n7 50 

1,50!,2~4 62 
95;_,JOl 28 . 

--- 
A reporter. . fr. 69t ,40~1294 45 

(1) Fin 188a, cc capital ne s'élevait qu'à 4,500,000 francs. La différence en plus de 
24-6,000 francs correspond approximativement au coût du matériel dont le prix doit être payé 
ù la Société, en exécution de jugements définitifs. 

(,i) Voir note (1) de la page A, '19. 
5 
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1, p. A. 76. 

'· p. , 76. 

Il, p. A, 78 
et VII, p. A, •.• ~ 

( i\_O Hi8. l 
A 

( i e ) 
Report. . fr. 

8° Dépendœnces des stations en géuéntl (excentriques. 
rails mobiles, évitements , plates-formes tournantes, 
colonnes hydrauliques, etc.) 

9° Dépenses qénérale« (personnel, études, projets, etc). 
10° Acquisitùn: de malériel plw L'État, pour l'ensemble 

des lignes exploüées . 
11 ° Avances pour apprnvisionnemcnt de rails . 

52.260,348 40 
s,212,120 :m 

f 82,78a,H6 Si 
2,000,000 )) 

Ensemble comme ci-dessus. . fr-.' 916,722,880 01 

Pour obtenir le coût total des lignes de l'État, il faut 
ajouter à ce montant, le capital représentatif des annuités 
consenties pour le rachat des lignes suivantes, savoir: 

Mons à~ Ligne . fr. ·i0,o57ifo6 27 ~ ·15 2"'1\<./;;o~ Nf 
Manage l Matériel . 2,698,549 24 i 1 oa;o 3 

Bassins- ) Ligne . fr. 200,028,t>OO » ! 21_~ 628 r->OO , 
Houillers. l .Matériel . 157600,000 >) f ;:,: ,a ) 

Luxembourg 

Partie du prix, amortie par annuités 
avant le rachat au comptant: 

Pepinster à Spa . 
Dendre-et-W aes . 

r;:5~oa1 os 
1n5.069 tH 

Ensemble : capitmtx représentatifs des annuités (1). fr. 519,798,651 tO 

Coùt total du réseau de l'État y compris les lig'l/,es m 
voie d' exéC'tttion et les avances . . fr. 1 ~256,:521,fü 1 ,11 

§ 2. COMPTE DJ.; L'EXPLOITATION DE i'ANNKE f.884. 

Ressources. 

Les recettes et les dépenses d'exploitation de l'exercice 1884 donnent les 
résultats suivants : 
Recettes. - Les recettes se sont élevées à. 
En 1885, elles ont été de 

La diminution, en 1884. est donc de 

. fr. 120,191,1os a-1 
f 21, 91>0,n60 92 

. fr. 1,7a9,4f>2 4i 

(1) Par continuation des errements du passé, l'on a capitalisé les charges d'annuités, à des 
taux d'intérêt et à des termes différents, alors qu'il aurait fallu, conformément à la règle admise 
à partir de 1878, capitaliser au taux de 4.12011.; p. 0/0, correspondant nu terme uniforme de 
quatre-vingt-dix ans. Le capital représentatif des annuités sera donc r-ectifié en même temps 
que l'on redressera le capital argent, qui doit être majoré des intérêts pendant la durée des 
travaux. 
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Dépenses. -Les frais d'exploitation se sont élevés à fr. 
y compris fr. 526,672-52 affectés tl des travaux de para­ 
chèvement ou d'extension. 

Ces mêmes frais ayant été, en 1885, de 
il en est résulté une rëductùm des dépenses de . . fr. 

En défalquant cette somme de celle de. 
la diminutitn: de ressources, en 1884 par rapport à ·1885, 
est encore de . . fr. 

Pendant l'année i885: l'augmentation des ressources, 
par rapport aux mêmes résultats de 1882, a été de. 

Quant aux recettes nettes, elles se sont élevées ( »oir 
tableau II) à . fr. 

En y ajoutant. les intérêts dont cette somme est produc­ 
tive en compte courant, soit pom· six mois . 
et les intérêts pleins des soldes actifs antérieurs, restés 
disponibles au-delà des clta1·ges anniielles à. servir, soit. 
l'on obtient. . _ . fr. 
dont il faut déduire . _ . 
représentant la redevance payée pour la ligne de Pepinster 
à Trois-Vierges et les parts de recettes acquises aux 
sociétés dont l'Etat exploite les lignes, moyennant une 
part de nO p. 0/0 des produits. . 

Les ressources disponibles, pour faire face aux charges 
financières en -!8841 s'élèvent donc ù. . fr. 

[ N° 168. ] 

7-1 ,781,695 78 

75:460,974 87 
·l ,679,28-1 09 
1,n9,4o2 4t 

80,·171 52 

5,696,509 84 

48,409,4!4 75 

968,-188 29 

2,f:>64,872 08 
at ,94~,47a -10 
4,658,796 97 

47,505,678 -15 

Si l'on défalque du capital engagé dans les lignes construites et rachetées 
comptant par l'Etat, soit. . . fr. 916,722,880 0J 
les avances pour les 1igacs en voie de construction : 
a. Par l'Etat . . fr. 1 '1'86-1 ,484 e56 
b. Par des sociétés potu· compte de 

l'Etat, moyennant bonification des intérêts 
par certaines d'entre elles, soit. 

7,988,110 7a C) 9,849,6a:> 51 

il reste pour les lignes payables comptant et exploitées. fr. 906,875r224 70 

Pour établir le revenu de ce capital; il faut d'abord prélever sur le montant 
des ressources disponibles, soit . fr. 471503,678 ·15 
les annuités à payer, non compris toutefois les sommes 
qui ont été remboursées à l'Etat à concurrence de 
fr. 569 ,680--16, pat· les ayants droit des Bassins-Houillers, 
soit . 

il reste donc . . fr. 

-15,465,785 84 
55,859,892 29 

Annexes 
à consulter. 

11, p. A 78. 

Ill, p. A, 78. 

VI, p. A, 83. 

lfl, p, A, 78. 

V, p. A, 7+. 

(') Cc montant comprend des avances non réglées, faites pendant des exercices antérieurs. 
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ce qui équivaut à 5. 76 p. 0/o du capital utile engagé dans les lignes exploitées 
et payables comptant. En 1885, ce revenu a été de 5.89 p. 0/o, 

Le tableau V renseigne. depuis l'origine de l'exploitation, le revenu annuel 
des capitaux correspondant à la partie du réseau payable comptant et 
exploité. 

Le tableau VI comprend, en outre, le capital représentatif des annuités il 
servir et renseigne, par conséquent, le coùt total de l'ensemble des lignes 
construites et rachetées par l'Etat. Dans ces conditions, le reoem« net - 
après rectification des intérêts réciproques relatifs aux exercices antérieurs 
à 1885, - s'est élevé à 5.90 p. 0/0 pour l'année ·1884, et a été de 4.01 p. 0/o 
en 1883. 

§ - ' . .). COl\IPTE FîNANClER DEPUIS L ORIGINE. 

Le compte financier de ·1884l après redressement des soldes antérieurs, 
tels qu'ils sont résumés, par exercice, dans le tableau 11° IV, a été établi 
conformément aux principes énoncés au compte rendu de ·1885. 

A n' envisager qLte les résultats exclusifs del' exercice 1884, l'on constate que 
111, p.A, 1s. les ressources se sont élevées à . fr. !H1942,47a fO 

que les charges, non compris les bonifications à concur- 
rence de fr. 692,402-26 ( voir annexe III, Avoir): ont été 
de 
et que I'insufflsance des ressources, pendant l'année 

5o ,290: 709 50 

1v. p. A, so. considérée, a été de . . fr. 

insuffisauce qui doit être prélevée sur le solde actif des exercices anté­ 
rieurs, représenùmt la réserve, 

IV, p. A, &o. En tenant compte également du redressement des résultats antérieurs 
ù 1883, l'actif de cet exercice s'est élevé à . . fr. a2,-l08,409 57 
et les charges à 

d'où un mécompte de. . 

a4,212,597 •19 

. fr. 

tandis que, à défaut des rectifications dont il s'agit, l'excédent des charges 
au-delà de l'actif', a été renseigné en 1885, au montant de fr. 5,785,629 89. 

Déduction faite, au doit et à l'avofr, des intérêts bonifiés et de la quote­ 
part d'annuités, remboursée par les ayants droit de la Société des Bassins­ 
Houillers, le tableau n° III, qui résume le compte financier, accuse les 
résultats suiv.mt s. savoir : 
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Ressources totales (H6,7ü(i,679-46 - ti92,402-2G) . fr. 
Charges totales (oti,985,H J-76 - 692,402-26). 

Solde actif à nouveau, . . fr. 

[ N" 168. ) 

116,064,277 20 
t>i:î,290,709 aO 
60, 775:ti67 70 

Annexes 
à consulter. 

Ill, p. A, 78. 

non compris la valeur, calculée aux prix du jour, des approvisiouuements 
emmagasinés, dont le montant a été acquitté à charge des comptes d'exploi­ 
tation annuels. 

Voici comment ont été établies les eharqes de l'exercice '1884: 

Si du capital payable comptant au 1 or janvier, soit . fr. 897,4.-14,4-14 80 
l'on déduit la somme de. . fr. 12,o00,000 >> 

à laquelle a été évalué provisoirement le 
prix de rachat de la ligne d'Anvers ù 
Esschen, ainsi que la différence entre le 
prix stipulé pom· le rachat de la ligne 
de Marbehan à Virton et les sommes 
liquidées au 5-1 décembre -18851 soit 
(71'.lH6188~-88- 6,35~,029-6-1) . ss-t,Sa3 27 

-15 381 sss 27 ) 1 V- 

il reste, pour base des eharqes, un capital de. 

comportant, au taux de 4.12on;; p. 0lo une dotation annuelle 
de. 
à laquelle il fout ajouter les charges suivantes : 

i O A titre prouisùmnel, pour les capitaux non encore 
réglés définitivement, savoir (1) : 

a. Pour la ligne d'Anvers à Esschen (2) sur un. capital 
defr. -12,~001000 au taux de 4 p. 0/o plein. fr. ~00,000 » 

b. Pour la somme de 66a,n58 francs, 
liquidée sur le prix de rachat de la ligne de 
Marbehan à Virton (3), soit, au taux de 

56,428~994 03 

(1} Ainsi qu'il est expliqué par les notes suivantes, les charges ne pourront être définitivement 
réglées qu'après apurement des sommes à payer à chacune des sociétés. 

(') Aux termes de la convention de rachat, l'État doit servir un intérêt annuel 
de !S00,000 francs, jusqu'au jour de la détermination du coût de )a ligne. L'on a donc inscrit 
provisoirement parmi les capitaux la somme de 12,500,000 francs, correspondant au taux de 
l'intérêt à 4 p. 0/0• 

(~) Le prix de rachat de cette ligne a été fixé à f1·. 7 ,21 G,882-88, mais comme il a été stipulé 
que de cc prix devait être déduit Je coût des travaux de parachèvement, évalués, en ·18811 
à fr. 698,955-~5, les charges ont été 'calculées jusqu'ici sur un capital de fr. 6,ti17,947-6?1 
et les sommes affectées au parachèvement ont porté intérêt dans les comptes de chaque 
exercice, Il a été reconnu depuis que la dépense excédera l'évaluation ci-dessus et la somme 
réservée a été majorée en conséquence. 

4 
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D'autre part. ..fr. E.,00,000 » 

4. 120775 p. 0/o et eu égard aux dates de 
payement . . fr. io,9f 7 41 

c. Pour prix du matériel cédé à l'État 
par la Société de Lierre à Turnhout (') et 
évalué provisoirement à 246,000 francs, 
soit, au taux précité, pour l'année . . fr. 10,!57 11 

111. p. A, 78. 2° Pour travaux. de premier établissement reçus en 1884 
à concurrence de fr. J 9 ,062,45a-21, soit au taux précité, 
et eu égard aux dates de payement . 

3° Les annuités imputées sur le budget de la dette 
publique pour prix de rachat des lignes suivantes : 

56,428,994 05 

!>26,0a4 02 

434,4H> 97 

-Mons à Manage e) . . . . . . . fr. 672,550 ! 
Grand-Luxembourg ~1). : • • • . • • 4,077,500 ia,855,466 » 

B . ·11 l Ligne I") . 8,47-1,856 1 9 os 8"'6 
assins-Houi ers t .Matél'iel . 612,000 f ' 5~ a 

4° Les parts de recettes dues aux compagnies dont 
l'État exploite les lignes. . 4,!58,796 97 

n° La redevance fixe pour l'usage de la ligne de Spa 
à Trois-Vierges 500~00O >> 

6° Les intérêts des parts de recettes dues 
aux sociétés et avancées par le Trésor. . fr. 4i ,587 97 

7° Les intérêts pour les échéances d'an­ 
nuités, payables semestriellement, conformé- 
ment aux stipulations contractuelles, aux 
ayants droit des lignes d'Anvers :\ Rotter­ 
dam, de Manage à Mons, du Luxembourg, 
soit { p. 0/o de ces annuités . . . ~2,496 50 
8° Les intérêts de la redevance fixe de 

~00,000 francs qui est payable trimestrielle- 
ment. 7,500 )) 

Ensemble . . fr. 

lOI,584 27 

ffü,985,Hi 76 . 

(1) i·oir noie (2) au bas de la page Hi. 
('i) Voir note au bas de la page Hi. 
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D'autre part. . fr. 

f O Les intérêts bonifiés par certaines 
sociétés de construction du chef des 
avances qui leur ont été faites par le 
Trésor. . fr. 
2° La quote-part d'annuité à rembourser 

par les Bassins-Houillers, en exécution des 
articles 55 et 57 de la convention-loi du 
26 juin J877 . 
5° Les intérêts sur les bonifications d'in­ 

térêts renseignés sous le paragraphe 1 ° 
ci-dessus . . . 5, ·19o 27 
l'on obtient pour le chemin de fer une eharge financière 
de . . . fr. 

5·!9,o26 

569,680 16 

Les ressources n'ayant été que de . 
il en résulte pour l'année J884 une ùisitlfisance_. comme 
ci-dessus, de . . fr. 

[ ~o 168.] 

m,,985,H1 '76 
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692,40! 26 

E>o,290,709 ao 
o-t,942,47a ro 

5,548,254 40 IV, p. A, 80. 

D'après le compte financier arrêté fin 1885, le solde actif pour balance, 
ne s'élevait qu'à fr. 20,4fH,·108-46. Mais l'on ne doit pas perdre de vue qtte 
les intérêts réciproques - entre le chemin de fer et son banquier, repré­ 
senté par le Trésor - du chef des recettes et des dépenses ainsi que des 
soldes actifs et passifs accumulés, n'ont été appliqués, en 1885, qu'eu» seuls 
résultats de cet exercice. Or , le redressement de ces mêmes comptes pom· le 
passé démontre que la réserve s'élevait en réalité à . fr. 64:1211802 W Vlll,P• A, 86. 
ce qui, déduction faite de l'insuffisance de ressources, · 
constatée en -1884, soit . 5,548,254 40 

réd1tit la réserve) à la fin de cet exercice, à . . fr. 
abstraction faite d'autres rectifications restant à opérer. 

Le compte financier de l'exercice J884, comprend l'amortissement. 
En écartant ce dernier élément, on obtient les résultats suivants : 

D'après le tableau III, l'ensemble des charges est renseigné au montant 
de . fr. 5~1985,1 H 76 

60~ 775.)$67 70 

Si l'on en déduit l'amortissement qui figure dans ce 
montant pour . 

les charges totales, s'élèvent à. . fr. 
Les ressources de l'exercice étant (vofr p. A, -17) 

de . . fr. !'H ,942,47ti f 0 
En y ajoutant les intérêts et les quote- 

parts d'annuités, bonifiés (voir actif du 
tableau III), soit . . . . fr. 

5,597,045 -12 
a2,586,068 64 

l'on dispose de . . . fr. 

Les ressources excéderaient donc les charges de fr. 

ti2,654,877 56 

248,808 72 
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D'autre part. . fr. 
En y ajoutant le solde actif au for janvier ·1884, soit fr. 

Le solde à nouveau m1 5-l décembre, serait de . . fr. 

248,808 72 
64,!21,802 fO 

64,570,610 82 

§ 4. SITUATION GÉNÉfü\LE DEPUIS L
1
0RIGINE, 

Envisageant la situation dans son ensemble, l'on constate qu'il a été 
appliqué, fin f_ 884, pom· premier établissement du chemin de fer de l'État, 
y compris le matériel d'exploitation, les sommes suivantes : 

Payé comptant . 
Restant dû . 
Avances en argent. . 
Payé par titres d'annuités 
Avances 

. fr. 898,225,702 941 
rn,262,104 02 92! ,475,978 21 
9,988,170 7o 

5!!,070,Hi Oo l ,..19 798 651 JO 
8,728,020 Oo 1 -> , , ·• 

Ensemble. . fr. 1,241,272,609 51 

En ajoutant à. ce montant : 

Les sommes prélevées sur les allocations budgétaires 
et qui ont été affectées à des travaux de parachèvement 
et d'extension, soit . . fr. 
ta valeur des approvisionnements, aux prix du jour 

payés sur crédits budgétaires . . 
Enfin le solde, soit 

•l0,9U ,95t ms 

L'on obtient l' acti] total du chemin de fet-, qui s'élevait, 
au 51 décembre i884, à . . • . fr. 1.,ms8,H2,279 70 

2a,!!>4,HH 54 
60,775,067, 70 

Quant au passif> à cette même date, il restait à amortir: 

·1° Sur les capitaux dépensés et avancés ainsi que sur 
le capital restant dû . . . fr. 885,08! ,497 o4 

2° Sur les annuités capitalisées . 308,689,624 oO 
Déduisant de l'actif le montant de . ------ f,!91,77-1,·122 04 

l'on obtient une différence de . . . . fr. 

H est à observer que dans cette différence sont com­ 
prises les sommes suivantes, qui représentent des non­ 
valeurs équivalentes à un amortissement indirect, savoir: 

!,p. A, 76. !0 Les ventes d'immeubles . fr. 
2° L'abandon par l'État de la ligne 

de Landen à Saint-Trond 
5° Les subsides des vi Iles 

2: 998,025 55 l 
t ,56-1 ,892 99 
591,·18! 88 

Reste bénéfice total. . fr. 
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qui se justifient comme suit : 

A. D'après la dotation fixe admise en f 878, l'amortissement correspond: 

Pour les capitaux empruntés à . fr. 
dus. 

Pour les annuités capitalisées 

B. Il a été prélevé sur les dépenses 
pour travaux de parachèvement. 

C. En outre, la réserve comprend : 
Un encaisse ou solde en numéraire 

de. . . . . fr. 
Des approvisionnements valant aux 

prix du jour 

55,046,960 91 ) 
94,416 1:,6 \ 

H , 109,006 60 \ 

d'exploitation 
. fr. 

60,775,067 70 ( 

20,1a4,HH 54 f 

44,700,589 07 

i0,911,füH 5~ 

Sa,927,7!9 04 

Total conforme. . fr. 141,i$9O,mrn 46 

Le bénéfice total accusé au compte rendu de f 885, ne 
s'élevait qu'à . . fr. 

La différence en pins est donc de . . . . fr. 

98,898,51H 91 
42,69f,707 35 

Elle provient de ce que, comme il a été rappelé au cours de ce rapport, le 
compte rendu de -1883, tout en indiquant, au tableau n° IV -r un solde actif' 
de fr. 641121,802-·IO, s'est borné à renseigner, dans la situation financière, 
les intérêts réciproques pour ce seul exercice et un solde de fr. 20.4o1,-f08-f0. 
La situation dressée pour f884, tenant compte de ces mêmes intérêts 
pour les exercices antérieurs à -1885, il en est résulté que le solde fin {884 
s'est élevé à la somme de fr. 60,773,677-70, d'où une augmentation de 
l'actif de . . . . fr. 40,522,459 21 

A ce montant il faut ajouter : 

i O L'amortissement figuré pour !884 . . fr. 
2° Les travaux de parachèvement sur fonds du budget 

de i884. . 

Fr. 
Dont à déduire la valeur en moins des approvisionne- 

ments en magasin. . fr. 

2,665,279 8ô 

526,672 52 
45,5{ 2l4f { 42' 

620l705 87 

Différence conforme. . fr. 42,69·1, 707 m; 
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VIII, p. A, 8:l. 

11. 1tcnt1elg11t"1ncnts dl"ers. 

§ 161', UÉSULTATS GÉNÉRAUX, 

Il a paru intéressant de résumer certains renseignements, par période 
quinquennale, depuis 185a jusqu'en 1870, et par année à partir de ce dernier 
exercice, marquant le pointde départ d'importants rachats de lignes concédées: 

Développement du réseau exploité par l'Etat, avec indication des dates de 
rachat des lignes concédées et dates de reprises de certaines lignes exploitées 
moyennant f>O p. 0/o des recettes. 

Capital de premier établissement des lignes de l'Etat. 
Capital appliqué aux lignes rachetées et à leur parachèvement. 
Coût kilométrique. 
Résultats annuels de l'exploitation. 
Situations financières annuelles et accumulées depuis l'origine. 
Répartition des recettes et des dépenses sur les unités suivantes: 

Kilomètres moyens exploités. 
Trains-kilomètres, à l'exclusion des trains pour le service. 
Locomotives-kilomètres utiles, c'est-à-dire ayant remorqué des trains 
productifs de recettes. 

Véhicules-kilomètres productifs de recettes. 

Ces données comparatives, jointes à celles ressortant des tableaux graphi­ 
ques du prix des charbons et des fers, permettent de se rendre compte, dans 
une certaine mesure, des circonstances qui ont le plus influé sui· les résultats 
de chaque exercice. 

§ 2. <:OEFFICIENT o'EXPLOITATION. 

Le coefficient d'exploitation, qui se déduit des recettes brutes et des 
dépenses d'un exercice, non compris les travaux de parachèvement prélevés 
sur les crédits budgétaires, se présente, pour les exercices comparés 
de J.884 et !885, comme suit: 

Recettes brutes . . fr. 

Dépenses d'exploitation . . . fr. 
à déduire le coût des travaux de para­ 
chèvement et d'extension . . 

Reste, dépenses. . fr. 

Dans ces conditions le coefficient 
d'exploitation est de. 

1884. 18B3. 

120,191,108 fü t2!,9o0,a60 92 

7-1,78-1,695 78 75,460:974 87 

526,672 52 5{9,286 20 

7t,4trn,021 46 75,141,688 67 

o9.4o p. 0/o mJ.98 p. 0/o 
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§ 5. PEIISONNEL. 

La situation numenquc du personnel utilisé par l'administration des 
chemins de fer de l'État, se résumait comme il suit, ù la date du 5i décembre 
de chacun des exercices comparés : 

OinunuLton 
18.~4. 188J rn 1884. 

Fonctionnaires, employés et agents nommés 7~287 7,546 59 
Agents subalternes et ouvriers. 55, t 72 55,558 !66 

~ 
Total 40,459 40,684 220 

§ 4. CAISSE DE llETllAITE RT DE SECOURS DES OUVlllEllS. 

Les données suivantes résument les recettes et les dépenses annuelles 
ainsi que l'avoir de l'institution : 

Les contributions statutaires des affiliés, 
les intérêts des capitaux, etc., ont pro- 
duit . . . fr. 1,877,:165 7o 

Il a été liquidé du chef de pensions, 
secours, frais de traitement, etc. 

1684. 1811.1 

D'où un excédent de ressources de . fr. 

i ,of. 7,949 89 
5a9,6l5 86 

f,881,884 i6 IX,P A,9-i. 

i,554~907 72 
!>46,976 44 

En y ajoutant l'avoir en fonds publics et 
en numéraire qui, au fer janvier, s'élevait 
à 8,1911028 94 7,644,0f>2 !JO 

L'on obtient l'avoir au 51 décembre, 
soit. . fr. 8~l>a0,64~ 80 8,19! ,028 94 

Cet avoir est grevé du chef des charges annuelles capitalisées, eu égard à 
la vie probable des pensionnés ou du nombre de termes de secours annuels 
à servir, savoir : 

18-~~- 1833. 

A. Pour pensions allouées à des ouvriers, 
veuves, orphelins et ascendants de . . fr. l>,203,772 Sa 5:006,757 7{ 
B. Pour secours annuels alloués aux 

mêmes catégories d'ayants droit. 57,a52 90 40,712 65 
-----~----- ---~ -- -- 

Capital engagé . fr. l>,24f. ,50ü 7a ;$,047 ,4oO 54 

Il faut y ajouter : 
A. Le solde débiteur en compte courant 

du Trésor vis-à-vis de la caisse . . fr. 7a,761 69 )) 

B. La réserve disponible pour l'octroi 
de pensions et secours aux 55,000 affiliés 
et à leurs ayants droit, soit . . . . 5,255,575 56 5, f 45,1>78 60 

Sommes égales à l'avoir ci-dessus . fr. 8,oa0,64~ 80 8,!91,0~8 94 
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Les dépenses effectuées: au cours des exercices considérés, se déeom .. 
posent comme suit : 

l Ouvriers ••• Veuves ••• 
Termes üo ponsions. , • • • 

Orphelins •• 

Ascendants. 

l Ouvriers . Termes de secours annuels. • Vouves •. 

Orphelins 

Secours temporaires aux ouvriers • • • • 

Frais do traitements : médecins, pharmaciens, hôp 

Frais do funérailles • • . • • . • . . . 

Bonifications d'Intërëts et frais généraux . 

Sommes égales aux dépenses annuelles ci-dessus 

HOMBRE. SOMMES LIQUIDtES 

◄884- 
1 

4883 4884- 
1 

rns3 

683 552 289,379 06 rnG,US4 8l 

~ ,'ilSts 1,247 338,040 03 3{7,396 49 

9ll ïO H,627 01 40,756 33 

34 33 '2,815 50 'il,84'il 47 

44.- 33 7,875 98 4,HS3 07 

rno HH 48,931 en (9,tl'U .U 
8 9 510 86 "128 40 

40,883 10,643 37( ,086 tl? 31>7,689 5IS 

itaux etc .•••••• 458,985 56 404-,i'!IS i6 

. . . .. •. .•. - .... t.i,093 20 43,074 315 

•. . . . . - . . .. 4,596 07 8,-198 95 

.. . . . • . . fr. l,517,9i9 89 l,33i1907 n 

=-11 - 
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C fi A P I T H E I1. 

VOIES ET TRlVAUX. 

§ -1 =. 1,U;Ngs EN liXPl.Ol'l'ATION AU ;'),f OÉClmBlrn -1884. 

Lignes construites l directement par l"État (l). 
à forfait pour compte de 

l'État . 

1os,n99 l 
6-161ŒH J 

Dl~!res. 

f 524 600 , ' 

Lignes construites par des compagnies : 

1 ° Rachetées par l'État . 
2° Exploitées par l'État, moyennant parts des 

recettes . 

Longueur e/f'er:tive totale du réseau exploitée 
fin 1884 . . . . 

1,4n9:59a I t, 784,sas 
520,465 

par l'État, 5,-109,a08 

Ce réseau comprend : 

f O Parties affectées au transport (les voya- 
geurs et des marchandises . . 2,96-11·162 ou 9o.23 p. 0/o- 
20 Parties affectées au transport des mar- 

chandises seulement . ·148,546 ou 4. 77 - 

L'étendue exploitée comprend : 
A I'écartement do 

-tm,oO ,lm.'20 Ensemble, 

1° Arlouble voie une Iongueur de 1.522,25'2 7;1U9 1,529,;>61 ou 4-2.7~p.0/0• 

2" A simple voie - - 1,767,68~ f2,46~ f,780,147 ou ?57.2?S - 

Totaux. 3,089,937 19,:'S7{ 5, 109,?.508 

Le développement total des voies ferrées at15-1 décembre -1884, comportait 

('j Non compris la section de Landen à Saint-Trond (l0,220 mètres}, cédée gratuitement 
pur l'État à la Société concessionnaire du chemin de fer de Landen à Hasselt. 

6 
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G,168,041 mètres, dont 1,729,172 mètres ou 28.05 p. 0/o pour voies acces­ 
soires et voies des stations et 4i458,869 mètres ou 71.97 p. 0/o de voies prin­ 
cipales parcourues par les trains. 

Les lignes suivantes ont été livrées à l'exploitation en 1884 : 

Le 21 janvier, Tubize ù Virginal. 
Le 20 février-. Bastogne à Limerlé 
Le 20mai, Écaussinnes à Virginal et Clabecq 

à Lembecq 

Accroissement en 1884. 

A déduire pour modifications apportées aux 
voies en général. 

Soit en plus. 

l.ooguour 

elîective. moyenne 
011.ploitoo duos l'année. 

Hl!tros. tl~lrtS, 

8,0~0.12 7,6f 0.22 
2t>,9-16.77 22,576.25 

!5,802.50 8,022.75 - 47,769.19 58,?>09.18 

1,459.68 

46,529.fü 

)) 

La longueur- moyenne totale des lignes exploitées pai' l'État, en 1884, est 
donc de 5,100,248 mètres; elle avait été de 3,0401528 mètres, en 1885, 
soit a4.920 mètres ou 1.80 p. 0/o de plus, en 1884. 

§ 2. STATIONS. 

Nombre au 51 décembre 1885 . 

Stations 
créées sur le réseau exploité . 

établies en -1884, sur les lignes 
nouvelles 

Stations supprimées. 

Nombre au 51 décembre 1884 

666 
( Haltes . . . . C). 4 
{ Points d'arrêt . . ('). fi 
Gare industrielle . C). 1 

t Stations . (2). ~ 
Haltes .(} 2 -- 

Total. 689 

{ Bureau de ville . (3). 1 
Halte . . . . (3). ,t 

- 
. . (4) . 687 

{') Haltes : Bia11mont, Frrzet, Jambes (Étnt) et Kain. - Points d'arrêt : Baerdeghem, Belle­ 
court, Ilauchies, Houppertingen, Jesseren, 1'lolhem, Nosseghern, Obigies, Oplinter, Petit­ 
Rosière et Zellick , - Gare industrielle : Chercq. 

(t) Stations : Clabecq, Ecaussinnes (Nord), Ronquières, Tavigny el Virginal. - Haltes : 
Bourey et Limerlé. 

(3) Burc1111 de ville : Courtrai (Central}. - Halte : Bruxelles (Josaphat), 
(!) L'État a, en outre, l'usage de 54- stations gérées par des compagnies, et celles-ci ont, 

par contre, l'usage de 52 stations gérées par l'État. 
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Dans ce nombre sont compris : 17 bureaux de ville; 48 haltes et points 
d'arrêt dépendant de bureaux voisins, et 52 stations communes gérées par 
l'État. 

§ 5. ltAlI.S. 

La longueur en mètres courants des rails placés dans les voies est de: 
En 1881 En 11:!3:, 

Rails en fer . f Voies princip~les 2A57,155 2,65f>,558 
- accessoires f,877,H.>9 J ,9!.>2,268 

Ensemble. ·4,514:292 4,1>87,606 

Rails . f Voies principales 67566,857 6,0!.>0,562 , en acier. . - accessoires i ,2~2,705 -1 ,t4a,99i 
Ensemble. 7,6i9,a40 1,196,5a5 

Ensemble. . { Voies princip~les . 8,805,970 8,68tl,700 
- accessoires 5,129,862 57098,2a9 

Total. . H,955,852 H,785,9~9 
Le nombre de rails en acier, rapporté à la quantité totale de rails en service 

au 5i décembre f 881, est de 65.84 p. 0/0• En f 885, ce rapport était (le 
6-f .06 p. 0/o• 

La longueur des barres d'acier placées dans les voies principales> repré­ 
sente 72.5-1 p. "/o de la longueur totale des rails existant dans ces voies, 
fin 1884. En -1885, cette proportion était de 69.6~ p. 0/o- 

La valeur moyenne, par tonne, des rails d'acier utilisés, a été de 
·140 francs en f884, et de fr. 149-10 en {885. 

Le diagramme ci-après figure le prix moyen des rails, année par année, 
pour la période de !870 à ·1884,. 
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Prix moyen par tonne des marchés lie rails. 
Uoils en ncler : traits pleins. 
Rails un fer : traits pointillés. 

~ èl 
8 8 

:=;- ~ 
·1870 1 1 

1 1 
' 1 1 1 1 

1 1 1 1 
I J I l 

i 87 t ~---------:--------+------+----'-,+ i ' 
1 1 1 ••••••••••• 1 
1 1 1 1 -- •••• 
1 t l 1 "i-..._ I 1 1 1 1- 1 •••• 1 
j__ l_ +--- ----+-------+-- ... --:-..î ·~ 

1 1 • 1 1 I I 1 1 1 1, 
I 1 1 : 1 / 
l l t I l f 

t 875 ~---·--·-+--------1----··--+-------+------ r -----/ 1 1 i :;:;,> 
1 1 1 1 1 •••••••• 1 
1 1 1 1 vl, 1 i i l l .... , 1 

-1s14 +··-·---+------r' -------+-------+-,.L., 1 
1 l 1/' ' 1 
1 1 t .( 1 
1 1 t ,"1 1 1 
) J l / 1 1 1 

1870 +------+------+----·--+,.. 1 ! t 
1 1 11 1 1 1 
l 1 11 1 1 
1 1 11 1 1 

-f 87 6 l-------J , ,.1 l [ 1 

i I I l , l 
1 1 Il I i 1 
1 1 /1 I t 1 
J I j 1 1 t 1 
i---------:----- [ i : l 
1 1 \ t 1 1 1 
1 1 \ l 1 1 t 
1 t \ 1 i 1 1 
1 , , r , : l 

l878J __ I ! lt i l 1 i 1 
: 1 1 , l 1 , 
1 1 i l 1 1 t 
1 [ 1 1 1 / l 
1 1 1 1 f 1 1 1 1 1 1 1 
1 1 l ! 1 i 1 
1 1 \ t t 1 [ t 
1, 1 1 \ 1 1 t I l 
1 1 1 I t 1 1 I 1 
1 1 1 I I t I I 1 

! 880 .J-------+------+------+ • l l l 1 1 
, 1 1 l : : l 1 
1 1 1 1 1 t 1 1 
1 1 1 t 1 1 1 ! 
1 1 1 1 1 t 1 ! 
1 1 f 1 : 1 1 1 

: : : : : 1 
J , 1 1 1 j 
1 1 1 1 1 1 
t , 1 1 1 [ 

1 1 1 
1 1 1 
1 1 l 
: : 1 
l · I 1 
t t 1 
t I L 
1 1 r 
1 1 1 

·1881 I i I I l I l I i i 1 - ~ 
0 
0 :;-, 

-1872 

l877. 

-1879 

i881 
1 
1 
1 

• 1 
J882 I ! : 

1 r 
1 

. l 
1885 I ! 1 , 

,.._ 
8 

§ <f •. BILLES. 

Le nombre des billes en bois et des traverses métalliques existant dans les 
voies est de : Eu 1884. En 4883. 

Billes Cl\ chêne al l77 ~[)89 4,987 ;H>9 
Autres essences 1109~~901 i, t fü:,,479 

Ensemble (i,275~490 6, ,U.2,648 
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Eu 1884. l':u 1883. 
1 de 2m,'20 . 66 66 

Traverses métalliques ~ de 2111,40 . H>G,58~ 1f>6,228 
en Ier { de 2m160 (Hilff) . -12,6'12 H,4a0 

Ensemble. 169,065 -167,74-1 

Total général. 6A42Jrn5 6~520,592 

En Hl84,, le nombre de billes en chêne préparées est de 82.f55 p. 0/o de la 
quantité totale des traverses en bois. Pour J 885. cette proportion était 
de 8-1 .O;J p. 0/o- 

Le coût moyen des billes utilisées pendant l'année a été de : 

Prix moyen d'achat. 
Préparation ( créosotage) 

Ensemble. 

Pout· les billes -"--- - eu chêne. ~n sapin. _________............__._. - ... --------- 
En •ISS,I,. En ~883. En 188-1-, En ·1883. 

. fr. a.2a ~U,4 2.29 2.59 
O.a9 0.;)9 '1.55 J.55 -- -- -- . fr. a.84 6.'15 3.62 5.72 

§ ;'). APPRO\'ISIONNEi'IIENTS DESTINÉS A. LA VOIE ET PAYÉS SUR FONDS DUDGÊTAlRES. 

Au 51 décembre ·f 884, il existait dans les dépôts et à pied d'œuvre, des 
matériaux. payés sur fonds budgétaires dont la valeur, au prix du jour, est 
donnée ci-après : 

1 
on acier • 

Rails 
en fer. • 

Billes en bois • • • 

! Rails. . • • • • • • 

Voies Longrines . • • . . 
Système 
aue. Traverses 

En tretoises, cornières, etc. 

Croisements et traversées (eo acier, 
en for- ou en fonte) • • . • . . . 

Excentriques (sans appareils de ma­ 
nœuvre) et aiguilles d'excentriques 
décomposés . . . . . . . . . • . 

Accessoires do la voie non dénommés 
et divers ....••... 

Ensemble .fr. 

1I dùtuire: Valeur <les vieux fers vend 
encore livrés aux acquéreurs ..•• 

Hesto, non compris fr. -l ,61!8,650- IIS, rep 
spéciaux ut destinés aux construetior 

NEUFS. 1 DE REMPLOI. I VIEUX. 
1 

TOTAL. 

435,515 96 689,065 39 27,809 43 1,1i2,390 78 

9, '.l~5 30 ~,926,570 94 '.l,087,ôô'.l 80 -l-,023,459 04 

375,077 7'.l 701!,097 73 159,47~ 56 i,'.l36,64'7 01 

9, i38 69 76,895 5,i. 431 67 80,465 90 

U,778 95 85,770 55 '.l,'1'l8 99 13\l/!78 49 

305 93 6,4M 45 385 T2 7,143 10 

10,633 92 2-i,737 23 805 58 36,181 73 

1:J6,45;i- 5'.l f70,9.t9 39 13,8-17 67 321,'221 58 

,f3fl,2M- IS9 150,855 53 23,877 92 313,988 0,1. 

., ,487 ,7115 75 ,f ,371>,805 87 399,767 20 3,263,'lt\8 8'2 

2,6\.'ï,IOl, 33 5,'!0l,199 6'2 2,716,758 M i0,561,06!• 49 

,t, '200 " 

·10, 565,86-i i9 

7 
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§ O. PARACBÈvE!tlENT ET EX.TENSIONS SUll CRÉl)ITS IlUllGiTAIIIES. 

Les dépenses faites, en -1884, pour travaux, ouvrages et, fournitures incom­ 
haut au premier établissement du railway et prélevées sur les fonds du 
budget, sont les suivantes : 

lttablissemcnt et prolongement d'aqueducs, perrés, murs de soutènement; 
établissement de ponts à peser, de voies de garage, etc. . fr. 80,681 f o 

Construction d'abris, d'enclos pour le petit matériel, de 
bâtiments pom· la douane; extensions aux bâtiments des 
stations, etc. . . i07,o6i 76 
Établissement de clôtures, de signaux, de sonneries de 

barrières, etc. 
Ballastage des voies au moyen de pierrailles 

Total 

12,129 41 
. 126,500 » 

. fr. 526,672 52 
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CHAPITRE III. 
TRllCTIOtt ET MAT(RIEL 

1. Sltmttlou et utlllsntlon du am~téricl. - C:ombnstlbles, - Éclalroge 
et cih1udl'nge. - i1..1,provlslounemenhi. 

§ i e,·_ l\fATÉlUEI. DE l'UACTION ET lm TUANSPOll'l'. 

L'effectif du matériel servant à la traction et au transport des voyageurs 
et des marchandises, comprend respectivement : 

1 
à voyageurs . 
à marchandises . 

L . pour fortes rampes 
ocomotrves ) l 

[ cegal'c. 
Matériel 

de 
traction. 

Tenders 
Voitures à vapeur (1) 

Matériel 
entrant dans 

la 
composition 
des trains 

de 
voyageurs. 

Voitures 
) 

Jrc classe 
2e - 

. 5c - 
mixtes. 

Fourgons à bagages . 
\ cellulaires . 
) funéraires . 
r postales . 

Wagons fermés pour petits colis. 
Trucks pour équipages. 
Boxes pour chevaux. 

Total des véhicules pour trains de voyageurs. 

Voitures 

! 
Fourgons . 

' fermés . 

Matériel ' ~ pour bétail et chevaux 
entrant dans - coton et laine . 

la - coke et laine . 
• • I Wagons 

1 

- coke et minerais composition ) 
des trains ordinaires - charbon. 

de plats à 4 roues 
marchandises. - à8 

· Ensemble. 

E11 1$."Ïi. h11 IHS:!. 

!>19 498 
842 821 
9a 94 

284 274 -- 
1,740 -lr687 - ,J ,-172 i,-172 

·15 -13 -- 
à87 590 
491 sro 

t,653 -1,672 
272 274 
:383 512 
16 16 
6 6 

!>4 48 
508 269 
H8 H6 
f.25 iH.i 
- -- 

4,-193 4,-154 - - 
676 68-1 

!>~800 0;888 
,14 14 

a~O 500 
2,i88 2,207 
-l ,l80 ,f,-182 

25,903 26,472 
2,64.f 2,672 
728 733 
- 

59,680 40,f49 

(1) Ces voitures circulent sur les chemins de fer de ceinture de Gand, de Bruxelles, d'Anvers 
et sur les sections de Péruwelz à Blaton et à Bernissart, de Saint-Ghislain à Jurbise, i, 
Frameries et à Warquignies, enfin, de Dour à Quiévrain. 



( N° 1G8. ) 

Matériel 
entrant dans 

la 
composition 
des trains 

de 
marchandises. 

(S'uite.) 

Wagons 
de 

service 

A 
- 

( 5/i. ) 

En lllS1 En te83 

D'autre part. 59,680 4O,i49 

pour transports divers . rso a9 
de charbon 

Wagons { sur embranchements des 
spéciaux charbonnages . 979 862 

tapissières . 67 67 
-- 

Ensemble. i, -101> 988 

Total des véhicules pour trains de mar- 
chandises . 40, 781> 41, f57 

pour l'entretien de la route . 
le transport des plaques tournantes 

<le roues 
transports divers. 
secours. 

à freins pour les plans inclinés 

Ensemble. 

Total. 

945 447 
9 9 

77 78 
f t> 50 
55 54 
54 54 - 

1,Ht 655! 
- 

. 4!~896 41:769 

§ 2. MATÉRIEL EN CONSTRUCTION. 

Eu outre, il y avait en construction, au 51 décembre !884: 

Locomotives 81> 
Tenders . 50 
Véhicules pour trains de voyageurs . 70 

de marchandises . . ·100 

Le nombre de bâches pour couvrir les chargements 
s'élève à. 12,796 H ,~89 

fo 1&81. l::n 1583. 

Les annexes XLVIII et XLIX du compte rendu de 188-1 donnent, en détail, 
pour la période de ·1859 à !88f, la marche progressive du parc du matériel 
roulant. 

Les extensions et les renouvellements effectués depuis s'expriment comme 
suit : 
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Ell'eclif fin 1881 ..•• 

Faits accomplis en 18811, 
1883 et 1884- ...•• 

l Démolillon •. 

1 
Reste. 

llenouvellemeot sur budget . 

Ex tensiou sur fonds spéciaux • 

ë!Ieclif fin •188,t. • • • . . . . • • • • . • . ...•• 

Les achats pour-premier êtablissemeut et extensions ayant été de 

On trouve que le I enou- { eu avance dl'. 
vellement est · · • · · • en arrière de. 

"ÉUIOVLB8 

Locou1olim. 
pour trn ins da- 

'fendm. 
IOJ&geurs. 1 uumhandis1s. 

·1 ,4-50 959 3,89\. 37,817 

H, 53 05 ,1,470 

1,412 906 3,719 36,3i7 

4-6 ·30 fj3 ,, ,010 

282 284- 4,H .\.,539 

1, 7-i0 1,220 ,i.,493 41,896 

4,729 t,237 3,991 4'.!,813 

11 " 20~ • . 17 " 917 

§ 3. WAGONS DE PAU11GUI.IEUS. 

Au 5{ décembre -1883, le nombre des wagons de particuliers admis à 
circuler sur les lignes de l'État et sur celles de ses correspondants, aux 
conditions du règlement annexé à l'arrêté ministériel du ·IO septembre 1872, 
s'élevait à . U54, 

Pendant l'année 1884, il e11 a été agréé . 20 

La situation au 5-i décembre !884 est donc de. 174 

§ 4. PAltCOUllS DES LOCOiUOTIVES. 

Le tableau suivant décompose le parcours des locomotives selon la nature 
d'emploi : 

Parcours 
kilométrique 

des 
locomotives. 

Tralus l voyageurs •..•.•• 
de marchaudises et mixtes. 
Voitures à vapeut· ..• 

Totaux. 

Romorquaot des trains de route. 
Circulant à vide •.••.. 
Pour manœuvres et réserve. 

Totaux .• 

Ensemble •• 

tl!l811, 

Locom.otîns 

1 

•88S, 
Lecorneriees 

<l\! traction. de gore. EMSE:111BLE. 

17,352,381 U6,-164- •t7,4-78,5-1B f7,939,.i27 
f8,M2,0-i3 Jn,519 18,869,56'2 18,965,295 
no, t6'2 .. 170,t6\l ~58,276 

36,06\,586 453,683 36,M8,'l69 37,062,998 

469,269 t .ros 47G,375 589, 45'2 
,1 ,34-7 ,809 124,4297 •I , .\72, t 06 1,689,125 
3,714-, 727 5,259,0t5 8,973,74~ I0,08L617 

5,531,805 5,384,418 to,916,223 12,363,194 

41,596,391 5,833,101 47,434-,49'2 49,426,192 

8 
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§ ti. PA.RCOURS DES VÊUICULES. 

La circulation kilométrique du matériel pour transport de voyageurs et de 
marchandises a été : 

tn 181H. En 188J. 

Voitures { de l'État • • 109, 021 , 900 104,261 , 491 
ù voyageurs de l'étranger. . 4, 91. 9, 101:î 4,280,084 
Voitures cellulaires . . . . 52t,244- 285,20!} 

Dans les trains 
J 'Wagons fermés et wagons l'i bagages. 52,734,!}75 51,926,766 

de Trucks , • • • . 17.4?59 H,067 1 Boxes. . . . • . . . 595,522 287,!S5!S voyageurs. 
Wagons ~uverts. • . • . 51,624 20,777 . 
- étrangers . • . . . 2, 7i0,915 2,802,552 

Totaux, . 150, 11m, 740 145,879,46-t 

Voitures t de l'iUot • . . 6,48:1,024 t>,564,2!S5 
11 voyageurs de l'étranger . 20,45Li 12,458 
Voitures cellulaires 6,16l 4,529 
Fourgons à marchandises. 18,529.242 ~0,654,603 

Dans les trains ) W ,g,n, fermés . 60,445,9H6 56,54-5,8715 
de - ouverts 14t,75!S,659 U,7, 402. 509 

marchandises. Trucks . . 487,094- 478,876 
Boxes , . . . . !mS,980 62i,865 
,vagons étrangers • . . . 00,011,1:in !:13,915,HSI 

Totaux, . . 278,598, ·155 284,99!),724 - 
Parcours total du matér-iel chargé et productif' de 1·ecettes. 4.28,!5i8.875 4,28,875,185 

Voitures-postes. . . . . 2,094,61û t 1 9{6,079 

Parcours impro- 
Véhicules chargés pour le service 2,667,00!> 4,075, 1?59 1 - circulant à vide . . . 100,1!S2,958 102,2U ,64.5 

dw:ti/s W agons-trnlncaux • 688,818 925,898 de receues. 

Totaux. . 10?5,603.577. 109, 1 !>4, 779 

rotai général. . . !>54, 152 .2!:12 !S58,020.964- 

§ 6. TRAINS. 
Le nombre et le parcours des trains, par nature d'emploi, ont été les 

suivants : 
En 1118\. En 1883 

~ de voy,geu,s. • . . . . 4-54,,'288 420,676 
mixtes (voyageurs et marchandises) • 69,550 78,7-10 

Nombre annuel de marchandises • • • 545,594 51:)9,181 
de trains: ( de route • • • . • • • • • . H,645 -16,012 

Ensemble • . . 862,677 87 4-,lS70 
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Purruurs kilumé­ 
trique des trnius 
de l'tt,tt (' ). 

f Voyageurs • . • • i 6,747 ,tlV2 (1) 16,558,51 G 
Pour le trnflo . . U,uclrnlhhses et uuxtes. 1 ü,0V.,2û:i (,) lli,7 t J_,596 
Voitures ii \'!lfH'lll' . 170,162 H8,276 

Total 3~,\Jfr:!>Ol 'J (') 33,',07,988 
Poul' la route, ~Oli,684 '"3U,91î l 

.Ensemble 3:5,2li8, 703 (t) 3:5,8'*7 ,939 

§ 7. UTILlSATIO.X DU '.\IATl.hU~t. l)E Tlli\NSPO UT. 

Le nombre moyen de voyageurs, pur voiture, eu égard aux places offertes 
n été: 

I•• classe 

Sur l'ensemble. 

l 8!!i-t. &88S, ..•.•.. .. , ., " 1 ·""' ·""''" ~ .... ,,. 
Qftelt$ Ul UJtl!.lll 11.Ut \"OUUJU~ !'laces ottupêes 

pnr 1 1, p. r,, .. 
vorruas. au total. . en p. •/u. 

'H J.5~ .f i.77 -15.H 

3S 8. '23 '21 .65 20.80 

4i H.39 25.89 ~5.83 

- 9, 11 23.61 1~ 
L'utilisation moyenne du matériel affecté aux transports de marchandises, 

eu égard à la capacité moyenne des wagons: a été: 
ISl>i. 188!. 

a) Capacité moyenne . 

b) Charge moyenne ("J ÙP.s wagons chargés. 
c) - - et vides réunis 

il} Composition moyenne d'un train de marchandises, y compris 

9 '97 
" 9- ., ~.> 
4 45 

-JO l 07 

6 17 
4- 40 

les wagons vides 

e) Capacité ccrcespondante 

/) Charge moyenne par train (11) • 

9) Rapport entre le chargement et la capacité de tout l'effectif 

• 21 •• 61 

• 21 !'.i '4:5 

!J5 77 

20• 98 
:211 '26 

!)'2 28 

du matériel • 

§ 8. AGIIAT DE COi\lllUSTIBLES. 

L'importance et le coût des fournitures de charbons et de coke effectuées, 

(*) Y compris le parcours sur quelques sections de li3ncs étrangères empruntées par l'État 
moyennant redevances. 

(2) Chifücs rectifiés. 
(;) Ces chiffres sont établis sur l'cnscmbtc des expéditions du tarif n° 2 taxées au poids 

(articles de messageries}, du tarif 11° 5 (articles de roulage) et du tarif n° 6, petite vitesse 
chevaux cl bestiaux]. 
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en 1884, pour la traction des trains, le chauffage des bureaux, salles 
d'attente, etc., ainsi que pour les ateliers, sont indiqués ci-après : 

Chat•bon demi - gras ( menu 
ordlnaire) . 

Charbon gras . 

maigre 

gaillelcux • 

pour· forges • 

en roche ... 

pr fom-s à réehau ffer. 

Coke Industriel, • • . . 

Enst•mble • 

1 
Charbons menus 

Pour essais. et r,aill~teux · 

Briquettes . • • 

Coke acheté 1!e la main à la 
main ••. 

Totaux • 

. -· 

QUAMTITÉS FOURlfüS. 1•1111 a1ou1~s SOMMES LIOU IDtEs. 
pir tuune , 

188.L 
1 

1883. 1884. 1~ 1884, 
1 

1883. 

Ki1ogrn111me"-. K!logrammei. f, e, Fr. • 
377 888,872 488,353, ,f,8:S 7.81 8.23 2,050.352 24 4,017,977 02 

63,50ï,500 23,648,921 10.37 l.O 91 O~S,540 41 257,992 60 

i5.t, lll0,500 00,080,500 5.81 6.15 000.439 47 575,096 22 

.f2,f!IJ7,2tî0 77,980,750 9.34 0.8ï 400,679 20 760,852 32 

11,376,:SOO 0. t62, 750 9 58 10.04 87,935 27 01 ,098 -!5 

2,009,250 2,00-t,500 17 2., 17.44 31,6.iS 1ï 3-i,962 57 

1 , 6,18, 251> 1,925,7:SO i0.71 11.12 17,6-H> 98 21,589 ss 
836,000 798,000 15.82 18.75 13,223,95 u.eee 20 

-- --· ----- 
655,080,122 6(H,852,656 - - 5, tl63,4-i5 69 5, 58-1, 25-1 89 

- 
730,250 661 .soo - - 5,017 55 5,568 67 

- 20,000 - 13.50 - sro )) 

i.1;55,0O0 f ,588,200 15.65 t4.5S 17 i61 25 20,059 5:S 

-- 
65i,945,5B 66S,922,a5S - -- 5,~() 2--22 20 5,611,035 H 

Le diagramme ci-contre renseigne les quantités de charbons consommées: 
les prix moyens par tonne et la dépense, année par année, pendant la 
période de -1870 à 1884. 
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Consommation de charbon. 

Quantiles consommées . (Échelle Om,OOtî par -100,000 Irnncs.) 
Sommes dépensées. . .:.. ( - O•u,Ol pai· t 1000.000 - ) 
Prix moyen pat' tonne------\ - 0111

1000 par frane.) 

!870 

{87·1 

{872 

'.(875 

{874 

{877 

{878 

{879 

1881 

-188;.i 

1884 

. .,, <:.J .•.. ()t a, -l 
•o ~ 0 0 0 C c:, 
0 0 c:, 0 <=' 8 c::, 
0 c:, c:, 0 :? 0 • 0 0 . 
0 0 0 C> C, 
,:;;, = 0 0 0 0 0 

·~ :=, c:, 0 0 0 0 

=;- ::;' ::;- -. - =ï' ., ., 

Dl' ___ IO_J-' I<> F 20F 

"" 
.., ~ c, en -1 CO '° 0 0 0 0 0 0 0 0 C, 

C, 0 0 C, 0 0 0 0 c:, 
0 0 0 C, 0 C> 0 0 C, 
c:, 0 0 0 0 0 0 0 c:, 
C, 0 c:, 0 0 C> 0 0 C, 

'°' : : ' <~ ; :-- : : 

( 1) Chiffro rcctiûé. - Le compte rendu ile 1875 indiquait 456,000 tonnes, 
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§ 9. CONSOJIIMATION DE CO.MBUSTIDLES. 

Les quantités de combustibles consommés comportent les valeurs ci-après: 

Traction des trains j Charbon . . . . , fr. 
cl mnnœuvres, . l Coke et bois d'allumage . . 

Ateliers, stations et ! Charbon . . • . . 
service de la voie. l Coke et bois d'allumnge . 

El\ 188l. 

4,43':2, 965 9!) 
·40.950 19 

!:>98,997 92 
88,682 77 

Eu 1883. 

tl,086,114 4-t 
132,319 20 
717,66,f. 76 
9a,ts2 i:a 

ENSE~lBLE. . fr. !:S,1ôl,ti74 83 6,051 ,1>80 88 

soit une dépense, en moins pour ,1884, de fr. 870,006-0o. 

La consommation en charbon pa1· locomotive-kilomètre a été, en 1884, 
de -11;2\86; en ·f 8851 cette consommation n'a été que de 12\~5, soit en plus, 
par locomotive-kilomètre, pour 1884, 0\55. 

§ (0. ÉCLAIRAGE A L
1
HUILE. 

Les consommations d'huile de pétrole, d'huile de colza épurée et, de 
torches-falots ont absorbé, en -1884, une somme de Ir. 4-63,21,2-67; en -1883: 
cette dépense a été de fr. 483)36-67, soit en moins pour l'éclairage en ·1884, 
20A94- francs. 

Cette économie est due il l'emploi plus étendu de l'huile de pétrole 
substituée aux huiles ordinaires. 

§ H. ÉCLAllU6E AU GAZ DES GARES ET DES ATELIEUS. 

Le tableau ci-après présente, pour les années t 884 et -1885! la situation de 
l'éclairage au gaz dans les stations de l'État et à leUI'S abords ainsi que dans 
les ateliers : 

Voies et travaux· • • · · · · · · · · t 
188-i 

1883 

TracLion . · · • · • · · · • · · · • { 
1884 

1883 

Exploitaüon. • · · · · · · · · · · · { 
•l8St 

1883 

TOl"AUX ••• . .. { -188\. 

!883 

BECS COHSOMl'IIUIOMS DE GAZ. 
~ 

\ GAZ. QU,\NTITiS. llÊ:11E~SES. 

Nombre DIClres cubes. Yr. C3~ 

213 46,039 7,835 64 

202 45,579 7,980 60 

7,29i -1 ,576,573 268,JU 50 

7,406 ·1,671,089 29:2,595 tH. 

12,6'23 2,728,417 46.$,362 i-9 

·12.53î '2,828,848 495,310 76 

'20,130 4, 351,0'2!1 740,5~2 63 
1 

20,145 4,M5,îH6 795,887 » 

1 
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~ ·12. 1;culllAGE AU GA:t. nss TRAINS. 

Cet éclairage a donné lieu aux consommations ci-après: pour les années 
1885 et. 1884: 

NO~IUI\E Consommation l0l11l1 OtPENS.E 
AN Nt ES. d~ <le 

TnAINS KCl,URËS. GA. z. •. COllnESP0110A.NTE. 

1883 . . 127 24!J,42Qml ·118 ,000 n 

·1884 . 126 268,0~(jm~ -!09,~0G 17 

§ ·15. KCLAllb\Gl~ KI.EGTlUQUE. 

L'éclairage électrique était représenté, tin -!8851 par 6,5-1.0 carcels; on en 
comptait 6,420 fin 1884. 

Il n'y a encore actuellement que sept installations, mais on compte étendre 
ce mode d'éclairage en l'applilpiant successivement dans les ateliers, dans les 
gares de format.ion et dans les stations principales. 

Voici la situation pour les deux derniers exercices: 

JSO)llll\E HOMBRE DE FOYERS 
AIINHS. 

il ~O carcels. 1 à '.l50 carcels. D'li'ôSTA.LLATIOi\S 

1885 . .. 7 ,.s 17 

1884. . . 7 '~8 18 

§ 14. CHAt;F}'A.GE UES TllAtNS. 

Pendant l'année -1884, le nombre des chaufferettes pour voitures à 
voyageurs, a diminué de 828 unités. L'effectif en était réduit, lin 1884, 
à 22,659 unités. 

Depuis ·f 882, la manipulation de ces appareils a été confié, à titre d'essai, 
à l'industrie privée. En -1884; l'entrepreneur a été admis à opérer dans 
2! stations principales et, de ce chef, l'administration a réalisé une économie 
de 59 francs en moyenne par jour, pendant une période de HH jours de 
chauffage. En ·1885: alors que l'entreprise n'était étendue qu'à :1.0 stations 
importantes, l'économie atteignait 88 francs en moyenne par jour. 
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Cc résultat corrobore l'appréciation suivante exprimée au compte rendu 
de l'exercice 1885 : 

cc Bien que l'adminisu-atinn ait obtenu un service lait dans des conditions 
i> satisfaisantes, Je système ne peut néanmoins être généralisé, attendu que 
)J beaucoup de stations n'ont png assez d'importance pour y justifier une mise 
» en adjudication, dont les prix atteindraient le prix de revient actuel du 
,i chemin de fer. )) 

§ H:5. GllAISSAGE. 

Les consommations d'huile, suif et graisse out nécessité les dépenses 
ci-après : 

Graissage 
\ des locomotives. 
l des véhicules. . 

. fr. 

1 Ateliers . • · · · 
Graissage de~ ma- \ Stations, dépôts éco~1~- 

chines, . appareils et ) mats, voies et bàti­ 
excentriques · · · { ments . 

t:u lbS1 

550,l6a f4 
2i5, H52 05 
89.;$72 4t5 

4,262 74 

l:n ISSJ. 

471,602 77 
29a,65~ 97 
90,245 49 

Ensemble. . fr. 637,,fü2 56 - 
4,777 57 

862 2a9 60 , 
soit en moins pour 1881. . fr. 22a:101 24 

Cette économie est due à la substitution pins généra.le de l'huile minérale, 
dont le prix est de fr. 0-1827 aux huiles de colza, <le navette et d'arachide, 
dont le coùt moyen est de fr. 0-~88. 

L'huile minérale a été employée : 

Pure, à concurrence d'environ un poids de 
En mélange, avec j par moitié, à concurrence de 

l'huile de colza . . ! pour un dixième . 

128,000 kilogr. 
517,000 
40,000 

§ L 6. APPllO\'ISlONNEillENTS EN MAGASIN. 

Au 51 décembre ·1884. il existait des approvisionnements dont la valeur, 
aux prix du jour, est donnée ci-après : 

1° Approvisionnements en magasin et dans les dépôts . 
.Matériel, outils, meubles et ustensiles . fr. 
Combustibles . 
Huile d'éclairage . 
Huiles et matières de graissage. 
Bois de construction . 
Pièces de rechange des locomotives et tenders des voitures 

757,581 05 
102,469 49 
59,522 52 

'188,724 62 
649,585 a4 

et wagons . 
Aciers, fontes et fers divers. 

A reporter. 

4,505,::$05 98 
5i6:290 a2 

. fr. 6,577 ,47~ aO 
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Report. . fr. 1 
Cuivre, bronze, étain, nickel et autres métaux . 
Mitrailles d'acier, de fer et de fonte 
Couleurs, vernis, drogueries et produits chimiques 
Tissus, erius , Lits, laines et cord agcs1 toiles 1iour 

bâches, etc. . 
Matières et objets divers 

[ 1\0 lû8. j 

6,377,47:> so 
r-rn2, l4S ms 
286,777 06 
152,oaa 65 

·l5;'$,:füt ON 
t>l9,224 ·U 

2° Approvisionnements à lu disposition des services con­ 
sommateurs : 

Stations et ateliers 
Sections. 

2,094,0t;5 m, 
522,~70 58 

Ensemble. . fr. 10,429,6()5 96 

Roues, pièces de rechange et matières de remploi pour 
locomotives, tenders: voitures et wagons 4: WS,652 89 

Valeur totale des approvisionnemen ts disponibles, cal- 

culée aux prix du jour . . fr. 14,~88,286 8~ 

Il, .l1nélloratlous ou looov:,tio11s iotrod11hles duos le serwlce 
tic la t1•nct1011. 

Locomotives et tenders, - Quatre locomotives d'un type nouveau ont été 
mises en construction pendan t l'année 1884 : 

·1 ° Une locomotive express pour fortes rampes, destinée principalement 
aux lignes du Luxembourg. Cc type de machine autorisant une vitesse de 
régime plus grande: accélérern le service des malles traversant la Belgique 
pour les relations entre l'Angleterrc1 la Suisse, l'Autriche et l'Italie; 
2° Une locomotive à voyageurs à 4 roues accouplées de 2 mètres, destinée 

à la remorque des trains de voyageurs sur les lignes à faibles inclinaisons ; 
5° Une locomotive it marchandises i1 6 roues accouplées de t 11\30, à chnu­ 

dière plus lourde et plus puissante que celle des machines à marchandises 
actuelles et qui permettra d'obtenir le maximum de puissance de traction 
compatible avec les conditions d'établissement de nos voies; 
4° Une locomotive à marchandises à 8 roues accouplées de f m~Œ,, destinée 

à assurer; dans les conditions les plus économiques, I'exploitation des plans 
inclinés de Liége et des lignes les plus accidentées du réseau. 

En vue d'améliorer les conditions de roulement du matériel de traction et 
d'assurer une meilleure répartition (lu poids sur les différents essieux, l'admi­ 
nistration a fait appliquer aux. locomotives en construction des ressorts plus 
flexibles et des balanciers compensateurs. 

Cette modification sera étendue: dans la mesure du possible, aux locomo­ 
tives actuellement en service. 

Afin de permettre aux locomotives de fournir de plus longs parcours, sans 
!O 
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arrêts, la capacité, en eau, des tenders a été augmentée et portée de 7 ,nOO 
à 9,000 et même à 14,000 litres. 

Comme les locomotives, les tenders en construction seront munis de 
ressorts plus flexibles, et de balanciers, si possible. 

Voitures et wagons. - Dans le but d'arriver à une réduction du poids 
mort, on étudie un nouveau type de voitures de grande capacité. 

La substitution d'une nouvelle boîte à huile, en J885, à tous les modèles 
de boite surannés ou reconnus défectueux , aura pour conséquence de 
diminuer les bris et de réduire le nombre des échauffements. 

Des études se poursuivent pour atteindre ce but. 

Freins. - Une impulsion très grande a été donnée à l'application du frein 
,v estinghouse tant aux locomotives et aux tenders, qu'aux voitures à voya­ 
geurs et aux. véhicules divers entrant dans la composition des trains de 
voyageurs. 

A la date du 1e1• janvier J88o, le matériel muni du frein Westinghouse 
comprenait 446 machines et 2,o41> voitures et fourgons; en outre, 078 véhi­ 
cules divers étaient munis du frein de continuité. 

Le frein à vapeur a été appliqué aux locomotives de manœuvre qui ont été 
adjugées en -1884,. 

Outillage. - En vue de mettre l'outillage de nos ateliers à la hauteur des 
derniers perfectionnements et d'apporter la plus grande économie possible 
dans l'exécution du travail mécaniqùe, un grand nombre de machines-outils 
et d'outils de modèles nouveaux ont été commandés pendant l'année -1884 .. 

Nous citerons, notamment, les machines à fraiser et les machines à affûter 
mécaniquement les outils, les meules et les machines à meuler employées 
comme auxiliaires des machines-outils ordinaires pour le parachèvement des 
pièces. 

Installations. - La mise en service des ateliers centraux de Gentbrugge 
permettra de donner à nos locomotives un entretien plus complet, dont les 
résultats se traduiront immédiatement par une réduction dans la consom­ 
mation du combustible et des matières de graissage. 

Les différentes améliorations de détails, apportées aux installations de nos 
ateliers de réparations du matériel de transport, ont réduit à 5.54 p. 0/0 la 
moyenne d'immobilisation pour avaries pendant la saison des forts transports. 
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CHAPITRE IV. 

EXPLOITATION. 

1. l11ouveulcnt et 1•ccette. 

§ Je.-. YOY AGIWHS. 

Voici les résultats comparatifs pour les deux derniers exercices, des trans­ 
ports de voyageurs : 

l"rlx norrnaux. 

A. Trains ex;press. 

R,lhits !'1-imples: {1) •••• , , 

Ens1•mhk .. 

llill•" ,iller et retour(') .. 

Ensemble ... 

Total. ..•• 

MOUVEll'!Eltî. RECETTE. 
Parcours mo-en Recette moyenne 

,,; P.\R YOY!GE~R. P.\R VOYAGEUR. 

"' "' 

1 1 '88' -11883. , •• ,., ,ss\ "' < .., 
ISS:S. rnsi. -1883. <J tSSL 

KHom Kitom. 
I« 26î ,ISO 291,763 2,171,179 2S 2,3•~,978 30 65.7:l 86.05 S.126 S.1:17 

2, 466,125 46.~,454 2.269, 702 82 2,295,63J 93 68.36 69.14 4.669 4.921 

3• 5O0,286 5t0,297 087,429 13 1,002,016 25 41.!S 42.14 1.974 2 on. 

--- --- -- -- 
" 1,233,:,01 l,268,5l4 '>,418,311 21 5/107 p629 4S 61.10 6~~ 17 4AOO 4.109 

- --- - --- 
i:· 26.1,006 272,088 l, 168,577 37 1,160,383 14 58.63 56.69 ~.4\3 4.'.!64 

514,826 5li,286 l ,4j8, 780 3t l,10(J,995 36 49.7S 48.H 2.834 2.7-12 

3• 863,'.!9-t 604,008 1, IH,085 7j 1 , 203,943 l7 34.57 34.33 1.322 l.31r. , 

----- --- --- --- --- 
. 1.641, 128 1,680,38'.! 3, 7ôS,452 3.1 3,774,321 77 43.2~ 42.7'.! 2.2!JG 2.246 

-- --- --- --- 
" 2,814,719 ~.918,896 9, 196,1&3 56 0,481,951 25 50.FO 51.09 3.109 3.215 

(') Y compris les coupons pour enfants et pour militaires voyagea ut isolément, délivrés avec 
réduction de 50 p. "/o, deux de ces coupons ayant été comptés pour un. 

(') Les billets d'aile!' et retour ont été comptés chacun pour deux voyages. 
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B. Trains ordinaires. 

8illm simples (') . 

Enm11b[o. 

Billets aller et retour (•) •• 

Ensemble ••• 

Total. ..•• 

Tete l des prix entfors ••.••. 

Hilitnires en débet, • • . • . 

) 

gêuérnux .. 

Abonnements d'étudiants , 

d'oueriers .. 

Sceiétaires, émigrants, déte- 
nus •.•.•••• 

MOUI/EMENT. RECETTE. Parcours moyen Recette moyenne 
ui PAR VOY!Gf.U H, P.\R VOU0EUR, 

"' Ul 

1 '"' · 1 '"'· 
Ul ., ...• ·1884,. ·1883. 1884. ·1883. ·1884. u ·1833. 

Kllom. Kilom, 
Ire 4-10,531 4a,a,s 1,209,171 !H 1,245,671 46 3â,89 36.30 2. 745 2 600 

) 21t 1,681,550 l,6S2,267 2,653,737 18 2,6~9,280 87 27.37 27.29 1.578 1,581 

3• li ,7:?3,366 l 1,853,71H 0,306,023 ~H 0,UP,652 40 20,16 20.48 0.794 0,7SO 

- ----- --- ---- -- -- . 13,Siâ,156 13,980,00<J 13,168,032 65 13,37~,604. 79 21.:H 2UH 0.051 0.957 - - ---'--- 1- 
\ lro 772,'136 793,938 1,117,270 U 1,229,284 94 24.0,I 25,Jà l.524 l,MB 

'2• 2,835,582 :l,87il,40-1 2, 523:,0lf.) 37 2,570,700 07 19.33 19.-1.3 0.890 O.S\14 

3• 18,.0-11,'.?72 18,'HJ,.\GD ll,'.!46,672 50 ll,2;;2,538 Il ie.ee 16.31 D,513 l),508 

--- --- --- 
~ 21,6491290 2l.SS6_.80:! [3,95?,8'.!.1 62 13,046,657 60 17.21 17.06 0.598 0.596 

- --- ---- --- --- 
" 3$_.491,746 35,667, 7ll 26,121,757 27 26,422,.262 3!) 18.90 18.!U 0.736 0.73'1 

- ------ ------ --- --- --- -- . 38,369,465 33,816,007 :!5,318,520 83 35,00,1,213 6-i 21.30 21.35 0.920 0.925 

t•rlx rêduU8. 

Trains exp1·ess et trains o-rdinafres. 

T-rains de plaisir . . 

Yoyages circulaires . 

Torol des prll:: rôl[t1its •.• 

TOrlL &i.1iuL (pri.1 entiers et 
pri.x réduits). ~ 

MOUVEMENT. RECETTE. Parcours moyen Recette moyenne 
,,, P!R VOUGKIIR, P!I\ YOU.GEUR- ., 
"' 

1 · ·1883. 
"' .., .... 

·188,L ·1883. 1884. tSS3. -1884. w 188-i. ·1883. 

KiEom •. Kilom. 

" 35,i,773 3il ,936 558,019 60 631,375 30 76.6U 7.:S.50 1.573 1.697 

. ~,608,088 1 _.780,!i02 l ,SD:!,75l l'.l l/!73,,282 SG 37.SS 36.48, 0.691 0.715 

" JJ2J:4~S7!, J,!61,796 137,317 " 192,348 • l!.93 12.99 0 •. )52 0.15:? 

" 7,402,392 7~023,396 834,102 05 S03,1W 70 13.71 13.80 0.113 0.114. 

" 465,06~ 316,032 016,467 m 462,769 52 f 
6~.28 ~ 

1.326 l 337 
72.01 

" 16,091 17,065 5!),5~8 13 511,910 50 3,699 2.983 

" 15,198 19,970 115,061 ~- 107,042 '.!$ 120.6'; 87 .37 7,:>71 5.360 

--- --- --- --- 
" [2,006)4i8 IO,BW,997 4,173,246 16 3,520,958 16 23.18 :ll.66 0.345 0 325 

----- --- --- ·--- --- . ~0,A65,9~3: 49,637 ,6().\ 39,491,766 1.19 3\l,425, 171 80 21.75 21.42 o.rsa 0.794 

(1) Vofr renvoi (l) de la page précédente. 
(i) Voir renvoi (2) de l_a p~ge précédente. 
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Les tableaux qui précèdent établissent que le mouvement et la recette 
ont fléchi, eu 1884•, dans toutes les classes de voyageurs, à prix normaux, 
tant pour les trains express que pour les trains ordinaires. 

Les vuyngcm·s aux pi-ix d'aller et retour, jouissant d'une réduction 
de 20 p. 0/.,, dominent dans les proportiuus suivantes : 

En trains ordinaires 
expl'ess . 

-t5,84n,4at• 
l ,233.n9 l 

Dlllols ,ller el r,tou~ 

(W p.•/ .. ~• rëduerion). 

2·( ,649:290 
·I, 64·1 , l 28 

f.niomble. 

5~,494,746 
2,874,7·J9 

·l f>,079,047 
Si l'on y ajoute le mouvement des abonnés, 

des sociétaires et émigrants, des trains de 
plnisir , des Yoyages circulaires et des mili­ 
taires, etc., soit. -12,096,478 

58,569,46r:, 

·J2,O96,478 

~0,4fü,,945 

l'on constate que sur :>0,4ti5,943 voyagetus, 3ü,586,896, soit 7O.·I p. 0/1), 
ont joui des taxes réduites. 

§ 2. IUGAGES •. llAllCUAi'iOlSES, Fl.-iANCES, KQUIPA.GES, CHEVAUX ET BESTIAUX. 

a. JJ/ow;ement. 

l taxés au minimum (expéditions). 
Uagugos .... ~ 

- au poids ... (quintaux). 

! petites. { 
1Harcha11discs (tonnes) l'). gross~s • 

) . 

Finances . 

Équipages. 

Chevaux et hestiaux 

. (groups). 

. (voit ure~} . 

(e:c.péùilion$) • 

Tft.A.~SPOIRTS. 

Différences pou~ 1884. 

Eu ISSi. En -1883. 
AU TOT.1.L. 1 EN I'. 0/~. 

159,739 202,0'21 - n,28'2 - 20.93 

'216,655 rnï,'254- + 19,401 + 9.84- 

3, f7.i,S42 (') 3,169,568 + 5,'27-i + o.n 
21,330,091 (i) '21. 116,390 - 386,'299 - 1.78 

775,7i't (~) 84-9,6511 - 73,931 - 8.70 

1,523 l ,3t6 + .Jî7 + 13.15 

54,074 57,';W5 -- 3,131 - 5.-iî 

(1) Non compris 1,626,448 tonnes eu ·188/f et 1,298,0H tonnes en '1885, représentant les 
transports intérieurs effectués sui· les chemins de fer industriels du Flénu, du Centre et de 
Saint-Ghislain et dont les taxes minimes correspondent à un mouvement tellement eonsidérablc 
qu'on n dû I'écarter du tonnage général afin de ne pas fausser le produit moyen des transports 
11 petite vi tosse, 

(2) Chiffre reetlûé. 
H 
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b. Recette. 

I 
tués nu minimum .. fr. 

llngo.ge~, .. 
- ou poids .•• 

i petites, • 
lJnn·handht's 

grosses . 

,nnancu . 

liqulµoges • • • . • • • . • • •.••• 

Clu~uux et be.UitlU'l. • . . . . . . • ... 

TO'l'AILE, !IIOYl!NNE. 

Différences pour 1884, 
l~n 1884. En 1883. l sN P.•/•· Eu 188!. Eu 1883. 

AU TOTAL. 

71),171 :!6 99.028 :!2 - 20,7~0 se - 20.77 U.406 0.4~ 

Oil,186 26 867,869 23 + 75,317 03 + 8.68 4.353 4.too 

8,510,7€8 47 8,449,773 BO + 110,993 67 + 1.08 2.690 2.666 

67,134,674 60 69,211,688 3} -2, 107,013 66 - 3.IJ.i 3.147 3.ISS 

303 ,:!\JS li 215,153 17 - 11,BM 06 - 5.51 0.262 0.2~3 

53,!;19 40 48,8'.?4 77 + 4 ,F5\ 63 + 9.94 3:l.246 36.214. 

1,270,290 01 1,268,051, 16 + 2,2.12 sa + 0.1& 23.492 22.167 

'16,.215~083 20 80,.l~l,291 70 -1,966,208 50 - 2.45 

§ ;). PllODUlTS EXTllAOROIN AIRES. 

Les produits extraordinaires se répartissent comme suit 

Formalités en douane. • 

Magasinage des bagages et des marchandises. 

Retard dans le chargement et le déchargement et. manu- 

. fr. 

tentions d'office . 

r.oyer des buffets, de terrains, affichage, vente de 

livres, etc , 

Loyer de locomotives, tenders, matériel • 

Usage de foncier, de quais et de machines 
Traction et entretien sur raccordement • 

Usage du matériel, solde des décomptes . 

Amendes, cartes de circulation, surtaxes non réclamées, 

Remise à domicile des colis postaux. et antres • 

Recettes diverses • 

Ensemble. . fr. 

"n 188~. lîn !Sil-~. 

197,775 57 190,278 71) 

108,459 89 1U.,485 81 

169,809 tiO 207,4157 56 

529,MO 20 302,894 57 

522, 1154 96 597,t!S5 54. 

!S7 ,5H:i 77 60,706 74- 
205,582 11 200,828 88 

819,722 52 6515,7!:17 5!) 

115,864 11 ·12,558 72 

60,183 35 H ,035 215 
99,865 17 98,2ti6 69 

2,586,550 9ti 2,251,189 tm 
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§ 4-. PltOHUITS INDlllECTS. 

Les produits divers: encaissés par l'administration des domaines, pour 
compte du chemin de fer, comprennent 

Les aliénations d'immeubles sans emploi . . fr. 
Le loyer de bâtiments provisoirerneut inutiles, la vente 

d'herbages, de plantntions, d'objets non réclamés et hors 
d'usage, etc. • 

Ensemble. . fr. 

t:11 lhSI. 

7!),0!)8 5û 

87, !)07 37 

1:11 IBR.I. 

102,907 77 

La seconde partie seule est portée en recettes par le chemin de for (vofr 
tableau Il). 

Les aliénations d'immeubles sont déduites du capital à titre de non-valeurs 
ou d'amortissement indirect (voir tableau 1). 

§ O. UÉDUCTIONS CONSENTIES SUR LES PltlX DE TRANSPOUT. 

Les réductions de prix de transports - non compris les abonnements, les 
militaires voyageant isolément, les enfants au-dessous de 8 ans, ni les aller 
et retour -- se répartissent comme suit : 

Détenus et leurs gardiens 
Émigranls 

Sociétaires 

. fr. 

Transports mili­ 
taires en débet . 

' Hommes 
) Chevaux 
\ Bagages et matériel de guerre. 

Chevaux de courses 

Transpocts d'ob- l 
jets d'npprovision- 
ments divers pour 

départements ministériels . 
expositions 
sociétés 
armée et prisons. 

Ensemble. . fr. 

En l88t. En 1863. 

129,566 80 l26,089 Hl 

5i,280 0:5 55,586 90 
1512,548 50 5!:i:2,005 07 
5!58,0l!) 60 651,575 50 
16,602 6:5 12,878 füi 
65,?H5 50 69,246 29 

19,586 56 7,946 !)0 

17,09!:i 99 12,227 91 
99 4!5 1,41>2 60 

28,515 55 !54-,706 2!:i 
70,812 19 65,987 " 

-- 
1,450,758 04 1,567,!:IOO 82 

§ 6. TRANSPORTS PAU NATUllE DE SERVICE. 

Les tableaux suivants indiquent, pour l8841 la répartition de l'importance 
relative des différentes catégories de transports entre le service intérieur, 
les services mixtes et les services internatùmaue, 
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A. /Jfottvemenl. 

l'oyogeurs(•). . • . . • • • . •••• 

!·ruur.s nu minimum (e.l.pt!d.}. 
ll,g,,sos, • 

- au poids . (quhuaux), 

Pelilo• maeehendises . •. [quinlnu,J (')· 

Grosses: 

finances. 

fquipagos. 

•• (tonaus] (!) . 

. (gronps) (1) • 

• . (voitures). 

Chev11ux et beariau x .. . • [expéd.}, 

stuv 1cE~ SEl\\'IC:ES 
S~IIVICE li'ôTÊRIEUll Sf:l\\'ICJ::S lllXTES. hato1•1u1tluuuus. réunis. 

Quantitt!s:. l lbpport Qoontitlli. 1 Uapporl Quu111it<!s. j 1tavporl Qu411lités. JI, oJ,,. 11,0/!J• I'•'/•- 

45,0ü:!,IMO U0.49 3,0I0,013 5.96 1,793,890 3.55 50,465,943 

110,771 69.H J5,Lt7 9.47 33,8H 21.19 159,739 

1:16,043 (i2.79 I0,579 9.0½ Gl,033 28.17 .:?16,655 

2, 120,toa li6.lS 3à0,U7l 11.M 691,762 21.88 3,174,8~2 

10,874,678 50.!J'J 3,003,449 14.08 7,451,9¾ 31.03 21,330,001 

530,978 66.45 78,037 I0.18 165,SO'J :?l.37 775,724 

l,OG6 ïO. " 9~ 6.30 361 2:1. 70 1,523 

35,40ti ~.4S 4,386 8.11 U,.282 ~6.41 M,07-l 

B. Recette. 

V1>y:ageuu. . . . .. • . . . . . . fr. 

!To:tés ou minimum 
üeguges. . _ 

- au poids .. 

Petites mn-ehandlses 

t.iros5es 

fînonces 

Êquipoges. . . . . . .•.. 

t:ltèVD.Ll::t et bestiaux. 

llrodllits eJ.traorLlinnire.s ... 

Ensemble • • fr. 

Proi.luhs divers . 

seuvrcss . SERVICES 
ssuvtcs IN'l'ÊI\IIWI\. scsvrcss !llXTES. tntt:1:rnntiono.u=-:. riù 

Semmea. l Rapport Sommes. 1 Rapporl ~ommes. 1 Rapport Sommes, 
p •• , •• p. •/•· p. •/ •• 

31, 789,0;6 71 80.50 2,760,11! 17 6:99 4.942,.278 51 12.~l 39, i91 , 766 99 

54,741 3ll 69.14 7,472 li 9.44 16,963 76 21.42 79,177 26 

503,775 2; 53.4'.! 4S,9!13 86 ~.19 390,417 I$ 41,30 9~3. 186 26 

6.173,851 13 72.10 63t,6U2 12 7.30 1,735/!25 22 20.32 8,540,168 47 

3-l,OSl,34o 17 50. 7i 8,132,290 71 12.11 24,921,031 81 37.12 67,134,674 69 

155,049 52 76 .. 27 13,IOI 69 6.41 35,UB 90 17.29 203,29S Il 

34,0Sll 11 n3.50 3,610 05 6.73 15,981 IS 29.17 53,679 40 

835,069 28 65.74 60,279 7, 4.74 374,949 99 29.52. 1,270,299 0 l 
2,386,350 95 100. " . . . " 2,386,350 95 

76,013,348 5i 63.29 i 1,.657,8)2 0-.1 9.71 32,432,ooo a:! 'l:I. ~ l~0,103,'.!0l 14. 

. . . . . . . .. . . •. . . •. . . . .. . . .. - ...... - ...... fr. 87,907 37 

Total .•. , fr. 120,191,108 51 

Ces résultats accusent vis-à-vis de ceux de 1885, quant aux produits, les 
différences suivantes : 

( i) Les billets d'aller et retour ont été comptés chacun pour deux voyages, 
Cli) Pour constituer cc nombre, 011 n converti en kilogrammes les expéditions taxées· au 

minimum en appliquant le poids moyen de 5 kilogrammes aux transports effectués avec 
timbres, et le poids de ·t 2 kilogrammes aux autres transports. 

(~} Non compris 1,626,448 tonnes représentant les rransports intérieurs sur les chemins de 
fer du Flénu, du Centre et de Saint-Ghislain. ( Voir renvoi (1) page A 4 7.) 

(4) Pour constituer ce nombre, on a compté chaque expédition taxée au minimum, pour 
2 groups rie 1,000 francs. 
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VC\yagcurs 

Bagages . 

Polîtes m<1rcbanù1ses. 

Grosses 

Finances. 

Équipages 

Chevaux et bestiaux . 

Totaux .. 

Dilfàreures pour 1381.. 

SER\'lC~ ISTÊRIEUR. SEltVICES MIX'!ES. SY.RHC&S l~TBI\N l'l'IONAUX. 

En plus 
1 

En moins. En plus. 1 En moins. Eu plus. 
1 

En moins. 

• 630,ll71l Il 1 ) i '29 t 260 99 n " 431,995 80 

51,677 l 1 ,, 8,573 4() u " 5, G8-i 53 

3,3,427 7i Il 1:?5, 124 83 u ,, 407,556 90 

,. 2,;ns, rse 01 -H7,z99 3~ u u 2:W,126 Oî 

• 9,306 53 931 20 u u 3,i78 73 

8,079 08 . . 600 71 " '2,623 'H 

43,199 13 )1 H>4 :.ii . u 11,060 62 

4rn,:is3 06 ~,968, 169 41 1,711,300 17 600 71 . l ,ùSS,526 39 

- ~- 
- '2,521,,86 38 + 1,710,699 46 - 1 ,088,5:!6 39 

La répartition proportionnelle p. 0/., des recettes correspondant à ces 
trois natures de service, était : 

En -1885, de . 64.Jâ 8.·16 27.fH 
Elle est en -1884 de 63.29 9.71 27. )) 

Différence en -1884. - L04 +-1.~m - 0.fH 

Il. Améliorations cl ittnovatlon!t a1•portée8 dans le ser'l'icc 
des tntus1,oa-ts. 

Trains. - Un certain nombre de trains-omnibus et de trains à petits 
parcours ont été transformés dans la. mesure du possible en trains directs et 
en trains à longs parcours. 

Les levures imligènes expédiées en service intérieur, aux prix et conditions 
du tarif n° 2, ont été admises ù tous les trains de voyageurs, les express 
exceptés, pour autant que le poids (le chaque colis ne dépasse pas nO kilo­ 
grammes. 

Les relations entre l'Angleterre et la Belgique d'une part, la Suisse et 
l'Italie d'autre part, ont été améliorées par la création d'un train express de 
Bruxelles pour Bûle, ù 7 h. 2 m. du matin et d'un train express de Bâle 
pour Bruxelles à 8 h. ·10 m. du matin. 

Un service de voitures-salon et de voiture-restaurant a été organisé entre 
Paris et Bruxelles. Ces voitures entrent dans la composition des trains qui 
partent de Paris ù 6 h. 20 m. du soir et qui quittent Bruxelles à 7 h. 50 m. 
du matin. Le travail de remaniement des trains affectés au transport des 
marchandises par wagons complets a été continué en vue d'une plus grande 
célérité des transports et d'une meilleure utilisation du matériel. 

De nombreux trains ont été supprimés afin d'éviter des dépenses de 
traction improductives. 

Le régime du trafic de détail a été sensiblement amélioré ptu· la création de 
·12 
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trains de messageries à grande vitesse, mis en marche pendant la nuit, par 
l'organisation de nouvelles correspondances et l'amélioration cle celles déjà 
établies. Le trafic en a bénéficié pur une plus grande rapidité de transport et 
par une meilleure conservation des colis, résultant de la suppression des 
arrêts et des opérations aux gares de coïncidence. 

Dans un but d'économie, le service de nuit a été supprimé successivement 
dans tontes les stations et sur toutes les lignes on sections de lignes où son 
maintien ne s'imposait pas absolument. 

Decrochage des wagons. -- A la suite de divers accidents survenus à des 
ouvriers-manœuvres clans des stations importantes et causés par la position 
de ces agents qui se tenaient debout sur les buttoirs des véhicules pour les 
décrocher pendant la marche, une commission a été instituée pour examiner 
la possibilité d'étendre, à toutes les stations à grand mouvement, le procédé 
déjà en usage à Liége (Guillemins), d'après lequel l'ouvrier se tient clans 
l'entrevoie porteur d'un bâton d'environ -1 m,8a de longueur, qu'il appuie sur 
le buttoir, afin de faire sauter le maillon cle tendeur à décrocher. La commis­ 
sion a reconnu que cette manière de procéder, qui écarte tout danger- dans 
les opérations de décrochage, pouvait être étend ne à toutes les gares à grand 
trafic. Toutefois, dans certaines cle ces gares, les voies de manœuvres devront 
être modifiées de manière à rendre applicable, sans restriction, le procédé 
dont il s'agit. En attendant, le nouveau mode de décrocher a été prescrit 
dans les stations où son application immédiate est possible. 

Ill. .l.eeldcnts. 

§ (. DÉRAIU.Ei\lENTS ET COt.LISIONS DE TRA(NS. 

Les déraillements et les collisions de trains sont moins fréquents d'année 
en année : les chiffres pom· l'exercice écoulé sont relativement très satisfai­ 
sants. 

En 1884, il y a eu t fH accidents de trains dont 60 sont dus à des trains de 
voyageurs et 9-i à des trains de marchandises et à des machines à vide. 

Ce nombre de déraillements et <le collisions de trains est non seulement 
inférieur à la moyenne des quatre exercices précédents, mais il est aussi 
moins élevé qu'en -1885. 

l\folheureusementi- clans 22 cas, des personnes ont été atteintes. 
1, p. A, !16, On peut voit· aux: annexes X et XI clans quelles circonstances ces faits 

et x,, p. A, 98, regrettables se sont produits. 

Les progrès réalisés pendant la période quinquennale qui s'ouvre avec 
l'année 1880 sont mis eu évidence par le tableau suivant : 
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'l'R.UNS ~N Ol!NÉR!L. '/RAINS DK rnn@URS E'l' MIXTES. 

Uu aicidoul sut un uombt& do U11 midenl m un nombre d& 

Nombru de per .• 
sonnes atteintes 

f1~Îos,~;~t ~ee tJJ: 
rall lements dd' 
trains 

.• 
Ji~ 
C •,;,r ,;,r ·- 8.., e " - :i 

rssc , ..•.....•••• 1 356 1 7,5 1 2,0!9 1 B6,BOS 1 124 1 21,8 1 3,296 1 121,442 1 28 

1881 .•.••.•....•. 1 29lS 1 9,6 1 2,712; 1 117,711 1 123 1 23,6 1 3,832 1 133,771 1 60 

1881 . - • . • . • • • • . • . 1 269 I li, l 1 3,275 1 188,544 1 8~ 1 3h0 1 6,052 1 211,232 g 20 

18Sl .•••••••••••• 1 187 1 16,S j 4,611 1 103,058 1 Bl 1 -\0,t I S,()55 1 '.!.74,33a 1 3 

Hoyenn •• des 4 enuées . , .. 1 ?77 1 10,4 1 3,003 1 125,369 

1881 •••.•••••.••• 1 151 1 20,5 1 5,713 1 230,012 

98 1 20,3 1 4,807 1 168,121 1 2S 

60 1 51,7 1 S,39l 1 281,963 1 27 

}loye:nne lie ln p~riollt• quln- 
quennale 1!180-ISS-i .•... 1 252 1 u.s 1 3,328 1 137,016 91 1 32,3 1 S,2SI 1 183,681 1 28 

56 

eo 

30 

33 

27 

1l résulte de ce tableau que, depuis 1880, le nombre absolu d'accidents est 
descendu de m,s à HH., pour les trains en général, et de i24 à 60, pour les 
trains de voyageurs et les trains mixtes; soit des réductions respectives de 
a8 et de f.>2 p. 0/o- 

Mais si l'on tient compte du développement du trafic de 1880 à -1884, les 
réductions sont encore plus fortes; ainsi le nombre d'accidents a été réduit 
de 64 p. 0/o, eu égard au nombre total de trains mis en marche et de 60 p. 0/o 
par rapport .au nombre de trains de voyagmus ou mixtes. 

§ 2. ACCIDENTS AUX PEUSONNES1 UNIQUEMENT DUS AUX. DÉRAILLEMENTS ET 

COLLISIONS UES 'l'RAU'iS. 

Les accidents de trains ont eu pom· les personnes les conséquences 
suivantes : 

Atoyennu &toyennes 
188~. des 4 onr.ées. des 

prëeëdenres. 5 années, f Tués . )) '/2 .,, 
)) )) - ~ 

Voyageurs . Blessés. 4 10 8 
Contusionnés. 25 18 19 

-- --- -.... 
Totaux 27 28 1/2 27 2/5 - - 

A d l' d . ! Tués . ·1 5 5 gents e a nu- Bl , 8 t9 -17 . . esses. 
mstratron. C . , -18 21> 23 ontusionnés . 

~ --- -- 
Totaux 27 47 45 

-- ~ ~ 
Ensemble r,4 . 7!> 70 - - 
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Ilien qu'il y ait eu moins d'accidents de trains, le nombre des ,,oyageurs 
atteints, en ·1884, est notablement plus élevé qu'en '1885; il dépasse aussi le 
ehillre correspondant de '1882 ('voh· tableau, page précédente). Cependant, 
pris dans leur ensemble, les collisions et les déraillements de trains de 
Yoyagcurs n'ont pas eu, en ·18841 des conséquences aussi regrettables que 
pendant les exercices préeédeuts. 

Des circonstances fortuites en aggravent ou en atténuent souvent les 
effets au point de vue des personnes. 

C'est ainsi qu'en '1883, un train express de voyageurs s'étant jeté en pleine 
vitesse sur un train de marchandises ù ,v cercle, le choc a été tellement 
violent que 1a machine a été renversée et que le matériel roulant a subi 
pour 4~:000 francs d'avaries. 

Le machiniste du train fut tué et 4 autres agents furent blessés et contu­ 
sionnés. JJJais aucun voyageie1· ne reçut la moindre é91·al'i9mt1'e. 

Au contraire, à Signeulx, en -1884, un train de voyageurs entrant en 
station, et n'ayant par conséquent qu'une faible vitesse, fut rencontré par 
un train de marchandises dont la marche était également ralentie. Le choc 
ne fit dérailler aucun véhicule, et les dégâts matériels ne dépassèrent pas 
900 francs; néanmoins, il en résulta des contusions pour H personnes, dont 
9 voyageurs . 
Il suffit donc d'un ou de deux accidents accompagnés de circonstances 

spéciales pour modifier profondément les résultats de toute une année 
d'exploitation. . 

Malgré l'augmentation du nombre des victimes parmi les voyageurs, le 
nombre total de personnes atteintes, en 1884, dans les accidents de trains, 
reste néanmoins en-dessous <le la moyenne des 4 années précédentes. 

La réduction est en effet de 2-1 sur 7t5, soit 28 p. 0/o• 

§ "2 ' , • 
.J. ACCIDENTS AUX PEUSONNES7 DUS A D AUTUES CAUSES QU A DES DEllAlI,LEillENTS 

OU A VES COLLISIONS DE THAINS. 

Les pe1·sonnes victimes d'accidents autres que les déraillements et les 
collisions de trains sont au nombre de : 

Uoyennes itloyen11cs 
1881. des 4 années d,. 

précédentes. 5 années. 

j Tués . 9 8 8 
Voyageurs Blessés. 25 29 28 

( Contusionnés. 22 2ll 2.ft 
--- -- 

Totaux r,4 62 60 - - 
Agentsdel'Etutel ! Tués 70 ros 98 

d'autres admi- Blessés. 166 2-12 205 
nistrations. Contusionnés. 155 198 {80 

Totaux 569 ~rn 486 - - 
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le nombre des agents qui, 1mr défaut de précaution ou autrement, se 
sont. trouvés pris entre les buttoirs on atteints pal' les roues('). 

En rapprochant les chiffres relatifs à ·1884, de ceux donnés pour 1885 
et ·1882 ('), on constate dt'.:jlt des différences très notables. 

C'est ainsi tJUC dans l'accrochage, où le bâton ne peut être employé, le 
nombre. de victimes est, i, une unité près, le même en -1884 qu'en 1.885 
(26 et 27), tandis que pour le décrochage à l'aide du bàton, il y a 8 victimes 
de moins (-10 et 18). 

En outre, le système de récolement des coupons à la sortie des stations, 
appliqué sur une grande échelle pendant l'exercice écoulé, a également 
contribué ù diminuer le nombre d'agents tombés des trains. 

En 1882, le nombre de gardes tombés en contrôlant les coupons était 
de r,s, dont 2 tués; en ·1885, il y en a eu al, dont 2 tués, tandis qu'en 1884, 
on n'en compte que 251 dont J tué seulement. 

Le nombre total de personnes (le toutes catégories atteintes clans l'exploi­ 
tation des chemins de fer de l'Êtut se résume, d'après ce qui précède: comme 
il suit : 

Moyennes 

188i. des 4 années 
précédentes. 

Tuées !25 ·f77 
Blessées. 254 506 
Contusionnées . 206 274 

Ensemble. a65 7a7 

~loycnoe:J 

des 
S aneëes. 

1.66 
292 
260 

718 

La diminution est de plus de 2a p. 0/o pour les victimes en général et de 
50 p. 0/o pour les personnes tuées. 

Le tableau suivant donne, pour chacune des a années 1880 à 1884, la 
comparaison, par victime, du nombre de kilomètres exploités, du nombre 
de trains mis en marche et du parcours kilométrique de ces trains : 

(1) Les agents atteints pendant les opérations d'accrochage et de décrochage en 1882 et -1885 
se répartissent comme suit : 

Tués. Blessés. Contuslonués, Totaux. 

Année 1882 { En accrochant. 6 26 21 !:i5 
• 'En décrochant. . . 8 8 4 ':lO 

-- -- -- - 
Totaui . . -14 5,. 2!5 75 - - ·- - 

{ En accrochant • . 2 ·lO us 'l.7 
Année 1885 . 

• En décrochant . 4 8 6 rn . 
--- 

Totaux. . . . 6 18 ~'1 4!$ 
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Personnes étrnn-1 
g<'.·1·es à I'uduu- 
uistratiou, au­ 
tres que des 
,·oyagcw·s. 

Tuées . 
Blessées 
Contusionnées 

ü9 ,..,.. 
;).) 

IO 
37 
9 

;')fj 

56 
,JO 

Totaux . 

Ensemble 

86 

~09 
f os 
682 

!02 
648 

Comparativement à la période 1880-18831 il y a une diminution de 
:f. 73 eus sur le nombre total de victimes: dont üO pou1· les personnes tuées, 
t>6 pour les blessées et 67 pour les contusionnées. 

En ce qui concerne les rnyageurs, les causes principales des accidents ont 
été la chute ou la descente intempestive d'un train en marche et le défaut <le 
fermeture des portières. 

Quant aux personnes étrangères ù l'administration, elles ont été atteintes 
surtout en traversant indûment le chemin de for aux passages ù niveau et en 
circulant illégalement le long de la mie ou dans les stations. Il y a eu: 
en outre, i 6 suicides. 

Les agents de l'État et d'autres services atteints en dehors des accidents 
de trains se répartissent comme suit : 

t88,i. ----- Tués, Blessés. Contusionnés. Totaux. 

Dans les stations et les ateliers. -13 76 75 ·162 
En accrochant des véhicules . 2 12 12 26 
En décrochant des véhicules 1 6 5 10 
Gardes-barrières et gardes-route . 21 rn )) 56 
Gardes tombés ou atteints en contrôlant 

les coupons -1 10 12 23 
Autres agents en service sur les trains 

tombés ou blessés 7 21 18 46 
En dehors de l'exercice de leurs fonctions. rn 9 4 28 
En réparant les voies et les bâtiments. . f) rn 10 50 
Agents d'autres administrations . ri 2 :f. 8 

-- -- - - 
Ensemble, comme ei-eontre, 70 i66 155 569 

Par rapport au tableau analogue du compte rendu de 1885, on constate 
ici des diminutions plus ou moins notables. 
Parmi les agents des stations et des ateliers, il y a ;$2 victimes de moins, 

dont 7 dans les tués. 
.Mais, dans le courant de l'année 1884, l'administration a introduit le 

système de décrochage des wagons au moyen du bâton, ce qui dispense les 
ouvriers de se placer entre les véhicules, 'pour faire cette opération. 
Il y a donc là une cause très sérieuse de danger qui a disparu, et l'on doit 
s'attendre, par la généralisation de ce système, à voir diminuer sensiblement 

!5 
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Numhi:c de k.ilom~lres de Nombre- do trutns mis on m.o.reho Nombro de lralns-kllomèlre 1,0u1· 
eofu pour une personne vour UII~ personne lU,14' pueaunne 

.\N?IIL8IUl1 i "' ,i .., ~ -; ~ë i ~ .: i '- "' = - ~ . C 
<• ~ ~""' i .•. ô C • "' 

. ., 
0 " .... .., ·-" ~ ·- ~ . ., ~ -~ i = -~ -" -, = '- ~ . ~ " -~ 3 - '" " i CJl :::; ë 0 

C ë C = o C 

e " e - 0 " u 

16S0 ••••••.• _ • 15,4 IO, 1 U,4 4,3 4,103 2,6fü\ 3,845 l,1.\-1 l76,r.76 rn,,o5u 165,304 49,173 

1881 ••.••••••• 14, l 0>2 10,1 3,6 3,06U 2,560 2,657 1,011 171,005 112,:ns 134,UW 43,900 

1882 •••••• , .•• 15,S 8,7 7,9 3,3 4,803 2,63~ 2,380 903 107,409 108,250 DS.,'.!27 40,847 

1$83 •••.••. _ .. 31,S 10,0 12.2 4,4 6,'.H7 2,841 3,408 1,260 257,042 llS,789 IH,448 52,034 

-- -- -- -- --- --- --- --- --- --- --- --- 
!loy,noestles 4 années •. 16,-t 9,4 10,ü 3,8 4,717 2)7:!l 3,038. 1,LUO 100,910 ll3,598 126,855 45,950 

1884 , ••••.•••• :!5/!' 13,2 15,0 5,5 7,01-1 3,667 4,188 1,532 282,446 148,465 ll>'l,645 61,707 

-- --- -- -- ---- --- --- --- --- --- --- 
Jluyenncs <tes 5 années •• 11, 1 10,1 11,3 4,1 5,058 2,S76 3►320 1,168 20<J,631 119,19\ 133,-\75 4S,4H 

Il existe, on le voit: un écart notable entre les résultats de ·1884 et ceux. de 
toutes les années précédentes y compris 1883. 

Comparativement à la période 1880-1885, l'année ·1884 présente : 
a .. Au point de vue de la longueur exploitée: 
Une diminution de 51 p. 0/o dans le nombre de , ietimes en général et une 

proportion à peu près la mème pour les pNsonncs tuées, blessées et, contu­ 
sionnées; 

'b. Au point de vue du nombre de trains mis en marche : 
Une diminution de 32 p. 0/., pour les personnes tuées et de 28 p. 0/., pour 

les victimes en général; 

c. Au point de vue du nombre de trains-kilcmètre 
Une réduction de 55 p. 0/o pour les personnes tuées et de 28 p. 0/., pour les 

victimes de toute catégorie. 
On peut donc dire que pendant l'année 1884, il n'y a eu que les 1/3 du 

nombre moyen des victimes des 4 années précédentes. 
Il ne parait pas douteux que cette nméjioration doive ètrc attribuée presque 

exclusivement à la bonne exécution du service, obtenue par une surveillance 
de plus en plus active du personnel. 

Dans sa sollicitude pour assurer la sécurité des voyageurs1 l'administrntion 
tient constamment en éveil le personnel des services <l'exécution, en insistant 
sur la nécessité, pour les uns, de se conformer rigoureusement aux prescrip­ 
tions réglementaires, et pour les autres de veiller à cc que les instructions 
données soient exécutées ponctuellement. 

Les résultats des deux dernières années tendent à démontrer que les 
efforts faits dans cet ordre d'idées, pom· augmenter les conditions de 
sécurité de l'exploitation des chemins de fer de l'Etat belge, n'ont pas été 
stériles. 



[ N• 168. ] 

A 
( 158 ) 

IV. Cou•rtlVCUllons. 

Pendant l'année ·[884, il a été constaté sur les chemins de for exploités 
par l'lttat. 84! contraventions aux lois et aux règlements de police savoir : 

Circulation illégale sur les voies ferrées et entraves apportées à la circu- 
lation des trains. 3U 

Érection d'établissements prohibés dans la zone asservie du 
chemin de fer . •\ . 

Voyageurs dépourvus de coupons ou munis de coupons irréguliers. 
Voyageurs descendus des trains en marche ou du côté opposé au 

bâtiment de la station . 
Voyageurs ayant pris place dans les voitures dont l'accès leui- est 

interdit 
Fausse déclaration sur I'espèce, le poids ou la quantité des mar­ 

chandises expédiées 
Voyageurs ayant, malgré la défense, fumé dans les salles d'attente. 
Contraventions au règlement sur le stationnement des voitures 

de place, ou abandon d'attelages à l'intérieur ou dans les environs 
de gares . 

Voyageurs ayant troublé l'ordre dans les stations 

29 
577 

36 
·I 

9 
5 

Total. 841 

Les contraventions constatées en ·( 883 étaient au nombre de 72~. IÎ y a 
donc eu, en 1884, une augmentation de H6 contraventions. 
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5c SECTION. 

CHEMINS DE FER EXPLOITÉS PAR DES COMPAGNIES. 

I. 

Descl'ltatlou du résea11. 

§ ,fer. I.IGNES EN EXPLOITATION AU 51 D~CEM:BllE 188(. 
l!~tru. 

Lignes construites par l'Ëtat belge (1). 
- des Compagnies (2) 

Longueur eflèct-ive totale du réseau exploité par des Compa­ 
gnies s1'1' le territoire belge (4), fin f 884 . 

Ce réseau comprend : 
t O Parties affectées au transport des voya- 

geurs el des marchandises 1 :2l4r256m ou 96.64 p. 0/-> 
2° Parties aff ectées au transport des mar- 

·t0,220 
f ,246,2~9 (3) XII, p. A, 99. 

:t ,2a6,479 C) 

ohandises seulement . 
Il se trouve établi : 
f0 A simple voie, sur une étendue de. ·l,066i768m ou 84.90 p. 0/0 
2° A double voie - - de. 189i7if_m ou HL lO p. 0/0 
La longueur moyenne totale des lignes exploitées, en Belgique (6), par des 

42,223m OU ,.. ,.,6 o/ ;} . .) p. /0 

(1) Section de Landen i1 Saint-Trond , exploitée par le Grand-Central belge pour compte de 
la Compagnie de Tournai ii Jurbise et de Landen i1 Hasselt. 

(~) Non compris la ligne de l\lenin à Tourcoing exploitée par le Nord-Est français. La partie 
belge de cette ligne n'est que de ·I ,200 mètres. 

(~) Longueur au i •r janvier 1884 . 1,24-6,2:215 mètres. 
,t ajouter : Différence résultant d'une modification apportée à la lon- 

gueur de la ligne de Namur à Liége . 54 

Ensemble au 51 décembre -1884, chiffre égal, • -t,246,'2?S9 mètres. 
(') Les Compagnies concessionnaires exploitent encore, comme complément de leurs réseaux, 

21 !:i,591:1 mètres de chemins de for établis sur territoire étranger; la longueur effective totale de 
ces réseaux s'élève ainsi à 1,472,074 mètres, En 18851 cette longueur était de -1,472,040 mètres. 

(5) Poul' l'établissement de cette longueur, les parties de lignes ou de voies communes à 
deux ou à plusieurs exploitations, ont été considérées comme appartenant au réseau exploité 
par chacune des Administrations en cause. - La longueur de ces voies communes est de 
H.9,250 mètres. En 1885, elle était dei2 l ,774- mètres. 

(6) Eu y comprenant les parties de lignes situées sur le territoire étranger, la longueur 
moyenne totale est de 1,4-72,07 4 mètres pour ·1884, et de 1,472,0iO mètres pour -1883. 

{4 
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Compagnies. a été, en i 884, de 1 /Jfü61/4.79 mètres, présentant sur celle de t 885 
qui était de L2a6:44f> mètres, une augmentation de 54 mètres. 

XII, p. A, 99. L'annexe XH donne la subdivision, par ligne et par Compagnie, des chemins 
de fer concédés en Belgique. Elle indique, en outre, les parties posées à simple 
voie et celles qui sont établies à double voie, puis les parties affectées au 
transport des voyageurs et des marchandises, et celles qui sont utilisêcs au 
trafic des marchandises seulement. 

§ 2. STATIONS Kr HALTES. 

Le nombre des stations et des balles existant, au 31 décembre 1883, sur les 
chemins de fer concédés, était de 5~5 
Pendant l'année !884-, il en a été ouvert à l'exploitation . . 5 (1) 

Ensemble, au 51 décembre 1884. 

Ce nombre comprend -f 07 (3) stations communes utilisées par deux ou trois 
Administrations. 

§ ?i. RACCOIWEMENTS INDUSTUIELS ~:T GARES PRIVÉES. 

Le nombre des raccordements Industrlcls et des gares privées existant sur les 
chemins de fer concédés, à la date du ! er janvier i 884, était de. 290 

Dans le courant de cette année, il en a été livré à l'exploitation 8 

Ensemble, au 5t décembre 1884. 298 

§ 4. EXPLOITATION. 

Dans le cours de 1884, la situation du réseau des chemins de fer exploités pat· 
des Compagnies n'a subi aucune modification. 

II. 

Situation des voles (i). 

Le développement des voies ferrées exploitées par des Compagnies comportait, 
à la fin de l'année : 

Voies principales. 
accessoires, de station, d'évitement, etc. 

Ensemble. 

Longueur en métres •. ---- Oi[t~-:iaces 
~n 1884. F.n 18$3. pour 1884. 

1,689,1182 i,689,314 + 168 
46~,206 4tM,561 + 15,84;:S 

2, H54,688 2,140,675 +14,015 

( ') Haltes de Beez, de Boeschèpe et du Pont d'Argenteau. 
(") Ce nombre se décompose en 5015 stations et 5 f haltes, 
(3) Pour la formation de ce nombre, chaque station commune a été considérée comme 

appartenant à chacune des Compagnies exploitantes en cause. 
(4) Y compris le développement des mies établies sur territoire étranger, 
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III. 

§Umttloo du ■nntérfel ro1t1lant. 

L'annexe XIII donne, par Compagnie et par sorte de véhicules, le relevé x111,p A,10O. 
général du matériel roulant des chemins de fer concédés. 

L'effectif de ce matériel comprenait ù la fin de l'année : 

OIITérenee& 
En 1884. ED 1883, pourlS&l. 

Locomotives . !5515 1550 + s 
Tenders . . . . 577 379 - 2 
Voitures à vapetu- . !5 ?5 " 

à voyageurs. 853 824 + 9 
à bagages . 4ti0 449 + t 

Véhicules { à marchandises . 13,851 13,86:3 - 32 
pour services divers 36 42 - 6 

--- 
Ensemble m. H50 rn, 11s - 28 

Relativement à la longueur effective totale exploitée à la fin de l'année, il y a : 

Matériel de ~ Locomotives f') 
traction. { Tenders. 

Matériel de 
transport, 

Voitures ù voyageurs , 1). 
Fourgons à bagages . 
Wagons à marchandises • 
Véhicules divers . 

Ensemble. 

Par kilometre de ligna : ------------- 
En 1884. En l8S3 

0.56 0.56 
. . 0.26 0.26 - 

0.!>7 0.57 
0.50 0.50 
9.40 9.41 
0.0'2 0.05 -- - 

10.29 10.51 

IV. 

Parcoor8 de8 train•. 

L'annexe XIV montre. par Compagnie, le parcours effectué, en 1884, par les Jllf,p.A..102. 

trains des chemins de fer concédés. 

Elle peut se résumer comme il suit : 

( 1} Non compris les voitures 11 vapeur, 
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{ 
En 1884. 

Trains de ,·oyagour·s • . . • 
En t883 

Dlfférences pour 1884- . . 

l 
En 4884- 

Tre ins de marchandises . . 
Eu 1883. 

Dlfférsnces pour ,t 884- • . 

i En ·1884-. 
Traius mixtes. · • • · • • l En 1883. 

Diffüreoces pou, t 884 • . 

j Eu 188». • 
To rxux · • • · · l En 1883. • 

Dlfférences pour i884 

PARCOURS KILO~IÉTRIQUE EFFECTUÊ 

sua LES LIG"ES 

exploitées I aboutlssantes Ensemble. 
parles ou 

Compagnies. étrangères. 

4,500,490 97,707 -1-,598, 197 

4,.\-18,077 97,196 4,5115,'273 

+ 8t,,H3 + liH + 82,924- 

4,163,826 12,057 4,180,883 

4,348,025 3,599 4,351,62-1- 

- ·179, 199 + 8,458 - Vi0,741 

861, 7t6 20,H7 88\!,173 

893,453 2,139 895,592 

- 31,727 + 18,308 - 13,419 

9,531,042 .\30,2H 9,661, ssa 
9,659,555 ·102,93+ 9,762,489 

- l28,1Sf3 + 27,277 - 101,236 

V. 

iUouvem.eo, cil l\eceUe de!f u•ao~poirh• lt). 

§ ( =. VOYAGEURS. 

x11, p. A, 104, Les résultats généraux des transports de voyageurs, en ·1881: et en ·1885, sont 
ci-après résumés et comparés : 

r,• classe _ . - . . _ • 

3• - et pri1 réd~its. 

Ensernble •.• 

MOUVEMENT. RECETTE. PRODUIT MOY6N 
par voyageur. 

rses , 
1 

1883. 1 Différence& 1884-. rns3. Diftënnm 1884-.t 1883., Dilrét11ms 
pour 1884. pour 1884. pour1884 

:.10,712 514,638 - 31,946 l, U2~697 1,245,466 - 9:l,769 2.26 2.29 - 0.03 

1,9>1,962 2,006,425 - 54,463 2,385,799 2,442,.6.59 - 56,860 1.22 1.22 " 
1 t ,533, 110 11,416,533 + 56,5!7 6,98:l,t39 6,985,879 - 3,740 0.61 0.61 . 

-- --- 
13,993,784 t4,0:?7 ,666 - :n,ss2 10,520,635 I0,~74,004 - 153,369 0.75 0.76 -0.0I 

(1) Tous les chiffres mentionnés dans cc paragraphe se rapportent non seulement aux lignes 
exploitées en Belgique, mais à leurs compléments, d'une étendue de 215,595 mètres, établis sur­ 
territoire étranger-, - Faute de comptabilités distinctes, les moyennes ont dû être établies sur 
l'ensemble de l'exploitation. 



A 

( 63 ) [ N• 168. } Annexe& 
à consulter. 

Par rapport à ln longueur moyenne exploitée pendant l'année, on trouve : 
Por kiloa161ro de ligne; ---- atou••ment. ReceU•- 

En 1884 
En 1885 

Diminution en 188!~. 

Voyageurs. Frones. 

9,1508 7,147 17 
9,ti50 7 ,2~l 56 

--- -- 
2'2 104, 19 

La répartition proportionnelle par classe de voitures s'établit comme ceci : 

Blouvemont, Recotto. 
~-·~ ----· - ' En 188t, En l883. En l88l, En lss:l. 

1 '6 classe. 5.6/5 ~/0 3.88 °/0 10.96 °/,, 1 t ,67 ·;. 
~· - . 13,9;5 °/0 14.'50 "/., 22.68 °/o 22.88 "/. 
5• - et prix réduits 82.40 °/o 81.82 °/0 66,56 °/0 6a.ia °/. 

tOO. ·• 100. " tOO. Il fOO. " 

La recette des voyageurs représente 27.07 p. 0/o du produit total de l'exploi­ 
tation en 1884: et ':26JH p. "/o en -f 885. 

§ '2. BAGAGES. 

Le transport des bagages a donné les résultats. ci-après : XV, p. A, fOi. 

{ 

taxés au minimum (colis). 
Transports 

- au poids (quintaux). 

MOUVEMEln- RECETTE. 

~884, l .f883. 1 Dilrérent1s f884- l t383. Dilfüenca 
POIi~ 1884. pour 1884. 

1 
46,378 49,078 - 2,ïO0~ 

~36,225 2U,t63 - 7,93$ 
130,686 ~36,·140 - !5,454 

1 

§ 5. PBTl1'ES JUAltCl:lANJ>IS&S. 

Les résultats des transports de petites marchandises peuvent se résumer xv, p. A, 10.s. 
comme il suit ; 

{ 

taxés au minimum (colis). 
Transports 

- au poids (quintaux), 

MOUIIEMEIU. RECETTE. 

1 
l Dilfêrences 

1 l Dill'érenc~ 188,i., 1883. •l88L 
1 

t St-13. 
pour 1884. pour 1884, 

1 
72.\-,8H 68·1 ,310 + 43,501~ 

lt5'!3.668 ·1 ,4118,588 +611,080 
1,060,909 1,08-\.361 ~ '23,452 

1 
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§ 4. GROSSES MARCHANDISES. 

Le trafic des grosses marchandises a comporté les résultats suivants : 

j I taxées ou minimum (nombn). 
~ E" . - au poïds •. (tom1). 

MOUVEMENT. RECETTE. 

188'•· 
1 

1883. 1 Di[éroom t88-i. 1883. 1 Uiil'écoot& 
pour 1884. pour 1884. 

1 
102,427 100,428 + t,999{ 

'23,924,i22 215,491,639 -t,267,-it7 
13,823,037 t4,,871,IS66 -t ,048,479

1 

XV, p. -~. 104. 

XV, p. A, 104 

XI/, p. A, 10~. 

§ D, FINANCES. 

Les transports de fonds peuvent se résumer comme il suit : 

Groups. .••.• , . • , •. • • •. 

MOUVEMENT. RECETTE. 

,f 884. 1 i 883. Dillër&nee 1884. l t8S3. 1 Di[érenu 
pour 1884. pour 1884, 

160,347 ::!16, 10? -55,845 33,438 37,360 - 3,9:!2 

§ 6. ÉQUIPAGES. 

Les résultats des transports d'équipages sont les suivants : 

. ( transportê:,. 1\ grande .,iuti,S-5t 

lquiv•B•• ) . 
{ - à pelltt - 

Ensemble, 

MOUVEMENT. RECETTE. 

tS8i. 1883. 1 Différences 1884. 1883. 1 Dil'érenm 
pour 1884. pour 1884. 

100 123 - 23 4,48.'i 3,121 + 1,364 
IOl 110 + 72 4,434 2,938 + 1,496 
--- --- --- --- ---- --- 

:191 24:! + 40 S,019 6,059 + 2,860 

§ 7 - CHEVAUX E-~ BESTIAUX. 

Les transports de chevaux. et de bestiaux ont donné les résultats ci-après: 
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trun-.portés t\ gtaoûo vlresse 
Anim:1ux 

- à petite - 

Enaemblo. . . . 

MOUVEMENT. RECETTE. 

188½-. 1 1883. 
- 

Dillérmes 1884. 1883. Diirlirenm 
pour1884. pour1884 

8,467 12,366 - 3,BUO 65,094 66,076 + 0,01B 

2.07J 185 264,464 - 51,279 321,a4o 311,374 - 20,025 

---- --- --- ··--- --- ---- 
215,65-2 276,830 - 61.178 386,443 406,450 - 20,007 

§ 8. PRODUITS EXTltAOllDIY,\lllES . 

(, 1 _ •1 . f en 1884, i1 • 
• es proL Ulis SC sont Il C\'CS : .., • 

. en 188,'>, a _ 

Augmentation en t 884- 

. fr. 2, "..!29,357 XV, p. A, m.\.. 
2,203,~34 

_ fr. 26,105 

§ 9. RiCAPl'l'ULATlON DES RECET'n:s. 

La comparaison des produits de toute nature peut se résumer comme il suit : xv, p. A, rnL 

En lil84, En ISS:S. Llitférencos poud881 . 

Voyageurs . fr. •IO,ij20,63a W,674,004 - 1a5,569 
Bagages . 256,22a 244,163 - 7,958 

. ) petites. t ,a~3,668 1,4~8,a88 + 6S,080 
Marchamhses I 25:924,222 2Q: 19 l ,639 -1,267,4{7 groSSl'S 

Finances . 53,458 57,560 - 5,922 
Équipages. 8,9l9 610;)9 + 2,860 
Chevaux et bestiaux. 586,445 406,41$0 - '20,007 

-- 
Ensemble . . fr. 56,655lia0 58,018:265 --t,584~7{5 

Produits extraordinaires 2,229,357 2:205,254- + 26,1.05 
- 

Totaux. . fr. 58,862,887 40,221,497 - ! ,50816-IO 

Une recette de f 00 francs répartie proportionnellement à l'importance des 
transports, donne les résultats suivants : 

Voyageurs . 
Bagages. 

. { petites . Marnhanù1ses 
grosses. 

Finances 
Équipages. 
Chevaux et bestiaux 
Produits extraordinaires. 

En 1884. 

• 27 .07 
0.61 
5.9'2 
6!.!i6 
0.09 
0.02 
0.99 
!S.74 

100. " 

fin 1883. 

26.1$4 
0.6f 
5.65 

62.65 
0.09 

. 0.0f 
1.01 
5.48 

100. • 



Annexes 
à consulter, 

( , .. tüH. J 

A 

( oo ) 

VI. 

D'5pcn8es tl'<rxploUi,t.&ou ('). 

XV, p.,\, 1ot L'annexe XV donne la répartitlon , par Compagnie, du montant des dépenses 
d'exploitation effectuées en 1884. 

Ces dépenses se sont élevées : 

En !884, à . 
En !883, ù . 

Diminution en ·l 884. 

• fr. 20l6857i86 
21,907,454 

. fr. f ,224,248 

Rapportées à la longueur moyenne exploitée pendant l'année, ces dépenses 
comportent, par kilomètre de ligne : 

En 1884. 
En ·1883. 

Diminution en t 884. 

. fr. i4,ŒH 08 
{4,882 77 

. fr. 85{ 69 

VII. 

RésulCats générau:s tle l'exploitation (1). 

Les résultats généraux de l'année 1884 comparés à ceux de l'exercice précé­ 
dent, peuvent se résumer comme il suit : 

lin IS84 1'11 1383. Dilf~ronces pour ll!M. 

Longueur kilométrique moyeime exploitée. • 1 ,4-72~ .074 ·1 ,4-72k .040 + 0"' .034 

XY,p.A,104. Rccettesbrutes. • .fr. 58,862,887 40,221,4,!17 -1,5!58,6to 
Dépenses brutes . 20,685, 186 21 , 907, 4-54- - ·l ,22~,248 

Recettes nettes • . fr, 18,179,701 tS,514,065 - 154,562 
Rapport proportionnel de la dépense d'exploi- 

tation au total général des recettes. . !'.i:5. 22 p. 0/0 M .. 47 p. 0/o -i .2!S p. 0/0• 

Ramenés à la longueur moyenne exploitée pendant l'année, ces résultats 
donnent par kilomètre de ligne : 

Recette. 
Dépense 

Bénéfice 

. fr . 

. fr. 

lin 1684. 

26,40·( 42 
14,ŒH 08 

12,5!'$0 54 

BB 1883. 

27,524 59 
14,882 77 

DilJeronces pour 1886. 

9~2 97 
85i 69 

12,44:i 62 91 ~8 

VIII. 

.tméliora&lons. - lnnovaUons. 

Les principales améliorations et extensions réalisées, en 1884, dans les divers 
services des lignes concédées, sont les suivantes : 

{') Voir note de renvoi de la page A, 62. 
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,\NVEHS A GAND. 

llemplaccment de 5,858 mètres courants de rails en fer de 22 et de 24 kilo­ 
grammes, par des rails en acier de 50k.50 par mètre courant. 

Établissement d'un hangar à charbon, ù Garni. 
Rcmplacernont d'une locomotive nncien modèle, par une machine ù 4 roues 

couplées. 
Augmentation de l'effectif du matériel roulant d'une voiture de 2° classe. 
Transformation de 4 voilures on vertes de 5° classe, en voitures fermées; avec 

fenêtres et portières ù châssis mobiles. 

CHIMAY (nASTIIrnE A ANOR). 

Renouvellement de 5,000 mètres courants ile voie en rails de Ier, avec des 
rails en acier fondu modèle Vignole. 
Remplacement de quatre croisements ou changements de voie en fer, par des 

appareils en rails d'acier modèle Vignole, de 57 kilogrammes par mètre courant. 

J;'LANDUE OCCIDENTALE 

Établissement d'une nouvelle voie d'évitement ù Poperinghe. 
Renouvellement de 121909 mètres courants de voie en rails d'acier, et de 

·I ~~12 mètres en rails de fer. 
Remplacement de 7,285 billes en chêne et de 5 ,~Hl billes en sapin créosotées. 
Renouvellement et consolidation d'un grand nombre d'appareils de change­ 

ment de voie. 
Établissement d'un nouveau signal à distance dans la tranchée de Hollebeke, 

ainsi que d'un second signal ù Heule et à Lendelede. 
Pose de signaux. à palettes sur deux excentriques d'entrée ù Menin. 
Remplacement de t 2 barrières à pivot de passages à niveau: par des barrières 

mues à distance. 
Fermeture à clef de tous les passages à niveau privés. 
Construction d'un magasin à marchandises, avec bureaux et accessoires, à 

Menin. 
Augmentation de l'effectif du matériel roulant d'une voiture de Ire classe. 
Chauffage, d'après divers systèmes, de toutes les voitures de 2e classe et 

d'une partie de celles de 5° classe. 
Établissement d'une halte à Boeschèpe. 
Organisation de cieux trains nouveaux entre Courtrai et Ypres, et extension, 

pendant l'été, du service par voitures à vapeur entre Boulers et Ypres. 
Mise en relations directes de toutes les stations avec le réseau du Grand­ 

Ccntral, et de plusieurs gares avec l'Italie, par la voie du Saint-Gothard. 
Mise en vigueur d'un tarif mixte direct belge-allemand-russe. 
Déclassement de plusieurs marchandises transportées en services mixtes 

belges. 
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GAND-EECL0O-llltuGES. 

Renouvellement de -1,800 mètres courants de voie en rails d'acier, et de 
700 mètres en rails de fer. 
Renouvellement de 4,778 billes en chêne. 
Établissement d'un pont à bascule dans les stations de Gand et de Maldegem. 
Remplacement de divers croisements et changements de voie de l'ancien 

modèle, par des appareils d'un système perfectionné. 
Enclenchement, d'après le système Thilly, des ponts tournants établis près 

des stations de Balgerhoeke, de Steenbrugge et de Wondelghem. 
Pavement de nouveaux trottoirs dans diverses stations. 
Augmentation de l'effectif du matériel roulant : d'une voiture de 1re classe 

nouveau modèle, d'une voiture de 5e classe, de o wagons cavaliers, de~ wagons 
fermés de ,JO tonnes à frein Stilmant, et de (i wagons à hausseues de 10 tonnes. 

Transformation de 5 voitures anciennes de 5e classe: en voilures du nouveau 
système. 

Organisation de trains de nuit entre Gand et Eecloo. 

GAND A TEllNEUZEN. 

Augmentation de l'effecrif du matériel roulant : de 4 voitures à voyageurs de 
5° classe et de o wagons à marchandises. 

GRANll-CKNTltAI. BELGE. 

Mise en œuvre de H5,678 rails en acier, de 4,621 rails en fer et, de 
oi 1936 traverses en chêne, pour l'entretien des voies. 
Prolongement notable des voies de garage et de manœuvre de la station 

d' Aerschot et de la voie de chargement de la station de Gastuche. 
Agrandissement du bâtiment des recettes de la station de Court-Saint-Étienne 

et du pavillon des latrines de la station de Sichem. 
Établissement de ponts â bascule dans les stations de Marcio.elle el de Saint­ 

Lambert. 
Organisation d'un atelier supplémentaire de visite des wagons, à Lodelinsart. 
Installation d'une machine à fraiser universelle, et appropriation d'un local 

pour la peinture des wagons, dans l'atelier central de Louvain. 
Application des appareils de réglage du débit de chaleur par heure-train, pour 

Je chauffage des voitures d'après le système Belleroche. 
Transformation de !> wagons de J ;5 tonnes à deux essieux, en wagons de 

20 tonnes à trois essieux. 
Etablissement d'un bureau à Anvers-Sud (Quais). 
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HASSEl.l' A l\lAESEYCK. 

.Mise en œu vre de -158 mils en acier de 9 mètres, en remplacement de rails 
en fer de 6 mètres. 

Hernplacemcnt de 2,2W traverses en sapin, par des billes en chêne de fortes 
dimensions. 

Remplacement de 5 croisements en fonte! par des appareils en rails d'acier. 
Installation d'appareils de jonction pour le raccordement de la Société des 

Sablières. 
Remplacement de tous les pistons des locomotives, par des pistons d'un 

nouveau système. 
Création de relations directes avec toutes les stations de la Belgique, pour le 

transport des marchandises, des ûnances, des équipages et des animaux . 

LlltG E A MAESTRICIIT. 

Construction d'une nouvelle voie de raccordement dans la station de Wandre. 
Reprise à la. Société des Laminoirs, à Jupille, d'une voie d'évitement, et 

substitution 1 dans cette voie: de barres en acier aux rails en fer. 
Bemplacement de ,f ~200 mils en fer, par des rails en acier; renouvellement 

de 6,-146 billes en chêne, et relevage de 2,800 mètres de voie double, entre 
Jupille et Cheratte. • 
Remplacement d'un pont en bois, par un pont métallique, à Heer. 
Élargissement du passage à niveau de la rue Grétry à Liége, et remplace­ 

ment des barrières à lisses en bois, par des barrières roulantes en fer. 
Remplacement d'excentriques et de croisements de voie en fer, par des 

appareils en acier, dans les stations d'Argenteau et de Jupille. 
Établissement d'une nouvelle halte au pont d'Argenteau, pour le service 

spécial des trains de tramway. 
Construction de trottoirs en petits pavés, aux. bâtiments des recettes d'Argen­ 

teau, de Cheratte, de Jupille, de Visé et de Wandre. 
Augmentation de l'effectif du matériel roulant : d'une locomotive et d'un 

tender pour trains ordinaires; d'une locomotive-tender et de 2 voitures d'un 
type nouveau, pour trains de tramway. 

Benouvellement de ]a chaudière d'une machine mixte ordinaire ; de -t 8 wagons 
à marchandises, et de bandages à 48 paires de roues (6 pour locomotives, 
6 pour tenders et 56 pour wagons). 

Placement de freins à tous les véhicules affectés au service spécial des trains 
de tramway. 

Acquisition et mise en service d'un tour raboteur et d'une machine à forer, 
pour les ateliers. 

Organisation de dix trains supplémentaires de tramway, entre Liége et Visé. 
Organisation des transports de colis postaux en service belge-néerlandais, par 

la mie de Liége-Maestrlcht. 
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Installation: à la halte de Cornillon: d'une horloge automatique système 
Dardenne. 

l.lEG llOIS-1.L\IIWVllGEOIS. 

Ilcmplaccmcnt de l0,896 mètres courants de rails en ter , par des rails en 
acier. 

Ilcnouvellcmrut de 6}586 billes en chêne et dè 1 ~1M traverses métalliques. 
Construction de afü) mètres carrés de pavages el d'un garde-corps, à la station 

d'Ans. 
Remplacement d'une barrière ù lisses, par une barrière métallique roulante, 

au passage à ni venu de Thier , à l.iége. 
Benouvcllement de o5 poteaux tic barrières. de ·18 sous-lisses, de 51 lisses 

et de 11 bras de barrières. 
Construction d'un hangar à deux compartiments à la station de Glons, et 

d'une aubette pour lampisterie à Hasselt. 
Installation d'une conduite d'eau pour l'alimentation des locomotives, ù Liégé 

(Vivegnis). 
Remplacement de 6 locomotives et clc 2 wagons. !Hll' des véhicules d'une 

construction plus solide. 
(Irganisntion d'un nouveau train de voyageurs. cnu e Achel et Liégé. 

~IAU~ES-TE !INIWZES-. 

Henouvellemcnt de SA0O mètres courants de voie: avec des rails en acier 
Bessemer. 

Application du frein à vapeur à une locomotive. 
Remplacement de !a chaudière d'une locomotive. 

xou D-BELG K. 

Établissement ou agrandissement des voies de garage 011 de ceinture clans les 
stations de Bas-Oha; de Framcnes, de Hcrmallc. de Lobbes et de Saint-Martin. 

Incorporation dans la station agrandie de Tilleur, des raccordements de Gos­ 
son-Lagasse, de La Haye et de Sclcssin. 

Installation ou améliorntion de postes d'enclenchement du système Saxby et 
Farruer, ù Frameries cl. à Lobbes. 

Révision de tous les signaux (le la stnrion de Frameries. 
Pose d'un indicateur de bifurcation à Staue. 
Établissement d'un passage souterrain. m remplacement d'un passage à 

niveau, au Val-Saint-Lambert. 
Construction du bâtiment définitif des voyageurs à Hermalle. 
Construction de divers bâtiments, maisons d'habitation, bureaux; halle de 

transbordement, atelier de réparation pour voitures; pont tournant, fosse à 
piquer le feu. ctc., à Kinkempois. 
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Construction de maisons d'habitation et d'un réservoir de oO mètres cubes à 
Tilleur. 
lttaulissemcnt de cabinets d'aisance à Hcrmalle, à Kinkempuis et à Ougrée. 
Construction d'un bûtlmcnt pool' corps de garde des hommes d'équipe et pour 

bureau de facteurs, à Frameries. 
Appropriation, en dépôt de marchandises, du corps de garde pour hommes 

d'équipe, à Namèche. 
Construction d'un atelier cle visiteurs, à Kinkempois et à Saint-Martin. 
Établissement d'un quai découvert pour les chargements de chaux ù Ampsin, 

et construction d'un quai de chargement ü Herrnalle. 
Agrandissement de l'empierrement de la cour des marchandises à Fontaine­ 

Valmont, à Frameries et à Lobbes. 
Déplacement du quai ù bestiaux à Fontaine-Valmont, et adoucissement de la 

rampe du quai à bestiaux à Liégé (Longdoz). 
Établissement de deux borues-Iontaines ù Frameries, et construetlon d'un 

puits à eau potable à Fontaine-Valmont et à Lobbes. 
Pose d'une conduite souterraine avec bouches pour la ventilation: au bâti­ 

ment des voyageurs à Liégé (Lougdoz). 
Instntlation d'un calorifère dans le bâtiment des voyageurs à Lobbes. 
Installation de l'éclairage au gaz dans la station de Kinkempois, et de l'éclai­ 

rage électrique des voies de triage dans la station (le Saint-Martin. 
Augmentation de l'effectif du matériel de traction de 6 machlnes pour fortes 

rampes. 
Rcmplacemeut d'une machine mixte à 2 essieux couplés, par une locomotive 

ù 3 essieux couplés, de 8 voitures de 5° classe à 2 compartiments; par des 
voitures neuves de 5 compartiments; de 27 wagons à minerais de 10 tonnes, 
par des wagons à caisse fixe de rn tonnes, et de ·{ 2 wagons plats ordinaires de 
10 tonnes) par des wagons à grande plate-forme pour les transports de fers et 
de rails. 

Substitution, sur tout le réseau, du barème de l'État belge (5 classes) au 
barème du Nord (2 classes); pour les abonnements de voyageurs en service 
intérieur Nord-Belge. - Création d'abonnements de même espèce, en service 
mixte avec l'Êtat. 

Réduction de :50 p. "/o consentie sur les prix. des tarifs à appliquer 1 sur tout le 
réseau Nord-Belge, aux transports de mobilier pour les officiers de l'armée et 
du corps de la gendarmerie1 appelés à changer de résidence. 

Concession, sur tout le réseau Nord-Belge, du demi-tarif de transport en 
faveur des chevaux et autres animaux d'établissements forains. 

Application au service intérieur d1.: Chnrleroi-Erquelinnes Pt de Liége-Givet, 
des prix et des conditions du tarif de l'État belge. 

Abaissement à oO et à 100 tonnes, en faveur des combustibles à expédier 
du bassin de Liége-Seraing vers Givet (transit), des minima de 100 et <le 
200 tonnes précédemment exigés pour jouir des réductions respectives de 
50 et de 7~ centimes par tonne. 
Béduetion de fr. 0-7~ et de 1 franc par tonne, en faveur des combustibles 

exportés, via Givet, par envois de 100 et de 200 tonnes. en provenance des 
f7 
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diverses stations belges. - Maintien, au départ des stations de la section de 
Liége-Namur, de la réduction de fr. 0-oO par tonne, accordée aux envois par 
f>O tonnes. 

Étahlissemeut d'une halte à Beez, et ouverture de la gare de Kinkempois au 
service des voyageurs et des petits colis 

TAVIERS A EMBRES1". 

Réfection de 1,600 mètres courants de voie en fer avec des rails en acier. 
Augmenta lion de l'effectif du matériel roulant de 6 wagons à marchandises. 

TERMONDE A SAINT-NICOLAS. 

Remplacement de billes en sapin hors d'usage par des billes en chêne. 
Installation d'un appareil complet d'enclenchement nouveau système, à la 

bifurcation de Grembergen. 
Enclenchement des excentriques d'entrée des gares avec les signaux à distance. 
Construction d'une voie et d'un quai à la Ourme, à Hamme. 
Prolongement des voies de chargement, et déplacement de la rampe à Belcele. 
Agrandissement du magasin à marchandises, à Hamme. 
Augmentation de l'effectif du matériel roulant de 6 wagons fermés de 

JO tonnes. 
l\'lise en service de ilO bâches. 

IX. 

.t.celdeoCs ('). 

XVI, p. A, 106. L'annexe XVI donne le relevé, par Compagnie, des accidents survenus aux 
personnes, en !884, sur les chemins de fer concédés en Belgique. Ce relevé, 
comparé à celui des accidents qui se sont produits en -l8851 peut se résumer 
comme il suit : 

(1) Voir note de renvoi tic la pnge A, 62. 
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A. Par le Cuit du service ! voyugours, • • • . . . 

(colltslonsetdéruillemeuts). t Agents des Compagnies . 

! En t88i. 
Ensemble. ~ En 1883. 

Différences pour t88A- . 

\ 

Voyageurs. • · • · · · 
B. Par le fait des vlctimes Aoents des Compagnies. 

(imprudence.sulctde.etc.) P:rsoones étrangères au service. 

Ensemble. j En 1884. 
} En 1883, 

Différences pour •1884. 

{ 
En 188.i. 

TOTAUX • • Eu 1883. 

DHiérences pour 188-i, . 

NOMDI\E DE VICTIMES 

TuJe1. 1 Blessé@B, /c,n1n,1onn1u. / Total. 

. " . • 
,t 3 . ,\. 

--- 
1 3 • 4 

" t 3 4 

+ 1 + 2 - 3 • 

2 . . 2 

'll(l 54- rn 92 

18 9 2 29 

40 63 20 423 

40 119 27 126 

• + i - 7 - 3 

41 66 20 127 

40 60 30 130 
-- 
+ 1 + 6 - 40 - 3 

X. 

Contraventions ( 1). 

Les contraventions aux lois et aux règlements de police, constatées pendant 
l'année !8851 sur les chemins de Ier concédés, étaient au nombre de 264. 
En ·1884~ il n'en a été constaté que 232 : diminution 52. 

(') Voir note de renvoi de la page A, 62. 
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2e section. 

ACTIF. N° I. - CO~IPTE DE PREl\IlER 

A. Roule, bâtiments et travaux d'art. 

1 
. f exploitées (') •• Premier cousl~tulcs 

pur l'Etut et . . 
établissement des eu consu ucnon. . • . • 

lignes construites pour compte de l'Etat et 
exploitées . . 

Coût des lignes rachetées par l'Etat. . 

Cnpitnl dû pour ruchat de lignes exploitées . . l construites pour compte ile l'Etat. 
Parachevcmcnt rachetées por l'Etnl • • • • • • 
des lignes (1) 

exploitées pnr l'Etat moyennant 
vanccs ••••. • • 

rede- 

B. Dépemfances des stations. 

Excentriques, rails mobiles, évitements, plates-formes tour­ 
nantes, réservoirs , colonnes hydrauliques , candélabres, 
machines et ouullage des ateliers, pavés, etc. . • 

C. Dépenses générales. 

Eludes de projets de construction de ligues, personnel , 
mobilier et frais ile bureau • • • • . • • • • 

E. Avances. 

Avances pour assurer l'approvisionnement de rails e11 utten­ 
dant la réalisation de vieux matériaux . . . . • • • • • 

Capiteux avancés aux sociétés pour les lignes en cours de 
construct ion • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • 

Capital représentnüf de la quote-part d'unnuité a bonifier 
par les Bassins-Houillers • • • • • . • • • • • • • • • 

CAP! TAU X 

EFFECTIFS, 

ANNUITÉS 

de 

nACU!T CAPITALISJ<rs. 

TOTAUX. 

SU,9~5,706 88 

i ,861,48~ se 

152,901 ,991> » 

124,800,789 76 

15,016, 10.f. 52 

15,7ti6,063 21 

58,170,902 46 

6, t79,-i~6 22 

5-2,260,548 40 

s,212, 120 ms 

D. Matériel de fraction et de transport. 

Matérid affecté an service du réseau entier des chemins de fer 
exploités par l'Etat .•.••••..••..••.. • 1 235,222,856 fO 

2,000,000 » 

7,988, 170 7tl 

» 

•• 
294,771,761 81 

•• 
.. 

• 

t6,298,5l9 2.f. 

» 

.. 

8,728,ti20 015 

1 l ,, .. 1,1.,86 •• 

1 

! 
! 

452,678,G/J6 09 

~o, 106,,21 se 

5:.!,260,548 40 

8,272, i20 55 

249,1121,t85 54 

2,000,000 Il 

z.sss, l70 ns 

s,72s,1S20 ois 

Fr •.... 1(1}921,,;175,9i8 21 1(')519,798,651 tO 
c•J 
t ,:t.f.l,2i2,609 51 

(1 J Les Irais de purnchèvement ,le ces lignes sont confondus nvec lçs dépenses de premier- établissement. 
(') Non compris les dépenses de parnchèvement sui· fonds budgëtulres, s'élevant ù fr. i0,91 l ,91Sl-5:S {voir annexe IV de f883 pour les 

années antériem-es à 1884). 
• (3) En retranchant de ces sommes, l'amortissement Indîreet de f.-. 4,751,008-20, figuré cl-contre, l'on retrouve le capital de 
fr. 916,7'22,880-01 servant de base aux charges de l'exercice f8S4 el le capital total , de fr, f,'236,lS2l,MI-H. (Voi,- pose A, 16.) 

(") Voir noie au bus de la page A, 16. 
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themius de Ier ex11loités par l'Etat. 

f:T,\ut1ssEil1ENT au 51 décembre 1884. PASSIF. 

- 
1 c\NNUITÊS 

CAPITAUX 
do TOTAUX. 

IUV&CTIFS, 
RA.CRAT ClPITALlSÊ65, 

A. Reste à amortir. 
1 

' Dépenses pour lignes exploitées. • • • • S?SS,082, tttl 02 .• 
Id. Id. ~n COUl'S de cons- 

truction. • . . • • • . • • . • . • i ,8~8,994 62 • 
1 ) 869,915,800 ?SS 

Trésor public. Capitaux avancés aux sociétés de cons- 
lruction. . . • . •..•••••• 7 ,978,l!23 o, • 

Avances pour rails d'approvisionnement. t ,oo,, t1!l so • 

Capital dù par l'État .••..•..• 15,167,687 96 ,. 13,167,687 96 

Lignes de chemins de fer, reprises moyennant annuités . • . i'iOS.68!>,624 ~o 5'08,689,62, !!O 

B. Amortissement. 

~ Rombo"."' •: 'I'résor , . . . . . • . . 5S,t546,961S 91 

fl,I0:,006 j Direct. 0,,,16 !56 Sui· capital du • • . . • • • . . • • . «,n0,5'89 01 

Payé par annuités • . • . . • . • . • • 

1 Von<o d'immeuhles , •.•...... 2,998,023 33 
1 

• \ 
Participation des villes Jans certains 

391,181 88 

~ 

Indirect. trnvnux , • • • , • • • • , , • • • " -',7;il,098 20 

1 c~;,:;/•. fo '.;•.•~ •• .•'."""'. ' s.;_"': t ,561,892 9!} • 

F1· ••••• (3)021,473,978 2l 3l!),79S,631 tO 1/.Ml,272,600 3l 



[ N° t 68. ] 

A 
( 78 ) 

DOIT. N° Il. - COMPTE DE L
1
EX 

Dépenses 

d'cxplottation. 

Services communs. fr. 

~ 

Entretien. • ••••.• 
Voies et travaux. 

Paraehèvemeut et extension. 

Traction et matdi-iel . 

Transports . • . . . 

Perception des recettes et contrôles • • 

Crédits supplémentaires et liquidations des créances arriérées. 

Recettes nettes de l'exploitation. • • • • • . • • • • • • • 

t,!:149,t51 62 

t0,050,427 68 

• 326,672 52 

51,6311,l!OO • 

t9,452,43lî • 
1 

t,780,8110 ,. 1 
fr. 

71,61i!:l,Ol6 62 

126,677 16 

••.• fr. 

Fr. 

1 

71,781,69'.i 78 

48,409,41' 73 

120,191, t08 tll 

N° Ill. - COMPTE FINANCIER1 

. } Intérêts {1} • • • Pour eapuaux 
payés. A mortissem en 1 (1) 

fr. 54,!56!!,896 52 l 
2,335,451 09 

57,409,46,i lî2 
p . f Lierre II Turnhout. . ~ Charges provisionnelles ~ ro, 157 tl 

_ OUI ~ (intérêts et amortis- 
capitaux dus. A1wcrs à Rotterdam . } sement.) !100,000 • 

Annuités •• 

Bedcvanees • 

\ Intérêts ••• 

/ Amortissement 

! variables ducs auxsociétés dont les lignes sont exploitées par l'Etat. . • • . . • .•••. 

fixe pour l'usage de In ligne de Spa à la frontière 
grand- ducale • • • • • . • • • • •••• 

t2.~70,t~t os ( t5,835,~66 • 
1,265,51' 92 { 

,,158,796 97 l 4,658,796 97 

~00,000 "~ 

Fr. 

1 

Intérêts de 4 p. 0/u, des redevances et de certaines annuités, soit t p. D/o, eu êgnrd / 
au temps moyen. • rr. (') 101,584 'i!1 

Solde pour balance .•••.•.•.••••.••..••••••••••••••••• 1 (5) 60,775,H67 70 

H6,7116,679 <16 

(') Y compris fr. 79,868-90 pour I'nvnnce tic deux millions J>OU!' npprovlsionnemems, 
(>) - 2,516-60 
(·') Si, ile cc montant . . . . . . 

l'on déduit lu somme renseignée à l'aveu- ci-coutre, soit 
. fr. ~~,983,lll 76 

692,402 26 

l'on retrouve que les charges de l'exercice sont égales ;'t. • • • • • • • _ • • • • • • • • • • _ fr .. ~~,\!90,709 50 
(~) Les seules conventions stipulant des dates ù~ payement, uutrcs que le terme annuel sont celles de nions à Alunagc, Grand-Luxem­ 

bourg, Spu à la frontière et Anvers-Rottenlnm, ainsi que celles relatives aux lignes exploitées moyennant ~O •/0 des recettes. 
('J En opérant exetustvement sur l'exercice conshlérû.suus égurd11U soldcantéricm·, l'on eonstnte une insuffisance de ressources pom· 

I'nnnée (fr. 5!5,290,709-50 - 51,!H2,475-IO) de fr. 5,343,'23-i-40, 11 impmersur- le solde Qntédcur, qui, fin 1883, s'élevail à fr-. 64,121,802-10. 
~lais si l'on dégage le compte linnncicr de l'umortissemcnt [pendunt l'exercice f884, le solde actif s'élève à fr. 64,370,6!0-8;:i. 
(Voir page A, '22.) 
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PLO(TATl0N. - Année 1884. AVOlR. 

Voyngcurs .r-, 59,401,766 90 

Bagages • 1,022,565 1!2 

Petites marohandises • . . . . 8,ISi0,768 4,7 
Recett •• b,uw,l 

Grosses marchandises • • . . . 07,Ut,671, 69 
de 

1$3,670 40 ) 
t20,t03,20{ U 

Finanees • • • , • • • • • . . . 
l'exploitation. . 

Equipages • • • • . "' .. . 203,298 1i 

Chevoux et bestiaux • . . . .. .. .. . t,270,290 Ol 

Produits extraordinaires • .. 2,Œ86,51SO 9!:I 

Produits divers • Locatieu 1\e terrains, de bâtiments, ete.; vente d'herbages, d'objets trouvés, etc. fr. 

Fr. 

87,907 57 

t20,i.9l,i08 !St 

fin {884. - Charr,es et ressources. 

Soldes des comptes d'exploitatlon nu 31 décembre 1883 

Intérêts à 4 p. 0/o des soldes • • • • • . . . • . 

Recettes nettes de l'exploitation de l'exercice tss,. 
Intérêts de ces recettes nettes (2 p. o/o) ••••• 

Intérêts bonifiés par les sociétés du chef des capitaux qui leur ont été avancés. 

Intérêts de ces bonifications ( l p. •/o) • • • • • • • • . • • • 
Quote-part d'annuité remboursée par les Bassins--llouillcrs ou !)BI' leurs ayants 

droit • • • • • • • • • • • • • , • • • • • • • • . . • • • . • • • • . 

.t"r . 

. • . • . • fr. 

Fr. 

64,121,802 10 

2.564,872 08 l 
.SS,.409,41{ 73 (1) lil,942,4715 10 

968,{88 29 
1 - 

519,1126 83 l 
3, 19~ 'J:l (~) 692,402 26 

569,680 16 

i16,7~6,679 46 

{') Ressources de l'année, puisant lem· ·origine duns les comptes d'exptoiuulon. 
(•) Bonillcalioos d'Intérèts et rernboursemunts figul'llnl ci-coutre dans les charges, en ut1cruln11t que le eupital représentanf des 

annuités nH été rectifié eu l'gtml nu terme de 90 ans (vou· note nu bus de ln page A, 16). 

{9 
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N° lY. - COMPTE DE PROFITS ET PllllTES, 

ANNltES. 

EXPLOITATION. 

IIECETTl-:S llRUTl':S. 
Olil'ENSES 

y compris. .:1:rta.ins 
trAYUIJ:C: 

do purachêvemum (' J. 

I\ECETfB NE'ITE 

d• 2 p "/, <l 'Iutërèts 

IN'!'ÊltÈ'fS 

ploin~ des seldes 

aet/(s 

aucumutës. 

RESSOURCES 

tutu les, 

·1835 
·1836 
·1837 
1838 
-1839 
,, 84-0 
18&.1 

-18/i-'2 
·1843 
18V~ 
f 8i5 
·18+6 
18\-7 

·18,\,8 
184-9 
1850 

·1851 
181>2 
1853 
1854 
1855 
1856 
¼So-1 
·1858 
1859 
1860 
186l 
186'2 
l8ô3 
l86i 
1865 

·1866 
·1867 
1868 
1869 
·18î0 
1871 
·IS'J~ 
·1873 
187,\, 
187:i 
18î6 
1877 
·1878 
1819- 
1880 
1~81 
·1882 
1883 
188½-(2) 
·/8:J!,(') 

269,36'2 50 
8:.!5,594 01 

1,417,875 ·18 
3,098,267 66 
4 , 28'2, 886 86 
5,355,946 38 
6,281,809 09 
7,501,86'2 .\-9 
9,01!8,8\ll 87 
H, 'H7 ,460 75 
·12,420,850 21 
13,599,1171 22 
H,776,388 ·10 
4'2,30t,726 '29 
13,290,513 6'2 
15,107,691 12 
16,:l:l" ,'l62 28 
11,406 ,0Ol \la 
19,748,-116 81 
2'2,748,2'27 02 
'24.623,838 02 
2i,70-i,910 ,i.7 
%,598,90't 7l 
'27,380,676 18 
28,lî7.798 27 
29,685,592 83 
33.733,368 97 
32,ti61,645 18 
33,9%,320 80 
36,308,846 30, 
38,4'24,981 17 
38,30t.,:nl '/8 
40,l67,t54 37 
,H,986,995 89 
4;3,!)08,076 52 
,\5,378,-i-81 33 
66,971),'238 95 
69,~35,060 M 
85,978,738 .\9 
87,286,·153 80 
89.295,379 39 
90.630,·1·•8 43 
90,414,053 20 
95,,95,560 71 

·100,190,995 90 
113,813,3'7!. 63 
l 13,l,98,23,\. 76 
1-19,:3-U,02,i 71 
121,9~0,560 92 
HO, 191,·108 51 
·/20,-19/,108 5-1 

2, l 16,9I~,U53 47 
2, lf6,944,053 ,',7 

HS,847 H 
- 431, t3~ 67 
1,189,863 34 
2,7-i7,937 00 
3,079,\.81 05 
3,077 ,96,i 08 
4,537,630 75 
4,7'26,MO 79 
5,497,452 99 
5,615,385 63 
6,339,-1,65 3,1. 
7,317,94'2 84 
9,307,537 37 
8_. 795,354 48 
8,2!!9,000 05 
9, l 82,5tR ·18 
8 ,SèîO, 753 -18 
8,696,·1 ~4 4-1 
9,631,,l,68 8~ 

-Il , '2 19, Otiti 83 
-12,931,956 63 
H,638,H3 92 
H,l,9,077 97 
15,M0.39,\ 50 
H,775, 79~ 57 
H,;fü,\.,1tH 60 
·15.-'i-~9,57o 58 
-15,017 ,5:lJ 82 
·16,89,i,M0 9i> 
-17,917,953 36 
.\9,466,656 99 
21,87S,071 81> 
24 ,ti56,Slr8 W 
24,643,977 37 
':M.203,731 82 
25,ti-iO, li 15 51 
35,'.l5'2,5S9 05 
4-2,375,509 90 
ti3,0t9,~8'2 ·16 
60,317 , 31 3 50 
59,480,738 6!) 
57,077,0J0 55 
55,869,.\50 00 
57 ,!Jl':l,336 34 
59,36':l,831 86 
68,-119,698 65 
72,109,720 9-'i 
7!t,M0,7,rn 50 
73,460,914 81 
71 , ts 1 , 693 78 
7 / ,781 ,6,9:l 78 

l,'.l61,0S0,377 27 
., ,26/ ,080,377 27 

10'2,5% 36 
402,a,1,1 51 
2:!'2,572 os 
3iî7,337 'i!7 

•l,'.327,473 93 
2,3~3,Ml 95 
1,779,056 81 
2,830,858 73 
3,601,996 'i!6 
5,74'1,,716 6'.! 
6,'2103,012 57 
6 407,260 95 
5.578,227 7,1, 
3,577,519 ':l5 
5,091,343 84 
6,0~3,liï6 40 
7,637,565 '.lS 
8,884-,077 ,H 

·10.319,0H ·15 
.JI ,759,743 39 
H,!>25.719 0~ 
IO,t67,999 88 
H ,6,iS,~3 30 
12,587,087 31 
-13,070 ,045 81 
15,6z7, 2-H 79 
·IS,669,869 26 
-17,996,993 59 
17,\.43,815 45 

•lS,7M,710 80 
H),337 ,490 66 
16,75,i ,677 Ol 

•li5,8'20,51B 49 
H,689,878 89 
19,690,431 59 
20, t:rn, 623 H- 
3 ~, 352, 00:l 90 
'28,008, 7,i-1 65 
'23,4-18,330 46 
'.37 ,508,'.!17 ·l l 
30 ,4 I0,933 51 
3.\-,22-i,170 0,) 
35,235,H/5 '26 
JS,6,i0,888 86 
41 ,6-i.\, 7'27 :l'Z 
46,668 ,Î-\!J 50 
42,'216,'28\. 09 
45,ôS9, 14-1 73 
49,459,377 77 
49,317,tï0J oi 
49,377,603 02 

·1'77 92 
3,931 62 

" 
•> 

264,9'27 94 
561,559 '26 
831,914 35 

·1 , t 47,706 82 
1,482,498 3-i 
•l ,683,856 26 
4 ;825,371 43 
2 ,0'2-i, 775 34 
'2,310,995 00 
2,616,709 7o,a 
3,138,6'25 68 
3,417,191 83 
a ,15-\, 935 o·:a 
'2,997,532 09 
'2,890,477 89 
'2,869,508 09 
2,816,886 87 
2,81·~,708 7l 
'2,853,698 ·11 
2,966,865 '26 
2,79,l,751 50 
'2,6~9,031 60 
2.56,~,87':l 08 
2,564,872 08 

10'2,5:l5 36 
-i:02,525 ~3 
236,503 70 
357,337 27 

1,227,473 93 
2,323,541 95 
1,779,056 8·1 
2,830,858 73 
3,601,996 26 
5,744,716 62 
6,203,012 67 
6,407,260 91$ 
5,578,227 7-i 
3,577,519 25 
5,091,343 8-i 
6,043,676 ~o 
7,637,5611 28 
8,88,\,,077 44 

40,319,042 Hl 
Il ,759, 743 39 
11 , ();!5, 719 02 
·10, 267 ,-099 88 
·Il ,6\8,223 30 
12,587,087 31 
13 ,670,0-i5 8-1 
·15,62î ,'2-i-~ î9 
18.669,869 26 
18,'261,921 53 
·IS ,t105 ,3î-i 71 
19,590,G2o ·15 
'20,485,191 48 
·18,'~31 ,.f75 35 - 
-17,504,408 75 
·19,1H5,250 32 
21,715.206 93 
22,H3,618 U- 
3l,96$, 712 62 
31, li? ,3ô7 33 
26,836,·131 29 
J0,663, 152 ·13. 
33,408,I65 60 
37 ,-IH,6~7 93 
38,105,003 35 
,il ,~57, 7,5 73 
,~.457,436 06 
49,52'2,,IA1 61 
45,183, 14-9 35 
4S,483,893 23 
5't,J08,409 37 
51, 9t'2,,Vi1S 10 
51,942,475 10 

87'2, 919,930 7-~ 
87:2,979,910 74 

ss.sss, 10:i 76 
52,682,-108 76 

925,61>'2,039 50 
925,662,039 50 

(l"J l'oirtomplc rendu tle 188.1 rt du l8";S pour les •lépen.:U$ auuuelles Ji.! ptunch'!vl!na!nl des exerei ces, 168,~ ~t an\ü?curs, prëlcvècs sur les {ond5 du 
hu dget ord in.1 ire-~ 

(~} Rl.?11t1ltata annuels y compeis les amortissements des c..ll>Ïl.111x et de, e nnuués. 
( 3) -- non compris 
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- Résultats annuels et accumulés. 

CIIAIWES nme1/:1rn~ 
SOLDES ANNUELS. SOLDES ACCmtULl~S. 

mujorées 
ANNÊES. Ùt'5 i ulè-cè[3" de~ ,i;oltlt•,:, 

pc1t3'/:s ,\CTH'S. l'AS~lf$. ACTIFS. 1•.t~SIFS 
ac eu muléa, 

98,077 39 4,H-7 9î • ,.,.i97 97 • 1835 
308,68\l 9'2 93,842 51 " ss, ':!90 48 " 1836 
89-i-,637 05 . 658,133 35 Il o59,841l 87 4837 

4 , 944 , 681 82 . 1,587,3H 55 • 2,U?,-187 -'i2 483à 
2,821,503 89 . ,1 ,o9i,029 ou Il 3,741,217 38 4839 
3,2:.12,231 81 • 928,68[) 86 . 4,6ti9,907 24 4!140 
3,909,823 81- . 2, 13v, ï67 03 . 6,800,674 ll7 4841 
4,938,795 24 . 2,107,936 51 . 8,908,610 78 -1842 
5,75;7,994 • • ll,425,997 74 " •I 1,034,608 Ml ,tS'ia 
6,233,25i 14 " 488,i.137 52 . H,523,-146 04 ,t8.V1- 
6,498,402 70 • 295,390 ·13 . 11,818,536 n 1845 
6,738,569 !J7 . 331,309 Oil • 12,-149,845 19 -t84ll 
7,007,720 03 " 1, l'29, 492 29 . •13,5i9,337 48 1!H7 
7,315,60'ia ,13 . 3,738,08'.l 88 . 17,317,420 36 ·18,\8 
7,7-i6,658 38 " ll,655,31i 5t. . 19,972,734 90 48,\9 
8,013,942 'ill " 1,970,266 35 " 21,943,001 25 1850 
8,U6,447 07 " -i98,881 'j!) ., 22,44-1,883 04 485[ 
8,208,256 01 675,821 43 . . 2·1, 71Hi,061 61 ·1852 
8,4[3,493 67 4,905,5~8 48 " » 1 ~,860,513 13 •1853 
8,737,256 42 3,0'H,486 97 . . -16,838,026 16 185,}, 
9,403,262 îl 2,8:2,456 31 " " H,015,569 85 1855 
9,359.22,3 • 908,7,6 88 " . 43,106,192 97 ,t85li 
ro, 2rn,131 30 1,4J2,09'2 .. " " l!,614,720 97 ·1857 
~ 0,485,845 46 2,·IOl ,241 85 ~ . 9,573,459 -l2 ·1858 
-I0,565,155 13 3,IOS:,890 68 . .. 6,468,568 .i,i •lt.59 
40,535,957 62 5,091,287 17 " .. ,t ,377, '281 27 "860 
40,1509,389 45 8,000,479 81 6,f,.23, 198 54 • rnt;i 
40,846,138 48 7,415,783 05 • H,038,981 59 " •1861 
H ,246,497 65 6,753,877 06 " 20,797 , 35g 65 • 4863 
41,695,3[3 28 7,894,811 87 . 28,692,670 52 " "864 
B,H5,409 48 8,369.788 " 

., 37,062 ,-HiS 52 " -1865 
13, '203/~27 47 5,033,947 88 » 42,096,406 4..0 • -1866 
13,966,529 36 3,t>37,879 39 .. 45,63~,285 W " 1867 
44,530,152 61 4,985,097 71 • 50,619,383 50 . 4868 
-14,559,7·15 37 7,155,401 56 .. 57 ,77'•,875 06 · . -1869 
H,800,750 29 7,642,867 85 .. 65,\17.142 91 ., •1870 
21,020,813 55 13,047,899 07 " 78,-i65,6i•I \18 . i871 
24,,168,'2l3 5-i 6,979,t53 79 • 85,444,795 77 . i812 
33,407,551 40 • 6,571,420 11 78,873,375 66 . 1873 
34,598,225 49 . 3,931),073 36 74,938,302 30 . ,(874- 
36,08,\.,820 70 " 2,676,355 10 H,261,947 20 " 1875 
37,638,8!)3 • . 524-,245 07 71,737,702 13 " 1876 
39,420,533 61 ~ 1,315,530 26 70,42~.•171 87 . 1877 
41,562,229 05 . rn4,453 32 70,317 .7•18 55 ,,, 1878 
43,432,701 86 1,024,734- 20 J) 71,3H,452 75 . ·18ï9 
46 , 693, 'l68 83 2,829,178 78 • 74,t7! ,631 53 . 1880 
49,<1.85,9!13 50 • 4,302,844 ·15 69,868,787 38 . 1881 
52,·126,890 69 . 3,6U,997 46 66, 225,'789 92 Hl82 
M,212,397 19 . 2,103,987 82 64,121,802 10 j • 1883 
55,290,709 50 . 3,3i8,23-i ,\.0 60,773,567 70 . 188i 
5'I ,693,666 38 248,808 72 . 64JJ70,6/0 82 " ·l88,, 

864,888,471 80 11·1,838,88t 27 51,065,31-i ISî 
86/,29I,4i8 68 ·112,087 ,691 » 47,7I7,080 ·17 

60,773,567 70 
64,tf70,6(0 82 
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N° V. - IIEVENU DU CAPITAL CONSACUÉ AOX LIGNES PAYABI,ES COllPTAN'l' 

ET ~XPLOll'ÉE:S. 

CAPITAUX DÊPENSF.S, AVANCÉS ET DUS A OÉDUII\E : CAl>IT.\L llllSSOUllCES - con;acrd Jisponibks 
oui liguu ueruat 

.u,A'.llss SOMMES Capitaux puur 11: 81.'nlctt 
1feel'1 .1.111 liEaes. l■Jlblu ••~lllll 

All 1" ianvler. eugogécs Ensembht. on. c61utrucdoo et des ceplruuz p. o/, 
dans l'année. Ql o.vani:e-s •"1'loi141•· el .. centre. r.i1es 11ui eocifü!s 

1. 2. 3. 4. 5. 6. 1. s. 

1831> " 4,760,143 24 4,760,143 24 2,9,!lt,6!11J 47 1,175,452 71 102,52t 36 4.31 
1836 4,760,143 24 6,461,502 90 10,211,646 14 7,613,071 92 !!,548,$74 33 402,30 51 6.38 
1817 10,221,646 14 22,077,522 9'J 33,190,169 13 8,147,52B 13 25,051,642 40 232,572 08 1.00 
1&18 33,190,169 13 26,890,0US 79 60,098,237 93 4,687,216 33 5~,Ul,021 6:1 357,337 27 0.71 
1839 60,o<JS, 237 92 12,515,461 13 72,673,699 05 7,544,313 57 65, l20,32~ 59 1,227,473 03 1.ts5 
1810 72,673,699 o.; 5,235,107 07 17,008,806 12 15,764,22:a 29 62,144,483 83 2,3'.?3,54l 9~ 3.00 
18U 77,908,806 12 24,817,690 63 102,788,ll9G 75 27,208,082 02 75,578,614 13 1,710,056 81 1.97 
1842 102, 186,6116 75 20,926,149 62 123,712,846 37 28,4~,8!8 82 91>,261,017 55 2,830,858 73 2.50 
ll!l3 123,712,846 37 13,284,953 70 136,U97 ,800 07 . 136 S91, 800 07 3,601,006 2ll 2.76 
1844 136,097 ,soo 01 7,110,250 45 10,108,050 52 . H4,108,05ll 52 5,744,716 62 4.09 
1845 144,108,050 62 4,810,181) 10 H8,9l8,230 62 " 148,918, "!JO 62 6,203,01? 57 4.23 
1846 US,918,230 6:! 6,?72, ,06 81 156, 190,\197 43 . 156,190,997 43 6,407,260 93 <l.?I 
1847 158,190,907 43 3,874,Uq 96 159,06:i,!4i 30 . 159,0&, 142 39 s.esr.asn 42 3.52. 
184S 159,065,142 39 3,218,934 22 16?,ms\,016 61 . fü2,284,01G Gl 3,427,628 67 2.13 
1819 162,284,076 6t 2,816,651 12. 163,100,727 73 . 165,100,727 73 4,7BS,81:l 'itT 2.92 
185') 165,100,727 73 949,659 30 166,050,387 03 . 166,050,381 03 5,655,520 10 3.42 
1851 166,Q50,387 03 444,480 M 16ti,•1M,S67 57 . 166,494,867 57 7,234,11-58 811 4.:U 
18o2l 166,49t,867 57 1,040, li? 67 167,534,950 24 500 » 167,531,480 24 8,460,046 29 5,07 
IB;l 167,~,980 24 1,226,632 16 168,761,612 40 106,5.IT 6~ 168,655,IJM 7l 9,111,:!81 51 5.17 
185-l 168,161,612: 40 3,868,0'17 02: 112,629,689 42 328,831 ,s 112,300,837 81 10,859,889 75 6.36 
18:15 112,62~,689 41 4,980,0~ til 177,609,745 03 360,~2 2S 177,249,452 7!! 10,724,281 27 IU1 
18ti6 177,600, 745 03 l,9!11,511 61 1111,601,316 61 360,331 3& 179,240,985 30 8,st3,515 98 4.95 
1857 170,601,316 64 4,2M,95!1 54 183,656,173 18 183,856,2'13 18 \1,466,812 59 5,2.l . 
l85S l83,~6,273 18 3,089,934 4.4 186.946,207 63 . 186,946,207 62. 10,231,751 23 5.51 
18,9 186,9t6,207 6? 689,266 82 187,635,414 ·U . 167,635,474 44 li ,2'.l0,063 04 6. » 
1860 187,635,471\ 44 2,317,400 07 189,9S2,874 51 ,, 180,052,874 51 13,ta4,540 li 6.91 
1861 189,952,874 51 4,n2,01a 76 l!J4,614,948 27 . 194,674,948 27 16,007 ,02.1 li !1.32 
1862 194,674,943 27 6,019,162 14 200,694,110 41 3'!7 50 200,693,743 01 U>,588,650 43 7.89 
1863 200,694,110 41 6,243,907 29 206,938,017 70 1,151,089 St 205,180,927 89 1!>,ISS,813 4~ 7.45 
IBU~ :!06,038,017 70 5,~51,545 01 212,192,561 '11 2,40~,4Sl ~ 209,790.099 1l 15,560,853 <sr 7.90 
IBSs 212,192,562 71 9,08t,U03 50 · 221,276,566 21 3,900,IM 61 217,367,410 40 17,333,450 14 S. • 
1866 221 ,27H,566 21 14,300,243 19 :?:15,576,809 40 8 ,l96,68S 23 227,380, 121 17 U,484,425 24 6.34 
1867 235,576,809 40 8,438,016 O? lU,014,825 42 <l,188,935 9<1 239,025,889 48 13,459,111 87 S.61 
1868 244,014,825 42 4.260,984 09 24S,275,SOO 51 7,078,162 11 :!41,107,647 34. 13,171,628 64 6.17 
186\) 248,275,809 5[ 4,161,137 89 253,036,0lî 40 8,882,530 OS 244,lM,417 32 17,526,363 37 6.90 
1870 253,035,9U 40 0,063,800 42 26~, 1()0, 747 83 13,4Zl1330 39 2~,673,417 43 t8,:!98, 155 17 7.10 
1811 262,100,147 82 26,438,082 57 21!8,538,SJO 39 15,123,31l4 ~ '.l'l3,4l3,lm, 43 24,712,694 86 IU6 
181? 288,538,830 39 33,~.506 07 322,124,336 46 17,671,844 66 304,452,401 90 19.674,445 19 6.44 

1813 322,124,336 46 86,813,266 61.l 4.08,937,603 12 llt,901,109 14 369,036, 49,l 38 9,735,130 1IS 3.49 
1874 408,937,603 12 21,606,148 5? 430,513,751 64 12,610,783 30 417,132,968 34 13,534,918 49 3.23 
1875 4JO,M3, 751 64 36,796,429 66 4.67 ,3411,IBI 30 ll,130,781 34. 456,209,390 90 16,000,117 31 3.56 
1876 467,340,181 30 21,117,930 03 488,4;8,111 33 I0,074, 785 13 47S,383,326 20 l9~4.?2~945 52 4.07 

1877 4SS,458,lll 33 95,113,091 72 683,571,203 1M 16,334,40! 2:lc 537,236, 1;s 1!2 20,947,707 Il 3.89 

1818 583,~71,203 05 53,231,25~ 47 633.802,.Sll 52 18,912,&Da 61) 617,829,760 02 24, 7!>2,546 6S 4.12 
1819 636,802,458 52 39,338,833 34 676, IU ,291 86 23,404,240 33' ~2,137,061 63 27 ,489,SIS 41 t.30 
1880 676,141,291 SB 63,HS,337 16 739,286,029 02 14,723,482 44 7U,1161, 146 M 31,547,969 26 4.54 

1881 739,286,629 02 65,69J,070 10 804,976,899 12 22,547,34$ 7T 782,420,353 ~ 26,997,951 84 3.~6 

1882 804,076,699 12 62,306,210 68 867,281,918 80 11,400,1110 as 849,791,847 92 30,555,8J6 55 3.6!) 

1883 867,281,916 80 30,132,526 • 897,414.,444 80 15,914,~ 45 881,l500,221 35 33,0S.1,945 g~ 3.89 
188i 897,U4,4U 80 19,306,435 21 916,722,880 01 9,849,66~ 31 ~,873,224 70 33,839,892 29 3.76 
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ltEVENU DU CAl'l Ut. EN l'IEH l,NGAGÊ U,\NS Ll~S !.IGNES EXPLOITÉES 

APPAlt'fENANT A I.'Êr,\T, 

ANNtes. 

CAPITAi. 
assumé pur le T1 csoi 

{Lahhuu 1 ) 

Ul'll'AL 

payable compli111t. 

2 

('up11nl 
1 c111 ésentutu 

des 
unuuités 
s01 vies. 

J 

Cupilul engage dans 11:s lignes evplottëes, 

CAl'll'AL 

pnrablo colllptaul. 
4 

C11piti1l 
1 Op! éseutuur 

des 
unnuttës. 

5 

ENSE!UBL& 

6 

RESSOURCES 
dispomhles 

pour le SCl'VICC 

des cnpuuux 
el-contre. 

(') 
]857 186,643,24~ 38 13,235,505 51 

1858 l89,T76,J6.> 31J IJ,!35,50::; 51 

1650 1U0,7S2,0J4 49 IJ,235,505 51 

1860 l03,l34,374 J5 13,?J5,505 51 

1861 197,683,135 7l !3,235,jOS 5l 

1862 203,903,uO', O!.I IJ,2.!5,503 51 

1863 210,253, 1~3 06 t.3,2J5,505 51 

1S61 J1;;,563,IJ4 56 13,235,505 51 

18"5 2?4,661,385 57 ]3,235,505 51 

1866 2:JS,067,657 32 U,135,505 51 

1867 211,429,874 06 13,2J5,505 51 

1668 2'il,b93,66i 38 ll,215,505 5l 

lllb\l 2à6,574,4l,;; 40 13,Uo,Jo;;. :>l 
1870 265,666,002 11 13,235,505 51 

1871 292,119,393 17 26,BJ5,51•a ;, 

1672 325, 711l,24J 33 2J.,SJ5,51)::; $1 

1673 41~,52:3,93& 47 ll9.5ï4)930 5-t 

1874 4H,l4J,Jll 64 l!9,588,JJ5 61 

1875 470,047,314 80 ll9,bO!,J5:!: 58 

1876 492,170,65.l 48 ll9,7i0,1JI 02 

1677 587,332,823 o;; Jl9,798,6Jl 10 

l8T8 640,78S,63b 19 Jrn,798,f>Jl 10 

1879 bS0,2i7 ,6GU b9 .l:l9,79S,63l JO 

rsso 743,494,411 73 Jm,rnS,631 JO 

rssr 609,421,600 2$. .l:l9,708,bJl 10 

1682. 87 l ,S33, %7 80 .l:l9, 798, llil 10 

1883 902,0S6,44'• M .l:19,798,6JI 10 

lSSi 921 ,473,978- 21 319,79S,bJ l 10 

lb3,~6,273 18 13,235,505 ~l 197,091,778 69 10, l39, 142 59 5,:!0 

18b,!l1u,207 63 lJ,215,505 Ill 200,lSl,713 IJ 10,901,081 23 5.49 

1s1,610,414 41 ia,.?Jj,505 s1 2.00,s;o,010 ~ 11,902,aoa 04 s 9-t 

189.0Jl,874 51 13,135,505 51 203,lSS,360 Ol l3,8!6,87 01 6 84 

19.1,674,948 27 13,135,505 51 207,0I0,453 7S 16 !}"q,353 ll 8.11 

~00,693,7U 01 13,235,505 51 11J,929,2lS 53 16,2o0,9SO 43 7.71 

205, 760,9:!'I 89 13,235,505 51 219,0l6,43.l 40 15,8;6,20.l '>0 7 .31 

209,790,099 i2 U,235,50l 51 223,U:!.3,605 2J 17,233,103 97 1.73 

217,Jb7,~IO 40 IJ,235,511;; ;;1 2JO,b02,0l5 !Il lS,ON,781114 1.83 

227,3SO,Ul 17 13,235,505 51 210,61:i,626 66 J;,156,7~ 24 6 17 

:!39,915,880 4$ 13,235,50.> 5t ?;;J,161,304 9<J 11,132,lOl &7 5.50 

2U,tW,6\7 34 13,235 505 51 23\,433,151 65 lj,843,958 64 6 18 

244,154, H7 31 IJ,235,30$ 5[ 257,389,0n 83 18, rnS,695 31 6.IJO 

~,8,67s,H7 43 l3,2.J5,50J at 261,906,022 9\ IS,970,4S5 l7 7.01 

27.l,415,.52& 43 l6,83J)50S 5t J00,251,030 94 !!ri~02t .021 86 S.42. 

301,452,l(H 90 !t>,SJ5,50;; 51 331,2S7,997 41 :!1,01'.?,0!5 19 6.n 

JS9,036,49.l JS 119,571 !)JO Ol 508,611,4.!3 89 15,402,805 7$ 3.01 

417,731,968 .l4 119,5o8,3Jj. 61 537,3!1,J04 O.l 19,20.l,75.l 49 3.56 

4oh,!09,l9!) 99 !19,bO.l,362 51> ;;1;;,Sll,762 al 21,GbS,157 31 3 81 

47S,3SJ,31b 20 119,1.0,IJl 0'.!: 598,15.i,457 22 26,679,86:? 18 4.47 

567 ,2-16, 79S S! !90, 70J,'t•3 4! 857,940,042 24 3!,343,318 ?5 4. 14 

bl7,SW,760 02 29l,612,7&.l IS 9ll.44?,34.l 20 37,493,29? 10 4.19 

L5.l, 7l7 ,051 5J ~9b,5H,3!0 9<1 949,259,57.l •U 40,3.!7,0t l 65 4.31 

724,5bl,116 ;j,', 29'.),131,&9 70 1,023,993,406 28 44 518,J.!5 ,!:!: 4.($ 

7S.l,ll9,35! 35 JO.l,sll,395 46 1,084,7)0,75! S] 40,on,558 5.l 3 78 

64.9,79t,847 91 305,'?ôQ,937 6l 1,l<»,04.l,785 53 4J,113,146 ~5 3.66 

SS1,500,2.ll 3, JOS,160,498 01 1,189,660,119 36 47,315,050 06 4 01 

90b,813,2!4 70 3!1,070,111 05 I,217,943,J35 73 4.7,303,1>78 13 3.90 

- •--1------------------------------.u 

(1) Le pomt de JcparL des prennèi es unuuncs remonte ù 1S57 Pour le eerenu nuréneur, eousuher Je: tubl~u~ nu 1i 

20 
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N° VII. - RECETTES ET DÉPENSES DE 

. 
OlFFÊll.ENCllS POUi\ 188i. 

DÊSIGNATION DES DÊPENSES. Annoe 188-1. Aunôe 1883. 
En plus. 

1 
gn moins. 

Uépe118C8, 

-- 
Traitements et indemnités de, fonc- 
tionuaires et employés . , • • • ~Sil,000 » 603,8211 . • 18,82t, l' 

Salaires des agents payés à ln tâche, 
181,000 177,200 3,800 i'l ln journée ou pur mois • • . . " ,. • u 

Matêl'iel et fournitures <le bureau , 67U,OOO • 900,000 u • 225,000 " 
Services 1 Subside ii. la caisse de retraite et de 

secours des 011Hie1·s de l'adminis- communs. , tration , •••••.• , •.. 40,000 • 40,000 >) • • 
Secours auxouvriers qui se trouvent 

52,000 52,000 dans une position nécessiteuse . • • • . 
'l'rnitements des fonctionnaires et 
employés en disponibilité. • • • 5t,1SI 62 55,684 21 49'7 41 • 

Conférences des chemins de fer bel- 
ges et conférences internationales, 1,mso • 2,000 )) • eo "' - 1 .a49. 1~1 62 1.7S8.709 21 - 239,!j77 !'l9 

i 'I'raiterncnts et indemnités lies fone- 
1 .srs.occ 1,l501S,900 9,0lO tionnaires et employés . • . • • • •• . • Sa laires tics agents payés Îl la tâche, 
9,tl00,000 Voies et à ln journée ou par mois . • . . • O,l>Si,270 » . 84,ln0 u 

travaux. Dilles, rails et accessoires, matériel 
fixe tenant ii la voie • . . • . . 3,342, IOO • 5,692,100 .. • 5;10,00() .. 
Truvaux d'entretien et <l'améliora- 
tion, outils, ustensiles, objets 

2,900,000 divers, loyers de locaux . . . . • 2,9215,041:1 u . _ 215,94~ t) 
- 

17,257, IOO . t7.708,501i . - ,~t,20!S • 
Traitements et indemnités des fonc- 
tionnuires et employés • . • . • 1,470,000 > t,~52,020 » . 62,020 )j 

Salaires des agents payés à la tâche, 
Trnetiou ù la journée ou par mois • . . • rn,ss1 .see l) fü,440,400 . • 4,!S~S,900 ,. 

et Primes d'économie et de régulnl'itê. 547,800 l) ;147 ,800 u . • 
matériel. Combustibles et autres objets de 

consommation pour fa traction 
des convois . • • • • • • • • • is,72~.000 • 6,1615,000 n • ,f.i0,000 •• Entretien, réparation et renouvel- 
Iemeut du matériel. • . • • • • 15,011,200 • 8,891,200 )) 4, 12.0,000 • • 

31,ti5~.~oo » 52.576.4':lO " - 940,920 • 
Tt·nitements el indemnités des foue- 
tionnaires cl employés . . . • • S.775,8511 » 8,919,140 • • u~,5011 ,. 

Salaires des agents pnyés à la tâche, 
à la jouruée ou par mois. . • • • is.~.$7 ,ooo • 15,665,200 • rnl,800 • • Primes pou!' encourager ln marche 
ré$ulière des trains, . . . • • • 590,000 • 590,000 » " • 

Transports. F1·n1s d'ex.ptoitntion. . . . . . . 1,971,000 • 2,071,UOO u . 100,000 • Comionnage : Prise et remise ù 
domicile •.•••••.•.• ., ,780,000 .. 1,800,000 . » 20,000 " Pertes et nvaries ; imlemnitês du 
chef tl'accidcnts survenus sur le 
chemin <le for, contentieux ... 6110,000 • MS,000 . !02,000 • ,, 
lledevances aux. compagnies pour 
l'usage de leur matériel. . . • • 20,600 • ·17 ,ooo . 3,600 ~ ' ,_ . 

19.432,4315 • t!>,410,540 u + 22,095 • 
Perception •1 "''"'"'""' "io,dom,;", desfonc- 

1,700,000 Contrôla t101~n:11rcs et employés . . . . . • 1,1;;1 ,v20 » " 51,020 •• des recettes. S~la1r~s Lies_ agents pnyê~ it la tâche, 
a la JOUrncc ou par mots . . . , S0,l:1:5O • 79,600 a i.ssn • • . 

1,780,8:'IO • t .8!0.620 u - 29.770 " Liquidation des dépenses se rattac1rnnt à ,les 
exercices antérieurs . . . . . . . . . . . . + 126,677 f6 + 166,1i80 66 - 59,905 tiO 

Dépenses d'exploitation. . . . • . . • ... fr. 
(') (') 

71,781,693 78 73,460,974 87 -1,679,281 09 

(') Sans les dépenses de pnrnchèveurem sur fonds budgétaii·cs, on n: fr. 71,455,021-46 cl fr. ï:i,141,688-67. 
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' f 884 El' EN {885, L EXPLOJ'fATION EN 

1 

1 
1 DIFFÈRENCES POUlt 1884. 

DÉSIGNATION DES RECETTES. Année 1881. Année 1883. 
1 

Rn plus. 1 En moins, 
1 1 
1 1 

1•.-od11U• ou d.-nu11 co1u,t11té.!I, 

-- 

Voyngeut·s , .. .• . •. .. .. .• . .. .. 59,491,766 !)!) 59 ,4211, 171 80 1 66,~0a 10 , » 

Bagages •• 1,022,:i65 ~2 967,797 ,~ 1 M,~66 07 1 • 

Petites marchandises. B,1S40,768 47 8,,U9,772 80 90,9!)~ 67 1 . 
Grosses - . I ûi,154,674 69 I 69,2tl,688 3!1 

.:, •••• 1 

2,107,015 66 

Équipages .• .. .. .. .. •. . 
. : 1 

ti3,679 40 48,82' 77 .• 
Finances. . .•. . .. ~ 205,298 Il 21:S, i~':! 17 

.: •• ," 1 

11,Sti-' 06 

Chevaux et bestiuux , • . . 1 1,270,299 Of 1,268,0;56 tG " 

Produits extraordinaires . ....• 1 2,386,5150 9~ 2,231,18!) 615 151S, ltH 50 1 • 

Ensemble .••••••..•.. fr. l 120,105,201 14 ll2l ,8i7,6~5 l!S 

Produits âioers : Locaüon de terrains, de bâti­ 
ments, ete.; vente de mobilier, de plantations, 
d'objets 11011 réclamés, etc. • • • • . • • • . 

Pour mèmaii-c P1·i., réduits consentis sur les 
taxes normales • • . • . • • . . . . . . • 

87,907 "J7 102,907 77 

574,4111 71 2,118,867 72 

l!i,000 40 

To111ux •••.. fr. ll20,1!H.,t08 :SI l!21,9~0,1S60 !12 

1,450,758 os t,567,500 82 

57.(,-SI~ 71 2,153,868 12 

- 1,759,452 ,1 
+ 85,237 22 
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N° VIII. lll~SUJ\11~ Gl~NÉIUI, nss PlllNCIPAUX IIÉSOLTATS llEJ.ATJFS A J,,\ 

1, uéu,lo11pemc11t de11 volc11 111·l11clpnlc11 de l'cn!'lcmhlc 

dc11 rë11co11:1 CllplolCi-H por 1•tto&. 

A. Lignes construites par l'Etat et pour son compte. 

Tournai à Jurbise el Landen-Hasselt •• 

Dendre-et-Waes (jusqu'au formai f877). 

liai à Ath et Tournai à la ïrontièro. n Lignes exploitées \ 
par l'État Draine-le-Comte à Gand •.•.. 

moyennant paris 
de recettes Dassins-llouillers (jusqu'au f., jan. f 877) 

jusqu'à [Joncuou belge-prussienne 
l'expiration du Lerme des 

concessions. Plateaux de Herve . . . 

Spa à la Irnutièrc gruud-ducalc. 

lleshaye-Condroz . . . • . • . 

. h lé Mons à Manage. • • • • • • · • • • C. Lignes rnc e es 
moyennant Pepinster à Spa (jusqu'au frr jan. 1877), 

annuités, à servir 
jusqu'au Luxembourg ••. • • , • • • • • · 

terme des concessions. Bassins-Iloulllersjà partir du f •• jan.f 877) 

/J, Lignes rachetées 
comptant. 

/ Pepinster à Spa (à partir du frr jan. 4877) 
1 Dendre-et-Waes (ù partlrdu I" mai 4877) 

Lignes des Flandres • , . • 

Saint-Ghislain à Erbisœul • 

Anvers à la frontière néerlandaise. 

Marbehan à Virton 

Lierre à Turnhout. 

Longueur totale des lignes appartenant à l'État. • • . . • . • 

Longueurtotale exploitée • • • . ••••••••...•• 

OATES 

1 
du 18.tO. t8.t5. 1850. 

IIEl'RISES. 

- 333,8 559,8 559,8 

u. juil 1. 18iî . . Gi,S 

9 juin f853 . . • 
f déc. f8G5 n . . 
5 janv. 1867 .. . . 

1 

f janv. f87f . " • 
1 

2·9 juill. f872 . " n 

25 juill. ~8ï2 . . . 
rn sept. 4872 " " . 
22 nov. t Kî!i . . . . 

" • 64,8 

1 janv. 4857 " " " 

tG sept. rnn " • . 
1 janv, f8i3 " . . 
f janv. f87f • . • 

. . • 

tG sept. f872 " 0 • 
9 juin f 863 . • . 
f janv. f878 . . • 
rn sept. f 879 . . . 
f juill. 4880 I> 1 . 
f6 mars t88t • . . 
f mars f882 . • • 

. • • 

- 333,8 559,8 559,8 

- 333,8 559,8 624,6 
- 

(•) A partir de 185G, l'Élal o cédé gratultcmcnt aux ayants drolt du Grnnd-Central belge la ligne de Landen ù Salnt-Trond, soit 10 l•. 
(') Y compris 2,1 kilomètres, raccurdcmeut tic ~Ions-Midi ù Ciply exploité par l'Élnt et ù son profil. 
(') A parlir de 1856, l'Élata cessé d'cxplolter la sectlon de Salut-Trend ù Jlusselt, d'une longueur de 17,i.3• 
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coxsrnucrrox ET A L'EXPLOITATION DES CHEMINS DE FER DE L'ÉTAT, par périodes quinquennales Jusqu'en -1870 et par année depuis ce dernier exercice jusqu'en 1884. 

1S55. 11S60, ?8G5. liS70, llS71I. 1872. 'IS13. 1874. 1875. 1816. 1877. 
1 

11S1 S. 1879. ISSO. 1ss1. 1882. 1883. 1SS4. 

- 
559,8 \') 558,9 558,9 534,8 592,6 601,7 619,2 653,8 654,8 677,8 721,7 812.6 981,7 1,074,7 (') 1,140.3 (') 1,253,3 {') 1,278,7 ('} 1,326,7 

64-,8 (") 47 ,-5 47,5 47,0 47,0 4ï,0 47 ,9 47,9 .\.ï,6 47,9 47,9 47,9 .1-î,9 .1-2, 1 42,1 ,l.2, 1 ,.2, 1 42,l 

60,1 109,5 109,5 104,5 105,8 105,8 401,8 mi ,9 101,9 lOI ,9 . . » . . • • • 
. . 6,6 44,4 44,4 4.\.,4 43,6 43,6 U,li 43,6 43,6 43,6 43,6 43,6 43,6 43,6 /,3. î 43.7 

" " » 55,0 55,0 55,0 55,8 55,8 55,8 55,8 55,S 5!1,8 55.8 55,8 55.8 55,8 55,8 55,8 

.. » . " 5l-6,7 562,6 580,2 602,8 628,3 687,0 . • . » . . . . 

. " . " . 17,5 0,5 49,0 ◄8,5 18,5 18,6 18,6 18,6 18,6 18,6 18,6 18,6 18,6 

. » » ,, . 14,2 19,0 19,0 21,9 21, ~ 23,7 23 7 31-,2 3-1-.0 3.1-,0 3.\.,0 34.0 34,0 

" " » . • 54,8 6-1,,8 M,8 M,8 5+,8 5:,, 7 5¼,7 5.\.,7 54,7 54, 7 5.\.,7 5.\.,8 54,8 

» . . . . . . » 45,'; 45,7 7.\.,3 i4,3 7i,3 74,4 7.1,4 74,4 7.~.4 74,4 

----- 
124,9 157.0 163,6 250,9 798,9 901,3 920,6 944;8 1,018,1 1,076,6 318,6 318,6 329,1 323.2 323,2 323,2 323,4 323,4 

. - ' 32,7 32,7 33,0 33,0 33,0 33,4 32,S 33, 1 31, 7 30, 1 ao.o 30,3 30,3 30,3 30,3 30,3 30,2 

. . . . . H,!1 H,9 H,9 1 f ,9 12,5 " . Il . » Il .. • 

. . • . • . 306,0 306,0 306,Q 306,2 308,4 308,4 308,4 307,!l 308,l 308, t 308,l 308, 1 

. . Il " • » . . » . 663,5 663,7 662,3 662,0 6û0,6 660,6 660,6 659, 1 

• 32,7 32,7 33,0 33,0 44,9 351,3 350,7 351,0 350,4 1.002,0 1,002.1 1,001 ,0 1,000,2 999,0 999,0 999,0 997,4 

» • ., ., • " . • . • 12,5 12,5 12,5 12,5 12,l\ 12,5 H,4 12,4 . 
» " . .. » . . • . . 101 ,9 -101,9 401,9 101 ,9 ros,e 102,0 102,0 102,0 . 

242,7 " 1 » . » . • . . . » 225,5 225,5 242.8 2.\.2,8 242,8 242,8 

• » . » » . » . • • . • 9,2 9,2 9,2 9,2 9,2 9,2 

• " . . . • • n • . » . • 27,0 27,0 27,0 27,0 27,0 . . . . . .• . • • ., " . . . 32,t 31,7 31,7 3f, 7 

. " n • • • • . )) . . • . • . 37,4 37,0 37,0 

. . " » • • • • » • 114,4 339,9 349,t 393,4 425,6 462,6 462,1 462,0 

559,8 591,6 591.6 617,8 625,6 646,6 970,5 1,004,5 1,005,8 1,028,2 1,838,1 2,154,6 2,331.8 2 .468,3 2,562,8 2,712,8 2,737,7 2,784,0 

684,7 748,6 755,2 868,7 1,424,5 1,547,9 1,891,l 1,949,3 2,023,9 2,104,8 2,156, 7 2,473,2 2,660,9 2, 791,5 2,888,1 3,038,1 3,063,2 3,109,5 

2! 
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Il. (:opltal de premier élabllto1"CDlent. 

,l. Lignes construites par l'Ùat et pour sou compte. y compris les travaux 
de parachèvement et déduction fuite des amortissements indirects et des 
avances renseignés plus bas, pour mémoire. 

1 Tournai il Jurbise et Landen-Ilasselt , 

Il. Travaux dt> parachèvement 
des lignes oxploüées 

par l'État, moyennant parts de 
recettes, 

C. Capitalisation des annuités \ 
dues pour lignes rachetées et / 

travaux de parachèvement / 
y relatifs (1), ( 

D. Prix des lignes 
rachetées comptant et travaux 

de parachèvement. 
y relatifs. 

Dendro-et-Waes [jusqu'au ,., mai ~8i7). 

Hal à Ath et Tournai à la frontière 

Uraine-lC'-Comlc à Gand . 

Joncttou belge-prusslcnne 

Uassius-llouillcrs(jusqu'au [ee jaatier 187i). 

Spa il la frontière grand'ducale 

Plateaux de Herve 

Hesbaye-Condroz • 

Ensemble •....• 

Mons il Manage .....•... 

Pepinster à Spa (') (jusqu'au (rr janrier 1877) 

Luxembourg . . • . • . • . • • . 

Bassins-Houillers (à partir du I•• jmier 1811). 

Ensemble ..•..• 

\ Dendre-et-W "' (à partir a, 1" mai I 877J 

( 

Pepinster à Spa (à partir du (or jmier ISll). 

Lignes des Flandres ••• 

Saint-Ghislain à Erbisœul 

Anvers à la frontière néerlandaise. 

Marbehan à Virton 

Lierre il Turnhout. 

Ensemble . 

Stntionscutépcnüanccs, - Excentriques, signaux. puvuges, appareils d'écluirage 
et d'alimentation d'eau, montage el ouüllngcde l'ai cher de Malines, etc., etc. 

Dépenses totales pour voies, bâtiments et. travaux d'art ......•... 

Dépenses totales pour matériel de traction d de transport (pour le coù l du 
matériel rachète aux sociétés, voir pp. A, H, rn et Hi). 

Capital de premier ctablisscment des liçni» lie rl1at exptoitccs •..•.•• 

l 
- 

1840. 
1 

1845. 1850. 
1 

1.855. 
1 

tSGO. 11865. 1870.· 1871. 1872. 1873. 187-t. 1S75. 'IS7G. 

47,451,424 122,725,155 134.696,382 139,722,005 143,534,854 154,967,936 172,978,70 1 178,846,446 196,060,343 213,315,655 234,251, 796 241,951,088 254,422,241 

. J 4,505 H,+70 57,256 238,555 290,5i5 293,662 49.\.,620 499,229 527,222 536,285 536,285 

. . .. • rn,262 485,472 616,3i3 752,086 ~,007,4i2 l .rnt ,628 l,269,2ii l ,340,822 4,588,819 

. . . . .. . 67,359 84-,258 rn5,249 ·1!15. 901 228,316 249,662 312,698 

. n . ' . . 39,7!12 98,968 H2,000 152,508 rn7,l20 ns,00,1. 497,438 

. . • . 329,528 3i7,l21 519,902 650,304 735,509 768,310 791,609 

• • . . . . . f,Hû,290 2,3:3t, 294 3,288,950 5,267,271 il,424-,881 5, ";9.\.,8\.9 

, . . . • . . . » 269.oi2 30i,539 355,4-H 3û9,R57 

. . .. .. . . . .. . . 474 12,458 rn.898 

. . . . . . . . . • . ◄,4-iU 73,240 

----- ----· 
. .. 4,505 14,470 76.518 724,027 1,343,627 2,722,385 4,60i,537 6,218,062 8,492,728 8,867,303 9,684,693 

. . • t O, 8G3, '2.rn H ,891-,085 H.969,175 ◄l,9i8,724 ~2, lîî, 45·; ◄'2,42'!,,359 12,822,258 13,355,926 ◄3,393,697 

. " . . . .. . . . 74,095 96,25i 121,192 439,t5i 

n . . . .. " . • t2i ,355, tOi 127,355,lOî 136,642. t':l4 13i,H7,(l3î 

» " " . . . . • . . . . . 
i: ---- 

" . . . I0,8ô3,249 11,894,085 11,969, tï5 11,978,724 12,177,467 139,851,561 140,273,622 150.119,242 150,679,891 i 
' 

. . " . " • . • . . . . " 

. . • . .. . . . . .. . . n 

. . . . . . . . . . " " » ,· . . . . . . . . . • " . . 

. . • . .. . . . " • . . . 

. . . .. . ' . . . • » . . 

. . . . . . " . . " . . " ! 

-·--- 

• . . . . . » . ,. .. . .. . 

2,!);l,,,2i.i0 G,ï!Jt ,,iî!J 7,548,909 S,2i.il ,•198 !l,4G9,1.iû5 ◄2,ï!JS,GSO H,729,651 ◄5,319,524 n,,1.21,s,9 20,6Sî,6'H 22,!,70 ,360 23,305,H3 ii, 21.2, 0(.l.\. 

G0,3SG,Gîi• l:19,t;tG,û3i- 1-1-2,2't9,i9G H8,-18i, Gi3 IG3,!lH,◄86 1S0,3S,\.,728 201,021,151 20S,8ûî,Oi9 230,2GI ,22G 380,072,952 405,488,506 '•24-,24-2,746 r,39, 028, S29 

t l ,iüS,!J·IU 19,i,OJ ,1.i!Ji 23,800,1.i!J◄ 29,':!Gl ,iSO 39,238, 194- 50,218,18S G0,887,iû!l 91,383,952 101,026,'iil 128,53S,f,'i2 131,832,79:2 151,569,036 159,-12l ,G2S 

62,14?,584 148,918,231 166,050,387 m ,249,453 203,182,330 230,602,916 251,908,923 300,251,03i 331,287,997 508,611,424 537,321,298 575,811,782 598,153,457 

Hi,7G.t,~:!:! 791i,384 l ,35G,8î'i 4,7ô0,2J,} 3,131,500 7,293,9751 ~û,99!,585 iS,703,SGS 2l,25i,7ü1 23,1,89,4-~0 lG,410,31•9 .-t4,i37,915 l3 -3- -•-1 , ' ,,v:..., Pour mémoire : Amortissement indirect et avances pour travaux eu cours 
de construction. { Voir tableau Ide la partie A.) 

(1) Voir noie ou bas de la page A, t6,. 
(•) Frais de parachèvement sur fonds spéciaux et amortissement par annuités avant le rachat au comptant. 
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'1877. 1878. 1879. '1880. 1881. '1882. '1883. 188,t. 

273,849,350 298,281,54 4 320,945,355 356,182,786 377,823,793 414,285,339 433,231,869 450,860,GGi 

557.8!15 5i0,212 59-1-,lU 599,269 626,486 779,663 864,649 973,6:JO 

• . . • • • • • 
J!t,626 376,795 456,935 521,183 609,120 693,lll2 7H,605 794,721 

197,9,I.$ l98,404 218,686 241,189 248,045 403,656 412,665 416,593 

794,33i 801 ,06$ Sil ,44-1 814,981 822,588 8-H,642 846,718 849,29~ . • • . . . . . 
404,170 422,581 589,230 677,!Hî 7!18,028 880,414 !H7,3G2 9311, 101 

l9,898 20,444 85,433 90,593 09,084 844,880 903,646 908,85i 

84,5î0 liS,691 2a6,32i 419,385 996,021 l,230,01,R 1,248,950 l ,301, 25!.i 

2,383.440, 2,568,191 3.042,166 3.366,547 4,2::9,372 5,676,465 5,908,595 6.179,456 

43,,\08,!!G, 13,4i5,0ï:J !3,51-2,2-\3 l:l,GMl,%8 ll,OI0.3o:J H,3:J!l,l26 H, 4!H ,02~ U.,6,H,t!l:l . . . . . . . . 
,•40,193,319 140,742,127 Hl ,->i2,905 H2,!:îG2.:Jl2 H3,2,fü,îiH H,L6il,22!'l H5,l9l, i!ilJ 146,048,!jS:J 

1206,052,831 206,528,003 201;,810.rno 207,444,782 208,RfH ,GO!J 210,8M,066 211,038, l!îî 211,2G.l,,GI~ 

1 
1 

1359,~5,117 360,715,203 361,825,338 3G3.G55,362 366,147, 75G 369.864,491 370,683,935 371 . 957. 388 
1 • 

54,H4,789 fi4,2l4,410 51,,3,}î ,i55 5-}, 879 , 856 55,182,527 55,372,957 55,403,696 55,liGO, 109 

6,873,962 0,8i8, 150 o,!116,om; 6,936,23i 6,[)63,5Vi 6,982,287 6,990,836 6,995,535 

. 47,380,îG3 17,GSO,f:!:! lî,îSi,085 fi,9i9,731 lS,215,0:JI !8,:JG3,487 lS,4-1-9,GSi 

. . 2,Hî,456 2,48l,333 2,48,i-,333 2,509,682 2,50!J,6ll2 2,512,0SG 

. . • f:!,500,!lOO 42,519,531 12,000,009 U,8i-7,835 12,SM-,526 

• . • D 7,2l6,883 7,270,233 G,9-i-8,5(10 6,9t8,500 
1, 

31,903 4,000,629 4,397,403 4,400, 24~ • • . . 
' 

i i 61,018,751 78,473,323 81,291,388 94,588,408 102,378,455 106,950,828 107,461,439 107,620,691 

25,0:u ,339 26,433,217 27,223,074 30,tG9,75fi 35.H1,!l'2\ 38,l,!J7,02l 3!J,:J52,702 40,532,46!1 

1721,937 ,997 i66,lil,4î~ i94, 32i, 321 si1,062,s11!l 885,771,300 935,274.07 956,638,5-\0 977.450,071 

1 !65,097,433 171,456,913 liS,208,361 496,396,!Jl!.l 216,456.683 234,316,332 2-1-4,660,312 249,521,185 

l sa1,oas,430 937,628,391 972,535,692 l,0-1'.4.359,778 1,1(12,227 ,984 1.IE9,590.479 1,20!, 298,852 , 1,226,671,856 

20,096,024 22,058,878 27,490,609 48,933.297 ~6, 992, 2-~7 22,0-~2,110 20!586,223 44,600,754 
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Ill, Co11t kilométrique moyen. 

votes, bâtlments et travaux d'art • 

Matériel de traction el de transport. 

Ensemble ....• 

IV, l'flCunllon ftnauclèrc, 

Recette; brutes . . . • 

Dépenses d'exploitation. 

Recettes nettes de l'exploitation .....•.••. 

Ressources de l'an11ée [recettes nettes augmentées des 
intérêts y relatifset des intérêlsdessoldesaccumulés). 

Charges financières de l'annee, y compris les intérêts 
des soldes passifs. • . . . • • , • . • . • • • • 

Soldes annuels •• • I actifs .. 

passifs . 

Ressources depuis l'origine • • . • • 

Charges financières depuis l'origine .. 

Soldes accumulés. • 
actifs, 

passifs 

1840. 
1 

1845. 1850. 1S55. 
1 

1860. 

450,946 't3t ,362 21H,t08 264, îllS 277,420 

35,227 34,066 38,40~ U,737 52,41!\ 

186,173 265,428 292,213 307,452 329,535 

5,355,946 12,420,850 15,107,691 24,623,838 29,685,593 

3,077.984 6,339,465 9,182,518 12,931 957 14,364,765 

2,27i,!J82 6,081,385 5,925, 1î3 H,G!ll,881 Hi,3'20,8~8 

2,323,542 6,203,013 6,043,676 11,925,719 15,627,245 

3,252,232 6,498,403 8,013,943 9,103,263 10,535,958 

. . . 2,822,456 5,091,287 

928,690 295,390 1,970.267 . . 

4,649,908 24,809,549 51,507,577 102,033,724 165,834,325 

9,:Jl!J,815 36,628,085 73,,50,578 lt6,049,29i 167,'tlf ,606 

. • . . • 
4,669,907 11,818.536 21,943,001 14,015,570 1,377.281 
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1865. 1870. 1871. 1872. 1813. 1874. 1875. 1S'7G. 1877. 1818. 1879. 1880. 1881. 1882. 1883. 1SS4. 

30i,9IO 325,332 333,867 356, i H 391,626 403,672 .\.21 ,796 388,487 392,ti59 355,598 340,650 343,5.\,1 345,626 3H, 776 349,Bi 350,988 

66,496 70,091 64,i5l 65,267 67,970 67 ,63·1 74,890 75,601 76,551 69,326 66 973 70,355 74,948 77,126 79,im 80,2i5 

----- 

371,406 395,473 398,018 421,378 459,596 471,303 496,686 464,088 469,210 424,924 407,623 413,896 420,574 421,902 429,302 431.233 

38,424,981 45,378,481 66,970,239 69,835,061 85,978,738 87,286,154 89,295,379 90,630,148 90,414,053 95,795,561 100,190,996 113,873,375 113,498,235 119,344,025 121,950,561 120,191, 109 

19,466,657 25,640,615 35,252,589 42,375,510 63,019,582 50,317,314 59,480,738 ·57;077,040 55,869,450 57,912,337 59,362,832 68,119,699 72,109,721 74,550,749 73,460,975 71,781,694 

18,958,324, 49,737, 861i 31,717,650 27,459,551 22,959, i56 2G,968,840 29,8·14,641 33,553,108 3.lc,5.\4,603 37,883,224 40,828, l 64 +5,753,676 4t ,388,5H- H,793,276 .\-R,489,586 48,409,41:.i 

20,485,197 22,443,618 34,968,713 31,147,367 26,836,131 30,663,152 33,408,466 37,114,648 38,105,003 41,457,776 44,457,436 49,522,448 45,183,149 48,483,893 52,108,409 51,942,475 

. 
12,115,409 14,800,750 21,920,814 24,168,214 33,407,551 34,598,225 36,084,821 37,638,893 39,420,534 41,562,229 43,432,702 46,693,269 49,485,994 52,126,891 54,212,397 55,290,710 

8,369,788 7,642,868 13,047,899 6,979,154 » . • • • . 1,024,734 2,829,179 " • " . 
• • " . 6,571,420 3,935,073 2,676,355 524,245 1,315,530 104,453 . . 4,302,844 3,642,997 2,103,988 3,348,234 

260,847,313 360,262,973 395,231,685 426,379,053 453,215,184 483,878,336 517,286,802 554,401,450 592,506,453 633,964,229 678,421,665 727,944,112 773,127,262 821,611,155 873,719,564 925,662,040 

:!23,784,St\5 294,845,230 316,î66,043 340,934,257 374,341,808 408,940,034 445,024-,855 482,663,748 522,084,281 5G3,646,5i0 60i,079,212 653,772,481 703,258,47,i 755,385,365 809,597,762 864,888,,472 

37,062,458 65,417,743 78,465,642 85,444,796 78,873,376 74,938,302 72,261,947 71,737,702 70,422,172 70,317,719 71,342,453 74, 171,631 69,868,788 66,225,790 64,121,802 60,773,568 

" • . " . . • . . . . . . . • 
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A 

( 92 ) 

~. Répnrtltlon '"'" 1•erelle" et de .•• tlo:'pen"e" """ le" 
prlnelpnleH 1111lléH. 

Longueur moyenne exploitée. (Kilomé_tres.) .• ·• . . 

Trains-kilomètre de voyageurs et de marchandises (') 

l.ocomotives-kilomètrc ayant remorqué des trains productifs de recettes. 
(Voyageurs et marchandises.] 

Locomotives-kilomètre pour transports eu service, et manœuvres dans les 
gares. 

Parcours produc- ( de voyageurs . . 
tifs de recettes des ' vébicules chargés 1 de marchandises. 
ayant circulédans ) 
les trains P). f 

Parcours impro­ 
ductifs 

de recettes 

Nombre de voyageurs embarqués, 

Recettes totales correspondantes . 

Produit moyen du voyageur ••. 

Nombre de tonnes de grosses marchandises embarquées .. 

Recettes correspondantes . 

Produit moyen par tonne • 

Par kilomètre exploité .• 

l 
des voitures-poste et des véhicules chargés pour 

le service. 
des véhicules circulant il vide, y compris les 

freins-traineaux. 

Ensemble 

{ Recettes brutes ..••• 

) Dépenses d'exploitation • 

• ) Ressources do l'année. 

( Charges financières. • 

Par train-kilomètre ..• , 

[ Recettes brutes • • . . 

Par locomotive -kilomètre) Dépenses d'exploitation. 

à charge. ( Ressources de l'année. 

Charges financières .. 

Par véhicule-kilomètre 

chargé. 

Recettes brutes . • • 

Dépenses d'exploitation • 

Ressources de l'année. 

Charges finaucièrcs. • 

r Recettes brules . . . . 

) 

Dépenses d'exploitation. 

Ressources de l'au néo. • 

Charges financières .• 

Ensemble. 

(') Non compris les parcours tics trains pour l'cnlrclicn tic la route, 
(') Parcours pour I'entrctien de la roule sculcmcnl; le surplus fail défau 1. 
(l) Y compris les fourgons • 
(~) Cc renseignement fait défaut. 

uuo. 
1 

1S,&5. 1Sa0. 1S55. 1SGO, 1SG5. 1S70. 1S7t. 1872. 1S73. 1S74. 1S75. 1S7G. 

325 560 625 652 747 749 869 1,422 1,470 1,871 1,925 1,966 2,053 
1,157,483 2,671,980 3,517,382 5,094,460 5,419,623 8,4S3,486 9,665.153 13,411,992 14,998,027 20,300,027 21,469,775 20,584,196 21,157,921 
1,157,483 2,671,980 3,683,608 5,267.271 5,586,227 8,653,373 9,910,053 13,718,367 15,187,550 20,516,564 21,330,335 22,079,869 22,952.665 
(2) 23,622 · (') 54,530 1') 86, 140 ('1 124. 762 (') t32, 725 2,841,711 2,935,269 4,637,409 6,194,211 7,945,567 7,967,652 8,419,520 7,966, 183 

» . . 17,205, n3 2-1-,242,0U 40,231,923 53,82!!,S!JO 66,782,3!)2 73,066,386 9\.,,125,705 97,849,206 98,918,329 102,299,tif:1 

" » » 40,619,360 45, 17!l,29!J 79,662,668 93, 182,81:! 120,HJ,051 H0,7·19,i5:! 201,961,121 202,290,841 202,345,428 203,803,762 

» . . 57,824,533 69,421,343 119,894,591 147,012,702 136,895,443 213,785,538 296,086,826 300,140,047 301,263,757 306,103,404 

. . . 2,076,301 2,925,633 2,998,720 4 ,·101, iOi 1,2i3,2u5 i .272,51!) 7,230,353 4,284,074 .\.,30-1-,-i,; 4-,354,361; 
1) . . 12,512,Hll 15,8.\.1 ,-158 29,418,353 33,2-i8,923 39,057,883 46,715,622 61,006,005 62,636,599 63,887,978 64,695,938 

1) . . 14.588,492 18,767,091 32,417,073 34,350,624 40,271,088 47,988,141 68,236,358 66,920,673 68,192.455 69,050.303 

2,199,319 3,470,678 4,188,614 5,288,216 7,412,361 10,677,953 14, 134,35S 18,282,037 23,197,623 29,101,509 32,444,823 34,961,012 36,913,707 
4,046,950 6,393,309 7,312,525 9,755,749 11,305,874 14,589;83ô 16,139,077 20,468,189 21,648,343 26 0S4,244 27,BOS,549 29,266,934 29,608,666 

·1,84- ; ,8,1- 4,75 4 ,81- •l ,52 l,37 4,H l, 12 0,93 0,90 0,86 0,84 0,80 

{') 645,501 1,238,886 2,649,494 3,678,002 5,898,648 7,614,333 10,998,970 13,076,981 16,069,439 15,907,560 14,150,413 14,340.878 
908,288 4,131,203 6,104,858 11,984,453 14,966,609 18,616,026 22,135,638 34,60!J,825 38,574,125 50,565,319 49,002,203 49,950,672 50,926,393 
(') c.se .\,92 ,\.,52 4-,07 3,46 2,90 3.H- 2,95 3,15 3,08 3,53 3,55 

46,4-80 22,180 24-, 172 37,76î 39,740 51,302 52,219 4-7,096 4-ï,501 '15,!!53 -~5,343 45,420 H,!45 
9,'•îf H ,320 H,692 49,834 HJ,230 25,990 29,506 24-,791 28,82î 33,682 31,334 30·, 255 27,802 
7,H!l H,O,'i 9,670 48,291 20,920 27,350 25,827 24,591 21,189 H,343 -15,929 46,993 ·18,078 

i0,007 H,60!, ·12,822 -13,962 14, 104- Hi,175 17,032 15,417 rn,Hf n,855 n,973 48,354 ·18,334 
Fr. Fr. Fr. Fr. Fr. Fr. Fr. Fr. Fr. Fr. Fr. 1·r. Fr. 
4,6272 4,6486 .S.,2952 4,8335 5,4774 4,5294 4,6951 .S.,9933 4,6563 4,235-1- 4,0655 4;3380 4,2835 
2,6592 2,3726 2,6106 2,5384- 2,6505 2,2947 2,6529 2,628.\. 2,8254- 3,IOH 2,8094 2,8896 2,69î7 
2,0074 2,3215 4, 7182 2,3\.09 2,8835 2,4147 2,3221 2,60î3 2,0768 l ,3220 4 ,4282 4 ,6230 1,i5¼2 
2,8097 2,4321 2;2î8.\. 1,7869 4,94.-1,0 4 ,42S1 i ,5314 l,63H 4,6114 1,6457 l,6H5 4, 7530 1, 7î90 

4,6272 4,6i86 4,t0l3 &,6749 5,5H4 .\.,Uc05 4,5'.i90 4,8818 4,5982 4,4907 4,0921 4,0,1,,12 3,9486 
2,ü5()2 2,3726 2,4928 2;4552 2,6670 2,2496 2,5873 2,5697 2, 7902 3,0717 2,8278 2,6939 2,4867 
2,007-\. 2,3215 t,6-.07 2,26.\.1 2,9013 2,3673 2,26.\.7 2,M91 2,0509 4,3080 4 ,4375 l ,5131 1,6170 
2,8097 2,4-321 2,1756 4, 72S3 1,9561 4 ,4001 ·1,.\.935 4,5979 4,5913 1,6283 ·1,6:!20 4,6343 .'}),6399 

·, .,; . 
1 » . • 0,4-258 0,4276 0,3205 0,3087 0,3583 0,3266 0,290t 0,2908 0,2964 0,296-1 . . . 0,2237 0,2069 0,1624 0,1744- 0, 4886 0,1982 0,2128 o, 2010 0,1974 0,1865 . . . 0,20ti3 0,2:!51 o, 1709 0,1527 0,48îf O,H57 0,0906 o, 4022 o, 1109 0,1212 . » » 0,l571- 0, 1518 O,iOII 0, 1007 O,H73 O,H30 0,f.128 0,4153 0,1197 0,1210 
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1877. '1878. ·■870. '1880. 1881. 1882. 1883. 188.t. 

2,145 2,435 2.552 2,702 2,841 2,975 3,045 3,100 

21,670,155 23,007,440 25,102,248 29,028,396 32,016,212 34,376,822 33,407,988 32,962,019 

23,358,578 24.985,596 27,393,078 31,895,068 35,036,087 37,880,320 37,062,998 36,518,269 

8,302,074 8,704,203 9,197,889 10,608,383 12,127,039 12,555,173 12,363,194 10,916,223 

f0i,7,3,U6 112,293,t22 H5,4H,,65 l 3i, 136,851 Hl ,27.\ ,500 153,856,796 ◄ .\3,879 ,4-61 450,450, 74-0 

20:t,398,000 215,533,692 2i!7, 936, 403 250,H.\,05/. 263,837,809 281,299, 154- 284-,995,72,\ 278,398,135 

307,141,146 321,826,814 343,348,568 384,250,905 405,112,309 435,155,950 428,875,185 428,548,875 

5,556,132 6,121,983 ü,4-!J!J,403 5,469,953 9,0H,356 7,04-1,037 5,989,238 4,761,G\!4 

67,îOJ,131 69,52:,,933 75,0li,255 82,522,593 92, 7':!0,0-1-0 400, 718,SIO IOJ, 165,5,\.1 100,R-1-l ,75fi 

73,259,263 75,650,916 80.516,658 87,992,546 101,734,396 107,759,847 109,154,779 105,603,377 

37,421.220 40,391,240 40,926,427 43,032,882 43,950,022 47,906,137 49,637,604 50,465,943 

29,159,970 30,655,440 30,751,072 37,767,012 36,168,888 38,707,890 39,425,172 39,491,767 

0,78 O,î6 0,75 0,88 0,8i! 0,81 o, i9 0,78 

14,324,700 15,862,178 17,091,623 18,812,311 19,862,762 21,434,934 21,716,390 21,330,091 

50,858,582 54,249,888 58,779,638 64,424,596 65,648,676 68,568,926 69,241,688 67, 134,675 

3,55 3,U 3,H 3,i3 3,31 3,20 3,19 3,-15 

'2,451 39,341 39,260 42,IU 39,950 i0,H6 4-0,0i!J 38,771 

26,046 23,78:J 23,261 25,214 25,382 25,059 U,125 23,155 

47,765 47,02'6 47,121 18,328 45,904 46,297 f7,H3 16,756 

48,378 47,06!) f7,04!J 17,281 17,419 Vi,522 47,804 17,836 

Fr, Fr. Fr. Fr. Fr. Fr. Fr. Fr, 
,, 1723 4,1637 3,9!H3 4,5364 3,5-\50 3,4746 3,6503 3,5!177 

2,578i! 2,5171 2,3648 2,7137 2,2523 2,f686 2,1989 2,H86 

4, 7584 4,8019 f, 7714 4,9728 4,ilf3 4 ,440+ f ,5598 4,5518 

f,8t91 l,80G5 t,7302 1,8601 t,5457 1,5163 4,6227 !,6771 

' 
3,8707 3,8340 3,6575 3,5703 3,2395 3,4506 3,2904 3,2943 

2,3918 'l,3178 2,1671 2,4357 2,0581 4, 9681 · f ,9821 ◄,9656 
4,6313 4,6593 ◄ ,6229 4 ,5527 4 ,2896 . 4 ,2799 4,.\059 4,i'H4 

4 ,68i6 1,6635 4,5855 4 ,4640 4,412' 1,3761 1,4627 4,51,H 

0,294+ 0,2922 0,2918 0,2963 0,2801 0,2742 0,2843 0,2805, 

0,1819 0,1767 0,4729 0,4773 0,1780 0,4743 0,1713 0,4675 

0,1241 O,H65 0, 4295 O,f289 O,H15 O,fll+ O,t2f5 0,1212 

O,f283 O,U68 0,1265 0,4245 o, f222 O,H98 0 ,4264 0,·1290 
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1 ros. J ( lj/~ ) 

N° IX -LOU'I IUL,t~ UI '-l'IUIIAllOl\ 

Do~ouses d1explo1t~hon 
11011 <.01u11ris 

Coellicieuts 
ANNl,ES RECETTES. Ob1,011)(1/WIIS 

lu lravuu1 dt. 1u1uché- 
d -,pfo,1011011 

ll'IUl.lll 

!8-!> 2b9, lb2 50 10a sn u 6~ 5/2 
l',ll, 82~,591 '" 431, 13~ b7 52 22 
1837 1,417,R?, 16 t,UIV,8b.l 34 8J 99 
16.h J,093, '67 li(, 2 7'\7 UJ7 u b8 69 
181!1 4,l82,S8ll 8b J,079,481 0• 71 90 
l'l\O 5,JJJ19-1b 33 .l,077 /Jt,, os .,.7 17 
l'!.H 6,281,800 09 4,~J?.hJl 75 72 !O 
!SU 7,501,8b! 49 4 ;.!b,;;10 70 6J » 

ISH li ,ll'8,S!l 87 5,41)7,02 (li) 60 89 
18\i li 1.!\114b0 7.J 5,bl5,Jbà iJJ -1.9\)J 
1$15 l!,410,S50 .:!! 6 3-l9,4l'5 J4 55 58 
18\6 tl,~9U157J 2! 7,.M4,6l4. 84 53 19 
lb\7 U,7,6, !68 iu 8,1,72,!PS 81 600\ 
1~16 U,102,i!O 29 8,Mi,O!O 48 69 42 
18,9 t3.l!JU,.0ill b! 8, 119,61S 05 ()1 O'J 
1850 15,107 ,69l l2 9,0J!,SSi 18- 5\179 
lb51 lG,.1J6,illt~ .?:'), 8,6U,805 US 52 12 
IS'l2 17,406,001 2J 8 4oo,5!6 41 i8 58 
\SH 1\1, 746 17b 61 9 <IOl,4J9 02 4T 61 
1s,~ :?2,71iS,2.!7 02 10,958,586 83 48 11 
18,5 21,6•J,b3'3 01 12 6()1 ,b59 IJ 51 18 
185b 24 704 010 47 14 J:'.!U., >'>.! 93: ;;7 99 
1657 l>,5J8 904 n 13,59,,513 37 $1 Il 
IS.,8 .n 180 6-b 18 1'1 6JO 910 JO 53 44 
1859 .?8~ 117 /t!h~ ~'1 14,.151,735 sr ,o !» 
lbW 2-l,to8.>,59' 81 14, 18,,669 eo 4.7 79 
ISbl 33, 7J3,Jo8 97 15 203,815 5S 4S 07 
ll16.:! Jl,6ôl,645 18 14,734,140 24 4!1 11 
181>3 oJ 9% JlO 80 16,7J8,2!1 40 49 .u 
lbbi. Jb,1J8,!Hb 3J 17 S-~9, 1537 46 40 li 
lbbe> 38,4.ll,œt 17 l9 391,.2.>l)h-i 60 46 
18hl> 38,30-\,231 78 21 b8T 218 16 56 61 
1867 40, l&i l ta\ 37 H,549 4J9 79 bl l! 
186~ 41,986,995 89 14,671,580 sr 58 52 
l~b.) 43,SUS,O':b ~.:?. 21,9-l~,\JOI b.! ;;:; O! 
1s-o 45,3,8 481 33 15,337,710 ll 5:iM 
1871 66,910,218 9, 34,95,,614 0 > 5:! .!O 
1872 69 ,8.l, 0W 54 t,J,958, 7J!> \!8 60 08 
IS'l-> 85,978,113 49 b-:!lt>d., 7b6 l6 7! 67 
1814 . 87, 86 loJ 80 aU,94.!,.926 .?3 b8 67 
187.> 89, '19->, 1-79 3!) 59 .Hb,"60 3J be 3, 
1671> 90 bJO, 148 43 Sb,854 59b 17 61 il 
1877 90,411,ll'>J 20 55,bb>,59l 7b bl 57 
l~T~ Da, 79->,0bO 'il .,7 ,MJb,.~ll 9$ bO 2~ 1 
18 9 100, 190,99, 00 5$,9IJ,7,0 63 58 110 
1880 113,871 374 63 b7 ,65!, lb:S 41 5U 41 
1881 113 4%,214 76 71,451,448 16 62 9, 
tssa. 119,344,024 71 74,237 .-58! 02 6' 20 
IS.~3 1!1,950,560 92 73 141,6M b7 59 "8 
18'!-l - ll0,191,108 51 7r,4a&...,0.!l 4.6 j9 4â 
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( 9t> ) ( N° 168.] 

N° X. - Relevé, par nature et par cause, des accidents survenus awc trains 
en général. avec indication des dommages causés mex personnes. 

Réseau de l'État. -Année 1884-. 
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A 
( U(i ) 

N° X. - Relevé> par nature et pal' cause, des ACCIDENTS swrve·nus aux 

Réseau de l'État. 

NOMBRE DE CAS DOMMAGES CAUSB AUX PERSONNES. 

Ul èt "' VOYAGEURS. AGENTS VICTIMES MATÉRIEL Cl 

] "' "' ns L'4D111NISTRATION. ~Il OlilHÏKI.L. 

i bl .., 
IIA.TURE "' a 

" a . 8 "' ~ '"d !l 0 ., ., 
:::, "., '"d 8 :::1 ... 0 

.., -~ 0 
',:;) "' ,j 'tl,,; •.. 

' i'; C ,., :j ... Cl"d .,, g ui •• !? ::, ·2·~ "" " 
..,, :, 

'i::l ., .., Cl .i; .., âf .,, - ..• ~f "' a ., "' ..., 
DO DH :,.. . ""' 

..,, :::1 
"' 

d-, "., i "' ï;":I <::) 0"' "d ., ~ "a. ~ ui ::, " •.. ;,- !l ë·ê ·.i ~-~ - "' .., 0 "' )!J • 'QJ "'H 0 ëi •• ~ A .,; ui Cl .;, :,i ê ..• "' C"' 8 ...,-- .,- ui " 3 C ~ 
.., .:, 

"'ê! eâ ~ "'"' 0 "' ..., !l ., .., ::, ,. "A t>..d ~ ~ 0 0 E"él ~- ... ::1 ~e ., C -~ ::, ~ ·œ .., ~ C. :::1 "'"' .9 0 E- 0 :::, 
~ 0 a •• ~-= ~ E- iii ::, E- ~: .• ·.i"' l!l ëi e.. f:ii 'i:i ~ iiî ~ 0 ~ C"' !:: = " Cl 0 " .. e~ "8-g ACCIDENTS. .;;-c1 ., 0 0 ·t: "' '"d Cj ,u Cj gJ ., .., A,2 "' ~~ .,, ·;:; 

"" 
;,- '"d 

â - "' <J ..s < Cl ,. " 
c:t.~ -< ., 0 §""' 0 ~.,, .;1 ~ ~ ~g 

"' ~ "E: ·;: .. •.. 
t;'! :::; ;l ~ ,5 .s -< -< 

4 Collisions dans les sta- 
tioos •. .. 20 39 59 ·14 0 4 .f9 ~3 • 3 ~ 1 H . 7 30 37 • •• 1 » 

2 Collisions aux bifurca- 
tiens ••• ... . . f ,f 2 2 • » • u .f ,f 3 15 ,f ,f 3 5 •• •• • • 

3 Rencontres de trains so 
suivant sur fa même 
voie, en dehors de la 
zone protégée par les 
signaux fixes des sta- 
tiens ou des biturca- 
tiuns . . ~ . . . • ,, 1 • • » . • • • • " • • • • .f • . . • 

' Rencontres de trains mar- 
chant en sens opposé, 
en dehors de la même 
zone ... . . . . . . • • . D . .. .. ,. • • . • • • " » • » 

5 Collisions entre des par- 
ties d'un même train, 
pat· suite de ruptures 

5 5 d'attelages. . • • • • n ., " • . . • ( . 4 0 .f n 1 !S • •• • 
6 Collisions, en pleine voie, 

avec des wagonnets du 
service de la route ou 
des wagons échappés 

3 3 d'une stat ion, • • • • • .f » • . » • ,. 1 . ·1 » .f • .f " • 1) • 
7 Déraillements dans une 

stauon où le train a fait 
ou doit faire arrêt. . • 22 '26 48 ., . • • » » •• .f .f . » i 4 ,. 2 7 " 

8 Déraillemeuts en pleine 
voie, ou dans une sta- 
tion où le train ne doit .f7 pas faire arrêt • • . • rn 33 3 .. .. 4 4 • 2 3 5 » 2 7 9 • I!, 3 3 

-- -- -- -- - -- -- - - -- -- -- - - - -- - - -- -- 
Totaux pour 488i .• 60 94 15·1 22 ,. 4 23 2.1 4 8 48 27 .f 12 41 M- 6 7 1 •I 3 

nioyenoes des -i- années 
98~ 29.!. précédentes . . . . l'iSf 2771 . 9~ 17¾ 27¾ 3-; 19 24.!. 4-7 4 28.!. 4'2¼ 1,, • -, • 4 -- -- -- -- - -- -- - - -- -- ~- - - - -- 

Moyenocs des 5 années • ooi t6f} ~52 '27: . 8! 18¼ 2ï¾ 3 mi 23fr ii3 ~ \l!Sf 42 70¾ 5 6 6 



- 1 . !lauvaisc réparlilion d~ lu charge sur les 
::,, - . ~ • , 0 . " essieux de la Ioccmcuve. c:: 

j t"' 
N> t,I) .. . " 

., . Avaries SUl'l'CDUCS aux l'CSSOrlJ; ou aux ;,,- 
1 . . colonnes des ressens de suspension, 2 

1 

!'"' 

w ,., - . . . . . " 
Aull•es dMeetuosil<!s ou avaries au matériel 

roulant, 

- 1 
. . . ,, • • • l\ails cassés, • 

c,-, 1 - •.. • • • • . .•. Défcctcosités des appareils spéciaux de la 
voie. 

w 
1 - Nl • . • . . D~fccLuoJÏU~ du Ira" de la vole; ,urbausscmeni. 0 .. mot ~L•bll (vuia1ion trOP: b,-u~u~ dans le ..• 

0 '"' nf,eau r,101if des dtus files de rnllJ), u, 

1 

Imprudences commises lors des travaw< de t'l C') 

l-0 ,.., • • • .. • ~ . réfection de la voie (absence ou insuf- ;z: - Ilsauce Je signaux). ....• 
1 Mauv:i.is é1'lt général de la voie du aux 0 

- 1 ... . . • . . . . Iortes pluies, au dégel ou à d'autres cir- :z 
1 constances. Cl 

1 

m 
w w Fausse posilionou manœuvre intempestive <h .•. 
"" "" - . . ,. . " "" 

des aiguilles placéesdans la voie parcourue ,:;, 
par le train ou donnant accès à celle voie, - l 

C 
Voie principale occupée et non proltgé• ou pro- Ch 

"' . . w • • . .•. """ tigée u-rëguliërernem par des si~naux 61.es ou rn - à Jo main, ~ 

"' 1 . " . .•. . • .•. c., Aull•cs fautes commises dans la mo.nœuvrc 
des signaux flxes, 

1 

~ . . . " • .. . Mau1·ais fonctionnement des appareils Je I>< 
a: 2:: 

. . slgnaux ou d'enclanehenient, t=l• 

0 0 

1 

n 
'< ....., Signau,o: d 'arrét correctement donnés, mais 

C: 
"' <t ..,. . . . "' . . . •.. ...; 
1:) ::, non respectés par le train. ô 
"' ~ cr. 

1 

Jlaehinu 1,ionœunoM don, Je11 garu, se mouaot z 
<JI cr, 
o. o. _, • • • • • . . CP mourem•nl ~•nJ un ordre rtgulier, ne rea• 0 
"' "' 

_, pectant pPli des &.Îji;n.aui. d'arrèL ou n'arrétant 
CJ) CJ) pas aui,sitOL l'ordre reçu, c:: 

~ .•... 

1 

Ul 

"' C, .•.. Trains entrant en gare avec trop de vitesse, ['j 

1:) C ::::, 
::, "' 

Q . .., . . . .. 0 
_, ou dépassant, pour tout autre motif, leur 

t1). t1). point de stationnement habituel. 
<: 

n, ,. - 
!-? CJ) 

1 

n 
"O 

r-, .., Collisions avccdesvéhieul.<!splacéti trop prés ,.. <=> C - . . . . V <D C, d'un croisement, sur une voie convergente .. . m. . p. ... 
1 Ill <=> . .., .0 c.., .• .•. .•. Autres négligences • 

::: 
, Q 

;; 
"" 1 - - . "' 00 ... Q . ... e . - "' Cause, dl verses et indéterminées, . 
.., 

1 
. .•. " . . G .•. a, NomLre die ca■ où lt-li eireonstenees atmosphii!.ri .. 

que• ont inffui su r Ja produclion d!!!I ae~idenla, 

.•.. 
1 

.•.. 
1 

.•. 
1 

l'emfiloi d'appareils d'enelanchement, de verrous et "" 0 00 N) 1,1) ...:i • • ~ • " ç..i (D,.E.> . de aues Je ealage.ou parwic meilleure disposition •••• C? 

"' 
des signau:t et des appareils d'enclancheinent . :.::e C, 

o.~ - 

l 1 1 

<nl»C:, .•. le modc d'exploüatlon connu sous le nom de a Block- -c~rn 
00 Q . . • . •• • • .• .. ,.:oz 

system ,. ou par l'emploi de dislittsitions plus par- ::;~ 
faites pour la réallsatiou du ock-systcœ, ~ 

.,.,. 
""!! 
s::; 

il>- - 
:= 

V, ,,,. 
<l) g .•. 
0:, (JQ 00 ,;,- g, 

r;. ..• 
:= 

t::! 
<::: .-:, ~ 
~ ;;:; 
~ .::;· 
~ .•.•. 
§· 

' ~ .•..• 
~ 
C - - ,...._ 
:: 
~ ~ I> ~ " ~ 

,._, 

~ ~ ,.., 
~ 
~ 
~ - § 

"tS a:, ~ r,j 
0 ~ 
:;:! a:, 
~ 

,-, 
2 
0 - 0) 
~ ._. 
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N° XL - Accidents de trains. - Chi/Fm repris à la cinquième colonne 
du tableau qui précède. - Répartition entre deux espèces de trains. 

~omnrn DE CAS. 

l\onaontre do lroln.s c~ -~~ gg ..::: f ""::! 
.;, ,;, sur 111 mémo voie11n ~ !:t ~ ~ ~ t(I,: ~-:,·; ii~ 
l!I Ill dehors deln roue pro- en -; :i .2 ~ ;~ ~o= o._ •.••.•• 

ANNÊE8. Cl) "" Q :~ ..t a: 2 ••• 0 l6K~etarlessis11uu:a 2:.~ ••• ] <llè- ..ê il~~ :a.~~ . vcv~ 2.t,. :!1,/~ 6:ns, cai stutions ou 2 i! ~ • ~~ gf .:t::,,:;. •• => .,. 0 ◄ 1A ~ ◄ d,s bfC,.urmUons.. ~ ~ ca.;, " :, ~ " C g~g=c:. ace 3.; ~ 3~ ~ _ " .... ~:d!: ..., - . ë-31t; •... 
0 0 •• :;; g ~ ·; 1 ~ :l ~ i 0-o !; ~ ~1~i ~~~ ~!_;.:! ~ ..• "' u Il. :~~ fî O:::.a 

Ill iil •->-> •-..z::icu1t.1. CJc.i~Q. "'•a .. ~-~~ë ~~~~ ~!: = ► .u Q =·- ~-0--::t 
0 .,._,u -os ..•• > 0 

:=.: ë ijc,O ~e u Q 

•1:rula• de Yoy11gt'lur,i -Oa. u,lxtes . 

.. 
1\Joyonnes des ,\. années pré- 

37 '/, 't l/4 '/, 31 213f. 98 .,. cédentes . . . . .. 4 1 .,. 

rnS-i. . . .. . . \JO 1 l) • " ,> i'l -17 60 

--- --· --- --- --- --- --- --- --- 
Moyennes des 5 années •. 33 'ls 3 '/5 ,f l/s l/5 '/5 ,1 29'/s so •fs 90 4/5 

Traln!I de marcluantll!leir, 1uaelllne"", eCe. 

Moyenne!.' des ,\. années pré- 
66 3/, 6 .,. ·1~ 6 'Pl-a 56 .,. 35 '/. 118 3/4 cëdentes . • .•.... 4 .,. 

188-i •• . .. . .. . . 39 ,t 1 • 3 . 3 '26 ·16 9f 

·------ --- --------- -:1-:: Moyennes des 5 années • • 6t'h 4 5'/s '/s 5 4/5 'il '/s -t61 'h, 

Trahlll tle toutes esii~eeA. 

Moyennes des i années pré- 
cedoates .. .. . . . .. IOl 8 '[, 8- .,. ,, ·1, 6 '/, 4 in'/, 57 .,. 277 '/, 

·1884. •. . - . . . . . . 11~ 'il 1 . 5 3 ~8 33 ·15t 

-- --- --- ,_ --- --- --- --- --- 
i\loyi>nues des 5 anaées . 95 7 'ls 6 l/5 1 6 '/5 3 '/s 'i9 '/5 51 'Î:; '.llS'i! 
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5° section. - Chemins de fc1• exploités par des Compagnies. 

N° XII. - Développement des Ugnes. - Situation au 51 décembre 1884. 

D~SIGNATION DES LIGNES. 

LONGUEUR EFFECTIVE UPLOITÈE 
au ~I doeewbre 1881. SUBDIVISION DE LA LONGUEUR TOTALE. 

SUI\ LS TSI\Rl1'01RS l!NS6MBL:•:. l'Al\TISS !lTA.BLIES I PAIITUS AFF6GT81!~ 
au sorvlee des 

Belge. j Ktmnger. . ! P11r 1 . · 1 · (Voyageurs! lmluadl•t> Par ligne, . • As1wplero11 Adoubluou •t 
11plo1l~lton. œ,roh,adlm. seulement 

Anvers à Gond, par Snint,Nicolos et Lokeren 

Ghîmny: llutlo!re à Anor (Franco] •• , •• 

) 

Bruges à Courtroi • . . . . • • 

Courtrni à Poperinghe • • • . . •• 
Flandre 

Popertngbe il Uozebrouek (Fmn<o) . 
occidentale. 

Ingelmunster à Deyrue, pur Tbfolt .. 

Roulers Il Ypres, • • . • • . . •• 

Gand-Eedoo-Bruge1 . . . • . 

Gand à Terneuaen (PnJs-Bu). 

Annu à Gladboch (Prusse). 

Grand 

Central 

belgo. 

Nord 
dola 

Belgil(ue. 

lfassell à llloeseJck. • . . • . 

Lh!ge i U<lellricht(Poys-8 •• ) • 

! Lilge à Ilasselt. • • . . • • . • • . 
Lidgeois- 

Uo,sdt à Eindhoven (Pnys-Bos} .•.• 
Limbourgeois 

Liëge à l'lémolle el embrnncheozmls. 

Molines à Terneuzen (Pnys-Bos) ...• _ . 

! 
Charleroi d Brquelinnes •. 

noos à lloutmont (Fronce) . 
Nord-Belge. 

Namur 4 Lilge .....•. 

Namur à Giret (Fronce) 

Taviers il Embresin (chemin de rer d'intérèt Jocol) . ! '""'"'' ; ,., ... ,, .•.... 
Tot11ux •.• 

l llél. cou1•••1 lll!t. court:11Mét .• eourt•1 )Ut. çourts,lldt cuurtsl llèt. cour''I Udt. court,, Ut!t •. eourb 
• , 49,200 • • 49,260 ~9,260 • 49,26U • 

~ ~ Charleroi à Vireux (Fronce) •. cotre ... 
Snm.bre .•. et- Bmbraeehements de- CouYin,. de 

Meuse Florennes, de Leneûe, de 
• ~lorlolmoi et de Philippeville. 

l Louvain à Gi,el(Fronce] ..•• Est-belge. Lodelinsmrt à llarclnelle, •I 
eœbeenehemenes industriels. 

Lnnden à lfossolt (1) • • • • , ••• 

A.crschot à Ait-b-Ch~pelle (Prusse) 

l AnYers à. Louvain et embnnche­ 
ment de Louw1.1in-Bassins .•• 

Aersehot A llérenthols ••••• 

Turuhout!I Tilbou:rg (Poys-Bos). 

59,119 

~~.046 

43,Ml 

5,913 

231438 

22.,030 

47,197 

2ll,324 

93,709 

6!,82~ 

43,342 

116,401 

14,470 

28,000 

63,182 

57,860 

S,600 

40,567 

IS,183 

52,5$5 

42,388 

24,.22.1 

43,900 

26,367 

14,611 

73,945 

45,744 

9,,133 

21,948 

6, l59 

14,722 

14,590 

48,244 

2,407 

1,885 

40,448 

2:?,5J0 

10,800 

17,572 

23,350 

100 

9,~89 

3,400 

-(•)-1-- 
1,256,479 215,595 

:13,046 l 
4.3,tHI 

2.0,655 

21:;,438 

22,030 

141,9;;3 

64,236 

65,278 

163,680 

41,197 

40,9l4 

43,342 

118,2861 

,~,470 (•) 
(') 6.25,16'! 

28-JOOO 

103,630 

57,880 

~,2t01· 
31,130 

40,567 

29,0ll2. 

5:!,555 ~ 
59,960 136,7-iJ 

'.M,227 

» 1 67,2~0 

26,467 l 
23,900 

175,456 
73,945 

49,144 

• 1 9,433 

21,948 

- ------· -------­ 
I, 47'.!:,074 

65,178 

52,046 

43,5ll 

~0,655 

23,438 

2?>U30 

41>,24.7 

40,914 

132,106 

41,737 

41,746 

110,511 

10,14S 

2$,000 

97,2lj5 

54,323 

22,..240 

31,130 

40,567 

52,555 

50,000 

24,327 

67.,.250 

1,708 

l,700 

43,509 

9,43.l 

20,.182 

1,254,766 

2>050 

9,8-17 

22,499 

1,596 

7,176 

4,32:! 

6,363 

3,557 

26,669 

23,900 

1:?,'246 

5,63$ 

• 1,766 

65,278 

52,0~6 

43,511 

.:!fl,655 

25,438 

Z!l030 

47,297 

40,914 

135,961 

64,236 

41,139 

llS,286 

4,322 

28,000 

103,630 

56,8$2 

21,MO 

31,130 

40,567 

2:9,08? 

49,416 

50,960 

6,698 

67,250 

26,467 

23,900 

71,755 

49,IM 

9,433 

20,356 

217,308 11,428,259 

6,966 

2,203 

10,14S 

1,028 

3,139 

17,529 

• 

2,190 

1,592 

43,815 

(1) Y compris 10,2:!0 mètres (section de Landen II Saint-Trond) construits par l'État belge et exploités par te Grond Central belge, pour 
compte ile la Compoi;?nic de Tournai à Ju!'bise et cle Lnnden à Ilusselt, 

('} La lougueue réelle lin réseau explnité pax le Grnml Ccnlrnl belge n'est que de 610,969 mètres. l.n différence de 625,t67 - 610,969 = U,198 mètres représente ln longueur de la partlc de route d'Anvers,\ Lierre, qui est commune aux lignes d'Anvers lt Louvain cl d'Anvers 
à Gladbnch, et qui u dû être portée en compte, dans le présent tableau, à chacune de ces Iignes, 

24 
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N° XIII. - Chemins de fer exploités par des Compagnies. 
Comparalson dei 

Mlnti>rlel de &racitlon. 

Locomotives . . . . • • • . • j en 188~. l en 1883. 

Différences pour •ss.\. 

Tenders . • • • • . • • . • . j on 188.\.. 
l en 1883. 

Dilfèrences pour 1 SS+. 

! en f88+. 
Voitures à vapeur · • · · • • • l eo 1883. 

Différences pour 188.\.. 

:11atërlel de &ra1U11por&. 

Voitures à voyagours. • • • •• ~ 

de 1re classe. • 

de 2• - •• 

d& 3• 

1 
mixtes 

Ensemble •• 

Fourgons à bagages • . . • • . . . . • . 

ouvorts . 

fermés . 

Wagons à marchandises •••• < pour chevaux • 
pour bétail • • 

Ensemble •• 

Véhicules divers. . . • • . • . . . . . . ..• 

{ 

en •138~. 
Toraux (véhicules de transport). 

en 1883. 

Différences pour 188.\.. . . 

. 
DtSIGNATION DE! 

1 ~ .. ~ -d -g 1 a3 li.' i: ..• .. ~ ""' :? = =ë i i s ·"' .!! 
li!! 

~ "' 2 ..• -= ..• = 0 l!:! ~ 's = ... -g ... - .. .. !: .. .. .. e 5::: "" = = = 

10 7 31 7 7 202 3 

10 7 31 7 7 203 3 

--- 
" . . • .. -t l) 

- - 1 

u 7 30 3 ,\. 428 JI 

. 7 30 3 4 129 I> 
1 

--- --- 
» • • • •• -4. •• - 
~ » 2 . .. • .. 
• • 'il .. 0 l) •• 

--- --- --- --- . • • " . " ,. 
- 

3 » H- 3 2 u .. 
8 » 17 rn 3 43 .. 

26 7 53 !~ -10 211 6 

16 li 15 5 2 48 2 

--- --- --- --- --- 
53 <12 91) 40 47 3.\.5 8 

6 8 40 5 6 2,12 2 - - - 
48 199 305 4 436 5,88~ n 
42 2 133 ,\.2 9 592 {6 

.. • ,\. " ., 6 2 

3 8 46 » 4r 575 -t6 1 

--- --- --- --- 
93 209 488 88 uo 7,050 78 - 

.\_ 1 » 2 .. ·11 ~ 

156 230 6'27 135 1n 7,633 92 

Hi5 230 626 12, {63 7,695 9':l 

--- --- 
+•I •. +·1 + 11 +9 - 62 • 
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- hlatédcl roulant. - Effectif' au 51 décembre 1884. 

années 1884 et 1885. 

[N°1ti8.J 

COMPAGMIES. 

"" îl ~ ~ ·;;; "' fo ·3 
E _g Ê ~ ~ ~ Obseroations, 
l ~Q -..1. 

l!I e!: "i' ••• = Ensemble 
i ..• ·"' ... ..• ~ "' ~ s ""' rD ·z C, ""' Ill = ·;;: 

:::i -~J) .. ~ Ë! 
.::; :::,i ~ 

(') tO 27 10 '213 3 5 535 ('J no"' ' ! 
8 en 10 209 3 5 530 

(') - 6 nûeetës nu service spécial des u·ains de 
(l) - ,i trumwnys. 

--- --- ('J - IO 
+2 • • +4 • • + 5 

7 '24- 9 161:1 • • 377 

6 26 !) 165 ,. • 379 

--- --- 
+~ -2 . • • . - 2 

• • 3 • ~ • 5 

. • 3 • . • 5 

--- 
D • . • • " . 

3 » 5 33 . ,t 107 

3 ,t 7 36 • '2 •130 

H 0 ,\5 67 3 s 4!56 

(~} rn 13 7 9 J 3 140 

(~l 29 31 34 145 ij H S3J 

(S) ,tj! . 10 14\l 3 ~ 41:10 

171 676 288 3,715 u ft) 11,5,S 

,H ,t03 !3 410 . 15 1, ilti 

,( \l:S . 10 R ,. 48 

,1 '24 50 1IO 5 7 789 

--- --- 
2,17 8~8 3~6 4,185 49 4.l 13,831 

., • 1 5 . '2 36 

(')'258 8119 391 4,477 IS8 6'2 15,150 

256 861 391 4,477 5'2 56 HS,t78 

--- --- --- 
+2 -2 • • +6 +s - ~8 
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N° XIV. - Chemins de [er exploités paï: des Compagnies. - Parcours kilométrique 
des trains. - Année 1884. 

Comparnison des années 188i et 1885. 

PARCOURS KILOMÉTRIQUE DES TRAINS 

BtSIGN A TION SIi[ les lignes txplofün rllt la Conipagnio 111t les ligues 
ENSEMBLE. (1B Belgique et il 'étrnoger). aboutimnt,s ou élran~res. 

DtS 

~ 
.;; ..; 

~ ~ :Il t ., 
COMPAGNIES. ::a .,; ...i :a .,; ..:i Cl j ..; 

~ 
., 

C Ë ~ .. 
"' ~ i i ~ .,, .., ..• "' "' "' Mc 

~ .a 0 •... .à i:ii >, ~ :il 0 <> :a E,.. ~ "' ~ ("' ... .. :à > :s ., 
:a 

An•ers d GanJ ••.•••• 305,451 34,461 47,781 387,1196 . . • . 306,4~1 34,4.61 47,784 367,696 

Chimoy ••••••••.• l,900 ss.ses 1$7,724 250,1'.!9 ~56 9,4611 18,000 37,924 4,356 07,973 175,7:?t 278,05.'.I 

1"londre oc:<idenlAI~ ••••• M(',604 127,399 116,052 784,035 645 . . 645 641,249 127,399 116,062 784,700 

Gaod-Eecloo--Bruges • • • • '.!14,0lO G4r,t72 . 269,142 92 . . 92 21~,062 54,172 " 2611,234 

Gand à. Torneuieo • • • • • Sl,US 11),114 16,SllS 119,52:'l . )1 " " 81,4.48 19,?l4 l618~ 119,527 

Grand Central belge • • • • 1,403,213 1,626,206 408,857 3,438,276 84,302 23 " 84,325 1,48'7,Sm 1,626,229 408,8!>7 3,522,601 

l~,812 rS> ('.l 1o~!s12 Dasseltà Maeseyck. • • • • ~ . l ,812 . I► . .. Il)' ,812 .. " 
Li•ge a !fa051ric~l • • . . • 217,344 126,066 . 343,412 . . .. . 217,344 126,068 .. 343,412 

Li6geols,Umbourgeoi• . • • 4~.•~ 407,612 9,919 842,036 . .. . .. 425,425 407,612 9,019 sn,956 

Moliqea à Ternea1en • • •• m,s11 45,004 49,103 302,678 " . . . 207,671 e,904. 4.9,103 302,678 

Nord-Belge • • • • • • • • 934,1155 l,6'.!6,863 . 2,561,418 . . . . 9:14,556 1.626,863 ,. 2,561,4.18 

Tniors à Embrosin ••••• .. .. 41,000 41,000 . ~ .. .. . .. 41,000 41,000 

Termonda à Saiol-Nioolu •• 6?,097 12,422 12,422 86,9(1 12,212 2,666 2,447 17,225 74,309 14,9811 14,669 104,166 

---- ---- --- ---- --- --- --- --- ---- ---- 
To1aax pour 1884 • . • 4,500,490 4, 1611,826 861,726 9,531,042 97,707 12,057 20,447 }30,211 i,598,197 4.iso,883 882,173 9,661,253 

- pour 1883 ••• 4,418,0'77 4,346,025 893,453 9,669,535 97,196 3,599 2,139 101,934 4,5151273 4,JSl,624 S95,59'l 9,782,480 
. 

---- ---- --- --- --- --- ---- ---- 
Oill'éraoces pour 1884 •• + 82,413 - 179,100 -31,727 -128,513 + 511 +8,458 +18,306 +21,211 + 82,924 - 170,741 -13,419 -101,236 

(1) Y compris le parcours effectué por les trolns ile tramway. 
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N° XV. - Cltemi-ns de fer exploités pœr des l'o·mpagnies. - iJlom;ement 
et recette. - Dépense« et bénéfices de l'exploitation. - Exercice i884. 
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NATURE DES TRANSPORTS. ANVEIIS A. GAND. 
1 

cuuuv. 

Mouvement, 1 Recette. 1 Mouvement. 1 Recetto. 

! 1•• classe .•....••.•.•. [nombre.) 33,047 60,062 2,712 5,481 
Voyageurs. • z• - .••.........• ( - ) 223,3'l!ô 'M0,533 20,0U 23,062 

l 3• - et prix réduits . . . . • • l - ) 1a~.s20 460,307 20~,095 -119,0117 
---- 

Ensemble, l - ) 1,0iH ,498 778,90? 2~6,849 t..7,60O 

t taxés au minimum. • • . • . • • • , (colis.) f ,5118 021 " • Bagages ... 
- au poids. • . • • • • . • • (11uintaux.) 5,83~ 7 ,HSIS ·1,U8 3,505 

Ensemble, ••••• - 8,076 - 3,505 

Petites_ t taxées au minimum . . . • • . (expéditions.) 37,807 ·t8,U2 » • 
marchandises _ au poids • • . . . • • . • (quintaux.] 62,958 81 ,71$ ·13, 7113 't:2,07~ 

Ensemble •.•.•• - W0,160 - 't'2,074 

Grosses t tuxées au minimum . • . . . . • [expédltions.] 7,050 16,360 . . 
marchandises . 03,517 -186,198 285,868 41i5,'265 - au poids . • . • • . . • _ . . (tonnes .) 

-- 
Eusembte, •.••• - 20't,5!SS ·- 465,265 

Finauces , • • . . . . • • . • • • • • • . • • . • {groups.) 3,3'Z6 ·1 .ess -Ml 1,031 

_ l transportés à grande vitesse. . . . • ( nombre.) . • • - Equipages •• 
3 111 . - à petite - • . • • • ( - l . " ---- 

Ensemble. ( - ) 3 :n )) . 
Chevaux { transportés à grande vitesse • . • • (nombre.) • " ISO 9H 

et bestiaux - à petite - • • • • ( - ) H,538 27,278 2,059 29,9n 

Ensemble. ( - ) U,538 2"1,2ï8 2.rn9 30,899 

Produits extraordinaires , . . . . . . . . . • . • • {francs.) - 25,009 - ·- -19,0M 

Recettes brutes d'exploitation . . . . . , . • . 1 oraux. ( - ) - •l, 143,903 - 651,3:!0 

Dépenses - - ..... - ....... - ( - ) - 740,238 - 601,36~ 

{ des recettes sur tes dépenses • • . • • ( - ) - 403,645 - ,9,958 
Excédent ... 

des dépenses sur les recettes • • . • • ( - J - - - . 
l"lnpport des dépenses ou:t recettes brutes d'exptoitauon. . . • • - 64.11 p.o/o - 92,.33p. •[o 

(') Y compris le mouvement (530,367 voyageurs) el la recette (UO,l:Sli frnnes) des trains dits de tramways organisés sui· ln section de 
(') Chiffres approxlmnrits. - le pariage des taxes nppllquëes aux expéditions elîeclnéo~ en service commun nvec les Adminisll-ulion~ 
('J ~s20,569 francs on! été absorbés par los travaux de réfection de 1,600 mètres courants de voie 011 rails d'acier de 21 kilogranuues 
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D~SJ:GN .AT:X:ON DES COJY.l:J?AGNIEB. PROPORTION P. 0/o 
relatiremenl 

FLANDRE OCCIDENT ALE, GAi'iO-t:i::cl.00-DII UGES. GAi'iD .l TEll~EUZEN, GRAND-CENTllAL BELGE. OASSELT A 31AESEYCK, LIÊGE .~ !IAESTlllCIIT. 1.IÉGEOIS-LUIDOURGE/JIS, HHINES A TEIINEUZEN. NOIID-BELGE. TA VIERS A E,1101\ESIN. TER MONDE A ST-NICOLAS. ENSEMBLE. A LA RECETrE 

Mouvement. 1 Mouvement. 1 Recette. Mouvement. 1 Recette. Mouvement. 1 Recette. Mouvement. 1 Recette. Mouvement. 1 Recette. Mouvement. 1 Recette. Mouvement. 1 · Recette. Mouvement, 1 Recette. Mouvement. 1 Recette. Mouvement. 1 Recette. Mouvement. l Recette. de chaque! Recette. tarif. générale. 

36,4421 90,752 9,55.\- l?,637 4,714 !l,076 HJ,'297 '234,706 1,076 2,823 20,550 35,159 12,570 43,433 12,597 23,3H 249,811 616,749 275 124 4,037 4,384 510,712 4 ,Hi2,697 40.96 2.96 
ses, !72 315,959 ·120,662 05,171! 18,U6 26,069 492,485 65•1 ,647 6,4-68 10,537 î8,891 76,915 94,193 -166.î29 89,887 68,965 526,059 630,212 45,195 40,330 31,466 21,669 1,951,962 2,385,799 22.68 6,H- 

3,818,003 2,428,39!1 50,199 46, 72-1 
(') (') 

1,678,788 1,063,216 32:l. î75 223,878 192,-1-90 H8,523 784,-:!07 371, i22 368,139 3H,943 515,26¼ 2:!2,063 2,769,880 t,492,886 • • t6i,U5 72,424 H ,533,HO 6,982,139 66.36 n.97 ----- ------ ---- ----- ----- -- ----- 
·1 ,820.402 l,469,9î7 45'2,991 376,687 .!15,350 183,61i8 4,423,785 3,3f4,'i52 57,743 60,081 883,6.\-8 482,î96 47,\., 902 533. 105 627,748 3:4,339 3,545,i50 2,739,8,\.7 45,470 10,454 199,948 98,477 13.995,784 -10,520,635 lOO. • 27.07 - -- -- --- -- 1 

23 ,6119 f i08 354 4,129 H,010 / 
22,301 l t ,660 f ,015 729 i 61,515 l • . 2,-120 2,103 t ,071 • • • " 822 4H 46,3i8 t 896 236,225 rno. » 11.61 18,631 j ,1 ,133 1,696 387 33,100 1,16S t ,346 rn,612 10,295 4.225 10,5'25 1,539 · 2,260 52,04' t08,272 • • 58i- 567 H0,686 

1 61 ·"' 1 
---- ----- -----· ----- . ---- --- --- - 22,30·1 - 2,7H - 896 - - l,700 - rn,295· - 12.645 - 3,331 - l08,2i2 . ~ - 978 - 236,225 lOO. • 0,61 -- -- -- -- -- 

203,819 1 
,. 

83,214 51,'!62 20,955 12,376 3,981 209,860 ~ 
4i5,682 l H,34' 5,339 • • !l5,0Vil 36,240 61,250 

i 55,915 t . . • • 39,09-1 13,8-IO 724,811 l 
1,523,668 ·100. • 3.92 230,690 1 107,749 30,784 2.\.,935 6,377 ~,493 26~,4'25 9,419 5,806 37,390 31,139 68,927 96.498 23,812 289,538 449,133 2,!08 2,5H 20,728 H,03-\. l ,060,909 --·-- --(-,)- ----- ----- ----- ----- --- (•) 1 - 190,963 - 45,890 - 8,474 - 445,682 - H,145 - 31,139 - Ot, 738 - 55,915 - 449,133 - 2,511 - 27,R44 - 1,523,668 lOO. " 3.92 --- --- --- --- --- -- - 

24,4H 27,044 5,036 li,2~2 2,5!17 51i7 43,033 
1 ,·10,'H9,8H { 

878 l ,497 - " -Il .488 13, ~85 4,4tH 5,945 • . . • 3,453 2,614- 402,4'27 
~ ':!3,924,222 100. • 61.56 534,803 l ,Oi0,094 i0,872 125,49!1 190,400 ·157, 671 4,476,570 21,469 34,820 396,!-69 540,713 672,230 l,30!J,i37 257,214 403,039 G, 784, l57 9,202,35¼ 2t,461 28,809 57,597 ,6,l58 13,823.087 ----- ----- (') ----- ·----- --- ---- (') - 4,097,138 - ,131,741 - 468,238 - 10,2411,81-1 - 36,317 - M0.7-13 - 4,323,522 - 408.981- - 9,202,354- - 28,809 - 78.772 - 23,924,222 lOO. • 6! .56 ,- - -- --- -- --- {') 

23,tiOO 5,570 3,937 l ,016 8(1 330 4,157 ·1,9-H 450 :HO 2,a10 6î9 5,503 •l,8H 3,672 l ,031 l09,3i5 l7,l5,\, • n 3,486 766 l60,M7 33,438 100. " 0.09 -- -- - -- - -- -- 13 279 l 17 " . 63 3,61-1 2 57 5 100 rn 405 • • • • . • 1 13 100 4.485 110.29 0.01 
• l) » • • » 46 t ,808 • • • . . » 2 26 HO 2,51-3 . • . " 191 4,434 49.71 0,01 

(') ·-- ----- ----- ----- ----- ----- (>) 
13 279 t l7 . . 409 IU22 2 57 5 lOO 15 4-05 2 26 HO 2.M3 • • 1 t3 291 8,9·19 lOO. » 0.02 -- ----- --- -- -- -- -- 

l,327 22,765 ·15 26-\, )) . 5,902 H,19i • • 525 H,032 576 H,573 67 l, 267 • • . • 5 27 8,467 65,09-1- 16.84 o.n 
655 6,4-99 t,759 19,968 216 2,542 -158,M8 126,7'15 357 4,987 ,H6 5,307 3,072 50,492 135 ·1 .~63 25,011 ,H,085 . • 389 2,·l'.!G 207, ·185 321,349 83.-16 0.82 ----- ---- --(-,)-- ----- ----- ----- ----- ----- --(-•)-- ----- . --- --- l ,982 29,'.!64 f ,ii4 20,232 216 2,5f2 164,41°>0 140,91i9· 357 4,987 971 Hi,339 3.648 65,065 202 2,630 25,011 44,085 • » 394 2,153 215,652 386,U.3 f oo •• 0.99 -- -- ----- -- -- -- -- --- - - ·13, 101 - 35,655 - 21,628 - H·l,û6i - 18,744 - 47,243 - 39,766 - 78,66,\, - 1,823,752 - . - 3,165 - 2,229,337 - 5,74 -- -- - --- -- -- - 2,828,5¼3 - ô13,orn - 375,776 - H,3Gl,759 - ·133,241 - 1,129,304 - 2,·109,090 - 874,920 - 14,387,HO - 41,774 - 212,168 - 38,862,887 - 100. • 
- l,529.551 - :J64, 224 - 30-\.,450 - 7,615,709 - l 4~ ,65i - 649,451 - 1.506,420 - 568,909 - 6,.\,97 ,877 - IM,205 - 13!1,HJ - 20,683,486 ----- ---- ----- 

1,298,992 249,725 il,326 6, 74G,05•l • 4i!J,853 602 ,li70 306,011 7,869,263 
(l) 

73,05:i I 18. 179,701 
- - - - - - - - - - 20,569 - - 
- • - 

1 

. - . - • - ·11,Il6 - . - 

71 .,: p .,.1 
- • - • - . - . - -- --- ---- --- ' -- - -- 

153, 22 p. 0/o - 54.07 p.•/o - 1 59.3:!p.0/o - 81.02p.•/o - 53.0l p.•/• - 108.57 p •• ,. - 57.51 p. 0/o ~ 65 .02 p.0/., - 45.,!6 p. 0/o - 50.76 p .• ,. - 65.57 p.0/u - 
Llëgc Il Yisti. 
belges étant actuellement opéré sur ln totalité tics frais de transport, 3an1 cli1ti11ctio11 de tarifs, il n'est plus possible do donner exactement la répertltlou tic, recettes entre les transports des petlrcs marchandlses, des grosses marchandises, des équipages et des animaux. 
(achat de matériel, billes, exccutrlquc-, elc.). 
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N° XVI. - Chemins de fer exploités pat· des Compagnies. 
Comparaison des 

- - - ·-· 
NATURE ET CAUSE DES ACCIDENTS, 

PA l\ 1,B ~·AIT DU ~El\ VICK. PAR LE FAIT Ill~ VIC'l'llfKS OU 
(Collisions tl dl!rolll•n••Rll.) { lmprutl,ulctt, clr~uf■tlou aur la ,oie 1 

DKSIONA'flON ORS COMPAONIES. To11geun. Agtnbd11 Compagoitt. Ensombli,, Yo1agears, Agenbdeal:epmgni11. 

.•. ~ 1-~ ·.i .• ... .•. 
" .• a . " Q Q 

~ -:: a ~ .• .. C i -t \ï :i .• .• a j -i .. " i .•. 0 .•. ~ -~ '!( 0 -~ 0 

::, .. ~ ::, ... ·; 
E-- .. ; 0 :, ., 0 (-4 0 '1 ;; ; 0 " :: 0 

;; ... ~ iii "' •... =· ~ ,- [-. lii ... E-< iii •.. 
Q ë ë ~ 

C 

Q " 0 0 0 

<.) u <:.) u (.) 

Anvllrs à Ganù •. . . . . . • •• • " • • .. •. • • . • • • • .. 4 ( . i 

Chimoy •••• . . . . . • • • . . • .. • . . N . • . . • . .• . • 

Ftaudre occtdentale • • . . . " • . • • • • • • . " u . • • . 'l 4 • a 

Ga11d-Eecloo-Br11ges • . . . •• • • • • • . . • • • •• • • • • " • • • 

Gand à Terneuzen • . . . . • • • • • " . ~ • . • • " • • . • • • • 

Grand-Central belge , • . . . . • • • . " . . • • • • • • • a . ·, a • 7 

Hasselt à Maeseyck . . . . . n ,, • • . ,. •• . . • . • • . • • 4 • • t 

Liêge 1l Maestricbt • .. . . . •. . • • • " • • •• . • • • .. • • • • 4 ,. • 4 

Uégeois-Limbourgoois • • . . . . .. • • 0 • • • • • ~ • • ~ • • f .f 4 . 6 

!11:ilines à TerneuzllD• • . .. . • • • • • • • • • . • • 4 • " f • • • • 

Nord-Belge • • . . . . ... . . . • • • • t a .• •• 4 a • ' • " • • (0 41> 48 7:l 

Taviers à Ernbresin, • . . . . • • .. • • • •• " . • • • • • • • • • • . 
Termende à Saint-Nicolas . . . . • " • • • • . • • • •• • • . • • . • • • 

- - - - - - - - ~ - -,- - - - - - - - - 
Totaux pour ma,. • . . • ~ • • ~ 3 • • • 3 • ' 'j • • i iO IS-l 48 9'2 

- pour 488a.· • • • • 4 'j 3 • • f 4 • • a ' 3 • • ~ 48 -lli 'Ili 88 

- - - - - - - - - - - - - - - - - - - - 
Dilféronces pour i188i. . . . • -f -'2 -3 +1 +3 -t +3 +t +i -J • _, -f • -'! -H +9 -7 +' 
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- Accidents survenus aux personnes. - Année -1884. 

années 188/t et 1885. 

TOTAUX GÉNÉRAUX OES VICTUIES, 
011 CIRCONSTANC~:s DIVEllS~S. 
manœuvres Jo:1 trnins. h rcsac, suietde, ete.) 

Pmoooes àlrnnghu Ensemble. Yopgellll!. Ag1nb de& Compagnies. 
Personne1 6lr111gim Ensemble. 

non royagours. non TOJR~Ul'll- 

1 . .;j 
" . ~ ~ . ·~ .. ·• .. .. 

t ..; " " C: 
" " . 0 " 

C 

" C: 
!Ï -~ " :s " -: " 

C: ~ 
~ .. . ~ " -~ ~ ~ " ., 

·r! .19 
.. 0 -~ -~ -~ .. .; :a .., ·5 " 

... ... -~ . 
" 0 " 0 ~ " {:?. ::, " 

·; Q ~ ç {:! 0 " {! 
E-, jji 

0 •... &, ië 0 ... E-< iî .:l E-- iii 
::, •... c~ i:i 3 E< iii .:l 

;; e C: cl • C: 

0 ~ 0 0 0 
0 

u 0 u u CJ 0 

·1 ,. 1 1 2 ,t 3 1 1 2 1 •• 2 •• 3 • • • • • " .. . • • 

i ,. • i 1 " . ·1 • " .. • . • • . 1 • • •• 1 .. ., 4 

1 2 2 ~ 3 3 2 8 • • .. " 2 •I • 3 i ~ i 5 3 3 2 g 

• • . • • . • . • .. » " . • • ,. . ,. • •• • • .. Il) 

• .. . • • • . .. . • • .. .. 0 • » • • • . • » . » 

6 2 " 8 10 5 .. -t5 • » . • 4, 3 . 7 6 2 • 8: lO 5 . HS 

• • . • 1 . " •I • . » .. 1 . . f . • . . 1 .• . ,i 

1 ,. . 1 2 " • 2 • . . • ·1 • • 1 1 • • ' '.! • li 2 

• 2 • o) 2 6 8 i ·1 1 4 5 2 2 :z 6 . 8 - . • . • • • 

i 1 " 2 1 3 1 t • i 1 ~ '2 •• • 3 
" 1 - . • ,. . . . • - 

7 2 . !) 17 ,n 18 82 . . l) .. 
"' 

4-8 18 77 7 2 . 9 18 ~D ~8 86 

» » . . . . . . • . . • • • • • • • • • .. . ,. )) • 

• . • . . . . lj . • •• " " . • • . » " .• • •• .. ,. 

- -- - - - - - - -- -- -- -- -- -- -- -- -- -- -- -- -- -- -- -- 
18 !) '2 29 40 63 20 123 2 • •• 2 21 57 fS 96 18 !) ~ '29 *' 66 '20 427 

19 13 ·2 34' 40 !S!) '27 1'26 3 '2 '2 7 f8 45 '26 8!) -19 ~3 2 34 .o 60 30 {30 

- - - - - - - - -- -- -- -- -- -- -- -- -- -- -- -- -- -- -- - 
-1 -i " -5 " +~ -7 -3 -1 -2 -'2 -5 +J +12 -8 +1 _, -.\ • -5 +1 +6 -,10 -3 
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1 RE SEC TI ON. 

POSTES. 

I. 

Reoselguc1ncut~ gè11era11x. 

§ l =. SERVICE INTERNATIONAL. 

Aucune adhésion nouvelle à l'Union postale universelle n'a eu lieu en -1884. 
Toutefois, le régime de l'Union a été étendu pendant cette année il la Pata­ 
gonie, à la Terre de Feu, à lile des États et aux îles adjacentes, par suite du 
partage de ces territoires entre le Chili et la république Argentine, ainsi qu'à 
Obok et Assab, où la France et l'Italie ont établi respectivement des bureaux 
de poste. 

Dans le courant de 1884, l'échange des lettres avec valeur déclarée; a été 
introduit dans les relations avec la Turquie; le service des mandats-poste 
internationaux a été organisé entre la Belgique, d'une part, et les bureaux autri­ 
chiens établis à Smyrne, Salonique et Beyrouth (Turquie d'Asie), d'autre part ; 
enfin, le service franco-belge de la Caisse d'épargne (transferts et rembourse­ 
ments) a été étendu à l'Algérie et tl la Tunisie. 

27 
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§ 2. SEllVICE INTlhtIEUR. 

La taxe d'encaissement des coupons d'intérêt ou de dividende a été rédulte 
et ce service a été étendu aux valeurs non payables en Belgique, que la poste se 
charge de négocier au mieux des intérêts des porteurs (arrêté royal du 25 janvier). 

L'émission de nouveaux timbres-poste: annoncée en 1885i a été réalisée 
en f 884, pour les timbres de 1 franc et de 10 centimes. 

II. 
8C11tisUq11e des «iort•cspondauces. 

Le mouvement général des correspondances privées manuscrites comprend : 

Lettres de toutes catogories . . . 

Cartes postales. . • . • . . . . 

~ En ·IS!H 

I 

'"'"' . ) 

En ·18!13 

Augmunlatton en •188i . 

En ~ss:1 

Augmentation en ·188'• . 

En 188-'i­ 

Jlu 1883 

Augrnentatton en •188ii • 

EN RN 

SERVICE SERVICE Ensemble. 
ll'ITliRl6VR. 1tn6M.\TION!L. 

61 ,02·1,460 27,,182, 090 SS, 203,550 

60,314,i89 26,H!S,-tl5 86,4219,304 

---- 
1 707,271 ~,066,971) ·1,774,':!4-6 

ou 1.-17 p .• ,. ou ,L 09 p. 0/. ou 2.0~ P, 0/. 

19,799,000 4,949,-i90 ~4,7i8,4!JO 

18,853,Hl 4,4·17,-i6S 23,270,582 

~ 9,t5,886 532,022 ·1,477,908 

( ou 5.02 p. 0/o Otl 12.04 !). •{o OU l>.35p. o/0 

80,820,460 32,-131,580 ·1·12,95:t,040 

79,·167,303 30,532,583 !09,699,886 

~ •l,653, lt>7 •l,1598,997 3,25:l,·IM 

ou2.09p.0/. ou5.'Mp.•/• ou 2 .!>6 p, ·l•l 1 
Les cartes de visite sous enveloppe ouverte, affranchies à fr. 0-0a, ne figurent 

pas à ce tableau, bien qu'elles puissent porter des annotations manuscrites 
équivalant à une correspondance. Le nombre de ces cartes est, pour 1884; de 
57585,666 contre 2,7541914 pour -1883. C'est, pour 1884, 648,7r,2 cartes 
ou 23.72 p. 0/o Cil plus. Cette augmentation considérable n'a pas été sans 
influence sur le ralentissement de la progression du mouvement des Lettres 
ordinaires, pendant le dernier exercice. 

L'usage des cartes de visite pour les communications de peu d'étendue tend 
à se répandre de plus en plus. 
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En f884, la Poste a1 en outre, transporté 15,795,070 lettres de service. C'est, 1, p. n, 24, 
sur ·1885 (-13,189,700), une augmentation de 605,570 ou de 4.~7 p. 0/0• ot 111, p. D, 28• 

Le mouvement général des envois postaux autres que les correspondances 
manuscrites est indiqué au tableau ci-après. 

En 1884-. 

~Il 1883 . 

Différences en 1884 • • 

JOURNAUX. IMPRIMÉS. tCHANTILLONS. PAPIERS D'Ar!IAlR&S. 

9-i ,5'22,000 M,909,000 3,371.l,OOO 807,000 

91,319,000 4--6,tno,ooo 3,'260,000 802,000 

~ + 3,203,000 + 8,389,000 + -115,000 + 5,000 

OU 3.51 p. •/o, ou 18.0 t p. 0/u. OU 3.53 p. •fo, OU 0.62 p. o/0• 
1 

La décomposition de ces chiffres généraux est donnée à l'annexe III. 
Le mouvement des imprimés accuse une progression marquée sur celui de 

l'année précédente. Cette progression est due, en grande partie, aux nombreux 
envois d'imprimés qui ont été occasionnés par l'activité de la lutte politique 
en 1884. 

§ 2. LETTRES ORDINAIRES. 

Le nombre des lettres ordinaires, échangées entn les bureaux belges, qui 
avait été de a9,o58,a70 en 1885, s'est élevé à. 6O,25214a8 en ~884, soit en 
plus 695,888 lettres ou {. i7 p. 0/0• 

Cette progression est sensiblement moindre que celle de 1>.23 [). 0/0, qui avait 
été constatée en 1885. Le ralentissement peut s'expliquer, d'une part, par 
l'augmentation du nombre des caries de visite circulant sous enveloppe ouverte 
(voir§ ,ter) et, d'autre part, par le malaise qui a pesé, en 1884~sur le commerce 
et l'industrie. 

Le nombre total des lettres ordinaires, expédiées de Belgique à destination 
de l'i·ntfrieur et de. l'étranger, s'élève, pour 1884, à 74,742/200. 

C'est une moyenne de 15.Oli lettres par habitant, en prenant pour base du 
calcul, la population du royaume au 51 décembre ·1883 (:'>,720~807 habitants). 
Cette moyenne était de ·f 2.99 par habitant, pour 1885. 

Le nombre des lettres expédiées par habitant et par province a été, en f 884, 
de: 

2-i .24 dans la province de Brabant ; 
H>.à2 - d'Anvers ; 
!4. 75 - de Liége; 
15.77 - de Namur; 
12.07 - de Hainaut; 
1 f .59 - de Luxembourg ; 
7.80 - de Limbourg : 
7.51 - de la Flandre orientale; 

16 - de la Flandre occidentale. 

Annexe~ 
à consulter. 

Ill, p. U, 28. 

Ill, p. Il, 28. 
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La pro portion des lettres non ou insufflsamment affranchies .a été, en i 884. 
de 6,4o pour mille lettres expédiées (48t .9·10 SUI' 74,742,200). 

En ·i 884-, il est tombé en rebut 156, t58 lettres originntres de Belgique. Sur 
cc nombre, 79,546 lettres (08.28 p. 0/o) ont pu être distribuées après ouverture 
ou véritlcarion _ 

En ·18851 il y avait eu !59,5!)9 lettres-rebut, dont 81,261' (!:l8.5·1 p. 0/u) 
avaient été replacées. 

Le nombre des lettres réclamées a été, en t884, de 5,589, dont t 61 renfer­ 
maient des valeurs au porteur montant ensemble ù fr. 7,Zfü6-45. Il en a été 
retrouvé 71>i, ()U 22.55 p. 0/01 parmi lesquelles t9 contenaient pour fr. 506-0o 
lie valeurs au porteur. 

Les loures ordinaires réclamées en 1885 s'étaient élevées au chiffre de 5,7931 

dont 192 contenaient des valeurs au porteur pour la somme totale de 
fr. 91827-o~L Sur cc nombre 760 lettres ou 20.04 p. 0/o, dont ,t4. renfermaient 
pour fr. 4~~-91> de valeurs au porteur, avaient pu être restituées aux. récla­ 
mants. 

Le nombre des leures ordinaires internationales était de 2a,50~,242 
en 1885; il C)St de 2ti,522,426 en f 884; augmentation: -t ,Of7 1t84 ou 4.02 p. 0/o• 

§ 5. LETTRES Rl!:COMMANDitES. 

Les lettres recommandées privées (f>58:Ot2 en i885) ont, en !884, atteint le 
chiffre de 1.,t,2,.8fW dans le sermce i-,1,térieur; c'est !4,858 envois ou 2.76 p. 0/o 
en. plus pour 1884. 

5 lettres recommandées ont été perdues dans le service belge. 

Le mOtlt'PJeme'll,t i-n.te1·natiou.al a , en 1884 , donné I ieu à un échange de 
756161.4 lettres recommandées. C'est, sur -1885 (69{ ;f>92), un accroissement 
de 4Ei,0'22 eu de 6JH p. °/o· 

§ 4. LETTRES ASSURÉES. 

En 188.f.: il a été expédié 256,fo2 lettres assurées en prnvena11ce et à desti­ 
natùn: du royaume, d'une valeur globale de fr. 276,559,54~•77. C'est, sur -1885, 
une diminution de J ;4;5:5 en nombre et de fr. -I0,046;9;57-24 en valeur. 

Cette diminution parait provenir d'abord d'un certain ralentissement dans les 
transactions commerciales, et. en second lieu, de la concurrence croissante des 
sociétés particulières qui assurent à bas prix les valeurs parfois très importantes 
renfermées dans des lettres présentées à la poste avec déclaration d'une valeur 
insignifiante. 

Le montant moyen de l'assurance par lettre a été de 1, f 70 francs pour { 884; 
il était de f ,280 francs en 188f, de 1,{98 francs en 1882 et de !,20a francs 
e11 1883. 
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Le produit des primes d'assurance et de la taxe fixe perçues, en -t884, sur 
les valeurs à l'intérieur, atteint fr. f04,577-H>. li dépasse de fr. L692-50celui 
de ·1885. Le montant de la taxe au poids de ces mêmes envois est de 
fr. 59,197-70 en 1884-, contre fr. 59,l7l-20 en t8S5. 

En service international, il a été échangé 1~5,0!'.î0 lettres de l'espèce, valant 
ensemble fr. 1-16,568,296-221 C'est. sur 1885, une augmentatlon de 4,7fi9 
pour le nombre de lettres et de fr. 1,-126,882-17 pour leur valeur. 

Le mouvement général des lettres assurées (service intérieur et service inter­ 
national) atteint donc, en 1874, le nombre de 5a9J!02 envois, représentant une 
valeur de fr. 592,707,641-991 avec un produit de fr , 214,974-7~. 

12 de ces lettres ont été perdues ou spoliées en 1884. 
Le montant des valeurs disparues a été <le fr. 29~419-S7, dont fr. 2N,935-2t 

ont été remboursés par le Trésor, et le surplus (fr. 5:486-66) par les agents en 
défaut. 

Les pertes représentent, eu 1884, 7 41)/100 centimes. par 1,000 francs de valeurs 
transportées, 

Les indemnités payées à charge du Trésor litt chef de pertes de valeurs 
assurées, pendant les. cinq dernières années, représentent 4.25 p. 0/o du montant 
des primes encaissées. pendant la même période. 

Ill. 

110p~rn1U@o8 pour c1>mpte de tiers. 

A. MANDATS ET BONS DK POSTE. 

§ let·. 1\U.NDATS. (SERVICE INTÉRIEUR.) 

Pa1· suite de la création dos bons de poste, le nombre de mandats, qui 11, p. n, 26 
était, en i885, de -1 :~>61>1021 (non compris f.i9,452 mandats s'élevant à et 111, P• B,28• 

fr. 2f ,217175'2-50, émis pour la. liquidation de bordereaux d'effets de commerce), 
s'est abaissé en 1884, à 1,075,7{0 (non compris. 74,829 mandats s'élevant à 
fr. 22,o7f>,762-82, émis pour la liquidation de bordereaux d'effets de com- 
merce); diminution 2f .54 p. 0/0• 
Pour la même cause, le montant des mandats délivrés en {884 1v, p. B, ao. 

(fr. 85,914,8:>4-[)8), accuse une diminution de fr. ~~2,689-16 (O.6a p. 0/0) sur 
l'exercice 1885 (fr. 8t~467,f145-74_.), et le montant des taxes, qui était de 
fr. 520,492-40 en f.885, s'est réduit à fr. 500, 144-W en 1884, soit une 
différence en moins de fr. 2!>,548-50 (7 .79 p. 0/o) sur l'exercice précédent. 

La valeur moyenne par mandat, qui était de 62 francs en {885, s'est élevée à 
78 francs en {884. 

28 
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§ 2. BONS DE POSTE. 

Dans le but d'accorder nu public des facilités nouvelles pour l'envoi de petites 
sommes d'argent par la Poste, il a été créé des mandats de forme réduite, 
désignés sous le nom de t< Bons de poste ,i. 

Les émissions se font à la valeur d'un franc et des multiples du franc jusqu'à 
dix. inclusivement, sans fraction. 

Le porteur d'un bon peut y ajouter tout appoint inférieur à un franc, au moyen 
de timbres-poste dont le montant est remboursé ù vue par le bureau payeur, 
en sus de la valeur <l'émission. 

Cette innovation a été mise en pratique le 1 er janvier t 884. 
Le nombre de bons émis en 1884 a été de 58f>,469 , s'élevant à 

fr. 2~221,871 et ayant produit une taxe de fr. t9,240-frn. 

§ 5. 1'IANDATS. (SEllVIGE INTERNATIONAL,) 

u. p. B, 26 L'émission des mandats de poste internationaux. continue à s'accroître. 
et lll,P· 8• '2S. De 1883 à 1884, le nombre s'est augmenté de 14,7!>5 (7.0ti p. 0/o) et la valeur 

de fr. 574,458-8{ (5.48 p. 0/o), 
av, p. B, 30 Les taxes perçues en Belgique se sont élevées de fr. 1!4,77f-a2 en {885, 

à fr. i.50,529-49 en 1884 : augmentation de fr. f>,o1>7-97 ou 4.4t> p. 0/o- 

B. EFFETS DE COMMERCE. 

Le service des effets de commerce n'a donné lieu, en i 884, à aucune parti­ 
cularité de nature à ètre signalée, sauf qu'une diminution assez sensible s'est 
produite dans les dépôts effectués pour compte de personnes autres que la 
Banque Nationale. 

Ce fait s'explique par la circonstance que cet établissement financier a réduit, 
depuis le 1a octobre 1884, les délais qu'il exigeait pour la présentation des 
effets à l'escompte et, par suite, une grande partie des valeurs qui étaient précé­ 
demment remises directement à l'encaissement par les particuliers, vient grossir 
actuellement le portefeuille de la Banque , ces litres sont néanmoins confiés pour 
recouvrement à la Poste. 

C'est ainsi que les dépôts effectués par les particuliers ayant diminué de 
10 millions environ, le chiffre des remises de la Banque Nationale s'est accru 
de 2{ 1/z. millions. 

llé1ndtacs eoaaparaur •• 

§ .fer. ACCEPTATION, 

Le nombre d'effets déposés à l'acceptation en 1884 (40,955) accuse une 
augmentation de 6, {43 titres sur {885 (54.790), soit i 7.66 p. 0/o, et le montant 
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de la taxe qui avait été de 6,908 francs, en {8851 a atteint fr. 8,186-60, 
en 1884, soit fr, ·1, ~28-60 en plus pour le dernier exercice. 

§ 2. ENCAISSEMENT. 

En {884, { ,410,686 effets ont ~té déposés contre 1,'289,645 en 1885, soit 
une. augmentation de ·1211045 effets, ou 9.59 p. 0/0. 

Le montant des effets déposés en ·1884 (fr. 545,910,480-62) accuse 
une augmentation de H,6-t.4,H,5-:15 (5.47 p. 0/o), sur l'exercice 1885 
(fr. 554,296,552-09), et le droit d'encaissement, qui avait produit fr. 469 ,450-ffü, 
en 1885, s'est élevé, en 188-il à fr. 499,947-40: soit fr. 50,fH6-8a ou 6. 50 p. 0/o 
d'augmentation. 

•.. 
C. COUPONS ll'ACTtO.\S ET 1>'081.IGATIONS; TITRES AlUORTIS. 

Le service de l'encaissement des coupons d'intérêt et de dividende, qui fonc­ 
tionne depuis 1~ { er octobre 1885, a été étendu, le -1. er février suivant, aux 
coupons de l'étranger non payables en Belgique ; ces derniers titres sont réalisés 
au mieux des intérêts des porteurs. 

A partir de la même date. le droit d'encaissement a été réduit aux taux 
suivants : 
A. Une taxe fixe d'un centime par coupon; 
B. Une taxe proportionnelle calculée sur le montant total de chaque borde­ 

reau, à raison d'nn centime par 10 francs ou fraction de 10 francs, Jusqu'à 
f 00 francs et d'un centime par 20 francs, pour le surplus. 

Ces taxes sont arrondies en forçant les fractions jusqu'au demi-décime, pour 
chaque bordereau. 
Pendant le dernier trimestre ·1885, il a été déposé à l'encaissement 27,96-1. cou­ 

pons et titres amortis, s'élevant à fr. 161~000-62, qui ont produit une taxe 
de fr. 8~7-50. 

En 1884, les dépôts ont été de H$2,892 coupons C) et titres amortis, 
s'élevant ensemble à fr. t,-125,266-51 et pour lesquels il a été perçu une 
taxe de fr. 2,88-1-70. ~4,0i 8 coupons, d'une valeur de fr. m,,QH-f>2, ont 
été acceptés en versement à la Caisse d'épargne. 

D. QUITTANCES (SERVICE INTÉRIEUll). 

Le service de l'encaissement des quittances a été introduit en t 845. 11, p. B, 26 
Il a fonctionné en 1884 d'après les mêmes règles qu'en 1885. et Ill, P· B, 28• 

Le nombre des quittances déposées à l'encaissement, qui était de t,146,292 
en !885, s'est élevé à 2~4o4,~H en 1884, soit une augmentation de 508,219 
OU ·J4.5~ p. 0

/0• 

Le montant des taxes perçues en ·1884 (fr. 572,655-6a) a excédé de 11, p. B, 26. 
fr. 5S~247-M5 ou de ·i 1.44 p. 0/o le produit réalisé en ·1885 (fr. 554,406-20). 

(') Non compris les coupons des emprunts ,!e l'Etat , qui sont payés sans frais el dont il n'est 
pas passé écriture par les bureaux de poste. 
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Les chiffres se rapportant à l'e~ercice ·I 884 comprennent 20,84( quittances de 
remboursement, ayant donné un produit de fr. 5,876-0a. 

E. BECOUVREMENTS OE VALEURS AVEC L'ÊTRl\~GER. 

Le service des recouvrements de valeurs est établi avec l'Allemagne, la 
France, le grand-duché de Luxembourg, les Pays-Bas et la Ronmanie. 

F. ABONNEMENTS AUX JOUHNAUX. 

11, p. D, 26 La Poste se charge de l'abonnement aux journaux depuis le t ei• janvier f 845. 
ei Ill, p • .B. 28· Ce service n'a subi aucun changement essentiel en {884. 

De 1883 à !884, le nombre des abonnements souscrits à la Poste a augmenté 
de 7:>:813 (28.68 p. 0/o), et le montant des taxes, qui était de fr. 86,756-.25 
en 1885, s'est élevé à fr. 96,109-6f, en -1884, (-10.78 11. 0/o)- Cette augmen­ 
tation est due à des circonstances exceptionnelles et provient principalement 
d'abonnements spéciaux pour la période électorale et la session extraordinaire 
des Chambres, ainsi que de nouvelles adhésions de journaux à l'abonnement 
postal. 

G. CAISSE D'ÉPARGNE. 

Le compte rendu publié annuellement par l'Administration de la Caisse 
Générale d'épargne et de retraite indique le mouvement des opérations effectuées 
pur les bureaux de poste pour compte de cette institution, tant en service 
intérieur que dans les relations établies avec la Caisse d'épargne de France, par 
l'arrangement du 51 mai ·1882, et avec les Pays-Bas, par la convention du 
·16 septembre 1885. 

JI. Tl~IBBAGE DE PAPIERS ET DÎmlT DE Pt\PIERS TIHBRÊS. 

Les sommes perçues pour le timbrage des papiers à vignettes se sont élevées 
de fr. 29,504-75 en 1885, à fr. 5!,077-58 en ·1884~ soit fr. !,772-6ff ou 
6.05 p. 0/0 en plus. 

Le débit des papiers timbrés et des timbres adhésifs a produit fr. ·166,44a-05 
en i884; pendant l'exercice précédent, il avait été débité pour fi-. 160,289-~4, 
soit une augmentation de fr. 6,H>a-49 ou 5.84 p. 0/o• 

IV. 

Bureaux cle po8k et boites nux lettres. 

Il n'y avait, à la fin de -t87;'J, que 486 bureaux; au 5{ décembre t884, ce 
nombre s'élevait il 8;,a bureaux répartis entre 808 localités. 
Parmi ces 8aa bureaux- se trouvent 206 sous-perceptions, m~ bureaux de 

dépôt de poste et 26 dépôts-relais. 
H8 boîtes aux lettres nouvelles ont été établies en !884; le nombre en est 

ainsi porté à a,992. 



B 

( 11 ) [ N• Hi8. ] 

lin 188,. 

Boîtes attachées à des voit mes. 
Lettres recueillies 

~;n 1883, 

152 
a07,5oO 

ülffl-r•uc,s pour 1884, 

+ 5 + ot,{00 

Y. 

1Hst1•lb11Uou et trnnsmlsslo11 tics cm•1•cs1rnnda11ces. 

§ ·1 tJr. SEltVlCE DE nrsrutuurtox. 

Le nombre des facteurs chargés du service de la distribution des correspon­ 
dances, tics levées de boîtes, etc., étuit, en :1885, de 2,868. En i884, il n'y a 
pas eu d'augmentation. 

Le nombre des distributions journalières; dans les localités pourvues de 
bureaux à attributions complètes, a été de 2 ou 5 dans t>5o localités, de 4 ou f> 
dans 157 localités"} de 6 ou 7 dans 6 localités et de ,JO dans 1 localité. 

7 dépôts-relais n'ont qu'une seule distribution. 
Des -i ,90;5 communes rurales non pourvues de bureau, ou ayant un bureau 

sans service de distribution (-169), il en est 8 qui sont desservies dix fois par 
jour (faubourgs de Bruxelles), 4 qui sont desservies sept fois: comme lès 
grandes villes avec lesquelles elles forment une même agglomération, 2 sont 
desservies cinq fois, 9 quatre fois, 26 trois fois, 4-17 deux fois? et '1,459 
une fois. 

§ 2. SERVICE DE TRANSMISSION. 

Bureaux amoulants (wagons-poste).:_ Ces bureaux. étaient: en 1884 comme 
en 1885, au nombre de rn? faisant ensemble a7 voyages quotidiens. 

Le parcours journalier moyen des wagons-poste était, en 188~: de a15a8 kilo­ 
mètres; en -1884, il a été porté à 5~586 kilomètres. 

Service,'> de 'malles-poste. - Ces services étaient, en 1884, au nombre 
de J 4;,, soit 5 de plus qu'en 1885 (142). 

Le trajet journalier moyen des malles-poste était, en 1885, de 6,f 29 kilo­ 
mètres; en '.1884, il a été porté à 6,254 kilomètres ; augmentation: 10a kilo­ 
mètres. 

E11 1884, les services de malles-poste ont transporté approximativement 
458,075 voyageurs, soit 51,02!) voyageurs de plus qu'en -f 885 (427 ~0~0). 

Tous les bureaux de poste établis dans les localités non pourvues d'une station 
de chemin de Ier , sont chargés, comme auxiliaires de l'Adrninistration des 
chemins de fer, du service des petits colis jusqu'au poids de e. kilogrammes. 

Services de messaqeries (diligences, chars-à-bancs, omnibus, fourgons, ete.). 
- Ces services de transport étaient, en t 883, au nombre de 252. En f884, on 
en compte 245, savoir : 77 à service quotidien, parcourant en moyenne une 
distance de 2,füH kilomètres JHu· jour, soit 71 kilomètres de moins qu'en -1885 ; 
et 166 à service 110n quotidien, faisant un trajet moyen de 9;10;S kilomètres par 
semaine, soit !66 kilomètres de plus qu'en -1885. 

29 
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VI. 

Personnel. 

L'effectif comprenait à la fin de l'année : 

Fonctionnaires et employés, y compris les 
auxillaires, sous-percepteurs et agents de 
dépôt. • . • • . • • • • • • . • • • . • 

Facteurs, gens de service et autres agents subal- 
ternes. . . • • . • . • . • . . . . • . . 

îolaux. •..•.• 

En Ui84. E:11 tS8S, Oiffümes po11r 188!. 
-· 

Personnel Personnel Personnel Personnel Personnel Personnel 
m111t~liu. fâmin.in. mascltlin. f6miuin. m~sculin. féminin. 

1,686 ·160 1,669 us + t'7 + -t-1 

2,972 H 2,972 12 - - 
i-,658 ·17i i,6U rnt + •17 + 11 

- --------~~-- 
4,830 4-,802 + '28 

-VIL 

Bésultitf;a ftaancler•. 

§ ·(Ill'. RECETTE. 

1v. 1,. n, ae La recette faite en { 884 s'élève à fi'. -15,882,007-29,. soit une augmentation 
et V, P· B, ae. de fr. a56,694-59 ou' de 4.02 p. 0/0 sur celle de 1885, qui était de 

fr. 15,540,512-90. 

§ 2. l)KP.l!:NSE. 

La dépense s'est élevée, en ! 884, à la somme de fr. 8, 158,020-05, à laquelle 
il convient d'ajouter la quote-part des Postes dans les frais généraux d'adminis­ 
tration, fixée, pour i884, à 293,mm francs. 

La dépense totale s'étant élevée à fr. 8,45 f ,57t)-03 et la recette brute à 
fr. !3,882,007-29, le l'apport entre ces deux. sommes est de 60.74 p. 0/o, tandis 
qu'il était en ! 885 de 6L 74 p. 0/0 (1). 

La recette nette s'élève, pour f884, il fr. o,4f>0,652-26 
Les sommes ci-dessus ne comprennent pas les dépenses qui sont imputées 

sur le budget de la Poste pour les services de paquebots, mais dont l'adminis­ 
tration de la marine a à rendre compte. 

(') Chiffre rectifié, 
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2/ SECTION. 

'J."ÉLEGRAPHES. 

I. 

Aucun chaogemens ne s'est produit, en 1.8841 dans Je régime du service 
intérieur ni dans eehi.i du service international. 

IL 

!iltaflNtlque de!j ecar&•e§1,011tlaoce§. 

§ fer. TÉLÉGltAM!UF.S PRIVÉS. 

a. Services réunis. 
Les résultats, en -J8g4, et en IS85, des trois services (intérieur? international 

et cle transit) sont ci-après résumés et comparés : 

{ 
Ul84- ••• 

i)l()uwr-ment. 
IE~3. 

l)iff ércnces (14llll' 1 884. 

} ·1884. • 
Recette .•. f 188~ •• 

Drfférences pour 188-i. 

CORRESPONDANCES 

intérleuns. l internationales. 1 en transit 
1 

TOTAL. 

2,566,517 1,284,688 1H t, 774 4,f62, 779 

2,294,470 1,2fü5, 756 60!5,275 4, 165,47!> 

i: 7t ,~4--7 + 20,9tl2 - 95,499 - 700 

~ .~ .. , + {.66 p. 0{0 - t?S.U p. 0/. - 0,02 P• 0/o a . .., p. o 

1.3615,959 ()5 991,649 i9! 279,48:S 65½ 2,657,073 88 

1,321 ,!Sl!l 10 !.l91,0!î9 64, 541,920 29 2,6!54,499 03 

~ + 4~,'i-1!) ~:; + 589 5l5½ -62,454 füS½ - 17 ,42~ HS 

+ '>.56 p~ 0
/. 

1 

+ 0.06 P• 0/o - 18.26 p.•[,. - 0.66 p •• ,. 
1 
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b. Service intérieur, 

Des 2i56615l 7 télégrammes taxés échangés entre bureaux belges.i I y en a eu : 

0818-17 urgents ou 2148~ 1
/~ sur 1001000; 

65 collationnés ou 2 i sur 100,000; 
·199 accusés de réception ou 8 1

/2 sur 100,000; 
et 81607 enregistrements ou 565 ¼ SUI' ·lOOiOOO. 
Les dépêches-mandats ont été an nombre de 18,5! 7. 
Le nombre des correspondances postales. avec exprès, distribuées par les 

porteurs du télégraphe, dans les quatre grandes aggtcmérarions urbaines du 
pays (')1 s'élève à 221 ,755~ soit une augmentation de 6 p. 0/o sur l'année ·t 885. 

Le mouvement se répartit comme il suit, entre les quatre grandes villes : 
Cortes postelcs; Lettre~. Dhe:-rs .. Bnsemble. 

Bruxelles , 76,[66 10al7i9 ~,5:32 !84-,267 
Anvers . 6,06;5 1al75f 349 22,f4t, 
Gand . 9~0 n,129 22)2 6~551 
Liégé . 2,665 6,074 2~5 8,990 -- 

Totaux . Sa,844 -152,655 5:;256 221,735 

8 réclamations ont été formulées du chef de ce service: 5 étaient fondées. 

c. Seroie« international. 

De t 885 à 18841 le nombre des correspondances de la Belgique avec l'étranger 
s'est accru de ·1.66 p. 0/o• 

Les télégrammes urgents r') ont augmenté de 39,'28S /\ 40,97-t, c'est-à-dire de 
4.28 p. 0/o• 

d. Service de transit: 

De•i885 à t884, le nombre des correspondances en transit a. diminué de 
H>.MJ p. 0/o• 

§ 2. 'fÉLÉGRAMMES J)E SEl\VlCE. 

111, p. n, 32. Les télégrammes de service, émis sans app lication ile taxe, se sont élevés à 
21927 15-15 en -1882, à 2,87~1889 en -1885 et à 2,654,2CH en -188-i. 

(') On sait qu'à Bruxelles, Anvers, Gand et Liége, faubour-gs compris, les Iettres, cnrtes 
postales, imprimés, journaux, etc., munis, outre l'affranchissenaeut ocdinair-e, d'un timbre 
de fr. 0-25, sont remis pm· exprès, au moyen du service de porteurs organisé en nie de fa 
distribution des télégrammes. 

(1) Les télégrammes urgents internationaux sont taxés au triple, des télégl'ammcs ordinaires , 
Ils sont admis dans les relations entre la Belgique, l'Allemagne7 ['Arabie, l'Autriche-Hongl"ic~ 
la Bosnie-Herzégovine, la Chine, la Cochinchine française, l'É~nite, la Corée, l'Espagne, la 
France (Algérie, Tunisie et Corse comprises), la Grèce, l'ile d'Helgoland, l'île de Malte, l'Italie, 
le Japon, le Luxembourg, les Pays-Bas, le Portugal, la Roumanie, la Russie d'Europe et la 
Russie d'Asie, [a Sardaigne, la Suède, la Turquie d'Europe et ta 'Turquie d'.Asïc. 
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Pendant les deux dernières années, ils se sont répartis, selon leur objet, dans 
les proportions suivantes : 
Service télégraphique 

Cl . 1 ;, d 1,;, { ~lateriel, circulation des trains 
1cmms < e 1er e 'c.tnt. . • . Transports cgure~, dévoyés . 

Poste, t\lnriuc, Administration centrale, etc .. 

188-1.. 1883. 

5.t>S 2.9t> 
70·02l se !}8 7'1 .'2o ! 82 -6 
I0.96j . 1I.'10) . .l 

'14.69 

III. 
111u•ctuu. tt•lég1•nphiq11c!i, dévcloppcmcut du 1•ê.u:nu et ap11o1t1•ells. 

§ {et·. DUllEAUX. 

A. Bureaux de l'Etat établis : 
a. Dans des stations de l'Êtat. 
b. - de compagnies de chemins de fer. 
c. Au centre des villes ou communes . 

B. Bureaux de compagnies de chemins de fer 

C. Bureaux ouverts au départ seulement : 
a. Dans des stations de l'État. 
b. 
c. 
d. 
e. 

de compagnies de chemins de fer. 
bureaux de poste 
écluses 
bureaux de police 

D. Bureaux ,f e dépôt 

Total 

g4i:) 
77 

,16t 
W2 
- 88a 

60 
9 

,10 
80 
8 
- 167 

447 
- 

,( ,499 

§ 2. OKVELOPPE.UENT DU RÉSEAU, 

l l sui· les chemins de fer lie l'État. sur poteaux - - concédés. 
Longueur des lignes •• 

• . sut· les routes ordinaires 

sous terre dans les villes. • • •. 

Ensemble .. ( l sur les chemins do Ier du l'litat. 

Développement total des' sur poteaux - - concédés. 

fils conducteurs. J sur les routes ordinnlres 

( sous terre dans les villes ... 

Ensemble. 

,;, •• li •••• ,, ••••••• I """"' 
,f 884°. 1 ISS3. eu ISSI • 

. . 
Kiiomètrci,.. K.i:lornèlres Ktlo1n~tres. 

3,'.!56 3,239 ,17 

·1,301 r ,270 31 

1,426 l,i22 ,}, 

13 H 2 

5,996 5,9-ii 5,i- 

'2'2,384 U,297 ,1,087 

3,3'.!5 3,260 65 

2,,168 2,-137 31 

26:l 235 27 

28,139 26,929 1,210 

50 
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Ces chiffres ne comprennent ni 505 kilomètres de lignes ( comportant 
f, 601> kilomètres de fils conducteurs) établies le long des cours d'eau, ni 
-1, UO kilomètres de fils établis aux frais des concessionnaires de chemins de 
Ier, ni ::,0 kilomètres de His établis, de Bruxelles à Anvers (Maison Hanséa­ 
tique), pour le service horaire. 

Ces fils et les appareils qui les desservent sont, pour la plus grande partie, 
utilisés aux eorrespondanccs privées. 

Au 1°1• janvier f 881.>: le réseau complet de la Belgique comprenait donc 
50:954 kilomètres de fils conducteurs. 

§ 5. APPAREILS EN SERVICE. 

Nombre d'a~pareils l 
en service. 

a. Système Morse 
b. - Hughes. 
c. Autres systèmes. 

t ,482 
60 

Total. •~a47 

IV. 

Per8oonel. 

Le personnel se composait, au 51 décembre f.884, de 5,682 agents, répartis 
comme il suit : 

1° Fonctionnaires et employés, y compris les 
auxiliaires, tes élèves, les chefs-facteurs 
et les facteurs. • • • . . • • • • . . . 

~• Gens de service, ouvriers, ouvrières et por­ 
teurs (') . . . . • • • • . . • 

Ensemble. 

3 •. Agents des chemins de fer, des postes, des 
ponts et chaussées, etc., etc., qui prêtent 
leur concours aux transmissions télégra­ 
phiques . . . . . • • • • . . 

Totaux. 

F.n • 88-1. (Sq t 883. Dilférentos pour l3S 1. 

""'""' 1 ··-"" Personnel Personnel Personnel Personnel 

mastulin. ffo1inin. masculin. féminin. m113culin. fëminin. 

945 ·141 965 rso - 20 - 9 

·1 ,4-11 27('1 1,~n t7 - 2-1 +rn 
2,3116 168 2,397 -167 - 4-1 + 4 

3,035 i23 2,3H "4·1 + 693 - 48 
5,391 '291(', 4,739 308 + 652 -n --- -...--~-=------ ------ 5,682 5,047 + 635 

-------------------------------------- 

(
1
) Non compris les agents assez nomb.reux qui portent des télégrnmmes à domicile, sans 

faire de cc ser-vice leur occupation exclusive. 
('!) Non compris 4 ouvrières admises à titre temporaire. 
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V. 

llésuHat8 ftutuaclcr8. 

§ 1er. IlECETTES. 

Les recettes ont, en ·1884-. atteint les chiffres suivants : 

Service intérieur . 
international. 
de transit. 

Transport pur exprès des lettres ordi­ 
naires et des cartes postales 

Ad1·essesécrites sous une forme abrégée 

fr. •J )JGo,959 on i 
991,649 191/t ~ 2,657,075 88 
279,48~ 651/:i, ' 

ao,455 2~ 

ou convenue. 
Somme duc par les Compagnies, pour 

emploi de fils et d'appareils de l'État, et 
produits extraordinaîres 

Recettes téléphoniques f ') . 

:>,!>80 » 
so,97'J o9 

Total. . fr. 

§ 2. DKPENSKS. 

Les dépenses de l'année !!884, soldées par le budget 
spécial du Télégraphe, se répartissent comme il suit : 

)Traitements fixes fr. 2,038,000(2)( 
Personnel. )Salaires .... i,025,f500(2)\5:06i)WO » 

Quote-part de l'administration belge dans 
les frais du bureau international de Berne. 

Matériel1 objets de consommation . 
Part dans les dépenses des services com­ 

muns (Postes et Télégraphes) . 

1,000 )> 

5001000 -o 
72,826 :$7 

Total. . fr. 5,455,526 !>7 (2) 
Les dépenses directes de la télégraphie excèdent donc 

les recettes de . fr. 7:17,282 10 

('} Redevances dues à l'État, 11 titre d'indemnité de surveillance, par les compagnies 
téléphoniques concessionnaires et produit de la téléphonie entre Bruxelles et Anvers, service 
inauguré le 20 octobre 1884. 

(1'} Chiffre approximatif. 
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Il faut. de plus, tenir compte : 

A. Des [rais du premier établissement et des extensions successives des 
lignes et appareils télégraphiques, des locaux, du matériel, des accessoires, etc. 

Le coût de premier établissement s'élevait, au 5i décembre 1884, 
à. . fr. 4,871,000 )) 

Cette somme se répartit de la manière suivante : 
Lignes télégraphiques (poteaux, fils con- 

docteurs, supports, accessoires, conducteurs 
souterrains) . . fr. 

Appareils de transmission, piles. acces­ 
soires, locaux, mobilier. 

Appropriation du réseau à la téléphonie 
l't à la télégraphie simultanées . 

5,075,298 22 

1 ;556 878 04 , ' 

Ensemble . fr. 
Approvisionnements . 

i59,909 40 

4, 700,oso 66 
,f 20,9 f 4 54 

Total égal. . fr. 4,871,000 )) 
Répartie sur les 28,159 kilomètres de fils conducteurs, cette dépense de 

4,87·1,000 francs revient à fr. -i75-IO par kilomètre, y compris les frais d'acqui­ 
sition des appareils rt accessoires et tout ce que comporte l'installation des 
bureaux. 

B. Des dépenses osmuelle« supportées par d'autres services du Département 
des Chemins de fer, Postes et Télégraphes, dépenses évaluées, pour -1884, 
à 74-1)56 francs. 

Les dépenses directes et celles figurant en B peuvent être considérées comme 
représentant très approximativement l'ensemble des frais d'administration, de 
surveillance, de main-d'œuvre, de matériel et d'entretien, au moyen desquels le 
service du Télégraphe a pourvu, en -1884, aux correspondances privées, aux 
télégrammes de service des chemins de fer de l'Êtat, à 230,402 télégrammes 
transmis et reçus par les agents de l'État pour le service des chemins de fer 
concédés, enfin, à la correspondance de service des Postes, de la Marine et du 
Télégraphe lui-même. 

La dépense, en -f 884, est donc composée des éléments suivants : 

Sommes payées par le Télégraphe 
par d'autres services 

A déduire : produits accessoires (1) • 

. . fr. 5,450,526 !$7 
741,736 )) 

Ensemble. . fr. 4,177;062 ;57 
80,970 ti9 

Reste, dépense. • . fr. 4,096,091 98 

(1) Pour transport de lettres ou de cartes postales par exprès et pour location de fils et 
d'appareils. Ces opérations ne pourraient entrer que très difficilement dans l'évaluation du 
prix de revient des télégrammes. Il s'agit d'une somme peu iruportante et il est plus simple 
de la porter en déduction de la dépense totale. 



B 

( 19 ) [ N° 168. ] 

Pour répartir la dépense entre les diverses catégories de correspondances, on 
supposera, comme l'année dernière, que chaque télégramme réclame un certain 
nombre d'unités de travail, dans la proportion suivante : 

Télégramme privé interne 
international 
en transit 

do service 

H unités de dépense. 
8 
4 

·lf 

En appliquant ces coefficients aux correspondances de 1884, lu travail se 
répartit comme il suit : i internes 2,3ü6,317x f.'r. = 53,128,43t> 'l'éléurnmmes . . 0. • mtemanonaux l,'28!i.,68~x 8 = 10,':!77,:50!~ 

Pl'l\'CS . :i l'1, 77 4 X /~ = ~,0!~7,096 en trausu . 

Unités lie travail afférentes à la· télégraphie privée. 
Têlêgrammcs de service C) . ~, 770,374 x 11 - 

Total général 

4J,M.i:i,038 
30,t~n, 114 

nî,9~7,f.~2 

A raison de ce nombre total d'unités, la dépense totaleannuelle(fr. 4,096,091-98) 
équivaut à 0.0::5594 par unité et se répartit, entre les diverses catégories de 
correspondances, conformément au tableau ci-après .- 

CATÉGORIES 

c on RES PON DAN CES. 

E-- :e . 
"'" > s ~ 2; 
c:. ~ 

2f 
~.:... ~ ~ 
C. - 

EXCÉDENT l 
nËPENsE/RECETTEl==========~il 

catégorie. 1 catégorie. 

de la de la 
a sc s'e rs oh•ENSE 
sur la sur la 

OÊPENSE, llECGT'l'E• 

l 
internes • . . 

Télégrammes 
. . internationaux. 

prives 
en transit. • • 

'In rxux • 

8 

-~ 

Fr. ~- 1 Fr. c. ..,. 
o.755'2 o.srn 1, 1s1 ,53i 

0.4315 0.7719 554,343 

0.215s o.5461 110,44,1 

':?,452,318 

Télùgiummes do service •. 1 ·11 [0.5933r .f ,643,,7•1 

Fr. 
1,365,939 

991,649 

279,.\86 

2,637,074 

Fr. 

437,306 

"6!),045 

Fr. 
4-21,Ml~ 

606,351 4-'21,595 

--·-- + ·184,7~6 

- 1 -.,096,092 1 2,637,07.\. 

600,351 1 2,06~,369 

----·---- 
- 1,459,018 

(1) Cu total ne eomprcnd pas 94,229 télégrammes émis par le service du Tétéarapb.e 
lui-même, et qu'il faut considérer comme moyens de produire et de vérifier les autres 
correspondances. 

51 
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Le Télégraphe, considéré dans son ensemble, u dépensé, en 1884, 
i ,4~9,018 francs de plus qu'il n'a produit. Mais plus des cieux cinquièmes 
du travail et de la dépense ont été eonsacrés à des correspondances gratuites, 
essentielles ù des services de transport gérés par l'lttat, et qui, d'ailleurs, out 
fourni au Télégraphe, sur leur propre budget, une quote-part de dépenses 
de 741,756 francs, indiquée plus haut. 

Le compte du Télégraphe avec ces services'. serait établi comme il suit: 

Têlêgrommes: Prestarlons Lt" tt.lfégl'aphL· 
des services reçoit : 

Nombre. üépeuse. eu cause. en 11\oins. 
- 

Chemins de for de l'État 2/t48,410 fr. 1,452,740 fr. 7H ,484 fr. H1,2!56 
- concédés 250,'1,02 756,707 " 156,707 

Autres services . 9·1 ,562 ;il~,527 50,252 24,075 -- -- 
Totaux. . 2,770,574, fr. 1,645, 77 4- fr. 7lt1,756 fr. 902,058 

En somme, le Tëlègraphe reçoit en moins . • . . fr. 902,058 
En retranchant de celte somme l'excédent afférent aux télégrammes taxés 

(dépêches d'Ètut et télégraphie privée) . 

on obtient le déficit du service des Télégraphes en 1884 . . fr. 

On obtiendrait le même chiffre, en retranchant du total des dépenses imputées 
sur le budget spécial du Télégraphe . fr. 
les recettes des télégrammes. • • fr. 2,G57 ,07ft. 
augmentées des recettes diverses. 80,970 

Ensemble. 

Reste, chiffre égal . 

fr. 

fr. 

184,n.16 

7-17,282 

5,455,526 

7i7,282 

Dans ses relations avec les chemins de fer de l'État, le Télégraphe donne 
741,2a6 francs de plus qu'il ne reçoit. Il ne s'ensuit pas nécessairement que 
l'association lui soit défavorable. Les moyens d'exploitation que les chemins de 
for lui fournissent et qui: d'après nos calculs, leur coûtent 7H ,484 francs, 
coùteraient beaucoup plus au Télégraphe s'il devait se les procurer. De même, 
et à plus forte raison: les 1,4152,740 francs que coûtent, au Télégraphe, 
les 2:448,4·JO télégrammes de service coùteraient bienplus aux chemins de fer, 
si ceux-ci devaient créer, entretenir et desservir un réseau télégraphique 
suffisant pour faire circuler cette correspondance considérable. 

On peut affirmer que ces deux services publics gagnent l'un et l'autre à être 
associés. 

VI. 

Télépho11es. 

En vertu de la loi du f 1 juin f 885, Je service de la correspondance télépho­ 
nique a été concédé à Bruxelles, Anvers, Gand, Liégé, Verviers, Charleroi, 
Mons, La Louvière, Louvain et dans les communes environnantes à une distance 
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dl.' -10 kilomètres. Ces réseaux locaux sont en activité, sauf celui de La Louvière 
qui n'est pas encore construit. 

Les bureaux centraux de ces concessions sont reliés au bureau télégraphique 
principal des dites villes, de tulle sorte que les abonnés sont eu mesure de trans­ 
mettre et de recevoir par cette voie les télégrammes privés qu'ils échangent avec 
l'intérieur du pays et avec l'étranger 

Le nombre d'abonnés, au 5-f décembre 1884, était le suivant: Bruxelles, 690; 
Anvers, 908; Gum! 1 554; Liégé, 522; Verviers, 5-18; Charleroi, 196; 
l\lons; 72; Louvain, i j 9. ' 
Ainsi qu'il a déj?t été dit dans le compte rendu de !885, le Gouvernement 

s'étant réservé l'exploitation de la téléphonie ù grande distance, un contrat 
avait été passé, le 14 décembre t885, avec un atelier de construction de 
Bruxelles, pour la fourniture des appareils nécessaires, afin de mettre le réseau 
télégraphique en étal, de servir à la correspondance téléphonique entre tous les 
'réseaux concédés. 

Les lignes ont été appropriées, par les agents de l'administration, d'après le 
système inventé JHII." M. Van Bysselberghe, de manière à transmettre la parole 
sans cesser de donner cours aux correspondances télégraphiques. 
Le service de la téléphonie à grande distance a été inauguré le 20 octo­ 

bre i884, entre Bruxelles et Anvers (voir au iJJoni&eur du 10 octobre, l'arrêté 
royal fixant les tarifs, et au Monitewr du 16 octobre, l'avis de l'administration 
des Postes e-t Télégraphes), 

Le nombre quotidien des communications taxées depuis cette date, jusqu'au 
5-1 décembre, a atteint le maximum de a9; il a été en moyenne de 56 pendant 
cette période, déduction faite des dimanches et jours de fête, où le mouvement 
est insignifiant. 
Il est ti espérer que dans peu de temps les abonnés des autres réseaux pour- 

ront correspondre entre eux. · 
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ANNEXES 

D}-_: I-1A PA l~TIE B. 
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·l re Section. 

N" I. - t1/011vement des correspcndances, d'après les moyennes 

LETTRES PRIVtES, DE TOUTES cATtGORIES. 

06 KT POL'll L'unÉlllEUI\. 1 DE ou POU!\ L0

ÉTIIANGEI\- TOTAL. DE BT POUR L01NTÉRIEUII, 

NOMBRE. NOMBRE. HOMBRE. NOMBRE. 

1870. 

4871. 

-1872. 

1873. 

-1874. 

1876. 

1877. 

1878. 

1879. 

1880. 

f881. 

ISS't. 

1883. 

32,763,835 

37,775,478 

39,348:,023 

41,106,':H9 

42,806,823 

43,491.996 

H,905,003 

45,307,469 

48 ,4116, I .\3 

50,868.309 

M,409,'277 

57,307 ,&i9 

60,314,189 

1884. . . . . . . 1 61,0:!I. i60 

" 

11.08 

3.7!1 

4. 16 

4.47 

4.-H 

L61 

3.2/5 

0.90 

.f'2,31S,696 

15,415,998 

"6,306,836 

16,902,67'2 

17,715,948 

•l8,3M-,580 

18,736,091 

6.96 123,218,211 

5.33 

5.25 

24,321,460 

26,f 15,115 

1 l7 1 27,182,090 

27.79 

-2.07 

5.78 

3,65 

4.81 

3.60 

'2.08 

2.22 

7.37 

45,082,531 

53,191,476 

55,6IS4,859 

58,008,891 

60,522,771 

61,8\6,576 

63,6H ,094 

64,460,113 

7.40 169,026,949 

9.63 173,419,068 

2.96 177,627,488 

81 ,6'29 ,309 

86,4~9,30t 

4.09 1 88,~03,550 

Augmentation annuelle 
moyenne pend,1nl tes cinq 
dernieres innées. • • • 1 '2, 51 :i. 063 5.76 1 3,835,3'20 

" 

2.02 

4.63 

4.'23 

4.33 

'2.18 

2.90 

l. 'lt} 

5.16 

5.88 

'l.05 

68'2, lî1S 

3,088,.tlO 

4,657,341 

5,970,549 

7,571,800 

8,893,340 

10,031,658 

H ,130,912 

7.dS 1 14,126,918 

6.36 1 14,778,3'22 

5.73 1 ~6,730,012 

18,394,'2'20 

18,853,111- 

19,'i99,000 

" 

352.7'2 

'28. 19 

'26.81 

11.45 

lï.80 

10.96 

z6.9I 

4.61 

13.'!t 

!).95 

5 02 

7.06 

(') Pour les annees antérieures a 1870, voi,· le Compte rendu de l8SI, annexe XCI. 
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- Postes. 
fournies pCl'r les dênomb-rements partiels. - Années i870 à 1884 ('). 

CARTES POSTALES 

Dl: OU POUi\ L'~'flt.lNC~lt. TOTAL. 
LETîRES DE SERIIICE. JOUIIIIAUX. IMPIIIMÉS, 

1101118RE. KOMBRE. IIOMBRE. KOIIIBRE. K01!18RE. 

~ 1 • 1 • 1 • 1 7, 91H, 460 f • 1 46,811 , 539 

5, 17'• 1 ~ I 687,349 1 • 1 6,85-1 ,57'3 1 -·16-19 1 49,403,536 

6,591 1 27.38 1 3,095,001 1 350.28 1 7,337,252 1 7 .OS 1 51,'243,•IOI 

i6,t'.l0 1 ·lH.57 1 ,.,673,461 1 51.00 1 7,966,1·12 1 8.58 1 52,77·1,52,\ 

65,312 I 305.Hi 1 6,035,861 1 ~9.i5 1 S,139,t'17 I ':!,i6 153,825,598 

'276,SOO I 3~3-81 7,8:\8,600 

·1,090,9801 2!H.14 I !l,984,320 

i,639,6381 50.29 1 H,671,296 

2,045.GO! I 2-i 75 1 i:l,176,514 

2,593,734 I 2G.79 1 ·16,7:10,65'2 

3,337,906 1 28.69 1 18,116,223 

3,57-1,7501 7.0·1 120,301,762 

,1.,.w2,656 I -11.3s 122,586,876 

4,417,4681 5.36 123,270,582 

4,9i9,,\.!IO I n 05 1 ':H,743,490 

i.43 165,480,000 

• 1 ·18,·125.~98 t • 

ll.40 1 18,033,'i!~.3 1- 0.5·1 

3.72 12~.0t8,7t4 1 22.fO 

'2.98 125,967,383 l •11.93 

•IU7 130,094,207 1 -t5.89 

H.31 1 33,3~5,000 

27 .2-t I S.R68.500 I -i.3-t 1 68,969,000 1 5.33 1 31. 153,000 1- 4.75 

-t6.89 I tl,201,495 1 3.75 1ï~.058,0001 4.,\8 l 30,l;"ï3,01)0 1- 4.03 

t'Z.89 1 9,867,993 1 7.'H 1 6i:L465,000 1- ~-99 1 '2S,63S,OOO 1- 6.0:a 

26.90 1 -IO,SH,~41 l 9.86 169,712,000 1 1.82 I ~S.Ot·l,000 1- '2.14 

S.3!S 111,6113,'251) I 7.49 171,830,000 1 3.03 1 36,6,3,000 1 30-78 

H.06 J ~2,S!H,656 1 -10.6;1 1 8?,1>73,000 1 ·14.96 140,538,000 ! IO.M 

u.ss I ·13,466,891 1 4.46 188,675,000 1 7-39 I 46,497.000 I H.70 

3.03 1f3,.f89,7001 - 2.06 f 91,319,000 f 2.981 46,1170,000 f O.·t6 

6-3=> 1 13,193,075 1 4-.57 f 9-i-,5'2~.ooo I a.111 t 5'.,959,ooo 1 -rs.01 

471, ,5.1 H.10 l,ô05,5ô8 8.'ll 590,387 5.02 1 4,962,000 6.37 

-t0.16 

15,383,600 H.84 
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N° li. - /Uouverncnt des valeurs confiées û la Poste (1). 
Comparaison des années 1884 et 1885. 

Nombre l do tettres 
assurées : 

' 

LtlCCre111 usNnrêeH. 

orlgtnatros de l'intérleur { ù destinatlnn do l'intérlour. 
- de l'étraugoe. 

• . . Ensemble. 
ongmaues de l'étranger 

Montant I originaires de l'intérieur { 
des lettres 
assurées: 

originaires de l'étranger 

Tolaux , 
à destinntlou de l'intérieur. 

de l'étranger. 

Ensemble. 

Totaux. 

Pr d ·t J port • • • · · • · • · · · ' · · · · • · · 0 ut l droit proportionnel et droit fixe réu uis . . . • 

Totaux. 
Nombre de lettres perdues ou spoliées . . . . . 
l\lontant. total des valeurs perdues et remboursées 

lUandata et bons de po.11te. 

!ma11dats de et à deslinatiou de l'intérieur • • •.••• 
• bons de poste • • . . • • . . . • • • • . . • . . . . 

N ,, mandat,origiouïresde l'iutérieur àdestination det'étraugec ombre ,,e 
Ensemble .•••• 

mandats originaires do l'étranger. • . . . 
Totaux. 

j manda 1s de et à destination de l'intérieur • • • • • • . 
bons de poste • • . . . • . . . . . • . • . . • • • 
mandats onginat resdel'intérteur à destination de l'étra nger 

} Ensemble 
{ mandats originaires de l'étranger. 

Montant 
des 

Produit 
de la taxe. 

( Mandats du service intérieur . . 
J Bons de poste. . . . • . . . . 
( Mandats du service international 

Totaux. 
Maudats et bons de poste remboursés à { Nombre . 

charge du Trésor. àlonlanl . 

Elfels do co111n1erce. 
a. ,tcceptatio1t. 

Nombre d'elfe ls déposés. 
Produit de la luxe • 
Nombre de protêts . . . 

Totaux. 

........... ,. . 
par huissiers • . • • 
pur agents des postes 

ù. Em:aisscmcrtf. 

Nombre d'effets • • 

Montant des effets • 
Produit de la taxe • 
Nombre d'effets protestés . 

J déposés . 
l encaissés. 
J déposés • 
l encaissés. 

{ 
- .. •. . ~ - .. . . .. 
11,H· agents des poste; 
par huissiers • . . . 

ANNf:ES DIFFÉRENCE:, 
== .• =8=8=,.=.=--c .. T • ~-;;_---- .• :;~_ 

236, 11>'2 237. ü07 - ·I. .\55 
ü5, 502 (j.i,,300 + ,1, 20'2 

301,654 3ll 1,907 -- 21B 
57,548 ii3,9SI + 3,567 

359,202 3~5,888 + 3.214 
27ti,339,3~5 77 t86,:386,303 01 -10.046,95, 2-i 
67,f5:l,807 26 ti7,lil3,6\IO 5, - -\59,SS:1 31 

343, 4!)3, 153 o:J 353,909,993 58 - 1 o,506. s4-0 55 
49,214,488 96 47,lHî,W} ,\.8 + •l,5$1\,765 48 

392,707,H,H 99 401,1.>27,7,tî 06 - 8,92ù,075 07 

65,82:1 05 ü3,579 45 + 2,241 su 
U9,,t5370 H7,2,i390+ •,90980 

'214,974 75 210,823 35 + 4,-151 40 

12 5 + 7 
('J '29,419 87 (3) 2,0H.- 81! + 27,405 05 

l') 1,073,710 (al ·t,365,021 - 291,311 
385,469 • + 385,469 
223,955 209,202 + -14.753 

·1,683,·134. -t,574,2~3 + ·108,!Jlf 
225,099 214-,446 + ·10,653 

,1 ,908,233 ·l.788,li69 + ,f.19,564- 

(')83,914,86-i 58 L'J84,4ü7,543 74 - 552,689 rn 
2,221,871 • ~ + 2,2H,87f u 
H ,-128;-i79 35 W,754,040 54 + :fi.i,438 8-1 

97,'265,'204 93 95,22-t,584- 23 + 2.orn,620 65 
40,759.337 70 10,726,193 85 + 33,143 85 
to8,0M,5-i2 63 ·105,91-î ,77S ·13 + 2,0ifi,764- 5D 

300,-tH -tO 3~5,<1,.92: 40 - 25,3\R 30 
49,2iO 55 ~ + ·19,2,l,O 55 

130,,H!> 49 H~,711 52 + 5,557 97 
,H9,7·14 H 450,2.63 9'! - 549 78 

9 25 - 46 
506 51 4,843 • - 4,336 49 ------ 

40,933 31,79() + 6,H3 
8,-186 60 6,908 + ~, '228 60 
493 393 + •I 05 
349 i60 + 89 •------ 

~ ,410,686 ·f, '289,6I3 + ·121,043 
f,276,4H 1,163,015 i ·108,4-29 

3-1-5,910,~. ~5 62 33-i,296,332 (>9 H,fH4,t53 ti3 
322,270,581 97 310,443,433 6! lt,827,148 36 

499,9H 40 469,-•30 55 31),516 85 
'!4,389 '21,21;1 3,·128 
69,461 63,95l) + 5,511 

(') Outre les rn·leurs renseignées nu présent _tnblenu, ln Poste o, en 188i, transporté celles que renfermnicnt t,289,464 teures i·ec01m11a11dties. 
5 leures de l'espèce ont élé perdues dnns le service belge, sans que le Trésor ait rien eu à suppcrun- du chef de ces pertes 

(•) Dont fr. 25,i )5;5-21 ù charge du Trésor. 
('> Dont fr. 858- -U /1 chnrge du Trëscr, 
(4) Non compris ~4,829 mandats s'élevant 1t fi". 22,m5,7~2-~2, émis pour ln liquidation de bordereaux d'effets de commerce. 
(') - ,~9,432 - !:11,217,7.>2-J0, - - - 
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Mouvement des oaleure confiées à ia Poste. 

[ N• 168. J 

Comparaison des 111111ées 188/~ cl ·1885. 

Q11IU1111cl•M• 

E11cclisseme11t. 

Nombre do quütnnces déposées (service intérieur) • 

t 
déposées •• 

Montant des quitluu~c~ . . . . . . . . , 
eucarssees 

Produit de la taxe . . . . • . • . . . 

"bonne11u•nts IUIX JOlll'llRUS., 

\ 

Journaux belges. 
Nombre d'abonnements demandés •. 

- étrungers (') 

Totaux. • · • 

Montant des abonnements souscrits 

Produit de la taxe . . . . . ... 

(;oupons d'ncU011s e& 1l'olllll(a&lons; tl&re!I a1uo1·Us ('). 

E11caisseme11t. 

Nombre de coupons et de litres amortis déposés. 

l déposés • Mon tant des coupons et des ti tres amortis _ . 
encaisses • 

Produit do la taxe • • . • • . . . . , 

Jlecouvre,uen1~ de valeu1·s avec l'étraua:er. 

. . [•). 
· l'J . 
. l') . 

. ('). 

l originaires de l'in té rieur 
Nombre de valeurs déposées 

- I'étrenger'. 

) 
. \ 

- t'in lé rieur. 
Montaut il recouvrer. • . - l'étranger. 

des . . . · l - l'intêritJur. 
valeurs recouvrées . - l'étra uger . 

Taxes d'encaissement perçues sur les { - l'i11 téi-leur , 

valeurs •........... - - l'étranger. 

l par huissiers Nombrede valeurs protestées eu Belgique 
pa 1· agents des postes • 

- 
ANNEl•:S OIFf'ÉllENCES 

1 
pour 

-1 88>1, I88:I, 188-1, 

(1) 2,451-,tlH 2,146 '292 + 308,219 

(')61,S8J,IIS9 -;o 55,991,317 '12 + 5,888,8¼'1 9S 

1}8,6\8,283 5i- 44 ,435,351! 4\- + 4,2H,927 10 

(') 3 i2 ,ti53 65 334,406 se + 38,24-7 -i-5 

' 

3Jt,603 257,677 + '74,926 

1') 7,511 ü,624 + 887 

340,111. '264,301 + 75,813 

2.lS0,84S 65 1,894,293 n + 266,55¼ 90 

96,109 61 86,756 23 + 9,3~3 38 

' 

-152,892 (') 27.961 + i24,931 

1, t25, 266 51 t.!) 16·1 ,000 62 + 964,265 89 

,, 115,373 05 (l) •t59,0il) 84 + 9:>ti,362 2-t 

2,881 75 1•) 857 30 + 2,024- 45 

46,977 39,818 + 7,-1!59 

68,351 43,498 + '25,HîJ 

i,599,.16 01 1,3'ilt ,603 89 + 277,512 ·12 

-t,906,575 37 ·1 ,716,708 71 + 189,866 66 

·1,·189,259 70 1,017,895 29 + -171,364 41 

,f ,413, '293 87 1,301,368 61 + Hl ,92iî 26 

H,656 85 (a) 9,9SS rn + i,668 75 

3,955 3,0·13 50 + 9-i2 50 

"72 58 + H 

Il 26 - 15 

(') Y compris 20,E,1.4 quittances d'envois contre encnisscment s'élevnut ù fr. 2i3,609-43 et ayant donné un produit de fr. 5,876-0:S. 
(•) Non compris 1,319 mscnpttous ù des journuux é1ra111,~1·s (France et Pays-Bas), doul la taxe est confondue, avec celle tics rnauduts 

Internatienaux. 
('} Cc service a été inauguré le fer octobre !883. 
(4) Y compris 2(,018 coupons, s'élevant ù fr.95,011-52 acceptés sons taxe, comme versement à ln ènisse d'épargnë. 
(a) Chilli-e rectifié. 

55 
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N° Ill. Renseignements 

Comparaison des 

. U:TTIIES ,· .,., ~ 
DESIGNATION •----------------,,.----------.,..----i § !:: ~ ~ l'JJ :l 

1'1111'11Es 111:: ssavn;e ½ ;,. ~ 
- 0 Czl C. 

l.lU .;; . • c. 0 _î 
• ~ •. ~ •. ><: 'IJ r.n ~ 
~ i i ~ E ] ~ S ~ ~~ 

~ -.. , , -~ ~ E E: Q n e o c:: c: en MOlJ't'l-.itll,:'li'I, " c: , "' <: 6 ., 1- -< J " :a ê ~ ~ - ~ Cl) u Q 

8 ~ ~ UJ ~ ~ ~ ~ .. - 

IM8'1. • • • • 60,232,458 5~2,85U 236,152 61,02[,4GO 12,1m,ooo 895,275 13,661,215 74,li83,13S 19,799,000 3,383,666 

tti63.. . . . 50,53~,;10 51s,012 2:n,uo1 uo,3u,1so 12,101,000 sss,s.14 13111s5,s14 73,370,003 IS,853,114 2,,s«,914 

Intérieur. 

--- ---- ---- 
l)ilféren,~•-. + 693,888 + 14,838 - 1,455 + ;oJ,27t + 572,000 + 36,461 + 606,461 +1,:)15,732 + 946,886 + 648,752 

- - 
; 1884 • . 14,509,742 312,450 65,:i02 l-i,867,694 11,600 17,104 28,704 14,~16,398 3,656,228 A 

I -l' 
~ 11883. . . . . 13,937,600 300,114 64,300 l-i,302,ll-i 17,600 12',706 '10,306 H,332,420 3,125,6-06 ■
-0 

.j ' 1-----1---- ----1------1----- -----1-----1----- ----- ---- 

~ e.. 
w Oilforeuccs. . + 572,14:? + 12,236 + 1,202 + 585,560 - 6,UOO + 4,398 - I,60J + 583,97$ + 430,622 • 

1 ~ 
Q 
·;; 1-----1----- -1------1-----1-1-----·•·-- .... --.,-----•r-----1 .. ~ 
ë f I l!IB4. , . • . ll,611,6S4 424,11;4 57,54$ 12,294,396 71>,401) 20,6\16 101),690 12,~91,492 i ,303,262 ,. 

~ 1883. . • . • 11,367,612 391.376 53,9$1 11,813,00l 91,IOO 12,480 lO'l,580 ll10lf}.58l 1,1911862 » ~ 

i I o;o,"""· . + W,~, ~~= + >,~> + •• ,,~ - H ,.. +', ,o, - '•'" +'",OU + m ,,oo --,.-- 

- - 
1884. • . . • 86,füH,88-1 1,289,464 359,202 88,203,550 12,860,000 0331075' 13,793,0ia IUl ,9!16, 7~5 21,7481490 3,383,666 

En 1883. • . . • 84,843,812 1,229,601 355,888 861420,30-1 12,3%,700 884,IJOO 13,lllll, 700 9~,619,001 23,270,582 2,734,914 

1 

gènèenl , -----r-----•·---r-----1----- ---- 

llilTi!rences.. +1, 711,072 + 5!J,860 + :i,314 +r, 7;4,~46 + 5M,300 + 19,075 + 603,375, +?,3;7,621 +1,477 ,908 +648,752 

(a) Y compris 20,8.U quittances d'envois centre eucnissement, 
(b) Les abonnements aux journaux belges, pris ù l'étranger, sont compris dans k mouvement à. l'lntérieur-, 
(c) f.ell Jeures 01·iginait·es de l'étranger tombées en rebut, sont renvoyées directement par- le bu1·e1111 d'échange sans en tenir attachement, 
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statistiques du mouvement postal. 

années 188111 et 1885, 

!lAND.\1'S ET BO~S i :g 
<IÎ ilu poste. t 
"" vi "' 

-,:, ~ . --~ ., 
;,i .,; z < C: 

0 "" 
'./"J -~ 

;::, •l,l "- z - 
◄ :ai :::i < d ~ 
z ï=: Q C..:.:: 
c:::: ;;a.., 
;::, C. ,t. "' 

., 0 ;< ..• n ~ 
0 = ,::: 1 " ~~ ,_, ;:; "' . 

ë:: "' ., 
""' ;; C: 

< -~ C. ·' "" 

EFFETS 
do CODIRIOtCO dipoaës 

C u 
6 
~ 
1i 
C: 

::'. ·• 

,1.BONNEllSNîS 
mmrilt , ta posle 

,.. 
:, .• 

84,683,000I 47,000,000 II,M0,000 :.15,0001 1,073,110 

82,SSi,OOOI 38,779,000 11,486,000 402,0001 1,303,021 

5,0~7,000I 5,093,000 fl,121,000 1 13S,IIOUI 223,955 

~,31>~.0001 s,12s,ooo p,011,000 1 1;0,00\lf 2o<;,202 

383,460 1~2.892[ 73,236 

2T ,U61f 69,570 

6,415 

3,201 

(a) 
40,0llj l,~l0,686[2,45\,5111 ~32,li03 

34,700[ 1,289,64'!!2, 146,~921 2:17,677 

46,0771 (1>1 

39,81S1 (5) 

1oa,1os1 on: 

---1 ---,---1---1---,---,--,--,--1--1--1--1~
1 

+ 2,ooo,ooo1+s,2s1,ooo !+ 54,000 1 + 2l,oou1 -2~1,J11l+3n5,4û9 1+1~-1,9311 + 3,6661-+ s,1131 + m,0~~1+:1os 2191+14,9261 • 1- 1,6ï41+21 

----1----r--1---1-1--- .... 1- .. -•-1-•-1--------•-•-'- - 
31,10.U " 

3'.!,6MI • 

1-----1-----1----•---· ---1 ---1---·---1--1----•-•---·--•---'- 

+ 539,000I- 34,000 I+ 44,000 f -12,UOOI + 14,7.l3 , , ,_,__:_,_,_,_,_,_,_,_, __ ,_, __ ,_ 
3,913,0001 2,807,000 1 714,000 I IM,OOOI 25,000 

3,3!<7,000I 2,665,000 1 697,0110 1 160,UOOI 2l4,H6 

----•----1----·---1---1---·-·----•---•--•---- 

+ 565,000j + 142,000 1 +11,000 1 - 6,0001 + 10,~3 

-1-1--1-1--1-,-1--,-1-,-1-17 1 

\14,5'.!!,000I 54,9~9,000 13,31s,ooo 1 801,0001 t,!m,1611 3:IS,4691 1s2,su21 si.0231 m,9:13, •,4t0,6861!l,569,83UI 33?,603 1,s111 136,1381., 

:?ï ,os11 74, 7891 34,1001 1,2s~,&1a12,229,30Bf 251,611 s,614 ,ao,359 onj 

--1--•---,--r-1-1-1--1--1-1-1-1-~ 

+ 3,~03.ouoj+s,389,000 1+115,uoo 1 + s,00O1- 2~j~,4GoltI24,W11+ s,t3~1+ 6,ttll+ 1~1,0431+'14o,5311+H,!l'.!61+ 8611- a,2211+~ 
+ 119,36• l 1 

91,3fü,OOO( 46,570,000 j3,260,000 so2,0001 1,188,669 

• ,+ 3,214 

:!.0l8 

68,351 

43,198 

+ 25,153 

l► 1-- J,547l -. 

7,5111 (c) 

6,6241 (•) 

,. 1+. 8671 (e) 
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N° IV. - Recettes postales de toutes natures, - 

- 
PRODUIT TAXE TAXE 

des timlJrcs-poste TUE TAXE 
s111· les effets e,uployi, à t"ulTrun- de d'aflranehtsse- Sil!' los SUR Ll!S IIA" 

lihi~.s"iuent l.h·s corrcs- ment 
lJOndi11u:cs1 des eu se- conuneree eu espèces abonnelllenls 

Il Ioppes limbrlu, I'uecepnuton desjoui-nuux. aux Service 
rle s rarlt-s pustules, et ü 

(Abonuemcuts 
JOURNAUX. d es eartes-Ieu ee s et I'cncntssemcnt. - poste.) interne. 

du chilrrcs•lule.!S. (1) 

Fr. <, Fr. C, Fr. e. Fr. e. Fr. .. l 4 884-. • . 11,ti28,'t6il 51) 508. t3i " 356,867 18 96,109 61 300,10 10 
Rësul tais de I'auuée • • . . 

su, 756 23 325,492 40 -t883 ..• 11,181,601 !)0 476,388 5~ 312,295 015 

l ",, .... - - Hti,866 60 31,145 45 H.572 ·13 9,353 38 • 
Différenoe pour •1884. • . 

25,3\8 30 eu rnoms .•. . . • . 

N° V. - Releo« des timbres-poste, enveloppe» timbrées, cœrte« poetale«, cartes­ 

~IT&N 

TIMBRES-POSTE. 

,\ 1 ,\ 1 ,\ ,\ l 20 ce:tlmes., 26 ce:.imes. , 40 ce~res. l A 

1 1 centime. 2 centimes. 6 centimes. 10 centrmes. 50 cent. 
1 

r86-i ... 68,353,84() 1,967,336 20,790,536 55,797,252 9,:137,005 
l 

310,583 714,506 2,.155/157 1 nësu.ha h de l'année . . 
188-l .•• 6t,006,693 7 ?872.~15 tS,796,831 54,3U,962 l,94.,1,996- 9,135,3&1 412,726 614,940 

j <Il µlus .• 7,347,1-17 05,121 l,!J<.)3,706 lt45~)290 210,761 402,576 » 69,566 
DilTêrenl·es pour 1684 . . 

1 ltl2, J:18 ('n moms. . . . . . u .. 
i 

V.A. 

Fr. c. Fr. C. Fr. c. Fr. c. 1 t·r. .. }"r, c. Fr. c. Fr. c. ta.\ ... 683,536 40 159,3-t6 72 1,039,526 00 5,579,725 20 4:U,151 40 2,364,483 7:> 124,235 20 3$7,253 . 
Itésu ltats de l"onnëc .. 

1883 .•• 610,066 fü 157,-144 30 \i39.8~1 so 5,434,496 20 388,999 20 2,28:1,839 75 165,090 40 322,470 . 
~ en plus .. 7:l,471 47 l,!102 -i::! 99,6-'\5 30 145,219 . 4::?,15:.? 20 100,6-14 • u 34,783 u 

llilT.!reuces pour t&ll . . . 40,855 20 en monn. . u . . . . 
(«) Supprirnés ,,n -1883. - Le restent en magasin est vendu jusqu'à •'puisement complet. 
(I,, Supprtmëes en 1879. - Le restant ,·n magasin est vendu avec réduction (tO centimes au lieu de t l centimes). 
!cl Créées en 1883 et mises en usai:;,· ù partir-du l« juillet. 
(cl) Il n'a été porté en recette, en IS·H, que fr. 12,l:56,602-50, soit en moins fr. 295,94:5-88, montant de la valeur des timbres-poste employés, 

1° pour taxe des 11011-va leurs , 2° pour dépôts à la Caisse d'épargne . ;in pour remboursement an Télégraphe iles frais d'exprès représentés en 
timbres-poste sur des objets remis a domicile, dans les grundes villes. pur les porteurs du Télégraphe, et -i• pom· timbres ajoutés comme appoint 
sur les bons de poste. - En 1883, il avait été porté en recette fr. ll,61>7,990--i!:i. 



B 

( 31 ) f N° 1füs.] 

Comparaison des années ·1884, et '1885. 

TAU RELIQUAT 
DATS DE uosrz. 1 sur PRODUITS MANDATS uxs ol!co1u1•1·t.~ 

les bous avec 
Il~ POS'n !1:s otlices éta·nD:BOrs 1 ENSEMBLE. 

Serviee · 1 ,,. c1lr1wrJi1rnires, on plus(+) 
poste. PIÎIIHl~S. ou 

Iuteruutiunal, en molns (-}. 
(') 

Observations. 

1;·~-,329 :91!;1

;110\51 l;·:•~99 ;~ 1 :·:;12 ;~ 1 + ;;1,601 ;~ 1 
, ... ·- 

i3,8SZ .co: 29 I (•) Voir chuplu-e J"·• section 111, litt. }; 
1'0½1' explication do l'uugmeuiatlou, 

124,, 77-1 52 1 '7.551 5,139 ,17 1 /1,025 28 1 + 828, 785- 2.:, 1 t3,3/i5,312 90 • 
( ') Depuis le 51 décembre 1883. 

o,557 97 119,233. »1 10,110 11 

n I J) 1 Il 

-t ,187 06 

7,·183 97 

536,694 39 

lettres et chiffres-taxes vendus. - Co,rnpa'ra-isvn des minées !884 et 1885. 

TITÉS. 

ENVELOPPES TIMBRÉES. CARTES P0STil.LES 

A 

1 fran~. Ancien I Polit I GmuJ 
type. format. fi•rutal. 
(bl 

Sllll'LES. 1 DOUBLES. 

A6 cent. l AlOcent. AIOcent.lA20cent. 

CARTES-LETTRES I CHIFFRES-TAXES; 

A I A 10 cent. 26 cent. 
(c} 

A I A 10 cent. 20 cent, 

TOTAL. 

288,715 3,1?~ 2,.500 I I0,20ô 135,965 19,191,543 1,583,997 lOt, 1711 u, 712 I,983,!174 t1, 174 m,Ci6o 1121 29,SS2 I IS9,108,IJ86 I/2. 
266,ll'.!7 8,494 8,000 138,078 147,751 18,498,4it l,527,3i3 [@,802 l~/!59 I ,936,884 17,173 ll,267 t/1 28,594 116,S90,626 I/2 

--- --- -- ---- ---- ---- --- 1 
21,888 1 

.. 1 î lS,:87~ 1 " 1 
69,l,072 56,62.4 . . 27,090 601 . 1.288 { . 1 5,322 6,400 ll,816 . . S,028 4S7 . . 607 

• -\-l2,218,060 

1 

LEURS. 

i,·,. c. Fr. c. Fr. c. Fr. c. Fr, c. Fr. c. F'r-, C- Fr. c. Fr. c. I•'r. c. ftr-. c. •·- ·- •·- ,_ I •·- ,_ 
:!8B?7l5 » 15,860 • ~,jO - l:J,112 66 14,956 15 959,577 15 158,3!19 70 io_111 40 2,354 40 198,397 40 4,443 50 1,066 05 5,9'16 40 12,432,5(6 38 

ld} 
266,.8~7 i. 42pi70 b 890 • 15,188 58 16,255 91 924,923 55 152,737 30 10_1JS0 20 ~,451 80 195,688 40 4,293 25 1,126 75 5,718 80 ll,OU,799 92 

21,888 .,--.- 

-- ---- ---- ---- --- . . 31,653 60 5,662 40 » . 2,ï09 » 150 25 

6: 701 
2~7 60 ~ . 1 ?6,6LO :u 64.0 >i 2,075 92 I ,290 16 . . 802. 80 in 40 . • + 490,746 46 

l 
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2e section. - Têlégraphes. 

N° VI. - Renseignements divers . concernant les correspondances télégra­ 
phiques. - Comparaison des années ,1884 et 1885. 

4:0l'l'C8PODdlUlCCl!I pl'lvéc8. 

1 à -tO mots. 

H à .US 

Classement des tolégrammes \ rn a 20 
par rapport au nombre de ( 21 à 30 _ . 
mots : Chiffres proportion-( 

uels pour cent. 31 à 40 

4,t à 50 - .... 

Au delà de 50 mots. 

Classement des télégrummes 
par catégories: Chiffres pro­ 
portionnels pour cent. 

Télégrammes simples ... 

complexes. 

urgents •. 

Dépêches d'État . • . • . . . 

Classement des télégrammes) Nouvelles de bourse .... 
p~r rapport à _leur objet : 'fransactions commerciales. 
Chiffres proporttonnels pour 

cent. Correspondances de journaux . 

Affaires privées . 

Longueur moyenne des têlê-1 Nombre do mots ...•.... 
grammes. 

Dépêche• de l!ler,·lce, 

Mouvement : Nombre de dépêches transmises (') 

Nature des communications: 
Proportion sur -100 dépa­ 

ches. 

Service !Mouvement destrains .• 
Ch~::iin Colis égarés ou dévoyés. 
de fer. Affaires diverses ....• 

Service du Télégraphe . 

do la Poste •. 

de la Marine. . 

t.88A. 1 188S, 

RELATIONS . . l inllrnilio- itlhieum. , inhrnalio- 1ot6r1eum. ules. Dale5. 

•• l\0.01 • 45,90 

70.M 26,68 7'2,'il8 27.47 

48.l\9 t3.03 47 .il! 44.67 

8.60 7,5!6 8,1>7 8.77 

1.6·1 L94 ,! .34 f ,93 

0.43 0,40 0.20 0.76 

0.26 0.68 o.t9 0.50 

8{.98 85.26 

12.113 -12.M, 

2. 4[} 2.20 

0'.89 2.30 0,94 2.23 

2.12 t5.29 5!,65 HS.f8 

38.78 43.26 38.05 42.96 

0.84 4.t6 0,73 3.70 

56.77 3i.99 57,63 35.93 
! 

-15.37 42.07 "·" I 42.90 

2, 63~, '2.0-1 2,875,889 

70.6 ! 71,3 l rn.o 93.4 H.4 94.4 

tl.!J H.7 

3.5 3.» 

3.» 2.8 

0.4 0.1 

400. » rno •• 

(•) Non comprls 2:50,402 téMgmmmcs en 1&S~ et 206,206 télég1·nmmes ~n 1885, transmis et reçus pur les agents de 
l'État, pour le service d'exploitarlon des chemins de for concédés. 
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M1\._RIN]:. 

l 

§ 1 cr_ MATÉRIEL. 

Le matériel flouant affecté aux. divers services de la Marine est indiqué 
ci-après : 

Bateaux à vapeur. . • • • • • • 

Bateaux-pilotes et bateaux-phares 

Garde-pêche et navire-école • 

Embarcations à ,·apeur. . • 

Totaux • 

Canots . . . ...••............. _ . 

Fin 188,J. Fin ·1885. 
DtPF&ll&!l'.CBS 

POIJl\ 188.i. 

u u » 

<)~ 25 )) ~;:) 

2 2 • 
5 2 + 1 

4-i ,13 + 1 

un 150 + 8 

§ 2. PERSONNEL. 

L'effectif du personnel comprenait : 
nu 1ss-1. Fin 1883. Diff~rCllCOS pour 188-.1. 

Fonctionnaires et employés 

Huissiers, messagers, gens de service, etc. 
Ouvriers . 

7 
)) 

)) 

Totaux. 

srs 
H 

-140 

966 

822 
H 

-140 

!>75 7 
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§ f 01•• PAQUEBOTS-POSTE E:STRE OS1 ENDE ET DOUVkES. 

r, P· c, 12. L'annexe I l'enseigne le mouvement et la recette de 1884 et de 1885. 
Les recel tes de 1884 ont été de fr. 609 1807-62, en augmentation de 

fr. ~4, 905-95 sur celles de l'année antérieure. 
Les transports de voyageurs ont présenté un accroissement de o, 197 déplace- 

ments et de fr. fü$,27o-26. 
Les principales causes de cette augmentation sont : 

A. La modicité des prix pour les relations entre l'Angleterre et la Belgique; 
B. La publicité faite en faveur de notre ligne de paquebots, notamment en 

Allemagne; 
C. La régularité des départs et des arrivées des malles; 
D. L'amélioration du service des buffets à bord des bateaux; 
E. L'abandon par un grand nombre de voyageurs, de la voie de Calais au 

profit de celle d'Ostende pendant l'épidémie du choléra qui a sévi en France, 
durant une partie de l'année dernière. 

Les expéditions de bagages, de chevaux, de chiens, de voitures, de finances 
et de journaux ont progressé, peu sensiblement il est vrai, en mouvement aussi 
bien qu'en recette. 

Celles des petits colis de e; kilogrammes et moins ont augmenté de 70,560 kilo­ 
grammes et de fr. a,8a8-al. Par contre, les transports de colis de- plus de 
a kilogrammes ont diminué de 65,8fH kilogrammes et de fr. 2,258-9 L 

Ceci provient de ce qu'il y a souvent avantage, au point de vue de la taxe et 
de la célérité dans la remise à destination, à scinder les envois et à former des 
petits colis. 
Ainsi toutes les expéditions de o kilogrammes et moins venant de l'Allemagne, 

quelle que soit la zone d'origine, en destination de Londres, payent 2 marcs. Le 
prix d'un colis de 20 kilogrammes est de 10 marks au départ de Berlin ( quatrième 
zone). L'expéditeur peut donc bénéficier de 2 marks en formant quatre colis de 
a kilogrammes chacun. 

Ceux-ci continuent directement sur Londres dès leur arrivée, la nuit, à 
Douvres et sont remis à domicile à partir de huit heures du matin, tandis que 
les envois d'un poids supérieur ù a kilogrammes ne peuvent être débarqués que 
pendant le jour et ne parviennent à Londres que dans l'après-midi pour être 
livrés aux destinataires vers le soir seulement. 

Les améliorations de service suivantes ont été apportées en f8841 dans le but 
de développer le trafic par les paquebots de l'État Belge : 

/J. Un train nouveau a été organisé au départ de Bruxelles (Nord) pour Bâle, 
à 7 heures 2 minutes donnant ainsi aux voyageurs arrivés de l'Angleterre par la 
malle de nuit une correspondance rapide par l'Alsace-Lorraine, la Suisse et 
l'Italie; 
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B. La publicité par la voie de la presse a été étendue à un grand nombre de 
journaux sans augmentation de dépenses pour l'administration. 

C. Une notice spéciale attirant l'attention sur la ligne d'Ostende à Douvres, 
a été insérée dans toutes les publications qui ont été faites au sujet du service 
des voyageurs et des bagages. 

Les modifications ci-après ont été introduites dans les tarifs de voyageurs 
pendant. l'exercice écoulé: 

A. Application au trajet de mer du barème des abonnements généraux. de 
première et de deuxième classe à parcours déterminés ; 

B. Délivrance à Londres et à Douvres de billets d'aller et retour à prix réduits 
d(• ffO p. 0/o pour Bruxelles, à l'occasion des fêtes de Pâques et de Pentecôte; 

C. Création de billets d'aller et retour entre Londres et différentes villes de 
l'Allemagne. 

Les prix de transport des bagages, des petits colis, des finances, des journaux, 
des animaux et des équipages n'ont subi aucun changement dans le courant de 
l'année dernière. 
En 1884, les paquebots ont effectué. entre Ostende et Douvres, et »ice-eersa, 

1,464 traversées; la durée moyenne de chacune d'elles a été de 4 heures 
57 minutes. 

La dépense d'exploitation avait été, en -f 885, de fr. 1.197 ,2 l l-21; elle a été 11. p. c, ta. 
réduite, en f 884, à fr. i, Hi2i498-26. 

Le résultat de l'exploitation, en recettes et en dépenses, pendant les deux 
derniers exercices, s'exprime par un écart de fr. 991666-88 au profit de 1884. 
En 1883, chaque traversée avait coûté en moyenne fr. 822-26 et produit 

fr. 58i-09; en -f884, le coût a été de fr. 787-23 et le produit de fr. 416-a5. 
Voici les résultats par traversée ( 1 i a kilomètres) : 

Coùt par kilomètre. 
Produit id. 

En 1S8-l. 

6 Sa 
5 62 

En 188J 

7 fa 
5 51 

Drüéreneea pour lSS-l 

0 50 
+ 0 51 

§ 2. PASSAGE D1EAU ENTRE ANVIŒS ET LA TÈTE-DE.-FLA ';DRE. 

Les frais d'exploitation ont augmenté, en 1884,, de fr. 9,90~-7i et la recette 11, p. c, f3. 
de fr. 5,H 1-40. 

Les bateaux avaient, pendant l'exercice J 883, transporté 827,769 personnes, 
46,217 animaux et 28,595 véhicules de toute espèce; en 1884, ces chiffres ont 
monté respectivement à 922,194, a2,406 et 32,486. 

§ 5. PILOTAGE. 

te mouvement de la navigation sur Anvers, représenté par les navires 
astreints à l'obligation de prendre un pilote avait été, en l 883~ de 8,641, bâti­ 
ments; il s'est élevé, en 1884, à 8,186; diminution : 4f>8 navires, 
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En i 885, Je tonnage généra! de la nnvigation (fans l'Escaut avait été de 
7,::-515,597 tonneaux; en ·1884~ il a été de (L790,!'>79 tonneuux , 
Par su ile de l'adoption en Belgique, ù partir du ,f cr janvier 1884,, du système' 

Moorsom, pour le jaugeage ries navires de mer, le tonnage de ·l 884, ne peut pas 
être comparé exactement ù celui de 1885, la nouvelle méthode de jnugeage 
donnant eu général un tonnage inférieur ù celui obtenu par l'ancienne. 

La station tic pilotage à Nieuport, qui n'était desservie que pnr un seul bureau­ 
pilote, a été pourvue d'un second cutter. 
Par suite de cette extension, il y aura toujours en croisière ù la mer un bateau 

chargé de fournir des pilotes aux navires en destination de Nieuport. Le per­ 
sonnel de cette localité a été augmenté de deux agents. 

Un petit steamer à hélice a été mis en adjudication, en -f884, pour être 
affecté ù la police de la rade d'Anvers. Par suite de l'étendue des quais 
d'Anvers. qui. après achèvement, auront un développement de 4,000 mètres, 
il n'était plus possible d'exercer cette police ù l'aide d'embarcations ù rames. Le 
petit steamer doit, d'après le contrat, être livré dans les premiers mois de ·188~. 

11, P· c, 13. Les droits de pilotage ont procuré, en 1884, un accroissement de recettes 
de fr. ~01266-97 ~ mais ln dépense d'exploitation qui avnit éhL en 1885, de 
fr. !,860,5-19-87 est montée, e11 ·!884, à fr. L9,J6:·H>8-frl, soit une augmen­ 
tation de fr. fü>:858-74 qui est résultée notamment de réparations indispen­ 
sables à quatre bateaux-pilotes. 

§ 4. PlIAUES ET FANAUX. 

11,p c,,13. La recette du chef des phares et fanaux, en !884 (fr. 8150,644-21). a été en 
augmentation de fr. 4L99~-52 sur celle de ·t883 (fr. 808}'i48-89). 

La dépense, en 1884 (fr. 1~0.910-fW): a été supérieure de fr. 1~,644-75 à 
celle de -1885 (fr. !5a,2bll-77). 

Le compte rendu de ·1885 mentionne l'érection d'un phare de troisième ordre 
à Nieuport .. 

L'éclairage de ce port a reçu son complément, en 1884: par la mise en service 
définitif de deux feux fixes sur les musoirs des estacades. Celui de Festaeade Est 
est rouge et sa portée de ;j milles ; celui de l'estacade Ouest1 d'une portée de 
4 milles. est de couleur verte. 

Un fanal d'ordre inférieur a été installé dans les dunes dOostdnnkerke. près 
de l'extrémité de la roule qui relie cette localité à la mer. Cc feu a pour but de 
permettre aux bateaux pêcheurs d'atterrir de nuit. avec séeuri té. Sa portée est 
de ~ à 6 milles. 

Les deux bateaux-phares (dont un de réserve) destinés à indiquer le banc 
cc \Vandclaar » à l'embouchure de l'Escaut sont pourvus de vireveaux du 
système Hnrfleld, mus par l'air comprimé, et de sirènes acoustiques conformé­ 
ment au système adopté dans d'autres pays. 

Ces innovations rendant de grands services aux navigateurs, le Gouvernement 
compte les appliquer aux trois bateaux-phares (dont un de réserve) du ,r \.Yest­ 
hinder )) et du c< Wielingen >>. Pour permettre l'installation de sirènes sur ces 
bateaux, il faudra allonger les coques. Les fonds nécessaires ont été prévus au 
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budget de ·1884 pour la transformation d'un de ces bateaux. (fr. H.2,O00). Le 
bateau transformé doit être livré vers le milieu de l'exercice 188f>. 

§ :). 111mo11QUE sun LA CÔTE DE HANDIŒ. 

Le service de la remorque avait produit. en ·J883~ fr. H>~691-!>0; en f884~ 11,p.c, ·13. 

la reccue a augmenté de fr. 471-19 (fr. Hi.162-69). La dépense. qui. en 18851 

{'.lait de fr. 54::557-ï0 est montée. en 1.884, à f1·. 515,762-19; l'augmentation 
pour le dernier exercice est donc de fr. 1 ,224-40. 

Le règlement pour le service de la remorque sur lu côte clc Flandre a été 
complètement remanié. Les tarifs des prestations de service aux. navires de 
commerce et aux bateaux de pêche mit été simplifiés et de notables concessions 
ont été faites ù la navigation. 

JI a été établi une faxe uniforme par chaloupe de pêche, quel que soit le 
nombre de chaloupes remorquées simultanément. On a eu en vue de remédier 
ainsi aux inconvénients qu'avait suscités l'application d'une taxe globale aux 
bateaux de pêche qui se faisaient remorquer ensemble. 

Enfin, le tarif des taxes dues pour assistance prêtée aux bâtiments échoués 
ou en détresse a été établi de manière ù prévenir les contestations auxquelles 
ces prestations de service avaient donné lieu sous le régime de l'ancien règlement, 

§ 6. POUCE l\lAIUTIME. 

La recette de la police maritime s'est chiffrée, en 1884: par fr. t 087:>44-411 11, p. c, 13. 
en augmentation de fr. 1,851-44 sur celle de ·1883 (fr. -1061712-97). 

La dépense qui: en 1885. était de fr. 86,646-2'1: a nttcint, en 1884, le chiffre 
de fr. 9;l17f.î4-9f 7 soit une augmentation de fr. 9,·IOS-70. 

III. 

!lic1•viccs ~(t«!chuu. - u::colcs. - ~auvct;agc. 

§ ,j 1:,·. HYDROGIIAl'HŒ. 

Le service de l'hydrographie a publié en ·J 884 : 
1° Une carte du Rupel (partie comprise entre Boom et l'embouchure de la 

rivière); 
2° Une carte de la mer du Nord (partie comprise entre Ostende et Nieuport). 

§ 2. ÉCOLES DE NAVIGATION. 

57 élèves ont suivi les cours à Anvers en 1884; c'est -i de plus qu'en f 885. 
A Ostende; les cours ont été fréquentés par na élèves, soit 22 de plus que 

l'année précédente. 
Il a été octroyé 15 bourses d'études en i884; il en avait été accordé 19 

en 1885. 
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18 diplômes ont été conférés, en ·1884: pour des emplois d'officier dans la 
marine marchande, savoir : 

188\. !SS:!, Uill•r~nccs poue 188 i. 

Long cours 15 7 +6 
Cabotage. ;5 1 +4 
Le cours de navigation li Nieuport: institué pour les pèeheurs , n'a pu être 

donné, en 1885, faute de titulaire. ll a été rétabli en l884 et suivi par 
H élèves. 

§ 5. KCOLE uss MOUSSES. •, 

L'effectif de l'école a constamment été, en 1884, de 60 mousses. Ils ont été 
embarqués: du 1er juin au ·H> septembre, à bord du garde-pèche chargé de 
surveiller et de protéger nos équipages de pêche dans la mer du Nord. 

Dans le courant de novembre 1884: le Gouvernement a fait la commande, 
à la Société John Cockerill, d'un aviso :'t vapeur et à voiles qui doit permettre 
à la Belgique. conformément :'t 1a convention de La Haye en date du 6 mai 1882, 
de participer à la surveillance Internationale des pêcheries dans la mer du Nord. 
Ce bâtiment mettra aussi l'administration à même de donner de l'extension à 
l'école des mousses et il sera sans doute possible d'y embarquer des aspirants­ 
officiers et des apprentis mécaniciens pour la marine marchande. 

L'aviso a été commandé sous la réserve que si les Chambres n'allouaient pas 
les fonds nécessaires, le navire resterait pour compte à la Société Cockerill sans 
que celle-ci puisse prétendre à aucune indemnité. 

§ 4. couns DE NOTIONS lHAltlTli\lES DAISS LES KCOLES MOYENNES ET PRIMAIRES 

DU UTTORAL. 

Cet enseignement spécial a été donné, pendant la période scolaire ¾885-1884, 
à l'athénée royal d'Ostende et à l'écule moyenne de Nieuport, par les deux 
fonctionnaires de la Marine qui avaient été chargés. I'aunée précédente, 
d'enseigner les nouvelles matières à l'école moyenne de Bruges. 
Pour compléter l'œuvre entreprise il restait aux fonctionnaires précités à 

donner le même enseignement à l'école moyenne de Blankenberghe. Ce cours 
a commencé à l'ouverture de la période scolaire 1884-f 88a. 

Jl est dit au compte rendu de f 883 qu'un cours temporaire destiné à mettre 
les instituteurs à même d'enseigner les notions maritimes dans les écoles 
primaires a été organisé à Ostende, en !883, et que les instituteurs auraient 
à passer, pendant les grandes vacances de !8841 un examen de capacité sur les 
matières enseignées; cet examen a eu lieu à l'époque indiquée; sur 48 institu­ 
teurs qui avaient suivi les cours, 20 seulement se sont présentés et ont subi 
l'épreuve d'une manière satisfaisante. 

§ a. SAUVETAGE. 

Un crédit de 551000 francs a été alloué par la Législature, en 1884, pour 
amélioration et renouvellement du matériel de sauvetage, 
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Une des stations a été pourvue d'un nouveau canot en bois, type du canot de 
la station de Jlarclyck (France) avec gréement et chariot. 

Des expériences compnratives sont faites avec divers modèles de canots pour 
rechercher quel serait le meilleur type ù adopter pour nos plages. Aussitôt que 
ce point sera résolu, on mettra en adjudication six. autres canots. 

La construction de ces canots entraînera une dépense estimée à 27,000 francs. 
Le surplus du crédit alloué. soit o.000 francs, a servi il l'acqnisition d'engins 
placés à bord des remorqueurs de l'État. à Ostende, pour permettre à ces steamers 
de passer. en gros temps, une amarre à des navires en détresse. et il l'acquisition 
de fusées porte-amarres servant à établir une communication entre le navire en 
détresse et la terre et permettant ainsi de recueillir les équipages dans les 
circonstances où les canots ne peuvent être employés. 

Pour suppléer ù l'absence éventuelle des matelots-sauveteurs effectifs qui. 
à raison de leur métier de pêcheurs. se trouvent parfois en mer lorsque l'occasion 
d'utiliser- leurs services se présente. une brigade supplémentaire de sauveteurs 
volontaires a été formée à Blankenherghe. 
En 1884, le personnel des secours maritimes a sauvé les équipages de 

trois navires échoués ou en détresse. Il a de plus secouru 8 personnes qui, 
s'étant rendues à bord d'une chaloupe échouée. pour la renflouer, y avaient été 
surprises par un gros temps. 

IV 

% i '". HEGET l'ES. 

E11 1885, les recettes procurées par les divers services de la Marine se soul 11. p. c, t3. 
élevées à Ir , 5lQ25,535-~)2: elles ont été, en 1884: de fr. 5Ji7a.964-22! Cil 

augmentation, par conséquent. de fr. Hi2,650-50. 

§ 2, DÉPENSES. 

Les dépenses, qui avaient été, en 1885. de fr. 5,f>o0,275-0f, sont montées, 11. p. c, 13. 
en 1884, à fr. 5,o02,591-2i; la différence en plus pour le dernier exercice est 
donc de fr. o2,H8-26. . 

Les résultats généraux en 'dépenses et en recettes, pour les deux exercices, se 
traduisent par une- différence de fr. 100,o 12-04~ en faveur de f 884. 

V. 

Ligues poNfale~ tranNatlautiq11ee1. 

§ 1 Cl SllR\lïCII POSTAJ, ENI ltE ANYlmS. [.E BllÉSII. ET Lm, ÊTATS D~ LA PLATA, 

Le compte rendu <k 1885 a mentionné les différends qui se sont produits entre 
le Gouycrnernent et la Compagnie concessionnaire de ce service par rapport 
à I'applicauon de certaines clauses de la convention du 20 janvier 1876. 
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En ce qui concerne la surpression de l'escale préalable de Londres, à raison 
de l'existence d'un aliment suffisant à Anvers, le tribunal de première instance 
à Anvers a rendu, le 2 février 1884, un jugement Interlocutoire, ordonnant la 
production d'une statistique commerciale très développée. 

Quant au li tige sui· le pa v ilion, le même tribunal, par jugement du 
28 juin -t884, l'a tranché au profit de l'État. Les concessionnaires ont interjeté 
appel de cette décision. . 

A raison de ces différends, aucune somme n'a été, à quelque titre que ce soit, 
liquidée en l884, au profit de la Compagnie. 

§ 2. SERVICE POSTAI, o',rnv1ms suu NEW-YOUK l~T SUR PII(LAD!itPHIE. 

111, p. c. -1:1. L'annexe III résume le mouvement comparé des marchandises et des passagers 
transportés, en f885_ et ·1884, par les deux lignes d'Anvers sur New-York 
et sur Philadelphie. Elle indique, en outre, le taux moyen du fret depuis 
l'établissement du service ('1874). 

Le mouvement général était, pour -1885, de 2o2,a0-i tonneaux de marchan­ 
dises el de 56,645 passagers. En ·1884, il est représenté par 510,297 tonneaux. 
de marchandises et 5t),999 passagers. Le nombre des traversées, pendant ce 
dernier exercice, s'est élevé, dans les deux sens, à ·128~ soit 2 traversées de 
plus qu'en 1885. 

111, p. t;, 11. L'annexe IV renseigne les avantages pécuniaires octroyés aux. concession- 
naires en ·1885 et en ·1884. 

Ces avantages se sont chiffrés par fr. 65a,467-7a, _en 1883, et fr. 645,99~-Si. 
en i 884, cc qui donne par traversée respectivement fr. 01045-59 et fr. ~,046-84. 
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Paquebots-poste entre Ostende et Douvres. -- IUou1Jement el recette, 

Comparaison des UlllH!CS ·188/• et 1885. 

lliUcu simple,. j ! 2< 

lro classe 
tnfunts. 

Uille'> 
otl~r-retour. 

lt•dass1! 

.1 Sociêt11ire!I ... 

Cabi11cs porticuli~rc, , .. , • 

Enseml1le •••..•• 

· .. KHog. 

Chc:ruu.-.:, .• - - • • • - • _ • Tètes , 

Chtens .•.•••.. 

Voitures~ lieux rooes ••..... Nombrn. 

{ 

de 1,0UOfr-.ctntt-dt..'.,sous.Group.c;. 
Finances. • · 

de plus ùe 1,0(10 francs. - 

Journaux •....•..••.•..• Kilog. 

rd ils colês. \ 

1 1 
tle 5 kilog, et moins .• - 

i ! de plus ùc 5 ,\ 13 kilug. _ 

l de plusd• 13lilog. 

( ..:: lScr,\ce onglo-beli•- 
:; suisse ...•..... - 

; Tronsporls de poissou .- 

~ • 'fran,ports.de- levure 

l'tQ~\uits c:1.tnorclinnires . Ir. 

Subside du Got.rrern!!mcnt:nnglcais .... Ir , 

NOMDl\E. MOUVEMENT. llECE'l'TE. 

A1'11'1Î-:lllf, Dilfüeuces A1'1!1Élll!I, Dilrérnms o\l'lil'IÎU18, Uilfüoum 

l 
pour 

1 

JJOU< 

1 

puu r 

,(88\. ,f 8:-:3. 1881t. ·1884-. ·1883. 188,i. ·18/'llt. ~883. ·188,~. 

.. . . 8,t03 7,090 + 913 112;/97 OU 95,1160 2\ +1e,so~ aa 

.. " " 9,H~7 8,701 + 920 BS,317 . 71,5$7 15 +13,731) 85 

n .. . 140 12~ + 18 6Ell 60 50$ 20 + 66 40 

. " . 17-1 132 + 43 638 96 4UL 66 + 177 30 

. . . 0,976 4,79li + 1,180 46,455 3;) 37,826 . + 8,629 35 
l') l\) . .. . 8,36'1 6,246 + 2,118 46,71!1 90 31,9H 05 +11,11-1 85 
l') (') 

" " , . .. " u . .. 
4,666 3,321 +1,34.'> .. " . 10,066 20 7,804 35 + 3,ltll 85 
1,373 (,21:! +- 131 . . . !l,Gll , 8>6f» .~ + 917 .. 
---- --- --- ---- ---·- ---- --·- 
- - - 33, ieo 27,9!)3. + 5,197 313,176 91 2!17 ,901 65 +55,27;) 26 

(') (') - - - - - - --- -- -- 
3[6 :!'.!8 + 68 6,St;o 3,940 + 2,920 l(LOO 60 630 40 + <i70 40 

l) l') 
.. ,; . :?â Il + 14 923 55 421 60 + 501 95 

.. n .. 155 140 + 15 720 75 651 u + •;u 75 

' .. . :! n + ., Sil 30 . + S0 30 

" . . ~.495 2:~18:? + 313 1,2:U . 1,0!)1 ,. + l:!3 .. 

" . .. l,'.!07 25l + U36 6Q3 50 12!) 50 + 47~ u 

. .. . 95,6l5 97,~ + l,2.\7 5,Sli0 40 5,ï10 95, + 89 45 

aoe.œs 163,176 +2:J,5W 620,09-\ 54~,53.i + 70,560 57,798 70 51,040 19 + 5,~56 i>l 
l'l l') 

45,MI 45,446 - 305 315.9~7 :u8,122 - 2:,l35 28,20~ 60 28,,so 65 - 'J.75 ua 
(') (') 

" "· " l ,IU9,S9J l>:!Jitt613 - 61,716 60,:.?a2 49 71.216 35 -· 1,1163 86 
(~) (0} 

.. . . 59,ïOO 71,600 - 11,000 1,ïUt ~3 :?,148 . - 356 11 

. " " w;;,015 24:1,157 - 37,'.!-U 10>295 75 1:?,157 85 - l,St;2 10 

. ,. " :?56,S'.?5 H7,1l0 -160,885 5,!36 50 s,:Js.1 20 - 3,2(7 10 

. .. . . . . 435 25 5,:)2 40 - 87 15 

. " 
,. . " . 113,11189 113,441 95 - 230 0$ 

(7) 

' .... fr. 609,807 62 554,853 69 -. 
{ ') O:uu ces chifTn•.J~ les hillcr.s al!L"r-relour sont t:omptl:s chacun puur t.lc-u:( vo,1ogc.s. 
l>.1 Le! l ivrets-ecupcus élaut 't'.1l.1b-lt, i,our- un mois; et dc.m:nant la Ieeulté 1re séjournc-r dnna les princjpak.s ville.> eemprises dnns l'itinér.iire déteeminé 

t1.1r n·s linètS, il ~·l·nsuit 11u'un errroin nombre." ,!c eeux-c., ddivrés en. décembre. n'oul l.'h! uüHst•s :rnr le$ pmtucbuts. de l'i:':lnl. 11u·c-n jnu-,ier suivnm, 
{l) l.t· \'DJ.'tf_;t-'Ut ay.:w1 (lroU .J:ll tr.:1n~porr i;racuit de :>5 kilogr. de b.1ga~es, ceue somme ne- représemc lfUe le produil ile e urtaxe ri burtl;, le cbeiuin de for 

pcrt;oi11 ,\ son pro1it1 h:, .surr,ixc:, eacatssees dnna ses .:Uati-ons pour les b3gag1.•s cnrrgfalrés llircct~ment. 
i") Poid.s iuoycn calcuté :\ raison de :i kilo8r. par colis. 
(') - - - 7 
(6) Colis raaés .,u poids- 
{7) Celle diminution rbuhc de la bnisse lie nlcur th: la. livre slL'tlini; llans le cours Ur. la. Bourse- 
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N° li. - Receues et dépenses de la /Jlar-ine. - Subdivision par service. 

Compamison <les années 1884 et 1885. 

·- -· - l -- . -·· - - 
Différences 

SEllVICES. 1S84. 1883. pour 

188.\-. 

--· 
IU:t:~'l"I' l•:!t. 

Ptu1ut-Lo.t~•p11stc eutr- .usteude et 
ou~,so1 6~ 55-t,851 li<J + 54,953 03 Uou.vres ....•. : ••..• 

Püss.1~f d'eau entre Auvers et ltt. Tète- su, 730 16 l'.1,Gl8 71 + 3,111 4:i ,h•-l• lamlru .• . • • . . . • . . . 

Pilotugc- • • • • . . . . • , • • • 2,Uà-1,075 13 2.1)(>3,SUS 16 + 5:),~(j[l 97 

Pharvs cl Innuu 1 . . . • • • • • • Sâ0,641 ~l sos.srs s~ + 4l,9!.t:) 3-:? 

U•morque sur lo côte de lïnu,lre 16,162 6~ 15,b'Ul 5U + 471 rn 
Polk•~ mnrlttme ...... • • . • l08,ât4 41 11'6, 71~ \)7 + 1,631 H 

&,.;.,.,,""" ......... ! 
Écoles Je 1~a-,igaLion ..•••••• . . ,. 
Pêche w11r1hml! • • • • • - - - • • 

Sauvetage .•.••.•• • • • • 

Totaux fr.1 3,675,064 :!:? 315:!3,~33 U1 + lâ2,630 30 

DÉPENSES. 

. P&RSO~i.'iEL-1,UATÊlll&L.1 TOTAL . l l'ERSONIŒL. \ .uATËIUEL. I TOTAL. 

Paquebots-poste cutec Ostende cl 
1, io1,211 21 ti,712 œ ! Uounes •........... 3î3,418 26 77\l,OSO . 1.1r.2:,r.9s :m 3&>,SO~ 5-l Sll",4US sr - 

Pesse ge d'eau entre? Anvers et la 
Tête-dc-Haud re , . . . • . . . . 3.\l:!f)6 98 57 ,!03 1!5 ~H,370 03 :rn,an as 5-1 ,U9t 7,~ SI ,46t 3:!: + 0.9~5 71 ! 

Pllutage .•......•.•. 111:.n>H0 51 rn2,7t8 tu 1. ers, res 51 l ,6Sjl36') so l'i-i,9:>:~ Oï 1 ,So:>,310 S, + 55,83$ 7-1 i 
PhBre; j f:cbir:1gc tic lu cote . 21,i77'.!3 UiJi70 4i :~,'l-ii 67 l\1,473 25 12,!l'Js :m 3:?.411 6i + ii,216 03 1 

1 et Ianaux. - de l'Escaut. 81,ltil 21 :!5,001 61 ll2,lf.>:! 8J $\,3~'6 3ù 18,397 63 10~.791 13 + 0,3!j8';01 

Hemorquc sur la. cùtc- de flnudre •.. 21,Ull 13 14,7:?I 06 35.'ZG:.! IS 20,W3 SO U,33:1 '.J'.) 3-1,537 7'.> + 1.1"..:?l 40 ! 
Police mntitime ......•..• ·-;s,456 ,a 1"7,2'.)8 7ti 95,75.\ ~( 711$35 63 U,710 :1S S6,646 21 + 9,1\iS 70 : 

~erticcs spéciaux . • • . • . • •• 2s,:n~ a1 '.!:?,~39 U!J 48.IIS 6G :!., 50l 50 24,357 71 48,€59 21 - 740 5;) ! 
' 

~~colès de navlgutiou •.•••... lOidOI tl2 4,5li0 c: :?1,!t,:.? 58 15,:!39 92 :!.,,6S7 4-; 17,\127 W + 31':!3J 1S 

Pèche marlrime , • . . . • . • . • à?,07:! 07 l~1UU4 52 65,b7ü 5\1 51,ï:?9 us 8,7H[ :!6 60,4~.> 4:? + 5,386 17 

Sauvetage et stations de signoui .. 21,376 i7 a,401 li :?4,7iS 9~ l';), 798 I•\ 7,75'.!: 67 27,5JO St - 2,77l Si 

------ ----- ------ 
Totaux fr. 2,455,S!►l 80 1, w,,499 ~. l,liü2',391 .2.7 1,40~,Sltl 6~ l,Ul,45:l J9 3.,~0,273: 01 + 521tlS ~W 

Rccenes loto les . . Ie , 3,m:5,96-i :!'.! :~.5!?3.:i:t.:) !>~ + [j2,ti30 30 ! 
Dépenses -- .... 3,601,3\ll 27 J,,5,j0,2.73 Ot + 5'.!.118:!f,I 

1 •h· dëpenses •. _ rr . 21;,9:lO O:t ) 
1 EirëJcul l + ruo a1·1 u~ i 
1 

Je recettes . . . fr. 73,572 05 - ~ . - 
1 1 
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N° Ill. - Sei·vice postal d'Anvers 
, 

_l\lou verne nt. -- Taux 

l'\[OUVE 

,l L'EXPOll'r.lTIO.N. il L'llllPOUT,\TION. 

"' Jauge nette anglaise CHARGEMENT .j Jauge nette anglaise CHARGEMENT 

'f (l:n tonneaux dl! 21.~~-) en tonneaux de fret PASSAGERS. t! (fn lunn~-•utt.le2:J,8t.) 
en tonneaux de fret 

,,; (ll .14uu 1,U15 kil.) ,,; a,: ( 11.11 uu l ,Ola kil.) 
<:l _g "' ë. 
-ùl 

TOTALL I ~IOH.r.NE. 

·~ - 
rou.u · I )IOYl!~NE. 

;,: ""' OIOHl'mE ~ 1 ~ . ;,: ""' 1 !IOY!it'INE z f.. • c.. - 
"' ~ ~ ~ ~ 't! "' < TOT,\L. ,.,a < ~ TOTAL, u, s - Q = ~ j traversée. O O ::-. ë truversée, z - :: - = 

1. - Ligue 8111- 

1885 !52 144,204 2,774 8J.. 9!5,S00 t,84-t 26,166 sœ 1885 !52 145,57,t 2,7!S7 '{,. 12'i.~95 2,4HS •j ,. 

1884 !52 171,~0•i 5,2!>8 '/' 0 128,S0S 2,477 '/, •. ~U.7!J0 476 1884 52 170,319 'J,'l!l':> 4 l,. 1~7,6.lô 2,859 3/,. 

Il. - l..lglle 801" 

i885 il 29,S!J2 2,il7 4/.., I0,492 !)1)5 n.. 2,;5117 252 1885 il 29,891 2,717 ., •• 20,526 t,866 

1ss, 12 26,916 2,2-'3 11,480 9:56 7/,. 1,671. 159 1884 t2 26,916 2/U5 2'-2,563 1,8153 

111. - BésuUat général 

1885 65 174, fS6 2,71l~ S/' 0 106,5S2 1,688 6/,. iS,725 4aa 18~5 65 175,266 2,7;)0 '/,. l.i6,fl9 2,519 J/,0 

i884 64 t!l8,4'22 5,lOD 3/,0 140,288 2,192 2ô,46t 413 11,84 64 107,2>;5 5,081 S/ •• 170,009 2,6156 4/,. 

TAUX 1\.1.0YEN 

1 
POUR L'EXPORTATION. 1 

1874. \ 1876. 11876_ 11877.118'18. , 1879. 11880. 11881. 11882. 1 1883. l •884. 

Ligne sur New- f'r. c. fr. c. Fr. e. Fr. C'. Fr. c. Fr. c. Fr • .,_ ~-r. c. fr. c. fr. c. Fr. c. 
York .••• 'U 55 25 60 22 48 21 36 20 86 t7 t6 21 79 • i6 28 19 8S 21 ~, l9 :58 
Ligne sur Plu- 

2t 51 22 ms 20 57 Iadclplne , • 17 80 22 Il 12 05 i2 18 16 06 26 89 19 ~!5 24 ~2 
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8111' New-York et sur Philadelphie. 

moyen du fret. 

'fO'l'U,. 

PASSAGERS. Jauge nette anglniso 
En tonno 1u\ d~ :!J.8.t.} 

CHARGEMENT 
en tonneaux ~e fret 
(13,l'lùU 1 01:ikil.) 

TO'IALE, 1 MOH~Nl;, 

1 

MOYt;NNE 

TOTAL, u.a 
traversêl\- 

PASSAGERS. Obse1'Vations. 

New-York. 

7,666 1 H7li1885110-z l287,6tl8 1 l?,766 Hl ,483 i 2,120 6/ ••• 153,852 1 52!5 

!1,550 1 t79 ll!S84IIO' 15",825 15,286 s1,.lt76,41S4 12,6:':18 '/,.!34,120 1 528 

Phlladclpbie. 

254 1 25 li 1883 I 2:? 1 fi!l,784 l 2.717 4/ •• l 51,018 '1,409 9/ ,.1 2,811 1 127 

208 I 17 111884 I 24 1 ~5 ,852 12,245 

pour les deux ligues. 

7,920 1 12:':î li 18831126 1347,4!52 12,757 51,.12:52,~0l 12,004 

"·"" 1 
U9 ll1884lt2s l59S,6a7 f5,09! 

55,Sfü l 1,.UO ., •• 11,879 1 78 

56,645 1 290 

5t0,2!1ï 12,424 '/,.l,'>15,999 281 

roou L'll1IPOR.TA.TION. 

187/l. 1 1876. j 1876. , 1877. l •878, 1 1879. ) 1880. l •881. 11882. l •883. 11884 

Lii;ne de N ew- Fr. c •. fr. c. ,1o·r. c. Fr. c. Fr. c. Fr. e. Fr. c, Fr. c. Fr, c .. Fr.~c. Fr e- 
York .••• 51 47 36 114 46 09 41 76 41l 60 39 02 56 415 27 115 2ti 71 215 f6 2( 73 
Ligne de Phi- 
Iadelphie •• 40 78 58 01 tiO 159 37 85 41l 56 58 14 54 66 28 46 27 89 2S 70 22 57 

58 
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N° IV. - Service postal d'.r1nvn·s sur Neio-Yorl: et sur Philadelphie. 

Avantages pécuniaires accordés aux concessionnaires. 

-· -- 
1 

'l'olal général Nombre SoU1u1os ,iaos l>ROlTS 
l'l\ODDIT M:OYENNE 

tlt·s \ pour 11qrfoin1 
d1: 

dts.:1\'111, luges, Années. de 1• ilot :igc Amoudes. il1•s avantages 
1 Il' u1ini1w1a11 ~, ile 11pr~.\ ,Ulluetion 

trmrsies. lms poslalos. l . pae.trnversée. postal ;.;a1·nnl1. fanaux reu1bou!lis. •. tes n rnc-111 les . 

1 

1 

1 

Fr. c. . l'r. .. 1 I',. c. Fr. c. Fr . .. Fr, .. 
1885 12(i 5,757 06 4!Jti,M~ 04 1157,2:55 Hi 2,062 ~o 63U,•i!>7 75 ~,0'5 59 

1 

18S4 12~ 4.~Ul til 4\.l!î,802 041 ltil,UO \!6 U,47!5 .. 64~. 99~ 81 ~.0(6 -U 

1 
i 


