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.MONSJEUll LE l\JINISTRE: 

Par dépêche du 24 avril f8fü, vous m'avez fait l'honneur de m'inviter à 
procéder, dans le coura~t de cette année, à l'inspection des chemins vicinaux des 
provinces de Hainaut, de Brabant et de Limbourg. Je me suis conformé f, vos 
instructions; cette inspection est finie et Je présent rapport en contient les résultats. 

Avant de commencer mes tournées, je devais, selon vos ordres, Monsieur Je 
Ministre, me mettre en rapport avec les autorités provinciales pour régler différents 
points: ces préliminaires n'ont pu être accomplis que le f5 juin pour Je Limbourg, 
le 10 juillet pour le Hainaut et Je :17 juillet pour Je Brabant. J'avais, en outre, ù 
terminer différents travaux urgents qui vous sont connus, notamment l'inspection 
des écoles d'agriculture, dont j'ai eu l'honneur de vous adresser, le 27 septembre 
dernier, le compte-rendu que j'avais terminé à la date du 2 du même mois. 

Ce n'est, ainsi, qu'à dater du mois de septembre que j'ai pu m'occuper, d'une 
manière suivie, des chemins vicinaux et en combiner la visite avec la nécessité 
de tenir au courant la marche des affaires ordinaires. J'ai donc en quatre mois 
pour faire mon inspection, pourrecucillir de nombreux matériaux, pour les rédiger 
et les mettre en ordre. IJ est aisé de voir, Monsieur le Ministre, que ce temps était 
insuffisant pour un pareil travail, si l'on considère, surtout, qu'entrepris pom la 
première fois, j'ai eu à vaincre toutes les difficultés inhérentes à l'organisation d'un 
service nouveau. J'invoque donc cc fait pour excuser les défectuosités que l'on 
pourra remarquer dans mon rapport. 
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Selon vos instructions, j'ai entièrement parcouru tous les chemins de grande 

communication des provinces de Limbourg, de Hainaut et de cinq des neuf 
districts voyers de la province de Brabant : un petit nombre de chemins des 
quatre autres districts n'ont pu être vos qu'à Jeurs deux bouts , parce que la 
neige ou la boue en avaient rendu impraticables les parties intermédiaires non 
améliorées. 

J'ai parcouru également un certain nombre de chemins de. petite vicinalité : il 
m'eût été matériellement impossible d'en voir un plus grand nombre. 

J'ai divisé mon travail par province et j'ai l'honneur de vous le présenter ci­ 
après, scion l'ordre dans lequel les inspections ont été terminées. Il sera facile de 
reconnaître, selon que les renseignements autres que le compte-rendu de l'inspec­ 
tion seront plus ou moins réguliers et complets, quelles sont les provinces et les 
arrondissements où le service administratif est le mieux rempli par les agents 
voyers. Je laisserai, à cet égard, parler les faits seuls et je m'abstiendrai de tout 
commentaire. 

i " dois consigner ici, comme observation générale, que dans les tableaux relatifs 
aux chemins il arrivera, parfois, que le total de la dépense ne contiendra pas la 
somme dépensée à une époque antérieure à la loi du 10 avril -1841 ou à la décla­ 
ration de grande vicinalité. La raison de cette omission se comprend quand on 
considère que certains pavages ont une existence de près d'un siècle. Ce cas sera 
du reste toujours facile à reconnaître à la seule inspection des tableaux. 
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INSPECTION DES CHEMINS VICINUJX. 

PROVINCE DE LIIIBOUBG. 
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Les résultats avantageux qu'il y avait lieu d'attendre de l'exécution de la loi 
du fO avril 1841 ont été compris par l'administration de la province de Limbourg. 
En vertu des art. 57, 58 et 59 de la loi susdite, elle arrêta, le 26 juillet !845, 
un règlement provincial, approuvé par arrêté royal - 9 ù septembre suivant. 
Des modifications de détail y ont été introduites aux dates des ; B juillet ;Jr hh 
;à juillet ; Jr à et J juillet , Jr ù l elles ont été successivement approuvées par 
des arrêtés royaux des 50 juillet -184!'.,, 14 août ; 846 et 29 juillet 1847. 

Comme complément aux dispositions de l'arrêté susdit l'autorité provinciale = 
/ 9· ­ôé postérieurement : 
! > Un arrêté déterminant le modèle de poteau indicateur des chemins vicinaux, 

à la date du 2~ octobre l 845; 
2° Un règlement concernant les commissaires voyers, à la date - 9 22 décem­ 

bre !845; 
3° ' w arrêté pour la répartition des traitements des commissaires voyers 

cantonaux entre les diverses communes - " leurs ressorts respectifs, à 1a date du 
29 décembre ·1845; 
4" Des instructions pour les commissaire~ voyers, à la date du 5 janvier t844. 
J'exposerai plus loin l'ensemble des dispositions que je viens d'énumérer 

en le mettant en regard de l'ensemble des dispositions analogues dans les autres 
provinces. Je dirai seulement ici que, sous le rapport du service de la voirie, la 
province est partagée en trois parties comprenant respectivement les arrondis­ 
sements - " Hasselt, de Tongres et de l\lacscyck. Cependant, comme la forme 
et l'étendue de ces arrondissements n'étaient pas en rapport avec les nécessités 
du service, on a distrait de chacun d'eux certaines communes que l'on a ajoutées 
aux autres, de manière à diminuer, autant que faire se pouvait, 13 longueur des 
courses à accomplir par l\ll\J. les commissaires voyers. A chaque arrondissement 
est préposé un commissaire voyer d'arrondissement ayant sous ses ordres autant 
de commissaires cantonaux , moins un, qu'il y a de cantons dans l'arrondis­ 
sement, le service du canton du chef-lieu étant fait par le commissaire voyer 
d'arrondissement lui-même. 

B 
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La province de Limbourg possède donc, depuis longtemps, un ensemble com­ 
plet de dispositions réglementaires touchant les chemins vlelnaux : mais on â a 
trouvé de vives répugnances au sujet de l'amélioration de ces voles de communi­ 
cation. Ces répugnances avaient surtout pour objet les chemins de grande vicina­ 
lité. Les habitants des campagnes comprenaient peu l'utilité - " voies autres que 
celles dont ils s'étaient toujours servis et se refusaient absolument à travailler ù 
celles de ces voies qui, devant être parcourues par eux, étaient aussi de nature ~ 
être utiles à des localités étrangères à la leur. L'administration provinciale a donc 
cm devoir, d'abord.chercher à modifier les idées d'antagonisme qu'elle rencontrait, 
en se bornant à favoriser l'exécution des améliorations d'une utilité immédiate et 
presque exclusivement à l'usage des communautés d'habitants qui contribuaient il 
les exécuter, c'est-à-dire que sa sollicitude s'est tournée, en premier lieu, vers les 
améliorations dont l'intérieur des villages était susceptible. Elle n pensé qu'après 
avoir rendu sensibles aux communes les avantages que procure la substitution 
- " M chemins pavés ou empierrés aux chemins de terre, en opérant d'abord celle 
substitution dans les centres d'habitations, elle obtiendrait, sans efforts, que ces 
améliorations intérieures, une fois appréciées, prissent de l'essor et s'étendissent 
les unes vers Jes autres, - " manière à relier les villages entre eux, ainsi qu'aux 
grandes commuuications de l'État ou de la province. Le Gouvernement, de son 
côté, au début de l'octroi des subsides, a favorisé cette manière d'envisager les 
choses en allouant les sommes demandées à titre de subside pour l'amélioration 
de la voirie. 

b­ est résulté de ces circonstances que l'on a, en général, fait peu de travaux 
dans les chemins de· grande communication, et que l'on a, au contraire, relative­ 
ment beaucoup travaillé aux chemins de petite vicinalité. 

Douze chemins de grande vicinalité existent dans la province de Limbourg; 
plusieurs de ces chemins sont situés dans deux arrondissements à la fois. En voici 
l'énumération : 

Chemin de Berck-la-Ville ou de Scbuelen à Beeringen ( arrondissement de 
Hasselt); 

Id. Kerrnpt à Lummen (arrondissement de Hasselt); 
Id. Heusden à Oostham (arrondissement de Hasselt); 
Id. Hechtel à Bocholt (arrondissement de 1\faeseyck); 
Id. Lommel à Hamont (arrondissement de Maeseyek); 
Id. Mechelen à Achel ( arrondissement de Maeseyek); 
ld. Veerle à Heppen (Anvers et Limbourg : arrondissement de 

Hasselt); 
ld. Looz à Alken (arrondissements de Hasselt et de Tongres); 
Id. Diepenbeek à Looz (arrondissements de Hasselt et de Tongres); 
Id. Schafen à Quacdmechclen (Brabant et Limbourg : arrondissement 

de Hasselt); 
Id. Tongres à Oreye, dit Chaussée Romaine (Liége et Limbourg : 

arrondissement de Tongres); 
Id. Bilscn à Ghcnck (arrondissement de Tongres). 

La continuation du chemin de Tirlemont à Geetbetz (Brabant) jusqu'à Baelen 
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(Limbourg) n'est pas déclarée de grande vicinalité dans la province de Lim­ 
bourg. 

Je n'entrerai pas dans les considérations qui ont porté à faire choix, en premier 
lieu, des chemins que je viens d'indiquer pour les déclarer de grande communica­ 
tion. i " Y " bornerai à dire que cette déclaration remonte, pour quelques-uns, si 
mes renseignements sont exacts, à 1841. Depuis lors, l'état des choses ayant 
changé, quant aux voies de communication de l'État ou <les provinces, quelques­ 
uns de ces chemins n'ont plus, aujourd'hui, le caractère de nécessité qu'ils présen­ 
taient. peut-être, autrefois. C'est ainsi que la construction d'une route de Hasselt 
à Beeringen et à Beverloo a diminué l'utilité du chemin de Heusden à Oostham; 
que la route de Maeseyek à Hechtel, par Brée et Peer, a produit le mème effet pal' 
rapport au chemin de Hechtel à Bocholt; que la construction du canal de la 
Campine a modifié les relations auxquelles devait satisfaire le chemin de Lommel 
à Hamont; que la route de Hasselt à Stockheim par Ghenck et Asschc, et celle déjà 
citée de Maeseyck à Hasselt par Brée et Peer, peut exercer de l'influcnee sur le 
mode le plus convenable pour relier entre elles et avec les grandes artères - " 
communication les communes que traverse le chemin de Mechelen à Achel. 

Diverses circonstances ont empêché que l'on exécutât, aux quatre chemins 
que je viens de nommer, des améliorations sérieuses. En premier lieu, il faut, 
pour le chemin de Heusden à Oostham 1 de Hechtel à Bocholt, de Lommel ù 
Hamont et pour la partie nord de celui de l\lcchelen à Achel, placer l'éloigne­ 
ncment des matériaux de pavage ou d'empierrement à l'époque de la déclaration 
de grande vicinalité. Les distances considérables qui sépar~nt les villages dans 
cette partie de la Campine et le peu de ressources de beaucoup de communes, 
constituent aussi un obstacle puissant à l'amélioration des voies de communication 
qui les unissent. Aussi s'est-on borné, pour les chemins que je viens de citer, ù 
exécuter des terrassements ayant pour but de rectilicr et de régulariser leurs 
profils, tant en long qu'en travers, et à â construire des ponts, pontceaux ou buses. 
Les ouvrages de terrassements n'ont pas tardé à se dégrader : cc que je <lis, à cet 
égard, dans les tableaux que l'on trouvera plus loin et où je donne les détails 
relatifs aux divers chemins et l'état dans lequel Qnâ ai trouvé la plupart des travaux 
d'art, prouve évidemment : 

1 ° Que c'est à tort que l'on consacrerait dorénavant des fonds à des améliora­ 
tions qui ne devraient consister qu'en terrassements non suivis immédiatement de 
pavages ou d'empierrement , 
2° Que l'utilité de ces chemins est actuellement jugée bien contestable puis­ 

qu'on y laisse les travaux d'art se dégrader, faute du plus simple entretien, au 
point de devenir un obstacle, et, parfois, un danger plutôt qu'une facilité pour la 
circulation. 

Deux autres chemins, ceux de Herck-la-Ville à Beeringen et de Kermpt à 
Lummen, n'ont donné lieu qu'à des terrassements et à des travaux d'art. L'utilité 
de ces chemins, du premier surtout, est incontestable. Depuis longtemps on 
réclame, entre Herck-Ia-Ville et Beeringen, une route qui ferait le prolongement 
de celle qui existe entre Saint-Trond et Berck-la-Ville. Le chemin de grande 
communication tiendrait parfaitement lieu de la route réclamée et ferait atteindre, 
fi peu de frais, le but désiré. Les terrassements sur les deux chemins dont il 
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s'agit ont, du reste, été utiles en ce qu'ils les ont mis à l'abri des inondations 
ordinaires du Demer, dans les parties où ils traversent la large vallée de cette 
rivière. Les ponts et pontceaux construits sur ces chemins dans la vallée susdite 
sont entretenus en fort bon état. 

Sur douze chemins, les six qui précèdent n'ont donc donné Heu qu'à des 
améliorations peu significatives, mais aussi peu coûteuses. 

Un septième, celui de Veerle à Heppen, destiné à faciliter les relations de 
diverses routes avec le camp de Beverloo, qui occasionne, dans la contrée, un 
grand mouvement commercial, n'a donné lieu, jusqu'à présent, qu'à des terras­ 
sements qui vont être, immédiatement, suivis de pavage, 

Quant aux cinq derniers, on peut résumer les travaux qui y ont été faits, leur 
état actuel et leurs besoins futurs, dans le tableau suivant : 

0( l;a ' S' 2 • 0( UE' S' s • 
AMÉLIORÉES 0( ha ' 2~ s 

C B E ln l l'W 8. a•uu.01 à 
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lllc!tru. Hc!tres. Métrea. 

De Looz à Alken . . . . . • . . . . • . . . . . . . • . . . 3,202 MIô, GM 11 , olS!S 

De Diepenbeek à Looz , . • . • • • . • • . • • . • . . . . . o,990 8,413 U,.403 

De Tessenderloo à Quaedmeohelen (partie sur le Limbourg). 4,385 2,770 1 .150 

Chaussée Romaine (partie sur le Limbourg) .....•... 3,732 3,918 7,600 

De Bilsen à Ghenck • . . • , . . . • . . . . . . . . . . . • 10,119 1,840 11,964 

j ( j d0I ¼¼¼¼¼¼¼¼ 27,428 ­ 21S,299 52,727 

On voit donc que j'étais fondé à dire que, dans les chemins déclarés de grande 
communication, la province de Limbourg avait peu travaillé. 

En consultant les tableaux et les résumés ci-après, relatifs aux chemins de petite 
vicinalité, on verra que je n'étais pas moins fondé dans mon assertion contraire, 
quant au grand développement relatif que la même province avait donné à l'amé­ 
lioration desdits chemins. 
Je ne dois pas négliger de faire observer qu'un très-grand nombre de chemins 

de petite vicinalité forment, dès à présent, ou formeront plus tard, des tronçons 
de chemins de grande vicinalité, qu'il sera facile et peu coûteux de relier ensuite 
les uns aux autres, de manière à former des communications non interrompues . 
. Je dois dire aussi que si on accorde dans Je Limbourg un très-grand nombre de 
subsides pour des chemins non déclarés de grande communication, tels , par 
exemple, que des chemins intérieurs de village) on ne les affecte, cependant, dans 
le plus grand nombre des cas, qu'aux chemins qui constituent, si je puis m'ex­ 
primer ainsi, la grande voirie des villages, et non aux rues transversales ou laté­ 
rales (surtout dans l'arrondissement de Tongres). Il résultera, en définitive, de 
cette manière d'opérer, que J'on arrivera au même résultat qu'avec le mode 
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contraire, c'est-à-dlre que les subsides n'auront été, en réalité, consacrés qu'à des 
chemins d'un intérêt général, parce qu'ils réuniront 9w jour plusieurs communes 
entre elles, ou que, aboutissant à de grandes voies de communication de l'État 
ou de ]a province, ils seront d'une utilité générale, en cc sens que, s'ils mettent 
une commune en relation avec Je reste de la contrée, par une grande artère, la 
réciproque aura lieu, et le reste de la contrée pourra, , p , \ le nième moyen, com­ 
muniquer avec les communes ainsi tirées de leur isolement. 

On remarquera que l'arrondissement de Tongres ( compre­ 
nant 89 communes) nous olTre, travaillant ou ayant travaillé à 
leurs chemins de petite vicinalité . . . • . . . . àJ communes, 
tandis que l'arrondissement de Hasselt ( comprenant aS com- 
munes) n'en présente que. • • . . . . B= id., 
et celui de Macscyck (comprenant zp communes) n'en présente 
que • . . . . . . • • . 52 id. 

Cette circonstance s'explique très-bien, quand on considère que le sol de la 
province de Limbourg est composé soit du limon hesbayen , ou de l'argile de 
Tongres, soit des sables de Campine ou de Diest. Les deux premières substances 
forment, avec l'eau, des pûtes plus ou moins collantes qui rendent les chemins 
impraticables par les temps humides ou pluvieux; les deux dernières, au con­ 
traire, se raffermissent et forment d'assez bons chemins par les temps pluvieux, 
tandis que les temps secs les rendent mauvais, sans qu'ils deviennent jamais 
cependant impraticables comme les premiers. Cette double constitution établit 
une différence entre les parties méridionale et septentrionale de la province, la 
première étant essentiellement argileuse et la seconde essentiellement sablon­ 
neuse. Dans celte dernière on doit faire tous ses efforts pour maintenir un certain 
degré d'humidité dans le sol, tandis que, dans la première, on doit, au contraire, 
i " débarrasser des eaux le plus rapidement g0 le plus complètement possible. Mais 
celte précaution étant elle-même tout à fait insuffisante, il en résulte que 
l'arrondissement de Tongres, situé entièrement sur la partie argileuse, a, plus que 
Jcs autres, senti le besoin d'améliorer sa voirie par des pavages et des empierre­ 
ments. Aussi est-cc un spectacle qui excite l'étonnement de ceux qui ont connu, 
il y = - ôî »9 vingt ans, les villages - " cet arrondissement et ceux de toute ]a 
Hesbaye, avec Jeurs chemins impraticables, Jeurs ornières semblables à des 
précipices, dans lesquelles un chariot embourbé devait quelquefois passer l'hiver 
entier, que de voir aujourd'hui ces mêmes villages ayant, pour 1a plupart, des 
chemins propres, réguliers et presque aussi faciles à parcourir en tout temps que 
les rues d'une ville. 

Le canton de Saint-Trend, appartenant à l'arrondissement voyer de Hasselt est, 
comme l'arrondissement de Tongres, situé sur 1a zone argileuse et limoneuse; 
aussi, sur les vingt-cinq communes de Iurrondissement de Hasselt qui figurent 
au tableau des chemins de petite vicinalité améliorés, vingt-quatre appartien­ 
nent au canton de Saint-Trend el à la zone limoneuse. II en est de mème pour 
un grand nombre des communes de l'arrondissement de Maeseyck, la limite de 
ladite zone passant un peu au nord de Mechelen et de Stockheim. 

Il ne suit pas de ce que je viens de dire, qu'il serait inutile d'améliorer la partie 
3 
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sablonneuse de la province. Je pense, au contraire, que sous Je rapport moral et 
matériel, pour y faire pénétrer les idées nouvelles et pour y augmenter fa valeur 
du sol et les moyens de Je meure en culture, il serait fort essentiel - nâ modifier 
l'état des choses quant aux chemins. J'ai voulu seulement exposer l'une des causes 
qui, jointes au manque de matériaux sur les Iicux , et à la longueur du transport 
nécessaire pour se les procurer, ont fait retarder jusqu'à présent les améliorations 
que réclame cette partie du service public. 
Je dois signaler les dispositions relatives aux poteaux indicateurs à placer aux 

intersections des chemins vicinaux de grande communication entre eux ou avec 
d'autres chemins ( art. 65 du règlement provincial du 26 juillet 1845), comme 
étant très-généralement inobservées. La plupart du temps, ces poteaux n'existent 
pas; quand ils existent, Jeurs inscriptions· sont souvent illisibles. 

L'art. ~O du même règlement, relatif au mode de raccordement des habitations 
ou des terres avec les chemins vicinaux, et l'art. ti4, relatif ô­ l'écoulement des eaux 
des étables, écuries et basses-cours, ne sont pas non plus observés partout comme 
ils devraient l'être. 

L'époque ô­ laquelle on travalllc surtout aux chemins vicinaux, comprend les 
mois de mai et de juin , pendant lesquels les travaux agricoles chôment. On m'a 
signalé la nécessité u; u'il y au rail à ce que les subsides annuels fussent accordés 
avant celle époque, parce que certaines communes ne voulant mettre la main à 
l'œuvre pour l'achat, Je transport et l'emploi des matériaux qu'après l'octroi des 
subsides, il arrive que, quand ceux-ci sont octroyés, l'époque des travaux est 
passée et les ouvrages forcément ajournés à l'année suivante. 

Trois communes de la province de Limbourg ont des cantonniers pour l'entre­ 
tien de leurs chemins; ce sont celles de Hoesselt , de Bilsen et de Ghcnck. Les 
chemins de ces communes sont dans un état on ne peut plus satisfaisant. 

On m'a exprimé le regret que Je règlement provincial du 26 juillet 1843 ne 
défendît pas la circulation sur les chemins vicinaux avec des voitures à jantes 
étroites. Une disposition à cet égard existe dans Je règlement de la province de 
Liégc où elle est observée et où clic produit de bons effets pour la conservation 
des chemins. ll serait à désirer qu'on l'introduisit dans le règlement de 1a province 
- " Limbourg. 

Le mode d'amélioration des chemins de grande et de petite vicinalité consiste, 
dans la province de Limbourg: 

1° En pavages faits, soit avec des pavés de rebut des routes; 
soit avec des pavés neufs, mais de petit échantillon; 
soit avec de gros gravier provenant des bruyères; 
soit avec des silex. 

Généralement ces 11avagcs sont encadrés de bordures faites avec des pavés de 
grand èchantillou , les pavés sont posés à joints interrompus et à bain de sable. 
2 • En empierrements faits, soit avec des silex; 

soit avec des cailloux provenant des bruyères, nota m­ 
ment dans les chaînes de collines existant depuis la 
hauteur de Mechelen jusqu'à Brée. 

Ces empierrements sont généralement faits entre bordures de gros silex ou de 
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gros gravier, dans un cneoûrement de Om,50, contenant d'abord un lit de libages 
<le Om ,20, puis un lit ùc rechargement de 9. I ; O. 

5° En ensablements, cc qui consiste ici tout simplement à établir la largeur de 
la voie par deux petits fossés latéraux et ù combler les ornières avec le déblai 
qui en provient. 
Je puis dire que cc dernier procédé n'a quelque valeur que dans l'intérieur de 

certains villages où l'on soigne la voirie d'une manière exceptionnelle. Partout 
ailleurs on ne peut en attendre de bons résultats. On donne quelquefois à cc 1>ro­ 
cédé un degré de perfection relatif en pratiquant un encolTrement que l'on remplit 
avec une ou deux couches de gazons paralléli pipédiqucs Iormant un lit de Om, 10 à 
Om,10. Les améliorations ainsi pratiquées ont une durée de deux à trois ans. 

Quant aux deux autres procédés, le pavage et l'empierrement, et à leurs 
divers modes, je ne puis encore avoir d'opinion personnelle sur leur mérite 
respectif. .MM. les commissaires-voyers semblent portés à donner ln préférence 
aux empierrements en silex. Je crois qu'on ne pourra avoir d'opinion fondée it 
cet égard qu'après avoir fait une série d'observations et. ensuite un travall d'en­ 
semble, opérations auxquelles on ne s'est pas livré jusqu'à présent. 

D'après l'art. 1V du règlement provincial, en date du 22 décembre 1843, 
concernant les attributions des commissaires-voyers, ces agents sont également 
chargés de surveiller les rivières et cours d'eau non navigables ni flottables, cl de 
tenir la main à ce que les riverains s'acquittent, aux. époques fixées, des obliga­ 
tions qui leur incombent en vertu du règlement du conseil provincial du 
14 octobre 1839, et, pour les affluents du Demer, de celui du prince-évêque de 
Liége, en date de · , ùà>8I règlement encore en vigueur aujourd'hui. 

Le curage des cours d'eau faisant mouvoir des usines, est fixé aux mois de 
juillet et d'août. Cette opération exigeant le séjour des ouvriers dans l'eau, on a 
choisi, pour l'exécuter, 1n saison la plus chaude de l'année. - Quant aux petits 
cours d'eau, qui tarissent quelquefois, on a fixé leur curage au mois de septembre, 
époque des bas niveaux ou des tarissements complets. 
L'examen des cours d'eau, sous le point de vue dont il s'agit, ne rentre que 

très-indirectement dans mes attributions; le temps dont je pouvais disposer ne me 
permettait de plus qu'à grand'peine de terminer mon inspection des chemins; je 
n'ai donc pu que jeter un coup d'œil superficiel sur les ruisseaux et rivières dans 
Jes endroits où ma route me les faisait côtoyer. ~Ji\1. les commissaires m'ont 
déclaré qu'ils obtenaient d'ailleurs assez facilement que les riverains exécutassent 
leurs obligations à cet égard. Une proposition tendante ù enlever le curage aux 
riverains et à le foire faire par l'administration, au moyen des fonds provenant 
d'un rôle spécial, avait été présentée à l'administration provinciale : la députation 
permanente s'y montrait favorable, mais le conseil provincial ne ra pas adoptée. 
- Actuellement, quand les riverains n'ont point fait exécuter le curage aux 
époques fixées par la dépu talion, l\JM. les commissaires-voyers peu vent le faire 
faire d'office. 

Cependant le curage des cours d'eau est lié d'une manière intime ù une autre 
partie de mes fonctions, celle qui comprend l'inspection et l'étude des cours 
d'eau dans Jeurs rapports avec l'agriculture. - La province de Limbourg offre, 
à cet égard, beaucoup de travail à faire. Les inondations périodiques de la vallée 
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du Derner et de toutes les vallées aûluentes désolent encore annuellement celle 
contrée. 

S'il faut en croire les renseignements que j'ai pu recueillir, on reconnaît, 
il est vrai, que le mal a été atténué et déplacé par suite de travaux. exécutés dans 
ces dernières années, notamment par le siphon établi à l'aval de la partie de la 
vallée dite le Schulenbroeck; mais on affirme qu'il est loin d'être détruit. - La 
cause du mal réside évidemment, soit dans des obstacles artificiels opposés à 
l'écoulement de l'eau, soit dans le défaut Je suffisance des passages naturels ou 
artificiels el dans la disposition irrationnelle de quelques-uns de ces pertuis qui 
deviennent plus étroits dans des points situés à l'aval de passages plus larges, 
après que la rivière a reçu de nouveaux affluents. -Mais ce sont là des questions 
trop ardues pour qu'il soit possible de les traiter incidemment et sans études 
spéciales. Je dois donc me borner à dire qu'il y- a beaucoup à faire pour empêcher 
les eaux de nuire, beaucoup à foire pour les employer d'une manière utile ù 
l'agriculture, et que le moyen d'en tirer parti pour le second des buts que je viens 
d'indiquer, serait probablement aussi un remède ou, au moins, un palliatif pour 
les maux qu'elles occasionnent aujourd'hui. 
Je ne dois pas omettre de mentionner non plus, ici, deux marais d'une certaine 

étendue qui m'ont été signalés comme pouvant être convertis en terres cultivables 
en â opérant des saignées faciles à pratiquer et qui feraient écouler l'eau qui main­ 
Lient ces terres à l'état marécageux. 
Le premier a une étendue de 100 hectares et appartient, par indivis, aux 

communes de Stamproy, de Neeriuer (Hollande), de Molenbeersel et de Kinroy 
(Belgique). Il sert, aujourd'hui, à l'extraction de la tourbe et forme, dans certaines 
saisons, un mauvais pâturage. 

Le second a une étendue d'environ 50 hectares et appartient aux communes de 
Kinroy, Ophoven et Neeroeteren. Outre qu'il est improductif, ce marais, dans la 
saison pluvieuse, inonde encore les terres voisines. Il serait facile, dit-on, de le 
mettre à sec en le déchargeant clans un ruisseau peu éloigné. Ce marais est connu 
dans le pays sous le nom de de Raem. 

Aprè, avoir indiqué les généralités qui précèdent au sujet de la province - " 
Limbourg, je vais exposer, dans les tableaux suivants, l'état des choses quant aux 
chemins de grande communication. Je dois exprimer le regret que ces chemins 
n'aient jamais donné lieu à des projets d'ensemble relatifs à chacun d'eux. Ces 
éléments indispensables n'ont été, je pense, rédigés que pou1· les chemins de 
Schafen ù Quaedmechclcn et de Quaedmcchclen à Heppen. 
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Cc chemin relie les routes de Hasselt à Diest et de Hasselt à Beverloo par Beeringen, 
Quoiqu'on le désigne sous le nom de chemin de Herck-Jn-VHle à Beeringen, il ne passe pas sur 
le territoire de la première de ces communes, mais part de la commune limitrophe de 
Sehuelen, Il offre sur le Dcmcr Je seul passage pour les voitures existant entre Kcrmpt cl Diest, 
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et, pour cette raison, il est fort fréquenté. Les améliorations exécutées sur ce chemin ont 
consisté en construction de travaux d'art, en terrassement avec de la terre sablonneuse pour 
exhausser et régulariser le profil, el en emprises pour l'élargissement de certaines parties de 
ln voie, 
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Co1111mme du Scl111clcn. Le chemin est en bon étnt depuis la route jusqu'au hameau de Ccele: 
il a une largeur suffisante et 1·égulière. Entre ce hameau et le Dcmer le chemin est annuel­ 
lement ravagé par les débordements de 111 rivière, Cette année, un pont pour la décharge des 
eaux de la Valléo a été enlevé, 1mrcc qu'il ufft-ait un débouché insuffisant et parce qu'un avait 
exhaussé le chemin de façon qu'il formait digue dans les inondations. Le pont a été reconstruit 
en grès ferrugineux de Lummen qui forment de bons matériaux de construction. Aux abords 
de ce pont, le chemin perd de sa largeur, de su bonté et de sa régularité; il en est de même 
au delà jusqu'au Denier, limite de fa commune. 

Commune àc l-11mmen. Depuis le Demer jusqu'au petit moulin sur 1~ Manc(}ll>eek, longueur 
de 800 mètres, le chemin, autrefois plus bas que les terres de la vallée, était constamment 
inondé, même en été. De 1811 l à 18~5, on l'a exhaussé de 1 mètre, cc qui sullit pour le mettre 
ii l'abri des inondations ordinaires. Dans cette partie le chemin est bon, régulier et large, 
bordé de plautarions de peupliers. li en est de même jusqu'à l'extrémité de Ia vallée au pied 
du coteau. Dès que le chemin s'élève sur celui-ci, c'est-à-dire, 500 mètres environ nvant 
d'arriver dans le village de Lummen, il devient très-difficilement praticable dans Ies temps 
de sécheresse ù cause de In mobilité du sable qui le compose. Il eu est de même pour ln partie 
depuis l'extrémité du village jusqu'à la commune de Beeringen, La z\=Ê" \M" du village est 
assez bonne. · 

La commune de Lummen possède des carrières de grès ferrugineux qui forment de z\ è M­ 
bons matériaux pour Ies constructions hydrauliques et autres. Dans les bâtiments do moulins 
cette pierre résiste plus longtemps que la pierre calcaire. Elle est cependant pe11 exploitée, 
cm· un seul ouvrier maçon s'occupe de son extraction pendant l'hiver. li â aurait peut-être 
lieu d'encourager celle exploitation et de pousser à son développement. 

Commune de Beo1·ùi9en. Le chemin y est large et régulier, quoiqu'on n'y nit exécuté aucune 
amélloration, Mêmes observations que pour ln partie entre Je village de Lummen et fa 
commune de Bceringcn. Un pont en bois sur l'Oude-Beek , à 400 mètres environ avant 
d'arriver à Ber.ringcn, est tellement usé que son passage offre du danger. 

On demande, depuis longtemps, une gr,mde route d~ Herck-la-Ville a flceringen en prolon­ 
gement de celle - " Saint-Trend à Herck-la-Ville. 011 éviterait ln dépense de cette construction 
en empierrant ou en pavant le chemin ci-dessus qui remplirait le même :but: il obligerait 
seulement à un détour d'environ 2,500 mètres que l'on aurait à parcourir sui· ln. route de 
Diest à Hasselt entre le point où â débouche, d'une part, la route de Saint-Trond il Berck, et, 
d'autre part, le chemin susdit. Si l'on voulait éviter ce détour et faire passer une voie de 
communication régulière par le village de Schuelen ( car le chemin qui nous occupe ne 
traverse pas le village) on pourrait prolonger ln route de Saint-Trond à Herek-In-Yille depuis 
cette dernière localité jusqu'à Lummen, où elle rejoindrait le chemin dont nous venons de 
nous occuper. 

Les ponts faits par les communes sont on maçonnerie avec tabliers cl garde-corps en bois. 
Ils ont 15 mètres de larrrc et pourraient être, au besoin, éfargis de ~ mètrP.s en étendant le 
tablier jusque sur les murs en ailes. lis pourraient donc servir pour la route. Les ponts des 
particuliers qui sont tout en bois et trop étroits devraient seuls être reconstruits. 
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Ce chemin part de la route de Hasselt à Diest et se termine au village de Lummen. 
Les travaux de terrassements exécutés sur cc chemin ne sont plus appréciables aujourd'hui. 

Les deux pontceaux sont en )JOn état, 
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ühemin de graude co111m11nicalion de llensden ,\ Oostham. 
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Cr. chemin relie la route de Hasselt à Beeringen el celle <le Diest à Beverloo, et au camp, et se 
prolonge s111· Oostham, où il ne rejoint aucune route, mais où il se rattache il un autre chemin 
de grande communication de Veerle au camp de Beverloo par Vorst, Qunedrnechelcn, Oost­ 
ham et Heppen. 
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OU\'RAGES D'ART, NATURE DF.PtNSES BARRltRES. ENTRETIEN. 
DE CONST~UCTION - 

tl prortnance Dipe,us Obser,;a fions. 
l'ar i>toduil. 

l>ES MA'fÉl\U.'IJS. ■Hretllll'UL 
Tm~u1 d'art. - î Y / ­Y Yzw­8 ASNUHUS, 

11850 à isu. 

fr:mcs. ¼l\ô­­­zÉôI Ft:?ll~. t'ranu. 

2 aqueducs de 0,,.,70 d'ourer- ¼ 400 " É ¼ " ture, en maçonnerie rle bri- 
que; provenant de Lillo, el 
charpente en chêne, 

1 ponlce11u de 2 met. d'ouver- 4 ;;2 • ¼ ¼ É (a) Dans plusieurs endroits le chemin étant 
• turc, id. trop sablonneux, il n'y a pas de contre-fossés. 
5 coutceauic.detm,40 id., id. 
l'i uses madrirrs en chêne. 
~ huses id. de 30 ô­ 0.50 d'ou- 2 73 h . u 8 
verture. 

1 ponteeau de 3 mèt. d'ouver- 
ture, maçonn• et charpente. 

2 buses en chêne, id. t 2ô 250 ¼ 8 " h 
l'cr a:Jjudieatio11. 

DF.PENSES D'An!ÉLIOR.\TION EFFECTUÉES JUSQU'AU 51 DÉC. 1850. 

r 
Emprises, h 88 . °° 
indrmni1ts. h h 

, 
.; h " 88I 

­l É l'e h 
h É 

rulm1tt-\ -•· 
e É1 . h 88 
> !:-- 

TOT.li.. 

PAl\'r DE L.\ DÉPENSE 

Obsercat ious, 

Il. A.C., Fran«., Frana.\ francs.\ fr,ncs.1 Fnnrs. [ f'ranc,.[ ~·roncs.[ Fran<s., Froncs., ~·unes. Fronts b Fra ncs . ­ l'r,ncs.l Frnnes , 

• • "' • • • • • • "' ·1 \ " • • • 
0.50.81311,~ 3-lj 2,4i6 1 :?,466 1 8 1 . 1 8 1 . 1 . 1 :'7,9-lï 3ll ~7 )) , FF 1 » 48 

(a) (b) 

bnnÉn 8 n· ÉÉ h 0.12.,01 lY i7l 1,329 1 000 1 É 1 1 " 1 . 1 p,om ;, 1 oo, ,o , ¼ 1 ,, ~ 

. 1 . 1 250 , 2,100 1 8 1 . , . 1 É 1 . 1 2,350 ,. , » 1 • 14 

---1--- ---1---:----1----1---1---:---;----1---,----1----1--- 

0.63.2611,310 111 4,i:?.5 , 5,466 9 111,201 Ill 4,238 »I 3,028 621 J,2ïi &O 

(c) 

56~t.:~~ 0!~1Jfé ;:,~.'.:t~; 
à Coursel. 

16) Sur celle somme 
738 troncs nnt été occor,té1 
ù Coursel. Le reste a Cltl 
donné sens distinction de 
communes La commune 
de Quncdmcchden CfUi ne 
figure / °lôI sur le cliemin y 
a pnr11ciré pour la cou 
strurrion de 3 aqueducs c 
de 4 buse», 

1c) l:es 3 sommes no fon 
qu'un total de fr. S.5-W-12, 
lllndis que la dépense 
s·éJ~ve à fr.11,201-JI. Il 
doic donc y a-.01r des er 
reurs dans les renseigne 
ments <jUÎ m'ont ëte four 
nis. 

Les améliorations exécutées sur ce chemin ont consisté en travaux d'art, en terrassements 
avec de la terre sablonneuse pour exhausser el régulariser le profil, et en emprises pour 
l'élargissement de certaines parties de la voie. 

Co11111111t1t3 d' Ooatlia111. Le chemin est en bon état quant au profil, au terrassement, i, la 
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consistance et â la Jargeur qui, parfois, est même trop considérable. Ce chemin est, pour 1~ 
moment, parfaitement établi et on n'y aperçoit pas la mulndre irrégularité. 

Comm11ne de Ber;,rloo. A partir de la limite de la commu.ne d'Oostham juaqu'à une centaine 
rle mètres du presbytère, Je chemin ne manque pas d'une certaine eonslstance, Mais ensuite 
il devient sablonneux et mauvais par les temps secs. Depuis la cure jusqu'â la grande route 
de Diest à Beverloo, en face de l'église, c'est-à-dire sur une longueur d'environ 300 mètres, 
le chemin actuel n'était qu'un sentier que l'on a élargi a11 moyen d'une emprise d'environ 
4 métres de large. On ne comprend pas trop l'utilité de ce redressement, car la continuation 
du ehemin â l'est de la route se trouve à environ '2.00 mètres plus vers le nord quo le débouché 
de la partie redressée sur la même roule. 

La partie du chemin qui est à l'est de ]a route et qui marche vers Coursel est beaucoup 
moins bonne que la précédente, devient de moins en moins bonne au fur et ô­ mesure que l'on 
s'éloigne du village et finit par être très-mauvaise. 

Commune de Cou,ul. 0" chemin s'améliore en entrant dans cette commune. Environ 
800 mètres avant d'arriver au village, à l'entrée d'une vallée, l'ancien chemin faisait vers 
J'ouest un énorme détour qui Je menait jusqu'auprès de Beeringen, faute de trois ponts qu'il 
aurait fallu construire sur le Zwarte-Beek, l'Oude-Beek et le Winter-Beck, qui coulent Jans la 
vallée, cours d'eau qui sont réunis en un seul au point où l'ancien chemin les traversait. 
Aujourd'hui les trois ponts sont construits, et le chemin redressé est considérablement rac­ 
courci et en très-bon état quant à la largeur, au profil, au terrassement et à l'entretien. Le che­ 
min à l'intérieur du village est aussi très-bon. Au delà du village on trouve une petite partie 
bonne, mais étroite, un propriétaire se refusant à céder une parcelle qui serait nécessaire à 
l'élargissement. Ensuite.jusqu'à la limite de la commune, on trouve un long et bel alignement 
contrarié, à son extrémité, par un étang. Le chemin sur cette dernière partie est en bon état 
et planté de quatre rnngs de jeunes chênes. 

Com111u11ede Heusden, ' w pa"age â = été figuré dans les cartes qui m'ont été envoyées: 
c'est une erreur, ô­ n'en existe pas dans celle commune. Depuis fa Iimite de 1n commune­ 
jusqu'à l'église, le chemin est passoble, grâce à la nature sable-argileuse du sol; mais on voit 
qu'i] n'a été l'objet d'aucune amélioration quant au terrassement, à l'alignement, ni à l'élargis­ 
scuient. L'élagage est imparfait d maintient trop d'humidité dans certaines parties argileuses. 
Depuis l'église jusqu'à la route de Hasselt â Beeringen le chemin est eu assez bon état. 

Le chemin dont nous nous occupons était autrefois le grand chemin d'une partie de la Cam­ 
pine sur Hasselt. Aujourd'hui, il peut être divisé en deux parties. La portion d'Oostbam ~ 
Be,·crloo reste fréquentée, cl mériterait un pavage ou un empierrement que la construction du 
chemin de Veerle à Heppen par Oostham rendrn cependant moins nécessaire. La portion de 
Beverloo à Heusden a perdu beaucoup de son importance depuis la construction de la roule 
de Hasselt à Bcverloe par Heusden à Beeringen ; elle ne sert plus, en quelque sorte, qu'aux 
habitants de Coursel pour se rendre, d'une part, â Heusden cl, d'autre part, à l!c\·crlou. 



PROVINCE DE LI!IBOURG. 
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Chemin de grande communication de Hechtel à Bocholt. 
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8I8 
POINT z: LARGEUR . COMMUNES aë ~à 1 5 ( ~6 ~6 4 ( U• j s ' 4j b( U ::, c:, 88I l8S 888 

lG 888 el promwu;e c:, o8I8 
- = / y Ê=ë" 

j s =� 6s • z6• 8 a: a a G: 
DE DÉPAII.T. D'A.li.RIVÉE. c:, ou de 888 

1n !: l'empierre- j ( j d068 a: DES IIIATZJUAVX. c:, o,en,. Q 

!Wru. M,1res. lft!lrts. IUtres. l1Wret. 
Moyenne. 

Hechtel ••...••••• Route de Hasselt it " 1,530 n ¼ iO .00 LOO Terrassements par eorrëes. 
Bois-le-Duc. 

Exel. ............ 8 ¼ 6,000 J) ¼ i0.00 1.00 Id. id . 

Overpelt ••••.•.... , ¼ ¼ 580 ¼ ¼ 10.00 LOO Id. id.· 

Petit-Brogel . ; .... » FF 5,600 b­ ¼ i0.00 1.00 Id. id . 

3,570 id. id. · 
Caulille •••••.••.• FF » ~,470 ¼ • 10.00 t.00 

par entreprise. ( , 2,100 id. 

Bocholt •••••....• FF Bocholt ..•....•• 7l!O i> ¼ t0.00 t.00 fd. par corvées ... 

17,~80 

1 - 1 

CO~lMUNES. 

LONGUEUR DES PARTIES ÉVALUATION PRIMITIVE DE LA DÉPENSE. 

améliorées » ¼¼ w, 
la déclotolion 
de grande vi­ 
einàlilë. 

améliorées 
depuis I• dëelarntion 

do 
gr,,_ndc vicilllllir.e. 

pm1•- ­ ""pime- , , , w, 8 
pmp. ­ ""Pl•rr •. 1,...,bl1- 

me11t. lltDl. 

ë 

, 
ïi. a w 

. " . 't ë c:. ••• 
. !! •• t 88 o É :, " . 
: ;I e o h - 

TI>UL. 

llélres. \ .Mélrcs. ­ lléircs. ­ M~lres. \ Mitres. 
1,330 llcchld ...... . n 8 

Exel ......•• . ¼ 8 
Onrpch ..... , , . 8 
Pe1i1-Brogel ... 1 ¼ 1 . 1 8 
C•olille •••. , . 1 n 1 1 8 
.Boehoh ...•.• 1 . , 1 

Métres.'"· A. C.I Francs, I Francs. 1 Francs. 1 Fronu . . Fnbcs. 1 Francs. 1 Francs. 

n 1 6,000 1 . 
• { 

3,:1 
. 

l 
1 8 { Celle t!n,lualioo n·• pos i!li! faite. 

É , 5,470 1 h 

. , 750 1 ¼ , ___ I 

, 
17,SSO b 

Les améliorations exécutées sur ce chemin ont consisté exclusivement en terrassements et en 
travaux d'art. 

Com1nu1ie de Hechtel. De Hechtel à la Iimite d'Excl on ne voit plus aucune trace des amé- 

Franc,. 
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OUVRAGES D'ART, NA.TURE DÉPENSES BARRIUES, PITRETIEN. 
Dll CONSTJHJCTION. - 

et prorenance Dépense.1 Observations. 
Par Produit. 

DJlS !IIIA'l'ÉlllAVX, mètre cmaal. Trumd'art. h Emplawnenl. ANN~lLUS. 
1850àl85l, 

É 

.rraqca. Fr3oes . }'_rancs. Francs. l'rOl)CI 

1 buse en chêne .....•...•.. " 32 64 É 8 É É 

B id. id. 88 h 1 . 1 88888888 ,. 52 ·150 60 8 » 8 
1 pont, 1 pontceau, 2buses en • 52 i ,191 19 8 " 8 

bois. 

1 pont, 4 buscs en J,ois •..... • 32 648 40 É É 88 

:l id., i id. 1 1 8888 h • 52 585 60 . 8 8 
f ponteeau en bois ..... , . . • • 32 BeJ r i ¼ " » 

2,716 20 

, 

DEPENSES D'A31ÉLIORATION EFFECTUÉES JUSQU'AU 5f DÉC, isso. ) ds j ~6 LA ~ É ) 6U• 6 

Emprlus, 
lndemniu,. 

88 
ë 
ë ¼8 ll :: 
h 

j ( j d08 

Observations. 

O. A, C,( Froncs. 1 Froncs. ( Frnncs. l Franes. 1 Francs I Francs. 1 Prunes. l Frnncs. 1 Francs. 1 }"rune•. 1 Francs. 1 Francs. 1 Francs.! Francs. 

• 12,716 2013,013 80 • 
(a) 

5,?30 "12,000 É, c ,400 • ­ 2,330 )) 

5,730 F, 

¼ >m 

(a)Cctlcsomme de :?,330 
francs bb élé obtenue en 
soustrayant de , 2 dépense 
totale 5,730 les 2 sommes 
2,000 Cl 1,400. 

liorations dont le chemin peut avoir été l'objet. Cependant, grâce à la nature du sol qui est 
consistant, il n'est pas en mauvais état. 

Commune d' Esel, Depuis la limite vers Hechtel jusqu'au village, le chemin est assez hori : 
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depuis la sortie du village jusqu'à la limite vers Overpelt le chemin, en médiocre état, con­ 
serve encore, par places, des vestiges du profil qu'on lui a donné lors des améliorations. Dans 
l'intérieur du village il est excellent et parfaitement soigné et entretenu. 

Communs à'Or:erpelt. On ne traverse qu'un petit bout d'Overpelt laissant le village à une 
lieue sur Fw gauche (en venant d'Exel). Le chemin " Mz mauvais, à l'extrémité de la commune. 
Il y a trois ponts en bois, un sur une décharge du Dommel, l'autre sur une dérivation, le 
troisième sur la rivière elle-même ; ils sont en assez bon état. 

Communs du Petil-Brogel. A partir du Dommel le chemin est passable jusqu'à l'église, mais 
on n'y voit pas de traces du profil donné autrefois, De l'église à la limite le chemin est 
mauvais. 

Commuti; de Caulil/e, A partir de la limite vers Petil-Brogel le chemin est bien aligné, 
mais en mauvais état. Un peu avant d'arriver au Warmbeek, un redressement avec remblai 
sur marécage est en bon état. Au delà, le chemin est détestable, irrégulier et ne porte aucune 
trace d'amélioration. 

Commune de Bocholt. Le chemin â est, comme dans les communes précédentes, plus ou 
moins mauvais, n'ayant donné lieu qu'à des améliorations insignifiantes et bientôt effacées 
faute d'un entretien suffisant. 
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POlflT . LARGEUR 888¼ 
llODE DE CONSTRUCTION . C, 8II 

4 ( 5 5 ' U6• ~;! 8II 
:::, C, 888¼ ,a; B ÉnÉ el pmenance 

, 

:::, z:: ·- 
ÉÉ Cl - h 

i , , parage , lRAVERSÉtS. 
_, h cc 

DE DÉPAl\T. 
a: 96 b oude 888 

D"ARI\IVF.t;. > z,: l'tmpierrt'- TOT !LE. z: J>ZS MATÉ1LJA1JX. _, - C) 
llltftl. u 

Jfllrts. llfüts. Jlt!lrts. Jlilrts. lll!lrH. 
llluyt11ae. 

Lommel ......... , Lommel •..••.... . a,1so 8 . 10.00 t.00 Terrassements par corvées .. 

Overpelt •.•...... ¼ . 2,540 ¼ ¼ i0.00 1.00 IJ . par entreprise 

) .f.,550 id. id. I 
i'°l'Crpclt .....••.. ¼ ¼ !S,i~O ¼ ¼ t0.00 t.00 

8-U id. par eervées.. \ 

Achel. ...•....•.• h . 5,260 ¼ ¼ 10.00 LOO b- 8 id. 

Hamont •......•.. 1) Hamont •..•..... 2,840 É ¼ re.oo 1.00 Id. id. 

19,1570 

\wY ­' U6• 8 

LONGUEUR DES PARTIES ÉVALUATION PRUIITIVE DE LA DÉPENSE. 

améliorétsn•nnl 
la dëelnration 
dt gronde •i­ 
einalité. 

améliorées 
d,puis la d~cl•rntion 

de 
grande •icinalild. 

pm11. , ••~m1- 
11tnt. •.•.. ,.. , ··~•= , IIID(, 

toll~ll· 
mc1t 

TOTAi.. 

!h!trcs, b !Wrrs. ­ Jlctros. ­ llc!lres. ­ !lctrrs. 
, ............. · 1 8 

, 

• 

, 

. 
01erpcll ...•. 8 . 
8nô ,rrpcll ... , .. . . » 

-~cl,cl ..•.... . • 

lhmonl ..••.. 8 . . 

}lclm.(u. A. C. I fu,m.1 francs. ( Fr•ncs. Fr•ncs. Fnncs. 1 FroncJ, 1 Franes, 1 Fr:inu. . , 5,750 1 . 
. 1 :?,!>-10 . 

S 1 1 1 , 1 , 

. , 5.ISO . Celle ~••lu•tion n·• poi111 tti raite. 

, , , 1 , . 1 3,'.?.60 . 
. 1 :?,S-10 1 . 
--- 

10,s;o 

francs. 

Ce chemin traverse fa grande roule de Hasselt w Bois-le-Duc. Les seules améliorations 
exécutées sur son trajet ont consisté en travaux d'art et en terrassements. 

Co111m1me de Lommel. Le chemin sur ceue commune ne porte plus aucune trace des amé- 
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OUVRAGES D'ART, NATURE ])ÉPENSES BARRltRES. ENTRETIEN. 
~ n86 CONST!\1'CTION', - et prorenance - Observations. 

l'ar Produit llfpmts 
:OEIi MAT:Êll.lAUX. mHre courut. Trmnt d'art. - &mpfacemeal. dUh' : 8zz6• I 

1850 à 1S~I. 

Francs. francs. [-'r31\CS, Franc,. 

1 buse en Lois de chêne ...•.. » 50 120 » É y ¼ 

1 pontceau id. -····· » 50 3e, ss 'I É II 

t pontceau et une busc en • 50 !/Vi 87 8I » ¼ chêne. Réparation d'un =w1 
cien pont. 

1 pontceau ct2buses en éhêne. » 50 958 03 • • FF 

4 buses en chêne .......•..• • 50 ~05 05 . . É 

2,15!53 150 

PART DE LA DÉPENSE 1 -~ 
so,onil tJk ~ ~ 

'
·--=====;====.== -~~ . . . . . . ll°. . . . . . . °.I . . . l.I . . . °. . . \ . . . . \. . . . °. . . . ·1 8111 ;J :, 

::! . UJ .'5; 
~ -~ t ~~ 
C '°; Al o "1J 

~ -~ ~ _; t 
: a. ~ 3 
f t ~ 
~ - 0 8I 1 

DÉPENSES D'AMÊLIORATION EFFECTUÉES JUSQU'AU 51 DÉC. tsso, 

Emprises, 
indemnités. I _ 

,
,.,t,wce b I88II888o 

4 

t 
n= a 
Én 

îOT,\L. 

Observations. 

i 

11.1.A.C.I Francs.] Franes .] Francs.] Francs, 

É 2,553 os:a,34G so 

Francs. frnnts. Francs. l Francs . I Francs , 1 Franc,. 1 Franes. 

, 

Prancs . Francs. 

{ •rgcnl., ) ~I n 

• l en r.aturc.) 
J,~oo " 

(a) 

• 03 

5,900 00 

(a)CetluommeJe l,!WJ 
fr:ancs, raleu e dn prnl.3 .. 
lion>,~ #1~ ebtenue p>r I• 
snustr.1e1ion hors de 13 
dëpense ectale des trois 
sommes fournies en tr­ 
gent. 

Iiorations qui ont pu y ètre exécutées. - Ornières profondes dans le sable mouvant. Il est en 
très-mauvais état. Un pont en bois à l'entrée de cette commune, sur le Holvenschebeck, est 
dans l'état le plus déplorable et rnennco une ruine imminente. Les pilots de la rive droite 
ont cédé du pied, de sorte que lu culée est descendue el ciuc le tablier ayant suivi cc mouve- 
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ment, s'est disjoint et offre un passage très-dangereux pour les voitures. Tout le chemin est 
dans le plus mauvais état et n'offre plus de traces des améliorations qui â ont été exécutées. 

Commune d'Overpell. Le chemin est dans un état déplorable jusqu'au canal de la Campine. 
La rampe (rive gauche) pour arriver au pont du canal ainsi qu'un pont de service pour 
franchir 9w contre-fossé colateur qui longe le canal, sont dans le plus mauvais état. La rampe 
du pont à la rive droite est, au contraire, parfaite et bien empierrée eu cailloux. Un vieux 
pont en bois sur Io Lommel est en bon état : seulement, comme on l'a allongé à la rlve droite 
sans â prolonger les garde-corps, ce passage offre un certain danger. Depuis lu rampe de la 
rive droite jusqu'au delà de cc pont Je chemin est passable. Ensuite il redevient détestable 
jusqu'à la limite d'Ache}. 

Commune d'Ache/. Depuis la limite le chemin est détestable jusqu'au village ; dans le 
village il est un peu moins mauvais. Un bon pont en bois au dehors du village, vers Hamont, sur 
Je Warmbeek, dépérit faute d'entretien, de peinturage et de goudronna6e, Au dehors du 
village, le chemin redevient très-mauvais jusqu'à la commune de Hamont. 

Comnnme de Il amont. Le chemin est mauvais jusqu'au village où il s'améliore : il â a dans 
l'intérieur un pavé de construction ancienne. 
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Chemin de ,;rande communication de Hechelen à Achel. 
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POINT z LARGEUR ••• ~10DE DE CONSTRUCTION CO~taIUNES ré ~- ÉÉn U> :::li -· > 88I . 8S ¼888 el prmnance =- w c:, ~i dupanp TRAVERS(ES. z a:: 

DE DiPAl\T. ~ndl=S' � É 68 > 011do ¼888 
J)J:S MA.TÉIUAVlt. z TOULi!, z 888¼ - l'ompitrtt• c:, 

m.e:Q.l. u 

Jlflffl, )ltlnt. lltms. 5 ô­­n;;8 lll1res. 

Achel. •.•.••••••• Achel ••..••..••. t,.COO 
lloycnne. 

LOO Terrassements avee des Ier- • ¼ •• 10.00 
res sablonneuses ou grnve- 

Lille-Saint-Ilubert, ¼ I8 5,770 " v 10.00 1.00 leuses prises i1 pied-d'œu- 

Caulille •..••••••• t0.00 
ne. P3r prestations. 

• ¼ ~.2ro ¼ ¼ 1.00 

Bocholt •..•••..•• ¼ • 2,170 . ¼ 10.00 t.00 

lleppel ....••....• h É 2,350 • ¼ 0.00 1.00 

Gertlingen .•••.••• . ¼ 960 ¼ ¼ (l.0O LOO 

Brée ••••.••••.••• ¼ ¼ 3,600 ¼ É 10.00 L00 

Gruytrode .•.•...• . ¼ !S,860 ¼ ¼ 10.00 1.00 

Opglabbeek • , •...• ¼ •• l,!560 ¼ ¼ 10.00 i.UO , 

A,ch .•..•.•.•.•.. ¼ • 2,9:iO ¼ ¼ 10.00 LO0 
' 

ilfechclen ..••••..• . 31ecbelen •••••••• s.sœ . ¼ ·10.00 -1.00 

,W,!)00 
0 

LONGUEUR DES PARTIES ÉVALUATION JlRliUITIYE DE LA DÉPENS~. ( 

:amilioréc-s Aran, omtliorét.s . â ~ ; vi COJ(MCNES la dt'cbr.tiio.n dtpoi, l;i d.!·d:u-atioo "' Emprise,. ~ i ë ë "'; ~ ~ 't 1~ 
• • de gronde ,.,_ dt 1: - . ;, " ci Ë c., ~ ~ ~ c. """ 

c:in:atitt. gunde Y~dnalilf .! •ndemn,UJ. • ê aie " Ë g ISS8 É S ~ 

1 1 1 

. 1 , h h ! t ] ~ !1 -~;: j TOTH, 

pUJCf. ta=• PJ'JII- ,aplttn-, ~· r c.atwace. ..-u. ~ ~ -~ ~ .;'O ~ ~ ~ 
. 11e&1t. arat. - :.... ~ ~ 2 

llêlres. 5ô­« i 8 F, IZ\98 :llttrtt. )UlrH. )lltru,111. A. C. Fnncs. Fr•ncs. Franes. F,,.ncs. Franes , Franes , Fr3nrs. ·Francs. Fronts. 

Achel •••• , • • • • • • 1,-\00 • 

l,illc-St•llubu1.. • • • • 3,ï.O • 

Coolill• . • • . . . • • • • 5,2.SO • 

Bocholt - - - . . . • • ,. • :?:, liO • 

Reppel • . . . . . • • • • :?,33() • 

Gerdingen • • , , • • • • 960 • Colle ér2lg11tion n'• p•• êlé (oir... 

Brie. . • . . . . . • • • • 3,600 • 1 

Gruyrrode. . . . . » • • • 5,860 • 

Opglabbuk. . . . • • • • 4,560 • , 
Asch. . . .. . . . . • ,. 11 ,. 2,950 • 

llccbelen . . . . . • • • • 8,100 • ' 

40,950 , 

Cc chemin part de ~fochelcn situé sur le canal de Macstricht à Bois-le-Duc et sur la route 
de Tongres et de 1\laeslrichl à Mneseyck pour aboutir à Achel, où il rencontre non pas une 
roule, mais le chemin de grande eornmunication de Lommel à Hamont. Il coupe dans son 
parcours la route de Hasselt à Maescyck et celle de Brée à Hechtel. 

Depuis la déclaration de grande vicinalité, ce chemin n'a donné lieu qu'à la construction 
ou à la réparation de travaux d'art et à des terrassements. 
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OUVRAGES D'ART, Udj ' s 6 DÉPENSES BARRIUES. EIITRETIEII. 
DE CONSTRUCTION. - 

et prorennncc Drte- Obse1"vations. 
Par Predtil. 

~6• Jl!l'.ATÉ11.1A11X. mHncemal. Tr.m.11td'art. - E■pbu■9­8 8­l­h' 600' 8 
1830 à 1851. 

Fr.inu. Frants. Fr311U- francs. 

2 buses en chêne .••••.•..•. · • 25 160 É ¼ É " 
3 buses en chêne. t pontceau "'25 Oli 00 ¼ ¼ É en briques, 
4 buses " , , chêne ..•.•••••.• •• 25 520 " lt ¼ ¼ 
2 buses en chêne .••...••.•. · • 25 160 » " » • 
1 buse en chêne. 1 pont en "23 1,0~0 fr7 » » É bois. · · 
t buse en chêne.d aqueduc en " 25 3J3 Bù ¼ " ¼ - briques. 
2 buscs en chêne. 1 pontceau )) 25 MiO 87 É ¼ ¼ 

en briques. 
:1 pontceau en briques .•..... "25 290 OJ " " ¼ 
t aqueduc en maçonnerie .•.. ,, 25 HO 45 " ¼ ¼ 

. Garde-corps et tablier à l'an- "25 47 21 ¼ ¼ ¼ cicn pont. · 
• 25 " » • " " 

3,002 35 

DÉPENSES D'AMÉLIORATION EFFECTUÉES JUSQU'AU 3, DÉC. 18:50 . JIAl\1' DE LA DÉPENSE 

Emprises, .: 88 ,. ôô ;, ­ .; imlemnilés. a 88I 
z h 

ô°l 88 
1001, ••• u. \ ..,..,,., ÉnÉ h ¼8 

> 7Én 

8I É 88 ;.. h­ 8¼8 II 
~ .!: 
E \': · 18° SG , TOTU. É :, :, É 
;! Il':, 88 É ¼¼ > 888 - 

:: 
É °l 
l 
C. 

.!? 

Ob.sen:ations . 

IJ. A. C. 1 Francs, 1 Fri.oed Franes, l Frnncs, 1 k'ronts. 1 Frnnu. l fr~nes. l Francs. 1 ~·mm. l Fronts.! Francs. 1 Fr,nts. 1 Francs.l Fr;nt$. 

3,902 3515,8'.!6 »M 9,i:!8 43 l 2,59? 3Z 
l ~i·~) 

6054?{ tu•-' 
6,100 •) 

(a) 

111188l88811h111 - 

w0"..3 

(a) Ctlte Solllmt dt 6,100 
rran<S • Vt!car suppoStt 
des rrtsl3tions, 3 été oh­ 
ltnue en sous1r;pn1 de 
la dtptnsc 101.>le lts trois 
somnt('S rournie~ en l, \ ­ 
gcn1. 

Commune de Mechelen, !;'intérieur clu village n reçu jadis un empierrement sans encoffre­ 
ment et unautre en dehors <ln villnge avec encoffrcment. Cc dernier morceau est en bon état, 
0" reste du chemin vers Ascii n'a donné lieu à aucune amélioration, si ce n'est à quelques 
terrassements sur toute sa longueur. 

Commune d' A sch; Aucune amélioration, si ce n'est des terrassements dont il ne reste 
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d'autres iraces que des vestiges de fossés, n'a été exécutée sur celte commune. Le chemin res­ 
semble aujourd'hui à tous les chemins de bruyère et est fort difficile à parcourir. Les empier­ 
rements sur cette commune eussent été cependant exécutables à bien bon marché, car on a, 
en abondance, sur tout le trajet ~u chc~uin, des dépôts de g~a\·ier analogu? ~ c~l~i ~ui a 
eorvi à ta construction de la route <l Aseh a l\Jaesoyck et du chemin de grnmle vicinalité d Asch 
à l\Junster•Bilsen, On a réparé 9w ancien pont sur Je Groot-üeek ou Boscb-Bei:k, en â mettant 
des garde-corps et un tablier ou bois blanc. · 

Commune d'Opglabeck. A la limite de cette commune avec la précé~ent.e, la terre qu~ a 
servi aux terrassements était tellement graveleuse que le terrassement présente, &ur une pente 
longueur, l'aspect d'un empierrement sans cncoffreme~t ~t en ma_uvnis étal~ Le reste des 
travaux a consisté en quelques terrassements en terre ordinaire dont ­ô ne reste que quelques 
vestiges. Un aqueduc en maçonne~ie, e_onstrn(t nvcc_ les subsi_des a_ été, dur~nt uu hi\;~r, 
endommagé par les eaux et emporte, 1 hiver suivant, faute de réparations, Les abords et lm­ 
térieur du village sont empierres sans encoffrernent et en asses bon état, Ou reste, dans cette 
commune, le sable est moins mouvant qu'il ne l'est d'habitude dnns les bruyères; il offre une 
certaine cohérence ou une certaine liaison . Entre cc village et celui de la commune suivante, 
les dépôts caillouteux reparaissent avec abondance, Ou reste, le chemin est si peu fréquenté 
que dans beaucoup de ses parties la bruyère est aussi abondante, aussi touffue et aussi 
fleurie que dans la lande elle-même. d la limite vers Gruytrode le chemin traverse une 
chaîne de dunes ; il â est très-mauvais et d'un parcours extrêmement difficile. 

Commune do Grnylrode. Entre ln limite <le la commune et les abords du village le chemin 
disparait sous la bruyère et ne révèle aucun travail d'amélioration, Les bancs de cailloux 
continuent à se montrer abonda uuuent aux abords <lu village; on voit llUC te· chemin a été 
J'ohjt.'l de quelques soins: les ornières sont remplies, Dans le villsge un pont en maçonnerie 
sur une source de l'Iuer est en très-mauvais état el manque de gnrdc•corps : c'est un 1,assagc 
dangereux. Du village jusqu'à la limite de la commune, le chemin est passable sans uméliu­ 
rations autres que le remplissage de quelques ornières. Les cailloux sont très-ubundanis à la 
limite de Gruytrude et de llrée. U11 pont en maçounurie sur une seconde source de l'Iuer est 
en très-mauvais état, sans garde-corps et dangereux. 

Commune de Brée. Les ornières ont été remplies ; du reste, aucune trace de travaux d'amé­ 
lioration que, comme s111· le reste du chemin, <les vestiges de Iossés, Jusqu'à la ville, on trouve 
des dépôts de gravie,· tout le long du chemin et on en extrait à l'entrée <le Brée, A partir de 
Brée, le chc111i11 so dirigeait sur le village <le Gerdingen: quand il s'est ag-i d'améliorations, 
un propriétaire a fait opposition, prétendant que le chemin lui appartenait. Une instance 
judiciaire, abandonnée / 9\ ln commune, a donné gain de cause au propriétaire qui, depuis lors, 
a fait acte de possession en plantant sur le chemin. On a donc pris une autre direction en 
suivant pendant environ ! ,OUO mètres h1 grande route de Urée à Hechtel. 

Commune do Gerdingen. Sm· l'ancienne direction, en arrière du point contesté, on avnit déjà 
construit un aqueduc qui doit rester, til une buse que l'on pourrait ôter si l'on n'avait pas, 
pour la placer, exhaussé d'un mètre environ le chemin sur une longueur de 5.0 mètres. Dans 
la nouvelle direction le chemin a rer;u quelques améliorations en terrassements qui le rendent 
meilleur que dans les couuuunes précédentes. li nrnnque une buse sur le cours d'eau qui 
traverse le chemin en un point à l'amont de celui où est placée lu buse mentionnée en 11re­ 
ruier lieu. · 

. Commune de RepP,el. Le chemin â a été l'objet de quelques redressements et élargissements; 
11 est en assez bon ctat. On â trouve un pont en buis sur pilotis sur le ruisseau de l'Aa. Au 
delà du village, le chemin se rétrécit et resserùble à un cbemin d'exploitation et non à un 
chemin lie g1·ande communication. 11 â est dans un état détestable. Il finit, à la limite de la 
conuuuue , par reprendre 5a largeur. 

Com,mme de Bocîiou, On ne voit plus de traces des travaux de terrassements exécutés dans 
cette conuuunc. Le chemin y ressemble ù u11 mauvais chemin de bruyère, 

Commune de Caulille, A ln li~uite de celle commune avec la précédente on a fait un remblai 
pour combler un pn~sagc marccagc_ux._ U!1 ouvrier remplissait les ornières : il commençait 
sans doute son travail, car lo chemin ela1t duus le plus mauvais état. 

C~mmu11e de Lill?-St-i!ttb~rt, _Depuis hi limite de Cau li Ile jusqu'à la moitié de la distance 
du village, Je chemin est 1rregul1e1· et mauvais. Dans l'autre moitié de fa distance, Je chemin 
entre ~ans !a bruyère; on â a fuit 1111 redressement allant jusqu'au village, iunis il est <le Ê" w98 
mauvais. L aqueduc sui· le Warmbeek. est en mauvais état. Depuis le village jusqu'à la limite 
vers Achel le chemin est passable, 

Commune d'Ache/, Depuis Lillc-St•H11bcrtjusqu'au vilfogcd'Achel le chemin sans être bon: 
est praticable, ' ' ' · ' 
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PROVINCES D'ANVERS ET DE LIMBOURG. 

ARR011DISSEJJ.El1T -VOYER DE DA.SSELT. 

Chemin de grande communication de Veerle à He11pen et de Tessenderloo 
à Hep1,en, sur le Lim11ourg. 

fO 
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~' 
z .,; 

POINT LARGEUR 8¼88¼ 
MODE DE CONSTRUCTION C0~11\1UNES a: 0 Én 8II . Én :::, _s c::, ••• et •• 888 

, 

=> z:.!!! 888 et prorenance h - 88 du pavage j s d � Hs • zgM8 88888¼ cc 
DE DÉPAl\T. D'Al\ll.lVÉE. 0 ue ou de 

._ 
llES M.AT:Éll.IA.'O':Z:, 888¼ h l"en,pierre- TOTALE, X 

c:, 
ment. 4 

llhru. M.,:lre,. Mètro•. MHrt•• Kèlres. 
5 »â" ww" 8 

'fes.~enderloo •.•.•• A la chaussée de » 1,286 0.00389 2.1!0 9.00 ;8B> Cette route sera pavée, mais 
Diest à j 9\w1 le pavage n'est pas encore 
hout. commencé : les amélio- 

Quaedmechclen ••• lS,7?S8 0.0IH79 2.110 9.00 L20 
rations exécutées jusqu'à I8 I8 présent consistent en ter- 
rassernents sur la corn- 
mune de Qunedmechelen. 

Oostb:im ••.•••••• 2,6:ilS 0.00!i79 2.1!0 0.00 1.20 
Les travaux seront adju- 

•• . gés publiquement. 

Heppen ••..•••.•• • A la chaussée de 2,005 0.00979 2,1m 9.00 z8B> 
Diestnu camp de 
Beverlco. 

H,702 

LON'GUEUI\ DES PARTIES ÉVALUATION PRDllTIVE DE LA DÉPENSE. 

É ù 8¼ 
amtlicrr'tsa.vant amélierées > É ..; 

Emprises, °° ,. 
COllllUNES. la d~cbr•lion depuis la dëelaration h h 

..; 
]~€ 1! ·;; 

de ­u­nbbi ­-z vi- de ë h É Én .;: 
> intlernnité5. ë ::1 h =ii~ É Én ci111li1é. grontlnicinalilé. Én h 

o---.r; 1. hh g, ; II "o- TOTAL. e ¼88 
h '--::: e É > c..~ M É É 6 h ·;;. --;. C) \° É n ,.,,.,,_ , ,.,1m-•- eapir,rt- tas>~!&- 88¼ ¼88 88 E É .!?"'O ~ n Én tarie,. tODltDJDCII. Uiœmu. É h Cl ¼88 

É IIICll. E­z­­8 ■tll. > Cl e É e °° 
Én 8II S1G 

>lètro,. lllttrc;. ll<lre,. H'tlrcs. !Utres. nÉ· R I8 n Franc;. Fr.inc". Fnoc,. francs, Franc!I. Fran.;!'. Erancs . Ftaacs. Francs. 

Te1senderloo ... . ¼ . . . l,266 1 

Quaedm«belcn .. . . ft . 2,500 3,258 2,461 ( . 
3.11.00 7,059) I0,666 149,239 . 8 1,700 5,750 178,575 

Oo11ba,n ...•• . . . ¼ . 2,655 1,700 

Jlcp~n ... , .. ¼ . 8 É . 2,003 

--- --- --- 
2,500 9,202 4,161 ~- - 

n.roa 

Ce chemin est destiné à relier la roule de Diest w Turnhout avec les routes de Diest el de 
Hasselt au camp de Beverloo, On n'a encore exécuté aucun pavage sur son trajet; mais on va 
mettre en adjudication une 1•> section, de IS,!$00 mètres de longueur, partant de Heppen par 
Oostham vers Quaedmechelen, 

Son origine à Veerle est dans la province d' Anvers, dans laquelle il fait un trajet d'environ 
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OUVRAGES o·AnT, 8Udj ' s 6 ~ É ) 6U• 6• BlRfll(RES. [UIETIE •. 
llE COllllTI\VCTIOl!f. - Observations. el prmnance lléflats Par PrN1il. 

J:>EIJ l!IA.TÉ:r.JAVX, llêlteCtlflll. Tra,m ••irt. - E■plauattt. .l.ljUJELl.'5. 
ISSOà 1851. 

fnoc,. rraoc•. fraatt. FntMI- 

1 p.:,ntceau en moçoonerie de " ¼ ¼ ¼ ¼ 
briques de llupelmonde de 
1 mètre d'ouverture. 

~ aqueducs de 00 mètres d'on- 1 60 ¼ ¼ I8 ¼ 
verture en maçonnerie de 
briques, couverte en dalles. 

5 buses en chêne, ¼ ¼ ¼ ¼ ¼ 

; pont ~ur la limite des deux I8 ¼ ¼ ¼ ¼ 
provmees. 

, 

DÉPENSES D'AHÉLIORATION 6: : 64j ' É 6• JUSQU'AU 51 .DfC. 18:;(). P All'T DE LA DÉPENSE 
n:P,oui, ,.u 

Emprises, 
indemnil<!s. .; 88 

­S 
t. 

!! 
l°° 8 

8 " 

Observalio11s. 

I 

11. A. C.f Franco.f Fr>nu. f Fn•<>.f Frooc,. 1 f,.,.,._ f Frooet. 1 Fnaco. f f.-.nu.l fru,c,. 1 Fr,nc,. f Fm><>. 1 f,..nc•. 1 fr>ac,.I Fraoca . 

¼ 
I8 

(a) 
4,000 bn ¼ 4,000 1,000 

É 

3,000 

• 1 (o) Celle somme n élè 
cmployl!c oux rerrasse­ 
menu dons ln eemmune 

• 18 , de Qu~edmechrlen, ere. 

Une première section de 
5,500 mèl. de longueur ,:o 
lire ,niec en adjodic•tion. 

Les traTîJux dev11nl ëtre 
exécutés par ailjudicatiun 
d'ensemble , l'évaluation 
primiliYc • été füi!e in 
globo. 

0,000 mètres avant d'entrer sur 1a province de Limbourg; nu hameau de Genendyk, dépendant 
de ln commune de Quacdmechclen. Un embranchement au prolongement du chemin de 
grande communication de Schapen à Tesseuderloo doit venir rejoindre ledit chemin aussi au 
hameau de Genendyk. 

Commune de Tessenderlo«, Aucune amélioration n'a encore été exécutée sur le prolongement 
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devant relier Je chemin de grande communication de Sehafen à Tessenderloo à celui de 
Veerle à Heppen, au hameau de Genendyk. 

Co111mut1e de Quaedmecliefen. A partir de la limite à Genendyk. on traierae une section de 
700 mètres· de chemin auquel on n'a rien fait jusqu'à ce jour. Au delà de cette section on 
trouve, jusqu'au vilfoge de Qaaedmechelen, ce chemin avec ses terrassements entièrement 
faits et encadré par des bornes indicatrices pour que le tracé se conserve. Jl a 9 métres de 
largeur, fossés compris, soit B mètres entre les crêtes intérieures desdits fossés. L'arrêté 
décrétant la grande vicinalité pour ce chemin décide qu'il aura une largeur de 9 mètres entre 
les fossés. )) y aura donc un élargissement de 1 mètre à opérer sur la partie dont les terrasse­ 
ments ont été exécutés avant la déclaration de grande vicinalité. Ces terrassements ont été 
exécutés, avec l'autorisation de l'autorité supérieure, au moyen d'un subside qui avait été 
primitivement accordé pour le pavage. Entre le village de Quaedmecbelen cl la limite de la 
commune vers Oostham, les terrassements restent à faire. On compte les exécuter pendant 
l'hiver. 

Commune d'Oo81ha1ti. Dans cette commune il â aura quelques redressements à exécuter. 
Les terrassements restent aussi a exécuter entre la limite de Quacdmechelen et Je village 
d'Oostham. Entre le village et la limite de Heppen les terrassements sont faits et très-bons, 
mais seulement sur une largeur de 8 mètres, de sorte qu'ici, comme sur !a partie occidentale 
de Quaedmechelen, il y aura à faire un élargissement de l mètre. A ln sortie d'Oostham vers 
Heppen se trouve le redressement le plus considérable. Dans cette commune les terrains sont 
acquis pour les redressements cl l'élargissement. 

Commune de lltppen. Le chemin n'a reçu jusqu'ici aucune amélioration, de façon que tout, 
même les terrassements, reste à faire par l'entrepreneur. 

Co chemin a donné lieu, dans la province de Limbourg, pour la partie entre Heppen et la 
limite de la province d'Anvers à Genendyk, à un projet régulier. 



PROVINCE DE LIMBOURG. 

1'.RROllDISSEM:El'ITS VOYERS DE HASSELT ET DE 'fOllGRES. 

Chemin de grande communication d'Alken à tooz. 

11 
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- (1) 

POINT z: LARGEUR •••• MODE DE CONSTRUCTION a; 
hà 

888I 
4 ( 5 5 ' U6• Én :::, C, 88I 4 •• ¼888 :::, !:·ë i.u et pmenance C du potage TRAVERUES. z:: h= cc 

~6 ~ É ) d i tj I D'Al\l\lVÉE. C, ou do l-- 888¼ !: l'empierre- j ( j d0SSI z DES MATÉlllAUlt, 
> . ment. (.) 

!lèlre,. )l~lres:, ll/:tre•. Mètre•. M~trc,. 
Moyeone. 

Alken .•••••.••... Station d'Alken ... ¼ 5,420 " 5.00 9.00. 0.90 Pavage en grès des bords Je 
l'Ourthe. Une partie avec 
pavés de rebut. 

Wellen .•••...... l) " ( 
8,1515 0.07 5.00 7.00 1.00 Pavage. Pavés de !5• éehan- 

Ville de Looz . . • . \ 
tillon de la province de 

Looz •.•••••.•••.• ¼ Liége. En régie. 

1i ,r:Hfü 

_. 88 . 8¼ 8¼88¼88 

4 ( ;ü t' U6J8 

LONGUEUR DES PARTIES ÉVALUATION PRIMITlVE DE LA DÉPENSE. 

amé!ion!es nanl 
la Mclornlion 
d• grande vi­ 
cinalité. 

amëllorëes 
depuie la déclnralion 

de 
grande vicinalild. 

pmr•-1 mpltrre­ meut. pm1,. , tœpl•m-1 m•llo- meot. ment. 

Emprises, 
indcmni~s. 

«1DleD1Dct .. , sommes. 

:i 
4 

, 
6 
h 

TOTAL, 

Alken ..•.••• 

;llètre•.I M~tro,.l ll~tro,.I !Utre•.I Mètre,,! ~1/:trc,.IH.A.C,I Froncs,I Franc,,! Franc•.! Fronc,. I Francs. , Franc•.! francs,( Franc,.( J!ronc,. 

w,nen. ' .... ~ 

J.001. • • • • ' • • 

825 

825 

1,222 

1,155 

2,377 

3,202 

2,198 

6,155 ~ 

8,353 

600 550 34,200 » 

Il n'y• pas eu d'évaluation primitive générale. 

35,350 

li ,555 

300 838 

000 , 1,388 

16,3i3 

40,570 

II (b) 
17,~II 

63,861 

Ce chemin est destiné à mettre en communication 1a route de Tongres à Saint-Trond et 
la ville de Looz avec la route· de Hasselt à Saint-Trend et le chemin de fer de Hasselt à 
Landen à la station d'Alken. 

Çommwne de Loos (arrondissement de Tongres). Un bout de pavage part de la ville : la 
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( ' � s da 6• ~nds j I UÉdj ' s 6 DÉPE!'iSES BARRltflES. ENTRETIEII. 
Dll COl'ISTl\11CTIO!f. - 

el promiance l)lpeans Observations. 
l'at Pn41it. 

DES JlllATÉlUA1JJl. lllfflllCN.-UL Tram1d'ul - t11plietment. A~l'iUl!:lLES. 
, J3> à , E3b8 

II 88 I8I 88¼8 franc,. fr.,11c,. f,a,,_c •.• 

88 9 12 . • " Sui· le rôle 
de la 1·oi- 
rie. 

Un aqueduc en maçonnerie. 12 03 500 ¼ 8 . 220 ¼ 
· 2 buses en bois de chêne. 

DÉPRNSES D'AMÉLIORATION EFFECTUÉES JUSQU'AU 51 DÉC. 1850. ) ds j ~6 0d ~ É ) 6U• 6 h 
n,.to:.:,b. zI' z 

6 88 .; ••.. C, •<,, 
., C. ~ 

C .; I8 'E ~ r ~ 

~ .!, .: É h I'.! ; ·t': ~ Emprises, 88 ôl 88 ] 7G SlS Obsenxüions, " ë ü .•. ,; h i lol C. " É e 88 É 8¼ -~ P, S V inde111ni1E$. == e zI Ë ~-Î! C. :, É . É s 4 6 g --; 0-:, 
zI 88 !: 88 · . 1 f ·.: -~ · \8lb h 'C.I 

h :? hhh 8Ih TOTAL, ÉIl > a -;:; d8SSSll e e. .!: M É 88 > 1 8I É ­l C. l°° ""CC, t:. °l É ,:::. 8I 7G É .!: 7G I8 ¼88 :, e C -~-:,. g :,. É Én É É c.tUIUm- 1b• 8 h Én É 1 7G h 8I 
> Én e É :: !: \ É u ,: :.. ÉÉ 

888 
O.A.C, Fra.,c,. Tnncs. Francs. Î ' ~ unld I Fraoc,. Fup(J;. r,anu. : \=w»8 franc,. 'l'r::1ntJ, fum.·•. Franc~. fJ"~OC.,. francs. 

ZÉ­ (a) Ce prix est le rësul- . . . . 11,194 ¼ . . ¼ . 11,144 » 3,130 8 1,320 » 4,914 25 » m !i 
tnl de l'emploi de pavés 
de rebut. 

¼ . h . • . • 8 . . 3,700 8 500 » 7,416 ,, 88 D 

(h) Cette somme ne con- 

3-00 
cerne que la partie faite et 

¼ É . 951 81 13,667 13 . . . . 14,9-19 " BI, u, uF 8 400 " 3,395 n É 4 31 celle reslonl/\ foire sur les 
fonds de lSiiO. --- --- --- --- --- --- ---- ---- ---- ---- --- 

¼ . 300 . !151 Si zs.su , m É . . . 26,093 ,, S,030 » 2,220 » 15,125 25 II 

, · · 1 

26,875 25 

1 "' partie est fort ancienne et faite avec de mauvais pavés de rebut. Le reste est plus neuf 
el pavé avec des pierres de très-petit échantillon. Le tout est en assez mauvais état quant à 
la largeur, au pavage, aux contre-fossés, aux accotements et ô­ la pente qui est très-forte. 
A cc pavé succède un chemin de terre d'une belle largeur, mais en mauvais état. On le répare, 
mais d'une façon bien incomplète, Il eat planté de grands peupliers jusqu'à l'entrée de la 
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campagne, où le chemin est moins mauvais et n•est plus planté, mais n'a plu, que la largeur 
d'une ornière. 

Co,mnune d, Herten [arrondissement de Tongres}. Aucune partie du chemin n'est améliorée 
dans cette commune. Le chemin dans la campagne est réduit à la largeur d'une ornière. 

Commune de Wellm {arrondissement de Toogres). La partie améliorée du chemin 
commence - =wM l'intérieur du village. 0" pavage y est en médiocre état. Les bordures sont 
trop petites. Le chemin manque souvent de forgeur. Accotements et coutre-fossés mal entre­ 
tenus. Un morceau de pavage e5t très-mauvais entre l'église et Je ter pont que l'on rencontre 
en suivant Je chemin nu delà, Les ~nts sont au nombre de trois dans le village: le t•• et le 3" 
ont leurs axes obliques à l'axe du chemin, sont trop étroits, sans garde-corps et présentent 
des passages dangereux. Au delà du 3° pont, le passage redevient moins mauvais sans cepen• 
dant être bon. Les accotements et les fossés sont encore mal entretenus. ' w" partie est faite 
avec pavés brisés de rebut et silex et une partie avec pavés neufs de petit échantillon. 
JI â a enfin une longue partie non améliorée et " w très-mauvais état jusqu'à la commune 
d'Alken. 

Conimune d'Alke1i (arrondissement de Hasselt). Depuis la limite de Wellen jusqu'à l'église 
d'Alken, le chemin n'est pas amélioré et est en très-mauvais éwt. De l'é[:lise jusqu'à J!SO mètres 
de la station, le pavage est exécuté partie avec des pavés de petit échantillon, partie en 
rebuts brisés. La première portion est bonne, la seconde médiocre. li â a quelques morceaux 
faits sans bordures et oû le pavage est rejeté dans l'accotement. Il y a un aqueduc en bois en 
très-mauvais état, trop étroit et dangereux, Les accotements et les fossés laissent à désirer. 



PROVINCE DE LIMBOURG. 

ARROllDISSUENTS VOYERS DE B&.SSELT ET DE TONGRES. 

Chemin de grande communication de Diepenbeek à I,ooz. 

, B 



H U¼ ùù8 l ( 46 ) 

.,; 
) ( bUj a: LARGEUR ¼¼¼ 5 ( ~6 ~6 4( U• j s ' 4 j b( U 4 ( 5 5 ' U6• a: hh 1 8II ::::, 0 88I •e 888 el pmenanu ::::, a:·- 888 

C h ôô do pn•g• j s d&6s • z6• 8 a: ac 
DE DÉl'Al\T. D'U.B.IVÉE. C) 011 de 888 

DES JU.T:JéJUAVS:, 888 !! l'empitrre- TOT.UI, a: 
0 

meal. u 

­­' , I ¼¼8 5 hz\z- 8 •itr••· •i1rn. Jl~uu. 
·1.tDDt . 

Diepenbeek •.••.•• Eglise de Diepenbeek ¼ s.ose ¼ 3.00 • 00 0.90 Pav~e en grès des bords de 
à la route de Ilas- l'~~rlbc. Adjudication et 
sel t à Bilsen. régie. 

Vtiermael •. ,, •••. D » 

Cortcssem •..•.•••• 1 • 

\Vcllcn ..•..•.••.. • ¼ 10,3:55 0.06 5.00 7.00 1.00 Pa-rage en fïiès de la pro- 
vince de iégc. Pués de 

Kerniel .......•. , 
li• échantillon. Par régie 

É F, et par adjudication. 

Looz .•.••..••.••• » Looz .••• ,., ••••• 

1',405 

, 

LONGUEUR DES PARTIES É � d0' dj b( U PRUIJTIVE ~6 0d ~ É ) 6U• 68 

améliortcs nvont nméliortM \l 8° 1 .!! h .2 ë:: É 4 ( ­k ' U6 • 8 lo décloralion depuis ln déelaratlon .; Emprises, 88 °° � ¼8 8° ► . ë 8¼8 
de ~••ndc Ti- de 1h incJcmnitès . :: h 88 ë ë h 8¼ ÉÉ a. ~ 
cinn itt. gronde vicinolicé. 8 B e 888 c:~= fi 1 : SS o·-• h 88 9" . ·- - t TOTU, J 888 :-; h m . 8I n° h h ~ a:; 

É coot10111<0. ­ 11•111t.1- 
h p, nôl8 :l h9z 888 

eo,plm1- pm1•- b 1111plm•• owlle- 88I ::, e É .;-oa ► ¼¼ pm,,. ¼8 toi e " ~•t. b~z~­8 11,n1. > , l1 ••• ôll 88 1:- l! 88I 

8 , ""= 3lètrc,. Jli·tru. lJèlrt'$, Jlètru. 5 h­\7nI8 Il A. C. FnncJ. î wwôli 88 F,antJ. Îr11D(.I, Franu. fraa,u. Fr,111e1. francs. Fnnc,. 
D,cptnbetk, . . . 144 " l,651 8 » 2,2;;5 0.51.50 1,408 ¼ DU » 2,255 n 57,601 . . . • h 62,~. 

l'Jicrmntl .••.• 

Cortesscm ..•.. 

Cortcssem tl Ker- 
niel. 578 ¼ 3,617 8 n 6,158 1.65.33 4,133 25 1,530 98 6,108 É 30,476 ~ . n . 8 •2,248 :?8 

Wtll<n •..... 

Kerniel ...•.. 

Looz ...•••.• 

--- --- - --- --- --- - --- - --- ---- -:-,-. 1-· 1-- 1104,513 BJ 722 É s • ass » » 81413 2.16.83 5,601 25 2,471 98 8,363 " 88,077 05 

5,990 

14,403 

Ce chemin est destiné à mettre en communication les routes de Hasselt à Bilsen, de Hasselt 
à Tongres et de Tongres à St-Trond, 

Commune de Diepenbeel. (arrondissement voyer de Hasselt). A partir de l'égfüe il y a un 
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vieux morceau de pavage en cailloux de bruyères, sur 144 mètres de longueur, qui est fort 
raboteux. Le reste du chemin amélioré suit l'ancienne voie, sauf que1ques redressements de 
peu d'importance pour 1a régularité des alignements, Ln première partie du pavage (800 mè­ 
tres environ) est en très-bon état, et, sauf la largeur moindre, ressemble à une bonne route. 
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Vient, ensuite, une partie non pavée, mais où la mise à largeur, les terrassements et la mise 
sous profil sont effectués, de sorte qu'il n'y a plu1 qu'à faire le coffre et qu'à paver, Beaucoup 
de parties sont sablonneuses, mais, en approchant de Vllormacl, le s~l devient argileux. 
Vient, ensuite, la seconde partie pavée qui se prolonge jusqu'à la limite de la commune vers 
celle de Vliermael. Elle est en bon état, mais le pavé a besoin d'être relevé aux ornières. Ce 
chemin est traité comme une route pour les alignements, )es courbes, 'l'utïitormîté de" lar­ 
geur, etc. Les accotements â sont libres et l'élagage bien falt. 

Commune de Fliermae; (arrondisseroent de Tongres). Cette commune n'a exécuté aucune 
amélioration. Ce chemin l'intéresse pâu, car il passe à trois quarts do lieue du village. On 
doit donc regarder l'intervention volontaire de cette commune dans l'amélioration de la 
partie du chemin qui la traverse, comme fort problématique. Le chemin y est mauvais en 
tout temps et Impraticable en hiver. Il est bordé de grands 'peupliers, appartenants à la com­ 
mune, qui entretiennent une humidité pernicieuse au sol argileux. 

Commune de Corte,sem (arrondissement de Tongres). A partir de 1~ limite de Vliermael le 
chemin non amélioré est, comme sur cette dernière commune, c'est-à-dire très-mauvais. Un 
peu à l'amont du moulin, bout de pavé de lSO mètres en très-mauvais état, puis le chemin de 
terre reprend comme en premier lieu. 

La partie pavée qui traverse le village et coupe la route de Hasselt à Liége, est un peu 
fatiguée au commencement et a besoin de relèvements. Au delà de la route de Hasselt à Liége 
on voit dans la traverse du village <JUi est fort long, de larges et longues mares d'eau 
stagnante. 

Le chemin qni, dans le village, a sa largeur de 7 mètres et plus, est réduit dans la cam­ 
pagne à )a largeur d'une simple ornière. 

Commtme de Wellen (arrondissement de Tongres). J'ai perdu mes notes sur cette commune, 
ou plutôt, je pense que j'ai confondu la commune de Wellen avec la commune suivante. (La 
partie qui n'est quo de !.!00 mètres est réduite à une simple ornière; elle est souvent très-mau­ 
vaise en hiver.] 

Commune de Kerniel (arrondissement de Tongres). Dans celte commune le chemin reprend 
une largeur convenable. J'ai trouvé la partie non améliorée en assez bon état de viabilité; 
ruais il est visible ,1ue, par l'hiver ou la pluie, les parties argileuses el fortement encaissées qui 
précèdent le village, doivent être impraticables. Cette commune ne compte qu'environ 
~00 habitants; elle est très-pauvre et on ne peut que médiocrement compter sur elle pour le 
morceau très-étendu qui reste à améliorer sur son territoire. 

Dans la partie améliorée 1c pavage est très-bon, les courbes bien tracées, les contre-fossé, 
en bon état, l'élagage bien fait, mais lu largeur est quelquefois insuffisante. 

Commune de Loos (arrondissement de Tongres). Toute la partie du chemin qui traverse 
cette commune est améliorée en pavage jusqu'à la route de Tongres à St-Trond, Le chemin 
manque de largeur dans des parties comprises entre des relevés et des haies; deus chars de 
récoltes, chargés on non, ne sauraient passer simultanément dans ces parties. L'élagage est 
incomplet ; d'énormes plantations ombragent le chemin qui, du reste, est bien tracé, très-bien 
pové et en très-bon état, 

Sur toute l'étendue de ce chemin, depuis Diepenbeek jusqu'à Looz, lès 'acêotëmeiiis et Je 
chemin sont bien libres et on n'y remarque ni fumier ni purin. 
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ARROIIDISSEl!IEl'IT VOYER. DE BA.SSELT ET 5e DISTRICT VOYER 
DE BRAB.tlllT. 

Chemin de grande communication de Schaffen à Quaedmecheleu. 
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La partie améliorée de ~e chemin partant du village de Schaffen, ù la route de Diest à 
Beeringen, se termine à l'extrémité du village de Tessenderloo où elle n'aboutit à rien : il 
serait indispensnble de la relier au moulin de Swevel, hameau de Genendyk, commune de 
Quaedrnechelen, avec un chemin de grande communication allant de Yecrle (Amers, route 
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18-l'.! et Je ISH aeeorde 
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de Dirst à Turnhout) au camp de Bcverloo par Quaedmechelen, Oostham et Heppen, village 
où l'on trouve la route d11 cnrnp ù Hasselt par Beeringen, Cc chemin, peu fréquenté jusqu'ici, 
car on â voit croître l'herbe sur les accotements et sur le pavage, pénétrerait ainsi plus 
avant clans la Campine, â rayonnerait dans deux directions ù son extrémité, et verrait 
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augmenter son utilité et son emploi. b­ pourrait même être prolongé au delà du point que je 
viens d'indiquer, jusque dans la province d'Anvers, au village de 'Meerhout, voisin des deux 
localités importantes de l'tioll et de Gheol. 

Ce chemin est, sur toute sa partie améliorée, traité comme une route provinciale quant à 
ln largeur totale, à 1a largeur du pavage, aux contre-fossés, aux alignements et aux courbes. 
On a, quand cela était nécessaire pou!' satisfaire aux conditions de la construction, quitté 
l'ancien chemin en faisant sur les rives les emprises nécessaires. 

Commune de Schaffen. Tout â est en bon état, Une partie du puvage a été relevée cette 
année. Deux ponts en maçonnerie, avec tabliers en bois et garde-corps en fer, sur le Groot et 
le Kleyn-Beek, sont bien construits et en bon état. 

Commune drJ Tessenderloo, Comme sur Schaffen. On s'y est en divers endroits écarté de 
l'ancien chemin. 

Commune de Deurne. Comme sur Tessenclerloo. 

Commune de Tessenâerloo, Lo chemin, après avoir quitté cette commune, qu'il avait 
rencontrée au delà de Schaffen, pour entrer snr celle de Deurne, rentre sur Tessenderloo en 
sortant de Deurne. Le chemin est généralement en bon état : cependant, aux approches du 
village, Je pavage est fatigué; on â remarque des ornières assez profondes et continues qui 
servent de réservoir aux eaux. ll faudrait un relèvement dans cette partie, Dans l'intérieur du 
village les accotements sont boueux et en assez mauvais état. 

Somme toute, l'état de viabilité de ce chemin est parfait. On pourvoit exclusivement à son 
entretien avec le produit de la barrière placée à Deurne et de la demi-barrière placée à 
Schaffen, 

Au delà de la partie pavée, dans Tessenderloc, il n'a été exécuté dans cette commune 
aucune autre amélioration, 

Commune de Quaedmecl,elen. Il n'a été exécuté sur cette commune aucune amélioration en 
terrassement ni en paYage, mais on â a construit trois aqueducs. 



PROVINCE DE LIMBOURG. _._ 
ARROllDISSEME.IIT VOYER DE TOIIGRES. 

Chemin de grande eommunicnlion, dit CHAUSSÉE ROMAINE, 
de Tongres à Otrange. 

14 
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Ce chemin met en communication les diverses routes qui se croisent à Tongres { l., de Liége 
à Hasselt; 2° de Liégc à l\faestricht; ô0 de Tongres à St-Trond ; 4° de Liége à Bilien avec la 
route de Liége à St-Trond, passant à Oreye (Liége)). Il a de l'importance, quoiqu'il soit très­ 
éloigné de tout village el même de toute habitation, parce qu'il sert ou peut servir d'artère , 
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commune à un grand nombre de villages situés à droite et à gauche, et dont un certain 
nombre â sont déjà reliés, Les parties de cette ancienne voie de communication qui sont 
restées intactes montrent qu'elle avait environ 17 mètres de large et qu'elle était construite 
en couches superposées de gravier dont les grains avaient un diamètre variant de o•,10 (au 
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- fond) à 0"',02 (au haut). L'épaisseur totale de ces couches superposées était égale à 1 mètre. 
Presque partout cet ancien empierrement a disparu, dans les parties non réparé~, sons une 
couche de terre qui dépasse quelquefois une épaisseur de 1 mètre. Le chemin actuel ne suit 
pas rigoureusement l'ancienne chaussée: quand elle devenait trop mauvaise ou, se jetait à 
droite ou i>. gauche, un nouveau chemin se trouvait ainsi partiellement tracé et l',griculture 
prenait insensiblement possession des parties de ]a chaussée qui se recouvraient de terre. 
Dans les talus des parties encaissées de la route actuelle, on voit la couche de gravier qui com­ 
posait l'ancienne chaussée recouverte aujourd'hui de terrains en culture. C'est en rendant 
dans ces parties, à la voie, ln largeur convenable que l'on se procure, en exploitant cette 
couche, une partie des matériaux nécessaires à la construction de la voie nouvelle. Comme 
on ne connaît, à portée de la voie romaine, aucun dépôt de gravier, on est fondé à penser 
que ces matériaux de construction ont été pris dans la vallée de la l\leuse. Les parties ainé­ 
Iiorées sont assez sinueuses et montueuses, mais d'une largeur suffisante et uniforme, encadrées 
de fossés réguliers, mais qui perdent leurs profils et tendent à se combler faute d'entretien 
régulier. 

Commune de Tonqre«, Lu chaussée romaine part de lu route de Tongres à St-Trond, Elle 
débute par un pavage exécuté en pnvés de oD échantillon avec des bordures en pavés de 
2• échantillon. Cette partie n été bien construite, elle est bien entretenue et forme une excel­ 
lente voie de communication. J'ai trouvé la parue non améliorée sur cette commune en bon 
état de viabilité, mais ô­ paraît qu'il n'en est plus de même durant l'hiver. 

Vient, ensuite, dans une partie limitrophe entre Tongres et Coninxheim un empierrement; 
1I est formé par un encoffrement de 001 ,25 contenant une courbe de Û"', 115 de libages en silex 
recouvert d'un ht de rechargement en gravier, de om,10, provenant des matériaux de l'an­ 
cienne chaussée ; le tout compris entre des bordures en gros silex, Cette partie est eu parfait 
état sous tous les rapports. 

Commune de Comn:cl1ei1n. On y trouve d'abord une partie non améliorée, mais facile à 
parcourir; puis un empierrement, puis une partie non améliorée, puis un second empierre­ 
ment. 

Les parties empierrées sont aussi bonnes que celles sur la commune de Tongres. I\Jnlgré 
des terrassements assez considérables, on â remarque cependant encore quelques parties irré­ 
gulièrement montueuses. 

Commune de Lowaige. Les parties améliorées sur cette commune sont en très-bon état et 
bien consh·u~tes : elles ne dépassent pas le pomt où s'opère Je raccordement du chemin 
venant du village avec 1a chaussée romaine. Dans les parties non améliorées il y a 150 mètres 
environ de chemin complétement impraticables pendant l'hiver. Cette partie va être immé­ 
diatement empierrée. 

Commune d'Otrange, Il n'y = qu'un très-petit morceau d'amélioré sur cette commune, à la 
limite de la province de Liége. Les parties non améliorées sont facilement parcourables en 
toute saison. 

Selon 5 8 le conrmissaire-voyer, il convient de compléter promptement les lacunes existant 
entre les parties améliorées depuis Tongres jusqu'au village de Lowaige, a la chaussée 
romame, b­ wnâ a pas d'urgence à s'occbper des parties non améliorées depuis ce chemin 
jusqu'à la limite de la province, parce qu'elles sont en bon état en toute saison. 

Quant à la partie ~e la c~~us-:1ée _r9maine entre Tongres et Maestricht, elle a cessé depuis 
longtemps de servir de voie de grande communication, par suite de la construction de la grande 
i n( ' ­" entre ces deux villes. 
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Ce chemin est destiné à mettre en communication la route de Hasselt à l\Iacstricht avec 
celle de Hasselt à lUaeseyk. 

Commune de Btùe«, Pavage intérieur en cailloux de bruyères mêlés de pavés de 
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­ rebut, Cette partie est vieille et raboteuse. Au dehors du village , on a employé dei 
pavés de 5° échantillon avec de bonnes bordures. JI â a un bon pont en maçonnerie sur 
le Demer, La route est parfaitement tenue sous tous les rapports, sauf quelques ornières 
insignifiantes. 
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Commune de Mut1slel'bilsen. Les parties améliorées depuis la limite de Bilsen jusqu'au 
village de l\lunsterbilsen sont en pavage comme les premières et aussi bonnes. Ln traverse 
intérieure de l\lunstorbilscn est vieille et raboteuse. Au delà de l'tluosterbilscn commence la 
partie améliorée en gravier. Cette partie est en excellent état. 

Commune de GkS11ck. Cctto partie améliorée sur cette commune est en excellent état. 

Je ne puis que donner des éloges à l'état dans lequel j'ai trouvé toutes les parties améliorées 
de cc chemin qui est construit et entretenu avec autant do soin qu'une bonne route. 

-----;;;aa:iQ-iœa..------ 

Après avoir donné les détails relatifs aux. chemins de grande communication, 
l'ordre naturel des idées appelle l'exposition de l'état des choses en ce qui concerne 
Ia petite vicinalité. Les tableaux suivants sont consacrés à cette exposition. Ils 
contiennent d'abord, pour chaque nrrondlssement voyer, la description de l'état 
des choses par année, et ensuite un résumé total par commune. 
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Travaux exécutés aux chemins vicinaux autres que ceux de grande commu­ 
nication, avec ou sans subside, jusqu'au 31 décembre t 8 ~O. 
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692 60 100 F, 400 F, n 

841 60 90 " r , > 11 b­ 

3,IS68 66 280 b­ 1,120 ¼ b­ 

3,010 " 270 b­ J ,230 n " 
1,461 58 180 F, 820 ¼ 500 " 
6,1>36 " -4-40 l) 1,960 b­ 500 li 

2,600 63 B, à FF 984- li li 

1,068 li 126 n 1574 b­ li 

1,349 li 229 11 571 ¼ ¼ 
3,-412 41 270 " 1,280 ¼ n 

3,009 69 ô00 I8 1,300 li n 

36,619 19 3,008 n 13,842 b­ 2,100 ISO 
- . 

Les travaux n'étant pas entièrement exécutés dans 
les communes de Coyer et rle V elm, elles ne sont pas 
portées sur ce tableau. 

Velm fr. ~,820-:m pour 621 mèt. pavage. 
Goyer fr. 10,654-00 poux· 1,900mèt. empierrement. 
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É j 6U~ ' 6 é5 5 È j s 6• 4 ( ' s dUj • DÉPENSES 

COMMIJN.BS. OUVRAGES D'ART. efîeetuées 

,rn.tE. lE11PtEB11t1.1 HIIABL.t.E. 
&" l'IUJl~RAlRJ! 

(Terruseaeal.) et en nature. 

Aelst,. • • • • .. • • •• 

Brusthem ••••••• 

Engelmanshoven • • • 

Gelinden • 

Kerkom •. 

Mielen-sous-Aelst • • • 

Zepperen •.•• 

Beeringen •• 

Corswarem ••• 

Freain .•...• 

. 88 
8 . 8 

Grand Jamine •••.• 

Niel (Saint-Trond) ••• 

¼ !65 IJ 

, m> " " 
b­ 172 II 

b­ Mo " 
JI 277 b­ 

b­ 300 ­ô 

-491S II b­ 

•• É 200 ~ 

" zoo É 
1) .404 , F 

M zoo b­ 

h ô91S É8 

630 2,8.48 200 

JI 

» 

" 

" 

" 

" 

" 
Un pontceau de im,iso d'ouverture. 
Un id. 2"' ,00 id. 
en briques et charpente de chêne. 

" 

É 
JI 

» 

EXERCICE 

1,868 10 

1,91,f ISO 

881$ 80 

1,888 oo 
1,942 » 

2,261 ,, 

6,090 60 

2,008 92 

2,335 20 

2,537 12 

1,920 28 

2,1549 315 

28,206 42 



( 69 } 

PART DE LA DtPENSE SUPPORTtE PAR 
Observation$. 

zd cox•un, LA. PIIOVUICE, znzj r j R l.S PAaTJCVLJEl5 

i8!>0. 

1,168 10 100 ¼ 600 • ¼ 
l, lJ.4 ISO 120 É 680 b­ • 
,ms ao 110 É 400 É É 

i.sia ms 80 " ,4~0 b­ , ù, G Én 

1,142 » llO ¼ 890 " ¼¼ 
1,161 b­ 120 • 780 • I8 
3,IS90 60 280 • 2,220 ¼ ¼ 

838 92 170 11, 1,000 ¼ F, 

1,IS31S 20 110 • 690 b­ • 
637 12 200 • l,IS00 ¼ iOO ­z 

J, 3 BJ 90 ¼ HO » IS00 1t 

1,328 3lS 400 ¼ 821 ¼ ¼ 

11>,UO 42 1,890 n 10,321 D 871S II 

, 
Les travaux n'étant pas entièrement achevés, les 

communes ci-dessous ne sont pas portées au tableau : 

Borloo fr. .tOO " pour 8?I m. empierrement. 
Bouelbout t ,6'7 20 270 id. 
Corthys i,S10 • 200 id. 
Duras 2,299 63 280 id. 
Goyer 9,630 • t,tlOO id. 
>
o8 1 t ,..,,, ~, un pontceau de t•,.W. 

nul er oo ,111n • · un aqueduc de 0-,60. 
llfuysen 1,076 • pour i.W m. empierrement. 
Montenaken 11,800 ~ t,200 id. 
Gingelom 2,380 60 «o i1l. 

18 
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1 
É j Eh~' 2 i ­U 5 È j s 6• 4 ( ' s dUj • DÉPE~SES 

COM~1UNES. OUVRAGES D'ART. c!«lDtff 

PAVÉE, l[llPIEI\Rt.l!., HSABL;;. 
El'I 110.lltlAtlllt 

(Tttmst-L) cl ,11 aa1ue. 

Brusthem • 

Gelinden 

Corthys , 

Saint-Trend. 

Fresin. , , • 

Beeringen •• 

Montennkcn. 

Velm ••.• 

Goyer .. 

Zepperen. 

Niel (Saint-Trond] • 

Gingelom, 

Borloo •. 

~Jielcn-sous-Aclst 

Grand Jamine , 

Bouckhout,. 

Corswarem • 

Pael. • 

Duras. 

Muysen. 

Kerkom. 

Oostham 

Buvingen. 

Aels] • • • 

Engclsmansboven • 

940 II b­ 

083 5;54 b­ 

1,011 161 II 
1,308 D b­ 

D 2,122 b­ 

l2lS b­ ,oo 
b­ 4,476 b­ 

1,964 É 
I8 

" 1,217 D 

1,802 n b­ 

b­ 1,826 É 
D 1,997 I8 
­ô I, I o7 " 
b­ ll99 É 

É ùa 2 II 

" 320 b­ 

" 1,076 88 
I8 b­ 1,128 

b­ 300 li 

b­ 021 b­ 

II 522 b­ 

¼ » 1,360 

É 669 b­ 

b­ 265 b­ 

" 172 b­ 

7,733 19,027 2,688 -- 
26,760 - 1 

20,448 

J\ l:CA PITVLi\ TIOl'f 

88 1 12,892 31' 

¼ , 11,312 98 

n , 11, us 60 
5 1 13,175 li 

II 14,532 12 

B pontceaux . . • • . . . . . • 2,958 92 

n i0,906 01 

" , 20,249 60 

8,628 6ll 

" , ôSI ns ôlS 
II l 12,1599 ISO 

h , 14,008 40 

II 1 8,806 16 

­ô 1 7,974 10 

É 1 :S, 171 78 

b­ 1 2,112 lSO 

b­ 1 6,623 80 

I aqueduc. - ln busc en chêne. , 1,813 b­ 

2,961 58 

I8 1 3,800 63 

b 1 3,710 ­ô 

­ô 

, 

2,U9 É 
" 4,609 69 

88 1 1,668 10 

É 
, 

JJ, G J> 

221,10a n 
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PART DE LA D~PENSE SUPPORT{E PAR 
Obsenxuioiu, 

U COllll!U;"IE. LA PIIOVIll'C E, 1,':hAT. LES P.\I\TICULl~RS 

P~R COJIMIJNE. 

7,o67 35 1,089 JI 4,236 FF n 

o,otso 66 806 80 ô,880 É 1,075 oO 

4,708 60 1,465 b­ Z3,9Bo FF 980 b­ 

6,lnl, " 2,100 )1 4,200 JI b­ 

8,0ô2 12 1,670 FF 4,625 É 200 Jt 

1,288 92 245 JI 1,425 ,1 b­ 

10,966 01 2,910 " II ,021 b­ )J 

11,937 60 1,875 JI 6,437 JI H 

5,137 o9 821 06 2,670 b­ b­ 

13,115 35 1,740 b­ 7,260 b­ b­ 

7,828 06 1,270 " 3,501 b­ JI 

9,108 45 1,000 b­ 3,310 b­ 1500 FF 

o,806 16 oB0 11 2,470 w 11 

0,024 10 435 i b 2,215 b­ 300 n 

2,261 78 aoi.s JI 1,600 b­ 1,000 11 

l,o12 50 90 b­ 510 i b b­ 

3,923 80 420 b­ 2,280 i b b­ 

1,21B FF , ùe FF 421 " JI 

1,461 08 180 i b 820 i b o00 JI 

2,600 63 216 ­ô 984 ­ô ­ô 

2,210 II S' \w b­ 1,264 b­ ­ô 

1,iH9 " 2:29 ­ô 571 b­ ­ô 

3,009 69 300 ­ô 1,300 " ­ô 

1,168 lO 100 JI 600 Il " 
mù> J> 110 É -400 b­ JI 

130,132 37 20,-425 86 71,090 JI 4,555 o0 

227,108 7ô 

P . d . , . l d , 227, IOô 73 f 7 7 rrr e revient genern u me Ire courant= .,.> I I n = r. - l. 
n 
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PROVINCE DE LIMBOURG. 

ARROIIDISSEIIIEIIT 'VOTE-B. DE TOlfGRES. 

h 

Travaux exécutés =9î chemins vichia11:1 =, , 0, · " M que ceux de grande f,onmm­ 
nication, avec ou sans subsides, Q9M_9n=9 31 - é g" Y · \" 1850. 
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Trœoau» exér:utés œux rl,emins vicinaux outre« que ceux de g,·ande 

1 

ai 6j 6U~ ' 6 EN llltTRES 4 ( ' s dUj • DÉPENSES 
A ■runciu -R COJll!IlJltES. OUVRAGES D'ART. °Sl 

EN NUMÊ!lAU\.E °Sl enwlée. 7 parée. empierrée. ET EN NATlilll!. 

, I 
211 

~ Wellen • . • • . • . . . • . ) 
m 1 I8 1, -450 w 

U9 " w É 2,800 É 

, 
560 É I8 É -4,2o0 1) 

206 II É l, buses ••.•. 3,208 É n 

t 
81 D " " 2.651 II 
33 7$9 8I 6 buses ..•.• 8,-465 " 

tt ••••• 11 ••••••••• , Î " 542 II É 1,050 É 
n 660 É ~ buses ..... 5,400 ­ô 

" 1, l00 I8 i buse, ..•.. .4,081 70 
1 

006 i buses ••... 2,M0 " É II 
M2 i,047 " 16 buses ••... BBIBe, G 'iO 

n J.42 " 1,860 b­ " " 
1 B3, b ¼¼ b­ l,ISOO II 

170 " b­ " 1,836 b­ 

Voordt •• , ....••.. 
370 b­ É É ~,641 b­ 

210 b­ n É 2,iu5 F, 

122 , >J b­ É 1,1508 2!S 

, 
1,265 l08 É b­ 12,690 2!5 

100 " " b­ 788 II 
120 II :, É 1,200 F, 

87 I8 " ­ô 1,030 b­ 

n 
Bommershoven • . . . . . , 

12ô 11 n " 1,400 II 

200 " " É 2,810 )J 

200 ­ô É JI 2,060 b­ 

" m, J É II 2,623 715 

¼ 300 n ­ô 2,1572 » 

u , 
Bal. 618 » ­ô 14,-483 L» 
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communication, avec ou sans subsides, jusqu'au 5{ décembre !8?$0. 

PART DE LA D3PENSE SUP~ORTtE PAR 

la commune, Obsercation«, 
en numéraire el en la province. l'État. les particuliers. 

nature. 

850 F, 200 F, .400 " b­ 

1,600 " 170 " 1,030 " b­ 

2,4lS0 " 370 b­ 1,430 b­ b­ 

1,858 ­ô " 1,400 FF b­ 

l,9ol " 300 » 400 ­ô FF 

1,900 h 525 É 1,240 )> n 

400 II 100 b­ .400 I8 rno b­ s(io mi:lres couraots 001 é1é clf"ctluts un• subsides u· 
cltpeosc •111"ih ont occuionnée est zw" »w" 9" FI 

3,700 D 290 b­ 1,500 b­ " 

2,981 70 198 JI 902 n É 13o mi:tees courants ont éto elfcctuos nn• ,ubsiJcs (la 
ilopco>c est inconnue). 

1, 100 " 180 F, 1,020 " " 
l?,,890 70 , I ioo É 6,862 b­ 150 " 

800 FF -400 b­ 600 " II Les documeuts qui m'ont été fournis contiennent une 
erreur dans la colonne relarive à l'ann•• 1850. Les sommes 

600 100 600 200 fournies p1r l'Etat. ]a province, la commune el les parti- 
F, n " F, eultcrs foot uue sornme d e fr. 2tl58-:t5et noe de fr. 1,50S-,5. 

Cette erreur rca,I les totaux incucu. 

1536 b­ iso i ­ 700 b­ -400 b­ 

1,021 D ¼ ·1,000 II J , 1'.20 w 

600 b­ 180 ­ô 820 )) 7-415 ­­ 

1508 '.20 130 , , 870 É 750 F, 

4,620 '.25 960 b­ 4,6-40 n .B,21!$ , , 

368 b­ '200 ­ô 270 b­ b­ Les documeuts qui m'ont c'té fo1>rn,s eonuennent ,Ici 
erreurs dans les colonaes relatlves :mx aooécs 1843 et t8fa8. 

600 200 400 Les sommes fournies p•r l'Etat, la province cl la commune 
­ô b­ b­ ­­ foot pour ct.·s ann~u respectivemen l 888 fr■ ncs et 280 francJ 

au lieu de ;88 ol ,,060. Ces erreurs rendent les totaux 

ooo 80 -400 inexacts. 
­ô b­ b­ F, 

700 ­ô 120 II · !'i80 b­ II 
1,-480 » -4o0 ­ô 880 n b­ 

1 ,-480 b­ 90 F­ 1510 b­ )1 

(a) 
o00 1,323 715 lH b­ 656 w Il (a) Le tableau des $1th1id•s porte 656 R 4!it, · au lieu 

de 656. . 

2,172 b­ 70 b­ 530 FF II 
a,sn 7o 1 '/10.4 h 4,026 Il !.$00 , F 



H U° ùù8 c u ùà F 

, 

Én , 
zj 6U~' 6 6U ■6j s 6• 4 ( ' s dUj • ~ É ) 6U• 6• 

lol 
COMMUNES. uncutu ·fol ( ' � s d a 6 • ~nd s j 8 b­nl l:N KOJ!dlJl.6.UU: li!: 

IIQ pavée. empierrée. ens3Mêe. l!T SN NUUIIE. 

, 
lôO 900 1844 , , w ¼ ¼ 

, 

llll , 8 , 
îS50 É » " ô,ISOO " 
355 b­ 88 É 2,545 ¼¼ 

184 7 r Heeren-Elderen . . • . . .

, 

027 1) II ¼ o, 180 I8 
1848 200 ­ô É n IS,l>OO ¼ 
1849 : ­lG»ô b­ É É 4,006 " i : 
181SO ' 092 F, ­ô 88 5,471 b­ 

2,709 b­ )t É 27,102 •• 

184~ 2J0 b­ É b­ 2,990 É 
1844 625 ­ô É ­ô 8,125 ­ô 

1840 223 u É II 2,470 b­ 

1846 ô47 b­ É II 2,000 ­ô 

Horpmael • . • . . • . . . . 
1847 HUS " b­ II 1,950 É 
1848 l~U 260 É h 4,062 ¼¼ 

18-'9 F, .uo h ¼ 2,900 É 
1850 É 1,100 É JI, 3,8615 " 

, IJ, > 1,790 I8 b­ 28,362 w 

184r. 264 II " II 1,584 É 
, 

1844 , 196 II É 1,300 É 

Hex ••••••••••• , , 

;, 

1840 100 FF FF É 1 ,ioo .•• 
1846 2-~2 I8 

É ¼ 2,515 I8 
1848 

, 
BB, II É n 2,ISlo É 

1a.rn b I8 193 É » 2,Uô É 1 
, 

181SO ' t » 126 " É 2,137 ¼¼ 

1,023 319 É II 13,494 É 
1 

1844 É ­z 200 h 200 " 
: Walwilder . . . • . . .•. Q 

1849 II 420 1,100 b­ 4,828 02 

É 420 1,300 h ts,028 02 



( 77 ) 

PART DE LA DtPENSE SUPP0RîtE PAR 

Ja um1111ni, Observations. 
en , , ■Y­w­\¼ 8I •n )a JrGYince. retat. les parlicnliers. 

w8z­' zz¼ 

500 I8 200 " 200 I8 » 

1.~00 » lHS ­ô 685 " b­ 

1,545 • 170 n 830 II ¼ 
~.680 ¼ I8 1,500 É 1,000 " 
2,000 I8 240 IJ (a) 1,260 ÉQ 2,000 b­ 

2,606 II ,02 ¼ J, 148 II JI 

3,971 II , ù3 II 1,i21S ¼ ­ô 

U,o02 b­ 1 , J 152 ¼ 6,948 I8 3,000 ¼ 

2,990 b­ bG ¼ ¼ 
700 JI 200 " -400 b­ F, 

1,300 ¼ 170 I8 1,000 JI ¼ 
1,000 b­ 170 ¼ 830 É ­ô 

1,91SO 1) " " ¼ 
2,262 II 123 I8 677 • b­ 

1,71SO • 207 ¼ 943 É " 
2,861> !SO rno ¼¼ 870 b­ G¼ 

'14, 717_ ISO 1,000 I8 4,720 ­ô JI 

l,IS84 II Il ¼ " 
ï00 b­ 2!SO b­ ôoO b­ ¼ 
700 I8 80 I8 IS2O w , F 

, 13er M» iso " 800 b­ ¼ b­ 

2,687 ¼ ùm n 427 ¼ ­ô 

l,69i FF J, ¼ 369 ­ô b­ 

. 1,737 ¼ 70 D 3:W 5 II 

10,895 oO 684 b­ 2,796 ¼ h 

­ô IOô ¼ 100 II JI 

ô,4i8 02 260 II 1,140 I> 61>1 -43 

3,428 02 m>> II 1,140 b­ 6)5] -43 

,- 

es 
re 
2. 

20 
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.,; ITENDUE EN MtTRES COURANTS DÉPENSES 
N uncntu · 8ô COMMIJl'IES. ( ' � s da 6• ~nds j 8 ?. 
:a: EN !CVIIUIUIJUl 
7 p,Hée. empierrée. ensablée. BT f,l'I NATOl&, 

, , 
l,31S0 Hl45 96 ­ô É " ­ô 

, àr à ~52 65 ¼ b­ 1,127 » 

1848 Follogne ....•.....• 200 80 ­ô " 2,480 JI 

)849 É 200 ­ô JI 1,800 li 

h 
1850 É 200 " " 1,000 li 

548 , 3r 3 É II 7,757 n 

184;; 930 II 
É l aqueduc •.•• 9,ô00 n 

, J1r , G ~25 II ­ô F, 2,200 b­ 

1846 , B3 , à, " " 2,~00 ¼ Heers ........•..• 
, Jr J 100 180 ¼ " i,ooo b­ 

1849 ­ô 200 " ­ô 1,800 b­ 

1850 225 200 b­ F, 1,650 li 

1,605 741 F, l aqueduc .•.• 20,240 I8 
88 

18-46 É 02 FF JI 7o0 w 

1848 " Y M JI » 1, iso )1 

Gossoncourl. . . . ~ • • . • 
18.$9 n » 100 11 " 1,000 ¼ 

1 
1850 ô­ 2lSO JI 11 1,300 ¼ 1 

" 580 " " 4,200 w 

B, Gù li " 1 pont réparé •• 2,284 b­ 

w 167 JI " 2, 3157 li 

1850 w l "~ I,ôo0 n ~o " ­ô 

257 :102 " 1 pont réparé • • is.001 b­ 

184!S \ 2ô5 149 • 11 2,400 II 

1846 " 625 Fz n 4,108 83 
G Opheers. • • • • • , • . • • 

2,141 40 18,48 • 208 » b­ 

18!SO n b­ b­ II BIem, G II 

, 
235 1,032 II b­ 11,630 23 
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) d s j ~ 6 0d ( z) 6p • 6 • ' ) ) ~ s j z6 ) ds 

Ja commune, Obu-rootio1is, 
en numdnin tl en ]a province. l'Élal. les partictliers. 

nuun,. 

650 • 100 ¼¼ 600 II É Le. ,locumcnu qui m•ont é z7â fourui, coul1tnnoul <le 
rrrcurs dans l.l coloooc rebliYc ! l'aoore 1848. u, trol 

367 100 !SOO 160 
sommrs partielles foot :.ooo fraocs et ooo pH 2,'i50 francs 

b­ b­ ¼ JI Crth• "rrcur reud les 101.>u:1 ioeuclJ. 

1,200 II 120 ¼¼ 680 I8 " !lo 111êttt.1 oot -été uécutrs sans subsides(la d•pcnll: n·,, 
pu COIIOllt-}. 

1,200 II 120 » -480 b­ É 
600 ¼ 70 b­ iio b­ ¼ ioo in~lres ool rie: esécuté.t sau, subsides . 

-4,017 1) 3, > • ~.590 I8 160 ¼ 

9,300 b­ II D D Ceue partie de parage a i:té uôc111tc sans subsi,l<J. 

450 b­ 75 D 1r B3 JI D u5 mètres ont été exécutés uns sul:.,icles, 

540 JI 80 " -420 li l) u5 mètres out été uicutés saos subsi,Je1. 

1,500 l) 1) 500 b­ b­ 100 mètre• onl ,ôté exécutés sans subsides. 
Les documents 'lui m'ont été fournis eooliconent ,1, 

erreurs dans lu ee onoes r.ebthu aux anotu 1845. 18; 
1,300 1) 90 b­ .no b­ II cl 18~8. Les ,ommcs partielles font pour ces Qnoécs re, 

1,ectm:s 950, 1,~40 et 2,000 fra11cs, au lieu Je 2,200, 2,2! 

1,250 70 330 
el 3,ooo fra11cs. Ces erreurs u11Jcnt lèi lot.lux inci><IJ. 

1) I8 " ¼¼ 225 mitres courants oot été exécutés uos suhside, ( 
d<fpease o·est pas cooaue). 

14,340 w iJo ­ô BI>J, G n É 

41SO n 50 b­ 250 b­ w 

7lS0 " o6 ¼ 344 ¼ b­ 

700 b­ 00 I8 240 b­ " 
900 II 70 É 3ô0 II l) 100 m•trèl couraols ont été ex,cul.s s>ot mlositlc, 1 

dépcusc a'cst pu connue). 

2,800 b­ 236 II J, , àr b­ b­ 

l,t84 ¼ lïO ¼ aio b­ I8 
1,1>07 É o7 l w (a) 220 w 11 (n) Le tableau des suhsi,lcs porte 57, m' lieu de i29 fra11 

900 É 70 l> 330 b­ li 

3,791 b­ 811 É I ,389 ¼ n 

aoo JI 170 b­ 1,030 II 950 If Les dceuments qui m·o11L été fournis contiennent , 
erreurs d~,u le, colonnes relative• aux ~nnée, 1846,:1 18. 

2,210 83 1,590 
Les sommes p•rtidlcs font, pour ces ao,u:ei respcctlv aie ¼ ¼ 11 fr. -i, 110-SJ el 2,905 fraocs, 111 lieu do fr. 4,108-83 et 
fr. ,,141•!10. Ces erreurs rcodeol les lolaux iocsaclJ. 

1,801> , F 170 II 0io ¼ É li reste encore 93 metrcs ! faire sur les ressources 
cette année, 

1,830 " l) 1,100 é •• Ce s11bsi,lc n'est pas euecre ~mployë. 

6, \M» 83 6150 w 4,650 b­ 950 ¼ 

¼ 
à 

es • 

8 , 
8. 
es, 
de 

,lt· 
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-~ tTENDUE EN MtTRES 4 ( ' s dUj • ~;\G6U• 6• 
-w COlllMlJNES. OUVRAGES ~nd s j 8 l1J1ttdu 
2; as Err •umi:aAUU: ◄ parée. empierrée. ensa•Jée. ET U t'i.LTl/11!. 

, , 18~1S n MO n ¼ 1 buse .••••• a,3!!S h 

18..\5 109 b­ ¼ 1 busc .••••• 1,528 ¼ Jesseren. . ..•..•.•• 
18-47 MO b­ J) ¼ -4,075 D 

1 
18-49 lo8 ¼ • I8 2,6-60 ¼ 

862 JI JI 2 buses ••••• li ,568 7lS 

É iss I8 1 aqueduc. , •• 1,030 b­ 

b­ r SG , " b­ 2,.423 ¼ 
181SO É r m, ¼ É 1,796 b­ 

b­ J ,007 É 1 aqueduc •••• IS,!-19 n 

1B44- ~20 n i b I8 s.eoo " 
184lS ~00 b­ " É ~.200 b­ 

1846 290 ­ô b­ b­ s.uo a 

1847 Lowaige .••.••••.•• i b 780 É ¼¼ a,ooo 1 

18-41, i b 600 É b­ 2,800 " 
J 8-41J » lS00 É É I,9U b­ 

1815() » r eB ¼ b­ ~.089 b­ 

710 ~.872 b­ I> 17,0.$3 nn 

1840 13il li b­ 11 1,-460 ­ô 

1846 8! ­ô b­ b­ 61S0 " 

1848 lU et tee oven • • • • • • • . • 70 ¼ É É 841 b­ 

18-49 ¼ , ee FF n 2,-490 b­ 

1850 t b­ , r B É l ponteeau •••• 1,-410 b­ 

, 
280 341 É , 1 pontccau .••• 6,801 b­ 

J 8-415 IS06 li b­ ¼ :SlSO 1 » 

184~ Petit-Jamine .• , . • • , •• ) » 90 n JI 1,070 n 

18lSO b­ " b­ b­ 1,020 » 

!>06 90 • 
, 

b­ 2,640 ­ b­ 
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PART DE LA D~PENSE SUPPORT~E PAR 

la oommune, 
Observations. 

en nanu!raire H en la pminte. l'État. les parlitnliers •. l nHmre. n ! 

1,900 ­ô 220 ­ô 1,200 ­ô FF Les documents qui m'ont ét~ fourni, 
erreurs dans la colonne relative :i 1'1nnoe 

628 1:20 !580 200 
partielles foot ;\I 3, 173-75, au lieu de fr 

­G ­ô ­ô 1, erreur rend les totaux inexacts. 

2,2lo w 660 ­ô l 1200 w b­ 

1,77& 7o 162 ­ô 738 ­ô !500 " li eeste encore !11 mètres courants â ;»ô 

6,ISJ6 715 1,167 " ~.718 ­­ 700 ­ô 

o!SO b­ 80 FF 4ll0 ­­ ­­ 

1,823 ­­ 108 ­­ 492 ­ô ­ô 

1,096 ­ô 80 " 420 ­­ 200 ­ô 

&,469 b­ 268 ¼ 1,312 " 200 b­ 

2,000 b­ ­ô ­ô , , Ces travaux ont r:tê exécutés ,ans suhsi 

1,200 b­ 1150 " 8150 ­­ " 
1,140 ­­ 200 F, 800 ­ô ­­ 

3,900 ­ô ­­ ­ô b­ Ces trav.211:c. ont été c1.érutés sans su 
n'est pas connue). 

1,800 n 115ô 14 846 86 É 
1,464 b­ 81 FF 369 É É 
1,1589 " 80 ­­ -420 ­ô b­ 

13,093 II 064 14 3,2815 86 n 

800 ­ô 110 )J MO ­ô , F 

MO JJ ISO ­­ 2iso b­ ­­ 

.441 i ­ 06 ­­ 344 ­­ ­ô 

1,790 ­­ 126 ­­ 074 É É 
1,010 JJ 70 n i30 " ­ô 

-4,391 i ­ 412 FF 2,048 F, ­­ 

2ij0 i ­ 40 FF 260 " F, 270 mètres ont été faits ,a1u subshles 

770 )l 196 F, u»F 104 ­­ F­ (a) Le tableau des subaides porte 196 

tl91S I8 70 FF 330 F­ ~21S FF Ce subside n'est pas encore employé. 

1,,411$ " 308 )l 894 )l 225 F­ 

21 
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- - 

ai tTENDUE EN MtTRES C0URAMT$ DÉPENSES !il 
COD.!IIJNES. -- 1111.CTIJllt h ( ' � s da 6• ~nds j 8 lt 

Sl­nô lllVU:aAIBll llS 
◄ 1avée. , fll}PÏ.fü·~,, ensablée. ST J!N IU.TOII, 

1 1 -- . 8888 1 ¼8 ~--··· 

)845 
( 

226 II i b n 2,270 n 

1846 ==M , pont en maçonn. 2,700 i b A ­ô 

1847 à, > II JJ JJ 4,768 " 
Ul-48 1Bà> b­ II J aqueduc ••.•. 2,700 n 

18-69 a10 JJ JJ JJ 2,380 74 

I81SO 1 II 800 b­ É 2,1568 b­ 

1,804 J>> JJ l pont. I aqueduc. 17,~86 74 

1846 154 199 É •• ~. 711 " 

1848( • ) JI 409 . ¼ ô,319 " 
1849 

Vechmael . . . . . • . . . • 
b­ , , m> 8I 1 .iqueduc. . . , . 2,679 IS9 

181SO · ' I8 1302 " , ponte. l aqueduc. 5,,440 b­ 

lo-4 1,840 b­ l ponte, 2 aqueducs. 14, U9 ISO 

1846 , 203 b­ b­ 1 aqueduc •..•. 1,684 II 

1848 ' . \ 
187 5o 88 ­ô 2,7ô2 II 

18491 M,rlmne ........•. , 
" 223 É I8 2,450 » 

233 2,100 1850 )1 É b­ É 
.480 oil b­ l aqueduc .•••• 8,966 II 

1848 ( · ­ô 4:SU II 
É 3,400 FF 

1849 Membwgg«, ...•.•. , ) b­ i11 b­ ­ô '2,270 F, 

1850 1 b­ 400 b­ b­ l ,U20 » 

­ô 1,221 É b­ 7,490 •• 

:::: ( Herderen ......... ·) 

b­ 270 É J) 2,327 » 

b­ 100 ­ô n 1,950 " 
, J , G> ­ô »' ( b­ b­ 1,476 -40 

n 

, , 
n 7t1S É b­ a,753 40 



u J3F 0U¼ 88. i 

) d8s j ~6 0d D~PEISE • ' ) ) ( s j zz PAR 

1a ••••••• 1 
Oblfn,cuiom. 

eu owoétairt el eo la pro,ince. l'Ktat. les / \zôE, ­ôY 8 
Ulllff. - 
1,250 II 170 ¼ 81SO É É 
1,600 I8 180 ¼ 1120 :D ¼ 
3,268 É ¼ l,ISOO É I8 
1,800 ¼ 140 ¼ 760 " É 
1,lS80 74 144 ¼ 61S6 J " 
i,068 •• 80 » -4!0 b­ I8 

ll .see 71+ 714 ¼ 5,106 JJ n 

1,411 É ~10 b­ 1,090 ¼ b­ 

2,019 ¼ 56 b­ -044 II n 

2,!79 59 72 ¼ iss b­ n 

2,280 É IISO b­ l,OoO • 1,960 n uS mètres courants ont él• cxf.culés , • .,, rnb,lde, (1 
dépense o'csl pas ecnuue]. 

8,669 59 1r JJ b­ 2,812 É 1,960 n 

1,084 " 100 b­ u=F isoo ¼ b­ (~ Le tableau ,les subsides porte 3B> f 500, au lie 
de oo . 

2,032 ¼ IOo b­ o91S ¼ " 

J·,750 b­ 1~6 " 574 ¼ ­ô 

1,650 " ù, G I8 371> b­ I8 

6,516 n, 406 n 2,044 ­ô n 

2,400 lt 8I 1,000 " ¼ 
l 1070 É 126 I8 IS7+ ¼ b­ 

1,220 II 90 • 510 n É 

IS, 190 ¼¼ 216 • i,084 b­ •• 

1,727 É É 600 II ¼ 
n 

1,350 li 1 JO • 490 II I8 
726 40 90 ¼ ISlO " ien ¼ 

3,803 40 200 ¼ 1,600 b­ l!SO " 

u 



( s, ) 

CODl111Ull:ES. 
6j 6U~ ' 6 Eli ltlRES 4 ( ' s d i bj • 

,.,i.. Q eap;,rr!L Q ,nw1i.. 
OUVRAGES D'ART. 

~ É ) 6U• 6• 
1rr&c:Tnu 

:ur .-um:tiu.111.Jl 
.ET &Il NATDH, 

1 
8888 h l : ô 1,2161 • , 3 b ••••••••• • b 10,049 • , 

1847 } \ ,, 

1848 ~ Mali •••...••••••• ) ,. 

1849 J ( • : ô 1
•
128 

I . l • 1 308
'
2 

• , 

1847 l { " 1 340 , É 1 " , 1, 2ô0 l) 

1848 ) • ,20 , I8 1 ,. , 825 » 

1849 'Sluae • • • • · • · _" • • • ' j • , 270 

1 =ôM» ¼ u ¼ , 2isa 

1847 { 
Grand-Spauwen . • . 

1849 . 

18471 
1848 

Genoels-Elderen • • . 
1849 

1850 

1847 l 
1849 \ Vlytingen • 

18451 

845 I8 

É 

3 buses .. 

É 

1S, 0-49 n 

IS,000 w 

400 

1,70 

=­• 2 

If 

1846 
, 1847 

1848 
1849 

Millen •••.•••••••• 

¼ 
II 

É 

" 
b­ 

820 ,. 

l) 

n 

I8 

¼¼ 

1,025 ISO 

1,000 ,. 

J) 1,083 ¼ ¼¼ 4,080 ISO 

888 · S l 
8 É 

F , 4,384 J) l 1 '099 1 b­ 1 ,. 1 

, 4, 1Soo " 500 , , F 1 b­ 

8888 · F l , , J> 

~30 

300 

269 

300 

If 

1850 , 
, 

n 

" 
b­ 

I8 

b­ 

É 
II 

É 

IS74 » 

l ,olO ,, 

1,200 b­ 

J, 100 w 

É II 1,990 » 

, ¼ l1-e8_0 ­¼oooollI1,,1 ---,----1 
n 

II 
n 

É 

7lô 

1, us 
1, UIS 

1,977 

b­ 

­ô 

" 

¼ 
" 

" 

II 

b­ 

6,545 " 

1,200 " 

6,0.48 n 

5,400 b­ 

3,244 w 

n 4,980 ., b­ la,942 ,, 



( 85 ) 

PART DE lA DEPENSE SUPPORTEE PAR 

Ob,enatioa,. 
la commun,, , la pminca. l'État. les parlloulitl'a. eo numénire et on 

nature. 

a.549 11 " l,lSOO ­ô b­ 

4,000 ­ô 7!al " (a) 279 " É (") Le 
li ro•I< 

7,1549 " 721 " 1,779 b­ b­ 

820 b­ b­ b­ É Cu!n 
reCail,). 

1,ô02 ­ô n ­ô -427 É b­ 

8i0 ­ô 82 ­ô D, J JI I8 

2,942 " too " 745 É ­ô 

, 

1,230 " II ­ô 11 

o2!S II 40 II 260 " É 
621S oO 72 II 328 É " 
600 ­ô 70 II 330 ­ô " 

1 2,980 ISO 182 ­ô 918 ­ô É 

074 ¼ w b­ ­ô Ces ln 

960 " 65 ­ô mJ­G ­­ 100 n 
900 ISO , Gr " 246 b­ ­ô 

600 ­ô 80 " 420 ­ô ­ô 

3,034 M» 199 " 1, OIS l ­ô 100 9 

3,200 i b MO ­ô 700 " MO w 

1,7-415 ­ô r 3 " 205 II ¼ Il rest 

4,945 , F t45 ­, 900 " aoo » 

1 ;200 ­ô w Gb 11 Ce, Ir, 

.4,298 ­ô " l ,oOO ¼ 250 ­ô 

4,600 " , m, " ù, e ­ô n t;,5 m, 

2,644 " 108 JI 492 " " 1,5101 
sans ,ul,s 

12,742 ­ô 2il9 w 2,711 É !iloO w 

A 



( 86) 

.,; ~TENDUE EN MURES COURANTS DÉPENSES 
W s,ncniu -w CO!lUI 1111 ES. OUVRlGES D'lRT. ! Elf ZfVMÉJ\AJJlE 

pavée. empierrée. ensablée. Ut:llllUIIII. 

1847 
, , JB 1,095 

Werm ••...•..••• ~ . 
II F, ¼ b­ 

1848 ­ô 226 II 1 buse •••••• t,522 ¼ 
i b 408 ­ô , 1 buse •. , ••• 3,617 I8 

18.46 1 D 427 II I8 2,338 , F 

1847 ­ô 1,426 b­ II o,oao FF 

, 1,221 
. 

1848 Busson ••...•...• , II II II 6,400 II 
1849 II I,Mô I8 F, 6,0M FF 

IBoo )) l, 100 b­ n IS,785 1) 

II 0,027 b­ I8 26,103 n 

1846 ) 
II 2!50 FF l aqueduc ..•• 1,870 n 

1847 G Neerrepen. • . . . • . . . . II 367 FF I aqueduc .•.• 1,330 FF 

1849 , FF 272 » ¼ àBm FF 

, 
F, 839 FF 2 aqueducs • . . 3,823 FF 

1847 " 320 FF b­ 1,732 JI 

1848 , 

Heur le Tiexhe , . . , . . • 1 FF 20U F, • 1,530 ­ô 

1849 272 l ,281S 

1 • t 
II b­ FF " 

18oO 11 1516 F, É 1,930 II 
1 

" l ,ô08 I8 
FF 6,477 n 

1848 Gors-op- Leeu W ¼ ¼ ¼ 8 ¼ ¼ ¼ 4615 FF ¼¼ É 7,417 FF 

1847 

Otrange •••••••.••• Q 
b­ 216 É b­ 1,037 " 

1848 " 300 I8 " I,oô9 21 

1849 n 183 FF " 1,-407 F, 

1800 1 
F, m, e 1, IS2a É b­ " 
¼ 1,118 I8 

b­ 5,1508 21 

rn,0 ­ 400 F, ¼¼ " 4,408 ISO 
Houppertingen . . . , . . . ~ 

l8oO / " 400 É 1 aqueduc . • , • 4,ISolS b­ 

, , 
, 

400 -400 I8I 1 aqueduc •••• 8,963 lSO 



u Jù F z N• 77. ] 

PART OE U D(PENSE S\IPP0RT(E PlR 

la commnnt. Observati,m s. 
en 11ume-,-ir.e: et en la pminu. l'État les parfülllim. u1ure. 

1,095 JI n É JI 

1,796 n II oOO )J )1 

2,891 II , F, , 500 b­ n 

1,494 ¼ b­ 1,000 b­ 804 b­ 

ô,~00 II n 2,000 b­ 2,21SO b­ 

, Ià, G> b­ 9w n 719 b­ l ,BISO II 
ô,1>00 Il 180 " 1,000 n 750 " 
ô,81SO b­ \=» b­ IJ70 F, 935 w 

13,794 II Hl II 6,189 " 6,4ô9 JI 

1,270 )J 100 8I 500 b­ w 

780 ¼ n 500 F, JI 

1,080 b­ 212 J) (a) 3il8 )) JI 

ô,IM " 312 É 1,338 II " 

1,n2 r " b­ b­ 

l,OM b­ 70 F, .4iW II II 

785 n 90 " -410 É b­ 

1, 1 JO É 120 É 480 É 220 É 
-4,657 F, 280 b­ l ,t320 " 220 b­ 

4,6~6 50 373 " 1,427 F, II 

l ,0ô7 JI JI JI ­ô 

1,039 ~1 n n 427 n É 
1,007 F, 72 É mBJ É lt 

775 n 90 F, IHO É iso JI 

3,8158 B, 235 )) 1 ,!65 b­ llSO JI 

1 

2,908 oO 1,096 w (b) 404 JI n 

· Iô ­G» )) 150 " 1,050 É ¼ ----- 
6,~63 ISO 1/HB " 1 , ~54 ­ô II 

, 

SI 

le 
wz 
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•• ETENDUE EH ME:TRES COIIRlNTS DÉPENSES (ol 

C01t1MIJ1'ES. nru:ntu ôô­ 
( ' � s da 6• ~nds j 8 ô­l 

EN NlJlllfll\Ail\J: li: ◄ parée. empierrre. ensablée. ET EN t'IATVRB, 

, 355 l ,200 

llll , F 
" 9 1l Il 

:, 370 1l 1 aqueduc •••• z ,802 II 

, 
No,de,he;m . • . • • • • . . 

1849 n lS07 É 2 aqueducs •.• 2,225 II 
1850 l ¼ 400 " " 2,000 ¼ 

b­ 1,632 " 3 aqueducs ••. 7,277 b­ 

1846 1r 3> " " É 1,400 II 
18-47 !J-40 Il É 1 aqueduc .••. 3,950 ¼ 

' ~.637 1848 Couinxhcim . . . • . • . . • • -450 Il n " II 
b2O 427 " I8 " BIIr mù ­ô 

, à3> I8 390 " II 2,lô7 G¼ 

l ,867 ;390 n 1 aqueduc •••. 12,561 É 

1847 ( n 50 É JI ôOO JI 

200 1 aqueduc .••• 740 ­ô 1849 ("'"'PP• ......... · ) II • 
111:;o " ioa b­ n 1,600 ­ô 

" 60;3 É 1 aqueduc •••. 2,780 ­ô 

18/i7 i . ~ b­ 130 " É 006 É 
1848 

\ Biempst . . . • . • • . • . • / 
É 530 b­ h 1,986 89 

É 660 " É 2,042 89 

1845 Jt 194 b­ Il 970 J) 

, Jr à " 1,255 II II 7,0lo II 
1847 Fall-Mliecr. . . • . . • • •• , ¼ 409 II n 2, uso n 

, Jr J " 438 u b­ 3,040 b­ 

t8H) 
" ôOO II 

" 1,027 ­ô 

Il 2,IS08 b­ ¼ U,702 Il 



( 80 ) LN• 77.] 

PART ~6 LA ~6) 6U• 6 • ' ) ) ( s j z6 ) ds 

Obserratio111s. la ~ommune, la pro,inGe. l'État. les partic1liers. en nu1116raire et en 
001ure. 

1,200 b­ ¼ É b­ Cei lr~nUk oui étJ efl'ttluo, un> ,ub.sidH. 

1,302 É 61 D 469 I8 ¼ 1 
1,675 II 99 n r 3, b­ II 

1,500 " 80 " 420 II " 

o,677 " 200 b­ 1,340 II " 

700 ¼ II 700 I8 88 
2,570 " 380 É 1,000 b­ ­ô 

l,7a7 É I.40 É 760 " É 
1,n, II 126 :, 57-4 II b­ 

1,437 II 100 ~ 600 b­ b­ 

8,181 " 746 J) 3,634 II D 

300 II II II b­ Ces tr;,.uux ont rté effectuéJ sans su1uic1r->. 

»1r > I8 06 É 164 I8 É 
9-40 II 00 ~ 510 É 150 :1 

1,780 É 126 I8 67.\ É IIS0 II 

006 J) " " II Ces tnvo11J< ont été clfecLués saru subsldes , 

1,386 89 421 » 179 É b­ 230 mètres ccuraets ont été exé<uté> s1ns sub>i1lcs. 

1,042 89 421 ­ô 179 J) É 

970 " É É " CeJ travaux ont êtë tllt(uté.1 sans su!u1dcs .. 

4,315 " 420 b­ (a) 80 II " 
(a) Pour rannée 1846 le tableau porte une somme de 

420 R 400. 
42!1 mètres ont été exécutés san.> suhsi,les. 

2,llS0 É " É É Ces tranu1 ont été clfectul's un> suh>ides. 
Les renseigotmeots qui m'ont été fournis pour les anoocs 

2,040 É 120 b­ 680 b­ 200 18i6, 18411 et 1849 sont incucts, Les sommes partiollos II font respectivement p!>llr ces J •nntes 4,815, ~,940 et 
1,880 francs •n lieu de 7,015, J,040 el 1,527 fr•o<J. Ces 

1,280 FF 108 F, -492 erreur> rendent lei lotoux lnentts. II ­ô li reste encore 73 mètres courants .l faire sur cos ros 
sources, 

10,750 II8 648 FF 1,202 F, 200 FF 

23 



u e> F 

vi ËTEflDUE EN llltTRES COURANTS DÉPENSES 
lol 

, w, w- 9 ·lol COJUIIIJ11ES. ( ' � s d a 6 • ~nd s j 8 ô­S 

oa~•rrie. , · emallit. &l'f lnJld:aA.U.E b­­ 41 faJéc. nit,i ~uou . ¼ 

, J88' G J1 80 8 1 aqueduc •..• ¼ 
, Jr à JI -420 ¼ ¼¼ 920 ¼ 
1848 Roclenge (Looz}. . . . . . . É ~ôO b­ " 1,866 " 
, Jr e " ~u II É 2,012 » 

1850 , 88 200 b­ É J ,600 » 

­ô 1, 14-4 • 1 aqueduc •.•. 6,398 " 

1847; \ 80 " É " 1,060 b­ 

l 849 Overrepen • • . . . . . . "( " , >B • I aqueduc .... 1,482 " 
18150 b­ , 3> " " 1,300 " 

80 252 É l aqueduc •... 3,81>0 n 

1849 
( Frère •...••...... ) 

b­ 692 " É 2,221S É 
18150 " 64!, 88 É 1,302 55 

É 1,337 É É ô,527 55 

lb49 / b­ USô b­ n 2,570 É \ Cuttecoven . . . . . . . • • ) 
18150 .. b­ 120 É I aqueduc ...• 1,437 oO 

b­ 278 É 1 aqueduc •..• 4,007 ISO 

18150 Hendrieken . . . . . . . . • É 104 É 88 l ,139 " 

, Jr e Grand-Looz . . . • . . . . , , F lBi É b­ '2,226 II 

1849 Vliermael' .... , ..... " 1,000 n É 2,8i9 b­ 

,s,o ­ " 100 1,700 °b 2,160 n 
Sutendael • . • . . . . . . • ~ ••1er1-11. 

18150 . d 1,620 " 1 buse •.•.• , 2,H5 n 

» l ,_725 1,-700 l buse, •.• ~ . -i,6215 n , 



( 91 ) [ N" 77.] 

PART DE LA DEPENSE SUPPORT!E PAR 

Ja commune, Observatit:ms, 
en 11umtrairo el en la ~ro,iuce, l'Etat. les varlicaliers. 

lllllure. 

b­ JI " " Ce1 lraYaus ont été: exécutés sans subsides. 

ti20 b­ 60 b­ 340 I8 JI 

1,286 b­ 73 h 427 JI 80 ­ô 

1,412 ­ô , >J b­ .492 " JI 

1,200 II 70 b­ iao li ¼ 
4,418 " ôll b­ 1, IS89 " 80 JI 

l ,068 É É JI II Ces travaux ont été exécutés sans sulnldes. 

782 I8 320 ¼ (a) 375 , F ¼ (a) Le t1hlcau des subsides porte ,71 R 246, au lieu 
do 375 • 

1,000 w 60 " 240 b­ b­ 

2,81SO li 380 11 6i5 1, ­ô 

1 , IS21S ­ô 496 11 u· F B>r II ¼ (b) Le tableau <les subsldes porlc 496 et 525 au lieu Je 
to4 et 285. 

91S2 !SIS 60 JI (b) BJ> JI 
II 

2,477 55 lî61 w 489 II ­ô 

1,820 , F 117 )1 >mm " 100 ­ô 

-447 ISO ,b> 11 690 JI !90 " 

2,267 50 BBù b­ 1,223 JI 290 " 

639 " 80 Il 420 " ¼ 

1,676 " 99 JI 41îl " » 

1,879 JI 721 Il (c) 279 JI b­ (c) Le tableau des subsides porte 721 au lieu de 2;9. 

1,080 JI , ee JI 901 b­ L 

1,640 b­ , , > JI 690 JI ¼ 
2,721S ­ô 309 11 \8MM\ b­ , F 
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8° ' 6U~ ' 6 6U 5 zj s 6• 4 ( ' s dUj • DÉPENSES 
14 

C:OMJU1111ES. ( ' � s da 6• ~nds j 8 nnc,uiu -A 
b­l 

EN NVMÉPuU11E ai: h Jl\Yée. empierrée. ensablée. ET Eli !IA.TUaB, - 
, 1849 . 1,600 l buse •.•..• 3,-427 16 b­ b­ 

Eygenbilsen • • . . . . . . . ~ 
1850 1 

b­ 428 II 1 buse ..•... 2,029 " 
» 2,028 II 2 buses •..•. 5,-4156 FF 

1849 ( \ II 870 F, » 15,700 n 
Siohen-Sussen et Bolré • • . 1 

790 3,000 1850 b­ b­ )0 b­ 

FF 1,660 É )> 8,700 b­ 

1850 Wonck • • . . . • • . . •• I8 à, > II " 2,100 JI 

,J3> Canne •.••..•....• t, 300 » \1 643 20 . 

\=M" Eben-Emael . . . . • • . . • É 400 Jl FF l ,4ô2 40 

, J3> Bassenge .•...••.•• 11 300 n b­ 900 b­ 

, =»» Vroenhoven . • . . . . . . . l) B, > FF FS J3à 43 

, J3> Hees •• • •••..•..•. li 260 li FF 610 b­ 

18!50 Veltweielt. . •.•..... 1) 100 li n 2,046 ­ô 

1a1,o Schalkhoven • • . . . • . • » 700 Jl FF 3,1590 , F 

18-49 Born mershoven . • • • . . . " 192 " 1 pontenmnçonn. 1,n6 80 

7 
, Jr e t .rno , F b­ l aqueduc •..• 0,000 II 
18150 -~ Looz .••.•••••••. f 

261 )) b­ ­ô 1,2815 II 
711 FF b­ l aqueduc •.•. 6,200 b­ 

l8lSO Bilsen •.••...•• , •. 203 )l b­ FF 866 II 



u e3 F 

, PART DE LA OtPEISE SUPPORTtE PAR 

la ummnnt, 
Obsercation«, 

o 11umt12ke el ea la pmince. l'Élal. les pnlicnliers. 
nature. 

2,117 16 180 II 810 n 300 ­ô 

1,139 ¼ 90 É 510 b­ 290 ¼ 

3.~66 16 270 " \8M=" b­ 1590 É 

.4,700 • 180 b­ 820 " ¼¼ 
s.eee É no É 870 ¼ II 

6.700 • 810 n 1,890 b­ É 

1,400 •• 100 É 600 É b­ Lo subside de 184:, ,élcvaut :, 1,600 
coml'h:. 

443 20 zG( É 1150 É É Le ,ubsiJc de 1845 s'élcv.111l ,\ ïuo 
compté. 

1.032 40 70 É 330 " Én Le ,ul,.idc de 1S4~ iél~••nt :i r .~oo 
M compté. 

600 •• 60 É 240 , , b­ 

606 43 3SG ¼¼ 195 É b­ 1l reste encore 90 m,trcs courants à fa 

41SO b­ 4lS É us b­ " JI reste encore 40 mètres courants à ;¼ 

1,IH6 n 80 É .420 b­ I8 li reste encore 6H mètres courants à fa 

i 1,IS68 h 1 JO É 690 b­ 1,222 ­ô 

1,186 80 99 JI -451 ¼ " 

3,000 b­ 360 1\ 1,640 " É 
781$ " llO , 420 É p 

3,780 •• 440 " 2,060 I8 " - 
666 É oO b­ loO II É 

88 

24 
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8° {j 6Z~ ' 6 6U 5 w­k • 4 ( ' s dUj • DÉPENSES 
lo1 

4 ( 85 z' IJN ES. 1 IUH'1'C'ic.s •lol 1 ( ' � s d a 6 • ~nd s j 8 h h parée. empierrée. ensablée. 
EJI l'flJJld:llAIJU: 

7 J!T !Il ICATDIII':, 

1847 •• 100 II " !S94 b­ lll l S Widoyc ••.•••••• • •) 
II m>> É D 1,591 )1 

¼¼ m, ù b­ 1 aqueduc 8888 1,~50 » 

, 
n 717 É 1 aqueduc •••• 3,785 D 

1849 Berlingen •••.•.•.•• 97 n n " l ,045 20 

1849 ~ " 200 •• b­ 1,700 ­ô 

h 2=M heers . 8 . . . . 8 . 8 8 t 
1850 . I " nB>> b­ I8 1,600 É 

" 400 » " 3,300 » 

1649 Petit-Spouwen ..•••... É 90 1,1,2~ •• 2,674 JI 

8 
1849 Rosmeer .••.•••..•. É à1r m É B buscs •.•••• 4,757 " 

1849 
Ulbeek •.•..•...•• \ 

06 " D ¼ 1,273 ­ô 

1000 I 11 É É b­ n2 so 
1 

107 I8 É I8 2,000 50 

1848 
Lanacken , .••• , •••• ~ É ~,MO É " 6,900 I8 

1849 É 2,175 É 5 buscs, 6 aqueducs. 13,617 I8 

­ô 4,475 É 5 buses, 6 aqueducs. 20,IH7 n 



( 9~ ) H 8UÉ 7i. 1 

PART DE LA DÉPENSE SUPPORTEE PAR 
\ 

la commune, 
Obscrratio11$. 

en uumératru et en la prorince. l'État. les particaliers. 
n.-ture 8 

51)4 II II II b­ Ces trauux 011t de dicclués sans subs,tl,s. 

1,191 b­ 72 " 328 JI JI 

i.tso b­ 70 II 330 ­ô " 

2,935 " 142 II 658 b­ " 

645 20 1~9 11 '.2ï1 JI JI 

1,200 b­ 90 b­ r , > b­ ­ô 

1,200 II 70 b­ 330 ¼ b­ 

2,1,00 b­ 160 b­ 740 » II 

2,074 ­ô 179 b­ -421 ­ô " 

ô,657 " 2ï9 b­ 721 ­ô 100 b­ 

Jm, 3 " 92 ­ô MO b­ b­ 

r JB 2( lV, n 19.S b­ É 11 reste encore 39 mètres i Coire sur ce rn~s11le, 

1,317 oO 147 b­ 541 É É 

6,900 b­ JI Il b­ 
Cc tra1 aux ont dé effeetu.:s sous s11l,s11les 

8,017 , 600 ¼ 5,000 É JI 

1-4,SJ17 II 600 b­ 5,000 b­ " 



H U¼ ï ù8F ( 06 ) 

1\ÉCAPIT1JI.ATION GÊNÉ 

uj 6U~ ' 6 6p 5 È j s 6• 4 ( ' s dUj • ~ É ) 6U• 6• 
COMJUIJNES. OUVRAGES ~nd s j 8 trrtcn.iu 

6U Ii'Ol!IÉAAU\::!l 
pavée. empierrée. ensablée. ET E~ lUTUIIE, 

Wellen .••••.•.• , , • , • • !560 ­ô M b­ 4,2lSO , F 

Hasselt ••••••.• , • . .••. M2. ô,947 » 16 buses ••••• , 22,295 70 

Voordt ••• , • . • . • • . . , .• 1,2615 108 FF , F 1~,690 25 

Bommershoven • • • . • . • . • • • 833 618 , F w 14,483 75 

S'Heercn Eldcrcn •...•..•.. 2,709 " " b­ ~7, 102 n 

Horpmael. .•....••..••• 1,810 1,790 É b­ 28,362 " 
2" î 8¼¼¼8¼¼¼¼¼¼8¼¼¼¼ 1,023 iH9 ­ô b­ 13,1194 " 
Waltwilder. . • • • • • • . • • • • " -i20 \8M»» 1) 3,028 02 

Follogne • • • • • . • . . . • , .• 048 545 FF " 7,757 " 
Heers. . • . ... • • . . . . . . . .. 1,000 741 n 1 aqueduc .•••• 20,240 b­ 

, 
lî80 Gossoncourt • • • • • , • . , . • • )) w " 4,200 " 

llrouckom •••••••...•.• 207 i\02 É 1 pont réparé • • • 15,991 b­ 

Opheers , •••• , , ..•. , •• 2!S7 1,032 II , F 11,631> 23 

Jesseren ••...•.....••. 862 )) " 2 buses • , ••.. 11,568 7o 

ülopertingen •••.. , , , •••• h 1,007 )l 1 aqueduc ••••• o,249 b­ 

Lowaigo • • • . • • • • • • , • • • ù, > 2,87~ II " 17,043 b­ 

lllettecovcn. • • • • . • • , • • • • 280 341 11 1 ponteeau •••• 6,Bol " 
Petit-Jamine • • • • • • • • • • . • l:i06 '30 )1 " 2,640 .,. 

Pirange 8 . 8 . 8 8 8 . . 8 8 . n 8 1,804 300 b­ 1 pont, 1 aqueduc. 17,386 74 

Ycchmael, •••••••••••• , lo4 1,840 " 1 ponte., 2 aqued. J.4,149 li9 

:nJal'linne • • • • • • • • • • . • • • 480 oil " 1 aqueduc .•••• 8,966 w 

J\lembruggen •••••••••••• " l ,'221 F, " 7,400 li 

Herderen ••••.•• ,. •..•.•.. h i6l'S I8 ­ô lS.753 40 

trnnd-Spauwen .•••••••• , • " n 1,216 F, 3 buses •...•• 10,049 b­ 

A reporter •••••• 16,010 ~0,06!'> 1,300 21 buscs,611queducs, 284,691> 43 
2 pontceaux, 1 pont 
réparé. 



( 97 ) H U° ùù8 , 

BALE PA& ~OBBUNE, 

PART DE LA DEPENSE SUPPORTtE PAR 

la com111une, Ohervaiions. 
e1111uml!raire eL tll la pmince. l'État. les partiealiers. 

UIUt, 

~,.4lS0 ¼ mù> ¼ 1,4SO ¼¼ II 
U,890 70 l,S9i I8 6,862 É 150 II 

-4,6~~ 21S 960 II 4,640 " 3,21o b­ 

8,673 71S 1,404 II 4,026 " 500 É 
U,ISO2 w 1, 1 IS2 I8 6,948 " 3,000 É 
U,717 ISO 1,000 É .4,720 " É 
10,895 lSO àJ1r I8 2,796 b­ ô­ 

3,4~B 02 360 b­ 1,240 w 651 43 

-4,017 b­ lSJ 0 É 2,IS90 nn 160 II 

14,3--40 II raus É 2,085 " É 
2,800 " 236 II t,164 " É 
3,71>1 II J, , É l,t89 M b­ 

6,USO 83 650 I8 4,650 " 950 É 
6,IS IB 71S 1,167 É 3,718 " 700 b­ 

3,+~9 n 268 II 1,i12 É 200 FF 

13,093 ¼ 664 14 ô,281S 86 b­ 

4,391 ¼ 412 b­ 2,046 É II 

1,415 w 306 I8 694 b­ a~o JI 

l 1,o6B 74 7J.4 II 1,,106 ¼ II 

8,889 li9 488 :, 2,812 ¼ 1,960 " 
e.sie w 406 II 2,044 JI É 
IS,190 II j)6 w 2,064 b­ É 
a.soi 40 200 b­ 1,600 II JISO " 

7,IS-49 " 720 " 1,779 É n 

176,681 03 l lS,406 14 71,022 86 11,961 43 

2!5 



( 98 ) 

C01'JJIIJ1' ES. 
tTENDUE EN MtTRES COURANTS 

parée. empierrée. ensablée. 
( ' � s d a 6 • ~nd s j 8 

DÉPENSES 
uncniu 

EN NIJMÉ:aAIJ\E 

6 j 6U U899w68 

Report ••.•• • • • 

~lall • 

Sluse , 

8 8 . 8 . 8 . . 8 . . . . . 

GenoeJs-Eldcrcn • • • . 

Vlytingen • • • • • • • .•• • • 

l\lillcn • 

Werm ••• 

Russon. 

Overrepen • 

. 8 8 8 8 " . . 8 . . 8 

8 8 8 8 8 8 8 . . 8 
Neerrepen •.. 

Jfeur-Je-Tiexhe. 

Gors-op-Leeuw • • • • • • • • • • • 

Otrange ••••• • • • • • • • 

Houppertingcn . • . • • 

Nerlerheim • 8 8 , 

Coninxheiru • • 

Herstappe •• 

Biempst 

Fall-Mheer •••.•••.• 

Boelenge ••...• 

Freeren ••• 

Cuttecoven • 

Hendrieken •••••• 

Grand-Leez .•••. 

Vliermael ••••• 

Sutendael ...• 

8 . . . 8 . 

8 . , 8 8 8 8 . . 

f' • • • • • • 

. . ¼8 8 . 8 8 . 
Iygenb1lsen • • • . • • • • . 

16,0IO 

II 

" 

É 
¼ 

¼ 
I8 

É 
I8 

r àSG 

b­ 

-400 

b­ 

1,867 

É 
n 

n 

b­ 

b­ 

É 

­ô 

É 
¼ 

80 

I8 

10,065 

1,126 

J,083 

1,099 

680 

4,980 

408 

5,527 

889 

1,308 

É 
1,118 

400 

1,632 

ô90 

003 

660 

2,596 

1,144 

202 

1,337 

278 

104 

182 

1,000 

1,720 

1,028 

1,300 l 2lbuses,6aqueducs, , 284,695 4a 
2 pontceaux, l pont 
réparé. 

b­ I i b , &,842 b­ 

n 

JI 

" 

" 
, , 

É 

É 
" 
b­ 

JI 

b­ 

b­ 

I8 
b­ 

É 
¼¼ 

JJ 

É 
É 
I8 
b­ 

JI 

II 
1,700 

n 

l buse •• 

1 buse, 

n 

­ô 

n 

b­ 

b­ 

2 aqueducs 

lJ 

lJ 

J aqueduc. 

E aqueducs •• 

I aqueduc .• 

1 aqueduc ••..• 

II 
lJ 

1 aqueduc . 

1 aqueduc. 

b­ 

, aqueduc. 

b­ 

J) 

b­ 

. . . 8 8 
2buses .••• 8 . 8 

4,080 ISO 

4,384 » 

6,!S-40 ­ô 

lo,942 n 

n 3,617 ,, 

26,103 ,, 

3,823 ­­ 

6,477 » 

7,4)7 lJ 

s.soa 21 
8,963 ISO 

7,277 ,, 

12,1561 ,, 

2,no ,, 
2,5.42 89 

J.4,7O2 » 

6,398 ,. 

3,850 » 

3,1527 5o 

4,007 M" 
1,HHl ,, 

2,2:26 n 

2,879 J) 

4,620 » 

o,406 16 

A reporter ••.••• 1 18,822 , IH,6O4 3,000 I ~o buses, 17 aqned-, ­ 4üo,298 74 
2 pontceaux, 1 pont 1: 
réparé. ; 



{ 99 ) [ N° 77.] 

É 

PART DE LA DtPENSE SUPPORTtE PAR 

la comm,no, , Obser,;atioms. 
t11 nua,fn,ire cl e11 la prorinct. l'ttat. les parlicalim. 

11aJurc. 

176,681 03 llS,-406 U 71,0U 86 111961 43 

2,942 II HHS b­ 745 II " 
2,980 ISO 182 É e, J b­ b­ 

3,034 M" 199 É l,OISI II 100 ¼ 
4,940 b­ 345 É 901S ¼ 31SO II 

12,7.42 )1 239 " 2,711 " 21SO b­ 

2,891 II I8 ~00 É É 
13,794 b­ .Ul " 6,189 II 6,439 ­ô 

3,130 I8 312 b­ 1,338 I8 É 
4,61>7 " 280 É 1,320 II 220 p 

4,646 ISO 273 b­ 1,427 I8 " 
3,81S8 21 231S ­ô8 1,265 b­ llSO " 
6,263 ISO 1,246 b­ 1,4154 b­ ­ô 

IS,677 ­ô 260 II Î,340 b­ 1) 

8,181 b­ 746 II 3,634 II " 

1,780 b­ 126 I8 67-4 I8 llSO " 
1,942 89 421 É 170 b­ 

II 

10,71US ¼ àr J ­ô 1 ,21S2 b­ 200 II 

4,418 JI 311 " 1 ,o89 I8 II 
2,81SO n 380 n 6Hl É w 

2,477 !SIS IS61 b­ 489 b­ " 
2,267 ISO 227 b­ 1,223 " ~90 I8 
6i19 " 80 )1 420 II " 

1,676 II 09 " 41H II 
É 

1,879 " 721 n 279 " ¼ 
2,720 p 309 II 1,1>91 n w 

3,266 16 270 " 1,330 " 090 b­ 

293,099 i)4 24,-477 U l0lS,911 86 20,700 -43 



( tOO ) 

W 
Sc 

2 

J 

W 
2 

2 

p 

s 

9 
0 

tTENDUE EN MtTRES COURANTS ~ É ) 6U• 6• 

COMllllJllES. OUVRAGES ~nd s j 8 uuctdu 
.EJr ■1111Pll\AtaJ1 

puée. empierrée. emablée. ,;r u1 ,9\9■\I 

Report .•.••••• 18,822 !S 1,604 3,000 !IS buses, 17aqucd•, .4155,298 ù8R 
! pomceaux, l pont 
réparé. 

en-Sussen et Bolré . • . . • • • n 1,660 " ¼ 8,700 b­ 

.ck •..•....••••..• " 610 D II 1,100 I8 

­à ¼ ¼ ¼ ¼ ¼ ¼ ¼ I ¼ ¼ I ¼ ¼ ¼ ¼ É 300 ,. ¼ 64310 

0 Emael •.•. , •••••.• b­ 400 É ¼ 1,432 -40 

~nge ......••.. , . , • " " 300 •• I8 e>> ¼ 
nhoven ...•..•••... " 210 " •• 81S6 -43 

8 8 8 8 . . 8 8 n . 8 8 8 8 . 8 b­ 260 ¼ li 610 É 
wezelt ••....•.•.... ­ô 100 b­ JI 2,046 É 

lkovcn .•..•...••... " 700 " É 3,lS90 li 

:nershoven. . . , • • . . • • . ­ô 192 É , pont en maçonn. 1,736 80 

8 8 8 8 8 . 8 . 8 8 8 8 8 . 8 8 711 " ¼¼ 1 aqueduc •..•. 6,26~ b­ 

n •. • . • .•.. • ... • . B>m " " " 866 n 

Fâ" ¼¼¼¼¼¼¼¼¼¼¼¼¼¼¼ ­ô 717 » 1 aqueduc •••.. 3, 7&15 II 

ngen •.••......•... , 97 I8 ¼ ­ô 1,0-4~ :20 

Ieers, , . . . . . . . . • • . • b­ 400 " JI 8,300 " 
-Spauwen .•...•••••• b­ 90 l,.+23 " 2,674 " 
1eer ••.•.••.•••..• n 643 " 2 buses ••..•. 4,7'67 8I 
ek • • • • • . . . • • . • • • • 107 " ¼ I8 2,00o ISO 

cken •••••••••••••. , .4,-47l'i b­ 1, buses, 6 aqueducs. ~0,lS17 JI 

19,9-40 62,671 -4,-423 32 buses, 2lSaqued•, (a}IS23,098 27 

- h - - 2 pontceanx, 2 ponts, 

EBIà, , 1 pontréparé. 

- h 

87,034 



( 101 ) 

PART DE LA ~ 6) 6U• 6 SUPPORT~E PAR 
- . - -- hh - Übseroation«. 

la commune, 
en riu111tr11lre ei en la province. l'État. les particuliers. 

nature. 
, 

293,099 i4 24,477 14 104,911 86 20,700 r ô (c) Ces deux 1otaux ne p•uveot correspondre a cause 
des erreurs p·11tiellts 11ue ;'ai sigoaJ.;es dans le i:otu·s: '1u 
!"''sent tableau. 

6,700 " E, > " 1,690 " " 

1,~00 ­ô 100 ¼ 600 b­ i b 

443 20 oO n 150 » F, 

1,032 40 70 b­ 330 " ¼ 
600 ¼ 60 ­ô 240 » b­ 

606 4ê oo b­ 19!5 " h 

450 w 4o b­ us " " 
1,546 b­ 80 b­ 4~0 F, b­ 

i.ses li 110 n 690 FF 1,2'-~ F, 

1,186 80 99 b­ 4ol b­ É 
a,78lS w 440 II 2,060 n ­ô 

666 É oO " loO " ­ô 

2,9ôlS n 142 1) 608 FF F, 

641S 20 129 II 271 b­ É 
2,400 11 160 ­ô 740 ­ô ¼ 
2,074 li 179 " 421 b­ b­ 

3,61S7 É 279 ­ô 721 w 100 ­ô 

1,317 ISO 147 FF 541 ­ô " 
U,917 É 600 w 0,000 " • 

t 
341,028 87 27,li82 14 12I,3!S4 86 21,022 -43 

IHl,988 30 (a) 

023,098•27 
Le prix du revient général du mètre courant = 87,034 = fr. 6-00. 

26 





PROVINCE DE LIMBOURG. 

- 
&RR.011DISSEDEllT VOTER ·DE 1'1A.ESETCK. 

Iraraux exécutés aur themins vicinaux autres u{' " g" 9î de grande commu­ 
nication avec ou sans subsides, jusqu'au 31 décembre 1 s:-0. 



0U° 77.] ( 104 ) 

ÉUKDUK EN METRES COURANTS DÉPENSES 

COMMUNES, OUVRAGES D'ART. •ftoctu~s 

PAVit. IEMPltllllt&. 
Elf lfDJlDAlllE 

IIISULtE, 
et tn nature, 

dUUÉ 6 

Neeroeteren. . 

Tongerloo ... 

Maeseyck •.• 

Tongerloo . . 

Neeroeteren . 

Dilsen .. 

Bothem . 

IUcchcJen 

Lomme]. 

Peer ..• 

Dilsen. . •.• 

Neeroeteren. 

Ophoven 

Rothem. 

Tongerloo. 

Brée •... 

I8 ¼ 2,800 

186 0 " 

" 1,129 I8 

186 Fz 1!9 ~.800 

2!6 " É 

" II 2,036 

I8 .u~ n 

É 062 • 

•• 1,240 n 

" h 6,400 

É É 4,6ô2 

226 2,244 lô,068 

¼ 400 É 
n 800 " 

" 278 n 

F, 800 n 

78 280 " 
31S 4lo " 

113 2,973 D 

4 buses ... 

¼ 

¼ 
2 aqueducs et 2 buses. 

É 

I8 

1 pont en charpente 

2 buses ....•.. 

910 

930 

1,920 

3,760 

ANNÉE 

, IBdm 

964 

580 

1,081 

1,084 

1,810 

1,170 

8,832 

ANNÉE 

u 1 765 

" 1 1,738 

É 1 625 

¼ 1 1,400 

h 1 àù, G 

­ô 1 1,047 

- 
6,250 



( ma) H UÉ ùù8 c 

PART OE LA OtPEKSE SUPPORT~E PAR 
Obsenxüions, 

LES COllJIUl\'.ES, LA. 1'1\0\'111'.CE, , 8, Inz\E\8 LES PAllT((;ULIEI\S 

!844. 

710 l50 JoO h 

030 100 too lt 

1,000 370 1550 h 

2,240 520 1,000 b­ 

643 80 020 " 
464 ù3 425 Fz 

380 ;10 lïO " 

àJ, 50 350 " 
1,384 80 020 " 
1,210 80 !S20 " 

070 7!> r nB3 I8 

o,-432 470 2,930 É 

1846 

465 lSO B»> (a) " 

1,038 , B> 080 u 

=B> 50 2!50 (b) Fz 

833 100 467 ­ô 

~75 150 2lSO JI 

H7 200 400 n 

i,483 070 2,197 Fz 

{a) Le tableau des subsides porte 2:iU R 1 ïU. 

(b) Le tableau de, subsides porte 42:J R tiSO. 

')­ _, 



( J\'o 77. ] ( 106 ) 

É j 6U~' 6 6U 5 È j s 6• 4 ( ' s dUj • DÊPENSES 

COi\lMUNES, OUVRAGES D'ART. elftclU~tS 

PAVtE, EMPIERR~E-1 l!l'ISADL:, 
12' l'IUlltUIU 
tl en nature. 

Hoorsheim 

Dilseu , 

Eelen , 

Exel •• 

illcchclen • 

Neeroeteren • 

Rothem •.• 

Stockheim 

l\leeswyck. 

Leuth , 

Eysden 

Uyckhoven • 

" 700 ­ô 

" 680 É 
F, 300 É 
M É 5,1500 

" 1,'200 II 

h 660 II 
b­ mJ> 570 

II 640 )1 

II ioo » 

8 » 500 » 

b­ -450 )> 

b­ 'iOO II 

b­ 6,460 6,070 

Houthalen. 

Eelen • 

Dilsen .• 

Neeroeteren. 

Stockheim •• 

J\Ieeswyck, 

Leuth •• , • , 

Boorsheim. 

Uyckboven 

Hechtel .• 

Exel, .•• 

Bocholt ••• , •• 

b­ II 1,7150 

II -420 ¼ 
w 318 " 
w 076 w 

b­ 300 h 

­ô 360 b­ 

­ô -400 " 
­ô 8150 b­ 

­ô 370 )l 

ll II 4,000 

b­ b­ 6,000 

II 1,000 JI 

II 4,1594 11,7150 

ANNÉE 
b­ , 1,274 

JI , 505 

II 624 

2 aqueducs •••••.....• 1,628 

­ô 2,100 

­­ , 1,320 

" 1,230 

l aqueduc .••.•....•. 7i2 

JI 520 

" 910 

1 aqueduc •. 88 8888888 863 

b­ 1,2215 
-- 

13,066 

ANNÉE 

­ô 1 7o9 

b­ 1 7a5 

­ô , 475 

" 1 1,078 

.uo 

-440 

II 1 700 

II 1 I,o-47 

" 1 à1r J 

1 aqueduc .• . . 76lS 

1 aqueduc et ô buses. 88 1,067 

" 2,000 
- 
10,609 



( to7 ) 0 h· ï7 · ï 

PART DE LA DtPENSE SUPPORTEE PAR 

LA PBO\' lliCE. , 
Obsen:alfu11s. 

US COJUlllllES. L'ÉTAT, LES PAI\TlCULtERS 

i847. 

674 200 400 n 

31lS 70 200 " 
324 100 200 " 

1,128 " 500 h 

1,100 MO 700 ­ô 

590 280 500 ­ô 

630 200 400 " 
347 120 zoo " 
270 125 uo " 
400 125 385 b­ 

353 125 885 · I 

645 100 480 b­ 

6,786 1,700 4,580 ­ô 

1848. 

IS09 31 219 J) 

435 40 260 n 

275 28 li7 J) 

578 ùm 427 " 
240 28 177 :t 

240 23 177 É 
400 -40 260 n 

847 105 595 ­ô 

348 · 40 260 n 

IH5 31 219 II 

567 500 " II 

1,000 H,B Jr r (a) É 
IS,9159 1,08lî 3,61o " 

(u) D'après le tahloau des subsides c'est 219, nu 
lieu de SH. 



0 h 88 77. , ( 108 ) 

É j s • ­G' 6 86h llt:TKES 4( ' s dUj • DÊPENSES 
COI\U\IUNES. - OUVRAGES D'ART. t1r«1u,e, 

1'4\'tE. tlll'IEIUltE, , E!ISABLtE, 
E!I' J,UllltRAIIIE 

el en n~ture. 

dUUÉ 6 
1re série . 

Mcuwcn •• 

Ophoven 

Iioshcm . • 

Wychmael 

.Molen-llecrsel, 

Opoeteren. 

Stoekheim, 

i\lecswyck, 

Lenth • • • 

Eysden • , . 

Yucht , •• 

Heckhcim , 

J\lurckhovcn 

Opgtiml,y. 

Brée . , , 

Houthalen, 

J\Jeuwcn. , 

Neeroeteren. 

Opoeteren .. 

Petit-Brogel • , 

Lommel •• 

Ec1cn. , • 

Bothem , 

1 

¼¼ " 1,000 

É 2ü0 É 
w 5ï0 É 
É b­ 3,000 

b­ 8I I,M0 

¼ JI l,ôOO 

" JI J,no 

II ü70 " 

" 280 " 
b­ 230 " 
w 360 " 
b­ ;;oo b­ 

=M i Q>à> " 
D MO b­ 

n 600 b­ 

II II i.roo 
b­ I8 3,500 

­ô " 2,000 

b­ ­ô 1,660 

n " 1,100 
h 

É " 3,600 

n b­ 7,600 

É .\00 " 
II ài J b­ 

80 o,MO iH,940 

2 buses .•• 

J busc • 

5 buscs. 

b­ 

" 
b­ 

II 

• • • t • • • • 470 

670 

930 

700 

270 

300 

­ô 

, 

IS77 

l aqueduc • . 8 8 8 8 1534 

B id ..•.. 888 , 1580 

II ¼ 
, 

080 

" !52~ 

­ô 2,28ts 

Prolongement d'un pont . . • , 720 

b­ 850 

b­ /420 

3 buscs. 8888888 800 

b­ 81$0 

b­ , JBlB 

n 440 

1 busc .•• 8 888 n 888 à, e 

II 1,710 

É 700 

2 aqueducs. • • • • . , • • • • Jm> 

17,820 



( 109 ) 

PART DE LA DtPENSE SUPPORTtE PAR 

Én nnÉnÉÉ· , u non,c,_ , 0nzwz8 lus rut1cu11111s 

Obseruuions, 

1849. 

320 60 84 ¼ 
870 104 196 É 
480 la4 lU6 ­ô 

$00 129 271 " 
120 60 90 ­ô 

100 79 , B, b­ 

M8 94 , , , à » 

277 54 S' à h 
2ô4 54 '246 " 
280 S4 246 b­ 

1 
360 54 lB8r à " ¼ 
3:ll> =M 164 " 

1,285 , J> 820 II 
420 o4 246 É 
li00 6ô 28i É 
220 36 164 n 

500 3r B1, à ¼ 
250 , J 82 É 
422 72 328 n 

240 =M 164 M 

m, e , Gr 246 " 
e, > 144 656 É 
400 54 246 (a) F, 

430 72 328 b­ 

9,ô20 1,770 6,240 É 

(1t) Rien n'est porté au tableau des subsides J'D!lr 
Eclen (année 18{9). 

:!8 
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É j 6U~ ' 6 s U àl&UBS 4 ( ' 2dUz• DÉPE~SES 

COMMUNES. - OUVRAGES msr. tl!ttluks 
- - 

PàV!B, 
Ill IIIJ»tUIH 

EHPIIRBtt. IIISA8Ltl. rl CQ i,aturc, 

n 

Asch 

Niel. 

Opoeteren. 

Neeroeteren. 

Opgrim'by. 

Vucht .•. 

Lancklaer .•• 

Stockheim 

l'tleeswyck •• 

Leuth ..•• 

Beckheim , 

Uyckhoven 

Boorsheim, 

Rotheim ••• 

Eelen • 

Dilsen •• 

Peer .. 

b­ Jo0 » 

JI J) 700 

II " 1,000 

II 700 » 

w 21SO » 

" 340 " 

" 300 )1 

JI 180 É 
1, 280 JI 

b­ w JI 

M 915 n 

" a20 88 
b­ 400 •• 
JI IS50 » 

II .400 8I 
b­ 3.40 II 
120 b­ II 

llS5 5,125 1,700 

dUUÉ 6 

I8 1 aao 
b­ 1 210 

2 buses en bois,, de cbène • . • · , 1516 

1,120 

É 1 800 

I8 IS95 

aqueduc en maçonnerie 090 

II 311S 

JI 1 -470 

11 l 586 

É 1 2,313 

" 480 

II 728 

b­ 847 

D 700 

II 1595 

l aqueduc en maçonnerie • . . 715 

11,910 
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PART DE LA D~PENSE SUPPORTtE PAR 

U Pl\OVl~CII, , 
Observations. 

US COIIIUl\f.8. L'tTAT, LE~ PAI\TIC0Ll&I\S 

i8~0. 
175 55 100 b­ 

110 40 60 b­ 

a , à oO , 3> " 
620 80 420 b­ 

ISISO 00 iss " 

291> 60 240 ¼ 
290 60 240 " 
1615 45 105 " 
2'20 00 , e3 b­ 

€136 olS , e> ­ô 

1,813 isn 870 b­ 

280 ISO IoO ­ô 

428 60 240 5 

467 80 300 b­ 

400 60 240 " 
n 345 3, G 195 w 

415 · 60 240 b­ 

1 
6,7'21S 1,050 4,135 ­ô 



u , , B F 

KTBNDUE BN db8È j s é • COURANTS DÉPENSES 
CO.lll\JV~ES. -- ' ( ' � s d a 6 • ~nd s j 8 ell'cctuécs 

PA. Vt2, 1 E!lPIERll'AE, 1 ti'ISABL~~. , f, ,n 1'U!IÉRAIRE 

et en nature. 

RÉCAPITULATION GÉNÉRALE 
Neeroeteren. 

Tongerloo. 

Maeseyck. 
Dilsen •• 
RotJ1em. 

l\lccbelcn • 
Lommel. 
Peer •• 

Ophoven 
Brée •. 

Boorsheirn. 
Eelen , 
Exel •• 

Stockheim 
lllecswyck. 
Leuth •• 
Eysdcn 

Uyckhovcn 

Houthalen. 

Hechtel. 

Bocholt • 

Menwen. 

Yychmael. 
Molen-Beersel. 

Opoeteren ..•• 

Vucht .•• 
Beckheim , 

Opgrimby •• 
Petit-Brogcl. 

..\$SCh • 

Niel. .• 

Lanklaer • 

II 2,736 i:S,696 

490 280 ­­ 

n 1,129 I8 
­ô 2,170 II 
" 3,430 070 
I8 ~.HO " 
­ô F­ 14,000 

b­ 120 8,302 
I8 3>J w 

ê5 Ho 1,400 
)1 1,950 " 
b­ 1,520 " II ­­ 11,o00 
II 1,490 " 
n 1,220 II 

É 1,180 » 

II 810 É 
" 1,690 II 
­ô n n,2110 
b­ n 4,000 
b­ 1,000 ­ô 

b­ ­ô 3,600 
­ô b­ 3,000 
b­ n 1,300 
Il ­ô a.seo 
" 640 ­­ 

70 1,9715 b­ 

­ô · J3> " 
b­ » 3,660 

¼ 150 b­ 

11 b­ 700 
b­ MO " 
1>95 28,003 66,528 - sa.ssa 

1 
Oo,126 

" , 7,91>2 

" 1 2,828 
b­ 1 1,920 
II 1 3,010 
II , 6,318 
b­ 1 4,084 
II 1 a,is20 
Il , ~,443 

" , 1,2015 
JI 1 1,467 

" 1 3,1549 
II 1 2,759 

" 1 2,690 
11 , 2,109 
JI 1 1,069 
II , 2,776 

" 1 i.ssa 
" 1 3,073 
li 1 l,1Hî9 
II 1 765 

" 1 2,000 
II , 820 
II 1 700 
lJ 1 270 
II , J,256 

" 1 1,120 

É , 4,o98 
­ô 1 1,6!50 
­ô , 619 

" 1 aao 
11 

, 
210 

b­ 590 - 
71,777 
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- 
PART DE LI DtPENSE SUPPORTEE PAR 

Observations. 
LU co••o11u. LA PlOVIIICK, 1.'tTAT. 0' ,unci:uaas 

PAll co•111011E . 
.6,421 700 2,830 n 

- 
1,7!8 180 920 ¼ 
1,000 370 550 ¼ 
1,790 ~28 992 " 
3,471 61S6 2,191 ¼ 
!,484 380 1,~20 ¼ 
i,120 224 1,176 ¼ 
1,393 ~19 8!1 b­ 

691S lts.i .6..(6 h 
667 U6 IS64 ¼ 

1,949 365 l ,231S ¼ 
1,ISIS9 2154 946 w 

1,691S IS00 500 ¼ 
1,034 ~U7 826 ¼ 
964 21S7 748 ¼ 

1,416 17.4 1,086 b­ 

713 179 631 ¼ 
1,693 244 1,136 ¼ 
1,009 BIS -461S ¼ 

IS IIS M Bi ~ 'n 

1,000 11S8 8.U ¼ 
570 84 166 ¼ 
iOO 129 271 " 
120 60 90 " 
61S6 161S Uo ¼ 
620 96 -404 ¼ 

!,598 310 1,690 = 

l,OISO 118 482 I8 
319 54 - 246 ¼ 
171S ISIS 100 I8 
110 -40 60 II 
!90 60 240 ¼ 

-40, 121S 7,120 24,1>32 h 

71,777 

. d . é é l cl • 7l, 777 O 71S Le prix e revient g n ra u metre courant = ôis:T26 = . . 
n 29 
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Résumant les données des tableaux précédents , nous aurons l'ensemble - " ce 
qui a été exécuté dans la province de Limbourg Q9M_9n=9 3{ décembre !8NO. 

GB.ANDB TICIIIALITÉ. 

1.0JmR LONGUEUR LO!&IIIH D~PEIISE 
U( 5 • ~ 6 • 4p 65 bU• 8 TOTALE &E5TA!IT ,o,uc 

- 9 ¼ ¼W­ôY ­ôY I8I 8888 Pu6t. z.,ïenM. luùU.. utL1oua. rrncuico. 

Herck-la-Ville à Becringen ••••.•........•. 12,8.IO " ¼ 5,390 9,420 10',252 JI 

Kermpt à Lummen •••.•.••••.•••....•... 6,680 ¼ É h 6,'80 f ,300 D 

Heusden à Oostham. , •••••••..•...•..•.•. 12,750 ¼ ¼ -', tOO 8,ts40 H,201 1t 

8 
Hechtel à Bocholt •••.•..••••••••••..•..•. !7,~ • ¼ 17,ISSO É lS,730 • 

Lommel à Hamont .•..••..•••.•.•...•••.• H>,570 i0,IS70 ' pIe>> ¼ ¼ JI » 

.lllcchelen à Achel .••..•...•••...•••.•..•. 40,950 ¼ ¼ 40,llllll 8 · 9,728 '5 

, hI 

Veerle à Heppen .•••••.•••...•.•..•...•• il ,702 ¼ II 2,~ 0,202 . ,,ooo ,, 

Looz à Alken •.•••••••.•.•.••••••.•.•.•• tt,11~5 5,202 ¼¼ ¼ 8,SIS3 1 26,005 ¼ 

Diepenbeek à Looz •••.•...•.••.•.••••.••• u,'°s lS,990 II ¼ s,,i3 12,0,2 > 

É 
Schafen à Quaedrnethelen (partie sur le Limbs) 7,itllS . ,,58lS 88 ¼ 2,770 87,165 7t> 

: 
88 

Chaussée Romaine •••••.•••••••••..•.•..• 7,650 6lSt 3,081 ¼ 3,918 2t,999 64- 

Bilsen à Ghenck •••••••••.••...••..•.••.• H,96, 8 BIp • p 7,53, ¼ t,8'H p>Ir >m 57 

I8 

n 
Tout (grande vicinalité) ••.•.. t7,,7♦9 t6,8f3 f0,6ftl 88,380 58,9'1 506,7{3 30 

l •. 
, 

; n 
·1 -- 

p pIhh ou 25,lieues. 
n n n 
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PETITE VICINALITÉ. 

1.. 0 N G IJ E lJ B. ~ É ) 6U• 6 
NOllS DES ARRONDISSE~IENTS. TOTALE 

J)ES AII.ÉLIORATIO:!'IS 
\ 8 PAV.1!2. 211PIEIUIÉF., 8!i$.l8Lllll. 1!.FFICTII.BE5, 

Arrondissement de Hasselt •.••. 7,733 19,027 2,688 ~27, 10~ 7?, 

Id. de Tongres •••• 19,940 62,671 4,42.?, 523,098 '27 

b- 8 de ~laeseyck ••. 591S 28,003 66,028 71,77ï É 

j »j d0 (petite vicinalité) .• 28,268 109,701 73,639 821,979 » 

-- 
211,608 ou 42 lieues. 

RHAPITULATION G(HtRHE. 

Grande vicinalité 

Petite id. 

18,813 10,615 86,380 $06,713 M 

28,268 109,701 78,639 821,079 88 

41S,081 120,316 162,019 1,128,692 50 

327,.HO ou 65 lieues. 

On déduit de ce tableau : 

1 ° Que le prix de revient général de tous les chemins de la 
province, par mètre courant, est de. • • . . • • . . . • • 

'.2° Que le prix de revient général ·pour les chemins de grande 
vicinalité, par mètre courant, est de. . . • • . . • • . • • 

3° Que le prix de revient général pour les chemins de petite 
vicinalité, par mètre courant, est de •••••..•..•• 

4° Que le prix de revient des chemins de grande vicinalité, 
déduction faite des longueurs ensablées, en conservant 
cependant Ieur dépense, est de • • . • • • • . . • • . • • 

5° Que le prix de revient des chemins de petite vicinalité, 
déduction faite des longueurs ensablées , en conservant 
cependant leur dépense, est de • • • • • • • • . • . • .• 

6° Que le prix de revient des chemins de grande et de petite 
vioinalité , déduction faite des longueurs ensablées , en 
conservant cependant leur dépense, est de • • . , , . • • 

, 8 , BM 8>eB M» 
327.416 00 = ~ 43 
306. 713 30 
115.808 00 = 2 61 

JB, .979 00 
211,608 ou= 3 70 

306.713 30 _ 11 04 -- 8888 h ¼888888888 - 

021.910 oo _ o 91, 8I __ ¼8888¼88888¼88 · · 1 - 

l.128.692 30 
16~.397 00 = 6 80 
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h 

Des différences notables existent, pour beaucoup de localités, entre le taux des 
subsides accordés par l'État, tels que les subsides m'ont été indiqués, d'une part, 
dans les provinces, et, d'autre part, par l'adrninistration centrale. Je n'ai pas eu le 
loisir ni la possibilité de rechercher la cause de cette discordance entre des 
chiffres qui devraient être identiques. Dans le but de faire apprécier cette diffé­ 
rence, de mettre à même d'en rechercher la provenance, chose essentielle à 
connaitre, et pour faire apprécier plus aisément les résultats obtenus à l'aide des 
subventions de l'État, je donne, dans le tableau suivant, le montant annuel des 
subsides accordés par le Gouvernement et les travaux exécutés parles communes 
qui les ont obtenus. 



t ­ , 1n 

. ' 

PROVINCE DE LIMBOURG. 

- 
ARRONDISSEMEIITS DE HASSELT, DE TOllGI\ES ET DE 

MA.ESEYCK. 

Su1lsides annuels accordés par l'État pour l'amélioration des ehémlns vici­ 
naux des arrenâissements cle la province, et spécification des travaux 
exécutés à l'aide de ces subsides. 

50 
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ds s ( U~ b• • 65 6Uj 

COfflMUftES. 
IIONTANT DES SUBSIDES ACCORDÉS. 

i8'2 ­ 1843 _FL1~~~, 18'6 

11,uk·l•-Villo · l -l 
Schuelen, •••.•......• ,2,1192 5?St 

Lummen .•.•..••.... 

1847 0h11­ 1~9 , 1850 

Bccringcn .•....••.... 

Gelinden •..•..••.•••• 

Orustl,cm ......•...... 

Tesscndctloo .••....... 

Heusden •••• , ••••••... 

Cour,scl ••••.••.•.... 

Beverlce ••...••••..... 

Oostham ....•.•.•.•.• 

Quocdmcchclcn •....•. 

Corthys •••. • • • • · · · · · · 

St-Trend ..•..•.•...•. 

Fresin .....•.•.•..•.. 

Diepenbeek ...•....... 

)lontenaekcn •••••••.•. 

Yelm •.•..••••.•....• 

Ghenck .••.•..•.•.••.• 

Alken .•••••••••...•• 

Goyer .••.•..•.•...... 

Zepperen ..••.•.... ,•· 

Niel-St-Trond, ••..... 

000 JI 

!500 JI 

000 • 

¼ 

¼ 

• 

" 

JI 

• 

v . .,,~. 
10r z foa­ 
lffl, üml• 
ami. 

• 

• 

• 

¼ 

8I 

8I 

É 

• 

¼ 

¼ 

¼ 

• 

• 

" 

¼ 

" 

¼ 

b­ 

( 1,700 -~ 1,200 •• 11,000 •~ s.œo ¼b s.œo . 
22,000" 

" 

8I 

1,910 • 

É 

• 

p 

• 

I8 

¼ 

• 

¼ 

É 

200 • 

¼ 

¼ 

» 

¼ 

b­ 

II 

1,000 ¼b 1,500. 

É 

" 

¼ 

É 

JI 

, F 

,2s • 

¼ 
800. 

» 

• 

i,ti00 » 

¼ 

¼ 

Voir llil• 
sen, arron­ 
dissom• de 
Tongru. 

" 

" 

" 

É 
h 

920 » b 1 ¼n° ° ¼ 
850 .,. " MM ¼ 

1,200 • 

» 

b­ 

¼ 

1,000 • 

" 

MM» ¼ 

• 

\ f,050 » u 1,200., 
~ 7,000 •. 6 200 •/ 
2,000 ·! 2:000 "1 

, 2,!.100 "i 2, 1215 • 1,812 ,., 

D 

1,330 • 

» 

FF 

1100 JI 

1,700 • 

8I 

É 

» 

1,610 ¼b 1,000 • 

88 

D 

800. 

1,ill0 • 

l) 

8I 

» 

1,om; » 

2,550 • 

» 

200" 

240 • 

7H., 

» 

7~8 » 

571 • 

b­ 

n° ° FF 
» 

,,ooo » b ,,ooo. 

1,471 » 

" 

II 

2,400 

i,250 » 

291) b­ 

• 

1,000 D 

420 » 

080 ~ 

240» 

520., 

É 

1,lSOO,, 

121 »I 2,220 ~ 

870 » 

2,670 • 

t .sœ ¼b 2,010 » b 1,250 » b 2,220 » 

II 
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~ 6 p d • • 60j 8 

TOTAL 

ULO!I I HLO:t 
lt gmemmeol. la proriace. 

DÉSIGNATION 'DES CHEîtllNS AMÉLIORÉS 
J:T J:.ONG'IJJ:UlUJ 51JJl i.JaQVJIUl:S U:S AMÉUOP.ATJORS 01ST ilTJ: El'TJ:CTriJ:8 

JUSQU'AU 31 DtCEllBI\E IS50. 

86' 12 

t,629 12 

1,064 12 

5,880 D 5,880 " 

4,416 ¼ 4,236 88 
56,800 D 56,800 » 

700 88 847 l) 

• 1 1,4118 lJ 847 D 

2,UO "1 847 É 

1,lffii FF i ,418 FF 

1,700 h 2,097 ¼ 

4,6.ro " 5,9815 FF 

4,200 88 ,,200 FF 

4,6415 FF 5,52:S n 

1, ,200 • lt2,250 » 

7,908 » 

3,220 • 5,220 • 

2,i50 » 

7,260 • 17,260 » 

2,680 » 

3,!S!S7 51$ 

6,157 » 

3,150 • 

3,601 » 

Pas d'amélioration • . • . . • . . . . . . , • . . • • • • . • · • • • 

Chemin de grande communication de llerck-la-Ville à Beeringen. Ensablement. 

Chemins de grande eommuuieation : i• de llcrck-la-Ville à Beeringen, ensablement 890 mè- , 1,0!)0 
trcs; 2o de Kermpt à Lummen, ensablement 200 mètres. 

Chemins de petite vicinalité. Pange 12!>; ensablement 200 • 

Id. 

Id. 

id. 

id. 

Id. 

Id. 

585; empierrement !.i5' . 

Chemin de gronde communication de Sehaefen (Brabant) ù Quaedmechelen. Pavage. 

Pas d'amélioration. . . . . . .•. • • • • • • 

Chemin de grande communicalion de Heusden ô­ Oestham. Ensablement. 

Id. id. Qi 8 id. Id. 

Chemins de petite vicinalité ; ensablement i,560 mètres. Chemin de grande ,·ieinalité de , 5,280 
Heusden à Oostham; ensablement i,9'l0 mètres. 

Chemin de grande eommunicatien de Veerle (Anvers) ù Heppen. Terrassements 

Chemins de petite vicinalité. Pa1•01,e i,01 t mètres; empierrement 161 mètres 

Id. 

Id. 

Id. 

Id. 

Id. 

id. 

id. 

id. 

id. 

ô- 8 

itl. 

IJ. 

Chemin de gronde communication de Diepenbeek ù Loez. Pavage 

Pavage. 

Chemin de grande communication de Dilsen à Ghenrk. Empierrement 

de Looz à Alken. Pavage • 

IJ. Empierrement. 

¼ 

2,:IOO 

325 

i, , 3ù 

,.ssr; 

É 

1,570 

900 

2,1100 

1,172 

t,508 

Empierrement de Diepenbeek à Looz . . . . . . • . . . . 1 2, 12'..! 

1,796 

13,Ut » 110,700 • 1 Chemins de petite vicinalité. Empierrement. ..•......• • • ...••.•• , 4,476 

; Ie7» 

7,55-' 

t,2'..!'l 

7,740 » 1 2,670 » 1 Chemins de petite vicinalité. Empierrement ...•.... • . • •..••..... 1 t,217 

Pa,age , ..•.•....• • • • i t ,802 
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MONTANT DES SUBSIDES .ACCORDÉS. 
, 

COMMUNES. 

1 , 
18'1 18'2 1845 18-U 18'1> 18'° 18'7 18'8 i8'9 1830 

Ophoven •••..•••••.•• ¼ É " ¼ 250. ¼ ¼ I8 t9G. ¼ 
Pael •.•••.••.•.••..•. • ¼ " 780 » É ¼ • 421 • ¼ 

Borloo ..•• • •, • • • • ·•• • » ¼ " • J) • • z ,550 • t ,120 • 195 • 

Bouckhout •......•. , •. É ¼ ¼ ¼ b­ ¼ ¼ ;jJO • ¼ -'20. 

Corswarem ••.•••...•. " ¼ ¼ ¼ • ¼ ¼ t. t80 • 410 • 600 • 

Sutendacl ••••..•••...• 
h 

571 • 
' 690 • É V É ¼ ¼ ¼ I8 • 655 • 

Buvingen .••....•.... J) ¼ ¼ ¼ ¼ • É ¼¼ 1,300 • ¼ 
Duras ••...•.......••. ¼ ¼ É É ¼ É ¼ ¼¼ 820. 780 • 

Kerkom ••... , ....•.•. » ¼ » I8 ¼ ¼ ¼ ¼ tl'li. 690 • 

:&luysen ........•..... » , F FF É ¼ ¼ • I> 98'. 530,. 

Petit-Brogcl. .••.•.•.•• 8¼ ¼ I8 JI I8 I8 » ¼ 2,i6 • ¼ 
Aclst •.••...•..•...•• • ¼ ¼ É » G 88 J) 88 600 • 

Asch .••..•••....••.•• II ¼ ¼ » " ¼ • 8¼ " 100 • 

Niel, près d'Asch ••..•. » ¼ ¼ É ¼ JI ¼ ¼ ¼ 60 • 

Engelmanshoven •••.•• ¼ " " ¼ ¼ ¼ . ¼ ¼ n° ° ¼ 
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TOTAL DÉSIGNATION DES CHEMINS AMÉLIORÉS 
ET I.OffQlJ&VJ\8 8UJ\ L1:SQ'OELLE8 LES AMÉLIOl\ATI0l'l'8 ONT ÉTÉ El"FECTVÉES 

ULOI , •a~O! i ' • y ' nd' m, ~ É 4 65 2s 6 , J3>8 le goa1erwnest. la pmiar.e. 

,HO ¼ 446 • Chemins de petite vicinalité, Empierrement •. , ••• , •.•••••••••• , , ,G>l 
. 

1,201 ¼ ,21 ¼ Id. id. Ensnblcment , • . • • • . • • . • • • • • • • • • • • 1,12: 

2,6611 ,0 2,470 ., Id. id. Empierrement, • • . • • • • • • • • • • , • • • • • • f ,Hl' 

• 950 JI !510 • Id. id. Id, 8 8 8 8 8 8 8 . 8 8 . . . . 8 8 8 . 8 8 " mB 

2,280 • 2,280 D Id. id. Id. 8 8 . . . . . . . 88 . 8 . . 8 " . . . 8 8 1,01, 

; ,016 ,0 f ,501 D Id. id. Id. i IùB, G mètres; ensablement i Iù>> mètres ••• 5,48: 
1 

f,500 ¼ f,500 » Id. id. Id. • • Q, • • • • • • • • • • • • • • • • • • 
uQuQ 

i,600 lit 820 » Id, id. Id. . . 8 . . 8 . . . . . 8 ¼8 8 8 . 8 . . 8 8 50 

1,26i b­ i,2\U " Id. id, Id. 8 . 8 . . . . . . . 8 8 . . . . . . . . 8 ;;2 

1,514 • 984 » Id. id. Id, • • • • • • • • • • • • • • • • 41 • ;, • ' ,GB 

2~ JI 2'6• Chemin de grande communication de Hechtel 11 Bocholt (Loozcn); ensablement 5,6:S0 mètres. 7,51 
Chemins ile petite vicmalité ; ensablement 5,660 mètres. 

600 É 600 , F Chemins de petite vicinalité. Ernpierrement. . • . • • . . • • . • . • • • • • • • • 26 

. 
fOO • 551!_66 Chemin de grande communication de ntcchclen à Achel; ensablement 2,0~0 mètres. Chemins 5,10 

de petite vicinalité; empierrement HIO mètres, 

60 li 60 » Chemins de petite vicinalité. Ensablement. • . . . . • . • • . • . • • • • . • • • . ùu 

n° ° ¼ h » hl. id. Empierrement. , . • • • • • . . . • • . • • • . • . • li 

> 

> 

2 

3, 
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COMMUNES. 
MONTANT DES SUBSIDES ACCORDÉS. 

Hoc3selt .•.•.••••• , ••• 11,400 • 

\\'cllc11 .••••••••••••• 

IJilscn ..•..•••..••••• 

l!ommcrshorcn .••••••• 

\' oordt ••....••.••••.• 

W:sllwildcr .•••••••.•• 

S'Ilecren-Elderen ••.••. 

lforpm:icl •.•.••••••• 

Hex ......•.•• , ..•••. 

Jlunsterbilsen .•••••••• 

Alken ••.••••••••• • ·, 

Pirange .....• • • •. •, • • 

31ettccoven •.••••.•••• 

"" 1 · '"" , · 18'3 l 1su 11845 ô ÉÉ 11 "' ô ÉÉ I 8 1849 1 "'" 

Lowaige .••..••••..••• 

:\larlinne .••.•.••••••. 

Mechelen ••••.•.••..• 

Petit-Jamine ...•.•• , •. 

Jesseren •.• ,.••••••••· 

~lopertingcn •••••••••• 

Opheers •••..•.••• , ..• 

M"» I 

¼ 

É 

É 

II 

FF 

É 

> 

0,400 D 

FF 

" 

J) 

II 

II 

» 

u 

¼ 

» 

" 

800 » 

t,7150 • 

1,200 • 

2ï0 • 

GUO » 

FF 

» 

» 

" 

» 

FF 

FF 

J) 

J) 

700 • 

ïOO • 

400 ¼b i,240 • 

¼ 

400 .1 r.oso ¼­ 1,000" 

1500 » 
iTtt a · Yz m.1e11,11,1i 

400 .( 400 • l !!S0 • 

100 • 

200 > 

1,400 n 

400" 

FF 

400 ., 2,000 » 

600 » 

08:S 8; 850 "} 
{ f,1100 •) 

1,C00 » b 850 .,· 

600 "~ ti20 b­ 

200 • 
FF 

» 

>,]> ¼ 

27ti " 

400. 

7150 » 

FF 

» 

150O » 

n 

8150 "~ i ,1500 ,, 

1550 ") » 

2110 » ] 

920 D 

» 

J) 

, F 

» 

FF 

FF 

MM» ¼b M»» ¼ 
1520 • 
1500 » 

ti20 » b » 

260 ,.1 • 

1580 •1 
1,200 ·) i,200 »\ 

» 

t,030 ,,J 1,l:590" 

, F 

É 

J) 

J) 

¼ 

­ô 

1,680. , f,640 » 

2,ti0O » , » 

• 1 " 

t ,600 • 

8150 » 

J) 

» , 880 »I 1510 » 

1,000 » I 820 » 

· » , 1,140 » 

1,200 » 

677 • 

427 D 

1,260 " 

D 

760 » 

5'4. 

D 1 846 86 

¼ , :l915 • 

700 -1 • 

FF 

É 

030" 

84-0 • 

e>B ¼ b 1,020 • 

1170 • 

6M jJ 

t,mm » 

-rno ·• 

530 » 

870 • 

" 

t,us ¼b 1,s21>" 

745 • 

569" 

» 

, F 

o:m » 

569 • 

!:174" 

D 

i!J6 » 

758 u 

492 • 

D 

670 • 

530.., 

870 » 

600" 

420 D 

550 • 

420 » 

55'0" 

n 

420 ,, 

-t .rco , 
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TOTAL DÉSIGNATION DES CHEMINS ADIÉLIORÉS 
ET I.ONGtJXIJl\S IIVJ\ :U:S~VEU.'ES LES .IIJIŒUOJI.ATIOft"S 0111T :en i::rr.ECTVÉES 

i ' • y ' nd ' m, ~z4 6 ' 2 s 6 i • 3>8 

6.089 li ­ 
9,-'17 

2,.U zz 

• 1 Chemin de gronde commnnicntion de Looz à !IL:cn; p:ivagc S21S mètres. Chemin de gronde 
commilnication de Diepenbeek. ù 1.ooz; 1nm1ge 5,000 mètres. Chemins de petite rici11olité; 
f>si·oge 711 mètres. 

• \ Chemin de gronde cemmnnieetio» de Diepenbeek ôô Looz. P11,·~ge • • • • • . . • • • • • 

1 Id. id. id. Id. • . • . . . • . . , • , 

6,802 • G,862 • 

a,t30 ¼ 1,~o 88 
0,820 ¼ 1>,5i0 " 

-i-,026 • ,,O'l6 • 
-i-,6ID ¼ 4,6'° ¼ 
-t ,240 ¼ 1,2ID 

6,888 ¼ 6,0"8 ¼ 
,,~"20 ¼ ,,120 É 
2,796 ¼ 2,796 É 

t,{J()O b­ 

9,680 • 

2,150 • 

5,106 • , :S,106 • 

2,°'8 • 2,IUS • 

5,~:s 86 5,28:5 86 

2,56' • 12,044 " 

\ 1,220 • 
i •220 ,. { 231> à> 

786 • , a er » 

5,718 • 5,718 ., 

i,~12 • , t,512 • 

4,~:so • , 4,6~0 • 

Chcn,111S de ,,ctit.c vicin:ilité dans la direction ,le Bcmmershoven. Pavage 542 mètres; , .i, 28!) 
eurpierrcment 5,9{7 mètres. 

Chemins de JlClite vieinalité ; v:i,·age 500 mètres. Chemin de grande communication de Die- , 1 ,91(; 
penbeek ù Loo:i: i pwage 200 mètres. Chemin de grande communication de Loci à Alken ; 
p11v3ge l ,·Hi5 mètres. 

Chemin, de petite ,·icinalilé; fl:lvoge ~ mètres. Chemin de grande communication de , 1, W!> 
Dit.en à Gheoclq pruoge 1,102 mètres. 

Chemins de petite vicinalité allant vers lloesselt. Pange 855 mèt.; empierrement 618 mèt. , i ,481 

Chemin n\l11nt du village ù la route de Tongres i1 Saint-Trond. Pavoi;e i ,261> mètres ; 1,575 
empierrement 108 mètres. 

Chemins de petite vicinalité. Empierrement 420 mètres; terrassements 1,500 mètres. . . • 1, 720 

Id. 

Id. 

IJ. 

id. 

id, 

id. 

Pavege en silex. • • . . . • 

Jd. t ,810 mètres; empierrement 1,701 mètres, 

Id. 1,023 mètres; 

Chemin de grande communication de Bilsen à Ghenck. Pavage. 

Déjà portée dans l'arrondissement de Hasselt • • . 

Chemins de petite vicinalité. Pavage 1,S0i mètres; empierrement 500 mètres. 

Id. 

Id. 

Id. 

id. 

id. 

id. 

Id. 2S!i mètres; 

IJ, 

id. 

id. 

51!> mètres. 

541 mètres. 

Chemins de petite vicinalité. Pavage 000 mètres; empierrement 00 mètres 

4,!i56 

à, ù 

.578 

2,70!) 

5,600 

1,1H2 

; n;( i 

Chemins de petite vicin:ilité et rcliernent à ln Chaussée Romaine (plus une pnrtie de l'arné- , 5,082 
liorntioo à la Bhausséa Romainej. l'ov:igc7l0 mètres; empierrement 2,572 mètres. 

Chemins de petite vicinalité, Pavage 480 mètres; empierrement 51 z mètres • . • . . . . , 901 

Chemins de petite vicinalité I empierrement 2,'-"> mètres. Chemin de grande communication b t 0, 540 
de llechelcn ù Achel; ensahlement 8,100 mètres. 

5!J(i 

862 

Empierrement .••••••• • •.••••• • •.. , , 1 ,U07 

Id. id. Pavage 25~ mètres ; empierrement 1,052 mètre • • • . . • , z 8 207 
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MONTANT DES SUBSIDES ACCORDÉS. 
4 ( 5 5 ' U6 • 8 

i8'1 f8'2 i8'3 18"' i8':> zJ8{à 18'7 {848 iSID i850 

Lanaeken ••••.•..••••• ¼ ¼ ¼ ¼ ?i,000. ¼ • ¼ ¼ • 
.(2!S • 1 

Heers .••..••....•.••• ¼ ¼ I8 ¼ 420 •J I8 ¼ 1IOO. ,w. 330 » 

600. 
680. Pologne .•.••.•.•.•..• ¼ ¼ É ¼ 500. ¼ • ,so. 550 • 

Brouckom .•••.••.•••• JI D " ¼ I8 850 • • • 571 • 530 D 

Vccbmncl .••••..•.•••• ¼ ¼ ¼ ¼ • i,090 • ¼ 5-U. 528. 1,0:;;o. 

Boorsheim •••••••.•••• ¼ ¼ ¼ ¼ ¼ ¼ ~- 595 • ¼ 2'(). 

Gingelom ...•.•••••.•• I8 É ¼ I8 • ¼ f,3:SO • ¼ 1,000 • 1~• 

Uyckhovcn ••..••.•••. ¼ » ¼ ¼ ¼ n '80. 260. 2'6" i:s() ~ 

Coninxheim .•.•••••.•• n ¼ ¼ ¼ 700 • ¼ i,000 • 760 • b7l • 600 • 

\'lytingcn •.•...•••••• ¼ ¼ ¼ ¼ ¼ ¼ 700 • D 20:S" ¼ 
Eclcn •••••••••.....•. ¼ ¼ É ¼ ¼ ¼ 200 • 26(h 2.{6. ¼ 
Russon ...••.•••••.••. ¼ " I8 ¼ t,000 • 2,000 • ¼ 719 • 1,600 0 870 • 

Stockheim ..•••••.•.•• ¼ b­ ¼ D ¼ ¼ ¼ t77 > 2-«l• f();S ~ 

Leu th •.•••.••••.••••. I8 ¼ ¼ ¼ ¼ ¼ 260 » 2'6» tO:S » 
:1,200. 

:lfoeswyck •••••••••••• ¼ ¼ ¼ JI :t ¼ i77 • 2{6 • iO'?S • 

Eysden ..•.•••••.••••. É ¼ Il ¼ ¼ ¼ 0 É 2~ • I8 
Wonck ..•••.•••••.••. É ¼ ¼ ¼ f ,600 • ¼ Jl ¼ ¼ 600 • 

Eben-Emael ..•.•••••.• É ¼ ¼ D f,~. ¼ • I8 ¼ 550 • 

rsoo • rsoo • ms. Necrcpcn •••••••.••••. " " ¼ ¼ ¼ ¼ ¼ 2.f6 • 

F ,20. Fall et Mhcer •••••.•••• I8 JI ¼ • .«JO,. É ¼ 680 • 492 • JO 

Roclenge-Looz •••••••• ¼ ¼ ¼ ¼ 3'0. ¼ ¼ 4'0. ,02 • ¼ 
Gossoncourt .•.•..•...• • ¼ ¼ ¼ 250 • ¼ ¼ 5U • B5 F ¼ 350,, 

Canne ..••.••••.•••••. ¼¼ ¼ ¼ " 700 • ¼ • • ¼ :1.50 • 

Grand-Speuwen •..•••• b­ É ¼ ¼ ¼ i,ISOO • ¼ JO 721 JI J) 

~li lien •.•••.••.. , ..• • JI ¼ JI ¼ ¼ i ,500 • ¼ 719" 692 • » 
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TOTAL 

HLO!I l Hl.OIi 

le gonmnemept. la pro•i~c&. 

DÉSIGNATION DES CHEOIINS AMÉLIORÉS 
i:T tONGl7E17:Et8 SOI\ LE8Q17.ELLES U18 AMÉl.101\ATIOlll'S OffT É:TÉ Jll"J'1lCTIJÉl:5 

i ' • y ' nd' m, ( É 4 ­S5 ~s 6 , J3>8 

lî,000 • 

2,08!>" 

2,BOO » 

1,751 • 

2,812 » 

1,231$ » 

,,isto. 

l,t56 » 

II 

706 » 

6,189 • 

11,000 • 

2,085 » 

2,1190 • 

1,589" 

2,812 • 

1,255 » 

5,5l0 » 

1,156 • 

5,634" 

90:S > 

946 o 

6,189" 

fül8 •i· 828 •i 
1,501 » ~ 1,086 » ~ 

1,218 ")~ 748 ·j:- 
Br à » àm, » 

12,200 • 

l,830,, 

­I5 ' ¼ 

1,992 • 

1,2ti9 » 

800 » 

2,221 • 

2,7H » 

à>{F D 

330 • 

J,538 • 

; ,21!2 • 

{,1189 D 

1,164 • 

1:JO » 

1,779 » 

2,711 • 

Chemins de petite vicinalité. Empierrement. 

Id. 

Id. 

Id. 

Id. 

Id. 

id. 

id. 

id. 

id. 

jcJ, 

Pavage 1,605 mètres; empierrement 741 mètres. 

Ici. tHS mètres; 

Id. 2o7 mètres; 

Id. Hi4 mètres; 

id. 

id. 

id. 

Ml> mètres. 

502 mètres. 

t ,840 mètres. . . . . . • , t ,904 

Empierrement . . . . . . . . . . . . . • . . • . . . • , t, 900 

Id. id. Id. 

Id. ô- 8 Jd. 

Chemins de retite vicinalité •. Pavage 1,807 mètres; empierrement 590 mètres (plus une 12,257 
partie de l amélioration ù la Chaussée Itomaine]. 

Chemins de petite vicinalité. Empierrement. . . . ... 't 

\- 8 id. ­Sb8 

Id. id. et reliernent vers divers villages cl routes. F.mpierrcmeoL . 

Id. id. Empierrement. . . . . . . . . . . . • • . • • , 

Id. id. Id. 

Id. id. Id. 

Id. id. Jd. 

Id. 

Id. 

Id. 

Id. 

Id. 

Id. 

Id. 

Id. 

id. 

id. 

id. 

id. 

id. 

id. 

id. 

id, 

Id. 

Id. 

Id, 

Id. 

Id. 

Id. 

Id. 

Id. 

. 8 
8 8 . 1 88 1 8¼ 8 . 8 8 . . 888 

Id. id. Id. 

s.en 

2,3'6 

1.095 

i,Wï 

; ,600 

680 

i,1)20 

5,527 

i ,800 

810 

610 

889 

2,596 

1,iU 

500 

i,2f6 

, • • •• • , • • • • • • • • • , , • • • 1 ,,oso 

52 



( i26 ) 

MONTANT DES SUBSIDES ACCORDÉS. 
COMMUNES. 

, 
1841 18,2 1845 1844 t841i 1846 1s,1 1848 1840 18:iO 

Herderen ..•.•..•..... » » » » É 600 • ¼ » ,oo • l:SfO. 

Membruggen ••.••..... n FF 8 . , F 8 8 l,0UO » ;:;u •• 5IO » 

\Vcrm ....•.•.••..••. FF ¼ ¼ FF , F ¼ ¼ zS( ( » É ¼ 
Genocls-Eldcrcn .•••... FF FF ¼ » FF , F ¼ 581i " 246" ,20 " 

Ileure-le-Tiexhe ..•.... ¼ ¼ ¼ ¼ 8 ¼ FF 450 • -'IO" Ml(). 

l\lall ••..... ·. · • · · · · · · ¼ • ¼ II GF ¼ ¼ r Bù » 3, J ¼ ¼ 
Ncdcrheim ..••...•..•• » ¼ ¼ 8I FF ¼ ¼ 460 » 4~1 » 420 » 

Otrange •.••.....•.•. , » ­ô » ¼ ¼ )1 » 4-D. 528 » M\» I 

Sluse .........•...•. FF FF FF ¼ ¼ ¼ ¼ 200 • 528,, 530 • 

Gors-op-Leeuw •••••••• FF FF » » FF ¼ J) , Ir Bù » " ¼ 
Grnnd-Jnmine ........• » " )1 ¼ FF ¼ É fül:i )) 490 • ?S20., 

l\liclcn•sous-Aclst •....• II ¼ ¼ w FF FF ¼ 051i., 800 ­ô 780 s 

Ulbeek ••.•......•.•.• ~ " ¼ ¼ » » ¼ ¼ S.6 1 i011 l) 

Biempst •..•.....•.••• I8 ~ FF " n II 
J) FF 421 • I8 

Vliermnel. •.••.•.•.... n , F • FF ¼ ¼ É ¼ ùB, ¼ ¼ 
Overrepen ... , ••.....• 271 • 24-0 ,. ¼ ¼ • ¼ ¼ w D w 

2,6 • 
Freeren .............• D n 1) 88 J) ¼ II • 496 • t52?S D 

Berlingen •.••...•..... 8 
271 • l) J) JJ ¼ FF 0 » w ~ 

llouppertingen ...•..•. n t,mso., ¼ I8 FF l) FF FF 8I ¼ 1,096 • 

Petil-Spauwen •....•.• ~ FF , F J) n FF l) n 421 , ¼ 
Rosmeer .••••..•....•• l) É ~ FF ¼ " É ¼ 721 » É 
Cuttecoven •••• , ••.••• n » FF » » II n w ~55 » 690 • 

Sichen-Sussen-et-Bolré. n J) » " n > É w 820 • Jù> ¼ 

Widoie ...•••.•••.•..• FF » FF n ¼ É É w 528 • 550 • 

Herstappe ••.••••••••• ¼ n ¼ FF w " JI É 16{ • 1H0 GG 

1 , 
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TOTAL DÉSIGNATION DES CHEMINS ADlÉLIORÉS 
ET I.OllGlJEUP.11 811!\ LZ8Q171:Ul:5 I.E8 .AMÉI.l0:B.A'l'ION8 ONT :ÉTÉ EFl'ECTVÉE8 

JUSQU'AU 31 DtCEHBIIE ISW. 

j ,000 ,. z I BOO • 1 CbODio, de petite vioi,oli ,;_ Bmpierremenr. . . . . . • . • . • • • . . . • • • • . , 760 

2,084 ¼ 2,0S.i • ld. itl. Id. . . . . . . . . . . . . . . 1,221 

000 ,. >>> ¼ Id. icJ. Id . . . . . . 8 . 8888888888 400 

1,051 ¼ i ,001 ¼ Id. id. Id • ¼ ¼¼¼¼¼¼¼¼8 ♦ ♦ ¼¼¼¼¼¼¼¼¼¼¼¼ 1,099 

1,520 • t ,520 • Id. icl. Id. 8 8888888888888888888888 i ,508 

7'5 ¼ 1,:1 ¼ Id. id. Id . 888888888888888888888888 i,126 

i,5'0 " 1,540 • Id. id. Id . . . 8 . . . . . . . . . . . . . . . . . 88 1,632 

t ,2.65 ,. 1,265 ¼ Cllemin~ de petite vicinalité. Empierrement (plus une partie de l'amélioration à la Chaussée t,HS 
ltomame. 

9i8 " Sp J ¼ Chemins de petite vicinalité. Empierrement. • . . . . . . . . . . . . . . . . . . . t,085 

t,,21 • t,427 É Id. id. Pavage . . . . . . . . • - - • • - • 88 n 8888 46:S 

f,605 • t ,605 ¼ ;- 8 id. Empierrement. . . . . . . . . . . . . . • . • • . . -1 768 

2,2HS • 2,215 ¼ Id. id. Jrl . ¼ ¼¼¼¼¼¼8¼¼¼¼¼¼¼¼ 1 ¼¼8¼ , 809 h· ¼ 287 I8 Id. id. Pavage .•...........•.......... , 107 

'2t » 179 0 Jd. id. Empierrement. • . . . . . . . . . . . . . . . . . • . , 660 

72i D 279 ¼ Id. id. Id. . . . 8 88 . 8 . . . . . 8 . . . . . . 8 . i ,000 

717 • ubp° ¼ Id. id. Id . 2ti2 mètres; pavnge 80 mètres. . . . . . . . 332 

i,021 ¼ 489 h Id. id. Id • . . . . . . 8 8 . . . . . . 8 . . 8 . . 8 t,537 

Bù; ¼ 129 0 ·1d. id. Pavage •..•..•.•.. • • • • , • • • • · • • • 97 

2,-t-'fi b­ 1,45' n Id. id. Id. 400 mètres ; empierrement MIO mètres . 8¼¼¼ , 800 

421 D 179 ¼ Id. id. Empierrement 90,mètres; ensablement 1,425 mètres .... , t ,1H5 

ùB, ¼ 279 b­ Id. id. Id . 888888888888888888888 6,5 

f,223 ¼ t,223 ¼ Id. id. Id . 88888888888888888888 n 88 278 

1,690 b­ t,600 ¼ Id. id. Jd. . . 8¼ . . . n . . . . . . . . . 8 8 . . 8 i,660 

658 D 6:58 " (d. id. Id, . ¼8 . . . . n 8 . 8 . 8 88 . . 8 8¼ . 8 . 8 717 

674 • , 674 D Id. id. Id. ••••••••••••.•• f •• , ••• 605 



HU° ùù8i u ;BJ F 

MONTANT DES SUBSIDES ACCORDÉS. 

COMMUNES. 

, 
18'1 1s.,2 i8'3 18.u 18'5 18'6 1847 18'8 1849 18150 

2MMZ" " \M ¼¼8¼¼¼¼¼¼8¼¼¼ " ;z • I8 
É • " ¼ 410 » 3m> » 

Eygenbilsen .....•.•.•• ¼ É • • ¼ ¼ É ¼ 820 • fHO » 

Opgrimby ••..•.•.••.. h I8 É . . ¼ " ¼ 287 • 19:S • 

Reckheim ......•.•..• . • É ¼ . É ¼ ¼ 820 • 870" 

Grand-Looz ......•.. ,. ¼ ¼ É ¼ • J) " ¼ Iôzô­ » ¼ 
\'ucht .•..•...••...... ¼ ¼ • . u 0 FF ¼ Hi4 • 2-ro • 

p" "M 8¼¼¼¼¼¼¼¼¼¼¼¼¼¼¼¼ • É li ¼ É ¼ ¼ ¼ z\w ¼ 

Veltweielt ............ ¼ • » J) ¼ ¼ " FF 420 1 

¼ 
Bassenge •..........•. . " h É ¼ . ¼ ¼ ¼ 240 » 

Hendrieken ........... É • " ¼ ¼ • " ¼ ¼ 420 » 

Schalkhoven •.......•. •• ¼ • » ¼ ¼ ¼ ¼ ¼ 690 » 

Vroenhoven •.•.....•.• • 8 • ¼ . ¼ ¼ ¼ ¼ 195 " 

Lancklaer •......•...• É ¼ ¼ ¼ ¼ ¼ ¼ J) ¼ 240 • 

Bommershoven ...•.... • . ¼ ¼ » J) ¼ , F 41H » ¼ 



u ;Be ] 

TOT.A.L DÉSIGNATION DES CHEMINS AMÉLIORÉS 
JUO,- ltLOJ 

llT J.ONGT1l!lU'llS SlJft J:.:ZIJ(llJIIJ.U:S LU AJIIIÉLIO~TIOWIJ OIIT &TIi UFBCTVÉU 

le go1moe1111DL la pro1i1u. JliSQU',Ul 31 DÉCEIIDRS 1850. 

7l0 ¼ 1,0 " Chemins cl!. petite vicinalilé. Empierrcmcot. • • • • • • • • . . • . • • . . . . • • ◄

i,550 • t,530 É Id. id. Id • ¼8 8 8 . 8 8 . . . . . 88 8 8 . . 8 . 88 . 8 -t,I 

(82 ¼ '82 ¼ Id. id • Jd. . 88 . . 8 . . 88 . . . . . 8 . ¼8 . . ¼8 8 8 , 

f,690 ¼ i,690 • Jd. id • Pa,·ogc70; empierrement t,971S ••••••••••••• 2,1 

4111 ¼ ,?H ,0 Id. id. Empierrement. • • • • • • • • . , • • . . • • • • . • 

É° É ¼ n° n • Jd. id. Jd • . . . 8 88 8 88 " 8 . 88 88 . 8 . . 88 ¼8 . 88 
ms ¼ ms ¼ Id. id. ld • 8 . . 88 . 8 . . 8 . 8 . 8 . . . 88 . 8 ¼8 8 
♦20 ¼ ,20 " Id. id. Id . ¼ ¼¼ ¼¼ ¼8 ¼ ¼ ¼ ¼ ¼ ¼ n ¼ ¼¼ ¼ à ¼ ¼ ¼ ¼ ¼¼ ¼ 

2fil D BIO É Id. ,d. Id. . 88 88 88 . ¼8 . ¼8 ¼8 . ¼8 . 88 8 . . 88 . 88 888 

420 ¼ 420 ¼ Id. id. Id . 88 88 . ¼8 ¼8 ¼8 88 8 . . . . . . 8 . 88 88 88 88 . 

690 ¼ 690 » Id. 9;8 Id • 88888888888888888888888888888 

ies " , >. G ~ 1,1. 1d. Jd. . . . . . ¼8 ¼8 . . ¼8 É ¼8 88 . . 88 . . . . . 

2ro ¼ 240 ¼ Jd, id. Id . . 1 888888888888888888888888 

4tll ¼ 4tH FF Id. id. lù. 8 88888888 , 888888888888888 

> 

200 

00 

300 

II 
00 

> 

500 

55 
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ds s ( U~b• • 65 6Uj 

MONTA.NT DES SUBSIDES ACCORDÉS. 

4 ( 5 5 ' U6 • 8 

1 1 , , , , 
1841 !S.i2 18.!5 f8U fS.$?.I ts.ro t847 18'8 i8'-D 181$0 

, , 
400. 16'. Brée ..........•..... , , ¼ ¼ ¼ • 

Gerdingen ..•...•.... , ¼ » ¼ ¼ É I8 

Ilcppel ...•........•. ¼ FF ¼ ¼ ¼ ¼ 
2,592 52 ¼ ¼ ¼ 

Opglabbeek ..•.••...•. ¼ ¼ ¼ ¼ ¼ ¼ 
Liilc-Saint-Iluhert ..•.. ¼ ¼ ¼ ¼ ¼ ¼ 
Gruitrode . , . , •....... ¼ ¼ ¼ ¼ ¼ ¼ 
Caulillc . . . . . • • • . . ô , I8h8F . ¼ ¼ ¼ " ¼ 
Hechtel ..••....•..•.. ¼ ¼ i ,000 • ¼ ¼ ¼ ¼ ¼ • 

Excl ..•..•........... 1500 • » ¼ ¼ ¼ ¼ 
, ,MI»»» ¼ , 0»Y Y " ­ ¼¼¼¼8¼¼¼¼¼¼ 

, 
400 • ¼ ¼ ¼ 6:16 • ¼ 

, 
N eerpeli .•..••.•..•.•. ¼ ¼ ¼ ¼ ¼ ¼ 

• 2,,(()0 • ¼ ¼ n Achel ..•.•..•........ " " ¼ ¼ ¼ 
, ¼ 

Humont .............. f 
É ¼ . ¼ ¼ ¼· 

, 
Neeroeteren •..•....... ¼ ¼ -. HiO • { 42:i • } ¼ 000 • i27,,, 528 •· ,20. !JSO • 
Moeseyck ....•........ • • » /JtiO • ­ h°8 t ¼ ¼ ¼ ¼ ¼ 
Tongcrloo .•.•.•...•.. " ¼ ¼ 500 • { ¼ 2~0 • " • ¼ ¼ 

, 
llothern •••...••.•.... . FF ¼ ¼ ¼ l 5~0 • } ¼ ,W{) • { 5(6 • } 500 • 41,7 • ¼ 528 • 

, , Dilscn .........•...... n • ¼ FF { zù> ¼ 200 • 177 » i9!!" 2150 » ¼ ¼ 
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Chemins de petite vicinalité; pa1'a$e 5:l mètres, empierrement 4l:i, ensablement !,400 mè- l 11,4!!0 
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Il sera facile, à l'aide des éléments contenus dans les divers tableaux qui précè­ 
dent, de reconnaitre celles des communes qui ont mis le plus d'activité dans le 
développement de la voirie vicinale, ainsi que celles qui ont fait le meilleur 
usage des subsides de l'État. 

On m'avait signalé les communes dont les noms suivent comme paraissant 
suspectes dans l'application des fonds de l'État et de la province à l'amélioration 
de la voirie vicinale : 

Grand-Jarnine, arrondissement de Hasselt; 
Gelinden, id. 
Goyer, id. 
Vcchmael, arrondissement de Tongres; 
Lowaige, id. 
Opheers, id. 
Vlytingen, id. 
Boorsbeim, arrondissement de Maeseyck. 
Voici les explications que j'ai pu recueillir à cc sujet : 

Commune de Gratul-Jamine. Elle était signalée comme faisant des souscrip­ 
tions pour provoquer des subsides, et ne réalisant pas les sommes souscrites après 
les subsides obtenus. Cette commune prend ses pierres à Lens-sur-Geer au prix 
de fr. 1-~0 le mètre cube à la carrière. Rendu sur la grande route près de la 
commune, i " mètre cube revient à fr. 4-64, y compris 60 centimes de frais de 
barrière. Le transport du mètre cube représente donc une somme de fr. 2-24. 
Ce transport est exécuté par les souscripteurs qui réalisent ainsi leur souscription 
en travail au lieu de le faire en argent. Il paraîtrait ;même que, pour certaines 
années, le travail réalisé a été supérieur à la somme souscrite. 

Commune de Gelinden. Même ;=ô0 et même explication que pour la commune 
de Grand-Jarnine. 

Commune de Goyer. On a trouvé que, sur les divers subsides qui lui ont été 
accordés, il reste une somme de 5,000 francs dont elle n'a pas fait l'usage auquel 
elle était destinée. Elle a employé une partie de cet argent à faire faire, en 1848, 
des terrassements par ses ouvriers sans »9Ê\=ë" 8 On refuse, avec raison, de lui 
tenir compte de ce travail. Ensuite, cette commune ne dépense pas annuelle­ 
ment les subsides qu'elle obtient, et opère sur les divers exercices des transferts 
dans lesquels il est difficile de voir clair. Je crois qu'il conviendrait de ne plus 
accorder de nouveaux subsides jusqu'à apurement complet des comptes relatifs 
aux anciens. 

Commune de Feelimael. Celte commune a produit une liste de souscriptions 
volontaires s'élevant à 1,700 francs qui n'ont pas été versés. Cette somme sera, 
dit-on, acquittée en transports supplémentaires. 

Commune de Lowaige. Cette commune ~ dans le compte-rendu des fonds 
employés à l'amélioration de la voirie, avait fait figurer une somme de 180 francs 
pour boissons données aux voituriers chargés du transport des matériaux. Bien 
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que cette somme semble avoir été réellement dépensée pour cet usage, là députa­ 
tion, avec raison, a refusé de la liquider et elle est restée à la charge du conseil 
communal qui aura à l'acquitter dans l'espace de trois ans. 

Commune d'Opheers. Dans les années antérieures à ; 849, l'autorité locale avait 
effectué un développement de pavage plus considérable que celui auquel s'appli­ 
quaient les subsides reçus. En f849, elle a voulu exécuter, en compensation, 
90 mètres de moins sur la longueur à laquelle devait s'appliquer le subside de 
ladite année. Cela s'étant fait sans la participation des agents voyers, il en est 
résulté, entre Je conseil communal et l\l. Je commissaire voyer, une contestation 
qui semble ne reposer en réalité que sur un défaut de forme et qu'il sera, par 
conséquent, facile de lever. 

Commune de Ylytinyen. Cette commune a, à l'occasion d'une cérémonie 
religieuse, amélioré un chemin aboutissant 8n, l'église, et a appliqué à cette amélio­ 
ration une somme à prendre sur le subside, et représentant une longueur - " 
f 80 mètres de chemin, longueur qu'elle a fait en moins sur la voie pour laquelle 
Je subside était accordé. 

~ommune de Borsheim. Celle commune a été en retard, pendant quelques 
années, dans l'exécution des travaux à pratiquer au moyen des subsides. 
Aujourd'hui ce reproche paraît ne plus être applicable à cette commune. Elle 
exécute régulièrement ses travaux et en exécute beaucoup. 

Outre les chemins de grande communication, j'ai visité un certain nombre de 
chemins appartenant à la petite vicinalité dans les arrondissements de Hasselt et 
de Tongres. Voici le compte-rendu de ces inspections. 

.lrrondlssemcnt de Duselt. 

Commune de Yelm. Cette commune a exécuté dans l'intérieur du village un 
grand développement - " pavage. Elle tend maintenant à se relier à la station du 
chemin de fer et à la nouvelle route de Saint-Trend à Hannut; elle travaille surtout 
dans ce dernier sens. La plupart des améliorations ont été effectuées en pavage : 
cependant le terrain composé d'argile grasse se prête peu à la stabilité des petits 
pavés que l'on emploie et, devant l'église, on a dû démonter !)0 mètres de pavage 
qu'il était impossible de maintenir et y substituer un empierrement en silex qui 
lient bon. Un chemin, reliant le village au hameau de Jufvrouwstraet, est aussi 
empierré en silex. Toutes les parties améliorées ont grand besoin d'un entretien 
sérieux ; le pavage réclame surtout des réparations urgentes et principalement aux 
abords de la maison de 1\1. le bourgmestre. Les accotements sont insuffisants, et il 
wnâ a pas de contre-fossés pour les écoulements d'eau. 

Commune de Gingelom. Chemins intérieurs empierrés avec du silex. Nulle 
part ces chemins ne sont complétement en bon état faute d'entretien; en outre, ôz 
y a des endroits où l'empierrement est presque détruit, notamment près du pont 
sur le Molcnbcck, à la jonction avec la route en construction de Saint-Trond à 
Hannut, par suite de transports extraordinaires de matériaux pour la construction 
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de cette route. Il est à espérer que 1a commune trouvera, dans l'art. 23 de Ia loi 
du ; 0 avril zJr ;I un moyen de foire contribuer les entrepreneurs de 1a route à la 
réparation des dégradations que Jeurs travaux ont occasionnées. Quoi qu'il en soit, 
toutes les parties améliorées ont besoin d'une réparation sérieuse et urgente aux 
empierrements, aux accotements et aux fossés. Sur les cartes qui m'ont été 
remises, unchemin amélioré à Gingelom est indiqué comme pavé. C'est une 
erreur; il wnâ a que des empierrements dans cette commune. 

Commune de Niel. Tous les chemins intérieurs y sont empierrés en silex. Les 
empierrements sont excellents, parfaitement construits et entretenus. On n'en peut 
dire autant des accotements et des fossés. 

Communede/Uontenaeken. Possède envlron à.êêû mètres de chemins améliorés 
entièrement en empierrements avec silex, sauf deux petits bouts, dont l'un fort 
ancien en pavage. Ces pavages ou empierrements demandent, à 1a vériré, quel­ 
ques réparations, mais sont tous en état de viabilité parfaite. Je dois faire observer, 
cependant, que, dans certaines rues du village, les accotements sont en mauvais 
état et fort boueux, quoique l'enlèvement des boucs soit affermé et rapporte à la 
commune ?S0 francs par an. La commune avait aussi placé une barrière adjugée 
au prix de ~O francs par an, mais la perception a cessé d'avoir lieu. On a donné 
des noms aux rues et aux places du village; ils sont inscrits sur des écriteaux 
servant de poteaux indicateurs. 

Il reste à Montenaeken à empierrer environ 1,700 mètres pour arriver, vers 
la station de Gingelom, à sa limite avec cette commune. Les matériaux sont en 
partie à pied-d'œuvre pour cet empierrement dont moitié sera exécutée cette 
année et moitié l'année prochaine. Mais, de la limite entre Montenaeken et 
Gingelom jusqu'à la station, il reste à empierrer 4~0 mètres de très-mauvais 
chemin dont l'amélioration n'intéresse que très-peu la commune de Gingelom. 
Vu Je peu d'intérêt qu'elle a à exécuter ce travail, elle a obtenu un subside égal 
aux 2/3 de la dépense, mais n'a pas encore mis la main à l'œuvrc. 

.&rrondlssemeat de Tongre8. 

Commune de Vorst. Chemin venant du village à la route de Saint-Trend à 
Tongres. L'amélioration de ce chemin a eu lieu en pavage exécuté : 1 ° en pavés 
de grès de peti t ~e échantillon et pavés éclatés, rebut de route; 2° en silex, dont 
quelques-uns de mauvaise qualité à cause de la grande quantité de bousin qui les 
entoure. Les parties en grès sont en bon état : celles en silex sont mauvaises à 
cause du manque d'uniformité dans les dimensions et de la friabilité d'une partie 
des matériaux. Le chemin est, du reste, bien viable: il est très-étroit et présente 
une assez forte rampe. 

Commune de Lowaige. Reliée à la Chaussée Romaine. Pas d'accotements ou 
très-peu et mauvais. Les améliorations ont consisté en empierrements avec silex 
en dehors et à l'intérieur du village, et en pavage avec silex à l'entrée. Cc 
pavage est trop raboteux et les matériaux ne conviennent pas pour cet usage, à 
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moins d'un soin extrême dans leur choix et dans leur mise en œuvrc. Les empier­ 
rements sont pour ]a plupart en bon état; une partie vers la Chaussée Romaine 
venait d'être rechargée. Le reste aurait également besoin d'un peu d'entretien. 
Ce chemin ne sert guère que l'hiver : l'été, on se dirige plus directement sur 
Tongres par Coninxheim. 

Commune de Herstappe. Travaille à se relier, d'une part, avec Lowaige , 
d'autre part, avec Rosson. Les chemins intérieurs de cette commune sont en em­ 
pierrement en silex parfaitement exécutés avec de bonnes bordures et en bon état 
<l'entretien. 

Commune de Busse». De toutes les communes de l'arrondissement de Tongres 
c'est celle qui a exécuté Je plus grand développement d'amélioration à ses chemins. 
Les efforts de la commune ont été puissamment secondés par ceux d'un grand 
propriétaire de la localité, M. Ernest de Senzeille. Des carrières de silex existant 
dans la localité, les améliorations ont consisté en empierrements faits avec ces 
matériaux. Les subsides accordés servent à l'achat des matériaux ; la part de la 
commune consiste à ]es transporter; M. de Senzeille paie les terrassements et la 
main d'œuvre pour l'emploi des matériaux. Cette intervention lui coùtc environ 
fr. i-20 par mètre courant. Certaines parties des empierrements ( vers Heure-le­ 
Tiexhe et vers Othée) ont 4 mètres de largeur. Toutes sont parfaitement exécutées 
et entretenues. 

Tout l'intérieur du village est pavé. Il est relié à la chaussée de Liége à Tongres 
par Heure-le-Tiexhe et l'on est en travail de reliement · ; O vers Tongres, 2° vers 
Othée, 5° vers Herstappe. 

Commune de Heure-le-Tiexhe. Les améliorations sont exécutées en empierre­ 
ments de silex -très-bien construits et très-bien entretenus. Le village est relié à 
la route de Liége à Tongres. li serait nécessaire de construire un pontceau sur 
un ruisseau qui traverse le chemin amélioré près de la grande route susdite. 

Commune de Freeren. Les empierrements en silex exécutés dans celle commune 
sont excellents : elle possède des carrières de ces matériaux. Elle est reliée à la 
grande route de Liégé à Tongres. 

­ô 
Commune de Nederheim. Cette commune travaille à se relier d'une part, par 

Freeren avec la route de Tongres à Llége, d'autre part vers la route de Tongres à 
Glons. Les deux chemins en construction pour cet objet ont leur empierrement 
en très-bon état, quoique le dernier soit, à la sortie du village, profondément 
encaissé et bordé de fortes haies et d'épaisses plantations. Ce dernier chemin a 
donné lieu à d'assez grands déblais pour régulariser une forte rampe. Ce chemin 
est très-fréquenté pour! arriver au marché de Tongres et pour aller s'approvi­ 
sionner de houille aux charbonnages de la Basse-Meuse. 

Commune de Sluse. Cette commune a sou village, relié avec la route de Visé 
à Tongres. L'empierrement est en assez bon état, mais demande cependant des. 
rechargements et de l'entretien. La commune renferme des carrières de silex. 

. Commune de ,11ielen. Cette commune est reliée avec la route de Tongres à 
Maeetricht et travaille à se relier avec la route de Tongres à Visé. Tout l'intérieur 
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du village est pavé, mais assez mal en ordre et laissant à désirer pour les soins 
d'entretien. Le chemin est, cependant, parfaitement viable. 

Commune de Herderen. Elle est reliée avec la chaussée de Tongres à Macstricht 
et travaille à se relier avec la commune de Spauwen qui, de son côté, travaille 
vers Herderen. Les empierrements sont bien faits, mais assez mal entretenus et 
ont grand besoin de rechargement. 

Commune de Geloens-Elderea, Reliée à 100 mètres près, avec la chaussée de 
Tongres à Maestricht. L'empierrement est fait en gravier que l'on trouve à pied­ 
d'œuvrc : il est en assez bon état, mais réclame, cependant, des rechargements. 

Commune de JJJembruggen. Une partie de chemin est améliorée en gravier 
trouvé à pied-d'œuvre, mais ce gravier est mêlé de terre grasse dont on ne l'a 
pas séparé, de sorte que son emploi a donné lieu à un assez mauvais ouvrage. 

Le reste est empierré en silex, mais c'est un ouvrage à peine ébauché : les 
cailloux sont gros, irréguliers et jetés pêle-mêle. Les accotements n'existent pas 
ou sont, ainsi que l'empierrement, envahis par les eaux auxquelles on n'a ménagé 
aucun moyen d'écoulement. 

Commune de S'Ileeren-Elderen. Il y a un très-beau développement de pavage 
dans cette commune. Les efforts de l'autorité locale â ont été puissamment secondés 
par les efforts et les sacrifices pécuniaires d'un grand propriétaire de la commune, 
M. le comte de Benesse. Une petite partie de chemin a été empierrée en gravier 
trouvé à pied-d'œuvre : elle est fatiguée et demande des rechargements. Les 
autres parties améliorées sont pavées en silex choisis. Ce pavage est bien exécuté, 
bien entretenu et dans un état parfait de viabilité. 

Commune de Werm. Le village de cette commune est relié, à une centaine de 
mètres près, à 1a route de Tongres à Ghenck par un empierrement en gravier un 
peu argileux. Le chemin est parfaitement viable, mais manque d'entretien. De 
grandes ornières se font déjà remarquer dans deux endroits différents et exigent 
- " promptes réparations. 

Commune de Hoesselt. Le village principal ainsi qu'un hameau dit Petit­ 
Hoesselt, sont re1iés à la route de Tongres à Ghcnck. Les améliorations ont eu 
lieu en pavage et en empierrement avec gravier. Le commissaire-voyer cantonal 
réside dans cette commune dont il est en même temps échevin. C'est probable­ 
ment à cette double circonstance que l'on doit la perfection de la construction et 
de l'entretien des pavages et empierrements qui peuvent, sous tous les rapports, 
sauf la largeur, rivaliser avec les meilleures routes. Dans cette commune ô­ y a 
un cantonnier et les prestations en nature étant converties en argent, on a pu 
former un atelier d'ouvriers bien exercés qui sont exclusivement chargés de 1a 
construction et des réparations. 

Cette commune a, depuis un an, sollicité, sans pouvoir l'obtenir, l'autorisation 
d'établir une barrière : si cette autorisation n'est pas promptement accordée, elle 
est décidée avec raison à suspendre les- réparations et l'entretien. 

Commune de Bommershoven. Cette commune a amélioré le chemin qui fait 
suite à celui qui relie la commune précédente à la route de Tongres à Ghenck en 
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partant de la limite de la commune et marchant vers le village auquel on n'est 
pas encore arrivé jusqu'à présent. Le chemin amélioré est en bon état , sans 
cependant pouvoir être comparé à celui de la commune de Hoesselt. 

Le défaut de temps m'a empêché d'étendre davantage mes inspections dans les 
chemins de petite vicinalité. 

Je terminerai cc que j'ai à dire touchant la province de Limbourg en mention­ 
nant Jes chemins qui m'ont été indiqués comme pouvant être utilement déclarés 
de grande communication : 

De Curenge â Steevoort et Rummen. 
De Curenge à Everselle par Tuylt, Stokroy , Bolderherg et Viverselle, avec 

embranchement de Bolderherg vers Zolder. 
De Neeroeteren à Asch par Opoeteren et Niel. JI â a déjà des empierrements ù 

Neeroeteren et à Asch et des terrassements à Opoeteren 
et à Niel. 

De Brée à Houthalen par W eishalen et Meuwen. Il â a déjà des terrassements 
à Brée, à Mcuwcn et à Houthalen. 

D'Uyckhoven à Ghenck par Reckheirn et Sutcndael. Une partie de ce chemin 
est déjà empierrée. · 

De Stockheim â Eysden par l\leeswyck et Leuth. Ce chemin, dans un délai 
- n9w an , sera presque empierré dans les quatre com­ 
munes. 

Je ne puis juger, faute d'examen suffisant et spécial, du degré d'utilité de chacun 
de g"M chemins. 
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PROVINCE DE HAINAUT .. 

-11w.a- 

La province de Hainaut est, sous le rapport du service des chemins vicinaux, 
divisée en six arrondissements, savoir : 

L'arrondissement de l\lons; 
Id. d'Ath; 
Id. de Soignies; 
Id. de Thuin; 
Id. de Charleroy ; 
Id. de Tournay. 

Us correspondent chacun ù 9w arrondissement administratif. 
Chacun de ces arrondissements est divisé en cantons voyers correspondant =9î 

cantons de justice de paix. 
A la tête de chaque arrondissement voyer est placé un commissaire-voyer 

d'arrondissement ayant sous ses ordres autant de commissaires-voyers cantonaux 
qu'il y a de cantons moins un, le service du canton du chef-lieu étant fait par le 
commissaire-voyer d'arrondissement lui-même. 
Je vais donner les détails relatifs à la voirie vicinale et à l'inspection que j'en 

ai faite dans le travail suivant qui est divisé par arrondissement. 

ds s ( U~b• • 65 6Uj � ( &6s ~6 5 ( U• 8 

L'arrondissement voyer de Mons comprend les cinq cantons : 1° de Mons: 2° lie 
Dour, 5° de Lens, 4° de Pâturages, ~> de Boussu. 

Cet arrondissement renferme 78 communes. 
Le service de l'arrondissement de Mous a compris, pendant l'exercice 18;50, 

la direction et ]a surveillance des travaux de construction ou d'entretien et la 
police : 

1° De hù=½ lieues chemins de petite vicinalité en terrain naturel ou dont les 
travaux de pavage ou d'empierrement sont en voie d'exécution; 

2° De 6-1 lieues de chemins vicinaux de grande ou de petite vicinalité dont les 
travaux d'amélioration (pavage ou empierrement) sont entièrement ou à peu près 
terminés; 

5° De 2 ¼ lieues de chemins de grande communication dont le / =Ê=ë" on 
l'empierrement sont en cours d'exécution; 

4° De 2!) 1/2 lieues de rivières; 
h> De 79 lieues de tous autres cours d'eau ~ 
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6° De 11 bâtiments en construction, dont l'entretien incombe à la province et 
ile plus de 220 bâtiments communaux. 
Il comprend, enfin, la vérification des plans et devis de tous les travaux de con­ 

structions communales de I'arrondissernent. 
Depuis l'institution du service de la voirie vicinale sur Je pied où elle existe 

aujourd'hui, c'est-à-dire depuis 1844, le nombre de mètres courants de pavage ou 
d'empierrement a été annuellement : 

En 1844 de. 
181-~. 
1846. 
n, Jr ù8 
!848. 
1849. 
18~0. 

Total. 
Moyenne 

. f 4,997m,~0 

. f8,478m,00 
26,048m,00 

• 17,f89m,OO 
, f 8,22~m7ÛÛ 

BmhhBùY°( ( 
. 2J ,88~m,OO 

140,51-9m,?SO 
20,049 mètres courants. 

Les travaux de 18~0 sont, comme on le voit, supérieurs à la moyenne des 
sept années, mais n'ont pas continué la série ascendante commençant à 1846. On 
attribue cette circonstance aux dégâts causés aux chemins, dans certaines localités, 
par les inondations du mois d'août ,1 s~o, dégâts dont la réparation urgente a 
fait suspendre les travaux neufs en voie d'exécution. 

La dépense pour les travaux de réparations et d'entretien des chemins vicinaux 
a atteint les chiffres suivants pendant les sept dernières années : 

1844. 
!8415. 
1846. 
1847. . 
1848. 
1849. 
rnoo. 

8 ;\8 45~547 00 
48,0·14 00 

. 48,58?) 00 
40,7~4 00 

. 45,4!8 00 

. 46,:>74 00 
05,984 90 

Total • . fr. 524,476 90 
Moyenne • • 46,5:15 00 

L'excès du chiffre de :18~0 sur celui de· l'année 1849, en tenant compte de la 
période ascendante commençant en 1847, permet d'évaluer à environ ?>,000 francs 
les dépenses spéciales de réparation résultant des inondations. 

Les deux petits tableaux suivants résument l'état des choses pour les chemins 
de.petite vicinalité: 1° jusques et â compris l'année i8D0; 2° pour l'année i • U( 
seulement. 
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PRE~IJEll TABLEAU. 

0( Ua ' 6 ' s • ~ 6• ) ds j b86• j ( j d0 5 ( Uj dUj APPROXIMATIF TOTAL 
DE T.A ohùrsr. EXJ!CUTF.E POUR - DES P.\RTlllS 

PAVf.ES E)IPIEREt.ES Pi,VA.CE ET EMPIF.RRENE?IT DE U 

I9wô 1650. , ­ cm~ierr~os 
, 

DEPENSE, 
en 1850. OfOUl 1850 en 1850. pavées. avant 1850. en 1850. 

:11~1 •••. :IIHro,.· )lètrt•. )lè-trc.1. llitr.,, Sètrc,. Fr.Jnt!', Fr'anc-~. Fral>t,. 

21)6,213.00 0,738.32 92,531.00 13,081 ,00 212,951.00 105,612,00 2,201,941 00 00,866 36 2,298,807 3~ 

DEUXIÈME TABLEAU, 

0( Ua ' 6 ' s • 

j ( j d08 

• ' ) 6s : b4 b6• 
Én . 

~h) 6U• 6 n h ë POt!R Tl\i\.VAUX ~ -~ 
¼¼¼¼¼ > 1111¼. . . . °. . . > · 1 . ~~l 0,, 
Lt.l Q.~ 

> É É ¼¼¼¼ > 88¼ h •... e 
c::, - ,1 

PRIX 

Jl~trcs. ( llèt,u,I ~W•••• 1 lll,1.,,. ( llètrcs. 1 llèlr,s. ( Franc<. 1 Pr. ( Fr. 1 Fr.1oc,. ( Pnnc,. 1 Pronc,. ( Frot,c,. l Froo<,. 

6,738.32113,081.83119,s20. t5j24,6,1 .7ojH,012.3bl69,110 .o::qoo,866 J6l4 8811 40112,312 50j6,5i3 971115, 749 73153,984 ~01100,100 0.1 

Les améliorations opérées aux. chemins de diverses natures consistent soit en 
pavnges, soit en empierrements. Dans les cantons de Dour et de Pâturages surtout. 
où circulent des voitures avec d'énormes charges de combustible minéral, on 
devait accorder et l'on a donné, en général, la préférence aux améliorations en 
pavage. 
Pendant _longtemps et jusqu'à l'institution actuelle des agents voyers, les 

empierrements étaient mal exécutés et on pensait avoir atteint .le but quand on 
avait jeté pêle-mêle, et sans aucun travail préparatoire, dans un chemin des pier­ 
railles de toutes formes, de toutes grosseurs et de toute nature. 

Aujourd'hui, on est revenu de ces idées fausses et les empierrements s'exécutent 
avec les soins convenables : peut-être pourrait-on désirer que les pierrailles de Ja 
couche supérieure fussent réduites encore un peu dans leur volume. 

Dans l'opinion de M. le commissaire voyer d'arrondissement, il est préférable 
de ne point placer de libages dans le fond de I'encoffrement, à moins d'avoir à 
faire à un sol dépourv_u de toute consistance. Les empierrements qu'il fait 
exécuter comprennent donc, pour la plus grande partie, un encoffrement de 
( Y h3> de profondeur entre bordures, rempli de deux couches, dont la première, 
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de Om,20, est composée des fragments les plus gros, et dont la deuxième, ou 
couche de rechargement, a Om,10 et doit être composée de fragments ne dépas­ 
sant pas le volume d'un œuf. 

Les empierrements que j'ai été à même de parcourir, tant ceux qui étaient en 
construction que ceux qui étaient achevés, sont établis avec beaucoup de soin. 

Je dois faire une mention spéciale de la manière dont j'ai trouvé qu'il avait été 
tenu la main aux dispositions de police touchant l'élagage, les dépôts de fumiers 
et l'écoulement des eaux aux abords des chemins de grande communication . 
L'état des choses, sous ces différents rapports, est satisfaisant. Il reste cependant 
encore à faire à ce sujet : mais )es succès obtcnns jusqu'ici permettent d'espérer 
un résultat complet en continuant encore à s'occuper, comme on l'a fait jusqu'à 
présent, avec persévérance et rigueur, de cet important objet. 

Les habitants des campagnes comprendront, à la fin, que les haies trop hautes • 
et trop épaisses, en empêchant l'accès de l'air et du soleil, et en maintenant un 
excès d'humidité, nuisent à l'agriculture sans lui apporter, en échange, aucune 
compensation avantageuse. lis comprendront aussi, un jour, il faut le croire: 
quel détriment il y a pour eux à laisser perdre, dans la voie publique, les uns, la 
totalité, les autres, le trop plein des liquides qui imprègnent les fumiers et les 
eaux ménagères. Quaud tout le monde en sera là, une nouvelle ère commencera 
pour l'agriculture et pour la voirie vicinale. 

L'état des lieux dans certaines communes empêche, au surplus, que l'on puisse 
faire disparaître dès à présent tous les tas de fumiers aux abords de la voirie. 
Beaucoup de particuliers, tenant une ou deux vaches, dont l'écurie s'ouvre sur le 
chemin, n'ont aucun terrain attenant à leur habitation, ou n'ont qu'un très-petit 
jardin dans lequel on ne peut faire de fosse ou dépôt à défaut de communication 
possible ou d'espace suffisant. Dans des cas semblables, il faut bien que la rigueur 
des règlements cède devant l'impossibilité matérielle d'établir le dépôt ailleurs, ou 
devant la nécessité de forcer les propriétaires de bétail à s'en défaire et de les priver 
ainsi de moyens d'existence. 

Dans cc cas on use de tolérance, en exigeant, cependant, la construction de murs 
qui établissent une démarcation nette entre le fumier et le chemin et empêchent 
l'envahissement du second par le premier. 
Jusqu'en 1844, le curage des cours d'eau était chose à peu près inconnue dans 

l'arrondissement de Mons. Depuis celle époque, il a fait des progrès successifs, de 
façon qu'à peu d'exceptions près, il s'opère, dit-on, maintenant d'une manière 
satisfaisante. Il est résulté de cet. état des choses qu'avant 1844 les vallées des 
cours d'eau les plus petits étaient le théâtre des inondations, tandis qu'aujourd'hui 
les eaux de ces petits affluents s'écoulant librement et rapidement, c'est dans les 
vallées plus importantes que les débordements ont habituellement lieu. 

Une autre cause produisant des inondations réside dans la position des seuils 
des vannes de décharge qui sont trop élevés, et dans les dimensions de ces vannes 
qui sont souvent beaucoup trop étroites et n'offrent que des débouchés de 1 mètre 
à 1m,~O, par exemple, pour des cours d'eau de 4 à a mètres de largeur. Il serait 
donc essentiel que i\J.M. les agents de la voirie vicinale exécutassent un travail 
d'ensemble pour chacun des cours d'eau de Jeurs arrondissements, ayant pour 
but de rechercher les causes des inondations dans chaque localité, l'indication 
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des moyens d'y remédier, tels que l'élargissement du lit, la création de lits supplé­ 
mentaires au moyen de dérivations qui serviraient à des irrigations, la régularisa­ 
tion du profil longitudinal du lit des cours <l'eau, l'abaissement du seuil des vannes 
de décharge, l'élargissement de ces vannes, ete., etc. 

Les éléments de ce travail seraient : t O un plan complet des cours d'eau avec 
leurs dimensions exactes; jo un nivellement soigné avec de nombreux repères. 

Les chemins de grande communication sont au nombre de ~ dans l'arron­ 
dissement de Mons. Cc sont ceux : 

1° D'Elouges à Roisin, devant établir une communication directe ou indirecte, 
par reliernents seeondaires , entre un grand 
nombre de communes du canton de Dour el la 
route de Paris à Mons; 

2° De Lens à Soignies, reliant les routes de !\Ions à Bruxelles et de 1\f ons à Ath, 
en traversant les communes de Lens, Montigny­ 
lez-Lens, Neuf ville et Soignies; 

5° De Lens à Baudour, reliant la route de Mons à Ath avec la route provin­ 
ciale de Mons à Leuze et celle de Saint-Ghislain 
à Baudour en traversant les communes de Lens, 
Herchies et Baudour; 

4° De Baudour à Quaregnon, réunissant la route provinciale de Mons à Leuze 
par Belœil avec le canal de Mons à Condé, Je 
chemin de fer de l'État et la route de Mons à 
Paris; 

h> De .Martin-Fontaine ou de Jemappes à la Bouverie, réunissant la route de 
Paris à Mons à celle de Pâturages à Givry. 

Les tableaux suivants contiennent les détails relatifs à ces ij chemins. 
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Chemin de grande communicalion de Roisin à Élougcs. 
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--- --- --- --- --- --- --- --- --- --- ---- ---- --- --- --- ---- 
b­ 8 9,928 . » 471 0.84.W 9,100 17 25413 ëM 24059 08 174,6ï3 41 » » 200 8 . 233,452 64 - - 

10,399 

Ce chemin prend naissance ~ l'intérieur du village cl'Élouges : il part d'un pavage de petite 
vicinalité qui relie le village à la route de :\Jons à Paris, et doit aboutir,à la frontière française 
à peu de distance de la route de Bavay à Valenciennes. 
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Com1111me d' Élouçes; Depuis le village jusqu'à peu de distance du puits de la mine de la 
Grande-Yeine sur Élougcs le pavage a été fait, sans subsides, par des sociétés charbonnières, 
avec des pavés de petit échantillon. Le parnge est dans un état de viabilité satisfaisant, mois 
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on â remarque beaucoup d'ornières demandant de promptes réparations; les accotements 
sont assez Jarges, mais mal tenus. Au delà du puits de la Grande-Veine sur Élougcs le pavag1:, 
continue à être sillonné par des ornières. La largeur du pavage varie de Ô"' ,50 à 5 mètres; la 
largeur totale est d~ 6 à 10 mètres. 

Conmnme d' Audreg,1ies. L'état d11 chemin s'améliore sur celte commune: les accotements 
et les fossés sont en meilleur état quo dans la commune précédente. 

Commune d'Onnezies, Le chemin est dans un état passable sur toute sa traverse dans celle 
commune. 

Commune d' ibUJre. Depuis la. limite de la commune jusqu'â l'entrée du village, le chemin 
est fatigué el les ornières reparaissent. Dans le village, forte pente, chemin boueux et sons 
bombement, tas de fumiers. Un pont d'une arche sur la Petite-Honnelle, en maçonnerie, en 
bon étal. On a commencé â tailler les haies et à abattre des plantations préjudiciables au 
chemin. Un second pont d'une arche de JO mètres d'ouverture sur la Grancle,Hormclle; il est 
en bon état, mais il est construit sans radier et la rivière qui est torrentueuse a occasionné 
un affouillement lors des inondations de 1850. Au delà du village, jusqu'à 1a limite vers 
Angreau, le pavage est dans un état passable, ruais demande, cependant, des relèvements, 

Conmume d' Angreau. Pavage dans un état passable depuis la limite jusqu'au village. Un 
pontceau oblique, mal construit, présente des lézardes; le garde corps est en partie détruit ; il 
i:xige des réparations urgentes et un ancrage. b­ faudrait placer un garde-corps à l'endroit où 
le chemin surplombe un deuxième chemin qui vient se raccorder arec Iui' vis-à-vis de la 
deuxième barrière à l'entrée du village. Dans la première partie du village, le pavnge est clans 
un état défectueux, peu ou point d'accotements, chemins très-boueux, quelques tas <le fumiers 
parfois séparés des accotements par de petits murs. Ver:; le milieu du village, le pavage a été 
réparé à fond. Vers la 6n du village ln réparation n'est pas faite et Je chemin est en très-mau­ 
vais état ainsi qu'au dehors du village. 

Commune de Roisin. L'amélioration commence par un hou empierrement qui a, toutefois, 
besoin d'un rechargement, car il présente des ornières. Dans Je village l'amélioration a eu 
lieu au moyen d'un pavage qui est en très-bon état, mais· les accotements sont fort boueux. 
Il ne reste plus que 200 mètres de chemin à améliorer pour gagner la frontière de France. 

En résumé, ce chemin est parfaitemeut viable sur toute sa longueur, mais il exige, dans 
l'intérêt de sa conservation, des réparations sur presque toute son étendue. L'écoulement a­ 
lieu nu moyen de cassis sur tout Je trajet du chemin, et les fossés exigent un eurement et une 
remise sous profil ainsi que les accotements, 

Il â a quatre bureaux de barrière sur ce chemin, 
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12,901 

COfülU~ES. 

0( Ua ' 6' p ~6• ) dbtj b6• 

l 1 1 : 

arnël lorécs nvnnt 
}a c.lécfortuion 
de grn ndc ,. ô­ 
cina)Ï\é. 

nrnéliorées 
dcpuls 1., déclaration 

de 
grande ,icin3lilé. 

plnfo. ­ tmplure. 
aient. 

pm:c. ­ empltrre-1 toullo- mtat. mto,. 

ÉY,\LUATION PR'flllTIVE DE LA DÉPENSE. 

Emprise,, 

indemnités. 

tODl!O.DC0, , 8¼ IHltl, 

C: 
É e 
t 8¼ -~ 
h 

'JOJAL, 

Lens •. • · · · · · • 

Lens et lllonliKnic1 

Jlontignies • . • • . 

Neuhillc . 

Soignies ..•... 

3lèlrcs I Mèlru. l Mttros. l Ml!1res. 1 !fl!lrcs. l !lélrcs. HwI A. C. I Fmnes. 1 francs. l Fronts I Frsnes , 1 Fr>ncs. 1 froncs. 1 fr•~•s. l Francs.! francs 

1,039 

3,6-17 

l ,300 

1,450 

7,844 

m>B 

200 , 0.22.7912,147 1016,665 •• p,448 15( 3,ï96 74. 135,508 G6 

3,438 , o.16.54l1,1s~ 0012,235 n12,Jrn 15 

1,117 

280 •• z 3,0ï8 96 , 3,611 GO 

0.11.241 786 5012,379 B, , 923 46 

~8,104 67 

• 

219 5ïl 128 9'JI , ,319 i 2 

3:?8 :?71 280 OOI 13,l;o UI 

,. 11,390 62(1,155 28( 55,701 ,3 

L'énaluation n':i pas Hé raite pour cette tOnthlUhc. 

5,057 , 0.50.5ïl4,655 60( ll,'.!'i998(7 ,9il 3G( 6,875 70 (95,677 21 

11111I 118l11111SI118S888o881 
12,!Xll 

• 13,630 !12(:?,504 39( 132,615 :::? 

Ce chemin met en communication les roules de l'Étnt de !\tons à Bruxelles et d'Enghicn nu 
Rœulx avec la route de l'État de Mons à Ath. Il relie en outre le chemin de fer de Hons a 
Bruxelles avec celui de Mons à Tournay. L'amélioration de ce chemin n'est pus terminée, 



( 1 ~ 1 ) 0U° 77. J 

( ' � s da 6• ~nds j I Udj ' s 6 m:PENSES BARRltRES. 6 Uj s 6 j b6 U8 
DE CON8TJ\UCTJON. - el prmnance 

Dipmes Observations. 
Por l'roduit, 

DES MATÉJUAVX, milrtcouraat. Tmauxd'arl. - Emplaccmeut. d­nôU' zl00zlM8 
1550 ù !SM . 

••••••• Franes. Prunes. Franes. 

D 

t poul en briques de lo localité z( 3J 
et pierres de Soignies. 

.t pont id. id. ¼ t ,500 " » n » 

» 

5 Slôh 

DÉPENSES D'AMÉLIORATIO~ EFFECTUÉES JUSQU'AU 51 DÉC. rsso. ) ds j ~6 LA DÉPENSE 
$1,!PPOktÉE tA.11 

f.mprisrs, 
indc,nnitis. 

h1· · ­ •---1 
j ( j 8b08 

Übseruulùnu . 

Il. A. C-1 Franes.] Franea.] Franes.] Froncs. 

b­ J » 1 )) 

0.03.931 2i0 ,. 11,300 » 

0.10.201 998 • 16,000 • 11 ,too ,, 

130 n , 589 • 

0.H.13(l,268 • 17,436 » 12,489" 

Franes. 

3,051 » 

9,265 )J 

29,692 J) 

13,375 >J 

4,3i4 21 

59,73U 21 

Fmncs .] Francs, 

î8 » 

ùJ » 

Francs. francs.1 Francs. 

3,05~ ,, 

10,835 .) 
G,533 

38,590 •• , 

lJ,375 " 

5,Ui 21fl,OOO " 

Francs. , Francs.1 Francs. 

É8 nÉ ¼ bÉ¼nÉ ¼F 

1,400 ¼b 2,744 21 

I111,1,111,111,1111,1111,111,111,111,111I111I1111I1111I111 
1,1,O01 2116,533 • 123,118 •135,321 21 

64,972 21 {b) 

Franes , 

(a) 

B a ( 

{a) 

(a) 

l ( i 

(a) Plusieurs parties de 
chemin sur eene commune 
n'étant qu'éhauchécs , le 
prix de rel'itnl ne peut 
éu-e etabli. 

{· F ( w tsl en instance 
auprès du Gounrntment 
pour qu'il élève jusqu'•ll 
l /G de la somme tcrale 
le subside qa'i , ¼ accordé. 

Co1111J11me de Soignies (arrondissement de Soignies). Le chemin sur cette commune peul être 
divisé en trois parties, l'une très-bonne, les deux autres très-mauvaises. La première s'étend 
depuis Soignies jusqu'à 100 métres du cabaret dit Manse à Cassero/les. Jusqu'à 200 mètres de 
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ce point l'empierrement, qui est excellent, est contenu entre deux rangs - h belles et solides 
bordures, les accotements sont en bon état, les fossés seuls demanderaient un peu d'entre­ 
tien. A 200 mètres de la l'ttanse, nn des deux rangs de bordures cesse, l'autre se continue 
jwqu'à Ja lllansc. Cette première partie est, chaque année, l'objet d'un rechargement complet, 
et il â a des endroits où l'empierrement a jusqu'à 0, , , ,00 d'épaisseur. 

La deuxième partie, qui s'étend jusqu'à environ 600 mètres de la limite de la commune, 
est détestable. Il y n des endroits où iJ n'est plus possible de savoir s'il y a empierrement, tânt 
)a couche de boue est épaisse. Le chemin du reste conserve bien sa largeur. La troisième 
partie, allant jusqu'à F= limite de ln commune, présente un fond un peu meilleur, mais le 
chemin n'en est pas moins très-mauvais et l'empierrement tout défoncé. Ces deux demièree, 
parties sont it refaire à neuf et figurC'nt au tableau pour une longueur do l, J 17 mètres. 

Commu11e de N,mf1JilltJ (arrondissement de l\lons). A partir de la limite vers Soignies, on 
trouve d'abord un parcours d'environ 2,000 mètres non amélioré qui s'étend jusqu'au delà du 
village. A partit- de l'extrémité du village on trouve 600 mètres d'empierrement terminé et 
dans un état parfait, Puis vient enfin une partie d'empierrement simplement ébauchée et bien 
eonstrulte. 

Commune de /llontigny-/ez.le111 (arrondissement de Mons). li â a un assez grand développe­ 
ment d'empierrement sur cette commune. Des parties achevées alternent avec des parties 
simplement ébauchées; le tout est très-bien construit ou très-bien préparé et alterne avec des 
parties où l'nmélioration n'est pas encore commencée; un ponteeau oblique en maçonnerie, 
construit sur 1a petite Dendre dans l'intérieur du village, n'a pas tenu p.ir vice de construction 
dans l'appareil de la voûte. On l'a reconstruit en prolongeant l'une et l'autre culée de façon 
à le remettre droit. A la partie où le chemin devient mitoyen avec Lens, on remarque une 
forte rampe ùe 2 p. 0/0 conduisant à un deuxième pont en maçonnerie sur In petite Dendre, 
en bon état, mais un 1,eu étroit. Sur toute cette commune les élagages sont très-bien faits, 
les fossée sont continus, mais devraient ètre curés. La police, sous le rapport des tas de fu­ 
mier, etc., est aussi très-bien faite. 

Commune de Lens. Sur cette commune l'empierrement est excellent depuis la limite jusqu'à 
la rencontre du chemin de for. L'espace entre le chemin de fer et ln route de .Mons à Ath 
comprend une partie de la traversée du village, Cette partie est pavée. L'ensemble du chemin 
sur cette commune est complétement satisfaisant. 
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POINT z: 
.,; 

URGE UR 'U,I 

4 ( 5 5 ' U6• 
a: gs h .U0DE DE CONSTRUCTION 
::, - 88 C, ••• :; .!! 888 

, 

::> h et pmenanu 
TRAVEIIStES. 

el l l° . du pa,~ge I88 Q Il a: 
DE DÉPAR'r. D'ARRIVÉE. C, oude t- _, lSl l'empierre- TOTALI, z IIES IJ'l.&TlllU.&'D'S. c:, 

me.nt, c:.> 

Jlllrn. llilrts. llitnt. llllrn. •• 
Daudou~ ......... 

llo1•niu,. 
Houle provi11eiele . 327 0.03 5.00 7.00 88 n 
de Saint-Ghislain 
à Baudour. Parage,J;art.ie en grès sili- 

llerchies •••....... 
ceux e Grandglise, trlie 1 

• ¼ !1,099 0.05 .5.00 7.00 " 
G en pavés calcaires de ens, 

~rtie enfin en pavés de , évergnies. Les pierrail- 
les proviennent de Lens. 

Lens ....•.•...... )1 Houle de l'État de 2,647 0.03 3.00 7.00 . 
liions ­ô Ath. 

8,075 

COMA\UNKS. 

LONGUEUR DES PARTIES ÉVALUATION PRIMITIVE DE LA DÉPENSE. 

amtlior~uonn\ 
la -zg­=\=zô»w 
de ë\»w- " vi­ 
cinaliM. 

omtliort<S 
- " / ôôZ ­= ­8- g­»\»zô»» 
grande vicinalitt. 

Empri,e,, 

indemnilt.. 

II 88 I88, 88 ,,ure-­ 
.fll. oo•-·\-- 

1 88 88¼ 888¼ 
l,l 88 
f ►:, 
> 

ë· 
ë s 
ïi. 
" 
z8­ 

a ,. 
1ë ë É1 ¼88 J ¼¼ 
·: ü Sl 
Én É 88 88 8888 88 É h > 
1-- - 

TOTAL • 

Mitres.! !Wres.J fütres.J Mètres.! Mètm.l llt1ru.lU.A.C.I Fr3net.l Prancs.l Franc,.I Fr3ncs. , Frsnes. , Francs.l Praoe,.I Pranu.l Francs. 
2=9- »9\I 88888 1 8 , . , mBù , . 1 . n ¼ t 

Jlerehies ... , .. 1 , , 5,099 , , , I 
Inconnu. " . . . 8 

h 
2,647 , ­ ­ l.enl ..•••... 1 » , . , . h . 

111I111I111¼111,111,111­1­111­111­111­1111­1111­111­1­111,1111 

S,013 

Ce chemin peut être considéré comme le prolongement du chemin de grande communica­ 
tion de Soignies w Lens. li part de la grande route de Mons vers Ath, à l'extrémité du village 
de Lens, et se termine à l'extrémité d'un bout de route provinciale partant de la route pro- 

1 
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OUVRAGES D'AllT, NATURE DÉPENSES BARRltRES. ENTRETIEN. 
DE C:ONSTRVCTION. - 

et prmnance DépmH Observations. 
Pu , Prodait. 

DES JIU,Tll!I.IAVX, mètre~uraat. j \Y 9, d'art. - Emplaumeal. ,\l!l'IVELLES, 
1850 à 1851. 

Fraocs. Franes Pranes. ;n\=w9 

. à rn ¼ -it » " r , » 

Ponteeau .................. 10 00 90 " 649 " " 600 É 

n 
» 1S 98 203 ¼ 551! •• " 1590 » 

DÉPENSES D'AMÉLIORATION EFFECTUÉES JUSQU'AU 51 DÉC. i.8~0. 

Emprises, 
indemoi1~s. 

UDIWIU, \ IOHU. 

TOTAL. 

PART DE LA DÉPENSE 
sc,ronh ,...,. 

888 
É h 

Observations. 

ll. A. C,I Franes.] Francs.] Pranea.] Francs. , Prancs. 

90 • 

B>m ¼ 

293 )) 

., 1 1t963 )) 

• 149,668 " 

6,212 • , 8,075 • 

157,843 ,,1 8,975 )) 

Froues.! Franc•.! Prnnes.] Francs. 1 Francs. 1 Francs. 1 FrnntJ. 
50 » 

• 11,300 » 

8 , r >> » 

» 11,750 ,. 

2,013 »I ==M 501 671 ¼b 1,000 50 

• 151,059 »I 8,500 65jl7,0IO 70125,5:>9 ,..o 

115,789 »12,631 501 6,263 ¼­ 7,89550 

Francs. 

111I111I111I111I111I111,111,111,11·11,111­11­111118­1111--- 

168,861 nlll,476 85122,953 70134,431 50 

68,862 05 

Francs. , 

­ 
, 

­ 
, 

, 

B 05 

3 33 

1 09 

vinciale de Mons à Leuze, au village de Baudour et aboutissant à l'extrémité nord du bois de 
Baudour au lieu dit Long faux. 

Commune de Lens, Débute par un pavage fait en pierres de rebut do la route de Mons ô­ Ath, 
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Ce pavage est en bon état. Vient, ensuite, un empierrement extrêmement fatigué. La pierraille 
â· était à pied-d'œuvre pour un rechargement complet et on était occupé à remettre les fossés 
sous profil, Le défaut de bombement - 9 chemin y faisait séjourner les eaux ét le rendait 
boueux. Dans la campagne, le chemin manque de largeur. La police pour la tenue de cette 
partie du chemin est bien observée. · 

Commune de Herchie&. On â rencontre d'abord un pavage bien exécuté et en bon état qui 
conduit jusqu'au village. Les fossés sont eomplétement obstrués. Les tas de fumiers sont séparés 
des accotements par de petits murs. Dans l'intérieur du village, pavage un peu raboteux. l\fême 
disposition des fumiers qu'à l'extérieur, fossés obstrués, bon élagage. Au dehors du village le 
pavage se continue en bon état jusqu'à Ja limite de la commune. 

Commune de Beudour. Le chemin ne parcourt sur cette commune qu'une longueur de- 
327 mètres pour rejoindre la route provinciale indiquée ci-dessus. ll â est en bon état. · 



PROVINCE DE HAINAUT. 

A R R O li D I S S E M E l'i T "V O Y E R D E 1'I O N S. 

Chemin de grande communication de Baudour à Quaregnon. 

40 



l i~8 ) 

,,; 
) ( bUj z: LARGEUR 8888 

COJl~lUNES 
ai: C, ¼88¼ MODE DE CfüSTRUCTIO~ ~- U> :::, 0 88I c• h 

, 

:::, h· S 888 el pronna1t&e 
TR.WERStES. 

c:, 
..J - il11~n;c h z L> = 

DF. Df P.\IIT. D"ARIU\'ÉE. C, ou de h 888 z: •• empierre ... 1'0T.lLE • . DES M.A.'.l'Ê!llAUX. - 0 
u•èrU. g 

:IWrtJ. )Ultt•. )Wrtt. H<trtt- >Wru. 
Ho_yeanc. 

Ilaudour •......••. lleute pro,ini.-iale ¼ 5,856 0.05 s.se IO ù 12 ¼ n 
J1: lions à Leuze. ; fo_ concession ; ,~ maté- 

rraux provrenucnt d'un 
grand uorubrc de carriè- 
l'CS. 

Quarl!'tiraon ..••••.• 8 Roule de lions à 1,450 0.0:S 5.50 10 à 12 É Paris. 

1 

5,506 

. 

CO)DlliXES. 

LONGUEUR DES PARTIES ÉVALU.-Ü'IOX PRI311TIVE DE 1,,\ DÉPl~~SE. 

:1miliortt" ::aunt 
I• d<'cbntion i 
de ;:.r:mdc Ti- 1 
cinoli!<!. ! 1111l1111I111, 

prJie-1..,;rm- ! P•l\l•-1 .,.,,.,.t-1, ... wo- 
an1 Q ll<ll 11•11. 

n 

:uniliorl-cs 
depuis b d~cbration 

,J~ 
gran,lc l'idruliti. 

t:mprisn, 
ind,mnil~s. 88 h e. °° 

> 

TOT.\L, 

llétro. ­ )titrts. ! llêlrcs.1 >U1r,s, b llétm.1 i ­;\Y 8 b­­8 A. 4 Ib froncs. ­ Franc,. b Fraocs.1 Francs, 1 Francs, 1 Francs.! Francs. ­ Francs.! Francs. 
Boudour •...• 1 . , . I 3,1\56 1 . , . , 1 S Q •• rcgnon . • .. 1 1,450 1 . 1 M 1 . 1 . 1 . 

i ,450 3,656 

5,306 

Inconnu. 

Ce chemin a été concédé w une société : il a été construit en dehors de l'action des 
agents voyers qui n'ont pu me fournir à son égard les mêmes données c1ue pour les autres 
chemins. li part de la route provinciale de nions à Leuze el se termine à la route de l\lons à 
Paris. li vient d'être achevé, 
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OUVRAGES D'Al\T, NATURE DÉPENSES BARRltRES. ENTRalEII. 
DE C01'15T.I\UCTION' - 

et prmnance 
~é h 

Observations. 
Por l'rod~it. 

DES MATÊJUAUX. ruHre courant. j Y Y - nh\z8 - &.pbceatal. All:IUEUU. 
1850 A IS!'.I. 

, 
Pranes. Francs. Francs. fnou. 

Ponts et P""'""'- ........ ( 
Briques et pierres , celles-ci ¼ 8 ¼ 8I ¼ 

venant d'Ath, ln chaux de 
Basècles. 

n 

DÉPENSES ~nd hbÉ 0b( p d j b( U fü'FECTUI~ES JUSQU'AU 51 DÉC. , J3>8 

Emprises, h SÏ 
4 

indemnités, 
°I8 888 

, 

.,; 
SS ; r 

coa1111>au. , ,om<W. 
ë :: n1 ; 88 

É > 1,-, 

Übseruuion«. 

li. A. C.I Fmncs.] Pranea.] Pruncs.] Francs. , Francs. 1 Fmncs.] Fronu-1 Franes.] Fron<S. 1 Francs. 1 Francs.! Francs.! Francs.l Francs. 

Inconnu. Z,003 43133,000 • Inconnu. 

Commune de Baudour, Lo chemin -y est très-bien établi : on y trouve d'abord un remblai 
assez considérable d'un profil régulier. Le chemin a de bons accotements, une largeur régu­ 
lière et trop considérable : une couche épaisse de sable, recouvrant encore le pavage, 
empêche de juger des matériaux qui le composent. Cc chemin a tout l'aspect d'une route. 
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Les ponts et pontceaux sont en maçonnerie de briques avec voussoirs de tête et tablettes en 
pierres de taille. Le dernier pont, sur la Haine, de 3m,1SO d'ouverture, étant établi sur un 
terrain tourbeux, sans pilotis ni béton, me semble exposé à des mouvements dt: nature à 
nuire à sa solidité el au libre écoulement dos eaux, 

Commune de Quaregnon. - 0= partie nouvellement améliorée sous cette commune ne va 
que de sa limite jusqu'au canal de l\lons à Condé, Ou canal au village, le chemin était pavé 
lorsque la concession a été accordée aux entrepreneurs auxquels cette partie a été apportée 
gratuitement. Ce pavage, d'environ 1,.400 mètres, n'a exigé de leur part que quelques 
réparations. Il est très-viable, mais dur, rabotteus et irrégulier dans ses profils en long et en 
travers. 
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POINT LARGEUR 888I 
COltl\lUNES aè c:, 8I8 MODE DE CONSTRUCTION ::::, ~ ri 8I8 

> 8888 ¼888 888 

, 

::::, !:·~ 8¼88 et prorenance C du pavage TU VERS tes. z: _, 88 a: 
DE DÉl'Al\'f. D"Al\lUYÉE. > c., ô­ 011 ••• ¼888 _, !: l'empierre- TOTUE, z: 1)1:S MA.TÉJ\IAVX, c:, ment. c., 

!fü.-.,. -~t,~•-: 1hI\hI8 ll~tre-,. bbp \»8 
!101•0~•- 

.Je1111113pCS , • , ••••• Roule de ~Ions à » 2,52) o.cs 7 à !S 8.00 0.1.10 
Park l Pavage en po,ésdd6etl8< ) 

provenant des carrières ile 
Quenast. Par entreprise. 

J.:i Bouverie ...••• ¼ Rou te tic Pâturages i,O~i 0.01.1 ~LOO 8.00 o.:;o 
à Givry. 

5,57:5 

LONGUEUR DES PARTIES ÉVALUATION PRIMITJVE DE LA DÉPENSE. 

•mt!lion!tsnYUl amWorées § É 88 ; 8° 
CO!llffXES. b dttbra1ion depuis J, dlcl•ralioo .: Emptilcs, 8Sô °° h 

·.::: c., h ] 
,le ~ronde ¼ô1 · de f h C: ë ~it Q. 888I ¼8 Il, tinali11. _ gr•ndt ,·icin■­ô\z8 > indèml'.lil~S. i 5 = 8II 

l­ bS o•-a ¼1W SlS ;? uo- TOTAL. i 8¼8 88 l°° s..::: .,_ 
f e a É ôl i I Q..~ 88 :, 

IODl!UD<t. ­ ­;p z­I 

·;;. 88 ;.g ~ :, C 

'""•· ' •• ,;,rre, 
rapirrre- tu,11<- 888 h 6 4 8¼ 8I , 888 II8 h É 88I ,. 

É > !-- t.; É 8¼ l'? _,_ 
11:ll. ••• 1. 88 É ,? h 8II 888 

)lè:a,-c-s. -~ltt'J. J1<1,,,. Jl~tret. Hètrt"S, ­­ôznz\98 Il A. C. ;ww» 88 fnncs, 'f'r.-nc,, Francs. 'rune,. nz\, wzIh Franc,. francs. Franc,. 

J,rnaup,s ..... r mm . 1,588 . . 8 8 " . 4,339 . . 41,678 e>> ¼ 46,017 

l.a Oou•cri~ .... ¼ . l,œ.i . . 8 0.87 .so 8,iSU 8 1,101 ¼ É 23,~67 488 . 33,726 

--- --- --- --- --- --- --- --- --- ------- ---- ------ --- ---- 
r mm . 2,94:! . . 8 0.87 .so 8,760 . 5,530 . É 6a,Oi5 1,386 " 80,6~3 

3,375 

Ce chemin réunit les routes de Mons à Paris et de Pâturages à Giuy. Il s'étend sur les 
communes de Jemmnpes et de fa Bouverie. La partie anciennement améliorée présente un 
pangc très-sntisfaisant. La partie neuve, pnvée en grès de Quenast de 16 it 18 centimètres en 
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OUVRAGES D'ART, NATURE DÉPENSES BIRRltBES. EIITRETIU. 

JIE C01'15Tll.VCT101'. - 
et pnrenance llipases 

Observa lions. 
P:n Pfll41it. 

l>Jl8 :mATÉIUA.U:X, aèlntNmt. Tn.m,d'ul - ,., •••• l. .\ll!IUELLES. 
1850 6 l&>l. 

'frou,. fr11l1Ct, Fnn.rt. rnnu. 

É 2i 00 •• Inconnu. ¼ Inconnu. 

b­ 52 e ¼ Id. ¼¼ Id. 

DÉPENSES D'AllfÉLIORATION EFFECTUÉES JUSQU'AU 51 DÉC. f81>0. PART DE LA DÉPENSE 
1010ari1 ua 

EmpristS, 
Indemnités. 

Il :: 
z ¼88 
É > 

TOUL, 

­ô = ;:: 
> :.. 
.!! 

'F: . h 
ÉÉ ÉÉ E ,: " . ë 8° 
.! ë 

;n .e. 

Obeervauor», 

·-··· ,. __ , ·-~•-1 , •• ~,. b , · · h11 1 '"'"· 1 , •• ~,. 
,6,917 l 
33,ï26 ~ 

---,---,---1---1---1------1---1---'---'---•---1---•--- 

Il. A. C.) l'nnc,. I fnoc$. 

» 1 • 1 • 

0.87 .801 8,780 , ¼ 

o.Sï .801 S,iSO 

1,191 

Franc, .. 

41,6i8 

23,:!67 

FraDu. 

• 

• 

900 

, 888 F 15,639 

11,242 

15,639 

ll,24~ 

, 
1 

5,530 , ~,!li5 , . , 8 1 1,388 1 ¼ 1 SO,f,4.'J 1 7,906 , :!6,SSI [ W,6.51 , 
, 

, 

• 

-=----:..-_.,:. ;... __ ..;. , ~ , 

61,ilG.C\(a) 

Fnnc,. 

(a) On est en Instance 
auprès du Gounrnement 
pour qu'il majore le sub­ 
side aeeerdë dt façon à le 
porter ~u tiers dt la dt­ 
/ " wM" 101>lt. 

tête, est parfaitement construite et parfaitement entretenue sous tous les rapports, malgré les 
charges énormes qui la parcourent sans cesse. 
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On trouvera dans le tableau ci-après et dans le résumé qui le suit tout cc qui 
est relatif à la petite vicinalité. Ce tableau est divisé en deux périodes: la première 
est relative à ce qui s'est fait jusqu'en 1844 exclusivement. Pour cette première 
période on n'a pu me procurer qu'exeeptionnellement la dépense occasionnée 
par les travaux exécutés; la deuxième comprend les années i845 à {8~0 inclu­ 
sivement : pour cette période les renseignements sont complets. Cc n'est donc 
qu'en cc qui la concerne qu'il a été possible de déterminer les prix de revient par 
mètre courant de route. 

4 " tableau donne lieu à deux observations ; 
La première, c'est que les longueurs qui â sont portées ne peuvent être consi­ 

dérées comme rigoureusement exactes. On est occupé en cc moment à faire un 
mesurage général sur le terrain, et ce n'est qu'après l'achèvement de cc travail 
que l'on aura des chiffres précis. 
La seconde 1 c'est que le chiffre des subsides accordés par l'Élat pour les 

chemins de grande ou de petite vicinalité, tels qu'ils m'ont été indiqués lors de 
mon inspection dans la province, ne cadrent pas toujours avec ceux qui m'ont été 
donnés à l'administration centrale. 
Je ferai connaître les différences dans un tableau particulier. 
On doit enfin ne pas perdre de vue, lors de l'examen du tableau et de la récapi­ 

tulation qui suivent, que les sommes en numéraire qui y sont portées ne repré­ 
sentent pas le total de la dépense, puisqu'une partie de celle occasionnée par les 
travaux exécutés avant 184!5 wnâ figure point faute d'avoir pu être connue. 



PROVINCE D~ HAINAUT. 

ARR 011DISSEM.El1T VOYER DE MONS. 

Travaux exécutés aux chemins vicinaux autres que ceux de grande commu­ 
nication, avec ou sans sulsides, jusqu'au 3t décembre 1 s:m. 
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¼ 
LONGUEURS soans ) d 8s j ~ 6 4 6 j j s M»=b5 6 

Aail.101hs. aufPOal'h tu 

COIIIMUNES. ANNÉES. ioule 
les COMIIIUDll$ les pmges. empierrem'•· ollP211"SÉE. (en orgenl la proriau. l'tlal. pulitulieu. et 
en nature). 

, ¼ b Avent 1841> ... ¼ , F ¼ FF " FF 

Angre............ De1841iàt8ts0. HiO il1 2,028 1,028 700 , F 500 

HiO , H1 2,028 t,028 700 FF 500 

1 Avant t84!S ... FF )) ¼ " J) J) ¼ 
Angreau.· · · · · · • • • De 18411 à 18130. , F lt FF FF u ¼ " 

" ­ I8 É ¼ FF " ¼ ¼ 

; Avant 18415 . , . ¼ • É ¼ • FF I8 
Asquillies : •••.••• 

1,150 8,251 !S,!S08 i,025 800 De t8-Wài81i0. FF n 

FF 1, t50 8,231 s.sos t ,925 800 ¼ 

{ Avmt184ts .•. FF É FF ¼ J) • FF 

Alhis............ De184:S/d8l!O. 400 727 5,2tH 2,21>13 996 " " 

400 7'll 5,2151 2,2at> 096 ¼ FF 

t Avnnt1841i ..• FF 960 1,700 1,700 FF É ¼ Audregnies ...•.••. 
1,1100 Dc184!Sà 18150. 674 " 0,0~0 5,601 57a 5,1574 

674 960 10,7?:iO ti,501 571, 1,1500 5,:SH 

; A vant 184ti ..• FF FF FF FF ¼ . 8 Aulnois •........ 
Dc18'!Sùi800. II ·l,000 J,on, 2,208 467 400 " 

" 1,000 s.ors 2,208 467 400 88 
- 

­ .Avnnt 1841! ••• ¼ 1, 7513 FF • " ¼ ¼ Autreppe ......•• , 
De1841Hd8~0. . ¼ J) FF ¼ " ¼ 

, 

--- 
¼ i ,731> ¼ FF ¼ " ¼ 

S Avant 184::.1 ... 1,(541; ­ô 8 " ¼ n ¼ 1) 

Baisieux.,········ De184lSà 18~0. 
1,637 » 13,912 7,7HI 2,507 200 5,(i90 

2,982 ­ ¼ 15,912 7,7HI 2,507. 200 5,690 
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1 
LONGUEURS SO-'D!E ) d8s j ~6 46j j 6 Sûi1DlE 

.1.ai1.101iu. SÇt,OITÎI l'U. 

COIDRJNBS. dUUÉ 6• 8 toltlc 
le.stOIIIIIQII.J ­9 ~11ges. tapitm•"· DÉPEIISÜ, (enarscnt la pminu. l'État. parliculim. et 
,n nature], 

1 
+,li?l ô A vani f8':l ... ¼ ¼ ¼ ¼ h ►F 

u~udour .......... 
6,,H0 6,&.ro De 18'?l à 1850. t ,270 • " ¼ " 

~.irn É 6,4'.0 6,4-W ¼ ¼ ¼ 

Q Avant IS-!a ..• D 5,880 » ¼ b­ ¼ " Bauffe., ..•.....•• 
,,1;5g 7,720 ri,570 8110 1,1500 De t8':Hd81i0. » Il 

» s,,18 7,720 ;$,570 sso 1,500 » 

­ Av11ntfS.{S ... 5,700 ¼ n É " » ¼ Hlaregnics •..••.•• 
2.020 7,1598 6,098 600 De 18.{:5 ô­ t800. ¼ ¼ " 

5,700 2,020 7,508 6,9!18 600 " ¼ 
n . 

\ A,·:ml 184:i ... ¼ • ¼ ¼¼ ¼ b­ É Hlausil'S..... . . . . • De 11¾:5 à 18:50. 
D ù>> ; ,605 1,00:i 600 » . 

- 8 700 1,605 1,0015 600 ¼ II 

i Montf!Uti ... É t ,520 » . ¼ » É 
Bougnies .......•• '· Det8'1>o1800. ¼ 1,220 2,815 2,078 400 3m, 8ô . - 

¼ 2,1>.{0 2,815 2,078 400 55:5 ¼ 

­ thnnt 1845 ... 66!5 8 >I É h 8 ¼ 
Boussu .• '........ De tS,1Hd8~0. ùB,G ¼ 8,621i 6,5015 2,520 » " 

1,390 É 8,6215 6,5(115 2,520 8 » 

; Avontf8+tï ••. " ¼ » " ¼ FF " 
llo111·erie {13)...... De-f84a à 1800. rno 2,B07 ; 1,150 10,250 900 ¼ , F 

800 2,!i07 li, 150 I0,230 000 , F ¼ 

l Avant 18'15. .. ¼ 5,401 É • FF FF ¼ 
Carnliron•Casleau.. De IMtsà 18:!0. ¼ 2,52~ 9,801 8,60, i,17:S f 12 n 

-- 

¼ i;,726 9,891 8,60~ 1,17;.i 112 ¼ 
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0( Ua ti 6' s • M»Y \6 P&RT DP. CETTE SOMUE 
,.éL,or.aiu. 1ntoaTÎ& '"• 

COMMUNES. ItUU;6• 8 IOII~ 

lut111•Hu 
­9 pn,ges. MlfllrltsU, l>Étf.~liÉE, (<11 ~rgelll b prtiiate. rt1a1. partinliff,. el 

¼~ ..,.,un) 

8 , tsr· l,!JW É . J A,·ant , ., ... É ¼ . ¼ l.;:uubron - St • Yin- 
2,307 S, I, B3 8,287 on; cent. De 1845â 1850. ¼¼ i61 . 

8I -",287 >I, B3 8,287 6i1> toi » 

i Ar:inl IIW; ... É ¼ n • • É ¼ Ch~USSL't' N' .-Dame. 
2,98"2 12,c,o:; Il, i25 OSO De 18'5:dS50. " 000 b­ 

. 2,982 H,005 11,125 080 !.iOO • 

{ ,h:i'nl 1S.i5 ... . É • • ¼ 88 8 
lipfy •... :. . . . . . ., •.. 

11
,. 

-f ,,37 3,577 1,021 z ,000 -':Sti De l!h:, u issu 88 
" 

¼ 1,.f57 5,377 t ,921 1,000 . ,:s6 

l ,h·:mt 1845 ... 7, 1!)6 • ¼ • ¼ h 8 
Cuesmes.. . . . . . .. . De l!IHHdS!iO. 

" . " ¼ " É 8 
7,1!16 r . ¼¼ ¼ É ¼ 

­ Avonl , J1;lG ¼¼¼ , BIp p É ¼ I8 ¼ ¼ • 
Dour · · · • · · · · · · · · De IS.i:1!11850. 4'11 liGO HS,198 13,18' ¼ " 2,ou: 

12,61H 660 \M8\wM 15,18' 8 " 2,014 

i Avant 18{?J ... 0,288 ¼ ¼ 88 8 • É Élougcs .•......• 
DciS.i!S à 1850. •• . É É ¼ • 8 

9,288 • 8 É ¼ " . 
b AvonttU:S ... É iaO ¼ 88 ¼ É F, 

.Erbaut.·········· . De l!Ui>à 18!50. ; ,257 215 9,1$64 8,2!10 i ,100 75 ¼ 
1,257 563 9,ti64 8,209 11 100 7:i ¼ 

­ Av3nl i84:S ..• • 500 h É ¼ II • .Erhisœut......... Dct8'~àt850. 
814 eù, 8,422 7,00i lHB ¼ ¼ 

, 81' 1,,11 8,422 7,904 !HS " 88 



u , àtF F 
1 888 1 -- -- ·- · 1· · · 1· 88 -- ~ .••. ~ - 888 ·- -- -·· 888 · · · 1 I88 ¼888¼ 

LONGÎJEliRS SOAl!l!E. PA.RT DE CETTE SOMIIE 
nh16du. srrtoaTi• tu 

COMMUNES. dUU8É 6 • 8 1011le 
888 --··- 

kif.flllllffl ­9 ;a,agti. ell;imali. DÉPEUÉE, tenargc111 b pmitce. rtw. 
el pmÎtlÜ«s. 

en nature) . 
88 . -·---~-~- 88 . ---•·•· · · ¼1¼· ¼ . 88 88 II 88888 , 8I 88 8 . . . 

, z Avant 1841! .•. •• . ¼ ¼ ¼ • 88 
Erquennes ........ 

321 lle 18'lHd8:IO. h 74:I BIm>J t,537 ¼ ,rno 
. ------- 1 ---·- 88 -- 

I8 1'!i BIm>J 1,1157 3B, ¼ 451.1 
1 88 8 1 · ¼¼n 1 ·1 111· 1 

z Avant 184/i ... 4,470 ¼ • ¼ É n • 
Eugies.·········· Dct845/J 1800. 151 t ,002 5,362 ,,s12 !S!SO • . 

8 ·---~ o 8888 

4,601 1,062 ~.31i2 4,812 5:SO " • 
1111· ¼· ¼11 · 1· · · · --- 8 n 

z Avnnt 18411 ..• 2,000 !S?lO ¼ . ¼ ¼ r 

Feyt-le-Franc ..... 
1,USO BIJ>à 900 Dc18+?lld800. ¼ 1,651 . 17!1 

. --~- 8 1 888¼8 

2,000 f,700 BIJ>à 1,651 996 ¼ 179 
•··•-- Én· · 11· 1¼· 

z A vont 18'-t; ... 7,517 " • n • N ¼¼ 
Frameries . . . . . . . . · 

De 18,ViidSriO. t, 191 ¼ 12,506 tt ,279 J>J 509 88 
8,!;08 h i2,59U 1 t ,270 008 509 M 

88 8 · 1 · 1 ··•· 8 

G<?nly .........•.. , AvantifH!S ... 3,400 960 ¼¼ I8 ¼¼ ¼ . 
De t8,!H1 t8lSO. ¼ 7IO i,650 1.'30 200 É ¼¼ 

888 . 

5,400. 1,670 1,650 ; ,'50 200 • . 
I8 ··- a••••-• 

; Avant 184!S .•. /i,7,7 FG jJ ¼ • 8I . 
Ghlin............ De1S,!ià1850. 920 É 8, !iOO 8,!190 " I8 II 

6,667 " 8' !l!)() 8.500 ¼ 8I h 
888 

{ Avant 18i!L .. J,000 ; ,706 ¼¼ . . » • 
Givry •. ······.-.·· De1!U!iid81KJ. 

" 4,;j47 7,3HI 6.S615 4&) II ¼¼ 

1,000 6.2~3 7,51!:! 6,861j 450 » É 
-·-·-· · 1 n 88 -- 

\ Avant 1841.i .•• » 3,2715 h r. " ¼ JI 

Goegriies-Chaussée. De 1841,à rsse. II 888 l,9U i,!i70 5.U ¼¼ ¼ 

­ ¼ 1nI ba m 1.0U l ,:i70 5.U , , F ¼ 

43 
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LONGUEURS S0M!IE PART DE CETTE SOUE 
uiuodn. ai,,onb '•• 

C0Mlllt1NE8. dUUÉ 6• 8 lotale 
111<4Dt11es Je, pmgn. ompiorreall. D!PIMSSE, (eQ arge111 la pmilœ. ­nzW8 ­ô p11tinlitn. en nature). 

l ·""'''''-·· 1,271S 51S É ¼ 8 ¼ É Hainin .•..•...... 
De 1845 àf 8~. 62.{ D 6,'89 4,9711 i ,1110 ¼ II 

1,899 S!i 6,"89 4,979 1,tHO ¼ ¼ 

; Avant184!S •.• ¼ ¼ " É ¼ ¼ h 
Harmignies ••. , ... 

871.1 2,tu 1,7:1' .(00 De 1841! H8tl0. )> " II 

¼ 87ti 2,11' t,7!4 ,WC) ¼ É - 
f Avant t841S ... h 780 " É . ¼ h Ilnrvengt , .•...... 

i,MO 4,810 l,fStO 300 De 1841S ld81!0. ¼ ¼ n 

1) 2,520 4,810 4,510 500 ¼ É 

n 
{ Avant 1841> ... :i,717 377 " ¼ ¼ ¼ 88 

Hautrage, .••....• 
i,521 ~.us 3,259 1,90.i De 1841Sà 18ti0. I8 ¼ É 
7,058 577 !S,-145 5,239 1,00, ¼ É 

{ Avant 184-!S •.• • 5,640 ¼ ¼ " ¼ ¼ Haray .......... ,. 
500 4,8'7 5,747 600 soo De184tià 18ii0. ¼ p 

- 

" 5,940 4,8'7 5,747 600 sœ É 

Havré ....• • ...... { Avant i84L •• 4,518 É ¼ É ¼ ¼ . 
Dei841Sài8!i0. "1!77 2!1i> 5,561 2,675 000 ¼ 568 

4,1>9::i 29:S 5,561 2,675 1SOO ¼ 588 

­ Avant 184!1 ... .S,6117 ¼ ¼ É É " 8 
Hensies ... ,...... Dci8"11à 18!50, 

1,611 Én 10,515 8,865 r.sse I8 ¼ 

6,268 > 10,513 8,863 1,,00 ¼ » 

{ Avant 184!S .•. 2,599 Ér B ¼ I8 ¼ I8 h Herchies ••••• , •••• 
1 DciMtiàl8!10. 1,896 ¼ 10,904 8,6H 2,000 293 » 

, 4,291$ .U2 10,904 8,61f 2,000 29ô 
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LONGUEURS S01\tl\Œ PA.RT DE CETTE SOl'tlME 
ilÊLIOliH. SUPrOlTil ;8' 8 

COJIUIUNES. dUUÉ 6• 8 totale 
les commues les parages. e111lerrs11. DÉP.t:l'ISÉli, (cna,genl ­ô pmiace. rfo1. et pirlitulim. ei, nature). 

, 8 ,,orn J AvantUU5 ... ¼ ¼ ¼ FF ¼ " lloruu........... De f8'!S àt8~. 628 • 15,6154 4,3ti4 600 700 É 

, , 8B1zG I8 ti,6154 4,3154 600 700 b­ 

{ Avent 1845 •.. \p 1,032 4,417 2,219 1,4150 i F U8 i ­â»w 8¼8¼ I ¼88¼8¼¼ 
1,600 De 18'll s issa I8 ¼ )> É ¼ ¼ 

1,6:Sl 1,002 ,,,17 2,219 2,4!>0 ¼ 748 

­ Avant 18411 •.. 10,1S75 ¼ 1 FF ¼ ¼ ¼ Jcmmapcs .•.•...• 
200 11,075 IS,0711 De18'llà tS!SO. É » ¼ FF 

i0,775 » 5,0715 !S,07tl ¼ » ¼ 

Avant 18415 ••. 8 88 » • ¼ ¼ FF 

Jurbise ........... 
De t8'llà tS!SO. 2,777 2~0 il,4ti5 i0,1584 869 » FF 

2,777 250 11,453 10,:584 869 ¼ " 

l.ens............. \ Avant 18411 •.. " i,1526 J) FF FF FF ¼ 
Del8S1Sid81SO. ¼ 3,29f 12,688 H,928 .200 1160 É 

" 4,817 12,688 H,928 200 {560 FF 

{ Avant 18411 ... ¼ 5,523 » FF , F FF ¼ 
Lernhise.. . . ... ··· De184tlld8~0. 2,4815 ¼ 6,848 l:l,968 880 » FF 

2,4815 5',323 6,848 15,968 880 » ¼ 

f Avant 18411 ... ¼ ¼ ¼ ¼ i F ¼ » 
~larcbipont •••..•• 

Det8,tsà 18~0. ¼ 920 1,2155 sss 300 h . 
¼ 920 t,2115 !la3 5O0 " ¼ 

t Avunt-J8'll ... ¼ » " ¼ ¼ ¼ a Masnuy-St-Jetm •.• 
Dei84t>ii1860. 975 i,500 7,4,o 6,640 800 iOO " 

9i3 1,300 7,,UO 6,tHO 800 100 h 
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LONGÙRtJRS SO3131E ) d s j ~ 6 4 6 j ;6 • ( 5 5 6 
.ui1101.iu. SVPl'O&Til rJ.I 

COlllllVl'IES. dUUÉ 6• 8 lolale 
193 etalllD~ I 88 pans•- -,lem•"'• l>iHICSiE. (e111rgen1 la pmiarie. 1·t1a1. Cl pntiealim. eo nsture.] 

z ; ,\\•anl fS{!S - . . É 88 ¼ ¼ É É .&Jasnuy-St-Pierre .• 
253 480 -',156S 3,1}48 620 ~ " z• ;­• a f81SO. . » 

233 480 4,IS68 5,94S 6;!0 É É 

Q lhant18'lS ... f,00 ¼ ¼ ¼ ¼ FF É AlesYin •.••..••.••. Dettw.lii850. f ,1f9 Z/3 7,67-i 6,'87 ; 1181 8I w 

1,7t9 273 7 ,67, 6,'871 t ,187 N 8 
, Avant i8'll ... ¼¼ 680 É ¼ 88 • É Montignies-lez-Lens. 

756 2,128 ; 'O'l8 200 De f 8':S ài81SO, • II » 

• 1 ,,1s 2,128 1,9281 200 É É 

­ Avant tS.5 ... 15,.SHS 6615 FF ¼ V ¼ FF 

lions············ De 18'15ld8150. os, n;ui uF 5,ISIH 2,69, 900 » « 
- 

6,5,9 76t.i 3,ti9.i 2,694 900 » É 
mes 

­ Avant IIU5 •.. 4,728 I8 É II 
É n u Montignies-sur-Roc. 

1 ,911:S 16,00li +,79~ Dcl8'l.ià 181!0. >) 23.iU t,4f7 FF 

-- 
6,723 É 23,iU 16,90~ 4-,792 t,,t7 » 

f Avant 18'~ ... ¼ II 
É 0 > I8 u Alon trœu 1-s u r-ffaine 

De 18'1Sà 1800. • t,UO 2,762 2,1169 t93 JI w 

• f,UO 2,762 2,1569 193 É " 

1 Avant fM!Ç •.. i ,578 É J) D ¼ » ¼ Neufmaison ...•... 
Def8'~àt8!IO. 2,179 II !J,652 8, 71fl 878 JI ¼ 

3,ISIS7 D 9,632 8,71S7 87~ ­ô n 

t Avant i841S ... I8 n " É , w I8 . 
NcuMlle......... Dei8'!1 U

8
00. 

É 2.00, 7,26+ 7,0U i ISO iOO n 

D 2.()(U 7,26S 7,0U fil() iOO " 1 



( 173 ) 

LOftGUElJRS M»9wM PART DE CETTE SOMilJt-: 
UiLtOli&I iONlTÎt ,.a■

'COMMUNES. ôtUUÉ 6 • 8 - 1 U,laft 
ltita■UIIS , ¼¼ p,ms. ea;ïtrn■lt. 1tiPUSÉE. (~nargc:a1 b pn•i1111. \z, , , 8 pirt1caltrrs. d 

. 1· · - ~n- nalnccJ 

, 
{ Avant i!US ... 620 . ¼ 8 . . . 

N 1rny-Maisièrcs .... 
De 18{!Hl 1850. . h i,790 500 ,a.i • $56 

' - 1 
620 .UiO 1,700 sœ 45( ¼ • 3· 

-- 1 

.••••. { A,•:111I isss. .. 2,000 700 8 . 8I . • 
:'.1101rchain 

De11U!Sùl800. • 200 458 388 liO •• 88 
2,000 000 {38 588 >> ¼ . 

-· 888 1 -~- h 

{ A\8nl 184?$ ... • ,.. 600 400 200 • h ·> 
~OU\CIICS •.••••.• 

Det8'aà 1850. ¼ 674 li,-iOU• 5,602 1,798 ¼ 8 
¼ ' bb li,000 ,.002 1,998 . » 

- 

l Avant 18'5 ... 2,900 ¼ » • . • . 
Obourg •....•..••. 

100 1,026 li~I 575 DeiMHIS!i0. ¼ . ¼ 
- 

5,090 É ! ,020 6lH sns ¼ " 
1 1 1 

z Avant , J1{, G ¼¼¼ . M ¼ I8 • ,, ¼ 
ÛIJIICZÏCS., ••••.•• 

DetR,!HdS!SO. 1,259 É H ,687 6,4-34 1,500 . 38>, , m 
- - 

t ,259 É H,687 6,'54 1.500 " 5,955 
- , J? 8 

{ Avont 18.W ... 6,78' HO ¼ . ¼ ¼ b­ 

Pâturages ........ 
2,-05 20.2~2 0,000 De 18415:i 181!0. . 15,6.(2 600 b­ 

9,197 HO 20.2,2 15,6'2 600 ü,000 ¼ 

J Avant ts,11 ... 7,665 ¼ ¼ . ¼ ¼ b­ 

Quaregnon .....•• 
835 15,IOS I0,758 j,000 500 . De 18{5:i 1850. nu! F É 

8,500 , 400 ,3I, >J 10,758 s.oso 500 8 
--- F ___ - 

l Avant 1845 ..• · · h Q ¼ • ¼ h " » 

Quién:.in · · • · · · · De 18'-Sà 1800. ,oo 2,788 2,788 1 » " 

;;.20. ­ .~jO 2,788 2.788 h ¼ ¼ 

44 
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0( Ua ' ­Y=M • ( 5 i ;6 PA.ltT DE CETl'E SOJIDIE 
•• h,oaiu. n,,oads ,._ 

COMMUN&S. dUUÉ 6• 8 ~!ale 
1ea- lu 

pnages. t11pi11re11'-. l>ÏPl:IISia. (n•rgeat la pmilll. l'bal. paltic,litn. h· en b' ­­­­zzF8 

, 2,698 { A,·11nt tS.:S ... 1) ¼ • ¼ ¼ É Quévy-Je-Grand •.. 1,4.70 2,223 1,823 h . De18'1$â t8!SO. . • . 
¼¼ 4-,iOS 2,223 t,823 IO uF ¼ 88 

, Mant 184!1 ... 480 t ,71i:S ¼ ¼ ¼ ¼ D 

Quévy-le-Petit .•.• 
2,671 5,2!)8 3,908 5211 86:S De 18411 à 18~0. ¼ ¼ 

'80 ,,426 ~,208 5,908 ~!S 86?1 ¼¼ 

­ Avant 18i6 ... • s.rse ¼ ¼ ¼ ¼¼ ¼¼ 
Iloisrn · · · · · · · • · · • Det8'!1àt8:SO.' 150 t,529 5,523 5,278 200 • l ,84-:i 

150 5,6~ !1,525 5,278 200 • 1,S+!S 

\ Avant l84~ .•. r J> 100 ¼ ¼ • ¼ • 
Sars-la-Bruyère ... 

t,OU 5,296 De 184:Sà 181i0. ¼ ,,636 660 ¼ • 

~o 1,12, 5,296 4-,656 660 • É 

n , Avant 18':S ••• 1,5119 • h ¼ • ¼ • 
St-Ghislain .....• , 

Dci84:J à1800. 242 • 2,.WO 1,600 800 ¼ • 

i ,801 . 2,400 1,600 800 ¼ • 

\ A vant 184-IS ... 2,'88 8¼ ¼ • ¼ ¼ N 

Sirault. • . . . . . . . . . De18'-5 b­ 1 SOO. 2,069 ¼ 7,'70 6,570 000 I8 . 
4,?>117 0 7,470 6,l'l70 000 ¼ • 

­ Avan\18'1> .•. É 900 I8 É ¼ ¼ ¼ Spiennes ...•• , •.• 
De t84!Sà 18!!0. ¼ 1,00!1 4,716 à' i i,f67 1 ,?IOO f,'30 

¼ 2,80:S 4,716 à, e 1,167 f,000 t,+50 

\ Avant t84:S .•. 2,,58 ¼ ¼ ¼ ¼ . ¼ ¼ St-Symphorien .••. 
De18+!Sld81SO. t,219 ¼ , àI5 i e i0,D61 s.soo ¼ er J 

5,67i ¼ f6,400 10,061 s.sœ ¼ 9'8 



( 17?:S ) H U° ùù8 1 

LONGUEURS • ( 5 5 6 PART DE CETTE SOMME 
1•iLIOliU, &C,to&th tJl 

COMMUNES. dUUÉ 6• 8 totale 
le& ~lllllllU.1 les pmges. e1pierrem es. l>ÉPBNSBI:, (en Dlf!Cnl la prorjau. 1·t1a1. particalim. et 
en nature). 

8 , 7,26/:i 80 ~ Avant , MI, G 8¼¼ li " » I8 , F 

Thulin........... Def84/:iàf8a0. 500 » 3,577 BIôY f,000 I8 " 

7,6Hi 80 5,577 2,577 i,000 " ¼ 

t Avnnt 184a ..• 2,260 FF ¼ I8 • É FF 

Villerot .•....•... 
Dei841Sà 1800. tl05 ¼ 5,018 2,788 250 ¼ 88 

2,705 " 5,018 2,788 250 » • 

t Avant H¾ts.,. 1,175 ¼ ¼ » " ¼ II 
Warquignies ...... 

DeiS4!Sld800. ¼ " ¼ 8 8 ¼ ¼ ¼ 

i, 175 » 8 ¼ ¼ ¼ • 

\ Avant i84tl •.. 0,995 FF ¼ JI ¼ FF É Wasmes .......... 
De i84tl à18fi0. i ,90/;i FF 50,518 28,501 1,617 4()() FF 

H,898 . 50,518 28,501 1,617 400 É 

­ Avant 1S4tl ••• 1,541 )1 1) ¼ ¼ I8 » 
Wasmuel ......... 

De 184t>à 18150. 6,U É 4-,772 4,772 ¼ " II 

z ,985 » 8;IùùB 4,772 J) 88 FF 

n 
\ Avant 184/;i ••. !S,920 • J) », li É É Wihéries ......... 

De 1S41Sà iaso. i,062 h 8,173 6,448 1,126 55..'l 266 

6,982 ­ô 8,i75 6,,UB 1,126 555 266 



H U¼ ùù8 l 

RÉCAPIT'Vl.A TION GÉNÉRALE 

) ds ,g( 5 5 ' U6 8 

d 

d 

d 

A 

2 

2 

n 

n 

s 

4 

4 

4 

4 

j 
LONGUEU~S SOM!IIE PA.RT DE CETTE SOiUME 

•• tuoaiu. avnoari:1:: u1 88 . -- : 
COllMUNES. tctale 

empimlmeata . 
Y eomaunu 

pmgu. Dt1PENSt'.E. (eo argent la pmiate. l'Élal. W ~TlÏ!ulim 
l Cl 8 en hature) 

ogre ........ • - • • • • - • •. • • • HSO' !111 2,028 ~,028 700 I8 500 

ngreau ......... • ......... É n ¼ » ¼ É . 
, 

i , 
squillies .................. > t ,f50 8,251 ·1>.~08 1,9231 800 " 

this ......... · - . - · · . · · · · · 400 '727 5,2B1 2,2lSt> 996 » ¼ , 

udregnies ............... •. 674 
0

960 10,71>0 115,501 5715 S z I lSOO 5,t,74 

1 ô 
ul1101s ....•. - ..•. - - . - . - • • ¼ i :ooo s,ons 2,208 467: 400 ¼ 

n n utreppe ................... ¼ 1 ;75lS, ¼ . II II II 
. 

aisieux ....• •. • • • · • • • • • • · • 2,982 FF 15,912 7,7HI 2,507 200 5,690 
~- . 1 . h 888888 . 

i6 .uo ' audour .......... - . , ..... 1i,411l » 6.440 ¼ n n ¼ n , 

n l 

w9;j g ¼8888¼¼ ¼8 ¼ ¼ ¼ ¼ ¼ ¼ ¼ ¼ ¼ · · · I8 8;518 7,720 -~,570 J, lô( 1,!'>00 ¼ 
1 

2;èi20 6001 laregnies ....•............. 5,700 7,!'>!)8 6,998 É . 
n 

laugies ............•....... ·t °à>, G ¼ 600! ¼ 790- ·1,ooa ¼ 8 
n rugnies .....•.......••.•.. " 2;640 2,815 '2,078 400 51W FF 

ÏllSSU, •• , • •• • • •,. • • • • • • • • ,- 1,590 ¼ 8,621i 6,501:i 2,520 
n ¼ 

mveries, •••.•••.•......•.• 800 2;~07 t1, 150 t0,250 900 II . 
unbron-Casteau •••......•.• • :S,726 9,891 8,60-' t,1715 112 FF 

nnbron-St-Vincent .•. , ..... 8I ~,287 9,125 8,287 67~ 161 ¼ 

naussée Notre-Dame ....•..• ¼ 2,982 12,605 11, , B2 980 soo É 

ply .••.•.•••••••..•.•..• h 1,457 5,577 1,921 1,000 É 41l6 
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LOl'IGlJEURS • ( 5 5 6 PAB.T DE <:ETT] SOMME 
•d•IDliU. ,tnonh: , •. , 

COMIIUNBS. totale 
lu œ■■, , z, 

palipl. •fiemtttlls ( É ) 6U• É 68 (e11arg.B1 la pr&tillU. l'ilal. lu ~rlitelieu el 
,., lllllure). 

! 
Cnt!smll$ ..••••••.•.•••••.•• 7,196 ¼ ¼ ¼ ~ 1 n 

Dour .•...•.•..•.•• • ...•.•. t2,66t 660 15, t98 {3, 18' ¼ » 2,0U 

Élouges ••.•.•....•.•.•..... 9,288 ¼ II ¼ ¼ ¼ » 

Erbaut ••..••.•..•.•.••..•. t,2'Sl 563 !),!i6' 8,299 1,190 75 I8 

Erbisœul •...•....••••••..• 8tS i,47f 8,422 7,904- 3, J II ¼ 

Erquennes ...••.....•....••. > 7-'ll 2,308 i,!i57 3B, •• 4150 

Eugies ...••.•.•....•..••... ,,601 i ,062 li,362 ,,812 !S~D • Il 

Fayt-le-Franc •••.•.....•••.. 2,090 6,700 2,806 ; ,65f >>à • 179 

Frameries ••••••..••.•..•... 8,508 ¼ 12,596 zzIBùe ! 808 5()9 FF 

Genly ...••.•......•..•.•... 3,400 t,670 1,650 t,450 200 8I ¼ 

Ghlin .........•.•.•.•••••.• 6,667 ¼ 8,1>00 8,690 •• É h 

Givry ••.••.•... , •.•.•.•.•.• t,000 6,2113 7,lm 6,86!S 400 ¼ ¼ 

Goegn ies-!a:.Chaussée .••.•••.• ¼ ,,165 t ,01, f ,b'70 3'4 ¼ 8 
Hainin ••...•.......••.....• t,899 lits 6,481) ,,979 t ,ll10 ¼ É 
Hannigoies ••.• , •...•• , ••... • 871S 2,m t,7t, 400 ¼ ¼ 

llal'l'engt •.••.• , ..•..• , ••••• ¼ 2,520 ,,sm ,,1110 300 ¼ ¼ 

Hautrage •.•..•...•••.••..•• 7,058 377 t>,H-3 3,239 1,904 ¼ h 

Havay •.•.•..•.•.•...•.•..• ¼ 3,9'° ,,8'7 3,7'7 600 sœ • 

Havré ...•.•....•••.•.••..•• 4,!i9!i O­G 5,!Stlt 2,675 000 ¼ 388 

Hensies .•.••.•.•••.• , ..•.•• 6,268 ¼ I0,313 8,865 t,+50 ¼ 8 
Herchies ••••.•.••• , •• , ••• , • -',2911 .U2 iO,!Xn 8,611 2,000 ~3 ¼ 

Hornu ....•.....•...•••... 11,243 IJ rl,6~, -',51Jl 600 700 ¼ 
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LONGUEURS SOlUIE PART DE CETTE SOMME 
•duouu. nrroad• ,.. 

COMllllJNES. IOUie 
­zi 9¼¼1 

p1ap. tepi,mtleau ~z­n5 O 8 (eaargeal b proriffl. !'Élit. lM putit,ll•u 8I 
a11 na1•n,J. 

Jlyon ......••••.....•••..•• i,6;:11 1,03~ ,,,11 2,219 t .,oo ¼ 7'8 

Jemmapes •.•.••...••••••••• 10,773 É 6,07!1 1S,07!S ¼ • ¼ 

Jurbise ....•.•.•...• •. - • • • • 2,777 250 H ,"53 10,!18' S69 • ¼ 
Lens •.•.••.•.•.•.•...••.••• 1 ,,IH7 12,688 11,0-28 200 lS60 " 

Lombise .•.•• , ••..•.••••• •· 2,485 3,323 6,8.f8 lS,968 880 É ¼ 

Marchiponl .•.•.•...•..•.••• • 920 t,2?55 9-:53 50O • ¼ 
Jlfasnuy-St-Jean .•.•..••.•.•• 975 1,500 7,-UO 6,MO 800 , >> ¼ 

Jllasnuy..St-Picrrc. . . . • . ...•• 233 r • ( ,,1168 3,948 620 ¼ ¼ 
lllcsvin .•...•.•.•.•.•.••.•.• zIùze 275 1,6U, 6,487 1,187 ¼ ¼ 
Montignies-Jei-Lens ........•• 8¼ t,-H6 2,128 1,928 200 É • 

lions .•......•••.•.••.....• 6,5W 76?5 5,ao, 2,694 e>> ¼ ¼ 

Montignies-sur-Roc ......•... 6,723 h 23,11, -t6,00!I 4,792 1,417 ¼ 

llontrœul-sur-Haine •.......•• ¼¼ 1,1'0 2,762 2,569 tOS ¼¼ ¼ 

Neufmaison .• , •.••..••.•.... 3,lSr57 ¼ 9,632 8,7'J7 87:> " ¼ 

Neuf ville •.••.•.•.•.•.•••..• II 2,()(ij 7,26, 7,014 100 , >> . 
Nimy-lHaisières •.••.•••.•••• 620 Mi{) 1,700 1SOO ,1>i ¼ 836 

.Xoirchain .•••.••••••••••••• 2,000 960 438 388 00 ¼ ¼ 

1~011velles •••••...••..•....• ¼ ùr 1, G 6,000 ,,002 t,998 ¼ ¼ 

Obourg ••.•.•••.••••••.••.. 3,090 ¼ 1,()'-26 61Jt 575 h » 

Onnezies ..•.•.•••••••.••.•• i,239 II 11,687 6,-'3+ i,500 É 3,9!53 

Pâturages .•.••• , ..• .' •..•. ,. O,f97 110 20,2'2 i5,6'2 600 6,000 ¼ 

Quaregnon •••••.•. , •.•.•... 8,!j()() 400 , 15,108 10,7/SS 2,0:ro 300 II8 
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LONGUEURS • ( 5 5 6 PA..RT DE C.ETTE S0111.l!IE 
uiuoaiu. Htl'Oad1 ••• 

COMMVNISS. &olde __ 88¼ 
plTlge5, e■pierrQMlta ~ë) 86U• É 68 (t11argt11I la ~'IÎlt,f. \z, , , 8 ••• puliAlicn el 

tA DlllUre). 

Quiévrain •••.•.....••...•.• IS,204 .ro 2,788 2,788 ¼ ¼ ¼ 
n Quévy-le-Grand ............• h 5,168 2,223 i,823 400 ¼ I8 

Quévy-le-Petit .......•.•.... 4-80 ,,,26 !S,298 3,908 !S2!S 86:S 0 

Roisin ..........•.•.••..•.. 150 :s,mso ts,223 3,9:78 200 ¼ 1,s,i; 

Sars-la-Bruyère ••..•.. • ....• 4-80 f,12' !1,296 4,636 660 ¼ ¼ 

St-Ghislain ...••.......•...• i,80f ¼ 2,400 1,600 800 • ¼ 

Sirault .•.•..•...•..•.•....• +,!157 h 7,470 6,!!70 e>> ¼ ¼ 
Spiennes .•..•.•...•...... , • •• 2,80!S ,,716 ~lO t,167 1,500 1 ,"50 

St-Symphorien •.•..•..••.... 5,677 » 16,409 t0,061 ,,!SOO • 9'8 

Thulin •... , .••...••.....•.• 7,60!1 80 3,377 2,577 1,000 ¼ > 

Villerot •.....•...••.....•.• 2,763 n 3,018 2,788 230 ¼ » 

,v nrquignies •.•........ , , •.• 1,175 h ­ô ¼ D ¼¼ ¼ 

Wasmes .••••...•..••....•.. i1 ,898 » 50,318 28,501 1,617 n° ° ¼ 
n Wasmuel .•.•.....•...•..••. f,98!S & 4,,772 4,,712 FF ¼ ¼ 

,vihéries .........••....•.•• 6,982 ¼ 8,175 6,US t,126 533 26G 

1'0T.lL,,, •. • • •, • 212,9:St iO!S,612 fü7,296 +12,982 6',277 18,960 21,077 



u , J> F 

Dans le tableau suivant je porte, en regard des subsides, tels qu'ils m'ont é zé 
donnés par l'administration centrale, les longueurs des chemins exécutés dans les 
communes qui ont été l'objet de ces subsides. J'indique aussi la différence entre 
le taux des subsides tels qu'ils m'ont été indiqués, d'une part, par l'administration 
centrale, d'autre part, lors de Y = tournée dans la province. 



PROVINCE DE HAINAUT. 

ARRONDISSEME11T VOYER. DE noss. 

Subsides annuels accordés par l'État pour l'amélioration des chemins vicinaux 
de l'arrendlssemcnt de llons, et spécification des travaux exéculés à 
l'aide de ces subsides. 
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ds s ( h~b• • 685 6Un; 

MONTANT DES SUBSIDES ACCORDÉS. 

COMMUNES. 

1 1 1 1 1 , t , , 
zJr , 1842 1845 18.it 1841$ , Jr à 1847 t848 18{9 1850 

1 , 
Élour;cs .•••.... •· •· .• \ D Q ¼ ¼ 

8I ,,.,,, ... , ........... ·· 1 700 II 1,!500 ¼ 
Onnezies ...•.•. , .. •·• ¼ rno Jl 2,000 

1,900 1,900 ¼ 1,500 • 5,000 
Angrl', .....••..•.•... 2,100 t,280 1,000 II 

Angreau •••••..•••••.. 1,~;00 ~o i,000 , F 

Roisin .••..•..••.... · ·J ,200 ¼ 1,000 500 

Audngnie, ........... S 
É ¼ JI » 2,tiOO II II " FF FF 

Angre •.•••• , ••• •, ••.• \ 

S:1int-Symphorien •.••. ¼ É •• J) 600 FF FF ¼ " ¼ 
Lens ••••. , •...•••••.• ¼ JI ¼ n D " " ¼ !500 II 

­ 2,000 
Herchies ••••••.•.•••• b­ D ¼ É 5,1500 É É 193 J ,000 " 
Asquillies ••...••.•... " ¼ ¼ É 900 É É 1,025 ¼ ¼ 
Bauffe ..••.•••••..• , •. ¼ ¼ ¼ I8 t,!SOO FF " 1,!iOO ¼ ¼ 
Yille-sur-Ifoine .•..••• 1 

TM., ................ / 

É É 2,41i0 » 

M ¼¼¼ II 888888888¼8¼8¼8 Q D ~ ¼ FF " ~ 

Ileedeog-Goegmes .•••. 

1 
MooHgni,,-,u,.Jl« ... · , 

F 
rno 

¼ ¼ ¼ » ¼ 1,000 É 600 " 
Wihcries ..••.•.•••••• ¼ 

n 

Spiennes ..•..•.•.•••• 88 1 D II 1,500 h ¼ • " ¼ 
Lombise ........•.•••. É ¼ n 1 mso •• ¼ , F " ¼ 

•:M<i&ni,Hn-L,o, ... S 
¼ 1 ¼ II 1,000 » II FF ~J )> 

Neufville ..••.•.•••••. 

1 ­ , 



( 18:5 ) 

~ 6 5 ( U• 8 

TOTAL 

lr.LOl , 
le gcm1rmmul. 

IJU.02 

la pro1iau. 

DÉSIGNATION DES CJIElUINS AMÉLIORÉS 
ET LONGUlltJ:P.S Stll\ LESQ'IJELI.'.E.5 US A?>I2J.IO:P.ATl01'S OIIIT ÉTÉ EJTECT'UJlES 

Jl:SQU"..\U 31 DtcurmE 1650. 

21,880 

600 

i,023 

5.000 

22,680 

1,1l00 

f,000 

600 

J>> 

f,!SOO 

i ,679 

683 

Chcmiu de grande eommunieatien de Roi!in à Élonges. Pavage. . . . • • • • . . • • • ' 

Chemins de petite ,·iciaalité. Parage 6ï.i mètres; empierrement 950 mètres 

Id. 

Jd. 

id. 

id. 

Id. 100; empierrement Hf • • . • . . 

(d. 

( Chemin de i;rnnde eommunieetion de Lens ô­ Dnudour. Pavage 2,647 mètres. Chemin de 

z 
petite vicmalilé; empierrement 4,817 mètres. 

Chemin de grande cemmunication de Lens ÎI Baudour ; p:1,·ogc 5,099 mètres. Chemins de 
. petite vicinalité; pangc 5,2<Jti mètres, empierrement "42 métres. 

Chemins de petite vicinalité. Empierrement. 

Id. id. li!. 

[Arrondissement royer de Soignies.) 

J, > 

2,706 

1 Sp ù 

i,63i 

2,021 

t ,SlO 

t,65{ 

261 

5,6ï7 

8,856 

1,150 

8,518 

f ,025 i ~ 090 

ti,034 / . \ 1,007 
2,4:SO 7 F Chemin de grande communication de Yille-sur-JJainc à Jloudeng-Goegnies. Empierrement 

f,978 

, I 8I 88 ­ J,417 1 Chemins de petite vicinalité. Pavage ••••..•.••......••.•..•• , 6. 72;; 

ml Id. id. Id. • • • • • ., •• • • •• • •• • • •• • • • • • • • • 11 6,982 

1,1;00 , i,1!OO Id. id. Empierrement. • • . . . • • • . • . . • • . . . • . . 2,80~ 

61!0 , 0OO Id. id. Pavage 2,481! mètres ; empierrement 5,523 mètres . . . • . 1>,80S 

l,800 j OOO (d. id. Empierrement ..••.•••....••.•.•.•. , I ,.{16 

!00 1 rd. id. Id. 8 888888888 ........... 12,0M 
\ 

807 
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MONTANT DES SUBSIDES ACCORDÉS. 
COMMUNES. 

, , 1 1 
iSH 18+2 18'5 iSU 18-~ ilUO 18'7 f8'8 i8'9 18:iO 

l1ramcrics .•••••..••.. » ¼ ¼ ¼ ¼ ¼ I8 500 I8 ¼ 
Baisieux ..•..• ,., •.... II ¼ • ¼ ¼ ¼ ¼ 200 " ¼ 
~Vasmes ...•.. ,.,,,,,. ¼ " ¼ ¼ ¼ ¼ " sœ ¼ ¼ 
luaregnon •... , • • • • • • • ¼ » ¼ ¼ • ¼ ¼ 500 ¼ ¼ 
Cnmbron-Costcau., •.•. ¼ ¼ ¼ ¼ ¼ ¼ ¼ 112 ¼ ¼ 
lemappes •••.••.•• , ••. ¼ ¼ FF ¼ ¼ ¼ ¼ i,~ 2,000 , 2,-'00 

2,000) 

:ambron-Snint-Vinccnt. ¼ ¼ I8 ¼ ¼ ¼ ¼ fit ¼ 100 

sl'hnut. .•.••••.••.... ¼ ¼ li ¼ ¼ ¼ ¼ 7'S " " 

uureppe .....•........ ¼ ¼ • ¼ ¼ I8 ¼ 21S ¼ » 

}our ......•. ,.,, .... " ¼ ¼ ¼ ¼ ¼ ¼ 1,000 • ¼ 
Iornu ,. , , , ,., ... , . •• ¼ ¼ ¼ ¼ ¼ ¼ ¼ t,500 ¼ Én 

J1lturagcs ••..••...•.• ¼ 8 . ¼ ¼ n ¼ ¼ ,,ooo I8 É 
;haussée-Notre- Darne- ¼ » » ¼ ¼ ¼ ¼ ¼ 500 b­ Louvignies. 

llontigny-lez-Lcns ..... l) É " ¼ I8 ¼ • ¼ 755 ¼ 
iaint-Ghislnin ....•.•.. ¼ ¼ ¼ ¼ ¼ » ¼ ¼ 400 • 

""" . . . . " ... ! 
lontigny-lez-Lens •.•.. » ¼ É ¼ li ¼ ¼ ¼ ¼ 1,000 

[eufville ••.•..• , •.••. . 

ilasnuy-Saint-Jean ...• " ¼ " ¼ . ¼ ¼ • ¼ fOO 

Invay ..••••.•..•...• " 1) ¼ ¼ D 8I I8 ¼ ¼ ~00 

IVnrf)uig!'lics, .• ; ..••.• ¼ ¼ ¼ » ¼ É ¼ ¼ b­ 200 
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TOTAL 

Ul,O,t 1 $ILO:I 

le g0111eroemeot. b pro,ioce. 

DÉSIGNATION DES CHEMINS An1ÉL10R.ÉS 
wn­n l.ONGVEUJ\8 BUJ\ LE8QUEJ.l.E8 0w2 AM:ÉLIOl\ATlONS ONT :ÉTÉ EFn:CTUÉES 

JUSQU'f U 31 DÉCEAlllllE 1850. 

509 

200 

500 

H2 

7,906 

16{ 

71S 

21S 

1,000 

1,500 

4,000 

000 

753 

1,900 

iOO 

600 

301) 1 Chemins de petite 1·icinalité. Pavage. , • , •.•••....•••••• , .. , • , 8,IS08 

200 

2,503 Chemins de petite vicinnlité; pavnge fl,?SOO mètres, empierrement 400 mètres. Chemin de 10,3ti0 
gl'andc communication de Baudour à Quaregnon; pavage 1,4~0 mètres. 

112 , Chemins de petite vicinalité, Empierrement .••..•••••.••••••••• , !S, 726 

7,906 

i.61 

É 

» 

700 

6,000 

200 

100 

llOO 

FF 

Hù I id. Id. 'I • t • • • • • • ~ • • .• • " •• •. ♦ ¼ ¼ ¼ 

Id, id. Id, 

2,982 

U,898 

Chemins de petite vlclnalité] ,eavage 10,775 mètres. Chemin de grande communication de 115,004 
.Martin-Fontaine; pavogo :.:,.>21. 

Chemins de petite vicinalité. Empierrement, • . • • • • • • • • • • • • • 

Jd. id. 

Id. id. 

Id. id. 

Id. id. 

Id. id. 

Id. id. 

Id, 98 

ltl. id. 

Pavage 1,2!57 mètres; empierrement 3à3 mètres • 

Empierrement: • . • • • • . • • • • • , , 

Pavage 12,661 mètres; empierrement 660 mètres. 

Pavage ...•••••••••.•••• 

Pavage 9,t07 mètres; empierrement z 10 mètres , 

Empierrement. 

Chemins de petite vicinolité. Pavage 973 rnètres ; empierrement f,500 mètres • 

4,287 

2,520 

1,73:l 

15,521 

15,245 

9,30ï 

2,082 

Id. • •••••••••••••••••••• 1 1,416 

1,801 

F
tIlh 

Chemin ile grnudc communicntion de Soignies à Lens. Empierrement ••..•.. , . • ,?5,6-~7 

1,500 

b- 8 'id. 

2,275 

Empierrement ••••. , .•••••••••••••• , 5,940 

hl. id. Pavage. i,175 

r ù 
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Le tableau suivant résume l'état des choses dans l'arrondissement de Mons sous 
le rapport de la voirie vicinale. 

LONGUEUR LONGUEUR LONGUEUR DÉPENSE 

Jl~SIC~ATION DES CHEfüNS. totale 1 rCSIQOl 
totale 

des chemins. parée. empierrée. à améliorer. 
d~s amélior.tious 

e!r.•e1uo!u. 

~Htres. X~tre•. Mètre,. lHtres. Fr;,n~-.. 

Chemin de Roisin à ~louges ••...•.... , 10,599 9,928 FF r ù, 194,GOS 

Chemin de Soignies à Lens •.•.•••...• 12,001 FF 7,844 1>,01l7 70,501 

Chemin de Lens à Baudour .........•. 8,075 8,075 "(a) FF 08,861 

Chemin de Baudour à Qunrcgnon ..•••. ~,506 5,506 
(b) 

FF FF 70.füJO 

Chemin de llJortin-Fontainc ...••...... 5,571! ::ï,571! FF ¼ 80,645 

'fcm.~ pour les chemins de graude 
40,01i4 26,()82 7,844 communication ..••••.....•.• ti,ti28 494,005 -- 

34,t>26 

Cltrmins dè pctltevieinalité ........... 
u- F (c) 

5,000,000 212,951 fO:S,612 2,681,4;;6 M7,2% 

i, 781,tSli 
h 

5t8,?l65 2,298,807 

j ( j d0 chinu .......... 5,040,0t54 259,655 , f15,45G 2,686,964, 
(il) 

2,792,VOO ------- 
5:ï5,080 

ou 71 lieues. 

L . ., . .1 d . . 1· , . . l . -494093 ; l ,. -.,1 c pl'lx moyen uu métre courant ue grau e Ê\gY = ue serait cga a i\452.l> = r. ,,.o . 

lei. id. petite id. id. 

Le pri--c moyen du mètre courant sur l'ensemble serait égal à 

2298807 _ fr. 7 -21. 
, J3zôm 1 

'2792900 = fr. 7-91. . 88 -~ -· 88¼888 Én 

(a) Une partie du chemin est empierrée sur la commune de Lens. 
(b) Cette somme n'est qu'approximalive en supposant la dépense par mètre courant à H,; francs. -J'ai exposé 

les motifs par suite desquels cette dépense m'était inconnue. 
(c} Cc chiffre est la dépense connue jusqu'au 5t décembre 18li0. - Le chiffre placé au dessous est la dépense 

inconnue et présumée des améliorations effectuées avant 184t. 
(d) Cc chiffre cl ceux qui en sont déduits ne sont qu'approximatifs, 



( 187 ) l ,, .. ~ •. ~ , "''•J 

ds s ( U~b• • 65 6Uj � ( &6s ~ ndj p 8 

L'arrondissement voyer d'Ath est divisé en cinq cantons. savoir : 

-1° Le canton d'Ath; 
2° Celui de Chièvres; 
5° Celui de Flobecq ; 
4° Celui de Frasnes ; 
!)° Celui de Quevaucamps. 

Il comprend 64 communes et embrasse une surface d'environ 80 lieues 
carrées. 

Quatre chemins y ont été, jusqu'ici, déclarés de grande communication. Ce 
sont ceux : 

1° D'Ath à Flobecq et Opbrakel, avec embranchement de Wodecq sur 
Ellezelles ; 

2° De l\Jaffies à Grandglise par Belœil ; 
3° ~ " Chièvres à Ghislenghien; 
4° De la drève d'Anvaing. 

Un cinquième chemin, celui de Lessines à Parycke (Parence), appartenant à 
l'arrondissement - " Soignies, traverse la commune - n6Ê" \· " g_ sur l'arrondisse­ 
ment d'Ath. J'en parlerai seulement en traitant de l'arrondissement de Soignies. 

On m'a signalé les chemins suivants comme offrant assez d'intérêt pour mériter 
d'être déclarés de grande communication : 

; ° Celui d'Ath à Valenciennes (France) par Irchouwclz, Ormeignies, Elliguics­ 
Sainte-Anue , Quevaucamps , Blaton et Bernis­ 
sart, avec embranchement d'Ellignics-Sainte­ 
Anne sur Basècles et Péruwelz ; 

2° D'Ath à Lessines il raccourcirait d'une lieue la distance entre les deux 
villes qui, par la grande route (par Ghislenghien), 
est de 5 lieues, et serait moins montueux que 
cette grande route. 

Un projet de route provinciale a été étudié entre ces deux localités. 
Je crois que, si l'on se décide à établir une de ces deux communications, il faut 

donner la préférence au chemin vicinal qui conduira à une dépense moindre et 
rendra les mêmes services. 

Il serait urgent qu'une décision quelconque fût prise au sujet du parti ù tirer 
de la route provinciale d'Ath à Frasnes, CJUÏ a fait l'objet de mon rapport spécial 
en date - 9 8 8 8 ¼ ¼¼ 181'H, n° . . . Quelle qu'elle Iùt, clic vaudrait mieux 
que le statu quo pendant lequel les travaux se dégradent. 
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Je donne, dans les quatre premiers des tableaux suivants, les détails relatifs 
aux chemins de grande communication et les résultats de l'inspection que j'en ai 
faite; le cinquième contient l'exposé de l'état des choses, quant aux chemins de 
petite communication, au 51 décembre ¾8~0. 



PROVINCE DE HAINAUT. 

-··------ 
ARRONDISSEMENT VOYER. D'A.TH. 

Chemin de grande communication ,lit de la Drèv~ d'Anning, 
cl'Ellignies-Saintc~Anne à Auserœu1. 
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LONGUEUR DES PARTIES ÉVALUATION PI\IMITIVE DE LA DÉPENSE. 
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Anuiog .....• . É 2,457.70 8 8 762.30, 

Elligniu-\e,-Fros- ¼ " 196.00 . 8 594.00 
nes, 

, 
Cordes. , .. , .. . É 350.00 8 8 1,914.00 0.04.00 200 n 1,160 . » 86,727 26 É . I, 761 76 . 89,8-19 02 

, 
• .\ rc-- . .\iniérts ..• . . 261.83 " 8 2,302.17 
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hF 

" 8 3,26 .53 " 8 5,656.47 0.04.00 200 » 1,160 h I8 86,727 26 88 . 1,761 76 • 89,849 02 

- 
8,922.00 

Ce chemin s'étend entre les routes de Leuze à Renaix et de Tournay à Renaix. Ce chemin est 
loin d'être entièrement amélioré. La commune d'Ellignies, ayant son village sur la grande 
route de Leuze à Renaix, se montre peu disposée à aller paver dans une partie de son territoire 
située au delà rle celui d' Anvaing. Trois parties sont améliorées : une première ô­ partir de la 



u , e, F H U° ùù8 , 

DÉPENSES BARfllERES, ENTRETIEN. OUVRAGES D'ART, NATURE DE COl'l'STllUCTIO!V. - Observations. el pmenance 
Produit. Dipmes l'or 

Tmmd'arL - Emplacei:i~nl. ItUU' ;8006 • 8 DES IIIAT:ÉJUAUX. 111tlre CODr.JDI, , à3> h , à3, 8 

Frime,. fnulcs. fnncs. ï \=wg, I 

r mSF zGa " " iO I» 88 
en moy,nne, 

z" " z" - é / " w1 
1e el lta'l'O.U.X 
d'art tom- 
pris. 

DÉPENSES D'AMÉLIORATION EFFECTUÉES JUSQU'AU 31 DÉC. 18~0. 11,\Il'l' DE LA DÉPENSE 
Sl:PPOILTÉ!. PH 

Én É ô­ > 1 Emprises, 88 ·.:: h 
· É C: 8° °° ~ii indemni1~. -:, ë .; 6 e g.;~ Én 'll h > 8z É 88I;. ¼¼ 88 :0 
f 8¼ '::)::..·;:; 

UWUIU-1-· :: Én É1 ;z ~"' t °;ô ôl 4 -~~ h > ôlll :,; Én h : 
ÉÉnÉÉ 

li. A. c.l F,,.nc.. Franc,.\ Fnoc,. 1 Francs, 1 Fr>nc,. 1 Francs. 1 fr,nc, 

88 

Obsenxuions. 

• 133,995 ,, ~73 53 

---,---,---1---1----1---1----1---1---1-1---1----1---,111 

» 133,995 n B, m 3m 

II 
8° h ::, ri 88 ,; ::, 88I h " - h ISl C C É C. <; "C: l ë ¼¼ °° -~ • 4 ·- ~ f TOTAL, · z ­l J É 

F, h n°° C. > 1 h r, u " h h h ÉÉ ê h h 
É , l17 h ­nSn 

.$ 

Fnnc,. b Franc,. 1 •·ronc,, 1 Froo<>, 1 [lranc, 1 Francs 

4 nÉ h, II. ¼b n¼Én ¼­n¼I¼wI 
3.,25:t »I 150 1GS 151 )) 1 1,3j2 )) 1 
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, Francs. 
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(a) Sur celle longueur 
1,435 mélrcs élaicnt amé­ 
lioré, avant la déclaration 
de grande vicinalité : je 
n'ai pu sas·ok sur quelles 
communes. 

34 ,70S 09 

route de Leuze à Renaix sur Ies communes d'Ellignies-Iez-Frasnea et d' Anvaing; une deuxième 
partant à J1r mètres de la route de Tournay à Renaix sur 1a commune d' Arc-Ainières, et la 
troisième dans la partie intermédiaire sur Ia commune cle ..... 

Communcsd'Ellig11ies-{ez-Frns11es et d' Anvaing. La partie améliorée sur ces communes con- 



[ N° 77.] ( 192 ) 

siste en un pavage exécuté, pour 1a plus grande partie, dans une très-longue drève dont le 
fond et les arbres appartiennent à lU. de Lannoy d'anvaing, mais dont l'usage est banal, La 
moitié environ du pavage dans cette drève est en bon état et l'autre moitié présente des 
ornières et e,;ige des réparations urgentes. Au sortir de la drève on entre dans le village 
d'Auvaing. Dans la première partie du village le pavage réclame des réparations et de l'en­ 
tretien. Un vieux pont dans le village n'a pas de garde-corps. Au delà du pont jusqu'à l'entrée 
de la campagne Je pavage est dans un très-mauvais état et l'accotement de la route est entiè­ 
rement encombré par des arbres abattus, qui obstruent même le fossé, empêchent l'écoulement 
de l'eau et la font refluer sur la route. 

Quant à la partie intermédiaire, son état est le même que l'état général de celle qui 
précède. 

Quant au troisième tronçon, il peut se subdiviser en deux parties, l'une très-mauvaise, bordée 
de haies non élaguées, l'autre bonne avec des haies élaguées. Cette partie cesse à la limite des 
communes d'Arc et d'Anserœul et l'on parcourt sur la dernière un trajet de 84 mètres non 
améliorés pour rejoindre la route de Tournay à Renaix. 



PROVINCE DE HAINAUT. 

ARROi1DISSE1'.IENT VOYER D'ATH. 

Chemin de grande communication d'Ath à Flobecq et Opbt·akel ( Flamlre 
~rieutale'.), avec embranchement de Wodcc,1 sur Ellezelles. 
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Cc chemin met en relation les diverses voies de communication qui passent par la ville 
d'Ath avec la roule de Lessines à Renaix qu'il atteint dans la commune 1l'Ogy au hameau de 
Wastinne. On emprunte ensuite cette roule pendant environ 2,000 mètres â l'ouest jusqu'à 
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l'église <le Flobecq, d'où le chemin reprend vers le nord jusqu'à la limite de la commune de 
Flobecq. Il va ensuite sur le village d'Opbrakel (Flandre orientale) et atteint la route de 
Grammont à Audenacrde, Une partie est pavée sur Opbrakel cl est eu bon état. Les matériaux: 
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sont » pied d'œuvre sur une partie du chemin pour la continuation du chemin dans cette 
commune. ' w embranchement partant de la commune d'Ellezelles sur fa route de Lessines à 
Renaix rejoint le chemin principal dans la commune de Wodecq. · 

Embranchement, Com,mme cJ'Ellezelfea. Depuis 1n route de Lessines à Renaix le chemin est 
entièrement pavé jusqu'à 150 mètres de la limite de la commune. On 11 employé des pavés de 
Lessines de petit calibre. Le pavage est bon et bien fait. Le chemin a été remblayé sur une 
grande longueur sur plus d'un mètre de hauteur. 

Con11wune de Flobecq. Sur une très-grande longueur non améliorée, il â b­ 8 b­ 10 bouts de 
prn·age, de ~O à l00 mètres de longueur. éparpillés dans les endroits les plus mauvais. La 
couche épaisse de bouc qui les recouvrait ne permettait pas de bien apprécier leur état, 
mais à en juger par les aspérités qui se révélaient, ô­ doit être mauvais pour tous et très-mau­ 
vais pour quelques-uns. L'avant-dernier bout est assez long, et le dernier, celui qui rejoint le 
chemin principal, est très-long. Sur le dernier bout , on a démoli un vieux pont dont Je 
débouché était d'ailleurs trop étroit; on le remplace par un pont d'une arche, oblique, entiè­ 
rernent en maçonnerie de briques. Les matériaux, leur mode d'emploi et 1a grande obliquité 
du pont, qui occasionne un porte à faux d'environ 2 mètres de chaque côté, non équilibré 
par la disposition des matériaux, me portent à penser que les têtes de ce pont ne tiendront 
pas. Je dois foire observer, pour donner une idée de l'irrégularité du service général de la 
voirie dans ses détails, que ce pontceau s'exécutait à l'insu <lu commissaire-voyer d'arron­ 
dissement, <1ui n'avait fait encore aucun projet pour cet ouvrage d'art, et contrairement aux 
idées générales qu'il avait communiquées ô­ l'autorité communale sur la nature de cette 
construction. (Il voulait deux arches et >, , n'en 8ô mis qu'une). Depuis ce pont jusqu'au point 
où l'embranchement rejoint le chemin principal, le pavage, fait en recoupins, est en bon 
état, mais fort raboteux à cause de la nature des matériaux. 

Je crois pouvoir me dispenser de rien dire ici de fa partie du chemin allant d'Ath rejoindre 
la route de Lessines à Renaix au hameau de Wastinnc, commune d'Ogy. Je ne pourrals que 
répéter ce que j'ai dit ù cet égard dans mon rapport spécial sur cc chemin en date du • . . . 
•.••. , n° .• , date depuis laquelle il n'a subi aucune modification. Je parlerai donc seu­ 
lemeut de la partie dont je n'ai pas eu à m'occuper alors et qui part de l'église do Flobecq 
dans la direction d'Opbrakel. 

Commune de Flobecq. Les améliorations dans cette partie ont consisté en pavages faits avec 
des recoupins, La partie améliorée est en fort bort état, sauf quelques ornières, et a donné lieu 
à de grands terrassements sur une grande longueur. Un vieux pont en maçonnerie sur Je 
Rieu d' Ancre manque de garde-corps, et, placé dans un coude brusque décrit par le chemin, 
il présente un passage dangereux. Son débouché étant d'ailleurs trop étroit, il y aurait lieu 
de le remplacer par un ouvrage neuf et de redresser le chemin. On doit regretter de trouver 
sur cette partie améliorée d'épaisses plantations, de fortes haies non élaguées et des parties 
manquant de largeur. 

Un cantonnier est affecté à l'entretien journalier di, la partie de ce chemin entre i\th et la 
route de Lessines à Renaix, Son salaire est de fr. 1-25 par jour; 011 s'applaudit beaucoup 
d'avoir adopté cette mesure qui produit, dit-un, de très-bons résultats. L'ensemble du chemin 
est, en effet, dans un état satisfaisant. 
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Chemin ûe grande communication de Cltièvres i, Ghislenghien. 

üO 



[ {';· 77. ] u , eJ F 

- 
) ( bUj z: 

.,; 
LARGEUR 8888 

g»Y 9' U6• 
a: Q 8I8 MODE DE CONSTRUCTION ::::, ~, 1 0 
0' ..es 888 

, 

llG h ·:: 8888 et pronnance 7lG dapmi;c , j s d � 6s • 66• 8 z: ..J •• a: 
DE DRPAn·r. D'ARl\l\'ÉE. Q 

u Il ou de z1 
..J . •. , ••• pierre- T0T.lJ.E. z :DES XAT&IUAUX . 0 

lllf:ftt. u 

11,,,. •. •ttre-1. lUlrn. 8°III8I8 •.ê-&rot"t- 
llo!""Pt.':', 

Attre ...•..••.••. Route de liions à ¼ t,812 ¼ 5.50 S.80 .";:&, ­ Ath nu lieu dit 
Chasse Royale .. 

l\lévergnies ....... ¼ ¼ 5,6.!9 . s.so 8.80 Id. 

\ Po, économie • Pierres Ibn 8tb· 

Jleslin-l'Êrêquc •.. ¼ ¼ 851 ¼ s.so M8hw 
lt es et de Mérerg11ics . 

hl. 
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Ghislenghien ....•. ¼ Ghislenghien, i1 l'in- 1,38:S É S.50 M8M» Id . 1 

terseet» des roules 
d'Ath ô Lessines et 
d'Ath à Bruxelles, --- 

7,697 

LONGUEUR DES PAI\TJES ÉVALUATION PRDIITIVE DE LA DÉPENSE. 
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llt'trc,. lWr••· Jlhro. >1ètru. Hhre,, H11m., li. A. C franu. fr.aou. friaon. Francs. fraiocs. fooc,. Francs. Fuoc:1. fraoc,. 

Attre ••..•.. . . . 6$.00 . 
~-~~ !llé«rgnies •... . . 247.50 2,:!91.()() . l ,ll~.00 • . . . . 501000 D . 1,500,, 8 5),500 • 

~lc>lin-l'É,Equc . . . :m.as 5i3.6!i . 
Ghidrngbien .•. . . • 7i5.00 . 610.00 

111 --- --- --- --- 111 --- --- --- --- ---- ---- --- 1,500•1-- - D 8 5:?i.85 4,487,6:, D 2,665.0O . . . . . 50,000 • . 51,500 • 

------------ 
S,012.50 

- _..__ - 
7,007.00 

Cc chemin fait le prolongement d'une route provinciale de Saint-Ghislain à Chièvres et met 
en communication les routes d'Ath à !\Ions et d'Ath Îl Lessines. La route de Saint-Ghislain à 
Chièvres était prolongée jusqu'au delà de celle ville ô­ la route d'Ath à l\lons, au point dit 
Chasse Royale. niais, depuis la construction du chemin de fer de Jurbise à nions, la ville de 
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OUVRAGES D'ART, NATURE 
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¼ 

DEPENSES D'ADIÉLIORATION EFFECTUÉES JUSQU'AU 51 DÉC. 18150. PART DE LA DÉl'EXSE 
lCl'tf)~tÉI t',11. 

Empri!eS, 
indemnités. 

coaleauce. , romœe,. 

TOTAJ., 

É É · . f 
C. 

.!! 

Obsenxuions. 

11.A.C.I Franco.! Fraoc,.I Francs.! Franes , 1 frrnu. 1 Fronc,.I Francs,! Fnncs ­ Fr>nc,. Pra-nu. f,.1nc1. Fnncs. , •••••. , r •••••. 

).:::: ïOO 111 1,656 ,. h1, m B1, l llh 1,200 • ~,660 li 2,!l'JI 67 
1.46.96111132. II( 1,510 »I " 1 5,6(2 04124,943 mB, II jl,063 3e, ¼ 1 ;3 

6,097 12 ;oo » 2,032 37 J,SU ~5 1,$50 • 

4,725 00 ;oo • 1,575 n 2,0CO 00 4~ • 

146.96 l1113i
6
l11 1,510 • 5,612 04f24,043 32 • 11,063 59 

(a) 
130,460 OSI 3,300 • IW,153 5-il 7,~49 6619,436 66 

44,261 06 (e) 30,439 SG (a) 

(ol li y a dan, lu thir• 
fra •tui m'ont Oc fourni• 
du erreur, qui 1ll'ec1"nt 
eu deux tableaux d'uue 
di!Urtncc de fr. 21-12. 

{6) Sur cttte ,ommc 
3,000 fr. uulcm<nt sont 
p,yo. 

(<) Ce loto) dilr.re de 
plu• de 4.000 fr. (même 
en i,na,,l compte J,s 
3,132 fr. rHL>nl ;. payer 
du - ôz; drs emprises) Je 
celui qaj a élé ob1<nu 
don• la eolonn, nrtie•le. 
L'un ° n raoue résuhtnt 
de d,iO'rcs qui Y · »w, hn¼ 
fournis p,r une même 
source. 

Chièvres. désirant se mettre en communication avec la station d' Attre, a offert <l'améliorer la 
partie du chemin vicinal qui s'étend entre la Chasse Royale et cette station, partie qui ne se 
trouve pas sur son territoire et est mitoyenne entre les communes d' Attre el de Mérnrgnies, 
qui ont donné le terrain, 
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Co11111umes d' Attre el de Mi:verg1lies. Cette partie mitoyenne entre les deux communes 
s'étend entre la Chasse Roynlc et ln station d'Aure, Sn longueur est de 610 mètres. Comme je 
viens, ile le dire, ln commune de Chièvres n opéré l'amélioration de celte partie qui n'est pns 
sur son torritoire. Sur les 610 mètres, il y en a 500 environ qui sont construits d'une manière 
très-défectueuse. Les bordures sont espacées de im,ao; mais on s'est borné à creuser deux 
encoffrements rle 1 "', 12 environ de largeur, ù partir de chaque bordure vers l'axe de la route; 
ces encoffremcnts ont été empierrés sur une épaisseur <l'environ »YI=»8 Il est ainsi resté, sous 
J'axe de la route, entre les deux encoffrements, un bourrelet de terre de 1=,25 environ de 
largeur sur lequel on s'est borné à mettre, ponr le masquer, une couche de ( Y I>3 à 0"',06 
d'épaisseur de pierraille. J'ai constaté cc <lue je viens de signaler sur trois points différents 
du chemin. Ce fait constitue évidemment un acte répréhensible. Je dois signaler, en outre, 
qu'il y a, sur celle partie du chemin, deux aqueducs dont Jcs tètes présentent des débouchés 
suffisants, mais qui ont, en arrière des faces visibles extérieures, un retrait tel qu'il ne reste 
qu'une hauteur Je »Y I JO environ entre la face inférieure de la maçonnerie et le sol, hauteur 
tout à fait insuffisante. Ce fuit est encore plus répréhensible que le premier, car la section 
extérieure apparente qui surpasse la section intérieure et cachée indique une intention de 
fraude. 

Co11mmne d'Attrc. Immédiatement au delà de la station commence une partie d'environ 
.400 mètres dont I'encoflremenr, les accotements, les fossés et les bordures sont faits et posés: 
il reste à remplir le coffre, cc qui sera terminé avant l'hiver, et w faire les tètes d'un aqueduc 
qui se trouve nu milieu de cette partie sous un remblai de 2m,tsO. L'empierrement reprend 
ensuite jusqu'en face du château Duval; il est en bon état et se termine à un vieux pont en 
maçonnerie délabré et sans gnrdc-corps ; il a besoin d'être remplacé. Au delà du pont com­ 
mence une partie de pavage exécutée avant la déclaration de rrrande vicinalité. JI se prolonge 
jusqu'à l'ancien grand chemin de lllons à Soignies et est en bon état. L'empierrement reprend 
ensuite un peu avant d'arriver aux carrières d'Attre; un rechargement serait nécessaire. 
Yis-à-vis des carrières le chemin est iniorrompu sur une longueur d'environ 100 mètres et 
remplacé par un chemin provisoire latéral, parce qu'on exploite les bancs qui se trouvent 
sons le chemin. On remblaiera plus tard les excavations faites et on empierrera. On a eu tort 
d'accorder I'autorisation de faire cette exploitation; car pendant longtemps le chemin, établi 
sur ces vides imparfaitement remblayés, manquera de stabilité. Au delà des carrières il Ta 
un bout d'empierrement en mauvais état sur une longueur d'environ 50 mètres. 

Commune de Méverg11iea. d partir de la limite commence un empierrement faisant suite au 
précédent; il est fatigué et a besoin de rechargement. On y remarque une grande plantation 
de peupliers dans les contre-fossés de droite et un manque de largeur à gauche de l'axe du 
chemin. Raccordements des chemins de campagne sans buses et obstruant les fossés. Courbes 
et raccordements d'nn chemin de petite vicinalité mal exécutés. Cel empierrement n'est 
qu'ébauché et n'a reçu que ]a première couche; il attend la couche de pierraille de recharge­ 
ment. A cet empierrement succède un bout de pavage de 2!SO métres environ, en état passable. 
Le reste du chemin sur Mévergnies n'est i p nb• amélioré. On)' a exécuté cependant, il â a une 
quinzaine d'années, un empierrement mal fait et non entretenu, dont il ne reste, pour toutes 
traces, que quelques grosses pierres encore visibles, 

Commune de llieslin-l' Év~que. On traverse la commune sur une longueur d'environ 
BlSO mètres, dont ooO sont empierrés el bÜÜ pavés. L'empierrement est bon, mais non 
parachevé : le pavage est excellent. Il â a quelques points où le chemin doit ètre remis à 
largeur. 

Commune de Ghislenghien. Toute Irr longueur du chemin sur cette commune est empierrée, 
mais cet empierrement n'est qu'ébauché, Le tracé du chemin, quant aux courbes et au 
profil en long, laisse à désirer. Aux abords du village on a fait des rechargemcms, mais ils 
sont mal exécutés, sans soins, avec des pierres de tous calibres. 
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Cc chemin devait mettre en communication les routes du l'État de Mons à Tournay par Ath 
et de :\tons à Tournay par Saint-Ghislain. Il est entièrement terminé d'Ath à llelœil et ne 
semble pas devoir être prolongé au delà, les communes qui restent 8ô améliorer, notamment 
celle d'Ellignies-Sainte-Anne, se refusant à travailler, La communication entre les routes 
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susdites est <l'a illeurs établie par un chemin de petite vicinalité pavé, parlant de Bclœil sur 
Stambruges et Grandglise, Le chemin est entièrement pavé ou empierré d'Ath â Belœil, 

Commune d' Atli. Le chemin commence par être limitrophe entre Ath cl Chièvres. On par- 
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court d'abord une longueur de l ,380 mètres en empierrement fait par une société dite Société 
de Beaumont, instituée pour l'exploitation d'une grande ferme et distillerie de ce nom, ferme 
a laquelle aboutit ledit empierrement. Ces 1,380 mètres ont été eédés gratuitement aux 
communes lors de la déclaration de grande communication. Cette partie est fatiguée, mais 
bien roulante. Dons accotements; il serait nécessaire de rouvrir les fossés. Cette partie est 
bordée d'une plantation de peupliers faite en 18a7 en dehors des contre-fossés. Les. arbres w" 
sont espacés que d'environ 3 mètres; ils nuisent au chemin ; il faudrait les supprimer ou, au 
moins, les éclaircir, 

Commune de Tongres-Notre-Dame. A l'extrémité des 1,380 mètres on entre sur cette com • 
muue, On trouve d'abord un pnvagc sur une côte uù la peu te a été adoucie en 1850, au moyen 
d'une coupure dans la crête et d'un remblai dans le fond. Ce pavage se continue jusqu'à un 
aqueduc convert en dalles: il présente de fortes ornières, bons accotements, mais pas - " · 
contre-fossés; fortes haies non élaguées, plantations épaisses et serrées; grands peupliers 
sur le chemin même. A l'aqueduc susmentionné commence un empierrement bien fait avec 
de bonnes bordures, mais qui, jusqu'à la commune suivante, a un besoin urgent d'être 
rechargé. 

Commwne de Tongres Saint-Martin. La partie du chemin sur celle commune a une longueur 
de 30ô 'mètres : elle est améliorée en empierrement depuis quatre ans et, depuis cette époque, 
n'a pas été entretenue: clic a un besoin urgent d'entretien dans l'intérêt de sa conservntiun, 
On rentre ensuite sur la 

Commune de Tonqres-Notre-Dume. L'empierrement précédent s'y continue sur une longueur 
de 100 mètres environ dans le même étal. Puis commence un pavage en parés ealcaires irré­ 
guliers présentant de fortes ornières cl des aspérités nombreuses dans le corps de ln roule. Si 
on laisse celle partie pendant un an encore sans réparations, elle ne sera plus susceptible 
d'en recevoir et il faudra la démonter. Peut-être pourrait-on la transformer en empierre­ 
ment en rehaussant les bordures de 0"', 10 ô­ 0, , ,

I llS et en rechargeant une couche de pierraille 
de la même épaisseur sur le pavage. Le mal vient, en partie, de l'irrégularité de ln surface 
des pavés employés, les petits s'enfonçant plus que les gros. Vis-à-vis le clocher do Tongres­ 
Notre-Dame jusqu'à la limite de ln commune de Ladeuze on peut presque considérer ln roule 
comme hors d'usage. Il â a des parties qui ne sont plus raccommodables. 

Co111m1me de Ladeuze. Depuis la lirnile de la commune jusqu'au cabaret du Clias1eur 
plaisant, le pavé est défoncé, sans réparations possibles: on n'en peut plus rien foire sans le 
démonter entièrement. Depuis le Chasseur plaiean; jusqu'à ln limite, nu lieu dit la Corne, 1~ 
tout est, peut-être, un peu moins mauvais, mais il n'y a pas un instant à perdre pour arrêter 
le mal. 

Commune de Husseiqnies. Depuis la limite jusqu'au village, le chemin est dans un état aussi. 
détestable fJUC dans la commune précédente. Le pavage est défoncé. Dans le village, c'est 
moins mauvais, mais le chemin â est bordé d'énormes plantations et de haies énormes non 
élaguées, le fumier envahit les accotements et les eaux ménagères coulent sur la voie. Immé­ 
diatement hors du village on voit quelques traces de réparations, mais c'est encore fort mauvais. 
La partie du chemin dite la Que111on11e, est un peu moins mauvaise jusqu'à la limite au pont 
Co/au, au delà duquel on rentre sur la 

Commune de Ladeuze. Cette partie de la commune de Ladeuze a été pavée en platoux de 
Grandglise, aux frais de 1a commune de Bolœil, Ce morceau est meilleur que les précédents : 
les fossés ont été ouverts récemment. 

Commune de Belœil, Pavage fort mauvais: haies et plantations énormes. Le chemin est 
arrêté à '200 mètres environ du village à sa rencontre avec le chemin dit du Pimérable. Po11r 
aller jusqu'au village, un pavé de petite vicinalité succède au grand chemin. 

L'ensemble du présent chemin, sauf la partie sur Ath, est détestable, et on ne saurait trop 
déplorer et réprimer l'incurie des communes qui n amené l'état de choses que je viens de 
décrire. 
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Travaux exécutés aux chemlns vicinaux autres que ceux de grande eemmu­ 
nlcatlen, avec ou sans subsides, jusqu'au 31 dècembre t8:S0. 
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Bouvignies . . • . • • • • • . • • . • 3, r FF 1,229 ­ô ­ô b­ ­F b­ B ­ô 

Ghislenghien • • • . • . • • • . 8 . 1,003 II 4,424 II II " " I8 ­ô ­ô 
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Isières. • • . . • , • • • • • • • • • . li 3,-480 ­ô " " F, b­ h F, 

Lanquesaint. . . . • • • • • • . . • • 602 JI 98ô FF II ­ô b­ FF 6 " 

~Jainvau]t. • • . . • , • • • • • . • . 2,209 20 !HIS b­ ­ô D ¼ li J " 

;\Jeslin-l'Évêque • . , • • • . • . • • , Il 5,230 ¼ É b­ 1 ­ô II ­ô 

Ostiches. • . . . . . •.• , •.... 5M b­ 189 " w II b­ ­F 4 JI 

Rebaix ••••.•••. , •••••. 3,628 " 1,20l JI b­ ­ô B li ­ô w 

-- -- -- -- 
ÎOT4.UI. , • , •• • • • • 9,461> 20 201009 M» II JI 3 w 44 b­ - - - -:-- - 

Cantoa de Cblè•re•. 

Arbres . • ..•.••.••... , , JI l ,697 n­ ­ô w 1 1 m ­ô 

Attres. . . . . .• • • . . . . , . , . . l, 1 llS ­ô 21821 » F, ­ô II w m ­ô 

Blicquy ..••••••••••.••• a,001 91, 11 n ­ô ­ô ¼ h ­ô 

BrugeJettc. • . • • • , • • • • • • , • ¼ 4,460 " ­ô ­ô l " 2 " 
Chièvres . , • • . • . , . . . . • . . 2,tH9 ­ô 9,7o9 JI II w JI b­ u II 
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) ­;z­ ~ 6 4 6 j j 6 • ( 5 5 6 : ( ' s Ub6 ) d s 
SOMME T~TAlE , 

LA COBlllllll, Obse,-vatio11s. 
DtPl!ICSt.f;. 

L'!TAT, 1a111 u 1rgoa1qa'ta LA ,aov111c1. 0' PAaTJCULJIIIS 
Dllurt. 

37,13! ISO !5,073 84 l ,SISO b­ 7,41S6 66 ô,21St b­ 

8,ISBIS • 8,0ôlS D >3> " b­ JI 

22,81S8 ISO 10,377 ISO Jù, G É USD ¼ II, 456 " 

13,0ISO " IS,980 ISO 871S I8 IISO ¼ 6,044 !SO 

É ¼ II •• JI 

8,164 89 7,064 89 1,100 ¼¼ b­ É 8 
9,206 80 7,801 80 025 " llSO ¼ 240 " 

11, ISOIS I> 9 ,41SIS " 2,0ISO II •• JI 

16,626 ¼ 30 ¼ 82ti w " llS,771 b­ 

4,371 70 3,243 70 41SO É 678 b­ I8 

32,086 ¼ 30,317 w l .sss ¼ 200 II 
É 

163,ll86 39 107,479 ~3 I0,l5o9 b­ 8,784 66 36,763 ISO 

7, ma b­ 6,603 b­ zM»M É 100 ­ô " 

13,~76 w 13,916 ¼ I 1630 • 200 É b­ 

24,ll47 ¼ 23,042 b­ OOlS b­ ISOO " É 

19,IS60 ¼ 18,IS31 •• 729 n 300 " b­ 

IS9, 133 b­ ISIS,603 II 730 É 2,760 JI 1) 
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LOKGUKUl UIKLil&ÉB TRAVAUX D'ART . 

CO,\I \IUNES. 88lô 
Én 888 4 ( ' j SPtCIU 8I ¼¼ > ri 888 D 8I 1 •• w_ 888¼ h h ÉÉn pmge. empierrtmenl. 88¼ 8I lruux d'art. ÉÉ Én Én Én I8I °°° 888 88 > 1 ¼888 = ÉÉÉ 

,::.. 1 
Fouleng. • • • . • • • ••••••.• n i,355 • • li ­ô I8 1 ¼ 

Goges. É 8¼ . . 8 8 . . 8 8 . . . . 8 . I8 4,059 ¼ w ¼ ¼ b­ li b­ 

Gibecq • . . • . . • • •••••••• ­ô r I»= I8 , F " n n 1 ¼ 

Gondregnies h 8 8¼8 . 88 , . . . . . . . w 1,798 88 ¼ " n l II b­ 

Grosage .•........•••.•• 2,063 ¼ ¼ " b­ b­ B 4 w 

p usseignies • • . . . • • • . • . • • • 2,.uu ¼ 383 n É " , É IS É 

frcltonweb. • • • . . • • • . • . • • • 114 JI 2,263 II b­ w I8 1 B , F 

Ladeuze ••••.......••... 1,573 É 2il0 b­ b­ b­ B I8 " " 

Mailles •.•••••..•••....• " J Iwô° b­ n b­ " 1 É " 

Mévergnies ••••••.•••••.• n 3,319 w b­ b­ II 1 1 " 

Moulbaix ••.•••....••.•• 1,891 w 110 b­ É n " ­ô É " 

Ormeignies • • . • . . , . . • • • • • -4,ISISI 50 ¼ É n II n " " 

Tongres-Notre-Dame 8 8 . 8 . . 8 . 8 É 1,871 É n ¼ b­ É I8 8I 

Tongres-Saint-Martin • , . . • • • • • II J,21-4 É " " I8 ¼ 4 b­ 

Villers-Notre-Dame . • • . . , • . • • É ù, ù É w I8 ¼ n 11 " 

Villers-Saint-Amand ••.••••••• 670 " 2,234 n É I8 1 É E b­ 

-- -- -- -- 
Î ( j d' ! ¼ I ¼ ¼ I8 I ¼ I ¼ 19,994 45 -4o,637 É ¼¼ b­ à 7 89 É 
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) ds j ~6 46j j 6 SOMME : ( ' s Ub6 ) ds 
SOMME TOTALE 

Ob&ervations. 
DiPl!fSb, LA ro■•o1u1, 

01zî dj 8 14nl en argent qu'en , LA PllOVJl'CB, LES PUITlCULIEI\S 

nature, 

, 

rn,202 )l 14,757 , F r m, G " 100 II :, 

~2,049 ­ô 21,409 FF 640 )) » " 

21,ISOO II 20,860 FF 490 ­ô IISO » ¼ 

11,679 II 1I,329 li 31SO II b­ II 

16,681 fi lo,846 II 085 ¼ 200 n nn 

21,312 '' 20,IS17 ­ô r r 3 ­ô 31SO ­ô JI 

li,Uo F, 11,633 ­ô n 412 b­ 100 1) II 

12,22lS ­ô 11, 7a5 » 290 II 200 • » 

5,600 ­ô .4,IS70 I8 1580 JI 41SO b­ JI 

10,187 , F 9,727 JI 46Ô ­ô É " 

U,860 JI 14,120 ­ô 680 ­ô ­ô b­ 

31,00-4 ISO 27,009 oO 880 JI 61SO w » 

9,200 I8 a,nis " 461S II I8 II 

15,951 ­ô 15,olSl » 300 I8 100 ­ô II 
I 

-0,327 n 2,906 II ô71 FF ISO ­ô II 

u,uo ­ô 13,.480 li 410 II 21SO ¼ b­ 

352,7.44 oO 334,087 ISO 11,007 li 6,61S0 li II 

55 
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LONGUEUR Al!ËLIORKE j s d � d ' ! ~nds j ¼ 

COMMUNES. .!3 
. 888¼ COUT SPtCllL 8I 8I 888 

m 1 ÉÉ 88 Én ÉÉ 
~ n6• empierrement. 1 :j s ¼8 1 pavage. h .!:! 8I tmaax d'art. Én ,:: g Én 88I ••• > 8888 ôI888 ÉÉn ôlI88 

ÉÉÉ 1 
Canton de Flobecq. 

Ellezelles . ••• 11 ••••••••••• 4,292 n " " II " II ¼ 722 08 

Everbecq •.•... • , • • • • • · • · 2,908 " 167 b­ " É F, É ­G 900 ­ô 

Flobecq. 88888888888888 É . 6,025 ­ô 16 b­ ­ô b­ ­ô ¼ ­ô 3,139 99 

Wodecq ........•..•..•. 1,7ô6 ­ô 286 n n ­ô b­ É II t.sse É - -- 11 11 
Tcrau c ..••.•••• , B1>, , b­ 469 h " 8I " n » 6,000 07 - - - - - 

Cancon de Frasnes. 

11.nvaing •.•...•.•... , . , , I06 ­ô ­ô b­ II " b­ " b­ 

Arc-Aisnières . • . . . • • . . • . • . 262 II b­ » b­ , b­ " 1, ISOO y 

Buissenal ............... 680 b­ ­ô ­ô w b­ b­ = ­ô 

; . Cordes 8 . . . . h 8 8 8 . . , . n 8 8 b­ " ­ô b­ b­ ­ô b­ b­ 

Dergneau . , . , . . , . . . , . . . . 220 b­ b­ " b­ " n D ¼¼ 

Ellignies-lez-Frasnes. . . . . . . . . • b­ n » n w b­ ¼ ­ô 

n Forest ......•. , ....... , 194 b­ rn9 ¼ b­ ¼ I " b­ 200 b­ 

Frasnes ..•......... , ... 1,717 b­ , ¼ b­ " 1) n n • 

Hacquegnies . . . . . . . • • . . . , 080 n b­ n 8 b­ ­ô b­ ¼ n 

Herquegies . . . . . . . . . . . . . . 1,090 b­ 95 " JI " ­ô li ¼ " 

Lahamaide , ............• -42/S b­ É 1) ­ô D n li JI 

. 

:\fousticr •..........••.. 2,M2 ­ô ­ô " É 1 ¼ " -420 n 

Saint-Sauveur. 8888888 II 88 (' 8 1) " " " n » " n - -- -- -- - . 8¼8888¼88¼88¼888 8I ¼88 h h 1 ¼8 ; 8¼ 
ÎOTAIIX • , • , , • , , , 7,731 b­ ~~4 b­ ¼ " m JI " 2,120 " 



( !11 ) 

) ds j ~6 4 6j j h • ( 5 5 6 : ( ' s Ub6 ) ds 
SOMME TOTALE 

' I co:a•OIIE, Obset-vatùms. 
vtu11st1. 1,'tt~T. ùil\Un 1-,ga11qu'cn L,\ HOVJ~CE. LIS l'!IlTICUl.lillS 

UIUrt, 

i!S,OlS4 08 27,165 08 1,039 n tî,800 ¼¼ É 

19,887 b­ 17,171 É 1,866 " 850 É É li y a 10 mètres ensablés .i ln corn- 
mune d'Everhecq. 

24,3615 99 20,IS91 99 1,344 b­ 2,450 " É 

13,420 " J 1,430 É 1,340 • 6ti0 I8 É 

92,747 07 76,356 07 6,589 b­ 9,80() » " 

1,764 b­ 1,614 I8 l!SO ­ô b­ b­ 

3,2U ¼ 2,629 " 225 ¼ 400 n ­ô 

4,175 É a,4lSO n 720 b­ " b­ 

" " É Én É 

1,760 " 1,3815 D in w ¼ É 

¼ " I8 É » 

2,ISIB , 1,768 w 600 É ôM» » JI 

15,946 É 12,1>74 b­ 2,472 ­ô BOO F, ¼ 

4,411 ISO 4,001 50 410 É ¼ " 

o,.UlS n 4,400 w 715 " ~00 w II 

1,IS80 60- 1,360 60 ~00 Il h I8 

31 ,!07 il ~U.672 II 271S ­ô àIh\M» m, " 

11 " h II J1 

72,0,H .41 157, ll74 10 6, 1!57 II 7,010 tll " 
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LONGUEUIi. AIIELIOBKE TRAVAUX D'lftT . 

COMMUNES. .!!i 
ICI 

h 4( ' j SP{CIU ¼¼ H > 

h 888 •• j . DES 1 lô li pange. empierrement. ! ÉÉn lmalll d'art . 8I 
ICI . ëI ¼¼ 1 C> 

ÉÉn ,::.. I. 8I I1l 

t:anton de QaeYaaeamp•. 

Aubechies .••..•.•• , •• • •• àe> II llS6 ¼ ¼ ¼ ¼ ­z • " 

Basècles ••• , , . • • • • • • • • • • 991 :, !,!17 ¼¼ ¼ • )1 ¼ l 40 II 

Belœil ..••••. • • • • • • • • • 3,189 II , ù> II II b­ B 7 ¼ -41SIS ­ô 

Bernissart. • • . .. • . . . . . . , • • 3,813 •• -436 É II ¼¼ I8 n 4 i D3 b­ 

Ellignies-Sainte-Anne • • • • • • • • • 78Z ISO 2,7lSI ­ô I8 b­ , II ¼ ~68 II 

Grandglise • • • • • • • • • • • • • • i,787 90 ­ô )1 ­ô ¼ li 8II w 

Harchies .•••••••••••.•• 400 b­ ¼¼ I8 II I8 •• li ,F 

Pommerœul ••••••••••••.• IS48 w ise II ¼ li 1 8II II I ,300 n 

Quevaucamps • • • • • • • • • . • • • 91 ¼ I, US2 8II ¼ II ¼ b­ • • 
. 

Bamignies .•..•.••..••... 161S w 620 F, JI II I8 I8 ­ô b­ 

Stambruges • • • • • • • • • • • • • • 2,390 " tso ­ô II li l ¼ li 600 I8 

Thumaide .••..•.••..•..... 771 I8 671 É l b­ ­ b­ ¼ 108 BIS 

Tourpes •..••••......... 1,607 b­ !S04 I8 Ponts, aqueducs, etc. ISIS8 60 

Ville-Pommerœul • . • • • • • . • • • 1,060 b­ b­ b­ II 8II li ¼ II 

Wadelincourt. • . • • • • • • . • • • 902 oO 637 50 b­ ­ô li " ­ 150 II 

- - - - . 

Tor,11x •••••.••• 10,188 90 9,619 ISO ­ n ù 7 6 s.sso :ns 



( 21:5 ) L ~- tt. i 

PART DE CETTE SOMME FOURNIE PAR 
• ( 5 5 6 j ~ j d06 

U. COlUlll!IB, Obsercaticms. 
Dtl't:"ISÊE, 

~li& z;z argtnl qu"en LA PIOVIIICB, L1.2'rlT. LES PlllTICUUIU\S 
nature. 

4,127 4o ê, 31S6 .41S 771 JI Il ¼ 

8,503 ISO 8,21>3 ISO 250 É ¼ ¼ 

ll ,807 II 9,982 I8 971S " 300 JI 600 I8 

12,911S 34 1,881 34 I8 " 11,0$4 JI 

1,oos a1 6,61S8 31 aiso ¼ lt ¼ 

9,931 61S 0,-426 65 505 If JI I8 

I ,029 81 679 81 t'ioO " " ¼ 

· ~. 128 87 1,828 87 I88 É 300 Il 

a,77-4 ts0 3,77-4 ISO É n Il 

. 
1, IS74 42 1,31S2 Oo 222 37 Il II 

8, 73~ 88 8,127 88 à>, G Il " Il 

6,689 88 IS, 76-i 88 92!S ¼ ¼ É 

4, 91HS " 4,681S ¼ ¼ Il 270 ¼ 

0,090 ¼ 5,1590 ­ô Il II " 

IS,219 30 -4,869 M 31>0 b­ Il É 

9.J,0i7 91 76,2ao o-1 IS,303 37 300 b­ 12,204 É 



H U¼ ùù8 l c 2u.) 

Dans le tableau suivant je porte, en regard des subsides tels qu'ils m'ont été 
indiqués par l'administration centrale, la longueur des chemins exécutés dans les 
communes qui ont été l'objet de ces subsides. 
Je fais voir la différence des subsides tels qu'ils m'ont é zé indiqués, d'une part, 

à l'administration centrale, d'autre part, lors de ma tournée dans la province. 



PROVINCE DE HAINAUT. 

ARROIIDISSEltlENT VOYER D'A.TIi• 

Suhsldes annuels accordés par l'fltat pom· l'amélioration des ehemins vlcl­ 
naux de l'arrondissement d'Ath et spécification des travaux exécutés ôô 
l'aide de ces subsides. 
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MONTANT DES SUBSIDES ACCORDÉS. 

COMlilUNES. 

h , , , , , 
18471 

, 
18'3 1844 1841$ zEO 18'8 -1849 18:50 

1 , 
Reb:1ix ••••••••••....• 8 ¼ 200 l) > 

Ogy ••••••..•••••.••• ¼ ¼ ¼ 400 ¼ 

BouYignies ••. , •.•..••• f,900 1,900 ¼ FF É » 500 » I) " 

Ostiches ..•.•.•• ,, •. ,. 2,~00 !!00 >ùJ 1f71i ¼ 

\Vodccq ..•.•.••.•.••• 1,000 /500 m;o ,~o /500 

2,000 
:mts Ath .•.•.••.••...•..•. É ¼ ¼ • J) D 

4,000 \ " » 

~ 2,000 400 ( Ellezelles .•••.•.•• , ... É • 2,000 » 1,000' l) ¼ 1,000· M»» poar mlfli,lrt MM» l 
DOD IIQaldl. 

.Dloustier .•.•••...•... É » r.sœ 700 FF ¼ FF 200 FF ¼ 
Bclœil ••.•••.••••..•• FF II " > É D ¼ 500 l) FF 

Huissignies ••••••••••• » » » > GF sœ 650 É 5!!0 ¼ 

Ladeuze .••.••.•.•.... » » ¼ ¼ » 200 É 200 » » 

Tengres-Netre-Damc .•• II I8 " ¼ FF 8¼ 6tl0 " É " 

'fongres-Saint-l!lortin .• FF " ¼ ¼ n ¼ " 100 757 ¼ 
Am·aiog .........•.... 1 

I8h, 
!!00 ¼ l) ?,~ 

Cordes ........••..• ,., 21i0 ¼ ¼ MM» 
G , F ¼ ¼ )l )l 

,\rc-Aisnière5 .....•.•. S• ( y " 400 mm 

.-\nscrœul •.•••.•.•.••. » ¼ )J J) 

Lahamaide ..•••.•••.•• " FF FF I8 h " 300 ¼ " ¼ 
Flobecq ...•.•.••...•• .«JO 400 

?WO ¼ lJ FF • 700 ., fiOO 
t,000 800 

Ellignies-lez-Frasnes ... ¼ " l) É " lJ rno l) » J) 

Ormeignies .•••••.••... ¼ FF ~ É 400 FF FF 200 ¼ " 
Irchonwelz ••••••••.••. lD JJ )) FF 500 J) ¼ 100 ¼ » 

Blicquy •.. , .•••.•..•• " » » É 200 l) )J 500 FF É 
Arbres .•.....•.•.•..• . rno I8 » É É É " ¼ D ¼ 

\ 

Altres ...•. , , ",, .....• » » » 1 tOO » » » » 700 
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TOTAL 

= 
uLO, \ •uo, 

leg,uene~. b pr11itœ. 

ï60 ¼¼ 

1,160 1,000 

i ,260 000 

11,015 l,,53+6iS 

3,860 2,fJ50+650 

e.sss 3600+7~ 

6,!500 •• 

2,MJO 6,260 

500 300+300 

, I ;ü F( l,$50+350 

MIO 200 

650 l,6li0 

857 757-50 

r.oso 2,500 

1,800 800 

2,-f!i0 550 +400 

• É 
500 400 

.f,550 1,()00-µ,45-0 

150 150 

mm 650 

88 • 

5()0 ~00 

100 100+ 200 

800 s.oss 

DÉSIGNATION DES CHE~IINS AnJÉLIORÉS 
ET I.OIJGVE'DIIS SU:t\ LZSQOELLES LES All'JÊUORATJOJIS ONT ÉTÉ EFFJ:CTOÉES 

JIJSQU'.\U 31 DÉCEHIIIIE 1850. 

Chemin de J;fllnde eommunieation d'Ath ôô Opbrakel; ca,·:1i;e HO mètres, empierrement 
1,'255 mètres. Cheruius 1!e 1,clitc vieinallté; pan,ge ,,,628 m., empierrement 1,20:1 m. 

Chemin de grande communication d'Ath à Opbrakel i pmigc . 

Chemin de gronde ecmmunication d'Ath i1 Dpbrakel ; po1·agc 512 mètres, empierrement 
1,7!.t:i•,:20. Chemins de petite vieinalité ; parngl! aU uièt., empierrement t,2-20 mèt. 

l:hcmin de grande communication d'Ath ù Opbrakel i pnrnge 4,284w,50. Chemins de 
petite vieiualité ; pal'8gc 1i3-{ mètres, empierrement 16!J mètres, 

Chemin de grande ecmmunieatien d',\th ù Opl,rakcl; pavage 4,579m,70. Chemin Lie 
/ "zôz" vieiualité ; upb� lSë4 t ,756 mètres, empierrement 2S6 mètres. 

Chein in de grandeœmmunieation d'Ath ôô Opbrakel· pavage zB> m., cmpicrrem• t ,2515 m. 
Chemin de grande communication d'Ath à Gra11.f8!ise; empierrement i,580 m. (sans 
subside). Chemins de petite vicinalité; ~,·age l!J11 mêt., empierrement ~,570m 50. 

Chemin de gronde commuuication d'Ath a Dpbrakcl (embrauchementj ; p11rngc40:S min. 
Chemins de petite vieinalité ; pavage 4,2!1::! mètres. 

Chemins de petite vicinelité ; p:ivagc . • • . • • . . . . •• 

Chemin de qronilc communication 1l'Alh 11 Grandglise; r,nvoge 609 mètres. Chemins de 
petite vicinalité : puogc 5,189 mètres, empierrement 70 mètres. 

Chemin de gr:mde eommunieation d',\lh à Grandglise; p:m1ge 1,741 mètres. Chemins de 
petite viciuulité ; pnvuge 2,4;H mètres, empierremeut 3~3 mètres , 

Chemin de ~rnnde communication d',\ll1 ô Grandglise i pnvagc 257 mètres. Chemins de 
petite vieinalité ; pavage l,5ï3 urètres, empierremeut :!30 mètres. 

Chemin de gronde communication d'Ath à Grandglise; pavage 1,0B2 mèt., empierrement 
4!19 mètres. t:hcmins de petite vicinalité; emprerremeut 1,871 mètres. 

Chemin de gr:inde communicauon d'Ath ù Grandglise; empierrement 513 mètres. Che­ 
mins de petite vicinalité; empierrement t ,2U, mètres. 

Chemin de gronde communication de ln drih·e d'Amaing; pa,·ngc 2,457111,iO. Chemins 
de peille vieinali té; pa 1•agc t!J6 iuèires. 

Chemin de grande communication de la drève d'Anming; pnvagc 5!>0 mètres . 

Chemin d~ ~riuid~ comrnun}r~liol? de la drhe d'Anraing ; p;n·ngc 261~,85. Chemins de 
peute vacinahtc; pavage 2li2 mettes .••........•....•....• 

Rien n'est amélioré sur celte commune • • . . . . . . • • • .• . . . . . . . • • 

Chemin de granrlc communication d'Ath à Opbrakel ; parngc M7 mètres. Chemins de 
petite vicinalité i pavoge 4:!!î mètres. 

Chemin de gronde communication d'Ath à Opbrakel ; pangc 2,062°•,50. Chemins de 
petite vicinalité; pnvogc 5,:525 mètres, empierrement lü mètres. 

Chemin de gronde communication de 1:1 drève tl',\m-ning; pnvnge 196 mètres. 

Chemins de petite vicinalité. Pavage. . • • . . • . . . • • • • 

Id. 

Id. 

Id. 

id. 

itl. 

id. 

hl. 124 mètres, empierrement 2,263 mètres. 

Id. 

Empierrement. 

6,184.00 

200.00 

5,8150.20 

ti,tiS7.50 

6,401.70 

s.sus.so 

4,ti97.00 

2,562.00 

5,068.00 

4,tiiS.00 

2,060.00 

4,052.00 

·I ,ti27.00 

2,0:i5.7I 

5:i0.00 

ti25.S3 

II 

972.00 

1i,605.50 

iee.oo 

4,ti~l.ti0 

2,587.00 

5,097.!);'j 

1,697.00 

Chemin de gronde communication ù'Allre ô­ Ghislc11ghic11; empierrement s,s mèn-es. , 4,784.00 
Chemins de petite vicinalité ; pa1·ogc 1,1 la mètres, empierrement 2,821 mètres. 



( 218 ) 

MONTANT DES SUBSIDES .ACCORDÉS. 
COMMUNES. 

1 
UUI :18'2 :18'3 t8U f8'll l, J1O ;JRù 18'8 1840 :18:lO 

Villers-Saint-Amand ..• II ¼ ¼ 88 flSO • ¼ 100 É " 

,oo 1'50 500 Everbecq .••.• , • .• • • •. • É D ¼ ¼ ¼ ¼ 550 

1-'orcsl .•..•.•.• , •• , . , " " ¼ ¼ ¼ ¼ ¼ fü0 ¼ 88 
Fouleng .•.•.•.•.•.•.. ¼ ¼ ¼ ¼¼ • É ¼ iOO ¼¼ ¼ 

Ghislenghien, •.•.•.•.• " ¼ ¼ ¼¼ ¼ " " :150 ¼ 700 

Gibecq .•.••••.•.••••• • ¼ ¼ . ¼ " •• f!IO ¼¼ ¼ 

Grosage ..•..•••••.•.• É ¼ ¼ • É •• 200 ¼ ¼ 
Hellebecq ....•.•.•...• Il ¼ ¼ ,, ¼ ¼ rno ¼ " ¼ 
Lanq uesa int ••.•.•••.• ¼ " ¼ ¼ ¼ b­ " :150 ¼ ¼ 
V illers-N otre-Dame .•.. É » ¼ " ¼ ¼ ¼ h • FF 

Chièvres .••.•.•••.•.• ¼ ¼ ¼ ¼ ¼ ¼ 2,000 500 450 b­ 

lfnffies ••.•.•...••.•.• I8 ¼ ¼ ¼ ¼ ¼ ¼ • ~o ¼ 
Brugelette •.•.....••.• ¼ ¼ ¼ " •• ¼ ¼ É 300 " 

Frasnes-les-Buissenal .• ¼ ¼ ¼ ¼ I8 ¼ • " J>> ¼ 
Ilerquegnies ••...•...• ¼ ¼ " ¼¼ ¼ ¼ É ¼ 3>> ¼ 
Ollignies-Sainte-Anne .• I8 " ¼ II ¼ ¼ ¼ G ¼ 1$:iO 

nlévcrgnies •••...••..• I88 ¼ I8 ¼ ¼ ¼ ¼ ¼ ¼ f,200 

l\Ieslin-l'Évêque ..•..•• • ¼ b­ ¼ ¼ b­ • • II 7OO 

Chemin d'Ath à Frasnes. ¼ ¼ ¼ ¼ " ¼ 50,O0O so.œo II É 
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TOTAL 

SllO:t I Jl-tO?l­ 

[t goumaemtnl. la protiaee. 

DÉSIGNATION DES CHEMINS AMÉLIORÉS 
:CT LOl'fGUEUll.8 8Ull. :t.E8flUELLE8 LES AMÉI.1011.ATIONS Ol'IT ÉTÉ Jll'FEC:TviJES 

JUSQU'AU 31 DÉCEIIDRE 1~. 

2150 

1,900 

• H!O 

100 

8!!0 

:rno 

200 

iso 

iliO 

?SO 

2,7150 

É 

500 

800 

500 

:1,200 

700 

¼ 

2:lO I Chemins de petite vicinalité, Pavage 670 mètres; empierrement 2,23• mètres .••.• 1 2,804-.00 

• 1 Chemins de petite vicinalité. P11v11ge 2,0?S8 mètres; empierrement 167 mètres. Chemin , ~,865.00 
de grande communication de Lessines à Parycke. Pavage 2,758. . . . . • . . • . 

HiO I Chemins de petite vicinalité. Pavage 1.9! mètres; empierrement 1.59 mètres ••••.. 1 535.00 

fOO 

700 1 Chemin de grande communicntion d' Attre à Ghislenghien. Empierrement 77!!. Chemins , 6,206.00 
de petite vicinalité. Pavage z ,005 mètres ; empierrement 4 ,-'24 • • . . • . . • . • 

1.50 1 Chemi~s de petite vicinalité. Empierrement . . . . . . . . . . . . . . . .... , 4,042.00 

200 

\Mg 

1~0 

M» 

2,7~0 

» 

500 

800 

500 

» 

700 

700 

Chemins de petite vicinalité. Empierrement . . . • • • • . . . . . . . . • . • • , 2,51:1:i.00 

Id. 

Id. 

Id. 

Chemins de petite vicinalité. Empierrement . 

Id, 

ld. 

Id. 

Id. 

id. 

id. 

id. 

id. 

Pavage 2,063 mètres. 

Id. 721i mètres; empierrement 2,925 mètres. 

Id. 662 mètres ; id. e>à mètres. 

Pavage 2,tl49 mètres; empierrement 9,71>0 mètres 

lcl. id. Empierrement •. 

Id. id. 

id. 

id. Id. 

Id. 

ici. Pavage 

Pavage 1,000; empierrement O;i mètres . 

785ai,1SO; id. 2,7151 mètres . 

2,065.00 

S,000.fJO 

1,628.00 

717.0O 

12,508.00 

t,75:LOO 

1,717.00 

1,18!».00 

5,554.00 

Chemin de grande communication de Chièvres à Ghislenghien. Pnvu.Pe 247••,00; , S8ô ,Sti7 .00 
empierrement 2,291 mètres. Chemin de petite vicinalité. Empierrement a,510 mètres. 

Chemin de grande communication de Chièvres à Ghislenghien. Pnvnse 277m,5ti i empier- , 6,080.00 
remcnt l57501,6ti, Chemins de petite vicinalité. Empierrement 1,,200. ' 
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Résumant les tableaux qui préeèdent , nous aurons l'état des choses dans 
l'arrondissement d'Ath quant aux chemins vicinaux des deux: catégories. 

8 
LONGUEUIY LONGUEUR LONGUEUR DÉPENSE 

DÉSIGNATION DES cmrnrns. totale 8¼8 - --- --------- restant. tetale 

des chemins. parée. empierrée. à aaêlierer. des amHionlioas 
ell'eclu~u. 

)Utrcs Mllre•, ~~trc5. , ltc'lrt'!t. fr:uu;s. 

Chemin de la Ùl'CVC d'Anvaing ....• 8,922.00 5.26~-~3 " ti,656 47 si,'ios oo 
Chemin d'Ath à Opbr.1kel.. .... , .. 21,946.90 12,401.50 5,266.60 6,27!).00 i07,13:l 48 

Chemin de Chièvres à Ghislenghien. 7,697.00 1524.87 4-,487.0ti 2,6Sli.OO 44,l!OI 00 

Chemin ù'Ath à Grandglise ....•.. 8,498,00 7,680.00 812,00 ¼ 66,602 !56 

'l'ouL des chemins de grande 
47,065.90 25,876.70 8,li66.2:i communication .........• H,620.47 2.{2,707 -19 

--- n 
52,442.00 

ou 6 ½ lieues. 
PETITE VICINALITÉ. 

Canton d'Ath, .... , ......... , .•. , F 9,40;:i.20 2;;,1>09.!iO É 165,tiSG 59 

Caulon de Chièvres .•.•...... ,,•. FF 19,99('-41! 4ts,657.00 » 5!!2,7.U !iO 

Canton de Flobecq.,, •......... ,. » 12,oH .00 469.00 ¼ 02,747 07 

Canton de Frasnes, .•.......... , FF 7,751.00 254.00 ¼ 72,U,U 41 

Canton de Quevaucamps ...••. , ... ¼ 20,188.90 9,619.150 É 94,057 91 

'foTAL des chemins de petite 
69,890.tHî vicinalité, . • . .. .. . .. .. . ¼ 81,469.00 » 77ij,157 28 

pp ,5~9.00 

ou 50 lieues. - 
'fOTiL Gi~fRAL.,.,, ...... , FF 95,767.2~ , 90,05:J.2;5 ¼ 1,017,86' 47 

185,SOf.OO 

ou 57 lieues. 

. d ' - d . . l' ' . ' l ' h92. 707• l9 f 7 LB Le prix moyen u mètre courant e gran e vicma ité serait ega a i2 -4-4'2 = r. ,. , 

Id. id. petite id. id. 77'5, 1 o7 .28 = fr. tS 1, 
1151,ôl59 

I · d 'l l l' LI . , l. 1,017,864.47 ,e prix moyen u me re couran sur ensern c serait ega a • . IBô,BOl = fr. IS IS3 
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ds s ( U~b• • 65 6Uj VOYER ~ 6 SOIGNIES. 

Cet arrondissement voyer comprend 4 cantons; savoir : 

1 ° Canton de Soignies ; 
2° Canton du Bœulx , 
5° Canton d'Enahlen · 0 •.. ' 

4° Canton de Lessines. 
­ô renferme à i communes. 

Dix chemins de grande communication â sont construits ou en construction ; cc 
sont ceux de : 

Lessines ù Parycke (Flandre orientale), en construction; 
Silly à Biévène, en construction ; 
Ollignies à Biévène , en construction ; 
Braine-le-Comte à Enghien, en construction ; 
Braine-le-Comte à Nivelles, en construction; 
Rœulx à Nivelles, en construction ; 
Binche it Braine-le-Comte (non encore déclaré), en construction ; 
Ville-sur-Haine à Houdeng-Goegnies, achevé ; 
Esünnes-au-Yal vers le Ilœulx , en construction; 
Lens à Soignies, en construction (voy. arrondissement voyer de Mons). 

Cet ensemble de -travaux marche d'une manière satisfaisante; ceux qui sont 
exécutés sont en général l'objet d'un entretien satisfaisant ; les moyens d'écoule­ 
ment pour les eaux, quoique laissant encore à désirer, ont cependant fixé l'atten­ 
tion des agents-voyers d'une manière sérieuse. Enfin les dispositions de police 
touchant la liberté et la propriété des chemins sont exécutées, sinon d'une manière 
tout à fait rigoureuse, au moins d'une façon satisfaisante. 

OÎl doit regretter que certaines parties de la petite vicinalité améliorées autre­ 
fois se soient détériorées faute de soin. C'est ainsi ({UC, de Soignies à Feluy, on 
parcourt, sur 1a commune de Braine-le-Comte et sur celle d'Écaussines d'Enghien, 
environ a,000 mètres d'empierrements, en divers tronçons qui, faute d'entre­ 
tien, sont devenus détestables, surtout sur Écausslnes. Ces communes possédant, 
sur leur territoire même, tous les matériaux nécessaires pour faire un bon entretien, 
sont inexcusables de l'avoir négligé. 

Sur Êcaussines-Lalning, un empierrement neuf, allant de la limite d'Éeaussines 
d'Enghien ù la limite de Feluy, et qui n'a encore reçu que la première couche 
(quoique construit en 1849) est déjà, faute d'entretien, défoncé en plusieurs 
endroits. 

En revanche, la commune de Feluy possède d'excellents chemins de petite 
vicinalité. 

Parmi les chemins de petite vicinalité bien construits et bien entretenus, on 
peut citer celui du Itœulx vers Neuville qui, du reste, traversant plusieurs com­ 
munes et reliant deux routes (celle du Rœulx à Soignies et celle de Soignies à 
Mons) et un chemin de grande communication (celui de Lens à Soignies), a, ­9ô1 

~G 
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même, tous )es caractères d'un chemin de grande vicinalité. La partie de cc che­ 
min. entre Je Rœulx et la route de Soignies lt Jions, a été construite aux frais de , 
ln commune de Thieusies, par suite des exhortations et des encouragements du 
bourgmestre de cette commune. Elle est entièrement achevée, et traverse le terri­ 
toire des communes de Rœulx, Thieu-Gottignies, Thieusies et Casteau, sur une 
longueur de 9,000 mètres. 

Cc travail a coûté ~2,000 francs, dans lesquels l'État et la province figurent 
respectivement pour des subsides de zGI>>> et de àI>>> francs. L'empierrement 
a 5 mètres de large, les accotements et les fossés sont parfaitement entretenus et le 
tout constitue un ensemble qui ne le cède pas ô­ la meilleure route. Un cantonnier 
aux appointements de 400 francs par an est chargé de l'entretien. 

La commune de Casteau a empierré la partie de son territoire située au delà 
(au nord) de la route de Soignies à l\lons et s'étendant jusqu'au territoire de Neu­ 
ville : mais cette dernière commune n'a rien fait encore. 

Le curage des cours d'eau se fait peu dans l'arrondissement. On wnâ· est pas 
sujet aux inondations d'été (sauf en f 8a0), et les propriétaires aiment les inonda­ 
tions d'hiver pour l'engraissement des prés. 

1\1. Je commissaire-voyer de l'arrondissement de Soignies considère les chemins 
suivants comme des voies de grande communication dont il y aurait lieu de s'oc­ 
cuper ultérieurement : 

i~ Le chemin de Soignies vers Nivelles dont le tronc principal se dirige de 
Soignies à Écaussincs-d'Enghicn; dans celte dernière localité, le chemin se divi­ 
serait en deux branches : l'une irait à Henripont rejoindre Je chemin de grande 
communication de Braine-Je-Comte à Nivelles; l'autre branche irait sur Feluy 
rejoindre le chemin de Rœulx vers Nivelles. 
Par cc chemin, serait complété le système des communications vicinales de la 

partie orientale du canton de Soignies ; 
2° Dans Je triangle formé par les routes de Soignies à Enghien, Enghien à Ath 

et Soignies à Ghislenghien, il â a défaut de communications entre les communes, 
dont tous les chefs-lieux sont situés dans les angles et sur les côtés du triangle. 
Ces communes pourraient être reliées par deux chemins : 
le premier, de SiJly à Hoves, par les gros hameaux de Salnt-Marcoult et de 

Labiau, avec embranchement de ce dernier hameau sur Marcq et Saint-Pierre­ 
Capelle jusqu'à la roule d'Enghicn à Grammont; 

Le deuxième chemin, d'Hoves à Thoricourt, par Je Graty (hameau formant 
paroisse distincte), avec embranchement de cc hameau par la Chaussée Romaine 
jusqu'à 1a route de Ghislenghien à Soignies : cet embranchement pourrait être 
continué, dans l'arrondisscrnent de Mons, par Chaussée-Notre-Dame g0 NcufviUe, 
jusqu'à la route de l\lons à Bruxelles, à la [onction de la chaussée communale de 
Thieusies nu Bœulx. 

5° Dans le canton de Lessines, il reste à établir le chemin direct, projeté depuis 
longtemps, entre celte ville et Ath. 

Certains chemins de grande communication de l'arrondlssement de Soignies 
n'offrent pas toute l'utilité qu'ils pourraient présenter, parce que leurs prolonge .• 
ments manquent dans les arrondissements voisins, savoir : 
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·1° Le chemin d'Ollignies à Blêvène devrait être prolongé, par Isières et Lanque­ 
saint, jusqu'auprès de la ville d'Ath. 

2° Le chemin de Siliy à Biévènc est tronqué par les deux extrémités. A la limite 
du Brabant, il wnâ a qu'une lacune de l ,?S00 mètres, sur le territoire de Thol­ 
lenbeek, pour aboutir ù la route d'Enghien à Grammont, el être relié aux che­ 
mins de grande communication qui partent de cette route vers l'intérieur du 
Brabant et des Flandres, - A la limite de l'arrondissement d'Ath, ce chemin se 
dirige vers la station de Brugelette par Gondregnies et Gages, aboutit à Ja route 
de l\fons à Ath et à celle de Chièvres à Saint-Ghislain. Ce prolongement ouvri­ 
rait l'accès d'une station, des carrières voisines, des fours à chaux et des houillères 
du couchant de Mons; il est donc d'une imporlance majeure que l'on puisse 
obtenir son exécution. 

5° Le chemin d'Bstinnes-au-Yal vers Je Rœulx pourrait être prolongé vers la 
route de l\fons à Beaumont par Estlnnes-au-âlont et la Chaussée Romaine jusqu'à 
Givry, ce qui procurerait une jonction entre 1a route de Pâturages à Givry et celle 
de Bray à Nivelles. 

Nous allons exposer, dans les neuf premiers tableaux suivants, l'état des choses 
quant aux chemins de grande et de petite vicinallté, dans l'arrondissement de 
Soignies. 
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Chemin de grande communication de Lessines à Parjeke. 
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.,; 
POINT z LUGEUR 888I 

MODE DE CONSTRUCTION a: 4 F 8II 
COJJDIUNES ~ à Én . 4 F 88I ci: •• ¼888 

n . z 8SS 888 et prorenance c.:, h. du puage a:: TUYERSUS. z C, l!I 
DJ,: DtPAA1'. D'ARRIVÉE. > ou de ¼888 

h TOT.IU, z l>BB l!lt.ATÉI\JAVX, 888 l'empierre- c:, 
QltDI, u 

­­è ­\zG8 ¼¼8888 I 888 , 88 l'd~lr~,. .IU1, ••• 
Mo,reoac. 

Lessines ......•..• Yillc de Lessines. ¼ 6W ,.oo 6,lSO O.lSO , 

Choy ••••••...•. ¼ ¼ 5,662 s.so 6.lSO o.oo 
0.07 Pavage en recoupins de Les- 

5,4~0 6.lSO O.lSO 
sines, Empie1·rement eu 

Everbeeq ..••.••.• ¼ ¼ ¼ pierrailles de Lessines. 

Paryeke •••.•.•••. Rou te de Gra\Jlroon~ 500 , _8hy 6.tst) o.~o . 
ù Audenarde.· 

--- 

8,027 

, 1 . . . 88 

COllllUNES. 

LONGUEUR DES PARTIES ÉV .ALUATION PRl~IITIVE DE LA DÈPENSE. 

amtliorics , •• n, 
la dtd~r~1ion 
de gronde ,;. 
ciBalilt. 

om<!lior~es 
drpui~ 1, diclaro1ioo Je. 

grande, icinaliti, 

, ••• ,.. , na,i~rre- 
11t11. 

PJlll•-1,.~•rtt-1 mallt· atat. Dtal. 

Emprises, 

indcmoi1l,. 

z»»­gY9 b som1113 

j ( j d0I 

1,cs,int.S . 

Ghoy · · · · • · · 

E,erbt<q ..... 

J>aryckt. ..•.•. 

!Ut,.,. 

250 

• 
111¼111,111I111I111¼111­111­111,111,111,1111­1111­111,111,1111,1111 

6S5 

llhr<s. 

22& , 2,708 ( 2,100 

910 

1Ulrt'J. 

365 

40 

2,303 

llîtru. 

2,IOG 

DHtrc,. 

4,814 

ll11ru.l U. A. C. 

1,2!H 1 • 

1,012 1 

2,303 

S,i2~ 

Fraioct. Pra nes , 

?5 IJ 

580 " 

110 • 

Franu~ 1 Prancs . 1 Fnnc,. 

72 »I 2,411 »1 n 

615 » b 19,845 » b 5,:!90 ,, 

765 ., 11,434 ¼b 22,316 »111,842 • 

Frooc,, , Franc,. I Francs. 1 francs. 

8 ­n· Én 8Io · F 
¼ 

2,640 "' l ,6.l3 • ( 46,640 "' 

1 , ·18111.11111118l88811111111· 

Ce chemin s'étend entre les roules de Lessines à Grammont et de Lessines à Renaix et ln 
route Je Grammont à Audenarde. 

Commune de Leatnes, Le chemin amélioré sur cette commune est pavé en recoupins, Le 
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88 
( ' tns da 6• ~nd s j I Udj ' s 6 ~ É ) 6U• 6• 2ds s ­z;z6• 8 6Uj s 6j b6UI 

:OZ CONIIT&UCTJ011f. - Obsen,ations. fi pmenuce 
Pr •• lil. ~;/ z99 ) r \ 

:Oh IU.TÉUAUX, •weCMru!. tmw•'arl. - Eapba■HI, M,iu;nus. 
18-l41 l 18?1. 

, 
rro11es. fnoct. : \8=w=I fnDtl .• 

3 20 ¼ ¼¼ ¼ ¼ 

' :;'1 •• • ¼ ¼ 
É ' 

6 50 ¼ ¼¼ I8 É 

à • ( ¼ 88 ¼ " 

DÉPENSES D',UIÉLIORATION EFFECTUlh:S JUSQU'AU 51 DÉC. 1850. ) ds j ~6 0d ~i 1l) 6U• 6 
,n,oaTh hl 

EmpriscJ, 
indemnicü. 

coa- I --· 

88 
C 
::,. 

i, 
e I8 
::, 
> 

TO?H. 

h 
C: · °ll e 
É­ n 

Ûbsertuliou«, 

11. A. C., Fron••· 1 Fuacs., Jraoro. l F,.o••· 1 f,aoc,. I Fraac,. I fra•••· 1 Fr•nu., înnc,. , Franc,. S Pune<. I Fnocs. 1 Fnoc•-1 Fr. , F,. 

, u u) Cette son, nie o 
• • 56 • 3&7 • J,,12 63 • • SS 05 • 1,800 CS ~ • 61!1 • • • 1 30 . ~l~ obtenue non par 

renseignements, mi' is 
0 1 . 1 . 1 407 121 8 8,616 Il . 18.i 15 . 88 88I I8\ 8888 21200 » . . 0 1~ , 

par soustraction. 

É 1 . 1 . 1 292 811113,918 72 1 . Beù m> . U,505 90 1,300 • 4,139 3i . . É 

8181°181°h°h°lll°h111°. °181°llQ. , ll/ °°l ,181 
25,605 95 

1iavage est assez bon, mais le chemin est trop bas et subit tous ]c:; hivers des inondations. 
Vieux pont sur l'Angre, un assez. bon état, à ln limite de la commune. 

Commune de Ghoy. Chemin assez peu soigné quant nu tracé des courbes et au profil longi- 
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tudinal. JI est entièrement empierré sur cette commune ·et présente alternali vement des parties 
en bon état el d'autres parties ayant besoin de réparations. On ne s'est pas assez occupé de 
l'écoulement des eaux; il manque un aqueduc dans une partie où il serait nécessaire et des 
fossés dans beaucoup d'endroits. Grandes haies non élaguées. La partie du chemin mitoyenne 
entre 1a commune de Ghoy et celle de Saarlaardingen (Flandre orientale), qui n'y est du 
reste intervenue pour rien, est mal réparée, en pierres irrégulières et trop grosses. Le côté 
appartenant à Saarlaardingen présente surtout des haies énormes non élaguées. On voit aussi, 
sur les deux côtés de la route, des plantations de grands peupliers etde saules contre les deux 
fossés ; elles devraient disparaitre. 

Commune d'Eurbecq (arrondissement d'Ath). Le chemin dans cette commune est entière­ 
ment amélioré en pavage; la moitié environ de la longueur est en bon état, l'autre moitié a 
besoin de relevagcs. Bordé en partie de grands arbres qui devraient disparaître, ainsi que de 
haies épaisses et non élaguées, On a pris soin des contre-fossés. A l'entrée du village, mauvais 
tournant et mauvais pont. On remarque, en quelques points de ce chemin, de la négligence 
dans le règlement du profil longitudinal. 

Commune de Parycke (Flandre orientale), Le chemin ne parcourt que ô ( ( mètres s11r celte 
commune; ils ont été pavés 11ar la commune d'Ererbeeq et sont en bon état. lis aboutissent à 
la route de Grammont à Audenarde. L'ensemble de ce chemin, quoique ayant besoin de 
restauration, est parfaitement viable. Ln police des eaux et fumiers â est bien observée. 



PROVINCE DE HAINAUT. 

ARRO N DISSE MENT V 0-Y E R DE S O l G N I ES. 

h 

Chemin de grande communication de Silly à Biévènc. 
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) ( bUj z: LARGEUR 
88888 

cë > <n llODE DE CONSTRUCTION COl\liUUNES V, ..: <n ::::, 1 . 0 888I et= 888 et provenanr.e ::::, ~-~ 888I 
TRAVfllSÉES. 

C.:I 88I lS du po,ogc , a: 
~6 ~É ) dStj I 

z: c.:," ou de ,1 ~n8tSts b&È 6I 4 888¼ . l'empierre- TOTALE, z: DES MATÉJ\IAU::it. 0 
ment. h 

~!~Ires. ~létre,. l\Wrea. =zé ­ res. Mèlrcs. 
~loy,nne 

• ô­­â 88¼¼¼¼888¼88¼ • ô­­â 88¼888888888 ¼ 5,807 » 5.50 ll.001\ ï.00 O.t50 

Bassilly •.•..•.•.• 5,574 5.50 Jtl. o.so Empierrement. Pavnge clans 
¼ ¼ w les ,·illugcs de S1II\' et - \8 

Biévène. • 

Biévènc •••...•••. w Iliévèuc .•..•...• -Ui83 w 1,50e1U)O b- 8 o.so 

--- 

11,764 

- 
LONGUEUR DES PARTIES ÉVALUATION PRl!IIITIVE DE LA DÉPENSE. 

améliorées nvant améliorées 3 ~ 888 ;:: :, 8¼ 
f.OlnlU~ES. la dëelaration depuis la dëclarnticn Emprises, l - °° " 

·= -1;.' h ] - " gronde vi- do è · É C a 88 ë;i 
indemnités. 8II Ë ¼8 h =~ . C. 

clnâlité. grande vicinalité. .2 8¼ 88I 
Ë ;­n;L1 c; ~ -;;; ¼8 8I > 

h 
11hSlÉ TOTAL, 

ë h I88 
h 8I .,,::_., H É 

cootmm. ­ sommes. 
6 ÉÉ 

1h hhh Én I88 C Én 8I pmg,. , empierre- l"'i'• b 1mpitrre-1 ,01,1blc- ÉÉ É {::. 6 h ë :, 
œeot. ment. mtot > l'-l ­S 8I S­ Én 8II r,. 

Mètres. Mt!trcs, !Jètrc5. fütrcs. aI,:trc,. Mètres. IJ.A,C. Francs. Francs. Francs. Francs. Francs. Francs , Prnnes, l'rancs. Francs. 

Silly ..•••... 39~ ùeù É 2,011 É É 0.04,67 350 25 112 » » " 15,312 20 É 552 10 . 16,3W 55 

llossill}. 8888 . 301 » 3,0i3 É " 0.00,70 50 75 681 É . 8 16,992 40 " 620 34 ¼ 18,344 49 

Hiévenc .....• ¼ 8-10 56 2,640 É 1,047 . h ùB » 162 • l,111 50 21,795 40 . 803 93 . :!3,9.50 83 

--- --- --- --- --- --- . ,h --- ~1-:: ---- --- ------ ---- 39i) 1,938 56 8,324 » 1,047 865 11 5-1,100 » É 1,982371 • 55,621 Si ooI888oo ---------- 
2,337 8,380 

I0,,17 

- 
11,764 

Ce chemin part de ln commune de Silly à ln limite de l'arrondissement de Soignies avec 
celui d'Ath. Cc chemin coupe la route provinciale de Soignies à Ghislenghien, ]a route de 
l'État d'Ath à Enghien et aboutit ù ln route provinciale de Grammont à Enghien. 
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11.A.C.I Fnncs.1Franc1., Francs.l Frnncs. ­ ~·rnncs. ­ Fr.incs.l Francs.! Franc,.I Funcs. ­ Francs.\ frones. ­ Francs. ­ Frnnes.l I'r. ­ IF:~ , 
• 1 • 50 90 • " 12,:!0S iO • 413 11 2!17 82 12,970 53 2.030 ,, 4,323 47 " " (n)Ccuosomrnco é zé 

ohtcuue non par ren- 
seignemc-nls, ranis par 

0.01.001 80 u 1 2~9 57 1 1 111,su 47 ~ouslraciion. 
¼ . . 299 M 202 81 12,6i~ 39 zI( • ( II 4,221 70 . 1 18 

• 1 • 1 9 1 • 1 468 8619,60!) 85 " '.!06 • 116 " 10,420 71 2.3:,0 ., 4,5S5 !G w B , J 1 04 

11I11I1111111 111111 W­11 
0.01.001 80 »1300'71 . 1 sss 86 133,661 021 1 918 6~ 1 616 63 130,065 6316.4!0 • ­ 13,133 33116,523 301 » 

Commune de Silly. îout est amélioré sur cette commune. La première partie entre la limite 
de l'arrondissement et 1n route de Soignies à Ghislenghien est empierrée et en bon étal : sa 
longueur est d'environ 800 mètres. De la route au village l'empierrement est en bon état. 
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Dans fa traverse du yiJlage ..f00 mètres pavés en bon état. Au delà d11 ,mage l'empierrement 
recommence jusqu'à la llmite. JI est parfaitement viable, mais on roule sur les libages qui 
composent la couche inférieure de l'ouvrage. li faudrait un rechargement complot. Sur ce 
chemin les ross~s, les accotements et la largeur sont convenablee ; on n'y voit ni haies ni 
plantations. 

Commune de Bauilly. Tout le chemin est amélicré sur celte commune. La première 
partie entre ln limite de la commune et la route d'Ath à Enghien est extrêmement fatiguée ; 
ln couche des libages clu fond, entièrement dénudée partout, " »Yw\gwg" même à s'entamer, 
Un rechargement complet est urgent. Les accotements et les fossés sont bien tenus; la largeur 
est eonrenable ; ni arbres ni haies. Entre la roule d'Ath à Enghien et Je village, la wôè Y " 
chose <1ue dans la première partie. Dans Je village, l'empierrement est très-bon et parfois 
bordé de haies nlternativement élaguées et non élaguées. A la sortie du village, fortes haies­ 
et plantations sur one longueur de 100 mètres ; le chemin â est humide et boueux : puis une 
petite partie aérée et sèche; puis une deuxième partie bordée d'arbres et de haies et qui est 
boueuse comme la première. Au delà, jusqu'à la limite de la commune, Je chemin est bien 
dégagé, bon, sec, bien roulant, mais il n aussi grand besoin d'un reehargemeut cemplet. 

Commune do Bié-d:ne. Au début, le chemin a une grande Iargeur : les accotements vont 
parfois jusqu'à 4 mètres chacun. Les fossés sont bien ouverts, mais le chemin a besoin d'un 
rechargement. Quelques haies non élaguées et quelques plantations, Quel<1ues ornières. 
Somme toute, le chemin est en bon état jusqu'au point de départ du chemin de grande com­ 
munication de Biévène à Ollignies. Il en est de même depuis ce point jusqu'au village et pour 
la traverse du village. Cependant il serait urgent do prendre des soins pour l'écoulement des­ 
eaux ménagères des maisons formant la rue du bas de lu place. Le chemin est comme 
ci-dessus depuis le village jusqu'à la limite de lacommune. 

Commune de Tholenbeek (llrahanl). Le chemin parcourt sur cette commune une longueur­ 
de l,lS00 mètres pour atteindre la route de Grammont a Enghien : il n'y n été l'objet d'aucune 
amélioration. 

L'ensemble de ce chemin est satisfaisant quant w son état de viabilité et quant ­nô l'écoule .. 
ment des eaux, à ln liberté et hi propreté des accotements. 
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llllrt-S. Mttrn. )litres. ~Wrn. llillret.1 
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Ollignies .....•.•. Route de Lessines 88 2,063 . 5.00 6.00 0.50 n à Ath. 

Bois de Lessines ... D ¼ 2,W0 » 5.00 6.60 0.00 Empierrement avec bordures. 

Biévène ••••...... II Chemin de grande 2,481 ¼ 5.!iO 6.60 0.00 
cornmunicat» de 
Silly à Iliévène. 

6,69~ 

LONGUEUR DES PARTIES tVALUATION PRIMITIVE DE LA DÉPENSE. 

amél iorées ovont améliorées . • .1 i : 8lô CO!IMUNES la déclora1fon ~cpuis la dlclorotion .: llmpr11e1, .:. ;; ë ë il • .; 't e 
• • d,e gr_onde Ê,1 d~. . ~ Indemnités. "C Ë (Ï S ë ~ ~; mÉ 'i 

elnalité grande v1crnaht~. ::: ~ ~ ë ¼ S° .!:! i·z,~ •-.:; Sl TOTAL .• 
18I 11111l1111I °Ql 1111 <t,a .,a et$:Lû 14 :1 

1 1 
~ \ ~ ~ ~ -~ ~ ';.,'.; t ô­ l p:arage. empierre---, p2on1e. emplertt:- e1U1ble- -q couten~uce. SOIIU!tS, ::, " " i:a.;. -- . 6 =- 

meat. 111en1. meut O r- tai J: .; ~ 2 

Metrcs. Mêlrts. Mètres. MH<cs. !Mir••· Mètre•. Il. A. C. Francs. Francs. Francs. Francs. Francs. Franc.. Franu. Franca. Franu. 

Ollignies , . . • • » ¼ » 2,063 • » » n 26 • 2oO • • 6,900 95 • • 69 05 6,306 • 

llois de Lessines. • • • 2,150 » 8I ¼ 30 • • 298 • • 6,65-1 90 • • 74 10 7,087 • 

Iliérèn• . , . . . • » 270 w ¼ » 2,211 • • 300 » 300 w ¼ 7,880 • • 2->4 • • S, 7M " 

- --- --- --- 111 --- --- --- --- --- ---- ---- --- --- - ---- 
)) 2i0 » 4,213 .,. 2,211 nbF 30 " 3:?5 » 8-\8 •• ôII :?0,623 85 • 25-4 " 143 JS 22,127 • 

4,483 

6,694 

Ce chemin part du chemin de grande communication de Silly à Biévène et aboutit i1 la route 
d'Ath vers Lessines au village d'Ollignies. 

Commune de Biêoène, On trouve ~'abord une partie non améliorée et dans un état passable, 
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U. A, C,I Francs.! francs. 1 Franc«. 
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Francs. Francs. 

5,8&. • 

6,766 " 
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Puis une partie améliorée en empierrement, passable. Puis une partie seulement ébauchée et 
n'ayant reçu que ln première couche, c'est-à-dire les libages; elle est exécutée 2 ' \ un terrain 
glaiseux où les accotements sont très-difficiles à maintenir en bon état. On arrive ensuite à 
un ancien empierrement en mauvais état el qui doit être démonté pour régulariser la pente 
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sur laquelle il sera rétabli. On trouve ensuite une partie non améliorée et assez viable, puis un 
ancien empierrement sur une côte glaiseuse ; comme sa pente est régulière, il pourra être 
conservé pour couche inf~rieure de l'empierrement nouveau, Au delà il n'y a plus d'amélio­ 
rations anciennes ni récentes jusqu'à la limite de la commune. 

Ctm1mune de Bois de Leuine6, Le chemin â est entièrement amélioré en empierrement. 
Entre fa limite et la première ferme du village, l'empierrement est en très-mauvais état, Ter­ 
miné en 1845, on u'y a plus mis 1a main depuis Iors, Depuis la ferme jusqu'à l'église, c'est un 
}>CU moins mauvais, ainsi que depuis l'église jusqu'à la limite vers Ollignies. Le tout a besoin 
d'un rechargement immédiat et complet. En général, les fossés sont bien ouverts (si ce n'est 
aux abords de l'église) surtout dans la première partie du chemin. 

Commune d'Ollignies. Le chemin â est entièrement empierré jusqu'à la route d'Ath à Les­ 
sines. Cet empierrement laisse aussi à désirer comme sur la commune précédente et a besoin 
d'un rechargement. Bons fossés, peu de plantations et de haies. 

Je dois faire observer que sur cette commune comme sur la précédente, l'empierrement n'a 
jamais été achevé, en ce sens que ln couche inférieure des libages seule a été placée et qu'elle 
n'a jamais été recouverte par la couche de pierrailles. · 

Ce chemin est dans un état satisfaisant quant à l'emplacement des fumiers, à l'écoulement 
- " M eaux et à la liberté des accotements, 
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Petit-Enghien .•••• " ¼¼ t,0U 

Hoves ..•..•••• , •• 2,010 n ¼¼ ¼ 

S 
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Buinc-lc-Comte. 1 • 99 • • • 2,889 • • 1,326 • 1,391 U 135 • 14,693 • • 547 SS , 
l'tlil-Ilœulx 1 • , ¼ , ¼ , ¼ , ¼ , 1,9!>-i 1 0.03.00J 90 ¼b 588 ¼b 99i ~, 2,100 • b 9,3i0 ¼, ¼ , n° ° 35 

,~."~•• 1 • , 8I , ¼ , ¼ , ¼ , n· nÉ 1 n· É¼Éb ¼¼ ¼bn¼nÉn I8, I8II8 Éb III8I ¼ b É· nÉ ¼b ¼ , Éni I8Y ¼ I8I 88 ¼ 
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Jlor,s .•..... 1 'Jl17 , ¼ , ¼ , ¼ , ¼ , 1,s12 1 o.oo.oof 300 ¼b 12t1 ¼b ~z ¼b ¼ , 11,œ ¼b ¼ , 297 •• 
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8 8 1l1l I8I 88¼ IoIIo8I 888 \ · ÉÉÉbn· nÉ 88 I 88¼¼ 8 I 888888¼ 8 1,965 7512, 733 ., 70,000 • 

10,155 

Ce chemin part, à la route d'Enghicn à Svîgnics, de )a place du village de Hoves et aboutit 
à Ia ville de Draine-Je-Comte. On a commencé cette année à travailler à la construction de ce 
chemin sur les cinq communes qu'il traverse. Le tableau qui précède ne doit donc rien porter 
fie relatif à celte construction. 
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Commune de Hooes. Au début un bout de vieux pavage allant à peu près rejoindre fa 
Chaussée Romaine. Au delà de cette chaussée il existe un vieux morceau d'empierrement, 
puis le chemin cesse d'être amélioré sur une grande longueur, si ce n'est au passage de deux 
aqueducs récemment construits el sur chncun desquels on a établi quelques mètres d'empier- 
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rement. Puis on arrive à la partie améliorée qui a 900 mètres de longueur à partir do la 
limite en revenant vers Enghien. Cet empierrement n'est qu'ébauche : on n'a placé que la 
couche de libages épaisse de Qm,~o; la· couche de rechargement ~e sera placée que l'année 
prochaine. Les accotements et les fossés ne sont pas encore établis. 

Comnmt111 de Petit-Enghien. Dans le chemin sur cette commune on retrouve des vestiges 
d'un ancien empierrement. L'amélioration commence à la limite de ln commune avec la sui­ 
vante en revenant vers le village de Petit-Enghien. Il est établi sur une longueur de 150 mètres 
et seulement ébauché comme dans la commune précédente. 

Commune de Steenkerque. Vieilles traces d'empierrement comme ci-dessus. Avant d'arriver 
au village, 100 mètres environ d'empierrement neuf établi sur une épaisseur de om,40, Pavage 
neuf très-bien fait et en très-bon état dans l'intérieur du village. Une forte pente conduit t\ 
F= rivière de la Senne et le chemin sert, pendant une centaine de mètres, de lit aux eaux 
d'une dérivation après qu'elles ont passe sous les roues d'un moulin; cette circonstance néces­ 
site un redressement du chemin quo l'on exécute en cc moment et sur lequel il îauda·a deux 
ponts. L'un, sur le bief, à l'amont du moulin, aura 6m Ih» d'ouverture et sera construit avec 
pieds droits en maçonnerie et tablier en bois sur longerons en fer. L'autre, sur la rivière même, 
est en construction et presque terminé. Il n '7 mètres d'ouverture et il est en maçonnerie de 
briques avec les voussoirs du tête on grès taillés et les parements des culées en pierre do taille 
calcaire. Le fond a été jugé tic nature à permettre de se passer de radier. Les briques em­ 
ployées sont de mauvaise qualité. A cela près, J'ouvrage est bien construit et la voûte n'a pas 
sensiblement bougé lors du décalage du cintre qu'il serait urgent d'enlever pour éviter qu'il 
ne fasse obstacle aux eaux qui peuvent grossir d'un moment à l'autre. Les voussoirs sont posés 
sans cales; un appareilleur était sur les lieux pour retoucher aux faces lors de la pose. 

Ce pont coûtera 3,1$00 francs sans les transports qui ont lieu par prestation. Les agents voyers 
et les maçons chargés de ln construction se plaignent vivement de la négligence avec laquelle 
l'autorité locale los fait exécuter. Les matériaux manquaient à pied d'œuvre depuis quatre 
jours. Outre ces deux ponts on construisait également à Jeurs abords 'du côté du village, 9, , 

aqueduc de om ,60 de côté, débouchant à l'aval du moulin et servant à conduire un petit ruis­ 
seau venant de la campagne el une partie des eaux du village. Au delà dn pont il n'y a plus 
d'améliorations jusqu'à la limite de la commune. 

Commune du Rœul», Entre la limite et Je village il n'y b­ pal! u'amélioration, mais le chemin 
est passable dans la plupart des-points parce qu'il a pour sol une roche schisteuse assez résis­ 
tante quand elle est nouvellement mise à jour. Les améliorations faites sur cette g»YY9w" 
comprennent : 

1° Beaucoup de terrassements consistant en cou1mres dans des crêtes et transport du déblai 
dans les fonds qui les précè-dent ou les suivent ; 

2° Douze aqueduc, sur quinze qu'il y avait à construire; 
E> ' w pavage de , B> mètres bien fait et " 9 très-bon état vis-à.vis de l'église; 
4° 60 mètres d'empierrement en bon état venant à la suite du pavage. 
A l'entrée du village on trouve un vieu~ empierrement défoncé, 

Comnmne de Braine-le-Comte, Presque à partir de la limite, commence un hou~ d'empier­ 
rement de 300 mètres; à cet empierrement succède üne partie .. non améliorée, mais qui doit 
cependant être faite cette année, puis on arrive à un empierrement de 1,900 mètres de lon­ 
gueur conduisant à la ville où finit Je chemin. Ces empierrements ne comprennent que b­­ 
couche inférieure. La couche de pierrailles de rechargement sera placée l'année prochaine. 
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Mhre,. llilrCJ. llélres. !lêlres. tlttru. Mitres. U.A.C. ,Fraoes. Pnnu. Francs. Fnncs. Franc,. Francs. Praoo,s. Francs. FranC3. 

liraint•le.Comlt. • 2,415 . h ¼ l,JOi 0.34.00 1,020 110 1,2IO . ll,835 . 
. , I8h M,~) fünripont.- .••• • ¼ . . ¼ 750 88 . , B> 100 6,250 . • 

Jloaqaîire ..... 150 . . . • 4,76$ . . 300 - 2,250 34,545 8 . 1,110 

--- - nÉ· É,1lll 
-------- -::-1 150 2,.1:1 . . ¼ 6,642 530 3,610 39,m 5,835 É 1,520 1,690 - 2,SSS 

9,267 

Le chemin part de la ville de Braine-le-Comte el aboutit à celle de Nivelles. 

Commune de Braine-le-Comte, On trouve d'abord un empierrement ancien de 1,-400 mètres, 
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( ' � s da 6• ~nds j I Udj ' s 6 DÉPENSES BlRfllUES. UTRETIEII, 
JIJ: CONSTJl'D'CTlOl'f, - et pmenan~e 

h Observatio,is. 
Par Z5 , ô­8 

DE8 lll:ATÉl\U,VJI.. mtreœm1l Îl"IIIDl d'irl. - htfl-1.tî, .unnm.u:s. 
]85011~1 • 8 

FnDu. FraneJ, Fra,u;s .. frlDts, 

. ¼ 8 I8 88 ¼ 

¼ JI » ¼ ¼ > 

¼ ¼ » ¼ ¼¼ I8 

(a) Voir pour le suite de ce chemin la province 
de Drabsnl, district voyer de Nircllcs. 

DEPENSES D'Al\lÉL101\ATJON EFFECTUÉES JUSQU'AU 51 DÉC, 18:ïO. 

Emprises, 
indemnilü, 

TOT.IL, 

) ds j ~ 6 0d ~ É ) 6U• 6 
iC'ttOt.Tiz. t,1& 

Observations. 

Il, A C.j Francs.! Fmics,I Pran<1.I Franea. 1 Francs. 1 Francs.! Fnn••-1 Franu,I Franu. 1 Franu. 1 Fraou. 1 fracs. 1 Francs.l francs • 

¼ 

É 

111I111I111¼111I1111I1111I111I111I , , 1----1-----1---- 

les amilioraliODI ont 
llà commendes celle an­ 
nëe, de ,orle que Ica tra­ 
nox ne p•••tnl 6gurer 
aux L:lbluux. 

en bon état, conduisant de la ville jusqu'au pied du bois de la Houssière. Dans ce bois on doit 
exécuter un redressement tel que l'on puisse arriver sur le sommet avec une pente de 9 p. °/o, 
Il serait désirable que l'on pût descendre au dessous de cc chiffre. Au sommet de la côte on 
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trouve un empierrement de IS00 mètres ébauché (oottche inférieure seulement), On n'appor­ 
tait pas le soin convenable à écarter la bouc ni ­ô lais.1er raffermir le sol avant dè placer les 
libages. 

Co1mmme de Hennpo11t, La traverse sur cette commune est de71SO mètres, li â a 100 n1ètres 
de pavage à la limite vers Braine-le-Comte et ~00 mètres à la limite' vers Bonquière. Ces 
deux parties sont en très-bon état. 

Commune de Ronquière. li n'y a sur cette commune, dont la traverse est de près de 
5,000 mètres, que ilOO mètres de pavage dans l'intérieur du village. Ils sont en bon état. 



PROVINCE DE HAINAUT. 

A RROllDISSEMEIYT VOYER DE SOIGlVIES. 

Chemin - " grande communication du Rœulx à Nivelles. 
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POINT 1 LARGEUR h MODE DE CONSTRUCTION conanxss aé c:, Én en iÏ en :r, C) 88I c; ¼888 et proveoance 

-1 

:::, !: .:: 8¼8 e - 9 / w¼¼M¼ TRlVERStES. ;;c ~a a: 
~zl ~ É ) ds j 8 D'Al\f\lVÉE. C) ou de 888 _, !: l'empierre- TOTALE, z: DES l'l!ATlll\lAl/X. c:, 

ment. c.> 

Jll·lrt·.s, JU1re•~ !Utrrt, Ml"lrts, >l~trr,. 
lloyenne. 

Le Rœub: •.•••.•.• Route du Rœulx à h 2,008 > 38>> s.~o o.so 
Soignies. 

~I igna,tlt •.•.•.... h 8 BI,GJ> > ¼ 38, G> Id. 

Pavages et· empierrements. 

llarche-le-i-Écaussi- ¼ • 4,750 •• 5.00 s.~o Id. 
nes. 

Feluy ...•.•..•..• ¼ Carrières de Feluy. 4,2:H h h M8Mg Id. 

--- 

14,lst!0 

LONGUEUR DES PAIITIES f:V ALUATION PHl~IITIYE DE LA DÉPE,';SJl. 

- - 
C h -~ amc!liuri'ct:i.nnt améliori!es > h 

Emprise.,, 8° ·= :,; COlDIU~ES. I• dtcbrolion depuis I• dé<larnfion ,.; _';, 
~J " ,: ]~i L f 

d• w•ndo ,;. de t h ¼8 o. ~ 
0 Indemuhés . :e 7G ë h . hh .§ ~ ë ciriJ ih~. grondt ,icinililé. h a h Ë :·~ -:;; ec h 88 :a TOTAL, 
c; 88 °l 
É e t .;; ·,;. l­ 1lll°l h ► ; ~ •• ,. _ 1,./IIIT•· ••ri•rre• tuû?e- ¼88 ë C .!!!~~ Én ,,,.r,. ,a 

"1ltl.1Dre 88 oII I8 h "-1 É •• Il, IIHt. ••t. > É1, f 7G h h 888 ÉÉ 
~~lrie-J. JJ~lfitJ. ll~trcs. Jl~trn. 5 h, \" , 8 )l~trcs. Il .\. C. Fr,ac•. , Fmi<•. Francs . francj. Frcnes . Fri.nc,. : \l, wg7, Î(.IDC:5, l'raoc.s, 

1., Ra:gfs ..... li:; 2.iOJ 88 . ¼ 8 É b­ II É . É " " É 8 
llig""uh ..... 8 sœ I8 1,78-1 É n " I8 » Bmù a ( " 8,665 63 

llucbe-ltz·licias- 20 4i0 É 1,S.ll É Z,-108 ¼ É 401 É 406 80 " h8h8hh FF 4,4i0 )) 2,205 33 801758 IJ 

sinti 

Fdu_y .. 888 n É . . 1,305 . 2,9-16 ¼ É ·-· II 2-1,001 00 _,_ FF 15,5:16 49 

--- --- --- --- --- --- --- --- --- ------- ---- --- --- --- ---- 
J!),; ~.oos É 4,933 • 5,35j I8 88 ora É 6H 40 123,0JI 60 ,9,673 67 É 4,470" 2,205 33 80,758 n 

________,_,___ --- 4,263 4,!13J 
. 

0,196 

14,550 

h 

Ce chemin, destiné ôô mêttre en commuuicntion les villes du Bœulx el de Nivelles, est entiè­ 
remenl terminé, sauf environ 1,800 mètres sur la commune de Marche-lcz-:Écau~siue:1 el 
800 mètres sur celle de Feluy. li débouche, ù Feluy, sui' un pavage construit depuis les 
carrières jusqu'à la roule de l'Étnt de Urny à i\ii,·elles. 
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OUVRAGES D'ART, Udj ' s 6 DÉPENSES URRltRES, EIITReTIEII. 
DE CONST~UCTlOK. - 

el prorenanu Dtfwts 
Observa lions. 

Pu ­n\5 ¼­­8 
»115 lllATÉJ\IAUX. llêlut.etrHI. Tma114'art - E■tlutattl. A:'(l'UUUS. 

1850 i 1&51. 

, fno••· fru~c,.. ,,,oo. r,,n.i.1- 

f 
¼ , 

1 

à 3, 

É " n ¼ 8 
à >e 

1, 6 50 

DÉPENSES D'A~IÉ'LIOHATION EFFECTUÉES JUSQU'AU 3i DÉC. 18:10. ) ds j ~ 6 0d ~ É ) 6U• 6 
nrroarir. 1-.u 

t:mpris,-1, 
in<l,mni1~s. 

Ol>sen;H tions. 

li. /1., C:. I Francf. 1 fnnc•. I Fr•ae•. I fronu. 1 fro•••· 1 Fonc,.1 Fronc,. I : 7Gw»8 l Friuc;. 1 Funu. l fnnc,. I fr•a«. I fr,ac.. l : ww»8 

:?56 Fz 

\ 200 " . l ,63 92 
MB1, h» 

ISO • 

9,972 651 
10,U0 57 

7,681 il 

313 06 

438 91 

2:?11 li I Il ,62S 331 1 , la'.! • ( 
7,500 ~ 

181 76 111,201 241 1 ,4-18 • 

195 31 1 S,2-13 •I 1,353. 1 2,066 • 

, àa 

• ' • ' H ,, •••••• , • bÉ· Én nÉô 8 ,. . ,l ll l0 88888 , n· Én8 Q8II88i ¼­Il1 88 1 
,1 1111· 11 ô1111 

31,069 5ï 

1 74 

, J> 

(a) Crue 101111110 • èl,' 
obtenue par .sou~!retlion 
et non par renseigne­ 
mcnl'i-, 

Co111111u11e de Feluy. Ou trouve d'abord 800 mètres non améliorés, depuis le pavé <les 
earrlères jusqu'à la place du village. De la place .i ln limite vers llfarche-lez.-Écnussines, tout 
est amélioré en empierrement : cet empierrement est très-bon sur toute sa longueur ainsi 
que les accotements et les fossés. Le chemin est drgagé de haies et de plan talions, 
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Commune de Marc/re./e,s-Écaunine,. On trouye: 1° un empierremeot de lOOmètresfaisant 
suite à celui qui est établi sur Feluy ; !> une partie de ~00 métres non empierrée ; 3° un boul 
d'empierrement de 200 mètres; .4° puis une longue interruption jusqu'â 400 mètres du 
village; ts• puis un bout de 400 mètres empierré jusqu'au village. Ccs trois fragments d'em­ 
pierrement ne sont qu'ébauchéa et n'ont reçu que Ja première couche. A l'entrée du village 
commence un empierrement plus ancien et terminé jusqu'à la limite de la commune. Il est 
en bon état jusqu'à sa rencontre avec le chemin allant de Feluy aux carrières des Écaussines. 
,\ partir de ce point, el surtout dans l'intérieur du Yillage,• il est sillonné par de profondes 
ornières résultant, m'a-t-on dit, d'an transport considérable de pierres opéré ponr le compte 
d'un propriétaire de la commune du Rœulx. On a plus ou moins réparé ces ornières, dans 
certaines parties, fi l'aide d'un rechargement qu'il faudrait étendre à I'ensemble, Ce chemin 
est, du reste, encore très-viable. Les fossés y sont négligés. 

Commun« de Mignaull. L'empierrement du chemin est complet dans cette commune; mais 
il â a, dans beaucoup d'endroits, des ornières très-fortes. Bonne largeur, fossés mauvais 
jusqu'au village. Dans une partie - 9 village et au delà, le chemin est défoncé et on ne peut 
plus mauvais. 

Depuis cette année, celte commune a, ù sa solde, pour 300 francs, un cantonnier qui aura 
fort à faire pour remettre le chemin en bon état. 

Commune du Rœul», Tout est empierré sur cette commune : le chemin y rejoint le route du 
Rœulx à Soignies. L'empierrement est viable, mais mauvais dans sa première moitié. Dans 1a 
deuxième, c'est moins mauvais sans être bon. Tout l'empierrement est exécuté en phthanites 
provenant de la commune de Gottignies. Ce sont de mauvais matériaux ; des parties dans 
lesquelles le rechargement est à peine terminé offrent déjà des ornières. Les bordures de 
l'empierrement sur la commune du Rœulx sont extrêmement belles. Le chemin se termine, 
sur celle commune, par 175 mètres de pavage en assez bon état. 
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Chemin de grande communi~tion de Binche à Braine•le.Comte. 
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) ( bUj z LARGEUR h a: 0 8II MODE DE CONSTRUCTION 
4 ( 5 5 ' U6• !!!ei 

8II 
::, Cl ••• ;.~ 888 et pronnantïe lllG 888 
CD 888888¼ du pnnge a:: 

TRAVEIIStES. z: <.:,& 
DE DÉPART. D'Al\l\lVEE. 0 ou de ¼888 

8888¼ h l'empierre- ,n>î d0SI z: JIE8 IIIA'l'ÉJU.6.IJX. c:> 
ment. Q 

ll!cllres. Métres. lllé1ru. !Wrcs. !lélrts. 
Jloyenne. 

Saint-Vaast •.....• Route de Dray b Ni- ¼ 7,26i ¼ 3.00 6.00 0.!10 Pavage et empierrement ..• 
veltes en feee de ln 
route iirovinciale 
allant Binche. 

Houdeng-Aimeries. h ¼ 1,778 ¼ 5.00 6.00 0.00 Emp ierrement •...•....... 

Houdeng-Goegnies. ¼ ¼ 1,sn ¼ 5.00 6.00 o.oo ¼ 

iHignault •..•••.•• ¼ ¼ 5,588 ¼ 5.00 6.00 O.?>O Empierrement ..•...•....• 

Écaussines•d'Engh>¼ " Au hameau dit Belle- 2,507 ¼ 5.00 6.00 o.w Id ........•...•. _ .•. 
Tite à 400 mètres 
de la station d'É- 
caussines. 

16,112 

LONGUEUR DES PAl\TlES ÉVALUATION PRIMITIVE DE LA DÉPENSE. 

É . 88 4m~Jiorécs n,·ant nméliorc!cs 
!Î .; > h ; -~ 

tOl~\UNBS, Ia déclarntion depuis Jo déelaraticn ..: Emprises, h 4 °° -~ .. '! 88I 8I 
de gronùe , ô1 de 1 

_., 
b­ ë h ~vst ~.:: 

indemnités. 8II 8° c:~::: cin•litd. gran<lc •icina!Hi. w e ¼¼ h 
e i·ô'.!: e ~ ::, 8I É h -- 88 TOUL, a h ¼88 h ¼88 ::: .,_ 

e 8I É ÉÉnÉ É É 
rool!omci. , I 8 8II88Io É p., ·;;. ÉÉ ¼88 ::, 8¼ 8¼ ¼88 t: h 0~ 88 p,r•c•-1 t111plcrrt- ÉÉÉ· , e11piure-l emblo- 88I É " ÉnÉÉÉ ::; 8I 

> ;. h ­n­ ·e :: Én IIClll. mtat. meol. ;. h Én ÉÉ 

!füres. !lètrea. Mèlrcs. Mètres. Meires, Métres. 9I A. C. Ftnnu. Pranes , Franc1. Francs. Francs. Pranes , Francs. Francs. Franc!, 

S•in1-Vaas1 ...• 515 1,654 . 8 . 4,895 8 1,200 600 1,500 4,800 4],856 , 88 1,~00 744 52,200 

·no'!deog - Aime - . 538 . . . 1,2-10 ¼ É 300 É 8 9,760 . 300 uo 10,500 
rres. 

Houd•ng-GoegniH . . . . . 1,375 ¼ . 300 . É 11,000 . 340 160 11,800 

Mignaoh ..... . 701 ¼ . " 2,687 ¼ 8 500 É . 18,809 ¼ 3• ( 311 21l,200 

Écau$SÎOt1-d186w1 . 2,307 É É . É " 88 É . . 600 É . É 600 
ghitn, 

------ --- --- --- --- --- --- --- --- ---- ---- ------ 
1,3,, , 515 5,/iOO 8 É . 10,197 " 1,200 l,7GO 1,500 •.soo 82,025 • 2, 7:?0 95,300 

h 
5,915 

16,112 

La grande vicinalité de ce chemin n'était pas encore déclarée lors de mon inspection (24 oc­ 
tobre 181H). li part de l'extrémité de la chaussée de Braiue-Ie-Comte à Écnussines au hameau 
dit Belle-The, à -400 mètres de la station d'Écaussines et aboutit à fa route de Bray à Nivelles 
en face de la route provinciale conduisant à Binche. ­ 
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( ' � s da 6• ~nds j I Udj ' s 6 DÉPENSES BlRftltRES. 6Uj s 6j b6U8 
DZ COl'ISTaVCTIOll. - 

el pronnance ~ é / " =M" M Observations. 
Par Prtdlit. 

DU MATZJI.IAUX. IÙlrtttl!Ul. Trauu ••ut. - Empliuaut. All'~VELLES, 

n 
1850 à 1851. 

Franra. fraDCS. Franc,. Franu. 

. ¼ É . . É 

. ¼ » II » " 

¼ ¼¼ É ¼ ¼ " 

¼ h • ¼ » . 
h 

¼ ¼ ¼ » » ¼ 

~ É ) 6U• 6• ~nd5 É 0b( s dj b( U 6: : 864 j ' 8É 6 • i ' • y ' nd' 3, ~ É 4 8 , Jh>8 ) d s j ~ 6 0d DÉPENSE 
Hnonâl 1>a 

Emprises, 
ôwôèY wôSô­8 

ë 
Ë 
h ·a. e 

Én 

TOTAL, 

î .., = 8I 88 
ÉnÉ a " = 8I 
Én 1 8I 8I 88 1 -~ 

8n8SI 

Observations. 

H. A. C.I Franco.l Fru,u.l franu.l Francs, 1 Francs. 1 Fr:inu.l Pranes.] Pranes.] Fr:ir,cs. 1 Francs. 1 Fmnes, 1 Prunes. 1 Pranes.] Francs. 

É 

• 

II 

111I111I111I1I1,1,111,111,111,1111111,111, 11,1 

La grande Yi<ioali lé 
n'étanl pos encore décla­ 
rée, les tranux relatifs à 
l'exécution ne peuvent en­ 
core figurer aux tableaux 

Commune d'Écamsi11ea d'Enghien, Tout Je chemin est empierré sur le territoire de cette 
commune, L'état général du chemin est viable, mais il manque d'entretien et présente, sur 
toute sa longueur, des ornières plus ou moins profondes. 

Commune de Mignault. On trouve en prolongement de l'empierrement d'Écaussines 700 mè- 
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tres d'empierrement nl!uf, présentan; déjà des défectuositi;s. tOO mètres d'empierrement 
vieux Iui succèdent, puis une lacune, puis encore 150O mètres de vieux empierrements dans le 
viUage. 

Co1111mmtJ da Boudn,g-Goegme,. Aucune amélioration n'a éW exécutée au chemin dans 
celle commune. 

Commum dB Houdntg-Ai,naru,. Entre la limite et le villagtt on trouve lSOO mètre, d'em­ 
pierrement neuf: la couche de pierres à »YIà> d'épaisseue ; il est rude à parcourir, mais en 
bon état. 

Commune de St-Yaa,I. Celte commune n 800 mètres de v.ieux empierrement fait sur fe 
chemin. Un pont de IS mètres d'ouverture sur 1a Haine a été construit en 1850. Sur un em­ 
branchement parlant du centre du village et se dirigeant vers la station de la Louvière, il â 
a 1,600 mètres d'empierrement (lSOO nouveaux et 1,100 vieux) plus ISllî mètres de pavage 
fait, par la société de Sars-Longchamp. Tout cela est " , , bon état. Les empierrements sont 
en silex. 



PROVINCE DE HAINAUT. 

ARR011DISSEI!l:INT VOYER DE SOIGNrEs. 

Chemin de g1·ande communication de Ville-sur-Haine à Houdeng-Goegnies. 
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1· - 
1 b­ ,.,; 

) ( bUj z LARGEUR 8¼88¼ 
~IODE° DE CO~STRUCTION c:, U> 

COi\'IlHUNES ~ iiÏ U> 
n 0 

~-! ¼88 

, 

Ju pnaie , 888 el pmtnanu 
j s d � 6s • zH• 8 

.J n a:: 
DE OÉPAI\'l'- D'Al\I\IVÉE. g8G= ou Je h 

DES MATÎ:IUAVX, !: l'emplerre- TOT.IL!. z: 
0 ment. > 

!li!trr.,. lWrrs. !l~lrr,. !lilrcs. l!Hrts, 
)loy,nnc. 

Yille-sur-Haiue .... floute de liions nu II i ,011i 0.0:i 4.00 ü ù ù 1 .00 Empierrement en silex de la 
Ilœulx. loc-:ilité. 

Thieu, ..•..••••.. FF FF i,!197 0.07:i 4.00 G à 7 l .00 28G mètres en grès de lfau- 
1·:i:;c (pa,·agc) et 1,711 mèt. 
d'cmr,ierrement en silex 
de la locnlité. 

Strépy .....•..... " É 2,17S O.OG 4.00 6 1, 7 1.00 200 mèt, de p11vage aneien : 
1,078 mèues rl'empienc- 
ment en silex de la lot.1Hté, 

Houdong-Aimeries . FF FF 1,2-H 0.0:i 4-.00 ü i1 7 1.00 !HO mètres de pa1·af(e en grës 
de Quenast et G!);; mètres 
d'empierrement en scories 

Route <111 Rœulx i, 80i 0 05 4.00 6 i, 7 1.00 
de forges. 

Iloudcug-Goegnies. 8 F.mpirrrcmcnl en grès et ~i- 
i'Jnricmont. lex de la localité. 

7,241 

~~~.f &&1111 AL C1,..-.....-1..- 

com1uns. 

LONGUEUR DES P,\IlTlES ÉYALU:\'l'lON PRUIITJVE DE LA DJ~PENSE. 

améliorées ovant 
la déelurnrion 
de grnnJc vi­ 
cinalité. 

>méliorécs 
depuis ln déclaration 

de 
grande .-icinolité. 

/ ô­wIë" I , n1picrie­ 
me1t. 

pmie-1 tmpltrre• I tauilo- 
­~z=g8 Y9" 

È ~- 
I' LattDm•I io1111c.s. 

Emp-ises , 

indemnités. 
T<JT,H. 

Yillc-sur-Halne . 

Thieu .• , .. , • 

~lrépJ, · · · · .. 

Ifom!cng-Go,gnics 

ftlélrc/1 alétres.l ftlctrcs.l Mé1rc,.I Mc1rcs.f ftl~lrcs 111.A.C.f Franes.] Franes.] Francs I Francs.! Fr~n«. ; l'ran<t.lFnncs.1 Fr.1ncs.f franc,. 

BJà 

540 

835 

l,711 

1,1)78 

J>ù 

6,181 

8I 

¼ 

152 ,61 J:,O " G,4G5 60 

» 14,214 3~fl ,006 49f 3,060 :?O , 13,3i7 22 

750 » 14,G:?5 42 

650 n( BiO 3Gf 6;3 40f 6,66[ 90 f 5,(;9:i 62 

400 •ll,230 »l G24 • 

30? 3,\f 57 ~OI 7 .l:?S.111 

:?,9 ¼b 3Sf 311 l.i.3ôf 62 

7,016 

7 ,3~1 

Ce chemin part de ln route provinciale du Hœulx ù Mo11s et aboutit ôô la route de l'Ét11t du 
Ilœulx il JHariemont. Il est entièrement amélioré en empierrement, el c11 parage dans la 
traverse des villages. 

Com11m11c de Vifle-.mr-llai11e, Empierrement tout en silex du terrain crétacé : bonnes bor- 
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QUVRAGES D'ART, NATURE DÉPENSES 2d s s ­zs 6• 8 EIITRETIEN. 
­S­­ CON8Tl\'IJCTJON. - 

et prorenance 
l'roduil. ~ {/ " wM" M Obsetvations. 

l'nr 
Dl:8 MATÉ:alAVX. milrecoumt. j YY - nl9­8 - f.mplacemeul. ,INN VXLUS. isso n 18'11. 

francs. Francs. Prunes. 

, l'r~nes. 

É e !JO >) , F II Le présent chemin de grande communieatiou 
ainsi que le suivant ( celui d'Bstlnnca-uu-Vat 
vers le Ilœulx) sont administrés en commun 1i:11· 

t:n \8¼5 oblique de 3 111otrcs ~ur le 12 t:; h 42~ " l l',almtetloo du un seul comité. Le produit des 6 barrières est 
T •iri.au u.vec:? rnur,de sout~nen,('nt ebtmlD d'E:ltl••" perçu pnr ledit comité. •n bri3ues de I• l•••liù et u, pierres rers le R<!ul1. 
de tail • de Soignies. L'entretien est effectué par un cantonnier sur 

É S 50 . I{lQ( i F l l'loter1,,Uoo du (r,) le présent chemin, 
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dures calcaires. L'empierrement est excellent ainsi que les accotements : les fossés manquent 
dans une partie encaissée el étroite. Ln largeur est généralement bonne. On 11e roit sur ses 
abords ni haies ni arbres. 

Co1111111t11e de Tl1irm, Tont l'empierrement est en silex: la rampe qui descend dans le village 
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est puée. Le tout est en très-bon état. Dans le village, pont oblique de IS mètres de débou­ 
ehé sur leTbiriau: il est très-bien construit en briques, tablettes et voussoirs de tête en pierres 
dt, taille, garde-corps en fer. Dc11x murs de soutènement en brique, raccordé, avec le pont, 
sont en très-bon état. 

Comniu"e Je Stripy-Bracquegnie,. Empierrement entièrement en silex. Le chemin est 
parfaitement viable jusqu'aux abords du chemin de fer de ~fons â Manage où les accotements 
sont fort dégradés: au delà, l'empierrement est boueux et offre d'immenses ornières résultant 
de la communication établie entre le siége principal d'exploitation de Strépy-Bracquegnies et 
J~ chemin de fer. Cette partie est dans un état déplorable; elle se termine par un bout de 
~00 mètres de pavage !ait par Ja société de Strépy-Bracquegnies. Au delà, le chemin redevient 
bon comme dans la première partie. 

Commune às Houdeng-Aimeries. L'empierrement est fuit en silex jusqu'à portée de la forge 
Bauqui : il est en bon état. Aux abords de la forge commence une partie de 900 mètres 
empierrée en scories; j'ai trouvé cette partie encadrée entre de belles bordures, très-propre, 
en très-bon état et sans ornières, d celte partie succède un pavage de 500 mètres, construit 
par ln société charbonnière du Bois-du-Luc : ce pavage, fait en grands éebantillons, est en 
fort bon état. Puis enfin on trouve une partie de IS-49 mètres pavée avec des pierres de 
Quenast et aboutissant de la limite de la commune. Elle est dans un état parfait. 

Commutl.6 th Houcleng-Goegnie,. L'empierrement construit sur cette commune est très-bon 
sur toute sa longueur et excellent dans la traverse du village. 

Un cantonnier, à -400 francs par an, est attaché à ce chemin que l'on peut considérer 
comme une voie de communication en très-bon état. 
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Estinnes-au-Val ..• Limite de la com- • 2,611 0.02 4.00 ,.oo 6.00 1.00 170 mèt.res de Evaie et 
mune d'Estinoes- à 8.00 2,UJ mètres d empierre- 
au-llont. ment en grès de la Ieee- 

lité. 
Bray .••••••.••• ,. ¼ 88 1,502 O.lU 3.50 5.60 Id. t.00 989 mètres de pa,·age et 

313 mètres d'emcierrem' 
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Boussoit .•... , .. ,. É ¼ f,603 o.oi ¼ 3.50 Id. 1.00 Jd. 
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Commune d'E,11·11ne1-au-f/al. 170 mètres de pavage sur Ia place du village. Tout Je reste 
est empierré en grès. L'entretien, de ce chemin est généralement bon. li est entièrement dé­ 
gagé d'arbres el de baies. 
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( ' � s da 6• ~nds j I Udj ' s 6 DÉPENSES BARRltRES. ENTRETIEN. 
JIil C01'1'3'l'll.1JC'TION. - Obse-rvalions. el provenance D6pmes Pat Produit. 

DES !IIATlll\lAUX. 111ètre C4un,at. Trmmd'art. - Emplau111ent. dUU' z­80EN8 
-1830 à 1851, 

Fraacs. Ft1nc1. francs. 

1 
Frauc,;, 

¼ 6 ¼ ¼ 460 1) 1 11 M»\ ' " lt. Le présent chemin de grande communication, 
;ô­­, i , 8 , 

ainsi que le précédent (celui de Ville-sur-Haine ;, 
Houdeng-Goegnies), sont administrés en eemmun 

b­ 7 20 ¼¼ B>> FF Il. par un seul comité. Le produit des six barrières 
placées sur ces deux chemins est perçu par ledit 

zhi 
comité. 

¼ 6 84 FF , lY ¼ h « ¼h· 4a Til• 1,700 n L'entretien du présent chemin est elfeclué p~r 

ÉÉ· , 
9w cantonnier. 

{a) Celte dépense est celle de l'entretien du 
Un pont de 6 mètres d'ouver- 4 79 N ¼ É présent chemin et de celui de Yille-snr-Ileine tt 
turc sur la Haine. Houdeng-Goegnies. 

Un pont de 4 mètres sur le ~ 20 42/S , 

É ¼ 1 r1111111Hllta 
Thiriau, en briques de ln - ■ ;1111,0 •• 

flll•-m-Jbla, localité et pierres de taifle IBOlld111~ 
- " Soignies. (JIii$. 

DÉPENSES D'AMÉLIORA'l'ION EFFECTUÉES i ' • y ' nd' 5f DÉC. 18~0. PAl\T DE LA DÉPENSE 
$C!P,F'-OITÏI ua 

Emprise11, 
indemqitl!s, 

ctDlalllf.6,1 aotlllltS. 

88 
:;'; 
­n­ 
Én e :, 
> 

TOTAL, 

tm1e, 11-,ler­ I8888ôI 

Obse1·vatio11s . 

B. A. C, , Franc,, 

131 • 

» 40 • 

1,757 • 

franc,. 

107 30 

Pranes. 

476 40 

~,055 1912,859 391 520 78 

Francs. 

3,901 89 

l'rancs, 

2,032 J> IJl,760 >, 

l,550 • 

22,806 50 

6,984 16 

8,511 76 

» 13,983 1913,533 09( 870 78 (5,934 69151,613 Bm 

Froncs_ ­ Francs. Francs, 

1,936 79I 269 64 

Froocs. , Fr•oo, I Franc■I 1 

, 
h8° , 

"•"' n ,,., u(.,,,,. Éb 
I · .... , i 
'5,710 7314,255 02 

Prao es. 

___ I I I I I I I I , I , , _ 
(1>) 

• 11,936 79126964 168,141 4117,560 "ll9,i76 12140,805 41 

_ __,:.,_~.:,._....L,___!,._.J_..J....._L---1_1-~ 
68,141 41 

(œ) 4 " tolll esl »· ­ 
tenu par soa.1tr1ction 
el non par renuigne­ 
menu. 

, 

Commune de Bray. On â trouve d'abord 1,000 mètres de pavage, puis 300 mètres 
d'empiene111ent en grès. Le pavage est assez bon, mais l'empierrement laisse beaucoup à 
désirer. 
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Commune de Maurage. Le chemin est entièrement empierré en silex. L'emplerrement est 
bien L'ait, mais l'entretien n'est pas convenable: il y a des ornières prcsq.ue continuelles : la 
traverse du village est surtout mauvaise. 

Commune de Boussoit; L'empierrement est fait en silex : il est en bon état. Vis-à-vis de 
l'église une rampe à 6 p.¼ est pavée sur une longueur de 142 mètres. Celte partie est bien 
entretenue, Pont ancien de 6 mètres d'ouverture, en maçonnerie, sur la Haine. On y a mis 
des garde-corps neufs en fer. 

Comtn1'tle de Thieu. La partie empierrée sut cette commune est en bon état. Il reste 1,400"' 
à empierrer pour rejoindre la route de Mons au Rœulx à la première barrière au delà du 
Rœulx. Pont de 4 mètres en maçonnerie sur le Thiriau. 

L'ensemble de ce chemin est bon sous le rapport de la viabilité, mais laisse à désirer sous 
celui de l'entretien et, par conséquent, de la conservation, 

Un cantonnier, à ô60 francs par an, est attaché à ce chemin. La longueur est bien grande 
peur un seul homme, 
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ARRONDISSEMENT VOJ"ER DE SOIGNIES. 

Travaux exécutés aux chemins vlcinaux autres que ceux de grailtle conunu­ 
nlcatlen , avec ou sans subsides, jusqu'au 31 décembre 181SO. 
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.,; zj 6U~ ' 6 EN ltrRES 4 ( ' s dUj • otmsES JOULES W 
( ' � s d a 6 • ~nd s j 8 lfftCtt:Ïf.$ -fol C01'1D1Jl1 ES.· 12: 

ZN Nl7M:É:l\AJ1\E h parée. empierrée. enhblée. 
6j 6h ~nvu. 

/ Écaussines d'Enghien , • • • " 298 ­ô u 800 " 
Gottignies . • • . • • • • • b­ ,oo I> " 600 11 

Hoves ••••••••.•• " 390 ¼ II 1,170 ­ô 

!\farcq • • • • • • • • • • • É 520 II 
b­ 2,100 " 

Naast. • . • . • . • • • • • 8I 450 " b­ 700 " 
( ëi ¼¼¼¼¼¼¼¼¼¼¼¼ 340 II " ­ô 1,900 b­ , Jr , 
Pérennes. .•••.•.•• w ,,is 

É b­ 1,800 b­ 

Petit-Enghien. • • . • • • • n 375 É b­ l,11S0 II 
St-Denis •••••••••• b­ loO I8 

É 675 II 
Soignies • • • • . • . • • • b­ 2,095 É II 1,800 lt 

Steenkerque • • • • • • • • n 130 " É 400 n 

Wnnncbecq •••••••• w 3r " b­ 150 " 

F Bassilly. • • • ~ • • • • • • n , J b 8I b­ 

Bois de Lessines . • • • • • n 1,485 " É 1,680 b­ 

Écaussines d'Enghien. • • . I8 460 II b­ 1,200 II 
ÉcauS$ines-Lalaing. • • • • " ~00 n b­ 600 JI 

Gottignies • • • • • • • • • ¼ 200 n • 600 n 

Hennuyères • • • • • • • • b­ 100 bG b­ aoo 1) 

Hoves .••.•.••••• n IS25 " II l,o75 w 

1842 Lessines •.•••.•..• É 1,104 JI " 900 w 

1,farcq •••••.•.•.. n 349 n N 1,400 " 
Naast. • . • . . . • • • • • b­ 966 D b­ 700 w 

Ogy .• " .••.••• • • 1>io b­ w n 2,800 ¼ 
Petit-Enghien ••...•.. b­ 370 w I> 1, isn II 
Soignies .•••..••• 6 II 1,U2 n É 1,600 II 
Thoricourt. • •••••.• b­ 70 ¼ b­ ôOO II 

\ Wannebecq • • • • • • • • 61S b­ » b­ zoo b­ 
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PART DE LA DEPENSE ~UPPORTtE PAR 

Ob&er11alion,. 1a çommane, 
la pmince. l'Ktat. les parfüllliers. en numëraire el en 

nature. 

8 
800 FF )> É ­ô 

600 ­ô ­­ ­ô •• 
1,170 " F, I8 I8 
2,100 b­ ­ô É É 

700 li " " ¼ 
1,900 b­ n I8 ¼ 
1,800 b­ b­ É É 
I, zM» n b­ É II 

675 ¼ ­ô b­ •• 
1,800 n b­ " É 

-400 w » bi É 
llSO JI " ¼ ¼ 

­­ ¼ n É Les empierrements eenstruits à Bassllly en 1s.,2, 
1,680 É 

f843 et tSU ont depuis été compris dans le tracé )l É )l 

du chemin de grande communiCJ1tion de Silly à 
Biévène. 

1,~00 n " b­ É 
600 FF É b­ w 

600 )) ­­ b­ b­ 

300 b­ b­ JI " 
1 , IS7ts • " ­ô J) 

900 ­ô É " b­ 

1,400 JI " b­ " 
700 b­ ¼ II n 

2,600 • \M» n ¼ " 
r.ise n )1 ¼ Fz 

1,600 JI " n " 
MO b­ b­ lt É 

n aoo ¼ ¼ I8 w 
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.; tTENDUE EN MtTRES COURANTS otri:ms tenus h 
OO.MMl1!YES. 1n,r.n,u '/4 ( ' � s d a 6 • ~nd s j 8 b­l 

ER lfllMÎllU.Jl\l: z <l parée. empierrée. ensablée. 
"
1 ET SS SlTLIIE. 

1 

, 
8 

/ Acren (les deux) . • • . • • É 160 É " 600 J) 

Bassilly ••.••••..• É 25 w ­ô II 
Êcaussincs d'Enghlen. . , • li 1,029 É Il 2,600 " 
Écaussines-Lalaing • • • • . )> 260 II " 780 É 
Ghoy ••••••••••.. » 840 " J) 2,100 " 
Gottignies . • • • • • • • • ­ô 2150 " É 750 w 

Hennuyères , . • • • • • • É 1, 2150 II b­ 2,400 II 
Horrues .•••.•..•. FF l,060 I> II a,200 w 

Hoves .. , ..•... t • Il 731 " lJ 2,iOO É 1843 
l'tfarche-lez-Écaussines . • . " 658 ­ô II 2,700 " 
l\1arcc1 • • • • • • • • • • • lt.4 25 ­ô " 1,450 JI 

( ëâ ¼¼¼¼¼¼¼¼¼¼¼¼ 2115 II JI " 1,21>0 " 
Ollignies. • • • • • • . , • É iso JI II ~00 " 
Petit-Enghien • • • • • • • JI 791> " " 2,500 É . 
Petit-Bœulx. • • • • • • . • n ~10 » 1 600 ­ô 

Soignies ••••.•..•• " 9;m JI n 1,100 É 
Steenkerque . • • • • • • • JI 345 ¼ » 1,050 b­ 

Thoricourt. • • • • • • • • " 108 " II 500 b­ 

, Acren (les deux) • • • • • • b­n 595 ­ô lY 1,..f00 lJ 

Bassilly, • • • • • • • . • • " 215 É JI b­ 

Bois de Lessines • • . • • • b­ :S96 b­ " 67li É 
Braine-le-Comte • • • • • • FF 709 É ­ô 3,000 9 , 8 
Écaussincs d'Enghien, • • . ­ô 620 " " 1,900 I8 1844 , 
Êcaussines-Lalaing • • .• , li 275 l) b­ 82:S " 1 

n 228 ) Estinnes-au-Val ••.•••• ~is b­ II 1,200 " 
Ghoy, •••••••..•• " 420 I8 I8 i.oso Én 
Gottignies • • • • • • • • • ~ms , 

n ' I8 II 8215 " 
\ Hennuyères • • • • • • • • I► 480 n II ¼¼ \8M»" ) 

" --· , 1 
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PART DE LA DEPENSE SUPPORT[E PAR 

la commune, Ob.teruatiotis. 
en 1111m~111ire el en Ja prorinte, l'État. les parlfoeliers. nuure. 

400 " 200 " b­ " 

É I8 " 8I Voir l'observation <le i842. 
, 

2,400 h 200 " ¼ b­ 

r m> " &50 b­ )> b­ 

l ,900 ¼ ~00 n " n 

600 " , 3> )> i b F, 

2,.400 " É i b b­ 

2,600 " 600 É i b b­ 

2,200 F, " ­ô ­ô 

~.350 » aiso n ¼ F, 

J ,225 nn 225 nn b­ F, 

1,100 F, , 3> " ­ô ­ô 

200 " É " ­ô 

2,0l>O " 450 ­ô b­ F, 

530 n 70 É É b­ 

1,200 " n b­ F, 

930 É 120 ­ô I8 
b­ 

500 " n F, b­ 

1,j~IS F, l71S ¼ ¼ F, 

n É F, w Voir l'observa z\»9 de 18{2. 

67lS ­ô ­ô ­ô F, 

2,000 F, 400 F, 600 F, F, 

1,7150 " IISO F, F, b­ 

ô 671S b­ ieo " ­ô b­ 

1,200 " 8I ­ô É 
870 F, , ù, G h ­ô b­ 

625 b­ 200 ¼ F, ¼ 
1 .seo w b­ b­ F, 
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cè zj 6U~ ' 6 6U 5 zj s 6• 4 ( ' s dUj • DgPBJSRS TOULES 
lil 

UrECTUf.E& 1­ô° CO.M.lll11IYES. ( ' � s d a 6 • ~nd s j 8 ô­­ 
EN fflJM:Él\AUI.E a: ◄ pa,·ée. empierrée. tnsahlée, 

1:1' SU Udj z­w68 

1 Horrues .•..••••• , " l,ô41 b­ )) 1,800 » 
1 
I Hoves .•• , .. , . • • , " 6!20 FF FF 1,860 , ­ô 

i Lessines .••• , ••••• 66 1~6 930 , F )J I8 
, 

1\farchc-Jci-Ecaussinett • • . b o!SO " JI 2,~00 " 
l'>Jarcq ..•.••.•••• 600 2-40 nn II l'Î,800 l) 

k 9- " ë· ôgw 8¼¼¼¼¼¼¼¼ 11> " II 
É MO n 

( ëâ ¼¼¼¼¼¼¼¼¼¼¼¼ , 33 11 " » 900 w 

Ollignies . • • . • . • ••• II 118 " É !lOO II 
Papignies ••.•..••• F, 260 b­ II 600 w 

Pérennes .•.•....•• " 244 " w 1,600 " 
Petit-Enghien. • . • . . . • w 740 )J 9 2,300 w 

1844 Pelit-Rœulx. • • • • • • • • É 280 " h 800 FF 

(fllilc) : 

St-Denis •.••..•••• J) JOO 1) b­ 41SO ­ô 

St-Pierre-Cappelle. • . . • • w 160 É n 700 w 

St-Vaast • . • • . • . ••• )l -406 FF " 1,800 " 
Soignies . • • • • • . • •• , F 410 É É 600 )) 

Steenkerque • • . • ._ • • • :, 90 " JI 270 nn 
Strepy •..••••.•.• 820 4,100 n É FF n FF , 

, Thieusies •.••..•... ¼ )J ­ô 3 aqueducs .••• ­ô ' l 
Thoricourt. • • . • • . • . 170 700 

z 
É É " FF 

n Trivières, .•••••••• , F B, G> l) Fù 1,000 b­ 

V ;llereille-le-Sec • • • • . • :, ~oO n JI 900 FF 

: 
\ Wannebecq • • • • . • • • 158 , , " É 800 FF 

Acren (les deux) • • • • . • II 333 É l) 760 J) 

1 Bassil1y • • • • • • • • • • w 17 b­ b­ li 1845 
Bois de Lessines • • • • , • "! 1,200 F, I88 J.,360 w 

2 ( ' àm>Î t , • , , . , ~ • , , II 8 llSo n I8 930 ¼ 
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PART DE LA DtPENSE SUPPORTtE PAR 

fa commune, O/ueri:atio,is. 
en num~nfre <I oo Ja prorince. l'État. 1t! parlicalie~. naturea 

2,800 b­ " ¼ ¼ 
1,860 " I8 b­ b­ 

730 É jOO II b­ " 
2,200 II b­ b­ b­ 

2,o0!i •• 295 I8 É ô,000 ¼ 
ISIS0 II " I8 I8 
900 " II É " 
200 " É I> b­ 

400 II 200 1) ¼ " 
1,IS00 I8 100 b­ É b­ 

2,1150 ­ô llS0 I8 É b­ 

730 n 70 b­ b­ " 
450 b­ É É n 

r ù, G É 221S É 11 É 
1,700 I8 100 b­ n É 

600 b­ É b­ ¼ 
270 ­ô I8 l) b­ 

3,750 b­ 3150 " b­ " 
II 

É " É 
700 b­ b­ b­ JI 

JzM> ­ô 1150 8 )1 " 
900 lt ¼ n F, 

61S0 b­ \M» b­ " n 

n 

760 JI ­ô I8 • 
­ô " b­ 1) 

912 b­ n MS ¼ n 

I emI> b­ • " I8 
, 



l x- 77. J ( 268 ) 

,.; h6U( ' 6 6U 5 z­ns 6• 4 ( ' s dbj • otrOSES j ( &i 0H• 
14 COMMIJ11ES. uucniu ·w ( ' � s da 6• ~nds j 8 b­n° &If l!flJJIIÉ-llAla.E z 7 pa,ée. eapierrée. ensa~Jée. ET EX IIA'tDAE • 8 

Braine-le-Comte • • . . • • n 630 I8 ¼¼ !,600 I8 
Casteau •••.•.• , •• D 133 b­ " 900 É 
Ecaussines d'Eughieu, . • . " 020 b­ É i,700 I8 
Ecaussines-Lalaing • . , . . ¼ ¼ n i pontà2orcbesde5 •• ,r.o 3,960 b­ 8 d'ouverture chacune. 

Estines-au-Yal . • . • .•• " 221S " n 800 " 
Ghoy ..•......•. , " 6M b­ b­ 2,100 " 
Gottignies . • . • . . . • • n 788 ¼ " 1,600 n 

Haine-St-Paul . • • • • • • • 250 ¼ b­ 1,100 " 
Hennuyères • . • • . • • . 166 550 n É 2,300 n 

Horrues ••••.•.• , • JI 390 n É 800 É 
Houdeng-Goegnies • • . • • 100 860 " " 2,800 tl 

p »Ê" M ¼¼¼¼¼¼¼¼¼¼ ¼ b­ ô55 i b 1, 1,06{5 ¼ 
Marchc~lcz-Ecaussincs . , • 8I 147 II É 9l>O " 
Marcq .•......••• b­ 321 É É I,oOO b­ 

1846' I\Iaurnge ...•••.... É 300 É 
l pont de 6111 d'ou- 5,-400 ¼ 

(111ilc) 
verture, 

Naast. . • • . . . ..••. É l, 100 11 É 1,100 É 
OOudeghien • • . . . • • • 250 II É J aqueduc •..• l, 500 I8 
( ëâ ¼¼¼8¼¼¼¼¼¼¼¼ " 162 b­ É 300 b­ 

Ollignies. • .•...•.• ­ô 957 11 n 1,300 " 
Papignies • . . • • • • • , i b 260 n h 600 " 
Pérennes ..•••....• i b 340 b­ " 1,8:S0 b­ 

Petit-Enghien .••.••.• ¼ , GmJ É n 1,700 II 
Ronquières. • • • • • . . • n É •• 

1 pontceau et grands 1,800 n terrassements. 
St-Pierre-Capelle •••••• II no É II li40 n 

St-Vaast • • . . • . . . •• n 781S É h 3,100 b­ 

Steenkerque • . • • . • . • b­ -un n b­ 3150 n 

Strépy ••••••.•.••• b­ ~00 I8 » 1,000 II 
Thoricourt • • • • • , . • • " 17.4 n n 700 II 
Trivières ••••• , ..•• " ~38 •• II 1,000 n 



( ~69 ) 

PART DE LA D~PENSE SUPPORTEE PAR 

, 

Ob1ert:6t2·ons. la commnne, 
la p1·nint11. l'ftal. les particuliers. en numiroire et en 

nature. 

n l - 
l, 700 I8 300 Il 000 Il É 

800 ­ô , >> b­ 1 ­ô É 
2,350 II 

Il :mo JI É 
1,ô60 11 800 b­ 1,000 I8 800 É 

61:SO. " Jo0 " JI " 
1,950 " 150 Il " n 

i ,421S Fi 175 b­ Il ¼ 
etso ­ô 150 JI b­ b­ 

1,900 II 400 Il ­ô Il 

800 n " Il Il 

2 ,ISISO b­ 250 F, b­ " 
8 .• 0 F, 2!!l) " " É 
800 " uso JI " É 

1,100 " 200 " " É 
ô,580 ¼ 780 ¼ 1,040 H Il 

871S » 325 b­ ­ô JI 

1,300 ¼ 200 ­ô II II 
300 ­ô I8 É b­ 

1,300 ¼ " É JI 

511S ¼ 815 JI É JI 

l,71S0 I8 100 JI JI " 

l,IS00 nn 200 JI D JI 

800 li 600 É 400 JI ¼ 
365 11 175 " " JI 

~.aiis n 275 É b­ JI 

31SO 11 N " I8 
900 11 100 " 11 ¼ 

1 IS71S 11 120 ­ô b­ " 7 

900 11 100 " 11 " 
! 

68 



( 270 ) 

ai zj 6U~ ' 6 6U 5 zj s 6• 4 ( ' s dUj • DIPB!ISES TOTAL~ 
W UHCTOhl 'fol COMMIJl'IES. ( ' � s da 6• ~nds j 8 h EIIINV:mllll.AIU 
h pavée. empierrée. ensablée. .l!T El! NA.TOR!, 

JI 230 " I8 800 b­ 

184 5 Soignies • • . • • • • • • • •• 1,120 b­ ­ô 1,600 I8 
{•uite) 

260 Wannebecq ••••••.• b­ b­ b­ 1,060 b­ 

Acrcn (les deux) • • • • • • JI ­ô " 
1 pont en bois sur la 2,422 lSO Dendre, 

Bassilly •••.•••••• b­ 320 ­ô 3 aqueducs •••• 700 ­ô 

Bois de Lessines • • • • • • ­ô 1,301 b­ b­ 1,475 I8 
Boussoit ••.•••••.. É 221 II n 1,300 b­ 

Braine-le-Comte • • • • • • b­ 1,680 JI 1 aqueduc ••..• 6,000 w 

Casteau • • • • • ••••• II 410 n n 2,000 ­­ 

Écaussines d'Enghien, • • • II 796 n ­ô 2,600 b­ 

Ecaussines-Lalaing • • • • • ­ô 41> " ­ô 100 I8 
Estinnes-au-Va] ••••••• " 265 É ­ô 900 II 
Ghoy ••.••••••. • •• ­ô 582 tF JI l ,-41SO w 

Gottignies • • • • • • • • • b­ ~ISO b­ ­ô 7ti0 • 
Haine-St-Paul. • • • • • • • ­ô 80 JI b­ 400 b­ 

1846 Hennuyères • • • • • • • • b­ 600 ­ô b­ l,IS00 » 

Horrues •••••••• , " ­ô l,M5 :1 II 2,800 I8 
Houdeng-Goegnies • • • • • 50 31SO w b­ 2,-400 b­ 

Hoves ••• : ••••••• ­ô -420 " b­ 1,260 b­ 

Lessines . . •••••• , • JI ==» l> 2 aqueducs •.•. 400 I8 
Marche-lei-Écaussincs • • • b­ 113 É I8 700 JI 

Marcq ••.••.••••• 40 n,Gù h 2 aqueducs ••.• 650 ­ô 

:Maurage ••••••.••• 26 66-4 b­ ­ô 2,700 ¼ 
l\lignault. • • • • • • • • . ­ô 80 F­ 1 aqueduc ••••• 800 b­ 

Naast ••••••.•••• ­­ 80 n :, 240 • 
OOudeghien • • • • • • • • B, m n ­ô 1 aqueduc. , ••• 1,300 JI 

Ogy •••••.•••••• 342 ­ô b­ " 1,900 II 
Ollignies •••••••••• ­ô 966 ­ô b­ 1,300 JI 



u Bùz F 

PART DE LA DtPENSE SUPPORT{E Plft 

la ctllllllle, ObSff-vati,m,. 
ai w) 5Swôw el e11 la pminGe. l'!tat. le, ,arlituliers. 

ll&IIIN, 

71SO " tS0 ¼ I8 b­ 

1 I1r ù, G " l!IS " É É 
980 ¼ 100 ¼ ¼ ,F 

1,4H ISO ISOO ¼ IS00 b­ ,F 

ISISO 11 uso II •• É 
847 ¼ 878 II iaso É I8 

1,ioo 11 i ( ( ¼ b­ ¼ 
4,0ISO b­ 31SO ¼ ¼ 1,600 " 
l,llSO JI ~00 11 61S0 I8 É 
i,400 I8 '-00 " II " 

100 li I8 II ¼ 
800 11 100 I8 ¼ F, 

l,~!8 ¼ ,22 ¼ " li 

IS90 
Én 

160 II ¼ b­ 

4-00 JI l) " b­ 

1,ioo II ,oo " " " 
i,800 É l) Il É 
2,-400 • • É ¼ 
1,060 • 200 " p b­ 

-400 ¼ 1) II I8 
600 D 100 II • II 
600 li II 

" ¼ 
2,700 b­ II " 141 

61SO JI tlSO 
Én ¼ " n 

!.40 b­ ¼ ¼ • 
i.ise II 180 II I8 " 
l ,700 li ,.00 " IJ b­ 

1,100 n ~00 JI b­ • 



( 272 ) 

•• zj 6U~ ' 6 EN ltîRES 4 ( ' s dUj • otmszs 1omis 
roi 

COJUIIJll ES. •n&cTU&J.S -roi ( ' � s da 6• ~nds j 8 ­ôl 
:&If JIIUJIOlllAIBll a: ◄ parie. e.11pierréo. m.d]ée. 

8T El'f l'IATUU, 

, Papignies ••••••.. · 

, 
, 

É 210 É n 1500 É 
Péronnes •..•...•.. " 400 ¼ 11 1,900 b­ , 

n Petit-Enghien. • . . . . • • É Ir 1r à " " 1,400 " 
Petit-Bœulx . . . . . . • • ¼¼ 240 I> " 700 " 
Ronquières. • . • • . . . . I8 HO ¼ ¼ 480 b­ 

St.Pierre-Capelle • . • • . • É e;F " ¼ 400 I8 
St-Wnnst ••..••.... n &51l h " 1,400 b­ 

Silly. • • . . . . • . . .. 50 .\90 . 4 aqueducs ..•. 1,800 b­ 

1846 Soignies ••.••..... •• 020 I8 É 1,200 b­ 

(s11ite) 
296 Steenkerque ...•.... É " l aqueduc ....• 900 ­ô 

Slrépy •••...•..•. • B~J • n 1,100 " 
Thieusies .•.•...•. , n il,785 É " ~8,:SOO II 
Thoricourt. . • . . . • . . " ~40 

É JI 960 b­ 

Trivières, • . . , • • • . . ~3 272 JI b­ 1,400 " 
, Vellereille-le Sec .•.•.. . HO É " 600 b­ , 
' 
n Villers.St-Ghislain • . • . • 100 41SO n ¼ É b » 

\ Wannebecq . . . • . • . • b­ 270 n h 700 » 

1 Acren (les deux) . • . • • • 100 120 " 
5 aqueducs et un pont 4,637 b­ en bois sur ln Dendre. 

/ Bassilly ... , • • . • . . ¼ 270 n 3 aqueducs • . • • 600 b­ 

Biévène •••••••••• II 100 É 1 aqueduc. • . . • i20 · ,, 

Bois <le Lessines • • • . • • É 1. 181 É É 1,340 II 
Braine-le-Comte • . . • • . n 1,54-4 II , aqueduc . 8 . . 6,000 ­ô 

1847 Casteau • • • • . . . •.• É 436 " É ~.100 b­ I Éeou,,ino, d'Enghien .•. , É 796 É " 2,600 ­ô 

[c~ussine11-Lalaing • • . . • JI 240 » " 1,000 É 
Estinnes-au-Yal. • . . • . . I8 lOIS 1' " -400 J) 

\ Gollig<ries . • • . • • . • . 1) 2,212 " " 1-4,1>00 II 
l pont de IS mètres ~.400 , Haine-St-Paul, • . • • • • • " É JI 

d'ouverture. Il 



( 275) 

PART ~6 LA DtPENSE SUPPORltE PAR 

la commune, Obsen;alion1. 
en numérelee el en la province. l'Ktat. les parliculieB. naituro . 

.400 •• 100 ­ô b­ " 
1, 72~ É 175 II " " 
1 ~200 ¼¼ 200 É b­ É 

649 É 51 " b­ b­ 

.480 JI É b­ b­ 

280 É l~O É " É 
l • 250 " 150 I8 " b­ 

1. ~60 FF 2-40 b­ " 800 É 
1,200 II É I8 " 

750 II iso " I8 w 

1,!00 h )J É I> 

21, lSOO b­ 2,oOO 8I ~. ISO() ­ô É 
81>0 ­ô 110 11 É " 

1 .i~o ­ô 17!S II b­ É 
IS21S ­ô 7ll II b­ b­ 

370 w 75 ­ô ­ô b­ 

5~0 w loO w ­ô n 

3,437 ­ô lSOO ­ô 700 ¼ É 
-480 b­ 120 l> " JI 

320 ¼ w b­ JI 

11340 b­ É " JI 

-4,.400 b­ -:200 b­ ­ô 1, .• 00 b­ 

1,600 w 300 ¼ 200 II ­ô 

~,123 b­ B8r ù ¼ 2ô0 ­ô II 
lîoO É ~!o ­ô t25 n ¼ 
..\00 , F ­ô w JI 

, 
~00 14,000 n II JI b­ ¼¼ 

l,460 Én 440 " tiOO II ­ô 

1 1 
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8° ETENDUE EN MtTRES COURANTS ~;Y M\8M z( j S06• 
\8ô uncidu ·!ol COMMlJltES. ( ' � s d a 6 • ~nd s j 8 ­S° EK 1'1U!IIÊ11.All'.!; ­Sl 
"1 parée. empierrée. ensablée. ET Eli !1.1.TVaE. 

, 
( Hennuyères .• •...•.• b­ g715 II " 1,200 b­ 

n Horrues .•.•...•.• " 4ao II D 1,200 ¼ 
! 

Houdeng-Goegnies . • . • . FF 190 II " 1,800 b­ 

Hoves ••..•..•.• , )) 180 ­­ É 001$ b­ 

Lessines ••.••.•••• " 703 b­ b­ zoo " 
?tlarche-lez-Ecaussincs ..• II 46 b­ 11 300 II 
l\Iarcq ••.•....••• FF 280 11 b­ 1,300 II 
l\fauragc .. , ...•... ­ô 140 b­ É 600 b­ 

l\lignault. , •.•••..• II 236 u " 1,700 " 
Naast •.••••..•.•. b­ IoO " II MM» II 
Œudeghien ..•..... 311$ b­ 11 ­ô 1,900 b­ 

Ogy ••........•• oO b­ " ­ô 300 b­ 

Ollignies •••.•••.•• )) 8150 " b­ 1,100 n 

Papignies ...•••.•. , F 3415 11 b­ 61>0 " 
1847 Péronnes ..••.••••• ­ô 620 " II 2,900 b­ 

{suite) 
, Petit-Enghien, ••••.•• , F 272 ­ô F, 900 ­­ 

Rœulx •.. , ....••• II 316 9 )J 2,200 b­ 

Ronquières. • . • . • • • • II 80 ­ô É 480 " 
St-Pierre-Capelle • • • • . . ­ô 240 ­ô Jl 1,080 ­ô 

St-Vaast • . . • . . . •.• b­ 300 II " 1,200 11 

Silly • • . . • . • • • • . . n J ,396 i b 11 2,800 " 
Soignies ...•.••••. b­ 1,192 ­ô ] pont de 2m,lSQ 2,400 , F 

d'ouverture. 
Steenkerque • • • • • . . • " 420 ­ô II 1,300 II 
Thieu ..•.••••••• w 3Io ­ô " 1,200 II 
Thieusies .....••••• " 2,182 FF É rn,aoo II 
Thoricourt. . . • . . . . . b­ 176 ­ô II 720 ­ô 

Trivières .• , ••••••. II 1574 )) " 2,200 » 

Vellereille-le-Sec •••.•• FF nBùr ­ô ;, 9150 " 
\ Villers-St-Ghislain . • . . . J> 116 8I É ISOO » 



( 27ti ) [ N" 77.] 

PART DE LA DtPENSE SUPPORTtE PAR 

la commnne, Obserocüon«. 
011 111uru!r.iire el en la pmince. l'État. les particuliers. 

na:ture. 

l,OlSO JI 150 w » JI 

1,0ISO É JISO FF " ­ô 

1,61SO w loO I8 '.Il JI 

ISolS JI )) ­ô )) 

,oo F, JI JI ­ô 

$00 FF ­ô )) JI 

91SO b­ 150 J) 200 FF :, 

1$00 » 100 I8 JI b­ 

1, HSO " t>ISO " " 1) 

lSISO b­ " JI 
I8 

1,700 J) 200 J) FF JI 

aoo FF " ­ô " 
1,000 b­ JI 200 JI 

II 

ISISO ­ô 100 JI II F, 

2,700 '.Il 200 b­ JI " 
750 I8 HSO JI ­ô b­ 

­ô JI ­ô 2,200 FF 

480 ­ô 5 w ­ô 

880 b­ 200 " b­ ­ô 

l,0lS0 FF 11$0 II FF JI 

2,41>0 FF 150 FF 200 " >b 

2,400 FF b­ ­ô ­ô 

1,080 b­ 220 n )) JI 

1,200 II FF ­ô ­ô 

10,300 ­ô 2,oOO ­ô 2,500 ­­ FF 

650 JI 70 n ­ô b­ 

, Iàù, G b­ mù> b­ iso ­ô b­ 

900 FF ISO FF ­ô ­ô 

-41,0 '' oO É II II 



­ h1· ï7. ­ u Bùa F 

.,; tTENDUE EN MtTRES COURANTS DÉPUSES TOULKS Jol 
tPHCTl)ÉU ·W COMM1Ji1ES. z 

, empierrée. 
( ' � s d a 6 • ~nd s j 8 ;i: :CN l'iVMÉl\AUE < pa,re. ensablée. 

ET E~ l'IUURE, 8 
, ­ 'Ville-sur-Haine •.•.••. ¼¼ 600 h " 1,400 " 1847 

(suilt) \\' annchecq . . . . . . , • 90 266 b­ h 900 " 

( .Acr~u (les deux) . • . . . • H 7150 FF I8 1,700 II 
: llass1lly ,_ • . . . . • , • • • b­ 525 FF i aqueducs ••. , 1,192 FF 

Biévène • . • . • • . • •• II JlSO ­ô 1 aqueduc .•••• 480 FF 

Dois de Lessines • . . . . • b­ 702 b­ " 1,270 b­ 

Ooussoit ••••••..•. ­ô oO b­ FF 200 II 
11,·aine-lc-Comte ..••.• É 8156 b­ , aqueduc •.. , • 3,7150 )> 

llray •.•..•..• • .. É 150 É É 750 " 
4=Mzg, , 9 ¼¼¼¼¼ I ¼ ¼ ¼ ¼ ¼ ­ô 158 " 1 aqueduc ••..• 1,008 FF 

Eeaussines d'Enghicn ••.. ­ô 9,$1 II 5 aqueducs et 1 pont de 3,25ô l) 4 mètres d'ouverture. 
Ecausslncs-Lalaing • . . . . " 210 FF r, 900 D 

Estinnes-au-Val. • • . . . • D 230 É É 81:SO É 
Gl1oy •.•••••....• ­ô 282 " 2 aqueducs .... 700 h 

Gottignies . . . . . . . • . II -402 8I ­ô l, 1520 b­ 

1848 
llaine-St.Paul, . . . . • • • b­ 155 " " 775 FF 

Hennuyères. . . • . . . . . SI 652 b­ b­ 1,690 FF 

Horrues •.•. , ....• b­ 518 " n 1,800 ­ô 

IIoudcng-Aimeries . . . . . FF , àB É 1 aqueduc ••••. 1,800 b­ 

Houdeng-Goegnies •..•. É 130 É 2 aqueducs ...• 1,248 b­ 

Hoves ••••.•....• ­ô 1562 É " 1,680 ­ô 

~farchc-lei-Ecaussincs • . • w 100 É 1 aqueduc ..... 6/SB n 

Unrcq •...•••.•.. w 195 É , aqueduc ...•. 1,040 b­ 

Hauragc •..•••.••• w 162 b­ ­ô 650 h 

~Jignault. • . • • • ·• . . . ­ô 219 É 1\1 ur de soutenernent, I ,6ô7 F, 

Naast. .••• , ..••.. ­ô 028 b­ ­ô 1,420 ­ô 

OCudcgbicn. • • . • • • • . 622 " IISO 2 aqueducs .•.• 3,800 ­ô n 

: 
, Ogy ••.•...••.•. 120 220 É b­ 1,080 ­ô8 

) 

, t n 



( '1.77 ) 

PART DE li DtPENSE SUPPORTEE PIR 

Ja iommnne, Oburratio111. 
en na111fralre et cD la pminu. l'ital. )es partitalien. 

oa1are. 

n É " 1,400 É 
750 b­ llSO É É É 

1,400 b­ 300 ¼ ¼ É 
992 200 h 

" b­ I8 ¼ 
380 n 100 É ¼ É 

1,270 b­ b­ É É 
200 I8 " b­ ¼ 

2,872 n -400 " 478 " b­ 

IS50 b­ 200 b­ b­ b­ 

8lS8 b­ 150 w " É 
2,0lSZ b­ 350 ¼ 350 ¼ 500 b­ 

900 " n b­I n 

750 b­ 100 . • É b­ 

700 w b­ " ¼ . 
1,020 " 321S " 171S b­ b­ 

ISlo b­ 260 b­ n " 
1,340 " ~00 É JIS0 ¼ b­ 

J ,382 ­ô 268 ¼ iso " É 
1, 021S b­ 271S )1 b­ É 
l, 2.48 - b­ ­ô " " 
l, IS-40 b­ , r > " É É 

ISISli " , >m b­ ¼ w 

Je3 É uso • b­ ¼ 
ISIS0 b­ 100 • b­ " 

1,137 ­ô 300 b­ !00 b­ ¼ 
1,271> b­ IISO " b­ ¼ 
B .sse b­ " 1, 11SO ¼ ¼ 
1,080 " b­ ¼ " 
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HU° ùù8c u hùJ F 

8° {j 6U~ ' 6 EN llflRES COURANTS ~ É L6O TOUi.ES 
W CO!IMIJN ES. 

1rrcaciu 
-H ( ' � s d a 6 • ~n' î 8 a: l:N JJOlll:é!lAlal: 
a: 8I puée. empierrée . ensa•lée. l&Tll'l lU.TllH • 

. 888 . . . 
1 

Ollignies. • . . . . • . . • " 5'22 b­ ¼ n 900 JI 

Papignies .•..•.••• b­ -426 b­ " 700 ¼ 
Pérennes •.... , . • •. b­ 2aa b­ b­ 1,833 • 
Petit-Enghien ..• • . • . b­ 706 b­ " 21200 n 

n 
Petit-Bœulx • . . . . . . • " b­ b­ Terrassements . . . 300 É 
Rœulx •.••.•..••. É 71 b­ b­ 360 ¼ 
Ronquières. . . . , . , . • I8I , >= 11 Grands terrassemen" 11400 b­ 

St-Pierre-Capelle . • • • •. " ISO b­ n 225 88 
, 

St-Vaast . . • , . . •.•• b­ 631 " " 3,66ti •• 

Silly. . . • . . . . . .•• " 726 b­ J aqueduc •..•• 2,273 b­ 

1848 Soignies ••..... , •. " n 1,030 ¼¼ 3 aqueducs •.•• 1,9ô~ 111 

(suite) 
Steenkerque • . . . • . . . 1 aqueduc ••••. 900 É 460 " n 

Strépy •.•....• , .• JI n b­ 
1 pont de lS mètres 1,869 É d'ouverture. 

Thieu •.•.. , ..•.• " 69 " D 300 " 
Thi~usics .•.••.•••. É 361 " b­ i,205 b­ 

Thoricourt. . , • • . • • • b­ 60 b­ ¼ '240 1• 

Trivières. . . . . • • . . . b­ '200 ¼ b­ 061 É 
n 

Vellel'Ci!lc-lc-Sec . . ..•. " '200 n 8 ' 650 b­ 

Villers-St-Ghislain • . , • • É 100 II " 438 ib 

Ville-sur-Haine. . . • , .• b­ 35 b­ ¼ \M» b­ 

Wannebecq ••.•...• b­ \ 510 É 8 " , 900 Én n 
1 

/ Acren (les deux) .•..•. b­ M5 " 8 aqueducs .•.• 1,080 ¼ 
Bassilly. . • . • . • . . .. ¼ 452 II 2 aqueducs •.•• 947 b­ 

Biévène • , ••. • ••••• b­ 261 ­ô 3 aqueducs •••• 800 n 

1849 Bois de Lessines . . , • • • bG 116-42 " i b ô,000 w 

Boussoit • . • • . . . ••• " oO b­ b­ 200 b­ 

Braine-le-Comte • . • . • • b­ 1,831 n 7 aqueducs .••. 4.BISO ¼ 
\ Casteau. . . . . . ~ , . . , bG 848 F, 2 aqueducs , . , , ô, 162 I8 



( 279 ) 

PART OE LA DÊPENSE SUPPORTÊE PAR 

. la commune, 
Observai ion«, 

en numéro1ro et en la pmince. l'État. les ~articuliel's, 
nature 

900 " " b­ " 
15!50 ¼ lo0 ­ô " w 

1,483 ­ô 170 , F 1175 FF " , 
1,850 ­ô HîO ­G 200 b­ b­ 

250 " ISO , F É " 
n 

n 060 , F Fz ­ô " 
800 ­ô 300 b­ ôOO FF F, 

220 ­ô b­ b­ " 
a,40o 1) 170 u ­ô ­ô 

2,073 FF 200 " " " 

1,982 ­ô " D ­ô 

7!50 ­ô 150 ­ô b­ b­ 

l ,ô7o b­ 421, FF II 60 ­ô 

300 b­ b­ b­ FF 

2,00IS " 200 n ­ô b­ 

240 ­ô 1) ­ô ­ô 

811 w lo0 FF ­ô ­ô 

600 b­ JSO ­ô ­ô n 

ias ¼ 50 » ­ô ­ô . 
1150 b­ II , , ­ô 

no b­ 170 n b­ w 

n 
) 
l 

828 , F 202 " ­ô h 

947 ­ô l) 
III FF 

800 ­G b­ ­ô JI 

. 
1,600 b­ 200 b­ ISOO ­ô 700 FF 

200 ­ô F, , F ­ô 

, 

3,31$0 FF oOO F, 1,000 F, F­ 

n 
2,212 n tso ­ô 800 b­ " 
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8° tTENDUE EN MtTRES 4 ( ' s dUj • lltPENS!S TOT!US r,i 
uundn "fol COM.ltllll1 ES. OUVRAGES D'ART. ô­l 

EN inrmt.P.All\Z: ô­l ◄ parée. empierrée. ensablée. 
l!T Eli fUTIJftK, -- 

, 
Ecuussines d'Enghien. •.• " J ,300 b­ É 3,300 J) 

Ecaussines-Lalaing . • • . • b­ 485 , F " 1,200 JJ 

Estinnes-au-Val. . • . . . • ­­ 90 , F , F 325 J) 

Ghoy ••.....•.••• Jl 600 b­ 2 aqueducs •.•. 1,500 JJ 

Gottignies • • • . . • . . • b­ 200 b­ " 600 " 
Haine-St-Paul, . . . . . . • 20 B, à ,. ,, 895 ,, 
Hennuyères • . . • . • . • b­ 1,an JJ b­ 2,600 ­ô 

Henripont .•.••..•. " 70 JJ " 295 " 
Horrues •••••••••• b­ i20 b­ , F 973 ­ô 

Houdeng-Aimeries • . • . • b­ 376 b­ t aqueducs. , ••• ô,008 ­ô 

Houdeng-Goegnies • . . . . " 746 b­ , , 3,1$00 ¼ 
Hoves •.••....... ­ô 497 D 2 aqueducs • . • , J , 5.41 ,, 
Lessines •••••..•.• b­ 200 b­ ~ aqueducs •••• ô90 b­ 

Marche-Jcz-Ecaussincs . . . b­ 1,070 II n 1,600 b­ 

1849 Marcq •.•.••..•.. 60 836 ­ô .3 aqueducs ••.• o, 180 II 
l\Jaurage •...•..••• " 75 b­ b­ 260 ­ô 

Mignault ..•.••...• F, 166 b­ JJ 7~4 b­ 

Naast .•••.•.•..•• JJ 5ô4 JJ 88 h 1,250 FF 

OEudegltien ••.••..•• 7515 418 " 2 aqueducs •••• 4,750 É 
Ogy •..•• • ... • •. 289 199 JJ , F 1,900 ¼ 
Ollignies ••• , . 8888 ­ô l, 1 t,7 I8 ­ô 1,500 ­ô 

Papignies •••••...• JJ , J> " ­ô 450 b­ 

Pérennes ..••••••.. b­ iao " É 1,8t0 I8 
Peti t-Enghien. • • • • . . . " i,650 " 3 aqueducs •.•• 2.490 n 

Peut-Rœulx 8888888 " n JI Terrassements. • . 380 i b 

Rœulx ........ ,. ... i b 102 II 
b­ 400 JI 

Bouquières •••.••.•• JI 180 FF b­ 1,710 b­ 

St-Denis • • • • • • • • • • " zM» Il l\ 770 FF 

St, Pierre-Capelle. • • • • • M 480 n ~ 1.&70 JI t 



u BJ, F H Unn ùù8c 

PART DE LA DtPENSE SUPPORTtE PAR 

la commane, 
tD numirairt e-t t-Q 

lllllDtt, 
Ja prnince. l'État. les particuliers. 

Obsertarions, 

2,885 " 

900 ., 

321S " 

l, IS00 " 

450 11 

795 " 

2,400 • 

201S b­ 

773 b­ 

,,608 " 

3,066 59 

1,391 • 

me> n 

1,486 n 

1,630 • 

260 ,. 

IS24 • 

950 b­ 

.4, 25_0 ,. 

1,41SQ n 

1,400 • 

=Bm I8 

1,670 n 

!,190 • 

mm> ¼ 

: 400 • 

1,100 • 

610 b­ 

1 · 140 " n 8 

4H) • 

300 " 

• 
É 
llS0 " 

100 " 

200 " 

50 " 

ioo " 
200 " 

433 41 

llSO b­ 

¼ 
114 • 

~00 b­ 

b­ 

~00 » 

150 n 

b­ 

300 b­ 

100 • 

127 ,. 

' IISO " 

300 b­ 

!50 ., 

" 
m>> n 

n 

8I 

É 
É 
b­ 

b­ 

" 
II 
I8 

200 b­ 

b­ 

b­ 

" 
b­ 

!500 ,. 

b­ 

É 
llS0 n 

ISOO " 

llSO ,. 

I8 
I8 
b­ 

¼ 
• 
• 

m>> b­ 

, à> b­ , 
B2( ¼ ¼ 

I8 

É 
b­ 

É 
É 
II 
I8 
-40 n 

É 
JI 

É 
F, 

» 

É 
2,850 b­ 

­ô 

n 

É 
É 
11 

­ô 

11· 

11 

" 
b­ 

" 

n 

ù, 
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- 
co zY 4~ ' 6 Ell MITRES 4 ( ' s déj • Df?USES TOULts 
1-4 

COlllUIJllES. uucntu •W b · · I°· ÉÉ· ( ' � s d a 6 • ~nd s j 8 z 6;; S­w, 5 Ê b8' i , Éi S ­Sl 
7 parét. easdlée. ET Eli 11.\TURE, 

, ts30 2,120 . St-Vaast •••••••••• ¼¼ " " b­ 

Sillr. . • . . . • • • . . • É 1,168 1 1 aqueduc .••.. 2,446 n 

Soignies •••..•.••• n 792 ­ô S aqueducs •.•• 1,600 ­ô 

Steenkerque . . • • • • • . 20 ~00 " 
, pont de àY d'ou- z ,874 » verture, 

Strépy , • • • • • • . • • • I8 M3 ­ô b­ l,ISÔO ­ô 

Thieu " ••. , ...... É 131$ II b­ 905 li 

1849 J Thieusies. . • • • . • . • . É 2,311 ¼ I8 6,933 II 
( ,11ite) 

170 Thoricourt. • • • • • • • • ,i » É 604 " 
Trivières ••••.••••• É 702 •• É 1,980 ¼ 
Vellereille-le-Sec •••••• b­ 200 ¼¼ ¼ 1,100 li 

Villers-St-Ghislain •• •~· • ­ô 100 É É -405 II 
\ Ville-sur-Haine. • • • • • • É 203 1) " ~,860 » 

l IS95 1,180 W;1,nnebecq •••.•••• I8 " F, II 

Acren (les deux) • . • • • • " 710 ,1 I ponte. de tm,to. 1,100 li 

Bassilly ••••••.•••• JI 064 JI 5 aqued. el 1 perré, 2,.470 b­ 

Biévène •••••••••• É 275 lt 6 aqueducs •••• 1,2lSO li 

Bois de Lessines • • • • • • É 1,310 ¼ b­ 2,000 ,F 

Boussoit •••••••••• •• 50 " I8 200 ,F 

Braine-le-Comte • • • • • • nn 1,076 b­ 1 aqueduc ••••• ~,300 b­ 

Casteau .•...••..• h 1507 ¼ I aqueduc. • •.• ~.475 b­ 

, J3> Ecaussines d'Enghien. ••• b­ ~95 b­ É 1,100 É 
Ecaussines-Lalaing ••••. n 465 II " 1,030 F, 

Estinnes au-Val .•••••• h 200 , , ­ô 850 ­ô 

Ghoy .••.•••••••• l> 420 ­ô " 91>0 Jt 

Gottignies . • • • • • · • • • " 250 É I8 760 tl 

Haine-St-Paul • • • • • • • h 215 11 ¼ 945 I8 
Hennuyères .•••••••• b­ 285 11 

, aqueducs et ter- 1,800 n rassernents, 
Henripont ..••••.•• II toi 11 I8 -464: » 
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PART DE LA OtPENSE SUPPORTtE PAR 

Obsercations, la commune, 
la ~rovince. l'État. les particuliers. en nun,~raire et en 

nature 

1,9!50 FF 170 " " b­ 

2,086 É 350 " " " 
1,600 Il JI " b­ 

à=ù II 587 II " 650 b­ 

, 1,lSOO " " b­ b­ 

8015 b­ 100 É " F, 

4,833 É 1,000 n 1!100 b­ É 
m3r b­ 100 É llSO b­ t I8 

1,800 FF 175 " " " 
1,000 FF 100 JI ,F b­ 

300 b­ M" b­ ¼ b­ 

2,ISISO b­ 1150 F, 160 I8 b­ 

683 )) 347 b­ rno F, b­ 

900 F, 200 b­ li • 
2,~66 " 210 F, w b­ 

, 1,250 " n , , n 

1,600 F, ;z w .400 É 
200 y n FF ¼¼ 

i,ooo b­ 600 n 700 n ¼ 
l ,i7o • 200 F, 500 F, •• 

800 · » 300 " II É 
880 ¼ \M» b­ " •• 
71>0 I8 100 ¼ F, É 
9\50 D , G FF ­ô 

ISlo w l:SO ,) 100 lt ¼ 
791, b­ iao " b­ ¼¼ 

1,41>0 ¼ 200 " IISO FF II 
184 » 100 FF 100 " 80 b­ 



u BJr F 

ai zj 6U~ ' 6 6p 5 zj s 6• 4 ( ' s dUj • »trmts 10nm 
W connunss. Utu.tl.ÎU ·Sol ( ' � s da 6• ~nds j 8 z EN 11VdJI.AUl.1: li: 
-cl parée. empierrée. ensablée. .ET u ~ucae. 

, 
/ Horrues •.•.. , . , •• II 699 II l aqueduc ..... l, 050 É 

Houdeng-Goegnies . . , . • II !>30 )) I aqueduc ..... 2,650 ¼ 
llovcs .•.•••.. , •• II 800 II É 2,333 1) 

\ 

Lessines ••••...•.. ­ô 120 ¼ II 190 É 
J\larcq •••.•...••• ô95 438 II " 4,904 " 1 

Maurage. , •• , ..••• )) 1215 II II 500 ¼¼ 
Naast .•.•••••.••• II 1,270 " II 1,270 É 
Œu<leghien , 8 . 8 " . . . 1,118 I> n 4 aqueducs .... 5,600 ¼¼ 
Ogy • ••..••••••• 442 1015 II 

É l ,830 II 
Ollignies .•.••••••. II aoo " É r ù3 b­ 

Papignies, •.•.•.•.• " 4ô0 I8 II BOO b­ 

Pérennes ...• , .•.•• II 3m, 1, b­ 2,920 b­ 

I'etit-Enghien. , . • • • • • » 8915 b­ " ô, 150 li 

Ronquiëres. • . . • • . •• b­ 85 1, Grands terrasscmcn'' 800 n 

1850 
(q11te) St-Denis •.••.•.•.. b­ 150 b­ II 67lS n 

St-Pierre-Capelle , •.•.• FG r B= ­ô )1 1,568 b­ 

St-Vaast ••••. , •••• 2lS 1550 " 
1 pont de 0111 d'ou- a,470 n verture. 

Silly . • • • • • • • • . • • FF 1,043 II 3 aqueducs •••. 2,02::; b­ 

Soignies •..•.•.... J) l ,256 II 3 aqueducs .••. 1,800 É 
Strépy ....•...... li 700 F, n 3,500 b­ 

Thieu . • ••••.•.•• n 100 b­ b­ mù, G b­ 

Thieusies .•..•.•••• b­ liOO n b­ 2,2lSO ¼ 
Thoricourt, • • • , • . • • )l 500 " JJ 985 b­ 

Trivières ••••.••••• " i\82 b­ " 1,830 b­ 

Vellereille-le-Sec • • • , • • F, 270 " " 1,290 É 
Villers-St Ghislain , •. , . )1 274 " ­ô 910 b­ 

Yille-sur-Haine •••• , • . II )20 JI " 800 " 
\ Wannebecq • • • . . • • • li aee É II 700 JI 
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PART DE LA DtPENSE SUPPORTtE PAR 

la commnne, Obsercctions, 
eu a,unlnirt tt tn la pro,ince. l'État. les particuliers. 

11:11ure. - 
6&4 b­ 266 ­ô lo0 ­ô ­ô 

2,085 w 225 w 340 " b­ 

2,osa II \M» " )00 11 w 

190 É b­ n )1 

1,914 b­ 206 É ~64 ­ô 2,300 ¼¼ 

!SOO 1) n " I8 
1,120 I8 IISO ­ô " " 
3,880 II 820 II 000 II II 
1,630 II 200 É b­ b­ 

471S É " " ­ô 

650 b­ IIS0 I8 )1 ­ô 

2,741> J► 171S " •• ­ô 

2,674 n 200 II 276 " " 
800 II n É É 
52lS " llS0 II 

11 ­ô 

n 
1,268 b­ 100 II 200 ­ô ­ô 

2,120 b­ =Mw É ZJoO n 61S0 lt 

2,721S " fi 200 FF " 
3,ISOO b­ 11 )1 " 

261S ¼ 110 É ­ô b­ 

1, 42!5 b­ , B, G b­ 700 i b l) 

685 b­ 100 II b­ 200 " 
1,435 " 200 ­ô 200 w n 

940 É IIS0 II 200 b­ II 
1,600 II 200 n b­ b­ 

760 II HS0 ­ô w l) 

800 " " É l) 

700 b­ n ¼ " 

72 
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RÉCAPITULATION POUR 

ANNÉES. 
uj 6U~ ' 6 6U 5 zj s 6• 4 ( ' s dUj • 

pnée. empierrée. , ensablée. 
( ' � s d a 6 • ~nd s j 8 

otms~ tom&s 
lfUCTUÉU 

EN l\lCMÉll.All\E 

6j 6U Udj ' sS8 

, Jr , ¼88¼8¼8888¼¼ 345 4,997 É " U,2415 b­ 

1842 ..•......... IS8lS 6,989 " II lo, 1015 }) 

1843 ............ ô29 9,311 b ~6,080 FF 

1844 . ¼8 . 8 8 . 8 . ¼8 88 1,079 11,41S3 É ô aqueducs ...• .43, " =M ;) 

1845 ...•........ 781 14 ,2ô8 É 2 ponts, l pontceau, oô,82o )) 

1 aqueduc. 

1846 ............ 744 20,0?.0 " I pont, 1B aqueducs. , 80,oô7 oo 

, Jr ù 8¼¼88¼¼¼¼¼¼8 lS51> 20,372 lJ ô id. J id. 87,982 I8 

1848 ......•..... 742 16, Hlô , , G> 2 id. 2ô id. à, IJ>> » 

1849 .....•...•.• 1,149 28,883 lJ l id. 44 id. 86,227 II 
1 mur de soutè- 

, J3> ¼8¼8¼¼¼¼¼¼¼¼ 1 1 '980 , 20, 02ô , 
b nement. 

É 1 pont, I pontceau, , 7ô,olS7 ­ô 

~7 aqueducs. 

ÎOT.\tX •••••••• b 8,289 b US2,~89 iso 042,~93 üO 

, , 



u BJù F ­ h> 7ï. ­ 

0nds s ( U~b• • 65 6Uj 8 

PART DE LA DtPEMSE SUPPORTtE PAR 

la commune, 
Otnercations. 

1.:n naméralre et en la pmioce. l'&l!l. les parlicaliers. 
na1-11rc. 

U,245 b­ ­ô É h 

U,951:S JI iso JI I8 I8 

23,0lo li 3,065 " n É 

37,095 D 3,240 b­ 600 I8 3,000 D 

42,857 b­ 6,390 " ô,778 " 800 " 

66,876 50 7,861 » ô,900 " i ,900 É 

06,0ôO II 7,847 " I>, 1015 I8 19,000 " 

!SI ,2/i2 b­ 6,IS61 b­ 3,428 b­ 569 :, 

a1,ts12 59 8,8U 41 0,660 b­ 4,240 I8 

07,660 b­ 6,IS37 ¼ 5,7&0 n 3,BôO " 

430,-488 09 IS0,465 41 28,201 D ô3,U9 " 
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BÉCAPJTIJLATION 

tTENDUE EN MURES COURANTS ofrrms Joni.ES 
COltlltllJIIES. uncTrtn ( ' � s da 6• »· ds j 8 

Eli' 2J'UJIŒIU.J'&2 
parée. empierrée. mahlée. ET E:1 IU711.U. 

Ecaussines d'Enghicn . . . . , ... Il 7,455 h " 12,053 w 

Gottignies . . • . . . . • . . • • • ¼ 0,021 8I ;, 22,410 b­ 

Hoves .•.•.... , • • • • • · " 5,081> b­ É JIS,239 ­ô 

Marcq • • • • . . . . . • . . ..• 1,214 i,241 b ¼ 25,209 " 
Naast. • . • • . . • . . . . . • • . n 5,478 w b­ 7,$35 n 

( ëâ 88¼8¼¼888¼88¼8¼¼8 2,478 680 b­ " 14,160 " 
Péronnes , . • • . . . . . . . • . • " s.iaa I8 II 10,02a b­ 

Petit-Enghien. . . . . . • • . . . . " 8,787 ;, n 18,940 b­ 

St-Denis . • . • . . • • . • • ..• " 0150 É :, 2,570 » 

Steenkerque • . . . . • . . • . • . 20 2,071 II ¼ 7,044 " 
Soignies .•.••.•.• • • . • • I8 10,887 88 " 15,732 " 
Wannebecq .•.•...•....• , , ùJ 1, 891S l) É 6,690 b­ 

Bassilly ••..••..•...... II 2,~48 " ¼ 5,9US ¼ 
Bois de Lessines • • • • . • . • • • É 9,417 I8 ¼ 12,800 " 
Eeaussines-Lnlaing • • . . • . • . • " 2,180 É JI 10,395 ¼ 
Hennuyères. • . • • • . • . . •.. 166 5,665 É M J.4,990 II 
Lessines .•.••••.••.••. 66 ô,UO É n ô,210 b­ 

Thoricourt . . • • • • . . . • . . • I8 1,668 b­ É 5,719 I8 
tes deux Acren •••••..••.• 100 ô,003 " ¼ 13,699 50 

Ghoy ••.•.•.••••••..• b­ ô,974 b­ b­ 9,850 " 
Horrues .•....•.••••.• É 6.617 II U,623 I8 

t 

illarche-1 ez-Ecaussines, • • • • . • • ­ô 2,684 ¼ h 9,108 JI 

Pctit-Rœnlx. . . . . • • • • • . • • " no , F É 7,780 I> 

Ollignies • • • • • •.••••••. I8 IS,000 I> É 7,075 II 
Braine-le-Comte •••••••••• Il 8,326 b n ôO,OISO ib 

Estinnes-au-Val • • • . • • • • . • • ~!S 1,343 " " IS,ô2B " 



u BJe F H UÉ ùù8c 

PAR COMMUNE. 

PART DE LA DtPENSE SUPPORTÉE PAR 

la commune, 
Obseroations, 

en numéraire ei en 1a province. l'État. les particuliers. 
nature. - 

18,7'57 ¼¼ 1,966 F, 930 FF 500 II 

6,92!:S F, 1,310 II 270 ­­ U,000 JI 

14,274 ¼G 8615 F, 100 )1 " 
14,309 " 1,426 II 1,264 JI 8, 1150 ­ô 

· 6,410 ¼¼ 770 FF rso ­ô ­ô 

13,010 JI 1,000 ­ô ise ­ô JI 

lo,373 n 1,070 ­ô 175 FF Jl 

16,664 FF 1,800 ­ô 471l ­ô FF 

2,260 ¼¼ 310 ­ô ­F F, 

15,107 " 1,227 ­ô F, 6lSO ­ô 

lo,-407 )l JB3 )l ­ô ­ô 

lS,473 b­ 1,067 " rso F, l) 

o,23o F, 680 ­ô ­ô FF 

9,984 JI 078 " l,UB ­ô 1,100 ­ô 

6,ô91S " 1,970 ­ô 1,225 ­ô 800 ­ô 

rn,uo FF 1,aoo F, 300 FF II 

3,010 }l 200 )l )l ­ô 

4,864 ll 15015 ­ô loO ­ô 200 )) 

10,372 ISO 2,127 FF 1,200 FF ­ô 

9,103 )) 747 )J ­ô FF 

12,839 ­ô 1,484 JI 300 FF F, 

8,291 F, 817 FF li JI 

2,489 II 291 F, )1 ­ô 

6,o7o JI 300 FF 20 b­ F, 

21,372 l1 2,71î0 F] 3,378 F, 3,000 ­ô 

4,871S FF 4150 l1 ­ô ­ô 

75 



( 290 ) 
. 

ETENDUE EN MtTRES COURANTS wzY Y TOTUES 

C01'lltlUN ES. ( ' � s d a 6 • ~nd s j 8 uncnus 
EN NVl'IIÉl\AU\E 

pavée empierrée. ensablée. UE!'I \\At\1111!, 

Ot:udcghien ....•.•••••.. RmImr J r , J Il>O FF 19,400 b­ 

Papignies •.•.•.•.•••••. " '.2, 126 JI É 4,800 F, 

St-Pierre-Capelle ....•••..• ­ô 1 , 1570 " JI lS,883 b­ 

St-Vaast •••.••••.. • • • • JI 3,260 II F, 13,280 JI 

Strépy ••.••. , • . . . •••. JI '.2,S0I " JI 13.169 F­ 

Trivièrc • . . • • . . . . . •••• 23 2,618 " JI 10.~76 I8 
Yellereille le-Sec . . . . . , . . • . b­ l,M4 ­ô JI IS,000 JI 

Thieusies •.•.••..• • • • • • JI 9, l!SO Il II 1:53, 188 ­ô 

Boussoit ..•..••••.•.•. ­ô 526 ­ô JI 2,0ôO ­ô 

Casteau. . . • • • . • . . .•.•• ­ô 2,292 ­ô F, b­ ,645 ­ô 

Haine-St-Paul . • . . ·. . . • • • . 20 916 JI JI 6,!Slo ­ô 

Houùcng Goegnies . . . . . . • • . iso 2,aoo ­ô JI 14,398 JI 

Maurage •••..•.•...•.• 26 1,486 ­ô JI 10, l 10 JI 

Ronquières. . . • . . . . . • . • • F, 633 Il F, 6,670 lJ 

Houdeng-Aimenes . . . . . . . . . ­ô 538 F, F, 4,808 " 8 
Henripont •.••...•..... b­ , 173 JI ­ô 7159 ­ô 

;,\Jignanlt •••••••• , ...•. II 701 JI F, 4,861 ­ô 

Silly . • • • • • . • . • . • . ..• !50 4,823 JI JI 12,, 244 FF 

Villers-St-Ghislain . • • . • • • • . n 690 b­ ­­ 2,701 ­ô 

Biévène ••••••••••••••• F, 8 ùJà lJ JI 2,8150 ­ô 

Bœulx .•••••• , •••.••• I8 490 " F, 2,960 JI 

Thieu ..•....••••••.•• JI , 610 Il )) 2,780 )J 

Ville-sur-Haine • • . • • • . • • • • FF 1,048 Il ­ô 0,210 FF h 
Bray ••.....••••••••• ­ô 1o0 'JI Il 700 FF 

n ÎOTAU~ ••• • •• , , 8,289 152,489 l!SO ­ô a42,293 ISO 



( 291 ) H U8>ùùI 1 

) ds­ ~6 ll ~z) 6U• 6 • ' ) ) ~s j z6 ) ds 

la""·"·· , 
8 Übsemations, 

tn 11u1Dfraire el e11 la pmince. l'Étal. les parlitalim. 
Oalore. 

15,350 II 1,-400 ­ô 2.6lS0 b­ " 
i,388 II 91~ " :, É 
-4,633 É 1,050 ¼ 200 " " 

12,170 II l,OHS b­ b­ " 
li.22lS ­ô 871S II b­ 69 " 
8,701 É 1,325 " 350 " É 
r Iàù, G " 32\S " " ­ô 

-'0,063 b­ 6,3!5 b­ 6,800 I8 " 
2,730 ­ô 100 ­ô " " 
8,30lS " 1,100 É 2,U>O É " 
4 ,911S " 1,100 É 300 " " 

12,999 ~I) l,OIS8 41 540 11 " 
6,090 II 080 ­ô 1,0~0 É " 
4,..\60 b­ 1,200 Il 1,000 É " 
4,183 ­ô 4715 " 200 II ­ô 

389 ­ô l!SO ­ô 100 É 120 ­ô 

3,461 ­ô 1,200 " 200 " É 
10,604 " 9-40 II 400 É , , >> II 
2,326 É 371S II " " 
2,750 " 100 11 " É 

760 " " " É 
2.570 JI 210 II É É 
3,ISOO II 150 " 160 ­ô 1,-400 " 

lSISO " 200 b­ :, É 

-'30,470 00 o0,46lS .u 28,2)9 
b­ , 33,139 É 
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Dans le tableau suivant je porte en regard des subsides, .tels qu'ils m'ont été 
indiqués par l'administration centrale, le taux de ces mêmes subsides tels qu'ils 
m'ont été indiqués lors de ma tournée dans la province et la longueur des chemins 
exécutés dans les communes qui ont été l'objet de ces allocations. Je ferai observer 
tJUC plusieurs communes se trouvant répétées jusqu'à trois fois différentes, il m'a 
été impossible de savoir à quelle destination particulière se rapportaient les 
subsides mis successivement en regard du nom de ces communes. 



PROVINCE DE HAINAUT. 

ARROllDISSE1'1EltT VOYER DE SOIGllIES. 

Subsides annuels accordés par l'État pour l'amélioration des chemins vicinaux 
de l'arrondissement de Soignies et spécification cles travaux exécutés ù 
l'aide de ces subsides. 
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MONTANT DES SUBSIDES .6CCORDÉ8. 
4 ( 5 5 ' U6 • 8 

1841 1842 1S45 18# 18~:S , Jr à 1847 itUS i84!l 1850 

1 , , ... ,. . ..... . ! ¼ ¼ • 8 . ¼ 
~lauragc •............. 1,900 t ,040 ¼ 500 ¼ ¼ ¼ 
Thieu .... , .......•.. 1,900 FF 1,300 8 ¼ 2,500 • 2,000 1 

Estinnes-au-Val ..•.... » ¼ 8 ¼ ¼ ¼ 1 

Boussoit .••...•..•.. ,. b­ n ¼ ¼ b­ ¼ 1 8 . 
Ecaussines-Lalning •.... ¼ " " ¼ 1,000 ¼ É 225 ¼ ¼ 
J~caussines d'Enghien . ¼ ¼ FF » 5:S0 ¼ ¼ 230 ¼ É 
Braine-le-Comte ...... ! 600 

478 1,000 700 1 FF ¼ ¼ 600 ~ ¼ ¼ 
Ronquières ........... ¼ » • h 

.wo , soo ¼ 200 FF 

500 \ ¼ FF 

Silly ..•....•........• • ¼ , M)(I 200 !SO() 1 ¼ » 
J 1,500 1,000 1 

Bassilly •...........•. ¼ 8 ¼ )l t 500 É 250 510 

Bray ..•..••.......... , II ¼ ¼ FF 

, 
¼ ¼ 

Boussoit •.•.•...•..... ¼ II . ¼ ¼ " !160 ¼ ¼ » 

, 
Maurage .• , .....•...• » ¼ FF ¼ 700 ¼ 
Thieu ...••....••..... » FF D » 1 ¼ 

t Strépy ............... • FF ­­ FF ¼ 
2,000 ¼ FF • ¼ 

, 
n Houdeng-Aimeries ..... É FF 8 ¼ 200 . 

Houdeng-Goegnies ..••. ¼ " ¼ ¼ 5,ro 
n 

Thieusies .•••.•..•.... s.soo 2,:S00 ¼ " FF ¼ . É ¼ ¼ 1,100 
l\Jnrchc-lez..Ecaussines .. ¼ • • n D 470 1 400 mso 

' 600 1 i\lignnult .••....•..... ¼ » , F • II , ,so 200 MM» 300 

Biévène .... , ......••• 600 ¼ ¼ ¼ ¼ » 500 400 ¼ 1 
1,000 

Bois de Lessines ....... , F 88 » ¼ 588 2150 ¼ ¼ lSOO " 
Deux-Acren •..•......• » » ¼ ¼ ~00 É 700 n 1 D 

OEudeghien .•.•.•...• 200 
500 000 ¼ » n ¼ " n ¼ ··:1 Baugnies., •••• , •••• ,. " É )) D " ¼ ¼ " ¼ 
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TOTAL 

l!LOX "\" 
legea1ere111JL _ 

HLOS 

lapmi,u. 

DÉSIGNATION DES CHEMINS A!UÉLIORÉS 
ET Z.ONGVEUl\8 BVl\ Z.ESQVELI.ES L::CIJ AMÉI.XOl\ATIONB ONT ÉTÉ EFJ'll:CT17ÉE8 

JUSQU'AU 31 DËClrnDI\E 1650. 

i0,900 

1,225 

5,t?S 

1,200 

z.neo 

1 Chemin de grande communication d'Estinnes-nu-Val vers le Ilœulx. Pavage 447 mètres; 
empierrement 515 mètres. 

Chemin de grande eommunleatlen d'Estinnes-au-Yal vers le Bœulx. Empierrement. 

t,225 

050 

5,578 

t ,000 

!d. id. id. 

Chemins de petite vieinalité ; pavage 2tl mètres, empierrement 1,543 mètres. Chemin de 
grande communication d'Estinnes-au-Yal vers le Rœulx. Pavage 170 mètres; empierre- 

\
" ment 2,131. 

Chemin de grande communication d'Estinncs-au-Yal vers le Rœulx. Empierrement , .•. 

Chemins de petite viclnalité. Empierrement. 

Ici. 

Id. 

b- 8 

id. 

id. 

id. 

Z­8 

ltl. 

Id. 

id. Id. 

760 

5,554 

1,6150 

5,669 

i ,461 

2,180 

7,41>:; 

8,521i 

655 

Chemin de Prande communication de Silly i1 Biévènc. Empierrement 2,611. Chemins de , 7,484 
f ,,200 1 4,000 ) petite vicinalité. Pavage :SO mètres; empierrement 4,825 mètres. 

/ Chemin de grande communication de Silly i, Biévène. Empierrement 5,073 mètres. Chemins b zG ,(i21 
de petite vicinalité. Empierrement 2,fi4S. 

II 1 ¼ 1 Chemins de petite vicinalité. Empierrement. . . . 8 88888888888888888 , >> 

48:S II ld. id. Id. . . . . . . h . . 88 88 . 8 8 8 . . . . . . ti26 

1, 18?.s f,OID Id. id. Pavage 26; empierrement 1,466 ....••......• , i ,492 

É ¼ Chemin de grande communication de V ille-sur-llaine à Houdeng-Goegnies. Pavage 286 mèt.; ; 1 ,997 
empierrement 1 , 711. . 

1,000 1,670 1 Chemin de grande "'"'"""''"'"" de Yille-sur-Ilaiue ; Houdeng-Goegnies. Empierrement. , 1, 978 

1,200 20 Chemin de grande communication de Ville-sur-Haine 11 Houdeng-Goegnies. Pavage t\49 rnèt.; , 1 , :U:4 
empierrement 69:S mètres. 

5'° , 5!0 1 Chemin de grande communication de Ville-sur-Haine ù Houdeng-Goegnies. Empierrement , 5 263 
807 mètres. Chemins de petite vicinalité. Empierrement 2 ,4füi. ' 

6,100 1 6,800 1 Chemin de petite vicinalité du Ilœulx jusqu'à ln route de Soignies ù Mons (à Casteau). 1 9, 11>1! 
Empierrement. 

1,520 , t ,4-i8 I Chemin dcrantlc communication du Ilœulx à Feluy vers Ni relies. Empierrement 1,841 rnèt. j 4 52ti 
Chenun e petite vicinalité. Empierrement 2,684 mètres. ' 

1,!!80 1 t ,552 1 Chemin de grande communication du Ilœulx à Feluy vers Nivelles, Empierrement 1,784 mèt, 1 2,481' 
Chemins de petite vrcinahtc. Empierrement 701. 

2,500 1 2,5~0 1 Chemins de petite vicinalité. Empierrement 786 mètres. Chemin de grande communication 1 5, 7li2 
de Silly à Iliévène. Parnge l:ifi mètres; empierrement 2,U{O mètres. Chemin de grande 

'1 , 
communication de Biévèrie à Ollignies. Empierrement 270 mètres. · 

1,158 1,158 1 Chemins de petite vicinalité. Empierrement 9,417 mètres. Chemin de grande communication Q 11, H67 
de Biévène ôô Ollignies. Empierrement 2, 11$0 mètres. 

i,200 t ,200 Chemins de petite vicinalité. Pavage 100 mètres; empierrement 5,003 mètres ..•..• , 5,103 

2,600 2,650 Chemins de petite viclnalité. Pavage 5,548 mètres; empierrement 418 mètres ; ensablement , 5,016 
Hi0 mètres. 

200 , h , 3l'est inconnu dans l'arrondissement de Soignies, - Existe dans l'arrondissement de liions. , » 
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MONTANT DES SUBSIDES •ccoRDÉS. 
COMMUNES. 

i8'1 , , ' B , , ' 3 iS.U ôS' SG , J8O 18(7 , J I;;­ ;Jr e t8!50 

Hennuyères •••••.•.•.• É . ¼ ¼ ¼ ¼ ¼ 1:SO » , lY 

Horrues .•..••••.•.•.. ¼ ¼ . ¼ " ¼ ¼ 100 F, rno 

W annebeeq. •.••.•.•.. • ¼ II • ¼ ¼ ¼ \M» ¼ ¼ 
Ogy ..•.•..•.•..•.... É " ¼ ¼ ¼ ¼ ¼ HSO FF FF 

Ollig11ies •.••..•.•.•.. É É ¼ ¼ ¼ ¼ ¼ 200 >) " 

Haine-Saiut-Paul .• , •.• ¼ É J) ¼ É ¼ " 000 ¼ h 

Gottignies .••.•... , •.. ¼ ¼ ¼ ¼ ¼ ¼ " 1711 ¼ 100 

TrMêres ...•....•.•.. ¼ I8 • ¼ » ¼ ¼ HSO ¼ 200 

Pérennes •.•..•..•.• , . É ¼ ¼ É ¼ ¼ ¼ 1711 FF l) 

Casteau ••.•.•..•..•.• ¼ ¼ ¼ É ¼ » ¼ 200 800 ~00 

Ghoy .•...•.••.••.•.• • ¼ ¼ •• I> 9 h 400 :155 600 

Thoricourl .•.•..••.•.. I8 " É " ¼ ¼ F, 1110 h É 

Petit-Enghien ...•..... ¼ ¼ ¼ • I> 8 • 200 I8 276 

Marcq •....•.•..•.••.. . 8 É • ¼ . ¼ 8 200 1iOO 564 

Naast ••••.•.••••..... ¼ . ¼ •• I> ¼ ¼ rno É ¼ 
Soignies ..•..••.•..•.. F 

, 3J> 
400 8 ¼ É • É ¼ " , 

FF 

600 

Houdeng-Aimeries .•... ¼ ¼ n ¼ . 8 ¼ ¼ ~110 » 

Ville-sur-llaine •••.•... ¼ ¼ ¼ É ¼ ¼ • ¼ 600 160 

Thieu ..•.•••••...•... ¼ ¼ ¼¼ ¼ ¼ ­ô 8 • /j()() ¼ 
Strépy .•.•..•..•.•.•• 8 ¼ • • • ¼ • ¼ 800 ¼ 
Renripoot •..•....•.•. ¼ ¼ • É 88 ¼ • " ¼¼ 100 

p »Ê" M ¼¼¼¼¼¼¼¼¼¼¼¼¼¼¼¼ ¼ É • • • ¼ •• ¼ » fOO 

Saint-Vaasl .......•... ¼ • • ¼ • ¼ . FF " 3>> 

Vellereille-le-Sec •••.• , ¼ • ¼ ¼ ¼ " ¼ ¼ " 200 

Lessines •.••.•..•.•.•. ¼ ¼ ¼ ¼ ¼ n I8 • " B>> 

Petit-Rœulx-lez-Braine. ¼ lt ¼ ¼ ¼ ¼ ¼ FF 

, 
¼ 300 
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TOTAL 

HLOl I HLOI 
l&~ou,emmcnl. b pmi1ce. 

DÉSIGNATION DES CHEMINS AMÉLIORÉS 
ET l.Ol'fGUllVP.8 M9= U:SQ'O'ELU:5 :u:5 AMÉt.JOJt.ATIOl'fS OllT i:Ti: EFFECTUÉES 

JUSQIJ'AU 31 DfCE!IDRE JSSO. 

500 

34 ( 

HI0 

150 

200 

t,00 

5:iO 

i,?500 

i,ti35 

11.iO 

4iti 

i,064 

rno 

1,580 

760 

1500 

800 

100 

100 

550 

2GO 

21.iO 

500 

300 

500 

1!i0 

1 so I Chemins de petite vicinalité. Pavage 2,,18 mètres; empierrement li8U métres. ( Voir I'arron- , 5,164 
disscment d'Ath.) 

200 ; Chemin de '1mndc eemmunicaticn d'Ollignfos à Bié\"ênc. Empierrement 2,065 mèt. Chemins , 7 ,IJ(i.5 
Je petite vicinalité. Empierrement 5,000 mètres. 

500 

550 

2,HSO 

2, t~O I Chemin de ~ronde communication de Lessines i, Pnryckc. Pnvage 40 métres; empierre- 1 6, 1 IO 
ment 2,t06. Chemin de petite vicinalité . Empierrement 5,97', 

1:10 

476 

i,264 

É 

É 
f,18::S 

I8 

rno 

100 

» 

Chemin de grande vicinalité de la roule de Bruxelles â lions â celle de Jl.-.1 ù Nivelles (Je , 7,201 
la Genette ô Ittre) . .Empiem·ment 1,570 mètres. Chcmiu de petite ,·ieinalité. Pavage 
i Lill mètres; empierrement lS,66:S mètres. 

Chemins de petite vicinalité. Empierrement .......•.••....•••.•• , 6,617 

Id. 

Chemins de petite vieiuelité. Pavege 20 mètres; empierrement 910 mètres. 

Id. 

Id. 

Id. 

Id. 

Chemins de petite vicinalité, Empierrement. 

Id. 

l,J. 

id. 

id. 

id. 

id. 

id. 

id. 

Pavage 578 mètres ; cm pierremen t 1,805 mètres. . . . . • . ; 2,473 

Empierrement ••......•......•• • •.. , ti,027 

Povoge23; empierrement ...•........... • , 2,618 

Em!)ierremcl\l. 

Id. 

id. 

!ri. hl. 

ôIb8 

iJ. 

Jd. 

Pavage 1,214; empierrement 5,241. 

Empierrement, • . . • • . • • • 

hl. ôIb8 pians subshle.] Empierrement to,887 mètres. Chemin de b IO ,887 
grande communication de Lens à Soignies. 

Empierrement. 

Id. id. Id. 

Id. id. Id. 

Id. id. Jd. 

Én· id. Id. 

Id. ôIb8 Id. 

1,1. id. Id. 

Id. id. Id. . 8 

9M" 

3,153 

2,292 

1.668 

8.787 

,GIr ùJ 

2,038 

(il!) 

2,501 

175 

5,260 

1.;;04 

Chemin de grande eommuniention de Lessines à Poryelcc. Pavage 565. Chemin de petite , 5,571 
. vicinalité, Pavage 66; empierrement 3, 1.W. l Chemin de petite 'ficinalilé. Empierrement • • . . . . • . • . . • • • • • • • . • . I 750 

75 
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Résumant les tableaux qul précèdent, nous aurons l'étai des choses dans l'ar­ 
roudissement de Soignies, quant aux chemins vicinaux des deux catégories. 

( 

4 

f. 

tomtua LONGUEUR LOJG[[[I D!PEIISE 

oimNmo~ llES CIIBl!lNS. TOTALE JIESTUT YOT.a&.r 81 - du à ~ uitlimtiffl 
CIIE.IJ. Patée. Eapicnk. -'•ÎLIOU& .• ur,cniis. 

IJ.tro, .,,,u. 1hnnÉ· >lè-t1u. r,.aoc:•- 

8,027 3,303 2,531 2,505 2:i.006 [)li 

H,764 4!!15 10,262 i,047 50,0füi 63 

0,611, ¼ 4,'83 2,2H 13,2-20 M» 
sn, 1815 ¼¼ (cl) 189 9,906 II 
9,207 (a) 100 (a) 2,41:S 6,642 • 

14,ti~O (a) i0!5 o,oot 5,5a4 Sl ,06!> r;; 
f0,112 (a) fü;S {Il) 15,40() t0,107 ¼¼ 
7,2,1 t,000 6,181 É 76,2?17 50 

H,890 i,50J 0.20, i,'59-' 08,1'1 41 

05,679 7,069 49,466 59, 1,, 2:l0,361 'Si 

- 1 - 
56,tisti 

ou 1 t lieues. 

¼ 8,280 , it5:2,6;;!) ¼ :H2,29S 00 

160,028 

ou 52 lieues. 

" 15,558 J 20--2, 101' II 7!)2.6:i4 87 

217,403 

ou l:5 lieues. 

4 

L . d · 1 d d . . l . . l . !200,aeun f ' l!Q ubIF e pnx u me recourant e gran e vicma ité serait ega 11 56535 = r. ,. .u 
Le prix du mètre courant de petite vicinalité serait égal a 

te prix du mètre courant sur l'ensemble serait égal à . . 

(<1) Effectués avant la déclaration de grnmle vicinalité. 
(li) Cc chiffre n'est qu'epproximatif, parce qu'il â bb des parties de chemins améliorées a,·nnt la déclaration cl 

dont la dépense n'est pas portée au tableau, 
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ARRONDISSEMENT DE THUIN. 

L'arrondissement voyer de Thuin comprend les cinq cantons voyers de Thuin, 
de Binche, de Morbes-lc-Cuàtcau, de Beaumont et de Chimay : il renferme qua­ 
tre-vingts communes. 

Dans les quatre premiers cantons, toutes les améliorations sont exécutées en 
empierrements avec enrochements, rechargements et bordures ; dans le canton 
de Chimay, les améliorations consistent en macadamisage, c'est-à-dire en empier­ 
rements avec des pierrailles de grosseur moyenne et uniforme sans bordures et 
sans enrochements. 

Sept chemins de grande communication sont construits ou en construction dans 
cet arrondissernent , ce sont les chemins de : 

f ( Lobbes à Binche, achevé ; 
2° Thuin à Nalinnes, encore en construction sur Ham-sur-Heure; 
5° Thuin à Erquc1innes, achevé i 
4° Strée à Grandrlcux, en construction; 
LG> Rance à Philippeville, achevé; 
6<> Macon à Bauwclz vers Anor (France), achevé; 
7° Bauwelz à Chimay par Maquenoise, en construction. 

Dans les quatre premiers cantons, la largeur totale des chemins entre les fossés 
est réglée à 6 mètres, sauf celui de Rance ù Philippeville ({UÎ est réglé ù 7 mètres. 
Dans le canton de Chimay, la forgeur adoptée est de 8 mètres. 

Tous ces chemins ont été construits exclusivement sous la haute direction des 
comités affectés à chacun d'eux et à l'exclusion des autorités locales _9ô n'inter­ 
venaient que pour verser les fonds dans la caisse du comité. L'entretien des 
chemins construits se fait de la rnème manière. Cc système, complété par une 
surveillance active et vigilante - " M agents voyers, produit les meilleurs résultats. 

Dans le canton de Thuin, tous les villages sont déjà rattachés par des chemins 
bien empierrés û une grande voie de communication. 

Le curage des cours d'eau ne s'exécute pas d'une manière bien rigoureuse. Les 
inondations d'été ne sont pas communes; cependant la disposition générale des 
usines sur les cours d'eau non navigables ni flottables est de nature à en amener 
à chaque crue. En effet, les deux tiers des usines sont construites " w lit de rivière 
sans déversoir ni dérivation et n'offrent à l'eau que des pertuis d'une section infé­ 
rieure, en général, à la secrion naturelle et souvent inférieure à la section des 
pertuis de l'usine d'amont elle-même. Quoi qu'il en soit, les propriétaires riverains 
s'opposent, en général, au curage, se fondant sur des dispositions légales relatives 
aux attérissements , et alléguant qu'ils =ôY " wz mieux avoir à souffrir, de loin en 
Join, d'une inondation d'été et profiter, tous les ans, des irrigations d'hiver pour 
le limonage des prés que d'être délivrés des unes et privés des autres. Des 
irrigations régulières obvieraient au mal en augmentant Je bien. 
Je joins ici les renseignements suivants qui ont été rédigés et qui m'ont été 

adressés par 1\1. le commissaire voyer de I'arrondisscment. lis sont très-propres 
à donner une idée exacte et. détaillée de l'étal des choses dans cet arrondissement. 
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" L'arrondissement de Thuin est borné, au nord, par les arrondissements M 
n Soignies et de Charlcroy , à l'('st par l'arrondissement de Charleroy et par lu 
» province de Namur, au sud par la France, à l'ouest par la France et par ­n=\ ­ 
)) rondissement de Mons. 

,, Sa longueur du nord au sud est de »e kilomètres environ; sa plus grande 
>> largeur, prise de Rouveroy à Nalinnes, est de 51 kilomètres .. Vers Braumont, 
GG cette largeur est réduite à moins de 5 kilomètres entre la province de Namur et 
» la France. 

n Sa surface totale est de 85,trn8 hectares. 
n Les cours d'eau non navigables ni flottables qui l'arrosent, sont : 
» La Haine, qui prend sa source à Anderlues, traverse Mont-Stc•Aldegonde, 

>, Carnières, Morlanwelz, Haine-St-Pierre, et se rend dans l'arrondissement de 
» Soignies ; 

» L'Eau d'Heure, qui vient de la province de Namur, traverse Bossu-lez­ 
» Walcourt, rentre dans la province de Namur, et en sort de nouveau pour 
" traverser Cour-sur-Heure, Ham-sur-Heure, Jamioulx, d'où elle passe dans 
» l'arrondissement de Charleroy , 

» Biestnes l'Eau ou Bémelle, qui prend sa source dans la province de Namur, 
,, traverse Strée, Donsticnne, Thuillies, Biesmes-sous-Thuin et Thuin où elle se 
,1 jette dans la Sambre ; 

» La rivière de Beaumont ou l'Ams, qui prend sa source dans les bois le 
» Comte-en-Fagne, traverse Froid-Chapelle, Renlies, Solre-St-Géry, Beaumont, 
,, Leval-Chaudeville, une partie du territoire français, Montignics-St-Cbristophe, 
,, Hnutes-Wiheries, Solre-sur-Sambre, et se jette dans la Sambre sur le territoire 
» de Labuissière ; 

» La Thure ou Streute, qui prend sa source à Sivry, traverse Grandrieu, plu­ 
» sieurs communes françaises, Bersillies-l' Abbaye et Solre-sur-Sambre où elle se 
» jette dans la Sambre; 

» L'E au Blanche) qui prend sa source en Thiérache, traverse Seloignes, Villers, 
» la-Tour, St-Remy, Chimay, Virelles, Vaulx, Lompret, et se rend dans 1a pro­ 
>> vince de Namur; 

)) L'Eau Noire qui, après avoir parcouru les bois du Prince en Thiérache et 
,, traversé le territoire de Baileux, se rend dans la province de Namur; 

GG /..,'Oise, qui prend sa source à Seloignes, traverse Momignies et se rend en 
» France; 

» L' Eau d' Anoi·, qui prend sa source en Thiérache, traverse Momignies et 
GF Beauwelz, puis se rend en France; 

GG L' Eppe, qui prend sa source clans la fagne de Chimay, traverse Rance et 
,, Montbliart, puis se rend en France; 

» La Trouille, qui prend sa source à Grandreng, sépare cette commune et celle 
» de Rouveroy du territoire français, et se rend ensuite dans l'arrondissement de 
» Mons; 

GG La Samme et la rivière Princesse, qui n'acquièrent quelque importance 
» qu'après s'être réunies à Waudrez sous Binche, d'où elles se rendent dans 
» l'arrondissement de Soignies. 

)) Il s'y trouve en »9z\" un grand nombre de ruisseaux moins importants, dont 
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» quelques- uns cependant- servent de force motrice aux usines établies sut' 
,, leurs lits. 

n Les cours d'eau de cet arrondissement ont, en général, une forte pente, et ne 
,, donneraient lieu tl aucun inconvénient rle quelque gravité, sans les nombreuses 
,, usines que l'on y rencontre à chaque pas. On peut considérer ces usines comme 
u une des premières causes d'inondations, parce qu'elles sont trop rapprochées, 
>> parce que le jeu des vannes s'y fait sans régularité lors des crues extraordinaires, 
n parce que les dimensions des vannes et des déversoirs manquent de proportion 
II - =wM les diverses 9Môw" M qui se succèdent. 

)> Les autres causes d'iuondations consistent : 
)) 1 ° Dans le peu de fixité des dimensions tics cours d'eau et de leurs limites; 
GG 2° Dans l'irrégularité ile leurs lits; 
» 5° Dans l'inobservance des mesures réglementaires qui prescrivent le mode 

» d'en jouir, qui en ordonnent le curage annuel, qui règlent les plantations ou 
FG constructions à faire sur les rives, et qui défendent tout cc qui pourrait en en­ 
n combrer Je lit ou en obstruer le cours. 

GF Pour assurer aux cours d'eau un lit et des dimensions învnriables, il con­ 
,, viendrait d'en consigner les plans partiels dans un atlas par commune, et d'en 
» déterminer Ifs llmitespar des mesures prises en quantité convenable qui les 
» rattachent à des lignes invariables. Mais avant d'en~reprendrc un tel travail, il 
,1 Iaut obtenir de la Législature la radiation des art. ,tS;:,6 et fü57 du Code civil C{Ui 

GG s'opposent formellement ô­ la mesure. 
,, Pour porter un remède salutaire aux sinuosités dont les irrégularités entra­ 

» vent le cours des eaux et pratiquer les élargissements et les redressements 
» reconnus indispensables, ô­ faudrait pouvoir recourir aux expropriations / »9\ 
» cause d'utilité publique. Mais je ne connais aucune loi qui les autorise; ôS im­ 
>) porterait de parer à celte lacune. 

» Pour obtenir un curage annuel convenable, il conviendrait d'en imposer le 
» soin à ceux qui ont le plus d'intérèt à sa corn piète exécution. Le règlement 
Iô provincial en vigueur le met à la charge des riverains; celui de -1825 en avait 
» fait une charge communale; ailleurs on a adopté sur ce point les mesures en 
n usage dans les wateringues. 

» Ces trois modes auraient 1m trouver leur application dans le règlement. 
>, Parmi les cours d'eau non navigables ni flottables, 
» -1 ° Il en est qui ne peuvent être d'aucune utilité aux propriétés voisines, 

» parce qu'il serait impossible d'en élever le niveau sans inconvénient, et dont le 
>) bon état d'entretien importe plus à la communauté qu'aux riverains. li serait 
» juste d'en foire supporter le curage par la commune; 

i, 2° b­ en est d'autres <JUi n'intéressent aucunement ln eommunauté, et sur lesquels 
11 les propriétaires riverains peuvent jouir pleinement des droits conférés par 
» l'art. 644 du Code civil, faire des coupures, rigoles, barrages, écluses et autres 
» travaux d'utilité on même d'agrément, pourvu qu'ils ne fassent pas refluer les 
)> eaux sur les fonds supérieurs et qu'ils les rendent à leur cours naturel au sortir 
1, de leur terrain. Ces cours d'eau devraient être entretenus par les particuliers qui 
» en ont ln jouissance ou plutôt 1a propriété; 

É 3w ­ô en est enfin qui, par leur situation, pourraient profiter non-seulement 
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FG aux propriétés qui les bordent, ruais encore aux propriétés voisines, et qui pour 
>, ètre aruenés à cc point sans nuire li la communauté, réclament des travaux d'art 
» que les riverains ne sauraient pas ou ne voudraient pas supporter. Il importerait 
G¼ dans ee cas d'y voir appliquer le système des wateringues. 

» 4c, Le droit d'user - n9w cours - n" =9 cesse, pour les propriétaires riverains, 
» lorsque cc cours d'eau est enfermé dans un canal on autre ouvrage de main 
GG d'l1omme, construit par le possesseur d'une usine, auquel, dans cc cas, le cours 
» d'eau est censé appartenir. Lt'S individus dont H traverse ou borde les pro­ 
» priétés ne peuvent y faire aucune prise, ni même. y faire écouler des eaux que 
» la disposition des lieux wnâ porterait pas naturellement. Le curage de celte partie 
» exceptionnelle doit néeessalrement incomber il celui qui; pur son fait, oeea­ 
» sienne les dépôts, suite inévitable de l'arrêt des eaux. 

,, Il résulte de ce qui précède qu'à mon avis il convient : 
" 1° De fixer Iemplaeement ci les dimensions des cours d'eau au moyen 

» d'atlus , 
» 2° ~n" w rendre toujours possible le redressement el l'élargissement, en auto­ 

» tisant les administrations communales à rcceurir 1 au besoin, à la voie 
" d'expropriatien: 

" 5-· De faire diviser, dans chaque eonuunnc, les cours d'eau ou parties de 
» cours d'eau en trois catégories : pour la première catégorie, le curage serait ü 
,. la charge de la eomrnune , pour la tlc•1~ième, H incomberait aux riverains. Les 
GG cours d'eau ou parties de cours- d'eau compris dans la troisième seraien l soumis. 
» pour le curage comme pouf les jniga,ions, au système des wateringues; 

» 4° Dans tous les cas, les usiniers seraient tenus au curage zôgM biefs d'ulimen­ 
,, talion de Jeurs usines jusqu'au point où Je remous se fait apercevoir. 

)) Pour établir un tel système il faudrait nécessairemeut une loi spéciale sur ln 
,, matière. 

» L'arrondissement de Thuin est traversé par diverses roules de rÉ1at ou de la 
» province, savoir : 

" Celle de Monsù Philippeville par Beaumont; 
Id. Mons à Charlcroy par Binche; 
Id. Beaumont à Chimay; 
Id. Beaumont i1 Charleroy ; 
Id. Beaumont vers Solre-le-Château; 
Id. Beaumont YCSS Maubeuge; 
Id. Chimay à Couvin ; 
Id. Chimay à Trélon; 
Id. Lobbes à Sartiau , 
Id. Anderlues à Bascoup ; 
Id. Binche ~u Placar~ ; 
Id. Binche à Solre-sur-Sambre. 

» Une roule est en voie d'exécution de Baileux vers Rocroy. 
» Ces communications sont sous la surveillance de l'administration des ponts 

» et chaussées. 
» Dans la voirie ordinaire, sept chemins ont été [usqu'iei déclsrés de grande 

,> vicinalité, en application de l'art. 24 de la loi du ·IO avril · ; 8,H ; cc sont : 



( 303 ) 

» te chemin de Macon vers Anor; 
è­8 j Z9ôw à Erquelinnes; 
Id. Rance vers Cerfontaine; 
Id. Lobbes ù Binche; 
Id. Thuin ô­ Nalinnes; 
Id. Chimay à Bauwclz , 
id. Bossu-lez-Walcourt vers • ôÊ\â I prolongé vers Crandrleu et 

vers Strée. 

GG Ils présentent un développement de 9! ,950 mètres. 
n A ces chemins on peut ajouter les routes établies par les communes dans leur 

GG intérêt particulier, connues sous la dénomination de routes communales : 
i, La route du Champ-des-Lièvres, ù la limite de France, par Sivry; 
» Celle d'Anderlucs à Thuin et à Lobbes, qnoiqu'clleait été mise depuis quelque 

n temps sous la surveillance de l'administration des ponts et chaussées. 
>i Parmi les quatre-vingts communes dont se compose l'arrondissement. 

ii quarante-quatre sc trouvent traversées par l'une ou l'autre des communications 
,, ci-devant désignées. Cc sont : 

» Dans le cm1ton de Beaununü : 

n Beaumont, d'où partent des roules vers Mons, Charleroy, Philippeville. 
GG Chimay, Solre-le-Château et Maubeuge ; 

» Barbençon, traversé par la route de Beaumont vers Philippeville; 
GG Bossu-lez-Walcourt, traversé par la même route, d'où part le chemin d1• 

G] grande communication vers Sivry et le prolongement vers Strée; 
1G Erpion, traversé par le chemin de grande vicinalité de Bossu vers Sivry ; 
i> Froid-Chapelle, par le chemin de Runce it Cerfontaine; 
» Grandrieu 1 par la roule de Beaumont vers Solre-le-Château; 
>> Leugnies, par le route de Beaumont ù Mnubcuge , 
Gi Bance. par la roule de Beaumont à Chimay et par le chemin de grande eom­ 

GI munication qui rattache cette localité à Philippeville par Cerfontaine; 
>i Renlies, par le chemin de grande communication de Bossu vers Sivry; 
i> Sivry, par 1a route communale qui, partant de la roule de Beaumont vers 

» Chimay au Champ-des-Lièvres, se dirige vers la France en passant par Sivry; 
» Vergnies, par }e chemin de grande communication de Bossu vers Sivry. 

>) Vans le canton de Binche: 

GG Binche, d'où partent des routes vers Mons, Charleroy, Solre-sur-Sambre cl 
GI le Placard, ainsi qu'un chemin de grande communication vers Lobbes; 

GG Anderlues, traversé par la route de 1\lons vers Charleroy et pat· la roule de- 
» Baseoup ; 

» Battignies, par la route de Binche au Placard; 
>i Buvrinnes, par le chemin de grande communication de Lobbes ù. Binche; 
GG Mont.Sainte-Geneviève, par le même chemin; 
» i\lol'lanwclz, par la roule <le Binche au Placard ; 
)' Waudrez, par la route de Binche ù Mons. 
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,, Dans le canton de Chimay : 

» Chimay, d'où partent des routes vers Couvin, Trélon et Beaumont, ainsi 
» qu'un chemin de grande communication vere Bauwelz , 

n Baileux, par la route en construction vers Iloeroy , 
>, Bauwelz, traversé par le chemin de grande vicinalité de Macon vers Anor; 

)) et où aboutit le chemin ile Chimay par Maquenoise; 
» Macon, traversé par la route de Chimay ù Trélon, et d'où part la grande 

» communication vers Anor , 
» Momignies, par le chemin de grande vicinalité de Macon vers Anor; 
GF Saint-Remy 1 par le chemin de grande communication de Chimay ù 

,, Bauwelz , 
,, Salies, par la route de Chimay à Trélon ; 
,, Seloignes, par le chemin de grande vicinalité de Chimay à Bauwclz , 
» Villers-la-Tour 1 par la même route. 

i> Dans le canton de 11/erbes-le-Cltâteau : 

» Merbes-le-Château, traversé par la route de Binche à Solre-sur-Sambre et 
,, par le chemin de grande communication de Thuin à Erquelinnes; 

» Fontaine-Walrnont, par ce dernier chemin; 
>l Labuissière, par le même chemin; 
» Leers-et-Fosteau, par la route de Lobbes it Sartiau , 
» Merbes-Sainte-Marie, par la route de Binche ù Solre-sur-Sambre; 
>> Montignies-Saint-Christophe, par la route de Mons à Beaumont; 
» Rouveroy, par la même route; 
» Solre-sur-Sambre, par la même route et par celle qui y aboutit venant de 

» Binche. 

GG Dans le canton de Thuin : 

Gi Thuin, d'où partent un chemin de grande communication vers Na1inncs1 un 
» autre vers Erquelinnes et une route communale vers Anderlues; 

» Biercée, traversé par la route de Lobbes à Sartiau :; 
GG Gozée, par la route de Beaumont à Charleroy et par le chemin de grande 

» vicinalité de Thuin à Nalinnes; 
» Ham-sur-Heure, par le même chemin; 
)> Jamioulx, par le chemin de grande communication de Fontaine-l'Évèquc ù 

,, Gerpinnes; 
GG Lobbes, d'où partent une route vers Sartiau, une route communale vers 

GG Anderlues et le chemin de grande communication vers Binche; 
>l Marbais, traversé par le chemin de grande communication de Thuin il 

i, Nalinnes, 
G1 Nalinnes, par le même chemin et par celui de Fontalne-l'Évèque à I Gerpinnes; 
» Strée, par la roule de Beaumont à Charleroy et par le chemin de grande 

>i communication de Strée à Bossu-lez-Walcourt. 
>) Parmi les autres communes, il y en a vingt-quatre qui sont aetnellemen! 
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» pourvues d'empierrements solides et réguliers qui les rattachent soit à une 
» route, soit à un chemin de grande vicinalité. 

,1 Cc sont: 

» Dans le canton de Beaumont : 

,, Montbliart, rattaché dans Rance à la route de Beaumont vers Chimay , 
» Solre-Saint-Géry, rattaché, d'un côté, à la même route, et, de l'autre, à la 

,, route - " Beaumont à Philippeville; 
,, Thirimont, rattaché à la route de Beaumont vers Mons. 

» Dans le canton de Binche: 

» Carnières, rattaché à la route d'Anderlucs à Bascoup et à celle de Binche an 
» Placard; ~ 

,, Espinois, à la route de Binche à Charlcroy ; 
» Haine-Saint-Pierre, à la route de Mons à Nivelles ; 
» Leval-Trahegnies, à la route de Mons à Chnrleroy , 
» Ressaix, rattaché dans Binche aux routes qui y aboutissent; 
n Yellcreille-lcz-Brayeux, à la route de Mons à Binche dans Waudrez. 

)> Dans le canton de Chimay : 

» Bailièvre, rattaché à la route de Chimay à Trélon dans Macon et ù celle de 
» Beaumont vers Chimay par Robechies; 

» Bourlers, à la route de Chimay à Couvin ; 
GG Forges, à Chimay et aux routes qui â aboutissent; 
» Robechies, à la route de Beaumont à Chimay ; 
" Virelles, à Chimay et aux communications qui y arrivent. 

>) Dans le canton de .il'Ierbês : 

» Bersillies-l'Abbaye, rattaché à la route de Mons vers Beaumont dans Solre­ 
>) sur-Sambre; 

GG Croix-lez-Rouveroy, à la même route dans Rouveroy; 
» Erquelinnes, à la même route et au chemin de grande communication qui 

>) s'en détache vers Thuin ; 
,, Grandreng, à la même route; 
>> Hantes-Wihéries, à celte route dans Solre-sur-Sambre et au chemin de 

n grande communication de Thuin vers Erquelinnes au dessus de Labuissière. 

,, Dœ11s le canton de Thuin. 

,> Biesmes-sous-Thuin, rattaché à Thuin et aux: communications qui â abou­ 
>> tissent; 

» Cour-sur-Heure au chemin de grande communication de Thuin à l\alinnes 
" dans Ham-sur-Heure ; 
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)> Donstienne à la route de Beaumont à Charleroy , 
u Ragnies à Thuln et à la route de Lobbes vers le Sartiau par Biercée; 
» Thuillies à la route de Beaumont à Charleroy. 
» Les douze communes qui n'ont pu, jusqu'ici, se pourvoir d'un rattachement" 

,> <·t qu'il importe de retirer de l'isolement dans lequel elles se trouvent, sont : 

)> Dans le canton de Beaumont. 

>) Leval-Chaudeville à rattacher à la rouie de Mons à Chimay , 

G] Dans le canton de Binche. 

n Estinnes-au-ni ont) à rattacher à la route de Mons à Binche; 
,, Haulchin) à ­= Y ê Y " route et à Rouveroy; • 
GG 11/ont-Ste-Ald.egonde à la route de Binche au Plaeard , 

GG Dans le canton de Chimay. 

n Les Rièzes, â rattacher à la route en construction vers Bocroy , 
» Lompret, à rattacher à Chimay par Vaulx et à lu route de Chimay vers 

» Couvin , 
,, Monceau-Imbrechies à rattacher à Macon ; 
,, Yaulx à rattacher à Chimay et à Lompret. 

,1 Dam le canton de Alerbes. 

,, Bienne-lez-Happart, à rattacher au chemin de grande communication de 
» Lobbes à Binche; 

» Faurœulx, à relier à ]a Chaussée Romaine dans Estinnes-au-Mont , . 
» Peissant, à rattacher à ]a route de Mons à Beaumont par Croix ; 
n Sars-ta-Buissière à rattacher à la route de Binche à Solre-sur-Sambre vers 

" Merbes-Ste-Marie. 
» Le tableau que voici indique le coût approximatif des travaux à exécuter 

1, pour ces rauachements. » 
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COMMUNES LONGUEUR DU RATTACHEMENT 
COM~lllNICATION LA PLUS RAPPROCB~B. 0( Ua ' 6 ' s 

A IIATTACIIER. 
1 

SIJI U: Tfl&ITOIU IIE 1.0:IC:l'EIJll. 
j ( j d068 

r Leval., .•.. 

I8II 8¼¼ I889II88 F 
­ Chnudevillc. 

Les Rièzes (, F ¼¼¼¼¼¼¼¼¼¼¼ I ¼¼ 

r Leval-ûhaudeville •.•. 
Roule de liions ù De:iumont.. • . . . . . . . . • . • ~ 

Beaumont •.•.•...•• 

llJèmc route .•....•.•.....•.....•....... \ Le,·al-Chaudcville .• _ 

i Thirimont •....... 

420 

2,<UI 

320 

­ 9i0 

( 2,361 
I 

~ 
I 
I 
] 

Ctsnlo11 

~ &ti,oowo-Mont . 2,100 b · 1h· h Estinnes-nn-âlont, ..•.•...• , Route de liions à Binche................. Bstinnes-uu-Val ..... 1,800 

Waudrez .•........• 1,,25 I ~ 
S Haulehin . . . .. · 1 5,000 S 4,050 1 

Haulchin .•.•............. , Route de llfons à Beaumont ..•............ ­ Rouveroy •..•....•.. i.aso 

· 
, 

Al,n~S1 •. Ald'So•de. 1,50!i ­ · · h 1 

i'llonl-Stc-Aldcgondc ....... , Roule de Binche au l'l:icnrd.............. lllorlanweh: ......... 275 h 

Carnières •..•.•...•. ,U() I 
\ 

Cffnlo11 

~ Lompret ...•....... i ,980 S 5,4i9 S Lompret ...•.•....•...••. , Roule de Chimay à Com·in •..•..•.... • • .. l 
Baileux •..........• 1,'59 

J ~ Vihll6... . .. . .. 1,520 ­ · · · h ­ Vaulx ..•.. , .. •• . .• . .. . .. . 1 A Chimay el à Lompret.. . . . . . . . . .. . . .. • Vaulx •...•.•....•.• 2,:51i0 

Lompret ..•.•.•..... 580 

' lllonceau-lmbrechies .• 1,52!1 S 2, Ui2 

1 
Monceau-lmhrechies •.••.•• , Route de Cbimny à Trélou ..........•.... S 

h 837 5 wg»» ¼¼¼¼8¼¼¼8¼8¼¼ 

" » 
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EMPIERREMENTS COUT DES TRAVAUX 
.\ ~YfECTIIEH, 

CHEMINS ~ U1~LIORER, É 88 01,urimticma. 
LONGUEUIi LONGUEUIi ••• ¼¼¼ 
fU, CCJVIC;\lt. TOfJ.U. COl!MU!Œ, RATUCIIEll1• 

: 

de Be,11uHonr. 

Chemin n• 9 de Leval-Chaudeville .........• , tioO I I 2,200 

' 970 } l 3,41i0 
Chemin •• • - " Beaumont .•..... : . . . • . . --1 420 1,21i0 

Chemins no• 2 el 8 de Leval-Chaudeville .•... l ,;fül , I 4,683 

h 
1,881 t ( ' Ibp i 

I { 

Chemin u> 2 de Thirimont. .. .......•..... , 520 SFà> 

d~ Bl11che. 

L, chnussëe Brunehault ••.......•..•....•.. ) 

2,-IOO I 115,000 

) I8hF ·I ,800 !J,!i-00 52,00O 

' ; ,4215 7,400 

Chemins n•• 6 et z3 d'llaulchin ............. 1 2,100 1 

2,5:i0 ~ 
·10,~00 S u.zso 

Chemlns n= 3 ,t< do Ilouveroy ......•.... · 1 2:iO ] l ,21i0 

Chemins no• 1 et-ide Stc-é ldegonde ........ 1,\!Hi 

u 88888 ­ 8888 I ­ 
Chemin no ?S de lllorlanwclz ................ 1 27~ 8':fü 15,790 

Chemin n° 8 de Carnières .•.•............. 1 4i0 1,520 ! 

de Chlm•tJ• 

Chemin n° ?S de Lompret.. • . • . .. . .. .. . . •. . . . 1 820 

z 1,410 { 
1,640 

, 
2,858 

Chemin •• tidoB,;1,u, ......•..•.•...•. --1 1,!)!) 1,108 

Chemin n• i2 de Virelles ..........•..•.... 1,1520 

­ 
f 1 .~20 ) 

,.,~ F Chemin n• 1 de Vaulx. . • . . . • . • . . • . . . . . . . . . 1 1 ,5:iO 10,6,{0 j Conslruclion d'un pont. 8,<00 j 
Chemin n• 5 de Lompret. .. • . . . .. .. •. •. .. . f 580 720 \ 

Chemin n• 4 de Monceau-Imbrechies ........ 1 982 

1 982 S 2,946 

] 2,046 
Chemin n• 6 de Macon. . . . . • . . . . . . . . . . . . . • 1 F] FF 

, , , 1 
(1) Le peu de lcm.l'• qu, s'ul écoulé 
depuis l'<!recllon de ce hameau 
en commune n'a pu permi3 

¼ 1 8I 1 d'en calculer le ra111chemcn1. 
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LONGUEUR DU RATTACHEMENT 
LONGUEUR COMMUNES COMMUNICATION LA PLUS RAPPROCHÉE. 

, SUI\ ' l TEnRlfOIR~ llE b LOIIGUEUI\, 
TOT.ILE, A RATTACHER. 

)

, Peissant .••........• 

Peissant .....•.•.... , •..•. , Route de 3lons ô­ llenuinont........ • . . . . . Croix-les-Itouvcroy •. 

. Rouveroy .....•.• , •. 

Calflon 

2,000 

1 ,,~ 2,2~0 

(lt,() 

, "'"'=1'.. . .. 1,200 

h ,.~•- ­ Faurœuls •.••...••..•.••• 1 Ln chaussée :Brunchault................. Estinu~s-nu-l\Iont ..•. 650 

i,902 . Haulchin ..•••..•.•. 

) Bienue-lez-Ilappart •. i,6ti0 , 

! h 
Bienne-lea-Happarr.v. • . • • . l Grande ccrnurunicntien de Lobbes à Binche. 2,900 

J\Jont-Stc-Gcncvièvc., 1,21>0 

, ~ Sars-la-Buissière .... f,9150 ! { Sars-la-Buissière . • . . . . . • • . , Roule de Binche i1 llI erbes ......•.•...•.. i 5,040 
Mcrbes-Ste-1\Jaria .... 1,090 
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.EJIIPIERREl!IB1'TS COUT DES TRAVAUX 
.l J:fFECTllEa, 

CHElllllS l UltllORER. Ob1er11atio11a. 
l.Ol'lllUlllll LO~GO&Ul ,u ua 
,.11 ,01a,u~ fO'l'.U.l, CO!UIVIII. UTT.\CBl.111• 

deMerk•. 

Chemin n• 2 de Peissant.. . . . . • . • . . . . . . .. • 1 ; ,175 

h I8Ih h ·-~· 
h I 88 h Chemins D" 5 et 20 de Croix.. . . • . . . . . . • . . . 1 !):SO ~,950 

Chemin n° 1 de llouvcroy. • . • • . . . . . . . . . • . • • , > É 

Chemin n• t de Faurœulx . . . . . . . . . . • • . • • . • , 950 ( II 8 8I ­ s,m 

, Chemin n° i5 d'.Estinnes-au-Mont ••.••.....• 1 630 2,700 8,070 

Chcmill5 n" 3, i5 eL -' d'llaulchin . • . . . . . . . . 1 w t, l>l!O , 
I 

Chemin n• 2 de Bienne . . . . . • • . . . . .. .. . . . . . 1 ùB> 
h ; ,070 , 

2,620 

] 6,570 
Chemin n° 2 de 3font-Ste-Geneviè\-e .......• , 1,2:SO 5,700 

Chemins no• 2, 'Il et 6 de Sars,; • . . .• • . • . . . . 1 1,840 S 2,950 { 7,560 z , BI2z» 
Chemin n• 2 de Merbe,,-Ste-Marie . . . . . . . . . , t,090 ~.,oo 
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Je donne, dans les sept premiers tableaux qui suivent, l'exposé de l'état des 
choses et des résultats de mon inspection dans les chemins de grande communi­ 
cation, cl, dans le huitième, ee qui est relatif aux chemins de petite vicinalité. 
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Chemin de grande communication de Lobbes à Binche. 
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' F 

POINT z: LARGEUR ••• MODE DE CONSTRUC.:TIO;'i a:: Cl U> 

COI\11\IUNES 8II à U> ::::, C) ••• «a 888 
l lllG8 h1. .:, et ~menance Cl 888 88 du p~ragc CIC 

j s d � 6s • z6• 8 D'Al\lUVÉE. 
z: u bS ou de z1 

DE DÉPAR'f, c:, z: TOTALE • a: ])ES MAT:i:l!.IA.VX. 888 - l'empierre- C) 
ment. c..> 

ÉnnÉ· , · ÉnÉ· !lèlru, M~lres. 11~,,. •. 
!1101••··· 

Lohhes ......•.... Pont sur la Sambre. » 2,558 

Mo11t-Stc-Ge11c1•ièvc. • ¼ 2,618 

0,70 4.00 6,00 1.00 Empierrement avec enroche- 

~.rn ment et bordures : en grès 
Buvrinnes ......•. II É de Lobbes, Mont-Stc-Gene. 

viève et Buvrinnes. - Pa. 
vagc en grès provenant des 
anciennes fortifications de 

Binche ..........• ¼ Porte Saint-Paul, à 480 Binche. - P11r entreprise. 
Binche . 

--- 

10,~67 

CO}I\IU~KS. 

LONGUEUll DES PARTIES ÉV,\LUATION PRIMITIVE DE LA DÉPENSE. 

nmWoré,savont 
b­ dëelaratlon 
de gronde vi­ 
cin3lill. 

améliorée, 
- " / 9ôM ­w déclarntion 

de 
grande vleinalité. 

pmge · ­ emplme- 
11eot. 

pmge. l emiitrr&-1 tu,11 •• 
llltDl, DtDl. 

Emprises, 

indemnités. 
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Ce chemin réunit les routes de Lobbes à Anderlues, de Binche ù l\Jerbes, et de Charleroi à 
Mons, Il sera entièrement terminé cette année. 

Commune de Lobbes. Il part du pont sur lu Sambre el débute par un bout d'ancien pavage 
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d'environ 720 mètres en bon état. Au delà, coruruence un empierrement qui se continue sans 
interruption jusqu'à l'extrémité de la commune. Une grande partie de cet empierrement a été 
terminée celte année cl il â avait des fragments auxquels on mettait la dernière main lors de 
mon inspection. La construction se fait avec bordures, enrochement de »Y ,20 et empierrement 
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de 0"',10. Les accotements ne sont pas encore entièrement terminés. Aucune haie ne borde 
ce chemin. Un pontceau neiiC est constl'uit ô­ la limite de la commune. 

Commune de tlJont-Sainte-GenBUiève. Vers la limite de la commune précédente, il reste à 
faire l'empierrement sur une longueur de 150 mètres. Cette partie devait exiger encore un 
mois de travail (du 17 octobre au '17 novembre). Le reste du chemin est entièrement termine 
sur cette commune, mais non encore frayé. Les accotements sont bons. Les fossés laissent â 
désirer. 

Commune, de /1-Jont-Sainle-Geneviète el de Buvrinnes. L'empierrement est tout fraîchement 
terminé sur celte partie limitrophe entre les deux communes. li y semble bien construit : Ies 
accotements sont en bon étal. Les fossés laissent à désirer. 

Commune de Buvrinne1. L'empierrement est en partie neuf: il est tout en entier en bon 
état. Haies non élaguées el grandes plantations : fossés laissant à désirer. Dans Je village, on 
construit des murs de soutènement pour contenir les terres des berges et maintenir le chemin 
propre et it largeur. Vers la limite de la commune, on a construit un long mur de soutène­ 
ment contre la berge de droite du chemin, pour maintenir les terres du remblai et assurer 
~a liberté du lit d'un ruisseau longeant le chemin qui a donné lieu dans cette partie à quelques 
redressements. 

Commrme de Binche, On trouve d'abord environ 100 mètres de chemin mitoyen en Binche 
et Buvrinnes et améliorés par Binche, puis on arrive à la route de Binche à !Uerbes où finit 
le chemin proprement dit. Binche a cependant fait un empierrement depuis cette route jusqu'à 
la porte Saint-Paul pour conduire le chemin jusque sous ses murs. L'ensemble de ce chemin 
est très-satisfaisant et il formera une excellente voie de communication lorsqu'il sera para­ 
chevé et frayé. Je dois faire observer cependant que, dans quelques points, les pierrailles de 
rechargement aout d'une nature schisteuse et peu convenable. Aussitôt qne la construction 
sera entièrement achevée on nommera un cantonnier pour l'entretien. 

Je ne dois pas négliger de mentionner que la ville de Thuin est en communication directe 
et facile avec l'origine de ce chemin â Lobbes, au moyen : 

1° D'un empierrement de 1,200 mètres qu'elle a fait construire depuis ]a ville jusqu'à la 
route du Sartiau lô Lobbes; 

2° ~ " Jadite route du Sartiau à Lobbes. 
Ce nouveau chemin présentera sur la route actuelle de Thuin à Binche, par Anderlues, 

l'avantage d'être moins long et celui d'avoir des côtes beaucoup moins nombreuses, moins 
lçmgues et moins rapides. 

Par exception, les renseignements concernant ce chemin et portés aux tableaux s'étendent 
jusqu'au ,H décembre 1851 : je n'aurais pu les obtenir autrement d'une manière exacte. 
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lG,536 

Cc chemin part de la ville haute de Thuin et aboutit à la route de Charleroi Îl Philippeville 
au lien dit Bultiau, 

Commune de Thuin, A vant la déclaration de grande vicinalité, la commune a empierré la 
partie de ce chemin sur son territoire, c'est à-dire sur ~,lS00 mètres environ. On a donné a 

• 
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cette construction les dimensions d'une route, surtout quant à la largeur totale qui est de 
12 mètres. L'état d'entretien laisse un peu it désirer, et, dnns quelques parties, on voit des 
ornières. Cependant le chemin est parfaitement viable, quoique l'empierrement n'ait plus son 
épaisseur primitive, car, presque partout, les bordures sont en saillie légère sur le corps <le 

. la route, Des approvisionnements sont déposés sur une partie du chemin pour un recharge- 
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ment complet. L'entretien des fossés laisse à désirer, La route est régulièrement plantée de 
peupliers. 

Commune de Gollée. La partie du chemin traversant cette commune jusqu'A la route d~ 
Cherlerel à Beaumont a aussi été construite par la commune de Thuin et ii ses frais exeluaifs, 
pour se relier avec Charleroi. Elle est construite dans les mêmes dimensions et donne lieu uux 
mêmes observations que la partie précédente, Son état d'entretien l'emporte cependant sur 
celui de cette dernière. Au delà de la route, Gozée a amélioré, à ses frais, jusqu'à la limite de 
son territoire, environ 1,1500 mètres sur une largeur de 10 mètres. Dans la traverse du village 
l'empierrement est bon, Jcs accotements boueux. Hor.; du village, l'empierrement est excellent, 
bien entretenu, avec bons accotements et bons fossés. 

Co111mu11e de /llurbais. Tout Je chemin sur cette commune a été empierré avant la déclara­ 
tion de grande vicinalité. La partie entre la limite et le village était devenue mauvaise, faute 
d'entretien, et a dû être refaite w neuf. Elle est aujourd'hui en très-bon étnt, Dans l'intérieur 
du village, aux abords de la place, quelques tas de fumier et quelques mares, fossés mal 
ouverts, haies uon élaguées, Au delà du village, jusqu'à la limite, le chemin franchit une 
petite côte où il est encaissé et offre à droite une grande plantation et des accotements et talus 
en très-mauvais état. 
Commune de Ham sur-Heure, Le chemin est empierré depuis la limite jusqu'au village et 

présente une forte pente pour â descendre. Cet empierrement est en bon état, ainsi que 
les accotements et les fossés, sauf a11 début où les premiers sont éboulés dans les seconds. 
La traverse du village est pavée et très-proprement tenue; la place a l'aspect de celle d'une 
petite ville. On traverse un vieux pont sur la rivière d'Heure, Vis-à-vis du château commence 
une partie du chemin non empierrée sur environ 1,600 mètres longeant les murs du parc 
pour remonter sur le haut du versant de la vallée de l'eau d'Heure, On retrouve ensuite un 
empierrement, se continuant en très-bon état jusque sur la commune de Nalinnes, au point où 
il rencontre le chemin de Fontaine-l'Évêque » Gerpinnes et où il devient commun, jusqu'à son 
extrémité (au Bultiau) avec ce chemin. J'ai donné la description de cette partie commune, 
très-bonne sauf dans ln traverse du village de Nalinnes, en parlant dudit chemin de Fontaine­ 
l'Evèque à Gerpinnes (voye~ arrondissement voyer de Charleroi). 
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Ce chemin est entièrement achevé. On part de Thuin et on suit un bout d'empierrement 
de 1200 mètres (j'en ni Mjà parlé, mir le chemin de Lobbes â Binche) construit par la 
commune de Thuin pour se mettre en communication avec la route de Lobbes au Sarti:iÙ, 
puis on suit celte route pendant environ 2,1500 mètres, et on arrive â l'entrée du chemin pro­ 
prement dit sur la commune de Raguée. 
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Commune de Ragnée. Le chemin est dans un état parfait sur cette commune quant à l'cm­ 
pierrement , aux accotements et aux fossés, on â chercherait vainement une ornière : ni 
arbres , ni haios le long du chemin. 

Commune de Fontcine-Fulmont, Depuis la limite jusqu'au hameau de fontaine Haule, 
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le chemin est parfait comme dans la commune précédente. Dans le hameau, il est un peu 
boueux à cause des eaux de ferme qui Je suivent pour se rendre nu ruisseau. Dans cette 
partie ( 1150 mêtree) , le chemin est sans bombement et sans fossés suffisants. Au delà une 
rampe faible mais asses longue; les fossés n'y sont pas ouverts, l'empierrement est, du reste, 
excellent. 

C&1nmm1ea de Fontaine-P-almont el de Hanles-Wih,ries. Le chemin est limitrophe entre ces 
deux communes sur une petite longueur ; il â est en bon état, 

Commune de Labuissière. A l'entrée du chemin sur cette commune, descente rapide 
( 10 p, "Ir>) avec coupure de 3 mètres dans une roche de calcaire et de schiste: on a dans 
cet endroit réduit la largeur du chemin à moins de 15 mètres; il â est, du reste, en bon état. 
L'intérieur du village est pavé et en bon état. Le pavage est en marbres do Labuissière; ce 
sont de bons matériaux, mais ils ont l'inconvénient de se polir. On traverse fa Sambre sur un 
pont concédé. La concession expire en 1857, et alors l'entretien de cet ouvruge incombera 
au comité du chemin. Au dehors du village, une petite côte conduit à un viaduc du chemin 
de fer d'Erquelinnes. Ce viaduc n'est pas précisément dans le chemin qui franchit provisoire­ 
ment la coupure de la voie ferrée snr un pont de service. Ce travail donnera lieu à un 
redressement et à un raccordement aux frais de la société du chemin do fer. Empierrement 
très-bon depuis le village jusqu'à la limite; l'entretien en est parfait : les accotements bons 
et bien entretenus; mais les fossés manquent souvent. 

Commune de Merbes-le-ChiJteau. Depuis la limite jusqu'au village, empierrement en bon état. 
La partie à l'entrée du village et qui traverse un petit vallon a été emportée en 1850 , pat· 
les inondations. Elle était alors pavée; on l'a reconstruite en empierrement après avoir 
remarqué que, sur beaucoup de points, les empierrements avaient mieux résisté aux eaux que 
les pavages. Le village est entièrement pavé , ainsi qu'un morceau de ô00 mètres de la route 
provinciale de Binche à Solre-sur-Sambre, qui est intercalé dans le chemin qui nous occupe. 
Au-delà du village l'empierrement recommence et reste très-bon jusqu'à la limite. 

Commune de Soire-sur-Sambre, L'empierrement et les accotements sont très-bons sur toute la 
traverse du chemin dans cette commune. Les fossés manquent ou sont insuffisants. 

Com1111me d'Erq1'elirme11. L'empierrement et les accotements sont excellents sur cette 
commune où le chemin finit à la route de i\Jons à Beaumont. 

Ce chemin qui formerait un ensemble parfait, sauf la traversée <le Fontaine-Haute, si les­ 
fossés étaient complètement et suffisamment ouverts, a un cantonnier payé annuellement à 
-4!50 francs. Les inondations de 18150 ayant dévasté ]a route en beaucoup d'endroits, il a dû. 
pourvoir aux réparations nécessaires et il a ainsi donné moins de soins aux fossés. U serait 
essentiel de les rouvrir avant l'hiver, 
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Le chemin part de la roule de Charlcroy à Beaumont, coupe les routes de Beaumont à 
Philippeville. de llenurnont à Chimay, et aboutit, vers l'extrémité de la commune de Gran­ 
drieu, ù la route de l!eaumont à Solre-le-Château (France). 

Co11111ume de Strée. Débute par un vieil empierrement qui, sans bombement et sans écoule­ 
ment pour les eaux. est fort sale et en fort maurais r.tat. Dans le vi!l11ge, tas de fumiers. 
A 200 métres avant d'arriver au pont construit dans le villago, sui· le ruisseau de Monsol, 
commence l'empierrement neuf. On n'y a encore posé c1ue les bordures et les libages d'enro­ 
chement. Le pont :i une arche avec culées en maçonnerie et tablier en bois, est bien construit 
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cl en bon état. On parle d'un projet de redressement 11our le chemin, qui consisterait à le 
mener en ligne droite depuis le pont jusqu'à la roule de Beaumont, La partie neuve, encore 
en construction, se prolonge au delà du pont jusqu'au sortir des haies du village : i1 ln 
traverse du vallon du ruisseau, elle n donné lieu à des terrassements de zYIJ> environ sur lô 
peu près .-',liO mètres de longueur. A la partie en construction succède une partie achevée qui 
n1 jusqu'à l'extrémité de ln commune. Elle est dans un état parfait comme empierrement et 
comme accoterucnt ; clic csl en remblai jusqu'à ln limite où il â a un joli pont en maçonnerie 
avec garde-corps en fer. Cette partie a donné lieu à un grand redressement : l'ancien chemin 
n'a plus été conservé que comme chemin d'exploitation, 
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Commime de Donsliem,a. On traverse celle commune sur une longueur de 80 mètres ; ils 
ont été faits par la commune suivante et sont en parfait état. 

Commtrnl! de Clermont (Namur). Le chemin est entièrement empierré sur cette commune. 
Il est en hou état jusqu'au village. Cependant on â remarque quelques légères ornières. La 
traverse du village est bonne, mais un â voit des tas de fumiers et des mares. Hors du 
village, jusqu'à la limite. l'empierrement et les accotements sont très-bons, mais les fossés 
devraient être rouverts. Cette partie du chemin est très-bien alignée et l'on â remarque ile 
beaux raccordements, au moyen d'aqueducs en pierre de taille, avec les chemins d'exploi­ 
tation. 

Commune de Co&tillon (Nnmur). Part d'une hauteur dont, en coupant un peu la crête et 
reportant le déblai dans le foncl, ou eût utilement diminué la pente. i\Jèruc observation pour 
l'autre versant du vallon, L'empierrement est, du reste, très-bon ainsi que les accotements; 
mais les fossés y manquent ou r sont mal ou verts. Avant d'arriver au village, une forte haie. 
bordant le chemin, surplombe des accotements. La partie basse du village est en mauvais état et 
boueuse par suite du défaut des moyens d'écoulement. Forte rampe pour sortir du vilJagc: 
au delà de la partie basse, le chemin redevient en bon état. Avant d'nn-iver i, la limite, l'amé­ 
lioration au chemin s'arrête au dessus du versant septentrional d11 vallon que l'on doit Iran­ 
ehir pour arriver à Bossu-lez-Walcourr. Quand on procédera ô­ l'amélioratiou de cette partie, 
qui est très-difficile â parcourir, il sera très-essentiel de ne pas négliger les redressements 
nécessaires pour r.unener le chemin à une pente convenable. Comme les terrains â emprendre 
ont très-peu de valeur, ou pourrait fixer pour cette pente un maximum de 5 p. °/o· 

Un fermier propriétaire, M. llaverland, a puissamment contribué ù l'amélioration du chemin 
sur la commune de Castillon, tant par ses exhortations que par ses dons volontaires que fou 
estime à J ,500 francs en argeru cl â ;1,000 francs en prestntions, 

Co111111u11e de Bo,au-lez--P/Talcoz,rt. De la limite de fa commune précédente jusqu'à ln route 
<le Philippeville à Beaumont, aucune amélioration n'est exécutée sur cette commune. d partir 
de cette route, jusqu'à l,1 limite de lu commune vers Erpion, tout est terminé, sauf une l'orle 
r!lmpe, dans le village, qu'il y aura lieu de redresser. La traversée du village n'est qu'ébau­ 
chée et n'a reçu que les bordures et les libages d'enrochement. li â aura lieu de s'y occuper 
sérieusement de l'écoulement des eaux u.énagères et des eaux de source qui â sont abon­ 
dantes, Dans la première parrie du village, ou ,\ construit, a cet ellet, deux rigoles lo11i:itudi- 
1111les pavées : mais elles sont déjà soit a refaire, soit ­ô réparer. Au delà du vitluge, I'empier­ 
remenr, sauf quelques petites irrégularités, est bien construit, en bon él,ll et lJUrfaitcmcnt 
viable. 

Com111u11e d'.E11iion. Depuis la commune précédente jusqu'au village, tout le chemin hz 
amélioré et a subi un g1·.i11d redressement finissant ù l'entrée du village : cette partie est 
bonne. Dans la traverse du village, une partie du chemin contient un eiupierremeut ancien, 
eu assez mauvais état; l'autre partie, non améliorée, a le roc pour sol. L'empierrement neuf 
reprend à la sortie du village sur une longueur de 800 mètres ; on était encore occupé â le 
prolonger lors de mou inspection. li reste jusqu'à la limite une longueur de 001) mètres 
environ 110n améliorée. 

Comm1111e de Barbençon: Aucune amélioration n'a été, jusqu'à présent, exécutée au chemiu 
sur celle commune. 

Commu11e de Ferqnie«, De la limite jusqu'au village, pas d'amélioratious. On travaille g, , 

cc moment w l'empierrement de la traverse du village qui en a bien besoin, car le chc111i11, 
quoique posant sui· le roc, était, lorsque j1) l'ai parcouru, uue especc de lac de boue, borde 
de tas de Iuiuiers empiétant s111· la voie, déjù étroite, et de marcs y déversant leurs eaux. 
A I'extrémité du village, un peu au delà <le l'église cl de la maison lJosscc, un grand remblai 
sera néoessuire pou!' franchir le fond du vullon. A partir du château situé au sommet du 
cèteau de ce vallon, tout est empierré jusqu'à la limite de !\enlies. Cet empierrement est 
remarquablement bon et bien entretenu, 

Commune de Renlies. Depuis la limite jusqu'au commencement du village, le chemin est 
empierré et en très-bon état: une rampe de 7 a li p. 9f 

> 
descend dans le village jusqu'à l'église 

où cesse l'empierrement. Hien n'est amélioré au.delà sur cette counuune. 

Commu11e de So/re·S(li11t-Gery. Ceue g»Y 9\9w" n'a d'améliorations que sur une longueur 
de 900 métres enviruu, En partant de la route de Beaumont à Chimay et marchant vers 
Renlies, 011 trouve d'abord 1 OU mètres - n" Y / ô errement neuf, puis 600 mètres d'empierrement 
fait avant ln déclaration de grunde vicinalité, puis '200 mètres d'empierrement 111mf. Les 
parties neuves sont bien construites, autant que la nuit qui m'avait surpris m'a permis de les 
voir. 

Commwno de Grandrieu, Aucune amélioration n'a été exécutée jusqu'ici sur cette commune, 
qui est cependant disposée i1 améliorer le chemin tant sur son territoire que sui· celui de 
Solre-Saiut-Géry, depuis ln route de Beaumont à Chimay jusqu'à celle de Beaumont â Solre­ 
sur-Sambre (France). 
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Ce chemin s'étend sur les provinces de Hainaut et de Namur, Il est entièrement terminé 
sur toutes les deux; mais, n'ayant pas à m'occuper cette année, de ln province de Namur, je 
ne parlerai que de ln partie de la voie située en Hainaut dans les communes de Rance et 
de Froid-Chapelle, 
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Commune de Rance. La largeur du chemin sur cette commune est très-grande en beaucoup 
de points et surtout au début. Dans les excédants on a étnbli des dépôts de bois abattus et 
façonnés. L'empierrement est dans l'état le plus satisfaisant, pas d'ornières, bons accotements, 
coffre bien rempli: les fossés laissent à désirer. 
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Commune tk F1·oid-élaopelle. De la limite jusqu'au ,~mage, le chemin est dans un état excel­ 
lent sous tous les rapports. IJ en est de même dans le village. 

La place publique, où se tient un marché au bétail, va être pavée et des trottoirs pavés la 
relieront aux maisons. A partir de l'extrémité du Yillage, deux directions étaient proposées 
pour le chemin. On a choisi celle qui s'écarte le plus du grand bloc de bois s'é~ndant entre 
Froid-Chapelle et Chimay. Une longue et forte pente conduit du village sur le ruisseau de 
Beaumont que l'on franchit sur un pont en maçonnerie à une arche de 5 mètres de débouché. 
Une longue et forte rampe, prenant la montagne à revers, reconduit sur un plateau qui se 
prolonge jusqu'à la limite de la province. Dans la partie du chemin qui se trouve sur le 
plateau on voit quelques raccordements avec les chemins d'exploitation faits avec beaucoup 
de soins au moyens d'aqueducs en pierre de taille. Toute Ja partie de l'empierrement depuis 
le village jusqu'à la limite de la province est dans le meilleur état sous tous les rapports. Les 
fossés seuls laissent â désirer, 

Le pont est construit sur un terrain tourbeux et vaseux dont on n'a pas trouvé le fond à une 
profondeur de a mètres: on a construit les culées sur deux massifs en béton de »YI=» d'épais­ 
seur et formant un empalement de ( b~Ir > en tous sens autour de la culée. Comme le terrain 
était, en outre, inégalement compressible, on n ancré les tètes l'une à l'autre ; le tout est en 
pierre de taille et moellons et a coûté 6,IS00 francs. Le béton a été fttit en chaux hydraulique, 
briques pilées et pierrailles, le tout battu, après mise eu place, jusqu'à durcissement. 
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Ce chemin part de la route de Cl1imay à Trélon (France) et va aboutir, à la frontière fran­ 
çaise, à l'endroit dit Ferme Pilate. Ce chemin est construit à la macadam, c'est à-dire qu'il 
consiste en un empierrement, sans enrochement et sans bordures, fait avec des picrrnilles 
d'une grosseur moyenne et uniforme, L'améllorntion est complète. 

20,292 66 
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Com1111rnc de Iïlaco«, La partie du chemin située sur celle commune est en très-bon état. 
Les ornières qui s'y étaient manifestées sont remplies-dans la plupart des points : les acco­ 
tements sont très-bons et les fossés assez bien ouverts. 

Le chemin est bien dégflgé d'arbres et de haies. 
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Co111mu11e de !llomignia. Depuis la limite jwqu'au village le macadam est excellent, les 
accotements en bon état et les fossés parfaitement ouverts. La traverse du village est très­ 
bonne ; des trottoirs bordent les maisons. 

Le chemin est all!5i en très-bon état depuis le village jusqu'à la limite vers Bauwelz • 

C01ti111una do Bauwals. La petite partie qui s'étend entre la limite et le Tillage est en très­ 
bon état. Il en est de même pour la traverse du -vil}age. 

Quelques tas de fumiers bordent le chemin et des arbres abattus gisent dans les fossés et les 
obstruent. Au delà du irillage, le chemin est sillonné d'ornières pe11 profondes, mais les 
approYisionnemenl$ sont à pied d'œuvre pour un rechargement qui &= avoir lieu incessam­ 
ment, Le chemin est d'ailleurs parfaitement viable. Son ensemble forme une bonne voie de 
eommunication, bien construite et bien entretenue. 



PROVINCE DE HAINAUT. 

ARROIIOISSEMENT -VOYiR DE TD1Jlll. 

themin de grande communication de Bauwclz à Chimay par ~laquenoise. 
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POINT z: 
8I8 

aè LARGEUR ••• 
4 >,' ­t, ' U6 • 

0 8I8 &IODE DE 4 ( U• j s ' 4 j b( h :::, h 6Î ¼88¼ 8888 ~ C, 
c:, 

::, z: .!!! - ¼888 
j s d&6 s • z6• 8 

c:, - 88 
du p:a••&• , 

888 el proreaance 
a,: ...1 A a:: 

DE D8PAl\T. D'~l\l\lVÉE. > .,:,a ou de ,_ _, h l'empltrre- TOTALE, z: l)J:5 JIIATÉ!I.JA.'O'S:. 
> ment. u 

Jlétros. , Jlitru. )fêtre,. tWres. Mftrts. 

Chimay ..•.•..••• Chimay •.......• 
Moyenne. 

¼ 708 

Saint-Remy .•..... 8 ¼ 2,5111 

Yillers-la-Tour •... ¼ ¼ BI3Ja 
10 .,. 4.00 IUJO 1.00 Empierrement à la macadam 

Seloignes ......... ¼ " l>,115 eu ealealre de Chimay, 
Saint-Remy et Villers-la- 

Momignies, .•...•. 
Tour et en i;rès de Seloi- 

FF ¼ tl,638 gues , lllom,gnies et Bau- 

n 
welz. 

Bauwelz •..•.....• ¼ Chemin de grande 1,842 
communication 
de Moeon » Dau- 
wclz. 

18,128 

!! 

COlll!UNES. 

LONGUEUR DES PARTIES É tn ALUATJO~ PR!Mll'IYE DE LA l>Él'ENSE. 

nmëllorées ovonl 
la dèeloro lion 
Je gronde vi­ 
einnlité. 

pmJe. , 1mpltrrt- 
, , " wzI 

omélioréu 
depuis la déclarotioo 

de 
grandev ieihalilé, 

p,111•- b 111plerr., b ..,,110- 
œ.tnt. b~p­8 

i 

, 

8 t:mpri'.e,' ] i 
o . 1t1diemn,"'· .., " 

, , z ! É 88 -es conttuocc. stnes. o E,.. 

TOUL. 

Chimoy · · · • · · 

Saint-Remy .... 

Villers-1•-Tour .. 

Seloignes •.•.. 

Jlomignies ••.. 

Ilauwel r .• , . , . 

lllôtru. 1 MHr«. 1 Môlrcs. l Mè1rcs. ( ~Iétr,s. 

559 

1,556 

4,059 

2,413 

1,842 

12,815 

•.. =-1•- ._ ,., ,,. ... , ,.. ... , ..... 
Bme 

795 

1,0.54 

5,313 

18,128 

3.!iS.53(8,683 621!'.!2'.!6 79(2i934 ~8 

fraou. francs. 

48,61:? 25 

Franu Frenes. , Francs. Fraou. 

3,1'4 06(6,fiOI •(107,:?03 10 

Ce chemin part du chemin de srande communication qui précède (de 1\Jncon à Anor(Frnncc) 
par Bauwelz) à environ 700 mètres avant d'arriver à la forme Pilate. L'amélioration n eu lieu 
au moyen d'un macadamisage, 

Commune de Bausoels, Le chemin sur cette commune n été redressé de façon à ne consister 
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, 

( ' � s da 6• ~nds , nI Udj ' ­k DÉPENSES B~RRltRES. EHTRETIEN. 
l>.E COl'f!ITll.trCTIOl'f, - Observations. et prmnance Dépmes Par Produit. 

Dl!5 MATÉRIAtlX, mètre coornnt. Iraraur d'art, - Emplmment. d , uU' 600: 8• 8 
1850 à 1851, 

Fronts. .l'ronu. Francs. Franc, 

2 ponts et 9 aqueducs en rai-• r 41 4,178 7'5 792 " 
\ rn1~rs-~a-To11r'( 
{ llom1gmes, , 2 , 200 n 

caire de Saint-Hemy et Vil- 
lers-Ia-Tour et en grès de Bauseh. 
Seloignes , J\Jomiguies et 
Bauwelz. 

DÉPENSES D',\MBLIORATION EFFECTUÉES JUSQU'AU 51 DÉC. \MM»8 PART DE L,\ DiiPENSE 
suronh rA1t. 

Emprises., 88 h h 8h h indemnilés, -0 a 
, 

É h Én , h e 8I 
! •• a~u,u., somes. 

h ÉÉ :, h > 

Observations. 

IJ. A. 4 8b Francs, , Frnncs, 1 FrBnc~. 1 }'rancs. 1 Francs I Prunes. I Fr ancs l 11roncs. 1 Frnncs. 1 Frnncs. 1 Feancs, 1 l'i-oncs. ! Francs.! Francs. 

2.27.33(6,4W 8214,178 73(14918 58 » 127,932 29 " 11,487 6ïfl,5G2 'i9f56,,506 88fl0,040 » l14,457., l32,009 SS 

56,506 8.'l 

J IO 

11u'e11 deux alignements, l'un pour arriver au bois, l'autre dans le bois. Sur le premier, il 
serait nécessaire, pour obvier aux ornières qui commencent à se montrer, de faire un reohar­ 
gement avant l'hiver. Les accotements â sont bons et le chemin parfaitement roulant. I.e 
deuxième alignement, comme le premier, a besoin d'un rechargement complet : on wnâ a 
exécuté que des rechargements partiels insuffisants avec <les pierrailles de mauvaise qualité, 



[ ~o 77. 1 ( 540 ) 

car, dans des parties que l'on m'a indiquées comme rechargées depuis huitjours seulement, 
les ornières sont déjà reformées. 

Le deuxième alignement finit au lieu dit Fou,·-Malot où commence la commune suivante. 

Comm1me de Jlt/omignies. Au début sur cette commune on trouve une partie d'une centaine 
de mètres fort défectueuse ­ô cause des fortes ornières qui s'y croisent. Le reste est passable 
et a besoin d'un rechargement complet jusqu'au point où commence l'empierrement exé­ 
cuté celle année. 

Cet empierrement est arrivé jusqu'à environ 200 mètres de la première maison du hameau 
de l\laqucnoise. On exécute actuellement de grands travaux pour- la continuation de ce 
chemin, ils consistent : 1 ° en un grand déblai commençant à environ 300 mètres de la rivière 
de l'Oise; ce déblai s'exécute sur une hauteur de » mètres dans une roche schisteuse fort tenace 
à cause de sa stratification brouillée; 2° en un grand remblai do 9 mètres de hauteur dans 
le fond du vallon de l'Oise; ô• en un pont en maçonnerie de l5 mètres d'ouverture et de 
lS mètres de hauteur sous clef sur l'Oise. Ces travaux sont nécessaires pour donner au chemin 
une pente convenable. 

0" M fondations du pont sont établies sur 9w" roche solide; la maçonnerie est construite " w 
moellons de poudingue à petit grain provenant d'anciennes carrières très-vastes situées aux 
environs el abandonnées de temps immémorial. Les chaines, tablettes et voussoirs sont en 
pierre de taille calcaire. 

Au delà du remblai qui se termine vis-à-vis de l'ancien château de ülaquenoise, il n'y a plus­ 
rien d'amélioré sur ceue commune. 

Commm1e de Seloigt1es. On trouve d'abord une partie de I ,oOO mètres non améliorée, mais 
qui vient d'être mise en adjudication. ta traverse du village est bonne. La partie au delà du 
village jusqu'à la limite est en très-bon état. A la limite, un pont en maçonnerie calcaire, de 
4 mètres d'ouverture, sur l'Eau Blanche, a été construit aux frais de cette commune et de la 
commune suivante. 

C011miune de Yi/fers-Latour. Le chemin est entièrement amélioré dans cette commune; i-1 
ne traverse pas le village dont il est éloigné do -400 mètres. On travaille maintenant à un 
bout de chemin destiné à le relier. Une partie du chemin empierrée en calcaire est en bon 
état; une parue en grès, pour rester bonne, a hesoin d'être rechargée trois fois par an. 

C011m11me de St-Remy. A partir de la limite de la commune de Villers-Latour jusqu'à la, 
sortie de l'agglornérution du village de St-Remy, redressement en ligne droite sur 1,500 mè­ 
tres de longueur; au milieu de ce redressement, pont en maçonnerie de » mètres d'ouverture 
sur l'Eau Blanche. Celle partie de l ,oOO mètres est en bon état sous tous les rapports. Au delà, 
jusqu'à la limite de la commune, le chemin est constamment sur le sol naturel, et on ne se 
propose pas de l'empierrer parce qne le sol rocheux est lui-même un empierrement naturel, 
mais on lui donnera un profil transversal régulier : on modifiera aussi le profil longitudinal 
pour faire disparaitre les aspérités. 

Commune de Chimay. La partie partant de la limite dt> St-Remy n'est pas améliorée sur une 
longueur de J!SO mètres. Puis il â a un morceau de »=( mètres amélioré et en bon état; puis 
une partie de 1 ISO mètres à améliorer et aboutissant à la route de Chimay à Beaumont. La. 
construction des deux parties non encore améliorées vient d'être adjugée. 



PROVINCE DE HAINAUT. 

ARROllDISSEltlElJT VOTER DE TBlfIN. 

Travaux exécutés aux chemins vicinaux autres que ceux de grande commu­ 
nication, avec ou sans subsides, jusqu'au 31 décembre 18:SO. 
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ÉTKKDUH EN MitRES 4 ( ' s dUj • DUUSITOULI 

COMlHUNES. l l ¼¼88 b· · 8888 l l1 88888¼8888 OUVRAGES D'ART. 
e8'ecl11k 

111 11o•ta.uu: 
et CD DJIIO!'e 

CANTON DE 

Beaumont •• 

Barbençon •. 

~o~su-lez-Walcourt • • 

Erpion •... 

froid-Chapelle. 

Grandrieu ..••... 

Leugnies ..••. 

Leval-Chaudeville. 

i\Iontbl1art . • 

Rance •..•. 

Renlies .•• 

Sivry. • • • • · 

Solre-Saint-Géry • 

Thirimont .•.. 

Vergnies .•. 

Le canton ••.• 

É 710 ¼¼ 4 aqueducs ....•..... ~.481 .$5 

b­ 4, llS8 ­ô 3 aqueducs .....•.... 10,395 b­ 

h 1,480 É É ~,707 I8 

" 1 , .48i É ô aqueducs .......... 4,553 67 

É 686 É 2 aqueducs, 1 pont . . . . . • IS,01>2 É 

É 1,BIIS b­ 1 aqueduc .......•... IS,438 É 

¼ 2,832 " 6 aqueducs . . . . . . • , • . 7,095 b­ 

¼ 1,256 • i aqueducs, 1 pont. . . . . . . IS ,023 59 

n 1,527 " i aqueduc. , . • • . • • . . . 8,002 b­ 

¼ ~.308 b­ 2 aqueducs, 2 pontceaux • . • 8,639 45 

w 3,3-43 w l aqueduc, l pont, 1 pontceau. 12,198 III 
, 

b­ 1~.594 b­ 12 aqueducs, 2 ponts, 3 pont- 83,220 " 8 ceaux. 

b­ 14,981 I8 1 pontceau ......•.. , , 20,476 n 

b­ 3,440 b­ 6 aqueducs . • . • • . . . . . 14,172 " 

É 975 88 l aqueduc ........... 5,362 40 

" oô,09-4 " 5 ponts, 7 pontceaux, 89 aque- 205,313 06 
ducs. 
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PART DE LA D~PENSE SUPPORT~E PAR 
1· 1· ·~- h Oôsl'1·i·ations. 

LA COll.Ul'IE. , U PROVINCI!. , L'ÉTAT, US PARTIC0Lll!RS 

BEAUM:ONT. 

1,674 45 807 JI É II 

b• IJmJ r m 2,000 " 1,500 " 1,05657 

3,607 É 100 F, É w 

3,99$ 94 olS9 73 1) w 

5,052 " 
II É " 

n 
4,088 ¼ li50 ­ô aoo É b­ 

7,090 n w " b­ 

3 ,2l>3 17 1,290 b­ b­ 480 -42 

6,681 n 1,471 w MO " " 

r 

7,089 4o 1, 21SO b­ 300 ­ô ¼ 

10,051 oO 934 F, \J 310 50 

83,220 b­ b­ \J " 

29,.476 JI 11 ­ô ­ô 8 
11,804 ­ô 400 ­ô ­ô 1,968 " 

2,0ol 40 1 , 576 ­ô 300 É l ,4llo b­ 

186,375 34. 10,937 73 2,750 n is,200 -49 

Il existe en outre dons ce canton un grand nombre 
de chemins durs, soit par leur assicllc sur un sol 
pierreux, soit par les pierres qui y ont été jetées 
sans ordre et sans continuité. 

Dans ces chiffres n'est pas comprise la route corn 
rnunale du Champ des Lièvres it Sivry, exécutée · 
sous la direction de l'administration des ponts et 
chaussées. 
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É j 6 U~ ' 6 6 U · SÈ j s 86 • 4 ( ' s d Uj • otnm tom1 
COMMUNES. OUVRAGES D'ART. elTecludc 

PAVtE. IE!IPlERRtE. , El'l8AllLÉ~. 
ltl'I llD.llhAIBE 

et en nalare. 

CANTON DE 
Binche •• 

Anderlues, 

Battignies. 

Buvrinnes. 

Carnières . 

Epinois .•.... 

Estinnes-au-Mont . 

Haine-Saint- Pierre 

Haulchin , ...• 

Leval-Trahegnies . . . 

l\Iont-Sninte-Aldegonde. 

Mont-Sainte-Geneviève. 

MorJanwelz . 

Ressaix ••. 

Vellereille-lez-Brnyeu:x. 

Waudrez .. 

Le canton ... 

670 008 ¼¼ 1 aqueduc .•....•••. 8,661 ¼¼ 

672 7,638 b­ 9 aqueducs, murs de soutene- 46,686 94 
ment, 

· 1,48~ 1,420 b­ ­ô 27,987 ­ô 

b­ 1,60!5 F, 4 aqueducs, Bponts pour piétons 5,987 ­ô 

72!5 5,Ml " 2 ponts .•..•..•...• 21S,IS83 ¼¼ 

¼ 2,887 b­ 2 aqueducs ..•....... 6,~80 n 

­ô 3,497 b­ ­ô 10,491 20 

307 »I 149 F, 8 aqueducs, 3 ponts • • . . . 26,000 49 

l) 4,216 " b­ 12,648 É 

" ~,615 F, IS aqueducs •.••...•.• 10,8.411 b­ 

II 2,327 b­ FF 5,61Sl5 É 

l) àB, ¼¼ » aqueducs .......... 1,570 " 

8,Z329 306 b­ 147 mètres courants d'aqueduc • 107,068 ¼ 

¼ 1,172 b­ b­ ?,,4184 20 

l) 923 FF FF 2,889 ­ô 

400 -4,80!5 H 9 aqueducs . . . . • • •. • . . 12,-772 50 

12,080 40,ool5 FF » _ponts, 8 ponts pour piétons, 314,598 33 
r m aqueducs et autres travaux. 
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PART DE LA DtPENSE SUPPORltE PAR 
Observations. 

L4 C:OXHIIE. LA l'IIOVIJICE, L'tTAT. LVI PAllTICOLIERS 

BINCHE. 

8,661 · ¼ " ¼ " 

-46,688 94 " ­ô ¼ 

'27,IS03 • 484 " ¼ b­ 

IS,BISO • 837 " É n 

2~,203 ¼ 380 " JI i b 

4,088 tsl> l, 180 É É 1,011 45 

10,041 !O 41SO b­ II ¼ 

~1, 110 .49 2,180 É 1,300 " I, l>OO ¼ 

12,148 JI lSOO b­ " É 

io.ess II 790 ¼ " FF 

4,580 É 875 " 200 II » 

1,079 b­ 491 " ¼ b­ 

n 
102,826 " 1,332 ¼ " 3, IIO b­ 

2,2.u. 20 9-40 ¼ 200 b­ b­ 

2,463 ¼ -426 b­ ¼ b­ 

12,672 :so 100 É É É 

296,ol 1 88 10,760 b­ 1,700 b­ o,621 45 

­ 
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É j 2U~ ' 2 25 5ôL2é• 4 ( ' s dUj • DKPJiKSI TOîALB 
COlJ!HUNES. ( ' � s da 6• ~nds j 8 efftctule 

tAVtE. ; uPina:h:., 1its.1,ut1. 
1:11 ­nbbi SzzEd­­­z 

et en n,tun. 

CANTON DE 
Chimay, • , • • • • • 

Haileux • , •.•••• 

Hailiévre . 

Bauwelz .• 

Bourlers .•.••••• 

Forges .••••••• , 

Lompret ••.••••• 

;\!acon ••• 

l'tlomignies • • • • • • 

lUonr.eau·lmbrechies. 

Rièzes ••. 

Bobechies. 

Saint-Remy • 

Salles. • • • 

Seloignes • 

8 . 8 8 

. 8 . . 8 
� =9î ¼¼¼ ° ¼¼ 

Villérs•la-Tour 

Virelles •••• 

Le canton •• , 

¼ 6,841 É J pontceau mitoyen avec Forges. 13,682 ¼ 

¼ 8,244 I 8 3 aqueducs •...•..•.• 22,717 II 

¼ 3,744 b­ n 4,364 n 

¼ 1,ts!S8 ­ô II s.seo b­ 

É IS,312 n 4 aqueducs ..•.••.•.• , r IEù, É 
II 4,343 É 9 aqueducs, 1 ponteeau mitoyen 11,311 II 

avec Chimay. 

­ô 2,IS85 " I aqueduc, I pont . • . . . • • 7,824 ­ô 

" 4,IS17 É » 9,167 ­ô 

É 6,92ô É 4 aqueducs •.....•... 18,688 " 

n 3,024 ¼ 1 aqueduc ...•..• , ••• s.~n b­ 

n ¼ ¼ " ¼ 

¼¼ 1,-486 " " 2,-106 ¼ 
b­ 2,420 ¼ II IS,010 II 

II 3,811 É É IS ~ OISO b­ 

w 788 É m aqueducs .•.••..••• -4,722 " 

w 3,669 II 
É 8,i84 ¼ 

II 1,959 " 1 aqueduc, 2 pontceanx •••. 6,227 II 

• 3,767 n 0 aqueducs, 1 pont • • • • . • rn,a9s ­ô 

­n 68,196 II 2 ponts, ô pontceaux, 32 aqued, 166,.394 " 
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PART DE LA DtPEKSE SUPPORTtE PAR 

0d C0lllltll11:. , Là. PIIOVUl'CI. 

0b&l'1'1:lllÎOllS. 

0nzj dj 8 LIS PAIITIC0lll1'5 

CHIMAY. 

rn,682 É É I8 É 

~2,087 ¼ 6lSO b­ I8 É 

-4,064 II MO 88 I8 I8 

lS,tiBO ¼ I8 É I8 

14,021 II 31SO I8 ¼ É 

9,694 " 1,217 ¼ 400 ¼ I8 

3,3&6 ­ô 2, 71SO " l, 738 " I8 

9,187 h I8 É w 

18,688 w ­ô I8 ¼ 

8,073 II I8 É n 

" • n n 

1,417 ­ô -489 É 500 b­ b­ 

4,810 ­ô ~00 II I8 ¼ 

IS,0o0 " II 
É I8 

4,022 li 700 n II 
É 

7,383 b­ 901 I8 b­ II 

6,027 " 200 I8 ¼ I8 

17,798 " 600 II É b­ 

1o1,,390 II =Im»ù I> 2,638 É b­ 

Outre les empierrements ciLés ci-contre, il cxisk 
Jans cc canton des chemins qui par leur essieue 
sur la roche sont constamment viables, et d'autr~ 
qui ont été améliorés avec des crasses de fourneau. 

Voir Chim:iy dont celle commune vient d'être di· 
rnchée. 
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COl\lMUNES. 
É î s U~ ' 6 6U 2bÈ j s 6• 4 ( ' s dUj • 

OUVRAGES O'AflT. 
DUlWTOULI 

ell'~luia 

E!f 111/JIÉUIII 
tl en 11a!ur~. 

CANTON DE 
M cr bes-Ie-Château • 

Bersillies-l' Abbaye. . • 

Bieune-lez-Happart •• 

Crois-lez-Rouveroy. 

Erquelinnes. • • • • • 

Faurœulx ••••• 

Fontaine-Yalmont , 

Grandreng •••• 

Hantes-Wihéries. 

Labuissière • • • • 

Leers-et-F osteau. . • • 

Merbes-Sainte-Marie •• 

l\Jontignies-Saint-Chris­ 
tophc, 

Peissant •• 

Houveroy , 

n 8 8 . 8 . 

Sars-la-Buissière. • • 

Solre-sur-Sambre • , 

Le canton ••. 

706 a,a64 II 8 II 17,819 55 

I8 2,991 É SS aqueducs, I pont, 1 pontceau. 8,93~ 80 

I8 2,480 ­ô " 8,330 37 

I8 ~,539 É I aqueduc. . •.•.••••• 4,750 " 

É 2,819 » FF 7,068 I8 

J) 3,178 " 1 pont. . .••.•••.••• 7,746 38 

J) 8,883 ¼ 1 aqueduc ••.••••••.• 15,029 ~4 

60 5,3158 ­ô 1 pontceau ........•• 22,273 É 

É 9,707 " I pont. • . . • .•.....• 14,726 12 

, JB 2,-4ti9 n b­ 6,921 70 

FF 2,228 F­ 1 pontceau ••...•••••. IS, 786 78 

­ô 2,101 " " 7,695 " 

­­ 805 b­ " 671 10 

àr m . 4,047 É II 17,990 JI 

D 4, 1315 li " 8,294 1$2 

n 3,989 b­ " 13,282 77 

b­ 17,114 JJ 8 aqueducs, l pont •.••.•• 64,780 11 

1,641 78,337 8r ponts, m pontceaux, , B aque- 1 ~33,899 33 b­ 

ducs. 
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PART DE LA DtPENSE SUPPORT(E PAR 
--- Obsenxuicue. 

L~_Cl)!!llONi, LA PROVll'ICE, , 1.'.tut. 1 ES l'ARTICtJLIEI\S 

5 6s 26• 8 

16,-419 ISIS 400 " 1,000 )l )l 

8,3t4 80 r , > b­ 200 b­ b­ 

6, 7,47 mù 1,460 » , àm b­ b­ 

4,290 II 400 " II i b 

7,lS.U II 425 b­ " ¼ 

6,91S3 38 793 b­ ¼ " 

JIS,929 24 II b­ b­ 

19,896 46 . 1,274 b­ l) 1, 10~ o4 

11,726 12 1,400 b­ 1,600 b­ b­ 

6,621 70 300 b­ b­ b­ 

t;,486 78 200 ¼ ¼ 100 b­ 

7,160 É oaa b­ b­ b­ 

071 10 , >> b­ li i b 

17,070 F, 920 b­ li b­ 

8,074 152 220 Fi b­ i b 

J 
z, Imee ùù 1,783 b­ 100 b­ li 

64,780 b­ JI II FF 

218,IS43 79 10,670 " ô,O.B3 b­ 1,202 o4 
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É j 6 U~ ' 6 6 U dbÈ j s 6 • 4 ( ' s d Uj • DiPB~SI TOTALB 

CO~UtlUNRS. - OUVRAGES D'ART. eaeetnte 

PAVÉE. ôÉÉnÉÉ· ô nÉÉÉnl8 1!11' llllJ1tR11IRE 
et en niture. 

Thuin. • . •• • . • , 

Biercée •• • • • • 

Biesmes-sous-Thuin • 

Cour-sur-Heure • 

Donstienne 

Gozée ••••• 

Ham-sur-Heure 

Jamioulx 

Lobbes 

Marbais. 

Nalinnes. 

Ragnies. 

Strée • • 

Thuillies 

¼ ¼ ¼ ¼ ,;z ¼ ¼ 

Le canton ••.. 

590 

I8 

É 

É 

b­ 

i320 

F, 

750 

É 

F, 

b­ 

ôOO 

É 

HS, 119 

2,744 

1,867 

2,266 

s.au 

-.su 

2 ,i310 

4,203 

8,02-4 

2,722 

Hi, 177 

9,677 

7,o24 

7,960 

1 , 960 , 87, 427 

É 

" 

F, 

É 

É 

I8 

b­ 

" 

b­ 

É 

" 

n 

b­ 

6 aqueducs . 

4 aqueducs • 

2 aqueducs • 

1 aqueduc •• 

4 aqueducs . 

CANTON DE 

• , IS9,043 87 

' 7, ISlS 1 11 

11 aqueducs, l pontcean . • . • 

3 aqueducs, 1 pont, l gargouille 

6 aqueducs, 1 pont . . • . . . 

, B aqueducs, B pontceaux • 

6 aqueducs, 1 pontceau, 1 garg. 

6 aqueducs, 1 pontceau • 

à aqueducs • 

ù aqueducs • 

88 . 8 8 8 8 8 88 . 

888888888 
1 pont. . . • . . ••..•• 

7,708 11 

6,963 46 

13,680 » 

10,492 ,. 

28,417 71 

21,no 62 

9,48lS ,. 

54,lô2 47 

21,280 40 

16,884 13 

18,793 80 

b­ 3 ponts, » pontceaux, 7 4 aque- , 290,714 27 
ducs, 2 gargouilles. 



(SM) 

) ds j ~6 4 6j j 6 SOMME : ( ' s Ub6 ) ds 

LA COllUl'IE, l_ ~ ~110-~Ill~E- 1 1· z\ AT. ILES P4 llTICIJ LI EIS 
Observations. 

j 2Y U8 

tS9,043 87 88 " ¼¼ 

e.eis 04 1,007 n É 29 07 

&,670 30 2,684 b­ 900 É 4ti3 70 

5,038 -'6 1,72~ É 200 ¼ b­ 

8,5!67 b­ 1, 90.f. b­ 88 3,U8 ¼ 

13,434 20 É b­ II 

8,842 b­ l , ISISO b 100 II Sb 

llS,063 30 5,269 16 31SO I8 7,733 21S 

27,730 62 ¼ b­ " 

• 9 ,481S ,, • II É 

84,132 47 JI n " 

21 /l89 40 " " " 

16,.443 13 .f.41 II 
É É 

9,870 , 3 1,800 b­ I> 7,123 llS 

21S8,926 94 16,.470 16 1,ISoO ¼¼ 18,767 17 
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RÉCA.PITU 

4 d Uj ( U• 8 
iUiNDUB llM 85 Ë ­s é• COURANTS 

( ' � s d a 6 • D'UT. 
HPUSIITOT!LI 

­S­­ l'ilJMtBAII\E 
et eo nalw-e. 

Beaumont . • • . , . • 1 n oô,o94 JI o pouls, 7 poutceaur , 44 aque- 1 205, Ma lS6 
ducs. 

Binche. . . . . . . . . , 12,085 46,055 n 5ponts,Bpontccnuxpourpiétons, , 314,598 33 
43 aqueducs cl autres travaux. 

Chimay .....• , . 66,196 q 2 ponts. 3 pontceaux, 32 aqueducs 1 166, i94 É 

Merbes ..•..... 1,641 78,337 " 4ponts,3pontceaux, 1'2aqucducs 1 233,899 33 

Thuin ..••.. 1,060 87,427 b­ ll ponts.b pontceaux, 7-4 aqueducs 
et B gargouille,. 

290,714 27 

A rrondissement . . , I 6, 186 , 331,609 " J9puuts, 16 pontceaux, 205 aque- lt,2HS,919 49 
ducs cl autres travaux. 
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LATION. 

PART DE LA DtPENSE SUPPORTtE PAR 

U. l'I\OVlNCll. \ 

Observations. 
LA COlll'11ll'11, L'tTAT. LES PAI\TICULIJ!R8 

t86,~ms u , >Ieëù ùD 2,100 » s: 250 .49 

296,!Sll 88 10, 761> b­ 1,700 ¼ IS,621 41S 

155,399 FF 8,Zo7 II 2,638 " b­ 

218,993 79 10,670 n 3,033 , F 1,202 »r 

2\JB,926 94 16,-"70 16 l,l>ISO É 18,767 17 

1, l l6,i06 91S 57,199 89 Il ,671 b­ D0,8.41 60 

n 

89 
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Dans le tableau suivant, je porte en regard des subsides tels qu'ils m'ont été 
indiqués à l'administration centrale, la longueur des chemins exécutés dans les 
communes qui ont été l'objet de ces subsides. · 



PROVINCE DE HAINAUT. 

A.RllONDISSEME~T -VOYER DE THUIN. 

Subsides annuels accordés par l'État pour l'amélioration des chemins vicinaux 
de l'al'l'ondis.sement voyer de Thuin et spécification des travaux exécutés 
à l'aide •le ces subsides. 



t ~· ï7. l { ;;;:SG ) 

MONT .ANT DES SUBSIDES &èCORDÉS. 
4 ( 5 5 ' U6 • 8 

1 , 
b · tS-t$ 

1 1 1 1 , , 
18'f JSS2 ,s,3 18'/; 18'6 18'7 18'8 18'9 18~0 

llam-sur-Heure .••...• t,900 -f,000 ¼ . ¼ f,000 ¼ 1,000 1O0 800 

.B:unrdz ....•........• . • l ,aOI) ¼ . • » ¼ " ¼ 
E1·r1ui-lir11u.•s •...•..•••• ¼ II ¼ ¼ FF 

f 
Sol re-sur-Sambre •.•..• ¼ •• ¼ ¼ ¼ 
.\lrrlie-5-le-l!luitcau .•••• ¼ É h 1,000 É ¼ ¼ ¼ i,500 ¼ 
Labuissière .•.•...•..• I8 I8 ¼ ¼ . 1 
•·•mhiuc-\'ahoont .•..• 1,000 I8 ¼ ¼ » 

, 

H.ii;11éc ••.•••••.•••.• • ¼ ¼ ¼ II 

Haine-Saint-Pierre ..•.• ¼ I8 • 700 I8 . 1 600 h FF II 

Jl:anlL-s•Wihcries .•.•.• ¼ ¼¼ ¼ h 800 ¼ » 1) » y lhll llll8hllhll l l l · b ¼ ¼ ¼ 

» tillO ¼ 
:Uetl>t'~-le-Chùtcau ... , . ¼ 8I ¼ ¼ ¼¼ 88 • 2,000 b­ " , 

flan!es-Wiherics .••.. • , ¼ 800 ¼ 
fonlainc-Yalmonl ••... 1,O0O JI » 

Itagnée .•••.••••••••.• » ¼ ¼ 
llossu-lez-\Valcourt... . 1 ¼ I8 ¼ ¼ ¼ ¼ 
Erpion ••••.•••••••••• É II ¼ É ¼ ¼ 

1,000 f ~ 1,200 ~ Ba rbençen •••••••••.•• 1,2lSO ¼¼ 1 1I\9 1, f,200 liOO 2 , 600 I1I1\\ . 88888 /1 <«DPI~ 111 ¼ ¼ ¼ ¼ ••• 11.-;u • coem1us4t: 
Vergnies .•••• , ••••.•• 1 ô­ ¼ 8I 11 500 ~ I8I88Iô ¼¼ É 

Slrle • 

Renlies .•.•••.•••••.•• ¼ ¼ » " » ¼ 
Solre-Saint-Géry •••.•. , n . ¼ » Jl II ¼ 

1 , 

(a) Ces deux subsides doivenl élre réunis commo s'oppliquant au même chemin de grande communication. 
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TOTAL 

IIUON I HLOi 
le gonmoemenl. la pro,ia~. 

DÉSIGNATION DES CHEnIINS Al'tfÉLIORÉS 
ET LOl'IGtl'EVAS ­­zin= LÈSQVJlLLES LES AMÉLIOl\4.TJOl'tS ONT ÉTÉ ErFECT'UÉES 

i ' • y ' nd' m, ~ É 465 2s 6 i b( ( 8 

6,700 16,600+1001 Chemins de petite vicinslité;, empierremcnt2,'5IO mètres, pll\·age 320 mètres. Chemin de 
grande communication de I'huin à Nalinnes, empierrement 2,123 mètres. 

i ,!!00 

G 1,000 
(a) 2,50O 

1,500 

800 

(a) 4,300 
1 

, 

i, lSOO 
tl,3ll0 

i.sœ 

i,000 
4,800 

i,600 

» 

» 

h 

i ,000 
4,t1l7 

500 

,F 

É 
, 

Chemin de grande communication de lfocon ô­ Bauwelz , vers .-\no,·. Empierrement. 

~.7~8 

2,18' 

Chemins dn petite vicinalité; empierrement 2,819 mètres. Chemin de grande communication 
/ de Thuin à Erquelinnes; empierrement Hi7 mètres. 
1 

Chemins de petite vicinalité; empierrement i7,tH- mètres. Chemin Je grande communica­ 
tion de Thuin ù Erquelinnes ; empierrement l ,5li8 mètres. 

Chemins de petite vicinalilé; pu·oge 7l56 mètres, empierrement 5,564. Chemin de grande 
communication de Thuin 1\ F.rlJuclinncs; empierrement 2,515 mètres. 

Chemins de petite vicinalité; emJ,>ierrcment 2,45!) mètres, pn\·ngc 182 mètres. Chemin de 
grande communication de Thuin à Erqueliunes ; cmpicr~cment 2, f72 mètres. 

Chemins de petite vicinolilé; empierrement 8,885 métres. Chemin de grande ccmmuniea- , 11,487 
tien de Thuin à Erquelinnes ; empierrement 2,60~ mètres. 

2,97(; 

5,670 

4,SJ;; 

Cherûins de petite vicinalité; empierrement 0,677 mètres. Chemin de grande communies- , ;ô ,!!26 
lion de Thuin à Erquelinnes ; empierrement 1,84!) métres. 

t ,500 1 Chemins de petite vicinalité; empierremeut l:i, U9 mètres, p:ivago 507 mètres . 

Chemins de petite vicinalité. Empierrement . 

( v,,, plus bout "'"' commune . 

, 
Che.min de grande communication de Thuin à Erqucliunes ; empierrement 

Voir plus hnut celle commune. • . . . • . • . . . • . . . . . . . • • . 

t 

Id. 

Id. 

Id. 

Chemins depetite viciualité ; empierrement 1,480 mètres, Chemin de grande communica­ 
tion de Strée w Grandl'ieu; empierrement 1,,,0 mètres. 

Chemins de petite vieinalité ; empierrement t ,487 mètres. Chemin de grande communicn­ 
tion de Strée w Grandrieu; empierrement '1,512 mètres. 

Chemins de petite vicinalité. Empierrement • • . . • • • . . . . . . • • • • • • • 

­8ôI1zôà 

0,70ï 

É 
126 

JI 

2,92(J 

2,799 

4, flSS 

Chemins de petite vicinalité; empierrement 9715 mètres. f.hemin de grande communication 
de Strée à Grandrieu; empierrement i ,ff1'- mètres. 

Chemins de petite vicinalité; empierrement 5,5{5 mètres. Chemin de grande communica­ 
tion de Strée à Grandrieu; emplerrcmcnt 2,1 m. 

Chemins de petite vicinalité; empierrement U,981 mètres. Chemin de grande communi- , 13,006 
cation de Strée à Grandrieu ] empierrement 92:5 mètres. 

5,458 

90 
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MONTANT DES SUBSIDES •ccoRDÉ8. 
COMMUNES. 

1 , , , 1 1 1 1 
i841 ·1842 i84S iS.U 1845 1 s.«I f847 -18'8 f8'9 · 1850 

1 
·- 

Mont-Sainte-Geneviève. { 
000 0 2,500 2,M>O 

. ' ¼ ¼ ¼ I8 " . 
Buvrinnes .••.•..•.. ,,, ' 

Jamioulx ... , •. , •. ,,,• ¼ ¼ 8 » Jt ¼ , l, B " " É 
Nalinnes ...•.•.. • .... FF FF ¼ 88 » ¼ m ¼ ¼ • 

Lompret ... , ......... FF FF , F " ¼ ¼ ¼ 1,238 !:100 " 
Chimay, .....•••••... I8 88 . 

1 
Snint-llcmy .. , •.•.•.•. 000 I8 
Villers-Ia-Tour . , . . . . • . , ¼ ¼ . ¼ FF " " 5,1100 i ,!:100 ¼ 
Seloignes ........ , . , .. ¼ ¼ 
Momignies ••.......... ¼¼ 8{{FuF 

Bauwelz .... , . . . . . . • . . ' ¼ ¼ 
Strée ................ . FF ¼ ¼ h ¼ ¼ «)() ¼¼ ¼ 
Comité institué .......• FF ¼ • É ,F • Jl 1,378 ¼ ¼ 

hl. · · · · · · · · ¼ . Jl ¼ » II 8I 917 88 
É 

Bicsmcs-5ous-Thuin .•.. ¼ ¼ " ¼ ¼ ¼ ¼ II sso 88 
Montbliart ....•••..... ¼ ¼ ¼ » ¼ É ¼ • mm ¼ 
Rance ..•.......•••..• n » Jl II • ¼ Jl • 500 I8 
Bcrsillics-1' Abbaye .•.•. ¼ J) ¼ I8 ¼ » É 

8I 200 ¼ 
Biennc-lci-llappart ...• • • " É , F ¼ ¼ ¼ 153 ¼ 
Cour-sur-Heure ••••.•. ¼ FF I8 II 88 ¼ ¼ I8 200 ¼ 
Grandrieu .••••.••••.. • ¼ » 8I ¼ ¼ ¼ 8¼ 500 II 
lllont-Saintc-Aldegonde. » " ¼ " ¼ ¼ • I8 B>{F J) 

(11) A ce subside, il fout ajouter celui qui a été accordé eu comité et qui est indiqué plus bas: il s'élève à :t,S78 francs, ce 
qui porte le subside total à 6,978 francs, égal à ce qui m'a été indiqué par le province, 
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TOTAL DÉSIGNATION· DES CHEMINS AMÉLIORÉS 
&"l' LONGVEVll.8 8'111\ t.1:8QVl:LLE8 LES AMÉLIOll.ATIOWS ONT :ÉTÉ EFFl!CTUilEs 

i ' • y ' nd' m, ~ É 4 65 2s 6 , J3>I 

(11) 5,600 

52 

227 

i,758 

, 
6,500 

, 
, 
, 
n 

1 
400 

1,578 

ezù 

500 

5ti0 

500 

200 

153 

200 

500 

200 

1 

~ 

Chemins de petite vicinalité; empierrement 021 mètres. Chemin de gronde communication 
6,978 de Lobbes ù Binche ; empierrement 2,6i8 mètres. 

~ Chemins de petite vicinalité ; empierrement 1,601> mètres. Chemin de grande communica­ 
tion de Lobbes à Binche; empierrement ti,111 mètres. 

3l5O 1 Chemins de petite vieinalité ; empierrement 4,203 mètres. Chemin de grande communica­ 
tion de Fontaine-l'Evêque ù Gerpinnes; empierrement t,6154 mètres. 

,, 1 Chemlns de petite vicinalité; empierrement Hl, 177 mètres. Chemin de grande communica- 
tion de Fontaine-l' Evêque ù Nalinnes; empierrement 2,622 mètres. 

J, 758 1 Chemins de petite vieinallté. Empierrement . . . . • . • . • • 

É 

Chemins de petite vicinalité; empierrement 7,524 mètres. Chemin de grande communica­ 
tion de Strée ù Grandrieu; empierrement 1,790 mètres. 

Chemin de Lobbes 11 Binche. ( V0tJez d'autre part les communes de Buvrinnes et de .Mont­ 
Stc-Beneviève.) 

Chemin de Boussu-lez-Walcourt vers Sivry. ( Voyez d'autre part les communes de Boussu­ 
foz-\Vnlcourt, Erpion, etc.) 

900 1 "Chemins de petite vicinalité. Empierrement . . . . . • • .•.••• 

É 

É 

5~0 

3>> 

, Chemins de petite vicinalité; empierrement 6,SJ:f mètres, Chemin de grande communica­ 
tion de llauwelz ù Chimay; empierrement Y Y mètres. 

Chemins de petite vicinalité; empierrement 2,421:i mètres. Chemin de grande communica­ 
tion de Bnuwclz ù Chimay; empierrement 1 ,1fü0 mètres. 

Chemins de petite vicinalité; empierrement 1,9ti9 mètres. Chemin de grande communica­ 
tion de Bauwelz ù Chimay; empierrement 2,586 mètres. 

Chemins de petite vicinalité ; empierrement 788 mètres. Chemin de grande communication 
de llauwe[z à Chimay; empierrement 4,0ti0 mètres. 

Chemins de petite vicinnlité; empierrement 6,925 mètres. Chemin de grande communica- 
tion d e Bauwelz à Chimay; empierrement 2,415 mètres. - 

Chemins de petite vicinalité; empierrement BIlY M mètres. Chemin de grande communica­ 
tion de Bauwelz à Chimay; empierrement -1,842 mètres. 

Id. id. Id. 

Chemins de petite vicinalité; empierrement 2,508 mètres. Chr,min de grande communica­ 
tion de Rance à Philippeville; empierrement 1,687. 

5,239 

6,716 

15,8157 

17,799 

7,400 

4,98i 

4,54ti 

4,847 

9,556 

4,400 

9,514 

1,867 

f ,1527 

5,995 

~ 1 Chemins de petite vicinalité, Empierrement .• , 2,()91 

155 1 Id. ici. Ici. 2,480 

200 I (d. id. Id. 8 2,266 

3>> 1 Jd. irl. Id. , 1,srn 

20O I Id. id. ' Id, . . h 8¼ 8 , 2,527 
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MONTANT DES SUBSIDES .ACCORDÉS. 

COMMUNES. 
t8'1 18'2 t843 fS.U t8'11 :1846 1847 1843 t8.i0 ;J,G> 

, 

Ressaix ••......•....• » I8 ¼ II >, ¼ ¼ 20O II 

Sars-la-Bulssiêre-. . ... 8 
, 

» • ¼ ¼ FF " 1) iOO " 

Voux-le%•Chimay ..... 8 " ¼ II ¼ » FF ¼ 10O h 

Froid-Ch,pelle ........ ¼ ¼ h ¼ ¼ FF . » ¼ 50O 

Croix-lei-Rouveroy ••.. ¼ ¼ » " • " ¼ ¼ ¼ 800 
, 

Forges •.....••....... I8 I8 ¼ 1) h 8 ¼ FF ¼ • 

Robechies •........... É n ¼ I8 88 FF . É ¼ ¼ 
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TOTAL DÉSIGNATION DES CHElllINS AMÉLIORÉS 
l:T LOKGO'EUAS 51111. LESQV"ZLL!:5 US .Al!l!ŒUOP.A'1'10ftS OJ!IT ÉT:Ïl n6: : 24j ' 26• 

HLOI b HUI• 
le fffltmatel la pmiaœ. i ' • y ' nd' m, ~z4 6p 2s 6 , J3>8 

200 200 Chemins de petite vicinalité. Empierrement • • . . • . . . . . ·. . . . • . . . . . 1,172 

iOO 100 Id. id. Id. . ¼8 . 1 . . . 8 . . . . 88 8 . . . . . 8 8 5,989 

1, >> ¼ Jd. id. Jd • ¼8 . . . ¼8 88 . . . 8 . . . 88 . 8 ¼8 . . . . 5,669 

500 !,()() Cl1emio1 de tetite vicinalité; empierrement 688 mètres. Chemin de grande eemmunicetion 6,5Hi 
de Rance Philippeville; empierrement 5,827 mètres. 

800 ¼ Chemins de petite vicinaliié. Empierrement. . . . • • . . . . . . . . . • . • • . . 2,1159 

¼ ,oo Jd • id. Id. 8 8888888888888888888888 4,5'5 

É 500 hl. id. ;- 8 888888888888888888888888 i,486 

91 
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Résumant les tableaux qui précèdent, nous aurons l'état des choses dans 
l'arrondissement de Thuin, quant aux chemins vicinaux des deux catégories. 

LONGUEUI{ LO~CUEUR LONGUEUR DÊl1ENSE 

DÉSIGNATION UES CO.El!INS. !Otai• 1 1 rutaol IOWt 

des chemins. rnét. empierrée. à améliorer. da~ 
..11.c1.~. 

llètru. Jl!è-1,t-•. JU-1rir.c. JU·tu,. ft.110('). 

Chemin de Lobbes à Binche, •..••. i0,füi7 1,250 9,328 ¼ 72,800 f>7 II8I 
Cl1emin de Thuin û Nalinnes •••.•• 16,556 5!H U.,/l87 ; .sss 20,<Ù 88 

Chemin de Thuin ù Erquelinnes .•.. \wIY p 790 9,S0t ¼ r BI>u, , B7i 

Chemin de Strée /1 Grandrieu .•••• 20,850 (b) " 8,US 12,085 ,1,on ro 
Chemin de ltnnce vers Philippeville. 7 ;;;12 (c) " 7,5f2 II 72 ,6,9 47 

Chemin de Jllacon ù Bauwelz ..••.. 7,8i6 I8 7,8'6 ¼ 25,554 rn 
Chemin de Bauwelz ù Chimay ....• 18,·128 ¼ \wIM, 3 11,515 56,50U 58 

'foTAL - " M chemins de grande 
2,580 18,996 555,517 55 communiration ..•.•...•• 02,0IO 70,65-i 

-- 
73,0U 

ou , , lô lieues. 

Chemins de petite vicinalité ...... II 16,186 , 551,609 ¼ 1,215!019 i9 - ----~ - 
547 ,7915 

ou 70 lieues. 

TorAL GixtnAL, ........... II JS ~66 , 402 245 a 1 1,!>51,451.i 82 n n -- IIooI888 -- 
420,809 

ou 85 lieues. 

j • d . . t cl . d d . . i · , . , I . ia1>,1n 7. M r 4<"l U\ ,c prix e revien u met. courant e gran e vicma rtèsermt éga a 70,014 = r. vv 

Id. id. petite id, id. 

Le prix de revient du mètre courant sur l'ensemble serait égal à 

1,~lo.919.-49 = fr. t 49 
b47,795 

I ,551,U6.82 = ;\8 i ô8 
-\20,800 

(o) Dans celle dépense n'est pns comprise celle qui résulte de ln grande longueur améliorée avant ln 
déclaration de grande vicinalité. 

{b) Plus la longueur comprise sur la province de Namur. 
(c) Sur 111 province de Ilainaut, 
(d) Cc prix n'est qu'uppreximatif parce qu'on n'a pu tenir compte des dépenses inconnues résultant des 

améliorations considérables effectuées avant la déclararion de grande vicinalité. 
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ARRONDISSEMENT DE CHARLEROY. 

L'arrondissement de Charleroy comprend cinq cantons, savoir : les deux 
cantons de Charleroy , le canton de Gosselies, le canton de Fontalne-l'Êvèque , le 
canton de Seneffe; renfermant ensemble 68 communes. 

Cinq chemins de grande vicinalité y sont exécutés ou en voie d'exécution 1 
savoir : 

Le chemin de Châtelet au pont de Tamines (terminé) ; 
Id. Wanf ereée-Bnulet ù Fleurus (terminé); 
Id. Courcelles à Seneffe (en construction); 
Id. Fontaine-l'Évëque ù la route d'Anderlues à Bascoup (terminé); 
Id. Fontaine-l'Évêque à Gerpinnes (presque terminé). 

Ces grandes communications sont complétées par un réseau de voies de com­ 
munication de petite vicinalité d'un développement assez considérable, comme on 
le verra plus loin. Les subsides de l'État ont été jusqu'ici exclusivement consacrés 
soit aux chemins de grande communication proprement dits, soit au reliement 
<les villages aux routes les plus voisines. JI n'y a eu d'exception à cette règle que 
pour la commune de Villers-Perwin qui a obtenu un subside pour un chemin 
entièrement de petite vicinalité. 

Les chemins de grande vicinalité, décrétés jusqu'à ce jour, étant terminés ou 
sui· le point de l'être, il y aura lieu de s'occuper bientôt à en déterminer d'autres. 
Parmi ceux CJUC l'on considère comme les plus nécessaires, on m'a cité: 1° celui de 
Marbais à Pont-à-Celles par Villers-Perwin, Frasnes, Liberchies et Luttre , 
2·• celui <le Fontalne-l'Évéque à Roux. 

Avant de procéder à la construction des chemins décrétés, un projet d'ensemble 
régulier est toujours dressé par les soins de .M. le commissaire-voyer d'arrondis­ 
sement. Il en est de même, en général, pour les chemins de petite vicinalité 
d'une certaine importance et pour tous les ouvrages d'art. Les plans relatifs à ces 
projets sont remis entre les mains des comités institués pour les voies de grande 
communication : ces comités les signent pour approbation. Tous les plans sont 
transmis à la députation par laquelle ils sont visés. 

La police du roulage est appliquée à la plupart des voies importantes de 
l'arrondissement de Charleroy : l\I. le commissaire-voyer m'a remis les deux 
tableaux suivants, qui font connaître les chemins où cette application a lieu, ainsi 
que le produit et le mode de la perception des droits. 
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Application des lois et ·règlements sut la police du roulage. 

U( ­­• ~ 6 • g»Y z9Ué • 8 NOJIS OBS CR~JIINS. LONGUEUR. !DATE ~ 6 L'ARRtTÉ s ( &d08 

Piéton •• 88 8 . 8 . 8 8 Fontaine à la route d'Anderlues, 

b- 8¼¼88¼¼88 De Piéton à Fontaine et de la Cour. 1,120 fd. 

Ici. • . • • • • • • De l'intérieur . . • . . . . • • • ilSO Id. 

Courcelles. . . • . . . Seneffe à Courcelles. • . • • . • ~.220 Id. 

Id. . . • • • . • . De Ferrière au Trieu des Agneaux 1,070 b- 8 

Id ••..•••.• De Ferrière ......••..• , 1,818 , b- 8 

Landelies • 

Leernes . 

Châtelet. .. 

Châtelineau • 

Châtelet, Pont-de-Loup, 
Presles, Aiseau. 

Gerpinnes. 

Seneffe • 

Id .. 

Fontaine-l'Évêque à Gerpinnes .• 

lcl. • • . • . • . • 

Pavés et empierrement • 

De Châtelet à Châtelineau . 

Châtelet à Tamines . . 

Fontaine à Gerpinnes . 

Grand chemin de Seneffe à Cour­ 
celles. 

Chemin de Buisseret • . . • . • 

88 

AJètrcs. 
1,920 

1, 8150 

2,260 

7,622 

615 

7,762½ 

o, 121½ 

3,820 

3,700 

18~IS. 4 décembre. 

1848. 20 avril. 

1847. 22 mars. 

18~ô. 3 mai. 

1847. 9 juin. 

1848. ao août. 

1846. 14 =»û zI 

b- 8 

Gouy-le-Piéton ..•. 1 Pont-à-Celles et Chapelle-lez-Her. 1 9,000 , 1845. ~O octobre. 
laimont. 

Roux .••.•.••. , De la Bassée des Wayens et d'Hu- , 1,949 , 1844. 9 févries, 
lies. 

Jumet. • . • • . . . . , Du' Carosse de Marchienne et de b o, 820 , 1844. 115 mars. 
la l'llallavée à Rieux. 

l\Iontigny-sur-Sambre. ­ Dela Neuveville ••.. , •.. , l,041S , 1844, 15 février. 
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Produit et mode de perception des droits de barrière. 
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-~ 88 8 ¼888 88 .: :: ë 88 8¼8 
~ ~ 8.t :.g <i 

IIOIIS DES COMIUNES. NOMS OES CHEIIIIS. C., ..., 
TARIF ET IODE DE PERCEPTION. IQ H·~ fi.:, z..aga 

~;: Q, ~~- 88 °II° hlô -a .s SIh 1É 88 88 888 88I 

Chapelle-lez-Herl:timonl ...... De Chapelle â Gouy.Je-Piétoo .•..••... i,6,!S Uo demi-droit à deux bureaux en B 
entrant. 

!r-.,noa. 
Chitelet ...••.•.••.•.•••.• ,, Chemins empierrés et pués .•.•.....• 7,622 Yoi111re chargfe , alUlle ch à l ,bnal-mulc1. . . • 07 • 09 

Id.de 2 id. ...• n .14 
Id. de 3 id. •.• • 17 = 19 

Id.de 4 id. - - .• 2:? ,,24 

Châtelet , Presles • Pont • de · Gronde eommaaicatioo de Cbltelei au 7,762! Deml-droit à deux bureaux en 3 
Loup, Aiseau, pont de Tami.oes. e11tra11t, 

Cou rcelles .•..•••.•.• • • • • .• • De Forrière ....•...........••..•... 2,383 Demi-droit ..........•••....• 1 

Fleurus, Wanfercée-Baulet .• , De grande comrnunication •.•........ 2,!571 •rrois quarts de droit •.•.•.. , •• 1 

Forchies-Ja-Morche •.•.. • ••.. Chemin de ,;rande ccmmunicatien sur 2,963 Demi-droil •.•..••.•....••..•. 2 Piéton. 

Piéton ........... , .••...... Cl1emio de grande commnnicatioo sur i,~o Id ......••••..•..••••.••. 2 Piéton. 

lfarchienni?-au-Pont .•.•.•..• Dl! la Docherie •...•••••.•.•.•.•.•.. 2,2'8 Droit..cntier •.•.•...•. , •.•.... 2 

Senell"e .....•............... De Seneffe ù Courcelles ......•.....• 3,820 Demi-droit ..•.•..•...•...... 1 

Gouy-Je-Piéton ...........•.. De Chapelle et de Pont-à-Celles ......• 3,218 Id .......••.......•.••..• 2 

Gerpinnes .•...............• De Fontaine li Ger-pinnes .•.•.••...•. lî,12{½ Id ......•...•••.•.••••.•. B 

Rou:i ...............•...•.. De la Bassée et des Wayaux .......••. t,049 Id •• , .... I" •••••••••••• ~ ••• 1 

Jumet ...............•...... Du Carosse à Marchienne el de la Ma- IS,820 Id ...••••.••••••.••••.. , • ♦
lavée au Rou1-. 

.llontigny-sur-Sambre ........ De la Neuve-Ville .•....••........•• t,mts Deux cinquièmes de droit ••.•.• i 
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DATE OUR~E 
La 

tm D'Unllll! 1omn 1mm 
~6 0nds ­­zî É , , >tnd0 

HICIUJIOS 

de la a-1..elle IIU 
~ ' ,aooelT 

lllS FftA IS Obse>'Vatiom1. autorisant éh! de la 
U PUCEPllO~. nacur1oa. 4DIUGh? 

CB J:11.n...-. •• tilrtliee. 
HICll'TJOJ. 

t8'8. 16 juin .... \» ans. Oai ... Très-bon ...• lS70 . M»» 8II 

18'7. 24 décernb. à ¼ Oui .•. Bon ........ 6,200 ¼ l.390 • La percepti,m ne se fait qu'à un bureau 
à la fou. 

i8'7. 9 juin .... 10 ¼ Oui. .. Très-bon •... f,200 •• l,S!SO ¼ 

18-'9, 51 mni .... 10 h Oui ... Très-bon ...• 89 ¼ 89 " 

18'7. • ; octobre. ;~ » Oui ... Pnssable .•... 340 • 1555 16 

18'7. 7 janvier .. iO ¼ Oui ... Passnble ..... uso » 200 » 

18l6. 7 noût .... to » ¼ Passable ..... 660 ¼ B{~ É 

18'4. 28 août. .•• Perpétai1', U»w ¼8 Très-mauvais. 2!SO 8 Inconnu. L'ordonnance du prince de Liège du ij no- 
vembre 1715 étant plus ,n-nntogeuse à 
la commune, les prescriptions de l'arrêté 

2!SO 150 
royal ne sont nullementobs,·n·ées. 

t8l7. 9 juillet.. iO ans. Oui ..• Bon ........ ¼ ¼ 

1848. , octobre .. 10 ¼ Oui. .. Bon ......... 520 " 500 • 

i8•9. 15 avril ••. 10 8II Non .. Bon ....•..•• 160 • 710 so 

i84?S. 4 décernb. iO ·,, Oui •.. Bon •.•..•.• 90!S ¼ 450 ¼ 

18·"· Slô octobre. ·10 I8 Oui ... Très-bon .•.. 2,520 e 2,3()() ¼ 

1844. 20 février •. \» 1) Oui ... Très-bon .... 925 ¼ Ir uFuF " 
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En ce qui concerne le curage des cours d'eau non navigables ni flottables, on ne 
fait dans l'arrondissement de Charleroy que ce qui est rigoureusement nécessaire. 
Les débordements récents de la Sambre font-redouter de rendre l'accès dans cette 
rivière des eaux des vallées affluentes trop prompt et trop facile. 
Je donne dans les cinq premiers des tableaux suivants ce qui est relatif aux 

chemins de grande communication, et, dans le sixième, cc qui concerne les voies 
<le petite vicinalité. 
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ARR.OllDISSE:UENT VOTER. DE CIIARLEROT. 

Chemin de gramle communication de Châtelet au pont de Tamines. 
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PO IJIT z LARGEUR 
,t3 

!IIODE DE CONSTRUCTION a; 0 8I8 
4 >ôt, , p ' U6• hà 8II 

:::, C> 8888 ci Êi 888 
1 

:::, z ,_ w el prorenance c:, - M du pavnge 

, 

88I 88 = TRUERStES. D'Al\l\lV.ÉE. 
a: u = oude ¼888 

DE DÉPAR'r. 4 G h I'empierre- TOTALE, at: DE!ô MATÉRIAVX, _, 
C, a,eat. c.:, 

¼¼8888 , ÉÉÉn· Jft'trt:s, lH·trtlS, !1~1, ••. 
)loyeon•. 

Cl1âlelcl •...••. - . - A. Chtitelel. sur 111 ¼ 693.00 
route de Châtelet 
au Campinaire. 

Pout-de-Loup •.•. - D É i,0?>9.00 

898.00 0.071 4.00 6.00 t.00 
Adtdic~tion publiq~e Jtiar 

Presles •..••.• , •• - ¼¼ ¼ es soins du comité. m- 
picrrement en grès et cal- 
caire provenant des locali- 
tés tra versées. 

.-\iscau ....••... - . - 8 D 5,112 50 

Tamines •....•.•.. h Au pont de Tarni- ¼ 
nes. 

7,762.liO 

! 

I.O~GUEUU DES PARTIES , ;ltn ALUATION PlllMITIVE og LA DÉPENSE. 

am,liortit"Ja,:inc amilior~ts . . _g ~ ~ wi (0\U\UNES. b déd:uati'!n dtpuii: la dëelaratlon ~ tmpr)ses, .. ~ g f; n. h ui"' ,:;- 'f 'ê 
~ de grande ,._ de t . 1 . ,:: (., ~ s O "--- êi ~ i:i.. '- 

c:ir.ali" gr~ndt vicinalili. -~ rnt einntt~:J. -. E ClJ c.1 E g._"' e ut 

1
, 1 1 I \ t i ! t ~ ~ ;~ 1hI­ô j ( j d08 

,;: L-. - C: wt... Cl U') 
p:rJJl- -c9JliUTC- JQUIC- rap1,e~ t&U\lt• ~ C:ODltD1DU. stllmts. - c:., ~ ~ ·- a ~ :, 

IIHL lllt!t. lltlll. O E- ~ c!: ~ ,t:_ 2 

llèrrt,, J.t'tru. n4:'1rl'1. )U:1r,-,,1.. lJ~trt-:1, )!1'1rir.,. li.A. C. Fnoi:~. t·r:rnc,. Fr11m·1. f'riu1c.$, Franu. Fr.aucs. Francs. Franc,. fun~,. 

ChAtdc-t . . . . . . •• • ~ •.• b­ H 

,m,~"'"•.. • • ·• • • • i 
PrtsltJ,...... • j • ,. • • • 

,
1.14.56 4,!183 $73,836 52 12110 48 • 38,156 93 • J,803 46 4,208 O? 651099 33 

Aintu. . . . . . . ,. J~JJ3 ,. » » "" 

T::aimints. . .. . . . 11 ., •• » " ..,, / 

~ ~ --~-i:::--.-- 
1 , 11 

Î ,762.!,0 

Ce chemin relie les nombreuses voies de communication qui se croisent à Châtelet avec la 
route de Fosse à Ligny. Il est entièrement amélioré en empierrement. 

Ccm1111une de Châtelet. L'empierrement est dans l'état le plus satisfaisant ainsi que les 
accotements et les contre-fossés. 
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OUVRAGES D'AllT, NATURE DËPENSES 2ds s ­z;z6• 8 UTRETIUI, 
J)I: COIIIISTJI.VCTlOIII. - 

el pronn:mt lléft11tS Observations. 
Par l'r.oi,il. 

:OU JIU.T:Î:&lAVS. ■kte ctmal. Trmui'arl 1· !llpoo■ttl. 9Mè 6006• 8 
1650 à 1851. 

8 
1 

Ff.)DC't". fnDn~ fr,i;ntt. FnuC'•. 

1 à Cluilelel 

l ponteeau et 15 aqueducs en li 80 2,550 66 ; ¼ B>uF ¼ iâ Aiseau 2,200 • Les lrnvaux ayant été exécutés par le comité en 
briques et pierres de taille 

Ulfennory 
dehors de l'action des communes et sans se pré- 

proven~ntdeslocalitésoù les occuper des limites dl! celles-ci, les chiffres ne ouvrsges sont construits, peuvent être donnés que d'une manîère globate 
pour l'ensemble du projet. 

DÉPENSES D'Al\lÉLIOI\ATION EFFECTUËES JUSQU'AU 51 DËC. Hl!lO. Jl,\RT DE L,~ m-:PENSE , 
:nrroun Jt.t.ri: • ¼¼8 l° 1" 

e ~ "'. ~ ~~~ 
Empri1e.s i ., - ·! ~ e -~ ~ C ; ·i ~ . . ' ,; i . t € i h € t J; ­ô ë i ::.. W ë É h Obsercations. 
,ndemnuis. ., à h e e ~.2.c E - c: - c ::, o. o "'::: ~ J : t .! 8 f:! ..... ,.. t TOT .\L, J!. ),o ê ~ •!: •r.1 ~ "f 

f f ~ .:: 1 ~ =--1~ : ":i ~ ~ 8 ë: :; A•;; ~ 

, 

► ¼88 o. ~ "'Oc,,t n: ff ; e,.- =- 888SlÉ1n 
COIUUICI fNllltS. ~ ~ ~ ~ ;~"'C;: ~ ; - - ~ ~ ~ e G: ~ •• 1: ~ - » 

iz.. '"C [""" .e. - 

Il. A. C. Î 7G, G4 G8 fr,nu. Pratt, Proocs. francs. fr•au. ?uuu. fr•nco. fuoo.1 Fna<>, Pnnc,, franu. fnnc,., fr.n<s. 

. 4ïl ,44 1 ,3;! :?S 2,'.!33 74 • , (a) Le 10101 dd.},060 fr. 

\ i 
ne concerne '(Ut 1:. con- 

i:S 4; J ,99!) U 3, :?ï,i 20 • 1truelion - 9 6,6-l9m,50 
tntr<!'rÎS depuis ln déd•· 

1.05.57 5,600 • :?,530 66 7,031 MIt ¼ 24,96S 10 • 1,180 9? :?.75, ..S 45,060 • 672 7S 1,913 72 3,111 01 • 1 hô­ •~lion de 6!•ndt vicina- 

­ t hté. Les frais dc eonstrue- 
3 630 3I 9 734 59 13 557 o:; 2 364· ., tion des l'.113 mëtres eehe- 
' ' , ' îil!S an~r1eurement à eeue 

diclar:.ition sonl ineon- 
v ¼ É ¼ nus : une recherche ulté­ 

rieurt 3 (ail connaitre que- 
____ --- ••• 1,113 métres n,oicnl 

coûté 8,186 francs payé• 
5,500 • 15,0?0 • '?2,JiG ~ 2,366 » par b ecmmune d'Aiseau. 

h 

45,060 • 

Comnumes de Châtelet et de Pont-de-Loup, La partie limitrophe entre ces deux communes 
est dans l'étal le plus satisfaisant. 

Commune de Pont-de-Loup. Le chemin, sous tous les rapports, est dans l'état le plus satis­ 
faisant. 



[ N° 77. ] ( 572 ) 

Co111111u11e de Presles. Il en est de même dans fa commune de Presles : uu redressement 
opéré il l'endroit dit Taille-Marie permet de franchir ln côte rapide que l'on â rencontre avec 
une rampe de 4 p. 0/0• 

Commune cl' Aueau. Lors de l'amélioration du chemin on a exécuté, sur le territoire de 
cette commune, deus grands redressements. Le chemin est .en très-bon état dans cette 
commune. 

¼ 
Commune de Tamines {Namur). Le chemin parcourt sur eeue commune une cinquantaine 

de mètres et est en très-bon état. 

Toute l'étendue du chemin auquel se rapporte Je présent tableau est dans un état aussi 
satisfaisant qu'on peut le désirer et peut rivaliser avec la meilleure route. La police y est bien 
observée quant aux fumiers, aux eaux ménagères et à la Iiberté des accotements qui sont 
partout d'une largeur régulière et bien entretenus ainsi que leurs fossés. Un cantonnier payé 
ù l'année à raison de fr. 1-215 par jour est préposé à l'entretien de cc chemin. 

Ce chemin a été construit par voie d'adjudication publique • ·par les soins du comité, à 
l'exclusion des autorités locales. Les subsides de l'f:tat et de la provinr:c ainsi que les fonds 
communaux ont été, à cet effet, versés dans la caisse du comité. L'entretien se fait également 

· par les soins exclusifs du comité : il met, it cet effet, en adjudication la fourniture des pier­ 
railles ; après leur arrivée sur les lieux, elles sont mises en œuvre par le cantonnier qui, au 
besoin, peut recevoir l'autorisation de se faire aider par des ouvriers temporaires. La 
construction et l'entretien de ce chemin prouvent en faveur du mode qui a été suivi pour son 
amélioration. 
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1· ¼¼n1n 

Chemin de grande communication de Wanfercée•Baulet à Fleurus. 
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.,; 
) ( bUj z: LARGEUR 8888 

~IODE DE 4( U• j s ' 4 j b( U a: > 8II 
4 ( wzwi ' U6 • hS­ô Én ::, > 8888 COC b­ ¼88 et prorenance :::, !: •M ...a ul, - 9 pavage 

TRlYERStES. z: 888888 a:; 
DE DÉPAI\T. D'AI\l\.lVÉE, C) 88I ,e »9 - ¼ 888 

DES M4.TÉI\IAVX. 888¼ z: l'enipierre- TOU.LE, a: - c::> 
ment 78G 

atétru. !lêlrfS, !lélrcs. &!~1re,. !l~tm. 
!loyennc . 

\\"311forcéc-Baulcl. Environs du châ- FF 88 III ­ teau de Baulet. 
0.0{2 4.00 6.00 LOO Par adjudication. En empier- 

rement sur Wanfcrcéc- 
Fleurus ......... , II Fleurus ......•.. 240 Baulet , en pavage sur· 

Fleurus. Calcaire et grès 
des localités. 

2,~71 

LONGUEUR DES PARTIES ÉVALUATION PRIMITIVE DE LA DÉPENSE. 

amOiorlu ovnnl r.mélior~cs .. . . ... ,; i ë .!? C0'1 ~IUNKS ln d~clnrolion depuis ln déclnratien .: Emprises, :; ;g " ëi .; • ., -: I! 
· ~ l • d_e gc:onLlc Yi- d_e. . ~ indcrunilt!s ;, ~ ci Ë Ë ~ ~ ~ ê ~ 

tJnllhl~ er.1nde ,·acmnl1t6. ·- b1111111b :l ~ ~ ~ ~ o·~_!? -- ""f TOTAL 

1 l I 
I 

I 
ë h e ! ~ ~ h, h u ~ • 

pause, mp!erre- pauie. t11plene- tauhlt- ,a cooteo.1act s11mw. ~ ~ ~ ] -~-tj ; ê g 
me11. qeut meat. ~ t ..; ~ ~ 

lll!lrcs. IIWru. a!Hrcs. )létrcs. Mélres. Mèlrcs. Il. A. C. Francs. Francs. Francs. Pranes , .Franc,. Francs. Pranes, Francs. Francs, 

Wonftrcét•U•ulet. Î 
~ 240 • 90 2,241 » n 0,31 99 2,259 999 03 ~,785 41 2,760 n li ,075" • 875 13 910 13 23,663 70 

Fleurus. .•... 

:?,571 

Ce chemin traverse Je petit massif de terrain compris entre une partie des routes : 
111 De Charleroy au Docq; 
h

> De Châtelet au Campinaire ; 
t0 De Gillr au Mazy; 
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( ' tns da 6• D'AUT, NATURE DÉPE;'\SES BAftRIUES. 6Uj s 6 j b6U8 
Dl: C:OJHTJt.UCTIOlf, - 

et prorenanu 
~\/ z~­( Observations. 

Par Prodail. 
IIES lllATÉJI.JAUX. llètreuenliL Traru1 d'arl. - EMpiiullltDI. Al(MUEJ.LES, n lS!",Ol· 1$51 • 8 

J'ranu. : \=wz;ô8 i 1n\, G,98 Funu. 

t ponteeau en briques de la 7 78 1,840 9!) 31O ¼ 1 à Wanfcrti•· É localité et en pierres de willc Boulet, P.tr- 
cc•ant3/4du de Ligny. iJroil. 

1· 

DÉPENSES D'AllELIORATION EFFECTUÉES JUSQU'AU 51 DÉC. 18~0. PART DE L,~ DÉPfiNSE ~-i ~ 
11:PtOlTtt U11. ~ g ~ • 

. . ~2~.; t. ~-2~i 
EqpriJCS ..., !!: - - ·= "' ,.. ·- ::, il) -~ ._ " llllI 0'· . 
. " , ~ ~ •· ~ f ~ i i t ~ t! ~ ~ i A a :; _g user tauons, 
,ndemn,lfs. •• e ~ "" s c " . e "" - c:: ë ,,.. :, o c.. u · 

~ ! e z m 8'fË -~ ~ ~ É;( j dz8 1h 88 ë e ~ -~ . .1. . l. lb 
. 1 6 6 é! 'ë. ! ~ hz °l ° 1 Q. e ~ â. 1 cctwx.e ...., :, ôl8I 6 00l 1hh o :; ~ 88. ..!! :; ..., eœpirr- 

8 · > ­1 f-1: f : t, M h h pauu. rement. h h h 

Il. A. C. Fra.Qu. Fr.:anct. Francs, Francs. l-'raots. Fr.:aotL Francs. Fr.1nc1. Francs~ Frnnes , Prenes. Frnnu. Francs. Fr. Fr. 

·( 6,205 18 " ; 

0.31.9!1 2,264 131,810 992,206 50 1,912 • 9,128 • • 495 • :!58 32 18,IM !J.\ 2,000 • a,132 4o' t 6.00 1.80 

, III8 h 8 , , 

---- ---- ---- ---- 
2,000 » a,132 44 10,972 50 ,, ___ oI , - 

18,104 94 

4° Et de Ta mine à Ligny. 
Ce massif ne renferme que les villages de Lambusart et de Wanfercée-Baulet. 

Commune de Wanfercée-Baulet. L'amélioration du chemin sur cette commune a été 
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opérée au moyen d'empierrement. Le chamiu est bien construit et en très-bon état, saut un 
petit passage de quelques mètres dans un déblai. Lee accotements et los contre-fossé& soul bien 
tenus et les règlements de police bien observés sous tous les rapports. 

Commune de Fleuru,. La partie améliorée sur Fleurus est une rue transversale de Ja ville 
qui rejoint la chaussée de Namur au Doeq, formant la rue principale. Cette partie est pavée. 
Elle est dans l'état le plus satisfaisant. 
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1GSôz1°Il , ¼8¼ I 8¼8 h ¼¼¼ 11 

Chemin de grande eennnuulcatlen de Courcelles i\ Seneffe. 
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n a: 
8I8 

) ( bUj LARGEUR 88I 
di ( ~6 ~6 4 ( U• j s ' 4 j b( U 0:: 0 8I8 

COMMUNES !:2 liÎ 8II . c::) ¼888 ci: ~ ¼8888 

, 

::1 z.!!! 8¼88 el pmenance c:, - M 

du J>mge , 888¼8¼ cc j s d&6s • z6• 8 z: .., a 
~6 ~ É ) ds j 8 D' Al\ l\lV ÉE. > ou de Sôl :01.5 IIS&TÉlUAVJC. 888 !!: l'empierre• TOTALE. c:, 

nient. L.> 

>lècr"s, 5 ­lz\w8 ll\'tre,. Jll:\r,u llHrr.. 
S>, " Y ­;Sn8 

Ll)Ul'CC!Jcs ........ Courcelles, à la rou- 88 2,220 . 3.50014.00 e.œ 1.00 Par udjudication. Paulie et 
te de Gosselies au empierrement, matériaux 
Hœulx. de 111 localité ou des envi • 

rons. 
Trazegnies ........ b­ 8I i6G ¼ s.so G. 00 LOO Par a,1;111ticalion. Pange en 

paves Je Gouy-le-Piéton. 
l 

Gouy-Je-Piéton .... FF b­ 6,602 b­ 5.1$0 1LOO > 1· · Par adjudication, Pavage en . /;) 
pavés de la localité. 

Seneffe ........... , Seneffe, au canal 5,820 h M8V» 6.00 LOO Par adjudication. Pavage en 
de Churleroy ô­ pavés de Qutmast. 
Bruxelles. 

15, toS 

LONGUEUR. DES PAHTIES ÉVALUATION PRUIITIVE DE LA DÉPENSE. 

oméliorécs :: V 88 améliorées nvnnt > 1 É 88 
4 ( 5 5 ' U6 • 8 la déelarnrion depuis Ia déelorntion h 

Emprises , · É h °l ë j .----€ ~ i de ~ronde ,·i- - » É ¼8 .,_ 
> indemnités, 8II 

Ë .; e h ::t;c e 8I cinolicé. gronde vicinolité. lô Én ¼8 o•~tJ · 1 h llS TOTAL • : É t .,o- i Én 88 l°° 
CJ~~ 

.,_ 
É M ::, 

ttaUa,m., SOIIIIIOS. 

e Î: ÉÉ 'ë. . ~ C, t É II 
pn.11,. , empierre- empierre- , oos,ble- 88¼ 88 h É 1hÉ> °llô 

0 88 pm;e. ::, i!- ôlIl e É meul. ceut. > - É 88 h me11,. 88 ¼8 ¼88 8888 r 

5 h­\" h8 iMl•lrts. lH.trcs, ltltrcs. ,t~lrcs. M.è-tres. n. A. c. r •••• ,. b Franc,. Fr:mts.~ Francs. fr:anc:1. francs. Fr,J)Cj. 'Fr:aoc,. Frabet. 

Courcelles ...•. . » 1,520 ?00 » " 0.83.22 2,209 62 1,003 » 1,708 66 31,ISiOI 88 . 2,226 02 . 38,395 41 

Trazegnies .•. , » » 466 É . É É w É É . 3,019 40 w . 90 3ù . 3,109 9i 

Gouy-le-Piéton .. 088 » 3,033 É É 2,581 0,44.00 3,610 » 2,lll'J?0 5,990 05 42,6-34 90 . » l,62~ 43 • 55,068 9S 

Senell'c, • , ••. , 3~ 8I 3,470 . 8 É 0,29.40 1,163 52 » 1,645 93 50,03S 77 88 . 1,518 81 . 54,367 03 

--- --- --- --- --- --- - --- --- --- ---- ---- --- --- --- ---- 
1,338 » 8,489 700 . 1.56.62 ù ,>r m mr 3,112 ,0 9,345 54 126,SSO OS 8 . 5,~60 73 8 151,6'2 39 

10,52i 2,581 

13,108 

Ce chemin réunit la route provinciale de Gosselies à Cbapelle-les-Herlaimont avec la roule 
<le l'État de Mons à Nivelles eu traversant le canal de Charleroy à Bruxelles et le chemin de (er 
de l'État à la station de Gouy-le-Piéton. 
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( ' � s da 6• ~nds j I Udj ' s 6 DÉPENSES BARRltRES. ENTRETIEN. 
J>'ll CONSTl\lJCTION. - el prorenance Dépea!e5 Observations. 

Par P111fait. 
DES MA'J'ÉlllA'OX, mètre unraat. Truaux d'art - 6Y / 1mmeat. dUU' 6006• I 

1850 /t 1651. 

1 
Praocs. Fran1:s. 

1 
Fnnt,. Fraucs , 

12 70 · I FF , F zi ( z ù> 
1 

J M» " ¼ " 
5 aqueducs en ln-iques et pierres. 726 ra 

0 É ¼ 8 2~0 " 

Hl 1/4 ' 21!0 8 Seneffe f. HiO " 

. ¼8 
PART DE LA DÉPENSE hÉn 

DÉPENSES D'A~IÊLIORATION EFFECTUÉES JUSQU'AU 51 DÉC. 18~0. me-. · °lÉn4I­ 
5UP01TÏE PA.Il 

;y g-::: 
b­­ ô ­­ li?; c,,, C, - 8¼ h : .. ;~i C . > 

'!? h 6 -t .!ê 8ë E111prises, 88 ·:::: t:.l ::, ·rai~:: > Übseroatious, h ~~€ É I8 h 8I 1 88 " ::: Bn1 h É8I A VI c=.Ë 
indemnitls. Én t 8I 

h . h8ll 8l bnG É ::, É -; É ¼88 h 
zt ÉÉ h 

o--.n ';" t l° I88 à 4 u S­ ; É .., o- , >ùd0I " : -~ 8¼8 88 llô ô881llll É 1 - h h 
Wlmffl \-· 

e Ë .!! Iô8 â h »81l8ô " ::, Én 
> 8I -:, I88 h É 8I 1 Q. 88 ÉÉ ::, e ÉnÉnÉ i Én .s ",:: p,ngc · b ••pitr- > i-, l<l l<l në l ::, - 8I 11 g t" remt111. ¼888 Én É 

B.A. C. Fra:oc,. Fnuct. Frai,c, •. Franc,. Franc,. Fnuts. Francs. Fu.nu, Fnoc,. , Fr.ne,. Fu.ne,. Eraucs . francs.! Fr. Fr. 

0.83.22 3,009 34 963 25 1,220 65 171026 si 4,362 16 » 749 28 13 18 :::1 ):~ B 20 

• . . ¼ 3,836 59 . . 115 09 . É 
15,239 10 33,448 35 63,363 ll5 1,265 01 > 11 

O.OS.21 607 94 726 5S 2,698 80 2.2,56\ 82 . I8 802 61 8 27307 75 ¼ >f » 

0.02.7' 241 22 . 1,615 91 50,249 69 8 " 1,614 ,10 8 53721 22 4 57 É 
--- --- --- 

4,362 161-- •• - 

111 --- --- h1 

0.91.23 3,858 50 1,689 83 5,535 36 94,575 01 3,231 38 13 18 113315 42 na.ais .n 

- 

É 

Commune dtJ Coù1'cellea. Le chemin part, au hameau de Requignies, de la route de Gosselies 
à Chapelle. Une première partie, du point de départ jusqu'à la rencontre du chemin de fer 
du charbonnoge de Courcelles, a été pavée : ce piwoge est en bon état ainsi que les accote- 
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ments. La largeur de ceux-ci est bien réguliëre, les fossés auraient besoin d'être rouverts, 
Depuis le chemin de fer jusqu'à ln limite, le chemin est amélioré en empierrement. Il est en 
bon état de viabilité, mais fatigué et réclame un rechargement. La largeur et les aceotements 
sont réguliers, mais les contre-fossés 11e sont pas régulièrement ouverts. 

Commune, Je Courcelle, et de Trasepsies. Cette partie mitoyenne a été améliorée par Cour­ 
celles seule au moyen d'un empierrement. i\fêmcs observations que pour celui ci-dessus. 

¼ 
Co,mmme de Trazegniea. Le chemin sur cotte commune est amélioré en p~vagc. Ce pavage 

est en bon étal ainsi que les accotements et les fossés. Largeur régulière et suffisan~e. 

Co11mm11e de Gouy•le-Piéto,i. Lu partie du chemin améliorée sur cette commune l'a été au 
moyen d'un pavage, dont 11110 partie exécutée avant, et I'autre après la déclaration de grande 
vicinalité. Ces deux parties de pavage sont, dans leur ensemble, en bon état, mais le chemin 
111a1111uc de largeur et les coutre fossés u'r sout pas régulièremeut établis. Dans les premières 
maisons du village que l'on traverse, deux grandes mares et les accotemeuts salis par les eaux 
ménagères. Plus loin une énorme haie non élaguée avec grands arbres, le tout appartenant 
au secrétaire communal, entretient dans le chemin une humidité qui le dégrade. Les travaux 
pour l'amélioration des 2,581 mètres restant à achever sont adjugés el en voie d'exécution. 

Commune de Smeffe. Le chc111i11 dam tout son trajet sur celte commune est amélioré au 
moyen d'un pa,·agc dont les matériaux proviennent des carrières de Quenast. Cette con­ 
struetion est parfaitement établie el dam; un bon état d'entretien. li est à regretter que les 
accotements de ce chemin manquent de largeur en certains points et que, dans quelques 
autres, des baies non élaguées et des plantations â maintiennent une humidité nuisible. Cc 
chemin de grande vicinalité se termine au pont du canal de Charleroy » Bruxelles ; il est 
relié à la grande route de ~Ions û Nivelles par un bout de pavé ancien, exécuté clans un 
chemin de petite vicinalité, et qui a été fraichement réparé. 

On â remarque un pont en maçonnerie à deux arches, récemment construit sur la Sa1111ne, 
en remplacement d'un pont ancien dégradé et trop étroit . 



PROVINCE DE HAINAUT. 

ARR011DISSED:EIIT VOTER. DE CIIA.RLEROY. 

Chemin ,le grande conununicalion de Fontaine •. J'Évêque à la roule 
d'Ander1ucs à Bascoup. 

06 
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POINT 

DE DÉPART. , D>Al\B.lV:éE. 

a: 
> h1 cc - ~-! 888¼ 1 uS 
:a: 

fil 
h 888 888 
a: ¼88 
z: 
> u 

MODE DE CONSTRUCTION 
et ,menance 

11:u nu.riJUAVX. 

Piéton .•.••• : • • . • • 1 Route d' Anderlues 
à Baseoup, com­ 
mune de Piéton. 

Forchies-la-àlarche. 1 • 

• ~ •.•••. 00 

Route de Fontaine­ 
l'E\·èque à Cour­ 
celles, commune 
de Porchies. 

JU1ref. 

0.00 5.00 0.75 Par adjudication. Empierre­ 
ruent : piwnge dans le vil­ 
lage de Forehies. Maté­ 
ri;iu:i: de ID localité >, , des 
localik:S envirennantes. 

COfülUNES. 

0( Ua ' 6' s ~6• ) ds j k • ÉVALUATION PRIMITIVE DE LA DÉPENSE. 

amélior~•• •••ni 
lo uéclorOIÎOR 
de gronde ,;. 
cin:11ilé. 

améliorées 
depuis la déclarnrion 

de 
gr.inde ,·icinnlité. 

~JIJe. , z=/ ­z\\»­ 
mtDI, P""'· .1 ea,pitm-1 ••n~le- mut. mu~. 

.: 
t 
.!? 

è 
É 

Emprises, 
imlcmni1ts. 

UDleaillct. ­ 11 
88 
ë 88 
E h 
ë 
h 

ë 88 
­ô :: 8I 

Éë 8 e h 

j ( j d08 

r,11on ..•.••• 

Porcbtes.la-ôlarcbe 

!ll~trc,. 1 ll!HreJ. 1 !!Hrcs. 1 !llè1ro,. 1 ll,lre,. 1 >lhrcs. 1 Il. A. C. 1 Funu. l Funo. 1 Frano. 1 Pr•"•· 1 Fra•••· 1 ;\G~- 8 1 froac,,I luoc,. I fraoc,. 

2,379 

( 
h 3>, 

Z,3i9 

2,003 

~--------·------- I111 

4.88.1 

aoi eB 11,m 94I G,83t 111 tu,~ 45 i48 15 11,0~i 6$l 24,399 GO 

Ce chemin réunit les ~ routes provinciales d'Ander1ucs à Basconp et de Fontaine-J'Évèque 
à Courcelles, 

Commune de Piéton. Le chemin part de la route d'Anderlue» ù Basconp, à B»> mètres 
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- 
OUVRAGES D'ART, NATURE DÉPENSES BARRltRES. ENTRETIEN. 

DE CONSTJ\VCTION. - et provenance Drpeam Obsen,ations. 
Par Prodoit. 

DES MATÉJ\IAVX. mètre courant. TrmuI d'art. - Emplmment. MH\'.UEUES, 
1850 à 16~1. 

Fr;ir,,es. Fr3ncc, FraDtJr Fra ncs , 

Ileconstruction d'une fontaine !l 02 504 92 810 
½ ô­ Piéton. 

440 >) FF 

et de murs de soutènement. ½li Forchies 

- 

DÉPENSES D'AMÉLIORATION EFFECTUÈES JUSQU'AU 51 DRC. 1800. PART DI~ LA DÈPENSE 
SUPOUÜl".U, 

Emprises, 

lndemnités. 

ucltoaou J ao11mn. 

1'0TAI •• 

,m~t.1 ••P1tr• 
rrmul 

Obseruuion«, 

, 
Il. A. C. I Franc•. 1 Fnnc,. I Francs, 1 F,an«, 1 Fra ncs , 1 Fr accs., I Francs. Q Froacs, I Fnnc,. 1 frnacs. 1 fea•ts. 1 Franco. 1 fra•u. l fr. 1 t'r. 

304 92 (1,092 941 G,831 ¼8, , b [4,394 45 768 2.:; 11,021 s,j24,399 60 
(a) 

9,ruï0 ~114,449 liO 

~4 .3\Y.I 60 

~ --11 ., ,_ 2 Il 

Ce cbemin de gr>nd, 
eemmunieatien .:. ,,ê 
eonsreutt 5illlS subJ,i&t 
de l'l(tal. 

(11) Cc d~raitr nom­ 
bri: 3 ~li obtenu par 
sou.uruct• et non par­ 
ren.scigntmtnCs~ 

environ du oharbonnage du Piéton. li est entièrement empierré sur cette commune. Entre 
la roule et le charbonnage l'empierrement est en mauvais état, par suite des fortes charges 
qui â circulent; au-delà, il est en bon état, mais il n'11 pas la largeur suffisante et il manque 
de centre-fossés, 
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Commune de Forehiee-la-ôlarcl«. Tout le chemin est amélio;é sur cette commune en 
}>llVage dans l'intérieur du village, en empierrement dans Je reste du trajet. De la limite vers 
Piéton jusqu'au village l'empierrement est en bon état, mais le chemin manque de largeur. 
Dans le village, fortes haies non élaguées. Le pavage â est en très-bon état. A u-delà du village, 
le chemin manque é&alcmcnt de largeur, de contre-fossés et de bombement, de sorte que 
l'eau séjourne sur la voie et la dégrade. Un rechargement complet serait nécessaire. 



PROVINCE DE HAINAUT. 

ARR.Ol.1D1SSEMENT VOYER DE CUA.RLER.OT. 

CJiemin tlc grande communication de Fonlainc-J'Él'êlpie i,· Ge11,irmes. 

97 
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POttll :a: llRGEUR 8888 

5 ( ~ 6 ~ 6 4 ( U• j bt' 4 j b( lnt CODll'tlUNES ei ~- ••• ••• ::::, -- > 888I c • 888 tl pmenance ::, !: ·;; h TRUEIIStES. 
c:, 88888 cla p~n;e , 

DE DÉP.ART. D'Anll.l\'ÉE. 
a:: uB ou de 888 c:, :a: l'cmp[ertt• T0T'4U:. a: l>:CS JIU.TÊB?AVX. 88¼ - .o 

incnl. u 

llt1,,.. 1 :IL1.te-•. ,. •. ,, •. s. •tlf'tl. llllrt>. 

, p , H ·,- Fontainc-l'Evéque .• 
>lu1c-ane-. 

\'Hie de Fontaine- ¼ 1190.00 n:igcetcmp1c1•!'1., IJUC rea- 
l'E,·ê,1uc. tiou, Pierraille de ln loealitd, 

Leernes .•.•...... ¼ ¼ 2200.00 Ptw,gcetcmpier1·1. Adjudic:i- 
tion. Pierraille de la localité. 

Landelies .••..••.. . I8 1800.00 L'empierrement est ancien •• 

lllont igny-le-Tilleu 1. ¼ .{{195,0C o.u Empierrem- par a1ljudient•. ¼ w 4.00 6.00 l.00 , ~folérimrx de fo Jocalilé . 
:!llonl - sur - S;»\1 ¼ » :iil.00 o. 12 FF 

chienne. 
Jamioulx •••••••.• II " mu.oo FF 

Nalinnes .••••. , .. » ¼ 2022.co Ernpierrem' par· ndjudicatn. 
l\l:1lé1·i:iux de ln loculitê. 

Gerpinnes ..•••... ¼ Gerpinnes ...•.•.• 5121.50 \ Empierrem- par n·ljudicnl•. 
lllalé1·ia11x de la 101:ulilé. 

1023!!.00 

.11ooI888 888 ooo 
--WWWW W--f 

J.ONGUEUR DF.S PARTIES È\'Af,UATIO~ PRDJITIVE ~ 6 LA DÉPI!NSE. 

am#liorltu<0n1 amtliorl!u = .; É •• Emprises, ,; .: h É COlUIU~ES. lo d~chr~lion depuis l• dtclaralion .; 88 h 5 j.;€ ~ ] de 1ronJc ri- de ­ll 88 ë 
ind.emni1Cs. 1. i ,; 6 ; cZ: .ê./ë tinalilé. s11111dc •iclniliu. h t; 888¼ t: f'f::'! e 

h 
TOT4L, 

s: h h e. .i r., ~.:ë:; Y, C,:: 
°° r .. taJIU,1-• ~~i :, 8¼ I88IIIo Q l'lq:trrt• I 88 II88 ­ 88 pltm· b 8888 ~it- nÉ Ë 4 e ..., 

Én = ;. ll l8S ;:,. 
••• 1. IDtll, Dtll. C Én :; u 6 :? ,.,_ 888 

llè-tr'°•• JU·lrf",. Jft'tru. Jlt'trr;. )lf'lt.f'J, )l~trc-1. If A. C. Fr.:tacf. Francs. fnncs. Ft1t.tc::t. Fr1ou. Fnac,. Fnnu. Fnnt=i, fr1oe1. 

ron1aine-l'É,bjuc 500 69'J 8 Oi.00 I8 . ( Ia r =lL 316 40 . 16 i4 » 430 50 I8 2:? ~o » 7~2 4~ 
r.,crnes .•.... . 1,82-t . 436.00 8 . 0.2J,70 1519 ¼ 3S1 ~ G:?5!16 • 1,063 " " SS:!O 404 n 4,951 41 

J.>nclclies •..•. . 1,850 . . . . . . . . . . " 88 I8 88 
}lon1ignJ-le-Til- . l,~7 . 1.370.00 8 1,3;s.oo 0.lt.89 15:!0 ¼ 466 il 3t!l6 GO . u ,24fi 60 88 556 '.!5 ,159!a 60 ~, .sso ;o 
lcul. 

Alont - ,ur -Jlar- . 3-11 . 8 8 . w ¼ . . . . " » . . 
chienne. 

Jimioulx .•... É l,65-1 . . . . É . • . . . 8 . I8 88 
. '\:alinnn - .•.. . e1, J . 1,674.00 . . 0 6!>.32 177'.! . 862 3ll ~~, ,lS . ï,910 05 8 m, e m, )1;67 63 l&,431 00 

(ïrrrinnts . - .. ~ . • u« GF :?.14 5,t:?1.50 . . 1.30.!)7 080 6:. :?,959 06 S:!9'i 20 ~,626 • :?,St6~~ 47 ¼ ~, 130 24 4991 56 52, us 18 

-;;-,~ --- --- --- --- --- --- --- --- ---- ~6,:?0ï 6~ ,--.-13,1;5 83:~ ---- 21-l 8,li9S.50 . 2 :.O.l0 !OC.OS 65 4,6~0 39 IJ:?78 ,, 4,6'.!6 • 96,174 t.S 
h 

9,103 

1 
IS,075.aO t.3ïtL0O 

19 •. 153.:,0 

Cc chemin part de ln route de (harlcroy à i\lons, coupe les de111 roules de Charleroy i1 · 
Beaumont, celle de l\farcinelle à Iïornmerée, celle de Cbarleroy w Philippeville, et se termine 
au village de Gerpinnes ù celle qui va de Gerpinnes â Châtelet, 

Commune de Fontaine-l'Étêque, Le chemin part de l'intérieur de la ville. Il débute par un 
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n 
OU\'I\AGES D'AllT, NA'l'UllE Dl~PENSES BARRltRES. ENTRETIEN. 

11E CONST.lt. 'UCTION, - 
tl proren:ince Di,wts Dbseroations. 

l'u Pttd•il. b DES MATÉllIAl1%, mitre rouraal. Trarau d'art, - [i:iplawwl. .\XliUEI.Lt:.S• 
1!00 à !Bal. 

fnn,i;s. franc"- ft:iDt;:J. fun(',. 

¼ tl 9i " É " 520 ¼ 
2 aqued ucs, briques et pierres. 10 150 ses ss • ¼ 2:;o . 

¼ ¼ ¼ h ¼ 000 ¼ 
{ aqueducs et pcrrés cri pierres. tï,H SGJ> , à ¼ ¼ 2J ¼ 

¼ ¼ " . ¼ ¼ 

¼n R ¼ 88 » ¼ 
6 aqueducs •.•........•.... 7 15 œs si; É ¼ ¼ 
8 aqueducs •.•.•••••.••.•• , M zY 2,78:i 97 iGO 8I Demi-droit à 710 50 

:'.! bureaux. 

­FÉ ) 6 U• 6 • D'MtlltLIOHATION 6b1n: 6 è n;' É 6 • i ' • y ' nd ' 3, ~ É 4 8 isse. l'AI\'I' DE LA ~ Ê ) 6 lÉô• 6 

Emprises, t: h .a É indernni1~s. ÉÉ , 
, 

h t 88I 
h 

°° 

conltO,att. ­ S6lllm'5. 
h ,,_ 
h h > 

TOTAL. 

nÉÉn· , no,ltr· \\=wz 

U. A.. CI Frunu.l 'Fri:l!Dc§.1 Fnnu.l Îranu. ­ Peancs , 1 Fr::1r.e~-1 Î<an<J. fr>nc1. Fnnet. , l'uno. 

0.04 52 316 40 » 8 ï6 9 2!8 44 ,, 15 9 'i 80 576 40 

78 30 259 30 4,5(;2 73l 
n » 11 » » É » • 

0 15 00 923 85 580 )6 1156 44 3,224 9; 151 01 1,453 35 i,459 i9 
. . . " . . . \:;,900 2') 

).1 )J ,, • " " ,, 

0 2\J.67 2,556 49 653 35 21~2 œ n 6,01~ 09 • :?84 r,:, 379 t,01 IZ.O~I 49 
1.a:.01 1,480652,785!17 78355.!14,36955 :?.3,23289 • 11,m .. 1,~3 •

,
45,s.soss 

---,----1--1 1-- 
2.10.11 9,743 894,615 01 11676 05 4,369 55 Jl,30 84 • Jl,ïtH ;ô 3,742 OOi70,:!51 001 

0.20 95 11,466 so 595 53 522 64 1,640 46 

fr-:ut.CJ., , Fnnu. 'franu .. 

~ï5 71 

Fr. 

4 26 

Fr. 

, Sb­ 

(a\ Ces 2U mèt«• 
ror~cnt one bifur,:i­ 
tien du chemin J:m,;. 
l'intfritur du ,iU.ie 
dt Gerpinnes; ib- ne 
s,,111 pas comptts d•ns 
le 101al de la longutur 
au prernitr ul,Jt:au. 

{6) Cc dernier 5 ôw· 
lne • été obtrnu p:,r 
soust r.ictiun tl non 
par renscigncrntnt. 

pllvogc finissant i, la dernière fontaine. Vient, ensuite, un empierrement aneiou ; puis 
97 mètres de 1mvage neuf par suite d'un redressement. Le tout est en bon état. 

Co111mm1e de Leernes. Tout le chemin est empierré sur celte commune. Jusqu'au village le 
chemin est excellent 50US le rapport de l'empierrement, de la largeur, des accotements et tics 
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fossés; it l'entrée du ,·illage un redressement sera nécessaire. Le tout continue à être en 
très-bon état , tant dans l'intérieur du village qu'ù l'extérieur, jusqu'à la limite de la com­ 
mune. 

Co1111mi11e de Landelies. Depuis la limite de Leernes jusqu'au village. empierrement exécuté 
avant la déclaration de grande vicinalité et en très-hon état. L'intérieur du village est pavé. 
A l'église du vi liage Je chemin cesse po111· faire place ù une route concédée allant jusqu'à la 
route de Charleroy à Beaumont. Cette route concédée est elle-même en très-bon étal. Après 
avoir suivi pendant quelque temps la route de lleaumont vers Charleroy, on reprend le chemin 
de grande eommunicntion dans la : 

Commu11e de ./Jfontig11y-!e-Tilleul, Le chemin n'est pas entièrement amélioré dans cette g», , , 1 

mune. Il l'este une partie w empierrer entre la route et l'église; au delà, tout est empierré et 
en bon ria! jusqu'à ln deuxième route do Charlcroy à Beaumont par Uommerée. On suit celle 
route vers Charleroy jusqu'au delà du chemin de fer de l'Eutre-Bambre-et-êleuse, Puis on entre 
sur une partie du chemin limitrophe entre les : 

Communes de Montigny et de /Jtlont-3u,•,/11arcl1ic1111e. Cette partie, ô­ l'extrémité de ces ,leux 
communes, a été empierrée p.ar la commune de Jamioulx. Cet empierrement est en très-bon 
état; on ne peut blâmer que la manière dont est fait le raccordement du uhemin avec la route 
de Bommerée ù Charleroy par Marcinelle. 

Co11111m11e de Jamioul» (:irrondissement Je Thuin). Le chemin est entièrement amélioré en 
empierrement sur celle commune. Quelques parties très-bonnes, d'autres médiocres. et ayant 
des ornières. te tout très-viable. Pente de 1'2 p. ° f8 pour arriver sur la place d11 villnge, 

Co1111111111e de Nalinnes (Thuin). Dans l'empierrement ancien , une partie est bonne, l'autre 
est très-fatiguée et présente de Grandes ornières. Le tout est viable Iacilement, La partie neuve 
est bonne et bien construite. Avant d'arriver à l'église , redressement sur une longueur d'en­ 
viron 200 mètres; au delà de ce redressement une partie ùu chemin, située entre deux petites 
chapelles, présente de fortes ornières. A la deuxième de ces chapelles, Je chemin dont nous 
nous occupons rejoint un autre chemin de grande communication venant de Ham-sur-Heure 
et allant à la route de Charleroy à Philippeville. Ce, deux chemins 5C confondent depuis leur 
point de jonction jusqu'à cette route. Dans la traverse du village de Nalinnes les accolements 
de cette partie commune des deux chemins sont envahis pi,r une forêt d'arbres abattus et 
d'autres objets ; le chemin est longé, dans toute sa longueur, par des fosses à fumier qui l'en­ 
vahissent jusque contre les bordures et préseutent un danger réel pour les voitures, et par des­ 
mares de purin qui â débordent, le parcourent en tout sens et forment un ensemble aussi 
dégoûtant qu'insalubre. M. le commissaire voyer m'a déchiré avoir essayé à diverses reprises 
- nâ8 porter remède sans succès, par suite de l'opposition des habitants el du défaut d'appui de 
la part de l'autorité locale. Au delà du village jusqu'à la route de Charleroy à Philippeville, 
cette partie commune est remarquablement bonne quant à l'empierrement, à la largeur, aux 
accotements, aux fossés et à l'alignement. li est impossible de rien voir de mieux, qu<J celle 
partio, de mème qu'il est impossible de rien voir de plus sale que l'intérieur du village. 

Commune de Gerpinne», Après ,rue la partie commune a cessé, à fa rennontre de la route 
de Charleroy à Philippeville, le chemin de Fontaine à Gerpinnes continue seul sur cette der­ 
nière commune. li s'y développe sur une longueur de plus d'une lieue : pendant tout ce 
trajet, sauf dans quelques parties traversant des bois, et qui ne sont que médiocres, le 
chemin est excellent cl tenu d'une manière on ne peul plus satisfaisante sous Je rapport de 
]'entretien, de la propreté et de l'écoulement des eaux pnr les soins d'un cantonnier au service 
de la co~1mune. 



PROVINCE .DE HAINAUT. 

ARRONDISSEMEltT VOYER. DE CHtl.RLER.OY~ 

Travaux exécutés aux chemins vicinaux autres u; UC ceux de grande 
communication, avec ou sans subsides, depuls t 841 jusqu'au 31 dé­ 
eembre t 8 :SO. 

98 
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. 
COIIIIIUNES ~d j 6 zj 6U~ ' 6 EN MURES 4 ( ' s dUj • 

Dl 

sur le territoire des~uelles les J.'J:XÉC1JTJ01' OUVRAGES D'lRT. 
travaux ont été exécutés. pHée. empierrée. ensablée. tlEll TIIAVAUX, 

fer 4 dUj ( U 

Gilly. • · • • 

Farciennes •. 

dg»V ¼¼ 

Aiseau. 

Pont-de-Loup. 

Brye .•..• 

Liberchies . 

Frasnes. 

,Ucllet • 

Fleurus 

Boignée 

Saint-Amand. 

Seneffe •••• , . 

Gouy-le-Piéto~ , 

, Jr , 100 FF · » FF 

1841 II 224 ¼ " 

¼ 100 224 n u 

B" 4 dUj ( U 

1841 » 469 1) 1) 

b­ b­ 62 n b­ 

b­ I8 272 b­ II 

u É aoi 9 b­ 

4 dUj ( U ~6 

1841 180 " ­ô É 
b­ 217 9 É É 
" =eà b­ " I8 
b­ 440 n ¼ b­ 

b­ " am " É 

" " 290 b­ b­ 

É n 200 JI Pont •.......•..• 

­ô 1,233 803 " 9 

4 dUj ( U ~6 

Tou11x de l'année , . . 

1841 b­ 484 9 1 aqueduc •.••..•.. 

n 161 " " " 

É 161 484 II b­ 

1841 1,494 2,31-4 II " 



{ 3e, F l N° 77.) 

~ É ) 6U• 6 
PART DE u DtPEIISE SUPPORltE PAR 

Obsetvatùms. 
elfeclnée. la commnne. la prorince. l'État. les parlicnliers. 

DE CHARLEROY. 

617 71> 617 75 11 •• É 
850 b­ 494 ¼ Z " tlS6 É 

. 
1,467 75 1.111 75 Z " '356 " 

DE CHARLEROY. 

0,000 b­ 5,000 " " b­ • 

186 " 186 É b­ n I8 
•61 l 66 611 66 b­ " " 

IS,797 66 5,797 66 " II É 

La dépense eomprend 2,t07 francs 
pour achat de terrain nécessaire 
pour la communication. 

GOSSELIES. 

7.47 22 ­ô b­ II 747 22 

976 ISô 976 53 ¼ b­ ¼ 
3,000 " ô,000 b­ b­ 88 É 
2,620 61> 400 11 É b­ 2,220 60 

1,095 ISO 261 50 I8 É 83-4 " 
~90 É 75 b­ É É 2Hi I8 
600 l) 257 " " " 3-43 b­ 

9,ô29 {, > 4,970 03 É I8 4,359 87 

~6 • 6U6: : 68 

1,937 50 . 1,937 ISO h É n 

1,449 20 l,-U9 20 " I8 " 

t,386 70 .B,ô86 70 I8 h " 

19,962 01 \M8M" M u ¼ I8 4,7US 87 
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4 ( 5 5 ' U6• ~dj s 6j 6U~ ' 6 EH MITRES 4 ( ' s dUj • 
v• 

sur le territoire desquelles les J.':&XÉC:VTIOl'S 
10UVRAGES D'ART. 

travaux ont été exécutés. parée. empierrée. ensablée. DES 1'11.\VAUX, 

jer CANTON 

Farciennes. • . • . , 

Montigny-sur-Sambre 

1842 33 4JlS •• 1 aqueduc ...•.•..• 

É 578 » ¼ É 

b­ 611 , 415 É " 

2e CANTON 
Aiseau. . ••.. 

llouffioulx . . . . 

Gerpinnes •• , • 

l\lont-sur-1\Iarchiennc. 

Pont-de-Loup •.•• 

, Jr nB " 327 " Construction d'un mur de scutène- 
meut nu hemeau d'Oigntcs. 

F, É 16lS É n 

b­ b­ l533 É É 
b­ G É É ô71S mèt, de terrassement .. 

b­ ,1 260 É b­ 

1 

É n 1,285 É " 

CANTON DE 
Ransart •• 

Heppignies. 

Brye .... 

Liberchies . • 

Villers-Perwin • 

Frasnes 

l\Jellet • 

Wagnelée 

Fleurus • 

Wanfercée-Baulet 

Boignée •••• 

Saint-Amand • 

, Jr B É -U7 b­ b­ 

É 43 É " nn 
É 63 É :, É 

É , Iù, J É l& " 
b­ 243 É É É 

" 402 É " É 

" , JSG É É É 

É " 230 " É 

É b­ 525 II 
É 

b­ b­ É É Pont du Trieu . 88888888 

É n 403 É " 

" " 290 lt É 

b­ BIà,Gr l, 891S " b­ 

n 



u 3e3 F 0U· 77. , 

DÉPENSE 
PART DE LA D~PENSE SUPPORT~E PAR 

Observations. 
effectuée. la tommune. la pro rince. l'État. les , , w rtieuliers. 

l)E CHAULEROY. 

'2,400 " 2,400 JI É b­ II 

6,509 É 2,099 b­ b­ b­ 4,500 I8 

8,999 b­ 4,-499 b­ " b­ ,L5l10 ­ô 

DE CHAH LEROY. 

l, 776 »( 1,776 M" " ­ô 88 
49!5 " 405 b­ É b­ ­ô 

702 " 70~ b­ " " b­ 

400 w b­ b­ " -400 b­ 

386 ISO 386 150 I8 l• n 

ô,760 w a.aeo b­ b­ n 400 JI 

GOSSELIES. 

1,a45 FF 1,345 n É É É 
258 Il 258 ­ô b­ É b­ 

ôôl ¼ 331 b­ b­ )1 w 

10,008 » 10,008 n JI b­ ­ô 

1,192 50 l , 19.2 50 w " b­ 

~,929 ~6 2,929 '.26 ­ô l1 lt 

110415 " l , 045 ­ô É JI n 

696 06 696 !S6 8I ­ô ­ô 

l ,BiW 150 1,1500 É w " ~37 oO 

rno " , 3> i b w " l1 

»( ô ù» »>m ù» Fi " " 
910 35 910 ôo w l1 " 

21,206 92 20,869 42 l1 JI 337 50 
99 
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CO~l!U0NES ~ d j 6 z­6U~ ' 6 6U 5 ' s 6• 4 ( ' s dUj • 
ai 

sur le tcrritcire dcs2ucllcs les L'llXtCUTlON 
( ' � s d a 6 • ~nd s j 8 

travaux ont ,•té " î culés. 
~ 6 • j s d � d ' ! I payée. empierrée. ensablée. 

4 dUj ( U ~6 
Fontaine-l'Êvêque 

Piéton ....•. 

, Jr B 40 530 É ­ô 

Il Il 240 JI " 

)1 40 770 n " 

4dUj ( U ~6 

Obaix ••• 

Petit-llœulx 

Arquennes . 

Feluy ... 

Pont-à-Celles 

Lnhestre • 

s ê Ê" M ¼¼ 

Buzet. .• 

Gouy-le-Piéton . 

Fayl-lei-Seneffe 

ToTt,UX de l'année . . • 

1842 l>6 l ­ô JI Il 

Il Be, JI I8 Pont ........•.•. 

Il JI 800 JI F, 

­ô " ~o É l aqueduc .....••.. 

Il l lSô " ­ô " 
Il li 78 45 " 
II 283 " " )l 

" 180 JI É )l 

b­ 104 ­ô " li 

Il Il É 50 Il 

­ô 1,572 898 e» ­ô 

184'2 4,877 15,263 e» Fz 

1er 4 dUj ( U 

Charleroy 

Jumet •• 

Houx •• 

, Jr m 70 Il b­ É 
" 3,720 " " à aqueducs ....•.. . 
. 281 M4 Il 1 aqueduc •....•..• 

JI 4,071 ,W4 Il I8 

2e 4 dUj ( U 

Aiseau • • . • . •.• ­ 1843 ­ JI 

, 
204 , ­ô 1 1 aqueduc. . 8 . . n 

Bouffioulx . • . • • " ­ô 125 1 É 1 ­ô 

d reporter . . . . , " , 
­ô , ô29 1 " 1 " 



{ 5~a ) 

~ É ) 6U• 6 
PART DE LA ~z) 6U• 6 • ' ) ) ( s ;z6 ) ds 

, , 

Obsercations. 
elrecl1ée. la commune. la pmince. l'K13t. les parliGOliers. 

- 
FONTAINE-L'ÉVÊQUE. 

2,61SO ,. 2,650 " Z1n » 1 b­ 

960 • 960 • ,. 1 • 1 • 

3,610 8 3,610 D n 1 ~ 1 » 

, 

• 6U6: : 68 
2,466 2,466 n " " b­ ­ É " 
1,404 ¼ J, 40-4 1 ­ô l " II 

n . 
1,600 ¼ 1,600 b­ b­ ¼ II 

1 ISO " 150 I88 II " ¼ 
1, 7'67 II i, 7r,7 JI II " ¼ 

200 I88 200 D II ¼ b­ 

1,382 " 1,ia2 " É b­ " 
1,000 É 1,000 " II É n 

488 80 -i88 80 É ¼ b­ 

60 lt I8 8 II 60 II 

10,IS07 80 10 . .4-47 80 • É 60 II 

48,083 72 42,786 22 " 88 15,297 lSO 

DE CHARLEROY. 
~10 ¼¼ 210 " I8 F, II 

2~,919 64 23,919 84 b­ II ¼ 
6,031 II lS,831 " ~00 ¼ n II 

30,160 64 29,960 64 200 
b­ , É b­ 

DE CHARLEROY. 

750 721 ù, G> ùB , " 1 É 1 É 
r eà , m r eJ 13 1. É 1 b­ 1 É 

, IBr J J, G , , 8h1r J 2b• , II 1 " 1 I8 
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COM!IIVNl~S ~8tn;:8 zj 6­ô~ ' 6 6s 5 6j s 6• 4 ( ' s dUj • 
· E 

sur le territoire desc1uelles le. L'EXÉC:!l'rlON 
( ' � s da 6• ( nds j 8 

travaux ont été exécutés. l>E., TIAI d ' ! I puée. empierrée. eos.iblée. 

BeptJrl ..••.. , Jr m 88 ~29 D I8 

Chàtelinenu . . • • . • • • É , B3 b­ É I8 

~lont-sur l\larchiennc. 888 I8 II 06 I8 I8 

Pont-de Loup. . • . . . . • ¼¼ ¼¼ oi " ¼G 

Presles. • • . • . . . .•. I8 b­ .uo " " 

¼¼ , B3 957 i b II 

CANTON DE 

Hansart .. 

Heppignies. 

Brye .... 

Wangenies. 

Villers-Perwin . 

Frasnes 

'.\fellet . 

Wagnelén 

Fleurus • 

Wanfercée-Baulet 

Boignée ... 

Saint-Amand. 

, J r 1m I8 HO b­ 8I 

É 80 É " É 

É É , J3 " É 
¼¼ I8 ioo 8I b­ 

II , àà b­ I8 " 
I8 m, J É É " 
II É 18-i É É 

É " 213 b­ H 

É É ISISO b­ É 
¼¼ É efrJ b­ b­ 

88 b­ 80 ¼ É 

" É , J3 " É 

b­ 3>r i.osa " D 

CANTON DE 

Landelies ••.•. 

:Uarchienne au-Pont 

Piéton •..•..• 

, Jr m ­ô 224 n b­ 

É n 250 n " 
I8 É 302 I8 " 

II n 826 II b­ 



u 3eù F 

n 
~ É ) 6U• 6 

PART DE LA DtPENSE SUPPORTEE PAR 

elTèclaée. 
Obser1:atio11s. 

la commune. la Fro, ince. l'Élat. lu parlicaliers. 

1,248 80 J,24881S b­ " I8 

827 FF 827 ¼ " " II 

800 b­ 500 FF ioo » ¼ FF La somme de :KM.) Irancs provicu 
d'un rôle de prestation dont 1 

ioo 4o MiS -4o ¼ I8 b­ 
surplus it élé employé à l'enlrt 
tien. 

729 72 729 72 b­ b­ " 

3,911 02 3,611 0:2 ôOO b­ ¼ FF 

C 

GOSSELIES. 

1,150 " 850 b­ 300 " )) É 
480 FF 480 " I8 " " 
800 b­ 408 ôz 200 n II 196 69 

6!SO b­ . 600 b­ I8 " " 
090 150 590 !SO É " ¼ 

2,999 M 2,999 :H nn , , " 
864 06 86/1 06 ­ô II b­ 

661 " ôM 46 l 95 200 FF 88 JI 

1,920 " 1 ,60-'i 60 b­ É 230 -40 

2,844 I8 2,RH b­ " É n 

80 I8 80 b­ b­ F­ É 
099 85 599 815 b­ É É 

13,649 70 12,0~2 01 700 É ­ô 427 09 

FONTAINE-L'ÉVÊQUE. 

903 " 903 " b­ É b­ 

1,200 I8 n b­ b­ JI 1,250 • 
1,408 FF 908 FF " FF iSOO ¼ 

3,561 É 1,811 " FF n 1,100 FF 

JOO 
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COMt\lUNES ~ d j 6 ETENDUE EN M~TRES COURANTS 
l>l 

sui le terrltoire desquelles les L'EXÉCUTION 

~empimie. 
OUVRAGES D'ART. 

travaux ont été exécutés. ensablée. DES 'lRAVAVX, 

CANTON DE 

Obaix ••• 

Petit-Bœulx 

Arquennes. 

1-'eluy ••• 

l'ont-à-Celles •• 

Bois-d'Haine 

Lahestrc , 

Buzet 

09zz\" ¼ 

Familleureux. 

Fayt-Iez-Senefîe, 

Torxux <le l'année . 

184n 197 ~ISO b­ 8 É 
­ô 69 78 ­ô Pont ••.•••.••.•• 

Jl n 826 h " 
b­ b­ 715 II 1 aqueduc •.••.•••• 

b­ 1158 b­ » JI 

b­ " " 120 É 
b­ ­ô 60 215 " 
" 4:SO JI ­ô " 
" 210 " n " 
F, 17;;$ I8 ­ô É 
» 150 140 b­ 2 aqueducs •••••••• 

b­ É II 35 " 

II 1,309 1 ,-429 180 b­ 

1846 6,069 6,601 180 , F 

, cr CANTON ~ 6 

a ô­­\ 8¼¼¼¼¼ 

Farciennes • • • 

Charleroy •• 

Lambusart. 

, Roux. " .... 

1844 , >> • II II 
b­ b­ ~00 JI n 

b­ , mm JI ­ô n 

F, F, Bo ­ô b­ 

b­ 282 iu4 II ¼ 
---- 

1 , 
" orn . 669 ­ô b­ 

2e CANTON DE 
Aiseau •••••.••. 

Bouffioulx •••. , , 

âlont-sur-Ilnrchienne . 

l'ont-de-Loup. 

Presles. • • , 

1844 b­ 6;13 i b É 
b­ li 100 b­ b­ 

b­ b­ 923 b­ W 

" ­ô 245 b­ É 
b­ ­ô 400 b­ b­ 

" l) 2,SOI II , F 



( 599 ) H U¼ ùù8 1 

DÉPENSE 
PART OE U DÉPENSE SUPPORT(E PAR 

Observations. 
elfecloie. la commune. la province. l'État. les partiGuliers. 

• 6U6 : : 68 

2,001 II 2,057 11 ¼ b­ b­ 

915 • 9lo b­ FF ­ô )> 

1,652 II 1,652 II II JI b­ 

-42~ II 425 8I " b­ b­ 

948 ,. 948 b­ " )1 F, 

818 80 b• àJ J> 250 " II F, 

HiO FF uo JI " " F, 

1,368 n 1,118 b­ 250 F, )1 II 

840 F, 840 , F " " " 
1,050 n 1,0oO É F, JI II 

1,166 40 916 40 2:SO II ­ô II 

40 b­ " ¼88 D F, 40 F, 

11,430 20 10,640 '20 11>0 " II 40 F, 

62,712 !SB 58,1545 47 1,900 F, F, 2,217 09 

CHARLEROY. 

645 Il 645 11 II F, F, 

2,024 b­ 1,624 " 400 II b­ F, 

i91 oO il9l liO li u cF 

340 11 90 » 2150 l1 " )1 

5,056 65 4,2!56 6lS 800 1) cF , ] 

n 

s,.to7 20 7,007261 1,450 b­ j) b­ 

CHARLEROY. 

~,203 62 2,2!J3 62 É ­­ b­ 

226 -48 226 48 cF )1 " 

900 II 600 É ioo b­ ­ô II 

700 " 700 ¼ 11 li b­ 

600 lt 600 II 11 " ­ô 

-4,600 10 .4,il80 10 300 lt É l1 

Cc travail a été effectué dans un 
chemin aujourd'hui de grande 
communication. 

Ln somme de 600 francs provient 
d'un rôle de prestation dont le 
surplus n été employé à l'entre­ 
tien. 

Le rôle de prestation, montant à 
600 francs, n servi à cette con­ 
struction. 
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COJHIUNES ~ d j 6 bj 6U~ ' 6 6U 5 bj s 6• 4 ( ' s dUj • 
Da 

sur le territoire desquelles les i.•Ext:cuTion OUVRAGES D'ART. 
tr:woux onl été exëeutés. parée. empierrée. ensablée. DES TUUI/X, 

n 

4dUj ( U ~6 

Thiméon, 

Ransart • 

Heppignies, 

Hrye •••. 

Wayaux . 

Liberchies . • 

Wangenfos, • 

Villers-Perwin • 

Frasnes •• 

Mellet •• 

Wagnelée 

Viesville • 

Fleurus • 

Wanfercée-Baulet 

Boignée •••• 

Saint-àmand ••• 

Courcelles • 

Fontuine-l'Êvèque 

Leernes •.••. 

}farchiennc•nu-Pont • 

Montigny-le-Tilleul 

Piéton ••. 

18.U !,HO " " n 

¼ " 1,074 I8 " 

É 250 " " " 
b­ \M» É II " 

" 110 b II b­ 

É lil8 ¼ " " 
I8 II 1,300 É II 

É 100 " n " 
II ô83 " Jl II 
II " 114 ­ô É 

" 64 260 " b­ 

" ¼ 700 II b­ 

¼ É 280 II ­ô 

" " 888 b­ É 
É II 240 " 
­ô II 190 II ­ô 

b­ 2,021 o,046 D II 

4 d Uj ( U ~6 

1844 0615 JoO I8 l aqueduc. 

­ô É 60 b­ » 

11 É 112 » É 

" ­ô 135 b­ ­ô 

¼ ­ô 330 II ­ô 

I8 n 173 II É 
¼¼ lôO ­ô II b­ 

¼ 1 , 001:S 1,160 " " 



( 401 ) 

DÉPENSE 
PART DE LA DtPENSE SUPPORTEE PAR 

, 

Observalic»'t$. 
e[utoée. la commue. la pmince. l'État. lu ,arlicaliers. 

GOSSELIES. 

rn,166 n 18,892 7ô 274 • ¼ I8 

1,668 43 1,-418 r m 250 ¼ É ¼ 
1,200 b­ 1 , 250 I8 I8 É ¼¼ 

678 86 254 86 IIS0 b­ D 274 SI 

775 " 3ù, G É 200 D I8 " 

1,841 b­ J ,841 ¼ I8 É É 
l,0IS0 I8 800 •• 21S0 " D É 

.481S I8 r J= I8 I8 D É 
2,996 1$4 2,996 54 É É ¼ 

69) 80 691 80 É É " 
1,199 77 1,049 77 150 I8 " " 
1,600 n r.scc ¼ 300 " " É 

980 b­ 980 I8 88 = " 
2,664 F, 1,808 40 855 60 ¼ n 

240 ¼ 240 w I8 :, I8 
oOo 96 IS0IS 96 w ­ô É 

37,793 09 35,089 49 2,.429 60 • 274 ¼ 

FONTAINE-L'ÉY8QUE. 

13,410 • 1J ,310 n ¼ II 2,100 II 

200 " 200 w n " " 

268 80 ,268 80 I8 » É 
671S II II 

É » 075 I8 

1,320 II 1,320 II n É ¼¼ 

692 JI àe8B » I8 " b­ 

662 16 462 16 200 " b­ b­ 

17,227 96 U,2152 96 200 I8 n 2,771S É 

!O! 
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CO~UtUNES ~dj 6 tTEIIDUE EN ltTRES COURANTS 
u 

sur le territoire desiuelles les L'EXÉCUTION 
OUVRAGES D'ART. 

travaux ont été ex utés. puée. empierrée. ensaMée. DES T&AUUX, 

CANTON ~ 6 
Obaix ... 

Petit-Rœulx 

Arquennes. 

Feluy ..• 

Pont-à-Celles. 

Bois-d'Haine . 

Lahestre. 

s ê Ê" M ¼ 

Buzet. • 

Gouy-Je-Piéton. 

Familleureux. . 

Fayt-lez-Seneffe 

Seneffe .....• 

CforAux de l'année • 

1844 -460 100 n Pont ........•... 

¼ \M» 50 II ¼ 

É " 602 II 1 pont, 1 aqueduc. , ••. 

É n 70 b­ l aqueduc .•.•••••• 

" 283 ¼ " É 
É •• D e> ¼ 
•• b­ ISO ~o ­ô 

" 546 É É É 
b­ 235 ­ô FF b­ 

, F l, 122 l) 
, 

" É . 
II " 100 b­ ¼ 
n " I8 1-40 1 aqueduc •...•••.• 

b­ b­ 470 " " 

" 2,796 l ,IS32 250 " 

1844 7,Z27 10,708 21>0 8I 

1er CANTON 
Farciennes. . 

Roux. 

Jumet 

1845 É 540 ¼ I8 
II 2,200 b­ " ­ô 

b­ 1,222 b­ n I8 

" 3,-422 IS-40 ­ô É 

2e CANTON 
Châtelet •••.••. 

Gerpinnes .•• 

Pont-de-Loup 

Presles ...• . 8 8 

, J1r , G n 3, G » É 
I8 b­ 400 J) ¼ 
­ô " -664 n É 
II " 100 ¼ ¼ 

¼ " 1,019 ­ô II 



( 405 ) 

DÉPENSE 
PART DE LA DlPENSE SUPPORTtE PAR 

Obseruuions. 
eJl'cctuée. 1a commune. fa province. l'État. les parlic11liers. 

• 6U6: : 68 
2,670 " 2,670 " É ­ô F, 

1,101 " 8151 b­ 200 b­ )1 I8 
2, Io6 25 1,ooe 20 250 b­ li " 

400 F, 400 b­ b­ b­ É 
1,043 " 1,0113 F, D F, " 

iso2 » 44'2 " 150 " " " 
100 " l00 ¼ F, F, " 

1,860 " 1,670 " 190 Il JI F, 

83!5 b­ 8315 ­ô » ­ô " 
IS,'273 40 »IBùm 40 " I8 b­ 

7i6 80 086 80 Hi0 F, FF b­ 

HlO II Hl0 Il F, " " 
2,110 ­ô 2,110 b­ ¼ " ­ô 

19,067 .45 18,077 415 990 F, Il ­ô 

87,220 86 78,807 28 5,689 60 J) &,049 11 

DE CHARLEROY. 
I-,836 II 838 Il 400 " 600 ¼ b­ 

33,6!50 ­ô 32,ISOO F, 1,150 b­ F, )l 

21,274 !50 21,274 Mw ¼ I8 I8 

!56,760 oO 54,810 M" 1, 1550 8I 600 ­ô F, 

DE CHARLEROY. 
16!5 ­ô 16!5 " ­ô ­ô ­ô 

1,897 40 997 40 900 b­ " ­ô 

I ,099 150 740 ISO 300 " ­ô 
II 

300 ­ô 150 JI 21SO F, É É 

3,461 90 1,961 90 l,!SO0 1) JI II 



H h» 77 •] ( 404) 

COMMUNES DATE tTENDUE EN MtTRES COURANTS 
•• 8 

sur le territoire desquelles les L'EXÉCVTIOlf ( ' � s da 6• ~nds j 8 
travaux ont été eséeutés, 

D!'S n, , td � d' ! I pavée. empierrée. ensiblée. 

4 dUj ( U ~6 
Gosselies • 

Thiméon. 

Ransart •. 

Heppignies. 

Br}'C, •• 

Wayaux. 

Wangenies. 

Villers-Perwin • 

Frasnes •••• 

Wagnelée •• 

Viesville •• 

Fleurus .•• 

Wanfercée-lJaulet 

Boignée • 

St-Amand 

, Jr 3 ¼ I8 JI m ponts ...••••.. , 
n 10 631 " I8 
I8 n 1,619 w 2 ponts ....•.•... 
II 202 " II 

" 
88 181S n JI ­­ 

w 200 " II 
­­ 

É " 800 " b­ 

" 212 ~00 ¼ ¼ . 
¼ 326 É b­ " 
¼ n 196 n JI 

)1 , B, 236 ¼ ¼ 
b­ " 240 " ¼ 
" b­ 1,382 n b­ 

¼ • 136 " " 
" ¼ 310 " ¼ , 

I8 1,306 1S,91S0 JI É 

4 dUj ( U ~6 

Chapclle-lez-Her]aimont 

Fontaine-l'Évêque. • . 

l\Ionceau-sur-Sambre . 

l\lontigny-le-Tilleul. • 

Souvret .• 

Leernes . 

Trazegnies . 

I 8-41S 1,000 200 w 2 aqueducs •. , .• , .• 
JI II ms b­ II 
)1 II 200 ¼ " 
­ô ¼ 970 I8 w 

JI b­ 54 JI ¼¼ 

" " , Bm b­ ­ô 

II 238 I8 ­ô " 

É 1,238 1,611 JI b­ 



( 40?; ) H U° ùùIc 

DÉPENSE 
PART DE LA DtPEWSE SUPP0RT!E PAR 

Observauon«. 
drclqêe. la commune, la pmince. l'tlal. les particuliers. 

GOSSELIES. 

1,036 20 856 20 180 I8 " " 
~,44i ~5 1,693 25 150 ¼ 600 " JI 

4,118 12 3,IH8 1'2 300 É " • 
1,260 " 1,260 b­ b­ " É 

720 32 mmB , ù 180 JI É 208 1IS 

71SS! " 559 JI 200 " JI II 

1,91~~4 1,762 24 150 b­ 88 ¼ 
J ,02-4 88 774 88 ~50 É " b­ 

h 
2,870 9-~ 2,870 94 É ¼ É 

9HS 80 763 80 180 É " " 
l ,Z70 b­ 1,070 " ioo II • " 

840 b­ 840 " É É É 
4,646 É 4,646 ¼ É I8 ¼¼ 8 

136 É b5 b­ É É I8 

1,106 66 1. 106 66 É É 88 

25,267 41 !!2 ,589 26 1,890 " 600 É 208 15 

U,750 8w ll ,821S 41 1,325 " 600 É É 
2m I8 210 ¼ ¼¼ " II 

1,000 É n b­ " 1,000 F, 

3,169 É l,3ZSO 26 BIS0 b­ É 968 74 

216 b­ É É É B, à F, 

060 É 680 " " É É 
1,900 n 1,400 ¼ M" » b­ b­ É 

20,930 41 llS,470 67 2,670 É 600 É 2,184 74 

, >B 



H UÉ ùù8c ( 406) 

4 ( 5 5 ' U6• ~ d j 6 tTEIIDUE Eli ltTRES COURANTS 
Dl 

~ur le territoire desquelle5 les J.'UÉCVTIOS ..,;m1,. , •••• 111,. OUVRAGES D'ART. 
travaux ont été exéeutés, HSTUYAIIJ;. pnée. 

4 dUj ( U ~6 

Obaix •••..•. 

Petit-Rœuh: 

Arquennes. 

Feluy .••. 

Pont-à-Celles, • 

Bois-d'Haine . 

Lahestre . 

Rêves 

Bu-iet • 

Luttre. 

Gouy-le-Piéton. 

Familleureux. • 

F ayt-Iez-Seneff e. 

Seneffe •..•.• 

Tor,mx de l'année • 

1841S ~15 É I8 ¼ 
¼¼ 450 É É n 

¼ F, ù, BI " l pont, ~ aqueducs • . • . 

É É 120 I8 
É 

¼ 102 Il n II 

É :, É 8~ ¼ 
¼ ¼ 20 ¼ ¼¼ 

É -426 " É " . 
¼ 240 5 1 II 

É 280 " " É 
b­ , B, É II b­ 

É " 100 É 4 aqueducs ...••.•. 

¼ " ¼ 30 " 
¼ b­ ioo JI ­ô 

b­ 1,834 l, 152 112 É 

1845 7,800 10,273 112 É 

fer CANTON 

Farciennes. 

Lodelinsart. 

Gilly •••.. 

Lambusart •• 

Roux .•••••• 

, Jr à " 625 ­ô n 

" .44 w b­ " 
¼ 70 ¼ ¼ É 
" " Uo " É 
JI 281 304 w É 

w me, G 1,064 w n 



( 407 ) l ~~ 77. 1 

n 
DfPENSE 

PART DE LA DtPENSE SUPPORTÎE PAR 

­ Observ,,tions. 
effectuée. la commune. la pminœ. l'État. Jes parlic11liers. 

• 6U6: : 68 

1,390 " 1,146 " 244 b­ É É 
2,0oO II 1,600 FF 41SO b­ 8I " 
2,21H 2o 2,061 20 190 II I8 b­ 

090 " ~90 II •• b­ É 
640 » 640 " II » " 

4!50 ­ô 3150 FF 100 FF É É 
56 13 06 rs ¼ É ¼ 

2,]o4 JI 1,904 II 200 b­ II ¼8 
865 ¼ 86~ b­ II É 11 

1,680 FF 1,494 » 186 " I8 •• 

068 70 IS68 70 » " 
808 ¼ 708 É 100 II II ­ô 

35 " 35 ­ô I8 É " 
1,1$80 b­ 1 , 200 JI MO b­ " n 

lo, 168 08 13,268 08 1,900 ¼ b­ ¼ 

1~1,608 m> 107,900 41 9,ISlo " 1,800 F, ,,392 89 

DE CHARLEROY. 

3,200 • 2,200 b­ 400 » 600 " É 
844 ISO 544 oO 300 " " b­ 

487 50 487 ISO FF " , 

050 • 350 ., 200 n » II 

-4,756 àr mIe, G> àr 800 " n É 

h 
7,1>38 64 1,700 n 600 b­ " 



( 408) 

COMMUNES DATll tTENDUE EN MURES COURANTS 
QI 

sur le terntoire desquelles les l.'EXÉl:UTION 
OUVRAGES D'ART. 

travaux ont été exécutés. pavée. empierrée. ènsaMée. l>BS TRAVAOX, 

2e CANTON 

Aiseau .. , 

Bouffioulx •. 

Châtelet . 

Gerpinnes 

a »9ëwô" M8 

Loverval. 

Pont-de- Loup. 

Presles. . •• 

18~6 I8 oO É b­ 

­ô I8 Io2 b­ ¼ 
b­ " 164 n ¼ 
b­ ­ô 1,010 b­ l pontceau .••....• 

b­ b­ 922 " ¼ 
¼ " 150 É ¼ 
" 21S4 b­ b­ w 

b­ II 085 b­ ¼ 

11 264 3,033 b­ " 

CANTON DE 

Ransart. .. 

Heppignies. 

Brye •.• 

Wayaux. 

Wangenies. 

Yillers-Perwin 

MeJlet . . . 

Wagnelée . 

Viesville. 

Fleurus .• 

Wanfercée-Baulet •• 

Boignée •. 

St-Amand . 

, Jr à , 1 , 112 b­ E fiOUIS • • • • , •••• , 

b­ , ù3 100 b­ n 

11 , àà b­ b­ 888 

­ô 144 " b­ b­ 

)J b­ 1,074 b­ b­ 1 

b­ 92 68 b­ n 

275 ­ô n b­ É , F . 
b­ 1) 190 D n 

JI 8t 606 b­ É 
b­ " 320 b­ ¼ 
b­ n 1565 FF ¼ 
" ­ô 151 » J pont •.•.••••••• 

w h 500 É ¼ 

w 660 4,861 É , 



( 409 ) 

~ É ) 6 U• 6 
PART DE LA DEPENSE SUPPORT[E PAR 

Observations. 
e[eclnée. la coJnmnne, la pmioce. l'tlal. les parlituliers. 

n 

DE CHARLEROY. 

iso •• 150 I8 n " b­ 

032 F, 032 b­ JI JI JI 

492 ­ô 492 ¼ Il " ­ô 

i,640 b­ 2,840 ­ô 800 " JI JI 

1,900 ¼¼ 1,4!$0 ­ô 41>0 • ­ô ­ô 

1500 b­ ISOO " ­ô li " 
3,112 39 3,112 39 ­ô " ­ô 

J, HSO " 750 É 400 É b­ I8 
, 

1J ,4i6 39 9,826 39 1,650 li li JI 

GOSSELIES. 

2,274 24 2,074 24 ~00 J) n ­ô 

1, ms " Jù3 JI 300 " >I JI 

1,001 02 332 17 21>0 " JI r , J J3 

619 JI 469 b­ 150 b­ b­ J) 

626 60 376 60 B»> É I8 Fz 

832 41 1>82 41 21>0 É ll b­ 

1,423 10 1,423 10 li li b­ 

920 75 720 75 200 J) J) II 

1,000 5o 7o9 155 250 Il J) i F 

960 11 960 D É ll II 

I ,60o l) 1,690 II li b­ II 

3151 I8 3lH b­ li " Il 

1,IH5 JI i.ms b­ JI b­ b­ 

14,402 67 12,133 82 1,850 , F b­ 1118 8!5 
105 



( 410 ) 

COAHIIJNES ~ d j 6 6j 6U~ ' 6 6U 5 6j s 6• 4 ( ' s dUj • 
••• 1 

sur le territoire desquelles les J.11:UC:1:rTIOl'i' ( ' � s d a 6 • ~nd s j 8 
travaux ont été exécutés. 11HlUV41JJ. puée. empierrée. ensaMée. 

- 

CANTON DE 

Obnix ...• 

Petit-Bœulx. • • 

Arquennes. 

Feluy ••.• 

Pont-à-Celles. • • 

Bois-d'Haine . 

Lahestre , 

Rêves • 

Buzet . 

Luttre • 

Gouy-le-Piéton. 

Fnmilleureux. • • • • • . 

F nyt-lez-Sencff e. 

Seneffe •• 

, Jr à 400 " b­ F, 

b­ ô 1r J ISO É n 

1, ¼ 750 b­ n 

)1 " 169 " 1 aqueduc, ••.••••• 

n 226 ¼ É w 

b­ b­ b­ oO b­ 

É ¼ 20 b­ b­ 

" 4ô4 ¼ " b­ 

" 199 ­z " b­ 

" ô9 JI II ­ô 

¼ ~04 D ­ô b­ 

b­ " 110 oO ù aqueducs . , . . . . • . 

É Il lt 11> Il 

I> b­ 300 l> ­z 

l> / ·1, BISO I ,.404 , ù> b­ 

CANTON DE 

Fonraine-l'Êvêque 

Forchies-Ja-Marche. 

Landelies 

Leernes .• 

Piéton •••• 

Trazegnies . 

TorAox de l'année •• , 

, Jr à Il 80 " lt 1 

" 260 ­ô É " 
b­ É I 1 , mm " b­ 

•• ¼ 920 ¼ ­ô 

" ô Bm 264 " ­ô 

b­ 276 " b­ " 

b­ 864 21402 " ­ô 

1846 4,0H 12,864 170 É 



( -'H ) [ N• 77.] 

DÉPENSE 
PART DE LA DtPENSE SUPPORTtE PAR 

Ob&en~tions. 
effttluée. la ummune. la pminGt. Utat Jes parlicaliers. 

• 6U6: : 68 

2,420 JI 2,300 .,. 120 É D " 
1,900 " J,634 ¼¼ ~66 JI b­ I8 
l, 6'.28 ISO 1,628 ISO É ¼ I8 

840 II 840 ¼¼ ¼ " ¼ 
1,-462 n 1,322 b­ 140 • JI ¼ 

41S7 " 307 :, 150 " " • 

60 II 60 I8 " ¼ " 
2,072 w 1,722 II m3> II 88 É 

861S IS71S ¼ 290 II " É 
227 70 127 70 100 1) I8 É 
9158 80 958 80 ¼¼ 1) É 
988 'li> 828 ~IS 160 É É " 
80 É 80 8I " I8 I8 

3,400 " l ,o80 " 400 " 420 " 1,000 II 

17,3lS9 21S 13,963 21S J ,976 " 420 " 1,000 É 

FONTAINE-L'ÉVÊQUE. 

240 II 240 II É É ¼¼ 

800 " 600 II 200 I8 ¼ II 

3,727 98 2,746 Jt É • 981 98 

2,296 !,296 n 1) w b­ ¼ É 
8,299 70 4,979 70 800 II I8 520 É 
2,090 II 1,500 JI I.SOO ¼ . " " 

Io,M3 68 12,361 70 1,IS00 ­z w l 8MY 98 

68,440 63 ISo,823 80 8,676 n " 2,920 83 



[ N• 77.] ( 412 ) 

COI\IMUNES ~ dj 6 zj 6U( ' 6 EN MITRES COURAIITS 
Ol 

sut· le territoire desquelles les L'EXÉCUTION OUVRAGES D'ART. 
travaux ont été exécutés. DES l'RAUOX. puée. empierrée. ensafüe. 

fer 4 dUj ( U 

s »9î ¼¼8¼ 

Farciennes . 

Lambusart . 

Aiseau .••. 

Bouffioulx 

Couillet . 

Gougnies. 

Loverval . 

lfü1rcinelle . 

Presles, .. 

Thiméon. 

Hansart • 

Heppignies. 

Brye ... 

Wayaux .• 

Villers-Perwin • 

Frasnes •. 

Wagnelée 

Viesville • 

Fleurus . 

Wanfercée-Baulet 

Boignée . 

St-Aman<l 

, J8r ù e 337 É " 
n n 408 b JI 

JI 8I 368 É " 

­ô e 1,133 É n 

~ CANTON 
, Jr ù ¼ 60 É b­ 

" b­ 120 JI n 

" n 720 É É 
, F , F 478 É I8 
8I , F 100 É w 

­ô8 w 100 II " 
> II 970 ¼¼ n 

11 11 2,053 II " 

CANTON DE 
1847 407 290 " a 

FF n m>m É w 

" " , r 3 II n 

I8 " 267 w n 

II 15-4 D É É 
, F 200 II w " 
w 196 ­ô 11 ­ô 

" F, B, , II " 
F, , >> ma w l aqueduc. • •••.••. 
II II J, B w II 

É n 239 b­ w 

n b­ 4H " ­ô 

JI II 307 É " 

n 1,007 3,181 b­ " 



( 413 ) 

n PART DE LA DtPEHSE SUPPORT[E PAR 
DÉPENSE 

Obsen,atiom, 
effectuée. la commune. la province. l'État. les parlicnliers. 

n 

DE CHARLEROY. 

2,.J56 87 2, lli6 87 300 b­ b­ " 
1,359 26 1,067 26 292 " " ­ô 

67ti II 37l'i b­ 300 II I8 " 

4,491 13 a,ts99 rn 892 " 1, b­ 

DE CHARLEROY. 

180 FF 180 b­ b­ n b­ 

n 360 II 360 F, " ­z h 

3,180 F­ 2,280 ­ô 6lSO w b­ 250 F, 

800 w 800 " b­ b­ ­ô 

500 II 1500 ­ô b­ b­ b­ 

IS00 É ­ô 2tso b­ b­ 200 b­ 

1,212 n 4a1 ­ô 781 " n " 

6,732 n 4,olH ­ô 1,681 " ­ô IS00 J> 

GOSSELIES. 

.l,7ts5 42 l, 7o5 42 b­ " ­ô 

1,023 l>IS 873 olS isn FF n b­ 

4~o i b 270 " , 3> b­ n • b­ 

1,.425 b­ ooo b­ 170 b­ 300 " FF 

629 b­ r 3r b­ 170 b­ ­ô ­ô 

1, 110 61S 935 65 175 n b­ b­ 

1,000 n 1,000 É b­ b­ b­ 

898 21S 72& 25 176 F, n b­ 

989 25 àJe B, G 300 É » " 
2,842 " 2,842 b­ b­ b­ n 

717 " 048 II 169 II , F II 

474 F, 474 É " ­ô b­ 

1,118 II 1,118 1) b­ " II 

1 
14,.407 12 12,638 , B 1,.469 FF aoo ft " 104 



( N• 77.] ( 414) 

COMMUNES ~dj 6 zî 6U) ' 6 6U MURES Ç ( ' s dUj • t 
Dl 

sur le territoire desquelles les L'EXÎ:CtlTlON OUVRAGES D'ART. 
travaux ont été exécutés. pa,ée. empimée. ensablée. Dl!8 711.\VAUX, 

CANTON DE 
Chape) le-lez-Herlaimon t 

Courcelles ..•. 

Fontaine-I'Êvêque 

Forchies-la-Marche. 

Landelies .. 

Leernes 

Piéton. 

Souvret 

. Trazegnies. 

. 8 

, Jr ù 641S 400 ­ô . II 
b­ 11 94 ­ô 1 aqueduc et construction 

d'un' mur. 
" , 282 n n 

b­ b­ ,Gùr :, ­ô 

F, ­ô 1 US II ­ô 

¼ ­ô 120 , z b­ 

­ô ¼ 140 ­ô ­ô 

n 271S n b­ , aqueduc ...•••..• 

" 302 b­ " l id. et 2 fontaines •••.• 

b­ ·1 ,222 , IùB3 b­ " 

4 dUj ( U ~6 
Obaix , .. 

Petit-Rœuh 

Arquennes. 

Feluy ..• 

Pont-à-Celles . 

Bois-d'Haine . 

Lahestre . 

Rêves 

Buzet 

Luttre. 

Gouy-Je-Piéton . 

Familleureux. . 

Fayt-lei-Seneffe 

Seneffe •.•••• 

Ton11x de l'année . , • 

, Jr ù i:so 70 II 
" 

b­ ~58 b­ ­ô " 
:, ¼ à, m " É 
" II 639 ­ô , aqueduc ...•••• , • 
­ô 140 " u " 
­ô ­ô b­ 67 J aqueduc •.... , ••• 

69 , GB n É F, 
­ô 

» ao7 8I ­­ " 
­ô aM É ­­ JI 88 
I8 " F, I8 l pont ......• , • , • 

FG , >B JI ­ô " n 
n b­ 100 b­ JI 

" n II ù» n 

­ô ­ô 310 " b­ 

" 1,n1 1,801 , er F, 

18-47 4,01,0 , >ImeE 194 " 



( 4-t~ ) [ N• 77.] 

~ É ) 6U• 6 
PART ~6 0d ( z) 6p • 6 • ' ) ) ( s j 66 ) ds 

Obsercation«, 
ell'eclnée. la commune. la pmince. l'Élal. les particuliers. 

: ( Uj dbU610nÉ � Ê y ' 68 

8,61S I8 lS,863 ¼ 150 " i,!S0O I8 ¼¼ 
9~1 19 931 19 É h É 
705 I8 ïO!S ¼ b­ " É 

2,~00 É l ,iHS0 " 88 " 81SO " 
460 •• 460 " " 8I É 
288 •• 288 b­ É " " 
420 É 420 É •• É É 

1,683 01 1,433 01 250 " É É 
2,9ï4 M 2,235 30 739 É É É 

18,i74 ISO 13,685 ISO 1,2i10 " 2,500 É 650 É 

• 6U6: : 68 

2,345 w 2,2ôl5 É 110 É " É 
1,800 n l,600 n IISO É " ­ô 

1,532 50 i ,282 50 2150 É b­ b­ 

165 II 35 b­ tao II b­ I8 
840 •• 710 " 130 " b­ II 

401 20 301 25 , 100 É b­ É 
200 É 200 " É , JI ­ô 

2,0lSS É 1,858 » 200 " ­ô É 
1, us w ù15 " 190 " " ­ô 

l,IS16 93 1,416 93 100 b­ b­ " 
902 40 902 to É É É ¼ 
421> 30 295 30 130 b­ ­ô ­ô 

80 É 80 " ­ô " ­ô 

2,756 D 2,41>6 " 300 " É É 

16, ll,7 38 U,347 38 1,790 É " ­ô 

" » ,0,2 \= 48,821 13 7,071 F, 2,800 I8 1,350 " 



( 416 ) 

COM1'1UNES ~ dj 6 tlENDUE EN MtTRES COURAIITS 
D& 

sur le tc:rritoirc deS11uclles les L'Elt.ÉCVTJOJlf OUVRAGES O'ART. 
travaux ont é zé ClCCUlé;. puée. empierrée. ensùlée. IJU TUYA!!S. 

fer CANTON 
i'tlontigny-sur-Sambrc 

Lambusart. 

Roux .•.. 

Farciennes . 

1848 

¼¼ 

" 
¼ 

" 53 u É 
¼¼ n , mr " 
É 16 140 I8 

É •• 4i0 1 aqueduc •••..•.•• 

¼ 69 ù8r r I8 

2e CANTON 
dg»Vl ¼¼ 

, 
1848 

Aiseau .•. ¼¼ 

Bouffioulx 8 • 1 É 
Châtelineau 1 É 
Gerpinnes. 8 1 •• 

Gougnies. 1 É 
Joncret .• 8 8 • 1 É 
Loverval, 1 " 
Marcinelle , • • , É 
~lont-sur-1\fnrchienne. 1 b­ 

Pont de-Loup. • , b­ 

Villers-Potterie. . . 1 " 

¼ l ,036 b­ , pont à deux arches. • • • 

¼ 3lSO b­ I8 

É isa É U3 mèt. d'aqueduc en ma- 
çonnerie, I8 175 b­ 2 aqueducs . • . . . . . • 

É 41S2 b­ n 

¼ 1,364 1) I8 

É 2,611 b­ l poruceau • • • 1 • • • • 

É HIO I8 É 
n 668 " É 
w 1,006 b­ É 
É -HO É É 
¼¼ 200 I8 ¼¼ 

É 8,685 w É 

CANTON DE 

Thiméon •. ¼ ¼ ¼ ¼ ¼ ¼ , 1848 , 3~ij a.u , É 1 :, 

Ransart •. 8 . . 8 8 8 I8 É 978 \ •• 

1 
¼ 

Heppignies, 888888 n ¼ ~00 " Il 

Brye ....• h 8 8 8 8 8 ¼ ~42 1 b­ 1 JI 1 b­ 

Wayaux .....•.. •• 400 1 b­ 1 n 1 w 

Liberehies • • • • • • • • , ¼ 1 w , B> 1 .,, 1 ¼ 

A ~eporter • • • • , ¼ I I ¼ I I ¼ I 967 1,729 1 n 1 I8 



( 4t7 ) 

- 
DÉPENSE PART DE LA DtPEHSE SUPP0RT!E PAH 

Obseroation«, 
effectuée. la commune. 1a pro,ince. l'État. les particuliers. 

DE CHARLEROY. 

on so on so JI F, JI 

536 oO 236 oO MO F, " " 
1, 139 91 1,039 91 100 w II " 
2,163 lSO 1,492 oO 671 JI ¼ " n 

4,413 21 ô,342 21 1,071 F, II É 

DE CHARLEROY. 

15,157 M 4,815 Bo 342 b­ " " 
692 11 1535 11 1157 Il " JI 

1,297 06 l ,0o7 06 240 b­ " JI 8 
1,ôô0 · n 640 li JI " 68!5 É 

599 80 599 80 ­ô II II 
1,400 w 1,000 n 400 ­ô " b­ 

4,800, b­ ô,600 F, 1,000 É 200 II " 

475 n 230 )) 240 JI " " 

1,1580 b­ 1,250 , F 330 II " " 
1,200 ­ô 1,2150 8I " ­ô 8I 

1, lo0 II 71,2 ­ô 408 FF 8I F, 

300 É 300 )) É b­ JI 

20,031 21 16,029 21 ô, 117 ­ô 200 Il 615 " 

GOSSELIES. 

'2,266 06 2,266 06 , 11 , II , II 

l,Ml 36 1,Ml 36 1 II 1 ­ô , )) 

1,084 ­ô 1,084 ­ô ­ô ­ô 

, 
­ô 

'2,078 86 392 26 300 h 389 ­ô , 997 60 

1,680 ­ô 660 08 '2!SO " 1>79 " 190 92 

-420 n 220 » , 200 b­ 1 ­ô 1 ­ô ¼ - 
9,070 28 b 6,163 76 , 7o0 b­ , 068 II , 1,188521 lOt> 



H U° ùù8 , u r , J F 

COMMUNES 
~ d j 6 ETENDUE EN MtTRES COURANTS 

Dl 

sur le territoire desquéllcs les L'EXÉCUTION 
( ' � s d a 6 • D'ART. 

travaux ont été exécutés. >B• j s d� d' ! 8 pavée. empierrée. ensablée. 

Report .•..•. 1848 967 1,729 b­ li 

Wangenies •.••.• , .. li JI an li l) 

Villers-Perwin . . • . . • . i b 200 JI " n 

Frasnes ....•.••.. " '201 " Jl b­ 

l\fellet • , ..•• , . , , . ­ô J) 418 II " 
Wagnelée • • • , • . . • • . " li 289 " É 
Viesville • • • . • • . . . . )1 J) 2:SO F, b­ 

Fleurus, •.•..... ., .. )) b­ 144 F, " 
Wanfercée-Baulet, , •.•• FF ­ô -465 JI É 
Boignée •••.••.•. , JI ­ô 3ô ô " É 
St-Amand •.••..... F► II 320 b­ l pont, •.••••• , •• 

8 I8 l,ô68 4,020 " b­ 

4 dUj ( U ~ 6 

Courcelles • • • • • • 

Forchies-la-êlarche . 

Leernes • , • , , • , 

l\lontigny-le-Tillcul. • , 

Souvret ••• , , • 

18-48 ùzMm l, 1'23 " 3 aqueducs .••••.•• 

)l 80 II JI II 

" , F 540 II 

" ­ô 390 " 
n 170 b­ b­ 

l> 

, , Ih>m , B, >3m ­ n " 

CANTON DE 

Obaix •••• 

Petit-Bœulx • 

Arquennes • ¼ 
Feluy , , •• 

Pont-à-Celles, 

Bois-d'Haine • 

A reporter •••. 

, Jr J Mo " n b­ 

FF /i90 ­ô li JJ 

­ô 247 400 É » 

­­ 1r J b­ b­ » 

i F 21Sts ­ô JI II 
l) 1) " 66 li 

¼ 
l) 1,400 /100 66 11 



( 419 ) [ N• 77. ] 

DÉPENSE 
PART DE LA DtPENSE SUPP0RT~E PAR 

Observations. 
ell'ei;lote. la commnne. la prorince. l'Ëlal. les pa1füoliers. 

9,070 28 6,168 76 750 b­ 968 " l, 188 5'2 

6150 " 650 ­ô ­ô " ­ô 

1,ZB3 36 1,013 36 350 i b b­ ­ô 

1,626 ISO 1,826 50 É b­ É 
2, 127 72 1,727 72 400 ­ô ¼ b­ 

l ,$72 -40 1,122 40 200 É " i b 

l ,07lS ,F 773 b­ 300 II b­ i b 

ts04 " 191 )1 m, m h b­ b­ 

l ,fl9lS » 095 " 400 b­ ­ô 11 

677 215 675 2lS " " " 

1,114 n l, 114 " ,F 11 ,F 

21,175 ISl 16,255 99 2,763 w 908 b­ 1,188 IS2 

FONTAINE-L'ÉV:ÊQUE. 

115,897 n 13,710 É 087 É " 1,200 b­ 

ô ( ( É 250 b­ FF b­ 50 É 
1,866 FF 1.,868 b­ ­ô " b­ 

1,189 " 689 II b­ FF lSOO FF 

1,500 17 >B> , ù »( ( b­ " 80 b­ 

20,702 17 17,..\ôlS 17 1,487 I8 , b­ 

, 
1,830 II 

SENEFFE. 

2,200 I8 1,800 " 1 200 i b 1 200 " 1 n 

2,275 FF 1,675 II , 300 " 1 300 ­ô 1 " 

1,6711 se 1,470 oO 1 200 É , i b 1 ­ô 

3,2915 w 2,8.42 w 1 b­ 1 4lS3 ­ô 1 n 

1,l530 " l,&08 n 1 224 w , 11 , b­ 

t\20 " 220 FF 100 b­ , b­ 1 ­ô 

11,2015 ISO 9,iH8 l>O 1,024 II , >3m » , II 



l N~ 77.) ( 420) 

COMMUNES 
D.\TE É j 6 • ~ ' ;8 6 é ]bË j s 6 • 4 ( ' s d Uj • 

Dl 

sur le tcrriloire desquelles les L'ESÎ:CUTION 

~t)IPIEl\lltE., El'SABl.tE. 

OUVRAGES D'ART. 
travaux ont élc: exécutés. ~6• 'laAT.WX. 

lleport ...... , Jr J 1,405 400 66 É· 
Lnhestre . . . • • . . . • . É 50 É " " 
Bèves .•.••...•.• É 5ï9 É 57 » 

Buzet. •.•.•...•.. b­ i20 b­ b­ ­ô 

Luttre •.•••••.... " is-4 n n II 
Familleureux ...•.... É 50 b­ II II 
Fayt-lez Seneffe. • • . . . . b­ 1•• 

, F 1 aqueduc .••••.•.. -l;) b­ 

Seneffe ••..••.•... li 2iVt É É É 

É ê,067 400 125 b­ 

Toui;x tle l'année . . . , Jr J 5,507 16,407 , Bm b­ 

n 

1er CANTON 
Farciennes . 

Gilly ..•• 

Lambusart .• 

Roux •••. 

, J1he n 707 I8 " 
:, ù3> JI FF ­­ 

É É li9 II É 
n ôO 36~ I8 ­ô 

, 
II 780 Î,338 b­ É 

2e CANTON 

Acoz. •• 

Aiseau .• 

Bouffioulx 

Gerpinnes •• 

Gougnies. 

Loven-al, 

l\lont·sur-lfarchienne. 

Pont-de-Loup. 

Presles .... 

lfl1-9 " '263 b­ ­ô 

88 É 510 n u 

F, II 486 II , , > mètres d'aqueduc en ma- 
çonnerie, 

b­ 296 " " 1) 

" II 659 FF 1 aqueduc de I08in,75 de 
longueur. 

É II 200 II II 

É II r mù ¼ " 
I8 72 , , e J) 

II 
8I " II 501 b­ 

1 aqueduc de 108m,7o (le 
longueur. 

n =MM 3, 17li FF 

1 
­ô 



( /i21 ) 

DÉPCN'SE PART DE LA DÉPENSE SUPPORTÉE PAR 

ell'eclnk 
0d COlUIUllt:. 1 0d PRO\'l;\C~. 1 'LU PAIITIC~LIEIIS 

Oùse mat ions. 
0nzj , j 8 

11,~95 50 9,318 50 1,024 " 953 w I8 

-400 É 400 JI ¼ " É 
2,600 É 2,015 É 274 É 311 É " 

1,4159 b­ 1.259 É 200 " n " 

1,710 80 1,455 J> 255 É N I8 

MO " 200 II JOO ¼ É É 
298 60 n8BeJ à> " I8 II 

2,400 " 1,600 É 300 É 500 É É 

20,463 00 16,546 90 2,153 I8 1,764 É " 

86,8M w M»1Ià>> -'8 \ 10,59l b­ 2, emB II 5,703 52 

DE CHARLEROY. 

3,UO É , 2,115 I8 486 ¼ lS29 ¼¼ b­ 

1 lS,1500 É 15,500 " II É " 
904 98 604 98 300 " " I8 

~.030 " 2,130 I8 700 É 200 b­ É 

22,564 98 20,649 98 1,486 b­ 729 É I8 

DE CHARLEROY. 

H7 28 · M7 28 100 ;, É É 
8?,'2 n 632 É 200 " É :, 

3,400 " i,100 JI 300 " É É 
1,332 " 882 b­ .rno 8I b­ " 

2,30'2 99 2,152 99 150 ­ô " II 

r 3, " 235 II 2J6 ­ô b­ :, 

800 " 1500 " 300 b­ É b­ 

1,080 ol no 3, 3!50 p ¼ h 

2,09.2 32 1,84'2 f>2 2!S0 b­ n b­ 

1 
12,738 10 10,4'.22 10 2,316 b­ " b­ 

106 



H U° ùù8 c ( ,~22 ) 

C01'1MUNES DATE É j 6h~­S2 6U 5 éj è6• COt:â.U(TS 
¼¼ 

sur le territoire desquelles les X.'E::&:Ï:CtJTION 

, UIPliRBtE, 

OUVflAGES D'ART. 
travaux ont été exécutés. 9MM TRAVAUX, ~11vtr. EIISABLtE. 

, 

CANTON DE 
Thiméon. 

Ransart • 

Heppignies. 

flrye ..•. 

Villers-Perwin • 

Frasnes 

Mellet • 

Wangelée 

Viesville .• 

Fleurus .• 

W anfercée-Ba ule t 

Boignée . 

St-Amand 

, Jr , F , 3> 863 " N 

b­ b­ ô77 ¼¼ É 
¼ , >r .405 b­ É 
É ~68 É É É 
88 , , , I> É 1 
É Be> É " •• 
:., É 295 É " 
II ¼ ~00 É É 
É 69 è32 ¼ ¼¼ 

1 II b­ aoo É É 
" b­¼ 409 É •• 

É ¼ 2155 É 1 pont . h 8 . 8 8 . . 8 . . 
n b­ ~21 " , id .•. . . 8 . 888888 

1 
É ee8B 3,i87 É É 

4 dUj ( U ~6 

Chapelle-lez-Herlaimont. 

Fontaine-l'Êvèque 

Landelies 

Leernes 

Souvret 

Trazegnies , 

, J , e b­ ï85 É " 

É b­ ~1)6 ¼ F, 

5 b­ 50 É É 
É b­ 2~0 É ;, 

lt BJù É É 1 pontceau el I fontaine . . 

I8 390 É É n 

É àùù 1,361 É " 

4 dUj ( U ~6 
Obaix .•.•.•. , •.• , Jr e 230 b­ h 8I 
Petit-Rœulx .. 88 b­ 183 b­ " n 

Arquennes .. :, É r 3ù n b­ 

A reporter . ¼ n , " , r , J , r 3ù , " 1 ¼ 



( 42:5 ) 

DÉPENSE ) ds j ( 6 46j j 6 • ( 5 5 6 : ( ' s Ub6 ) ds 

eO'ectuée. 1 U PROVlrlCE, 1 ILES PARTICULl~IIS 

Observations. 
LA COllllVl'fE. L'tTAT, 

GOSSELIES. 

2,~96 67 l, 21)6 67 " 1,000 I8 " 
1,182 85 1,18'2 81> b­ :, " 
1,282 , J 1,08'2 18 200 w , , II 
1,905 71 805 ù, '250 n b­ ­ô 

789 5 l 1589 3, 250 " " w 

1,821 56 1,821 o6 " JI JI 

1,266 29 1,042 ~9 '224 " n " 
911 n ù, u n '200 JI ­ô " 

1,801 2l.S 951 '25 450 ­ô 400 w w 

l, loli D 1, loa b­ JI b­ JI 

1,227 É l ,'227 " JI É w 

582 ISO 582 50 " b­ " 
r,210 É e, e b­ 300 n " JI 

16,590 o2 b ra.sie 02 1,874 ­ô 1,400 " b­ 

: ( Uj dbU610nÉ � Ê y ' 68 

2,31S5 II 1,330 n nw ¼ 1,020 II 

800 FF 800 " '1 JI ­ô 

'200 n 200 " II " " 

552 II 552 u II " ­ô 

'.2,1568 41 1,628 41 1500 » n 440 ­ô 

2,410 É 1,840 É 565 ­ô " " 

8,885 41 s,ioo 41 1,005 " JI 1,460 11 

• 6U6 : : 6 8 

2,090 tF 1,690 n 400 ­ô n É 
e, 3 b­ 660 II 250 FF » ¼ 
n 

1,960 71S 1,000 ù»I 11 b­ ­ô 

4,965 ù» r Im, 3 ù» 650 " " b­ 



H U° ùù8 , ( 424) 

COMMUNES ~d j 6 I éj 2U~ ' 6 6U 5 éj s 6• 4 ( ' s dUj • 
ue ( ' � s da 6• ~nds j 8 sur le territoire desquelles les L'EXÊCO'TJON 

travaux ont été exécutés. DE$ TIIA\',\UX, PAVEE, EllPIE!l!IÉE. Et,SABI.ÉE:, 

Report ...•.• , Jr e 418 457 JI ­ô 

Feluy • • • . • . . . ••. JI ­ô 283 ­ô JI 

Pont-a-Celles. . • ..•.. F, M8 b­ Ft É 
Bois d'Haine • . . . • . • • n ­ô II 66 I8 

Lahestre ..•.•..•• , F, JI 150 àr b­ 

s ê Ê" M ¼¼¼¼¼¼¼¼8¼¼ F, 075 " F, ­ô 

Buzet •••........ ­ô 440 , F ­ô " 
Familleureux .•. , •.•• )1 )1 00 b­ F, 

Fayt-lez-Seneffe . . . . .• h ­ô FF 300 b­ 

Seneffe ••....•••.• ¼ F, 1,479 F, b­ 

­ô 1,781 B, r >e 4ô0 b­ 

Torxux de l'année . , • 1849 r , ­3eJ l'.2,120 430 b­ 

jer CANTON 

Dampremy. 

Farciennes • • • 

Gillr .••• 

Lambusart , 

Roux ..•. 

1850 ise b­ b­ b­ 

w b­ !S32 F, n 

b­ 110 w b­ ¼ 
b­ )) îU9 )1 FF 

b­ ­ô 459 II )1 

FF 180 1,h40 F, GF 

2e CANTON 

Acoz •. 88 18o0 " =mà Il 1 pontceau à 2 arches • 

Aiseau •• 8 J) ­ô MO )1 2 aqueducs. 

Bouffioulx • • • • . 8 8 " II 75 b­ " 
Châtelineau . 8 8 . É J) 100 II 

h A reporter •••• I8 J) 1,011 FF J 



u r B= > H U¼ ùù8 c 

DËPENSE PART DE LA DtPENSE SUPPORTtE PAR 
Observatio11s. 

eifednée. 
LA COUtllffE, 1 U faOVIIICE, 1 1.'tTAT, \us PAIITICVLIERS 

4,965 75 r Im, 3 ù3 650 D ­ô II 

240 D 60 É 180 w " II 

1,827 " 1,227 ~ '224 É 376 I8 É 
- i20 w 220 " 100 " II :, 

400 :, 400 " 1 " " 
2,004 I8 J ,774 ~ '230 I8 É I8 
1,044 É 376 b­ '220 " .us b­ É 

r S8G> ¼ 320 " 130 " " " 

287 65 231 65 50 ,1 " É 
4,688 '20 4,isa 2s .400 É É É 

16,176 66 13,168 66 2,184 É 824 É É 

76,955 67 63,617 67 8,925 " '2,953 ¼¼ 1,460 " 

~6 4p ds 06s ( &8 

1,761 15 1,761 15 JI I8 " 
J ,862 É 1,362 " 1500 É ¼¼ " 

062 43 562 43 ­ô I8 b­ 

1,326 88 580 É II ,200 É 546 b­ 

4,129. ,. 2,396 I8 6M " l, 100 ­ô É 

9,640 58 6,661 58 1,U3 b­ 1,300 " !546 88 

DE CHARLEROY. 

2,730 b­ 1 2,520 " b 210 • 1 " 1 ­ô 

2,100 " 920 " \ " 
, , 

1,180 ,, 

USO b­ 150 " ­ô " " 
187 n , Jù n ¼ É É 

hI , àù " 3,777 " '210 n n I, 180 • 
, 

, >ù 



l i\" 77. 1 u r Bà F 

CO.\UIU:\'ES DATE. éj éU( ' 2 EN JIKfllBS 4 ( ' éi Uj • 
Dl 

OUVRAGES D'ART. s111· le territoire desquelles les L'EltÉCUTJOII 

t•P1I11ltl, , l!lll!-"BLtl, trn,oux ont été exécutés. 
DU TIIAYAUX. Pnti;. 

Report ..•••. 181SO " 1,011 É li 

Couillet • . . . ....•. n " 201) ¼¼ " 
Gougnies .•..•.•... " ¼ 727 " II 
Marcinelle • . . • • . . . . " " 175 É 1 ponteeau et I aqueduc en 

maçonnerie. 
l\lont-sur-l\larchienne. . . • " " &Oi É h 

Pont-de-Loup. • • . . . • • ¼ " 115 II 1 aqueduc .•..•.•.• 

Presles ...•..•.... S " " 218 •• n 

Villers-Potterie ..•.... Î " " 143 ¼¼ É , 
l 

, 
" Il 2,89:2 :, n 

4 dUj ( U ~6 
Gosselies. 

Thiméon. 

Hansart . 

Heppignies. 

Brye •.. 

Wayaux. 

Liberchies • 

Villers-Perwin . 

Frasnes 

:llellet • 

Wagnelée 

Viesville •• 

Fleurus • 

Wanfercée-Baulet 

Boignée ..• 

Saint-Amand • 

1850 ~.as4 3Bà " b­ 

É b­ 31S6 ¼ n 

JI 140 526 É É 
" w >, B ­ô F, 

" m>ù b­ É É 
b­ 260 ¼ II n 

n 120 II I8 F, 

JI 268 40 II I pontceau •.•...•.. 
II 262 É " JI 

Il ¼ 604 F, JI 

II n 180 II É 
" 191 604 " JI 

n b­ 300 " C 

n w 230 • n 

II 11 iso JI b­ 

" " ,USo " ¼ 

8I 3,002 -4,020 ¼ " 



u r Bù F H UÉ ùù8c 

DÉPENSE PART DE LA DtPENSE SUPPORTEE PAR 
Obseraüious, 

¼ " ;;" gz9é " 8 
LA PROVINCE, \ 0nzj d8nzI \us PAllTICULlt:l\S U CO!ta!0~B. 

o, 167 FF 3,777 FF 210 JI 200 " 1,!80 , F 

n 971 00 971 li ­ô II 1) 

1,Boo FF 986 59 170 I8 200 n " 
1,600 ­ô 800 F, 390 ­ô , F ioo F, 

775 b­ 100 ­ô 275 JI 400 " ,F 

587 b­ 407 ­ô 180 , F n É 
1,050 F, 1,050 II II " JI 

1,0oO " l ,OoO b­ ­ô II " 

12,oiso 1>0 9,200 ISO 1,225 II 600 b­ 1,oM " 

GOSSELIES. 

e.sse 67 6,1536 67 É b­ É 
79'2 08 792 08 ­ô II JI 

1,610 07 1,610 07 JI FF ­ô 

1,305 30 920 M 230 F, 150 II )1 

1,956 14 1,326 14 230 » .400 " ­ô 

1,400 l> 650 ­ô 230 ­ô M»» ­ô 170 b­ 

633 ­ô 403 ­ô b­ Il 230 É 
I ,863 44 1,094 " , F lH6 ­ô B, GM 44 

1,88-i JI 1,884 ¼ JI FF " 
2,3151 DO 213!>1 50 FF " FF 

1,296 75 1,296 75 F, " F­ 

2,9615 II 2,100 II 365 J> 500 " É 
i.oso É 1,050 n " )) ­ô 

690 li 690 É F, b­ F, 

-4'.20 1) 420 n )1 b­ II 
1,622 76 1,-472 76 iso ­ô JI ­ô 

. 

28,~76 71 2-4,602 27 1,'205 JI 1,916 b­ 61H~ 44 



[~"77.] ( 428 ) 

COMMUNES ~dj 6 p j 86U~ ' 2 6U 5 È j s 2• 4 ( ' s dUj • 
¼¼ 

sur le territoire desquelles les L'EXÉCUTION 
OUVRAGES D'ART. 

travaux ont été exécutés. ~8S• j s d� d' ! ¼ l'AVÉB, EftPIERlltE, Et'ISAIII.ÉB, 

CANTON DE 

Chapelle-lez-Herlaimont. 

Courcelles • 

Leernes 

Piéton . 

Souvret 

Trazegnies . 

Obaix ... 

Petit-Bœulx 

, J>> " BJE " É 
h ­ô 530 " II 

­ô b­ '280 " F, 

h , Bà ¼ " ­ô 

)1 nBr r ¼ I8 2 aqueducs . 88888888 
JI 400 É " ­ô 

¼ ➔ 8Io 11¼¼ ÉÉÉ ¼¼1 1881Êh1 ¼ ---- 
:, ùù> 1,093 ­ô F, 

CANTON DE 

Arquennes. 

Feluy •.• 

Pont-à-Celles • • 

Bois-d'Haine . 

Lahestre . 

Rêves 

29V" z 

Luttre 

Gouy-le-Piéton . 

Familleureux. • 

Fayt-lez Seneffe. 

Seneffe ...•.• 

Touox. de l'année , 

, J3> 380 b­ " " 

É , , > 170 i b w 8 
" " IJ77 b­ " 
F, i b 227 FF " 
FF 300 " F, h 

­ô ­ô II 60 FF 

" 11 49 30 FF 

FF 200 FF II É 

" 479 b­ b­ ­ô 

F, w F, FF , pont .•.•••••... 

11 110 ­ô b­ b 

" ­ô 1715 w , pont .•• , . • . . , . , 

l1 ­ô " 50 1 aqueduc .••.•...• 

FF )1 1,771 É ­ô 

­ô 1,669 '2,969 140 " 

b­ 6,021 12,814 140 b­ 



( 429 ) H U° ùù8 c 

~ Ë ) 6U• 6 PART DE LA DtPENSE SUPPORTtE PAR 
Obsercotions, 

ell'eclnte. 
, U. Pl0Vli1CE, t'ÉTAT. IL.l!S PARTICVLlERS u co.nXVII!. 

FONTAINE-L'ÉVÊQUE. 

870 b­ 500 " É ¼ 370 FF 

BIBeB B, G 477 ¼ 600 b­ " i.ars '21:l 

672 I8 672 8I JI ¼ Il 

1,400 b­ 1,016 Il 384 JI " É 
1,899 22 1,179 22 400 h JI 320 " 
3,190 É 2,590 " 600 " JI JI 

10,823 47 6,434 22 1,984 n b­ 1,90!5 B3 

SENEFFE. 

2,280 FF 1,680 h 100 FF 500 " II 

1,100 n . 1.0~0 b­ 150 É ­ô JI 

2,105 " 1,9.29 JI 176 lt ­ô ­ô 

2,ISIS0 ¼ ~,405 b­ , 1r 3 n " ­ô 

1,890 b­ 1,450 É 190 JI ~50 F, JI 

291 50 231 ISO 60 É É ­ô 

1 
100 ;z 100 n b­ II ­ô 

¼ 1,450 ¼ 1,217 b­ ¼ 233 F, ­ô 

l,16i n 990 b­ b­ 177 JI Il 

-42:S b­ 425 n I8 F, )J 

537 É 537 n )1 F, ­ô 

2,202 b­ 1,502 h 300 11 400 " F, 

178-84 178 84 É ­ô l1 

5,588 É 5,268 ¼ 200 Il )J 150 ­ô 

21,964 34 18,933 34 1,321 Il 1,1560 " iso ­ô 

82,860 69 
h 

6,868 FF IS,376 " 4,784 69 
108 



[ , .. 77.] u r m> F 

RÉCAPITU 

COAUIV~fü:i ~dj 6 É j 2 ! ~ ' 2 6U àl~îRES COUKA~IS 
o• 

( ' � s da 6 • ~nd s j 8 sur le territoire desquelles les L':EX.É.CUTIO?f 
travaux ont été CXl'CUh.:,. 

IIES TAl\'.IUX. f.\V,tll. EllPIEUtE • .El{S,\l!l.i;f;, 

Cilly. • . . • • . • . . • . 1841-1850 1 , 050 ¼¼ II n 

Farciennes . . • • • . . • , Jd. at 4,~11 FF 2 aqueducs 88888888 
dg»V ¼¼¼¼¼¼¼¼¼ I 8 I Id. " ~,M4 II 1 pont, l pontcenu. • . . . 
Aiseau •••.....••. ;- 8 É 2,496 F, 1 mur, i aqueducs .••.• 
l'ont-de-Loup. . . . • • . , Id. 320 1,977 É l aqueduc •... , . , •• 
ltryc .••.•.••••. • ld. 1,a61 4152 É u 

Liberchies . • • , ...•. Id. 2,473 120 " II 
, 1Éô· »Mw" M . 8 . 8 . . 8 . . . Id. 2,774 II II 

b­ 

Mellet • • . • • • • • • •• Jd. 625 1,890 n " 
Fleurus ••••.••••. Id. F, 3,814 " II 
Boignée •••••••.•• Id. F, ~,842 É I pont •... , •.•. , , 
Saint-Amand . • . . . • . • Id. n i,078 ¼¼ a ponts .....•..•• 
Seneffe •...•.•••.. ld. 2!S4 !S,014 É 1 aqueduc .......•. . 
Gour-le-Piéton .•.••.. Id. 2,014 l) h II 
\lontigny , .•...... 1842-18!SO 631 É ¼b­ li 

llouffiouh • . • • • . • . • Id. b­ 1,486 F, 2 aqueducs 888888888 
Gerpinnes .•...••.• Id. 296 2,i95 II l pontceau. . • . • . , .• 

Mont-sur-1\Jarchienne. . •• Id. D 2,765 F, i'>75 métres terrassements, . 
llansart .••...•..• Id. 140 6,878 II 5 ponts ••.•••••.•• 
Heppignies • • • • • . • . • Id. 90-'I l, 2i>2 " II 

. Villers-Perwin • • • • • •• Id. 1 , l:>02 608 n 1 ponteeau •••.•...• 
Wagnelée ••..•.••• Id. 64 2,074 " b­ 

Wanfercée-Baulet • • • • • Id. É 5,326 " 1 pont ......••..• 
Piéton .•••.••.••. ld. -449 1,169 n b­ 

Obaix • • • . • • • • • • • Id. 3,163 420 II 1 pont ........•.. 
Petit-Bœulr • . , • . • • • Jd. 2, . .uo 348 II 2 ponts •.......• , 
Arquennes •....•.•• Id. 247 ts,827 FF 2 ponts, 4 aqueducs • • • , 



( 451 ) [·~" ï7.] 

LATION. 

DÉPENSE PART DE LA DÊPEMSE SUPPORTtE PAR 
Übserrations, 

e!fetloée. 
LA CO'll>tt:'IE. 1 l.\ Pl\OVl!'ICE. l 0nzî S8j I , LES UBTICCLi!l!S 

17,81:2 79 17,812 79 É ¼¼ h 

18,824 76 13,1590 76 3,U0 b­ 1, 7.20 b­ i\56 n 

13,534 63 12,682 o: 602 ¼ É " 
8,920 84 7,38S 84 3lS7 É " 1, 180 " 
9,082 91 7,744 91 1,288 b­ É b­ 

10,790 U 5,182 62 1, ùm, G h 1,089 ¼ 2,8112 51 

13,649 22· 12,.472 " 20'() " É 9i7 ,~ 

'-l ,t28 14 21, 3'28 14 " b­ ¼ 
12,390 12 9,MlS 47 624 n b­ 2,220 65 

is. rno É 11,474 10 ôlt •• •• 1,.rn1 se 
~. 7lV1 50 3,539 50- ¼ b­ 215 É 

10,311 158 9,lS18 !S8 sse w I8 343 ¼¼ 

24,410 36 20,360 M 1,080 " 920 A J, IoO " 
10,178 =» 10,178 30 " n É 
7,172 30 2,6n so É " 4,500 " 
6,058 67 O,.HG Uï 540 " » w 

8,170 20 6,020 20 s.iso É n " 

4,923 11 2,0;jO " 1,170 " 400 .,, -WO " 

2i,01,4 04 19,8ü4 04 1,200 " 1,000 " b­ . 
8,1519 48 7,480 48 880 11 rno 1) b­ 

8,!538 89 6,844 45 92!S " 1516 É 25i', 44 

10,olS0 48 B.~49 48 1,710 I8 500 " É 
Ia,310 25 14,285 65 1,024 60 ¼¼ É 
Il, 179 70 8,975 70 1,184 FF É l ,020 " 
19,918 » 18,0H " 1,174 1) ·700 1) " 
13,560 Jt 11 ,H4' ,, 1,816 b­ 300 ¼ " 
11,so2 7o 16,112 75 990 ¼ 1$00 n n 
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---- 
4 ( bp ­t­' U6• DATE 2 j 6 U~ ' 2 s U 5 È j s 6 • 4 ( ' s d Uj • 

¼¼ OUVRAGES D'ART. sur le territoire desquelles les L':EXÉC11TJON 

EJIPIUIÉE,' El'ISABl.l!, travaux ont été exécutés. Dl!S TRAY.\IIX, PAVt,, 

Feluy ..•...•.... 184~- 1850 48 1,603 w 5 aqueducs ••••••... 

Pont-à-Celles. • • . . . • • b- 8 1,965 • •• É 
Lahestre ..•••...•. b- 8 3> ISO 1 2~6 É 
s ê Ê" M ¼¼¼88¼8¼ I ¼ I Id. ~.940 b­ w • 
Buzet •.••••• • • • , b- 8 2,637 ¼¼ 57 ¼ 
Fayt-lez-Seneffe , . • . . • . b- 8 4!S b­ 755 3 aqueducs .••..•••. 

Charleroy ........• 1843-1850 ~Oô b­ É I8 
i 9Y " z 8¼8 I ¼¼8¼888 b- 8 -4,942 b­ " 6 aqueducs .••••.•.. . 
Roux .•••.••••.•. b- 8 3,099 2,290 b­ 1 aqueduc .•.••.•.• 

Châtelineau .•...•.. ;- 8 125 ~75 " ~ aqueducs. . • • . • . . • 

Presles ...•.•..•.. Id. É 3,214 " 1 aqueduc .•••..... 

Wangenies •...•.•.. Id. " =I 85 l ¼¼ b­ 

Landelies .•••.•.... lcl. li J I3BB h I8 
l\larchienne-au-Pont . . . . b- 8 " 385 " É 
Bois-d'Haine ...•..•. b- 8 É ­ô à>, l aqueduc .•.••••.• 

Luttre •.••...••.. ;- 8 8!58 É b­ 2 ponts •..•...•.• 

Familleureux. . . . . • • • ;- 8 , >> J, > 50 13 aqueducs, 2 ponts ...•• 
n 

Lambusart ........• 1844-IB!S0 b­ 1,270 " 88 
Thiméon •.•..••••. ;ù 8 2,338 2,481 ¼ b­ 

Wayaux ..•..•..•• Id. 1,288 É n É 
Viesville ....•.•... b- 8 , Gàr 2,861 " 1 aqueduc .•..•••.. 

Courcelles . . • . . • . . . Id. 1,718 2,097 I8 5 aqueducs, 1 mur .••.. 

Leernes .••.•••••• Id. b­ 2,330 É É 
i'\Jon tigny-le-Tilleul. • • • • Id. b­ 1,690 II 

É 
Trazegnies • . . • • . . . . Id. I, 7116 n b­ l aqueduc, 2 fontaines ••• 
Seneffe ..•....•..• Id. 254 -4,oôO I8 É 
Châtelet •••.••.••. 1841î-1850 b­ 219 8 I8 1 pontceau ••.••.••. 

Gosselies .••....•.• Id. 2,334 526 ¼ i ponts ••••.••.•. 
Chapelle-]ez-Hcrlaimont •. Id. 1,640 1,668 II 1 nqucducs • • • • • • , • 
Fontaine-I'Êvèque • • • . . Id. 40 1,313 n b­ 
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DÉPENSE PART DE ll D~PEHSE SUPPORT~E PAR 

elTet!uée. 
Ob6arvali011s. 

Là COlUIUl'lt:. LA PROVll'ICE, L'àrAT, LES PARTICOLIF.11S 

8,600 n 7,747 b­ 908 n b­ » 

ll ,937 " 10,403 b­ 908 F, 626 ­ô b­ 

1,666 13 1,666 13 ¼ i b b­ 

16,948 n 14,660 " 1,744 ­ô 544 " n 

9,190 b­ 7,665 ¼ 900 " 625 b­ n 

1,250 09 1,100 09 50 " b­ 100 , F 

601 50 601 oO " " b­ 

45,194 14 45,104 U " , F JI 

60,2!SO 07 04,267 07 4,683 " 1,300 n " n 

2,344 i b 1,659 b­ ­ô b­ 685 ­ô 

7,134 04 IS,41>3 04 1,681 b­ b­ , , 

4,888 84 4,238 8-'i 6150 ¼ h n 

~.~90 98 4,309 n ¼ b­ 981 98 

1,920 É ­ô ¼ n 1,925 ­ô 

a,soo oo 2,640 55 l,OIO b­ , F h 

6,610 4ô 5,969 43 641 , , n II 
7,126 75 5,-¼06 75 1,320 b­ 400 , , · , F 

4,332 48 2,236 48 1,3150 b­ 200 É 546 b­ 

24,464 80 22,HO 80 .424 » 1,600 ­ô " 
o,862 b­ ô,î367 08 1,200 i b 929 i b 360 92 

10,810 Oa 7,6-60 05 2,265 ­ô 900 ­ô i b 

32,530 44 26,-428 19 l,o87 b­ , , 4 ,olo 25 

6,622 80 6,622 80 b­ b­ ¼¼ 

5,678 b­ 3,359 26 81SO , , b­ 1,468 7/i 

13,136 46 10,032 46 3,104 " b­ b­ 

~2,472 26 18,422 26 1,980 b­ 920 É 1, isn " 
3,800 V 3,oois ­ô 800 b­ II b­ 

7,1>72 87 7,392 87 180 b­ ­ô F, 

20,088 41 rn,is23 41 1,1570 n 3,100 i b 1,390 , , 

1,960 n 1,960 I8 n ¼ n 

, >e 



COAi MUNES DATE É j 2U~ ' 2 6U 5 È j s 6• 4 ( ' s dUj • 
¼¼ OUVRAGES D'ART. ~Ill' le terrttoire desquelles les I.'J;llCU'l'IOff 

travaux ont élé exécutés. 
DES TRA'fAllll, PAVi:I:. EIPIEilRiE, l!l'ISADl.tl!, 

l\lonceau-sur-Sainbre. . • • 1840-181>0 b­ B8>> b­ " 
Souvret ••••....•• Id. 976 54 » B aqueducs , J pontceau , 

1 fontaine. 
Lodelinsart •.. · .•.•• 1846-1800 .u b­ I8 É 
Gougnies •••.....•• Id. " -4, l ISO n l aqueduc •.••..•.• 

Loverval ••.••••••• Id. ¼ 600 ­ô n• 

Forchies-Ia-Marche . • . • • Id. Z41S 074 b­ A 

Couillet , • . . . •.•.• 1847-181SO " 9~1S ­ô " 
Marcinelle . . . . . • . . • Id. II t5 m h 1 pontceau, 1 aqueduc ..• 

Joncret • . . . . . . , •• Id. É 2,611 \1 1 pontceau ... , ..••• 

Villers-Potterie . • • • • . • 1848-1850 • 3-43 ­ô " 
Landelies • . . .••••• 1849-.-1800 n 50 b­ I8 
Dampremy .•••••••• 18o0 150 b­ » b­ 

IS2,23o 99,351 1,699 IS9 aqued-, 23 ponts, 6 pont- 
ceaux, 2 murs, 3 fontai- 
nes. 
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~ É ) 6U• 6 PlRT DE Ll DtPENSE SUPPORTtE PAR 

eO'edaée. 
Obtertation,. 

u coaav111. L.t. PIIOVIIICE, znz\Ej I 06• PAIITICULJIRS 

J ,000 ¼ ¼ • b­ 1,000 II 

7,866 81 IS, 160 81 l,61SO II ¼ 1,056 D 

3,!00 ¼ 1,100 ¼ 400 JI 600 I8 II 

7,757 99 6,387 99 1,170 • 200 b­ b­ 

1,9!6 b­ J,470 b­ 41S6 " b­ ¼ 
o,too ¼ 2,200 b­ 200 b­ b­ !300 " 
4, 11H lS9 3,251 1>9 61SO " lO 250 FF 

3,680 ¼ 2,110 F, 970 D " 600 ¼ 
4,800 b­ 3,600 ¼ 1,000 ! 200 ¼ " 
I,31SO II 1,31S0 ¼ ­ô b­ b­ 

200 I8 100 b­ " I8 b­ 

1,761 llS 1,761 1IS b­ b­ nn 

7U,89lS 67 627,331 -46 61,8~7 60 19,948 " 33,788 61 

7.42,891S 67 
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Dans le tableau suivant, je porte, en regard des subsides, tels qu'ils m'ont été 
indiqués à l'administration centrale, la longueur des chemins exécutés dans les 
communes qui ont été J'objet de ces subsides. 



PROVINCE DE HAINAUT. 

A.RROl.tDISSEM:ENT VOYER DE CUARLEROT • 

.__...__ 
SuJtsid~s annuels accordés par l'État pour l'amélleratien des chemins vici­ 

naux ile l'arrondlssement � ( Fn4 \ de Charleroy, =Ê" g spécification des 
travaux exécutés au moyen de ces subsides. 

, , > 
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MONTANT DES SUBSIDES ACCORDÉS. 
COMMUNES. 

1 1 , , 1 1 , , 
t84t 18-i2 18-h) l&U 1841$ 1~6 1847 fSiS 18'9 1850 

t ,000 h , 
!i,000 020 Seneffe •...... - • • • .. • - 1,000 w n 420 r;OO ¼ . 

Gouy-le-Piéton •.•..... , F ¼ » FF ¼ 550 » . ¼ 
1,500 , 

Trazegnies ............ ¼ FF ¼ FF FF !iOO ¼ " 860 4:i 

Courcelles ••. i •••••••• » ¼ ¼ ., » )l 250 J) ¼ ¼ 

Landelies •.•.•. • .•.•.. FF ¼ • 700 » » 110 ¼ )l II 

Houx • . ••......••.... FF ¼ > w 000 FF ¼ » 700 600 ¼ 

Châtelet. •.•...•.. , ... 

, 
» É h ¼ 

Pont-de-Loup •.•.••... ¼ É ¼ ¼ 
" ¼ ¼ ¼ 2,000 ··~1 Presles ..•.•.....•.... . h » h 

Aiseau •••....•. • ...•• 1,1!00 • » ¼ 

Thiméon .•.••••...... ¼ , F ¼ ¼ 600 » , F " 1,000 •• 

Farciennes ...•...•.... ¼ ¼ , F GF GOO ¼ » É t;2!) , F 

Chapelle-lez-Ilerlaimonr- » ¼ ¼ I) (3(10 ¼ 2,tSOO ¼ ¼ » 

nnÉnÉn· · 888888888888 h 

F 
500 FF ¼ 

Courcelles ..•• , ... , ... )l » ¼ » ¼ 2,~00 8 400 ¼ " 

Gouy-le-Piéton..... . . . 1 ~00 » • 
1 Fleurus .....•........ ( 

¼ ¼ ¼ " » 2,000 ¼ " ¼ ¼ 
Wanfercée-Baulet ..... 

Fontaine-l'Evêque ..•.. ¼ Il ¼ n » " 25 . ¼ ¼ 

Leernes .......•...•.. Il ¼ )l ¼ ¼ ¼ 181 " ¼ » 

l\lontignics-le-Tillcul ... ¼ G É > 1) 8 ¼ 2ti0 8 2,000 496 2!) 

l\lont-su r-àlarchienne ..• ¼ 1) FF . " Il 23 » 600 " 
Gerpinnes .....••....• ¼ > » I) ¼ » 1, f21i t ,500 ¼ 771i ¼ 

Brye ...........•..... II • FF ¼ n 500 » 58ï ¼ 400 ¼ 
t� wâw9î 8¼¼¼¼¼¼ I ¼8¼¼¼ 1) h » II ¼ FF ¼ ?.iïO FF 51;o II 
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TOTAL 

.StLOJ I HLOJ 

le gomramtal. b prttîm . 

DÉSIGNATION DES CHEMINS AMÉLIORÉS 
ET J.ONGVlll1lUI 81111. J.ESQU!:LLES LES AMÉLIOll.ATIONS ONT ÉTÉ EFFECTUÉES 

JUSQU'AU 31 l)ÉCE)IBRE 1850. 

8,8{0 " l 920 > 

t,000 ¼ 
~!S,25!1 tO 

2,019 4l;j 

230 • 

819 " ¼ 
1,000 • i,SCO " 

/500 " 8IY ¼ 

500 ¼ 721> ¼ 

500 " 6i2 " 

2,000 ¼ 5,650 b­ 

1 , 600 » t,600 " 

1 ;129 II 1,720 " 

s.rœ II 5,100 » 

¼ É 

" ¼ 

" " 

2,000 É 2,000 " 

25 É , 

, 
-181 II 

2, 7'6 2!J ) '·"'' 20 

625 » 400 )) 

" 

1,0S-7 " 1,080 " 

029 " 920 ¼ 

Chemins d~ petite Yicinalitéj· pa_,·age 21H mètres,.empicrfcmcnt 5,0(4 mètres. Gt-ande 
• eemmumeauon de Courcc les a ScncJTc; p:n·uge 15,820 mètres • . . . • . . . • . . 

Chemins de petite vicinalité; parage 2,014 mètres. Grande communication de Courcelles ­ 6, 15~.00 
ô Seneffe; pavage 4,121 mètres. 

Chemins de petite vicinalité; pavage t,73G mètres, Grnnclc communication de Courcelles 2,202.00 
à Seneffe; pavage «16 mètres. 

Chemins de petite vicinalité{· pnva_1;c 1,718 mètres, empierrement 2,007 mètres. Grande 6,05ti.OO 
communication de Courcc les à Seneffe , pavage 1,1520 mètres, empierrement 700 mèt, 

Chemins de petite viclnnlité ; empierrement l ,U2'2 mètres. Chemin de grande communica- 5,572.00 
lion de Fontaine-l'Evêque à Gerpinnes; empierrement 1,8tî0 mètres. 

Chemins de petite vlclnnlité. Pavage 5,099 mètres; empierrement 2,290 mètres • • • . tî,580.00 

Chemins de pctilc vicineliëé ; empierrement 219 mètres, Chemin de grande cornmunica- , 915.00 
lion de Chatelet au pont de Tamines; empierrement 693 mètres. 

Chemins de petite vicinalité ; pa,·nge 526 mètres, empierrement 1,077 mètres. Chemin 15,562.00 
de gr.inde communication de Cln\telet ou pont de Tamines; emplerrcmcnt i,O~O mèt. 

Chemins de r,etite vicinalité i empierrement 5,214 mètres. Chemin de grande corumuui- , 4, t 12.00 
cation de Chàtelct au pont de 'lamines; empierrement 898 mètres, 

Chemins de petite vicinalité; empierrement 2,4!l6 mètres. Chemin de grande cornrnuni- , 7,608. tiO 
cation de <.:tnilelct au pont de 'famines; empierrement t>,121.im,tîO. 

Chemins de petite vicinalité. Pavage 2,553 mètres; empierrement 2,481 mètres . . • . , 4,814.00 

Id. 

Id. 

id. 

hl. 

id. 

Sô­8 

I:J. l ,Gia mètres; 

Voyez ces trois communes déji, citées plus haut. 

Id. 

35 mètres; id. 

id. 

4,211 mètres . 

1,668 mètres • 

1,288. , .• , •• • • · · • 

8,834.00 

4,2¼.00 

5,513.00 

S Chemins de petite vicinalité; empierrement 5,814 mètres. Chemin de grande cornmuni- , 4,0a4.00 
) cation Je ,vanfcrcéc-Baulct à Fleurus; pavage 240 mètres. 

/ Chemins de petite vicinalité ; empierrement 5,526 mètres, Chemin de grande cornmuni- , 7 ,1567. 00 1 cation de Wanfercée-Baulet à Fleurus; empierrement 2,241 mètres. · 

Chemins de petite vicinalité; pava9e 40 mètres, empierrement 1,315 mètres. Chemin de , 2,6.',9 .00 
grande communication de Pontnine-l'Evèque à Gcrpmncs; pavage 1500 mètres, empier- 
rement 7!)6 mètres. 

Chemins de petite vicinalité; em~ierremcnt 2,550 mètres. Chemin de grnmlc.communi- , ti, t590 .00 
cation <le Fontaine-l'Ev êquc a Gcrpinnes ; empierrement 2,260 mètres. 

Chemins de petite vicinalité; empierrement 1,69D mètres. Chemin de grande cornrnuni- , 4,407.00 
cation de Foutaine-l'Evêque à Gerpmues ; empierrement 2,717 mètres. 

Chemins de petite vicinalité; empierrement 3,068 mètres. Chemin de grande comrnuni- , 5,400.00 
cation de Fontaine-l'Evêque à Gerpinnes; empierrement 5it mètres. 

Chemins de petite vicinalité; p:irngc 2!16 mètres, empierrement 2,5915 mètres. Chemin de , 7,750. 1.i0 
grande communication de Fontuiue-l'Evôque it Gerpinnes; empierrement ti,55~rn,tïU. 

Chemins de petite vicinalité. Pavage 1,1.i6l mètres; empierrement 41.i2 mètres. . . . . , 2,013.00 

Id. i,288.0O 
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MONTANT DES SUBSIDES .ACCORDÉS. 
COMMUNES. 

, 
ts.,1 1842 , Jr 1m i8" iSMS i846 t8i7 18!8 t84!) rsso 

Petit-llœulx .•....•.•. • ¼ ¼ ¼ ¼ • ¼ 500 » » 

U.h·cs •. ,, .•••.••••.•. ¼ ¼ 88 • É É ¼ 511 " 255 " 
Joncret ...•.••.•...•. ¼ ¼ ¼ I8 " ¼ ¼ 200 É ¼ 
fcluy, ...•.••..••..•• . 

àm3 ; ,000 700 • ¼ • I8 ¼ " É " 

Buzet ••••••.•.•..•••• ¼ ¼ ¼ ¼ ¼ ¼ h " 4715 HSO ¼ 
l!oumoulx .•••..•••••• 88 ¼ ¼ ¼ ¼ ¼ • ¼ 411$ FF 

Châtelineau .••••••...• ¼ . ¼ • É ¼ É FF J, ­ , F 

Gougnies .••••....•..• ¼ • ¼ ¼ • ¼ É J) 400 » 

Lambu53r, .•••.•..•••• » ¼ ¼ É É " J) ¼ 200 FF 

Obaix ...••••••••....• ¼ ¼ ¼ • ¼ É » FF 200 500 • 

Villers-Perwin ••••...• • » ¼ ¼ ¼ ¼ l) ¼ 266 2!50 ¼ 
Pont-à-Celles . , •••.•.• ¼ " •• " ¼ ¼ » ¼ 576 2?50. " 

Viesville •.....•...... ¼ 8 ¼ É ¼ • " I88 II 400 tiOO II 

lfollcl .. , ..•.......••• ¼ ¼ ¼ " 8 ¼ ¼ ¼ ,F i21 !50 

Heppignies ••..•••.• , • , F " ¼ ¼ I8I FF II FF FF '.HlO 1) 

Wagnelée ..••.......• É ¼ ¼ " ¼ » 1) h n 400 ¼ 
Saint-Amand •.•..•.•.• ¼ , F ¼ ¼ " ¼ " ¼ II llM 76 

t,·nmillcurcux ..•.•.•.• ¼ ¼ ¼ ¼ ¼ ¼ É É • ~00 " 
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TOTAL 

--:::-1 
le go~1rm21i,l. " 

HLl)J 

fa pro!ÎBtl .• 

DÉSIGNATION DES CHEMINS AMÉLIORÉS 
ET LOKGVl:Vl'.S SVI\ 1.J:8QtrJ:U..l:S LES AMÉLIOll.ATIO?IIS ONT ÉT:i: E.FFJ:CT11ÉES 

JUSQU'A li 31 DÉCE!fDIIE 1650. 

500 1) 500 ¼ 
;;,:4 . :;.u ¼ 

200 ¼ 200 ¼ 

h > 

6215 ¼ 62:S ¼ 

¼ " 

81; ¼ ¼ 

400 ¼ , 200 É 
200 ¼ 200 » 

1'00 É 700 É 
1516 h :516 ¼ 

626 ¼ 626 ¼ 

900 ¼ 900 II 

121 150 É 
rso ¼ t!IO 8 
400 1) 1500 II 

15:H 76 É 
400 ¼ 400 ¼ 

Chemins ùc petite vicinalité. Pavage2,'49 mètres; cmpicrrcment:»8 mètres. 2,ïOï.00 

­ôz8 id. IJ. 88 8888888888888888 ; 888888888888 3,9ID.OO 

Id. i,I. Empierrement . . . . . . ... • • .• • . • • • • 2,IHl.00 

Id. id. Pavage 48 Y è z\" M I empierrement 1,603 mètres ..... i Iuôl°­8uFni 

Én· ÎII. Jd. 88 8 . ¼8 h . ¼8 . ¼8 . . . 88 . . . . . . 2,60!.GO 

Id. id. Empierrement . . . . . . . . . . . . . . . . . . . ; .-~6.CO 

Id. id. Pn,·nge 12:i mêtrcs, empierrement 275 mètres ...•. , 8' i >8>> 

Id. j,J. Empierrement . . . . . . • . . . . • • . . . . . . 4, HiO.ûO 

Id. id. lil. . . . ¼8 . 88888888888888 1 .~ï0.00 

Id. id. l'n,·nge3,i63 mètres, empierrement 420 mètres ..... 3,:iS3.00 
( 

hl. id. Iil. i ,:i02 mètres; id. 303 mètl'C$ ..... l ,!J00.00 

Id. id. M. . . . . . . 8 1 . . . . . . . . . . . . . . , I »MM .()fi 

Id. id. Sô­8 a(i.i mètres; empierrement 2,S61 mètres, . . . . ;;,42:;.oo 

Id. i,I. b- 8 62:5 mètres; ici. i,8!10 mètres ..... 2J.ill>.0O 

ltl. id. 111. !JO! mètres ; id. 1,2:;2 mètres ..... 2,1:m CIO 

hl. ôI­8 ltl. Gi mètres ; id. 2,0ï.i mètres ..... 2, 1:5$ .(,{) 

Jd. id. EmJlicrrenicnl . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 5,0ïS.00 

Id. id. Pavage HiO mèlrcs; empierrement 81!.5 mètres. . • • . . !)ô;,.00 

111 
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Récapitulant les tableaux qui précèdent, nous aurons l'état synoptique des 
chemins de grande et de petite vicinalité améliorés dans l'arrondissement de 
Charleroy. 

-- 
LOJGVIUR LONGUEUR LO!ltnCA DtPEIISE 

, TOTALE RESTUT TOTU& DÉSIGNATION DES CITBfüNS. - -- -----. 
dri ur'linliffs - 9 lhp~~J ~k. 

à 
CK!IJJ. P11ée. ..li11oau. lrt&tTths. 

Chemin de Châtelet au pont de 1'0- 
7,762.IS0 7,762.!SO -'!i,060 mines •..••.. •···•··•·•··••-·· ¼ • u É 

Chemin de Wanfcrcée • Bauld à 
Fleurus, •.•• ••.• .... ,,. - • • • • • 2,571.00 550.00 2,2+1.00 ¼ h tS, 104 94 

Chemin de Courcelles à Seneffe ..•. 15,108.00 9,827.00 700.00 ¼ 2,581.00 U3.5U, 41 

Chemin de Fontaine-l'Evêque ù ln 
4,883.00 2,880.00 2,005.00 

, ~U,399 à> route d'Anderlucs à Bascoup , •.. ¼ JI 

Chemin de Fontaine-l'Evêque ô Ger- 
19,455.l>O 7U.OO f7,56f .00 f,578.ISO pinnes ..•...••••.••....•..•.• " 70,251 0G 

-- 
n;»90 des chemins de grande 

13,7111 .00 50,067 .eo 3,91!9.!i0 communication. . • . . • . . . . 47,778.00 D 271, 15t Ol --------- - 
43,818.00 

ou e lieues. 

Chemins de petite vicinalité ...•... , • 152,235.001 D0,71!7.0011,699.001 ¼ , U2,895 bï -- h 
Hl3,G91.00 

ou 5 ; I ieues, 
1 1 

RÉCAPITULATION. 

Chemins de grande vicinalité ..•..• n 13,751.00 50,007.60 b­ ¼ 271,131 01 

Ici. petite id ........•. D 52,25!!.00 09,757.00 i,699.00 É 742,895 67 

11 
j ( j d0 a É UÉ s d0 ¼¼¼¼¼¼¼¼¼¼¼¼ ¼ 65,!1S6.00 129,82'.~0 É É 1,014,026 68 

-----=---- 
197,?îU!I.O() 

ou .{0 lieues. 

. d . d h . d d . . 1· ' ~71.I 31.0 J f 6 18 Prix moyen u metrc courant e c ennn e gran e vicma rte = .4J,HUI = r. 
P · d · d l . d . . . 1. , 7-42,895,47 f 4 >h nx moyen u metre courant e c rermn e petite vicma ite = nrn,OOI = r. uo 

. 1,0U,026.68 f " 1., Prix moyen du mètre courant de l'ensemble du chemin . • • = . d1 !.:ut, = r . ., " 

n 
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L'arrondissement voyer de Tournay comprend six cantons, savoir : le canton 
de Tournay, celui d'Antoing, celui de Celles, celui de Leuze, celui de Péruwelz 
et celui de Templeuve; ils renferment ensemble Jr communes. 

Sept chemins de grande communication sont achevés ou en voie d'achèvement 
dans cet arrondissement. Cc sont ceux de : 

f O Melle à Velaines vers Are ; 
2° Tournay à Rongy ; 
3° Tournay à Audenarde; 
r ° Lille à Audenarde ; 
5° Templeuve à Herseaux ; 
6° Froidmont à Esplechin; 
7° Grandglise à Antoing. 
Ils ont donné lieu, jusqu'à présent à une dépense totale de . fr. r B{ FGBm 3> 

dans laquelle la province est intervenue pour . fr. 82,64;5 75 
et l'État pour . 55,577 00 

116,022 75 

Les ~ommunes ont donc eu à faire face à une dépense de . . fr. 3>3I»>> ~7 

·_ Les subsides de l'État sont employés presque exclusivement à l'amélioration 
des chemins déclarés de grande vicinalité. b­ n'est fait d'exception à cet égard que 
pour les chemins qui , sans avoir encore donné lieu à une déclaration , présentent 
les caractères nécessaires pour en être l'objet à un degré tel que l'on ne puisse 
douter que cette déclaration n'ait lieu dans un avenir prochain. L'autorité / \»­ 
vinciale du Hainaut ayant , par mesure de prudence et pour ne pas trop engager 
l'avenir, posé en principe qu'il n'y aurait jamais plus d'un chemin (rarement deux) 
en construction dans chaque canton, il en résulte que les déclarations pour les 
chemins nouveaux ne peuvent intervenir qu'après l'achèvement des anciens et 
que, pour mettre à profit la bonne volonté de certains communes et ne pas lasser 
leur patience, on est obligé d'agir comme si la grande vicinalité était déclarée, 

Les droits de chausséage ou de barrière ont donné les produits ci-après dans 
les communes dont les noms suivent : 

Antoin&. 469 11 Report 5,057 " Report ••• a,004 12 
Barry •. 8 r r w Héveaux. 1,010 » Taintignies ••••• 3Hi w 

Baugnies. , r m É Hollain • oO w Templeuve. . 8 mm, G JI 

Blaton •. •. ~,9I0 " Kain •• , 1,000 w Thieulain •••• 126 ¼ 
Bléharies •. r 3 w Mnulcle 96 JI Velaines .••• 166 70 
Braffe ••• 86 w Obigies 800 72 Vezon ••••• 60 50 
Brasrnénil • 88 ]10 " Peronnes 110 » Wasrnes-Audemetz , 47 " 
Bury ••.• 80 " Péruwelz • 1,440 )1 Wuières .• 8 ioo D 

Gaurain-Barnecroi x. 170 " Roucourt 1188 w Willa upuis , • 43 JI 

A reporter ... !:i,0157 ,1 A reporter •• o, 064 72 TOTAL ••• 11,424 92 1 

Les chemins sur lesquels on perçoit un droit de chausséage sont généralement 
bien entretenus. Quelques exceptions à cette règle ont donné lieu à des représen- 
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tations de MM. les agents voyers, représentations qu'il sera sans cloute inutile de 
renouveler parce qu'elles porteront leurs fruits. 

Le curage des cours d'eau, malgré les soins de MM. les agents de la voirie, laisse, 
d'après eux-mêmes, encore beaucoup à désirer 1 quoique cette partie de leur ser­ 
vice soit, comme toutes les autres, en progrès. Toutes les usines situées sur les 
cours d'eau non navigables ni flottables sont établies en lit de rivière. Cette eircon­ 
stance, ici comme ailleurs, n'est pas peu propre à favoriser les inondations lors des 
crues d'eau. 

Je donne, dans les sept premiers des tableaux suivants, les détails relatifs aux 
chemins de grande vicinalité et au résultat de leur inspection. Le Se est consacré 
aux chemins de petite vicinalité. 
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Chemin de grande communication de Melle à Velaines et i1 Arc-Ainières. 
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La gramle vicinalité n'avait d'abord été déclarée à l'égard de cc chemin que depuis son 
point de départ, à l\fclle, jusqu'à l'église de Velaines. Une seconde décision a déclaré la gr:1ndc 
vicinalité jusqu'à Arc, de sorte qu'uujonrd'hui ce chemin, partant de Ia route provinciale de 
Tournay à Frasnes, aboutit ô un autre chemin clc grande communication de lu drève d'Anvning 
a Anscrœul (arrondissement voyer d'Ath), 
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pDrHuJtr,ction t"L non par 
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-- - h - 
49,103 9S 

, 

Co1111mmc de Melle. Le chemin est entièrement pavé sur cette commune: il â :1 donné lieu 
it des redressements et ù des terrassements assez notables, I.e pavag-c est bon, la forgeur du 
chemin régulière, mais · les fossés ont besoin d'êire curés, et des haies non élaguées avec 
tétards bordent le chemin dans plusieurs points. Les améliorations au chemin sur la commune 
de Melle ont été exécutées par 111 commune de Velaines, 
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Commune de Felaine«. Depuis la limite jusqu'à l'église, mêmes observations quo sur Melle, 
si ce n'est qu'une partie des haies ont été élaguées, Au delà du village commence une partie 
non améliorée qui s'étend jusqu'au hameau de Potriau, A parlil' de cc hameau on trouve : 
1° un pavage neuf de 701 mètres; ~> un ancien bout <l'empierrement passable encore, mais 
qui doit disparaître pour faire place ù un pavage neuf; 3"' un pavage neuf de 300 mètres. 

Ces parties neuves sont bien construites et en bon état. Au delà, on ne trouve plus d'amélio­ 
rations sur Velaines, et la première qui sera exécutée consistera à combler la lacune existant 
entre le village cl le hameau de Potriau. M. De Lannoy, propriétaire ù Velaines, contribue 
puissamment à l'exécution de cc chemin par des dons volontaires et en surveillant les 
travaux. 

Commum de Cordes. Aucune amélioration n'a oncore été exécutée nu chemin sur cctto 
commune. 

Commune d'Arc. Aucune amélioration n'a encore été exécutée au chemin sur cette 
commune. 
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Chemin de granûe communication de Toumay à ltougy. 
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Cc chemin part de Tuurnay à la ruute de Tournay à Valenciennes; mais la partie sur 
Tuurnay (800 métres) était pavée longtemps avant ln déclaration de grande vicinalité; on ne 
la comprend pas dans la longueur totale du chemin. Le pavage sur celle commune est bien 
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construit el bien entretenu : les accotements sont bons, mais les fossés manquent; de grandes 
plantations bordant le chemin le rendent humide. 

Comnnm« de Saint-Maur. Deux parties de chemin ayant, réunies, 1 /200 mètres de 
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longueur, sont améliorées sur cette commune. Le pavage et toutes les autres parties du 
chemin sont en bon état. Une plantation do grands arbres Je bordent et le rendent humide 
sui· la première partie, La deuxième partie, qui est excellente, a donné lieu à de grands 
terrassements, d l'entrée du village, une plantation de grands arbres à faire disparaître borde 
Je chemin. ' 

Commune de Jollain, Aucune amélioration n'a été effectuée sur cette commune. 

Commune d'E're, Aucune amélioration n'a été effectuée sur cette commune. 

Commune de lVez, Le pavage sur cette commune est terminé, sauf un bout à l'entrée et un 
hout il }a sortie. Le pa,•age â est en bon état comme sur Saint-Maur, 

Comn11ine de Lesdei», Le chemin est entièrement pavé sur cette commune; il â est en 
bon état. 

Commune de Rongy. Le chemin y est pavé depuis la limite vers Lesdain jusqu'au delâ de 
l'agglomération du village vis-à-vis du château. Il â est en bon état. 
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Ce chemin s'étend sur deux provinces, le Hainaut et la Flandre orientale. Je n'ai ii m'oc­ 
cnper ici cp1c de la première. li est entièrement amélioré en pavnse jusqu'à fa commune 
d'Escanaffles, 

Commune de To11,..,rny. Le chemin est très-bon sous tous les rapports pendant son trajet 
sur cette commune. 
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Commune de Kain. Pavage bon, accotements bons, fossés bien ouverts, haies bien élarruécs, 
mais, de temps en temps, plantations d'arbres à hante tige. Cette commune est la seule qui 
ait eu un subside de l'État (2,000 francs) JJOUr la construction Je ce chemin. Les chemins 
intérieurs de cette commune, qui sont presque tous complètement pavés, sont en bon étJt. 

Commune d'Obiyici. Le sui du rbcmin. sur une partie de cette commune, est marécngeux, 



LN· 77. J ( 456) 

de sorte <Jue les accotements y sont un peu moins bons dnns ces endroits que dans la com­ 
mune précédente; au-delà de la barrlère le sol redevient bon et Je chemin en excellent étal 
comme sur ln commune de Kain. 

Comm,111e de Hërtnne«, Au dehors du village le chemin est parfait sous tous les rapports. 
Parfois de grandes plantations sur les accotements, mais ce'sont des arbres à hautes tiges. Dans 
le vilJage les accotements sont boueux et l'écoulement des eaux insuffisant ; il faudrait un 
égout ou des fossés longitudinaux pavés. ainsi que les accotements. Au hameau d'Ecravinne 
le chemin est trop ombragé, aussi il y est en moins bon état que dans les autres parties de la 
commune. 

C011wm·ne de Pottes. Les terrassements du chemin ont été faits M'CC de la terre provenant 
<les fossés. dt: sorte que ceux-ci sont généralement trop grands. On compte, pour les réduire; 
sur l'en vasement c1u'y produiront les eaux dont l'écoulement est entravé par les raccordements 
sans buscs avec les chemins de campagne. Des plantations faites par un particulier sur les 
accotements même du chemin y entretiennent l'humidité. Du reste, tout le chemin est en très­ 
bon état sur cette commune. 

Comm1111e d'Escanaffle$, Le chemin n'est pas amélioré sur cette commune, sauf quelques 
bouts de pavages anciens construits avant lu déclaration d6 grande vicinalité et qui, réunis, 
font un total d'environ 1,000 mètres, Cc serait donc i,000 mètres environ qui restent à
paver sur cette commune; le terrain y est déjà terrassé et mis à largeur. Ln commune ayant 
déjà donné un subside de 30,000 francs pour fa route provinciale de Celles à Avelghem et 
demandant ù construire à ses frais un pont sur l'Escaut, aura besoin d'un assea long délai pour 
achever son pavage. Cela est regrettable, car il parait que sur la Flandre orientale, l'amélio­ 
ration est entièrement achevée jusqu'à Audenarde . 

Cc chemin, depuis Tournay jusqu'à Escanaffles, présente l'ensemble Je plus satisfaisant sous, 
le rapport de ]a construction, de l'entretien et de la police. 
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Ce chemin partant de fa route de Tournay n Courtray est mis en communication avec 1e 
précédent [chemin de grande communication de Tournay à Audenarde): 

1° An moyen _d'un ancien r11vnge partant de lu route de Tournay à Courtray au lien dit Ja 
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(a) Cc chiffre a été oh­ 
tenu p:1r seusu-aetlon et 
non par renseignement. 

Pomme d'Or et aboutissant ii l'Escaut (rive gauche), après avoir coupé la route provinciale 
de Warcoing à Autrivc; 

~
0 D'un 11avagc de 1,160 mètres fait, sur le chemin de halage, rive droite de l'Escaut, par 

la commune de llérinnes, à ses propres frais, pa vage qui est en très-bon état; 



( 460) 

i0 Par un bout de parnge intérieur unissant le pavé du chemin de halage à celui du chemin 
de Tournay à Audenarde. 

Comrn1111e de f'Yarcoi1'g. Le chemin est entièrement pavé sur cette commune. Le pavage y 
est bon, Ies accotements trop étroits et en mauvais état. Les fossés ouverts d'une manière con­ 
tinue, mais barrés par les raccordements avec les chemins de campagne. 

Commune de St-Léger. Le chemin est entièrement pavé sur cette commune. Jusqu'au village 
les accotements ont une bonne largeur. Dans une partie fort ombragée le chemin est mauvais. 
Plus loin une petite partie est défoncée et demande un relevage complet. Au delà du village 
le pavage a été relevé et est en très-bon état avec de bons fossés partout. Seulement, près de 
la ferme de Lante, une partie de 100 mètres aurait besoin d'un relevage nouveau. A la limite 
de la commune, le chemin manque de largeur au point que deux voitures n'y sauraient passer 
simultanément. 

Commune de Leers-Nord. Au début, chemin encombré par des arbres abattus qui ont 
dégradé les accotements et les out, en quelques points, fait tomber dans les fossés. Le pavage 
est en bon état jusqu'au point où il devient commun nu présent chemin et au chemin <le Her­ 
seaux à Templeuve, Cette partie commune a une longueur d'environ 1,500 mètres; elle est en 
bon état jusqu'à la rencontre du chemin de fer de Tournay à l\Jouscron et égnlement nu delà 
jusqu'à l'étJlise de Leers-Nord, où finit la partie commune ; au delà de l'église le pavage se 
prolonge encore d'environ 600 mètres et finit à environ l,100 mètres de la limite du village 
de Leers-Sud (France). JI ne reste plus que ces 1,100 mètres à améliorer sur le présent 
chemin. 

Il est, somme toute, en bon état et n'aurait besoin, pour devenir une très-bonne commu­ 
nicaticn, que de quelques élargissements et d'un peu de eurveillance de la part des autorités 
locales. Il n'a donné lieu à aucun redressement ni à aucune emprise. 
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Chemin ile grande communication de Herseaux à Templeuve. 
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Commmune d'Estaimpuis. Le chemin pnrl, à la frontière de France, de la route de Roubaix 
à Dottignies, On trouve <l'abord environ ~,000"' de chemin non amélioré : à leur extrémité 
commence l'nméliorarion en pa,age; clic se continue jusqu'à la limite de ln commune au 
canal de l'Espierre, 1.n première partie, ln plus récemment faite, n'est pas mauvaise : les 
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fossés y sont ouverts sur tout le trajet du chemin, mais ils ne sont pas suffisamment entretenus. 
Dans 1a deuxième partie, le pavage est moins bon et va successivement en empirant jusqu'aux 
abords du canal de l'Espierre. Les IOOm qui précèdent le canal sont détestables. Des barrières 
sont pincées sur le chemin pour y interrompre lnciroulation en temps de dégel. De grandes 
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plantations existent tout le long de ce chemin et le maintiennent dans .un état d'humidité 
qui lui est préjudiciable. 

Commune de lee1·s•Nord. A partir de la limite de la commune, au canal de l'Espierre , on 
parcourt environ 21)1)m de chemin amélioré en pavage en bon état et puis on arrive à une 
partie de pavage commune au présent chemin et au chemin précédent ( d'Audenarde à 
Lille). Cette partie commune n environ I ,;SOOm de longueur et 5e termine 11 l'église de Leers­ 
~ord. Elle est en bon état. A partir de l'église, le chemin est encore amélioré en pavage sur 
environ 1,000m de longueur. Le pavage est passable, mais sa largeur et la largeur totale du 
chemin sont insuffisantes. Les pavés sont défectueux à cause de leur trop petite surface. Au 
delà de celte partie de l ,000"' les amélloratious cessent sui· la commune de Leers-Nord. 

Comm1me de Nêchi«, Depuis la limite jusqu'à l'entrée du village le chemin n'est pas amélioré 
et est extrêmement mauvais, surtout jusqu'aux ruines du château de la Boyère, Le pavage 
commence i1 l'entrée du village : jusqu'à la rencontre de la route de Pecq il Lannoy (France), 
Je pavage seul est fait. mais non les accotements ni les fossés; il sera difficile de les établit· à 
cause du manque de largeur du chemin. Au delà de la route le pavage est meilleur et les 
accotements sont terminés. Il y a , en tout, environ I ,OOOm de pavage finissant aux abords 
de la ferme de Hautpont. Au delà, il n'y a plus rien d'arnélioré au chemin dans cette com­ 
mune et il est détestable. 

C1m11111me de Templeuce, Le territoire de cette commune commence à environ 200°' de la 
ferme de Hautpont. On trouve d'abord une partie non améliorée et très-mauvaise qui va 
jusqu'à l ,OOom environ de l'église; dans ceto partie del ,OOOm le pavage est établi et il est en 
bon état. Il se termine au centre du village, contre l'église, à la route de Tournay à Roubaix 
par Lannoy. L'intérieur du village présente l'aspect de la propreté la plus satisfaisnnte. On y a . 
supprimé l'ancien cimetière qui longeait le grand chemin 1>om· Ie reporter à l'extérieur du 
village dans un terrain cédé gratuitement par un propriétaire de 1a localité, M. Formanoir ; 
on y construit en ce moment un hôpital et il y existe deux ateliers d'apprentissage, l'un pour les 
garçons (articles de Roubaix), l'autre pour les filles ( galons en fil, etc.), tous deux daJJS l'état 
le 'plus prospère. On est redevable de ces améliorations à l'autorité communale, mais surtout 
a11 zèle et à l'activité de l\l. le bourgmestre. • 
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Ce chemin part de la route de Tournay à Doua y, au lieu dit : Bout de la Longue-Rue, cl 
aboutit ù la frontière de France. 

Co111mu11e de Froidmont, Le chemin est pavé depuis son origine jusqu'à 20(Jm an delà de 
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l'église. Le pavage est bon, mais le chemin est trop étroit, et il y a beaucoup d'endroits où 
l'on ne saurait foire passer simultanément deux voitures. Une mare profonde vient jusque 
contre la bordure de gauche et rend le passage dangereux. Le chemin est très-ombragé de 
Iiaies et de plantations épaisses et non élnguécs , source d'humidité et de malpropreté, Ln 
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partie non améliorée du chemin s'étend jusqu'à la limite de la commune; elle est très-étroite 
et très-ombragée. 

Commune à'Esplechin. A partir de la limite on trouve d'abord une partie de 2150111 non 
pavée, puis on arrive à la partie pavée qui a 2,229111 de longueur. Le pavage est bon. On a 
exécuté de longs remblais pour l'exhausser au-dessus du sol, mais sur cette commune encore 
plus que sur la précédente le chemin est presque constamment bordé d'habitations, de plan­ 
tations touffues et de haies épaisses non élaguées, le tout formant parfois un vrai fourré, où 
il est difficile à l'air et li la lumière de pénétrer. D'après ce qui m'a été dit, tout le chemin 
aurait été ainsi autrefois, de sorte que l'état actuel constituerait déja une amélioration, mais 
il reste encore énormément à foire. 

Le chemin est plus large que sur Froidmont, mais il est encore trop étroit. Dans le village 
les accotements sont si petits qu'ils suffisent difficilement pour maintenir les bordures qu'ils 
séparent des fossés. Ceux-ci ne suffisent pas à l'écoulement, et, soit faute de pente, soit par 
suite d'obstructions , ils sont pleins d'eaux stagnantes. Le pavage s'arrête à 500 mètres de la 
frontière française vers laquelle on le poursuit. 

Dam; l'intérêt de la conservation du chemin et non moins dans l'intérêt de l'agriculture et 
de la salubrité, il serait essentiel d'exécuter, sur ce chemin, dans toute leur rigueur les dispo­ 
sitions relatives à l'élagage, aux fumiers et aux purins, et de trouver un moyen d'écoulement 
pour les eaux. 
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sont parfois de forts grès, 

'\Viers .•...•.•..•. 4,471' 
d'autres Cois des pierres 

» e calcaires. 

Péruwelz ......... .. Il 4,970 

Blaton .........•. . Grn11Ji;lisc ....... !i,4!:15 

23,8:5:S 

LONGUEUR DE$ PARTIES EY.\I,UATION PRIMITl\'E DE LA DÉPENSE. 
------· - _, 

omlliorlts 3Y3nl amllioréu . ;: !! ; .iCOfü\UNES, la Mdarali".n- dtpuis le ~làmtion ,: EmpristJ, ~ ~ i, ë i . ; 't ï: 
de ,c:nn,dc ,:,... de t. . . =: ..., .i;; Ë • ~; ~ c.. - 
dnalilé. grànclc ricinalité. c:: •ndcmnslls. .-, f :::i t; ! o•~.,g .~ .- f 

1 1 1 

i 1 ~ ' J: 1 i ~ ~e ~ "~ TOTAL,
' )o, •• C: ll'lo"C... QI - 

pua,e. t■pltrrt- pn,it. eepcrrt• rtillle- -es , •• tta.J,cc staafl. = o S i:,,,;: •••• ~ ~ :,
IDC'Dt. IINIJ. ■tlt O E- ia: ~ ..; ~ ~ 

. l llHre.. llèc,.,_ Jlèlr<s. :in1r<1. fütru. Jlètro•. JI. A. C. Francs. Fnno. fr"11U. lr•nu. Frantt. Fuoc,. Fror.u. Fnnct. Fr,au • 
. \nlorng ...•.. 

1
Péronnes ..... 

M•ubray .•... 

Woimc, . 

15,698 )> 8115-7 1t Jt 1rt • •• 1f N •• » » "' )1 .i,;,3()3 47 
Callenelle ..... 

Wiers. . . . . . . l
1
1

Péruwelz • . . • . l 
i

Blalon....... i
1

23,855 l
1
i 

Chemin entièrement amélioré. 

Commune cl' A11toi11g. Le chemin part de l'extrémité de la ville, Pavage parfait t chemin 
encaissé et manquant de largeur; du reste parfaitement dégagé d'arbres ou de haies, pos de 
fossés. 
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-
OUVRAGES D'AHT; NATUHE

DÉllENSES BARRltRES. EHTIHTIEH. 
DE CONSTI\VCTJON, - 'Obsenatirms. el provenance D,pmu 

Par Plldail. 1
PES MATÉI\IAUX, . raèlr6 œuuot lra110! d'art. - Emplmmtul. .\~~IJJ::LLfS 

18.'>0ê l~L 

fr;:,oc,. fnaef, ÎlilrJCJ. 

1 Antoing. 1 B.l 

fnnc,. 

Le taux du droit de barrière est trop faible sur 
cc chemin ; il n'atteint pas l:1 moitié du droit 

JJ payé sur les routes et ne suflit pas d'ailleurs à it fr. 
le métre eube l'entretien. 

de mAçonne- !hubray. :? B. 
rio de bri• 
ques,

/:i 7t5 7 fr. . 4,000 "Pontceaux, aqueducs et buscs à le mètre tube 5,50O ,, à de maçonne- 
de 1m,liO, 1m,0O, Om,60-ct li " rie tn motJ .. Calltntllt I Il. 1>,000 ,.
Om,50 d'ouverture. Ilri911es, Ion". 

!IU fr.moellons; pierres de taille. Je métre cube Wien. 1B. 
de f.icrre de 
tail e. 

l'fru web. :? D. 

Bloton. 2 B. 

DIÎPENSES D'AMÉI.IORATION EFF1':CTUÉES JUSQU'r\U 51 DÉ<:. t81i0. PART DE L,~ D~:PENSE 1
J.tttOIITt:F. PU ,.. "".i 

C • .., ••...• t/1 ;: 

. rA - .2 ~ e .~ ~ û ~ ·~ ~ 
Emprises, ~ - " - ~ • - .., " " " - ~ r. .,_..: Obseruüions . ~ g . ~ ~ ~!!!: :5.. ~ "' ; ~ ::: J.i e: . 

Indemnités. u: E ~ ~ ~ c::.~; e t c : i; ~ z Pt 2~ 
<-' ~ e, t - 3 f:::: ·- .,. a.. TOT AL, ... - o E "' ·.:::: afi1 -. "(.I 

1

r f ~ ·à_ ~ ~ :-·~ ~ ci f ~ t f ! i A "ê ~ 
~ t E c: .~rc ~ : Cl) ..5 .!: c; a- - " (:,)QltDHCt $'JIIJDts, 0 E- ~ ,:.W c:s M'I, t:i :, fo au ; 

~~{::.!": :; - ~

Il. A. C. P'raocs. Fraou. franc::,. Fraou. Fra11c,. fnnu. Fnncs. Francs. Francs. Frant.S. 1nnts. Fnm:-11,. francJ.. Fr:rinc-t. 
(o) Ce cbilrre ~ lit ob­ 

ttnu par .$0U.Slraction et 
non par renseignement. 

. ~
0,00.50 57 • 9'.8 06 9,313 15 35,311 56 • • 1,12.195 549 75 47,30.147 7,800 • 16,3:?:? 54 :?.1,16093 • 1 66 

47,303 47 

Commune de Pérennes, Comme sur Antoing : seulement on a commencé en quelques points 
à ouvrir les fossés. 

Com1111111e de Maub1'Gy. Pavage bon. A loO mètres à partir de la limite de la commune ou 
arrive au pied d'une côte dite Haut-Buisson, dont le sommet occupé par des sables mouvants 
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offre dans sa crête une coupure de 3 mètres de profondeur pour le passage du chemin, Le, 
berges de cette coupure sont maintenues par 2 perrés qui auraient besoin d'être prolongée 
et d'avoir une longueur totale de lo0 mètres. Il serait aussi nécessaire de paver les aocotc­ 
ments sur la même longueur. Du Haut-Buisson jusqu'à la traversée du canal d'Antoing le 
pavage est très-bon, même dans les parties les plus encaissées, mais les accotements sont déla­ 
brés. Au delà du canal, une petite partie ancienne est délabrée et aurait besoin d'un relevage 
complet. Au delà le pavage est très-bon jusqu'au point où l'on traverse de nouveau le canal, 
seulement les fossés manquent. Au delà du canal un redressement serait nécessaire. La route 
y est très-bonne, bien dégagée d'arbres et do haies el les fossés, en général, bien ouverts. 
Depuis le dernier pont sur le canal jusqu'à la commune de Péruwelz , les bordures sont rem­ 
placées piil' des pavés de fort éch~ntillon. 

Commu11e de F//asmes. Le chemin y est bon, mais constamment ombragé par de grands 
arbres qui le maintiennent dans »11 étal d'humidité. 

Ctitnmune de Calie11elle. Fortes haies dans le village, pavage humide , accotements boueux, 
écoulement des eaux ménagères sur le chemin : quelques mares , du reste le pavage y est en 
bon état. Au dehors du village jusqu'au canal <l'Antoing où finit la commune, le pavage est 
parfait, 

Commtme de F//iors. De la limite au village le chemin est excellent. Lu traverse du village 
est excellente et très-propre. Au dclù du village le chemin est excellent sous tous le:i rapports. 
De toutes les communes de l'arrondissement de Tournay c'est celle qui a lu plus souffert du, 
choléra. Elle renferme, au hameau de Verne, un marais qu'il faudrait dessécher. 

Commune de Péruwelz. Sur toute l'étendue de celte commune le chemin est parfait c1,uant 
au pavage, à la largeur, aux profils, aux accotements et ,111x fossés. li est entièrement dégagé 
de haies et d'arbres. 

Commune de Blaton. :\u dehors du village le chemin est dans un état parfait comme sur 
Péruwels, Dans l'intérieur du village le pavage est excellent sous tous les rapports et les acco­ 
tements sont pavés. On regrette d'y voir quelques tas de fumier. 

Comnmne de Gra11dgliae. Le chemin ne parcourt qu'une petite longueur sur cette commune. 
Il y est. en très-bon état. Cc qui est relatif à cette commune ne figure pm; au tableau. Cette 
légère omission est duc à ce que "1. le commissaire voyer de l'arroudissement de Tournay, 
avec lequel j'ai fait l'inspection de ce chemin, n'a pu me fournir les renseignements concer­ 
nant cette commune qui appartient à l'arrondissement d'Ath. 

L'ensemble du présent chemin forme une communication excellente et en bon état. L'entre­ 
tien en est confié, à l'exclusion des autontés locales, au comité préposé à sa direction qui 
touche le produit des barrières. 



PROVINCE DE HAINAUT. 

ARRONDISSEMENT VOTER DE TOIJRNA.T. 

~

T1·avaux exécutés aux chemins vicinaux , autres ({UC ceux de grande 
communication, avec ou sans subsides, dans l'arrondissement de Tournay, 
jusqu'au 31 décembre t 8:51. 

119 
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DÉSIGNATION NOAIBltE tTENDUE EN rdTRES COURANTS
UE;o ANNEES. D&I 

C.\~TO:SS. c111•111s A•tuo11ts. pavée, empierrée. ensilblée. 

Auloing ..• Jï84, 1790, 1821, 18;;5, 1838, 18iW, 80 chemins • 4 l. 976 6,572 900 1840 à )843 et notamment de 1844 à 
1851. 

•
Celles , • , . 1812, 1624, 1835, 18-\2 cl notamment de 27 id .•• 7.624 " " 1846 â )851.

Leuze •••• Notamment de 1842 à 1851 .. : ...• ll8 id •.. 38,937 9,456 ..

Péruwelz .•. Notamment de 1841 i, 1851 . . . • . • . 4ï id... 08,086 " 4,949 

Templeuve .. 1839, 1840, 1841, 1842, 1843, 1844, 39 id •.. 21,775 ô0O " 1845, IU6 et notamment de 1847 à 
1815 J, 

Tournay ... 1790, )798, J802, 1819, 1821S, 1827, 40 id ... 26,612 " " 1835:l 1838, 1841 à 18.U et notamment 
de 1841S à 18151. 

ÎOT"1JX ••• , , , , • , • , 35 I chemins • 195, 5l0 16,328 o,849 
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O~PENS~ PART DE LA OtPENSE SUPPORT{E PAR 
totale 

.
ObYR!GBS D'.\IIT, 

~

Obsenxuùm» • 
cffetLute la commune, . , . ,•u nus:o'.raîrt ou ., "'"'"'"'" 1 la p~ronoe. \ le, part"~"" eu nature. en nttute. 

Fr. Fr. Fr. Fr. Ft. 

" 293, 109 222,692 17 ,0B6 10,700 42,651 Les ~ul'r.iges d'arts dans l'arron 
disscment sont peu importants 
;;énéralemenl eeux existants remon 
tent ii une époque très-reculée. 

p 88,925 76,389 10,236 n 300 

" IIS8,Il52 IM,572 l!a,988 800 9,792 

Il 316, 7-45 236,806 I0,~97 i,750 66,092 

Il 228,494 219,726 8,768 Il " 

• 247,0lSS 176,587 20,064 10,0:J3 40,372 

)> 1,ô3S,281 1,069,372 79,419 25,283 HS9,207 
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-=::c;:o.__ 

Dans le tableau suivant je porte en regard des subsides tels qu'ils m'ont été 
indiqués à l'administration centrale, la longueur deschemlns exécutés dans les 
communes qui ont été l'objet de ces subsides. 

On remarquera que je ne donne pas d'indication relativement aux chemins de 
petite vicinalité. Je n'ai pu à cet égard me procurer que l'ensemble porté au 
tableau précédent sans pouvoir obtenir le détail par commune. 



PROVINCE DE HAINAUT. 

ARRONDISSEMENT VOYER·DE TOlJRNAY. 

Subsides annuels accordés par l'État 11our l'amélioration des chemins vici­ 
naux de l'arrondissement voyer de Tournay, avec spécification des 
travaux exécutés au moyen ûe ces subsides. 

120 
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COMMUNES. 
MONTANT DES SUBSIDES ACCORDÉS. 

,ut r~~- 1845 
1

18,H 184~ 1 t~i~I 1s,1 r 18$8 18'9 tSl>0 

•..... ··············· I
Péruwelz . 

"'iers • • • · · · 

CalleneJle •. • • • • 

W asmes-A udemete- Brif­ 
fai!. 

lHaubray •••....•.•... 

Péronnes .... •. • •. • • • • 

Leers-Nord .......•... 

'Antoing.••··········· f 

~Saint-Léger ....•...... 

Lamain •. 

Kain .•......••..•... 

J-:scanaffies .•..••.•...• 

Wcz-\'clvain . 

Saint-Maur .........•. 

Tournay .... •· - • · · · ·• 

Lesdain ••·•• 

Rongy.·············· 

Laplaigne .......•.•... 

Bléharies ...•...•....• 

Hollain - - • • .• · · • 

Roucourt, ..•••.•....• 

BratTe .•...••.•••.• •. • 

llury • • ·• · · •· · · •• · · ·· 

1,900 

•• 

• 

"

"

• 

"

• 

"
,.
,.

1 1 1 

1 ,000 

JI 

2,000·

2,000 

•

Il

li

.,

» 

n 

•

J) 

•

• 

"

700 

•
» 

"

"

1 ~ ~ 2,000 f 
1,000 

J) 

1,066 

"

1,000 
2,000 

~

2,:i00 

1,000 

1,COO 

1,000 

l , COO 

800 

800 

"

))

» 

"

7150 

71!0 

))

" 

200 

500 

2QO 

" 

"

"

"

71>0

7:iO 

"

800 

,,

"

» 

"

1,000 

500 

"

• 

soo 

» 

928 

• 

31i0 

"

3~0 

,,

"

•

))

,, 

f ,1!00 

1,000 

.,

tiOO 

200 

1,000 

mm 

.,

.,

.,

"
,,

>) 

D 

"

000 

" i 
400 '. 

))

"

li
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TOTAL DESJGNA1'IO:.'i DES CHEDIINS AillÉLIOiltS 
JIUO:S HLO• 

:E'r J.OJIGVEtrllS SUR 1.E$qVELLllll U:S .ABtÈJ.1011..11.TlOl!IS ONT Éri: EFFECTU:ÉZIS 

le gtueratatal la tttlÎIU. JUSQU'AU 31 otce»BRS 1~.

1
tj

,$ 

4 

i 
11,000 7,800 Chemin de gramJe communication d'Antoing à Grandglise. Pavage ..••. , .•.•...•••.•••• 

. 
~

1 

CheJ11in deftandc communicatioud'Audenurde il un.. Pn,·age 2,166 mètres. Id. de ller- •» " .
seaux a empleuve, Pavege 1,200 mètres. 

• • Chemin de grande communication d'Audenardc :i Lille, Pa~•agc .......•............... ~

. •

Chemin de grande eommunieation de Tournay :1 Audenarde. l'a\·ng1· .......•........... ~ 
. 

3,300 2,000 
1

1 ~
U,078 3.71-' Chemin de gra11ùe eemmunieatinn de Tournay i, Rongy. Pavage ...•................... i

1

5,400 " Chemin de ~rnnde communicaticu de Tom·nny à Rongy, Pavage 800 mètres. Id. de Tour- 1 
noy à Au enarde, Pavage 800 mètres. 

5,900 3,71' Chemin de.grande eomrnunieatien de Tournay à Rongy. Pavage ....••••......•.••••.• _ ~ 
1 

• • ,.

" " •

Il • • 

,, • . 
• • » 

• Il . 

000 

00 

0 

6 

00 
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MONT.ANT DES SUBSIDES ACCOB.DÉS. 

COMMUNES. 
1. 18''- 1

18'1 18'2 18'3 18'!! i8'6 18'7 18'::i 1s,9 1800 

Vezon .•......••..•.. • • • . • 350 . . . .. . 
Pecq ............•.•.. • .. • " ,. 1,000 " • . ,.

Vaulx •.•.....••.. -··· n • • • • ,. • 25:i 500 •

Havinnes .•.••....••.. • • • • . • " mso 4S5 •

Velaines .••..•..•.. - .. . ~ " . • • • 4:;o 400 
t ,000 \ 

Guïtnics ............. . ., • .. • " D 5:iO 600 J"'""" 15- 
•• i.lbi1 
tl lollm. 

'l'aintlguies ..••......• » . " .. •• .. • 3:IO 550 .i,o 

Froidmont ............ • " . • • • • 550 500 i50 
I 

Espleehin ............ D . • • ~ " • SM 350 .,~u ~ 

Jolloin-1\lerlain ..•....• ~ . • • . • • • 400 •
'

Warchin ...... , .•.... "
,, . • ~ • • • 350 •

Estaimpuis ....•...... )) . . . . • . . 2,000 • 
'

1\fouldc ...•........... • • • • . • . • 800 ,. 

,varcoing ..•..•.•... . ,. .. n . " • n .. ))

Estaimpuis ......•.... 

1Leers-Nord ........... 

N&hi, .••.•. ·: ..•... • l • . • . • • D .. •• 800 

Templeuve .•......... 1

1 



TOTAL 

ULOII I HLOII'. 
le goureroemeat. la pmin~.

DÉSIGNATION DES CHEnHNS AnlÉUORÉS 
ET LONGV11tTJ\8 SUI\ LESQtJELJ.JlS LEB AlrlÉLIOJ\ATIONB ONT ÉT:É EJ'TECTV8J!S 

JUSQU'AU 31 Df.CE!lllRE 1850. 

)) •

» 

» " 

" •

" 1,555 

• " 

)) •

2,500 2,500 

• ))

• " 

2,000 Voy. plus bas •

)) •

,, •

800 

•

Chemin de grande communication de Melle n A1·c-Ainières. Pavage et empierrement., •.. 

Chemin de grande communication de Froidmont à Esplechin, Pavage •.•...•.••••.•.... 

Chemin de grande communication de Ilerseaux ù Templeuve. Pavage ......••.......... 

Chemin de grande communication d'Audenarde à Lille. Pavage ..•........•.....••..... 

Chemin de grande communication de Herseaux i1 Templeuve. Pavage. (Déjà mentionné 
plus haut. 

Chemin de grande communication de Herseaux i1 Templeuve. Pavage. (Déjà mentionné 
21800 J plus hnut.) 

Chemin de grande communication de Herseaux à Templeuve. Pavage ......••.•.•.•.•.•. 

Id. id. lei. 

» 

n 

" 

2,0ïO 

n 

1,200 

2.229 

>) 

l .~6fi 

tl2ï 

1,200 

i.000 

1,000 

121 
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Récapitulant les tableaux qui précédent, nous aurons l'état synoptique des 
chemins de grande et de petite vicinalité améliorés dans l'arrondissement de 
Tournay. 

DÉSIGNATlOl'\ LONGUEUR LO.NGUEUI\ l,ONGUEUR DÉPENSE 
rl!!stant totale ,,u totale 

1 enjlerrée. 1 ensablé~ des chemins. parée. 
à deJ amiliorili~os 

CBEMll'fll, amèlicrer, effectuées. 

De lllcllc à Arc-Ainières .......... 6,481 3,700 )) • 2,781 49,105 98 

Dl? Toumay à Rongy •............ i0,886 6,72!) )) » 4, la7 60,89.{. 44 

De Toul'llay ù Audenarde ........• 20,460 16,804 ,, • 5,656 1ü7 ,561 fi 

D'Audcnarde ù Lille .....••.....• 7,HS!J 6,0515 • • i,124 :'i6,800 •

De Herseaux à Templeuve ........ 11,284- 3,927 • » 7,5157 18,1!16 7,; 

De Froidmont 11 Esplechin ........ 4-,891 3,52!) • • 1,562 21,.t:s5 m; 

D'Antoing à Grandglise ........... 25,Sllti 2:=ï,Stm • )) • .{7,505 47 

'rouL pour les chemins de 
grande vicinalité ....... ss.ern (H,,!>79 • • 20,457 421,525 50 

- - 

1¼,!>79 

ou 14 lieues. 

Chemins ù•e petite vicinalité ....... )) t!J1i .sro 1 rn,:;2s 
1

ti,84!) )) 1,555,281 •
- 

217,687 

ou 44- lieues. 
RÉCAPITULATION, 

Chemins de grande vicinalité ...... )) 64,ti7!) )1 )1 )) 421,;525 50 

Chemins de petite vicinalité ....... • i9i5,fü0 i6,328 ti,849 )) 1,555,281 •

TOTAL GÉ!\ÉR.IL ••••••••• ,. 260,08!) 16,528 ti,849 " 1,754-,804 50 
- - - 

282,266 

ou ~7 lieues. 

011SE1\VA.TI0Ns. - Dons les sommes totales ne sont pas comprises celles pour le, améliorations effectuées 
avant la déclaration de grande vicinalité. 



( 485 ) [ N° 77. ) 

Nous terminerons ce qui est relatif à la province de Hainaut par la réeapltuta­ 
tion générale de cc qui a été fait, jusqu'au 5t décembre 18?.$0, dans chacun des 
6 arrondissements voyers qu'elle comprend. 

Chemins de grande communication. 

DÉSIGNATION LOSGUEIJR LONGUEUR 1.0NGUIWI\ ,DJ::PENSE 
res1~nt totnle ••• to1$l• r•,imè., ,,,,11,: . des demin.s. puée. à des amHioratim 

AJI.JI.ONJ)JSSElllllllfTS, amt!liortr efTcetuées . 

De lions ....................... .w,mu.oo 26,682.00 7,8-H.00 . li,528.00 404,095 00 

U'Atb .•...•.....•..•.• · ....... · 4-7 ,005.00 23,876.70 s.see.zs • 14,li20.47 2-1-2,707 l!J 

De Soignies •...•..............•. Oa,6ï0.00 7 ,06!).00 49 . '66. 00 y, 59,14{..0{) 2;;0,501 57 

De Thuin ....................... 92,0IO.00 2,580.00 70,6:H.00 " 18,996.00 531i,fil7 55 

lJc Charleroy .•...••.•..•.•...•. ♦7,778.00 i5 ,7111.00 50,067.50 1) 5,!.15!).;;Q 271, t51 01 

De Tournay •.....•.............. 8:î,016.00 6',570.00 . • 20,437.00 421,525 50 

-

,fü7, 600. 00 158,557.70 16(>.1>77.715 " !02,684.!17 2,0Hi,555 20 

- 

304,!};j;S.OO 

ou (H lieues. 



Chemins de petite »icinalit«. 

DJ-:SIGNATJON LO:',CUF.IJR LONGUE~R LONGUEUIi DÉPE'.\SE 
- tHlant 10111!, ••• toiale 

1 empierrée. j ensa.Ue . •es chmins. patte. Il. dti l■élioraliPII 
All1"01'11DJl5ElldllSTS. 3mt!liorer tfftctuc,u. 

'
.!llon~ ........... , ..•.......•... • 2t2,9!SL00 -tœs.012.00 " . 2.298,fOi . 
Ath .•...•...........•.......... • 69,89().115 St ,469.00 • » 7715,-157 28 

Soignies •....................... • 8,289.00 t52,6S!l.00 » . !542,293 :;o 

Thuin .......................... .. 16,186.00 551,609.00 . .. f ,2W ,Of!J ,!J 

Charleroy ..........•.........•. . !>2,23ti.00 00,7t>7.00 t ,699.00 Il 742,89ti 67 

Tournay ......•.....•....•....•. • t91>,:uo.oo 16,528.00 5,849.00 " f,553,281 •

. !S5:S,06t .!fü 7f!l ,4H-.OO 7,5'8.00 » 6,008,5!>5 !)J 

t ,5:S0,025.!Sti 

ou 270 lieues. 
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ENSEMBLE DES CHEMINS VICINAUX (HAINAUT). 

·-
DÉSIGNATION LONGUl!t:R LONGUEUR LOSCUEUR DÉPENSE 

res1ao1 IOIIII~ 
•11 tolale 

1 empierrée.1 ensablée. 
à •es aa61imlitu 

A ll.11.0Nl>JSSE:ME!ITIJ. des chemins. parée. 3,ofliorrr. rll'e:claits. 

)Ions ..•.....•........•.......•• • 259,653.00 115,456.00 • • 2,792,000 ,.

Ath .••...•..•.....••.••••••••.. • 05,767.25 90,03!>.21.I .. • J,Oli,86~ ,1 

Soignies ..........•.•..•.•••..• • H:1,558.00 202,105.00 " • 702, 6:H, 87

Tl111in .•.•.••••.•...•••.•••.•••. " 18,!',06.0tl .W2,2'5.00 ~ • l .ss 1,436 82 
. 

Charleroy , ..................... • 6:i,086.00 129,824.00 t ,699.00 • !,014,026 68 

TOUJ'nay ....•......•.•...••..•.. " 260,089.00 iû,528.00 s.se.œ .. 1,75{,80{ 50 

TOTAL &üiur. pour ln pro- 
!i93,509.2;i 91'3,991.2:5 z.sss.œ viuce de Hainaut. ...... • • 8,02,L6S7 U: 

1 ')::) -- 





( 487 )

ïtB.OVINCE DE BRABANT. 

La province de Brabant est, sons le rapport du service de la voirie vicinalc , 
divisée en neuf districts, comprenant chacun un certain nombre de cantons. 
En voici l'énumération : 

f cr district comprenant les cantons de Saint-Josse-ten-Noode et d'lxelles. 
2c id. les cantons de Hal, Anderlecht et Lennick. 
5c id. lescantons d'Assche, de Vilvorde et de Wolvcrthcm. 

id. 
id. 
id. 

id. 
id. 
id. 

les deux cantons de Louvain. 
les cantons de Haceht, d'Aerschot et de Diest. 
les deux cantons de Tirlemont, celui de Léau et celui 

de Glabbeek, 
les deux cantons de Nivelles. 
les cantons de Genappe et de Wavre. 
les cantons de Jodoigne et de Perwez. 

A la tète de chacun de ces districts est placé un commissaire voyer : quelques­ 
uns d'entre eux avaient eu, jusqu'à présent, sous leurs ordres des agents inférieurs 
faisant le service de piqueurs cantonaux; une décision récente de l'autorité 
provinciale vient de supprimer ces agents. J'ignore comment ils s'acquittaient de 
leurs fonctions ;· mais je pense que les commissaires voyers, n'ayant plus d'aide 
à attendre de personne, sont mis dans l'impossibilité de rendre tous les services 
que l'on était en droit d'attendre d'eux. 

Je vais donner les détails relatifs à 1a voirie vicinale et à l'inspection que j'en ai 
faite dans le travail suivant qui est divisé par districts. 
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1er DISTRICT VOYER. 

Cc district comprend les deux cantons de Saint-Josse-ten-Noode et d'Ixelles, 
moins ce qui est compris dans un cercle de 5,000 mètres de rayon, ayant pour 
centre le sommet de la tour de l'hôtel de ville de Bruxelles. Il renferme vingt-huit 
communes. , 

Six chemins de grande communication y sont actuellement en construction. Ce 
sont les suivants : 

Chemin de Hoeylaert à Wavre; 
Id. d'Ixellcs à 1a route de Bruxelles à la Hulpe , 
Id. de Crainhem à Wesembeek ; 
Id. de la route de Bruxelles à Louvain à celle de Tervueren à Louvain; 
Id. d' Alsemberg à la route de Bruxelles à Genappe; 
Id. de Ncderoekerzecl à Erps-Qucrbs. 

En outre, Je chemin de grande communication de Mont-Saint-Jean à Louvain 
traverse la commune d'Overyssche, appartenant au f cr district, sur une longueur 
de 7 ~7o0 mètres : mais il n'y a encore été exécuté aucun travail d'amélioration. 

Enfin, un huitième chemin, de Saint-Josse-ten-Noode à Woluwe-Saint-Lambert, 
est décrété, mais n'a encore donné lieu à aucun travail. 

Selon M. le commissaire voyer du district, tous les chemins ont donné lieu à 
des projets réguliers. J'ai vu les plans relatifs à quelques-uns. On remarquera, 
cependant, dans les tableaux qui suivent, que je n'ai pu obtenir aucunes données 
relatives aux dépenses de construction projetées ou effectuées, les devis et autres 
pièces étnnt.à cc qu'il m'a été rapporté, entre les mains de MM. les membres des 
divers comités institués pour la surveillance de ces chemins. 

Outre les chemins en voie d'exécution et que je viens d'indiquer 1 on m'a 
signalé deux chemins qu'il serait utile de déclarer de grande communication afin 
d'arriver à leur prompte amélioration. Ce sont les deux suivants : 

-1 ° Chemin d' Alsemberg à Vivier-d'Oye, reliant les routes de Braîne-l' Alleud à 
Bruxelles et de Genappe à Bruxelles, déjà reliées par le chemin d'Alsemberg à la 
Grandc-Espinettc. Celui dont il s'agit ici aurait une longueur de 3,550 mètres : il 
suivrait la vallée de Saint-Job, traverserait les hameaux de Carloo, de Gacsbeek 
et de Saint-George, et rencontrerait sur son trajet trois papeteries, une brasserie, 
trois moulins à farine <-t un moulin à couleur , en tout huit usines. La vallée n'est 
aujourd'hui traversée dans sa longueur que par un très-mauvais chemin se rédui­ 
sant souvent aux dimensions d'un sentier. Le projet du chemin à exécuter est 
terminé et porte la dépense à 40,000 francs. Les principaux propriétaires des 
terrains à traverser I Ml\1. Desmaisièrcs , Dolcz , princesse de Ligne: offrent 1 
d il-on, des subsides. 

2° Chemin d'Uccle par Forêt à la station du chemin de fer à Anderlecht. Il 
relierait la route d'Alsernberg, 1c village d'Ucclc, la route <le Bruxelles à Mons, la 
station de Forêt,· le canal de Bruxelles à Charlcroy, et la route concédée de 
Forêt à Ruysbroeck. Lo longueur totale serait d'environ 5,000 mètres, dont 
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-J ,000 mètres il peu près déjà exécutés. On évalue la dépense totale à
40,000 francs, y compris deux ponts, un sur la Senne et un sur le canal. 

Les travaux d'amélioration aux chemins de grande communication se ront tous 
par les soins des autorités locales, à l'exclusion des comités. Le chemin de Mont­ 
Saint-Jean à Louvain fait seul exception; mais, jusqu'ici, on n'y a pas encore 
travaillé dans le fer district. Les améliorations ont lieu au moyen de pavages pour 
lesquels le commissaire voyer recommande l'emploi des grès de formation récente 
que l'on trouve dans 1a plupart des localités traversées. Ces grès feraient des maté­ 
riaux passables s'ils étaient bien ébousinés avant leur emploi. Il faudrait pour cela 
qu'ils fussent extraits et exposés aux vicissitudes atmosphériques au moins un an 
avant d'être employés, et c'est ce qui n'a malheureusement pas lieu. Ils devraient 
ensuite être régulièrement et convenablement taillés. 

Le curage des cours d'eau se fait, dit-on, d'une manière convenable et d'une 
façon complète pour la Senne, la ,voluwe et l'Issche. Le curage se fait tantôt 
par les soins de l'administration locale, comme cela est prescrit, tantôt, par tolé­ 
rance, par les soins des propriétaires riverains. Là où il y a des usines, les usiniers 
doivent curer à l'amont et à l'aval, selon les usages anciens, à la décharge des 
riverains. 
Je donne, dans Je tableau suivant, d'après les atlas des chemins vicinaux, la 

longueur de tous les chemins et sentiers existants dans chaque commune, et 
soumis à la surveillance de M. le commissaire voyer. 
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Tableau des l01igueurs de tous les chemins et sentiers existants dans chaque 
commune, d'après les atlas des chemins vicinaux. 

NOMS DES COMMUNES. 

Alsemberg 

Beersel •• 

. . . . . . . . . 

Droogenboseh . 

Forêt ••• 

Hoeylaert • 

Ixelles ••• 

Linkebeek •• 

Overyssche • 

Buysbroeck , 

. ' . . . . .

. . . . . . . . 

. . . . . ' . .
Uccle • · ••••••. 

W a termael-Bcitsforr. 

Rhode-Sainte-Genèse .• 

Crainhcm .• . . . . . . . . 
Dieghem • 

Etterheek . 

. . . . . . . .,, .

. . . . . . . ..
Ever ..•.•..• 

Ncderockcrzcel • • • • • • • 

LOXCl!EUR 
l>E8 CB:EMJNS 

U S[llTIEIS, 

Observations. 

20,198 

38,849 

31,310 

74,084 

o7, 356 1 dont une partie est dans le rayon ré.ervé de 5,000 mè­ 
tres. 

M,137 

sis. 21S4 

17,998 

105,907 

81,721 

71,267 

~a,210 

32,098 

26,302 

3li,622 

53,066 

Une partie est dans le rayon réservé de 5,000 mètres, 
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NOMS DES COMMUNES. 
LONGUEUR 

11:&S CHEMINS 

J::T 'SENTIEIIS, 

Obse>'vations. 

Nosseghem • • . • . 

Saint-Josse-ten-Noode . • • 

Saventhem •.......• 

Schaerbeek • • 

Steenockerseel . . . .. . . . 
Sterrebeek 

Wescmbeek. 

Woluwe-Saint-Étienne • 

Woluwe-Saint-Lambert 

Woluwe-Saint-Pier.re • 

E~SEIIJILE ••••• 

22,832 

1,000 

06,086 

46, 781> 

66,-410 

47,780 

47,392 

26,106 

38,488 

39,065 

environ; J'outre partie est dans le rayon réservé de 
5,000 mètres. 

Uuc partie est dans le rayon réservé de 3~000 mètres. 

l , 326,336 1 ou 261! lieues de :-i,000 mètres. 
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Je donne dans les six premiers des tableaux suivants, les renseignements que 
j'ai pu me procurer au sujet des chemins de grande communication et les résul­ 
tats de leur inspection. Le 76 tableau est relatif aux chemins de petite vicinalité : 
de même que les précédents, il n'est pas complet et ne contient pas le~ dépenses 
occasionnées inu· les amélioratiôns opérées. 



PROVINCE DE BRABANT. 

fer DISTRICT VOYER ( DRUXELLES ). 

-111ito- 

Chemin de grande communication de Ileeylaert à Wavre. 
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.,; 
z LARGEUR ....

POUIT a:: c:> en MODE DE CONSTRUCTION~~ en COi'IIMUNES. ~ 0 ~ « a •..~ z: -- ,.., et prorenance 

1

<:> - .. du pn.1go ..,~ a:
TRAVERSÉES. D'ARIUVl::f:. 

:,:: ua ou d• >--m-; oir.un. 0

== tOT.\LJ!. z: :DES IIU.TÈI\JA1JX. .., l'tm~icrr<- 0,u.:nl. <.:>

lftlrtS- Métrts. Métrts. llt!lrt•. ll~lres 
Yoytnno. 

Uoeylaert. .•••..•• Jbn,,au de Wilr)tllb .. i,::U7.50 » 2.7!S • » "" '""' ,,,;,., . )roule de lllon1-S.i1>1• Pavage en Jàa ~ •r~"Uerta. 
grès blancs 

La llulpe .•••..... . .. 1,1(15.;50 • 2.71, ., • p., régie •••• · l di• 10<,Ji, 
tes traver- 
sées. 

Oniry~schc ...•.•. . . 2,975.00 • 2.75 • ..
Ho5ièrc ....••...•. " .. • .. ,. .. . ,.

Bierges .•....• , ... • .. . • • • • •
Wavre ... : .•.••.. a Wavre .......... • " • " •

S,S2li.OO 

-~ 
LONGUEUR DES P,\llTIES ÉVALUATION PilUIITIYE DE LA DÉPENSE. 

1
C 1 ~ :unêliorieJ o,ont omfliortt5 

Enipri!t'S, .. 0 2 ::, .,j 

COlDIU~ES. b dttl•ro1ion d•puiJ l• dôcbration ..: .. ;; -~ • '!. .z t? 
dt gnnile ti- ••• f 

_., 
~ ~ ;; c.::!':::: a ~ 

indtmnih:J. -:: .; 

l 1 ~-~~ : e n cinolil~. gr-Jnde • icirulité. .!! l'.) ~
..,

-:.; e c.. o- , ·--,.. TOTAL."' 1 C D ~ ~~} 1 ~ •.. ~
tiu,,_ l ..,ql«r~ ;;

<01tta.1tt• I ..,..r,. .. t t:. ·;;_ ,.."'"''· l ..,i,,r •• 1 tm>W •• ..• :, ~ ~ ~ -~~ ~ ~ ; 1 •••••. Dtll. llltal, 0
~ ~ : ~ 2 

llélres Mêltd. ]h!lrt$. >Wrcs. )Wro.s. llltres Il A.C Fr:incs. runes Francs Francs. Franes , F'r:1nt5. Frnnes, Francs. F'r:rncs. 

Jloryla<rl ..... . . 3,310.00 . . 
=~{J., llulpc ...•. " . 733.5o . . Ineonnu . 

OT<rJ•Y-he ...• u . 1,7::?.t'O . . 1,233_00/ 

--- --------- ------ 
. . 5,S4H0 . . 1,460.50 

-

8.326.0iJ 

Ce chemin est destiné à mettre en communication les diverses routes passant pnr Wavre 
avec la route de Mont-Sainl•Jcnn à Tervueren, Il est situé sur les l" et 8° districts voyers, 
Les améliorations ne sont pas achevées dans le l" <le ces districts et ne sont pns corumen­ 
cées dans le 2°. L'épaisse couche de neige qui cou Hait le sol lorsque j'ai parcouru ce chemin 



[~.°ï7.] 

--·
OUVRAGES D'ART, NATUUE DÉPENSES BARflltRES. ENTRETIEN. 

JlE CON8Tl\1JCTJON. - 
e ! prorenance Orpeast$ Observations. 

ror 1 Pradeil. 
DES MAT:Îlll\lA1JX. œèlre tomai. Traraat 4'arl. - Emfllct1!1t1I. All~Vt:LLU. 

IS50 !i 1&51. 

1 
Franes. Franes, t·r:inc5. t°rJbt:5, 

1 aqued uc, 2 buscs.. . . . . . . . . , 

2 buscs •....•............• ti.87 

0 buscs ................... 

1

» " • • »

•

" 
1
! .

1 . 

<,, 

-; .; .. I ·= ü = .;. •..o.!: -;; € -~ "ê 1 -;;- 1 ,,; c. -~ 
g.::.;; =- - . ; . ~ .; Ei ~ e= -~ _ u .; e ~ •• t: z · •.. " 
~ ~~ ~ ~ ~ -rom. --~ ·ê Ê '.: ~ ~ ê" -~
.!!-" ;; E : :::: l? 2 ;; .i! •;.i e -:: 
f:"'le::ii c..lf"t:.: A~t 
:. ..g ~ 21 1 1 .!: ..!i= a. ~~ ~ .•~ 1 :::- 1 ; 

.!':, ~

'
DÉPJ~NSES D',rnÉLIORATION EFFECTUÉES JUSQU'AU 51 DÉC. 1Sii0. 

~u,oarti u• 

Emprises, ~-~ 5 
indemnités. "' a 

1
t ~ ~ (!"' "

contmo« 1 "'""",
e 

~ I',·; 
0 •...

PAll'J' JiE LA DÉl'E:'\S1:: 

Obserca tiens, 

Il. A. C-1 Francs.( Pranes.] Fmnes.] Francs. 1 Francs. ( Frnnes .] Fr>ncs.l fr•ncs.( ftoncs. 1 Fesnes. 1 fr•ncs. 1 fnocs. l •·roncs.( fronu. 

Inconnu. 
'

2 50 

m'a empêché d'apprécier l'état du pnnige. Le pavage a été placé dans la voie telle qu'elle 
existait sans redressement de l'axe et sans rectification des pentes. 

Co111mu11c de Iloeçlaer«, Le chemin part de la route de :llont-Sai11t-Jca11 i, Tervueren , au 
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hameau de Wilryck. Avant d'entrer dans le village, partie de chemin étroite et encaissée. Dans 
la traverse du village on remarque do nombreux tas de fumiers bordant le chemin el des 
ruisseaux de purin coulant sur la voie. A ln sortie du viJiage, longue partie encaissée et 
bordée d'arbres à l'extrémité de laquelle les arbres'et les haies se rejoignent au-dessus clu 
chemin de manière à le transformer en berceau. 

Au delà on trouve une partie non pavée et dans un état déplorable sur environ 600 mètres 
de longueur. Un redressement serait convenable en cet endroit. Il n'occasionnerait aucune 
dépense supplémentaire, car le prix des terrains à emprendre pour son exécution serait com­ 
pensé par l'absence de terrassements, tandis qu'il faudrait en faire si on suivait l'ancienne 
voie. 

Le pavage recommence à 400 mètres environ en avant du hameau de Malaise et se continue 
sur une longueur d'environ ~.!îOO mètres jusqu'à la chapelle dite de Saint-Joseph où le pré­ 
sent chemin coupe le chemin <le grande communication de Mont-Saint-Jf!an à Louvain. Tout 
Je hameau de Malaise forme une longue rue bordée de maisons et de fermes assez rapprochées 
et de haies et de plantations continues qui ont été en partie élaguées d'office par les soins du 
commissaire voyer , mais qui sont encore de nature à nuire au bon état du chemin qui, en 
outre, est bordé de nombreux: tas de fumiers et sillonné par des ruisseaux do purin qui en 
découlent ou qui débordent des marcs. 

La 1•• partie du hameau de Malnisc, dite Backenbosch , est située sur les communes de 
Hoeylaert et de la Hulpe. La 2•, sur une longueur <l'environ llSO mètres, appartient aux com­ 
munes d'Overyssche et de la Hulpe, et la 3° jusqu'à la chapelle Saint-Joseph est sur Overys­ 
sche seule. Au delà de la chapelle il n'a été exécuté aucune amélioration, mais la commune 
d'Overyssche va les reprendre et paver dans la direction de Rosière. 

Commune de Rosières {8° district). Aucune amélioration. 

Commune de Bierges (8° district), Id. 

Commune de rVavre (8• district). Id. 



PROVINCE DE BRABANT. 

{er DISTRICT "VOYER (BRUXELLES). 

Chemin de grande eemmunleaüen d'lrelles à la rente de Bruxelles 
à la llulpe par Boendael. 
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.,; 
POINT a: LARGEUR ....

MODE DE CONSTRUC'I'.lON a: c::, .,,coenusss ~= rn:::, 0 ••• ,ai; Ill ... al prerenanre :::, !': •;; ...,
e du pange TRl 'IEIIStCS. z: -' .. a: 

DE DÉPART. D'Al\lUVÉE. 0 c.:,B oude •...
DES llfATllllJAUX. z: T01'AJ.E, 2: -' - I'esnplerre- Cl ment. u 

!lèu·"•· Kttru. aHre,. Kèttt1, Kltru. 
llo~,e-nae. 

belles .•..•.•.••. Centre du village Route de Bruxelles l,1>18 • 5.00 • • Pavage. Pavés_ de Qucn:ist, 
d'lxellesà larouie à la Jlulpe. Pnr entreprise. 
de Bruxelles à Na- 
mur. 

!!I 

~-
CO}HIUNES. 

LONGUEUR DES PARTIES ÉVALUATION PRDIITlVE DE LA DÉPENSE, 

amtliortcuunt 
la dtelaroliM 
de srandc ,;. 
cin,liu. 

amtlfortes 
dtpuia 13 dtcl1ra1iou 

de 
grande ridnalitl .. 

,.,,,..

.; 
.f
0

~
6
Cl .c, 

Emprises, 
indemnités, 

TOTAL, 

••Ires. 1 JWres. 1 ••••••· 1 ••tr,s. 1 !11:t,.,. 1 !lètro. l n, A. C,I Fraoco. 1 Fr,nc•. 1 fnocs. 1 Francs, 1 ftancs. I Fnoco. l franc, .1 Francs. 1 fran.c■,

hdles I 1,9&0 

_____,_ .__;•----..!.....--
3,305 

1,213 

-t,518 

1

Inconnu. 

1

Ce chemin réunit les routes de Bruxelles à Genappe et de Bruxelles à )a Hulpe, par Boitsfort, 

Commune d'l.zelles. Le chemin ne s'étend que sur cette commune et il est pavé jusqu'à 
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OUVRAGES D'ART> NATURE DÉPENSES BARRltftES. EIITRETIEII. 
DZ CON5T~VCTJ.O•• - 

et 1rmnanu ~ 
Observations. 

Par PrNeil. 
?>115 :DU.TÎ:ZUVS. llllsecarut. 1ranu .-ar1 - t•p!acet1t11. .t:l!ICELLE$, 

IS51.l à 1651. 

r.-.anu~ ftaDII, ,,,sii:-1, fr::tnu. 

2 aqueduc, ..•...•••••... ,. to !SO • • • •

= - .
DÉPENSES D'UIÈLIORATION EFFECTUÉES JUSQU'AU 51 DÉC.1850. PART DE LA DÉPENSE .. -E~

U'J ~= 
SCPN.>ITi:r: tA.I ~ g 3.. t ~ C. ~ ~ 

C ~ " ~ .~.ïj·G, 
Empri~, i .. " '.; .~ ëi .t .?! " .• .:Ï,P;; Obseroauons . ..• " J;.; { .... .. .. - .... .î '; C " 

.. A _,, ~_g 
lndemniiâ. ;, Ë & a •. .. ::, " -;; s cë:i;: . !: ,,_ •..

li .. E •. 0°-..n
H t !; s .. s " ., "e vc- TOUL, - .. -... ;: ;;; --= -:., e " - "i 

~ e ;. .. .g :-e " " =- ll "ct•-1-· ·o. : l!' •• "' l!... s p .!! •• i:" .. tllo"'::;:, . 1 I'""' · l •"l'Îtl· 0 t-- w l>I ·t : l:. " - ..~ ~ r~tt. ... .,, .e. 

IJ. A. C. Fnac,. fraoc,. lnnu. ,, •• u. fcaDCI. FnDCI, lraau. Fran.et. fuou. Fraaca. Frai:es. Franc1. FnacJ. Fr. Fr. 

Iaeennu. 34,701511 . . . • 3 50 . 

41>0 mètres environ au-delà du hameau de Boendael. Il reste à paver 1213 mètres, pour 
atteindre la route de Bruxelles à la Hulpe, La suspension de la construction du chemin tient 
à ce que les propriétaires longeant la partie faite, ont donné gratis le terrain nécessaire pour 
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mettre le chemin à largeur et qu'au poiut où l'on est arrivé, on se trouve au terrain de 
deux propriétaires qui ne veulent pas céder gralis une largeur de 1 mètres sur une longueur 
de tS00 mètres environ. La partie pavée est en bon état, 



PROVINCE DE BRABANT.

}er DISTRICT VOYER. (BRUXELJ.Es). 

Chemin de g,·ande communication de Crainhem à Wesembeek. 
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POINT a: LARGEUR ::i
llODE DE CO:iSTRUCTION li 0 .,,

COMMUNES .,. . .,,::, _e CJ 

"' ~-! ...

1

::, ... el prorenaoce (11 ...... du pov•s• ""TRAVERStES. ac u ra 
OE DÉPART. D'AIIRIVÉE. 0 ou de 1-..., :; l'cmpirrrc• TOTALE, .:a: DES MATÉl\lAVX, 

0 ment. u 

1 Métre,. Mètres. Métru. Métres. Mé1res. 
Moyc1111,. 

Woluwe-St-Etiennc. A Woluwe-St-lhicn- . eo.oc . 2.7t> 0 ,, Par Lies par- 
11c, sur 13 route de tieulicrs . 
Bruxelles i1 Lou- 
vnin. Pavage eu pavés 

Crainhem ......... • . 2,916.00 . 2.7ti • I► En régie ... blanes.des lo- 
> cali tés travee- 

sées. 

Wesembeek .....•. " Auhomcauù'Ophcm, 2,462.50 • 2.715 .. "à la route de Ter- 
vueren à l\Jalines. 

~.438.50 

LONGUEUR DES PARTIES EVALUATION PRUIITIVE DE r.A DÉPENSE. 

nméliorées 1,:ml amëlierëcs g ~ ..
œ 

f.Ol!)IUNES. ln (l,icJoration depuis la dëclaration Emprises, ~ .; '€ •:; Cl ;! ·;; .: ë 5 <,I r~ 1! de ~rnndc ,·i- de ~ ·" ~ !I ~.., C. ,!:
Indemnités, ~ ë .. e ~ c:..,c einatité. grnndc vicinalité. .: ~ "' l:! e•-C a ::: .•. .., ~ e ~ :a fE ·-~= TOTAL-

e e ~ •. "C. u .. :, 

t6Dl?IL'lnce. 1 SCllllllCS. 
!: 'a, ~ "'OC, ;:: :, ..

p.mae. , •~plur&- p,i,re. l rœpiirrt-1 ewblt· " ,.. s " ~"'" ., .."" " ., ►"' Ï! ~ .. "IDtUl, m~nt menl. 0 l~ "' " ~ ~
"' "' E--

lllélrcs. 5l~lrcs. Mètres. ~lèlrcs. Métres. Mélrcs. H, A.C. Francs. Franes. Fr,ncs. Francs. Francs. Francs. Francs. Francs. Franes, 

Wolu•o-~t-F.lien• . . G0.00 " " . » . . . . . . . . . 
tac. 

Crninhcm ..... • . 1,i27.00 " " 1,180.00 Incon ou . 

Wcm•bcck .... . . 2,462.50 . " " . . . . . . ~ " . •
--- --- --- --- --- --- 

.. . 4,249.50 " . (JS9.00 

- 

5,438.50 

Ce chemin réunit les routes de Bruxelles à Louvain et de l\falir.es à Tervueren. Il est, comme 
on le voit ci-dessus. entièrement terminé sur les deux communes de Woluwe-Saint-Êtienno et 
de Wesembcek, tandis quo la commune de Crainhem a encore il exécuter un pnvnge d'envi- 
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OUVRAGES D'ART, NATURE OÉPtNSES BARRltRES. ENTRETIEN. 
l>ll CON5T.l!l.11CTlOlf. - el ,rmoance 

DéptS!t$ 
Observations. 

Par Prldail. 
Dl&S lllU.T&l\lAtJ:X. · 11i-trecumL Tm1114'ut. Em?lmmenl. AN~Ut:LLfS • 

1850 à l&Sl. 

. 
Fr.inra. rnnc!. fnncs. Fun,s . 

.
1 
1 

. 6 87 " n . "

.

PART DE LA DÉPENSE
..;~ 

DÉPENSES D'A~tÉLIOU,\TIO~ EFFECTUÉES JUSQU'AU SI DÉC.18~0. i ~] :Uli>POllTf! UR a, 0 r; :l: •.. : 
C • .. t F&, Ill i.. ~ 

" ~ ;: .::? ~ ·;; ~-::: 
ErnpriRS, .. .,

" = ·-z ... ~ .. " i ·~~sa Observations. = I ~ tl .. - ~ " " ~?l~ ,: " A v. '- o 
lnd,mnilis, iî .; F. "C: g a.1; .. !: s::i:,:::: e :i ,: 

t " . ~ " s·r~ --~= TOTAL. .s ,: § ~ - = ,. :a ~ 0 " ~,. n (,1 Q.'E; " " •..--1-· .. !: C. ·;;. ~ -:, t, t "' " <>. g ~ •.•. " l!

1 
"-<> :• a "' .-~"C ~ .. .!à .!? 5 1111\tt· 

0 •• e :, ] •.. f Q g ~ ()i!iUgO rtmtnt. :.,, -;: 1,-, .$ 

D. A.C. Francs. francs. francs. FranM. Franes. Fr:rncs. Prsnes. frmcs. Franes, francs. Francs • Francs. Frnncs. Fr. rr.

• • • . . . . » . 
LJ " . " "

l11eonnu. .. .. . u 1 z sn
..

~ I . . n . n . . n D " . " n 

. 

ron I 200 mètres. Celte partie vient d'être mise en adjudication et sera exécutée durant la 
campagne prochaine. La partie pavée est en très-bon étal : L'autre est fort mauvaise. 





PROVINCE DE BRABANT. 

1er DISTRICT YOYEll (BRUXELLES)• 

Chemin de grande communication. de la rente de Bruxelles à Louvain 
à la roule de Ierrueren à .Louvain. 
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:a:: 
.,; 

POINT LARGEUR ....,
oè C> .,, MODE DE CONSTRUCTIONCO~lMUN'ES ::, "' en 

ëi C>•... ...

1

::, ~ .,;., el pronnante c.::, ::; de I• th3uss,e 
TRAVERStrs ""'

a: 
or: oéMR"r D Al\RlVÉt: C, "' ..._, ~

lb;,ltrrta• 
TOT\U :Il:: DES JIIATÉUAUlt. C>

PUJ&t u 

}1,ln 1. ,i~trt-JI )l~trt-•• lHt,ts. ,ua,u. li.;,
Mc, •. ou" 

J~, rr......•••.... Lieu cht les Dru» • :m3 IJ • • • . » 
1'1u1sor1s, route 
de n, uxelles à 
Lom•a111 

\Vol u\\ c-St-Lamber t " )J 5,tH:i . • • ~ • ~

\Voluv. c-St-Pierrc » )J 1 147 )J ,, • " .. ..

('rnmhem ....... ,, • U20 • . • • • •
, 

Wcscrnbcck .... .. )) Ilarneuu d'Ophcm, 1 :ïOO • 0 • .. . . 
route dc'l'crvuc 
ren à Molines. 

7, IOt, 

LONGUEUR DES PARTIES 

omél1orét5 nvnnt 
ln déclorallon 
de (.(t:tndc \l-­ 
linàl1tt 

améhorécs 
depu•~ h deelnratrën 

de 
gronde uc111:iilté 

pmtt \ emplem- 
0,1111 

pmc• 1 tm.plm•• \ •mllt- 1 mtnt !MOI 

EV,\LUATION PRllllTIVE Df: LA DÉPE:'i'SE. 

Emprues, 

mdi mmtës 

COOIUU<t \- 

TOT.-.L. 

Wolu,..c-S1 Lam­
bert 

"olu~e-St-P,crn 

\\ csembeek 

1Wro, [ J1è1m I ll/t:" \ 11/tr•• \ 1:11r•• 1 )lol1re, r A C I fon« 1 fr•o« 1 fr•n" 1 Fr.lnc• 

1
fr.anu- 1 francs I F<>•<• 1 fnn« 1 Fr,r.~,. 

393 1 U I n lJ IJ Il 

,., •• 1 • 1 , •••• 1 • 1 • 1 • l
• 1 » 1 1 027 [ • 1 " 1 uo 111 001 u 

» 1 " 1 • 1 " 1 " 1 620 \ 

. • .. , . , ..
1

.. 1 1.100, 

1 491 1 ,, 1 3,,,,2 ,-.-i-..-l -i o~o 

5,C65 

' i 10; 

Ce chemin relie les routes de Bi uxelles à Louvain et de Malines il Tervueren. Il part ( corn- 
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OUVRAGES D'ART1 NATURE DÉPENSES BARRIUES. EIITRETIU. 
])Jl CONST:&trC:TlON. - et pmenance Dépeuse.1 Obse-rvations. 

Par PrO<!oit. 
Dlll!I llltATl:1\U.Vlt, altre t4mal. Tr11md'1rt. - Implm111en1. ANNUELLl!_S. 

1850 A 1851. 

Frintt. FrilDCI, fnncs. Pnncs. 

• • " 1) • )/

2 buscs et i pcnteeau ..••... 7 •M ,, )) • • (!t) Ce chiffre n'est qu'approximatü. 

i aqueduc et 2 buses ...•.... • )) • )) ))

0 » )) 1) • •

. • " • • •

DÉPENSES D'AlllÉLlORATlON EFFEC'I'UÉES JUSQU'AU 51 DÉC. 18150. PART DE LA DÉPE:XSE 
scuo11Th un 

Emprises, 
indcmnito!I, 

!OlltDJDU, 1-•
1: 
·""'t ..
"0

TOTAL, 

"u -~ 
2 

"- P:u:i1e.1 Emp11':r• 
remtnt 

11- A. C. 1 Fr.oc,. 1 Fraoc,. 1 fr•n••· 1 Francs. 1 Francs, 1 Francs. 1 Fr••••· 1 Franc,, f Fnoc,. 1 Yr,uc,. 1 Fronco. 

Inconnu. S5,335(a) 

Franc!!. 1 Franc:'! fr. 

,,

(a) Cc chHîrc n'est 
qu'apprcximatiî. 

mune d'Ever ) clu point dit les [)eux-Maisons et se termine au hameau d'Ophem (commune de 
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Wescmbeek), après avoir traversé 1es communes indiquées au tableau ci-dessus. Les parties 
pavées sur Ever et sur Woluwe-Saint,Lambert, avant la déclaration de grande vicinalité 1 
remontent au temps de Marie-Thérèse. 

La partie pavée de ce chemin qui est améliorée, est en très-bon état et présente un grand 
aspect de propreté, La partie non améliorée est très-mauvaise. 



PROVINCE DE BRABANT. 
-··.;;•--- 

Jer DISTRICT VOYER (BRUXELJ.Es). 

Chemin de grande oommunicaLiou tttAisemberg à la route de Bruxelles 
à Genappe, par Rh0tle-Sainlc-Genèse. 

128
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.,. , 
POINT z: LARGEUR ••• a: C> .,, BJODE DE CONSTRUCTION 

COMMUNES !!?Ë 
.,,

:a> C>w - •. ...
1

::::, ~-~ ... et prmnanu 
TRAVERStES.

C, _, " <lu puage a: 
DE DÉPAR'l'. O'ARl\lV.fa:. 

z u 15 ou de •..
C> ~ 10TALt, :a:: J>llll MAT'&1'U,1JX. _. r irtovitrre- C,

snnst. u 

llrtru. 11i1r,,. JlèhN. lUlrtt, llilrrf. 
JIOJrDIDC', 

Alscmhrrg ........ Alsemberg : route k 280 ~ . • . Pa\'uge ...............•.. 
de llraine-l'Alleuù 
/1 Bruxelles. 

R hode-Ste-Genèse .. . Hameau de ln gr:mde 4,!Wi n • • • P11.,age ........•. • • • •. • • • 
Espinette : route 
de Bruxelles ù Ge- 
nappe. 

,.im 

J.ONGUEUll DRS PARTIES J-:VALUATIO~ l'RDIITl\'E DC LA DÉPE~SE. 

nméliorées avoot nmt!liort!e$ = V ..
0 - e -~ COfülUNES. ln dëelarauon depu i• ,~ dtclora1ion Eroprisos, .. .. ~ ·-; .• ~,; Ï; Ï; i~ de ~rnndc ri- de :: ... .:::"t 

indemnilis. -= . 
" e ! ='ii i: cinn ilé, 6rnnde •icinoli1t!. . !è t, lii •• t o·-• .§~ ë ~ ~ .. uC- TOTU • •. ::; •.• == ".,_ 

E f .. .,
:i """" :, :, .. ~ C. ·;;_ '°t;,c,i •••. ...... C: . 3-= i r~plrrn· ""''· I ra,lrrn- ....~,.- "' " e .. .., ...,,. (tlttlHft. -· "' e :, 

11eat. ■tlt. mrat. C 1-- "' .. .. !!... "" 1-- 

Jlè11.,. llètres. 11,'tre,, Jf'tlro. llêtru. ....~·I"·'"' Fr~nn. Franu. Fr&no. FtlDCS. Francs.. Ft,115(S. Frar,n. fr.aDC",. fnau. 

Alsemberg .... 250 . . . . " I Inconnu. 

~ 1 1Bhcde-Ste-Genèse, . . 4,'!!15 . • '.!50 i 

--- --- --- --- --- 1
180 . 4,295 . . 2$0 

~
4,515 ' 

1,,s:u; l
Commune de Rhode-Sai11te.Genè1e. Au point de jonction de ce chemin avec la route de 

Bruxelles à Waterloo, le pavage est un peu déprimé sur l'aqueduc qui couvre le contre-fossé 
de cette route. 

1
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OUVRAGES D'.\1\1', NA1'URE DÉPENSES BARRIERES. ENTRETIEN. 
J>E CONSTRUCTION, - et provenance · Urpeasu Observations. 

l'rJCluil. 1
Jlll8 MATÊl\lAtJ.ll:, Par mètre courant. Tranu1 d'art. - Emplaumeol. A~~!/ELLES, . ISMIA !fiai.

Franc;). Fracc,c. Franc$. t',in..:1i. 

1 buse ............•....... 

I (Il) 
5 50 " ,, " " (<l) Cc chiffre n'est qu'epproximatif 

1 aqueduc <le HIO mètres de ' 
longueur en hriques ; 2 pont- 
ceaux en briques, têtes en 
caleaircs; S buscscn briques. ' 

. .;;1!
DÉPENSES D'Allll~LlORATION EFFECTUI(ES JUSQU'.AU 51 DÉC. mm. l'AllT l)E LA DEPENSE ui' -~g . 

,u,01Th ua !;J g c.i .g 
je ~~ ~ 

. . 0 .2 ~ "l "f' . ~ "f E] 
Emprises, ~ .= ë -~ ~ ~ ·~ Q ~ f ·w - ~ ~ Ob .. .,.~ l · 

• • =:: f ci u z ~ ~ ~ :;_ é t ; =5 ;: A ~ -" se, (JCl ,lOUS. 
Indemnités. ~ g g:i ~ ~ g.~~ =-:: 5 -~ s c f ~ 

t0 v.> "" ,._ ,._ t.> 1-;:E ·- c.i .= TOTAL. ..~ 0 a (,> •.::: 

1 

e f & •[ ~ ~ ~~ ~ ~ =.. a e ~ :; 1 ,._ ,-. J:: lol)°O... C 11'1 C:, C, - Q,. • ronl!anu. &ollM. 0= ~ ~ ~ ·- :::: ,.. :::r - - f v, a'l.ni:t r■t1rr· ..,. ~ f :! e Q bO ~ r rt■tlt. 
~ 'TJ E-- - ~~- 

ll. A. C. Fr.aao. Ftaoc!I, Frnnu. Fraru:~. Franc,. fr.;rnc:~. Franc,:,, fr:.nc,. Fr:mc-J11. franc,. fr~ocs. Franc:l. Fr:anc,. fr. Fr. 

Ineonnu. 2-1,~~5 » ,. » ,, " u ., (o.) Ce chi[re n"cst 
qt1'i1ppro1iP1:ltir. 

l Ce chemin est en très-bon état partout, quoique quelques parties soient pavées avec des 
pierres de très-petit échantillon. Les accotements ne sont pus entièrement achevés ni déblayés 
dans la partie voisine de l'Espineue, 
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On travaillait à l'arrangement des talus et des accotements dans l'intérieur de fa commune 
de Rhode-Sainte-Genèse, sous la surveillance du garde champêtre. 

Cette commune manque d'eau dans les parties élevées et on y fait usage de I'eau des mares 
pour les bestiaux et le lavage des aliments, etc. Le commissaire voyer est eu instance auprès 
du conseil communal pour y faire construire des puits et abreuvoirs publics. li espère obtenir 
ces améliorations. 

Un redressement de MO mètres a été fait dans le hameau dit Ilet gehucht. On a suivi un 
sentier dont les propriétaires aboutissants ont permis l'élargissement sans indemnité. 

Près de l'église on a construit un aqueduc de I oO mètres pour conduire les eaux qui s'écou­ 
laient autrefois par le chemin. 

Co,mmme d' Alsemberg. La partie de 280 mètres que eu chemin parcourt sur cette commune 
est pavée depuis 1782. 



PROVINCE DE BRABANT. 

Jer DISTRICT VOTER (BRUXELLES). 

Chemin de grande communication de Neclerockerzeel à E111s-Quer11s. 

129
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~..; 

POINT a: LARGEUR ....a: C) • .., MODE DE CONSTRUCTION COMlllUNES 
.., 

::;::, .,. . C) ••• - il •..

1

:, a:.- w et provenance ~ - .. du pav,gt 
TilAVERStES. a:: _, .. ac: 

DE DÉPART. D'ARRIVÉE. c:, u• ou de 1-_, !: l'tmpitrre• fOTUI!. z: J>~ IIIIATÉ:11.JAVX- C>meQl. u 

Jll:trc-t1. _ lll1,a. Jlh•••· )U.lrl't, Jlii-trt,. 
lloyro••· 

l'hiJcrotkerzccl ..•. Village de Nedcroc- •• 5fi0 • » " " Pa\·11gc •.••• , ••••..•.••.• i

kcriccl. 

: 

J-:rps-Qucrps ..•••. • Chemin intérieur •• Il " • • " i
dons le village 
d'Erps - Qucrps. 

-

---..-----------ll!!!!lll---------------1:!!!!!!!:==--l!!!!!!!j!I 

. CO)l}IUNE8. 

LONGUEUR DES PARTIES ÉVALUATION PRUUTlVE DE LA DÉPENSE. 

aa1mortes o,anl 
13 dtcl•ntlon 
de gnode •i­
cinolilé. 

•m"io"'tt 
depuis la ddcl:u-otion 

de 
grande ricinalitt. 

,u.,o. 

Emprises, 
indem11ilb.

iœleout>l.1-- 

,:_.•
"'Il
""e ..
"0

:i 
C: 

i 
E{:. 

TOTAL, 

llltm. 1 !l~tro. 1 H~1<••· 1 llè1rr1. 1 ll,1<tt, 1 :ll<lr<J. 1 U. A, C.I 'fuocs. 1 Froocs. l fr1nc1.I Fraou. fuou. 1 l'raou. l Froacs.1 Fr•oo,, I Funcs. 

Xr,ttrockerieel .. 1 • 1 H 1 166 1 M 1 . 1 3M I 
\ Inconnu. 

~;,p,-Qacrps •.• 1 . 1 " 1 . 1 . 1 . 1 . 
1

l 
~t 1 -~- 1 

La petite partie améliorée de. cc chemin est en bon état: la partie non améliorée, dont le 
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OUVRAGES D'ART, NATURE DÉPENSES BARRIERES. ENTREmn.
t>E CONSTRVCTION. - •.

e~ pmenance Diptascs Obsen;ations. 
Pdr Prod1il. 

:DES lllATÉIUA'IJ:X, mètre cooruL tmmd'ut. - t•plattmtal. ANXDILUS. 
11~50 à 1851. 

rnnu~ f,iau. Frao.e1-. , ....•. JI ne m'n pas été parlé de ee ehemin Jans l'ar- 
readissemeni de Louvaln que j'ai visité autérieu- 
rement. 

" 7 • (a) ,. >I )) • («) Cc chiffre n'est 11u'approximatif. 

• • • D Il •• 

- 

DÉPENSES D'Al\lÉLIORA.TION EFFECTUÉES JUSQU'AU 31 DÉC. 18150. PART DE LA DÉPENSE 
,Lrtol'tÎ.st PAi 

Emprise,, 

iodc1Dnit~s. 

ronteaiou I sommes. 

TOTAL,
;;
·:'i: 
;:.. 

Übseruüions, 

H. A. C.f Fraoe,,f Fnuçs I Froncs.f Froues. 1 francs. f Francs.! Francs.! f'raacs.l Fnnc1, 1 f,,.cs. I fr>n<J. f fr,ae1. 1 Fraoc,.I Fnncs 

Inconnu. 1
1,162{0) (a) Cc chiffre n'tst 'lu·ap­ 

proxim~t,f. 

fond est sable •. argileux, n'est pas mauvaise, 
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Travaux exécutés aux chemins vicinaux autres qu~ ceux de grande communi­ 
cation avec ou sans subsides de l'Btat, jusqu'au 5{ décembre 18!>0. 

-...•=DÉSIGNATION .. DE 1841a . LOJGOKUR OUVRAGES.., 0•.• ,et 
1860 . Obsercatious, on &:IGO A·! ..• 

18:50. ensemble. D'ART. • .., 4 COJll111V1Ul8, i:i
-:

,\ lscmbcrg .•••...••••.. 656 • 75 709 t busc, 1 pentceau. 
Beersel. .••..••... ••• •• " 6411 76 721 1 aqueduc. 

Droogenbosch ••.•....•• 2,461 • " 2,461 • Ctlle fongutur r.;, ou- 
jourd'bui partie~t dtu• 

Forêt •.•.••.••.•••.••• 205 45!5 " 728 2 buscs. routc-s concédtts . 

lloeylnert .•••..•.•••.• 102 667 " 769 • 
Ixelles ...•.•....• •. • • • 2,765 f ,U11 740 11,248 !) aqueducs ..•... \' co111p1is b p•ni• q,,; 

~SI iun, I• royon 
Linkebeek ..•.••..•••.• 28!) ,2 50 561 t pontceau. 
Ovcryssche ..•••.••...• 2,2!0 f ,4-75 • 5,685 ' id. 
Ilhodes-Sainte-Genèse •.• 2,428 D » 2,428 f id. 
Ruysbrocck ..••..••.•.• 2,120 722 • 2,842 4 id., 8 buscs. 
Uccle ...........••••.• i,738 2,210 • 5,948 11 aqueducs. 
W aterrnael-Bojtsfort .••• i ,S!lt 1,237 • 5,128 1 pont, 5 aqueducs. 
Crninhcm •.•.......... ~!)4 4158 » 1,01i2 1 pouteeau. 
Dicghem ..•..•.••.•... 547 2,730 " 5,077 1 id. 
Etterbeek ....•...•...•. 1547 2,23'2 rno 2,!J,H 0 Y compri• lts pDrrits qui 

sont don, le nyon. 
Evere ..•. , .••••....• ,. 4H 2,367. 0 2,821 •
N' ederockcrzeel ..•..••.. " 1,584- H2 i ,!i2(l 5 aqueducs, t pont- 

ceau. 'fossr.ghcm ..........•. 1,077 1599 " 1,676 "
Saventhcm .......•..••• 2,0J~ 1,027 235 4-,2:54 6 pontccaux. 
Schaerbeek •.•••....••. 5,219 2,0152 » li,271 8 aqueducs .....• Y compris les parltts qul 

s001 d•n• le nyon. 
Steenockerzeel ••.•.••.. 4Z7 l ,!520 ~ l,!).'7 2 id. 
Wcsembeek .•••....•••. • 29ts • 29~ 1 pontceau, 1 aquc- 
\V oluwe-Saint-Étienne •. duc .

1 ,:501 1121S • 1,916 1 pontceau,, buses. 
Sterrebeek ....• , ..•...• 881 800 • 1,681 1 id., 2 id. 
Woluwe-Saint-Lambert .. f,18l5 50O !00 t,1581! 1 busc. 
Woluwe-Saint-Pierre ••. » 851 » 831 1 ponteeau. 

29,147 27,106 f ,t.:-19 67,002 
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JlÉCAPITULATION PAi\ COMMUNE. 

NO!lS LONGUEURS PART DE LA D(PENSE SUPPORltE PAR
OtPENSE 

DU 

ensaLlées. lolale. l'État. 
u " 1 ...COMlll:Ulfl:8. parées. e111pierrées. province. commune. particulim. 

Alsemberg .......•.• , ...•• 709 )) » » 1) • • » 

'Beersel ••..••..•• , ..•.•••• 721 )) • • • D " ,,
•Dregeuboseh .•••.••...•.•. 2,461 • n n )) • 1)

Fort!t .••.• , •..•.• •, • • • • •, 728 • • • li • D " 
Iloeylaert ...••...•.•...... 7G9 • )) . ,, • ,, » 

Jxe!les ••••••••••••.•••••• ti,248 • " ,, • ., )1 "
Li nkebeek ••..•........... 361 • • D )) )) 1) •
Overysschc ............... 5,685 li D 1) » • • ))

Rhodcs-Sointe-Gcnèsc ••.•.. 2,423 " • 1) » » " » 

Buysbroeck ......••..•.... 2,8{2 1) • )) • Il • "
Uccle •••••• , •••.••.••..•• 5,0'8 1) 1) 1) " ,, • "
W atermael-Boitsfort ....... 5,128 Il • • " • • n

Cr11inhem •...••.••..•.••• i ,Ot>2 " " • » 1l ,, "
Dicghem ••......•••.•.••• 5,077 ., • D ,. l) . •
Etterbeek, ................ 2,9# » ,, " . )) ~ . 
Evere .•..•..•.....•. •,,•. 2,821 • n • 'O D » » 

N ederockerzccl. ..•.•.....• 1,!526 • )) • •• " • »

Nosscghcm ..•••.•.•.. , •.. f ,676 » •· - •• ,,
Saventhem .•.•.....•.•.... ,,2t1, • • • ,, 1 " " 
Sehaerbeek ........•.•..•. 5,271 " ,, • ,, • » » 

Steeneckerzcel ...•...• , ..• f ,047 • 1) » ,. D )) •
Weesembeek ....•....•...• 201i • • » • D 1) l) 

Woluwe-Satnt-Etlennc •...• 1,916 • • » )) " • •
S terrebeek ..•••....•...••• 1,681 ,. • )) 1) 0 )) » 

Wol uwe-Saint-Lembert ..••• 1,158t; D 0 1) •• • ~ " .
Woluwe-Saint-Pierre ••.•.• 85i • 0 D 1) )) " ))

• 

!S7,902 D D 251:ios " D )) •

(ri) Cc nombre est approximatif en prenant le chilfre de 4 francs pour valeur moyenne du mètre courant. 
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Récapitulant les résultats des tableaux qui précèdent, nous aurons l'ensemble 
d1! l'état des choses dans-le premier district de la. prqvince de Brabant, quant aux 
chemins vicinaux iles deux catégories. ' 

LONGUEUll LONGUEUR LONGUEUH COUT
DÉSlCNUION DKS CRUIINS. tou,Je ,estant du 1mfüoratiom 

des themios. pnée. empierrée ensablée. à améliorer. dTt'<luét•- 

De ffoeylaert à Wnvre ......••• 8,526.00 s.sss.oo . » 2,-'S0.00 40,Hi?, Hl 

D'lxclles Il la route de Bruxelles 
4,!Jts.ro• :1 ln Hulpe •..•.••...••.••.• 5,505.00 " • ·I ,215.00 54,702 !j(}

De Crninhem il W eesembeek •.• !S,458.!i0 4,249.~ • u 1,t89.00 29, I\J4 On 

Dr la route de Bruxelles à Lou-
vain à celle de Tcrvueren /:i 
Louvain •...•..••.•.•••.•.• 7,100.CO l'î,06!i.OO. " Il 2.040.00 .{9,7/fü 00 

D' Alsemberg à la roule de Bruxel- 
4,S21U!O 4.li7!î.OO 2ti0.00 les ô Genappe., ..•.....•... • • 24.025 » 

Dr Nedt!rodr.cricel à Srbs-Querps. 1160.00 f66.00 . . 3lll.OO f, 162 .
TouL pour les chemins de 

50,772.(iO 23,20:i.!iO 
(4)

grande communication. " " 7,!i66.00 178,973 71 - ~
23,20:5 

ou !S lieues. 

57,002.00 1
1

(a) 
Chemins d,· petite vicinalité ... . " Il Il 25( ,608 "- - 

':,7,\)02 

ou i2 lieues. 
RÉCAPITULATION. 

..
Chemins <le i;ran<lc vicinalité ... » 25,00ti.OO • ,, • t78,973 71 

Chemins de petite vicionlilé •.. " ?17,002.00 . » . 231,1108 » 

TOTAL GÊl'ÉRAL •••••••• , 81,.W7.00 
(G) 

• " " . 4!0,581 71 
- - 

81,407 

ou 16 lieues . 

1 . 1 h . d 1 . · 1· · · d · · 178 'Oï.3. 7 J f 7 69 ( ) . e mètre courant r e c emm c gram e vicma rte revien rait a .,,, 
5 5 

= r. a 
..oo,10 • 0 

Le 111ëtr1: courant de chemin de petite vicinalité reviendrait ü

Le mètre courant de l'ensemble reviendrait à . . 

2?,J,608.00 _ fr. 4 00(a) 
51,uo~.oo - 

410,IS81.71 = fr. 5 0-4 (a) 
81,-40ï .oo 

(o) Ce chiffre n'est qu'approximalif. 
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2e l>JSTRlCT VOYER. 

Ce district comprend les cantons de Hal, d'Assehe, d'Anderleeht et de Lennick. 
Il renferme 48 communes. Cinq chemins de grande communication y sont eu 
construction ; cc sont les suivants : 

f O De la chaussée Brunehaut au relais d'Arconati; 
2° D'Herflelingen à Hondzoeht , 
5° De la chaussée Brunehaut a la roule de i\inove à Alost; 
4,0 Oc Gammerage à Hérinnes ; 
:5° De Thollembeek à Goyck. 

Le pays traversé par les chemins dont. il s'agit, renferme des communes dont la 
plupart ont eu à souffrir, autant que les communes de la Flandre, de la décadence 
de l'industrie linière. Elles n'ont pas participé ! néanmoins 1 n ux fonds spéciaux 
votés pour venir. en aide à ces dernières. De plus, cc pays, essentiellement · 
agricole, manquait de communications praticables ; on ne peul malheureusement 
que trop s'en convaincre par l'état dans lequel se trouvent encore aujourd'hui 
les plus longues et les plus nomhrcuses parties des voies susmentionnées. - Ces 
eonsidérations réunies firent décider l'amélioration d'un réseau de chemins vici­ 
naux destiné à mettre les canions d'Assche, d'Anderlccht, ctc., au mème niveau 
que les autres parties de la province, quant à la viabilité, et dont la construction 
devait fournir des moyens d'existence aux individus momentanément sans 
travail. 

L'ensemble des chen.ins prérappelés fnt donc commencé avec des subsides de 
la province et de l'Élat. Des particuliers favorisèrent l'entreprise par des dons 
volontaires, et les communes, pauvres en général, s'imposèrent des sacrifices con­ 
sidérables eu égard à Jeurs ressources. - Les comités institués pour présider ù
chacun de ces chemins, déployèrent un grand zèle et l'on yeut juger, par les 
parties améliorées, que les travaux ont été, en général, et bien conçus et bien 
exécutés. 

On en est arrivé aujourd'hui à avoir terminé un peu plus du quart des 
améliorations projetées. 

Mais ce qui est fait n'a d'autre résultat que de rendre pins pénible l'attente de 
ce qui reste à faire. En effet, les. améliorations exécutées ne pourront produire de 
résultats que quand les nombreux et inextricables bourbiers qui séparent les 
parties pavées auront disparu à leur tour. De plus, les améliorations à exécuter 
doivent l'être assez promptement, car, sans cela, les parties terminées aujourd'hui, 
ront en se dégradant et jamais l'on n'arrivera à un ensemble satisfaisant. 
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Je pense donc qu'il y a lieu d'aviser aux moyens nécessalres pour venir eu aide 
aux ressources restreintes des communes et pour les meure à même de terminer 
l'œuvre commencée, dont l'heureuse influence ne se ~era sentir que quand celle 
œuvre sera complète. 
Je donne dans les tableaux ci-après ~e qui est relatif aux. chemins tic grande et 

de petite vicinalité, dans Je deuxième district. 



PROVINCE DE llRABANT. 

2e DISTRICT VOYER (HAL).

Chemin de grande œmmunieatlen de la ehaussée Brunehaut au relais 
d'A1·eonati. 
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.,; 
POINT z: LARGEUR .....

MODE DE CONSTRUCTION a:: c::, .,,
COnJDlUNES .,, EÎ .,,=> ;Hi C> .... ...=> .•.. et prmnnnee <:O ::l ~ du pavPge <lC TRAVEIIStES. D'ARl\lVÉE. 

X: '-'a ou de ...
DE DÉPART. 0 :!: l'empierre- TOTALE, z: :OEIi MATÉRXA'IIX, ...• C> mcnl. t., 

Jlltrc,. IUtrt,. Xèt,.,. Mètre,. !1~1, ••. 
!f101•••~- 

Goyck ......•...•. A ln chaussée Brune- • 183 
haut, sur Goyck. 

1.cnnicl,:-St-Qucn!in, • 1) 2,779 

Lennick-S1•.Uartio. . 5,860 .~ » 

• 5.00 :10.00 0.71S Pavage en?>• éehantillon (12 
Ylesenbeek. .••.•. " ,, 1,~30 sm· :14), de quenast; une 

double rangeed'nrbres{or- 
mes etcanadns)cst tantée 

l llei·bcck .••.•• , •• » n :1,200 sur la route, dans es par- 
tics améliorées. 

Anderlecht •...•.•. " Route de Hal à 2,HH
Bruxelles sur An• 
derleeht. En régie, par les soins des 

autorités locales, sous la 
surveillance du comité. 

_12,065 

m 

LONGUEUR DES PARTIES ÉVALUATION PRl!UJTIVE DE LA DÉPENSE. 

am,!lioré<SGYnnl améllorécs 
CO}I\IUNES. 1 b déclarntiou depuis la dëclarauon fùc gronde vi- de

cinulité. grande vicinalité. ,2
:.; 
E 
"',a111e. , tmpi•rre- pauce. l ••pltrre- l •""blo· ...

,nat. mm. runt.

Emprises, 
indcmnilés. 

contenance 1 ,.mme,. 

TOT.\L, 

llêtres. l!Ut«s 31~1,.,,, ~lètro., Mètre,. , !lttm. 

Goyck .••.•••. . . 183 D D 1,) 

LeDnick-St•Qu,nlin . 1,200 . 1,579 

Lenniek-St-jlartin , . . 1,252 b . 2,liOS 

Vl,itnbctk. . .. ,. " 450 ,. l,OSO 

ll!crbcck ... • ,. . . . 1,20O 

.,ndtrlttht ..... • . 628 • • 1,883 

--- --- --- --- --- --- 
" 1 . 

1 3,713 D 8,350 

-----.:.. - 
12,063 

1
O. A. C, Franc,, 1 Preccs , 1 l'une,. 1 Franc,. 1 Proue,. 1 Francs. 1 franc,. 1 Îr>uts. 1 Prmts, 

Inconnu. 

A partir de la chaussée de Bruxelles à Hal, ce chemin est fort beau et bien pavé, puis vient 
une partie dont les terrassements ont été faits cette année, mais dont le tassement n'a pas eu le 
temps de se faire avant l'hiver, ce qui rend le chemin mauvais par places. Ces terrassements 
sont bien faits, et le chemin a partout une belle largeur. Quelques redressements seront 
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OUVRAGES D'ART, NATURE DÉPENSES BARllltRES. EIITRETIEII. 
IIJI COIH'rl\VCTIO!f. L, - el protenance Dipeues Observations. 

l>ar PNlllil. 
Dl:S lllATZll.IA'IJX. 

lltùe<t111UL t111111d'arl. - Emplwaeat. ASN~!LUS, 
1850 6 1851. 

1
l 

frJPCI. ••••••••• Fnnu. Fran~, . 

•

1 aqueduc, 1 penteeau mitoyen 
13 011 i4 fr.
le 111,,,. cube 

2 ponteeeux mitoyens •...... demaçanrae- 
rie en bri• i2 • (a) qua. . . .. (a) Cc chiffre n'est qu'npproximatif . 

• 90 Ir . 
le mitre eube 
dt .c:uu;onne- . ~~~1r:~rre 

' 1 aqueduc ....•.......••..• · 

Le tout en briques, avec ta- 
bielles, seu ils et voussoirs •
de téte en pierre de bille. 

DÉPE~SES D'AMÉLIORATION EFFECTUÉES JUSQU'AU 31 DÉC. 18~0. })ART DE LA DÉPENSE
ltHO■Th P.1.1, 

E111prisn, 
indrm11ilf,. 

:-1-· 
TOTAL,

Observations. 

U.A.C.f FriDü.f Fra ••• J r,a ••. f Pr>au. f Ftoo.,, f Fr••••-1 frouu.J fr•nu.J Frsau. 1 Froues. J Frooc,. J Franc,. 1 Fr,ncs.1 fronts. 

lnconn11. 44,:.U(a) IDC()DDU, (a)Cecl,illre n'est qu'ap­ 
proxim~lif. 

opérés, pour lesquels les propriétaires ont consenti à céder leur terrain au prix auquel l'ancien 
chemin sera vendu. 

Au lieu dit Quade-Wegeu , les contre-fossés se remplissent continuellement ii cause de la 
nature pm-tleulière du sol ; un drainage nvec des fascines remédierait probablement au mal. 
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La partie de ce chemin située sur les deux Lenniek est fort belle et en très-bon état. 
Avant sa jonction avec la chaussée Brunehaut, ou a Jaissé une partie non pavée cl nou­ 

vellement terrassée, qui se trouve dans un fond et forme un bourbier impraticable. Cette 
lacune a été laissée à dessein, afin d'empêcher, pour cette année, la circulation sur la totalité 
du chemin, dont Ir. pavage aura ainsi le temps de se tasser. Si ce chemin peut être terminé 
sur le patron des parties achevées, il formera une communication qui n'aura rien à envier 
aux meilleures routes. 



PROVINCE DE BRABANT. 

2,e DISTRICT VOTER (11u). 

~e••_... 

Chemin de grande eennnunieaüen d'Herflelingen à llondzoeht. 
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.,; 
POINT ac LARGEUR ....

cri là s
.,, MOOE DE CONSTRUCTJONCOMMUNES
.,,:::, C) 

""
C., ...:::, z .!! .:.. el prmnanu <:s - .. dm po••~• TRlVERStES. a: ...• .. a: 

DE DÉPART. D'Al\1\IVÉE. 0 uB oude 1-_, :!!: l'empierre- TOTALE • a: DES lllt.6.'?'&JI.I.&17%. C) ment. u 

Métus. 1 Mètres. 1 fü1res. Jlitres. .llfün. 1
lloyenn•. 

Herffelingcn ....... ~:gtisc ile llcr9'elin- . 11S52 1
1 1 Q • .

1 'i;cn. i 
Hou te-Croix ....... . . t ,!i72 5.00 8.:SO 0.75 1

i 

Bogacrden ........ n " 872 5.00 8.50 0.71.i 

Pepingen ......... 1,040 5.00 a.se 0.71) 
p,.,., M pierres d,Q •• , •••• ) 

)1 " 15• échanthlen. En régie par 
5 P· •/•· les soins des autorilês leea- 

Ste-Renclle ....... " " 514 » • . '"• I'."' " ,.,..;u~,. du 1com,tc. 

Bellinghen ........ " . 1,811 5.00 8.150 0.71i 

Rrages ........... )) n 475 5.00 8.00 0.715 

Lembecq ......... ,, Herneau de llond- 91>2 • 5.00 8.1>() 0.715 \
zoeht. 

•
8,566 

COfülUNES. 

J,ONGUEUll DES PARTIES ÉVALUATIO:S PRl!\IITIVE DE LA DÉPENSE. 

ernéliorées o,·nnt 
la déclara lion 
~li~~j~;.de vi- 

nméliorfrs 
depuis I• dédornlion 

de 
grande ,icin•lilé, 

9m1e. , tmplme- 
11eo1. "'"''· I cmpim&-\ ,as,hi•- mut 11tnt.

.,; Emprises, j; g
g -0 g 

.• ~ indcmnit~s- f ~ 
:;;- 1-----:----1 "" ~ 
~ 1 E l: " ~-c:i «iaetonft. sommes. o f-

TOTAL.

Herll'cl ingen . • • 

llaule-Croix .•.• 

Bo~aerden ..... 

Pepingen ... , • 

Ué1rcs. l ~lélres. l &l~lrcs. l Mètres I Mélrcs. 

~tc-Rrndle .... 1 1 • 1 

Eellinghcn ...• 1 1 • 1 o· 

1
"

1

» 1 "

» 421 . 
» 1 " 1 I03 . 
• 1 . f 727 

l
. 

166 . 
,72 

Mètres.'"· A. C.( Francs. ( Francs. ( francs. 
1,332 

1,151 

769 

313 

Brag•s 1 n 1 » 1

Lembccq ..... I_•_• 1-•-. 1~1-•-., \-: 1~1 
8,366 

Francs. Froncs. 

Inconnu. 

Francs. 1 Fnncs. 1 Fr11nc1. 

A partir du hameau de Hondzocht , ce chemin présente un bourbier continu sur une lon­ 
gueur de .rno mètres , c'est-à-dire jusqu'à la première partie pavée. Les contre-fossés sont 
encombrés de terre et de pavés, et le chemin est creux plutôt que bombé. La partie pavée qui 
vient après est bonne, excepté aux deux extrémités, où elle présente des ornières dange- 

Fronu. 
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OU\'RAGES D'AllT, .NA'fUJU-: DitPENSES BARRIUES. ENTRETIEN.
DE CON6Tl\VCTIO'N'. - Ohse1'Vations. et prorenance Dipme! Par Pl1duil. 

D:ES MA.TÎll\JAV:X:. mllrecanraal, Traimd'arl. - Emplmmenl. ANNURtJ.ES.
ll!Md 1831, 

Fran~. Fnncs. Pranes, l'rancs . 

•
1 aqueduc deOm,.W en briques, 

couvert en dalles. 
1 aqueduc deOm.40 en briques 
voûté. 
\.. 

1 ponteeau et 5 aqueducs: bri- 
15 15111114fr•111es et pierres. • (tt) " . .. (a) Ce chi!Tr,: n'est qu'approxirnatif . 

le métre tube 
" de moçonn•• 

rie en bri- 

2 aqueducs de Om,'°· quu. 
90 fr.

le m~lrc tube . r~,fi~~rre dt 

1 aqueduc (vieux) en Lon dl.lit. 1

DÉPENSES D'A:IIÉLIORATION EFFECTUÉES JUSQU'AU 5! DÉC. 18?î0. PAfiT DE LA DÉPENSE

Emprim, 
indcmni1t!s. 

Pt, 
E
"0

"1·;.. 
E 

"'

>

";:; 
"il
;;
~
'.ë. 

Observations. 

B. A. C.I Francs. 1 Froncs. l Francs, 1 Jlnmcs. 1 Francs I Franc•, 1 Francs I Francs. 1 Francs. 1 Frnnes, 1 Fronts. 1 Francs. 1 Franes.] Francs. 

Inconnu. 35,607 (a) Inconnu. 4 33 (~) Ce chiffre n'est qu'ap· 
proximatif. 

reuses, Après cela vient un nouveau bourbier qui ressemble au premier, puis une partie 
pavée un peu dégradée. Quelques vieux arbres se trouvent plantés clans les oontre-fossés 
pu'ils obstruent. Enfin cc chemin présente une alternative de bourbier et de parties pavées 
qui sont bonnes ; il en résulte que l'ensemble est presque impraticable pour les voitures, et 
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CJUC ]es piétons tracent des sentiers sur les terres voisines. Pourtant cette' voie est fort fré­ 
quentée, malgré la difficulté qu'elle présente aux voitures; ce fait montre son importance et 
l'obligaüo« qu'il y aurait de l'améliorer entièrement; mais les communes manquent d'ar­ 
gent. 

Un beau redressement a été fait près du château Den Dael, mais il n'est pas encore achevé 
ni pavé; au delà le cbemin en terre est bon sur environ !00 mètres. Plus loin, il y a un autre 
redressement achevé qui raccourcit beaucoup le parcours. 

Plus loin encore il redevient bourbier presque impraticable. 



PROVINCE DE BRABANT. 

2e DISTRICT VOYER (eu). 

Chemin de grande communication ile la chaussée Brunehaut i1 la rouie 
de Ninove à Alost. 
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z .,; 
POINT LARGEUR ••• )IODE DE CONSTRUCTION a: o. .,,

CO!H0IUNES ~, ...•:::, C)w C l!I ... el pmenance :::, ~·~ ...~ _," du t>i'"5" 1 a: TRAVERSfES. z ui! 
DE DÉPART. D'ARRIVÉE. C> oude t-_, == l'trupi«ro- TOTALE. :z: l>l:5 :DIA.TÉP.14UX. c:, 

ment. u 

lll-t,e.1 ., ...... Jlt'trN, !1:.1rit1. J1:1,c-.J 
JIOJt"Uaè. 

Liedekerke •....•.. Limite de la Flan- .. :::idre orientale. 

llorgt-Lnmbeek ..•• • .
~0000, o "/.

5.00 8.00 O.ïS P:ingc en terres; de Lessi- 
nes, !I• ée anlillon; en ré- 

,vumhcck ........ • • gie par les soins des auto- 
rilés locales sous la sur- 
velllanee du comité. 

Strythem •........ .. Route de Nfüove à 2700 00 
Bruâclles, . 

'

10!)6:5 iO 

,. 

LO~GUEUR DES PARTIES 

om~lio•~es,.ont amWor~es comtrXF.s. 1 l:l dëclarurion depuis lo dtclorolion 
de gronde yj. de 
tin,lilé. grande vicinalilé. 

l'lTaJe. , •11plert1- plla(t-1 tmfitrr&-1 ••s,hl&- 
mtDI. lltnl. llltDI 

Jlttr<'J. )l~tres. MlltCI. )t,:trc-,. l1C:trc.s. 

Liedekerke .•.• . 1,596.00 . . 
Borgt-Lombeck .• . . 1,157.001 " 1 "

Wamhcck ....• . !!70.001 "

1 Strjthem •...• 500.00 " . 

ÉVALUATION PRllllTIVE DE LA DÉPENSE. 

13,S'.!3.00 

Emp•iscs, i !Ï .; 
!' C: t indcmni!h. 
.,, ë ~ :l : ,c 

~
MlnJlCt-1 -•· 

~ E.., :, 
{. 0

1 

Jt/·trc•.lll·A-C.I Fn•<1.I Fn•<1.I Froau. 

6,8.SO ,.~,~I
, ....,
'.!,'.!00 00 ___ , , , , , _ 

• 17,i40.I0 

- l 1 _!.,__

Fonr:t.

Ineonnu. 

r •• aes, l '•••••· I ,,..,.,

TOTAL,

Ce chemin, dont l'ensemble est irnportnnt pour le commerce du houblon, n'est praticable 
que sur les parties pavées qui sont bien construites et généralement en bon état; presque \
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- 

OUVRAGES D'ART, NATURE DÉPENSES BARRIÈRES. [NTRETIEII. 
DE CON8TJUICTION. - et prmnance 

Produil. Dlpnises Obse1-vations. 
Par 

DES MATÉJ\IAVX, mHrecoDtaat. Traiau1 d'art. - Bmplaumtul. A!(!(UELUS,
1850 Il 1851. 

, 

1
Fnnc,. franc-,. F,a:nc•. Fnnc-,. 

1 vieux pont de 2 arches en bon 
état sur Ill Dendre, mitoyen 
avec Denderleeuw; 2 aque- 

12oui5fr. ducs. 
t aqueduc et 1 vieux pont de le mClre cube 

1 mètre. (a) do maçonne. 
rie en bri• 

l 9 so ques. » » • (a) Ce prix n'est qu'approxirnatiï. 

t vieux pont Je I mètre. 90 fr.
le mètre cube 

en tierrc de 
toil e. 

, 
1l vieux pont de 1 mètre. 

DËPENSES D'A~IÉLIORATION EFF.ECTUÉES JUSQU'AU 51 DÉC. 18:50. PART DE LA DÈPENSE 
S\1tr0ltiE l'U 

Emprises, 
Indemnités. ·"...•

t)••l!; 
0

TOTAL, 

Obseruu ions. 

Il. A. C.) Fnnc1. J Fnocs. 1 Fnncs. l Francs. 1 Franc,. 1 Fmm. l Francs.! Froncs. l Franc•. 1 Froocs. 1 Fr>ocs. 1 Francs, 1 Fnne>. I l'rontt. 

tneonnu. 
(. 

33,474d 50 Inconnu. 3 li (a) Ce cbifTre n'm •1u•p• 
proximotir. 

partout ailleurs ce n'est qu'un bourbier sillonné d'ornières profondes el dont les chariots ne se 
tirent qu'avec les plus grandes clifficu1lés; il ~e raccorde à Schepdael avec la route de Bruxelles 
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il Ninove par une rampu beaucoup trop forte dans uno partie déjà en déblai et qu'il eût fallu 
approfondir encore et par conséquent élargir; malgré les conseils du commissaire voyer, ou 
n'a pas pu exécuter cette amélioratlon parce qu'on n'avait pas les ressources nécessaires à 
cet effet. 



PROVINCE DE BRABANT. 

2e DISTRICT VOTER (nAL)• 

Chemin de grande communication de Gammerage à Hérinnes (route de 
Grammont vers Enghien à la chaussée Brunehaut). 

!54 
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.,; 
POINT :a: LARGEUR ..,

MODE DE CONSTRUCTION a: Q .,.
COMDIUNES ~! .,.

:::,, 0••• •• •.. et pro_renance 

1

:::,, z:- tÎJ ÇI :::i = du panp ""TRlVERStES. O'AIU\IVÉE. 
z: u a oudo ...

DE DÉl'Al\'I'. c:, :a: l'rmplerre- 'TOTAL!. z: IJEl!I ll'tàTÉl\14.tr:r.:. ...• - 0 
111001. u 

llt!ln11. •t1rn. llélres. "'""· ■t!lrts. 
lloyeiio,. 

Gammerage •.....• Garomer.i;;e ...... . 5,575 

Thollembeek .•.•.• . • ,.8'5 a P· .,. 3.00 8.00 0.75 Pavage en pierres de Les- 
sines, tl• échantillon. En 
régie par les soins des nu- 
torités locales sous ln sur- 
vcillanee du comité. 

Ilérinncs .•....•.. • Chaussée Brunehaut. -',874 

15,000 

LONGUEUR OES PAHTIES É\' ALUATION PRIMITIVE DE LA DÉPENSE. 

emtliorteuYant 1mtliouu • • • -~ ~ ~ .!:!(O)a!UNES la dt!cl•ralion dcpois I• dltlar>iion .: Emprius, :; à i: "' ü • ., 't I! 
· • de gr_andc ,i- d~. . t indemni~,. ;., 11 i, ë ë ~ ~ ~ t - 

cl1111l11t!. gnnde Y1cin1l11t. _ 1----,----I ;J ~ :' f ~ 8'f=! ·- ~; TOTAL, 

1 1 1 
i I f E t î 1 ~.g'°Ë E :pnc1. tlllittü- pQtt. "'flme- -~Il- .., et■-. - " o E w ·- = :; "

aett. M:lt. IIHt '0 !-- t..:a ~~ {:.2 

lllues. )litres. '1ttm. l!étrcs. ll~Lru. llt!trcs. O. A, C. Franu. Francs, fniocs. Francs. Francs. Frann. Franc,. Francs. Fr~ncs. 

Gammtr-agc~ . . . • ., 800 • 1r 2,573 , 
1

T"1ll••"''. . . • • , ,m • ' • ,••• l •=•••· 

lltrinnes • • . . ~ • 1,164 • • 3,710 : 

--.---_-:,:--.-i-----:: 

13,000 

-

Ce chemin n'a pu être parcouru à cause de l'état dans lequel se trouvent les deux lieues environ qui ne 



( sss ) 

OUVRAGES D'AI\T, NATUI\E 

el proreuanve 
DES IIIATÉI\IAtlX, 

DÉPENSES 
l>E ~ONSTl\UCTlON. 

BARRIERES. 

Po, 
mUre coura.oL I Tmm d'arl. 

Produit. 1 1 Dtpeaies 

1800 à 1851. 

ENTRETIEN 

Observations. 

Francs. 

1 aqueduc vieux , •.... • i
2 aqueducs de o •. ,ro 

115 
» (fi) 

1 pont ù 2 arches sur la Marck 
(vieux) et 1 aqueduc, 

Fran,s 

13 fr.
le métre cube. 
Je maçount.­ 
rie tic brl­ 
ques

90 fr.
le mitre cubo 
de pierre de 
taille. 

Funes. 

{Il) Ce cbifTrc n'est qu'approximalir. 

DËPENSES D'AMÉLIORATION EFFECTUÉES JUSQU'AU 51 DÉC.1S1i0. PART DE LA DÉPENSE 

Ewprises, 
indemnités, 

Obsen.1ations. 

U.A.C,I Franes.] Francs.( Franes.] Franes. 1 Francs. 1 l'rucs.! Frenes.] Fr,rnc,.I Francs. IFraocs. 1 Francs. !Francs. 1 Fnnu.f Fraocs. 

Inconnu (a) 
48,2~3 • lncooou. (a) Cc chiffre n'esl qu'1p­ 

pro1ima1ir. 

sont pas améliorées dans sa longueur. Les parties pavées ont été signalées comme étant en bon état. 





PROVINCE DE BRABANT. 

2t' DISTRICT VOTER (HAL, ETC•). 

-®- 
Chemin de grande eennnunleatlen de Thollembeek à Goyck. 
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[ ~a 77.] ( !>58 )

z .,; 
POINT LARGEUR ....•

MODE DE CONSTRUCTION COi\1lllUNES 
a: C) .,.

~EÎ -:::, C)- ••• :.! ....::::1 ... el provenance c:i - ..• du pooge ...... a:: TRAVERStES. z ..:,8 
OE DÉPART. O'Al\lUVÊE. C) oude •...

DES MATÉl\JAUX, _, !: l'empierre- TOTALI, z: 
C) . ll\tnl, •...

!IWres. !lolru. llttru. lWres. H~lres. 
Moyenne. 

ThollembccL .•••• Grand chemin de • 875
Garnrncraitc ù
Ilérinnes. 

\' ollezeele , .•.•••• •• " 2,755 

ti p.•,. 5.00 8.00 071! Pavnt;c en pierres de Quenast, 

5,681 
1:i• échantilfcn. - F.n régie, 

Oetinghcn ...••••• • ,. fiai• les soins de l'autorité 
ocale, sous la direction d 11 
comité. 

Gop:k ••.•.••.•..• • Chaussfo Brune- 4,771,, 
haut. 

12,061 

- . - 
LONGUEUR DES P,\RTIES ÉVALUATION PRIMITIVE DE LA DÉPENSE. 

omWorks •••ni ommorits . . .§ ~ ? -~ Œll'IIU~ES l• drcl,rali~n depuis I• dtclmtion •. Empr,m, _:; ~ g " g • û •E ~ 
. . dt gran,le YJ- dt f . . "'O c., c.: e ,c,, ~ !! ~ o.. 

einaJiht grandt ricinalitf. ! 'ndemnltls t? f ~ t ] 8'•2j ' .§ 'Z f 'îO'T.\L. 

1 1 \ 
1 I r ~ 2. J 1 ~:1 g ~pmrt. -,lem- pmce fllp!tm-- -•~ "' , •• tt.,nce - " "' ~ i.:i ·- l:: ;; "ratat. atat. Wlt ' 0 E- ,;:.;: ~ ~ ~ E 

'""'· ••m. ••m. ""~- Xam. ••m.lH-A.C. '"'"· '"~- '"'"· '""'· "'"'· '""'· '""'· '"'"· '""' 
Tl,ollemlx:tl • . . • • :?5 • • ~6 

\'olltzt•le. . . . . • • 636 • • 2,097 

Inconnu. 

0.1ângl1cn. • . • . • • 516 • • 3,165 

Goy,!. • . . • . • • • • 1,620 • n 3, 1M 

--- --- --- --- --- --- 
n " 2,";9ï • » 9,26-i 

12,061 

L'état dans lequel se trouvent lei- nombreuses parties non améliorées de ce chemin n'a pas 



( ~50) 

OUVR~GES D'ART, NATURE DÉPENSES BARRltRES. EftTRETIEII. 
DII C:Off8TB.UC:TJ0ff, - Obse-rvcitions. el prmnani;e 

l'rNaiL ~Par 
111:S ll!ATÉI\U.111. aèlrectaru!. Tmmd'ut. - l■tbce■111. U~UELLES.. 18:iOAISM • 

l Fran<1. Fr:ani,i. Francs. Fronu. 

1 . » 

15 fr.
i pontceau, 1 aquedue ••.•. , lt melre tube 

1 de maçonMri• 

tS • (ti) 
en briqut:1. '") Ce chiffre n'est qu'approximatü, 90 fr. • » •• 

2 aqueducs ...............• le 111.ire eubt 
de Î~rrc de 
!:iil ~. 

i aqueduc neul , f aqueduc 
vieux. 

PAllT DE LA DÉPENSE ~ 
ICHO&TÉI UI ~ ,ü 

=======i:=,===;-,c====.====r====;====r===::;====i===I . ;i g_, '=
Î toi cn.f_g 

u - •.. a: =.. c.,. 
~g ~ fg~ 
;: ·! 'fil~1! 
o - ,._ A·- .., 
~ !! a ~ e 
a C
- ~ J! g 

" - 

DÉ.PENSES D',\JIÉLIORA'flON EFFECTUÉES JUSQU'AU 51 DÉC. t850. 

Emprises, 
indcmniUs. 

;::..•.., 
t e 
~
0

TOTAL •

«1Dltu1~1-- 
.--c-, 1 J f 1 1 1 J 1 1 t J "VI a 

1 1 1 1 • i 1 1 • 1 1 • 

11.A.C.I Froncs,I Prancs.l •'nn,s.l Fr:ines. l •·r:rncs.1 Fnncs.l Franu.l F111nrs.l Fr>ncs.1 Fnnos.1 Pnncs. l ••ronc,. I Francs.f frJncs. 

Inconnu. 36,361 (B) 

é 
C: ·;::
l!
C. 

Inronnu. 

Obsenxüion«. 

(11)Cechi1Tre1ùi1 qu'ap­ 
proximltif. 

permis de le parcourir : les parties pavées sont: dit-on, en bon état. 



SL,\O 



( oil ) 

Traeaux exécutés aux chemins vicinaux autres que ceux de grande communi­ 
cation, avec ou sans subsides de l' État, .fusqu'au 51 décem.b1'e ·f 8~0. 

COMMUNES.
LONGUEUR I LONGUEUR TRAVAUX D'ART. 

Anderlecht • 

Dilbeek ••. 

Bodeghem-Saint-Martin , 

Grand-Bigard •• 

Itterbeek •.•• 

Berchem-Sainte.Agathe 

Ganshoren ••. 

Jette-Saint-Pierre 

Koekelberg • • • • • • 

Molenbeek-Saint-Jean. 

Laeken , 

Zilli<!k • • 

Audenaeken 

Berchem Saint-Laurent 

Borgt-Lombeck • 

Gacsbeek .... 

Lennick-Saint-âlartin • 

Lennick-Saint-Quentin • 

Lembeek-Notre-Dame • 

Pamel •• 

Schepdael.. 

Strythem, 

Vlcsenbeck . 

Liedekerke • 

Haut-Croix • 

Horffe1ingen 

. . . .

· Hérinnes •••• . ..

'2,002 

700 

08 

5o5

6-W 

14'2 

600 

3,712 

310

1,104 

4137 

098 

'29 

11-4 

1,;mi

1,581 

:S17 

1,279 

1,-420 

1,821 

2,aoi 

187

280 

I}

3i5 

" 

,.

" 

,,
»

,.
1) 

))

•
,,

••

" 
Il

n 

li

»

170 

n

Il

n 

" 

136

90 

-4 aqueducs. 

'2 id. 

"
h 

1 aqueduc. 

l aqueduc. 

,,

"

1 pont mitoyen. 

'.2 ponts. 

1 aqueduc. 

Il

n 

•
1 pont. 

2 aqueducs. 

"
n 

n 

•

156 
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LONGUEUR LO:',GUf.UR 
TRAVAUX D'ART. COMMUNES. 

PAVÉE. EMPJElU\ÉE. 

Tholernbeck • • • . • . . • • . 591 )) 1 aqueduc. 

Gammerage •••.••••.. , " • ,.
Oetinghen . . • , . . , • , . • .&O " » 

Vollezeclc .••...••..•• Il li M .
Goyck ••..•..•...•• 688 li 1 aqueduc. 

lle11inghcn • . • • . • . . • . . 108 se l id. 

Bierghes ••••.•• , .•.. ~ i,!S60 l id, 

Bogaerden · . . . . • • • • • • • 50 460 •
Brages •••.•.• • • • • • • 321 5'28 Il

Buysingben, • • • • • • • . • • 200 800 Il

Castre ...........•.. s.sss 006 Il

Elinghen , •.••.• , . . •. 1500 )1 •
lial .......... ,. . . .. .. 472 li l aqueduc. 

Huysinghen. • •• , .•.••• 668 )) Il

Leerbeek ......••.••• 1$84 " •
Leeuw-Saint-Pierre •••.• , • 4,069 • 2 aqueducs, 1 pont mitoyen. 

Lembeek ..•..••••••• aoo Il Il

Pepinghen ...•...•..• -400 Il Il

Saintes .••.•••••.•.. -469 o,641 I aqueduc. 

Tourneppe • • • . • . • • • • • 17a )) n 

Wambeek .•••...•.••• 078 )1 l aqueduc. 

88,668 11,446 20 aqueducs, 15 ponts. 



( ~45) [N"77.J

Récapitulant les tableaux qui précèdent, nous aurons l'ensemble de l'état des 
choses dans le deuxième district de la province de Brabant quant aux chemins 
vicinaux des deux catégories. 

LO~GVEUR LO:iGUEUR LO~GUEUI\ COUT 
llfSlGNATIOX DES ŒEmNs. IOlôllt l ••p;errie. j eo!allée. 

ru1an1 to!al 

des chemins. parée. à des amfüoraliJu 
oméliorcr. elTectuén. 

De la chaussée Brunehaut au relais 
d'A1·co11ati. .•••••••••••••••••• 12,063 5,715 » • 8,550 it,llH •

D'Ucrffclingcn à llondzocht ••..•.. 8,566 2,750' " • !:i,627 5:î,607 » 

l)c la chaussée Brunehaut à la route 10,905 5,523 " M 7,440 55,476 50 
de Nin,wc â Alost ...•..•.••... 

J>e Gammerage à llérinnes ....•... , -15,000 5,7U • ,. 9,579 48,245 " 
J)e ThPllcmbeek 6 Goyet .•...•..•. -12,061 2,7ffl • )) 0,21M 56,5Gt •

TOTAL pour les chcrnins de 
grande vicinalité •.•.... 56,M5 Hl,485 ,. • 40,060 198,231 00 

- - 
16,483 

ou 3 lieues. 

1 1

(a) 
Chemin> de petite ,·icinafüé ...•... » 58,668 H ,.«-6 " )) 279,538 72 

- - - 
l>O,tU: . 

ou 10 lieues. 
RÉCAPITULATION, 

Chemins de grande \'Ïcinalilé •••.•. • t6,4S5 • D ~ iOS,231 oO 

Chemins de petite vicinalité .•••.•• • 58,668 11,4{6 • • 279,558 72 

; 

ToTu. Gi:duL .••••• , •. • 5:S,HII H,446 •• •• 477,670 22 
. 

66,597 

ou 15 lieues. 

Le mètre courant de chemin de grande vicinalité revient à • 

Id. 

Id. 

Id. 

id. petite id. (pavage) .• 

198.~I ,!îO = fr. 1'2 02 
16,483 

6 04 

id. id, id. [empierrement) 
477,570.22 

de l'une .et de l'autre espèce revient à • , • • •
661

597 - 

4 " 
7 17 

(a) Cc chiffre n'est que très-approximatif. On l'obtien] en comptant Je mètre courant de pav~gc el d'empier­ 
rement respectivement à fr. 6-0♦ et â 4 francs. 



[ j'\" 77. ] ( 5.U.) 

5e DISTRICT YOYER. 

Ce district voyer comprend les cantons de Vilvorde, d'Assehe et de Wolverthem: 
il renferme quarante-trois communes. Sept chemins de grande communication y
sont terminés ou en voie d'exécution, savait· : 

1° De Laeken à Humbeek; 
2° De Wolverthem à Humbeek; 
5° De Merchtem à Malines ; 
4° De Steenhuffel à Malderen ; 
f'.>0 D'Opwyck à Alost; 
6° De la route de Bruxelles à Gand vers la Dendre ; 
7° De Lombeck-Sainte-Cathenne à Itterbeek. 

Les tableaux suivants exposent l'état des choses relativement à chacun de ces 
chemins ainsi qu'aux chemins de petite vicinalité. 



PROVINCE Dl~ BRABANT. 

3e DISTRICT VOTER (VILVORDE, ETC,). 

--.:••·liill

Chemin de grande communication de Laeken à Humbeek. 
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( ?>.f.6 ) 

.,; 
POINT z: LARGEUR ...,

~IODE DE CO:iSTilUCTION ci: 0 .,,
COMMUNES ~i .,,:::, C .., -..:a •...:::, a: ·- ... el prorenanu <.:J ::; :; d11 pnoge z q: 

TRA~ERStES.
DE DÉPART. D'Al\RIVÉE. C ~B eu de •.....• !: l'empierre- TOTALE. z :DllS MATÉIIIAVX C ment. u 

lh!lrc,. af~lrtS, lllt!lm. Jlélrea. .ll"r••· 
!lloyenne. 

Laeken .........•• Laeken ......... • • 798 D • • • • 

Strombeek-Bever .. • 1) 1,1:100 " 2.11() • • Pavage en pierres de Que- 
nast. En régie. 

Crimhcrghcn .....• • » ,, 777 • 2.rro » • Pavage en pierres de Die- 
ghem . .En régie. 

Bcyghcm ......... • D 1,602 • 2.1:10 1) . • Pn,nge en pierres de Que- 
nast, En régie. 

2.50 
Humbeek ........• » Canni de Bruxelles. 5,517 • à n • Pnvnge en pierres de Que- 

5.00 nast. En régie. 

If ,004, 

COllllUNES. 

LONGUEUR DES PARTIES ÉVALUATION PRDIITIVE DE LA DÉPENSE. 

nméliorées ovont 
lo déclnrolion 
de gronde , i­ 
cinalité 

emëliorées 
depuis 1~ dérlonlion 

de 
grandr. ,icinol,a.!. 

pm,,.1 t11plme- 
11e1t. '"'"· 1 tmpl!m- 1Hat. 

J:mprises, 
indcmoi1é,. 

C4tltlPDU ) -· 

ë: .,
1,i.
E 

"'

'10TU. 

Laeken .•.. , 

S1rombeelr.-Dner . 

Grimberghen , .. 

Bcyghem . , .. 

Humbeek ..•• 

llèlm. 1 Mt!lres. 1 Méires. Métre,. Uo!lres. !Wres. li, A. C. Franes.] Froncs. l Pranes.] Francs. 1 Francs. 1 Froncs. l Francs.! Frnnes. l Francs. 

:~ 1

. 
1

798 . » . " . • . 
15,: .1

. 
1

.
1

. 
1

" L6.: .. 1,378 . . » .. 1,000 • . . . . . 
I,3091 .

1 

2,~ 1 . 
1

. 
1 

534 " • 210()() XI 1,963 » 
8,500 ·1 ~

1 

. 
1 

1~ 1 . 112,6'.!2 . 
193 . l ,409 . " • . . 300 • 299 50 1,284 • • . . 1,908 50 

1,0011 • 1 2,316 I " 1 • 1 • 1 • 1 • 1 200 •ll,50150I 13,52250I • 1 • 1 40 •I • l 15,~. 

2,625 ,-.-;-::-;- •• -;-.-;-:-;-.-;- •• -;~·~1::1--. -1-.-,~1-.-,::1 
11,460 

JI ,!l9~ 

A l'exception de oOO mètres non pavés et que l'on était occupé il réparer lors de l'inspec- 



( ?>47 ) [ N" 77. J

OUVR.AGES D'ART, NATURE DÉPENSES BARRltRES. ENTRETIEN. 
DJ: C:ONITII.VC:TION'. - 

el prennance Dlpeasu Observations. 
Par l'roduil. 

J>U llU.TÉl\l.A'OX. ■~Ire toDl'aDI. Twaud'arl - E111plmmeul. AIINl/i!.LE!I. 
18506 IS51. 

Frane1. Franc■, Franc,. Praeea. 

• ro " » " • JJ 

1 pont en briques de Boom cl 11 70 1,000 • • ,, ISO 1) 

pierres de laillc. 

t pont et , aquedues en bri- 9 93 ~ » . • 300 "ques de la localité. 

5 aqueducs en briques de la 8 40 500 • • JJ 00 " commune, 

&. aqueducs en brlqucs de ln e 200 • " . 1!50 ~
commune.

DÉPENSES D'AMÉl,IORATION EFFECTUEES JUSQU'AU 51 DÉC. JS~0-1 PART DE LA DÉPENSE ] 
IHf'POJ,Tit hl ~ • 

1 1 1 1 ,--, l===r===::;==;=;===I ,,,..- d -t . ~ ~ r:; 
t . Il)-~ C'S 

"' .e = ~ a~ ~~ ~ :~.g 
~ 5 -~ -~ ~ ~ 
~ ~ [ ] 3 
a f :: ;g 

~ - 0~ -

Emprilff, 
indeam,tb. 

--1-- 
..
";, 
~...e ►..
0

TOTAL. 

Obsenmtion«. 

D.A C.I Francs.! Fnnes.l Frsnes.] Fr~nes. 1 Frimes. 1 Pranes.] Franes.] Francs,! Froncs. Frnncs.1 f'roncs, I Franes. j Franes.] Pranes , 
7,080 » 7,960 • 1 u 

Inconnu. 

16,135 44 :'.?,920 • 3,~w oq o,~84 ~, 200 » 

' 9,224 92Jl,700 • 29,133 10 i ,632 47 10,575 71 

11,820 80 2,671 55 3,981 6~ 2,643 4212,524 39 

20,041 91 4,375 85 7,495 so 5,282 85 2,J1\1 

3 98 

3 36 

4 50 

85,111 25!J7,599 87125, 783 SôJ26,63ô 72J7,311 80 

85,111 2; 

(a)"Lu sommes ecmpri­ 
ses dansecneeolonne hori­ 
zontale s'npplii1u1nt nussi 
A un dcu:démc chemin de 
grande cemmuniestien 
c:xiJIAn& dan, la eemmune,
celui de Wol•crthem i 
Humbeek. 

tien, ce chemin est entièrement amélioré. Les accotements et le pavage sont généralement assez 



( 548 ) 

bons. Sur la commune de Strombcek on a pavé environ ~oO mètres sans snblc, malgré les 
observations du commissaire voyer, auquel, par suite de ces observations, on n'a pas donné 
avis de l'exécution. Le commissaire demande avec raison qu'il ne soit pas accordé de subside 
à cette commune à moins qu'on ne lui confie ln direction des travaux. 



PROVINCE DE BRA.BANT. 

5e DISTRICT VOTER ( VJLVOJU>E ). 

Chemin de grauêe eenununleatien de Wolvea·lhem ,i Humbeek. 
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I!! ,,; 
POINT z: LARGEUR ù, 

a: C) ••• &IODE DE COXSTRUCTION COMMUNES ~é ••• :::> 0.... ~-! ...
1

::::, il, et prmnance c::, ::1 = dupangt 
TRAVERStES. z: a: 

DE DÉPART. o·AllRIVÉE, C) c.:,S 011dc t-~ :z: l'empierre- TOTALE. z: DES JIIIAT:f:&IAV1. - C) 
tucDl. c.:, 

ll<lrts. llô1re,. !ltlrts. HtlrtS. »tira. 
lloytnne. 

"' olverthcm ...... Route rroviuciale de ,. 5,501.i • 2.00 • • Pavage en pierres de Quenast 
Wo verthcm s Te- et de Dieghem. En régie. : 
mise. 

' ' 

.1\leysse •........•. n " 1,510 • 2.110 • . P:iv:igc en pierres de Que- 
nast, Ho régie . 

Humbeek ......... " Cnnol de Bruxelles. 2,5lill . 2.:50 . • Id .•..•........•... 

.
. .

1;,090 

-
LONGUEUR DES P,\R'flES ÉVALUATION PRDJITIVE DE LA Df:PENSE. 

nrnéllorées C: .; ..nrol!1iorécs nnnt Emprists, ,; .2 ël ;! ~ co,mUNKS. la déclaratlon depuis la dèelamtion ~
..

ë ;; ;; li€ i~ de grnnJc ,·i- dt Indemnlrés. :: li .; Ë •.
ci no lité. grande ,itio:ililé. =i "' f =:,,;,ic:i e ,. 

1J !: o•~a.. !! ~[~ ·--t TOTAL. "' ~ :li ,."-i!

mtrm,u.1.....,.,, 
a 

~
.• .!! = " ""

.. "- c.. ~~5 a " '"''•· I e11plerrc- l twble- 

.. C: p,ure-1 empierre- -a :, ::i ....
C ~ 11.l .. e "' imm. mtal. IDtnl. l! .. g 

"- "" t-- 
' 
i 

ftlëtrcs. Alèlres. 3létrcs, )l~trcs. ll~irC5, ~h!trcs, 11,A.C. Fronos. Franes. ~·ronc.s. Frinos. fr3:,c.5. Franes, Francs. Francs . Francs. !
1: 

Wohcrth,m ..• 1,900 D 343 . D 9ï2 . " S5 • :l,9~ • Il ,040 • • . . . U,OIU •: 

jteysse ...... ,, ~:!8 " 306 " " 5S5 " . 400 6-12 2,ïS:! . . . . 3,8:?-l i' . • " ·i;
Jlumbcck ...•• 216 2,150 " " " ,, n . . . . . . . . » 

--- --- --- --- --- --- 
2,418 . SG5 » " 3,ï07 

- ·l
3,183 !

'- 1
1

1
6.990 

1

'
1!

Les parties pavées sont facilement parcourables : le reste est un bourbier continu, sillonné 



( ?>Bt ) 

OUVRAGES D'ART, NATURE DÉPENSES BARRltRES. ENTRETIEN.
DE CONSTJ\VCTJON, - 

et prorenance Dlpt11es Observations. 
Par Prlllluil. 

DES MATÉJ\IAUX, mètre ccuraot. Tmauid'art. - Emplacement. AN~U~LLl!S.
IS!iO à 1851. 

l'raoes. Francs, Francs. Fr~DCS, 

7 aqueducs en briques de la lo- 7 81, 81> • » " 1150 "calité.: 

5 id ...............•. 12 25 400 . " J) 50 ))

'

. 8 tîO )) " . 1>0 J) 

PART DE LA DÉPENSE f 
DÉPENSES D'Al\lÉLIORA'l'ION EFFECTUÉES JUSQU'AU 5t DÉC. 181>0. ~.,

Stt,OlTÉI u• e 
""-... Q V')~ "C,I 

z ~ .,, 0 l'.i1 - :: 
Emprises: t :, .• .. rn -~ ; .• ;; g -~ --~ ~ ] " .•

~ ~~ Observations. 0 - ..
" ë a = r. a 

"' ë .; ë ,e !; u, C. " " "Indemnités. ~ 3·f! .; C 1: ..,
~ ·!i~ " ·~ E " "r-1 i:;: ~ " TOTAL, - 0 "' ,. ;;, ·t e 3 t A,!? t " ., ~ c.:z 

COllltD1D<!, 1 .. m ••••. 
f f l'o ïi /.i ~.;l~ :, " .,_ 

~ 3 ; <1 " ~ "-.. e C .. ., .!:, "0
., "' ·,r- V., t. "' - ~ .•f-, "' ~ "•• 0 !l g "" "" ~

U. A. C. Francs. Francs. Fra nes, Francs. Francs. Francs. Pranes . Frnncs. Pranes. Francs. Pranes . Francs. Francs. Frnno. 

r·~· 875 " 7,7i6 88 M,694 64 "(a) 3 14 (•) Les somme.t portées 
dnns eeue colonne hori- 
eonta le eemprennem aussi 

Inconnu. 8,!)9:J » . 2,100 42 6,685 58 . 4 !)() I• dépense resultont de Ia 
,onslruc1ion de 2,346 mé- 
Ires de pavage de pctile . " " " »(6) 3 40 ,icinaliu. 
(b) Lu sommes relatives --- ------- ---- - an chemin sar tettt com .. 

mune sont tompriu-' t.fan5 
32,338 52 875 " 0,883 30 21 ,!;80 22 . eelles qui sonl portées au 

compte d'undeaxlëme ehe- 

i roin de grande eommnni- 
cation existant dans eeue 

1 commune, celui de l,:aekcn •
32,338 52 à Humbeek. 

par des ornières profondes, et presque impraticable. 





PROVINCE DE BRABANT.

5e DISTRICT VOTER (VILVORDE)• 

themin de g,·ande communication de Blerchtem à ~lalines. 

159 
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JI: 
.,; 

P OIKT LARGEUR •••• ~IODE DE CONSTRUCTION 0: C, .,.
CO~InlUNES ~~ .,.:::, 0••• Cll:a •..

1

:::, li:·- ;;.,.~ri ••• el pmenanct 0 - .._, .• a: 
TRAVERStfS. ""' ..,,.

DF. 01::PART, D'AIUUV.ÉE. 0 ou ••• ..._, a; l"empitrrt- 1'0T.1.ta :,: :01:S llll&Tl:I\IAVX, - C>

- menl. u 

11.ltctt. JU:trt-t. •.crrl, )1~1rn ... Jf~uu. 
■oy•oa•. 

)lt>rchlen1 ........ Mcrchlem ....... • 2,&'21 •• 2.?iO • • P,m1gc en pierres de Die- 
i;hcm. En réi;ic. 

Srt·enhulTcl ..•.•.• ~ » 5,155 • 2.50 • • Po1':'l{;C en pierres de Die- 
i;hcm. En régie. 

Londr-rzeel ........ n • 4,&JO •• 2.ro » • Pavage en 1•ierr1is Je Die- 
ghcm. 1:'.n régie. 

Rnmsdonek ......• r, • 1,UO ,. 2.!j() • " Pavage en pierres de Que- 
nast. En régie. 

C.:ap1,1lc-a11-Bois- .. . Limite de l;i pro- 2,856 • 2.50 " • Pavage en pierres de Die- 
vinée il'A111·e1·s. ghèm et de Quenast. Par 

adjudication. 

H,259 

e 

LO;sGU~UI\ DES PARTIES ÉVALUATION PRntlTIVE DE LA DÉPF.NSE. 

nmiliorit5 orn111 oméliorft$ ,; i .• .; "Emprises, fl •.. ] comlUNES. b d~clar.11ion depuis I• •h!d~rllion t .. ;; ë ]!!€ ~ ·" liJe ;:r~nde Ti- do indemnitf, .,, 0 e .. "'grande Ticiulilé. ~ s ! ~ = "'::
.§ - ~cin~lilé. ::: ., t e·f::! TOTAi •• .., ~ ~ "'"'; " :: ~ e,. c.:; 

i; e C. 'c. -:, .... ë : pn,r,. , ..,i.,r,. ,..,,,.1,.,.ttrt-1 tsllMo- .. .. e C ,...,, ...,, r..,uicnr,. -- "'
.,

"' ·- :, e :, :;, 1-- :;: " .•,ml. ••• ,. ....1. .. ., 2:.:.. -= •..

lltlrtJ. lll·trc,. 11\;lr.,.~. )lt1re,. l1!1rr,. llt'rru. Il. A. C F,ane,. fr:a:,c•~ înn1,,•1. Y,.:nc ... Franc,. Fraoc,. Fnru:s. Fr1ntf. f'nncJ, 

,r"rd111'"m .•.•• ~?$ . J,69G . . • ' 10,025 
.

-~tronhulîd ..... 1,536 . !164 • . 633 \ 16,900 •
Londerreel •• " . 3,000 b . 1,300 1 Incon na " 

lloms,lon,k .... 540 . 609 . • . l 1, .. ~ . 
r:opellc-au-Boi, 2,401 " 435 . . . I 20,.\08 •

--- --- --- --- --- --- .•.
5,40~ . 6,~ . . 1,933 

-- 
l~,306 - lH.:?l!l 

!!

A partir de Merchtem, toute la partie nouvellement pavée, jusque sur une partie du terri­ 
tsire de Steenhuffel, est eu bon état , sauf les accotements qui sont trop bas sur quelques 
points. 

Su'r Steenhuffel , la partie ancienne, jusqu'à l'église, est très-mauvaise; elle est faite de 
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OUVRAGES D'ART, NATURE DÊPE~SES BARRltRES. EkTRETIEII. 
1>11 CON8Tl\UCTION. - 

el prorcnançe lltptastS Obsetvalious. 
P•r Preduit. -

nas MATÉl\IAtrX, mèlr6 ((IDflOl. Tmmd'arl. - Emplau111ul. .\1'11U~LLES.
1650 6. l~J. 

Pnnés, f,~at"j. Frace;,. f,:aoo. 

1 pont et 2 aqueducs en briques 7 » » Il • 100 ~
de la commune. 

1 pont et ?i aqueducs en briques 13 '° ~ " • 200 ..
de lil commune. · 

" • " • » ..

1 pont mitoyen avec Cappelle, 8 80 » . • so •
2 aqueducs en briques de la 
commune. 

t pont mitoyen avec Cappelle, 8 29 " • • HiO ••
1 pont mitoyen avec Lust. 
i pont sur lccanul tic Bruxel- 
les, ti aqueducs. 

DÉPENSES D'MJÉLIORATION EFFECTUÉES JUSQU'AU 51 DÉC. 18~0. PART DR LA o,~rr;~sE
sn,o■rh. """' 

Emprist.?s. ~ .;, ..• ë
indemnités. .,, "

1

..
:i e ..,

~
..

00 ..
COll!.hDte. _l """"· 

f â! ; 
0 ~

TOT\L.

. :, 

.!? 

Obscroations. 

Inconnu. 

13,184 5SI l,S37 •I 3,321) 951 8,0:?6 GII 

I",,u "I '·"' • 1 '·"' S>I '·"' '"'
. 

20,0li 2ïl 2,5i9 861 4,(5~ 50113,:!74 ~ •. . 
1 ,,,. ,.,1 ,oo •I '•"' œl ,,m n, "

3,i',;3 •I 1 6î2 401 :!,SSO 601 "

i'>S,1126 0917,00G 86, l~,897 42132,5ll 79 -------- 
55,026 09 

3 32 

pavés blancs non assortis. de différentes grandeurs; toute vettc partie présente deux ornières 
· continues dont les pavés sont déplacés. A partir de l'église de Steenhuffel, l'ancien pavé 
est bon. 

Au sortir de Steenhuffel il y n un pont, sur le Molcnbcek, qui est trop court , de sorte 
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qu'en suivant les accotements, on court directement dans le ruisseau. assez profond en cet 
endroit, sans rencontrer de garde-corps. 

Sur Steenhuffel et Londerzeel la partie nouvelle est sillonnée d'ornières, mais l'entrepre­ 
neur qui vient de la foire en a encore l'entretien pou!' un an, et devra la réparer au prin­ 
temps. 

Entre Londerzeel et Ramsdonck le pavé est assez bon, mais les accotements sont inachevés et 
même dangereux, étant trop bas. 

De Londerzeel à Capelle-au-Bois et à la limite de la province, le tout est assee bon. 
On va y établir une barrière. 



5 5 =}-

PROVINCE DE BRABANT . 
••••••• 

5e DISTRICT VOYER (VILVORDE), 

Chemin de grande communication de Steenhuffel à Hal1lcren. 

140 
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.,.
POINT z: LARGEUR "' MODE DE CONS'l'RUCTION cé 5! ë

.,,
CO)l:àlUN.ES .,,

::, 0 >u c; •...::, ~-;. w et rrovennnce <.:J ..J •• du pmg• 1 a:: 
TRAVERStES. z: u !! 

DE D.ÉPAR'l'. D'A RRI\' .ÉE. C, ou de 1-_, ~ l'tmpitrrt• TOT A Lt:. z: J>ES MAT'&RJAU:I:. 
C>men,. u

)ll-1, •.. ,. J.è1rtt. llèltrl. .ll~trrt. llltrti . 
lh.111 •.• nnc. 

S1ec:11h111Td •••••.• Chemin de grande D 2,0;;0 » ·2.150 .. • Pavés de Dieghern. En régie. 
eommunleate de 
bfcrcl1tem û !fa- 
lines. 

Malill'ren •••••••.. • Limite de la corn- t ,S7!l n 5.00 " D Pavés de Quenast. En régie. 
mune d'Opdorp, 

5,!l;;S 

-

COln\~~ES. 

LO~GUEUR. DES 11AR.Trns ÉVALUATION PRIMITIVE Dll LA D.1-:PENSE. 

:imêlior4:'c$3\"=tnl 
b dtclou1ion 
de ~ronde •i­ 
cinalité. 

•mtliortes 
dtp11is I• dtdeulfon 

de 
sr:inde riciA2li~- 

,.,,,e. , t11pime• ...,. ,sil,m• I twk•
am. _ 11r11. 

Emprises, 

indemni1,1. 

(Hltucct. 1 --·

~
·"-=

TOTAL.

Jl<lre•. I )11,trtt. l )Utrtt. l ,i<lr<J. 1 )l,1rt,. 1 Jl~lr<S.111. A. C. 1 f ranu. l Fnnct. l Francs, 1 F,ancs. 

!:-l<tnlmll',I ...• 1 lrl.l 1 . 1 . 1 . 1 . 1 1,900 l 
lnronnu. 

Mohlerrn .••.• 1 5031 1 36S 1 1 1 \ 1 ! . n . l,00S 

-=-,-. -=-1-- i-- ; 2,908 

1,030 

Fn•nr:~. 1 Pr:rnc11,. I fnnts, I Franc,. I Franes , 

Commence sur Steenhuffel par un bout pavé qui est bon, puis une partie en terre assez 
bonne pour la saison, mais qui est mauvaise un peu plus loin, Dans un bus-fond, pres de 



( a?.i9 ) [ N° ii.] 

OUVRAGES D'ART, NATURE DÉPENSES BARRttRES. EIITRETIEN. 
J>J:. CON.STl\VCTIOlf, - 

el prorenance 
llif-s Observations. 

l'ttllail. 
:DEIi HATÉI\IAVX, Pu ■lire cttruL Tru111 J',rt. - E•~mMI. 1.Xl'IIIEI.LES, . 18.',0 ~ 1631. 

Fnru:J. Eunc:t, frinu. fnru:"1. 

)) 7 ,o •• • • Il

" 6 82 " • • 60 •

DÉPENSES D'AlllÈLIORATlON EFFECTUÉES JUSQU'AU 5i DÉC. i8150. .. ~l=======;r====;:::===:r====:c====;====r===::::;====r=====l====;:::====:;===:::::;===I œ~ ~: 
Jol • =
!!: ·ë _g 
"' "- ..f g ~~ ~ .. -~ 
A.:!'"' .g a .•:, ~

Emprisr1, 
inderonilés. 

,u1mtu. J so11mt1. 

..
·".,,
Po e ;;
0

TOUi.. 

J>All1' DE LA DÉPENSE 
JCrtOfn:il t.U. 

..!! 

t •. e 
C <, 
:, C 
E ::ê .,
0 -" .... -:: - ~

.!!, 

Obscrcation«, 

U.A. C.I FrooCJ.I Fnocs.l Fr,nu.l Franc,. 1 Fr>nc•. 1 franc,,I Fraoc,,I Fnnco.l Fr•n<>. 1 Fnnu. 1 Franc,. !Franc,. 1 Fraoe,. Fr, 

1,191 501 . 
1 • 11,191 501 . 1 3 •

Inconnu. 

~
2,510 .1 12,510 " " " . :? :?7 

--- --- 
3,101 :,l• :i,~01 5 

l\falderen c'est un véritable bourbier presque impraticable. Au delà il redevient passable. 
Un accotement pour Je piéton est réservé sur ]a gauche cl séparé du chemin par un petit 
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fossé, sur une assez grande longueur à parür de Steenhuffel ; cet accotement est propre et 
bon. 

Cc chemin lardera encore longtemps à être pavé sur Steenhuffel, parce que cette commune 
s'est endettée en faisant son autre grand chemin de communication. 



PROVINCE DE BRABANT. 

5c DISTRICT -VOYER (VILVORDE). 

Chemin de g1·ande communication d'Opvyck à Alost. 

141 
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.,; 
POIIH :a: LARGEUR ...,

ai C) .,, l'tlODE DE CONSTRUCTION 
CO!tlDlUNES ~Ei .,,:, c::, ••• CS ., •...::, zd! ~ el prmnanGe c::, ~ ~ du p3rago 

TRU ERStES. z: a:: 
DE O.ÉPA!Vr. D'AJ\nn·ÉE. c::, .., e ou de ..._, :!: l'empierre- TOTALE. z: DES MAT:ÉRJAl]lt. c:::, nient. ..,

Mètrc:s. nêtr,s. ll~tro. M~lres. Mi·lre,. 
Moyenne. 

Opwyck ... , •...•. Entre les bornes i Ci Limite de la Flan- 4,600 " 5.00 • . Pavage .. ~or adjudication et 
cl 17 de la route dre orientale. par regie. 
yovioci11le de 
ilvorde à Alost. 

LONGUEUI\ nss P,\llTIES ÉVALUATION PlllMITIVE DE LA DÉPENSE. 

,: u .,
amlliordes••nnl o,néliorécs .s ::, .,

Emprises, .,; ;; .tCO}U\UNES. la Mclorotion depuis la dëclaration ..: = " ~;fi 
.•

·" i: .. .!: Je i=rond, •i- -~ .., C. de Indemnüës. .., ë .; a ë .§~~ cinalilé. sranùe vieinalitë. ~ .. ... t o•-a 
"

., !: <> .,o- TOT~L . .., ~ :; :;; "=ë e ~ .• "c..u .. "" t ·a. •. ;.g~ " ";; a "taJltrre- l •mpitrre-1 twble- . ., e ~ .,
pmu. ,.,.,e. coatea,m. IOœmeJ. 0 i=! "' ~ .... l; "'lltlt, llt.QI. atll. ... " 0

~ "' f:-< - 

)l~lrc,_ 1 Fr~nc,. )lèh'ts. ll~ue,. 3J~trc,, · lli-tre.s. 314:tru. O. A. C. Francs. Prïtnc,. Fr:u,c,. · francs. Francs. Fr1nc\, Franes . Fruccs , 

Op.-,-c~ ...... " . 4,650 .. " " 0.33.00 ti152 . 179 26 6,293 97 35,7!6 93 " . ., 1,000 " 43,716 18 

~

Ce chemin entièrement pavé est en bon état ainsi que ses accotements. 
La commune d'Opwyck est ln soule qui soit traversée dans le Brabant par le chemin dont 

il s'agit: il entre ensuite dans la flanche orientale par la commune de Bodeghern, 
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OU'VRAOES D'ART, NATURE DÉPENSES BARRIERES. EIITRETIEII. 
DE consTavc:-r10111'. - 

et pronnanœ ».- Observations. 
Par ri.i■it. 

DES XATÉIUAIJS, lllhlrtmtL t11m1i'ul - l•tbuanl. AMl!UELLES.
1830 à 18$1. 

F,a°", fn:sn. Fnatt. Fracc1. 

5 ponts et 5 oquedue5 en bri- 9 Ml • !SOO • A l'entrée '37 •
ques de la localité. du ~·illage. 

-

DÉPENSES D'AMÉLIORATION EFFECTUÉES JUSQU'AU 51 DÉC. iS(I(). PART DE LA DÉPENSE
,c,.ro•rit u1 

&mprius, 
ihdtmnil&, 

tol-l-· 'f(ITAL, 

..u 
-~ 
Q. 

.!! 

Observations . 

11.:A. C.J Fn•••· f Pr•act. 1 '"'"'••I Franco_ 1 f,aau, 1 Francs. 1 Pnnu.f fr>no. 1 Fnocs. 1 Fnoc,. 1 Fran<>. 1 Fna••· 1 Franc,. 1 frooc,. 

Inconnu. 
(o) 

43,716 181<1,69569f 6,891 œJ29,30:? ~1':?,827 n 

___-2,. .J,---......!---

-13,il6 18 

3 13 (<>) Bureau de bienfai­ 
sance. 





PROVINCE DE BRABANT. 

5c DISTRICT VOYER (vlLVOHDE ). 

Chemin de grande eemmunïeaûen de la route de Bruxelles à Gand 
vers la Dendre. 

14:1 
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. .,; 

POINT a: LARGEUR 4M 
MODE DE CO~STRUCTIO~~ 0 .,,

COMMUNES ~ ei .,,
::, C, .... ,a:~ •..

' :::::, ~-~ Li.a el protenance <.:) _, .• rlu parage r:cTRAVERStES.
UE D~l'ART.

:z:: ""a ou de Il-
D'ARRIVÉE. 0 :a: TOTALE, z: DES IIIA.TÉI.UAVX. ...• - t•empierre- Cl

ment. u 

llé•rcs. B1~1re,. !llélru. Mélrcs. n,1,es. 
!loyco11e. 

Esschenc .••.•.••. Ch:ius,éc de Bruxcl- Limite de Teral- 3, JG!) • 5.00 • 1) Pavage en pavés de Lessines. 
b 11 Gnnd. phene. En régie. 

~ ~~~--==- .._._.....,_ A - --- 

LONGUEUR DES P:\HTIES ÉVALUATION PRIMITIVE DE l,A DÉPENSE. 

améli1,r11csa,·:int nmCliorées . p .§ i ? "' co,rnCNES. ln <J,·rlmtio_n depuis la ddclaration ,.; Empri,u, :; ; ; = ~ -.; f ] 
· · ' du ,.:randc v1- de ~ . . ~ ~ ~ i:: ~ '::: ~ ~ :-

cio:1litc. gronde \·icinalilc!. ;: i
ndemnités. ~ f ~ ë ] ë·~= .Z _. ê 1'0Y,\t, 

~u~e I tllp!erre.. PH2(fl. , tmplrrre-1 ·105:lblt- ~ toatum•.I somm~. r g i l ] ~f; r ! 
0\!nL Œl(Dl m,ot. O E- ~ ~ ~ ~ ~

)lêlrcs. llélrcs. ftlèlrts. ~!é1rcs. Métres. ~lètrcs. II. A. C Frorics. Francs. Fronu. froncs. Franes, j FrancJ. Francs. francs. Franc<. 

F.!=sr-htnc • . . • • ,1 ,, J 1600 » 11 l ,360 Inconnu . 

. 
--------~ 

3,169 

La partie pavée est bonne. La partie non pavée est passable, sauf entre le moulin de Belle 
et Teralphene. 
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OUVRAGES D'ART, NATURE DÉPENSES BABRl~RES. ENTRETIEN. 
DE CONSTJI.UCTIOl'f, - el prertnance Dépesm Observations. 

Par Produit. 
\ J>Jl.5 IIIATÉl\lAVX. 11Hre <01raal. Traia111 d'arL - E111p~1111eat. AIXNUELLES, 

'
185011. 1851. 

Pranes. francs. .Frilnc,. Fran<J . 

5 aqueducs eu briques de ln 12 69 ' • J) . 
commune, " 

DÉPENSES D'AMÉLIORATION EFF.ECTUÊES JUSQU'AU 51 D:ÉC. ·is!iO. PAHT DE LA DEPENSE 
SIJl'Ponif.: ua 

Em~rises, 
ind•:mnilés. 

ttalWIOO,,,_, 
TOTAi •• 

Obsercations. 

Il. A.C.I Frones.l l'r:incs.l Franes.] Francs. 1 Fronts. 1 Fronc,.I Fronco.l Franc,.I Francs.] Francs.! Pranes , 1 Pranes, 1 Franes.] Francs. 

lnconna. 

l -------- 

Le commissaire voyer n'a pu me dire si la grande vicinalité est déclarée. 





PROVINCE DE BRABANT. 

Je DIS1'RIC'f "VO"IER. 

themin de gramlc oomnnrnication de Lombeek•Sain(c •. catherine it Itterheek 
(2e district). 

145
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.,; 
POINT z: LARGEUR ..,

MODE DE CO~STRUCTIONa: 0 .,,
conrntuNES ~!! "'::::, c:, ..., Ca ... el prmnance 

1

::, !: ·w .•..
TRAVERSHS. 

c:::, ...•.• dupmge 1 a:; 
DE DÉPART. D'AllRIVÉE. 

2: ua oude •...c:, z: l'e111pierrc- TOTALE, z 11&8 IIIATÉJ\140%, _, - c:, 
ment. u 

ff~tr~,. JUtrt,. ai1rtt. lVtrN. lU:h·et:. 
llo7ebDt-, 

Lomheek-Sainte.Ca- Lembeek •. , •.•... • 616 • 2.00 • I> • 
rhcrinc. 

Temath .......... • Limite du 2• district. 3,~!111 " 2.60 • • P1w~ de Que113sl. En régie. 

Bodeghem • St-1\Iar- • • 5,2t4 • " Il .. . 
tin, 

Dilbeek . .•••••••• • . i ,000 " " • • • 
-

Itterbeek •...••... J) • 160 " • 1 • • ~

8,11711 

COfü\U~f.S. 

LONGUEUR DES PARTIES ÉVALUATION PRUilTIVE DE LA DÉPENSE. 

améliorées avant 
la déclaration 
de gronde •i­
einalilé. 

nmdliorées 
depuis ln ddclor.1tion 

de 
gronde ,idnolicé. 

pmfe-1 t11p\trrt· 
11101. 

pmre. , •11Jltrrt- 1 11111\I~ 
ment. ment. 

.
1

Emprises, .: ë . . ~ .!! 1r11lc1nnatts. ~ 

1l I r.~ ►
-c cblleDJDCC- w.lllts. c5 

TOTAL, 

Lembeek -S1e-Ca­ 
thtrinc. 

Ternath. 

Do~cghcm-St·Blor· } 
lin. (

Dilbeel.. . . . .• { 

Itterbeek . . } 

)ll·lrc,. 1 :il~l,c,, 

616

450 

2,061 

3,127 

!ntrc,., I{. A. C.I Fnn.o, 1 francs. 

8,575 

fra;ncf, fnncs. fnnu. 

Inconnu. 

Ce chemin n'a pas été parcouru, les parties non améliorées étant impratieablés, 
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OUVI\AGES D'ART, NATURE DÉPENSES BARRIERES. ENTRETIEN.
DE CO!l'8'l'l\1l'CTJ0N, -- 

et prmnan,e Dépenm 
Obsei·vations. 

Par Prolluit. 
DES MA '1'D1\IA 'Ult. mèl~mm\. Trmo1 d'art. - Emplacement. ANNUEUES, 

1850 /11851. 

FrJuc-,. Franc,. franc:,, Frimes. 

• ~ " • ., Qunn~nux communes de Bodeghcm, de Dilbeek 
et d'Itterbeek, appartenant au 2• district, les ren- 
seigncmenls n'ont pu m'être fournis ni dans 1'1111 

2 égouts en briques .•••..•.. 8 150 60 • " " tiO u ni dans l'autre district. Les chifTl'rs 11r ~ont . qu'approximai ifs • 

Il • " . . •

1) » • • Il Il

Il • • )) )) •

DÊPENSES D'AMÉLIORATION EFFECTUÉES JUSQU'AU 51 DÉC. tS~O. PART DE LA DÉPENSE 
SllHOUhl'AI 

Emprisest 
Indemnltés. 

,.lte!UIICC, \ IOD-. 

TOTAL, 

Observations. 

11.A.C.I Frmc,.I Franc,. 1 Fronc,.I Franc•. 1 Francs. 1 l'ronc,,( fr,nc,,I îrnncs,I 'ProTic5. 1 Fmncs , 1 Fr>TIC5. 1 Fronc,, 1 Fnoc<.I Fraues , 

17,100 771 99147 1 9(11 47 13,(la, 0311,41)() 801 

I0,23~ 53 1,201 95 ,1,432 6917,146 59 J 363 301 

Inconnu. < ---~ 
11,668 (i5 11,668 65 1 

--- ~ - 
29,003 051 :.!9,003 % 
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PROVINCE DE BRABANT. · 

Travaux exécutés aux chemins vicinaux autres que ceux de grande 

!\O~IS DES COMMUNES. 

!TENDUE EN MtTRES COURANTS 

parée. empierrée. 1 ensablée. 
OUVRAGES D'ART. 

DÉPENSES 
TOTALES 

e Iîe e t u é e s 
li, l'IU:11.tR.\IRE 

el en nnture, 

Assche, 

Beekerzeel •••• 

Cappelle-Saint-Illric. • • 

Cobbeghem 

Esschene . 

Hamme •

Hekelghem ••••• 

Lembeek-Sainte-Catherine .• 

Maxcnzcel ••••• 

l\lercbtem •••• , .• 

Molhem-Bollebeck 

Opwyck. 

Releghem 

. . . . . .

Teralphene ••. 

Ternath .•••••.•.. 

Canton de Filoorde. 

Bergh .• 

Bueken •••••• 

Campenhout . • 

E1ewyt. , • 

Eppeghem •••••• 

Ilaeren ••••••• 

Machelen ..•• 

Melsbroeck. • • 

J\Juysen ..• 

. . .

987 

,,

263 

))

,,

Il

JI 

ôO

I, 116 

25 

2,22lS 

1,074 

,,

544

719 

"
690 

3,491$ 

1,254 

1,012 

269 

1,681 

402 

Il

" 
,,
))

n 

1) 

,,
,,
JI 

•

" 
Il

" 
»

" 

n 

,,

Il

•
»

»

" 

))

li

905 

,.
417 

" 

"
JI 

Il

" 
))

" 

" 

,.
460 

)1

l) 

)1

" 
,,

J ,824 

5 aqueducs ••.•••.• 

6 aqueducs en briques . • 

)1

1S ponts. . . .••• 

,,

)1

)1

2 ponts •• 

2 aqueducs •••• 

IH id •..• 

ô ponts .••• , . • • . • 

1 pont • 

)1

)1

I aqueduc .• 

2 ponts. 

5 aqueducs, 1 ponteeau. • 

1 aqueduc, 1 pont . 

8 aqueducs. 

,.

"

)1

,.
,.

12,267 4o 

80 f>7 

2,830 " 

2,0150 11 

813 " 

»

11,108 Il

411S )> 

115 rn
(G) 

13,043 07 

]) 

10,990 18 

" 
~,Oo3 99 

(b) 
4,267 ss 

15,714 M 

6,-486 54 

16,1508 43 

1,613 30 

10,261 13 
(c) 

4,014 115 

860 17 

4,703 57 
(dJ 

12,600 33 
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- 5e DISTRICT VOYER. 

communication, avec ou sans subsides de l'État, jusqu'au 5f décembre f8~0.

PART DE LA DtPENSE SUPPORTtE PAR 

Ja commune, 
Obseruatioïu. 

tll num,rain- el en la prorince. l'État. ]!!$ particuliers. 
llllturi:.

11,143 41S :soi • 56.2 ,. • Les erreurs signalées ci-dessous 
les renselgnements qui m'ont été fc 

80 37 •• •. " 
~.830 Il " •• " 
2,0lS0 11 " ,, "

813 Il Il li ,.
Il Il " ,.

lS,778 Il 421> 90 900 " -4,004 10 

375 1) ,. JI 40 ))

l Hi lô Il " "
8,026 61 ô,320 91S 1,837 n " (1t) Ln !omme de la dépense sup: 

'
mune, l'Etat, ete., donne rr. 15,1; 

Il ,, n " 
fr. 15,045-07. 

10,995 18 n • •
Il " •• •

1,987 " 66 90 • " 

t,318 IS9 949 69 n • (b) Ln s_ommc de ln dépense sup 
mune, l'Etat, etc. , donne fr. 4,2 
fr. 4,267-1:H,. 

ô,959 08 1, 7o5 21 )) ,,
2,490 69 695 90 100 Il 200 .,

10,403 87 4,868 56 " 1,236 ,.
806 6!S 806 6!5 " Il

a.ars " 043 13 " 1)

,,lSOl IH 512 41 1,000 Il Il
(c) La S!)mmc de la dépense sup 

mune, l'Etat, ete., donne fr. 4, 

86:S 17 
fr. 4,0U-Hi. ,. ,. Il

4,703 57 •• Il " (d) La somme de la dépense sui 

11,926 ,, 673 75 " ,, mune, l'État, ete., donne fr. H, 
fr. 12,600-55. 

e 

e 

m­
·e 

m­ 
'c

144 



[ N• 77~} ( ~74 ) 

tTENDUE EN MtTRES COURANTS DÊPENSES 
TOTUF.5 

NOMS DES COMMUNES. 
••pimit.1 w,ili,. 

OUVRAGES D'ART. e Iîe e re é e s 

paru. U llllllh~IU 
et en ft:l.lUN. 

Ncder-over-Heembeck. • . • 1,102 
(11) 

" 760 1 aqueduc ......•• 4,~20 80 

Perek ••••••...•• ~,041 " " " 9,750 82 

Peuthy ••.•••. , •.• 7ï7 ,. • •• 2,721 45 

Sempst ••. , ••.•••. l, O-i-0 Il Il • 12,612 64 

Weerde ..•... · .... 55 " li ,. l!Sû -47 

4,036 
(b)

ViJvorde • • • • • . . • • • " I> l pont, 1 aqueduc . . . . 23,ôl>O li

'

Ca11ton de Wolœrlhem. 

Beyghcm. • • ••••••• " • " • » 

Brusseghem-Ophem-Ossel. . 1,069 
(,) 

JI Il 29 ponts .•.•...... 20,075 16 

Capelle-au-Bois. • • • • • • -467 " " " ô,IS53 » 

Grimbergheu. • ••.•.• l ,696 
(tl) 

" ,.
" 13,584 JI 

Humbeek ••••••••• !04 li " " 57-2 tlO

Londerzeel. • . • • • . . . • Il ,. ·li Il 

Malderen ••••••••• 4BO " " ô ponts ......•••• -4,240 l) •
Meysse ••••.••. , • • 674 " " 3 aqueducs ..•.•..• 8,99:2 " 
Ramsdonck •.•••••.• n " "

, ,. "
Steenhuffel. . • • • . •.• » ,. Il ~ li

Strombeek-Bever .•.••• 883 n )) " 7,244 05 

\Vemmel ••••.•••.• l ,-U19 • 11 ,, 14,193 86 
'· 

Wolverthem (e) ..••••• 2,ô-46 
en 

• " " 23,346 " 

ÎOTAUX , •• , • • &o,~so 836 4,360 81 aqueducs, -47 ponts, ~69,tl16 21S 
l ponteeau, 



( 
!,_•- •• ) <>I;; 

PART DE LA OtPENSE SUPPORTtE PAR 

la commune, la prorince. en numéraire et en j
nature. - 

3,MJS " 81>5 44 

7,1544 97 2,2015 60 

2,2ô9 97 431 48 

10,980 77 1,646 87 

Hm 47 "
19,948 96 1 ô,401 86 

l'État. les particuliers. 
Observations. 

" 

1
" 

" l1 

50 Il 1 " 

" 

" li

Il " 

(<•) Lli somme de fa dépense supportée par la com­ 
mune, l'J~tat, etc., donne fr. t,-.?-.?i)-H ,111 lieu de 
fr. 4,2-20-80. 

(l,) La somme 1!c l:1 dépense supportée llar la com­ 
mune, l'État, ctc., donne fr. 23,:i~0-82 au lieu de 
23,5:iO francs. 

Il 1 " Il "
19,664 i4 1,270 82 " "

(c) La ~ommc de ln déponse sup;,nrtfr par la corn- 
111u11c, l'Etnr, 1•t1;., donne rr. 21J,!l;j;5-lli au lieu de 

2,880 60 1 672 40 Il n fr. tl0,97ti- Ili. 

8,252 02 o,ôô& 00 1 Il 1 1 {'.I) f.:i somme de la dépense supportée par la corn- 
rnune, l'Étot, etc., donne fr. 1~,:,:-:<i-CG ,111 lu-u de 

0:2 1>0 J " 
1

" 1 " 1 15,!i:CH fr:111cs. 

., • 1 "
4,240 " " 1 " 1 Il

6,880 08 2,106 42 1 )1 1 li

li " '

1
1 

IJ li )1 1 Il

7,119 82 121.S 13 1 " 1 JI

ll ,998 1,2 ~,19~ 441 Il

" l
Il

a,694 64 7,770 88 870 li 1 (e) A voir l'observation au tableau n• ;; pour.tette 
commune. 

(/) La somme tic la dépense supportée par la corn- 
mune, l'État, etc., donne fr. 25,5,6-52 au lieu de 
25,5W francs. 

2lô,014 17 1
1 

43,603 02 1 o,324," 1 5,480 10 

269,421 69 
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Récapitulant les résultats des tableaux qui précèdent, nous aurons l'ensemble de 
l'état des choses dans le troisième district de la province de Brabant quant aux 
chemins des deux catégories. 

-
LO~GUfUR LONGUEUR LO~GOEOR COUT 

DÉSmATION DES CilEfüNS. TOT"LE REST/l"T 101,U.- .._.........__.,,_ -- 
clu 

1 empierrée. 1 ensablée . 
à des amilioritieu 

CD1t•,ri1. patf.e. i-iL1oua. Utr.CTO!u. 

De Laeken :1 Humbeek ....•...•. · .• il,994 11,460 • • 151H 85, lti 2:5 
De Wolrerlhcm ù Humbeek .•..... 6,990 5,285 )) " 5,707 52,358 :52 

'De Merchtem ù âlalines ....•..... 14,239 12,506 . • i,953 !ill,026 09 
De StecnhulTcl à :'tfaldcrcn •••.•.•. 3,938 i,OSO " » 2,908 5,701 lSO 
D'Opwyck ù Alost. •••.•.......•• z.eso 4,600 • " ,, 45,716 1S 
De b route de Bruxelles ù Gand 

1•ers la Dendre •.......•....... . 5, t6!) t ,809 ,, • 1,560 2-2,946 •
De I.ornhcck-Ste-Cntherinc à Ittcr- 
beek ..•...•••..•..••.. • •. • •.. 8,ti7~ 3,12'7 Il )) ti,4'8 20,005 911 

'l'onL des chemins de grande 
57,665 communicntion •.•.••.••. 55,5:S!> » " iti,890 271,845 49 

- . 
57,661> 

ou 8 lieues. 

Chemins <le petite vicinalité ...•... " 55,280 
1

856 
1

4,566 • 20!! ,516 2,; 
--- ~

58,482 

ou 8 lieues. .
RÉCAPITULA. TION. 

Chemins de grande vicinolité .••••• ., 57,6611 • )) • 271,845 49 
Jet. petite id ..••..•••• )) 55,280 856 4,566 " 269,5\6 2~ 

• TOT.IL CÊNÉRAL •••••••••••• " 70,941> 836 4,566 " tHI .1159 74 

76.147 

ou 1 ô lieues. 
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-4e DISTRICT VOYER. (LOUVAIN.) 

Ce distriet , dépendant de l'arrondissement de Louvain , comprend les deux 
cantons de Louvain, et renferme trente communes. Avant la loi du -10 avril ·1841, 
les habitants d'un grand nombre de ces communes se trouvaient, pendant six mois 
de l'année, dans l'impossibilité de fréquenter le marché de Louvain. Aujour­ 
d'hui, cet état de choses a bien changé; on en pourra juger par ce qui suit, extrait 
d'une note que m'a remise M. le commissaire-voyer. 

Communes dont le village est relié à une route de l'État ou de la province : 

Berthem. Cette commune est dotée de deux embranchements pavés reliant 
l'intérieur du village à la route provinciale de Tervueren à Louvain. 

Blatulen: Le centre de cette commune est traversé par la grande route de l'État 
de Louvain à Namur. 

Corbeek-Loo. Indépendamment de la route de l'État de Louvain à Tirlemont ~ 
traversant le centre des habitations, le village est relié à ladite route par un chemin 
pavé de nature à faire un jour un chemin ù déclarer de grande communication. 

Corte-nberg. La route de l'État de Bruxelles à Louvain passe au milieu des 
habi lutions. les plus importantes de la commune. L'intérieur du village est relié à 
ladite route par deux embranchements pavés. La route provinciale de Malines à 
Cortenberg et (le Cortcnberg à Tervuercn traverse également son territoire. 

Erps-Querps. Relié par un embranchement de pavage très-important ù la 
· route de Bruxelles à Louvain dans la direction de cette dernière ville et à la 
même route dans la direction de Bruxelles par la route provinciale de Malines ù
Cortenherg qui traverse une partie de son territoire. 

Everberg. Relié à la grande route de l'État de Louvain à Bruxelles par un 
embranchement pavé parlant du centre du village. 

Herent. Relié à la grande route de l'État de Louvain à Malines pur un cmbran­ 
chemcnt pavé partant du centre du village. 

Heoerlé. L'agglomération des principales habitations et le centre de la commune 
sont traversées par la route de l'État de Louvain à Namur, la route provinciale de 
Louvain à Tervueren, une route pavée par le duc d'Arenberg et le chemin, en 
partie pavé, de Louvain à Mont-Saint-Jean. 

Leefdael. Relié à la route provinciale de Louvain'à Tervueren par un ernhrnn­ 
chement pavé parlant du centre du village. 
Tervuet·en. L'intérieur du village est pavé et traversé par la route de l'État de 

Louvain à Tervueren , par celles de la province de Tervûcren à Louvain et de 
Tervuereu à Malines. 
Veltltem-Beyssem,. Relié à la grande route de Louvain ù Bruxelles par un 

embranchement pavé partant du centre du village. 

Fossem, Relié à la route provinciale de Louvain à Tervueren pm· un embran­ 
chement pavé partant du centre du village. 

j ,fü
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1//ilsele. La route provinciale de Louvain à Aerschot passe au milieu des prin­ 
cipales habitations de la commune; Je centre du village est relié par un embran- 
chement pavé à la route de Malines à Louvain. · 

Communes travaillant à se relier à une roule de l'État ou de la province : 

Bierbeek. Celle commune tend à se relier dans la direction de Corbeek-Loo à 
1a roule de l"Élal de Louvain à Tirlemont. 

Corbeek-Dule. Trnvaillc an chemin de grande communication de Louvain à 
Mont-Saint-Jean pour se relier: près de Louvain, à la route provinciale de Ter­ 
vueren. 

Duysbow·g. A commencé à paver en 1849 pour se relier, à Tervucren , aux 
routes provinciales de Tervucrcn b Bruxelles et de Tervuercn à Louvain. 

Ihtldeubetg. Travaille au chemin de grande communication de Louvain à 
Mont-Salnt-Jean qui doit relier celle commune avec Louvain et Isque et, par 
suite, avec Tervuercn , Louvain et Bruxelles. 

Kessel-Loo. Fait paver, annuellement, dans le chemin de Holsbeek aboutissant 
près de la porte de Diest i1 Louvain. Le territoire de cette commune est traversé 
par la route de l'Élat de Louvain à Diest. 

Loonbeek. Celte commune exécute annuellement une certaine étendue de pavage 
dans le chemin de grande communication de Louvain â Mont-Saint-Jean pour se 
relier avec Louvain et Isquc. 

Lotenjoul. A établi un nouveau chemin partant de l'intérieur du village vers 
la route de l'Ét.1t de Louvain à Tirlemont. 

11/eerbeek. Fait exécuter, annuellement, quelques mètres de pavage dans la 
direction d'Everberg pour se relier avec cette commune qui a un chemin pavé 
aboutissant à la route de l'État de Louvain à Bruxelles. 

Neeryssclie. Fait paver, tous les ans, sur une assez grande étendue, dans le 
chemin de grande communication, -1 ° de Louvain à Mont-Saint-Jean, qui doit la 
relier avec Isqne el Louvain ; 2° de Hamme-Mille à Tcrvueren qui doit la relier 
avec )a route de l'État de Louvain à Namur el avec celle de Louvain à Tervuercn 
par Lccfdael. 

Ottenbom·g. Â terminé, sur son territoire, Je pavage du chemin de grande 
communication de Louvain à ,vavre. 

Fuelbeek. Fait exécuter annuellement une petite partie de pavage proportionnée 
à ses ressources pour se relier, en traversant le territoire de la commune de Blan­ 
den, à la route de l'État de Louvain à Namur. 

Winxele. Exécute, annuellement, une assez grande étendue de pavage dans 
deux directions : la première pour se relier avec la roule de l'État de Louvain à 
Malines, la deuxième pour se relier à la route de Louvain à Bruxelles. 

Rlwdes-Safole-Agathe. A presque entièrement terminé, sur son territoire, le 
pavage du chemin de grande communication de Louvain à Wavre. 
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Fieux-Heoerlé, Le pavage effectué par cette commune, sur le chemin de 
grande communication de Louvain à Wavre, est de peu d'importance. 

l-Vee-tt-Saint-Geo·ryes. Cette commune a fait paver dans les chemins de grande 
communication de Louvain à ,vavre et de Hamme-Mille à Tervuercn, mais elle a 
cessé de travailler depuis quelques années dans la direction de lu première de ces 
localités vers laquelle le pavage exécuté n'est que de peu d'importance. 

Communes non reliées à une route de l'État ou de la province et ne travaillant 
pas à obtenir ce résultat : 

Linden. Celte commune ne possède que 79 mètres d'empierrement. 

Pellenbe,·g. Cette commune ne possède ni empierrement ni pavage. 
Tous les chemins vicinaux de ces deux communes sont dans un état déplo- 

rable. 

Je donne ci-après : 

JO Les détails relatifs aux chemins de petite vicinalité que j'ai visités; 
2~ Les détails relatifs à tous les chemins de grande communication de I'arron- 

dissement qui sont au nombre de cinq, savoir : 
A. Celui de V elthem-Beyssem à Buckcn; 
B. Celui de Louvain à Wavre; 
C. Celui de Louvain à Mont-Saint-Jean; 
1). Celui de Hamme-Mille à Leefdael , 
E. Celui de V clthem-Bcyssem à Rotselaer. 

5° Un tableau des parties améliorées au 5i décembre !8~0 dans les communes 
du quatrième district voyer du Brabant, tant à l'intérieur qu'à l'extérieur des 
villages, dans les chemins de petite vicinalité. 

Commune d'Erps-Querps. Celle commune a ses chemins intérieurs pavés sur 
un développement de 4,485 mètres. Cc travail est parfait de construction et d'en­ 
tretien. l1 est impossible de rien voir de plus propre et de mieux tenu que ces 
chemins dont l'amélioration a coùié 55,444 francs et s'est effectuée sans subsides 
de l'État. 

Cette commune est reliée à la route de Louvain à Bruxelles et désire rejoindre 
la route provinciale de Malines à Cortenberg , elle a déjà fait un bout de pavage 
dans cette direction; pour pouvoir l'achever elle aurait besoin de recevoir, en 
deux années, un subside de l'État se montant à 3,000 francs. 11 y aurait justice à 
accorder Je subside, car le chemin dont il s'agit, reliant un village à une route et 
deux routes entre e11cs, a les caractères d'un chemin de grande vicinalité; de plus 
ce serait un encouragement et une récompense pour une commune qui a à peine 
besoin de l'un, mais qui mérite bien certainement l'autre. 

Commune de Cortenberg. Le village est relié par un chemin pavé à la route 
de Louvain à Bruxelles qui traverse la commune. Le pavage est bon : son état 
d'entretien laisse cependant à désirer. 

Commune d'Everberg. Le village est relié à la route de Louvain à Bruxelles 
par un pavage établi aux frais de 1\1. le comte de Mérode dans une drève qui lui 
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appartient 1.:t dont il a permis le parcours. Ce pavé n'a pas été construit eonvena­ 
blement et présente des irrégularités dans son profil résultant de cavées et de pro­ 
tubérances que l'on n'a point fait disparaître pour établir des pentes ou des 
rampes continues. Il y a, de plus, des pavages intérieurs exécutés par la com­ 
mune. Le tout est bien viable, mais non suffisamment entretenu. 

Commune de 111ee?·beek. Cherche à se relier à la route de Louvain à Bruxelles; 
a exécuté, dans ce but, environ GOO mètres de pavage en divers tronçons. Il y a, 
en outre, environ 250 mètres de pavages intérieurs. Le tout est très-bien établi. 
Cette commune exécute tous ses travaux sous Ja direction spéciale de l\l. le com­ 
missaire voyer. 

Commune de Herent. Cette commune a un pavage établi, le long du canal de 
Louvain à Malines, depuis le pont de Wychmacl jusqu'à sa limite avec la com­ 
mune de Wilsele , cc _ pavage est bien construit , en pavés de fort échantillon, 
mais assez mal entretenu. 

Commune de Wilsele. Cette commune a un pavage faisant suite au précédent, 
établi aussi le long du canal se prolongeant jusqu'à Louvain. Il donne Heu aux 
mêmes observations que celui dont nous avons parlé dans la commune de 
Herent. 

Commune de Lovenjoul. Relié avec la route de Tirlemont à Louvain par un 
empierrement établi dans un chemin nouveau, l'ancien étant impraticable et non 
réparable. L'empierrement a été fait sans soins et devra être reconstruit. Il y a, 

4 

en outre, un pavage en bon état exécuté dans la direction de la station de 
Verlryck. 

Commune de Corbeeè-Loo. Le centre du village, dont la plupart des habita­ 
tions sont situées sur la route de Tirlemont ù Louvain, est relié avec celte roule 
par un pavage en bon état. Le pavage de cette commune peut être regardé comme 
appartenant à un chemin vicinal de grande communication qui pourrait être 
décrété entre Corbeek-Loo et Hoegaerde en passant par Bierbeek, Opvelp et Mel­ 
dert. Ce chemin relierait la route de Louvain à Tirlemont ave celle de Tirlemont 
à Jodoigne et avec le chemin de grande communication de Tirlemont à Hamme­ 
Mille. 

Commune de Bierbeek. Cette commune a un développement de pavage intérieur 
d'environ f \800 mètres très-bien exécuté et en très-bon état. Ce pavage ferait 
partie du chemin de grande communication à décréter dont je viens de parler de 
Corbeek-Loo à Hoegaerde. 

Commune de Leefdael. L'intérieur du village est pavé, ainsi que deux chemins 
extérieurs, dans les directions respectives des villages de Vossem et de Berthem 
sur une longueur d'environ i ,000 mètres chacune. Ces pavages sont bien con­ 
struits et en bon état. 

Les fonds des subsides provinciaux et de l'État ont été exclusivement employés 
à l'amélioration des chemins de grande communication. 



PROVINCE DE BRABANT. 
_.,_

5e ET 4e DISTRICTS VOYERS. 

Chemin de grande communication de Vclthe1u-Beyssem à Bueken (non 
encore (lécla1·é). 

146 
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.,; 
POINT z: LARGEUR ••• ~IODE DE CONSTRUCTION a: C, .,.

conuuxss ~ ! ...•::, Q••• •a ...
1 

::, z: ·- ... el ~rovenance c:, -= du puage TRAVERStES. l z: ~a ,z: 
DE DÉPAl\'r. D"Al\1\IVÊE. 0 ou de ..._, ~ l'empierre- TOTALE. z: 11:ES MATÉRIAUX. C, ment. u 

Mètre,. >l~lrrs, •ètrcs. llt~trt>- ll!tret. 
)\oyeone. 

'

\'ellhcm-Bcysscm .• Iloutc de Louvain • 4,681, O.OJ 5.00 6.61 0.;:10 Pavage en pavés <le Savon- 
à Bruxelles. them. - En rc<gic. 

/a) 
Buekeu ........... . Route de Louvain tiOO • )) • ,, " à Halines. 

tl,18:S 

LONGUEUR DES P,\ln'IES ÉVALUAl'ION PRIMITIVE DE LA DÉPENSE. 

amtliorétS o,•3nt orniliorécs .;, â i 
CtHUIUNES. 1 I• déclorolion depuls h al!clorntion ..: Emprises, .. § -~ •• t,)- 

" ëde srande vi- de e indemnitéJ. :;, ë ~ a g ~!:8 
cinalil.6. grande ..-i,inalité. 0 'I'! . .., 11 """~ ~ " !: ~-[~ "' ~ •.. :ë ii

CtlllelllDU I Jlmllt,. 

.,
"

C, ..
"'"

.. ~ ::,. 'ô.. "' ";~i'.: ,. .. , .. 1 tlljHtrlt- ,.,.1,.1 topltrre-1 t11.1~l1- -c " ë "0 ~ <Q ~ ...• ~
stol. 11<11. 1111D1, e ""' ...•

Jlètrc,. 1 )UI«• 1 3l~lr~,. J lli':tru. J llètru. J 3l<t•e•.I U. /t., C. I fr,nc.. l fr,nc,. 1 fr,uc,. 1 F,anc,. 

\'clthem-Bcysscm 1 1 . 1 1,333 1 . 1 " 1 ,,,,, !
" li . 1 . 1

(o) 
Ruelcn ...... 1 . 1 . 1 " 1 " 1 " 1 500 

---,---,---,---,--.--1--- 
1,333 3,ru2 

5,185, 

Fr,1nc,. 1 francs.) Fnocs. l Fr.1ocs, I Ptancs , 

Ce chemin reliera les deux routes de Louvain à Bruxelles el de Louvain â Malines. 

Commune de Veltliem•Beysseni ( 4e district). [,e village est déjà relié à la route de Louvain à 
Bruxelles. Le pav~ge fait est très-bien construit et en très-bon état. Il y a encore dans cette 
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OUVRAGES D'ART, NATURE DÊPRNSES BlRftltRES. UTIIETIEN. 
DJI COlflT:a.VCTlOW. - 

et prorenance Difei5eJ Observations. 
Pu l'rldtil. 

.DF.S !114T'3.u.11X. ■titi caarul. Trua1d'i1Il. - lap!x.etal. U!IOELLl!:S, 
1800 à 1851. 

1
fnttet. fnDC:t, frann. fran\.'1,,

2 ponteeaux en maçonnerie ... ~r;6 " • . 50 •

. . . . n D (a) Cette longueur n'est qu'approximative . 

La grande vicinalité <le cc chemin n'est pas 
encore décrétée. 

OËPE:'lSES D'AllÉI.IORATION EPFEC'fUÉES JUSQU'AU 31 DÉC. 1850. PART DE LA DÉPENSE
JttPOITh. U.l 

ri;c,prites, 
indemnilts. 

'"""'"" , --1 
TOT.\L, 

Obserwtions. 

li. l. C.I Fr;-nc.. l FunN. 

N I llf I lt

, .._,_, , ....•

. ) '·:"
f'nnu. Fuac,. I fuuc,. I l'ranc,. I Fr.1nc•. fr.aut.s. fr~DU, Franc,. 

\ 7,416 1 7,416 

. 1 . 1 . 1 . 1 .
I • 1 . 1 . 

J---•---- 

i,416 1 7,416 

- 

FtiOCJ. fnnc~. 

l 66 

(a) Cellt longueur 11 "c,t 
qu1approtim:ui, r:. 

commune un second· chemin de grande communication : celui de Velthem-Beyssero :i
Rotselaer. Une partie tin pavage ci-dessus est commune aux deux chemins. 

Co111m1111e de Bueken . Aucune amélioration n'a été encore exécutée sur celte commune. 





PROVINCE DE BRABAN'f.

4e DISTRICT VOYER.. 

Chemin de grande emnmuuicallen de Louvain il \Vnnc.
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•.... ,.,...,. - V) 

POINT z: LARGEUR 'W 
llODE DE CONS"rRUGTIO~ r:r: 0 ..,,

COJDIUNli.S ~é V, ::, 0....• ~-~ •...::, ..., el prorenanc~ Cl _, ~
du paro;è 1 a: TRAVER St ES. :r.: u= ne DÉl'.\llT, J) AliRl\'Ù-:. r::, ou ue •....

DES MATÉIUAOX. z: l'empierre- ·roT.\lt, :z:: _, - 0ment. <->

,!c1r,s !fèlre,. !ltlr'5. fü!<rt• !lèttei. 
)loycune 

Jleverlé , • .. , ..... Po-te rie ~nmur, it • 2,4S3 0.0:5 5.UD G.tit> 1.00 l'a1·:•ë.C, Pavés de Grez. Eu 
Lo11vai11. ,·co1c. 

\Ï~!t.\•llcvcrlé ..... • . 4,4ü7 0.0:5 2.1>0 6.60 0.5? et 1 .00 Jtl. 

\\" eert-St-ûcorgcs .. " • 2,fŒO 0.0:5 ~.50ct 3.00 6.GO 1.00 et 2.00 1'111·u;;c. JI~,·~~ il<! Grez P.ir 
entreprise. 

Jthorle-Stc-,\ gathe .. li " 4,!lï 1 0.01i 3.00ctJ.50 6.60 0.50ct 1.50 Id. 

Oucnhourg ...•.•. )) • i.eso c.os ':UiO 6 60 0.50et 1.00 l<l. 

\\"arrr ........... » Wnl'l'e .......... :'1.000 li " • " ))

--- -••••"'\-e 

I0,481

•

(tHnlUES. 

I.O:-;GUEUR OES PAHTIES ÉVALUATIO:X PRIMITIVE DE LA DltPE~SF.. 

:uat!-liort-rs avnru 
la déclaration 
de gronde 1·i­ 
cinahtl!. 

améliorées 
depuis la ddelarnrion 

de 
grande , ic:inolitl:. 

pa:1-ce. , eapitrrt-1• p.iuce. l tmpirrre- l tnnble-
ll~Dt mt~l. ' mtlH

Emprises, 
indemnités. 

TOTAL. 

Hever lé .•.•. , 

Yicux-Ht:Hrlé .• 

Wccr1-S1,Grorgu. 

I111ode-S1c.,1 gathe. 

Ottenhourg • • · • 

W)nc ... ,. •, 

~lélre$. 

1,43/4 

S.1i 

2,254 

:llétrcs. l Métrrs. Mètre,. ~lé ires. Métres. Il. A.C. Francs. Franes , Francs. Francs. l•uncs. Fraues. Francs. Francs. Frn nes , 

" " » 1,049 . . !!3,000 " . 13,0t:0 

. 1 160 4,307 41,000 41,000 

" 1 ml
1 

"

1 

1,563 1 " 

1 1
" 1

" 

1

31,!>S0 . . 34,~50 

" 1 2,114 603 4,150 " 33,981 u . 33,131 

1,147 1 " 1 5l3 1 " 1 " 1 » 1 " 1 " 1 " 1 " 1 10,500 1 " 1 " 1 • 1 • 1 10,500 

• 1 1 • i » » 3,QOO 1 » 1 » _ • 1 -,, " • n 1 » 1 ;, 1 •

5,6721 • 1 3,'.!821 10,5271 » 1 • 4,150 1 1~3.0~l » » 1 » 1 » 1 147,19! 

8,9S4 

19,4S1 

Ce chemin est destiné à mettre en communication les diverses routes passant par Louvain 
avec celles passant par Wavre. (Bruxelles à Namur - Louvain à Gcnappe.) 

Commune d' Heoerlé, Aucune partie du chemin de grande communication proprement <lit 
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Ol:\'RAGES D'Allî, N.-\TUIŒ DitPHSES BARRIÈRES. EIITRETlEII. 
DE CONST1Ul'CTIO:I. - 

el prounan~e Dlpmes Observations. 
J>ar Pre.Juil. 1

DES MATÉP.IAUlt, l!lrlte~~ml. Tr.iin d'art. - K1oplat-tme~I. ANNIJElLF.5, 
111,a !> 1;;:;1. 

fl'3RCS, Fr3no,. Fr~n••· Fnnu. 

J) • • » J) »

2 ~1111cd'!cs en 111aç.>1mcric ilent 6 • HiO " ~ » J)

un mitoyen avee Weert-SI· 
Gcorrs. 

S aquer ues en briques de la 10 • 40() • 0 ~ TJ " localitd, 

1 pont sut la Dyle en bri1111cs 729 » 3,100 28 iso • A Rhode-Sie- 40 u

de la localité et pierres des Ag,thc. 

Ecaussinnes. . !j22 " • • J) 50 •

" . ,, . 1) . 

-

t ~ 
E

1 - ; t l====r===F=~=r=== ; A:~ l.::::::~::=;~~T==1==1==1]~1;=:1=== ~ I i 
ril 2 -:.ii:.. 0--; 

•rai V 'ë_ 
A·~ ~

..:: ~g

DÉPENSES D'A)IÉLlORATIO~ l:FFECTUÉES JUSQU'AU 51 Dl[C.18li0. 

Eœprises, 
indtmnitfs. 

<OltnltU 1-•
..
·"""

ë.,
e 
~·;;. 
E
Ill

TOTAL. 

PART DE l,A D~:PENSE 
SL"PPOlth P.\l 

Oùsercations, 

11./t..C.I Funcs.l Frsnes.] FranCJ,I Fninu. 1 Fronc,. 1 fraocs.l Franes.] Pranes.] Francs.! Franes. I Frnnes.] Francs.! Franca.] Francs. 

160 • 

400 • 

3,160 zs

I, (75 11 

» 113,186 ., 

11,!>SI 57

8,0S-1 SI 

35,1~0 ~, ~,412 21 

8,0$1 tll 

(a) 
4,412 21 l~G,2<..16 43 

1.-l:U ïGj 1,-11,j :?il s.ru 2J 

I__·
9,638 971 (),S,;:. fi5 36,GH 'i21 • 

58,116 fiô

3 "

3 ,,

:J 30 

2 4:J 

~ iJ.i 

(a) Cc total n été obtenu 
non pne rcnscigncmtn\. 
mais par sousrraction. 

n'est améliorée dans cette commune. Les 14M mètres de pavage indiqués ont été exécutés 
pnr 1c duc d' Arenberg cl à ses frais dans un chemin qui lui appartient, et distant de 300 mètres 
du chemin de grande communication auquel il est parallèle et relié par deux drèves. - Cotte 
partie améliorée part de la roule de Louvain à Namur et aboutit au château d'Heverlé, - Il 
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serait utile de paver encore 500 mètres pour arriver à un sentier que l'on aurait à transformer 
en grand chemin sur une longueur de MO mètres , pour rejoindre ainsi le véritable chemin 
de crande conuuunication. 

Commune Je rieux-Der:erlé. Le peu de pavages exécutés par cette commune l'a été sur les 
différents points les plus mauvais du chemin el spécialement près du mon lin dit à l'eau douce. 
Le chemin 11011 amélioré est sablonneux et passable par les temps pluvieux. ll est souvent 
fort encaissé et présente de fortes pentes. Les grandes pluies y occasionnent de forts trans­ 
ports de terre. - On considère comme improbable d'obtenir de bon gré des sacrlûees ulté­ 
rieurs de celle commune ainsi que de la suivante. 

Commu11e de fYeert-Sai11t-Ceorge,. Depuis la limite d'Heverlé il n'y a pas d'améliorations 
jusqu'au village, Dans le village commence un bon pavage avec accotements dégradés par le 
bétail. Celle partie améliorée se continue jusqu'à une partie commune au présent chemin et 
à celui de Humrne-âlille à Leefùael qui est remarquablement bonne qnnnt au pavage, aux 
accotements et aux fossés. - On arrive ensuite à une portion pavée sur un remblai de 
2 mètres de haut qui traverse la vallée de la Dyle sur une longueur de 2,000 mètres environ. 
- Ce remblai a été fait avec du gravier provenant de la Dyle et de ln Nethen. Il y n, Je 
long de cc morceau du chemin, un coude à angle droit dans le lit <le ln Nethen où l'eau vient 
lrapper avec violence et ronger l'un des accotements du chemin. Il faudrait en cet endroit 
1111 redressement ou un ouvrage de défense tèl que pcrré ou Iasclnage. - Depuis la partie 
commune jusqu'au pont sur la Nethen, il y a 475 mètres qui ont coûté, pour le pavage, un 
aqueduc el 10(10 mètres cubes de remblai, h816 francs. Ces travaux ont été faits exclusivement 
avec les fonds de l'État et de ln province, parce que cette partie de 47i, mètres est mitoyenne 
entre Bhode-Salme-Agathc, Weert-Saint-Georges et Nethen; que la dernière n'avait aucun 
intérêt à la construction dont H s'agit et que les deux premières avaient déjù fait beaucoup 
de sacrifices ailleurs. 

Dans ln vallée le chemin fait digue et n'offre pour l'écoulement des eaux: qu'un aqueduc et 
deux pontcenux, Il me parait à craindre qu'il ne se présente des circonstances où ces passnges 
seront insuffisants, auquel cas le chemin pourrait être emporté ou, au moins, dégradé. Celte 
partie du chemin est, ûu reste, excellente quant au pavage, aux accotements et aux contre­ 
fossés, jusqu'à Rhode Sainte-Agathe. 

Commune de Rlioclc Sainte-Agatlu:. Depuis la limite de Wecl't-Saint-Georgcs jusqu'au 
village le chemin, comme dans la commune précédente, est parfait sous tous Ies rapports et 
ressemble :i une bonne route. - Il longe de magnifiques prairies de la vallée de la Dyle. 
.\ l'entrée du Yî!lage, beau pont à deux arches, bien construit en briques et en pierres des 
tcaussinnes. Toute ln commune est pavée, sauf600 mètres à lu limite vers Ouenbourg. On n'a 
rien fait celte année, préférant garder toutes les ressources pour terminer en une fois, dans le 
courant de l'année prochaine, les 600 mètres restants. Dans celle commune, outre la bonne 
construction et le bon entretien du chemin, on peLtt citer encore l'observation des règlements 
'innut â l'élagage, ù l'éloignement du fumier et des matières qui n'encombrent et ne salissent 
11uc trop souvent les accotements des chemins de grande communication. . 

Commune cl"01tenbour9. Le chemin est amélioré en p;n•age sur tout son trajet dans cette 
commune. Le pavage est très-bon ainsi que les accotements. On travaillait au curage <les 
fossés. Deux grandes mares se remarquent le long du chemin ; elles sont nécessaires à cause 
du manque de puits. On en . répare un ancien et on en construit un nouveau, tous deux à 
l'usage général des habitants. 

Co111mu11e de TVar:re (8e district.) Cette commune n'a exécuté aucun travail d'amélioration. 
Cependant le chemin sur son territoire depuis la limite d'Ottenhourg jusqu'à la ville est dans 
un état déplorable. Il serait urgent qu'elle mît ln main à l'œuvre surtout pour paver les 300 on 
400 mètres les plus voisins d'Ottcnbourg , C'est un JJaSS.lffC argileux, encaissé et impraticable 
quand il pleut. 
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.,; 
POINT z: LARGEUR - llODE DE CON:STRU'CTIO~ a: Q ...•

COM~1UNES ~s ...•=> c:, ...• =.! u. => ... t.l pronnante c:, -= du pu1gc a: TRAVERSÜS. z: ~e 
DE DÉPART. D'ARRIVÉE. 0 ou de ...

DES MATÉ1U4'11X, ...J z: l'empitrrll- TOT.àtl!. a: - C) 
ment. u 

MHre1. >!lires. 1 llltru. l 11:t,~,. -~hN~

\ 2.50 ~ ll•J'•n••· 
Jlc1·cd{- .•.•...•.• Terbank, chaussée )) 5,494 o.es l 2.1:s 6.60 o.so Pavat. Pavés de Gl'ez:. Ad- 

de Louvain à Ter- 3.00 à 1.00 ju itation publique. 
vueren. s.so ) Corbeek-Dyle ..... " t 2,265 )) 5.00 ~

6.60 Id. Pa,·:ite. Pavés de Grez et de 
la ocalité, partie par en- 

5.00 {l.60 Id. 
lrcprise et partie en régie. 

N eeryssche ..••..• " . 5,561 • Pavate· Pavés de Grez et de 
la ecalité. En régie. 

Loonbeek ..•....•. • " t,979 .. 5.00 6.00 Id. Id. 

Huldenberg •...... » • 5,41>8 • 5.00 6.60 Id. Id. 

Overyssche .•...•. • • 10,SW J) 5.00 6.60 Id. •
La Ilulpc ......... ' • t,070 ,, 5.00 6.60 Id. 

Ohain ....•....... )) • 5,5715 " 5.00 8.1)0 Id, . 
·watcrloo ...•..... Route de Bruxelles 2,224 

1• J) " • . » 1

à Genappe. 

52,008 

l!!I!! 

Ce chemin est destiné à meure en communication les diverses routes qui passent à Louvain 
(1° vers Malines, 2° vers Bruxelles, 5° vers Tervueren, 4° vers Namur, 1,0 vers Liége, 6° vers 
Diest, 7° vers Aerschot) avec les deux roules de Bruxelles à Namur, 1° par Wane, 2° par 
WaterJoo. 

- 
LONGUEUR DES PART!F.S ÉVALUATION PRli\llTIVE DE L:\ DÉPE~SE. 

-- 
améliorées nnnl nmdlioréc, " "' ..-~ .; " .; 

Ja ddelornlion depuis la déclaration Emprisu, ~ .; ë: .. ·-C01I\\UNES. .: _.. i: •. i: ii~ "I! f de grande •i- de ::: indemnités. "' .. i, E ~
.•.....

cinnli<é. grande vicinolitd. ~ t E •• t o•~t: E !l
" ., u <t- ·- - •.. TOTAL, 

~
,,. 3 c,~1: 

.,_ 
e e .. •.

" .. "
C 

cootnm, l 101111es. 

C. ,;_ 
C: ;.g ~ " ".. "/ emplme- P">f•• I empittre-1 tas•"•- "' " ~ ::: 

""

,. ..
(),lfl(I meut. l!l!UI- lll!DI, 0 r:;; ï; •• e §t ~ ~ 

\\~l-rc,-. 'llèh~.._. llhr~. ~Utn,. lH:\rt5. )11,tr,,. n. ~- c. 'Funcs. Franc,. frar,c•. Fr.rnc!-. r,.u,s. f' rancs. Fr~na. Fnnc-.1, Fonu. 

Hcverlé ..•.. , 983.00 " 924.60 » » l,586.-10 . " . . 40,000 • • . . . 40,000 . 
Corhcck-Dylc ... l ,O-'ii.20 " 555.80 » » 660.00 " ., " " :?4,0()() • . . . " :?4,000 . 
N ceryssche . . , . 891.00 ., 1,152.00 " ,, 1318.00 . . " 981 28 23,206 80 " . . .. :?4, 168 OS 

Loonbeek ..... ., 
" 586.00 ., . 1393.00 . " " . 18,000 • .. . . . 18,000 . 

lluldenhcrg •.. 613.00 ,, 2,GI0.00 • . 226.00 0.21.00 1,200 • 1,2/.)() • . 31,122 .. . . . . 33,512 . 
Orcryssche . . . . ~a) 

2,0U • 21,89ï 60 S3,9U " " » " " 1007 .00 " . " . . • • . 
(b6o Ln llulpe •.•.. ,, » 600. . • 1379.00 ,, . . . ,, • • . . 19,000 . 

Olrnln .•.•.•. " " 300.00 " » 3075.00 . ,, » . . . . • . 30,000 . 
Warerloo ..... " . 1,500.00 . " i24.00 . . 400 • 1,500 . 18,000 . " . . • 19,900 . 

--- --- --- --- --- --- --- --- --- --- -------- --- -. ,-. ---- 2,534,20 )> 8,237.40 D H 21236.40 0.21.00 » . . . . . zi2,554 œ 
·- - 

10,771.60 

32,008.00 

-
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OU\'fiAGES D'ART, NATURE DËPENSES BARRl~RES. ENTRETIEN. 
l)JI C:01'8Tll.llC:TlON', - el prmnance 

DiptD!tS 
Observatious. 

l'or Prodn1l. 
DES lllAT.C!llAUJt, 111èlre rouraol. Tmmd'arl. - l'mpl;imoeül. M11\VELU~. 

1h50 à 16:ll 

l'une•. Franc1 l'r1ncs Fra111,.,. 

1 vieux pont en maçonnerie de 9 90 • " )) 84 110 N. B J'ai eu beaucoup de difficulté; à réunu 
liri11ucs du p3ys et pierres les chiffres de ces tableaux. Je ne puis les donnei hlanches des Eeaussmnes. que comme np1no-.1matirs. • 9 7S n n » 21> .

1 égout en briques, 1 pont en 9 • 5~0 " • JI 2) " briques en commun avec 
Loonbeek. 

1 ponL en briques en commun 9 • i.r,o )) " , 1t, ))

arec Nccryssche. 
28!) 48 1 ancien pont et quelques a111e- 8 60 " JI 12:,J ))

ducs en briques de la loea rté , 
1 pont en briques et prerr es » • Il " ))

bleues des Ecaussinnes. 
• • )) " " .,
» 8 >) » ., •> n 

• • " " • •

DEPENSES D'AMÉLIORATION EFPE<;TUEES JUSQU'AU 51 DEC. isso. l'AI\T Dl( LA DÉPENSE ~ 
.;L- rMnEE PA a. E

~ J 

oi 8.~ 
g ~ ;; ~ :: ~ V); Ob · . 

t.1Dpt1scs, •. !! i: _ = <:_ .., ;; " = 'C "' ~li S(H uil10,i,ç. 
:: ~ • C, f ~.;~ C .!: z ; ~ !: Z ê" ..•

mdimnlt!!s ~ ~ ~ ~ ~ ] i] f _ 2 ~ ~ ~ ~ ] ~ §-E
U) .., .,.. ,.... ::i u..,-:: u •.• TUTU,. "'JJ o c; : W ,,~ 

1
f ~ l;. ·[ a ~ ;~ g ~ ~ 0- e ~ à_ A j ~ 

CiOGlfGHU Mllilts O ;!. c5 :.., ~~ ~ ~ ; .!: .!:.. ~ f -i

~~~=? g ~ 

li A. C Fr.>nc,. lr.111u fr:uscs Fnoc, Fr111c, Fr;\DCS Frao1..s f1'IUl~ Fr;im,". Fr-101.0:. \or1m5 F1 ui1.< Fnm.1 F'rancs 

" ,, >) ,, 14,?1378 u >) ,, 11 ll,il3 78 1,5'.!6 80 t,5G:> 2."i ll,62173 •• 3 ,:, Là ou les travaux de rc 
cassement ne sont p.,s ~, 

>t n ,1 t,6317511,970 » n » n 11 16,.651 75 2,780 ,i 2,782 » 10,219 75 850 ,, 3 25 lués , ais sont (pour 

,, n 3;;.o 11 656 30 11,867 >) >) •• ,, u 10,873 39 1,771 50 1,771 ,, 5,989 ,, 1,424 21 2 01 fac district) eomprts d:11 

11 " 350 JJ n 3,870 " " » •> 1, 4,"220 1, 1)500 >i 1,531 47 1,188 53 ,, 2 30 l"I somme portée pour 
pavage

• " 289 43 11 2'3,478 38 n • u " :2l,7b7 8G 4,186 •• 4,186 u J2,4SO 6~ 2191.i 24 2 4J Pouri'u:erysschc-1 Lc.11.>1 

• • Il )1 » n ,, 1) )> ., J) b )1 ,, )1 beek el lluldcnbcq;: 11 r, 
dc3ll •JO Iller à la dépcn 

n » » " •• n n ., n 6,000 ,, 1,000 ,, 1,000 » 4,000 n » • 1nd1rJUt.C, J:i \o"lltuc J
" » ,,, » ,, " ,, » 1, 7 ,OOO >, 1, lfi6 " l, IOO n 4,6,t,S 11 11 11 pre!lillons en nature q 

l'on n'a pu éraluer 
" ,. ~ 1,388 "' 7,512 » " l >J ,, 81000 ,, 11250 ,, 2,G50 -, 51000 •• ., ::? 67 (a) Celle longueur n ___ ___

1

____ élc indiquée, po,1éricur 

ment a la rerl rcuon ,l 
• • ~ ,, » • • j » • 92,12, 78 15,180 30 16,651 72 55,187 6.J 5,189 24 LI . 1 tn eaux. comme n ll3 

que de 7,750 mettes 
(6) Celte longueur 11 

,1; ,nd,quec, postërrcur 
ment a fa redacuen t 

1,bJeaux .• tomrne ,,3n: 
8œ mètres. 

U•

•­ 
<>
,t 

Commwne de Waterloo (7• district]. Le chemin qui part de la bascule au hameau de Mont-Saint­ 
Jean, à l'mtersection des roules de Nivelles et de Genappe, commeuce par une partie pavée mal 
entretenue et en assez mauvais état. Les matériau i (pierres de morne et sable argileux] sont 
de mauvaise qualité. l.es accotements sont usi;cz larges, Pus de fossés. On trouve ensuite une 
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partie non améliorée que l'on est occupé à piH'cr. Puis vient une partie neuve pavée l'année 
dernière et qui est dans le plus mauvais état : le pavage y est défoncé en plusieurs endroits 
et les pavés bouleversés et retournés sens dessus dessous. Il est évident que cette partie sera 
détruite après l'hiver et à refaire entièrement à neuf. Comme les pavés sont de mauvaise 
qualité , lorsqu'on voudra les réemployer il faudra eu rebuter une bonne partie , do sorte 
que le chemin aura en réalité été fait deux fois. Vient ensuite une partie limitrophe entre 
Waterloo et Ohain ; elle est en hon état, quant au JH,\l'age. aux accotements et aux fossés. 

Co111m1111me d'Okai» (8" district). A partir de la limite de la commune, le chemin est pavé 
jusqu'à la rencontre du chemin de grande cornmunication de Céroux-l\lousty ii Ohain. Le pavage 
est dans un état assez satisfuisant , sauf une partie sans fossés et entre deux fortes haies non 
élaguées et où il existe de fortes ornières; au delà de la rencontre du chemin susdit, toute 
aruélloration cesse sur Ohain. 

Comm,ine de la Hutpe (Pi• district). Le chemin n'est amélioré dans cette commune que sur une 
longueur d'environ 600 mètres (pavage), partant Ju village et venant vers lu limite d'Ohaiu. 
I.e pavage est dans un état passable. 

Co111mu11e d'Orery1scl1e ( J•• district]. Aucune partie du chemin n'a encore été améliorée sur 
cette commune. L'ancien chemin étant sinueux et montueux, M~I. de Peuthy de Huldenberg 
et de Loi d'Overyssche ont permis, sans indemnités, que l'on établit le pavage li construire dans 
des drèves et chemins qui leur appnrtienueut et qui ainsi tomberont, quant il l'usage, dans le 
domuine public. Un parage de 2,-WO mètres sera entrepris en 185:2 et devra ètre terminé au 
l" mai dei ladite année. l.e devis porte le mètre courant ù 1) francs, plus '2,000 Irauos pour 

11n )'Olll et 400 pour un aqueduc. (La partie dite avenue de Huldenberg a été adjugée , posté­ 
rieurement ù mon inspectiou, au prix de 21,000 Irancs.) 

Co11111ume de 1lulde11ber9 ( 4• dislrict ). Une partie dt: chemin sur H uldenberg sera ,iiUSsi 
abaudonnée pour le redressement dont il est parlé à la commune précédente. Elle est déjà 
pavée et sera <lé montée pour en employer les matériaux sur le nouveau tracé. La partie pavée 
est clans un état parfait connue p,nagc, accotements, contre-fossés et largeur. C'est aussi bon 
et aussi bien entretenu que la meilleure route. Au delà du château la largeur dos accotements 
diminue un peu et l'on trouve une ra111pe un peu trop rnpide malgré un fort déblai dans la 
«rète. Cette commune qui a plus de ô,UUO moires de pa1'agc a demandé I'établisseuieut d'une 
barrière, demande à laquelle il convient 4c faire droit. 
Commnne dc Loonbeek (4c district). Cette commune très-pauvre n cependant acquis u11 ter­ 

rain nécessaire à un redressement indispensublc par suite de l'état affreux et rie ln mauvaise 
qualité du sol d'une partie de l'ancien chemin. On complétera la rectification en employant 
une drève de M. le comte Quarré qui y a autorisé gl'a!Llitemcnt le pavage et le passuge. Les 
BOO mètres de pavage exécutés dans cette commune sont en très-hou état. Dans le redresse­ 
ment on remarque une rampe forte niais courte devant l'église, au point où le tracé nouveau 
,·a rejoindre l'ancien. li existe dans cette commune un pessage dangereux au raccordement 
du chemin de grande communication a vcc un chemin clc petite vicinalité qui présente une 
rampe extrêmement rapide débouchant sur I'accotemcut du premier. 

Co111mt111e de Neeryssd1e (~0 district). On y trouve d'abord un redressement .Iort utile et fort 
bien tracé. Le 1,a, age y est bon. La commune travaille avec raison plutôt dans la direction de 
Louvain que clans celle de Loonbeek, ll y aurn un redressement nécessaire avant d'arriver ri 
l'église. A partir de l'éclise où il est coupé par celui de Hanune-àl illc à Leefdael , le chemin 
est amélioré avec un 1mvage 4111 est bien fait et bien entretenu. li y a malheureusement, sur 
une assez grande longueur, une Iortc pente que l'on n'a pu modifier à cause <les maisons qui 
bordent le chemin en cet endroit, L'écoulement des eaux y est très-soigné et s'opère par 
deux rigoles latérales pavées. On remarque sur ce chemin un endroit miné par une source qui 
a nécessité un remblai de 6 mètres clc hauteur en fascinuge ; le chemin, d'impraticable qu'il 
était. y est devenu excellent, Vers la fin de la commune il y a uue partie améliorée dans 
laquelle un redressement sera nécessaire pou·r éviter un coude el un endroit marécageux. 

Com,mmc de Co,beek-D!Jle ( 11• district). On y trouve d'abord une partie améliorée au moyeu 
d'un très-bon pavage c1uc l'on u interrompu au point où devra commencer un redressement i1 
opérer. Le pav:ige reprend à proximité de l'église au point où débouchera le redressement. 
Cc chemin est dans un étal parlait et lapurtie non pavée dans le village se Iait rernarquei· 
prtr le soin avec lequel elle est tenue , quant ù la largeur I au terrassement, au profil et a 
f'élugage.

Co111·1111me d' Heeerlé (4° disuict}, Celle conuuuno a 1,900 mètres de chemin pavé, depuis 
le hameau d'Eygenhoven jusqu'à la route provinciale de Lou vu in à Tervueren, La partie non 
11aHh~ c:.l eu bon état de largeUI' cl d'entretien, La partie pavée est dans un état parfait, quaut 
au }larnse, aux accotements, aux talus, à l'élagage, etc. Elle débouche sur la route de 
Terv ueren ù Louvain, à environ 900 mètres <le celle dernière , Hie que l'on atteint en suivant 
ladite route. · 
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.,; 
POINT z:: LARGEUR ....

"' C> • .,. MODE DE COXSTft(jCTIO~
COD1D1UNES .,, a .,,:::, =.a C>.., ...:::, l&I el erornance c:, ~i dll~nge 

TRAVERStES. a:: a: 
DE DBPA!\T. D"AIUIVÉE. Q o■ do ,-. _, ~ t•~mpit-rre- TOTAU. z:: Z>J:6 !114TÉ1\1Al1X. C>mtul- u 

,.,,.... )l#lr,S. Milno. Mêlref. Jlêtres. 
lloycnne .. 

lla111me--'lille ••.••• llaou11e-Jlillt A la jonc- • J ,(,00 • 2.50à3 5.20 • » 
tioo des rouln de Lou- 
nlo l Xa11111r tl dt 
Lounin :1. W>Trt. 

N'ethcn •••...•.•.• . • .t,600 " 2.00115 5.20 • . 
W ccrt-St-Georges .. . . 1,iOO 0.02 2.l50à5 6 GO tà2 Pnvage. Pavés 1.h! Grez. Par 

entreprise. 

N' eeryssche ......• " • ,,12-2 O.IMI 3.00 6.60 o.so« l Pavage. Pnnfs de Grez. Pa1· 
entreprise. 

, 
Leefdael. ..•...•.• " Route provineiale 5,000 o.œ 5.00 6.00 0.!iO ù t Parn~c. Pavés de Grc-tct pa- 

de Louvoin ù Ter- · vés blonu de Saventhem. 
vueren. l'ar eutreprise. 

Ui,0-22 

LONGUEUR DES PAl\TIES I::VALUATIO:V PRllJITIVE DE LA DÉPENSE. 

amëlierëes DYOOl ~mtliorlct C: " ..
0 .,; :, .•

t:mpri&tf, ~ ..mrnUNES. la d,claraiion depuis l~ dtclaralion .. .. ë; " C .... 1! .!: .. _..
" ~.! ~ de gronde •i- de .. indc111ni1i!f. "' ., t. ê ..

grande •icinalili- 0 E ~ " .. " .§_ Ecinalili!. :: -~ 
o·-r.: .. ::? : i~ TOTAL, i ... ::i ~

.,_ 
e .. .. ".. '"''"."' 1-- !: "' s ;~~ :, ..,.,.,,. 1 ,-,;erre- ,au,,. \ m,turc- \ ta11Mt- 
.. C .. .•..• :, ~ :a ë :, 0 :.:.. e .•lltll. .,.,_ ...,. .. 0;,, .,, 1- -

ll~tru. ,1ëtrtt. )Ittre•. llê1ru. HUru. llèlres. Il. A. C-1 Fnnu. 1 Fr.au I Fr:inu.1 Frano.1 Franc,. 1 Franu.1 Froncs.1 Fra nu I f ranes, 
U.mm•->lill, ... . . 1,000 " . . C•II• ~•ol.ulion n·• pu ••l raite. 
:iello<n ...... . " 1,500 " . 3,100 "1. id. id. 

W <trl-St-Geotgu. 1,200 . . . . 5()1) Ici. id. Id, 

:it-uysschc .... . . 310 . " 4,412 . 
1

. 1 . j2,,!!6 ;s! 31,891 sol . 
1 " 1

. 
1

. 134,318 SS 

J.e,rd,tl ...... 1,095 . . . . 1,905 Ce11e ~1ah11tion o·a P"' "' raite . 
--- --- --- --- --- --- 
2,205 . 2,810 . . 9,917 

--
s,10:; 
- 

IS,022 

Cc chemin met en communication la route de l'État de Louvain à Namur et la route pro­ 
vinciule de Louvain à Wavre avec la route provinciale de Louvain à Tervueren et coupe le 
chemin de fer projeté de Louvain à Wavre. 

Commtm, de Hamme-Mille (8• district). Partant de la jonction des routes de Louvain à 
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OU\'I\AGES D'ART, NA'J'UI\E DliPE~SES BARRllRES. ENTRETIEN. 
DE CONSTll.tlCTIO"N, - Obsenmlion.s. et 11ro1·enance Diptn>M Par Prflluil. 

DES MA.TÊl\l.Atllt. mètre eauraat. Tra1an1 d'arl, - F.mpla~mnl. A:SMJULU. 
1850 ~ 18~!. 

frhDtS, Franes. F~nrs, . Frnnes. 

" . J) J) . D N. B. Les chiffres donnés dans ces tal,k·aux 11~ 
soul qu'appro.,im~tifs • 

. >) . " ~ •

2 aÏucducs (il 1112vicux fionts, 10 • 400 J) . • 7.; •
sur 1:i Dy e et ·J sur c Mo- 

lenbeek). 

1 pont sur l'Isquc et plusieurs !,l • 1,200 • • • 20 • 
aqueducs et égouts. 

1 vieux pont sur le Voer. 10 so . • . 50 . 

DÉPENSES D',\MÊLIORATION EFFECTUÉES JUSQU'AU 51 née. 18~0. PAllT DE LA DÉPENSE 
!tttonh t'AI 

Emprises, 
Imlemnités. 

TOTAL. 

Übserration», 

H, A., C,I Francs. 1 Francs, I Francs. 1 Francs. 1 Francs, 1 Francs. 1 Francs I Frnnrs. l Ernnca. 1 Franes. 1 Francs. 1 Franes. 1 Fronn. ( Francs. 

))

400 • 6,P.OD » 

• ,1,200 •I 2a2 29 13,709 8-i 

5,475 ., 

, 10.000 • 

1 4,000 ., 

» 1 7,000 • 

5,192 13 

S,4ï5 » 

31,667 13 

3 •

3 51

3 •

Ltf. déptnu:f imii11uc-es 
porla commune de Wurl 
St-Gcorgt"s ne sont qu'ap­ 
pro,i:irn.Jlhts, h comp!:J­ 
bilitë dt eette comt:nun~ 
tt:int 1rès,t"n1b;onHlr.-. 

Namur et de Louvain à Wavre, Celte commune a achevé l'amélioration du chemin, li est pavé 
avec des pierres de o• éehantillon des carrières de Grez-Doiceau. Le pavage est maintenu par 
des bordures. Pas de contre-fossés : pns ou presque pas d'accotements. . 

Dans certains endroits le labour des champs voisins est poussé jusque contre les bordures. 
Le pavage est bien fait, mais fort fatigué : il y a urgence de relever les ornières qui sont 
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nombreuses. Fortes rampes. Parties profondémenreucaissées avec fortes baies et épaisses plan­ 
tations. 

Commune de Netlum (8° district). 11 11'y a dans ceue commune qu'une partie améliorée 
faisant suite au pavage de la commune précédente et longeant le ruisseau. Cette partie est en 
assez bon état. Le reste de la commune n'est 1m~ amélioré , snuf l'intérieur du village où te 
pnvage existe sur toute la direction de la grande vicinalité. Au delà du village il y a une forte 
pente qui sera ù modifier lors de l'amélioration. A la limite entre Nethen et Weert-Saint• 
Georges un pont en hois sur la Nethen n'a qu'un seul garde corps et présente un passage 
dangereux. 

Com111m1e de P/7eert-Sainl-GP01yes ( 4° district). A partir de la commune de Nethen , il y a 
100 mètres de chemin extrêmement mauvais. Ensuite vient un bon pavage établi sur un rem­ 
blai de 2 mètres de haut au moins pour le mettre au-dessus du niveau du sol des prairies de 
la vallée. li y a, toutefois, des parties de pavage présentant des ornières qui auraient besoin 
d'être relevées. Cette partie est commune au chemin de Hamme Mille à Leefdael , qui nous 
occupe en ce moment, et à celui de Louvain à Wav1·e. Vient ensuite un bon pavage dans la 
direction de Neevyssehe. Il y a des conue-ïossés qui pourraient être en meilleur état et des acco­ 
tements petits et en mauvais état par suite d11 passage incessant de 5 à 600 têtes de bétail se 
rendant du village dans les prés de la Dyle. Il n'y a pas de buscs sous Ios raccordements des 
chemins de campagne. Au delà de cette partic , le chemin jusqu'à Neeryssche n'est pas ainé­ 
lioré. Il est , néanmoins, assez facile à parcourir. 

Commune de Neeryssche {4" district). De la limite de Weert-Saint-Georges part une longue 
partie non améliorée, mais en assez bon état et praticable. La partie améliorée comprend 
d'abord un empierrement en fort bon état pour franchir un fort coteau qui mène dans ln 
vallée de l'Isque, L'écoulement des eaux y est bien ménagé: puis vient une partie 11011 amé­ 
liorée dans la vallée et au pied du second coteau qui la forme. Les pavés sont à pied d'œuvre 
pour l'amélioration de cette partie. 

Ces pavés sont en général de 6° éohanu 11011, dont un grand nombre sont irréguliers : cela 
forme donc de très-mauvais matériaux. o'n trouve ensuite une partie pavée, très-bien tracée 
et non tournant le coteau pour arri ver au sommet près de l'église, où le chemin qui nous 
occupe coupe le chemin de l\lont-Saint-Jean à Louvain. Ensuite il n'y a plus rien d'amélioré 
dans le chemin. 

Commune de Leefdoel ( /4° district). Depuis la limite de Nceryssche jusqu'à 1150 mètres <lu 
village de Leefdael, le chemin n 'est pas pavé. Comme Nceryssche ne travaille pas vers Leefdael, 
Leefdaal, qui n'y a aucun intérêt, ne veut 1,as paver vers Neeryssche. 

Mais à partir de 1 ~0 mètres en arrière du village, Leefdael a exécuté un excellent pavé, 
parfaitement fait et entretenu, qui le relie avec la route provinciale de Louvain ,i Tervuereu. 
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Chemin tle grande communication de Velthem-Beyssem à Rotselaer. 
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POINT :le LARGEUR fil 
COJDIUNES tif. ~- .,. llODE DE CONSTRUCTION ::, .,.

0.... ~-! ...:::, tl, el prorenance u du p•uge 
TRlH!ISt[S. :a:: _, - Cl: 

DE DÉPAl\'r, D'AI\Rl\"Ét:. 0 ~ a 011 de 1-_, ~ ru,pitrrt- TOT.\Ll. z: 111:S MATÉlllAllllt, 
0ment. u 

)l,cr«. Mée, ••• llflrtf. )h!lrd. Kf1ru. 
Ho1enn• 

Holsdaer •••••••.• Roule de W esemael • 702 •• 2.50 6.00 1.00 
à Bru 1elles, par 
lfoecht. 

Ilérent •.•.•.••.•. • • 5,!)!)0 0.01 i.80-2.90 6.61 0,50l LOO 
s.oo

Pavage. En ré~ic. Les pavés 

Winxele .....•..• 1,628 0.01 2.50 6.61 
proviennent Je Quenast . .. 0.50 à l.00 et Je Saventhem et des 
rebuts de la route provin- 
ciale de Louvain û Acr- 
sehct. 

\"dthrm-Brrssem .. • Roule Je Louvain ~50 O.Ol> 3.00 6.61 0 110 
1l Bruxelles. 

!J, rso

~-•• !li!!

lOlllllXES. 

LONGUEUR DES PAllîll-:S JtVALUATION PRli'IIITIVE DE LA DÉPENSE. 

~mtlioréd iJ1-·:1nt 
b tllcbt11io11 
de i;rondc ,i­
tin,1i1c!. 

omfliorfrJ 
depuis Li dt<lor.uiun 

J, 
gunde •icinalic~. 

,. Emprisu, 1 :;
l: . . . '=-~ 1n,lrmn1ûs. :: ~ 1------- .., 
; 1 ;.c f••tt~au fflbltS. 0

TOTAL.

ll~Utbtr . · •• · 

!/frfn:- • · · · • •

Wirudc ...•.• 

Y ,h1t,m-Bey11,m. 

IWm. 1 !llu-cs. l lllé1res. 1 )litres. 1 llêtrcs. 
i02 

833 

188 

"""'-1"· ,. C. I fr~ncs.l Francs. . \ . . ..

5,157 

1,4~0 

000 

Fuucs. 

700 • 

}'ranu.

4,800 • 

• 110,7:?:6 • 14S,603 8tJ 

2,0iS 15 1 ï ,93-i - 

Franu. 1 Francs.! Franes, 1 francs . 
• 

Feancs. 

-. :-~:-=;-. i-- i ,.w. ·,-. 1-- :-. 
-- !--...:--..:.------.:..--....:i--....::...-...Ji---..-1 ..•. -----1 

9,150 

30 • 13,414 30[62, 7ï4 10 

32 • 1 675 2~fl0,716 43 

Ce chemin est destiné à relier la route de W esemael à Bruxelles par Haecht avec celle de 
Louvain il T\lalines et celle de Louvain à Bruxelles, 

Commune de Rotselaer (o• district). La partie du chemin améliorée sur cette commune est en 
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OUVRAGES D'ART, NATURE DÉPENSES BARRltRES. ERTRETIEI. 
tlE CON1'Tll.VCTION. 

et pronnance 
- Obse,•vations. D,ipc- Par Prodnil. 

DES MATÉ!\IAVX. 111è!re courant. Tmaud'ul. - Eapbu•tal. Ali!IUfLl,.E$. 
1830 à 1851. 

Franes. fnnes. francs. fr~ncs. 

8 08 2·· Cc chemin n'n pas encore étû l'objet d'une 0 •• • " -~ •
déclaration de g1·111vJ.c ,·icin:ilité . 

1 aqueduc en briques de Boom. 9.50 121 57 " • ti!) 59 

• 7 55 " - •• W6.3 

• lO ~O n " >) 10 . 

DÉPENSES D'AMÉLIORATION EFFECTUÉES JUSQU'AU 51 DÉC. 18150. l'Al\T DE LA Dl~PE~SE 
1ttro1,i1. ,.u. 

Emprises, 
Indemnitës. 

TOTAL. 

Observations. 

11.A.C.I Franes.] Franea.] Franea.] Francs. 1 Pranes, l Franes.] Franes.] Fr:1ncs.l Franes , l Fr~nu. [ Fr:incs. l Frln<S, 1 Fr>ncs.l Francs. 

" 1 . 1 • 190) 2514,î66 1;; 1 . 
n 1 . 1 121 3i 2,2i8 li 5,295 5-0 1 •

1 n 1 . 1 2i9 l, 9i2 50 1 . 
1 . 1 1 ,a,,w "1 . 

5,6i5 401 -096 •! 996 SS 13,582 5? 1 100 • 

. 1 30 n 1 300 76 1 8,031 •'I 1,36.J 77 r-363 77 j5,3M 20 1 .

. , 32 • 1 oo 25 1 1,379 ;s1 2:?S s,, 2'.!8 s~ 1 !r'.2 s1 , . 

. 1 . 1 , 3,4r~ "I . 
1 1

. 
1

. 
' -.. ,-. i-- 1~-.. 1-- -. -. 1-- .. - .. ~~-- ,-. 1-- 1-- 

, ' . 

3 16

2 9~ 

:: :,o La C0fflQ1Une de ·rea­ 
tbcin -Beyssem n·• r«;u 
aucun subsidt. 

bon étnt. Seulement Je pavage est un peu fatigué et aurait besoin d'être relevé dans certaines 
parties, Les accotements et les contre-fossés sont en bon état d'entretien et de propreté. 

Commune de Hérent (4° district), Dl' la limite de Botselaer au hameau de Wesemael, le 
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chemin n'est pas amélioré et est en foi:l mauvais état. Ou hameau de \Vescmael, il y a un 
grand développement de pavage bien exécuté et en bon état d'entretien , mais avec des inter­ 
ruptions. La commune de Hérent a aussi un assez bon développement de pavage intérieur en 
bon état, 

Com1111me de Wi,i:rele (4° district). Cette commune n'a fait qu'un bout de puvage insigni­ 
fiant : il est en assez bon état. Le village n'est encore relié à aucune grande communication, 
mais la commune est traversée par deux routes, celle de Louvain à l\Jalines et celle de Louvain 
à Bruxelles, Le village est â 1 /,. de lieue de la première et à 500 mètres de la seconde. La 
commune a dono , semblc-til , intérêt ,\ paver clans l'une ou l'autre de ces deux directions 
plutôt que vers Hérent. 

Commune de Velthem-Be1Jssem (4• district). Le centre du village est déjà relié avec la route 
de Louvain à Bruxelles. Le pa\'age fait sur le grand chemin qui nous occupe est bien exécuté et 
en assez bon état d'entretien. 

Le but principal du chemin de Velùicm-Hcysscm à Rotselaer est de mettre en relation la 
commune do Yelthcrn-Beyssem et les communes voisines, qui manquent de pâturages, avec les 
prés des vallées de la Dyle et du Demer, 
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Travaux exécutés aux chemins vicinaux autres <1ue ceux de grande commu­ 
nication avec ou sans subsides de l'État) jusqu'au 51 décembre 18~0. 

NOMS LONGUEURS DÉPENSE
PART DE LA Dl~PENSF. FOURNIE PAR

UES -
1 tmtierrt:e. len!J~lle. b commune. l la pro1ince. pnée. TOTALE. l'Élil. LU

CO)UIUNES. ~irbtubm. 

llerthcm ..•..•.• 1,684.00 ~ " 18,811 12 17,411 12 " • 1,400 •
Bierbeek ....... 1,Si!l.00 • n 17,000 )) 11,422 72 4,0;;2 ;;;l 1,478 22 40 54 

Blanden .•...... 21l0.00 n ,. 2,182 l) 2,182 • " n n 

Corbeek-Dyle (ri). )) )) " . . " ))

Corheek-Loo .•.. û:58.00 • • 8,4~0 l) 8,450 ,, )) " "
Cortenberg ..... i,587.00 " • 6,591> 05 1.1,04~ 47 549 tî(j " ))

Duysbourg ...... 419.00 • " 2,541 43 2,:Hi 43 " » " 
Everberg •. , .... 5,093.00 )) • 7,798 J) 6,800 • 008 )) " »

Erps-Querps .... 4,485.00 • » 55,444 03 28,ll52 94 4,811 ov l) "
Hérent. .•.• , ... 1,240.00 )) 1) 12,0:a 10 10,051 40 1,100 55 " ))

llcverlê ...•.. ; . 1,008.00 • • 2,000 )1 1,ti00 )) 2:m • 2t50 . "
Huldenberg (rr) •. 1) " )) . » " )) . 
Kessel-Loo ..... 402.00 " 1) 4,251> 45 4,25t; 45 " )) .
Leefdael .•.•.•.• 9li8.00 1 ,7 is.œ • 2U,4a5 " ID,4::15 )) 1,000 . • )1

Linden .•...••.• • 172.00 )) sso 40 5~6 27 200 15 • u 

Loonbeek {n) .... • ,, ,, . Il . 0 •
Lovcnjoul ...... 586 .{0 J) • 2,638 2~ 1,918 25 560 Il 560 " "-i\l~crheck. . • . . • 9a9.oo . • !î,200 " ~.200 " " 1) )1

Necrysschc •.... J) .» • )) . " 1) J) 

Ottcnbourg •..... • )) )) " • 1) 1) " 
Pellenberg •.•.• , • • )) " " )) 1) " 
Hhodc-Stc-Ag» the U9.00 " 0 5,865 JO 5,863 16 " " •
Tervuercn .•.•.• 5,6~0.00 • 1) 8,640 10 8,649 10 . . 1) 

Vaclbeck .•.. , .. 292.00 " " 2,4:52 56 2,549 59 102 97 " »

V elthcm-Beyssem " )) " ,, " » ,, n 

\' icux-Ileverlé .• 288.90 1 1) 1) 4,182 51î 5,847 8~ 534 ~o 1) u 

Vossem .......• 1,940.00 " )) 6,789 56 ti,928 03 861 55 • " 
W eert-St-ûcorges • " 1) ,, • )) • " 
Wilsele ......•. 2,450.00 " " 10,62:i 16 0,870 17 71î4 99 ,, •
Win.lelc ..... , . 2,135.00 )) " 12,729 1) 11,974 01 7a4 99 • " 

Torsux ... 29,2:i6.50 1,887.00 i • 102,806 !J7 175,541 80 W,930 41 2,088 22 1,.U6 M 
1

(cr) Pas de petite vicinalité améliorée. 
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Résumant les tableaux qui précèdent, nous aurons l'état des choses dans le 
quatrième district de la province de Brabant quant aux chemins vicinaux des 
deux catégories. 

. LO:'iGUEUfi LONGUEUR LO:'iGUEUI\ COUT 

D~SICKATION DES CHEltlNS. lotaie rc,tant lotol 

des chemins. parée. 1 empierrée. ensablée. Il dfl:I a■éliorJlioo, 
améliorer tlfec1u,u. 

De Velthem-Beyssem ù Bueken ..•. 1i,f8:5.00 1,333.00 " )) 5,8ti2.00 7,41U ".
De Louvain â Wavre ....•.•...... i0,48t.00 8,9154.00 " ~ f0,~27.00 r58,H6 66 

De Lourain à IIJont-Saint-Jenn .•.. 52,008.00 lt,071.00 • J) 20,937.00 92,126 78 

De Hamme-ôlillc à Leefdeel •...... to,622.00 5,40:5.00 » • 7,217.00 51,667 15 

De Velthcm-Beysse!'° ù Rotselner .. o, iso.oo 2,0:55.00 " • 7,097.00 18,atll 89 

TonL J.our les chemins de 
gran e communication .... 71>,446.00 26,816.00 • )) 49,650.00 207,878 46 

, - 
20,816.00 

ou tl lieues. 

Chemins de petite virinolité ....... » 29,2~6.501~,887.001 l) • 192,806 97 

51,145.50 

ou 6 lieues. 
RÉCAPITULATION, 

Chemin$ de grande vicinalité ....•. • 2tl,8l6.00 " • • 207,878 46 

Chemins de petite vîeinalité •..•.•. » 20,2ti6.50 1,887.00 . • 192,806'97 

TOUL GÉ:IÉIIAL, ••• , ••• , ••• • 1i6,072.50 1,887.00 " • 400,68?.i 45 

- 
58,9:S0.50 

ou 12 lieues. 

P . d . l h . d d . . 1· . 207 ,878 • .46 f 7 7" r1x moyen u mètre courant ( e c ennn e gran e vicma ité = i6,816 = r. " 

P . d • d 1 . d . . . 1· ' 1132•806·97 f 6 19 rrx moyen u metre courant e c iennn e petite' vicma ile = Z3l,l4o.ao = r. 
. d l' bl l . 400,681:S.43 f 6 91 Prix moyen e ensem e ru chemin .••.••• , •••. • = 57 1959_30 = r. 
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5e DISTRICT VOYER. 

Le cinquième district voyer comprend les cantons 
-t O De Haecht ; 
2o D'Aerschot ; 
5° De Diest. 
On signale les administrations communales du premier comme donnant il la 

voirie l'attention et les soins que réclame cette partie du service publie. Quelques 
administrations du canton d'Aersehot sont indiquées comme y mettant un peu plus 
de mollesse. Dans le canton de Diest il y a des administrations qui montrent à 
ce sujet un zèle très-grand, tandis que d'autres en sont tout à fait dépourvues. Je 
dois dire, cependant, que, à peu d'exceptions près, l'état des chemins vicinaux de 
grande communication m'a semblé salisfai~ant dans les parties améliorées, quant 
à cc qui concerne l'obscrvatlon des règlements sur la matière. C'est ainsi que h•~ 
plantations et les haies riveraines ne sont presque nulle part dans le cas de nuire 
au bon état des chemins : que les accotements, en général, ne sont pas envahis 
par les fosses à purin, les tas de fumiers, les fossés de scieurs ùe long, etc., ctc., 
mais restent libres et accessibles à la eirculation , que les marcs sont rares aux 
abords· des chemins et dans aucun cas n'empiètent sur ceux-ci. Quant à la con­ 
struction des parties améliorées, elle est satisfaisante clans les pavages et ne laisse 
à yésircr que dans les empierrements d'une seule commune. On apporte ù la 
construction des contre-fossés et ù leur entretien le soin que réclame celte partie 
importante des chemins. Il importerait seulement que l'on exigeât rigoureusement 
Je placement d'une buse ou d'un aqueduc pour faire les raccordements dC3 che­ 
mins de campagne avec les chemins <le grande communication. 

Parmi les chemins de grande communication non améliorés c111e j'ai parcourus 
et dont je ne crois pas devoir parler, il en est un qui mérite quelques mots; 
c'est celui de Sichem à Diest. Ce chemin qui passe sur les territoires de Sichem 
et de Caggevinne-àssent, est bon jusqu'aux abords de Diest : la commune de 
Caggevinnc a même fait paver deux bouts de mauvais passages de ~O mètres 
chacun 1 mais Ia partie de cc chemin qui longe les glacis de la forteresse de 
Diest, est dans un état tellement mauvais que son parcours n'est pas sans danger 
pour les véhicules. Cet état des choses semble appeler une prompte amélioration .. 

Les nombreux cours d'eau existant dans cc district, leur peu de pente cr. le 
peu d'élévation des terres riveraines exigent que l'on donne beaucoup de soin aux 
curages. Il semble que cette condition est remplie. M. le commissaire voyer m'a 
assuré que celle opération, pour presque tous les ruisseaux, se fait annuellement 
et que, tous les deux ou trois ans il fait exécuter à vif fond le curage de ceux qni 
ont été négligés. 

Quelques-uns des principaux ruisseaux sont endigués par les soins des agents 
de la voirie : 

Ainsi la grande Lake est endiguée sous Werchter et Tremcloo. 
La \Vinghc est endiguée â partir du Dcmcr dans les communes de Werchter, 

de Botsclaer et dans une partie de celle de Wescrnael. 
Enfin, les bords de la Dyle, à Botselaer, sont, en grande partie, rehaussés par 

les soins des propriétaires. 
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Lu question de l'écoulement des eaux des petits affluens est, dans le t)e district, 
liée à celle de l'écoulement du Derner et de la Dyle. L'écoulement des eaux de 
ces rivières soulève des questions trop graves ~ pour qu'il soit possible de se 
former une opinion ô cr. sujet sans une étude toute spéciale. Il arrive souvent que 
l'écoulement des aûlucnts est arrêté par l'exhaussement <lu niveau des rivières 
principales qui même refluent quelquefois dans Jeurs affluents. On signale comme 
une cause d'inondation dans la vallée du Demer la circonstance que cette rivière, 
qui, depuis Diest [usqu'a Sichem, s'écoule par cinq passages, n'en a plus qu'un 
seul tout à fait lnsufflsnnt à Testelt, à l'aval de Sichem. Il en résulte qu'à chaque 
crue tout l'amont s'inonde jusqu'à Diest et que l'inondation repasse à l'aval 
jusqu'à un quart de lieue d',tcrschot et ravage ainsi, souvent plusieurs fois par 
année, les prairies de lu vallée qui, avec un bon aménagement et un sage emploi 
des eaux ù l'irrigation, pourraient être des modèles de fertilité. 

Les eaux pluviales ont partout, dans les chemins et dans les champs, un éeou­ 
Icment suffisant lorsque les eaux des rivières ne sont pas trop hautes : dans cc 
cas: certaines parties de terres cl de chemins sont inondées; mais aucune mesure 
du ressort des agents de la voirie vicinale ne saurait porter remède à cet état des 
choses. 

Il existe, cependant, aux environs de la Lake, sur la commune de Tremeloo , 
un terrain d'une cinquantaine d'hectares partie en prés, partie en culture, appar­ 
tenant ù divers propriétaires et qui, se trouvant plus bas que le niveau de la 
rivière (la Lake) dans son point le plus rapproché, est constamment marécageux. 
Un fossé d'écoulement se déchargeant dans la Lake, dans un point situé suffisam­ 
ment à l'aval, suffirait peut-être pour assécher cette surface où la stagnation des 
eaux est une cause d'insalubrité. Il y aurait lieu, à mon avis, de charger l\1. le 
commissaire voyer d'étudier celte question qui se rattache à un point d'hygiène 
intéressant la localité. 
Parmi les chemins de grande -v icinalité qu'il pourrait y avoir à décréter dans le 

cinquième district, on remarque celui qui, parlant à Haecht de la route de Wese­ 
mael il Bruxelles, se dirigerait sur Pulle (cc qui serait plus court) ou sur Heyst-op­ 
den-Berg (cc qui vaudrait mieux). On mettrait ainsi une partie de la Campine en 
communication plus directe avec Louvain et avec Bruxelles. Il y aurait aussi Je 
prolongement du chemin de grande communication de Schaffen à Tcssenderloo 
jusqu'à la route de Veerle au camp de Beverloo. Je donne les motifs de ce pro­ 
longement dans celui des tableaux qui est consacré audit chemin. 

Les chemins de grande communication exécutés ou en voie d'exécution dans le 
cinquième district voyer du Brabant, sont au nombre de six, savoir : 

Celui de Winxele à ,v cspelaer , 
Celui <le W erchter il Beggyncndyck ; 
Celui D'Acrschot à Winghe-Saint-Georges , 
Celui de Ril1aer à Thielt ; 
Celui de Bccquevoort à Sichem; 
Celui de Thielt à Cortenaeken. 
Je donne, dans les six. prem.ers tableaux suivants, les détails concernant les 

six chemins el le résultat de leur inspection : le septième renferme ce qui regarde 
les chemins de petite vicinalité. 



PROVINCE DE BRABANT. 

àe DISTRICT VOY.ER (AEnscuor). 

-···-
Chemin de grande tommunieation de Winxele à Wespc)aer. 
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POINT z: LARGEUR ~
cè C, .,, U0DE DE CONSTRUCTIONCOMMUNES ~ si ...•:::> c:, w < l!I •....:::> .i:-- .:. et prorenaoçe <1:1 ::a = du pavage 

TRAVERStfS. ""
a:: 

DE DÉPAR'f. D'ARB.IV.É.E. 0 " l!I ou de ......• ~ l'empierte- TOTALE. z: DES MATÉJUAVX. 1:) ment. u 

8Wru. Jlétrr•- Jlécre,. Md&ru. llllre,. 
MoyeQne.

Wim<'le .•...•.•.• Route de Louvain à " 708 1 p. 0/o 2.81> J7 .oo f.00 En pavage avec des pavés 
lllulincs ou lieu blancs de Saventhem et 
dit /Jwteille noire. environs; par régie. 

Thild1:mck •..•..•• u ))
, 2,440 id. 2.8!i 7.00 1.00 Jd ...•.•..•.•.•.•.• 

Wcspelaer ........ u Route hovinciale de 2,9Zi7 id. 2.7:i 7.00 1.00 Id .•..•..•....•.... 
Ilaee là Bruxelles 
près de la station 
de llsecht. 

6,1415 

LO:îGUIWll DES PAIITIES ÉVALUATION PIWIITIVE DE LA DIÜ>E,'iSE. 

,11111iorérs """"' umlliorécs ; ~ ..
;;? .•

'f.O}UIUNES. I• diclarotion depuis b d~cl•rotion .: Bmpriscs, •.. .; '· ê " ·= •.. ] ., ii "' - .._; 1!d,, grande •i• de J ;, " ..:,v- •.•
indemnités e " ! E C: u = s ~ci na lité: sra,nd"" "icinnli1~. ~ .., .. o·-1 tt ., ••• Q- ·- - a. TOTAL. 1 ; 

' :0 ~~~ ,,_ 
E il: ,.. :> 
" <0atmuce I mm,. 

~ ·;;. li ~~i ;: ..► "1 u,,1,rre- pmre. 1 ,mpltrri-1 ui,11 •. .. ~ " e :.: ë .•
1.11a1e :> 

lltal. 0 t-, «.: a A ~■tilt.· meat. .:: 0 ,...,,

lWrcs. MHrcs. llflrcs. llctrcs. Mfües. Métres.Ill- A. C. ~·roncs. Pranes , Fr•n•s. Francs. Francs. Francs. 1-'rancs. Franes. ,~.., 1
Winxtle. 768.00 .... » u . . 

,~oo~ j'ThiMonck . . . 500.50 . 1,693.f,O . . CtHc évaluation n'a pas été f.1ite . 

Wespel~cr- . " 2,610.00 . . . . . 327.00 

--- --- --- --- --- --- 
500.50 . 5,071.50 . . 573.00 

., 1 

5,572.00 

6,145.00 

Cc chemin réunit les deux routes de Louvain à I\Ja}iues et de Haecht â Bruxelles, en passant 
sur le territoire des communes suivantes : 

rVin:re/1:. Le chemin est complétemcnt nruéliuré sur celle commune. IJ est entièrement au 
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OUVRAGES D'ART, NATURE l>ÉPE~SES BARRIUES. ENTRETIEN, 
DE CONSTl!lVCTIO'N. - 

et prorena11,e D,peDSU Obsa,~atious. 
Par l'red1il. 

DES JllATi:RIAVX. !Ùlre (OUl'Hl. 
lr1tn1 d'ul - Emplattment. .\l\liUtLL~S. 

IS..'O à l~ll. 

Fnn<S. Fnne>. Fnnu. Fr3ncs. 

. • . Nénnt (n) )) (ti} '/ 5 de ban ière ont été établis en 18;:il ~ 
Winxclc nu lieu dit la Bouteille noire, 

E11!cut6s arce 
tics don, rn• 

7 aquedues en briques cl bois. 12 75 fo,or1irrs. . Né3nl (bJ 17/i " (b) '/ 5 de barrière a été établi il 'I'hildo1ll'k nu )lonl#nt in .. 
tonna, delà du pont sur le canal. 

: 
lS aqueducs en briques et bois. 8 65 .. Né1rnt. •. 150 .•

. 

DÉPENSES D'A!\lÉLIORATlON EFFECTUÉES JUSQU'AU 51 DÉC. i8ti0. PAl\'l' DE L,\ DÊl't~SE 

E111prim, i ,; ..• 1: 
int.lcmnitti. -:; .. l t: ll ; l;.•.

••• leôlut•I-· 
e e t. ► ..:, ..
0 l-

TOTAL.

Obsenxuious, 

I 

li.A C.I Francs.! Francs.! Fn·n«. I Fnncs. 1 Fr~nts. 1 Pranes.] Frenes.] Fr.1nc1.I Francs. 1 Frnnes , 1 Francs. 1 Franco. 1 Francs.] Franev. 

o.06.381 301 93 p,@ -ls.su 001:w,862 • 

(4) (n) lla,3:15 • 

21,975 ss] 1,811 •I 4,266 np~,:i.J; 011ï65754 

22,510 431 3,o;;o ul 3, l6i &li !i,504 321 6788 73 

---1---1---1------ 
s~.16r. 311 s, 141 »I s,n4 2012,.s59 a1' t4H6 ~ 

-,-· -~ 

o811GG 62

4 48

3 1~ 

(a) E,écutés evec des 
dons volontaires. ftlonlant 
inconnu. 

(b) Le pavage a ëtë ter­ 
miné en 1851. 
(c,Cc,hilfrc n'est qu'ap 

proxirn:itif. 

niveau du sol. Il n'a pas partout la largeur voulue et les accotements manquent presque tota­ 
Jement dans beaucoup d'endroits. Le pavage est en hem état ; les euntrefossés existent partout 
et sont bien entretenus, mais parfuis obstrués pnr les raccordements des chemins de campagne 
sous lesquels il faudrait placer des buscs. 
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Thi/donck. Mêmes observations que ei-dessus , depuis ln limite de la commune jusqu'au 
village. La traverse du villa3e est en très-bon état, quant a11 pavage et aux contre-fossés. Il y
a pourtant une mare sur des terrain» particullers à 40 mètres environ du canal de Louvain à
Malines. Les digues du canal appartiennent à la ville de Louvain : la partie de ces digues 
traversée par le chemin n été pavée par la commune. 

ff'upelaer. Il y a environ :JOO mètres non pavés sur cette commune â partir de la Iirnite de 
Thildonck: coue partie a une largeur convenable et de bons contre-fossés. La partie améliorée 
ensuite jusqu'au village a son pavé en bon état. mais manque de contre-fossés. La traverse 
du village est en très-bon étal, quant au J>avage, à la largeur et il l'entretien. 

Au delà du Tillage , le chemin continue à rester dans l'itat le plus satisfaisant sous tous les 
rapports ; seulement vers ln fin les contre-fossés manquent. La pertie entre le village et ln route 
de Haeeht i1 Louvain semble peu fréquentée et l'herbe croit tant sur le parage que sur les 
accotements. 

L'ensemble de cc chemin est des plus satisfaisants. Sur toute sa longueur on ne rencontre 
qu'une seule mare. Les accotements ne sont pa11 envahis, comme dans beaucoup d'autres, par 
des tas de fumiers eu d'autres objets. Les haies et les plantations qui Je bordent ne sont pas de 
nature â nuire à son entretien. 

Les eaux du chemin ont leur écoulement vers la Dyle. 



PROVINCE DE BRABANT. 

-·- 
t;e DISTRICT VOYER (AERSCllOT)• 

Chemin de grande communication de Wcnhter à Beggynemlyek. 
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a: 
.,; 

POINT LARGEUR .•..
MODE DE CONSTRUCTION a= c::i ~C0Dll'\1UNES ::, ~- 0 ••• C"" ...

1

::, a:.§ . ... et pmenan« <Ill - M du p..,gc 1_, .. ac 
TAAVERS(ES. D'ARRIVÉE. 

:a: CJ Il ou de ...
l>E

0nÉPAl\'r. c:, _, a: l'e1P1•ierre- TOTAU. z: :DEI llflATÉlUAV:it, - 0 men,. u 

l!IHrc,. ,u ••••. llt'trc,1. Jlè-•r~•. •~eru. 
lloy,oDè. 

Beggynendyck ..... Au lieu dit l/011de1·1- " ti87 » 2.1i0 7.00 i.00 Pavage. En régie. De la car- 
bimdcrs sur ln rière d'Opprebais. 
route iAcrschot 
à Lierre. 

2,41>0Bael ..•.•........ " )) • • • ,, )l 

'I'remeloo ......... » . 1,51,0 • • " ,. •

Werchter ......... n Près du pont sur la 5,800 p • • • • 
Dyle li Wêrchtcr, 
route de \Vesc- 
mael li Hnecht. 

8,267

Il

comrnNES.

LO,'.';GUEUH DES PARTIES ÉVALU.\'J'ION PRl&IITIVE DE LA DÉPENSE. 

amëlloréee ovont 
ln tléclorotion 
de gronde vi­ 
cinoli1<!. 

nmdliorëes 
depuis la décbrolioo 

. de 
gronde ,icinolilé. 

111plme-1 10S1ble- 
œw. moDI. 

Emprises, 
indeinnicés 

!ADltDUU ( Mllmts.· 

;::
·".,,

TOl'M,. 

lk;;gy uend yck . .

81d . 

T remeloo . , 

Wucbler .... 

Mècrc,. 1 )H-1rc,. I Ml,ere,. j ll~trc,. 1 lWrc,. 1 M~tru.111. ,\. C I îroou. j Prao<>. 1 Ft•o<J, 1 fr>nc,. 

305

30~ 

382 1 0.5S.3)j2.:?31 48I 70 • 1 1172 72 1 3,000 • 

1,350 

3,800 

7,~:?. 

8,287 

6,274 !?O 

Ce chemin est destiné à relier la route d'Aerscho; à Lierre et celle de WesP-mael à Haecht. 
Ce chemin n'est pas encore décrété. La direction projetée et indiquée ci-dessus ne traverse 
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OUVRAGES D'AllT, NATURE DÉPENSES BARRltRES. ENTRETIEN. 
DE CONSTJ\U'CTION. - 

et prorenme Dépense.s Observations. 
.l'ar l'roduil. 

DES MATÉIIIAUX, 111l:lre C.ObrJD\. Tratmd'arl. - Emplau111enl. AN!WHLES. 
1650 à !&il. 

1:'nnc,, t·,:mc.J. l'r:rn1:t.. 1-',;rnc:,;. 

1 busc en chêne de 9 rnètrcs 23 iO us 77 1) • . 
de long. 

" . ,, " . " 

. • 1) 1) li J) 

. " )) " • Il

DÉPENSES D'Al!IÉLIO!l.\TIOI', EFFECTUÉES J~SQU'AU 51 DÉC. '18ti0. PAllT DE LA. OÉPENSE 
s.l:,r<>ath. Ul'l 

Emprises, 
indemni1b. 

t,HIWD«,1 ~-. 

....•
'O

t e►
0

TOTAL, 

Observations. 

U, A. C.I Froncs. l fr•nc,. I F,ancs, I Fronrs. 1 F<an<>. 1 Francs. 1 Y,ancs. l francs,! Franc,, 1 t'r,mc,, 1 Îr•oc,. 1 Francs. 1 Francs I fronts. 

o.r.s.35:2,100 9SI œ n 11,158 4113,œo • 12 " 7,056 1011 ,0)5 n I l ,0,1:; • l3 ,663 661 l ,32~ 601 (l 2to 

7,056 16 

pas les villages de Bael ni de Tremeloo et, dans cette supposition , ces communes, pauvres 
d'ailleurs, ne veulent pas concourir à l'amélioration du chemin, 
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Un autre tracé entre Reggyncnrlyr.k et Werchter peut être fait par Betecom. Cc tracé inté- 
resse un grand propriétaire qui offre un subside pour l'adoption du tracé dont il s'agit. 

Commune de Beggyne·11Clycll. La petite partie améliorée sur 13eggynendyck est en très-bon état. 

Oommune de Boel. Aucune améliorntion n'est exécutée an chemin sur cette commune. 

Commu1t11 de Tremeloo, Idem. 

Co111mu1te de IF erchter, Id e111. 
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PROVINCE DE BRABANT. 

~e DISTRICT VOY.ER ( AERSCROT ). 

Chemin de g1·ande oommunication d'Ae1·sehot à Winghe-Saibt-Georges. 
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,,; 
POINT a: LARGEUR 1&,t 

l!ODE DE CONSTRUCTION cé C ..,
COM1'1UNES .,, l!Î .,,:::, 0 ••• ;.1 ... el pmenance 

·I
:::, laJ <:Il du pange 

TRlYERStES, z -~; a: 
DE DÉPART. D'ARRIVÉE. C) oude 1-

:DES MATÉllU.lJX. ..., z 1·e111~ierre- TOTue. a: - C> ment. ~

JU·trH. llS"Crf',. • ;,,.c,. ..~,,•... llèttH . 
:lo7rn11r. 

Aersehot ..•.• , •.• Aersehot, ........ . 2,211; •• 2.50 8.00 • Pavnge. Par régie, l'avrs pro• 
venant LIH carrières de 
Quenast. 

l'iieuwroJc ..... , .. • . ' 5,100 • • • • •

Ilauwaert ..••..... " • 2,200 • • • • ..

W i ngbe-St-Geerges, . W inghe-St-ûeorgcs. 1,7110 • • ~ . •

9,216 

COlŒUNES.

LONGUEUR DES PARTIES É\'r\LUATION PRllllTIVE DE LA DÉPENSE. 

omtlioréu•••nt 
ln déeln ro lion 
d~ K,:an,lc •i­
crn:àJ11é. 

•mllior!u 
depuis 1~ lltcloralion 

de 
gnndc •icinalill. 

Empris«, 
indrmniltt- 

UIIWIU.1-• 
TOTAL,

Acrschot ..•... 

i'\ituwroJc .•..• 

Jhu,otrl .... • 

Winghc-S1-Gtor­ 
S"· 

~l.lre,. 1 31/:tru. l llè:tr~•. I Uè:trr,. I M~lr<•.I llè:tre,, fil. A. C. I fr•:iu. l Fraou.l Fr>ocs.l Francs. 

613 

61~ 

,,

l,WJ 

3,100 

1,700 

S,603 

!1.216 

1.07 .37 1 Corn pris 1 300 • 
d,nsl,s 
frais de 
terras,' . 

6,648 •I 10,S4~ • 

Tnnu. 1 Trao«. I Fran ••• l func,.I Funu. 

100 • 

Ce chemin est destiné à mettre en rapport les routes qui passent par Aerschot (Aerschot à 
Diest, Aersohot à. Westerloo, Aerschot à Heyst-op-dcn-Berg, Aerschot à Louvain) avec celles 
qui passent à Winghc-Saint-Georgcs, c'est-à-dire avec celle de Louvain à Diest cl celle de 
Winghe-Saint-Gcorçcs i, Tirlemont. Le chemin en question ne serait même que le prolonge- 

"

26,592 • 
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OUVRAGES D'ART, NATURE DÉPENSES BARRltRES. EMTRETIEN. . 
Dll CON!ITl'I.UCTlON. - 

et frmnance 
Produit. llfftnus Obse'J'tJations. 

Par 
DES MATÉRIAUX. mètre ~uraot. Trarm d'art - E111p 1acemcot. ANNUELLES, . 

1850 :1 1851. 

FranC".t- t'r.:u11;t. Frzmct. Friuu. 

1 aqueduc en briques de la US 17 » • ., p 
localité. 

,, " . . » ,.

• • )) » . . 

• • ,, " . ..

PART DE LA DÉPENSE 
f 

DÉPENSES D'Al\JÉLIORATION EFFECTUÉES JUSQU'AU 51 DÉC. 18~0. ..;

lit;PPOaTÉE P.11 
ê.. . 

ft •• .g 
"' î

., C. 1:1 
,::; cj " l'>I ~:, 
Q - -t -~ :? Cl) .!:? •• 

Emprises, .. ., ·.:::: G.I " ~ ~~ Ob.çe,·vatio11s • i:: ~ ~ '\J ~ ~-- ~ ~ li •. - ,d ~~~ C " 
.. l'>I i! ••

indernnités. .,, a .; s s -~ "' " :, " 1 P, O "C .. ., ;." e "
o•-,,n 

>C -;; •• ·;: 2 = 'R u .•• •. •.• o- TOTAL, ~ a :; "' ! ,. :; 1 ... = e A.!!:: 

C<\DltD1lltO.I SCIPIIIJ, 

e &: 'ëô_ ".,_., :, :, 
C. 8 ::! 2. " .... "Cl (.1 t "' " .!: ., 

" ~ 5 -~--=:::, e "' .. n C 
0 (-'< 04 .. "' :, - - •. ] .,.. " i,. .2 ~ "•.. -,:, e. g 

B.A. C. Franc,. Francs, Fr;anc.,. Fronc,. Francs. Fnncs. Franc,. Fr~nu. Funcs. Francs. f'rancJ. ,,...,,, Fra net. franc-,. 

0,69.17 " " " " " . . " 9,301 5'3 1,661 ,, l ,661 66 4,5:!3 87 1,500 • 6 07 

. » " . .. " .. " . • .. .. » . .

. • ,, " » " .. " " " . . • . . 
• " " . " .. " » " " . . .. . . 

- .

!l,301 53 

ment de cette dernière route qui a été construite par la province. Il formerait donc en quelque 
sorte la deuxième sectiondc cette route de Tirlemont à Aerschot, dont la partie de Tirlemont a 
Winghe-Snint-ûeorges forme la première. 

On pense qu'avec ln direction actuelle, ce chemin ne sera pas achevé par les communes. 
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On signale les communes <le Nieuwrode et de Hauwaert comme n'étant pas disposées à contri­ 
buer à son amélioration dons cotte hypothèse. D'un autre côté, les communes de Rhode-Saint­ 
Pierre et de Cortryck-Dutzel désirent que <:e chemin prenne sa direction sur leur territoire 
pour aboutir à la route de Louvain à Diest par Winghe-Saint-Georges Cil un point situé entre 
Louvain et le débouché ii ladite route <lu chemin de grande communication de Lubbeek ù 
Bautersem. 

Pour l'exécution par la direction portée au tableau ci-dessus, il Iaudrait que la province 
entreprit l'exécution et que la communication fût transformée <le chemin vicinal en route 
provinciale. 

La partie exécutée sur Aersohot , la seule commune qui ait mis la main à l'œuvre , est faite 
sur le patron <les chemins de grande communication, quant à la largeur, aux alignements, aux 
courbes, etc. Elle est dans un état de très-bonne viabilité, mais d'une part, les pavés sont très­ 
petits, d'autre part, on n'a pas employé de bordures, de sorte que le pavage est un peu 
déjeté et exigerait déjà <les relèvements. Cette partie de chemin a donné lieu à un déblai asaez 
considérable dans des grès ferrugineux. fort durs. Si cette communication était transformée en 
route provinciale, ce qui est fait sur Aersehot ne pourrait pas servir sans modifications, quant 
au tracé et à la largeur. 



PROVINCE DE BRABANT. 
_....,

· ?',e DISTRICT VOYER (AERSCHOT). 

Chemin de grande communication de Rillaer à Thielt. 

155 
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.,.
POINT a: URGEUR ....

ltODE DE CONSTRUCTION a: C) ....
cm101UNES ~- .,,= C) 

••• ~-! ... el pmenance = ...
el _, ~

du pmg• 1 a: 
lUVERStES. :a: r.:,a 

DE DÉPART. D'AIU\l\'ÉE. c:::, oudo li.: DES MATÊIUJI.V:I:. z: l'tmpi,r,... TOT HE. _, - 0 
men&. "

JU-t,u. .,,,,.., >w,••. Jll-lrtt, •ët,~.f.. 
lln1~oot. 

füllaer .........•. Roule de Lourain à • 2 ,.{0--2 •• 2.50 8.00 1.00 Pa,·nge, por régie. - Pavés 
Diest, par Aer- de Quen:i~t. 
sehet. 

Thiclt ••.•.•.•• , •• • Routeùe J,011,·~in a 4,227 • 2.:>U 0.00 1.00 Per régie. - Empierremen! 
Dit'#I, f.t11,' Win-.. en grès ferrugineux pro- 

V ghe-Si~eorge. · venant de 111 commune. - 
Pavages en pierres de Que- 
nast. 

O,ti29

,. 

LONGUEUR DES PARTIES ÉVALUAîJON PRllll'flVE Dg LA DÉPENSE.

amiliorku,ant 
t. cWclan1ion 
de gnnde •i­ 
einalil.\!. 

~imliorli,s 
depuia, I• déclar11i411 

· grande tfcinali!l, 

,.,.,,. •• ,um­ 
Mt . f.11,P. 

Em~ri1u, 
: indeir,nitb. __ , __ ; l ë

C 

~ ë o· r .. ~~.. ·=-,:. 
E~ 1 "'

TOTAL, 

Rilbtr •.. - .•. 

'thirll .••....

IOS 

105 

...~
1,121 193 

193 

1,19!> • 14,8S5 -'ll,066 60(~1,167 9? 

?,913 1 0.21.001 1,000 

4.,108 

6.6'.!9 

Frenc,. 

73,4~ 

fr:3ncJ. f fra11c~. 

:!O n 

36 • 

r ••• ". I Franc:s. 

51,110 • 

73,;;16 • 

124,626 • 

·ce chemin est destiné à relier les deux grandes routes de Louvain à Diest, dont l'une passe 
par Aerschot et l'autre par Winghe-Saint-Georges, 

Commune de Rillaer, La partie améliorée sur cette commune est très-bien construite. Les 
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-- ~ === 
OUVRAGES D'ART, NATURE DÉPENSE_S BARRIUES. EffTRETIEN. 

Dl: l:OWST~trt;Tl0II'. - el prorenance 
llrpttsd 

Obst-1•i,utious. 
Pu 11ilro œarul. ~1il. 

DIIS ll'lATt,UAVS, Tnna1 •·art. - bpbcwlt. 
pu,,. 11 •• lffna' l~àl~\. 

AK:IUULU.

PnEM:1, fuQ(J, F,112-:t, fr;lllCJ. F~nu. 

• 12 aO • ~ • . 12ti • Le comité chargé de la sur\·eillancc dt' ce 
chemin s'o1l11usc, :l\'CC reisen, à cc 1111c l'en 
~ntiJ1_ue, s_ur la comm~nc. J~ '[lafoll, !i opérer 
1 amchorahon du cbcmm :1 J :udc d'cmpicr,•c- 

i aqueduc en bois et en hri- U 42 ,. remeuts semblables à ceux 'lu 'on y a pr~ti<1 ués 
" . . . . • jusqu'à présent. 

ques de la localité. 

DÉPENSES D'A)IÉLIORA'flO~ EFFECTUÉES JUSQU',\U 51 DÉC. mo. l'AUT DE LA DÊPE.'iSE 
,tUOaTÎtUlt 

Emprlsu, 
indemoil~. 

il. A, c.1 fnaa.l fru,c,, I Frauc,. I fuoc•. 1 Func,. 1 Fuoc,.I fuou. l r, •• u. l r, •• c,. 1 r, •• u. 1 fuou, 1 fnac>, 1 r ••• u.1 F,ancs. l l'r•nu. 

n l . 1 . 1 . 1 • 1 . 1 . 1 . 1 ~ 115',05~ 191 2,567 9SI !!,5SII •1 9.1\,G ~il . 1 5 . 1 . 1 l,ofr.4.~4•
porrits en E:nlu:11- 
tion -,,u tr.3T:.u::-.. 
d·art, iOAl desu- 
n& à la cons1ruc• 

0.20.001 700 " 1 . 1 . 1 . 1 . 1 . 1 . 1 . IJ7,135 6313,90661J 2,0Œ 51110,622 5JI ,OQ • 1 a 1; 1 1 . 1 1ion de deus pont~ 
a•ecdtl,loi c1r•m- 
t.l•î. ____ , , . , _ 

1
3!,1&'i s:-1 ;;_.~9.1, :;91 :;.1~-. sr::!o ..m-; ;?j ;,rJ " _, .. __J__ i_ 1

contre-fossés sont de bonnes dimensions et en bon éiat , seulement quelquefois oùstrués p,\r 
des raccordements de chemin de campagne, Le pavage est en bon état, sauf sur une longueur' 
de quelques mètres. 1.a partie améliorée a ln forgeur voulue et le chemin conserve cette lar­ 
flCtn, ainsi que ses contre-fossés, dans la partie non améliorée. 
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Commune cle TMelt Notre-Dame-Saitit-Marlin. Les parties améliorées sui· cette commune 
l'ont été alternativement au moyen d'empierrements et de pavages. Voici le relevé successif 
des diverses parties en partant do la limite de Rillaer. Partant da pont sur la JJ1olte, on a 
empierré une partie avec des grès ferrugineux. Ces matériaux , médiocres quand ils sont de 
première qualité, sont mauvais quand ils sont, comme dans l'espèce, mêlés de trop de sable. 
Cette partie, construite récemment, est déjà extrêmement mauvaise. 

Vient ensuite une partie de chemin non améliorée: un morceau de cette partie sert de lit à 
un ruisseau dit Petite-Motte. Un pont qui, avec ses abords , coûterait environ 800 francs, 
serait indispensable pour faire passer le chemin au-dessus du ruisseau. 

Vient ensuite une partie améliorée encore comme il a été dit ci-dessus : .sans être al1S8i maut 
valse que la première, elle n'est pas bonne; à cette partie en succède une autre non améliorée, 
trop étroite et montueuse. 

Puis vient un empierrement fait en 1850 et moins mauvais que les deux précédents; à cet 
empierrement succède un pavage, en bon état, puis une partie non améliorée, assez facile â
parcourir; puis, enfin, un pavage en fort bon état, mais avec une forte pente (6 p. 0/0). 
Cette partie a fort à souffrir de l'écoulement des eaux, les contre-fossés y manquent, ou sont 
insuffisants et en mauvais état, On devrait absolument renoncer à faire dans cette commune 
des empierrements semblables à ceux qui y ont été exécutés jusqu'à ce jour; il y aurait même 
lieu de faire disparaître successivement ceux qui y existent et à les remplacer par des 
pavages, 
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PROVINCE DE BRABANT. 

s- DISTRICT VOYER (AERSCHOT). 

Chmnin de grande ceuuuunleatlen ,le Becqueveert à Sichem. 

1r;o 
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.
V> 

POINT a: LARGEUR ùi a:: c:, .,, llODE DE CONSTRUCTION COiHI\JUNES .,, . .,,
:::, ~-1 c:, 
w •.. et prmnance :::, "'lllUEIIStES. 
c.:, ... .. du pavoge a: 

nE Dl!P.11\'r. l}'.\RRIV t:E:. 
ao: u El ou de 1-c:, z l'empi~rr•• TOT,ILE, ;a: J)l:6 MAT:&l\lAtlX, ...• - c:, ~ men, . u 

1

!lilros. &lllru. )lt!tres. mires. llêlr~s. 
51oyenne. 

Sichem •••.•.•..•. 1111 menu d'Oxelaer, "' ~.71.i!J • 2 1i0 t ,. En régie. - Pnragc. =-Pavés 
Roule de Diest i, de Quenast, 
Turnhout. 

)fonl:iigu .•..••... • ~ 2,07,.:i >) ';USO l) » Id. id. 

Hcc11ue,·oorl •.•••• » Bccquevooi-r, routcde 2,!556 " " n ,,
" Louvain ù Diest. 

10,:370 

=

LONGUEUH DES PARTIES ÊVALUATION PRil\llTJVE DE LA DÉPENSE. 

" . .,
nmWottts 0<on1 amtlior~es t: . 0 !:! "' ..

CMlllUNES. I> d~cbrolion dtpuis lo dtc!ualion Emprises, .; .. ·= c., .. ·;; 
~ ·" E " ë ~:i ~ ,!: de i;rondt Yi- de 

indcmnilO. 'C Ê &, ë " f·}~ 
a,. 

cinoli1t. gundc,ltinoli1t. -~ ïl !: Ê e ~ ~ a .... ~!: TOT~L. .; ë ;,- 
E ~ Il: ·i -a "C.<> .. "

uolt"'"'-t·l ""111u. 
-eut " "" .. "1.,.11_ I ea,irm- ,.11,,. , !ll~rrre-1 l!WWo- "" :, E C: -~-=;; .. "';. "' "•••• 1. lltlt. !11<11. 0 "' •.. " f 2 
"" -= E--

!lic~es. Jlécrcs. DWrc,. Jl<'Cru. llètr<s. Jl~Crts. Il. A. C Fronu. Francs. Francs. Francs. Francs. Froues. Franes. Franes. Francs. 

Sichem ••.••• 507.40 • 236.00 . » 4,715.60 n p 7~4 05 6,910 53 61,458 25 » .. • " fl9,ll2 83 

)lonc.i~u •..•. 130.00 .. 498.00 . » 1,447.00 Cct1c·é.alualion n'a fl'IS t!lt! fa ile. 

Ut\'•{Ot'YaOrl ••.. • • • " n 2,536.00 b . " . n b " " . " 
--- --- --- --- --- --- 
93i .40 . 73~ . • • e.ees.sc 

..

1,611.40 

I0,3i0.00 

Cc chemin doit relier _entre clics les routes: 1 ° de Lou min n Diest por Acrschot; 2° de Lou­ 
vain à Diest pnr Winghe-Saint-Georges ; 3° de Diest o Turnhout. 

Commune de Becquecoort, Cette commune n'a exécute aucun travail, Pourtant IA partie du 
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OU\rRAGES D'ART, NATU&E llÉP.ENSES BARRIÉRES. [IITIIETl[N. 
DE CO?lSTaVC'l"lO!'I - 

et prmnante 
DéffflCS 

Observations. 
Par PrNiil. 

111:8 :IIU,TÎ:lUAtrX. ■itrect1rul Tri un i' art. - E■pb(tat1I. .\N~UELLES, 
1850, isn,

FrJQtl. Fr-anc,. Fran<J. F~nu. 

.. 23 80 • • • 100 •

" 4 Si • • • D 

" " • • • }I 

DÉPENSES D'AMÉLIORATION EFFEC'rUÉES JUSQU',\U 51 DËC. i850. PART DE LA DÉPEN'SE 
su,01:'fi1t ,.a.a 

Empri~u, t: !! ..• "
1

indemnilts. "" •. .; 
: E ..,
••• ~ I!ftl~-1-• e e ,!:.. .." ~0

JJ. A. c.l Fnincs. Franc&. francs. Franc.,. 

~ . • . . 
• 1 n • . . 
• 1 • 1 • 1 • 1 • 

TOTAL.

i 
.!:
;;..-~ 
"-

Obsercalions, 

Francs. ! Fran••·1 Fr~nc,;.I Fnncs., francs., fran<J., Francs. Franes, Francs. francs. 

• • • • ~.616 37 699 • 1,337 28 3,350 09 • 9 52

. 1 . 1 . 1 . ,~,393 ~9 1 435 • 1 435 ,, 1,523 49 n 1 00 1 Vic~x poré,. 

. 1 . 1 • 
1

. l_:_J__ . _ 1 . 1 . ' . n 

, .•••• 1' ·"" • "' ""'""""' ' • ---· ---..:.------~ 
S.OY.I R6 

chemin qui passe sur son territoire est, sur plus de la moitié de son parcours, dans un état 
déplorable, presque impraticable. 

(,'ommm1e de llfonlaigu. La partie améliorée est bien construite et bien entretenue, Dans 
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l'intérieur du bourg, ce chemin est Jongé par une mare très-longue et d'une grande capacité 
dans laquelle on recueille les eaux pluviales. Cette mare doit être eonserrëe jusqu'à nouvel 
ordre, parce qu'il n'existe dans cette localité qu'un seul puits (de 75 mètres de profondeur, 
dit-on), dont les eaux sont soigneusement réservées aux usages culinaires par le propriétaire 
qui vend cc liquide aux habitants. Il y aurait lieu d'établir dans celte localité un ou plusieurs 
puits publics. 

Les pavages de petite vicinalité dans le bourg de Montaigu sont en bon état. 

Commune de Sichem. Les parties de pavages nouvelles sont en bon état ainsi que les accote­ 
ments et les contre-fossés. Les parties anciennes en dehors du bourg, vers le Demer, sont un 
peu fatiguées et demanderaient quelques relèvements et quelques améliorations aux contre­ 
fossés et aux accotements. On voit dans le bourg quelques las de fumier el une marc que le 
manque de puits en nombre suffisant oblige à conserver; le Demer passe â la vérité dans la 
localité, mais â l'une des extrémité de Ja partie bâtie. 

Les pavages de petite vicinalité sont en bon état. 



PROVINCE DE BRABANT. 

r:,e DISTRICT YOYEU. (AERSCIIOT). 

Chemin de grande communication ,le Thlelt à Col'tcnaekcn. 
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z .,; 
POINT LARGEUR ...•

COJ.\1~1UNES c c:, .,. MODE DE CONSTRUCTION ~-! .,.
::;:, Q •... ~e ...
8 z: ·- ... et pmenance - ...• du parage 

TRlVEIIStES. 
_, .. cc 

rrARl\l\'éR.
z: "'a ou de •...

DE DÉPART. 0 = l'empierre- TOTALE, z DES l!U.TÉII.IA.U::S:. ...• e ment. u 

blè1ro.•. •!1ru, li/Me,. !U•lte;:. Jl~ltCJ, 
1101••··· 

Thiel! ...• ,. •. : ... Route de Louvain • 200 • " 0 ,, . " 
à Oicst par Win- 
ghe-St-Ocorgcs. 

llolcn beek - \V ers - » • 5,77t Il 2.tiO 6.00 O.;lO Pavage. En régie. Pavés de 
beek. Til'lcmout, !S• échantillon. 

Becquevoort ...... • » 988 ., 1) )) " •

\Vacnl'odc .••.•.•• • • 5,812 » 2.1i0 6.00 0.50 l<l. id. id. 

Cor·tcnncken ...•.•• JI Cortcnaokcn ..... 2,û~0 » » " • » 

11,421 

commns. 

LONGUEUR DES PARTIES ÉVALUATION PRIMITIVE DE LA DÉPENSE. 

améliorées avam 
J,i d,!clorolion 
d~ srnnclc ,·i­ 
cin,lilé. 

améliorées 
dcpui, 14 déclararion 

de 
grande vicinalite. 

l""I'· 1 empierre­ .,.,,. P'"'''· I t&~trr •• llltDt,

Emprises, 
indemnités. 

,oo~uace., nmm,s. 

TOTAL. 

Thich ...••.. 

;llolcnbtck-\Ytt.;­ 
bcck. 

JSet'l,11<!\00rL ••. 

t:1Jrttn:1cL.cn ... 

llllm.l l!èlres.l l111rcs.l l!ètres,I &lèlrcs.l :lll•lrc,.IB.A.C.I l'ran,s.l înncs,I Franea.] fr>ocs. l franc,. 1 Fronc,.I Fr>oc,.I Frau«.! Frooc1. 

\\'ornro,lt ..... 1 16.00 

16,00 

.. 511.60 

399.60 

911.20 

200.00 

3,259.40) o.15.001 600 -. 

9SS.OO 

13,300.40 

» 12,050,00 

1 !0493.80 

---~_!....--- 
11,t,21.00 

800 •• r~·· 43,380 »

Celle évaluotion n·• J>"S c!tc! faite. 

30 »

Ce chemin partant, à Thielt, de la route de Louvain à Diest par Wingbe-Saint-Georges, cou­ 
pant, à Waenrode, ln route de Tirlemont à Diest, n'aboutit à rien à Cortenaeken (premier 
village de la province de Limbourg) et devrait être prolongé soit jusqu'à Geet-Betz où il trou­ 
verait le chemin de grande communication de Tirlemont à Baelen, soit jusqu'à Kersbeek- 

» 

50,010 » 
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OUVRAGES D'ART, NATURE DÉPENSES BARRltRES. EIITRETIEII. , 

DJ: C0ff8T:9.'C1CTJ01', - et pronnance Dfptau Observations. 
Par PIM■it. 

DZI 8U.'tÉllIAVX. llèùtœrul. Tn,u1 i'ut. - !111p\ac:e■tDI. àliliUEU,tS, 
1600 6 111:11. 

fnnes. FriDCJ. F,aao. Fnncs . 

• • " Il •

5 buses en bois et 2 aqueducs U-'?> J) • " »
en briques. 

li ,. " • • "

" 16 U • • )) 1iO " 

» • • " » •

DÉPENSES D'AMÉLIORATION EFFECTUÉES JUSQU'AU 51 DÉC. 1850. PART DE LA DËPENSE
nnouhu, 

E111prisa, 
lndemnil&. 

--1-· 
-:: ..•
"".•:;, 
e ..
"0

.J 
Il
~•.·a. 
i: w

TOTAL,

Obseroetion«. 

U. A. C.I Fraon. 1 frucs. 1 Yrann. 1 franc,. 1 Frao<1. 1 f'raao. l fno<O. 1 Fronc•. 1 Fnacs .• 1 Francs. 1 Froncs. 1 Froncs. 1 Fraoc.. 1 Fraucs , 

"

• 

..

• 
• 

-r,300 67 

6,661 » 

• 
86 • 7,366., 11,152. 11,151 90 15,08~ 77 

51) » 16,111 b I J,)43 H IJ,}93 I> 14,315 n 

14,097 67 

,,
5 78 

6 46 

l\liscom où on pourrait le foire aboutir â l'origine de celui qui conduit de cette localité à 
Winghe-Saint-Georges. 

Commutte de Thiell. Cette commune qui travaille au chemin de Thiclt a Oecquevoort, n'~ 
encore exécuté aucun travail sur celui-ci. · 
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Co,mnuuedc fl/olenbeek-Wenbee1'. La partie non améliorée est en bon état de viabllité. La 
partie améliorée est trè$ bien construite et très-bien entretenue. 

Commune de Beequevoorl. Cette commune ne travaille pas plus au présent chemin qu'à celui 
de Becqucvoort à Sichem. EJJc avait promis de travailler cette année et n'a pas tenu sa pro­ 
messe. 

Le chemin dans son état actuel· est épouvantable et impraticable. Lorsque je l'ai parcouru 
on travaillait à réparer les contre-fossés, La commune de Becquevoort est traversée par une 
route ( Louvain à Diest) et longée 1,ar une autre (Tirlemont à Diest) et prétend' n'avoir pas 
grand intérêt à la construction du présent chemin. 

Cqnmume de Wu,mrode. La partie pavée est en bon état. La partie non améliorée est pres­ 
que impraticable en divers endroits. 

La commune d'Aerschot cède gratuitement le terrait, nécessaire pour un redressement à faire 
subir à ce chemin sur une longueur d'environ 200 mètres. 

Commune de Cc,rtenaelum. N'a rien fait jusqu'à présent et déclare ne vouloir rien faire si ou 
ne fait pas passer le chemin par son village. 



PROVINCE DE BRABANT. 

5e DISTRICT VOTER (AERSCllOT) • 

••••••••• 

Travaux exécutés aux chemins vicinaux autres que ceux de grande commu­ 
nication avec ou sans subsides, jusqu'au 3t déeemhre 18~0. 

158 
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~O~IS DES CO!UMUNES. 
DATE

J.'1:XECUTlON. 

~TENDUE EN MtrRES COURAIITS 

parée. empierrée. 1 ensdlée. 
OUVRAGES D'ART. 

Diest. • • 

Schaffen , .. 

Webbecorn • . .. . . . . . .
Sichem .•••.•• 

Caggevinne-assent • 

.Montnign ••.•.••••• 1 Avant 1830 11,092.50 

Testelt ...•..•. , , , 

Aerschot , 

Gelrode . 

En 1045 

De 18~0 ù 1848 

1&30-1·8-44 

18?>0-18lSO 

Id.

Oc 1830 à 1840 

1846-1800 

Nieuwrode ........• 1 1847-1840 

Hauwaert. ..•• , 

Rhodc-Saint-Piori-e .•..• 1 1846-1850 

Hever •• ,

Hoort-1\leerbcek 

Holsbeek .•• 

Wcspelaer • . . . . . . . .
Thildonck •• . . . . . ' .

1841$-1849 

18115-1850 

1847 

1847-18150 

Wesemael ••••.•••• 1 1845-1849 

420.00 

37.00 

244.ISO 

ôOo.00 

21S0.50 

97.60 

26.00 

" 

,,

11 

1842-1849 11,001.40 

Avant IBaO etj2,610.20 
jusque 1849 

Il

4IS. 70 

298.30 

3152.00 

)1

" 

"

n 

•

11 

"

1580.00 

1,206 .oo 

1,524.00 

1,448.40 

li

11 

810.00 

,.
•
lt 

•

,,

" 

••

,.

" 

,.

•• 

n 

n 

" 

120.00 

h 

n

ToTAvx •••••••• 17 ,ISISO .0011,, ses .4011 ,isoo .oo

n 

" 

Il

" 

"

••

" 

•• 

2 pontceaux en maçonnerie. 

2 demi-pontceaux avec lo commune 
de Bhode-Sainr-Pierre et t pont 
sur le grand Losteng. 

3 ponts ...•..•..•• 

" 

4,780.00f De 1841 à 1850, 25 ponts , 
buses en bois, etc. 

2,601,. 001 18 ponts, pontceaux de 1841 
à 1850. 

n

2 ponts el I égout 

1 égout .••.. , ••••• 

Il
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PART DE LA DtPENSE SUPPORTtE PAR 
DÉP.ENSE 
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Résumant les tableaux qui précèdent, nous aurons l'état des choses dans le 
cinquième district de la province de Brabant quant aux chemins vicinaux des 
deux catégories. 

LONGUEUR LONGUEUR LONGUEUR COUT 

DÉSIGNATION DKS CHUIINS. toiale 

~m,iorrl,. 
restllnl total 

des chemins. parée. ensablée. ~ d~ améliorilio11S 
3mdliorer. efl'ectuécs. 

De Winxele à Wespelaer ..••..••• 6,1'5.00 !S,571.150 • » 575.00 ss, '166 5l 

De Werchter ù Beggynendyck ••. ,. 8,287,00 505.00 D • 7,982.00 7,01!6 16 

D' Aerschol II Winghe-St-Georgc ••.• 9,216.00 615.00 • 11 8,605.00 9,501 tî5

De Rillaer à Thielt., ....••.•. , , , • 6,629.00 2,li21,00 • ,, 4, iOS.00 52,187 82 

De Beequeroorr à Sichem ..•.....• 10,570.00 1,671.40 » ,, 8,698.00 8,009 SG 

De Tbielt à Cortcnneken •.•••••••• 11,.,21.00 927.20 J) J) 10,495.80 -U,007 67 

TouL des chemins de grande
U,609.-JO communication •••••••••• ~2,068.00 " " '°,4h7.80 128,819 35 

Chemins de petite vicinalité •.••••• » 7,1!1i0.6U 11,668.40 7,505.00 Il 56,,H7 26 

TOTAi. GIÎ~ÉRAL, .•.•.•.....• J) 10,H.i!J.70 tl,568.40 7,1505.00 " 16a,26G 6l 

, .. - 
52,23;,.00 

on 6 lieues. 

P. d . d . d h . d d .. 1· ' 12B,Sl9.ôo f Il on r1x e revient u mètre courant e c cmm e gran e vicma ité = 
11
,
600

_ 10 = r. u 

P . d . d . d h . d . , . 1· . 36,447.26 f ru e revient u mètre courant e c emm e petite vicma ité = 20 824 = r. , 

P . d . d è d 1' bl d h . 1615,206-.61 f'ru e revient u m tre courant e ensemn e es c ermns .• = "'2 <12,., = r. 
b ,,;o;, 

(I&) 
l 75 

(11) Voyez pour l'explication de ce prix le tableau précédent. 
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5e DISTRICT VOYER. 

Ce district comprend Jes deux cantons de Tirlemont, le canton de Léau et celui 
de GJabbeek. Tous les chemins de grande vicinalilé ont été décrétés avant rentrée 
en fonction du commissaire voyer actuel. A sa connaissance, le commencement 
des travaux n'a été précédé, pour aucun chemin , de la rédaction d'un projet 
d'ensemble avec les plans, nivellements et devis nécessaires ('). I! pense, cepen­ 
dant, que quelque chose de semblable a été fait pour certaines parties des chemins 
de Tirlemont à Geet-Betz (Haelen), de Tirlemont à Oirsbeck et de Neerheylissem 
à Esemael. Il serait désirable qu'à l'avenir il en Iùt autrement; mais le commis­ 
saire voyer manque des aides nécessaires pour lever des plans réguliers, et la trop 
grande modicité de son traitement ne lui permet pas de s'en procurer à ses frais. 

Tous les subsides accordés par le Gouvernement ont été, à deux où trois excep­ 
tions près, affeetés à des chemins de grande vicinalité. Les chemins qui n'avaient 
qu'un intérêt local n'y ont pas participé. 

Outre les chemins de grande vicinalité qui sont décrétés et de la construction 
desquels on s'occupe, il en est un dont l'ulililé cl le haut intérèt semblent 
reconnus; c'est celui qui, parlant de Léau , irait rejoindre la route de l'État de 
Saint-Trond à Herck-la-Yillc, en passant par l'intérieur des villages de Runkelen, 
Graesen et Rummen, et en se rattachant au village de Budingen par un embranche­ 
ment de 4~0 mètres. Ce chemin serait le prolongement de la chaussée provinciale 
de Dormael à Léau ; il établirait un rapport entre les communes de Gruesen et de 
Budingen qui, aujourd'hui, sont inabordables l'une pour l'autre, et mettrait en rela­ 
tions avec le chef-lieu du canton (Léau) un grand nombre de localités comprises 
entre la Geete d'une part et la route de Saint-Trend à Herck-la-Ville d'autre part. 
Tous les chemins ou toutes les parties de chemin améliorées dans le district le 

sont au moyen de pavages. Les matériaux employés proviennent de carrières 
ouvertes dans les environs de Louvain et de Tirlemont. Ce sont des grès blan­ 
châtres ou bleuâtres de formation récente. Les pavés et les bordures sont, en 
général, de trop petit échantillon. Les premiers ont de Om,10 ·à Om,,f2 et les 
secondes de Om,20 à Om,24 en tète. 

Dans eertains cas, les communes achètent les pavés, fournissent le sable et 

(1) Des évaluations approximatives étaient faites par )Dl. les secrétaires communaux. 
H,9 
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traitent avec un maltre paveur, pour ln mise en œuvre de ces matériaux, it 
un prix déterminé par mètre carré; c'est le travail à l'entreprise. Les communes 
font les terrassements et le coffre. 

Dans d'autres cas, les communes font faire, à la journée ou à l'entreprise. les 
terrassements (quand il y a lieu) ainsi que le coffre : clics fournissent le sable et 
traitent avec un entrepreneur de la fourniture des pavés (dont clics doivent faire 
Je transport jusqu'à pied-d'œuvre) et de leur pose. C'est cc que les communes 
nomment travailler par régie. 

Quant il la construction des travaux d'art, les administrations locales achètent 
des briques et de la chaux, prennent un ouvrier maçon t\ la journée et lui com­ 
mandent de maçonner d'après leurs indications. 

Tous ces marchés se font de la main à la main et sans contrats écrits. Il résulte 
de ce double mode, auquel il serait important de mettre fin; des inconvénients 
faciles à reconnaître. 

Quant à l'entretien, les communes imitent, encore de ln main ft la main, avec 
un maître paveur pour le relevage <les pavés : elles achètent et lui fournissent les 
pavés nécessaires pour remplacer ceux qui sont brisés. Il est pourvu à la répara­ 
tion des accotements et des contre-fossés au moyen du rôle des chemins. 

Pour l'entretien des ouvrages d'art on procède comme pour leur construction. 
Quand on emploie la pierre pour les travaux d'art, on fait usage du calcaire sili­ 
ceux de Gobcrtangc, qui est d'excellente qualité; ou de Hoxem (Cumplich), où il 
est moins bon. 

Les pierres pour pavés proviennent généralement des hameaux de Bost et 
d' A st (Tirlemont) et de la commune de Gossoncourt. 

Les pavages ont lieu sur une largeur de 2mJ,O à 5 mètres. On les établit sur un 
lit de sable, variant d'épaisseur entre Om,H> et _Om150, selon la qualité du sol, et 
entre des bordures destinées à maintenir l'ensemble. On donne régulièrement une 
flèche de Om,08 au pavage. 

Le drainage avec de la paille ou des fascines est d'un usage fréquent dans le 
6e district, surtout pour les chemins de petite viclnalité. Les chemins de grande 
communication en général n'en ont pas besoin, par suite des travaux de 'terrasse­ 
ment qu'on y exécute lors de leur amélioration. 

Un drainage l• l'aide de tuyaux en poterie, de Om,10 de diamètre, assemblés à 
manchons, a été exécuté avec succès sur une longueur ·de aO mètres dans un 
chemin de petite vicinalité, commune d'Ophcylissem. 

On trouvera, dans les tableaux suivants, les détails relatifs aux chemins de 
grande vicinalité, etles résultats de mon inspection. 

On remarquera que, sur ces onze chemins, il y en a quatre au moins, et, 
probablement cinq, ceux de : 

Opheylissem à Noduwez; 
Opheylissem à Esemael ; 
,v ommersom à la route de Tirlemont à Louvain ; 
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Dormael à Landen et de Winghe-St-Gcorges à Keerbeek-Miseom, dont on est 
fondé à espérer l'achèvement sans modification. 

Ceux de: 
Tirlemont à Baelen, 
V ertryk à Opvelp, 
Tirlemont à Nodebais, 

ne paraissent pas pouvoir être terminés, t1 moins que l'on n'apporte des modiflen­ 
tions à leurs tracés. 

Quant à ceux de : 
Lubbeek â Bautersem , 
Binkum à Roosebeek, 
.Melckwcser à Orsmael , 

ils ne pourraient s'achever qu'avec le concours de communes ne paraissant plus 
avoir grand intérêt à cet achèvement qui reste, par conséquent, fort problé­ 
ma tique. 

On remarquera une grande différence entre le prix de revient du mètre cou­ 
rant ou du mètre carré de pavage dans les divers chemins. Cette dilTérencc 
provient ; 

1° De la qualité des pierres employées; 
2° De 1a distance entre les routes à paver et les carrières , 
5° Des conditions plus ou moins favorables auxquelles les communes eontrae­ 

laient leurs marchés pour l'exécution des travaux. 

On m'a signalé la manière vicieuse dont s'opère le curage des cours d'eau. Il 
semble que les communes, malgré Je règlement provincial, continuent à faire 
faire cette opération par les riverains eux-mêmes au lieu de la faire faire, aux 
frais des riverains, sous la surveillance et la direction de l'autorité locale, d'après 
un rôle dressé par Je receveur communal. Il en résulte que le curage s'exécute 
mal et quelquefois pas du tout. De plus, on se permet assez fréquemment et 
d'empiéter sur le lit des rivières et de changer leur direction ù l'insu de l'autorité. 
Des inondations fréquentes et plus ou moins désastreuses sont la conséquence de 
cet état des choses, qui a aussi pour résultat la dégradation des chemins situés 
dans les vallées et vallons. 

Le bon état de beaucoup de chemins est donc lié, dans le 6e district, à l'écou­ 
lement facile des eaux des rivières ou ruisseaux qui le sillonnent et qui sont la 
Grande-Geete, la Petite-Geete , la Velpe , Je Mclsterheck, Je S'Hertogen-Gracht et 
Je Dorrnaelsche-Beek. De plus, l'état et la conservation de tous les chemins sont 
en outre évidemm'ent liés à l'évacuation des eaux pluviales ou ménagères qui y
arrivent. Le 6e district pourrait donc, selon moi et selon M. le commissaire 
voyer qui en a la direction, donner utilement lieu à une étude ayant pour but 
de rechercher les moyens convenables pour l'écoulement cles eaux de diverses 
natures. 
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Je donne dans les onze tableaux suivants l'état des choses et Je résultat de mon 
inspection dans les chemins de grande communication. Le 12" tableau est relatif 
aux chemins de petite vicinalité. 



PROVINCE DE BllABANT. 
_,.._

6e DISTRICT VOTER (TIRLEMONT). 

Chemin de grande communication de Tirlemont à Haelen (Limbourg). 
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.,; 
POINT :z: LlRGEUR .•..

&IODE DE CONSTRUCTION CO!HDIUNES
0: :: li 

.,..,.
:::, - .. c:, ...• c a ....

'
::, :a: - ... et prmnance c:, - M 

du pauge 1lRlYERStES. 

1

..., ~ a: a: u• 
DE DÉl'A8T. o·AllRlVÉE. 0 ou de 1-..., !: l'taipitrre• TOT.Ut, :z: DES MATÉI\JAV:it. c:, men1. c.:, 

. 

••·· 1 •···
Mlu,-,. •~:•lrts. •~1re,. 

No7e-aae. 

Tirlemont .......• A la porte d'Dplin- . i,600 o.œs ' 
ter, 1 ' 

Hautem-Sainte-êlar- . . 820 •-~ lgucrite. 

Oplinter ••• · .•..... ,. • s.su o.os 

\ 5.00 
7.00 O.?SO Pavog~ en grès blanc, de for- 

ISecrlinlcr •...... : . n 5,850 0.02 maucn rccentc, çro,·enant 
• des environs de irlcmont 

(Bost). - Par régie. 
Budingen ........• • • 2.696 0.00;5 

'
Gcet-Bctz .•...•••. Limite de la previnee 

; . 6,712 0 .009 
de Limbourg. 

22,!>69 

-

=

J.O:.\'GUEUR DES PARTIES Ë\"ALUATION PRUIITl\'E DE LA DÉPENSE. 
1. 

C • ..
1amiliorlts •• •ni •rAôliorlt• 0 ~ " .;

C0~!l\UNES. b dl!cbra1ion dtpuis la rlécl•Plion ,: Emprins, •. !! ;; ë
·.:: .. i ] i ..• C ë l!-:°"€ de grande ,i- de 1: .,, ë f,. ., ::. ~ i ndt111niliJ. 1 C "C .§_ E<i1Hlill. gr~nde ,icinalilé. - .. c•-r, 

:.; ~ •. !; t ~e= T'lT,\L. 
~ ~

~ .. .. i u c.:; .. "-,~-\-· !: s:. ·a. ;~~ " :, 
" " ",.,ip. , taliem- ,uiit. , lalime- \ nsùlt- ..• :, .:. J Cil :,. v; 

0 f .. E ::, aui, lltll. -1. ., 2 :.. .., !- 

tlllrts. Mttrrs. Mitres. Jlè1rrs. llltres. lltlru. U. A.C. franu. Fnncs. Francs, fr:inrs. Francs. francs. Froncs. Funcs. Francs. 
'firlc•ont ••..• 600 . !IOO . . 300 . . . 300 7,200 . .. ,. . i,50O 

flaor.em-Stt-Mar• 907 . . . . ~ . . . 600 ï,380 " . " !, 7,000 
gutritt. 

613 !Oplinter .•...• . . . . S.391 . . . 1,200 62, 1!!9 ,, . " • 63,399 

1
.N'ttrlintcr ..... 000 . 759 . . 2,471 . . . 1,500 38,000 . n . ,. 39,500 

Budingen ••••. . . . . . 2,696 . . . . " . . " » "
Gee1-8ecz .••.. . . 970 . . S.742 . . 900 2/M)() 'i~.ooo . . 290 . 75,100 

--- --- __ ,__ --- --- --- --- --- --- ---- ---- --- - --- ----·
1 

193,569 2,307 . 2,842 j . • 17,420 . . 900 S,f,00 l86,7i9 . . 290 . 
- - 
5,149 

22,559 

Ce chemin est loin d'être terminé, puisque, sur une longueur totale de 22,569 mètres, il 
n'r en a que l>, 1-49 qui soient pavés. Les tableaux ci-dessus indiquent ce qui est fait et ce qui 
reste à faire dans chaque commune, Sa grande importance rend indispensable son pavement 
entier dans le plus bref délai possible. - Dans les parties restant â améliorer, il y a urgence 
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OUVRAGES D'ART, .NATURF. DÉPF.NSES BARRltRES. EltTRETIEI!. 
DE CON8TII.UCT10l'f. - 

el pmennnce Dtpmes Observations. 
Por 1 Pr~1il. 

DES MATÉ!U.&17lt, milrt uurnl. Tmiu1 d'ut. - Ccpbctœtll. A~?O:F.LLf.5, 
IMO 4 1831. 

1
ftJno. Fr.1nc,~ fnnc-•. fun .. ,. 

Un pontcoau de 1"',20d'ou,·er- 0 ,ro • . . 50 ,. Les ouvrages d'a,:l sont en bon étal, sauf Ir
ture, en pierre (calcaire sili- ponteeau d'Oplinler qui rmnque de parapets. 
ceux) tic Gobertange. 

~ " 0 » D ..
Un id. de tm,50 d'ouverture •• H 54 • • • GO .
Un id. de tm,10d'ouvcrturc .. 11 Ml » ,, . TJ •

• Hi Hi • " n . 
1
' Un pontceau de tin,20 d'ouvcr- • 2-22 4!) • » "turc sur (j mét. de longuen r. 
Un aqueduc de Om,50 d'ouver- 
ture sur 10 met. de longueur. 

DÉPE::'iSES D',\i\lÉl,IORATIO~ EFFtCTUl:ES JUSQU'AU 51 DÉC. U!:50. PART DE L.\ DÉPEXSE 

Emprlses, 
indemnit.és 

TOT.\L, 

Obs~rwtio11s. 

Il. A.C,I Frnncs,I Froncs.1 Francx.] Fronu. 1 Frnncs. 1 froncs.l Francs.! fronc,,I Frones.1 Froncs.1 Francs I fr,ncs. l Fraacs.l Fraocs. 

222 49 

200 1 4,500 " 

400 121,W; 4U 

500 l 15,051 • 

500 J (3,707 2:i 

4, ;oo •I 669 •I 659 •I 3,3;;:l • 

" 121,697 4911,ï,O •I l,iiO •llï,557 -191 600 • 

• 1 m.5~2 •I 1,001 671 1,061 s1113,42il &;

• 114,719 7412,512 ., 2,$12 ., 9,63.i Î~ 

.--:---:~1~F4-.--:---•---:---•---,--....:...----·----:.-- • 156,669 '.!31 6,062 671 6,0~2 67143,963 89) 600 • 

56,669 23 

3 13 

4 76 

3 SO

5 00 

pour quelques-unes, notamment le Kwaed-Plaets, commune de Hautem , et Je Pot-Aerde­ 
berg , commune d'Oplinter. Une pluie un tant soit peu prolongée rend ces deux passages 
impraticables. 

Ce chemin, tel qu'il a été décrété, soulève des réclamations de la part de trois communes: 
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1° Hautem a refusé d'y contribuer parce qu'il passe trop loin do centre du village; 
l0 Budingen refuse d'y contribuer si on ne rnodifie le tracé â partir de l'cxtl'émilé orientale 

du villnge de Neerlinter : la modification consisterait à rejeter, à partir du susdit point, Je 
chemin d'envirun 400 mètres vers le sud-est, de fnçon a le faire passer par Je centre du 
village <le Budingen ; 

?.0 Neerlinter refusera toute coopération ultérieure si on n'accorde la demande de Budingen. 
Celte demande 11,e paral] fondée. Eq effet, selon la direction décrétée. le chemin , depuis 

Neerlinter j11sq11'fl Geet-Iletz. ne traverse qu'un seul hameau 11eu populeux, celui de Glabbeek . 
Selon la nouvelle direction, il traverserait trois hameaux populeux , dits Eersten, tweeden et 
derden Dricsch, et le village de Budingen. •-. Quant au hameau de Glabbeek, il suffirait d'un 
embranchement de ioo mètres pour le relier à ln nouvelle direction. - Enfin. à l'aide d'un 
embranchement d'environ 460 mètres, la nouvelle direction du grand chemin dont il s'agit 
serait reliée avec le chemin de grande communication à décréter entre Lénu et la route Je 
l'État de Saint-Trend à Herck-la-Yille (vers Rummen), chemin dont j'ai parlé dans les généra­ 
lités relatives au sixième district. - D'après ces considérations, il me parait, autant qu'on en 
peut juger en une première et rapide visite, qu'il y aurait lieu de faire droit aux prétentions 
de Neerlinter et de Budingen relativement à la nouvelle direction, cl je suis d'avis que le 
gouvernement n'accorde plus de subsides avant que la question ne soit convenablement 
étudiée. La nouvelle direction allongerait, en total, le chemin d'environ 2,000 mètres et 
nécessiterait une dépense supplémentaire d'environ '20,000 fr.-Je pense également qu'avant 
d'accorder de nouveaux subsides il faudrait étudier la possibilité de faire JlilSSer le chemin 
Jllll' Hautern 011 de rattneher ce village a la direction actuelle. - La gr.inde utilité <le cc 
chemin rend ces études urgentes ainsi que l'achèvement total de son amélioration. 

Les chiffres portés att:i- tableau» ci-dessus se rapportent au tracé décrélé et non à celui qui est 
demandé. 

La commune de Gcct-Betz compte faire, cette année, un bout de pavage de 450 mètres. Si 
on obtient le chungement de direction, Budingen paverait la traverse du village et Neerlinter 
ln traverse des trois hameaux de Driesch. - La commune d'Oplintcr ne peul rien faire cette 
année, parce qu'elle a des dettes qu'elle doit payer avant d'entreprendre de nouvelles 
dépenses. 

La commune de Neerlinter possédant un morceau de puvogc continu de l,ô!S9 mètres de 
longueur, aurait droit à obtenir un quart de barrière : on ne comprend pas pourquoi elle 
n'en a pas fait la demande. 

Les parties pavées du chemin sont en très-bon état. Les pavés el les bordures sont cepen­ 
dant trop petits. Elles sont parfois un peu trop bombées, notamment à Neerlinter. - Ln 
réparation el l'entretien de certaines parties de contre-fossés mériteraient d'attirer l'attention 
des autorités locales, surtout à Oplinter. - Je dois en dire autant de certains objets (instru­ 
ments agricoles: matériaux de construction, etc.) déposés sur la route et des tas de fumiers 
qui ln bordent, la dégradent et empiètent sur ses bords dans la traversée des villages. 

Dans la commune de Neerlinter, j'ai remarqué une vingtaine de mores puantes , qui, au 
dire du médecin de la localué, engendrent perpétuellement des fièvres intermittentes. - A
Geet-P,;ti on va eonstruire sous la rue du village un aqueduc pour conduire au dehors les eaux 
ménagères. - On m'a signalé la maison d'école etc cc viUage comme trop petite, et, par suite, 
comme malsaine pour les enfants. 



PROVINCE DE BRABANT. 

66 DISTRICT VOTER. ( TIRLEl\lONT) 

Chemin de grande eemmunleatleu de Winghe-Saint-Georges à Keersbeek­ 
Jliscom avec embranchement de Capellen sur ledit chemin. 
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.,; 
POINT a: LARGEUR ...,

COMMUNES a: c:, . .,, !\IODE DE CONSTRUCTION ::> .,, a .,,
C ..., 4ë ...::> !: ·:; .•.. et pmenance c.:, 

du pavn~e 1TRlYERStES. :a: ti e a: 
DE DÉPART. D"AlllllVÉE. c:, ou de t-...• :a: l'ercpierre- TOTALE. z J>ES DU,TÉllJAVX. - 0ment. Q

-.~ 
Mi!ltH- 1IIHru. lllitres. lllftres. IUlres, 

llloymne. 
Winghe-St.Ceorges. Chaussée de Lou- n i,9?10 0.0015 2.00 6.60. 0.00 

rain à Diest. 1

)lccusel-Kieseghem. . • 5,!SOO 0.008 2.00 6.60 0.00 

Pnvngo en grès blancs de for- 
Capellen .•••••.••• .. • 2,060 0.009 2.1m 0.60 

o.oo I mation récente des envi- 
rons do 'l'irlemont (Bost). 
Par régie. 

Glabbeek-Suerbemp- - » !!,lSOO 0.050 s.so 6.60 o.so 
de. 

Keersbcek-:'lliscom. Capellcn à Keers- 5,806 o.oos s.so 6.60 (l.tiO 
. ,.

beek-êliseom. 

iS,096 

LONGUEUR DES P,\RTIES ÉVALUATION PfiIMITIVE DE LA DÉPENSE. 

ao11Hiorh, a.ont aml!liorlts . . _g ~ ~ ui (OàUlUNES la dicbrali~n depuis la dfelmtion .: Emprises, :. ~ " ë i; . :;. -E Ï? 
· de gnnde u- de 11 • • ::::, "" "' 6 c:,, ~ !1 u c. ._. 

einaliti Dnnde l"icinoli" _g mtlcmnitts. -.,, ë cc CJ a c:.~; e 9J 

• 1:i1 • - ,------- Ci -.. ~ "'" ~ 3 o: .....• E TOTAL.---1-- l 1 ! l r Ë i -1 i ~ :-·~ g •• ~p,qe. -,ir.rn- ,auie. eapittre,,, rw\Je-- -e11 ctatcauu. IOIDlltJ. ; ~ 5 ~ -~ -c ~ ;,- ; 
-Il. atlt. aett. 0 E-t ~ ~ ~ ~ g 

lltlrts. IWres. !161,es. )lëtrcs. lll~lres. ll6tres Il. A. C. Francs. Franes. Francs. Franes , Pranea. Francs. Francs. Fmnes. Francs. 

Wingbt-S1-Geor- • • 8~1 • • l, 126 0.26.00 l ,l5Q " 650 n l,liO • 18,190 » • ,, 70 " 010 » 21,HO » 
gn. 

Jl«nsel-Kielle- • • ï!!II • • 2,760 0.40.00 J,700 • 400 » 2,500 • 29,400 » • " 50 " • 34,050 " 
ghem. 

c,pellcn. . . . • " Il 430 Ill li, J tG30 • ~ 475 ,, 912 )) 20,600 )1 ,, » ,, ,. 211987 )) 

lolab~ek-Stttr- • • 91-i • • 4,6ï6 • • I,500 » 2,000 • 55,000 » • • " • 58,500 • 
btmpdc. 

Keertbttk- Mis- ,. • 397 ::1 )1 S,499 11 :n 1,300 n 1,500 n 60,000 >i ,. » " » 63,100 »
com. 

--- --- --- --- --- --- --- --- --- --- ---- ---- --- --- --- ---- 
1) • 3,285 ,. )) 15, 71] 0.66.00 2,SSO ,, 4,225 t, 811382 » 183,190 » h )1 120 H 610 lt 199,377 » 

'

18,1196 

Ce chemin, d'une grande importance, puisqu'il met cinq communes en relation: 1° entre 
elles; 2° avec la ville de Tirlemont; 3° avec deux grandes routes, J'une de Louvain à Diest, 
l'autre de J'irlemout à Diest, n'est, il proprement parler, jusqu'à présent, qu'un chemin de 
terre entrecoupe par des pavages à la traversée dt: chaque village, La commune de Keersbeek- 
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OUVRAGES D'ART, NATURE DÉPENSES BARIUtRES. ENTRETIEII. 
J>E C:OJHTlll1JCTJO!II'. - 

tl promtnce lléft- Observations. 
Par PctuiL 

JIES .MA T:&Jll4 VX. MmtMl'lll. Trinui"ut. - lapbtctle11. .AllllUnLJ!S, 
19M l 1&:il. 

Fnncs. fran ••. rn-- t·,..nes. 

2 aqueducs de Om,60 d'ou- ·~ 13 30 2lS:ï • • • 00 .. Le 1 or des 2 aqueducs est vieux et à reconstruire. 
verture. ..

"'{!. 
3 aqueducs de 0111,~d'ou- 

C, 
10 00 24!> se~ • . • •

rerture. !:!
§
~..•

050 20 2 id.,, id. C, rn, l3 JI . "\ !!!

1
-~ ~

6 aqueducs de Oao,40 a ;;; 8 87 1 ,:,;;;; 22 :, . 40 • A Gfabheek, un aqueduc de f I mèt, de longueur. 
i mètre d'ouverture. ;J -,:, 

"'~
5 aqueducs de o•• ,60 it .§- tl 70 857 57 • . 35 • Reste u eenstrutre 5 aquedues de Om,60 d'ouver- 

Oœ,80 d'ouverture el 2 .â turc. Deux ponteeaux ont été emportés par le; 
ponteeaux de 1111,SO. ! J eaux et recenstrults à neuf. 

1

DÉPENSES D'AMÉUORATIO-:'i EFFECTUÉES JUSQU'AU St DÉC. 1800. PART DE LA DÉPENSE

Emprises, 

indemni~s. 

~-t-· TOUL, 

Observations. 

u. A. C,I Fnnu.l Fnncs.l Fnn1,,,I Francs.! Fronts. 1 Fnon.l l'ronn.l Fronts.! Francs. l l'ro11n. 1 Fr:inc,. I Francs. 1 Fnncs,1 Frano. 

o.11.9Sf 640 011 255 •I 500 •l.,9,50533 

o.39.1s11,112 Ml 24s •I 300 •I i,910 oo 

• t 154 13) 111 ;51 3,700 5~ 

• 11,:;:;;; :l'.!f 31(1111 6,:m Z4 

4,610 07 

• ,to,os16511,M:t •I 1,ss1;211,mro 

50 • • , 1,111 8711,u,; 4011,m .wi ,,903 01 

4,068 4;1 G;s •I 6ï6 •I 2,116 4; 

8,107 Hl !ISO •I 980 •I 6,U7 li 

---•---•---,---1---1---1---,---1---,---,---1----1-1---
3:i,798 601 5,436 401 &,436 4012-i.9"..6 081 • 

. ·,~0.5i .4012,~2 9213,046 1211 ,32:? 471'.18,009 2' 107 ~ 

3!>,798 3:l 

4 " 

3 SO

3 55 

4 t)9

Miscom qui n'a que 39ï mètres de pin·age, sur un développement de iS,896 mètres, ne veut 
plus améliorer que quelques pnrtics très-mauvaises : elle demandera un subside à cet effet et 
voudrait ensuite en rester à son chemin de terre qui, à cause de la nature du sol, n'est jamais, 
dit-on, très-mauvais. Dans la commune de Glabhcek-Suerbempdc, le chemin de terre devient 



[ N• 77.] ( 644 ) 

moins bon et manque de largeur. Oans la partie pavée dans la traverse du village il est 
ombragé et, par place, presque recouvert par Je feuillage ,l'arbres parmi lesquels ceux d'un 
de MM. les échevins de la commune se font remarquer par leur empiétement el leur ombrage 
touffu. Sur Kieseghem, dans la partie non améliorée, il y n des endroits où Je chemin est 
réduit à une largeur de ,m,llO et plusieurs passages oit il est extrêmement mauvais, 

En résumé, les parties pavées sont en bon état : i1 en est de même des nombreux puntceaux 
ou aqueducs établis sur la voie. Les parties non améliorées étaient bonnes sur Keersbeek­ 
;\Jiscoin, médiocres ou mauvaises sur Ies autres communes. Toutes doivent être détestables 
par les mauvais temps. L'achèvement du pavage est par conséquent nécessaire, et il y a lieu 
d'aider les communes de bonne volonté et de stimuler celles qui se montrent partisans du 
statu. quo. 



PROVINCE DE BRABANT. 

6e DISTRICT 'VOTER ( TIULEltlONT ). 

Chemin de grande communication de Lubbeek à Bautersem. 
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..,,
POINT a: LUGEUR ••• MODE DÉ CONSTRUCTION

COMMUNES
cr: c::, ~::, ~li Q ••• •..

1

::, z,!!! i.i, el prmnance 
"' ~; d11 pavage cc 

TlllVERStES. 
DE DÉl'Al\T. D"AI\RlV!.h:. 

.,
oude 1-c::, a: l'cmpl•rre- TOTALE. a: JIIIB M&Till',IAU:X. -' - C 
ment. c., 

!Wrt■. IIHtm. ~~Ires. lfl!lrts. Mfün. 
lloyrnne. 

Lubbeek ••••..... Roule de Louvain à • 6,122 0.02 3.00 7.00 o.oo Pavage en grès bleuâtre, de 
Diest. à ·f.00 formation récente, des en- 

vironsdcLouvain. Par en- 
treprisc, au mètre carré. 

Bautersem ••••...• D Route de Tirlemont 2,tin • JI . " ,,
ù Louvain. 

8.769 

J 

LONGUEun llES PAI\T!ES • ÊV ALU ATION PRIMITIVE DE LA DÉPENSE. 

a,nélioréu n•anl amélion!cs " ~ ..
' .. 0 ::, ..

Emprlses, !i ~
COlUIU~HS. 1-. ,l,cbrocion depuis ln déelnrnrion ~ ë ~ 1itl 

:,. ] ,; " 1!
de grande •i- de e ;, " s •. a. indemnités ë .. a "~ =cinnlité. grande 1icinalité. 0 :'.) .. ~ ., o•-n E f ~ .. " "f= ·-g~ 'JOT,IL. r Zl ► ~ :.; a ., ., 4:.1 ,l . .'~ .. "mtmuce.\ s0,.1111> 

g "' ·;;, :l """ . " .,
" C ",.. ..,. 1 eaplmt• l ,_.1111. , t11pl1r11-1 mail&- .., " s ~ • ~"tf ~ > .•

0 ~ l<l f "mtat aeat. m111t l! 0u t- - 
' "' ., 

Hèlrci. Mitre• 31èlr~. lUtrc,, Mètrc-1, ~l•'tres. u ..••. r.. Franc<11, Fr.int$, francs. Francs. Francs. Prancs . Fuccs. Îl'.ttJ('5, fn11c1. 

l.ul,ltecl ... 670.80- " i59.20 " ,. 4,692 0.40,46 1,2."9 93 1,530 » 3,673 20 57,771 20 n " . ,, 64,204 33 

f\iintersrm ..... . D .. n " 2,647 . » . • . . . .. D "

--- ---- --- --- --- 
6ï0.80 . 759 20 n • 7,339 

8,769 

Ce chemin, partant de la route de Lon vain il Diest, devait la relier il celle de Louvain à
Tirlemont en traversant les communes de Lubbeek el d\" Bauiersem. La commune de Lubbeek 
a construit la partie qui relie le centre de son village avec la première de ces routes et se 
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OU\'RAGES D'ART, NATURE DÉ.PE~SES BARRltRES. ENTRETIEN. 
DE COIHTI\VCTJOII. - 

el prerenance - Observations. 
Par Prtd■it. Dipeasu 

DE5 IIIATJ:B.l.&CX. •ilnmruL Î13JU!i'irl. - hpbct11111. ANIII.IELLEJ. 
ltsllOàl~l. 

Fraar,. Franu. Frnu. Fronu. 

8 aquedu~ en briques. Clurnx 12 IO t ,ai!'.? 00 ,. " 0

de Tournay. Ilne busc en 
bois. 

" • • " • ~

-

i 1

D.ÉPE~SES D'A31ÉI.IORATIO:S EFf'ECTU~~ES JUSQU'AU 51 DÉC. 18150. PART DE LA DÉPENSE ~ 
IUPOUit l',U ~ ~ 

. uîli.]
.. . â.!;~ e. ~.'5; 

E•prasts, '5 !! ê: ~ -~ .. '!. -ë ë . c, = f Ir. ~-!; 0'· . 
_ :c, ~ . ~ •• ~ !! ~ o. .._ ~ -= g ~ w s " uservat10-ns. 
,ndtmnitfs. 1 a :' t ! i-~] -~~ ~ ; .; ë ::: ë .~ f ~ • :c •. •• ~ ,., f::: C> _ ToT.,L. -,.&1 e 6 LI •- A "' •... 

' 

S ë ô. ·t :i ~ :- ~ i : =- c. g c: i 'ë ~ 
:J , .,_ - ~C 1111,~::, :.,, 41111 t'J d - - 

CIICW:IC4 QaM:I. 0 {:!. ~ :.J ·e- ~ f ~ - - !; t "' 
ti. .g t-- ~ ~ - ~ 

.!:, -

U. A. C. Frana. Ft .• 'C'JCI. Fnnct. F11oc•. Fnncs. F,.anc:t. f,._,.,c,. Fr•nts. frJ1u••. F.taut-,, Fr.\nc.1. fr;,nr,. f'n,1c,. fr,,nt'!!I. 

0,40_46 1,2.."9 93 1,5~ 06 85S 9 13,660 49 - • • b 17,2i9 48 2,350 » 1,790 b 11,331 00 1,808 39 4 03 

,t ■ • •• ■ Il ,. • • • D • 1> 1, )1 

- ~

17,2ï9 48 

trouve, par conséquent, en eommunication facile et presque directe avec Louvain et Tirle­ 
mont. D'un autre côté, Bautersem a son village situé sur la route de Louvain li Tirlemont, à 
égale distance de ces deux villes. Elle ne me semble avoir aucun intérêt de contribuer en rien 
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à l'amélioration du chemin de grande communication dont il s'agit. Il me paraît donc que le9 
intérêts des deux communes engagées dans la question étant satisfaits par les communications 
actuellement existantes, celle dont il s'agit ne s'achèvera pas. 

La partie améliorée est dans un état parfait. On y a fait un redressement qui a réduit à
2 p. 0/0 une pente de 7 p. 0/0• Les parties non améliorées étaient elles-mêmes dans un excellent 
état d'entretien. 



PROVINCE DE BRABANT. 

6e DISTRICT VOIER ( TIRLBMONT ). 

Chemin de grande communication de Vertryck à Neervelp. 
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POINT z LARGEUR ....cr: 5: . ••• &IODE DE CONSTRUCTION COMMUNES ••• :::::, - Il 0 ••• ci: •• ...:::::, z,! .... el provenance c::, _ ..•
du p.,.•g• 

TRAVERStES. z ~ il IIC 

m: DÉPART. D'Al\lUVÉ.E. C, oudo •..._, :!: l'empltrre- TOTALI, a: DJ:5 JU.TÉJUA'Olt. 0111en1. Q 

ll~lrH. UtlrH. IUlm, MIii-es. lllftres. 
ll07ennt. 

P1wage en gr~ blanc de for• 
mation récente et lcrove- 

Ycrtryck ....•.... Route de 'I'irlemont » 2,986 0.00~ 3.00 6.60 o.50 nant des environs c Tir- 
à Louvain. lement (Bost). L.a livl'llison 

1
des pavés n. été ~fl'~luée , 
car entrepnse, 81Q51 que 

5.00 
eur pose. La commune a 

Neervelp .......•. )1 Commune de Neer- 2,100 0.0Hi 6.60 O.lSO fait les corvées, construit 
velp, le coffre, cherché le sa- 

bic, etc., etc. 

!5,086 

-
CMUIUNES. 

LONGUEUR DES PARTIES ÉVALUATIO::-i PRIMITIVE DE LA DÉPENSE. 

nmèllorées a,ont 
la déclaration 
~;°n~i~é.<le vi- 

amèliorées 
depuis la déclnrarion 

do 
srandc vicinolitc!, 

pmge, j •mplem• 
ment. pauce. 1 emplerr~ 1,wblt- 

. mtat. meat. 

Emprise,, 
indcmni lés. 

TOTAL, 

llètm,I Métres.( mires. ( Blètrcs. l Métres. 1 ftlctrcs. 111. ,\. C.I Francs. ( Pranes.] Prancs. ( Fran,cs. 1 Fronu. 1 Franc,.! Franc,.! Francs. ( Franu. 

\'rrtryck ..... 1 2,080 

Nrrn-clp .. , .. 

2,986 

381 

381 

- 1 ' 
3,367 

1,719 

1,119 

5,086 

22,315 • 

1,000 »I 20.000 • 

- 2'.!,375 • 

~1.000 • 

---•---•---•---•---1---,---1---1---1---1----1----1---1---1---•---- 
l,llOO •I 42,375 • 43,375 • 

Ce chemin de grande communication devait relier la roule <le Louvain à Tirlemont à celle 
de Louvain à Namur en passant par Yertryck, Neervelp et Opvelp, se dirigeant ensuite sur le 
chemin de gronde communication de Tirlemont à Nodebais, en se reliant à ce chemin à 
Tourinne-la-ûrossa. Il y a eu désaccord' en~re les deux communes de Neervelp et d'Oprelp en 
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OUVRAGES D'AR1', NATURE DÉPENSES BARRltRES. ENTREfüN.
DE CONSTl\VCTION - Observations. et prmnanc-e DépensesPar Produit. 

.OE9 IIU.TÎl!llAUX. mHro C4nraat. Tmmd'arl. - EmplatA!ment. .IN,1UEI.LES. 
1850 il 1851, 

Fronu Frones. Frones. Fron.s. 

. 7 tiO •• 460 • $/4 de borriè- 200 •re ou ,ill•~• 
JeVer1ry<l<. 

. 9 • . " • " 

,,

DÉPESSES D',\lfÉLIORATI0.'l' EFFECTUl~ES JUSQU'.\U 51 DÉC. 1$;50. PART DE LA D~PENSE 

Emprises, 
indemnitts. 

;ceolQHf,t, 1 _,.,
r., 
e ..
"0

..
C: 

1
i::

TOTAL,

Observations. 

o. A. C.I Fr•ncs. 1 fr•nu, I Franes. I Francs I francs. 1 Fronc•-1 Franes I Fronc•-1 Francs. 1 Franes, l Franes 1 Francs I Fran,s I Frnncs 

278 30 1 3,141 " 

2i8 30 1 25,516 " 

3,419 301 268 •• , 268 "' 2,883 30 

125,791 301 2,768 •• , 2,768 ,j20,258 30 

2'.>,794 30 

2 50 

3 IJ 

te p:1vnge n été eom­ 
mcnré (lVQnt 1536 et ter­ 
mi né en IS.17. 

ce sens que la direction adoptée dans la première aurait empêché le chemin de pass~r pat· le 
village de ln seconde qui a refusé son concours. Lo ohemin s'est ainsi arrêté it peu près à la 
limite sud de la première. La seconde 11 fait quelques pavages dans l'intérieur du village avec 
les subsides de l'État. lis ont ensemble S81 mètres. Ils no figurent JH1S nu tableau, pnl'ce qu'ils 
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n'appartiennent pas â la grande vicinalité. Le chemin dont iJ s'agit aurait une haute utilité en 
ce qu'il permettrait à un nssez grand nombre de communes d'aniver à la station et au marché 
de Tirlemont. Il y aurait donc lieu de le poursuivre en ayant tel égard que dt, droit aux pré­ 
tentions d'OpYelp. En résumé, la commune de Neervelp est auez disposée, po1Jr le m1m18nt, à
paver dans Ja direction décrétée; mais Opvelp s'y refuse Conuellement, disant que son débou­ 
ehé est Louvain, et que, pour y Tenir, elle préfère paver le chemin direct (par Bierbeek) vers 
cette viJle, au lieu d'aller a Nodebais prendre }a chauMée pour se rendre à Louvain, et faire de 
cette manière un détour d'une lieue et demie. 

Opvelp 1 déjâ pavé 73 l mètres de longueur sur le chemin vers Bierbeek ; elle n'a eu aucun 
subside à cet eft'et. 

La partie du chemin comprise entre la route de Tirlemont à Louvain et le chemin de fer 
est fatiguée el aurait besoin de réparations : elle manque de contre-fossés et les pavés sont 
trop petits ; cette partie est vieille et, du reste, encore facilement parcourable. Le reste du 
pavage est en très bon état. 
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PROVINCE DE BRABANT. 

6e DISTRICT VOTER (TIRLEMONT). 

Chemin de grande communication de Tirlemont à Nodebais. 

164 
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.,; 
POINT z: LARGEUR .....

MODE DE CONSTRUCTIOX 1:11:: C) • .,,
COlU;\lUNES ~· .,,

:::, 0 •... '"" .. •..

1

::::, !: ·! Li, el prorenance c,::, ... - ·•~n •• F a:: 
TRAVERStES. z: 

Dll DÊl'Al\'r. D'Al\1\1\'ÉE. c:, u• ou ile ,.....•
== 

l"tmpitrrc• TOTALE, :z: »ES MATEI\IAlJX . 
0 mrn&. u 

ss: . .,,.. .. 
1

li,c,,-11,, JU·t,,.,. Jl:OttH. -~,.... 1
, •oy,not-. 

Tirlemont .•. , .... Porte de Hougnerrlc • .mo.oo Pa rni;c en ;;rês blancs de for- 
,ù Til'lcmont. maticn récente des envi- 

rons de Tirlemont (Bos!), 

t,i;?ï.00 
Par régie. 

Oirsbcek. •.•••. , •. • • Id ...•............. 

Ilougaerde •• , •••.. ' • 1,759.50 o.oos 3.00 7.00 O.:iO "

Cwnptirh .••.•••• ,, • Uï.00 . 
Meldert .•.•.••..• - Limite des eommu- ~.0211.un •

nes de Meldert 
et de Beauve- 
chaiu, 

9, li!J:J so

t:OfülUNES. 

LONGUEUR DES P,\RTIES f:VALUATION PRIMITIVI-: DE LA D~:PE,\'SE.

omél icréea à\'.lflt 
lo d~cluution 
Je gr.inllc: , i­ 
<:in:1lirt-. 

, amëlioréee 
depuis la dcdoration 

,fo 
grande •icinolito 

,,,,,, 1 t•plmc- 
•trU, 

pmie, .1. ,111i,rrr· \· tas>lle- 
mn1t 11~l. 

~-~.,,
ê
"..•

iôn,prisu, 

Indemnités. 

c♦1u,sau j ,.nes. 

TOTAL,

Tirlemont ..... 1 100.00 

Uirsbeck .•... 1 JIJ(J.00 

llougaerdc ••.• l 2:io.uo 

1:umptich ..•.. 1 • 

Jlcldert ..••.. 

430.00 

itlèlre!t. IS~tre,. 

360.00 

700.00 

1,000.oa 

lUtre-.s- .• 

• 11,927.00 

" 1

llètrc,. (Il. A. C,J "'•"••• 

1.50-J,!,O 

i47 .00 

8.~09.;;o 

1,400.00 

!l,699,50 

fr-3nc,. Fr.an(j. 

150 • 1 ISO bl 3,810 • 

laO • l 1,000 •I :?6,700 • 

2,300 ., 

Fnnr, .. fninu, Fr.enc1. ,, •..• .1 
~-1~0 • 

~7,SSO • 

. 1 " 1300 • 11-150 •132,810 -1 . , -. 1- . 1 . 131,200. 

La grande vicinalité avait d'abord été décrétée entre Tirlemont etHarume-êlille : une déci­ 
sion postérieure a modifié la première et a décrété la grande vicinalité entre Tirlemont et 
Nodebais à la route de Louvain a Namur, en rejetant 1a direction un peu vers le sud-est pour 
l'écarter du chemin de Vertryck à Opvelp, Ce chemin aurait une grande importance en cc 1
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OUVRAGES D'ART, NATURE DÉPENSES BARRltRES, EKTRETIEH. 
DE CONSTl\'IJC'l'l0N. - et provenance Dipu.ses Observations. 

Par Produit. 1
D:&8 MA'l'tJUAVX, 111ètro roamt. Tra,aux d'arl. - Emplmmenl. ANNUELLUS,

1850 à 1851. 

Fraoc.s. f'ranc:t. Fr;euc,. Fu.OC$, 

t buse en bois ile chêne ..••.. 8 70 itiO )) 140 • M 200 " Les travaux ont été commencés en tSiï. 

(a) Cette barrière est le quart d'une barrière 

t id •.•..•..••••.•... 8 tJ8 HiO » tOO " 
entière. Un poteau se trouve sur le territoire de • " Tirlemont et un sur celui d'Oirsbeek. La percep• Tt>utes deux ,ont de grnnde dimen- 

siou : (Jm,60 d'ou"Yerture .sur 10 mètres tion se fait de commun accord et le montant est do longueur, banëes cl équerres en fer, employé pour l'entretien de la ehaussée, bols de 0"',10 d'fpoijseur. 
20 • fO • • )) » •

» • » . )) ))

• • )) » • » 

DÉPENSES D'AMÉLIORATION EFFECTUÉES JUSQU'AU 51 DÉC. 18:10. PART DE LA DÉPENSE
llitPOJTb ,.u 

Emprises, 

indemnités. 

:«1otmnu. J ,omffie,. 

TOT.IL, 

Ubseruuions, 

n. A. C.I Ftaocs.1 Froocs,I Praoc•.I Fr ancs , 1 Franc,. 1 Puoc,.I Fnncs.l Fr,nc,.I .Fr>Dc,. 1 Ftaocs, 1 FtaD<S, 1 Froocs, 1 Frono.l Franes, 

150 • 1 150 » 1 3,840 »

150 • 1 400 » 1 6,300 • 

2,300 • 

e.sso •• 1 1,10; •l 1,101 »I 4,366 »I 210 • 

a.aoo •I 400 »I 400 »I 1,500 » 

13,:!00 11 

2 00 

3 33 

qu'il rattacherait 8 à 9 communes à la station et au marché de Tirlemont. l\lalheurcusemenl, 
des motifs locaux, dont il est impossible, sans une étude spéciale, d'apprécier la valeur, 
s'opposent à sa continuation dans le 8• district voyer. Cumptich et Hougaerde fondent leur 
refus de concours sur ce que le chemin, passant à leurs limites respectives, s'éloigne du 
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centre de leurs habitations : Hougaerde ajoute qu'ayant un marché aux grains concurrent de 
celui de Tirlemont, il lui importe de ne pas faciliter l'accès de ce dernier aux communes qui 
fréquentent le sien. Meldert (Maillart) refuse sa participation, parce que le chemin s'éloigne 
cl u village dans l'intérieur duquel il y a déjô. 1, 120 mètres de pavage. 

U n'y a, en conséquence, dans tout le chemin que 1,490 mètres de pavage sur Tirlemont, 
Oirsbeek et Bougaerde. 

La partie pavée du chemin est dans un excellent état d'entretien : celle qui est restée à l'état 
de chemin de terre est aussi, en été, d'un parcours facile. La commune de Tirlemont alloue 
pour Ja continuation de ce chemin une somme annuelle de 2,000 francs, pendant l O ans, aux: 
différentes communes qui veulent le prolonger. 

Un quart de barrière, établi sur la partie pavée de ce chemin dans les communes de Tirle­ 
mont et Olrsbeek, a été adjugé pour la somme de 140 francs. 



PROVINCE DE BRABANT. 

6e DISTRICT VOYER (TIRLEMONT), 

~

Chemin• de grande communication de Binckom à Roosbeek. 
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-= 
.,.

POINT a;; C) LARGEUR ·W MODE DE CONSTRUCTlON CO~lMUNES ~à .,,:::1 C) ••• ;.g - ... et prmn11.nce :::1 -- ••• CO .,j •• du parase cr:: TRAVERStES. a: ...:, Il 
DE DÉl'AR'r. D"ARRIVÉE. C) ou de ,_ 

.,j ~ l'empiem:- TOULi • :z 1)1',8 MATÉJUAVX. C) 
"'•nt. u 

. !Htm. 3Utret. llltrn . JU!ret. llkres. 
lloJtnne 

Binekom ••••••••• Route provinciale • 704 O.Oi • 6.60 O.!SO . 
de Tirlemont à 
W ioghc - Saint- 
Georges. .

Kerckern •••..•••• • " 2,26' o.œ 3.00 6.60 o.so Grès des environs de 'I'lrle- 
ment ( Bost). -Par régie. 

Roosbeek •..••.... • GranderoutcdeTir- 2,7!r/ 0.008 5.00 0.60 O.!SO Pierres blanches (ealeaire si- 
temont à Louvain. !iceux) de lloxem, près de 

Tirlemont. - Achat des 
pierres sur les lieux; la 
commune les conduit â 
picd-d'œuvre, construit le 
coffre, et prend un paveur 

!1,815 
pour poser les pierres. 

COlUIUKHS. 

LONGUEUR DES PAllîlES ÉV ,\LUATION PRIIHITIVE DE LA DÉPENSE. 

oméliorttf nant 
1, dtclaralion 
de grande ,;. 
cinolilé. 

1mtlior<!es 
depuis b dfcl1ri1ion 

de 
flr:>Rde ,icinalilf. 

,.,,.,.

Empris,-s, 

indemnitls. -- ... ·\-·
..
"=:,
'l:..•e ..
"'0

'TOTAL.

Bintkom .....•. 

Kerckon, .•... 

lloosb,e\ ..•.• 

mires.) llftref.l lll1res.) lll1rn.l lllltrt1.I Hllrts.111.A.C.I Francs.! Francs.! Fnnes. 1 ~·raou. 1 fnncs.l Franes.] Pranea.] Froncs.l •·raoc.s. 

162 

595 

7i7 

1,511 

71» 

1,582 

1,658 

4,304 

S,81~ 

• 

300 

300 

1,000 1 18,339 5() 

l ,:!00 126,000 • 

44,339 50 
· 1 · 1 · 

• 119,239 50 

• 127,500 • 

46,839 50 

Ce chemin unit les routes de Tirlemont À Aerschot (provinciale) et de Louvain à Tirlemont 
(État). Il n'a qu'une importance secondaire puisqu'il traverse trois communes dont deux, 
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OUYRAGES D'AR'r, NATUR[ DÉP&NSES BlRRltRES. fllTRETIEII. 
Dll CONSTll.tl'CTION'. - et provenance 

Dtpel!tS 
Observations. 

Par fllllaiL 
DES MA'l'Él\JAU:!C mtlrtt41urul. Trirmd'arL - l!■pbumeal. ANNUa:t.LES,

JSJOII 1831. - 
Fr~uts. l'r.inu. Fronc,. Frui<J. 

• . " . " . 

1 n11ucduc en briques de Om,80 IO se • • li ~ L'aqueduc en briques de Kerckom est d'an- 
~ ouverture (vicilleco11struc- eienne coustruction; il est eu bon état. - Durer- 
uon). lure 0,,,,00. 

i pont en bois sur ln \' elpe 9 8~ Il • " 60 •
(mauvais, à reconstruire). 

DÉPENSES D'.\MÉLIOil.\TIO~ EFFECTUÉES JUSQU'AU 31 DÉC. 1850. ()Ail'!' DE LA OÉPl·'.NSE 
1uronè, ,a 

Empri.scs, 
Indemnités. 

tODl!DiDU-l IOlll>tl. 

n e ~!:
l~ 
a : ·-- •.... _.. "" ..: ..
" "••• 0
1-- - 

TOTAL,

H. A, C. I Francs. 1 Franu. 1 Prancs.] Pranes , 1 Fnncs. ! Fronu. l Frnnca.l Francs. 1 Frinu. 1 Fronu. 1 francs. 1 Fnncs. 1 Fronu.l rune•. 

200 • 13,SW 50 

250 u 15.0IC • 

» .~,O"..(I 50 1 310 S7 1 370 !>7 l3,:?79 311 

• 1s,2ô0 • 1 985 • 1 98:i • l3,290 • 

--· --- --- --- , , , , _ 
" 1 450 " ;,830 50 l 1 • 1 n 19,:!80 50 Il ,lM.57 

------------------------------------•- 
1,355 s1 1&,569 36 

~
9,280 50 

3 50 

3 28 

Binokom et Roosbeek, ont leurs villages situés respectivement sur la première et la deuxième 
des routes susnommées. Il n'offre donc guère d'intérêt que poul' Kerckom qu'il relie avec les 
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deux villages et les deux routes que je viens de citer.-Aussi la commune de Binckom n'a- t-elle 
pas consenti, jusqu'a présent, à travailler sur son territoire. - On n'a mis la main à l'œuvre 
que sui· Kerckom et Roosbeek. - Les parties améliorées sur les deux eommuuea sont e11 bou 
état, même celles qui sunt antérieures à lu déclaration de grande vicinalité. - Les parties en 
terre sont bonnes, faciles à pavel', mais n'ont pas leur largeur. 



PROVINCE DE BRABANT. 

6e DISTRICT VOYER ( TIULEMOl'iT)• 

Chemin de grande communication d'Opheylissem i1 Noduwez. 

166 
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a: .,; 
POINT a:: LARGEUR •••

COMMUNES
Cl ~ MODE DE CONSTRUC1'ION 

:li ~ Il! c:, ••• =-~ ...

1

:Il al, et prorenance CO a a du pmg• 1TRAVERStES. z cc 
DE DÉPART. D"AJI.RIVÉE. c:, ou do 1-..., !: l'empierre• T0TALB. a: J>ES ll!A'l'Él\U.'OX. Cl 

ment. <.:>

B/:tr.,, 101, ••. 111:lr••· 111.ètre,. llll:1ro,. 
!IIO)'OODO. 

Opheylissem .•.••• Roule de Tirlemont Chemin de gronde i,720 0.002 5.00 6.00 0.50 P:H•11gc en grès blancs de for- 
à Huy, communication matiou récente de Ilup- 

de Jodoigne à paye. 
Noduwez. 

COlUIUNES. 

LONGUEUR DES PARTIES ËVALUATION Pftll\llTIVE DE LA DEPENSE. 

amHlon!u •••ni 
la dtclU'ation 
de Ktande •i­ 
cirnilill!. 

Rmtlion!os 
depuis la dtclontiM\ 

de 
grande ,icinalill!. 

,.,..... -,l<rre­ 
llt.ll. 

E
0
:iie ....,

EmpriJu, 
indcmni1ts 

TOTAi,. 

Opheylisum ••. 

JUtrd. 1 JU1rt1. ( :!lh, ••. I lll:trn, I imm. ( llUtr••- IR. A. C.( F,oo«. ( Franc,.! îronu, I Fr.,nc1. 

5'.!0 1,200 860 • 1 16,9:ZO • 

Ce chemin a une grande importance, d'abord parce qu'il met plusieurs communes consi­ 
dérables en relation avec la route de Tirlemont à Hny et avec la station du chemin de 

19,780" 
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OUVRAGES D'ART, NATURE DËPENSES BARRIERES. EIITIIETIEII. 
DB COl'fS'l'l\'17CTIOl'f. - 

el prorenance Détm~ Observations. 
Par Prei1it. 

JlllS 111.AT:É.aUVS, .tl'elHnal. T11ra1d'1rL - !apl.lltlltll. AIIIIVtLLU, 
1850 à !Ml.

ftHtiU. fraDfJ.. Ft&llC.. FUD('j,. 

. 11 50 • .. . 00 • Pour la eentinuation de cc chemin jusqu'à Nodu- 
wez, voyez le 9o distritt voyer de la province, 
chemin deJodoig11eà No!luwcz-1.insmeim. 

DÉPENSES D'AlllÉLIORATlON EFFECTUÉES JUSQU'AU 51 DÉC. 181.i0. l'Ain' DE LA l.lÉPE.XSE 

Empris.esi 
indemnitts. 

.. aiwou.\-· 
rOT.\L. 

Observations. 

11. A. c.1 Franc•. 1 Fro,m. l ,, •••• 1 ,,. •••. 1 Fr••··· 1 ,,. •• ,. 1 r •••••. 1 r, ••••. 1 r ••• c,. 1 Fun<,. 1 ,, ••••. 1 frooc, 1 frann I Fr,nc,. 

• 15,980 • 5,950 ,. J 83 

fer à Esemael ( au moyen du chemin de grande communication d'Opbeylissem à Esemael 
avec lequel il se relie) et ensuite pour l'exploitation de la grande fabrique de sucre de 
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J\1. Yandenbossehe.c-La partie de ce chemin pavée jusqu'à ce jour l'a été aux frais exclusifs 
?C la commune. M. Yandenbossche vient d'allouer un subside de 1,000 fr, pour la conti­ 
nuation du pavage.-La partie pavée est en bon état de yiabilité, mais un peu fatiguée par 
les fortes· charges qu'elle supporte. - On compte paver cette année IS à 600 mètres et autant 
l'année prochaine, de façon à terminer la partie du chemin qui se trouve dans le sixième 
district. (Voyez le 9° district, chemin de JodoilJDe à Noduwez: celui-ci en forme la sulte.) 



PROVINCE DE BRABANT. 

6° DISTRICT -VOTER TIRLE»ONT). 

Chemin de grande communication d'Opheylissem à Bsemael. 

tC7 
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. tn 
POINT = LARGEUR .....

MODE .DE CONSTRUCTION a:: C) ..,counurœs .,, é ..,:::, 
4 ~ C) u., •... el ~rorenance 

1

:::, !: ·;:; ü., c.:, J1t pn,·ngc 
îRAYERStES. :ie: .....• cc 

DE DÉl'AR.'f. D'ARRl\'1\E. 0 013 ou de 1-
l>ES M.&.TÉl\111.IJX, ...• ~ I'erupierre- 'COT.\LE. ac c::,, 

ment. r;.;,

Mitr"-'· !Kèh't5, ;ut,, ••. ~H•O"(l!, >Htrc,:i. 
~foycune, 

Opheylissem •..••• Grande route de Tir- " 272 o.eos 5.00 6.60 i.00 
lcmont â Huy. 

P"'S"" grës blancs de fo,. 1 
~ mation récente, de Hup- 

paye. Ln livraison des 
Ncrr-!1cylissem •••. • » 5,füO 0.003 5.00 (i.GO 1.00 1••6, du sable et la m,i,.

1
d'œuvre par entreprise. 
Sans ndjudicatiou, 

Esemnel .•• , ....•• » Chemin de Ier. Sta- 91i0 0.006 5.00 G.60 LOO 
tion d'Esemael. 

~.862 

a w, P...111'-l'I' WWW ..,..,,___ r.:r.. m >Cri• 1,ca,Nila",,.~~-~~-•u:~~•:i;.,"- ..-_.-.. wwwwww.: -., www,.':.:!:;!:z 

J.OiXGUEUU DES PARTIES ÉVALUATION PRIMITIVE DE Li\ DÉPBNSE. 

ntnëllorC-~sa\';rnt nméliorécs · • . . § i ~ ui (O~D\UKES la •lédnroiion depuis 1~ décloracion ,.; Emprises, " ~ ;; -~ -~ ~ ï)
· • d~ g~nndc \·l- d,e. . ~ indemnités. ;s · c, û Ë :-:: ~ ~ ~ a- ~ 

crnal1td. gronde,•1cmahté. ·- l----,---I ~ ~ ~ :! ~ 0·;-..::= -~- ~ or.u, 

1 
. 1 1 ] 1 r ~ J 1 1 ~;] g ~ ! T • • 

fJfJ:Ce:- tmp1trrc~ ,:rue. l'R'l,fierre• uuaue.. •CJ l·OQte~nee. somme:,. :::i: u ~ ~ -~ .,, ~ ~ ~ 
iD.tDt, tnnt. 1btDt. C l-t ~ f c, ,-. ~ 

~ "'O ="""

)U1rr,. ll::Lr,r,. ll~lre,. lHtrc$. M~trc:1. M~lrcs. IL A. C. Franc,. Fr-anes , Fraucs . Fr,:ioc:'I. Fr.me,:. Franc:,. Feancs , fr.>ncs. fr;'lnc:<1. 

Ophc_, )j55cm .• , ::?ï!! n :, " ,, ,, 11 ,, » » ,, ,, » » ,1 ,, 

1 

~rt"rlir~ 1isçcni . . l ,5-11 11 l ,S.19 » ,, ~50 ,~ n 100 n J ,GO:.! ., 27 ,OIS ,, 11 u n ,, 2t>, ï 10 » 

Esr.m::cl. • .. r • )) ,, GOO Il J) 360 " JI '' ~00 » l l 1120 )) )) ll }} )J 11,5~0 0 

1,813 " 2,-13,9 ,, ,, 610 » n 100 " ~,09'.l • !!IJ,03S » ,, 1. » ,, » 41,230 " 

4 /252 

4186!! 

Ce chemin a beaucoup d'importnnce en 'cc qu'il met en communication avec la station du 
chemin de fer à Esemael plusieurs communes populeuses auxquelles H est ou sera relié, Jui­ 
mèrne, à l'aide du chemin de grande eornmunication d'Opheylissem à Noduwoz e--Les parties 
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OUVRAGES D'ART, NATURE DÉPENSES BARRIUES. EIITRETIEff. 
D!l COllSTl\'ll'CTJOJI. - e& prorenanu ~a~ 

Observations. 
Par Prod■il. 

DJ:S MATÊJllAUX. llètremrnL Tmutd'irl - &llpla1em1at. AKKI/ELLES. 
1830 à JSSl. 

FUD,O. rnncf. · fuoc,. Frauu. 

i aqueduc en pierres extraites 12 I) • • » 20 • Le pavage sur Opheylissem n été exécuté sans 
dans la commune : chaux tic subsides en i8i7. Le péage Sut' le pont de la Gectc lluy. donne un produit annuel de 20 francs, 

i aqueduc de 0-,.W d'euver-. 12 12 tOO ,, • )) 870 •
turc sur 10 mètres de Ion- 
gueur. 

1 pont en pierres sur la Geete, 12 " • • " •existant depuis un temps 
immémorial cl donnant lieu 
a un pê.igc. 

. 
1 

-
DÉPENSES D'AHRLIORATION EFFECTUÉES JUSQU'AU 51 DÉC. -18:S0. l'ART DE LA DÉPENSE ·i 

UlPtOITÎt l'.U "' ,e; 

. . ; i ~ .; 'f . if-~ 1
Emprises, ~ i ~ ~-z .. ~ l 1~ o v ~ E z ~ ~ Obt.;crr;ations. 

• • ~ C, ~ ·S C, ~!l!: h ••••• ~ ~ c;: = R C: ~ 
•odtmnités. •• • Ê ;: t! ~ ; -~; .:: _ f O ,; ë :: ~ ~ 2 _; 

~ ~ .,.. t ;'.Q u f:;: ~ ~ !:: tOT.\L. ~ f ë ~ 'i A -~ !:

1

1: e i!: •- a O ,:.,- ,> : ::;_. C. 0 « C I! ~~ "" :- ~ :~ t e : ~ : ~ i:. &,..; tJ
(.tltm.o,c.e . ...,_ 0 ~ ~ w ~;; ~ e =' -C) n tn 

. _&. -c., r"" g ~ - g
••• "':I ,!?.. - 

.H .• .\. C. fraoc:s. Franc,. Fun.cJ. Fr.ane.s. fnn,c:J:. Fr.Jnct.. fr.Jnc,. fr:.11c,. Francs. fu.ats. fnnc:s. Frln~" fnncs ~•rln<:~ 

11 • ,. :26-1 • 3,000 • • • " i. 3,2,:;i • » n 3,:?64 • s., 4 n (") Cette somme n été 
payée à un conducteur <les 

(•l ~) ponts cl ehaussëes n,ont 
• ,., 100" 1,69:?" :J7.0Ut • • )1. 9'J 02 l,l:?8 • 40,928 62 4.,336 23 4,'136 ~ 3'!,256 12 ,, 4 O'i l'entrée en fonctions du 

eommissaire voyer actuel 
(b) Pour réparation de 

• w " ~ ,. ; ,000 • " • ~ » 7,200 ,, 5~:; • Mj » 6,110 ,, IJ 4 » dés.\ts caasës pnr de forts 
transports de houil!e et 

--- --- --- --- ----1-----1---- ---- ---- ---- ---- --- --- --- d(: betteraves, 

· 1 '. 1 '
00 

• ,. ,;. ·I_".''" · · · "' " · · ·~ ""·= " '·"'"· •-~· ~1 ·"" ,, ·-~., -------=--- 
~1,392 62 

améliorées de cc chemin qui, comme on le voit dans les tableaux ci-dessus, est presque 
achevé, sont en très-bon étal de viabilité. Quelques parties dans la traverse d'Opheylissem 
auraient cependant besoin d'être relevées, 1\lalgré le peu de pavage c111i reste à exécuter, on 
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estime qu'il faudra encore trois ou quatre ans pour l'achever, parce que ltl commune 
d'Esemael , qui est pauvre et peu peuplée, n'en peul guère _faire que quatre--vingts mètres 
environ, par an. 

L'établissement d'une demi-barrière a été demandé â ]a date du 8 août 18~0, et, jusqu'à 
présent, il n'a pas été répondu à cette demande. Ce retard a été fâcheux, parce que la police 
de roulage n'étant pas établie, on a pu circuler sur la route pendant les dégels et on y a 
ainsi occasionné des avaries qui ont exigé pour 870 francs de réparations dans ln partie de 
Neerheylissem. 



PROVINCE DE BRABANT. 

6e DISTRICT VOTER ( TIRL!MO:NT). 

- 
t}hemin de grande communication de Wommersom à la route de Tirlemo~t 

à Saint-Trond. 

!68 
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.,; . POINT :m: LARGEUR ••• MODE DE CONSTRUCTION a: 0 .,.
COI\1MUNES ~fi •..•::, 0 ••• a: El ... et prmnance 

1

::, !: ·;: Li., cr.t 
-' n du pnage cc TRAYERStES. z: u il

DB DÉPART. D'ARRIVÉE. 0 eu de 1- Jl:&9 mATÊJUAVJt. "" 'TOTAL&. z: _, - l'empierre- 0
ment. c.:, 

:uu••. !lètre,. H~tr,u, .!INttt. •~tfes. 
)loyoooo. 

Wommersom •.. · •.. Wommersom •... A la Ileek, chaus- 2,rni 0.006 5.00 6.60 o.ro Pavage en grès blancs de 
sée de 'I'irlernont formation réeente des en- 
â Saint-Trond. virons de Tirlemont. Par 

régie. 

COMMUNES.

LONGUEUR DES PAUTIES ÉVALUATION PRUUTIVE DE LA DEPENSE. 

améliorëesamnt 
lù déclaration 
de grande ,·i­ 
cinnlité. 

p11110. l empierre-­ mm. 

nméliorées 
depuis ln déelaration 

de 
gronde vicinalité. 

pmci. l em.pierro-1 e.,.bl,- mrnt. œeol. 

Emprises, 
indemnités. 

!ODICP>0~-1 W~mes.

....•.,,
TOTAi., 

Wommersom ... 

l!Nrc,.1 jl/,trc,. 1 i!HtrC,. 1 Jlotrc,. I llètrcs. l llètrc,. In. A. C.I Franc,.! Fr,nc,. I Frone1. I îrooc,. 

900 J,255 12,000 •I 22,011 2a 

froou. 1 ,, ••••. 1 Fr■ot,. I rouu. l Fra•c•. 

24,0il 25. 

Ce chemin n'a d'importance que pour la commune de Wommersom qu'il tire de son isole­ 
ment en la rattachant à Ja grande route de l'État de Tirlemont à Saint-Trond.-On estime 
qu'il faut encore ·o à 6 ans pour que l'amélioration soit complète : elle est cependant urgente, 
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.
DÉPENSESOUVRAGES D'ART, NATURE BARRIERES. tNTftETIEN.

l>Jl CO!f8TJ\VCT10N, - 
et prmnanee DéptD!ef 

Obserl)ations. 
Par Produit. 

l>JlS 111.ATÉI\IAVX, •t1nuu11t. Trumd'art. - Empla~meat. ANNUE~LE8,
1850 à l~I. 

Fna~s. Francs. F,ano. Franc•. 

~ 10 55 » » J) 60 » Pavage commencé en 1849. 

DÉPENSES D'AIIIÉLIORATION EFFECTUÉES JUSQU'AU 51 DÉC. 181!0. PART DE LA DÉPENSE 
stlPPOI.TUUk 

Empriw, 
lndeinnil.ts. 

h _.•..., ~•...
!!..:, 
0

TOTAL.

Obsenxuions. 

u.a. C.I fnoc,, 1 Proou. l Fraucs. J FroocJ. 1 l'r•nc•. 1 Fr>n<•. I Fnnc,, J Frone,.l Fnne&, 1 l'ranc,. l Franc,. 1 Fnncs, 1 Franu. l Francs, 

,. ,, 11,035 ., 8,:?47 50 • 19,331 50 Jl ,280 » jl ,280 "1 6,772 50 

---.:---~-✓ ---...:....---

9,332 50 

car une grande portion de la partie non améliorée repose sur une argile forte el grasse (pot­ 
eerde) et est impraticable durant l'hiver. 

La partie pavée est en bon état. 
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PROVINCE DE BRABANT. 
_.,_

Ge· DISTRICT VOYE& (TmLEMONr).

Chemin de grande communication de· Melckweser à 01'Smael. 

169 
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.,; 
POINT z: LlftGEUR - MODE DE CO.NSTROCTJONCOMMUNES a: ~ li 1 :::, ••• =.!::t ... el pmenance c.:, _ ... du pauge . TRAVERStES. z rl;

== DE DÉPART. D'Al\lllVÉE. 0 oude 
..a ~ l'empierre• TOTALE. ••• Jl:&8 JIIIATl:lllAVX • C ment. c.:t 

•i,, •.. •&irt,. •Hre,. •!trH, lülru. 
No1•u~. 

;\lelck.weser, •••••• &lelckwcser .•••.• • 1,885 0 002 
2.00 ~ 

6.60 O.ISO Pavage en grès blancs, de for- 
maticin récente, des envi- 

Orsmael. •...•••.• Chaussée de Tir- 2,710 O.()(U 5.0O 
rous tic Tirlemont (Bosl ). 

D 

Jernont à Saint- 
Trond. 

-i,IS93 

LONGUEUR DES PARTIES ÈVALUATION PRDIITIVE DE Li\ DEPENSE.

améliorées nont améliorée, " ., ..:, 0 ê, ::, ,; 
comWNES. la dtcloratioh depuis )& déclorolio11 ,.; Emprises, .: i:i ë lit -ê i .,. C: iide gronde ~i- de e .., .. il. "-cinolilé. gronde ,icinalilé. ~ Indemnltës, :i E e ! ~-~i E '"-:.; .. 1 l! li ::a c,f= ~~ i: ~ TOT,U. 

E .. 0 =-.·;
(Hleul<tl-· 

~ IO, ï, . = .,, 01: :, "'.• ....pmre-1 t■plttre- ,aure-1 taplm-e- \ us.•i.- " E C: ,?!.,, a .. .•..• ., :a f g0 •.. "' :! .•meot. mtll. lltlll. ..
"' "O •.. -

awm. Dlétru. Metres. llèlres. Métres. Jlétres. n. A.C. Francs. }'roncs. Francs. Fnncs. Fronts. Fnncs. Fnncs. Fnocs. Fmncs. 

Jleltkwe.er .•.• • • 1,297 • .. 586 • . 200 800 17,83o ~ .. . • 18,830 

Orsmatl . . . . 725 . . • • 1,085 . • . • . . . . .. ..

--- ----.-- --- --- --- --- - --- ---- ---- - --- - - 
723 . 1,297 . • 2,571 . . :llJO roo 17,831) . • • . 18,~ 

..

2,022 

4.593 

L'utilité de ce chemin est restreinte aux communes de Melckweser et d'Orsmael qu'il relie 
à la grande route de Tirlemont à St-Trond, 

~lais i1 faut observer qu'Orsmael ayant, avant la déclaration de grande vicinalité, construit 
un pavé qui le rattache à celte route, n'a pas d'intérêt à paver la partie de s11 commune qui 
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OU\1RAGES D'Al\1', NATURF. DÉPENSES BARRIERES. ENTRETIEN, 
:Oil COl'f11Tl\11CT10N', - 

el provenance U,peDUS 
Obsen,ations. 

Par Produit. 
DES MATÉ.11.JAVX, 1Uèlre coura.al. Traraux d'art. - E111plattmetl. AN!'IUHLU,

IMO à 1851. 

1 
Fromc,. fnrntJ. Fr:rnc,. fraQ\:I, 

1 · "l•''"'' •• ··•i···· ,,. ••• iO n 200 • . . 1$0 n Pa,..oge commencé en 18.i6. 
de Tournay, de m,SO d'ou- 
verture. 

• 9 42 Il » Il ao ••

DÉPENSES JYAUÉLIOHATION EFFECTUÉES JUSQU'AU 51 DÉC. rssu PART DE LA DÉPENSE
l\:PfO&TÉl UK 

. / .a ~ ? .~ ~ ..• 
_Empr1~es1 •• = j . & i ] ~ € -é ~ ë g i ] 
JodemniW1. ; a ~ ~ e g-~i Ê" ui ; .S e i: i 

§, = ~ t ;:Ë : t::: •~ V 1: TOTAL. ;ii f ~ ~ 'i; 

1

~ E Q. ·a ~ !.§ t ; ! - :- : i ~ 
coateuace IOIJ■es ~ ~ S tQ -- ~ ► :, - - !J ;: 

· O t- W J:~ ~2 ~ 

U. A. C, Francs. Francs. Franc,. Pranes. Francs. Francs. Francs. Frencs Fronce. Fl'llnCI. Franes , l Francs. 1 Francs. 

n n 200 600 12,170 • • n n " 12,970 1,500 1,500 19,9,0 1

» 1 o 1 >, ,, 6,"i~:? n ~ » " 6,842 » 6~8,i:! 1 1,1 

--.-,--.-,-:-: ~-- •• - --_- -.-~ 19,812 1,500 11,500 116,812 1 •

19,812 

Obserctttio11s. 

1 1 ~' ~ 1 -
Francs. 

3 4~

3 14

( P•••sdail en IM!t. 

se trouve entre son village et la limite de Melckweser. Elle se refuse donc à accomplir ce 
travail. Le pavage, dans la commune de Melckweser, laisse à désirer dans beaucoup d'endroits, 
notamment le long de deux mares qui empiètent sur les accotements et dans lesquelles le poids 
des voitures passant sur la route fait ébouler les bordures du chemin. 
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Le pavage dans Orsmael est excellent. Il n'existe pas de compte exact des dépenses faites 
par cette commune, par la raison, qu'elle a acheté les pavés à la carrière, et que les habitants 
ont fail les transports, ouvert le coffre et conduit lé sable. La somme de 6,8.42 francs est ù
peu près le prix des 721:i mètres de pavage existant, tous frais compris-; toutes les prestations 
ou corvées volontaires ont été évaluées en argent. 



PROVINCE DE BRABANT~ 

6e DIS1'RICT VOYER ( TIRf,~~IONT ). 

Chemin de grande communication de Dormael à Landen.
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.,.
POINT z: LARGEUR ùl 

~IODE DE COXSTRUCTION= 0 .,,
commUNES .,, •· ,.,,

:::, c:, ••• •a ... et prerenance 

1

::, != ·;::. .•.e du 1>3r.ai;t TRAVERStES. ::ie:: -' n a: 
VE DY.l•AR'J'. D"A!IRl\"ÉE. 0 ...,a oudt ..._. = l"t=npiure~ TOTAL!';. z DES M.!..TÉUAtrX. - 0

DIC'Ol, u 

l:i:ro Mo:lrtl, llflr<•- lltlr<s. llo!trd- 
)Joytnn.,.~ 

D,,rmacl •.•••..... Clmu,séc de 'fide- Station ile Landen. 3,:HS 0.01 3.00 7.00 0.110 Pavage eu grès blancs de for- 
mont b St-Troml. mntion réecnte des envi- 

rons de 'l'idcmont (Bost). 

- 

COl\l!UiŒS. 

LONGUEUR DES P,\lrm:s ÉVALUATION PRllU'l'lVE DE LA DÊPENSE. 

3,nl!lior.ërs :.T,1nl 
1• d~cloration 
de gr:in,Jc , i­
ci no lite!. 

n rntlior;:t~ 
d,puis 1, dëclu,itioo 

de 
grande ,i<inilih!. 

pire1r.1 tapirm- l Wâk-
artt.. ■a.t. 

.: 
l'. ~e ....•

Em1•rises, 
in,lcrnnilc:s. 

tülWlKél-· 
f ..
"0

TOT.IL. 

llorm>el. •.•.. 

)lo:lres. 1 llt:ms. 1 Milrcs.l >litr~.I ll<tru. 1 )létru Ill. A. C. 1 l'nnci. 1 Franes. 1 Francs. 1 Francs, 1 l'roncs. 1 fnnu. 1 Franes. 1 Pranes. 1 Francs. 

:?,700 

Ce chemin a une grande importance qui est de nature à s'accroitre encore par 1a suite. Les 
communes qu'il traverse dans la province de Liége entre· Dorruael et Landen sont : Necr- 

35,950 " 
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DÉPENSES BARRltRES. EHtRETIEH-OUVRAGES D'ART, NATURE
J>E CO?f8Tl\ tl'CTlON • - Observations. et prorenance 

l'rodail. llipeases Par 
Tru1U1d'arl. - Kllpbtfflltal. ANNVfLLl:5,DES MATÉJl.1&1Jlt, JDètre courut. 18.XI i 1851. 

l'ronu. l'ronu. Franes Francs. 

:;o . Para"c eemmeneé eu 1847. 10 il • • D 

Pour
0
Ia f.011tinunlion de cc chemin, royez dans 

n 

la province de l.iégc. 

DÉPENSES D'AMÉLIORATIO~ EFFECTUÉES JUSQU'AU 51 DÉC. rn:so. PAll1' DE LA DÊPEXSE
sntouh u1 

Emprises, 
Indemnités. • 

..
"::;, 
:e 
"'~
"0

TOT.IL, 

Observations, 

JI. A.CI Pranes, I Franca.] Francs.] Francs. 1 Francs. l •"rnncs. l Francs. ( Francs. ( Franes. 1 Francs. 1 franu, 1 frones. 1 Fn110.j Franc$, 

30~ • 18,21\l 25 • 1s,524 2a l 3,103 :?51 rot 2;; 1 ~ ,;19 1s :i 3; 

Ianden, Attenhoven et Landen. J'ignore si la grande vicinalité est déclarée t:,111s ln province 
de Liégc. La partie améliorée sur Dormael est en très-bon état, 
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PROVINCE DE BRABANT. -

Travaux exécutés aux chemins vicinaux autres que ceux de g·mnde 

(TENDUE EN MtTRES COURANTS ·
MH1S DES COMi\1UNES. ANNÉES. OUVRAGES D'ART. 

parée. empierrée. ensablée. 

Attcnrode-Wever •••••. 1850 ,, " " 1 aqueduc en briques. • . • 

Avant 1830 93 JI ,, 1 ponteeau en briques .•• 

1843 M Il JI ,,
18H 135 1) •• 1 aqueduc en briques. • . . 

1 
nn Il tersem , • • • • • • • • 181,1) '216 " " 1 pontceau en briques . • • 

1848 , 62 li " :, 

1849 115 JI J) •
1850 80 " " ••

73o Il Il

Ilincom , , • , , , •. , • ) 

1842 ,, ,, 180 
" 

1845 ,,
" 200 

Il

1840 " " MO 
"

,, ,, 680 

Budiugen ........• JI )1 li 'JI "
1843 282 li Il 2 aqueducs en briques. . • 
1844 200 " n 1 aqueduc en briques. . . . 
1846 160 n 1) 1 aqueduc en briques. • . . 
18A7 60 , nuusbcek ......... ,. JI 1 aqueduc en briques •.. 
1848 266 ,, " li

18.40 220 " ,, l aqueduc en briques • . • 
1850 65 •• n » 

l ,'.253 • •

Capellen • . . . . . . . . . " " li • "
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6e DISTRICT VOYER. 

communication, avec ou sans S11bsides, jusqu'au 5-t décembre f8~0.

DÉPENSES PART DE LA DEPENSE SUPPORTEE PAR 
TOTAL!! 

Observations. eO'eeiu,u 
la commune, U l'IHQUI\! 

en nu111lnoir• tt en la pmince. l'État. les particuliers. e1 en nature. nature. 

267 t67 ,, ,, La ,,
JI Il

1

' 

6,748 6,748 n » Il
1 ,, )1 

i

~

731S 73lS Il li Il ~ Ce JI 

moye 
trete, 

11 )1 )1 La 
,, n

mais, 
date 

1

11,758 ISO Il , 71S8 D ,, li

.

N'1 
n n w 11 qu'à: »

nicati 

u 
n-

e; 
la 
e. 

art 
u-

.171 
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NOMS DES CO!llMUNES. ANNÉES.
tîENDUE EN MtlRES COURANTS 

parée. 1 empierrée. 1 ensablée. 
OUVRAGES D'ART.

Cumptich .•••.••• 

1 Depuis 1830 à 
1 1840 
1 1842

1 1848 

• ) 1845

1847

1848 

1850

Derrnael .

Esemael .•••••.... 

L'Ecluse ••......•• 

Geel-Betz. • . • • •.••• 

Glahbeek •.•.•.•.•• 

Oraesen .•••..• , .. 

1844 

1841$

1846 

1850

1844 

184JS 

1846 

1847 

1848 

18150

,,

)1

" 

IS4o 

ISoO 

190 

14

6i30 

575 

40t

n 

" 
Il

Il

" 
Il

"
li

••

D 

"
2,707 " JI 

59 

327 

75 

n 

)l 

»

••

))

461 n 

90 

ô40 

190 

2M 

249 

100 

87 

Il

n 

Il

,,
p 

Il

" 
Il

li

Il

!>

899 " "

"

"

)1

Il

" 

Il

" 

Il

"

1 pontceau en pierres • • • 

Il

Il

1 aqueduc en briques 

" 
)1

" 

...

2 pontceaux en pierres. , • 

"
li

)l 

D 

li

JI 

li
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DÉPENSES PART DE LA DtPENSE SUPPORTEE PAR 
TOTALES

eŒec111te1 
la ctmmane, Obsercotions, 

IN ffUllltUIIII ee DDNl'IIIN! ~, .,. - Ja tro,inu. l'Êlal. les parfüalitrs. tl en oature. llalure. 

! 

) 1a,~02 is 12,105 89 l. U6 49 . n 

l 4,188 20 4,000 •• 188 21 ~ "

77lS IS9 775 IS9 Il " ..

' 

11,660 91 11,000 " 660 91 •• " 

, 

" • • 11 11 

" ~ " " ;1 

JI • • n ..

C 

rt 
u­ 
t­ 
n-

rt 
m­
lles 
de 
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tlENDUE EII ltlRES COURANTS 
NOMS DES COMMUNES. ANNÉES.

1 ••1iwlt. 
OUVRAGES D'ART. 

puée. ensablée. 

Depuis 1830 à 
IS76 18-40 " ,. a 

18-'2 ~10 • " li

1843 630 n " " 
1844 180 ,. " ,,
18~1S 6111 ,, 1) "Gossoncourt . . . . . • . • .

1846 IOO n " ,.
1847 410 " " ' n 

18-48 79 Il •• "
1849 a~o ,, ,. ,.
1850 121> " " ~.

3,ô&O " lt 

Depuis 1830 à 
1840 77ô ,, Il 1 pontceau en briques ••• 
184ô 136 Il Il l pontceau en briques • . • Haekendover •...•... 
1841> 20 n " ,,
1846 19lS lt Il

h 

l, 1!9 •• Il

Depuis 1830 à 
1840 850 ,, ,, 1 pontceau en briques . • • 
1844 1~3 ,, ,. l pontceau en briques • • , Hautem • Sainte-Marguerite, 
1847 88 " " "
1848 64 li • • 

625 )1 ,,

~
1847 Jo8 •• JI J ponlceau en briques et 4 Hooleden •.......•• l 
1849 221S 

aqueducs. 
•• " Il1 

383 Il Il

Avant 1830 2,lSIS0 ,,
" 2 pontceaux en pierres. • • Depuis 1830 à 

1840 2,47ô ,,
" l pontceau en pierres . • • Hougaerdc .••. • ..••• 

1841 161 n n " 

r 1842 rse " " " 
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DÉPENSES PART DE LA OtPENSE SUPPORTtE PAR 
1'CITAU!S 

Obsenmtio11s. e1Tec1utu 
b commune, EN' l'IV■ÎRAlRE 

•n num~rairc el en la provinée. J'~tal. les 11arlicnliers. el en nature. nature, 

26,260 76 26,~60 76 ,1 • ,,

1 

'

0·, 801 60 \J,861 60 • li " 

1 

5,6!5 ao is·,025 so Il B •

1

l Z,474 D a,474 )) ,, Il •

172 
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1 
ETENDUE EN MtTRES COURANTS 

NOMS DES COMMUNES. 1 ANN,ÉES. 
empierrée. 1 ensablée. 

1 OUVRAGES D'ART. 
pavée. 

f 1 
I 

!843 130 1) " " 
1844 171 li ~ ))

1840 214 JI Il JI 

1846 614 )) " J aqueduc en briques . • • 
Hougaerdc (stiite). • • • . • \ 

1847 283 • " 
1 

l> 

1848 1 308 • " JI 

1848 1 166 Il )) 1 l) 

1850 1 157 lt " 1 "--- 
7,390 lt " 

Heelenboseh . . . . . . . . 1 A vant 1830 ,~ ID 1 ,,
1

)) 11 pont en pierres. • • . . • 

Depuis 1830 à 
1840 1 112 li " Il

1845 206 • " l aqueduc en briques • , • 
Halle-Boyenhoven •... \ 1848 37,. " Il 1 aqueduc en briques . • • 

1 
719 181>0 Il ))

1 n 

1,461 " " 

Kerckom .•..•..... 1 " 
1-,, 

1 Il 1 JI 1 " 

Kersbeek-Miscom. . • . . . 1 M 1 " 1 Il 1 )) 1 " 

Léau. . • • . . • • • • • • 1 Avant 1830 1 1,640 1 Il 1 Il 1 3 pontceaux en pierres et 
en briques et 1 aqueduc 

1 1 1 1 
en briques. 

Lubbeek .••••.•..• 1 Il Il Il )1 ))

Meensel-Kiesegbcm •••. · 1 " ,, 1 Il 1 Il 1 "

1842 497 u Il 1 pontceau en pierres • • • 

184-4 220 " " " 
Jlleldert • • • • • ••• , • { 1847 1 607 " • l pontoeau en pierres • • , 

.1848 ~70 • Il Il

1849 181$ 1 
,,

1 

Il l IJ 

J ,829 ;; n
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DÉPENSES PART DE U DtPEIISE SUPPORTtE PAR
~()TUIS 

Übeenxuiotu, effecu1u1 
Ja c:oma111ne, BII IIDUR.Alllt 

Cil llUmir>ire et Cil la pmince. l'Élal. les parliGnliers. 
Cl ell u1ure. Jlalq,e 

6ï,81S~ • 85,812 n 1,802 • 240 ., ,,

960 li 960 Il ., Il "

12,310 " 12,320 " J) ,, li

n n •• Il )1

Il n ,. • li

l!S,086 ,. 16,086 • 1) 1) Il

'

• Il " " Il

li • ,, n n 

' 

US,o60 " 13,078 • 2,482 1) Il li

rt
m-

a·t 
l-
ix
1-

rs- 
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tTENDUE EN ltTRES COURAIITS 
NOMS DES COMMUNES. ANNÉES. OUVRAGES D'ART. 

puée. empitrrée. wùlée. 

Mclckwcser ..••...• " •• •• " " 
Neerlinter •....••.•• •• " • Il •
Neervelp •.••..•••• " " • n ,.

1841 IISO ,. " 1 pontceau en briques . • . 

1842 100 " n ,,

1843 145 D D "
18-U J9!S li • " 
184t> 116 Il Il "~ecrhcylissem . • • . . . • 

100 1846 n " " 
1847 86 " n " 
1848 69 Il i, • 
1849 ~18 n Il " . 1850 345 " " "

1,494 Il• Il

Depuis 1630 à 
9~5 1840 •• "· l pontceau en pierres • . • 

1841 86 Il ft ,,
Oirbcek ......•.•• ' 1842 62 ,. n Il' 1843 170 " Il Il

1844 61 • " " 
1,304 li "

Opvelp ..•...••••• ) 

18-47 200 li JI 1 pontceau en pierres . • . 

1846 219 h Il " 
1849 192 * n Il

6Jl " ,,

Opheylissem .••••.•• ) 

1842 2ts1S n Il 1 pont en maçonnerie (bri- 

1843 160 
ques). 

Il " 1) 

18.49 ]]8 " Il •
533 D n 
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DÉPENSES PART DE LA DtPENSE SUPPORTtE PAR 
TOTALES

Obsenuuions. oO'ertu6u 
la çommune, E" l'IUlllbAIRE 

en numlniire el en la province. l'Klal. les partieuliers, el eo nolore. nature. 

li " ~ " 

! 
" 

" n ~ •• 
,,

" " ,,Il JI 

1

9,266 13 0,266 13 JI ,, " 

'

ll ,61SO ll ,600 ,, " n li)) 

, j l>,623 15,623 JI " li •li

l o, 172 1S, 172 " li • •" 

1

é 

175 
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UEHDUE EN MtfRES COURANTS

NOMS DES COMMUNES. ANNÉES. OUVRAGES D'ART. 
parée. empierrée. ensablée. 

1

Orsmael-Gussenhoven ... , ~ 
1840 86 " ,, 1 pont en pierres ..•.•• 

1849 7215 Il " 1 aqueduc en briques ••• 

811 11 " 

) Avant 1880 450 ., ,, l pontceau en pierres .•• 
De 1830 à

Oplinter . . . . . . . . . . 1840 00 Il " " 
' 1843 178 " •• Il

718 " li

I 1840 310 " Il 1 pontceau en briques. • • 

Roosbeek. . • . . • • . , , ) 1846 353 Il " Il

1847 U4 Il ., Il

877 )) " 

Bummen .........• 18!50 700 ~ )) l aqueduc en briques . • • 

1 1841 ~00 l pont en pierres •..•• ,. •

1842 130 n n •
Vcrtryck .......... 1843 66 " ll " 

1845 !50 )) )1 •
18-~6 90 n ,, ~

586 11 " 

Vissenaeken . . . . . . . . li )1 n " »

Depuis 1830 à 
1840 330 " " 1 aqueduc en briques ••. 

1847 a47 " Il n
Willebringen . . . . . . . 

1 1848 97 n " " 
184~ 63 ,, " Il

837 n ,,

Wommersom, ....... )l n " " ,,
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DÉPENSES PART DE lA D~PENSE SUPPORTtE PAR 
TOUUS 

, elhctno!u Observations. 
Ill IIO•tU.181! fa commune, 

la pmince. l'Él.tl. les partfoaliers. en numir.1ire et en 
el 111 nalore. 1131Urt.

lS,810 21S 4,0IO '25 1,800 Il " Il

.

! 611S70 - 6,570 li • Il " 

Le restant du pavage a été cxé- 
culé dnns son chemin de grn111I~ 
communicntion. 

l 8,033 " 6,463 • 785 ., 785 Il " 

6, US7 20 3,438 14 l, a!S9 53 J ,iHS9 o3 JI 

)
lS, t 60 Il 5,160 Il • Il • Id. 

j

" " • Il li

8,3~2 • 8,322 " " " Il

.

., n • Il n N'a de pavage et d'ouvrages d'nl't 
qu'à son chemin de grande eommu- 
nication, sauf quelques vieux pont 
ceaux cl buses en bois construits 
depuis nombre d'années. 
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tTENDUE EN MtTRES COURANTS 
IVOAIS DES COAIMU~ES. ANNÉES. OUVRAGES D'ARL 

parie. empierrée. ensablée. 

l\'inghc-Sai11l-Georges . • . " • " " )1

Depuis 18i0 
' it 1840. J ,863 tt " ô pourceaux en briques et 
1 pierres. '

Zetrnd-Lumuy ..••.... 1 

'184-i 165 " ~ li

1845 lS62 » • li

1846 23!S " ., JI 

1847 522 ,, ,. •
1848 137 ,. ,, " 
1841) 197 " " JI 

1850 287 •• )1 )l

1
i,968 

RÉCAPITULATION 

Attenrode-Wever .•.... 1850 ,, " D l aqueduc en briques ..• 

Bautersem ..•.....• ,hnot 1830 n:s ,,
" li

à 1850. 

Bincom .••.•••.•• 1842 à 18.$9 " " 680 1 li

Budingen •..•.•.•• H ,. n Il

Bunsbeek .•..•...• 18.$3 à 18o0 1,253 ,, ,, " 

Capellen •••..•.... Il JI JI li li

Cumptich ••••••... ieao à ieso 2,707 ,, Il li

Dormael .••••••.•• 1844 461 ,.. D li

Escmacl •••••.•.•• 1850 90 ,,
1

,,
1

li

L'Écluse ••.•.•••.• 181,0 899 li ,,
1

li

Gcet•Bclz •••.•.•.•. li ,, li JI ·I li
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DÉPENSES PART DE u DtPENSE SUPPORTtE PAR
TOTALE:S 

efrect11 fu
la commune, · 

Observatiinu. 
E!'I !'ICBtllAIBE en msméraire el en la pminte. l'!lal. les particaliers. et tJl nan,re. 011ure. 

.
n " li • " N'a de pa\·age et ouvrages d'art 

qu'à son chemin de grande eom- 
municalion, sauf quelques vieux 
pontceaux et buses en bois con- 
struits depuis nombre d'années. 

lo,92ô AO 12,676 61 ô,246 79 " ,.

1

:PAB. CODlll1Jll:E. 

267 " 267 ,. " n ,.

6,7A8 li 6,740 '' " " ••

735 •• 731S " 1 lt 1 " 1 n

" l• Il Il .. Nèant. 

11,758 1,0 11,758 ISO " Il "

1
" " " " " Né:mt. 

13,252 38 12,105 89 1, U6 -49 Il li

4, )88 21 4,000 " 188 21 1 n 1 "

775 oo 775 IS8 1 • 1 n 1 " 

Il ,660 91 11,000 Il 660 91 lt 

1

..

1J) n n a n Quelques vieux pontceaua 1!11
bois anciens. 

174 
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tTENDUE Eli ■flRES COURAIITS 
NOI\IS DES COMMUNES. ANNÉES. OUVRAGES D'ART. 

puu. empierrée. mablét. 

Glabbeek. . . ...• , . . . " " " ,. ,.

Graesen ..•...... , " " :, .. " 

Gossoncourt . . . . . • . • 1s30 :i 1000 3,336 " " ••
. 

Haekcndover. . • . • . . . 1830 â 1846 1,129 )1 " Il

'
Hautem-Salnte - Mnrguerite. rsao il 18-46 621S " "

,.
. 

Hoeleden •.••...... J 847 à 1849 683 " • " 

Hougaerde .••.••••• 18ô0 â 18:S0 7, 691S " " " 

Heelenboseh • . . • . • . . Avant 18iSO 1 t, Il " n 

Hulle.Boyen)iovcn .•••• 1830 à 1850 1,461 " " "

Kerckom •.• , .•••.. )1 . n " " ,,

Kersbeek-êliscom • . . • . • " Il .. " n 

Léau ...••••••• , . Avant 18M J ,640 Il " " 

Lubbeek •......••• • )) " " " 

Meensel-Kieseghem. • . • • n Il ,, ll •
:\Jeldert • • . • • . . • • . 1842 à 1849 1,829 ., n •

)Ielckwcser .•..•••• • ,,
" n Il

Neerlinter . . . . • • • • . ,, ,.
" " n 

Neervelp •••• , ..•.• " • " ;1 " 

Neerheylissem •••. , •• -1841 à IBISO 1,494 n Il " 
. 

Oirbeek •••••.•.•• 1830 à 1844 1,304 " n " 
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DEPENSES PART DE LA OtPEHSE SUPPORTtE PAR 
'l'OTALl!S 

Observations. elfcc t u ë e s 
la commune, E!'I l'IV!l'ÉI\AlU 

en numéraire et en la province. !'Étal. les particuliers. et eo nature, nature.

>) li Il lt Il Quel11ucs anciennes buscs en bois. 

Il " " li Il

26/l60 76 26,260 76 li Il Il

9,861 60 9,861 60 li " "

5,6~5 ao 5,625 130 n Il ))

i,474 •• 3,-474 ,, " ,, " 

67,81>4 ,, 60,8!~ Il 1,802 li 240 ,, Il

960 ,, 960 ,, " )) li

12,320 12,i20 'Il li Il ,, Il-

li Il Il Il li

Il Il Il ~ ))

Quelques buscs et pontceaux en 
bois et vieux. 

lo,086 ,, lo,088 " )) )1 )> 

li " " ,, Il Id. 

li » li )1 ,,

rn,060 JI U,078 li 2,-482 " li li

" ,, li li n 

li » " )) li

n " li . li " 

9,266 13 9,266 13 n li Il

11,61>0 Il 11,615D ,, li " li
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tTENDUE EN MtTRES COURANTS 

NOMS DES COMMUNES. Ai\NÉES. OUVRAGES D'ART. 
puée. empierrée. ens~blée. 

'

Opvelp ..••.....•. 1847 à 1849 611 " " " 

Opheylissem • . • • . . . • 1842 à 1849 oai " )1 " 

Orsmael-Bussenhoven . • • 184!5 à 1849 811 li )) " 

Oplinter • . • • . . •••• 1830 à 1843 718 )1 " Il

Roosbeek ••••..•... 1840 à 1847 877 ,, " n 

Rummen ...••..... 1850 700 " )1 " 

Vcrti·yck .••.•..... 1841 il 1846 tS36 n )) n 

Vissenaeken • . • . . . . • " Il " Il " 

Willebringen ....•... 1830 à 1849 837 Il )) "

Wommersom ••••••.• )) Il " Il " 
'

Winghe-Saint-Georgcs ... li " li " " 

Zetrud-Lumay • • . . .•. iaao à 1850 3,968 •• n Il

'fOTAl'X ••••• 36,347 " 680 n
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DÉPENSES PART DE LA DtPENSE SUPPORT!E PAR 
1'0'1'1U!S

df•~l1&du
1a •••••••• 1

Obscni« lions. 
u 11c.111l:a.uu en oumlnire et ~A la pmince. l'État. les pnliculiers. 
tt c11 n,ture. no1ar~. 

5,623 • 5,623 ~ D ,, ,.

5, 17.2 " IS, I i2 • D ,, ,,

5,&10 25 -4,010 ~IS 1,800 " • "

6,li70 n 6,IS70 •• n " "

8,033 ,, 6,463 • 785 Il 785 n "

6, llS7 20 3,438 14 1,359 IS3 1,359 53 "

IS, 160 " 5, J 60 Il " " "

" • " " ••

8,322 D 8,ô2~ • " " •

Il ,. Il " " Quclip1cs vieux ponteeaux en 
bois. 

" li " " n Id 

15,023 -40 12,676 61 3,246 79 D "

294,0ï-i 22 ~7~,!18 77 u, .. no oo 2,Z8-4 53 "

175 
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Hésumaut les tableaux qui précèdent, nous aurons l'état des choses dans le 
sixième district tic la province de Brabant, quant aux chemins vicinaux des deux 
catégories.' 

LO~GUEUR LO~GUEUR LONGUEUR COUT 

DÉSJCNATIOS Df.S rnrnm. lol'llc 
TC)'UL 

r<SbPt 
4tS a■!lier~ti~.s 

des tbtmins. paîtt. empimée ens~blée. il améliorer. .:frcctaiff. 

!•)
De Tirlemont ii Ilaelen ........ 2-l, !>fi!). 00 a,B9 00 . 0 17 ,-S20.0O 56,î,69 2-3 

llr Win:!hc-St-G('Dr:;cs :1 Keers- 
18,!)!l(l.00 5,28:i.OO W. 71 LOO · :m,1os s2l,eck-ll iscom .•.....••...... .. •

))1) Lubbeek â Bautersern ...... lS,ïG!l.00 , .co.eo • » 7,530.00 i7,279 48 

Oc V ertryck à ;xœr1·cl p ....... ~.OSG.00 5,367.00 .. " i ,710.00 25.79-t 50 

!),~ Tirlemont :1 N01ld,ais .....• !l,Œ)!U.iO t ,490.00 • • S,209.50 15,290 •
Dt? Uincnm â lloosebeck ....•••. ti,3HS.0O t .sn.oo • . .,,so,s 00 9,820 so
l>'Oj'l1<'ylissem i, Noduwez ...•. !.720.00 520.00 . - 1,200.00 s.oso •
J)'Ophcyli~scm à Escmael. •.... 4,862.00 ,,252,00 • ,. 010.00 111,592 • 
Oc 'Wommersom i1 ln rente de 
Tirl<'rno11l i, St-Troml •.•.... 2. Wti.00 000.00 • • 1,2:S;i.00 !),552 50 

De ~lc:lckwc.,cr :1 Orsmac] ...•.. 4,!i!>S.00 2,022.00 IJ " 2,571.00 10,812 00 

ne Dormae! :1 Landen .......•. 3,!~i3.00 8'.5.00 • ~ 2,700.00 8,5U 25 

Tor.u, pour les chemins ,le 
24,ïû!>.00 65,038.00 2:55,692 l',8 w~nM comsaauication. 87,M7.!i0 • • 

,_ - 
2S,ïG9.00 011 ;i lieues. 

Chemins tic petite vicinalité •.. . ~6,547.00 1 • 1 f~-~ • 2[H,Oï4 22 

-
5ï,00.7 ou 7 lieues. 

RÉCAPITULATION. 

Chemins de grande vicinalité ..• • 24,709.00 • " " 21S5,G9'l ss 

Chemins tic petite vicinalité .•.. n 56,iH7.00 • Gf0.00 • 2!14,0ï4 22 

TOTAL GÉNÉRAL., •• ,.,,. ,, 61,116.00 " liSO.CO • !H7 ,760 80 -- 61,796.00 ou 12 lieues. 

~53.092.08 
PrilC moyen du mètre courant de chemin de grande vicinalité= 

24
,
769 

= fr. 
. cl h . . 1. . '294,074.22 f Prix moyen du mètre courant e c cmrn de petite vieina ite = ô

7
, 027 = r. 

· d . d l' l . o-47,766.80 f Prix moyen u mètre courant c ensemble des c icrmns .. = 
61
, ïUo = r. 

. (aj 
10 '24

7 94 

8 86 

(a} Ce prix' n'est qu'approximatif et devrait être majoré, parce que, dans la dépense totale, il n'est pas tenu 
compte des frois de construction d'une partie des améliorations exécutées avant la décleratien de grande 
vicinalité, frais de construction <(Ui sont inconnus. 
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7° DISTRlCT VOYER {NIVELLES). 

Ce district voyer comprend les deux cantons de Nivelles qui renferment dix­ 
neuf communes. Le sol, surtout dans la partie occidentale où l'on rencontre le 
terrain ardoisier, y est fortement accidenté et découpé par des vallées profondes 
à flancs assez abruptes. L'amélioration des chemins qui les franchissent réclame 
donc des soins particuliers pour la modifleation des pentes, en général trot> 
rapides. Dans les travaux exécutés jusqu'à présent, on s'est peu ou point occupé 
de l'amélioration du profil longitudinal des chemins et l'on s'est, dans la plupart 
des cas, contenté de les paver ou de les empierrer tels qu'ils existaient. li serait 
essentiel, pour les nombreuses parties restant il améliorer, de suivre une autre 
marche et de prêter une attention sérieuse tant aux profils longitudinaux qu'aux 
profils en travers, à la largeur des chemins qui est, en général, insuffisante; uu
choix des matériaux qui sont mauvnis dans la plupart des chemins et ù leur mise 
en œuvrc qui est souvent déïcctueusc. 

JI existe six chemins de grande communication dans le 7c district : 
! ° Celui de Nivelles à Braine-le-Comte ( une partie est dans le Hainaut: arron­ 

dissement de Soignies); 
2° Celui de la route de Hal vers Enghien à la route de Bruxelles il Mons, ou 

chemin de Petit-Enghien à la Genette; 
5° Celui de la route de Bruxelles vers Mons à la route de Hal ù Nivelles. ou , .

chemin de Quenast à Ittre; 
4° Celui de Ronquières à Braine-l'Alleud; 
~° Celui de Nivelles à la Maison-du-Roi; 
6° Celui de Mont-St-Jean à Louvain qui ne passe que sur une seule commune 

du présent district, celle de Waterloo, où H prend naissance au hameau de Mont­ 
St-Jean. ( Voy. district de Louvain.) 

Aucun de ces chemins n'est complètement terminé; on travaille au premier, 
dans la commune de Nivelles , au deuxième, dans la commune de Rebecq ; au 
troisième, dans la commune d'Ittre , au cinquième: dans la commune de ,vaterloo. 
Quant au quatrième, il est achevé entre la route de Nivelles vers Hal cl le village 
de Braine-l'Alleud qui forme l'une de ses extrémités, mais la partie entre ladite 
roule et Ronquière n'est pas encore entamée. - La construction el l'entretien 
des chemins de grande vicinalité ont lieu, dans le district, à la diligence des auto­ 
rités locales, à l'exclusion des comités. 

On n'a pas imprimé aux. travaux une direction convenable, uniforme et suffi­ 
sante. Quelques omissions, une au moins, ont été commises dans la formation des 
comités; la commune de Waterloo, ù ce que l'on m'a assuré, n'est pas représentée 
dans le comité du chemin de l\lont-St-Jcan à Louvain et, par cc fait, elle travaille 
et se croit le droit de travailler en dehors de toute surveillance cl de toute action 
étrangère. C'est cependant, surtout quand il s'agit de chemins d'une grande lon­ 
gueur comme celui de Mont-St-Jean à Louvain, que l'action régulatrice des comités 
pourrait s'exercer avec le plus d'à-propos et d'utilité. 
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D'après ce qui précède, on voit que l'état des choses dans Je district de Nivelles 
est susceptible de beaucoup de modifications utiles. 

Les tableaux ci-après contiennent le détail de mes observations quant aux 
chemins de grande vicinalité. On y remarquera de nombreuses lacunes que le 
défaut de renseignements m'a obligé d'y laisser ; j'ai, de plus, lieu de penser que 
plusieurs des chiffres qui y figurent, manquent d'exactitude. Le 6e de ces tableaux. 
est reJatif aux chemins de petite vicinalité. 



PROVINCE DE BRABANT. 

7e DISTRICT VOYER (NIVELLES). 

- 
Chemin de grande wmmunicalion de Nivelles à Braine-le-Comte. 

176 
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,,; 
POINT z:: LARGEUR ....,

MODE DE CONSTRUCTION § c:, .,,
COMMUNES ~a .,,

Q
LLI ~-! ...:, Il, et prmnance c:, .....• du pm;e 1 cz:: TRAVEIIStES. :a,; O il 

m:: llÉPAl\'r. P'AJUUVÉI:::. C ou de •......• z:: l'emplerre- 'l'OTAU. :a,; Pl:IS IIIATÉl\lAUX, - Q
meut, c.;, 

1

!li1ru. '.!ltlrn l!ilrn. ~tires. ,m,u. 
Moyono•. 

Xin;llcs ....•.••.. Boulevard de Ni- • f ,245 • S à 4 (i.00 • Partie par régie,J:artie par 
veltes. entreprise. - avnge en 

pierres de Quenast et en 
grès récents dits puvés de 

l,Si:5 .s.ob 
1111w11e. En régie. 

.\Joustrcux ....•... . . " • l) n

Bomival .•......• • A la limite de celte 2,6" » • 6.60 " " commune et de 
celle de Renquiè- 
res ( Hainaut) ou 
lieu dit le Croi- 
seeu. 

5,7&2 

CO}UIUNBS. 

LONGUEUR DES PARTIES ÉVALUATION PRIMITIVE DE LA DÊPE~SE. 

amllioréd annt 
la déclor,lion 
dt ~ronde •i­
ein~filé. 

amélior~u 
depuis la dùlaration ,le . 
gr•nde vidn,lilê. 

,.u,e. l t11plur •• , •••• w••.
at1t. eut, 

E,nprises, 
indemnités. 

TOT.\L, 

Xinlles .....• 

Mon,treux ....• 

.llorninl. ••..• 

)lttrts,l )léttts.l )lclrts.l Jlt!tru.l lWres.l llëtres.111- A.CI f,.ncs.l Franes.] Franes.] Francs. 1 Francs. 1 Franes.] Fronu.l Franes.] Francs , 

soo

1,873 

5,762 

!,()() •• 11,000 •I 10,0CO • 

• 12,500 •ll,:;()O •I 16,~î • 

• 1 400 •• 11,~oo »I 21,796 • 

• 13,300 •l~,900 •I so,s;1 » 

li ,400 » 

20,857 » 

25,596 ,, 

57,853 u 

-•~1-1-----1-----:---1-1-,-,_ 

Ce chemin met en communication les diverses routes qui se croisent â Nivelles avec la 
route de ilruxellcs à Mons passant à Braine-le-Comte. P oir, pour les communes situées sur Je 
Hainaut, c'est-à-dire Braine-le-Comte, Henripont et Ronquières, province de Hainaut, arron­ 
dissernent de Soignies. 
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OUVRAGES D'ART, NA'flJRE DÉPENSES BARRttRES. EIITRETIE". 
l>lEJ COff8'l'IU1CTION - et prorenance ll;'.pwes Observations. 

Par PtNlil. 
DEI! MATÉll.la.vx, m~trettamL T111iud'uL - E•pbctlkll. AIIIUJELLIS, 

1850 à 16)1. 

Pran<t. Fr•no. J.'nnes l'rontJ. , . io • (11) " .Nénn&. Néaut . . {u) Ce chiffre n'est 11u'appro:xima1ir. 

• • • Id. IJ . " 

• " .. Id. hl. •

Dl~PENSES V',UIÉLIORATION EFFECTUÉES JUSQU'AU 51 VÉC. rsse. PAR'r DE LA DÉPENSE 
stttoui~ ut. 

Emprises, 

indcmnilés. 

'°'""'"" 1 .

Uùseroatum«. 

U, A. C.I Frnncs. l Pranea.] franco.! Franes , 

Ineennu, 

Pranes , 1 Frenes, 1 Francs. Francs. 1 Fr:10<1, 1 Fraacs. 
, 8,000 ~ I 

~ ~a) ~ 

t . ~ 
S,(kM'J ,. 

.
'~ - " ..""§ f 

" -g !! 
" C- u. 

~- 
Froncs. 1 Froues. 

Inconnu 

•·rancs. 

2 85 (11) Ce cbilfre n'est qu'ep­ 
pro1inu11if. 

Commune de Bornioal, Aucune amélioration au chemin, dont il s'agit ici, n'a été exécutée 
sur cette commune. 

Commune de Momtrell:e. l.a seule amélioration exécutée dans cette commune, au-chemin 
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dont il s'agit, consiste en nu pont sui· )a Thil. Ce pont est en maçonnerie (oriques et pierre 
de taille) à une arche. La commune de l\lonstreu1 n'étant pas disposée à exécuter les amélio­ 
rations, c'est la commune de Nivelles qui s'est chargée de la construction de ce pont et des 
travaux à exécute!' ultérieurement, ù la seule condition de toucher les subsides à accorder .i
celle de M~nstreux et de percevoir le péage de la barrière à établir. 

· Commune de Nivefle,. En admettant que le chemin parte du boulevard de la ville, il y a 
environ 800 mètres de pavage fait. Ce pavage est exécuté de diverses manières. Dan, les 
parties où le sol est le moins hou, on a pavé les ornières en grès de Quenast el le centre du 
chemin en grès récents, dits, dans ln localité, pierre, de marne. Dans les endroits ou Je sol était 
meilleur, on a employé oxelusivement ces pierres. Ces grès récents, à moins d'un soin parti­ 
culier dans leur choix et leur façon, forment de mauvais matériaux, s'écrasant et éclatant 
facilement sur leurs arêtes. Le sable employé n'est pas non plus de bonne qualité; il est trop 
argileux. Aussi le pavage est déjà maintenant dans un état au-dessous du passable. On n'a 
pas pris les soins nécessaires pour opérer convenablement l'écoulement des eaux et l'assèche­ 
ment de la route. 



PROVINCE DE BRABANT. 

7e DISTRICT VOTER (NIVELLES). 

Chemin ,le grantle communication de la route (le Hal à Enghien ;\ celle (le 
Bruxelles à ~Ions. 

Oï 
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- .,; 
POINT li: LARGEUR ....,

!HODE DE CONSTUUCTIO:'i a:: c::, .,.
CO~DlUNES ~~ <n ::, 0.... ""a ... et ill"OYenance 

1

::::, Z•- w(!J - .. du po,·ngf. ....• .. a: 
TP.AYERStES.

l>F. D~l'AR'f. ffARRIVF.E. ~ <-> e ou ù• 1-
DES MA.'l'ÉRlA.UX, ~ 'tOT.\LE, ,a:: ....• Pempi~rre- o. 

ment. <.>

lWr<s Jlètrcs. Jl~treJ. ~lèrres. 51ètn•s. 
,1oy•nne. 

Pelil-f.nghicn ..... ~ • " • J) n J) )J 

Bierges ......•.... " • " JI ,, • . " 

llcl,cc11 •......•... " Hameau ile la Ge- 4,7:i0 n S ù 4 a ù 6 " En régie et par entreprise. 
nette. l\oulc de Pavage en pierres prol'e• 
Bruxelles â liions. nant des carrières de ln 

commune et de celles de 
Quenast. 

LOl'iGUEUll DES l'AltTIES !~VALUATION PRIMITIVE DE 1..,\ DÉPENSE. 

nnu!linrfts neant omlliordes . .; . .§ ~ (O)lll!JNES. 1 I• iltdarori~n depuis I• diclnniion ..; , Empr,m, :; ;'! g :' ~ • ,,
de ,;rand,: ,.... de ~ . . ~ ~ ~ -:> 6 :1 --;::: ~ !:: •
cin:1lhé. grnnde ,·icinnlit~. .2 rnd~mn,tcs, ~ ~ ~ ~ 5 8·~.-2 

1 1 l 

~ \ i:" É i I ~ ~ ~~ d .,,. "'- -;::. :::: V'l--:J::~1:!Je. tmp{v-r~ pm1,e. tm?\trrt- twble- -c: r.onttnace. sommes. =' ~ :- ~ f'; ;;;
ICtDt- mut. mtDt. 0 ~ c..:.:i i.. ~ 

:-_, V 

.,
::, .,-t ·;;; ,. .:: 
C. 
E ~ •-z!: 1 TOT.IL. .. ::, 
g ":- .,
" ",. 0

Es -

lll!r<S.I !Utru.l 111Hrc,.I JIH,u.l llèlrc,,) fütru.111-A.C.l Frauc,.) Fm,u,J Fnocs.l Francs . 1 Prnues , 1 francs.! Fr>n<>.I Franca.l F,oncs. 

l'elit-En,;l,ien .. 1 . 1 1 . 1 . 1 1 " lBiersu •..••• 1 • 1 » 1 • ~
(a} 

11,,,,..
1 
....•• 1_•_1 __ •1~ __ • ___ 3,250 

1,5:10 3,250 

4,750 

Inconnu. 

Le point de départ de ce chemin sur ]a route cle Hal à Enghien n'est pas encore déterminé. 
Deux projets. existent à cet égard ; l'un fixe le point de départ dans la commune de Petit­ 
Enghien, l'autre dans la commune de Bierges, _Il semble cependant que la préférence sera 
donnée à Petit-Enghien. 
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OUVRAGES D'ART, NATUIŒ
l>F.PE~SES BARRIÈRES. ENTRE-rlEII. 

:0E C0ilfllTlUICTIO■• - 
el prortnanct 

Prtllsit. 1 fl<ttllltS Observa lions. 
Par 

I>ES 111!1.AT.Î:AIAlJX, aitrttetrul fm;11111 fut. - E111!m■nt. A:UWELLES,
!S.Oà 11<31.

fr:UJc:J. r,...,. fr.>nu. fr.>nu. 

. • • • - "

H • • • • "

9 60 
Penteeaux et equeduesen moel- c-l • • " "fous de Quenast et eu bri- 12 80 
ques de la localité. 

P:\flî DE LA DÉPENSE .ii
1t,ronht•• ~ .i 

'==========;===;===;:::;======;.===r===,====;====1 . ~- !. :a 
f .,j ~-i; 

t.iE t i':c..Q 

~- ~ ~ .5 ~ i ~ ; -~ A.; :; 
: ë ,::. .!: (> 

~ .] ; 
" <>~ -

DÉPENSES D'A&IÉLIORATION EFFECTUÉES JUSQU'AU St'DliC.1800. 

J!mprises, 
indernniùs, 

TOUL, 

Obsenxüions . 

•..... \ •.....
Jotom~u- 

funcJ. 1 Fr:auu~ 1 FrJllt.L fnacJ. 

16,SOO 

FrtOCf, fr::iinu. frillD('!. 

lnc.onnu. 

Fr.:aoo. 

3 20 

(m) Ce ehiffre n'est qu'op­ 
pruima1i(. 

Comm,me de Petit-Enghien (Hainaut}. Aucune amélioration n'a été faite au chemin dans 
~ cette commune depuis la déclaration de grande vicinalité. Il a été anciennement et irrégu­ 
lièrement empierré. Cet empierrement est très-dégradé el en mauvais état: il sera, dit-on, 
démonté cl remplacé par un pavage. 
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Commun~ dtt Bie,'!JeS. Le chemin traverse cette commune sur une longueur de quelques 
centaines de mètres: il y est dans le même état que sur Petit-Enghien et doit donner lien aux 
mêmes améliorations. 

Commum de Rebecq•Rognon. Depuis ]a limite de la commune jusqu'à rentrée du "Village, 
Je chemin est dans le même état· que sur Petit-Enghien et sur Bierges, Depuis l'entrée du 
village jusqu'à sou autre extrémité on a construit un excellent pa,·age en grès de Quenast, 
J0 échantillon. Sous les accotements de ce chemin on a construit, dans toute ln traversée du 
vlllage, des égouts maçonnés pour l'écoulement des eaux. Depuis la sortie du villac-c jusque 
près du lieu dit Ferme du Flamand, le pavage se continue de la même manière. Il y est 
excellent, quant aux matériaux; mais, dans les parties les plus récentes surtout, Ieur mise en 
œuvre laisse ù désirer, ]es grès offrant des joints trop larges. De plus, le profil longitudinal 
du chemin amélioré présente des irrégularités et des aspérités qu'il eût été facile et convenable 
de faire disparaître. On a enfin négligé de petits redressements qui eussent pu s'effectuer 
sans peine et sans dépenses. Au delà du village cl sous l'accotement de gauche, on remarque 
aussi 11n égout de 60 mètres de long environ, longeant quelques maisons isolées. 11 serait 
urgent d'ouvrir des fossés Je long de la partie améliorée. Dans l'intérieur du village, le chc111i11 
passe sur un vieux pont de trois arches sur l:1 Senne. Cc travail d'art est fort ancien et fort 
dégradé : ses parapets ont été emportés lors des inondations de l'année 18150. Ils sont rcm­ 
placés d'une manière insuffisante. La reconstruction d'un pont nouveau ne tardera probable­ 
ment pas à être nécessaire. 

Au delà <lu lieu dit le Flamand jUSCJU'à 1.1 route de Bruxelles à l\Jons, où le chemin aboutit 
et finit au lieu dit la Cenelle, il n'y a plus qu'un ancien empierrement en fort mauvais état 
11ur sera démonté pour être remplacé p~r un pavage. Il est à désirer quo l'administration 
locale, qui ne recule pas devant la dépense nécessaire pour foire de bons travaux, soit bien 
secondée par ses entrepreneurs ou ses ouvriers qui, ô en juger par la partie la plus récem­ 
ment améliorée, auraient besoin d'être soumis à une surveillance sévère. 
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Chernin de grande communication reliant la route de Bruxelles à Hons 
à celle de Hal à Nivelles. 
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.,; 
POINT z: LlRGEUR ....

!IODE DE CONSTRUCTION CO~tMUNES a: ~ ei 
.,,.,,::a 0••• :.! ... el pmenance ~ ....CD ::ï ~ du pa,·age TRAYERStES. z: u a IIC 

DE DÉPAI\T. D'Al\l\lVÉE. c::, ou de 1-
:DES M.&TÉ •• JAtlX. ... !: I'einpierre- TOTALE. :c 

0 ment. u 1

i

1

Mètre,, IIWrc,. Dlêtr,o. llètr••· IUtrt,, 

1
!101••··· 

Quenast ..•...•... Hameau de ln Ge- )) 200 )) 3.00 6 et 7 )) ))

nette , route de 
Bruxelles à Mons. 

(a)
Hennuyères ...•..• • • 1,570 " 5.00 6 et 7 Il •

Vi1·ginal.. ....•..• » )) 2,610 • 3.00 6.00 n Pavage en pierres de Que- 
na~t. En régie et par entre- 
prise. 

Ittre ....•..... , .. • » tî,li51S 12 p.•,•. 5.00 6.00 ~ Pavage en pierres de Que- 
nast, li• échantillon. Par 
entreprise. 

llaut-l ttre et Braine- )) A ln route de Hal Ît 7,ro " li.00 15 .()() • n 
le-Ehâteau (b). Nivelles. 

io.sss 
-

LONGUEUR DES P,\R'l'IES ÉVALUATION PRIMITIVE DE LA DÉPENSE. 

amtlior~osovont 
lu déehrmtion 
de grande vi­ 
einalité. 

améliorées 
deouis la déelnrntion 

• de 
gronde vicinalité. 

pani•• tmplme­ 
ment. ""''· 111pl1rrt• 1 •mall1- 

cual. mebt. 

Emprises, 
indemnités. 

conttaanu.1 sommes. 

TOTAL,

iJuenost . 

lltnnuyéru .... 

Virginal. •.•. 

Inre .. , ... , • 

llaut-lUre el Brai• 
·ne,Je-Cbàt~au .. 

lll~lro,, 

» 

)lètrcs. 

200 

1,254 

JJèlrcs. 

"
(a) 

1,l70 

200 1 2,054 1 1,370 

(d) 
740 

6,831 

3,624 

I0,455 

"I •..." 1, ..... 1, .... 1 Francs. 

Inconnu, 

400 n 1 6,400 ~ 

1 frm• .. 1 Fraric,.1 Fr.nu, 1 Franc,. I Frms. 

Cc chemin n'est, en quelque sorte, que le prolongemenl vers l'est d11 chemin précédent 
unissant ]a route de Hal à Enghien à celle de Bruxelles à Mons. Il part de cette dernière route 
à peu de distance du hameau de la Genette. 

Commune de Quenast. Le chemin parcourt d'abord environ 200 mètres sur cette commune, 

140,000 » 

6,800 • 
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OUVRAGES D'ART, NATURE DÉPENSES BARRltR,ES. ENTRETIEN. 
11:C l;_ON8TII.VCTl01', - tl pmen~ni:e 

Uépews 
Ûbeeroations. 

Pffil1it. 
IIE.5 Jll&Ttlll.&V:C. Par Mire cmul. Trua11 d'art. - Em~aumenl. ANNU~LL.t:S,

1850 A 1851. 

. t·onca. fr1ou, • Pnnu. fr:rncs:. 

• • " • . " (") J'ai lieu de croire que cette Ionguein. 
est plus considérable. 

{b) En mltoyenneté, ces communes ne m'ont 
• . • 101i )) Ueoauyèm. 10O • pas été indiquées sur les lieux comme tmver- 

sées por le chemin, et je pensais CJU!! la corn- 
mune d'Ittre s'étendait jusqu'à la roule de 

» ~ JI » » • Ifni il Nivelles. - Il fout donc dans le compte- 
rendu de l'inspection ci-dessous appliquer aux 
communes rle Haut-Ittre et de Braiue-le-Chû- 

f aqueduc de 7 mètres de Ion- 9 GO 1W "
tcau la {in de cc que je dis nu sujet de ln corn- 

• . • munc d'Ittre . gueur en briques de ln loea- 
lité. 

• . • • » •

DÉPENSES D'AMÉLIORATION EFFECTUÉES JUSQU'AU 31 DÉC. rsso. llAR'l' DE LA DÉPENSE 
S~HORTit r.u

Emprises, 
indemni~. 

~-...·1-·
T01',\t. !! -~ 

l tmplerrt,- p.,,,.. me•t. 

U. A, C. fraacs • 

• 

-- 

n I o 

• 1 " 

3,100 ~I •

1,820 Sl( 8,965 20 

..

fune~- 

11,895 86 

Fnnef.. Pr:ancJ. Fr::roc, • ..... 1=r---~ 1,:.:.1 I ····
Inconnu. 

11,285 $2) 1,000 " 1 3,807 14) 5,578 6B 

(a) 
30,240 Il

3 20 

••ron<"s- 

(a) J'ai lieu do 
croi re tLue ceue 
longueur csi plus 
cenaidërable. 

(b) Ce rhilTrr 
n'es, qu'approxi­ 
mn1ir, 
(c) Ce chiffre 

dîffétt de celui 
porte dan, le I« 
tableau. 

(d) Ces 2 eom­ 
mune,; nevoularu 
pas p,rtici pcr à la 
construc10 de ce 
chemin, la com­ 
mune ù 'Iure a 

r,~~éto5r~,i~~rn~ 
cette partie, 

On y a exécuté , avant 1a déclaration de grande vicinalité, un empierrement qui est encore 
dans un étal assez satisfaisant. 

Commune de Hemmyèl'es(Hainaut). Le chemin sur celle commune est entièrement empierré. 
Depuis ln limite jusqu'au chemin de Ier, l'empierrement est en bon état, sauf quelques 
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ornières c11Ji commencent à s'y faire remarquer. Les accotements y sont hien tenus et les fossés 
passabtement ouverts. - Au-delà du chemin de fer, ou traverse un pontceau dont les para­ 
pets sont à peu près démolis; il serait urgent de le reconstruire. On gravit ensuite une longue 
côte sur laquelle l'empierrement est en assez bon étal : les rechargements y sont faits avec 
des pierres d'un volume tNIJJ considérable. Sur cette partie du chemin il n'y a plus qu'un 
fossé : l'iusuffis:mce de sa section sera, pendant l'hiver, une cause de dégradation pour Je 
chemin. 

Au-delà du sommet de celte côte, sur le 1·ersant d'une autre vallée, I'empierrement devient 
détestable : il est sillonné d'ornières nombreuses et profondes qui Je menacent d'une 
destruction complète s'il n'y est promptement porté remède. Les accotements, d._; reste, n'y 
sont pas mauvais, et comme on est )lTcsque toujours en remblai d'environ o-so, le chemin 
est asséché. - Au-delà de cette partie on trouve enfin une portion de 1,370 mètres de lon­ 
gueur allant jusqu'à la limite de 1a commune et qui, quoique située sur Hennuyères, a été 
empierrée par Virginal. Celte partie de l'empierrement est très-bonne, les accotements y sont 
passables, mais un n'y a malheureusement pas ouvert de fossés. 

Commune de f'irgiflal. On trouve i1 la limite de cette commune une forte côte sur toute 
l'étendue de laquelle le eheruin est pavé en grès de Quenast, petits et irréguliers. Ce pavage 
est ruai exécuté et présente déjà beaucoup d'ornières : les accotements sont mal tenus ; ils 
présentent une concavité servant d'écoulement aux eaux ; aussi sont-ils entièrement dévastés 
et même éboulés dans quelques points; il suffirnit cependant de quelques journées de terras­ 
siers pou1· écréter les contre-fossés et rejeter les eaux dans les bois bordant le chemin qui est 
eu remblai sur toute la longueur de ln côte. Ce travail est urgent, si l'on veut éviter que les 
eaux ne dévastent le chemin pendant l'hiver • ..,... Au sommet de la côte commence un empier­ 
rement' qui va jusqu'à l'entrée du village : il est en assez bon état, niais construit -d'une ma­ 
nière irrégulière quant à son profil en travers. Au-delà de l'entrée du village, Je chemin n'a 
pas été amélioré. A Ja sortie du village, le chemin présente une inclinaison de 14 à 15 p. 0/0• 

Il serait peu rationnel, lors de l'arnélioration, d~ suivre Je tracé actuel du chemin, et un 
redressement pour diminuer la pente me parait indiqué par la nature des choses. 

Comr,ume d'lllre. Depuis la limite avec la commune de Virginal, Je chemin n'a été l'objet 
d'aucune amélioration jusque sur la place du village. Dans cette partie, encore, un changement 
de direction serait nécessaire , car le chemin, au-delà du canal de Charleroi, franchit le 
versant du vaJlon arec une pente telle qu'une voiture suspendue , vide, attelée de deux che­ 
vaux. ne peul la gravir qu'avec des chevaux d'allége. Sur la place d'lttre commence un 
sance au village d'lttre, offre toute facilité pour le redressement nécessaire à la réduction de 
pavage qui se continue au-delà du village cl sur lequel on trouve une rampe de 400 mètres 
avec une pente d'environ 12 p. 0/.,; il eût été facile de réduire cette pente exagérée en déve­ 
loppant le chemin à droite du tracé actuel dans des terrains de très-peu de valeur, Cette 
partie de pavage m'a semblé en assez bon état autant qu'on en pouvait juger sous l'épaisse 
couche de neige qui recouvrait le chemin. Vient ensuite une partie non améliorée; 

Puis une partie améliorée en pavage bien roulant; 
Puis une partie non-améliorée au hameau de Bilot : des terrassements qui y out été exé­ 

cutés, rendent actuellement cette partie tout â fait impraticable; 
Puis enfin une partie améliorée déboucbant à la route de Hal à Nivelles où finit le chemin. 
Il serait essentiel que l'on apportât dans les améliorations futures à exécuter à ce chemin, 

trop étroit sur presque toute sa longueur, plus de soin que l'on n'en a mis aux améliorations 
effectuées jusqu'à ce jour. 
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z .,; 
POINT LARGEUR ...,a: 0 en llODE DE CONSTRUCTION conrnmNES ~ ei .,.::::, 0..... =.! •..

1

::::, ••• tl prmnance C!I - ~ du p:uoge 1_, ft cc 
TAAVERStES. :a:: oB 

DE DÉPAR1'. D'ARRIVÉE. c:, ou ÛC' •.._. z: l'ewpitrrt- TOT.Il[. z: DES MATÉIUAVX. - 0ment. u 

Melre •. IJjlrtJ, IWrtt. lhl1ru. Mêlros. 
!lny1:n11c. 

Braine-l'Alleud •..• Place de Bi-aine-l'Al- 1) 2,426 7 p.•,. 3.00 l 6.00 U.liO • Pavage en pierres de S.irl- 
lcud à ln route de· Jlloulin et de Cfobcc9 (!Jons 
Bruxelles. matériaux], En régie. 

üphni11 •..•....•.. )l )) 1i,028 ~½ (l, Djo 2. 7~ 6 3.00 3.00 ~ 6,64.I . Les pavés sont des grès ré- 
cens ditspitrre1de marne. 

Haut-Ittre .•.•.•.. " • 1,481 ,. • " • •

Ittre et Nil'cllcs (a). )) • 2,803 • " • ~ • 

Ittre ...•......... ~ • 800 " • " • •
Jlornlval. ..•...•.• ,, Limite tic ln provin- 250 • • • • -cc de Hainaut. 

12,788 

-
: 

LONGUEUR DES PARTIES ÉVALUATION PRIMITIVE DE LA DÉPENSE, 

nmëliorées nvnnt oméliorécs 
,: .; ..

Emprises, ,; 0 .; !J .. ',

CO\\~! UNES. lo déclnrntion depuis b déclarntion .. i: i: ü -,; ► ! .. " 'f 
de grnndc vi- de 

., ·" .. ! ~"".. indcmnit,s. -0 .,
~ g ;:Ü C Ê nci no lité grande •i<În•lilé, .2 .• ~ c•-11 

~ t .. .. :li ~l~ ·-- •... TOTAL. :; .,_ 
~

.. l'i .. "
" c,01m•c:e l HIima. 

=- ·a. ,:;~;:_ " .•... " l! ••p,uge. 1 1mpime- p,r,;e, 1 tmplm•• I m•II~ ..• " ;:. e "'
...•. ,,

0 :.: 1~ : " !J meut. mHt. meut. ._ a •.. .,, t- -
Mitres. llëlrcs. &Mlm, Mêtrcs, !lt!tres. 3létres,lll. A. C. Francs. Francs. Frenes. Fnincs. Fronca. Francs. Frants. Fr2nts. Fnncs. 

Brnine-I'Allcud .. 516 . 1,496 . .
:·1Ophain . , .... 2,429 " 2,599 " " 

Haut-Ittru. .... " . " ,, " 1,461 
Inconnu. 

litre cl Xivellcs .• " " " . . '·:\- 1
Iu re ....•.•• " . . " . 

.Rornhol. ..•.. " ,. . " " :?;;Q 

--- --- --- --- --- --- 
:?,945 . 4,095 . . 5,748 

-~ - - 
?,O!i0 

12,;ss 

Ir

Ce chemin partirait, à Ronquières, du chemin de grande communication de Nivelles à 
Braine-le-Comte pour aboutir, ù nrninc·J'Alleuù, à la route provinciale de Braine-l'Alleud à·
Bruxelles, après avoir coupé, dans son parcours, ]a route provinciale de Nivelles i1 Hal, 

Co111111u11e de Bomical, Aucune amélioration n'a été effectuée sur cette commune. 
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OUVRAGES D'ART, NATURE DÉPENSES BARRltRES. ENTRETIEN, 
DE CQlUTJ\VCTION'. - et pmenance Dépmos Observations. 

Par Produit. 
DES BIIIATÉl\1.1.V:S., ■ltre Qoranl. Tramx d'art. - Emplacement. ,\NNUELLIU,

15501i 1s:;1. 

Francs Francs. Pranes, Francs. 

Sur Braine-l'Alleud. - t pont 8 10 2,000 ,, • » "sur le llain, en briques <le lo 
loealité, briquettes de Boom, 
pierres d' Arquennes cl chaux !I 02 t80 » 80 )) Dois•Srigncur- 80 » 
de Thiméon. t pont en ma- lnac. 
connerie sur le ruisseau St- 
Pierre. 1 pontceau., O(JUC- • » » » •
ducs et murs <le soutene- . 
ment. 

Sur Opliain. - i aqueduc en . )) » )1 " (a} Eu mitoyenneté. 
briques. i ponteeau en picr- 
res ile marne. 

~ » )) ,, » ,.

" » • )) » "

DÉPENSES D'AMÉLIORATION EFFECTUÉES JUSQU'AU 5t DÉC. tS!IO. I>AllT DE LA DÉPENSE 
S1Jl"POl1Tiz UR 

EP>pri,es, 
indemoilts. 

tllllWDU,I -· 

..
~

t
"0

;;
•a

~,i. 
li
14 

Observations, 

O. A. C. I Fraoce. l Francs. J Franc9. I Francs. Francs. Francs, I Francs. 1 Francs. 

» 

Francs. 

11,611 12 

12,091! 63 

Franc9, I Francs. 
1,515 » 

2,280,, 

-·-

Francs. 

laeonnu. 

Francs. 1 Francs. 

l 60 

J 75

Com111m1e d' Ittre, Aucune amélioration n'a été effectuée sur cette commune. 

Commune de Nivelles. 

Co,mn1111e de Haut-Ittre, 

Id. 

Id. 
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Commune d'Opl1ain. L'amélioration commence dans cette commune sur fa route de Nivelles 
· à Hl\l, au harneau de Boia-Sti9neur,Iaaac, et se continue sans interruption jusqu'à la commune 
de Brninc-I'alleud. Il débute par une partie de vieux pava1re en assez bon état. Le chemin est 
trop étroit. On arrive ensuite à la partie neuve, On y remarque d'abord un long tfàjet où les 
accotements manquent complétemcnt. Les parties de terrain qui y sont destinées ont été mises 
en culture, jusque contre les bordures du pavé, par un conseiller communal. Il s'ensuit 
naturellement <100 le chemin n'a pas de fossé et que les eaux y restent stagnantes. 
Dans ln partie qui précède le hameau du Culot, le chemin n'a que im,30 de largeur 
totale; il est, de plus, encaissé entre des berges, des plantations et des hales non élaguées. 
Cela dure jusqu'â la Ferme des Tours où l'on retrouve un bout de vieux pav~ge qui conduit 
jusqu'au village d'Ophain, On roule passablement sur tout ce qui précède, sauf sur ce vieux 
pa,·age qui n quelques centaines de mètres et qui est détestable. Le profil en long de cette 
partie aurait été-susceptible de beaucoup d'améliorations à l'aide de quelques terrassements. 

Le chemin au centre du village est bon: le devant des maisons y est garni de pavage. Vers 
les extrémités, J'état des choses devient moins bon : les accotements sont encombrés; les eaux 
ménagères et les purins coulent sur le chemin. 

De Ja fin du village jusqu'à la limite de la commune, le pavage est neuf et permet de rouler 
avec facilité, mais il est trop étroit. De plus , les matériaux sont de mauvaise qualité (pierres 
dites de marne), 

Commune do Brai11e-l'Alleud. Le chemin est aussi entièrement amélioré sur cette commune 
où le pavage commence à Ia limite et se prolonge jusque dans l'intérieur du village à la ren­ 
contre de la route de Bruxelles, Ce pavage est fait en grès de bonne qualité venant dei. carrières 
voisines de Sart-i\Jonlin. Il est en bon état : une petite partie ancienne, avant d'arriver au 
village, laisse cependant un peu à désirer. Hampe trop eonsidérnhle depuis la rivière de Hain 
jusqu'au sommet du villnge. Elle a été l'objet de travaux ayant pour but de l'adoucir autant 
que l'ont permis les habitations qui la bordent des deux côtés d'une manière continue. 

Bien que ce chemin ne soit pas achevé et que les communes de Haut-Ittre, Ittre, Nivelles 
et Bornival n'aient pas, jusqu'à présent, voté de fonds pour l'amélloratlon sur leurs terri­ 
toires respectifs, il n'en forme pas moins un tout complet puisqu'il réunit les routes de Hal 
à Nivelles et de Nivelles à Bruxelles par Braine-l'Alleud. 
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Chemin de grande oommunication de Nivelles à la Maison du Roi. 
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COl\IDIUNES 

TRlYERStES. 

POINT 

DE oRPAR'l'- l o·u1uv~E-

a: 
=•••=c.:i z: 
0...

LARGEUR 

du P"'"&• 1oil de 
l'elilpitrrt- 'Tl>TàL!: • 

mc-nJ 

MOVJ-: DE CO.\'!,"TJIUCTION 

tl pmenance 
7>JlS KAT:&alA1':I:. 

Ni\·ellcs .........• 1 Route de Bru,celles 
à Nh'cllcs. 

Baulers .•....•.•. · 1 

Vieux-Genappe.. • . 1 ~ 

Lillois ..•........ 1 • 

Ptancenoit et Vieux­ 
GenBppe. 

• 

Moison du Roi : 
route de Genappe 
a Bruxelles. 

Mllrtf. 

tOI 

5,7:U 

-1,Wti 

1,«>0 

67!> 

7,15?; 

• 

..

5.00 

5.00 

5.00 

Jlilr<CS. 
JIOJtnn•. 
6.00 

6.00 

• 

6.00 

• 

:, 

i 

Bn reg1e. Pavage en grès 1
récents, dits p~e• tk _ 

{ marne, c:itrail.s dans les 

1
communes traversées. 

i 
i 

-
CO)l)\UNBS. 

LO~GUEUll l>ES l'AftTŒS J~VALUATIO~ PRIJIITIV,E DE LA DÉl•E~SE. 

oméliorfeJ nan1 
la dtclorn1ion 
de ~ronde ,i­
cinnlitt. 

omtlioréeJ 
drpuis b dteln•tion 

lie 
grande 1icin,lih!-. 

'"'''·
,•••,,_, ••,i,•.•.•.. I nuw,. 

. a:flt lltlt. 

t:mprises, 
iodcmnilb. 

..
,o -:, 
t e ..
"C 

TOTAL, 

IWru. 1 '1ttres-1 llilrd. 1 Mo'-ircs 1 >Utre, 1 )h!lrts 111- A. t:. 1 Frants. l Francs. 1 Francs. ( Franc,. 

~irdles ..•••. 1 • 1 • 1 161 1 • 1 - 1 • 
\

Jlaultrs .....• 1 1 1 2,Sfll 1 • 1 ~ 1 1,93.1 J 
Vitui-Geoappe • , 1 . 1 . 1 » 1 " 1 . 1 1,160 \ 

Lillois ...•.. - 1 . 1 » 1 . 1 " 1 . 1 1,400 
1
1

Plancenoit ...•. , 1 . 1 :!001 . 1 . 1 •1i5 ; 

-------,---,---•---•--- 
2,162 4,!li3 

______________________ _,, 

Fraoe1 

lucobnu. 

F~D•t-1 Franct-1 Francs.! Francs. 

La ville de Nivelles a abandonné à 1a commune de Baulers le droit d'établir, à son bénéfice, 
une barrière sur ce chemin. 



. '
OUVRAGES D'AI\'r; NATURE D1~.PE.NS~S . · BARRIERES. EHTRETIEM. 

DE CON8Tl\lJCT.lON - Observation~. et,provenaiice DtptDstS Par l'rodoit. 
l>ES MATÉl\J.a:ox. mètre uunnt. Trarmd'art, - Empl3ttmenl. A!'l~UELLES. 

JlljQ ù IS5l. 

}'ranes fr,ncs. Francs. 1-•rn,nu. 

" 7 " Il • • " 

t pont. - 1 aqueduc. 7 . 180 • Inconnu . Baulers, au •
ccutredu 
villuge. 

" " . " . "

" " . Il " . 
~ 6 • • . . .

DMENSES D'A~!ÉLIORATION EFFELTUÉES JUSQU'AU 51 DÉC. ·18:i0. PART DE LA DÉPENSE 
rrrtonbua 

Emprises, 
indemnités. 

œau,aau., ,ommis. 

TOTAL 

Observations. 

Il. A.CI Prencs. 1 Francs. J Francs. 1 Froncs-1 Francs. 1 Frnnes. 1 Fronts I Francs.! Francs. 1 }'ronu. l Fr•nc,. 1 Francs. 1 Fronu 

..
13,331 

1,127 

13,331 

J,200 

15,658 

6!0 6!0 

Fnocs. 

2 34 

Co111m1t11e de Nivelles. L'amélioration du chemin est entièrement terminée sur cette com • 
mune, depuis 1847. 



( 720 ) 

Commune de Baulers. Depuis la limite de Nivelles, il y a 1861 mètres de pav1ge exécuté 
par la commune de Baulers. Elle n'a pas l'intention de reprendre le travail avant d'avoir 
I'asaueance que les communes qui la séparent de la Maison du Roi exécuteront aussi les tra­ 
vaux sur leur territoire. 

Commune de Vieu/Il-Genappe. Aucune amélioration n'a été exécutée sur Je territoire de 
cette commune. 

Ccn,mmne de Li/loi,. Aucune amélioration n'a été exécutée p·ar cette commune au chemin 
dont il s'agit. li passe aux confins de son territoire et son amélioration fui serait peu utile, à 
moins qu'on n'y reliât le centre de la commune. 

Commune de Pi<mca1wit. Un morceau du chemin aboutissant à la l\Jaison du Roi, à la grande 
route de l'État de Genappe à Bruxelles, a été pavé sur une longueur de 200 mètres. 

La neige qui couvrait le sol, lors de mon inspection, m'a rendu impossible le parcours de ce 
chemin. 



PROVINCE DE BRABANT. 

7° DISTRICT VOYEll (NIVELLES). 

----lii9111iii11"4@4 _ 

T1·avaux exécutés aux chemins vicinaux, autres ({UC ceux de grande 
communication, avec ou sans subsides, ûans le 7° (listrkt voyel·, jusqu'au 
31 décembre 18a1. 

181



[ N° 77.] ( 722 )

.ÉTENDUE
DÉPENSEu 

ANNÉES.
JO:Tl\ES COVllANTS 

OUVRAGES D'ART. TOTALECOML\IUNES. 
llf ffll.!IÉRAIRE 

l'AVÉ!. E.IJPIEIIBÉE, et eu nature. 

1
avant 1841 465 4 n •

! 
1841 i69 ,, Il l, 149 ïO 

1842 " n 1 pontceau .•••.. l, 1-48 77 

184i 707 ,, ,, 1,153 44 

1844 107 " )) 1, IBO 74 

Baulers ...•...... 1845 100 • li 1 ,os-4 ao 
1846 " 11 )1 I, iso ô8 
1847 " " l pontccau ....•• l, U7 ôa 

1848 18:2 " » 1,148 98 

1849 146 " • 1,154 64 

181>0 n 977 " 1, JZO ,,

2,226 981 2 pontccaux .....• 11,483 20 

mnl 1841 ,. 196 " 245 78 
1
1

1841 • li li 7ô 72 

1842 ,, 104 li ~98 14 

184il 82 15 JI 622 40 

1844 1>7 40 Il 4015 21 

Boruivnl ....••..•. 1841> . 120 6H 04 " n 

18-46 » 208 n ioa 69 
1847 " 3ô8 » 52!5 16 

1848 " " 11 390 l7 

1649 " 51 n 087 M 

1 1800 li Il • 634 03 

130 1,072 li 6,019 68 



( 725 ) [N• 77.] 

PART DE LA DtPENSE SUPPORT~E PAR 

Obserrtüion», 
LA CO!UIUll'E, 

LA PIIOVll'Cll. 1,'trn. LIS PA1lTJCCl.lEll5 

1.• ~•c.z.n. 1 IJI ,CA,Jç:U. 

J) ,. ,. ,. "
400 oO 749 20 ,. Il •
400 ê,7 7-48 40 " " Il 

400 06 7153 28 " " "
381 06 749 68 " ,,

"
M7 30 777 n " Il n 

ô83 66 766 72 " " "
ses 23 7515 12 Il . ' n 

a02 74 7156 24 " " "
M8 72 761 92 " Il I> 

480 n 6M JI n Il ,.
. 

4,011 64 7,471 IS6 JI n n 

"'

164 30 n 81 48 " ,.

" Il 7ô 7~ Il Il 

242 23 146 15 209 '16 n "
Mo 06 » 217 a4 " n 

M7 22 n 97 99 n n 

271 88 244 28 127 88 Il •
In OIS 122 08 98 o6 ,. »

173 45 2'20 60 rsr 11 » "
174 415 21n 72 " " 11 

201 63 21>4 60 131 11 !I 1) 

2M n 260 .48 rni 8'.2 n • 

2,248 " 1,-468 91 1,,m2 77 " }I

. 



l N° 77. J ( 724 ) 

B

B

ÉTENDUE DÊPf.XSJ-: u 

ANNÉES.
mtTll.J:S COURANTS TOULi-: COJ\11'1UNES. OUVRAGES D'ART.

1~ :(i;lltl\AIIIE 

l'AYl:I!, t:!ll'llRllt!. tt c:n a3,are. 

1
mnt 1841 D D n ,,

1 
1841 " " ~ 195 94 

1842 JI JI n 186 24 

184-3 ~50 - 362 65 " n 

1841. ,. 100 Il 78\l 41 

raine-le-Château, , .•.• 1845 JI ,,
" 642 ôO 

1846 ,, li n 678 52 

1847 •• 140 2 pontceaux. . • • . . 1,070 0-i 

18-ia 40 " JI 1,083 49 

1840 " 120 JI 8ll 73 

\ 181>0 .u Ili " ·817 32 

334 375 2 ponteeaux , • . . . . 6,618 63 

atant 1841 2,738 443 " li

1841 " ,. 2 ponts ..•..... 1,466 71 

1842 90 " " '2,646 81 

184ô 173 n .. 1,561 33 

1844 JI )) 1 pont ..••.•.• l,IUO 71 

raine-l'Alleud ••••••• 1845 125 h " 1,584 52 

1846 351 440 " I,2:S6 77 

1847 )) " JI 1,222 83 

1848 n ,, '.2 pontceaux. • • • • . 2,402 89 

1849 iH3 " 1 pontceau ...••. 1,242 81 

1800 ,, !HIS ,, 1,278 79 

3,790 1,098 3 ponts, i pontceaux. 16,204 17 



( 12;-; ) [ N• 77.] 

PART DE LA DtPENSE SUPPORT~E PAR 

Observations. u coa■U!fE.
LA PROVllfCI, L'.trAT, LES PARTICULIERS 

1-J .iaGl!l1'1 Ill !U?OII• 

" • Il n " 
li Il 195 94 li " 
Il Il 186 14 Il ))

IIS4 25 208 40 " )) n 

190 87 211 36 367 68 " li

198 28 2..flS 26 198 81S li li

200 40 251 14 226 98 " li

t13 61 ISOO 28 257 05 " " 
879 iS9 492 64 211 46 \) ,,
816 .\5 -49:S 28 " )) 1)

819 04 498 28 n " li

2,071 79 2,902 64 1,644 20 " J) 

li li Il li li

• l,081S 70 t81 01 li " 
75iS 08 1,506 64 aas 00 ,, " 
187 21S 762 80 .41 l 28 li ,.
339 84 767 32 433 00 Il " 
-41.4 60 774 16 t9a 76 " " 
421 21, 835 52 ,, • " 
420 7o 802 08 " li Il

801 +l, 1,601 44 ,, li Il

425 65 817 16 li li li

.i32 lilS 846 24 D )) li

-i,tl98 .a 9,799 06 2,006 69 Il li

!i­ 
de 

182



( 726) ,_
EfE!'l'DUE DEPENSC i, 

ANNÉES.
M.l:Tl\J:8 COVJ\.6.NTS 

OUVRAGES D'ART. TOTALE COMMlJ~ES. 
Eli IIOlliftAIRE 

PAVtB, E:WPIEIIBU, et en nature 

1avant 1841 91SIS lP ,, Il

1841 ll ll Il li

1842 n 390 li 2,730 ~

1843 ll " " ll

18-44 li ,, li li

CJ,1becq .••.••.••. 18415 80 n " MO Il

1846 li Il 1) Il

1847 ,, ,, li Il

1848 li li li ,.
1849 ll 21> li Ul 31

18:SO » " " 200 ))

80 1,370 li 3,61Sl ôl 

,mot 1841 Il " li ,,
1841 153 ,, 1 pont. • . . . • •.• 1,000 " 
1842 Il " )) ~

1843 " Il ll ll

18-44 Il JI ll ,,
Haut-litre ••••.•... 1845 ll " )) "

1846
(a) 

80 &71S 1 pontceau . , ••.. 2,oOO ))

1847 ,, JI li JI 

1848 ll Il " " 
1849 n " li • 
18l50 n ,, • •

233 671$ 1 pont, 1 pontceau • • 3,871 79 



( 71.7 ) [ N• 77. 1

PART DE LA D~PENSE SUPPORTtE PAR 

LA co••oiu. I"' mncoum 

Ohiserralio111. 
LI, HOVlllC&. L'ttt.'t. 

Il .l&GUIT. 1 u a.uca1 . 

• Il Il • ,,
Il li Il li • 

i.590 42 " 139 58 n Il

JI • n Il •

• " li • "
-416 ,4 •• J63 76 n •• 

Il " • " ,.
JI " " " ••

• ,, " Il I> 

85 36 Il IS5 95 " ,.

IIS8 J.7 " 41 53 Il ,.

J 

3,Sl>0 49 Il 400 82 • Il

" n " •• • 
.•. • 1,000 ,, • • JI II été impossible de me procu- 

rer les renseignements relatifs aux 

" • n " "
dépenses antérieures 11 l'année 1Sa0. 
L'estimation en o été faite npproxi- 

,i •• Il 11 li mativcment. 

1) " " n n

.. Il " " n

,,, " t,500 11 " Il (n) 0 ne bonne partie de Iadépense 
qu'a nécessitée l'empierrement de 

1) Il " • • ces 6711 mètres, n été supportée par 
1\1. le baron Ch. de Snoy. 

i, " » 11 )1

i, ,. n " "
137 07 194 72 n " " 

137 07 194 72 3,500 ,. n n 



( 728) 

ÉTENDUE DÉPENSEu 

ANNÉES.
MÊTU:S COVa&lfTS 

OUYRIGES D'ART. TOTAL! 
CO!IMUNES. 

141'ÉI, IUPJllllilt. 
!Il llD•tllAIH

el eu nature. 

1
ami 1841 l, 129 • • "

18.i 1 Il • Il Il

184! 2~0 )1 " 760 01 

1843 432 Il Il J, 180 06 

1844 301 )1 " 490 50 

I,illois-Willc1-zéc ..•••• 18-4!S 200 JI Il 28~ 74 

1846 66 11 1 ponteeau •.•••• 901S Oô 

1847 42 21S 1 pontceau •.• , •• IS0IS 71S 

1848 1~8 " " IS30 07 

\
1849 JOO Il " 663 30 

I81S0 263 Il Il · IS23 63

!,041 25 2 pontceaux. • • • • • 5,81S9 90 

mnl 18-H li " •• "
1841 • • • 444 16 

1842 " Il Il 429 06 

1843 • Il " 430 44 

1844 61 Il " 324 o3 

Monstreui . . . . . • ; • . IBOS " • ;, 338 89 

1846 100 Il • 3.40 DIS

18.47 " 1~5 n 335 63 

1848 Il Il 2 pontceaux •••••• 407 !SB 

1840 • D " 412 32 

1 18150 19 121 " "

180 246 2 ponteeaux, • • • • • 3,724 13 



( 7~9 ) [N• 77.] 
~) 

PART DE LA DEPENSE SUPPORTtE PAR 

Observations. U. COllllUl'IE, 
tA l'ROVll'ICE, t'tru. U8 l'AIITICULIERS 

1.N .i.lGllCT. 1 &fil M4TV~!.

Il • n " Il

• n li • li

4157 96 2HI 93 91 12 li " 
902 62 ~OJ 18 815 26 Il ,,

409 02 81 48 JI Il •
171S Il 107 74 li n li

IHl 18 2415 37 149 38 ~ li

293 36 154 19 08 20 " Il

288 06 164 88 76 63 " Il

426 86 178 39 63 OIS " •
192 65 266 IS2 64 46 M " 

3,657 21 1,614 68 588 10 Il Il

)l " li Il •
112 154 224 28 107 34 Il •
ll2 IS4 224 28 92 24 ,, Il

112 54 224 28 93 62 • M

80 12 150 08 94 33 Il li

80 90 167 152 90 47 Il JI 

89 84 166 40 84 71 li •
90 90 166 40 78 ôô Il n 

93 01, 167 152 Il li " 
lU 02 264 56 Il ~ ,,

144 40 267 92 n li lt 

I,OIS9.8o 2,023 24 641 04 " Il

185 



LN• 77. J ( 750 ) 

ÉTENDUE 
DÉPENSE ' ~- 

ANNÉES. MÈTI\E8 COUl\ANT8 
OUVRAGES D'ART. TOT.AU COMMUNES. 

IIJl!'IBIIR.tB. 
El'I :"l'DaltR,UIIE 

PAV.t!, ,-1 en nature, 

1
1
amt 1841 1,561 " 1 pont ........ Il 

i 184) 1 id. 22:s ao li li .........
1842 " li Il •
1843 

.
6~1 12 11 Il 1 pont •...•.•. 

1844 Il JI Il n

~ivcllcs • . . . . . . . • • 1845 240 Il " 1,113 47 

1846 465 )t 1 pont ..••••.. •
18-47 493 ~ 1 Jd. .... . .. 1,228 »

1848 209 li Il 76 79 

1849 962 ,, • 1,233 76 

1800 2n 160 )1 1,619 86 

4,203 160 IS ponts .....••• 6,128 35 

avant 184 I ~ " 11 11 

1
i 1841 200 422 80 n l 

1842 11 200 11 297 48 

1843 ,, ~00 JI 319 42

1844 n b10 Il 3~1 58 

'.:Jisquercq •....•.•. 1845 li JI n 333 05 

1846 Il " " M8 54 

1847 n " " 335 60 

1848 )1 230 li 330 62 

1
1849 " " li 309 46 

1
18150 " JI n 242 14 

--- 
• 1,200 JI 3,240 69 



( 751 )

. PART DE LA DtPENSE SUPPORTtE PAR 

Observations, Lo\ COlll~~I!. 
LA HOVIIICI. L'tnt. LES PARTICVLl~RS 

tl .t.•CU1'. 1 1,- liHltC, 

" n Il Il Il

!!IS Z5 n .. n ,, Les travaux et dépenses sont 
relatifs à ln partie de la ville extra 

;, •• " > JI muros seulement. 

631 l~ JI • Il ))

" • Il » JI 

1,133 47 D ., u " 
• " Il n Il

828 Il . ,, n 400 li

76 i9 ,, ,. " " 
1,233 76 " ,. ;, n 

1,619 86 " JI Il ,,

IS,7t8 3o ,, " ,, ftOO li

" " " " n

IH 60 i41 98 1i0 22 11 Il

IH 14 181 .u 64 90 Il JS

lS2 79 2oi 06 6il 57 • n

152 64 202 72 66 '22 » n

IS6 83 206 94 67 28 " n

15t) 16 211 95 6ô 4i " )1

U 05 214 04 67 t,J " )1

IS& 60 srs ,, 61 82 " )1

152 37 211 88 45 ~H n Il

54 OIS uo 88 ,47 21 )1 Il

lS34 ~3 2,029 89 670 37 • ,,



[ N" 77. l ( 732 )

ÊTBNDUE DÉPENSE u 

CO~IMUNES. ANNÉES. 
aÎ:Tl\ES (;OUR.6.NT8 

OUVRAGES D'ART, TOTALB

11 .....•.. .Ill'! l'IU.t&AlllB 
P-'l'lE. el en nature. 

1
mnt 1841 11 • n ,,

1 1841 ..U7 1,341 ; " Il n

1842 91 " " 1,540 25 

1s4a " D D 1,129 50 

16.U " " " 671 tsl 

Dphain-Bois-Seigneur-Isaae . 1841> " ,, " 667 l,7 

1846 ,. • " 270 l,O 

1847 " " " 27.4 ol 

1848 " Il " 276 05 

1849 " " ,, 276 47 

18~0 " " " 249 09 

538 n " 6,696 04 

annt 18H l , 941S n " "'
1841 Il n " Il

1842 " Il " li

1843 ,, n ,. ,,
18,U 260 n " " 

Plancenoit • . . . . . . • . 1841S 161S Il n " 
1846 ,, Il " ,,

1847 220 " li " 
1848 134 n " " 
1849 1-42 " " " 

i IBISO 78 n Il li

2,944 " " 11,720 n (a) 



( 735 ) 

PART DE LA DtPENSE SUPPDRTtE PAR 
.. .-·. -· ·~--·~

Oh&erratÎùllll. 
LA. coauiorn. 

I.A PRO\'l"ICE, 1.'trAT, US P.tlTICULIERS 

!N 41GUT, 1 u: ,UTCU: 

Il " " " " 1
t ,341 Il " " ,. " 1 

i\18 " 1. '222 2!:S " " "
221:, 7o 00~ 76 Il Il •• 

220 7a 445 76 n " •• 

236 34 431 03 " Il ..
210 io " " • "
274 ol " " JI "
276 05 " " 

., Il

276 47 Il " " "
21,\J 09 n " " " 

3,693 26 ô,002 80 Il Il " 

,, " " " " 
li li li " " 

" " " ,. "
.'

Il li " li •
JI " " " ,,

Il n Il . ., n 

JI Il Il n " 
Il ,, Il ,. " 

" Il Il • "

" Il Il n . Il

" ,, " " •

11, 7~0 11 Il " " •
e

184



[ N• 77. 1 ( 734,) 

ÉTENDUE
DÉPENSEu 

ANNÉES.
Jlli:TJU:5 C0171\AllfTS 

OUVRAGES D'UT. TOTAi.il co:nl\1Utn;s.
!If IUlatRUIE 

,.,vci. !Xl'IBl\lf:E. 
tl en natnre. 

1arant 1841 400 8,274 " ,,
1 1841 " 440 40:S ~ •

184'2 " " " b2l 13 

1843 " 200 ~ 346 1! 
18H " l, 140 " 1,220 n 

Quenast ....•.•... 1845 " 742 Il 800 n 

1846 " 22lS n t.oos n 

1847 " n " 800 •• 
1848 " " Il 400 n 

1 1849 Il " " 405 "1
) 

1850 n " Il 800 D 

400 11,021 " 1
6,00! !!S\ 

arant 1841 11 11,235 ., " 1
j

1841 1,559 lS73 77 u Il

J 84'2 )1 1,691 .. 1,783 33 

1843 " 1,200 " -l,124 9:S -
1844 " 938 " 4,21>9 77 

Rebecq-Rognon ...•.. 1840 231 1,7,U n -4,212 86 
1846 Il oM • 4,0157 43 
1847 " 1,7!1 " 3,882.34 

1848 D D ~ 8,510 n 

1849 • 1,91>4 )1 1,700 29 

18:SO 600 310 n 1,694 iH 

831 22,6871 " 29,808 0lS 



( 750 ) 

PART DE LA DEPENSE SUPPORTEE PAR 

Ob,errntious, LA COK!IDl'E, 
L.\ l'IIOVl"CF., L'ÉTAT, LE~ PARTICUl,IEftS 

&• ,UG111'. 1 tJI U,TUII. 

" 11 li " " 

" 40IS JI n " Il

" t'21 lô ,. " Il

" 346 12 11 " Il

1,120 p " ,, JI " •
800 " " )1 Il "

1,00IS ,, Il JI " " 
800 JI " ,, " li

400 ,. Il Il " "
405 h ! " " Il If

300 p Il " 11 Il

4,9to n 1,012 ss Il Il ,.

,, ~ li Il ••

177 8J Il 390 96 )1 li

1,as1•4is Il -401 88 li Il

1,412 06 2,iiso 86 362 03 JI ,,

1,498 98 2,ô83 84 376 95 ,, n 

I,887 io 1,967 60 358 06 ,, •
l,75~ 88 t,91S5 M 349 19 " li

1,IS31S 60 1,978 72 368 02 n ,.
1,1Si7 05 1,972 91$ ,,

li » 

689 81 1,019 48 Il Il li

694 91 D99 40 li " Il

12,067 ,is 14,628 21 2,612 09 Il li

'

s 



( 736 )

Éî.ENOUE DEPENSE .,
COMI\IUNES. ANNÉES. MBTRES CO'l11lAJIT5 

OUVRAGES D'ART.
TOTALE 

t:1' 11ulitanu 
P,Hl:B, EllPIEIIRtl:. et en nature, 

1
aranl 1841 ôlS9 » " " 

1841 210 Il Il 6:47 88 

1842 JI Il ~ 97 li

'
1843 JI Il Il n 

1844 Il Il Il 679 88 

Thines ..•...••••• 1841> 300 p n $18 Oo

1646 1390 n 11 - 518 41S 

1847 76 Il Il 017 80 

1648 Il " 1 aqueduc ••..... 60 04 

1 1849 60 ., Il 97 06 
1
1 

; 1850 Il Il " 69 97 

1 , 39ts " 1 aqueduc. • • . • •. 3,001 22 

1 

mnl 1841 o~B 466 Il Il

1841 " 270 " 2,187 91 

1842 " ll " 2,444 42 

1843 ,, 260 n 1,791 76 

18H 164 600 " 1,761 60 

Tuhise ..•.•....•. 1840 '" 99.; • 2,004 60 

1846 111 200 " 1,922 Sl 

1847 50 920 Il 1,706 OIS 

1848 ~00 200 " 1,783 II 
1
1 1849 " 299 l,lSOO 29 1 ,.

181SO a?.o $92 " 1,760 68 

l ,'l.77 4,701 " 18,1llS7 78 



( 737 ) l N° 77. 1 

PART DE ll DtPENSE SUPPORTtE PAR 

Ob,tervalio1111. 
LA CO!l!ID!IE, 

U PIIOVUC!. t'tUT, U.S PAIITICClltll~ .. ..,,~,.. 1 11 ,unu .. 

" " n ,. Il

148 94 400 • . 98 9.4 " •
• " 97 ,. .. n 

•• Il • \ 
,. n

• • IIS.f 25 •• IS21S 65 

" n 70 8) 2-62 !4 "-
Il " n Il IH8 45 

n " n • 517 89 

" " 60 04 • •
48 lS6 ,. 48 ISO " " 

69 97 " " Il " 

267 47 400 ., 5~9 IS2 142 ~4 1,561 99 

" " n n Il

IS79 96 J ,-404 25 203 68 " "
821 97 1,258 JI 364 -41> " "
774 19 698 32 319 '20 Il n

ni rn 649 18 ôB0 :U n " 
862 16 794 tS4 347 90 • Il

no o4 800 40 ô72 U " li

666 lS7 698 36 34) 12 Il n 

707 15 604 15 271 81 " li

707 61 617 ISO 251S 1B n "
701S 41S SOIS ms 2iSo 1s Il li

7,306 71S a,isô~ ms s.m 1B " Il



( 738 )

ÉTENDUE
DÊPENS.E. 0

ANNÉES.
111:ÈTl\Zll COO'l\UTS 

OUVRAGES D'ART. TnAI.I COJIMU~ES. 
Ill ftUXUAIB.E 

P,\Vtlt, EIPlllllltE. e1 ell nature. 

1
aranl 1841 Il " " •

1 18.U " 1,347 lS4 ' 0 ~ 

)8.(2 " " D 339 44

184Z " " " ISl-4 80 

1844 " 150 •• 276 99 

Virginal •..••..••• 18~5 » 720 n 54lS .44 

1846 " U5 •• IS43 96 

1847 • 85 " !S7 I ~4 

1848 " " " IS94 84 

1849 " " " IS83 IS5 

1850 " " Il lS96 uO 

•• 1,290 Il IS, 914 30 

'uant 1841 l,151S " " •
1841 71S " 1 grand pont . . . • . 9,044 53 

1842 " • Il " 
1843 677 • " 3,030 79 

18.U 68 " " 
Waterloo .......• , • 1845 160 " •

1846 623 " ,,
8,976 10 

1847 1,072 " "
1848 343 ,. " 
1849 1,061 " n 

18150 • " ,. l ,21SO es 

IS,334 Il , , grand pont ••••• 21,302 07 
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PART DE LA D[PENSE SUPPORT~E PAR 

Obserotüion«. 
U CO!UIUl'IB, 

L'tTAT. LA PROVll'IC~. Ll!S PAllTICULURS 

zs .uo,n. 1 !I KU'UJ.J. 

Il li " li ,,
461 81 ISB6 28 549 45 Il Il

203 88 13!5 .'56 " " Il

207 88 306 92 " Il li

li Il 276 il9 Il Il

209 04 336 40 " Il )1

212 64 331 ô2 li Il )1

215 56 300 68 li Il ..
249 84 ôli:S u )1 ,. Il

2oô 43 330 12 li Il )1

2151 30 Mo 20 )1 li )t

.
2,260 38 a,022 ,rn 626 44 n )1

" M Il " " 
1,240 0.2 )1 304 01 » 7,500 li

li ,, Il li Il

2t605 88 Jt 424 91 » )1

li Il

li li

Il »
8,050 14 li 920 96 

» " 
)1 )1

)1 )1

l, 2o0 61> Il Il ,, li

13,132 19 " 1,640 88 Il 7,ISOO li
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ÉTENDUE DÉPENSEn 

ANNÉES.
111.ÈTJ\ES COVJ\.ANTS 

OUVRAGES D'ART.
TOT.UE COM~IUNES. -· XII' IIUltl\AIIII 

PAVt&. E'!\Pl~IIRU. el en na1urt. 

1 annt 1841 101 " " "
1841 " " ,, 4~5 17
1842 245 • Il 827 24 
1843 li " •• 621 72
1844 Il " Il -480 61 

Wauthier-ûraine ••••.. 1 1840 " ,, ,, 488 9lS 
1846 •• n " 484 39 
1847 ôôO Il " 471 96 
1848 ,, " ,, 317 83 
1849 ,,

" " 180 14 
181SO Il !SO " 670 58 

1
676 

1
!SO Il 4,968 50 

RÉCAPITULATION 
Baulers. . • . • A,aol ~8-H H850. 
Bornival. • Id, 
Braine-le-Cbâteau. Id. 
Braine-l'Alleud . • Id.
Clabecq . . • . Id. 
Haut-Ittre . . • • Id. 
Lillois-Witterzée . Id. 
l\fonslreux . • • . • Id. 
Nivelles • • Id. 
Oisquercq • Id. 
Opbain-Boie-Selgneur-Isaae . Id. 
Plancenoit • 

Quenast •••• 

Rebecq-Rognon 
Thines ••••• 
Tubisc ••.•• 

Virgina] •.•• 

Waterloo •••• 

Wauthier-Braine. 

Id. 
Id. 
Id. 
Id. 
Id. 
Id. 
Id.
Id,

2,226 981 2 pontceaux , . • • . 11,483 20 
rn9 1,072 w 0,019 68 
~34 ;s75 2 pontceaux • . . . . 6,618 63 

3,970 1,098 3 ponts, 3 pontceaux. 16,i04 17 
80 1, i10 " 3,651 31 

2&3 671S l pont, 1 pontceau .• 3,831 70 
'2,941 2is 2 pontceaux, • . • • , IS,81S9 90 

180 246 2 id. . . . . . . 3,724 13 
4,203 160 5 ponts ••.. , . , • 6, ]28 3l:i 

,, 1,200 li 3,240 69 
538 " " 6,696 06 

2,944 n ~ II, 720 " 
400 1 J ,021 n 6,002 215 
831 22,887 , " 28,807 05 

1 ,3915 B 1 aqueduc ••..•• 3,001 22 
1, '277 .4,701 n 18,9:S7 78 

JI 1,290 ,, 5,91& 30 
15,384 n 1 pont ..•• , , •. ~2,302 07 

676 150 Il 4,968 IS9 

29,32!S 46,151 10 ponts, 1, pontceaux, 17is,rno 2a 
1 aqueduc, 
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PART DE CETTE SOMME FOURNIE PAR

Obsenation!, 
LA COJIJIDIIE, 

LA PI\OVll'ICE, L'iTAT, LES PUTICULIERS 

I.S .,UGIJT. 1 u: S.1ttl.l. 

,. D )1 n li

-i2o 11 
.

n • " Il

328 9lS -417 88 80 41 ,. " 
237 Z3 zoo Il 84 io Il Il

327 37 n lo3 ~4 n ,,
329 77 n lo9 18 " JI 

1328 73 Il U5 66 ,, JI 

3M n » li!5 96 ,, ,,
178 94 " 138 89 ,, li

180 14 ,, • " ,,. 
610 06 D 60 ,, JI li

2,81S7 81 1,143 os 9&7 73 Il " 

GÉNÉR.ALE. 
4,011 64 7,471 1>6 " " "
2,248 n 1,468 91 1,302 77 n " 
2,071 79 2,902 64 1,644 20 " n 

4,308 42 9,799 06 2,006 69 JI Il

3,3li0 49 Il 400 82 JI IO 

137 07 194 72 •• li ô,500 Il

3,6lS7 21 1,6U 68 588 10 JI 11 

1,0IS9 85 2,023 24 641 04 JI li

5,728 ô5 " n 11 400 li

1Sô4 4ô 2,029 89 678 ?,7 ,, )1

3,693 26 3,002 80 JI " . Il

Il, 720 » n n ,, " 
4,930 ,, J ,072 25 ,. JI Jt 

12,IS67 7o U,628 21 2,612 09 JI li

267 47 400 " 529 52 242 ~H 1,1561 99 
7,306 71S 8,539 85 3,111 18 ll •
2,26..\ 38 i,022 48 626 U Il Il

is.rss 19 » 1 ,649 88 li 7,500 

2,81$7 81 I, us os 967 73 J) Il

fllS,806 86 59,313 34 18,DIHS 83 24'2 24 ra, 16 l 99 

171S,UO 26 

186 
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Récapitulant les tableaux. qui précèdent, nous aurons l'ensemble de l'état des 
choses dans le septième district voyer de la province de Brabant quant aux 
chemins de grande et de petite vicinalité. 

LONGUElil\ LONGUE.UR LO:-iGVElin COU1' 

DKSIGNA1IOX DES CHEllm. rrsl.Jlol 10101 lot.ale l ••1••=-1 en,a!lie à des amHioraliias 
des chemins. puée. améliorer. tlJ<CLlliC5. 

(04 
4,962 De Nivelles à Braine-le-Comte •.•• 15,76~ 800 ., • 8,000 •De la route de Hal a Enghien à celle /bl - .Nô 16,800 tic Bruxelles à nions ••••..•.•.• 4,700 1,000 ,. • ->,-"' •

De la route de !lfoos à Bruxelles à 56,2{0 " celle de liai !s ~ï,·ellcs ••....•.. i0,4~W 2,0:H 1,670 • 6,851 

De Ilonquières à Braine-l'Alleud .. i2,788 7,oro " ~ 15,748 2f.,ûï0 •
De Nivelles à la liaison du Roi ... 7,15:ï 2,162 •• !) 4,073 Hl .css •

TouL pour les chcmjns de 
grande 1•icinaliw .. , •... 40,890 i5,?i!i(i i,570 • 2::i,76,{. '.IOl .ses . 

- - 
-15,f2G

ou 3 lieues. 

Chemins de petite vicinalité ...•.• • 29 -,w l- t!it
1

• » ·17:i,150 26 ,"-" - 
W,470 

ou i:; li eues. 
RÉC4PITULATION. 

Chemins de grande vicinalité ••... • f5,?lli6 i,1)70 • » rnt .ses "
Chemins de petite ~·icinolilé ..•... • 29,525 46, i!51 • • m,,150 26 

TOTAL CIÏSÉIIAL ...•• , .. • i2,881 47,721 " » 276,498 26 

~
90,602 

ou i 8 lieues. 

(a) Sur le Brabant. 
(b) Plus la longueur sur Petit-Enghien et sur Bierges, où la direction n'est pas encore arrétée. 
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Se DISTRICT VOYER. 

Le huitième district voyer du Brabant comprend les cantons de Genappe cl de 
Wavre et renferme trente-neuf communes. 

Deux circonstances ont rendu mon inspection dans cc district moins complète 
que dans les autres parties du pays et m'ont forcé à dévier de la règle que je 
m'étais imposée de visiter tous les chemins de grande communication clans toute 
leur longueur. La première c'est que la neige et la pluie qui tombaient depuis 
trois jours, avaient rendu impraticables les parties non empierrées 011 pavées des 
chemins. Il m'aurait fallu, pour les parcourir, un temps beaucoup plus long qm· 
celui dont je pouvais disposer. La deuxième, c'est le départ de M. le commissaire 
voyer ancien, appelé à des fonctions administratives plus élevées, et son rempla­ 
cement par un fonctionnaire voyer nouveau qui, ù peine entré en fonctions, 
n'avait pu encore se mettre au courant de toutes les affaires de son district. Cett« 
particularité laissait cc fonctionnaire dans l'ignorance sur bien des points, mèrne 
sur la direction et jusque sur l'existence de certains chemins. 

Quoi qu'il en soit, voici l'indication que j'ai pu obtenir touchant les chemins 
qui ont été l'objet de déclaration de grande vicinalité : 

1° Chemin de Mont-Saint-Jean à Louvain (pour les communes d'Ohaln et de 
la Hulpe.) Yoye:z, le quatrième district voyer du Brabant dans lequel se trouvent 
les améliorations les plus notables faites it cc chcmin , 

2° Chemin d'Ohain à Ceroux-Mousty , 
5° Chemin de Courte-Botte à Lillois-Witterzéc ; 
4° Chemin de Loupoigne à ,valhain; 
5° Chemin de Baisy-Thy à Court-Saint-Étienne; 
6° Chemin de Loupoigne à Gembloux , 
7° Chemin de Marbais il Corbais (voyez le neuvième district voyer); 
8° Chemin de Court-Saint-Étienne à Mont-Saint-Guibert; 
9° Chemin de Limal à la Hulpe , 

10° Chemin de Grez à Jodoigne (voyez le neuvième district voyer); 
1 :1 ° Chemin de Grez-Doiceau ù Bon let; 
12° Chemin de Bonlet à la route de Wavre à Huy, et au chemin de grande 

communication d'Archcnnes à Dion-le-Mont et à Corroy-le-Grand (on ne sait si re 
chemin est décrété); 

15° Chemin d'Archenncs à Dion-le-Mont et Corroy-le-Grand; 
14° Chemin de Hamme-Mille à Tervueren ( »oi» le quatrième district voyer ) . 

Quoique n'ayant pas été absolument complète, cette inspection m'a· suffi pour 
reconnaître que les améliorations exécutées n'avaient eu, en général, qu'un but 
restreint, celui de rendre les chemins praticables, mais sans s'inquiéter ni de les 
rendre facilement praticables en lem donnant des directions, des largeurs et des 
pentes convenables et uniformes, ni de pourvoir à leur conservation non plus 
qu'à leur entretien facile et économique, puisque, presque nulle part, on n'a songé 
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à procurer un écoulement aux. eaux. qui sont l'une des causes les plus efficaces de 
destruction pour les chemins, soit qu'elles y restent stagnantes, soit qu'elles les 
parcourent avec trop de vitesse, soit qu'elles ne fassent seulement qu'en détrempe!' 
le sous-sol. 

Il est donc nécessaire d'attirer l'attention des autorités locales sur un état des 
choses qui, meilleur que l'état ancien, laisse cependant encore à désirer. 
Peut-être la multiplicité des chemins en construction à la fois dans un seul 

district, en forçant à diminuer les subsides à accorder à chacun d'eux, a-t-elle 
empêché de réaliser quelques-unes des améliorations auxquelles je viens de faire 
allusion. 

L'absence de projet général préalable ; l'action multiple et diverse des autorités 
locales au lieu de l'action unique et uniforme d'un comité, sont aussi des causes 
auxquelles on doit attribuer les défauts d'amélioration. 

Plusieurs communes, m'a-t-on dit, font exécuter des pavages par les mauvais 
temps de l'hiver, parce que les ouvriers sont, à cette époque et faute d'autre 
ouvrage, à meilleur marché que dans d'autres saisons. C'est là une de ces écono­ 
mies négatives qui devraient être interdites, car des travaux faits dans de pareilles 
conditions ne peuvent être que mauvais et ne doivent pas larder à exiger des ré­ 
parations à neuf. 

Je ne puis, pour les motifs indiqués précédemment, fournir dans les tableaux 
<JUi suivent qu'un petit nombre de chiffres relatifs à chacun des chemins qu'ils 
concernent et y énoncer les observations faites pendant mon inspection. 

J'ai également le regret de ne pouvoir donner aucune indication relativement 
'aux chemins de petite vicinalité; il m'a été impossible d'obtenir le moindre 
document ù cet égard. 



PROVINCE DE BRABANT. 

Se DISTRICT VOTER ( GENAPPE ET WAVREf-

Chemin de granêe communication fOhain ,\ Céronx-llous_ty. 

187
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.,; 
POINT z URGEUR 4M 

COMMUNES
ex; c:, "' !\IODE DE CONSTRUCTJON ~d U)= c:, 
&.Il ""il •...= !: ·;; - il, el prorenance 

TUYERStES. 
CO -' .. du pavage a: a: ua 

DE DÉPART. D'U\IUVÉE. 0 ou de •..
-' :!: l'empierre- TOTALE, a: 111:8 MATi:RIAVX, c:, 

ment. u 

!1,Hru. Mètre,. lllètrt,. Mètre,. lllèlru. 
Jloycone. 

(a) 
Oliaiu .•.•• ··- .•.• Chemin de grande • 5,270 • 2.90 6.60 

leommunieate» de 
Mont-Saint-Jean 
à Louvain. 

(a) 
Lasne ••.••.•••••• , • 5,0011 • 2.70 IUIO • Pavage ....••.•..... , .... 

l(a) 
Céroux-Housty .•. , n Grande route de 'J,767 8 P• o/o 2.70 4.1$0 

Genappe à Wavre. à 2.70 

12,M2 

LONGUEUIi DES PAllîlES ÉVALUATION PRll\HTIVF. DE LA DÉPENSE. 

. 0111füor.!eunnl nmfliorècs . . .~ ~ ê .!!i CO!IMUNES h dfclorali~n depuis la dtclmllon •• Emprises, :; f; i: i: ÏÎ • ,. 1: e 
• de gronde n- de 2 . d . , :.::S c.> .; ë u 'ê= :l ~ 0. ~ 

einolil~. gtitnde riein•lil<! 0
'" emnu s. ::i 2 ~ ., fil o·~s .§ ~ ~ 0 

1 1 1 

] ----,-----I f ~ i. .[ ~ ~~: :~~ T TAL, 

,,,,,. -,ltlft,, plflJt. tap!erre- em\11- ,c: «llllRllc.t. SOIDlffl, ~ t e ~ -~ "O ~ : !;
an,. ..,. · aeat. 0 f-. ~ ~ ~ ~ 2 

l~ltn. JUlrc,. Kè1re,. Mètret. >l~lrtJ, )lètrei, fi, A.. C. françs, Franc,. Fruze~. Francs. Francs. Franc,. Franc,. Fnnc:1-, F,ancs. 

Ohoin. . . . . . • • • 2,610 • • 660 ; 

1.:isrit , .• • 805 • » 2,700' • Ineennu. 

Cfrouz-llousty. • • » 2,687 .• • 3,100 J 

--- --- --- --- --- --- 
t, .,, 6,08!? )1 • 61460 

6,082 

----------------_J- 
12.542 

"""

Ce chemin doit réunir le chemin de grande communication de Mont-Saint-Jean à Louvain 
avec la route provinciale de Genappe à Wavre. Je n'ai pu voir ce chemin qu'à ses deux 
extrémités sur les communes d'Ohain et de Céroux. La pluie et la neige avaient rendu les 
parties non améliorées trop difficiles â parcourir. Je ne sais mème si la direction de .ce chemin 
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OUVRAGES D'ART, NATURE DÉl>E~SES 8l8RltRES. EIITRETIEII. 
ll)Jl COl!IIIT"a'O'CTIOII'. - 

et prmnance lliffflts 
Observations. 

Pnr '"'•il. 1lDES IIIATi:&UI.IJX. ■èlre cearuL Tmuxi'art. - [■plu,Bttl. Al':CUELLU. 
16:50 l l~I. 

frJi■rt. 
Fnnc•. f"r.loet. FuDC1i. 

• 7 "(a) • • • . (a) Ce chiffre n'est qu'approxirnalif. 

DÉPENSES D'AMÉLlORATION EFFECTUÉES JUSQU'AU 51 DÉC. ssso, PART DE l,A DÉPENSE f 
..;

srnouh,u Il

C: ô ; "' 'Ë .; ai 
i .! 'ëi, f 

~ fi:, Obseruuions, Emprises, . " .,; .t 1~ •. e ., ·.: !! .. ë .. ; .!i! é ,:; " .!! ~ g.û 
"' s =, & la. ~ .. " r;i li~ indemnili1. ;? l: E Z·fË s • ;; C i: C 

;; .,. 8--=

= ~ .. ·-- 1: TOfU. .,:;; ► & •• .... :li
.,_ 

f -~ ,!!1:f .. .le """" .. .. ::- g .: ..
► f "" Il, :l "'• l: "' .. •.. a. f •• 

t E C e . .!! ~ g -u 
cootmat.t. -· " w .~"ÇI:, " ] ..0 t- r,i :? . e.. l! r ..•.. -0 1,,, ~

U.A.C. fnau~ fnbet. Fnnef, Fri<ocs. frao~. fnDtJ. Fru,u. fraPCJ. frJllltj. rnoc,. fratJ. fr.1ncJ. fnncs. francs. 

lnconnt1 lnconnu, 

1 

(o)
(o) Ce chiffre n'e" qu'ap .U,5&i 

proxim.iif. 

est bien arrêtée; M. 1e commissaire voyer, pour des raisons que j'ai indiquées plus haut, n'a 
pu me faire connaître d'une manière précise celte direction. 

Commune d' Ohain. Parlant du chemin de grande communication de l\Jont-Saint-Jenn à 
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Louvain jusqu'au hameau de Ransbêche, le chemin est amélioré en paYage; il est en assez bon 
état, mais trop étroit, bordé de hautes haies non élaguées et dépourvu de fossés, Dans le harneau 
de Bansbèohe cc chemin devient très-mauvais ; les accotements sont encombrés de tas de 
fumiers, les purins coulent au milieu du chemin. Au delà du hameau. le pavage se continue 
jnsqu'à la rencontre du chemin de l\Iont..Saint,Jean à Wavre. Le 1mvage y est passable, mais 
le chemin est étroit, sans fossé et bordé de haies non élaguées. Les 1,610 mètres de pavage 
sont en trois bouts, l'un de 2,358 mètres, l'autre de 102 et le troisième de 150. 

. Commune de Cérouz-Mousty. Partant de la route de Genappe â Wavre, le raccordement du 
chemin avec la route est très-mal exécuté, A partir de la route le chemin franchit une longue 
côte sur toute fa longueur de laquelle il est fortement encaissé entre deux berges qui ont par• 
fois plus de 10 mètres de hauteur. De fortes haies et de grandes plantations qui sunnonteut 
ces berges ainsi que le défaut de largeur du chemin, largeur qui descend parfois à ~œ,70, en 
font une espèce ~e couloir souterrain, manquant d'air et de jour. Le pavage qui y est établi 
est passable. Il présente, parfois, de fortes ornières qu'il serait U1·ge11t de faire disparaitre, et 
deux légères ornières continues sur toute la longueur. Au sommet de la côte le chemin entre 
en rase campagne et le pavage s'y continue sur une certaine Ionguear, Il y est en mauvais 
état ; on est venu Iahourer jusque eontre Ies bordures, de façon que 11.,'S eaux: n'ont aucun 
écoulement et que le chemin que j'ai trouvé presque submergé doit se détériorer prompte­ 
ment. En résumé, dans les parties du chemin que j'ai visitées les améliorations ont consisté 
â poser des pavés dans 1a voie telle qu'elle existait auparavant, snns apporter aucune modiâ. 
cation nux pentes, aux profils, aux écoulements, aux directions ni û l'encaissement exagéré 
du chemin. Le pm·age sur cette commune est fait en six bouts différents dont le l'" ( partant 
de la route de Gennppe à Wavre) n une longueur de. • • • . • .•• , • . 700 mètres. 

Le 2° . • . • • . . . . . . . . . . . . • • . . • • . • • . • • • . • . . • 105
Le 3°. . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . ~52 
Le 4° . . . . . . . . . . . . . . . . . 1,451
Le 5° . . . . . . , . . . . . . . . . 85 
Le 6°. . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 74 



PROVINCE -DE BRABANT. 

Se DISTRICT VOYER (GENAPPE ET WA~RE).

·- ----=>Q,,Qia,---

Chemin de grande eemmunleatien de Courte-Botle à. Lillois-Witterzée. 

188 
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z:: 
.,; 

POINT LARGEUR ••• MODE DE CONSTRUCTION a: Q .,,
COMMUNES ~ é "':::, <:)•..• ~-~ •... et prerenance :::, .•..,:::, ...... du pav•sc a: TRAVERStES. z: .., a 

DE DÉl'Alt'r. O'ARlUVÉE. 0 ou de 1-
,l)EB MATÉll\IA'IJX. _, ~ l'empierre ... "l'Ot,\~~. z:: 

Cl ment. u 

Mélres. !l!étros. ftlélrcs. mires. llélres: 
Moyenne. 

Yi eux-Genappe .... Lieu dit t'Otll'IC- . 4,5:'iO " 2.70 5.00 » Pavage en grès réeun ts .... 
na«. 

L illois-W il teraée •• • Roule de N ivellcs il )) » ,, " )) .
Mont-Saint-Jean . 

. ..
-- - . -

LONGUEUH DES PARTIES ÉVALUATION PRIJ.\IITIVE DE LA DÉPENSE. 

nrnéliorérsn..-:mt nméliorécs . g ~ ~ ui CO~BIUNES ln dëelararion depuis la déclemuon i.: Emprises, ~ ,,,, ::: ~ Q •• ,:; ~ ·e 
J • • de grùmle ,·i- d,! :: . , ;; ~ ~ ~ ~ ~ ;!! ~ .è. '- 

cinaJHé. grnndP. vicinnlité. 0 ioclcmnttés. ~ ~ gi ~ ] B·~l .~ _ ~ 'TOT.\L 

1

. \ . \ I 
1

? ~ ~ l 1 ~;1 : ": . 
~Uft. c:mpif!rr""' plUJt- tmpicrre- ,115:1b\t- ~ conttoJncc. sommes. :::: e1 -~ ~ ••• ..., ~ ;; ::.

tur111. mrrit. ment. 0 I ~ ~ ~ ~ ~ !:

!fotrrs. )fc!!rcs. lf~trc,. M~trcs. Mitres. fflètrcs. fi. A. C. Frnncs. Francs. Francs. Frnncs. Francs. Francs. Francs. Francs. Pranes. 

Yleux-ûenappc. • kl n 1,720 ,> u 2,630 Inconnu. 

,,,350 

Ce chemin réunit les deux routes partant de Mont-Saint-Jean, et aboutissant respectivement 
ii Genappe et à Ni velles. 

Commune de f/ieu:i:-Genappe. Le chemin part de 1n route de Genappe vers Waterloo, au 
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OUVRAGES D'ART, NATURE DÉPENSES BARRltRES. EHTAETIEN. 
l>E C01'18T~'UCTION, - Observa lions. el prono.ante D;,peasts l'ar Praduit. 

D:&8 IRAffl\lAVX. llftftUlmL fmauJ'art. - llm9lmmt1I. MiSUELLES, 
18:iO A 1~1- 

fr.>nu. Fr:ancs. fr.111<1. Francs. 

• 7 • (a) 1) » Il • (a) Ce chiffre n'est qu'npproxlmarif. 

• . . " .. »

DÉPE~SES D':\Ml:LIOIIATIO~ IWrnt:TUËES JUSQU'AU 51 DÉC. isso. 
1 

Empriie.S, :; •.
;, E

1
~indemnit.é.s. r., 5

= ~mtmal•-l-· E !: :: ..ô 1-<

TOTAL, 

PAR'r 'DE LA. DÉPENSE 
SCPPOIUÊP. ru,

Observations. 

Il. A. C. I Froncs. 1 Fnncs. 1 Francs, 1 Francs. 1 Francs. 1 Francs. 1 Fr,rncs. l Francs.] Franes . 1 Francs. 1 Francs. 1 Francs. 1 Francs. 1 Fr~nc,. 

Incon nu. 

(a) 
12,04U » 

Inconnu. 

(a) Cc chifîre n'est qu'ap­ 
provimaejf 

lieu dit Courte-Botte. On trouve d'abord une longueur de 1,800 mètres environ non améliorée 
et dontïa première partie est dans un état déplorable. 

Ensuite, on rencontre une partie de 620 mètres améliorée, en pavage en fort bon état, 
quoique les matériaux soient de basse qualité (pierres de marne). Accotements en assez bon 
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état; pas de fossés ; fortes baies non élaguées, et grandes plantations. Deux abreuvoirs, 
situés près rle deus fermes. prennent toute la largeur de l'un dei; aceotements, 

On arrive ensuite :i une partie de !00 mètres non améliorée et en mauvais état. 
Puis, on trouve un pavage de 110 mètres en bon état. 
Puis, une partie de lSOO mètres non améliorée. 
Puis, enfin, un dernier morceau de 1mvage de 98!S mètres environ, en bon état, et se termi­ 

nant à Ia limite de la commune, au lieu dit I' A,ige garotm, 

Commune de Li/loi•- Wrtter4ée (7° district). Aucune amélioration n'a été exécutée au 
chemin sur cette commune. 



PROVINCE DE BRABANT. 

- 
Se DISTRICT VOY:Ell (GENAPPE ET WAVRB): 

Chemin de grande coromunicalion de Loupoigne à Boulain. 

rno 
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z: .,; 
POINT LARGEUR ""

COMJ\1UNES ~ C) .,, ~IODE D~ CO~S'rRUCTION !!?f!Ï .,,
::> 0••• < •• •..::> !:·! w rl prof enaaee 

TRAVERSHS, 
Cl ... ~ du paugo a:. 

tn: DÉPAE\'l', D" AI\I\IVÉ". 
:z c.) !!! ou de •...
0 ~ J'empierre- TOTALE, "" »E:S l'tl:.&TÉJ\U.'IJX. ....• 0

11\t:J\l. 0 

l),'t11•:-. )lèert, Ml-1re,~ lU·lru. 11:,r~,. 
Mo~Ytnn,. 

Loupoigne ... , •... Honte de Gcnnpfïe à » l ,,iï4 5 p ••,•. 3.00 s.oo • P::i1·:1ge. - Par aJjudil'illion. 
Nivclles , nu icu 
dit Fu11te11y. 

Houtnin .•........ • Heute de Nivelles sso 5 p.•,•. 5.00 !:l.00 • • 
aux Quatre-Bras. 

--- 

~,:.>:;4 

. l 

- .. , - sz ! 4. !i!! !!!i-2C!X!..ZC j su --- -
LOX GUEUJ\ DES P.\HTJES ÉV,\LUATION PIUMlîlVE DE LA DÉPE:'.SE. 

-- 
améliorées avant améliorées " ~ ..

t:mpri.scs, ,; .. •• :, ..
CO.\BIUN F.S. 1, déclarntion d,puis Jo déclaration ~

.. ë ]!!€ 
:,- ] " ~ •. C: 1! ,le grande vi- ,le indemnités. 

..,, t i: ] ::. 
0 ii C: U C ~~ - ~cinalité. t grande, ici11alité. .:; t ~ ~ ,rr:: TDT~I •• ~

~ H~- E l! 0 C, C-'ëj: :, :, 
Q 

tOlltDme 1.,....... e ~ "ë. -- "' .,... C: .!:-= ~ .• "pmJ•-1 tm~tm- pmc•-1 tmpltrr •• l u11ble- ,..,, "
.. e ,.. .•

0 t. "' "' :::. .• " :>ment. mt.:it. n~.i.1 ~ •• <>;,. .,, r:-, -

)1/,tm. llt'·trc". l1ltrt·,. )UtH•'I, Mèlr'I'~. ll~1 r-s , Il .. \. C franc•. Pnnc1. t·ram.·1. F'nncc, l"n110 }'ra:1cs. f'nnc". Fnne.t 1-"r,mc,. 

J ,,upoignc ..•.• . )) 1,500 . " -;.\ 'I tnecnnu.

Iloutain .•••.. n " . " " 980 \
1--- --- --- --- --- --- 

)) )) ll500 " " 1,0:,, 

. ..- ..

2,554 1

1 1

Cc cheruin réunit la route provinciale de Genappe à Nivelles à la route de l'État de Ni,·elles 
aux Quatre - Bras. li a été exécuté pnr voie d'adjudication pour les terrassements et la 
mise en œuvre des matériaux. Les oomrnuncs fournissent les pavés. - Améliorations en 
1rnvnge, 
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DÉPENSES BARRl~RES. ENTRETIEN.OUVRAGES D'AR'r, NATURE 
Dll CON8T!U7CTION • - Observations. el pronnance 

Produit. D!penses Par 
Trmud'arl. - Emplmu,eot. A~IWHLtS. DES IIIATIÉ:J\IAUX, mètre 14urant. 1850 à 18:11. 

Francs. Fr;mi:s. Fr.-no, fiîfDCS. 

• » " li 4tl ••

" • 1)." . .

<., 

DEPENSES D'AMÉLIORATION EFFECTUÊl!!S JUSQU'.\U 51 DÉC. 18~0. PAHT DE LA DÉPENSE j 
ll.PtOftiÉI? PU •.•. :; _f ., .. .,

z ~ ~ ~ t . ~ ·i ~ 
Empti,es, :; · ~ ë ë: 'j; "':. -t :'( .; u : f :1. ê'";; Obsenxülons 

~ c; • " ~ ..:! Cl) e .!:: '- u i::: n ·- " ~ Q , • 

imlemnilt!s. -; ! : Ê ~ ~-~] .§ _, ~ ~ .:: S : ] .~ f '.; 
"-'> ~ ~ t :ë (.;~:-= x!;,I!: 70TAL, ·:..:z f e~ ;: A-~t:

1
~ e et ·a. &; ~ ;t ~ ~ ::.... Q. 8 ~ a -= 2 
:::, '- ,.. C: ~"0 - ; ~ ~ r, C

e<11lm1ce. JOIIUIU. 0 ~ ~ ~ •; ;;; g g - ~ ] ~ 
~ ~ r" - ~ 2

fi, /t.. C. Fr.ancs. Fr.anc,. Fnncs francs. Frnnu Fronc,. Francs, Fruncs. Francs, 1-'rJnc.t, Franea , Franc,:. Fr11cc, t'r.1nc:F-

\ s, tH i 1 
( 1 s~ 

Inconnu. i " ' Inconnu. ( " 

S,17't I 

Commune de loupoiy11e. Le chemin part de la route de Genappe ù Nivelles, au lieu dit 
Fo11le11y. li est entièrement amélioré cri pnvage sur tout son parcours dans la commune. 

1 r• P.\I\Tlt : de Fonteny o la ferme du Hnzcy. Dans celte partie, le chemin est bien tracé. On 
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a modifié son profil en long, de manière à y établit· des pentes régulières. Le pavage est bon. 
li y a une partie dans laquelle il n'est pas au milieu du chemin. Il y a de fortes haies non 
élaguées. On a employé des pavés dits pierres de marne, mais ils sont réguliers et de fortes 
dimensions. 

2• ,umt: de la ferme du Hazoy jusqu'à -400 mètres de la limite de la commune. Dans cette 
partie, le chemin devient très-étroit et livrerait difficilement un passage simultané à deux 
voitures chargées. Fortes haies non élaguées. Pas de fossés. Pavage passable; les ornières 
commencent à s'y marquer. 

3° uura : jusqu'à la limite de la commune. Dans celte partie, l'état des choses change 
brusquement : le chemin est dans un état tel qu'il n'est plus possible d'apprécier si c'est un 
pavage ou un empierrement qui y a été exécuté. Des pierres et des pavés de toutes les dimen­ 
sions sont épars et sans ordre dans le coffre, cl rendent ln voie presque impraticable. 

Commune de Boulain. Dans Je chemin que j'ai parcouru sur cette commune, comme suite 
au chemin de grande communication venant de Loupoigne, je n'ai vu ni pavage ni empierre­ 
ment. Le secrétaire communal m'a dit qu'il n'én avait pas été exécuté; cependant, dans un 
ancien tableau émanant d11 gouvernement de la province de Brabant (8 août 1849), je vois 
que 430 mètres ont été empierrés. N'y a-t-il pas erreur? 



PROVINCE DE BRABANT. 

811 DISTRICT -VOTER. (GENAPPE ET WAVRE).

Chemin de grande communication tic Loupoigne à Gembloux. 

190
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-·.,; 
POINT z LARGEUR ...,

&IODE DE CO:SSTRUCTION té 0 •••co~rnlUNE.S · .,, a .,,,
:::, ëi; 0 ..., ... tl proren3nce :::, ~-::; ...c:.::, ..J n ôu ~.-.;c 1 C: 

TA4VERS~ES. 0-AI\Rl\"ff.. 
:z: u:1 oull• >-

DF: DÉl'AR'I'. C> = l't111~i•rr,,- TOT.lLI>. :Il: D?:S IIU,Tf:RIAt!X. ...• 0
mtot. Q 

)!:1u•"• •i1, •.•. J1:trH. 11:1n•. llètrC", 
)ltt)'4"Dnt- • 

Loupoigne .....•.• Honte «le Genappe • . rno . • . • •
aux Quatre-Bras. 

Dais_r-Thy ........ Il • !i,li!JO • • • ,. ..

Tilly .•.•......... • D 2,(KJO • • " • » 

llfolfcl'y .......... • ., ' 2,WIJ • 5.00 • " Pavage •.•............... 
'

Gcntin_nes ......... • Limite du !)r district 2,:;1:0 • 5.00 " • Id. ,. ....................
voyer. 

,~.4(ifJ 

' 4 .• ....::--.n=-.,._...,, -~ .--:::œ:n ee- --~ ••........_.,--- , ta: .www~~ 

LONGUEUil D1-:::i PAHTIES ÉVALUATION PRUIITl\'E DE LA DÉPENSE. 

- '
:unc.lliorél's:>,·:uu nmflioréc< C " ..

Emprisu, .; 0 ;; ~ ,; 
f.03DIUNES. la Melar:11io11 depuis lo déclora1ion E .. Ï; g ~ ]!!i ":! ·;; .. ,!:de 1;nmlc vi- de indcmn!tt!s. :,, .. ,; = C. 

C " 8-~~ ein;,titt. gr.inde vicinalité. : E ..,
?! ~ -~-- f .•. ,, ~ TOUL. te :i ~

~
.,_ 

E f .. .. '=' :::::.:; .. "..
c•11t11Jo«.1 '°"""'· ~ "' ·;;. -a •••. :, ..

pm:•• I ,.,,,,m- p,r:1•- l ·~~trr•- J tDIJ~l•- .. ..
E .;l ..!:"= ~ :: .." ..

0 (-, 14 .. f :, 
JttOl. ~rnl. ~ut e " 2"' .•. (-, 

)l~lre.s. lt~lrr,. 31Hru. llètrr;, )tê1,r-. )1/,1,r,., IJ. A. C. Fr:an1.·•. fur.c>, Fr:u,i.:J. fr:;nc:t. FnntJ. fune;. Fr.anu. Fr.u:iith Fr.UJCJ •. 

Loupoigne •.•... » " . . . -160 

11:,i,y-Tl,y , .•. " » • . » •.~ l
Tilly , ...... . . " Inconnu . » . '~j
~lcllrry .....• " " sso . . l,SU 

Gentinnes ..•... . " 1,089 . . 1,211 

. . -:- 1.3;~,-- -~- ---• u.ess 

12 ,~!:O 

1

Ce chemin met en communication les routes de Bruxelles à Namur, d'une part par Gencppe, 
d'autre 1mrt par Wavre. 
Je n'ai pu avoir, sur ce chemin, que des renseignements très-vagues. On ne sait s'il part 

de Genappe, de Ways ou de Loupoigne. li semble cependant que cette dernière commune a 
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OU\'l\.\GES D'ART, NA1'UUE DÉPENSES · BARRl~RES. ENTRETIEII. 
J>:ll COW&'l'.I\VCTION, - et pmenance Déptnsu Observations. 

Par rrodmil. 1
J>ES ,MATÉl\lA\JX, mHre couraut. Tmaux d'art. - Emplattment. Al'(l'(UELLES, 

18W à 18:11. 

frJUC!,, !'1.lOC'S, frimes, Fr,rnu. 

" • » D • "

• ,. • . A » 

" " » • " ))

• 7 » (li) • . • • (a) Cc chiffre n'est ,1u'n1•rroximatir. 

• 7 » (a) • • )) ))

~

DÉPENSES D'AMÉl,IORATION Ef'FECTUIÜ;S JUSQU'AU 31 DÉC. isso. PART DE LA DltPENSE
si:rPouh ,.a 

g !:i 
Emprises, ~~ ~ ~ f ] 15 € 

• • ~ 4)- ~ a s i::~c Indemnités. ~ ~ ~ ;::! ~ g·f~ 
ë ~ & -i ~ ~ ;·E 

1
;; t a ~ -~"' ~ t.)Dte11n«1 SOlllllU. O M t.w g U"i 

~ ~

Obserc«: ious, 

11.A.C.I Func•.I Fnocs.l Franc,.! Franc,, 1 Franc>. 1 t'ronc..l Fronc,.I f,.ou.l franc,. 1 Ft>ncs. 1 l'uou. l Froncs. 1 Ftan<•.I fr•n«. 

Inconnu. 

(o) 
U,1325 ,, 

Inconnu. .•

'.a) C• chilTrt n'est qu•p­ 
proxi~n:iti:f. 

reçll des subsides pour le chemin dont il s'aglt, mais les a employés dans un chemin qui la 
relie avec la ville de Genappe, et qui me paraît, vu sa direction, ne pouvoir se rattacher que 
par une grande tolérance et d'une manière indirecte il celui dont il s'agit, l\l. le commis­ 
saire voyer, récemment entré en fonction, n'était pns bien au courant de ce qui était relatif 



( 760 ) 

it cette affaire ni au reste du chemin. Selon lui, les communes de Mellery et de Gentinnes 
seules auraient travaillé à iles pavages dans l'intérieur de leurs villages, la première sui· 
tOO urètres, et la seconde sur 1,100 mètres environ de longueur. Je n'ai pas été voir ces 
travaux, la neige et la pluie ayant rendu trop difficiles les chemins de terre à parcourir 
pou1· y arriver sur les communes de Loupoigne, Baisy-Thy et Tilly, qui, selon M. le 
commissaire, n'ont exécuté, jusqu'à cc jour, aucune amélioration sur leur territoire. 

Postérieurement à mon inspection dans le 8° district, j'ai reçu de M. Je commissaire voyer 
quelques-uns des renseignements portés ci-dessus aux tableaux et les notes suivantes ; " Le 
pavage indiqué dans Je chemin de Loupoigne à Gembloux est très-bien exécuté et en bon état 
<l'entretien; il est fait sur 3 mètres de largeur. " 



PROVINCE DE BHABANT. 

Se DISTRICT VOYER (GENAPPE ET \VAVRE). 

Chemin de g1·ande communication de Baisy-Thy-à Court-Saint-Étienne. 

191 
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U)

POINT z LARGEUR .•...
llJODE DE CONSTRUCTION = ~- .,,

COMMUNES .,,
:::> 0 w c a •.. et pmenaou 

1

::::1\ z._ ..,C, - .. d11pange T11AURStES. a; 
_. ~

~DE DÉPART. D'Al\RlVÉE. 0 u■ 011dt 
DES X.A.TÉl'.IA'IJS:, _. z l'èiopierrt• TOTALE. z: - 0 111.,u. u 

:au,,~ •. JU4r,u. Jl~u,c-,. ■;.,,.lfj,• lU:tre-1. 

•o,-conit. 

lfaisy- Thy .....•.• Route de Nivelles à • 8,119~} Namur. 

• 5.00 lLOO • Pavage ..... , ............ 

ri 300 'Court-St-Étieoue .. • Route de Geuappe 
il \Vavre. '

15,89-' 

LONGUEUR DES PARTIES ÉVALUATION PRnflîlVE DE LA DÉPENSE. 

tmtlii>toes " . -FamolioriespnnL 0 ~ f -~ CObDIUNBS. la Mdoralion d•poi, b dtc!.,111io11 .. E111prim, - ,; " a -~ -~ "E e .. ëde grand• ,i- de 1: :,, 
ÊÎ Il, Ë ë ~!l"' Q. ••• 

cidalil,f. ·gr:uldt ,icin•llri. .i indouuliù• • ~~= a "' ,;; :: " !! l! .. 8'f~ ·- ~; TOTAL, "' .. ~ :;;i! e .. ,, .. Q Q,."ëj .. "
" <»ll.ell.U,1-• " ,::. ·;;_ = ~~~ " ..,.. l:

'""'· 1 eapitm- ,na,,. 1 n1fla-ro- j uwlf. ..• " e C: : ; 
0 ~ "'

(,1 e " f 0.,,. 111a1. aea1. ""' ..• t;-, - 

1
1

]l,t'trc1. )l~cro~ M~1,o. lb,;>. Bllr<>. Jl.è-tru. li.A. C. fraou. Yn,acs. fnac,. Ft.abC'J. Franc-,. Francs. Franc;.. Pr.anu. frrncs. 

Bai,y-Thy ...•• . . 4,ill4 . . 3,800 1 ,J Inconnu. 

Courl•SI-Élitnoe. . . 1 • .\15 .. . 
1--- --- ------ --- --- i 

1 ï ,6'?5 . . 6.:?00 1· . . 
---. - 

13,894 

1

Cc chemin réunit la route de Nivelles aux Quatre- Bras à la route de Nivelles à Wavre, Il 
est loin d'être terminé el ne présente un certain développemen l de pavage (4.794 mètres) quo 
sur la commune de Baisy-Thy. 

C0t1m11me de BaiS1J-Thy. Le chemin part de ln route de Nivelles aux Quatre-Bras, à 
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OUVRAGES D'ART, NATURE DÉPENSES BARRIERES. EnTRETIEII. 
DE CONSTJI.Vt:TlON, - et prmnam w,e- Observations. 

Par Predail. 
DES MATÊP.IAVX. mètre courut. tmand'arl - lap!let-iu■l. Ali~U:LLES. 

1850 à l~l. 

FrtDC'J. fnPO, frilDC!I., fUDU• 

• (i • (fl) " . - . (n) Cc chiffre n'est qu'epproximati! . 

,1

DÉPENSES D'Ai\fÉLIORATION EFFECTUÉES JUSQU'AU 51 DÉC. 18~.

Emprises, 
indemnités, 

C: 
iî •.
~C: 
"'

Obsenmtions, 

1
1

Il. A. c.1 Fr•ocs. 1 Franc,. 1 Fr,uc,. 1 Fnnc,. 1 Franc,. ! Francs. 1 Pra nes. 1 r ..•... 1 Pnncs. 1 ,, ••••. 1 r...... 1 Fr>n<>. 1 funcs.l r, ••••. 

lneeunu. 

37,614 .• 

Inconnu. 

1,000 rnèt. environ avant d'arriver li ce dernier point. Je n'ai pas vu la partie cle 1.691 mèt. 
comprise entre le point de départ et le point où le chemin coupe la route des Quatre-Bras 
à Genappe, au hameau de Dernier- Patard. !IL le commissaire voyer, récemment entré 
en-fonction, ignorait qu'elle fût construite. Je n'ai donc vu que la partie entre le hameau de 
Dernier-Patard 'et le hameau d'Hatain , à l'entrée duquel le pavage se termine. - Entre le 
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Dernier-Patard et l'entrée du village de Baisy, le pavage est en bon état, mais déjà fatigué. 
Jl a i•0,t>O à 4 mètres de large. La largeur totale n'est que do 1 mètre de plus, de sorte qu'il 
H1Y a presque pas d'accotements et pas ile fossés, A l'entrée du village, vis-à-vis du ehàteau 
de M. Picret, commence une assez forte pente; on a eu soin d'y établir une rigole latérale 
pavée pour l'écoulement des eaux. Dans cett~ pœtion , le pavage est bon, ainsi que da11S 
l'intérieur du village, quoique, dans cette dernière partie, il ait déjà besoin de relèvement. 
Depuis la sortie du village jusqu'au premier petit pont, dont la voûte établie trop haut forme 
une aspérité au milieu du chemin, le pavage est, en général, dans un état à faire désirer un 
relèvement complet. Dans cette partie, le chemin a une largeur convenable, des accotements 
réguliers, toujours un fossé, quelquefois deux. Il est bordé de fortes haies non élaguées, 
Depuis le pont susdit jusqu'à la rencontre du grand chemin de Genappe it Gembloux, Je 
pavage est en bon état. Au delà de cette intersection, Je pavage reste bon et le chemin conve­ 
nable, jusqu'au sommet d'une forte descente. Dans cette descente, Je pa\'age reste bon, mais 
le chemin devient très-étroit et est encadré dans de fortes haies non élaguées. Au pied de 
cette descente, on traverse le ruisseau Falise sur un vieux pont en maçonnerie, et au delà on 
gravit, pour sortir du vallon, une forte rampe, où le chemin est très-étroit, très-encaissé et 
bordé de fortes haies non élaguées. Le pavage y est passable. - Ou sommet de la côte il se 
prolonge sur le plateau dans un état satisfaisant quant au pavage, jusqu'au hameau de Ha tain. 
Toute la partie du chemin que je viens de décrire est d'un parcours facile, sauf lo manque 

de largeur de la voie et la rapidité des pentes : les améliorations semblent avoir consisté 
exclusivement dons l'établissement du pavage, tandis qu'il est essentiel d'élargir les parties 
trop étroites, d'opérer quelques redressements et surtout d'adoueir les inclinaisons, notam­ 
mentJsur les deux versants du vallon du ruisseau Falise, ce qui eût été facile en exhaussant 
le chemin sur le pont au moyen d'un remblai pris dans les deux versants jusqu'à leurs crêtes. 

Commune de Comt-Sai11t-Étien11e. Au delà du hameau de Hatain il n'y a plus que deux 
tronçons de pavage insignifiants ( l'un au hameau de Faux, 3415 mètres, l'autre au hameau 
de Suzerelle, ,.80 mètres) jusqu'au village de Court-Saint-Étienne, où il a une longueur du 
8150 mètres en trois tronçons. Le pavage commence à environ 200 mètres avant d'arriver ù

· l'église du village, traverse celui-ci et s'étend jusqu'à 400 mètres environ avant d'arriver a la 
route de Genappe à Wavre à laquelle le chemin débouche en face du château de Wittcrzée. 
Le pavage sur cette commune est en bon état. On a seulement, comme dans tant d'autres 
endroits, négligé d'assurer l'écoulement des eaux au moyen de fossés. 



PROVINCE DE BRABANT. 

Se DISTRICT "VOYER (GENA.PPE ET WAVRE), 

Chemin de grande communication de Court-Saint-Étienne à mtont-Saint-Guibel't. 

192 
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.,; 
POINT z LARGEUR ••• MODE DE CONS1'RUCTl0°Na: 0 .,,

COMMUNES ~ë 
.,,

:::, c:, ~ ...

1

;;, ~-~ ••• et prmnance C> ..• - du paYBi;e a: TRlVERStES. 
DE DÉPART. D'ARRIVÉE. 

:a:: ~ fil ou de ~C, ::c l'empierre- TOT.t.f.1!. a:: DES MATÉJ\IAV':it- _, - c:, 
mens. ""

tWrts. Ml1res, &!lires. awres. )lltrca. 
Moyenne. 

Court-Saint-Étienne. . D 5,926 )) 5.00 15.00 )) Pavage et empierrement. .. 

llonl-Saint-Guiberf. " • 700 • " " " ))

4,626 

COlUIUNES. 

LONGUEUR DES PARTIES ÊVALUATION PRIMITlVE DE l,A DÉPENSE. 

3mflior~es n~n, 
la dldara1ion 
de grande •i­ 
cinalil<!. 

om,lior,d 
depui• fa dl!clatation 

de 
grade ~icinolil<!. 

•m••· 1.,.__ I ,...ap. l lllflln't-l •IS>Wt- _,_ ..,, ■m. 

Emprises, 
inclcmni1,s. 

MlfND<0,1-tl, 

;; 

I 'a, e 
"'

TOTAi., 

lltm,.I 1Hlres.l )lt1res.l lffürs.J Jlélrcs,I lltlres'.111. A.CI Frnncd Franes.] Francs.! francs. 1 Francs. 1 Franes.] Francs.] Francs.! Frnncs . 

f.our1-S2in1-t1ien• J • 1 • 1 r.rrs I uo I " 1 2,00() ( ne. 

Jl'ont-Saiqt-Gui- 1 . 1 . 1 . 1 . 1 . 1 700 
b<rl. 

J,ïi6 150 

1,9'.!6 

'4,G26 

luecnnu. 

Ce chemin s'étend entre la route provinciale de Genappe à Wavre et la route de l'État de 
Wavre a Namur. 

Commune de Court-Saint-É'tien11e, Le chemin pnrt do ln route de Genappe à W avre en face 
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OUVRAGES D'ART, NATURE DÉPENSES BARRIUES. EIITI\ETIEII. 
UE COftSTl!IVCTJON - 

et premance Dipwts 
Ob.i;eri;u lions. 

Par 1 Prtolait. 
UES lllAT.É!UAOJt. lltt l Îrtml !l'art. - [■pbctaeil. \~l'UfLUS, l'edtl'll. IS:.U 6 18)1. 

Francs. Fr;,i,n. .-,~ ..... fnon••· 

Deux ponts, un sur la Dvle et 9 • (a) . Q . . (11} Cc chiffni n'c,t ,1u'approtim:i1if. 
un sur ln Thil. • 

• " • H • •

DÉPENSES D'AM.Él,101\ATIO~ EFFECTUÉES JUSQU'AU 51 DÉC. mo. 
,cnonh P•• 

Emprises, 

lndcmni161. 

r.GUUDU. 1-•
; '" i.. -~ 
1! e C. ~ , = t? j 

•-;:; !: 1 TOTAL," :, " ..l! M 
Q :,
~ 0E- ~ 

OIJ$1:ri;alio11.,. 

U.A.C.( Franu.l Francs.! Francs.! Francs.! Franu I Fr.inu.( Fr>ne..1 Fr.in<S.I •·rancs. t •·••ncs. l Fr:,ncs. 1 Francs. l t'unu.l •·ranu 

Inconnu 

(m) 
17,334 

Inconnu 

(a) Ce chiffre n'ul qùp­ 
preximatif, 

de la borne n• 9. li e~t amélioré en pavage. Entre la roule cl le village un franchit la Dyle 
sur un pont en maçonnerie. Le chemin est encaissé ou bordé de plantations et de haies non 
élaguées. Pavage ~aboteux, chemin étroit, petits accotements, pas de fossés. Dans le village, 
pavage en bon état, fortes pentes et rampes; fumiers, purins coulant sur le chemin, haies 
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énormes non élaguées, renforcées de hautes et épaisses plantations. Au delâ du village on 
trouve un pont de ~ arches, en maçonnerie. bien exécuté, à l'aide duquel le chemin franchit 
ln rivière de ln Thil. Le p:m1r,e se prolonge en mauvais état jusqu'à 100 mètres environ au 
delà du pont au pieu d'une forte côte. On la franchit en suivant le chemin sur une longueur 
d'environ .40fl métres, puis on parcourt encore cm iren 600 mètres sur le plateau. Dans ce trajet 
de 1.000 mètres. le chemin semble avoir été autrefois pourvu d'un empierrement dont il ne 
reste plus quo des traces peu sensibles. Enfin cm trouve 1111 bout de pavé neuf en bon état qui 
termine les améliorations exécutées au chemin sur la commune de Court,Saint•Étienne. (Selon 
des rcnseignemeuts postérieurs ù mon Inspection il r o encore ù la limite vers Mont-Sainl• 
Guibert un bout de pa\·agc de 119 mètres.] 

Co1111nu11e de !1'1ü11t-Sai11t,Guiber1. Aucune amélioration n'a été exécutée au chemin surcette 
commune. li n'y parcourt que 700 mètres environ et rejoint le chemin de grande eommuui­ 
cation de Corbais à Mont-Saint-Guibert. (P-oy. 0° distrle; du Brabant.] 

Somme toute, les améliorations exécutées sur ce chemin semblent consister exclusivement 
dans la construction du pont et l'établissement du parnge, tandis qu'il y aurait eu lieu de 
pourvoir :i des élargissements, à des rectifications el surtout aux écoulements réguliers des 
eaux. 



PROVINCE DE BRABANT. 

Se DISTRICT VOTER ( GENAPPE ET WAVlU: ).

Chemin de grande eemmunleatlen de Limal .\ La llulje. 

!93 
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.,; 
POINT a: LARGEUR ...,cc Cl <n ~IODE DE CONSTRUCTIONCOlltnlUN~S ~ â <n ::, 0 ..., :.; ...::, w et prmnance .,, ~ i du pavage a: TRAVERSUS. a:: ou de 1- 

OE DÉPAl\'r. D'AI\RIVÉE. 0 !: l'empierre- . TOTALE. a: DllS MATÉl!UATJX. ' ....• Cl 
ment, '-"

M~lr,s. . ll~lru. &litres. )lélres. alt!lres . 
lloyenne. 

Limal .•.......... Église de Limal ... • 15,750. 

Rixensart. ........ li . 5,916 

> 9 P· •/• 5.00 ô c~ 1î ~ Pavage .................. 

Gcnrnl ..•........ " " 2,286 

L~ Hulpe ......... n Route de Ln Hulpe 410
1, Bruxelles. 

. 

12,5i2 

-

LO~GUIWH DES P:\HTIES ÈVALUATION PRli\IITIVE DE LA DÉPENSE. 

~m~Horü-t tav:111t améliorées 
Emprises, ~comlUNE,S. 1 I• dérlnralion depuis la déclaration .: ~

de ~ronde Yi- de :: -~ ;;"0
cinolilé. gronde vicinolilé- 0 indemnités. 

l'.l 1"" ""~
<-0olmQtt l stm1m . 

e ,,,,,. 1111pltrrt· 1..,1,.1 mplerr •. \ taubl •• ..• ;;
~mtDl Œ!Dl mtnt, 0

llélres. l MHres. f ~lélru. l m1res. l lWre,. 1 ~!cires Ill.,\, C.I Franes.] Franca.] Francs. 

Lunat ....•.• f 1 1 1,090 1 » 1 • 1 4,6-10 

•.•• =• _____ , . , . , , •• , . , . , ,.,,, l
C,enul ....... 1 1 u 1 330 1 . 1 . 1 '·"" 1
1,a llulpc .•••• 1 • 1 1 303 1 . 1 1 . 107 . 

TOTAL.

-. i-- \~- · · 1 '":

12,34~ 

Francs. Fr.aoc,. 

Inconnu. 

Froncs. Francs. 

Ce chemin s'étend de la route provinciale de Genappe vers Wavre à celle de la Hulpe à 
Bruxelles. 

Com111u1111 de limai. Le chemin part de ln route de Genappe à Wavre vis-à-vis de l'église, 

Francs. Fronc,. 
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DÉPENSES BARRIERES. 
.

OU\'HAGES D'ART, NATURt EIITRETIEII. 
DE CON5Tll17CTION - 

d prmnanu llipt11$U 
Observations. 

l'ar PrMleil. 
DES •.• .-r~alAVS. _.reC4Gmt. T111aa1d'2rt. - Eaplmmecl. AS:"CELLF.S.

1850;\ 1851. 

rranc:s f'r:1nrs francs. FronH • 

. 7 • (11) • . . .. (") Cc <·hilîre n'est qu'approximatif . 

PAH1' DE L,\ D!Îi'ENSE 
V 

DÉPENSES D'AllÉUOR.\TlON F.FFECTUJ.:ES JUSQU'AU 51 DÉC. 1850. 
...,,

n,t-onhru. 5
U) i ~ 

" " .. ~ ~ .i ! . 
Emprises, ~ .!! ;; " .; l'! .. ë ~ " ~ - . ] " 0 2i ~~ Obseroatians . .• ; .. 1~~ 1! " C:;; .'.!: fol E" -:: ~ :,. " 0 "indrmni•ts. e ,,,

~
E . §-1! 

C E 0 i', 0""
i: . s " o•~r.: D ,; :l u ·i:ïl 'oJ 'QI .. ;; ::; ~t~ ·- TOT.\L, ~ 2 e A ,':!? !:e ! .. g 8 ;; ....._... _, __ e C. ïô. -;, "► ;;

"-
D ~ z ► ~ li .:!"'Cl~ ~ ..!! ~ ~ "'" '" ~ "' • " ., ..

0 :...: e " :, 
:.,. " t. s I'!' ~.,, ,, - 

U.A.C Fnncs. 'Francs. Fr~ncs. fnncJ. Francs. Francs. Fr1nt1 ~•rones. franrs. Francs. Franes. Fra nu. Franc,i. Prancs. 

Inconnu Inconnu. "

(4) 
18,473 • (a) Ce chiffre n'est qu'ap 

pro:tim:itif. 

' . 

Il est amélioré en pavage d'abord sur une longueur de 9/40 mètres. Dans l'agglomération prin­ 
cipale du village, le ehemiu est très-bon quant au pav:ige, à la largeur, aux accotements et 
aux fosses. r\u delà de l'agglomémtion, jusqu'au pied de la côte, les fossés disparaissent et le 
pavage s'altère. Du pied de la côte, qui a une pente de 7 à 9 p, 0/o, jusqu'au sommer, le 
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pavage conserve sa largeur de 3 mètres, mais la largeur totale diminue. Le pavage y semble 
fait avec soin avec des pierres de GrC%-Doicc..;u et de bon sable de la localité, mais le chemin 
est encaissé et n'a pas de fossé. Il en résulte que des eaux abondantes et rapides s'écoulent sur 
le chemin même qu'elles out commencé â raviner ; dans quelques endroits elles ont dérangé 
ou arraché les bordures et le dégât se manifeste parfois jusque près de l'axe de la route. 

Au sommet de ln côte commence une partie non améliorée; puis vient une 2° partie de 
150 mètres améliorée en pa,·agc dans les mêmes conditions <1uc la première. 

Commune de Rizen•art. Il y a sur cette connuune deux parties améliorées en pavage d'une 
longueur réunie de 916 métres, dont 205 nvaut d'arriver à la ferme de la Basse-Cour, inter­ 
rompue par une partie non améliorée finissant à ladite ferme en face de laquelle recommence 
un pnnge de 711 mètres. 

Commune de Ge,ir;a/. li 11'y a qu'une partie de 330 mètres environ améliorée en pav:igc au 
centre de la commune. 

C01i1111u11e de la Hulpe. Il y a dans cette commune, sur le chemin dont il s'agit, un )HlVagc 
de -30:1 mètres de longueur commençant nu moulin, a la limite de la commune précédente, el 
finissimt à peu de distance de la route provinciale de ln Hulpe n Bruxelles. 

Dans la partie ûe cc chemin 11ue j'ai visitée j'ai pu reconnaitre que, excepté dans la parue 
tout à fait au centre du village <le Limal, on n'avait pns donné assez de soin i, son établissement 
excepté en cc qui concerne le pavage. 



PROVINCE DE BRABANT. 

-·· ..----- 
Se DISTRICT 'VOYER (GBNAPPE ET WAVRE).

Chemin de g1·ande communication de Grez à Bonlez. 

194 
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U> 
POINT a: LARGEUR ...•

MODE DE CONSTRUCTION CO0J1\1UNES QI: C .,.
~ ei .,,=> C .... ~ " ~

1

=> ~-~ ... el pronnance 
TRAVERStES.

C:I ....1 •• du pnnge . = 
DE DÉPAn·r. D"Al\l\lVÉE. 

z: .., l!I ou de ...0 DJ:IS MATÊllIAVX. _, :! I'emplerre- TOUL! • C c:, 
ment. u 

M~trt,. M~t,e,. 3f~tre1. Miê-tru. ,utr,,, 
lloyeonc. .;

0

ûrcx-Doicenu ..... 2,217 2 p. o/o, 2.70 !S.00 Pavage cl empierrement. ..
" " n c., 

0-,:, 
sl 
..; ·=- 

Hiez .........•.•. 2,MJO 2 p. 0/o, 2.70 ~-00 Empierrement .....•.• i:
" . n C: <.>

~-,:, 
. f 

1,6:!0 2.70 ~-00 
..

Bonlez ••.. , .•• , •• » " •• " Pavage .....••••....•. "'ï:i. 
a 

6,267 

LONGUEUR DES PARTIES ËVAr,UATION PRIMITIVE DB LA DÉPENSE. 

amëliorécs avmu nmélioréts C Û .,
~ .2 ü " ..

CO~ll!UNES. ln ilécln roi ion depuis ln dëclarntinn Emprises, ~ fi ];ë ► ] ~ -" g i: 1: ~li~n~ff;clc l·i- de ..
C. .. indemnités. "' 1

.; E ~ Cu C gronde ricinolité. .2 t "' Ë e·r~ .! _ t 
ê i;: ;;

M "- 
TOTAL, 

c«ilmm. 1 sommes. 
e r:. ïi :i "::.:~ :, ::, r. , ~~5 a ., tJDpltrrt· prn1, · I omplom-1 tonblt- ,., " " C , ..pmu. C ~ "' "' I! :: I! ::, mtot. ment. raut g 

o. 'O 1-- 

!llolrcs. 3tèlrC!I, lft·trr.s. .lHtres. Mètre,-, Mètre!. Il. A. C. Fr:ioc,. Fnt1c:$. Francs. francs. Fnacs. franc,. fnDCJ, ft.lbCj. t·nac:s. 

Grer-Dolceau ... " " 1,677 ~V,O " "
' ( Biu ........ " . " ~,400 . " lnecnnu. 

' llonlcz ..•.•.. . . 1,650 . " "

--- --- --- --- --- --- 
,, " 3,317 2,U40 " "___, - - 

6,267 

Ce chemin a une partie commune avec le chemin de grande communication de Grez à 
Jodoigne. (T7oy. le 9° district voyer dè Brahant.) C'est la partie située sur la commune de Gros­ 
Doieeau, Comme j'en ai parlé ailleurs, je n'en dirai plus rien ici. Les longueurs totales sont 
cependant reportées au tableau ci-dessus. 
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OUVRAGES D'Al\T, NATURE DÊl'ENSES BARRIUES. ENTRETIEN,
DJ: COl'i'4Tll.VCTION, - e1 pro,enaoce 

Uépe1ms Observations. 
Produit. 

DES MA T.ÉJll& Vlt, Par mètre r,meL Tranu1 d'art. - Smplateœeal. ANNUELLfS, 
18:,0 à 185 l. 

Fran1.1. francs, Fnnc,., Francs. 

(ci) . Pavage 5 fr. • )) " » (11) Ces chiffres ne soul qu'approximanfs • Empitrr. 5 fr.

(a) 
• Empim. 5 fr. )) " • J) 

(a)
• Pavage ~ fr. )) ,, " J) 

DÉPENSES D'AMËLIORATIOX EFFECTUÉES JUSQU'AU 51 DÉC. IStiO. PART D8 LA DÉPENSE
s1.i1•,onh~ Ui\

Emprises, ;: .. ë
.§ i 

·"' ë il ]if-:, il i, .,
"<> C indemnilt,. !: E o•-,n P., ; " ~ ~[~ ,.

C, -".,
wuum.1-es, E t I',, ·a. li; ~~5 E C:, .. l"l ·;; V)0 t,. i.:; ~ "e,,. -:, 

TOTA[ .. 
;;-~ 

i:: 
" = " .,
" C
e Ce •.
0 -....
" -- li

If l lmpierr1-- 
PmJe. mm.

Œ. A, c. r Fraoc,. I Fraou. f fnoo. l fr,ne>. 1 francs. 1 fr,ucs. l Fuo«. r Fronc,.I Fr,nc,, 1 Pronc,. 1 Fraoc,, 1 r, •• c,. 1 Frànes , I F111ncs. 1 Prnnrs. 

Inconnu. 

(a) 
25,li55 .,, 

) 1

, 1 (a) Ce chifl're n'c,e 
qu'npproxirm- 
,;r 

Inconnu. . 
1

Com11114ne de Biez. Les ô00 premiers mètres sur celte commune sont aussi communs au 
présent chemin el au chemin susdit de Grez-Doiceau à Jodoigne. Le chemin dans sa traversée 
sur cette commune est entièrement empierré. Cc travail a été fait par 1a commune de Grez. 
Le chemin dans sa première partie a une bonne largeur, des accotements et des fossés qui 
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sont presque complétement obstrués et par conséquent hors de service : il est sillonné de 
nombreuses ornières. En avançant, la largeur diminue, les accotements idem et les fossés 
disparaissent. L'eau et la boue y étaient d'ailleurs en si grande abondance que l'on ne pouvait 
juger de son état que par le plus ou moins de secousses que l'on recevait en le parcourant, 
A l'extrémité de la commune Je chemin arrive à une petite rivière dite le Train qu'il traverse 
,i gué. 

Je n'ai pas été an delà de ce gué. Le chemin, après l'avoir traversé, rentre sur la commune 
de Grez où il est pavé, puis arrive à la commune de Bonlez où il est aussi pavé, Cette dernière 
partie est, à ce que l'on m'a dit, en bon état. · 

Dans la partie de ce chemin que j'ai parcourue j'ai pu remarquer que l'on ne s'est pré­ 
occupé que du soin d'améliorer le fond du chemin, en y plaçant l'empierrement, sans s'in­ 
quiéter de sa conservation de celui-ci ni des autres améliorations qu'il réclamait pour devenir 
d'un parcours facile. 



PROVINCE DE BRABANT. 

Se DISTRIC1' l'OYEll (GENAl'PK ET WAVRE, 

- 
Chemin réunissant la route (eu projet) de Wavre ël Huy au chemin de grande 

communicalion de Grez it Bonlez. 
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z .,; 
POINT LARGEUR w )IODE DE CONSTRUCTION cr: c:, .,,

COMMUNES .,, ai .,,:::, c; c:, ••• •..

1

::, Z·- ~ el pmenance C - .. du par.1ge ..., .• Cl: TRAVERStES. D'AIU\IVF.E. 
z u• 011de •..

Dl~ DÉPAR'r. 0 !: l'0111pi•r1t- TOTA.LI. z JIU lllà'l'lBII.U,VX. ..., c:, 
men,. '->

•
9Ultt$. IWrH, llltlrt1. ll~res. Mt1.re,. 

llo71nne. 

Bonlez ...........• Église de Bonlez au • 1,500(11) • 5.00 6.61 • Pange .................. 
chemin de grnndc 
communicat= de 
Grez à Bonlez. 

Dion-le-Mont •..•• 1) Roule de Wavre à J,OOO(a) D .. . • n 
Huy, chemin de 
grande commu- 
nicat••d'Archen, 
nesà Corroy-le- 
Grand. 

2,800 

. 

comtUNHS.

LONGU.EUH DES P,\I\TJES ÉVALUATION' PRIMITIVE DE LA DÉPENSE.

oméliorécs n1·nn1
b do!clon1io11 
de grande vi­ 
cinoli1é. 

01nilil)r~ts 
depuis ln dtcforation 

Je 
grande vicinolito!. 

,aii,e., ea~un- , •u.ült- 
. ltHl, Dtlt 

..::
.!! 
-=.; 
i:....

Emprise,, 
indcmniltt- 

<tlltwœ. \ -- 

... 
'i,
I!,e ►"0

il
6

~,i.
e w 

TOTAL, 

Jlè1r«. J !11<1,c, 1 :llètrr,. I llhrr,. ( )lè1«,. I )1.'lr,•. I U.A. c.] fr••<>. I frane•. I frna.l F,.n••· 1 fr,nc,, 1 Fr>D<>. I Fraat•. I Froau, I Fnae>. 

llonln .....•• 1 1 1 ~0-\ 1 . 1 - 1 ·1
Dion•lt-~!ont ..• 1 " 1 . 1 615 1 . 1 • 1 685 ___ , , ,_, , _ 

1,019 1,781 

2,800 

lncoonu. 

II n'y a d'autre amélioration exécutée sur ce chemin qu'un .pavage de 40-6 mètres environ 
à partir de l'église de Bonlez, et un pavage de 615 mètres dans le village de Dion-le-Mont. On 
ne sait pas même qu'elle sera la direction du reste du chemin, parce que celle de fa route 
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OUVRAGES D'ART, NATUllE DÉPENSES BARRllRES. ENTRETIEN.
I>ll CONSTl.\tJCTlON, - 

et prmnance Dlptosu Observa lions. 
l'or rroduit. I

:Oll8 111:AT!ll\JA'IJX. mètre courant. îrmux d'art. - Emplacement. ANNUELLES,
1850 à 1851. 

Francs Pranes. Francs. Francs. 

• ti )) » » ., • (11) Ce chiffre n•~st qu'approximatlf', ln diree- 
lion n'étant pas encore décidée . 

• • • )) • •

DÉPENSES D'A1UÉLIORATIO~ EFFECTUÉES JUSQU'AU 51 DÉC. J8;j0. P.\RT DE 1,,\ Dlll'ENSE ·~ 
SCtPOaTh t.U ~ c.i 

- 0"' • "' ••. ::i
. g 2 ; w e . tl .t : 

Empri$e!I, t: !? ë ~ ·~ .. ~ ~ ·~ . c.i ~ %! iG ~il 0'· l' ~ ~ . ë g .::: 111 e ~ .:: ::: c a .~ ~ == "' userva zons. 
indemnités. :8 ! ~ ~ § §.~; E - ~ ~ : Ê : ] -~ f::

~ ~ ► "" ~ u f-F: ·- ,u ;! TOTAi.. .....;,; f; E c,, ·=: Q v. t 

1

e E ~ -~ Ll .:J ~:: ; ; ~ =- i tt ~ , 1~ 3 ► •.• C ~',:J.. ,;i, 111 1:$ r.l - - - 
co1ttaa1et. somau. 6 ,t!. ~ ta -;; ~ ~ o - -f ~ ;a..v•2 ~ - Q 

~ "'0 t,-, .e. -

R. A, C. Franc"• Fro1nç.s, Fr~oc~. Franvs . Fr-;am's. Pranca, Fraucs , franc!'!. Franc,. Frnnc~. Frncs. fr~nc,. fr:u1c,. .-r:iine1.

2,020 ; 

Inconnu. ~ { Ineonnn. • 

I 3,075 J 

5,005 

de Wavreà Huy n'est pas arrêtée, les communes de Dion-le-êlont et de Bonlez ayant, à'cet
égard, des prétentions diverses sur lesquelles l'autorité supérieure n'a pas encore statué, 





PROVINCE DE BRABANT. 

Se DISTRICT -VOYER ( GENAPPE ET WAVRE).

~

· Chemin âe grande comuumication d'Archennes à Dion-Je-~lont. 

196 
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z: 
.,.

POINT LARGEUR ...,
MODE DE CONS1'RUCTION a: c:, .,,

COMMUNES ~- -::, c:, ••• c; ...::, !: ·;;-- .:.. et prorenance 
TRlVERStES. 

c:, _. - du ~rage a:: z: u• 
DE DÉPA.I\T. D'Al\lU\'ÉE. c:, ou de ..._. :!!: l'e111pitrre- TOT.IL!!. z: DE8 lllATÊlUA.UX, c:, 

DIL"D(. u 

Jl:.trr,. M~lrtt. JU·1,r:1. liU1,.,, •&t,r1. 
Moyeo11t. 

Archennes ..•.•... Roule de W,1,·re ii • 250 . 5.00 ti.61 • ))

Louvaiu. 

Grez-Doiceau ..... • " t ,a-i-7 9 5.00 6.6i " Empierrement ...•....... 

Dion-le-Val.. ..... • • 2,400 • 5.00 6.61 ., Pavage .................. 

Dion-le-Mont ..... " . 2,000 " 5.00 e.er . Id . •. .................

Corroy-le-Grand ... " Corroy-le-Grnnd .. -',700 • 5.00 6.61 Id. •• •••.••• J •••••.•••••.••.••

n 

l0,897 

COll!IUKES. 

LONGUEUH DES PARTIES Ih'HUATION PRÙIITIVE DE LA QÉPENSE. 

am6liorl!ts n•a111 
la dtclonlion 
de grande 1i­
cin,H1t 

am~liorl!H 
depuis la dtclaralion 

de 
grande •icin•li~ 

••plur~ 
IIUI, 

,a•:it•• 

..::: 
.2 

! ...

Emprlu., 
indtmnilk. 

.. ~,n ... ;;

1

C 

t " ";; r. ;:; ..
a

~ C. 
:, ~0

TOTAt,

)!l1ru. l Jlè1r ••• l Jlhrd, 1 llltru.1.ll~1tn. l Xh, ••• 1 Il. A 

Archennes .. - ~ 1 • •• • ,. • '!SO 

,,..,,;_, •.. 1 • 1 • 1 • 1 ,,., 1 • 1 • 1 
,; ••• ,~,,, ... 1 • 1 • 1 "' 1 • 1 • 1 '·"' 1 
Oion-lc-lllont ... 1 • 1 - 1 • 1 • 1 • 1 s.oœ 

Cnrroy-le-Graod, I__• -1-•-1~ __ • ___ •_ 3,'.!8;; 
• • 1 ,o~,1 1,s11 • ; ,:r.l'J -3.498 

·-- ___,___._ 
10,S!li 

c.1 r •••••. 1 Fno<>,I r, ••••. 1 Fnuc,. 1 Fraou. 1 Fran«.I fr,nc,,I F,.,nc,.I Fr,nc,. 

lnronnu. 

Ce chemin relie la route de Wavre â Louvain avec la routeIuture de Wavre à Huy. Il part 
de la première de ces routes â 2,0li0 mètres environ au N.-E. du hameau de Gastuche. Il 
semble, d'après cc que j'ai appris après mon inspection, qu'il ~e prolonge en grande vicinalité 
jusqu'à Corroy-le-Grand. 

Commune cl' drebenne«. Le chemin parcourt environ 21>0 mètres sur le territoire de celle 
commune; il n'y a été l'objet d'aucune amélioration. li est douteux que celle commune dont 
Je village est situé il une grande distance et de l'autre côté de la route avec laquelle il est rlrjà 
relié, consente , olontairemeut â améliorer 1a partie du chemin dont il s'agit. Elle est actuel­ 
[ernent dans un état détestable. 

Commune de Grez, hameau de Doicec,u. 1)11 territoire <l'Archcnnes, le chemin pusse sur celui 
de ln commune de Gre1. sur le territoire de laquelle H est entièrement amélioré, si l'on peut 
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OUVRAGES D'ART, NATURE DF.PEXSRS BARRIERES. EftTRETIEff. 
Dl: CONSTRUCTlON. - el prmonnce 

b'l'fts!S 
Obsen\afions. 

Par hoduit. 1DllB MATEIUAUX, mHre courut. ÎllllDl d'art. - [mplmllltDI. .1:<~Cl!LLES. IS:.0111~1. 

rr,111n. Fnm: •.. t"nou . t•,:,,11::•,i. 

• Il " . . "

. 5 u (11) . Il • . (11) Ces chilTre! ne sont 1p1'a11pro~i1113tifs . 

. !5 • (11) " . ' .
" . . Il • •

• !S ,, (o) .. . • . 

DÉPENSES D'A,UÉLIOfi,\TION EFFECTU~:ES .JUSQU'AU 51 DÉC. 1s:;o. \>ART Dl, LA D~PE~SE 
ltl'PO■til r.U 

Emprises, 
int'ltmn\tés. 

contmnce-l 1ommos.

10TAf .. 

u .•.=~ . a, 1~ 
f.) .;~ 0, •- IS ~ ti 
1o1 eu~ f:! A.::::: 
Se 
w 

! 

Übsertulions, 

Il. A. C, 1 fr.,nc<, F tonc• l t· ra ucv. }',,1111,, ••• fr111t',. 

lneoneu 

lt ,Ji;} • 

Fr.Hh·:11. fnno. 

lncor.nu 

! 1

1
1
'1
1 
'
1
! 
i
1
1
1 

{a) Cc chiffre 11',st •t••p· 
proiim.ftif. 

se servir de celte expression il propos d'une voie Jans laquelle 011 ne fait plus que recon­ 
naitre les traces d'un empierrement rég11licr avec bordures, empierrement <JIIC f.1i trouvé 
tellement défoncé et bouleversé <JUC l'on }>eut donner le chemin où il existe comme le type 
d'un mauvais chemin. li était cependant d'un entretien facile jusqu'au hameau, car il est 
l,1rge, en terrain plat et tout à fait dét;arni d'arbres cl de haies. Dans l'intérieur du hameau, 
il l'entrée, le chemin sert Je lit au ruisseau dit Pisselet qui en occupe toute la largeur sur une 
longuC'ur de 10~ mètres. li devient de plus en pins mauvais à mesure que l'un avance. 
On doit regretter que l'on nit laissé 1111 travail utile et coûteux se détériorer au point d'être 
un obstacle plutôt qu'une aide à lu circulation. 

Je n'ui 11"~ poursui- i le chemin au delà de la com1111111c de Grci sur celle de iiion-le-Yal, 
où il n'y a que 5ü0 mètres de ptm1ge, sur celle tic Dion-Ic-êlont où il n'y a aucune uméliu­ 
ration et sur celle de Corroy-le-Grand où j'ignorais que le chemin se prolongeât. 
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Résumant les tableaux qui précèdent, nous aurons l'état des choses dans le 
8e district de la province de Brabant, quant aux chemins de grande vicinalité 
seulement 

LO~GUEUI\ LONGUEUR LO:fGUIUR COUT 

DKSlGNATION DES CHEMINS. TOT.ll,ll ·- IIESTA!IT .,O'UL 

ù"

1
tmpimi~. 1 tasiblit. 

à du a111flio11ûu1 
CUl'Mt,C. pa,u. uiltio•u. ltHCTGÎII~ 

D'Dhaiu à Céroux-Mousty ........ 12,0.,2 6,082 • • 6,400 42,l!il-S •
(<>)

1,720 De Courte-Botte ù Lillois-Witterzée, 4,5aO • • 2,650 12,0.{0 •
De Houtain à Loupeigne ...•...... 2,mH t,1!00 ,, • 1,01!4 8,174 •
De Loupoigne ù Gcmhloux ...•.... 12 ,.wo t ,57!> . • 11,085 9,62ti •
De Baisy-Thy ù Court-Suint-Étienne. 15,894- 6,269 # " 7,62:i 37,614 • 
De Court- Saint-Étienne ù l\Iont- 

Suint-Guibert ................. 4,626 1.,776 HiO • 2,700 17,534 •
De Limal ù la Hulpe .............. 12,5f.2 2,659 " » 9,705 18,475 •
De Grez à Jlonlez ...............• 6,2fi7 5,527 2,940 . » 2:î,4!>1:i •
De Bonlez i1 Dion-le-Mont .•...... , 2,SUU 1,019 )t • 1,781 1>,091:i •
D'Archennes à Corroy-le-Grand ...• -10,807 1.0~1 1,1547 • 7,590 :14,500 •

----- 
'l'ouL des chemins de gronde- 

· 82,732 'l:7,6158 4,657 communication ..•..•.... ~ li0,457 i00,770 •
- 

52,20t; 

ou 7 lieues. ..

Chemins de petite vicinalité (b) •.•• • 53, 18!) 
1

0,507 
1

• • 21f,2"6 •
- ~ - 

42,496 

ou 8 lieues. 
RÉCA.PITULATION, 

Chemins de grande vicinalité .••..• " 27,li!iS 4,G57 • • 100,770 » 

lil. petite id .••••.•••. • 55,189 !),507 • • 2tt,246 » 

TOTAL GÉNÉRAL ••••• , ••••• , • 60.~7 15,9H- • » 402,0lti •

(a) Sur le 8• district. 
(b) A défaut de renseignements à l'égard de ces chemins je suppose que leur longueur est égale à la moyenne 

des sept districts du Brabant où j'ai pu obtenir le développement réel des amélierations exécutées aux chtmins_ 
de petite vicinalité. 



( 785 )

9e DISTRICT VOYER. 

Le 9e district voyer de lu province comprend les deux cantons de Jodoigne d 
de Perwez, dépendants de l'arrondissement de N ivelles : il renferme quarante-neuf 
communes. On m'y a indiqué six chemins de grande vicinalité, savoir : 

1° Celui de Jodoigne il Grez-Doiceau , 
2° Celui de Piétrebais à Cortil-Noirmont; 
5° Celui de Corbais à Mont-Saint-Guibert; 
4° Celui de Jodoigne à Noduwez-Linsmeau; 
~" Celui de Noduwez-Linsmeau à Tavier; 
6° Celui de Noduwez-Linsmeau à Jauchelette. 

Cependant, d'après des renseignements officieux, il paraîtrait qu'il en existe un 
septième allant de Jodoigne à Ramillies-OfTus par Huppaye et Autre-Église. J'ai, 
<l'après ces indieations, parcouru une partie de cc chemin allant de Molcmbais­ 
Saint-Pierre vers Jodoigne; je l'ai trouvée dans le plus mauvais état. L'empierre­ 
ment dans Molcmbais et aux alentours a entièrement disparu sous la terre: dans 
la traverse du village, le chemin sert de lit ù un ruisseau qui en occupe toute la 
largeur et le recouvre entièrement. En un mot, cc chemin ne présente ni la 
largeur ni l'aspect d'un chemin de grande vicinalité. 

Aucun chemin du 9c district n'a jamais fait l'objet d'aucun travail préalable 
d'ensemble ni quant au plan, ni quant au nivellement, ni quant au détail estimatif 
de la dépense, ni quant au mode d'arnélioration. li en résulte des inconvénients 
très-graves pour la bonne exécution des travaux. C'est ainsi que non-seulement 
les communes améliorent à leur gré, soit en pavage, soit en empierrement, sans 
tenir grandement compte ùr. celui <les deux molles que réclame plus spécialement 
la nature du sol, et sans savoir celui des deux qui est le plus économique dans une 
localité donnée, mais encore sans qu'aucune régularité préside aux dimensions ni 
aux qualités des matériaux de pavage ou d'empierrement. La mème irrégularité 
préside à l'emploi de ces matériaux. C'est ainsi que, pour les pavages, j'ai 
rencontré une commune où l'on se borne à poser les pavés les uns contre les 
autres; en n'employant pas de sable ou en n'en mettant qu'une quantité tout à fait 
insuffisante pour établir la liaison. Quant aux empierrements, tantôt on les fait 
régulièrement, tantôt on se borne à jeter sur le sol des cailloux irréguliers que l'on 
ne se donne pas même la peine de briser. 

Il reste donc, je le répète, beaucoup ù faire pour seconder les efforts des 
comités qui président aux améliorations des chemins et pour obtenir l'emploi le 
plus utile possible des fonds qui y sont consacrés. 

La police de roulage n'est observée sur aucun des chemins améliorés, ni quant 
à la largeur des roues, ni quant aux époques de circulation, ni quant aux charges. 
Cependant, lors de la construction, la circulation est interdite en général par les 
soins de celui des membres de l'autorité locale qui surveille les travaux. 

· Dans ceux des pavages qui sont régulièrement exécutés, les pentes longitudi­ 
nales varient de Orn ,O·J à Om 1001 et les pentes transversales, depuis l'axe jusqu'aux 

197 
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bordures, de 0111,02 à 0111,05. Les pentes des accotements sont aussi établies de 
Om,02 à Om,05 depuis les bordures jusqu'aux. crêtes intérieures des fossés. La 
largeur légale des voies est de 6m,6f (24 pieds), y compris les contre-fossés; mais 
elle est Join d'exister partout. Pour la construction on ouvre un coffre de Om ,20 de 
profondeur, dans lequel ou met un lit de sable de 001, H> à Om;f8; on place des 
bordures jointives et de niveau dans le sens transversal, mais que l'on n'équarrit 
pas sur ]es faces en contact. Les pavés ont, en général, de Om, !4i1 O», 16 en tête, de 
Om,10 à 0111, 12 à l'assiette et de Omi14 à 0111,16 ou de Om,16 à Om,18 de longueur 
rie queue. Les talus sont de 4/~ et fort rarement de "'4- 

Pour les empierrements régulièrement faits on ouvre un coffre, au fond duquel 
ou établit une couche de libages que l'on recharge de blocaillons irréguliers, 
recouverts eux-mêmes d'un lit de pierraille plus menue. 

Les pavages sont malheureusement tous sillonnés par de nombreux cassis 
remplaçant les aqueducs pour l'écoulement des eaux d'un bord à l'autre de la 
route. Us sont tous on ne peut plus mal établis, présentent un danger réel de frac-. 
turc pour les véhicules qui les traversent, et l'insuffisance de leur pente et de leur 
section en font, presque partout; des réceptacles d'eau croupissante et de purin. 
Quand H y a des aqueducs au lieu de cassis, ils sont en général mal construits et 
sr terminent brusquement soit aux bordures, soit au milieu des accotements sur 
lesquels ils se continuent à ciel ouvert et où ils forment de véritables casse-cou. 
Ces cassis eussent pu être) en général, évités s'il y eût eu des nivellements 
d'ensemble. 

Les contre-fossés manquent ou sont défectueux. Lit où ils existent, ils sont 
souvent rendus inutiles par suite du mode défectueux de raccordement des voies 
conduisant aux. champs avec les chemins améliorés. Ces voies viennent se raccor­ 
der sur l'accotement sans qu'une buse soit établie pour maintenir l'écoulement <les 
eaux. qui sont arrêtées, stagnent clans le fossé ou débordent sur la route. 

L'élagage est mal fait ou pas fait du tout, excepté dans une scull' commune. 
Les matériaux. de pavage et d'empierrement proviennent, en général, pour le 

canton de Jodoigne, des carrières de Dongelberg. d'Opprebais, d'Huppaye et de 
Folx-les-Caves, cl, pour le canton de Perwez, des carrières de Blanmont et de 
:\lont-Saint-Guibcrl. Ces matériaux, qui proviennent, les uns, des terrains récents, 
les autres, du terrain ardoisier, sont de qualités fort différentes. 

Le mode de construction adopté jusqu'à présent a toujours été la régie. 
Si la construction laisse ù désirer dans bien des cas, on peut c11 dire autant de la 

reparation ci de l'entretien. Ain'si, pour les empierrements, par exemple, on se 
borne ù remplir les ornières avec des cailloux , mais, comme on n'enlève jamais 
la bouc, le cailloutis flnit par disparaître sous une couche de terre. 

Les parties pavées sont cependant, en général, dans un bon état de viabilité : 
on peut citer le chemin de Linsmeau à Tavier et celui de Linsmeau à Jaucheleuc, 
dans Jeurs parties pavées, comme étant bien construits et bien entretenus quant 
au pavage et à la largeur de 1a voie. Quelques communes dont j'ai pu voir le 
détail, notamment celle de Hévillers et celle de Chastre, ont de très-bons pavages 
de petite vicinal ile. J'en dirai autant du chemin qui relie le village de Saint-Jean­ 
Gccst i, la roule de Jodoigne à 'I'irlemont, et qui pourrait foire partie d'un chemin 
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de grande vicinalité à décréter ultérieurement, et dont il sera parlé plus loin, 
entre les communes de Saint-Jean-Geest, de Salnte-Mnrle-Geest et de Melin. 

Les ouvrages d'art construits sur les cours d'eau traversés par les· chemins de 
grande vicinalité consistent en pontceaux dont l'ouvcrturu varie de 2 à !5 mètres. 
Les matériaux sont, pour le couronnement des voûtes et pour les tablettes, la 
pierre de Gobertnnge et quelquefois, pour les dernières, le calcaire anthraxifère 
de Ligny ou de Héron. Les fondations sont en moellons qui se rencontrent, le 
plus souvent, dans les loealilés mêmes où l'on exécute les travaux. Le corps des 
maçonneries est en briques faites ü pied-d'œuvre. 

Les différences dans les prix de revient du pavage ou de l'empierrement, qui 
varient scion les localités, tiennent à l'éloignement et ù la plus au moins grande faci­ 
lité de transport des matérlaux, i1 leur qualité et î1 l'échantillon des pavés employés. 
Co111mc je l'ai dit plus haut, ceux-ci sont, en général, du 5c échantillon : on 
emploie, en outre, ceux qui sont rebutés lors de la construcilon des routes. 

Voici un sous-détail des frais de construction pour Je pavage de la route de 
Noduwez-Linsmeau à Tavier : 

Achat des pavés à la carrière et main-d'œuvrc (mètre carré) 
Transport des pavés . 
Sable : achat et transport 
Terrassements, ouverture du coffre 

Total 

Soit par mètre courant 

. fr. 2 10
» 90 
» 70 
)) 50 

. fr. 4 00 
12 00 

Quant aux prix. des travaux. d'art, je n'ai pu obtenir des chiffres positifs que 
pour un ponteeau, le seul dont M. le commissaire voyer ait fait te devis : il est 
établi clans la commune de \Valhain-SainL-Paul-Sart-lez-\Valhain, au chemin de 
Pietrebais à Cortil-Noirmont. Ce pontccau a fm,~O d'ouverture. Ce détail esti­ 
matif s'élevait à fr. 542-20 : il a été adjugé el exécuté moyennant In somme de 
527 francs. 

Les barrières établies sur les chemins ne donnent pas un produit suffisant pour 
l'entretien : une seule fait exccption , c'est celle de Mont-Saint-Guibert sur le 
chemin de cc village à celui de Corbais. Une barrière même n'a pas trouvé d'ad­ 
judicataire; c'est celle qui est établie à Orp-le-Grand. En général, les communes 
ne les laissent établir qu'avec répugnance. Il serait cependant essentiel de veiller 
ù cc qu'elles fussent établies aussitôt que la longueur améliorée le permet, parce 
que c'est souvent la seule ressource pour l'entretien. C'est d'ailleurs la plus 
naturelle et la plus équitable. 

11 m'a été impossible de savoir quelle a été jusqu'ici la dépense d'entretien des 
divers chemins. 1l sera difficile de la connaître tant que cet entretien ne fera pas 
l'objet d'une adjudication publique. 

Parmi les chemins de grande vicinalité qui restent à décréter dans le 98 district, 
on cite ceux : 

i" De Saint-Jean-Geest, Snlnte-Marie-Gecst i1 Melin, reliant la route de Saint­ 
:\Hchel à Tirlemont avec celle de Wavre à Hannut et traversant les communes de 
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Saint-Jean-Geest, Snintc-1\faric-Gecst ~ de Saint-Re11,y-Gcesl et de Melin. 1.a 
première de ces communes est déjà reliée avec la première de ces routes. 
20 De Mont-Suint-Guibert à Blanmont, reliant. ln roule de Wa'nc â Namur avec 

celle de Saint-Miche! à Charleroy par les communes de l\Jont_-Saint-Guibcrl~ 
Hévillers et Blanmom. 

5° Un de Hévillers ·à Marbais, reliant le route de Wavre à Namur et celle de 
Genappe al} Docq par Hévillers, l\Jont-Saint-Guihcrl, Villeroux, Gentinnes, Tilly 
et Mnrbais, ou par Walhain-Saint-Paul (Porbais), Blanment, Chastre, Cortil­ 
Noirmont, Suint-Géry, Gentinnes, Tilly cl Marbais. 
4° Enfln, de Jodoigne à Ilamlllies-Ofïus, dont il a été question plus haut, cl 

reliant les routes de Tirlemont à Charlcroy el de Louvain à Namur par Jodoigne: 
Huppaye, A utrc-Églisc et Ramillies-Offus. 
· Les trois cours d'eau principaux du 9a district sont la Grande-Gecte, la Petite­ 
Gcetc et la Mehngnc. On indique que le curage des deux premières se fait avec 
soin dans les endroits où cela est nécessaire, où la rivière n'a que peu de pente et 
n'est pus encaissée. Pendant les inondations du mois d'août !8~0, un seul point 
du district a été inondé f1 l'amont du pont construit à Mont-Saint-André sur la 
Grnnde-Gcete par suite du 'trop petit débouché de cc pont. Les inondations n'ont 
atteint que quelques prairies et quelques fragments de chemins de petite vici­ 
nalité. 

Un second point a cependant légèrement participé a I'lnondation : c'est à 
Beauvechain, par le défaut <le l'écoulement offert aux eaux pluviales dans les 
chemins de petite vicinalité de la commune. 

Je pense que pour éviter le renouvellement de celle double circonstance et 
po111· étudier les moyens de pourvoir i1 l'assèchement complet des chemins de 
grande vicinalité, il y aurait lieu de faire un nivellement d'ensemble et des nivel­ 
lcrneu ts de détail <la ns c<: district. 

On trouvera dans les tableaux suivants, les détails relatifs à chaque chemin de 
grande vicinalité. 

J'ai le regret. pour ce district comme pour le précédent, de ne pouvoir donner 
de chiffres officiels quant aux chemins de petite vicinalité. Il m'a été: malgré mes 
efforts, impossible <l'en obtenir aucun. J'en serai donc réduit pour cc district à 
donner le chiffre approximativement et dans l'hypothèse que le développement 
amélioré de la voirie vicinale soir, dans cc district, égal à Ja moyenne du déve­ 
loppemcnt des sept districts où j'ai pu obtenir des chiffres exacts à cet égard. 



PROVINCE DE BRABANT. 

Sc El' 9c DIS1'1UCT VOYER. (JODOIGNE). 

Chemin de grande communication de Jodoigne à Grez-Doiceau. 
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Z; LARGEUR 
.,; 

POINT ....
COMMUNES cè c::, .,.. MODE DE CONSTRUCTION 

:::, ~i U)
Q ••• ~ El •..:::, z: ·- û, et provenance 

TRlVERStES. 
Cl1 ::::; = du pavage z: u El a: 

DE DÉrAl\T. D'Al\Rl\'ÉE. Q ou de 1-....• :!5 l'empierre- TOTALE, '11: DES MATÉRIAUX. 
Q ment. u 

llèlres. !JétrMI, llèlres. Métres. ~é~m-1 
Jodoigne .•••...••. 

lloyeone. 
Route de Wnvrc Îl " 874.00 0.05 2.8 il S 6.61 " Hannut. 

Jcdoigne-Souverains . » 2HS5.45 O.Oo Jd. Id. •
Pavege et empierrement. Grès 

Dongelberg ••••••. • • 2090.20 o.o:s Id. Id. • b·o1·cnant des carrières de 
ongclberg et d'Opprebais . 

Par régie. 
Incourt •.....•.••. )) • 567t.ij0 0.015 Id. Id. " 

Longueville ....... • • 5001.lSO o.os Id. Id. •

Biez .•....•••..•. ., . » i6:i7 .00 0.0:S lt.l. Id. • (Pavage et empierrement en 
pierres de Grez-Doiceau. 

Gr1:z •..••••.••..• n Roule de Wavre à 2'"217 .oo O.Oll Id. Id. »
Hannut. 

Hî644.715 

LONGUEUR DES PAI\TJES 

ammor~es OTftRI oméliorfr! 
COlUIUtiES. 1 lo dc!clnr4lion depuis la déclarntion 

do grande vi- de 
dnalilé grj9dc vicin:ilité. 

pmJr. ( ra~•rr•-1 fUl(t-1 tllfltrre-1 ra,.\I •. _,Dl. ., •• t •taL,

ll~lrcs. Mi1ro,. Mhr••· Métres. Mttre,. 

Jodoigne ••.•• • ï25.00 . "
Jodoigno-Sourer •• " . 203.00 1,091.00 

J)onselberg ..•• . 8-13.00 1,247.20 

Inceurt ~ .•• . . 1,871.~0 747 .00 » 

Longueville .. b . l,25ï .00 . 
Bitz .... • 338.00 700.00 » 

Gre:a:: ..• . . t ,677 .00 540.00 

ÉVALUATION PRIMITIVE DE LA DÉPENSE. 

" 1G,9u.so1,,325.20 

• Emprises, ~ ~ 
t ~ f 

_; indemnités ~ f,

1i I r Ë" .. .." .."' roDltP>DCO - ,cmw. O 1:- 

"""·I·· .. , , •...... , ,,, .... , •......
149.00, 

i 
859.00 

1,052 70) 

1,744.50 

599.00 

• 14,401.20 

-------''----~------·-- 
! 1,240.00 

Francs. Fronos. 

Inconnu. 

Francs.] Frnncs. 1 Francs, 

1'0TAL,

Ce chemin, partant de la route de Wavre à Hannut, contre ]a ville de Jodoigne, traverse, 
dans le 9• district, les communes de Jodoigne, de Jodoigne-Souveraine, de Dongelberg, 
d'Incourt et de Longueville; puis il entre dans le 8• district et passe sur le territoire de Biez 
et de Grei.Doiceau, où il se termine en rejoignant ladite route de Wavre à Hannut. Toutes les 

Francs. 
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OUVM.GES D'ART, NATURE DÉPENSES BlRIHtRES. ENTRETIEN. 
DE COl'IS'f&VCTI01". - 

d pmenanCfl DEpmes Observations. 
Par fniltil. 1

J>:611 JIIAT:l:11.IAVX. llè!recara11. Îl'lllll ••art. - h~a(f■ul. AliliVELUS, 
1650 A 1851. 

l'°UlltS. \ Fr&nes. Fnnu. frine1. 

/ t pontceau.-Pierre de Gober- l'aug• 1 511 ' . » Inconnues. Les communes de Biea el de Grez-Doiceau appa1·- 
1 lange. i tiennent à l'arrondissement ile Wavre, 8• dis- i 

» =· ~: 1 
. n Id . trict voyer. 

t ponluau.-E11 briques .... Puav 1 !O . " Id . lapierr. 3 9f Lé mfüe eube 
de maçonne- 
rie tn bri- 

» Pui,e 1 !1 qun , •• i,dt • " Id . hitierr. 3 90'. • 12 fr.>nes. I"" ,,..de Gobtr - 

" Pa1age 7 80 i.1111: • 1:10 » .. Id. 
r111QCJ. 

" 
Fa111e 5 • • • Id . lllpitlr. 3 • 

1

't vieux pont en maçennerle. P,r,ge :i •/ . » Id. lapitrr. 3 • '

1

DÉPENSES D'.\.\IKLlOR.\.TlON EFFECTUÉES JUSQU'AU 51 UÉC. 1850. PART DE J,A DÉPENSE ..,- °[ g
»uto:nh u1 511 s u

4') 0 a,.., 
. ~ u !: =

- ~~ ::.. ""F :·~s; 
Em'Prises a.. !l - - - é.t a,. P f •W - û Ob • , ..•• ~ f ~ ~.; t l .t ~ ~ a -. A "' :; "' servations. 
in,lemoit&. ! f :, ; E c: ü c E "' " c ~ ~ -; 5 a. -o ;. = f 5 ~ 3'ffË ·; 'Z ! 10TAL. -~ f ë ~ ·= t-------l

1 

E E t. ·a. ; ~ :-t ; ~ - ,:. g !: i 1 , ~ ,..._ 6 ~ ~ ~ .5-v; Ê ! ..! .! ~ : pu1t mflrr---
~ ~ ~ _. ~- n11t1U.

U. A. C. Fnnca. Francs. Fran<'). Fnoc.s. Francs. Froncs. l'r.>nes. F.-,ncs. franc:s. Francs. franc,. Franes. 1-'r~nu. Fr. Fr. 
• (o) 

• • • 11o 5,437 50 " ,. • » 5,437 50 1,200 • ,, • "' 2 50 " (u) Pour cc chemin 
,. • 750 • • 1,5?2 50 4.~ 90 • • • ~.;,7 40 602 • • • ,. 2 SO 1 30 et celui de Jodoignd 

l'ioduwcz. 
• • • • G,069 GO 4,864 08 • • ~ 10.933 68 1,600 • ,, " • 2 40 1 ~0 

• • • • 13,,i6 9' 2,913 30 • • • 16,390 24 J ,025 • • • • ?. 40 l 30 

• • • • 9,80,6 60 • • " • 9,804 GO 3,J:J • » " • :? 60 » (6) Pour ce chemin 
• ., • ., 1,690 • 2,100 • ., ., ., 3,;90 ,. ,, n ., ., 1 67 1 >J • et celui de Piétreb:1i1 

à Cortil-Noirmont 
• " • ,. 8,385 • J,620 ,. • ,, " 10,005 ,. ,. ,, " 11 l 67 1 u 

46,386 U lS,iS2 28 G2,l38 42 -- - 

communes dont ce chemin emprunte le territoire sont d'accord sur son utilité el sur sa direc­ 
tion; il y a donc lieu de penser qu'il s'achèvera sans encombre dans un délai <le cinq ou 
six années. Le but principal du chemin est de relier à la route susmentionnée les communes 
traversées el de leur permettre de s'approvisionner de marne et de chaux à Grei. Les amélio- 
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rations sur ce chemin ont eu lieu partie en pavage, partie eu empierrement. Le pavage est foi t 
avec soin, mais il n'en est pas de même pour l'empierrement. Les contre-fossés manquent dans 
beaucoup d'endroits; dans la plupart, ils sont insuffisants et en mauvais état; dans d'autres, 
enfin, ils sont d'un volume beaucoup trop considérable. L'absence de plan et de nivellement 
préalable fait que, dans lu construction, on n'a pu avoir égard aux pentes à donner· pour 
l'écoulement des eaux pluviales et ménagères. Une autre cause d'encombrement des contre­ 
fossés réside dans le raccordement irrégulier des communications des champs avec le chemin, 
raccordement qui, obstruant toujours le contre-fossé, là où il existe, arrête les écoulements. 
Les élagages sur ce chemin ne sont faits presque nulle part. Beaucoup d'anciennes planta­ 
tions contribuent à le maintenir dans un état d'humidité préjudiciable à son entretien. 
Dans beaucoup d'endroits, notamment dans les communes de Dongelberg et de Longueville, 
il n'a pas la largeur voulue. Dans la commune d'lncourt, contre la roule de Namur à Louvain, 
il y a une forte rampe qu'il serait important et facile de faire disparaître. Dans la traversée 
des villages, notamment à Incourt, et tout spécialement à Longueville, des mares, des tas de 
fumiers, des ruisseaux de purin obstruent les abords, les accotements et même le corps de la 
route. Les parties de route que j'ai trouvées en construction dans cette commune sont 
cependant traitèes avec· beaucoup de soin. La commune de Dongelberg, qui a plus de 
2,500 mètres de pavage, n'a pas de barrière. L'écoulement des eaux d'un côté à l'autre du 
chemin :.e fait soit i1 l'aide de cassis mal construits, de nature à endommager ou à briser les 
véhicules qui les traversent, ou bien i, l'aide d'aqueducs couverts en pierres sèches sous Je 
1:orps de la roule et se continuant â découvert sur les accotements de manière à en rendre le 
parcours difficile, dangereux ou même impossible. 

Somme toute, il est à regretter que ce chemin, qui est d'une grandti utilité, n'ait pas donné 
lieu, avant son amélioration, à un travail d'ensemble pour Je règlement des pentes, des 
courbes et des écoulements. Il est, en général, dans un état d'entretien .bon ou passable, 
excepté dans la commune de Longueville où, dans la traverse du village et notamment dans 
l'extrémité vers Biez, il est dans un état déplorable. 

li y a à Dongelberg et à Jodoigne-Souveraine des carrières de grès pour pavés et pour 
empierrements, ouvertes, à Dongelberg, sur des roches de terrain récent, et, à Jodoigne. 
Souveraine, sur des bancs du terrain ardoisier. 

Dans les communes de Biez et de Grez, que j'ai visitées postérieurement, le chemin, dans ses 
parties améliorées, donne lieu aux mêmes observations que ci-dessus. Le pavage dans 1a com­ 
mune de Biez est bien établi, mais manque de moyens d'écoulement. Dans la commune de 
Grez-Doiceau, l'empierrement, construit en partie avec des pierrailles données par i\l. Huyttcns, 
propriétaire des carrières exploitées dans kt commune, manque de bombement et de moyens 
d'écoulement suffisants et était en grande partie submergé par de l'eau en stagnation le jour 
où je l'ai visité. 

Arrivé dans la commune de Grez, le chemin suit deux directions pour regagner la route de 
Wavre à Hannut : sur l'une, qui ne traverse pas le village, le chemin passe sur un vieux pont, 
situé dans un double et brusque tournant, el dépourvu de garde-corps qui seraient fort néces­ 
saires ; sur l'autre, qui passe par le village, le chemin traverse le ruisseau à gué. La construc­ 
tion d'un pont serait donc un ouvrage fort utile. 

Dans presque tout ce chemin, surtout dans les parties les plus anciennes, on semble ne s'être 
occupé que d'en rendre le parcours possible par des empierrements et des pavages sans 
prendre suffisamment soin de rendre ce parcours facile el d'assurer la eonservation en bon 
état des travaux exécutés. 
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POINT z: LARGEUR •..•
lJODE DE CO:SSTRUCTION cé 0 .,.

COnJlUUNES .,, ei .,,. :> :.§ c:> ••• •.... tl prmnance 

1

::, Li.r CD - .. du p3•oi;c TRAVERStES. -' .• cc z: ..,, e
DE DÉPART. D'ARRIVÉE. 0 ou de •..._, :!: rem pierre- TOTALE, z: J>ES MATi:l',IAVX, c:> ment. ,:.;, 

llètre;, Mètret. lli1re:;:~ !f(°trt:s. '1tlHJ. 
Mo1••iie. 

Piètrebais .....•.. Route de Louvain • 1,29ti O.Ot> 5.00 6.61 
à Namur. 

Rcux-Miroi« .. , .•.. • 1) 2,01!5 O.Oa 5.00 G.61 

Longueville .••.•.• 0 » 2,150 0.015 5.00 6.61 

Opprebais .....••• " )) 1,020 o.m.. 5.00 6.61 

Chaumont .....••. )) • 1) )) . • Jr~~lim . Pavage en grès prevennnt des 

'J'ourinnes-St-1,am- 
corr-i~rcs de Dongelberg , 

)) " 4,25.f. O.OlS 5.00 6.61 d'Opprebais et 1lt• fllan- 
hert. mont. 

Walhnin ..•...•.• " " 7,ti42 O.Ol> 5.00 6.0f 

Chastre ...•.•••.. • » t) • 5.00 6.01 

Cortil-Noirrnout. .• )) Route de Tirlemont ti,612 O.Oa 5.00 {i.01 
h Charlcroy. 

24,786 

LONGUEUR DES PAI\TIES ËY ALU ATION PRl!\IITI VE DE LA DÉPENSE. 

nméliorécs avant 0 ~ 
.. .;, améliorées "COfü!UNES. la dérbration depuis la déclnrnlion Emprises, ~ !i il -~ .• ~.. > ·- ..: .• c; ~ ~~t !~ de gronde vi- de ~ indemnités. "' Ë .; 6 ~ C "',:: -~-! einolictl. grande vicinalité. e .. ~ o•-,.=, 

1 "' :i l: 1 "e= .. ~- Tl)TU. 
f .. ., CJ ::."'t; 

" " 
cooleorn, 1 1omm1s 

e 
""

·;;. "C 'C):,.. n o 
pmse. , empierre- pmgo. , omplerre- \ euuble- "'

; .. 6 C -~-:, ~ ;. .,
0 ~ ~ I" I! e gmul. ment. mtnt. ., 1,- -t&. -0

~fürcs. !lèlrn, l\lêtrcs. Mètres. ~lélrcs. Métre.,. Il. A.C. Francs. Francs. Froncs. Francs. f'ron,s. Francs. Francs. Fronts. Fran_<S. 

l'iétrcbais ..... » » ~ 1,178 " \17 \ 

~oux-nliroir ... » " " » » 2,053 
l.ongueeille .... ., • » 2,063 » 61 
Opprebais ..•.• " . » 200 » tt720 

Chaumon1 ..... ~ " " " » ~ ) Celle évaluai ion n'a pas él~ faite. 
rourinnes-Si-Lam- " . ,. 2,208 » 2,0~6 
bert. 

Walhain ..•.. )) • . 4,747 . 2,795 

Chastre •..•. , " . » " . » 

Corlil-Xoirmont . " » " 31250 D 2,362 

--- --- --- --- --- --- 
" • » 13,6!,6 » 11,140 

24,786 

Ce chemin est d'un haut intérêt pour les localités traversées, spécialement au point de vue 
de Jeurs relations directes avec le bassin houiller à Fleurus, Gilly et Charleroy. 

Comm1111e de Piélrcbais. Le raccordement de ce chemin avec la route de Louvain à Namur 
est fait de telle sorte qu'il y ~ danger pour les véhicules d'être entraînes clans un précipice de 
plusieurs mètres de profondeur, garni d'un garde-fou insuffisnnt, li serait urgent <l'améliorer 
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OUVRAGES D'ART, NATURE DÉPENSES BARRIERES. ENTRETIEN. 
J>II CON8Tl\17CT10N, - eL pronnance Dépenses

Obsm·vations. 
·pu Proouit. 

Jl:&6 IIAT~IUAIJX. 
11èl!I uar.ial. Trauu1 d'art. - Emplmm1ul. ANNU8LLIS, 

' 1630 à 1851. 

1
Fr.me:,. fn,ne.s. friluc,. Frrnc,. 

» 7 ti0 • » • Inconnues. 

• " 1) • • •
• 7 80 1) . • Inconnues . 

• 1) • • )) Id .

" • • • " 1)

' • 8 57 270 Inconnues. . 1) "
1 ponteeau de 1m,110d'ou\·crlurc. 8 0[) .il2 • 170 . l\'alltaîo . hl. 

• • " • 1) ,,
. 8 » 500 • 70 . f.orlîl-Noirnool. Inconnues. 

1

DÉPEXSES D'A)IÉl..lORATION EFFEC'l'Ul(ES JUSQU'AU 51 DÉC. 1850. l'ART DE LA DÉPENSE 

Emprises, 
indemnilés. 

-1-·
!Î 
C

Ë
=t 
{. 

TOT,\t, 

Otsercations. 

U.A.C.I Fra11u.l Fru1cs.l F111nu.l Frnncs. 1 Frones. 1 froncs.l Froncs.l Pranes.] Funn. l Franes. 1 Francs. 1 Frnncs. l Frnnes.] Franes. 

r,o • 
412 •

300 • 

982 • 

6835 • 

16081 40

1~10 •

37970 • 

l00i86 40 

8835 »I 250 ,, 

(«) 
1sos1 4ol a.œs 20

3,026 2'J 

164S6 •1 l,i80 • 

38368 11 2}000 "

:?59i5 ,1) 3,200 )) 

l07iG5 40114,312 58 

2 50 

2 60 

2 ?9 

2 ?O 

2 66 

{a) Pour cc chemin rt 
celui de Jodoiguc li (irc:,­ 
Dorceau. 
(b] Plu, les parcours su r 

Cfiaumont et sur Chilslr(! 
don, les longueurs me sont 
inconnues. 

cet t!tat des choses, De la route de Louvain au presbytère de Piétrebais, Je chemin est en bon 
état de viabilité et très-bien entretenu; il y 1nanque cependant des contre-fossés et il est par­ 
semé de cassis incommodes, dangereux el insuffisants. Les parties améliorées dans le village 
sont en mauvais état. Dans une partie empierrée il la limite vers Roux-Miroir, l'empierrement 
a entièrement disparu faute d'entretien. Ce sera n refaire il neuf. L'élargissement de certaines 
parties trop étroites du chemin est impossible ou au moins très-difficile à cause de leur 
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encaissement. Près de la dernière maison du village vers Roux - .Miroit· sur le grand 
chemin, il ,- a un puits public présentant du danger à cause de l'élévation insuffisante de sa 
margelle. 

C,mu11u11e de Rouz-illiroir. Le chemin passant très-loin du village et même des habita­ 
tions isolées (sauf de quatre), la commune de Boux-âliroir, dont le village touche à la route de 
Louvain à Nan1ur, refuse de travailler au chemin dont il's'agil. . 

Co111mu11e Je L0119uerille. Le chemin est en très-mauvais état dans la traverse du villaze. 
Le pavage est dégradé. Les accotements, quand ils existent, servent cl'emplaccmcnt à dos 
marcs. à des fosses de scieurs de long et sont encombrés par des ustensiles mutoires, <les arbres 
;il,nttus, des fosses à fumier, etc. li n'y a pas de contre-fossés, mais, en revanche, beaucoup 
ile cassis mal construits, insuffisauts et dangcreus , Il y a quelques aqueducs, mais ils ne sont 
11as poursuivis jusqu'aux bords du chemin et ils forment des casse-cous à droite et à gauche 
du. p:mige. En dehors du village, sur environ 800 mètres, le chemin est en meilleur état, 
mais n'a pas sa forgeur. La commune de Longueville ne veut point paver en dehors du vil­ 
Inge vers Boux-Miroir, parce que celte dernière ne fait rien, cc qui empêche Longueville de 
pouvoir être relié avec Piétrebais et ln route de Louvain it :Samur. 

Co11111mnc d'Opprebai-3. La petite partie pavée sur cette commune est en très-mauvais élut· 

Comnncn« de Chaumont (canton de Wavre). Cette commune n'a rien fait et ne veut rien 
faire, parce que le chemin passe trop loin de son centre. 

Co111111,mc de Turlrint1r.s-le$-Ounlot1s. Cette commune ne pave pas vers Chaumont aussi Jong­ 
temps que Chaumont ne veut pa, paver. La partie pavée vers Walhain est en bon étal de 
viabilité, mais demande d'urgentes réparations à de profondes ornières. Près de l'église, une 
1~n111de mare empiète sur le chemin. Dans le village, accotements obstrués et pas de contre­ 
fossés. La partie du pavé vers Saint-Paul â Walhain est en fort mauvais état. 

Commune de N'all,ai1i. Dans la section de Saint-Paul, le pavé est meilleur quo sur Tourinnes, 
quoique laissant encore à désirer pour l'entretien. Il est longé sur différents points de sou 
parcours pnr de hautes cl épaisses plnutntlons, des tas de fumier et des mares qui nuisent à 
son entretien. Dans ln section de Walhain ou remarque un aqueduc se terminant au milieu 
de l'accotement et y formant un casse-cou. Dans la partie outre le village et la route de Wavre 
à Gembloux ou vient de terminer des réparations qui ont remis le pavage en très-bon état. A 
Walhain on établit les pavés dans I'encoffrcment en n'employant que 11cu ou pas de sable; 
cela rend les dé&radations faciles et promptes. On remarque sur cette section comme sur la 
précédente de grandes et épaisses plantations et de nombreux cassis mal établis, 

Commrme de Chastre. Ne veut rien faire pour le chemin dont il s'agit dans la direction de 
Wal1inin, parce qu'elle est déjà presque reliée (sauf 200 mètres) dans une autre direction avec 
ln roule de Wnvre a Namur et n'a ainsi aucun intérêt à ouvrir une communication avec 
Walhain; cette dernière commune, au contraire, ayant un grand intérêt â cette communica­ 
tion, se décidera probablement à exécuter, à ses frais, l'amélioration sur le territoire de 
Chastre. Chastre consent à améliorer le chemin vers Cortil-Noirmont: du reste, jusqu'ici, 
die n'a rien fait, pas plus dans cette direction que dans l'autre. , 

Co111111u11e de Corlil-Noirmo11t. Le chemin n'est pas encore entièrement pavé jusqu'à fa 
limite vers Chastre, mais les matériaux y sont à pied d'œuvre, Sur la section de Noirmont il 
manque des contre-fossés : des haies et des plantations épaisses forment voûte sur de nom­ 
breux endroits de ln route. Dans la traverse du hameau, accotements marécageux et encom­ 
brés. Près de l'église, une rampe trop forte avec accotements dégradés par Je passage des eaux 
pluviales. Le pavage est bon dans cette section. 

Sur la section de Corti] le pavage est très-mauvais près de l'église; au delà, sur un terrain 
communal, on remarque une longue et épaisse plantation effectuée par la commune et qui ne 
peut manquer de causer un grnnd détriment au chemin. Sur le plan, celle partie est à tort 
indiquée comme pavée ; elle était empierrée; mais on la démolit actuellement pour établir un 
paH\,,c. Le resu du chemin amélioré eu ra,·age est en bon état et se prolonge jusqu'à la Ierme 
de Chaudement, Il reste à améliorer depuis cette ferme jusqu'à la limite de Ia commune au 
lieu dit la Catie d Or, sur la chaussée romaine. 

On voit à Cortil une maison d'école remarquable par son étendue, son élégance et sa bonne 
disposi tion. 

1\1. le commissaire voyer du 0° district n'a pu m'indiquer le point où, au delà de la Gatte, 
le chemin en question va, dans la province de Namur, se relier à la grande route de Tirle­ 
mont à, Charleroy . Celle liaison a probablement lieu dans les communes de Grand-êlanil ou. 
de Gembloux vers Malplaquet, Coquelet ou les Quatre-Bras. U n'est guère probable en effet 
que la grande vicinalité ne soit déclarée que jusqu'à la chaussée romaine qui n'est pas amé­ 
liorée au point de jonction. 

Il y a lieu d'espérer que le chemin dontiil s'agit s'achèvera si les communes lesplus intéressées 
travaillent sur le territoire de celles qui le sont le moins. Mais il est essentiel de veiller a 
l'entretien des parties améliorées jusqu'à présent, 
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. POINT LARGEUR ùl 
l!ODE DE CONSTRUCTIO~i:é C) .,,

COMMUNES .,, . .,,
;) -· Cl w ~-! ...=' li, el prorenance c.: _, .. du p ••• gc 1 cr: TR~VERStES. z: ..,a 

DE DÉl>Al\1'. D"All.ll.lYÉE. 0 ou dt 1-
l>E5 D:tATÉJIIAUlo:. _, :!: l't111picrrc- TOTAL!, z: c:, 

DldJ.l~ u 

l!i-lrc.-1. )lé1re1. )lllru. llélrO. llrlru. 
Mo1ruur. 

Co1·lrnis .•.......•. ltoutc de \Vavre i, . ()31 0.07 5.00 (j_GI lrrc'gàlirN • Pavage en grès provenant 
Namur. des carrières de Jlonl-St- 

Guibert. 

:l[ont-St-Gnibc1 t ••• . Houle ile Genappe 5,799 0.07 S.00 (i.61 Id. En régie ................ 
au Doc11. 

4,750 

-

CO\I\\UH.S. 

LO~WIWH DES PARTIES I~\' :\LUATION PRIMITIVE DE r•.\ DÉPEXSE. 

améliorées 
depuis la dëelaration 

di!
grande vieinafitë. 

----1:---,-----
,m,e.1 •=•1"'•· 1 •""1!<-n:tlll, CltDl- 

améllorëcs :t,·:u,c 
fo dëclamrion 
ue ,;randc vi­ 
ci11.1 litC. 

PJ,r~;t. l tmp=rrrt-
11.tDl. 

Emt,riS<"51 
ind«"rnnilis. 

mttomt I J)Offl. 

Jlèlres.l ~_lfücs.f Mètres.) ,Sc!irts.f ll,Hrcs.f llètrcs.111, A.C.f Franes.] Fuocs.f •·r,ncs. 1 l'rones. 1 Funu.l Froncs.l Fr•nrs.J Fr:iocs.l fr3ncs. 

Cnrh:,is .....• l 931 

4, i30 

Cc chemin réunit la route <le Wavre à Namur à celle de Nivelles ou <les grands Qu;trc-Bras 
;\ Namur. La partie au delà ( au Sucl) de Mont-Saint-Guibert appartient an 8° district. On ne 
sait pa~ si h Grande vicinalité y est déclarée. Chercher la suite du présent chemin aux tableaux 
concernant ce district. 
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OUVRAGES D'Al\T, NATURE DÉPENSES BARRIERES. EIITRETIEH. 
:OE CONSTll.UCTION. - 

et proreoance 
Produit. Oé~enses Observation», 

Por 
DES MATi:l\lAtJX, mètre courant. Tmaux d'art. - Emplacemtot. ANNlJELLES, 

1850 ~ 1851. 

Fro.llt5, Francs. francs. Francs. 

• tî GO ·12 Il ll • Inconnue. 
par ruét. cubc. 

Un pont en pierres de taille et 1i 80 700 » 400 )) &lont•SL-Gui- Id. 
briques, sur l'Orne. hcrt, 

OÉPENSES D'HlltLlOHATION EFFECTUÉES JUSQU'AU 51 DJ(C. 18;,i0. PAI\T DE LA DÉPENSE -~ • 
SlflJ'OUit l'Al ~ ~ 

" " .•.
• U} .c. ~ 

c= li') • 'Z" ~ Cl) :::i 

Hrn11rises) 1o. :i --: - -~ ;;:;~ e -~ dJ ~ ~ ; .i: ,2 . . 
'd . ~ z • ~ ; Jla-;~ ~ ~ ::: a ê -~ ~ i~ Observations, 
in crnnitës. ~ g ~ f! ~ ~-~; â ... ~ e;i -~ a c: ê .~ 3; 

g> ~ ;; r::: ::; ~s}= ·;~!: TOTAL, ~~ e s:: "-E A-!?~ 

1

~ f 1:-, ·a. ~ -::, ~ ~ :., ~ - ~ B t.i a f 2 
••. ,._ ,.. C Ul'"::;:I 1., ;si U1 l"J c, - C.. ~ 

c(lutemDCC $01Jl!Dt1. O Col g t.::;;: ••.• ::::i :;i :J - - f 111 ~ 

0 ~ ~ ~~~~ ~ ~ 2 

H. A. C. Prancs, Francs. Prancs, [i'rancs. Francs. Francs. Fr.mes. Francs. Fr-anes , Frnncs . l'runes . Francs. Francs, FrJnc.i; .. 

Il )J u " 5,213 GO )J Il )) )) 5,!13 fiO )) " ') i, t 87 

Il :11 700 )) " :!l,27,1 40 )) • )1 )) 211974 40 3,550 )) )) )) )1 1 03 

---- --- 

:26,438 )1 27, tss n 

Commune do Corbais. Pavage en excellent état. Les contre-fossés manquent presque partout, 

Comm1111e de ;Jlont-Sai111~Cuibert, Pavage en excellent état. Les contre-fossés manquent 
presque partout, 
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Forte pente pour entrer dans Mont-Saint-Guibert. - Forte pente près do l'église. 
Forte rampe pour sortir du village, Elle est en très-mauvais état et va donner lieu à un 

redressement qui nécessitera un déblai de 2m1aO dans los roches du terrain ardoisier. 

N.B. Quand, postérieurement, j'ai visité le 8• district, le commissaire voyer, nouvellement 
entré en fonctions, n'avait pas connaissance du chemin dont il s'agit ici, dans lequel, selon lui, 
en admettant que la grande vicinalité fût déclarée, on n'aurait travaillé que sur la commune 
d'Hévillers, Dans cet état dos choses, j'ai cru pouvoir me dispenser d'investigations ultérieures, 
d'autant plus que ce chemin ne m'avait pas été non plus indiqué par le prédécesseur du titu­ 
ln ire actuel dans le projet d'itinéraire qu'il m'avait remis. 



PROVINCE DE BRABANT. 

9° DISTRICT VOYER (JODOIGNE). 

Chemin de grande communication de Jodoigne à Noduwez-Linsmeau. 
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.,; 
POINT a: LARGEUR ••• MODE DE CONSTRUCTION 

COMMUNES cé o. ~= .,. a 
C>.., ëi ; ...= ~-= ... el prerenance CD _, - diapange a: 

TRAVERStES. a: u a 
DE DÉPART. D"All.l\lVÉE. 0 oiade ~

..J ~ l'empierre- TOTAtt, a: :D:U 11.ATJllUAUX. 
0mcoL ..,

aiu ••. akr ••. •itt~. u ...•.. •11, ••. 
•01•0110. 

Jodoigne ......••. Roule de Tirlemonl • 1,78( 0.0!, . 3.00 6.61 lmcllim. 
à Saint-Michel. 

Piétrain •..•.•.... " • 3,000 o.im 5.00 6.61 Id. Panite en grès des CArrièrcs 
de Huppaye. En ré.sic. 

Noduwci-Linsmcau . Roule Je Tirlemont 4,799 0.05 5.00 6.61 Id. 
ù Huy. 

! 
( 

iD,183 

-

- 
--!!!l!l!!l-!!!!!p!!!!!!!!!!l!!!!!!!!!!!!!!!!!!!!!!!!!!!!!!!!!!!!!!!!!!!!!!!!!!!!!!!!!!!!!!!!!!!!!!!!!!!!l!!l!!!!!i:1!!!!!!1!!1!!!!11!!!!!!!911--!l!!!!l!!!!!!!l!!!l!!!!!l!!lll!!!m!!!!!!!!!l!9!!1!1!1!!11!!!1!!!11!1!!1!!!!!!!!!!1!!!!!!!!1!!!!!!1-l!!ll!!!!l!!l!!l!!!!!!!!l!lll- 

CO!IMUNES. 

LONGUEUR DES PARTIES ÉVALUATION PRIMITIVE DE LA DÉPENSE. 

omtliorteunnl 
la dlclaraiion 
de 11rande •i­
cia:,lild. 

amlliortff 
depuis •• dtcl1n1ion 

do 
grande ricinali"· 

"""· I ..,i,m­ ••• 1_ 
Plnft-1 iapim-1 W>W••

atll. ...,. 

EmprileJ, 
iodcmcllb. 

-1-·
i _.•
"Cl 

! 
~..
0

ë
iî 
t:· •....
}
lQ 

TOTAL•

"'"'·' ,,. __ , ,,.,.,_, """·' '"'"·' '"-·1•·•-<.I ••~-• '"'"· 
'°'''"' 1 • 1 • 1 •• 1 • 1 • 1 '·'"' 1
'"'"''. · 1 • 1 • 1 '·"' 1 • 1 • 1 '·"''

Nodu.-cr ..•.• 1 • 1 • 1 S56 1 • 1 ., 1 3,943 

Fm,o. l r •••••. 1 ,...... 1 ,, ••••. 1 Franc, .1 , ••••••• 1 FroocJ. 

Ctllt E•alallion n'n pas eu faite. 

-. ,-. i-:-1-- 1-- 1-:- 
10,183 

Ce chemin réunit les routes do Tirlemont à Saint-Michel et de Tirlemont à Huy. 

Commune de Jodoigne. La partie pavée est très-bonne et très-belle. Elle est peu développée, 
parce que jusqu'ici Jodoigne s'est attaché à travailler à la route de Jodoigne à Grez-Doiceau. 
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OUVRAGES O'AllT, NATURE DÊPENSES IUI\BIUES. EJITR~TIEft. 
D!I COffS'l'I\ v'c1'ION. - 

et prmnance Dttt- Obsert,atiom. 
Par Prqd1~. 

DES MATJ:I\U,11lt, ml~~ coura~I- Tmaa1d'arl. - hpbr.t■eal. .l!ll!UELLH. 
. 1$11Q. ,l~l •. 

f'ron:iu. Fnnc,. ,,~aies . Fnno,

7 50 
. Inconnues. " " • » 

1 " i5 20 . • i, Id. 

1. '""'' "hdq,M ....... ". 13 015 806 • • • Jd. 

DÉPENSES D'Al\lÉLIORA'rION EFFECTUÉES JUSQU'AU 31 DÉC. t8~0. PART DE LA DÉPENSE
l\ittOUi& PAi 

E111prises, 
!ndc111nillls. 

,oaten,100.114mmu. 

TOTAL, 

Obset·vations. 

H. A. C.( Frace,. 1 l!raccl, Franc:J, Fnoc,. franc•. F,n.1c1. fnoct. Francs. ,,.__ , •••••• , ••••,., ·-· 1 •••,., ··-·

'Id,"')• 1 . 1 • " 5,175 • . . . . 5,175 • 1, • , • 1 • 1 • 1 2 50 1 (a) Pour •• chomin et 
celai de Jodoigno i Grn- 
Doic,au. 

• 1 . 1 . 17,331 601 . 1 . 1 . 1 . fl? ,331 601 • 1 .. 1 • 1 . 1 4 40 

. 1 " . I0,272 . . . . 11,167 . . 1 .. 1 . 1 .. 1 4 33

--- ---- ---- 

.:.:.1 1= 33,673 60 1,260 •

Commune de Piétrain. Cette commune aurait désiré se relier il la route de Tirlemont à Huy 
au village d'Opheylissem, en passant par la chapelle Saint-Joseph. Elle en a obtenu l'autorisa­ 
tion, mais elle ne peut mettre la main à l'œuvre qu'après s'être reliée à la commune de 
Noduwez-Linsmeau. Le pavage des parties améliorées est assez bon , mais on y construit des 
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contre-fossés absurdes, à .parois taillées à angle droit et de 1 mètre de profondeur, dange­ 
reux pour la circulation, impropres à l'écoulement, difficiles pour l'entretien. Dans d'autres 
endroits, les contre-fossés manquent, Des mares, des tas de fumiers et des objets de diverse 
nature encombrent les accotements. Le chemin n'a généralement pas sa largeur : des cassis 
mal construits en rendent la circulation pénible. Les parties neuves il l'établiseement desquelles 
on est occupé maintenant, sont bien construites avec de beaux pavés et de belles bordures. 

Com11t1me de Nocluwez-Lins,11eau, Section de Noduwez, Pavage bon. 
Id. Id. Libertange, Id. 
Id. Id. Linsmeau. Id. 



PHOVINCE DE BRABANT. 

9c DISTRICT 'VOTER (JODOIGNE). 

Chemin de grande communication de Noduwez-Linsmeau ù Tavier. 
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z: .,; 
POINT URGEUR ....111: C> .,, ~IODE DE COXSTRUCTION . CO!\UIUNJIS :::> .,, é .,,

C>w ëië ...:::> !: ·:. ... et prorenance 

1

C, du pungt z: ...... cc 
1RlV(RStES. DE DÉPART. D"ARIUV.Ü. C, u a ou dt 1-....• z: rc111pierrc- TOTALE, z DES MA'I'!l!lIA'OX. - Cl 

ment. u 

awrn. )léuea. llttru. Métres. tléare,. 

1MoJtnn•. 
l'ioduwcz-l,i1umeau. Route de Tirlemon, ., 000 0.05 5 00 ti.61 Irréguliers\ 

ia lluy. 1
Pellaines (Liégt) ... . . t ,738 Id. S.00 {i.61 Id. 

Orp-ll'-Grand ..... • . 3,120 Id. • . Id. Pavafc et empierrement; ù 
Fo x-les-Caves et à Jau- 

!i71l Id. 3.00 6.01 Id. 
che,les blocailles pour cm- 

Jandrain .......... . . l pierrement firovicnnenl 
des cnn-ières u lieu. Ces 

Jauche .........•. s.u~ Id. 5.00 6.(ii hl. 
matériaux sont trop peu 

•• . résistants et de mauvnisc 
qualité. En régie. 

f0olx-les-Cnes .... • ,. 2,728 hl. 3.00 U.!il Id. 

l\amillies (a) ...... • Roule de Lcuvain ia » . " . ;, 

Namur, ou d'E- 
ghezée !i lu ehaus- (61 séc romaine. 11,907 

LO~GUEUll DES P,\H'flES 

:iimf:lior«.t ~unt amêli,ortr.s (O}IJIJKKS. 1 la dtcl>ta1io_n : dcpui, b dtcbrolio11 
de gnntlc YI• ' ile 
cinalitt. snndc •icanalité. 

...,,..1 ..•.....- ....,..1 llllllm •• l m>Ht- 
•••.• ,. •rai. DIOi 

llir,rcs.l )l!tr-es. )lltru. l )ltrm. !lotrts. 

.'iodu•.a - Lins- , • • MO • 1 •
m~u. ! 

Pel bines ( 1.îrge) • • • 1, 731! • i •
'1

Orr-l,-Gr,nd ... 1 • 1 • 1 l, l!0 • j •

· hndr>in . . · 1 • • • 1 •

J:aucht. . • • . .. , • • 1, 125 • 1 • 

folx•lu-CaYes . . • • J, l 19 • , • 

Ramillies .•.•... 1 .. 1 • 1 i. 1 n 

-.-1 . 1 7,602 • 1 • 

ll,90ï • 

ÊVALU,\TION PHDll1'l\'E DE LA DÉPENSE . 

c; (.) ~ 

~ Emprist"S, •.• ~ := ·~ : ~.. ~ -~ :: 1 . . ~ ~ . g ~ s s e ~ .!! . ~ ,nclcrnn,té,. ; e t, f ë =-~~ ë: ..,, 
-; ~ c., e t ~ 3 e:=: ·- ~; 1 TOTAL. 
,: -------1 D ~ n :1.1 â U C. :> H ~;; \ ~ t c.. 'ê- C: ~.g:: ; : 
•• (flltUICt •••• ,S. ~ ~ C W: ·- ::, ;; :, - ~ ~ ~ i ,;:. 3

ll~ltrs I Il. A. C. ( Francs. ( fronts. ( Franc•. I Francs. I Prunes. 1 Franes, I Frnncs. l Francs . 1 Franc, . . 

,J
2,1:?0 ·\ 

1,609., 

. : 

Cette évalumlcn n'• po5 e1, faire. 

4,305 • 

Le chemin dont il s'agit est destiné i1 relier la route de Tirlemont à Huy avec la roule 
provinciale qui parl d'Eghezée et vient aboutir, à Tavier, à ln chaussée romaine. Elle met ainsi 
les communes traversées en communication directe avec Namur. 



( 807 ) [ ~-11. l 

OUVRAGES D'ART, NATURE DÉPENSES BARRttRES. EIITRETIU. 
1>E COJf8TB.lJCTIOa'. - 

el pmeoante D,pt11CS Obse,·vations. 
Par l'r.t,it. 

DllS MAT:Ï:B.JAUX, llltlrt Cffrul. Tmand'art. - ÛS'~I. A!lM'l!LUS. 
JSjOà ·~•- 

1 
Francs 

1

Fran«. Fa1><s Fnnd. 

12 . 
\ (a) Cette commune appnrlient il l:i province Jr 
1 

l Namur. On 11')' n rien fait. 
12 60 1 (I>) Pins la loni;ue11r sur n~millic~. 

12 20 

4 ponll:caul en briques ...... . ; t.ià 12rr. :l"onadjugl-: Orv-t,-G,,nJ. lntonoud . 
I• mitre eube rautr 

de soetnitsiort- 
en bri11u•s. tiaitt. 

9 ;;o 

9 . 
: .

. 

DÉPEI\SRS D',\~JÉLIOR.\1'10~ l~FFY.CTUÉES JUSQU'AU 51 ose. tsi;o. P.\H'J' f)H 1.:\ DÉPE~SI~

Empri,es, 
indemnilh. 

CODlt!IIDU., lt■llltl. 

~
"'e •..:, 
0

TUTAI., 

_g 
] 

a . I brfi«- i , ,,,,,,. nom. 

Obsermtions. 

11. A. C.I Francs_.! Francs,I franc,. 

r,o;; •

60S • 

t'rancs. 

:!1,8:;G • 

10,667 50 

10,071 • 

86,054 50 

86,65,J 50 

Francs. 1 Francs.! t'ranu. 

6,0<,0 • 

Ill 11(,SS6 .• 

• 1:l8,1»a •I ~ ,coo • 

• 110,687 :i<>I ~Ill • 

• 110,0;1 •• • 

• 1 • 1 • 

86,&.9 50 

Francs. 
1

Fr•nts. 1 Froncs. 

• 1 •

t"r~nes . 

. \ .
~ Oi 

3 17

3 •

Commune de Linsmeau, Le pavage du ehenrin part de la route de Tirlemont à Huy. Il est 
parfaitement construit cl entretenu. Les contre-fossés laissent un peu à désirer, et il y a des 
cassis mal construits. 
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Commune de Pelleiues (l.iégc). Mèmcs observations que pour Linsmeau quant à l'état du 
chemin, 

Co1111111me d' Orp-le-Grand, C'est cette commune qui n construit ù ses frais les pavages sur 
les terrltoires de Linsmeau et de Pellaines qui, n·ayanl directement JHlS grand intérêt à la con: 
struction projetée, n'y eussent pas pris part â leurs frais. Section de Maret, très-bon pavage. 

-Section d'Orp-le-ûrand, très-bon pavage, pas de contre-fossés. Les mares et les mauvais cassis 
abondent. Dans la section d'Orp-Ie-Grand, qui manque d'eau potable, on va amener les eaux 
d'une fontaine dite Sie-Adèle, située .à 910 mètres de distance et a 14 mètres en contre-haut 
du villngo et débitant 12,000 litres en 24 heures. Section d'Orp-le-Petir e on travaille :i l'amé­ 
lioration d'une partie très-rnnuvaise entre cette section et la commune de Jandrain. 

Commune de Jandrain, Aucune partie n'est encore améliorée sur cette commune. On 
travaille en ce moment au 1mvage d'une partie marécageuse impraticable à peu près en 
toute saison. Celte partie était si mauvaise que, ne pouvant servir aux voilures, le chemin y
était devenu sentier. Le propriétaire des terrains ù traverser (l\l. Desmanel de Biesme) cède 
gratuitement ceux qui sont nécessaires pour donner il la voie que l'on améliore la largeur 
nécessaire. 

· Com1111we de Jauche. Lo partie améliorée en pm•age dans celle commune est en très-bon état. 
On y a terminé, cette année, une partie en empierrement jusqu'à la limite de Folx-les-Caves : 
elle est faite avec des blocaillons venant de Folx-les-Caves, Celte partie ne vaudra rien, parce 
que les iuatériaux ne résistent pas suflisamment à I'écrnsement, parce qu'on 11':1 presque pas 
fait d'encoflrement et qu'on n'a pas employé de bordures, li y faudrait au moins un lit de 
recouvrement en grès de Dongelberg. 

_ Üonntucne de Folx-les-Caves. Très-bon pavage depuis la limite vers Jauche jusque dans 
l'intérieur du village. Le long du chemin et immédiatement contre les accotements on reiuar­ 
quc divers éboulements de plusieurs mètres de profondeur et qui ne sont pas sans offrir 
quelque danger surtout pour ln circulation pendant la nuit. 

Commune de Ramillies. Cette commune ne travaille pas vers le nord, c'est-à-dire vers lu 
direction de Folx-les-Caves, parce qu'il y a désaccord sur le trajet :i adopter. La commune de 
Folx, elle-même, est divisée à cet égard; une partie do l'autorité communale voudrait que le 
grand chemin suivit la direction vers le Fondiau ; l'autre partie veut passer plus n l'est par Je 
chemin dit Ancieu clie1nin de Namur, quoiqu'on ait rléjà travaillé dans la première direction 
(par le Fondiau). 

Ramillies veut la direction par l'ancien chemin <le Namur. Je n'ai pu savoir de M. le com­ 
, missaire voyer quelle est la direction décrétée pour Ramillies: il prétend même qu'aucun 
chemin de grnnclc communication n'est décrété dans cette commune. 

Sm· la carte, ln direction par le Fondiau parait préférable, parce qu'elle est la ligne la plus 
courte pour se relier avec la route provinciale d'Egheséc (Namur) à la chaussée romaine vers 
Bamillies. li serait aussi intéressant de relier Ramillies avec Grand-Rosière où on trouve la 
route provinciale de Grand-Rosière à Thorembais par Perwez, ce qui mettrait les communes 
en relation directe avec le bassin houiller à Fleurus, Gilly et Charlcroy. 

Le pavage au sud de Ramillies vers la route provinciale est en bon état. Il ne figure pas aux 
tableaux ci-dessus, parce que, d'après mes renseignements, il ne semble pas appartenir- à un 
chemin de grande communication. Ramillies n'a pas été subsidiée de cc cher. 



PROVINCE DE BHABANT.

---=o- 

9c DISTRICT "VOYEI\ (JODOlGN&). 

Chemin de. grande cenunuulcatlen de Noduwez-Linsmeau ù Jauchelette. 
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POINT z: LARGEUR 
.,; 

cè Cl 
...,

COMMUNES "' MODE DE CONSTRUCTION .,. . "'::::, _e 
•••• =.! 0
::::, .... el provenance ~ - ... du pA•~go 

....
TIUVERStES. 

_, .,:,c 
"' e 

ex: 
l>E DÉPAl\'r. D'ARRIVÉE. Q ou de ......• :!= l'rrnpierre- TOT.\LI!, z DE& MATZl\lAOX. 

ment. ·8 

~ll·t1 es. )Ulrt,. 31tLr1:;S. llètru. ,S~trc,. 
110,·cnnt, 

:'fotlu"•ez ......... Roule de Tir·lcmonl • " " " Il » . 
à lluy. 

31arillcs .......... » • 5,446 

Enines .......•.•. • . 1,tJ08 '
0.00 5.00 0 61 frrégullcrs. Pavages et empierrements. 

Huppaye ..•...... » " 4,(fü2 Grès pl'ovennnt des car- 
ri.è1:cs clc Huppaye. - En 

.!nuchelcttc ...... , 
rcgie . 

)) Roule do Tirlemont 2,760 
ô Saint-Michel. 

(11) 
12,42(i 

CO.\U1UNES. 

J,O~GUF.lJI\ })ES PARTIES 

omtliorle• n,ont 
I• déeleratiee 
de gronde vi­ 
cinolilé. 

om~liorrles 
drpuis 1, dtcloration 

Je 
grande vieiualité. 

F.VALU.\TION PRDUTIVE DE LA DJ)PEN'Si::. 

l"'lf'• 1 t11plme- 
11e1t. 

,. •• , •. , tllt\tnt-1 
mtat, 

m>llt­ 
i:uat. s6mœtJ. 

TOTAi •• 

ll~trcs. 1 ll~trt'. ll~t,.,., l ll~tro,. 1 llètrc,. lll-trr,. \Il. A. C 

~o,duw,:z .••• , 1 . 1 n 1 " 1 " 1 . . 1 » \ 
1

)larillu ...... 1 M ' " 1 2,803 1 1201 " , 51~ I 
f.nin ••....••• 1 . 1 . 1 l,I07 1 m 1 " 

1 "' \
llupp•J• ..... 1 . 1 " ·1 n 1 !!,599 1 • 1 2,053 

Jouch<l<II< , ••• 1 " 1 " 1 260 1 Z,500 1 " 1 » •

4,175 1 5,3~-\ 

9,539 

(a' 
2,&s7 

12,428 (n) 

Fr ance. 1 Fronc~. ( Francs. Fr.1ncc.. Francs . Francs. 1 franc:1 

Celte éYBluntion n'a pns tlé foi te. 

Francs 

Ce chemin, parlant de ln commune de Noduwez au hameau de Linsmeau, relie les routes 
de Tirlemont à Huy el de Tirlemont ii Saint-Michel ou à Gilly. 

Commune de Nod111ocr.-f.i11smeau. Cette commune, déjà en possession de deux autres 

Francs , 
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OUVRAGES D'ART, NATURE

el prerenance 
DES JIIAT:Ï::aIAllX. 

UEl'.E.'iSES 
l)Jl COl"8Tl\lJC'l'l0N'. 

BARRIUES. 

Fu etlre cuml. 
1 

1
T111m d'art. 

h•a;,. ~- 

Prod~il. 

ls.!iO à lt>SI 

ENTRETIEN. 

illpellSt& 
E111pl3u111nl. 1 .\~!IVIILLEs. 

Obser valions. 

{ i ponteeau en bri,1ues . 

•
id. iil.

1 pont id. 

12 06 

10 • 

U 62 

F,.uu:1. 

4- 9(1

4 90 

.J 90 

F,,11no. 

'.iOO • 

1/;II • 

..
1,200 • 

1.8~0 • 

:;o • 

.
Jauchelette 

(a) Plus ln longueur du chemin sur 
Noduwez. 

DÉPENSF.S D'MIÉLrORATH>N EFFECTUÉES JUSQU'AU 51 DÉC. i81>0. l'AIIT DE LA DÈPE~SE 
soronh ua 

EmpriU:t, 
indemnitb. 

... -._!-· 
.....
"r., 
e ..:, 
0 

TOT.\L. 

,.,.,, 1 e11pltr­ 
m11tul 

li. !. C.I Pnnc,. 1 Fnoc,. 1 Franc, Fruic:,. fr.inc:a. fr,s,(JI, F,:iint,. frJnc:1,. ..~ 1 •..= t·uu~J 1- .• nHtL"J fr,)tH4 t·, fr.

1 

. 
1 

. 
1 ~ .1 

. . . . . . . " . · 1 (. 1 """" ong •••• 
du chemin sur NotJu .• 

• • . 33,556 ro, 588 • • • . M ,643 60} 2,500 " " . 4 02 l b3 ~«

. 1 . 1 150 •I . 111,11-;o •I ilO OOI . 1 . 1 . 111,930 SOI 2,0i5 • 1 1 . 1 ' l333(IG3 

• 
1

• 1 • 1 • 1 • 1,2,m 101 . 1 • 1 . 1,2,m 1011,000 • 1 . 1 1 . 1 " 1 1 6-3

• . ;,,,. ·1J ,, ... "·"' . . . 
1

. 16,050 .1 100 • 1 1 " 1 . 1488(163 

--- 
1,~~ ~, " ~7,!26 GO !?6,m 00 

1

,5,36'J !!t) -- - 
,5,300 '.!Il 

1 1 1

chemins de grande communication. s'est jusqu'à présent refusée à travailler à celui dont il 
s'agit ici. ' 

Commune de Mari/le,. Section de Marilles : la partie du pavage vers Noduwez demande 
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quelques réparations ; Je pa,·,1ze est bon dans les autres parties. Il manque des contre-fossés : 
. des haies, des plantations cl des mares bordent la route sur laquelle il y a beaucoup de cassis. 
Dans le village les aceorements sont encombrés par divers objets. Section de Nodcraugc; 
pavase très-bou. L'applicniiou des dispositions de la police du roulage a été demandée p:u· 
cette commune pour les chemins améliorés : on n~ sait si celte demande a été accordée. 

Le parnge intérieur de petite vicinalité est excellent daus la commune de Marilles. li n'est 
pas figuré au plan. 

Co,mmmed'É'11i1Zes. Le pavage est très-bon, mais présente beaucoup de cassis. L'élagage est 
soigneusement exécuté. Une petite partie entre le village et la commune suivante est améliorée 
en empierrement : il est en assez. bon état. 

CQ11w1u11e de fluppaye. Section de Molembais•S;\int-Pierrc : I'améliurution cst faite eu 
empierrement. Dans le village une partie est grossièrement réparée et mal roulante : une 
autre partie est eu très-mnuvais état. Des haies et des plantations épaisses bordent le chemin. 
Des marcs et des ruisseaux de purin empiètent sur le chemin. Au dehors du village vers 
Huppaye, l'empierrement est en lion état. Section de Huppaye : l'empierrement est, en géné­ 
ral, en très-bon état dans les 'parties anciennes. Les parties construites cette année c11 dehors 
du village vers Jauoheleue sont faites avec soin et Intelligence. Dans le villngc des mares el 
purins empiètent sur le chemin. 

Co1111111111e de Jauche/elfe. Depuis la li111üc de Hu11paye jusqu'à l'ancienne abbaye de la Hamée 
le chemin est en très-bon itat et a une grande largeur. Depuis la Ramée jusqu'au moulin <le 
Jauchelette, empierrement en bon état. Près du moulin il y a un passage dangereux à cause 
de la rapidité de la pente et d'un talus vertical au parapet, surplombant les terrains du 
moulin. Il serait convenable d'adopter des précautions en ce point, Du moulin â la route, 
partie pavée Cil l.1011 état, 
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Récapitulant les tableaux qui précèdent, nous aurons l'état des choses quant 

aux chemins de grande vicinalité. Il faudra suppléer par une hypothèse aux 
renseignements manquants touchant les chemins de petite vicinalité. 

I.O;'iGUl-:UR LONGU.EU!\ LO.)iCUEUR COUT 

DÉSICNATlON URS CfiEMINS. rt$1aDl ••••••• 101:ale 

1~-•;""'· l •.-•blk parée. 
:i ~zratiifnlifP 

des chemins. ~111~iortt. tll'ttliùts. 

De Jodoigue il Grez-Doiceau ..... l!5,644.20 6,914.80 4,5211.20 " .S,MJ.,.20 03,158 ,2 

De Piétrehais /1 Cortil-Noirmont •• 24.786.00 i5,6l6.00 . • 1t, U0.00 t07,761> Ml 

De Corbais èt l\lont-Snint-Guiliert .. 4,750.0U 4,730,00 " • • Z'l,188 " 
De Jodoigne à Noduwez-Linsmeau. 10,185.00 2,8:19.00 . ~ 7,S2i.00 53,673 •
De Noduwez-Linsmoau ù Tavier ... 11,907.00 7,602.00 • . 4,50:UlO 86,659 (i() 

De Noduwcz-Linsmenu i, Jauche- 
Jette ..................•..... 12,426.00 4, 1715.00 !;,564.00 • 2.~.00 715,56!) 20 

ToTAt fiour les chemins de 
gralH c communication ... 79,676.20 39,9-26.80 9,689.20 » 50,060.20 595,793 11'.l 

-- .,
49,616.00 

ou 10 lieues. 

Chemins de petite vicinalité ....•. » ~5,tS9.00I 9,507.001 " • 211,2~6 •

42,496.00 

ou 8 lieues. 
RÉCAPITULATION, 

Chemins de grande vicinalité ..... ~ 59,920.80 9,689.20 • • 395,795 52 

Chemins de petite vicinalité ..... , ,, 55,tS9.00 0,507.00 • .. 211,24-6 •

TOTAL GÊl'li:RAL •••• , ••• , , • ~ 75,Hti.80 18,0!)6.20 » • 601.1,059 !;2 

92,H2.00 

ou 19 lieues. 

204 
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Dans lestrois tableaux suivants, relatifs chacun à l'un des trois arrondissements 
de la province de Brabant, je porte en regard des taux ûes subsides, tels qu'ils 
m'ont été fournis à l'administration centrale, les longueurs des chemins exécutées 
dans les communes qui ont été l'objet de ces subsides. 



PROVINCE DE BRABANT. 

Jcr 2e 5e 4° !_îe 6e 7e ge ET 96 DISTRICTS VOYERS -.. , ' , ., , , , .

...•. ,,.

Subsides annuels accordés par l'État, pour l'amélioration des chemins 
vicinaux des arrondissements de Bruxelles, Louvain et Nivelles, et 
spécification des travaux exécutés à l'alûe de ces subsides. 
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Subsides annuels accordés par l'État pour l'~mélio1·ation des chemins vicinaux des 
exécutés au moyen

ARRONDISSEMENT DE BRUXELLES. -

MONTANT DES SUBSIDES ACCORDÉS. 

COMIIIJIIES. 

1 1 ~ 1 1 1
i8'1 18'2 1845 tS.U t8'5 1s,1 18~ 1849 1800 

Saventhern •.••••••.••• 5,000 . • . • • • • • • "

Gammcr:ige ...••..•••• 2,592 !S!) • i .seo t,500 . • t,tlOO • ,, 1,400 708 

DcjoucLcr et Jourd:m ••• • !S,000 !1,000 • . ,. • )1 " •

Saint-Josse-lenwlXoode .• • i,!100 » " I> 5,000 • 400 • •

Watermael-Boitsfort •.. • '100 » 500 I> " " • • •
-

Dieghem ....•....•..• • • 5,!S0O 5,000 • • • • " 1)

) s.srs hellrs .•............. . • f,000 " • " • " 900 
Hi,000 l 

Schaerbeek ...•....... 1,200 
(a)

• . )J . 2,500 " " • 5,000 

Hoeylaert. ...•.•...... . . ~ 1,300 t,000 • " . • • 

Jeue-Saint-Plarrn ..... . " ~ » 2,000 • " )1 » 1)

.\sschc ............... • » • . !!62 " » " " •

Humbeek ........•.•.• • • • • r.sos !142 1,041 )J 578 200 ; 

Beyghem, ............ !124 !520 ~• ,. • • ti37 J) ~ 400 m, 
C 

Ë
Grimbcrghen .•••.•.•.. • • ,, - . 891 mu 2,026 • t5,!î66 1,581 875 

C 
.!! 

"Strombeek-Bever .•.••• • " . D 480 520 !S00 )) = 450 500 
~

Laeken .•......• , ....• • ,. • D 200 500 500 • 1)()() 476 "
Opwyck ••..••.•.•••.• • • • " 2,500 D 2,10!S 69 " !S00 ))

Erere,; ..... , •..••••• " . ,. " 500 JI • " • •
Bruxelles ......•.....• . ,. • • 2,500 • )J " )) ))

Overyssche ........... • . • » ,, 1,000 ~ ,, ,, ,,
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trois arrondissements \'oycrs de la 111·0,·ince de Brahant nec s11écificnliou des travaux 
de ces suhsldes. 

1er 2e ET 5e DISTRICTS YOYERS. 

TOTAL 

ua.o, 1 1110J 

le gouiemmwt. Il prorioce. 

DÉSIGNATION DES CHE~HNS AlllÉLIORlS 
ET l.05GUEUJ\S SUl\ LESQIJJ:LUS l.:&S .AMÉJ.lOJ\ATIOWS ONT ÉTÉ EFJ'EC:TO:t:&s

JUSQt:'AU 31 DiCEllBnE 1650. 

5,000 • 1 ~

!),000 59 r • 

I0,000 •• 1 . 
4,000 • 1 » 

1,000 • 1 •

6,500 J) 1 » 

eo.sis J) 1 •

6,700 0 1 " 

2,000 Il 1 . 
2,000 J) •

1562 " 562 •

5,8ti!5 • 4,5715 815 

2,146 • 2,671 !55 

8,818 • 7,632 47 

2,21i0 • 2,!)20 • 

1,776 » 1 •

1>,t915 60 

500 "

2,500 • 

1,000 • 

.f.,691> 69 

• 

..

Chemin de petite vicinalité. l'a1·.1ge . 

Chemin de grande communication de Gammerage il Ilérinnes. Pavage. 

J'ignore l'usage de ces fonds • 

Id. id. 

Chemins de petite vicinalité. P111·~gc. 

Id. id. 

Chemins de petite vicinalité ; p:11·0'1e 5,248 mètres. Chemin de grande communication 
d'Ixclles ù lo route de Bruxelles II ln Ilulpe ; pav~i;e 5,50:5 mètres. 

(a) Etnblisscmcnt de la rue lleughem. Chemins de petite vicinalité. Pevegc . . • . 

Chemins de petite vicinnlité ; (101'-!j:e 769 mètres. Chemin de grande communication de 
Hoeylaert ù W avre ; parngc 3,aID mètres. 

Chemins de petite vicinalité. Pavage. 

M. id. id. 

Chrmin de gronde communication de Laeken à Humbeek; p:ll"nge 5,517 mètres, - de 
Wolvcrthcm ù Humbeek; pa\·agc 216 mètres. Petite vicinalité; parage 104 mètres. 

Chemin de grande communication de Laeken à Humbeek; p:iv:igc . . . • • . • 

Chemin de sr:intle communication de Laeken à Humbcek ; parage 4,245 mètres. Petite 
vicinalité i ,6!JS mètres. 

Chemin de grnndc communication de Laeken à Ilumbeck ; parnge i,500 mètres. Petite 
vicinalité 885 mètres. 

Chemins de petite vicinalité; pavage ·1,104 mètres. Chemin de grande eommunicction 
de Laeken à Humbeek; pavage 798 mètres. 

Chemin de grande communication d'Opwyck à Alost, p:i,agc . 

5,128.00 

5,0i7.00 

8,lfü5.00 

!;,271.00 

4, 10!1.0{I 

li00.00 

9Sï.00 

5,lH7.00 

1,602.00 

~.941.0() 

2,585.CO 

1,002.00 

4,6a0.00 

Chemins de petite vicinalité ; pavage 2,821 mètres. Chemin de grande communication 1 5,214.00 
d'Bvcre à Wcescmbcck (Ophcm); pavage 59~ mètres. 

J'ignore l'usage de ces fonds • . • . . . . . • . • • • • • • . • • • • • • • • • 1 • 

Chemins tic petite vicinalité ; pnagc 3,085 mètres. Chemin de grande communication I ti ,41m.oo 
d'Iloeylaert à Wanc; parngc t,ï72 mètres. 
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li

s 

L 

R

C

D

z

MONTANT DES SUBSIDES ACCORDÉS. 

COMMUNES. 

1 1 1 1 1 1 1 1 1 
ts.tt 18'2 18'5 18# t8'lS is.«i 1847 18'8 :t.&9 iS!iO 

. 

lekelghem •••••.•••.•• 1) • • • • 990 • • • •

hode-Sainte-Geuèse ..• » • • • • 2,560 • •• • •
c gouverne du Brabant. ,. " J) • • 5,000 • • • •

) 350 •ombeck-Stc-Catherîne. • • • • • '23-f. • 86 •
{,000 •

ernath •• , •••••.• , ••• • » • • • ,:ss j 231 ,. - 57lS 500

odcghcm-Snint-?llarlin, » " ~ " • =~ 52:S " • 2211 SlSO 

ilbcck ••••.•.•.••.•• » " • • • 79 75 • • Hl 715 

terbcck •.••••...•••• • • " " • 50 25 • • 50 ,2a 

1int-Gilles •...••...•. • • • • • 2,5158 • • • ,.

inkcbcck •.•••••.•.•• » " ,, • • " 4f0 -JO • • •
olcnheek-Saint-Jean .• • » • • • • 5,000 • • • •
erchtem ••.•......•. • • • • 417 • 417 00 852 500 " • 800 

1
586 ieenhuffel .•.••.....• • » • " • • sœ • ,02 -j 700 200 

.i 1
inderzeel ...•..•....• • • MS :us 616 l 200 J) • • " » 800 

.f 1
amsdonek ••••.••...• • • " . U-0 HO !523 f20Il • • 500 

ipelle-au-Bois .••.•..• • b . " » • .f:!15 • 4!)5 " • •
éputation permanente. • » • " • • • 2, 1157 80 • • 

"esembeek •••........ ,, • • • • ~ • t ,050 • • •
sllick .•••••.•..••..• • li .. » • ., • 750 • ,. •

3DS<:il des hospices de • • " ,, ,. • J) 71,000 • D ,.
Bruxelles- 

lescnbeek ....•....•• - J) '7t6 • ç 520 500 » • • • • ' sœ 
ennick-Salnt-Quen tin. » • ,, • ~ • t ,1S87 • • J i,~~ 9~0 

1 ggg jcnnick-Saint-âlartin •• • • • - • • 1,562 • • 'i !I()() 
( 
1 1,2lSO al ....••••..•••.•.• , • ,, • • " • • J) • l 4711 400 

ollezcelc •• ,., •••••.• • • " • • • 1,200 • • 1,666 7211 
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TOTAL. 

S!J.C)J I StLOi 

le goucm1111Dl. la ~rnince. 

DÉSIGNATION DES èHEMINS Al\IÉLIORÉS 
ET LONGUEVl\8 sua Lll!IQUELI.Jl8 LES AMÎlLIOll.ATXON8 ONT ÉTÉ EFFECTUÉES 

JUSQU'AU 31 DÉCE!IIJRE 18$0. 

990 J) 

2,1/60 Il

5,000 Il

1,670 " 

1,56' " 

1,037 » 

iuo ,, 

2,568 • 

410 19 

5,000 " 

2,766 • 

2,2!)() »

2,706 • 

i, 12;; • 

986 » 

2,Hi7 80 

1,050 » 

7110 » 

71,000 " 

2J!36 D 

2,662 " 

2,121$ » 

900 • 

99f l7 

1,291 9:S 

J>

" 

" 

•• 

1,857 »

2,290 " 

2,tm 86 

900 »

»

..

" 

•

Chemins de petite vieinalité ; pavage 116 mètres, ensablement it7 mètres. • • • • 

Chemins de petite vicinalité ; pavage 2,428 mètres. Chemin de grande communication 
d'Alscmbc1·g à la grande Espluctte ; pa\·oge •i,21J1S mètres. 

J'ignore l'emploi de ces fonds. . . . . . • • . • . . • • . • • • • • • • • 

Chemin de grande communication de Lombeck-Sainte-Catherine ü Itterbeek; pavage. 

Chemin de grande communlcation de Lombeek-Salnte-Cathcrine ù Itterbeek; pnvogc 
4110 mètres. Petite vicinalité; pavage 719 mètres. 

Chemins de petite vicinalité; pavage 1>8 mètres. Chemin de gi-ande communication de 
Lombeek-Sainte-Catherinc il Jtterbcck; pavage 687 mètres. 

Chemins de petile 1•icinnlité; !_)IIV~ge nm mètres. Chemin de grande communication de 
Lombcck~Sainte-Gathctinc II Juèrbcek ; pav11gc (j87 mètres. 

Chemins de petite vicinalité; pavage :m!l mètres, Chemin ùe grande communication de 
Lombeek-Sainte-Cathcrine à Itterbeek; pavage 687 mètres. 

J'ignore l'usage de ces fonds • • • • . . • . . • . • • . . . . . • • . • • . • 

Chemins de petite vicinalité; pavage. • • • . . • • . • . • . . . . • • • • • 

Id. id. id. . . . . . . . . . . . . .
Chemin de grande communication de l\lerchtem à Malines; pavage 2,82l mètres, Petite 
vicinnJité; p1migc 2,221S mètres. 

Chemin de grande communication de l\Icrcl1tem ù .Malines; pavage 2,ti00 mètres, - de 
Stccnhulfol à lllaldcren; pavage fü9 mètres, 

Chemin de gronde communication de Merchtem ù l\Ialines; pavage. 

lù. id. id. id. 

Chemin de grande communication de lllcrchtcm à Mnlines; pavogc 2,836 mètres. Petite 1 3,203.00 
vicinalité; pavage 467 mètres. 

J'ignore l'usage de ces fonds • • • . . • . • . . • • • • • . . . . . . . . • • • 1 • 

Chemin de grande communication de Crainhem à Weescmbeek; paYage 2,462m,lS0. Petite 1 2 ,71',7 .lS0 
viciualité ; pavage 2!JB mètres. 

Chemins de petite vicinalité • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • 

J'ignore l'usage de ces fonds • • • • • • • • . • . • • • • • • • . . • • • . • • 

Chemin de gronde communication de Tho!lcmhcck à Goyck; pavllge •. , , , . , 

6,723.00 

6Hi.00 

1,169.00 

741>.00

1,242.00 

" 

S6I.0O 

510.00 

t>,046.00 

2,u;m.uo

5,000.00 

1,149.00 

467.00 

Chemin de petite vicinalité ; pavage 29~ mètres. Chemin de grande communication de 1 7411.00 
ln chaussée Brunehaut au relais d'Arconati; pavage 4;'l0 mètres. 

Chemin de grande communication de la chaussée Brunehaut nu relais d'Arconnli; pavage 1 5,522.00 
1,200 mètres. Petite vicinalité; pavage 1,122 mètres. 

Chemin de grande communication de ln chaussée Brunehaut nu relais d' Arconnti; pavage 1 2,855.00 
1,2B2 mètres. Petite vicinalité; pavage 1 ,?'i8l mètres. 

Chemins de petite vicinalité; pavage .••••.••••••••.. .' .•..•. 1 472.00 

656.00 
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MONTANT DES SUBSIDES ACCORDÉS. 
COMMUNES. 

1 r 1

-

1 1 1 FIIS,I 18{2 lb,t3 1SU 18{:j 18{6 18.{.7 1849 18tiU

11 
! 

1,666 no Oetinghen ...... : • ; ... " • " " » " 1,200 D 

Liedekerke ....•....... • . . • " . 1,;;00 )) f ,400 i,200 

Bo1gl-Lomlicel. .... : ... • " , • . " " 1,000 • 1,400 1,5IO '
lleriuncs •............ . . " •> • " 1,1300 • i ,400 ~G() 

l'hollemheek .....•.... " . . " )J . 1,llOO ~ 1 ,400 l,7:i 
1

1:oyck .••...•..•....•• " " ! " n » . 1,200 • 1,!lû6 •
1

Hc1·chem-Saintc-Ag:ilhc. " . 1) 1) . " • • eœ ••
Esschcnc ..•....• , .•.. " . . • J) • 900 • 1,000 ~;;o 

Huekcn .•.•.•.•••...•• • " " Il • » • " 100 J) 

\'4/ oluwc-Saint-Lamhcrl, 

W oluwe-Saim-Pierre .... ! " • » » » Il " • J ,000 »

W olvcrthem .........• " • • " 1) • " " ~00 500 

.\111.!cl'lccht .•..• , ..... » Il " • • • l, 15ti • 1500 " 
flcrlTelingcu ...•....... I

Haut-Croix ........... 

i'cpinglrcn ...•........ 

B~llinghcn .. : • , .•..... · 
» . • )) • 1) I0,000 • ti,000 1,528 llogaerdcn ....••... , .. 

Brngcs ..•......... ,,. · ... . . 

Lemhecq .••.•.•..••.. . ' -

Saintes .......•••..... 

.\foxenzcd .••••..••.•. )1 » • • • • 500 » Il •
Teralphene .•..•.....• • • • • » - )) 600 •

1

.. " 
Lombcck-Notrc-Damc •.• D » . 

» eco • • • " " " 
1
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TOT.AL DÉSIGNATION DES CHEMINS AMiLIORÉS 
•u.oa lll-0'.1 

ET I.OIIBl:rZUJlS sua U!IQ'DJ:LLES u:s AMÉLIOllATlOKS ONT ÉTÉ EFFllCTUÉJ:S 

le pettnelltll b pre1iace. JUSQU'AU 31 DÉCEJIDOE 1830.

3,?i9t • JI Chemin de grande communication de Thollembeck à Goytk ; pavage ~Hl mètres. Petite ll~6.« 
,·icinalilé; pavage .ro mètres . 

S,'110 • • Chemin de graode communication de la chaussée Brunehaut à ln route de NinoTe ù Alost; 1,785.1 
pnagc i,ll96 mètres. Petite vicinalité; 187 mètres • 

,, t!SO • • Chemin de grande communication de la chaussée Brunehaut n la route de Ninove à Alost; 1,271.1 
pavagci,11>'7 mètres. Petite vieinnlité ; 1Umètres . 

5,UO • • Chemin de ,irandc communication de Gammerage ii llérinnes ; pavage 1,f 6! mètres. Petite 1,029.1 
vicin11lilè; pa,·age .«;?; mètres. · 

s,m • • Chemin de grande communication de Gammernge a Ilérinnes ; pavage t ,7,7 mètres: - de 2,S~5.1 
Thollemlieck il Goyck; pavage 2.'5 mètres. Petite vicinalité ; p11\'8ge !H t mètres . 

2,866 • • Chemin de grande communication de la chaussée Drunchaut au relais d'Arecnati] pavage 2,491.1 
185 mètres,-de Tl1ollcmbeek à Goyck; pangc 1,020 mètres. Petite vicinalité; pavage 
688 mètres • 

500 • • Chemins de petite ,•ici1111lilé; pavage • • . • . . . . . . . . . . • . . . . . •• (l.{0.1 

2,,00 ,. 2,,,!$ • Chemin de grande communication di! la route de Bruxelles i1 Gand vers ln Dendre; pnv11ge. 1,809.1 

fOO • tOO ~ Chemins rie petite vielnalité ; p.·wnge 600 mètres, ensablement 460 mètres. . . . . • . 1,H50. 

Chemins de petite ,·icini1lilé; pa"nfe t ,58:5 mètres, Chemin de gronde communication 4,250. 
1,000 • • d'.Evere (2 moisons) à WC$embee {Ophem); pavage 2,t54~ mètres. 

Chemins de petite vicinalité; pavnge 851 mêt. Chemin de grande comrnunlcation d'Evere 1,81J8, 
(2 maisons) à Wcsembcck (Opliem); povnge f ,027 mètres. 

800 • 87?> • Chemin de ~rnndc communication de Wolvcrlhem i1 llumbeek; pavage 2,555 mètres. 4,679. 
Petite vicinalité ; pavage 2,5t0 mètres . 

1,655 • • Chemins de petite vicinalité ; pavoge 2,002 mètres. Chemin de grande communication 2,0iiO. 
de ln chaussée Brunehaut 011 relais d'Arconati; pavage 628 mètres . 

Chemin de grande communicntion d'ller/Tclingen a Jiondzocbt; pavage néant. Petite ·156. 
vicinaliw ; empierrement 156 mètres. 

Chemin de grande communication d'Herffclingen à Hondzocht; pavage 121 mètres. 706. 
Petite vicinalité; pavage 2S5 mètres. 

Chemin de gronde communication d'Ilerffelingen à Ilendzocht ; parnge 727 mètres. 1.127. 
Petite vicinalité; pavage M)O mètres. 

Chemin de grande communication d'Herffclingen à Uondzocht; poYage 966 mètres, t ,12,. 
16,528 .• "

Petite vicinalité; pavage Hî8 mètres. 
\ 

Chemin de grande communication d'Herûelingen à llondzocht; pavngc 103 mètres. 615, 
Petite vicinalité; pavage 510 mètres. , 

Chemin de grande communication d'llerffelingen ù Hondzocht; povagc 272 mètres. 1,121 
Petite vicinalité ; pavage 849 mètres. 

Chemin de grande communication d'JierlTelingen n Hondzocht; parage 2~0 mètres. mm. 
Petite vicinalité ; pavage 300 mètres. 

Chemin de grande communication d'Herffclingen ù llondzocht; pu·oge néant. Petite 6,HO 
vici11ali1é; pavage 6,110 mètres. 

500 • • J'ignore l'emploi de ces fonds. . . • . . . . . • . . . . . . . . . . . . . . . • ..
000 " n Chemin de petite vicinalité; pavage . . . . . . . . . . . . . . ......... IS.U 

!lOO " » J'ignore l'emploi de ces fonds. . . . . . . . . . . . • . . . . ......... ))

00 

00 

0O 

00 

0O 

0O 

00 

00 

00 

00 

00 
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MONTANT DBS SUBSIDES ACCORDÉS. 

COMMUNES. 
18'1 18'2 184-3 iSU 184:S 18'-6 11U7 18$8 t8'!) 1830 

Ooyek ...•...•..•..•.• 1 • 616 • • • • • • » •

Lenniek-Soint-Quentin. 

1 .ennick-Sain 1-,latl In •• . . • " . » . . 6,000 •

\'lcsenbeek •.•...•.... 

Anderlecht ...•......• • • • • • • ~ • < 000 

Amlenaeken .•....•.•• • • • • • .,. • 1) D i71S 

~leysse .............• : • • • • • • • • • 100 

.Srr·,>'I hem ..•.•••••••.• • • . • • . • .,. • 261 

Wambeek .... : .....•. . • • • • . • " " !S16 

~Joltlcrrn .... . ~ ' ..... . . . " • • • • . • 700 

Hcckcn~cl. ........... • ~ . • . • Il • 200

Jloo,hr.ck-;\' eerbutze] ... • ..
1t0• • • • • • • D 

..
Kcrrkom ............• . . . • • " • • • 500

Thines ............... • . • " . . • . • •. 
11:trrcn ..•.....•...... " • • • . . ,, . • •
l'(utl1y ............... ,, . • ,, . • . . • •
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TOTAL 

IUOK I HLO, 
legoareniemeat. la pmiaee. 

DÉSIGNATION DES CHEMINS AMÉLIORÉS 
llT LONG'OEUJ\8 801\ 1.ll8QUELLJIS Ll:8 AlllÉl.lOJ\ATJOSS OllT ÉTÉ EFFIICTUÎ:E& 

JUSQU'AU 31 ol!CBJIBRE 185fl. 

616 • 

6,000 ,, 

!lOO » 

17/i »

10O » 

261 0

IH6 n 

700 ,_; 

200 » 

110 n 

500 ~ 

))

» 

lt 

}I 

1 
Ohemln de ~ronde communication cl'Arconnti à la chaussée Brunehaut] pavage 185 mètres 

(déjâ cite plus haut). 

Chemin de grande communication d',\rconati à la chaussée Druocluiut; pavage t ,200 mèt. 1 t, 200.00 

Id. 

Id. 

id. 

1,000 • 

50 Il

Chemins de petite vicinalité; pal'ogc 2,303 mètres. Chemin de Rrande communication 1 2,753.00 
d'Arconah à la chaussée Brunehaut; pavoge 4150 mètres. 

Chemin do grande communication d'Arconati à ID chaussée Brunehaut ; pavage 028 met. 1 628.00 

Chemins de petite vicinalité; pavage. . . . . , . . . . . . . . . . . . . ..•• 1 :.198.00 

Chemin de grande enmrnunication de Wolverthem à Humbeck ; pavage '15+ mètres. 1 1,608.00 
Petite vicinalité; pavage 874 mètres. 

Chemin dcgrandccommunicationde la chaussée Brunehaut il ln route de Nino,·c à Alost; 1 2 321.00 
pavogc !SOO mètres. Petite vicinalité ; J)ll\'age 1,82l mètres. ' 

Chemin de grande comrnunicetlon de ln chaussée Brunchau t il 111: route Je Ninove ù Alost; 1 8'8,00 
po,·nge 270 mètres. Petite vicinalité ; pavage li7S mètres. 

Chemin de grnnde communication de Steenhuffel à ftlaldercn; pnngc87t mètres. Petite 1 1 521.00 
vicinalité; pavage 4:50 mètres. ' 

5 aqueducs en briques. . . . . . . . . . . . . . . • 

J'ignore l'usage de ces fo111ls . 

id. 

id. id. 

n 

id. 1,~2 met. 1 1,232.00 

2~2 2i I Chemins de petite vicinalité ; pavage. . . . . ...•.. , , . . • . • . ..•• 1 J ,S0:S.00 

Iil. id. id. 

Id. id. JÙ. 

,,

0 

1,012.00 

777 .00 
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ARRONDISSEMENT DE LOUVAIN. - 

MONTANT DES SUBSIDES ACCORDÉS. 
'

COMMUNES.

1 1
1841 1842 1845 1844 t84!S 1846 t847 1848 i8-i9 t850 

Dormac) ... , .....••... 2,ll92 » • n • • . • • 580 

Vertryck ............. • 2,500 " n n n " . • ••
Wespclnel' ..•..•••.••. » • " » i,000 1,000 600 n 500 i!i0 

W cert-Saint-Gcorges ... " • » • i,000 ,oo 100 • "
Thie\t .•...•.•....•... • • • " !160 400 • • 296 2.W

Billner ..... , •....•... • • )) • ~7 400 • )) 260 22!1 

Corbeek-Dyle ......... • » • • 707 2ts0 • 92li !lOO 12ll 

Heverlé •.•..•.. , .. , .. • )) . n 1$27 2150 • 2!i0 . 2/SO GSO 

IX eeryssche ........•. : " • )) 766 i fJO:I HSO 11!0 » • • 114- 1500 1,200 
Hoegaerden ....•.•.... • Il )) " • 200 200 " » • 
Oirsbeek ............. • )) )) . • 200 500 2~'2 250 t8!5 

Loonbeek ...•.. · .•..... . Il Il >I • 200 • lS51 !>00 5!IO 

Neerheylissem ........ " n 0 n 1) 200 600 2,666 1580 800 

Iloosbeek .•...•....... • )) • )) Il 400 400 tSts • "
Ottenhourg ........... • • • • • 400 600 189 2,47;S 1,525 en 1840, avec Ithcde-Sa inte- 
Afcalhc. Uc ckweser ........... • )) n )) )) · lS00 • • • 800 

I'hildonck .••.•....... • . Il • • 767 700 )) 500 r;o 
Lubbeek.: ...•....... » )) " • » soo ,. • 1,000 2!0 

Rhode-Snin te-Agathe ... ,,
" )) )) » '°o 700 1,!5ts7 2,4ni 525 en 1849, •ne Ollcnbonrg. 

Uolcnbeek-Wcrshcck .. » )) )) • n 400 • 407 16~ 12!5 

Di~t..... . . .. !
Deurne ............... • n • • 16,000 5,1!00 S,!Sû0 n >) •
khaffen ...•.......... 

llauwaert. ......•..... • • • " • • soo • • " 
Huldenberg •....... , .. " >) • J) • • J) 2,6~0 " i ,3211 
Rotselacr .......... , .. • • . " • • " 206 { :} •
K.ersbeck-i\liscorn .....• » • J) • n • • 1196 176 •
:apellcn ..•........... >) - JJ • • • n 570 HiO 110 
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4e, s- ET 6e DIS'fRIC'rS VOYERS. , 

TOTAL 

l!LOI l HLOI 
~ g1afel'R!lle1I. 11 pmiace. 

DÉSIGNATION DES CIIElUINS AlUÉLIORÉS 
ET LONGU:&111\8 8171\ LESQUELLES J.ES AMÉLIOl\ATIONS ONT ÉTÉ EFFECT17ÉE8 

J USQU'.-\U 31 DÉCEllDI! E 18:i0 . 

2,972 • 1 i;, t!)5 21> 

2,l'.iOO 1) 2,500 •• 

5,050 ~ 5,0!SO D 

i,500 • 5,800 " 
i,81)6 " 2,906 61 

i,701 0 2,!S87 !)!S 

2,907 J) 2,780 • 

i,O~ " 
1
I 5,585 • 

400 • 

Chemin de grande communication de Dorrnael à Landen; p:ivagc . • • • • • • • • • 1 845. 00 

Chemin de grande communication de Yertryck /i Opvelp sur une longueur (exécutée avant 2,086.00 
Ill déclaration) de 2,086 mètres. 

Chemin de grande communication de \Yinxelc à \\'cspeber sur une longueur de, ••• 1 2,610.00 

Chemins de grande commuuicatlou de Hcvcrlé a \Ynnc sur une longueur dei,512 mètres 1 1,1512.00 
et de Jfammc-füllc il Leefdael sur une lon.;ucnr de 1,100 mètres. 

Chemin de grande communicntion de füllacr n Thielt sur une longueur de .•. , •. 1 i ,514.00 

Id. id. id. id. id. 

Chemin de grande communication de Louvain à Mont-Saint-Jean sur une longueur de 1 1,603.00 

i ,li~G SO ( Chemin de grqncle communicotion do Louvain i1 Mont-Saint-Jean sur une longueur de 1 s.ors.eo 
21>0 ,. 1,Ulfim,liO. Petite vicinalité sur une longueur de 1,tJOll mètres. 

:1 ,771 so l Chemins de grande communicntion de Louvniu 11 Illont-S:iint-Jcan sur une longueur de 1 2 ,3t:i3. 00 
2,045 mètres et de Ilaunnc-âhlle ù Leefdael sur une longueur de 310 mètres. 

i, f67 I> 1 i,i07 l) 

i, l>St l) 1,libo 11

4,846 • 4,1156 25 

9811 J) 08:S >

5,989 • i ,420 76 

1,500 11 1,500 » 

1,8i7 J) :1,817 " 
1,610 " 2,550 " 
~,4:17 )) 4,412 21 

1 ,O'Yl ft 1,W2 p 

1,207.00 

23,000 ,. 

500 » 1 SOO n 

5,07:S • 14,180 9 

1)96 " 990 ,, 
I 

771 • 1 771 " 

6JO » 070 » 

Chemin de gronde commuuieation de Til'lcmont i1 Noilchnis sur une longueur ( exécutée 
avant ln déclaration) de 250 mètres. Petite vicinalité 7,505 mètres. 

•~hcmin de gronde communication de Tirlemont à Nodebais sur une longueur de 100 met. 
avant et de 700 après la déclaration. 

Chemin de grande communication de Louvain ù ltlout-Saint-Jcnn sur une longueur de 

Chemin de grande communication d'Oplieylisscm i1 Esemncl sur une longr de l ,MJ mèt. 
avant la déclaration cl de 1,859 mètres après. 

Chemin de grande communication de Dincom /1 Roosbeek sur une longueur de t>O:i mèt. 
avant et ;:,54 mètres après ln déclaration. Petite vicinalité 877 mètres. 

Chemin de grande communication de llevcrlé ù Wavre: sur une longueur de . 

Chemin de grande communication de Mclckwcscr il In grnmle route de Louvain ii 'firlc­ 
mout par Orsmacl, sur une longneur de 1,297 mètres . 

Chemin de grande communication de Winxele à Wcspclacr sur une longueur de • 

Chemin de grande communication de Lubbeek il Bauterscm sur une longueur tic 6ïOm,SQ 
avant et de WOm,20 après la déclaration. 

Chemin de grande communication de Ikrctlé i1 \Vavl'C sur une longueur de . 

Chemin de grande communication de Thiclt à Cortcnackcn sur une longueur de 

7 ,62:J.0O 

800.00 

tlS0.00 

5,580.00 

2,000.00 

1,680.00 

1,297.00 

2,194.00 

1,450.00 

4,568.00 

su.eo 

)
))

Chemin de grande communication de Schaffen à Tcsscndcrloo sur une longueur de. • 2,160.00 

2,982.00 

Chemins de petite vicinnlité ; empierrement sur une.longueur de 1,:i2,!. mèt. 1 chemin tic I l, ll2'i-. OU 
grande communlcatiou (d'Aerscho! à W inghc-Saint-Gœrges) est i1 améliorer dans cette 
commune; on n'y a pas trarnillé. 

Chemin de grande communication de Louvain à l\lont-Snint-Jcan sur une longueur de 1 5,252.00 

Chemin de grande communication de Ilotsclacr à Herent sur une longueur de . • • • • 1 702 .00 

Chemin ile grande communication de Winghe-Saint-Gcorgcs il Keersbeek •Miscom sur 1 307 .00 
une longueur de 507 mètres. . 

Chemin de grande communicalion de Winghc-Saint•Gcorgcs à Keersbcck-âliscom sur 1 450.00 
une longueur de 430 mètres, 

207 
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MONTANT DES SUBSIDES ACCORDÉS. 

COMMUNES. 

1
1 · tSi5 

1 l 1 1 1 1 1
18'1 i8'2 iS.U 1M5 i$~6 1847 1848 tU9 rsso

Gl3bbecl: •.•..••...••• • • • • • • » 1;5;5 )) • 
Mcensel-Kitseshcm .•.. • • • • • • • sso i51S 100 

Winghe-Sainl-Çeqrges. • • . . . . • 1,507 2;i1S 221S 

Esemael .••••..•••.•.. • • • . • • » 200 281! 50 

Oplinter .••••••••••• ,. ., • • • • Il . !573 112 1,081>

Neerlinter •••• , ••• , ••• " • • • • • • 642 210 uo 
Biirbcek ••..•.......• • • • " • » ,, 9~9 188 500 

Herent .•.••••.......• . • • •• • • • 420 469 500 

Tirlemont ••.•.•...•.• » • ) !SOO ~00, 550 • • • • • 900 223 150 

\\-oenrode ....•...••.. Il • • • • . )) 205 600 2::50 

Aerschot •.••..•••..•• • >I • • » • • 1,000 066 82a

Montaigu., .•.••.•..•• • • • • " • • • t 260 } 200 l7ij 

Sithem .•••.•....•••.• • • » • " • • • { 487 } 57'6 
412 

Lo,·enjoul ••....•.•••• • • • • 1) • • • 720 •
~ggynendyck ..•...•. • .• • ,.

" • ,, • 1,055 •
Glabeck-Sucrbempdc .•. • • Il • • • • • 2515 171.i 

Win-xcle ..••..•..•.•• • Il • • • • • • 114 80 

Wommersom ••..••.•. • • ,. • ,, • • .. 51i0 780 

Bccquevoort •••...••.. • " • • • » " • 200 •
Geel-Belz •.••••.•.••.• • ,. • • • • l) • 1,500 82~ 

Xccn•clp ••••••....... • • • • • • • . 156 J00 

Rummen .......•.•.•. • • • • • J) " • " •
Kerckom •..•••.•.•.•. • • • » D ,, • D • 1) 
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TOTAL 

SU.O!f :SILO~ 

le gmerau1eat. la pnni■ce. 

5311 . 980 •
i,121 •• 1,Hl7 " 
1,787 " 1,8?52 " 

531:1 JI t,.(t; .,
i,'/70 J) 1,770 "

992 J) 1,061 67 

1,,,1 " 1,478 22 

l, 191S D i,563 '17 
1
} 2,603 ,. 2,160 » 

1

i, 143 • , 1,us ,, 
2,491 ,, 1,66'1 »

1,274 ,, 

7.20 »

451'> " 1 Chemin de grande communieatkm de Beequevoor; à Sichem sur une longueur de. 

899 ., 

560 "

1,05:S " 1,05~ • 

4IO b 980 » 

10¼ ,, l 22s 154 
1,280 »

1,150 ,, 1,,280 » 

290 " > 

2,52:S » 2,542 »

256 » 268 ,. 

,. 1,51!9 :i5 

• 1 570 67 

DÉSIGNATION DES CHE)llNS AftlÉLlORÉS 
JlT LONGVBVJI.S ~U:a J.JlSQUEU.ES LES A.ll'ŒL1011.A.TlO'NS OWT ÉTÉ Ul"ECTUÎ:ES 

JUSQU'AU :n DECE)IBRE 16:iO. 

Chemin de grande eommuniealioa de Winghl'-S:iillt-Gcorges il Kcersbeck-lliscom sur 
une longueur de 014 mètres. 

Chemin de grande communieation de Wioghe-Saint-Gcorges à Kccrsbeel:-Miscom sur 
une longueur de 720 mètres. 

Chemin de grande eommunieation de Winghc-Saint-Georgcs a Kcersbeek-lliseom sur 
une longueur de 82i mètres. 

Chemin de grande communication d'Opheylissem à Escmacl sur une longueur de 

Chemin de grande communication de Tirlemont à lfaelcn sur une longueur de . • 

Chemin de gninde communication de Tirlemont à Ilnelen sûr une longueur de 600 mèt, 1 i, 550. 00 
avant et 7?i9 mètres après la déclaration. 

Pavage intérieur et dans une direction susceptible d'élre décrétée de grande vicinalité I i ,879.00 
(de Corbeek-Loo la Jlocgacrde) sur une longueur del ,S70 mètres. 

Chemin de grnndccommunication de Rotsefacr a Ycllbem-Deysscm sur une longueur de 1 835.00 

Chemins de grande communication de Tirlemont n l\'odeh:iis sur une longueur de 11:0 mèt. 1 :f, 760.00 
avan! et 5tl0 mètres après ln déelaration, et de 'firlcmont à llnelcn sur une longueur 
de 800 mètres avant et 500 mètres n1>rès la déelnrnrion de grande vicin:ilité. 

Chemin dc grande communicatiou de1'hieltà Corteueekeu sur une longueur de •.• 1 .SW.60 

Chemin de gronde communication d'Aerschot à Winghc-S1-Gcorgcs sur une longueur de 1 613.00 

Id. id. id. jJ, id.- 

Pavages intérieurs de petite vicinalité sur une longueur de • • • 

Chemin de i;rande communication de Beggyncndyek ù Wcrcl,tcr sur une longueur de 

Chemin de grande communication de Winghe-Saint-Gcorges ù Keersbeck-Iliscom sur 
une longueur de OU mètres. 

l Chemin de grande communication de Vclthem-Bcyssem à Rotsclaer sur une longueur de 
J 188 mètres et de Winxcle à Wespelacr sur une longueur de 768 mètres. 
Chemin de grande communication entre \Vommersom et ln chaussée de Tirlemont à 
Louvain (au lieu dit de 1/eck) sur une longueur de 900 mètres. 

Deux chemins de grande communication de 'îhielt à Cortenaeken et de Becquevoort à. 
Sichem sont à améliorer dans cette commune: on n'a travaillé ni à l'un ni lt l'autre. 

Chemin de grande communication de Tirlemont ù Ilaclen sur une longueur de 

Chemin de grande communication de Vertryck à Opvelp sur une longueur de • 

Chemins de petite vicinalité; pavage .•.•...••••.••• - .•• 

Chemin de grande communication de Bincom à Roosbeek; pavage avant lo déclaration 
182 mètres, après 200. 

7U.OO 

720.00 

82-UiO 

œo.oo

crs.eo 

620.00 

636.00 

586 • .W

!lu.ou

9:16.00 

000.00 

• 

Vi0.00 

381,00 

700,00 

382,00 
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ARRONDISSEMENT DE NIVELLES. - 

MONT A.NT DES SUBSIDES ACCORDÉS. 
COMMUNES.

1 l 1 1 1 1 1 1 1
18-~I 1842 ·1845 -tSl:-4 1S.$:i 18J6 -1847 ft»S 18-!9 tSOO 

l 1 ,oo I} ,su Opprobais ••.••.••...• 1,2!)(; 2!11 JI JI .. . , 400 500 • ~ "580 1

"'°{ 12!.I a Longueville ...•....... 1 "'llr ')'): !100 400 ,- 1 -· 1 . ~ • • • i\iO • 
Yirginal-Samme ..••. ,. JI . • l 200 • n • t, 16:l 610 •
)lont-S:1i11t-Guibcrt .... " . ,, i i ,500 7:i0 500 500 500 • 400 "
"'authicr-Brainc ...... . " " 1500 • • 200 • • •
Y ieux-ûcnappc. ....•.• ,, . . .. 000 n • " 25:1 SIO ~

La Hulpe ...•....••... >l ,, . • ,f.70 400 >) 225 • "
Ccroux-Mousty .•.•...• n " ,, . 000 IJOO 200 250 1.00 sco • 
Ittre ...•......•...... " . " • 900 400 ~ i2!) 2.f.O -
J>oni;c\licr.; .......•. •. " " " • 600 600 200 • ~ :!} » 

'Hévillers .•....•..•... 
, 

700 400 4001 :sol " Il • • )) •
Gentinnes ........•..• " . " • 000 400 300 • j ,m;} • 
Nctbcn .•...........•. 7SO 700 500 245 2:m{ 800 •" " " • 200 •
Tou riuncs- St-Lambert .. JI .. Il • 000 M)() • • 480 12ti ~
Ophain-Bois-Scigueur- . n . • 600 600 • 500 500 500 " Isaac. 
Braine-l' Alleud •.•.•.. JI JI " • 000 600 p 500 ., •
Orp-tc-Gmnd .•••..... . " " • 1,000 000 ~DO 41>0 1,4~0 725 •
Cortil-Noirmont ....•.. }} . ,. " • 1,000 -t ,000 • i,200 871i •
;',lari\ks •.•. : •...... : - .,

" • • • r.sœ 400 " 400 11 M!O "' 1i00} ' 
Baisy-Thy .. ; .•....•.. » >} >} " . liOO 600 • { 261 so• 5()0 •
Loupoigne,, ..•....... " . . » • seo sœ 4:10 2501 200 •
Court-Saiut-Étienno ... 500 •. » . » " 1,500 .«JO • • 488 •250 ,,
Hixensart .•....••..... . . . . • _,oo • !57:> • soo •
Bornivn] •...•••.•••.. ,. " . • • " 200 » !SO •
JHonstreuic .. , •.•...•.. • » • • JI • 200 ,. -tOO 400 " 
lfommc-Miflc •....•... " • » • • .. 300 1 .oss • •

(
1
) Comme je 11 'ni pu, duns le, 8• cl!), districts, obtenir aucune donnée relativement aux chemins de petite riciualité, les amélio- 
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7° 1 Se ET t}e DISTRICTS VOYERS (1). 

TOT.IL DÉSIGNATION DES CHEMINS AMÉLIORÉS 

nLo• 
ET .t.01'fGt7Ettll8 5ttl\ Z.E8QVEU.E8 U:11 AMÉLIO:r.ATl0!18 0:l'IT STÉ lll'nlCTtlSU 

auo• 
le gnrem11e1L b pro,i1u. JUSQU'AU 31 D~CEMDRE 1850.

} 3,376 29 5,026 29 Chemin de grande communication de Pié!rehnis à Cortil-Noirmont sur une longueur de 200.( 

l 5,6'i 20 5,066 29 Chemins de grande communication -1• de Jodoigne à Grez-Doiceau sur une longueur de 5,52(U 
i ,21:li mètres; 2• de Piétrebais à Cortil-Noirmont sur une longueur de 2,005 mètres. 

t,971S • » Chemin de grande communication de la route de Mons.à Bruxelles à celle de Hal à Nivelles; 2,090.1 
pnvage 800 mètres. Petite vicinallté ; 1,290 mètres, 

3,930 • 5,ts~O " Chemin de ~rande communication de Corbais à Mont-Saint-Guibert; pavage sur une 5,799.1

longueur I e 5,799 mètres. 
700 • ,. Petite vicinalité; pavage 676 mètres, empierrement IJO mètres •....••.... '126. 

t,06lS • » Chemin de grande communication de Courte-Botte à Lillois,Witterzée; pavage. • • • • 1,720. 

f ,09!1 • 1,000 " Chemins de grande communicatron de Mont-Saint-Jean à Louvain; pavage 868 mètres, i, i7l. 
- de Limal à ln llulpc; pavage 505 mètres. 

2,6!SO " " Chemin de grande communication d'Ohain à Ceroux-âlousty ; pavage. • . • . . . , . 2,667. 

1,669 • • Chemin de grande communication tic !Uons à Bruxelles à celle de Hnl it Nivelles; pavage 1,2ll+. 

1,800 • 1,800 " Chemin de grande communication de _Jodoigne 11 Grez-Doiceau, sur une longueur de 2,090. 

i,lSOO " " Chemin de grande communication de Corbais à JUnrhnis, sur une longueur de. . . . • , " 
2,1$61.1 ,. " Chemin de grande communication de Loupoigne à Gembloux; pavage . . . •...• 1,089. 

3,27!; " • Chemin de grande communication de llamme-âlille ù Leefdecl; pavage . • . . • . • i,lSQQ 

1,90?> • i,780 • Chemin de grande comrnunicntion de Piétrebais à Cortil-Noirmont sur une longueur de 2,208 

2,190 Il • Chemin de wnnde communication de Ronquières à Ilraine-l'Alleud ; pavage 5,128 rnèt. ~,666 
Petite viclnalité ; pavage ~58 mètres. 

f ,!SOO • " Chemin de grande communication de Ronquières ù Braine-!' Alleud ; pavnge. . . . . ;. 2,012 

4-,721$ p s.oœ " Chemin de fnnde communication de Noduwee-Linsmeau à Taviers (Nnmur) sur une 5,i20 
longueur I e 5,120 mètres. 

4,071:> • 5,200 • Chemin de grande communication de Piétrebnis à Cortil-Noirmont sur une longueur de 5,2ml 

4,280 • 2,800 ~ Chemin de grande communication de Noduwez-Linsmeau à Jauchelette sur une long• de 2,928 

} t ,661 so » Chemin de grande communication de Baisy-Thy ù Court-Saint-Étienne; pavage . . • . ,,10, 

l 1,000 " • Chemin de grande comrnunicntion de Loupoigne à Hou tain; pavage • • . . . . . . • i,000 

j 2,958 • • Chemins rie grnnile. communication de Bnisy-Thy à Court-St-Étienne; pavage J ,'7!S mèt., 5,401 
- de Court-St-Etienne il Mont-St-Guibert; pavage 1,776 mèt., cmplerremv ibû roèt. 

t,275 • ~ Chemin de grande communirntion de Limal à la Hulpc ; pavage • • . • . • . . . • . 916

200 • » i pont sur ln Thil. Petite vieiunlité ; pavage 159 mët., empierrement J ,072 • • • . • . 1,2H 

790 " • Petite vieinalité ; pavage t80 mètres, empierrement 2'6 mètres ...••..•.•. 42tl

1,5tllS • ~ Chemin de grande cornmunicntion de Hamrnc-âlille à Leefdael ; pavage . . . . • . • . 1,0(( 

00 

œ 
00 

00 

00 

00 

00

00

00

00 

0O 

00

00 

00 

00 

00 

00 

00 

rations qui y ont été exécutées ne pourront figurer au présent tableau. 
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MONTANT DES 6U88.D,ES ACCORDÉ;S. 

COMMUNES. -- -- - - -·- --·- 1su ·1 
1 1 1

18~1 1842 18'3 1841.i t84G 1847 184-S 18+9 1800 

Walhain-Saint-Paul .•.. » ~ • • ". » 1,200 )) 1,700 t ,4211 

Biez ..•.............. • • . • • " 200 • { ~} i2fi .
Incourt •••••.........• • " • » • • 200 " { 21:, } 81>0 1rno
Jo1loig11e •........... . • » • • " 200 400 { 5GO } 210 

500 
Jodoigne-Souveraine ... • • • • • • 200 . { ~} :180 

)l,3in ........... , ... • • . » • n 200 » { 576 500 
581$ 1100

iaint-Jean-Gcest .•.... • • » • • n » 1)00 575 580 

Dépulalion permanente. • • • • » • . 3,100 • R 

\Valerloo .....•.....•. • " • " • " • 4150 4::iO 300 

fluppaye ............ • • D • . " • 41>0 sso l:HIO 

rmy ................. • . » • " " » 800 • 221S 

JenvQI ••.•....•...... • • " • • )) • 2215 170 tm 

Limal, ...•........... • " • • • • " t,0'115 1S7ti 290

Dion-le-V ni ••........• " . " • " • ., JOO 100 7/S 

Corroy-le-Grand ......• D )J ,. • • " • 7150 :mn ))

ihulers ..•........... . )J " » • • • 510 500 •
Jauchelette ....•...... • " " ~ . )J • • 100 •
Enines .••..•.•••...• { ~75 " • • • " )) . » :1,fiOO f ,,
Dion-le-.&Jont ......... . { 100 } 75 • " . . n » • 100 
Ronlr.z ...•.•.•....... • { :125 t HO ' . • • . • " HSO 
Saint-Géry ........... » D . » • " » )) 21$0 "
Nivelles ..••....•..... ,, • • » • . • • 538 280 

Jauche ............... ,, . » ,, • " .. » ~18 0211

Braine-l'Alleud ........ " • » D • . » » 550 •
Piètrebais •.•......•.• • • • n • • • • 2:SO 270 

~·01.t-les-Caves •......•. • • J) " • " • • • 1,000 

Rcbecq-Rog11on •..•.•.• » • • " » " • » • 1,,00 

G-rez-Doiceau •••••••••• • • " " • " . » - 500 
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TOTAL 
--- 

HUI.I 1 1uo, 
la IMltl'IIMIL 1, p!WIÎll(e, 

3,iHS • 2,990 •
72?1 • •

t ,8711 • 1,021$ •
t,,10 • 1,260 ••

782 • 606 . 
1
~ 1,760 • 1,166 ,.
1
1,8!15 • 1 • 
5,100 • 1 •
f ,250 • 1,250 •
1,M0 • 1,000 •
1,021> • •

450 

: 1

,.
1,9.ro . 
27ti » •

1,500 ., •
010 • 610 . 
t0O • 100 •

2,075 " 2,071; • 
C/15 » •
3811 • •
2110 • •
618 e . 

1 ,«.5 » 1 1H8 •
mso •• 1 •

1520 1 2'0 • 

i,000 • . 
i,-'00 Il 1 •

300 , 1 •.

DÉSIGNATION DES CHEDIINS AMÉLIORÉS 
ET LONGVEVAS S'D'l\ LJ:SQU.&l.t.ES U:!1 AlllÉLI01\ATl01'18 OillT ÉTÉ EFFECTUÉES 

JUSQU'.~U 31 DÉCEHIIRf. l&!iO. 

Chemin de grande communication de Piétrebais à Corlil-Noia·ruont sur une longueur tic 

Chemins de grande communication de Jodoigne la Grez-Doiceau sur une tongueur de 
!05 mëtres, -de Grez-Doiceau à Bonlez; empierrement 2,MJO mètres. 

Chemin de grande communication de Jodoigne ii Grcz-Doicc:iu sur une longueur de . 

Ch..-rnins de grande eermnunieatien 1• de Jodoigne à Grez-Doiceau sur une longueur de 
72!S mètres i 2• de Jodoigne 6 Nuduwez-Linsmc:iu sur une longueur de 600 mètres. 

Chemin de grande cornmunfoation de Jodoigne ia Grez-Doicc11u sui· une iongueur tl1• 

~Chemins de grande communication de 3fonl•Saint..Jean ia Louvain ; parage 300 mètres, 
- d'Ohaiu ii Ceroux-Al oust y ; p:n·ogc 2,6to mètres. 

Chemin de gr1mde communication de Seint-Jecn-ûecst-Saiute-êlarie-êeest ù I\Iclin sui· 
une longueur de . . . . • . . . . . . . . , .... - . • • • • · • • · · • 

J'ignore à quel emploi ces fontis étaient destinés . 

Chemin de çronde communication de llfoot-Saint-Je:111 à Louvain ; pangc t,1500 mètres. 
Petite ,•icmolilé; 5,55• mètres.' 

Chemin de grande communication de Notluwez-Liusmeuu à Jauchclelle sur une longueur 
de 2,509 mèt., - de Jodoigne ù l\nrnillics sur une longueur de . • . • . . . . . . 

Rien ou chemin de ~rourle eommunication de Loupoigne è Grmlilou:t. J'ignore si clic a 
fait de la peute vleinalité. 

Chemin de gronde communication de Limol à Ia Ilulpe ; pavage 

lù. id. id. id. 

Chemin de grande communication d'Archcnncs à Corroy-le-Grond; pavage. 

Id. id. ill. id. 

4,7-i7.00 

5.4H.OO 

2,lil!l.00 

i.us.ou 

1,2%.00 

2,!>I0.00 

e.sss.uo 

» 

.,,

;,50.00 

1,000.0(1 

tiii6 00 

1,,rnUJO 

Chemin de grande communication de Ni relies ia lo route de Waterloo i1 Gencppe ; 2,001 rnèt. 1 2,982.00 
Petite vicinalité; po,;age 2,226 mètres, empierrement 981 mètres. 

Chemin de gronde communication de Noduwez-Linsmeau ÎI Jauchelette sur une long• de 1 2, 7li0.0I) 

Id. id. id. id. 

Chemin de grande communication de Benles ÎI Dion-tc-ôlcnt ; pnl'lige 

Chemins de grande communication de Grez à Bonlez; pa\·age 1,6~0 mètres, - de Cloniez 
à Dion-le-Jlo11l; pa\·ose 4fü mètres. 

Chemin de gronde communication de Leupoignc ÎI Gembloux? J'ignore si on y a trnvnillé, 

Clicmius de grande communication de Nivelles à Braine-le-Comte ; pavage 800 mètres, - 
de N1vtlles à ID roule de Bruxelles ÎI Genappe; iGI mèt. Petite vicinalité; ,,56:5 rnèt, 

Chemin de grande communication de Noduwez-Linsmeau à Taviers sur une longueur de 

Petite vicinalité; pavage 5,7!10 mètres, empierrement 1,0915 mètres • 

Chemin de grande communication de Piétrehais ô Cortil-Noirmont snr une longueur 
((Jllvage et empierrement) de 1,t78 mètres. 

Chemin de grande communicolion de Noduwc1.-Li11sruea11 à Taviers sur une Iougucur de 

Chemin de grande communication de Petit-Enghien ii Hebecq ; pavage l,~00 mètres. 
Petite vicinalité; empierrement 23,718 mètres. 

Chemins de grande communication de Grez ÎI Bonlez; pava~c t ,677 mèt., empierrement 
!IW mèt, - de Jodoigne à Grer.; pa\·agc l,li77 mèt., empierrement 11,0 mët. - d'Ar­ 
ehennes à Corroy-le-Grand; empierrement 1,M7 mètres. 

l,2!.12.00 

61tl.OO 

2,0}t.OO 

11,52-..00 

1 ,12:.i.00 

4,888.00 

1,178.00 

1.11!1.l,O 

2/l,218.00 

ti ,081.00 
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Nous terminerons ce qui est relatif à la province da Brabant, par une récapi­ 
tulation de l'ensemble des cbilTres relatifs aux deux espèces de chemins dans 
chacun des neuf dlstricts. 

Chemins de.gra11de commuuiauion: 

Df.SICNATIOK LO~GUf.UR LONCUEUR 1.0XGl1ECR COUT 
u1au 

1 ••f'nie, j w.111,, ttllaOl des amélieratitu DES DISTRICTS, des c•emins. 
, 

.l .u1t1.1oua. .a •.• ,uw. 1 paree. 

1 or dislrict .•..••.• S0,772.!i() 23,205.lll) • • 7,lS66.00 178,073 71 
2• id. .......... 56,IS'-'->.00 i6,483.00 • • 40,060.00 198,231 W 
5• id. . . •. . " .. .,. \5S,IS:S5.00 37,665.00 . . HS,890.00 27i,8.i3 ,9 
4• id. ········ 10,.ua.oo 26,816.00 . • -'9,650.00 207 ,1178 '6 
li• id. ········ !52,068.00 H,609.20 • • 40,4!57.80 t28,8f9 55 
li• id, ... ... 87,807.50 2',769.00 • • 63,038.50 255,692 ~ 
7• id. ....... ,. .... 40,890.00 i5,:i56.00 f ,!S70.00 • ~.76'.00 tOl,368 • 
8• id. .......... S'2,732.00 27,6$.0O ,,637 .oo • 50,'57.00 100,770 • 
9• id. . . .• ~ .... 79,&'76.20 59,926.80 9,689.20 • 50,060.20 503,795 52 Toru des chemins 

de grande com- 
580, -'90. 20 221,688.110 t!i,896.20 522,905. !JO rnunicalion .••. . 1,925,570 6i 

Chemins de petite vicinalité (Brabant). 
fer district . 
2• i1I.
;;. id. 
,ic id. 
!i• id. 
6• id. 
7f id. 
8• hl. 
!l• id. 
TonL des chemins 
d_e _petite vicinJ- 
Iité •••••.•.••• 

t or district •••. '" .• 
2• id. 
:3• id. 

. 57,902.00 • . • 251,608 D 

• 58,668.00 ll,l66.00 • • 270,558 72 
• 55,280.00 836.00 4,366.00 " 260,516 25 
• 20,2!i6.50 1,887.00 . • 192,806 97 . 1.~ro.00 1>,568.-'l) 7 ,!IOlS.00 • 56,U7.26 
» 56,5'7.00 • 680.00 • . 20,,01, 22 
" 20,:;2~.oo 46,151 .oo • . . f75,iSO 26 
• 35,189.00 9,307.00 • • 211 ,2'6 • 
" 53,189.00 9,507.00 • • 211,2'6 " 

• 298,706.90 M,~22.40 12,1fül .00 . 1,901,215 us

Ensemble des chemins vicinaux (Brabant). 

.(, id • 
f.i~ id. ········
6• id. 
7• id. 
8• id. 
9< id. 

Tont des chemins 
vicinaux .•••..• 

" St .407.00 • " • ,rn,lSSI 7f 
• ss, m .œ tf,~-00 ., •• 677,!570 2'2 
• 70.9111.00 S.'i6.00 ,,566.00 • 5'f ,flSO 1, 
• 116,072 .()() 1,887.00 • • 400,685 ,;; 
• t9,t?i0.80 5,ts68.40 7,lSO:S.00 ,. 165,266 ljf 
• 61,116.00 • 680.00 • W,766 80 
n l2,88f .00 ,1,121.00 ,, • 276,'98 26 
• 60,8~7.00 15,9U.OO .. • &0-.?,016 •
" 73,115.80 18,996.20 . " 0011,0:m 11"2

. 1.i20,60l.90 rno,-<ts.oo 12,ti!II .00 • 5,826,58-S 29 
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l\ÉSUM:É. 

Comme corollaire de tout cc qui précède, voici la récapitulation générale des 
travaux exécutés aux chemins vicinaux des provinces de Limbourg, de Hainaut 
et de Brabant et la somme des dépenses connues occasionnées pal' ces amélio­ 
rations. 

BéeapltulaUon générale de!J chemins vicinaux des provinces de UmbonPg, 
de Dltloaut et de Brabant. 

DÉSIGNATION LONGUEUR LO:SGUEUR WNGUEUR COUT 
TOTJ.L 

DEI IOl~lc 

1

rHtanl 
4u amilit111itu 

PJI.OVllfCl:S, des chemins. pafée. empierrée. ensablée. à améliorer. ~ŒeelBIIJ, 

Chemins de grande commumaüion: 

Limbourg •...• 

l!iiinnut .•.• , .• 

Brabant ..•.••. 

Limbourg ..... 

Hainaut ••..... 

Brabant . 

Limbourg ..... 

Hainaut ..•. , .. 

Brabant •...•.• 

174,740.00 :16,813.00 to,ow.oo ss,;;so.oo 1i8,9,U.0O 306,715 50 

407,600.00 158,357.70 166,577 .7:1 - 102,084.07 2,0Hi,555 20 

!160,490.20 221,GSS.rm 115,S!Jli.20 » 522,905.tiO t ,026,570 6.1 

1,142,840.10 571i,859.20 195,088.0:$ 88,580.00 48-',:$29.47 ,,247,417 11 

Chemins de petite vicinalité. 
,. 28,268.00 i00,701.00 75,wO.OO " 8'.ll,979 • 
Il ess, 06 l. tHi 787,,u.oo 7,MS.00 • 6,908,555 94 

D 298,706.90 S.,522.40 12,1$:il .00 " t,901,215 68 

• sss, ose. 4;; 981,657.40 95,758.00 • 9,651,5'6 62 

• .U,701.00 120,316.00 f62 ,019.00 • f,j28,692 50 

" 695,550.2:S oss.œi.ss 7,rHS.00 • 8,923,687 1, 

• 1520,694.90 f00,4!8.60 t2,liat .oo • S,826,58' 2V 

• 1,2:58,755.15 1,174,72iS.8l:i 182,118.00 • 15,878,065 75 

ou 2~2 lieues. 011 2511 lieues. ou 56licuc. 

?:i25 lieues de 1>,000 mètres. 

La lieue moyenne coûte fr. 24,625 •
Le mètre cour! moyen coûte . nl:l 
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Je viens d'avoir l'honneur, Monsieur le Ministre, de vous exposer l'ensemble 
des faits et des observations recueillis dans le cours de mon inspection. 
J'aurais désiré que les chiffres contenus dans mon travail eussent un caractère 

d'authenticité plus grand que celui auquel ils peuvent prétendre. Il n'a pas 
dépendu de moi qu'il en fùt ainsi : après avoir recueilli ceux que l'on m'a fournis, 
je n'ai pu que les soumettre à un examen critique et écarter ceux dont l'inexac­ 
titude était évidente ou suffisamment probable. Tel qu'il est, j'ose cependant 
espérer, Monsieur le Ministre, que, tenant compte des circonstances dont j'ai fait 
mention au début, vous voudrez bien ne pas trouver cc travail tout à fait indigne 
de votre attention, puisqu'il constate, dans l'ensemble et dans les détails, l'état 
des choses quant à l'importante partie du service public à laquelle il est con­ 
sacré et qu'il montre les résultats obtenus par suite des encouragements moraux 
et matériels de l'État, Je tout dans lu limite de précision possible auionrd'hui sur 
cette matière. .

Ce premier travail, ayant pour but de constater et d'exposer les faits, en 
appelle un autre destiné à leur appréciation. Je vais m'en occuper immédiatement, 
Monsieur 1c Ministre, et j'espère être à même d'avoir l'honneur de vous l'adresser 
dans un bref délai. 

Le 27 septembre 181H. 

L'ingénieur en che], inspecteur de l'agriculture et 
des chemins vicinaux, 

Eue. BID.IIJT, 



SECONDE PARTIE. 

§ 1er. - Dans la 1re partie du présent travail je me suis borné à l'exposition 
des faits. Je vais, dans cette seconde partie, exposer, de la manière la plus suc­ 
cincte possible, l'appréciation que j'en ai faite ainsi qne les réflexions auxquelles 
ils ont donné lieu de ma part. - Je terminerai par un ensemble de propositions 
résultant des observations qui vont suivre. 

La loi du 10 avril 184,i a inauguré, pour les chemins vicinaux, une ère 
nouve1le au delà de laquelle je ne remonterai pas. Longtemps auparavant, ces 
chemins avaient- été l'objet d'améliorations plus ou moins considérables. Au 
xvn= siècle et même antérieurement, des agents spéciaux étaient déjà chargés de 
la visitation des chemins, pour signaler leur état, reconnaître et arrêter les em­ 
prises des riverains. Yers la fin du nm0 siècle, de nombreux pavages ont été 
établis; on n'en retrouve plus que des vestiges. - Depuis 1 SH>, enfin, jusqu'en 
1840, on a exécuté une série assez considérable de pavages et d'empierrements 
dont la plupart sont aujourd'hui en ruines et enfouis sous une couché de terre 
qui dépasse quelquefois un mètre d'épaisseur. 

Ces faits doivent être pour nous un enseignement qui démontre que rien ne 
sert d'améliorer les chemins vicinaux si les améliorations ne sont pas exécutées 
scion des principes réguliers et les chemins entretenus d'une manière incessante 
et convenable. 

La Joi du f O avril 184-1 est venue donner au Gouvernement et à l'administration 
des moyens pour atteindre ce double but. 

§ 2. - Elle traite : 
1° Dans son chap. {cr. 

2,, Id. u-, 
50 Id. me. 
40 Id. IVe. 
tjo Id. v-,

De la reconnaissance et de la délimitation des chemins 
vicinaux; 

De l'entretien et de l'amélioration de ces chemins; 
De l'élargissement, du redressement, de l'ouverture et 

de la suppression des chemins vicinaux; 
De la police des chemins vicinaux ; 
Des règlements provinciaux. à rédiger sur la matlère. 
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§ 5. - Quelques observations relatives à celte loi 
Sur /e chop, l=, - Il résulte, non de mes observations personnelles, mais des 

renseignements unanimes qui m'ont été fournis par les commissaires voyers, que 
les plans dont la confection est prescrite par l'art. ,ter de la loi pour la délimita­ 
tion des chemins vicinaux ont été, en général, trop rapidement exécutés, qu'un 
eertnin nombre sont incomplets et inexacts. 
Sm· le cl,ap. Il. - Tout Je monde s'élève avec justice contre les prescriptions 

,le l'art. i4 de la loi, établissant qu'en cas û'insnfûsance des revenus ordinaires de 
la commune, il sera pourvu annuellement aux dépenses des chemins vicinaux au 
moyen de prestations, et divisant les prestataires ~n deux catégories seulement, ceux 
qui payent moins de 5 francs de contributions directes et ceux qui payent plus. 

Il y a inégalité évidente de répartition à imposer les premiers à une journée de
travail et les seconds à deux journées seulement, car les premiers peuvent être 
dans 1a misère (sans être des indigents officiellement parlant) et les seconds, pos­ 
sesseurs d'une fortune considérable. 

La même inégalité de répartition existe quand on exige deux journées de tra­ 
vail de chaque hèle de somme appartenant à un habitant de la commune, que 
cette hêtc soit Je gagne-pain d'un pauvre blaticr ou le cheval de luxe d'un grand 
propriétaire. 

En pratique, cet état des choses trouve un correctif dans les prestations volon­ 
taires auxquelles se soumettent parfois les propriétaires riches ou aisés; mais cc 
correctif même fait sentir· plus vivement le tort de ln loi qui le rcncl nécessaire. 

Les prestations en nature, même équitablement réparties, donnent lieu à des 
obus de diverses espèces : clics ont, de plus, l'inconvénient de remettre cles 
travaux spéciaux. à des mains souvent inhabiles et inexpérimentées. On exprime 
presque partout le désir de voir rendre d'une application générale l'art. -18 de la 
loi qui permet d'en opérer la conversion en numéraire avec ou sans le consente­ 
ment des autorités locales. 
J'ignore les motifs qui ont engagé le législateur ù limiter à un dixième du mon- 

1ant en principal de toutes les contributions directes de la commune la somme 
des diverses bases d'imposition déterminées par l'art. H,. Cette disposition est en 
désaccord avec l'élan que l'on cherche à imprimer au développement de la voirie 
vicinale : de nombreux arrêtés royaux y apportent, à chaque instant, des déro­ 
gntions, il serait donc: nécessaire de faire disparaître cette limite de 1a loi. 

L'art. 23 prévoit le cas où un chemin entretenu à l'état de viabilité sera dégradé 
par des exploitations de carrières, de mines, ou de toute autre entreprise indus­ 
trielle, et stipule que les propriétaires ou entrepreneurs de ces exploitations 
pourront être appelés à contribuer à l'entretien. Celle disposition est-elle appli­ 
cable mi cas où les entrepreneurs d'une roule dégraderaient des chemins vicinaux 
en transportant les matériaux de construction? Cette circonstance s'est présentée 
dans la commune de Gingelom, et la question, portée devant la députation perma­ 
nente de 1a province de Limbourg, a été, à lori, selon moi, résolue négativement. 

L'art. 24 règle le mode selon lequel on procède à la déclaration de grande 
vicinalité pour les chemins intéressant plusieurs communes. Dans les chemins 
que j'ai visités, il y en n un assez grand nombre dont l'achèvement paraît pouvoir 
ètre mis en doute, à moins de recourir aux mesures d'offlce, parce que certaines 
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communes dont ils empruntent Je territoire, les jugent inutiles on contraires ù
leur bien-être. Il est donc nécessaire de suivre rigoureusement les prescriptions 
de l'art. 24 qui enjoint de prendre l'avis des conseils communaux avant de 
déclarer la grande vicinalité. En cas d'opposition d'une ou de plusieurs com­ 
munes, on devrait ajourner ce qui concerne les chemins auxquels s'appliquent 
les oppositions et s'occuper d'autres chemins, toujours en assez grand nombre, 
pour lesquels il n'y a pas d'obstacles. 11 serait également essentiel de ne déclarer 
la grande vicinalité que pour un nombre de ccmmunicntlons en rapport avec 
les ressources pécuniaires dont on peut disposer: de façon que les chemins décrétés 
pussent être achevés dans de brefs délais. 

L'art. 2;S, relatif aux chemins traversant différentes provinces, attribue au Iloi 
les pouvoirs que l'article précédent donne à la députation permanente, en cc qui 
concerne la répartition des dépenses d'entretien et d'amélioration entre les com­ 
munes intéressées, et décide que l'arrêté royal il Intervenir réglera la largeur et la 
direction du chemin. On regrette de ne pas trouver cette disposition importante 
dans Iurt. 24, où il serait nécessaire de l'introduire. fi est füeheux: que l'on n'y
ait pas ajouté la pente qui forme le troisième élément essentiel de tout chemin. 
Celte lacune importante est à combler. De la désignation insuffisante donnée {1 un 
chemin, lorsqu'on le déclare de grande comuumication, il ne peut manquer de 
résulter des abus. Le plus fréquent est le suivant. Il arrive presque toujours 
qu'une communication de plusieurs lieues de longueur offre, surtout dans l'inté­ 
rieur des villages, un plus on moins grand nombre de bifurcatious finissant par 
se rejoindre. Bien qu'une seule direction appartlcnne à la grande vicinalité, ou 
pave souvent toutes les bifurcations cl l'on foiL ainsi de la petite vicinalité nu 
lieu de faire de la grande, cc qui détou rne les fonds de leur véritable destination. 

Un point essentiel, lorsqu'il s'agit de déclarer un chemin de grande vicinalité et 
d'en entreprendre Iurnélioration , consiste ù être suffisamment écfairé sur la
dépense à laquelle clic conduira. Celle dépense ne peut être connue qu'en exécu­ 
tant au préalable un projet complet : bien des embarras et des mécomptes résulte­ 
ront, pour un grand nombre des chemins que j'ai visités, de l'omission de cette 
étude si évidemment indispensable. JI serait nécessaire de la prescrire. ù l'avenir, 
tant pour les chemins à entreprendre, que pour ceux: déjà entrepris et non 
achevés. 

Une dernière observation sur le chapitre li de la loi qui nous occupe en cc 
moment. 
Parmi les moyens de subvenir :i l'entretien des chemins vicinaux améliorés, 011

ne voit pas figurer l'établissement d'un droit de péage pour le parcours de ces 
chemins. Il n'est question de l'établissement de barrières que dans le dernier para­ 
graphe de l'art. 25 à propos du cas exceptionnel où des entrepreneurs dégraderaient 
les chemins sans vouloir accorder de subventions spéciales pour leur réparation. 

Toutes les routes du royaume sont pourvues de barrières dont le produit sert, 
en tout ou en partie, û l'entretien des communications sur lesquelles elles sont 
établies. La généralité cl la persistance de cette institution doivent la faire consi­ 
dérer comme bonne. 
Pourquoi ne l'a-t-on pas appliquée aux chemins vicinaux? Je sais que, dans 
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beaucoup de communes, on manifeste de la répulsion contre l'établissement du 
droit de barrière : on la motive en disant que la nécessité d'acquitter cc droit con­ 
stitue une entrave et un retanl pour la circulation. C'est lù le prétexte; voiei , je 
crois 1 la cause. Le droit de barrière fait peser 1 en tout ou pour la plus grande 
partie, la dépense d'entretien sur les propriétaires de chevaux et d'attelages : géné­ 
ralement ces propriétaires forment la majorité dans les conseils communaux, el il 
leur répugne de s'imposer une charge spéciale. Cette manière de procéder n'est pas 
équitable. li est juste que tous contribuent à l'établissement d'un pavage ou d'un 
empierrement, <JUi ( quoique inégalement) profite à tous, mais il ne l'est pas <JUC 
tous contribuent à l'entretien du pavage ou de l'empierrement qui n'est détérioré 
que par quelques-uns. Or, les piétons ne détériorent pas les voies améliorées: cc 
sont les bêtes de somme ou les bêtes de trait avec lems véhicules qui les altè­ 
rent; à leurs propriétaires donc le soin exclusif de réparer les dégradations. Je 
pense, en conséquence, <1uc le Gouverncment , auquel la loi du 8 mars 1858 en 
donne le droit , devrait appliquer, sans exception, aux routes vicinales les lois el 
règlements qui ont pour objet la police du roulage et la perception des droits de 
barrière sur les routes de l'État et des provinces. 
Je ne puis terminer cc que j'ai ù dire touchant le 2c chapitre de ln loi du 

10 avril 18,H; chapitre qui a pour objet de déterminer les ressources à alTcctcr fi 
l'amélioration tics chemins vicinaux, sans mcutionncr une remarque qui m'a été 
communiquée ù plusieurs reprises. L'amélioration des chemins vicinaux procure, 
dit-on, avec raison 1 une plus-value aux propriétés limitrophes ou voisines de ces 
chemins; dès lors il serait équitable que leurs détenteurs contribuassent aux frais 
d'améliorations. Celle proposition semble juste au premier coup d'œil ; cependant 
clic cesserait de l'être si elle n'était pas étendue aux propriétés voisines des routes 
de l"État ou des provinces , des chemins de fer; des canaux, en un mot des com­ 
mnnications de diverses natures, existantes ou à créer dans le royaume. 
Je sais que dans la loi du 16-26 septembre -1807, relative au dessèchement des 

marais, l'art. 50 indique que, dans le cas d'une plus-value résultant d'une série de 
travaux qui y sont énumérés et parmi lesquels figurent les travaux. communaux? 
les propriétés privées << pourront être chargées de payer une indemnité qui pourra 
» s'élever jusqu'à la moitié de la valeur des avantages qu'elles auront acquis. » 
Mais cette disposition est depuis longtemps tombée en désuétude. 
En outre, ce ne sont pas seulement des eommuuications nouvelles qui sont de 

nature à amener une plus-value dans les propriétés; certains établissements publics 
ou privés conduisent au mèmc résultat ; le principe de la participation des proprié­ 
mires intéressés devrait donc être étendu à ce cas nouveau. 

l\Iais la question a une autre face. 
Une communication nouvelle, tout en étant utile ù certaines propriétés: peut 

être nuisible à d'autres en détournant une circulation précxistaute. 
D'un autre côté 1 s'il y a certains établissements de nature à augmenter la 

valeur des propriétés voisines, il y en a d'autres qui ont pour effet de la déprécier 
considérablement. 

Pour ne pas porter atteinte à l'équité, il faudrait que, si le principe de la parti­ 
cipation des propriétaires était admis , dans le cas d'une plus-value, on admit 
également celui d'une indemnité pour le cas d'une dépréciation. 

'
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La question est donc très-complexe et doit , avant d'être résolue, faire l'objet 
<l'un examen sérieux et approfondi. Quant à moi, d'après les considérations que 
je viens d'exposer, je serais tenté de 1a résoudre négativement. En tout état de 
cause, une disposition législative nouvelle serait inutile, puisqu'il suffirait de 
remettre en vigueur la disposition déjà existante que j'ai citée plus haut. 

Sur le ehap, III. - Cc chapitre consacre l'intervention du Roi dans deux cas : 
Le 1er, art. 27, lorsqu'il y a désaccord entre les députations des conseils 

provinciaux et les autorités locales au sujet de l'ouverture, du redressement, de 
l'élargissement et de la suppression des chemins vicinaux. 

Le 2e, art. 28, lorsqu'il y a accord entre les mêmes autorités sur les mêmes 
questions. 

Il est probable que l'on pourrait sans inconvénient supprimer l'intervention 
royale dans le second cas : l'expédition des affaires acquerrait ainsi plus de 
célérité. 

Sur le ehap . I /1/. - L'article capital de ce chapitre est l'art. 50, relatif à 
l'institution des commissaires voyers. 

Lors de la discussion et du vote de la loi, il peut y avoir eu des motifs pour 
rendre cette institution facultative. Aujourd'hui, en présence du développement 
énorme pris par l'amélioration de la voirie vicinale ; en présence de la nécessité 
d'exécuter ces améliorations d'une manière régulière et conforme aux règles de 
l'art; en présence de la nécessité non moins impérieuse de pourvoir à l'entretien 
régulier des chemins améliorés; en présence de l'obligation de faire un emploi 
convenable et intelligent des subsides de l'État et des provinces et des ressources 
votées par les communes elles-mêmes; en présence, enfin, des services incontes­ 
tables rendus par les agents voyers dans les provinces où les règlements leur 
accordent une action suffisante, il est évident, pour tout administrateur, que cette 
institution doit être rendue obligatoire. 

Sm· le eliap, /1/. - Cc chapitre prescrit la révision des règlements provinciaux 
en matière de voirie et contient l'indication de quelques-unes des mesures qui 
doivent ou peuvent y figurer. Il nous conduit, naturellement, à l'examen de ces 
règlements révisés. 

De cet examen, j'écarterai tout ce qui a rapport aux finances ou à la compta­ 
bilité. 

§ 4. - Quant aux autres points, je me bornerai même à n'envisager qu'un petit 
nombre de dispositions. Pour le faire en aussi peu de mots que possible et pour 
rendre facile l'appréciation des différences, je mettrai en regard l'une de l'autre 
les dispositions relatives aux mêmes sujets dans chac~m d'eux. 
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RÈGLEMENT DE LA PROVINCE DE

HAIN.A UT•, 

Hn dale du 20 juillet t 8{9, upp,·ouvé 
11ararrllért>1jal duCZl août l&W. 

AIIT. i••. Déclare que le règle­ 
ment est applicable 11 toutes les voies 
d'un usage commun qui ne sont pas 
classées parmi les routes provin­ 
ciales ou de l'État. 

AIIT.3. Lcs dépensesrelativesaux 
chemins vicinaux , y co111p1is les 
{ofsé•, sont 11 ln charge des commu­ 
nes. 

Au. 50. Ln députation permn­ 
nente instituera des comités spé­ 
ciaux pour les chemins vicinaux de 
gronde communication. L'arrêté 
fixera le lieu où se réunira choque 
comité, · 

ART. 49. Nul ne pourra, dans la 
distance de 4 mètres d'un chemin 
vicinal, construire ou reconstruire 
qu'après avoir obtenu l'alignement 
du collége communal. 

ART. ~O. Nul ne pourra planter 
sur sa propriété le long des che­ 
mins vicinaux, sans que l'aligne­ 
ment nit été fix~ par le collége com­ 
munal. 

Le S 2 fixe les limites de ces 
alignements. 

S 5. La demande d'alignement 
~•applique ii ceux qui auraient un 
droit acquis ~ planter sur les che­ 
mins vicinaux] on n'y peurra plan­ 
ter que des hautes futaies. 

LIMBOURG, 

D11 26 j11i//et 1845, modifié les 12 
juillet 1841>, 16 juillet 113{6 et 
8j11i/let t8.i7. 

Le règlement se horne à pnrfor 
des chemins vicinaux sans les défi­ 
nir. 

A ar, 2. Les dépenses relatives 
aux chemins vicinaux sont à la 
charge des communes. 

Néanmoins les exploitants rive­ 
rains sont tenus d'entretenir les 

RC5teronl également à )Q charge j fossés et d'en fnirc le curage. 
personnelle de ceux qui en profi- 
tent la réparation et l'enlrtliCII des 
[,mé,. 

ARr. 52.11 sera institué dans cho­ 
que canton une commission spéciale 
d'inspection, composée des 111en1- 
lires du conseil provincial et des 
bourgmestres du canton ou des 
échevinsqui les remplacent. 

Anr. 57. • Le collége des bourg­ 
mestre et échevins fera deux fois 
pnr an une tournée sur tous les che­ 
mins vicinaux de ln commune. » Il 
fera, à ln suite, rapport ù la dépu­ 
tation. 

AnT. 4~ Les membres 
de la députation permanente feront 
annuellement une ou plusieurs vi­ 
sites des chemins les plus impor­ 
tants de la province. Rapport sera 
fait de chaque visite. 

ART. 48 (1). On ne peut planter 
ni construire dans ln distance de 
5 mètres d'un chemin vicinal, sans 
que l'alignement ait été fixé pur 
arrêté du eollége commune! sur l'a­ 
vis du commissaire voyer. 

BRADA.NT, 

En date des 2~ juillet 184ô, modifié 
les 12j11il/cl 18.Het 4cwiit 1848, 
et cipp1·011vé p111' an'~/6 1·oyat rl11 
20 août 1848. · 

A11T.1«. Déclnre que les chemins 
qui font l'objet du règlement sont 
toutes les voies d'un usage commun 
autres que les grandes routes, les 
roules provinciales et les routes 
concédées. 

AnT. 2. Les chemins et sentiers 
vicinaux devant être entretenus 
aux frais des communes, celtes-ci 
supportcrontceucchargc an moyen, 
ete., etc, 

Le règlement ne prévoit pas l'in­ 
stitution de comités pour les che­ 
mins de grande communication. 

Cependant il existe des comités 
dans la province de Brabant. 

AnT. Mi. Nul ne peut planter, 
construire ou foire des ouvrages 
quelconques sur les bords des che­ 
mins, même sur sa propriété, qu'en 
suivant l'alignement tracé par le 
collége des bourgmestre et échc­ 
vins , sur l'avis du commissaire 
\·oycr. Cet aligncmen t sera donné 
dans le plus bref délai possible et 
toujours par écrit : il en sera gardé 
minute aux archives. La distance 
des arbres entre eux sera fixée de 
la même manière. 
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1.Jll00111\G. 

Au. 51. La demande d'olir;uc­ 
ment doit être faite par écrit. 

AliT.112, La commune, pour les 
plantations, doit demander l'auto­ 
risation de la députation. 

Aa.T. 55. On ne peut planter sur 
les chemins ou le long des chemins 
s'il ne peut y avoir au moins 6 mè­ 
tres entre les deux lignes d'arbres. 

On ne peut planter sur les che­ 
mins ayant moins de 7 mètres. 

Aar. 5.S. Fixe les limites au dcla 
desquelles en peut planter les diver­ 
ses essences sans demande d'ali­ 
gnement. 

A11T. !S5. Fixe le déiai et la forme 
des résolutions en matière d'aligne­ 
ment, elles seronl trnnscril.cs dans 
un registre spécial. Celles qui con­ 
cernent des chemins de gronde 
communication doivent être sou mi­ 
ses à la députation. 

A&T. 56. ,Autorise l'appel contre 
les décisions en matière d'aligne­ 
ment et en fixe la forme el les dé­ 
fais. 

Au. 59. Quiconque voudra main­ 
tenir ou établir dans le roisinegc 
des chemins vicinaux à une dis­ 
tance moindre de Il mètres des car­ 
rières, etc ......•. devra ••••..•. 
faire déterminer préalablement par 
ln députation Ies mesures que ré­ 
clame la sûreté publique. 

Aar. ts8. L'élagage des arbres el 
haies doit avoir lieu avant le in 
anil par les soins et nu:r fr:iis des 
possesseurs. 
En cas de non exécution, on 

exécute d'office. 

B.A.JlfAVT. 

Aar. '8 l'). Aucune plantation 
sur le sol même des chemins vici­ 
naux ne peut avoir lieu par l'auto­ 
rité locale 11u'avee l'autorisation de 
la députation qui prescrira l'aligne­ 
ment. 

Au. 60. Les riverains qui, pour 
exploiter leurs fonds, doivent tem­ 
porairement franchir des Iossës , 
sont tenus d'établir sur ces fossés 
des ponts en planches de manière 
à ne pas gêner l'écoulement des 
eaux. 

AIT, 48 (~. Copie certifiée de 
toute décision en matière d'aligne­ 
ment sera transmise nu commis­ 
saire voyer pour exécution. 

.-\u. 48 (7). Les résolutions en 
matière d'alignement seront trans­ 
crites dans un registre spécial, etc. 

ART. !il>. Aucune excavation quel­ 
conque ne pourra être pratiquée le 
long des chemins vicinaux qu'à une 
distance de ~ mètres au moins de 
leurs bords extérieurs. 

AIIY. ,o. Les propriétaires des 
haies et arbres longeant les chemins 
devront élaguer les branches qui 
débordent leurs héritages avant le 
i er mai de chaque année. 

AIIT. M. Il pourra même être 
défendu de faire des plantations le 
long des chemins à IB viabilité des­ 
quels les plantations seraient re­ 
connues nuisibles, 

An. 55. Prescrit l'élagage, mais 
ne fixe pas d'époque pour celle 
opération. - Elle doit être faite à 
première réquisition de l'autorité: 
faute d'y satisfairedans lés six jours, 
elle sera exécutée d'office et aux 

An. 56. En cas de non exécution, 1 frais des retardataires. 
il y est pourvu d'office. 

An. 00. Les riverains qui, pour 
se rendre dans leurs habitations ou 
exploiter leurs fonds, dcivent fran­ 
chir les fossés du chemin, seront 
tenus d'établir et d'entretenir sur 
lesdits fossés des planches ou pont­ 
ccaux construits de manière n ne 
pas cntrarer le libre écoulement 
des eaux .... 

ART. 56. La confection, I'ouver­ 
ture cl la profondeur des fossés le 
long des chemins vicinaux, seront 
déterminées par les administrations 
locales sur l'avis du commissaire 
voyer. L'ouverture ne pourra ex­ 
céder 2 mètres et ln profondeur 
t mètre, sens autorisation de la dé­ 
putation, etc. 

Au. 57. Les riverains qui, pour 
se rendre dans leurs habitations 
ou pour exploiter leurs fonds, doi­ 
vent franchir les fossés des chemins, 
seront tenus d'établir et d'entrete­ 
nir sur lesdits fossés des planches 
ou pontceaux de manière il ne pas 
gêner le libre écoulement des eaux. 
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JIAlllA'IJT. 

A11T. U. ...•.. S 2. Les ~m­ 
missaires-voyers coustaterent dans 
Jeurs tournées toutes les contraven­ 
tions cl négligences et en dresseront 
proeès-verbal, . • • 

.\117. 71. J0 ,\lt:1cl1c un commis­ 
saire voyer à choque arrondisse­ 
ment administratif. 
2• Un commissaire voyer canto­

nal à chaque canton de justice de 
paix, excepté aux cantons chefs­ 
lieux d'arrondissement oit le ser­ 
vice cantonal est fait par le com­ 
missoire voyer d'arrondissement. 

AIIT. 72. Les commissnircsvoycrs 
sont nommés, suspendus on révo­ 
qués par la députation du conseil 
provincial. Ils sont nommés /1 la 
suite d'un examen. 

AnT. 75. Fixe le traitc10cnt des 
commissaires voyers d'arrondisse­ 
ment ù 2,000 francs. 

Celui des commissaires canto­ 
naux a 600 francs, plus 200 francs 
de frais de roule. Le traitement 
pou rra être porté à -1 ,000 francs en 
cas de réunion de deux cantons. 

, ART. 71>. Les fonctions d'archi­ 
tectes provinciaux seront exercées 
par les commissaires voyers d'ar­ 
rondissement. 

,\ 1n. 77. ,\ utorise 1:i députation 
à établir des cantonniers pour l'en­ 
trctien des chemins. 

J.JDlSOUlllG . 

. .\u. ~t. Lesriverains,aprèsavoir 
nntti l'autorité locnle , pourront 
combler mornentonémenl les fossés 
oü il ne passe p:15 l1abituellcment 
d'eau, lorsqu'un pnssnge leur sera 
nécessaire pour la culture de leurs 
terres. lis seront tenus de les rou­ 
nir lorsque les travaux agricoles 
~rool terminés. 

An. 62. Toutes contr:n·entions 
. . . . seront constatées par les 

commësaircs-veyers. . . . 

An. 39. Il}' :1 dans l:i province 
3 eommissaires-royers rl'orrondis­ 
scmcnl et fO commissaires voyers 
cantonaux. placés sous les ordres 
des premiers. 

AnT. ,{(). Les commissaires voyers 
sont nommés, suspendus ou révo­ 
qués par la députaticn permanente. 

An. 41. Ils sont nommés à la 
suite d'un examen. 

z\11T. 45. Les eemmissaircs-veyers 
d'arrondissement pour Tongres et 
Hasselt ont un traitement annuel 
de :1,200 francs, pour ?tfocseyck de 
1,000 francs. 
le traitement des commissaires 

cantonaux ne peul dépasser 600 
francs. · 

:al\.ASANT. 

An. 50 IT 31. Les dispositiom. 
de ces articles sont telles qu'un 
agent ,·oyer est ol,lïsc: de retourner 
nu moins trois fois sur les lieux 
:ivant de consl4tcr une centrsven­ 
lion par precès-verbal. - L'autori­ 
té leeale peut, en outre, dans ce 
cos, paralyser complétement leur­ 
action en ne faisant pas les signili­ 
cntions voulues. 

ÂaT. 18.11 ponrrc y aveir 9co,u­ 
missaires-voyers dans l:1 province. 
lis sont nommés, suspendus et 

révequés par le conseil prcvincial. 
lis jouissent d'une indemnité 

annuelle dei ,000 ïrencs. 
Ils doivent produire un certificat 

de capaeité délivré par une com­ 
mission. 

Je ne pousserai pas plus loin ce travail comparatif : dans le cas d'une révision 
des règlements ou de la rédaction d'une loi nouvelle relative aux chemins vici­ 
naux, il devrait être poursuivi jusque dans les détails les plus minutieux. 

§ t>.-Je reviens maintenant sur les différents points que j'ai mis en regard 
pour les ~iscutcr brièvement. 
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Hainaut. Art. ie•. - J'ai cité cet article pour avoir l'occasion de signaler une 
infraction au règlement dont se plaint M. le commlssaire d'arrondissement de 
Thuin. 

Il existe, dans cet arrondissement, plusieurs routes construites par les com­ 
munes et à leurs frais, après en avoir soumis les projets à la sanction royale. 

Consulté sur le point de savoir si les routes devaient figurer comme chemins 
vicinaux dans les atlas, votre département, l\Ionsieur le Ministre, a résolu affir­ 
mativement la question. 

Depuis lors, M. le Ministre des Travaux Publics a pris une résolution contraire 
relativement à l'une de ces routes, celle d'Anderlues à Thuin avec embran­ 
chement vers Lobbes, et l'a placée sous 1a surveillance de l'administration des ponts 
et chaussées. 

l\J. le commissaire d'arrondisscmcut de Thuin et M. le commissaire voyer du 
même arrondissement voient dans ceuc résolution une atteinte portée à leurs 
attributions. En présence de l'art. 1er du règlement du Hainaut, rapporté plus 
haut, il est impossible de ne pas être de leur avis. Je pense donc qu'il est juste et 
convenable de faire rentrer cette route dans leurs attributions d'où je crois qu'elle 
n'aurait pas dù sortir. 

Hainaut. Art. 5 et ortide« correspondants. - Les fossés à construire et ù
entretenir le long des chemins sont une des causes les plus efficaces de leur conser­ 
vation ou de leur dégradation, selon qu'ils existent ou n'existent pas, selon qu'ils 
sont bien ou mal entretenus. Dès lors, c'est un tort d'en remettre, comme dans la 
province de Limbourg, l'entretien et le curage aux riverains. Sur cc point, le 
règlement du Hainaut, qui met la dépense relative aux fossés à la charge des 
communes, et qui dit, dans le mème article, que la réparation et l'entretien des 
fossés restent à la charge personnelle de ceux qui en profitent, est assez difficile ù 
comprendre. A cet égard, le règlement du Brabant, qui ne fractionne pas les 
dépenses et les laisse toutes à la charge de la commune, est préférable. Si l'on 
voulait faire contribuer les particuliers riverains, il faudrait au moins stipuler 
que les travaux- aux fossés seront faits par les soins de l'autorité, en mèmc temps 
que ceux des autres parties de la route, sauf à en répéter la dépense sur qui de
droit, au moyen d'un rôle particulier, comme cela est réglé dans la province de 
Brabant pour le curage des cours d'eau non navigables ni flottables. 

Hainaut. Art. 59 et correspondants. -La création d'un comité spécial pour 
chaque chemin de grande communication a produit d'excellents effets dans 
presque tous les cas où les comités ont été mis au lieu et place des autorités 
locales pour ce qui touche 1a construction et l'entretien des chemins de grande 
communication. En général, on a construit mieux, plus rapidement, uniformé­ 
ment; en général aussi, on entretient d'une manière bien plus convenable. 11 
serait à désirer que cette institution fùt généralisée si elle devait porter partout 
les mêmes fruits. 

Les art. 49 à ~6 (Hainaut) et articles correspondants sont destinés â régler tout 
ce qui est relatif aux alignements des constructions, reconstructions et plantations 
ù établir le long des chemins vicinaux. Il suffit de jeter un coup d'œil sur les 
dispositions respectives, adoptées dans les trois provinces, pour reconnaitre que 
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telles qui sont prescrites dans le Hainaut et dans le Limbourg sont préférables it 
celles du Brabant. Ces dernières sont trop vagues et prêtent trop à l'irrégularité 
et ù l'arbitraire. La combinaison des dispositions <lu Hainaut et du Limbourg 
ferait , à cet égard, selon moi , un tout bien complet. Je dois faire remarquer, 
cependant, que les dispositions quant aux plantations sont prises dans la suppo­ 
sition constante que ces plantations consisteront toujours en deux lignes d'arbres. 
Dam beaucoup de cas, il pourrait n'y en avoir qu'une. 

L'art. ~9 (Hainaut) et eorrespondants, relatifs aux excavations à ouvrir dans 
le voisinage des chemins vicinaux, présentent une grande divergence: une pro­ 
vince Ies prohibe absolument; une autre les tolère moyennant une autorisation 
soit de l'autorité locale, soit de la députation, selon les dimensions que doivent 
avoir les excavations; la troisième, enfin, exige l'autorisation de la députation dans 
tous les cas. Ces différences tiennent probablement à des circonstances locales que 
je ne peux pas bien apprécier. 

li en est de même pour l'art. ti8 (Hainaut) et articles correspondants relatifs à 
l'élagage qui, dans une province, doit avoir lieu avant le fer avril, dans l'autre 
avant le f cr mai, el, dans la troisième, n la première réquisition de l'autorité. 

L'art. 60(Hainaut) et articles correspondants sont relatifs à un point que j'ai déjà 
signalé comme capital, c'cst-ù-di re à la liberté des fossés longeant les chemins. Les 
dispositions des règlements du Hainaut et du Brabant sont lionnes. Celle de 
l'art. D1 du règlement du Limbourg est des plus fâcheuses en cc qu'elle permet 
r obstruction de ces fossés. 

L'art. 74 (Hainaut) et articles correspondants concernent un point capital, à 
savoir : la constatation et, par suite, la répression des contraventions. Les dispo­ 
sitions de ces articles sont bien conçues dans les règlements du Hainaut et du 
Limbourg; on n'en peut malheureusement dire autant des dispositions du règle- 

, ment du Brabant. Le désir d'accorder une protection exagérée aux propriétaires 
riverains a fait entourer la simple constatation des délits par procès-verbal de 
tant de formalités que cette constatation est à peu près impossible, puisqu'il faut 
que le commissaire voyer se rende au moins trois fois sur les lieux avant de 
pouvoir verbaliser. 11 dépend même de l'autorité locale de rendre la constatation 
du délit impossible, si elle n'exécute pas la sommation prescrite par l'art. 50. 
Ces dispositions appellent évidemment une réforme. 

Les dispositions du règlement du Hainaut (art. 71 et suivants), relatives aux 
commissaires voyers, sont assez convenables ; il est à regretter seulement : 

f O Qu'une allocation de 5 p. 0/o soit accordée aux commissaires voyers 
d'arrondissement à titre de leurs fonctions d'architectes provinciaux ( art. 8 de 
l'arrêté de la députation, en date du 27 juillet 18ü0), celte disposition pouvant 
donner lieu à des abus de divers genres; 

2° Que les commissaires voyers d'arrondissement soient chargés du service de 
commissaire cantonal dans le canton du chef-lieu; 
5° Que les commissaires voyers cantonaux soient en trop grand nombre et 

rétribués d'une manière insuffisante. 

Dans le règlement de la province de Limbourg on retrouve la disposition regret- 
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table signalée ci-dessus dans celui du Hainaut sous ln rubrique n° 2 : il faut y 
ajouter comme dispositions qu'il serait désirable de voir modifier : 
!° Celle qui fixe respectivement aux sommes insuffisantes de 1,200 francs et 

de -f ,000 francs les traitements des commissaires voyers d'arrondissement de 
Hasselt, de Tongres et de Maeseyck , 
2o Celle qui fixe le traitement des commissaires voyers cantonaux à un 

maximum de 600 francs. 

Le règlement de la province de Brabant présente encore ù cet égard un plus 
grand nombre de dispositions regrettables, notamment : 

1 ° Le mode de nomination par le conseil provincial tout entier et pour quatre 
ans seulement. Ce mode place les commissaires voyers dans une dépendance telle 
que l'un d'eux n'a pas hésité ù me déclarer que, s'il voulait exiger l'exécution du 
règlement, notamment en cc qui concerne les plantations et les alignements, il 
arnH la certitude de ne pas être renommé fi l'expiration de son terme. 
2° Le trop grand nombre de fonctionnaires de districts (neuf) et le manque de 

fonctionnaires inférieurs pour la surveillance des détails. du service. ( Les 
piqueurs cantonaux existants dans quelques districts ont dû être supprimés à la 
date du 1er janvier.) 

5° L'insuffisance des appointements des fonctionnaires actuels, insuffisance qui 
existerait encore, même s'il est donné suite à la majoration de 500 francs proposée 
pour eux. 

On voit, Monsieur le Ministre, que la comparaison des règlements entre eux 
peut donner lieu r1 des remarques intéressantes. Je crois qu'il serait éminemment 
utile de faire faire, pour la loi du 10 avril 1841 et les neuf règlements provin­ 
ciaux auxquels elle a donné lieu. un travail synoptique semblable à celui dont j'ai 
donné plus haut une courte ébauche pour trois d'entre eux. Ce serait le moyen 
Je plus facile pour- apprécier clairement l'esprit de chacun d'eux, les différences" 
qu'ils présentent, la supériorité relative des uns sur les autres, et pour arriver 
d'abord à la solution de la question de savoir si un règlement unique et uniforme 
est possible pour les neuf provinces du royaume; clans l'affirmative, il conduirait 
à une rédaction prompte et aisée de cc règlement uniforme. Je regrette que mes 
occupations ne me permettent pas d'entreprendre actuellement cc travail qui 
exigerait un temps assez long. 

§ 6. - Je dois dire quelques mots' d'une question de compétence qui ne semble 
pas, aux yeux de quelques fonctionnaires, clairement établie par les lois sur la 
matière. 

L'art. 51 de la Joi du 10 avril 1841 porte : 
« Les bourgmestres et échevins> les agents de la police communale et les com­ 

» missaires voyers auront le droit de constater les contraventions et délits 
» co1nmis en matière de voirie vicinale et d'en dresser procès-verbal> ete., etc.>> 

Une autre loi du 24 mars 1858 porte en son article unique : 
cc Les lois et règlements qui ont pour o~jet la police du roulaqe, le mode de 

» perception des d1·oits de bmTiè1·e sur les routes de l'État et sur les routes pro- 
212 
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,, vinciales pou,,·ont être 1·endues applicables par le Gouvernement <mx routes 
» vicinales pavées ou empierrées. » 

Le premier des articles cités établit clairement le droit des agents voyers à
dresser procès-verbal pour les violations des dispositions de la loi dn 10 avril !841 : 
mais la loi du 24 mars 1858 donne-t-elle aux mêmes agents le droit de constater les 
contraventions à la police du roulage et des barrières sur les chemins vicinaux? 

Les commissaires voyers sont divisés quant à cette interprétation ; plusieurs 
ne se croient pas le droit de verbaliser en matière de police de roulage et de 
barrières. 

Il est clair que c'est là une erreur et que l'interprétation contraire est la seule 
vraie. 

Le fondement de ma manière de voir à cet égard résulte à l'évidence de cc que 
la loi sur les chemins vicinaux est postérieure à celle du 24 mars 1858, et de cc 
que l'art. 51 de la première impose aux agents voyers l'obligation de constater les 
contraventions et délits, à l'exclusion des agents de toutes autres administrations 
particulières et spéciales. Jc crois, Monsieur le Ministre, que des instructions dans 
cc sens devraient être transmises aux autorités que la chose concerne. 

§ 7. - C'est ici, je pense, le lieu de signaler une anomalie qui existe au détri­ 
ment des agents voyers déjà si insuffisamment rétribués pour la plupart. Ces 
fonctionnaires sont astreints au payement du droit de barrière sur les chemins 
vicinaux, chemins sur lesquels ils sont les seuls fonctionnaires compétents, tandis 
que les fonctionnaires des ponts et chaussées en sont exempts, en vertu de l'art. 7, 
§ ~ de la loi du 18 mars -t855. Ceue obligation de payement résulte des termes 
employés dans l'article susmentionné qui ne sont plus les mêmes que ceux dont 
il était fait usage dans les dispositions législatives ou règlementaires antérieures. 

L'exemption était accordée : 
Par l'arrêté du {9 mars 1814, aux agents de la voirie, voyageant pour le 

service; ~ 
Id. '.15 février 1816, aux délégués commis à 1a direction et à la 

surveillance de 1a route; 
Id. 24 février 1819, aux délégués commis à la direction et à ]a 

surveillance de la route; 
Id. 7 février 1822, aux personnes commises à la direction ou 

surveillance de la route. 

Tandis que la loi du 18 mars 1853 accorde l'exemption aux ingénieurs et con- 
ducteurs des ponts et chaussées. · 

Avec les dénominations primitives, les agents voyers auraient joui de l'exemp­ 
tion, avec la dernière ils en sont exclus. Cette exclusion constitue, à leur égard, 
une injustice d'autant plus évidente que ces agents n'ont pas de frais de route. 
Il me suffira, je pense, de l'avoir signalée pour qu'elle soit réparée à la première 
occasion. 

§ 8. - J'ai, Monsieur le l\Jinistrc, jeté un coup-d'œil rapide sur les règlements 
des trois provinces dont j'ai eu à m'occuper cette année : tels qu'ils sont, ils 
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permettraient d'arriver à des améliorations (JUÎ n'existent point encore, car une 
chose est d'avoir des règlements, et autre chose de les exécuter. Il semble: ù la 
vérité, résulter d'une manière très-claire de ce que j'ai appris pendant mon ins­ 
pection que la police des chemins vicinaux se fait d'une manière de plus en plus 
satisfaisante ; mais il faut observer d'une part que dans les neuf dixièmes des cas, 
cela a lieu par l'action seule des agents voyers, à l'exclusion de celle des autorités 
locales, souvent même malgré ces autorités, et, d'autre part, qu'il reste encore 
beaucoup à faire à cet égard. 

JI y aurait donc lieu ou d'augmenter l'action administrative des agents voyers 
ou, au moins, de tenir la main à cc qu'ils jouissent de la plénitude de celle qui leur 
est accordée; il n'en est point malheureusement ainsi. 
J'ai cité, dans la première partie de cc travail , des cas où des travaux d'art 

sur des chemins de grande communication étaient exécutés contrairement aux 
projets donnés par les commissaires voyers <l'arrondissement. 
J'ai cité un cas de conflit entre un commissaire voyer cantonal et sou com­ 

missaire d'arrondissemcnt , au sujet du mode de construction d'une partie de 
chemin et où la construction avait eu lieu d'une manière défectueuse, conformé­ 
ment aux prescriptions du fonctionnaire inférieur. 
J'ai cité, il y a quelques instants, la déclaration d'un commissaire voyer ayant 

la certitude de ne pas ètrc renommé, à l'expiration du terme des quatre années, 
s'il voulait exiger l'exécution du règlement, notamment en ce qui concerne les 
plantations et les alignements. 

A ces faits, j'ajouterai les suivants : 
Un commissaire voyer m'a déclaré ne pas être, en général 1 informé par les 

communes des travaux qu'elles se proposent d'entreprendre cl avoir souvent 
trouvé, dans l'intervalle entre deux tournées, des parties considérables de chemins 
améliorées sans avoir eu connaissance de leur exécution. 

La même déclaration m'a été faite par un commissaire voyer de la province de 
Limbourg. 

Quatre commissaires voyers m'ont déclaré: {0 n'avoir jamais été informés 
officiellement par personne des déclarations de grande vicinalité, 2° ne recevoir 
aucune information relative aux subsides accordés aux communes, ni quant au 
montant, ni quant à la destination, et ne pouvoir, par conséquent, en surveiller 
l'emploi. 

De ces faits que j'ai appris sans les rechercher el auxquels j'en pourrais ajouter 
d'autres, il résulte que souvent le règlement n'est suivi, ni dans sa lettre ni dans 
son esprit, en ce qui concerne l'exécution des travaux. 

§ 9. - Les nombreuses infractions que j'ai citées, dans la première partie de cc 
travail.en ce qui concerne les plantations, les élagages, la non construction des fossés, 
ou bien leur obstruction et leur défaut d'entretien, l'écoulement des purins et eaux 
ménagères, prouvent également l'inexécution trop fréquente des règlements sous le 
point de vue de la police. Elles se sont propagées par suite d'une indulgence résul­ 
tant du désir naturel de ne pas heurter trop brusquement des habitudes invété­ 
rées et de ménager une transition entre l'état ancien et l'état nouveau. Cependant, 
Monsieur le Ministre, de plus longs délais cesseraient d'être de la mansuétude pour 
devenir de la faiblesse et pourraient. dans certains cas, compromettre des chemins 
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exécutés. C'est cc que les autorités provinciales et locales comprennent très-bien, 
et je pense que, pour porter remède au mal que je signale, il sufllrait d'inviter les 
premières à donner à I\JM. les commissaires voyers des instructions pour les 
rendre plus attentifs et plus sévères au sujet des infractions aux dispositions de 
police. 

Comme tous ces points se rattachent directement à des questions hygiéniques 
pour lesquelles les agents voyers sont investis d'attributions spéciales , il pourrait 
leur être transmis des instructions sous cc point de vue par le Département de 
l'Intérieur. 

§ -JO. - Il est un point capital qui doit, dans le présent travail, faire l'objet 
d'une mention particulière, c'est l'emploi des fonds des subsides provinciaux et 
surtout des.subsides de l'État. 

Il paraît constant, l\lonsicnr IC' Ministre, que ces fonds reçoivent partout ln 
destination à laquelle ils sontaîîectés , c'est-à-dire, qu'ils sont réellement et exclu­ 
sivement employés à l'amélioration de la voirie vicinale. On m'a à peine cité, 
dans les trois provinces, une demi-douzaine de communes au sujet desquelles 
cet emploi exclusif présentait des doutes. 
Je dois foire observer, cependant: que le fait seul d'avoir , à cet égard, des 

doutes que l'on ne peut éclaircir dénote une organisation incomplète dans les gou­ 
vernements provinciaux en cc qui touche leurs rapports avec les commissaires 
voyers.

§ ·l ! . -Mais il est un autre genre d'abus que l'on pratique ou que l'on cherche 
à pratiquer sur un vaste échelle. 

On peut dire que partout les communes apprécient à leur juste valeur les bien­ 
faits que leur procure l'amélioration de \a voirie vicinale. Elles sont donc très­ 
désireuses de voir se développer le réseau de leurs pavages et de leurs empierre­ 
ments. 

Mais ce développement se trouve entravé par la limite de leurs ressources 
pécuniaires ainsi que par la marche que suit généralement Je Gouvernement, de 
n'accorder des subsides qu'aux communes qui font clics-mêmes des sacrifices, 
et de calculer ces subsides en raison du taux des ressources apportées par la 
commune. 

Cette marche constitue un obstacle ; on cherche ù le tourner et l'on y réussit 
en exagérant l'évaluation des dépenses pour lesquelles on sollicite les subsides. 

§ 12. -Il y a un moyen facile, Monsieur le Ministre; d'empêcher le retour de 
cet abus. Il consiste à adopter la proposition que j'aurai l'honneur de YOUS foire 
plus Jorn, de décider qu'à l'avenir aucune demande de subside pour l'amélioration 
d'un chemin vicinal quelconque ne sera susceptible d'être prise en considération 
que quand elle sera accompagnée d'un projet régulier et complet avec plans et 
nivellements, description, évaluation, cahier des charges, etc., le tout en double 
expédition et dressé par le commissaire voyer de l'arrondissement; on prendrait 
pour base du subside à accorder l'évaluation portée au projet. L'adoption de cette 
proposition aurait encore d'autres avantages, qu'il est facile de comprendre. 

Je dois faire remorquer ici, Monsieur le Ministre, combien il est irrationnel 
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d'entreprendre la construction de chemins importants, d'une longueur de plusieurs 
lieues, sans des études préalables et sans avoir arrêté, d'une manière invariable, 
à la suite de ces études, le mode et le degré d'amélioration. Il en résulte que 
chaque commune peut, à cet égard, procéder comme elle l'entend sans tenir 
compte de ce qui a été fait dans les communes voisines. Les inconvénients de 
cette manière de faire sont trop sensibles pour que j'aie besoin de m'y arrêter et 
de les signaler. 

§ i5. - Il est à ce sujet, Monsieur le Ministre, une question importante à 
résoudre et que je viens d'indiquer. C'est celle de savoir quel doit être le mode 
et le degré d'amélioration des chemins vicinaux en général et des chemins de 
grande communication en particulier. 

Faut-il se borner à paver ou à empierrer les chemins tels qu'on les trouve; 
faut-il s'astreindre à remplir à leur égard les conditions qui sont obligatoires dans 
la construction des routes? 

A mon avis on doit tenir un juste milieu entre ces deux extrêmes : si cepen­ 
dant il faJJait opter entre eux, j'opterais pour le second. Nous tenons en général 
aux choses en raison de ce qu'elles nous ont coûté, en raison de leur utilité, en 
raison de leur apparence plus ou moins flatteuse. Pourquoi nos chemins vicinaux, 
objets de tant d'améliorations successives depuis le uv0 siècle(') jusqu'à nos jours, 
se sont-ils, en fin de compte, retrouvés en général, en -1841, dans l'état déplo­ 
rable qui a nécessité la loi qui les concerne ?C'est, la plupart du temps, parce que 
l'on s'est borné aux grosses améliorations de première nécessité, peu coûteuses, 
faciles à renouveler, mais, aussi, peu durables, intéressant peu les finances et pas 
du tout l'amour-propre des localités qui les ont exécutées Pourquoi, dans tous les 
chemins construits depuis 184:l, ai-je toujours trouvé que les mieux entretenus 
étaient ceux dont la construction avait été l'objet des soins les mieux entendus? 
C'est parce que ces soins s'étaient traduits en dépenses notables que l'on ne voulait 
pas avoir à faire une seconde fois ; c'est parce que les dépenses de construction 
ayant été pl us considérables, les dépenses d'entretien étaient moindres; c'est parce 
qu'ayant joui d'avantages qui allaient au delà d'une circulation possible en toute 
saison on les a appréciés et on tient à les conserver; c'est parce qu'on est fier avec 
raison de pouvoir montrer aux communes voisines des travaux mieux conçus et 
mieux exécutés que les leurs. 
Je pense donc que si l'on ne doit pas chercher à tracer de longs alignements en 

ligne droite. à obtenir une largeur considérable, à exécuter des travaux d'art 
somptueux, on doit regarder comme insuffisant le simple empierrement ou le 
simple pavage d'une voie raboteuse, sinueuse, trop étroite ou trop inclinée. 
Il faut, en effet, dans la voirie vicinale, se proposer un autre but que celui de 

rendre les chemins parcourablcs en toutes saisons avec les charges ordinaires : il 
faut que le parcours soit rendu facile par l'adoucissement des pentes trop raides, 

(') Poy. Aroau10, Codez Belgwu.,, sentence rendue par Renier Bolland, trésorier-général 
du Brabant, en 1368. 

2i5 
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par l'élargissement des parties trop étroites pour livrer simultanément passage f1. 
deux des voitures du plus gros calibre en usage dans les localités traversées, par 
le redressement des coudes trop brusques, etc. 

II serait très-utile de donner des instructions dans ce sens pour les chemins 
auxquels il est accordé des subsides. 

§ -f4.-Quant aux modes de construction des chemins vicinaux, nous avons vu 
qu'ils comprennent : 

Les pavages en pavés neufs de divers échantillons, généralement petits; 
Id. pavés vieux, rebuts des routes; 
Id. platoux, recoupins et autres pierres irrégulières ; 

En général avec bordures; 

Les empierrements en grès ; 
Id. calcaire anthraxifère ; 
Id. 
Id. 
Id. 

gravier , 
silex; 
scories de forges ; 

L'ensablement avec emploi de gazons ; 
Id. sans emploi de gazons. 

On peut, pour l'amélioration des chemins de grande communication, employer 
indifféremment les pavages ou les empierrements. 

Les circonstances locales, les fonds dont on peut disposer au moment de. la 
construction, doivent guider à cet égard. On peut dire , d'une manière générale, 
que, quand les frais de transport entrent pom· une forte proportion dans la valeur 
des matériaux de construction, le pavage est plus économique que l'empierrement. 

L'ensablement, tel que j'ai dit qu'on le pratique dans le Limbourg, ne doit pins 
être admis dans les chemins de grande communication. 

J'indiquerai plus loin quelques prescriptions générales qui pourraient être faites 
à cc sujet. 

§ H$. - Quant aux modes d'exécution, ils sont les suivants : 
f par économie. 
l par adjudication. 
f par économie. 
l par adjudication. 

Le tout avec une intervention ou une surveillance mal définie en théorie, et 
quelquefois nulle en pratique, du commissaire voyer. 
Je n'hésite pas à dire que le mode qui mérite incontestablement la préférence, à 

mes yeux, est celui qui remet l'exécution à un comité, quand celui-ci est com­ 
posé, comme ils le sont généralement et comme ils peuvent l'être toujours, 
d'hommes dont la capacité et Je dévouement sont à ]a hauteur de la mission impor­ 
tante qu'ils ont bien voulu accepter. 

L'exécution par un comité entraîne forcément l'adjudication, mode auquel, 
dans tous les cas, il convient de donner la préférence, en l'entourant des précau­ 
tions désirables pour s'assurer de sa bonne et sincère application. 

Sous la direction des autorités locales 

Sous la direction des comités . . 
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Je n'ai pas besoin de dire que la survelllance et la direction d'un commissaire 
voyer devraient être incessantes et directes, autant que le permettralt le nombre 
et l'éloignement des points sur lesquels on exécuterait des travaux. 

§ 16. - Je n'insisterai pas sur les motifs qui me font préférer les comités aux 
autorités locales p_our l'exécution des chemins de grande communication : ils sont 
exactement les mêmes que ceux qui me font également leur donner la préférence 
dans la question de l'entretien de ces mêmes chemins, question que je vais exa­ 
miner en laissant parler 1\f. Canivet, commissaire voyer de l'arrondissement <le 
Thuin, qui m'a communiqué à ce sujet la note suivante. Je me rallie entièrement 
aux considérations et aux conclusions qu'elle contient. 

" A quelle autorité doit-on confier le soin de pourvoir à l'entretien des chemins 
de grande communication) aux administrations des communes intéressées ou au 
comité qui a présidé à l'établissement de chaque voie? Celte question me parait 
facile à résoudre : charger chaque administration du soin d'entretenir la partie 
du chemin de grande communication qui incombe à sa commune, c'est rompre 
l'unité, l'ensemble qui doit nécessairement présider à cette opération; c'est s'ex­ 
poser a voir chaque année ces voies interrompues par la négligence d'une seule 
administration, à perdre ainsi tout le bénéfice que l'on est en droit d'attendre des 
sacrifices que l'État et la province se sont imposés en faveur de la grande vicina­ 
lité, c'est abandonner le sort de chaque communication au hon ou au mauvais 
vouloir de quelques individus. 

» Pour éviter ces inconvénients, il importe donc de maintenir chaque comité 
et de lui commettre Je soin de veiller à la bonne conservation du chemin dont 
l'amélioration lui a été confiée. 

» L'entretien d'un chemin de grande communication peut avoir lieu de trois 
manières: 

>> ! 0 En l'adjugeant à forfait pour un temps plus ou moins long à un entrepre­ 
neur chargé de fournir les matériaux et les ouvriers nécessaires à cette fin; 

» 2° En mettant chaque année en adjudication la fourniture à pied d'œuvre 
d'une quantité déterminée de matériaux et en faisant procéder à la réparation au 
moyen de répandages généraux, chaque fois que le besoin s'en fait sentir; 

» 5° En tenant constamment une certaine quantité de matériaux en approvi­ 
sionnement sur l'un des accotements, et en chargeant de l'entretien un surveillant 
cantonnier établi d'après le règlement adopté par l'autorité provinciale, auquel on 
adjoindrait des ouvriers dans les moments où l'opportunité de travaux au dessus 
de ses forces se ferait sentir. 

>> Le premier de ces modes serait certes le moins gênant pour le comité et pour 
les agents voyers; il serait peut-être aussi le moins coûteux; mais serait-il le plus 
avantageux pour la voie à laquelle il serait appliqué? Je ne le pense pas. Les 
rabais que procure la concurrence (lorsqu'il y a concurrence, lorsque les amateurs 
ne se sont pas coalisés); les rabais, dis-je, ont lieu le plus souvent au détriment 
de la chaussée; il suffit, pour s'en convaincre, de parcourir les roules et les chemins 
vicinaux qui sont entretenus de cette manière : on y remarquera que l'entretien, 
qui, pour être convenable, devrait être permanent, consiste le plus souvent en un 
ou deux rechargements par année qui ne se font qu'au moment où un procès- 
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verbal, constatant l'étal des lieux, est devenu indispensable pour toucher le prix de 
l'adjudication; on y emploie la moindre quantité possible de matériaux; on donne 
la préférence à ceux qui coûtent Je moins, quelle qu'en soit la qualité; on choisit 
les ouvriers qui travaillent le plus vite et au meilleur marché, sans s'inquiéter de 
1a régularité ni de 1a solidité de la besogne : comment alors obtenir un entretien 
convenable? Aussi il est facile de reconnaître que les empierrements entretenus de 
cette manière dépérissent chaque jour et qu'ils finiront par devoir être remplacés. 

,., Cette manière de pourvoir à l'entretien des chemins est d,ailJeurs contraire 
aux intérêts des habitants des communes privées de ressources, parce qu'alors 
toutes les prestations doivent y être converties en argent, même celles de la 
troisième base qui sont les plus accablantes pour les petits cultivateurs. 

,, Le deuxième mode présente aussi les inconvénients des répandages généraux ; 
mais du moins il a J'avantage d'offrir à chaque réparation un rechargement com­ 
plet et d'éviter le dépérissement, suite inévitable du premier. De plus, il procure 
aux communes pauvres le moyen d'employer les prestations en nature. 

» Le troisième mode, tout en conservant aux communes la possibilité de faire 
conduire les matériaux par prestations, assure aux chemins un entretien perma­ 
nent, une réparation de tous les jours. D'où, plus de ces profondes ornières; plus 
de ces flaques qui entretiennent l'humidité dans les empierrements, cause première 
de leur détérioration ; plus de ces marcs de boucs qui rendent souvent nos che­ 
mins impraticables aux piétons; plus de ces rechargements généraux qui entravent 
la circulation. 

» D'après cc qui précède, on doit reconnaître que le troisième mode est le plus 
avantageux à employer. » 

Je partage entièrement, je le répète, l'opinion de 1\1. Je commissaire voyer de 
l'arrondissement de Thuin, quant à la préférence qu'il donne au mode d'entretien 
sous Ja direction des comités, par des cantonniers, soit qu'il s~agisse de pavages, 
soit qu'il s'agisse d'empierrements. 

§ i 7. -11 est une question très-importante et qui soulève des réclamations plus 
au moins fondées : c'est la répartition des subsides de l'État entre les diverses 
provinces. Bien que je ne possède pas tous les éléments nécessaires pour me faire 
une opinion nette à ce sujet, bien que j'ignore, notamment, les causes qui ont fait 
adopter le mode en usage jusqu'ici , je crois, cependant, devoir exposer quelques 
idées à cet égard. 

Le mode de répartition suivi jusqu'à ce jour consiste à partager annuellement 
les subsides de l'État en parties à peu près égales entre les neuf provinces, 

Ce mode soulève immédiatement les objections suivantes : 
Les diverses provinces n'exécutent pas annuellement un même développement 

de chemins; i\ y a, à cet égard, des différences très-grandes que l'on pourra appré­ 
cier d'après la première partie de ce travail ; 

Les diverses provinces ne votent pas des subsides égaux; 
Le mètre carré de chemins coûte des sommes très-différentes dans les diverses 

provinces. 
On verrait, en effet, en faisant dans la première partie de ce travail les recher­ 

ches nécessaires , que le taux de l'intervention de l'État dans la dépense de con- 
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struction d'un mètre carré ou d'un mètre courant de route est très-variable dans 
les diverses provinces. 

Ne pourrait-on pas avoir tel égard que de droit au principe d'égalité de répar­ 
tition et tenir compte, en même temps, des objections que l'on fait contre ce prin­ 
cipe, en décidant : 

Que le subside annuel de l'État sera réparti de la manière suivante : 
¼ par parts égales entre les neuf provinces ; 
¼ en raison du développement total de chemins à exécuter dans l'année ou 

exécuté dans le cours de l'année précédente dans chaque province; 
1
/" en raison du montant des subsides votés par les provinces respectives; 
1
/.-. en raison du prix de revient par mètre carré de chemin dans chaque pro­ 

vince. 
On comprend qu'il serait possible d'augmenter ou de diminuer Je nombre de 

ces bases et que je n'indique ici qu'un principe. 
Il y aurait lieu aussi, dans la répartition du subside à accorder aux diverses 

communes d'une même province, d'avoir égard à des considérations analogues et 
notamment aux ressources pécuniaires de chacune d'elles. Le montant de ces 
ressources peut en effet rendre pour l'une un léger sacrifice très-onéreux à accom­ 
plir, tandis qu'une autre pourrait voler avec facilité une subvention considérable. 

§ i8.-0n a vu, dans la première partie de ce travail, que, dans les provinces 
de Hainaut et de Brabant, la règle générale était de n'accorder des subsides sur les 
fonds de l'État que pour les chemins de grande eommu~ication ; que dans la pro­ 
vince de Limbourg, au contraire, on avait posé le principe d'accorder également 
des subventions sur ce fonds aussi bien pour les chemins de petite que pour ceux 
de grande vicinalité. J'ai exposé les motifs qui ont porté à adopter celte manière 
de faire; ces motifs doivent, aujourd'hui , perdre de leur importance, car, dans la 
province de Limbourg aussi bien et mieux qu'ailleurs, on apprécie l'utilité de la 
construction des chemins vicinaux , et là comme ailleurs , je crois que les com­ 
munes se décideraient à faire leur petite vicinalité sans subsides de J'État. l\lais il 
faudrait, je pense, une transition entre le système qui y a été suivi jusqu'à présent 
et le système général auquel il s'agirait de revenir. On la trouverait en décidant 
qu'il ne pourra être, à l'avenir, accordé, dans la province de Limbourg, de subven­ 
tions sur les fonds de l'État pour les chemins de petite vicinalité qu'autant que 
ces chemins auraient pour but de relier un village à une grande communication 
préexistante, ou feraient partie d'une voie susceptible de devenir plus tard voie de 
grande communication. Il serait nécessaire, pour satisfaire à cette dernière condi­ 
tion, que l'autorité de la province de Limbourg fùt invitée à dresser un tableau des 
chemins entrant dans rune et l'autre de ces deux catégories. 

§ !9. --"T" Les questions relatives à la distribution et à l'emploi des fonds me 
conduisent à dire quelques mots sur le nombre des chemins auxquels ils sont 
annuellement consacrés. 

Dans la province de Hainaut, )a députation permanente a posé en principe qu'il 
n'y aurait qu'un seul chemin de grande communication en construction à la fois 
dans chaque canton, ou deux, au plus, dans des cas exceptionnels. Cc prineipo 
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suivi avec ponctualité doit conduire à u11 prompt achèvement des chemins entre­ 
pris, but essentiel ù atteindre , car une longueur donnée de pavage ou d'empier­ 
rement est bien plus utile quand elle forme un ensemble continu que quand clic 
forme des fragments isolés dans les divers points d'une contrée. L'entretien en est 
aussi beaucoup plus facile et plus économique, puisqu'on peut établir les canton­ 
niers et le droit de barrière. 

Dans les provinces de Limbourg et de Brabant 1 il n'en est pas ainsi. Pour la 
première, l'inconvénient n'est pas grave, puisque le nombre des chemins de 
grande communication décrété jusqu'ici est très-peu considérable. Mais il en est 
autrement pour la seconde où nous avons tel district, le septième par exemple 
(Wavre et Genappe), où l'on compte jusqu'à treize chemins de grande communi­ 
cation décrétés et en exécution à la fois. Puisque j'ai signalé les avantages du 
système contraire, il est inutile que je mette en relief les inconvénients qui me 
semblent attachés à celui-ci. Je pense donc qu'il serait convenable de ne plus le 
continuer et d'engager les provinces à adopter la marche suivie dans le Hainaut. 

§ 20 . ..- ll serait aussi très-intéressant, Monsieur le Ministre, que l'on désignât 
dans chaque province , d'une manière aussi précise qu'on le peut· aujourd'hui ? le 
nombre et la position des chemins vicinaux dont l'utilité est reconnue. Cc serait 
le moyen de se faire une idée nette des besoins auxquels on aura à satisfaire, du 
temps et de l'argent nécessaires pour atteindre le but, de 1a marche la plus prompte 
et la plus rutionnelle à suivre pour y arriver, et d'éviter enfin des doubles emplois 
qui retarderont et contrarieront l'exécution d'un système général. 

§ 21. - Par votre dépêche du 17 juillet 18:'>1, 6c division, n= "/3331 °' vous 
m'avez fait l'honneur d'appeler mon attention sur ce point que l'écoulement des 
eaux laisse beaucoup à désirer dans un grand nombre de localités. 

Cette question, Monsieur le Ministre, peut être envisagée sous deux points de 
vue différents en ce qui me concerne. 

Il y a d'abord l'écoulement des eaux des ruisseaux et des rivières non navigables 
ni flottables. 

Ensuite l'écoulement des eaux des fossés, flaques, mares, etc., vers ces ruis­ 
seaux et rivières. 

La question intéresse à un égal degré l'agriculture, les chemins vicinaux et la 
salubrité. Les deux aspects sous lesquels on peut la considérer sont plus ou moins 
étroitement liés l'un à l'autre, selon que les rivières et ruisseaux sont ou ne sont 
pas, dans l'état actuel des choses, sujets à des débordements. 

§ 22. -1\lais il ne vous échappera point, Monsieur le Ministre, que la question 
de l'écoulement des eaux des ruisseaux et rivières non navigables et flottables est, 
elle-même, inséparable de celle de l'écoulement des eaux des grandes rivières et 
des fleuves. On ne peut toucher à lu première sans avoir, immédiatement, à envi­ 
sager la seconde. Il n'est pas possible, en effet, de hâte1j la sortie des eaux hors des 
vallées secondaires sans augmenter immédiatement les embarras qu'elles n'occa­ 
sionnent déjà que trop souvent dans nos vallées principales; il n'est pas possible, 
en un mot, dans l'état actuel des choses, et avec les moyens généralement em- 
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ployés, de soustraire les premières aux inondations sans accroître, en mème 
temps, ces lnondauons, en importance et en fréquence, dans les secondes. 

Cela est vrai d'une manière absolue si, pour soustraire les petites vallées aux 
inondations, on a recours aux rectifications du lit des cours d'eau ou à leur endi­ 
guement : ces deux moyens ont, en etîct, pour résultat d'accroître ]a vitesse 
d'écoulement, le premier en diminuant la longueur à parcourir par le liquide 
ainsi que les remous résultant des coudes, et en augmentant la pente relative; Ir 
second, en augmentant la hauteur de 1a nappe liquide. Cela l'est encore si, pour 
atteindre le but que l'on se propose, on a recours au curage ou à la destruction 
d'obstacles, soit naturels, soit artificiels, existant dans le lit des cours d'eau, 
pourvu que celte destruction n'ait pas pour résultat une trop grande diminution 
de la hauteur de la nappe liquide. 

Ces brèves considérations montrent à l'évidence, Monsieur le Ministre, que_ 1 
dans es cas cet avec les procédés qui y sont indiqués, l'étude de l'écoulement des 
eaux et les travaux auxquels elle conduirait dans Je but d'éviter Ies inondations, 
doivent, si l'on ne veut sacrifier les vallées principales aux vallées secondaires, 
être effectués par bassins hydrographiques plus ou moins étendus et de l'aval vers 
l'amont, en partant d'un réservoir tel que le bas Escaut ou l'Océan pour notre 
grand bassin hydrographique occidental, et, pour le bassin oriental, du point le 
plus bas de la Meuse en Belgique ('), à moins, ce que j'ignore, que les communi­ 
cations établies entre les deux bassins par les canaux: de Charleroi à Bruxelles, 
de Liégc à Anvers, etc., ne permettent, à l'aide de nouveaux. travaux, de donne!' 
au second bassin, sur notre territoire, le même débouché qu'au premier ('). 

Cette manière d'envisager la question est la seule qui me paraisse complètement 
rationnelle, dans l'hypothèse où l'on cherche un remède général et absolu aux 
inondations qui dévastent périodiquement notre pays: clic rend cette question 
actuellement tout à fait étrangère pour moi puisqu'il s'agit de s'occuper d'abord 
de nos fleuves et de nos grandes rivières. On peut dire, à priori, de cette entre­ 
prise, qu'elle aura l'inconvénient de n'être susceptible que d'une solution très­ 
lente et qu'elle doit exiger des dépenses considérables. J'ai cependant la conviction 
qu'elle sera tentée et exécutée. · 

§ 25. - Mais il y aurait encore un moyen: autre que ces deux dont j'ai parlé 
plus haut, de s'opposer aux inondations. 

JI consisterait à établir, en partant du point où les débordements d'un cours 
d'eau commencent à se faire sentir, une dérivation sur chaque rive de cc cours 
d'eau.

( ')Saufrèglcment de la question avec la Hollande pour l'écoulement sur son territuire.i--Ce fait 
et les considérations qui précèdent el qui suivent montrent, chose assez singulière, que des ques­ 
tions en apparence bien étrangères à la politique, telles <1ue la salubrité publique, l'entretien 
des chemins vicinaux, sont en rapport direct avec la grande question des frontières naturelles. 

(~) Je ne crois JllS devoir parler d'un procédé qui consiste à établir des barrages de retenue 
dans les vallons pour modérer la vitesse d'arrivée de l'eau, ce système ayant, si je suis bien 
informé, fait l'objet d'un mémoire spécial, présenté par un ingénieur et à l'étude en ce 
moment, 
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Hans ces dérlvauons on pourrait admettre l'eau, soit en tout temps, soit seule­ 
ment au moment où l'afflux commencerait ù ne pouvoir plus être évacué par 
l'ancien lit isolé et où ses rives ne tarderaient pas à être franchies. 

Dans ce dernier cas, on peul encore admettre l'eau de deux manières différentes 
dans les dérivations: 

Soit librement et en quanti lés indéterminées; 
Soit de façon qu'il n'y entre que Je trop plein du lit principal, trop plein cause 

des inondations. 
On peut, enfin, combiner ensemble ces divers modes d'admission. 
11 est probable, Monsieur le Ministre, que ces dérivations pourraient être com­ 

binées de telle sorte que, tout en étant capables d'absorber et de porter les eaux 
d'inondaiion,'e/les ne comluisi!;senl pas le liquide ci un point donné quelconque de 
l'aval plus promptement qu'il n'y fùt arrioé par l'inondation elle-même. Peut­ 
être 1,ourmit-on aller jusqu'à rendre le temps nécessaire a la conduite plus lo11g 
qu'il ne l'est aujourd'hui. 

S'il en était ainsi, un grand résultat serait obtenu : cc serait celui de pouvoir 
délivrer nos vallées {l cours d'eau non navigables ni flottables du fléau des inon­ 
dations sans avoir il s'occuper, au préalable, de la même question par rapport aux 
vallées principales sur lesquelles l'amélioration apportée aux premières ne pourrait 
plus avoir de résultats funestes. 

1l est probable que ces dérivations pourraient être établies sans trop de frais et 
sans trop enlever de terrain à l'agriculture. En effet: ou bien il suffirait de rigoles 
de petites sections ou bien il faudrait des sections assez étendues. Dans le premier 
cas la surface emprise serait peu notable; dans le second el même, dans le 
premier 1 on pourrait donner à lu section une forme telle que la culture et la 
récolte des graminées de prairie y fùt facile. Les inondations dans ce cas, an 
lieu d'étre dévastatrices, viendraient fertiliser, par un ~coulement régulier, une 
partie du territoire qu'elles ravagent aujourd'hui. 

Ces dérivations auraient, en effet, pour premier résultat, d'assécher une portion 
des parties marécageuses des vallées, sans devenir marécageuses elles-mêmes, 
puisqu'elles auraient une pente régulière assurant l'écoulement. En outre, les 
inondations d'hiver y déposeraient un limon fertilisant, et des dispositions 
particulières permettraient aisément de ne pas priver l'ensemble de la vallée des 
bons effets qu'y produisent ces inondations, tout en supprimant ceux qui sont 
destructeurs et qui paralysent, en jont ou en partie, les bienfaits des premiers. 
Enfin, quant aux inondations d'été, ou bien elles arriveraient aux époques des 
irrigations et! alors, elles seraient, en général, favorables, puisqu'elles n'attein­ 
draient que des terrains cultivés en prés, ou bien elles auraient Heu hors des 
temps d'irrigation et pendant la récolte, et, dans ce cas, tout en étant nuisibles, 
on trouverait encore cet avantage que le dommage serait restreint à une fraction 
de la surface des vallées, tandis qu'aujourd'hui c'est la surface entière qui est 
ravagée. 
Pour fixer les idées quant à la dimension des dérivations, imaginons une 

inondation de 400 mètres de largeur sur une hauteur moyenne de 0m,2i). C'est là 
un maximum qui, je pense, n'est jamais atteint dans les vallées des cours d'eau 
non navigables ni flottables. Cela représenterait une section d'eau de 100 mètres 
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carrés. li· Iaudrait, pour y suppléer, deux dérivations de 2a mètres de large 
chacune sur 2 mètres de profondeur, dont i mètre en contre-bas du sol et 
1 mètre en contre-haut au moyen d'un endiguement formé avec les déblais. Ces 
chiffres n'ont rien d'effrayant, même dans Je cas extrême que j'ai adopté. En 
pratique, il est probable que les dérivations dépasseraient rarement 10 mètres. 
Quant aux travaux d'art que ces dérivations nécessiteraient, tels que barrages 

et ponts, ils n'ont rien non plus devant quoi l'on doive reculer, puisque leur 
importance serait toujours en rapport avec celle des vallées et des cours d'eau sur 
lesquels ils seraient établis. 

Les dérivations seraient poursuivies jusqu'aux points de rencontre des affluents, 
points où, dans chaque cas particulier, il y aurait à examiner si l'affluent doit 
être reçu dans la dérivation, si la dérivation doit se déverser dans l'affluent, ou: 
enfin , si tous deux doivent poursuivre leur cours indépendamment l'un de 
l'autre. 

Ces dérivations pourraient encore être considérées comme les artères princi­ 
pales d'une série d'irrigations à créer ultérieurement. On arriverait ainsi, tout en 
se débarrassant d'un fléau redoutable, ù créer un grand et beau système d'aména­ 
gement des eaux : il mettrait à la disposition de l'agriculture et de l'industrie une 
force immense qui, soumise à la volonté de l'homme, aurait des effets aussi salu­ 
taires et aussi bienfaisants qu'ils sont funestes et déplorables aujourd'hui, parce 
que l'on ne peut en régler l'emploi. 

Ce système aurait, en outre, l'avantage de se prêter it des essais sur une échelle 
aussi petite qu'on peut l'imaginer. 

Le temps me manque malheureusement, comme vous le savez, Monsieur le 
'Ministre, pour poursuivre le développement de cette idée .. Je ne puis, après 
l'avoir énoncée ici, que vous demander pour elle un moment d'attention afin que, 
si elle vous paraît en valoir la peine, vous puissiez Ja faire mellre à l'étude. 

§ 24. - Pour le moment, Monsieur le Ministre, n'envisageant la question i1 
laquelle votre dépêche prérncntionnée est relative que sous son point de vue le 
moins étendu, je dirai qu'il n'est que trop vrai que, dans un grand nombre de 
communes, on rencontre, à chaque pas, le long des chemins et dans les champs, 
des flaques d'eaux stagnantes; des fossés sans écoulement et des chemins transfor­ 
més eux-mêmes en bourbiers stagnants par l'absence de tout système d'exhaure. 

La cause de cet état de choses provient, d'une part, de cc que l'on n'a point 
fait d'études du sol avant de procéder ù l'amélioration des chemins vicinaux ; 
d'autre part, de cc que, dans beaucoup d'endroits, on n'a pas construit de fossés 
le long des chemins; en troisième lieu, de ce que, dans un plus grand nombre de 
points encore, ces fossés sont mal entretenus ou obstrués par suite du défaut 
d'observation des règlements de police it cet égard. Cet état des choses n'est pas 
sans remède. 

§ 2o.-Cclui dont il conviendrait de faire usage s'appliquerait également à un 
dernier inconvénient qui me reste à signaler; c'est que le lit des cours d'eaux non 
navigables ni flottables est souvent l'objet d'empiétements ou de changements de 
direction au gré des propriétaires riverains, sans l'intervention de l'administration 
et sans qu'e11e puisse ni les constater ni les réprimer en I'absenee de tous docu­ 
ments à cet égard. 
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§ 26. - Le moyen de mettre un terme à cet étnt anarchique et <le déterminer ce 
qu'il y a à faire pour assurer un bon et prompt écoulement aux eaux qui stagnent 
dans les champs et dans la voirie vicinale, consiste à appliquer aux ruisseaux et
aux cours d'eau non navigables ni Ilottables ce que l'on a décidé pour les chemins 
vicinaux, c'est-à-dire à en faire dresser un plan exact destiné à mettre à même de
reconnaître, de revendiquer et d'empêcher, à l'avenir, les emprises. En même 
temps que l'on exécuterait le plan on procéderait au nivellement des cours d'eau, 
et ce nivellement serait étendu soit à tout le réseau de la voirie vicinale, soit seule­ 
ment aux points où l'on aurait à se débarrasser d'eaux stagnantes, pour lesquelles 
on serait alors en mesure de déterminer le mode d'écoulement le plus sûr, le plus 
prompt et le plus économique. 

§ 27. - Cc travail devrait être fait non par communes, mais, au moins, par 
arrondissement voyer, en invitant .MM. les commissaires voyers à s'entendre 
entre eux lorsque les études d'écoulement d'un arrondissement ne pourraient se 
faire sans emprunter le territoire d'un arrondissement voisin. Ces nivellements 

, devraient être rattachables entre eux et, à cet effet, avoir pour point de départ 
un des points du nivellement général du royaume dont il existe plusieurs cotes 
dans chaque province. 

Dans une semblable circonstance, l'absence d'un chef du service de la voirie 
vicinale dans chaque province se fera probablement sentir et regretter pour la 
coordination des travaux isolés de chacun de 1\11\1. les commissaires. Pour sup­ 
pléer à cette lacune, on pourrait, clans chaque province, réunir ces fonctionnaires 
en une commission dirigée par un président ù désigner parmi eux, soit à l'anclen­ 
neté de grade ou d'âge, soit au choix de la députation. Ce président, après discus­ 
sion, donnerait les instructions nécessaires pour la marche de l'ensemble du 
travail. Si enfin, cc qui serait possible, des instructions plus générales encore 
semblaient nécessal rcs pour assurer plus d'unité, on réuni rait les présidents des 
commissions provinciales en une commission centrale présidée elle-même par 
l'inspecteur de l'agriculture et des chemins vicinaux pour discuter les divers 
projets et assurer l'ensemble de leur exécution. 

§ 28. - Comme je l'ai dit au début de la seconde partie, je terminerai Je 
présent travail par l'énoncé d'une série de propositions que je crois, les unes 
utiles, les autres indispensables nu bien-être du service de la voirie vicinale. Je 
me bornerai à leur simple énoncé, croyant superflu de les motiver de nouveau, car 
elles résulteront toutes de considérations que j'ai passées en revue ou de faits que 
j'ai signalés. 

J0 Multiplier les c1asscs de prestataires établies par l'art. 14 de 1 a loi; dégrever 
ceux de 5 francs; majorer graduellement les prestations des autres. 

Suivre une marche analogue pour les prestations dues du cher des bêtes de 
somme ou de trait; 
2° Supprimer le Se alinéa de l'art. 14 limitant au 1/10 du montant en principal 

de toutes les contributions directes de la commune, le produit total des diverses 
buscs affectées aux chemins vicinaux : le remplacer par une disposition plus en 
h~rmonie avec l'élan que l'on désire imprimer à l'amélioration de la voirie 
vicinale; 
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5° User de la faculté laissée par l'art. t 8 de lu loi, c'est-à-dire faire convertir en 

argent les prestations consistant en journées d'hommes; 
4° Examiner la question de savoir s'il faut faire intervenir dans les dépenses 

relatives aux chemins vicinaux les citoyens dont les propriétés acquièrent une· 
plus-value par suite de l'amélioration de ces chemins. Selon moi, lu solution de 
cette question doit être négative ; 

~0 Appliquer aux entrepreneurs de route la disposition de l'art. 23 de la loi, 
c'est-à-dire les faire contribuer à l'entretien des chemins qu'ils dégradent par le 
transport de leurs matériaux de construction ; 

6° Recommander la stricte observation de l'art. 24 de la loi prescrivant de 
consulte!' les conseils communaux avant de ranger un chemin dans la classe des 
chemins de grande communication; 

7° Recommander aux autorités provinciales de ne déclarer à la fois la grande 
vielnalité que pour un nombre restreint de chemins et de n'en décréter d'autres 
qu'après l'achèvement des premiers; 
8° Introduire dans l'art. 24 ( chemins de grande communication situés sur une 

seule province) Ja disposition de l'art. 2~ ( chemins de grande communication 
situés sur plusieurs provinces) qui règle lu largeur et la direction du chemin ; 
ajouter, dans ces deux articles, l'autorisation de fixer 1 dans chaque cas parti­ 
culier, le troisième élément de tout chemin, c'est-à-dire, le maximum des 
pentes ; 

9° Décider que tout chemin de grande communication sera, avant que sa 
construction soit entreprise, l'objet d'une étude spéciale et d'un projet régulier 
comprenant un rapport, un cahier des charges, une description et un détail 
estimatif des travaux avec plans et nivellements, Je tout en triple expédition dont 
une pour le commissaire voyer, une pour la députation et une pour le Gouver­ 
nement. 

En attendant que cette disposition soit introduite dans la loi ou dans les règle­ 
ments, le Gouvernement devrait déclarer qu'il ne sera plus, ù l'avenir, accordé 
de subsides, tant pour les chemins à entreprendre que pour ceux déjà commencés, 
que quand la demande de subside sera accompagnée du projet régulier dont il a 
été fait mention à l'alinéa précédent et qui sera soumis à 1 inspecteur de l'agricul­ 
ture et des chemins vicinaux. 

Engager les provinces à adopter la même résolution. 
Les projets dont il vient d'être question ne pourraient être dressés que par les 

commissaires voyers; 
10° Demander à .MM. les commissaires voyers d'établir, chacun pour son 

arrondissement, un bordereau de prix : copies de ces pièces devraient être trans­ 
mises au Gouvernement. Elles devraient être révisées chaque année pour y intro­ 
duire les modifications nécessaires ; 
H0 Appliquer les dispositions relatives à la police du roulage ù tous les chemins 

vicinaux améliorés, à quelque classe qu'ils appartiennent, notamment les droits 
de barrière, aussitôt qu'il y a une longueur d'amélioration suffisante; 

12° Examiner s'il ne serait pas convenable de supprimer l'intervention royale 
dans le cas prévu par l'art. 28 ; 
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,f 5° Rendre l'inslilution des commissaires voyers obligatoir~ de racultative qu'elle 
est aujourd'hui , 

i ,f.o Exécuter les règlements en ce qui concerne la compétence des agents 
vovcrs dans les chemins autres que les routes de l'État et les routes provinclales , 
f 5o Supprimer la disposilion qui autorise (Limbourg, art. !>i) l'obstruction 

temporaire des fossés; 
t6° Modifier les dispositions du règlement provincial du Brabant (art. 50) rela­ 

tives au mode de constata Lion des délit'>; 
-17° Supprimer les 5 p. °lo accordés aux commissaires voyers d'arrondissement 

dans Je Hainaut, à titre de leurs fonctions d'architectes provinciaux; les rem­ 
placer par une majoration de traitement ou par des frais de route et de séjour 
équivalant à ce que rapportent, en moyenne, les 5 p. 0/0; 

f So Supprimer le service cantonal confié aux commissaires d'arrondissement 
dans les provinces de Hainaut et de Limbourg; 

i 9° Dans le Hainaut, diminuer de moitié le nombre des commissaires voyers 
cantonaux et porter leur traitement à 1,000 francs; 

20° Porter à 2,000 francs le traitement des commissaires voyers d'arrondisse­ 
ment du Limbourg; leur confier, si cela n'offre pas d'inconvénients, les fonctions 
d'architectes provinciaux, et, dans cc cas: majorer en conséquence leur traitement: 
21° Examiner si l'on ne pourrait pas diminuer le nombre des commissaires 

cantonaux du Limbourg èt majorer leur traitement; 
2211 Mettre le service de la voirie dans le Brabant en harmonie avec celui des 

autres provi nccs en créant trois commissaires voyers d'arrondissement, I'institu lion 
des commissaires voyers de district étant conservée pour faire le service canto­ 
nal; changer le mode des nominations, qui cesseraient d'être temporaires et 
auraient lieu par la députation permanente; 

2511 Examiner si, moyennant les majorations de traitement proposées plus haut 
et par suite desquelles les appointements des commissaires voyers pourraient 
atteindre et peut-être dépasser le chiffre de 3,000 francs, il ne serait pas conve­ 
nable d'exiger qu'ils ne pussent exercer aucune autre fonction; 

24° Établir une hiérarchie nettement prononcée entre les commissaires d'arron­ 
dissement et les commissaires de canton qui seraient sous les ordres des premiers; 

\ 

2~° Faire foire au Département un travail complet, semblable à celui dont j'ai 
donné une ébauche, et mettant en regard les dispositions de la loi et celles des neuf 
règlements provinciaux sur la voirie vicinale; 

26° Décider que la constatation des contra-ventions à la police du roulage ou 
des barrières sur les chemins vicinaux appartient aux agents voyers, à l'exclusion 
des agents de tontes autres administrations spéciales; 
27° Assimiler les fonctionnaires de la voirie aux fonctionnaires des ponts el 

chaussées pour ce qui concerne l'exemption du droit de barrière stipulé à l'art. 7, 
§ ;)1 de la loi du 18 mars i 855 réglant le mode de perception de la taxe des barrières; 

2811 Inviter les autorités provinciales à donner aux commissaires voyers des 
instructions pour les rendre plus auenufs et plus sévères au sujet des infractions 
aux dispositions de police. 
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Comme l'exécution de ces dispositions intéresse autant l'hygiène que la eonser­ 
vation des voies améliorées, Je Couvernement devrait, de son côté, adresser des 
instructions très-pressantes dans le même sens aux fonctionnaires de la voirie et 
les inviter à verbaliser dans tous les cas où les délinquants ne prouveraient pas 
une impossibilité matérielle de leur part d'observer les dispositions violées; 

29° Propager des instruetions relatives aux vices du mode actuel de traitement 
des fumiers et aux inconvénients graves qui résultent, pour l'agriculture, des 
arbres et des haies trop fournis (voir, à cet égard : 1° le travail sur les fumiers 
par l\L le professeur Fouquet; 2° un extrait du journal le /Uark Lane Express, 
dans le /Jloniteurdes campag1ies du Jer novembre 18:H, page 575); 

50° Examiner s'il ne serait pas nécessaire d'avoir : t O dans chaque province 
un chef du service de la voirie vicinale; 2° ou dans les gouvernements provin­ 
ciaux un employé chargé exclusivement du service de la voirie vicinale, notam­ 
ment de vérifier la comptabilité relative â ce service; 
5f O Examiner s'il ne serait pas convenable d'avoir au Département un employé 

spécialement chargé de la même besogne en ce qui concerne l'emploi des subsides 
de J'État; 

52° Décider qu'en général les chemins de grande communication ne pourront 
avoir : 

f O Des pentes ou rampes de plus de 7 p. 0/0; 
2° Une largeur totale de moins de 7 mètres (entre les fossés), largeur qui, pour 

la circulation, se réduit à 6 mètres parce qu'il faut f mètre pour le dépôt des 
matériaux; 
5° Une largeur de pavage ou d'empierrement au-dessous de 5 mètres; 
4° Que les fossés sont rigoureusement exigés partout ou les chemins ne sont pas 

en contre-haut du sol ; 
55° Décider que, p.our l'amélioration des chemins de grande eommunlcation, on 

pourra employer le pavage ou l'empierrement, mais Jamais l'ensablement, sauf des
cas particuliers dans les provinces de la Ji'landre occidentale et orientale , 

Que pour les pavages on ne pourra faire usage ;l O de pavés de rebut, ~0 de pavés 
Jrr éguliers, 5°. de recoupins ou d~ platoux, 4° de pavés de grès récents non éhou­ 
sinés, mais qu'on devra employer des pavés d'un échantillon régulier, aussi 
grand que Je permettront les ressources dont on disposera et, en tous cas, de bonne 
qualité; 

Que, pour les empierrements, on pourra construire des empierrements ordi­ 
naires ou des maeadamisages, selon que l'un ou l'autre mode conviendra mieux à 
la nature du sol ou à celle des matériaux employés qui, dans aucun cas, ne 
pourront être de qualité à s'écraser trop facilement, tels que certains grès friables 
on schisteux; 

Que, dans les deux cas, on devra, de préférence, faire usage des matériaux des 
carrières admises pour la fourniture des routes de l'État et des provinces; 

54° Décider que 1a construction des chemins de grande communication aura 
toujours lieu par les soins d'un comité, à l'exclusion des autorités locales, par 
adjudication et sous la direction et la surveillance incessantes et directes des 
commissaires voyers , 

216 
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5~0 Décidèr que les comités seront également chargés de faire faire l'entrètien 
nu moyen de cantonniers. Ces cantonniers devraient ëtre aptes à constater les 
contraventions de toute nature par procès-verbaux. Il ne faudrait pas charger les 
gardes-champêtres de ces fonctions parce qu'ils sont sous la dépendance immé­ 
diate des autorités locales. Un cantonnier pourrait avoir à surveiller ?S,000 à 
71~00 mètres d'empierrement et 7,500 à f 0,000 mètres de pavage; 

56° Examiner s'il n'y a pas lieu de modifier la base de répartition des subsides 
annuels de l'Éta~ ci, dans l'affirmative, apprécier le système que je propose à cet 
égard; 

57° Décider qu'il ne sera plus accordé, dans la province de Limbourg, de sub­ 
sides sur les fonds de l'État pour les chemins de petite vicinalité qu'auiant que ces 
chemins doivent rauachcr un village à une grande communication préexistante, 
ou sont susceptibles de faire partie, plus tard, d'une ligne de grande vicinalité. 
Inviter la province à dresser un tableau des chemins de petite vicinalité qui sont 
dans ce cas; 

58,., Demander aux provinces de dresser un tableau général des chemins des­ 
tinés à compléter, dans un avenir plus ou moins éloigné, le réseau des voies de 
communication dans chacune d'elles; 
59° Prendre les mesures nécessaires pour qu'il soit dressé par les fonctionnaires 

voyers un plan et un nivellement des ruisseaux et des rivières non navigables ni 
flouablcs, nivellement qui serait étendu à tout le réseau de la voirie vicinale. 
Rattacher ces études à celles de l'emploi des eaux aux opérations agricoles. 

Comme suite aux propositions qui précèdent, je ferai observer que l'interven­ 
tion des olllciers de la voirie dans les questions d'hygiène sous la direction du 
Gouvernement; l'indication des règles générales à suivre à l'égard de ces questions 
d'hygiène; la nécessité de poser, pour les cours d'eau non navigables ni flottables, 
un système analogue à celui que l'on a institué pour 1a voirie vicinale; les modi­ 
fications el les adjonctions, dont dix années d'expérience ont démontré l'utilité; la 
convenance d'établir plus d'uniformité entre les règlements des diverses provinces; 
l'importance considérable et chaque jour croissante que prend la voirie vicinale; 
la nécessité de faire intervenir les agents de Ja voirie vicinale dans les études rela­ 
tives à l'emploi des eaux pour l'intérêt de l'agriculture, je ferai observer, dis-je, 
que toutes ces circonstances me semblent rendre nécessaires J'élude et la rédaction 
d'une loi nouvelle sur 1n matière. 

§ 29. - Je terminerai ici, Monsieur le Ministre, un travail trop long peut-être 
si l'importance du sujet ne devait faire excuser les détails dans lesquels je suis entré. 
Dans cette seconde partie je me suis attaché spécialement à signaler les imperfec­ 
tions que j'ai pu reconnaître sur les différents points dont j'ai eu à m'occuper. 
On serait dans une grande erreur si on en inférait que je n'ai trouvé matière qu'à 
de la critique seulement : la lecture de la première partie où j'ai été heureux de 
saisir de nombreuses occasions de signaler un grand nombre d'utiles travaux , 
parfaitement cl économiquement exécutés, suffirait pour prouver le contraire. 

S'il est vrai que l'on juge de la grandeur, de la puissance et de la richesse d'une 
nation par la beauté de ses chemins, l'examen de ceux de la Belgique élève notr~ 
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pays bien haut sous ce triple rapport. On a beaucoup fait; mais il reste plus à faire 
encore : à un bon ensemble de mesures législatives et règlementaires et à de larges 
subsides à achever l'œuvre. 

Liégé, 2 l janvier f 8t)2. 

L'ingénieur en chef, inspecteur de l'agriculture 
et des ~hemins vicinaux du Boyau.me, 

EuG. BID.IIJT. 
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Id. <le Wingbe-Saint-Gcor3es il Kecrsbcek-l\Iiscom 

avec embranchement sur Capellcn 
Id. de Lubbeek à Bautersem 
Id. de Vertryck à Neervelp. 
Id. de Tirlemont ù Nodebais •• 
Id.
Id. 
Id. 
Id. 
IJ.
Id. 

de Bineom i1 Hoosbcek • . 
d'Opheylissem ;'1 Noduwez. 
d'Ophcylisscm à Esemael • • 
de Wommersom à la roule de Tirlemont 
de i\lclckwcser à Orsmael • • • • • 
de Dormael à Landen. . . . • • . 

637 

Chemins cle petite vicinalité • • . . • • • • . . • . . . ••. 
Récapitulation des chemins de grande et de petite vicinalité ..• 

7° DISTRICT Y01ER, • • • • • • • , • • • • • • • • • • • • • • • • • • • 

041 
041i 
6-\9
653 
657 
661 
osr, 
660 
on 
677 
680 
698 

Chemin de grande communication de Ni,·elles •\ Braine-le-Comte. 
Id. de la route de Hal ù Enghien à celle de Bruxelles 

."1 !\Ions . • . . . . . . • . . • . • • . . .• 
Id. de la route de Bruxelles à Mons :'i celle de Hal 

à Nivelles .•...••.... 
de Bonquières à Braine-l'Alleud 
de Nivelles à la Maison du Roi . 

Id. 
Id. 

699 

701 

705 

Chemins de petite vicinalité • • . . . . • • • . . . . •.• 
Récapitulation des chemins de grande et de petite vicinalité 

8° DISTRICT VOYER, •••• , , • , ••••••• , • , , , • • • • •. • ♦ ♦ ♦ ••••••

709 
713 
717 
721 
7-42 

Chemin de grande communication d'Ohai11 ,i Céroux-Mousty. • • • . • • • • 741S 
Id. de Courte-Botte à Lillois-Witterzée. • • 7-40 
fd.
Id. 

de Loupoigne ,i lloutain • • • • • • 753 
de Loupoigne à Gemblonx • • • 71S7 
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Chemin de ffrandc communication de liaisy-Thy ,\ Court-Saint-Êtierme . , . . • 
Id. <le Court-Saint-Étienne à Mont-Saint-Guibert. 
Id. <le Limal à La Ilulpe • . • . . • • • • • • • 
Id. de Grez à Bonlez • • . • . • • • • • . . • . 

761 
705 
769 
773 

l<l. 

Id, 

de la route de Wavre ù Huy au chemin de 
grande communication de Grez à Bonlez .• 

d'Archcnnes i1 Dion-le-Mont .• 
Héenpitulution des chemins de grande vicinalité, etc. 

f)0 DISTRICT VOYER, , , • • , , • , • • • • • • • , •• • • • 

Chemin do eramlo communication de Jodoigne à Grez-Doiceau. 
Id. de Piétrebais à Cortil-Noirmont. 
hl. de Corbais ù l\Jont-Saint-Guibert 
Id.
Id.
Id.

de Jodoigne à Noduwez-Linsmeau. 
de Noduwez-Linsmeau ù Taviers • 
de Noduwez-Linsmeau il Jauchelette. 

lléoapitulaüon des chemins de gr:mcle vieinalité, etc. • . . . . .• 
Montant des subsides accordés par l'État aux communes des arrondissements de 

Bruxelles. 
Louvain ........•.•.•.••..••• 
Nivelles· . . • • . • • . . . • • . . . • • . • . • • 

Récapitulation des chemins de grande communication de la province de Ilrabant. 
Hécapitulation clcs chemins de petite vicinalité de ln province do Brabant. 
Hécapitulntion de l'ensemble <les chemins de la province do Brabant •••••... 

Résumé ou récapitulation générale des chemins vicinaux <les trois provinces <le Linr­ 
bourg, de Hainaut et de Brabant • 

777 
781 
784 

78a

789 
793 
707 
801 
805 
809 
813 

8Hi 
825 
828 
832 
ib. 
ib. 

Con cl us ion • • . . . • . . . . • . • . . • . • . • • • • • • Il • • • • • • • • • • • •

83~ 
884 

SECONDE PARTIE. 

§ I. Objets auxquels cette seconde partie est consacrée. . • . • 831> 
2. Loi <lu 10 avril 1841. Points dont clic s'occupe • • • . • l ib. 
3. Observations sur celte loi . • . . . • . • • . 836 
4. Hèglcmcnts provinciaux. Leur comparaison. • • • • • • • 830 
o. Observations sur ces 1·èglemcnts. . . . . . . • . • 842 
6. A qui incombe la constatation des délits et contraventions de toute espèce en 

matière <le chemins vicinaux • . • . . • . • • • . . • . . . . . . • • • • • 8-45 
7. Exemption du droit de barrière non accordée aux agents voyers . . • . • . . • 846 
8. Inexécution des règlements en ce qui concerne les agents voyers: nécessité de 

renforcer leur action • • • • • . • • . . . . . . . . . . . • ib, 
9. Inexécution des règlements en cc qui concerne la police .•• , . . . • • . 847 
l O. Insuffisance du mode d'appréciation de l'emploi des subsides . . . • • 848 
11. Abus dans l'emploi de ces subsides. • . • • • • . • • . • • . • . . ib. 
12. Nécessité de rédiger des projets avant la construction des chemins . . • , • • ib. 
13. Point jusqu'où doit être poussée l'amélioration des chemins vicinaux. 840 
14. J\Jode de construction des chemins vicinaux, • • . • • • . 850 
1 !S. :Mode d'exécution des chemins vicinaux . • . • . • . • . . . . . . . • . • • • ib. 
16. l\Jode d'entretien des chemins vicinaux • . . . .••• , . · ••. ·. • 85 I 
17. l\lode de répartition des subsides de l'État entre les provinces et les communes. 852 
18. Emploi <les subsides do l'Etat • . • . . • • . • . . . . . . • • • . . , , • • • 853 
19. Nombre des chemins auxquels il con~·iondrait d'allouer annuellement des sub- 

sicles . . . . . . . • • . . , . • . . . • . . • • . . . • • • . . • . . • . • ib. 
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S 20. Nécessité de dresser <lès à présent clans toutes les provinees un tableau général 
des chemins de grande communication à décréter successivement. • . • . . 854 

21. Considérations relatives à l'écoulement des eaux des ruisseaux et rivières non 
navigables ..•. , , • . . . . . • . . • . . . . . • • . . . . • • . . , . ib. 

i2. Cet écoulement est lié à celui des eaux des grandes rivières et des fleuves . . . ih. 
'23. Moyen de faire cesser la solidarité qui existe entre la suppression des déborde­ 

ments dans les vallées secondaires et l'augmentation des inondations dans les 
vallées principales . . . . . . , . . • • . . . . . • . . • • . . . . .• , . 855 

24. Défaut d'écoulement des eaux stagnantes dans les champs et dans les chemins 
vicinaux •••.••..•...•... 85i 

25. Emprises et redressements dans le lit des cours d'eau sans l'intervention de 
l'administration . • • • . . . • . . • • . • • . . . • • . • . . . . • • . • ib. 

:26. Plans ot nivellements à exécuter pour porter remède aux inconvénients signalés 
dans les deux paragraphes précédents • . . • . . . . • . . . . . • • • 808 

'!J.7. Propositions relatives au mocle d'exécution de cc travail. . . . . . • . ib, 
28. Ensemble des propositions intéressant le bien-être de la voirie vicinale. ib, 
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