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Conformément à l'art. 6 de la loi du fer mai f 854, j'ai l'honneur de vous 

présenter le compte-rendu des opérations du chemin de fer de l'État, pendant 

l'exercice 18f>2. 



CHE~IIN DE FER. 

COMPTE-RENDU DES OPÉRATIONS EN 1852. 

CHAPITRE PREMIER. 

CONSTRUCTION. 

Les dépenses totales effectuées pour le premier établisse­ 
ment du chemin de fer s'élevaient, au 5J décembre 18?511 

ainsi que le renseigne le compte-rendu des opérations de cette 
année, à la somme de . • . . . • . . fr. 167,804, i 4a D4 

Les dépenses de même nature avaient atteint, au 5i dé- 
cembre 181>2, le chiffre de . . • 168,026,581 64 

La différence entre ces deux sommes, soit . . . . fr. 722,236 10 

indique le capital employé du 51 décembre 18l:H au 51 décembre 18lJ2. 

Ce capital a été utilisé de la manière indiquée ci-dessous : 

Pour la route proprement dite jusqu'à concurrence de 
Pour les bâtiments et dépendances, etc. 
Pour les dépenses générales . • . . . . 
Pour le matériel des transports • . • . . 

Total égal ô. celui renseigné plus haut . 

. fr. 

• . fr. 

235,642 66 
190,420 D4 
17,tl89 10 

280,078 80 
722,256 10 
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li est à remarquer que la somme de fr. ·J 67,804, U~-~4 comprend celle <le 
fr. 78,955-1-1 payée aux sieurs Legrand et Ducz pour une emprise de terrain, 
bien que 'cette dernière somme ait été mise JHH' la loi à la charge du budget 
de l'exercice 18~0. Cette marche a paru devoir être adoptée parce qu'il s'agissait 
en réalité d'une dépense de premier établissement du chemin de fer et, dès lors, 
qu'il était régulier d'en tenir compte, non pas conformément à son imputation 
légale, mais au but qui lui était assigné. C'est le motif qui l'a fait comprendre 
dans les dépenses de construction effectuées en 18M. 

La dépense totale du premier établissement du chemin de fer au 5J décem­ 
hre 18~2, se répartit ainsi qu'il suit : 

Route proprement dite . 
Bâtiments et dépendances 
Dépenses générales . 
Matériel des transports . 

. fr. 

Ensemble . . fr. 

Ajoutant à cette somme certaines <lépcnscs d'exploitation et 
autres prélevées sur le fonds de construction et s'élevant à fr. 

i 24,896,88~ 8~ 
14,5011181 72 
g, 176,~75 0~ 
24,HH,741 02 

168,026,581 64 

715,105 79 
on trouve un total de . . fr. 169,239,48;'.i 43 

qui forme l'import des frais considérés comme spécialement alloués pour l'établis­ 
sement de ]a voie ferrée et l'achat du matériel roulant. 

L'emploi détaillé de la somme ci-dessus se trouve indiqué au tableau annexé 
sons le n° l. 

Les sommes prélevées sur les différents emprunts, contractés 
en partie par l'État pour faire face aux frais de construction 
de la voie ferrée, se sont élevées en total et en valeur effec­ 
tive ù • • • • • fr. 
total auquel il faut ajouter le payement repris ci-dessus de • 

ce qui porte à . • . . • . . . . . fr. 
le montant total des fonds alloués pour les frais de premier 
établissement de la voie, des bâtiments et dépendances, etc, 
La dépense ayant été- de . . ..• 

170,742,65[5 15 
78,953 44 

-l 70,82 l ,~68 ;j7 

li reste disponible . . fr. 

Cette somme se subdivise ainsi qu'il suit : 

Fonds non employés sur les crédits ouverts à 1a régie . fr. 
Restant sur divers emprunts . 

169,259,48[5 45 
1,082,083 14 

Total égal . fr. 

319,789 67 
1,262,293 47 

1,D82~083 14 

l\Jais il est à remarquer que Ja somme de fr. 170,742,65;5-15, dont il a été 
question plus haut, et qui représente la part afférente au chemin de fer dans le 
produit effectif des six emprunts contractés par l'État et détaillés à l'annexe 
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n° XXII. correspond à une somme nominale de fr. f 90,368,426-96. C'est donc co 
réalité pour cette dernière somme que la construction du chemin de hr entre dans 
le montant des charges qui pèsent sur le Trésor. 

En déduisant du montant nominal ci-dessus des divers emprunts, la somme 
disponible reprise Mji1 d'autre part et s'élevant à fr. ! ,t>82,085-!4, on trouve 
que ]a dépense totale faite pour l'établissement du chemin de fer an 51 déeern­ 
bre 18~2, représente en capital nominal la somme de fr. 188,7861545-82. 
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CHAPITRE DEUXIÈl\fE. 

EXPLOITATION. 

S 1. 
DéJJettsea. 

Le tableau ci- dessous indique les dépenses d'exploitation pendant l'exer­ 
cice 18~2 : 

Articles 
du 

BUDGET. 
NATIJRE DE I..J\ DÉPENSE. 

lllOl'iTAJ.liT 
H 

I.A DÉPENSE. 

08 

!59 

60 

61 

62 

64 

65 

t•crsonncl. 

Traitements et indemnités. • . • . • • • • . • • 

Primes aux fonctionnaires et employés. 

ÎOTAL • • • ••••••• FR, 

Salaires. 

Service général. - Direction • • •• 

Entretien , surveillance et police de la route. • • 

Locomotion et entretien du matériel, • . • 

l Litt, A. Transports el perception ••.••••••.• , •• 
63 J l Lill. B. Primes pour économie de coke et régularité , •••• 

To1At •••••.•••• & ••• Fa. 

Tr:naux et fonrnUnre.8. 

Impressions, papiers, fournitures de bureau, ••••••••• 

Entretien et amélioration des routes, stations, etc. • • • • • • 

A reporter, •• , ••••• , ••• 

1, lHS,239 

100,000 

1,215,239 

16,800 

1,124,600 

l,oo4,380 

795,600 

39,300 

3,030,680 

1&8,044 

-4lSO,OOO 

1>88,0,U 
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Articles MONTAN'f 
du N.lTIJRE DE 1..1. DÉPENSE. "' 

BUDGET. X..& DÉJ'liM5:&. 

Report. ..•.••..•..•.• 588,044 

66 Henouvellement des billes et fors Je la voie . • . • • . . . . • 811,000 

67 Approvisionnement de combustible et redevances aux compa- 
gnies concessionnaires .•.•..•.....•••••.. 2,004,000 

68 Renouvellement du matériel. . . . . . ...•...•.•.. '295,000 

69 Camionnage, pertes et avaries, loyers, etc. . • • • • • . • • . 294,500 

ÎOTAL • • • • • • • • • • • •• J:a. i,992,5.U 

Télégraplae~. 

r Traitements et salaires du personnel. . . . . .....•••. 44,000 •> 

74 Entretien • • . . . . . . . • .•.•.••.••....... 9,000 

To1A1. . • • • • . • •••.•• fa. 5l3,000 

Régie. 

Personnel . . . . . . . . • . . . ..... - .. , . • • • • . ;\G,500 

Matériel. • . . . . . . . . . . • • • • . • . . . . . .•... 3,500 

ToTA.L ••••••••••••• Fa. 40,000 

ftécapitulullo,,. 

Personnel. . . . . . . . . • • • • • . . . . . . . . ....• I ,2Io,'239 

Salaires . . . . . . . . • • • . . .••..•.••....•• 3,530,680 

Travaux et fournitures .•.•••...•••.••••.•.• 3,992,lSH 

Télégraphes. . . • . . • . • • • . . . • • • • . . . . • • • • 113,000 

Régie . . . . . . ...•••••••••••••••.•.•. .40,000 

TorA1 •••••••••••••• Fa. 8 ,831,46; 

En déduisant de cc total la dépense afférente à l'exploitation 
et à l'entretien des lignes télégraphiques, les dépenses propres 
au chemin de fer se réduisent à une somme de . fr. 

La dépense correspondante en J 801 ayant été de 
il s'ensuit une différence de . 
en faveur de l'exercice 18a2. 

fr. 

8,778,465 » 

8,880,~52 81 
!02,069 8{ 

2 
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Toutefois cette différence ne peut être considérée comme une économie réalisée 
en 18~2. J'ai fait remarquer en effet dans le précédent Compte-rendu que les 
dépenses de 18f>1 étaient grevées d'une charge de 29B,000 francs votée au 
budget de cet exercice pour la réparation des dommages occasionnés par les 
inondations des mois de février et d'août 18t>0. En tenant compte de cette circon­ 
stance, et en déduisant la somme de 29;5,000. francs des dépenses effectuées 
en J StH, on trouvera que les frais d'exploitation ont dépassé en J 8~2 de la somme 
de fr. 192,950-19 les mêmes frais effectués en 18;>1. 

Mais la comparaison des dépenses de deux exercices successifs ne peut avoir 
de signification que pour autant qu'on prenne en même temps en considération 
Je travail effectué dans le cours de ces exercices. Il est clair, en effet, qu'une 
réduction de frais peut présenter un résultat plus désavantageux qu'un accroisse­ 
ment de dépense, dans le cas, par exemple: où cette réduction se produirait 
simultanément avec une dépression de trafic et, par conséquent, du revenu. 

Or, si l'on réunit les chiffres résultant de l'exploitation du chemin <le fer 
depuis J 849 jusqu'en 18~2 compris, en faisant abstraction des dépenses et des 
recettes du télégraphe électrique et en déchargeant les exercices 18~0 et -18~-1 des 
dépenses extraordinaires provenant de la nécessité de réparer les désastres occa­ 
sionnés par les inondations, opération qui a pour but de restituer aux frais 
d'exploitation de ces deux derniers exercices une situation normale, on formera 
le tableau suivant : 

PÉl\IOllES RECETTES. OtPENSES. 
mTIÈIE 

CO:UP.&1\Él:S, .. •( .. 

1849 12,935,920 91 8,298, 1G3 27 6-i 

1850 14,8,\3,719 -47 8,473,5815 97 64 

1851 115,885,.'488 47 8,585,5112 81 154 

1852 16,913,207 o4 8,778,463 n !S2 

D'où il suit que, si la dépense d'exploitation s'est augmentée d'année en année 
de manière à atteindre, en 18;52, un chiffre plus élevé de près de ~00,000 francs 
que la même dépense en 1849, il a été réalisé, par contre, un excédant de 
recettes de plus de trois millions de francs en faveur de l'exercice 18~2. 

Le tableau qui précède fait voir, en outre, que le rapport entre la dépense et la 
recette brute s'est modifié d'une manière favorable, puisqu'il a été, en 18D2, de 
152 p. 0/v seulement, tandis qu'il s'était élevé, en 18;:H, à !54 p. 0/o et, en 181-9 
et 18~0, à 64 p. 0/0• 

Cette dernière remarque constate, pour ainsi dire surabondamment, que le 
service une fois convenablement organisé, il est possible de faire un plus grand 
emploi de la route et du matériel, en un mot d'augmenter la quantité de travail 
et conséquemment le revenu de la voie ferrée sans aggravation sensible des frais 
d'exploitation. Il est donc indispensable d'attirer vers le chemin de fer la plus 
grande somme de mouvement possible, puisque l'augmentation de produit croît 
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dans une proportion beaucoup plus rapide que les dépenses. Cette dernière consi­ 
dération semble militer en faveur des tarifs modérés, particulièrement pour toutes 
les marchandises dont la consommation peut s'accroître ensuite d'une réduction 
des prix. de transport, par cette raison que des tarifs de l'espèce n'altéreraient pas 
sensiblement les prix de revient. 

Bll.LE5 ET llAIJ,S. 

L'annexe n° li fait voir qu'on a enlevé des voies, en f8o2, 69,270 -billes de 
diverses essences de bois, qui ont été remplacées par 60,902 billes neuves. 

La différence qu'on remarque entre ces deux nombres provient du plus grand 
écartement que permet de donner aux billes l'emploi de rails à double bourrelet. 

Celle différence représente à peu près une économie de 12 p. 0/0 sur la 
dépense qui aurait dù être faite dans l'hypothèse du maintien de la distance 
adoptée pour les traverses de route avant l'usage des rails forts. C'est un avantage 
qu'il convient de signaler 1 puisqu'il en résulte une économie de billes compensant 
en partie le prix plus élevé de rails de 54 kilogrammes au mètre courant. 

Indépendamment des billes de remplacement, l'administration a encore 
employé 27,510 billes pour la construction de doubles voies et de voies d'évite­ 
ment, cc qui porte à 8812!2 le nombre total de billes utilisées en f8D2. 

Le prix moyen des bi\lcs en bois de chêne s'est élevé pendant cet exercice ù 
fr. 4-481 et celui des billes en bois de sapin à fr. 5-0~. (Annexe nv III.) 

L'administration ne s'est pas attachée, en 18D2, à l'emploi exclusif de billes en 
bois de chêne. L'expérience ayant constaté que d'autres essences pouvaient être, 
dans certaines conditions, d'un usage avantageux, on a fait emploi de 18, fO:t billes 
en sapin gras du pays, qui parfois semblent devoir présenter une aussi longue 
durée que celles en chêne, tout en offrant un prix d'acquisition beaucoup plus 
avantageux. 
Jusqu'à présent il n'a pas encore été possible de se fixer définitivement sur 

l'importance des divers procédés préconisés pour la conservation des bois. L'admi­ 
nistration ne perd pas rel objet de vue et suit régulièrement les expériences 
qu'exigent ces procédés. Elle s'occupe en même temps de l'essai des plateaux en 
fer de fonte reliés entre eux par des tringles en fer forgé, lesquels seraient destinés 
à remplacer les traverses en bois, J'ai fait connaître, clans le précédent Compte­ 
rendu, que j'avais fait procéder à l'adjudication de t>,000 plateaux. de l'espèce, 
afin de constater l'influence que leur emploi pourrait exercer au double point <le 
vue de la réduction des dépenses d'entretien et de la solidité des voies. 

Le tableau annexé sous le n° lll renseigne, outre le prix des billes utilisées en 
18;>2, Je prix de celles employées antérieurement sur les différentes sections du 
chemin de fer à partir de l'exercice f 849. 

En prenant la moyenne des prix à partir de cette dernière année on trouve les 
résultats ci-après : 

Billes en chêne, 1849 . 
u., f8!J0. 
ld., 18~H . . 
Id 'l 18?.>2 . 

. fr. 4 f 6 
. 4 IS 
• 5 60 

4 48 
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Billes en sapin, 1849 . 
Id., ·1851 . 
Id., 1852 . 

5 88 
2 4-J 
5 Oa 

11 n'a pas été procédé à une adjudication de billes de sapin en -18~0. 
On voit que le prix des billes en bois de chêne, qui était tombé en 1851 à 

fr. 5-G0, s'est relevé en 18o2 à Ir. 4-48 et dépasse ainsi Je prix alloué pour les 
autres années. 

Des fluctuations se font aussi remarquer dans le prix des billes en sapin qui 
n'ont pu être obtenues en 1802 à des conditions aussi favorables qu'en 18!H. 

Quoi qu'il en soit, les billes en sapin paraissent devoir se maintenir il des prix 
généralement plus avantageux que celles en chêne. 

Les rails employés pendant l'exercice 18~2 pour Je service de l'entretien corn­ 
portent ensemble un développement de Hi0,5-11 'Sï/,00 mètres courants, tant en 
rails neufs que remaniés. 

Il a été en outre employé pour la construction d'une seconde voie et des voies 
d'évitement ~0,166 mètres llf>/100 courants de rails. (Annexe n° IV.) 

Les fers enlevés des voies et mis définitivement hors de service présentent un 
développement de -154:421 mètres courants. 

La différence qu'on remarque entre cc dernier chiffre et celui des rails neufs 
provient de ce qu'une partie des rails enlevés comportant ensemble 1 ~,890 mè­ 
tres courants, a été jugée susceptible de remploi et sera utilisée plus tard. 

Le prix moyen <l'un tonneau de rails (1,000 kilogrammes) s'est élevé à 180 fr. 
environ, et présente ainsi une augmentation sur le prix des rails fournis en -18at, 
qui n'avaient coûté à l'administration que 170 francs. 

Il reste encore dans les voies 1,451,900 mètres courants de rails des anciens 
modèles <lits ondulés et parallèles. Les rails à double bourrele; présentent un 
développement de 1,0471900 mètres courants, et entrent conséquemment pour 
42hrx, environ dans la longueur totale développée des rails. 
Le tableau comparatif ci-dessous indique le nombre de billes et la quantité de 

mètres courants de rails placés clans les voies) mais seulement pour le service de­ 
l'entretien dans le courant des quatre derniers exercices : 

ots1mno~ 
e!LLES. RAILS. 

DIB PÉRIOlltS. 

Nombre. l!lérr~ courants. 

1849 8l5,73~ 113,786. Hl 

1850 72,118 109,777.31 

1851 44,0oO 101 ,l183.ô7 

1802 60,902 lo0,311.ô7 

La dépense pour les billes et fers soldée sur les allocations du budget et les 
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crédits supplémentaires s'est élevée pendant les quatre exercices ci-dessus, à 
savoir : 

En 1849, à . 
En iS~O, . 
En 18:.>I ~ 

. fr. 881 ,88fi 15 
. 8661909 06 

804,000 » 

En 18~21 approximativement Sl l ,000 » 

CIIAltnON ET COKE. 

Les quantités et le prix de la houille consommée en 18~2 sont renseignés ft 
l'annexe n° V. 

L'approvisionnement de houille en roche, pour Je service de l'arsenal, s'est 
élevé à 129,ot50 kilogrammes. Le prix d'achat étant de fr. 1 )791-68, le tonneau 
de mille kilogrammes a été payé à raison <le fr . .f 5-85. 

Le charbon autre que le charbon en roche, destiné aux forges, salles d'attente, 
machines fixes, ctc., a coûté moyennement fr. 7-09 le mètre cube, la dépense 
s'étant élevée à fr. 62,14-7-64 pour 8,71:>9m3,419. 

L'administration qui ne s'était réservé la fabrication <lu coke en 18151 qu'au seul 
four de Hal, a fabriqué en 18~2, non-seulement ûans ce four, mais encore dans 
ceux de Manage, Jcmrnapes, Malines et Ans. 

La quantité totale de coke fabriqué dans ces cinq fours s'est élevée {1 
26,25r,,555 kilogrammes, et a coûté: tous frais compris, fr. 577,286-59. 

En déduisant de cette dépense la valeur du menu coke et des cendres, clic se 
réduit à fr. 569,n>0-69, ce qui porte le prix <lu coke fabriqué par l'État :1 
fr. 0-1-95 par hectolitre ou à fr. 14-09 par tonneau de mille kilogrammes. (An­ 
nexe n° VI.) 

L'industrie privée a fourni pour les machines 28,558,750 kilogrammes de 
combustible, dont le prix d'achat s'est élevé, en suite d'adjudications publiques, 
à fr. 14-90 le tonneau. (Annexe n° VII.) 

Il y a donc en définitive une différence de 81 centimes par f ,000 kilogrammes 
en faveur du coke fabriqué par l'administration. 

Comparant le prix moyen du coke en 18~H et J8~2, on trouve pour le coke 
fabriqué par l'État : 

En J8f'i1 
En -18;,î2 

Diff érencc . 

en moins en faveur du second de ces exercices. 

Pour le coke livré à l'administration, l'on a : 

En f8;jf 
En 18D2 

Différence . 
également en faveur de l'exercice 18D2. 

. fr. 1a 46 
. 14 09 

. fr. 1 57 

. fr. 17 27 
14 90 

. fr, 2 57 

5 
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En cherchant le prix moyen sans distinction de l'origine du combustible con­ 

sommé par les machines pour le parcours, le stationnement, l'allumage et le 
service, on reconnaît que cc prix moyen u été de fr. U-a1 par 1,000 kilogrammes. 
Or, si l'on applique ce prix à lu consommation effectuée de o~,869,149 kilo­ 
grammes, on voit que la dépense totale de cc combustible s'est élevée à 
fr. 8l0,6G1-3151 c'est-à-dire à une valeur représentant environ 1/10 de tous les frais 
d'exploitation. 

Cette dernière considération fait comprendre pourquoi l'administration 
recherche avec tant de soin tous les moyens d'obtenir le coke au meilleur marché 
possible. 
En répartissant la consommation totale de coke, déjà indiquée ci-dessus, et 

figurant à J'annexe n° VIII, sur chaque lieue de parcours des locomotives, en y 
comprenant le stationnement et l'allumage, on reconnaît que cette consommation 
n été de o5l;1. 80

/100 par lieue parcourue. 
En faisant la même répartition sur Je nombre de voitures chargées transportées 

à une lieue, on trouve une consommation moyenne de 4 kilogrammes 73/100 par 
chaque voiture-lieue. 

Ces quantités sont supérieures à celles constatées pour l'exercice 18a1, cc qu'il 
faut attribuer, en grande partie, à l'emploi de plus fortes locomotives. 
Toutefois, la consommation <ln coke est restée; sur quelques sections, au­ 

dessous des allocations fixées par l'administration, pour l'allumage, le parcours 
des locomotives et le charriage, c'est-à-dire l'importance de la charge remorquée. 
Mais, d'un autre côté, ces allocations ont été dépassées sur d'autres sections, en 
sorte qu'au total les primes pour économie de coke ont atteint un chiffre beaucoup 
moins élevé que les années antérieures et ne comportent qu'une dépense de 
fr. ·14,~81-99. (f/oir le tableau ci-annexé sous Je n° IX.) 
Le même tableau fait voir que les primes accordées pour la régularité de la 

marche des convois ont nécessité une dépense de fr. 24,627-DB, dont la réparti­ 
tion s'est faite de la manière suivante : 

Au profit des chefs d'ateliers et des machinistes, jusqu'à concur- 
1·ence de . • . • . • • . • . . fr. 15,659 D2 

Au profit des chefs-gardes et gardes-convoi, jusqu'à concurrence 
de . . . . . . . . . . . . . . . . . 10.988 06 

Total égal . . fr. 24,627 tJS 

JIJATÉIIIEL DES TIIANSPORTS, 

Le tableau ci-après indique la situation du matériel des transports au 1 cr jan­ 
vier !8~3, comparée à la même situation au 1er janvier !852. Cette situation est 
détaillée ù l'annexe n° X, qui renseigne l'état dans lequel se trouve Je matériel 
roulant, les transformations qu'il a dû subir dans l'intérêt du service, ainsi que 
les quantités en plus ou en moins pour chaque catégorie de véhicule. 
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Locomotives •• 

Tenders •••• 

. . . . . "' " 

Voitures pour la poste 

Voitures a rnyageurs ••••••• 
Yoitures cellulaires •••••• 

Waggons à marchandises •••••• 

Waggons de service •••••• 

HOMBRE DlfFtRENCE EN PLUS 
~ ~✓......- - ./',,._ --- 
10 •" mma t8~!. 10 \'1' ll!lllR m3. 1ot •• mmatm. 4Ut•rl1511Utm. 

171 1~, .. n 4 1;:, 

178 178 )) Il 

28 30 n 2 

I ,043 1,074 )) 29 

8 8 )) » 

S,434 ô,493 " o9 

Z39 3B6 3 J) 

L'augmentation du matériel roulant, en 18~2, porte donc sur les locomotives, 
les voitures de poste, celles à voyageurs, et enfin sur les waggons à marchandises. 
Le nombre des tenders n'a pas été augmenté, parce qu'il dépassait celui des loco­ 
motives et qu'aujourd'hui encore il suffit aux. besoins. La seule diminution de 
matériel qu'on remarque dans le tableau précédent porte sur les wagons de 
service. 
Pour rendre un compte exact du soin apporté à l'augmentation du matériel à 

partir de la reprise du mouvement commercial en 1849, il importe de comparer 
la situation de cc matériel au -1 cr janvier 1819 à sa situation au 1 cr janvier 18~3. 
Cette comparaison fait l'objet du tableau ci-dessous. 

Locomotives • 

Tenders ••• 

Voitures pour la poste • 

Voilures à voyageurs •• 

Voitures cellulaires, •• 

Waggons à marchandises. 

W aggons <le service • 

. , 

NOMBRE DIFFtRENCE EN PLUS --~- :., .. ,.:,,.-Î'"'" umu •• :. in 1:r mmR m9 1 Jt I" mma 1s~3 

161 170 JI 14 

16"2 178 J) 16 

17 30 li 13 

807 1,074 " 267 

6 8 J) 2 

3,195 3,493 l) 298 

357 366 21 " 

Ainsi, dans le cours de quatre années, le nombre des locomotives a été aug­ 
menté de près de 9 p. 0/o; les tenders, de près de W p. 0/o; les voitures à voya­ 
geurs, de plus de 55 p. 0/o; enfin, les waggons à marchandises, de plus de 9 p. 0/o• 
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Le nombre de waggons de service a seul subi une réduction, qui, jusqu'à présent, 
n'a produit aucun effet dont on ait à se plaindre. 

Les diverses augmentations dont il vient d'être question ont été motivées par 
le développement des transports. Il n'en peut résulter que des avantages maté­ 
riels, puisque la dépense qu'elles ont exigée est représentée par une valeur 
acquise qui doit être comptée à l'avoir du chemin de fer. Il est encore à consi­ 
dérer que ces augmentations fournissent le moyen de desservir plus convenable­ 
ment le tra_nsport des hommes et des choses cl d'assurer la marche régulière de 
l'exploitation. 

L'annexe n° XI renseigne le parcours des convois en 18a2. 
Le trajet effectué par les convois de voyageurs a été; savoir : 

Par les convois ordinaires, de . . • . 2,0HS,oO:> kilom. 
Par les convois spéciaux, de . . . • . 54,280 

Les locomotives remorquant ces convois ont parcouru : 
Avec les convois ordinaires 
Avec les convois spéciaux 

En total 

. . 2,O72l~w~ kilorn. 
56.870 ; 

2,-1091075 id. 

Il résulte de la différence entre le trajet total des locomotives <:t celui des 
convois que des charges trop fortes ont réclamé l'emploi de machines d'allégc sur 
un parcours de H ,8~8 lieues, ou ~9 ,290 kilomètres. 

La composition moyenne des convois a été de 8 voitures 4"/100 pour le service 
régulier, et de 15 voitures 46/100 pour les trains spéciaux. 

La moyenne générale de tous les convois de voyageurs sans distinction est de 
8 voitures 5;/ux>• 

Les convois de marchandises ont fait les parcours suivants : 

Convois ordinaires 
Convois spéciaux • . , 

. 1,806,640 kilom. 
24~,920 

Ensemble . • 2,0r,2,r>60 id. 

Le trajet des locomotives attelées à ces convois a été : 

Pour les convois ordinaires, de • 
Pour les convois spéciaux 

. 1,9~6,06D kilom. 
2?$8,510 

Ou ensemble . 2,2-14,57~ id. 

D'où il suit que les trains remorqués par deux locomotives ont fait un trajet de 
32,565 lieues; ou 161 ,8W kilomètres. 
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En cherchant la composition moyenne des trains de marchandises on trouve ; 

Pour les convois ordinaires, 20 voitures 17/11~; 

Pour les convois spéciaux, 17 ,·oiturcs64/100• 

En n'établissant aucune distinction entre les convois de marchandises, la moyeu ne 
générale de la composition est de f 9 voitures l!{J/ui,. 

Si maintenant l'on veut savoir comment se répartissent les diverses catégories 
ûe voitures dans la composition moyenne des trains, on trouve pour les convois de 
voyageurs ordinaires et spéciaux réunis : 

Voilures ù voyageurs 
Wagons il marchandises. 
Voitures vides 

Ensemble 

chiffre qui reproduit la moyenne indiquée ci-dessus. 

Les convois de marchandises ordinaires et spéciaux comprennent : 

Voitures ù voyageurs 
Waggons ù marchandises . 
Voitures vides 

Moyenne générale des voitures des trains de marchandises. 

t>.677 
2.7~8 
0.i5ü 
8.!:>71 

t .57(, 
15.6-H 
4.672 

19.889 

Les locomotives remorquant l<'s convois ont fait en 
total un parcours de . 

Elles ont parcouru, en outre, pour divers services. 

Leur parcours total a donc été de . . 

(//oir l'annexe n° VIII.) 

4,525,4;50 kilomètres. 
869,26~ id. 

;51927H5 ' ' id. 

Le parcours des voitures et des waggons pendant l'exercice -18~2 est indiqué it 
l'annexe n°•xn. 

A PPllOVISIONNE.UENTS. 

L'évaluation des approvisionnements au magasin central de 
Malines s'élevait, au 31 décembre 18~2, à . . fr. 

La valeur approvisionnée s'était élevée, au 51 décem­ 
bre 18tH, à 

D'où une différence en moins, au 5·1 décembre ·l8o2, de. fr. 

i , 151,626 70 

1,595, ï8f 86 

442:Itm 16 

La valeur des objets sortis du magasin central, pendant cc dernier exercice, 
s'est élevée à pins de 2,600,000 francs. 

Les sorties annuelles atteignent généralement un chiffre aussi élevé , et l'on 
conçoit dès lors qu'il est impossible de restreindre les approvisionnements, puis­ 
que l'administration pourrait se trouver prise au dépourvu et serait ainsi exposée, 

4 
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dans certains cas, et sous peine de compromettre le service, à contracter des 
marchés d'urgence onéreux. pour le Trésor. 
J'ai donné, au surplus, des expllcations sur la nécessité des upprovlsionnemeuts 

dans Je dernier compte-rendu, et j'ai tout lieu de croire qu'elles ont dù paraitre 
satisfaisantes de tous points. 

§ 2. 

MAIICIIANI>ISES, 

Les conditions et les prix du transport des marchandises n'ont pas été modifiés 
dans leurs bases en f 8~2. Il y a été apporté cependant quelques changements de 
détails qul sont rappelés ci-après. 
Les marchandises en vrac, c'est-à-dire celles qui ne sont pas susceptibles 

d'être chargées avec d'autres et dont le chargement pouvait être limité à 4,500 ki­ 
logrammes par wagon, doivent être expédiées maintenant par poids de a,000 kilo­ 
grammes et sont toujours taxées pour cc poids. 

Cure disposition, arrêtée le 9 avril i8t:i2, a pour but d'assurer le chargement 
complet des waggons et d'utiliser ainsi le plus possible l'emploi de ces véhicules. 

Une décision ministérielle du 28 mai a réglementé l'emploi des voitures dites 
tapissières, qui servent au transport des meubles. Ce transport s'effectue aux prix 
du tarif n° 2, 2e catégorie. 

11 est payé en sus à l'administration, une somme de ;; francs par jour, lorsque 
ces tapissières continuent le trajet à destination en dehors du chemin de fer. 
Par un arrangement conclu de commun accord avec l'administration du chemin 

de fer du Nord, l'ocre a été admis au transport international au prix de la 2.: sec­ 
tion du tarif franco-belge. 
Le bétail et les chevaux ont été admis aux convois de voyageurs, par une dispo­ 

sition ministérielle du 17 août, moyennant le payement du tarif n° 2, 2e catégorie, 
et à raison d'une taxe appliquée à un poids de 4,000 kilogrammes, quelle que soit 
la charge réelle. 

Une autre décision ministérielle du f 7 août permet de transporter les équipages 
aux prix. du tarif n° 2, 2e catégorie, à raison de 4;000 kilogrammes par équipage 
et aux conditions prescrites pour le transport des marchandises à petite vitesse. 

Les expéditions de farines effectuées de la Belgique en Allemagne ont été 
admises à partir du 10 avril i8a2 aux prix de la 2° section du tarif international, 
l'administration déclinant pour ces transports toute responsabilité en cas d'avaries. 

Ces diverses dispositions ont eu pour objet de faciliter l'expédition des produits 
désignés ci-dessus, tout en réservant à l'administration une juste rémunération 
du travail effectué. 

VOYAGEURS. 

Le prix du transport des voyageurs ayant été fixé par Ia loi du 12 avril 18~1, 
l'administration a dù se borner à surveiller la stricte exécution de cette loi. 
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'I'outelois l'art. iO autorisant le Ministre à réduire de oO p. ¼ les p~x du 

tarif, en faveur des émigrants et de leurs bagages, il a été arrêté de commun 
accord entre l'administration belge et l'administration rhénane que le prix du 
transport de ces émigrants, de Cologne à Anvers, serait fixé; savoir : 

Pour les adultes, à . . . . fr. 7 00 
Pour les enfants de moins de 10 ans. à. . . 5 oO 

Dans ce prix, la part belge pour le parcours d'Herbesthal i1 Anvers, s'élève : 

PoUI' les adultes, à 
Pour les enfants . 

. fr. 4 00 
2 00 

Le tarif portant le prix de transport d'une personne à fr. 6-50 pour le trajet 
d'Anvers à la frontière, en voiture de 5e classe, la réduction accordée n'est donc 
en réalité que de 57 p. c,/o environ du prix légal du tarif dont il s'agit, en sorte 
que le Gouvernement n'a pas même usé de toute la latitude que lui réservait 
la loi. 

§ 5. 

Les annexes portant les n°s XIII et XIV renseignent le mouvement et les recettes, 
1iar mois, des transports en général pendant l'exercice 1802. Les annexes n°~ XV 
et XVI indiquent également les transports ainsi que les recettes en général; mais 
ces renseignements au lieu d'être donnés par mois, sont établis en distinguant 
chacune des stations de l'État. 

Les annexes précitées semblent donc au premier abord former double emploi. 
Cependant il n'en est rien, et les tableaux ont dû être dressés de cette manière afin 
qu'on puisse se rendre compte, d'une part, de l'influence des saisons sur la circula­ 
tion en général et, d'autre part, de l'importance relative des stations" 

En examinant les annexes précitées à ce point de vue, on voit que les mois 
pendant lesquels le mouvement a été le plus développé, sont : 

Pour les voyageurs, le mois de septembre. 
Pour les bagages, Je mois d'août. 
Pour les bestiaux. et chevaux, le mois d'avril. 
Pour les équipages, le mois de juillet. 
Pour les finances, le mois de mai. 
Pour les marchandises de vitesse, Je mois d'octobre. 
Pour les grosses marchandises, les mois de septembre et d'octobre. 

Quant aux recettes, on trouve que les plus élevées se sont produites : 

Pour les voyageurs, au mois de septembre. 
Pour les bagages, au mois d'août. 
Pour les équipages, au mois de juillet. 
Pour les chevaux et bestiaux, au mois d'avril. 
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Pour les finances, au mois de décembre; 
Pour les petites marchandises, au mois d'octobre; 
Pour les grosses marchandises, aux mois de septembre et d'octobre. 

En dépouillant les annexes nra XV et XVI, on trouverait que, sous Je rapport 
dn mouvement des voyageurs, les stations de Bruxelles (Nord et Midi) présentent 
lr-s résultats les plus importants, et que, sous le rapport du mouvement des mar­ 
ehandises classées aux tarifs n°s 2 et 5, c'est Liégé, au contraire, qui se trouve 
dans les meilleures conditions. L'examen de ces deux annexes permet donc de 
classer par ordre de mouvement et de produit chacune des stations du chemin de 
fer de l'État. 

En prenant séparément les résultats de chaque branche de revenu de l'exploi­ 
tation en 18~2 et <·n les comparant, tant en mouvement qu'en recettes, aux 
résultats correspondants de l'exercice 18~1, on aura les déductions qui vont 
suivre. 

VOYAGEURS. 

Le nombre de voyageurs transportés en 18!'>2 s'est élevé; savoir : 

l 1 re classe, à 
Voyageurs ci vils 2c i cl. ù 

5c id. à 
Id. militaires, à . 
hl. extraordinaires, a 

En total a 
Le nombre total des voyageurs ayant été en 18tH de 

on trouve en faveur de l'exercice 18~'2 une différence de 

455,142 
1,160,095 
2,702,824 

42,~H4 
62,751 

4,401,504 
4,fü,a,706 

90,048 

voyageurs en plus: laquelle se répartit ainsi qu'il suit en plus et en moins : 

l 1 rc classe Voyageurs civils 2e id. 
3e id. 

Id. extraordinaires . 

Total en plus 
dont il faut déduire les voyageurs militaires en moins, soit 

Reste. 
voyageurs en augmentation, ainsi que cela a été indiqué ci-dessus. 

Prenant maintenant les recettes, il vient : 

l -1 re classe 
Voyageurs civils 2e id. 

5e id. 
Id. militaires 
Id. extraordinaires . 

5,680 
69 529 ' 26 82~ l 

21,028 

120,862 
20,314 

90,048 

Et en total 

fr. 2,21D,948 47 
2,722,605 72 
2,8H5,D46 20 

6Q,249 76 
27f>,274 87 

. fr. 8,094,67~ 02 
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Report d'autre part . 
En 1 ssr, la recette avait été de 

d'où une diIïércnce de . . 
en faveur de l'exercice ·18~2. 

[ N° 5.} 

. fr. 81094,67t> 02 
8,041,866 41 

. fr. !52,808 6·1 

Celle différence provient des nugmcntntions suivantes : 

Du chef des voyageurs. de 5t: classe, jusqu'à concurrence de 
Des voyageurs extraordinaires, jusqu'à concurrence de 

Soit ensemble . fr. 

~3,756 Sû 
126,306 01 

180101-2 87 

D'où il faut déduire les réductions de rcceucscl-après : 

Du chef des voyageurs de 1re classe 
u. de 2e id. 
Id. militaires . 

. fr. 74,0i5 72 
6,097 08 
47,063 46 

Total à déduire 

Reste 

. fr . 

. fr, 
127;234 26 

02,808 6f 

somme égale ü celle indiquée ci-dessus comme différence finale entre la recette 
<les voyageurs pendant les deux exercices comparés. 

Ainsi, malgré l'augmentation du nombre de voyageurs civils de toutes classes 
qui s'est manifestée en 18~2, la recette a diminué pour la 1 n, classe et particuliè­ 
rement pour la 2c classe, bien que cc soit celte dernière qui ait pris le plus grand 
accroissement. La 51: classe seule a donné un excédant de recette dont l'impor­ 
tance est de fr. :'.>5,756-86. 

li résulte de cc fait que chaque voyageur de f rc et de 2c classe a payé moyen­ 
nement une somme moins forte en 18?52 qu'en -1 S~ l, cc qui prov icnt d'une 
réduction dans le trajet moyen de ces voyageurs. Celle appréciation est confirmée 
par le tableau suivant : 

de I ee classe. 

Voyageurs ... ! de 2, id. 

de 5• id. 

VOYAGEURS-LIEUES TRAJET rnoYEN DIFF~RENCE EN 1852 

~~::~ ------------__.,- -- . - 
18'ï 1 · iS"·> du mouremeot. du trajet. EN ;_, • E;-; ;J-. 

!J,805,706 !;,559 ,Sïl 15.5 12.8 - 2(i:j,83;i - 0.7 

!), 19ï,5!l5 !l,075,til9 8.4 7.8 -121,87~ - O.li 

U,060,/,Sü 14,077,751 !J. t 5.1 + t7,24U 0 

,. 

Ainsi, n1a)gré l'accroissement du nombre de voyageurs inscrits, la quantité de 
mouvement produite par les voyageurs de 1 rc cL de 2c classe est restée moindre 

o 
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en 1802 qu'en :f8~f, le trajet moyen étant descendu, pour Ja 1re de ces classes, 
de 1/10 de lieue par voyageurs, et de 6/10 de lieue pour la seconde. Le trajet moyen 
de voyageurs <le 5e classe est resté, au contraire, le même et la quantité de 
mouvement s'est développée. Ln réduction de recette provient donc uniquement, 
pour les diligences et les chars-à-hanes, de voyages à plus courtes distances, et 
l'augmentation d11 produit iles waggons provient évidemment de l'accroissement 
de la circulation. 

On peut déduire de ln comparaison qui précède, que si , en présence d'une 
majoration de tarif', il peut se produire, par des circonstances inappréciables ou 
exceptionnelles , un accroissement du nombre de voyageurs 1 il ne s'ensuit pas une 
augmentation proportionnelle dans le chiffre des recettes. 

BAGAGES. 

Les bagages transportés au poids, en 18~2: se sont élevés ù 107 ,:JH8 quintaux 
métriques. En 18~{, le chemin de for avait transporté H5,9G7 quintaux de 
bagages. 

Les transports de l'espèce se sont donc réduits de 6,5i9 quintaux. 
Les recettes se sont élevées du chef du transport des bagages : 

En 18fH, à 
En 18~2, à 

Ce qui constitue une réduction de 

en !8~2, sur le produit obtenu en 18~L 

. fr. 64~,846 26 
;,71,679 12 

. fr. 74,167 i4 

Pendant la 2c période de l'exercice iSlH, c'est-à-dire à partir de l'introduction 
du tarif des bagages décrété par la loi du 12 avril, chaque quintal métrique 
avait produit fr. !S-9!> en moyenne. Les objets ne l'espèce n'ayant payé moyen­ 
nement, en 18;,2~ sous le régime du même tarif , que fr. ~-5i1 il est clair que 
le parcours moyen de chaque quintal s'est trouvé réduit, dans une certaine 
proportion, avec la réduction de trajet remarquée pour les voyageurs de :l re et 
ile 2e classes. 

Le produit des bagages transportés au minimum de taxe de ~0 centimes a été 
de fr. 57,4-28-ü0. 

Le produit correspondant, en 18~! ~ avait été de fr. 36;445-2~. 
Donc, en faveur de l'exercice 18021 une somme insignifiante de fr. 98~-2;:;. 
Le tableau ci-après résume ce qui vient d'être dit quant aux augmentations et 

aux réductions des recettes des voyageurs et des bagages pendant les deux années 
de comparaison. 
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1
1 ,. classe . 

Voyageurs civils. '.2° id. 

3° i<l. 

Id. militaires .... 

Id. extraordinaires. 

~ au poids 
llagagcs. . . • • } 

, au nnuiuuc 111 

Torsux, 

Résultat général en moins , . 

RECETTE EN 1852. 

~ 7- ' 

E~ norxs sx Pl.US 

74,073 ï2 1) 

G,09ï OB n 

,, 53,736 88 

47,06i .40 " 

" J2G,306 01 

74, IG7 14 " 

" 985 '25 

201,401 40 181 ,0'.28 12 - - 
20,7'7~ 28 

En considérant isolément le produit des voyageurs civils et des 
hagages, on trouve, d'une part, une réduction du produit des deux 
premières classes, s'élevant ù. . fr. 
et, d'autre part, une augmentation provenant de fa 5c classe: de 
en sorte que la réduction finale est de 

Ajoutant la perte constatée sur les 
bagages , soit 

. fr. 

80,!70 80 
t,5~736 86 
26J53 94 

74,,167-14- 98J-2~ = 77,)81 8~) 

on trouve que le produit de cc service a été de. 

moins élevé en 18~2 qu'en 18~i. 

. fr. 9~,(il;j 85 

En prenant l'ensemble du service sans déduction des voyageurs militaires 
et extraordinnirrs , le résultat généra 1 ne constate plus qu'une d iflérence de 
fr. 20,575-28 entre les produits des deux exercices. 

Mais on sait qu'on ne peut tenir compte, dans les calculs, des transports de l'espèce. 
Jin effet, Je mouvement des troupes est subordonné aux besoins du Département 
de la Guerre et peut dès lors varier d'une manière fort sensible. Quant aux voya­ 
geurs extraordinaires, ils peuvent aussi augmenter ou diminuer par des causes 
accidentelles. C'est ainsi, par exemple, qu'ils comportent en 18~2 une somme de 
fr. 181,735-26 provenant des émigrants dirigés de l'Allemagne sur Anvers. Or, 
s'il est possible que le mouvement de ces émigrants reste le nième on prenne un 
nouvel accroissement, il est égalemcn t possible qu'il diminue ou même disparaisse 
tout à fait. Il suffirait pou!' cela de l'ouverture d'une voie de transport plus courte 
et plus économique entre leur point de départ et un port d'embarquement. 
On ne pourra donc jamais établir la situation normale du mouvement des 
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voyageurs et de la recette qui en provient, en faisant figurer dans cette situation le 
produit des voyageurs militaires et extraordinaires. 

Au total, le service des voyageurs a été moins favorable en 18a2 qu'en 1S~H. 
Lu même circonstance s'est fait remarquer sur le chemin de fer du Nord, et 

l'administration de œ chemin l'attribue au mouvement provoqué en 18!H par 
l'exposition universelle de Londres. 

En prenant le nombre de voyageurs embarqués, sans tenir compte du parcours 
fourni par chacun d'eux, on trouve la répartition suivante pour les diverses 
catégories : 

Voyageurs de 1 re classe . . fr. 9 73 p. 0/o, 
Jd. 20 id. 26 06 )) 

Ill. 5c id. 61 84 l) 

Militaires . . 0 96 )) 

Extraordinaires . . . . . . i 4i )) 

En n'ayant égard qu'aux voyageurs civils, on aura : 

Voyageurs de 11·e classe 
Jcl. 2e id. 
Id. 5c id. 

. fr, 9 97 p. "/o• 
26 G9 n 

. 65 54 )) 

Si, au lien de considérer seulement le nombre de voyageurs embarqués ou, cc 
qui revient au même; le nombre de coupons délivrés par les bureaux de l'adminis­ 
tration, on fait entrer dans le calcul le trajet moyen parcouru pat· les voyageurs 
civils des trois catégories, il viendra : 

Voyageurs de 11c classe 
Id. 2e id. 
Id. 

. fr. 19 50 p. 0/0• 
51 65 )) 
49 07 " 

Quant aux recettes, elles se sont réparties de la manière suivante: 

Pour les voyageurs de 11e classe. fr. 
Id. 2e id. 
Id. 5e id .. 

28 D8 p. 0/0, 
515 11 » 
56 51 )) 

L'annexe n" XII renseigne le parcours des voitures et des waggons, tant à 
charge qu'à vide, pendant l'exercice 1802. 

En divisant la quantité .dc mouvement des voyageurs civils de toutes classes 
par Je nombre de lieues parcourues par les voitures et waggons circulant à charge, 
on trouve que chacun de ces véhicules a contenu; savoir: 

Les voitures de 1re classe. 
Id. 2e id. 
Id. 5c id. . 

8.69 voyageurs. 
12.86 id. 
12.298 id. 

Le poids des bagages ayant été, ainsi que cela a été dit plus haut, de 
-107 ,n98 quintaux métriques et lu recette afférente aux transports de l'espèce de 
fr. !)7-1~679-12, on trouvera, en divisant cette somme par la base de la taxe, soit 
6 centimes par 100 kilogrammes et par kilomètre, que la quantité de mouvement 
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des bagages s'est élevée à 9 ,1527,98~ quintaux-kilomètres. D'autre part, en divisant 
également cette quantité de mouvement par le nombre de quintaux embarqués, on 
voit que chaque quintal de bagage inscrit a parcouru en moyenne 88 kilomètres 
ou i7 lieues 6/,o- 

Les convois de voyageurs comprennent généralement un waggon à bagages. En 
admettant cette base, le parcours des waggons dont il s'agit serait de 2,049, 78~ ki­ 
lomètres et leur charge utile aurait été en moyenne de 46t> kilogrammes de 
bagages, sans y compter toutefois ceux qui ne sont pas admis au poids et paient 
le minimum de la taxe. 

Enfin, en divisant le poids des bagages embarqués par le nombre de voyageurs 
civils inscrits, on constate que chacun d'eux n'a transporté en moyenne que 
2lit-,4:7 de bagages. 

Htu•cl,andlaea, pna11ce11, équipagea, cl,e,mtrœ el be•6',.ux. 

~IARCIIANDIS.ES TRANSPORTÉES A GllANDE VITESSE, 

Le chemin de fer a transporté en 18~2, aux prix et conditions du tarif n° 1 ; 
savoir : 

Expéditions de 100 kilogrammes et au-dessous. . 
Expéditions de plus de 1.00 kilogrammes 

En total 
En 18?H, les transports de l'espèce comportaient 

Doue une différence de 
métriques en faveur de l'exercice 18!>2. 

164,119 quintaux. 
8J.?95o id. 

246.0~4 id. 
25(165 id. 
14,891 quintaux. 

En mettant en présence les chiffres de la recette comme ceux du mouvement 
pendant les deux exercices comparés, l'on aura : 

R ecettes en 18o2 
Id. 18~H 

Différence . 

. fr. 756,·110 27 
661,!>98 Ml 

. fr. 74,fH 1 78 
en faveur de l'exercice 18~2. 

lJARClIANDISES TIIAISSPORTÉES A PET11E VITESSE (TARIFS 2 ET 5). 
Les marchandises ordinaires (tarif n° 2) ont présenté le mouvement ci-après : 

Avec remise à domicile . 52,218 tonneaux. 
Avec chargement et déchargement . . 202, 7 i9 id. 
Sans chargement ni déchargement . 7,852 id. --- -- 

Montant total . 242,769 id. 
Le poids total des mêmes marchandises en 18;:H 1 ayant 

été de . . . • . . 2151046 id. 

On trouve une différence de . . . 29,225 id. 
en plus en 18D2 qu'en 18tH. 

6 
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La recette desdites marchandises s'est répartie ainsi qu'il suit entre les trois 
catégories do tarif : 

Transport avec remise :1 domicile . 
Id. avec chargement et déchargement. 
Id. sans chargement ni déchargement. 

Ensemble. 
Le produit correspondant, en l 8a1, ayant été de 

l'augmentation, en 185~, est de . 

547,45½ 52 
1,759,957 61 

49,9~9 58 

. fr. 2,H57,528 5i 
1,951,2!8 46 

. fr. 226,·I09 8D 

.En cc qui concerne les marchandises transportées aux prix et conditions du 
tarif n° 5, on trouve la répartition suivante : 

Transports avec remise à domicile . 
Id. avec chargement et déchargement . 
Id. sans chargement ni déchargement . 
Id. par abonnement . . 

Ensemble 
In 1füH, le mouvement des mêmes marchandises ne 

comportait qu'un poids de . 

Cc qui donne, en i 8a2, une augmentation de . 

7,~24 tonneaux : 
220,HO id. 
983,451 id. 

-f ,08:'> id. - 
1,2·12,Hi0 id. 

1,054,74! id. 

J.77,409 id. 

Le recettes se sont élevées : 

Pour les transports avec remise à domicile, à . fr. o7,2i~ 27 
Id. avec chargement et déchargement . -J A65,889 9;5 
Id. sans chargement ni déchargement . 5,2a2:0t>t so 
Id. par abonnement 4,784 t>O 

Ensemble . fr. 4,780,001 02 
Én 181'H, 1a recette avait été de . 4,002,97a ï2 

Différence en faveur de l'année -t 8a2 . fr. 777,02~ 80 

L'ensemble des recettes dues aux expéditions taxées aux tarifs 
n°• 2 et 5, s'est élevé, en 18~2, à . • • • fr. 

Les recettes de même nature avaient été, en -18!H, de 

d'où une différence de. 

en faveur de l'exercice 1852. 

6,U57,529 85 
a,954,194 1s 

Chaque tonneau de marchandises expédiées par le chemin de fer et à petite 
vitesse D produit en i8o2, sans distinction de catégories et sans y comprendre les 
transports par abonnement de waggons : 
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Fra.,.,. 
Aux prix du tarif n° 2 . 

Id. id. n° 5 . 
Id. des deux tarifs (en moyenne) 

En i8;S!, le produit correspondant était: 

Aux prix du tarif n° 2 . 
Id. id. n°5 . 
Id. des deux tarifs (en moyenne) 

. , J en i8!:H . 
Différence en plus ~ en iS~2 _ 

8 88 Francs. 

3 94 .r,dJ.fJ, 

.{ 76 

9 04 
5 86 

4 76 
- -- -- 

» i6 )) )) 

)) » 08 )) 

== 
D'où il suit que les marchandises taxées au tarif n° 2, ont effectué un moindre 
parcours en 18~2 qu'en i S~i, tandis que le résultat contraire s'est produit quant 
aux marchandises transportées aux conditions du tarif n° 5. Enfin, si l'on con­ 
sidère les deux tarifs réunis, le trajet moyen effectué par les marchandises à petite 
vitesse en général a été le même pendant les deux exercices comparés. 

L'augmentation de recettes de fr. i,005,!5~-6~ ne peut donc être attribuée 
qu'à la progression du trafic des grosses marchandises. 

Le mode d'abonnement dont j'ai signalé l'établissement dans le Compte-rendu 
de l'année précédente, a donné lieu, ainsi qu'on a pu Je voir dans cc qui vient 
d'être dit, à un transport de f ,0815 tonneaux, lequel a nécessité l'emploi de 
217 waggons. 

Les transports de l'espèce ont produit : 

En {802. 
En J8;5i. 

donc une différence de 
en faveur de l'année 18a2. 

. fr. 4,784 50 
1~822 aO 

Le prix payé par le commerce pour chaque tonneau expédié est ainsi de 
fr. 4-41 environ, c'est-à-dire qu'il est plus élevé que celui résultant de l'appli­ 
cation du tarif n° 5. 

Récapitulant les produits des marchandises expédiées soit à grande vitesse: soit 
à petite vitesse, on obtient le tableau ci-dessous : 

Expéditions taxées au tarif n° 1. . 
Id. id. n° 2. 
ld. id, n° 5. 
Id. par abonnement 

En total. 

. fr. 756,1 JO 27 
. 2,1a7,528 51 
4, 775~217 02 

4,784 oO 
. fr. 7,675,440 10 

Ajoutant à ce total les produits divers provenant du service des 
marchandises, et qu'il est impossible de répartir par tarif, soit la 
somme de. grJ,759 67 
on aura la somme de . . . fr. 7, 77 J ) 99 77 
qui forme la recette générale des marchandises de toutes natures. 
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Comparant la somme ci-dessus de . 
au produit de l'exercice antérieur, soit 

. fr. 7,77f,i99 77 
6,686,566 St 

l'excédant de recette perçue en 18::,2 comporte une somme de fr. t ,084,852 96 

FONDS ET VALEURS. 

Il a été transporté, en 18:52~ 121,997 groups de finances. 
En 18Ji, les transports de l'espèce comportaient ensemble 159,201 groups , 

en sorte qu'on remarque nnc réduction de t 7,204 groups en f 8!52. 
Toutefois, la recette s'est élevée pendant ce dernier exercice à fr. 7:5,984-49. 

Elle est conséquemment supérieure à celle effectuée en 18a1, laquelle n'avait été 
que de fr. 71,584-89. La différence est de fr. 4~599-60enplus en i8~2. 

Quoi qu'il en soit, cette branche de revenu paraît tendre à se développer 
d'année en année. Aussi n'est-il pas sans intérêt d'en réunir les résultats constatés 
pendant les derniers exercices. 

La recette des finances s'est élevée : 

En 1848 
·f 849 . 
18~0 
18tH 
18?>2 

it fr. 44,560 06 
. f54,422 02 

t>7,45a 97 
. 71,584 89 

7!>,984 49 

De manière que le produit dû à cette catégorie de transports a presque doublé 
depuis l'introduction des tarifs du mois de septembre 1848. 

ÉQUIPAGES. 

Le transport des équipages, en 181'$2, présente les résultats suivants. 

Nombre d'équipages. 
Recettes perçues . 

884 
. fr. t>9,846 70 

En 1.81H, les termes correspondants avaient été: 

Nombre d'équipages. 
Recettes perçues . 

1,2·19 
. fr. 80,964 )) 

Cc qui donne pour l'exercice 18o2 une réduction en nombre de 550 équipages, 
et une diminution de recettes de fr. 21,H7-50. 

Le tableau ci-dessous renseigne les résultats de cette branche de service à 
partir de l'année 1847. 
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1 l'[RIOUES ÉQUIPAGES. 

--~ 
COMP&l\ÉES, 

NOllnBli. 1 llf.CE1'TI:S. 

1847 2,798 I 7ï. ;25 ~o 
1848 1,454 93 ,o95 on 

18t,9 1,127 71, 16!5 80 

18!50 1, ;~GO 87 ,97.4 7o 

18151 1,219 80,0134 " 
1002 88'• !59 ,8H3 70 

Cc tableau fait voir que le nombre d'équipages transportés par le chemin de 
fer, ainsi que la recette provenant de ce chef, se sont réduits des deux tiers envi­ 
ron depuis 1847. 

On conçoit d'ailleurs d'où provient cette dépression. En cITC't, le chemin de fer 
relie presque toutes les localités importantes du pays, soit directement, soit par 
l'intermédiaire des chemins <le fer concédés. 11 s'ensuit que les voyagenrs arrivant 
dans ces localités n'ont pas besoin de se faire accompagner de leurs équipages; 
parce qu'ils y trouvent tous les moyens de locomotion désirables. 11 est donc 
présumable qu'à moins d'un tarif extrêmement réduit, le transport des voitures 
finira par ne plus présenter aucune importance. 

CHEVAUX ET BESTIAUX. 

Les expéditions de chevaux et bestiaux, en 18~:2, se sont élevées; savoir : 
Pour la 1 ro catégorie, à . . 1,734 

Id. 2e id. à • • . 1,120 
Id. 5c id. à 4,606 

Et en total à 7,460 expéditions. 

La recette provenant desdites expéditions s'est répartie comme il suit entre les 
trois catégories du tarif : 

1re catégorie 
2e id. 
5e id. 

Ensemble 
En 18!H, 1a recette du même chef s'était élevée à 

Soit une différence de 
en moins en 1 sr:,2 qu'en 18~ 1. 

Cette différence de recette correspond à une réduction de :182 expéditions, le 
nombre d'expéditions, en 18~H, ayant été de 7,642. 

. fr. 16,148 77 
rn,989 65 

f 10,24-7 71 

. fr. 14-2,586 H 
. 144,784 46 

• fr. 2,598 5o 

7 
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SERVICES DES YOY.-\GEUUS RT DES MARCflANDISES RÉUNIS. 

En récapitulant cc qui précède on trouve que les résultats constatés partielle­ 
ment pour les deux exercices comparés, présentent, pour l'ensemble du service, 
la différence finale indiquée au tableau ci-dessous : 

DIFFÉRENCES EN 1852. 

1- ,:~:.::"1 ":'.'.::~~ - Uf.SIGNATIO~ DES TIUNSPORtS. 1 
EN !IOJ:iS. EX J>J.llS. 

l '" d,~,. . .. 74,073 72 
1 

: 1 \' oya1,eurs civils. 2• id. • .....• 6,097 os 26,455 04 1 • 
S• id .•••.•.. ~ 55,756 86 

Id. militaires .....•.•..... ,. 47,0li5 40 

126,:0ô 01 J )) 1 79,242 titi 
Id. extrnordinaires .........• J) 

8a;;ages au poids ....• , .....•...... 74,Hi7 14 

~8/i 2:i 1 75,181 80 1 • Id. au minfomm o •••• , •••••••• " 
• \ i1 grande vitesse .. ,, ••• ,11 ,. l , lllorchand1scs .... ( • . _ 

1,005 ,15~ Gèi 11,084,852 06 11 petite vitesse ... • )) 

Produits divers .......•.......•.... » 7, tss a5 
Finances , ...•..•.. , ••. , •.•...•..• )) • 

21. :17 50 1 
4,599 60 

Équipages ..••....• , ...... - ••••... • • )) 

Chevaux et bestiaux ...........•... )) • 2,508 5~ 1 li 

Produits extraordinaires ....•.••...• l) • 17,824 t!6 1 • 

\ E,, moins •••. ·• 1 · ..... : ..... ........... · 1 U0,9'6 O< • Total.. .. 
( En plus . . . . . . . . . ........... . . . . . . .. . . . • • :1, i68,6ni :If 

Di!Tércocc finale en plus..... • ........... .. .•• .. ..•.. ... . . . .... .. 1,027,719 07 

Si donc l'on considère les résultats généraux de l'exploitation, on doit recon­ 
naître que le chemin de fer a produit, en 18;$2, une somme de fr. 1,027, 719-07 
en pl us que pendant l'année 1 S~H. 

Or, les marchandises expédiées tant à grande qu'à petite 
vitesse ayant fourni un excédant de recette de ~ . . fr. 
et les finances un autre excédant de 

1 ,084,852 96 
4,o99 60 

Ou en total . • . • . fr. 1,089,4,52 06 
il s'ensuit que la différence entre ce total et la somme de . . 1,027,7-19 07 

Soit • . . fr. 61,7·15 49 

constitue le montant de la réduction de recettes des autres branches du revenu 
JlC?danl l'exercice 18o2 comparé à l'exercice précédent. 
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Le trafic des marchandises et des finances en continuant à progresser a donc 
seul contribué à améliorer, en 1SiS2, les recettes du chemin de fer. 

Aussi l'administration ne saurait-elle trop provoquer par tous les moyens 
possibles le développement de (!C trafic. 
te tableau annexé sous Je n° XVII permet de suivre la progression des recettes 

mensuelles par exercice et par nature de transports, non-seulement en cc qui 
concerne le service des marchandises, mais encore de toutes les autres branches 
du revenu de la voie ferrée. 

Le détail des produits extrnordinaires, qui ne sont que mentionnés dans cc qui 
précède, fait l'obje& du tableau annexé sous le n° XVIH. 

SERYICES INTERNATIONAUX ET :i\IIX.TBS. 

Les transports effectués par Je chemin de fer intemational belge-rhénan ainsi 
que les recettes perçues du chef de ces transports, au profit de l'administration 
belge, sont indiqués dans le tableau suivant : 

Importance des transports iïuemationaux entre la JJelgique et l'Allemagne, 
PAR HERBESTHAL. 

N,\IURB IJES 1K.4NSPORIS. 
lRANSPORTS 

ou 

TRANSPORTS 
AU JOITU 

oudc 

1l'AIIemagne en Belgiqnc.j Belgique en .Allemagne. 

TOTAL 
JlOUr 

l'entrée el la sortie. 

~

1" classe. . . . . . . . . lhmbre • 

\'01.agms. ~c i:- . . .. . . . . . Id. 

.>" 1d. • • . . . • • . . Id. 

&gngc.•-. . • . • . •• • • • . • • . • • . (il°'r. 

lbr~:dises~ Serv, prusse-bclge. lloiol. 

diligem. ( Id. rhénai1...... Id. 

Voilures . • . . . . . • . . . • • • • • . !l'omhre. 

Chevaux cl bestiaux . . . . • . . E1ttti1. 

~

Sen-. prusso-belgc, Group;. 
Fonds 

d nlears, 
. li.l. rhénan.. . • . • Id. 

Huihaadi1eS( Tarif n• 2 ••••••••• Tou. 
do ) 

roulage. lTarif n• 3......... Id. 

17,~l 1 
15,0'JS 

rn,,21 

1,027,til-O 

418 t 
2,G31 i 

0,002 ( 

4,991 f 
4,920 i 

10,70, i 

5,0{0 

i3,!l:15 

20,!.532 

12,088 > 

i2,!538 

4t>,rns 

1,140,:îO0 

5>7 l 

i.eso l 
!);jO ~ 

o 846 l 
80~168 i 

6,015 

85 

60 

2,63!) 

57,8G5 ( 

2:i,HG 

27,95!) 

2,168,040 

77'J ~ 

8,287 

10,691 1 
tî,941 

00,968 

0,062 

200 

iOO 

16,652 

14,766 1 
00,0141 114,698 

90,952 
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Importance financière des trunsporls int erïuuionaux entre la Belgique et 
l'Allema91ze., PAU HE1U1ESTOAL. 

TRANSPORTS TRANSPORTS TOTJ\L 

NAîURE llES 1R.\~SPOR1S. 
.& L•UTlit ""u soan1 pour 

~u ëu de 

d',\llem.tgne en Belgique. Brlgiqut en Allemagne. l'entrée et la sortie. 

) '""''" • • . fr 
174,502 , •• _.11 l oo:;,s1s , .... , .. l ·"·,00 Voyageurs. . :• '.d. . ....... 71.i,8.i.) 2s,,oso 68,400 2ï9,2~0 

54,Sjti, 2'J,809 i)• 1d. • •..••.. Gi,liM 1 

Bagages ••.•....•... ••• - • • • •. • • so,s;;o So,028 16::l,8iS 

Marchandises ~ Serv. prusso-hclge. 7,2-U / ti,531 ) 12,772 ~ 
-lli,9111 

13,400 ~ 
-IS,901 55,922 de diligence. I . 9,G90 ~ 23,faO , Id. rhénan ..... 

Voitures ••.•.........•••.••... 9,171 6,56!) w,uo 
Chevaux et bestiaux ....•..••.•.. 1,!JliG 2,5S8 4,;:;:;4 

Fonds ~ Serv, prusso-bclge. 12,911 ~ 2,li07 / iti,418 ! 
et valeurs. ia,407 

:;o;; ~ 
2,812 !S,2HJ 

Id. rhénan ..... 2,4!JG 2,801 

r,i I r ~ Tarif n• 2 ..•.... 57 .t;:i!) 82,4-SO 120,019 ) arc 1am ises . ) H9,0fü.i l lirn,912 
de roulage. Tarif n• 5_ ....•.. 

71H,9ï7 
111 ,(;2G ~ !i55,452 ~ ü4-i,o:.s ~ 

l 
Torxux ..•.• m. !ïaS,570 1,0I0,!)2{) 1 ,:mo,200 

En comparanL ces résultats à ceux. constatés pour l'exercice 1 S!Si en cc qui 
concerne les voyageurs, les bagages et les marchandises, c'est-à-dire les branches 
principales du revenu, on trouve pour Je mouvement : 
En 1 füH. Voyageurs . . 

Bagages 
Petites marchandises . 
Grosses marchandises. . 

En 18D2. Voyageurs. 
Bagages. 
Petites marchandises. 
Grosses marchandises. . 

Ce qui donne JJOUr 18D2 les diffé- 
rences suivantes 

j 05,700 f.ilog. 

2,612)>00 

90;968 
2)68:040 

Qointau. 

8,695 Tonneaes , 

9,062 
114,698 

12,752-4,44:460+ 569+ 51:782 
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Les recettes provenant des transports ci-dessus ayant été : 

En 18oL Voyageurs. . fr. 7101000 
Bagages. • . . 207,800 
Petites marchandises . . 
Grosses marchandises. 

2~,224 
5t>t ;124 

En 18~2. Voyageurs. 
Bagages. . • . . 
Petites marchandises . 

~û4,200 
rn~,s1s 

Crosses marchandises .. 764,977 

Il en résulte les différences ci-contrc--J4,:'>,800 -4-1,922 + 10~698+2f5~81>5 

qui constatent une réduction de mouvement et de recettes du chef 
des transports des voyageur civils et des bagages, tandis qu'il fait voir 
que le service des marchandises a donné, au contraire, un produit 
plus élevé qu'en i 851, d'une part pour les marchandises de vitesse 
de • . . . fr. 
et d'autre part pour les grosses marchandises de 

Soit en total 

i0,ô98 
213,8~5 

La réduction sur la recette des voyageurs étant de . fr. 
et celle sur la recette des bagages de . 

Ou en total de 

14a,soo 
4-f 922 ) 

. . fr. 187, 722 
II reste pour les quatre branches de revenu comparées une somme 

de . . • , • . . . . • . fr. 56,829 

représentant l'excédant de la recette en 18n2 sur la recette opérée en 18151. 

La comparaison des exercices 18~0 et 18lH avait donné un résultat opposé. 
En effet, en 18t51 toute l'augmentation des recettes du service belge-rhénan pro­ 
venait du service des voyageurs et dèpassait de fü\000 francs environ la réduction 
du produit du trafic des grosses marchandises. En 18ü2, c'est au contraire le 
service des marchandises qui compense la réduction des recettes des voyageurs 
et présente même un produit supplémentaire de plus de 56,000 francs. 

Quoi qu'il en soit, l'ensemble des recettes renseignées au tableau 
ci-dessus s'élève à . . . . . . . . fr. 
la recette correspondante avait été en 1801 de . . • • • 

1,:569,290 
1.;,50.448 , , 

d'où une différence de . 
en faveur du dernier exercice. 

. fr. 38,842 

1\ faut remarquer que dans les tableaux du mouvement et des recettes inter­ 
nationales, il n'a pas été tenu compte des transports des émigrants et autres 
transports cxtracrdinaires, non plus que des produits divers qui ne présentent 
rl'ailleurs aucune importance. 

Les résultats de l'exploitation du chemin de fer franco-belge sont consignés dans 
8 
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Je tableau qui suit, lequel comprend l'entrée et la sortie par les deux stations 
frontières de Mouscron et Quiévrain. 

Transports de la Belgique ·vers la France et réciproquement. 

TRANSPORTS TRANSPORTS TOTAL 

KATURE llES rnArnOllTS. 
1 ,.'y,~TP.}a /t. Ll SOR'II'- 

ou de ou de 
rour 

France en Belgique. Nelgitjue en France. l'entrée el ln sortie. 

~ 1re classe. Nornl,1·c. 2:;,:;9, l "·"" l "· "' l Yopgtnrs ci1ils. ( 2• iù. Jc.l. 2{,GW G5,8{.::i 28,9]2 80,929 155, ~17 14',774 

5• id. Id. 15,849 ~ 25,271 57,120 

Da:.;a:.;~s ................ Ki log. 1,ŒJ:3,450 1, i92,5:i0 2,28;$,760 

Mnrchm (gn111tlc vitesse). Quint. 12,645 8,856 21,479 

March~ndiscs ~ Tarif n°2. Tonn. 4,-140} 11>,420} 19, ~(lO } 
il 11,5;:iO 165,418 174,768 

petite vitesse. Tarif 11°5. ltl. 7,2IO 147,998 ifüi ,208 

Voilures ............... Nomhre. 100 116 216 

Chevaux et bestiaux .... Expéd it. GG 158 204 

Fonds et valeurs ........ Grou1,s. 7,095 0,998 14,095 

Importance financière des transports repris dans le tableau ci-dessus. 

TA AH SPORTS TRANSPORTS TOTAL 

~.HUKE DES TllANSPOIITS. " L't"Tkh AU SOUi! 

ou de ou de 
pour 

France en Belgique. Belgique en France. l'entrée el la sortie. 

) I• <lm, ....... fr. "'·"' l '"'·"' I 515,785 \ 
foia~eursci,ils. ~• ~d ....•.. ·, ... !J0,1!10 2~!!,262 98,202 501,056 188,51>2 ~60,208 

i)< Hl •••••••••.. 20,26J 57,8!!9 tl8,t65 

llag~gcs ......•...•..•......... !H,5Hi !17,G57 111, 9~2 

Marchandises à grande vitesse .... 28,98tl 25,604 ~2,G7!l 

:\forch~ndiscs ~ Tarif no 5 ........ 58,241 l 8{ !J5ti J 125,176 } 
n 75,01H 

2:54:298 
55!!,235 412,287 

petite vitesse. Tarif n° 2 .....•.. 54,8]5 289,111 

Voilures ........... , ........... !5,508 ~.815 11,411 

Cheveux cl bcstianx ............. 2,0:m 4,26'] 6,522 

Fo111ls cl valeurs ................ 2,779 2,724 s.sœ 

Torvux •..•• YR. 426,048 734-,404 -1,160,41l2 

En comparant, ainsi que cela a été fait pour le service belge-rhénan 1 les 
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résultais des quatre branches principales du revenu figurant dans les tableaux qui 
précèdent, on aura pour le mouvement : 

:'Îon,Lrc. 

f8;iL Voyageurs . 
Bagages. 
Marchandises de vitesse 
Grosses marchandises . 

!852. Voyageurs . 
Bagages. . 
Marchandises de vitesse 
Grosses marchandises . 

DilTércnecs en 1852 . 

hilog. 

2 41{ 400 1 l Quinloux. 

18,73:J Tonneaux. 

152)98l 
144,,77,t 

2i ,1-79 
174,768 

. -15,526 - 1U~1640 +2,744 +H,787 

En cc qui concerne les recettes, il viendra : 

J S;; t . Voyageurs . 
Bagages. 
Marchandises de vitesse 
Grosses marchandises . 

1852. Voyageurs . 
Bagages. 
Mnrchandiscs de vitesse 
Grosses marchandises . 

Diff érenccs en 1 Bt>2 . 

612,800 Feancs. 

121,400 Franes . 

41,;922 Fr ancs. 

5M)37~ 

H J ,9~2 
~21679 

Soit en moins et en plus ensemble. 

Ou en différence finale . 

412/287 
. -~.2:~02 - !J,4,f.S +7,7t57 +67,912 ----------------------- - ,,,_~------ 

61, 9~0 + 7r:î,66[) 
+ 15,7HJ 

Ainsi, en prenant l'ensemble des chiffres 1 on voit que le transport des 
voyageurs, des bagages et des marchandises expédiés à grande ou à petite vitesse 
par le service international franco-belge m -18~2, comparé au transport corres­ 
pondant en 18:H, n'a produit qu'un excédant de recette de 15,719 Irones. 

Considérant, au contraire, isolément le service des voyageurs et des bagages et 
celui des marchandises, on trouve, pour le premier, une dilîércnce en moins de 
61;9~0 francs, tandis que le second a produit en plus 7~1669 francs, de telle sorte 
que le transport des marchandises a contribué non-seulement à combler la diffé­ 
rence de recette en moins provenant du décroissement du mouvement des voya­ 
geurs cl des bagages, mais encore qu'il a produit, en sus, la différence en plus de 
·J 5,7 rn francs signalée ci-dessus. 

Comparant maintenant les résultats généraux du tableau des recettes interna­ 
tionales aux mêmes résultais en 18~f, on aura : 

Beecues totales en 18~1 
Id. 18D2 . 

. fr. 1 1:W 1Hi 1 ) 

1,i60,4ti2 

Soit une augmentation de 
<;n faveur de l'exercice f 8;j2. 

. fr. ~, 10fl 
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Le mouvement et la recette du transit complètent les renseignements relatifs 
aux services internationaux, et donnent lieu à la formation du tableau ci-dessous: 

NATORE DES TRANSPORTS. MOUIIEMENT. RECETTES· 

{ J •• classe. • • • NornLrc. 10,213} 200, 171> ~ 
\' oync-curs . • 13,053 ~55, 153 

2• id. . . • ld, 3,i.$0 54,978. 

Bagages .•........••• Quintaux. o, 19~ 76,303 

Voitures •...•••.•••• i'iomhrc. 82 12,300 

Fonds et valeurs ••...••• Groups. o.:~55 a.an 
l\farchaniliscs de vitesse .••.• Quintaux. 13,907 7lS,8i8 

G l Tarir np 2 .•. Tonneaux. 7' 1481 107,219} rosses l0,267 154,009 marchandises. Id ., ~ Id . n ,, .... • . ~.!JO 46,700 

1 Recette totale . . . • . . . . • • 082,014 

Les chiffres de cc tableau, comparés :, ceux donnés pour l'exercice -i8~ 1, 
constatent une différence totale en moins de 47 ~675 francs, laquelle provient, à 
savoir: 

Du transport des voyageurs, jusqu'à concurrence de . 
Id. bagages, id. 
Id. fonds et valeurs, id. 

Ensemble 

. fr. 100~647 
17,857 
r5:589 

Somme de laquelle il faut. déduire les augmentations ci-dessous, 
provenant : 

1° Du transport des voilures. 
2° It1. marchandises de vitesse . 

Id. grosses marchandises . 

Soit ensemble 

Cc qui donne en résumé . 

. fr. 4.00 
. 14,~H5 

61,480 
. fr. 76;400 
. fr. 47,675 

somme égale à celle renseignée ci-dessus pour la différence en moins du service 
de transit pendant l'exercice -J8~2. 

Ainsi, soit que l'on examine l'ensemble des produits de l'exploitation cn 18~2, 
soit que l'on prenne ù part les services intcmationaux, on trouve partout une 
augmentation du trafle des marchandises et une réduction du produit des voya­ 
geurs et des bagages. 
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Itécapitulant maintenant les données précédentes sur les recettes perçues du 
chef <les transports internationaux en 18t.2, il vient: 

Service Leige-rhénan . 
Id. Irnnco-bclgc . 
Id. Iranco-bclge-rhénan , 

Cc qui donne en total 

. fr. 11;;69 ,290 
1: iG0:4~2 

~8201-1 l 

. . fr. 5,5H )t>6 

soit une différence défini tÏ\'C en moins de 5)26 francs sur le produit correspon­ 
dant de l'exercice 1KH 1 Iequel s'élevait, ainsi qu'on a pu le voir dans le précédent 
compte rendu, à 5,5-Hi,482 francs. 

Il est donc évident <JUC l'excédant de recettes signalé en f 8~2 sut· celles effectuées 
en f S!H, excédant s'élevant à f ,027, 719 francs: n'est dû exclusivement qu'au 
développement du trafic intérieur. 

Il faut <l'ailleurs remarquer que cc trafic a reçu une impulsion favorable de 
l'extension des transports provenant des lignes concédées. C'est ainsi, par exem­ 
ple; que les expéditions de la compagnie concessionnaire des chemins de fer de 
Liégé à Namur et de Mons ù Manage, en destination d'une des stations du chemin 
de fer de l'État, ou en transit par cc chemin, ont produit au Trésor une somme 
de fr. 702,207-55. 

Les expéditions de l'Allemagne ayant fourni ù l'État une recette de fr. 97;5,452-86, 
et celles de la France introduites en Belgique par Mouscron et Quiévrain, une 
somme de fr. 785,03t>-561 on voit que les chemins eoncédés dont il vient délre 
question se présentent, comme affluents du rnilway national, dans des eonditions 
à peu près aussi favorables c1ue les lignes étrangères qui relient eependunt la 
Belgique à de vastes réseaux de voies de communication. 

J'ai rendu compte, à l'occasion de l'exercice -18~ 1, de cc qui a été fait pour 
rétablissement des lignes télégraphiques, au moyen de la somme de 2:,0~000 fr.. 
allouée par la loi du 4 juin 18t>0. Cette somme ne constituait qu'un premier 
crédit ou, pour ainsi dire, un à-compte sur la dépense totale à effectuer. évaluée 
alors à 4501000 francs, y compris le rachat du télégraphe de Bruxelles à Anvers, 
construit et exploité por une compagnie concessionnaire. Sans dépasser ce crédit, 
l'administration parvint à construire 525 kilomètres <le communications électri­ 
<JUCS, sur les sections du chemin de fer de 1\lalincs il Liège cl à Ostende, de Liége 
à Verviers et de Bruxelles à la frontière de France; à établir les lignes souter­ 
raines entre les stations du Nord et du Midi ainsi qu'entre la première de ces 
stations et le Ministère des Travaux Publics; enfin à ajouter un troisième fil sur 
les sections de Malines à Liégé, de Termondc à Gand, d'Aeltre à Bruges cl de 
Bruxelles à la frontière de France , ces dernières sections présentant ensemble 
un développement clc 226 kilomètres. Une somme de ,1.J ,000 francs avait en 

9 
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outre été prélevée sur le crédit précité, pour l'achat des appareils, l'appropriation 
des locaux dans les stations, etc. 

La loi du 14 avril 18~2, ouvrant au Gouvernement un second crédit de 
rno~ooo francs, a CU pour but l'établissement des lignes nouvelles à deux fils SUI' 

les sections de Braine ù Namur, de Jurbise à Tournai et de Landen à Hasselt, d'un 
développement total de J ;:;t; kilomètres. Cc crédit devait encore pourvoir aux frais 
<le la pose d'un fil supplémentaire sur une étendue <le 228 kilomètres, ainsi qu'à 
l'établissement de la ligne d'Anvers à la frontière des Pays-Bas, enfin ù l'acquisi­ 
tion de nouveaux appareils devenus nécessaires pat· l'extension <lu service) de 
même qu'à l'appropria lion de certains locaux. 

Les deux crédits alloués comportent ensemble une somme de 400,000 francs, 
c'est-à-dire qu'ils n'atteignent pas la première évaluation de la dépense que devait 
occasionner l'établissement des lignes télégraphiques, et il est encore ù remarquer 
que cette évaluation ne comprenait ni les raccordeincnts souterrains dont il a été 
question plus haut, ni la pose d'un troisième fil, les lignes n'ayant été projetées 
primitivement qu'à deux fils. 

Les parties du télégraphe exécutées à deux fils sur le crédit de 2a0,000 francs 
ont coûté sur les sections du chemin de fer indiquées ci-après; savoir : 

;\foJincs à Liége. . . •• 

Liégc à Verviers •• 

l\falincs o Ostende .. 
Bruxelles i, fa frontière de France .•. 

Dépense moyenne. . . • . . 

DÉPENSE COUT 
Pl• IILOllf.întS. ••• 

SEC'l'!UN, 1ilomèlre. 

'28,fl27 51 94 7,07 74 

I2,-'IG8 17 .,~ /198 73 -<> 

;;a,211 03 1~, 310 66 _., 
2-4, 107 64 81 207 63 

103,714 35 3'23 i21 IO 

L'estimation primitive portait cette dépense à D20 francs, en sorte que, dans 
l'exécution, on est resté au-dessous des prévisions de fr. 1D8-90 par kilomètre. 
Pendant le courant de f 8;52 des localités secondaires situées sur 1c parcours 

du réseau télégraphique furent appelées à jouir de ce moyen rapide de commu­ 
nication. Les relations internationales s'étendirent successivement par la tarifica­ 
tion <les dépêches entre les stations de l'État et des villes de France, de Prusse, 
d'Italie, de Bavière et de Saxe. Le service fut également ouvert avec les Pays-Bas 
en vertu d'une convention dont les ratifications officielles ont été échangées ù 
Bruxelles le 2i'.> mars 18~2. 

Dans le courant du même exercice, un arrêté royal approuva une convention 
conclue entre le Département des Travaux Publics et les sieurs James Carmichael, 
bar. i et John W. Brett, esq., pour l'établissement et l'exploitation d'une ligne 
télégraphique sous-marine entre la Belgique et l'Angleterre. On sait que le fil sous- 
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marin, immergé avec autant d'intelligence que de bonheur, a déjà permis aux 
·deux pays de profiter d'une communication excessivement importante au double 
point de vue des intérêts commerciaux et industriels. 

Les recettes du télégraphe qui avaient été : 

En i8o0, de 
En f8!H, de . 

se sont élevées en !8r52 à . 

. fr. 5~821 06 
85,5{6 44 
!64'.)795 D2 

On conçoit qu'il serait impossible de déduire du produit réalisé en i 802 quel­ 
ques présomptions sur les recettes futures des lignes télégraphiques. 

En effet, les relations entre les bureaux belges et entre ceux-ci et les bureaux 
étrangers ayant été ouvertes successivement, la situation de l'exploitation, en f8f>2, 
ne constitue qu'un état transitoire et nullement une situation normale. Il en est 
d'ailleurs des communications télégraphiques comme de tout autre moyen de 
communication, en ce sens que leur activité se développe nécessairement par la 
connaissance et l'usage de la chose. 

Quoi qu'il en soit, en prenant la recette indiquée ci-dessus, 
soit. . . • • . fr. f 64,79~ ~2 
et portant en déduction : 

-1 ° La dépense d'exploitation ou·. • • . fr. ~5,000 
2° L'intérêt à ~ p. 0/o du capital de 21:S0,000 francs 

jusqu'au ! cr janvier -1805, soit. . . . 19,79-1 
5° Intérêts à op. 0/o pendant 8 mois du crédit alloué 

JlaI' la loi du 14 avril . . . . . . • ~,000 

Ce qui porte la somme à déduire à . 

Il reste . 

. fr . 

• fr. 

77,791 00 
87,004 ~2 

pour recette nette de l'entreprise. 

Or, cette recette représente plus de 20 p. 0/0 du capital engagé. 



CHAPITRE TROISIÈ~fE. 

SITUATION FINANCl[RE. 

---- 
§ 1. 

ll~celle• el tlé1>en:re11 d'ex1,lollallo11. 

D'après l'état récapitulatif des recettes en général, annexé sous 
le n° XIV, le montant total des recettes en 18J2: y compris le 
produit des lignes télégraphiques, s'est élevé à la somme de fr. 1710781003 06 

Les dépenses d'exploitation, y compris également celles des 
susdites lignes, ayant été de . . . • . 8,851 ,4-65 00 

La différence entre la recette et la dépense est de . . . fr. ~~24-6)540 06 

Si, au contraire, on déduit de part et d'autre les résultats de l'exploitation du 
télégraphe, on aura : 

Recette 
Dépense . 

Reste 

. fr. 

• . fr. 

·16~915,207 ~.{. 
8)78Jfi5 00 
8.15,t,744 ~4 

En mettant en rapport les chiffres qui précèdent: on voit que la dépense 
d'exploitation de la voie ferrée ne s'est pas élevée à 1:52 p. 0/a de la recette brute. 

5 2. 

La dépense de construction au 1 cr janvier 18()2 s'élevait, 
ainsi que cela est renseigné dans le Compte-rendu des opéra- 
tions de l'exercice JS~j, il la somme de . . . fr. 167 1804, 14~ t54 

La dépense effectuée en 18~2 et déjà mentionnée au chapitre 
premier, ayant été de • • 722.256 ·JO 

l'ensemble de ces deux sommes ou 168.026,58 I' 64 

constitue ]a dépense totale affectée, nu 51 décembre 18D2, ou si l'on veut au 
1er janvier 18~31 pour les opérations de premier établissement du chemin de fer. 

Mais il ne faut pas perdre de vue qu'il a été prélevé sur le capital indiqué les 
fonds nécessaires i1 l'acquisition de certains terrains qui, n'aynnt_ pas été utilisés, 
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ont été, depuis, vendus ou rétrocéûés (annexe n° XIX) et dont 
le prix est rentré dans le trésor public. Pour eonnaitrc la 
dépense réelle il faut donc déduire du capital ci-dessus, soit fr. 168:;,261581 64 
le produit des ventes ou rétrocessions lequel s'élève ù 

De telle sorte qu'il reste la somme de . 

1,58til05D !)2 

laquelle peut être considérée comme la dépense effective résultant du premier 
établissement du chemin de fer. 

On a n1 :m paragraphe précérlent que l'excédant des recettes sur les dépenses 
d'cxploitation , ou en d'autres termes Je produit net du chemin de; fer, déduction 
faite des résultats des lignes télégraphiques, s'était élevé en 18~1 au chiffre de 
fr. 8,134,7Vr;S4, d'où il suit que pendant cet exercice l'exploitation a produit 
environ 4-Sï p. °/o du capital effectif employé ù la construction de la voie ferrée, 
à l'uchnt du matériel roulant, etc. 

D'un autre côté, il est juste de considérer les transports effectués gratuitement 
ou avec réduction du prix des tarifs pour le service de Iudministration des postes 
ou des divers départements ministériels 1 comme un produit indirect du chemin 
de fer, puisqu'à défaut de l'exploitntion de cc chemin par J"État, les différents 
services publics devraient avoir recours, en payant, aux moyens de transport 
qu'offrirait l'industrie privée. Or, ces réductions, renseignées à Janucxe n° XX, 
comportant ensemble une somme <le fr. 75~:6i8-1-2, il est équitable de les ajouter 
f1 l'excédant de fr. 8)51-~7•1-4-tH ûe la recette réelle sur les dépenses d'explouu­ 
tion, excédant qui s'élèverait alors ù fr. 81890,422-96. 

Dam, ce cas l'intérêt servi en 18;J2, sur le capital eUëctifdc fr.Hi7,l1-1,511-72 
employé à l'établissement du chemin de fer, serait de ~ =1/10 p. 010• 

11 est clair que c'est de celle manière que l'füat I aussi bien qu'une compagnie 
concessionnaire, devrait établir le compte <.!u produit de la voie Jcrréc, si, ayant eu 
en mains les fonds nécessaires pour la mise ù fruit de l'entreprise, il n'avait eu 
qu'à en récupérer les intérêts annuels. 

Mais il n'en a pas été ainsi. Le Gouvcrnrmcnt a dù émettre d'abord pour une 
certaine somme de bons du Trésor et contracter ensuite séparément ou presque en 
même temps avec l'émission de pareils bons, des emprunts destinés ù leur rem­ 
boursement et à faire face aux dépenses courantes. Or, il est résulté de ces opéra­ 
tions successives l'obligation de servir sur le budget de la dette publique les sommes 
nécessaires pour les intérêts, l'amortissement des emprunts et les frais de toute 
nature. De plus, les emprunts de 1856, 1838, 1840 cl 1812 n'ayant pas été eflec­ 
tués au pair, il 's'ensuit que les sommes nominales de ces emprunts, Iesquelles 
constituent c11 définitive la charge pesant sur le trésor, présentent une diflércnce 
en plus sur les sommes effectives encaissées par l'État, différence qui se reproduit 
proportionnellement sur la part <lesdits emprunts afférente au chemin de fer. 

Afin de renseigner avec toute l'exactitude désirable ln situation financière de 
la voie ferrée, mon 'honorable prédécesseur, i\J. Iloliu , a fait dresser jusqu'à 
l'année 18-1-8 comprise, un compte général des dépenses cl des recettes tic l'entre­ 
prise. Lü fait continuer cc compte [usqu 'au ,1 cr janvier 18~5. Il comprend 
d'une pari : 

fO 
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I O Les nllocations afîectées aux frais de premier établissement, valeurs utnui­ 
nales ; 

2° Le montnnt des sommes employées ù l'amortissement des emprunts , 
5° Les intérêts et frais résultant de l'émission des bons du Trésor cl des 

empruuts , 
,1.0 Enfin les dépenses prélevées pour le service ile l'exploitation sur_ les budgets 

annuels du Département des Travaux Publics. 
li renseigne d'autre part : 
1° Les produits dérivant de la construetiou , ventes ou rétrocessions de ter­ 

rains, etc. ; 
2° Le montant nominal des capitaux rachetés sur le montant des emprunts au 

moyen des fonds d'amortissement dcsdits ernprunts , 
5° Les recettes dérivant <le l'exploitation; 
4° Enfin les fonds restant disponibles ainsi que les valeurs représentées par les 

npprovisionncments du magasin central de Malines. 
En faisant abstraction <les sommes nominales des emprunts et en dépouillant le 

compte dont il s'agit à partir de l'année f 851 jusqu'au 5i décembre ·18~2, de 
manière il ne laisser en présence que les dépenses et les recettes annuelles: 011 

formera le tableau ci-dessous : 

TtlONT ANT DES EXCÉDANT DES 
1 

BXEWCCS. - ' 

1 

~ 

Df.Pl'.'IStS. 111:Cf.TTES IIÉl•t:-:~SES 
l\lCETTES. 

Uil\ LH IIÜE~SES. ~V" LE.~ llf.CfTTES. 

1834 " 82.881 ôl Il .12,88-i ;;l 
18J5 209,8G'2 50 173,800 61 9ti,lj55 80 " 
10:36 8:25,504 01 2JJ,2:51 07 iJ74,3t2 O!i ,, 
18.$7 1 , 7 1 ~ , 3-4 1 l ~ j, :;50 , J, 56 li 1 " s~1.115 ~o 

1838 3,-404,082 ,, -4, ~81 , /4 86 3.r. J) 87ï ,-'D!f 34 
1830 5,278,178 !54 6, 28~, 183 17 " l .00;5,004 63 

0 

1840 6,1Vi7 ,-4'21 5\ 8,l','n,3711 Oô ~ 2,026,452 52 

18-41 7 ,878,fü}8 30 13,512,257 95 J) 5,62~,659 65 

18-42 s,uo1,2n 29 11,B!J0, IZI 06 » 2,092,857 77 

}8!13 10,li76,-41i7 ,.2 1 b,HI ,406 51 " 3,26-4,959 00 

18-14 1 '2, -H 6, 902 17 IZ,071,539 715 Il 1 ,!524,637 58 

18115 rn,soo,018 nt H ,600, 728 '21 ,. 790,009 70 

18116 15,921,26~ -48 Ie,i8I .~GO 8i ,. ~~9,99ï 35 

JB/47 17, 140,!i-',2 66 18,001,72;; ~2 ,. 1. ï61. 180 (j(j 
1 

}8.',8 15, 62.7,, 5'2'2 2(l I8.6ï2,-40ï 95 " ô,0-\8,880 ü9' 

120,03'2, 1-47 77 11i:i ,6 in, ;)on -42 6li9,807 93 24,256, 1~8 58 

18119 15,266,626 GO rc.csn.ctc -4?, ~ 1,io~.000 B;.\ 

18150 17 ,B/45,000 36 19. :\6\l, 777 io " l,1i2~,686 00 
i 1851 19,111,403 01 18 , !)70 , 088 011 Ili 1, ;i6-4 07 " 

1852 20, 24:S, 2-H 1,7 \0 ,O:'il ,909 !i2 l,'ilô,?.~2 OIS ,, 

j 10.2,000,050 21 217 ,0~20,789 661 2, 02.~ , 1.an 011 27, U-4 ,825 -40 
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En déduisant de l'excédant total des dépenses sui· les recettes, 
soit . . • . fr. 27,144182;; lt-0 
l'excédant des recettes sur les dépenses, 011 • • • • • 2,024Jrn4, 9J 

Il reste . . fr. 2~,120,250 45 

pour le montant des différences entre les dépenses et les recettes effectuées annuel­ 
lement. 

Ce résultat fait voir que les budgets de la dette publique ont payé ù la décharge 
du chemin de fer, en excédant des dépenses sur les prod nits de cc chemin, ù partir 
de 1854, jusqu'au 51 décembre 18~2, la somme signalée <le fr. 215) 120;250-4-5. 

Le même excédant de dépense s'élevait , au 51 décembre ·J 848, ù 
fr. 23,~86,2:50-6:5. 

Dans le rapport sur la situation financière du chemin de fer au 51 décem­ 
bre f 8/~S; dressé par la Cour des comptes, cc collège établissait que les dépenses 
effectuées annuellement en excédant des recettes comportaient une somme de 
fr. 4;5,(H1>;668-96, dont, ù l'époque précitée; I'administrntion de l'exploitation 
était redevable en vers l'État. 

La différence entre les deux chiffres provient : 

,f O De cc que la Cour des comptes a cru devoir porter CH 
dépense une somme destinée ù l'amortissement et non dépensée, 
répartie sur les exercices successifs de 1841 à f 84-7, laquelle 
s'élève à. . . . . . fr. 4,867;U96 80 

2° De cc {fUC la Cour a porté au débit du chemin de fer la 
somme employée jusqu'en i848 à l'amortissement des emprunts 
sans la porter en même temps à son crédit, soit . . -15:5f0,0H) 56 

5° De ce qu'elle n'a pas porté en recette, au bénéfice du 
chem in de fer, le gain réalisé sur les rachats opérés au moyen 
des fonds d'amortissement, s'élevant à . . • • . 5,230;0~8 08 
4° De ce que ce collège n'a pas tenu compte des recettes 

excédant les dépenses jusqu'à concurrence de. 669,897 95 

Cc qui donne en total 

somme à laquelle, en ajoutant . 

• . fr. 22)077,972 17 

2•• sse sso 6'"' o,o : ,) t> 
renseignés d'autre part comme différence des dépenses ci des 
recettes, on trouve . fr. 4-zi.66.f. 2~2 82 , l 

= 
Chiffre qui reproduit celui de la Cour, pins une somme de 148.,f>o5-86 francs 

qui n'avait pas été rcn seignée dans le Compte-rendu de 1848, dont les indications 
ont servi de bases au travail de ce collège. 

On voit donc que la différenoe entre les résultats indiqués par la Cour des 
comptes et par le Département des Travaux Publics provient bien plus de la 
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forme que du fond des calculs. Or, il semble évident de tous points que, pour 
établir un état de décompte des recettes et dépenses annuelles du chemin de fer, 
il aurait fallu : 

1° Porter en recette comme en dépense la somme, destinée à l'amortissement 
et non employée, de fr. 4,867 ,9!)6-80, ou bien ne la faire figurer ni au débit ni 
au crédit du chemin de fer, cc qui aurait atteint le même but; 

2·• Porter également en recette la somme employée i1 l'amortissement ainsi que 
le bénéfice obtenu par le rachat, puisque l'extinction d'une partie de la dette 
correspond à un encaissement réel aussi bien que le boni qui en résulte. Il était 
encore possible de foire ahstract'on dans l'état de décompte des recettes et 
dépenses du fonds d'amortissement et des capitaux amortis, en rattachant les 
opérations y relatives au compte des capitaux affectés à la construction. 

Ces diverses considérations ne semblent pas contestables et réduisent de beau­ 
coup le déficit de 4~ millions attribué au chemin de fer. 

En résumé, le compte détaillé des dépenses et recettes, contenu dans les 
Comptes-rendus <les opérations de cc chemin, à partir de l'exercice 1848:, se 
résume ainsi qu'il suit : 

IH~PENSES. 

Montant des emprunts affectés à la construction (sommes 
nominales) . . • . . fr. 190,568,426 96 

971585,428 f 4 
22,80:J,89~ 59 

Intérêts, frais, etc. 
Fonds employés à l'amortissement 
Dépenses d'exploitation prélevées sur le budget du Départe­ 

ment des Travaux Publics . 

Ensemble. 
97,427 ,46a 95 

. fr. 407,989,216 62 

nECETTES Er VALEURS DISPONIBLES. 

Recettes de l'exploitation 
Id. diverses . 

Montant des capitaux amortis (valeur nominale). 
Approvisionnement du magasin central de Malines 
Fonds disponibles . . . . . . 

. . 

Ensemble. 

. fr. 162,666,426 97 
2,025,801 !H 
2tl ,Si 0,550 75 
1,HH,626 70 
1,f.>82,085 14 

. fr. 190,254,269 0~ 

Récapitulation. 

Dépenses 
RcccUcs, . . 

. . 

Diff ércnce . 

• fr. 407,989,216 62 
rnu,254,269 m, 

. . fr. 2J2,7ü4,947 'tJ7 
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Celte différence forme le solde du compte commercial inséré ci-après : 

Elle se répartit de la manière suivante : 
, 

Fonds de construction, sommes nominales. 
Excédant des dépenses sui· les recettes . 

En total 

. fr. 1901568,42G 96 
2;'), 1201250 4~ 

• fr. ~W,488,6tl7 41 

D'où il faut déduire les fonds disponibles et les valeurs 
approvisionnées , soit 2,755,709 84 

Reste . fr. 212,7ti4,947 à7 

ce qui donne un résultat égal au solde renseigné plus haut. 

Mais en considérant ainsi l'exploitation du chemin de fer depuis son origine, 
on se place évidemment dans les conditions les plus défavorables pour préjuger 
sainement de son avenir. Ou sait en effet que cette grande voie de communi­ 
cation, construite section \l::lr section et livrée ainsi à une circulation partielle 
cl peu productive dans l'origine, a dû donner des résultats peu satisfaisants; 
que d'abord exploitée par des machines d'une puissance moindre que celles 
employées à présent, il a fa Hu transformer ces machines et pourvoir en même 
temps à grands frais à la substitution de rails forts de 5{ kilogrammes, aux rails 
de 17 kilogrammes utilisés en premier lieu; enfin que les nombreuses branches 
du réseau national présentant de grandes difficultés d'exploitation, on ne pouvait 
espérer de cc réseau tout le produit dont il est susceptible que pour autant que 
cette exploitation, régulièrement et sagement étahlic , scrait , pour ainsi dire, 
parvenue à une situation normale. 

Cette situation semble être atteinte aujourd'hui, les dépenses restant ù peu près 
stationnaires depuis 1847. Les recettes, au contraire, suivent une progression 
sensible, cc qui confirme ce qui a déjù été dit dans le cours du présent rapport, 
que les frais d'exploitation ne croissent pas en raison de l'augmentation du trafic. 
JI est donc i, espérer que, sans le retour d'événements politiques susceptibles de 
provoquer une grave perturbation dans les affaires commerciales, comme ceux 
de 1848 et 181.9, l'avenir du chemin de fer, comme opération financière, est 
désormais assuré. 
En considérant le tableau de la page 58 et les comptes établis pour 18D 1 et-18::>2, 

en déduisant du crédit de cc dernier exercice les fonds disponibles et les appro­ 
visionncments , on trouve lJUC le solde de ces comptes, c'est-à-dire les charges 
pesant sur le Trésor par suite de la construction cl de l'exploitation de la voie 
ferrée, s'est réduit, en 18~2, de plus de i,200,000 francs: d'où il suit que Je 
produit de cette voie) pendant la dernière année, présente un boni considérable, 
·après avoir fourni aux dépenses d'exploitation. aux intérêts des capitaux c111- 

pruntés, aux frais d'amortissement de ces capitaux, en un mot, à tous frais quel­ 
conques. 

Cc résultat constate un provrès très-rcruarquablc et fait pressentir que, même 
H 
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sous le rapport pécuniaire, la Belgique n'aura pas à regretter les suoriflces momen­ 
tanés qu'elle a dû faire pour la constructlon de grandes voies de communication 
qui ont si largement contribué au développement de son commerce el de sa 
puissance industrielle, en même temps qu'elles lui assuraient la considération dei 
peuples voisins, en consolidant ainsi son indépendance et sa nationalité. 

Le 1'1inistre des Travaux Publics, 
E!\I. VAN HOOREBEKE. 

-·····- 
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Compte commercial de 1848 à ! 8~2 inclus. 
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tapi lai. 

1848. I•• janvier. - Solde à nouveau .•.....•• , ..••••. fr. 

Loi du 6 mai 1848. - Émission forcée 15 p. 0/0 affectée, jusqu'à concurrence 
de la somme de 11,972,960 francs, au remboursement des émissions de 
bons du trésor, au.orisées par les lois des 5 mars et rn avril 18'15 , 
et du 16 août 1846, s'élevant ensemble à la même somme. ( Pour mémoire.) 

Loi du 21 avril 1848 qui ouvre un crédit de 15,000,000 <le francs pour le 
· chemin de fer, sur l'emprunt forcé ci-dessus, ci .....•..••.•• 

Loi du 2.4 mai qui ouvre un crédit de fr. 2,00!5,6 l 1-i8 pour le chemin de fer 
sur le même emprunt, ci. • . • . • . . . . • • . • • . • , .• 

Intérêts et frais des bons émis en vertu de la loi du 7 mars 18415. 

Id. 

Id. 
id. 
id. 

du 13 avril 1841J. 

du 16 août 1846. 
Intérêts, du 1 •• janvier au 31 décembre J 848, de l'emprunt autorisé par la loi 
du 18 juin 1836 ....•...••........ 

S01i1me employée à l'amortissement de cet emprunt. .• 

Frais relatifs à cet amortissement. • . • • • . • .•. 

Frais relatifs à cet emprunt autres que ceux d'amortissement • 

Intérêts, dn l •• janvier nu lH décembre 1848, de l'emprunt autorisé par la 
loi du 25 mai 1838. • . • • • . •..••...• 

Somme employée à l'amortissement de cet emprunt. • . 

Fraie relatifs à cet amortissement. . . . • • • • • • 

Frais relatifs à cet emprunt autres que ceux d'amortissement ...•• 

Intérêts, du l"' janvier au 31 décembre 1848, <le l'emprunt autorisé pnr la loi 
du 26 juin 18-40 ...••••.••••.••.. 

Somme employée à l'amortissement de cet CJU{i~unt •••• 

Frais relatifs à cet amortissement .•• , • • • • • . • • .• 

Frais relatifs à cet, emprunt autres que ceux <l'amortissement. 

Intérêts, du l •• janvier au &l décembre 1848, de l'emprunt autorisé par la loi 
du 29 septembre 1842 , • . . . . . • • • • • • • 

Somme employée à l'amortissement de cet emprunt. • • • • , 

frais relatifs à cet amortissement. • • • . • . • •• , • • . 

Frais relatifs à cet emprunt autres que ceux d'amortissement. 

Jntérêts, du 1°' juillet au il octobre 1848, de l'emprunt autorisé par la loi 
du 6 mai 1848 •.• , •. , • . . • . • . • •••.•••••• 

Frais relatifs à cet emprunt, ••• 

Dépenses d'exploitntion •..••• 

fr. 

20~,.400, 180 !5-i 

• 

lS, 000,000 • 

~,005,611 38 

7,1500 • 
199,874 715 

75,887 36 

884,133 65 

460,188 29 

-448 -41> 

904 62 

1,135,003 14 
690,436 18 

7,'.298 72 
2.\,011 9:! 

ô,577 ,594 915 

841,881 87 

7,603 99 
80,171 75 

1, 150,4~0 52 
2-49,639 69 
2,941 13 

~7,252 96 

378,877 69 
64,746 86 

8,787,480 -46 

228,078,109 87 
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-1848. 
!I 
I, P d · 1 . · d . ·1· ' · ro un , es ventes et retroccssions c terrains non un rses • 

Id. 

ld. 

id. 

id. 

d'objets hors d'usage . . . • • • . 

d'objets trouvés cl non réclamés .. 

fr. 

Id. iles hcrl,agca et de la location des terrains 11011 utilisés. 

Id. du hauHar construit ù A11,·c1·~ sur les fonds du chemin de fer, et 
affecté au service de la douane . . 

Id. de la location des buffets-restaurants, 

Id. de la loeatiun des vidanges. . . . . . 

' :! Remboursement d'nvonees faites 1u1ur études de chemins de fer . :1 
Produit <le l'excédant sur les 10 p. 0

/0 stipulés pour adjudications d'immeubles. 

Capital nominal 1·,wheté sur l'emprunt de l 8i.l6, au moyen clu fonds d'amor- 
tissement ci-contre. . . • . . . • . . . • • . • . • . . . . • . • • . . . 

li Capital nominal racheté 8Ur l'emprunt <le 1808, au moyen du fonds d'amor­ 
tissement ci-eontrc. . . • . . . . . • . • . . . . . . . . . • . .•... 

Capital nominal racheté sur l'emprunt de 18/40, au moyeu du fonds d'amer­ 
tissement ci-contre ... ; . . . . . • . • . . . . . . . . . • •.•... 

Capital nominal racheté sur l'emprunt de 1842, au moyen du fonds d'amer­ 
tissemcnt ci-coutre. . . . . . . . . • •. 

Ilccettes de l'exploitation. . • . . . . • . . . . . , . • • . • . • . . . . . 

Solde au 31 décembre 1848 ..•• , , • 

Balanee . . • . • • • . •• fr. 

!50,933 38 

12,8W 70 

3,479 20 

17,025 86 

16,589 83 

22,ln8 47 

712 18 

510 08 

7&0,374 78 

1,280,%3 lSo 

l ,0IH ,92& 06 

617,029 17 

12, 107,7H o6 

212,-4M,677 61 

228,078,199 87 

12 
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Capital. 

1849. I'" janvier. - Sohle il nouveau ....••... , .•..... fr. 

Intérêts, du l" janvier uu ~I décembre 18-HJ, de I'emprunt autorisé par la 
loi du 18 juin lfü~B ...........••.• 

S0111me employée à l'amortissement de cet emprunt. 

Frais relatifs it cet amortissement. . . • · . . . . . 

Frais relatifs i1 cet coi11ruut autres que ceux d'amortissement 

Intérêts. du Je•jmHicr au ?.J juillet 18-49, de l'emprunt autorisé }'Ur ln loi 
du 25 mai 1836 . 

l Somme employée .à l'amortissement de cet emprunt .. 

' Frais relatifs à cet amortissement. . . . . . . . . . . 

Frais relatifs i1 cet emprunt autres que ceux d'amortissement . 

Intérêts, du 1~, janvier au 31 octobre 1840, de l'emprunt autorisé par la loi 
du '.26 juin 1840 • . . . . . . . . . . . . • . . . 

:1 Somme employée â l'muortissement de cet emprunt. 
,1 

frais relatifs ù cet amortissement. • . . . . .... 

frais relatifs ii cet emprunt autres (Jue ceux d'nmortissement . 

Intérêts, du l « janvier .111 b I octobre 18-49, de l'emprunt autorisé par la loi 
du 29 septembre 1841 . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . , . . 

Somme employée ù l'amortissement de cet cruprunt. 

J Frais relatifs à cet amortissement. • • . . . . . • . 
1 
Frais relatifs à cet emprunt autres que ceux d'amonisscmcnt . 

Intérêts, du ]"' novembre 18-48 au ôl octobre 18-49, de l'emprunt autorisé 
par la loi du 6 mai 1848. 

Frais relatifs à cet emprunt. 

Dépenses d'exploitation ... 

212,454,677 61 

87 i.sso 79 
472,771 rn 

io1 11 

i.sse 03 

4,322 17 

8,217 94 

2,954,722. 70 

7'28, 17 4 tl3 

6,68!5 i6 

61:,752 2i 

957,598 55 

216,625 86 

22,700 46 

948,928 57 

018 56 

8,298,166 27 

fr. '.2i9,085,294 04 
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- t849, .SlrL....,. •• _ 

Produit <les ventes el rétrocessions de terrains non utilisés. 

Id. 

Ici. 

id. 

i tl. 

d'objets hors d'usage . . . • . . 

d'objets trouvés cl non réclamés 

fr. 

lcl. des herbages et de la location des terrains non utilisés . 

Id. du hnngnr construit à Anvers sur les fonds du chemin de fer, et 
affecté au service de la douane .. 

Id, de la Iocation des buffets-restaurants. 

Id. de Ja location des vidanges ...•• • 

Capital nominal racheté sur l'emprunt de 18iô, au moyen du fonds d'amer- 
tissement ci-contre. . . . . • . . . • • . . . . . • . . . . . . . . • • • 

Capital nominal racheté sur l'emprunt de 1838, an moyen du fonds d'amor- 
tissement ci-contre. • . . . • . . . . . • . . . . • . . . . . . ••.•• 

Capital nominal racheté sur l'emprunt de 1840, au moyc11 du fonds d'amor­ 
tissement ci-contre. . • . • . . . . . . . • . • . . . . . . . • . . . .• 

Capital nominal racheté sur l'emprunt de 184'2, au moyen du fonds d'amor­ 
tissement ci-contre ... 

Recettes de l'exploitation . . • • . • . • . . . • • • • . . • . . . • . . . . 

Solde au 31 décembre 1849 ...•..• 

Balanec ...• • • • .• fr. 

86,363 17 

4,275 .u 
2,801 20 

16,54~ 10 

10,771 36 

ta,OM 59 

645 84 

559,212 03 

645,072 81 

759,957 15 

~ô2,O20 91 

l 2,9iH5,9:20 91 

213,818,667 44 

229,085,294 04 
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Capital. 

1850. - I'' janvier. - Solde à nou,·cau ....•••.•....... , • 

Intérêts, du I•• janvier au 31 décembre 1850, de l'emprunt autorisé par la 
loi du 18 juin 1836 . . . . . . . . • . . . . . 

Somme employée it l'amortisserucut de cet emprunt. 

Frais relatifs à cet amortissement. . . . . . .•.. 

Fra is relatifs ù cet emprunt autres que ceux d'amortissement. 

Intérêts, du l" août 1849 au ~I juillet 1850, de l'emprunt autorisé par la loi 
du :25 mai 1838 ......•.......•.. 

Somme crnployrc ù l'amortissement de cet emprunt. 

Frais relatifs à cet amortisscmcut ..•..•.... 

Frais relatifs ù cet emprunt autres que ceux d'amortissement , 

Intérêts, du I•• novembre 1849 nu 31 octobre 1850, de l'emprunt autorisé 
par la loi du 26 juin 18110 . . . . . . . . • . . . . . ..•.•..•.. 

Somme employée à I'amortisscment de cet emprunt. 

Frais relatifs à cet amortissement .•........ 

Frais relatifs à cet emprunt autres que ceux d'amortissement. 

Intérêts, du 1 •• novembre 1849 au 31 octobre 1850, de l'emprunt autorisé pal' 
la loi du 29 septembre 1842 . . . . . . . . . . . . . . . . . • . . • . . 

Somme employée à l'amortissement de cet emprunt. 

Frais relatifs à cet amortissement. • . . . 

Frais relatifs à cet emprunt autres que ceux d'amortissement 

Intérêts, du l°' novembre 18-49 au ô I octobre I 8iS0, de l'emprunt autorisé par 
fa loi du 6 mai 18118. • . , • • . • . . • • • • • . • • • • • • • . • . 

Frais relatifs à cet emprunt . . . . • • . . . . . . . . • . . . . , • • • • 

Allocation accordée par la loi du 4 juin 1850 pour payer aux sieurs Legrand 
et Duez, en exécution d'une transaction conclue, au sujet d'une emprise 
de terrain, une somme de 

Dépenses d'exploitation. . . . • . • . • . • • . . • . • • . . . . . • . . . 

fr. 

2rn,81s,srs1 44 

854,~00 OB 

.rno, 121 s5 
107 61 

65ô 79 

1 092 4"4 72 . 
' ' " i! 

742 .004 60 l! 
ï •• 11 so jl 

l&.800 02 'I 
ü,502.406 39 11 

il 017,070 41 

7,002 56 i! 

88,3HS rn 

1, 137, 27:, 50 

271,79371 

1,85'2 25 

7, 1,2➔2 46 

048,928 56 

124 56 

78 .9ô3 -44 

9,IB2,402 12 

2ôô,188,444 70 
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Produit des ventes et rétrocessions de terrains non utilisés • • • • • • • fr. 

!d. 

Id. id. 

!l'abj~ts hors d'usage .•.••. 

d'objets trouvés et non réclamés. 

Id. des herbages et de la location des terrains non utilisés. 

ld, du hangar construit a Anvers sur les fonds du chemin clc fer, et 
affecté au service de la douane .. 

Jcl. de ln location des buffets-restaurants. 

Id. de la location des vidanges • 

Id. d'excédant de druits d'encan. 

Restant des produits de l'année 1849 perçu en 1850 

Capital nominal racheté sur l'emprunt de 1836 au moyen du fonds d'amer- 
tissemcnt ci-contre. • • • . • • • • . • • • • • • . . . . . . . . • . • . 

Capital nominal racheté sur l'emprunt de 1838 au moyen du fonds d'amor- 
tissement ci-contre. . • • . . • • . • • • • • . . . . . . . . . • . . . . 

Capital nominal racheté sur l'emprunt de 1840 a11 moyen du fonds d'amor- 
tissement ci-contre •..••••.•...•..•••••••...•. 

Capital nominal racheté sur l'emprunt de 1842 nu moyen d11 foncls <l'amor­ 
tissement ci-contre ..• 

Recettes de l'exploitation • . • • . . . . . • . • • • • • . • • • . • • . . . 

Solde au 31 décembre 1800 ....••. 

Balance. • • . . ••.•.• fr. 

ZS,946 10 

l,421S ôO 

1,315 60 

15,902 01 

rn,on os 
12,899 " 

1577 ISO 

103 78 

1,308 ~8 

573,075 84 

I,rnB,160 87 

925,501 01 

276,209 97 

14,847,5,W 53 

215,343,354 .rn 

233,188,444 79 
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____ ..•.. _ Capital. 

1851. - Jcr janvier. - Solde ù nouveau . • • • • ♦ •• ' ••••••••• 

Intérêts, du l"• janvier au a I décembre 1851, de l'emprunt autorisé pal' fa 
loi du 18juin 1836 •.•...•••.••.... 

Somme employée à l'amortissement de cet emprunt .. 

Frais relatifs à cet amortissement. . . . . . • . . . . 

Frais relatifs i, cet emprunt autres que ceux d'arnortissement . 

Intérêts, du 1 "' août 18!>0 au i3 I juillet 1851, de l'emprunt autorisé par fa loi 
du '25 mai 11138 .•• , ••..••.. , •••. 

Somme employée ù l'amortissement de cet emprunt. 

Frais relatifs à cet amortissement, . . . • • • . . • 

Frais relatifs à cet emprunt autres que ceux d'amortissement • 

Intérêts, du I •• novembre 1850 au t l octobre l 801 , do l'emprunt autorisé 
par la loi du 26 juin 1840, ..•.•...... 

Somme employée à l'amortissement de cet emprunt. 

Frais relatifs à cet amortissement. . • . . . • . . . 

Frais relatifs ù cet emprunt autres que ceux d'amortissement. 

Intérêts, du 1 cr novembre l 800 au 31 octobre 18!51 , de l'emprunt autorisé 
par la loi du 29 septembre 1842 . . • • • . . . . 

Somme employée à l'amortissement de cet emprunt . 

Frais relatifs à cet amortissement •....•..•. 

Frais relatifs à cet emprunt autres que ceux d'amortissement • 

Intérêts, du Jer novembre 1850 au 31 octobre 1851 , de l'emprunt autorisé 
Jiar la loi du 6 mai 1848 • • • • • . • • • , • . . • . • • . 

Frais relatifs à cet emprunt uutrës que ceux d'amortissement •••••.•• 

Loi du 20 décembre 1851. -- Emprunt 5 p. "/0 affecté à la construction du 
chemin de fer, jusqu'à concurrence de la somme nominale de . 

Dépenses d'exploitation. • • • • • • • ••..•••. , •••.•.•.•. 

fr. 

215,U3,ôo4 4ô 

825,7o4 23 

518,567 71 

514 19 

523 24 

1,0!56,'274 11 

778, 16!> 22 

7,787 g7 

10,807 33 

963,no 59 

7,994 46 

i1,1ao ao 

l, l2ô,49o 16 

'280,574 06 

2,996 47 

12,190 32 

948,9'28 o7 

94 IS7 

1,500,000 n 

8,933, 149 81> 

2ël>,81i1.,442 47 
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-1ss1, 

• 
Produit des ventes et rétrocessions de terrains non utilisés . fr. 

Ill. 

Id. 

id. d'objets hors d'usage .••.... 

id. d'objets trouvés et non réclamés, 

Id, des herbages cl de la location des terrains non utilisés . 

Id. du hangar construit à Anvers s111· les fonds du chemin de fer et affecté 
.ru service de la douane . • . . • • · 

fil. de la location des buffets-restaurants • • . . ..•. 

Id. de la location des vidanges ........•..•. 

Id. des ventes d'arbres, de bois et d'osiers croissant sur les dépendances 
du chemin de fer .••..••......••..•. , .••• 

Capital nominal racheté sur l'emprunt de 1836 nu moyen du fonds d'amortis- 
sement ci-contre .•..•..••..••.••.•.......•... 

Capital nominal racheté sur l'emprunt de 1838 au moyen du fonds d'amortis. 
sement ci-contre • . • • • • • . • . . . . • • . . . . . . • . . . . . . . 

Capital nominal racheté sur l'emprunt de 1840 nu moyen du fonds d'amortis- 
sement ci-contre . • • . . • . . • • . • . . . . . • . . . . • . • . . . . 

Capital nominal racheté sur l'emprunt clc 18.42 au moyen du fonds d'amortis, 
sèment ci-contre . • . • • 

Recettes de l'exploitation . . . . . . . • . • • . . . . • . . . . . . . . . • 

Solde au 31 décembre 1851 • , . . • • • 

Balanec ••••.•••••• fr. 

!•,038 17 

2, i-\8 11 

17,072 03 

9,023 ,. 

12,2.26 37 

G~6 50 

;~.:2rio ms 

ms.ese 46 

1 , 208, 005 19 

061, OlSB 55 

20,., 110 82 

11S,06U,804 01 

216,701,089 .4(; 

230, 8 lô ,1.42 47 



( !>2 ) 

tapilal. 

1852. - l"' janvier. -- Solde à nouveau •••••••••••••••• fr. 

Intérêts, du l" janvier au 31 décembre 185j, de l'emprunt autorisé par la loi 
du I8 juin 18il0 ..•.••.•...•••••• 

Somme employée à l'amortissement de cet emprunt, • . • . . • • 

Frais relatifs à cet amortissement , .••••.•••.•••.•• 

Frais relatifs à cet emprunt autres que ceux d'amortissement ••. . . . 
Intérêts, du l" auût 1851 au 31 juillet 1852, <le l'emprunt autorisé par la loi 

1 du 25 mai 1838 • . • . . . • • . . . • . • . • . 

il Somme employée à l'amortissement de cet emprunt. 

1\ fi-ais relatifs à cet amortissement . • • • • • • • • • 

Frais relatifs à cet emprunt autres que ceux d'amortissement 

Intérêts, du 1 c, novembre 1651 nu 31 octobre 1852, de l'emprunt autorisé par 
la loi du 20 juin 1840 ...••..•...••.• 

Somme employée i1 l'amortissement de cet emprunt. 

frais relatifs ù cet amortissement • . • • . • •••• 

Frais relatifs à cet emprunt autres <1ue ceux d'amortissement •• 

Intérêts, du l •r novembre 1851 au 31 octobre 1852, de l'emprunt autorisé par 
la loi du '20 septembre 1842 . . . ..••••••••.••••••.•. 

Somme employée i1 l'amortissement de cet emprunt. 

Frais relatifs à cet amortissement • • • • • • • • •. 

Frais relatifs à cet emprunt autres que ceux d'amortissement 

Intérêts, du Jcr novembre Hl51 au 31 octobre 1852, de l'emprunt autorisé.par 
la loi du 6 mai ltl48 ...••.•••.••••••...••• 

Somme employée à l'amortissement de cet emprunt . 

Frais relatifs à cet amortissement • • • • . . • . . . 

Frais relatifs à cet emprunt autres c1uc ceux d'amortissernent . 

Dépenses d'exploitation ...••••••..••.•••••• 

Intérêts, du l" novembre 1851 au 31 octobre 1852, de l'emprunt autorisé par 
la loi du 20 décembre 180 I. . • • • • • . • • . • • . • • • • • • • • • . 

Somme employée ù I'nmortissement de cet emprunt. 

frais relatifs à cet amortissement .••••••••. 

Frais relatifs ù cet emprunt autres que ceux d'amortissement •• . . . 
Fr. 

216,701,989 46 

801 ,30lS 49 

lW},016 44 

557 75 

712 ao 

1,016,!557 76 

815,881 56 

8,ô84 29 

10,609 88 

i,411,214 7.\ 

842,527 58 

7,164 16 

46,597 50 

1 , I 10, 736 21 

'208,i333 " 

3,066 97 

16,410 26 

1U8,068 53 

190,fi-45 75 

189 62 

8,851,465 ;1 

75,000 Il 

7,500 " 

7 58 

H,826 95 

255,755,898 88 

N. B. Les chiffres ~n italique sont ~ppr<,lirnotifs et ne peuvent pas encore être fixés d'une manière exacte, 
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- 1832. 

Produit des ventes et rétrocessions de terrains non utilisés. 

Id. 

[<l. 

id. 

id. 

d'objets hors d'usage • . . .•.. 

d'objets trouvés et non rcelamés .. 

fr. 

Id. des herbages et de la location des terrains non utilisés 

Id. <lu hangar construit à Anvers sur les fonds du chemin de fer, et 
affocté au service cle la douane .•• 

Id de ln location des buffets-restaurants, • 

Id. de la location des vidanges ..••.• 

Id. des ventes d'arbres, de Lois el d'osiers croissant sur les dépendances 
<lu chemin de fer •..•.••.••.. , ..•..•••..• 

Capital nominal racheté sur l'emprunt de 1836 au moyen du fonds d'amor- 
tissement ci-contre. • • • . . . . . • • . • • • . • . . . • .•••••• 

Capital nominal racheté sur l'emprunt de 1838 au moyen du fonds <l'amortis- 
sement ci-contre. . • • . • • . . . . ..•••. , . . . . . ...•.• 

Capital nominal racheté sur l'emprunt de 1840 au moyeu du fonds d'amortis- 
sèment ci-contre. • . • • . . • . . . .• , .•••..•..•.••.• 

Capital nominal racheté sur l'emprunt de 1842 nu moyen du fonds d'amortis- 
sèment ci-contre. . • . . • . • . . • . . . . • • . . . • . . ..•••. 

Capital nominal racheté sur l'emprunt de I 848 au moyen du fonds d'amortis- 
sem en t ci-contre . . . . • . • • • • • . • • • • • • . . • . • • . • • • • 

Capital nominal racheté sur l'emprunt de 1851 au moyen clu fonds d'amortis- 
sement ci-contre. . . . • • • •.• 

Recettes de l'exploita lion . • . • . • . . • • • . • • • . . • • . • . • •.. 

.l\lontant, au 31 décembre l 8152, des approvisionnements au magasin central. 

Régie du chemin de fer .••.•••.•...•.••.••.•••••• 

Somme restant disponible à la même date sur les crédits alloués par la Légis- 
lature pour la construction du chemin de fer ••••.•••..••••. 

Solde au 81 décembre 18l:î2 ......• 

Balance. • • • • • . . . • . . fr. 

2,781 78 

IS,749 35 

6,625 -47 

19,325 7ï 

5,376 05 

27,021 87 

612 50 

3,954 55 

589,261 11 

1,171,760 26 

840,117 15 

297,476 45 

189,791 -48 

7,584 62 

17,078,003 06 

1,151,626 70 

319,789 67 

1,262,293 47 

255,755,898 88 

14 



RELEVÉ GÉNÉRAL des dépenses de premier établissement du chemin de fer, depuis le }cr niai 1834 jusqu'au }cr janvier 1853. ANNEXE N° 1. 

ROUTE PROPREMENT· DITE. S'rATIONS. 

DÉSIGNATION DES SECTIONS. 
EMPRISES 

DE TERRAINS, 
INDE!INITÉS 

DE nÊCOLT}:s, 

FUIS D'ACQ\:ISITIO:C, 

FRAIS 

DE JUSTICE. 

TERRASSEMENTS, 
earrages d'art ET POSE DU RAILWA \', 1 _.,I,____ _ 

y compris les 
OUVUGIS ET FOt'R!'l'ITCRES 

IPPECT!.:ÉS U kiGIE, 

FOURNITURES SPEclALES. 

DILLES. 
RAILS 

ET ACCESSOIRES, 

PLANTATIONS. 
DEPENSES 

~'INAUGURATION. 

MONTANT 

l'AR SECTION. 

BATIMENTS, 
CONSTRUCTIONS DIVERSES ET DÉPENDANCES 

DES STATIONS ET ATELIERS, 

DÉPENSES GÉNÉRALES, 

TOTAL 

POUR LA ROUTE 
ET 

LES STATIONS. 

lUATÉRIEL DES TRANSPORTS, ®bstruntions. 

LIGNE DU NORD. 

Bruxelles à l\lalines ........•........•• , •,,. • • • •. 

l\lalines à Anvers ......•........••....•...•. , ... 

LIGNE DE L'OUEST. 

lllalines à Termonde ...••......•••••..••....••• , . 

Termonde it Gand . • • • ••.•..• , ..••..•..•..•••.• 

Gaml ù Bruges •.••........•.•.•.•..•••••••••..• 

Bruges it Ostende y compris la hrnnchc de raccorde­ 
ment de la station de Bruges au bassin du commerce. 

EMBRANCBEMENT VERS LILLE ET TOURNAY. 

Gand à Deynzc-Potcghom •..••.••.•...••••..•.•• 

Deynze-Peteghem à Courtrny ..•.•....••.•••..•.. 

Courtray à ln Frontière de France ••••••••.••.•.•• 

lllouscron ù Tournay .• , •••..•• , , , .• , • , . , ....• , •• 

LIGNE DE L'EST. 

l\lalincs à Louvain. , •• , .•.• , , ... , .• , , , , , .• , , , •.• 

Louvain à Tirlemont ...•....•.•.......•....••... 

Tirlemont à \Vnrcmmc ..•...•.•..••...•••. ,,, .•. 

Waremme à Ans .•••••••..•...•••••••.• , • , •••. 

! Route proprement dite ..•...••• 
Ans à la l\Ieuse. Ilûtirnents, machines et accessoires 

des plans inclinés .••••..•.••• 

Pont du Val-Bcnolt , ••.•••••••••••.•• , •• , ••••••.• 

De ln Jlleuse à ln frontière de Prusse ••••.•. , •••.•• 

EMBRANCHEMENT J>l7 LIMBOURG, 

Landen lt Saint-Trond •..•.•••••.•••••••••••••••• 

Saint-Trond à Hasselt •••.••••.••.••••.•••• ; ••..• 

LIGNE DU MIDI. 

Bruxelles à Tubise ••.•••.•.•••••••••.•..•..••••• 

Tubise à Soignies .•• , ••••••••.••.•.••••••.•••••. 

Soignies à Mons ...••.••••.• : •••••••••••..••.••. 

liions ù Quit!vr:iin •.••••.•.•••••••..••.•••.•.•• , . 

Tournay à Jurbise ....•.•••••••••...••••••••••.• 

Branche de raccordement des stations du Nord et du 
Suù ù Bruxelles et nouvelle station du Nord .••.•. 

EMBRANCBEMENT DE NAMUR, 

Draine-le-Comte 11 Charlcroy •••••.••.•.•.•••.•.•. 

Charleroy à Namur ••••.....•••..•.•..•• ,.,.,.,. 

TO'r ,\ L des dépenses de premier établissement, 

!J06,!l!J5 68 

917,ltiO » 

59a,200 Œi 

1 ,!.i47,H9 so 
t,197,6W ü!i 

!i90,!î06 98 

525,802 25 

717,141 62 

645,!)85 !i2 

9tû,564 12 

8!i5,064 18 

7'8,75!i 01 

ü46,mm 82 

üO:S,182 49 

t ,564,S!H 29 

• 
5,!it7,ti:î5 66 

262,294 22 

2,0Sti,067 78 

860,taS 82 

t ,091.i,096 99 

t ,424,tiOI 35 

780 72 

ü26,554 08 

2,0:i!l,757 68 

t ,474,!H2 40 

21,475 t7 

57,4ti2 88 

8,885 !)1,i 

57,0Hi 55 

ss, 107 01 

tt ,660 75 

rs.ses 66 
8,005 77 

41,8ti6 82 

n.sss l!) 

U,960 67 

7,620 58 

t,269 08 

2;;,058 68 

19,598 01 

» 

80,ti04 5;; 

!),711 U. 

29,0ti5 61 

7,ti48 60 

29,64!) 55 

42,455 54 

8,910 22 

42,094 61:i 

26,083 74 

!Ji!J,!)60 12 

2,oa!l,9S9 45 

t,257,442 04 

t,505,432 76 

2, Hi8, 181 6!) 

t,525,746 !î3 

4!J8,!J75 19 

!)66,750 81 

1,458,649 40 

t ,ti-M,802 29 

1,731,408 99 

4,024,070 7ti 

2,90:i,85965 

t ,754, 164 Hl 
1,910,661 55 

t ,488,!i79 61 
t ,451,616 86 

17,158,551 49 

!i76,[l.{7 70 

7,522 80 

t,G:iG,027 !J7 

5,008,648 tO 

2,Glt ,827 !J2 

t,856,69ti !);S 

222,840 04 

4,090,4!J6 06 

4, 1S2, !09 61 

286,471 51 

2G5,6ti4 50 

263,650 17 

502,422 [14 

564,765 47 

254,620 tn 

159,685 42) 

120,800 » \ 

259,586 » 

!}5,684 " 

277,68.{, 58 

t!l4,884 M 

262,5fül 82 

234,4fü.i » 

!JS,271 85 

» 

» 

ti95,551i 72 

tHl,585 • 

861 » 

524,298 06 

tG1l,70!i 44 

202,505 20 

24!J,ti!Ji Oti 

» 

26,tSO 80 

523,457 04 

555,904, 85 

1,523,740 45 

1,458,244 61 

l ,i-88,918 66 

1,64ti,014 01 

t,71i!J,22l 83 

t,04!i,542 80 

1 6-9 07'' ,.,. , t>-, a a:., ) 

950,225 88 

tiU,334 80 

t,469,475 95 

1,0G8,!J02 4ti 

t ,2!)8,665 se 
!J:i4,591 45 

600,152 80 

t,759,756 24 

509,720 67 

J) 

1,177,657 72 

878, 7!il 61 

1,550,4!îl 25 

t,082,216 27 

2i6,490 79 

2,41i5,!J54 9;; 

t,209,9:ï!) 84 

tl, 140 16 

18,515 25 

14,675 20 

tti,014 !JO 

19,571 !)9 

tl ,!i:28 41i 

ü71 20 

421 52 

ti2 tiO 

1,111 20 

8,87a 80 

t6,!J!J8 94 

tti,687 15 

6,104 51i 

5,874 Oti 

5,906 41 

7,ti94 Oti 

» 

8,692 68 

1,170 26 

1,072 60 

704 70 

25,480,827 52 589,!i1i!i 51 6;.i,009, 157 44 ti ,852, l!JO 15 2ï,tî97,602 08 166,882 78 

59,17ti 82 

55,728 41 

2tîl » 

25,ti28 79 

4,448 25 

5,9ti8 47 

5,591 mi l 
ü,591 titi~ 

üOO " 

t,942 40 

15,160 27 

2, 2ti!l 7;; 

s.ros 60 

" 
18,171 65 

5,046 7tl 

>) 

ff ,450 01i 

241 45 

16,864 titi 

7,826 78 

8ti4 » 

1,5!)6 76 

5,ti68,!lt.i4 !)1 

4,770,ti5ti 06 

5,408,994 57 

4,8ï5,l:i87 19 

5,!ioG,754 77 

5,22l,56f. 15 

4,454,titl4 87 

5,514,852 12 

5,081,834 » 

4,568,650 42 

6,065,471 82 

ü,050,'iSG 06 

5,4ti9,956 10 

4,002,5titl tl 

f ,488,ti79 61 

1,451,616 86 

25,111,819 !JO 

f ,224,299 ti3 

8,185 80 

ti,2!)2,227 87 

4,922,224 26 

!i,286,t!l5 22 

4,mm,457 94 

780 72 

1 ,008,ti82 71 

10,081,646 !)8 

7,228,701 90 

200,690 79 l2!a,896,885 85 

Bruxelles'(bureau central), rue Duquesnoy. 
Bruxelles (nouvelle station du Nord) ..•••. 
Bruxelles (Allée-Verte). - Vilvorde ..••.• 
lllalines .••.•.•••••••••• , ••.•.•. , , .•. , 
Anvers, Duffel, Vieux-Dieu ••.••.••...•• 
Termonde, Capelle, Jll:ilderen ..••.•••••• 
Gand, Wetteren, Audeghem •.•.•.•.• , •• 
Bruges, Aeltre, Bloemendael ••...••••••• 
Ostende, Plasschendael. •....•..•••••••. 
Deynze •••• , ..••••••••••••••••..•••.. 
Courtray, Harleheke, W aereghem ••.••.• 
lllouscron •••.•......••••.••• , , , ..•••. 
Templeuve ..••••.••••••.•..•.••••.•.• 
Tournay •••••••••.•••••.. , .••.•.••. •. 
Louvain, Haeeht •.••••.••.•.•..••••••• 
Tirlemont, .V ertryck • , ..•.••••••.••...• 
\Varcmme •••..•.••••...•••..•. , •.•.• 
Ans, Fexhe ••.••..•..•.•..••••...••..• 
Liégc ••••••...••..••••••. • · .• •·•·· · •· 
Chaudfontaine', Nessonvaux, Pepinster, 

Chênée •••••.••••••.•.••••...••••.. 
Dolhain, Herbesthal .•••.•.......•••.••. 
Verviers ....•••.•••..•.•.••.••...••••• 
Saint-Trend, Landen •.• , •...•.••..••... 
Hasselt •.•••.••••..••.•...•••..•.••..• 
Bruxelles (Midi) •.••.•••.•••.•••...•... 
Ilal, Tubise .....•••.......•...••..•... 
Draine-le-Comte ••.•••...•.•....•.•...• 
Soignies ••.••.•.•••......••.....••... , 
Jurbise ••.•.•..•.•.•••.•.••.• , ..•••.• 
liions •..• , ••..•••..••.. •··•·•,••••·.• 
Jem~~pes1 Saint-Ghislain, Boussu, Thulin, Quiévrain •.•••.•••...••.•.••.•.•••. 
Jllan:ige,. Écoussines , Roux .••...••..•.•• 
Charleroy .••.••.••..•..•..•..••.••..• 
Floreffe, Tamines, Châtelineau .•..••...• 
Namur .....•.•.•..••.•.•••••..••.•.••• 
Ath, Leuze •..•..•••... : .••..••.••.••• 

Ensemble, pour bâtiments et constructions •.••..• 

Excentriques, rails mobiles et évitements .• 
Plates-formes tournantes •••••.•• _, •••.•• 
Réservoirs •• ; •.••.••.••••••••.•.••.... 
Colonnes hydrauliques ..•...•...•.....• 
Candélabres, réverbères, tuyaux à gaz ...• 
l\lachincs à vnpeur de l'atelier .....••...• 
Enclumes, étaux, creusets, etc ...•••.•... 
Pompes à incendie .•...•...•.....•..••• 
lllontage et outillage d'un atelier à 1\Ialincs. 

rn,406 2tl 
1,697,201 04 
471,466 02 

f,589,209 61 
1,176,257 12 

148,255 05 
t,113,782 65 
587,91>9 02 
455,!l6a 48 
29,748 21S 
210,002 si 
158,969 09 
9,477 54 

224,649 59 
277,014 42 
269,023 77 
88,040 25 

504,872 18 
526,142 76 

128,210 tt 
18,210 St 

?550,458 84 
t-16,715 61 
5,56a 46 

292,706 04 
234,780 !JO 
187,652 21 
69,519 09 
69,!!52 76 
4ti0,575 ?lti 

517,976 58 
5ti,ti9f 44 
562,588 25 
~8,755 23 
77,247 » 

549 08 

28ll,221i 56 
1,010,665 46 
228,904 52 
85,074 96 

142,778 50 
tO:i,054 li4 
440,862 95 
91,406 70 
12,180 20 

Ensemble pour dépendances •......•...•.••..... 

tt ,899,050 95 

Personnel .. , . ; ..•.•... 

Frais de bureau, impres­ 
sions, reliures, achat de 
livres, etc .•.•••..... 

Études de projets, frais 
d'enquêtes, levés de 
plans .•...•.. ~ . 

. l\Iobilier,instruments,etc. 

Secours .•.........•.•. 

Dépenses imprévues et ex­ 
traordinaires ...•.... 

4,588,496 6!i 

227,2:i2 4-2 

201,287 81.i 

157,855 H 

tl,07l » 

f!J0,612 02 

l!a,301,181 72 5,176,573 05 1.f-:1,37 .t,G,:10 62 

Locomotives et accessoires ..•. , .•.. ,. 

Pièces de rechange ..•.......••.•.... 

Voitures et approvisionnements de con- 
structions y relatifs ••.•.•......•.. 

l\Iétaux, fers divers, etc ..•.••.••.... 

Brouettes, charcttes et canots ••.••••. 

Bascules et poidsv ••.••••••.•••••••• 

Paniers pour le transport des marchan- 
dises ..•.............. ,, .. ,, ••.. 

Objets de ferblanterie .......••.••... 

Grues, crics, cabestans, arbres, pompes, 
tours, etc ....••.••.•......••..... 

Transport de matériel anglais .......• 

llfoin-d'œuvre de construction, y com­ 
pris le traitement des surveillants 
temporaires .•...•................ 

8,t!J0,217 se 
212,7:12 96 

Il , 521 , 726 tS9 

1,58,,580 05 

27,572 tt 

102,620 74 

29,900 » 

6tS, i8I !.i5 

55S,284 t8 

4tS,Oa5 02 

2,454,092 50 

2-:1,151,741 02 

RÉCAPITULATION 
DES DÉPENSES DE PREMIER ÉTABLISSEMENT. 

RÉCAPI'fULA'f ION GÉNÉRALE 
DES PAYEMENTS IMPUTÉS SUR. LE FONDS SPÉCIAL DE CONSTRUCTION. 

Jitablissement des sections décrétées, y compris la somme de 
fr. 78,955-44, votée par ln loi du 4 juin 18ti0 et imputable sur le 
budget de cet cxcrcice.. ••...•.•.............•.......•...... 

Construction des bâtiments et dépendances ..................•... 

Dépenses générales ( personnel, frais de conùuite et de bureau) .... 

Matériel des transports .......•......•.•...................... 

t2{,8!l6,88a su 

14,501,181 72 

5,176,a75 05 

14!a,37ta,6!a0 62 

2!a, 151, 741 02 

TOTAL GÉNÉRAL des dépenses de premier établissement., 1 1GS,52G,381 G4 

Aux dépenses de premier établissement proprement dit, détaillées dans le tableau ci-contre .........•.•.....•.•..••..................... 

Il faut ajouter, comme imputées sur le fonds spécial de construction, les sommes suivantes: 

A. Sommes restant à la disposition de la régie au 1•• janvier 1855 .•.........•.............••.....•....•.....•. ,. ......••........... 

B. Sommes imputées sur le fonds spécial et employées à couvrir des dépenses autres que celles de premier établissement : 

1° Pour frais d'entretien et d'exploitation du chemin de fer, pendant les années 185a et 1836, antérieurement aux allocations 
du budget, y compris une somme de fr. 74-71 non renseignée dans les dépenses .••...••.••.•..••.....•..••.•.•.... 

2° Avances remboursées par les héritiers Cockerill, au moyen de retenues opérées sur des payements imputés sur le budget .• 
5° Sommes versées il la caisse du caissier-général de l'Etat, au montant de fr. 12,124-41, provenant des bénéfices sur les 

houillères de Wandre, cédées au Gouvernement par le sieur Cockerill, à titre de remboursement des avances faites à 
l'établissement de Seraing .••••••.••..•..•.•.•...•.••••••.•.•.•.....•.... , ..•...•......•.... , .. , • ... • . • •, • • 

!i99,985 H l 
t00,996 27 

12,124 41 · 

TOTAL des payements imputés sur le fonds spécial de construction .•.•......•••.• , , ..... , , 

168,526,381 64 

319,789 67 

713,103 79 

169,559,!l7 5 ·10 
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Ét<1t r,énérnl des billes remplacées pendent l'année l8ij2. 
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l" TRIMESTRE. 2° TRIMESTRE. 
LIGNES. SECTIONS. -------,........,.___ -· - - ..... 

CHtllE. 1 SAPIN.- .&UTRl!S 

- 
CHENE. SAPIN. A.Urn1s 

ESSEnCES. ESSENCES. 

) Bruxelles à Malines ...•.....• 160 29 8 1,178 348 i2I 
JIIO:r.I> •••• • • •• 

, llfolines à Anvers .•.•..•..••• 300 21 7 1,852 807 rJ6 

Malines li Louvain •..•....••. 11, . 00 7Hl Hm 1,ll99 
Lou,•ain à Tirlemont ..•.•...• 7f 2 f 1î66 49.f. u 
Tirlemonl à Waremme •.•.... 73 2 • 698 m ti.f. 

EIIT •••••..•. 
Waremme à Ans ...•...•.•.• 67 12 " 421î 92 ti 

Landen à Saint-Trend .....•.. 10 8 " 34 • 9 
Saint-Trond à Hasselt .•...... !58 )) • 23 " » 

f Ans à la Meuse .............• !iS 2 6 94 41 6 
Vl:8D&E .. , ... 

Liége a ln frontière •.•......• !i,U .. • 56!) • " 

lUalincs à Gand .............• 1,!i22 121 . !i,iOI Il HJ5 
' 

Gand ô Ostende ............• 2ti 10 119 2,974 1H 411 
0111:ST ••••••• Gtiml à Courtray ...•......•. rn:; '35 t 1,431 328 63 

Courtray ii Tournay .......... 471) 2!) 177 !)!)5 88 182 
Tournay n Jurbise ..•.....•.• 20 • » 5 . ,, 
, 

1 

Bruxetles à Tubise , . . . . • •... i6 11 23 2{ 7 990 
Tubise i, Soignies ....••••..•. 672 70 256 • • 2,518 

allll •·•••••• 
Soignies li Mons ....•..•••••. 9U .. 1,132 )) » 1,750 
Mons n Quiévrain ..........•• " • Il ,. " 2:S5 

•AXVJI., ••... Braine il Nnmur ......•...•.• 1,007 " um 2,.{84 • 3,000 
' 

'fonu.x .•...••• 6,572 5:.19 1.,92~ 18,941 5,!i58 f1 ,001 - - - 
8,6!16 55,480 
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3• TRll\IESTRE. 4• TRIMESTRE. 
TOTAL, 1 ~ -~ - ~ "'"· l .. ~,-:- .... ~ Observ11tùms. 

CHtNE. SAPIN. AD71lts CHtNE. SAPIN. 1 AUTal!s 
ESSEMCES ESSENCES ESSENCES 

688 !44 44 t79 51 7 2,t!01:i 51î2 JSO JI ust.>ittn dit-ot, au J •• j•n• 
,.,,, 1852, un DOœbtt Je .. ~ ?:!,âllk&:s. 598 1.77 il 79 " 2 2,669 i ,OO!i 76 li •n a 11111 fourni ,,. 185~ : 
f>our ren1rctit11 .. 55/.JIJ.i/ 
Pour les cons,rut- ~ 88,:»J 

267 205 i ,2ti6 1815 2,007 
lions nounllu .... 3?,"39 

" H-?5 tOO 50 - Enku,l,k .... 110,&;.ilill<s. 
872 6 • 800 107 1S 2,500 li09 50 Le noml,re de 1,ille, 

?508 5~ t>U5 t79 67 1,872 1,215 155 
rm,,1.-yétuu rtllOurel· 

12 ,_... .. .. . . . . ... .,,l 
466 ni 85 85 597 U8 1,041 !j76 256 

Onrn • tmploJé pogr 
cqns1ructio11 de deu- 68,l:12 

226 !H 555 !50 25 
bltsroiu.:t ,oits d·t.-i, 65 ~ u . ccuu:nl. . . • . . . . ?7,3IO --- 70 D )) 2H • • 562 n ., lteste en ::appro,.tiionn,mtot :a1; 

lc-r j:m, icr 183.3 . . . . . . 21,6$2 - 
55 126 118 72 

1.a dilfl!rcn« ~u• l'on rt- 14 !l2 'Z1 n 25 ,,..,,,ue •ntre lt tl,ift'rc ·l• . . tJ,2iO lrillu 
liLéts des ,c.i<• e, celu] de •. • tj(),!œ. L=Ur:s 4~8 • • 26~ s 5 1,055 . 5 btu,u •mploJé<J 6 leur ,.,,,._ 
plutm<nl,pro•it111 de l',111ploi 
d,s rails • Juul,lc 1,ourrcle,. 

!j87 
dont lu porli,s son• de 1 ••. rr~ 2,808 4t5l tM 9ï8 HS 28 10,,«)9 5715 tn •~oJtnne-, undi:t •1ut lu 

ou 211 4,760 161 1,228 
porU:es d-:i ni,s :inde-ns n ·ont 8:SD 17 675 H 11uc:- Om,90. 

:S,73 122 260 562 57 0 2,1$21 ti20 555 8Hld cm~1'.,7éc-J 1,our l'tulrctitn : 

f71 '° 4,26G i ,276 497 
Chénc • . • . . • . ~?,6.18 / 

2,623 su 98 ;w; S>pin .•..... 16, 1111\ rJ),!lO! 
AotrtS c:sunrct . . Jo:; 

1t " • • • • * • • Billrs cm11loyeu pqur een- 
s1ruc!ions nou•ellt,. (Cl,rnc). 2; .~10 --- 

f.ns,n,Ut. . . . il.~.?l:!kl!t1. 
1711 160 17 • 389 • 212 t576 1,050 - 
-141 280 • » 520 . 815 670 2,t;!j.i, 

" 241 • 15 J) 17-S 9:17 ~Hl 5,036 

800 26 "47 • H 144 8t50 57 su 

1,609 " 961 • 5U » 11,100 514 4-, 116 

15,f:l54 2,60!J 2,!M6 4,881 2,263 901 45,728 8,760 16,775 -------------- --------------- - - - ~ 
1.9,089 8,04;5 69,270 

1 
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N° III. 

Prix des billes en i8~2. 

.UGNES. CHÈNE. 1 SAPIN. AUTRES KSSKNCKS • 

1 

Nord • • • . . • . • • . • • ô 62 à 4 03 '2 90 •• 

Est •...•••.•...• ü 72 à 4 62 ô 65 " 

Ouest ...•..•....• ô 44 à 4 98 2 69 à 2 97 ~ 

1\1 idi. • • • • • • • • • • . • a 22 à 1i 65 2 90 à 3 80 " 

Moyenne, ..... 4 -48 ô 05 ,. ' 

! 73,000 billes en chêne pour •. fr. 1849 1 , 160 billes en sapin . . . . . • 
ô, 705 billes d'autres essences . • 

soa, 415 so = 4 1S par bille. 
4,li0ô 60 = ô 88 id. 

13,201 65 = ô 08 id. 

l 75 , 000 billes en chêne. • • • • 
1850 . 

l 08 billes d'autres essences. 

I SS I f -41 , 000 billes en chêne. , 
l 6 , 0 00 billes en sapin , 

1852 { n, 343 billes en chêne. , 
l 1o, 000 billes en sapin • , 

321,170 75 

ôlô,424 "= 4 18 
593 79 = 5 50 

ôU,017 '19 

147,029 n = Ô 60 
14,449 " = 2 41 

161,978 " 

328,576 "= 4 -48 
45,815 "= 3 05 

id. 
id. 

id. 
id. 

id. 
id. 

374,391 n 



1\0 IV. 

Tableau ptésentr.mt la situation des voies et l'indication des renoiwellemcnls 
de rails effectués au Jer janvier f8!:>5. 
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1 
z 
C> 

ÉTENDUE DÉVELOPl1EJlENT rnPOBîANCE DES SECTIONS ;:: ,c ... 
DEB VOIES .EN MÈTl\'EB COUl\4NTS DE l\4U.5, 0 EN .., 

C:! A.. ltll.Ol>fÈTl\1:8, sx ,isTRES COUR.\l'ITS. ,IU 1er IA:\'Vll!.n f81S3. "W ~ SECTIONS. •. z ~ ~ ;,; .., ,-- ' ~ .... 
VOIES VOIES "' ii lro 2• À DOl'BU. 

PRl~CIP,\LES ACCESSOIRES 
ONDULfiS. PAnALLÊLES. "" _, rou, 1·012 . r.T ET l100JIRELET. ... b0UIU5 \'Oll.S, DU S't.\TI0:15. Q 

1 1 ) ,~, 20 • l Bruxelles à )lalincs.......... . . . . . . . ::~ )) 20 46,802 22,530 57,500 05,500 59,1500' 
t5 • 

\ 1856 24 • ) ltlalincs à Anvers ................... t tS58 " 2.{. ) M,tiO::i 7,120 -H,000 17,600 61,600 
iS40 5 5 l •&~ 24 2 l ltfaliucs à Louniio.................. :::~ 1) ro 48,912 4,4~0 10,riOO 20,MO 7ti,600 

" 12 l ,m -f9 • ) Louvain à 'I'irlcmont , . . . . . • . . . . . . . • . f859 J) 8 ) 38,685 2,200 15,700 f0,200 49,100 
:fSJt )) 11 

\ 18'8 26 • i Ti.-lcmiml. i, "'arcmmc.............. ~:~ ,. 15 ) ~2,015 4,017 lt..,000 52,800 64,500 
J) 13 

1853 20 ,, J "'~rcmmc à Ans ................... 
18-11 20 

40,01:i5 4,8115 14,500 51,000 42,ti0O " 
L:111dcn i, Saint-Trend •.•............ 1850 10 • 10,751 5,089 22,700 f,800 :0 

Saint-Trorul à Hasselt. ...•.......... 1847 f7 • i7,1158 5,5ti0 5,800 57,200 " 
Ans ù la Meuse .................... 18-12 (l 6 1J ,1î<'.8 8,210 it>,1>00 25,000 1,200 

1.. . I r . • ~ 1S42 4 • 
~ 

1cgc u a ronllcrc . . . . . . . . • • . • . . • . . l 
5t. 50 77,147 9,860 17,000 61,flOO !Jti,500 181,5 

_ _ ~ H!~7 1)6 ,. . 
! Malines a Gand ..................... { :::: • 55 111,124 7,616 128,000 47,600 62,000 

n 25 

\ 1858 67 1 

l846 • ; 1 G,od à Ostende •....•.••..•.....••• 

1
18'9 " 15 97,827 0,450 101$,100 t>,500 104,200 
18:iO )) 4 
1s:;2 )) 8 

• ~ 185!) 45 )) 

~ 
Gand a Courtray .•........ , ........ 

7 1H ,475 6,!)07 4,400 80,000 25,100 13;;2 " 
) 1842 54 . )) l Courtray à Tournoy................ 1847 " 5 40,056 4,450 15,!îOO ü7,800 57,400 
'· 1848 )) 12 

1 
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RAILS arts DES VOIES ET MIS HORS DE SERVICE • 
. ---------,.-. __ 

OXDULÉS. 
--~---------- -····· 

P.-\1\ • .\LLÈLES. 

1840 
! 

1851. 
1852. TOT/IL. 

1840 
6 

1851. 
1852. 

A DOUBLE eDURRELET. 

~ l ·ro1·,u, 
1848 

TOUL., A 
1851. 

1852. 1 TOT .U.. • GÉ?lÉRAL. 

Observations. 

60,660 1 1. 100 1 61,760 1 f0,G90 1 5,800 1 i4,490 

ao,Gu; 1 rn .œe 1 10,s12 1 t ,64tl 

157,560 

27,.UO 

57,000 

• 
4,518 

/;O 1 57,010 

51i0 1 27,700 

so 1 ss.œo 

1 ,01:iO I Sf.l,270 

2,100 1 7,690 

000 1 15,018 

?5,018 

7,:575 

t,US 

«o 

2,200 I 7,218 

5,500 I 1?5,8915 

li,1:iOO l 15,075 

5,S00 1 l>,048 

• 1 » 

60 I MiO 

90 1 sso 

66,240 1 1,7/;0167,990 1 G,0001 4,t.iOO I u.sœ 

86,900 1 7,400 1 04,51'0 1 5,SCO 1 7,800 1 t1, 100 

255 

7f 

120 

5117 

• 

120 

12'! 

• 

90 

s 

2 

2~0 

tSO 

20 

56 

278 1 76,ti28 

523 1 78,680 

128 

288 

557 

,. 
,. 
20 

45,8t5 

51,Mll 

4f ,8!.i5 

7,6!)0 

s.ses 

rno 1 79JHO 

2{ 1 105,474 

. :;;s 
. -= ~ - "' .rot~ 
.§ .. ., 

56,800 1 re.œo 1 ss.sœ 1 ssc,i 700 1 1,t.iSO -IBO i· 4!14 57,SU ., 

1 
1 
1 

54 50 64 7,800 5,600 11,400 • • n l J ,.{(j.~ 

Z62 s.sœ 5,862 6,171 li,400 fl,1571 fOO 6 10Ci Hi,1>59 

. 
1 

1 1 1 
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"' 
Cl ÉTESDUK DKniL~PPESŒU rnrORTAKCR DKS SECTIONS ~ .. ... 

E:ll J>ES VOU:S Eli SO:T:U:S C:OIJ~llTS J>B :a.An.S, ô _, 
~ffi e K.ll.OMÊT1,ES. l!lf ,sha,:s coua~11n. AU fer UllTl&a 1855. 

SIECTION8. z - - - z~ --~- ~ , ~ 
< ••• VOIES YOIES ~ I« 2c 4 ltOtt.Lt E PKl:ICll'.11,ES ACCl!SSOIBES ..• 0l(fJU!.i$. P.IULLÜts. _, VOIE. ~OIE, n lT &OUIIIIELET. ... t.OJ"l~U l'(Uts ~ au snt10••· 

C> 

1 
1 

1 

Tournay .,.,,,;,,_ .........•...... ) ::: 
15 .. 
3;5 . 9G,!1&7 :S,i0:5 • 201j,SGO . 

JS:;o " 48 I 
) 18{() 20 .. ) 

• 5 \ 3!1,592 11 '{!)O 6,700 50,li0O 45,(;00 Bruxelles à Tuhisc .................. ( ~~~ 
• p· i ., 

\ 
Tul,ise à Soignies ................... ~ ~::~ 

fi . I 35,533 7,2:;0 900 32,700 .{7,GOO • i7 
~ 

Soignies :'i )fons. . . . . . . . . . . . . . . . . . . • \ : ::~ 
2~ ~ \ 

I 

• ,. l "8' H:; S,062 200 ie.soo 8!:i,700 
{ rno • il 

\ 18{2 20 " . .. . ,~ . 
' ,ro ,CJOIJ 8,815 100 i:;,500 52,300 ~Ions a Qu1cn&111 ..•.............•• ( f:; • I • fü 

~ . •~-!2 u " 
IS~3 li:i - 

Br~inc :1 :'famur ..............•..... 
iS«; • 0 JJ!i,?!S2 
I Sf.i W,607 POO HO,JOO mi ,:;oo • H) 
1si9 • 21 
1852 • !} 

-- ---· 

Toraux ........• 621 .S.H 1,101,562 H9,m 4155,600 O!IS,500 l,0{7,000 - - ~ - -...,.... - 
1.0!lt, 1,2:;1 ,403 2,4'.m,SOO 
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RAILS OHS DES VOIES ET MIS HORS DE SERVICE. 
~ ------. 

ONDULÉS. PARALLÈLES. A DOUBLE BOURRELET. 

---------------------- . 

- ~ - - ~ TOTAJ, Observations. - ~ - 

1840 1840 1848 
Gt:!IÉRAI •• 6 1852. TOTAi,. à 1852. TOTAi,. à 1852. 'fOTAL, 

1851. 1861. 1851. 

• " • 108 70 178 • n • 178 

1,0)!0 2IO 1,230 17,910 4,80O 22,710 20 8 28 23,9G8 

47 so !)7 rs, 795 7,80O 23,ti95 10 27 57 23,727 

28 " 28 ':215,600 4,800 50,400 114 5 -117 50,:;H,i 

73 • 75 6,820 2,400 9,220 10 12 22 o,srn 

• • " 42,655 f8, 772 61, ,ro;; 18 " 18 61,425 

-- 
{80,148 li5,81if 1S55,999 175,~24 79,792 21S5,5i6 1,872 778 2,6~0 ------- ~ - 1S55,999 2~5,516 2,6t;O 789,961) 

!7 
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Relevé, pm· lot , des qucmlités de houille en roche, charbon pour forges , 
bureaux) sa~les d'aflente, moelune« fixes, etc., fournies en {8;,2, sur tadJu• 
dication duo novembre 18~L 

,;, DtSIGNATION DES STATIONS i-, 
0 OUANTIT~S SOMMES .., 
"' - PRIX Observations. "' ~ - 
A 

n',1.t1!!!El'ITAT1M, l»E ntcerno1', l!OURNIES, PAVÉES, 
a ,,: 

• frnnes, kilog. Jo,!,000}, 

1 lllalines ...•.... Ans ..••.. :129,~~o 15 85 1,791 68 Houille en roche pour le 
service de l'arsenal, 

11]3 Je n,l 
2 Ans •..•..•...• Id •.....• 747,700 7 1>0 ti,607 71:i 

5 Jcmmape ••...• Boussu .•.• 961>,422 8 82 8,t!HI 04 
Charbon pour forges, bu- 

rcaux, salles d'ottcnte, ma- 

4 lllannge ........ Mnnogc •.. 5,085,402 7 2:i 28,894 82 chines fixes, etc. 

15 Haut-Pré (Liége) llo.ul•Pl'é,. 5,060,801! 6 2:i 19,150_03 

kilot 

TOTAUX •••••• } 
129, so 

65,959 52 m' 
8,71>9,419 

1 

Le prix moyen de revient par mètre cube de charbon, lois n••2, 5, 4 et l:i, en t8~1, est de rr. 7-09. 



N° VI. 

État général de la fabrication du coke par l'Etat en 18~2. 
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CRARBO~S f.YPLOH'.S PRODUITS Ol!HlNUS DKS CllARBONS EMPLOrKs l'RODUIT 
LIEUX - .. ,. -- ,.-------- -------- - DEC6KE 

àla ••• COIŒ. par VALEUR DES CHARBOIIS 
W. u•••c.u·io, C.■.ltUJ.CI •mcou. tmm. métre eube u,nov:ts -~ dt• de --· - - chlrb<Jn. -------------- C(/l(t. ,oras. 

FABRICATIOX. - - - àla RU 

ll«lolilrtS. Kiloinunmu. lltctolil1tS. Uccwlilt,,_, fabrication thautrage 
)létn< eubes, Jh'l.cubès Kilogram. du ecke. ffl!Hn. 

Francs. Pranes. 
1111I. - •.•.•••.•• 4,572mJ,000 " S0,538 5, 133,S-..O i ,80t. 2,4!Jl.i 681>1;, ,1,20, ?i5 " 

llm1ag1• .••..••• 4,7581113,000 • !I0,588 5,l70,1î80 2,99-~ 2,5!J!) 6(i6-;-;; 41,495 72 )) 

Jemmapes .....• 4,6SSm3,68!) ~ 89,120 5,110,200 1,119 1,7!)2 672,4. 42,2"..?5 64 0 

/lh,lims .•..•.•• 14,642m3,000 . 288,740 iO,IUO.HO r;,002 5,177 6907; 154,937 6!:i " 

Ans ........... t0,580m3,:i00 2.>m3,UOO 1!11,589 1.i,70:i,lil1S 5,tH7 ;'J,(127 645,?. 83,5154 75 t72 so 

38,!J!llm3,i80 25m3,(JO() UO,tIBI 26,25!>,3515 14,567 17,001 û75f; 345,216 27 172 tiO 
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DÉPENSES DE FABRICA110N. nu bl ltntu 
1>11 coiu: . 

..,, - ~ 
SALAIRES 

A EtllUJRE RESTE 1 f'RAIS DE RtPARATIOIIS pour1:11leu,,Ju pH Obsen:a tio11.i,. 
IIES OUVRIERS DÊPENSE menu cokt 3 •••• pu 

1 
, 

_,__ 
fr. 0401"li•c• Dl:J>E:'\SE JIILLE employés 

à I• TOT.ALE. tolilre, et des de liutulilrt. 
u'OUTILS. t>ES rouas, c,atlr-cs~0.10 

bbricilioD. 
lilegr. 

fabrication. l't,~ct.alitrt. 

Francs. Francs. Francs Francs. 1·r•nca. Francs. Fr:1nrs. Fra11ts. 1 
5,567 20 44 fO sos 18 4ti, 124 Ot 971 60 4!,1112 41 0.495 HlJIJ l 

5,567 20 121 20 56 » 45,018 t2 t ,4~7 ~o 45,1!60 (1'2 0.481 15 74 
1 

5,258 » 65 70 222 79 415,750 15 620 80 4ti, t25 55 0.506 ·li 4ï 

12.041 40 t ,057 07 U9 40 148,!66 42 2,as so Uti,6~7 92 0.tiOi 14 41 

7,574 !)0 ~70 7l5 t,74605 95,227 Of 1 ,Oiil so 91,266 41 0.476 -15 IH 

--- 

29,588 70 1,846 72 2,662 40 57ï,280 ti9 7,tfj:5 !)0 5G9,71.IO li9 0.405 14- 09 

{8 
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~0 VII. 

Heleté , par lot) des quantités de coke fom·nies en i 8a2, par l'industrie p1·ivée. 

~ ,~ 
QUANTITEs ~ -~ g_ 

DESIGNATION DES STATIONS. ... 
.Ë~ ""' N •• oE co,1 oO )(....,. SOMMES ""•-::: >< 0 r.: ~ ëë 3...4 - ••• C.Q Übsercations, a::.. = 

,,'.11.))Jf:NîA:0,. F Rl!CEP'l'ION. t'OUlll'IIES. 
Q. 'g§ Q.. ;.ë..:,;: 

DES LOTS. - i S§ l l'AYtf.S. 
Kilogrammes. 

j_; 
G'•~...: ;, E - 

ldja,tiutiOQ 
du 5 u,.n. 
m1. 

1 Ostende ....... )!nuage ... 1,526, tW i6 n f6 2;:i 21,5f8 61 

2 Gancl .....•... Id ..... 4,622,601'; 16 • Hl 26 71i,t42 52 

5 Tournay ....... Mons .•.•. 5,892,!110 16 GO 16 05 ms,soo 2-2 

4 Jurbise .•..... Id .•... 1,322,5ï0 16 ~ Hi 41 20,571 28 

1 ;; Brainc-Ic-Comto. l\Ianagc .... 4,407,S50 1.i 40 1S 07 tiB,580 18 

10 Narnur ........ Namur .... 1, 1!)!) ,800 rn 58 16 01 i0,208 Oti 

il Bruxelles (Nonl) lltanogc ..•. 2,6tii,81H> 14 46 i4 ;j!) 58,167 H 

lü Ans .•...••.... Ans ....•.. 5,<i2t5,:SIO 14 08 14 28 B 1, 77ti 47 / Coke Iabriqué ~ans 
lcofourstle l'E1,1, 

5,027,000 ~ • .\ns,p,1rl'indu,- 17 Liège ......... hl. .... 15 0!) 14 Ili 42,81i7 G;;i tric pri,k 

M:nhê *· Verviers ....... Verviers ... 5!)9,980 14 • 15 7/i 1i,4!J!! 7J CÏJI. 

Iù. Liège ......... Liégc ..... 200,08ti H " 14 2ti 4,274 7!) 
Jdjuic,llou 
daH .mai 
Hll. 

2 Tirlemont .... , Id .••.• 1,1i0l ,6iû 1:i 1?.l 1:; ?j;) l!J,H-3 87 

Tor iux ............. 28,558,750 4:22,248 48 

' 



N° VIII. 

Tableau statistique de la consommation du coke en ·18~:2. 
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NO::IJBR1': TOTAL 
HÉPARTITION 

C01fSOHATIO:I DtJ C:OJU: CONSOMMÉ 

- --. - - ~ ......, 

TRIMESTRES. tO'UU 
l)f '1'01'.IUflES D'IIIWIIES 01 

IJE UEl1ES ceuc.ii.s 
TU.Jl~toniu ••• Loco•otrns ns CO~E. PARCOUIIS, !TATIOl'INEUt ALLU~IAGE, 

f'J.a,cocaru. .. 
CJU:LIIC'I, sliliDDDtflltDI ltLOstU. 

Kilog. Kilog Kilog. Kilog. 

Jtr TlUMESTI\E - .. 2!5,,250 2,745,476 72,825 8,7'1:l 14,220,199 H,920,0M 1,002,571i 1,207,780 

2• Tl\IME8Tl\E, ..• 2-{9,512 2,84i5,470 ti9,7~:S 8,540 15,064,870 10,Sll0,24~ 1,046,52:S i,163,500 

1 
272,4C0 8,851i 1 3• Tl\lMESlllE, ... 5~174,7158 74,1i25 15, 7H.l,4GO H,560,08~ 1,117,8415 i ,256,620 

1 

4• Tl\lMESTI\E ..•• 262,581 5,042,778 70,501i 9,0ü!l 14,SüS,050 l2,4M,3D~ 1, 144,5715 t ,260,660 

IolaUl el moyennes. 1,0S8,M5 11,806,4..~ 20:5,,!08 54,976 tHi,860,140 46,!'5815,669 4,,m1,120 4,882,560 
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CONS03UfATION CONSOMl\hTION MOYENNE DE COKE RAPPORT 
lllOY2Nl'lr: ET TOTALE PAi\ I.IJ:VE, l>E 5 JtU.Ollri:Tiu:s, PA.l\COUJ\VI:, Dt.U 

CONoOJUUTION .- -·· l'Ot& LI 
ITATJ0:u1.,n, ObserDalio11,. t.U YOITVJII! 

ENS&:118Lt 1T 
PAJI 1.11::U E u,1.uh: pou~I• ,.• .•. 111.a,u, 

1aunoa,:b PABCOl:a5. ST.\TIO:-NEIII .\LLl;IUÇ!i. ST.l110J:SIJIU'r .&TIC 
utcouu:. A et u couu••J.T10, 

CJI 1.IU'J,, 
1,.•.1LLt•.t.U. TâUU. 

Kilog. Kilc>J, IW05. Kiloit, Kil•I· Kilos. P<>ur •ent 

l>a.95 s.rs -l6.88 4.50 4,75 9.0/.i f6.18 

52.56 .UiO '3.48 4.19 4.69 8.$8 J6.91i 

1,0.5:S 4.52 4f .71 ,.w 4.54 8.64 11. rn 

t.i6.67 4.89 a.s: 4.36 4.S4 !l.20 16.5!5 

l55.80 4.75 .U.86 ,.2J 4.70 s.o., fG.62 

f9 
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N° IX. 

Relevé des primes payées pour économies dans la consommation du coke, 
et pour régularité de marche des convois pendant l'amiée 181S2. 

1•nrnEs PllUIES PAYÉES 
r.ui:u POUll RÉGULARITÉ DE M.\RCIIE 

nouu ~'.COl'iO)IJES l>J:!J CONVOIS 

TRIMESTRES. DE i;OKE 
' ---------·- TOTAUX. Ob•~rvalio11.$. 

ACX ••• ••• CIIEl'S o'ATELIEIIS cusrs l>'ATELl.!11S CIIEU-GAllll.ES 
lT n n 

~IAtll l~ISîE.1. >IACRl!>ISTES. CAkDE5, 

I •• trimestre. , a,449 66 3,135 81 2,.489 85 9,0ï5 32 

2< id. .. 3,~99 01 3,478 67 2,699 27 9,477 81> 

te ·id. .. 4,842 85 3,646 39 3,079 65 11,568 89 

4• id. .. 2,080 57 3,i78 65 2,7)9 29 9,087 51 

- 

13,689 52 10,988 06 

.•.•.. ~ -- 
14,o8l 99 24,627 58 39,209 57 

- 



Situation, PAR 1'101s, du matériel, Iocormotives et voitures, pendant l'année 185.2. 

LOCOMOTIVES ' CONVOIS DE VOYAGEURS. SERVICES DIVERS. TRANSPORT DES MARCHANDISES, - _...,.....__ - -- -- 
~ 1 w . WAGGOl''S . WAGGOl'S en ◄u .• 

cc "' - .. 
,· LLI .; ::-: " ., 0 ., ~~ - 

EPOQUES. 
•.. .. ... "' C .; " "'◄ " z◄ = 'i G:IDJŒl:!!§ii:J:E:118:.. -,u ~~li[--~~- 

..i z:: •.. "' - ~ "' .. ..i ◄ •• :; .. toua .• ..i ..; .l r. w z::: .. 
.; .; " .. .• .. .. .. ◄., ., ., ., ., ◄ LLI ., :a "'u 0 u ◄ :, w :, . 0 r,otrlllhn d<LI romte .. ◄ .; ..; PEOMBS rLATS ., . ◄"' "' ., "' "' "' .; ., " .• .. 

.; "' .; .; u " " .; 1- .. 0 "'!:: " - 1:i 
.. •• :i u i,, "' >< ◄ .. ~ 

" " " "' i,, "= ~-= .. -~ ••• :1l i,, 

"' " "' 
p "' :, :, "' :, :, C ., " ::, 

'-~ 
= 0 ""◄ ::; .. .. " ◄ 0 "' :, .. •• 

" 
:, 

" 0 " C 0 " 0 0 0 " 0 "' 0 :, .. i,, ◄:? ·~ =!l " "'. .. '"'~ ... ---.- " 
- .. 0 

0 •. :, .. •. •. •. .. :, i,, .; ..• " !: : i,, t .. :; :, . - .. " ~ :a •• i,, ... .... •• ◄ i,, 
:, .. :, ë •• 0 •• •• ◄ :, .. :i:~ ;; l:i:, µ •• •• ., ◄ ., " 
0 0 0 O· "' 1 .. .• C" 3 :, w "' u • ·= .• o:c 2 H = •• = "'u •. •. _," .. .•. ...," .. .•. -1" ,,w .. <J ... .... C, e :i ., Ë a .; = u ...,~ z .. ,: "' .. •. •• : : .. ~ "' .; ~ g ::J ~ 

1 0 0 ~ ◄ .... "' ,◄:: ..• :a .. .. ~:: CO "" 
:,:, ~ ~ l'-> 11",) lô ~ C't ~ ~ "' ,,, = •• :, .. .. .. Q .. .. " ..• " .. :a., .•.. .•.. .•.. - - .... .•.. .... .•.. .•.. .•.. "' •• "' 0 . ~ ~ ~ "' .• •• .. ~ .. Cl o, 0 ~ .•.. . :l " "' :a. •.. .. .. ;:: .. .. .. "' < " 

< .. .. 0 . ., u ë u .. < . ::, :a ., C .. 0 •• = f ., ., ., "' "' •• ., "' .. •• •• "' Q = ~ I!:: u .. 0 0 0 .. = ,. .• 0 0 " 0 .•. 00 .•. .. "" 
Q Q Q Q Q Q Q Q Q Q Q Q u .. 0 .. ,. •. •. .. "' .. .. .. •. <J •. ◄ ◄ ◄ "' 0 ... 

l: ◄ •. 

AU ter JANVIER t8,i2. i8 5 14 1 29 t 4 tif i 5(i 5 10 171 178 202 24{ 5GI 85 rn 1'5 t,04;! 28 8 21 1' 115 58 150 17 57a ot ô7 201 527 589 13 800 1" li4 t,207 5,43.t ..... a. 

)} FÉVRIER )) . . . . .. 18 5 14 1 50 1 4 lit f 5(i 5 !) 171 178 204 241 561 83 15 U4 1,048 28 8 21 1~ H5 58 156 17 576 1H 57 20t 527 090 13 84G rn 54 1,517 5,4al LOCOMOTIVES. SERVICES DIVERS, 

206 561 85 Hl Uti 1 .os: 28 8 21 {7 1t2 58 i36 t7 577 5{ - 
)) ll[ARS )) ..... 18 5 H 1 51 1 4 üO 1 5lS 5 !) 170 178 241 57 20t 527 590 13 841' t1i ti4 1,528 5,461 A) 2 locomotivrs de 16 pouces ont élé fouroi~s pu la sociélô 

Si-Léonard lll) 2 bure_au1 ambu_lanl5 ~?ur le service de la poste ont été 

1) AVRIL li 18 5 14 1 St f 4 !il 1 511 5 8 170 178 206 241 564 83 Hl 146 i,Œia 28 8 2t 18 tH 58 130 17 377 51 57 201 527 1102 13 844 rn ü4 1,5,a 5,479 et ~ par la sociéttf de Couillet. mas eo·sernce eunërement neufs, .. . . . Total 3 eo plu:,. N) 1 waggon à freins pour plans ioclinrs a élé mis en service 

1) l\lAl n 18 5 t4 i 5t 1 4 ti2 1 54 5 8 170 178 20G 242 5Ga 85 13 U6 1,057 28 8 21 f9 Hl 58 rse -17 578 !H 57 201 527 594 t5 844 1a ti4 1 ,5Gl 5,497 
entièrement neuf. • 

. . . . . . . B) 2 locomotives <le 15 pouces ont été fournies par la soc1été 5 'Wag;;ons à freins pour les plan~ inclinés ont été renouve- 
. 

i ,058 
J, Cockerill. _ Jés au moyen de caisses neuves • 

" JUIN 1) •. . . . . . . t8 5 rn t 52 1 4 ll2 1 55 5 8 17f 178 206 245 56!5 83 n U6 28 8 21 f!) -110 58 136 17 577 1:ii 57 201 52G 59a 15 8'4 t1S l'H 1,37/; 5,511 1 par la société de Couill~t. Total 6 waggons à frein5 pour plan!' indiné.1 en plus • l provient d'une locomotive de 1~1 f 4 pouces tranicformée. 

JUILLET f!) 5 rn 1 52 1 4 52 t 53 5 8 t72 178 207 24' 566 85 us U,(j 1 ,OGl 28 8 21 20 HO 58 sse 17 378 51 57 201 526 o9a t3 84' rn '!it 1,57a s.su 2. proviennent de Ieeomotives de 12 1 / 2 peu transformées. 0) 3 ,nggo~, pour le transport du eeke ont été mi.1 Lors de 

)) )) .. . . . 1 provient d'une locomotive de 13 pouces transformt!e 
et_:. proviennent <le locomotives de 14 pouces transformées. 

seevsee, 

)) AOUT • . . . .. t9 5 18 1 51 f 4 1>2 f 51 3 8 172 f78 208 24,{. 566 83 to us 1 ,OG4 28 8 21 20 1IO 58 f56 u 57a üi 37 201 520 o9a 15 853 rn U4 1,574 5,499 Total 9 en plus, 
P) 2 waggons pour l'entretien de h route (graurhJ ont été mis 

en service rntièrement neufs. r locomotive, de 14 pouce• provieoneol de 2 locomotive, 
:,rai, 1 waJ:gon p~ur l'eutretien de la route (grand) a été mi.s hors 

D SEPTE~IIlRE " .. f!) 5 21 1 5f 1 4 ü2 1 51 2 8 174 178 208 2U 566 83 Hl 148 t,OG4 28 8 2f · 2U 110 57 rse f5 573 ol 57 201 521î 1>07 15 824 Hi o4 1,571 5,488 de 12 1 /-J pouc~s transformées. Je scrv,ce. . · 

C) 4 l locomotive de 14 pouces provient d'une lcccmcriee de Reste 1 en plus. 

D OCTODRE )) . . . . .. 20 5 22 l 50 i 4 li4 1 50 2 7 17?.i 178 209 244 5Ci7 83 Hl , rno 1,068 50 8 2f 20 HO 57 t56 f5 57a 51 57 201 524 1599 15 826 rn ti4 f ,571 5,491 13 ponceic transformée. Q) 7 tva;;.;ons pour le service des atelier, ont été mis I,ors Je 1 locomotive Je 14 raouces provient d'une locomotive de 

23 
12 pouces tran~ armée. service, 

)) NOVE~IllllE )) .. . . 21 5 1 50 i 4 54 1 50 2 7 177 f78 209 244 5G7 83 Hi iüi t,069 50 8 21 20 HO 57 156 15 571i !H 57 20f 524 599 t5 82G Hl l'S4 f,571 5,401 )lais 3 locomotins Je 14 peu ont reçu}! des cyl_indre.1 de 13 p_c.u. _ ~ ,d. I> ,d. 

)) DECEMBRE 1) . . . . 21 5 25 1 50. i 4 1i6 1 28 1 6 17a 178 208 24G 5G7 83 i1î f/;f 1,070 50 8 21 20 HO 57 156 15 57a 1î1 57 201 52.t 1i98 15 826 115 U4 1,572 5,401 
Reste 1 en plus. 

D) 1 locomotive de 13 pouces a été fournie par la. société du TRANSPORT DES ff1ARCHANDISES • 

)) JANVIER t8ti5 •• 21 5 25 i 50 t " tj(j 1 28 1 6 {7/; 178 208 2l7 5G8 85 f1î tl'S3 f,074 50 8 21 20 HO 59 156 to 574 49 57 201 524 598 t5 820 rn 54 f,582 5,495 
Henard. 

2 proviennent de loeomolÎV<'II de 1:? pouces tran5fnrmt=f>s. 
4 proviennentJe l~comotives de 121 / 1 pouces transformées, R) 2 waggon11 ponr équipages ont été traosforo1és e~ waggons _!_ provient d'une leeoœotive de 14 pouces transformée. pour le d1arLon. a 

Total 8 R) 2 wag;ons pour le bétail nnt été mi11; 1,ors de service. 
Mais 3 locomotive!! de 13 pouces ont reçu des cylindres de J:?t /2, et 1 waf~::~s~ur le bétail a été transformé eo waggon plat à 

SITUATION DU MATÉRIEL AU ~•• JANVIER rn52. 
_ 14 et 15 pouces. . 

1 Reslt> 5 en plus. Total 3 waggoni1 ponr le bétail en moins. 

787 
E) 2 Ioeomotives de 1:? r f, poucP..1 ont lrté démoli~,. S) :! waggons fP.rm~s ,à 4 roues ont été mis 11ors de service, 

En bon ét:it • .. . . . . . . . . . . Hi 2 t2 f 24- • 4 41 t 24 1 1i 150 t44 to4 207 522 85 t5 124 903 26 7 21 t4 107 58 152 t7 562 48 5-t 198 508 o5S 7 12 55 1,266 5,26G 3 ont r,çn (le, cylicdre~ Je 13 pout:es. et 1 '":1!:bo~~me a 4 roues a été tra1uformé en waggon à 2 ont reçu des cylindru de 14 pouce,. 

En réparation • 5 1 2 1) 5 ·i • 10 )) 12 2 l'J 41 54 48 5,{. 59 • 2 t!) 1'2 2 t • • 6 )) 4 • 15 s 5 5 19 56 6 65 5 1 51 168 
_,:_ out reçu des c1Jindres de 15 pouce,. 

Tnhl 3 . . .. .. Total 9• 

En construction • (i t 7 t 4 
.\lai1 I locomoltve de 13 pouces a ét~ transformée en Jocomo- liai, 12 w~~g~:i:::;~:~;e; roue, out été renouvelés a11 moyeu 

. . . . . . . . 1) » 1) • • )) • • » » )) • • t) • • • • • • 1) )) • • )) " • . • )) )) )) )) )) 80 8!î _ live d~ 12 1 / 2 pouce.1. 
Reste 8 locomotives de 13. • / '1 pouces en moins. 

Donc 9 ,uggocs fermés à 4 rç,ues en plus • 

F) Des 2 Iccomotives de 1!! 1 / 4 pouces, eu moins, une a recu de, 7' 2 wag~n~11; pla~~ à 4 roues provien~ent d'un wag;;nn pnur Je 

cylindres de 13 pces el l'autre des cylindres de 15 peu. 
Lcta1,J ~I d un w.igj(oo pcurartlcles de messageries ciui 
ont etc transformes. 

SITUATION DU MATÉRIEL AU 4•• JANVIER 4853. 
G) 1 1ocomoti,e dr.- 12 pouce, a été dPmolie. ~tais 26 ont été mis hors dt- service pour eause de vétusté 

2 locomotive, dé 12 pouces ont reçu des cylindres de 13 et~ ont été transformés en ,,.agc,on, pour le charbon: 
pouce.1. Donc 30 waggons plat~ à 4 roues en moin,. 

et....!, lcecmctive de 12 pouces a reçu des cylindre, de ]4 pouc. 

En bon état • 1G 2 f7 1 23 1 2 4!5 t t!) • ü 152 -Hi5 t1i2 214 282 83 t2 156 879 27 6 21 17 92 59 150 fO 542 56 53 f97 508 l'H2 fO 740 12 50 f,554 5,252 Total 4 locomotives de 12 pou·;cs en moins. 
U) 8:? naggons pour le charbon ont été mis en service entière- 

. . . . ment n1•ufs. 
2 wafog_ons pC'lur le cLar~on ont été conatruits pour mcdêtes 

En réparation . .. u 1 6 )) 7 • 2 H • !) t 1 45 2:S 06 55 86 • 5 17 195 5 2 1) 3 18 • 6 )) 52 15 4 4 -16 86 5 80 5 4 48 2Gt 
al arsenal, 

1 wJggon pour le charbon provient d'un wog,,on formé à 

En construction. • • • 

CONVOIS DE VOYAGEURS. 4 roues lr11nsformé. " 

. . . . . . . . . • • • n • )) )) )) • • )) »· » • )) » » )) 1) 28 28 fO • )) • • fO • • 20 f 6 • 1) 1) )) so 4 • 76 157 2 waggon11; pour le charbon provieuceul de ,teu1 wa..,,.005 
punr équipage transformés, o::i 

11) . 7 diligences ont été rcnonreléea au moyen de caiicse5 neuves. et 6 waggonic pour t~ charbon proviennent Je waggcns plais i 
Mus _!. diligeucc a été démolie ponr cause de n!tusté. _ 4 rouC's transformés, , 

' 
Reste 6 diligences en plus. Tola! 93 

/) Les 6 chars-à-bancs en plu~ pruvlcnneut de voitures dont Je, 
l\tais ~ waE;gon.1 pour le charbon ont été mis l1or, dé service, 

COl\lPARAISON DE LA SITUATION AU 4er JANVIER 4852 ET AU 4cr JANVIER 4853. caisses ont été renouvelées. Reste 85 w.1g:gons pour le charbon en pins, 

E) 8 waggous couverts en plus provlennent de voiture, dont 

Au ter janvier 18ti2 •••• 18 5 14 1 29 1 4 l'H 1 5G 5 tO "'I 178 202 241 561 85 Hl 145 i ,041>' 28 8 21 14 115 58 15G 17 ~'I tif 57 201 527 ü89 15 
les taÎ!lses ont été renouvelées. 

. . . . .. 8~0 rn ~4 1,297 5,454 M3is ..!_waggoo couvert a été mis hors de service, 

Au 1n janvier 181!5. 21 5 25 t 50 t 4 se f 28 t 6 17ti 178 208 247 568 SS 1a iss 1,074 50 8 2l 20 HO 5!) 136 10 574 49 57 201 52.{. 1508 15 820 Hi U4 
Reste 7 w.iggons couverts en plus. 

. . . . . . . t,582 5,495 L) 8 wag~ori! rour bagages ool été rcnou,·elé, au·moyen de 
ca111~e-'> neuves. 

1 

1 wagi,;-on pour bag3ge! a été construit peur modL·le à I'ar- 

. ~ en plus .•• 5 !) 1 li 4 6 6 7 10 29 2 6 1 _;, 9 
seoal. . 

- - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - 81i U9 el_:. ont été mis en service cntit\rement neufs. 
' Différence an l "janvier t S li 3 l . 8 2 4 ·5 7 _f 2 5 

Total Il 

en moins .. - - - - - - - - - -- - - - - -'- - - - - - - - - - - - - - so - - - Mais ...!., ,.,.aggon pour bag:iges a été mis hors de service. . - 
À - R - C - - D --:- E F G - - Il J K - - L - li/ - - N 0 p - Q - R - - R s - T u Reste 10 waggons pour Lasage, en plus. - - - , 

' 
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Tableau de la circulation des convois et dn nwtériel des tnnuports, pendant 
l'année 18~2. 

DÉSIGNATION NOMBRE DE VOITURES-LIEUES 
COHOIS- LOCOl!OTIVES- -- ou 
li~u~. lieues. A A •• 

C:O:NVOIS. \IDl!S, 
\OU.LEtlllS au.Rcn ,xD1sts. fOT.lL, 

Convois ! "" .. 405,101 414,441 2,281 ,56ti 1,09111811 49,250 5,421,780 
de 

l·oy:igcurs. Spéciaux .•• 6,8116 7,574 4G,220 59,ti09 6,1159 92,268 

Tcrsux ...... , •..•. 409,91>7 42l ,_8H5 2,327,~81> 1,150,694 !Hi,7!i9 3,514,048 

Convois ~Ordinaires,. 561,528 51H,213 1198,023 1>,oa6,85!J 1,652,721 7,287,t.i85 
de 

marchandises. Spéciaux .•• 49,184 tH,66:2 48,985 M5,116 2815,261 877,560 

TOTAUX, ••••••••••• 4IO,ts12 442,8711 647,006 ts,~oo,o:-m 1,917,98:i 8,164,045 

Torxux GÉNÉIUUX •••••• 820,469 864,690 2,974,1191 ü, 750,649 1.975,7/H 11,678,991 

Les moyennes de la composition des convois sont comme ci-après : 

{ 
Ordinaires ....•• , 

Convois des voyegeurs .•••. 
Spéciaux ...•.. ~- 

{ 
Ordinaires., .•••. 

Convois de marehandises ... 
Spéciaux, •.•••.• 

8 .{88 voitures. J . l 
, 
1 

• 8,fl71 voitures. 
15,4157 id. U,23{ voilures. 

20,168 id. ~ 10,880 id. 
17,838 id. j 
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~o xn. 
Poreours des -voitures et des waggons pendant l'année i8~2. 

DÉSIGNATION DES VOITURES. 
CONVOIS -------....... - 

1)1 1 nt 

,opgeurs. marchandises. 

ENSEMBLE. 

Lieues. Lieues. Lieues, 
i Diligences cl voitures mixtes .••.•...••..• 5G4,02ti 75,75i ü57,7~9 

Chars-à-lcnes ......•.•..•......•••..... G2a,27G 80,5U 705,660 
MATÎ:JU:&X. l Waggon~ .•.......•....••. , ..........•. 682,699 461,004 1,144,695 
à YOJagms. 257,952 7,646 24;:i,!:S78 \' oitures-bureaux de poste ..•.•.••••.•... 

Voitures cellulaires .•••.......•.••.•...• 20,427 f19 20,1>46 
l 
' Voiturl'S étrangères ••.....•.• • ..••... ,. • 197,226 25,129 220,51>1> 

- 
ToT.\UX •••••••• , ••••..•• 2,527,15815 1 

"'·"'" 1 
2 ,074,!591 

/ Wa;;go1is feunés, ,, bagages et à marchandises 1 855,242 1 1,07= 1,955,110 

\ Woçs•••; charheus, à équipugcs, etc., char- 
105,!i(i;J 5,0M,226 5,107,701 gcs de diverses rnarcliundises .......... 

W,1i:;i;o11s chargés ile charbon .•.......... 420 256,442 256,862 

au.-tiuu \V3gso11s chargés d'équipa;;c~ ...•....... H,501 f ,757 16,258 

à 111archandists, \ W11gi;o11s ch,1l'gés de bestiaux .....•.•.... 24,682 25,2-H 47,926 

W ugi;11u, chargés de chnvuux .....•...•... 50,092 15,155 45,22li 

W:iggons chargés de coke pour service •... 2,4ti5 07,268 99,721 

\V3i;gons chargés pour service ..........• 2,586 H7,711> Hi0,101 

\ Wai:;gons étrangers .............•...•... !J7,5::ï5 99û,522 t ,005,671.i 
- 

ToTAU~ •••••••••••••••• 1,150,694 H,!m9,tm 6,750,649 - 
. t Voitures de l'Êlat ........ 12,975 102,801 Hti,774 
il ,oyageu rs •. 

~ Voilures éll'a11~ércs ...... 493 5,5·78 5,871 
illATÉll.JEL { Waggons de l'Etat. ...... 2:i,5156 1, rn2,7a5 1,1as,100 

tide. â marchandises I Waggons étrangers, .•.•. 7,1564 645,861 6:51,42(5 

Freins-trainaux ........... , ..........•• 9,585 m,,tso ¼,1:>72 

-- 
ÎOTAUX ••••.••••••••• , •• 1 titi,769 f,917,9'21 f,975,1,1 

Tcrsux cbiurx ........ 1 5,514,048 1 8,164-,945 11,678,9!11 



N° XIII. 

État récapitulatif; PAR MOis, du mouvement général des transports peridant 
l'année 18a2. 

~o 
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VOYlGEUR:s BAGAGES. CHEVAUX ET BESTIAUX. 
OÉSIGNATlON 

CIVILS. TRANSPORTS ,.;, U) 
u.a V) - - ~ t.:l ~ 
(D •••• =: vi Clt u IIES t.:l -,: TOTAL a.. 1re 2• 54 z: z .lU - C = .t.U ::, z: .,: Q 

POIDS oc TOUL. i:: 1•• 2• S• f-, c:: ..... 
ltIOIS. ..:: 0 

Gt"2MU llllltl . TU&. catb:erie. TOTAL. -,: altt;.rie. ~trif. - ,:::; 
CLASSE. CU.SSF.. CLASSE. 

..,. E--< 
;;, - - 
t.:l • 

l'u,ofü ()uio1. 

JAl\"VJEI\. .... 2-5,238 83,13(; lï0,602 278,076 l,i1►43 1 ,Gr.<, 28:!,~14 lo,729 ~,!115 -1-l Ili 00 361 57~ 11,320 

FÉVRIEII ..•• 25,251 81,402 lf-5.ï,U 272,397 s,1;1 4,003 :!8?,231 S~OGI ~,U.7 39 1~ 133 :,~1 699 9,956 

MAIIS •...... 29,03-1 69,436 1(13,08,j 312,4j!, 4,2115 8,8-12 32!>-.002 5',414 6,293 37 156 117 !13(; SO'J 12,'.!61 

,H'RlL ....... 32,009 I02,46I :?l!>,129 350,559 G,Gï6 s.aro 36.5,,(i()!i 6,048 'i,50~ S2 19ï IU !'M 869 10,6'12 

M.\I .......... 35,899 9i ,562 ~32,934 366,395 :?,1!>2 fl,662 37t,.-i<fJ G-.566 3,ïliS 81 :?15 I?.? 4!11 828 11,652 

, 

JUIN ........• 37,700 98,555 240,791 3i7,0',6 :?,5(',5 G,0-16 3$.",,«,; 7 .O".I> 9,S.'i2 118 171 IIG H!I 736 9.413 

JUILLET ..... ~4,092 97,58:i '.!70,(,66 . 41:l,~3 2,4~,2 s,~, -'.20.,9$5 7 -.i5:'! 12,4IO 132 J.jf) !1$ :!SS 539 9,13' 

AOUT •.•...•. 58,1133 )21,7~/4 290Tt:;i 469,931 4,629 5.:ua 479,S!!I 9,..'.?i5 J!,,9~ w 166 ,8 3(.6 ~5? 8,73~ 

. 
SEPTEftlnllE. 52,562 131,132 318,57! 502,26.; 6,6:!U 8,261 !;\7~1,'.ilj 9,9-13 [.),3œ 78 n:i 61 :r;o 4-ll 8,566 

OCTODRE •..• 3G,~~ I0~,429 :?'t4,4:J3 38!,!JII 2,;s9 J,0:!1 363,.7?1 ï,3H 10,263 79 !l!l ·'9 350 -i'J8 !>,696 

l'iOYEMD!iE .. z: ,330 77,965 211 ,'i9:? :llï,0$7 ].l'.,f,J 2,4',t, 3:!l _ l!J4 5. ID!l 6,391 58 Ill G'.! '.?!i6 429 9,917 

D~CEl!IlRE .. 28,035 76,686 l!l..~,003 :W2, 71)'1 1,24~ 2,5)1 3l'6~GJ9 4,!M 5,Gii ss IOS ;~ :Wl 483 l0,393 

--- ,___ --- - --- --- ---------- -- - --- --- --- ---- 
TOTAtJX ...• 433,142 1,160,093 2,75'.!,624 4.3(60;;!) 42,514 62,731 ~,451 ... 10~ 'i!l,.9G2 ]07.598 6'..'-4 1 :i3.', 1,1:?0 4,(i(J6 7,.t60 121.r,cr, 

1 1 
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MARCHANDISES. TRANSPORT 
••• 

f.BANDE VITESSF.. PETITE VITESSE. AllONl'IEKf.NT. 

- ·-·--- ~--- EXPÉDITIONS MAfiCUANDISF.S OIWINAIRES. PRODUITS FA VOIUSRS. 
TOTAL 

P<lUlS. A,et DE STATION l !\HTIOM &,er. DE SHTION l STATION IIOIBRR ~OIBBE •• .U ·r'ltl!lN• 
iOO lilogr. IIU POll.>S IIEHISE ------ REMISE ~ de de TOUL. TOTll. ri A CIIAa'lUUIT cuu.uaur à t•.uoa•tal' CUUINlll1' - 4'eipidil"'. iOO kilogr en el et el et Jl(IINS, M.'IIICILf, llic:a.uc1w1 c1ic11,ucu1• ·- fJOIIIICILE. &!'it11u,d1■1 otcnu-s1•' - w.u;,:o ...• s~ - flUIKTJ.UX, - ccmtrls. IODCOl>fri,. - -''· aoa-,,t,. - - - - Q11i11four. Quinhuu. ÎBltDUUl 'fonnuua. Tonneaui: Tonne1u1, ToRDt!IU.J. Tonne,ux. Tonneau,. Tonneaux. Tonn.lLlI .. - 

34,lJ7 11.(15() 4,69'. 15,U.U 2,587 l611i78 406 19,671 623 16,058 78,982 00,:;&;J . " 

31,:ltt5 10,00JI 5,321 1r,,Oti9 2,4~1 U,673 411 17,525 587 15,956 6?,803 79,311; .. . 
39,51~ 13,695 61r,2.1 2t>,222 2,6~1 17,Ml !.64 20,lôll 734 22,a15 17 ,S.\;\ lllfl,11()".? . " 

46, 12:! 14,3(~ G,'.',1,5 2'>,870 ~,li6-1 W,402 mr. 111,flUO r.21) 18,:,80 7:?,3U3 m.~'J'!• . " 

41, 7(1\1 1:1,:!!11 fi,S21J W,110 2,68J lli,O~J 6G(l ~.276 !1?7 :w,683 n,11.10 9!'i,2fJo " . 
42, lik 12.ll,I 'i, l~'i W,1.84 2,017 t5ll()6 G{.2 1~,775 -159 11,3f,~ n,1:io 90.H:;', . " 

~,:!i8 13,805 7,H~I 21,1,9() :?,{rd Jt>,!t!">3 ')3.1 1u,sn 5:15 17,407 -;r,,:mi !>l~','.!f. ,. . 
47,4'!:I 14,{J7:\ i ,:!17 22.l'IO Z,6:',U IG/10:! uia l!➔~'J2:! r,m IR,4!13 7~,'.!flij 9~ 1:ir1r, - .. 
t!l,(ISII 15,5:1r, -; ,:\{iU 2:!1!/0J 2JïlU I0,96, f,llf) 211.n5 6H 17 ,99.'I 93,22.'4 111,A;O ,.o ?(JO 

51,5l:J 10,373 8,081 2i,'654 ~.o~R 18,463 1,1!!0 22,671 9!1 19,115 !J'J,92:! ll0,91q JO l:.cl 

-11,r,115 JJ,,;GR C,001 ~,H:!!l 2,11.16 lfJ1:?.2G 5f,ft ~2,GJII 66:? 17,1111 102.375 120,:?I~ l(>., S'.?11 

4~, 1 :l7j, 1:l,R'.!5 7. IJ7 :w.Of;:? 2,û5J rn,~11 466 21,428 653 17, 7U3 H8,2;n tlr.,Gr-:J 4:t 110 

' --- --- --- --- 

·:·""~ 
--- --- 

5:W,291:'I 1(:4,119 ~l ,fJ35 2''1G,(J •.. ,~ :t'.?,218 ~~2,7(i9 Î -,:11r 2W,110 9S3.,\3I 1,:!11,0l'i!", ?17 1.085 

1 



État récapitulatif, PA.R STA.TION, de la recette en général, pendant l'année 1852. N• XVI. 

œ 
~ 
l i DESIGNATION DES STATIONS. 
~ 
~ 

VOYAGEURS IlAGAGES. CREVA UX ET IlESTJAUX. ~IAilCilANDlSES. 

cn•u.s. 
--,,.-...___..-,-----r--- 

'" TOT,\l,, 

TOTAL 

GÉl'f.ÊIU,I., 

TR.lN8PORT 

TOTAL. '" 
cntcoR1t.lcntaoR1t.jcntc0m. 

l'OTAJ., 

GRfflDE VITE!iSE. 

~ 
EXPÉDITIONS 

PETITE VITESSE. 

MAIICIIANDISES OnDINAIRES. 1 PI\ODUITS FAVOmst.s. 

100:llU.OO, 

I00xu.oo. 

TOTAL. 

~I , ... cf~ 
TOTAi •• TOTAL. 

TOT,\L. 

TOTAL. 

TOTAL 

GENERAL. 

"' ( Vioo,,,Dio,, ., 
S Ann:r, (llo'"!lm1111NI). 
.i JJ. (F.'1et11t/). 

Tonu. 

4!',085 • 4G8,GIC 40 376,483 70 l,l!O!l,l85f0 
4,Gi!l ee f!l,1!37 ,o 1!7,l!n 45 IH,rno 75 

61,00370 ◄O!l,i'970 ◄07,187!111 l!GS,01135 
!!,Ul!SO 40,98545 ◄4,38870 1!7,,SGOIS 

758H 4,GIOIIS 11,10370 7,47?1!1) 
09.105 4,723!0 G,'.!:?85:1 7,0!5!10 

170,5151!0 1!17,0H'.l:0 UG,f!l771S GJJ,75745 

c~rrdtc 
Loudereeel, 
~l~hlcrcn .• 
Duggenhoul 
Tcrmou,lc. 
Au1lcglier11, 
Wichelen. 
Wellcrcn. 
~Mio, 
Gnml. 
r,aml"l;h..rn. 
llunsb •. ke 
Adtre, 
Ulotmeml~cl 
Oostu,np , 

o,2n40120,,03511t,201S,sli574115,!0460 
45877 tG37! ISl,473!1- t!llil50 

e.on 57 4,40105 !7!,703!17 1,731 tlO 
!li730 U.71ii !!:7,90115!1 180 
a ct l GIG91 7,153101 

!l'51 7,!155!5 
•• 

15,35035j 3,8!lGGG j 5'3,00i◄!ilt,!80 

se.su ea 
33730 

7,!19806 
,!I~ !li 
3\G8 

315,li!ltO 

!li,61003,I0,4!l740,◄,GO!l!0,4,38GOO 
53380 3010 • s so 

!l,3101SO GOO!lO l,1!740 4,40305 
031S!ll 
t1, G8 

37,90140ll,718GO!t,t0580li,50!t0 

!,!HO 801 0,9tt 00 
• 6,o 

11,071 • 7,3G' 3:; 

to,o,3 soi n,0!11 10 

o,!G03818!1,937861n,335!l31rn3,!73101119,t37. 
183 38 !,781 t8 G38 4-IS 3,419 73 !,t!l7 ISO 

(,0586G n,07097 2,,!l5(1i U,57543 G,05574 
· t307 1,58739 n110 1,11110!1 118,a 

214201 "'" 1 tta8111 n73 I 8Jn 
5,33110157,99186 21,59413 79,1186!19 ,o,533!18 23G.OHGIS 

J"b1schcrubel, 
Dstende . 
Nnurf'lh, • 
Dcyn10, 
~bcl1clcn , 
0111\ne •.• 
\\'ncrc:;hcm. 
llncrlchcko. 
Courlrny • 
Mouscron • 
Néchin •. 
Templeuve •. 
Teurnay •. 
lfo1·i11ncs , 
n~ry tl Mnu1<10 
J,e11111 

Ligue ••• 
Alh • , •• 
Marnes. 
ChihttSctAllrcs 
Orugclcttc, 
Lens. 

Tnuu1, 

We1pcbcr. 

l.ourain, { !~t~i:1: 
Ycrtryck, 
Tirlemont , 
Esemecl . 
Landen. 
Velm. 
St-1'rond. 
Cortenbosch. 
Alhn. 

"') ""~''. ; r.ini;clom 
Jll 1\05011.,, 

W "'uemmo. 
Q Fullo 

Clnluéo, 
Cli~mlfont~inc, 
J.0TrM1 • 

NtHOl11'Ml.t, 
J"cpinslcr 
Spa 
l\usivnl, 
Verviers, 
Dolhnin, 
llcrhc-s1l,nl. 

TotAUI, 

GIS5,U8 05 1 H8,9Gli 50 1 081,8H GO l'!,tGG,!l3!l 05 I 44,718 1G 125,783 75 l!,'!06,UO 901 0,70! 50 IU3,!68 68 l4H,971 08 1 l'!,910 

li,!8183 30,!29U 
!U. 85 1,143 01 

17G3ol !!1,38913 1,n!,1 19,95395 
i,38! !l8 IG7 78 G31 IS5 

-IO!U G!50 1831! 
101 05 ,6 99 46 40 

4,077 n '!80,633 G5 !l,t181 73 450,90640 85,781 30l 610,!69U 
5JJ 86 • • '11,778 O! 4'4,0711 GO 704 4G 466,MS 40 !,733 04 73,414 65 3\,408 43 H0,!76 l'l 

3,8H 40 1 4,001 3!1 1 28,031 GO! 33,!135 Jl l l0,400 U 161,000 78 H,31! 971!03,llO 75 430,483 !il IU9,3M 96 IS,004 59 6:14,843 06 l!l,781 13 576,417 Gl rnl,057 80 i75,316 M 1 

780 413!1 70951 48\17 ., . 
H7,3!6 77 

90799 
19,15709 
r.œr ee 

IS7t! 

46 n 11,G,Sto,8 
3,16555 

4!1,8'8761815,35973 
t,!0505 t,5:!!!ll 
7,46! 70 !9,U!I ts 

67631 l,4715Gi 
Hll!l !15081 

!309 

9,G09 H 37.1,753 H 
!6883 !l,3770! 

1,55.\.35 70,65773 
11707 5,69138 
1389 85090 
851 39760 

G,3U,IS3 !ll!,80130 
l,71S1115 ti8,ISIJ6i7 

. · :---l----1---+-----<I 

5,3737014,706,t79!01-18,397G81l,81,,5i69♦
068.\. 61,70078 • 01,70078 

'l,066'!5j 363,81!03!1 785 
79621 3.\.,33357 
30 • 8,480 48 

361,6653! 
34,33357 
8,48041! 

8,311'!751 • 1 8,31S!75 
!,4.\691 p,IS!:5,8.5796 3\,87570 l,ISG0,733GG 

!i!l,4'!063 !79,42063 

l!l,639Ul◄,653,lt880IIO,O!l33îil4,0i7,90575l51,011838l4,131,!l6il3 

GIGGO 'l,359111 9,39780 l!,37355 
8Jt 411 !,!U:30 5,701!35 8,78110 
43! GIS 4,17l 85 3,157 30 4,761 80 
4oa,5 1,96745 4,3'705 6,it9!l5 

7,0~? 30 'l8,I06 20 37,1180 4'1 73,397 911 
t,6U7ti 41,'2130 u,,1685 25,46390 
!09 • , l,'!55'5 4,0!055 tl,481S • 

2,12560 6,8'11i0 17,90860 !IS,870110 
8537& 3,49070 4,60690 8,85135 

103,!1040 !00,!l!lG!tl 216,U9635 lll!l,809 • 
48330 4,,16,is 4,818!10 G,718G5 
,01 !)6 7!10'5 !,'.i:7650 3,47790 

n83 3,376!U 
H!ll l,!U!l5 
5177 'l,60038 
6875 t,!l8i17 

-1,01'!0!1 89,!371SG 
39737 45,9:1:,\3!1 
U05 61!70 

231 07 41,70\H 
4043 4,4GGGO 

G,78053 !158,0!07!1 
i9GG 1,40.\.97 
1030 G0501 
!166! 8,9'J307 
0110 !,78!119 ',0 

4,4-11188 7,69095 4?,10683 4,!013\ 3,66431 449:!ll 5,371116 680!3 30,40805 
17!1 !9080 454!3 41050 4,46153 3906 03558 3,35106 4,01570 tl886 5,!4784 

toi 00 GJ890 3,3?170 4,46'!50 4,IG!!IO 5763 1!70 7033 !16 !036 1851 4840 !5603 !ltl98 5!041 1563 GU90 
!51 55 1,2'3 05 4,891 GIS 6,38615 0,386 45 t!l !5 !G H !6 1 05 ms 83 4tl 50 191 33 !I • 6!l O! !lO 01 3510 1&8 81 l,!1!18 H 1,451 43 !8 03 t,762 H 

!lJ,!O! GO 108,614 05 48,65!131S !150,30! • 4,'77 06 369 !17 !5!,U!l 03 657 50 4!,505 38 43,Ul 88 !,!43 45? 90 Gt H 488 GO 703 61 1,05, 56 n,3U 48 !,S!G !.\. !0,467 71 t,330 !3 !G,!lH • !5i !6 t!l,,05 49 4,163 81 30,0IG GI 8,591 U 4'.!,801 66 '!,!17 70 01,m: 57 
38805 U985 !,!!3 G5 3,061 ml 3,061 ISS 68 GO 775 7035 10 t3 3 05 !118 2 iG 4 66 3 81 1 GO 103 !l5 

!,073 76 l!,G80 05 !J,!46 50 38,000 30 4,546 3i 17! GO 3!l,il!l !1 !!Il • GS.\ !,I. !llO U G3 10 415 80 410 GO !171 60 4,097 00 1?4 H 1,531 !O 4,098 '7i t,6!9 9t ,09 06 4,465 6.i 4,874 70 !li Oi 1,7H 33 1,368 74 3,til Il !6!180 40,945 59 
1050 8195 !Jt,65 3!810 3!840 330 330 405 -105 •'!8 403 
2!1 311 6'7 6!S !,!!S9 40 t,836 40 !,836 40 55 !5 '80 00 05 8 !6 108 GO HG 86 !i • • !lO !7 90 10 40 !!15 !t 

4,017 30 tl,49? os (G,!tlS 75 2!,7!5 10 Y! 55 65 !O !"!,80! 85 75 110 430 O'i! !05 61 37 110 '8 30 811 80 no 06 917 73 ,ot !l8 1,310 71 !36 !G !,464 66 !,700 91 86 119 3118 U 3159 73 80,\ 46 1!18 '!8 IS,0!3 37 
6!13 • 3,01! 70 8,091 66 H,707 !5 3 80 40 SIS 11,751 !lO 3! BO 70 06 10! 115 66 -10 4 90 !O !4 90 ilS 43 516 73 30 70 1166 43 607 tlt- t,!46 8! 1,85.\. 36 !!O 7! 73-\ 35 1,660 08 t,4U t5 HO 71 4,9115 66 

48,363 00 IIO,,u 40 Gl,Ht 45 130,200 45 4,!l03 rn l,Oili 81 t33,180 !'JO -1,00!l 60 4,14! ll!l ll,-12! 09 60 -IO 500 40 370 80 t,740 70 3,707 90 8?!S OJ 9,759 83 3,5112 H t3,3U 04 7,476 GI 45,0H 37 9150 6!.580 48 2,607 73 21,779 !lO 6,2!1 112 31,600 !.\. 1,490 H 90,081 77 
G,476 31i !!,.\.73 60 43,423 90 72,073 711 12 46 716 18 7!,80! 30 63!) !10 t,574 • 3,H3 110 W IO 64 40 73 40 15\ !lO 201 ,!.O IUIS 08 t,M! 27 453 09 !,1145 30 !,108 4.\. 10,316 05 40:i 13 n,889 6! 167 18 6,013 37 U,6811 75 18,766 30 601 79 3.,,804 07 

30!1 Hl !,314 65 G,31G 711 8,933 115 12 05 8,9,\li 10 !3 60 30 5! 03 01 t3 !lO 3i0 6\ 360 U. 3î1 93 24'! il IH 48 296 69 16 67 36! !li 37!1 68 4 H 7U 43 1,500 06 2,2411 03 40 911 !,!16! 85 
304 3!S t.aua 40 !,28t 60 3,939 3!l 1 01 J,941 26 u. 110 37 H Ill 61 . 4 • 110 70 • 8.\. Ht G3 (O,l 9G 40\ 96 071 G9 4,813 15 2,48i 8.\ · 30 77 !,73! to 

35,363 30 61,910 411 85,88!140 183,16315 3,0!6 H 3,857 il (!10,0.\5 07 l,!57110 0,!07 H 7,5U 91 300 50 730 90 2G1 70 lil8 30 l,lilO OIS 730 SS ll,3?G ao 2,600 80 13,0!7 t0 7,6!1 311 '5,!lO! !! 085 Oi 5.\.,508 63 1,,03 09 l+,4H 87 117,5!8 08 73,363 O.} 4,861 6! U3,6GI 30 
!740 318!10 l,-103GO 1,U9GO 1,0960 3.\.42 34-n 359 2,8 Go7 •63 t!I !8' 4 70 4473 

!151 50 ' 777 05 t,966 !IS 4,!0IS 40 4,205 40 46 110 48 06 05 10 t9 t0 U 50 27 70 71 30 3 80 93 66 40 • 103 66 15 76 36! 50 378 !O 90 110 61! G5 703 45 4! 00 4,t97 67 
3,!193 65 13,608 50 !9,680 H '7,37! GO 27 G3 273 91 47,674 U 418 50 1,061 5! 4,401 O! 100 40 U.O 40 liOS 70 HO !O tJ? 28 li,7U 30 670 46 6,410 ,6 3,681 31 411,!37 !8 791 35 19,700 94 3t5 7,i- 11,533 85 10,483 ◄6 !8,33! 75 831 78 rnl,t93 93 
4,766 55 4,37! 10 4,JU 70 7,463 35 4 115 1,(07 60 36 • 429 79 465 79 356 • 115 60 Hl 50 U 40 335 84 !10 40 IIU !l4 -184 07 764 60 lJI 50 1,081 07 5 H 6!l 7! 431 68 t107 U t8 !O 2,16211! 
5,665 us 46,803 40 38,130 70 60,G8!l 31S 005 GO 4!15 !O lil,7!0 il 436 50 t,!30 O! t,GGG 111 !10 40 70 !O 6! 80 8G 60 !15 GO IO! ts2 4,30,1. 37 488 tO 4,79150 4,!17 75 U:,67' 95 (50 76 47,043 '6 138 40 !,6!13 70 t3.G!U Ot 46,486 17 780 26 39,1014& 

846!0 1,15060 t,314'5 4,H0!5 4,,1025 4350 . GO 17 7367 t371 481 01 1370 1947! 4098 79855 4,41476 t,95\!9 758 3,33515 8,45690: 11,79!163 9040 U.,03901 
360 411 1,605 70 !,666 80 4,63! 911 '7 35 4,610 30 '!I • U 02 GIS 9! 43 10 JU !l! H 65 ,1147 119 01 348 35 467 !lG 7 !l5 !3!l 3! 41,636 !8 lt,883 55 8! 63 42,851 61 

5,519 75 6,403 10 8,37! 10 !O,!!l,i. 95 3 14 956 U !1,!!14 53 Hl GI! '3 79:3 43 153 30 40 !O 427 80 138 7143 789 5t U! OIS 931 ISO 30 00 4,000 U 8 • 4,048 3\ • 97 46~ 91 3,593 Il! 4,059 40 78 77 !l,418 07 
I ti5J45 !,14171S 3,07G05 0,01095 1 to rn4o &,G88iti 3i 7949 11349 U63 35783 rnw 37753 40516 n531 6. 231i48. 1211 26195 !,68451 2,96!09 11,81 3,630!11 

ata.eu !lO G67,7!2 20 814,851 10 t,815,786 20 !!,49101. !o,1n es 1,85S,4U ;1 8,011 88,558 68 91,.,15 68 s,511 oo 11,383 oo 4,!46 ,, !5,8!l5 o9135,5!1S ,o o,55! 7'l H8,387 34 3'?,SU n 151,!3! 411 87,40\ oo 37!,to3 -15 5,9n 48 465,55.\. 39 u,0G1 29 uis,li8i ist 470,oso 31 339,G'iG 12 18,G?G n !ll5,0J9 '!O H,438 45 t,9!12,668 n I o,ï6\ 73 J 3,00J,43! 8!11
1 

4,4370015,0HGII 
88\ 65 4, 799 70 
2'G5 95!0 

43,U'771S 74,03695 

40.937!1SI 17,39780 
7,4G935 !1,8&360 
'7!1!0 6!1905 

73,93040 401,4tlS40 

42,37355 
432 8,7864! 
4Gi 4,7GGU o • 1363 1903 

Il 011 G,73t GO 48 • 1985 37 8!1 
!,3'7 71S 1 !33 03 711,999 ~3 403 50 811! 26 1,!!15 76 1 !7 ◄O 
t,0.\679 9,1. ,o !li,GOS 09 493 • IU5110 708110 

• 5,485 • 
1313 81!)3 !5,07450 9050 t\40! Jli.5! 

1831 8,853m 
5,t119!1 111,ou G51531,26986l!,03850120,00!37 I n,4oos112,010 

3-18\ 6,71!13'9 
3,47790 

07'I 81!3
1 

l7.,85'71SI " 
!121 7701 9,93083 ,o 

li9!l05 

1830. 
7341 

,,Gl473IIS,87886l!Ol,60869I 81!1501 G,S!O!ll 

!39 U 
li 41 

7,G4041 G6!0 

37! 
!920 

61390 

135601 17760 
2'70 !370 

◄05701 tU!O 

4,HGGO 14,3noo 

!3060 

45060 

15000 

!11000 

!8835 
!9085 

903ol 1,0S6tol 7!!11 30905 
29!01 !lOI 341186 

4,!1&30 4,111850 301101 tl,618911 
fS70 G♦tO G'740 !,33717 

•110 384311 
3S780 68770 20\HI 4,8080'! 

•55 00588 
8,t9Jr;o rn,984-70 2.82020 37,59449 

!4783 

61990] 90140 

9,881,0110,81.i.10 

8!G8 
1881011,H>0315 
1715 t80!1S ' .. 

8!1780140,13180 
t!l3 1711 

9575 38'40 55!! 
33711 J'U60 3173 

2t8!5 5!730 !93◄! 
43005 ,15!ll tOIIIO 

4,07!1i8 6,60163 11,36.\.41 
213 35 !,550 !I'.! 11,3!1 'U 
7t 30 455 05 G~ 86 

57300 t,4749! 4,111088 
6-1 tlO !15738 767! 

15,!!lt78 !l!,!18507 33,71300 
4987 !0770 !643 
3!5 8593 636 

U7 GO 11,li:'17 ms 
6138 3i!63 , .. 

4,80854 f H,9'043 

1,059 • 
815♦

86t80 
!G!Oi 
131 H 
9696 

55,63146 
4,85031 

601& 
5,77108 

3574 
418,89:50! 

48753 
44079 

3,8378' 
.,,tl085 

236111 

1,!93!0 

91711 
!9375 
42-1.36 
!8846 

07,!3178 
40,480 tH 

4!9. 
6,9!t!l6 

14243 
153,8U12 

51396 
-U71G 

4,8008,1. 
4,53239 

8159 
4401 
3186 

4t931 
39681 
!5076 

'" 468110 

'" 3,09700 
87!1 

'" 916\ 
'U!I 

00387 
33767 
48661 
'8174 

H,111668 
!,3077! ,,, 

7i86.\. 

'" H,49771 
'7644 
l!GU 

4,7!489 
60935 

l!lO • 
l,Oi768 

ISGO • 
!,38770 

23144 

1,rn123 
383 • 

46,7U50 

!375 
H513 
311 91 

!,000!0 
1Sil68 

4,1106!15 
4,46105 

14,301 !O 
i,7!l1S01 

". 
2,07837 

38636 
,415,0î017 

tl63G5 

2,!H GO 
8\3'7 

45,7'97!1 
40,01037 
8,47990 

"·1 '·"'" · 30803 4G8,i5?19 
40tl8 .(3,41001 
• G,09820 

GI U 38,96637 

3,0084!1 l_830.sno1 

13001 
•63 

t,7U69 

. " 
H 04 

367,3 

43768 

!6'0 ". 
8U46 
48034 
"57 
ij. 

i,08001 

3. 
13950 ... 
61141 
,on 

". 
!,57140 

mu 

40,31!033 

8,tss,G 
4,47!!1\? 

27,93748 
n,83301 

605!5 

5,'i!G997 
♦,78705 
8,!0-\!ll 

t 2.,00 01 

,., 

3,90090 

!151,9370J.,I 80310 

ao5,053oSl4,oo,43 
3,IGISGO 

5!,907 8~ 
33173 

3,051GI 
!8,!736!) 
I0,98611\ 

212.8100!11 45150 
ttl,81i7 88 37 50 

0,73107 
3,1.,1.,911! 631 U!I 

1,,0433 
IS,63633 

(06,118007 
40,'!71!10 

103,!l:!O 47 
48,57679 
17,01593 
3\,03580 
to,,0002 

45,'7l9i!l 
40,02037 
8,4i!l00 
8,79♦9'! 

109,13749 
43,41001 
G,098!0 

38,!16637 
10,3!033 

SJ,1.,84981 
8,-158'6 
4,1719'! 

27,037 48 
l!,853 IH 

60!1'!5 
!153,7U JJ. 

!l,!5!l!l7 
4,i87GIS 
8,!0491 

390,057!11 
3,-16!150 

5'!,!}!)78.\. 
33!'73 

3,05161 
t8,t7309 
16,986M 

243,!63{11 
Hl,805 38 
12,40G!ll 
G,73107 

3,1.11,070°53 
1.,oJ.33 
5,03633 

(05,118007 
I0,!7150 

403,929 47 
18,5i079 
17,61593 
31-,03586 
40,l!lG6'! 

nr111cllc1(.llidf), 
Fore" •. 
Rnysl,ro«k, 
1.oth •• 
11ml 
f,Gmllccck., 
Tuhiso . , 
Drmine-lc-Comtc . 
1/cnnuyhu •• 
Ëc:russincs, . , 
Manoi;e, ••• 
Gouy-ln-Piéton . 

lil-13!} 3,30!ll0 7,35540 H,!W8tl mis, u.sss as .. 48960 !565 111515 l793 '!tl031 1!98 :u !865 l,:!91 27 t,041i30 3,3G9U i384 4,15005 15,11'89.j. 15,114S9' 
51!90 8.1!86 88641S !,!42!0 1i'!-i!20 9970 <050 11020 '" .. , ,., ... 118 26 ,t,36046 t,36046 

.\7,01345 97,!l81!S 67,0"485 21!,0G9!11 U8!2 1,1875! !IS,40-\99 .J,31\ • 6,4054!1 G,7904!1 nq30 lliOGO G\\?75 2,088GO J,30183 4,09058 ,11,61508 7,3700\ 48,98632 11,770-17 110,61?!7 o,! GJ,38S86 l!,0386! US,990!8 !9,:!93!5 48,!Ut!I '.?,10597 tJi!,70330 4!780 359,83S33 Ol!i • JG0,45333 

!18!1 46?87 !0,3369! GOOIIS 21,3099\ t349 13,01'!90 01,581'!7 105,!i077!i 4308! l!i,3H51 t!7,31i936 l!i,36936 
t,07365 !,77246 3,70010 7,Ulll!lO 7,61590 1360 2219 ,1560 ,1.!140 3,1.000 IOiO 306!0 400,1 57tl!l 07G3 li:3·10 115196 t,93326 3,6083? 3649 ♦,!086,1. H,738 63 H,738f.i3 

rn,331.35 '5,!1375 30,3H-ll5 t00,892611 6!1184 1,07314 101,G57G3 G,1.'7 • 2,8066G 3,U3GO tO?!O 63120 t,413 JO 5,9?7 • 7,Gil60 88138 G,80080 2,319m 0,t800! 11,39'!171 t8,!!l38! 43636 !3,8?580 G7704 t!,IG3-15 41.5!1,1. 47 11\.,39\06 t,08\.SG 88,48543 30535 203,646811 40840 !03,71S5!!S 
12030 2!19!0 1,03660 t,466 • t,460 • .• f351S 12000 415155 436-15 6!170 !,!00-16 320 2,!5900 7101 760U 7,65'!03 8,389!7 7030 I0,85,178 ~ 711 U,32608 4'!,321108 

?,68865 I0,63870 17.!645!S 30,31180 u,n 342 30,74!31 187110 371193 56343 !0190 31720 113750 t,Ol'.S6_GO 3G765 t,t403i t00711 t,UI U 8838 4,17338 ... 4,2797G f3745 2,t8-148 n,.1.1110 26,403t3 3Gi00 31,31801 !17'53 011,65310 !15 • G5,G'78-to 
7005 4!140 1,039:711 1,MS!O 4,51'!11!0 '" 5095 50911 '" 1340 U GO '" 6t0! 170-14 !3830 1120 3000!.i 4,83400 1,83'!!0 

7,94-0liO 21,131(0 !li,IIH55 55,6?025 t,1.36? 8031 M,8~4 18 43!). l,5i9117 !,01857 !6750 U'7 • 4!705 4,85770 IS,73175 45990 !,93718 f,8tl018 4,78730 ,uoo U,38\ • 4G?38 43,971 07 17,1.51 U.,40003 21,!lU!ti 36,5i87!l 58907 55,0?0?9 38330 l!O,li3140 120,63140 
4'!1!10 ,0735 1,67005 !,110530 l!,66!130 102 10 rn8o l!I !lO 870 1!133 13003 '" 133!)7 t1'!00 2530, u o.~ !11001 3,08131 3,08131 
51060 71115!1 l,!l8\!5 3,!1040 3!10,0 10975 UG5 -131-40 !GOS 13376 11198' !11, 19818 77619 99651 310.\ t,Ji'.Oi!l 4,53119 4,113119 

8,,.10111 18,4G330 U,78740 IH,GGI '5 6,90!?7 3!7!5 Ui,89097 2-10 • 1,90855 !,U855 4?1i '!O 00060 93510 5,71260 7,!\830 444!11 4,41311!1 l,OUI 30 IS,415889 t,2\!150 l!,50!6! 30. 44,784!1 479 • O,IU 09 3.31547 l!,038110 lii.\11 33,701177 15119 101,7111!3 3!50 401,7+773 
,os311 8'585 4,53775 !,88t!l5 , .. 2,883(3 6., 19,1.09 5!5 f!l!l Ji 313\ 7,1.f8G ii32/I 1308 t!lG 9~ 2,◄li58? !,3758' 38 • 3,38638 {i,!7630 6,27636 
403!0 61040 t,1a8 G5 !,!6195 '" t.,oo,5 490!0 IO!O !0640 4043 l!l01i6 !3609 64! 95083 !,69038 3,65003 57!7 ,,157!9 G,4!37' 6,4237,l. 

2,55130 9,3i?!l0 n,465!15 !9,39045 00349 i3U 3!1,00708 !03 • !!l551J 498118 7G!O 49140 9i!80 439 • 713!0 3io G1S 4,!UU '!H !l5 4 ,48, 07 36191 t,!lO!IG-1 !,371118 '!4187 IS,!l88!l!l 0,938Gi 46,!0953 Jlt◄I !0,!363! 12826 IS!,009!9 !S!,069!9 
357 • t,36150 8,0t!l80 40,73830 ' .. 370 t/J.747!8 ... 7146 9946 "" 3880 6840 "" ·11960 '" 48935 ,091 t.36983 1,4108? 3158 91587 ti,'3i7' G,382t!l 1369? 8,110!8 47!! 49,10809 ,9,10809 

l,!!390 3,90775 45,tO! • !0,!3:lG5 3191 !0,!0556 ,0. !62!5 312!5 33!40 '!150 501,0 857 • !IOtO !1375 6605 !8070 !! 43 1,3,\940 1,371!3 "' 3,06863 187,51'!91 190,IS8667 4,i8i-50 87404 l!ll,8971,1. ◄,!1!133 !!1,49338 !11,49338 
4,26685 43,01210 '!4,113005 H,409 • 59183 18Gf.O 43,188'3 IIS7 • 5030\ 7509\ !5!60 43780 IU!O 74160 191!8 03509 20045 4,1415i 4,176116 !,!3134 ". 3,44'!00 4535 !!,31509 30,81i69 33,U513 33G!5 38,0658! 2'\7. 83,18507 83,18507 

419,510 1~ 136,471!0 1!5,36740 381,33840 G,65939 5,30?!1? 393,30071 !,0!750 !0,81t68 !8,S30t8 !,!3510 66040 ,., . t,'!30 10 3,167!0 3,116 49 JJ,,69M !3,0!63? 56,111587 H,!?011! !l!,27952 15,91374 130,,1378 4,54379 4'!0,375411 331,3?9'7 .,111,!4841 9,30!28 063,4803, 4,-17309 l,085,31241 !,li!• 1,087,434 H 

(665 !UJO 91731 4,i!801 2,67965 "' 1,337!11 80,33640 81,67830 '!3380 81,5917iS 8',60840 84,G0840 
3,47905 IS,611135 -16,68740 25,67940 '"' !5545 2:i,!13906 U150 8!1!96 -1,03,,o 66!0 5140 81. 7,0\1540 7,!1850 "870 -1,40630 !'7110 t,«380 78794 !3,!113i 6ti049 !4,07845 1,89735, 78,!13?81 80,31088 "60,74705 ~ ,06!1 ,l.O t87,!l3470 18!3? '!?!,95,\0! !H,9540! 
3,883811 4,601: • G,01!135 U,60!1!0 '" H,600 30 13!)50 711156 80106 !l'!O !120 1500 31578 40407 us ss "'" 5773 40848 '" 335 l,!86011 t,!91111 1501 1,83546 4'!160 17,391 H 17,391,'? 

353!0 l,1!810 5,8Mt0 7,30640 7,300,0 ' ,0 rn5co 61135 !6045 8GIO l,!2!47 55173 t,86030 !l!l 4!!140 7,1981'3 7,328715 40037 9.55593 (li,863113 16,8635.J 
430 us l,707GO 6,!3736 8,38,J!O .,, '" 8,39.\119 ""' 384! 779! 4'10 2891!1 405!5 30,1.,, 113!17 301,8 ,.1505 1500 ◄!GU 98i04 1,1!60!1 4767 i,!18321 41183 t0,111501.i 10,5156!1 

40,,0605 H,063!0 46,6117411 38,12730 IS,1188U 43,7157,I. 3!0 • !,3511UO !,071 50 1,35750 48070 26!1SO 4!790 56140 !1!103 !!:,4'2643 2,4757[1 4,90191! t,OOGU 8,60177 !7!i0 0,03549 !689 t,4057! 36,60171 38,03!13:! .. 4313Gll 63,0t-l H ◄87GO 101,73018 101,73078 
8,7!0!15 7,06.\.95 3,60180 19,30730 19,36730 IO! • 3,IS'l743 3,01:943 '" 22,99783 2!,!10783 

48430 !11835 4,11310 li,615711 4'l7 !l,!il002 ". !1880 8080 .. 3770 4,560211 30.1411 f,87370 !l8i51 3?8!17 1,31348 853 1930 2!?3t '!liOU 8865 3,5?307 !01111 9,33170 9,33170 
38,11>880 61,G?8!1S 69,1.i!.\.80 169,31100 7160 3,7'407 t7J.~'l:i 57 -1,!61!5 7,98470 !l,'UGOI ,03. 30070 3UGO 1,ns,o 8,08370 t,30?16 10,9!1110.i 6,i944'l 20,UOIG 40,23'25! 37,265211 770 :13,50547 4403! 8,,1.018 8,~05 78 17,!90'!8 1,7380! 98,083!13 l,!167!! !93,UOl!l ~ ,tlli7 50 !94,69709 
1,12040 l,839GO 8,301!5 U,261 !5 "" ll,'!6190 71711 W53 48328 105,0 81919 9678 !ll!104 4,801 H a,JS10 2.6'741 781 073!t H,88987 n,57090 18183 lG,31578 160? !7,88138 t7,88t38 
3,30540 4,4tGOII 9,!0975 47,07990 656 • 47,73590 190 • IS071S7 793117 1020 42800 43880 !90 48!1'5 308'!2 58767 21876 5786'1 30177 4,219't7 8,69031 too,011140 108,74481 20!IG4 H0,7!7 !9 •'!5 l'W,7!491 129,'7U91 

!84,66050 
--- 

8,40187 3,4'1,!8178 4,460,o 3,U5,7'3-18 ,G!l,4375JS 63?,36440 l,!86,IG815 17,30740 iS,49566 4,3?1,97001 7,681 • tiG,45!85 a,,taa811 4,780!0 4,38130 3,093 40 37,UG • 46,00070 0,58987 91,60674 46,686!5 138,35!90 66,733!3 !95,1185'!? 20,!8145 38!,59060 H,!14741- 30J.,01401 l,t!3,6!l,77 1,430,11!1621 4,78(.ISO !O,tll'?IO l,!185,80538 

!4',0GO!l5 !3G,739GO !03,7!790 G84,IS!8'5 3,89337 8,47766 696,89948 3,t97tl0 Gt,G3364 Ol,!1514' 

'·": 80 '·"'. IO '·'''. 90 "·~· '°j "·''.' IO '·": 6' "·':; :: 

15,ISOG5' H,!68!0 · n,!988-1- 11:7,0i!IO 58408 tl!l,!15508 4,HI !l9 43,93356 35,7598' 50,83539 5,8785, 2\1,937!1 1,81903 ◄,031,91!138 015!50 -1,033,89788 
2-i-40 !38 • 77075 l,03911S l,039US IIS71 "" 7020 878! •33 101'! 1945 '" 1!958 4,16873 1,16873 

27370 -1,0!l8!l5 G,!6!80 7,031145 "' 7,0il H 17li0 1!63 3043 • • • • • R!l8 !M78 ◄8 18 ,..,. !!0160 5,i7809 5,98068 "' 481171 11973 Mito 13140 6,!lOiU 13344 44,71780 14,71780 
49300 6H 35 2,'!3335 3,!6930 3,!6830 • • • • • • !3663 1430 !11093 80611 46948 """ '" 4019! !1307 31660 3785 4,155111 4,4!381 ,,n381 
,,,1200 ◄0,!0010 3G,!19l0 G7,t3180 48673 IS'7,31853 481 • 4!005 90105 • 67 80 7 20 30 40 40!1 40 !O? 93 1,690 56 1!5!ll 4,8t6'7 l,!90-19 8,970!6 t0,!'7545 313! !,40044 ,,50584 G,63760 ,0177 49,!!1!9 26!186 78,04900 78,01906 

79870 78175 1,01!90 2,119G35' ·2,59635 

: 6; !lO !3; GO !~O 7°' 11~0 tO 14; 411 4 ,!~! :~ !690 !0!51 iO!!!l !,00691 2,709!1 3. 90790 1,35743 !,!08'-! 0393 11,!4'07 1,8,on 7,840H 
.,,5870 3,07450 11,60075 16,t33!l5 !!80 U30 IG,15105 -10350 7!80 17630 541101 1,8,868 2,tlii • 7,!78t3 ~U5 ,o 9,6906! '60!0 11,89448 30,88!89 37,!3757 5064! 40,!83!0 146'5 G6,404i4 66,U» 74 
5,'!0115 '!1,51090 31,11630S no,!7540 !7!llS 14,!.!( 110.417!!1 227 • '7i60i 1,003 0~ 

• "'.. 30" " ·1 .., " "' . '·"'" 6085 1,3348! !,53051 5,72081 8,!603! !8643 !,6!7&8 3,!3!108 6,15309 '73!H (6,48045 10177 77,71380 133 • 77,81080 

., . .· . . . . . t!l!O 3,503!0 3,5!840 

''° 
3,53360 3,53360 3,53360 

1,349'5 4,H!!U 7,00790 n,,o980 '" '" t!,48595 "" .. 8151 4385t • 730 • • 730 ◄0874 7!t7G 7775 79951 1380,\ 1,48633 4,3U37 U3t 7,!11957 93,71178 t00,!18366 660110 103,7680,1. Gll869 117,!17!3 H7,'!!7!3 
40,69765 !3,983 • a8,u.,,o 71,81505 3549 69773 73,618!7 374 • t,314!5 4,088!5 21to 7160 85110 !70 • 43340 53601 !,0115'!6 4!160 !,17680 il4U ll,'73t-76 1!60 0,,0110 21580 10,6730! 31,♦7,1.98 ISl,37380 G\146 60,65382 !105,\ 137,09109 ". 07,10100 

13250 6~9 011 2,606 • 3,!68411 075 3,!'73!10 • • • • • •65 16320 1380 177 • lt 36 !3833 !4969 4640 48441 69360 ◄,19431 39'7t 1,60071 4,935!6 4.93520 



Pepinster 

Spa 

Ensival . 

\' ervicrs. 

Dolhnin . 

\ Herhcsthnl 

TOTAUX. 

t Bruxelles (Midi) . 
Forest 
Ruyshrocck­ 
Loth. 
Uni 
Lombeeck 
Tuhise 
Draine-le-Comte 
Hennuyères. 
Écaussincs • 
l\Ianage. 
Gouy-lez-Piéton 
Pont-à-Celles 
Luttre .• 
Gosselies. 
Roux. 
llfnrchiennes. 
Clrnrleroy 
Chatelinenu • • 
Farciennes • 
Tamines. 
Auvclnis. 
l\loustier 
Floreffe 

{ 
Station. 

Namur. l\leuse • 

Soignies. 
Jurbise • 
Jllons. 
Jcmmnpes 
St-Ghislain • 

\ 

Boussu • 
Thulin • 
Quiévrnin 

Totaux de la ligne du Midi. 
Id. id. de l'Est. 
Id. id. de l'Ouest • 
Id. id. du Nord 

TOTAUX 

Flnndre occidentnle • 
liions ù Jllanagc 
Franco-belge (par Jllouscron) 
Bolge-Ilhénan • 
Franco-Belge (par Quiérrnin). 
Anglo-Bclgc-Ilhénnn. 
Entre-Sambre-et-Meuse. 
Prusso-Ilelgc (P. Pq••) • 
Charleroy à la frontière de France. 
A uglo-Bclge (P. P<t••) 
Transit (P. pqu•) • • 
Télégrnphes prussiens 

ltl. français. 
1,1. hollandais. 

10,406 65 
8,720 55 

484 30 
38,rn8 80 
1,420 40 
3,365 10 

'for,ux GÉNÉRAUX 

A déduire b p.irl due 1 li sotill! conmsiomire. 

RESTE • • • 

H ,063 20 
7,054- 95 
918 35 

. 61,628 25 
1,839 60 
4,4l5 05 

16,657 45 
3,691 80 
4,H3 40 

69,52,\. 85 
8,301 25 
9,299 75 

38,127 30 
49,367 30 
5,515 i5 

469,311 90 
H ,261 25 
17,079 90 

,,. 
" 
4 27 
71 60 
• 65 
N 

5,588 H 
» 

3,744 07 

• 
656 • 

43,715 74 
Hl,367 30 
5,520 02 

03,427 57 
H ,26·1 90 
n,735 90 

316 » 

102 0 

27 n 

1,261 25 
71 75 

496 n 

2,355 1i0 
3,527 43 

58 86 
7,984 76 
W 53 
597 57 

2,6n 50 
3,629 43 

86 86 
9,246 04 

183 28 
793 57 

1,357 60 
)) 

_,, 
403 • 

)) 

" 

180 70 
)) 

309 70 

" 
10 20 

252 50 

3i-5 60 

» 

127 90 

7,428 40 

4-28 60 

8,083 70 

" 

225 93 .. 
37 70 

1,302 46 
405 40 
29 10 

2,426 13 

4,666 25 
49,955 04 

8·19 rn 
489 45 

2,475 79 

304 45 
6,49412 

96 76 
398 22 

4,90·1 92 

4 ,873 70 
26,.\49 16 

9Hi 94 
687 67 

4 ,006 22 

984 5,1 
16,232 62 
1,801 41 
2.\8 75 

8,601 77 
)) 

328 97 
37,265 25 

.8.rn 70 
578 6'l 

2i 50 

• 

7 70 

• 
394 77 

9,635 49. 

1,313 48 
53,505 47 
2,647 H 
1,219 ~7 

26 89 
» 

8 53 
4.Ji.O 32 

7 82 

1,-\.05 72 

19 30 
8,444 18 

673 21 
8,699 32 

36,602 71 

222 31 
8,405 78 
H ,889 87 

100,015 49 

38,035 32 
)) 

. 250 H- 
17,290 28 
42,570 90 

108,714 81 

» 

sas 68 

88 65 
·1 ,738 62 

181 83 
.205 64 

53,0H 41 

3,52j 97 
98,983 53 
16,315 78 
H0,727 29 

187 60 
1 10 

461 l5 
t,967 22 

15 02 
• ·25 

10·'.i,"1ao·1s ... ,:,,;···' ·· --·ù>1>1a6 .. 7s"' 
22,997 83 • 22,997 83 
9,331 70 • 9,331 70 

293,HO 19 4,557 50 294,697 69 
27,881 38 • 27,88,1 38 

129, 724 91 » 129 , 724 91 
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3,44t ,282 78 
2,992,668 12 

2,417 30 
4,460 40 
9,764 73 

4,077,905 75 154,058 38 

702,207 33 
233,980 30 
975,432 86 
5-i9,05i> 06 
62,124 ';'0 
21-,923 90 
2·1,486 94 
6,931 76 
1,072 75 
l5,G56 06 

)) 

» 

32,014 47 
60,132 96 
1,947 28 

2,216,948 47 12. 722,655 72 12,815,546 20 17,754,150 39 

62,204 64 2,217,60686158,352 64 1,491,24488 3,364-.8068·1 4,914,40433 
2,24.5 26 60,278 55 l 1,077 37 25,354 93 H2,755 01 139,187 31 

49,959 38 2,157,328 31 1 57,275 27 ,1 ,466,889 95 3,262,051 80 1,775,217 02 

4,188,3·15 30 
3,446,743 18 
3,002,432 85 
4,131,964 13 

702,207 33 
233,980 30 
975,432 86 
6W,055 06 
52,124 70 
2,i,923 90 
21,486 94 
6,931 76 
1,072 76 

15,665 06 
32,014 47 
60,132 96 
4,947 28 

4,784 50 99,849 62 7,986,67-1 73 t61, 203 40 17,337,199 04 16.\,795 52 17,501 ,994- 56 
n 2,089 95 2-Hi,371 96 1,-195 57 423,991 60 • 423,991 60 . 

4,784 60 97,769 G7 7,771,199 77 160,007 83 16,913.207 54 164,795 52 17,078,003 06 



Etat récapitulatif; PAR srATION, du mouvement général des transports) 
pendan! l'année 18a2. 
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llf.SICHTIII~ 

OES 

VOYAGEURS BAGAGES. CHEVAUX 
ET BESTIAUX. 

CIYl!.S. 

ct.\SSE.I .:usst. cusst. 
TOUL. 

TOTAL 

rnnsroRrs 

.\Il 
AV 

POll>.S 

ct~tllALI Ml~llfl. 1 u1t 
TOUL 

r:ru1elles (,Yon/) 
Yiirordc 

U:dinc~. ~ l Du«d . 
~ ) Coutich. 

\"i-.•ux-Vic:u 
~ n('l,rgtrliout. . 

l Lsesut • 
ÎOT . .Ul • 

1 C•ptlle. . 

Lcnderaeel. 
ll:ilJrrtn , 

CugEtlllUJul 
'fcrmonclc, 

Au<lri;h,m. 
Wid,dcn. 

\\"cllcrrn . 

lldlc .•. 
C,111J. • • 

J • .1r1tlirghcm 
ll,1nsb<:lc. 
Ath,., . . 
n1om,cn,t:.cl • 
OoSlcornr• •• 

~ S1;:i.1iGn. 
Drugcs { nas!in .. 

fat.Leke. . • • 
Ph~sc11e111bclc . 
Ostencfo. 

Natareth 

Deinze. 
?ilacht:'i.1.'.n 
Ols/ne. 
,,·u:rrohtm 
11a,,lc~dc. 

Courlr:.y . 
}Iooscron. 

Ntthiri •.• 
Templeuve. 
ToomJ)" . 
Haï innes . 

Barry et fü:i lde. 
J.turc 

Uine 
.IIIÙ • 
Jllolllcs 
Chil!îrcs t1 Aurcs 

llrugckllc. 
Lens , 

Tonc1 

S! .~~9 
3,00.1 

19,~7 

9'.15 

3i,";.;~ 

1-H,~-l5 

JG~.610 ?'.!'.l,;97 4-~l,SGO 4,!m 5,212 492,020 I0.589 lG,251 
:'.!-1.96.'i 5-'i, 1?5 Sl,OC,; 2;.1 400 83, 7C6 3fJ'J tru 
GS,5.,3 JJ l,'J.fü 19S,'»6 ~,-'G2 1,-HG :!01,":'C..1 3,1.~:.S ~_r-œ. 
6,320 11.s;u :!7. 1s:; 19; u; 11 .~2-J JôO 169 
l ,5$ S.4';3 10,.;2'. 5 9:i 10,5:?'? t,O J3 

27 

l,GSG 
17,ll'Ji 

---,----1----1----1 . 1---- 
11,szs 111,!l'\C 

11)6 

1 
0 

31 

UG 00 I 112 

94 1 31S 

8:!2 

15,5~7 
3:;o 

1,001 

51 

15 

6,531 

S&'.! ___ , , __ , __ , __ , __ , __ , _ 
Z<II l 1,0;; 11 ,;JS :!i .3?7 

~GJ 
3lS 
112 

us 
2,~r.s 
iS:? 

101 

!120 
40'.! 

11,'46 
:!&!; 

177 

-IGI 

30'.? 

l'.!-1 
f9 

11,000 
IZ! 

.·1,,;;s 

l ,~;,o 
11!1 

116 

7 ,G-10 

1~ 
193 

J ,.;01 

5:?0 
l ,(',(',I) 

1.611 

1,4~ 
C.1G 

l.::"-63 
13,t.~G 

s.?.",s 
1,100 
,\,:!OS 

~,~!9 
71,1!)7 

l ,:?OZ 

:~, 10:. 
1,55j 

J:-;~ 

J,3-il 
~,';!,:! 

-t.$ 

3,-;s,; 

:2.~34 

~.c-01 

2.333 
l,t,(tl 

5:?ï 
'i,tr;G 
1,121 
!I.OCII 

6,11.f.l 

:?:i,31}:i 

10,0!;:, 

l~.f.~3 

3.!',~~ 
JJ,;.;2 

10,'.!'.S 

ï, 1Gi 
S,:'.!S.·• 

:n,~oo 
3.!:t7J 

:!SG 
2,~1JS 

19.:"?~9 

JO,fi6ï 
5.0;:; 

2$.(,'.!.1 

s.zss 
~S,J.'>:! 
2.t,G.5 

4,3f,t; 1 • 

7,61'.! 
-t'i.J-t> l 1,;s~ 
l!i,~:?I 

7,0:.l 

7,691 
4,aJ5 
1s,:ro, 

IO 

I!, 

la 
8 
J.'J 

:!'J 

13.-11'; 
:.m .. 1SG l 3,ss~ J z.ss: 

3; 

12,131 

MJ'J 
10• r.c• 1 •.• ,, 1 1 ·•·-· .. ,"""-' -,-,. , . ..,, 

• 1 - 

~.519 
31,!l'JG 

:.i5S 
3.4l!J 

13,t,lï' 1 u 
Jl,(1;31 2 

8'.! .Gïi l. lS(J 
!H,:JIG t l:! 

13,319 

9~,:ro<i I l,C-O; 
:!, 'j'(,9 
4.335 
37,f,OO 

S,139 
48,!.(13 
3,G:I.", 

63 

109 

2i 

•t!S 

3 

ll,!IIJj 

9,tf.:t 
.t,3;,J 

i .6:'.!ü 
.:;o,;tbS 
JO,;J..10 

:!.S,~.> 

JJ..~17 
:?38/t!J 

15.3.<.!I 
11.~:! 

s.ers 

~.,rn 
34J<,..c;4 

:t;s 
3,4'.l~ 

n,os~ 
6-~ .:;~tl 

13,3:?1 

~l';'(j;j 

:,,:ns 

1:-JJ ),00:! l.OGG ~.163 11 3 1 .&,2.t,1, 

1,:;c7 3,7$1 11.4'1~ Jf;,~12 3 ~•1 li:O'i:i 
175 l,C,11 5.:l,j'J i,151 1 ~1 i,J;:; 

il,112 ~--;:;;; ~ -;-:;;;I uos 1~ 

!SI 

60 

9 
31~ r,, 

,,. _, 

:;.51 10 
1,315 -i,";C>C, 

1:.1 
(jj 

2.01!.t 
1,o;!J 

.r; 

l,l 

~! 

JO 

36 

37 

!) 

JO 

131 

JO 

1 

CO 
!I 
2 

G.1 

3 
10 

12 

SS 

IG 

.• 
3 

s 

:JI) 

6 

16 

1 

8 

G 

;5 

:n 

35-1 

10 

15:? 

I'.! 
2G 

2 
:!.Î 

l~i 

4 
10.i 

4i 

60 

53; 

JI 1 

lZI 
1 

3,\:1 

5.G35 

31G 
30 

1,5il 

2 

:219 
1~8 

l,!">'.!0 
J,Olï 

75 

1,.t1!i 

"69 
51 



( 85 ) [ ;"\• 3. ] 

M A R CH A N D I S ES. 
1 

GRANDE VITESSE. PETITE ''ll'ESSE. TRANSPORT 
J>.\R AllO.\~ë"E~T. 

" - , - - ~ 
EXPÉDl'flONS ?,IAIICIIANDISES OllDIN,\llrnS. JlJWDUITS FAVORISI-:S. 

TOTAi, 

N0.llBfiB ., Am DE STATION A STATION. . 4rrt DE STATIOft A STATION . mm 
AO-OUSC! m lilogr. DU POIDS nlnllSll - - IŒ)Jl:;t; -~- de TOTAi,. TOTU,. .. ~ POIDS. 

et " CIIUCULl\T CllllCllt:ST h CUUGl.llST caa.1,11,sT 
J'expidil". 100 lilogr. en ,t et ., ., 

J\101?'1S. nunrcrr.s, LoiC!I.UCit.!111 Dicn.uc,;,a1 - DO.li ICI LE. 1>i,:,u1ca:•' "ÊCU,Ut;!.lt - tolllj'ris. uruicompris. •-is. NICC91J"'.J. W!CGO~S. - - - QCHIT.llil, - - - - -- - 
Quinl~ux. Quintaux. Tonneaux. Tonneaux, Tonneaux. Tcnneaux . Tonne:,.ux. ·ronnuui. Tonncstts. Tonnuux. Tonn<:iut. 

96,9:;2 22,488 81664 :n,152 6,803 l2,i21 8 18.~32: ï~l 5,~ 10,116 15,956 ,. ~ 
3,359 763 353 1,136 32,1 1-11 " 41¼ ✓.2 4;9 :w; 61,i ,. ,. 

15,0-\1 31063 1170~ 5,ï55 734 3,006 JI a.rn 316 4,47G J ,6-'l!i ù,r,o; .. • 
2,08!) 43[ 59 490 J(J2 234 ~ 336 3-1 20G :!21 4GZ » " 
534 138 46 JS.', 9 6 " 15 12 46 5 63 .. . 
2!i8 79 2-1 )03 1 14 " 15 . 4 . ~ ,. . 

51,471 J5,4i0 11,Gll 27,0SI 3,3ûG :?l,:?9ï :?97 21,000 1,112 4S,17S 10,5SI GO,OGS .. . 
" " . " 1,6l9 11,515 5/J 13,214 ~fj5 8,GM 4,10S 13,1157 .. • 1 ---- ---- ---- ---- ---- ---- 1 

169,694 43,3:,2 22,5-19 65,001 Il ,9S7 4S,93:. 3~G GI ,30ï 2,Gï3 67,ZiS :!7 ,01.1 :n,011 .. . 
365 106 66 Ji2 5 110 " 115 12 2W 451 713 . .. 
37J 10-1 2j 129 3 GG . ~'9 li 8'.l 100 19-1 . . 
301 115 J~j 262 48 33 " SI 6 17i -~· 66-1 .. . 
li38 128 47 lï5 31 19 " 50 :!,l 13-i 2-'lO 438 .. " 6,583 1,813 5'.t) 2,362 1 ,OIi 5,02-1 JO 6,053 57 1,516 511 2,0'l-l .. . 

2,690 C6î 110 777 461 491 " 9,j? 3U 2iG ?7 392 ,. . i 
464 )6!; 51 217 10 !) " JlJ 2 1 . 3 . " 

2,:269 62,i 3G9 U93 H4 781 . 9?~ :13 l l9 4!10 ., .. .. h ,_ 
1,042 271 •)• 2<J7 8 3 " Il ,, " 110 JJO . . -J 

3o,on; 10,'ï95 8,451) 19,2Jl J,O~I 15,533 104 JS.b,8 393 ~10ii 3,475 i,915 .. » 

317 6~ 29 111 4 &ù " 81 li 9~ . IOJ " .. 
110 !!.l 1 2'. 1 4g ,, 49 ,, 55 13 &S . . ! 

1,351 3:,3 208 an 85 522 " r,o7 16 3.15 146 50:? " ,, 1 
1 

361 77 39 ns 9 2i$ " 2S7 4 100 l~O 3•• .. ., " 
7 2 » 2 " " h ,, " " h " . • 

11,780 2,591) 1,009 3,60S 381 893 h l .2î!) rn, G15 91 fi';G n " 
1 1 " l :!.~ 5::. es ns 7 315 :!.JG3 2.4Ki " n 

&I 20 6 1'_) " 
.. 

" 4 }2 !,() 10:; J!)i . . 
:.m 69 JI 60 J 7 " 6 9 {,5 ;,o; :,SI n . 

15,765 4,156 J )062 5,218 1S2 2,i53 15 2'~{,150 4ù~ 41<iH) 2,813 i,':'04 n . 
87 21 3 2~ 2 " . 2 l " . 1 n • 1 

' 
1,874 /,91 'i'i2 1,2(;'.! 52 (,~~ 

" GSI 16 381 3:;1 -;:;5 " » 

r, 1 . l " " " 
,, ., " " . n . 

'i.f 16 5 21 J :?.3 " 2i 8 " " 8 ,, .. 
3;4 i 

1,083 • 314 3,3 G.sï 21 " 3!)1; !& 115 IS2 31:1 . " 
571 13.; 'ij ~I~ 5S 2C5 " Y°>-'■ 5 H!i 1-:;1 G,o . " 

9,"lll 3.168 2,0~>6 5,:?.211 5~-\ 6,(,(;G 5 , ,~r,:; 31;, 3,ll'J.1 11.',ï:) t,,~ï . • : 

2,310 56~ 206 'iG8 22.J I,54~ 31 , ,;os 21 733 4~3"'f.) !.i,J~ " . 
274 72 26 98 " 

,m " 40 J 217 .r,10 ;.',S . .. 
132 33 1 :34 . 17 " ]7 ., 21-. GO! 81, . " 

11,347 2,0iO 1 .œo 4,039 552 5.167 93 5,6',~ 123 3,0;3 2:,106 u,~ . . 
45 1G " IG " " . " " 1 " 1 .. . 

125 22 5 27 1 Gi . 6., .. :.; 14G 171 ~ . 
6,324 J,520 2!l8 1,818 355 1,613 ,9 2,'.?rï 33 Jt9;:..9 :l,089 G,011 n . 
40,i JJ,j 113 ~~i 20 116 18 1:;• ,, .- IJf, ).',~ " ~ _, 

5,100 1,:.?62 :!S6 1,f>~S 50:; 1,211 47 z,~fi3 '.l'.) 500 3,/,!JS "·!JO . • 
2M 59 6 6, 4 !29 29-0 4'.!9 J 751 J,SSJ :?,G:n . " 
.\f)'l 92 43 13:; 1:; 5S ,, 'i3 1 !,1 1,!tï:; 3,017 • . 
on;; 2G~ !J4 3:;3 4 5:;1 4 5j~f " JIJl 'i~'i s:;o " .. 
4i(j 112 11 123 16 o- 4 4i 2 fi~ 7i9 sr,:; . _, . ---- ---- ---- ----· 

125,247 33,410 Ji ~73i 51,167 7,931 4G,5j! 783 rh,WS J,745 U,f>IU ;,:;, 1:,) 61,411 . ~ 



t N" 3. ] ( 84 ) 
I':. 

VOYAGEU:Rs BAGAGES. CHEVAUX 
ET BJ-;Sl'IA.UX. 

DKSIGXAHOX - 
CIVILS. TRHSPORTS (,Il (/) V) 

V) - ~ µl ~ ...., r'1 ~ c.:, •••• <..) 2: D~S </2 ~ - z: TOTAL CL. i« 2• 5• g w ;c. AU 
""' ::::; ~ • Â .,u z; 1re 2, --:: POIDS C>< rom. 3• f-- ;::; 

'LU •.•.. ST .l Tl ONS. TOTAL. ::3 0 
GÉ:"ÉllAL il!Xlli[ll. T.HÉ. ut1,orit c .1rt,or!t If < ,tt,♦rit 

;;;:J ::::; CLASSE. CLASSF.. tLASSE, '"" ~ - - 
~ 

Pu colis Quint. 

111,coht . 310 2,081 8,785 n.oss 58 » 12,lH . " " . " . . • 
Wcspelacr . :m ii35 1,!13 2,0139 " " 2,009 » . " . " . • » 

) Stiltion . U,410 45,0iO 5-0,240 110,:JS2 1,6!0 876 112,670 2,786 1,663 a 58 !i-3 104 215 Z,0">....3 Louvain, { . 
Bas.sin .• " » » " n " » » " " " . . . 43 

YtrtrJck 378 '.2,2i5 4,G1S 7,291 " " 7,201 27 6 " " " . • 61) 
Tirlomont. ~,52~ 20,315 !?9,5SI 5414:.!4 5"1 4G;; 55,~30 l,~!J.i ro:. 2 73 79 299 4!il !,SM 
Escmncl, 50 22~ 1121'.Kl l >513 " " 11573 » " " " . • " 21 
Landen .. 1,037 5,M0 17,t,~;; 23,728 253 4 1.1,us:;. 3i5 132 " 22 :?? :!6 70 668 
Velm .. 37 411 2.261 2,711 " " 2,ï1J . . " . . . • 1 
St-Trond . 1,913 9,331 26,O0IJ 37 ,30S 13() 25 37,4ï2 678 !i-'a.i 5 4~ 27 J(I? :?G6 800 
Cortenboseh . 148 5GO 3,731 ~,445 Il " 4,,1:i5 " " . " n " " . 
Alken. .. 165 8~ 4,SO'J 5,S03 Il " 5,803 I> " " " . • " . 
ifoueh. l ,GJl 6,125 19,80') 171565 2,624 S7 30,:!iO 4SO 50S :! 54 4S 203 30; 150 
Gingelom . i;i 556 J ,9"6 2',653 1 ,. 2,6:i'f " " " " . . • 13 
ltcux. 1,9 422 1,921 :?,392 " 3 2,305 » " . " » . n . i.: Wotemmc. 885 5,525 18,160 2~ ,5ï0 315 60 24,9,.j 406 123 2 30 7 :?G 63 6:i1 

., 
Joj 

Fexhe. J3;i 21552 H,15~ 16,83() 3 ~ 1618,H 5G 21 " 2 l Il 3 104 
Ans 322 2,:?.J:i 16,133 18,\JSIJ ID " 19,00S 100 ,1 . 2ï 1 19 47 •59 
Ilauipré. ;oo 5,70,1 :w,1:13 26,5'13 308 45 26,SUIJ 314 11() " 20 23 2 4~ 321 

~ :;t.iLion ::!3,45'2 ,rn,s11 8.~14Gt, 161,727 2,8CO 1,191 165,778 4,J38 6,102 ,,o 56 27 95 1;s 5,341 Litge 
{ 11cuse. . " . " " ,, . " " n . . " . 32 

Chénée . 917 5,935 1S,8i5 35,727 [) 105 3>,841 285 210 2 5 4 215 z:?.', 1,097 
Chaudfontaine 3,037 5,•i46 15,iiB 23 261 2 " '.!3,2G3 :!BI 270 n 2 " " :! 2l 
Le Trooz . 371 1,673 14,03.'.? lû,076 n " 16,071) Il • ,, " n . . 2 
Nessonraux ... 2t.l 2,002 13,813 16,056 2 JO 16,0ûS w 21 " " Il n • 21 
Pepinster . 3,476 U,650 32,52~ 11',650 " 2,034 45,(iS/i 657 5U, 10 12 13 7 32 4-03 
Spa . 1,837 2,55i 2,007 7,361 " ., 7,301 204 913 h " . . • . 
Ensival. Hl/ 756 ü,/407 ï ,334 5 " 7,J~9 5-i 19 » . " . . 70 
Vcnicrs l0,61ü !?ü,653 fG,521 13!,850 6i soo 123 ,22', 3,1:34 2,908 12 :u J,l '.?1)<J 2'5 J,!m 
Dalhain. 4~! 1,792 20,:;~2 22,806 l " 22,SUl 15:? 43 h » " " n ISO 

\ llcrhcsthal . • 1,037 2,JS7 11,316 H,070 " 18-1 15,151 Jn 2.82 " 1 • 20 21 55 

--- - ---- ---- --- ---- --- ---- --- -- -- --- -- 1- ---- 
ÎOT,IC~ 70,945 ~20,<133 56~,b39 854,217 11,817 5,-102 8fJ8,43G 16,114 15,Gtt, 1!7 426 31) l,'l.?:! .!, t,,7 16,762 



( 8?> ) [ N• 3.] 

MA R C HA N D I S ES. 

GRANDE YITF.SSE. PETITE VITESSE. TRANSPORT 
PAIi AIION!'if:)IENT. - - _........_~ A. -·-·-. ---- EXN:IJt'l'IO~S l\lARCIIANDISF.S OIIDJN ,\IRES. JlJlODUITS PA \'OfilSÉS. 

TOTM, 

101m •• Aitt DE STATION A STATION. Attc DE STATION A STATION. mBRB .I.C•IHJSrs 
~60 lilo:;r. n1: POIDS nsnrss - llE!IISI> ~ de TOTAi,. TOT,\I. bt POIDS. el à CUlSC.lM.UT cu.u,txuT A Cfl.UCf;)f!~t c;U.UG'.t:.'U,'ff 

••np14i111• tOO lilogr. en tl " et Cl 1101:,;s. DOlllCILE. PÉCU,&IGt1't oit:1u11,1•t - DOMICILE, DÉCIIAtC:.I•' JJi.t:H\kGl!.Mt - wxuccss. - - ·- ~OJ:itT•Vl• - _,,t,. aea coepns. - compris. atoccmprll. - - - - 
Quini,,u1. Quinl■UI. Tonneaux. Tonneaux. Tonneaux. Tonneaux. 'f\)flfl('RU'C. Tonneaux Tonneaux. Tonneaux. Tonneaus. 

GJS 179 18 197 7 48 . ;j!) 4 387 489 880 " . 
1:1.1 32 :. 37 . l . 1 " " » .. )> )> 

n;;r.c; 3,645 4,,',:?1 8,272 1,3;() G,2',2 l 7,6~2 502 3,29G 4,000 8,707 .. " . N " . 48 2,580 m 2,692 2 ? "''>'" 17,910 W,GG7 .. " 
-,,_., 

4:iS 105 li 116 4 15 . 19 21 111 464 G(r.! ,, 
" 

7,671 2.4$-i i ,420 3,904 5;0 2.562 ~ 3,172 )02 2\462 7,276 9,840 " " 
115 38 10 4-'l f, 321 . 32!1 10 183 1,53.l 1, i2ll " • 

r,556 :!!l'J Y. 3!>'.I 13 ~ 8 65:J 2-1 53!1 G,~Jl 0,794 . n 

73 12 . l'.! . 6 .. G 1 18 22 1,1 .. • 
3,3~ 662 !],'13 1 ,79:i ,a 1,688 39 J,7i3 25 2,5GJ 5,004 7,680 " ,, 
ll7 :?9 ï !16 1 19 20 :t~ nt 0" " " ., ·" " 
125 !?9 12 r,1 ., 

38 " so 1 31 12G llil ,. . 
,.705 1,019 4,1? 1,46] 202 l,412 12 J,GW 57 1,~Si t,39 l, 783 " " 

!!70 ~ 4 ~> 7 3 !l7 " 100 2 55 68.i (:t,2 " ., 
212 GJ 10 71 7 46 " 53 " 2!13 920 1,213 .. " 

1,73:? 36? ISI 543 53 323 " 3ïG 43 l ,f,l;j 2,710 4,427 " " 
231 47 1 51 7 22t.i . 2:n 5 26-~ i.soa 2,078 " " 
2:,3 ~ 52 100 1 169 V 170 1 004 49,370 50,2i5 21i 1,085 

J,063 ~\G 95 341 50 :?5-i 10 3-'.4 l 449 10,120 10,570 " » 

29,659 11,316 15,:iM 26,652. 1,712 10,7:' .. \ 2,46i l4,!133 /i3S IG,416 100,G,G Ili ,:iSO ., " ,. . ., . 1 107 34! /450 I ,2~ 22,347 !?2,572 " » 

1,331 318 109 427 93 2,33!1 22.J 2,655 170 lJ ,4:-!7 29,998 41 .sns " D 

290 1)2 57 H~ 6 u . 20 " 2 478 480 " ,, 
228 69 '.!5 94 13 HI 36 190 1 43 4,311 4,355 ,, n 

3ï5 121 54 175 ' 51 " 5:; 1 4, 554 600 " n . 
2,473 742 l,:?62 2,004 80 ,~o 14 844 5 2S7 15,131 15,423 " • . . . . • . . . " " " . ,. ~ 
1,291 -<\36 IIG 552 7-3 46 . ll9 1 4 Hi4 169 n " 

13,425 5,531 3,2.14 8,815 l,06S 31513 6 41597 ~o 1, l!G 3,548 4,704 » • 
748 215 l9 254 135 119 . 254 . 259 3,878 4,137 " » 

244 4~ 2'.!0 207 25 72 88 185 . 962 30,i91 31 ,ï56 " n 

- -......... ---- - ---- 
85,626 28,689 213, 13!1 "6,627 5,870 34,577 3,~29 43,576 l,508 tS,063 321,032 371,553 217 l 1085 

22 



( 8G ) 

IIÉSIG~mo~ 

btS 

8T &'l'IO~§. 

von.GIURS BAGAGES. CHEVAUX 
ET BESTIAUX. 

tJ\'11.S. 

GL.\S:S.t-:. f tL,hSf. .. 

lOilL 

-<: 
j 

îOTAL 

'fttHSl'ORIS 

AU AU 

GE~èRAL1IIJIH(JL1 POIDS 

Por colis\ Qui1>l. 

fr• 
TOTAL. 

(,/) 
w u 
z: 
-« 
z: 

1 . 
1 llruullc5(.1Jid;). 
/ Forest . 

lluyshro,,ck 
Lotli. 
lb! 
,.,..,.1,c,,L. 
Tubi«. 
Brainc,le-Comk. 
Jlermuyfru 

icata:11inr1~ 
)lan2i;e. 
Gouy,lu•Pir,on. 
J•onl,,¼-C,;lld. 

Luure • 
f.Obtlic-~ 
noux. 
Jl=rd,icnnu 
C!rarlemy. 

Ch>tclin<•u 
1-".src:ienne, 
Tcsnines 
Au•duis 
M.,,mitr 
ffordfe. 

Na:rnur 

Soignies. 
Jurbise . 
!Jons. 
Jcftlmarrs. 

St-Gùi,bin. 
Boussu. 

Thulin. 

QuJt\·13i11. 

Tou~ de la lignedu}lidi 
Id. id. Es1. 
M. 

Id. 

i su,ion. 
{ MtufC. 

iJ. 

id. 
Out.si. 

Nord. 

ÎOT.u;J,. 

Flandre oeeideetale. 
)Jons ~ )lonogc . 

·\3,0:,; 

2i 
la2 
59'J 

3,366 
601 

69S 
1,772 

i10 
3~ 

l ,"i2JJ 
-1,-105 

i.tn 
$ 

637 

6~ 

89,;97 

70,945 
71,142 

1.44.9-i.5 

1 
ï3.~'!0; 1:t:s,351 

;"'-' ;f,21:, 
2 J~ !S,721 

90J 6,087 
16,350 00, 177 

650 t.il:.. 
2,3.S 1..;. 169 

12,31:! 30,61-l 

2,w;o 
ll,3.5!1 

:J5!> 

:?» 
• J,?O:, 

-1,lO, 
2,0ïi 

6,00? 
1!1.G,27 
0,ti7I 

75!) 

!!60,:?i.3 

2:w,u:i 
!i7,.\76 
355,15() 

5,317 
:;1,973 

:l,?9?. 

3,316 

6,415- 
19,9S0 
11,',00, 
:?i,9,12 
G4,U53 
~41ii0 
s,;,o 

:...'::,~20 
6,i5~ 

b9'2,6:;0 
~l.,~,&,.1!) 
73-1,666 
5Zï,t,;1 

:!."6,GJS 2, 77U 

3,il-i-5 j 
:?1,096 .,. 
71$5,,7 ,. 

7ë>,893 " 
3,170 n 

IS,-i15 
4~,fj~ ?.'i 

IJ,î79 
\!.,/478 

3/J<'l.'J 

i 
;17 

:t,571 2 
7 ,ij.7 10 
S,0.>4 20 

13=,6\Jï " 
J.J:,32!i 

&T,!tS.5 J,113 
~:-..,9Ji.S 10 

!t,S!aS ,., 

:?ti,lï-i ;s 
~,5SO 

l..,:!j:?92(1 S,2:!0 

fü~.217 6,817 
1.V~::?,~ 13,903 
J ,IJ!S,'!66 11,4:!S 

10 

3 
367 

5 

I! 
58 

147 
IO 

365 

$ 

467 

7,036 
5,1J02 

7,408 

8,!!86 

'.!tl,-\"8 
3,9,S 
21,106 
7,567 

76,237 

3,170 
18,JHO 
-i~,82:, 

11,7$9 

-i0,882 

3,G93 
3,577 

7, 7ï5 
:?.ï,13:? 

14,041 

33,311 

S9,•~G3 
;°)5,004 

0,5~6 
26,644 

9,500 

J,15Stln> 

868,~36 
l,WJ,597 

l,0-lS,780 

35 

451 

112 
7-ili 

Ji,s 
!03 
5;9 

J ,606 

GG6 
3!i 

203 

:?J ,257 

J6,ll4 
lï ,234 

19,-105 

13.121 

.$1 

3o 
467 

JG 
158 

45 
~.)5 

022 

197 

JI 

60 

21,368 
Jj,514 

17,173 

26,533 

U6 

7 

4 

206 
87 
8:,\ 

207 

163 

8 

g 

14 

1 

8 

4 

2 
12 

4 

310 
426 
566 

zoo 

138 

21 

2 

6 

1 
4 

6 

203 

531 

a 

13 
7 

16 

5 

3 

832 

12 

43 
23 

J 
30 

6 
26 

8 
3:! 

6 

3 

1971 J,01!) J::?,OO!i l:J,622 • 2 13,824 31 li ,, • I 
400 2,130 16,WI ltlo,291 • 1 19,292 98 56 • 3 2 1 1 6 

6,!135 1 18,007 53,,!53 î!t,3~5 1,2i6 902 61,533 J ,38-1 2,06i 17 3~ 8 32 
y •• lt » l) M )) 1,1 U 

l;Jïi 1 5,65S 21,002 S,2:Ji 3 :.W 28,260 513 :'.!36 3 11 l 13 
,i'.¼ 2,0-10 22,5:!l 2lr.,9S5 3 l7 25,005 U7 41 1 7 1 16 

10,200 36,30:J J00,4:;i UT,0~7 2,688 l,JSO l51,3J5 3,108 1,786 Il 2:; 5 21 

3!18 3,8.10 37, 11$ 41 ,'IU 1 100 •il ,543 '.?05 62. l 

f!.l3 4,663 40,is:i, ,\!i,291 5 152 46,44S 688 136 • l ;; 1 

•05 2,60!; 15,5!;3 ,~.00.1 6 ,8 13,GSS 18.1 43 • » l • 
'.?.6ll 2,0'Jj 1:3,529 15i,8S3 7 31 15,921 203 45 1 1 

2,181 9,521 1 30,I02 ll!,W.l JO 270 42,0S, 1 ,ï40 960 lO 3 4 2 9 

--- -----,---- --- ------------ ------------ --- 

74 

25 

51 

5 

Prusso•lltlgc (P. P.) . 
,,,:1.,,, , 11 ,,...~"' •• r •• .,,. 
Anglo-Belge ( P. P.) 
Transi< (P. P.) . 

\ louu Ghiu.,. 

705 11,218 

31911,r.2212,167 
3!ï 1,209 2)09!? 

261 1,017 1,738 

8.,.004 

31 

403 

933 

an 
1,(/16 

l 

89 
914 
:!26 
fj.fü 

1.7!)9 

l,'.!94 
35 

'.!33 
1 

49 

130 

2,703 

H7 

663 
44 

3,324 

397 

992 
400 
2i0 

l,:!15 

'.!6, 716 
16, ï62 
17,750 

27,327 
--- -----1----1---.---,----1---1---•--1--··--·--•--•---- 

981 

Franec-Rtlg• (111 llmcrtD). 0,SOl 

Ilelge-lH,énan. . . . . 22,i82 

Franco-Belge (,a; tai!rnio). :?0,3-19 
Anglo-Bdge-llhénan • . J,6i2 

Entre-Sambrc-et-Heuse . 4fri 

1,€¼6 
JO:?: 

12,83-A 

Jl,::zl;O 

l,I6S 
816 

JI;. 

5,3i3 
13S 

l:?,593 

15,,i'.!I 

30 

!J,010 

19-1 
i,,'.!31 
5Z,,lS.1 

35',39-\ 
:J,O.iO 
:!,268 

50 

1'16 

32,s;,2 

1,047 

!),l!JO 

:!9-1 

35,l.11 

85,335 
36,941 
3,0,lQ 

2,268 

50 

416 

l ,S581 4.263 
l ,~'t2 12,631 

2,033 9,-iSS 
• 1 " 

11'5 1 J:,l 

6 

433 

23 

-1- ·1-----l-,­ 
ui,14~ l,lli(),093 12,îS!.S:!4 ,~,:J:,,u,u:;9 !12,(Hi !62,731 i -,,451,W.. f 79,962 1107,598 

58511,702 Jl,l()O 14,413 J7,215 

2 

32 
139 

126 

3'.! 20 87 

6 

60 

139 

6 
40 

60 

" 

88411,734 11,12014,60617,~60 

88,555 

l,OIJ6 
1,822 

2,3~4 

li, 162 

6,012 

0,002 

33 

__ , __ , , __ , -- 1,951 I 

121,907 



( 87} 

llRCHINDISES. 

GHANDE VITESSE. rETITE VITESSE. TIIAHPORT 
PU\ A.BO!CNEIIEl'IT. ---~ - ·---- - 

EXl'f'.Dl'l'IONS lltARCIIANDISF.S ORIIINAII\RS. PRODUITS FA \'ORISÉS. 
Tl►-r.". 

!IOllBlK •• UDiS••·<C Alt< DE STlllOll a SUTIOII. Alet DE STATION A STATION. !IOIIH 
JOU Lil,gr. uu POIUf RUIISll Rf.JIISE ~ ile TOTAi,. TOTAL. POIDS. •:« ' ca.uu~c•u, cu1ca1ur l c••1u,&•u1 ,., .. " ... , .., 

d'ttplilil". 100 lilogr. •• . , •• ., <l 
lllH~S- 1/0JIICILE. oictsucu' ol(•••ca■• - r,O"ICILI. •ic;a,1.ac.1•' oi:ca,uu;1s• - - .. QL'IST.ltl- •~- ... ,-,.;, -,ru. ••• -,,1.1. ,rAGC.O!'iS • - - - - - - - 

Quin1aux, Qoio,.oux. Tonnut11. Tonnt•ux Ton.n~aus:. 'ftïntl~ll. Tonarau,. Ton111:u,. Tonn,101. TonntauE. Tonneaux. 

! 1 
::J2,:vu 

9,21: 1 7,5:!'J u;, 73:! 1,182 16,137 I"' i 17,4GI ·~· '.!,990 "·3114 11.~ ·- . " . 
:!5 .. 5 2 lfl . 18 . • . 4 ' . 
~17 6li ' I:! ,ij ~, 623 . 6'7 .. 103 32 135 . . 

' 281 00 ro UJ6 li 69 - 11 . J6 ~ 10 . . 
:!:,390 5H 103 &47 tss 1,411) . .. ~ G 550 ,.~'.!Il ?,M, . . 

:!311 16 12 œ f,9 3~'1 . 426 . IIIO ~91 771 . . 
J,763 ~1 :J!,7 !ClO :llil 1 ,41~ 11:l 1.734 ,~ l,◄U 7,071 8,00 . . 
1,;&J 354 41 .l~ 376 1.lll!J . l,~-IO 41 7116 1,121 l,9U. . . 
" . 

103 j 
. .. . " - . . 8 l/4() 918 . . 

J,026 1,:, ?l8 19 2Sl. . 2~:? z 1,,87 3,692 2'I .tf.l . . 
.?1tltH ~=-•o ~ ;9 G'.!9 119 8ro ~ 903 J. 3,nl 7.603 11.!19 . . 

2114 ~I 1 ., 56 . 37 - 17 2 124 m U8 . . 
l:!a ?Il . . :?Il ~ u - l7 ~ l Il& 31 ri, . . 
&4l IJ(I 1 7 1~7 ' 1-\ . 78 3"..5 <Ill ;Glj . . . 

'2,ff.J.\ S:!R ! f,O r,'!-~ ~ 11:,0 - l,:utl "!!,3 1 G,16G J!J,O21 "?a.HO . . 
118G ~~· 1 31 :?;li 4? :!15' . 'lj,7 4~ 603 2:?.771 2..1.~2.1 . . 

2,64? ~9l X'O 851 100 J.:kl:? 417 3,3!~J 2IO 11,!Xl'I 16,659 26,r.:UJ . . 
1,:mr. 1,5.0 i ;2; :?,~,, 2113 • •. ~ 1116 ~.021 !19 8,210 J4,~ll7 42,ROO . . 
4,00I 9'!3 ' 7/l 90-) 00 I.C.'1;1 173 l,!r.S 

. ~: 1 
l,110 11,fii1 l!),!)4U . . 

"G 1 425 
1~2 , 

6 &l 21 110 - 139 150 Ellfl 11)11 . . 
70fl :1 12.'.i Il 1. nz . l,IK.", 3,481 1,72H ~.211 . . 
'.!!,I Gl , 3 (,l 4 Il? . IU. 1 :i-11 :S.'I :itll . . 
Ul 129 2 131 3 :."<11 e °l'JI 7 1,t!.l 371 1,r",1 . . ,-, 1;~ 27 :,-12 Il m:, . ~I .',f) :!,l'n M:? :?.~ ·- " . 

•~.07i 3,50; 1,(1'.ll 4.5:1!1 911 ~,.\lK ?6S 6,t.Ui lil S,273 W,751 :!2,l!JG . . 
" . " " 

.• Ci?:! - l;'.!2 . esa 6.4~) -;.~l . . 
Z,'.'J72 a:,, M tilfl Jf,5 !•:r"J UI 1,;0J u; l,~ 17,:J.3 20/,1;7 . . 

261 47 2 411 47 40 . 81 10 173 3.~s J,~?f.J . . 
J6,62'J .,~)'.! t.625 !i,937 513 2t9(i? JS1 3,83? 15 2,8'3 2,48!> 5,313 . . 
1.429 2113 3~ 301 67 '757 8 &:! 3 180 -.~.073 65,~ . . 
1,645 ,0.1 :JO ~l-1 113 1.51? 78 1,71\3 7 ~ ïi,65l 'i6,:?,. . . 
1,027 '.!IJI G-.~ :!69 118 1 ;JJ!J . l,~!I ~ 239 7,0i9 8,21.f'i . .. 

4()1 JO., 1 Jflfi !',() 616 11 743 18 127 0,316 o,.m . n 

4,Jll 1,120. 377 1,,9; :l'J 1,l)li6 ~ 1,10.S J 463 7,41',8 7,~J-i . • ---- -------- ---- 
109,167 -Y,,aft4 12,;~~ :111,:u1 5,~:17 !'ill,180 2,131 ss,:w, 1,11~, 60,160 378,919 ~,0,41,. . . 
115,626 28,f,6!1 2JI, IJ~ .56,ll'.?7 5,6,fl J,.sn :l,3?9 4J,~;o l,50fl 4B,063 :r.?1,9:!'.! 371,5•3 217 1,085 

125,~47 +l,430 1-; .n1 Sl,167 7,!r.11 46,5$1 7lU $5,:?.68 J,74.", U,510 55,156 Al.Ill . . 
rnn ,694 41.3!",:! ~:!.5-i!• f,5.001 li ,!167 411,9il :IIJfl 61,307 z.,r,J 67,271\ 37,(lf",J !li.Ill~ " . ---- --- ---- ---- ---- ---- ---- 
490,334 ll"l,055 s1,1r,3 21:l,~ 31,0'Us 100,Sl? 6,6:!9 :us,.s~ 

7,261 1 :?00,IJII 783, 1~0 'J90.3~12 ?17 J,0SS 

6,103 1,593 67:? !?,265 G.16 2.1-t2 157 2,9:» 56 87' 1,3.16 2,316 . . 
J,260 58S 1114 69:? ~51 3,~iO ~-5 ::,,u:,a W7 ~.11'.IO lljJ,~l 187,-6[,0 . . . 1,911 . 1,011 . 1,4:,i - l,42~ . 5,2113 171 5,"1ti .. . 
" 8,50 " l!,5"1 . 7,6i9 73 7 .7~2 . G,234 11,62;1 20,857 . . 
n 18,538 " IN.53fl . Î7ffl - i,U.!8 . ;l,751 19 J.1:u . . 
" . " " . ,. ~ . . . . . .. " 
" ' " " . . .. " " . " . . . 

7,057 41~ " 418 . " .. . . . " " . . 
115 :r, i; 33 ~ 21 .. ~ 7~ . !'>7 '1~~ sr,; " . 

1,253 42 n 42 . . " . . . . . . n 

12,177 4m . 403 . . .. b . . • . ~ • 
~20,200j~ 

---- ---- - 61,93~ U6,0S4 32,218 202,11\J 1,832 242,769 1,524 220,110 1183,'31 1,211,065 211 l,0SS 



État récapitulatif, P,\R STUION, de la recette en général, pendant l'année 1852. N• XVI. 

i 
~ 
l I ots1GNATIDN DES STATIONS. 

i 
~ 

VOYAGEURS BAGAGES. CHEVAUX ET BESTIAUX. l\IARCHANDISES. 
f:IVJL8, 

TOTAL, 

TOTAL 

TR.tNSPORT 

TOTAL. 

cntcoR1t,lcntcoRrc./cntcom. 
TOT,\J., 

~ ,~, PETITE VITESSE. 

~ EXl'ÉDITIONS 

2=i ~ 
100S.1LOG, 

100JULOG, 

TOTAL, 

MAIICIIANDISES ORDINAIRES. 1 l'IIODUITS FAVORISÊS. 

~I 1--~~·: __ I~ 
TOTAJ •• 

1lc■uonn• 1 ol<■.,onu, I I I 1ic■nou11r I olc■nuu" 

TOTAL. 

TOT,\L, 

TOTAL, 

TOTAL 

GENERAL. 

• ( Dr111rlles(A'o,,I). = \'ih·ordc. , 
0 Unlincs, • ~ •• " 

Durr •• r. , 
Conticl, .• 

"1 ( Vieux-Dieu. ;,: 
~ Àll\'UJ(flo'!7tr,\1>NI), 
_. Ici. (Ettm1t) . • 

Touux. 

C.,ppello. 
Lou,lcrzrcl, 
Mnltlcrcu •• 
Dus.;cnliout 
Tc1·mo11<10, 
Au1lcghcm, 
Wichcku. 
WctlcrM, 
~Mie, , 

T~,1uh·i;lwn1. 
llunsl,..J.:ci 
Al'ltrc, , • 
lllorrncn,bd 
Oosl~inp , 

ûnende . 
Nnurt'lh. 
OeynlO,., 
Machelen 
Ol1ènc., 
"'ncrcglicm, 
Ilncl'lchd,:c. 
Ccurtray , 
Motucron , 
NCcltin . , 
Tcmrlcu1·0, 
1'ourn~y. , 
ll~Yinncs , 
0Jry cl M~uhlc 
1.cnto 
J,igoo, •• 
Ali! , , , , 
M~mcs . 
CliiènrsetAHrc.s 
Drugcletto, 
Lens. 

Tn,~111. 

4!4,085 • ,<iS,<ilG.JO 37<i,,8370 t,t(i9,f85t0 
4,(ii9 !O rn,t37 ,o t7,tn 46 IH,tOO 7!S 

61,00370 409,i4970 40i,t879:I tGS,011311 
!,fl'.!:50 t0,98548 U,38870 '17,'8GG5 

75840 4,G10t5 5,t0370 7,472tl!I 
!1!1.\011 t,7!3tO 0,!!855 7,9U80 

170,Gl5!0 !17,0UtO UG,40775 533,76745 

G,t:77tOlt:o,,o3811''295,8G574 
40877 tG372 51,473'1:4 

!,GGI 57 4,40105 !H,70307 
20730 147Gi '!7,90159 
307 GIG9 7,63701 

5,29450 
f06GO 

t,73150 
'80 

" 0451 7,9511 !Il 
6,350J5j3,89666 6l3,00l-46lt,t80 

89,HI 53 
33730 

7,5980G 
45~ 01 
JI 68 

36,6!140 

01,IHG 03,t0,497401 t,G09 !O, 4,38û 90 
53380 3040 • o,o 

9,3!050 û!IOOO 1,H740 t,fG595 
GJll!ll 

"" 
37,901 tO I t,718 GO I t ,405 80 l t ,liO? tO 

':!,911i80I 5,91!00 

'" 11,0il 7,3613.:i 

!0,01380l2!,6114i0 

!l.'.!:6038 86,93786 47,33593 t03,!73i9 IS9,437 • 447,32671 
t83 38 t:,781 t8 638 45 3,419 13 e.tst 50 061 09 

4,0581i6 U:,07997 'l,l91St6 U,57543 O,Drill7' 49,45700 
'!307 t,118730 41:770 t,711100 71846 4,664H 

780 413t! 10!111 484n 4IS • 6741 
'll4!0 5005 !6186 4773 833! 

11,331 tD 57,99186 tl,S!ll 43 70,IS86 09 40,ISJ398. !36,0H611 
53386 

G55,H805IHS.ooooolGS1,8!450/!,tG5,93905IH,7l8tOl!5,78J75jt,tOG,HOOGl9,70!50ltJJ,tG858IU!,971 osJtt,olG 

tl,1780.i-\U4.011S60 

4674 ]476,ISIOU 
J,465611 

476301 !11,38943 

85,781l015i6,!G!lt3 
. 3.\.,408 43 H0,'.!7G H 

3,sn 40 1 ,,oa1 35 I t8,0J1 Go] as.sas 311 l,16,400 ':!:.\. 1,a1,ooa 181 u,31t n1·l,oa,319111 tao,,s3 lit 61!l,3!JI oo 11,001 tï!l G!l.1.,8'3 06 49,781 ,a 1176,411 G! 119,051 80 1111,316 &S f 

t,38i08 
to!U 
40105 

4,077Hlt80,6JJGIS 
70-l 46 466,6118 tO 

5,!8183 30,UOU 
'.!1♦8!1 4,H301 

1,7!1 li 19,0!13 9!1 
46778 6JIIS5 
!1!50 183◄! 
,699 4640 

0,!18173 lM,90640 
t,711304 73,4HG5 

40,84876185,35973 
1,461106 2,5U91 
7,40!76 !9,439◄! 

G7631 l,'7116-l 
41149 '!5081 

"" 

9,009 H 37,1,763 H 
!6883 !l,:'1770! 

1,55.\.35 70,G!l773 
111G7 5,60138 
U80 85009 
85t 39750 

~,314 53 Ol!,801- 30 
1,751611 '.1:78,58677 

5,37370,4,706,479'.!6,18,307G8,1,811-,576!l♦
96 8~ GI, 700 78 • 61,700 78 

!,066'.!!l, 363,8803!1 785 
796! 31-,33357 
30 • 8,480'8 

3G.\.,6653! 
3-',33357 
8,'80l8 

8,3!1'.!:761 • 1 8,3517!1 
!,UOOI l4,6!!1,8579G 3.\.,87570 l,660,7330G 

!79,t!O 63 !79,H06J 

19,639Ujl,653,H880110,093 3! 14,077,905 7!1 l:H,058 38 l+,tll,96\ '3 

GIGGO 2,3594!1 9,39780 l!,373511 
831 U !,U!JO 5,708311 8,181:40 
43!GII 4,171811 3,15730 4,76180 
40545 4,967.i-5 l,34705 G,71091S 

7,G!i!JO '.!8,t65!0 37,IS80U 73,397011 
'!,û'H70 H,U!30 H,41G8!1 '.!5,4G300 
t:O!l • ,4,!5545 4,0!0511 6,485 • 

'.!,f':!500 ll,8Ul0 t7,908GO !5,879Ml 
85315 3,49010 4,liOOOO 8,85135 

403,'.!1640 !00,996!11 !lS,119635 610,809 • 
483 30 1,410 41S 4,818 90 G,718 GII 
,01os 

l,'3790 
88-\55 
'.!4G5 

79!!'61 !,!7G50 
0,01':!: 611 40,037 t!I 
1,79970 7,46031S 

05!0 , '70'.!0 

3,47790 
47,30780 
0,86360 

69005 
'3,1477!11 7',036911\ 73,0JOlO [t91,H610 

!0190 63800 

'.!SI 651 4,!13 05 
93,!0!GO t08,6U05 

38805 U08!1 
!,0737!i 42,0800!1 

4000 
2935 

3,3!1701 l,4G!50 
4,891611 6,38616 
'8,5M311 !ti0,301 • 
t,HJG5 3,0611111 
!3,t46·60 38,00030 

8!951 t34G51 3!840 
M7G5 t,'.!11940 t,83640 

4,01730 5,49!00 46,!15711 22,71510 
li93 • 3,0!i!70 8,091 l>5 H,70720 
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a:rn,OJ152I s1s.000011 .u;;,15,50T ,01.0Joi;21~ !i20,m8!l 1io1.woa, 700,51851 1n.0;5,i:o ti8,,!l215, 4-78,1!)989 .uo,r;oooo o,220,sJJG1il6,226,33366l ',115,1H.,1s 

12.';,J!Hffi 
t.œo us 
2,,UH • 
2,117 ,:; 
'8!} ,, 

..... : 80 

28:i,.t!lOO:i 
IO.f.01!;5 
jU,f,01 s, 
t\0,208 70 

1,ss1,a 
,,li87 • 
1,308 • 
,!J'JIS 

51G,alJ40 
11,11.}(i 70 
2!l,!JJ2G7 

oo,i;aa. 
1,867" 
o.4rn • 
3,.JU • 
,1s22 

2a,.o:;o ms 
J:M~ fü 
la!i,120 00 

··2::i13i2 
5,GSG ~ 
2,81iG7â 

2'2470 

.. ·5;ùô !JO 

274,82212 

J:~JJg 
fjJ,!18(178 

52!J,û8!l!J4 
11,GO!lO!l 
58,t,.WS!l 

U0,7'301 

5H,2392.J 
2a.o.,2 SS 
2!1,!1758!1 

!13,SOJG, 

3i,S!l!JS!l 

.. ·2:2Si •.: 
7,ti3j • 
4,SüO es ,., 00 

1,2a7 88 
D583tl 

20,70-2 2, 

"18,778 • 
27,ti:i!i 89 
20,UGOI 

100,7!1867 

32,S02!i!l 

5,2"0 • 
2,391 IO 

18,UGi • 
a,2,,20 
21570 

'i10 i2 
oo:; OG 
231 ur 

5~:~~r1 
re.nsc œ 
t00,l.i2 02 

27,UO 28 

tt.t,O!Jî!20 
2,62.f. 70 

tg:~~; ,0 
20j ,o 

. ·ioO 80 
t,Oï688 

7277 

,tJS,ï6ti47 
33,IJJG9 
s:J,0,101 

!l!J,2-28!H 

tl,8-10 52 

t!l,580 00 
2,3"3 00 2:i,ro.; 00 
4,507 00 

20J GO 

· tiofJ 00 
1,17870 

4-7 20 

tiG8,!i00l6 
,U,088 71 
58,28!}80 

110,917'3 

10,t.7!) 5G 

2',1'740 
2,0-i? O& 

SI ,6!i6 • 
5,5,:i2ti 

207 10 

. iOO 74 
1,20.1 02 

G82 70 

ti76,ISGOI 
n.œs u 
.f0,887 2:i 

100,016 22 

15,70!> 29 

.20,721 • 
2,IIW .J!l 

2!1,001 • 

'·M~Ï: 
. ·'37 00 

,25,22013 
51,110'8 
-",S2:25t 

IU.,9!182' 

iG,801 28 

26,87800 s.su so 
22,j],i. 

!l,128 30 
24<i GO 

701!12 
s.ex sa 

521,817G7 
19.70021 ao.ssa ec 
IIG,7J:i5, 

lti,"8070 

51.56GIIO 
2,♦7♦ 75 
8,2{7 • 
0,3~G +ti 

22U 50 
.... ,is.S; 

780 en 
5:i076 

515,59:l 20 
t7,tiï7!)., 
,2,o:;s;2 

112,«2 !lO 

10,'38 ,o 
;i6,58GG2 
2,,18 .W 

i:g~: 
2-2,. 
MJ070 
5t!.I o:; 

t,003 ti2 
28'1 00 

4,G8',5JJ tl'- 
2!17,889 "1 
.{08,20!1 « 
0'9,57'2 • 

G00,5!i2 01:i 

l83,818!i2 
28,007 • 

170,0,7 • a;:11;~ ~g 
,oo 10 

W,tl!ll24- 

8,68-irn 
· .U,M12 70 

2!l0,71a.W 

;t~~ g 
279.S!lG sa 501,.J75 7' 588.2j(i so ,10,5!13 ss ,ffl.OJ!l 58 uu,n:;s 11 709,8W ;o 7r.o,o:;;; 87 sn, 191 87 59:i,2'7 o:; sss.sœ 2, u,,a2.2:;o 20 
Hi,!l:i8 47 t!l, 109 ti2 2-2,!182 !12 2âi,OOO 07 27 ,!158 lm 51,387 !Jü til ,SS;i G8 47, l2t 8J 56,S!)J s, 23.0iO 03 20,579 !)7 5.«l,8J2 21 
.s1,o.,7 00 ,a,7JO 17 ,0,,01 00 4!J,ti21 2G ,ro,01, tiO '7,7!1!187 ti+,2GJ 12 ti8,lti8 7a GS,.(!S !>a O!J,OIG ♦7 00,088 02 620,U!> 77 

tJ3,3W 16 t2!l,227 87 U!l,071 90 tli!l.124 01 rn♦.70:i Il rn.,,s10 70 t!l2,127 SS f!l5,0IO uo ,2(}j,3.'.i0 ,a 22!J,U2 o:; 270,389 IU: 2G7,(MH 03 2,217,017 76 
2,tiSJ s:; 2,082 '° 2,000 oo 2,10:; ,a 2,578 sa 2.um oa s.ua o:; 2,uo oo 2,18a oo 2.r.H 50 2,liSJ 10 s,0,1 52 2!J,,mi 01 
5,lliO • tl,235 • ti,507 • 9,617 • 12,775 • 17,Gll • 20.100 • 53,o:;, • 28,71..tl • 18,781 • 10,877 • ti,.{2J • 171,571 • 
.i:,;r,o • ti,Gn7 zu li,Ofi!i ?U s.sso 2!1 7,!io, ?;i 7,8GO tiO s.uon su a,2:;1 se 8,286 2:; 10,m 21:i 10,orn uo 0,507 2a 86,081) tiO 

20:i 00 213 GO 202 • 2-U 00 260 80 2U 20 2Jt !JO 257 50 2,2 " 2U6 00 21iJ GO 271 00 2,!)j3 50 
GU • ,s2 • rea 00 718 70 078 M) ,21 20 4j!i ;o 56a ♦tl -'OU 7!l 878 • !iOI GO û{J on 6.817 m, 
2;;;; 11s 256 • ae 20 ,oo os s2-2 2ti sœ ro 50!l 20 2!18 se 518 S<J .tGti 50 5!>8 78 2,1:a sa 3,9s, 48 

1,28a 07 t,4GG 2J t,!)2!112 2,♦IG 28 t,7'7 es l,'7ti 45 t.roa 11 1,007 08 t,rn., 70 1,2'3 28 t,i07 .t!J 1,126 55 18,797 00 

a!J2 œ 07!17!1 t.œa 20 1,612 80 t,70U lO 2,3.t!) 0G 2,07:i 45 2,'°3 GO t,S:ll !)7 l,ï,GS 2.i 1.802 ,tï 1,777 20 20,202 70 
1,178 18 ti.i!l 18 t()(i 91 20, c;, mu !)(j 0.i!} o, 2:i7 41 1,102 16 W:I 9.t t.7♦ 50 2,100 8!) 2,571 10 I0,718 37 

1 '88,G!!J 5!)-1 .{7lS,750 20 ti!)J,8!>I 97 6'5.5!1!) 02 608,705 œ 71!1,5'2 60 823,.roJ füi 1,0:i7.4JO 19 1,119,5!18 • 00-2.'5J 93 788,200 081 700,512 2819,0U,268 iG 19,041,268 76 j 5,'8212:l!) 20 

556,,20 27 .io,,670 45 ti00,600 41 tiaO,IUO 50 !H7,787 .(!l 0"2.700 ♦a 711,!130 .il 77t,8f7 G7 !l00,716 29 401,72!120 
rz.mo 71 2'2,125 12 28.000 60 52,000 s, SO,ti:i3 tiU .«i,!IOO Il tiB,000 80 ti♦,1'3 71 .«l,518 !10 2j,150 !17 
tiS,7U6 12 75,575 58 11,100 o., 77,088 1,7 73,673 so 11,tJ.i oo 7',859 o:; 78,4'3 rn S!J,OSll os 8t,:u1 82 

210,061 71 2.(0,123 46 251,827 08 260,14-7 91 2i0,2114 se 281.808 G9 508,788 jJ 28.,,0ï2 70 303,751 85 2!11,29ii 87 
2,723 2!i 5,JOJ 215 5,2~7 20 5,297 23 5,l!l2 00 3,517 7ti :i,072 8!i 5,006 20 5,.JfoO OU 3,32!) 70 
,,207 • li,170 » fl,183 • 23,tt,t • 20,074 • 27,012 • 52,076 • 29,782 • 2J,2j2 • 10,0IO • 
8,0'J775 o,,ul.lO l!i,5077!1 !2,26!1 !iO ll,2U tl'O 7,!ij,7!i e.rro so n.nœ sn l2,7827lS t1i,2802!i 
moo moo •w moo -w nw ~oo ~'° ~oo ~oo 
0~7 U0 !i~ • ti,'6 • 679 GO 0.,7 70 li77 80 7!l!i o G71 8:i o;o • 828 211 m~ a~ ~M mœ m~ mITT m~ w~ •~ m~ 
70092 t,02!19!i 85127 80880 s-20,9 87700 !>a83I 81!1!1., t,tu868 8î7!l2 

~:~ ~ 2,~ : 2,~rn ~ 2,~ ~ 3,~t.; ~~ ~:%~: 3,~ g 5,~~ : 11:~i: s,m ~ 

5.H,150i0 
IG,j734-I 
!iS,850 • 

210,GâO OI 
3,0û07â 
ti,i93 • 
s,"8a. 

2U820 
58J7â 
201 15 
9:i2 80 

t,,91 00 
tii6 Ml 

301,07910 
t!l,.ro!l7!1 
85,6"9 21 

527,+7♦15 
s,6970a 
7,-'07. 
7,!Jo., • sos so 
7ffl 2U 1,, 28 
820G!l 

2,06!124- 
52,!i!O • 

O,IGG,!i,S9i 
3!1.i,73112 
89!1,:1380:S 

5,202,75700 
511.0IO 90 

200,33, • 
12,.s.ro. 
5,38J 00 
7,!HS ;o 
2,0ttl 71 
tl,lïOSJ 

llt,851 00 
76,SiO.ro 

8,0.tl,806 41 
082,28!ltil 
001.sos,9 

tr,9u,rn.,1s 
80,fl6' • 
IU.784 .«i 
71,liS'S!l 
OO,ti7' Il 
t77,8J2S!l 
8.i.31G .U 

1,t-22,800 5!.I [ lti,!IOS,&H !)! 1 •6,963,80.!i 91 

6,51JJ,50!l20 

8,0ll,80G.{I 

IG,!l!JJ50 

IOJ,.t21j!l 

l52,!i1'"8 

SW,&~l!I 

û82,28!l!il 

ti8,ti!ll 28 

,12,16882 

152,2:iJOOI O!l8,7GIOJ 

121,2,1:9 '° 1 ,,wa,900 o, 

,W!),,!)J !)2 '63,08!) 51 ti5UHI ,o ti06.2:!!I œ O.iO,ûJO .(:j 614,02G ti9 fl87,l.U 70 SJ0.241 80 8.)7,222 61 009,!)IJ 87 ~,,412 !)3 ti.i7.006 '' 1~ 1 ?,461,553 10 1 ,,œ,,513 !H 1 297,88!) ,{j 1 2,U7,812 01 

2,867,707!ij 

s.us.œe H 

,13',121011! !i,6U,SG8JJ 

is28,!>n77J o,,81,liOl'l!ll 

,10,mrn os I u,111s,Go, 97 

010,000 01 j o,,otJ,7!17 oo 

G,l:l!l:1,702 67 

GS,!i!l7 tiO 

Ul,!77♦0 

l7J,G7!l 50 

231,122 8:1 

6ffl,2fH tit I oots,53♦ O!l 1 76!>,582 881 001,.tiO u2 I 010,200 21 I 9SJ,ooa o-2 J 1,002,02J oo I t,205,166 oo 11,2♦2,2&1 GS I 1,0111,7G4 "%71 850,52!111 1 8'0,2'11 oo j ll,2JO,&!l3 51 111,230,493 31 1 0,100,1:Hs o.,] 59.J.,7St 121 ,,102,21rs l:l!l j 351,!7♦ • 
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270,9!1!1 07 

100,80015 
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217,7!f.?03 

,:2;:1,1'8,o 
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28,007 • 

2!J,,W5(1] 

58,010 00 

'5,000 GO 

.i,3J00:i 

'7,8121!1 
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!17,43!1!17 

71,58'8!) 

26,20-' 8!) 

rn,ti!>a2, 

2,!1'371 

2,17'1!1 

2,,2!1 02 

3,02775 

8,7370?5 

n,t585!1 

18,7!)7!1!) 

tl,tïG 53 

10,00, 12 

16,800 2♦

0,1!70 79 

tt,?5055 

S0,015 41 

!iS,1106' 

58,72♦ 20 

U,0{05J 

!1:1,00'J!)I 

6:i,3:¾117 

4',.{82 70 

10,718 37 

70,870 40 

80,000 liO 
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U7,!lt!l7G 

!17,0:JI" 
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m,72'.!!17 
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t,7GS,G8!>ti8 

TorAl. G:éNttu.1. •OVII. 1.1:1 l)JX•Dvtr :c:u::11,cic:u., ••.•.••••••• , •• 1162,940,468 6? 1G2,9.t.0,4G8 87 (') 



I\0 XVIII. 

Etat détaillé, 'PAR Mo1s, des recettes fi9urant comme produue extraordinaires 
dans les comptes-rendus cle l'exercice 18~2. 
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MOIS. 

1852. JANVIER . 

FÊVRIER • 

MARS. 

AYJUL. 

MAI. 

JUIN. 

JUILLET 

AOUT ..•...•..• 

SEPTEMBRE ..• 

OCTODRE. 

NOYEi\IDRE. 

DÉCEMBRE. 

TOTAUX •.• 

" 
)) 

» 

» 

100 • 

670 49 

475 38 

450 0·1 

385 78 

452 G6 

234 45 

506 13 

383 51 

585 63 

899 99 

687 G6 

555 70 

·100 " 6,286 79 

467 6i 

MS 69 

253 20 

257 30 

29-t 65 

271 75 

232 90 

773 94 

826 30 

74-1, 38 

201 10 

1,723 32 

JANYIER 

FÉVRIER . 

l\lARS. 

AYRIL .• 

MAI. 

JUIN 

JUILLET .. 

AOUT .• 

SEPTEMBRE .• 

OCTOBRE. 

NOYEMDRE ... 

DÉCEMBRE . • . 

TOTAUX. .. 

l'art due à h Socifü de fa Flandre orti!intale. 

TOTAL de la put doc m &tiftés précil«s. 

RESTE TOTAUX ..•.... 

» 

)) 

» 

)) 

)) 

)) 

I} 

" 75 

" 
• 

» 

9,740 92 

9,093 6'1 

8,9H 39 

9,976 10 

10,696 sa 
7,679 52 

10,300 52 

10,049 51 

1,1 ,06-1 21 

13,9/18 86 

12,657 35 

rn 06 
54 80 

à6 98 

21 56 

-119 2·1 

10!f_;24 

83_.54 

47 40 

65 20 

25 31 

60 37 

133 15 

6,592 08 

,, 
)) 

" 

» îo 1 128,606 06 773 82 

)) 

" 
)) 

)) 

" 

1 36 

·1 21\ 

• 28 

• 32 

" Ol 

» 

• 01 

» 50 

n 78 

1 57 

"65 

)) 

,, 
1:----1----1----1----1----1---- 

" 

100 » 

» 

» 

6,286 79 

)) 

6,592 08 

" 2 61 

2,H2 » 

2,·IH 61 

11----------l----1----1----1----1----1----1 

» 7ii I H!6,4-91 45 

4 27 

4 27 

769 lS5 



( 91 ) ( N° 3.] 

j ..• "' :.1 1< " ..• ::, ë. 
V: ., .. - i:: e ,,, :.: •• .:; TOTAL - = " A&S':l'E 

~ 
:, A 3'-f•~ 

TAl\lfS 21 g .. Q g 1:: 'C Obsercations, .,, = - :,i •.• ...: Q,. ~ ;--~ .., C: .. G(!l(R\L . 'J()T.U, .. ô a: a e (.; 

"" "' , .., ! :! r. ,:. 
0 0 ~ r. .., 

8,530 • -19 25 •• » IO, H6 Ob fJ7 35 m. ns ·u 
2,630 • 22 25" • . ~:!,825 W " 12,82.;) 48 

4,-W, " 4-0 • • • U ,13t, 58 2.37 25 10,8[>!) J3 

760 » ~'.? • s.sse ~o • ~4-,':!92 8\ 36 " H. 15--0 Si- 

655 • 12 25 • H8 " 4G,rn9 22 Hil 4G -lll,0Oî 76 

4-20 • 22 25 • .f,708 33 .f3,!tM 25 -38 86 13, \2::l ,19 

250 " .f8 ï5 ,, 950 • 9,ï20 Si- 72 09 9,H8 75 

210 » ~5 75 . 913 83 12,Gi-i 95 t>-IG 83 n. 12.s ~2 

.f30 " U 25 • 685 • 12,35't 89 293 99 12.o~s 90 

35 • 35 ï5 • 31-4 • .f3,H5 Gt n5 23 .fJ, 020 41 

.f5 • 27 75 . " IL!HO ':'t 1 OG 93 U. 83J SI 

12 50 H- 25 • » ~5,.f96 2ï 3-01 J7 H,8:H 90 

15,091 50 2:,3 ~o 2,880 .fO 4-,,rn -t6 46i>,33'i- 76 i:,01[) 3(J ,t[i3, 315 40 

495 40 • " " 1-97 0~ 20 40 17b tii- 

t,7 50 . " • ;,; 50 50 ., 7!:>0 

60 h " ., .. 1,032 bO ,, " 32 

.fO • » 227 29 " 237 30 .f 7î 90 59 40 

7M » .. • 7 ::,0 " 7 so 

" • • ;r'> » 272 O! " 272 01 ,_ 

" • ,, H7 M 118 Jl • 118 .. 
2 ~o " .. 49ï Jl 499 (i/.) 

, 
J8 20 !GI 15 

2 &O n ., • 3 28 . J 28 

,. » n 86 j) 87 :.7 • 87 !iï 

" » " ,, ~ 25 Il 1 25 

" " Q " "&5 Il " 65 

625 40 . 227 29 672 t,O 4, :,32 07 336 50 1,196 ti7 

" • ~ ,. 2,H2 » • 2, 1-12 ,, Pour tnn,port de >op- 
geurs unus de Fr mee 
ponT Bruges et qui ont 
rranvrté r•r le chemin 

625 40 » 227 29 672 bO 3,GH 07 336 1,0 3,307 57 dt. Ir.r 1lf' 1 Flandn.. oc- 
cuk.nralc 

H,467 rn 2;,3 se 2,6ti2 8~ 4,0,G GG .fGI ,690 en -1,6!!2 SG .f60 ,007 83 
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N° XIX. 

État indiquant le produit des excédants de terrains non utilisés pour le chemin 
de fer, dont la vente ou la rétrocession a été consentie jusqu'à la date du 
1 cr janvier i 805. 

DÉSlCSATION 

DES PROVINCES. 

PRIX DE VENTE PRIX DE WEHTE 
011 DE airaoCESSI0:1' 1 ou DE BÊTROCES:iJO:! 

,uo.1,n 

,:.1!1!1h 1s:;2. 

TOTAL 

,\IJ ftr JANVIER f81S5. 

Al\VERS •• 

BRABANT ••••.•••.•.• 

FLANDRE OCCIDENTAI.E. 

FLANDRE ORIENT ALE •. 

HAINAUT •• 

LIÉGE ••••••••• 

LDIBOURG ••• 

LUXEMBOURG 

74,'146 ms 

502,tH7 80 

60,982 4'2 

179,860 H 

242,ioo sa 

'286,279 09 

22,418 88 

n 

NAMUR •••.••••..•.•.• 1 W,2:21 2;3 

,, 

146 74 

" 

206 60 

1,922 16 

,. 

n 

502,984 08 

61,120 16 

170,860 H 

242,097 43 

288 , 202 l!5 

22,418 88 

" 

180 n 1 13,601 23 

TOTAUX .•.••. 1 1,ô82,'2l>8 U 2,701 78 11,is~.o~o 02 
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N° XX. 

Tableau présentant les réductions de prix accoi•dées en [ateur des transports 
effectués en 18~2 pour des services publics. 

, 

SO.IIIES DUES mmr 
INDICATION DES TRANSPORTS. oum1rts. A.Ill J'lJ1 SOUES fü[ES. DE LA REMISE 

DES TARIFS. .ac.coar,ii. 

! 
~ Dépêches ...•..•..•.. Nombre ..•. 190,502 u,,200 40 • 114,209 .ro Admini.1fralion 

du~1t$. 
{ Bureaux amhulants . .• Yoitv-Iicucs. 24?i,?i24 567,286 5G7,2S6 " • " 
i\lilitaircs .•.••.•..•.• Nombre .•.. 18,701 78,:174 55 • 78,tU 5!l 

Jd. .............. Jd ...•.. 42,5li8 15l,6P!> 6fJ 67,547 83 67,547 83 

IJ/parltmwl do la Farines pour la boulan- 
Gnerre. gerie miiitaire ...... , Tonneaux •. 1,2:.;4 7,275 66 5,657 85 5,657 85 

Bagages de militaires .• Itl. .•... 512 5 76ti 80 ., 5,76ti 86 ' ' 
Chevaux de cavalerie .. Nombre .... 2,~;5 26,849 se ~ 26,8,'9 !';0 

Justice •.•••• Détenus ....•••...... Id .•..•. 12,485 00,557 os 45,278 ti4 45,2i8 54 

Vinaires .••• , Douaniers .. , .•.•..••• Jd •••••. 51,481 41,100 25 " 41,100 2l5 

~ Objets p• l'exposition . Tonneaux •• 2~G i ,097 02 ~H8 rli :;48 tll 
lnllrieur •...• 

l Id. ici. Id ...••. 212 2,422 28 » 2,42'2 28 . 
Dinr$ •••••.••••• , •••••• , ••••••••••••••••••••• i,712 9,996 H 4,998 07 ,,Pos en 

TOTAUX,, ••• ' ••••• 877,489 20 121,810 78 755,678 42 

24 
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N° XXI. 

Relevé des produits inclirecls du chemin de fer, recouorés par les sofas de 
l'administration des domaines, pendan: l'année 1852. 

DÉSIG'.\'ATION DES PRODUl'fS. !IOXUNT. 

Produit des ventes d'objets hors d'usage. 

Produit des ventes d'objets trouvés et non réclamés . . . . . .•. . ~ . . . 

Produit des herbages el de la location de terrains non utilisés. • • • • • • 

Produit du hangar construit à Anvers sur les fonds du chemin de fer, et 
affecté au service de la douane ....•.•••••••.••••••• 

Produit rlc la location des buffets-restaurants. , • , , •.•••••••• 

Produit de la location des vidanges .•..•••• 

Produit des ventes d'arbres, de bois et d'osiers croissant sur les dépen­ 
' danees du chemin de fer .•...• , . , ..•. , • • • , ••.•• 

TOTAUX, ••••••• fr. 

ti, 749 3!:i 

19,ô25 77 

ti,376 0~ 

~7 ,O~!l 87 

612 lSO 

3,954 oa 

68,660 156 



N° XXll. 

Tableau des dépenses faites pour les six emprunts dont les capitaux ont été 
affectés, en partie, à la construction du chemin de fer de l'État. 
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Dépense» [aites pour les six em1wunts menfiomiés ci-après et dont les capitaux 

SOlhlES ~0:111:\",\LES, 

Emprunt de fr. ~0,000,000 " ù .4 p. "/0, créé avec jouissance du 1er juillet 1836, ayant produit net 
Id. t>0,850,800 ,, ù t p. 0/o, id. 1 "'' août iaaa, id. 
Id. ss,o~o.ooo . ., 0/ id. l., mai 1840, id. ,, a op. ,,, 
Jd. 28,621,718 -40 à 5p. 0/0, id. 1•• nov. 1842, id. 
ld. t7 ,:srn.040 " à 5 p. 0/0, de 1848, id. à partir de di verses époques, id. 
Id. 26,000,000 " à 5 p."/.,, créé avec jouissance du 1<• nov. 1851, id, 

DKSlG~ATIO~ FRAIS TOTAL GÉNÉRAL 
SOMMES -- .,......_ 

' 
'DES EMPRUHTS SERVICES. IN"Tl~RÉTS. E.ltLOlh..1 lt1.lTIH J.LTkU Qtt Ctt:1 

Ul 
PAR • atUTJFS a l' .a111ortisse111ot. 

EXEIICICE. l'amor1issement. à l'amorliSstment. Elll'IIUNT. 

1 ToTAVx pour les exercices 18~0 et antérieurs ..•....•. fr. 1 

Exercice 1851. 

Emprunt de 1856 Du 1•• janvier au 51 déc. i8tî1 921,5S0 » tî7S,G20 » ~75 74 ~85 85 f ,501, 1t>7 1i7 

Id. dci85S Du i" août 18:iO au 51 juill. :IStif 1,171,200 » 8G2,S52 1) 8,654 6ti 11,085 22 2,0M,64!1 87 

Id. dc18.W Du f<r nov. i8ti0 au 51 oct.18af 4,078,878 20 l,157,'J2I 80 0, ,{56 Oi 44,605 'J7 1',270,450 61 

Id. dcf.842 M. id. 1,5G0,2W 72 548,043 38 5,6~1 !16 14,863 Oti :l,75'J,81S 11 

Id. dc18J8 Jd. id. 1 ,871>,G!l7 • ,, " 18G 95 1,875,885 !J5 

Exercice 1852. 

Empnmtdc1856 Du 1er janvier au 51 déc. 1S?:i2 804,100 ~ liO:i,!100 ,, 600 ,, 7015 OG 1,501,395 06 \ 

Id. dci858 Du1rraoûtiS:H au 5ljuill.:18:i2 :l,12!J,5S0 » 004,6152 ,, 0,206 tî2 11,830 80 2,055,159 32 
(b) 

Id. dc1840 Du 1rr nov. iSM au 51 oct.1852 4,02G,527 &O l,1!l0,0ï2 60 8,41:16 " 55,000 " 5,¾ï9,856 " 
Id. de 1842 Id. id. 1 ,5ti5,70D 76 565,595 54 5,757 87 20,000 )) ,, ,741,040 rr - 
Id. deflHS Jd. id. 1,875,097 ~ 576,85!) 40 574 80 63,434 75 2,3-14,645 95 

Jd. de 18iit Id. id. 1 ,500,0tlô • 130.000 " 1:28 " 205,000 ,, 1,635,128 " 

TOTAL.,. 

(a) Les dépenses des emprunts pour les exercices antérieurs, de 1857_ à :1850, ont été publiées chaque année dans les comptes- 
rendus depuis 18.·i:ti jusqu'en 18tit inclusivement. 

(b) Y compris une somme de fr. JO~,G19-8ti tenue en réserve, 
(c) Id. 16:-i,75i-4!J id. 
N. Il. Les chiffres en ilClliq,œ son! approximatifs cl ne peuvent pas encore être flxés ù'unc manière exacte. 
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ont été affectés, en partie, à la construction des chemins de fer de l'.1::tat. 

S0IOIU ErFECtlTE!, 50JU"5 EFfECJ IYES. SOMlllU !IO»lllALU. 

fr. CJ.7, B64, 163 74 dont pour les chemins de fer, fr. ~4, 52~, 163 i 4 représentés par fr. 26,886,438 7 4 
35,778,033 70 id. 32,267,2156 t9 id. 45,860,983 17 
82,000,000 • id. 69,.472,643 62 id. 7?.,657 ,946 78 
29,250,000 ■ id. ~H,000,000 • id. 23,484,.486 89 
37,513,940 ~ id. 18,978,571 38 id. 18,9ï8,57I 38 
26,000,000 ,. id. 1,500,000 n id. 1 ,!>00,000 ,. 

237,906,137 H 170,742, 6ô5 rn 100,MB,426 96 

DES DEPENSES. PART PROPORTIONNELLE AfFtREHTE AU CHEMlfi DE FER DANS LES DtPENSES MENTIONNEES Cl·COHTRE. 
- - ~ 

DÉSIG~ATIO?i FRAIS TOUL GtStll!L DKS otmsES .... SOM~lES ~ - ..,.. - - DES EMPRUNTS INTÉRÊTS. - .•... _ 
E:Stf..O"l'ÉCI llUTlrl u·rau on: cr.es ••• ,.a 

EXERCICE. PU à l'a11ortism11eat. ~ 111..1.TJH 

EXERCICE. f'lllOW™IIIHI. à l' a111orlis101eal. Elll'IIUNT, EXERCICE. 

(a) 
120,785,500 58 

Exercice 1851. 
Report .•• 102,702,686 87 

Emprunt de 1856 82ti,7M 23 ?518,507 71 ?!U iO sss 2{. 1,:'WS,550 57 

Id. de185S 1,0:iG,27-' 11 778,16\) 22 7,787 57 10,807 55 l .8!55,05.{. 05 

-12,437,!MO 09 Id. de 1840 s,,mti,757 2;; !165,750 r;o 7,!J!H,46 57,789 56 4,4(fü,260 64 :f0,056,938 19 

Id. de 1842 1,125,491$ 10 281:i,t.74 00 2,!196 4-7 f2, 101:i 52 1,42{.,261 01 

Id. de 1848 !HS,928 a7 • • !).{. ti7 !.W),023 14 

Exercice 1852. 

Emprunt de 1856 801,50ti 49 1>4-3,016 ,U: 537 73 712 1i!l 1,345,572 21 1 

Id. de 1858 1,0J8,ti57 76 SW,881 156 8,584 29 10,669 88 1,853,493 49 

-14,527,225 30 
(e) 

7,t64i6 Id. de 1840 3,411,214 74 1,008,262 07 46,5!17 50 4,413,238 47 1 

Id, de1s.,2 1,t10,75G 21 5,066 97 
.J0,366,·/80 9/ 

2!!8,555 w (e.sto 26 -1,428,546 44 

Id. dei848 948,068 es 100,s.,r,; 7a 189 62 32,092 09 1,-170,995 99 

Jd. dc18til 7ti,000 • 7,tiUO ,. 7 38 11,826 93 9,'J,334 31 

147,748,474 77 TOJAL ••• 1%1,-195,805 97 
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f\0 XXIII. 

Situation des six emprunts, mentionnés ·ci-après, dont les capitaux ont été 
«[eetée, en partie, à la construction du chemin de {1!1· de l'État, savoir : 
à l'échéance du 1 er janvier ·J8a5 i pour l'emprunt à 4 p. 0/., 1 à celle 
du. 1er août 18~21 pour l'emprunt û 5 p.0/.,, et à celle du -l_ernove-mbre 18~2., 
pour les ènrpruuts à !5 p. 0/o- 

t- CAPITAUX PARTIE DES ElJl'UU:'\TS -w a: 
-w CAPITAUX CAPITAUX AFFÉl\ENTE AU CBEIIUN DE FEI\. 1- PRIMITIPS Z' 
CJ --- DES 
>< A ~I OR •r IS. 1l ES'r A NT S. CAPITAUX CAPITAUX CAPITAUX ;;, 
q: DIPl1U:'jTS, PR! Hl'f 11' S. llMOll'J'IS. 1U!S'J' AN'fS. 1- 

-l ~,. 30,000,000 » 8,138,463 42 21,861,536 58 26,886,-iaS î,i- 7,293,S09 93 19,592,6!8 {ff 

3 °/o 50,850,800 » H,06ô,606 05 3G,ïS!~,rn3 95 -i5,SG0,os3 n H.6SG,2!lï 63 33, m-,685 5~ 

(fl) ((,) 
5 "/• Sü,!H0,000 " 7,208.368 5G 79,7.31,631 4-1- 73,657,!)\6 78 6,~07,tzî 07 (;7,5:;1),819 il 

(c) (d) 
;j «i/1) '28,621,718 ,.o l ,85!l,71li 22 26,762,002 18 23,48t,-~8û 89 ·1,52!i, 920 " 21,958,566 S9 

5 '-'/o 3î,513,9!t0 " 3W,HS0 70 J7,-138,ï89 ':21 18,9i8,5îl 38 -IS!l,791 .rn 18,788,ïï!) 90 

G •'/" 26,000,000 » 128,000 Q 25,872,000 . .j, 500,000 " 7,Js .• 62 /,l,92,61!.i 38 

Mau. '259,926,.\.58 Hl 31,716,305 04 228,150,153 -16 190,36S,.\.'2ô 9G 2i,8/0,.'J30 7J 161,558,096 23 

(a) Le fonds d'amortissement de l'emprunt de 86,9l0,000 fr. s'élevait, à l'échéance du ~•r novembre rns2, 
a fr, '1·1 ,569,055-!10, dont fr. 6,!lz!J,55¾-82 ont été employés au rachat du capital nominal de fr. 7,'.208,,'168-56, 
mentionué ci-dessus, et fr. 4-,6\.0,400-5il ont été tenus en réserve, aux termes de l'art. 8, § 4, de la loi 
du 2-1 mars 1 SH ( Bulletin officiel, n° 4 '2). 

(b) Pour le capital nominal de fr. 73,657,9c'i6-78, formant la partie du susdit emprunt afférente au chemin 
de fer, Je fonds d'amortissement s'élevait, à l'échéance du 1•• novembre ~852, à fr. 9,802,382-78 dont 
fr. 5,870,008-ii ont été employés au rachat du capital nominal de fr. fi, 107, l;ti'-O;-, mentionné ci-dessus, et 
fr_ 3,93-1 ,47.\-34- ont été tenus en réserve. 

(c} Le fonds d'amortissement de l'emprunt de fr. 28,621 ,7-18-,iO s'élevait, à l'échéance du -l<r novembrc~852, 
à fr. 3,092,V•4-76 dont· fr. 4 ,718,769-07 ont été employés au rachat du capital nominal de fr. 1,859,716-:22, 
mentionné ci-dessus, et fr. 4 ,3~3,375--69 ont été tenus en réserve, aux termes de l'art. 8, § 4, de la loi 
du 21 mars rnH (Bulletin officiel, n° 4-'2). 

(cl) Pour le capital nominal de fr. 23,18i,.\.86-89, formant la partie du susdit emprunt afférente au chemin 
de fer, le fonds d'amortissement s'élevait, à l'échéance du .1er novembre 4852, à fr. 2,53ï,H-i---i-2 dont. 
Ir , l ,Bi-,887--1-5 ont été employés au rachat du capital nominal de fr. 1,5z5,910-00, mentionné ci-dessus. 
et Ir. ~ ,W'2,'256-97 ont été tenus en réserve. 

N. B. Les chiffres en italique sont approximatifs et ne peuvent pas encore ètre fixés d'une manière exacte- 
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