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Chambre des Représentants. 

SÉANCE DU fer AVIUL f.804. 

,CHEMINS VIC IN A. UX. 

Rapport adressé .à Hl. 1'3 Ministr~ de tl~térieu,~, sm~ l'msp.edio,i des ehemin« 
»icinauœ des provinces de Namur, de la Flandre occidentale et de la 
Flandre orientale, opérée pendant l'année d0z <q0s pa1· c §Ê s BmAuT, ingénieur 
en, chef; inspecteur de l'aqricuuure et des chemins vicinaux du Royaume. 



U L! Êdd6< I c MINISTRE, 

Par votre dépêche du 5 mars i8fS5,- sixième division, n= f 099/2882, vous 
m'avez fait l'honneur de me charger d'exécuter, pendant ladite année, l'inspection 
des chemins vicinaux des provinces ü5 Nam,ur et des deux Flandres.,- Vous 
avez bien voulu me faire connaître, en même temps, que mon travail de l'année 
précédente, relatif aux provinces d'Anvers, de Liége et de Luxembourg, avait 
reçu votre entière approbation. 

J'ai cru, 5< conséquence, Monsieur le Ministre, tant pour l'inspection que pour 
Je compte que j'avais à vous en rendre et ë65 j'ai l'honneur de vous adresser 
ci-joint, ne pas devoir m'écarter dela marche que j'ai suivie jusqu'ici. Le présent 
travail est donc rédigé dans la même forme ë65 les deux rapports qui l'ont pré­ 
cédé. ~n� ai ajouté, cependant, une carte des chemins vicinaux dont j'ai donné la 
description à la suite de mes inspections, et une planche représentant un certain 
nombre d'ouvrages d'art, choisis comme types parmi ceux qui ont de lïmportance 
à divers degrés. 

La première aide à se faire une idée de l'ensemble et de la relation des voies 
de communication ; la seconde fait voir que, malgré l'économie qui préside à 
l'amélioration de la voirie vicinale, on sait � construire, au besoin, des travaux 
d'art qui ne dépareraient point des voies de communication d'un ordre plus 
élevé. 

Le travail que j'ai l'honneur de vous adresser aujourd'hui, Monsieur le Ministre, 
achève la description, commencée dans celui de 18o2 et continuée dans celùi de 
{8a5, de l'état de la voirie vicinale du royaume. Leur ensemble fait connaître 
les résultats obtenus dans une matière qui intéresse, à un si haut degré, le pays 
en général et l'agriculture en particulier. Vous reconnaîtrez, je n'en doute point, 
Monsieur le Ministre, que les résultats répondent aux sacrifices auxquels ils ont 
donné lieu de la part de l'État, ainsi que de celle des provinces, des communes 
et des particuliers. 

Bruxelles, md0: V AêÊ i8~4. 
, 
Lsingenieur en chef, inspecteur de l'agriculture 

et des chemins vicinaux du Royœume, 

c 6ù s BIDAUT. 
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INSPECTION DES CHEMINS VICINAUX. 

PBOVINCE DE NAMUR. 

GÉNÉRALITÉS. 

Le règlement sur les chemins vicinaux de la province de Namur a été arrêté le 
H juillet 18-4-5, et approuvé par le Roi le 2 août suivant. Il a reçu, le 13 juil­ 
let i 849, une modification qui a été sanctionnée le 4 août suivant. 

Le service de la voirie vicinale, dans celte province, est organisé comme dans 
les provinces de Liége , de Limbourg et du Hainaut, c'est-à-dire qu'il est confié à 
des commissaires-voyers d'arrondissement, entrés en fonctions le 1er jan­ 
vier 1842 et ayant sous leurs ordres un certain nombre de commissaires-voyers 
cantonaux. - Les commissaires-voyers d'arrondissement sont, d'après l'art. 44 
du règlement, attachés aux. commissaires des arrondissements dans lesquels ils 
sont en service. lis sont nommés, suspendus ou révoqués par la députation per­ 
manente du conseil provincial. - Je me plais à rendre hommage à la manière 
dont les commissaires-voyers s'acquittent de leur service : nulle part je n'ai vu 
les chemins vicinaux dans un meilleur état général que dans cette province, nulle 
part je n'ai trouvé les agents voyers plus au courant des détails et de l'ensemble 
de leurs fonctions. - Quant aux services qu'ils ont rendus, on les appréciera en 
voyant ci-après qu'il a é Ré ét •. ÉDRÉs depuis i84i, dans la province, sous leur direc­ 
tion, une longueur de deux 45<Ë quarante-sept lieues de chemins pavés ou em­ 
pierrés, longueur dont ils ont à assurer l'entretien en même temps qu'ils ont ù 
pourvoir à la construction annuelle d'environ vingt-cinq lieues de chemins neufs. 
Un pareil résultat, obtenu avec un personnel aussi restreint, est, à coup sur, 
d'autant plus remarquable que les travaux sont répartis sur un très-grand nombre 
de points. 
Pour empêcher que les chemins nouveaux à établir ne se construisent au détri­ 

ment de la conservation de ceux qui sont déjà établis, l'autorité provinciale, par 
une mesure fort sage, a décidé que , dans toutes les communes, les fonds de la 
voirie seraient, d'abord, affectés à l'entretien des chemins construits et le surplus 
seulement, s'il en existe, consacré à des constructions nouvelles. Si l'exécution 
de cette excellente mesure est surveillée avec toute la sollicitude qu'elle mérite, 
l'avenir de la voir ic vicinale est assuré dans la province de Namur. Mais il ne 
faut pas se dissimuler ë65 45RR5 5œé 46ËÉ§< exige un soin constant de la part des 
commissaires-voyers et que le n.oindre relâchement de leur part compromettrait 
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lerésukat obtenu par douze ails d·e··ii•a\iaux•ct'.dê•dêpetises ~,les'·ëofütnunes·, -en 
effet, n'ont que trop de propension: à regarder uti•1ènttetiëtl' régulier'. c0tl11iie 'une 
chose '. assez inutile, et l'on-pourrait- faire une lorigue; liste des chemins qui; avant 
l'Institution du service' de lWvoitie 1vitinà1'e, F<Ë0 dîi!itl1è'reé()iistttiHs à -neuf plu­ 
sieurs fois, tout en restant-constamment en· mauvais ~Uit. F45 n'est-donc que _Aê 
des démarches incessantes, par des négociations continuelles 'auprès des autorités 
locales, que les agents voyers peuvent arriverà four but, · parce que ce but ne peut 
être atteint que par un concert amiable avec les conseils communaux. ~ eherener 
à y arriver d'autorité ce s.erait poursuivre une chimère. · 

Tous les travaux neufs ont lieu par adjudication. � R eu est de même ·des travaux 
d'entretien pour les chemins dè grànde corn munlcaüon èt pour une partie de ceux 
ü5 petite vicinalité, ainsi que pour l'autorisation ü5 percevoir les péages. Je donne, 
à la fin du présent rapport .: · . 

Le modèle des cahiers des charges pour les travaux de construction dans les 
arrondissements de Philippeville et de Dinant, avec un bordereau de prix pour le 
dernier (annexes A et A1

); ' · d 0 

Le modèle du cahier des' charges pour les travaux d'entretien dans l'arrondis­ 
sement de Philippeville ( annexe B) ; 

Le modèle du cahier des charges ordinaire pour la mise en ~tljudicati,,_n ü5 la 
perception du droit de barrières dans les arrondissements de Philippéville et de 
Dinant (annexes Cet C1

)~ 

Lorsque des travaux d'art d'une certaine importance doivent être .construtts, 
ils font l'objet de devis estimatifs spéciaux, et le cahier des charges contient les 
conditions qui y sont relatives. 

Pour faire apprécier le soin apporté, en général, à la rédaction, de ces pièces, 
je donne (annexe D1

) le modèle du métré et du devis estimatif du pont construit 
sur l'Eau-Noire , dans la commune de Nismes, arrondissement voyer de Philippe­ 
ville, et qui est représenté en élévation et en coupe, fig. 1, pt � 0 

En général, comme on le voit par le modèle du cahier des charges pour l'en­ 
tretien, cet entretien est permanent. Sur certains chemins dans l'arrondissement 
de Philippeville, l'entretien ne se fait qu'une fois par an, entre la fin de la saison 
des travaux des champs et le commencement de l'hiver; c'est donc plutôt une 
réparation qu'un entretien. Je considère ce système comme peu recommandable, 
car il conduit toujours à laisser entamer l'enrochement dans une certaine limite. 
L'entretien des chemins de grande communication et de ceux qui,' sans avoir' fait 
l'objet d'une déclaration, en ont le caractère, est assuré dans les assemblées can­ 
tonales, où l'on fixe la somme fi payer à cet effet pJr chaque commune et l'en­ 
droit où les travaux qu'elle est destinée à solder doivent être exécutés. Les com­ 
missaires-voyers chargés de vérifier les comptes fournis feraient, en cas d'abus, 
rejeter les sommes employées à d'autres usages, contrairement à la décision prise .. 

Quant aux 'chemins dë petite vicinalité qui, n'intéressant qu'une seule com­ 
mune, ne font point l'objet de délibération lors dès assemblées cantonales tenues 
en vertu de l'art. 4o du règlement provincial, on ne saurait trop insister pour 
que lem entretien soit continu, au lieu de ne s'effectuer, comme cela arrive, 
qu'au bout d'une ou de plusieurs années. De cette dernière façon, comme je viens 
de le dire, on entame le fond du chemin et on tend à le détruire. v est, du reste, 

2 
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facile de comprendre que ce mode d'entretien, qui laisse, d'ailleurs, le chemin 
pendant de longs espaces de temps en mauvais état, revient, en définitive, plus 
cher que l'entretien continu. Il est évident, en effet, que les détériorations et, par 
conséquent, la dépense nécessaire pour les réparer, augmentent dans une progres­ 
sion plus rapide que la raison directe du temps pendant lequel elles se sont 
opérées. C'est ainsi que si, au bout d'un an, un chemin a subi, par la circulation, 
des dégradations que l'on pourrait réparer avec une somme de !00 francs, il arri­ 
vera que, si on ne les exécute point et toutes choses restant égales d'ailleurs, il 
faudra, au bout de deux ans, plus de 200 francs pour y pourvoir, parce qu'à la 
circulation, cause première de l'usure, seront venues se joindre des causes acces­ 
soires, telles que la stagnation de l'eau dans les flaques et ornières, le défaut 
d'écoulement dans les fossés obstrués, l'aplatissement par suite du dérangement 
des bordures, les chocs des roues tombant dans un frayé profond, etc., etc. II est 
donc de l'intérêt évident des communes d'avoir pour leurs chemins des deux 
espèces un entretien permanent. Pour cela, il n'y a que deux moyens à adopter : 
l'institution des cantonniers ou la mise en adjudication. � � y a, en général, lieu 
d'examiner, dans chaque cas particulier, auquel de ces deux modes il convient 
de donner la préférence pour remédier, au moindre prix, à l'usure, qui croît dans 
des proportions énormes, quand les passages sont répétés sur une même piste, 
surtout dans la saison humide. 

L'entretien des chemins empierrés est, en général, calculé dans les adjudica­ 
tions, annuellement à raison de 20 centimes par mètre courant. 

Un certain nombre de communes ont reconnu utile de procéder à l'institution 
de cantonniers. Je donne ci-après (annexe E) le règlement adopté au sujet de cet 
employé et de ses fonctions, dans la commune d'Anhée , arrondissement de 
Dinant. - Le développement des chemins de cette commune est considérable : 
les chemins empierrés mesurent une longueur de 5:56a mètres; il y a quatre 
aqueducs ; les appointements alloués sont de 400 francs. 

Le service des commissaires-voyers cantonaux est surveillé d'une manière 
simple et facile, par la tenue d'un livret dont ils doivent être constamment por­ 
teurs dans leurs tournées, et dont ils doivent adresser, toutes les quinzaines, des 
extraits aux commissaires-voyers d'arrondissernent.-Je donne ci-après (annexe F) 
Je modèle de ce livret. Un simple coup d'œil fera reconnaitre, qu'avec son aide, 
on peut, toujours et sans difficultés, s'assurer de la quantité, de la nature et de 
l'époque des travaux exécutés, dans chaque commune, des sommes affectées à 
leur construction ainsi que des sommes réellement dépensées, et enfin du degré 
d'activité du fonctionnaire qui en est porteur. Il est inutile d'insister sur les 
avantages de la tenue de ce livret, qui serait utilement adopté dans toutes les 
provinces où l'organisation du service le permettrait. 

Sous presque tous les rapports, la police des chemins vicinaux sur l'ensemble 
de leur parcours est convenablement faite : il n'y a, en général, d'exception â 
cette règle que dans l'intérieur d'un grand nombre de villages où il reste encore 
beaucoup à faire, notamment quant à l'écoulement des eaux, pour arriver à un 
résultat satisfaisant. 

Les subsides accordés sont, en général, affectés aux chemins déclarés de grande 
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communication, ou à ceux qui en ont le earactère : ce n'est qu'excepuonnelle­ 
ment que l'on en octroie pour des chemins d'intérêt tout à fait local. 

Dans toute la province de Namur on trouve, soit à pied d'œuvrë , soit, 
à peu de distance des travaux, de bons matériaux' d'empierrements : c'est donc 
à ce molle que l'on a presque exclusivement donné la préférence pour l'amé­ 
lioration des chemins : le pavage <n� figure que pour une part assez insigni­ 
fiante. Pour conserver l'uniformité entre les tableaux dont j'ai fait emploi dans ce 
rapport, ainsi que dans les deux rapports précédents, j'ai rangé sous la rubrique 
Ensablement, les améliorations consistant en déblais exécutés dans les roches 
schisteuses où la solidité du sol rend les chemins praticables en toutes saisons, 
et dispense, momentanément du moins, d'établir un empierrement('). 
Je vais maintenant passer à la description des travaux inspectés. 

ARRONDISSEMENT VOYER DE NAMUR. 

L'arrondissement voyer de Namur comprend dix chemins de grande communi­ 
cation que l'on peut regarder comme entièrement exécutés ; un seul présente 
encore quelques lacunes qui ont du être comblées au 5-t décembre i8a5. Ces che­ 
mins sont les suivants : 

1. L De Namur à Asche-en-Refail. Empierrement. 
2° De Champion à Wasseiges. Empierrement. 
5° De Leuze à Sclaigneaux. Empierrement. 
4° De Harlue (Taviers) à la chaussée des Romains à Branchon. Pavage. 
(,L De Marchovelette au chemin de grande communication de Champion à 

Wasseiges. Empierrement. 
6° De Marchovelette à la route de Namur à Hannut. Empierrement. 
7° De Dhuy à la route de Namur à Louvain. Empierrement. 
8° De Franc-Waret vers Meeffe. Empierrement. 
9° De Dhuy à la route d'Eghezée à Saucin. Empierrement. 
1.0° D'Yvoir à Huy. Empierrement. (Pour la moitié orientale; la moitié occi­ 

dentale appartient à l'arrondissement de Dinant.) 

L'arrondissement de Namur comprend encore deux petites parties de chemins 
de grande communication situées sur la commune d'Hermeton-sur-Biert, et appar­ 
tenant l'une au chemin de grande communication d'Onhaye à Hcrmeton-sur­ 
Biert, situé dans l'arrondissement de Dinant , l'autre au chemin de Somtet à 
Hermeton-sur-Biert. J'ai rangé ce dernier dans l'arrondissement de Philippeville. 

(') Je dois réparer une omission que j'ai commise dans mon rapport de l'année dernière, en 
négligeant d'indiquer que ce que j'ai rangé sous la rubrique Ensablement comprend des 
empierrements irréguliers consistant dans l'épandement d'une couche de grarier ou de pierres 
brisées. 
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Les neuf premiers de ces chemins, situés au nord de la ville· de Namur, sont 
compris dans une surface d'environ huit lieues carrées. - Cette surface, si on y 
ajoute les chemins de petite vieinali té, offre un réseau de voies communales em­ 
pierrées ou- pavées tel que peu. de contrées en possèdent. Tout <n� est cependant 
pas fait encore. Il � reste des hameaux et même des chefs-lieux de communes 
non rattachés au réseau des voies améliorées. 

Le dixième chemin constitue l'une des plus longues et des plus belles routes 
vicinales qui existent dans le pays. Son utilité augmenterait encore si une portion 
(les abords de Huy) de la petite partie qui s'étend sur la province de Liége était 
régularisée et améliorée dans ses inclinaisons. 

Outre les chemins de grande communication proprement dits. il en existe qui, 
quoique n'ayant pas donné lieu à une déclaration de grande vicinalité, sont, cepen­ 
dant, d'un intérêt général : je citerai, entre autres, celui d'Érnine à la route de 
Namur à Wavre, celui de Rhisne à la route de Namur à Genappe et à la Sambre, 
et celui de ,v épion à travers une partie de l'Entre-Sambre-et-Meuse. 

J'ai trouvé l'ensemble des chemins de grande communication , que j'ai visités 
en entier et sur toute leur longueur, dans un état très-satisfaisant. - Quant à la 
régularité de leur tracé (en général) et de leurs dimensions, ce sont de véritables 
routes dont un seul détail , les fossés, mérite parfois des reproches; on pourrait 
aussi peut-être désirer que le bombement primitif (~ p. L/o), qui se réduit, par 
l'usage, à 4 ou 5 p. L/o, fût un peu augmenté lors de la construction. Leur entre­ 
tien ne laissait presque rien à désirer. li se fait par adjudication, d'une manière 
permanente, et comprend, en outre, deux rechargements généraux pour les empier­ 
rements, l'un en novembre , l'autre en mars ou avril. Des péages sont établis 
sur chacun d'eux. 

Quant aux innombrables chemins de petite vicinalité qui sillonnent l'arrondis­ 
scmcnt, ils sont tous construits en empierrement. Je n'ai pu en visiter que deux 
d'une certaine importance. 

Le premier est celui de Gelbressée ( route de Namur à Hannut) à Marche-les­ 
Darnes (Meuse, et chemin de fer de Namur à Liégé). Ce chemin est très-régulier 
dans son tracé et dans ses dimensions. Il était en bon état et ne demandait que le 
rechargement ordinaire pour être excellent : les parties immédiatement bordées 
par les bois sont cependant toujours un peu humides. 

Le second est celui de Vezin à Namèche. Il est régulier dans son tracé et dans 
xcs dimensions jusqu'au sommet de ]a côte de la vallée de la Meuse et très-bon 
dans cette partie. Pendant sa descente dans la vallée il est viable, mais étroit, 
rapide et irrégulier. 

Tous les chemins de petite vicinalité ne sont point en aussi bon état que les 
deux précédents auxquels il <n� a presque rien à reprocher. Après avoir porté 
leur 'attention spéciale sur les chemins de grande communication et a~oir obtenu, à 
leur égard, les résultats les plus satisfaisants, MM. les agents voyers auront à s'oc• 
cuper des communications de second ordre, pour lesquelles leur persistance , 
il faut l'espérer, sera également couronnée de succès. 



PROVINCE DE NAMUR . 

0 
ARRONDISSEMENT VOYER DE N&MIJR. 

-----~--- - 

i D5V R< ü5 TêA<ü5 communication ü5 Namur à Asche-en-Refail 



; ! k ede0 \ 3 dL , 

.,; 
POINT c;: z: LARGEUR kkk MODE DE CONSTl\l'CTION 

C0MMUNES C 0ss 
::, F Ê 0ss 

Q k000 c:,: ;; k00 ::, «0G ,.;_, et provenance 
t!I - M ü6 _mmÉ+6T4 TRAVERStES. z ...1 ~ F 

DE DÉPAR'I'. D'ARRIVÉE. 0 c.," ou de 1- n DES MATÉRIAUX. ...1 z: l'empierre- TUT ALE, z: - C, 
ment. 00k 

JI,'tri•,. nlc'lrM. llit1·1•s. 31; 1r1-., lJ; t i-es . 
~I •. ~1•111w . 

Saint-Servuis .....• Rnutc de Namur ù N ï:;3 » 4.ùü e.oo i.00 Empierrement; les m::iteri.i~x "·i~n- 

Uoruhleux. neut de J:J con,mu 1u· dl' -r-Servm s. 

Suint-Marc ........ 0 V 2,700 (l.07 4.00 7.ùO 1.00 Empierrement, lei; m 1/1•ri:1t.1X vien- 
nent de St-Ilarc t'l d'Emine, 

E111i111• .........•• ss k 2,403 O.Oü 4.üO 7,(J(J 1.00 Empierrement, les materiaux vie n- 
ncnt d'Emine. 

Wnri-oulx ........ 0 N 2,720 0.03 4.00 7.00 1.00 Id. id . 0000 
1\11•11x • , ..•..•..•. " N àdq 0 03 4.00 7.00 1.00 Id. id. 0000 

Dhuy ............ " N 3Q/0 0,01 4.00 7.00 1.00 I ,1. id. 0000 

Saiut-I.errnuin .... N N 2, ~87 O.Oü 4.Ull 7.00 1.(;0 I<l. i<l. 0000 

Liernu .•..•...... L 6 1,:i~8 » 4.00 "i.00 I .00 Emnicr remcnt et pnvo:?r; RêkÊ ma- 
tériaux viennent J"Einiul' t·l 

Asrlw-,•n-Ilcfoil .•. " Chuussée des Ho- 2,2:iO � R 4.00 7 06§ J 03dL 
ù .. \si:IH·-l•n-Ucfai R0 

, rnuurs. 
ËmÉ0 7:i8 

L0\"(;(1F.!Jll DJ,S P,\llTJES ÊVALUATIO:.\î Pfü.\IITl\'E DE LA DÊPE.,SJ:. 

u ruéliorécs ovnnt arnt:1\i1>rl1rs 
Empr-is e s , sas 

t:llfülUNES. d )tl ,.h-t'lnrution lkpuis la dr'clu rntinn .; am 
N n " N cl1• dsnmêv � x ÉRn H ÉM de t tudemnités. NN 

F F ë j einulué. grantfr viciuu lité. .2 

P FF F 
1 C F ê F F C 2- 

" d En1pi••r• 1 1 Empirr-1 Ensabl.-. 4 Cnn- d F " Nn Pnvnge, reun-u t . I mÉ+6TRn · ê euu-nt . mvnt . Ëên<<6440 œ6V V êMÊ0 i ..: Nn 

TOTAL, 

.~.,,nt-."'i;rvni~. 

NnRRRRRMsmAêê 

Fmin• 

l ïhuv 

:--ni111-C1•rmai11 . 

l.innu . 

. \ schc-eu- He foi l. 

~1.'·tn·,. R ~P.tr,••. Q nlr'-lrPt<. J ~lr'-trr.o:. J )J,'111•~. d lll'lr<'~. p1. A. i s� Franc:-, ~ Ere ncs . d fr;.t\l"~, k 

arn 

44!l 

qPÉe 

2,;00 

117fi.'1 

l ,8SR 

) S0,300 

so.aoo 

Ce vlu-rnin est divisé en deux p::irlil's : l'une pnrtnnt, ù Saint-Servais, <le ln route de ~.imur 
a Bruxellr-s , se termine ù ln route d'Eghezëc à Isnes; l'autre part de cette même route. ù 
1500 uu-t rcs du pointd'turivée de la prem icre , et se termine ù la chaussée Homaine qui limite, 
en ('e point, les prm·i11ccs de 1'an111r el de llrnlmnt. 



( 11) [ N° 212,] 

OUVRAGES D'ART, NATURE DÉPENSES BARRIÈRES. ENTRETIEN. 
DE CONSTRUCTION 

et provenance - Observations. 
Produit. 1 

Par 1 
DÉHl'(SES 

DES MATÉRIAUX, Travaux d'art. - Emplacement 
mètre courant. 1851 1l 185~. é! ! v c I I c z s 

Fr aucs. F1Dt:1C!,:. Ft ancs . llrancs. 1 

k 
[ , "72 ,, ,, » 120 N On s'est borné à restaurer l'empierrement exis- 

tant, 
l nquedu c i les matériaux viennent 5 71 so l) ti2ti < St- ~lare. 5.{0 ss 
de la carrtëre d1Emioe. 

1 pont 5Ë 4 aqueducs; id .... ,J: >l <i tWO k 350 RR Emino ... 530 ss 

1 pont 5Ë 7 aqueducs; d'Eminc I R qJ !100 [ , 2!0 " Villers- 430 N et de Marchovelette. lez-Herst, 
2 aqueducs, d'Emine ........ fi 70 no l) ,, » ,, 

) Ces parties ,i,00,,1 d'ètre achevées '"•ml w 

,, 

) 
~ ponts ct4aqueducs; ù'Emine \ 

6 78 1,500 n . >l ,, 

et du l\Joulin à vent. 1 vo ie d'achèvement. . 
'l pont el 2 aqueducs, id ..... 7 23 :iOO ss ,, k ,, 

-~ aqueducs, ,l'Eminc .... , .. , J ü ' 200 < n 0 " 

d 

DÉPEXSES D'A~IÉLIORATIOS EFFECTUÉES JUSQU'AU :il D:(C. isss. Cé � H= DE L,~ h É Cc ! z c MF 
Sl'Pl'O"Tli8 6< NN g 

•~'<., F FF 
0 T q F ui 'i- . êÉ( .i.~ 

Emprises, ~ ~ c G MF k F N( MF F u ' S ; â. ~ Observations 
. d . . •. z . " :., ~ V, IU Éamm00 c... f,,l ; - ·- ~ 6 (U •• 
in emn rtes. -o ' F t e c.~~ e ~ ~ 0Gm e ~ mÉ F TNni ~ ~ ~ ~ ~ ~ t~ ·; ~; =) =éI 0 F F a ~ -~ s((m t 

d 

F t: Q. ·e- ~ ~~ t ; ~ ~ ~ ~ 8.. J: 3 
Con- • ::, c..: c: R0m0R0 kM :::s ~ ::, - t::.o �RR �RR 

te nn nce , Sommcs.l O ~ 1..:.1 ~ : '-- 2 ~ Q,, ~ 
C:.. "t:) E.-o __. - 

If, A. C, Fr:rnc,. Fru ncs. Francs Fmncs , Frcucs . Francs. Francs, Fronr~. Francs, Pr e nca. 'francs, Francs. FrnnCs. Fnrnc&. 

o II n n u 5:!4 u 1, 1• n 5:!4 11 M 80 50 » U9 20 ,, ,, 18 On s'est borné la restnu- 
r1•r l'empierrement exis- 

11 » 50 11 < » 10,187 50 < 11 < 10,237 50 715 >1 68.:i » 8,837 50 » 11 03 tnut. 

6 )1 500 ,, 6 ll !J,125 92 11 < ,, 9,625 92 1,i80 )J 2.,752. < 5,093 92 11 1 " 
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,1 n 200 >) ,., 21~'ifl4 ·, m( 7 ,i2-i 27 )1 u » 10,4~ 99 2,400 1, 915 » 7,113 99 11 l JG nenee de la députation, 
en date du. IG avril 1~52. --- . --- --- ---- -------- ---- -r- 

3,600" 6,586 13 59,788 36 69,974 49 14,564 ,, 16,379" 37,731 491,300 » 

M M M M MFMM0R000sMMMMFMMMnMMM 
69,974 49 

Sur le trajet de ln route de Brnxelles, nu pied de la montagne du Chien Poilu et sur toute 
celte montagne, le chemin est dans un état de délabrement déplorable qui ajoute encore à la 
difficulté tiuc présentcut les pt'nles rapides et variables de la route. Ce serait un devoir pour 
l'administration de modifier le trncé de cette partie de la route, dont les difficultés de pm- 
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l'ours sont telles, qu'il � est arrivé, à plusieurs reprises, et récemment encore, des accidents 
mortels. 

Du haut de la côte à Saint-Marc. L'empierrement est viable, mais dans le plus mauvais état; 
aucun soin n'a été pris pour l'écoulement; les fossés sont nuls ou combles. 

Traverse de Saint-!llarc. Très-mauvaise. 

L)« Saint-!lfarc à Emine. Les raccordements des chemins transversaux obstruent les fossés; 
1l'aill1•urs, dans la plupart des cas, ces fossés se réduisent à de simples traces, servant à peine 
ii la délimitation de la route. L'empierrement est viable et un peu moins mauvais que dans la 
section précédente. - Minerai de fer en dépôt obstruant un accotement et un fossé. - é6œ 
abords d'Emine, le chemin reprend une :ipparence de régularité, mais les fossés manquent 
absolumont en quelques points et on laboure jusque contre l'accotement qui est même 
entamé. 

Traverse d'Eminc. Source-fontaine dans l'accotement de gauche; haies et plantations trop 
hn utes et trop fortes, nuisibles à la route; fossés obstrués ainsi que diverses buses placées 
sous les raccordements des chemins. 

])'Emirw à Gloriette. Partie passable comparée aux précédentes; le chemin a conservé un 
peu de bombement dans la partie empierrée. 

De Gloriette à J7illers-le-lleest. Un peu meilleure encore que la section précédente ; la route 
a conservé en pa rtic son profil transversal, mais affaissé, et, la moitié du temps, sans fossés ou 
avec fossés insuffisants. 

Traverse de Villcrs-lc-Heest. Fortes haies et plantations nuisant au chemin. 

JJc Fillers-Ie-Heest à Ostin; Ponceau en moellons en bon état; cette partie de la roule est 
Jll'('s11ue satisfaisante; son bombement, les accotements, sont en bon état; les fossés sont bons 
ou passables. 

D'Ostin à la roule d'E_g!tezée. On peut diviser celle section en trois parties. I A première est 
nn'diocrc, la deuxième est bordée de grandes plantations riveraines formant voûte au-dessus 
de la route, à laquelle ils nuisent surtout dans une portion où elle est bordée à droite par un 
taillis; celte portion est mauvaise, celle qui lui succède est assez bonne; la troisième A dei. 
accotements mauvais cl sans largeur, fossés mal curés, empierrement boueux et en mauvais état. 

De la route d' .Eghezl!e à Saint-Germain. Empierrement passable, accotements non achevés; 
poHccau en moellons el pierres de taille neuf. 

Traverse de Saint-Germain. Elle consiste cn 6< pavage viable, mais en assez mauvais état; 
pas de moyens d'écoulements; rrrandc malpropreté. 

/)e Saiut-Germain à Liernu; Vieux ponceau en bun état; empierrement et accotements 
niédiocres ; fossés, nuls ou mauvais; l'erupicrremcnt cesse à un carrefour, avec une forme à 
gauche, et l'on suit le chemin de terre j usqu'à Liernu. 

Trarcrse do Liernu. A l'entrée du village, l'empierrement est on construction, ainsi qu'un 
aqueduc; au delà de cet crupierreiucut en construction, on trouve un pavage ancien et bien 
viuble, qui conduit jusque hors du village, où on retrouve un empierrement en construction 
sur une longueur de '.200 mètres; un ancicu crupicrrcuient extrêmement dégradé lui succède 
e t conduit j usqu nù 2!SU mètres d · Asche-eu-Hcfail, Ces '2!SO ruètres ne sont pas encore construits. 

é J'cntrée d'Asche, près d'une 4DA_5 lle , l'empierrement recommence. Il est ancien, gros­ 
sièrement réparé avec de la pierraille trop volunuucuse ; il est bordé d'une plantation de 
grands arbres, trop touffus et nuisant au chemin. Après cet erupierrement, qui a 200 mètres 
environ, §< trouve un pavage de loU mètres traversant le village, puis un bout d'empier­ 
rement de 100 mètres, puis un bout de pavage de t:iü mètres, puis enfin reprend l'empierre­ 
ment qui, au bout de 100 mètres, atteint l'extrémité des haies du village. Depuis la 
chapelle jusqu'à cc point, le chemin laisse beaucoup à désirer sous tous les rapports. 

L'empierrement so continue ensuite jusqu'à la fin de la commune à la chaussée Romaine, 
faisant Iiurite entre les communes d'Asche-eu-Helail (Namur), et de Perwez-le-àlarchez (llra­ 
bunt), Il est bien viable, mais rna11que de bombement. Les accotements sont médiocres, les 
fusses nuls ou insuffisants. On réparait celte partie <lu chemin pour la préparer à la réception 
définitive. Les-réparations étaient, selon moi, trop incomplètes et trop insuffisantes pour per­ 
meure de donner le certificat de réception. 

En somme, l'ensemble de cette importante communication est loin d'être dans un état satis­ 
faisant. 
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Chemin de grande communication de Champion à Wasseiges. 
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Cc chemin se trouve sur les provinces de Namur el de Lit;rre, Dans mon rapport de l'année 
dernière, j'ai rendu compte 3_<dÉ5 '.221) ü5 la pnrt ic sur la province de Liége 35§<<<6<5 ü5 
Wasseiges). 

Ce chemin pnrt de la ê§6Éê de flin1:;ur ÉR Louvain. ù t\O0 métres au nord de la bnseule de 
Champion. 
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OUVRAGES D'ART, ! é=v ] c 
DÉPENSES BARRIÈRES. ENTRETIEN. 
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Obsei·vations. 
Par 

DES MATÉRIAUX. Travaux d'art. - Emplnccmcnt. 
AN~UELLES, mètre courant. 1851 h 1852. 

Francs. Francs, Francs. Francs. n 

5 aqueducs. - Les matériaux 4 21 550 ,, , Cognelée, 
viennent de n!archovelelle. 

2 id. id. 5 42 200 ,, 

d n 
n 5 42 k Tillier ..• � nn s0s 

1 
2,,90 k 

4, aqueducs. - Les matériaux 7 20 500 ,, l) 

viennent de Marchovelette. 

' Éü0 id. ~ 68 400 k Hcnret •. 
d 

4, id. id. 4 76 500 k Ilemptinno .. 

DÉPENSES D'AnIÉLIORATION EFFECTUÉES JUSQU'AU 51 DÉC. 18ii2. PAHT DE LA DÉPENSE ~ 
st1Pronré& un E 

F r · k00 ~~- 
�RR ci..~ 

EU1 rises .; 4') ~ s§ F F MF 't Vl ~ · É \ 
k C 0 n f ma ë F ë F �RR i I. ~ ~ ~ : -~ ~ ê F Observations. 
Indemnités. ~ ~ f.o Ê 8 ]-~~ .§ ..• ~ ~ -~ Ë F \ _"4 ~~ 

~ 111 ~ É00 (J ~ $.. - 4.1 ;.. TOTAL. ·l.1.1 O 6 eu ·= W ~ r.. 

d 

F ë ~ I ~ ~ ~-~ g T m000 F T ë a ~ · Ë 2 
i §<M =i i: ' F MF MM§ F n ~ ~ ~ ~ ': 

te nnnee . Sommes. O ~ "1J ~ 1., '"' 0 n ] ::::t 
~ ~ E--, •.•• -- := 

Il. A. C. Francs. l'rnncs . Prunes. Vrnncs, Erencs. Francs. Prunes. Francs. Francs. Francs. Francs, Frnucs. Prunes. Fr,,i1t•~. 

» 1,433 75 350 l) )) Il 6,248 28 1) )1 )J 8,032 03 11258 li 2,758 » 3,143 03 871 )1 l :lO 

)1 ,, 200 )) )) li 15,770 )} )) )) 1, 15,970 )) 6,675 ,~ 5,lï5 Il 3,717 60 402 40 1 36 

» )1 lJ )1 ,~ 4,875 Il )) )) li 4,8i5 Il 938 ,, U37 )) 1,800 )) 1,200 )) 1 3G 

>J )) 300 U )1 ,~ 131390 Il )) Il 1) 13.690 l> 3,845 lJ 3,84J li 5,0{)0 li 1,000 )) 1 80 

,, )) 400 R, , ( 6 23,0~4 40 RÉ » 11 23,l,H 40 5,825 RÉ 5,82j � R 11,7!)4 40 ,, l 42 

l) )) 300 )) )) ll 1' ,315 )) u )l Il Il dyd' JI 21302 1) 2,302 ,~ 3,836 )) 31175 ,~ \ 19 

--- --- --- --- --- ---- ---- ---- 
1,433 751,550 § 74,642 68 77 ,62G 43 20,fi43 )J 20.842 ,, 29,293 03 6,648 40 
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Du point de départ ÉR la hauteur du village de Cognelée, le chemin est viable, mais en urau­ 
vais état et sans aucune espèce de régularité; bombement perdu; pas de fossés; minerai de 
fer déposé sur les accotements. Vers Cognelée, chemin encaissé de 3 mètres, avec talus sur­ 
montés d'arbres de 3 mètres. Le chemin, ainsi enterré à 6 mètres, est maintenu dans un état 
d'humidité nuisible. Eau séjournant sur les accotements faute de fossés. 
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De Cognelée à la Croisette. é partit· de Cognelée, le chemin change d'aspect et prend celui 
d'une bonne route. Dans la présente section, il ne demande qu'un rechargement pour être 
parfait, car on roule sur l'enrochement, notamment près de la barrière. Il � a partout des 
fossés, ruais un peu petits. Presque tous les raccordements des chemins sont munis de buses. 

De la Croisette à la Motte. Le chemin est en excellent état, sous tous les rapports. 

De la ,Hotte à Henrei, Comme dans la section précédente. Cependant, aux approches de 
Henret, les accotements sont un peu détériorés. 

Traverse de Henret. Grandes plantations nuisibles ; haies idem : elles maintiennent le che­ 
min boueux. Accotements mauvais; eaux ménagères coulant dans les fossés et y stagnant 
faute d'écoulement; perré en dalles, pour maintenir le talus de droite en quelques endroits. 
Cette traverse est viable, mais mal soignée et malpropre. 

De llenret à Lsambtllotte, Chemin excellent sous tous les rapports; un ponceau demande 
de l'entretien. 

Traverse de Lambillotte, Assez sale et négligée; arbres et haies touffus maintenant une 
humidité nuisible. On roule sur l'enrochement. 

De Lambillote à l Voliia (Hemptinne). La première moitié, longée par une forte haie au 
sud-est, est en assez mauvais état ; la seconde partie est bonne. 

Traoerse de lVahia. Médiocre. 

.De J t "ahia à la limite de la province. Très-bonne. Cette route, pour être parfaite, demande : 

1 ° La régularisation de la première partie jusqu'à Cognelée; 
2° Un petit entretien ordinaire dans les parties en rase campagne; 
3° Du soin, de ]a propreté, des travaux d'écoulement et des élagages dans les villages. 
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,lRR01'DISSEltlEl1T VOTER DE NAMUR. 
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Chenlin de grande communication de I 56«5 à Selaigniaux 
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Ce chemin réunit la route de Narrrur à Lo uvai n nu chemin de fer de Namur ii Liige et ù la 
Meuse ; il est parallèle ù la roule d'Eghezée à Andenne et au chemin de grande communica- 
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tion de la Croisette ù Marche-les-Dames; enfin il coupe le chemin de grande communication 
de Champion à Wasseiges, ainsi que la route de Namur à Hannut, 
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ne ln route de Lou nain à Namur, jusqu'au hameau de la Broek. ont· le chemin de grande com­ 
musiica'ion. de Champion à Wasseiges. Le chemin est d'une régularité parfaite et très-bien 
construit; empierrement excellent, mais sans un rechargement en quelques points où ÉR est 
us,·'. jusqu'à l'enrochemcnt ; bons A4§§Ë4V 56ËÊ a fossés mal curés; quantité assez notable de 
pierrailles à pied d'œu vre ; ouvrages d'ai-t 5< excellent état. 

ne la Broek à Tillier. Boute en très-bon <:tat sous tous les rapports: elle est un peu humide, 
p:11·1'.e qn'elle est bordée de plantations et de haies qui sont pourtant élaguées. 

Tmren·P. de Tillier, Quelques parties d'empierrement ancien sont un peu raboteuses; le 
reste· est hon et l.i traverse :issez prnprc. 

Du village à la limite de la commune. La route est parfaitement viable, mais l'empierrement 
est usé et, dans quelques endroits, il a perdu son bombement. 11 exige un bon rechargement. 
On t;l.iit occupé ù transporter, à cet effet, les pierres à pied üÀ 6+ê50 

011 n'a pu, sur Tillier, mettre l'entretien en adjudication, parce que la barrière n'a pas tronvé 
de reprcneur. Il est fait par 1::. 4§V V 6<50 

lJe la limite de Tillier m., chemin de grande communication de Franc-Waret à 11leeffe. Bonne 
route, mais un peu usée et plate, dans une partie longée à droite par un bois qui � maintient 
de l'humidité. Un rechargement est nécessaire. 

/)u cheuun. de grau Je co111111 u uication susdit à Frenc-Pl/uret. Route en excellent état. 

Traverse de Franc-Llaret, On ne uaverse qu'une pctite part ie du village, dont le gros reste 
it droite. Celle travurse e~t cxccl lcnte , sauf les fossés, c1ui manquent. 

l Ie Franc-H/oret à la 'route de Namur à Hannut. Route parfaite. 

De la route de Namur à F-fannut jusqu'à la limite de la commune, Cette partie traverse un 
Luis : la route � est bonne, mais humide: ù ln limite, vieux pont en ruaçonner-ie de moellons, 
restu urc et e11 bon état. 

Counnu ne de I ezin . l.'entr-etien su r celte commune est à la charge de Ja Société qui exploite 
les minerais de fer. Lllc perçoit � CÊ Lanières. La route est, en génér.al, en bon état; dans 
les endroits où elle lnisse ù désirer, il � a des quant ités considérables de pierrailles ÉR pied 
d'œuvre , annonçant mi grand et 1;rochain rechargement. 
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ARRONDISSEMENT VOYER DE NAJtllJR. 

Chemin de grande conununication de Taviers à la chaussée des Romains, 
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Cc chemin part <le la chaussée des Romains au village de Branchon et aboutit à la route 
concédée d'EGhc1.ée ii Hari ne. Il est construit en pavage. 

Partant <le la chnussce homainc, la trave rse du village de Branchon est parfaitement viable, 
mais humide et boueuse par défaut d'ccculcmcut _§6ê les 5A6œ0 
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37 ,85Ô 521 ] ,500 )) 1,500 » 124,850 521!0,000 » 
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q L8 

De Branchon à Boneffe. llonne route; ornières assez marquées pour mériter un relevé; 
accotements passables ; fossés mauvais ou nuls. 

De Boneffe à Taciers. Pavage bon; accotements et fossés ayant besoin d'entretien ; grande 
plantation avec forte haie à gauche; la première fait voûte au-dessus du chemin et � main- 
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tient une humidité nuisible; les fossés sont très-bons dans cette partie plantée qui a environ 
e§ mètres; ils atténuent le mal causé par la plantation. 

Traverse de Taviers. A l'entrée, pavage affaissé et ornières marquées; dans l'intérieur le 
pavnge est rueilleur ; à la sortie, le pavage est de nouveau affaissé ; accotements détestables; 
écoulement nul ; fortes haies et plantations; mares 5R0 fumiers. 

De Taviers à /11, route d'Eghezée. Immédiatement à la sortie du village, plantation de grands 
arbres faisant , oûtc et fortes haies, mai s les fossés sont bons et les raccordements des che­ 
mins transversaux sont munis de buses, ce qui atténue les mauvais effets de la plantation. 
Ponceau ancien , assez délabré. Pavage et accotements passables. 
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n ARRONDISSE1'1ENT VOYER DE NA.lUIJR. 

Chemin de grande communication de Jfarchovelette à la rencontre du chemin 
de Chanipion à Wasseiges. 
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Ce chemin, d'une petite longueur , fait Je prolongement de celui qui part de Marchovelette 
et va rejoindre à Gelbressée la route de Namur à Hannut; les deux: chemins n'en font qu'un en 
réalité et on ne les divise ici que 11arce qu'ils ont fait l'objet de deux déclarations ùe grande 
viciuulité, Il est compris entre le village de Marchovelette et le hameau de la Croisette, sur 
le chemin de grande counu unicatiou de Chumpion à Wasseiges. 
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T'racerse de Marclwvelette. Empierrement bon et régulier : fossés obstrués dans certnins 
endroits, notamment devant l'église ; quelques dépôts d'objets divers sur les accotements. 
A l'entrée du village (vers Gelbressée), ancienne carrière profonde contre l'accoten:ent de 
droite, mal garantie par des bornes trop espacées et une main-courante trop légère et brisée 
en divers endroits, A quelques pas plus loin, très-profonde carrière contre l'accotement de 
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gauchè ; elle est insuffisamment garantie. Le reste de cette route est excellent et bien établi 
sous tous les rapports; quelques parties seulement, pour être parfaites, demanderaient un 
petit rechargement. Fossés en général bien ouverts. 

Du hameau de la Croisette, l'empierrement se prolonge jusqu'au village de Waret-la-Chaus­ 
sée, mais cette partie n'est pas déclarée de grande vicinalité. 



PROVINCE DE NA~IUR. 

AURO:NDISSElllEl.lT VOYER DE NtlltllJR. 

- =:ZWGl~ -- 

Chemin de grande cenununleaûen de Marchovelette à la route de Namur 
à Hannut. 
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Ce chemin. d'une petite longueur, fait le prolongement de celui qui va du hamenu de la 
Croisette ù J\lnrehovelette; ces deux chemins n'en font qu'un en réalité et on ne les divise ici 
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que parce qu'ils ont fait l'objet de deux déclarations de grande vicinalité. Il est compris entre 
le village de Marchovelette et le village de Gelbressée, sur la route de Namur à Hannut. 
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De Marchoooleue à Gelbressée. La route est très-bonne sous tous les rapports. 

Traverse de Gelbressée. Empierrement en très-bon état; fossés insuffisamment soignés 

Cette route, ainsi que les travaux d'art, est <les plus satisfaisantes. 
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ARR01'DISSE1'1El'1T VOYER DE llil.1'1UR. 

•• 
Chemin de grande communication de Dhuy à la rencontre de la route 

de Namur à Louvain • 
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<:e chemin part , au village de Dhuy, du chemin allant de la route d'Eghezée vers Saucin 
0É Dhuy, dont celui-ci constitue le prolongcrnen t. 

De la chnpelle des Six-Frères 3à l'exu-émité du village de hD6� , à la ferme de Petit-Sart, 
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La route est en excellent état, sauf le manque d'un peu de bombement et l'insuffisance des 
fossés. · 

De Petit-Sart à Boscaillc, La route est parfaitement viable et serait en bon état si, faute de 



[N°212. ~ ( 36 ) 

bombement ù l'empierrement et d'inclinaison aux accotements, l'eau ne stagnait en quelques 
points. 

Traverse du hameau de Boscaille, Haies trop hautes et mal élaguées, maintenant le chemin 
humide; il est, du reste, très-viable , mais plat et fossés mal curés. Vers la fin du hameau 
jusqu'à la barrière, grandes haies et plantations très-nuisibles A6 chemin, qui est en mauvais 
état dans cette partie . 

De la deuxième barrière à la route de Louvain à Namur. Route en parfait état de viabilité, 
mais trop plate; un aqueduc a sa tablette de gauche renversée. Fossés non curés. La présente 
rouie sera en bon état lorsqu'on � aura fait l'entretien ordinaire. La traverse des villages ne 
pourra l'être, toutefois, que quand on l'aura dégagée des plantations surabondantes et que 
l'on aura assuré l'écoulement des eaux. 
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Chemin de grande conununication de Pranc-Wa.ret vers lleefîc, 
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Ce chemin part du chemin de grande communication de Leuze à Sclaigniaux, traverse la 
route d'Eghe1.ée à Andenne et aboutit ÉR la province de Liége ù la limite de Meeffe (Liége), De 
ce point, il � a une lacune d'environ 1,800 mètres jusqu'au village dans lequel passe le chemin 
de grande communication de la chaussée Romaine par Wasseiges à Burdinne. ( Foir mon rap- 
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DÉPENSES BARRltRES. c ! =] c =� c ! 0 OUVRAGES D'ART, ! é=v ] c DE CONSTRUCTION. - Observations. n et 1irovenance 
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DES MATÉRIAUX. Par � Travaux d'art. - Emplacement. ANNUELLES, V è Ëê5 4§6 êA<Ë0 1851 à 1852. 

: 

Fr-anes . Francs. Francs. Ft·ancs, 

» l) l) ,, N ss Cette partie a été empierrée avant la déclaration 
de grande vicinalité. 

;:ï aqueducs. Les matériaux ' 48 HO l) ,, 0 » 
viennent de Franc-Waret. 

( 11 ,•y • pas do barrière "" ce chemin ; son en- 
1 aqueduc. Les matériaux 5 85 50 n k tretien ayant été à ln charge des entrepreneurs 

,, k do la construction jusqu'à la réception défini- viennent dcllfarchovclette. tive, n'a encore rien coûté aux communes, 

JO id. id. q 8' q: L )> ,, l) l) 

(h É Cc ! zcz D'AHÊLIORATION c t t c i =v É c z JUSQU'AU 31 DÉC. 18tl2. 
Cé] = h c I é hcCc ! zc 

8Ul'rORTÉlt rAR 

Emprises, 
indemnités . 

Con-1 nonce. Sommes. 

70TAL. 

Obeeroatious • 

. c\.C. � Francs. � CêA64Ê k � t êA<5Ê 0 � Francs. 

d 
1 
1., 
d 
I 

IJO " 

50 n 

q: g » 

LMMMdMMMsMMMsMMMkMM· 
1 1 540 •• d 1 

Eraucs , � Prnues , � France. � Fr a uc s , [ Frauc s . � Franc.:s. � Francs. 

qs: : q ù à 

,,311 89 

4,392 82 

8,807 q: 

Francs. d Francs. d Prunes. 

636 331 4,G30 ,,, 1,160 u d 1,155 » d 2,315,, 

159 11 740 »1 280 l) 

997 181 5,770 •• , 1,445 » 

1,102 621 11,140 »I s.sss ,, 

eà' u 

I ,440 » 

è: PÉ � R 

2)885 )) 

2,870 )) d 5)385 )) 

JI, 140 » 

1 ., 

1 o;; 

1 26 

port du 14 mars 1803, pages 217-'220.) Cette la cuneest regrettable; il serait à désirer qu'elle 
disparût promptement. 

Du point de départ à la limite entre Franc-W'aret el Nooille-les-Bois, v < premier aligne- 
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ment, construit avant la déclaration de grande vicinalité, est très-viable, mais fort raboteux. 
Le reste de la route est en bon état. 

De la limite de Noville-les-Bois jusqu'au village. La route, composée de parties neuves rac­ 
cordées avec des parties anciennes, est bien construite et en bon état. 

Traverse de Noville. Manque de largeur à l'entrée. Empierrement satisfaisant. é la sortie, 
vieux pont avec garde-corps insuffisant , composé de bornes sans lisses. Une mare à faire 
disparaître. 

De Nooit!« à Forville. Route en très-bon état. 

Traverse de Forville. A l'entrée, partie ancienne el usée; chemin viable, mais en assez 
mauvais état. 

/Je Forville a la limite de la province. La route est terminée, mais non encore reçue. Elle 
est en assez mauvais état. 



PROVINCE. DE NA]IUR. 

ARR01'DISSEBENT VOYER DE NA.MUR. 

Chemin de grande communicalion de h D6� à la rencontre ◄le la ê5<Ë5 
sünÉ TD5«é 5 à Saueln, 

MËd 
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Cc chemin part de la route dite d'Eghezée à Saucin et se termine, à Dhuy, au chemin de 
grande communication de Dhuy à la roule de Louvain à Namur, chemin qui constitue le 
prolongement direct de celui qui nous occupe. Au début, un aqueduc encore dépourvu de 
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OUVRAGES D'ART, NATURE 
DÉPENSES BARRIËRES. ENTRETIEH, 

DE CON5Tl\UCTION. - Obsenxuion«. et provenance 
Pnr ITrnvnux d'art. 

Produit. d DÉPJiNSIIS 

DES MATÉRIAUX, - Emplueement. 0R! ! v ncË0I nc zs métre courant 1851 à 1852. 
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res venant de la carrière trcpreueur de la construction jusqu'à l'époque 
d'Eminc. de la réception définitive. 

DÉPENSES D'AMÉLIORATION EFFECTUÉES JUSQU'AU 51 DÉC. 18112. PART DE LA DÉPENSE ~ 
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un subside de 4,780 fr.; 
le reste de la dépense 
sera pnyd par la com­ 
munc, 
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tablettes, L'empierrement est en parfait état de viabilité, mais manque de bombement; acco­ 
tements médiocres; fossés mauvais, obstrués par les raccordements avec des chemins qui y 
aboutissent, 
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é l'entrée de Dhuy, l'empierrement et les accotements deviennent moins bons et fort 
boueux. Dans le village, les fossés sans écoulement sont remplis d'eaux sales 5Ë de purin. 
Plantations et haies riveraines non élaguées, trop touffues et trop hautes; cela dure ainsi 
depuis l'entrée jusqu'à la sortie des haies du village, à la chapelle des Six-Frères. 
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ARR01'1DISSEDIENTS DE DINANT, DE NA.llllJR ET DE HlJT. 

Chemin de grande communication d'Yvoir à Huy. 

mP e 
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Portant de ta JI/eu.se j11sqn'à Yvoir. Route bonne, mais ayant entièrement perdu son bombement; veut un 
rechargement complet. 
Trave1·se d'Yvoir. Route très-usée; réparations urgentes. 
D'Yvoi1• à Evre/mille. Empierrement très-bon, ainsi que les accotements et, en général, les fossés. 
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OUVRAGES D'ART, NATURE 
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Sur la province de Liége le chemin n'est pas dëelaré de 
grande communicotion. - Il était empierré avant la loi du 
10 avril 1841. 

Lo produit de ln barrière est pour Ben-Ahin seule. - 
Entretien Il environ fr. 0-13 par mèl, c•. C'est insuffisant, 

Entretien ù environ fr. 0-21 par mètre courant. 
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Dans ln colonne indiquan~ 
la port de ln dépense 
supportée par les com­ 
munes figure une som­ 
me de 9.556 fronrs, ac­ 
cordée fl titre tlc J>rôt 
sur le crédit de W0,000 
francs. 

Traverse d'Evrekailte. Route médiocre, ayant perdu son bombement; revers pavés à gauche, 

D' Evre/taille à Purnode. Très-bonne route jusqu'au sommet de la côte descendant à portée du village, gui 
reste à gauche. Sur cette côte, parties sans bombement et même concaves; on y fait un rechargement insuffisant. 
Fossés et accotements bons. 



; ! k ede0\ ( 48 ) 

De Purnode à Dorinne. Route en très-bon état de viabilité, mais ayant besoin d'entretien, parce que, dans 
les côtés, des ravines, tracées par les eaux, commencent à se manifester et que, dans beaucoup de points, l'em­ 
pierrement est usé jusqu'à l'enrochement qui, parfois, est même entamé, cc qui rend la route plate et même 
concave. Dans la descente qui précède Dorinne, mur de soutènement à droite eu bon état, mais manque absolu 
de fossés. 
Traverse de Do1'inne. Viable, mais irrégulière; empierrement usé; pas de moyens d'écoulement; en général, 

mal en ordre. 
De Dorinne ù une ferme isolée ù droite. Cette partie de l'empierrement est en très-mauvais état : l'enroche­ 

ment est partout ù nu et fort entamé; une réparation est de la plus indispensable urgence. On parachevait le 
terrassement de droite de celte partie ouverte sur le flanc d'un coteau, et on avait ouvert en partie le fossé de 
gauche. Cette dernière réparntion est absolument inutile, à cause de l'insuffisance des dimensions de ce fossé, 
et parce que sou talus est tel, qu'il se bombera aux premières pluies par les terres qui s'ébouleront. 
Dr. tn ferme jusqu'û l'en/rie de Spo·nlin. Comme dans la section précédente, pour l'empierrement et le fossé. 
Trauerse de Sponli~. D'abord, desrentc rapide, sur laquelle_ l'empierrement est _usé, raboteux et en très­ 

mauvais état; on est inexcusable de laisser une belle roule arriver a un pareil point d'usure. Bon pont en 
mnr-onneric de moellons calcaires, ù une arche, sur le ruisseau de Spontin. Le reste de la traverse est étroit, 
irrJLulier, sale, en mauvais état et sons moyens <l'écoulement jusqu'au ruisseau du Bouck. Sur ce ruisseau, 
vieu~ pont à trois arches, eu moellons calcaires, fort délabré. 
De Spontin au luim eaù de Saint-(;i/les. Longue et forte côte pour sortir de la vallée du Bouck, A mi-côte, la 

roule franchit un ravin où ses r-ernblais forment barrage; mais ils sont munis d'un grand aqueduc de 1m,7tl 
sui· 1m,20, en bon état. Dans toute cette section, l'empierrement est bien viable, mais usé presque partout 
jusqu'à l'enrochement et réclame un prompt entretien. La roule y est, comme dans les parties précédentes, en 
t;énéral lie! le et régulière. 
D1· Saint-Gilles au Iuuneuu de Lit-Fontoine, sur la route de 1Va111m· à ;1Jarcltc. Route et empierrement en 

J,on état de viabilité, ruais exigeant un entretien ordinaire pou1· rendre le bombement, diminué ou perdu. 
De la roule rlP Namur ÉÉ lllarchej11squ'à. une ferme blanche. Dans les haies du hameau de Lit-Fontaine, le 

chemin est plat et boueux; un cassis détestable. 
/)c la ferme blanche à Florée, Empierrement parfait; beaucoup de matériaux ù pied d'œuvre. li ne manque 

q11 '1111 1·11rage aux fossés et l'ouverture de celui de droite sur une longueur de V 6 mètres. Carrière de saule 
rnntrc l'accotement de droite. 
Traverse de Florée. On ne traverse que quelques maisons; le gros du village reste à droite. Empferremcnt un 

}ll'U humide d'abord, excellent ensuite; une marc sur l'accotement de droite; un mauvais cassis. 
De Flnréc ci IVagnée. Haies et plantations riveraines de mélèzes qui nuiront plus tard. Du reste, route 

ex cellcntc. 
De IVagnécàun puncermù11iO mètres a u-delù d=u n empierrement à droite, 1° ttiümètrcs de chemin parfait; 

2° H:i0 mètres nvec bois ù gauche et plantation riveraine ù droite; route parfaite, mais humide. Le reste, jusqu'au 
ponceau, parfait; ponceau en excellent état. 
/)n 71onceau à un grmqJe de fermes. Chemin parfait. La traverse du petit hameau formé par les fermes est 

,·11 bon étal; l'écoulement y laisse à désirer. 
J)u hamcatt it la roule d'Andenne � � Cin~y. Roule en fort hou étati cependant parfois un peu inférieure à la 

partie dq>uis lu roule <le Nam_ur _ù l11arche. Cependant tout l'ensemble, depuis cette route Jusqu'à celle d'An­ 
d1•111w à C111cy, est des plus satisf'a isant. 

On suit la route de Ciney à Andenne jusqu'au vil lage d'Ohey, puis on reprend la route communale, 
Traoerse cl'0lwy. Purins, marcs et fumiers envuhissant les accotements. 
D'Uhe) à Natagne. Empicrremcut usé el raboteux; le reste, Lon. 
Traverse de ilfatagne. Bonne et assez propre. Empierrement fort usé vers le haut du village, sur 200 mètres, 

qui veulent un prompt rechargement. 

De 1)Jn1aync 11 Perwez. Aqucd uc dont la tête de gauche est rompue. Bonne route, parfaitement viable, mais 
:issez usée en quelques points pour qu'un rechargement y soit nécessaire. 

Traverse de Perwez. Parfaitement viab!c, rrgulière, assez propre, mais empierrement usé et voulant un 
rechargement jusqu'à 6< ponceau. Au de là <lu ponceau jusqu'à la sortie du village, l'ensemble de la route est 
médiocre. 

De Perwez � � Bois-Dame-Agnès. Longue rampe; chemin parfaitement viable, mais boueux, parce que l'em­ 
pierrement n'est plus en calcaire , mais en grès. 
Traverse de Bois-Du.me-Açnës, Donne, propre et régulière ; l'écoulement demanderait plus de soin; quelques 

p;irtics raboteuses vaudraient un rechargement, 
De Bois-Dame-Agnès n la limite de la province, Route bonne, régulière et parfaitement viable, bordée, en 

quelques parties, de plantations r-iveraincs , peu nuisibles, à cause de leur élévation. 
. Co111)1t!!nc de Ben-A hi«, Sur C:ette commune, la route reste bonne, régulière et bien viable, mais un peu 
fa uguee jusqu'aux nbords de la I 11111te de la commune de x 6� 0 ~a larzeur varie de 7 à 8 mètres plus des fossés 
d'11n m*·e; l'empierrement varie de 3 mètres à 5m,tJO. Une partie,, de 2 000 mètres a été co:istruite en 184:i 
1•t 18411 i le reste est antérieur à la loi du 10 avril 1841. • ' 

é ln lm~1te_ de la co~mune de H_uy, 11 � .3 un? partie de 600 mètres qui n'a que 4 et a mètres de largeur, et 
q u 1 devrait ëtre rectifiée pour opcrer le libre écoulement des eaux. Ce travail exigerait une dépense approxi­ 
mutive de a,O00 francs. 

Co111111u11e de II11y. Sur c~tte 4§VV6<4 s la largeur de la route varie de 4 à à mètres. Dans les parties les plus 
d roues, 11, n_'y a pas de fossés, de S?rte que l'eau suit I'empierrement, qui est considérablement usé et dégradé. 
Pendant 1 hiver, cc c!iemm e~t ti:es•souvent couver t de glace; alors le passage est impossible pour les voitures. 
Pour e~1trc1· dans ln y1ll~, le.s incIinaisons sont considérables et varient de 8 à ·15 p. •f•· Ces inclinaisons pour. 
ra.1cnt ctrc toutes réd uites n S p. L/o, Ce t ravail, avec celui qui serait nécessaire pour assurer dans cette partie 
l'écoulement des eaux. s'élèverait à environ 16 000 francs. 
L'utilité de cette belle communication dcv~nit faire décréter promptement l'exécution de cette amélioration 

indispensable. 



PROVINCE DE ! éUv ] 0 

ARRONDISSEMENT VOYER DE NA.:UIJR, 

Travaux 5œé 46Ëé Ê aux chemins vicinaux autres que ceux de grande 4§ddd 
municalion, A+54 §6 sans subsides, jusqu'au 31 décembre 1832. 
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É =c ! h v c c ! U È =] c z i ) v ] é ! =z h É Cc ! z c TOTALE 
EFFECTt:ÉB 

COlUMIJNES. ) v " ] é ù c z hné] =0 E:'11 NUUÉRAIRE 

pavée. empierrée. ensablée. 
et 

EN l'iATURE, 

A11de1111e . , •• , ••••• 089 4, ~159 � R (3 34,721 RÉ 

E veleue , • . • • • . • . . , ,R 3, 8lS2 � R 1 lS,346 RÉ 

ù 5Ê+5Ê 00000000000 )} 3,922 � R � R 10,i92 78 

C ;!!Sllt' • • • • • • • • • • • • )> 1,867 � R k[ Ê0AÉÊ RÉ i) 

Jlaill11L 00000000000 }} 4 ,82'.2 h i~ d: s: L: : y 

Haltinne .•.• • •••.•• 415 2, !)7 4 � R 
0s 7,634 RÉ k[ 

Jallet • • . . . . . . . ... 150 1,892 RÉ 4 6,170 RÉ 

Loyers . . . . . . . . . . . . RÉ 3,160 � R RÉ o,986 RÉ 

Jlai1.eret. •.••.••••• ,, 1,380 � R 1 2,ois9 � R 

1\1 §«4Ë k k k k k k k 0 k k k k RÉ 4,704 � R : 27,no7 RÉ 

Ohey •••.•.•••••• RÉ 1, 199 � R )1 4,861 ss 

Perwez ........... G) � n 3,6M � R 6 13,436 21J -ü 

Sclayn. . • • • • • • . , •• S8 3,293 � R RÉ 9, 7lo � R 

z Ëx nRa� n kkkkkkkkkkkk RÉ 1 , 79lS � R ,, 6,078 RÉ 

Thon •••••••.•... RÉ 2,199 � R 1 7,674 RÉ 

ÎOTAUX, , • ,1 • , •• ns 4o, 044 � R z y ponts et Aë65ü64Ê0 166,303 90 
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PART DE LA DÉPENSE SUPPORTEE PAR 
Dbservations. 

: 

les communes. la province. l'État. les particuliers. 
d 

34,721 RÉ RÉ " � R 

4,046 RÉ RÉ 300 RÉ 1,000 � R 

10,39'.2 78 � R RÉ RÉ 

!5,2l!S RÉ 100 � R !SOO � R � R 

18,808 86 RÉ � R � R 

6,61>4 RÉ � R ,, 980 � R 

4,720 RÉ 300 ,, 1, 1!50 RÉ RÉ 

2,986 ,, � R � R 3,000 RÉ 

2,0159 ,, < RÉ ,, 

26,0!57 RÉ 7oO ,, 7!50 RÉ ,, 

4,861 � R RÉ � R ,, 

13,436 26 RÉ ,, 11 

8,2lo RÉ ÊÊ§ RÉ 6!50 � R !S00 RÉ 

2,778 ,, 300 RÉ 900 h 2,0o0 � R 

7,674 ,, ,, � R RÉ 

Hî'.2,673 90 1,800 ,d 4,200 RÉ 7,oM ,, 

166,303 90 
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e° i é ! =) ! 
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Ë=c ! h v c c ! U È =] c z i ) v ] é ! =z h É Cc ! z c =) =é I c 
· M M M - IFPl!CTCf.E 

COMM IJ NES. ) v " ] éù c z hné] =0 EN NUMÉnAIRE 

empierrée. 
cl 

pavée. ensabler. EN l'iAT(;RE. 

A i~dw-e 11-l:cfo i 1. . . . . . . 1, '24 5 2, ~0-~ ,d 5 Hi, 378 01 

Bi<'rwarl. .•... · . · · · RÉ 1,613 RÉ 9 7,509 RÉ 

Holi1111<' .......•... 48 3,740 RÉ 9 Jl:î, 207 RÉ 

llo1wffc . . • . , . . . . . • 77 2,771 RÉ l 13,483 16 

llO\'t'SSC •••• ' •••••• " 1,930 RÉ 4 6,297 )) 

llrnnrhon ...•.....• N 1,270 RÉ ô 10, 1.33 16 

Cortil-\\'od1m •......• i, 209 d 
1 ., 18,780 RÉ � R iJ )) 

Iiaussou-, ..•.•..... RÉ 2, ~84 1 ,d 
•l 7,326 iJ RÉ 

lrhuv •.•.•..••..• JI 6ii RÉ F 7, ÊÊ5 02 

Eghev;e. . . . . . . . ... üüô 1,081 k q 9,040 li 

E1!1i11c ...••..•.... RÉ 2, 1510 RÉ 9 li,8015 08 

Fnrvill« ........... RÉ o, 6150 � R '215 21, AA5 RÉ 

Fr,111c- Wurc]: ........ '.208 467 00s 10,874 RÉ iJ RÉ 

d l.111 n-t . • . . . • . . ••• N ~.078 RÉ J 16,178 60 

R R 4V pl i < 64 k0kkkkk0k RÉ 2,773 RÉ q 13,183 lf 

lli11;~1·on .•...••...• n 2,988 ,d 8 11,143 RÉ 

l.euz: ~ • . . . . • • . . . . . N 1, u89 ,d y 10,238 20 

R0É cr uu .•.••....•• 1541 RÉ 1 1 2, HW 98 

Lo111~charnps .•......• '299 1 , 122 RÉ y 9,498 IJ s 

~kh,1u·11c .........• • 1 , 430 I , 18~ N J l3,81n RÉ 

.il eux • • . . . . . . . . . • ,d 6,822 ss ü 16 ,i87 80 ' 

Novillc-Ics-Ilois •...•.. RÉ 2,608 " � R 20,889 RÉ 

Pontillas .•......... ss 2 ,48:5 s0 1'2,029 Il RÉ 0s 
li hisnc. • . . . . . . . . . . ss a, 967 RÉ :s 19,060 Il 

S,1i11t-Dc11is •.......• ss 1 v ù y RÉ 9 8,8:24 RÉ 
n d 

Saiut-Germain .•...... ~14 60 d 
� R RÉ 4,o92 39 

Taviers ••••......• 148 1 '396 1 
,d i 10,028 16 

Tillier. • • • . . • . . . • . RÉ 

:G2 d 

" RÉ o,!534 ,, a 
(1pig11y , .• , •.•...• ss 

)l : :2, 748 li ; 

"'arct-la-Chaussée. • . • • • RÉ 2, lS60 d :, MJ 13,691) 30 , 
Wnrisoux ..••.••••• )l 1, Da3 1 RÉ y a,i8s 75 ' 

aMMMMM 
Tor,tx ..•....• lS, 022 d 6 ·;, 724 d ss 177 ponts el aqueducs. 3152,787 61 
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PART DE LA DEPENSE SUPPORTEE PAR 
i Observations. . 

les commnnes. la province. l'État. les particuliers. 

16,i78 01 ,, 6 " 
7,109 � R � R 400 N " 

12,082 ,, 650 RÉ 1,100 RÉ 870 ,d 

12,733 16 200 RÉ §) ) RÉ " 
4,927 ,, 160 RÉ 1,210 )) " 
8,333 16 4o0 ,d .41.i0 N 900 ss 

16,027 RR 300 ,d 1,200 RÉ 708 RÉ 

6,326 " ,d 1,000 RÉ � R 

7,390 02 < " JI 

9,040 ,, RÉ " ,, 

2,900 08 650 ,, 1,300 ,, ,( 

26,938 ,, ,d 400 ,d " 
9,974 ,, ,, §) ) d, 400 N 

14,128 60 !SOO 6 1,000 RÉ ,, 

n ,491 80 ,d 900 RÉ 791 20 

9,394 !SO 474 so 1,274 ,d ,, 

8,838 20 300 RÉ 1,100 RÉ ,d 

2,139 98 )) � R ,, 

7,498 ,d ,, 2,000 RÉ � R 

u.us k l,2o0 RÉ 1,2150 RÉ ,, 

13,757 80 MO RÉ 600 � R 1,730 N 
20,489 ,, ,d 400 � R l) 

9,967 RÉ 420 � R 1,300 RÉ 342 ss 
16,960 )) 400 RÉ 1,1500 � R 200 ss 
8,224 » " 600 RÉ ,, 

4,392 i9 » ,, � R 

10,028 16 RÉ � R ,, 

0,034 k � R ,, � R Entretien 5Ë réparation des divers chemins de la 

1,998 2150 1500 
4§V V 6<50 s0 � R ,d ,d 

12,895 00 d 300 � R 1500 , , ,, 

3,988 715 1,000 RÉ 2,400 )) 1,000 ss 

~14,202 91 Q 7,604 50 '.23,934 ,, 6,996 20 
- 

302,787 61 
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COMMU.ilES. OUVRAGES D'ART. EN NUMÉRAIRE 

pavée. empierrée. ensahlée, et 

c ! ! é=v ] c s 

Arbre ....•....•.. ll 4,~.u :t L 12,197 RÉ 

Auvelais ........... RÉ !5,608 RÉ � R 21,181 RÉ 

Biesme . . . . . . ... 00 RÉ 8,88:2 ,, l 12,209 JI 

d 
Ilois-de-v iilers , . . . . • . • ,d 7,402 < ' 13,707 li J 

Denée •...••...... RÉ 4, 1715 < � R 4,919 RÉ 

Ennelon-sur-BierL, . . . • • ,d 318 ,d e 3,981 20 ·: 

Falisolle. . . • . . . . • .. ,d l, 2315 � R � R !5,1593 RÉ 

Floreffe . • . • • . . . • . . ,d 7,920 RÉ 9 14, !S.49 RÉ 

Fosse • • . . • • . . . • . . ,, 7,!546 " 7 19,330 D 

Frnnièro, • . • • . . • • • • , , is,001 11 RÉ 8,!SOl � R 

Furnaux. . . . . . . . • . • ,d 1,910 RÉ l 4,062 RÉ 

Graux .•.......••• RÉ o,8O9 ll )) 8,550 � R 

Ham-sur-Sambre •..••. , , 2,707 Jl RÉ 13,177 JI 

Lesve ..•... . 0 . . . . ,d 11,244 Jl J 14,442 ,d 

l\letlel. . . . . • • , . • • • ,d 12,720 ,è 4 20,190 )l 

Moignelée .........• RÉ 400 RÉ I 871 � R 

l\lornimout •.••..••. ,, 1,349 )l )l 3,336 RÉ 
[ 

( 
Profondeville ••...••. ,d ~.730 ,d )l !5,480 RÉ 

H1111x ...•••.•.••. )l ~.719 RÉ l 10,990 RÉ 

Saint-Gfrard . • . . . . . . ,, 6,7815 ,d RÉ 14,730 )) 

S;1rt.-E11slache . . . . • . • . � R 2,782 RÉ 4 9,486 li 

: 
Sosoye ..••.• 0000 . 0 RÉ 1,967 )l � R 3,902 ,d 

Ta111i1H· . • . . . • . • • • • loO 3,478 N lS 16,059 ,, 

Vi11·i,·al •.••.•.•••• ,, 1,661 ,d 2 3,971 RÉ 

É 
( 

l°•JTA\°X, , •.• , • , êÊ§ 112,698 ll !51 ponts et aqueducs. 2150' 423 20 d 

d 
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PART DE LA DÉPENSE SUPPORT~E PAR 

i Observations. 
les communes. la province. l'État. les particuliers. 

12,197 RÉ RÉ RÉ RÉ 

21,181 RÉ N RÉ � R 

12,209 � R RÉ RÉ 1' 

12, l07 � R §) ) � R 1,100 � R � R 

4,069 » 200 � R 600 � R ,d 

3,981 20 " � R s0 

0,093 RÉ RÉ RÉ � R 

14,149 � R ,d 1100 � R � R 

ia.aao � R RÉ ,d RÉ 

8,001 RÉ n � R � R 

4,062 � R 
. 

RÉ RÉ RÉ 

6,800 » 200 ss l ,400 s0 100 ,d 

ia, 111 RÉ ,d � R n 

U,942 RÉ " 1>00 � R s0 

20, iso RÉ ,d RÉ ,d 

621 RÉ s0 RÉ 21>0 RÉ 

3,036 ss " 300 " ss 
'i 

1 o,48o ,d RÉ s0 s0 
'.· d 

10,490 ss 200 ,d 21:iO s0 s0 
l 
/14,Uo RÉ " 300 ,d RÉ 

0,611 � R 600 � R 1,800 ,d 1,-470 RÉ 

3,1502 RÉ RÉ ~00 RÉ RÉ 

16,009 ,d RÉ < ,d 

3,971 < � R ss RÉ 

239,748 20 1,100 ,d 7,100 ,d 1,820 ss 

200,423 20 
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pavée. empierrée. d ensablée. 
) v " ] éù c z hné] =0 

DÉPENSE TOTALE 
BPPECTOIÎB 

EN ! v U É ] é � ] c 
et 

c ! ! é=v ] c s 

Balâtre 00 1 � R 1 Jsey: � [ q 9,014 � R 

Bt•uz(•l 00 d :, d 2,389 N lS 5,509 RÉ 

Isossir-ro . 1 � R 1 4,388 s0 4 8,821 ss 

Bothey 0 00 � R 2,356 ss sR 10,451 � R 

Corroy-le-Château. 815 2,769 s0 e ia.sts � R 

Ernage . . ..• 816 � R » d 0,802 RÉ 

C1~rnbloux • . 0 967 2,415 l ss 2 21,736 RÉ 

1;rand-Lecz .• 00 1 2,447 ,R kk 2 13, 74'2 RÉ 

t; rand-Man il. . . 0 • 1 RÉ 2, 8152 N 1 7,584 RÉ 

Isnes • • • 0 0 0 . 0 RÉ 2,030 N � R 4,161 ss 

Jcnuppe, . . . . ;, 41063 11 RÉ ID,398 RÉ 

Keumiée . 0 . . RÉ 1,497 � R d 6,400 RÉ 

Ligny ..•. 0 0 0 � R qsl ê< � R n 23,546 � R 

Lonzée ••. . . 00 � R 2,861 � R d 12,943 RÉ 

1'1:uy .• 00 RÉ 2,744 RÉ ,d 5,770 � R 

Onoz. n 2,lS23 li RÉ 3,685 RÉ 

Saint-Martin ... 0 RÉ 2, 7~lS � R l 6, lol Il 

Sauvenière 3,811 � R RÉ k[ 19,839 . 0 i) Il 

Sombreffe. 1 , 617 6,018 ss d 2!5,654 � R 

Tongrinne. " 8,172 l) 6 20,773 � R 

Velaine .•• RÉ 4,621 � R 
0s 18,480 i) � R 

11 

. . . . . . 1 9,743 d 6'.2,oô9 =§=éRÉ7 kk N M ponts et aqueducs. 2l58, 779 RÉ 
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DE GEMBLOUX.. 
· s 

Cé] = h c I é h c Cc ! z c zv CC) ] =É c PAR 
Observations. 

les communes. la province. l'État. les parfünliers. 
F 

8,314 RÉ 100 RÉ 600 RR ss 

3,976 RÉ sso JI 2150 RÉ 1,033 RÉ 

6, 171 RÉ RÉ -400 RR 2, 2150 k 
D, 901 RÉ � R l500 RÉ !50 � R 

12, 76:5 " RÉ RÉ !5!50 )1 

l>,802 N )1 
ss ss 

20, 7116 )1 11 1,000 N n 

13,742 N )1 N " Dans la colonne des fonds communaux figure une 
somme de90O francs, accordée à la commune, par• 

4,684 )1 -400 RR JI 2,oOO RÉ 
le Gouvernement, à titre de prêt. 

4, 161 N n N d, 

13, 148 RÉ 700 N 300 )1 1, 2!50 RÉ 

6,400 RÉ RÉ RÉ JI 

23,046 " )1 500 ss )) 

10,220 7!5 RÉ 2,600 RÉ 122 ed[ 

lS, 07!5 ss )1 ~00 ,d -400 � R 

3,68:5 RÉ RÉ N N 
!5, 330 RÉ ss 700 RÉ 121 RÉ 

19,839 RÉ RÉ N RÉ 

2li, 604 n n 1,000 RÉ ,, 

20, §<5 N RÉ 600 RÉ 170 RÉ 0 
18,080 " " 400 )1 ss 

239,732 71S 1, -4lSO n 9, rsn RÉ 8,4-46 25 

- 
258, 779 " 
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<° CANTON 

ÉTEIIDUE EN M~TRES COURANTS D(PENSE TOTALE 
l CCc i =v Ê c 

COJtllUUNES. ) v " ] éù c z hné ] =0 EN NUMÉRAIRE 

pavée. empierrée. ensablée. 
et 

liN NATURE, 

d 

Ileez .. 00000 0 0 0 . . RÉ i8!5 ,d 1) 1,969 li 

F1111i111w. 0000000000 )1 '.2,281 ss RÉ 7,384 l) 

Boug1· .. 1) 
d l5, 0!50 RÉ 4 16,289 » 0000000000 
1 

t.hruupiun . . . . . 
d 

1,004 10,138 97 00000 )) d ,d lS 

na winne • . . . . . ...• � R 6,93:5 ,, < 13,132 ,d 

Floriffoux . . . . . RÉ 3 089 � R •• 7,416 RÉ 00000 0s 
Gt"l brossée. . . • • . • . . . � R RÉ RÉ J 3,937 33 

March<·-les-DanH·~. 00000 � R d 6,8'29 � R l 20,361 li 

Man;hovelettc. . . . •... RÉ l , 629 ,d 4 6,912 ,, 

Moustier .•....•.... ,, 962 RÉ RÉ 8,063 d, 

d 
Namêche 000000 0s 000 RÉ 4,1593 RÉ e 7,270 l) 

Saiut-Marc 000000000 )1 Mo RÉ RÉ 6,322 Ê§ 
Saint-Servais ..•..... � R RÉ < ,d 1,781 ,, 

F ,, 
d 4, 7n7 4 14,284 , oyc .•.......... RÉ )1 

! 
Spy .........•... li 

d 

l5, 109 RÉ N 19, !504 l) 

Suarlée ......•.... ,, 

d 
~.203 RÉ N 7,916 l) 

Temploux ...•...... RÉ d ysàeq RÉ e 22 ,67o l} 

1 

Vedrin ...•........ d 3,467 1 14,708 � R RÉ Il 

Vezin .. 0000000000 RÉ l ,600 RÉ 7 13,IU 21 

( 

TOTAUX, ••••••• RÉ 158,116 RÉ 42 ponts et aqneilncs. 293, 2'26 01 

d 
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DE NAMUR-NORD. 

n 
Cé] = h c I é h c Cc ! z c z v CC) ] =c c Cé] 

Observations. 
les communes. la province. l'État. les particuliers. 

0 
1,969 RÉ J) RÉ JI 

6,034 " IoO J) ono li 150 J) 

I.4,1589 J) ,d sso RÉ 700 RÉ 

10,138 97 RÉ � R ,d Entretien et réparation des chemins de la commune, 

12,182 RÉ iso RÉ 800 � R RÉ 

7,016 ,d 200 li 200 RÉ n RÉ 

qs8qà qq RÉ RÉ RÉ 

10,961 N )) 400 RÉ 9,000 d, 

6,612 JI 100 ,d 200 ,, RÉ 

8,063 RÉ RÉ ,d 

6,839 80 RÉ 300 J) 130 20 

o,s22 se RÉ o0O RÉ ,d 

781 RÉ RÉ RÉ 1,000 ,d Idem. 
F 

10,820 03 600 s0 1,000 ,d 1,863 97 

19,lS04 ,d ,, RÉ RÉ 

7d016 � R 200 � R 200 )) � R 

i22,38o " 100 ,, 190 ,d N d ,; 
Ns 
,,4, 7158 ,d l) � R ,, 

11,863 21 6150 ,, RÉ 600 ,d 

~82,291 : J 2, iso 1) 15,290 � R 13,494 17 

i 

203,226 01 
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y° i é! =) ! 0 

ÉTENDUE c ! U È =] c z i ) v ] é ! =z h É Cc ! z c =) =éI c 
EPFECTOÊI 

COM1UU11ES. ) v " ] é ù c z hné ] =0 c ! Nlî~IÉRAIRE 

pavée. empierrée. ensablée. et 

c ! ! é=I n] c s 

d 
d 

d 
: 

Assesse . . . • . . • . . • • n 4, 107 RÉ ÉR 9,988 RÉ 

Courrii·re .•• , . • •.•• ,, I, 738 RÉ 1 7 ,68â RR 

: 

Crupet. . • • . .. . 0 0 0 . Jl 3 ,Oo4 RÉ 4 : sJyuP ,, 

d 

' 
Jlavc 9,763 s00 18, 87 ô n 0 0 0 . . 0 . 00000 ,R JI 1 ]J i 

( 
i 
! 

Erpent . . . . . • . ..•. RÉ dR RÉ l) 1,84ts l> : 

Florée. . . • . . . • . . . . I, 404 RÉ 
s00 10,78-4 53 RÉ J 

d 

Jambe ......••.•.. RÉ l5, 080 RÉ 1 16,061 RÉ ( 
· s 

I É+5 kkkk0k0k0kkkk RÉ 739 RÉ RÉ .2,17822 

l.ust i n ..••. , . 00000 N 3,0o, k l 9,243 RÉ 

Maillen •....•••••. )l 4 ,!592 RÉ � R 10,425 dR 

UAR§ddd9 kk00kk0kkkk RÉ 12,411 RÉ Il 2lS,839 17 

I 

Wepiun , . . • . . • ...• ss 072 RÉ e 3,413 ,, 

"'ïcrde . . . . . . . . . . . RÉ 6,615 < 2 12,22S RR 

TOTAUX, • • • • • • • N !53, 132 RÉ Jd _§<ËÊ 5Ë Aë65ü64Ê0 137,023 92 



( 6t } ; ! k· Mede0 J 

h c NAMUR-SUD. 

PART DE LA DEPENSE SUPPORTEE PAR 
Observations. 

)es commnnes. la province. l'État. les partieuliers. 

9, !î88 RÉ 200 RR 200 s0 � R 

7, 0815 n '.200 RÉ d 400 RÉ k 
d 

8,164 N 234 RÉ 

d 
66 RÉ k 

d 

17, 321i 00 !SOO � R 1,000 RÉ oO l) 

1 , 8415 N RÉ � R RÉ Entretien et réparation des chemins ü5 la 4§VV6<50 

8,81403 300 ,d 300 RÉ I ,370 N 

lo ,871 N � R k 190 N 

2, 178 22 � R � R k 

8, 26ô ,, 380 li 600 RÉ � R 

10,025 N 150 RR ed[ L � R N 

~li, 089 17 RR eLL l) 500 " 

· É0s 4 8 ,", 1., ss � R RÉ n 

i _ ,518 l) 170 RÉ 330 " 205 • 
s 

29, 178 92 2, 134 ,d 3,346 RÉ 2,Mo � R 

1 
d 

137,023 92 

16 
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RÉCAPITIJ 

É =c ! h v c c ! U È =] c z i ) v ] é! =z 
) FCc ! z c =) =éI c 

EFFECTUÉE 

COMMUNES. OUVRAGES D'ART. EN NU!UÉRAIRE 

pavée. empierrée. ensablée. et 

c ! NATURE, 

1° Cautou d'Andenne .•.• 738 4o,Oo4 ,d 36 ise.aos 8L 

2'' Jd. d'Êghezée •..•• l>,022 615,724 N 177 3!52, 787 61 Q 

1 

"11) id. de Fosse ..... 1!50 ddesy8: ,d ni 200,423 20 •> 

/4'' Id. de 1;emhloux, . • 9,743 62,539 n i6 208,779 RÉ 

1 00 Id. de Namur (Nord) • 58,216 42 203,226 01 : 0,§ RÉ RÉ 

d 

É 

/jo Jd. <le Namur (Sud) •• " o3, rn2 RÉ 41 137,023 92 ~ 

d 
! 

TOTAUX, ••••••• rn ,653 397,363 RÉ q: q ponts et Aë65ü64Ê0 1,368,043 641 
É 
I 
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J,ATION. 

PART DE LA DÉPENSE SUPPORTÉE PAR 
Observations. 

les communes. la province. l'Etat. les particuliers. 

d 

( 

152,67Z 90 d 1,800 RÉ 4,200 � R 7,530 JI 

BU, 202 91 7,654 oO 23,934 ,d 6,996 20 

d 

239,748 20 1,750 JI 7,100 RÉ 1,820 � R 

La dépense totale comprend, ou tre les frais de cori- 

239, n2 75 l,4o0 9, iso s,446 20 
struction des empierrements, pavages, etc., dé- 

� R JI signés ci-contre, les diverses sommes employées 
au service vicinal (depuis la promulgation de la 
loi de 18.f.t) autres que celles affectées à la con- 
struction des voies de grande vicinalité. 

182,291 84 2, iso dd o,290 RÉ 13,494 17 - 
Outre les ouvrages d'art mentionnés à la tiL colonne, 

3,346 2,360 
76 aqueducs ont été établis sous des chemins in- 

129, 178 92 2,134 ss � R RÉ térieurs, etc. 

,207,828 52 16,988 oO 53,070 RÉ -40,656 62 

' 

1 1 368 ' 043 64 



( 6ft, ) 

Voici maintenant le dénombrement des communes non rattachées à quelque 
communication pavée ou empierrée. - Je ferai observer qu'il ne contient que 
l'indication des communes sur le territoire desquelles il ne passe aucune de ces 
communications. Parmi celles dont le territoire en renferme, il en reste dont les 
hameaux ou dont Je village chef-lieu lui-même <n� sont point rattachés. Ce tableau 
ne peut donc être regardé comme complet. 



PROVINCE DE NAMUR. 

ARRONDISSEMENT VOYER DE NA.MUR. 

Désignation des communes non rattachées, jusqu'ici, à quelque œnununl 
cation pavée ou empierrée. -Hoyens de pourvoir à leur rattachement. 
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F 0000k00 rmcs;:uwwwza::a. c ,_., . M i!!WW~ . 

LOHGUEUR 
COMMUNES DO R,\TTACBEl!E~T, 

LONGUEUIi. 

COMMUNICATION LA PLUS RAPPROCHÉE. 
St:R TOTALE, A RATTACHER. 

d 
LE TERRJTOJI\E LONGUEUR 

OE 

! 

d° i é! =) ! 
fütrcs. Mètres. 

Gosne • . • . • l 
1. 750 R 

l~os11c t~t Jallet. .. d Chemin de grande rom munir.a RÉ on d'Yvoir à Huy. { Jallet.. • . • • d 2,300 4,8150 

Haillot ••.• 1 800 

l\laizercl .....••. d (Pout 111é111ofre.) 1 RR 1 � R d lt 

e° i é! =) ! 

Dnussuux ..••••• 

l\1chaig11c .•••.•• 

(Pour mémoire.) d 

Grand-Leez ••••• 

Roule de Namur à Louvain ..••••.••......•• 

Id. 

N 

Route de Gembloux à Wavre .••..•• , •.••••• 

) 

Daussoux •. 

RR 

Champion •• 

1 l . 

( 
Me ia1gne •. 

J) 

Éghezée ••. 

n 

Grand-Leez. 

Sauvenière. 

Gembloux •• 

ds Fe< n 

ÊÊ§ , 

700 d 

. i 
2,070 1 

' ° i é! =) ! 

RÉ 

J° i é! =) ! 

2,600 ) 

1,650 ~ 

1,200 , 

1,770 

2,770 

RÉ 

o, -400 

A° i é! =) ! 

(Pom· mémoire.) d ,, ,d t l) 

y° i é! =) ! 

(Pou,· mémofre.) d RÉ ,d RÉ l) 
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EMPIERREMENTS 
COUT DES TRAVAUX 

A c t t c i =v c ] s 

Obsai·vations, CHEMINS A AMÉLIORER. 
LONGUEUR LONGUEUR Cé ] PAn 

Cé ] 
=) =éI cs cowmune. rallachomcnl. 4§V ê6! c0 

,né! h c ! ! c 0 

Chemin de !Ja,chin; Matagne .....•..• ) 

Mètres. 
deq 

-426 

800 

li 

Mètres. Francs. Francs. 

t 1,349) ••o i 
1,250 4,000 

F 2,400 1 [,o p•·opri4td du chemin, des- 

d I 1 
riné au rnccor dement, fnit 

" RÉ n l'objet d'une contestation 
soumise aux t.ribunnux. 

'EGHEZÉE. 

� R 1 00 R 
3101 

,d 

� R 1 » è 800 

~hem in n• 10 de l'atlas .. , ..•••. , .. , • , 1 :10 d 800 

1 " d lhemin de Mehaigne ô Êghezée .....•• · l ' t 
~60 

960. .. R 4. : LL 

4,800 

c t ) z z c 0 

RÉ ss RÉ � R 

hF ù c U l I ) v 7 k 
. i 

.... i l ,660 R 
lliemin de Grand-Leez à Gembloux.,... 1,600 

180 

9,000 R 
8,000 17,900 

900 

d 
Toutes los eommunes sont 
reliées. 

F ! éUv ] M! ) ] h 0 

n RÉ RÉ � R 

F ! éUv ] Mz v h 0 

RÉ ss ,d � R 

d 

11 

6, 109 6,109 27 ,oOO 127,1500 

Id. 

Les parties d'empierrement 
adjugées et en voies ô'PXé· 
cution ont été considérée, 
comme. construites. 
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C] ) " � ! i c h c NA!IUR. - 

Subsides annuels accordés par l'État peur l'amélioration ü5Ê chemins vicinaux de l'ar 

MONTANT DES SUBSIDES ACCORDÉS EN 

4§V U v ! c z 0 - 

1841 1842 1843 1844 184\, 1846 1847 1848 1849 18ti0 1851 m2 

n 
d R 1,000 mm mm Ernine •....•..••. N ss " 

) 1,150 J 
Warisoux ....•.. N 500 » 800 1) l 410 , 

M,·u, •.•....•••.• 2,COO 1,000 0 < < N » ,, k k k 654 600 

Saint-Servais ..••. » , , » Il » » 

Saint-Marc ....•.. k sco k » , , » 

Saint-Gcrruniu •.. >I >) 1,0iiO l) . k ,, » 800 1) 1,595 t,75!:î 

Liernu ..•..•.•.. ,, < 91.i0 k k ,, » 400 k J) k 700 

Asche-cn-Rcfo i 1. .. ,, " 400 N l) 1) ,, k » h 2,000 , , 

Olley .••.••.•.•.. N 
ss 

,, !J00 k l) k n k 0 , , , , 

Snl'l-E ustaehe .•.. ,, 1) , , k 1,000 h < ,, 400 k 400 , , 

é ÊÊ5ÊÊ5 kkkkkkkkkk » dsyeL àà ,, 1) 82;'; kk , , N ,, k ,, 200 

Florée ••.•••.••• » " 1,200 , , 4-, 125 ,, N » h ,, » 300 

Gesves ••.....•.. k » ,, 1500 dsËî Jà ,, k k J) ,, D k i 

Sorée ..•....••.• ,, ,, ,, 1 000 P 4,,344 i k s0 250 500 5!:îO ,, ss d 
r ' à: 

Haillot •...••.••• d, ss k 1500 4H ,, J) , , D ,, 00 » 

Perwez. , ....•.. » ss 400 l) 2,270 0 k D , , kk D J) 

d 
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ARRONDISSEMENT DE NA~IUR. 

rendissenent de Namm· avec spécification des ËêA+A6œ 5œé 46Ëé Ê à l'aide de ces subsides. 

TOTAL 
DÉSIGNATl'ON DES CHEMINS Ari1ËLI0RÉS 

et longueurs snr lesquelles les améliorations ont été effectuées, jusqu'au 31 decembrc 181>2. 

StLON d ~liLO:,' 

le gomroemeot, d la province. 

CHl;;nJJNS DE GRANDE VICINALITÉ. 1 CIIEMINS DE PETITE VICJNALl'J'É. 

d d d d 
1 TOTAL, 

PAVÉS, EMPIERRÉS. ENSADLÉS. PAVÉS. E1\JPIEnnts. c ! z é h I Fz 0 

8sàqJ 

u, 180 • 

2,050 " 

2,400 )) 1{ 

500 • 

1,800 • 

20,529 77 

Î 
1, 1so ,, l 
1,300 » j 

2.400 )) 1 
1,2GO » Q 

600 ,, t 
l, 12,!. » Q 

54 80 

aoo ., l 
71ü )) P 

;;, 180 D 

2,050 ., 

400 " ( 
2,400 » Q 

500 » 

1,800 » 

P 200 ,, l 
! 2,004 77 d 

{ sœ ,, l 
~,07:., )) ~ 

1,205 » 

P 900 ,, l 
l 1 , 1,2 ,, i 

(i89 » 

1,450 » 

,, 

N 

I) 

,, 

n 

" 

D 

449 

560 

N 

88 

esJL' 

esàeL 

àd' 

à' ' 

2,700 

l,764 

600 

1,888 

890 

1,ti54 

4,730 

1,88G: 

~98 

2,586 

4,21i!'î 

,, 

,, 

214 

,, 

,, 

,, 

,, 

N 

ü Jà 

·l,24t; 

edd 

2,510 

1,9ti5 

5,822 

)), 

ü4U 

66 

2,5()4. 

1,199 

2,782 

4,107 

1,404 

5,922 

·1 ,79o 

3,636 

)) 

» 

,, 

» 

,f,,915 

4,075 

4,ti56 

755 

3,24~ 

2,152 

1,ti96 

u,709 

2,089 

2,782 

?.>, yJd 

6,154 

ts ,807 

2,695 

·7,408 

7,916 

18 
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MONTANT DES SUBSIDES ACCORDÉS EN 

COMMUNES. 
1841 1842 nd: J' 1844 184ti i84,6 1847 1848 1849 1850 18?:11 1852 

R d d 

d 
1 

d 
00000 N )l " ,, ss » N ,, ss < , , l) 

0000 ,, N " " < 1,/iOO l) n ,, >) ss l'.100 k É 

0000 , » ,, N d, < ss ss ss n d, N 41>0 

d 

n 
0000 < " ,, " " 6i!) ss 629 RÉ n ,, < ,, k 

d 
2,8!0 ·, É 

1sséc [ , k N >) k l 2, 587 mV s 2, a87 ~o 1, tiOO 1, !S29 500 ,, )) d 
689 • J 

1,922 tiO 1,922 :m rno 600 880 d 0000 d, N " N " l) l) i 
d 

0000 ,, k ,, N [ , 2,012 :m 2,912 50 500 300 l'.100 450 n ,, 

n . . . . d, " n < < » 1, Hi1 k 500 ,, 600 , , J) 

0000 k [ , ,, ss ,, 469 " 469 k D N < k k 

00000 )l " ,, " L d, 8,oOO " üOO J) N 1) ,, 
i 

n 
•••• 1 " " N ,, ,, 1) » N " , , ,, " 

Biert " " k ss tiOO k ss k < ,, 700 l) 

d 

0000 ,, ss " N N 1,690 ,, ,, 1,000 N ,, ,, 200 

0000 " )l 00 " N 5,022 k N 600 N 888 500 200 

0000 < ss ss )l ss sso ,, ,, 200 N ll00 )) 160 

n 0000 ,, d, ,, k N 400 ,, , , 2ti0 l) k 51>0 Hiü 

0000 " ss ,, ,, ,, ,, )) 500 1) 600 500 k 
' 

0000 " n ,, N k d, 0 400 » " » " 
d 1 

d d 
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TOTAL 
O~SIGNATION DES CHEMINS AMÉLIORÉS 

et longueurs sur lesquelles les améliorations ont été effectuées, jusqu'au 31 tléGembre 1 ~52. 

SBLON 

Ile gouvernement. 
saccx 

la pretince. 

CHEMINS DE GRANDE VICINALITÉ. CHEMINS h c Cc =� =c VICINALITÉ 

PAVliS, 1 ED!PI'ERRÉS~-J ENSABLÉS, PAVÉS. 1 __ UTP~ERRÉS. l ENSABLÉS. 

TOTAL. 

2,400 ,, 

1,208 " 

1,a00 l> 

12,205 

5,475 L î 
F 7,s11, ,, l 

2,fl!l 

d 

d 
1,200 • ). 

2,890 ,, l 

ti,010 • ~ 

1,210 • 

l,WO » 

P ,400 » 

400 » 

1$00 » 

4ti0 • 

1, 2"i8 » 

( 689 ,, R 1 ,tl29+ü,67ti 
" ~00 • 

2,810 » 

m F 

1, ÊÊ§ k l 
s.sss ,, ~ 

900 • i 
2,502 • ~ 

1,200 
280 

J,84ti 

958 » 

{ 
!>00 » 3 

9,938 » } 8,tiOO • ) 

, , 

d 

400 • 1 
700 » , 

2,690 » 3 
200 • ) 

1,100 » l 
3,920 » , 

1,210 » 

1,HîO » 

i ,400 » 

~.00 )) 

4,006 D 

t ,908 

' 027 ~- 1l'l!H 
667+2,944 _ 

~ 101 1 l ms d 

4, 12~ 

2,445 

k 

899 

.m 
10,Gti7 , 

5,501 

-f ,lî09 

k 

,, 

» 

� R 

1 
I 

1 
, , 

,, 

d, 

ss 

,, 

d, 

,, 

,, 

)) 

,, 

208 

)) 

N 

f48 

ss 

» 

77 

;JO 

1,596 

2,771 

1,270 

1,004 

2,560 

5,209 

5,078 

2,775 

,, 

467 

t,mm 

518 

1.,629 

1,589 

1,950 

1,892· 

!i,809 

1,613 

l) 

,, 

l) 

,, 

,, 

,, 

)) 

,, 

,, 

ss 

J) 

J) 

00 

)) 

)) 

,, 

t,ti44 

7,554 

1,270 

4,051 

7,025 

s.sio 

7,205 

ti,216 

899 

H,747 

dsVV 

5,619 

5,ti75 

5,_ü98 

1,950 

1,942 

ti,809 

1,615 
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ilIONTANT DES SUBSIDES ACCORDÉS EN 

COMMUNES. 
1841 1842 1843 18H 18Mi d: J3' 1847 M((mrJ: nd: J8 êÊÊ§ i851 1852 

:500 
d 

Xaruèchc •...... N 
d, N u, � R ,, ,, ,, k RR n 

Lonzt« ......•. , .. ss " ,, n )) N ,, 1,100 ,, ·l ,o00 , , d, 

~!)~11)'1' , •.,, • •.• • N N d, J) ,, , , ,, 400 ,, ,, ,, ,d 

f;nsue ..•........ ,, ,, ,, J) , , ,, ,, :500 J) 200 , , d, 

SornhrclTc• •. , •.... ,, k d, ,, d, ,, k ti00 J) ti0U k d, 

"01·11imo11t ••.... N 
,, k RÉ , , ,, ,, 500 ,, < ,, u, 

Louette-St-Den is.. N N ,, ,, n » 0s 200 ,, ,, J) d, 

llalnt re ..•....... . N ,, d, d, N ,, o00 ,, ,, )) 100 

d 
,::vrlt•t!P .....•... . . :500 k ,, ,, ,, k ,, ,, , , � R J) 

d 
d d 

d 

d .lemeppe ....•... � R " u, ,, ,, ,, J) 500 » < d, " 

Iluis-de-Villcr's .•. )1 , , 
d, ,, ,, ,, ,, 600 , , ,, li00 ss 

Saint-Gérard •... , ss ,d " RÉ ,, ,, ,, 500 ,, , , ,, )) 

Rhisnc ..•..•.... F l) k ~, )) , , ,, 500 400 k 400 400 

I 5Ê+5 00k00000kk0 � R k ,, k ,, N » o00 k 1) J) k 

Forville ....•.... , , , , ,, � R F , , J) 400 � R , , 1,445 J) 

Marche-les-Dames. N , , ,, D N , , ,, 4.00 ,, 10 N k 

Hingeon .•..••.•. ss ,, b ,, ,, ,, d, 200 700 ,, 574 )) 

Saint-Jlartin •.... RÉ l) RR ,, ,, » » 500 » 400 )) )) 
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TOTAL 
DÉSIGNATION DES CHEMINS AMÉLIORÉS 

et longueurs sur lesquelles les améliorations ont été eJfeotuées, jusqu'au 31 deoembre 1852. 

&&LON 

le goumnament. 
SELOl'I 

la prolioce, 

caauixs OS GRANDS VIC>NU>Tt. 1 
PAVÉS. t E:_:RRÉS, • � ENSABLiS, 

CHEMINS DE PETITE VICINALl1'Ê. 1 

d d 
TOTAL. 

PAVÉS, . El\lPJERRis. ENSADLts. . 

500 » 

2,600 ,, 

400 » 

üOO » 

1,000 » 

500 » 

200 L 

600 ,, 

500 )) 

500 » 

1, iOO » 

500 » 

1 ,tlOO ,, 

oOO » 

1,84tl » ) 

400 » 

1,274 » 

700 » 

500 • 

2,600 " 

400 h 

ê[ ) ) » 

f,000 >l 

500 • 

200 • 

600 • 

500 " 

500 " 

1, tOO • 

500 » 

t, 1500 » 

1100 • 

400 • 

t ,44ti • 

400 » 

1,274 • 

700 • 

5,629 

l) 

N 

>l 

l) 

N 

n 

» 

n 

1,617 

4,l'.195 

es: yË 

1,967 

1,867 

6,018 

1,549 

4,,268 

5,852 

4,065 

7,4U'i! 

6,7Sti 

5,967 

1i ,244 

1J,6aU 

6,829 

2,988 

2,72ti 

» 

» 

4,ti95 

2,861 

·J,967 

1,867 

7,65ti 

1,549 

4,208 

5,852 

4,065 

7,402 

6,78ti 

d[ s8yà 

H,2~4 

9,279 

6,829 

2,988 

2,72:S 

19 
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< 

- 

MONTANT DES SUBSIDES ACCORDÉS EN 

COMMUNES. 

d 
1 P.41 1842 18i3 1844 184!> 1846 l847 1848 1849 1850 1.851 1852 

ê d 

}e!Lre,~,;c ..•.... L ,, l\ L RR d, d, RH 1,900 [ , ss [ , 

.rhuv ..•........ ss d, N < " � R [, � R 1>,414 » 0 l) 

.,,ngchan1ps ••... N < , , RR ,, ,d » RR 2,000 ,, 
� ( 

)) ,, 

d 
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DÉSIGNATION DES CHEMINS AMÉUORÉS 
TOTAL et longueurs sur lësqnelles les améliaratiens ont été effectuées, jusqu'au 31 déoombre 1852. 

. CHEMINS DE GRANDE VICINALITÉ. 

d 

CHEMINS DE PETITE VICINALJT,. 1 
SELO~ SBLON 

1 1 
PAVÉS. 1 Ell!PIEBRÉS, 1 ENSADLJlS, 

TOTAL, 
' le gouvernement. la province. PA. VÉS, EMPIEBBts, ENSABLÉS. 

1,900 ,, 1,900 D l) 2,151 F ,, l) » 2,151 

, 54 

F 
o,414 ,, a,414 " d, 1,492 l) Ë, 6711 l) 6,801 

4,570 

2,000 N 2,000 D n )) l) 299 1,122 k 1,421 

1,400 N 1,000 " ,, N l) 2,961 2,4111 l) 5,412 

200 )) 200 )) , , RÉ d, ,, t2,4H " 12,411 

m 
d 

500 500 2,744, 2,744- )) ,, ,, n ,, R, )) 

400 , , ê 400 ,, ,, 4,145 k " 2,608 ,, 6,751 
1,i60 )) 

1,!>60 )) 400 , , ,, ,, ,, ,, 4,621 ,, 4,621 

500 D o0O ,[ ,, ,, ,, » 2,5116 ,, 2,556 

l'>00 D 500 l) ,, N h n 5,812 ,, 5,812 

800 ,, 800 , , ,, ,, ,, ss a,95a k !S,951> 

N 
; 

1,500 1,500 2,481> 2,48t> l) ,, RÉ )) " , , ,, 

600 D mm ,, " N k )) l'>,0N0 k s.oso 

mm k 550 " , , » » )) 2,281 J) 2,281 . 
1,000 k 1,000 )J » )) l) l) 2,584 l) 2,584 

400 h 400 ,, » [ , lJ )) 7,920 )) 7,920 

600 " 600 ,, » N k N 1,966 k t ,966 

400 » 400 " » )) » N 4,588 ,, 4,588 
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MONTANT DES SUBSIDES ACCORDÉS EN 

COMMUNES. 
18f.l 1842 1845 184i- 1845 1846 1847 1848 1849 1850 mt 18~2 

d 

k " 0 ,, k ,, ,, ,, ,, 600 ,, , , 
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k N . ,, ,, ,, ,, ,, RR » 21i0 k 
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" N N k » N ,, ,, k ,, 1, IOO ,, 
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ss " " ,, ,, • k ,, ~, 400 » 

d 550 ,, N " ,, » ,, k ,, N k ,, 

,, k � R k [ , ,, ,, ,, ,, ,, mm ,, 

,, ,, " � R ,, » k k ,, » 4~0 rno 

" k ,, N k ,, ,, k ,, ,, 1,000 ,, 

n N k ,, ,, ,, ,, d, ,, " , , ~00 

n k k d, >) ,, ,, ,, d, ,, ,, 190 

,, k 0 k , , ,, l) ,, k k ,, 2~0 

0 l) k , , ,, " ,, ,, ss k k 1,260 0 
,, ,, k ,, • >) >) ,, 0 , , " 2~0 

k " " n ,, ,, " , , ,, d, » 200 

d, ,, " ,, N � R ,, ,, k k k 66 

h h n ,, ,, � R . ,, k k k 200 

,, ,, k k ~, ,, ,, k k ,, k >l 



( 77 ) 

000 

DÉSIGNATION DES CHEMINS AMÉLIORÉS 
TOTAL et longueurs sur Jesquelles les améliorations ont été effectuées, jusqu'au Êd · décembre 18!>2. 

CHEMINS DE GRANDE VICINALITÉ. CHBRINS n, PBTl1' VIOINAJ.lti. 1 
6BLOl'f SELON 

d d 
PAVÉS, 1 EMl'IERRÉS, d ENSABLÉS, 

TOTAL. 

le goumnement. la province. p.1.vl!s. EMPIERRÉS, ENSABLÉS, 
. 

600 k 600 » » k » ,, 8,172 ,, 8,172 

n 
750 k 750 ,, ,, k ,, ,, 4,704 ,, 4,704 

250 h 2lî0 » ,, k k ,, 4,ti92 ss 4,fi92 

1,000 ,, 1,000 k ,, ,, k ,, 9,765 k 9,765 

1,100 k 1,100 • k k 0 48 3,74-0 ,, 5,788 

zco k 400 k ,, k � R » ~ ,758 k 1,758 

530 k 530 k ,, k k ,, 6,6Hi d, 6,61ti 

6UO k 6lî0 » k k d, k 4,17ti d, 4,17a 

600 � R 600 • h " � R • 5,0ti7 k 3,0ti7 

1,000 h t ,000 » k k � R » 4,7ti7 ,, 4,7ti7 

:.100 » oOO k k ,, k d, !î62 k ti62 

190 k 190 » ,, ,, k k 6,723 ,, 6,725 

2~0 ,, 2tl0 � R ,, k » 5,719 » 5,719 k 

1,200 h P ,2:i0 ,, k ,, 1,&30 f,185 k 2,615 
" 

2!î0 ,, 2;:iO • ,, k k 2,589 0 2,589 k 

200 ,, 200 • k " » k 5,089 k 5,089 

66 n ,, 66 » 0 � R k ,, 5,0!î4 , , 5,054 

200 ,, ,, ,, " k » 5,205 k 5,205 

k 6:.iO • ,, h » 58 5,295 k 5,551 
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Résumant tous les tableaux en général, nous aurons l'état des choses dans l'ar­ 
rondissement de Namur, quant aux chemins des deux catégories, jusqu'au 
5i décembre 1802. 

DÉSIGXATION DES CIIEfüNS. 
LONGUEUR 
TOTALD 

des chemins. 

LONGUEUR 

pavée. empierrée· d ensablée. 

LO'IGOEUR I DÉPENSES 
UESU.NT 

à améliorer. 

TOTALES 

des amélioralioos 
EFPECtt:i:u;. 

GRANDE VICINALITÉ• 

Chemin de Namur à Aische-en-Refail Hi ,7~8 

Chemin de Champion à Wasseiges. 1 mÉs 546 
Chemin de Leuze à Sclaigniaux... 12,965 

Chemin de Tavier à la chaussée 
Romaine ...••.•.....•..••... d 4,Ll06 

Chemin de .!Horchovelelte ù la ren- 
contre du chemin de Champion 
ÉR Wasseiges ....•...•.....•.. d 2, 49:î 

Chemin compris entre l'embran­ 
chement de Marchovelette et le 
chemin de lllarche-lcs-Damcs à 
Gelbressée................... 2, 15·1 

Chemin de Dhuy à la rencontre de 
ln route de Namur ù Louvain . • . (mÉs 237 

Chemin de Franc Warct vers llfoelfe 8,380 

Chemin de Dhuy à la rencontre de 
ln route d'Eghezée à Snucin..... ·I ,492 

Chemin d'Yvoir à Huy (partie située 
sur l'arrondissement de Namur). d 1û, 778 

Chemin compris entre ln route de 
Fraire 11 Ilouillon, celle de Denée 
à Anthée et de Somtct ù Horme- 
ton-sur-Ilicrt ••...•......• , • . . ·I, 2ts0 

Chemin d'Onhnye à Ermcton-sur- 
Biert, . . . . . . . . . . • . . . . . . . . . . . . 2,051 

PETITE VICINALITÉ, 

Canton d'Andenne .....•..•..... 

Id, d'Eghezée ..••........... 

Id. de Fosse •..••...•.••.••. 

Id. de Gembloux •...•.•.•... 

Id. de Namur (No1·d) ...•...•• 

Id. de Namur (Sud) ....•••.•. 

To·u.ux ••.•.•.•. • •• 

899 

,, 

4,tiO6 

,, 

» 

15,5811 

Hi,5.f,6 

'12,9û3 

N 

2,4()'., 

2,151 

ti,257 

8,580 

1,492 

16,778 

dsed[ L 

s.ost 

N 

k 

" 

1,274 

n 

» 

ss 

" 

" 

,, 

=) =év 7 kkkkkkkkkkkk d 88,587 s.sos 81,708 •• 

758 

ti,022 

êÊ§ 
9,745 

» 

4-a,0154 

615,724 

112,698 

62,a59 

tiS,216 

115,152 

N 

1,274 

• 

k 

rn,6ti5 597,565 

69,9i4 49 

77,626 45 

55,601 50 

57,8::iO 52 

9,876 » 

!),762 67 

26.689 97 

H,140 ,, 

7,980 ~ 

58,905 ti7 

3,227 80 

1,900 " 

568,ti50 75 

-----------1 1---- 
87,115 

· ou 17 lieues et '/' k 

·166,505 90 

5!J2,787 61 

200,425 20 

2118,779 " 

205,226 01 

157,025 02 

1-----1 ·----------------- ~---._ _ 
415,016 

ou 82 lieues et Ju' k 
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I ) ! ù v l v ] LONGUEUR I L! ù v l v ] DÉPENSES 

DÉSIGNATIOJ DES CHEMINS. TO'l'ALES 
TOTALE RSSTAN'l' 

des chemins. pavte. empierrée. \ ensablée. 
des am6liorations 

à amélioror. BPPBCTUJÎES. 

n 

RÉCAPITULATION. 
Chemins de grande vicinalité ••••• l) 5,40~ 81,708 • l) 1) 568,550 7ti 

Chemins de petite vicinalité .••.• , 1.5,655 597,565 
, 

L ,, � R 1,568,MS 64 

Tor AL GÉNÉRAL •••••• ,, 21 .oss 479,071 ,, ,, ·J , 757 , 07 4 59 
- -- 
soo, 129 

ou 100 lieues. 

n . ü s .1. D 0 d d . . qy: s LqL k à § f rr1x moyen u mètre ue c enun e gran e oommumcation. . • n ••• 1," = r. 4 23 

Id. de petite vicinalité . 

Prix moyen de l'ensemble. 0 0 . . . 0 . 0 . 0 . 0 0 . . . 0 0 0 
1.368, 04-3 .64 = fr. 
413,016 

1.737 ,074.39 = Ir, a 47 
· F 0s f s M 0kk0 êÉ0 

k 
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ARRO~DISSEMENT VOYER h c h � ! éF=0 

L'arrondissement voyer de Dinant compte six chemins de grande communica- 
tion, dont cinq"sont terminés. 

Ce sont ceux <le : 
1 ° Celle à Achêne; 
2° Houdremont à la limite de la province vers Opont (Luxembourg); 
3° Sohier à Grupont (en partie sur la province de Luxembourg); 
4° D'Onhaye à Herrneton-sur-Biert (première partie sur l'arrondissement de 

:\'amur); 
~jL D'Yvoir à x 6� (partie sur l'arrondissement de Namur dans lequel je l'ai 

rangé). 
J .e 6e est celui de 
6° Teschaux à Baillonville. 

La construction de cc dernier chemin, commencée depuis longtemps, a été sus­ 
pendue.ou suppose même qu'il sera difficile de l'achever, à cause du peu de ressources 
et du peu de bon vouloir d'une partie des communes qu'il traverse. L'abandon de 
ce chemin serait regrettable : il établit une belle communication entre la Meuse 
à Givet et l'Ourthe à Noiseux , et il traverse, d'ailleurs, une série de communes 
en grande partie dépourvues de chemins praticables. Je crois donc que le Gou­ 
vernement devrait s'imposer de nouveaux sacrifices et engager l'autorité provin­ 
ciale à user de tous les moyens en son pouvoir pour faire reprendre et termine!' 
!a construction lie ce chemin. Une mesure à cet égard doit être prompte si l'on 
veut n'avoir pas à reconstruire à neuf quelques-unes des parties déjà améliorées 
qui ne prés~'ntant pas, aujourd'hui, par suite de leur isolement, d'utilité générale: 
sont peu ou point entretenues. Les bons matériaux de construction sont malheu­ 
reuserncnt assez nues dans les localités traversées par ces chemins. 
Les chemins communaux de petite vicinalité ont reçu un développement com­ 

paratif assez considérable, si l'on a égard au nombre des communes de l'arrondis­ 
ment et au peu de ressources de beaucoup d'entre elles. J'en ai parcouru un grand 
nombre . .Je vais en donner la description suivante : 

Chemin d'Jlavelanyc aux Avins. Exécuté sur 600 mètres de longueur. li a 
.{. mètres d'ernpicrrement , 1 V P[ ) d'accotement et ) V F) de fossés. Bon chemin, 
bien construit; il a besoin d'un rechargement et quelques-unes des haies qui le 
bordent d'un élagage. Avant l'amélioration de ce chemin il constituait une espèce 
de long bourbier : la fièvre typhoïde régnait en permanence dans toutes les 
demeures avoisinantes. Elle a disparu depuis l'amélioration. 

Chemin d'Hai,elange vers Opagne. Construit sur une longueur de 700 mètres. 
Forte pente. 5 mètres d'empierrement. Le reste comme le précédent. 

Chemin de Hubinue à Sorée. Ce chemin fera partie d'un éhemin de grande 
communication qu'on projette de décréter entre Hubinnc et Thon-Samson. Il a 
:5 mètres d'cmpierrcment , 1 mètre d'accotement et Om2o à Omo0 de fossés. De 
Hubinnc à Buresse , le chemin est très-bon, sauf dans la descente qui conduit 
dans Buresse et qui est un peu ravinée par les eaux, faute de fossés. La traverse de 
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Buresse est viable, mais très-usée el raboteuse; un rechargement' � serait indis­ 
pensable. Cette partie est ancienne. De Boresse à Sorée le chemin est achevé, à 
600 mètres près sur Sorée : ces 600 mètres sont adjugés. Le chemin est en bon 
état, sauf les fossés, qui manquent ou sont insuffisants sur toute la ligne. 

Chemin partant du précédent et allant à Gramptimie par Frisée. Les mille 
premiers mètres de ce chemin ne sont pas encore exécutés, non plus que la partie 
entre la route d'Andenne à Ciney et Gramptinne. Ce chemin a 5 mètres d'empier­ 
rement, ·1 m;jO d'accotement et ) VeP[ à ,f mètre de fossés. La partie exécutée est en 
bon état, surtout jusqu'à Frisée. 

Chemin partant du précédent (près de F1risée) et allant, par Champion, à 
la route d' Andenne à Ciney. Les JL premiers mètres sont très-mauvais. Le reste 
est bon jusqu'à l'entrée de Schaltin. A l'entrée de ce villuge , partie en recons­ 
truction, qui doit être poursuivie jusqu'au château. Cette partie consiste en pier­ 
raille de calcaire et de schiste, jetée pêle-mêle dans le chemin. Le chemin recom­ 
mence à être construit régulièrement, sur 6<5 centaine de mètres au pied d'une 
côte de peu de longueur, mais inclinée à H> p. 0/0 vis-à-vis du château; puis une 
partie irrégulière à reconstruire jusqu'au-dessus de l'église. De ce point jusqu'au 
hameau de Champion, l'empierrement est régulier et en bon état, mais un peu 
étroit et sans fossés. Dans la traverse de Champion, l'empierrement a 4 mètres et 
un fort bombement pour suppléer au manque de fossés. De Champion jusqu'à 
~) ) mètres avant la route, le chemin est tout à fait bon. Sur cette dernière lon­ 
gueur de 100 mètres; l'état de la voie est passable, mais l'inclinaison est trop forte 
(i2 à 15 p. 0/0). 

Chemin partant de l'extrémité du précédent, dont il n'est que le prolonge­ 
ment, et allant à Skeuoe et à Natoye, sur la route de Namur à 11Jarche. i 5 
chemin n'est pas entièrement terminé : il reste à empierrer la traverse de Skeuve. 
La partie jusqu'à Skeuve est en assez bon état; le reste m'a été indiqué comme 
étant de même. 

n Chemin d'Emptinal à Hemptinne. La première moitié, en partant d'Empti ... 
nal , est fort récente et en état passable. La seconde moitié a un urgent besoin 
de rechargement; l'enrochement est à nu el entamé : construite depuis 1844, 

, , 
on <n� a jusqu'ici exécuté aucune réparation. 

Chemin d'Hemptinne vers Ramai. Forme, en quelque sorte, le prolongement 
du précédent. Partant de la grande route de Namur à Marche, on trouve le che­ 
min sP ) terminé sur §) ) mètres; e° en construction sur (~) ) autres; 5° terminé 
sur 200 mètres finissant à la limite entre les communes d'Hemptinne et de Harnai. 
Ce chemin a donné lieu à un redressement assez considérable, à la construction 
d'un bon mur de soutènement et à l'établissement d'un assez grand remblai. 

Chemin allant de la route de Nmnur à Marche jusqu'au viUage de !Jlohiville. 
1° Partie terminée en 18!>2 et non encore brisée; 2° puis partie terminée depuis 
4 ans et détériorée par l'exploitation d'un bois; ' < partie récemment rechargée 
jusqu'à la chapelle Saint-Joseph; 4° de la chapelle Saint-Joseph à Mohiville, 
partie en bon état. Les accotements et les fossés sont alternativement passables et 
mauvais. 

21 
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Chemin de Scy à la route de Namur à !Jlm·che. Emprunte le territoire des 
communes de Scy, de Mohiville et de Ciney. 

1 

'Sur Scy. Haies et bois bien élagués, mais encore nuisibles, cependant, au che- 
min. L'empierrement est très-viable, mais demande un bon rechargement. é+A<Ë 
la construction de cet empierrement, le chemin était impraticable pendant une 
partie de l'année, surtout dans la traverse d'un bois dit la Fange. 

Sur ,1/ ohioille. Une partie de 200 mètres en construction, le reste est terminé; 
une partie construite avant la loi de 184·1 est en mauvais état, elle devrait être 
démontée et reconstruite. 

Sur Ciney. Tout est construit; 6<5 partie est en assez bon état; mais, dans 
une autre, l'empierrement est dans un état détestable; l'enrochement y est à nu 
et entamé partout. I A largeur du chemin est de : mètres i il est tout entier dans 
un bois bien élagué. 

Chemin de Pessoux à Ciney par Trlsoqne. Il part de la route de Namur a 
Marche. De la route à Pessoux Je chemin est en très-mauvais état : étroit 5Ë 
encaissé; plantation riveraine de sapins déjà nuisibles et qui le deviendront bien 
plus en grandissant. Traverse de Pessoux très-mauvaise. De Pessoux à Trisoqne. 
L'empierrement construit antérieurement à la loi est dans le plus mauvais éat. 
Une partie est démontée pour être reconstruite : Je reste le sera successivement. 

Traverse de Trisogne. Refaite à neuf il � a 7 ans. Empierrement viable, mais 
chemins cl abords horribles de boue, de fumier et d'encombrement; üé PA6Ë üné RA­ 
gage, mauvais cassis, plusieurs mares croupissantes: l'empierrement, usé jusqu'à 
l'enrochement, a un urgent besoin d'être rechargé. Il est impossible de voir quel­ 
que chose de plus négligé que la traverse de ce village. 

Du village à la limite de la commune. 1 ° Partie en construction ; 2° partie 
non améliorée; ' ° partie ancienne absolument dégradée que l'on doit reconstruire 
à neuf jusqu'à Ja limite, au lieu dit la Cave; en outre, la pente qui est aujour­ 
d'hui de 12 p. 0/ 0 pour arriver à ce point, sera réduite à 6 p. 0/0. 
De la limite (la Cave).fusqu'à Cù,ey. Depuis la Cave jusqu'au sommet ü5 la 

côte, empierrement ancien que l'on démolit en réduisant, par un remblai, la 
rampe à 6 p. L/o• Au-dessus de la côte commence un empierrement allant jusqu'à 
Ciney: 

P O Partie construite ÉR y A trois ans : empierrement dans un état déplorable ; 
e° Id. cinq id. id. 
3°_ Partie construite antérieurement à i84·J et rechargée depuis; un peu moins 

mauvaise que les précédentes; 
4° 60 mètres non empierrés au sommet d'une côte ; 
;5° Partie ancienne aussi mauvaise que possible; 
6° Partie en rampe, adoucie et reconstruite à neuf en P 8~2; Ja rampe est bien 

disposée et l'empierrement passable; 
7° Petite partie en pente, construite il � a 7 ans : l'enrochement � est absolu­ 

ment à nu et entamé, mais l'empierrement a conservé son bombement: 
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: ° Partie en pente extrêment mauvaise : accotement de droite encombré par 
des terres provenant d'une fouille faite, en 18o2 , par l'administration 
communale, pour chercher des sources. Ces terres rejettent les eaux 
pluviales sur les chemins qu'elles ravinent; 

9° Partie dans le fond d'un vallon, antérieure à i84i, en mauvais état. Toutes 
]es décharges du fossé sur les terres voisines étaient bouchées; 

PL° Partie en rampe jusqu'à la chapelle Saint-Hubert. L'empierrement y est 
en très-mauvais état ; 

x N De la chapelle Saint-Hubert à l'entrée de la ville. Accotement de gauche 
encombré d'immondices ; accotement et fossé de droite encombrés d'ar­ 
bres abattus. 

Il est difficile de voir quelque chose d'aussi mauvais que ce chemin, dans toute 
son étendue. Des administrations communales sont inexcusables de laisser des 
travaux publics se détériorer à ce point. 

Chemin de Barcenne, par Barcenal à Conneux. Il part de la route de Ciney 
à Rochefort et passe sur les communes de Ciney, de Leignon et de Conneux. 
Bun sur Ciney; tout neuf sur Leignon et Conneux. Ensemble assez satisfaisant; 
un e11 tretien sérieux est actuellement nécessaire. 

Chemin d'Achêne à Leignon, dit du Braqard, Ce chemin part de la borne 
n° P P de la route de Dinant ù Liégé par Ciney et aboutit à la borne n° 52 de la 
route de Ciney à Rochefort. II emprunte le territoire des communes d'Achêne, de 
Conneux et de Leignon. Partant de la borne n° 1 J, les 800 premiers mètres 
construits avant d: Jd sont détestables, l'empierrement est défoncé et prcs~ue 
impraticable. La reconstruction de cette partie est adjugée et les matériaux sont à 
pied d'œuvre. Le reste du trajet sur la commune d' Achêne est également très­ 
mauvais. 

Sur Conneux. La construction du chemin est récente : il est en général dans 
un état passable; cependant dans la première partie, traversant un bois, il � A 
des morceaux détestables. 

Sur Leignon. Construction récente : chemin en assez bon état. 
Toutes les parties de ce chemin, autres que celles à reconstruire à neuf, ont 

besoin d'un sérieux entretien. 

Chemin traversant toute la commune de Chevetogne du nord au sud et pas­ 
sant par Chevetogne et Ronvaux. Achevé en i8a5, tout ce chemin est en bon état 
de viabilité. RÉ serait à désirer qu'il fùt continué jusqu'au chemin de grande com­ 
munication de =5Ê4DA6œ à Baillonville dont son extrémité sud n'est éloignée que 
de 2 ou 500 mètres. 

Chemin d'Ologne à Flostoy. Construit avant i84t aux frais de M. de Garcia 
sur Flostoy. Ce chemin a été remis à neuf aux frais de la commune; ÉR est mainte­ 
nant en bon état. Bordé, sur Flostoy, de plantations de sapins. 

Chemin dans la comm.une de Bouoiqne. La rue dite d'en haut et les rues 
transversales qui la rejoignent à la grande voirie sont pavées et en très-mauvais 
état; les ornières et les flaques y abondent, les profils transversaux sont irrégu­ 
liers. On a commencé à relever le pavage de la rue d'en haut par son extrémité 
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septentrionale sur dLL mètres environ. Le reste est ajourné. Le pavage de la place 
est en bon état, mais le mur du cimetière qui la domine et qui soutient une masse 
de terre de ij à 6 n.ètres de hauteur, est fort dégradé. 

A la rive droite de la Meuse, le chemin qui est dans le fond de la vallée et qui 
sert aux habitants <lu hameau dit devant Bouvigne, est souvent inondé; ils n'ont 
alors à leur disposition qu'un sentier extrêmement dangereux, serpentant dans 
les rochers: il serai I urgent ü� créer un chemin régulier. 

La vieille roule de Luxembourg. Prend naissance· à la route de Namur à 
Dinant et traverse la commune: c'est un ancien empierrement ayant (, mètres de 
largeur; rechargé incomplètement en 18~0, il est aujourd'hui en très-mauvais état. 

Chemin dans la commune d'Anhee. Un chemin empierré parlant de la route 
de Namur à Dinant, passant au hameau de Senennc et aux fermes de Crcvoye, 
est continué jusqu'à la limite entre la commune d'Anhée et celle de Sommière. 
L'empierrement a 5 mètres et le chemin n R 6 mètres. La rue longeant la rivière 
dans l'intérieur du village est aussi empierrée ainsi que plusieurs chemins 
transversau x. 

Un cantonnier vient d'être institué dans celte commune. Il a un traitement 
annuel de 4t>O Ir ., on lui a conféré la qualité de garde champêtre pour qu'il 
puisse verbaliser. On lui rend, sur les chcmins , les pierres à pied-d'œuvre , sa 
mission est de les casser cl de les mettre en place. 

La commune d'Anhéc est citée comme l'une de celles de l'arrondissement. de 
Dinant où l'état de la voirie est le plus satisfaisant. 

Chemin longeant la rive droite de la Iïleuse. Partant du village d'Yvoir, il se 
prolonge jusqu'au delà du second. Il a a à 6 mètres de large et un cm pierrcrnent 
de 5 mètres. Construit en 1 S~f et 18~2, il est <·n fort bon état. 

Chemin dans la commune d'Annevoye) section de [fun. En face ü6 château, 
commence un chemin cmp icrré sur 5 mètres, montant la côte de la vallée et se 
terminant à la limite de la section : il est en mauvais é ËAR0 

Chemins de la commune de Bioulx. Cette commune possède un développement 
de chemins de petite vicinulité empierrés, d'une longueur de 5;484 mètres. La 
plus grande ligne part du village et va dans la direction des fermes de Meharcnne 
jusqu'à 4-00 mètres de la limite de la commune : ces JLL mètres sont adjugés et 
leur construction commencée. Ce premier chemin est viable, les autres bouts sont 
en plus ou moins mauvais état, et quelques-uns presque impraticables: un des 
éléments de leur destruction est le manque absolu d'écoulement. Tous les chemins 
ont un urgent besoin de parachèvement et d'entretien. 

Deux particuliers de la commune ont établi des bâtiments faisant emprise sur 
des chemins vicinaux. Ces faits, déférés aux tribunaux par procès-verbaux des 
agents voyers, ont amené des jugements rendus, l'un il � a quatre ans, l'autre il 
y a deux ans, et tous deux ordonnant la démolition. L'autorité à laquelle il 
incombe ün� veiller n'a point fait mettre ces jugements à exécution. 

Chemins de la commune de /Jeaurai119. L'intérieur du village est. bien em- 
pierré dans la petite vicinalité. · 
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De la route de Beauraing à Pegnée, il part un empierrement de 7 à 800 mètres 
allant vers Martousin.· Ce chemin qui devait être prolongé ne le sera point, par 
suite de la construction de ladite route qui suit, à environ iOOOmètres de distance, 
une direction parallèle à celle qu'il devait prendre. Les dd[ L premiers mètres de 
cet empierrement sont défoncés, le reste est en bon état. 

De la roule de Beauraing à Bouillon, il � a un autre bout d'empierrement 
montant jusqu'au-dessus du village, vis-à-vis du château : il est viable, mais en 
mauvais état, et offre une rampe trop prononcée. 

é vaut d'entrer dans Je village, on trouve aussi un empierrement de ' • [ à mètres 
allant vers Viemme et en assez bon état. 
On a, de plus, construit, dans Beauraing, un bel aqueduc voûté de 9·0 mètres, 

sur le Biron, partant de la route de Dinant à Bouillon et s'étendant jusqu'à l'ex­ 
trémité orientale du village. C'est une amélioration importante qui devra ètre 
complétée par la construction d'un aqueduc semblable dans la partie occidentale 
du village. 
Enfin on a établi, à peu près parallèlement à l'aqueduc et dans une rue du vil­ 

lage, un canal souterrain de P l:>O mètres, partant aussi de la route de Dinant à 
Vonèche, recueillant toutes les eaux mémgères et débouchant dans le Biron à 
l'aval (à l'ouest) du village. 

Chemin de la route de Beauraing à Halma au village de Honnay. i 5 chemin, 
empierré en d: JM: s n'a pas d'accotements: ÉR n'avait pas la largeur nécessaire pour 
qu'on lui en donnât CËm l'on n'a pas voulu faire d'expropriations. Ce chemin se pro­ 
longe au delà du village jusqu'à la limite entre la commune de Honnay et celle ü5 
Sohier (Luxembourg). dd devrait être prolongé jusqu'au 4D5V É< ü5 grande co <­ 
munieation de Sohier à Grupon. Ce chemin est viable jusqu'au village (seule 
partie que j'aie parcourue), mais il aurait grand besoin d'un rechargement, d'au­ 
tant plus facile, que les champs riverains regorgent de pierres couvrant au moins 
la moitié de la surface. 

Chemin dans la comnwne de Hastière-Lavaux. Un chemin empierré, partant 
de la route d'Anthée à Hastière, et ayant une longueur de 300 mètres environ, 
conduit au hameau de Maurenne : err assez bon état, il présente une P§êË5 rampe. 

De l'extrémité de ladite route, il part dans la vallée de la Meuse, 6V chemin 
allant jusqu'à la limite 5<Ëê5 RA commune d'Hastière et celle d'Hermeton-sur­ 
Meuse. Les deux parties extrêmes de ce chemin sont empierrées sur une longueur 
totale d'environ 1,600 mètres. I A partie intermédiaire <§< encore empierrée A 
environ 500 mètres. L'empierrement vers Hastière est en très-mauvais état, on 
ne voit plus de traces ü5 fossés. I A partie vers Hermeton est un _56 moins mau­ 
vaise. Le tracé adopté pour ce chemin est défectueux dans sa partie intermédiaire, 
tracée, malgré les conseils des agents voyers, de telle sorte que pendant l'hiver 
dernier on a eu un point de ce chemin couvert par Om,60 d'eau de ]a rivière. 

Chemin de la comm.une de lf/aulsort. Chemin empierré de Waulsort aux 
fermes de Yenne (ou de Lenne). En état de bonne viabilité. Rechargé en P: d[ ea 
il s'embranche aux fermes de Yenne sur le chemin suivant. 

Chemin de Freyr (la Meuse) à Onhaye (route de Dinant à Philippeville). 
22 
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Emprunte le territoire des communes de Waulsort et d'Onhaye. Part du chemin 
de halage contre l'orangerie du chàteau de Freyr, traverse le hameau de ce nom, 
franchit, au moyen d'une forte rampe, le flanc de la vallée. passe-nux fermes de 
Ven ne, où il est rejoint par le chemin précédent, puis le continue à travers ]es 
campagnes jusqu'un villn~r d'Onhaye où il débouche à ln route de Dinant à Phi­ 
lippeville, prrsqur. rn< PA45 ü6 chemin ü5 grande communication ün) <Dêê� 5 à Her­ 
mcton-snr-Biert , dont il est, en quelque sorte, le prolongement. 
Sur les 3 ou 400 premiers mètres, le chemin est en assez bon état; cette partie 

est neuve. Ensuite, dans la côte boisée, il est médiocre, mauvais ou très-mauvais 
et défoncé jusqu'aux fermes de Yenne; cette partie a cté construite avant 1841. 

/', 

Le reste, jusqu'à Onhaye, est en assez bon état de viabilité et a été construit 
en 18tm, 18~1 et 18J2; il reste, dans cette partie, .MlO mètres non empierrés, 
dont 2~0 :'i la route, seront construits l'année prochaine. Cc chemin manque sur­ 
tout de fossés. 

Dans la co: munc d'Onhaye , il � a, de plus, en chemins de petite vicinalité 
améliorés : 1° sdsLL mètres empierrés ù neuf, à partir de la route de Dinant à 
Philippeville, rt allant, dans la direction de Hastière, à l'ancienne route de I 6œ5ê<­ 
hourg , e° eLL mètres <l'empierrement neuf partant aussi de la route de Dinant à 
Philippeville cl formant, dans le village, une rue qui aboutit aux champs. 

Chemin dans la commune de Pondrôme. Un chemin partant du village (sur 
la route de Beauraing ù Halma). rejoint la route de Dinant à Gedinne. L'empier­ 
rement est en très-mauvais état dans le village: Sur la première moitié, du reste, 
il est très-viable, mais il a besoin d'un rechargement. Sur la seconde moitié, 
aboutissant à la route: l'empierrement construit l'année dernière n'est pas encore 
hrisé. C<· chemin est très-Iréqucnté par les Ardennais qui viennent chercher de la 
chaux et préfèl'(~nt s'approvisionner aux fours de Pondrôme qu'à ceux de Beau­ 
raing, parce qu'ils évitent ainsi une barrière. 

Du chemin précédent, il en part un deuxième, rejoignant aussi la route de 
Dinant à Gedinne, à 1 ~000 mètres environ plus vers Vonèche que le précédent. 
li y reste ,1.00 mètres à empierrer pour qu'il soit entièrement terminé. Ce chemin, 
quoique non encore achevé, est. déjà aussi fréquenté que le premier, parce qu'il 
raccourcit le trajet aux Ardennais Pt leur fait éviter une montagne rapide sur la 
grande route. 

Le deuxième chemin rend tout ù fait inutile le premier, qui n'aurait pas dù 
dFËê4 construit. 

Sur la commune de Pondrôme, il � a encore un chemin empierré partant de la 
route de Dinant < Gedinne et allant. au hameau de Thanville : il est construit 
(-1 S~f-·J 852) sur une longueur de 4,00 mètres, à compter de la route, et est en 
Lon état. Il reste à empierrer 700 mètres pour arriver au hameau. 

Chemins de la conunune de Venèche. Trois bouts de chemins empierrés 
partent de la roule de Dinant à Gedinne et constituent trois rues du village; ils 
se rejoignent dans k centre de celui-ci, se continuent quelque temps réunis, puis 
se séparent, une branche allant sur Wancenne, à environ f ,~00 mètres de déve­ 
loppement. Il est impossible de trouver sur des chemins plus de dégradations, plus 
de malpropreté et plus de contraventions que sur ceux qui précèdent. 
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L'autre branche va vers la croix d'Hameron; elle a une longueur d'environ 

J0LL mètres. Ce chemin, exécuté l'année dernière, n'a pas été reçu par les agents 
voyers, parce qu'il était mal construit, notamment parce que l'empierrement n'a 
que ) V0eL d'épaisseur, au lieu de ) Vs' L0 L'autorité locale a soldé l'entrepreneur, 
malgré le manque de certificat de réception. Ce chemin, qui n'est pas encore brisé, 
e~t déjà dégradé dans ses accotements, ses fossés et ses bordures. Un antre chemin, 
ë6É semble, d'après la largeur de l'empierrement (~ mètres), appartenir à une 
ancienne route de Luxembourg, commence vis-à-vis du château et va à Froide­ 
Fontaine; il est aussi mauvais que les précédents et présente aussi de nombreuses 
contraventions. 
Quant aux chemins non empierrés de l'intérieur du village, on ne peut rien 

imaginer de plus complétement sale ni de plus en désordre. 
v < semblable état de choses est inexcusable. 

Chemins de la commune de Baronville. Deux chemins empierrés partent de la 
route de Dinant à Gedinne et se rejoignent à l'entrée du village. L'un des bouts a 
400 mètres; l'autre a en tout 1,700 mètres et se prolonge jusqu'à l'extrémité occi­ 
dentale de la commune vers Givet. Ces deux ehernins sont viables ; leur entretien 
est adjugé et le rechargement commence. Le village est sale : des marcs et fumiers, 
_RA4é Ê devant chaque ferme, empiètent tous sur le chemin. 
Un troisième chemin part également de la route et se dirige vers le village de 

Viesme: il est empierré sur 580 mètres et en assez bon état. 

Chemin dans la commune de Rochefort. De la route de Ciney à Rochefort, à 
trois kilomètres environ au nord de la ville, il part un chemin empierré sur une 
longueur de 700 mètres, se dirigeant vers Serinchamps. Cet empierrement, tout 
neuf, semble bien construit. 

Travaux dans la commune de Jemelle. Dans cette commune se trouve le 
confluent de deux rivières, la Wamme et l'Homme. v < pont a été établi sur 
chacune d'elles. 

Celui sur la 117 amme a ses culées et une pile en maçonnerie; son tablier et ses 
garde-corps en bois. Celui sur l' Homme est entièrement en maçonnerie, à trois 
arches. Leur maçonnerie intérieure est en moellons calcaires; leur maçonnerie 
d'élévation en moellons piqués. Les pierres sont agrafées à l'intérieur 5Ë les têtes 
de voûtes reliées par des ancres. On n'a pas construit de radiers; il s'est d'abord 
produit des affouillements, qui ont été remplis et qui semblent ne plus s'être 
renouvelés. 
Quelques pierres du pont sur l'Homme laissent à désirer sous le rapport de la 

qualité. La chaux de la maçonnerie, lavée par les eaux pluviales qui traversent 
l'épaisseur du pont, forme de nombreuses stalactites sous ses arches. On aurait dû 
ménager des gargouilles et placer une chape en ciment, dont on s'est abstenu, ainsi 
ë65 de radier, par une économie mal entendue. Il serait nécessaire d'agrafer les 
pierres du garde-corps de l'un des ponts et de goudronner de nouveau les bois ü5 
l'autre. 
L'espace entre les deux rivières était souvent inondé; on l'a relevé au moyen 

de remblais qui, lorsqu'ils seront sufûsants et réguliers, se combinant avec des 
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murs de quai établis à rami des ponts jusqu'au confluent, formeront un bel 
ensemble de travaux. assurant des communications stables et faciles. 

Chemin de la route rfp Fochefor! â Neu(châfPrm jusqu'à Han. i 5 chemin, 
passant par l(i hameau de Hauicrenne, consiste en une succession souvent répétée 
de parties ('lll)'irrr(~cs plus Ldd moins ancienncs , de parties ouvertes dans le schiste 
et de parties restées ÉR l'état naturel. Le tou P0 forme un ensemble viable, mais 
irrégulier, üÉPPÉ4ÉR5 et dangereux dans la descente qui conduit au village de x A<s 
dans un coude ù angle droit fait par le chemin dans un endroit où il surplombe 
la rivière <'l dans la descente qui succède < ce coude. Ce chemin si fréquenté 
devrait être construit d'une manière régulière et présenter plus de garanties de 
sùrete aux voyageurs qui le parcourent. 

,\ Han, après avoir traversé la Lesse à gué, on trouve, depuis la rivière jusqu'à 
l'extrémité de la commune; un ancien empierrement viable, mais en très-rnau­ 
vais tital; il se termine en un pont sur le ruisseau d'Ave , faisant limite entre ln 
4§ê6V 6<5 <l' A +5M5ËMé6PR5 et celle de Han. Ce pont, rn V Aç §<<5êÉ5 grossière. est 
assez délabré et na plus de tablettes. 

( )n voit, d'après le compte-rendu qui précède de l'état des chemins de _rnRÉË5 
vicinalité visités par moi, qu'il est impossible de s'exprimer d'une manière géné­ 
rale ù leur égard. Les uns sont bons; les autres médiocres; les autres mauvui- .. 
i i n CJUC l'on peut dire d'à peu près applicable ù tous, c'est ë6n6< entretien à divers 
degrés leur est. nécessaire. 
Je passe nnuntcnan; à la description des chemins de grande commuuication , 

exécutés ou en voie d'exécution. Outre ces chemins, il en existe d'autres en projet : 
ce sont ceux : 

·i O DP Celle (roule de Dinant à Halma) à Chassoi (route dl' Ciney ù Rochefort). 
par Trisogne ln Grande, Conjoux. Reux, Famenne et Ychippe. Le projet est en 
instruction devant la députation. 
i·' Celui de Mufle (route d'Havelunge ù Marche) à Achène (route de Dinant ù 

Liége pal' Ciney), par Fniron, Barvaux , Condroz, Pessesse , Pessoux, Tri-ognc , 
Leignon. Le projet est en instruction à la députation. 

n0[ ° Cr-lu i d'Yvoir (chemin de grande communication d'Yvoir ÉR Huy) à Mianuoye 
(chemin ü5 grande communication d'Yvoir à Huy), par Crupet. Il est ù l'étude. 
Une partie, celle du chemin d'Yvoir à Huy au village de Durnal, est déjà construite 
conune chemin de petite vicinalité, avec empierrement de 4 mètres d1~ largr 

4-L D'Achêne (roule de Dinant à Liége) à Spontin (chemin de grande counnuni­ 
cation d'Yv oir ù Huy), par An laine et Sovet. Le projet est mnR l'étude. 

;jo Dt> Dinant à Dorinne (chemin de grande communication d'Y voir ù Huy). Il 
est décrété depuis 184rL Le Gouvernement et la province accordent un subside 
tics 3/°J de la dépense: un propriétaire � contribue pour D,000 francs. La com­ 
mune de Dinant, que Je chemin doit parcourir sur une longueur d'environ 
3,000 mètres. na pas voulu, jusqu'à présent, meure la main à l'œuvrc. Elle 
paralyse ainsi le bon vouloir des communes de Lisogne et de Dorinne, qui ont 
réclamé l'exécution, mais qui ne veulent couuuencer, de leur côté, qu'en même 
temps que Dinant, parce qu'il ne leur servirait à rien d'avoir le chemin fait sur 
leur territoire, si Dinant restait en lacune. 
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Ce chemin est une partie de l'ancienne route de Luxembourg. Il n'a pas été construit à neuf, 
on s'est borné à faire des rechargements sur l'ancien enrochement. 

Partant d'Achêne on a : 
l • Une partie en pente; l'empierrement � est détestable; les accotements bons; 
2° Partie dans le fond d'un vallon; passable. 



( 91 ) 
8 

[ N• 2{2. ] 

YRAGES D'Al1T, NATURE 
DÉPENSES BARRltRES. 

DE CONST.11.UCTI0N, 
ENTRETIEN, 
- 

el Jll'Ovenance 
Produit. DÈl'ENSES 

Observations, 
Par 

DES MATÉll.IAUX. Travaux d'art. - Emplacement. 
métre courant. 1851 à 1852. é! ! v cI I czs 

Francs. Îl'aUC;-.. Francs. Franc~. 

aqueducs de 0w,60 .....•.• N 160 " J) » 08 F 

1 
1 

id. de ()m,80 ........ ,è lOO J) 
1 52 J) L n 
1 

n 
a 

D
1
ÉPENSES D'Al\lÉLIORATION EFFECTUÉES JUSQU'AU 51 DÉC. 18ti2. PART DE LA DÉPENSE 

si:nontÉB rAn 

!EmprÎSC'S, 
~ndemnités. 

=) =éI s 

Observation s. 

C. I Francs. 1 Prnnrs. 1 Frnues. l Francs. 1 Francs. 1 Francs. 1 Francs. 1 Pranes. l Francs. 1 Francs. 1 France. 1 Prunes. ( Francs. I Frnnr-s. 

160 " 

100 " 

1 d 
d 

� R m 260 � R 

( 

1,523 20 

1,08:! u 

2,60.; 20 

1,683 201 400 " d 712 50 d 570 iO 

1,182 • , 400 " d 374 50 d 407 50 

2,&65 20 800 " 1,087 " 978 :?O 

d 1- -- -,--- 

2.865 20 

Vieille route rrstaurée. 

ô• Une partie en rampe où l'empierrement est détestable et les accotements mauvais. 
4° Une partie plane sur le sommet : l'empierrement � est bon, les accotements médiocres. 

Les propriétaires riverains les dégradent en � j etant les pierres qui proviennent du nettoyage 
de leurs champs. 

0° forte descente, empierrement mauvais. 
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6° Partie plane : bonne d'abord, mauvaise ensuite jusqu'au chemin ü5 Notre .• Dame ü5 Foy 
a Conjoux. 

7° Au delà de cc chemin ju~t1u'ù la Gr«nùc descente qui mène dans Celle, empierrement 
passable, accotements excellents, 

8° Descente <l •. uis Ccl le : rnéùiocre et pui~ urauvnise pente de 12 p. L
uLk 

9° Du bas de la pe111c une pa r Ë ie de '2 à ::oo rnt':trt·s a été faite à neuf pour regagner à peu 
près horizontalement la route <le Diuan t à Neufchâteau dans l'intérieur <lu village. Cette 
partie plus étroite que Je reste du cl.eiu i n e~t en bon état <le viabilité. 

Cette route est laq~e el JJdle, nuis a des incliunisous trop considér-ables. On a cessé ün� 
entretenir les fossés qui sont coruhk's pres<1uc partout, Un rechargement iéuéral serait néces- 
sairc au moins dans les 1•..irlii·s (·11 pente. · 

C1·lte route est peu frt:(1 ucntéc. 



PROVINCE h c ! éUv ] 0 

ABROllDISSEMEllT VOYEll DE Dll1ANT. 

Chemin de grande 55V V 66R5Aü 5< ü5 lleudrement 1mr Bièvre et ûralde à ht 
Jimite ü5 la _ê§+É<45 vers ) _§<Ë 3 tuxenihourg). 

eJ 
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,.,: 
POINT a : 

z LARGEUR 0000 
MODE DE CONSTRUCTION 0 0s0s 

i ) RnËRUv ! c z (1) :::::, !!? 0 
M - 00000 F k000 :::::, Z, .l, el provenance 

1 

Nn mmma du pavage 1 a:: TRAVERStES. z: 
DE DÉPART. O'AP.IUVÉE. 0 (.) ou de 000 

DES MATÉRIAUX. 000k mm l'empierre- TOTALE, z: 
0 

nient- nMn 

)l;t,e) Dlèlrei.. ~l·trei,. ~14:ln•s. Mètres. 

N 
Moyenne. 

Houdremont ...... Houte de (;riJH•llc ::! , ti~0.20 0.0:i 4.00 8.00 1.00 
HnP0n~nr J:i Fi ance. 

Empierrement i x rès et 
l ÉDRnê 00000000000 0 N 4,451.80 0.05 4.00 8.00 t.00 schistes provenant es car- 

rières ouvertes sur chaque 
commune. 

l.rraid,· ........... " Territoire de la p1·0- 4, 97:i .00 O.Oa 4.00 8.00 1.00 
vincc de l.uxcm- d bourg. ' 1 

d 
' 119ti7 .00 

d 

d 

d d d 

Cll\UtUNES. 

LO:'iGUEUll DES PAllTIES ÉVALUATION PRl!IIITIVE DE LA DÉPENSE. 

a méliurées a vnnt 
!.'.l déclnr:Hion 
de µ:r:i.ndc vi­ 
cinulité. 

améliorées 
depuis ln déc·larution 

de 
Hl'llnilc vicin:dité. 

Emprises, 
mdemnites. 

I
Empicr-1 IEmpier-lEnsohlc- J>a\'agc. rcnwnt. Pn\'ngc. rcmcnt. ment. Con-1 tcnanec. Sommes. 

=) =éI 0 

Ioudremont . .... 

ni~He.,. 

,1t1n• .•. 

( 
,:i•tn·~. ( 

d 

)h'·lr,·i;. I a. A. C. Fra ncs , 

~'13.R0J l~.JSfl.401 
d 

" 1 " i N 

( 
N 1 tll6.,0I 1:1,:;15.401 1 00 

, 0 1 21i:1.ool 14.710,1)() " 1 N 

d 
--•=,-.-. -,= -- .. -1-- •. - 

l 1,95i.1Nl 

Francs Fr-ancs. Fr,rncs. 1 Praucs. Pr ancs. Francs. 

Ce chemin était en voie d'exécution lorsque je l'ai visité le 21 septembre 1803 et tout 
annonçait qu'il serait terminé un mois après. 

Partant de l'église de Graide et allant vers Houdremont, on trouve dans le village un pon­ 
<'rau rustique ~ deux arches en moellons avec tablettes en pierres de taille, en bon état, - 
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VVRAGES D'ART, NATURE 

et provenance 
DES MATÉRIAUX. 

DÉPENSES 
DE CONSTRUCTION, 

BARRllRES. 

Pnr \Travnu~ d'art. 
mètre courant. 

Produit. 

ENTRETIEN. 

Db6NSES 

1851 ~1852. p,mplaeement., ANNUELLES. 

� nn 

Observations. 

Francs, 

NnNnüNn , 

pont; 1 aqueduc.. .. . . . .. • j 
aqueducs. Le tout en pierres 
schisteuses et grès du pays. 

40 • 

e: : /eyL » 

160 " 

Prancs, 
Francs. 

1) 

� R 

0s 

Les travaux d'art et les 10,481 mètres courants 
d'empierrement avec les emprises sont adjugés 
pour la somme de fr. 50,rn6-65. - Les travaux: 
seront terminés en 181>5 . 

!ÉPENSES D'AMÉLIOnA TIO~ EFFECTUÉES JUSQU'AU 51 h É i 0 
êé] = h c I é h É Cc ! z c F 

!8ti2. $CrronTÉB un 
0 Ë 

H 00 F 
kk i NRNi 0s ss rtl c.~ 

" F 0s lo1 · G 
,ÉFV_êQÊ5Ês .0 aQ .:: ;.' .,; F _g 

3i .!ad 00 ~~cr 00s · aa T N 00 FF Observations. s( . • N k0 " 00 s(m C: " r.:i e" indemnités, Nn s .; El 
F F0FF C. -~ ";; g Il, o-0 

.J F 1f F 
a ~ (mR a " nMPÉR Fd( N d 8f= · M FnNN TOTAL, 

nF F El .; -~ 00s maa CJ Q.·Q) 
00 .,_ 

: ë A ·-'"" Ém N G G C. N N0 s·•-1 Sommes. 
NN 

'ëi. N -0 " .,. . 00k C. 0(mm F a0 e Nn FNg kk a0 F .:? F F 0s :, F C: · M ::, 00 Nn 0 000 F F e "' c N 00 k0 ::, 

Nn F r,.. s N s 

É0 c. Frnnc5, Francs Pr a ncs. Pra nc s, Prnncs , Fj-auus. Francs. Francs. Francs, Peancs. Fra ces. Frri ucs. Prunes. Francs. 
( 

1 

d 
3A, Bien ë65 les travaux, 

n'nicut été termînës qu'en 
(a) octobre 1853, je les fois 

, Nn 0s 0s N N k[ N 0s 0s ~0,156 30, 15û ,1 àe figurer dans le tableau 
pnrce qut l'on n'a pu me 

d 

donner ~•• la somme de 
ln dépense globn le 

d 
1 

d d 

Dans la traverse du village on trouve une partie d'empierrement neuf et une partie d'ancien 
empierrement rogné. Aucun soin n'a été donné à l'écoulement <les eaux. - De l'extérieur du 
village jusqu'à l'entrée des haies d'Houdremont, le chemin comprend des parties anciennes 
alternant avec des parties neuves et d'autres parties en construction. -Les matériaux de con- 
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struction semblent de médiocre qualité. - Dans cette partie on remarque de fréquents 
redressements et des terrassements assez considérables qui raccourcissent et régularisent 
l'ancien chemin. Depuis l'entrée dans les haies du village jusqu'à ]a route de Dinant à Membre, 
à laquelle se termine le chemin, il n'y avait pas de travaux. en construction, on remarquait 
seulement quelques matériaux à pied d'œuvre. 

Repartant de l'église de Bièvre et al1ant sur Graide. - On emprunte d'abord le tracé de la 
route de Dinant à Bouillon sur lequel on parcourt environ 300 V è Ëê5Ê0 Ensuite on parcourt 
une série de parties où l'enrochement est exécuté ou en voie d'exécution, d'autres où les 
terrassements seuls sont exécutés et d'autres encore où on les prépare. - Comme dans la 
section précédente, le chemin a été régularisé par des redressements et des terrassements qui 
en feront une route bonne et régulière. - Les matériaux semblent de meilleure qualité que 
sur la 1re section. - Sur toutes deux j'ai remarqué que l'on ne creusait pas assez l'encoffre­ 
ment et que l'on <l?nnait trop d'inclinaison aux bordures, inclinaison qui augmentait rapide­ 
ment sous le poids des véhicules circulant sur le chemin, parce que leur partie supérieure 
n'était appuyée que sur des terres remuées, posées sur les accotements pour suppléer au 
défaut de profondeur du coffre. 

On a aussi eu le tort d'extraire en différents points des pierres pour la construction dans 
le chemin lui-même, ù une profondeur de plusieurs mètres. Cette circonstance, ainsi que la 
pose défectueuse des bordures, rendra l'entretien du chemin difficile pendant le temps 
duran t lequel il est à la charge des entrepreneurs et exigera que l'on se montre sévère lors 
de )é\ réception définitive. 



PROVINCE DE ! éUv ] 0 

ARRONDISSEMENT -VOTEll DE DINANT. 

Chemin tle grande communication de Sohier à Grupont. 

2a 
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,.,; 
POINT a: z: LARGEUR 00000 MODE DE CONSTRUCTION COMMUNES c:> Cl) 

::, ~a Cl) 
C 0000s -= G 000 et provenanGe 

d 

::, !: · ( 0000 c.:, 
du pavage d TRAVERSÉES. z: 000000k cc 

DE DÉPAI\T. h né ] ] � " É c 0 C NNn 5 ou de 1- DES MATÉRIAUX, _, z: rem pierre- TOT ALE, z - C ment. t.> 

Mètres. Métres. !létres. Mètres. Métres. 
Moyenne. 

Hesteigue ........• Sohier .......... " 2,654 0.08 4.00 8.00 1.00 Empierrement en grès des 
carrières ouvertes sur cha- 
que commune. 

Bure ............. N Grupont û la route 3,0Dti 0.06 J à ri 8.00 0,7:j 
de Rochefort à 
St-Iluber t. --- 

~.749 

m 

d d 

d Q d 

LO:\'GUEUII DES PAHTIES ÉYALUATION PHII\IITIVE DE LA DÉPE'.'ISE. 

umèliorëcs uvont amëliorecs G <.> 

Emprises , F F -~ F CIHIMUNES. d la dévlnruuo n tlrpuis ln déclaruücn 
F G É i~~ dr• gronde vi- d,• indemnités. ;, i ë F l Nn i nË G <·inalité. gronde vlciual iré. -~ F F 6 P· êma C 00 
1 F 00 

F ê é; 6 u NMr [ T ·.;. -.: ~ C 
jE111pier- s d Empi<r-\ Ensnl,h·• -~ Con· � · y i MFNni F 

Puvagc . rcmcul. 1 uv,igc. remunt . meut. tenancc . Sommes. L F F Nn ~ =.i 

Run·. 

n1t1trts. 1 fütrcs. 1 Mètres. 1 Mètres. 1 Mètres. 1 nl<'tre,. lu. A. C. I Francs. 1 Francs. 1 Frnncs. 1 Francs, 1 Francs. 1 Francs. 1 Francs. 1 Pennes. l Francs. 

É 

J. i~!) 

1.a plus grande partie de ce chemin est située dans la province de Luxembourg. 
J'ai donné, dans mon ruppor t de l'année dernière sur cette province, la description de ce 

chemin et les chiffres qui s\ rapportent. Je n'en parle de nouveau ici que pour rectifier, 
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OUVRAGES D'ART, NATURE 
DÉPENSES BARRIERES. ENTRETIEN. 

DE CONSTRUCTION, 

et provenance - Observations. 
Par Produit. d h É Cc Fz c z 

DES MATÉRIAUX. Travaux d'art. - Emplncement. 
mètre courant. 1851 à 1852. ANNUEI,LES. 

Francs. Francs. Francs. Francs. 

5 aqueducs .........•...•. e : L 1î00 d, ,, >) 170 k 

' id. 0 · · · · · · · · · · · · 00 2 75 400 » ,, >) 242 >) 

DÉPENSES D'AMÈLfOilATlON EFFECTUÉES ,JUSQU'AU 51 h É i 0 d: ' e0 PART DE LA DÊPE~SE F 
scrvontllE P>.n Në 0 

FN ••. r:'CJ rn c:.. :2 
-~ F 

F MMnM ril •::S 
Emprises, mm -~ N F ~ .~ d F F aa aa ] .;i 00s N u N 00 00 ~ â.-5 Observations. · N F 

F F "'::, u ri1 8"' indemnités. N 

d 
ci Êk .,_ M N ":; aa ê c~C e ~ T Nn 8 "' 

o, o-.:S 
u u O ,...,o · M kkkk � R0s 000 N ·Sail ~1:! F F 

"o- N 00 TOTAL, 8 -· nN 1-,7: H - •!.:J ::: : F 00 énNNF F Q ,) Q..:;,.i F 0, 'ë;. ~ CJ t ::, ::, 000 N PN 000 F N N F C: 5 Q. MN i §<M s 0 L c ~-0::, 0k0 F F F 
renanee . Sommes. cM Nn Nn -~ V) f ::, - t" 0s ::, F N cM e N e -0 

. 
Il. A. C. Francs. Francs. Prunes. Francs. Franes.: rruncs. Francs. Francs. Francs. Francs. francs. Francs. Frnnos. t ê<<4Ê0 

4 .50 90 N 5110 N 11525 " " 5 308 )) N N " 7 ,q23 ') 11~50 )J 1,250 1, 4,H2:J ,d N " 70 

6.25 de' N 400 N 1,73:! " n <s ]!JO ., " N " 8,447 » 1,240 d, 1,240 l) 5,907 � R N 11 v y 

d 

d --- --- ---- --- --- 
15,870 )) 2,490 11 2.4~10 n 10,890 " N Ces chiffres ne sont don- 

nés que pour mémoire - - et reetfflcnrion , nyont 
d~jt\ figuré dans les ta- 
blécux relatifs û lo pro- 
vincn <le l.uxcmbourg. 

d' s: àd, " 

dans les tableaux ci-dessus, les chiffres concernant les deux communes de la province de 
Namur sur lesquelles passe ledit chemin. les chiffres que j'ni donnés l'année dernière n'étant 
pas tout à fait exacts. 
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ARR011DISSE1'1E1'TS VOYERS DE DIN&NT ET DE NA.MUR. 

Chemin de TêA<ü5 communication ün) <DA� 5 à Hermeton-sur-Biert. 

ey 
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0 --· ·- ,.,; 
POINT a: z Lf.lRGEUR •LJJ 

U) h c h c i ) ! z =] v i =� ) ! Ci) 0 en COJUlUUl\'ES F Nn Cl kkk ci: k000 F et prol'ennnce 

d 

c:.::, :z:. 
du po,ag,• d 

u.o 
=] é" c l z Ê cz0 2: mmma = 

Dr: Dl~PART. ffARR!Vl'.E. Q u ou dl' 1- 
DES MATÉII.IAlJ:X. Mn mm l'empierre- TOTAL(,:. :z: 

Cl 
meut. c:..> - 

1 
li; t, , . ., . :ll.'·tr1·,. )l,'lr•·:-. llt•tre-s. }ll.tff•"· 

ll1>yrnrw. 

011J13_,., .•.... 1 ë Ili>11tr ü5 !Ji11:llll i, " 1,JI;; 0.07 4.00 8.00 o. ïLJ 

u(n Pliilippc1·1//.,. I 

:;,1;;3 (),()li .'..CIO 8.00 0.7:i w,;11, ••..•.. · d i N " 

ÉR Empierrement m culcairc des Fulai:11 ...•... J ~ n 0 4,i/G 11.08 /,.,(;O 8 00 o. 7ti localités. 
---- 

Ér sRÉRÉm0( 

R R -rmctou-su 1·-Bi,·rl. n lluulr tic Denét- ,, 2,0:il 0.07 q0LL k J0Lv e.oo ù ; .011 1.00 
··· :\1·1•11111Ji..,o;1'flll'III ,\11tli,:c. 
./1' .'iHIIIUJ'. ---- 

IO. 713 

LO:'iGUEl'f\ h c z Cé ] =� c z ÉVALUATION Pf\I:.\IITIVE DE LA DÉPE:iSE. 

11m,;Jior111•s11v1111l rmtélinré es 

COfülFNES. 1 ln d,11•lnratiu11 d1•11uis la déclurnticu f.mprises. F ,,; 
d1• gran1lc vi- 111· F iudcumi té s. 'e ë 
c·inaliLé. grontl<' vtcinnlué. L 

d d 

F :e ë Ê nNn 
1 11:ml';,.,. , 1 Einp;,,,-1 Ensahli·- F 

Con 1 F é: 
I uvngc . n•u11•11l. ln,.,gl'. rcmcut . mC11t. 

ss 
1,•11:111-:l'. Summes. L ËM 

TOT.IL. 

1111111,y" , , (};; \ 1 ~jJ) 1 N 1 1,0,;3 

9 s0aRRê< 00 ,\ ! 
d 

" 1 :no d 1 '.:!. ;u:1 

1 "s:, ( kk0 d 3,!l.11 J,alw11 .. 

1 
H,Gô~ 

lb-rtur-tcn "1ir-niPl'I 
-· ,\n·nudi:,;~c.•1111 
d1• :\,111101·. 

lfJS ,, 

s~ )J 

Erauc s . 1 Frï111c:-. 1 !-"l'JII~~. 1 F'r.1nt•~. 

5(}1J � R 

GSO » 

5·0 )J 

Fr anus , 

575 Il 

iR~ » 

tij~ )) 

R d k sssmH N d ,,,;!< 

' 1-=-,, k.~551 " " " d » d k~ 19 R 8~, " 13,843-=-1-~., 1 , d N 14,767 " 

m(s 750 )J 

Cc chemin réunit les routes de Denée ù Anthée el de Dinant à Philippeville. 

Pariant de fa première de ces routes, l Ln alignement. Empierrement en bon état, sauf I'entre­ 
tien ordinaire. Accotements assez bons. fossés petits et obstrués. 

2° afi911e111e11/. Empicrrerncut en bon état. l'lantation rlc grands peupliers sur l'accotement 
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OUVRAGES D'ART, NATURE 
DÉPENSES BAR8'1ËRES. ENTRETIEN. 

DE COll!STJI.UCTION. - Obsenxüions, et provenance 
Par !Travaux d'art. 

Produit. oBPt;:NSEs 

DES MATÉJl.lAU:X. Emplacement. 
FF! v c I I c z s mëu-e eournnt 1851 :1 1852. 

Francs. Francs. Francs. d Francs. 

1 aqueduc .•.........•....• 2 04 40 0s 72 46 e' d[ " 
Weillen. 

1 pont et 5 aqueducs .......• 2 44 700 " 172 92 570 ,, 

4 aqueducs, 43:; mèt. de murs 2 05 988 ,, 252 70 Chcrtin .• 47a ,, 

de son tènement; le tout en 
moellons de pierres calcaires. 

1 aqueduc; pierres de la loca- 5 54 60 ,, ,, ,, ,, Le chemin sur cette commune est réuni à la 
lité. partie située sur l'arrondissement de Dinant pour 

· M cc qui concerne In perception des barrières et les 
dépenses d'entretien. 

DÉPENSES D'AMÉLIORATION EFFECTUÉES JUSQU'AU 51 DÉC. 
PART DE LA DÉPENSE 

1 
F 

1852. 1 N 
SUrPOnTfiE I"AR 11 . F 

C .; F 0 
u;- a:~ 

Emprises, 

d 
N 

.,; ë -~ .: F -~ .;- ~ .i~ 
N ë ]:if 00s L g " -~ ~ a.~ 1 Obsereations, 

indemnités. :,, 

d 
F ë 5 a. ~ F C ;'? lil c F 

F C ~ C 
.ê ~ :g 

C NN i3 F r F Ê e'~~ !! l N 
Pte~ 

Nn F =) =éI s Ï [ F ~s.1 1/) -e 
L :;;; (j Q.,•- NN 

L Ê ë; 
N .Po. "'::I Ci.~ F T N F A ·- r.. 

Con- d d NN l,s F ::.. g. L F oo 

F cm 0°"" L 
o i g. 0am L 

'rnancc. Sommes. F N A .2 L F 

L !.al !.al -~ fJ : -i 0s sss 
" F Émm Ê F 3 Nn NN 

1. A. c. R Frnues , R Fr aucs . R Pvenes. R Froncs. d Francs. ( F,·,ncs. R Frnncs. Frn ncs. l F.-ancs. 1 Francs. ( Fruncs , 1 Fruucs. 1 Froncs. l Francs . 

.'.0 )l ~;o )) 

1.20.001 1 700 •• 1 1,760 •• 

§0«ê0§<\ 86 •• d ÊÊÊ kk d 1,150 •• 

60 )) '400 )) 

2,384 Ri 

5,158 06 

G,3~3 2S 

1,440 n 

2,G94 SI 

17,6180611,298» É r.sss, É 5,02206 

1 8,547 281 i.sso 6 É 1,040 6 d 5,217 2~ 

18,860 15 

1,900 >1 

458 )) 

700 11 

458 u d 1,778 81 

700 » 

GmFmGdmmMMssMGGsM0MsMdMsM0MsMMssMdmmQFFGmMMssM 
20,760 15 

n 51 

u fil 

, d 51 

I> !Jf> 

L 'emprise a été cédée 
grntuit<•mcnt pnr iHM. de 
\\ï I mot el de Bruges, 
20 arcs ont Clé ctdé5 

Hratuitcmcut par Dl. de 
Coppin. 

de gauche, sur une longueur de 300 mètres. Cet accotement pend vers l'empierrement. Une 
rigole pour l'écoulement s'est formée en son milieu. 

3° alignement. Le tout est en bon état. 

4° alignement. Id. 
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Jusqu'à Falaën, l'empierrement va constamment en s'améliorant et laisse peu à désirer: les 
accotements sont satisfaisants; les fossés mauvais et trop petits. Beaucoup de matériaux. 
d'entretien à pied d'œuvre. 

Dans les haies de Falaën, la ê§6Ë5 V A<ë65 de largeur, 

Traverse de Falaën. Excellente quant à l'empierrement. A l'entrée, le chemin est encaissé 
entre deux haies trop hautes plantées sur des relevés. Belle fontaine en pierres de taille; 
manque de moyens d'écoulement régulier. 

De Falaën au ruisseau de Flavion. Empierrement parfait. 

Du ruisseau de Flavion à J:,J/eillen. Fortes plantations rive r-aines faisant voûte sur le chemin 
sur une longueur de 400 mètres, et un bois à gauche jusqu'au fourneau de Weillen; ils main­ 
tiennent de Fhumidite dans la route qui est d'ailleurs en assez bon état, 

Du Fourneau à Weillen. Route en bon état. 

De lVeillen a Onhaye. Route en bon état. 
Dans les deux dernières sections l'obscurité ne m'a 1ms permis de juger des détails de 1a 

route; je n'ai Jlll apprécier son état que par la facilité avec laquelle je l'ai parcourue. 
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ARROllDISSEMENT VOYER DE DINANT" 

Chemin de grande ecmmunleatlon de Feschaux à Baillonville. 

27 
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vi 
POi NT z LARGEUR 0000 !IODE DE CONSTnUCTION i ) UUv ! c z cé 0 

0ss 
:::, F è 

0ss 
0 - 000k Cl C k000 et Foveriance 

d 

:::, GG· F ,.;_, 
TRAVERSÜS, 

ËmR 
du pmge d z 000 F a:. 

DE h É Cé ] =0 D'ARRIVÉE. 0 u 5 ) I z de 1- DES MATÉRIAUX. 000 z l'empierre- TOT-'LE, z: - 0 ment. F 

(� R tres. nUtre,.. Mt~lres, !ll-trt>S. FRÉnËê5F0 

d âleyennr-. 
Feschaux ......... Territoire fronçais sur ss 4,122 0.08 4.00 8.00 o. àÉ[ 

Fescheur, 
Finnevaux ..•..... " 2,600 0.02 4.00 8.00 1.00 
Ménil-Eglise ...... N 0s 1,470 0.02 " 8.00 1.00 
Houyet ..........• " N 4-,lfüa 0.00 4.00 (i et 7 L0àË[ Empierrement en fi~ès ex- 

tra I t dans les carneres ou- 
Custine .........•. " N 2,4'.9 0.06 " 8.00 60Ê§ vertes sur chaque terri- 
Ciergnon •.....•.• n 0s 1,91i9 0.06 " s.oo 0.50 toire. - Par adjudication 

publique . 
.lltontgauthier ..... N . ti,690 0.04 4.00 8.00 § so 
Chcvotogno ..... , . " " 200 0.01 4.00 s.oo o.so 
Buissonville . , ...• " N 4,!i94 0.06 4.00 8.00 0.75 
Serinchamps ....•. " N 2,68!) ) 0v § 4.00 8.00 !.CO 
Aye (Luxembourg). N . N 0 " < " t Pierre calcaire provenant des 
Hogne ............ " n 5,504 0.05 4.00 8.00 1.00 

d 
carr-ières de M,.,h, et d, 

,vaillet .......... " » 3,020 0.07 4.00 8.00 1.00 Lesterné. 

Baillonville ....•.. N lt outc cl, Liëge i, nhrchc 5,ti39 0.08 4.00 8.00 1.20 
sur Daillon,·iJle. 

d d 
--- 
,W,306 

COM\lUNES. 

LOX(;lJEUR IJE~ l'AHTIES 

nméliorr1•s nvmu 
ln ù<'l'lnration 
dt• g-rnndc NÉ­ 
e innlité. 

cmdliorée-s 
depuis ln dëclu ration 

de 
grandr. vicinali1~. 

� Empin• � IEmpier-1 Ensable- Pnvuge . n•mt•nt. Pnvogf>. rcmcnt . ruent. 

ÉV,\LUATION PRBIITIVE DE LA DÉPENSE. 

Emprises, 
ind~mnitC:s. 

Con-1 tcnn nee. Sommes. 

TOTAL. 

Fr.sch:tut .. 
Finncvnux .. 
Ménil-Église 
Houyet . 
Cu~tine ... 
f.ic-rgnon .. 
Monigouthicr. 
Cl1cvctognr. .. 
Buissonville, • 
Scrincho.mps • 
Ayc{l,uxcmbourg) 
Hogne .. 
wstn«. 
ll,iillonvillr. 

l ,JGJ 
f14G 

1,310 
200 

1,i14 
1,017 

ni Én trc~. Jlt•lrr5,lll. A. c.1 Eraucs . 

2, ï61 
1.651 
1,470 

1,2821 2,135 
8!\1 1,556 

1,91i9 
4,3~0 

2,680 
1,67:! 

2,418 

l,\J31 

.,o.Jou 

l'ranu. Franci.. Fr.rnci,, t êAh Ën(És Fraocs. l francs, 1 Franc s . Francs. 

0 d MMFMI ss d 00 1 l2.G7G 4.3•4 � 23,2861 ,, 1 .. 1 .. 1 .. 1 .. É ss 1 .. d ss d kk 

Cc chemin peut être considéré comme une communication entre la llfeuse a Givet (France) et l'Ourthe a 
Noiseux. L'utilité de cette communication, dont la longueur, entre les deux points susdits, serait d'environ 
dix lieues, fuit vivement regretter qu'elle ne soit pas terminée et que son achèvement soit entravé, d'une 
part, par le munque de ressources, d'autre pnt, par le peu de bon vouloir de quelques-unes des communes 
i � � téressécs. 

De Givet (Erancc) jusqu'aux fermes de JUassarnbre (limite de France et de Belgique). L'empierrement est 
exécuté, 

Co11mm11e de Fesclui ux, ,\ pnrti1· lie la limite française, interruption de l'empierrement sur 1,800 mètres; 
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DÉPENSES 
1 

) v " ] éù c z D'ART, NATURE BARRIERES. ENTRETIEN. 
DJ;I CONSTll.tJ'CTION - Observations. et provenance 

d 0 Par � Travaux d'art, Produil. hSCl Uzcz s 

DES MATÉlUA.17X, - Emploccment. é ! ! v c I I c z s mêtre courant. 1851 à 1852, 

Francs. Fraucs, Francs. Francli. 

4 aq ucd ucs ........••.•... 2 64 160 k » " 6 (a) ll1ètre courant d'ensablement et d'empier- 

1 id. 1 40 40 ,, 1> ,, " 
rcment. · · · · · · · · · · · · · · · -- 

k » ,, ss L " 
Ë pont, 3 aqueducs •••..•.. a 24 (a} 7,4îî0 l) N ,, ,, 

L'entretien des empierrements construits. sur 
Ë aqueduc •••.•....••..... 1 63 40 k N ,, d, les communes désignées ci-contre ne peut êtr.e 

k » 50 ,, 00 " < renseigné régulièrement ; il consiste en insigni- 
finntes réparations de détail. 

6 aqueducs .•... , .•..•..•. 2 79 280 ss 
d, ,, " La longueur sur la commune d'Aye est d'en- 

,, 2 50 0 N N s0 viron 500 mètres. 

8 aqueducs •..•........... 2 55 416 D » k k 
2 ponts, 3 aqueducs •...... y 67 1,200 ,, d, >) < 

k k , , " k k 
3 aqueducs .•••• , .••••.•• , 4 78 240 » . k ,, 

12 id. 000000000000000 ?i 96 1,152 ,, ,, ,, " 
1 pont, 6 aquedues., •.•. , .• à 57 704 k >) ,, k 

DÉPENSES D'AMÉLIORATION EFFECTUJtES JUSQU'AU :51 DÉC. 181>2. PAI\T hc LA h É Cc ! z c F 
Sl1PP0UT1!t PAR y 0 

000 F F 
v n~ ÉmÉ00F 

' • ~ ai ~ . .§ ~ ~ -~ É � RÉ F · É \ 
Emprises, ; ë F ë: Ï .. oS nP P( C> ~ :, t: ~ t~ Obsert,alions. 
indemnités. ;, 8 ~ S Ë '-a; ~ ê F F ë ~ ~ ;: o ~ ~ ~ ~ t ~ 2 Ia ·- Q t =) =é I 0 FMF MF s ~ -~ •r-1 ~ l! 

f { F · ; F F c.~ ~ ~ :::: a_ 8 ë a R ° É( ÎJ 
Con- d F t E ~ .!!!~ G F F .!! ~ ~ ; ~ 

Renoncc. Sommes., o ~ ~ e : '"' 2 ; .... T W...,, E.- - - 

[I. A, C, Fraues: Francs Frnncs. Francs. Francs. Praucs. Francs. t êAh i S0 Prancs, Froues. FrllDCS, Franc s , Francs, · Frauc.s, 
; 

11 JJ 160 >1 1,800 < >1 1,63G 11 ll 6 k 3,596 11 300 < 300 )) 2,900 < < )l 66 
Il U 40 l) 550 )) )) 73:l 32 )l •I )) 1,323 32 dL) ,, ,, 1,223 qe li U 35 
11 11 n 575 11 ,, v 1i " ,, 575 >J I) ,, 575 [ [ 11 » Ccslormstr doi,ent6treemp.'errts. 
» » 7,450 i1 1,282 11 6 1,238 6 11 ,, )> 9,970 1, 2,800 ,, 1,258 >1 3\914 » 2,000 ,, 131 (a)llMree3rrGd'cmpinromont cl 
11 11 40 [ [ 1,416 30 ,, 6 < 6 ss 1,456 30 871 79 298 21 28f.i 30 11 ,, 41 d'ensablement. 
» » 1, 8: J ss '> 1i J> 11 ,, 8: J ,i < 6 H� zMJ ss 6 ss de c êV >R5V 5§Ë0 
U li 280 IJ 780 )> li 2,620 )l )) 11 n 3,680 )) 800 Il 700 Il 2,180 >) .1J 11 69 
IJ 1/ 1) ~g g 11 1) .'JOQ » » Il » 500 Il U Il 500 ).) 11 ll 62 
)1 Il 416 1) 514 40 Il 3,428 1) h )) ,, 4,358 40 650 li 650 ,,. 3.,ros 40 1) ,. 64 
1:) )) 1,200 )) 508 )/ )) 5,085 6 1) )1 6 6,793 Il 2,900 )) 2,000 IJ 1,U03 )) 200 » l 67 
IJ l) )) )) H )) )J 11 )) 11 Il Il Il Il )) 

If ') 240 11 433 )) » 3,464 l) 1) 1) )J 4,137 )) J,800 Il 1,200 )) '912 l) l!J5 )) J 20 
IJ Il P ,)50 l) 1,534 ~ 1) 15,345 li )) 1) l.) JS,031 Il 5,8.20 Il 3,270 1) 061 38 8,277 62 1 49 
1) LI 704 IJ 3,500 11 Il Î,9";3 2.2 IJ IJ )1 )2,}77 22 2,500 l) 3,500 li 6,177 22 )) ] 8\) 

,. ,, ll,682 » 14,026 70 » 41,922 54! ,. d s0 d 0s 167,361 24 18,541 79 13,174 ed 25,440 62 I0474 62 • 

67,631 24 

puis empierrement, fait en 18~2 et 1855, jusqu'aux premières moisons du village; puis lacune suivie d'un 
empierrement de 200 mètres dans le village. Le reste du chemin, jusqu'à la Iimite de la commune, n'est pas 
exécuté, 

Commune de Finnevaux. On a exécuté, dans cette commune, 946 mètres d'empierrement, qui est en 
mauvais état. 

Commune de Ménil-Eglise. Le chemin n'a pas été amélioré dans cette commune. 
Commune d'Houyet. De la limite jusqu'au village, aucune amélioration n'a été exécutée. L'intérieur du 

village est détestable. Un petit pont en bois sur le ruisseau d'tlo, pour les piétons, a perdu son sarde-corps et 



;! ° ede0\ \ 108 ) 

est ~n mauvais état. Du village jusqu'à la Lesse, le chemin rechargé avec du gravier est très-viable. On traverse 
la Lesse sur un pont de quatre arches, avec culées et piles en maçonnerie de moellons et pierres de taille, tablier 
et ga1·de-co1·ps en bois. Cc pont o déjà subi, quoique neuf, des dégradations qui ont obligé à agrafer les pierres 
sur leurs parements extérieurs. li n'a pas été construit par les agents voyers. Au-delà du pont, on a abandonné 
I'nncien chemin, qui était impraticahle pendant la moitié de l'année, et on en a tracé un nouveau sur le flanc 
droit d'un ravin qui débouche à la Lesse. Cc nouveau chemin, d'un parcours difficile, parce qu'il a des incli­ 
naisons variant de 8 à 11 p. Lu0s0 est au moins praticable en toutes saisons; jusqu'au sommet du ravin, i-1 est 
simplement ouvert dans une roche schisteuse et non encore empierré, quoique les terrassements soient exécutés 
depuis Hi45. Aucun entretien n'ayant été fuit depuis trois ans, des ornières longitudinales et transversales 
sillonnent le chemin dans les endroits où Je schiste présentait le moins de solidité. Le fossé est comblé par des 
détritus venant de la ruontugnc. Celte partie du chemin vient d'être plantée aux frais du domaine royal. 

Après cette partie 11011 empierrée, vient un hout d'ernpicr1·ement de 119 mètres, aboutissant au chemin de 
petite vicinalité qui conduit au château d'Ar-deune. A ce premier empierrement en succède un deuxième, de 
;,(JO mètres, ahoutissant à la grande route <le Dinant à Neufchâteau. Ces deux bouts d'empierrement, le 
deuxième surtout, qui est entretenu aux frais du domaine royal, sont en bon état. 

Cc qui p r-écède constitue, à proprement parler, la première section du présent 'chemin, comprise entre la 
frontière de l'empire français et la route de Dinant à Rochefort. On suit cette dernière route pendant 
:::1,000 mètres vers le sud, pour trouver la deuxième sectieu, qui est comprise entre la route de Dinant à Roche­ 
ê nrt et celle de Ciney à Hochefort, 
l"o111mune de Custine. Il y a en tout environ ' LL mètres d'empierrement, 9ui ont été construits en quatre 

endroits différents en 1845; non entretenus depuis, ils sont tellement délabres, que je ne les ai pas compris 
dans le tableau ci-contre. Le chemiu , viable 11ua11d je l'ai parcouru, par un temps très-sec, devient très-difficile 
et parfois impraticable pendant l'hiver. 
t:ommune de Ciergnon. Aucun empierrement n'a été pratiqué sur cette commune; on a seulement exécuté les 

tcrrusscmcn ts. 
(,'ommune de Aiontgauthier. Première partie du chemin, non améliorée et détestable; plus de fossés• 011 

laboure jusque sur le chemin. Puis, partie empierrée longeant un bois, construite depuis quatre ans et 'non 
c~trelenue dcpu_is lors 0É viable, m_ais en mauvais ét,at. E~.su

1
i_te,_ chemi~1 en éta~ naturel et ~rès-mauvais jusqu'au 

village. A l'entree du village, empierrement allant JUSqu a I t•ghse, puis, chemin naturel détestable. Village sale 
boueux, sans écoulement. Du village à la limite <le Chevetogne, très-mauvais; ondulations transversale; 
contiuuelles , ducs à l'inégale usure du fonds. 

Commune de Chevetogne. Le chemin, sur cette commune, est empierré et passable; le fossé de droite manque. 
On rentre ensuite sur la commune de ;)/unlyaulhic1·. Le chemin, non empierré, est moins mauvais que dans 

les autres parties de la même commune. Fossés remplis. 
Comm,me de Buissonville. D'abord, tiOO mètres <l'empierrement construit en 1845 et 1844,. Passage dit du 

Laid Trou, espèce de précipice ù droite, non garanti. (.;el empierrement, non entretenu depuis sa construction, 
est ddtestub le, mais viable encore. Plus de traces de fossés. Ensuite, partie en terrain naturel, en assez hou état 
jus1111'aux haies de Forzéc. La traverse de ce hameau est étroite, sale, rnauvaise ; pas d'écoulement; fortes haies 
11011 élagm:cs. Cela dure jusqu'à la route de Ciney i, Rochefort, à laquelle finit la deuxième section. On suit 
ladite route pendant environ l,200 mètres vers le·sud, pour arriver à la troisième section, comprise entre celle 
route de Ciney ù Rochefort et celle <le Liège à i\larchc. 

Commune de Buissonville- De la route de Ciney à l\larche jusqu'à Buissonville, chemin rechargé avec <lu 
schiste, en assez bnu état comme chemin de terre. Traverse du village crnp ierrce en ·18i5 et 184-4, viable, mais 
en mauvais état. Cette traverse est un type de malpropreté. Au dehors du village, petit bout de pavé, ii l'extré­ 
mité duquel il faudrait un ponceau .• Puis, quelques centaines de mètres d'empierrement passable ; puis, partie 
de chemin de terre tellement mauvaise que, mal,:;l'c l'extrême sécheresse, le chemin était impraticable et qu'on 
devait coupt>r clans les champs. Depuis le village jusqu'à la limite, il reste dix aqueducs indispensables à 
construire. Cette partie du chemin est détestable. 
l'u111111une de Sr·rincliamJJs. Jusqu'au village, le chemin est aussi mauvais que chemin puisse l'être. Traverse 

du village, détestable. Au-delà <ln vtllugo, idem, jusqu'à 1,017 mètres de la limite. Ces derniers 1,017 mètres 
sont empierrés eu calcaire depuis 1847; fossés nuls ou insuffisants; empierrement en assez bon état, mais ayant 
perdu son bomuernent; accotements en mauvais état; beaucoup de matériaux ù pied <l'œune. 
l'ummunl' d'Aye (Luxembourg). La traverse, de 300 mètres sur cette commune, est empierrée; l'empierrement 

1!,t en bon état; nccotcmcnts el fossés négligés; beaucoup de mntériaux cassés i1 pied d'œuvre. 
Cn1111n.unc de 1/ogne. Jusqu'à lu roule de Namur à l\Jarche, chemin naturel sur le schiste. Sauf dans deux ou 

trois passnges, le chemin est en hou <•tut, ù cause de la na tu l'e nu sol. Avant ln route, HJ0 mètres de vieil ernpier­ 
rcmeut : n\1-delù de lu roule, d'abord empierrement bon, mais fatigué et exigeant un prompt rechargement. 
Accotements passables; fossés hons en général. Puis, qLL mèues 11011 ernprcrrés-: puis, empierrement de 
qLL mètres; puis, partie non empierrée de JLv mètres, 

Commune de JV11illct. Jusqu'au village, empierrement en bon état, manquant un peu de bombement; bons 
accotements et fossés passables. 
Traverse de IVailfet. Parfaite sous tous les rapports; d'une propreté et d'un soin rappelant la Flandre. A 

partir du château jusqu'à la limite, tout l'empierrement est construit ou eu construction. La construction est 
lion ne et la quantité de pierres suffisante. Seu lcmcnt, les bordures sont trop inclinées et l'on jette trop de schiste 
sur les parties terminées J;>OUr les rendre plus promptement viables. L'excellent état de cette commune, quant à 
la voirip, doit être attribue aux efforts, aux encouragements et à l'exemple de feu l\J. Van der Straten de Waillet, 
:mcicn bourgmestre de cette commune. 

Cumm111ie de Buitlonuille. D'abord, terrassements magnifiques ouverts dons le schiste; tous les déblais 
retroussés en dehors des Iossés ; prolil transversal parfait; plantation de trois lignes de sapin en dehors et ÉR 
distunce ; puis, 200 mètres d'nl'cllent empierrement; puis, partie parfaitement régulière et excellente ouverte 
dans le schiste; puis, empierrement jusqu'au ':'illnge, eu parfait état. Traverse du village. Vieux pont à une arche 
sur le ruisseau u'Hcure, avec garde-corps en fer, en bon état. Traverse du village, bonne. Du village à la route 
de Li1•ge ù Marche, §ù finit le chemin, il rst dans un état des plus satisfaisant. 

Au-delà de la roule, à laquelle s'arrête la grande vicinalité, le chemin se continue, 11011 amélioré, sui· une Ion­ 
guelll' de 500 mètres, jusqu'à la limite de la commune de Noiseux. S111· cette commune de Noiseux, tous les 
tenassemcnts du chemin sont exécutés jusqu'à l'Ourthe, et une partie est empierrée avec des galets de cette 
rivière. Le reste sera achevé l'année prochaine. 
Je crois devoir insister pour que le Gouvernement agisse auprès de la province, afin que celle-ci arise aux 

mesures nécessaires pour pourvoir d'abord à l'entretien et ensuite à l'achèvement de celle chaussée communale, 
pour laquelle une somme considérable a déjà été dépensée. 



PROVINCE DE NAMUR. 

ARR01'DISSEMENT VOYEil DE DINANT. 

Travaux exécutés aur chemins vicinaux A6Ëê5Ê ë65 456œ ü5 TêA<ü5 ceunuu­ 
nleatlen, avec ou sans subsides, ü5_6ÉÊ Ë : Je jusqu'au 3 ·I décembre Ë : Ae 
inclusivement. 

e: 
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EPPECTCÉR 

C0Itl1'11Jl1ES. OUVRAGES D'ART. EN NUMÉRAIRE 

pavée. empierrée. ensablée. et 

c ! NATURE, 

Baronville. 0 0 0 0 . 0 0 . . N l, 924 � R 1 ponceau et 2 aqueducs. o, tso 01 

Bcnur'aing. 0 . 0 0 . 0 0 . . N 1; 899 � R 10 aqueducs . . . •.•• 12,923 so 

Blaimont .....•..•• RÉ '.2, 040 � R R[ 4,428 94 

Dion 000000000000 n 1,215 040 l aqueduc. . . . •..• 2,092 40 

Falmagne . • . • . • . . • • RÉ l, 160 346 s0 4,227 96 

1-'almignoul ••.••...• 1) I, 206 670 11 s.mo 43 

Feschaux .•..•....• )l 841 2,180 I aqueduc ..•....• 2, '.200 � R 

Felenne ..•...• 0 0 0 . RÉ 2,4i0 ss l id. k k k k k ■ k k 6.~94 08 

Finnevaux. • . . . • . . • • , , » 2,229 JI 66 l 60 
Focant •.•..•.•.•• )l 819 JI l ponceau et 5 aqueducs. 4, 768 69 
Hnstière-par=delà . . • . . • ss 1 ,846 s0 JI 9:39 69 
Heer . 0 0 0 . 0 . 0 0 0 . . N 677 1,797 · � pont, 3 aqueducs sur ' ' L mèt. 6,460 64 

2,081> 
de longueur. 

x §<<A� 0 0 0 k0k . 0 0 0 . � R 26!5 3 aqueducs . ~ . . 0 n . 4,983 34 

Hour ...•...•.•.• N ~,216 4, 2!Sa s0 io.osr 60 
Houyet. .. . 0 0 0 . 0 0 0 . � R 11 l ,o37 M 1,11444 

Hulsonniaux 00000000 )l I , eLne 2,83!5 1 aqueduc et 1 mur de 12 mèt. 6,-467 o4 

Javirrgu« . • •.•• 2,ü18 
de longueur. 0 0 . . N 828 2 aqueducs .•• 0000 6, : ned 8b 

Martouzin-Neuville . . 0 . 0 n 1,41>0 ,d I ponceau et 4 aqueducs. 4,477 88 
l\lesnil-Église • • . • . , • • RÉ 478 2, iso RÉ 1 , ü l'2 '22 
Mrnsil-St-Blaise .. . . 0 0 . ,, 2,194 es l l L 12 aqueducs . • . . . . • 10,481 N 
Pondrôme, •..• . 0 0 . . JI ~,009 1,07n à id. 0 00 0 0 0 0 9,409 67 
Vonèche .. 0 0 0 0 0 . 0 0 . ss a,4i4 " 12 id. . 000000 9,434 '20 
Wancenne. . . 0 . 0 0 0 . 0 RÉ 2,406 S7o y id. . 000000 6, ioa 46 
Wanlin .. 0 . 0 . 0 0 0 0 0 ss 889 899 " 2,966 lo 
Wiesme .• . . . . . 0 0 0 . RÉ 1,399 " � R l, 603 àd 
Winenne . 000000000 ss 2,792 ô90 4 aqueducs ••. 0 000 10,417 82 

ÎOTAtl'., • • , , • • RÉ 43,074 e§s à: I , 4 ponceaux, 7 4 aqueducs, 138,692 92 
12 mèt, de long. de mur. 
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BEAURAING. 

PART DE LA DEPENSE SUPPORTÉE PAR 
, 

Observations. 
les communes. la province. l'État. les particuliers. 

0 R 
3,687 78 100 � R iiso RÉ 992 28 

J 1,823 Ê§ k 1, rse s0 N 
4,049 94 RÉ 200 RÉ 179 ,d 

2,2015 40 n 200 � R 187 � R 

4,227 96 k RÉ s0 
2,510 43 RÉ n )) 

2, 21>0 RÉ < RÉ RÉ 

6,394 08 RÉ � R � R 

661 60 F RÉ " 

4,018 69 RÉ 41î0 ,Ë RÉ 

939 69 RÉ � R RÉ 

5,604 64 F bOO RÉ 006 RÉ 

4,Blo 34 dLL ,d 200 � R 368 � R 

o,b34 60 � R oOO .l) 4,320 . � R 

1,114 44 � R RÉ � R 

8,tl7 !14 k êÊ< � R ,d 

4,808 78 1615 ,, 685 RÉ 4U 07 

2,706 88 125 � R 620 � R 1,021 RÉ 0 
I ,312 22 ,d < ,d 

8,492 RÉ IoO " 900 RÉ 889 ,, 

7,4151 67 480 ss 830 � R 848 � R 

9,434 20 RÉ � R ,, 

3,o72 22 200 RÉ 1,200 ss I, 383 24 

2,966 ln ss < s0 
1,603 71 � R ,d RÉ 

8 ,9152 82 200 ,d 1570 � R n 690 RÉ 

116,811 33 l,o20 R, 8,310 RÉ 12,046 o9 

138,692 92 
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CO:llUtllJN ES. OUVRAGES D'ART. c ! NUI\IÉllAIRE 

pavée, empierrée. ensablée. et 

EN NATURE, 

\'erl1'·t' ..••••••.•.. � R 1,303 RÉ ,, 2,378 4o 

rlostov . . . • . . . . . . • RÉ 4,310 RÉ l ponceau, e aqueducs .• 9, o0I 66 
n Han;rnx-Couùroz ...... RÉ 644 ss RÉ 3, 9o2 26 

l\laffe . . . . . . . . • • • • JI i, Fê<F ss l ponceau, e aqueducs .• 9,1I213 

~h,lii,ille ....•..... " 5,276 RÉ 1 ponceau ...• • I 1 0 6,661 !53 

l.raibant. . . . . • . . . . . RÉ 1,620 RÉ ss 3,692 ss 

Bonsin .....•..... RÉ 1,891 x l aqueduc . 0 . . . 0 0 . 4,300 9~ 

Sovet ...... 00000 x 2,268 , , RÉ 4, os: 40 
Cl11•vct11g11e ...•..... ss 3,120 RÉ d ponceau • . . • . ..• 6, 9815 11 

CtllllH:'llX. • • • • • • • . • • )1 4,908 " 4 aqueducs ....•..• B, 627 03 

l\;ituyt' • • • , • • • • 1 • • 

ss '.2, 189 RÉ d id. • • 1 • • • • • 8,667 JI 

Leii~non. . .......•. RÉ 3,0!S0 � R i ponceaux, e aqueducs . 10,247 l4 

li:tn·la11gc . 0 0 . F . 0 0 00 N 2,767 ,d d id. 4 id. 00 9,487 M 

J'on·l1eres.~c. . . . . • . . . RÉ 2,088 " ü aqueducs. 0 . . . 0 0 0 4, 2a9 2n 

~li1;1:rt.'l , .......... RR 2,628 » RÉ 4,433 02 

Somme-Leuze ........ RÉ /5/40 RÉ N 6,086 96 

.11•11!'fle • • • . • • . . . . • ;> 2,299 " RÉ 3,071 :30 

l'l'SSOU:'I ••••••••••• , d ~.680 " ,~ 4,898 80 

At•.l1t.:-1w • . . • . . . . . . . RÉ 2 ,i5915 RÉ a� n,819 is 

Spontin . • . . . • . • • . . RÉ 1 ,4o'.2 ,d , d !S, 980 2n 

Durnal .••••...•.. RÉ qsA§§ RÉ i aqueducs. 0 0 . 0 0 0 . !5, 429 715 

Hamois .....•••... RÉ 6,042 RÉ 2 ponceaux, l aqueduc .. 11,917 11 

~chaltiu ........... � R 4,~20 ,d 6 ponceaux •.•••..• 12, AÊÊ RÉ 

Ernpti1rnc . . . . • • . . • . , , 3,827 ,, 2 id. l aqueduc .• 6,708 li 

Scy ...........•. N 1,760 ,d RÉ ô, 5!59 49 

Cint'Y ...•.•.•.... ss !5,426 RÉ d ponceau, l aqueduc .• 17,461 84 

=) =év 7 kkkkkkk ,d 77,740 " 16 ponceaux, '20 aqueducs. l74,is24 21 
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(::lNEY. 

Cé] = h c I é h É Cc ! z c z v CC) ] =Ëc Cé] 

- Observations. 
les communes. la province. l'État. les particuliers. 

'2, '228 45 � R êÊ§ � R n 

7,241 66 '280 J) 980 ,d 1,000 " 
ü, 752 26 RÉ 200 " l►

6, 6'21 13 200 " 900 ,, l, 391 ,d 

4,011 53 200 ,d 9lSO � R 1,500 " 
3,092 " RÉ RÉ 600 � R 

3,705 92 9o � R oOO ,d RÉ 

3 ,6!51 40 � R 400 JI JI 

l>, 660 11 6!50 RÉ 300 " 700 JI 

5,490 03 100 � R 1, l 00 " l, 8qà RÉ 

3 ,.417 s0 75 n 17!> � R � R 00 

8 ,!522 14 " 500 11 1,22!5 n 

·7, 991 31 loO RÉ 800 ,d 746 25 

3,108 RÉ 37!5 RÉ 550 11 206 35 

4, lli8 02 715 RÉ 200 RÉ RÉ 

o, 186 96 200 � R 700 RÉ � R 

2,561 M 60 s0 -4150 RÉ � R 

-4, 398 80 RÉ §) ) RÉ RÉ 

-4,1l91o RÉ � R 1,200 RÉ 

d !5, 380 215 200 RÉ 400 ,d ~� n 
-4 ,047 os 2!50 RÉ 470 RÉ 6!57 70 

10,207 Il êÊ< � R 1,480 " 7o ,d 

11 , .4o5 RÉ 200 RÉ 700 RÉ ss 
o,708 � R 200 ,, 800 ,, � R 

3,5!59 .49 ,d ~� RÉ 

16 ,.461 84 " 1,000 RÉ ,d 

l~,410 91 d 3,460 � R 14,2lo 
� R d 11,238 30 

174,324 21 

29 
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i é ! =) ! h c 

C01'1MllN ES. 
É =c ! h v c c ! U È =] c z i ) v ] é ! =z 

parée. empierrée. d ensablée. 
) v " ] éù c z hné ] =0 

DtPEr',SE TOTALE 
EFFECTl"ÊE 

EN NUMÉRAIRE 
el 

EN NATUI\E. 

Anhée. 

Aunevoie . 

é<Ê5ê5V V 5 k 

Bioul , .••• 

Buuvigne , 

Celle . . • • 

Custinne 

Dinant. . 

Dorinne. 

Dréhance. 

Evrehailles 

Falaën ... 

Foy-N.-D. 

Furfooz . 

Gérin •.• 
Godinne, • 

Hastière-Lavaux .• 

Haut-le-Wastia •.•• 

Houx . , • 

Lisogne .• 

Onhaye .• 

Pu r nodc .• 

Ri vièrc .• 

Sommière. 

Soriuue .• 

Thyne. , • 

Warnant • 

vVaulsort ••. 

Weillen, • 

Yvoir. , . 

'I'urs rx .••.•• 

RR 

,d 

,d 

RÉ 

274 

,d 

RÉ 

" 
RR 

RÉ 

� R 

RÉ 

RÉ 

d, 

RÉ 

,d 

JI 

,d 

,d 

RÉ 

RÉ 

RÉ 

RÉ 

N 
JI 

� R 

11 

11 

Ba 

666 

1,072 

6,484 

es: dà 

J ,2In 

1,088 

2,660 

69:2 

~.874 

J ,070 

J, d: F 

J ,062 

J, yJy 

III 08 

1,949 

1,446 

d s) §8 

3,/407 

2,701 

8.W 

770 

1 , '27 8 

2,8:W 

2,212 

3,777 

3, aê< l 
1,ioJ 
l ,iS0O 

JI 4 d !S8, 806 

RÉ 

RÉ 

)1 

RÉ 

RÉ 

,d 

n 

� R 

,d 

RÉ 

RÉ 

RÉ 

JI 

ss 

ss 
� R 

� R 

RÉ 

RÉ 

RÉ 

RÉ 

� R 

RÉ 

RÉ 

RÉ 

4 aqueducs 

RÉ 

3:! mètres courants rie V 6ê sui· 
2 mètres de hauteur. 

1 aqueduc . . . • .•.• 

I aqueduc. 

q aqueducs 

' aqueducs 

� R 

i ponc.1 7 aqued.,!10 mèt. cour. 
de mur sur 1 mèt. de haut. 

2 aqueducs .... , •• 

I ponceau restauré. . . • 

2 aqueducs .•• 

I aqueduc. • 

es aqueducs • . 

I ponceau, '.2 aqueducs .• 

3 aqueducs 

3 aqueducs, 80 mètres cour. de 
mur sur ~ mètres de haut. 

1 aqueduc. . . . • . • • 

I aqueduc, 

5 aqueducs, 40 mètr-es cour, de 
mur sur 1m,2:; de haut. 

RÉ 

RR 

2 aqueducs 
5 aqueducs, 70 mètres cour. de 
mursur 100,2Udc haut. 

1 aqueduc ..•...•• 
2 aqueducs, nO mètres cour. de 
mur sur ~ mètres <le haut. 

l ponceau, 4 aqueducs •• 
1 aqueduc, 210 mètres cour. de 
mur sui· Om,7/î de haut. 

Ês 2915 F§ 
787 y: 

3, 90 l O J 
(Q 1 741 40 
2,848 37 

3,689 11 

I, 279 29 

3, 134 n 

0,201 12 

1,776 ?:,7 

0' 69'2 60 d 

4, 9:20 eo] 
1 , 032 n . 

2,10889 

2,994 12 

4,o4I 10 

o, 348 q: dm 
2,132 91 

2,367 00 

8,!S93 471: 
4,012 0411 
2,118 1-4· 

2,~37 31 

l, 763 69 

3,260 48 
àsqLà àess 

s, ase 71 
o, 228 oo 
2,482 o3 

1,817 (QF 

MMMMMd-----1-----t--------------1-------11 
.{. ponceaux, 50 aqueducs, ti62 d ddJ ai 4 yd 

mètres courants de mur. ' 
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DINANT. 
\ 
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Observations. 
les 4§V V 6<5Ê0 la province. l'Élat. les particaliers. 

o,34~ 9:S 2!.SO N 700 RÉ 1, 118 615 

787 y: " RÉ < 

3,901 01 RÉ � R RÉ 

l:i,741 40 � R RÉ n 

2,848 37 � R ~� ,d 

3,689 11 ~R ~R < 

1,279 29 RÉ � R < 

3,134 R, RÉ RÉ RÉ 

3,2lil 7:2 oOO JI 1, 100 n 349 40 

1,776 37 ss � R k 
4,997 60 ioo li ü95 � R < 

4,280 30 260 N 375 n ,d 

1, o3'2 n F RÉ < 

2,108 89 � R U k 
2,994 12 ~� < � R 

4 ,1i41 70 RÉ � R ,d 

4,848 38 ij !SOO ,d RÉ 

' 2,132 91 ( RÉ � R � R 

' 1,883 l5;5 100 200 184 R, ss >I 

4,309 47 300 li l ,600 D 2,384 RÉ 

3,962 04 � R ~� lSO ,, 

1,468 14 ed[ L ,d 400 RÉ d, 

e ,2~7 q§ RÉ RÉ � R 

1,763 69 � R � R RÉ 

3,265 J: RÉ k " 
2,882 83 o!iO RR 1, iac ,, 2,744 89 

7,036 71 laO RÉ 1 , lliO R, � R 

4,i\13 00 RÉ RÉ 9\o ,, 

1,490 o3 ,a l) 180 n i32 ,R 

1,817 o3 RÉ RÉ RÉ 

915,626 yàs 2, no � R 1, no ss 8,477 9-4 

kM M 
114 ,o74 61 
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CANTON DE 
se:=:=: M -- - 

3=c ! h v c c ! U É =] c z i ) v ] é ! =z h É Cc ! z c =) =éI c 
EPPHTUÉB 

co;,11:tnUNTES. ) v " ] é ù c z o· ART. c ! ! v U É ] é � ] c 

pa I ée. empierrée. ensablée. el 

l!N NATURE. 

' 
d É 

d 
7 ,93l5 76 d Alle. � R ù ~ neen[ ">O � R 3 aqueducs. . . • ..•. • t • • • • • • • • • a :- 1 - • - 

Baillamont • . • . . ..•. " ( /51,2 .00 � R 8 id. • 1 • • • • • • 2.023 o4 
1 

Bellefontaine . • . . .... RÉ 

d 
94.2.00 � R :2 id. 0 0 . . 0 0 . 0 3,ol9 08 

Bièvre, • . • . . . . ..•. RÉ '2,1551 .~O � R 2 ponceaux et 6 aqueducs. o ,3'.20 sr ( 
d 

Bohan. . . • • . . . ..•. RÉ '2, 94 1 • 00 RÉ 4 aqueducs. . • . ..•. 1'2 002 01 : 
d 1 Ë 

nourseignc-Ncuve • . . . . . F d F ,463 .Oü RÉ 1 ponceau et 6 aqueducs . 8,086 0'.2 • 

Bourseigne-Vieille. . .... » 791 .!50 ss 4 aqueducs ... • 1 • • • 2,309 49 d 
d 

Chairière .••....... � R 11 ,1592 .00 RÉ ü id. d k 1 1 t 1 • d l:J,2lo 1S8 

P .oruirnont . . . . . . . . . � R G8 l .oo � R � R 2,!594 -4:S 
1 

i;cdinnc .••........ � R '2 1 3 1 2 . (\0 � R ~ ponceau et '2 aqueducs. 7,848 98' 

liraide •..•.......• � R ;~,481.80 [ l id , ]~ id. . 0 Ê0AêA eA 
Grosfays. . • • • . . • . • • � R ''.2,'247 .!JO N 7 aqueducs ..••..•• 8,740 ê< 
Houdremont. • • • • . . • • " 9015 • lSO ,d l id. 0 0 . 0 0 0 . . 2,722 o3 

Laforêt • • • • . • . . . • • � R 1,608.50 RÉ l id. • • • • 1 • • • 9,887 27 

Louettc-St-Denis. . • . • • • RÉ 721 • !50 ,d 1 ponceau et 1 aqueduc . 3,6150 68 
Louctte-St-Picrrc •• • • • . • � R d l ,89(L20 n 1 id. 1 '.2 id. . 0 11,196 38 

Malvoisin • • • . • . •••• n 2,217.00 ,d 2 aqueducs .....•.. 4,a92 -42 
l\1c1nbre. . • . . . • •.•• RÉ 1,086 .oo ,d RÉ 2,6158 oa 
Monceau • • • • . • ••.• � R 491.l. se ,d n ü, ?i96 -4'.2 
~louzaivc • • • . . . ...• F 561~.oo ,d z aqueducs ..•••.•• l, 87 l 94 
Nafraiture. • . • . . •••• RÉ 1,397 .oo ,d 2 i<l. 0 0 0 . 0 0 . 0 6,673 16 
Naomé . • • • • . • • . • • " 2,03!J.60 ,d 4 id. 0 0 . . 0 0 0 . 2 1 8l56 -46 
Oizy . 0 0 . 0 0 . . 0 0 . 0 � R 1,708 .oo l) 16 id. 0 0 . . 0 0 0 0 o,089 12 
Orchimont .•••.••.• ,d l, 178. 00 ,d l ponceau el 6 aqueducs. 11,702 ~4 

Parignie . • • • . • . ...• " 3,4!58.00 n � R es§Rà : à h 

l'etitfays ..•....•..• ,d 420. 00 n 2 aqueducs ..••..•. 1,8M 90 
Rienne •••..•••.•• )1 4, d[ <e0 20 ,d 2 ponts et 3 aqueducs • • 11 ,i64 80 
Sart-Custinne . • • . . . • • RÉ l, 462. 00 N 2 aqueducs. . • • ..•. a,024 ia 
Vencimont • • • • . ••.• � R 1,160 •. rn � R l id. 0 0 . . 0 0 . 0 o, 777 215 
Vrcssc. • • • . • . • ••.• � R 1,384.00 RÉ l id. 0 0 0 . 0 0 . 0 5,439 70 
W illerzie • • • • • • . • . • � R 2,794.00 � R J id. • • • • J' • • • 8,929 07 

ÎOTArx. ' ••••• ,R 144,018.401 ,d 11 ponceaux, 113 aqueducs. 177,394 Jem 
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tEDINNE. 

1 
H PART DE LA DEPENSE SUPPORTÉE PAR ·, l 

Observations. 
les communes. la province. l'État. les particuliers. 

0 
7,330 76 uo RÉ 4!SO RÉ 6 

2,0'23 04 RÉ s0 RÉ 

3,019 08 100 RÉ roo ,, " 
o,320 51 " RÉ RÉ 

1'2,002 01 n RÉ k 
7,'286 0'2 2!SO RÉ ooo ,d RÉ 

2,009 49 RÉ 300 » RÉ 

4,370 08 220 � R 620 ,d " 
2, 3-44 4o RÉ '2!SO RÉ RÉ 

6,048 98 3oO RÉ 900 li RÉ 

!S,813 '25 ,d RÉ � R 

8,040 13 IoO RÉ ooo RÉ RÉ 

'2,722 !>3 " RÉ RÉ 

8,987 27 200 " 700 RÉ RÉ 

3,400 68 RÉ 200 � R RÉ 

10,846 38 100 RÉ 250 RÉ RÉ 

4,392 4'2 d, RÉ RÉ 0 
2,6!>8 03 l) 

s0 RÉ 

3,096 42 � R 300 � R � R 

1,621 94 RÉ '2!SO RÉ RÉ 

6,473 16 60 :, 130 RÉ » 

2,1>2.s 46 111> s0 us � R � R 

4,839 72 200 ,d RÉ RÉ 

11,702 34 � R RÉ RÉ 

2,177 87 140 RÉ 200 d, k 
1,830 90 RÉ RÉ � R 

11,06,l 8!S � R 300 » RÉ 

3,324 rn � R '200 » � R 

o,277 20 100 d, 400 ,d � R 

4,389 70 220 � R 820 » RÉ 

8,929 07 ,, RÉ � R 

167,034 42 2,411S RÉ 7,940 � R RÉ 

177,394 .42 

50 
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CANTON DE 

c=5! h v c c ! U È =] c z i ) v ] é! =z h É Cc ! z c =) =é I c 
EPPBCTOÉE 

COMllllJNES. OUVRAGES hné] =0 EN NUMÉRAIBE 

pavée. empierrée. ensablée. el 

c ! ! é=v ] c 0 

Ambly ••••••....•. 0 2,478 RÉ 1 ponceau, 5 aqueducs •• 4,511 93 

Avc-et-Auffo •••..••.. ;\ 2,887 ,d 6 aqueducs •.•....• 4,341 30 

11aillonville ......... · s RÉ I , l 10 1 id. 0 0 0 . . 0 0 0 747 49 

Buissonville ...••.... RÉ 1 fü, t33 l id. . . . . 0 . . . 588 09 

llure ..•..•.... • • • RÉ 1,422 1,i90 6 id. 00000000 i,77!5 06 

Ciergnon ..•... 0000 RÉ N 9, \68 '2 ponceaux ~n bois . • . . ~.M8 97 

Epra1 , •..•....•... ;\ � s 708 � R l ponceau, 3 aqueducs •. 6,616 72 

Fronville .......... ,R 3, -4 89 RÉ l aqueduc ......•• 5,417 60 m 

Han-sur-Lesse . . . . . . . . � R 1,718 � R l ponceau, l aqueduc •• 6,070 09 

Heure, . 0 0 0 0 0 0 . . . . J) 1,536 J) l id. . 0 0 . . . 0 0 . . 7 ,o!Sl 77 

Jemelle .•.•....... " '2!'50 J) 2 id. . 0 0 0 0 0 0 0 . 0 8,224 15 

Lavaux-Ste-Anne, . . . • . • N 1,614 RÉ RÉ 3,331 21 

Lessive • . . . . . . • • • . J) 1,217 " l aqueduc .•••..•• 1,169 07 
d 

\lontgauthicr . . • . . . . • � R ,, 9153 1 id. 0 . . 0 . 0 . 0 1,846 0-4 

Nettinne 0 . . 0 . 0 . 0 0 . RÉ 95~ J) � R 2,793 -41 
a 

Noiseux . • . . . . . . . . . J) 1,-410 " q aqueducs. . • . • . . • 2,616 80 

Resteigne .•....•... � R 1,262 RÉ à id. 0 0 . . 0 ss . . 6,790 73 

Rochefort .•..•.•... 2,011 9 id. 6,940 91 � R RÉ 0s 0 . . 0 0 0 . . 
Serinchnmps . . . . . . .. àqe 0s id. 1,459 -47 " RÉ ù . 0 0 . . 0 . . 
Sinsin. . . . 0 . . 0 0 . . . � R 675 RÉ RÉ 1,675 lS7 

É 
1 

Villers-sur-Lesse . . . . . . . 2,.406 4 aqueducs •.•...•• 7,086 74 
d 

RÉ RÉ 
1 

Wavreille .......... � R 1,462 RÉ à id. 0 0 . . 0 . . 0 -4 ,306 74 

=) =év 7s k k k k kk RÉ 20, 9 rn R ia , ôo4 8 ponceaux, Ê§ aqueducs. 92,787 86 
d 
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ROCHEFORT. 

PART DE LA DEPENSE SUPPORT~E PAR 

Observations. 
les cnmnnaes. la province. l'État. les particuliers. - 

3. lol 29 350 ,d 820 ,d 190 64 

3,141 ~o 200 ,d 1,000 dd 1,010· 615 

747 49 dd ss � R Terrassements schisteux. 

088 09 " s0 RÉ Id. 

2,870 156 300 ,d 600 ,d s0 Ici. 

1,910 67 340 ,d ss Ë ,098 30 Id. 

a ,666 12 êÊ§ " 800 ,d RÉ 

4,767 60 200 " 4no ,d ss 
k00 

d' d 133 09 )1 937 ,d � R 

15,032 77 600 li 400 k 1,019 ,d 

6,724 is §) ) dd 1,000 ,d RÉ 

3,131 21 RÉ 200 )1 � R 

1, 169 07 ,d � R JI 

11646 04 N 200 » RÉ Terrassements schisteux, 

l, 321 91 )1 440 " l .oar sn 
2,166 60 l!SO ,, 300 ,d )1 

3,390 73 1,000 ,d 2,400 dd RÉ 

6,940 91 lt ,d RÉ 

l ,4o9 47 )1 ,d )t 

1,070 92 ,d ,d 099 615 

o, 700 74 046 dd 600 JI 2-iO RÉ k 

3,308 74 2150 ,d 7150 ,d � R 

11,000 12 4,086 RÉ 10,897 )1 !S, 749 74 

92,787 86 
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1\ÉCAPITIJ 

ETENDUE EN MtTRES COURANTS DtPENSE TOTALE 
l t C~mi =v Ê y 

C01ll]UU11ES, ) v " ] éù c z hné ] =0 EN NUMÉRAIRE 
s empierrée. ensablée. el pavee. 

c ! NATURE, 

i A<Ë§< ü5 Beauraing . • • . � R 45,047.00 25,781 4 ponceaux, 74 aqueducs, 138,692 92 ' 
12 mètres de mur. 

Id, Ciney . . 0 0 . 0 � R 77,740.00 RR \ 6 ponceaux, 2o aqueducs. 174,324 21 

l<l. Dinant •.•.•. ôl4 1>8,806.00 � R 4 ponceaux , oO aqueducs, 114,o74fH 
062 mètres de mur • 

00 

� ü0 Gedinne • . • . • � R 44,018.40 � R 1 J ponceaux, l 13aqueclucs. 177,394 42 

� ü0 Rochefort .•.• � R 29,9HL00 13,3lS4 8 ponceaux, se aqueducs. 92,787 86 

=) =év 7s kkkk 00 qdJ 2tl5,tl26.40 39,Joo 43ponceaux, 312aqueducs, 697,774 02 
67 4 mèt, courants de mur 
de soutènement. 

•. - 

292,970.40 



3 PeË , N• 2H. ] 

•. TION. 

Cé] = h c I é hËCc ! z c zv CC) ] =É c PAR 

11• 1•rlicnfürs, Observations. 
ltis 4§V V 6<5Ê0 la province. l'État. 

16,811 33 1,520 RÉ 8, 3l!i n 12,046 !i9 

4o ,410 91 3,460 RÉ 14, 2l!i ,, 11,238 30 

9o,626 67 2,n!i RÉ 7, 731> RÉ 8,477 94 

167 ,0ô4 42 2,41!i RÉ 7 ,94!i JI N 

n ,o!i!i 12 4,586 JI lO, 897 D a,749 74 

11>96,438 45 14,716 ,, 49,107 RÉ a1,012 !i7 

697,774 02 

51 
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PROVINCE h c NAMUR. - 

Désignation des communes non rattachées, jusqu'ici, à que]que eemmunl 
CANTON. 

COMMUNES 

.\ HATTACIIEH. 
COMMUNICATION LA PLUS RAPPROCHÉ~. 

LONGUEUR 
h v RATTACHEMENT. 

Ê§< 
LE TERRITOIRE !LONGUEUR 

DB 

LONGUEUR 

TOTALE, 

Felenne .....••.....• 

Winenne .•........•• 

Jay ingue-Sevry , 

Viou .............•.. 

Wancennes .... , .•... 

Wiesme . 

l'tlcsnil-Eglisc . 

:innevaux . 

lulsonnicaux . 

Jour ••·· •.. · · 

Wanlin ..........•.. 

lllnrlouzin-N eu ville •.• 

!I csnil-St-Blaise . . .... 

d 

d 

Felenne.•••····· 

Winenne.••••··· 
Route de Dinant ù Bouillon················'···•· Javing~e .... , • • • 

Beauraing .. ,•••·· 

d Winenne .. ,•••·· Id ...•.. ·.··············'·' ...••....••. 

\ Javingue••.•••·· 
d k00kkkkkkkkkkk J s le ..••. • • • • • • • • · • • · · · • · • • r evry •, • • · · • · 

~ Dion, ,•.,.•• 
~ kk00kkkkkkkkkk J . 11 •••. • • • • • • · • • • • • • • • • • • • t Winenne ..•. • • • · 

Id .....•.••..••....•....•..... , .••..•.• 

Id .....•..•.........................•.• Ç Wancennes . 
( Beauraing . 

( Wiesme, .. , . 

' i\laison-Celle . 

( nJaison~Finnevaux. 

, Baronville . 

Id , . 

~ 

Finnevaux.••• • · · 00000 · · · · · 0 lu ... · .. · , · · · · · · · · · · · · · · · · ' · Jlfaison-Ccllc. ·, · • 

Id ..••.•......•.......•...•...•........ 

) 

Hour la Grande ... 

Hour la Petite ...• 

llavcnne . 

Lissoir ......•... 

d Wanlin . 

\ Martouzin. , .. , .. 

~ Neuville .....•.•. 

Route de Dinant à BouiJIQn,,.,.,.,,,. \ Mesnil-St-Blaise., .. .. I 
, lllahoux, . , , , , . , , 

Route de V ignée ù Beauraing, . 

lu , ,, , 

Id •..••......•.....•.. , . , ••..••.. , .. , , • 

R Jllesnil-Eglisc.. . . . d 

Feschaux d 

Finnevaux . 

~ llulsonneaux. ••••• 

~ Mesnil-St-Blaise .. 

F d 
2.,00 R d 6,650 ra, rno 
1,900 

2,500 

1,900 1 :1,900 d 
1,100 j 

:l .sso { 
7tl0 

2,600 } 
5,400 { 

800 

1,700 } 
2,81l0 { 

1,HiO 

1,100 i 
4,000 d 800 

1,200 

8ti0 

Ê§< R 
., 100 ( 2,500 

900 

1,700 } 
2,900 { 

1,200 

5,ti50 J s.rso { 
1,6tl0 

3,000 i .. ,,, l 1,800 

1,2110 

5,21l0 

:1,2;;0 1 t ,200 
d 

1,200 } 
2,700 { 

t ,tiOO 

2,079 ~ 
4,~79 { 

2,tiOO J 
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ARRONDISSEMENT VOYER DE DINANT. 

cation pavée ou emplerrée. - lloyens de pourvoir à leur rattachement. 

DE BEAURAING. 

1 
d CHEMINS A AM~LIORER. 

d 
d 

EMPIERREMENT 
A nFFECTUER. 

COUT DES TRAVAUX 

LONGUEUR• LONGUEUl\ 
••• 

COMMUNE • TOTALE, 

Cé] J Cé] 

commune. d rattachement. 

Observations. 

Chemin n•• 2, 5 et 22 ..••.•.•......•.. 

Id. n• 1, dit Belle-Dame .........• , 

Id. de Givet. , ........•. 

Id. n• 5, vieille route de Luxembourg 

Id. n° 1, dit Belle-Dame .......• 

Id. no l, de Givet .••.........•... 

Id. n° 5, de Beauraing .........•. , 

Id. 

Id. 

Id. 

Id. 

Id. 

Id. 

lù. 

1\1. 

Id. 

Id. 

Id. 

Id. 

Id. 

Id. 

Id. 

Id, 

Id. 

Id. 

Id. 

Id. 

Id. 

Id. 

Id. 

Id. 

de Javingue ................•. 

des Battés .•..•..........•... 

<k 1, de Falamont ......•..•..• • 

n°• 11 et 25 .......•.......•.• 

no 4, dit Touchy •..........••• 

no 21, id. 

n° 14, dit Robinette ..•.....•... 

n• 1, de Wiesme ......•....... 

n• 7, du Tige , 

no 16, id. . .. , .........•. , . 

<k 21, des Charrettes .....••..• 

<k 2, de Finuevaux .••......... 

n• 14, dit Robinette .•......•... 

n• 1, Croix-Rouge ..........•.• 

no 4, de Hulsouuieaux .....••.. 

no 4, de Crev in ..••••••....••• 

n• 10, de la Grande-Hour, ...•.• 

no 1, de Hour à Haven na.. ...•• 

id. 

n° J1 de Villers-sur-Lesse •..••. 

n• 6, dit Chfrimont .....•...••• 

Il• 11, dit Gr!!nd-/lerdal .•.•••• 

n° 5, Haie-Givaux ..••......•• ~ 

n•• 4,, 6 et 8, de Hulsonnieaux •• 

1,000 RÉ 
~. 150 

1,500 

1,000 

1,500 

600 

1,100 l 
800 ) 

} 850 

750 

4l'l0 , 

800 

8,4:.iO 

1,500 

600 

1,900 

1,600 

1,200 ~ 2,920 

47~ 

1,200 

6:iO 

2,050 

1,650 

450 R 
1,600 

900 

l 
} 

R 
d 

R 
} 

800 

800 

1,71SO 

1,000 

250 

900 

650 

1,200 

5,000 

l .sso 

5,680 

5,4fî0 

1,000 

1,130 

1,8!'i0 

5,080 

25,170 

5,2oO 

5,000 

d ss R ,, 

" 
>l ' 

4,tJOO • 

1,500 • 

P a.aoo ,, l 
l 2,400 ,, [ 
f s.sso » F 

l 2,200 • P 

) 

1,800 "l 
5,200 • 

!î,000 • 

1,!l40 • 

R 1,800 • É 
6,800 » 

5,700 " 

f ti,000 

l s.coo 
) 8,120 

l 6,690 

,, Ë 
)) j 

m } 
2,atîo • R 
2,ti50 » 

, , 

ti,200 » 

5,UOO » d 
920 ,, } 

5,800 • 

52,750 52,731, 

( 

, 
d 
{ 
) 2,600 • d 4,800 • 1 

52,/iOo » 

4,tiOO » 

1,üOO ,, 

5,700 n 

4,800 » 

H,94.U » 

12,300 » 

8,000 » 

14,SIO o 

10,500 ,, 

5,üOO " 

4,720 » 

7,400 • 

121,975 » 

Un ponceau. 
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CANTON 

COMMUNES 

A llATTACIIER. 
COMMUNICATION LA CI v z RAPPROCHÉE. 

LONGUEUR 
00 R ATTACUB!ll!NT. d 

L

LONGUEUR 

zv ] 

LE TERRITOIRE 
hl 

d 

LONGUEUIi.! TOTAL~. 

d 

\' er-lée .•...•.....••• 

nÎ RRs3§� ss 0000 s0ss 0000 

Jlarvaux-Condroz ...•. 

l\lafTr ....•.. • •. • · • · • 

lit ohivillc-Scovi lie ..... 

fü·ai/,1111 t-lla!loy . 

lousin-Chardeneux •.. 

Sovet-Croix .•.......• 

Chevetogne ........•. 

Conneux .......•.... , 

Natoye., •.... ••••••• 

Leignon ............• 

Heute d'llavelange à Malle ...•.•...............•• 

Houle d'Anùenne à Havelange et au chemin de Hu-) 
binne ù Sorée. ( 

Hou te d'Havelange à Maffe ...........•...•.....•• P Barvaux ..•...•.. 
~ l\foffe .•..•.•.... 

Id .•..........•...•..••............•.••. 

Houle de Namur ù Luxembourg ....•.•..........•. 

Id •.........••............••.........•.. P 

Buzio, section de 
Verlée. 

d 
Flostoy: ...•..... I 
Emrneville .••. , .. \ 

Barzy ........•.. 

Fomal , section de 
Maffe. 

Scoville, section de 
1\Iohirillc. 

Braibant ••...•.. 

Emptinne ..••..• · 

P Bonsin ... , • • · · · · 
Hou te d1: Marche ÉÉ Liége. · · · · · · · • · · · · · · • · · · · · • • l Maffe ....••. • • • • 

P Sovet ... ••• • · · · · 
Iloutc de Ciney à Dinant.,.····················· l Achêne .. ,•••···· 

( Chevetogne . 

Chemin de grande communication au Brogard....... Co~neux ••.••.•• 

Leignon .•••.... , 

Id ...•..... _ .•.........•.. • .•.......... P Conjoux } seton 
~ Reux •.. } Conneux, 

Boute de Namur à Luxembourg ..•........•...... · � Jemenne , section 
de Natoye. 

Ë 
Corbion} sections 

Route <le Ciney ÉR Rochefort ...•...•....•.•..•. , • . de 
j chippe Leignon. 

Havelange ......•... , P Route d'Andcnne à MalTe ...........•............ d Ossogne .•••..... 

Porcheresse d Chemin en projet de grande communication de Maffe I Porcheresse .....• 
à Achêne, 

(t 

1,060 

1. 160 R 
870 

5,600 } 

' dL , 

2,880 

1,U0 

751, i 
1,100 ) 

1 0ÊêÊ l 
1,500 P 
1 ,96o l 
1,t,00 ) 

1,MO d 
2,220 

470 

1 ,4so l 
1,700 ) 

1,170 

920 ~ 
1,140 5 

660 

1,150 

1,060 

2,050 r 

4,110 

2 880 

1,140 

·l ,851:i 

5,460 P 

4,250 

5,180 

1,170 

2,060 

660 

1,150 
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c UC� c ] ] c Uc ! = i ) v = h c z =] é" év 7s00 
A EFFECTUER, 

CHEMINS A AM~LIORER. Obseraüions, 
LONGUEUR LONGUEUR P.\R Cé ] ••• raltachemen], 
COAIMUNE, TOTALE. 4§VV6<50 

Chemin no t8 de Busin à Dois •••.•...•• 1,060 1,060 1,696 1,696 Le village principal est rattaché. 

Chemin no ti de Flostoy à Evelette ..•.•• , , Ë a 

d 
Id .••..•...•..•..•••• :1,160 ) 2,050 2,088 5,506 

Chemin de Barsy à Schu!lin .••••••••••• 870 :1,218 

Chemin n" 2 et 7, de Barvaux à Maffe •••• { 
5,600 

4,110 { 
9,720 

1110 1,020 
10,740 

Chemin de Somal à Maffe •..•.••.••••.. 2,880 2,880 to,080 10,080 

Chemin de Scoville à Ciney ..••••••.•.. 1,140 l ,140 :1,924 1,924 Id. 

Chemin no P de Hraib~nt
1 
à Hamois •..•.. P 7515 } 1,855 { 

1,857 è 1,100 2,7lî0 
4,l'i87 

Chemin n01 21 et 29 de Bonsin à Bois ...• P 1,21a } 2,:m, { 
2,0615 } 1,500 5,900 

!5,96ti 

Chemin de Sovet à Achêne ..•......•••. 1,960 } 5,,WO { 
5,920 

} 1,WO 5,000 
6,920 

Id ..•..........•..... 

Chemin ,,. 1 de Chevetogne à Leignon.. , \ 

1,ti40 R 4,230 ( 4,620 Q 2,220 s.sso H,110 

470 940 

Chemin de Conjoux à Leignon •..••..... P 1,480 } 5, :180 { 
2,0:16 

è 5,400 
ü,916 1~. 

1,700 

Chemin de l\louffrin à Natoye •.......... :1, 170 1, :170 2, rso s.iso Id. 

920 
2,060 � 1,6116 è Chemin de Corbion à Ciney et d'Y chippe R 5,076 Id. 

à Chepoix. 1,140 5,420 
1 

Chemin d'Ossogne à Flostoy ..••........ 660 660 1,020 1,020 Id. 

Chemin du champ du Bois à Barvaux ..•. 1,130 i ,150 5,590 5,590 

51,460 51,460 75,880 73,880 

52 
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CANTON 

i ) U Uv ! c z 

A l\,\TTACIIEH. 
i ) Fd U v ! � i é= d L ! LA C I v z ] A C C ] ) i x É c 0 

LONGUEUR 
DO RATTACHEMENT, 

Sv ] 

LE TElU\ITOII\E � LONGUEUR 
DB 

LONGUEVR 

TOTALE, 

Cri!,• ··,, 

Custinne .........•.. 

Dréhance •........... 

Evrehailles ..•.... , ... 

Faluën ...•.. , • • • • • • · 

Foy-Notre-Dame ..•... 

Furfooz ...•......... 

(;odinne, •••. ,. •. • • • 

Il nut-le-W ustia ••.•.. 

Hastière-Lavaux ..•.. 

Lisogne ......•..•.•• 

Sommière ......•• , •. 

Thync ,. •. • • • 

Warnant •• , ••• ,., •... 

li Gendron-Lavis . . • 
Route de Ui11a11t à Xcufchûteun •. · · · · • · · · · · · · · · · · · ~ Grande Trusogue , 

section. 

. . . . . . . . . . . 1 Custinne .• • • • • · • Id .•.• ·,··············· ..•.. 

Id ... , . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . • 1 Dréhance .....•.• 

É Bauche, section .•. Clrernin d(' grandccommu11ication d'Yvoir ,·ers Huy. . 
Yvoir .•.•......• 

Route de Dinant :i Namur ~ Foy-Marteau, scc t. 
~ Warnant ......•. 

Roule tic Dinant à Ncufchàtenu ....•....••.••...•. 

Id •.•........•...........•......•.....• { 

Chemin de grande communicntion de Dinant ÉÉ Do-l 
l'llllJC. 

Route de Nnmur à Dinant .........•............ · l 

Foy-Notre-Dame •. 

Furfooz ••..••.•. 

Dréhance ••....•• 

{ 
Godinne ...•...•. 

Chemin de grande communication d'Yvoir .••...... 
. Yvoir ...•...•.•• 

Route ùc Dinant à Namur .....................•. f Haut-le-Wastia .•. t Wamant , .....•. 

lloute d'Anthée à Hastière , ..........• 1 Insernont , section 
d' Hastière. 

Lisogne .•.•..••. 

Awagne, section •. 

Purnode ..•.•..•• 

R Sommière •.....•• 
Chemin de grande communication d'Onhoye ù Erme- . 

ton-sur-Brcrt. W eillcn . 

f Thyne •• • • · • · · • • 
Route de Dinant à Liége. · · · · · · · · · · · · ·' · · · · · · · · · • l Sorinne • •,, • • • • · 

Warnant . 

Salet, section ..•• 

Anhée ........•. 

M s s 0 d 
.) ' q,(j ~ 

1,130 j 

·J ,725 

2,110 

1,835 } 

2,930 

1,169 

2,490 

1,770 ~ 

·J .270 5 

R 
É 140 

1,400 { 

1,090 j 

1,625 

1,029 

1,745 

870 

792 

720 

1,130 

5,7GO 

5,û44 

180 

d 
è 

1,006 l 
1,816 j 

d 

4,2i6 

· dsded[ 

2,HO 

4-,765 

5,040 

1,169 

2,650 R 
2,490 

2,218 

1,029 

5,407 

1,soo 

2,812 

7,tl84 
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DE DINANT. 

CHEMINS A AMÉLIORER. 

EMPIERREMENT 
A EFFECTUER, d 

COUT DES TRAVAUX 

LONGUEUR, LONGUEUR. 
PAR 

COMMUNH, =) =éI ps 

PAR ••• 
commune. d rattachement. 

Observations. 

d 
Chemin n° 4, 15 et 34 de Celle à Gendron j 

et de la Drève. t 
Chemin de Cnstinne à Payenne ........• 

Chemin no 2, dit Bo lia " . 

Chrmin des Hansins et des Forges, n• e ! e, 4. l 

Chemin <le Foy et Salet et de Foy à \Var-) 
nant, ~ 

Chemin de Boisseillc .......•..•....•.. 

Chemin no 2, vieille route ..•.......••. 

Chemin no ÉQs id. 

Chemin de Gedinne /1 Yroir .........•• { 

Chemin de Haut-le-Wastia à !Uoulins •••. { 

Chemin à ouvrir dans une montagne .••. 

Chemin de Lisogne à Dinant et d'Awogne ) 
à Purnode. { 

Chemin de Sommière à Weillen . •, •. •. • l 
Chemin de Thyne à la route ci-contre .• t 

Chemin de Warnant à Anhée et de Salet ~ 
à Moulins. , l 

2,660 d 

990 

t, àeA 

1,360 

t, 7515 l 
2,0ïO j 

1,770 { 

1,270 j 

2tl0 

2, 1m l 
140 ) 

1,400 t 
1,090 ) 

580 l 
àx É j 

1,029 

450 

670 

502 

480 } 
790 

5,42~ R 
1, 77~ 

180 . 

50,621 

d 
3,6~0 É 
dsV 

1,560 

' s: v A / 

5,040 { 

2ti0 

2,2füi { 

2,W0 { 

1,09:l { 

1,029 

f ,8~0 { 

1,270 { 

0,380 \ 

' 

d s.soo ,, l 
1,780 » ) 

2,787 • 

2,2:m � R 

5,680 " 

2,787 » 

2,2~0 » 

4, 200 " ~ 6 , 700 » 

2,;J00 " J 

2,?53ts • l 4,4,40 » 
l ,9Œi » j 

!i20 " !i20 » 

2,410 » l . 2,60:5 » 

191.i • j 

2,800 

4,900 

570 

1,800 

2,900 " 

900 )) R 
MO • 

520 L 

1,490 

1,690 

720 

1,750 

8,980 

1,952 

580 

50,621 tl7, 159 • 

7,7ù0 ,. 

2,570 » 

2,900 » 

2,060 • 

ÊsdÊA 0s 

2,4a0 � R 

11,1>12 » 

57, ttl9 » 

Le village principal est rauaehë. 

v < ponceau à construire. Le ,il­ 
lase principal est rattnché. 

Le village principal est rallaché. 

Un ponceau à construi re. Le ,il­ 
Jage principal 011 r.,uaché. 

Un ponceau à ccnstruire. 
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A BATTACIIEll. 
i ) U U v ! � i é=� ) N! I é CI v z ] éCC] ) i x É c 0 

LONGUEUR 
DU RlTTACUEMENT. 

SlR 

LE TERRITOIRE 
~[ l 

LONGUEUR 

TOTALE. 

LONGUEUR 

T0T,IU!. 

d 
Alle ..........•..... d 

Mouzaive....... . . . • . j 
.hairièrc .••...•..... 

) Rout« ùe Dinant ,\ Bouillon .•. , .........••...• , • , 
;l'o,-Fays ........••. d 

) É«� k000000000k0 k l 
Baillamont •.... •. • 1 

l . ~· d Iourscignc-N cuve ..•• î 
Bourseigne-Vieille ..•. 

Vcucimont ..••...•.. 

Willerzie ... , .. •••·•· 1 
Bienne ...•....•... •, 

z mÉ rt-Custine ..... , • • , 

d Laforêt , . . ~ 

Vrcssc ) 

Ilohan •..........•.. 

Archimont. .....•.... 

Bellefontaine ..•...•.. 

Louette-St-Denis ...•. 

Patignie .•...•••.•• , • 

Naomé ..•.....•..•.. 

Cornimont .. , •....•.. 

Nafraiture ....••.•.•. 

,s( 000k0000k000k0000000000k000kkkkkk0k 

1 Alle ............ d 541 
d 

Mouzaive ..••...• ,, 

Chairière .••..•.. 5,554 

d 
5,245 

14,247 
Gros-Fays ...•... J 
Oizy .•••.•••••.• 2,217 

Baillamont •••••.• 5,112 J 

) 

Bourseigne-Neuve. 

Bourseigne-Vieille. 

Vencimont .••••.. 

Vonèche ..•••..•• 

Willerzie., ••.•.• 

Bourseigne-Neuve. 

Roule de Gril1elle à Charleville ....•.•.......... • d Rienne.•·•··•··· 

Sart-Custinne., •• 

Gedinne •.•••.• ,, 

Pctit-Foys ....••..... f 
Il.ou le de Dinant ù Bouillon .....•.......•••...•. 

Monceau ••...•.....• 

l1I. . • . • • • • . . . • • . • • • . • • • • • . • • . • • • • • • • • { 

Ici. ..•••.•••..•..•...•.•.•.•••.••••.• { 

"'·································· H 
lrl ...•••.•.••..•....• , .••••..•••••••• { 

R Petit-Fays., ••••• l\fonceau •...•.•• 

Bièvre .•••••••.• 

1 Louette-St-Denis .. 

} Patignic ...•..•• , 

l i\Jalvoisin,, •. ,,., 

} Naomé .••.••...• 

t Baillamont, •••.•. 

~ Cornimont .•.•••• 

~ Vivy (Ln1embourg) ••• 

1 Nafraiture .••.•.. 

Id ....••....•••..........•••..••. - ••• 

� ê(0 000000k000000k0000000k000kk0k000 

Id ..•.•........•..•••...•.•..•..•.•.. 

Id ..••••...•.••••••.•••••••..••••. , .• 

Route de Gribellc it Charleville., ...••. , .. ,.,,.,, 

Laforêt ••.•••.••. 

Vresse .••..•• , .. 

Bohan .••.•.•• , •. 

Orchimont .•••••. 

Orchimont .....•• 

Bellefontaine •••.. 

lloudrémont •••.. 

Ilclle-Fontainc .... 

lloudrémont •. , .. 

2,227 ~ 
4,226 

1,920 

1,662 

1,874 

9~1 } 5, 14N 

5,083 

J 1,400 

kk êÊ§ R 
1,0W 

2,237 

1,882 } 

2,000 

2 e R 
5,8S3 

f ,9~0 

2,400 1 
1,678 } 
1,570 

2,003 } 

1,025 

1,188 R 6,000 

11135 1 

10,051> 

1 ,::: J 
5, Hi6 ~ 7, 662 

1,292 

4,096 

4,485 

6,417 

5,882 

6,231> 

2,400 

5,048 

3,028 

7,188 

1,131:i 
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DE ù c h � ! ! c 0 

CHEMINS A AM~LIORER. 

EMPIERREMENT 
é ct t c i =v c] 0 

COUT DES TRAVAUX 

LONGUEUR 
Cé ] ILONGUEUR 

COftl!IIUNE. 

6< 

commune. 
PAR 

rattachement. 

Observations. 

1 
I 

Chemin no 5 vers ln Semois ...•.••• , .•• 

Chemin no 1 vers Oizy .••••........... ) 

'f Chemin n° 6 des Canons .••.. , ........• 

Chemin no 1 vers Baillamont ..........• 

Chemin vers Graide et Oizy ...•..•....• 

4,9tî2 { 12,959 l 
' se0Ps' 3 J 
dsyd8 

2,99a 

Chemin qui se dirige vers \' on èche par ~ 
Vencimont ~ 

867 ( 5,926 

780 

1,662 

940 

250 J 
n Chemin de Willerzie à Gedinne, passant Ë 

pnr Rienne. 1 

Q 
\ 

Chemin de " ê5ÊÊ5 et Laforêt ÉÉ la 45<Ê4 f 
llcnaux. l 

Chemin vers Hér-issnrt •••...•........• { 

Chemin d'Orchimout "'" Houdremont. · � 
Id r 

Chemin d, Ilonceau ,t Petit-Fays à Bièvre { 

Chemin n• 4 vers chez Pector , , • • • •, • • • � 
Chemin de Malvoisin à Patignic ....•.•.• { 

Chemin de Baillamont à Naomé ••••..••• { 

Chemin n• 2 vers Vivy (prov. de Luxem-f 
bourg). l 

Chemin vers Rienne , ...•.. , , • • 

150 d 

P ,466 [ 

1,292 

f ,007 

605 t 
2,117 j 
2,1187 

1,282 

2,550 

i.oso 
1,974 

Ë sy' e 

1,600 

402 

' sË0x î Ë 

1,856 

2,155 

170 

1,556 

1,021:i 

Ë ,028 

6,000 

470 

7,231î 

Js8d0x î 

470 

d 

l ,0,260 ,, d 

2,720 { 

} 3,869 { 

~ s0sF É 
} 5,252 { 

R n· N· � 
d 2,155 1 

~ 170 { 

} 2,561 Ë 
R 7,028 P0 

7,8!i2 ., 

4,170 " 

5,524 ,, 

F 

12,580 ~ ~ 67 ,7011 40 
l'>,857 40 ( 

51258 )) d 
ti,990 » 

1.500 1) 1 

2.597 d, 

500 ,, ' 
2,952 ,, ~ 101427 » 

2,584 1[ 

2,014 » 

1,526 » Ë 
45, 17ti 50 } 

47,101 ,, l 
2,820 » Q 
1,864 ,, R 
2,100 ,, 

' s(Pü ' ,, 

2,937 n ~ 

2,880 ,, } 

1,005 • d 
8,877 50 

5,67:i! ,, 

3,859 40 d 

5~ [ , Q 
2,157 60 Ë 
11640 » } 

1,M2 » l 
9,000 » } 

1, 171'> » 

ti8,21i;S 

'161646 • 

44, ti0i HO 

tl0,1.181 » 

7,ti17 » 

a ,817 • 

d' 11Hi4 Ê§ 

5,839 40 

5,W • 

5,777 60 

I0,1i42 » 

1,171' n 

118,2li5 1 256,425 40 1 236,425 40 

Y compris un pool sor lo Semois. 

Y compris un poiu sur ln Houille, 

Y compris un pont sur ln Semois. 

Jd. 

Un ponceau. 

55 
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CANTON 

i ) U U v ! c z 

é ] é==é i x c ] 0 

i ) U U v ! � i é=� ) ! I é CI v z ] éCC] ) i x x 0 

LONGUEUR 
hv ] é==éi x cUc ! =s 

LONGVE17l\ 1======;===9 
z i ] 

LE TEl\l\ITOll\.E ILONGUECTl\ 
DE 

TOTALE, 

Eprave ...•.....•.... d Route de Dinant à Rochefort .............•.....••. 1 Eprave ..•... , ... 

RM Fronville ....•... 
Fronvllle d Route de Liégc à Marche .......•.... 1. ••••••••••• 

Noiseux ..•...... 

Noiseux .•.....•.••.. 

Heure ........•. ••••• 

Lessive ..........•... 

Nettinne •.....•.••.•• 

l<l .•........••......••..•....•......•.• 1 Noiseux ...•.. , .. 

Id.. . • . . . . . . • • • . . . . . • . . . . • . • • . . . . . . . • • • 1 Heure •...•.•.•.. 

Ë 
Lessive ....••.... 

Route de Dinant à Neufchâteau ........•.•..•....• 
Ave-et-Auffe .••.. 

RÉ Nettinne., . 
Route de Namur à Marche ...•••.•...•.••.•....•. 

Sinsin ..••.. , • , . 

Villers-sur-Lesse , .•.. d Route de Dinant à Neufchâteau ..••.• , .•.•.••..••• 1 Villers-sur-Lesse. 

5,584 

2,471> 

4,77t> 

2,760 

5,584 

2,tOO d 
2,8ti0 

750 

2,475 

4,775 

l ,672 1 
2,402 

750 

7J 
650 d f,51>0 

2,760 
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DE ROCHEFORT. 

EMPIERREMENT COUT DES TRAVAUX 
A EFFllCTUER, 

CHEMINS A AMHIORER. Obse1'vations. 
I,ON(;UEUlt Z.0NGUE1fll. Cé ] Cé] 

Cé] rattacl1ement. 
COlll&IUNE, . TOIALB, commune. 

n 

Chemin no 5 de Frandeux .•....••...... 5,58.f. 5,584 15,536 » 13,556 » 0 

, Chemin do Fronville ; Baillonville.•.••• l 1,269 

d 
2,0191 

15,807 
" 116,057 » Y compris un pont sur fa Mere• 

750 2,250 
trelle, ruisseau. 

,, 

Chemin de Noiseux à Baillonville ..•.•.• 900 900 2,700 L 2,700 » 

Chemin de Somme-Leuze .............. 2,27~ 2,271S 6,825 J) 6,82~ ,, 

Chemin de Lessive à Ave-et-Auffe .. ••••• R 872 

d t ,6021 
2,616 ï 4,806 L 

730 2,1!!0 >l 

1 d 1 2,100 
1 

Chemin de Nettinne ê 1, r-oute de M"ehe. R 700 

1,550 1 ï n 4,050 >) 

füiO f ,950 ,, 

Chemin à la route de Neufchâteau ....... 768 768 1,536 J) f ,556 » 

12,298 12,298 49,tHO L 49,510 & 
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PROVINCE DE NADIUR. - 

Subsides annuels aceerdés par l'État pour l'amélioration des chemins vicinaux de l'ai· 

COMMUNES. 

MONTANT DES SUBSIDES ACCORDÉS EN 

1841 d: Je d: Jq 1844 1845 1846 1847 d: J8 isso 18~1 18~2 

Houyet • 

llulsonnicaux.,. .. 

Com11•ux . 

3k,11il-I·\;lisc ... 

t.ust inne .••..... 

Chcvctogn<' . 

~lont-(;au Ë hier ... 

ll11i,,onv1lle . 

j d oir •..•.. ,.,., 

Doriunc . 

Spontin . 

H 
Enl'haill<'s . , · 1 
1'111·11od1· . 

d 
É 

ltostcigno . 

Srrinchamps •.... 

Wnncc1111cs .....• 

llugnc ..... • .. • • 

Waillet •••. , ...• 

Bnillonvillc .•...• 

Hemptinne . 

d 0 
· d ss d 

1,.~o' 
I " 

; " 

3 � R 

~ 7, .'.4-~ 

2,ti0O 

1,000 

)l 

k 

D 

" 

n d 5,004 

d, d ,, 

900 d 2,000 

� R i 200 

� R 

• 

2,0ti:i 

ti!-7 
~,6J(l 
ê0§Ê§ 

4, 12ti 

1,200 

2,:iOO 

2,tlOO 

,, 

300 

800 

JLL 

1, Hil 

ddÉL 

200 

dsed[ L 

200 

200 

800 

� R 

400 

eü L 

~00 

JJ I < 

< d 1,000 

k d k 

200 d � R 

,, 

600 

500 

500 

!':î0O 

400 

17tl 

600 

600 

[ [ 

,, 

d, 

2415 

200 

400 

1,770 

» 

1,3150 
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ARRONDISSEAIENT DE DINANT, 

rondissement de Dinant avec spécification des travaux exécutés à l'aide de ces subsides. 

TOTAL 
DÉSIGNATION DES CHEMINS AMËLIORËS 

el longueurs sur lesquelles les améliorations ont été elîectnées, jusqu'au 31 dé&embre 1852. 

SELOl'I' d SELON 

le gouvernement. d la province. 

CHEMINS DE Gl\ANDE VICINALITÉ. 

PAVÉS, d EMPIEJl_nJlsJ ENSADLtS. 

CH •• nss DB >6'1TE VICINAUTÉ. 1 
PAVÉS. 1 E1>ir1ER11ils. __ l ENSABLÉS, 

1 
--- -- 

t:i,200 • 

,, s00 

,, 

i s.soo » 

2,800 • 

il:50 » 

,, { 

)1 

0 / 
0 { 

29,118 • 
n { 

» { 

,, / 
5,600 D P 

2,900 » 

1,200 • 

1,800 » 

5,820 " 

2,a00 • 

1,tO0 " 

871 79 

500 • 

200 " l 
800 » f 

6lS0 » 

2,157 » 

5,101 • 

590 » è 
2,6:îi> • 

400 » l 
1,048 • P 
1,100 » è 
2,585 • 

400 » è 
5,o7ti • 

17?; " } 
2,206 L 

2,400 » 
1,250 • 

2,900 » 

1,200 » 

1,800 » 

ti,820 » 

2,aOO • 

k 

,, 

619 

N 

N 

895 

1,520 

1,714. 

3,129 

2,575 

1,870 

2,5!,8 

5,690 

2,889 

2,604 

:1,017 

N 

866 

5,025 

1,608 

n 

1,282 

k 

,, 

» 

,, 

,, 

J) 

0s 

)1 

N 

» 

J) 

JI 

,, 

,, 

N 

N 

,, 

Ë ,202 

4,908 

'78 

1,088 

5,120 

1,1!00 

5,874 

846 

2,660 

d ,41î2 

2,189 

1,262 

752 

2,406 

k 

1,ti57 

2,85ti 

ss 

2,Hî0 

>) 

,, 

N 

» 

91i5 

k 

,, 

555 

57ti 

:1,110 

» 

5,458 

4,087 

4,908 

2,628 

1,981 

5,120 

2,275 

2,182 

4,694 

6,247 

2,716 

1i,058 

5,078 

5,916 

1,749 

2,781 

866 

5,021> 

2,718 

' J 
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\' 

l 

:\ 

L 

� R 

l\ 

< 

r 

s 

] 

F 

s 

MONT A.NT DES SUBSIDES ACCORDÉS EN 

COMMUNES. 
~ 841 1842 18{5 1844', 184;1 1846 1847 1848 1849 1850 18til 1852 

;edinne ••.•...•. ' ,, JI k è, k 550 k k , , k 500 500 \ 

loudrcmont •..•. JI " 1) l) k 350 , , ,, d, ,, 1) k 

fl'afrailurc ••...•• d 
,, k " è, rs.ooo N » k » k , , t5a 

) 

irchimont. ., , • • • j N Il " ,, L 1,000 1) k , , Il , , k 

ahan ....••..... l) k d, » k d ,, » k ,, k , , k 
ouette-St-Pierrc. " " 1) » 400 ss " " � R k 250 , , 

,' ci lieu .•••.•... " k , , ,, 3:iO k k k l) 1,298 18ti , , 

nlaën ...••.•.... (, k » sso � R 300 
1,090 ; 

2150 121.> l) » � R ·500 j 

hyne .......... k 1) � R ss 400 � R k k ss k 450 700 

� R5 00000000k000 � R k � R >) 5:iO ss k 1) k , , 500 HiO 

isy ........•... >) » » ,, 400 , , ,, 500 ,, k k k 
rillarnont. ••.... JI � R >) k sso l) ,, ,, k , , k , , 

ohivillc ........ l) " ,, ,, 400 1) < 400 , , » ËÉ§) k 

cnuraing ....•.. ,, ,, k » k sso d 
,, k 500 , , k k 

ros-Fays ..••.... < ,, ss ,, 1) 2ü0 k ss , , k 500 » 

csnil-St-Bluiso .. ,, ,, k F k mm » k eso k 2ti0 ,, 

mdromc •...•.. » l) » ,, ,, 21:10 ,, k » HIO 21î0 180 

incy .••••...•.. ,, l) � R ,, k[ 500 < k oOO k ,, >l 

arnois ....•..... » l) » ,, ,, ,, ss 300 ,, 855 mm k 

)VCl,,, , •. •,.,, ss k ,, k ,, 400 • k k ,, ,, k 

prave .•.•••..•. >) l) k » • 2ti0 k[ 300 , , >) ,, ed[ L 

iennc ..••. , .... ,, 1) k k » 500 0s ,, ,, k » )} 

ocant .....•.... n (, ,, ,, ,, 500 ,, rno » k k s0 

art-Custinne .. , • � R , , » l) ,, 200 k ,, � R ,, >t 00 
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DÉSIGNATION DES CHE MINS AMÉ LIORËS 
TOTAL et longueurs sur lesquelles les améliorations ont été effevluées, jusqu'au 31 décembre 1852. 

CHEMINS DE GRANDE VICINAUT,. · 1 CHEMINS DE PETITE VICINALITÉ 
SELON SSLON 

PAVÉS, d EMPIERRÉS, d ENSABLJ\s. 1 EMP1ERR6S, 1 ENSABLÉS, 

TOTAL, 
le gon,ernemont. la pro,ince. PAVÉS, 

1 2,312.60 2,312.00 
d 

,, ,, ,, ,, ,, 

,, 2,650.20 k ,, 90l'Ui0 l) k 

» , , )) k 1,597.00 " 1,597.00 
17,755 )) 2,350 ,, 

k [ , k » i,178.00 >) 1,178.00 

,, » ,, , , 2,941.00 ,, 2,941.00 

d 
)') , , » , , 1,896.20 » 1,896.20 

, , / t8a k } 5,498 1,298 )) 5,155.00 » » 1,505.00 ,, 4,456.00 
>l 

2,4Hi 0 / 375 : } 1,070.00 5,286.00 1,690 " 4,216,00 k ,, , , 

1,550 k 1,150 ,, k ,, d, , , 2,212.00 , , 2,212.00 

800 , , 450 " ,, ,, ,, " 2,222.20 � R 2,222.20 

700 " l) r 1) , , » 1,708.00 )) 1,708.00 

550 )) 400 » » ,, " l) M2.00 , , t.i42.0U 

1,550 ,, 9!î0 » 
n 

s0 , , ,, ,, 5,276.00 » a,276.oo 

1,1110 » 1,HiO » RÉ ,, k " 1,899.00 » 1,899.00 

mm k 550 , , k k l) )) 2,247.~0 ,, 2,247.00 

P ,51î0 k 900 " " [ , » l) 2, f94.00 2,110.00 4,504.00 

850 k 850 , , k » ,, ,, 5,009.00 1,im,.00 . 4,584.00 

1,000 » 1,000 k k [ , k ,, 5,426.00 , , 5,426.00 

P ,485 k 1,485 N J) [ , » )) 6,042.00 , , 6,542.00 

400 " 400 ,, N 97.00 k , , 2,268.00 l) 2,565.00 

800 , , 800 , , k n l) ,, 1,7~8.00 � R 1,7!î8.00 

500 l) 500 J) k >) k ,, 4,552.20 » 4,51S2.20 

450 l) 450 , , k F k » 819.00 � R 819.00 

200 < 200 k , , k s0 ,, 1,462.00 » t ,462.00 
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, 
MONTANT DES SUBSIDES ACCORDES EN 

COMMUNES. 
1841 1842 1845 1844 t84fS 1846 1847 1848 1849 1850 t8B1 18~2 

Nettine ..••..... k k " , , n 240 s0 200 1) k » » 

Honnay •........ k[ k k d, » 200 l) ,, n » s0 , , 

Blérnont ..•....•• , , k k ,, ,, 200 k ,, k " » 1) 

Warnant. •...... ,, ,, l) » , , 400 ,, 400 » l) 1) 5ti0 

Mouzaive .•...... k k k < < rno < 100 k ,, ,, k 

Hastière-La veaux , k k k l) )l o00 » ss ,, J) J) d, 

Bure •.••••..... k k k ,, N l) ,, 1,240 ss ,, N ,, 

Bonsin .......... l) ,, » d, k ,, < 500 , , k 200 < 

Pessoux .•...•.•. k ,, l) k J) ,, l) 500 n ,, ,, N 

Somme-Leuze .... , , l) ,, k » D k &.00 [ , d, 500 , , 

·"affc .....•..... l) k k N s0 ,, s0 o00 1) ,, 400 ,, 

Leignon ......... l) l) » < kk J) J) 500 ,, 200 d, ,, 

Lisogne .••.•.•.. ,, k ,, ,, < n ,, 400 1) 700 500 J) 

Moneenu ........ " " k l) ,, , , ,, 300 J) 500 d, ,, 

Vrrke •.•.... , .. k k d, k ,, l) k HiO l) ,, D ss 
. 

Chairière •.•.••.. k k k J) n , , l) 500 n k 200 120 

Belle-Fontaine ... ,, » ,, ,, » N ,, 200 L , , 200 J) 

Bourseigne-Neuve. ll , , ,, » D 1) d, 300 k k 2?:iO ,, 

Ilourseigne-V ici Ile. ll k ,, k l) n k 500 k k ,, ,, 

Achêne •..•...•.. ,, k ,, n n » k 400 » ,, • » 

Han-sur-Lesse .••. k ,, 

d 
k • N » n 957 d, » k [ , 

d 
d 

Anhée ....•..•••. , , ,, 
d 

l) L ,, N n 200 u k N ,, 

Lavaux ....•..•.. k ,, k k ,, » k 200 k l) N " 
d 

(a) Restauration. 
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· · · Fk0kMk· 000 , 00 00 
n DÉSIGNATION DES CHEMINS AMHIORES 
d TOTAL et longueurs sur lesquelles les améliorations ont été elieotnées, jusqn'au 34 déoemhre 1802. 

ODEM•S DE Gn.,DE V,C>NALITi, · 1 CREJIIINS DE PETITJ,l VICINA~ITE. 
. ·,· 

6EL0ft SELO! 

PAVÉS. il EDIPIERRÉS, 1 ENSABL~S. 1: EnlPIERR~S.. 1 
TOTAL, 

le goorememenl. la pro1inco. PAVÉS, ENSABLÉS. 

4iW" 4-4-0 , , » k l) , , 9a5.oo , , 9!:i5.00 

200 » 200 ss J) , , k J) 2,0811.00 ll6B.00 2,500.00 
i 

200 » 200 » ,, » » IJ 2,040.00 , , 2,040.00 

1,HiO ,, 1, rno » » » k IJ 5,777.00 ,, 5,777.00 

250 ,, 250 » ,, ,, k ss 565,00 J) 565.00 

1 
1,949-00 500 ,, 500 l) l) k » k k 1,947.00 

600 ss n 
1,240 J) )) ! N 5,09/:l.OO k IJ 1,422.00 1,190.00 6,507.00 

1,24-0 

1'i00 » 500 0 J) ,, ,, IJ 1 , 891.00 J) 1 ,89J.00 

tiOO » 500 J) ,, J) )) J) 5,680.00 , , 5,680.00 

É 
d 700 » 700 N k k k k 540.00 J) M0.00 
! 

900 » 900 » ,, ,, k < 5, 2152.00 0ss 5,2;52,00 
! 

É !SOO » 500 N ,, IJ J) >) 5,0ti0.00 J) 5,Ufi0.00 d . 
j,600 , , 1,600 ss ,, ,, k k 5,407.00 ,, 5,407.00 

600 » 500 J) l) k k J) 49UO J) 499.liO 

rno ,, Hi0 >) l) ,, J) ,, 1,505.00 , , 1,505.00 

6~0 • 620 ,, ,, ,, ,, k 1, 1592.00 >) 1 ,a92.oo 

400 >) 400 » J) h , , k 942.00 IJ 942.00 

1Hl0 ,, mê<§ ,, ,, ss ,, k 3,465.00 k 3,465.00 

500 , , 500 " N ,, k k 791.HO , , ï9UO 

400 400 
(a) 

2,1>95.00 >) S) , , 1,904-.00 k k k 4-,499.0(1 

957 » 937 " ,, » d, k t, 718.00 d, 1,718.00 

200 k 700 ,, J) , , ,, < 5, 1î6ti.UD " s.ues.œ 

200 Î , , 200 0s ,, ,, k , , 1,614.00 , , l,Gt4.00 
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B 

D 

" 

l 

Ê 

J 

L 

l\ 

H 

p 

L 

E 

~ 

D 

MONTANT DES SUBSIDES .ACCORDÉS EN 

COMMUNES. 00 --- 

1841 1842 1843 1844 1841i 1846 1847 1848 1849 1850 1851 1852 

k k " L ,, N ,, 200 400 l) 400 l) 

k k L )) )) l) 500 [ , " 180 500 

,, L 11 l) k ,, h 500 500 l) ,, l) 

k k ss ,, [ , k ,, 100 ,, t70 400 150 

,, h ,, J) ,, n ,, rno [ , 200 200 i55 

,, h » , , D k ,, 200 500 )) D )) 

,, k ,, ,, , , 0 N 200 ,, ,, " , , 

k ,, ,, ,, ,, ,, L N 200 )) D , , 

L k ,, ,, " ,, N ,, 100 ,, ,, < 

. 
,, ,, ,, l) , , ,, )) , , 500 ~, 200 125 

,, » ,, n , , ,, N )) HîO F 200 , , 

k 0 k n ,, ,, ,, ,, 300 " ,, l) 

» k ss , , , , , , D l) 500 1) h 1,000 

,, ,, ,, » » ,, D k ,, 458 " , , 

,, k ,, " l) )) N " N 400 225 h 

0 " 0 h " [ , h " ,, 500 li) 250 

, , ,, n )) , , ,, " , , ,, 1>00 { 500} 
1546 " 

0 0 » N l) l) , , h J) 500 250 J) 

n " k D , , ,, ,, J) ,, 500 " h 

[ , " ,, 1) l) ,, ,, )) ,, 500 500 100 

L k ,, l) " k " k :0 500 100 )) 

k L " , , " D d, :0 D tiOO l) 500 

,, » k n k n 1) " N 300 150 ,, 

u 

" L » » [ , ,, N h " h 1211 mm 
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DESIGNATION DES CHEMINS AMELIORES 
TOTAL et longueurs snr lesquelles les améliorations ont été elîelltnées, jusqu'au 31 décembre 1852 .. 

CHEMINS h c GRANDE VICINALITÉ. CBBUINS n, PETITE VICINALIT.. 1 
SELOl"f SBLON 

1 1 
PAVÉS, 1 EMPIERRJ!s. d ENSA.Dtts. 

TOTAL. 
le goumnemeol, la p101ioce. PA. vts. EMPIERRts. ENSA.BLJ!S. 

d 

t ,000 L 1,000 , , ,, " >) ,, 2,887 .oo ,, 2,887.00 

980 " 980 ss )) 1) ss ,, 4,5l0.00 » 4,510.00 

600 ,, 600 ,, " k , , » 2,406.00 » 2,M>6.00 

820 » 820 ,, N k , , ,, 2,478.00 ,, 2,478.00 

685 k 68:î , , ss h N D 2,518.00 828.00 5,146.00 

1100 l) !iOO , , » " J) » 5,216.00 4,21111.00 7,471.00 

200 , , 200 ,, , , RÉ , , k 644.00 , , 644.00 

200 h 200 , , ,, ,, ,, d, 1,215.00 540.00 1,7115.00 

100 k 100 , , » 946.00 >) , , 2,229.00 , , 5,175.00 
ss 

s2is h · 8215 » » k k )) 1,584.00 ,, 1,584.00 

mm D 5tl0 J) ~, » ,, ,, 1,924.00 , , 1,924.00 

500 ,, 700 , , ,, » , , l) 4,520.00 )) 4,520.00 

1,500 k 1,000 D » , , N , , 250.00 ,, 2110.00 

4ti8 k 4iî8 ,, ss 1 ,515,00 )) , , 2,791.00 , , 4,104.00 

625 ,, 62~ D 1) ,, ,, k 1,,ml.00 )) t,41l5.00 

mm ,, 500 , , ~, , , , , l) 677.00 1,707.00 2,474.00 

1,546 , , 7;JO , , ~, " ss k 1,462.00 » 1,462.00 

mm l) 800 , , D k ss » 2,767 .oo ,, 2,767.00 

500 k Ëê<§ ,, ss " D ,, 2,1l88.00 ,, 2,1l88.00 

700 h 700 D ~, " D " 1,608.110 ,, 1,608.00 

400 , , 400 D ~, " , , " 1,160.40 ,, 1,160.40 

800 k 800 ~, ~, ,, l) L 5,827.00 » 3,827.00 

,so " 4tl0 ,, ~, , , , , JI 2,299.00 , , 2,299.00 

47a » 475 N ss RÉ N )) 5,oOll.00 )) 5,1l0ti.OO 
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i 

MONTANT i>ES SUBSlDES ACCORDÉS EN 

COMMUNES. 
1841 1842 1845 1844 184tl 1846 1847 1848 1849 1850 1851 181.l2 

» ,, ,, � R k l) N 00 ,, )) 200 200 

,, l) » , , » < )) ,, k D .roo ,, 

, , ,, s0 , , ll ,, ss ,, ,, ,, 450 , , 

JI � R » , , » d, ,, )) » ,, 200 ,d 

l) ,, k d, ,, , , )) ,, )) l) 300 ,, 

,, ,, ,, ss < N ,, 1) )) .,, 575 ,, 

,, ,, � R ,, ,, N ,, )) » ~, 200 , , 

,, ,, < ,, l) ,, N � R , , » 1) Ha 

RÉ l) ,, ,, ,, » ,, J) l) >) d, 200 

,, ,, 1) 1) � R JI ,, , , ,, J) ,, ,, 

k l) , , RÉ ,, ,, l) , , , , >) ,, k 

ss ,, ,, s0 Jl l) s0 ,, ,, , , Il ll 
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TOTAL 

, __ · . l ! , . . ., . . 1 • • , • • , : • ~- ·, •• 

DËSl~NAJJO~ .. PES .CHEMINS AMÉLIORËS ,. ,·., . _ ; .. 
et longueurs sur lesquelles lesainéliorations ont été effectuées, jusqu'au 31 ~éceni~re 1852 .. 

' ~Ü',,. '.1 ,, ......:-:: 

SELO?I J SSLOl'I 

le gouremment. d la pro,inco. 

CBKMINS DE GR"DE VICINAUTÉ. CHEMINS DB PETITE VICINALITÉ. 1 

1 
·1 I' I - . TOT-AL, 

PA.VÉS, -- c <ËC� c ] ] É z FMMM -ENSABLJ<S, PAVÉS. '. ', .El\1l'IERR!ls. ENSABLÉS, . 

400 » 

400 • 

41!0 » 

200 ,, 

300 L 

d[ àËÉ » 

200 » 

·IJJ � R 

200 » 

500 ,, 

400 )) 

Jl L » 

200 � R 

300 » 

200 » 

·IW » 

200 » 

2o0 � R 

200 • 

400 » 
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,, 

N 
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J) 

n 

,, 

,, 

,, 

n 

1,561.00 

(a) 
3,068.00 

,, 

,, 

,, 

,, 

[, 

>) 

N 
» 

» 

» 

ss 

0s 

841.00 

t ,!556.00 

5,489.00 

1,mm.00 

1,410.00 

2,792.00 

2,628.00 

2,059.60 

681.00 

721.li0 

2,180.00 

» 1 1,!556.00 

» 1 5,489.00 

)) 1 i,0!$9.00 

)) 1 1,410.00 

!590.00 1 5,582,00 

2,628.00 

2,059.60 

,, 

,, 

)) 

,, 

4,582.00 

5,408.00 

681,00 

721.!i0 

5,068.00 

.a) lll'îlaur:ition 
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Résumant tous les tableaux en général, nous aurons l'état des choses dans l'ar­ 
rondissement de Dinant, quant aux chemins des deux catégories , jusqu'au 
3f décembre 18D2. 

C 

~ 

n3 

M 
DÉPENSES I ) ! ù h c h ] LONGUEUR I ) Fù v c h ] 

DÉSIG~ATION DES CHE~IINS. TOTJ.LES 
TOTALE llESTANT 

des chemins. pavée. empierrée· d ensablée. 
dos amélioratim 

à am6liorer. 
EFF.ECTCÉES. 

d 
GRANDE VICINALITÉ. 

1 

.hemin de Celle ù Achêne (a) ...•. 4,972 ,, 4,972 ,, ,, 2,861:i 20 
hcmin de Houdremont à la limite 
de la province vers Oponl(Luxem- 

1J ,9ti7 11,9a7 hourg) .•...........•.....••. ss ,, ,, 50,156 ,, 

hcmin de Sohier ù Grupont. •..•. (b) ,, N ,, ,, ,, 

hcmin d'Onhaye :'i Ermcton-sur- 
Biert (partie sur l'arrondissement 

8,662 8.662 de Dinant) ......•.....•...... )) ss k 18,860 Hi 
hemin de Feschaux à Baillonville, 40,506 ,, 12,676 4,544 23,286 67,631 24 
hem in d'Yvoir vers lluy(partic sur 

1û,4lü 16,4-16 l'm-roudissemcnt de Diuant) .••. ,, ,, ,, !l3,666 85 

,nu des chemins <le grande corn- 
82,513 M,683 rnunication ...........••..... ,, 4,5-H 23,286 173,179 42 

- - 
ti9,027 

ou ·I 2 lieues. 
PETITE VICINALITÉ. 

nnton de Beauraing ...•..•..... ,, ,, 43,047.00 25,781 ,, 158,692 92 

Id. de Ciney ...••........... N ,, 77,740.00 ,, k 174,324 21 

Id. de Dinant •........•..... n 3[4 1>8,806.00 " ,, H4,a74 61 

1 ,1. <le Gedinne ..... , ........ n ,, 44,018.40 " k 177,394 42 

Id. <le Rochefort. ..........•. ,, < 20, 9ttl.OO 15,5~4 ,, 02,787 86 

DT.IL des chemins de petite vici- 
314 253,526.40 59, 13ti nalité .•••.•••.....••.••• , .• , n ,, 697,774 02 

0000 
292,97ti.40 F 

RÉCAPITULATION. 
nu ti8 lieues et '/ 2. 

hcrnins de grande communication. n h d M,683.00 4,344. 23,286 173,179 4:2 

romins de petite vicinalité ....•• » 314 2i55,tî26.40 59,15,ï ,, 697,774 02 

Tor AL GÉ~ÉnAL •••••• ,, ' dJ 15081 209 .40 45,479 23,286 t<70,!Jo'5 44 

5ti2,0U2.,!.0 
ou 70 lieues et ' / 2• 

Prix moyen du mètre de chemin de grande communication. 

� ü0 de petite vicinalité • • . • . • 

Prix moyen de l'ensemble. 

173,179.42 
59,0'27 .oo = fr. 2 90 

697, 77-L02 
2U2, 975 .40 = fr. 2 ea 
870,9!>3.H 
ill5'.2, OU::! 0v v = fr. 2 47 

(u) Ilcstaurntion. 
(b) Rappelé pour mémoire. Les chiffres concernant cc chemin ont déjà figuré dans la province <li: Luxembourg. 
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ARRONDISSEMENT VOYER DE Cx � I � CCc " � I I c 0 

Cet arrondissement, par ses frontières orientale et méridionale, est limitrophe 
avec l'empire français. 

C'est celui où, dans la province de Namur, les chemins vicinaux de grande 
communication ont reçu le développement le plus considérable : ils � sont au 
nombre de { 7, savoir : 

PL De Couvin au Bac-du-Prince, décrété le 17 mars {842. 
2° De Walcourt à Silenrieux, décrété le I 6 octobre { 84!>. 
5° D'Oignies à Matagne-la-Petite, décrété le 25 octobre 184!>. 
4° De Florenne à Rosée, décrété le 50 octobre 184;$. 
asL De Somzée à Strée, décrété le D décembre { : JsA0 
6° De Somtet à Herrneton-sur-Biert, décrété le 1 P décembre P 84!5. 
à° De Rance vers Philippeville, décrété le P8 décembre d: JA0 
8° De Marienbourg au Trieu de Romedenne, décrété le 22 mai 1846. 
8° Du Bac-du-Prince à Rosée, décrété Je 8 juin 1847. 

PL° De Soulme à Anthée, décrété Je 10 juin · d: Jà0 
H) De la route de Philippeville à Beau mont à ceJle de Philippeville à Charleroy, 

décrété le { 7 décembre 1847. 
12° De la route de Fosse à Philippeville à celle de Chatelet à Florenne, décrété 

le fer février f 849. 
15° De Somzée à Gerpinne, décrété le 13 avril 1849. 
14° De Niverlée à Romerée, décrété le P O avril 1801. 
1aL De Rosée à la route de Fosse à Philippeville, décrété le 50 mai 18oi. 
{6° De Jamagne à Florenne, décrété le 27 juin 18of. 
17° De Frasne à Walcourt, décrété le 2!> septembre d: ([ P0 
Ces dix-sept chemins sont presque terminés. Dans les tableaux qui suivent je 

les ai même indiqués comme entièrement achevés, parce que je n'eusse pu obtenir 
la valeur exacte isolée de ce qui est fait et de ce qui reste à faire : du reste , le 
détail de ce qui concerne chacun d'eux, est soigneusement indiqué dans les notes 
qui accompagnent chaque tableau (1). 

(') Depuis mon inspection, j'ai reçu des renseignements qui m'annoncent que tous ces 
chemins sont terminés, sauf celui de Walcourt à Frasne , dans la section de Cerfontaine à 
Boussu-en-Fagne. Le retard qu'éprouve l'achèvement de ce travail provient, selon M. le com­ 
missaire-voyer, de ce que les simples journaliers gagnent de 2 à 3 francs au chemin de fer de 
l'Entre-Sambre-et-Meuse, et de l'impossibilité de trouver des voituriers pour transporter les 
pierres, si ce n'est à des prix excessifs. - On espérait que les travaux seraient repris au mois 
de janvier 1804. 
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Outre ces chemins, trois autres ont été décrétés de grande communication dans 
le courant de 18~5; ce sont ceux : 

De Boussu-lez-Walcourt à Thuin, le 10 mars 1855. 
De Cul-des-Sarts à la route de Philippeville à Hocroy , le 20 mai P: A' 0 
De Mertenne îi ln station de Berzée, le 4 août 1805. 
L'ern pierrernent des chemins de grande communication semble avoir été construit 

avec beaucoup de succès, car l'inspection a eu lieu à la veille du rechargement 
général annuel, les chemins étaient par conséquent fort usés, et, cependant, leur 
bombement était bien conservé presque partout. 

Outre les chemins de grande communication, il y a dans l'arrondissement un 
grand développement de chemins de petite vicinalité dont quelques-uns fort im­ 
portants. Je citerai, entre autres, celui de Cul-des-Sarts à Couvin, d'une longueur 
d<• 2 1 

/2 lieues., et que j'ai trouvé bien construit et bien entretenu. 
Les travaux exécutés dans l'arrondissement de Philippeville avant le 1er jan­ 

vier 1842, époque de la création du service de la voirie, étaient fort insigniflants ; 
tous ceux indiqués dans le présent travail ont été exécutés postérieurement à 
cette époque. 

Les quelques parties de pavage que je signale sont construites avec des grès 
ramassés pour la plupart à la surface du sol dans les bois. Ils sont de bonne qua­ 
lité, mais difficiles à épincer. 

Les empierrements sont tous construits avec enrochements et bordures en 
calcaire des localités traversées : les grès n'ont été que très-exceptionnellement 
employés; à la réserve du pont de 12 mètres en deux arches, établi à Soulme et 
dont la +§û Ë5 ainsi que les parapets sont en briques, tous les ouvrages d'art sont 
construits en calcaire. 
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POINT z LARGEUR 
.,; 

a: 0000s 
U) h c h c CONSTRUCTION COMMUN.ES 0 0ss F U) 0ss 0000 ci 0 F k00 

d 

C!I z. Li.r et provenance 
TRAVERStES. z mmma du pavuge a: 

DE DÉPART. D'ARRIVÉE. 0 c.a, ou de k000 000k 
== 

l'empierre- TOT A L'E. z DES MATÉl\JA.UX . 
0 ment. F 

Mètres. d Métres. 1 Métres. d nlélres. 1 m,tres. d Hoycnoe. 

Couvin •.•...••••. Couvin .......... k 1, iso (J. 06 R Parage G.00(8.00 (coutre- 
F.mpler' 4.00 rosseseompm)., 

Petigny ......•... N N 2,7:iO 0.071i R Pmge 5.00 
, Empler' 4.00 

Xi~mcs ..•••...... N " 2,GiO o.os 4.00 

Olloy ........•.•. " » 4-,24ti 0.06 4.00 

Vierve .........•.. N ~, 1,G82 � 0.08 4.00 

Trcigne ......•... " 0.06 \Pmge (i.00 8.00 2.00 Empierrement en calcaire, 
" 2,971 d /F.mpier•4.UO 

H 

nvec bordures et enroche- 
)fozéc .•.......... N � R ~,050 0.071î 4.00 ment. -Adjudication pu- 

0k0 blique. 
;'iiverlée .......... N " 1,9;')1$ o.o~ 4.00 

Gimnée ...•...... . " 1,608 0.05 4.00 d 
d 

Doische .......... N Barrière placée sur 5,450 , O.Oli 4.00 ! 
la roule de Phi- ( 
lippeville ù Givet, d 

sur le territoire 24,491 ( 
de Doische. 

d 

U\\\'1UNES. 

LONGUEUIi DES l'AllTIES ÉVALUATION PRIMITIVE DE LA h É Cc ! z c 0 

nm(·linrécs nvuu t 
111 déelurutiun 
d1• ~r!lml,• , ÉF 
rinulitu 

«mëliorëcs 
depuis lu dëclnration 

tic 
grande vicinnliu': 

d 

Empior­ 
C<+<T40 ê466k<I 0 

d 

Em11i1•r-1 Ensable­ 
Pnvagc. re mcnt. ment. 

Emprises. 
i ndcmn i tés. 

Con- d u-üu nce . Sommes. 

TOT.IL, 

Ollny. 

N~nêRnÉT<ê 

11:ize••. 

1\'ivt•rlc'r. 

Doische . 

M111r1•s. 1 llt'tr,•s. 1 Jl,11r1•s, I Mttrcs. 1 IJ.1trcs. R lit'tr,•s. III. A. C.I Francs. R Francs. 1 Froncs. R Francs. 1 Francs. 1 Frü ncs. ] Francs. 1 Froncs. 1 Frnncs. 

qLdd 

203 

3-iO 

ÊA§ 0.GO.OOi 1,092 F6 916 

2,5.,7 o 11 .on: 1,0'.!t) ~1:'1(Hl Nn° nn d 
1,6i0 0,3:!,0IJt o5G '450 750 

4 .2t) L0q: 0v � ~É l .16~ 1,200 3,500 

1,lit-;2 o. rn.oo' 1.410 1 ,4()11 1 .200 

~.631 0.42. 00 l ,Oi!J 630 1,530 

:l,030 U.17 .00 160 380 1,021) 

1,0;",j 0.08.00 l~O !05 ù ' dd 

1,608 o. in.ce :!9ft 120 J. ~) P, 

r.uoo 

3.4110 

n2 n 2,880 

4,~00 9,620 

6,jQI) 0 8,2136 

7,:!110 0 13,0j'.! 

~,400 " 6,4!0 

ü,260 l2.fi99 

2,~00 4,360 

1.870 · , 0ss0 
-,1-I.) 

1,500 3.!116 

3.Ho 1 ,, J " 1 0.50.0lli 1,2r, 1 660 1 .-l!Hl 1 6,900 1 " d N d N ( 9.3% 

:1o11 d s0 1 ,,43 124.4911 •• 1 •• 1 2.96.oo' ~.331 Q ti,o25 12 .. ~66 e.ooo- ( 40,922 Q ss d N d k Qn n,6a 
d 1 1 , 

~3.648 

Ce chemin a son point de départ 0É .la route rie Philippeville ù Rocroy, au centre de Couvin , 
chef-lieu de canton ; traverse le Yi liage de Petigny ; laisse celui de Nismes à gauche; passe 
au villan·c d'Olloy où il franchit le Viroin sur un pont de 20 mètres, construit il y a environ 
üO a11S; franchit la montagne qui sépare Olloy de Vierve par un nouveau chemin établi sur 
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OUVRAGES D'ART, NATURE DÉPENSES BARRIERES. ENTRETIEN. 
DE CONSTRUCTION. - Observations. et provenance 

Por Produit. d DÊPUSBS 

DES MATÉRIAUX. Travaux d'art, - Emplnecmcnt. 
ANNUELLES. mètre courant. 1851 à 1852. 

Francs. Francs. Francs. Francs. . 
l1icrre de taille et moellons, calcnire, 5 19 70 s0 » 0s 100 ,, Dnns les 1,150 métres sont compris 300 métres dnns ln tra- 

f 2 aqueducs. verse de Couvin, qui étaient pavés nvont la déclnrntion de 
1 TêA§ü §ë§5ü<§ü§R' L V0 ü§ ds6T<46ê etlm,50 5 41 1,447 » ss ss tao N grnndcvicinnlité. Ln dépense de ce pavage n'est pns eomprlse 

d'outcrture1hqaedues de Om50, à om,so üA<Ê celle indiquée. d'ou,erture, dont -1. de lO m. d& IODitJ6Dr. 5 04 420 ss ss . 150 , , 6 aqueducs de Om,60 à Om,80. 
(a) Ce pont n été construit il � n environ soixante ans, On 

12 •aueùucs de Om,60 ù Om 80, dont un 2 64 1,184, ss ss k 300 è, n'en connnlt pas le coût , 
e 70 m. de Jongr et Qm180 d'ou- 

vcrturc. 1 r,ont de 3 arches (a). 
' 56 l,353 00 N l ponceau de.! mètres d'ouverture. . , , < 

l grand aqueduc oynntl84 mètres 
de longr et 1 métre d'ouverture. 4 12 sso u , , N 196 ,, 4 aqueducs ordinaires. 

1 ponceau de2 m. d'ouverturc,3 aquc- 1 80 350 ,, L . 149 ,, 
ducs. l morde soutènement de 7Uœ. 
de longueur sur ltn,50 d'ouverture. 

1 52 100 83 2 aqueducs. n k " ,, . 
6 aqueducs. 1 5:5 100 , , " d, 50 ss 

2 23 620 245 1 l 6 nqueducs, dont un do 45 métres do ,, L ,, ,, 

longueur sur Om,80 d'ouverture, d 
d 

6,2~4 ( 1,BH N • < 

DÉPENSES D'Al\JÉLIORATION EFFECTUÉES ~v z g v né v 51 DÉC. 18:i2. PART DE LA'DÉPENSE 
SUJ'IJIORTin PAR 

Emprises. 
indemnités. 

Con- d tennnee . Sommes. 

TOTAL, 

Observations. 

11. A. C. J Franes.] Eraucs. l Francs. l Francs. 1 Francs. 1 Francs, 1 Frnnes. I F'rancs . l Francs 

0,60,00 

0.17.00 

0 ~3.00 

0.38,00 

0.16.00 

0.4.2.00 

0.17,00 

0.08.00 

0.19.00 

0.56.00 

1,()<J2 

1,020 

566 

I, 162 

1,410 

1,079 

160 

120 

296 

426 

70 

1,447 

420 

1,184 

1,353 

580 

350 

100 

100 

800 

754 

701 

2,155 

J,]92 

1.2~0 

810 

590 

800 

1,590 

3,2!)8 

738 

4,564 

6,469 

61784 

2,030 

6,020 

2,336 

1,789 

916 

2,700 

9,375 

8,156 

11,285 

5,985 

12,217 

3,656 

2,599 

2,112 

Frnncs. 1 Francs. 1 Francs. 1 Frnnos. 1 Frnncs 

:}29 

571 

1,100 

1,000 

1,800 

1,200 

1,000 

500 

246 

429 

825 

500 

900 

600 

400 

300 

2,700 

8,800 

7,150 

9,360 

4,485 

9,517 

1,856 

1,199 

1,312 

&1920 1 
i 

2.06.00
d 

7,331 d 6,2241 J0,0691 4,8881~
d
M0M0 MsM0 M 0k MsMMssMdFêFFFd 5.20~--I ofl,4;-1 

620 1,œ1 7,993 2,900 1,000 4,093 

66,0iR 

n 82 

)
P313go, 1 06 

�
Kmpi:r•;; 16 

u 66 

u 89 
)Pa!ago, 1 94 
IBmpJcrt,11 85 

,, 4j 

n 33 

u 33 

)) 58 

Les tcrrosscmcnts et J'cm• 
picrrcment aynnt été ac­ 
cumulés dons l'ndjudico­ 
tion, on ne peut en CtobJir 
le prix sëparémom quo 
d'une manière trés "'DP"' 
prcximattve. 

Dons les indemnités 
payées pour les emprises 
f'St compris lu prix des 
haies et dcii arbres. 

Les terrains apparte­ 
noot aux communes ne fl­ 
gurcnt ni dans les conte­ 
nnnccs, ni dans les indcm­ 
nltës. 

Doisohc n reçu de l'État 
un subside de 2,500 francs 
on 184•, 5d un de 400froncs 
en 18,8, 

le versant de gauche; traverse ensuite les villages de Vierve , Treigne , Mazée, Niverlée, 
laisse celui de Gimnée ôO0 mètres à gauche; passe à Doische et aboutit, sur le territoire 
de cette commune, à la route de Philippeville à Givet, à 2,000 mètres environ de la frontière 
française. 
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Portant de cette route de Philippeville à Givet jttsqu'à Doische. L'empierrement est en bon 
état de viabilité. Les accotements sont petits et négligés; les fossés mal curés. Un rechar­ 
gement est' nécessaire pour combler des ornières et des flaques et pour recouvrir l'enroche­ 
ê65<Ë mis à nu. Il � A des matériaux en quantité suffisante sur tout le trajet. 

Trarerse do Doische. Delle fontaine publique à l'entrée du village. Empierrement usé jusqu'à 
l'enrochement. Chemin manquant de largeur; marcs et fumiers sous les fenêtres entre les 
maisons et la route. Manque de moyens d'écoulement. Jusqu'au pont, le village est extrême­ 
ment sale. Vieux pont en moellons et pierres de taille en assez bon état. Au-delà du pont, 
revers pavé à c-auchc: ù droite, marcs et fumiers. Somme toute, cette traverse est fort négligée. 

De Doische vis-à-vis de Gimnée. Fosses ouvertes contre l'accotement de gauche pour extraire 
des pierres. Empierrement en très-bon état de viabilité, mais demandant un entretien ordi­ 
naire; il n"y a à pied d'œuvre que peu de matériaux : cc sont des têtes de bornes extraites 
des talus de la route : ils ne semblent pas de bonne qualité. Trou pour l'extraction des pierres 
contre l'accotement de droite. 

De Gimnée à Niverlée, Au début, énorme flaque transversale; empierrement viable, mais 
usé jusqu'à l'enrochement. Bombement perdu. Accotements passables. Presque pas de fossés. 
Fosse den mètres de profondeur, entamant l'accotement de gauche pour extraire des pierres. 
Cassis détestable 1111 peu avant Niverlée. 

Traverse de Niverlée. Médiocre à la naissance de l'embranchement. Vers Romerée, l'accote­ 
ment de droite est envahi, jusque contre les bordures, par une énorme mare' à fumier de 
30 mètres de long, 

De Niverlée à Mazée. Chemin parfaitement viable; empierrement usé jusqu'à l'enrochement, 
raviné par l'eau <:t offrant <les ornières: demande un entretien plus qu'ordinaire. 

Trarerse de /1Jazëe. Chemin parfaitement viable: réclame l'entretien ordinaire. Cette tra­ 
verse est étroite et sale ; mares, fumiers, pas d'écoulement. 

/Je Jlazée à Treiqne, Chemin parfaitement viable, ne demandant que l'entretien ordinaire. 

Trarerse de Treiqne, Vieux pont, en très-mauvais état dans le haut. Le village est pavé , 
Pavage en bon état. Hevers pavés dans toute la traverse. Les tas de fumiers sont arrangés 
avec un soin et une propreté peu habituels dans cette contrée. 

De Treique ri l'embrancliement ners .11atagne-la-Petite. En très-bon état et demandant à peine, 
quant à l'empierrement, l'entretien ordinaire. Fossés mauvais, faute <le curage. Dépôt, sur 
l'accotement de droite, d'un énorme tas de terre provenant d'un champ riverain. 

/Je l'embranchement à Fieroc, En très-bon état, demandant ù peine l'entretien ordinaire. 

Traverse de Vierre, Passable. ,\ la surlie du village on trouve la plus forte des inclinaisons. 
ë65 présente le chemin. 

De Vierl'e à Ot!oy. A la sortie de Vierves , graud aqueduc en moellons en très-bon état. 
Chemin en excellent état, ne demandant qu'un entretien insignifiant pour devenir parfait. 
Un garde-corps ou une banquette serait nécessa ire sur la partie de cette section qui descend 
dans Olloy et qui longe le Viroin ù 40 mètres environ de hauteur avec un talus extrêmement 
rapide entre la roule et la ri vière ('). 

T'rarerse d' Olloy. Beau pont de trois arches sur le Viroin, en pierres de taille et moellons 
calcaires. Traverse bonne et assez bien tenue. 

D' 01/oy à Peliqny. Chaussée en excellent état de viabilité, demandant à peine un petit 
entretien ordinaire. Fossés nuls faute de cur:ige. En approchant de Petigny, grande plantation 
riveraine, à gauche, non élaguée. 
Traoerse de Petigny. é l'entrée, énorme plantation riveraine faisant voûte au-dessus du 

chemin : une partie empierrée bonne, une partie pavée très-bonne. Revers pavés. La traverse 
de ce village est d'une propreté peu habituelle dans ces contrées; 

Do Petigny à Couein, Chaussée en excellent état. 
Cette voie de communication, d'un développement de cinq lieues, est généralement bien 

construite et sera partout très-satisfaisante lorsque l'entretien ordinaire sera exécuté. 

3d, J'ai été informé, le 10 décembre 181'.i3, qu'à la date du 20 du même mois, cc garde-corps devait être mis 
en adjudication. 
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Chemin de TêA<ü5 communication ü5 Walcourt à Silenrieux. 
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Avant 18/46, il n'existait entre Walcourt et Silenrieux qu'un chemin très-difficile â cause 
des montagnes qu'il franchissait. Il a été abandonné et remplacé par celui désigné au présent 
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tableau, nouvellement créé à côté du vallon de l'Eau-d'Heure. Il part de Walcourt, chef-lieu 
de canton, passe au hameau de Gerlimpont, où il franchit I'Eau-d'Heure sur un pont de 
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l& mètres d'ouverture; cette partie est commune à ce chemin et à celui de Somzée à Strée : 
j'en donnerai la description en traitant de ce dernier chemin; il se termine à la route d'Os­ 
tende à Arlon, section de Beaumont a Philippeville, au centre du village de Silenrieux. J'ai 
trouvé ce chemin en bon état de viabilité sur tout son parcours; le besoin de l'entretien 
ordinaire s'y faisait pourtant sentir. Le pont sur l'Eau-d'Heure , en moellons calcaires, est en 
bon état, Une plantation de jeunes peupliers, servant de garde-corps, est établie sur l'aecçte­ 
V5<Ë de droite. 
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Cc chemin prend naissance au centre du village d'Oignies, placé à proximité de la frontière 
française ; rejoint à Olloy celui de Couvin au Bac-du-Pr ince , dont il emprunte le parcours, 
j usqu'au-delà de Vierves, sur une longueur de ;3,'220 mètres, et aboutit, à Matagne-la-Petite, 
avec la chaussée counnunale de grande vicinalité de Marienbourg , au lrieu de Rome<lenne. 

Tracerse de 1Jlata911e-la-Pctile, Cette traverse est excellente sous le rapport de l'empierre- 
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ment, qui est en bon état en tous points. Il est bordé de deux beaux et longs revers pavés. 
Mais entre les revers et les maisons, fumiers et mares à purin. 

De Matagne au chemin de grande communication du Bac-du-Prince à Couvin. Plantation 
riveraine de grands peupliers d'Italie, sur une longueur de 200 mètres, inoffensive pour le 
chemin. Empierrement parfaitement viable, mais fort usé, et montrant, en certains endroits, 
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des ornières profondes de Qm I O. Accotement de 1 mètre en assez bon état; fossés passables, 
Un prompt rechargement est nécessaire sur cette partie. 

La description de la partie de 3,2'20 mètres, commune au présent chemin et à celui d11 

Bac-du-Prince à Couvin, a été donnée au tableau relatif à ce dernier chemin. Ces deux che­ 
mins se séparent dans le village d'Olloy, au-delà du pont sur le Viroin, 

Traverse du village d' Olloy. Il est impossible d'imaginer un chemin plus mauvais, plus sale 
et plus irrégulier que ne l'est celui-ci, dansla partie agglomérée du village à'Olloy qu'il tra­ 
verse. é u-delà de la partie agglomérée, qui finit à un aqueduc ancien en assez bon état, 
jusqu'à la maison n° 60, le chemin gravit une forte côte et est bordé, à droite, par un ravin; 
il est étroit et 5< mauvais état. Au-delà, le chemin prend sa largeur régulière et s'améliore au 
point de devenir très-viable. Je ne puis rien d ire de la traverse d'Oignies, n'ayant pu, faute 
de temps, pousser jusqu'à ce village. 
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Celle ruute vicinale commence ù Florenne. chef-lieu de canton ; traverse le hameau de 
Jn saine, et se termi ne m1 village de Rosée, < la route d'Ostende ù Arlon, section de Philippe­ 
ville :, Dinant, 
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Partant de la route de Philippeville à Dinant jusqu'au hameau de Jusaine, le chemin esr, 
viable, mais en mauvais état, usé, plat, offrant des ornières continues. 

De Jusaine à Florenne, L'état du chemin est moins mauvais. 
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Ce d1e111i11 a son oni;1ne :\ ln route de l'hilippeville ù Charlcroy, au centre du vilfuge <le 
Somzéc ; franchit ln Thvria au mojen d'un pont de 6 mètres; touche au village de Chastrès 
et urrive ÉÉ HH ulcuurt , placé sur la pointe de ln montagne qui sépare les ruisseaux l'Heure et 
J'Y l'es; franchit ce dernier sur un pont de 10 mètrcs ; arrive sur la place de Walcourt par 
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DÉPENSES BARRIÈRES. ENTRETll:N. OUVRAGES D'ART, NATURE DE CONSTRUCTION. - Observations. et provenance 
Produit. DbENSES C6ê 

DES MATÉRIAUX. Travaux d'art, - Emplucement , 
mètre courant. 1851 à 1852 ANNUELLES. 

Francs, Frnncs , 

d 
Fraucs. Fnucs. 

,1oitié d'un pont de 6 mêt.d'ouverturc 2 42 400 . 
mitoyeu avec Laneffe. I 

L'autre moitié du pont de 6 mèt. d'ou- : àd 4:ï0 N verture i l aqueduc. Le droit de péage égal ù un demi-dr~it de bar 
4 aqueducs ....•.................... ' ee 200 N rière, se perçoit à quatre bureaux et se répart 
I pont de 10 métres d'ouverture; 2 vin- 11 65 8,000 » entre les oeuf communes traversées en proportio 
ducs do /1 mdr. cbucun , dont l de 15 de l'étendue du chemin sur leur territoire res 
mér. de longt: 1 arche d'inondarion 
dt> 4 mèr., 4 aqueducs t·t 5Ul)m.;, de ma- pectif et des frais de son entretien. 
çonner ie pour mur de soutènement. 1,'.200 >l Somzée, 2,5111 ,, 

m( aqueducs ... , ..................... ü 46 100 N \V nlcourt, 
2 nqucducs ........................ , 5 02 100 ,, 

Fonle11elle, 
Clermont. 

?lloitië d'un pont de 4 mét. d'ouverture 4 5ti 800 u, 

mitoyen nvec Cnsüllon : 1 ponceau 
de lm150 t.l'ouvcrture et 7 aqueducs. 

Moitié d'an pont de 4 mèt. d'ouverture 1"l 14 900 J) 

m i toyen OH!C Fontenelle; 1 ponccou 
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,, d l pont de 3 mét. d'ouverture; 1 pon- J 46 700 . 
ceau de Iœ,50 douvcrturc , 4 aqucd 0 

1 

11,6:iO ,, 2,~15 ss 

n 

h(· n0Cc ! zc z hnéUÉ I � ) ] é=� LmMd c t t c i =v É c z ~v zg vnév qd DÉC. 18:i2. 

Emprises, 
indemnités. 

l'ART DE LA DÉPENSE 

Observations. 

.. \. C. 

O.R8.60 

0.18.80 

Fruncs . 

9:!5 

076 

0.07.~01 2,800 

IU5.0II 5,350 

o_,;7_5:11 1,267 

0.20.80 ,150 

0.67 .481 l ,lli3 

0,8.ï.251 2,400 

' É 
Frnucs ( 

400 

/i50 

200 

8,000 

100 

100 

~00 

900 

;oo 

Frcncs. 

: 8q 

94.j 

l ,tj3~ 

s.sso 
1,601 

ÊÊ< 
2,46~ 

2,551 

1/183 

Francs. � Emnc s . 

( 1,900 

420 

5,563 

4,800 

d 2,260 
d 1,850 

6,920 

, 7,877 

; ,897 

t ê<<4Ê s Frunes Pra nes . � Frnucs. 
d 

4, !18 

2,491 

10,195 

26,480 

d 

5,2'!8 

3,150 

d 11,347 

d 13,728 

d 14,107 

Eraucs , 

95-\ 

700 

2,883 

4,000 

8àe 

1,200 

3,199 

4,0~7 

4,210 

t ê6§4Ê0 

1,105 

700 

2,883 

4,000 

979 

1,200 

3,199 

4,027 

4,210 

Frnncs . 

21059 

1,091 

4,-429 

17,968 

3,284 

750 

4,499 

2,744 

5,687 

Fraucs , 

512 

450 

2,930 

:::1 18,4,,~ 111,650 d 21,240 1 " : 39,487 1 " 1 " 1 " É 90,8441 _22, 145 , 22,29fl 142,511 1 3:: 
l 

90,844 

CêËx x N(nÉ0 

" 60 

e d: 

)) $1 

R v e 

,i àx 

d J!j 

120 

1 12 

une nouvelle d irection , tracée à travers de très-beaux jardins, au moyen d'un remblai de 
8 mètres, dans lequel on a dû construire deux viaducs pour le passage d'autres chemins. De 
cc point jusqu'au hameau de Gerlimpont, il emprunte celui de Walcourt à Silenrieux; il 
oblique alors à droite, directement sur Fontenelle, par un nouveau tracé; traverse ce dernier 
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village; puis ceux de Castillon et de Clermont ; puis une faible partie de la commune ü5 
Donstiennes et aboutit, un peu au-delà d,1 village de Strée, province de Hainaut, à la route 
de Beaumont à Charleroy. li traverse aussi de petites parties des territoires des communes de 
Laneffe, Silenrieux et Pry. 

Dans mon premier rapport da 21 janvier 18;52, j'ai donné (pages i2o-i28) la description 
de la partie de ce chemin située dans les communes de Strée et de Donstiennes (Hainaut), de 
Clermont 5Ë de Castillon (Namur). Je ferai observer que, dans la province de Hainaut, on V nA 
indiqué la partie du chemin passant sur ces quatre communes comme appartenant au chemin 
<le grande cnmmunicatio n de Strée ù Grand-Rieu par Bossu-lez-Walcour; tandis que, dans la 
province <le Namur, on considère cette partie comme appartenant au chemin de grande 
communication de Somzée à Strée, auquel le présent tableau est relatif. Quoi qu'il en soit, il 
11 n� <6ê< point double emploi clans les chiffres, puisque dans mon premier rapport susdit 
j'avais laissé en Liane ceux qui conceruent les communes de Clermont et de Castillon sur la 
proviucc de 1':a111ur, 

Hcprc11011s la description du chemin à partir du point où nous l'avons laissé dans le rapport 
susnu: Il Lion 111':. 

De Castillon à Fontenelle. Pont d'une arche de 4 mètres à la limite des deux communes : 
celte partie ü5 la route est en bon état; un rechargement général � A été opéré dans le courant 
de l'été de 18!53. 
Trarerse de Fontenelle. Très-sale 5Ë en assez mauvais état. La chaussée � croise le chemin 

de rrra11<lc connuunication de Hossu-Iez-Walcour à Thuin, décrété en 1803, (G,Ë en construction. 
De Fontenelle a la ferme de /Jlaisoncelle. L'empierrement est en très-mauvais état et il est 

urg(;nl <l'y pouvoir si l'on veut éviter le défoncement du chemin. 
i)c> /Uaisoncelle à Geriimpont, Chemin en assez bon état. 
De Gerlimpout à l Valcourt, Houle et pont en bon état. Rampe de : p. e. pour gagner 

Wulcourt. 
Traoerse de li -a/court. A l'entrée, coude disgracieux et difficile: une maison vient d'être 

aclll'lt;e et sera démolie pour améliorer ce passage. Chemin du reste en très-bon état jusqu'à 
la porte. Oc la porte jusqu'au fond de la vallée, très-bel ensemble de travaux, conipre9,-ant un 
(/RnA6ü rcmhlai de 8 mètres, deux gran<ls viaducs de 7 et de 8 mètres de hauteur, avec murs 
de rcvètcrucut , unu arche d'évacuation de if mètres et un pont de deux arches de 10 mètres 
de débouché. é l'aide de ces travaux, la ville de Walcourt, dans laquelle on ne pouvait autre­ 
l'ois pénétrer <JUC par u11 chc111i11 presque impraticable à cause de son inclinaison et de ses 
courbes, a été dorée , par les soins et les études du commissaire-voyer de l'arrondissement, 
d'une entrée belle et facile, avec inclinaison de 7 p. c. Les quatre murs en aile du premier 
viuduc , construits après coup et 11011 reliés avec la maçonnerie générale, s'en sont séparés et 
ont perdu leur inclinaison : celte avarie demande une prompte réparation. Les extrémités 
du Harde-corps du pont sont endommagées, 

I Je lP alcourt a Citas très. La route est en bon état cl: ne demande qu'un entretien ordinaire. 
Ile grnnds redressements ont eu lieu dans cette partie. Aux abords de Chastrès, une maison a 
éte construite sur l'accotement de droite, Le village, qui reste ù HSO mètres sur la droite , est 
rnccordé au présent chemin par un empierrement en hou état. 
ne Chastrès à Somzée. Jusqu'au pont du Diable, où l'on traverse l'embranchement du 

chemin de fer de l'Entre-Sambre-et-Meuse allant de Berzée à Laneffe, l'empierrement est mau­ 
vais , présente des ornières et a perdu son bombement. Bordures déjetées et déchaussées. 
Poul du Diable, une arche de 4 mètres en moellons. Dans la côte au-delà, empierrement très­ 
usé, On roule sur l'enrochement qui est entamé et raviné par les eaux. Du haut de la côte 
jusqu'à Somzée, le chemin est également en mauvais état. 

Trarerse de Somzée. Mauvaise, irrégulière et suie. La chaussée se termine à la route de 
Philippeville à Charleroy. 
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)UVRAGES D'ART, NATURE 
d 

et provenance 
DES MATÉRIAUX, 

DÉPENSES 
DE CONSTRUCTION. 

BARRI.ÈRES. 

0 d Par · Travaux d'art. 
mètre courant 

Produit. d 
- Emplacement. 

1S51 à 1852. 

ENTRETIEN. 

DÊP6NSES 

ANNUELLES. 

Observations. 

Francs. Francs. Francs. Francs. 

1 pont de 5 mèt. d'ouverture. 1 2 55 1 ' LL ,, 1 ' : L ,, !Dans le vil-] sso >l 

luge de 
Biesmerée. 

1 pont et 1 aqueduc ......... 1 2 74 JLL ,, l) » 1 dLL N 

aoo ,, ' : L [ , 4:iO " 

DÉPENSES D'AMÉLIORATION EFFECTUÉES JUSQU'AU 51 DÊC. 18~2. PART DE LA DÉPENSE 
SOl'PORTÊE PAR 

Emprises, 

d M F 
indemnités. · N G Nn d w 

M i §<M 1- -, nN d M Pm N 
1'1t,J1ancc. Sommes. ô F 

TOTAL. 

Observations. 

A. C. I Francs. 1 Francs. 1 Francs. 1 Francs. 1 Francs. [Francs. l Francs. 1 Francs. 1 Francs. 1 Fruncs. 1 Francs. 1 Francs. 1 Erancs.] Francs. 

_0sg0) v 1 y� ~dd N 1 ' (pR » É J.:J;0 » 

400 )) 

5,934 u 

2,827 80 

8,604" 1 2,000" d 1,360" d 5,480 " 

JLdd » d 1, () v u d 1 , ' eà 801 ed,L » 

11,831 801 2,460" 1 2,4!J0" l li,711 f-01 200 " 

11,8.31 80 

» yJ 

)) fi7 

D« point de départ de Biesmerée. Fossés de grandes dimensions, mais obstrués : mauvais 
cassis. - Accotements passables, - Empierrement très-viable mais exigeant de l'entretien. 
- A l'entrée du village, énormes plantations riveraines faisant voûte au-dessus de la route. 
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Traverse de Biesmerée. Ponceau en bon état sur Je ruisseau de Fluye. - Empierrement en 
bon état de viabilité. - Pas de moyens d'écoulement.-Les eaux passent sur l'empierrement. 
- Traverse sale et négligée. 

De Biesmerée a la route de Denée à Anthée. Dépôt énorme de perches encombrant l'acco­ 
tement et le fossé de gauche. - Accotements passables, fossés mal curés et obstrués: empier­ 
rement viable mais en bien mauvais état : fortes ornières et flaques, bombement perdu, 
ravines formées rai· les eaux faute de bombement et de fossés. 
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Chemin de grande communication de Rance vers Philippeville. 
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12,76:1 

Cc chemin prend naissance mnË la route de Beaumont ÉÉ Chimay, au village de Rance, 
province de Hainaut; traverse celui de Froid-Chapelle, même province, puis ceux de 
Cerfontaine. Senzeille. Villers-Deux-Êghses . province de Namur, et aboutit, entre ce dernier 
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OUVRAGES D'ART, NATURE 
DÉPENSES BARRIERES. ENTRETIEN. 

DE CONSTRUCTION. - Observations. el provenance 
Par IT d' 

i'roduit. d DÉPBttSRS 
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village et celui de Jamiolle, à la route d'Ostende à Arlon, section <le Beaumont à Philippeville. 
à trois quarts de lieue de cette dernière ville. 

La partie entre la limite des provinces <le Hainaut el de Namur el le village de Cerfontaine 
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est en aussi bon état que la partie du chemin située sur le Hainaut et dont j'ai donné la 
description dans mon l er rapport du 11 janvier l 802 , pag. 329-332. - Cette partie est tra­ 
versée par le chemin de fer de l'Entre-Sambre-et-Meuse. 

Traverse de Cerfontaine. Parfaite et propre; revers pavés et égouts souterrains. 

De Cerfontaine à Senzeille. Chaussée en bon état demandant un entretien ordinaire. 

T'rucerse de Senzeille. Viable et assez régulière mais très-sale. Dans certaines parties l'em- 
pierrement est très-mauvais. 

De Senzeille d un pont en moellons de 3 mèt, de débouché. L'empierrement est très-mauvais 
et un rechargement est urgent. 

Du pont à Fiilers-Deiuo-Éqlisee, L'empierrement est passable, mais réclame néanmoins un 
fort entretien immédiat. 

Traverse de Villers-Deu.x-Eglises. 1re partie mauvaise et sale : 2e partie longeant la place, 
bonne et propre : 3° partie sale et usée. 

De Villers-Deux-Eglises à la route de Philippeville à Silenrieux. Chaussée viable mais usée, 
avec ornières et flaques dans lesquelles l'eau reste stagnante. 



PRO.VINCE h c ! éUv ] 0 

ARR01'DISSE1'IE11T VOYER DE PHILIPPEVILLE, 

ÉÉÉÉÉs 8 Ci? 

Chemin de grande communication de llarienbourg au Trieu de Romedenne, 

44, 



; ! k ede0\ 

· M 0000 - 
.,; 

C) � ! = a: :z: LARGEUR s000s 
0 

0ss MODE DE CONSTRUCTION COMMUNES :::, Nn n 
0ss 

M 5 0 0000 
FMF 

k00 

d 

:::, .:... et provenance Cl 
du pavage d TRAVERSHS. z: 00s .., cc 

DE D!';l'ART. D'ARRIVÉE. 0 c.> I= ou de dM 00s z: l'empierre- TOTALE, z: DES MATÉRIAUX, - 0 
ment. c.> 

ê 

)1:•trr•:-. hd t~I rr-a. )l<'trM UR· Ë<· uÉÉ0 (� ;,t rP ~. ( 
• Dfo)'"nD<'. 

(«) 
Jlforir.nbourg ... , .• Mal'ien 111,urg ..•.. ,, !i50 0.02 ,f.00 8.00 1.00 ,, i 

! 
d 

Frasne .••........ " 762 0.02 4.00 10.00 1 à 2 n 
d 

Fagnolle .•........ N N 5,!1:!7 o.o~ 4.U0 811 ndL ;d ÉÉ e ,, 
1 
1 

8 00 2.00' 
É 

Dourhc ...•. , , .... ss s0 s» ' 0.04 ,f..(10 N 
Matagnr.-ln-Gra11dc. " N qs d3,8 0.03 4.00 8.00 ~.00 ,, 

Matagne-la-Petite .. N N 2, 17ü o.o:i 4.00 8.00 2.()0 ss 
Romerée .•....... N 3,098 0.07 4.00 8,00 2.00 F 
:-i11ricr ...•........ » Burr-ière au lieu dit 968 0 06 4.00 8.00 2.00 ,, 

Tr-ieu tic Home- 
deune , route de --- Philippcviltc ù Ci- 

1 
1 et. 

Hi,113 Q 
É 

n 1 É 
d 

LONGt:EUI\ DES PARTIES Ji\'ALUATION l'IWIITJ\'E DE LA DÉPENSE. 

a m e liurr-es uvn n t nmt!liurt•t•$ 

UHUlliNES. d l:1 déclurntio n dvpu ia ln dévlu rntiuu Emprises. M ü3k gr,111tlP s· ÉM d(• F C C 
Indr-mni tës , F 

(·i11,ili11• µ:r:intlt• vieinaliu-. C M 

d d 

n 
· M F ~IJ 

P C 

s d Ern1,i•·r• 1 Ernpi,•r-1 E,.- ·1,1 ... ., 
Con- d NN d O\"H~t• rvuu-nt . R l'nvnge . n•u1cnl. 1111·11t tc ncnre. Snnunes . 4 sm 

nPv =éI 0 

l'rr-ne. 

l Iuu r ht- 

D1:1t:1~ne•lO•PC'lill·. iRO 

ÉRI ( 

1,3(16 

~.11!I$ 

1,MI0 !13 l.!<93 

o.~o.ool !J()O d 1W :1s1 m(sm(Dmy 3,747 

2.aa.110 4.3:!I> 6Ê< 1,U60 H,iSll 16,725 

40 mV 6 1.06:, 1,405 

d ; 

d 

d --•--•---1-- MMRMMRMMMkMMMdMMdMMdMMMsMMM 

d 33.!·12 

d 

l.3~.30 

0.1,,.00 

0.,\1.00 

a,o::m 
lilK) 

1.200 

5.46.301 10,11/i 

roo 
' Ldd 

1,100 

êÊ< 

2,100 

1,600 

900 

Fr anc-. 1 Er anc-. 1 Fr,rncs. 1 Frnncs , 1 Frauc~. 

5,(1.j(I tl,241 

ma FÉR 

3,;oo 

2,323 

ll ,200 

6.900 

13,094 

3,343 

56,307 

l~.l!J 

Cc chemin part de la route de Philippeville à Rocroy, en face de Marienbourg; traverse 
cet.te ville; franchit la Ilroufle sur un pont de 8 mèt.; passe ensuite à Fagnolle, l\latagne-la­ 
Grande, :\latagm'-la-Petite. Hourerée , et se termine à la route de Philippeville 0nd Givet au 
lieu dit Trieu de Romedenne. 11 traverse aussi une partie des territoires de Dourbe et 
de Surice. 
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Obseroatious, 

(a) Les 495 moires do 
pnvngc comprennent la. 
traverse de Ici ville, pavëe 
avant 1842; ils ne sont pas 
comprts dans Ja dépense. 

(/JJ Pour les communes 
de Moricnbours, de F1•a.5 .• 
ne cl de Fngnollo, les sub­ 
sides ne sont pus encore 
connus. Le désaccord qui 
n existé cntro ces trois 
communes sur Je tracé 
entre Moricnbours et Fo­ 
gnollc n occnsionné U u 
retord dans l'exëcuuen des 
travaux 1•t dnns ln fixnrion 
<les subsides. 

Du point de départ j11squ.'à Marienbourg. La chaussée est pavée : le µavage demande des 
repiquages. 

Trocerse de Marienbourg. Pa l'age bon: revers pavés. - Fumiers, purins, dépôts de toute 
espèce sur les accotements, Au sortir de la ville, pont de deux arches, en moellons, en bon état, 
sur la Brouffe. 
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De Marienbourg jusqu'au ruisseau du Noir-Simon, L'empierrement de la route n'est 
qu'ébauché ; il se compose de parties où l'enrochement seul est posé, d'autres parties où la 
première couche de pierraille est posée et enfin de lacunes où le terrassemént seul est fait. - 
Cette partie du chemin est très-mal construite, l'enrochement est fait sans soins et n'a pas 
l'épaisseur voulue. Il est déjà défoncé en plusieurs endroits : ce travail ne peut être accepté, 
il doit être nécessairement démonté et recommencé. Ponceau en bon état sur le ruisseau. 

Du ruisseau à Fagnolle. Comme dans la section précédente. 

Traverse de Fagnolle. Empierrement assez bon : à la sortie du village le chemin manque de 
largeur entre deux groupes de maisons. 

IJ1t oillaqe à l'extrémité de la commune. Cette partie de l'empierrement n'est qu'ébauchée; il 
est mal construit, n'a pas l'épaisseur voulue et devra être démonté. 

Ile la limite de la commune de Fagnolle jusqu'à Matagne-la-Grande. L'empierrement est 
terminé sur une partie de cette section : il est viable, mais en mauvais état, La terre provenant 
ü6 enrage des fossés retroussés sur leurs bords intérieurs empêche les eaux de s'y écouler : 
elles dégradent la route. 

Tranerse de Matagne-la-Grande. Tas de fumiers et dépôts de toute espèce sur les 
accotements et jusque sur l'empierrement. - Immondices et malpropreté complète: défaut 
d'écou le ment. 

/Je 11latagne-la-Grande à Matagne-la-Petite. Chemin parfaitement viable, mais euipier­ 
remcn t assez plat : accotement <le 0Ld

k 7 § s pas de fossés. 
Trarerse de 1J1atague-la-Petite. E111pierremcnt parfaitement viable, mais sillorrné et raviné 

1iar le purin <JUÎ � coule e11 tous sens. 

/Je fl1atagne-la-Petite à Romerée. l'nrties demandant un rechargement; parties partielle­ 
mcu! rechargées; parfaitement viable : bordures parfois déchaussées en dehors et en dedans, 
aecuteruents passables, fosst;s passables, médiocres ou nuls. 

Trarerse de Romerée. A l'cntré« le chemin mauque de largeur: mnË droite, tétards non élagues, 
trou contre la bordure à gauche, mur ,de rcvètcment éboulé sur l'accotement de droite. 
Empierrement passable, 11as d'écoulement; fumiers et purins coulant sur l'empierrement. 

De Romerée à la roule de Give: à Pbiiippemüe. Parties rechargées, quelques-unes iusufli­ 
~a111111ent. - Chemin parfaitement viable partout. - Accotements de I mètre, fossés de 
1 111i1tre.- Pont d'une arche faisant une saillie désagréable sur le plan du chemin. - Dans 
la côte au delà du pont le chemin a un urgent besoin d'entretien; il est sans bombement et à 
ornières. 

Il est dans le plus mauvais état que l'on puisse imaginer dans les ~00 mètres qui pré­ 
cèdent la route. 
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Chen1in de TêA<ü5 communication ü6 Bac-du-Prince à Rosée. 
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Ce chemin prend naissance à la route de l'État du Petit-Doische au Bac-du· Prince; laisse 
le village d'Agirnont e§L mètres à gauche; traverse celui de Gochenée; franchit la r-ivière 
l'Hermcton au moyen d'un pont de 12 mètres, près de la scierie do marbre de Soulme; tra­ 
verse ensuite les bois de Rosée et aboutit, au centre de ce dernier village, à la route d'Ostende 
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à Arlon, section de Philippeville à Dinant. Je l'ai parcouru et je vais en donner la description 
en allant de Rosée vers Agimont. 

De Rosée au chemin d' Anthée t'ers Soulme. La première moitié de cette section est en s1 
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mauvais état, que les voituriers allant de Rosée à Soulme, au lieu de la suivre aiment mieux 
faire un détour de plus d'une lieue, en passant par Anthée, pour suivre le chemin d'Anthée 
à Soulme. Dans la deuxième moitié, l'élagage, dans le bois que l'on traverse, est toujours 
insuffisant. En quelques points, l'empierrement est usé de omio contre les bordures. Alter­ 
natives de parties : 1° où l'enrochement est à nu; 2° où l'enrochement est à nu et fortement 
entamé; q° où l'on a fait des rechargements insuffisants, qui n'ont rendu à l'empierrement 
ni son épaisseur ni son bombeiuent ; 4° où l'empierrement est raviné par les eaux. La route 
est, du reste, encore roulante, En divers points, accotements encombrés par des dépôts de 
perches. Accotements passables. Fossés non curés. 

Du chemin d'Anthée vers Soulme au chemin de petite vicinalité allant à Soulme. 1° Partie 
convenablement rechargée sur 200 mètres : les accotements et les fossés en divers points 
encombrés par des perches ; 2° partie très-viable mais exigeant un rechargement. Cette partie 
a ses deux accotements et ses fossés encombrés par des dépôts de perches qui, parfois, em­ 
piètent sur l'empierrement. 

Du c1temin allant cers Soulme au ruisseau. del' Hermeto», Au point de départ, cassis détes­ 
table. Rechargement général bien exécuté, Fossés bons. Accotements laissant a désirer. Pont 
à deux arches sur l'Hermeton. Culées et piles en moellons : têtes de voûtes, avant-becs, angles 
des culées et tablettes en pierres de taille , garde-corps et voûtes en briques. Le tout en 
bon état. 

lJu pont sur l'Henneton à Gochenée. Empierrement viable, mais ornières et flaques consi­ 
dérables; on roule partout sur l'enrochement, qui est entamé; accotements médiocres; fossés 
suflisuuts, ruais irréguliers. 

Traverse de Gochenée. Chemin manquant de largeur et de régularité. Empierrement détes­ 
table; accotements et empierrement envahis par des mares, des fumiers, des immondices de 
toute espèce formant une crasse horrible : absence de moyens d'écoulement, vers la sortie 
des haies du village, cassis détestable, empierrement défoncé. 

/)e Gochené« a un ruisseau. . Empierrement viable, niais en très-mauvais état. Accotements 
mauvais ; fossés souvent nuls. Rn§<45A6 5dd moellons <le marbre sur le ruisseau, en assez 
bon état. 

Du ruisseau à une petite chapelle. Empierrement viable, ruais en mauvais érat , exigeant un 
rechargement. Accotements en bon etat ; fossés passables. 

De la chapelle à Agimont. Empierrement rechargé et remis en bon état. Accotements pas­ 
sables; fossés nuls ou insuffisants. En quelques points de cette section, un garde-corps ou une 
banquette ù gauche serait désirable. 

D'Agimont à fa route de Bebois au Bac-du-Prince, 1° Forte descente avec empierrement 
en assez bon état; 2° pente douce avec empierrement viable. Les deux parties demandent un 
rechargement. 

i 5 chemin finit à la susdite route à la frontière de France. 
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Cc chemin, qui est un embranchement de celui du Bac-du-Prince à Rosée, prend naissance 
a celui-ci, près des bois de Rosée et d'Anthée , traverse ces derniers bois, puis le hameau de 
Morville, commune d'Anthée, coupe à peu près à angle droit la route de Philippeville à Dinant 
et se termine, un peu au-dessus du château d'Anthée , à 1a route concédée de Denée à Anthée, 
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Je l'ai parcouru et je vais en donner la description en allant d'Authée vers Soulme. 
Du point de départ sur la route d'Anthéc à Denée jusqu'à la route de Dinant à Philippe­ 

ville. Les 200 mètres qui séparent les deux routes sont en bon état. 
De la route de Dinant à Philippeville au hameau de !lorville : au début, accotement et 
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fossé de gauche encombrés de bois. A 100 mètres plus loin, les deux accotements et Tes deux 
fosses sont encombrés de dépôts de perches. L'empierrement est en excellent état de viabilité, 
mois il est usé et demande un rechargement. Accotements et fossés bons. 

Traverse de /Uornille. Accotement de gauche entièrement obstrué, sur une certaine lon­ 
gueur, par un énorme dépôt de moellons. Empierrement bon; accotements et fossés dégradés 
et obstrués. Mares à purin longeant le chemin et � débordant . 

He Morville au ruisseau de Morville. A la sortie du village, on trouve sur· les deux accote­ 
ments et sur une longueur de plusieurs centaines de mètres, des dépôts continus de terre 
provcn ants du nettoyage <les fossés et empêchant les eaux <le la route de s'y écouler. Fossés 
obstrués par les raccordements des chemins transversaux. Empierrement parfaitement rou­ 
lant, mais demandant un rechargement. Dans la traversée du bois qui précède le ruisseau, 
lt• hvso in <le r-.1thaq~eme11t est urgent. Quoique l'élagage soit bon dans ce bois, le chemin y 
est maintenu constamment humide. La pente conduisant au ruisseau est forte et l'aqueduc 
qui le surmonte est en assez mauvais état; la voûte est rompue coutre la tête de gauche. 

Ou ruisseau au sommet de la côte. Empierrement fort dégradé et fort boueux; accotements 
mauvais, fossés obstrués ; celte partie est en très-man vais état: il semble que c'est l'exploita­ 
tion du bois qu'elle traverse qui la dégrade. Au sommet de ceue côte, dans une partie de 
bois dont on achève le défrichement, l'enrochement est complètement it nu et fort entamé. 

Dans le bois rPv i l'on jraver se au-delà de cette clairière, 5dd descendant Q6Êë6nA6 deuxième 
r uisscn u. l'élagnge laisse cons idérahlernent à désirer; l'enrochement est partout mis ù nu et 
fort r Fdd uuué : on � voit en grande quantité des matériaux de rcchargetuent ù pied d'œuvre, 
Accotements et fossés très-négligés. 
,1auvais cassis pour 1a traverse <lu second ruisseau. Au-delà du deuxième ruisseau, partie 

de plusieurs centaines de mètres venant d'être rechargée et en bon état. Au delà jusqu'à la 
fin, c'est-à-dire jusqu'à la rencontre du chemin de grande communication de Rosée au Bac­ 
du-Pri nce , partie de plusieurs centaines de mètres en mauvais état, mais les matériaux de 
,·cch.irgcment sont à pied d'œuvre, L'ensemble de cette route réclame un rechargement 
g<iuéra 1, surtout dans les parties inclinées situées dans les bois, des soins aux accotements et 
nux fosses et enfin <les élagnges. 
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ARRONDISSEU:ENT VOYER DE PHILIPPEYILLE. 

Chemin de grande communication de la route de Philippeville à Beaumont 
à celle de Phllljpevllle à Charle1·oy. 

47 
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Cc chemin est le prolongement de celui de Rance vers Philippeville, indiqué ci-avant sous 
le n° 7. Il relie la ruu te de Philippeville à Beaumont à celle de Philippeville à Charleroy. à 
400 mètres environ d e leur point d'iutcrsection. 

Pa riant de la route de Pliilippei:il/e à Cliat·leroy jusqu'à Jamiolle. Empierrements arec rechar- 
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gements partiels insuffisanls : il reste des flaques et des ornières. Accotements méd iocrcs ; 
fossés nuls ou remplis. Contre l'accotcruent de droite. une carrière profonde et dangereuse; 
une idem contre l'accotement de gauche. 

Traverse de Jamiolle. Dans la partie précédant l'église, chemin étroit, empierrement usé et 
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plat recouvert de terre, Au delà, le chemin s'élargit et le bombement est conservé. Accote­ 
mcn ts passables, fossés mauvais. 
Du i·ülage à l'entrée d'un petit bois. D'abord partie de loO mètres, fort usée avec ornières, 

sans bombement; enrochement entamé. Le reste est parfaitement viable. 
T'raoerse du petit bois. En mauvais état. 
Du petit bois a la route de Philippeville à Beaumont, La route est dans un état médiocre. 



PROVINCE DE NAMUR. 

ARRONDISSEllIE11T VOYER DE PHILIPPEVILLE. 

Che1nin de grande communication qui relie la roule de Fosse it Phllippevllle 
à celle de Chatelet ;\ Plerenne, par la traverse de ce dernier endroit. 
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J8 



; dHL 212. d ( 19t. ) 

C) � ! = z 
.,; 

a:. LARGEUR Nn 
i ) UUv ! c z 

C) Nn U) h c DE i L! z =] v i dnP) ! 
:::, V> Nn ••• ët Q 000 

d 

:::, z:: ' 0k00 et provenance 
=] é" c ] z É cz0 

r.:, mma ü6 puvogc d :z: a: 
DE m'.:PAI\T. D'ARRIVÉE. 0 c:.:, ou <le 1- 0000k z: I'empierre- -rnT vr.z , z DES MATÉRIAUX, 

Q rm-nt. · c.:, 

:'tfl·lrt•s :\Ji•tr;,s. ;\J(llr1•s. !\fl'lrf'S, ;\Jiltn•s. 

:iroyl•n11C'. 

Somzr'e , ...•..... Snrnz,:f' ..•...... " !)30 L0§m' Ss0RÉ3, l<.00 2.00 ,, 

F 

=mddkd· Î Ë· RR(RRnNÉs kk· k· · N f;t,1·pi nnr-s ....... 2,ï;;o 0.0,i sI � � ) 8.00 2.00 
d 

( 
(ldro, i nce <le Huiuuut } 

" 

qsü 3É) 

d 

0 
i 
d 

(ll)Hll'\l:S. 

J.O~Gt:El:n T>ES PAI\TIES ÉVALUATION' PflHIITl\'E h c I sH h ~ËCc ! z c 0 

ddd<dnkRÉdsêdaPn(MÉ <+<<Ë 
l11 ckrlar::itiorz 
ÉRr [ TêAdddDk � QM 
1·i11,1litt•. 

am1•lion•1•s 
depuis la Jl:cloralioo 

de 
,;ronde v iclnalité. 

c V_êÉFÉkFs 
indemnités. 

d 

Empi,·r• 
Pa\:1~1• rcnn-ut . 

d 

Em('Îl'r-1E11, ,1,\,, 
P:11:1~"· r1·1111·1d. nn-nt 

C:011-1 tena nce . xonuues. 

F 
L ms0 0ma0a t ~ 
.§ .... ~ NF F M F F 

G L 

TOTA[.. 

-..,,,n,,•,·. 

d )li·1r,·, 

~r:o 

d ~.,30 

d 

Ê0<4§ 

,J,tn·•. 

MsMdMMsMsM 
0.~:Lfij d ::!.'.!\.,1 ,,1 :!20 ,. 

d 

d n ------· 
:1.t,1:1) 

Il .~. C � Fron,•s. t ê6<êÊ 

<0m(a .t;tl I <<ma ss 1 fiO " 

Francs. 

0.16.~:il JXG •• Q rno " ( 1,000 •• 

Frnnrs. Francs. d Fr.1nr,;. 

2.4110 , [ 

~, :.200 u 

10,61~1 ,, 

Frune s. d Fro nc s. Franro;, 

4,11~ » 

15,7:H ,, 

Cc chemin relie la route de Chatelet ù Florenne à relie de Philippeville à Charleroy. 
Il part de cette dernière route au point où commence celui de Somzée à Strée, <lont il est le 
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prolongement; il laisse le village de Tarciennes et le hameau d'Ahérée à 300 mètres à gauche et 
aboutit au village de Gerpinnes, province de Haunaut, à ladite route de Chatelet à Florenne. 
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Sur la commune de Somzée, Ornières continues, bombement perdu. - Accotements et fossés 
passables. 

Sur Tarciennes. L'empierrement est meilleur sans être bon 
satisfaisants. 

accotements et fossés 

Sur Gerp1·nnes. Ornières nombreuses, bombement perdu, flaques, accotements mauvais, 
fossés obstrués. Demande un entretien immédiat: il � a une grande quantité de matériaux à 
pied d'œuvre. 
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Ce chemi n commence au centre du villuge de Niverlée et se termine au centre de celui d­ 
Bumerr c. li relie les chaussées communales de gr,rnde vicinalité de Couvin. au Bac-du-Prince 
Pl cl(• :'ll,1l'ienho11rg. nu Tr ieu de Bomedenne. 

Tr arerse de i\'irerfi.e, é+ ant l'église. énorme mare de -40 mètres de long, à gauche enva- 
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d 

hissant l'accotement et la moitié de l'empierrement. - Le reste de la traverse très-sale. 

D» village à un terrain marécageux. L'empierrement viable mais très-usé et bombement 
perdu; à l'extrémité <le cette partie le chemin fait un détour considérable pour é v iter le sol 
marécageux. 
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Du marécage au sommet de la côte. Empierrement et fossés passables. 

Du sommet de la c6te jusqu'à un aqueduc à deu» passages. Empierrement neuf et non encore 
brisé: en bon état. Accotements petits et peu soignés : fossés suffisants s'ils étaient curés. 

De l'aqueduc à Romerée. Comme dans la partie précédente, empierrement neuf et non encore 
brisé, en très-bon état : sur l'une et sur l'autre la pierraille est beaucoup trop grosse. 

Les accotements de ce chemin ont en général à peine §V s 7o. 



PROVINCE DE NAMUR. 

ARRONDISSEMENT VOYER DE PHILIPPEVILLE. 

F 

Chen1in de grande eeaununleaûen de Rosée à la route de Fosse à 
Phlll ppeville. 
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Ce chemin part de la roule de Philippeville ù Dinant, au village de Rosée, au point où 
aboutissent ceux du Bac-du-Prince ù Rosée et de Florenne au même lieu; traverse les 
villages de Corenne et de Stave et se termine à la route de Fosse à Philippeville, sous le 
territoire de l\iesmen;c, 

Du point de départjusqu'« Corenne. En quelques points, terre du fossé de gauche retroussée 
sur la crête de l'accotement et empêchant l'écoulement de l'eau, - Fossés mal curés. - 
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n h É Cc ! z c z BARRIÈRES. M 
OUVRAGES D'ART, NATURE ENTRETIEN. n DE C0NSTRUCTJ:ON, - Observations. el provenance s0 
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Produit DÉ(lfiNSCS 

DES MA.TtRJAUX, 'l'rnvo.ux d'urt. Emplacement. ANNURLJ.ES, mètre courant. 185l à 1852. 

Francs, Francs. Francs. Francs, 

2 aqueducs .•...•.... , .•..• 5 60 &O k " u, 60 " 

1 pont Je 4 mètres; :5aqueducs. 2 54 650 " )J k 5ti0 " 

1 ponceau de 2 m.;~ aqueducs. 5 70 ,füO " k » 400 [, (a) Une petite sec lion de 500 mètres, construite 
avant la déclaration de grande vicinalité, n'a que 
6 mètres de largeur totale. 

1 aqueduc ................. 5 Ê§ IJO " " » 10 " 

dseqL " 820 u, 
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d 

M 
F 

indemnuës. · N G 0ss i 1l 
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TOTAL, 

Obsernatiou», 
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0.02.00 
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80 

050 
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1,300 

3,000 

àL 

2,HO 
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9,507 

:!50 
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8,016 

13,117 

370 

24,053 

1,870 

1,082 

2.,952 

1,370 

}'rancs. 1 Francs. 1 Francs. 

2,550 

4,776 

582 ( 11,453 

370 

1,952 d 19,140 

24,053 

» 90 d (alUnsubsidcdo500fr, 
sur le trésor :tV3Ît étt! ne­ 
cordé nvant ln déclaration 

» 03 d de grande vicinalitë. 

(b) Idem pour la ecm­ 
)J 92 d mune de Stave. 

d, 88 

Accotements en assez bon état. - Empierrement bien viable mais très-usé et présentant des 
ornières. - Pont en bon état sur le ruisseau de Flavion. - Au delà du pont jusqu'aux haies 
de Corenne , empierrement en mauvais état. 

Traserse de Corenne. Accotement de droite encombré par des dépôts de bois; celui de 
gauche envahi par une grande mare. -Empierrement assez bon. 



3 eLJ, 

De Corenne à Corneile. I O Empierrement en bon état; 2° empierrement usé et raboteux, 
- ornières profondes, - fossé et accotement de gauche obstrué par des dépôts de perches; 
3° partie de chaussée parfaitement viable, ornières légères, bombement nul; -4° chaussée 
usée et enrochement entamé : dépôt de perches dans les fossés; §L terres retroussées sur la 
crête extérieure dès accoternents ; 6° chaussée avec rechargement partiel, en assez bon état, 
fossés nuls ou remplis; 7° partie très-raboteuse, enrochement à nu et fort entamé, jusqu'au 
ruisseau; 8° chaussée avec ornières et grandes flaques ; 9° chaussée avec rechargements par­ 
tiels insuffisants. 

Tracerse de Comelle. 1 ° Empierrement viable; 2° partie de 1 !S mètres entièrement défoncée; 
aF

L le reste de la traverse, mauvais, étroit; partout manque d'écoulement, fumiers, purins 
débordant sur l'empierrement : à la sortie du village, détestable. 

De Cornelle à une fabrique de tuyaux de drainage. Viable mais, en général, en très-mauvais 
état. Vers la fin, rechargements partiels insuffisants, - puis rechargement général bon. - 
Accotements mauvais, fossés nuls ou obstrués. 

JJe la fabrique à la route de Fosse à Philippeville. Rechargement prnsque général, mais 
p ierr aille beaucoup trop grosse, accotements mauvais, - fossés passables. 
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ARR011DISSEMENT VOTER DE PHILIPPEVILLE, 

Chemin de grande eemmunleatlen de ~AV AT<5 à Florenne. 
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i .365 
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:.!/4,635 

c,~ chemin prend naissnnr-e à la route de l'hilippeville à Char lerov, entre Jamiolle et 
Jamagnr : truvcrse ,,c dernier village, où il Iranr hi t le ruisseau d'Yves sur un pont de 6 me­ 
tres ; (lHis 1·c1n d'Ilcmptiunc et de Sni nt-Aubniu . et ~e terrnine à la route de Chatelet à Flo­ 
renne. :i l'entrée d1· <'l' dernier endroit. 
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OUVRAGES D'ART, NATURE 

et prevenance 
DES MA Ti:1;1.1aux, 

DÉPENSES 
DE CONSTRUCTION, 

BARRIERES. 

Par 
mètre courant. 

Travaux d'art. 
Produit d 
- Emplacement. 

1851 à 1832. 

ENTRETIEN. 

é! ! v c I I c z s 

Observations. 

1 pont de 6 mètres d'ouver­ 
turc; 2 aqueducs. 

1 ponceau de 2 mètres; 6 aque­ 
ducs. 

1 pont de 4 mètres d'ouver­ 
ture; 2 ponceaux d'un mè­ 
tre; 1 aqueduc; 50 mètres 
cubes de pcrré. 

Francs. 
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(a) Une section de ü62 mètres, comprise sur Je 
territoire de Saiut-Aubain, a été construite aux 
frais de la commune ùe Florenne. 

DÉPENSES D'AMÉLIOllATJO~ EFFECTUÉES JUSQU'AU 51 DÉC. 181.12. PART DE LA DÉPE:XSE 

Emprises, 
indemnités. 

aa 

( 
nA 
c 

Nn 

=) =éI s 

N k00 
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' 
É 

•I 0.30.00 É 5,660 
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800 750 1.400 8,010 850 850 6,910 

23,751 

De Florenne à Saint-Aubain. Chemin passable dans son ensemble. Accotement de gauche 
entamé par les tra vaux du chemin de fer de l'Entre-Sambre-et-Meuse. 

Traverse de Saint-Au-bain. Empierrement très-raboteux. Chaussée et village très sales. 
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De Saint-Aubain à une petite chapelle à droite. Longue rampe; empierrement en bon état'; 
accotements passables; fossés bons. 

De la Chapelle à Hemptinne. Chaussée très-bonne sous tous les rapports jusqu'au-dessus de 
la descente qui précède Hemptinne. Dans cette descente, empierrement très-usé et raboteux. : 
du pied de la descente jusqu'à Hemptinne, quelques ornières et flaques boueuses. 

Traverse d' Hemptinne. Chaussée très-bonne, large et bien dégagée, mais grande malpro­ 
preté en contre-Las de la route entre les accotements et les maisons. Bon ponceau en moellons 
et pierres de taille au bas et à la sortie du village. 

D' Hemptinne à Jamagne. Dans la côte au-delà du pont, fortes ornières, bordures déchaus­ 
sées, accotements dégradés. Empierrement fort usé, mais bien bombé. Du haut de la côte 
jusqu'à Jamagne, l'empierrement, de construction récente, n'est point encore brisé. La pier­ 
raillè n'a pas été suffisamment concassée. Les accotements et les fossés sont médiocres. 

Traverse de Jamagne. Bon empierrement; route assez large et bien dégagée, mais fumiers 
et purins empiétant sur les accotements. Forte descente au milieu du village. Pont en moel­ 
lons et pierres de taille en bon état. Au delà du pont on traverse l'embranchement du chemin 
de fer allant sur Philippeville. Puis on remonte une forte côte pour sortir du village. L'em­ 
pierrement � est en bon état. 

De Jamagne à la route de Philippeville à Charleroy. L'empierrement n'est point encore brisé 
sur cette partie de la route; il serait tout à fait bien si la pierraille était en morceaux moins 
volumineux. Accotements passables; fossés mal curés. 
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n 

ARRONDISSEUENT VOYER. DE PHILIPPEVILLE. 

Chemin de grande communication du Irleu-de-Remeâenne au ehemin de 
Rosée à Florenne. 
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Cc chcm iu , qui peul être considéré comme le prolongement cle celui de Marienbourg au 
Tricu <le Ho medcnnc, 1,ren<l nnissauce ù la roule de Philippeville ÎI Givet, au point où cc der­ 
nier � aboutit. li franchit le ruisseau cl'Herrneton sur un pont de 8 mètres; traverse le hameau 
de Bomcde n ne; R5 village de Surice ; le hameau de Lotenne ; coupe à peu près à ang·le droit 
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ture · 1 ponceau de 1 mèt. 
ù'ou;erture; 15 aqueducs. 

1 1 60 d 1 " 1 k 1 (a) 

(a) (6) De ces 2,922 mètres, 2,897 mètres se trou­ 
vent sur le territoire de Rosée et 21S mètres sen­ 
lement sur celui de Florenne ; mais cette der­ 
nière commune, pour obtenir l'arrivée du chemin 
plus près de sa localité, s'est engagée do prendre 
a sa charge, sauf l'intervention de l'Etat et de la 
province, tous les travaux à exécuter sur le terri­ 
toire de Rosée. 

DÉPENSES D'A31ÉLIORATION EFFECTUÉES JUSQU'AU 51 DÉC. 18ti2. 

Emprises, 
iudcmnirés. 

Con• d tenancc . Sommes 

=) =é I s 

Cé] = DE LA DI/PENSE 
St:PPORTIÎ& l'AR 

Observations. 

11. A. C. ( Francs. 1 Frnncs. l Fmncs , 1 Francs.! Frnnes. 1 Francs.] Francs. 1 Prunes. I Frnncs. 1 Francs. 1 Francs. 1 Frnocs. 1 Francs. ( Fruncs. 

t.40.001 2,000 1 3,uoo 

ju.00.001 90 d 

§0à' 0LL� r.sso 430 

2,900 

150 

1,800 

10,910 

280 

6,140 

18,810 

520 

9,740 

Ul.UOI 3,llO 1 3.l5U I â.850 1 " 117,310 1 " d N 1 " 1 29,070 

4,455 

130 

7,0:?0 

4,455 

130 

2,435 

9,900 

260 

11,870 

7 .0:lO d 15,010 

2~ ,070 

L v � 

0 4) 

11 S3 (a) Ces 2.922 métrus se 
rreuven t ~u r le tcrrttotrc 
de Rosée, mais c'est la 
commune rie Florcnnc 
qui o pris les travaux :1 
sa charge. 

la route de Philippeville ù Dinant, à 2,'200 mètres de Rosée, et se termine au chemin de 
grande communication de Florenne à Rosée, près de la ferme dite Bois-le-Doyen. ' 

Du point de départ à Romedenne. Pont à deux arches en bon état, sur le ruisseau de la Chi. 
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nelle. Accotements de l m:50, I m'2l5 et de l mètre, bons d'abord, mauvais ensuite. Fossés a!ter .• 
nativement bons et mauvais. Jusqu'à l'entrée de Romedenne, empierrement absolument neuf, 
bon, mais pierraille trop grosse. Du pied de la côte qui mène dans Romedenne, empierrement 
en excellent état et bien bâti. · 

Traverse de Romedenne. Fumiers, mares , purins sur les accotements; chemin large et 
dégag,~; eu.picrrcrnenr excellent. 

De Romedenne à Surice. Première moitié, empierrement excellent : seconde moitié, fortes 
ornières et empierrement très-usé; accotements et fossés très-irréguliers. 

Tracerse de Surice. A l'entrée, cassis détestable : empierrement en bon état. 

De Surice à Loteune. Bon ponceau tout neuf. Butte de terre à gauche, barrant l'accotement 
et le fossé et gênant l'r-rnpierr-ement. Accotements en bon état; empierrement absolument 
neuf', bien exécuté, mais pierraille trop grosse. Fossés en général passables, mais trop petits. 

Tranerse de Lotenne, L'empierrement � 5ÊË0 Lon. 011 11e traverse, du reste, que quelques 
maisons de ce village. 

De Lotenne à la route df. Dinant. 1 ° Partie de 400 mètres avec empierrement tout neuf et 
pierraille fine et bien concassée ; 2° partie où l'empierrement commence à être bien brisé : 
les accotements sont bons et très-réguliers; les fossés bons, mais petits; i0 partie de 300 mè­ 
tres 110n exécutée et dans laquelle le chemin est presque impraticable : c'est un ancien em­ 
pierrement qui sera démonté et reconstruit avant la fin de l'année; 4° puis partie tout à fait 
neuve, dans laquelle il � a deux détestables cassis, l'un à 100 mètres de la route, l'autre contre 
la route. 

De la route de Dinant au chemin de grande communication de Rosée à Florenne, Cette partie, 
de 100 mètres environ, est entièrement neuve; je ne l'ai pas parcourue, elle m'a été indiquée· 
comme étant en bon état. 



C] ) " � ! i c h c ! é U v ] 0 

ARRONDISSEUEllT VOYER DE PHILIPPEVILLE~ 

Chemin de grantle communication de Frasne à Walcourt, dit des Géronsarts. 
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POINT 

DE DÉPART. d D'ARRIVÉE. 

cc 
mmm[ ••• mmm[ c.::, 
z: c:::, _, 

LARGEUR 

du pavage d ou de 
l'empierre- TOTALE. 

ment. 

Nn 00000 
<I) 
<I) 
Cl k00 J., 
a: 
PM­ 
z: 
Cl 
c..> 

MODE DE CONSTRUCTION 

et provenance 
DES MATÉRIAUX, 

Frasne •.......... 1 lllai;on Napoléon. 

Boussu-en-Fagne .. 1 » 

Cer·fontaine. . . . . • . 1 • 

Soumoy 1 » 

Daussois . 

Voccnée . 
N 

'Walcourt . Walcourt . 

Dt,' lres, 

1,480 

9,840 

7,'7:IO 

3,082 

3,810 

5,138 

1,250 

50,290 

lllt'-trelil. 

0.065 

0.070 

0.080 

0.08 

0.08 

§0§Ê 

0.067 

Mètre!-. 

4.00 

5.50 

4.00 

,LOO 

4.00 

4.00 

4.00 

]J.'.trNi. 
Dloy.enne. 

8.00 

8.00 

8.00 

8.00 

8.00 

8.00 

8.00 

Dlètrf'S, 

2.00 

2.UO 

2.00 

2.00 

2.00 

2.00 

2.00 

Voir observations générales. 

COM~lUNES. 

LO~GlJEUll I>ES PARTIES ÉVALUATION PRIMITIVE DE LA DÉPENSE. 

a mé liorécs uvnn t 
l:i déc lnrution 
de grande ,·i­ 
cinolitc 

arné lio rées 
depuis Jo déclaration 

de 
grnndt• ,·irinnlite. 

d 
Empi<·r-1 Envahl e- 

Pn.,·u1,;c. r-e mt-n t. ment. 

Empr-ises, 

Iudcmnites. 

Con- d tennnce . Sommes 

TOTAL, 

Prssnc ... 

Boussu-en-Fngue. 

:..;ournoy. 

Duussois 

Wnleourt . 

: ddL 

1.700 

080 

2,:m2 

2,970 

2,165 

1,230 

(a) 
1,.,00 

0.25,00 

uo.001 1,3110 

o.r.3.Gnl ,uo 

0.30.711 1,533 

) 0 � ] 0: e 

0.(15.00 

1,000 

813 

800 

300 

1,800 d 5,000 

750 

700 

:J,600 

4,f>00 

;,w ~ a.aeo 

220 J i.ioo 

Francs . I Fr anc s. I fraucs . I Francs. 1 Francs. 

2,200 

23,'iUO 

18,5()() 

5,200 

12,700 

6,500 

2.200 

4,200 

39,500 

25,300 

9,800 

19,583 

10,033 

4,230 

., , R.3o3 I " _j 20,,3711,000 1 •:_ , 2.nJ.22j ,,,8_.,; 1 11.sno É 22,300 1 . 1 11.~I- ,, 1 ,, Q N ( 112,,36 

Cette longue route vicinale a son point de départ à la route de Philippeville à Rocroy. pres 
du villauc de Frasne; elle traverse la contrée nommée les Géronsarts; le hameau du Culot­ 
des-Bois ; ln forêt de Cerfon laine; ,l!TÎ ,·e au centre de ce dernier villnge, au chemin de grande 
vicinalité de Rance vers l'hilippcville , dont elle emprunte le parcours sur une longueur de 
450 mètres; passe ensuite au centre du village de Sournoy ; traverse la route <le Pb ilippeville 
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DÉPENSES BARRIERES. ENTRETIEN. OUVRAGES D'ART, NATURE DE CONSTl\UCTION, - Observations. et provenance 
Produit. h Ê Cc ! z c z C<ê Trnvau x d'art. - llmplaccmcnl. DES MATÉI\IAUX. 

métre courant. 1851 à 1852 ANNVELLKS, 

Francs. Franca. Froncs. d Francs. 

3 aqueducs ..•.......•.......... , ... 2 47 e§L ,, Q, 

3 ponts de 6 mét. d'ouverture; 1 pon- 5 68 0,000 0 ,, 

ceau de 2 mët. d'ouverture; moitié 
d'un pont de 4 mét, mitoyen avec 
Cerfontoinc; 28 a2ucducs, 

5 06 J .soo Moitié d'un pont de mèt, mitoyenavrc ,, ,, 

Boussu- en - Fagne i 2 ponceaux de 
2 mét. d'ouverture, 1 ponceau de 
\in,,50 d'ouverture: 9 aqueducs. 

2 !10 tiOO (a) 3A, I 5Ê ËêA+A6œ de ce chemin 'étant seulement l JO aqueducs; 1 ponceau de 2 mèt. d'ou- 0 ,, 

d vert ure. 
en cours d'exécution, on ne peut encore indiquer 

1 
5 aqueducs .. , ..•.• , , ...... , ........ ti 18 700 � R l) 

la dépense d'entretien. 

i É : id, · · · · · · · · · · N· nk· · · · · · · · Nn 5 l4 400 . ,, 

ma id. · · · · · · · · · · · · · · · · · · · Nnnnn 5 513 200 k l) 

d 
des Ë0x É) 

DÉPENSES D'Al\lÉLIORATION EFFECTUÉES JUSQU'AU 51 DÉC, 18ti2. l'AllT DE LA DÉPENSE 
Hrronth PAR 

Emprises, 
[nd emnités, 

Con-1 tcnuncc. Sommes. 

=) =éI 0 

Übseroations, 

IJ. A. C. I francs. 1 Frnncs , ( Eranes. ~ Francs.! Prancs. 1 Froncs. 1 Francs. / Francs. 1 Praces. d Fraucs. 1 Francs. 1 Fr-a ncs. 1 Fr-anes. 1 Frnucs . 

0.25.00I 800 1 250 1 600 1 " Ë 2,000 d s0 1 " d N 1 3,650 1 310 d 3JO d 3,030 1 ,, 1 � R 61 

1 .50,001 1,300 1 9,ooo 

1 1 1,500 

0.63.631 400 � 500 

0.30.111 1,533 1 ;oo 

0.18.82 813 40D 

4,500 

4,500 

3,450 

4,520 

2,257 

21,400 

12,398 

4,565 

12,564 

6,3i1 

36,200 

18,398 

8,915 

19,333 

9,847 

9,650 

2,615 

3,180 

4,930 

2,355 

8,150 j 5,/iOO Q 13,000 

2,615 d 13,168 1 

2,780 d 2,955 1 

4,130 ( 10,263 1 

2,355 5,137 

1 05 

» 74 

n à' 

"79 

0.05.00' 800 200 1.050 " 2,100 " " " 4,1501 075 d 2,300 d N 1 "84 s f f ( MM 
m d d
2.93.22' 5,646 12,550 20,883 " . 61,404 " " " 100,483 21,315 d 42,153 d 13,000 i d 

I00,483 

(a) Cos l,500 met. sonl des1cr­ 
ro'.lssemonl! erécutës dans uo sol 
dur. !,ant la lleelarallOAdo gronde 
rlcin:11116, l'P.lJl ,rall accordd on 
subside dc ·1,000 Ir , et un do hOO. 

Id. 6< subside do 100 rrms. 

Id. h h ,ub,ldo do 80& francs. 

à lleaumont, près de celui de Daussois; passe au centre ile ce dernier village; laisse celui de 
Vogenée ù 300 mètres à droite, et aboutit au chemin de grande vicinalité de Somzée à Strée, 
ù l'entrée de Walcourt, chef-lieu du canton, à 1,000 mètres de la station principale du chemin 
de fer de l'Entre-Sambre et-Meuse. 

Ce chemin, qui devrait être terminé, ne l'est point encore. Les ouvriers qui y étaient oecu- 
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pés , ayaut quitté les travaux pour ceux du chemin de fer d'Entre-Sambre-et-tîeuse , où i}s 
gagnent dddd salaire pins élevé. Cet état de choses, qui a pu être toléré jusqu'à présent, ne peut 
cependant se prolonger; si les travaux n'étaient pas sérieusement recommencés dici (octo­ 
bre l 8lS3) à cinq mois, il � aurait lieu de prendre telle mesure q11e de droit contre les entre­ 
preneurs délinquants. Les chiffres ci-dessus se rapportent au chemin supposé terminé. 
J'11i parcouru le chemin depuis Walcourt jusqu'à Cerfontaine. 

Sur la commune de TValcourt. Il est entièrement achevé et eu bon état. Son raccordement 
à l'entrée de la ville avec le chemin de grande communication de Somzée à Strée va être 
amélioré par suite de l'acquisition d'une maison, dont la démolition permettra aussi d'amé­ 
liorer cc dernier chemin à son entrée en ville. 

Su,· la commune de Vogenée. Il � a quelques parties restant à l'état naturel et d'autres 
parties commencées où l'enrochement est établi et où la première couche de pierraille est 
placée. 

Sur la commune de Daussois. Ile Ia limite au village, comme sui· la commune de Vogenée ; 
du vill:ige à la route de Silenrieux à Philippeville, Je chemin est presque terminé et viable. 

De la route de Philippe·ville à Silenrieux jusqu'à Cerfontaine. On trouve le chemin dans 
l'état suivant : 

Partie achevée, en bon état; 
Partie ébauchée ; 
Lacune de 20 mètres; 
Partie cbauchée, finissant à un po11t dont une tête est hors d'équerre par rapport au chemin; 
Partie ébauchée; 
Lacune de 60 mètres, 4dd très mauvais état ; 
Partie ébauchée; 
l.acune <le '20 mètres; 
Partie ébauchée; 
Lacune de l:i mètres ; 
Partie ébauchée ; 
Lacune de nO mètres; 
Partie ébauchée; 
Lacune de 60 mètres ; 
V icil empierrement à recharger; 
Lac1111e; 
Vieil empierrement à recharger; 
Lacune de ;500 mètres; les terrassements sont exécutés dans un terrain schisteux ; elle est 

Iacil emcnt purcuurab le ; elle finit à l'entrée de Soumoy; 
I A46<5 de '200 mètres, dans le village de z§6V §� a 
Empierrement finissant au pont sur le ruisseau. Au-delà du pont, chemin de petite vicina­ 

lité , empierré, allant rejoiu<lre, it Senzeille, le chemin de grande communication de Rance 
vrrs Philippeville; 

Erupiorrernent ancien passant devant le chàtenu ; 
Lacune de .400 mètres; les terrassements sunt faits; rampe <le 9 p. c.; 
Lm pierre ment neuf ; 
Lacune de 70 mètres; 
Empierrement neuf; 
Lacune de 80 mètres; 
Empierrement neuf finissant à la limite des communes de Soumoy et de Cerfontaine; 
Partie terminée, en bon état, allant au village de Cerfontaine, où elle rejoint le chemin 

de grande vicinalité de liance vers Philippeville. 
I.e chemin, dans l'état dont je viens de donner la description détaillée, parce qu'il a fait 

l'objet de nombreuses réclamations, est loin de former une communication facile; cependant, 
tel qu'il est, il vaut toujours mieux que Je chemin ancien, dont aucune partie n'était améliorée , 
Les habitants de Soumoy ont, d'ailleurs, pou1· gagner les grandes communicatious, le chemin 
de petite vicinalité, mentiouué plus haut, qui est empierré et en bon état et qui va de Soumoy 
it Senzeille, où il joint le chemin de grande communication de Hance vers Philippeville, en 
communication lui-même avec la grande route de Philippeville à Silenrieux. 

J'ai jugé inutile de parcourir ln partie de Cerfontaine à Frasne: elle est également inachevée 
et présente , comme la précédente, une série de sections terminées, ébauchées et non encore 
-ntamées, 
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Travaux exécutés aux chemins vicinaux A6Ëê5Ê ë65 ceux de grande coin, 
munleatlen, avec ou sans subsides, Q6Êë6nA6 31 décembre 18a2. 
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pavée. ensablée. et empierrée. c! ! é=v ] cs 
d 

CANTON 

2 ponts de 2met,e, d'ou- É 
1 Aublain . . . • . . . • • 1 d 3,904 1 F 

verture, 9, ÊÊA Il " " li aqueducs de ü=. 40 à 
om ,80 d'ouverture. 

d 3,779 d 
~ 1 pont de 8 mètres d'ou- ~ 

9, 7!58 92 k, Pn d n d ,R RÉ verture, _ ,ru l .•..•..... 
12 aqueducs • • • . • • . 

;', Boussu-en-Fagne • . . . • ,d aê< d " RR d 110 RÉ 

d 

, 
l pont de '2 mètres d'ou- 

4 Couvin ....•..... 1 100 d a, nJeL 1 ss verture et 17 mètres > 13,283 82 de longueur. 
2 aqueducs • 

!î Cul-des-Sarts. • . . . • . 1 � R d 9' 080 d RR 1 9 aqueducs ••••.•• d 30,899 80 

y 0;1illy ...... , , · , 1 d 4,077 d H } d'un pont de 2 mètres l 
n � R mitoyen avec Pesche. 7, '217 27 

( § aqueducs ••••••• 

, 
1 pont ü5 10 mètres d'ou- É 

verture, 
ï ll11url1t· • . . • . .••• d JI d 1,716 d RÉ 1 pont de 4 mètres d'ou- 9,1588 94 

verture, 
6 aqueducs ••••••• 

: Fagnol11·. 0 N 1, 9G 1 d RÉ 1 R, d 2,000 4o 

8 Frasne. . ., 031 d RÉ 1 3 aqueducs . • • . . . • d 9,26:S 77 00 � R ,1, .:,. 

dLL d 
3 ponceaux-aqueducs de 

1 mètre d'ouverture 
ayant ensemble d: q 

IO Conrit•11x •...•... d � R d 1,7~8 1 mètres de longueur. i 7,742 88 

( 1 ponceau de Im,50d'ou- 
verture, 

§ aqueducs .•..••• 
11 l\larie11houq; .••. G)-;i ,d ,d RÉ l, 170 ,d _,,.. 
12 '.\l;itagne-b-Grande .. N 821 ,d 2 aqueducs ••••• i,2a2 2a 

1il '.\lr~11il. .••.... ss l ,l1H RÉ 3 aqueducs • 0 0 0 1,,934 6a 

d 

J pont de 28 mètres d'ou- 
verture en 4 arches. 

I pont de 4 mètres d'ou- 
u Nisiue ••.•..•.•• 1 NNA d J,8i0 d 

vert ure en /~ arches. ( 27 ,05 Ë aa ~,n RÉ 

1 

1 ponceau - aqueduc de 
Im,o0 ayant loomèt. 
de longueur. 

l aqueduc. 

,\ reporter: . . . . 1 7'27 R 1,2 q: me d 100 � 00000000000000 d 130,809 ô9 
1 ' 
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Observations. 

es communes. la province. l' É ta 1. les pnrliculiers. 

DE COUVI:N. 

8, 533 1 l ~00 � R 520 � R 200 RÉ 

8,808 92 RÉ 9!50 RÉ ,, 

110 N < J) ,, 

9,283 82 ,, 4,000 RÉ ,, 

13,861 30 3,000 � R 6,000 RÉ 8,038 10 Ce vont a été construit pat· ln Société du chemin 
de fer de l'Eutre-Sambre-et-âleuse , pourle passage du 
chemin de Dourbc à Nismc. 

6, 1527 RÉ 220 RÉ 470 ,, ,, 

4, 1538 9/4 RÉ ,R 5,000 RÉ 

2,000 45 RÉ N n 

8,765 77 " 500 " � R 

n 

6,867 88 '2l50 li !SOO RÉ 1215 RÉ 

d 

d 

570 N � R 600 RÉ � R 

3, 2a2 2n RÉ » � R 

4, 93/1 65 RÉ d RÉ RÉ 

2ï,05l 53 RÉ � R � R 

106, rse 89 3,770 J) 13,040 RÉ 13,363 M 
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COlUMU 11ES. 
c=c ! h v c c ! U È =] c z i ) v ] é ! =z 

pavée. empierrée. R ensablée. 
) v " ] éù c z O' ART. 

D(PENSE =) =éI c 
EFFECTUÉE 

EN NUMÉRAIRE 
el 

c! ! é=v ] cs 

Report. 

1 (É Oignies 

16 Olloy • 

17 Petigny ..•.... • . 

d: Pesche ..•....... 

19 Petite-Chapel!e. 

~O Vicrve. · · • 

=) =év 7 k 

1 Agimont, 

'.2 Anthée 

~ Biesmerée . 

4 Corenne ..• 

½ Flavion .••••.•.. 

y Florenne ..••. 

7 Franchimont •• 

: Gochenée .• 

A reporter .•• 

727 d 42,382 

371 

n 

279 

RÉ 

RÉ 

RÉ 

1 , r,77 

1,240 

600 

1, Oo7 

3,102 

1 ,ou 
2,396 

o'.2,293 

100 

" 
RÉ 

600 Q 

)l 

0 . . 0 . . . 0 . 0 0 0 0 
5 aqueducs .. 

1 pont de 2 mètres d'ou­ 
verture. 

I pont de 16 mètres d'ou- 
verture en q arches. d 

4 aqueducs •.••.•• 

1 ponceaudeim,60d'ou-i 
verture, 

1 aqueduc ...••... 

RÉ 

6 aqueducs. 

135,809 39 

11,747 158 

o,268 52 

---1---1---~---------~----- 

d

1 pont de 28 m. d'ouvert. 
1 id. 16 id. lt: 
1 ~. 10 W. ~ 
t id. : id. MG 

700 12 id. 4 id. 
4 ½ ponceaux dc2 id. 
2 id. 1m,~0 id. 
4 id. t id. l°a aqueducs ........•..... 

_,,. 

9,498 40 

8,103 96 

00 

2, n4 41 

3,647 08 

176,809 84 

RÉ 

ss 

ss 

N 

RÉ 

RÉ 

RÉ 

RÉ 

1,267 

1,980 

1,100 

1,663 

o,448 

3,412 

1,6ol 

,, 20,189 

RÉ 

)l 

RÉ 

RÉ 

RÉ 

)1 

ss 

3 aqueducs .• 

1 

1 

id. 

id. 

id. 

1 pont de 4 mètres d'ou- i· 
verture. 

1 ponceau d'un mètre 
d'ouverture. 

7 aqueducs ...••.• 

{ 1 ponceau d'un 
) d'ouverture. l § aqueducs • 

§ aqueducs. 

mètre / 

0000 F 

i é ! =) ! 

2,461 JI 

10, 144 JI 

a,484 ,, 

Il ,6ol " 

13,41!> JI 

o, 103 RÉ 

3,278 RÉ 

4,194 RÉ 

1>3,730 RÉ 
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n ds0s parti01 Iiers. . 
Observations. 

les communes. la province. l'État. 

06, IM 89 11,770 RÉ 13,!HO N 13,~63 se 
Il, 747 08 " " " 

o,268 02 � R " u 

( 9,498 40 RÉ ,d ,d 

d 
d 

8,103 96 � R " " 

2,434 4 l RÉ .300 RÉ ,d 

3,647 08 � R ,d ,d 

140,836 M 3,770 N 13,l:140 � R 13,363 Ê§ 

IE FLO RENNE. 

2,1.61 ,d d RÉ d ,d 1 ,è 

10, 1-44 ,d d RÉ 1 k 1 · RÉ 

~.484 
N d 

RÉ 1 RÉ 1 l} 

10,801 RÉ ôoO � R d 500 u d RÉ 

11 , 160 < lîOO " 1, 7150 ,. ,d 

o, 103 " 1 k 1 k 1 ,d 

3,278 ,, d k 1 � R d < 

4,194 ,è RÉ RÉ 1 ,d 

oO,610 RÉ 800 � R 2, '200 RR 

d 

RÉ 

d 
06 
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'.EPPECT\IÉ& 

COM1U1Jl1ES. ) v " ] éù c z D'ART. EN NUMÉRAIRE 

pavée. empierrée. ensablée. et 
EN NATURE, 

d 

Hepnrt , • • . . . . � R R 20. 183 RÉ 0 . 00 0 . 0 0 . 0 . 0 0 0 0 oô,no RÉ 

v x 5êV 5Ë§<MÊ6êMU56Ê50 0 0 d 1,067 2 aqueducs .•...•• 3,9o9 RÉ 

d 

RÉ RÉ 

JO Omezée ......••. RÉ 

d 

468 RÉ 1 id. . 00 0 0 0 0 . l ,060 Il 

d 

1 pont de 4 mètres . . . { 
d 

I 1ionceau de 1 m ,60 d'ou- 
I l Oret. . . . . . . . • . d 3,708 verture et de 1,5 mèt. 13,030 RÉ É � R 

de longueur. ~ " 
d 6 aqueducs, dont un de 

d 

120 mèt, de longueur. 

12 Rusée ••...•.... RÉ 2,344 RÉ '2 aqueducs ......• 16,181 ,d 

F 

I pont de 8 mètres d'ou- ~ 
I ;) Serville .....••. RÉ '2,0IO RÉ verture, o,348 RÉ 

2 aqueducs .•....• 

14 Soulme ......... RÉ '2,120 � R � R 6,668 )1 

lü Stave ......•.•• F 860 � R 2 aqueducs ••..••• 2,060 RÉ 

lH Surice. 0000000000 RÉ 3,040 RÉ q id. . 000000 8,914 JI 

li Saint-Aubain .....• RÉ 4,362 RÉ e id. 0 . 0 0 0 0 . 0,804 ,d 

1 B Yillcrs-Io-Uambon ...• Q 1 ponceau d'un mètre R 
RÉ 2,323 RÉ d'ouverture. 8, 76n RÉ 

3 aqueducs .....•• 

J H Yodecéi- •.....•.. H 1 po,,ceou de I•,60 d'ou- ( 
� R l .cso � R vcrture. 4,906 � R 

t 2 aqueducs . . . •.•. 

20 Vodelée . . . . . . . . . ,, 21 430 RÉ J id. 0 . 0 0 0 0 . 4,677 � R 

( l P'"' do 8 m. d'ouvert. l r 
Turccx .•.. RÉ 46,571 RÉ ~ id. 4. . id. . 'i [ 13lS 612 JI :, ponceaux de 1 u 2 met. E ' � t:i4 aqueducs............. ; � 

CANTON 

Cerfontaine . k d RÉ 1 1, i4o d ,, d '2 aqueducs dont un de d 5,880 ,è 

k d d 7~5 1 686 d 
ln0 mèt. de longueur. 

'2 Doische ... RÉ 3 aqueducs • . , • • • • d 2,012 RÉ 

) 1 ponceau de I•,20 d'ou- 
0s ù n 0 1 1 4,907 d " verturc et de 6\) mèt. ~ 8,948 És ddddddd· 5 kkkkkkkkk ss � R 

de longueur. 
7 aqueducs .•.•..• 

~861. ..... , ... ,. . , RÉ d 7,002 d 16,820 RÉ 
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ObservatiorJ,s. 
les communes. la province. l'État. les particuliers. 

!50,610 � R üo0 ,Ë 2,'2ol " " 
3,7o9 JI n 200 RÉ " 
1,06!5 ss � R RÉ RÉ 

11, iso � R � R 1,000 RÉ 900 � R 

rs. 181 JI o00 RÉ !500 " RÉ 

n 4, us RÉ 300 RÉ 900 RÉ RÉ 

6,668 RÉ RÉ RÉ RÉ 

2,0615 " RÉ � R RÉ 

8,914 RÉ � R � R RÉ 

4,9154 RÉ " 800 RÉ RÉ 

8,7615 RÉ " RÉ RÉ 

4,406 RÉ RÉ oOO RÉ RÉ 

3,927 RÉ '.200 RÉ 500 RÉ � R 

126,112 ,d L,900 � R 6,700 ,d 900 RÉ 

DE PHILIPPEVILLE. 

!5,860 RÉ 

2,012 RÉ 

6,873 RÉ 

,1 

,è 

800 

,P 

RÉ 

1,200 RÉ 

)J 

RÉ 

715 RÉ 

U,741> 11 800 11 1,200 ,. 70 � R 
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EPPECTOÉB 

COltDilJllES. ) v " ] é ù c z D'ART. EN NmlÉRAIRE 

pavée. empierrée. ensablée. 
et 

c ! ! é=v ] c s 

d 
7,0021 Report •....•. ,d 686 16,8,20 n 

.t Jamagne, . . . . • • • . RÉ 120 RR RR 200 RÉ 

5 Jamiolle. . . .....• RÉ 490 » 1 aqueduc .••••.•. 1,330 RÉ 

6 Matagne-la-Petite. . . .. RÉ RÉ RÉ RÉ RÉ 

7 Mazée . , ..•.••.• RÉ Ê0Êê§ RR 2 aqueducs •••... , 4,227 RÉ 

a Merlemont. . • . . . . . » l ,082 RÉ l id. . . 0 0 0 0 . 3,776 RÉ 

9 Neuville. . . . • . . .. RÉ 2,449 RÉ RÉ 7,227 RR 

10 Niverlée. . . . . . • .. RÉ 94 RÉ RR 9152 RÉ 

11 Philippeville. . . . . . . RÉ 4,26,3 RÉ 4 aqueducs •••.•.. 11,662 RÉ 

l'2 Roly •...•...•.. dR 2,061 RÉ RR 6, 1615 RR 

13 Romerée .••....•. RÉ 1, iso RR » J ,642 RR 

1 pont de 2"',50 d'ouver- R 
ture. 

14 Samart .••...•.. < l, 47,3 RÉ r 1 ponceau de ~Vs§) d'ou- 3,278 RR 

vert ure. 
1 aqueduc ....•... 

1 § Sart-en-Fagne. . . • .. < 947 RÉ 1 id. 0000000 3,414 RR 

I 6 Sautour • . . . . . . 00 RÉ 1,880 RÉ ,, 4,920 ,, 

1 , I 5§ F 
l ponceau d'un mètre / 

J 7 Senzeille. . • . . , . . , RÉ l5 ,211 d'ouvert ure. 12,286 
3 aqueducs . • • . . • . ' 

,, 

18 Treignc ..••..•.. 198 1,944 H5 � 1 id. 0000000 9,001 ,, 

l ponceau de 2 mètres / 
430 ~ 19 Vaucclle ..•..•..• RÉ l ,478 d'ouverture. 2,876 ,, 

3 aqueducs • • • • . . • ~ 

20 Villers-Deux-Églises • . , RÉ 440 §) ) RÉ 3,807 � R 

n0ed Villers-en-Fac-ne . . • , . RÉ 1,346 RÉ RÉ 3,1540 RÉ 

d d 1 pool do 2•,liO d'ouvert. l i É 
Î ) =év 7 s k s s dd,: t\6,4415 

4 ponceaux de 1 à 2 mèt. ~ 
97,133 3 '226 d'ouverture. :: ' RÉ 

� 29 aqueducs............. ; � 
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Observations. 
les communes. la province. l'État. les partiealiers, . 

14, 74lS d, 800 RÉ 1,200 RÉ 71S Il 

200 RÉ Il JI RÉ 

1,335 RR RÉ » RÉ 

RÉ " RÉ RR 

4,227 » Il » JI 

3,776 RÉ � R ll k 
7,227 ,, < ,d ,d 

902 d, ,d ,d RR 

11,662 ,R ,, JI ,d 

6,165 d, » < ,d 

1,642 RÉ ,d ,R JI 

3,278 R, Il Il ,d 

2,464 R, 300 RR 600 » RR 

4,920 » F u JI 

12,286 RR Il ,d JI 

9,001 � R JI RÉ JI 

1,901 RR MO RR ooo ss 7o Il 

3,807 R, s0 )l ,d 

3,240 RR ,d MO s0 
,d 

\ 

92,833 � R 1,oOO � R ~,600 RÉ 150 RÉ 

:i7 
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EPPECTt'ÉE 

C011I1UUNES. ) v " ] éù c z D'ART. EN NUMÉI\AIRE 

pa\·~e. empierrée. ensablée. 
et 

EN NATURE, 

CANTO~ 

1 l,erzèt•, . 1 ,, d 2,8a8 d N 1 6 aqueducs. • . 8,427 19 

:2 C.1.,tillo11. » / 993 " 2 id. . • 8,80:?. 62 

:: Uiastr·i·s. RÉ (iûO RÉ e id. • 4,632 99 

-'i U1•r1111111t n 3,118 11 9 Éü0n 0 0 k 0 k 0 U, 575 14 

0É Daussois. • . 1 n d 1,278 " RÉ a,234 17 

y Forrt1•11elle. d RÉ d dHFy < k 4,408 67 

7 Frairr•,. . » d '2,1;11 " 13 aqueducs. . • . • 16,274 41 

\ J ponceau de e mètres / 
8 1;011rdinne. . . . . 1 d ~.Uül d FN I d'ouverture. ~ 6,016 01 

0 d aqueduc. • • • • • • • 

!l Ilnuzmoll». d JI ia2 " 3 id. 2,94~ 78 

10 Hanzinne . 72. 
d

0 4 ,'Wi ,, 2 id. dont un de H,irn 90 
ü2a mèt, de longueur 

d et 1 de 60 mètres. 

11 lle11q1tilllll'. . 1 :, R urn d N 1 li 1 2,139 07 

1'.2 l.a11cfü·... 1 ,, / ü,2U3 RÉ 1 4 aqueducs ••••••• d 8,174 87 

d 

d 
2 ponceaux dont un de 

63 mètres de longueur 
Q et l'autre de 11 mèt. 

J;' ~I .·. 1 . I d · k, ~··o . 1 aqueduc ayant -46 mèt, 1 16 897 !16 s d 011,1 V 5 0 k 0 k k k 0 0 JI _, 1 6 ss d d l ., c ongucur. ' 
110 mètres cubes de macon- 

nerie pour mur' de 
soutènement. 

H Pry... . . . • . . . . ,. 2,9H ,, 1 4 aqueducs • • • . 7,510 83 

l
" R . ., '"'0 1 1 ponceau. • • • ' • 3- 9 8"'4 ,.6 ,; ognee . . . . . . . . . 11 v ,.uu » d 1 ü s F Nn :+ aque ucs . . . . ... 

Hi Somzée JI ;$ ,0'21 Il li o,687 74 

1 ï Silcruicux , JI 2, deù 3:50 8 aqueducs • • • • 14,021 àËÊ 

l H Soumoy . . » 830 1, o id. • . , • • • • 3, 2M 04 

I\) T:uriennes.. • RÉ � ü,9i9 11 ô id. dont un de d 19,909 70 
16a mèt. de longueur. 

20 Thy-lo-Ilauduin • • . • • 1 .. d '1, OBO d k 1 • d 5,527 80 

,\ reporter •...• 1 72 ( 46,iUG d 8:50 1 .......•...•.• d 179,120 oo 
d 
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M PART DE LA DÉPENSE SUPPORTEE PAR 

Observations. 
les communes. la p1·01·ince. l'État. les particuliers. 

DE WALCOURT. 

8,427 19 1 RÉ 1 � R 1 � R 

8,802 62 1 ss 1 � R 1 ss 

4,632 99 1 ss RÉ 1 " 
u,on u 1 RÉ 1 ,d 1 ,d 

o,234 17 1 ss 1 )1 1 RÉ 

41458 67 1 )1 d F 1 ,d 

16,274 41 1 JI d RÉ 1 � R 

61516 01 d � R 1 � R 1 � R 

21942 78 1 n � R 1 � R 

u1irn 90 1 RÉ 1 � R 1 RÉ 

2, 139 07 

81174 87 

lo,S67 M 

,d 

RÉ 

ss 

RÉ 

11040 RÉ 

� R 

490 ,, 

n 
6,910 83 d 600 ,, 1 )l 1 � R 

91824 46 1 k 1 RÉ 1 RÉ 

5,687 74 d ,d d " � R 

13,821 7o d ,, ss 200 N 
2,254 04 ss 800 � R 200 RÉ 

19,907 70 � R � R 1 RÉ 

!î,3'2.7 AÊ � R 200 � R 1 RÉ 

175,590 )Jt; d 600 D d 2,040 � R 1 890 � R 
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EPPECTUÉI 

CO!DllJ11ES. ) v " ] éù c z hné] =0 c ! NUl\lÉRAIRE 

n et pavée. empierrée. ensablée. 
EN NATURE, 

Rrporl. ...•.. 7'2 46,796 8!SO 179, 1'25 5o 

d 
1 pont de 6 mètres d'ou-1 

verture. 

21 Thy-le-Château ..•.. 675 4,627 RÉ 
, 7 aqueducs, dont un de 18. 182 915 I 66 mètres de longueur 

surom,so d'ouverture. 
' 31 mètres cubes de perré. 

22 Vogenée. , • . . • • •• RÉ RÉ RÉ RÉ ,d 

23 Walcourt .•..••.. 60 1 .eso RÉ 122 mètres cubes de macon- 13,108 71 
nerie pour mur' de 
soutènement. 

eJ j +5 kkkkk00kkk s RÉ 6,604 RÉ 9 aqueducs ayant ensem- RÉ 

hie un développement 
de 940 mètres. 

d 
1 P'"' de 6 mètres d'ou- É F ~ verture. ; 

ToTAliX ••••••• 777 1>9,617 800 4 ponceaux de 1 à 2 mèt. i > 210,417 21 86 aqueducs............. ; 
e' e mètres cubes de maçonnerie 

d 
pour mur de soutènement. 

d 
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PART DE LA orPENSE SUPPORT~E PAR . 

Observations, 
les communes. la province. l'État. les: particuliers. 

00 . . 00 0 . . 00 0 ·-··. 

I7o,a9ts oo 600 RÉ esLJL � R 890 RÉ 

18, 1s2 9o N RÉ RÉ 

l) JI J) RÉ Tous les travaux exécutés par cette commune 

13,108 71 
font partie du chemin de grande communication, 

RÉ RÉ RÉ 

; 

li N RÉ N 

. 
206,887 21 600 RÉ 2,040 RÉ 890 RÉ 

P[ : 
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ETENDUE EN MÈTRES COURANTS DÉPENSE TOTALE 
EPFECTCÉB 

COMDIUNES. OUVRAGES D'ART. E~ NUMÉRAIRE 

pavée. empierrée. ensablée. el 

c ! ! é=v ] c s 

1\ÉCAlllTU 

Couvin •. , • • . . . , , 

Florcnne .....•.... 

Philippeville .....••.• 

Walcourt . 

; 

d 

l , 377 02,293 700, 

RÉ 46 ,a7I RÉ 0 

198 36,4110 ~.226 ~ 

777 09,617 : LL F 

d 
2,3152 1911,926 4,776 R 
00 

'.202, 0!54 

1 pont de 28 mètres d'ou­ 
verture en 4 arches. 

1 pont de 16 mètres d'ou­ 
verture en q arches. 

1 pont de dL mètres d'ou­ 
verture en e arches. 

I pont de 8 mètres d'ou­ 
verture en e arches. 

e ponts de 4 mètres d'ou­ 
verture. 

10 ponceaux de I à 2 mèt, 
d'ouverture, 

60 aqueducs • • • , • . • 

l pont de 8 mètres d'ou­ 
verture en e arches. 

e ponts de 4 mètres d'ou­ 
verture en 1 arche. 

§ poneeaax de l à e mèt. 
d'ouverture. 

154 aqueducs • . . • • • • 

176,809 44 

165,612 ,, 

R 
Q 
dMs 

:WS½ ouvrages d'art .•......... ( 
232 mètres cubes de maçonnerie 

pour mur de soutènement. 
d 

1 pont de eVs§) d'ouver­ 
ture. 

4 ponceaux de 1 à 2 mèt. 
29 aqueducs • • . • • • . 

1 pont de 6 mètres d'ou­ 
verture en '2 arches. 

4 ponceaux de 1 à 2 mèt, 
: y aqueducs • • • . • . . 

97,133 RÉ 

210,417 21 

ToTAliX. 619,971 65 
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PART DE LA DÉPENSE SUPPORTÉE PAR 

Observations. 
les communes. la province. l'État. les particuliers. 

LATION. 

14o,8M 34 i,770 RÉ 13,840 RÉ IS,363 10 

126, 112 RÉ 1,900 JI 6,700 RÉ 900 n 

92,833 RÉ 1,!500 RÉ s.eso RÉ IoO RÉ 0 

206,887 2 I 600 RÉ 2,040 RÉ 890 RÉ 

071,668 ss 7,770 � R 2is,230 n lo, 303 10 
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PROVINCE DE NAftlUR. - 

Désignation des communes non raltachées , jusqu'ici, à quelque eounannl 

LONGUEUR 
COMMUNES DU RATTACfiEllENT. 

LONGUEUIi. 

COMMUNICATION LA PLUS RAPPROCHÉE. 
. \ I\ATL\CIIEH. 

St •• 
=) =é I c 0 

LE TEl\l\lTOll\.E LONGUEUR 
DE 

Dourbc '' .. 

Mcs11il ... •. •. • • • • • · · 

Hermcton-sur-Meusc .. 

'iprnlle • · • • · • • 

l\oly. • · · · · . 

Sautour ....• •••••,·· 

\" illcrs-cn-Fug nc ....• 

Sart-eu-Fngne , . 

l Dourbe •... , . , ... 
Chemin de grande communication de Couvin au Bac- l .. 

du-Prince. (0 Nisme •.••.... , •. 

( l\Icsnil .•••...... 
Chem\n ~e grande commnnicaliun <l'Oignie à 1\latagne- 1 . . 

la-I ente. r Oignie •.• , ... , .• 

Heute du Petit-Doische au Bac-Liu-Prince ....•.... 
j llermoton-sur-Meuse ..•• 

Agi~ont. . 

~ Serville •.•....•• 
Houle de Philippeville à Dinant. ..•. •.,., • . • • , . •. / 

é<ËDé 5 0k00000kkk 

~ Iloly ..• · • • · · · · · · 
Roule ile Philippeville à Rocroy •. · · · · · · · • · · • ·' · · · ~ '.\'cuvilll •..... , · • 

l 
:::~or~~-.·::::::: : 

Les routes qui ,c croisent à Philippeville.... . • . . . . . 
Vodecée ••...•.•• 

Philippeville .•..• 

\' illers-en-Fagnc .• 

Sautour .•......• 

I t.l •••.••••.•.••..•• , . . • • • • • • • • • ! Samart .•...•.•.• 
Yodecée .•......• 

Philippeville ...•• 

CANTON 

2,!JOO / 
(Qs ~~o ~ s.oso ) 

2,16f ( 
4,220 j 

2,mw . 

CANTON 

2,460 d 
2,9:î0 î 

490 ~ 

2,620 ( 
5,598 ~ 

978 . 

CANTON 

2,200 / 
JsFËÉ) F 

2 §Ê§ H , / 

1,200 \ 

3,905 1 175 t 
280 ~ ( 

2,248 

!590 

3,900 

170 

280 

2,248 

Route de Philippeville à Givet, • • .•••.. , .. • ••••.•• \ Sart-en-Fagne.... d 844 l 
( l\ferlemont...... • 2, ti87 Q 

A reporter., ,... . . . 1 000000000 

7,195 

5o ,69~ 

5,451 ~ 

·-1 
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ARRONDISSEMENT VOYER DE PHILIPPEVILLE. 

cation pavée ou empierrée, - ftloyens de 11ourvoh· à leur êAËËA4D5d<5<Ë0 

EMPIERREMENT COUT DES TRAVAUX 
é c t t c i =v c ] 0 

CHEMINS A AMÉLIORER. Obsel'vations, 
LONGUEUIi. LONGUEUR PAi\ UR 

PAR rattachement. i ) U U v ! c 0 =) =é I c 0 commune. 

DE COUVIN. 

Chemin no 4, de Dourbe à Nisme., .••.•. 

Id. n° 2 , de Nisme à celui de grande 
communication. 

Chemin n°• 1 et 2 de Mesnil à Oignie .... 

Id. id. id. 

DE FLORENNE. 

Chemin no 1, d'Hermeton au Bac-du-Prince. 

Id. id. id. 

Chemin de Serville à Anthée ... , , . - , •• , 

Id. id. 

2,Œ!6 

920 } 

1,762 } 
490 

2,000 

2,976 { 

2,2112 f 
2,0iO { 2,988 t 

978 ) 

4,000 >) d 4,000 L 

5,100 » è 
10,500 » 

7,200 » 

8,568 

1,776 
10,144 » 

\600 " } 6,800 " 
2,200 » 

Sur le territoire de Dourbc, le 
chemin est. empierré sur une lon­ 
gueur de 500 mètres. 
Sur celui de Nismc il l'est sur 

route sa longueur. 
Ce chemin relierait égalemen t 

la commune do Dourbc à ln route 
do Philippeville à Boeroj. 

Ce chemin rottncbcrait égale­ 
ment Ja commune d'Hormcton­ 
sur-llfcuso au chemin de grande 
eemmunteauon du Bac-du-Prince 
(0 ] §Êé 50 

DE PHILIPPEVILLE. 

Chemin no 2, de Roly à Neuville- ....•.• 2,000 ~ 
4,4t>O { 

7,000 d, è 

12,000 s0 
Id. n° s .. id. .1 •••••• 2,4tl0 tl,000 • 

Id. n° a, de Sautoir à Philippeville .. 

wl R ,.o ••. l Id. no 2, id. 0000000 mF ssF 0 880 2,tîOO 0s 
Id. no 10, id. · · · · · 00 
Id. no 17, id. 0000000 
Id. n° 6, de Villers-en-Fagne à Philip- 590 1,800 • 

Id. 
peville par Sautour. 

n•• tî, 6 et 8, id. 2,600 6,000 • 

Id. no 2, id. ss 5,470 0s 
F 

9,300 ,, 

Id. no 10, id. 280 1,!:iOO » 

Id. n° 17, i'd, » , , 

Id. n° 2, rie Sart-en-Fagne à Villers- , 5ü0 è 1,400 { 
900 • } Ie-ûambon, 4,10O » Jd. n•5, W. ê0À § 5,200 » 

20,416 

d d 59,144 » 

§8 
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LONGUEUR 00 
COMMUNES DU RATTACDEIIIENT. 

LONGUEUR 

COMMUNICATION LA CI v z RAPPROCHÉE. 
z v ] 

TOTALE, A RATTACHER. LE TEl\RI'l'OJ:l\E LONGUEUR 
h c 

CANTON DE 

d / 
Vaucelle., •••... , , 

Vaucelle............ Chemin _de grande communication de Couvin au Bac- . . 
du-Prince. Gimnée .•.•••... 

Report, ••.••..•••.....• 1 

l 1,128 

1,780 

55,69ti d 

2,908 { 

Berzée et Rognée, ù rat­ 
tacher par le même 
chemin. 

Pry .....•. · · • · · · · • · · 

Thy-le-Château et Gour­ 
dinne, à rattacher pa1· 
le même 4D5V É<0 

1 

Berzée .•••••...• 

Chemin de ~randc communication de Boussu-lez- Bognée.. .•.••... 
Walcourt a Thuin. 

Castillon-Herterme. 

{ 

Pry •.•....•••••. 
Chemin de grande communication de Somzée à Strée. 

Chas très ....••. , . 

) 

Thy-Ie-Château •• 

Route de Charleroy à PhilippcviOe •• , ..•.... , .. • . • Gourdinne .•••.•. 

Somzée, ... , ••.•• 

CANTON DE 

2,660 J 
5,2~7 { 2,'JJ7 

520 

r.œo } 
f ,500 { 

2!î0 

f,560 î R 
2,000 4,560 

1,QOO ~ 
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EMPIERREMENT i ) v = DES TRAVAUX 
A EFFllCTUER. 

i x c U � ! z A AMÉLIORER. Obse1•vations. 
I ) ! ù v cv ] LONGU:E'!Jl\ Cé] Cé ] 

Cé ] rattaehemen], i ) UUv ! c 0 TOTALE, 4§V V 6<50 

PHILIPPEVILLE (suite). 

d 
20,416 

d d 
!:l9, 144 

Id. u• 2, de Yaucelle à Gimnée •••. • l l) 

~ 750 Ë 
,, 

} Id. no o, id. • .... 750 t ,lîOO 
· 1,500 

WALCOURT. 

Chemin de Mertenne à ~a station de Berzée. , t,250 

è 5,557 R a,279 

d 
1 c, rauaehement mou,,;,'""' 

les communes do Berzée et do Bo- 
Id. id. id, t,847 9,996 16,605 gnée on eommunientlen avec ln 

station de Berzée du chemin do 
fer de l'Elilre-Samb1·c-et-Meuse. 

Id. id. id. 1 260 f,528 

Id. n° 2, de Pry à Chastrès. . • . . . . . 1 600 

J 790 { 
2,000 

J Id. id. . .••...• 190 6ao 
2,600 

Id. de Thy-le-Château à Gourdinne. 1 a50 R t,566 l 4,!:lOO R 
Ce rollochemeot mellrait aussi 

les communes de Tl1y-le-Chàteou 

Id. id. id. 806 3,200 
et de Gourdinne en communion- 

7,800 lion avec le» chemins de grande 
viubilile dç Somzée 11 Strée et de 

Id. id. id. 1 50 100 Somzée à Gerpinnes, 

F 
d 8i ,697 
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PROVJ~CE DE NAllUR. - 

Subsides annuels aceerdés par l'État pour l'amélioration des chemins vicinaux de l'arron 

MONT .ANT DES SUBSIDES .ACCORDÉS EN 

COMMUNES. M· 

1:H1 18'.:! 1H4:; 1844 sFsPÉ 1846 1847 dFJ: 184!} 18:50 18~1 1852 

NNnnNn 000 0 M R d k � R " k k d, k 

, " k 0 >) d, 

Ni-me ........•.. � NnNNn m N >) k " >) k 

Oloy ...•......•• 

d 

5,240 NÉ 0 >) d, 1,QU0 k k 
1 
1 

d P ,000 7;;0 d 
Yrerve .•.....•.. ss " " n ,,m k k k » " d, 

1 
! 

Trcigne .•.......• " 0s 11,oUO k 0 x k k k k ,, " 
n 

Mazée .••. , , , •••. N " ·J,200 " k » " k d, " " " 

Niverlée ........• " d, k 1,000 k 100 ft " 100 " , , 876 k 

Gimnée ..... , .•.. k N " sœ k k k " " k 1,200 l) 

Doische •.....••. " " k 2.~00 " k k 400 k k " k 

Florcnuc .....•.. N " k k " 1, uo D k l) 5,000 k " 2,45ti 

Ilnséc •.•.....•.. k • " k k 1,787 N L 2,0tiO " ~00 " " 

Oignic• •......... " N k k " 1 ,uoo " 0 k " k k l) 

d 
8!10 m } Mntagne•la-Prti te. " N ,, k ss 2,7~0 " k L k k k 

d dsv v ) 

\\' nlcourt ........ " k " k x 
{ 1,:Ho : } 2,000 , , " k k , , 9i~ 2,000 

:-,iienricux ....•.. { 1,840 ,, è 486 k N 0 >) 0 486 » k k k k k d, 

Snmzt;c .....••.. { 4i7 : è 477 975 N . " 0 " l ,JU0 ,, d, k k k 

Laneffe .......... N ,, N d, " 5tiU k 5?10 k k k " l) k 
Chustr-ès .•..•••.• >) >) k k k 942 im[ 912 ~o k " 370 k 826 " )1 

Pry .•.•••.•.•••• • k ,, " " 600 ss 600 J) ,, k " » l) 

Fontcnclle.. •...• )> ,, » " d, ! ,200 • 1,200 : } d, k k k " 799 

Castillon ...•••.• » L k k k t ,~00 ~ t.sœ : } k k J) k " 1,0"Zl » 

1 d 
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ARRONDISSEMENT DE Dl~ANT. 

disscment de Phi1ippc,,me avec spécification des travaux exécutés à l'aide (le ees subsides. 

- 
h É z � ù ! é=� ) ! h c z · i x c U � ! z éU É I � ) ] É z 

TOTAL et Jonguëurs sur lesquelles les améliorations ont été effectuées, jusqu'au 31 décenbre 1852. 

CHEMINS DE GRANDE VICINALITÉ CHEMINS DE PETITE VICINALITÉ 
SELON z x I ) PË 

d EMPIERRÉS, 1 1 EntPIERRÉS. 1 ENSABLÉS, 
TOTAL. 

lo gonrsroomsnt. la provinco, PAVÉS, ENSABLJ!s. PAVÉS, 

d 205 2,M7 2i9 1,0ti7 4,086 N 1) N 

6,240 2,000 J) 2,670 ,, 5o,i 5,870 ,, 6,890 

d 4,240 " 12, 55:S 1) l) 600 ,, 12,95ti 
k 

1,750 1,7ti0 ,, 4,594 » ,, 2,595 )> 6,787 

l ,800 1,800 340 2,651 N 198 1,944 440 0,21s 

1,200 1,200 ,, 2,0:50 ,, d, 2,510 , [ 4,1>40 

2,876 1,976 ss 5 .ess " " 94 N 3,749 

1,700 1,700 l) 1,608 " ,, 4,U07 ,, e.srs 

2,900 2,900 ,, 5,430 k l) nm <i86 4,881 

s.sss 6,ti8ti 4,W ti ,889 s0 " 5,412 ,, 9,501 

4,557 4,557 ss 6,0ill " Il 2,544 ,, 8,459 

1,600 l ,600 510 1,982 Il 571 1,240 ,, 5,598 

4,640 :i,12ti h 4,951 N l) ,, k 4,9ti1 

6,5Hl 6,51o l) 5,107 k 50 1 ,a90 ,, 4,697 

2,812 2,812 " 5,849 )) d, 2,126 8110 6,821' 

5,429 , 9ti4 2,655 5,021 li,654 h k l) l) 

97ti 

700 700 k 286 ss " 3,285 J) 5,1>69 

5,081 2,885 " 5,161 1) " 660 N 5,821 

1,200 1,200 k 1 ,04·1 k " 2,944 ,, 5,98ti 

5,t99 5,199 ,, 2,490 " " ü56 » 5,026 

4,027 4,027 ,, 2,670 J) 0 995 » 5,66;; 

60 



( 238) 

MONTANT DES SUBSIDES ACCORDÉS EN 

COMMUNES. 
ISH 1842 1845 '18t4 184ti 1846 1847 1848 1849 1850 18tll 18ti2 

d 
602 •• : Clermont. ....... ,, ,, k " 0 m;2 1ml » 2,470 � R k k 43n ,, 

Villers-Dcux-Egti- " k L k 0 7ao 0s 71>0 J) k R, ,, k k ses. 
d 

Senzeille .•...... ,, ,, 
1 

,, ,, u, 1,000 • 1,000 ,, n 
d N " k ,, 

Cerfontaine •.... , 0s k J) � R k 2,000 » esêmÊ§§ ,, n k RÉ R, 2,61a 

Biesmerée ....... k k J) 0s 1,360 RÉ RÉ k k k RÉ , , 

Soumoy ......... 0s < R, 0s k 800 l) k D 400 ,, k 2,780 

Villcrs-cn-F'ngnc. 1) k ,, ,, ,, 500 ,, h k k h k k 
Stave ........... 00 • < k ,, tlOO » l) k n ,, tl82 J) 

~arl-cn-Fngnc .... � R 0s ,, k ,, 2ti0 ss 1) D RÉ k k 560 

Houssu-en -Fnguc. 0s k ,, k ,, 1,000 Jl RÉ ,, fi0O h k 8,Hi0 

Daussois ..•...... " k n 1) ,, 800 , , " R, J) k k 4,150 

.-\ nthéc ......... 1) 1) k 0s ,, 800 ".5,820 k 5,500 ss k fi00 » 

l>ourl,c .......... 2Hi d 
" ,, ,, " k ,, k ss n n k » 

~ra ta gue-la-ûra nùc " 00 • " k 1,926 k • k » k 0 k M 
Homerée .......• n l) . " ,, 3,779 ,, J) ,, " k k 1) 

r;ochc;néc •......• 1) l) L " l) l) 800 k 1,465 k RÉ RÉ k 
.\gimonl ......... k ,, l) ,, ,, ,, ,, 1,423 k RÉ 1,600 k 
l.ouvin •.......•. k 0s ,, l) n ,, ss 4,000 k 1) ,, k 
~Iaricnbourg •.... s0 JI k " » N ,, 600 ,, ,, k k 
Jamiolle ......... k " J) " R, ,, l) 1,fi00 R, k k k 
Peti le-Chapelle ..• < k k n s0 k ,, 500 » k ,, k 
Serville •.... , ...• ,, RÉ RR k n ,, ,, 200 ,, " 700 k 
Thy-le-Bauduin ..• d, d, d, ,, ss ,, ,, 200 " ss ss d, 

Hermeton-sur-Meuse. " " k » d, ,, » 200 a ,, » ,, 

m 
m 
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DÉSIGNATION DES CHEMINS AMÉLIORÉS 
TOTAL et longueurs sur lesquelles les améJiorations ont été elleetnêes , jusqu'au 31 dénemhre 4 852. 

É Clllll\IINS DE GRANDE VICINALITÉ CHEMINS DE PETITE VICINALITÉ 
SELON SELON 

d d 
1 EMPIERRÉS. d EN.SABLÉS. 

TOTAL. 
le gouvernement. la pro,inco. PAVÉS. EMPIERRÉS. ENSABLÉS. PAVÉS. 

d d 
4,210 4,210 ,, 5,164 J) , , 5,HS » 6,282 

n 
1,500 1,500 k 5,250 " ,, 440 aOO 4,170 

2,000 2,000 " s.sss ,, k tl,211 1,160 -10,099 

7,615 7 ,6Hi , , i5,78ti ss ,, 1,540 » rn,12t1 

1,560 2,060 ,, 5,fSHS RÉ , , ·l ,100 ,, 4,6H> 
. 

3,980 5,980 L 3,082 , , ss 850 ,, 5,912 

500 300 n k D ,, 1,546 ,, 1,546 

1,082 1,082 ,, 5,tl60 ,, " 860 ,, 4,420 

610 600 < d " RÉ ,, 947 0 947 
d 

d 

9,6ti0 9,G:îO k 8,540 1,500 ,, 55 0 9,875 

4,950 4,950 ,, 5,810 ,, ,, 1,278 l) ti,088 

7 ,62t> 7 .sss " 6,a22 " k l .sss ss 8,tl07 

21o 2m , , 4:55 ,, " t,7'16 k 2,169 

1,926 1,926 k 5,199 " ,, 821 k 4,020 

5,779 
F 

5,779 
F 

,, 4,788 1,11>0 ,, tl,958 F ,, 

779 

2,51>:i 1,0::m ,, 5,MI ,, 0 5,065 ss 7,204 

5,025 5,023 " 5,727 n ,, 1,267 0 4,994 

4,000 4,000 :!00 8ti0 100 L tl,420 J) 6,670 

600 600 49a ss 272 J) ,, ,, 805 

1,500 ·t .seo ,, s.sse » ,, 490 k 5,040 

500 500 » k ,, k 1,li14 ,, 1,!i14 

900 900 ,, n ,, ss 2,010 I) 2,010 

200 200 
F 00 

2,050 s.œo n ,, ,, ,, k 

200 200 ss k » , , 1,067 " 1,067 
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-- 000 - 00 ,-e·, 

MONTANT DES SUBSIDES ACCORDÉS EN 

COMMUNES. 
1841 1842 1845 1844 18{!'; d: Jy 1847 1~48 1849 18tî0 18tî1 18152 

M . 
i d 

d 

Frasne .......... � R h � R R, � R " < � R !:îOO ,, )) 5IO 

Tarcienne ......• N d, " ,u � R ,, ,, [ , 2,8tî0 [ , D , , 

Ilruly ........... � R ,, ss ,, d, ,, 0 < ,, 950 )) )) 

Flavion •........• ss ,, ,, » � R » , , N )) 800 9:50 k 

Saint-A ubuin ....• ,, » ,, � R " , , ,, ,, ,, 8tî0 ,, 870 

1 lret ....•.....•• » ,, 0 < � R 00 , , � R ,, ,, 1,000 ,, ,, 

600 
Corenne ..•.....• " ,, ,, 1) ss ,, ,, ,, )) tîOO 1,570 ~ 

J) 

Vodecée .....•.•• ,, 1) » , , k , , � R » » tîOO D d " 

Vaucelle ..•...... 1) " » ,, � R ,, ss ,, )) ,, dmê<§ ,, 

Cul-des-Sarts .... � R � R � R � R � R » � R 1) J) ,, 5,000 5,000 

Gnnrieux •.•..... , , , , � R , , � R � R � R » )) ,, tiOO » 

Vodelée .•.....•• " k k k � R � R � R d, 10 � R 500 ,, 

Vogenée .•......• RR � R � R ,, RR [ , ,, 1) D d, ,, 2,5titl 

Aublain .......•• ,, ,, » " � R J) J) ,, k[ " ,, 520 

Ouilly •.•.......• � R ,, 0 1) � R , , � R < ss d, ,, 470 

Jamagne •... , ..•• 6 )) < ,R h ,, � R )) d, k ,, 594 

Surice .••........ 1) D � R J) H 876 )J )) , , k d, 4,45~ 

Omezée ......... » ,, � R , , h 1) ,, ,, )) , , RR 150 

Hemptinne .....• k k ,, D � R » » h ss , , RR < 

Soulme .........• J) h � R k » k h » )) 1) )) ,, 

Fagnolle .•..•...• � R )) , , ,, » J) , , k , , J) D k 
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. 
DÉSIGNATION DES CHEMINS AMÉLIORÉS 

TOTAL et longueurs sur lesquelles les améliorations ont été effectuées, jusqu'au_ 31 décembre 1852. 

CHEMINS DE GRANDE VICINALITÉ CHEMINS DE PETITE VICINALITÉ 
~f.LON SELON 

d d 
d EMPIERRÉS, d 

TOTAL. le guurnrnement. la province. PAVJ!:S. EMPIERRl<S. ENSADLl<S, PAVÉS. ENSADLÉS, 

810 810 ,, J ,4'.80 762 » 5,034 ,, ti,276 

t,850 2,81i0 N 2,750 )) , , ti,979 ,, 8,709 

9;î0 91>0 ,, » )) » 5,779 k 5,779 

1, 7ti0 l ,71î0 ,, ,, k » !î,448 ,, ti,448 

1,720 1,700 ,, 2,910 k ss 4,562 k 7,272 

1,000 1,000 » " , , >) 5,708 ,, 5,708 

2,470 2,570 k 5,11î0 » , , 1,665 d, 4,819 

oOO oOO ,, k )) ,R 1,6?:SO ,, t ,6!'50 

tl:.iO mm ,, " " ,, 1,478 4511 t,915 

6,000 6,000 ,, � R k k 9,ti8r5 ,, 9,ti8ti 

tiOO 500 d, ,, k » 2,758 100 2,858 

tiOO tiOU » ,, k » 2,450 ,, 2,450 . 
2,3ti1S s.sss ,, 3,158 k k k k 5,158 

520 020 » ,, k ,, 5,904 k 5,904, 

470 470 ,, s0 » » 4,077 ,, 4,,077 

594 1,194 " 2,520 k " 121.i ,, 2,4Hi 

ti,SiH ü,555 k 8,658 ,, ,, 5,040 d, H,678 

-150 150 � R 524 , , k 468 » 792 

,, P ,550 k 2,ti50 k » 840 , , 5,570 

R 890 
2,120 ti,442 " k P I t69 2, ms • » a.oss 

ss k 
d 

, , 5,927 k k 1,961 >) ti,888 

frl 
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Résumant tous les tableaux en général, nous aurons l'état des choses dans l'ar­ 
rondissernent de Philippeville, quant aux chemins vicinaux des deux catégories, 
jusqu'au ' Ë décembre d: <e0 

V 

h 

6 

V 

6 

h 

6 

V 

D 

l) 

LO\GUKUll LONGUEUR I ) \ù v c ) ] DÉPENSES 

DÉSIGXATION hSz CHEMINS. 
TOTALES 

TOTALE IU~STANT 

empierrée. d ensablée. 
des améliorations 0 des chemins . pavée. à améliorer. EFPBCTCÉES. 

d 

\NDE VICINALITÉ, 
É 
d 

n au Dac-du-Prince ..... 24,491 8431 23,648 k 1) 66,078 ,, 

mrt à Silenrieux ....•... 5,640 " 5,640 ,, N 17,672 u 

ù Matagne-la-Petite ..... 11,549 510 11,239 " » 31,954 N 
me à Rosée ..•.. , , , ••.• 5,978 n - 1.î,978 » L 24,184 , , 

!c à Strée .•.••......•.. 17,601 n 17,601 " N 90,844 N 
et ÎI Hermeton-sur-Bicrt 
comprise dans l'arrondis- 
de Philippeville) ....... 5,410 ,, 5,41U k ss 8,604 ,, 

vers Philippeville (partie 
se dans la province de 

12,765 12,763 , 0000000 , 0000000000000 " < l) 60,256 k 
mbourg nu Tr ieu-de-Ilo- 
Je .••.. , .. , •.• , .. ', ... , Hi,t-13 496 14,617 � R 0s f:lf ,791> ss 

iu-Pr-incc à Rosée, .. , ... 13,682 " ·13,682 " • 44,795 » 

1e à Anthée ..•....•...• 4,954 d, 4,954 k N 16,493 k 
I 5 de Philiµ~eville à Beau- 
celle de l hilippeville ù 

2,640 2,640 8,582 ·oy .••......•..... ,, .• N � R , , )) 

le de Fosse à Philippeville 
18,500 le Chntclcl à Florcnne ..• 44ti 441) k " , , ss 

:c /1 Gcipinnes .... , .. , .. 3,660 , , É 3,660 " » Hi,272 ,, 

d 

lée à Hornoréc •..• , ....• 3,590 1) d 3,390 d, N 7,324 k 
d d d 

à la route de Fosse à Phi- 
lie .•••.... , .••••...•.• 7,:w; ss 7,~2,i ss » 24,0tio N 
gnc à Florcnne .. , ...... 7,760 N 7,760 k ,, 23, 7111 k 
-dc-Hornedcnue au chemin 
ée ù Elorcnnc ......•.... 10,916 , , to,916 n ,, 29,070 s0 

d5 à Walcourt .... ,.,, ... 5U,:l90 • 50,290 " ,, 100,483 )) 

k 

s chemins de gronde corn- 
17!!,787 177,695 659,490 ition ........•••.. , .••• 2,094 " » n •• 

- - 
179,7117 

ou 36 lieues. 

V 

l) 

= 



M 0 . 0 

I ) ! ù hËv ] LONGUEUR U! ù v c ) A · DËPiNSES 

DÉSIGNATION DES CHEfüNS. 
TOULIS 

TOT.lLE 

empierrée •. \. e~sablée. 
lllifT.l!~ 

. des amélioratio11s 
des chemins. pavée. à am6liorcr. BFPECTUÊl!S, 

-- 000 00 -- 

PETITE VICINALITÉ, 

Canton de Couvin ••••••.....••• ,, 1,577 52,295 700 » 176,809 44 

Jd. Florennc .••.•• , •..•.. ,, J) 46,~71 ,, » 151>,6f2 k 

Id. Philippeville .••....•• )) 198 56,44:S 5,226 J) 97,155 s0 
n 

Id. Walcouet. .•••..•..•. ,, 777 !19,617 8!j0 )) 210,417 21 

ToTAL_ ~es chemins de petite vici- 2,552 194,926 4,776 619,971 6~ nahte ...•.•••.....••.......• )) )) 

M· - 
202,0~4 

ou ,W lieues. 

RËCAPITULAttoN. 

Chemins de grande vicinalité ...•. )) 2,094 177,695 » ,, 659,490 k 
n Id. petite viciuolité ..... < 2,5U2 194,926 4,776 ,, 619,971 6ti 

TOTAL GÉNÉRAL,, ••••••••• ,, 4,446 572,919 4,776 ,, 1 , 21>9 , 361 6ti 
n 
- 

581,841 

ou 76 lieues. 

Prix moyen du mètre de chemin de grande communication. 

Id, de petite vicinalité • • • • 

Prix moyen de l'ensemble. 0 0 . 0 . . . 0 . 0 . 0 . . 0 0 

639,490 .oo = fr. 3 59 
179,787 .oo 
619 , 971 • 65 = fr. 3 06 
202,0o4.00 

1,259,461.6° = fr. 3 29 
q: , ,841.00 
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Nous terminerons ce qui est r~latif à la province de Namur, par la récapitu­ 
lation générale des chiffres relatifs aux deux espèces de chemins, dans chacun des 
trois arrondissements qu'elle contient. 

n~:SIG~ATIO~ 

DES ARRONDISSEMENTS, 

I LV cê< 
TOTALE 

des chemins. 

LONGUEUR 

Ma0aammMd empierrée, � ensablée. 

I ) Fù Fc ù ] 
RESTANT 

à améliorer. 

DÉPENSES 
TOTALES 

dis améliorations 
EFFf.CTCÊE5. 

Chemins de grande communication. 

Arrondissement de Namur . 

Jù. de Dinant . 

Id. de Philippeville .. 

Toru des chemins de grande com­ 
munication •....•..•......... 

Arrondissement de Namur .•..... 

Id. de Dinant . 

Ici. de Philippeville .. 

=§=é F • 5Ê chemins de petite vici- 
nalité .•.•••.•... , •.••.••..•• 

88,587.00 H,405.00 81,708.00 )) i ,274.00 568,550 7ü 

82,515.00 ,, 54,683.00 4,544.00 25,286.00 1ï5, 179 42 

170,787.00 2,0!)4.00 177,f-95.00 ,, » 659,490 ê§ 

51i0,487 .00 7 ,4,99.00 514 os4.ool 4,344.00 24,560.00 1,181,200 17 
l d 

-- 

52ti,927.00 

ou 65 lieues. 

Chemins de petite vicinalité. 

d, H.i,653.00 597,565.00 " ,, 1,568,fü.5 64 

,, 514.00 2ti5,l:i26.40 59, 151LOO ,, 697,774 02 

)) 2,502.00 194,926.00 4,776.00 ,, 619,971 61> 

, , 18,519.00 84t5,815.40 45,911.00 ,, 2,686,289 51 

- - - - 

908,045.40 

ou 182 lieues. 
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- 
• DÉSIGNATION LONGOBOll LONGUEUR LONGUEUa . DÉPENSES 

TOTAJ.B 
TOTAtiS 

RESTAft'f 

DES Al\11.0NDISSEMENTS. des chemins. pavée. empierrée. ensablée. à am6lioror. 
des am.âliorations 
liFJECTQIÎ;&s. 

Ensemble des chemins vicinaux. 

Arrondissement de Namur .....•• 

Id. de Dinant ...•.•. 

Id. de Philippeville •• 

To·ru général pour la province de 
Namur ....•.••....•...••.•.• 

,, 21,058.00 479,071.00 � R ,, t,757,074 59 

, , 514.00 508,209.40 45,479.00 , , 870,953 ,U, 

, , 4,446.00 572,6f9.00 4,776.O0 » P ,2159,461 6N 

" 25,818.00 1,159,899.40 48,21>1>.O0 u, !5,867,489 48 

d 

i,255,972 . .ro 

ou 247 lieues. 

n On déduit de ces tableaux que dans la province de Namur le pri:X moyen: 

1° Des chemins de grande communication est de l , 181 , 200 17 
~~25, 927 C 

- 3 62 

Id. .de petite id. 2,686,289 ôl = 2 06 
l!07, 940 11 

irJ Id. .1 d _,] . . . 3,867 ,.489 J: (( 21 oc gran e et de petite cornmunicaüon ••••• • eqFs8àF0 
11 
= r [ 

62 



PROVINCE DE LA FLA.NDBE OCCIDENTALE.· 

Le service de la voirie vicinale n'est institué dans la province de la Flandre 
occidentale que .depuis l'année d: §I Il est confié à cinq commissaires-voyers, 
préposés respectivement aux arrondissements : 

P ) de Bruges ; 
2° de Thielt-Roulers; 
5° de Furnes-Dixmude ; 

· 4° de Courtrai ; 
§L d'Ypres. 

Si l'on considère que dans cette province P ) on n'exécute à la fois des pavages 
que sur un nombre de points fort restreints; e° que ]es autorités locales peuvent 
parfaitement surveiller la construction des ensablements; 5° qu'en général , et• 
surtout pour quelques parties de la province, l'étude des projets demande moins 
de temps que dans les terrains plus accidentés, on comprendra que les commis­ 
saires-voyers d'arrondissement aient pu suffire au double service qui , dans 
d'autres provinces, est confié respectivement aux commissaires-voyers d'arron­ 
dissernent et aux commissaires-voyers de canton. 

Deux systèmes principaux 'sont en vigueur pour l'amélioration des chemins 
vicinaux dans cette province : l'un est le pavage et l'autre l'ensablement. Le 
premier a l'inconvénient d'occasionner des dépenses élevées, les matériaux qu'il 
nécessite devant se tirer, à grands frais, de localités assez éloignées et étrangères 
à 1a province; le second coûte relativement peu de chose, mais un ensablement 
ne peut être comparé, sous le rapport des facilités de parcours, à un pavage. Tels 
qu'ils sont, ces chemins rendent cependant d'incontestables services, mais il est 
probable que le plus grand nombre de ceux qui présentent un véritable intérêt 
général seront, successivement, transformés en pavages, pour l'établissement des­ 
quels l'ensablement préalable constituera une excellente préparation. Ces ensa­ 
blements ne sont pas , au surplus , également répandus dans toute la province; 
on les trouve, surtout, dans l'arrondissement de Furnes-Dixmude; ils sont presque 
complétement inconnus dans l'arrondissement d'Ypres. 

J'extrais d'un rapport présenté, en P 848, par M. V ergote, la description du 
procédé suivi pour l'exécution des ensablements : 

cc Pour exécuter un bon ensablement, il est essentiel que l'on procède, d'abord, 
» au nivellement longitudinal du chemin. Ensuite on creuse, parallèlement à l'axe 
,> et en le prenant pour centre, un sillon de la largeur de 2 et le plus souvent 
)) de 5 mètres. i 5 sillon est établi sur une profondeur de 0m,40 à 0m,aO; les terres 
d[ qui en proviennent sont jetées, par moitié, sur les accotements, de façon à leur 
,> donner une inclinaison transversale d'environ ) VsL' par mètre. Par ce moyen, 
" le sillon du milieu se trouve avoir one profondeur d'environ ) VsàA0 

>) Ces travaux exécutés, on remplit le coffre de sable pur et sec, à une hauteur 
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» d'environ Om,2 !Jau-dessus du niveau des accotements, auxquels on se raccorde 
» ensuite en étendant sur toute leur surface une couche de sable égale à celle du 
» débordement du coffre. n 

Dans quelques localités de la Flandre occidentale, on rencontre assez abondam­ 
ment des cailloux roulés et, dans d'autres, des grès récents formant des couches 
minces, très-rapprochées de la surface du sol et désignés dans le pays sous le nom 
de neldsteen. A l'aide de ces matériaux on a construit un petit nombre d'empier­ 
rements qui constituent, dans. la Flandre occidentale, un troisième mode d'arné­ 
lioration pour les chemins vicinaux : c'est le moins en usage; il ne peut être 
avantageux que dans les localités où l'on trouve les matériaux à pied d'œuvre , 

Les anciens chemins pavés présentent, en général, un double défaut dans leur 
construction. Le premier, c'est que l'on a trop épargné le sable dans un grand 
nombre d'entre eux, traversant des localités où l'on ne trouvait pas celte sub­ 
stance, notamment clans l'arrondissement de Thielt ; le second consiste en ce 
que les pavés ne sont pas assez serrés. Cette dernière circonstance conduit, lors­ 
que l'on fait des relevés, soit à diminuer la largeur <ln pavage, si l'on ne veut pas 
acheter des grès neufs, soit, si l'on en achète, à majorer assez fortement la dépense 
nécessitée pour les réparations. 

La construction des chemins vicinaux pavés fait l'objet d'études régulières 
préalables de la part des agents voyers. Je donne, ci-après, annexe G ~ le modèle 
d'un devis el d'un cahier des charges, pour l'entreprise des travaux de construc­ 
tion de l'un de ces chemins. Comme les prix des matériaux de construction, dans 
cette province, diffèrent de ceux des autres provinces du royaume, et diffèrent 
même entre eux dans les divers arrondissements, je crois intéressant de joindre 
ici (annexes H, I, J) des bordereaux de prix pour les arrondissements de Bruges­ 
Ostende ~ de Furnes-Dixmude et de Courtrai, qui m'ont été fournis par MM. les 
commissaires-voyers de ces arrondissements. 

é] ] ) ! h � z z c Uc ! = h c l � » ù c zMLz=c ! h c 0 

Cet arrondissement compte dix chemins de grande communication entièrement 
achevés et construits en pavage. On en trouvera l'énumération et la description 
ci-après. Tous ces chemins sont bordés de plantations appartenant soit aux rive­ 
rains, soit aux wateringues dans la circonscription desquelles ils sont établis. 
Depuis son entrée en fonctions , l'un des soins qui ont préoccupé le commissaire­ 
voyer de l'arrondissement a été de faire établir des buses ou des aqueducs sous 
la jonction entre ces chemins et ceux qui les croisent ou qui s'y raccordent. Il 
estime qu'il lui faut encore deux années pour avoir réalisé partout cette impor­ 
tante amélioration. Il en est de même pour c~ qui regarde la police des élagages, 
ainsi que la tenue des fossés et des accotements. Sous ces différents rapports, on 
remarque une différence capitale entre les communes dans lesquelles cet agent a 
pu exercer son action et celles qu'il n'a pas encore eu le loisir d'inspecter d'une 
manière suivie. Cette différence, toute à J'avantage des communes inspectées, 
témoigne de l'utilité des fonctions récemment créées. 
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ARRONDISSEMENT VOTER DE BRUGES-OSTENDE. 

Chemin de grande eemm unleatlen de Bruges à llidd elbom·g ( Flandre erlentale). 
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V> 
POINT :z LARGEUR 00000 afODE DE CONSTHUCTJON d <ri c:, V) 

i ) UUv ! c z ::::, V, . V) 
M 8 Cl 

LLI c:i: G 000 et provenance 
; 

::::, !: -~ ,.;., d c.:, 
du pmge d TRAVERStES. z: ...J S: cc 

DE DÉPART. O'ARI\IVÉE. Cl c., G ou de , . . 1- 
DES MATÉRIAUX. ...J z: l'empierre- ê6ê at.e , z: - Cl meu t. u ! 

( 
n RRÉ � rt-~- Jli lrt'ri. Mètres. ,~snËêPn' )lt~lre!-o. 

ll<iyt'nn,.. 

Bruges ........... Brup.es .......... 4" 5 00 10.00 R nNNnNN NnNnn ss I r Uas0s d 
" a, " N 

Ste-Croix ......... " N ~,282 L Ld 3.00 10.0U l 0Ê§ 
de [jm 10 à Qm 12 et bor- 

Rfocrkerkc ........ < l) 7,476 o.os 5.00 8.00 l.tiO dures'de Tour~ny. · 

J\liddcl!Jour1' ...... < Middclbourg ..... 1,465 0.00~ 5.00 8.00 UlO 

14,248 

Embrnnchurni. vers " " 630 O.OOJ 5.00 : 0Lv n La traverse du village de 
le village de Mocr- Mid<lelhourg, quia un dé- 
kerke. vcloppement de , 

14,878 est pavée en Arès de Les- 
34, sines cl de Qucn sst de 

1,t.6t.i tout échantillon ( rebut 
des routes de l'Etat); les 
bordures sont de Tournay. 

13,413 

d 

t:OmlUNES. 

LO~c;uEUn lJES l'AllTIES ÉVALUATION PllDIITl\'E DE LA DÉPE:'iSE. 

nmëlto-ées <+6<Ë 
la déclnration 
üF 6ê6<ü5 êÉ­ 
ei nnlité. 

nméliorées 
depuis ln décloration 

de 
granJ1i viclnelhé. 

� Empicr­ Povage . rcmt•nt. 
d 

Empier-1 Ensable- Pa\·ngc • rcmcnt. meut. 

Emprises, 
lndemn i tés . 

i §<M s 
tcnnnce , So mrnes. 

ë 
Ê 
Ê · aa0 
' 
Nn 

TOTAL. 

)111ltlc·lhourg 

Embrunchern! vers 
h- vdlagcdi• l\Joc'r- 
ds0êOÉk 

45 

717 4,750 

(r) 
dsJd[ ' 

1,10 

13 .413 

d 
Prnu cs , Front:~. 1:ra11c~. ( t'rancs. ! Pru nc s, 

d 

;i,2 1 " Q 1,1,116 Q N d kFMM d N 1 .. 1 ,, 11 .7!!3 01 102.02s 6R ss f s0 ss É 348 '.!5 112,Bs; 55 

14,87R 

1.405 (r 

Ce chemin est entièrement terminé jusqu'au vill111Ie de Middelbourg (Flandre oricntnle. 
ù la frontière hollandaise. On espère le continuer jusqu'au village hollandais d' Aar denbur-g . 

Ce chemin est pavé sur il mètres de lnrgeu r : les accotements ont chacun 3 mètres et les 
fossés au moins I urètre. 
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OUVRAGES D'ART, NATURE 

5I provenanGe 
DES MATÉRIAUX. 

DÉPENSES 
DE CONSTRUCTION 

BARRIÈRES. 

Par d Trnvnux d'er t. 
métre courant. 

Produit. 

ENTRETIEN. 

h Ê Cc ! z c z 

1851 ~ 1851. p,mploccment .• ANNOELLES, 

Observations. 

Pr-ancs. 

1 aqueduc ..........•.....• ( 

2 ponceaux; \J aqueducs ..... \ 
1 

8 ti0 

Tous les ouvr~gcs sont en ma­ 
çonnerie et les briques sont 
ü6 pays. 

Fr anc s. 

2,615 ,, 

Francs. 

5 à 600 

Les travaux d'art existent de temps immémo­ 
rial, ils ont été construits par les wateringues 
den Broek; sud de la Lievo ; nord de la Licve et 
du i\foeldegemschc Polder. 

La partie de la roule comprise entre la ville de 
Bruges et le village de Sic-Croix, qui est de con­ 
struction antér-ieure à la formation de la commis­ 
sion administrative, n'est point compi-ise dans 
l'estimation du prix de revient par mètre cou­ 
mut. 

.,DÉPENSES D'AMÉLIORATIO~ EFFECTUÉES JUSQU'AU 51 D~C. 1:l/î2. 
H 

PAllT DE LA DÉPENSE 
Sl!J>(IQRTÜE PAi\ 

Emprises, R F F 
indemnités. 

.c ë 
Ni 8 F 
Nn F 

Con- d d 
F F 

lf,,llancc. Sommes P ô 000 
'l'OTAL. 

Ubscroatione. 

A. C, ! Frnucs . Francs Fr encs. , Fr anes. R Frencs. 

'\ 

Prunes. Francs. Fr-aucs. R Fr,nc,, � d 

Erenca. Q 
d 
d 

d 
d 

Francs. d Pre ncs. 
d 

Proncs. 

i d 

R RA, 126,060 .. ( 37,42918
d 
48,798 37 [12.~87 55 d d 

\ 1 É 
N d N a 0 N d N d 

f f f f f f f f f f f f f f f f f 00a00 f f 00 f R00a00fM 00 :_/~----"~~l_1_12_,2_s_,+;:;;;;:F:;;;-;;' ~.w, F� d s N 

112,287 55 

7,118 ,, (bJ 

]H),405 55 

m( :-n 

fa) Cc prixest celui de ln 
_<êI d4 4§V _êÉÊ5 entre Pog­ 
glorueré du ~te-Croîx. et ln 
11 mite de la Flundre erien­ 
talu : longueur 12,021 m. 

[Ô/ Vuleur opproximu­ 
uve des 76t met. exécutés 
sur Bruges et Ste-Croix, 
«vuru lu dëclnrn tion do 
grande vicinalité. 

Re; c~•ttc longueur 4d sa 
va cur figurent déjà nu ta­ 
hlcou <l<' pl!litc v1cinu.liw 
de [a Flondri, orientale. 

De la porte de la ville jusqu'au village de Sainte-Croix. Le chemin est en fort bon état et 
constitue une promerinde publique. - La traverse de Sainte-Croix est excellente : le commis­ 
saire-voyer a obtenu que l'un plaçât des goultières aux habitations pour empêcher l'eau de 
dégrader les accuteruents. 
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De Sainte-Croix à Vyfhapel. Le chemin 11e laisse rien à désirer; seulement en quelques rares 
endroits, le terrain est si sablonneux, que l'on a peine à maintenir les fossés ouverts. Un 
aqueduc en mauvais état. é l'entrée de Vyfkapel, arbres abattus et encombrant un des accote­ 
ments : les deux acootements dégradés par les trous résultant de l'arrachage des souches. - 
L'élagage des arbres et des haies est très-bien fait. 

Traverse de Vyfkapel. En très-bon état et très-propre. 

De Pyfkapel à lldoerkerke. L'ensemble <le la route et surtout le pavage sont exce llents. Aux 
abords de :\luerkerke, village relié au chemin par un embranchement de 660 mètres, le chemin 
présente deux tournants à angle droit. On espère, quand on aura des fonds, opérer un re­ 
dressement qui les supprimera, ainsi que l'embranchement et passera par le village. Sur 
Moerkerke l'élagage des arbres et des haies n'est pas encore opéré. 

L'embranchement allant sur Moerkerke est en excellent état, ainsi que la traverse du village 
qui est très-bonne et très-propre. On remarque seulement quelques dépôts de bois et quelques 
empiétements sur la largeur du chemin. 

De /J1oerk€rke au canal de Zelsaete . En quelques parties la largeur de la route est réduite à 
ü mètres par la diminution des accotements. Le passage est en bon état. - On arrive au 
niveau de la digue de gauehe du canal par une rampe à 6 p. 0

/0, trop étroite. 
A près avoir traversé le canal on suit la digue de droite sur une longueur de 1,000 mètres 

environ. Dans celle partie les pavés ont un peu joué sur le remblai de sable et la trace des 
ornières commence à se marquer très-légèrement. 

De la digue jusqu'à la limite de la province. Le pavage ne laisse rien à désirer non plus que 
de la limite au village de Middelbourg. 

Traverse de ûliddelbourq, L'écoulement <les eaux � est négligé, le pavage parfaitement 
viable est raboteux et aurait besoin d'un relevé, Mais )a commune n'a _pas contribué à la 
construction du chemin, et la commission administrative ne veut pus faire la dépense du tra­ 
vail ù exécuter dans I'i ntérieur du village. 

L'enscrublo de cette route est très-satisfaisant : elle est plantée sur toute sa longueur par les 
riverains auxquels incombe, en échange, le soin d'entretenir les fossés. Comme ils ne s'eu 
acquittent point, l'agent voyer le fait faire d'office. - La plantation entre Bruges et Sainte­ 
Croix appartient à la ville. 



PROVINCE h c LA t I é ! h ] c OCCIDENTALE.· 

ARRONDISSEMEN1' VOYER DE BRUGES-OSTENDE. 

----lfïD®141 _ 

Cben1in de grande eeunnunleatlen, dit de Salnt-lllehel, allant de Bruges à là 
route prevlnelale qui relie le hameau · de Sleenhruggc .au 11rillage ûe · 
Iephem, 

<H 
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POINT a:: :z: LARGE UR 0k00 

MODE DE CONSTRUCTION Cl Nn i ) <PUv ! c z Nn :::, V> • Q ••• -9 
:::, c,:c 0000 et provenance c.:, z: -~ 

du pavage d 
il., 

:z: - F a:: TRAVERStES. _, 0k 
DE DÉPART. D'ARRIVÉE. C> c..:, A ou d, 1- _, 

== l'empierre- TOTALE, z DES MATÉ11.IA1JX, 
Q 

ment. e,;, 

illt'-11•c-!ô, Mètres, ll~trrs. llètres, Ml·LrN, 
lloyeno<'. 

Bruges ..•. , • , .... Bruges .......... n 8~ F 3.00 6.00 ,, Pavage en grès de Douai .•. 

Saiut-nlichcl •....• k l\011lc provinciale 5,480 0.03 5 .00 10.00 1.50 Pavage en grès de Lessines 
de Lophem nu de ü Gs 10 à Om, 12 et bor- 
cabaret Ileydel- dures <le Tournay. 
berg. 

5, aQ3QaÉ 

En,l,r:,nchem1 vers k " 170 0.05 2.~o 9.00 1.50 Pavage en grès de rebuts 
l'J~p,li,c. de diverses provenances et 

de différents échantillons. 

5,75li 

\ 

I ) ! ù v cv ] hc z Cé] =� c z É " éI v é=� ) ! C] � U � =� " c hc I é h É Cc ! zc 0 

nméltoréesnvnnt nméliorées . ê:: ~ 
(OfülUNBS. 1 ln d<!:,lorotio,11 depuis la déclnratio n ,_; ."mpr,'."' _:; ~ ~ nî Nnmê 

<l~ g1_:md~ v1 - de. . t indemnités. "':! c., • : ~ ~ ::; ë 
ornulJté. grande vforno.l1té- .~ RMMMMsMMMM� c. ~ fc t e 0·2..:: 

1 l 1 

1 I ê F i -i ~ ~ ~] 
, Empicr- 1 Empier- Ensnhlc- ..:::, Con- . ~ ; S ~ .~-;, ~ 

1 nvage. rrmrnt. J avng~. rcmrnl. ruent. lCn:111rl•. Sommes. O ~ :.iJ ~ ~ ~ 

TOTAL. 

Hr11gt•, · - • • • 

h01hr,111chr-m1 ,-n~ 
l'L½li•" 

~Ulrcs. l MNr~~. 1 Jli-trcs. 1 31!'.·ln•i;. 1 :'tl,' t rr-s . I lICtrcs. 1 Il. A. C. 1 Fraucs , 1 Francs. 1 Fr,rnu. 1 Francs. 

85 

3,480 

3,480 

0 R5f f f asf f f 

Francs, I Francs. I Praucs . 1 Franc s . 1 Francs. 

MMMMMsMM· 

l ,Ol4 NR 33,076 35 344 Qj 34,465 u 

MMss Mm NnN Na N· nNN dMMssMsMMssMÉ 34.65 ;-,-. -; 34,463 " 

17(1 

3,'7:15 

Cc chemin relie la ville de Bruges à la roule provinciale du hameau de Steenbrugge au 
village de Lophem : elle est achevée dans toute cette partie. De la ville au village de Saint- 
1\lichel elle sert de promenade publique. 

Do Brugesjmqri'an chem in de fer de la Flandre occidentale. La route est bien régulière: 
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OUVRAGES D'ART, NATURE DÉPENSES BARRl~RES. ENTRETIEN. ·,· 1 

DE CONSTKUCTION. - Obsenxuion». et provenance 
0 d 0 .• Produli. � m 0 0 n . DÈI'E?i'.S11S 

ll:ES MATÉRIAUX, Par · Trav~ui'.il'art. .., -~ · Emplacement. é! ! v cI Ëczs , ••• ! 
mètre courant. 1851 à 1852.' 

Fraklcs. Prsnee. · ·. Franci1. Francs, 

: M· d 

» » , , s0s » » 
0s l L• • ., •• ,, •• m,.,.. "' ""' ... , rÊsll" 

n'ont point été comprises dans l'estimation du 
d pont et 4 aqueducs en ma- 9 58 " 6 45 Village de 120 , , 

prix de revient par mètre courant. 
çonuerie de briques du pays. Saint-Mi- 

chel. 
00 

n 
1 pont avec garde-corps en ,, , , 0s » » Cet embranchement a été exécuté aux frais 
maçonnerie de briques du d'un particulier. 
pays. 

DÉPENSES D'AIIIÉLIORATION EFFECTUÉES JUSQU'AU 51 DÉC. 1852. PART DE LA DÉPENSE 
Sl)l'PORTÉB P!R 

Emprises, 
indemnités, 

Con- d tcnnncc. Sommes. 

TOTAL, 

Observations. 

a. 4-. C.) Frnncs. J Francs. d Francs, 1 Francs. Francs. 1 Francs. 1 Francs. 1 Francs, 1 Francs. 1 Francs. 1 Ernucs, 1 Frnacs. 1 Fraues. 1 Francs. 

d d d d 1 d d 1 d >) 1 d " d d 1 >) 1 (a) Vnleur approxlma- 
live de l'embrnnchement 
vers l'Église et de ln pnrtin 

u d 1 d d d d 1 1 d 3~,466 » 1 5,725 » 1 11,180 " l 14,335 " l 3,225 " 1 3 13 1 de 65 mètrea sur Bruges. 

0MMMsMMMdMMMdMMMdMMMMdMMMkMdMMMdMMMdMMMdMÉMMMMdMMMMËM0kMMMM 

3~,465 » 1 5,725 » 1 Il ,180 » 1 l~,335 » 1 3,225 » 

(a) 
2,522 » 

36,987 " 

34,465 , 

3 13 

sa largeur totale est de 11 mètres. Le pavage est très-viable, mais un relevé � serait désirable. 
Les raccordements avec le chemin de fer sont opérés au moyen de deux rampes de ê p, 0/0, 
bien établies et en bon état, 

Du chemin de fe1· à Saint-Michel. Le pavage comme précédemment; accotements trop hauts. 
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Traoerse de Sairtt•Micltel. Quelques flaques au pavage demandent un repiquage. D'ailleurs 
elle est bonne et propre. 

De Saint-JJ:(ichel au pont de Kerkbeek, La route est assez bonne et d'un bel aspect. Le 
pont en maçonnerie de briques avec tablettes en pierres de taille est vieux et assez délabré. 

Du pont à la route provinciale, Le tout est en assez hou état. 
Cette route, en très-bon état de viabilité et d'un bel aspect, laisse cependant à désirer dans 

sa construction et dans son mode d'entretien. L'espacement entre les pavés est trop consi­ 
dérable. Les accotements sont ou trop élevés ou trop inclinés. - Ce dernier défaut se 
remarque surtout entre le pont et la route provinciale. Dans la même partie, on venait de 
faire un relevé au pavage) et j'ai remarqué un assez grand nombre de pavés mal placés et à 
joints non recouverts. 

Sur cette route les élagages sont très-bien faits et les chemins transversaux sont pourvus, à 
leurs raccordements avec le présent chemin, d'aqueducs en briques construits dans le courant 
de l'année dernière. 

Le ruisseau dont nous avons parlé plus haut est sujet à des débordements pendant lesquels 
il inonde divers points du chemin et de grandes surfaces dans les campagnes environnantes. 



PROVINCE DE LA FLANDRE OCCIDENTALE. 

ARRONDISSEMENT VOYER DE BRlJGES-OSTENDE. 

Chemin ü5 TêA<ü5 communication de Bruges au pont Louise, sur le canal 
de Bruges à Gand. 

66 
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=éé" c ] z � Ë c z0 1 _ , ~ a ~ duo~•d:ge 1 ~ 
DE DÉPAR'f. D'ARRIVEE. _. :: l'empierre- TOTALE· ~ D:CS ll'IATÉlllAUX, 

ment. c.., 

d 
Dlètr~'s, Mètres. nêrree . Mttres. Dlt'·tre.!i. 

llloye-not-. 

Bruges........... Ilrug,.,.......... • 22 " 6.00 6.00 n Pavage en pavés de Douni., 

Assebrouck .•. •. - . » • 4-,048 " S.OO 9 00 i •20 d· Pavage en pavés de Lessines ~ 
de 60ê< ÉR O. 12 et Lord ures 

~ 20 de Tournay. / Oi,delcm.......... » " 6,400 0.017 o.00 8.00 1. 

llrrrncm......... " Beernem i!,484, 0.O!Hi 3.00 8.00 1.20 Pavage en pavés de Queuast 
de 0.-IO i, 0.12 et bord ures 
de Tournay. 

12,91i4 
Embmnchemv vers 

l'église d' Asse- 
brouck, . . . . . . . » " tiGO 0 0 10 2. ti0 B. 60 1. 20 ::m; mètres en pavés de Quc- 

nast et de Lessines de li.OS 
à 0.10, Lord ures de Tour- 
11uy; 2~5 mètres en pavés 

13,1i14 <le Tournay, bordures id. 

i ) UUv ! c z 0 

I ) ! ù v c v ] h c z PAIITIES tv ALUATION PRll\IITl\'E DE LA DÉPENSE. 

ümélio rées avnnl 
la déc ln rmiun 
de grunde vi­ 
cinulité 

uméliurérs 
depuis ln dèelnrarion 

de 
grande vicinalité. 

d 
Em11h-r_j !Empi,·r-,Ens:,blc- 

Pavuge rcmrntj l'nvnge. nmcn~. mrnt. 

Emprises, 
indemnités. 

Con- d tenance . Sommes. 

TOTH, 

RrUl(C'S •••.. 1 0 1 1 R,334 i 1 d N 1 N 1 N 1 1 1 1 1 1 1 N 1 0 
A ssoheouek , . . . . . d 1 1 N 1 1 N 1 N 1 1 

d 

1,0'.!:! ~6 9'.!1506 591 1 1 o;s 411 N 1 8Js' Là ev 

'1cd,•lem ........• 1 0 1 1 " 1 1 1 1 1 
d 

1 " 1 0 1 N 1 

11 IJ 3,200 U 1) Ë, Il 5,121 5(j 554 67 l.263 02 23,83fl 1111 " 1 " jl,2453JI " l 32,021 5r, 
Ih'er nem .. ) 

920 • " " " " " " d N ) 
N f· fss �fN df · �f N dF --- --- --- --- --- --- --- --- --- 

f.mhrancl1cmd vers 
J"t11tli~c d'Assc- 
brouek . 

(� » i 112::t N 

1:!,054 

650 

-- 
13,514 

5,121 Ê§ 5;;4 67 Pesex y 1sj110,J42 691 
d 

2,216 72 Il JfJû.0~8 56 

Cc chemin réunit ln ville de Bruges à la route concédée de Bloernendael à Wyngene. 
De Ilru qe« à la maison commune d'Assebrouck. Le chemin sert de promenade publique, il 

est orné d'une belle plantation de marronniers et de peupliers faisant voûte. Pavage, accote­ 
ments et fossés en bon état. 
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DÉPENSES BAR.Rl[RES. ENTRETIEN. OUVRAGES D'ART, NATUR:E DE CONSTl\Ul:TI0N. - Obsctvatùms. et provenance 
Produit. DÊPENSliS 

Pur d - Emplacement. DES MATÉRIAUX. Travaux d'art 
é ! ! v c I I c z s mètre courant. 1s,1 , 185~ . 

d 

Fraucs. Fa-aucs. Francs . m 1-'raDCS, 

: 

,, 1 

t '""~'" '" ., .• edues.. .. · l 10 70 

4 aqueducs ...............• 

1 ponceau et 2 aqueducs ..... dL 04 y' q àL 2,200 ss 6/i0à 700 fr Une partie de 920 mètres de lougueur com- 
prise entre le village et le pont Louise sur le 
cnnal de Gond a élé construite en 184,8 et ne se 
trouve point comprise pour l'évaluation par mètre 

d 
courant dans le chiffre donné ici. 
L'embranchement vers l'église a été construit 

1 aqueduc ..... , , .•.......• dL ' A 1 aux frais de la commission. 
' 

d 

d 
d 

DÉPENSES D'AMÉLIORATION EFFECTUÉES JUSQU'AU 51 DÉC. 1852. 

Emprises, 
indemnités. 

Con- ) teuunce . Sommes. 

,. 
N r L 

F 
N L 

l'OTAL. 

PART DE LA DÉPENSE 
sueeour âs PAn 

Übseroations, 

H. A. C.I Francs. 1 Fmncs . 1 Fmccs , � Prancs , 

m d 

N d 

» d 

d 
� R P 

M 00 QM0 1- .. 1- .. 1- .. 

Francs. Francs. Francs. Froncs. 
d 

Francs. 1 Francs. 1 Francs. 1 Erancs . 1 f'r,,m:s. 

1 

» 

d 
N 

1 
1 " 1 " N d N 

» 94500 » 7,777 77 31,500 » 43,622 23 11,600 

0 d 1 d » d 1 » 

d � R 1 ).1 1 1 32121 56110 ,673 86 IO, ,73 86 10,773 84 

0 ( 0 I ,, I ,, I Y522 "l::°°°:l 3,173 33
1
4,346 67

d 
ss 

130141 60120,451 63J45,347 19/58, 742 741 11,600 

136,141 5G 

Pr:111c~. 

q ' y 

3 3) 

3 45 

CcltcévnJuotion est, pour 
le porlie neuve de Ja reure , 
longue de 3,200 mètres du 
ëen t re du villngc ou pont 
de Hlol•rnen(~ncl, sur Je 
canal de Gond. 

De la maison comm1uie à un embranchement allant vers l'église d' Assebrouck. Le pavage est 
parfaitement viable, mais fort inégal. Les pavés sont trop écartés. 13ons accotements,- fossés 
passables. - En q uelques points le fossé de droite manque: les deux fossés manquent dans la 
traverse de quelques maisons dépendantes du village, ce qui nuit beaucoup à la route. 
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Embranehement allant vers l'église. Le pavage a 2m,!SO de largeur. Les 200 premiers mètres 
sont exécutés en petits rebuts de Lessines. Les 300 derniers ont été exécutés cette année en 
pavés calcaires de Tournay de §V s 12 à Om, 14 en tête, à titre d'essai. Ce petit embranchement 
est en très-bon état. 

De l'embranchement au ruisseau de Saint-Trudo. Le pavage, quoique parfaitement viable, 
laisse à désirer : il est inégal par suite de flaques légères. Accotements et fossés bons. 

Du ruisseau à lafi,n de la partie limitrophe entre Assebrouck et Oedelem. Nombreuses flaques. 
Accotements et fossés bons. L'élagage qui ne laisse rien à désirer sur Assebrouck n'est pas 
encore exécuté sur Oedelem. 

De la fin de la partie limitrophe jusqu'à un tournant à angle droit. Pavage très-viable, mais 
ornières, flaques et légers déchaussements aux bordures. 

Du tournant à la barrière. Pavage du bord meilleur, puis redevenant comme précédemment. 
Le reste en bon état. 

De la barrière à Oedelem. Le fossé de gauche du chemin sert de lit à un cours d'eau quel­ 
quefois très-abondant et qui a rongé l'accotement en plusieurs points. On va � exécuter des 
réparations et des dépenses pour une somme d'environ 200 francs. Le pavage très-viable 
demande successivement des relevés et des repiquages. Cependant, sur les 200 mètres quj 
précèdent Oedelem, le 11avage est en très-bon état. - Les accotements sont, en général, 
passables et les fossés successivement curés et non curés. 

Traverse d'Oedelem. Très-propre : le pavage est en bon état. Il faudrait des gouttières aux 
maisons ou des revers pavés. 

D'Üedelem à Beernem. Bon pavage; les accotements sont réduits à 2 mètres chacun, Fossés 
alternativement curés et non curés. 

Traverse de Beernem. Pavage passable, accotements mauvais, fossés manquants en beau­ 
coup de points. Haccordement avec le pont au moyen d'une pente trop rapide. 



PROVINCE DE LA t I é ! h ] c OCCIDENTALE. 

ARROllDISSE:MENT VOY~R DE BRlJGES-OSTEIIDE. 

Ohemln de TêA<ü5 œmmunleatlen de Dudzeele à Lisseweghe. 

66 
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.,; 
POINT z: LARGEUR ••• MODE DE CONSTRUCTION a: c:, Nn i ) UUv ! c z V> • Nn J M A 0 k000k ci: ~ k00 et provenance 

d 

J !: -~ 0k0 c.::, 
du pavoge d TRAVERStES. z: Mn 00 cc 

h c DÉPART. D'AIi.RIVÉE. c:, F 5 ou de 1- 
DES MATÉRIAUX, Mn z: l'empierre- TOT ALE. :z - .c:, 

ment. c:., 

i\lélres, Mélres. Mètres. Dlétres. Mèlrc,. 
Moyenne. 

Dudzeele .•.•. , .•. Dudzccle ........ 0 1, 7~2 d, d, ,, " k 

Li sseweghe .. , .•.. k Lisseweghc .. , •. , 1 )500 ,, 5.00 9.00 t. àL Pavage en grès de Douai, 
Lessines et Quenast, de 
tout échantillon (rebut des 

--- routes de l'Etat). - Bor- 
dures de Quenast et de 
Tournay. 

3,28:2 

CO.IUWNES. 

LONGUEUR DES PARTIES ÉVALUATION PRIMITIVE DE LA DÉPENSE. 

emélicrées ovnnt 
la. déclnratlcn 
de Hrnndc vi­ 
elnalité. 

améliorées 
tlepu.is lu dtklorntion 

de 
gronde vicinalité. 

d 
Empier-1 JEmrdcr-\ Ensable- Pavage. remcnt , Povnge. rcmcnt. ment. 

Emprisrs. 
inJcmnitCs. 

Con- d L('UllOt'C. Sommrs. 

dL=é I 0 

nlèlrcs. 1 Dl6lrrs. 1 Mètres. 1 Mctr<s. 1 Mi-Ires. d Mètres. (11. A. C.) l'roncs. ~ Fr"ncs.1 Francs. 1 Froncs. 

Hout101•r . , •.• 1 1,500 

3,28~ 

Francs, 1 Francs. 1 Francs, 1 Francs. 1 Froncs. 

3,282 

Ce chemin a pour objet de compléter la communication commencée entre le village de 
Lisseweghc et Bruges au moyen de la route de Bruges à !'Écluse. 

Ce chemin est construit en matériaux très-di l'ers, quant à la grandeur; ils varient depuis 



3 ey' , [ N° 2f2. ] 

) v " ] éù c z D'ART, ! é=v ] c h É Cc ! z c z BARRllRES. ENTRETIEN. 
DE C0NSTl\UCTION, - Observations. et prov enanse 

Par ITrnvnu~ d'art, 
Produit. d nSPEll:SIS 

DES MATÉRIAUX. - Emplacement. 
A.NNUELLES, mètre courent. 1851 à !8il2. 

Frnoca. Francs. Francs. Francs. 

,, � R ,, ,, ,, k Cette chaussée a été établie à une époque assez 
reculée par les wateringues d'Eyensluys et de 
Groote-Reygaertsvliet, ainsi que les ouvrages 
d'art qui s'y trouvent.- Elle est entretenue par 
les wateringues susdites, - Il n'y a pas de bai•- 
rières sur eette route, 

2 ponceaux et 1 aqueduc •.• :12 20 9 » k k 

DÉPENSES D'AMÉLIORATION EFFECTUÉES JUSQU'AU 5t DÉC. 181l2. Cé] = DE LA DÉPENSE (m 
&UPPORTÛB P.t.R : 

.. ~i a, s:i,.~ 
C F F ~ en~ 

Emprises, il 000 -~ L F N é ; 'i.~ Observations. k00 i ë [ · M N 000 
N N i 

u ,. cr nP f N "E fol s" indernnitës. ;, i F s i!~ c;,:, NnNN N k0 N :; C ~ C C ~ 8'"d F N o•-r.i -~t! N ,;: a " L F F ~i~ =) =éI s -~ f : M 'f ·r-1 Cil 1:! 
F ,:\; U C L N ,:i ·- •.• e nc 00 ::.. Nn " ë N r [ d 

FF F L k k00 ,= •• 
Con, d [ 5 N : ~ .s NN N .;. 00s L M P(n 1! ; 

tcnancc. Sommes. L Nn e "' e L g k00 F (r F 0k 
k 

H. A. C. Francs. Francs. Prancs. Francs. Francs. • ~rancs. Francs. Frnncs. Froncs. Francs. Francs. Fro.ncs. fronce . Fro.ncs. 

0 0 N N N s0 s0 " I> 0 I> " I> 0 I> Établi êsamê petites par- 
tics par es wateringues 
d'Eycnsluys cl do Groote- 
Uclss::icrtsvlict, tant avec 
gr s neufs qu'avec des rc- 
buts des routes de I'Btnr. 

" " 0 . N N N N " N s0 I> I> " I> 

------ --- --- ---- ---- ---- -- --- --- --- ---- 
Q Fk, 4 06 (a) Cc chiffre n'est qu'ap- 0 0 " " » N s0 I> » 40, 00 » I> » 40,000 k I> 

prcximntif, 

- 
40,000 0 

les dimensions de pavés de 3e échantillon jusqu'à celles d'un gros caillou. - Le plus grand 
nombre proviennent de Quenast ou de Lessines. 

Une première partie est en très-bon état, quant aux accotements, aux fossés et au pavage 
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où ]'on voit seulement les ornières commencer à se marquer légèrement. - v <5 seconde 
partie est en moins bon état, jusqu'à une petite chapelle à gauche, aux environs de laquelle 
il � a de mauvaises parties de pavage qui demandent un relevé. 

De la chapelle à Lissetoeqhe, Le pavage est en général en médiocre état; les accotements 
assez bons , les fossés bons. Le chemin est bordé d'une belle plantation appartenant à la 
wateringue dans laquelle il est situé et qui a la charge de son entretien. 



Chemin de grande 55<<<6<R5Aë 5< l}t· Nlr,·st Jm' Ramscnilllt~llP :i ta 1·out~ 
dr Rro~rs il n~~]11~,, fl-Bo11nnde ),. 
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.,; 
POINT r:é z: LARGEUR 0k000 

MODE DE CONSTRUCTION ~- 0ss 
i ) UUv ! c z mm[ 0ss 

-6 c:, ••• ~.§ 000 

d 

mm[ .:., el ~rovenance c.:, 
- M du pnvnge TRAVERStES. :z: .....1 ~ a: 

DE DÉPART. D'ARRIVÉE, c:, ua ou de 1- 
DES MATÉRJA.tJX. MMn == l'empierre- =) =éI c s z: c:, 

ment. u 

Mètre,. Mtlrc,. Mt:trcs. JH(·tre,. All:tre5, 
Moyeonc. 

Heyst. ...... , .... llcyst ........... k 1,572 0.042 5.00 7.00 1.80 
( p,.,,, nNnua° n de Lessines, de tout éc antillon (rebuts 

des roules de l'Etat). Bor- 
dures de Quenast ou de 

Ramscor,ellc. - 5.00 7.00 1.80 
Tournay, 

Hamscappelle ..... 0 5,4!!1 0.006 
Roule de 'Etat de 
N ieuport vers l'E- 
cluse. 

4,863 

CO\lllUNES. 

LONGUEUR DES PAllTIES ÉVALUATION PRDIITIYE DE LA DÉPENSE. 

nmél iorérs avant 
ln déelnrutio n 
d,· gmudc vi­ 
e i nnlité. 

<V ë RÉ<êMé 5Ê 
dcpu is ln dècturntion 

de 
f,:rom.lc vici nnl i té. 

(
Empi,•r-1 IEmpier-,Ensohlr- Pavage. r1•111c,n t. P:1vngl'. remen t. ment, 

Emprisc•s, 
indemnités. 

i §<M d tennncc . Sommes. 

J ,17:! 

3,491 

ftlêlrrs. nlctm. ( ~l<'trt·S. L A. 40R Froncs. R Francs. 

d 

Frnncs. 

d 

1 1 É 1 1 N 1 1 1 1 1 1 d 
d 

( 
k d 

d 
d ___ s s s s s , s s s s s s s s _ 
1 d d d 0 1 

d 
d 

Francs. Francs. Prunes, 1 Eranes I Frnncs. Francs. 

Cc chemin a pour objet de compléter la communication commencée entre les villages de 
Hcyst et de Rnmscappclle et la ville de Bruges au moyen de la route de Bruges à l'Éclusc. 

La largeur du pavage varie de 2m,1JO à 3"',50; il est exécuté en pierres diverses de nature 
et de calibre. 



3 eyà , [ N" 212.] 

OUVRAGES D'ART, NATURE 
DÉPE~SES 8ARRIÈRES. ENTRETIEN. DE CONSTRUCTION, - 

Observations. el provenance 
Produit. DÉPENSE! Par 

DES MATÉRIAUX, Travaux d'art - Emplacemonl. 
métre courant. 1851 à 1852. é ! ! v c I I c z 0 

Francs. Franc:-. Francs . Francs. 

1 pont .......... • • , , . , , • . 

' 
s· 

» 29 k " Cette route est très-ancienne; elle a été établie 

F 

,, " fiar les wateringues d'Eycnsluys et de Groote~ 
lcygaertsvliet. - Les ouvrages d'art, qui datent 

5 ponceaux et 1 aqueduc ..•• d'une époque J?lus reculée encore,· ont été con- 
struits aux frais desdites wateringues. - Il n'y 
a .pas de barrières sur cette route. - Elle est 
entretenue par les wateringues susdites • 

' d 

a 
d 

d 

d 

DÉPENSES D'AMÉLIORATION EFFECTUÉES JUSQU'AU 5l DÉC. 18152. PART DE LA DÉPENSE 
stl'MnTÉB PAR 

Emprises, 

d 
F (É 

C 
L (É 

indcmnitës. 
C k · 0mma Éa0s 

NN F 5 -,; ~ !§ € 
~ 0a 

F ~o F 
C ~ C 

ë F 
o·-=- 
t., f:= 

Con- d d 
F F ·;;. F CJ ,;;.:Q 

tcnancc. Sommes G t " :;~ F 
L s00 G Nn Nn F F F F Nn Nn 

TOTAL, 

1 

Obserrations. 

" • C 1 ''""" dss0s~ s0sss0 � sss00s � ss0ss0 d Francs d nNNN [J '""" 1,,,.,. dsss00s � 0ss0s0 1 '"'"" 1 '""" 

» d " d d d d » d » 1 1 1 1 1 » 1 

3A, 
d d 50,000 1 " d » 1 1 0 1 d " 1 » d . 50,000 1 ,[ 1 

Établie par petites pa1·­ 
tics por les wntcringucs 
d'Eycn,Juys et do Grootc­ 
Reyg11cJ'lsvHct1 tant avec 
grés neufs qu1ovec rebuts 

rrovcm:rnt des routes de 
'fltoL - JI y o encore une 
locunc de fH.10 mètres aux 
obor<ls de Heyst; le projet ___ , . , , , . , , , , ---1---1----1 est ë l'étude. 

1 0 d 0 0 d d d 0 d 50,000 1 50,000 

' LsLv L 

q Jq (a) Ce chiffre n'est qu'ap-. 
proxirne rif'. 

De fa route à Ramscappelle, Pavage viable, mais présentant de grandes avaries aux ornières 
qui sont continues et, en général, très profondes.- Bordures déchaussées en divers endroits. 
- Accotements assez bons, fossés bons. Le pavllge s'améliore en s'approchant du village. 

Traverse de Ramscappelle, En bon étal. 
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De Rumscapelle à Heyst. Le pavage est moins détérioré dans cette partie que dans la pre­ 
mière, qui aurait besoin, pour être remise en bon état, d'un relevé presque complet. - 
Grandes plantations, rual Oll non élaguées, faisant en quelques points voûte au-dessus de la 
route. 

Le pavage finit entre l'église et le village de Heyst. - I 5 chemin semble peu fréquenté; 
l'herbe pousse sur les accotements et sur le pavage. Il est dans les attributions de la wateringue 
dans laquelle ÉR est situé. 



PROVINCE DE LA FLANDRE OCCIDENTALE. 
/ 

ARR011DISSEMENT VOY Ell DE BlllJGES-OSTENDE. 

Chemin de grande communication d'Ee1'neghem à la la station tle 
Passehendaelel 

68 



;! kede0\ ( 270 ) 

z: 
a: C) =- ~ a 

-i- 1 ~ ~ · ( 1 du povnge d , , c, u S ou de 
DE DEPART, D'ARRIVEE. _. :: l'empierre- =) =é I c s 

ment. 
-----~.~------;-------+--+--r--r--:---:--------- 

i ) UUv ! c z 

TRAVERStES. 

Oudenhourg •. , .•. 

Westkerke •.••.... 

Roxem •.••••.... , 

Westkerke •••.. , .. 

Eerneghem .•.•••. 

Emhranchcrni vers 
le pont de { A<ü­ 
voorde. 

POINT LARGEUR 

)litre!!. lllèlrt'!i, 1 llt~·lrPli. 1 Mètrc,11. 
ftloyeuoe. 

Station de Pas- d 1 2,910 d 0.017 
schendaelc. 

• 1 n 1 8~ 1 

k d ,, 1 1 , 160 d 0. 0024 

N d ,, 1 2,231 d 0.010 

N d Heute deIre classe 1 7,119 � 0.00:iJ 
de Gand à Osten- 
cl e par Thielt(S•n 
d'Ostù• à Thou- 
roui). 

,, d 1 874 d 0.016 

14,379 

5.00 

5.00 

5.00 

5.00 

5.00 

3.00 

9.00 

9.00 

9.00 

9.00 

9.00 

9.00 

1.20 

1.20 

1.20 

1.20 

d0dÉL 

1.50 

MODE DE CONSTRUCTION 

et provenance 
DES MATÉRIAUX, 

Pavage en pavés de Lessines 
de Om,tO à 0m,12, et ber­ 
dures de Tournay. 

i ) Pü Rv ! c z 0 

LONGUEUR DES PARTIES ÉVALUATION PRIMITl\'E DE LA DÉPENSE. 

orné) io rées nvan t 
ln deeureuon 
de grande vi­ 
cinolilé. 

améliorées 
depuis la déelu rntion 

de 
gronde vicinalité. 

I

Empier-\ 1 Empir·r-1 Ensable- Pnvagc . remun t , I'avngc. remeru. ment. 

Emprises, 
indemnités. 

Con- d tenanec . :,0111m11;s 

=) =(I 0 

Oudenbourg 

Hoxcm .... 

606 

W estkcrke ••.. 1 51 

Eer-neghcm . _ •• 1 2,123 

Errneghrm ( 4VM 1 874 
hrruichemerrt}. 

2,304 

I,IGO 

2,180 

4,om; 

N d 10,725 

120,548361;,8\100418,84673193,52757 

Francs. j Francs, 1 Francs . 1 Prencs. 1 Feaucs. 

1,329 521 384 22 R 132,526 34 

27,8H) 68 

1,329521 384 22 1l60,34002 

Ce chemin relie les routes de Thourout à Ostende, de•Bruges à Fumes et à Nieuport, le 
canal de Bruges à Ostende, le canal d'Ostende à Nieuport et le chemin de fer de l'État auquel 
il aboutit à la station de Pasachendaele, · 

De la route a Eerneçhem , Les accotements sont en très-mauvais état, parce que la route 
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d 
DÉPENSES BARRIÈRES. · 'ENTRETIEN. .,UVRAGES D'ART, NATUREi DE =•=•m••• 

,t pm "'""' d - 1 ' Observations. 
Par , Produ it. d DBP2"SES 

DES MATÉRIAUX, Travaux d nr-t . - Bmplaeement. ANNUELLES 
mètre courant. 1851 à 1852, • 

n d 
Francs. 1 Fra11c:i, 1 Francs , 1 1 • Fnucs. 

1 ponceau en briques du pays; 

1 :.:~:~::" ".'.'.· ...••.. • 1 Une partie de cette route, celle comprise entre 
le villa9e et la route d'Ostende à Thourout a été 

dd eL » k RÉ 6 à 700 exécutce, en 1851, avec des grès de reb~t des 
routes de l'Etat; on a eu égard à cette circon- 

-1 aqueduc ..•.•....•........ stance dans l'établissement du prix par mètre 
courant. 

5 aqueducs ••.. , .••..•. , •... 

1 pont en bois avec culées en 1 k d » 1 ,, 1 ,, 1 ,, 

-uaçonnerie ; ~ ponceau; 6 
queducs en briques du pays. 

[ , 1 1) d RÉ 1 ,, d » 1 ,, 

DÉPENSES D'Al\lÉLIORATION EFI<'ECTUÉES JUSQU'AU 51 DÉC. 1852. l'ART DE I é DÉPENSE 
RCrPORTÉtf rAR 

Emprises, 
indemnités. 

Con- d cnance. Sommes. 

=) =é I s 

Observations. 

~I.A. C. 

1; • 

francs. Francs. Francs. Francs. Francs. Francs, Francs. Fr-anes. , Francs. , Francs. 

43,000 

Francs. 1 Fra ucs. 

1 » 

1 • 

38,183 34 É 51,343 " 

27,819 68 

Frnnca. 

asMMMMM MMdMMdMMMdMMMdMMMsMMsMMsMMdMMMkMMMsMMMkMMMsMM 
0 d 1 » 1 . 1 » 1 1 )) 1 )) 1 )) 1160,346021 43,000 Q 38,183341 79,162681 

160,346 02 

Prunes, 

q àq 

1 Du vi llogc ù ln route 
d'Ostende ù Thourout 
exécutée depuis 1800 jus­ 
qu'en 1841. 

était bordée de haies continues énormes; elles ont été abattues l'année dernière par les soins 
du commissaire-voyer, mais on ne réparera les accotements que dans le courant de celte 
année. - Ils ont en moyenne Jm,6Q de largeur. Au milieu du J•r arrondissement le ruisseau 
dit Cronbeek traverse la route au moyen d'un aqueduc trop étroit qui ne livre pas un passage 
suffisant à l'eau dans les crues. Il en résulte des débordements qui détruisent le pavage sur 
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:50 rnèt. à l'amont et autant à l'aval de l'aqueduc. Une somme de 900 francs va être consacrée 
à reconstruire cet ouvrage A+54 une section convenable. - Le pavage esten bon état, bien 
construit et très-serré : les bordures sont fort déchaussées par suite du mauvais état des 
accotements. - Les fossés sont bons. 

Traverse d'Eerneghem. Très-propre , revers parés, égouts souterrains: on va relever le 
J>aYage et en porter la largeur à im,!SO. 

Ce qui précède a été fait en 184 l. 
Ce qui suit a été fait en 1849. 

D'Eerneghem au canal de Bourgogne. La route est en parfait état sous tous les rapports. - 
Le pont sur le canal de Bourgogne a ses culées en maçonnerie, son tablier en bois et son 
garde-corps en fer. Il est en très-bon état. 

Les affluents ü6 canal de Bourgogne inondent aux abords de Ja route pendant sept mois 
de l'année une région d'environ 200 hectares, connue sous le nom de Eerneghem-Broeck , 

D1t canal de Bourgogne à lV"estkerl.e. Le chemin est clans l'état le plus satisfaisant sous tous­ 
les rapports. 

De lI-estkerke à Oudenbourq, Les différentes parties de la route sont en très-bon état. 

Traverse d'Oudeubourg. Belle, bonne et propre. 

D'Oudenbourg à Passchendaele, La route est établie sur une J. i 1 cienne digue de mer servant 
en partie aujourd'hui de digue au canal de Nieuport. Les divers éléments de la route sont 
en très-bon état dans cette partie. 

Les plantations qui � sont effectuées appartiennent à Ia wateringue de Blankenherghe. 
Dans les autres sections elles appartiennent aux communes d'Eerneghem et d'Oudenbourg. 
La comm uue de Westkerke, située sur ]a route de Bruges à Ghistelles, n'a pas voulu con­ 
tr-ibuer aux frais de construction du présent chemin, on a même dû 1ui acheter le terrain 
sur son territoire. 
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ARRONDISSEMENT VOYER DE BRIJGES-0STElYOE. 

Chemin de grande communication entre la route de Thourout à Ostende 
et Ichteghem, 

69 
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POINT z: LARGEUR 0000 

MODE DE CONSTRUCTION NNn C> Nn con1MUNES :::, V, . Cl) 

M c 0 kkk c,:;; 000 et provenance :::, !: -~ 000 00ss 
du pavage d TRAVERSÉES. z: MMn 0s G 

DE DÉPART. D'A1UUVÉE. C> u c ou de 1- 
MMn z: l'empierre- TOTALE. z: l>ES MA.TÉll.lAtlX, - 0 ment. 00s 

Mètres. Métres. Métres. ftlétres. Hètrcs. 
Moyenne. 

lch teghem .... , ••. Villugc ..••••.... Honte d'Ostende à 1,946 0.004, :5.00 9.00 1.20 Pavage en pavés de Lessines 
Thourout. de Om,IOà 0m,·12al'eC hor- 

dures de Tournay, 

LONGUEUR DES PARTIES ÉVALUATION PRl!lllTIVE DE LA DÉPE;\:Sll. 

:unélinn1rs nvon! améliorces T 0sa F 
Emprises, F t N . b déeln rauou depuis Ju d éclurution F 0a ;; ·t .. ,: > F CO '.\l ~Il'~ ES. J C: = de grnndc ,•j~ F .!: de indcmnirës. 'o 

d 
.,; ! F 

~!jt.J Nn cinalité, grnndl' vlclnalitc. . nNn c:o"' Ê k 
0 0s i•r;:ê · M F F TOTAL, 1 Nn aa i N M . ~ Q.O N . N Nn nNn NnËm, F t 

!= :. ; C: 1 Empit•r, 1 Empi,•r-1 c<Ê<DR5M Nn Cou- � · F c Nn · NN . 0s N Parag" · rcmcnt. CA+<T60 rvmvnt . Ë<4<Ë 0 Ë4<A<44 0 z§VV5Ê0 i Nn •Ô VI 

Émmm 0 F .e 
Nn 

d 
ll,'tl'rs. l\lèlrcs. Mètrr~. ~l1;lrt'"· <Ëüê4(M0 ÉRRüêRnz 0 Il. A. C. Francs. Prunes. Francs. Francs. Francs. Francs. Francs. Francs. Pre ncs. 

ld1l1•~h1•m.,, .• 00 00 1,fUG s0 ss 
N " 800 N " 583 ~o 583 80 20,331 65 N 239 55 " 2},955 � R 

! d 
( 

1 
d 

1 

É ' 
d 
1 
d 
d 

Cc chemin met le village d'lohteghern en rapport avec la route de l'État de Thouruut à 
Ostende. li est complètement exécuté jusqu'au village d'lchteghem. li est construit en .pavage, 
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I 
J!UVRAGES D'ART, NATUREi DÉPENSES 

:OE CONSTRUCTION, 

et provenance 
:OES MATÉRIAUX. 

BARRIÈRES. 

Par 
métre courant. 

Travaux d'art, 
Produit. -1 
- Emplacement. 

1851 à 1852. 

ENTRETIEN. 

DÊl'BllSBS 

ANNUELLES. 

Observations. 

t aqueduc .......•..•..... , • 

Francs. 

tl 50 

Francs. Francs. 

» 

Francs. 

Les ouvrages d'art existaient avant la construc­ 
tion. 
Il n'y a pas de barrière sur cette route et, jus 

qu'à cc jour, ÉR n'y a pas eu de dépenses d'entre­ 
tien. 

h É Cc ! zc z D'A~IÉLIORATION c t t c i =v É c z ~v zg v név ' d DÉC. 18152. Cé] = hc I é h É Cc ! zc 
St'Pl'OnTfiB PAR 

0 d § F F 0 Emprises, ~ Ê ë i -~ ,. ~ _:; -~ . ~ ~ Ê 
indemnités. ;;i ë a.i Êi ë ~ ~ ~ ~ c!:: · ~ § è;; - 

t :: w :: ;a B"f~ -~~E TOTAL. s -~ ~: -~ 

d d 

F Ë ~ •a d ~ ~:~ ~ ~ ~ a 8 ~ ~ 
Con- c ~ s c: fil " "d ~ : : +[ e, a1 ~ i:::.. 

tenaucc, Sommes. o E--- ~ ~ ·;:; U) :; G M F F 0 
ti: ~ r"" s c:I 

Observations. 

fi. A. C. I francs. l Francs, 1 francs. 1 Francs. 1 francs. 1 Pranes.] francs. 1 Francs. 1 Francs. 1 Francs. 1 Francs. 1 Francs. 1 Francs. 1 Francs. 

21,955 ,,, 4,500" 16,866 66110,588 34 

21,955 1) 

3 77 

Son état � est excellent sous Ë§6Ê les rapports et il est bien régulier dans ses dimensions, Il 
est bordé d'une belle plantation de jeunes peupliers appartenant à la commune. 



PROVINCE DE LA FLANDRE OCCIDENTALE. 

ARROllDISSEMENT VOTER DE BRlJGES-0STENDE. 

Chemin de grande communication, dit Pavé ü5 Nieuwn1unster, du Strooyeu 
Haen à Wenduyne. 
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DE DÉPART. D'AB.B.IVÉE. 

z 
0 0ss . 
M y c:,: ~ ~-~ ..J., 
r.> y z . 

LARGEUR 

du pavage d ou de 
l'empierre- TOTALE. 

ment. 

.,; 
NN 0ss 0ss 
0 k000 
Li.., a: 
t­ z: 
0 u 

MODE DE CONSTRUCTION 

et provenance 
DES MATÉRIAUX, 

)Jètrcs. Mttrcs. nletrcs. Mèlrcs. 
Dloyonne. 

Ux ê5Ê0 

Nieuwmunster .... 1 Pont sur le Ileeke- 

d 
n· n° n � 3.00 7.00 l .Oil e, s) p,,.,,, w grès d, D,m,i, 

1 

zwyn, chemin de Lessines et Quenast de 
no 1, sous Ilout- tout échantillon ( rebut 
tave. des routes de l'Etat), par- 

~ tic extrême vers la mer, 
de 450 mètres, en grès de 

Houttave •..••.••. 1 < d Pavé de l'Etat dit 1,!i70 d d 3.00 
d 

7.00 1 t.tiOetâ Lessines de 0.10 ù 0.12, . 
de Zuyenkerke, d bordures de Tournoy. 
reliant les routes 

d ü c Bruges à Os- 
tende et de Dru- 

d 
i;cs ù Blanken- 
bcrghc. 

2,077 

t:nm1n1:s. 

LONGUEUR DES PARTIES ÉVALUATION PRIMITIVE DE LA DÉPENSE . 

.imrliorl't•s n vn ut 
la deefurution 
<lt• gmnde \'Î­ 
cinalité. 

n ruélic rées 
dt•puis lJ il1'•cl.1r;itin11 

de 
grande vicinnliti! 

�
Empirr- 

Pnv~µ,•. 1·e111Pnl. 

d 
Empi.-r-1 ER,,l,lr. 

Pnvagc . r:t·nt. Jul'lll 

Empriscs , 
indcuuutés . 

Con• � trnuucv. Som mes 

Nn F 
Nn e ; 
C 

TOTAL, 

'.\i1·uw111uns1e1· , . 

ll1111!1an .. 

1,4117 

Rs(ÉÉRR 

Mdrl'S. nlètrrs. lldn•,. Ill. A. C.1 Frones. 

2, Fêaa 

Froncs. Francs . 

. 
Francs. d francs. d Francs. francs. 

MMMsMMMsMMM s s , ---·--- MMMsMMMMkMMMM ---- s s _ 

Cc chemin est destiné à mettre les villages de Wenduyne et de· Nieuwmunster en relation 
avec la roule d'Ostende à Bruges, et avec le pavé dit de Zuynkerke, ll est en sable sur une 
profondeur de ) V §g depuis le village de Wcnduynejusqu'au ruisseau dit le Hrom-Zwvn ; l'em­ 
branchement qui conduit du chemin principal à Nieuwmunster l'est également. Du Brom­ 
Zwyn à la route d'Ostende ù Ilrugcs , le chemin est construit en parnge. Le pavnge est en 
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pUVRAGES D'ART, NATURE 

et provenance 
DES MATÉRIAUX, 

DÉPENSES 
DE CONSTRUCTION. 

BARRIÈRES. 

Par 
mèt ee courant. 

Produit. d 
- Emplacement. 

1851 à 1852. 

ENTRETIEN. 

h É Cz! zc l 

ANNUELLES, 

Observations. 

Fraccs. Francs. Francs, 

·I ponceau ..•.••.... , .••... 1 ,, d ,, d , , d 
,, d » d Cette chaussée est assez ancienne; la date de. 

construction n'a pu être indiquée. 
Elle a été établie ainsi· J.ue les ouvrages d'art 

par la wateringue de Blan cenberghe. 
t id ..•. ,., •.. , .•.•••••. d 

d d d d d 
Il dd •y a pas de barrière sur cette route . 

,, k » k k Je ne donne ci-contre que les chiffres relatifs à 
la longueur pavée, laissant de côté ce qui regarde 
la partie ensablée. 

DÉPENSES D'Al\lËLIORATION EFFECTUÉES ~v zg v név 51 h É i 0 d: Ae0 � PART ~~.
0
~
1
~, ?.!PENSE � t 

F F 00 
Q1 ÉmMF 

C: ù fil • ~ -~ T 
c k R 0 0 L M F F F kk Nn F0ss d Ob . smprrses, f :.i G M0G ·F F FM 0ma "cii ~ u ; ~ ~ ê"u seroatums ; k0kkk Émmmm Q ,) ••• q, C.l r- "" c., G 000k 000k F Éaas Q) 
indemnités. -t:1 ë œ 5 ë ~ ~ êm s:i.. ':; 0G mmmÉ F Ma F f-O 

t ~ r t: _=: 3"f~ .ê~; =) =é I 0 F F ~'S ::: kF0((nË 

d d 

F f ~ ·i ~ ~ FPm T F mm00 F e ~ [ ~ q 
Con- mmmÉ t S ~ ,v.i-::, ::s > Il) - .!! co tl) Pu, 

Jcmrnc:_ Sommes. 0 ~ NnR ! ~ t!: 3 E., ~ 3 

11. A. C. � Francs. 1 Prancs.] Francs.! Francs. 1 Francs. 1 Fruncs. \ Francs. 1 Froucs.] Francs. 1 Francs. 1 Francs. 1 Francs. 1 Frencs , 1 Frnnes , 

ss 
30,000 

» 

1--,---1---1---1----1---- ----1---1---1----1---·----1----1--- 

30,000 ,, 

Élabli par la wateringue 
de Dlonkenhcrghe par 11•· 
rites partfes en gr~s neufs 
et grès de reliut des routes 
de /1Etat. Le montant de 
la dépense n'a pu èi rc in­ 
diqué, le chiffre de 30,000 
francs n'est donc qu'np­ 
proximo.Lif. 

bon état et demande à peine un entretien orriinaire. Les accotements sont bons et enherbés 
à cause du peu de circulation. Une partie est plantée de saules appartenant à la wateringue 
de Blankenherghe. é0 peu de distance du point où commence le pavage, dans un hameau dit 
Petae-Forqe , il � a deux endroits où le chemin est réduit respectivment à une largeur de 
6 et de 4 mètres par suite d'empiétement. 
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ARROllDISSEMEIIT VOTER DE BRlJGES-OSTENDE. 

Chemin de grande communication de Bruges à Oostkerke. 

7i 
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C) � ! = a: z: LARGEUR k00 

U) hc h c i ) ! z =] v i =� ) ! nN c:, Nn CO:\ll\JUNES ::, Nn 0 0 w M G ::, ~-~ 't" et provenance 

d 

c.:, 
du pmge 1 

I v 

=] é" c ] z É c z 0 z _, F oc 
h c hËmCé] =0 DLARRIYÉE. c:, LI : ou de F 

DES MATÉRIAUX, _, 
== I'empierro- TOTALE. z 

0 
ment. t.) 

ll/•llf'S, al!trf'.Ç. M,'-trrs- RRRÉk� ri•.~. Milr<-'s 
Jloy,·Dn<'. 

! 
d 

Coolkorke ......•. Br11gc1, ..•.....•. Limite de la corn- 5,3{:j 0.01 q LL !l.00 0.90 Pavage en _A+é Ê de Lcssi- 
rnuue d'Oostker- ; nes ,.' de 0.10 à O. 12, et 
ke, ! bordures de Tournay. 

d 

n i 

; 

LO:',(;rErn DES PA nr. ES ÉVALUATJO:_\/ C<RU � =� " c DE LA DfÎPE~SE. 

anu;Ji,1r-•.,~ nvnnt n mélior-ées 
('l)l)ll"'iES. d J.1 .lrd.1r:11iu11 drpuis la d-c la r.uion 

d 
F 

Emprises, . ,; 
dl' Ésmê 111d,, , i- dt• · N Ém 
ciu d1t1.• grnndl' vit-i11nl;t,1. indemnités. 0ss 

d 
.,è F -~ L 

nN F L . 
0 d i-:.,,p;,.,.. � n s Ns H Emp;cr-1 f.H>1hlc-1 Con- d F 

3 mx NRTsk0 rvuu-ut uv,i,,c · r1•m1•11t. mr-ut . -~ 
tCJHllH't', ."iomml's. L F 

TOTAL. 

·1 ·1 • d � n s � ~ "! N . 
d 

( 
d 
d 

11,7,iS n h3G 11 d .!7 ,4ü7 70 

Franu. 1 Francs. l Er-c ncs. ~ Francs. 1 Frnncs, 

Cc chemin est. construi t jusqu ·;1 l'extrém ité de la conunune de Coolkerk e ; dans cette pnrt ie il 
est Ptahli sur ln d igue d(· l'a ucicn e:mal de Bruges à l'Érluse, remplacé en 181 0 par le canal actuel. 

On n'est pns d'nccord sur la direction ù donner au chemin entre Cuolke rl.e et Westcappe lle, 
Yillnu-c jusqu'auquel il <loit L'ire continué. 

:10,.363 35 
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DÉPENSES BARRl~RES. nc ! =] c =� c ! 0 l)UVRAGES D'AHT, NATURE DE CONSTRUCTION. - Observations. et provenance 
Produit. d DÉPENSB.S 

DES MAT!ll\lAUX. Par � T'ravaux d'or! - Emplacement. 
ANNUELLES, mètre courant. 1851 à 1852. 

Fr:1ncs, Fra ucs. Francs, Francs. 

Sans ouvrages <l'art ...•.. , .• 8 08 ,, 980 1) 1) 250 k Il y a une partie de 143 mètres de développe- 
ment, à l'origine de la route, dont la construction 
remonte à 1780; déduction en a été faite dans 
l'évaluation du prix de revient par mètre courant, 
ainsi que du prolongement depuis le village jus- 
qu'à la limite, sur une longueur de 845 mètres. 

DÊPENSES D'Al\IÉLIORATION EFFECTUÉES JUSQU'AU 51 DÉC. i81i2. PART DE LA DÊPEXSE ; 
snrontÊE r1n Ê 00 0a 

,n- et ]î 
i F F -~ ~ Il) :, 

Emprises, i ~ L G f MF 
en ·- r:s 

F -~ r-4)" 
> F ~ a..1; Observations. . 00s F G indemnitfs. 

_., 
N N ~-i~ 00 .!:: C r.i e g "O 8 g, y 

F 
Q. N G N l 12,, g'"'C 

Nn Ë .§ ~ (a Ê : i F F se:=:: TOTAL, -~ Il) 'i:! 
nNn N . 00s f ' 0a 0s F :0 ~ o..~ 00 N L F ·;; N :;... 00 t c.. 'ë.. Nn .,, 4) t F N Q. u ë ,::,.. .:: 00s 00 

Nn Nn Con- d N F y G -~-;j ~ N ..:! .s t- F Nn tcnnnce. Sommes. L Nn Nn 00 00s e s N Nn -,:, RMr F s 

Il .. \. C. Erancs. Pr.uu-s. Francs. Fr3HCS. Francs. Prunes. Fronc.s. Prane s. Francs. Francs. Prunes, francs. Francs. Prunes. 

N ss N N " N N N " 30,365 3;; 0,300 » 7,386 53 81510 2.8 5,167 54 3 03 

:io,365 35 

1 

La partie construite est en excellent état .sous tous les rapports; il ne lui manque qu'un 
petit entretien ordinaire en quelques points, très-peu nombreux, pour ètre tout à fait irré­ 
prochable. 



PROVINCE DE LA FLANDRE OCCIDENTALE. 

ARRONDISSE1'1E1'T VOTER DE BRIJGES•OSTENDE, 

Chemin ü5 grande eemmanlcatlen ü5 B1·uges à h AV V 50 

72 
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.,; 
POINT z LARGEUR ù.l MODE DE CONSTRUCTION a: C, 0ss 

COMMUNES F .,, ë NN c:, k000 ;; ë k00 et provenance F 

d 

c:, :: · amma 
du pavage d 

F 
TRAVERStES. z: ...1 •• a:: 

DE DÉPAR'f. D'ARRIVÉE. 0 c., ' ou de 1-• 
DES MATÉRIAUX. ...1 z: l'empierre- TOTALE. z - c:, ment. c., 

Ml'tres. Mètre,. !H-t;cs. nw,e,. M~tre~. 
!tloyc-nne . 

0 
" Ville de Bruges, .. Ville de Damme •• 5,06!:S 0.01 5.00 9.00 N Pavage. Par adjudication pu- 

blique. Pavés de Quenast 
et de Lessines, bordures 
de Tournay. 

d 
( 
É 
d 

LONGUEUR DES PARTIES ÉVALUATION PilBIITIVE DE LA DÉPENSE. 

améliorées ovo.nt uméf iorécs . ê t ~ 111 fOMMUNES lu déelarnticn dcpuls lu dcclaratlon ~ Emprises, :; !l c: ë · F 0 F f f 
k ~ k tl,c wnn<lc VI- d~. . t indemnités. !o ~ C:, c C'.) ~ ~ ~ i::... ':; 

cinalil{'I. grande +dêd<<0RdËé 0 0F � MMMMMMM� ai S cc ,:.. ~ § 0 ....,,r:s E •.• "" 

1 1 1 

1 1 Ë a F 1 l ~ Pd MF < ~ =) =é I s 
Empit•r- Empirr- Bnsoble- -= Con- :s t E ~ ,t?""C:::, ~ ;g 

Pavag e . r emcnt . Pnvngc. remuru . ment . rcnancc . Sommes. 0 E-o ~ ~ ; ;; ;: 

nli·t,r,. Dl/-tm. nJ,.1,·,,,, ftl<1lrl'S, ftlèlrrs. DJ,'t«•s. Il. A. C. Franc,. Froo'5. Fruucs. F.oucs. Franc,. d F.nnc,. Era ucs. francs. t·ron,•s, 

d 

( 

d --- --- --- --- --- --- --- --- --- --- ---- ---- --- --- --- ---- É 0 
1 1 

' d 

, 

le chemin n'était pas encore entièrement construit lors de mon inspection (::W juin Hl53J. 
Il restait 1 ° 1,700 mètres courants <le puvag-e ù exécuter aux abords de Bruges; '2" un m6ê64­ 
duc nncicn , aujourd'hui inutile, à démolir A6œ environs de Damme et une rectification à 
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lllTVRAGJ;:S D'ART, NATURE 
DÉPENSES BARRIÈRES. ENTRETIEN, 

DE CONSTRUCTION, - Observations. et provenance 
Cê§ü6ÉË0 R 

Par d 
Dil'BNSES 

nss MATÉIUAU_X, Travaux d'art, - Emplaeemunt, 
ANNUELUS, métre courant. 1851 à !852. 

Francs. Pranes. Franes. Francs. 

,, ,, RR ,, k ss Les travaux ont été exécutés en 1855. Leur 
longueur ni leur dépense ne doivent donc figurer 
dans ces tableaux qui s'arrêtent au 51 déeem- 
brc 18t52. 

DÉPENSES D'AMÉLIORATION EFFECTUÉES JUSQU'AU 51 DÉC. 181î2. 

Emprises. F !Î 
.indemnités. 

.• F Nn F ; F 
ton--, 

Nn F F 
••nec. Sommes L F 

TOTAL, 

PART DE LA DÉPENSE 
St:J'POllTÉB PAR 

_1_ 

. 
·e 

~ k0 N C ~ 

N N e " : am 
8 ë 
N k0 - F F 

Obsereations, 

!mJA. C.J Francs. J Francs. J Fronce. J Francs. � Francs. � Francs.! Francs. � Francs. J Francs. � Francs. J Francs. � Francs. J Francs. � 11roncs. 

d 

k d r----1--1-1--------, 

opérer dans celte partie; iL les tablettes à placer ÉÉ deux aqueducs. Ces travaux devaient 
être terminés dans un délai de cinq semaines. 

Ce chemin est établi sur la cligne du canal de Bruges à l'Ecluse, qui la borde au N. O. Cette 
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circonstance a permis d'amener à pied d'œuvre les matériaux de construction sur tous les 
points <le la route. Sur les deux derniers tiers il est en outre bordé au S. E. par le canal 
dit des eaux du sud de Bruges. 

La partie terminée était parfaitement construite, ainsi que les deux aqueducs, sur les tra­ 
vaux d'art que l'on � rencontre. Le chemin est bordé, sur toute sa longueur, de belles plan­ 
tations. 

Les pavés proviennent de Lessines et les bordures de Tournay. 
La traverse de Damme contenait un pavage ancien ; il a été relevé dans sa première partie 

pour être mis en harmonie avec le pavage ueuf. La deuxième partie sera également relevée. 
Le pavage du chemin sera probablement continué jusqu'au village de Lapscheure et, peut-être, 
jusqu'à la ville hollandaise de l'Écluse. 



PROVINCE DE LA FLANDRE OCCIDENTALE. 

ARRONDISSEMENT VOYER DE BR1JGES-OSTENDE. 

Travaux exécutés aux chemins vicinaux autres que eeur de grande 55V V6 
nication, avec ou sans suhsides,jusqu'au 31 décembre 18:S2. 
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(n) 
60 � R es8JL k JI 1 7,790 RR 

)1 � R 8, 194 � R § 8 4,948 17 

464 ,, 1 . 4iG I 3 � R 4,150 ,d 

)1 " 9. ~40 ~� e q F0ÉÉê< RÉ 

8}2 40il 
(a) 

,, I 1 ,, 6,479 � R 

RÉ )1 4,063 l 1 � R Il, 190 40 

RÉ � R 400 RÉ ,d N 41 l 30 

n RÉ 2,060 ,d ,d 1 ~.038 ,d 

!5'.28 F RÉ ,d l 1 6,800 01 

JI ,d 2li0 RÉ " e '.270 RÉ 

RÉ RÉ 8,400 � R 4 ss 26,901 '2~ 

11 " 8, 378 2 q RÉ 18,1593 66 

2,800 
(a) 

� R RÉ "· N ,, 7,000 !SO 

)1 RÉ 560 RÉ RÉ ss l ,i93 6!> 

2,967 
(a) 

)1 RÉ F e ,d às: Là l ) 

,d 11 890 � R li N 2,087 20 

)1 )1 0 1 4/40 s0 ,R e 2,600 RÉ 

RÉ RÉ 6,3:20 )1 1 1 4,'.2no ,, 

d 

2,069 dd d 69 1 121 15 23 20 121,60!.S 6'.2 
d 

R 

\ 

\' 

« 

« 
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- 00 s0 

PART DE LA DÉPENSE SUPPORTÉE PAR 
Observations·. 

les communes. la province. l'État. les particuliers. 

3A, 
Le pavogc effectué aux frais de la commune et les ensable. 660 RÉ JI RÉ 1,-460 RÉ ments aux frais des wateringues du Grand-Poldre et de Blau- 

(a.) (a) kenberghe. 

390 » � R " 7,400 RÉ Ensablé par ln wateringue de Bluukenberghe, 

Il JI 3,767 17 1, 181 1) 

300 RÉ RÉ 2,200 n 1,6150 RÉ 

1,350 RÉ li 2,000 RÉ � R 

(a) 3A, 
L'ensablement a été fait par prestation et sans nttachement o,472 RÉ ,d ss 1,007 Ê§ Le pavage est trés-aneicn, ln date et ln dépense de construction 

n'ont pu être indiquées. 

0,068 o7 2,117 60 1,000 RÉ 2,009 23 

F RÉ RÉ 411 ~o 
ss N l ,oOO RÉ 1, ssa tl 

2,266 67 2,266 67 2,266 67 l) 

270 RÉ li � R RÉ 

13,n64 415 -4, !S 18 ,, 7 ,4711 RÉ 1,344 78 

1,700 RÉ � R 5,300 s0 11, Rî 8Ë yy Les fr, li ,593-6G, portés ci-contre, ont été fournis èar IN 
wateringues du go!drc de Sainte-Catherine fr. 10,593-6 , et d< 
Camcrlykke 1,00 francs, 

,d :, � R 7,000 RÉ Les ensablements ont été effectués par ln wateringue de Bion- 
kcnberghe, 

097 u ,d ' 8à ,d !S99 6!S 
(a) 

7,807 50 l) d, ,, 

I ,390 20 kk 697 1> � R 

)1 ss 1,200 N 1,400 l) 

)> RÉ 1,i86 RÉ 2,874 ,d 
CF6ê les 1,600 mètres ensablés en 1852, les outres ensable- 

menrs ont étë effectués pnr les wateringues du vieux et du nou- 
venu poldre de Zandvoorde. 

-- 
,41,a116 :rn 8,902 27 29,387 84 -41, 969 12 (a) Cette somme n'est qu'oppro1imn1ive. 

121,600 62 
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ARRONDIS SEMENT 

L 

\H 

L 

= 

6 

Ë=c ! h v c c ! Uc =] c z i ) v ] é ! =z ) v " ] éù c z h né ] =0 hËCc! zc =) =éI c 
E.FPECTtHi.B 

COM!UlJNES. c ! NUMÉRAIRE 

pavée. empierrée. ensablée. Ponts. Ponceaux. Aqueducs. et 
c ! ! é=v ] c 0 

1,:180 ,d 3,900 2 ,d q 6,176 33 

(a) 
220 � R 20,1305 N RR n 02,082 lSO 

,d ,d 1,620 l n 1 2,121 20 

(a) 
100 ,d 6,395 e l 2 17,637 150 

,d � R /l, 124 , , ,d " 13,690 18 

,, ,d 2,223 ,, ,d ,d !S,640 ,d 

(a) 
IOo ,d 2,1143 dd � R � R 6,709 68 

(a) 
dd ,d 6,406 d � R 4 16,ollî D 

3A, 
,, ,d 0,200 ,d " ,d 13,000 " 

,d � R 4,-W7 1 l , , 0,822 66 

,d � R i ,~;~o d 1 ,d 6,006 ,, 

d (a) 
u 

d 

� R 800 ,d ,d n 2,120 n 

RÉ � R 1,836 � R l " 4,200 � R 

(a) 

1 ,00/4 /SOO 1, lü4 '.2 2 � R I 1, 054- Ê§ 
3A, 

404 � R � R RÉ 2 2 1,980 � R 

3A, 
67 � R 4,690 � R l � R 13,1'27 � R 

� R � R 1,833 ,d e � R 3,721 33 

3,970 ISOO Îü,631 10 10 12 181,763 88 
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DE BRUGES . 
0 M· M - · M N ~-. ·F 

1 
n 

N 0 0 Nn 000000 M· 
PART DE LA DEPENSE Sl,IPPORTtE P~R l 

1 ; Observations .. 
les communes. la province. l'État. les parlimliers. d 

d 
P 

1, 1,476 33 700 RÉ 4,000 � R 

(a) (Il) 
1,S20 � R ss ss o0,762- oo 

M7 '.20 RÉ 400 � R 1,30-4 RÉ 

(a) (al 
600 < " ,, 17,037 ' d, 

� R 3,496 63 1,liOO RÉ 8,698 as 

2,92~ k l,965 RÉ 750 RÉ RÉ 

3A, 
8152 18 � R kk 5,857 50 

(a) 

N ss " 16,615 � R 

(a) 
� R � R ,d 13,000 " 

2,6o6 k 1,666 66 1,oOO " s0 

4,006 k s0 2,000 )1 ss 

RÉ ,, , , 2,125 RÉ 

2,000 RÉ i.soo RÉ 750 RÉ k 

10,624 Ê< )l 430 RÉ , , 

(a) 
1,980 ,d J} N ,d 

(a.) 3A, 
402 ,d ss N 12,725 ,d 

1,388 RÉ sia ai l,500 � R •• 

29,120 � R 10,937 65 9,580 RÉ 132,120 81i 

74 
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tTENDUE EN MtTRES COURANTS OUVRAGES D'ART. DtPENSI: 'rOTALÈ 0 
z t Cc i àh É l 

CODDIU11ES. 
Panœaur,' \ A1nednos, 

ca/ NUOIÉRAIRE 
1 empierrée. ensablée. Ponts, el 

vavee. 
c ! ! é=v ] c 0 

Report. ...... ~,970 1500 73,631 10 I 1 de 181,763 88 

(a) 
Westcappelle •...... , 123 " 8,630 1 2 1 22,313 ss 

(a) 
Zcrkeghem . • • . . . . • . � R ,d 1,941 RÉ w s0 4,902 !50 

(a) 
Zuyenkerke .•..••... ,d ,d 3,890 RÉ 2 1) 9,737 50 

Tor ux <le l'a rrondissernent .4,093 )500 87,097 Il 1o dq 218,766 88 
Je Bruges. 

Report <le l'arrondissement 2,069 � R 69,121 ô 23 20 121,600 ye 
d'Ostende. 

Î ) =év 7 ù É ! F] év 7 s s 6,162 oOO ise , 218 16 38 33 340,372 Ê§ 
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PART [)[ LA DtPENSE s·uP.PORTtE PAR 

Observations. 
les communes, la 1rovince. . l'État. les partionliers. n 

00 

29,120 RÉ dLs8à à yl 8sL: L RÉ 132,120 60 

(,t) 3A, 
738 RÉ RÉ � R 2l,o75 RÉ Ensablement par la wateringue de Blankenberghe. 

3A, 
,, RÉ RÉ s0s 8Le Ê6 Ensableme~t par la wateringue de Blankeuberghe. 

(a) 
� R ,, � R 9,737 oO Ensablement aux frais des wateringues d'Eyensluis 

et Grnot-Heygaertsvliet, · · 
_.__ 

29,8!58 88 10,937 60 e.seo < 168,390 60 
(a) Certe somme n'est qu'approximative, 

218,766 88 

121,600 62 

qJLsqàe Ê§ 
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PROVINCE DE LA FLA.ND HE OCCIDENT é I c 0 M 

Désignation des eemmunes non rattachées, jusqu'ici, à quelque 

LONGUEUR 
COMMUNES DU RATTACilEMENT. 

LONGUEUR 

COMMUNICATION LA PLUS RAPPROCHÉE, 0s0 
TOTALE, A RATTACHER. LE TERRITOIRE LONGUEUR 

h l 

( 

Aertrycke · .........•• Route de Jabbeke an cabaret le Bœu], •....•....... Aertryckc ....•... 2,780 2,780 ( 
Heyst ..•............ Route de Hamscappelle à celle de Bruges à !'Écluse .. Heyst .•....•••.. 090 sso 

F 

~ Houckc ..•....... 1,700 R , Iloucke ............. , 5,850 Route de Bruges à l'Ecluse •...................... / 

. W estcappelle ••.•. 2,150 

llouttnve ............ Route de Bruges à Ostende ...................•.. Houttave ....•... 6ti0 mm 

1 

Knocke ....•.... 900 

Knoeke ......•.....•. Route de Bruges à !'Écluse . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . r [ 5,920 ' 

W estcappelle ...•. 2,93!l d 

\. 

f . \ Lapscheure •.•... 2,124 

F Q Lapscheure .........• Route communale de Bruges a Damme .... , . , .. , . , l 
4,500 

6,474 
Damme ....•••.• 

Mectkt'rke ...•....•.. Ronte de Bruges à Ostende ..................•..• Meetkerke ..••... 800 800 

Nieuwmunster ....... Route communale du pavé de Zuyenkerke vers Wen- Nieuwmunster ... 810 810 
F duync. 

Snelleghem .......•.. Route de Bruges à Nieuport .....•...............• Snclleghem ..•..• 1,210 1,210 

Oostkerke ........••. Route communale de Bruges à Coolkerke .......•.. Oostkerke .•. , ..• o,4Sti o,481i 

~ Nieuwmunster .•. 2,100 

F Q Wenduyne .........• Route communale, du pavé de Zuyenkerke vers Wen- f 5,600 
duync. . Wenduyne ••.•.. i,fi0O 
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ARRONDlSSEMENT VOYER DE BRUGES-OSTENDE. 

tommunicalion pavée ; moyens de pourvoir à leur rattadmn1cnt. 

EMPIERREMENT COUT DES TRAVAUX 
A EFFECTUER. 

CHEMINS A AM~UO.RER. Observations. 
LONGUEUR LONGUEUR Cé ] 6< 

Cé ] rattachement. OOIJl\lCNE. TOTALE. commune. 

ss d 
•. 

_1;; 
1,560 Chemin n° 4 .....•.... 1,.s:,;. ••••••••••• , R Cette commune 

ment reliée à 11 

Sentier no 55, ••. , •....•....•••... , , •. 740 2,780 21>,4f0 à Thouroul et s0 RÉ roui 11 Gstend 
Dloemcndaelc 

Chemin no 17, ... , , .................. 680 

Id. n° il ...... , .... ,,,., ........ 500 ~ ll90 l> l>,60tl l> 

d Sentier no 20 .•.. , , ••. , . , •• , , , • , , , • • , 290 

Id. n° tO ..•..•.•..•......•....••. 

n0mmm F 
Chemin n° 1 .•....................... 

d 
16,660 m R 5,850 57,a54 n 

Id. no ~ .•••••....•.....•.•....•.. f ,1Hl0 
20,874 

Sentier n° 29, •.....•.• , ••.••. , •. , •••• 080 

Chemin no 5 •.......• , • , •.... , .... , •. 650 600 " ü,850 k 

Id. no 5. ••·•, ..•. ,, ...•.••...• , , 850 

Sen lier n° 28 , •....•.............••.. 180 d 

Chemin no 1 ........ , , . , ..... , ......• 91i0 ) 5,925 ,, 54,200 ,, Cc projet est ù I', 
d 

Sentier 11° 52 .• , • , .••....•••.... , ••.• 1,400 

Travers champs ••...•....•.. , •...• , •• 565 

Chemin no 1 .. ,., ....... , .. , ....... ,. 2,124 

F F 
20,178 0 ' Cc projet est à l'i 

6,474 
J) ~ 

6f,1>05 , , 

; Id. n° f .•.•...•..••..•..•..••.•• 4,550 41,525 n 

Id. no 1., .....•.••....•.. ,,,., •• 800 800 k 7,200 JI 

Id. n• t., .......... ,, ........... ~60 Î 1 8i0 � R 7,776 , , 

Id. no 2 ... ,,, ••.••••.• ,. ,, •.•.•• mm , 

Id. n° 2 ......................... 1,210 t,210 » 1f .ou » 

Id. no ~ •••. '•·. • •.. ·•. ' ••• ••' ••• 400 n 
Id. no 2., •.. , , . , . , .. , , , . , , ...... 3ÉmÉ 

!:l,485 " !it,010 k 
Id. no 7, •.•..•...•....••........ 620 

Id. 11° 1 .......•.............•..• 4,400 

Id. no t ......................... s.iœ ' t9,~50 » 3 
, 5,600 54,250 )) 

Id, no t .... t •••••••••••••••••••• 1 ,oOO 14,700 ,, , 

7a 
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i ) êËRU v ! c z 

.\ RATTACIIEH. 
COMMUNICATION LA PLUS RAPPROCHÉE. 

I ) Uù v c v ] 
h v ] é== éi x c h� c ! =0 

z i ] 

LE TERRITOIRE !LONGUEUR 
h] 

LONGUEUR. 

TOTALE, 

Zcdclghcm .•......•.. 

Zcl'keglicm .....•.... 

Rf'i,<'~lirm .......•... 

Brcedenc ........•... 

t:l1•m~kerkc• ......•... 

J-:lt<'lglirn1 • • · · · 

HHï >O4êO 1· •••• , •••••• 

1\outc de Bruges à Thourout. ............•.... • • • 

Houle de Bruges à Nieuport • •.•. • .. • • • 

Route de Bruges à Nieuport ..................•.• 

Route de Bruges à Ostende ......•. , ..........•.• 

Id .•.•..••••..•...••... , .• · · • • · • • · · · • • • 

Zedelghcm ...•..• 

Zerkeghem . 

) Bekeghem . 

, Roxem ·( 
. n 

Breedene ...•..•. 

Clemskerkc ...••• 

\ Ellel o hem · · • • · 
J\r111tr dr Bruges à Nieuport.···············"···· ( Iloxern , • • • · · 

1Hariakcrk.c ........•. d Hou le d'Ostende i, Nieuport. ..• : . . . . . . . . • • . . . . . . . 1 Mariakel'kc ..• • • • 

Slvpr. • • •........••. d Route de Bruges à Nieuport.. . •. . .. . .. . . . . . .. . • . . 1 Slype • • • .. · • • · • • 

Snneskcrk c .....•.•.. d Route d'Ostende à Thouront. . . . • . • . . . . . • • • . . . • • • 1 Snacskerke .. • • •. 

Strenr ..•........•.. d � ü0000000 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 k k 0 k k 0 0 0 0 0 0 1 Steene .. , , .••... 

Y lisscghen. .......•.. d Hou te de rlrugcs ù Ostende .. , .........•..• , .. , ..• 1 Vlisscghcm .•... , 

Wilskerke ..••• •. 
lloutr- d'Ostende à Nieuport · · · · · · · · · · • · · · ·''' · · • ~ Middelkcl'ke .. , . • 

Zamlr. : d Houle Je St-Pierre-Cappelle au lUocrdyk , ...• 1 Zande •.....•.•.. 

Zandvoorde d Ilout.- d1• la station de I'asschendaclc i1 Slykens... . . • 1 Zandvoorde .•.... 

2,580 

1,090 

900 l 
900 ) 

2,580 

2,157 

ll80 

!J30 

565 

4,080 

1,600 

t ,265 

2,782 

660 

620 

t ,560 

1,750 

è 

i,581:i 

1,090 

1,8OO Ë 

2,5.85 

2,157 

1,afû R 
565 

JssL: L 

1,600 { 

dseyF / 

esà: e 

Ë ,280 Q 
l 

1,560 

1, 7:50 
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EMPIERREMENT COUT DES TRAVAUX 
A EFFECTUER, 

CHEMINS A AMÉLIORER. Obseroaüon«, 
LONGUEUR LONGUEUR 

1 
PAR UR 

Cé] 

COMMUNE, TOTALE. commune. rattachement. 

Chemin n° 1. .••......•......•.••.... 2,581> s.sss » 22,896 . » 

Id. n° s ......................... 1,090 1,090 ,, 11,009 l) 

[cl. n° 1 ...•......•.............. 900 
1,800 { 

9,090 
,, } 18,180 » 

[cl. u• L ••.......•.............. 900 9,090 ,, 

Id. n° i ......................... 2,5815 2,585 ,, 22,{81 )) 
Le projet est terminé et les 

fonds votés. 

Id. n• 1 ...... , ............ •, ...• 2,157 2,157 ,, 18,2ti0 ,, 

Id. no 7 .•..........•....•....... 080 è 1,510 ( s.sss 
,, è rn,251 >l 

Id. nQ 9 ..........•.............. 950 9,595 ,, 

» 5615 ' yËÉ ,, 4,000 )) Le projet est approuvé et les 
fonds volés. 

Jd. n• 1. .•. , ......•.......•. • ..• 4,080 4,080 » 40,592 ,, 

fd. n• 14 ........••....... , . , .... 1,200 

J 
M 

1,600 » 14,880 D 

Sentier n• 24 ..............•.... , .... 4.00 

Chemin n• 2 .....•......•.••. , .....•. 96~ l 1,2615 ,, 12, (mÉeËa » 

Ici. 11° : 0k00k00kkkk0 k0ss0 k k kss k k k 500 

Id. n° t ..................... , ... ~,782 2,782 ,, 2~,950 ,, 
Le projet e!l terminé el les 

fonds seront votés Il 111 session 
prochaine. 

Sentier no 6 ................•......•. 660 

J 
t ,280 { 

6,798 
k[ l » 15,184 » 

Id. n° 13, ..........•. , ....•...•• 620 6,386 

Chemin n• 1 ............. , ........... 1,560 1,560 d, 12,648 ,, 

Id. n• t ............. , .... , .... , . 1,7tl0 1,71i0 ,, rn,7aO ,, 



PROVINCE DE LA FLANDRE OCCIDENTALE. 

ARRONDISSE1'IE1'T VOYER DE BR1JGES•OSTENDE. 

;;;;;;;;;@GQ-. 

Subsides annuels accordés par l'État pour ramélioration des chemins vici­ 
naux de l'arrondissement de Bruges-Ostende avec spécification des travaux 
exécutés à l'aide de ces subsides. 

76 
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MONTANT DES SUBSIDES ACCORDÉS EN 

COMMUNES. 
·1841 1842 1845 1844 1845 1846 1847 1848 1849 181>0 1851 181>2 

k 
1 

Oedelem ........ R 1) l) k " 
,, 7,777 77 " ,, 0 L » 0 

Assehrouck ..... , 500 )l 500 k 

Beernem .•...••. , , » 2,000 0 , , k )l k )l k 1) J) 

Coolkerke .••..•.• , , » N ss 0,000 n k k L L 1,921> " 

1 d'Eyensluys et " k k N 1,tlOO d, k L )l d, k )l 

· de Groote- 1 ! \ Ileygaertsvliet, 
. ::: de Blankenber- , , )l N k 1,100 , , k k k J) d, 1) 

È � ghe 00k 
F 

de Saint - Jobs k 1) ~, 0 t .son ~, k k 0 d, 0 )) 

. polder. 

!lfocrkcrke ....•.. P s.eeo 9,060 H » )) , , d, J) 1) , , d, 1) 9,060 f 8,oOO 

Saint-êfichcl ..•.. ,d • h 0 0 t ,oOO 5,500 925 k 1) , , k 

Oostkerke ....... 0 , , n ,, ,, ,, k 2,000 k 1) , , k 

Ruddervoorde .... , , k h 0 , , 1) ,, )l 4:30 k , , h 

Houckc ....•.•••• N , , 0 N k D , , k 450 k D )) 

Damme .....•••. , , d, ,, d, h ,, k k » k k 5,000 

Commission adrni- k ,, s0 
l) ~, )) k )l k , , k 4-,000 

nistrutive de ln 
route de Bruges 
à Oedelem. 

k » )) 

i\ln1111rkcnsvcrc ... d, ,d D L 1,000 dd k 0 k 

Ecrncghcm ..••.. 1,000 D 600 k 
� R D ss F k k 7,000 L n 1,000 ,, 0 ss 

Oudenbourg ..... k k 1) h 

lrhteghcm •••••.. k » k � R 5,000 5,000 0 2,000 1,~00 » )) k 
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TOTAL 
DESIGNATION DES CHEMINS AMELIORU 

et longueurs sur lesquelles les améliorations ont été elfevtnécs, jns(_[1l'au 31 dévembre 1852. 

SELON 

le gouvernement. 
SBLOff 

la prminee, PAVts. d EMPIERRts. R ENSADLl!s. 

CB•••NS DE G8'NDE VOCINAUTÉ 1 
d

M MFMMMF 
CHEMINS DE PETITE "VlCINAUTÊ 

TOTAL, 
PAVÉS, d EMPIERRtS, Q ENSABLÉS, 

7,777 77 

600 § 

. 2,000 » 

6,921> " 

t ,!iOO • 

1,100 • 

1 ,oOO " 

8,t>OO » 

18,120 " 
8,oOO o 

o,721> » 

2,000 " 

450 < 

41l0 » 

5,000 » 

4,000 " 

1,000 n 

1,600 » 

8,000 ,, 

9,500 » 

7,777 77 

12,675 86 

9,500 n 

26,060 » 

!S, 721S n 

2,000 " 

k 

450 » 

4ti0 » 

700 • 

l) 

1,000 D 

5,767 17 

F 

1 
4,oOO » i 
2,000 h , 

,, 

9,394 

4,t20 

5,545 

,, 

» 

7,901 

5,480 

l) 

k 

1S,693 

D 

8,695 

1,946 

2,910 

,, 

,, 

,, 

,, 

,, 

d, 

,, 

,, 

lJ 

» 

,, 

N 

, , 

,, 

D 

d, 

,, 

,, 

,, 

1,604 

N 

1,580 

1) 

d, 00 
ss 

d, 

,, 

,, 

aOO 

, , 

1) 

d, 

)l 

1i,200 

" 

7,550 

1,164 

1,625 

5,900 

4,065 

8,194 

,, 

9,540 

9,594 

4-, 120 

5,5,W 

d, 

1:i, 10-1 

5,480 

7,550 

5,508 

1,62a 

10, 54~ 

, , 

4,0ti5 

16,887 

1,946 

12,2ti0 
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MONTANT DES SUBSIDES ACCORDÉS EN 

COMMUNES. 
1841 1842 18.{.5 184{ 184~ 1846 1847 1848 1849 18ti0 18151 18tl2 

d 

" >) k k , , k k 1,200 l) '8 ,, rno 
d 

d 
d 

ss , , » " )) k , , 1, eœ [ , ,, $00 » 

)) ,, k l) )) ,, ,, 2,200 )) 0s 2,?S0O l) 

d 

" , , " RR , , k l) 1,500 >) l) ,, 500 

l) , , k ,, » k 4,000 D ,, ,, ,, 

R►

,, » k k » , , )J ,, 4,000 l) 800 N 

)) )) k » k k ,, >) 5,167 ,, 1,140 ,, 

I 

,, ,, ,, " )) , , )) l) 697 » · [ [ ,, 

d, , , " ,, ,, » D ,, l) d, A8à ,~ 
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. , 
DÉSIGNATION DES CHEMINS AMÉLiORÉS 

TOTAL et longueurs sur lesquelles les améliorations ont été elieotnées, jusqu'au 31 déoemlire' 1852. 

CHEMINS DE GRANDE VICINALITÉ CHEMINS DB PBTITE VICINALIT; 1 
SELOl'I ,ELOft 

la proiince. 
1 1 

uvts, 1 EMPIERRÉS, l ENSADLÉs. 
TOTAL. le gouvernemeut. PAVÉS, EIIIPlERRtS, ENSABLÉS, 

mê 0ÊÊ§ i,200 ,, )) k li> li> 5,440 o,440 

1,800 1,500 » » k 7, l) 2,060 2,060 

4,700 2,200 , , » ,è 464 » 1,476 1,940 

1,800 » 2,516 » " » k '2,967 5,285 

4,000 ,, D ,, » 1) k k k 

4,800 Ê0Ê§§ » » k ,, " 8,578 8,378 

4,507 7,474 » 00s » » " 8,400 8,400 
1 

697 697 » , , » " k 890 890 

597 ü 8à RÉ ,, ss RÉ F 660 560 
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Récapitulant les résultats des tableaux qui précèdent, nous aurons ['ensemble 
de l'état des choses dans l'arrondissement de Bruges-Ostende quant aux chemins 
vicinaux des deux catégories. 

LO~GOEU!l LONGUEUR LONGUEUR DÉPENSES 

DÉSIGXATION DES CHEUINS. TOTJ.lES 
TOTALE 

empierrée. d ensablée. 
JtBSTAKT 

des amélioralions 
des chemins. pavée. à améliorer. 

BFPBCTCÉE.S. 

GRANDE VICINALITÉ, 

De Bruges à Midde)bourg •...... 15,415 15,,Wl < ,, ,, 1t9,401i füi 

De Saint-!lfichcl. •.•..•...•.... 5,751:i 5,750 ,, ,, ,, 56,987 N 
De Bruges au pout Louise •...... 15,014 15,tH4 » D k 156,141 56 

De Dudzeele à Lisseweghc .•.... 5,282 3,282 d, [ , ,, ,o,ooo d, 

De Heyst ù la route de Bruges à 
4,865 4,865 ~0,000 l'Ecluse •.....•••.....•• , ... ss 1) » k 

D'Eemcghem à Passchenduele ... 14,579 14,579 ,, " » 160,546 02 

D'Ichteghem ù la roule de Thou- 
1,946 1,946 rout à Ostende ...•...•.••... ,, d, D 21,91>5 • 

He Strooicnhaen à \Vcnduync ... 2,977 2,977 ,, ,, < 50,000 k 
De Bruges à Oostkerke ......... 5,54~ 5,545 ss N ,, 50,56~ 5ti 

De Bruges ù Damme ............ Pour mémoire. ,, ,, . ss ,, 

=§êéI des chemins de grande 
61,454 61 ,4!'i4 vicinalité ...........•.... < k k 625,200 48 

. -- 
(jj ,4:S4 

ou 12 lieues. 

Chemins de petite vicinalité ..... ,, 6,162 1:100 156,218 F 540,572 50 

·M 
162,880 

ou 53 lieues. 

R ~CAPITULATION. 
Chemins de grande vicinalité .... n 61,4!'>4 k " » 625,200 48 

lrl. petite vicinalité •... ,, 6,162 tiOO Hl6,218 ,, 540,372 /50 

ÎOr.lL GÉNÉRAL , , , •• , •• , • " 67,616 tiOO HS6,2t8 F 9615, !'i72 98 
00 

224,554 

ou 4!'i lieues. 

Prix moyen du mètre de chemin de grande communication. 

Id. de petite vicinalité • • .• 

6215,200 • .48 

Prix moyen ü5 l'cnscmhle, . 0 0 0 . 0 0 . . 0 n 0 0 0 

_ fr. dL dy 
61, 4154 .oo 
3.40,372.IS0 GPê0 2 09 
162,81:JO.OO 

960,1572.98 GPê0 '30 f ss000 000 F0000 ....._ 
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ARRONDISSEMENT DE THIELT-ROULERS. 

Cet arrondissement compte cinq chemins de grande communication : on en 
trouvera l'énumération et la description ci-après. L'un ü5 45Ê chemins, celui de 
Becelaere à Dadizeele , est en construction. Les quatre autres sont terminés. 
A ces chemins, j'ai ajouté celui de Vive-Saint-Éloi à Thielt, non déclaré de grande 
communication, et qui, à cause de son importance, m'a paru mériter une descrip­ 
tion spéciale. Les renseignements que j'ai pu obtenir sur cet arrondissement sont, 
surtout en ce qui concerne les voies ü5 grande communication, fort incomplets 
et fort vagues. Outre les chemins de grande communication dont il sera question 
ci-après, il y en a quatre autres pour lesquels la grande vicinalité a été décrétée, 
mais qui ne sont pas encore améliorés ; ce sont ceux: 

1 ° De Rumbeke à Wynkel-Saint-Éloi, par Ouckene , 
2° D'Aersecle, par Caneghem à Ruysselede ; 
3° De l'École de réforme de Ruysselede au village du même nom; 
4° De Ledeghern à Moorseele. 

Le premier, le deuxième et le quatrième doivent être pavés. 
Le projet du troisième comprend des parties alternatives de pavage et d'ensa­ 

blement. 
J'ai visité, dans cet arrondissement. les deux chemins pavés de petite vicinalité 

les plus considérables, ce sont ceux : 

P O De Swevezeele à la route de Bruges à Courtray , 
e° De Thielt à Schuyffers-Cappelle. 
En voici la description : 
Le premier est construit en pavage. Pavage, q mètres , accotements, e à ' mè­ 

très. Pavés de Lessines de Om,fO surOm,12 et de Om,f2 surOm,f4. Jusqu'au vil­ 
Jage le pavage, parfaitement viable, a b_esoin d'êt~e relevé aux ornières qui sont 
fortes et continues. Les pavés sont beaucoup trop espacés. Les fossés manquent en 
quelques endroits , notamment au delà du premier alignement dans la traverse 
de quelques maisons, et aux abords de Swevezeele sur une longueur d'environ 
200 mètres. Quand ils existent, ils sont incornpléternent curés. Les accotements 
ont besoin ü5 réparations, notamment aux abords du village où ils sont inclinés 
vers Je pavé. 

Traverse de Swevezeele jusqu'à l'église. Dans la première moitié le pavage est 
en très-bon état; dans la deuxième il est passable, et demande 1Jn relevé aux 
ornières. Dans les deux parties, il n'y a ni fossés, ni revers, ni gouttières. Au 
delà de l'église, le pavage d'une rue perpendiculaire à la première est en bon 
état, mais les moyens d'écoulement régulier � manquent. 

Chemm de Thielt à Schuyffers-Cappelle ( arrondissement de Thielt~Roulers ). 
Ce chemin est très-peu fréquenté; il ne sert qu'aux- habitants du hameau de 
Schuyffers-Cappelle. Pavage, 5 mètres en grès bleus et pierres de Lessines ; aceo- 
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ternent, 1 à 2 mètres; fossés, Om,oO à Om,7a. Ce pavage a été fait sans sable; ÉR 
en résulte qu'il est soufflé après chaque hiver et qu'il se disloque. � R est néanmoins 
encore viable. II <n� A d'autre remède qu'un relevé général avec fourniture de 
sable et de grès supplémentaires , parce qu'ils sont actuellement trop écartés. 
Les accotements sont aussi en mauvais état. 
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Al\R01'DISSE:MENT VO"IER DE TBIELT-ROULERS • 

••• 

Chemin de grande communiealion ü5 Roulers à la grande route ü5 
l ê6T5Ê à Courtray. 

à: 
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POINT z LARGEUR 

s00s 
cé U) MODE DE CONSTRUCTION 0 U) i ) UUv ! c z ::, V> • 0 M ' 00s ; -~ 000 

d 

::, ..:., et provenance Nn du povage TRAVERStES. z ...1 ro ,:c: 
D'Al\IUVÉE. 0 r M[ 5 ou de k000 

DE DÈPAUT, z: DES MATÉRIAUX. 000k 
GG rem pierre- TOTALE, 

Q 
ment. c.;) 

d 
Ml•trcs. Mètre,. Itètre s , 31i-tres, illttre~. 

Moyenne. 

Ardoyc ........ , .. Grande ""' do 

d 

0s q0eË[ 8.21, R O•,,O Bruges à Cour- 
tray. 

n Pavage en grès blancs et en 
BHr1·1,11 .•.••••••• D » 9,829 5 p. L/o 5.00 8.00 

d
s mt, ••. pierres <le Quenast et de 

Lessines. 

Houlers ....••••.• q0LL 8.00 d 
» ,, ' 

d 

d 

d É 
d 

LONGUEUR DES PAHTJES ÉVALUATION PRIMITIVE DE LA DÉPENSE. 

nmélinrécs nvn nt nmêliortll'S i k w L F N .!? COjl \![NES. la décferuricn depuis ln dévlartuion Emprises, F F C: 
·~ Q . 

N de g re nde vj- de F F Ém 
Ë F ~~€ ~ .:: imlcmnités. :,, Nn clnu Hté. grande vicinriJitti. L Ë F F 

C: ë: G 
.§ t ~ F 

F 
o·-. 3nm� F F ··- TOTAL, F ê F 000 mamm N F aa F a"-~ aa 

G N Nn 'ë.. -:~ 5 F N d Empirr- 1 1 Empier-1 Ensol,lc- Con- � · N 
F ' N aa Pova~1·. ê+V 6<Ë 0 d <+<T40 rement . ment. F 

tcnnncc . Sommes. C sm( Nn Nn ·; Cil e 
N N 000 _g 
lo, .,, 

~1c'·tr· •.•... ~li'·trr~. iUi'-trr:., ~lr' Ëd s0s0 0 )li'ln·!'o, ,RsnËêêÉ00 Il. A C. Q Fvancs , Fr aucs. Pra ncs , Pra ncs . Prnecs. Francs. Francs. Frauc-s. Frnors, 

A.r1lo,·t• ...• , .•.•• NNm000 � · · N· N ;i18:!0 N " N " N N 00 N N N [ k N 72,000 

d Jloul1~rs .......... 

É 
d d 

d d 

9,8'.?9 

Le chemin part de la grande route de Bruges à Courtray, entre la 24° et la 2!5• borne, et 
aboutit à la ville de Roulers, après avoir traversé le village d'Ardoye, 

Sur Ardoyc, le pavnge a 3m,20 à Sm,iso; sur Roulers, la largeur est réduite à 3 mètres.­ 
Les pavés sont eu grès blancs de §Ms 12 sur Om, 14 et de §Ms 14 sur Qm, 16. Les accotements ont 
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) v " ] éù c z hné] =s ! é=v ] c 
h É Cc ! z c z BARRIÈRES. ENTRETIEN. 

DE CONSTRUCTION, - Observations. el provenance 
Par � Travaux d'art Produit. d Dil'ENSIS 

i DES MATÉRIAUX. - Emplacement. 
uu!trccourant. 1B51 à 1852. é ! ! v c I I c z s 

Prunes. Frauca. Francs. Franes , 

Près du vil- 
!age d'Ar- . doye, 

7 aqueducs ....•••.•.•.••.• 6 6~ ,, 2,2111 k 71î0 » Le ùernieraqueduc construit a coûté fr. 904-86 
on ignore le prix des autres. 

Entre Ar- 
doye 

et Roulers. 

DÉPENSES D'AMÉLIORATION EFFECTUÉES ~v zg v név 51 DÉC. f852 . 

i u 
Emprises, 

d N !i ë "i ~~ L N e ë: . FN indemnités. 'o d ,; ~-u 

F c•= F ê F f(f::ê F s0 F 
C)Cl."ëj f c N F 

NNn 
·a. 0ss 000 00 

Ill-,;,~ 
Con- 1 1 G 5 aa( 

rcnance . Sommes. L 000 Nn w'l •n �RR 

N N NN 0ss 

Cé] = h c I é h É Cc ! zc 
surroRTIÎ:ii l'An 

Observations. 

ll, A. C. 1 francs, 1 Francs, / Francs. I Francs, I Francs. 1 Francs , 1 Francs. I Francs. 1 Francr., 

02,000 

Fronc,.1 Francs. 1 Fmc,, l Fruucs, 1 Fronce. 

62,000 2 22 

de 2 ù 3 mètres ;-les fossés, de Qm ,50 à 1 mètre, sont en mauvais état. - L'inclinaison maxi­ 
mum est de 3 p. °/o, - Les raccordements avec les communications aboutissantes sont faits, 
à chacune d'elles, de manière à encombrer le fossé. 

Du point de départ j11s9u 'à Ardoye, on trouve une alternance de parties qui viennent d'être 
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relevées et de parties non réparées : les premières sont bonnes, les secondes médiocres ; les 
accotements, surtout ceux des dernières, laissent beaucoup à désirer, et pour eux-mêmes et 
parce qu'ils déchaussent les bordures. - La traverse d' Ardoye est en bon état, très-propre, et 
a des revers pavés pour l'écoulement des eaux. 

.D' Ardoye jusqu'au chemin allant à lsegltem, tout est en bon état. - Au delà de ce point le 
pavé devient très-raboteux; un atelier était occupé à � faire des relevés. - Les accotements 
continuent à être en mauvais état, trop déprimés et sans inclinaison; fossés suffisants, mais 
obstrués par la végétation. 

Jusqu'au cabaret dit cc in den Nieuioen Doel, » on trouve des traces du passage des paveurs 
par des relevés et des repiquages ; les accotements n'ont fait l'objet d'aucun travail et restent 
mauvais. 

Au delà du Nieuwen Doel , on ne voit plus de traces de réparations; jusqu'au pont sur le 
Cromheek, le pavage est raboteux, les accotements mauvais, les fossés obstrués et mal curés. 

Le pont sur le Crorubeek est en briques avec tablettes en pierres de taille; il est vieux et a 
besoin des réparations, ainsi que les boisages qui garantissent ses abords. 

Du pont jusqu'à Roulers. Pavage meilleur que dans la section précédente, accotements 
mauvais. 

Cette communication serait facilement et à peu de frais remise en bon état sur tous les 
points. 



PROVINCE h c LA t I é ! h ] c OCCIDENTALE. 

ARRONDISSEMENT VOTER DE THIELT-ROIJLERS (nADIZimLg) 
ET D'YPRES ( BEC ELA ERE)· 

Chemin de grande cenrnmnleatlen de Dad'izeelc à Becelaere. 

79 
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POINT a: :z: LARGE UR 00000 

!\IODE DE CONSTRUCTION 0 0ss 
i ) UUv ! c z ::::, en , 0ss 

-B 0 ••• C% " k00 et prov~nance 

1 

::::, == 0T Nn <:I 
du pmge 1 TRAVERStES. z Mn 0s r:,: 

DE DÉPART. D'Alil\lVÉE. 0 us ou de . 1- 
DES MATÉRIAUX, _, :z l'empierre- TOTAJ,L z - 0 ment. F 

l\Jètrcs, 1\IHrcs. lllètm Mètres. Mêtr,s. 
Moyenne. 

Ilecelaerc ..•.. ) d Route do Becelaere. N 2,li9G 0.02 3.00 7.00 1 à r.so 
p,. économie, empierrement; l 

(;Jieluwc .••.. , ~ d matériaux des localités, 

" " 2,2Hi 0.02 3.00 7.00 Id. 

Dadizeele .......•. 0 Dadizecle (route de 1,514 0 3.00 t, à 7 1.00 Pavage .•..•.• , .•••...•.• 
(Arr. de Tbielt-Roulero J Roulers à lllcnin). 

6, i25 

i ) UUv ! c z 0 

LONGUEUR DES PAllTIES !\VALUATION C] � U � =RHnc DE LA DÉPENSE. 

e méfioréos avent 
ln dërlnrnt ion 
FËê<FFFkËR4 +ÉM 

11111l1lior1•1•s 
depuis la dcciurarion 

d,• 
grand(' vicinallté. 

Empr-isea, 
indemnités. 

� Empirr­ Pevnge . rcment . , \Empi,·r-1Ens11l,lr- 
l <+<TmËn0 êË0nRRRËnRRR0 mt•nl. f.on-1 renance . Sommes. 

TOTAL. 

Rer1•lnrrt' 

C.llrluwt'. 

Dnd iree ie . 

M~tres. 1 M~lres. 1 M,11rrs. l ih1tr,,,. l lh'tres. 1 M<'lr.·s. (11. /1. C. I Francs. 1 Francs. 1 Francs. 1 Froncs. l Francs. 1 Frunes. l Francs. 1 Francs. 1 Prancs, 

2,C,fl6 

l,506 

1,314 

1,314 

3,910 

R l,215 

6,]'.!;", 

13.290 14,246 

Le chemin n'est pas encore terminé. 
li est construit en pavés sur Dadizcele ; le pavage a il mètres, les accotements I à '2 mètres ; 

les èx � j é Ê sont 5< gri-s brunùtre prenant beaucoup de poli. 
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) v " ] é ù c z D'ART, NATURE DÉPENSES BARRIERES. ENTRETIEN. 
DE CONSTRUCTION, 

et provenance - Observations. 
Par Produit. d DÊ.PBNS.E.!i 

DES MATÉIUAUX, Travaux d,art. - Emplacement, 0 
mètre cournn t. 1851 à 1832. · ANNUELLES, 

Francs. Prancs. Francs, Francs. 

aqueducs ...........•.. , • � R 500 � R ,R � R 40 0 
s0 k ,, k . N 

.1 Aë65ü64Ê k0000 s 00k0k0kkk0 -1 22 ,, � R 0 so » 

DËPENSES D'AMÉLIORATION EFFECTUÉES JUSQU'AU 51 h É i 0 i8~2. PART DE LA DÉPENSE 
surronTÉE rAn 

Emprises, 
indemnités. 

/!on- , 
~mec. _ Sommes. 

G 8 
Ë ,;. 
Ê 
bl 

TOTAL, 

Observations, 

:IIJA. C.( Francs. l Francs. d Prnncs.] Francs. Francs. Francs. ( francs. d Froncs. Francs. 

: 1 

� R 

1 
300 d ,,oo � � R 111,174( 0 d � R d � R d 11,874 

D N ss 
� R 1 

ss 

1 

. 
1 

� R 

d 0 (c) 0 1 . 1 ,, 1 • 1 N 1 � R 14,000 

-- 
25,874 

- 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 

Francs. 

4,000 

d Francs. 

d 

d 
d 

� nM 

Francs. 

(a) 
4,874 

Francs. 

3,O00 

14,000 1 11 ,87'• 

~------- 
25.874 

Francs. 

1 41 /a) li fout ajouter à cc 
chiffre la voleur des trans­ 
ports volontaires. 

(h) Ces travaux s'exécu­ 
tent nctucllcmentoux frais 
du la commune do Bccc­ 
laere , 

( c) Cc chiffre n'estqu'ap­ 
proximauf. 

li part de la route de Menin ù Roulers entre fa §L et la 6e borne. Au début, son tracé est 
des plus défectueux. 

Dit point de départjusqu'à Dodiseele, Le pavé est raboteux et demande des repi9uages, les 



I ! ° 212. ~ ( 516 ) 

accotements sont très-médiocres et déchaussent souvent les bordures, les fossés ont un besoin 
urgent d'être curés.-Avant Dadizeele, aqueduc en maçonnerie en bon état.-De l'aqueduc 
à Da<lizeele les accotements sont réduits à l mètre. 

T'raoerse de Dodizeele. Jusqu'à l'église, le pavé serait remis en très-bon état avec peu 
d'entretien. La traverse du village est propre, l'écoulement des eaux � paraît suffisamment 
assuré.-Le pavage cesse à 300 mètres environ au delà <le l'église. 

Sur la commune de Gheluwe, le chemin est en construction (empierrement) aux frais et 
par les soins de la commune de Beeelaere. 

Sur la commune de Becelaere, le chemin est entièrement amélioré au moyen d'un maca­ 
damisage établi avec des cailloux roulés; cette partie du chemin est bien exécutée et en bon 
état de viabilité. 
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ARROltDISSE1'1ENT VOYER DE TRIELT-ROITLERS. 

---lllllllliiiBID$41------ 

Chen1in de grande conununication de Passohendaele, par lloorslede, à la 
ê§6Ë5 de Bruges à llenin. 

80 
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POINT a: z: LARGEUR ••• U) h c DE CO~STRUCTION Cl> 

i ) UUv ! Nc z 0 Cl> :::, c;) • 0 000 - e 000 :::, CO:"' et provenance 

d 

c:i ::: .§ du pavage 
J., 

=] é" c ] zËc z s :z: Mn 00 a: 
DE DÉPART. D'ARRIVÉE. 0 ..., e ou de 000 

DES MATÉRIAUX. 000s GG l'empierre- =) =éI c k z: 
Cl 

ment. u 

i)li·trr~. l1i-trrs, lfl!trcs. ll,~tre~. Mi·ttC'S, 
)Ioyeune. 

3loorslede .....•.. Houle de Menin És " PÉse~à N ' 0LL à it : L0àdd Pavage .............. , .. 
lloulers. 

l'a,irhendaele, •... 0 Passchcndaele , 0 0 " 0 " » 
route de Gheluwe 

à Thourout, 

LO:'iGUEUR DES I',\ HTIES ÉVALUATIO~ PRDIITIVE DE LA DÉPENSE. 

nm(:iiurc'1•1avnnl amdlior~1•s § F a ui 
(0\1\11.!X[S ln d1!dnrati1'.11 depuis la 11~0l..irntinn ~ Empr-isos, ~ ~ ë MF FF i! ·;:; 

· · ' d~· gr?11dc ,., ~ d_,:. . ~ indemnités. ~ ~ · 5 ~ ~ i ë a. m< 

('ll1Ul1té. ÊêA<ËRê v11•inril1té. 0 ,-------{ Il) ::: ~ CJ c L· eF ' sm0s 

d

0 0 d k 0 d · d d r ~ ~ Ë F F FF T F ! =) =éI s 
l l·.mp11•r• l•,m1)11•r Ensahle- .e, f.011- • aÉ F S c .!!?-o ~ ;;: =i 
l avngo . reuu-nt . Pnvop;~. n-uu-nt . ruent. u-uu nr e . Sommes. 0 E--- dssdsQ R00m0R F F F _g: 

.'11'•trr5 \li'·tr,·, )lltrri'I ,1,'t11•,. il,'1r1·~. l1t'-t1·r(. Il. A. i Frnucs , Franrit. Fr.inc~. Pranc.11. Francs. Francs. t êsRh5Ss Fr,111c~. Fr-a ne a, 

11 .•. .,,1,,,1,, .•.. · É 
3A, 

· 3 ,DllO < Il 11 11 1,357 11 11 11 11 < H » )1 li 811237 

l'assd1rn1lac)C'. . ] 

d 

d 

d 

5.~:i? 

Ce chemin met en communication la route de l'lrenin à Thourout el celle de Gheluwe à 
Thourout.- Il est construit en pavage exécuté avec des grès blancs de O'", 12 sur o-, 14 et de 
om, 14 sur 001

, l G, il a 3 mètres de large et les accotements 2m,!JO. - li est planté, par inter- 
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OUVRAGES D'ART, NATURE 
DÉPENSES BARRIÈRES. EllTRETIEN. 

DE CONSTRUCTION. 

et provenance - 
Produit. DÉPENSES 

Observations. 
DES MATÉRIAUX. Par � Travaux d'art. - Emplncement. 

métre courant. 1B51 à !B52. ilNNUELLES• 

Francs. Franês. Frnncs. Fr-ancs, 

1 aqueduc .•.........•. , ••. 10 64 " 600 ,, Moorslede. 600 " k 

» ,, k [ , k k 

DÉPENSES D'AMÉLIORATION EFFECTUÉES JUSQU'AU 51 DÉC. 1852. 
PART DE LA DÉPENSE 

SU11PORTÉR P.\ll 

Emprises, 
indemnités. 

Con- , 
tena nce , Sommes. 

TOTAi •• 
0k -~ 

Observations. 

U. A. C.! Francs. I Francs. 1 Fraucs, 1 Francs. Francs. 1 Fruucs. 1 francs. 1 Pra ncs , 1 Feancs , 1 Francs. 1 Fraacs , 1 Francs. 1 Francs. 

55,950 31,000 24,950 

Mm0s __ a0f _;... __ a0f f _;... f _..;. 0af __ ,_,__~-~-~ - 
55,950 

Francs. 

3 55 (a) Celte partie était ter­ 
minée lors do mon in­ 
spection. 

valles, de peupliers, et offre des pentes et rampes de i à .4 p. 0/0.-Les fossés sont en beaucoup 
d'endroits obstrués par une végétation parasite qui s'y est établie ; ils manquent en quelques 
points, 



[N•2t2.] 3 ' eL , 

De la route de /1,Jeniri à Roulers jusqu'à Moorslede. Le pavage est en bon état et les accote­ 
ments passables. 

Traverse de Moorslede. Pavage et accotements en très-bon état et d'une grande propreté, mais­ 
l'écoulement des eaux n'y a été l'objet d'aucun soin; les revers ne sont point pavés. . 

De Moorslede à Passchendaele, Pavage bon, accotements médiocres, fossés mauvais, 

Cette route forme une communication très-viable et régulière, 



PROVINCE h c LA t I é ! h ] c OCCIDENTALE. 

ARRONDISSEltlENT VOTER DE TBIELT-ROITLERS. 

Ohemln de grande communication de Thielt à Ingelmunster. 
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.,; 
POINT a: z: LARGEUR 000s 

l\fODE DE CONSTRUCTION 
~è Nn Nn COMMUNES ::::1 0 000 ~-~ k00 ::::1 ..:., et provenance 

1 

Cl 
du povage 1 TRA V ERStES. z Mn F a: 

h c DÉPART. D'ARRIVÉE. 0 c..,6 ou de dM 
DES MATÉ1UA17X, Mn :: l'empierre- TOTAr.B. z: c:, 

ment. u 

Mt'trc.e. Mètre,. M~tres. Mètrc!i. Mètrc!i. 
Moyenne. 

=DÉ5RËs 00k00k00k0k Thiclt. ......•... d, 

5.21> 7 0,Pü 
Meulebeke, ....... " k i0,98UO » à à 1.00 Pavage .......•........ ,. 

5.1>0 9.00 
r. 
t 0 nk 00 

Ingelmunster ..... k Ingelmunster ..... 

COMMUNES. 

I ) ! ù v cv ] DES PAilTIES ÉVALUATION PRHlllTIVE DE LA DÉPENSE. 

cméltcrece ovn nt 
Jn dêchuo.tion 
de gronde v É­ 
cinolitê. 

nméliorëes 
depuis lo dëclnrnrien 

de 
g rnnde vicinalité. 

� Empirr-1, IEmpit•r-,En,ahlc- Pavage. rement , 1 ovnge · remen t . mcnt , 

Emprises, 
indemnités. 

Con- d te na nee . Sommes. 

NËm 

d 
ï5. 
E 

Nn 

=) =é I s 

!\I,',frN, � b1èlrf'S. d )11'trr•s. d ftl,'trf"~. d ~1,'·trrs. d btf'-trr~. d 60œ04s d Pranc s. � Fmncs , � Pr aucs. � Francs. 

Thieu. . .•. ) 

"'"ulehckc- ..... (4,500 00 

Jn~clmunster ... 

----'------- 

(o) 
6,486.40 

10,980.40 

Froncs. d Francs. d Francs. d Francs. d Frnncs , 

70,200 

Cc chemin met en communication les routes passant par Thielt, avec celles qui passent par 
Ingelmu nstcr et avec le chemin de fer de la Flandre occidentale. 

Dans l'iurénr-ur de Thiclt, le p:nage a 7 mètres de largeur , et dans le reste de la route, 
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OUVRAGES D'ART, NATURE 
DÉPENSES B~RIUUES. 

DE CONSTRUCTION. 
ENTRETIEN. 
- Observ(ttions. et provenance 

Produit, 1 DÛ~NSBS 

Par 1 D~S MATÉRIAUX. Travaux d'art - Empheement. 
ANNUELLES, mètre courant. 1851 à 1852. 

France, Fra oc,. Francs, F1"onca. 

Hcnlehoke. 
4 aqueducs et ponceaux ..... Ëî 56 F 2,800 840 

lngclmunslor • 

. 

DÉPENSES D'AMÉLIORATION EFFECTUÉES JUSQU'AU 51 DÉC . .18ii2. PART DE LA DÉPENSE 
StPPORTÉE PAn 

Emprises, 
indemnités. 

Con- d tcnance , Sommes. 

TOTAL, 

Observai ions. 

11. A. C. I Francs. 1 Franc5. 1 Francs. 1 Francs, 1 franc~. 1 Francs. 1 Francs. 1 Francs. 1 Froocs. 1 Frnncs. 1 Frnncs. 1 Francs. 1 Frnncs. 1 Fraw!I. 

61,000 4,000J JI,000 46,000 

d d d d 1 61,000 

I 65 (a) Ces travoux étni•nt 
term inés lors de mon in­ 
spection. 

irn,'2li et 3"',oO. Les accotements ont '2 et 3 mètres. - Il restait à faire sur cette route 
l ,!SOO mètres carrés de relevés. 

De Thielt a Iïleulebeke, La route est dans un état assez satisfaisant ; il le sera tout à fait 
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lorsque les relevés restant à faire seront exécutés et que l'on aura terminé les réparations 
aux accotements.-Les fossés manquent en quelques points. 

Traverse de Meulebeke. Le tout � est en bon état; l'écoulement des eaux � est bien établi 
dans les trois premiers quarts du village par des revers pavés qui manquent dans le dernier 
quart. 

De /1,Jeulebeke à Ingelmunster. Au sortir de Meulebeke, belle drève de têtards et d'arbres 
de haute tige; dans une partie, cette drève peut être considérée comme inoffensive, dans une 
autre partie, elle est nuisible et les arbres devraient être élagués. - Près d'un château, le 
chemin est tracé d'une manière très-défectueuse à cause de la brusquerie d'un coude à la 
traverse d'un pont sur le Dreefbeek.-Au delà, deux ponts en bon état sur l'Oude-Dreefbeek, 
-Au delà des ponts, plantations presque continues jusqu'à Ingelmunster.-Les raccordements 
des chemins latéraux sont, en général , sans moyens d'écoulement ; les fossés ont besoin 
de curage. 

Quant au pavage et aux accotements ils n'exigent, pour être en très-bon état, qu'un entretien 
ordinaire qu'on doit leur donner avant la fin de la campagne. 

Traverse d'Ingelmunster. Le pavage est en bon état, mais manque de largeur. - Il se 
termine à l'Église, il doit être relevé pour modifier l'écoulement des eaux qui laisse à désirer. 
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ARRONDISSEMENT "VOYER DE TBIELT-ROIJLERS. 

Chemin de grande oommunication de Thielt au Bille, _Adn Wyngene. 

: e 
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00 
vi 

POINT a: z: LARGEUR ••• MODE h c CONSTIWCTION CO!HlliUNES c::, Nn ::::, V) Nn 0 kkk ër 000 et provenance 

d 

::::, :z:. 0000 
NN mmmmma du pavage d =] é" c ] zËcz0 z: F 

DE DÉPART. D'ARIUVÉE. C> = ou de ËM DES MATÉRIAUX. Mn = l'empierre- =) =éI cM NN - 0 ment. 00s 
1 

:Ui'·lre1'. lll:tre5, ilt'tre,. 31,'·lrl'J. lHrn•i. 
lluycnn<·. 

=DÉ5RR0 00000000k00 Thiclt, roule ,J., " 
Gand ù Ostende. 

Wyngene •.. ' ..... k " 11,658 2 p. L/o 3à Ê0Ê§ 8 ù IO.~O n.zs Par entreprise. - Pavage. 
Quenast et Lessines pour 
les pavés; Tournay pour 
les bordures. 

Swevezr-clc .•...••• 0 Swevczrelc(hameau 
<lu llillc); roule 
<le Bruges à Cour- 
tray. 

f.O 11\1 n ES. 

LONGt.:EUR DES P,\llTIES ÉVALUATION PRl1IITIVE DE LA DÉPENSE. 

nml'-liorfr1, uvont 
ln drulnrutiun 
rl1• urunde , É­ 
cin:dité, 

d 

cê6 pier . 
I'nvagc . n·1111•11l. 

nmt'lior•1i•,; 
depuis la déelurntion 

r D· 
grnmle vieinnllrë. 

d 
Empior-1 En sahle- 

Pavage · re munt . ê65<Ë 0 

Emprises, 
lndcmnitës. 

Con- d Ë5<A<45 0 z §V V 5Ê0 

N Nn e ►L 
L 

TOTAL, 

11 ,63S 

Franu. I Froncs, 1 Pr:i.ncs, 1 Prccc s . I Francs, 

Ce chemin met en communication les routes passant par Thielt avec celle de Bruges à 
Courtrav. 

Le pan1se a 3 mètres et 3m,!JO; les accotements2m,o0 et 3'",oO; lcsfossés0'",oOet0m,7o, 
Plantations rares; inclinaison 2 p. 0/0, 
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- 0 . . N M F · M 00 

OUVRAGES h né] = ! é=v ] c DÉPENSES BA:8Rll:RE-S. . •EIITftETIEfl. · 
' D~ CONSTl\.lJCTION 

et provenance ' 1 d = ' Observations. 
P~r , t P,odµi;t. , ut,µMBI · 

DES MATt:t'l.l~Ult. Trnvouxd ar-t, . - Emplacement 
s V é Ë0=5 courant. d 18,51 à 1852.. ! ,l.,i!!NUitti;s.; 

. nn . 0 . F 00 

Franc,. FtauH. Francs, francs. ; 

5 aqueducs. Pierres de taille 12 88 " 561) " A la jonction 821S • 
des Ecaussines chaux de du chemin nP > · n d avec ln route ournay, r1ques des oca- de Bruges 
lités traversées. � R Courtroy. 

DÉPENSES h néFPÉ I � ) � Hé=� ) ! EFFECTUÉES JUSQU'AU 5i DÉC. 18fi2. PAHT h c I é h É Cc ! z c 
Sl'Pl'ORTIÎB 11All 

Emprises, 
indemnités. 

Con-1 tcnanec , Sommes.
1 

TOTAL. N MF 
Observatio111S, 

H· A. C,I Pra ncs . 1 Francs I Fraacs. 1 Fr auc a, 1 Francs. 1 Frot.ict-. 1 Franc~. 1 Francs. 1 Francs, 1 Francs. 1 Franc,. ! Princs. 1 froue,. J Froues. 

(Q) 
ISU,000 150,000 

150,000 

3 06 3r [ , Cc chiffron'cstqu'np­ 
proximotif, 

Traverse de Thielt. Pavage médiocre. Sur le reste de la commune, le pavage est, en général, 
passable, et bon en certains endroits, Les accotements laissent beaucoup à désirer. 

Sur la commune de JT-"yngene. Vieux pont sur le Ringbeek en assez bon état, mais son 
extrndos fait saillie sur le plan de la route; la comme elle est sujette à être inondée par le 
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Ringbeek, Je pavage sera relevé et la saillie disparaîtra. Sur divers points, où des relevés ont 
été exécutés, le pavage est en bon état; en d'autres, on s'est borné à travailler aux accote­ 
ments. Dans ceux où on n'a rien fait, le tout est médiocre. La route est, du reste, parfaite­ 
ment viable. I A traverse de Wyngene est bonne, et l'écoulement des eaux � a été convenable­ 
ment soigné. Vers le milieu de la distance, entre Wyngene et la route de Bruges à Courtray , 
la route traverse, sur 200 mètres, du sable mouvant et mouillé, dans lequel on-ne peut faire· 
tenir les fossés. Un drainage va -y être essayé. 
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ARRONDISSEMENTS VOYERS DE ROULERS ET DE OOIJI\TRA.Y. 

M AamSA« 

Chemin de Vive-St-Éloy à Tbielt (non déclaré ûe grande eemmunlcatlan], 
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COi1JMUNES 
=] é" c ] z3cz0 

C) � ! = 

DE nÉPART. D'ARRIVÉE. 

V) 
z LARGEUR ••• il!ODE DE CONSTRUC1'10N oë 0 <n 

::a V, . <n 
- e Cl 0000 et "' 0000 et provenance ::a !: -~ ,.;.. c.,, 

du pavage d z: Mn F a: 
Q c.> e ou de T 1- 

DES MATÉRIAUX. ,.J :z: l'empierre- TO AL F.: · z - c::, 0 ment. F 

Mètres. l'tll.!trcs. 

Thiclt ..•...... 1 'Tlii,·lt. .......... d 

t i 
lJenlcr-glicm , . . 1] d ss d 

nP 
J\lal'ei-<•glirm .•• f J 1 )> d k 

F 
Oost-ltooschckc, l d è d 

\ lu d 12·,07;; d " d mv 0É) 

'ëi 
» Ad· O4dd kkkkkkk d Ê d d 

<. 

Vive-St-Bavon .. / H 0 >) 

Y ive-St-Eloy (arron- \' i ve.St.Eloytrou le 
üd>0nr Nddd4ddË de Cour- de Courtruy à 
Ë ê6+è0 Gaud). 

Mètn•s. d J'tlëtres. d Ilètres . 
Moyenne. 

,, 1.00 Pierres de Lessines et ùe 
Quenast. 

LOXGUEU!l DES PAI\TIES ÉVALUATION PRIMITIVE DE LA DÉPENSE. 

a1111·lior,··rs nvn nt 
L, t!i•dar:it1u11 
rl e i;cr:111d,· s· É­ 
<·i11;1li1t:. 

d 

Em pir-r. 
P~l\':lijt'. rt'llll'IIL 

amcqiorili•s 
depuis Ja dcclu rutio n 

F 
Emur-ises, .0 

de s0s 
indvmuitës. Nn 

1- d 

F grunde ,·icinnlitC'. sam 
N ;," 

F F4 aa 
;;.. 

s d Ernpi,•,-1 E11s:0Lle- NN r.on-1 N d rna;,tt•. rPm1·111. m e nt. tcnauce. Sommes. L F 

L 

Ë 
È 
'ê. 
Ê 

Nn 

TOTAL, 

d (Ér 1tr,•s. ( fü1trrs. 

\\ ,11'1,rn . 

r;,-,,.,<t-Eloy (a) .. 

5,300 

RHRü<k0s Mdres.1 Mi·trrs. Ill. A. CI Fruncs. d l'rnncs. 

(b) 
6, ïi5 

Francs. Frsncs. Francs. Francs. d Francs. 

Pavage, a mètres en grès blancs; accotements, 2 mètres à 2m!SO; fosses, o=sn à 1 mètre. 
Plantations de peupliers, saules, chênes, etc. Inclinaison maximum, § p. c, près de Thielt. 

Cc chemin part de fa route de Courtray à Gand. 

Francs. Francs. 

95,400 
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OUVRAGES D'ART, NATURE 
DÉPENSES BARRl~RES. ENTRETIEN. 

DE CONSTRUCTION. - Observations. et provenance 
Produit. DIÎrllNSES 

Pal' d DES MATÉ!l'IAUX. Travaux d'art. - Emplacement. 
mètre courant. 1851 à 1852. é! ! v c I I c z s 

1 
d 

0 
, Francs. Francs. Francs. Francs. 

Thielt. 

, , 

k 

lî aqueducs .... ,.,.,, .• ,,,, 6 65 ,, Ps' LL k , , 700 k (a) Non compris la longueur sur Vive-Saint~ 
Eloy. Cette commune appartient à l'arrondisse- 

Wackcn. ment de Courtray ; cette longueur y est portée 
au tableau relatif à la petite vicinalité • 

k 
Vive-Saint- 

Eloy. 

d F 

DÉPENSES D'AMÉLIORATION EFFECTUÉES JUSQU'AU 51 DÉC. 1852. PART DE LA DÉPENSE 
St:l'l'ORTÛI? P4R 

Emprises, 
d 

F ë C 

indemnités. :,, 

d d 

F 0k F 
ë aa 
s00 F 

Con- d d 
:, 

rcnunce , Sommes. L nNn 

=) =é I s 

Observations. 

H. A. C. I Froues. 1 Francs. [ Francs. [ Francs. [ Francs. 1 !'runes. 1 l'rnncs. 1 Eranes.] Prunes, 1 FrauCi, � Francs, ( Fra""· � Fvanes. 1 Francs. 

80,000 S0,000 1 90 

3A, Co 1ui concerne Vive­ 
St-Eloy(orrondlssement 
de Courlray) est porté 
ou tahleau de ln perite 
vicinalité de cet arron­ 
dissement. 

(b) Ces travaux dtaicntcon­ 
struits lors de mon in­ 
spection. 

De la route à Pive-Saint-Éloy. Le chemin est en bon état. 

Traverse de Pite-Saint-Éloy jusqu'à la Lys. En bon état, mais manque de revers, de fossés 
et autres moyens d'écoulement. On traverse la Lys sur un barrage, 
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De la .lAJs à P/7acken. A quelques mètres au delà de la Lys, pont d'une arche en moellons et 
briques, en bon état. La route est également en bon état. Aqueduc dégradé. Pont sur la Mandel 
en maçonnerie de briques, vieux, en assez bon état. 

Traverse de Wack,m. Parfaite ; revers pavés. 

De Wacken au pont sur l'Oude Mandelbeek. La route est bonne, mais les ornières commen­ 
cent à se montrer légèrement sur le pavage. Vieux pont, assez délabré, sur l'Oude Mandelbeek. 
Au delà du pont, en un point où la Mandel vient couler au pied gauche du remblai de la 
route, on exécute un mur de revêtement en briques, bâti sur pilotis, pour empêcher la rivière, 
dans ses crues, de dégrader le remblai. 

Du pont de l'Dude Manàelbeek au pont sur le Kromme Papelaur. Les accotements, surtout 
celui de gauche, déchaussent un peu les bordures; sur une longueur de 20 mètres, un grand 
arbre et un fourré de buissons épais, contre l'accotement de droite, maintiennent la route 
humide et en mauvais état. Le reste de la route est eu bon état. Ponceau sur le Papelaur, 
d'une arche, en briques, en bon état. 

De l'0ude Papelaurà Thielt, Fossés manquants ou insuffisants. En quelques points, les plan­ 
tations sont trop touffues et nuisent au chemin. Parfois le pavé est un peu raboteux. JI est 
mauvais dans la montagne qui précède Thielt. L'ensemble de cette route forme une bonne 
communication ; elle sera en bon état quand les relevés nécessaires y seront exécutés; ils 
comprennent une surface de '2,000 mètres. Ils sont commencés à l'entrée de Thielt. 



PROVINCE DE LA FLANDRE OCCIDENTALE. 

• 
ARRONDISSEltlE11T -VOYER DE THIELT•R01JLitns. 

Travaux exécutés aux chemins vicinaux autres que ceux de grande cemmu 
nication, avec ou sans subsides, jusqu'au 3t décembre t 802. 

84 
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Ëî c ! h v c c ! UË=] c z i ) v ] é ! =z ) ËCc ! z c =) =é I c 
EPPSCToiiB 

COMllllJNES. ( empierrée. , ensablée. 
OUVRAGES D'ART. EN NmIÉRAIRE 

pavée. 4r 
EN NATUnB. 

Tliielt. . 0 0 . 0 0 0 . . 0 0 200.00 " 6,217 Aqueducs .•... 000 10,593 JI 

Roulers •.•....•... " " " RÉ < 

lseghern ...••... 000 < < < RR JI 

Aerscelr- .••••.••..• 1,471.l.OO k " Reconstruction et répara- 5,072 99 

781.oO 1,713 
tion d'aqueducs. 

Caneghcru ... 0000000 " " '.2,.4-\7 92 

Coolsearnp . 0 0000000 115.00 < 745 JI 3,420 37 

Dc11terr;hem. . . . 0 0 0 . 0 3,268.!SO " ll,-433 0 -115,325 N 
Ecgl1ern. 0 0 0 00000000 " " " " JI 

Marckcghcm 0 . . . 0 000 " < 1,270 " 1,180 ss 

Meull'lwke ... . 0 0 0000 " " " " " 

nygh1,m ...••... 000 700.00 ss 700 " 2,497 39 

Oost-Housebeke . . . . •.. " " " " JI 

Ousselghem . . 0000 N 00 " " " " » 

Pitthr m. . 0 . 0000000 " " RR " 
Hnysseledi, . . . . . . 000 8llll.OO 200 1,110'2 Aqueducs, pavage et rem- '.2, 620 83 

blai. 
Yive-St-Bavun, 0000000 < " < " " 

Wacken ...•....... 0 " " " " 
Wielsbeke ... 0000000 " " < Néant. 0 
Wyngr-ne ...•... 000 < JI < " " 
Zwevr-zeele ..•... 000 -100.00 RR 2,lî20 Aqueducs ........ 2,210 60 

200.00 100 
3k, 

Ardoy,· ...•...•... < '20 aqueducs ...••.•• 4,600 ss 

l\evert>n ••.••.•• 000 " " " RR k 
Cnehtcm ..•...•••.. " " lî715 2 aqueducs .....••. .\00 JI 

Dadizeele .....•. 000 " RR 1,400 ponceaux •...•.... 900 RR 

Emelghem ..•....... " " < " " 

Gits •.•.•••••••.• RR " 1,000 h a.eno ss 

Hooglede ..•....... 0 " 1,is20 Aqueducs •..• 0 0000 2,859 k 

A reporter . . 0 . 0 8,027.00 2015 22,690 87, lil:2 10 



( 553 ) ; ! k eËe0, 

PART DE LA h É Cc ! z c z v CC) ] =É c Cé ] 

Observations. 
les communes. la province. l'État. les particuliers. 

10,093 RÉ ,, � R RÉ 

)1 , , RÉ � R 

,, )1 ,d RÉ 

1,799 80 1) 2,oOO RÉ 773 19 

1,247 9:2 )1 1 , '200 ,, � R 

1,300 � R )1 420 37 1,700 RÉ 

44,020 )) 1) 1, BOO ,, RÉ 

,, ,d � R JI 

7a ,, h 1500 R, 600 ,d 

,, )1 JI )1 

t317 so )1 800 ,d 1,079 89 

,d � R � R � R 

n )1 RÉ » 

� R ,d � R � R 

109 '23 � R 1,151839 998 21 

)1 ,d RÉ � R 

,, ,d ,d � R 

� R ,, ,, RÉ 

)1 )1 ss RÉ 

410 yL ,d 1,000 s0 800 RÉ 

4,600 RÉ � R ,d � R (a) Ce chiffre n'est qu'approximatif. 

RÉ )1 JI ,R 

200 RR )1 200 )l RÉ 

1500 RÉ )1 400 ,, RÉ 

RÉ " " )1 

RÉ " 1,oOO ss 1,oOO ss 

836 � R k 900 RÉ 1,123 RÉ 

ee.su 05 )1 12,238 76 a ,o79 29 
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BFFBCTOBE 

CO~DIUNES. OUVRAGES D'ART. EN NUMÉRAIR.E 

pavée. empierrée. ensablée. 
et 

EN NATURE, 

Report. ..•... 8,027 .oo 200 22,69!S 87,.U2 10 

Ingelmunster . . . . . . . . 260.00 � R 4~0 " 4,118 10 

Le<leffhem. , . . . . . ... " ,d 9,020 Aqueducs .•......• o, 100 ss 

Lichtervelde. . . . . . . . . 120.00 ,d 480 Rigoles en briques , . . • 3,800 ,, 

Moorslede ...•...... JI ss RÉ RÉ RÉ 

Oost-Nieuwkerke . . . ... RÉ " J ,026 " l, 700 27 

Ouckene . , • , ...•• , 1,3i9 
. 

713 60 ,d RÉ Construction de to aqueducs et 
réparation de 25 autres. 

Bollegbem-Cappelle . . . . . � R " 2,434 Aqueducs et garde-fous . . 1, 114 99 

Rumbeke. , ...... , • 206.00 200 910 1 pont et plusieurs aque- 9,080 20 
ducs. 

Staden • • . • . •.•... 1, 50-0 .oo 9!50 1,700 2 aqueducs ....•••. §s aso » 

n 
W est-Roosebeke. • . . . . • ,d lt RÉ Néant. RÉ 

Wynkel•St-Éloy . . . . •.. RÉ RÉ " JI � R 

=) =év 7 kkkk 10,H8.00 1,300 40,1579 118,609 26 
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PART DE LA DÉPENSE z v CC) ] =É c Cé ] 

Observations. 
les communes. la province. l'État. les particuliers. 

66,314 0a ,, 12,238 76 8,1579 29 

3,318 10 800 RÉ RÉ N 
4,100 RR lt 1,000 , , RÉ 

RÉ RÉ 3,000 � R 800 , , 

RÉ ss RÉ s0 0 
700 27 RÉ 1,000 RÉ RÉ Au fond de ce chemin il a été mis des sapins, sur en- 

viron 600 mètres de longueur. 
1513 60 200 � R RÉ s0 
614 99 RÉ o00 , , RÉ 

6,ho0 30 RÉ 600 RÉ 2,029 00 

1,850 � R N 3,500 RÉ � R 

RÉ RÉ RÉ ,, 

" RÉ d, RÉ 

83,861 IH 1,000 RË 21,838 76 li, 909 19 

118,609 26 
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Cx ) " � ! i c h c I é t I é ! h ] c OCCIDENTALE. 

Béslgnnlleu des communes non rallachéesjusqu'id à quelque communication 
00s 

i ) U U v ! c z 

A HATTACHER. 
COMMUNICATION I é CI v z ] éCC] ) i x É c 0 

LONGUEUR 
h v ] é==é i x c U c ! =s 

Ê5< 
LE TEI\I\ITOIRE 

hl 

LONGUEUR 

LONGUEUIi.· 

TOT,t.LE, 

l Route tic Thiclt à Deynze ..••......•.....••..... Aerseele ..•.....• 1,596 d 
\ Jd ...............................•..... Dcnterghem ...• , • 4,07' ( , l)r11ler-gl1r11, .... , .... Î 7,821 

. Id ......•.......... ·.·., ................ J\Iarckcghem ..••• 1,920 

, Houle tic ThieH à Vive-Saint-Eloy .••.......•. , ... "-• ncken .•.. , .•• • 250 1 

fa~liem ............. 1 La grande roule de Bruges à Courtrai au hameau I Ecghcm • • . . . . . . • 1 651 d y' d 
Eeghem-Ceppcllc. 

\ Iloute de îhiclt à Vive-Saint-Éloy ...•...••..•.... l\Jarckeghcm .•... 1,9.20 ~ 

F 
Mal'!'kcghern ......... f 2,150 

. . Jd ...............•...............•••... \Vacken ...•....• 230 

d 
F NNnnNNn· 000000000000000000000000000000000000 Oyghsm •...•..•• 80.0 5,000 

Dcssclghc m ...••........••..•...•.•.•.•••.•. , •. Id •••••. , •••• 200 Ê§6 
0,vghcm ....••...... 

1,500 4,000 Oostroosbeke ..•.•..• , .•..•...•....•. , ....•• , •.. Id .....•..••• 

\V iclsbcke .•....••••.....•••.•..•..•.•.••••.•.• Id .•••.•...•• 800 4,000 

Carhlem ......•...... d La route provinciale conduisant d'Iseghcm à fioulers. Cachtcm •......•. 8: s/s 8: Js 

La route pavée ile Dixmude à Roulers au cabaret le I Roulers • • • • . . . . . 1 2,000 d 4,400 
' lion de Francq ; "'"'"'· 

Oo,tnieuwkl'rkr...... Le chemin en 1,ra vier de Passchendaclo vers Roulers I Oostnieuwkcrkc . . 1 2,000 d 2,000 
ù travers le centre de la commu11etl'Oostnieuwkerkc 
achevé jusr1'ù la limite de celle commune. 

d 
2,5::53 Ln ehausséc t c Dixmude ù Roulers au hameau Slei- l<l .••......•• 2,51i5 

lmegruolcn, 

Ilolleghcm-Cnppel I e 540 

F 
\ ) t.cdcghem •.•.•..•.•.•.•.•.•.•.•.•.•.•.•.•••.•. 2,104 t Lcdeghem ....... 1,76{ 

Rollrghem-Cnppellc ... 

.)Joorscclc ..•...........•.••..•.......•..••...•. ~ Itolleghern-Cappelle 1,200 d 2,600 F l Moorsecle •.. , , , .• 1,400 H l 

) Lcdcghcm , •. •• •. •. •• •. •. •. . •• •. •. •• •. 00d d d 
N N d, 

Lc.leghem •..•..••. , . 
.l\Ioorseele ••••••••• , ••••••.•.•••••••••• , ••••• , • )) d ,, 1 0 

Ouckcne •• • •• •• •. •• .1 Ilumbcke et la grande route de Roulers à Courtray. N ,, d, 

Gits ..• ,., ..••• ,,., •• d Ln route provinciale de Bruges à Menin avec ernbran- 
1,tJ00 

, , 1,500 à 
chcment sur Ypres. 2,000 
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~ ARRONDISSEMENT DE THIELT-ROULERS • 

. ·. pavée ou emplerrée ; mojens de 11ourvoir à leur rattachement. 

EMPIERREMENT COUT DES TRAVAUX 
A EFFl!CTUEn, 

CHEMINS A AMÉLIORER. Observations. 
LONGUEUR LONGUEUR Cé] ua 

PAll rallachement. 4§6<6ÊA0 TOTALE, commune. 

'Chemin vers Aerseele .•...•........... 1,1>00 
d d rn,ooo Y compris 2,142 mètres déjà 

) 
1) ,, 

pavés, sur le territoire de Denter- 
i 1,955 i9,550 

ghcm cl 96 mètres sur Acrsccle. 
Id. vers .l\larckeghem ...•.......... " )) 

Ë ,920 

d 
5,585 \ 

Id. vers Waeken ..•.............. 19,200 " >) 

n 

Id. de nlarckeghem à Wackcn ...... 230 2,500 ss ,, 

,d ,, >) (, L 

Chemin vers Dentcrghem ............. 1,920 I , 19,200 J) 1) 

2, HiO 
là. vers \Vacken ................. 250 2,500 ,, 1) 

Bavichove-straet .......•..•.....•.... 800 5,000 8,000 ,, 50,000 " 
Acrtweg ................ , ..........• 200 800 2,000 1) 8,000 " Plus ln construction <l'u~ont 

su rio Lys qui coûteroit 100, rr.; 

Oostroosbekn-straet , ........•........• 1,500 4,000 15,000 40,000 
en. adoptant cc mode de rnttnehe- 

0 » ment on relierait plusieurs corn- 
munes. 

Wiels beke-strae t ............... , ...•. 80O 4,000 s.on " 40,UOO k 

J) 0 0 J) » 

Veld-straet. ...•.•............•...•.• 2,400 2,400 (, ,, 

Paschendaele-straet. ....•............. 2,000 2,000 " l) 

Hooglede-straet ...............•.. , , .•• 2,5ti3 2,3t55 k )) 

k 0 , , J) » 

k 0 ,, 0 " 
J) k N � R k[ 

0 J) k[ k d, 

u sso 
F 

2,900 50,000 ,, 60,000 d, 0s 2,510 

Peper-straet .•....•••••...•.••... , ••. ,, P, k " 
Il y n projet de relier la grnndo 

route do Wynkel-St-Eloy à Cour- 
troy, avec celle d'lseghcm à Rou- 

1,~00 1,~OO HS,000 W,000 
1ers, 6 travers ceue commune. 

,, n Le terrain plus ou moins •rt• 
Ilousselaer - straet of Berg- stract , Fi- a A à à lcux rend le chemin improtico ,le 

naneie-straet et Cortemarck-straet. 2,000 2,000 20,000 ss 20,000 [ , 
pendant la mauvaise saison; por 
suite de cette circonstance la com- 
mune éprouve le besoln d'avoir 
une rouie pavée. 



PROVINCE DE LA FLANDRE OCCIDENTALE. 

ARR01'DISSE:ME11T VOYER DE THilLT•ROULERS• 

Subsides annuels accordés par l'État pour I'amélleratlcn des chemins vici­ 
naux de I'arreudlssement de Thielt et spécification des travâux exécutés 
à l'aide de ces subsides. 

8(; 
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M 
MONT A.NT DES SUBSIDES ACCORDÉS EN 

i ) U U v ! c z 0 

1841 1842 1843 1844 184-tl 1846 184-7 1848 1840 18:iO 18?:SI ·181'2 

10,0L(l x d ,, " k ,, ,, 2,000 " L ,, N 

k aa s dLL ,, x k ,, ,, seo 500 ,, ,, k 

ss d, ,, 1) 5,000 , , ,, 4,000 ,, ,, ,, k 

N x » 0 1) � R " 1,ti0O 1,000 ,, k k 

, , k ,, x 

d 

» " ,, 400 400 ,, k ,, 

" J) " k ,, ,, ss 400 500 ,, k ss 

s· s k ss " " » 1) 200 200 J) " ,, 

ss N ,, [ , " 0 N l'iOO 1,000 " » " 

ss ,, k J) " ,, ,, 1,600 1,tlOO k " k 

" n k k k ,, k 2,000 1,000 ,, k » 

,, " k k » ,, k J ,000 1,000 , , � R k 

k J) k k ,, ,, k 500 200 " ,, ,, 

n k " k " " " , , 600 k k , , ,, 

N 0 [ , < " ,, ,, 500 200 k ,, " 

" ss " " N ,, ,, 2,000 1,500 � R ,, ,, 

,, " k " 
d 

,, ,, k 500 700 k k ,, 

k " " k 
d 

» ,, k » 1,700 " ,, k 
d d 

~, " " d J) d k ,, » ,, 200 k » ,, 

d 

d 
,, " " k É k k k ,, 800 ,, )l ,, 

É 

» " ,, 2,000 k l) k 2,000 800 " ,, ,, 

J) ,, » k 5,tiOO ,, ,, 1,000 1,000 k , , k 

,, ,, k ,, 0 ,, » 4,000 8,000 » 2,l:S93 0 

,, k ,, » k k , , P ,000 1,l'iOO k k k 
,, k k » k ,, k 800 , , k � R ,, 

i 

n 

T 

é 

i 
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D(SIGNATION DES CHEMINS AMËUOHS 
TOTAL et longueurs sur lesquelles les améliorations ont été effectuées, j11squ'a11 31 décembre 1852. 

CHEMINS DE GRANDE VICINALITÉ CUEBIINS D8 PETITE VJCINAUTÉ 
SELON SELON 

d R 1 EntPIEIIIIÉS, d ENSABLÉS, 

TOTAL. 
le gmernemenl. la province. PAVÉS. EAIPIER!IÉS, ENSABLÉS, PAVÉS, 

d 
ü!,000 » , , » J) » » » )) ,, 

6,100 k 1,000 J) l) k ,, k ,, 9,lS2l5.00 9,a2l:l.OO 

7,000 ,, )) » )) » k » ,, )) 

2,aOO , , )) » » k 200.00 h f00.00 500.00 

800 k k k k ,, » l) ,, k 

700 » 400 J) 1,514.00 l) h )) ,, f ,400.00 2,714.00 

400 k » , , J) l) ,, ,, » » 

1,500 J) 1,rmo ,, , , » >) » » -1 ,000.00 1,000.00 

3,100 » 900 >) ,, k k k » 1,lS2U.00 1,1520.00 

5,000 » .5,000 » k k >) 1215.00 » 480.00 60a.OO 

2,000 k 1,000 k » , , » , , d, f ,026,00 1,026.00 

1500 k k d, » k » ,, 1,539.00 1,559.00 

600 » 600 , , , , » » 206.00 200.00 910.00 1,516.00 

tlOO k Ê4§ ,, » » ,, k k 2,454.00 2,454.00 

5,tîOO ,, 3,tlOO , , )) k » 1,000.00 9150.00 i, 700.00 4,Hi0.00 

1,000 ,, ,, » ,, » k k k k 

1,700 " F J) » ,, » )) l) )) 

200 , , 200 ,, , , " » k 1) rms.oo 1l7:l.00 

800 ,, k ,, )) k 260.00 » 470.00 750.00 

4,800 k » k k ,, k h k J) 

5,500 )) 1,000 » )) » k 400.00 » 2,520.00 2,920.00 
n 

14,593 ,, 10,l:l93 ,, k D k 200.00 ,, 6,217.00 6,417.00 

2,500 » 2,1!00 , , ,, ,, J) 1,479.00 )) D 1,479.00 

800 k 420 57 k ,, , , ns.oo )) 74?5.00 860.00 
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FM 00 ___ 0s 
1 

MONTANT DES SUBSIDES ACCORDÉS EN 

COMMUNES. d 1 

1841 1842 1845 1844 i.841,j 1846 1847 d: J: 1849 18150 t81W 1852 

M M -- 

Caneghcm ......• ,, ,, )) � R » ,, , , 700 1500 L » ,, 

Denterghem ••... J) J) , , RÉ ,, N )) 800 1î00 � R ,, RR 

Eeghcm ....•.•.. J) , , RÉ l) ,, ,, , , 800 RR , , » k 

Marckeghem •.... l) ,, [ , ,, )) >) d, 200 500 � R ,, >l 

Mculehckc ..••... � R )) ,H ,, d, ,, )l 2,000 1,200 ,, d, d, 

d 

Oostroosbeke .... ss » k , , ,, ,, d, 1,;JO() 1,000 k < k 

Ousselghem ..•... >) » ,H RÉ l) )) , , 200 500 )) )) < 

Oyghem ....••... J) J) [ , J) J) , , k d[ LL 500 < >l ,, 

Pitthern ...••••.. ,, N J) )) [ , , , D 2,000 1,000 n < d, 

Buysselede •.•.... )1' ,680 ~ 
,, < )) n )) , , J) t,5OO . k » RR 

, 1,000 

Yive-St-Bavcn .... 6 ,, , , )) J) » ,, 400 200 � R , , d, 

'\\' ackcn ..•••.. , . 0s » ,, k )) ,, n 800 5()0 l) ,, d, 

Wielsbeke ...•..• J) ,, k L l) ,, L , , 4-00 � R )) R, 

ü 



( 54~ ) [N° 212.] 

OE$1GNATION DES CHEMINS AMtLIORtS 
TOT.AL et longueurs sur lesquelles les améliorations ont été effectuées, jusqu'au 31 décembre 1852. 

, 

CHEUINS DE GRANDE VICINALITÉ 

d 
O,EUINS OE PETITE VICINACITÉ 1 

SELON f.ELO?I 

d 
EMPIERRÉS. 1 PAVÉS, d El\lP~ERRlls. d ENSADU\s. 

TOTAL. 
le gouvernement. la pmince. PAVÉS. ENSABLJ!S, 

1,200 l) 1,200 ,, k N ,, 781.!!0 " 1,713.00 2,494.rm 

1 ,:500 ,, 1,500 l) k ,, � R 5,268.liO ,, 5,455.00 6,701.tiO 

800 » k , , " ,, ,, k " J) 

k 
500 )) sœ ,, , , , , ,, k ,, 1,270.00 -t ,270.00 

5,200 1) » k ss " >) k )) 1) 

2,tlOO k , , ,, N k ,, k >l ,, 

!îOO , , k " » ,, » ,, 'Il d, 

800 " 800 ,, ,, ,, N 7ü0.00 , , 7110.00 1,500.00 

5,000 ,, d, s0 , , » k ,, , , » 

14,180 k t ,llt8 59 ,, )) ss 855.00 201>.00 t ,4!l2.00 2,490.00 

600 , , k d, >l , , " k » M 
t ,500 , , [, , , l) k k )) k • 

400 » k )) )) , , RR )) )) k 

87 
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Récapitulant les résultats des tableaux qui précèdent I nous aurons l'ensemble 
de l'état des choses dans l'arrondissement de Thielt-Roulers, quant aux chemins 
vicinaux des deux catégories. 

LOIGUKCR LONGUEUR I ) ! ù v c v ] DÉPENSES 

llÉSIG~ATlON DES Œf]lINS. TOT A LBS 
TOTALE 

d empierrée, R ensablée. 
BEST ANT 

des améliorations 
des chemins. pavée. à am6liorer. EfPBCTCÊES, 

GRANDE VICINALlTÉ, 

De Houlcrs à la grand<" route <le 
0,829.00 !l,82!) .00 62,000 llrn;;,·s it Coul'trar... . . . . . . . )J ss , , » 

De 1Jadiz1~1•lc ù Bccclncrt- (ri) .•.. 6, 121!.00 1,514 00 2 ,;i9û.00 >) 2,2Hi 21l,874 , , 

De Passcheu.Inr-lc ÉÉ ln roule de 
Jlr·ugcs ù .\kuin (b) .......... l:i.2a7.oo 5,900.00 ,, d, f ,51!7 oo,9vo k 

)Jr Thielt it Ingelmunster- (ù) •... 10,986.40 4,tiOO 00 " k 6,486 6t ,000 1) 

JJ" Thielt au Jlillc ..........•.. 11,658.00 11,638 0§§ ,, d, ,, rno,ooo ,, 

Dr ThiclL it Vive-St-Eloy (c) ..... 12,U7!S.OO s.soo.oo ,, ,, 6,771' 80,000 " 
TuTAr. des chemins de grande 

:j:i,HI0.40 56,481.0(1 43i,824 vicinalité ................ 2,:.96.00 k 16,855 k 
- - 

59,077.40 

ou 8 lieues. 

l.lumiu« dt• petite vicinal il,: ..... < IO, 118.00 , 1,5;i5.00 140,!!79.00 J) 118,609 26 

1S2,01i2.00 

ou -10 lieues. 

RÉCAPITULATION. 

Chemins de gronde vicinalité .... 1) 36,481.00 2,ti96.00 J) n 434,824 < 

Id. petite vicinalité .... " I0,118.00 1,30:i.OO 40,1579.00 n 118,609 26 

TOTAi. GiNÉR,IL •.•••••••• d, 4!Ui90.00 13,9:iJ.OO ~40,o7!J.OO n 151i3,4:i3 2(i 

91,129.00 

ou 18 lieues. 

Prix moyen du mètre de chemin de graude communication. 

Id. de petite vicinalité • • . • 

Prix moyen de l'ensemble. 0 . . 0 . 0 0 0 . . . . . 0 . 0 0 0 0 

434,824.00 
b9, 077 .00 = fr. 11 lo 

118,609.26 
5:2,0li:2.00 = fr. 2 28 

on:l,433.26 
91,120.oo=fr. 6 n 

(a) Eu construction lors de mon inspection. 
(b) Terminé lors de mon inspection. 
(r) Terminé lors d() mon inspection. Compté dans les chemins de grande vicinalité à cause de son importance, 
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ARRONDISSEMENT DE FURNES-DIXMUDE. 

Cet arrondissement est celui qui, dans la province de la Flandre occidentale, 
présente le plus grand développement des chemins de grande vicinalité. Leur 
longueur est de 80,000 mètres, sur lesquels il en reste 17,000 à construire. Mais 
la majeure partie consiste seulement en ensablements; ils � sont établis sur une 
longueur de 48,000 mètres. Ce mode d'amélioration est incomplet, sans doute, 
mais cependant il constitue un premier progrès d'une incontestable utilité. Pour 
l'apprécier, il suffit de comparer, après une pluie, ces chemins avec ceux qui 
sont restés dans leur état naturel. Ceux qui , à défaut de pouvoir . établir des 
pavages, ont encouragé ce mode de construction, ont donc rendu un grand ser­ 
vice à la contrée. 

Outre les chemins de grande grande communication, j'ai visité le chemin de 
petite vicinalité qui suit. 

Chemin de Couckelaere à la route de Thourout à Dixmude (arrondissement 
de Furnes-Dixmude), Pavage, ' mètres en grès blancs; accotements, ' VsP[ ) a 
fossés, 1 mètre. Plantation continue et régulière de beaux peupliers. ' 

De la route à Couekelaere. L'état de ce chemin est des plus satisfaisants; il ne 
demande qu'un très-petit entretien ordinaire. 

La traverse de Couckelaere est bonne, propre et régulière jusqu'à l'église. Au 
delà de l'église jusqu'au dehors du village, où il se termine, le chemin se rétrécit 
et perd de sa régularité et de sa qualité. 



PROVINCE h c LA FLANDRE OCCIDENTALE. 

ARROWDISSEJJIENT VOYER DE F1JR11ES-DIX1'11JDE. 

Chemin de grande commnnieation de Sluyvekenskerke à Pervjse 

88 
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<n 
POINT ci z: LARGEUR k000 

MODE DE CONSTRUCTION 0 (1) 

COMil'IUNES ::, 0ss 0 0ss 
I s~ M ' Cl 

cr " nMnN 

d 

::, 2'! .5 00s et provenance c.:, - M du pavage C: TRAVERStES. z: 000s Nn 
Ill:: DÉPART. D'ARRIVÉE. L c.:, 5 ou de 1-- ..., == l'empierre- =) =éI c 0 z: DES !IIATÉlUAUX- 

Cl 
ment. c.., 

d 

lli•ltN-. M,'t1es. 3It'-tn·s. M<'.trt"s. .U,'-trei-. 
Dlnyrnnr. 

Pervyse .......... Route de Bruges à " 857.00 Inconnu. 5 00 
d 

7.00 Très- ; 
Furnex. 

1 
variable. 

d Par· économie, ensablement 
\ en sali le de mer. 

És 
Stuyvekenskr-rk« ... N Le hameau Ter - 1,641>.40 Id. 3.00 7.00 Id. 

vaete sur l'Yser. 

2.482.40 
1 

d 

LO.\'.(;lJITI\ DES PAHTIES ÉVALUATION PRIMITIVE DE LA DÉPENSE. 

o mol iun-os avn ru l am~liorét•s commm. 1 J:, dt•cl:1nti1111 d11n1i~ la déelnrutiuu Empris,,s. F .,; M F ,1,· ~rantlc \IÏ• de N Indcmnin.s. :,, M 
1 

.; ri nnlih-. gronde vicinalilt·. F ! F 
dEmp1o•r-1 , Msc V _ÉGdFmMmmm F 

~( C .:. Nn 
Cnn- d ! l'u'"W· / rt-men t . 1 Nn° NFk· 0 r,,i111•111. ruent. F tcnuncc. Sommes. Émm 

TOT.\L, 

Mdr.•s: )J,,1,,,,., Alrlr,•,.1 ~l,-1r,·s. i M,1tn·s. !\ll'lrt·s. JII .. .\. c.] Fronrs. Francs. 1 Francs. 1 Frnnes. 1 Francs. 1 Franrs, 1 Proues. l Franrs. 1 Francs. 

l'•r\\"!<,I' . 1 1 d H.17.llll 1 0 ,12 5lj [.:!HH N 1 d d 1 d 1 d 4,433 40 
d 
1 

-.1uy\1·l,.1•n,hd,1•. f Q ~Œ.flll d ss 1 .~37 .411 ss 1 o 1;:i 21112.111 r.o 2n •. 1 d 1 1 1 0 1 jl 1,~92 67 

» p0ddL 

___ s , s s s s s s , s _ 
0 U5 ;J(4,ll,, liO 2n " 15.i'..!f3 0 7 

re che min 1•,t construit r11 cnsableiuent. Je lui ai reco1~nu une largeur de 6 rnetres, réduite 
à 4 mèucs pour le p:issnge des voitures, nu moyen de bornes en bois; fossés de '.2 à 3 mètres. 
P1111t anÉ une an:lw sur le Hoggaerls-\'liet, en maçonnerie de briques avec garde-corps de bois. 
11· tuut t·11 aSM'Z n.nu v nis ÙHl et Faisant saillie sur Ir plan horizontal du chemin. 
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OUVRAGES D'ART, NATURE 
DÉPENSES BARRIERES. ENTRETIEN, 

DE CONSTRVCTION, - Observations. et provenance 
Par Produit d DiPENSCS 

DES MATÉRIAUX. Travaux d'art - Emplacement. é ! ! v c I I c z s mètre courant. 1851 à 1852. 

d 
Francs. Francs, Erancs . 1 Franc:s. 

i 

1 

1î 29 
d 

3A, Comme il n'existe qu'une barrière commune ,, k É A I' intersoclion à cette route et à celle d'Oostkerke à Pervyse, on 
(a) . do co chemin 3>, n'a ~u distinguer le produit de chacune d'elles, et ; avec celui do i06 57 , Ooslkerko à 451. 68 le 4 iffre ci-contre comprend les deux produits. 

, Stuy,ekens - (b) Cette dépense comprend celle nécessaire à 
Un passage sur le canal dit ti 88 245 11 

kerke. l'entretien de la partie du chemin d'Oostkerke à 
Bcvcrdykvaert et 1 aqueduc Stuyvekenskerke se trouvant sur cette dernière 
en maçonnerie de hriques , commune. 

DÉPENSES D'AMÉLIORATION EFFECTUÉES JUSQU'AU 51 DÉC. 18!:!2. PART DE LA DÉPENSE 
SU'POOTÊt PAR 

Emprises, 

d 
F F 

ë 
indemnités. ;, 

( 1l 

Con- d d 
ê 
N tcnancc. Sommes L ,.:: 

=) =é0I 0 

N 
nt 

N N N ;:; c N G F e c: 
0(m 0s 

f.D ~ 

Observations, 

Il. A. C.I Froncs.
d 

Fcnncs. R Froues. 
d 

d 
d 

N d 
d 

d É É d d 
0 6.3 2012,717 60 243 " d n d n 

• 1 1 

1 ( n 1 d ___ , ---1---·--- --- --- --- , , , , _ 
d � 
d É 

O U5 71)4,115 60 243 ,, d d 

d 

d 
francs. ! Francs. 

0 32 511!,398 ,,. 

d É d 
d d 

Francs. ; Francs. Francs. R Prunes. 1 Francs. 

4,433 4011,500" 

11,292 671 2,500 " 

15,726 0714,000 ,. 

Francs.1 Frnnes. 1 Fruncs. 

2,933 40 

8,792 67 

11,726 07 

15,726 07 

Frnocs , 

1 7fi 

Le chemin était en parfait état jusqu'au tournant à angle droit où est placée une barriere. 

Du tournant à angle droit _jusqu.'à la route de Bruges a Furnes. La première moitié était 
parfaite; la seconde moitié était beaucoup moins bonne. 
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7.00 

7.00 

7.00 

7.00 
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Très­ 
variable. 

Id. 

Id. 

Id. 

Ensablement. Par économie, 
en sable de mer. 

Id. 

Jd. 

Id. el grès de rebut. 

LO:\'GUEUR DES PAHTIES ÉVALUATION PRIMITIVE DE LA DÉPENSE. 

umél io rt'esavnu t amëiiorocs c ,:; 
C0\1\1l1~ES I la d,•rl,irali~n depuis la rlèdaralion .; Emprises, !'? _ -~ ~ 

• i • d:• gr:11!dc ,·1- d_c>. . ~ Indemnités. ~ ~ . f ~ ~ in e 
ci nulitè. grande vieinalite. ~ ~ ~ ~ Ë Ë g:~,; 

È 1-------1 f ~ ~ -~ i ~ t~ 
, IGmpirr- IEmpir·r-1En.soldc- _: i §6M d F (a Nn An mÉ FMG Î: 1 •mg,•. rc111t11t. Pnvnge . r emcnt mcu~ reuance . z§VV5Ê O E-- "' ÉmR ! ~] 

TOTAL, 

l.;1111pcrnÎiSC • , , 

C.1(•:.kt•r~c .. 

>m(0PQg 

x F0yL 

li!-IO.r:o 

•LI 711,50 

Frnncs. 1 Francs. 1 Francs. 1 Frnncs. 1 Francs. 

7. J.iG.10 

Ce chemin, qui porte le nom de chemin de Lampernisse à Stuyvekenskerke, ne part, en 
réalité, que de la commune dOostkerke , s111· la roule de Dixmude à Furnes, li est construit en 
ensablement. Je lui ai reconnu une largeul' d'environ 6 mètres, réduite à 4 pour le passage des 
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DÉPENSES BARRltRES. ~NTRETIEN. OUVRAGES D'ART, NATURE DE CONST1U7CTJ:ON. - Observations. et provenanGe 
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DES MATÉl\IAtJX, Travoux d'art, - . Emplnccmcnt. ANNUELtES, mètre courant. 1851 à 1852. 
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" 4 09 k " 
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êmk sFF· tion de ce che- " k ,> oa >) min avec celui 

(a) de gronde corn- 
P) 3É ' à munication re- (a) Cette barrière est commune au présent liant b. route 

à ' ' 
de Dixmude à chemine~ à celui de Stuyvekenskerks à Pervyse; 

J) ,, Furnes nu ha- J) ce produit est la somme résultant du passage sur 
meau Schoor- les deux chemins. hakke. 

(b) 
(b) Cette somme comprend la dépense d'entre- ti aqueducs en maconnerie de 6 23 ,, J' d û z 

briques. • tien de la partie se trouvant sur cette commune 
du chemin de grande commnnication du hameau 
Tcrvaete à la route de Bruges à Furnes. 

DÉPENSES D'Al\IÉLIORATJON EFFECTUÉES JUSQU'AU 51 DÉC. t8ti2. l'ART DE L~ DÉPENSE ~ 
surronTBB r.tn z ... ;.t 

dl "-~ 
0 0 0 § .::i ;: t- . i-1 .iê 

Emprises, t: .n ••• g ~ F 4 sms NnN F F kk 0G Ob · 
ü 0 ,,.r:; ë F c t 11> : F c!:: ~ c q 0F F 5N F sertations, 

in emnnës, ~ Ë F ! ë § MFF ê ~ c .e S T nT F 8! 
F F 4 F ci) 6 kk G kM FNnN TOTAL, ~ ~ A F k« ~f.1 � RR kk 

d 

F P F ·S. ~ ~ e-·~ ; ~ ~ ~ 8 ë a A ] 5 
Con- , ~ t 6 :g -~~;; ~ ~ .!? ~ ~ 111 111 

tenancc Sommes. O ~ ~ ~ f w "' L NnN 9 G • ~ ~ E-,c ••• ~ - Ê 

11. A, C, Prancs . Praucs Froncs. Francs. Francs. Prunes. Francs. Francs. Francs. Francs. Froues. Fra nca. Francs. Francs. 

)) » )) )) )) )J )) )) )) ü 8' ,, )1 )1 ' 8' » dLL )J d qà 

,, ,( N If » )J Il )) )) 3,728 40 » J 1242 80 2,485 60 ~ ) 85 

,, 11 » i, ,, n 11 n ,, 111722 20 1,450 » 2,292 23 2,729 97 5,250 u 2 02 Les partlculiera ont con- 
lri_bué por corvées sr.:i­ 
tunes. 

)) )) )) 11 » n )J )) » 29,609 35 3,000 )J 5,707 7? 20,U0l 58 " 2 08 

~.--- --- ---- ---- ---- ---- ---- ---- -----1----1----1---- --- 

N d N N » >) " " » )J 45,754 95 4,450 " 9,242 80 26,712 15 5,350 [ k 

' 45,754 95 

véhicules, au moyen de poteaux en bois. Les fossés ont 2 à 3 mètres. Ce chemin était très-bon 
et dans un état de viabilité parfaite sur tout son parcours, après une pl nie torrentielle de 
dix-huit heures, Les fossés n'étaient pas partout convenablement curés. 
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Chemin de grande communimltion de Beerst à Vladsloo. 
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! d 

.:.'.I'.•' 

l.,· rhe1>1111 Pst c1111,tn111 c1: t'11sabie11,n1t. Je lui ai recunnu une i.11·&e11r ne 6 a 10 mètres, et j, 
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l'ai trouvé purlauerucnt naule .ir,res une ,,1 ÉRRn u.rrennellc de dix-huit heurts consécutives. 
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Chemin de grande communieation de Couekelacre vers Eerneghem. 
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3« , 
) .oou 

41670 

Ce chemin est construit en ensablement. Je lui ai trou FMé une largeur de 15 à 12 mètres, 
bordée de fossés en partie curés et en partie non curés, Ce chemin, après une pluie torren- 
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DÉPENSES BARRIÈRES. ENTRETIEN. 

I>E CONSTRUCTION. - Observations. et provenance 
Par 1 

Produit. 1 DÉPENSl!.S 

I>ES MATÉRIAUX, Travaux d10.r1 - Emplacement. é! ! v c I I c z s mètre courant. 1851 à 1852. 

0 
Fr:mcs. Fraucs. Francs. Prunes. 

1 aqueduc ......... • ...... » 90 » ,, k ,, L'administration communale de Couckelaere 
indique seulement 1,880 mètres d'ensablement. 

,, ,, 0 k ,, 0s Commune de l'arrondissement de Bruges- 
Ostende. 

DÉPENSES D'Al\IÉLIORATION EFFECTUÉES JUSQU'AU 51 DÉC. 1852. Cé ] = h c LA h É Cc ! z c 
Sl:PPORTÉB r.lR 

Emprjses, 
indemnités. 

Con- R tcnance. Sommes. 

ë 

d 
F 

TOTAL, Ê 
1: 

Observations. 

Il. A. C.I Francs. 1 Francs. l Pmncs.] Francs. 1 Francs. 1 Francs.! Francs.! Francs.! Francs. 1 Francs. 1 Francs. 1 Pmncs. 1 France. l Francs. 

1 1 d d d 1 z.soa » � d d 2,626 90J 1,100,, 400 57 1,126 39 u 30 

1 1 0 1 d 1 1 1 1 1 1 R (a) Cc chiffre n'est qu'ap- 
proximutif; je supcosc 
11ue la partie sur Je ttc- 
ghcm reste à exécuter 
parce qu'aucune amdlle- 
rntion ne m'a été indiquée 
dons cette commune. 

2,626 ~6 

tielle de dix-huit heures, était parfaitement viable sur une longueur de 1,500 mètres, que 
j'ai parcourue à partir de Couckelaere. 
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Chemin de grande eemmunleaüen de Keyem à Couckelael'e. 
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Cond,du,·rl". _ .... 

15 
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Franrs, 1 Prunes. 1 Er a ocs. 1 Pre ucs. 1 Pr aucs. 

Cc chemin est construit en ensablement; il n'est pas entièrement achevé et présente des 
lacunes assez considérables aux environs de Couckelaere. Dans la partie que j'ai parcourue, 
j'ai reconnu à ce chemin une largeur totale d'environ 8 mètres; plus, des fossés de l m25. 
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u 11 " 11 1.1 ~ 1) >i » J ,881 03 215 38 627 01 I 1038 64 1, » 92 
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ss N 0s d N » N » d N » 28,346 98 ~,532 37 8,996 66 14,817 95 d, 

28,346 98 

Je l'ai trouvé en fort bon état et parfaitement viable, après une pluie torrentielle de dix-huit 
heures consécutives. 
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Chemin ü5 TêA<ü5 communication de Furnes· à Coxyde. 
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LO~GUF.lll\ DE$ PARTIES ÉVALUATION PRIM!TIVE DE LA DÉPENSE. 

nméliorl'1"; avant umél iorécs i 
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d n 

, :oxytl1~ . . . . 1 d 1 1 N 1 ds ààx Q l.04~ 1 d 1 1 ü:19 eo 1 N 
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mm6ê<êF ... 1 1 1 1 " d àe: 1 1 1 1 1 :m.:. 1 R l,3ï5 ï yk 1 15 79 1 1,713 N 

d n 

~.506 1 1,04~ 1 1 , 1 1 1,011 05 ,-- ---13.GlS-l 4l » 1 25 79 Q 4,721 28 

I r · chemin est construit en ensablement. Je lui ai reconnu une largeur de JV A) ii l5 mètres. 
avec fossés dt' 1 mètre ù '2moO, en gL;néral mal curés. J'ai trouvé le chemin en parfait état ne 
vinhiliu- , à la suite d'une forte pluie, J'v ai remarqué un aqueduc sur le Doornbeek, en br i- 
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- Emplacement, 

1851 /J. 1832, 

ENTRETIEN, 

DÉPENSES 

ANNUELLES. 

Observations. 

fu ancien aqueduc . 

Id. mitoyen aver Coxydc .... 

l'ranes. 

1 06 

2 35 

Francs. Francs. Francs. 

' L § 

125 " La commune de Furnes indique une longueur 
de 632 mèt. Celle indiquée ci-contre est tirée des 
états relatant le mesurage des chemins vicinaux 
améliorés, conformément à ln circulaire de nr. le 
gouverneur de la province du 8 mars 18:St 
IJO 19987. 

DÉPENSES D'AMÉLIORATION EFFECTUÉES JUSQU'AU St DÉC. t8:î2. PART DE LA DÉPE:.-.SE 
Stt'PORTÊ[ f,Ul. 

Empr ises, 
indemnités. 

Con- d trnance , _Somm~s. 

G F 
§ ,;_ 
e 

Nn 

TOTAL. 

< 
C 

· G 0 
L . 
o. 

Observations, 

Il. A. C. 1 Prunes. 1 Francs. 

d<'pn~}8~0 
8,_ 0ÉPs 

drpnis\lllS 
5~ d i4 

Frnncs. ( Fronrs. Er-ancs. Frnncs. Frn ncs. Prencs. R Prunes. Francs. d Francs. d Froncs. Franes. Frnnes. 

6~!• 6) 
d 

Ln commune de CoxlJdo 

É indique une longr amé Io- 
roc de 1,749 métres. s.aos 68 qs� � ) z y: 14G N 1,1102 7(l d 8» ' e 630 " 6 qÊ Les pions ont élé faits 

d 

pnr l'nrchitrcto provin- 

d ss � J ,23f, 

ciol.-On vlent d'éxécuter 

d 
cc qui rc~tnit à améllor-er. 

F� d Ja 9 d 0Na d' naRÉ N :l", 79 ~.fl:'i::? 2R e' J N ( 4G1 N 0 lS 

É d _________ ! --- ---·--· 

1,44; 3011 ,0111 Oo: d JsLeJ 44 2!i ;g É o,1161 eÊ 1011 ,, ; 1.4r,, 76 / 2.2~1 52 

d d n d ---------------------.i...--.:...--"-------1------~ --'----11----1 

630 ,, 1" 

lnddpe <ü6ê<V 5<Ë <f,,, 
frais d'a mdliomtion 3u~ 
t ruvaux dart. 

,prns, avec ta blettes e n pierres rlP tai I IP. en très-bon étnt, et un vir-u x pont. sur le Lanr,-Gcked, 
Pl1 mnçonner ie . en bon h1t dnns .,._.s parties essentielles. mais très dégrade sur le haut. 



PROVINCE DE LA t I é ! h ] c OCCIDENTALE. 

ARROllDISSEMENT VOTER DE FIJRllES-DIDIIJOE. 

~·O&I 

Chemin de grande eennnunleatlen de Bulseamj à Steenkerke 



; ! ° ede0 \ 3 qàJ , 

d 
vi 

POINT a: z LARGEUR 0k000 MODE DE CONSTRUCTION 
i ) UUv ! c z 

Q Nn ::, V, Nn w aaa Q k000 et provenance 

d 

::, :z. 0000 
<!S 

TRAVERStES. :a: Mn du pavage d rG 
DE DÉPART. D'ARRIVÉE. L c.:, ou clc dM DES MATÉRIAUX. Mn GG lemplerrc- TOTALE. z: 

0 
ment. c.:, 

d 
d 

3I~trcs. Mètl'CS, niètrcs. Métres. Mètres. 
O!oyennc. 

Ensablement , 

Furnes •••••.•••.. Houle rie Furnes :, " 7 i:; · Inconnue 3ct5.50 8 à U Très- Par économie, sable fossile 
Ypres. variable. de, ll~lscamp ; pour les 

gres, inconnu, 

Steenkerke ...••.•• Id. k 437 Id. Id. Id. Id. Par économie, sable et grès 
comme ce qui précède. 

, 

Bulscamp .•.....•. N Ilanreau hct Zwaent- 3,253 Id. 3.üO Id. Id. Par économie, sable fossile 
jc,limitesdc Buis- de Bulscarnp, 
ca111p et Wulvc - 
l'inghcm. 

4,40:; 

LONGFEUR DES PAIITIES ÉVALUATION PRŒITIVE DE LA DÉPENSE. 

anullinrtlcs:Hant amé l ioréos . . .~ ~ ~ Ji 
(0\BllNES I lu 1h•t·l:Huli~11 depuis la dcefurulon É00m Empriscs. c, ~ ë 'E ~ •. .J· nP ë 

· • • ù_-· ~r_ant.li• n- d~. . . t indemnitl's. ;, ~ ~ c CJ "Ê !!! T A- ._ 
cinalitc. grande vieiunlim. .~ Cil 6 e::1.1 c:. ~ o,:!;c, E •.• ~ I 

Maaa � MMMMMMM� fc ~ ~ t mmÉ c.. e;:: ·- c.i (mmm =) =éI 0 

d

0 0 d 0 dM F 0 d c F F ·Ë F F :-t T T , Empir-r- cV _ddndnM l·.n,~ldr -ee Lon- . ::, ~ 8 c.w .~"Oc > ~ 
ll\Y:J~t'. :_u_(•~ll. Pn\'n:. rcmcnl. nu:nt ll'n,1nre. Somnu-s . 0 ËNNN l,"3 ~ ~ ~ ~ 

i\lèln·s. rtl1\lres. ,tt•tr1•s. nlèlres. nI1.:tre~. ~l1\Lrt.•s. Il. A. C. Francs. Francs. Fro.ncs. l Francs. 1 Francs. 1 Prunes. 1 Francs. 1 Francs. 1 francs. 

J:urnf'S.. • • • J';'1J 5~:i ,, 1 1 » 1 » 1 " 1 1 

~tfcnkC>rk~-. • • JiO ~ ~fi-: » 1 1 1 1 1 

nn\::icump. . • • 1, Fmm(F :!,030 " 1 1 » 1 ! " 1 1 

~.010 

4,40j 

Cc chemin est construit en ensablement; il commence au hameau het Zwaentje et finit à 
la route de Furnes à Ypres. Il a une largeur totale de 7 à 14 mètres ; l'ensablement a ôm,!SO 



3 qàdm[ , l ! n eË e0 1 

!OUVRAGES D'ART, NATURE DÉPENSES BARRIERES. ENTRETIEN. 
DE CONSTRUCTION, 

et provenance - Observations. 
Par Produit. D~PEl'ISES 

DES MATÉRIAUX. Travaux d'art. - Emplacement. 
mètre courant. 1851 :l 1852. ANNUELLES, 

Francs. Francs. Francs, F.rancs. 

" 

, 
» " u, 271> La partie pavée a 340 mètres de long, est mi- 

toyenue à Furnes et Bulscamp, et date d'une 
5,96 époque inconnue. On ignore, par suite, la dépense 

qu'elle a occasionnée. 

N " » k Comprises Les longueurs sont tirées des états relatant 
dans l'ar- le mesurage des chemins vicinaux améliorés, con- 
ticle pré- formément à la circulaire de M. Je gouverneur du 
cédent, 8 mars 181>1 • n° 19987. 

1 ancien pont en maçonnerie. 1.88 N )) )) 100 

DÉPENSES D'AMËLIORJ\TION EFFECTUÉES JUSQU'AU 51 DÉC. 18~2. PART HE LA DÉPENSE d 
SUPPORTEE PAll J.o C) 

F kk Nr [ 6mÉ Q..~ 

i Ù fi> • "' .~; 

Emprises, i .... c= .,;. ·~ • ~ .~ .; · ~ ~ ~ ; FMMl Obseruuiœu 
. • ,d Cl Cll i i <l'l (.,J S... "- ~ i:I ..,. .~ ~ c q ID 1 

indemnités. ': 9 gi0 ~ S i F F â '-; d 0(m ms F ° na F : NN 
F Pam F t i 8'f:=3 kMF(a TOTAL. ,~ ~ ~ ~ -~ 'r-l -~t 
g F c:, .~ co- L g,,v " :, ~ a_ o ~ - ~ A f n:s 0 d F F F c.. :g N) g Î m a F Ëm� t., fil Q, -..,.u 

i §<M ms F : F 0F nËmn0� mms F F M 00( Ëh vnR RêR 
-naucc . Sommes. 0 ~ ~ e : P( L mma i v T 

~ '"O (-,. - - 

1. A. C. Francs. Prunes, Francs. Francs. Francs. Francs. Fmnes . Francs. Francs. Frnncs: Francs. Francs. Frnncs. Francs. 

,, ., ,1 " u » ),t ,, " 3,215 n » 3,215 ,, { L1ouvrageayantdté fait 
1 2• à nutnntlomctre courant, 

~ il est im osiblc de distin- 
u smÉ ss » n u [ [ ss ss Compris dans les sommes précédentes. gucr et. i séparer les ttn­ 

vaux, (Note de l'ndminis- 
En 1852 tration communale de 

11 )) 256 » ,, >i J, ,, 2,300 976 ,, 1,324 )> i, 54 Furnes.) 
é l'exception de 945 m. ___ _ d'ensnblemenr, le tout o. 

d 

été exécuté pal' Furnes. 
(a) " a Su ortée ar ln wa- ,, • 2a6 » » ,, u ,, sÉ 5,515 0,6 ..,, 4,539 » te(·) PP dl' ü Hn rrngue du nor e 'ur• 

IICS. 

5,515 

et est en bon état sur tout son parcours. li se raccorde avec la route de Furnes à Ypres, au 
moyen d'un pavage de &40 mètres de longueur environ, en assez bon état, 



PROVINCE DE LA t I é ! h ] c OCCIDENTALE. 

ARR011DISSE1UE11T "VOYER DE FIJRNES--DlXMIJDE. 

Chemin de grande communication, nommé Gastltuysstraet et faleensteaet, 
de Furnes à Steenkerke. 

9lS 



[ N° 212. ] 3 ' à: , 

..,; 
POINT 0:: z LARGEUR ••• MODE DE CONSTRUCTION 0ss 

Q 0ss 
COMMUNES ::::, !!? Q 0000 et k000 

- M - -- - · M ::::, z. .:, et prevenance 

d 

Nn du pavage d TRAVERStES. z mmmma ci: 
h c DÉPART, IJ'ARRl\'ÉE. 

Q u ou <le 1-- 
DES MATÉRIAUX, - == 

l'empierre- TOTALE. z 
Q 

ment. u 

!Urlres. Mclru. all·lrts. lll·trl'S. ~11'.li;l•J, 

Udd� 46§50 

Steenkerke ........ At!;loméré de Steen- » 211!)15 Inconnue 3.00 ü à ù lr~s-miable. Ensablement. - Par entre- 
erkc. prise; sable fossile de 

Steenkerke. 

Furnes ..•. , ...... N Rouir de Furnes à 1,14:.i Id. 5.00 a à G Id. Par économie; sabir. fossile 
Ypres. de Bulscamp. 

5,340 

CO.ln\ UNES. 

LOI'\GUEU!l DES PAI\TIES ~HHn ALUATION PllIMITIVE DE LA IJÉl'ENSE. 

umél ioréi-s nvnnt 
Ja déelnrm iun 
d<· ~rnndt• v É­ 
ciuulité. 

nmcliorécs 
de puis la déclnrntion 

de 
~rnnt!r vic i nülité. 

d 

Empi,.,.-1 lEmpil'r• IEns:,1.!,·- 
Pavniil' ê6<êê<Ë 0 R P11\·ug<:. <ddddm6Ë0 mcru . 

( d 
!U,'trc,. d )li•lr<'~. 1 )lf'.lr,·~- / Mftt1r:-. 

d 
d n ' d d 

' 
d 

,_,,.,nkerle .... 1 ss 1 . 1 
d 

2. 195 

' m 

l'urni:s 

Emprist•s, F F ..; F 

d 

C F G 
t indemnités :,, F d J k0 

d mnP q F 
•o aa F Pm Ï m0 F 000 "" 00s Con• d :, F G G tcnancc. Sonmu-s C ,.;; Nn 

d 
1 

d d Ër a uc s. ln,'•trr·~. 1 11.A.l. 1 Fr:111n. 1 Fronc!-.1 Frunes , Prancs , Fr a ncs. 

d 

1 
d d 
1 É 

1 d d 1 ! N 1 

d 

TOTAL, 

d Fr a ncs, Q Francs. d Francs. 

d 
' É 

d 

n d 

d 

k d J,W, ) , » n N Q n 

d m d 
d d 

1 1 d d 1 ' 

d n NN 

llitrr •.. 

5,160 » 

.1,086 54 

8.246 54 

Le chemin est construit en ensablement; il forme le prolongement do celui <le Bulscamp à 
Furnes. Il n'a qu'une largeur de l:S à 6 mètres, l'ensablement est de S métres. - Le trajet 
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OUVRAGES D'ART, NATURE 
DÉPENSES BARRIERES. ENTRETIEN. 

DE CONSTll.UCTION. - Observations. et provenance 
Produit. d DJiPBNSB6 Par Travaux d'art, - Emplaccmoot. DES MATÉRIAUX:. ANNUELLES, mètre courant. 1851 à 1852. 

FJ'UO<:S. Fraoc1. Francs. Fr-a ucs. 

t 77 Inconnus. k )) 25 à 50 Les longueurs sont tirées des états relatant le 
'"""'"" culées '" "'"''"'";' i mesurage des chemins vicinaux améliorés confer- 

el palée en bois sur le canal mément à la circulaire de M. le gouverneur, du de Loo, mitoyen à Furnes et 
8 mars 18tit n° 19987. Steenkerke. 

2 70 Id. d, 0 200 [ , 

IJÊPE:\'SES D'AJIIÉLIORATION EFFECTUÉES JUSQU'AU 31 DÉC. 18~2. Cé] = h c I é h É Cc ! z c 
z v Cêô RR=É l Cé] 

Emprlses, 
indemnités. 

i §<M R trnunce . Sommes. 

F 
Ë 
N L 

=) =éI k 

Obserotüions, 

U. A C. I Francs. 1 Francs. 1 Frunc s. 1 Fr a ncs. 1 Francs. 1 Francs. 1 Francs. 1 Prancs. 1 Francs, 1 Francs. 1 Fr:mcs. 1 Francs. 1 Francs. l Pr;mc,. 

1 » N n· Nnnï n· nNn » 2,1?2 28 ss � R 59 d I s commune de SLctn- 
kcrko indi9uc une Ion- lm .. gueur améliorée do 1,600 
mCtrcs, 

1 dlêJ/~ " . 3,086 5r,, 640 )) 1,88654 600 » l/ 90 

MMMdMMMdMMMdMMMdMMM RMMMRMMMRMMMRMMMRMMMdMMMsMMMMdMMMMdMMM 

i78 14 6,978 82 I 2,360" 4,058 82/ 600 » 

6,978 82 Non compris !l'.'S fro.~s 
d'amélioration aux ouvre­ 
gcs ü1arL. 

sur Furnes, qui finit au canal de Loo, est en très-médiocre état. La partie sur Steenkerke ne 
vuut pas mieux. 



PROVINCE DE LA FLANDRE OCCIDENTALE. 

ARR01'DISSEMEIIT VOYER DE JJIIRllES-DIDIIJDE. 

M· M 
Chemin de grande communication d' Alveringhem à Steenkerke. 
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( 382 ) 

.,; 
POINT a: z LARGEUR 00000 

Nn !HODE DE CONSTRUCTION COMl\IUNES L Nn .;;, F 0 ..., - ::;;, r mË k00 et provenance 

1 

C!J z 
du 1•avag,· 1 ..;.. 

TRAVERSÜS. z mma g,: 
DE DÉPART. JJ'AP.P.IVÉE. 0 (.) ou de k000 000k :: l'empierre- =) =éI c s MNn DES MATÉRIAUX, 

0 
meut. (.) 

Gêt ËdPnF0 ~t'·LrPS, )Jtlrrs. )1,'trl'S. 3l~trn. 
Jl êMQ 5<65 0 

Ensablement et pavage : 

A lveringhem •..... Le hameau <lit Fur- 0 i,.{Xi.00 Inconnue 3.,i0 Tri•,- Très- " 
thrm . variable. vnriaLle. 

Eggcwacrtscn ppcllc k ss 1,~:W.~O Id. q0I R) l<l. Id. Par économie, sable fossile 
de la localité. 

A n•r~l'f'cl!P ....... " k 1,02::;.oo itl. 3.:i0 lù. Jù . Par en treprise, sable fossile 
de la localité, 

S tecnkerke ....... ss Houle de Furnes i, 1 ,::;:20.:;o Id. 3.:,0 Iù. Iù. Id, 
IJru;;rs. 

7 sÛ ~F 056 

UJ:'iGUE!Jn DES l'.\I\TJES É Hn ALUATIO~ PHlllITIVE DE LA DÉPE~SE. 

nmr;Jiorilpi,,11,·ant <Vrn~É§ê3� skF 

CO\l\\ld~ES. 1 la d1'<·l11tnll1111 depu i s la déclnr.rtion 

-~ 

Empriars, N F 
d,· g r.mdc , ÉM <le F ë 
eiuulitu. gronde v icinuli té . i11dl1111ni1t•s. :,, 

d d 

.; F P F ê e 
d En,pi,·r- s ( !-;n,pi,•r R l:n,.,1,1,·- F 

Con d Nn .., F t:. Pn\':ig" · n:1111•11t I :ll[lf(I'. fl..'Hll"l!I IHt•Ul, u-uuuco. M4V <6MÊ L 

TOTAL, 

Ahningl1c1U .•. 

l r.e"'' arr·tscnppcllt• 

:--.11-rnkcrkl' 

,tt·t11•15 l ll,'-lr,·-.. 1 ll,'lrN 1 )l,'111·, 1 ,1;11,, l ll,'lt1•~. Ill, A.CI Fr.1111.:..,, 1 PêaÉ6RnF0 1 1-'r~rn.:~ 

d 
mR k0 ,s;,.uo 

d 

d 
m \ 0: m(FRs(ndL 

Ern ncs. Pruncs • 1 t ê encs, I Fr-ancs • 1 Eranc s • 1 lra nca, 

4,875 " 

7 ,ü:,.~.00 

Ce chemin part de la route de Furnes à Bruges, et aboutit au hameau de Forthem, où il 
rrjuiut le chemin de grande communication empierré d' Alveringhem à Saint-Riquiers. - 
Il est en mauvais état à cause de la qualité de sable qui a servi à sa construction ; ce sable est 
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OUVRAGES D'ART, NATURE DÉPENSES BARRIÈRES. EflTRETIEN. 
DE CONSTRUCTION. - 0 beeroations, et provenance 

Par d 
Produit. l>ÊPJ.iNSES 

DES MATÉRIAUX, Travaux d'art. - Emplncement. 
mètre courant. 1851 à 1852. A~NOllLLES, 

Peancs . France. Francs. Francs. 

1 aqueduc en maçonnerie ùe 1 ss ,, ,, ,, L 

briques. 

1 pont en maçonnerie de bri- 2 98 k ,, k k 
qnes. 

lu. 5 45 ,, k ,, De 2ti à 50 

Jd. 4 J) ,, ,, k Iù. 

N PART DE L:\ l)ÊPE:VSE k00 
DÉPENSES D'A~IÊLIORATION EFFECTUÉES JUSQU'AU 51 DÉC. 1852. 

,;l 
SCl'fl'ORTÉE PAn 

: k00 0a 
kk F nê0, 

dl "-:l N . F 1 ~ ~:, 
Emprises, 

0 q N F _g fil ·- ° n k00 F :ëi ·.:: Col > ] N ~ t~ Observations, ~ !i € nN RÉ N C F F k00 C ;! r.i 6" iudemnitës. ;, N k NNN C. C G N l -~ ~? 0 ( ê i:: F ~-r~ .ê ~ ~ N > e " N TOTAL. ·::1 6 .l ë k00 e A ·- "-- N maa F FMc N ; ::.. 0 ~ NN Nn ·a. N ê NM N N NN .t " C,,n-1 ; s C 
,,,o •.. 0 F N N F F · M N N - ,o 

u'u.rnec. Sommes. L E- 0-l <al :: 0 3 k00 N N N 3 Nn 00s cM 

� R A. r.. Francs. Francs. francs. Francs. Francs, Fraocs. frJTI('S. Francs. Prancs . Prauca. Frnncs. Fr ancs, irones. Francs. 

(a) 
(a) Depuis 1814 1, wa- » ,, 220 8~, 0 " " s, 140 87 " " 5,367 72 1,925 u 1,825 25 1,873 '•7 284 " 1 H 

ter ingue du nord de Fur- 
ncs � n restaure! pour 

N " ~ 975 » " k » " k 5,480 74 N 1,626 91 3,253 83 600 " n 85 cette oommc. 

lb) 
(b) Depuis 1821 la watc- » N 9;0 o~( : " » ~,565 90 » ss 3,515 92 963 » 963 N 1,589 92 ,, )J 98 

ringuc du nord de Furnes 
fr. tl27-40, cl les 3 ecur- 

N » " N 5,284 )) » N 5,284 N 849 » 849 " 3,îi86 N N 1 14 muncs fr. ~22-62. 

d --- ------ --- ---- --- --------- --- 
d 0 » 1,170 87 975 » » N 17,502 55 » ,, 19,648 38 3,737 » 4,724 16 10,303 22 884 " 

- - - 

19,648 38 

argileux. - Un pont à une arche, en maçonnerie de briques, en mauvais état; abords mal 
garantis, garde-corps en bois, pourri et insuffisant, 



PROVINCE DE LA FLANDRE OCCIDENTALE. 

A.RR011DIS8EDE11T VOYER DE FIJRNES-DIXR1JDE. 

Chemin de grande communication de Saint-Ricquiers à âlverlnghem , 
dit Forthem-Keiweg. 
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[ N• 2f 2.] 3 ' : y , 

M .,; 
POINT z: LARGEUR 000k 

MODE DE CONSTRUCTION a: U') 

i ) UUv ! c z Cl Nn ::, " , c::, k000k ëê 0000 000 - M ::, et provenance 

1 

r.:, z: . ..:. 
TRAVERSHS. z: ::;j du povogc 1 a:. 

Dl•: DÉPAl\T. U'ARill\'1\1·:. c::, F ou de 000 
DES MATÉRIAUX. 000k == l'empierre- TOT" LE· z: c::, 

ment. c..:, 

1 ~1; tr e s: lli~lrN M/.trl"S, Mi1trrs. Mètrt's. 

d 

MoJrwnc . 

i 

Saint-Ilicquiers ... GrandcroutcdcFur-1 n 

• • 020 � NNNN NNn Empierrement __ p,,.,,= � ncs ÉR Ypres. , 
d 
1 
É Ê0Ê§ Très -rariable Très-tariable 
( prise, le gravier vient de 

d Harcq en France; pour 

Alver-inghern ...... d Hameau Forthcm sur 2,797 
les grès, on en ignore la 

•· pro1·c11:i11cc. 

d 
le canal dt, Furnes 
ù Loo. 

3,817 

d d 

COfül(fü. 

LONGUEUIi HES PAIITIES É Hn ALU.\TION PRIMITIVE DE LA DÉPE~SE. 

umt'lion•i•s 11,1111l 
lo. tl(1t·larnlion 
de ~rn ruh­ 
rinalilt; 

umcliurevs 
dt·fiuir; ln dé1·lJralio11 

de 
J.(ran,lt- ..,icin.ilit,• 

d 

Empirr-1 Ens"\,I,. 
J"lii'r:lJ;I', reun-n t . lllt•fll. 

Emprises , 
Indcuuun-s. 

i §<M d d tcncnce. ~ommt·s.
1 

i 

0d 
NnM c 

Nn 

TOTAL. 

M6É nl-H 1rqui1•rs .. 

\ht•ringh,·111. 

É 
)h'tn•!'>,I )l.'·tr1•t-.l '.\l1'lr1i'I. )l,tn•~.1 u:tn·-..1 !li•tr1·!',,1n. A..f.. Fr ancv. Pr ancv. 1 f'ran1:!l, 1 Fr:11a'!I. 

459 

1,020 

3,358 

d s MMM M M M M 

I Ë · · s a · R 1 · 

Praucs. 1 Fvancs . 1 PrRuc'\ 1 f'raccs. 1 Fraucs. 

36,806 62 

3ii.~06 62 

Ct' l'hl'111in Pst mur-adan isé en raillnnx de Harcq ( entre Gravelmes el Saint-Omer, Frnncc , : 
largr-ur lutalc 10 lllt'h-es. empierrement ;~m_50, fossés om.nO. - L'épaisseur du uiacudor» 
étail üË[ Ü Nn0udL0 die est aujourd'hui réduite par l'usure à LV sne) 0 

De Fortliem ci Aluerinçhen». L'empierrement est bien viable; il est question de le démonter 
et de le remp lacer par 1111 pa ragi!. 
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DÉPENSES BARRIÈRES. ENTRETIEN. OUVRAGES D'ART, NATURE DE CONSTR11CTION, - Observations. et provenance 
Produit 1 h É CyPËz c z 

Par 1 - Emplacement. DES MATÉRIAUX, Trnvnux d'ar-t. ANNUELLES, mètre courant. 1851 à 1852. 

1 
' É 
1 

Franc.,, Pr a nce . Froncs. ! Prancs . 

: d 
d 

' d Deux aqueducs en maçonnerie 1• la maison ; '"'' '""' • été entièrement eonstruita pu lo de briques de Furnes. commun 1°. c?mmune d'Alvcringhem, ~ui en soigne l'entre- 
tien. 

10 90 Inconnu. En 1851, 900 ,, 

5ï0 francs'( 

1 r,., I• dépense de construction, par m'"" 

et en ISbâ, 
4~0 francs. 

Un id. et un pont e11 charpente. 'Au hameau 
: Forthern. courant, on a négligé une longueur de 267 mètres 
1 rie pavage vieux, dont les frais d'établissement 
1 sont inconnus. 1 
d 

; 

d 

DÉPE:\'SES D'AMÉLIORATION EFFECTUÉES JUSQU'AU 51 DÉC. 18:i2. 

Emprises, 
indcmnirés. 

Cnn- R ten uu'e . Sommes. 

lOTAL, 

PART DE LA DÉPENSE 
Ê6ê6<êj 0c Cé � É 

Observations. 

Il. A.C. I Francs. Prnucs , J Franc5 

( 

N d 

Francs. Fra tics. 

2,177 50 

Francs. 

(
Le po_nt 1 
en bois, 
"545 Pês 1 • 

;nl84ijl · ·---1 -- 
~-1 -- ' ---1 · ·MMR ---1 

,, , 2,545 · � 

Frenl•IJ. I Francs. I Franc11. I francs, 1 Francs. 

59i 26 

Frallt&, 1 11rancs, 

,s,:;so ,, 111,000,, IJ9,434 12: 

1,947 74 

2,l7ï 50 

41.5~9 12 

F1·.1nl·~ 

La dépense P' les aque­ 
ducs <!St compriao dons 
Fempierrcment. 

JI paiaît que colle roule 
n ·a jamais été déclarée do 
grande communicntion , 
quoiqu'elle soit adminis­ 
lréa comme 1i elle l'était. 

Trarorse d' A lrcrinqhem (011st ruite en pavage, pavés de Lessines, très -bonne, accotrruents 
con verts en briquettes ou pavés, bonnes rignles d'écoulement et gouttières. 

D'Alverii1,ghern à Saùit-Ricquiers. Le macadam est beaucoup meilleur que dans la partie 
précédente, Les matériaux provenants du démontage de cette dernière, serviront à l'entretien 
de celle-ci, 
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De Saint-Ricquiers à la route de Furnes à Ypres. Comme dans la partie d' Alveringhem à 
Sain t-Ricquiers. 

Les travaux d'art (aqueducs) sont en bon état. 



PROVINCE DE LA t I é ! h ] c OCCIDENTALE. 

A.RRONDISSE1'lE11T VOYER DE FIJRNES•DIXRITDE. 

-------lill~141------- 

Chemin de grande communication de Couekelaere à Ressen. 
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.,; 
POINT ci z: LARGEUR ,w 

~IODE DE CONSTHUCTION 
i LdddUv ~Hc z ~- Nn ::, Nn _e 0 M 0000 c:,: " 000 et provenance ::, GG 0F ÜJ t.:I du pav•gc 

=] é" c ] zPc z 0 z: ..J ~ Nn ll"AI\Rl\ï\E. 0 c.., : ou de dM 
DES lVlATÉRIAUX. IJE DEPAl\1'. Mn z: l'empierre- =) =éI c0 % - 0 

UJCDl c.., 

Dl dn· Ëê5d0 Olt-trt.>11. tl,trr5. ~H-lr('s. Dl,'.trt-S. 

)J.,y1•Dnt'. 

Woumen ...•..... flc,1111' d'Ypres i, N 2 ,551i d nconnuc 5.00 trësuriable. très-rariable, Ensablement, Par économie. 
Irixruude. 

Clerckcn .•........ 0 0 ~(i(i Id . 5.00 :i à y Id. Par économie ..•......•.• 

J:esscn ........... 0 " 5,897 Id. 3.00 Id. Ici. Id., mais par entreprise pour 
le; travaux d'al't- 

Zarren ........... k 0 201 Id . 5.00 Id. Id. Economie cl entreprise corn- 

Werckcn ......... 4,877 5.00 
me à l'article précédant. 0 0 Id . Id. Id. Id .......•........• 

Ilandznernc ....... " . 700 Id. 5.00 Id. Id. Pui· économie ........•... 

Couckclacre •...... 0 0 1. 720 Id. 3.0(1 Id. Id . lei ................. 

lchtcghcm .•...... k Route de Wvnen- ~00 Id. 5.00 Id. Id. JI 

duele ù Beerst. 

14,8~~ 

r.oxcrrun nts l'AHTJES ÉVALUATION PfiDIITl\'E DE L.\ lll~PE~SE. 

01111'] io1, 1, Il\ ,ll1t :111 1•liufr1·" 

COfüll'!'iES. d ).1 cl, 4·';11 .11i,>11 dq1111~ l.1 tl1•dJr:.1lio11 F Emprises, 
(!1• , ê06<RsM H Q0 111· C F i nd euuutés . Nn ,·î11-dit1·. gr;111d1• vn-i nnlin-. -~ C 

c 
<C 

1 C N 
n d ÉmNn� nnn s0 � n d J:ml'i,r-1 ! n,.,1,1,, NN r.on-1 00 

d kkkk0 RÉm � ns êdn� � x (s30 ,l\,lgt• l 1'1111 ll( uu-ut , n-nnuce. 'OIHUll'S. c 
·M · 0k0 
c 
"" 

TOTAL, 

Wounirn 

Clrrrlt•n 

d Ë(mHUn< 00 

nu 0 6ê reu . 

Ilnndmeme .. 

lchtrghcm . 

!I.~. 00 

17 :-)li 

81.j{I 

1./4:,,.lltti 3!10.!IO( 0.01.47! oO " 

d 
:!,:!üH.r,oJ~.5::!7 uo\ 

1~5.lltti b~5.00 

135.01111,585 .00 

500 00 

FrJ11t•. 1 F1 ancs . 1 
1 

f,anc, dds0ss0sMs � Yr,ne, d Pranc,. 

5.5!3 :o 1 " d 0 5,523 70 

4,551 • d N d 0 d k ,601 " 

4,356 ;s 686 37 5,043 15 

l\U,(h) 1 ,, 1-~.11;Jj,0,116,6~7.0010.01_4;1~,-.-1-,-1---,-,-,,-1!-l,411 4~ i--,,-1683 37 jl5,167 85 M· z 0m0(m(Ê06§ 

14,855.00 

Cc dic:rnin . dont plus de la moitié est encore inachevée, est construit 5dd ensablement. 
Lursquil seru terminé. d· 5 sera le plus important des chemins de cette espèce, établis clans 
I'urroudisscuient de Furnes. Jt, ne l'ai pas parcouru parce ëËI 5 la pluie turrcn:icllc qui tom- 
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OUVRAGES D'ART, NATURE DÉPENSES BARRIE RES. EKTRETIEN. 
DE CONSTllUCTION 

el provenance - Observations. 
Par ITrovoox d'art Produit. d DbB!CSBS 

DES MATÉl\IAUJI:, - Emploccmcnt. 
métre courant. 1851 ÉR 185~. ANNUELLES, 

i 

d 

Francs, F1011c5. Fnmet. Francs. 

1 aqueduc ............•.... 3 1~ >l " k » 

,, 1 >l k < n Entretien par 
le& riverains, 

-1 pont en bois, commun avec 1 33 920 54 k ,, ioo " 
Wercken et Zarren. 

Id .................. { 3 215 2,761 02 k " ,, 

Le même pont et un autre missi 
en Lois. 

1 aq uedue en maçonnerie de 3 37 224 Ê< " " N briques. 
Le même aqueduc .......... 5 ' à 224 50 " " » 0 k k k d, 

s0 

0itPENSES D'AlIÉLIORATION EFFECTUÉES JUSQU'AU 51 DÉC. t8ti2. P.Al1T DE L.~ DÉPENSE -~ 
Slll'POI\TRE PAn ~ ~ F 0s00s 

en c.~ 
C ~ Ill ~ ,:;= 
0 - mmÉ V) -; • Cil ·- ~ 

Emprises, •.• ~ ~ ~ ~ • ~ P Në F F a 5 : r Übservations, 
indemnités. - Ë F F Ë '"2.[~ Ê N F n .~ 5 ; i ~ TF : ~ ~ ~ :a ~ i ~ ·: ~-; TOTAL. 0Ém F F ! ï: -~ -~ ~ 

d 

ma t c.. 'ë. ~ --o Q) t ~ ~ ~ ~ T 8.. -:: 3 
Con- .,, :, '-' E ~ -~ ""0 ::, ~ g; - - t.0 .., VJ 

n n.inc e . ~ommes.l O ~.. ~ f ~ '"' o ; ~ T 
~ ""':) 1:-o - ••..•• - 

11. ~- C, Fr,ncs. É Francs F,,,,.,. Francs. Pran". Fra,.c,. Francs. Prancs.1 Prencs, Francs. Franc,. Franc,. franc,, Francs. 

d 
» s0 ss » ddË ss 5,523 ïO .,, » 5,5'.!3 70 2,000 )) 6 3,523 70 < i 05 

I} Il ,Ë 1) Éss » ]50 )) lr, 1' 150 )) 1) )1 150 Il M )J 33 

0.01.47 50 • 920 34 • » k 4,551 • • • 5,nl 34 2,500 • " 2,954 69 16 75 » 45 

Q 2,000 "( 
)J ,, 21i6J 02 » 11 11 5,231 37 I} 245 35 S,137 74 746 u 2,000 ,, 1,400 li 1 09 

2,141 74 F 
11 11 221, 50 )) < ,, 230 84 1, » ,4jS 34 230 84 < 224 50 11 1 12 

» ss 2!4 50 » » ,, 2.30 84d 
» 11 '155 34 230 b4 Il 224 50 11 1 12 

• » •• "". · d· 0000 N 00 
MMM MMM MMM MMM MMM MMM MMMM MMMM MMMM MMMM MMM � MMMM 

U.01.47 50 » 4,130 36 • " • 15,917 75 » 245 35 20,343 46 5,707 68 2,000 » ill,219 03 1,416 75 

20,343 46 

hait le jour de mon inspection, avait rendu impraticables les parties non encore améliorées. 
Du reste, il m'a été affirmé que les parties construites étaient en fort bon état. 
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Al\RONDISSEMENT VOtER DE FIJRNES--DIXltllJOE. 

Chemin de grande communication de Vinckem à Leysele. 
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,.,; 
U) h c DE CONSTRUCTI0,1 POINT z: LARGEUR 0k00 cr: c::, Nn COMMUNES Nn mm[ ~ s 0 00s cc "' k000 et provenanGe mm[ z -~ u,J c.:, - M du pavage TRAVERStES. z: _, F a:. 

DE DÉPART. D'ARRIVÉE. 0 r 0[ ' ou de 1- 
DES MATÉRIAUX, _, z: l'empierre- TOTALE, z - 0 ment. c.) 

Métres. !lètres. Mètres. Métres. Mètres. 
Hoycnnc. 

Vinckem .•.•..... Route de Furnes à s0 2,8~2.50 0.0115 5.00 t 1.00 t .2:î Pavage; par· entreprise en 
Ypres. grès de Lessines. 

Wulvcnnghern ... , . . :l,978.50 Inconnue 5.00 t 1.00 i.2iî Moùe de construction incon- 
nu. Grès de Lessines. 

lsenberghe •.•.... N N 1,396.00 0.003~9 5.00 11.00 1.25 Par entreprise, en grès de 
Lessines. 

Ley scie ....•...... k Frontière de France. J,829.00 0.00917 5.00 11.00 1.25 Id. 

--- 

H,056.00 

LO:'iGt:EUR DES PARTIES ÉVALUATION PRIMITIVE DE LA DÉPENSE. 

emëltorëee nvonl 0000 a0ss0 d i i 
V RH(v ! t 0z 0 1 la declc rution depuis ln déclorotion ,:, Emprises, F F 

L 

de grnmk vi- <le ~ F F ·~ 00 F 
t•inulité. crond.c vieinnhté j Indemnhës. ;, 

d 
F 0( ~i::; F r T F e·f~ ê F mGÉ 
C. d (..~C, 

IEmpi,•r, l Empier- Ensrihl<"• ~ aa è --:; c,., t 
1 ••n~,., rrmcnl � NN0 f Con- � · i •-C " Pavagc . rcmcnl. tennnce . Sommes, L 000 NN 

000k 
kaa � RR M F kk nN) 

M/lros. 1 M<'tres. 1 ~lôtrrs. 1 M<'trr,. 1 Mdrcs. 1 !h1trrs. Ill. A. C � Francs. 1 Fronrs. R Frnncs. R Prunes. 

Yinch.em. , .. 1,366.501 l ,48f, 1 1 

\\ ulveringhe m . 2,978.50 1 . 1 0 
Isenberghe. l .39fi 1 . 
1 . .-J'sclt· . 31829 1 1 

·:-1 d nnN 

0,43.09 j 
» 3 
(,419 !¼JJ,!165 72 

0.:10.63 ~ 
I.Q;_49 

8,441 105,451 

Francs. 1 Francs. 1 Francs. i Francs. 1 Fronçs. 

3,329 eÊd ss§§§ J137,a89 84 

R
-1-1- 

1.90.2118,419 ] JRqs8y' 7ll s,44t d 10s,.s1 » d 0 3,329 eÊ 4.(Joo J13ï,589 s1 

11.05G 

Ce chemin part de la grande route de Furnes à Ypres et aboutit à la frontière de France 
aux environs d,, llondscbote. Il est construit en pavage; sa construction remonte à l'année 
li7 I. - Le pavage ai mètres, les accotements '2 mètres et les fossés I mètre. 

De la qran de route ù Vinckem, Pavage en assez bon état, accotements médiocres ou m au- 
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00 N F N 00 n . . 000 0s 

OUVRAGES D'ART, NATURE DÉPENSES BARRIERES. ENTRETIEN. 
DB C0~STRVCTIO.N, - Observations. et provenanGe 

Produit. DÊPBJJSBS 

DES MATÉllIAVX. Par � Travaux d'art. - Emploccmout. 
mètre courant. 1851 ù 1852. ANNUELLES. 

00 000 00 . . 

Francs. Francs. Francs. Francs. 

4 nouveaux aqueducs et 5 A<M ~a longueur cornpreud ~ ,566m,li0 de pavage 
eiens. ancien . 

. { anciens aqueducs ......... Tout ce pavaI;e est ancien. 

11 155 8.419 84 1,200 en 1851 Bnrr-ière no l 820 F 
et ou 

: nouveaux aqueducs ....... 1 1,300 en 1852. Goudon hoofd 
Un de ces aqueducs est mitoyen avec un dos à Vinckem 

et suivants. 
barrière no 2 
aggloméré 

7 nouveaux aqueducs et 1 A<M 
de Leysele. 

Cet ancien aqueduc est mitoyen avec la ville 
cicn. de Hondschote en France. 

d 

DÉPENSES D'AMÉLIORATION EFFECTUÉES JUSQU'AU 51 DÉC. 18112. 

Ernpr ises, 

d 
F ë N indemnités. " i 

d 

0a 
m ;;' F 00 
N Nn F 

F C. 

Con- d d 
F G tcnance . Sommes. L cM 

=) =éI 0 

PART DE LA DÉPENSE 
st.:PrORTlis PAR 

0s F 0s N " M G Nn : C 
: aa 
8 ë N 0s - F 

é!.- 

Observations. 

li. A. C. 1 Frnncs. 1 Francs.] Francs. Francs, 1 Fruncs. 

i 

É 
1.00.21)8,419 84:3,363 1017,115 7G 95,521 141 » 

d 
Fr aues. l Frnncs. 

É 
É Froues. i francs. 

d 
d 

d 
• 13,329 28j9,2l6 42 127,76212 

Franc,. I Fraucs. I Erancs . j Fr,inc.-.. 

2,500 138,572 40)79,690 721 7,000 
d 

É d 
d d 

l.U0,21

d

18,419 )3,363 IO 7,115 70
d
95,521 li, ,. :3,329 289,216 42:127,76212 2,500 38,572 40 79,690 72, 7,000 

. 1 1 d ·------------------------------------1 ---.c...------------ 
127,762 12 

Prunes. 

q Fma 

vais, fossés en général mal curés et interrompus à chaque chemin transversal faute de buses. 
Arbres plantés par les riverains jusque dans les fossés. 

Traverse de f/111cko11. Comme la partie précédente; ce village n'offre que des maisons 
éparses et non alignées. 
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De /7inckem à l'embranchement allant vers le Zwaenije. Comme dans la section précédente. , 

De l'embranchement à Iseuberqhe, La route s'élargit, les accotements ont 2m,715; l'état 
général est plus satisfaisant que dans les sections précédentes, sauf pour les fossés qui sont 
mal curés. 

Traverse d' Isenberçhe. Assez bonne ; fossés obstrués en quelques endroits par des dépôts­ 
de bois. 

D'Tsenberqhe à Leysele. Comme dans la section précédente. 

Traverse de leysele. Assez mauvaise au début. Accotements et fossés obstrués par des dépôts 
de bois. La traverse de l'aggloméré est très-bonne, les accotements sont pavés ou briquetés, 
et de bons revers pavés assurent l'écoulement. 

Les travaux d'art (aqueducs) sont en bon état, sauf l'aqueduc mitoyen avec la France, qui 
doit être reconstruit. Les plans nécessaires sont envoyés pour approbation à l'administration 
française. 

L'embranchement vers le Zwaentje a son pavage en bon état et ses accotements détériorés. 



PROVINCE DE LA FLANDR-E OCCIDENTALE. 

ARRONDISSEMENT ~OYEll DE FURlYES-DIXHUOE. 

État indiquant les améliorations effectuées aux chemins de cemmunleatlen 
intérieure dans les cantons de Dixmude, d'âlverdlnghem, de Woumen} tle 
Ceuckelaere et de Furnes, jusqu'au 31 décembre t 852. 
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É =c ! h v c c ! U È =] c z i ) v ] é ! =z hËCc ! z c =) =é I c s 
EFFECTOÉB 

C01'11tl1J11ES. OUVRAGES D'ART. EN NU!IIÉRAIRE 
, empierrée. ensablée. et pavee. 

llN NATURE, 

i é ! =) ! 

Beerst .• 

Eessen. 

p5� 5V kk 

Leke .• 

Oostkerke. 

Vladsloo. , •• 

Caeskcrke . 

Dixmude .. 

Stuyvekenskerke 

ÎOTA~X. , , , , , , 

Alveringhem •. 

Isenberghe 

Stavele .. 

Wulveringhem .•• , 

Beveren •... 

Gyverinchove • • 

Hoogstaedc . 

St-Ricquiers. . • 

Vinckem •.. 

0 0 0 . 0 0 

. 0 
0 . 0 0 

ÎOTAOX. • •• , • • 

F ,, 2,581 li 6,120 RÉ 

RÉ RÉ 8,114 < 4,0~5 08 

ss s0 � R � R ,, 

849 RÉ 3,427 7 aqueducs. 0 0 0 0 . 0 0 9,721 se 

n n 1,853 1 pont . . •••..• 00 11,722 20 

< • 4,400 2 aqueducs ..•..• 00 ô, 703 66 

< s0 l) RÉ RÉ 

< ,d )1 RÉ JI 

RÉ N � R ,d RÉ 

849 ,d 20,370 1 pont et 9 aqueducs. 00 35,297 74 

i é ! =) ! 

,d RÉ 3,862 .!50 1 pont en bois . . . • . . U,613 81 

161 ,, ,, � R A05ÊÊ 21 
836 � R ,d RÉ 18,720 RÉ 

173 ,d 7l58.00 1 aqueduc ..•...•. 972 12. 

,d RÉ RÉ ,d RÉ 

F " RÉ � R � R 

d: L l> l) ,, RÉ 

d 

� R RÉ RÉ li RÉ 

s0 RÉ RÉ RÉ RÉ 

1,3150 � R 4,620.aO 1 pont et 1 aqueduc • • • 36,939 M 
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PART DE LA DÉPENSE SUPPORTÉE PAR 

Observations. 
les communes. la province. l'État. les jarticallers, 

DE DIXMUDE. 

3,620 � R � R 1,000 � R 1,500 RÉ 

2,020 08 n 2,000 � R RÉ 

� R � R RR R~ 

4,286 < � R � R li,435 30 

2,729 8nà 2,292 23 1,450 < li, 250 � R 

l,911 66 RÉ 1,792 JI � R 

d, RÉ RÉ li 

RÉ N RÉ � R 

RÉ RË )l RË 

14,578 21 2,292 23 6,242 11 12, rna ~o 

D'ALVERINGHEM. 

2,200 74 1,990 97 8,775 RÉ yJe dL 

2,233 27 RË 1,400 n n 

ll,Olo RÉ 6,205 � R 1, lS00 RÉ RÉ 

972 12 RÉ RÉ RÉ 

RÉ RÉ n N 
RÉ RÉ ss s0 
RÉ RÉ � R RÉ 

RÉ " RÉ RÉ 

� R � R RÉ ss 

M 
16,426 ia 8,195 97 11,670 � R 642 10 

L'administration communale indique seulement 
une longueur améliorée de 4,741 mètres. 

La dernière somme représente la valeur des cor­ 
vées gratuites. 

L'administration communale indique une longueur 
ensablée de 1,500 mètres. 

Exécuté avant f800, à l'aide de dons en nature et 
de corvées volontaires dont on ignore lu valeur. 
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ETENDUE EN M~TRES COURANTS 
hËCc ! z c =) =éI c 

EPPECTCÉB 

COMMIJNES. 00 MMM· · · -- --- ) v " ] éù c z hné] =0 EN NUMÉRAIRE 

]lavée. empierrée. ensablée. el 

EN NATURll. 

CANTON DE 

Clercl.en, 

~lerckc111 

Wo11111e11 

Zarren . 

n~n§=éR 7s kkk s s s 

C1iuckdaer«·. 

llandwe1111' 

Werck1•11 • 

=§=éR œ kkkkkkk 

F11r11e~ •• 

Adinkerke. 

llulscump • 

Houthem 

:\loüres 

3,RnRnRn� � s 

Steenkerke 

ToT&rx, •••.•. 

RÉ 

d 

240 .oo 1,895.00 2 aqueducs . . . . • . • . 3,000 31 

1, rn2 .ou RÉ Ê0Ê560§§ 2 id. . 0 0 . . 0 0 . 24,872 96 

4'.2 .oo! 120. 00 6,274.00 0 id. 00000000 7,908 oO 
1 
1 

19.50
d 

800.00 1,780.00 1 pont cn hois commun avec 8, Uo 41 
d Werckcn. 
1 
d 

1 , 25;uso 1 , 1 Ê§ 0 oo In, 179.00 9 aqueducs et l pont ... 43,927 18 

CANTON DE 

RÉ " 2,217.00 ,R 2,203 94 

3315 .oo N 1,630.00 dd 6,033 43 

,d ss 4, §0ê< .oo N -4,333 04 

71~.150 meyL .oo 0, -480 .oo 1 pont eu Lois et!!. aqueducs. 8, IM 150 

19 .50 ,d 3,610.00 l pontenboiscommunavec 7,204 41 
Zarren. 

l,OG7.00 260.00 19,977.00 '2 ponts et 2 aqueducs .•• 27,979 32 

CANTON UE 

1;\B .oo 11~ .uo(, us~. oo ~ aqueducs ........ 11, -4 lâ 80 

ss ss ss 
647.40 " d , , l aqued 64 k 0 k 0 k k 0 k U, lïO 10 ( 

ss RÉ ss :, " 
ss 325.00 2, 1500 .oo RÉ 1'2, 746 40 

ss RÉ ss RÉ ss 
,, RÉ l, 302.o0 R, ~,682 50 

,d ss 190.00 l) 674 oO 

780 40 499 00 8,872.150 4 aqueducs. • .••.•• 40,689 30 
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PART DE LA DtPENSE SUPPORTEE PAR 

Observations. 
les communes. la province. l'État. les particuliers. 

WOUMEN. 

RÉ RÉ 2,000 RÉ 1,000 31 

u ,oal'i 49 4,787 47 4,000 ,. l, 500 " 

!S, sss 50 ,, 2,000 n •JO•> 
RÉ ÜUtJ 

1 , 70l'i 7!5 " 2,7l50 , d 3,689 66 

21,816 74 4,787 47 10, 7l50 " 6,572 97 

COUCKELAERE. 

� R )) 1,000 RÉ l, 2!53 94 

li ,033 40 N I ,000 � R RÉ 

2,170 0!5 N 1,919 16 243 83 

224 !JO RÉ 3,000 RÉ 4,930 " } 
2,972 RÉ RÉ 2,200 RÉ 2,032 ,H 

10,399 98 RÉ 9,11916 8, .\60 � R 

FURNES. 

5,120 80 RÉ 4,370 " 1,920 RÉ 

� R N N lt 

8,373 36 3,796 74 " " 
, d RÉ RÉ ,d 

10,146 40 RÉ 2,600 k RÉ 

k RÉ N RÉ 

979 80 306 " l, 400 N 996 70 

674 oO RÉ " RÉ 

2!5, 294 86 4,102 74 8,370 � R 2,921 70 

La dernière somme représente des corvées. La com­ 
mune poursuit ces travaux à l'aide d'une somme 
portée à son budget et de corvées volontaires. 

La dernière somme comp~end HiO francs donnés 
par la wateringue d ile de Bethbostersche broecke» pour 
ln construction du pont; le reste consiste en corvées 
volontaires. 

Ln dernière somme représente des dépenses effec­ 
tuées en nature et des corvées volontaires. 
Le pavage date de P : eà à P: e8 et a coûté fr. JsL' ' MMPs~0 

La dernière somme représente des corvées volon­ 
taires. Le pavage est ancien pour lu presqne totalité 
qui n'est pas comprise dans la dépense; de même que 
le pont. 

La dernière somme comprend 1!i0 francs donnés 
par la wateringue dite de Bethoosterseh« broecken 
pour la construction du pont; le reste consiste en 
corvées volontaires. 

Les travaux d'art étant très-anciens, on ne peut 
rien trouver de ce que leur établissement a coûté, 

La dépense ci-contre ne comprend pas les frais de 
transport de sable exécuté à l'aide de corvées volon­ 
taires. 

MdLd 
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I 

B.ECAPITU 

ETENDUE EN MtTRES COURANTS h É Cc ! z c =) =éI nc 
EPPICTUÉB 

CA.11T011S. OUVRAGES D'ART. c ! ! v U É ] é � ] c 

pavée. empierrée. ensablée. 
et 

c ! ! 0H=v ] È s 
. 

F 

Dixmude .......... 8/49.00 RÉ 20,3715.00 i ponts, 7 aqueducs • . • M,297 74 

AI veringhem . . . . . . . . i .asa.oo RÉ /4,620.!50 1 id. 1 id. 000 M,939 20 

» § 6V 5< 00000000kk 1, 21>6 .so 1,160.00 15,179.00 d id. 9 id. 000 43,927 18 

Couckeluerc , . . . . . . . . 1,067 .oo 260.00 10,1:177.00 G) id. e id , 000 27,979 32 000 

Furnes . . . . . . . . . .. 71315.40 499.00 8,872.50 4 aqueducs ......•. 40,689 30 

n 

TOTAUX GilNÉRc\UX •• 13,389.90 1,919.00 69,023.00 7 ponts, 23 aqueducs . . • 184,832 74 



( 405d, 

LATION'. 

CJ] = h c I é h É Cc ! z c z v CC) ] ËË c Cé ] 
-- Observation&. 
les communes. la province. l'État. les particuliers. 

0 00 ss n0 n0 

M 

14,578 21 2; 292 23 6, 2.4'2 ss 12,185 30 

16,426 13 8,195 97 11,675 ss 6.42 10 

21,81674 4,787 47 10,750 ss 6, IS72 97 

10,399 98 � R 9, 119 16 8, -460 18 

'.25,294 86 4, 10:2 74 8,Z70 ss '2,921 70 

88, alo 92 19,378 41 46, 1156 16 SO, 782 '.25 

184,832 74 

. 
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PROVINCE DE LA t I é ! h ] c OCCIDENTALE. 

k Désignation des communes non rattachées jusqu'ici à quelque communication 

LONGUEUR 
i ) UUv ! c z DU RATTACIIE31E:'iî. 

LONGUEVl\ 

COMMUNICATION LA CI v z RAPPROCHÉE. 
A HATTACHEll. 

Ê6A 
TOTALE, 

LE TEB.l\IT0il\E LONGUEUR 
hl 

é] ] ) ! h � z z c Uc ! = 

Horekerkr . 

Cortcmarck , , .......• 

llandzncmc ...•...•.• 

\Vcrckcn ....•.. , .... 

Oostkerke ..... , .. , , , 

Stuyvekcnskerke ..••• 

Yladsloo.; •••. , •... , , 

Lampernisse, ..... , , , 

N oordschotc •...• , •.• 

~ Bovekerke.,•••·· 
Route de Dixmude à Wynendacle. · · · · · · · • · · · · · · · · l Couckelaere. • • • · · 

R Cortemarck ....•. Roule de Dixmude à Roulers,.,.................. Handzaeme ....•• 

Zarren , •• 

Id .....•....••.........•......•.•...... [ Handzaeme ...••• 
Zarren .•..... , .. 

R ,vercken .......• 

Id, ...............•... ,................ Zarren ........•. 

Eessen . 

Route de Furnes à Dixmude ......•.............. , Oostkerke . 

~ 

Stuyvekcnskerkc .. 

Caeskerke .. , ..•• 
Id. • · · · · · · · · · · · · • · · · · · · · · · · · · '· · · • • · · · Oostkerke ••• , .•• 

Lampernisse ..... 

~ 

Vladsloo •..•....• 
Route de Dixmude à Wynendae)e .•....•....•.... 

Beerst .•......•• 

Route de Furnes à Dixmude ............•..••• • ... ~ Lampernisse .. , .. 
( Oostkerke, ... , ... 

( Noordschote , , • • · 
Route de Dixmude 1, Ypres .... · · '· · "·'' · '· · ·" ( Zuydschote,, .. , • 

CANTON DE 

1,52~ ~ 
1,970 d 

6ill 

kk §ê§ R 
4,292 6,822 

520 

5,;i91 } 
4,211 1 

ti20 

l ,620 R 
190 2,466 

6ti6 

CANTON DE 

973 d 975 R 0s R 1,lfü5 
2,au 

dàd 

àyd[ 

ê0ÊÊ§ ~ 
2 ,5t8 { 

468 

CANTON DE 

2,tîOO } 
4,5tl5 { 

1,8tî5 

2,580 J 
4,805 R 

2,425 
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ARRONDISSEIIENT V.O:YRR DE FURNES-DIXMUDE, 

paYée ou empierrée ; mejeus de pourvoir à leur rattachement. 

CHEMINS A AMELIORER. 

EMPIERREMENT 
À EFFECTUER, 

COUT DES TRAVAUX 

LONGUEUR1LONGVEUR 
Cé S 

COllllllUNR, TOTALE, 

Cé ] Cé ] 

commune. d ratlaehement, 

h c DIXMUDE. 

COUÇ~LAERE. 

Chemin n° t , , , , 

Id. n•• 2!!, 22, 28 ...••...••.•..... 

Id. 

Id, 

Id. 

no q k0k0kkkk00kk0000kk0000k00 

no•!!, t, 16, 18, 15, 2 et sentier 
no 52. 

n° 5 •....................... 

Id. 

Id. 

no• 1, 16, 18, 15,2 et sentier n°52. 

no ' kkkk000kkk0k0k00k0k0k0 s0 

Id. 

Id. 

Id. 

no• t et e 000k000k0000 s 00kk000 

n• 1 ..•.•.................... 

no ' kkkkkk0k0kk000kk000k0000 

DIXMUDE. 

Chemin n• 5 ..••.......••.... , . 

Id. n° 1 ..........•............. 

Id. n• 2 .........•..........•... 

Id. n• 4his., ••••••••••..•••.••••• 

Id. no• : et 9 •....•.............. 

Id. 

Id. 

no t ..•..•••...•.......... t. 

no i . 

DE LOO, 

Chemin no 2 ••••••..••••.•.••• ,.,.,, 

Id. no 3 ,, 

Id. 

Id. 

no ! . 

dit .Midden-straet .•......... , .. 

11321, l 
640 j 

2,010 

5,46:S 

!120 
d ss kk s ( 

2,920 l 
520 ) 

t,ti21 

i90 

tl68 

975 

1,8!>0 } 

468 

2 BOO ! 
1 :8U5 j 

s.sso l 
2,42!! j 

t,970 

2,318 

4,5!!5 

4,80lS 

P êÊ0Ê§§ 
i 7,740 

28,140 • É 
48,510 d, 

7,280 ,d 

{ 
40,880 " } 

5,440 
7,280 � R 

16,751 )) ( 
2,090 • 

6,248 • 

1 975 1 9 '750 l) 1 

1,lS:: ( F 1!11::: : ~ 2,!114 
171 1,710 » 

76!! · 7,6!!0 • 

P 22,200 )) ~ 

t s.ere )) j 

f 2tî,OOO ,, ~ 

l i8,lS50 ~ j 

251640 )) 

851930 • 

48,160 � R 

2!.1,069 )) 

9,750 • 

2!'î,1.40 ,, 

27,816 • 

45,!!50 » 

~ 29,967 ,, ~ 
Ë 50,!i55 J) 5 60,~00 • 

827 mtltres de pavage ex istcnt 
déjà. 

Une longueur do 671 mèrres ,le 
pnvogc existe. 

Une longueur de \l9 mètres de 
pavage caiste. 

Une longueur de 88 mètres de 
pavage existe. 

� R existe un avant-projet d• 
cetlle roule en partnstrueuon, 

102 
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i ) UUv ! c z 

A llATTACHER. 
i ) UUv ! � i é=� ) ! I é CI v z ] éCC] ) i x É c 0 

LONGUEUR 
) nv lUT'rACHEMEt'lT. 

z v ] 

LE TERRITOIRE ILONGVEV& 
hl 

LONGUEU 

TO:l'ALll,, 

Heninghe .......•...• 

St-J acq ues-Cappcllc ... 

1 { 
Clercken , . 1 

Clcrcken.. . . . . . . . . . . . Route de Dixmude ù Ypres ••...... , •....... , •.. , 
Woumen . 

Stavele , ....•.... 1 Route de Hoogstaede à Housbrugge , •..... , .. 1 Beveren, ,, 1 

Bulscamp ........•... 

Houthem . 

l\foërcs ..... , •. •, •, • • 

Oeren ..•... , ... , , • , . 

Steenkerke .....•..... 

Route de Furnes à Ypres •.............. ,.,.,., .. 
/ Reninghc . 

~ Oostvleteren .. , .. 

Route de Dixmude à Loo , ...•... _ ~ St-Jacques-Cappelle 
? Oudecappelle., ..• 

{ 
Bulscamp. ......• 

Route du hameau hel Zwucntjc au Gouden hoofd, com- 
mune de Vinckem. Wulvcrlnghem ..• 

( 
Houthem ...•.... 

Route de Gouden hoofcl à Hondschotc (France)...... Leysclc ,. 

Vinckem •....... 

) 

Moeres ....•... ,. 

Furnes, •........ 
Roule du hameau het Zwaentjc au Gouden hoofd •.. 

Bulscamp ..•.•. ,, 

Wulveringhem ... 

~

, Oeren ....•••..•. 
Route d'Alveringhcm au hameau Forthem , . 

Alveringhem ....• 

Route de Furnes à Ypres ..•....... , \ Steenkerke •.. , .. 
l Furnes ..•..•.... 

d P 
Avecappelle .. , •• , 1 A vccappellc.. . . . . . . • . Roule de Furnes à Bruges . . . , .... , •.. , . , , . , , , ... 
Furnes.. ......•. 

d 
5,260 } 3,819 

?;59 

990 } t,570 
B80 

CANTON DB 

72?; ~ 
2,5!>0 j 5,071> 

é ] ] ) ! h � z z c U c ! = 

CANTON 

2,145 d 2,14!> 

CANTON DE 

P ,670 } 
Ës8x ) 

280 00000 R 
550 5,620 

976 

,.~ 1 RÉ 

1,550 

2,21'50 
7,200 

280 

1i21i } 
8tl0 

t,575 

2,f91i è 1,uo 5,540 

CANTON DE 

481> } 61i0 
t6a 
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CHEMINS A AMÉLIORER. 

EMPIERREMENT 
é ct t c i =v c ] s 

COUT DES TRAVAUX 

LONG1JE1J'R 
Cé] IL8NGt1EVR 

i ) UUv ! cs 

Cé] 

commune. 
Cé] 

rattachement. 

Observations. 

Chemin no 2. ,, .••.••. , .•••••.••••••• 

Sentier no J kk s kkkk0k s kk0kk0 s 000 s kkkkk 

Id. n" ·12, et chemin n° 1 ........•. 

» ) v Uc ! 0 

Chemin n° , .••.•...•• , , .•.•... , •... · 1 
Id. n•• 5, 1, et sentier n• SIL ...•.. 

d 
5,260 t 

5119 ) 

990 l 
080 j 

àeA i 
s.sso 5 

5,8i9 

0 R 
} 67,"6 ' / 79,000 • t 11,564 » j 

{ 
U,800 » } 

1,070 . 2a,mm » 
8,700 ~, 

{ 
f0,87ti ~, è 

5,071> 
55,250 • 

46,121! 

JI existe' un avant-proje! do 
celle roule en pnri11struc1ion. 

h c t v ] ! c z 0 

D'ALVERINGHEM. 

Chemins nos 6 et 7.. . . . . . . . . • . . . . • . . . . 1 2,Utl 
d 

2,Uti 
1 

48,!IOO F d 48 sœ » 1 11 existe un avnnt-projcl dt 
' cotte roule en pnrinstrnction. 

t v ] ! c z 0 

:chemin no 2his., ..•••..•.••. ,, .•.••. • 1 t ,670 } 1,9110 { 
16,700 

: } 19,oOO d, 

Id. n° 6 •.• , .••••...•••.•...•.•• , 280 2,800 

Id. n° 2 ..................•.. • ..• 
2,3" R 

,,m ( 30,732 ,. R 
Id. n•• 4 et 10 .•••.•...•••.•.•.••• 550 o,09!:I 8!1 !Ill 900 • t Y li existe de celle roule un arant- 

' projet en parinstruction, 

Id. n° ti ••••••.••.•.•••••••.••••• 976 11>,071 59 

Id. no 2 ......................... 2,5&-0 \ 1 50,420 

: ~ 76,t~ 
Id. no 9 ............... 1 •••••••.•• 1,550 

F 

1 to,MO 7,200 , , 

Id. no• f et 2bis ••....• , .•••.••••• 2,2f:i0 27,000 

m■ Id. n° 6- •..........•••.•........ 280 2,800 ,, 

Id. 110 1 .................•....... 025 è 1,575 { 
6,500 » } 

16,l'IOO , , 

Id. n° 10 •..•.•••.••.•.. , ....•... 8110 rn,200 » 

Id. n°• 2 el ti ••.••.•••• , •....•.. • 1 2,i9ll É 3,540 { 
25,f4o 

)1 ~ 
12,119ti 

55,74-0 » 
Id. 11°• t4 et 21 ...••.••••....•••.. t ,14tl ,, 

NIEUPORT. 

iChemin no 4 •... , .•••• ,, ••••••••.•.• • 1 485 è 6!10 { 
4,81i0 m } 6,?lOO » 1 

Id. no• 7 et 8 ............... , .. , . 1611 1,6!l0 
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LONGUEUR 
COMMUNES h v ] é==éi x c Uc ! =s 

LONGUEUl\ 

COMMUNICATION LA PLUS RAPPR0CHH. 
zv ] TOTALE, A RATTACHER. LE TEl\l\ITOil\E LONGUE:UR 
DB 

l Boitshoueke •••••. 860 è ds dÊêÊ / Boitshoucke ........•. Route de Furnes à Bruges ••.............•....... 
Furnes .....•.... 520 

{ Coxyde ..•.•....• 2,978 è 5,706 { Coxyde ....•.•..•..•• Route de Furnes à la mer .•••••............•...•. 
Furnes .•...•...• 728 

{ Eggewmtse,ppelle 585 

} 2,690 R Em;ewaertscappellc ••• Route de Furnes à Bruges....................... Steenkerke •..... 1,520 

Avecappelle .••... 990 

Oostduynkerke •.....• 
{ Oostduynkerke ... 2,2!î0 è 2,ij50 { Route de Furnes à Nieuport ..•..••.•.......•.... 

580 Wulpen ..•.•.... 

Ramscappelle .....•.. 
{ Ramscappelle .... 

Route de Nieuport à St-Pierre-Cappelle .....•.•... » » 
St-Georges ••....• 

Wulpen .•..•...•.... Route de Furnes l Nieupo,t ••••••••••.•••••••.•. • � Wulpen .• ••••••• 570 d[ àL 

P' L ( Zoutenoy, ...•... 
( Zoutenaye ....•.•.•.. 

Eggewaertscappellc Ë .rso 
Route de Furnes à Bruges •.•...•......•...•....• 1,950 ◄

Avecappelle •..... 485 

Furnes ••.•.•.•.. 165 
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CHE MINS A AMÉLIORER. 

EMPIERREMENT 
A EFFECTUEII, 

COUT DES TRAVAUX 

LONGUEUR'LONGUEUR 
Cé ] 

Ç ) UU" ! cs TOTALR, 

PU UR 

oommune. d rattacl1ement. 

Observations. 

Sentier n° 5 .•............•.•....•.•• 

Id. n° 75 ....••...•.•••.......... 

Chemins no• 7 et 8. . • . . . ..•......•... 

Id. .nv 5 ..••.........•...••....•• 

Id. 

Id. 

Id. 

no 2 .•..••... , • • • • • • · · • • • • · • · 

no 8 ..•......•. , . • ... · • • · .. · · 

no, 2 et ' 00k s0s k0 k k k k k · · k · · · k 

Id. nos 1, 2 et 5 .. , .•. , , • . 

Digue d'un canal •••.....•... , ••.... , , 

Chemin no ?î •••••••• , ••• , •• , ••••••••• 

Id. 

Id. 

Id. 

Jd. 

n• 1, ......••.•.••..•.•.•...• 

no !S .......•..••••..•.•.••..• 

n• 4 ...••....•..•.....•....•• 

n°• à et : 00000k0k s k0k · k 0 s s s k k 

d Ê5§ l 
521> ) 

2,07s t 
728 ) 

581! 

t,520 

88L 

2,21SO ~ 

580 

l) 

?î70 

150 

1,rno 
48!, 

1, tss 

5,706 

R / ,.is20 • R 
2,69!, t?î,840 » 

H,880 » 

2,650 

,, 

ti70 

, f>,900 • 
dd 17,77, ' 

! 4,87!> • j 

f 5ti,736 » P 44,472 » 

( 8,756 • j 

P 27,000 

( 4,!i60 

» 

52,2{,0 » 

d, Ë • f 51,560 » 

6,840 < 

3 RM 1,690 » R 
14,950 6 

t,950 
IS,820 » 

1,650 » 

" 

6,840 )) 

24,H0 n 

Le projet définitif d'une route 
pavëe , à construire par l'Etat, 
vient de recevoir toutes les for• 
mnlitës. L'ndjudicotion des ÉêAk 
vaux se forn bientôt, 

{03 



PROVINCE DE LA t I é ! h ] c OCCIDENTALE. 

ARRONDISSEMENT VOYER :UE FVRllES-DIXUV0E. 

F 

Subsides annuels aeeerêés par l'État pour I'amélleratlen des ehemlns vici-­ 
naur de l'arrendlssenent de Furnes et s~cification des travaux exécutés 
à l'aide üF ces subsides. 
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i 

-••4--·-·- .. --··-··· ~c.., .••.•..• -~.&:J:~~,..~-~ta -- 
MONTANT hcz SUBSIDES ACCORDÉS EN 

i ) UUv ! c z0 - 

181-1 1842 · d: J' 184{ d: JËÉ · d: Jy 1847 1848 1849 181i0 d: ËR· � 18tl2 

-~·- d 

d d 
d ~ !'J,0001 1,500 .1 vt>1·i ughcru ..... N k ,, ,, 

1,000 \ 
,, ,, k ,, k ,, 

d 
,•'~ st·lt! ...... • •. " ,, " ,, ,, ,, » k 5,000 , , ,, , , 

ti,000 D 1,400 , , , , ,, ,, 

,c11lieq.;h1' •••.••• N L ,d ,, N 
l 1J,Ü0Ü 1>,000 J) ,, � R k RR 

\' ulvcringhcm ••• " " L ,d » 
10,000 , , ,, 0 k k k 

·11,1·kt>111 .•••••.• " , , " J) � R 

lll'IIP'., .. ,,., .. ,, < É 
JI � R d ,, yJL ,d J) � R J) , , 

! 

d 

700 

oxyde •.. , •..•.. �R 0 ,, � R ,, ,, k k » k RR 

.vccappclle ... , .. " k ,, ,d 963 1) k ,, k h 800 k 

tuvelc ....•...•• ,d ,d ,, ,, ,, f, Ê§< k ,, k ,, ,, k 

F àd[ L F 
►e1·1•11 .•••••••••• ,, ,d ,, k ,, 1) ,, RR , , k k l eso 

ervysc ... ,. • •, • � R k d ,, ,d l) ,, ,, 1 .soo , , k ,, k 
d 

u-enkci ke .....•• ,d " ,, ,, ,, ,, � R t,720 ,, , , RR n 

ul-camp .....••• ,, ,, d L ,d ,, ,, ,, " 97t> ,, ,, , , 

d R§6ËD5V 0kkkkkkk JI 600 JI , , , , k ,, ,, ,, k k ,, 

tuyvekenskcrkc .• JI » 1 ,~00 k 1,1500 If) ,, ,, 2,500 ,, k k 

acskcrke .••.• , • < k k 600 yLL , , k F ,, » k k 

.cyem ......•••• k k k 1,400 1,400 ,, ,, ,, P ,500 ,, » k 

'Iadsluo •••...•• JI < » k 400 ,, ,, ,, 1,000 ,, , , V 
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TOTAL 
DÉSIGNATION DES CHEMINS AMÉLIORES 

et longueurs sur lesquelles les améliorations ont été eŒectuées, jusqu'au 3~ décembre 4 852. 

SRL02' 

le gouvernement. 
SEt.Oft 

la province. PAVÉS. 1. En!PIERRÉs. __ l ENSABLts. 

casmxs o< "ANns """""' l CHEMINS DE PETITE VICINALITÉ . 1 
. . . . TOTAL, 

PAVÉS, R EMPIERRtj ~ENSABLÉS, -- 

R 
7,?îOO ,, ) 

1 3,000 ,, , 

6,400 » I 1,400 » 

10,000 D 

) 

10,000 � R u 

640 ~ ~ 

700 • { 

1,765 » 

t ,tiOO » 

:1,400 • 

1,liOU » 

1,720 » , 

976 • 

600 » 

1:i,1100 • } 

1,200 " 

4,too • 

1,400 " 

1 
1,9215 » J 
8,775 • 
i0,047 26 

1 5,829.00 

25,000 » 

2M • 
ti40 » 

4,570 • 
446 » 

963 • 

1 ,oOO » 

f ,400 » 

1,ij.00 » 

849 » / 

1,720 " j 

976 " 

2,()00 • 

5,000 • 

2,oOO • 

1 ,4;50 D 

2,800 " 

1,792 " Î 2HS 58 
1,815 48 

1 

409.00 

1,596.00 

2,978.oO 

2,802.110 

208.00 

82.60 

Hi.PO 

d s.aes.oo l 
5,481S.OO j 

l) 

, , 

,, 

» 

,, 

» 

l) 

ss 

, , 

,, 

,, 

>) 

k 

P 
728.00 -f 

1, 141i.OO 
ü JA0§§ 

R 
d 

1,778.00 

1,023.00 

837.00 

{ 
267 .00 

1 ,520.?îO 
_ 2,191!.00 

1,223.00 

1,4s1 .40 l 
4,670.!lO j 

6,914.00 

680.00 d 
2,250.00 

l> 

647.,W 

161.00 

'175.00 

,, 

158.00 

,, 

J) 

856.00 

, , 

,, 

,, 

,, 

I> 

,, 

ss 

k 

, , 

k 

» 

174.00 

I> 

52fi.UO 

5,862,tiO 

71$8.00 

4,480.00 

» 

1,502.üO 

1,90.00 

,, 

2,1100.00 

,, 

4,400.00 

9, f44.!l0 

4,476.40 

t ,fül7 .00 

5,809.110 

2,8~2.!iO 

7,'183.00 

1,778.00 

1,025.00 

85.6.00 

1 ,502.tiO 

5,70?5.!50 

1,225.00 

2,82?î.OO 

6.598.~0 

1 ,?î?î5.!50 

6,929.00 

7 ,5Hi,00 
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MONTANT DES SUBSIDES ACCORDÉS EN 

COMMUNES. 
' 

1841 1842 1845 1844 1845 1846 1847 1848 1849 1850 18!:lt 1852 

d 

d 

( 
Couckclaere .•.... 0 JI d » JI ::iOO ,d 6110 , 800 k k N k 

É d 
É 

Loo ...•........ , k k ,, 1 k k R ,.,oo 
0 

1 1 

1 d [ , k , , )) )) n 

Pollinckhove ..... )) k d, 

d 

,, » 
d 

d 

Merckcm .•.. , , .. >) k d >) k ,d 2,000 � R d, 2,000 , , N n 
1 

\Voumen .•.•.... � R ss ,, JI k k ss 2,000 2,000 ,, ]) ,, 

(AdminisLration de ln 
wuteringue.) 

É 

Eesscn .......... » d, L k k d, ss 2,~00 2,000 N d, 

Wcreken .•...... ,, k ,, " � R k d 
� R 5,246 1,200 1) 1) k 

d 
d 

Zarren .....•... , k 11 N 11 k k )1 � R 1,000 ,, " k 

l 55êÊË 00kk0k00000 11 � R n n k k " 1,000 k k J) ,, 

d 

Lampernisse ..... ,, 11 • 11 < k k 5,600 ,, n ,, ,, 

Hnudzaeme ••. , .. � R 11 k k k s0 k 5,000 ,, k YJ ,, 

Dixmude .•...... , , k ss k ,d k k 1,500 N k ,, 11 

Clercken •..•.... 2,000 É k J) d, k k k � R 
ss ss ,, ,, 

Cortemarck ...... ,, k N k k k � R � R 1,000 ,, N ,, 

Nieuw-Cappelle .. , ,, ,, ss 
d k ,d k ,, )) liOO d, )) :0 

Bovekerke .• , .... ,, 11 N D k k k � R 1,000 k l7 )) 

Oostkerke •••.... k , , k k » k k 1) k ss D k 
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DÉSIGNATION DES CHEM-INS AMHIOBÉS 
TOTAL n0 et longueurs sur lesquelles les améliorations ont éié elî«oluées, jusqu'au 31 décem~_1·e 18$2 .. : 

CHEMINS DE GRANDE VICINALITÉ CHEMINS DE PETITE VICINALITÉ 
SELOI'I z l I ) F , 000 -~ 

· TO'T.A:i, 
le gonrornemcot. la province. PA.V.ÉS. . 1 EMPH:nnÉs, 1. ENSABLÉS. PAVts. _ d · EMPIERRÉS, 1 EN·S-~BLts •. 

d 1 F t : 

~ 

1,919 16 

R d' A0LL n 

1 ,9l'SO 
250 84 t-, 2!SO·. 00' · · • 4-,&ro~-eo- 8·, ' ' Jns· LL· J) ,; ':tl » · ,t· 

1,000 » 

1,516 99 2,0091.oo 

d 

8,000 )1 , , ,, Jl » ,, » )J k 
11 

4,000 » 4,000 • k » » · : 1,f92.00 » 5,250.00 6,422.00. 

4,000 
J) Ë 2,000 • 

f 120.00 6,574.00 » J) t,7!SO.OO 42.00 8,286.00 
2,000 » n 

d 1 
4,500 0 / 2,000 » 

f 8,H4.00 92 Jl k s.as.oo Jl J) 11,621.00 
2,500 k 

4,446 
d 

2,200 • 
1 

2,266.tlO t9-50 3,610.00 l'i,979.UO d, R R 8:5 50 k • 
746 " 

1,000 k 2,71l0 " 17 50 , , 185,l>O f9.ll0 . 800,00 1,780.00 2,800.~0 

1,000 k f ,000 )) » » 768.00 ss l) 2,ti81. 00 5,549.00 

3,600 k k » k 680.00 » )) , , 680.00 

5,000 " è 3,000 ,, Jl " 15l'S.00 715,tlO 260.00 8,480.00 a.uss.so 
250 84 

1,500 , , ss l} , , ,d ,, l) » » 

2,000 » 2,000 " ,, n» iso.oe ,, 240.00 t ,89l'S.O0 2,28~.00· 

1,000 ,, t ,000 • , , " k 551>.00 · � R 1,650.00 t ,96H,OO 
1 

!:iOO k k d, , , 1) ss )) " ,, 

1,000 » f ,000 RÉ , , " 0ss ,, ss 2,217.00 2,217,00 

. 
� R mËsJl L F ,, » t70.00 » mL 1,8!i5.00 2,02$.~0 
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Récapitulant les résultats des tableaux qui précèdent, nous aurons l'ensemble 
de l'état des choses dans l'arrondissement de Furnes-Dixmude, quant aux chemins 
vicinaux des deux catégories. 

DÉSIGNATION LONGUErn LONGUEUil L0~GffEOI\ DÉPENSES 
=) =é I c z 

=) =é I c ] c z =é ! = 

DES CllEMINS, d empierrée. , ensablée. 
des amâieratiem 

des chemins. pavée. à améliorer. EFFECTtÉES. 

d 

GI\ANDE VICINALITÉ• 
d 

De Stuyvekcnskcrke à Pervyse ... 2,482.40 208.00 , , 2,274.40 ,, 15,726 0 

Ve Lampernisse ÉR Stuyvekcnskerke 7, Hi6. l0 82.60 , , 7,073.t:iO ,, 45,7ti4 9 

De Beerst ù Vladsloo .......• - ... 2.098.00 , , k 2,998.00 k 4,865 4 
d 

Ire Couckeluere vers Ecrncghem, . 4,670.00 h ,, 2,909.00 1,761 ~ 2,626 9 

De Kcyem ù Couckclacre ........ U,219.00 is.oo 8,849.00 ,. ~,·!S d 28,546 9 JJ <>,<><> 

Ile Furnes à Coxyde .........•.. 3,548.00 ,, JJ 2,tiOG.00 1,042 , 5,061 2 

De Bulscump à Steenkerke., ..... 4,40ti.OO 540.00 » 2,030.00 2,0:m ti,!SHS 

De Furnes ù Steenkerke ...•..... 3,340.0U k k 5,540.00 k ü,978 8 

D'Alveringhcm i, Steenkerke ..... 7,6ti8.00 ,, RÉ 7,6:iS.OO RÉ 19,648 5 

De S
L

aint-Ilicqui~rs,ù Alreringhem.15, 8~-~ .00 4ti9.00 5,5J8.00 ,, k 41,529 l 

193.00 8,055.00 y ü eà 20,345 4 De Couckclaere a Eesscn ........ d14,8.>15.00 ss 

0m d He Yinckern à Leysclc ..•......• 11,0ti6.00 11,056.00 ,, " 127,762 l 

=§êéI des chemins de grande 
12,3ti3.60 fll,Sl!ï ( viciuatité ..............•.. 80,204.tiO s.ass.oo 47,677.90 s21.. rno 02 

1 

00 

65,589.tiO d É 
d 

( ou 13 lieues. 
d 
d 

13 ,309.DO 11,919.00 d 6D ,023 .00 

d 

CLcmins de petite vicinalité ••••.. k ,, 1 184,852 74 
d --- - M 

84,2ti1.90 d 

ou 17 lieues. 

RÉCAPITULATION. 
Chemins de grande vicinalité ..... , , i~,5ti3.60 5 ,5J8.00 47,677.90 k 524, ise 62 

Id. petite vicinalité •.... N '13,509.90 1,919.00 6!1,023.00 ss 184,854 74 

ÎOTAL GÊNÉnAL •. • ••••••• , N 21'i.665.ti0 d 11,277.00 1i6,700 90 D 
d 

!SOS,989 56 
1 ~- 

147,64-1.40 
ou 50 lieues. 

e 

Prix moyen du mètre de chemin de grande communication. 

� ü0 de petite vicinalité .•.•.. 

Prix moyen de l'ensemble. 
• • • • • 1 • • • • • • • • • • • • • 

3'24, lo6.62 
63,i\89.l>O =fr. li Il 

184,832.74 
84,21>1.90 GPê0 2 19 

1>08,989.36 
147,641.40 = fr. a 4q 
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ARRONDISSEMENT DE COURTRAY. 

Dans la province de ]a Flandre occidentale, l'arrondissement de Courtray est celui 
qui offre le plus grand développement de chemins de petite vicinalité et la plus petite 
longueur de chemins de grande communication. Si l'on réunit les deux espèces 
de chemins, c'est ce1ui qui présente les améliorations les plus nombreuses et dans 
lequel on � a consacré la somme la plus considérable. Les améliorations consis­ 
tent presque exclusivement en pavages. Des mesures utiles ont été réalisées 
récemment dans cet arrondissement. Cinq à six cents aqueducs de raccordement 
ont été construits ; ~5 rouissage du lin ne peut plus s'effectuer dans les fossés des 
chemins ni même dans les mares particulières qui les avoisinent; les gardes-cham­ 
pêtres chargés de la police des chemins sont punis d'une retenue de HS jours 
de so]de lorsque Je commissaire-voyer, dans ses tournées, remarque des contra­ 
ventions non constatées par eux. 
J'ai visité un grand nombre de chemins de petite vicinalité, dont je vais donner 

fa description. 

Ehemin allant de celui de Harlebeke à la route de Bruges à Courlray vers 
Baoichoie. Pavage, ' mètres; accotements, e mètres. Ce bout ü5 chemin, qui 
devra être prolongé jusqu'au village de Bavichove, est en très-bon état. 

Chemin de Cowrlray à Luigne par Rolleghem. Ce chemin a son origine à 
quelque distance de Courtray , sur la grande route de Courtray à Tournai. Il est 
construit en pavage avec des grès de France. Le pavage a 5 mètres, les accote .• 
ments 1 mètre à 2m,!J0, les fossés 1 mètre; il est bordé d'une plantation de bois 
blanc. Ce chemin a l'importance d'un chemin de grande communication, car il 
passe sur le territoire de trois communes et réunit les diverses routes qui passent 
par Courtray avec celle de Mouscron à Dottignies. 

h 6 point de départ jusqu'à ,A côte dite 1'1arionnetenberg, Je pavé a besoin d'être 
relevé. Accotements assez bons; fossés passables. Un aqueduc sur un ruisseau A 
une ouverture insuffisante; ÉR devrait être recenstruit. 

Sur la c.ôte du M arioimetenberq, l'accotement de gauche a dû être bricail1onné 
sur une épaisseur de om,4.!J; le pavé doit � être relevé; l'inclinaison est d'environ 
:S p. c. 

Du haut du Marionnetenber9 jusqu'à Holleghem, le chemin est meilleur sans 
être complétement bon : il manque souvent de bombement. Pour arriver dans 
Rolleghem, pente de 0y p. L/o, avec des courbes formant un passage difficile. 

Traverse de Bolleqhem: Bonne 05Ë propre; les eaux ménagères ne peuvent se 
déverser sur le chemin. 

De Rollegheni au. chernin de grande communication allant à Belleqhem: v < 
atelier de paveurs était à l'ouvrage et Je pavé était remis presque entièrement en 
très-bon état. 

De tembranchementjusqu'â la limite entre Rolleghem el Luigne. Quelques 
mares particulières, le long de l'accotement de droite, forment un passage dange­ 
reux de garde-corps. Le pavage est viable, mais a besoin d'être relevé. 

dLP[ 



; ! ° ede0 \ 3 Jd: , 

De la limite entre Rolleghem et Luigne jusqu'au ruisseau de l'Espierre. Pente 
de 4 p. L/o; pavage très-viable, mais raboteux et demandant des repiquages. 

Au-delà de l'Espierre. Groupe de maisons dans lequel il y a des haies mal 
élaguées et trop hautes. 

De l'Espierre à l'extrémité du chemin sur la route de 111ouscron à Dottignies. 
Le pavage <'5t 5< nssr z bon état. 

Cette route était parfaitement viable; elle sera en très-bon état quand les 
paveurs auront terminé leurs opérations. Elle est terminée depuis plus ün6< siècle. 
Un cantonnier rst préposé à son entretien ; il touche 500 francs. Le produit des 
barrières suffit au payement de cette solde et des dépenses d'entretien. 

Chemin de lllouscron vers Tourcoing (France). Ce chemin, terminé sur le 
territoire belge, n'est pas continué sur R5 territoire français. La date de la con­ 
struction est inconnue. � R part du chemin de fer de Courtrai à Tournay. Il est 
établi au moyen ün6< pavage de 5 mètres, avec accotements de ' mètres, fossés 
ü5 d mètre et inclinaison maximum de 6 p. L/o• 

Cc pavé sera entièrement en bon état quand des relevés et des repiquages 
commencés seront terminés : ce qui reste à faire à cet égard est, du reste, peu 
de chose. 

é peu de distance du hameau de Monta leu, où la· route se termine à la fron­ 
tière, deux plantations de grands arbres surplombent la route et <le fortes haies 
la Lardent. Les premières devraient disparaître et les secondes être élaguées et 
réduites en hauteur. 

Les accotements, surtout celui ü5 droite, sont P§êË dégradés. 
Le chemin se termine ù la rivière de (nc Ê pierre, qui forme, en ce point, la limite 

entre la Belgique et l'empire français. Le pont (une arche en maçonnerie de bri­ 
ques) sur celle rivière est dans le plus mauvais état. La France prétend à la pro­ 
priété de la rivière entière, mais refuse celle du pont ou <lu moins n'y exécute 
11as de travaux ; son passage est dangereux, 

Clu-min de la Barrière de [er à Eepierre. Il réunit la route de Courtray à 
Tournai et de Tournai à Avelghem. Le pavage a ' mètres, les accotements e mè­ 
tres et les fossés 1 mètre. Sa construction est ancienne; il suit toutes les sinuosités 
de l'ancien chemin dans lequel il est établi. Plantations énormes, faisant voûte 
au-dessus de la ê§6Ë5s Le tout est, quant à l'entretien, clans l'état le plus satisfai­ 
sant, � compris les fossés et le raccordement des chemins latéraux, qui ont tous 
des buses ou des aqueducs. Bon pont sur l'Espierre. 

1'raverse d' Espierre. En bon état, mais le village et la place manquent de 
moyens d'écoulement. 

Chemin d' Helchin à Saint-Genois. � R réunit le village de Saint-Genois à la 
route de Tournai à A velghem , Le pavage a 5 mètres, les accotements 1 m,aO à eV ,2?>, 
les fossés ) VsA) à 1 mètre. 

Traverse de Helchin. Bonne, quant au pavage et aux accotements. 
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é< dehors du village le pavage devient médiocre, il Ê5 rétablit bientôt et reste 

bon jusqu'au village de z AR<ËMù 56§ÉÊ dont 'la traverse 5ÊË également en 11011 état. 
- Quant aux accotements , sur toute la longueur, ils sont en mauvais état et 
déchaussent les bordures; il faudrait les recharger sur les bordures et les écrêter 
contre les fossés qui sont en assez bon état. - La route est bordée d'une belle 
plantation de peupliers, saules, etc. 

Chemin de Bossuyt à Heestert par Aloen. Ce chemin réunit les routes ü5 
Courtray à Avelghem et d'Avelghem à Tournai. Le pavage a 5 mètres, les accote­ 
ment P mètre à {m,oO; les fossés P mètre. Ce chemin a été établi en f82f>. I 5 
sable manquant sur les lieux, il n'en a pas été employé dans sa construction; il en 
résulte qu'il est d'un entretien difficile et coûteux. 

Du point de départ jusqu'au village de Moen. Le pavage a perdu presque tout 
son bombement; des ornières continues y ont une profondeur deOm,{O; en deux 
endroits le pavage y est défoncé. - Les accotements sont passables, les fossés 
petits. 

Traverse de 1Jloen. Pavage médiocre; manque de moyens d'écoulement. 

De Moen à la route près de Heestert. Le pavage est moins mauvais que 
dans la section précédente, les ornières sont moins continues et moins profondes. 

Ce pavage devrait être démonté et reconstruit à sable. 

Chemin de Sweveghem â H arlebeke. Cette route est ancienne ; le pavage A 
' mètres, les accotements e mètres, les fossés f mètre ; plantation de peupliers 
de 20 ans. 

De l'église de Sweveghemjusque hors du village. Le pavage est passable; il y 
a des revers pavés. 

De l'extrémité du village jusqu'à Sta.sseghem. Ce pavage est fatigué et les 
ornières fortement marquées; les accotements passables, quelquefois un peu bas 
et déchaussant les bordures; fossés passables; quelques petites mares particulières 
avoisinent le chemin. 

De Stasseqhem à Harlebeke. Le chemin est dans le même état que dans la 
partie précédente; vieux pont en assez bon état sur le Gaverbeck. 

Cette route est fort fréquentée ; elle sert à amener à Courtray, Harlebeke, etc., 
les charbons venant de l'Escaut; une barrière, qui y est établie depuis un an, 
rapporte annuellement f ,000 francs. 

Chemin de Stasseghem à Courtray: Le pavage a 5 mètres, les accotements 
4m,oO, les fossés f mètre, C'est un ancien Heerweg. - Belle plantation de peu­ 
pliers et de hêtres. - Le pavage est très-fatigué et les ornières profondément 
tracées. Les accotements sont en bon état ainsi que les fossés. 

Chemin de Courlray à Harlebeke. Ce chemin part de la route de Courtray à 
Bruges. Pavage 5 mètres, accotements 2m,;:,O, fossés f mètre, plantation de peu­ 
pliers. - Du point de départ jusqu'au pont sur le Heulebeke, pavage parfaite­ 
ment viable, mais très-fatigué 5Ë ornières très-marquées; accotements et fossés 



ê N• 212. ] ( 420 ) 

passables. - Pont sur le Heulebeke en maçonnerie, à une arche, en bon état; 
abords, celui ü5 droite surtout, imparfaitement garantis. 

Du pont à Cuerne. Pavage un peu mei11eur, mais accotements déchaussant les 
bordures, 

De Cuerne ù la route de Courlray à Gand près de Harlebeke. Je n'ai pas vu 
celte section, on me l'a indiquée comme étant dans le même état que la section 
précédente. 

Chemin de Cuerne au Chat, (roule de Courtray à Bruges.) Pavage 5 mètres, 
accotements 2 mètres, fossés Om, 7 Ë[ à 1 mêtre.-Traverse de Cuerne en bon état. 
-De Cuerne au Chat, les accotements ont souvent moins de e mètres ; du reste, 
lout y est en bon état, seulement les ornières commencent à se marquer fortement. 

Chemin de Hulste à Lendelede. Ce chemin met les deux villages dont il porte 
le nom en relation entre eux et avec la route de Bruges à Courtray, ainsi qu'avec 
le chemin de fer de la Flandre occidentale. - De Hulste à la route de Bruges, 
le pavage est excellent; plantation de peupliers, hêtres, etc., le pavage a 5 mètres, 
les accotements 2 mètres. 

De la roule au chemin de fer. Le pavage est réduit à 2m,oO, les accotements 
ont dV ~» à 2 mètres, les fossés ) V 1àA à 1 mètre. Le tout est excellent jusqu'à 
1~0 mètres avant le chemin de fer ; ces 1 l:>O mètres sont moins bons. 

Du chemin de fer à Lendelede. Comme dans la première partie de la section 
précédente. 

Chemin de la route de Courtray à Bruges à Harlebeke. Cette route est con .•. 
struite depuis quatre ans; le pavage exécuté en pierres de Lessines a 5 mètres de 
largeur, les accotements ont une largeur égale et les fossés 1 mètre. Cette route 
bien tracée est dans le meilleur état sous tous les rapports. 

A l'entrée de Harlchcke le chemin passe sur un pont en bois jeté sur la Lys; 
cet ouvrage d'art est dans un tel état de délabrement que son usage présente de 
sérieux dangers; il serait du devoir de l'administration de le remplacer sans délai 
par un ouvrage neuf. 
Postérieurement à mon inspection, l'entretien des chemins vicinaux pavés de 

eet arrondissement a été attribué , pour trois ans, à un entrepreneur, à la suite 
ün6<5 adjudication _6>RÉë650 Celle mesure est d'une DA6Ë5 importance pour l'ave­ 
nir des chemins vicinaux ; clic simplifie aussi considérablement le service des 
commissaires-voyers; il serait à désirer qu'elle fût rendue générale. 
Je donne ci-après, annexe L) le cahier des charges rédigé pour cette entreprise. 

Je pense qu'on pourrait le prendre avantageusement pour guide dans la rédaction 
des pièce de même nature!' 



PROVINCE DE LA t I é ! h ] c OCCIDENTALE. 

A.RBONDISSED.E1'T VOYER DE OOURTRA.T. 

e+iill 

Chemin de grande communication de Menin à Courtray. 

i06 
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·n, ·-·, · MMFFkV ·GkFGI GFk NkkGGF� MFMFFMm 
i ) UUv ! c z 1,,, POINT ~ !~ LARGEUR_ j MODEDECONSTRUCTION 

~ :a:: .§ c:.. et provenance 
TRAVERS~ES. 1 , , Éq a ~ d\~

LÉd• 4 RG 0 
DE D1':PART. d D'AIi.RiVEE. -' ::: l'empierre-\ TOTALE, a§ DES MATEI\JAUX. 

ment c., 

)1, u es . 1 ~Jt':tr<'11. 1 !Ul-lre,i. fü'LrP~. 1 ~lltrr.~. 

lloJ'f'OD(>. 

Courtray .... , . . • . 1 Porte ùc !\[ c11i11 ù d >) 1 301 d 0.003 1 :î.00 12.00 l1 it r.so 
Courtray. 

Heule ............ 1 " d 1 2,7371 0.U0-1- 1 3.00 
d de LL 1 R à d0Ë[ L

1 

Adjudication publique. Pu- 
Gnllcghcm ....••.. 1 " d 1 3,123 d 0.009 1 5.00 de0LL d k s0s0R 000 s 00 ,,,m. ,. Q•m •• 

et de Lessines : bordures 
de Tournui. 

l\loo rsecl c. , . . • • • . • 1 " 1 N 1 4,416 0.005 5.00 12.00 1 à UiO 

:Menin ..•.•••..•.. 1 d .\l,•oin, I"'' de la 1 2 ,2 ,1 0.00:i 3.00 à à ] d0LL 
porte de Bruges. 

dH•s>ËÉ: 

V <Rv ! c z 0 

I ) Fù v c v (R h c z Cé � H=� c z ÉVALUATION PRIMITIYE DE LA DI(PENSE. 

nmr] inrf'1•s 11vn11t 
In declurmicn 
de ¾~Ta111lc vi­ 
rinalilè. 

ernë l iorées 
depuis ln deel.rrati on 

de 
gronùt• vieiualitc. 

� Empi,•r-1 IEmpic·r-,Eu,:il,lc- 
I'uvngr-. r1•11w11l. l'nvngc. rr-nu-m 111t·11t. 

Emprises, 

1 
F L 

N Ém 
Indemnités. :,, i 

d 
F F F r > 

e .1: 
i §6 sF d L ::: 

rc nuucc. · omml'S C 00 
=) =éI s 

M/·1,-,.,. I !1/.1,·,·•· 1 )J,'1m 1 )1,·ln·•. 1 ,, •. , ••. ,. 1 ,~aÉs k0 s0 3 dd é040 l f,aoo. [ Frnnc s, 

•....• ""' .. .. • 1 • 1 ,,, 1 .. 1 1 .. 1 .. 1 • R 
11,,,,1, •....... 1 " 1 :!,i37 1 " 1 1 " 1 " 1 " 

1;1111, ~hrm ..•.. 1 " 1 " 1 :1, 1~3 1 " 1 1 1 1. 1:1.10'} ,- 9,337 

s0F H ~hrnrSt'l'IC ..•.. 1 )1 f 11 1 4.4Hi 1 1• 1 1 11 1 1 .::!1.31) 

l\l1•11in ....... 1 ,, 1 2.~Bl 
d 

( 
-- ------ --- -- -- É 

d 11:!,8:,H 
d 

-- . · M · M i 
d 

12,s:;,; 1 d 

Fr,wcs. 1 fr.iuc:-. 

7.150 

Fraucv. I Prunes. J Fruucs . 1 Francs 

'1,400 

Cette roule peut se diviser en deux parties : 
L'une ancienne de Menin à l\Juorseele; 
L'autre nouvelle de Moorse~le à Courtray. 

Partie ancienne. Pavage;\ mètres, accotements de Jm,2o à '2,m,oO, fossés de Qm,2!S ù 1 mètre, 

fr:111,.:~. 
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k)UVRAGES D'ART, NATURE 

et provenance 
DES MATÉRIAll'X, 

DÉPENSES 
Dl; C0NSTll.UCTION. 

BARRlrnEs. 

Por 11'rnvnux d'art. 
métre ceurant. ~ 

Produit. d 
- Emplacement. 

1851 à 1852 

ENTRETIEN . 

uirBNSJ?.S 

k ddHN! v c I v Éz s 

Briques de la localité. Pierres 
de taille ü5Ê Ecaussines. 

Francs, 

ed L' 

Fruucs , Francs, 

,, A Lcynerde, 
nu Ilanc d'Or, 

Jimho 
de ~lcnin. 

Froues. 

Los bnrrières ont été établies tout récemment. 

h É Cc ! z c z D'AMÉLIORATION EFFECTUÉES JUSQU'AU ' d DÉC. 18~2. êé] = DE I é h ~0mCc ! z c F 
t-tf'ronric r-an c 00 ;;~ 

1 

C F . Ill c.~ 

Emprises, N j G .e :, 0F F ~ ·t~ [ . 
i ndcmnités, 

L " ë " ]!1€ 00s . t ~ .... N ~ c..Ü d Observations, 
:e RÉ F F C: !? F . t i C § C mam :, N ê0É 5nNn . d F fë':= E ~ ·i c Nn 

-; Nn §M) 

Nn -~ lj G =) =éI s ·t ~ ë: . ·r4 :~ 
0 .;: F 

Q,IC..'ii:i 
" nÉÉ0 C C a. F ·MnNN 

Con- � · 1 
[ 

0ss k [ 
0 • 

o. 0a NNn ., am c i · NnN [ . 0s s(m N 
u-un nec. Sommes. ·- Nn Nn ï L NN NN F . f C - - j! ~ 

~ ~ 000 s i .s 

11. A. c, 1 Pnnes . , Fraucs . , Fraees. , Francs, 1 Fruncs, 1 Frnocs. J Fr:111cs. 1 Francs , J Ft·ancs. 1 F1·anc1. 1 Fr Etocs. 1 Pr,, ries, 1 t'roncs, I Francs. 

(a) 
43,03697 G,000 » 14,'.173 42 22,725 5jl 

d 1 1 1 1 1 1 " 1 " 1116,20414 25,000. � R 31,966 5; ûl,2\17 41) 1 7 01 

sMMM F -- 
3F 161,3 JI 161,363 � R 

I09,0I052 109,019 52 
dMMM --- 
270,3826.3 270,382 yq 

(•l Ceue somme est ·1c 
coul de la pnrtle allnnt de 
ln ville cle Couru·ny jus­ 
qu'il ln pince de lleule, et 
mesurant 2,340 mètres. 

(b) Cette somme est Je 
fnùt de Jo purtie nltont de 
ln pince dclfoulo < ln place 
de l\loorseele, d'une Jon­ 
gueur de 5,334 mètres, On 
ne connnit pas ln dépense 
pour In construction de­ 
puis ln place de Dloorscele 
J11•:c111~,\ n1cnin, d'une Jon­ 
HU<!u r de 5,184 mètres; en 
y •rplii1un111 le prix do la 

rnrt1c connue, on obtient 1 somme de fr. 1091019-52. 

obstrués par les raccordements des chemins latéraux. Plantations de peupliers. - Du point 
de départ, sur la grande route de Menin à Roulers, jusqu'au chemin de fer, Je tout est en 
assez bon état, sauf les fossés. 

/Ju chemin de/al' jmqu'au. cabaret dit le Moulin, On trouve d'abord une plantation de forts 
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peupliers non élagués et donnant un ombrage nuisible à la route. Le pavé très-raboteux 
présente des ornières fortement marquées et demande des réparations. Les accotements sont 
parfois bons, mais, plus souvent mauvais, trop bas et déchaussant les bordures. - Les fossés 
sont alternativement en bon et en mauvais état; ils manquent parfois. 

A partir du cabaret du Moulin, les fossés manquent sur une longueur d'environ 100 mètres 
et. les accotements sont réduits à I mètre. Ils sont, en outre, usés et déchaussent les 
bordures. - Les fossés sont en général bien curés et ont de bonnes dimensions; le pavage 
est sillonné d'ornières considérables. Cet état de choses se prolonge jusqu'à Moorseele, sauf 
sur une longueur de 300 mètres , finissant à 200 mètres avant le village. - Cette partie 
ancienne est très-sinueuse et sur toute sa longueur, des réparations plus ou moins considé­ 
rables sont nécessaires. 

Traverse de Moorseele. En très-bon état; revers pavés. 

Partie nouvelle. Dans cette partie la route change d'aspect, elle devient parfaitement 
régulière, La largeur totale (sans les fossés) est de 12 mètres, celle du pavage est de 3 mètres; 
Ies fossés ont 1 mètre à 1 m ,oO. 

De /lfoorseele à Gulleghem, La route présente deux alignements; tout � est en très-bon état. 

Traverse de Gullegliem. Très-bonne et très-propre ; revers pavés ; pont en maçonnerie sur 
la Heule, en bon état, avec abords bien garantis. 

De Gullegliem à Heule. Tout est en excellent état, � compris les travaux d'art (aqueducs). 

Traverse de Heule. Excellente ; bon pont sur la Heule : l'abord de gauche devrait être 
mieux garanti. 

De Heule à Courtray. Le tout est en très-bon état. 
La partie neuve constitue une communication exceJlente et régulière; les pavés sont de­ 

bonne qualité et très-bien mis en œuvre. 
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ARR01'DISSE111ENT VOYER DE C01JRTR&T ET DE THIELT• 
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--*·=- 

i D5VÉ< ü5 grande communical.ion ü5 Gulleghem à Wynkel-Sainl-Éloy 
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0ss 
LARGEUR 

000k 
POINT a: z: 0ss MODE DE CONSTRUCTI0~ COMMUNES F 0 0ss ::, _e c:::, ••• cr "' 00000 

d 

::::, z: .§ sas0 et provenance (.!l 
- M du pavage a: 

TRAVERStES. NN 000 F 
DE DÉPART. D'ARRIVÉE. L ~ a ou de 1- 

DES MATÉlUAtJX, 000 
== 

l'empierre- =) =é I c s z: 
0 

ment. F 

lll'trn;. DJ,'-tres. (,~ËN· ËêU0 Mt:ll'e>s. Mt'tres, 
Moyenne. 

Gullci\hem ........ Au Banc d'Or.,,. n 1 , !171 0.01 3.00 12.00 1 à UîO I 
Adjudication publique, Pa- 

, vagc. Pavés de Quenas! et 
~ de Lessines. Bordures de 

Tournai. A forfait. 
\\'y11ke!-S11i11t,Eloy. ss Extrémité de la place Js x ÉR 0.03 5.00 9.00 t .50 : 

du village. 

. 

6s 132 

LONGUEUR DES PARTIES ÉVALUATIOX PRBIITl\'E DE LA DÈPE:.XSE. 

améliorëcsuvnnt umdltoréea 

ri 
~ i 0s 

I:mpris1·s, F N .;, 

d 
i ) UUv ! c z 0 ln Jrrlnration depuis la dèclaruticn · sama 0k00 [ ·a 

d1• pmnde vi- de J i ! Ji€ ~ MG l ndeumitss. :,, Nn rnÎ <Ax Ëé 0 1,;rnndr vicinalité. d 
.,.; N0 L -~ ~ t d . ;::' ~-F::: TOTAL, . 

E Êç [ 4.10.::; M ~ C, ·.;_ '1:, '11 ••. N aa C, ,,_ 
MFN F !' ., IEmpi..r- p IEmpicr-llins:ihle- Nn Con- Q G F e P 5 Pavage. nmcnl. o.vrigr. remcm . ruent, Ë5<6<44 0 5§V V êMÊ0 L '-'-l N N 00 F 
1- "' 

! ( 
Mllrrs. 

d 1 
Francs. nr~trcs, I\h~lrt.•s. !Ht;lr<'S. I\Jètrrs. ! nlt\trl'S. Il, A. C. Francs. i Francs. Francs. Frnucs, Frnncs. Francs. Francs. Francs. 

1 

d 
i 

1;u[lrRhem .. , .• ,, 

" 0 4, IGI N N I ,!171 1 1-l 30 asV 30 qù ) d[ 1.1-¾:! 11 -1H,HH 70 . N J ,1118 20 0 54,024 50 

Wynkd-St-Eloy, 

d 

É d 
É 

MM· MnM· M 

RÉs dmËR 

Cette route est neuve et doit être continuée jusqu'à Rumbeke à la grande route de Roulers 
à Courtray par Iscghem, Le pavnge a 200, 7 § à /3 mètres, il est exécuté en pavés de Lessines. 
Les aceotcmcnts ont 3 mètres à AV s§§0 La route présente des inclinaisons de ':2 t/t à 3 p. Lu kk M 

Les fossés ont 1 mètre.-Lcs accotements et les fossés sont, sur tout le trajet, beaux, bous et 
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OUVRAGES D'ART, NATURE 
DÉPENSES BARRIÈRES. ENTRETIEN, 

DE CONSTRUCTION, - Observations. et provenance 
ProduiL DiPBMSES 

DES MATÉPJA.UX. 
Par 'fravao:r d'art. - Emplacement. 

métre courant. 1851 à 1852. ANNUEL LBS, 

Francs. Fr3QC~. Francs. Franc~. 

( 

Briques de la localité. Pierre k ss 
,, ,, ,, Les travaux ont été exécutés en 18115. - I 5Ê 

de taille des Ecaussines. données � relatives ne doivent donc figurer que 
pour mémoire aux tableaux qui s'arrêtent nu 
51 décembre 1852. 

11 aqueducs de Om,80et Om,60 Hi » 2,761 1î3 160 L Au Banc ,, (a) Elle se perçoit dans la direction de I\Jenin, 
d'ouverture. Briques des pour ' mois d'Or(n). de Courtrny et de Wynkel-Sniut-Eloy. 
localités. Pierre de taille à titred'cs- 
de Soignies. sai. 

R( 
.;, 

d ê F0sa F N00ss 
., c..~ 
~ Il> ë 
v, · M C":I ,. w...O kk 400r [ r.i e., 
� Rr §ML 

-~ ,; 1: 
NnF .!::"' 0s 
ë 

11 O[PENSES D'AMÊLIORATION EFFECTUÉES JUSQU'AU 51 DÉC. 18~2. 

Emprises, 
indemnités, 

1 1 
ê 

i §<M ms 
ê5<A<45 s z§VV5Ê0 L 

-1 
Il. A. C. ~ Frunes. Franes, 

d 
3000011,500 »_2,76153 

Francs. d Francs. 

45,557 54 

.J 
i 

6 
Ë ·a. e 

NnR 

Francs. 1 Francs. 1 Francs. Franes. 

TOTAL, 

Frnncs. 

Cé] = h c LA h É Cc ! zc 
SUl'MRT'iR l'Afl 

» 161,457 541 15,000 •• , 18,009 50,28,448 04 

Francs. 1 Francs. 1 Fr-nnes. 1 Froncs. ~ Francs. 

61,457 54 

' kk 

Observations, 

réguliers. - Le pavage présente une alternative de parties excellentes et d'autres médiocres 
Oil mauvaises. Les premières sont les plus nombreuses. li suffirait de réparations peu i rn por­ 
tantes pour faire un tout parfait,-Les travaux d'art sont dans le meilleur état, 
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i D5V É< ü5 grande eemmunteatlen de llelleghem à Belleghem. 
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0 ,,; 
POINT z: LARGEUR 0000 MODE DE CONSTI\UCTION 

1 cê C> V., 

i ) UUv ! c z en . V., ::::, -B c:, 000s ...: Nn 0000 et provenance 

d 

::::, GG MF 000 (!I du pavage d =] é" c ] zËc z 1 z:: Mn F a: 
h c h É Cé ] =0 D'ARR~,ÉE. c:, r M[ 5 ou de 1- 

DES MATÉRIAUX. 000k F l'empierre- nË) RnéI cs z:: 
C> 

ment. = 

d d 
Méi~••· 1 Mètres. 1 Mètres. 1 Mètres. 1 êlètres. 

~loyenne. 

llcllcghem ...•.... 1 Roule tic l'Elnt de d » 

1 
3,6661 0.0091 3.00 � JO à 12 1 à 1.50 

Courtray à =66êM 
; Adjudication publique. Pa- <<És 

vage, Pavés de Quenast et 
~ ârès de Fr~nce; bordures 

5 Tournai. 

llolleghem ........ 1 0 d floute communale 1 2ao 1 0.0091 5.00 110 ù12 R 1à 1.50 d <le Courtray à 
Luignc. 

3,916 

COfü\1dNES. 

L0:'1Gl1ECI: JIE~ C0H] =� c z 

M· M MMMMGGGGGGGGGRGGGGGGGGGGGmaGGG4GGGanGGGGÉ 
nm~linr1•(•~ n\~OI 

ln tf1•t'l:ir:1lio11 
de l:r:1utl1· HÉ­ 
rinol ilt\ 

~nu•liorPt•s 
d.j.uis h dec l e ru tuur 

dt• 
u(RnmRRÉËDk \Ït'Înnlitt·. 

d 

Ernpi<•r-1 Ensnhle- 
P;, yn::P. rrnn-n t . nu-nt 

ÉHLUATIO~ PRIMITIVE DE LA DÉPE'.'i'SE. 

Emprist·s, 

i ndemniu-s. 

Con- , 
tcnuncc. Som1111•s. 

i 

É 00 
TOT.I.L. 

MC1r1•s. ~lèlr,s. !\ll•tr,•s. ,RR1trl's :n,·trcs. ~h'lrcs. Il. A.<.:. Francs. Froncs. Frnncs. 1 Francs. d Francs. 1 Francs. 1 Francs. 1 Francs. 1 Francs. 

ll1•llr?{lil'111 1,(iOIJ :!,11111.i 

' 
~ 8!2 23: t ,616 ofll.:!12i8 Nd 19, Il~ 821 d !1,192 <É 129,022 23 

Jlollt•gl1l'l11. d d 1 ~;JO i d 1 

1,r,011 

Cc chemin met en communication le chemin de petite vicinalité de Courtray vers Luigne 
et la route ü5 Courtruv < Tournai. 
Dn point de dtlpartjusqu,'a Belleqhem , Le pavage à 3 mètres et est exécuté en pavés de 

Lessines. Les accotements ont 4 mètres, sauf aux abords de Belleghem où ils sont réduits à 
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Ol'\'RAGES D'ART, NATURE 

et provenanoe 
DES MATÉRIAUX. 

DÉPENSES 
DE CONSTRUCTION. 

BAR-RI ÈRES. 

Par ITra\'aux d'art. 
mètre courant. 

Produit: [ - 

- Emplacement. 
1851 à 1852. 

ENTRETIEN. 

DÉPBNSU 

ANNUELLES. 

Observations. 

Uriques de la localité. Pierres 
de taille des Ecaussines, 

Francs. 

de 10 

Francs. Francs. 

» 

Francs. 

Les communes ont contribué à la construction 
pour fr. '15,348- ltl. La parc de Rolleghern a été 
de 2,t500 francs, 

DèPENSES D'AMÉLIORA.TION EFFECTU~'.ES JUSQU'AU 31 DEC. rsss. Cé] = h c I 0MH h É Cc ! z c 

Emprises, 
indemnilés. 

f.on- d r-nance . Sommes. 

=) =éI s N ·e 
Observations. 

Il. A. C. 1 Francs. 1 Francs. 1 Franes. Francs. Francs. 
d 

Rmncs. ~ Fronts. d Francs. Francs. Francs. Francs. Francs. Francs. Francs. 

" 1 1 1 1 1 1 1 129,022 231 6,000 ,./ o,67• os, 13,:1<1s 1:;1 1 4 0,1 

29,022 23 (aJ d d (t<) Cellcsomme ne s'ap- 
plique qu'1111x 2,310 mèt, 
construits depuis la dëcla- 
ration de gronde vicina- 

d 
d 1 

119,360 
lité. A ppli11unnt le prix de 

» Hl,360 N 4 04 rovie nt de cette par-tie aux 
1,600 métres construits en 

1 prrmier lieu, on obtient 
1 6<5 Ê§V V 5 supplëmentr« --- de 19,360 frnncs. 

-~.382 23 48,382 21 

2 mètres. Rampe de 3 p. 0
/0 pour entrer dans 13elleghem. - Cette partie de route, ainsi que 

les travaux. d'art qui � sont exécutés, est dans le meilleur état. 

Traverse de Belleqhem; Propre, bons revers pavés, mais fortes ornières; pavés en grès de 
France. 
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De Belleqhem. à la route de Courtray à Tournai. Cette partie; d'une construction ancienne, 
est dans le plus mauvais état; le passage des matériaux pour ]a construction de la partie de 
Belleghem à Rolleghem a achevé de la détériorer. Il n'y a d'autre remède à l'état où elle se 
trouve qu'un relevé complet. 



PROVINCE DE LA FLANDRE OCCIDENTALE. 

ARRONDISSEMENT VOTER DE COIJRTRAY. 

Chemin de grande conununicaUon de Iulgne à la chaussée de lloubaix 
à Dottignies 

10~ 
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COJUMUNES 

=] é" c ] z É c z 0 

C) � ! = 

DE DI~PART. h Né x � H� " É c 0 

<n 
z: LARGEUR •!.LI 

MODE DE CONSTRUCTION cë L V., 
en :::::t en . 0 0000k M 5a k0k00 :::::t d: C et provenance c.::, == .~ du pavage d 
..:.. = 0000k F = = c.:> 5a ou de ..- DES MATÉRIAUX. __. = l'em p i crre- =) =é I c = = V5<Ë0 c.;, 

J.uigne . 

Herseaux ..•..... • 

Houtc de lllouscron 
à )Jollignic;;. 

d R l-ll:Lr~~. 
d 
d 

É 
É 
0.0:S 

BoutcdeDollignies 1 3, 15~ d 0.02 
És Houhaix. 

~li. l rl•~. d Jl;.trrs. d Ul·ll es. 
lioyrnoe. 

5.00 

5.00 

É 1---1 
d 
d 

;;, ~20 � 

12.00 l 1 à r.en 

12.00 11 à UîO 

Adj udication publique, pa­ 
vage.- Pavés de Lessines 
ou de Quenast; bordures 
de Tournai. 

COfülU~ES. 

LO:'i(;n:.rn DE:-, PAllTIES I~ V,\LUA T IO:'i PB. BIITIVE DE LA Dl~PE~SE. 

nm1;li11r111', n,a11t 
l.1 d1d.1r:1ti1111 
üRn ,-:r:1111lt· sÉM 
1·iH:dilt1. 

d 

cV ;nÉs ê­ 
~R6Hn<TÉk0 rr-uu-ut . 

u rnéliun-es 
tlt>puis la dr'vlur.rt ion 

d1• 
ftrand,· ,i,•innlitti. 

d 
E "'l'in• � E 11s:d,J,. 

Jl:n:igi•, rcmeut . n11•11L. d 

Empris1•i;1 
É<ËRd· <d<ÉRRnFM 

Con- d 
RRn� vRRRRnPn0 ~ommi·s. 

=) =é I 0 

l.u ig nc. 

x x F3nPRv 7 

~h·lrrs. ~lilHS. 

- 

F'r anes. Q Francs. R Francs. 

N d 

N d 

É 

t V<êMÊ s Francs. 1 Frnnrs. 1 Froncs. Franes. 

93,200 99 

Co chem in réunit la mute <le Ho uhaix mÉ Duttigni es. relie <le Dottignies à Mouscrnn et le 
chemin dei fer de l'Étnt. 

Ce rhcmin est ê§V Rê6ÉR depuis t ê§ÉÊ ans. Il est exécuté A+54 des pavés de Lessines de Om, 12 



3 J' L , ; ! ° ePe0\ 

OUVRAGES D'ART, NATURE 
DÉPENSES BARRIERES. ENTRETIEN. 

DE CONSTRUCTION, - et provenance 
h É Cc ! z c z 

Observations. 
Par � Travaux d'art. Produit. d 

DES MATÉRIAUX. - Emplacement. é ! ! v c I I c z s mètre couro.nt. 1851 à 1852. 

Francs, Francs. Pranc.s, francs. 

Ilriques de la localité; pierres 30 50 k tiOO Placed'Her- k de taille des Ecaussines. seaux. 

· · ·M0 
PAllT DE LA DÉPENSE Nn 

DÉPENSES D'AMliLIORATION EFFECTUÉES JUSQU'AU 51 DÉC. 
00 

18ti2. 
SCPflOnTÉR Cé ] : 00 ,,; . NNN 

F 
a'): ] 0F 

i . ..; t F É<NNmms 
Emprises, F -~ L 

MF 
en ·- r, 

ë . · M ~ a~ Obseroaiion«, 0a ~ •• Q;l ••• N N t N N indemnités. Nn G d ~.!!?,:., a. t!:: N ;:; êJ : N ë F § ~-~ N ::, ] � nr O"d . -~ F F (R ·;: : i k9 ~-t u Nn Nn TOTAL, e ~ ê N maa k ::, · Ëa e A0 é · MNN N L F NN Rm c.. "ë.. F "T;I c,) t " N c.. u i .::u 
Con- d N E ,!!?""O::, . . 00G( N N F i k N - Émn ] . 

t-nancc, Sommes. L 00É 00É f . f F N "" Nn 00 -!:. 
Nn 

0ss 

Il. A. C. Francs, Francs. Francs. francs. Fr a nca. Francs. d francs. Francs. Francs. Fro.ncs. Francs. Frnncs. Francs., Francs. 

d 

" " " N N N N N 
1 

N 8: s» L ù 8 19,995 34 32,749 57 45,525 57 " JO 17 Lu pari contributlve do 
la commune de Luigno a 
été de 50,000 francs, 

d 

d 

d 1 - 

08,200 48 

sur O'", 1-4, sur une largeur de 3 mètres ; les accotements ont -4 mètres et les fossés I mètre; 
l'inclinaison maximum est de 6 p. Nu6 · 

De Lu~qne à Herseaux, Tout est absolument bon, 
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Traverse de Herseaux. Parfaite, propre; écoulement soigné. 

De Flerseau» au chemin de fer. Le tout est en fort bon état. 

Du, chemin de fer à la route. id. id. 

L'état de cette communication ne laisse rien à désirer; quant à son tracé, la traverse ü6 
chemin <le fer présente des coudes un peu brusques. 
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ARR011DISSElllE11T VOTER DE COlJilTRi\Y.,- 

000 

Travaux exécutés aux chemins vicinaux autres que ceux ,le grande cem 
municalion, avec ou sans subsides, jusqu'au 31 ûéeenhre 1~a2 •.. 

110 
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Tie1~lH'111 0 . 1 •• • 0000 saa N RÉ � R � R '.2 : squJL ro 
WP1l'lghc111. 0000 0 00 '.254 N 1 , 100 RÉ � R � R 1,400 ,, 

9 ;R3nPi nPsDi RRR k 0000 . 00 mRsRRx < � R I l D 61,19B 03 

" É4DË5 0 0 . 0000 . 00 ss RÉ 300 ~� n ~� 600 ~� 

Heestert . . . . 0 0 . 000 190 N JI RÉ ,d 1 1,900 ,R 

Cornhcm .. 000 . . . . 696 RR RÉ N RÉ e 7,000 RÉ 

l\louscron .. 0000 . . . . lS,07':2 " RÉ JI RÉ h 415 ,BüJ 03 
F 

Vichte . 0 0 0000 . 00 2JJ85 . ,R RÉ RÉ RÉ < 20,s:;o ,, 

Casier •... . 0 0 . 0 . 0 0 ico d 
,R � R RÉ " 3 7,600 k 

Espierres . . k k k L k 000 '2,/j/{} RÉ RÉ N " ,1 ,28,7-lJ ,, 

Barichooe .. . . . 0 000 1. :z;j4 RR RÉ " mÉ( RÉ -12,540 )) 

.-fclbelrn •.• 0000 0 00 i/0 ~� < N 
ss .2 2,340 ,R 

Virc-Saint-i.:toy 00 . . 0 0 1,-129 � R RÉ < 1 ,R 14,290 )) 

Ilulleg hem 0000 0000 4,975 ss ,R ~� RÉ RÉ 09,700 RÉ 

é reporter. 0000 /41,400 209 4,3o!S e 9 44 461,130 o6 
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PART DE LA oePENSE SUPPORTÉE PAR 
000 Observations. 
les communes. la province. l'État. les particuliers, 

00 M 

!, sJL8 qL 4,704 1)5 IS,000 RÉ RÉ N. B. Dans ce tableau les indications en caractères 
italiques sont relatives ÉR des portions de chemin 

12. n2 37 10,046 21S 8,9:28 33 � R 
dont le prix réel n'est pas connu et qu'il a fallu éva- 
luer approximativement. 

9,150 l> RÉ ss li La dépcn•e pour la constrnction de cette 1·outc 11'a jamais étd 
comme; je l'ai cutcul<!e au 7wix convenable de 10 fra11rs le ,nitro 
cou,·anl. 

16,610 k RÉ li � R Jllêmo observation. 

9,070 N � R ,d � R Alêma observation. 

5,604 » � R ,d RÉ Ce r,•·ix est calculé à .-aison de 12 francs, parce que l, sable eit 
pus cher rla!IS cotte localitd. 

1,300 n ,d N RÉ 

'2'2, 800 � R " ,, 1, soo � R 

1,400 � R 800 " ,d 200 " 

1.2,540 � R � R N � R Co1tU11e le p_ri:p de premier dtahlissem,mt n'Ccait pru conntc, §< œ 
calculé lc'mètre courant d miso>1 de Il [rtmcs, 

20,810 ,, � R � R � R ltlôme obse,·vation, mais seulement calculé à 1·aison de 10 franc, 
le mèt,•e eou.ranl. 

.:!0,240 k � R N RÉ /d. 

6 ,72.O ,, RÉ RÉ � R Afême observation, mais calcitlé d raison de J m( /rmws le nultra 
com·ant. 

N,436 " � R RÉ � R La construction. est calcu.lét Cl raison do 1.'J li·ancs lo mdt1·e co,wa,tt; 
r'e!t le prix qu'a coûté un autt'e bo1it , e 1·oule dont lH dépcnu 
était connu,e. 

-4 1 696 '21S 2,311 11 1 •) .,., ;\4 N ,-,o•» 

900 RÉ � R !500 � R " 

':!4,618 03 18,250 , , 18,2UO � R li 

'200 , , 200 ,d :200 ,d RÉ 

n 
1,900 RÉ , , RÉ ,, 

7,000 RÉ " � R N 
;.\.2,911 63 ys8' d io 6,UüO d, , , 

:20,850 ,, RÉ , [ � R La con,truction ,le cette roule ,•.,t fait, êÉ une époque tro,-reculé,. 

7,600 k RÉ 00 N lftàtne observation. 

28,743 n " ,d N 
Id. 

12.,540 ~ � R N , , Id. 

2,310 n d, ss � R Id. 

14,290 " d, " ,, 
La eonstru.ction d, ces houts de routes s'étant (aile dans des tcmzi, 

1rés-reculcs, je los ai comptés à raison de IO (,·anc,. 

t\.2, 70O " rn,5oo , , 13,lSOO " RÉ 

49,080 58 56,803 qd 53,7!51 67 1, ISOO d, 
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É =c ! hv c c ! UÈ =] c z i ) v ] é! =z ) v " ] éù c z D'ART. h Ê Cc ! z c =) =éI c 
EPFECTCIÎE 

COMDilJNES. EN NUJIIÉIIAIRE Q 
ÉR 

et n pavée. empierrée. ensablée. Ponts. Ponceaux. Aqueducs. 
~(! m! é=v ] l s 

d 
É 

Beport ... 41 , 1.00 209 4,1HHi e 9 /44 461 , rn:s 06 d 

Heule •••...• 00000 604 " ,d 1 1 e 4,521 84 

Gullegliem 0000 0 0 0 0 0 4:;7 � R ss " RR 1 4,570 » 
d 

Jlle11111 000000 . 0 . 0 . 1;:i8 RÉ � R RÉ 1 1 6,580 ,, 

Jlfoe11 • • • . . • • 00000 s.oc« ,, RÉ )1 d, 4 46,680 l) 

É 
Courtray 0 . 0 . 0 00000 (j /'/'') RR ,, RÉ 8 9 65,520 ,, ,ûJ- 

1 auu·e . • • . • • 00000 1,8l8 ,, ,, RÉ 1 6 20,328 l) 

Lauwe 0 . 0 . . 00000 RÉ RÉ · 9'20 RÉ RÉ e 2, 169 4!S 

RÉ A êRüRr nORn0 k 0 0 0 00000 ;~, 2~8 � R RR ,d 
d 

1 0 ËÉR ,674 66 

RRË· r nêR� O0 0 0 0 0 0 00000 1, oOO tt , , RÉ F 1 ?57, 167 68 

,Jiarcl.·1• . • . .. 00000 I ,:! Rsd ,, , , s0 3 2 12,430 l) 

d l 1 arlebck« • • • . • ï ,3.9-1 RÉ RÉ RÉ I 17 73,9-W ,, 00000 n d 

lJc"rly/, .•...• ::! .::!.Of RÉ RÉ RÉ d 6 2 '22,010 . 0 . . . ' )) 

Hcllcghc'lll. :!,':281 ,, ,( RÉ I 3 22,810 É 0000 . 0 0 0 0 ,, ' 

]\·e, klun:e • • . . • •..•• 1:i,1 , , RÉ RÉ ,d 2 7,538 ,, 

11 acrmucrde 0 0 . 00000 .2.2,J ,d � R ,( RÉ 1 2,2li0 )) 

Lcn delcde • . , . . . . 0 0 . ., ,6'72 , , ,, ,d RR 1!J sa.oe: ,, 

Sw1•Yeghem. . , • 00000 2,8!H " 700 RR ü < aa , 068 » 

Herseaux • 0000 . 0 0 . 0 , , 180 RÉ RÉ l 1 I, 880 � R 

' 
Cuerne .•.... 0 . 0 . 0 ,1,.9!13 ,( ,, :2 RR f 39,930 " 
1li oorseclc • . , . • • . . . • 2, !; I 2 , , k � R 11 3 25,120 )l 

Cuerne . . 000000000 l, 3159 ,, ,, )l RR 2 24, 5ÊÊ 10 

Torxrx, ••• , •• 90, 90'.2 ~80 o,971.l l5 -41 U3 1,047,018 29 

-- - - M 

97, aie 
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- 

11• p,rtionfün. 
Observations. 

d es communes. la provinGe. l'État. 

il-19,080 08 06,803 31 a3, 7ot 67 i.soo ,, 

3,o2l 84 RÉ 1,000 � R » 

,i,570 ,, RÉ " , , L'lpoquc de la con,1ruelion 11'111 pa, connu,; le prii 111 calcul/ à 
raiion de l O franc•, 

6,580 ,, RÉ If s0 Id. 

16,680 ,, � R RÉ li Id. 

65,520 , , � R � R ss Id. 

. :!.0,328 ,, � R k ss Le p,·i,: est calculi ri t·aison cl, 11 franCt . 

RÉ � R 1,000 � R 1,169 4iî 

19,080 61 17,094 ) § 15,000 � R s0 

28,047 N 18,770 36 10,000 RÉ sso 112 Celle route est devenue route de l'Etat, joignant 14 grande rouie 
de Gnnd 6 Courtroy 6 la grande roule de Tournoi ~ Aude- 
narde , 

12 ,,i30 ,, � R RÉ D L'époqw: de la constructi01, dt1 cctce route n,est pn$ i-01mue; elle 
prnl ,alcir IO fra1tcs te mèlr, coura1tt. 

73,940 ,, ,, RÉ 
ss Id. 

::1.:2 ,010 0s RR � R ss Id. 

22,810 N � R RÉ 
ss L't!poiuo de la co11,1ruclio1t de ces boui, 11'd1an1 pa, connue, ÉR a 

dld ,mpossiblc d, préciser Lo COIÎI. 

7,530 ,, � R n s0 Ici. 

2,250 ,, 
ss RÉ ss Id. 

56 ,06,'t ,, � R RÉ ss L'Apoque de la ctmtlruc4ion cil inconnue. 

AAs §ÊA " � R RÉ ss 

800 ss " 800 6 . 280',, 

39,930 ,, " lJ F L'époque de la co1111,·uc1io>1 c,I inco,.nue, 11in1i qu, l,i d,p,,.us, 

25,120 ss RÉ N 
ss Id. 

10,420 27 8,213 83 6,000 ss D 

siso,2ais 30 100,881 00 87,001 67 3,299 77 

1,047,018 29 

Hi 
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PROVINCE DE LA FLANDRE OCCIDENTALE. 

Désigna lion des communes non rattachées, jusqu'ici, 0à quelque tommn: 

i ) UU v ! c z 

A JlATTAt..:IIER. 
COMMUNICATION Lft PLUS RAPPROCHÉE. 

I ) ! ù v c v ] 
hv ] é==éi x cUc! =0 

zv ] 

J,E TEl\l\lTOil\E 
DE 

LONGUEUR 

TOTAl,E, 

L0NGUEU!' 

TOT ALI!;, 

Beveren d A la route de 1re classe de Gand à Courtray....... . 1 Beveren ...•••.•. d 1,oti0.00 1 1,0o0.00 

Saint-Genois .•..... , 

Ootcp;hem .....•.... 

Bisseghem ... , .•.... 

Ghyselhrechtegcm ••• 

A la route de 2• classe de Courtray à Audenarde .•.. 

A la route ùe 2• classe de Courtray à Audenarde ..•• 

A la route de l'Etat de Courtray à Menin •.........• 

Q Saint-Genois ••... 
/ Moen .....••.... 

d Q Ooteghem .••.... 

l Heestert. •.••.... 
Bisseghem ..•.... 

P 
Gbyselbrechtegem, 

A la route de l'Etat de Vive-Saint-Eloy à Audenarde. 
Anseghem ..•.... 

1. 976.65 É 
5,251.23 

5,254.60 

d 
1,250.00 } 

5,700.00 
2,000.00 

600.00 1 000.00 

87B.OO � R 1,775.00 
900.00 

Bavichove d A la route commun•ed'HarlebekeàlaroutedeBruges. 1 Bavichove .•..... 11,840.00 11,840.00 

Lauwe ••......•• ,•. A joindre à Courtray et à Reck.em.. . . • . . . . . . . . . . • • r 

Courtray ...•.... 

l\farckc ....••.... 

Lauwe . 

Reckem . 

d 

1,439.00 R 
2,879.00 

8,~89.00 
5,536.00 \ 

93~. 00 ) d 

d RÉ 
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- ARR0NDISSE&IENT VOYER DE COUR'rRAY. 

nication pavée ou empierrée et moyen de 1,ourvoir à leur rattachement. 

EMPIERREMENT COUT DES TRAVAUX 
A EFFECTOER. 

CHEMINS A AMÉLIORER. Obseruuions, 
L0NGUEUl\ LONG17EUl\ r.n Cé] 

Cé] rattachement. COMMUNE. =) =éI c 0 Gorumnne. 

Chemin n•• 9 et 10 .................•• 1,0oO .00 1,mi0.00 14,175 , , 14,175 >) 

Id. n° à 0k00000k0000000000 · · 0 · · k k t,191 .65 ~ ( 12,131 )) i 2,107.25 21,591 , , Pour la construction de 
Id. n• 2 ..•...•...............••. 915.60 9,460 J) ln route de l\foen ÉR Saint- 

d d d 
Genois , on est en instance 
devant le conseil provin- 

Id. n•• 4 et 24 ................... 1,250.00 } R 27,oOO q ~ 78,500 
cial. 

5,750.00 ,, 

Id. no• 2, 5 et 15 ................. 2, ti00.00 fil ,000 N 

600 00 600.00 1 Id. JIO 1 • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • 8,100 J) 8,iOO l) 

Id. 11° 1 ........................ · 87ü.OO I ·1 15,125 
d, ~ ·t sààmQsg 3, :.!6,625 k 

Id. n• 16 ......•................. 900.00 15,liOO < 

Id. n° 1 ................. • • • • • • • • 800.(10 &JO 001 12.000 ,, 12,000 " 

N 

0 d 
» 

Id. 11° P 00k00kkk00000kk00kk00kk0 2,füi0.00 39,7150 

0 d [ 5,20~.oo < 78,07!; L L'administration eommu- 
Id. n•• 2, 5 et 12. . . . . . . . . .. , . . . . . 1,620.00 24.500 nale de Lauwe est en in- 

l4,02ti 
stance auprès du conseil 

Id. n° 7 ....... 00 . 00 0 . . . 0 0 , 00000 93ti,00. N provincial pour obtenir la 

R d d 
route. 



PROVINCE h c LA. FLANDRE OCCIDENTALE. · 

A.RRONDISSElUENT VOYER DE COlfRTR&.1'. 

----~11----- 

Subsides annuels accordés par l'État pour l'amélioration des chemins vicinaux 
de l'arrondissement de Courtray et spécification des travaux exécutés à 
l'ai<le de ces subsides. 

d Ëe 
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N 
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ù 
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MONTANT DES SUBSIDES ACCORDÉS EN 

COMMUNES. 
1 

11¼1 1842 1843 1844 f84tî 1846 d: Jà 1848 1849 18150 181H 1852 

I 

l 
! 

icghem ........ 

F esLLL 

d, d, k ss ,, 0 k 0 k k >) 

1s ter .•••....... É 800 " ,, ,, < 

d 

cule .••••...... » k k k 6,000 < k 1,000 k d, » k 
ierlyek •...•..• k k k k 8,000 2,000 ,, 1,000 800 k , , ,, 

1usc1·011 •.•....• ,, k ,, n 3,000 d, f ,3150 1,000 » ss k ,, 

clghem .•..... k k k k k • ti,000 f ,000 ,, k )J 1,500 

d1Pghcm ....•.. n " , , k 4,000 k 1 j l,20ï 6,000 ,, d, 6,000 k 
RR4TD5V 0k s s0 s 0 k k k k » F . 1,000 

rselghem .....• ,, k k k d, n , , 5,000 1,!'l00 n J) ,, 

oyghem •....• k k k k , , ,, ,, 2,000 1,000 )) ,, 200 

r~hem ......• k F k , , ,, )) ,, 2,000 < ,, k k 
lcbekc .•.•. ,. k k k k n ,, N 2,000 !'l0O < J) ,, 

WC••• •••••• , k k k k k )) ,, 1,000 1,o0O , , ,, ,, 

veghcrn ...... k J) k k k • ,, 1,000 k J) k » 

dclcde .•..•.• ,, n " k d, ,, ss 1,000 J) ,, k ,, 

~rcghem •.... , ,, k k k J) ll N 900 ss ,, 15,000 8,000 

ighern ....... k k k k l) ,, ,, 800 ,, d, » d, 

cke .•.•....• k k k k ,, k " 800 ,, d, ,, ,, 

brHhlegbcm ••.•• k k k , , ,, ,, ,, 600 » )) » h 

~ghcm •..•••. 

l k k k ,, » D » 600 » J) 7,000 » 
·sccle .••. , •. 

D§+4 kkkk0 s kk k 1 » k k k » 600 » » " k 
-Gcnois •..•• k d, k d, ,, N l) 600 /) k 3,000 " 
gnies ...... , k k k k » ,, l) ~00 » k » ,, 
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TOTAL et fongnenrs sur lesqudles les améliorations ont elé effectuées, jusqu'au 31 décembre 1852. 

CHEMINS h c GRANDE VICINALl'l'l\ caEmNS l)E PETITE VICIN~L.ITÉ ; 

l c I ) ! svI ) ! 

\, gooinrnPment. Q d 
d0 EMPIERRÉS: Ë TOTAL, 

la province. PA,'ÉS, EMPIERIIÉS, ENSABLÉS, Cé vàs. ENSADLÉS, 

,, P ,353 54 » , , » f ,791 k , , i,79f 

Ê0À < , , 

800 , , J) » >) , , 76U k k 760 

7,000 D t ,000 » 2,757 ,, » 604 , , k 5,5'1 

H,800 k to,000 , , » ,, l) 5,70l D , , 5,701 

s.sso J) 6,000 J) d, )J l) ti,072 ,, » 5,072 

7,vOO l) 8,928 " » D h 5,045 k D 5,045 

!.i,200 ~, 6,000 d, 5,666 ,, » 2,2S1 , , , , ü,947 
12,000 >l 

1,000 >) 15,500 ,, 2m ,, » 4,971> , , ,, ti,22tl 

4,tiOO , , » 1) ,, k 2,024 , , ,, 21024 

5,200 n d, k ,, k 1,661 , , 1 1,661 

2,000 ,, d, , , N k 907 , , » 907 

2,oOO k 115,000 ~, ,, )J k 10,652 k k 10,652 

s.soo k t,000 » , , F » 1,848 » 920 2,7ù8 

t s§6§ ,, ss ,, k ,, 21894 » 700 5,ti94 

1,000 , , d, J) ,, 1) 4,672 )J D 4,672 

15,900 , , 18,290 , , d, , , k 5,844 )) < 5,844 

800 l) , , » N ,, 1,140 » 2,9!iti 410915 

800 , , n , , ,, ,, 210 l) ,, 210 

600 ~, ,, , , ,, )1 » ,, 1) » 

1,971 
d 

R } 4157 5,atii · R ,, 

5,125 
,, ,, » ,, 

7,600 
)) 4,,416 ,, k 2,~12 ,, l) 6,928 

600 J) RR d, » k 7o5 k ~, 7ij5 

5,600 k ,, , , d, » 2,081 » l) 2,081 

500 " " ,, ,, d, 1572 » ,, li72 
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Co 

MONTANT DES SUBSIDES ACCORDÉS EN k 

COMMUNES. 
1841 d: Je 1843 1844 1845 184,6 1847 1848 1849 18!i0 181!1 1852' 

l) " " )) ,, ,, \) 500 k )) , , )) 

» ,, • k k ,, l) 500 ,, 00 ,, ,, 

k 

, , ,, )) )J J) ,, ,, 500 400 )) ,, JO 

l) )) ,, ,, ,, ,, l) 200 rno ,, >l ir 

)) , , l) l) J) l) ,, 200 )) ,, )I ,, 

J) , , » k ,, l) l) 100 too ,, ,, J) 

, , ,, � R " l) k h 500 800 ,, l) l) 

, , J) )l l) J) l) ,, 4,000 ,, h J) ,, 

Ë 6,000 } , , ,, ,, l) ,, l) ,, ,, " » )) 

2,000 0 k 1,000 k ,, )) J) ,, l) l) lO ,, , , 

" 500 
0 

» l) ,, J) ,, l) ,, l) ,, » 

J) l) l) )) � R ,, ,, h 400 )l j) l) 

)l ,, l) 
, , 11 d, k ,, !>00 ,, ,, )) 

� R D k )) )l k » ,, ,, tîOO )l J) 

" , , ,, 
� R l) ,, l) k � R 400 ,, k 

� R ,, k l) d, k )) l) k 500 )) ,, 

J) » � R J) J) J) ,, » 0 k oOO ,, 

,d n l) k F )) l) k Q, ,, 200 ,, 

» » k k , , k ,, ,, 0 k >r 9,000 
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M . F F 
P.ÉSIGNATIOJi 6ËÊ CijEMINS AMÉLIORES 

TOTAL et longueurs snr lesquelles les améliorations ont été elîeGtuées, jusqu'au 31 détembre 1852. 
-- 

CHEMINS DE GRANDE VICINALITÉ CHEmNS DE PETITE VICINALITÉ 
H.LOl'f SELON 0k000 s0s 

d 
1 EMPIERRÉS,_ 1 

TOTAL, 
! •. gourcrncmcnt. la province. PA.VÉS. ElllPIERltJ!S. ENSA.DLÉS. PAVÉS. ENSADLts. 

aüO ,, k L " ,, ,, l) » ,, 

:iUO ,, i:i(IO k N k k 204 ss 1,100 s.sso 

700 k ,, 80 ,, F k , , k 80 

ÊÊ§ ,, k ,, k » 2,200 209 » 2,409 

,, / 800 ,, 

~ 200 5, 15ti k ,, k 180 1) 5,515 
·l9,92fl 54 

200 ,, k ,, ,, » seo N k Ê5§ 

1,300 � R 6,O00 k ,, k » fl,8ti2 ,, k s.sss 

i,000 ,, � R 2,281 " » 6ti8 d, » 2,959 
d 

8,0CO ,, ü,000 k 301 " ss 6,titi2 ,, 1\ 6,81'i5 

l,000 ,, 1a,OOO [, 4,160 l) » k , , ,, 4,160 

500 k " D » k ,, » ,, 

400 " k ,, ,, » 1,2ti4 k » t, 21'i4- 

tiOO � R ,, ,, k ,, 696 » k 696 

tiOO » k ,, k 1) k )l )) k 
400 1) » , , k k 2,610 ,, k 2,610 

500 • k ,, k ML Ë8L » k t90 

oOO ,, ,, d, k k 1,429 k k t ,429 

200 " 200 » N n » 2,081$ » 500 2,580 

0,000 )J k 0s k " » 1J » ,, 

!15 
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Récapitulant le résultat des tableaux qui précèdent, nous aurons l'ensemble 
de l'état des choses dans l'arrondissement ü5 Courtray, quant aux chemins vicinaux 
ü5Ê ü56œ0 catégories. 

DÉSIGNATION llES CHEMINS. 
LONGllE~R 
TOTALE 

des chemins. 

I ) ! ù v c v ] 

pavée. empierrée. R ensablée. 

LOXGUErn I h É Cc ! z c z 

] cz=é! = 

à améliorer. 

TOTALES 

des améliorations 
EFPBCUÉES, 

GRANDE VJCJNALITll, 

De .Menin ù Courtray •••.......•• d 12,858 

De Gulleghem à Winkel-St-Eloy(a)., » 

De Holleghcm à llcllcghem....... 5,916 

De Luigne à la chaussée de Rou- 
ha ix à Dottignies ..•••......•• d 5,220 

=§êéI des chemins de grande 
vieinalité •.....•.•.....•• d 10,!)94 

Chemins de petite vicinalité .....• 

RtCAPITULATION. 

Cbr-mins de grande vicinalité ...•• 

Id. dc _4ê itc vicina lité ....•• 

'J'OTAL GÉNÉRAL •• , •• , , •• 

12,8D8 

,, 

5,916 

5,220 

,, 

, , 

19,994 

J) 

~, 

J) 

90,952 d 

1!),994, 

, , 110,946 

,, 

» 

N 

)) 

----------------1---1---- 
19,994 

ou 4 lieues. 

589 Q ü sLàA 

90,916 

ou 19 lieues. 

d 
n d N 

d 

~so R s,o;ü 

589 <sLàA ---- 
1. rn,510 

ou 25 lieues. 

l} 

,, 

270,582 63 

48,582 e' 

98,200 J: 

416,9füi 34 

1,047,018 29 

, , 416,96:.i 82 

1,047,018 29 

L 1 , 463, 984 11 

Le mètre courant des chemins de grande ·vicinalité revient à 

� ü0 de petite id. 

� ü0 de l'ensemble 

416.96!5 82 =20 : L 
19,994 11 

1,047,018 29 =10 80 
IJ6, 916 RÉ 

I ,-46~,984 � R =lô 18 
110,946 RÉ 

(ci) Pour mémoire, exécuté en 1.85:l. 
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ARRONDISSEMENT D'YPRES. 

Cet arrondissement ne compte que trois chemins de grande communication 
construits; un quatrième, situé en partie sur cet arrondissement et sur celui de 
Thielt-Boulers (chemin de Becelaere à Dadizeele) et dont il a été parlé en traitant 

' de cet arrondissement, est actuellement en voie d'achèvement. 00 
Deux autres chemins sont déclarés de grande communication, mais on <n� a 

pas encore mis la main à l'œuvre, ce sont les suivants : 

Chemin partant du village de Reninghe, conduisant d'un côté à la chaussée 
d'Ypres à Dixmude au hameau de la Luzerne en passant par le hameau d'Ype­ 
gaele et le village de Zuidschote, et d'un autre côté, par la route de Furnes à 
Ypres, près du village d'Oostvleeteren, décrété le e: mai d: ([ es et passant sur les 
communes de Westvleeteren, de Reninghe et de Zuidschote. 

Chemin de Poperinghe par Reninghelst et Westoutre, jusqu'à la rencontre de la 
route projetée d'Ypres à Bailleul, près de l'endroit dit Hoere-Kruqstraet, décrété 
le dà mars d: ! ' s et passant sur les communes de Poperinghe, de Reninghelst et 
de W estoutre. 
J'ai visité un certain nombre de chemins de petite vicinalité dont voici la 

description : 

Chemin de Bixschote à Langhemarcl,.11 réunit Jes routes de Dixmude à Ypres 
et d'Ypres à Thourout. Il est construit en pavage : le pavage a 5 mètres, les aoco­ 
tements 2m!)0~ et les fossés 1 mètre. 

Du point de départ à Bixschote. Le tout est en bon état. 

Traverse de Bixschote. Pavage bon, mais la tenue de la route assez négligée, 

De Bixschote à Lanqhemarck, Pavage en bon état, accotements ma � � vais, fossés 
laissant à désirer. - Pont à une arche en maçonnerie avec tablettes en pierres et 
garde-corps en fer, en bon état, sur le Heunebeek. 

Traverse de Lonqhemarek. Bonne, propre, accotements et revers pavés. 

De Lanqhemarck à la route d'Ypres à Thourout. Fossés et accotements 
obstrués par des arbres ; pavage bon; pont d'une arche sur le Hanick.beek. . 

Cheniin allant par Zillebeke, du chemin d'Ypres à Comines à la route d'Ypres 
à Zonnebeke. Construit en partie en macadam et partie en pavage. 

Partant du chemin d'Ypres à Comines, on trouve d'abord la partie empierrée qui 
traverse Je chemin de fer de la Flandre occidentale. Cet empierrement est viable, 
mais absolument plat et recouvert d'une couche terreuse dans laquelle sont 
creusées des ornières qui retiennent l'eau et dégradent la route. Cet empierre­ 
ment dure jusqu'à l'entrée du village de Zillebeke où commence le pavage. Ce 
pavage a 3 mètres, les accoLemcnts2m,7;'.,.-Ce pavage est passable, parfois très­ 
raboteux ; en quelques points les accotements se rétrécissent, dans d'autres ils 
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Ê§<Ë encombrés par des dépôts <le bois. - La corn munication est viable, mais un 
relevé général Ê5êAÉË <é 4mnz z3� Ï re. c. 

Cliemin de Proven â ll/utou. Ce chemin est un macadarnisage construit en 
cailloux roulés, l'empierrement a 5 mètres, les accotements 2m,DO à 5 mètres, les 
f ossés u= ~ ~0 ù ·1 mètre . 

J'ai visité ce chemin pal' un temps sec et je l'ai trouvé parfaitement viable ; 
niais cornmc il est ent ièreruent dépourvu de bombement et qu'il présente des 
ornières eontinur-s de Om,0~ à Om,06 <le profondeur, il doit être très-boueux par Ja 
pluie et tendre ù se dégrader promptement; il exige donc de promptes répara­ 
tions; je n'ai cependant pas vu de matériaux à pied-d'œuvre à cet effet. Accote­ 
monts en assez bon état, celui de droite envahi sur une largeur de 200 mètres par 
des dépôts de hois.-Unc épaisse couche de boue desséchée couvre tout l'empier­ 
rement et empêche presque partout de voir les matériaux qui Je composent : 
c'est donc, somme toute, un travail en très-mauvais état et qui semble avoir 
+§ù Ëé une somme considérable; il a été exéeuté avant l'institution du service 
ü5 RA voirie vicinale. 

Chemin tfe Saint-Rlo!J à iiessi11r.s. Il part de la grande route d'Ypres à War­ 
neton et est construit en pavage. Je n'ai pu visiter qu'une petite partie de ce 
chemin ; on me l'a dépeint 4§É urne en assez mauvais état à cause de la mauvaise 
qualité du sable 5V _R§� é ù sa construction. 

Chemin d'Ypres au luuueau de Pilkein, Ce chemin est construit en pavage. 
Je n'ai pu le voir que sur une 45êËAÉ<5 longueur, en partant d'Ypres; j'ai trouvé 
cette partie en bon état. On m'a dit que le reste était également satisfaisant. 
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ARRONDISSEMENT VOYER D'YPRES, 

Chemin de grande communication de Poperinghe à Westvleteren 
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POINT 

llE DÉPART. d lJ'ARRlVÉE. 

a: 
::, 
w ::, 
Nn :z: 
L 000k 

LARGEUR 

du pavage d ou de 
l'empierre- TOTA.LE, 

mr-nt. 

i.\JODE h c CONSTRUCTION 

et provenance 
DES MATÉRIAUX, 

Ml:lrcs. ftll-tres. M~tres. ~ l'd ,~trf"s, d ftlè:tres. 
� R oyen rre. 

fOfüllJES. 

l.ONGUl:UR DES PAI\TIES É " éI v é=� ) ! PRBIITIVE DE I é DEPE~SE. 

omiiliorP.-s nvnnl 
ln tl1·d:ir;1lion 
111' 1,,:, untlc sÉ­ 
rina li té. 

d 
c É<_RNnM 

flu,11,.:1•, rvun-ut . 

nméf ior-ées 
depuis ln déclaratlon 

de 
1;r11ndf' V ir-iunlité. 

c V _d i Ê4Ê0 

indemnités. 

- 

d 

Empi,·r-,Fn,.d,I c­ 
Parnsé. rvment , awut . Con- d Ëdk<A<ddk0 nr §V V4Ê0 

TOTAL, 

(e chemin est étahli en pavage. Construit dans le 4§6êA<Ë de 18!'>3, il ne doit pas figurer, 
quan t aux chiffres, dans le présent travail qui, clans le rapport, s'arrête au 31 décembre 18n'2. 
Le pa"~ge a 3 mètres; les accotements 3 mètres; les fossés I mètre, Les parés sont des 

pierr-es de Lessines de <Ms 12 sur Qm, 14. 

francs. 
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OUVRAGES D'ART, NATURE DÉPENSES BARRIERES. ENTRETIEN, 
DE CONSTRUCTION, 

el provenance - · Observations. 
Par � Travaux d'art. Produit. d OÊl'liNSES 

DES MATÉl\lAUX. - Emplncemenl. é! ! v c I I c z s métre courant. 1651 Il 1852. 

Francs. Francs. Francs. Francs. 

Construit dans le courant de 18~3. Les don- 
nées qui le concernent ne doivent pns figure!' 
dans les tableaux qui s'arrêtent au 31 décem- 
bre 18112. 

Céx = DE I é DÉPENSE _; 
DÉPENSES D'AlUÉLIORATION EFFECTUÉES JUSQU'AU 51 DÉC. 18a2. s SUPPORT1J6 l'AR 00 .,; . 00s Nn 

Ill .Q..~ 

-~ * Nn li,l c.Ô::, 
Emprises, (Ï -~ 

,i, ~ 0ss Il) -~_,g 
Observations. N ë ë: F 00 F ] i Nn F 

F Q(a NNNn .• C 6 C: Nn ~l 5Nn indemnités. -:, d F F 
~.,, '-1 Q. -~ G ] . N 
G F c; e ~ s c ( i Pt 8"'0 

F 
Q•--.d 

-~ V)~ dms 00 uO- ·- ~ e =) =é I s 00 
F 

s..:-:: '"l mGmm 5 0a ;:: A·-'"" e N u,'2-l'.) " F ;... 3 ë: (m NN N " Q. F FF . nA FF F ü ü NM Con- d N e C s0 Nn .s .s u Nn tenan ce . Sommes L É(m Nn Nn ka � RR ü L !." ~R N F u kk q F 5 -0 PmMr - 
Il. A. C. Francs. Froncs. Francs. Francs. Francs. Francs. Francs. Francs. Francs. Francs. Francs. Francs. Francs. Fra.ncs. 

.Cette route n'est pas encore Jivrée à la circulation (27 août 18oi). Jusqu'à 2,000 mètres 
de Poperinghe, le tout est en bon état. A cette distance on trouve, sur une longueur de 
e§ mètres, de fortes ornières avec les pavés bouleversés. 
Eu face du cabaret dit " Saint-Joseph, 11 accotements et fossés obstrués par <les dépôts de 
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bois; au même point, ornières profondes et pavés hors de leurs alvéoles. An delà, accote­ 
ments extrêmement dégradés, mais une brigade de terrassiers les réparait. Beaucoup de che­ 
mins raccordés sans écoulement ménagé. A environ 4,000 mètres de Poperinghe , je trouve 
la route barrée par un débordement et des accotements impraticables; je ne puis poursuivre 
l'inspection. 

Le pavage manque d'un bombement et les accotements d'une inclinaison suffisants. 
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Chemin de grande communication d;Ypres à Co1nines, 
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POINT te z LARGEUR F MODE DE CONSTI\UCTION' 0 Cl) 

COMMUNES ::::, ~ è Cl) 
Cl kkk et ,= k000 et provenance 

1 

::::, ==·~ 0000 c:> 
du pavage 1 TRAVERSÉES, a:: ...• = a: 

h c h É Cé ] =0 D'ARRIVÉE. c::, c..:i e ou de 1- DES MATÉll.IAUX, 
d 

F z: l'empierre- TOTA.LE, z: - Cl 
JDt!Dl u 

OHlres. 
Mt'·tre:- Ml•trPs, !J,'.tres. nroyeon(', aI~tres. 

Ypres •.....•..... Yp1•c5 .........•. " 969 1 à 0.011! 5.00 7.00 1 à 2 k 

Zillebeke ......... " " 5,010 o.ois 5.00 7.00 Id. De la localité ..•......••. ! 

Hollebeke ......... 0 N 2,ts88 0.02 3.00 7.U0 Id. k 

Houthem .......... N » 2,82ti k k ,, Id. ,, 

Comines ......... . Comines ........ 2,200 0.02 5.00 7.00 Id. k 

11,!Hî3 

L0XGUEUR DES PARTIES ÉVALUATION PRIMITIVE DE LA DÉPENSE. 

améllur-é es avant a mél lcrées N F Nn 
Emprises, ,;, -~ F F -~ CO~BIUNES. la llt•t·lor:,tion depuis ln déclur-n tiun ..: F ê: aa i ~ ... r; ~ L 

111• l!randt•, i- de 2:: Nn F F ~-l~ Q. .:: Indemnités. 1i 0a cinalit(t, grande vicinnl ité. F F Nn c F 
Oo- ·-- GJ 

F 
F N s F 

00s FM 0s F TOTAL, ! Nn F ~ o.:ii s00 F F Nn ·;;. -0 (,,) t G G . F C : : 1 cV_É e r , \ Empirr-1 l'nsol,lc- Mr [ i §<M H · G F c -~~ F Paro1,ti•. remen t . l � � " êRz rn0 r-eun-ut . ment. tcnnnce , Sommes. L F Nn Nn e G 
d F F !-- Ê 

d 

M,'·lrr" iVtrt"&. il11\1r1•,-, ~1~111':", M1'-lr('~. M,'trr!'i. Il. A. r.. FroDC5. Franc!'i. Fr a ncs . Pr a ncs , Froncs. Francs. Francs. Fr3DCS, PraoC&. 

Ypres ....... m;o N N " N N " 0 ss N ss . " ss N 9,000 • 

Zillrhrkc ...•. 1,040 N " 1,0ïU N N " " " 800 � R " li ,ïOI.) » 0 100 » » 12,000 » 

Hollebeke ..... " N " " . ~,558 0 0 N 8LL » » 11,600 n 0 100 » 0 12,600 » 

Houthem 00 " " " N N 2,815 ss ss 
N " " " » " » . 

Comines. nn0 F~] u " " " 0 1,662 N0 " ss N N N " 0 N 5,380 < 

--- ---- --- --- --- --- --- --- --- 
1,700" .--.-123,300" 

--- MGMdM0 ---- ( 
·• ,-is d d •ro " 7,045 N N " " 30,580 » --~- -~ N " s0 n 

4,',0S 

· ·M 

li ,55J 

Cc elu-mi n est exécuté. partie en pavage, partie en empierrement; il n'est point encore 
cut icrcnn-nt tcnniné, Il part de la route d'Ypres à Warneton. Au début, vieux pont en maçon­ 
nerie, d'une 6ê4D5 sur l'Ypcrlée. Sa voûte fait une saillie incommode sur le plan du chemin. 
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OUVRAGES D'ART, NATURE DÉPENSES 8ARRl6RES. ~~TR~T\l;;lt, 
DE CONSTll.VCTION - ObwimJions. et provenance 00s0 

Par � Travaux d'art. Produit, DÜPSNS69 

DES MATÉl\IA.ll'X, - Emplacement. 
métre courant. 1851 à 1852 . é! ! v c I I c z s 

000 s 

Erauee, Prauea. Pruucs, Fra.nu. 

Un poqcenu de 5m,150 ....•.• iO ,, " ,, ½ Ypres. 40 •• Exécuté dans le xv• siècle." 

" 4 18 L ,, » 100 » 

d, l) k N ,, 100 » 

. F » N l) l) 

k ,, l) , , 0 0 

DÉPENSES D'AnIÉLIORATION EFFECTUÉES JUSQU'AU 51 DÉC. 1852. PART DE LA DÉPENSE 
Slll'PO«Th l'AD. 

Emprises, 
indemnités. 

Con- � tcnnncc. Sommes. 

Observations, 

El. A. C,J Francs. 1 Francs I Francs. 1 F111nc!I. 1 Fr-anes. 1 Francs. 1 Francs. 1 Fruncs. J Francs, 

907 37 

501 21 

1,408 58 

JO,t,40 » 

I0,5jQ i, 

20,990 » 

200 » 

150 )) 

350 " 

Proncs. 1 Francs. 1 Francs, 1 Francs, 1 Francs. 

9,600 nt 

11,547 371 4,000)) 

11,301 211 3,600 » 

51380 )) 

37,728 58( 7,600 » 

9,600 ,,, 

6,647 qàd 900 » 

7,019 211 582 » 

d 

5,380 )) 

28,646 5BII,482 » 

qàsàe: 58 

3 33 

1 39 

Exécuté ou xv• siéolo. 

Les 1,040 mètres de pa­ 
vage ëtaicnt exécutés anté­ 
rieurement à l'nnnée 1795. 

Au xvn• siècle , le _k­ 
vagc a élé exécuté. 

Fortes haies et plantations riveraines non taillées ni élaguées. Dans ces haies, les accotements 
se rétrécissent à I mètre ; ils � sont mauvais et le pavage médiocre. Les raccordements avec 
Je chemin de fer de la Flandre occidentale sont bien faits et avec des rampes convenables. 
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Au delà de la seconde traversée du chemin de fer, les accotements reprennent leur largeur 
et 1a route sa régularité. I 5 pavage est dans un état satisfaisant. 

Le pavage finit sur la commune de Zillebeke, à la rencontre du chemin de petite vicina­ 
lité conduisant à ce village. 

L'empierrement sur les communes de Zillebeke et de Hollebeke est 6< macadamisage 
construit avec des cailloux roulés. Il est dans 6< état de viabilité parfaite et très-roulant, mais· 
sans aucune espèce de bombement, ü5 sorte que, à \A suite de la pluie, l'eau doit y séjourner 
et le dégrader. 

La construction de 1a partie restant à faire est projetée en pavage. 
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ARRONDISSEillENT VOYER D'YPRES. 

Chemin de TêA<ü5 4§V V 6<É4AËÉ§< ü5 Comines à Gheluvelt et Zantvoorde. 
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POINT G z: LARGEUR 000s 

MODE DE CONSTRUCTION Nn 0 Nn i ) UUv ! c z ::, F è 0 Iv ci= F ::, et provenance . 

1 

NN z · G IJ,J - F du pavas• 1 a: ' =] é" c ] z É c z 0 z: Mn F 
h c DÉPART. IJ'ARRIVÉE. L ue Oll de dM 

DES MATÉRIAUX. 000 
GG l'empierre- TOTALE, «m 

L 
ment. u 

ili•trt>!i. 1\h\trcs. :Ul'tres. Mttrcs. lll'lrt's. 
Jloj-enne . 

Comines.. •....... Comines à l'agglo- 0 4-,474 0.015 5.00 7.00 1 i, 2 h 5 la localité •............ 
méré. 

Zanlrnordc . , ..... 0 ,, 2,419 0.04- 5.00 7.00 1 it 2 Id ................. 

Gheluvclt .•....... " Ghcluvcll. ..... , . 2,838 0.03 5.!JO 7.00 1 à 2 Id ....••......•.... 

9,751 

COltl\UNES. 

LO'.',GlJEl,R DES PAltTIES É " éI v é=� ) 7 C] h � � =� " c h c I 0H h É Cc ! z c 0 

uméliurérsnvn nt 
lu der lnrariou 
dt• gr,1ntlc vi - 
einulitd. 

d 

Empier­ 
Pevegc. rvmvnt . 

urucliorécs 
~ëÉ6> > tlëcla rn tinn 

1l1• 
grJndc vieinali té , 

1 
Empirr -1 E nsnblr- 

Po\ a~4· · reuu-at . ment. 

Emprist•s. 
Indemnités. 

Con- d tena nec. Sommes. 

=) =éI 0 

r.omincs 

Zanl\loordl' 

Ghrluvrlt . 

4,237 

R s: v ) 

es! q: 

Jlt·t1N, � RR0 4\. 40\ Er.n.c s . d Fra1H'~. 

ydv 

àv ) 

Fl',IIICS. 

1,900 

Ê§§ 

1,600 

Fr.mes. 

d 
~1,800 d 

d 

13,900 

15,300 

d d 
d fonc,. � 
d 0 

N d 

fr.!UCS, 

100 

340 

Fr.mes. 

300 

100 

500 

Fra ncs. 

24,000 

15,000 

18,440 

N d

d 

] s: àF 1 ' É N 0 ~:,li •. d » 700 4,400 " 51,000: " 1 440 9001· 57,4401· 

d d d 0 m d 

9,731 

nMMkMMMMMMMM·MMMMMMMMMM 
Cc chemin part au delà du village de Gheluvelt , de la route d'Ypres à Menin. Il est con­ 

struit en macadam isagc avec des cailloux roulés. L'empierrement a ô mètres et les accote­ 
ments varient de 1 m,!JO à 2 mètres. De Gheluvelt jusqu'à un premier coude à angle droit, Je 
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DÉPENSES BAllRl[,RE.S. EtlTRETHN. 

l>E CONSTRUCTI:)N. - 
et 11rovenante 

tJÊPENS'ES 
Obsenxuions. 

Produit. 1 
DES MATÉRIAUX, Pnr � Travaux d'art. - Emplacement. Alll',UELtF.S .• .nétre conrunt. 1851 à 1852. 

Francs. F.ranc:s. ;Fran1:s. Fl',lUOS. 

Provenant de la carrière de 3 20 " J) >) [ , Point de barrière d'établic. 
Zuntvoorde. 

Provient d'une carrière située 4 44 k . J) 0 ld . 
sur la commune. 

n 
Ilarnassés par les pauvres sur 6 50 " J) N >l !:l. 

les champs. 

h É Cc ! zc z hnémH~É I � Lx é=� ) ! c t t c i =v É c z JUSQU'AU 51 h É i 0 l~fü2. PART DE LA DÉPENSE 
SOPPORTÈB P.til 

Emprises, 
indemnités. 

Con-1 tcnancc , Sommes. 

TOTAL, 

Observations. 

Il. A. C:,I Francs, l Pr-ancs. l Fraocs. { l'rancs.f Francs. P Fr.incs, 1 Francs.! Francs,! Francs I Praucs. 1 francs. 1 Francs. 1 Francs. 

" 
d 

d 2,050 1 
1 

]3, 780 d 
1 N 

d 
300d16,130 74

1
8,655 N� , 7,475 741 0 d l 27 R No sont pus compris les 

transports ,·olont:1i1·cs. 
1 É 
1 " d 900 1 1 6,900 d » 1 100 1 ~) ) J xsLLL )) 2,000 � R 2,000 » 2,000 » s.coo d l 4S 

1 700 d 1,600 1 » d 15,300 1 d 31,0 d 500 JIS,440 d, 7,000 6 11,040 » 400 211 d Ct>mplCt,·mcnl nchevée , 

---,--- ---1---1---1---1----1--- , , , , , _ 

d 
700 4,'150 35,960 440 d 

d 

Francs. 

900 142,570 ï4Jl7,655 »I 2,000 » 120,515 74 2,400 

42,s;o 74 

chemin est en très-bon état. A ce coude, une trentaine de mètres de Iorrgucur sont en très­ 
mauvais état, à cause d'une source qui existe en cet endroit et dont on n'a pas assur·é 
l'écoulement d'une manière convenable. Au-delà de ce point, tout est parfaitement viable. 
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Jusqu'à Zantvoorde, l'empierrement est en très-bon état, saufle bombement, qui est con­ 
sidérablement diminué et quelquefois entièrement perdu ; mais les accotements sont mal 
tenus, et, en beaucoup de points, les fossés sont comblés ou réduits presque à rien. 

Traverse de Zanlvoorde. En bon état. 

De Zantnoorde à Comines. Une partie bonne; une partie encore en parachèvement sur 
environ 2ô0 mètres, et la dernière partie (au delà du hameau de Ten Brielle) très-mauvaise. 
L'accotement de droite, entamé transversalement, présente des passages dangereux. 

Les terrassements sur la commune de Comines ont exigé, pour être maintenus, des gazon­ 
nements rt des fascinages sur une longueur de l,ôOO mètres. 
Sur la commune de Zanlvoorde, il reste à répandre la deuxième couche de pierraille, sur 

une longueur de 1 nO mètres environ vers la limite de Comines. 
L'élévation du prix de revient sur la commune de Gheluvelt, provient de ce qu'il y a des 

remblais et des déblais assez considérables (ü metrcs) qui, en plusieurs endroits, ont dû être 
soutenus par des fascinages ; d'un autre côté la commune étant, en général, habitée par des 
fermiers peu aisés, on n'a pu obtenir les transports gratis, RR n'y a point de barrière sur cette 
route ni de fonds spécial pour son entretien. 



PROVINCE DE LA FLANDRE OCCIDENTALE·. 

ARR011DISSE1'1ENT VOYER D'TP·RES. 

État indiquant les améliorations effectuées aux chemins vicinaux autres 
que 456œ de grande eemmunleaâen , avec ou sans subsides, jusqu'au 
at décembre tss·2. 

ddà 
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EPPECTCiB 

COMlllUNES, OUVRAGES D'ART. EN NUMÉRAIRE 

pavée. empierrée. ensablée. 
et 

c ! ! é=v ] cs 

Becelaere • • . . • . . . . • � R ~89.00 RÉ JI 1,000 RÉ 

Bixschote • . . • . . . . • • 1,788.00 � R RÉ 4 'aqueducs. . . . • . . . 38, 9~0 JI 

Bocsinghc. 000 • 1 • • • • 4,723.60 � R � R 6 aqueducs et 2 ponceaux. lOo,000 ,d 

Comines. • . , . • . • . • . 1,206.00 � R � R 1 ponceau de 2 arches • • 32, 82~ 33 

Dickehusch . . . • . . • • . 4,298.00 RÉ RÉ 4 aqueducs. . ••••.• 9o,O0O " 

Dranoutre , • . • • . . . • RÉ RÉ 820 .oo I ponceau • • . . • . . • oao RÉ 

Gheluvclt • • . • • • . . • . 421.00 < RÉ 2 aqueducs. 0 0 0 . 0 0 0 7,200 � R 

Gheluwe ••...• , , .• 060.00 � R RÉ I poncenu •.• , •••• 8,000 ,d 

Haringhe • . . . • ...•. .497.00 1,230 .oo RÉ 2 aqueducs. 0 0 0 0 0 0 0 ss.aoo � R 

Hollebeke ....•...•• 062.00 RÉ RÉ RÉ 12,000 � R 

p5V V 5R0 kk0kkk s kk 0 RÉ 631.00 RÉ � aqueduc ••..•••• 3,738 12 

Langhemarek . . • . . . • . 0,609.00 RÉ " 2 ponceaux •• , .•••• 78,809 63 

I\Jessincs. • • . . . . . . • . 641 .oo 120.001 RÉ RÉ 16,880 RÉ 

Neuve-Église , . • . . • • . 
É 

1,278.00 602.001 k � aqueduc • • . • . . .. 26,060 RÉ 

d 
Passchendaele, • • . . . • . 1 .soa.ee 2,890.00 " 2 aqueducs ••.••... lo,080 RÉ 

Proven . . • . . • . , .• 0 N 1,887 .oo RÉ li aqueducs. . 0 0 . 0 . . 137,114 RÉ 

Heninghelst. , . . 0000 0,290.00 RÉ RÉ 4 aqueducs et 1 ponceau • 70,857 72 

d 
É 

é reporter. . . • . 27, 141.60!7, 649 .oo ( 820.00 31 aqueducs , 8 ponceaux. lî84,892 80 

d 
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PART DE LA DtPENSE SUPPORTÉE PAR 

les tommunes. la province. l'État. les partituliers. 
Observations.' 

400 » 

7,oOO » 
8,000 » 
9,930 » 

105,000 » 

20,8~B B3 

915,000 » 

1) 

8,000 � R 

4o,6B9 63 

16,880 ,, 

20,060 » 

8,400 < 

JI 

10,oOO 

11 

6,190 RÉ 

RÉ 

RÉ 

RÉ 

2,620 11 

RÉ 

11,000 » ~ 
~ 8,100 » 

I t4,4oo RÉf 

12,000 » d � R 

RÉ 

26,200 � R 

� R 

RÉ 

6,000 • ( 12,400 » 
16,092 JI _ 

49,Boo 68 d 15,420 44 

» 

3,000 RÉ 

� R 

0,800 � R 

» 

200 11 

2,246 67 

JI 

1,700 •• 

RÉ 

) ,400 � R 

7,000 11 

RÉ 

800 " 

6,680 RÉ 

2,622 RÉ 

3,000 RÉ 

600 RÉ 

RÉ 

� R 

RÉ 

350 RÉ 

RÉ 

RÉ 

200 A 

RÉ 

JI 

3,076 60 

1 

Cet empierrement a été construit par les indigents 
au moyen de différents subsides des comités d'An­ 
vers, de Bruges, du notaire Pletain, à Mons, de la 
Société Génér:ile à Bruxelles, en f847. 

585 mètres sont antérieurs à t 79~ et sont évalués 
à 7,500 francs, fournis par la commune de Langhe­ 
marck. 
Exécuté en 1761. 

419 mètres sont antérieurs à t79o et sont évalués 
à 16,o00 francs. 

Date d'exécution inconnue. 

Date d'exécution inconnue. 

Les &,97 mètres de pavage sont antérieurs à 179?5, 
on les évolue à ti,00O francs.fournis par la commune 
de Watou. 
Exécuté avant 1795. 

Date d'exécution du pavage inconnue on estime 
ce travail à 16,400 francs. 

1,147 mètres de pavage sont antérieurs i, 179?";: 
on les évalue à 25,00O francs. 

464,7a2 09 81,431> 44 34,498 67 4,226 60 

Subside fourni par la commune tic Watou, 

1,969 mètres ont été construi ts en 18~ 1 , et 1,52 
mètres en ·17~4. 
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ETENDUE EN MÈTRES COURANTS hËCc ! z c =) =é I c 
l CCl i =vyc 

COMMIJNES. ) v " ] éù c z o·ART. n EN ! v U É ] éRn] c 

pavée. empierrée. ensablée. et 

l ! ! é=v ] c 0 

n 

Report. ...• 27,141.60 7,649 .oo 800.00 ~l aqueducs , 8 ponceaux. 584,892. 80 

Saint-Jean. . • . • • • . . . l ,436 .00 RÉ RÉ 1 aqueduc ....•..• 29,000 RÉ 

Vlllmertinghe . . , . . . . . 3,290 .oo RÉ ,, 4 aqueducs, I ponceau •• 68,000 RÉ 

Voormezeele. • • , . • , . • 910.00 600.00 JI 1 aqueduc . . • . . • • . 20,400 RÉ 

888 .00( 1>,469 q§ 
\Vatou. , .•.•...• , • ,d ;2,809 .00 ,d RÉ s 

l ,921. 00 iï ,667 415 

Wvtschacte •••••.••• 4,190.00 962. 00 � R RÉ 90,200 RÉ 

Zillebeke . . . . ..•.•. l .ssr .OO 982 .oo Il Il 315,178 30 

Zonnebeke .••..•.•• 960 .ou 3,3lo.00 ,d RÉ 29,685 lSO 

V1L1.ES: 

Pope ri ughe . • . , . . • . . 1,470.00 ss ss JI 29,000 JI 

Wervicq .• , •..•.. , • 6,883.00 ,, ,, § aqueducs. . • . . . .. 163,476 87' 

Ypres • • , . • . . , • • . , 4,600 .oo ,, RÉ RÉ 90,000 JI 

ÎOTAt:~. , , • , • • 02,1106,60 18,826.00 820 .oo 42 aqueducs, 9 ponceaux. 1, Io2,870 27 

P 0M M0 

72,002.60 
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k PART DE LA D6PENSE SUPPORT6E PAR 

Observations. 
los communes. la province. l'État. les _particuliers. 

46.4, 732 09 81,430 44 ü4,498 67 4,226 60 

29,000 s0 RR k )) Antérieur à 1790. 

68,000 < RÉ RR RÉ Id. 

19,800 < RÉ 600 RÉ RÉ Le pa,·age est antérieur à 1795 : Oil l'éva Iue à 
19,000 francs. 

770 JI � R 2,oOO " 2,199 q§ Construit en 181:>2. 

22 ,44o 64 12,49il 81 2,628 RÉ N Construit en :1805. 

88',400 RnÉ » 1,800 » � R Le pavage est antérieur à 1790 : Oil l'évaIue < 
86,000 francs. 

i2, i3lS8 Ê§ RÉ 677 " 2,142 80 Le pava~c est antérieur à t790 : Oil l'éva lue it 
5i,OOO francs. 

2~1680 lSO RÉ 4,000 RÉ RÉ Le pavage est antérieur à 1790 ; on l'éva Iue ù 
t9,000 francs. 

29,000 JI RÉ " JI Date d'exécution inconnue. 

00 ~-- 
84,333 34 20,190 RÉ 23,903 oi3 JI 2,ti88 mètres sont antérieurs à t79D: on les évalue 

à Bti,000 francs. 

90,000 li N 1) RÉ Date d'exécution inconnue. 

964,025 01 119,119 '2!5 70,6:S7 20 s.see 7o 

d 
1, Io2,870 27 

x : 
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PROVINCE h c LA t I é ! h ] c OCCIDENTALE. 

Désignation des 4§V V 6<5Ê non rattachées jusqu'ici à quelque communication 

i ) UUv ! c z 

é ] é==é i x c ] 0 

i ) UUv ! � i é=� ) ! 

LA PLUS ] é CCx ) i x É c 0 

LONGUEUR 

LONGUE111\ 
3nGGGGGGaaGGmGG� 

DU ] é ==é i ) E!IENT. 

zv ] 

LE TERRITOII\.E !LONGUEUR 
DE 

TOTALE, 

d ~ 

( L Westvleteren ..•. 
A la route de Popcringhe à Oostvleteren .v • 1 

r Crombek.e ... , ••• 

d A la route de l'Etat d'Ypres à Neuve-Eglise. , Dranoutre ..•.••• 

} 
A I cl l'E l'Y L • ).. Locre .•••.....•• a route e 'lat • prcs, par ocre a 

Ilailleul, à l'endroit dit Locre-Kruysstract. Dranoutre •..•.•• 

Pavé. - Continuation de l'empierrement dé-1 Houthem •.. • .. • • 
claré de grande communication d'Ypres 
à Comines, 

R Dickebusch ..• 1· 1 Dickebusch .•. , •• 
. , . Continuation du pavé de Dickehusch, par • Lot rc ... , . . . • . Ilenrnghelst... L . B .11 1 Rcnrnghelst ....•• ocre a a1 eu . 

Locre . . . . . . . . Locre ..•. , .....• 

f 
West vlctcrcn • 

(.rombckc ..•. 
Crornhcke .... 

d
Dra11011trc . 

llrn11011trr..... Locre._ . 

Dranoutrc., .•. 

Iouthem ..... 1/luuthcm .. , .. 

• . ~ llfcssines .......• Messines • •. • • A .llfessincs, pour r<'joimlr? ~r le pave 4§VM 
PlocgstPcrt ... ) ~ muual In route d'Ypres a Lille. Ploegsteert .....• ~ Ploegsteert ... J _ 

{ 
r oormezcclc .• 

Yoormczeelc .. 
Voormezccle .. 

llas-Wamctou. d Oas-\V arncton, 

Wcstoulrc ................•.• 

Wulverghcm ...•.••...•....• 

Zuydscltote ..........••.....• 

Au pavé d'Ypres à Neuve-Eglise •••••••... 

A la route d'Ypres à Warneton ..••.•. ,,,. 

A la route de l'Etat de Wervicq à Gheluwe , 

A la route de l'Etat de Dickcbusch à Bailleul, 
11 l'endroit dit Locrc-Kruysstraet. 

é la route d'Ypres à Neuve-Eglise ....•...• 

A la route de l'Etat d'Ypres à Dixmude, à 
l'endroit dit Luzerne. 

Voormezeele ... , • 

Id. 

Bas-Warneton .•• 

Westoutrc ......• 

» 

D 

\ Westvleteren ...• ,v estvletercn .....•..•••....• d A la route de l'Etat d'Ypres à Elsendammc. ( 
, Oostvleteren .• , , • 

2,0H.i.00 'i 
2,l'H1i.00 

000.00 

5,720.0015,720.00 

1,97!".i.OO � / 
2,600.00 

621:S.OO 

2,820.00, 2,825.00 

1,040.00 R 
1,220.00 '-',680.00 

2,420.00 

'1,700.00 É P 8,!".i25.00 
6,82a.OO 

d 
967 .150 967. NO 

1,5110.00 1,51>0.00 

71>0.00 7!:i0.00 

2,01i0.00 1 2,ŒS0.00 

2,025.00 , 2,025.00 

P .œo.oo r.oso.oc 

61i0.00 
820.00 J 1,470.00 { 
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pavée ou empierrée; moyens de 1,ourvoir à lem· rattachement. 
,cta~C'~ n:c&zœ::rc 0mËVR FM 000s :.111'8':'.l!S:! RICI• -.œcmr::s.,....,,...,.-,.,~ Ms 

PAVAGE i ) v = DES TRAVAUX 
d 

A l!FF!!CTUER. 

CHEMINS A AMELIORER. Obseroatione, 
LONGUEUR LONGUEtJ'l\ Cé ] Cé ] 

Cé] ratlachenent, COl\ll\lUNE. TOTALE. commune. 
d 

2,0lo.00 \ l' 56,000 d Chemin no 2 .. ,,,, .................. 
: J 45,000 2,5Hi.0O ss 

Id. no f:i •.•...••.•••.••••.•••.•• 500.00 9,000 

là. no 4 ..........•............. 3,720.00 / s,,20 oo I 73,000 
» l 73,000 ,, 

Id. n° y k0kk000kk000000000k0000k0 1,975.00 ~ f 57,600 ,, ~ } 2,600.00 48,700 ,, 

Id. no ' 00k0000kk 1 •••••••••••••• 62a.OO 11,200 è, 

Id. n°• 1, 6, 7 ....... , .. · . · · · · · · • • 2,820.00 2' 820.00 1 54,000 è, tii,000 , , 

Id. n• 5bis •...••••••. , •.•••. , •• , • 18,000 r.oso.œ ( R ï � ü0 no 8 •. , ..••••.. , •..•...••..• 1,220.00 4,680.00 22,000 : 86,000 ,, m1oyrn avec Heninghelse. 

ra, n• 8 .•.....•....•..•...••.•• 2,420.00 46,000 

Id. no• 4 et 5... • . . •...••......• 1,700.00 1 •... 29,000 ,, 

f 8, v2J,00 H9,000 ,, 

Id. no1 ' J 5Ë 5 .••.•. , ...•• , , • •,. • 6,825.00 120,000 » 

Id. n° 2 ...............•........ 967.50 967 .~o 18,000 ,, 18,000 è, 

Id. no 2 .............. , ...... , .. 1,550.00 1 .sso.œ 10,000 ,, 10,000 ,, En empierrement. 

Id. n° 4 •.......••...••••... , , , • 750.00 750.00 15,000 ,, 15,000 I> 

Id. no a ....... :, ................ 2,0ti0.00 2,01:iO.00 56,000 ,, 56,000 d, 

Id. n° à kkk00 s 0k k k k0 k k k0 k k ks k k k k 2,025.00 2,021>.00 58,000 d, 58,000 ,, 

Id. n°• 2 et i , . , ........ , .•... , .. 7,050.00 7,050.00 16,000 J) 16,000 » 

Id. n° 17 ••....••....... 1 •••••••• 650.00} { 11,000 
: } 26,000 » 1,470.00 

Id. no 3 •••... , .... 1 t •• 1. , •• 1 ••• 820.00 15,000 
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PROVINCE DE LA FLANDRE OCCIDENTALE. 

Subsides annuels ,:cr.on~és par l'État peur l'amélloratlen des chemins violnaux de 
F 

« 

I 

L 

Hn 

:aw == L-~ ~- .~za--=:..:.: =- 
MONTANT DES SUBSIDES ACCORDÉS EN 

4§êFUv ! cz0 
18l-l lô42 ·1843 184t 184~ 1846 1847 1848 1849 êÊÊ§ iSJ1 1Sti2 

illebekc ........ 077771 " k � R k k k 2,000 2,000 ,, k » 

cninghcls t.,.,,. k ,, 1, LlOO l .sœ ,, » k ,, )) k » D 

a11ghcmnrck ... , l) d, ti,000 4,000 1,000 d k k , , )) k k 00 

'vatou, •.•. ,,,., , , d, < 1) 7,000 I , , k ,, )) ss 2,tiOO » 
d 

nnghcmnr<:k ..... d i 3,000 R ,, ,, , , k ,, ,, 

F 
" ,, ,, ,, < 

onncbck c •....•. 
310üO 2,000 2,000 ,, k ,, k 

lessiues ...• , .... k ,, 

d 
,, < 1) 2,000 < ,, ,, » , , » 

louthcrn •• , .• , .• ,, ,, 

d 

, , ,, n " " 2,000 ,, ,, ,, D 

d 

\' arncto n • , , , . , • 1) d, ,, " ,, 1) JJ 1,1i00 1,000 ,, k » 

n-auoutrc . , , , ... ,, k " k k < 1) 200 k , , , , RÉ 

omiucs,., .. ,, .• 1 ,, d, ,, 1) l) " 3,000 , , » 2,100 ,, 

'lnmcrtingl1c, ..• 1 < 1) Ë, ,, k k 2,000 f .seo RÉ )) ,, 

.h.luvclt •......• ,, ,, k • k d, k l .seo 2,~00 , , 1,tiOO D 

'asschcll(laelc., •. d, " ,, ,, k k 2,340 2,540 2,000 ,, l) l) 

))l'CS,,, • , , , , , . • 1) ,, d, ,, ,, k , , 2,000 )) ,, ,, ,, 

1 cuve-Église ....• JJ ,, JJ ,, JJ ,, " 800 ,, 1 k , , 

.ccclacr e ••.. , ..• k ,, k ,, k d, , , ,, 2,000· ,, 1,000 l) 

~cmmcl .•.•.•.•. ,, k k k ,, ,, ,, " 1,400 » ti7ti " 

/oonncz ccle ....• k ,, k ,, k k k , , tiOO ,, l) ,, 

Vulvcrghem ....• " k , , , , k ,, ,, ,, 200 , , ,, k 
[ollcbckc., ... , .• k k k k k k , , , , 600 k 1,ti00 , , 
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- ARRONDISSEAIE~T VOYER D'YPRES. 

rarrondissernent d'Ypres et spécification des travaux exécutés à l'aide <le ces subsitles. 

TOTAL 
0 

et longueurs sur lesquelles les améliorations ont été effectuées, jusqu'au 31 décembre 1852 . 
h É z � ù ! é=� ) ! h c z i x c U � ! z éU É I � ) ] É z 

z c I ) PP I z cË) U 

(é gouvernement. d la pmincc. 

CHE!IINS DE GRANDE VICINALITÉ � CHEMINS OE PETITE VICINALITÉ 

Cé 0+ËÊ0 f cPü n� cF c ! z é l I FÊ0 PAvts. __ 1 E1'1Ptsn•~s. 1 FFÊsd0<I j 0Ê0 

TOTAL, 

d 

4,677 77 R 
3,000 • 

I0,000 » 

9,250 » 

6,000 ") 
Js§§§ » l 
2,000 n 

2,000 » 

5,tl00 " 

200 " 

(És 100 J) R 
F ( 5,1100 

ü,tî00 

6,680 » 

2,000 n 

800 » 

3,000 • 

1,971> " 

ti00 • 

200 • 

2,iOO » 

d 
.4,000 » { 

677 77 Q 

5,000 » 

7,000 » 

l:l,·128 • 

J) 

, , 

200 » 

s.sœ ,, ( 
8,61Hl • ) 

7,000 ,, } 

~.246 67 i 
6,680 n 

800 ., 

1,400 » 

600 » 

5,600 » 

1,040 

,, 

,, 

n 

N 

,, 

1>58 

J) 

960 

>) 

n 

d, 

,, 

» 

n 

1,970 

4,537 

2,858 

,, 

1,~21 

3,29J 

6,li09 

,, 

li41 

,, 

1,206 

5,290 

421 

1,205 

4,600 

P ,278 

8� ) 

562 

» 

982 

15, 6êÊ 

,, 

,, 

,, 

deL 

2,890 

602 

289 

651 

300 

,, 

» 

,, 

820 

s.sts 

5,2!:!0 

6,60!1 

Ëî sydx 

» 

œ< 

820 

6,081 

5,290 

5,2ti9 

1,880 

289 

y' d 

1,210 

,, 

ti62 

H9 
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MONTANT DES SUBSIDES ACCORDÉS F,:N 

COMMUNES, -- 
1841 1842 1845 '1844 d: JË[ 1846 1847 d: J: 1849 181>0 18!H 181>2 

1 d 

W ytschactc •....• d 1,000 " ,, l) k 
1 

k 1) , , k J) l) )) 

1 ; 
1 

d 
n 11opci·inghe ....•. ,, � R k 1 

" k » ,, ,, 1,000 ,, J) 

d 

d 

, , 

d 
d 1 

d 
d 1 1 

d 

d 

1 1,000 111rum1Ss1on admrn:stratiH lie l) k , , 

1 
" » ,, H, J) , , ,, ,,0 

la route de llm,ocs an ha- 
d meau dr Sa1111-Klo1. d 
1 ( 1,586 ~ Zantvonrde ...... d 

� R " � R � R , , d, l) a � R J) J) 

d 

2,C00 

: 
1 0111m1))UIO ad1nrn1strali1t• dt' ss 

,, 1) k " ,, k l) , , l) k 6,000 
ln route d, Wmlcq I Cru1- d ~rkc-. 

d 
d 
d f2,l'i00 1 nmm1slli1on adnunistratire 1lr 0s � R " ,, k ,, d, ,, k ,, ,, 

ln route do PoprrrnKhr par 
W,s1,Je1eron 3 0ost1le1mo. 

Hixschote .....•.. , , , , ~, ,, ,, l) [, , , )) » ,, )) 

lluringhc .....•.. l) ,, k 1) k ,, � R 0 )J 11 ,, 1) 

Proven .•.... , .. , ,, ,, k ,, k d, , , )J ,, k )J d, 

Zonnebeke ....... ,, ,, k k k k ,, 1) 00 h ,, )) 

Wervicq •.•...••• 1) J) k L 1) 1 F )) 11 k k ,, 

1 
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DESIGNATION DES CHEMINS AMÉLIORÉS 
TOTAL et longueurs sur lesquelles les améliorations ont été effectuées, jusqu'au 31 décembre 11852. 

N 
CBEJIJJNS DE GRANDE VICINALITÉ 

d 
CHEMINS DE PETITE VICINALITÉ 

SBLO~ SRWII 

d d 1 En!PIERRÉS, 1 
TOTAL, 

lo gouvernoment. la province. PAVÉS, E»IPIERRÉS. ENSABLÉS, PAVJlS. ENSABLÉS, 

1,000 , , t ,800 » l) , , l) 4,190.00 962.00 J> o,W2.00 

1,000 n l) )) k » i ,470.00 ,, l) ·I ,470.00 

1,000 ,, l) � R » [ , l) )) h 1) 

5;586 l) 2,000 l) ,, 1,800.00 ,, l) » » -180.00 

6,000 l) < ,, < 11) , , ,, ,, ,, 

12,o00 l) , , , , l) l) l) ,, )) ,, 

,, 5 ,00f) » ,, )l ,, f ,788.00 ,, ss 1,788.00 

,, 1,7110 ,, ,, )l » 497.00 1,250.00 ,, 1,727.00 

11 2,622 < l) l) l) ,, 1,887.00 » 1,887.00 

,, 4,000 )l l) )l 'O 960.00 5.srn .80 ,, 4,2715.80 

,, 23,953 53 ,, )l ,, 6,883.00 ,, ,, 6,885.00 
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Récapitulant le résultat des tableaux qui précèdent, nous aurons l'ensemble 
de l'état des choses dans l'arrondissement d'Ypres , quant aux chemins vicinaux 
des lieux catt:gori(•~ 

J 

1 

J 

D 

i 

I ) ! ù v cËm] LONGUEUR I ) ! ù v l v ] h c Cc ! z c z 

DÉSIGU TIOX h c z CfiEfü~S. =) =éI c z 
TOTALE JlESTANT 

empierrée. , ensablée. 
des amélioraliooi 

<les chemins, parée. à améliorer. EFFECTtÉES. 

e l.lt-c,·lacr r n ÉÉ l:a,!izcclc (a) ..... N ,, JJ J) d, k 
<' l'opcri11gl1c i1 Westvleteren (li). d, ,, k ss ,, " 
'Yp1·c~ ~ CoJ11i11cs •.......•... 11, ssa.co ÉsËÉ' : 0v v 1,!170.00 " 7,04-ti.OO 37,728 1î8 

e Comines à Ghcl u vclt et à Zant- 
, nord<' .........••...... • • • • • !J,7:il.00 J) 8,87!>. 00 >) 8~6.00 42,:$70 74 

=§=éê0 des chemins de gr-ande 
21,284.00 2 ,1>158.00 10,84:S.OO 7,901.00 80,299 52 1·i<'innlitii ................ » 

-- 
13,58~ 

ou 5 lieues. 

u-nuus <le petite v iciualité .•...• d, a2 ,40ü.60 Q 1 s,826. oo d 820.00 k 1,152,870 eà 
00 

72,052.60 

Ldd 14 lieues. 

RtCAPITULATION GtNtRALE. 

hcnuus uc grande vicinalité ....• " 2,538.00 10,8415 .oo , , D 80,299 52 
ld. _êRÎ RËn id. 000000 , , 52,406.60 18,826.00 820.00 \) 1,152,870 eà 

T<lTAJ. Gb fn.\l. ...••... " tif.,944.!iO 20,671 .oo 820.00 � R 1,255,169 59 

8~,431:i. 60 

ou 17 lieues. 

Le mètre <'ourant des chemins de grande vicinalité revient à 

� ü0 id. 

Pri:-. <9 � Ë0k< de I'cnsemb!e. . . . . ..• 

80,299.32 =fr. 6 00 
ia.aaa.oo 

1, lo2,870.27 =fr. 16 00 
7:2,05:2.00 

1 ,2il3, 169,09 =fr. 60 43 
•••.• 1 •••• ••l"lt. 

(") l'orté dans l'a rrondissement de Thiclt-Iloulcrs. 
(1,) 1'0111' mi111011·c. les travaux ayant été exécutés en 18!>5. 
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Nous terminerons ce qui est relatif à la province de l~ Flandre occidentale par 
la récapitulation générale de ce qui a été fait jusqu'au 51 décembre i81J2, dans 
chacun des cinq arrondissements voyers qu'elle contient : 

Chemins de grande communicauon: 

n 
. 

DÉSIGNATION L0NGIJRUR LONGUEUR LONGIJEOR DÉPENSES 
=) =éI c z 0 

TOTAI.B RBSTAllT 

DES ARRONDISSEMENTS, des chemins. s H d 0 s ensablée. à aru61ioror. 
des a111élioralio11, - 

~~ree. emJierr~e. BfHCTUÉES. s0 

k 
De Bruges-Ostende. , ..••••..••. 61,4?54.00 6i,4lî4.00 ,, ,, )) 62B,200 48 

De Thielt-Roulers .....•.....•.. ?HS,910.00 56,481.00 2,1:196.00 ,, 16,853.00 454,824 00 

De Furnes-Dixmude ....•... , •..• 80.204.~0 12,5B5.60 5,5!!8.00 47,677 90 f.6,81!.î.OO 524, 1 1!i6 62 

De Courtray ..•.......•......•• 19,994,.00 t9,9!M.OO » ,, ,, 416;96!5 54 

D'Ypres ...•.•. ,., ....•..•.... , 21,284.00 2,558.001 10,845.00 ,, 7 ,90i.OO 80,299 52 

=§=é I des chemins de grande 
258,846.50 152,820,601 16,799.00 47,677 90 41 ,!549.00 vicinalité ...•...••.....•.• 1, 881,4,W 76 

d 

197,297 .so 
n 

n ou 40 lieues. 

Chemins de petite vicinalité, 

De Bruges-Ostende. , .•..... , ... 

De Thielt-Roulers . 

De Furnes-Dixmude .....•...... 

De Courtray •.......••....•.... 

D'Ypres ......•... , •. •, • • • • • • • 

=) =é I des chemins de _5ËÉË5 
vicinalité •....••. , . 

" 6,162.00 !î00.00 W6,218,00 >) 540,5'72 Ê§ 

d, 10,118.00 1,mm.00 40,579.00 ss HS,609 26 

)) 15,309.90 i,919.00 69,025.00 d, 184,852 74 

d, 90,9112.00 589.00 11,971:î.OO d, 1,047,018 29 

d, !>2,,i06.60 18,826.00 820.00 , , t, Hi2,870 27 

,, 172,9~,8 !SO 22,989.00 272,6Hî.OO F 2,845,705 OG 

- - --· 
468, êV e 0 Bo 

ou 94 lieues. 

PeL 



; ! k Fde0 J ( 47~ ) 

Ensemble des chemins vicinaux. 

I 

D 

D 

I 

1 

DÉSIGNATION LONGUEUR LONGUEUR I Ldù v c v ] h É Cc ! z c z 
=) =é I c z 

=) =é I c ] c z =é ! = 

empierrée. d 
des améliorations 

h c z ARRONDISSEMENTS, des chemins. , ensablée. à améliorer. pavee. EFFECTCÉES. 

d 
1 ' 
1 

d e Bruges-Ostende ............. , , 67,616 00 ü00.00'1~6,218.00 ,, 96ü ,~72 !}~ 
d 

d e Thielt-Houlers .........•.... < 46,tî99.00 5;951.00i 40,579.00 , , 1555 ,433 2ü 1 

d 5 Furnes-Dixmude ...•........ ,, 21>,665.riO < F 277 .œ 116;700. 90 l) R ~08,989 56 

e Courtray ...•............... -ft0,946.00 1 ~,975.00 : 1 , 463 , 98:5 y' ,, 589.00 l) 

d 
11,255' 169 d[ 8 'Ypres •••••...•..•....•.•.... ,, 54,944.60 29,671.00i 820.00 )) 

=§6I des grandes et des petites 
59,788 .oo: 520,292 90 14,72~. 148 82 vicinalités ................. )l 30a,769.f0 , , 

M 

66a,Sno.oo 
ou 154 lieues. 

On déduit de ce tableau que, dans la province de la Flandre occidentale, le prix moyen : 

A l) b . d d . . ( . bl ) . , 1,881,464.24 9 ,·t 1• u c em111 e gran e eornmunrcation pavage,empierrem. et ensa cm. revient a 197,297_70 = D-'.f- 

> Id 1 ·t -1 .rl 2,845,703.03 0 O"" 
n0m00N k r F _5ËR 5 dr · d k 468,1>;j2,50 = 1 

3c Id. 4,720,148.50 = 7 08 üF l'c1Hemble............................................... 6tio,8tî0.00 
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PROVINCE n:E LA FLAND1lE ORIÉNTALÊ. 

L'institution des commissaires voyers n'est pas établie dans la Flandre orï°e11~ 
tale : c'est l'unique province du royaume où elle manque aujourd'hui. J'ai donc· 
dû parcourir seul , guidé par une carte routière , une contrée dont la langue, 
sans m'être inconnue, m'est peu familière. Par suite de cette double circonstance, 
que je mentionne comme titre à l'indulgence, beaucoup d'observations utiles 
auront dû m'échapper. 

Sous le rapport topographique et géologique, la Flandre orientale peut être 
partagée en deux grandes divisions par une ligne brisée passant par les communes 
de Baerdegem , Moorseele, Alost , Hofstade, Lede, Schellebelle, Wetteren, 
Melle, Gontrode, Meirclbeke, Ledeberg, Gand, Swynaerde , Seevergem , Eecke, 
Syngem, Buysse, Cruyshautern et Nokere. Plus simplement et faisant abstrac­ 
tion de certains détails, celte division peut être établie: 1 ° depuis la limite orien­ 
tale de la province jusqu'à Gand, par le chemin de fer de l'État; 2° de Gand 
jusqu'à Syngem , par le cours de l'Escaut; 5° de Syngern jusqu'à la limite occi­ 
dentale de la province, par une ligne passant par les communes de Huysse, Cruys­ 
hautem et Nokere. 

La partie située au nord de la ligne que nous venons d'indiquer comprend à 
peu près les 3/5 de la province; sa surface est presque absolument horizontale (1), 
à l'exception <le quelques coteaux peu élevés dans les vallées de la Durrne et de 
l'Escaut; elle est entièrement formée par les sables campiniens, à l'exception de 
quelques alluvions argileuses constituant des polders dans les deux vallées 
susdites, et dans les parties tout à fait septentrionales du territoire. 

La partie méridionale, un peu moins étendue que la première, contraste avec 
elle non moins par son relief, qui s'élève jusqu'à 106 mètres au-dessus du zéro 
du port d'Ostende (e

, s que par la constitution de son sol où domine le limon 
hesbayen , 

Ainsi, en résumé, la première partie est plate et sablonneuse; la deuxième 
accidentée et argileuse. 

Cette remarque et cette distinction ne sont point aussi étrangères au sujet qui 
nous occupe, c'est-à-dire aux chemins vicinaux 1 qu'elles pourraient le paraître 
au premier aspect : nous le montrerons tout à l'heure. 

Un coup d'œil jeté sur la carte fait voir qu'il est peu de communes de la 
Flandre orientale où l'on n'ait exécuté des travaux d'amélioration aux chemins 
vicinaux. 

Cette observation s'applique aux deux parties de la province ; mais une parti- 

( ') La variation la plus étendue va de 3 à 14 mètres au-dessus de la basse mer. 
3
e
, Route d' Audenarde à Grammont, entre Segelsem et Nederbrakel. 
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cularité ne tarde pas a fra pper les yeux; c'est que dans la partie septentrionale 
les chemins entrepris sont pour 1a plupart terminés, tandis que, dans la partie 
méridionale, les chemins, commencés en plus grand nombre que dans la première, 
sont presque tous inachevés. 

Cet éparpillement est évidemment, sous plusieurs rapports ., une chose fâcheuse. 
Les chemins, commencés et non terminés 1 constituent une valeur improductive, 
Je n'ai pas 3nv à rechercher toutes les causes de cet état de choses; il en est une 
cependant qui me semble évidente et que je ne puis me dispenser de mention­ 
ner. c'est Je dNaut d'agents voyers, agents dont la tâche consiste autant à stimuler 
et à discipliner les efforts isolés des communes qu'à diriger les travaux qui en sont 
Je résultat. Celte allégation n'est pus une assertion vague ; on trouvera, dans la 
suite de ce rapport, des foils et des chiffres qui rétabliront d'une manière con­ 
cluantc. 

Maintcnun! il ne saurait être douteux que les travaux commencés ne doivent 
être achevés, ù peine de rester inutiles et de voir les chemins retourner, plus I ô Ë 
ou plus tard , à leur état primitif. J'ajouterai qu'il est nécessaire de les terminer 
promptement, parce que les parties fuites réclament déjà des entretiens auxquels 
il sera diflicile de pourvoir avant l'achèvement complet. Le meilleur moyen d'at­ 
teindre ce résultat , semble ètrc de ne pas éparpiller les subsides annuels sur tous 
les poiuts , mais de les consacrer, successivement, aux communications les plus 
utiks, prenant, pour être éclairé à cet égard, l'avis de l'autorité provinciale. 

li c::-t facile de comprendre combien il serait nécessaire que des agents spéciaux 
vinssent. pour l'accomplissement de cette œuvre , seconder les efforts de la dépu­ 
tation et de F(U 0 les commissaires d'arrondissement. 

Il est surtout essentiel <le ne plus entreprendre de communications nouvelles 
a van I <pie les anciennes u ient reçu leur complément. Celle observation pou na 
contrarier ÉR quelques intérêts particuliers; mais je ne dois avoir ici en vue que 
l'int<'·rN ~<•nèral1 qui serait lésé si l'on agissait autrement. 

La dissemblance que je viens de signaler entre les deux divisions topographi­ 
Ë~v i Ê R t géologiques de la province, n'est malheureusement pas la seule qui existe 
entre dies. Les voies de la portion plate, qu'elle soit argileuse comme dans les 
polders, ou sablonneuse comme dans les autres parties, sont, en général, en bon 
<'lat. Leur construction ne présente pas de difficultés, puisqu'elle se borne à la 
pose d'un p:m1ge <fans des chemins sans pentes ni ran.pcs , et dont la direction et 
la largeur sont convenables et conservées. 

Les accotements � sont suffisants et atteignent souvent des largeurs assez con­ 
sidérahlrs pour qu'on � établisse des contre-allées à l'usage des piétons. On � 
rencontre peu dl' plantations de nature :'t nuire aux chemins, et peu de haies, si 
ce n'est hir n taillées et maintenues à une hauteur convenable. La traverse des 
villages rst rcnuu-quahlo de soins, de régularité et de propreté. Jamais du fumier 
ou du purin perdu ne vient altérer 1a propreté de la voie publique et témoigner 
de linsouciance ou de l'ignorance du cultivateur. 

Pour avoir l'image de l'état des choses dans la partie montueuse et argileuse où 
les constructions offrent plus de difllcul lés que dans la première, il faut prendre 
le contrepied de ce tuhleau . Les chemins � sont tous irréguliers, au point que, 
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dans bien des endroits, une voiture n'en saurait croiser une autre, et sinon mal 
construits, au moins mal entretenus. Les accotements, souvent réduits à une largeur 
insignifiante, sont presque partout en mauvais état : des haies et des plantations 
énormes maintiennent une humidité funeste au bon état des voies de communi­ 
cation, dans 'un grand nombre de villages dont la négligence, l'irrégularité et la 
mauvaise disposition affectent péniblement les yeux. 

Le double état des choses que je viens de signaler est tellement tranché, qu'il 
se manifeste sur les parties d'un même chemin, passant de l'une des divisions dans 
l'autre. Je citerai , à cet égard, le chemin allant, par Gavre et Dick elvenne, de la 
route de l'État de Gand à Audenarde à la roule provinciale entre les mêmes 
villes. La portion orienta]e de cette voie, située sur la partie limoneuse, est dans 
le plus mauvais état, tandis que la partie occidentale, ouverte dans la portion 
sablonneuse, ne laisse rien à 0 désirer. 

Le mauvais état des chemins , dans la partie argileuse, ne résulte pas de la 
nature du sol, car l'un de ces chemins, celui de Gavre à Schelderode,' fait excep­ 
tion à la règle presque générale. 

La différence d'état ne doit donc être attribuée qu'à la différence de soins, à 1a 
différence des difficultés de construction et à l'insuffisance des administrations 
locales pour résoudre les difficultés d'une manière satisfaisante. 

Les chemins des deux. <livisions ont, cependant, un point commun : c'est. Je 
défaut d'un écoulement convenable pour les eaux. Dans la partie montueuse, les 
fossés manquent dans u ... ne multitude de points; quand ils existent, ils sont, 
presque partout, trop petits et mal curés. Dans la partie sablonneuse et plate, les 
chemins sont, presque sans exception , bordés de fossés plus ou moins larges, 
dans toute leur longueur, et cependant l'écoulement n'est pas satisfaisant, soit 
par l'insuffisance des dimensions, soit par le défaut de curage ou l'obstruction des 
fossés et des petits cours d'eau dans I esquels ils ont leur décharge, soit par d'au­ 
tres causes que je n'ai pas été à même d'apprécier. Cependant l'écoulcmeut de ces 
eaux intéresse l'agriculture non moins que les routes. 
J'ajouterai enfin que des ouvrages d'art, neufs ou même non encore achevés, 

présentent des dégradations attestant que les administrations locales ne possèdent 
pas les qualités nécessaires pour diriger ces constructions, qualités qu'il serait, 
d'ailleurs, évidemment déraisonnable d'exiger d'elles. 

Un règlement sur les cours d'eaux non navigables ni flottables de celte pro­ 
vince, règlement approuvé par arrêté royal du 20 août (: P» s a eu pour but de 
pourvoir aux inconvénients que je viens de signaler .-Mais pour l'exécution des 
mesures qu'il prescrit à cet effet autant que pour le complément et pour l'entre­ 
tien des chemins vicinaux, l'on éprouve de vifs regrets de voir la Flandre orien­ 
tale dépourvue de l'institution des commissaires voyers qui fonctionne dans les 
huit autres provinces du royaume, et qui rend de si grands et de si incontestables 
services dans celles où elle est convenablement organisée : la bonne construction 
et le bon entretien général des routes communales, ainsi que la mise à exécution de 
l'arrêté susdit, relatif aux cours d'eau non navigables ni flottables, me semblent 
irréalisables sans ce concours d'agents spéciaux. Il serait déraisonnable et impos­ 
sible d'exiger l'accomplissement de cette tâche par UU0 ]es commissaires d'arron­ 
dissement. Elle comporte un travail trop considérable et des détails de telle nature 

i2f 
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qu'elle est incompatible avec le temps que ces hauts fonctionnaires pourraient � 
consacrer , avec leur position et avec 1a nature de leurs autres fonctions, ainsi 
qu'avec celles de leurs études. � � est même impossible (JUC ces fonctionnaires 
fassent la simple visite voulue par l'art. JL dudit règlement, ainsi que celles qui 
sont exigées par les art. 52, 53 et 4-5 du règlement sur les chemins vicinaux, 
en date du 16 août. 1844,. 

Les travaux d'amélioration aux chemins vicinaux ont été pr('sque exclusive­ 
ment exécutés au rnoyrn de pavages. 

Un seul chemin, situé dans la commune d'Aeltre , est construit en empierre­ 
ment au moyen des pierres connues dans la Flandre sous Je nom de veldsteen. 
La préférence donnée généralement aux pavages est justifiée par le manque sur 
les lieux de bons empierrements. Le transport entrant pour une grande part dans 
les frais de construction, on a dû choisir le mode qui permettait de construire et 
d'entretenir une longueur donnée avec le moindre cube de matériaux. 

Les pavés employés proviennent de diverses sources. Ceux de Quenast ou de 
Lessines dominent dans les chemins de la partie septentrionale. - Dans la partie 
méridionale on en rencontre aussi, mais en moins forte proportion. Des raisons 
d'économie momentanée ont conduit à employer de préférence des pavés d'autres 
qualités et d'un prix moins élevé. - La dimension régulière des pavés ne dépasse 
pasOm114 sur Om,12 à la tête. 

) < a, en règle générale, adopté, pour les pavages, une largeur de ' mètres; 
exceptionnellement et pour de petites parties, elle descend quelquefois à 2m,75 
et 2m,~0. 

Les ensablements n'entrent que pour une fraction peu importante dans les 
améliorations exécutées aux chemins vicinaux. 

Su � n les chemins de la partie nord, il existe des plantations continues et régu­ 
lièrcs d'arbres ù haute tige I tels que peupliers, tilleuls, hêtres, chênes, etc. Ces 
arbres, de différents âges, sur une même route , constituent des espèces de plan­ 
tations en coupes réglées, donnant une rente annuelle. 

Les améliorations de chemins vicinaux peuvent, d'après les renseignements qui 
m'ont été fournis, être considérées comme ne remontant guère au; delà de f 841. 
La présence, sur les chemins de In partie nord, d'arbres d'une date plus ancienne 
prouve que J'on n'a pas, en général, été obligé d'établir des redressements ni des 
ernprises , et que l'on a suivi le tracé et les proflls anciens. Cette marche, ration­ 
nelle dans le nord, semble avoir été également adoptée dans la partie du sud, où 
il en est tout autrement L'amélioration du plus grand nombre des chemins n'a 
donc exigé que l'établissement dt1 pavage. 

Des droits de péage ont été établis sur une partie des chemins vicinaux amé­ 
liorés; sur une antre partie, notamment sur ceux du pays de Waes ( deux seuls 
exceptés), il n'en existe point. 

LP plus grand nombre des chemins améliorés intéressent plusieurs communes 
et rentrent, par conséquent, dans le cas prévu par l'art. eJ de la loi du 
iO avril JS/4,1. Cependant, dans toute la Flandre orientale, un seul chemin a été 
déclaré lie grande vicinalité : c'est celui de Gavre à Schelderode. 

En présence de cette circonstance et du peu de renseignements généraux qu'il 
m'a été possible d'obtenir, j'ai cru inutile de consacrer un tableau, dans la forme 
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ordinaire, à chacun des chemins dont je donne la description, parce que ces 
tableaux, trop incomplétement remplis, eussent, sans nécessité, grossi mon travail. 
J'ai cru suffisant de donner, dans le texte , les renseignements approximatifs 
relatifs aux communes traversées, à la longueur exécutée, à la longueur restant à 
exécuter et aux sommes dépensées. 

Il n'y aura donc qu'un seul tableau relatif au seul chemin de grande commu­ 
nication existant. Les données officielles relatives aux A6Ëê5Ê se trouveront üA<Ê 
le tableau ci-après, relatif aux chemins de petite vicinalité. 



PROVINCE DE LA t I é ! h ] c ORIENTALE. 

AR.RONDISSERENT DE GA.llD. 

--- 
Chemin de grande counnunieation de Gavre à Sehelderode. 

122 
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POINT :z: LARGEUR 000k MODE DE CONSTRUCTION cë 0 en 
COMMUNES :::, V> 00ss 

0 00000 ;;;;: 000 et ~rorenance 

d 

::::, z: . 0k00 
Cl ::::; du pavage d TRAVERStES. :z: a: 

DE DÉPAI\T. D'Al\Rl\'ÉE. = (..3 ou de 1- 
DES MAT.Él\IA11X. _, z f1cmpierrc- TOT A LE, z: - 0 

ment. u 
M 

Mètres. Mètres. Dlétrcs. Mètres. nlélrcs. 
Moyenne. 

Gavl'C ••• ,, ...••• , Rontr. communale N de Gavre à Diekel- 
venue. 

Semmersaeke ••... ,, » 

0.50 
" 6êÊË5 k0 s 00 s kkk s0 n ,, 8,008 5 P• o/o 5.00 7.00 à Pavage; belles pierres de 

O.lïO Quenast ou de Lessines. 

l\lchrn .•.•...•... ,, [ , 

Schelderode ....... » l\oute provinciale 
ile Gand à Hun- 
dc!gem. 

V V UNES. 

LONGt;EUil h c z PAHTIES ÉVALUATION" PRIMITIVE DE LA DÉPENSE. 

nnu1Jinr,1C's nvnnt 
la declarnriun 
de ~r:rnlil· s· Ék 
rinal i tè. 

amél i orces 
dopuls fo déclurnricn 

de 
gmndev iciunlité. 

d

Empi1·r­ 
Pan1gr. l'Cllll'lll. 

1

Empi1•r-1Ensal,k 
J>lH'ngi•. rcuu-nt . mc u t 

Emprises, 
indemnités. 

Con- d tennnce . Sommes. 

TOTAL, 

(invrr ...• , .. 

Scmmersaekc .. , 

Yurste .. - ••.. 

~lt•lsrn ..•... 

Schelderode .. , , 

11,rnu 7,508 

!h'Ln•s. (Il. A. C I Francs. 1 Francs.! Francs. 

8,008 

Francs, Francs. 

1 nconnu. 

Francs. d Francs. d Francs. d Francs. 

Cc• chemin est le seul qui soit déeluré de grande communication dans lu Flandre orientale. 
Il a ~ mètres de parage, exécuté en beaux pavés bien réguliers. Les accotements ont l à 
2 mètres; lc-s fossés §V ,;lO ù Ü Nn ,ISO, mais ils manquent en beaucoup d'endroits. Les inclinai­ 
~011s vont ù cn viron 15 _0Nu k0 

De Garre à Sc111111ers(J(•ke. Le p:wage est en très-bon étal; les accotements médiocres ou 
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OUVRAGES D'ART, NATURE DÉPENSES BARRIÈRES. ENTRETIEN. 
DE CONSTRUCTION. 

el provenance - Observations. 
Produit. 

Par � Travaux d'art h � Î Cp ! z c z 

DES MATÉRIAUX. !,mplnce111ent. 
métre courant. 1851 à 1852, é! ! v c I I c z0 

Francs. Francs. Francs. Francs. 

20 ponceaux et aqueducs ••• 11 20 ,, d, là Semmer- F 
saeke. 

l à Melsen. 

d 

DÉPENSES D'AlIÉLIORATION EFFECTUÉES JUSQU'AU 51 DÉC. 1852. PART DE LA DÉPENSE 
SCPflORTÉII l'A.R 

Emprises, 
indemnités. 

Con- d rcnance .
d 
Sommes. 

00 
d ;, 
Nn F 
PP 00 
N L 

Observations. 

Il. A. C. ( Francs, d Francs.] Frnnca. R Francs. d Francs. d °Francs. J Francs. ( Francs. ( Francs, I Francs. J Francs. J Frn ncs. 1 Fr,,ncs. 1 Francs. 

Inconnu, 99,540 57137,818 »J 9,937 ,, J33,785 57jls,ooo »I 3 73 

99,540 57 

mauvais ; ils déchaussent les bordures en plusieurs points. Fossés nuls ou insuffisants. Cinq 
aqueducs dans le meilleur état. 
Traverse de Semmersaeke, Étroite et irrégulière. Pavage bon; accotements mauvais ou nuls; 

fossés nuls. Purin coulant, des étables de la dernière ferme, sur l'accotement. 

De Semmersaeke à Vnrste, Pavage excellent, mais montrant parfois des commencements 
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d'avaries occasionnées par les eaux qni n'ont aucun moyen d'écoulement. La route, qui esë 
souvent au niveau du sol, n'a pas même une rigole de déJimitation, Un aqueduc en parfait 
état. 

De Vurste à Melsen, Pour le pavage, même observation que ci-dessus. Trois aqueducs en 
parfait état; quelques rares fossés insignifiants; eau stagnante sur les accotements; quelques· 
haies et plantations riveraines nuisibles. 

Traverse de Melse«. Pavage bon ; accotements mauvais; fossés nuls. 

De Melsen à Schelderode. Pavage très-bon; accotements nuls ou mauvais et petits; fossés 
nuls. La route au niveau du sol, en beaucoup d'endroits, n'est pas même délimitée. 

Traverse de Schelderode. Bonne quant au pavage. 

De Schelderode à la route proeineiale de Gand à Audenarde. Faute de moyens d'écoule­ 
ment, l'eau, en quelques points, submerge une partie de la largeur du pavage, Deux aqueducs 
très-bons. Pour le reste, mêmes observations que pour la section précédente. 

� R est à regretter que le chemin, si bon quant au pavage, ait été si négligé quant aux acco­ 
tements, et surtout quant A6œ fossés. Il appelle, sous ce rapport, un parachèvement indispen­ 
sable. 



( 489) 

é] ] ) ! h � z z c Uc ! = h c GAND-EECLOO . 

. cJiend.P d.e l.ovendcgen1 à fi_oesselaere. 

i • Communes traversées . . . . · 1 
Lovendegem. 
Somergem. 
Ursel. 
Knesselaere. 

2° Pavage exécuté • . 
5° Pavage à exécuter . 
4° Longueur totale . . 

(,L Dépense totale effectuée 

H,, W2 mètres. 
4,,000 

19,702 

11 o,Oa5 francs. 

Description du chemin. 

Ce chemin part de la route de Gand à Eecloo, contre l'auberge dite in den Beyaert. II est 
pavé en pierres de Quenast, 4° échantillon, avec bordures. La largeur du pavage est de 
3 mètres. Les accotements ont chacun de 2 à S mètres. Les fossés ont chacun de Om,7o 

0à 1m,oo. 
Du point de dépaf't jusqu'au village de Lovendegem. Sauf quelques flaques légères et quel­ 

ques bordures un peu déchaussées, cette partie du chemin est en excellent état : elle est bor­ 
dée de plantations d'arbres à haute tige de divers âges, essences et grosseurs. La traverse de 
Lovendegem est excellente : les accotements � ont une très-grande largeur. 

De Lovendegem à la barrière. On trouve d'abord l'accotement de gauche un peu délabré et 
les bordures un peu déchaussées; un peu avant la barrière et sur une trentaine de mètres de 
longueur, le pavage est mauvais et offre de fortes ornières. A l'exception de ce que je viens de 
signaler, cette partie de la route est en bon état. 

De la barrière à Somerqem, On voit, en premier lieu, des bordures fortement déchaussées. 
Quelques flaques et ornières se continuent, de distance en distance, jusqu'à l'entrée de Semer­ 
gem, où un atelier de paveurs était à l'œuvre. 

Traverse de Somerqem, Rampes de 2 p. 0/0, depuis rentrée jusqu'à l'église. Rigoles pavées 
pour l'écoulement entre les accotements et le pavage. Route en très-bon état et parfaitement 
propre. é la sortie du village, accotements humides, parce que les fossés manquent de section 
sur une centaine de mètres. 

De Somcrgem à Ursel. Dans quelques parties, les accotements sont réduits à om,oo. Sur 
toute cette section, et surtout sur les trois premiers quarts, les ornières sont continues et 
prononcées, et un relevage serait nécessaire. Cette partie de fa route semble moins fréquentée 
que les parties précédentes, et les accotements sont presque entièrement enherbés, La traverse 
d'Ursel est en excellent état et très-propre. La partie entre Ursel et Knesselacre n'est pas 
exécutée • 
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Cette communication, malgré les quelques détériorations que j'ai signalées, est en très-bon 
état de viabilité. Elle est bordée sur tout son trajet de plantations de bois blancs, de hêtres, 
de chênes et de saules. Trois barrières � sont établies, une entre Lovendegem et Somergem, 
la deuxième au delà de Somergem et la troisième à Ursel. 

-----~Q.QO~~~---- 

(:hcaniu e11t11•e Ia route d~ l'État de Gand à Eecloo et na Po11te p1•ovindale 
d'EvcPgCDI à Watc1•viict ( d'Eccloo viet•§ Watervliet). 

1° Commune traversée 

'1.L Pavage exécuté ... 
5° Pavage ù 5œ écu ter . . . 
4° Longueur totale du chemin. 

ma
L Dépense totale effectuée. . • 

Eccloo. 

8,!)00 mètres. 
,, 

: s§) ) 

82,4~0 francs. 

Description du chemin. 

1:e chemin est construit en pavage avec bordures. - Pierres de Quenast, quatrième 
échantillon. Pavage de 3 mètres, accotements de 2m,o0 à~ mètres, fossés de 1 mètre. 
En partant d' Eecloo : 1 cr alignement. En excellent état sous tous les rapports; pendant sa 

première moitié, il est longé par une contre-al!ée de 2 à 3 mètres; un peu au delà de la 
1'0 barrière, aqueduc A+54 vanne en bon état. 

.2° ali911e111ent. En parfait état de viabilité; les ornières commencent à se marquer très­ 
Iégèremont et l'accotement <le gauche laisse ù désirer en quelques points ; on travaillait à les 
réparer. 

Cet alignement est interrompu vers son extrémité par un moulin à vent; pendant le 
contournement de ce moulin, l'accotement. de droite disparaît sur une longueur de 20 mètres . 

Le 8°, le /~0 et le §0 alignements étaient en parfait état; seulement dans le -4", les ornières 
commencent à se dessiner. On venait ün� réparer les accotements. En un point ils étaient 
Iégèrement encombrés par des arbres abattus. 

De ln fin du 15° alignement jusqu'à la route d'Evergem à Watervliet, le pavage était en 
p:ufait état; aux approches de ladite route, dans la traversée d'un hameau, la largeur des 
accotements était uu peu i rrégulîère, 

Cette conununication p arfaiterneut tenue ne laisse rien à désirer, si ce n'est un peu d'en­ 
tretien ordinaire. Elle est bordée, sur presque toute sa longueur, de plantations d'arbres 
à haute tige de divers âges et grosseurs. Il � a deux barrières sur cette route. 
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Che1nin de Waterl'liet à la f1•ontiè1•c hollandaise pal' Watc~•laud- 
oudeman. · ' 

1° Communes traversées. 0 / 
2° Pavage exécuté ..•...•. 
5° Pavage à exécuter. . •.• 
4,L Longueur totale du chemin. 

;$L Dépense totale effectuée . . 

Watervliet. 
Waterland-Oudeman. 

2,800 mètres. 
dLL 

2,900 

25,?>20 francs. 

Deseriptkn» du chemin. 

i 5 chemin part de l'extrémité d11 village de Watervliet et de la fin de la route d'Evergem 
à ce village. Il est établi jusqu'à Waterlaud-Oudernan sur une <ligue dont la largeur totale 
est de 12 mètres en crête; à l'entrée du village, cette digue s'abaisse et le chemin continue au 
niveau du sol, jusqu'à la frontière qu'il franchit à la borne n° 332. Le chemin est pavé 
jusqu'à l'église du village, c'est-à-dire, jusqu'à 100 mètres environ de la frontière. Le pavage 
a env s§L de large, bordures comprises; il est exécuté en 4°échantillons de Quenast (10 sur 12). 
Les accotements et le pavage sont en excellent état, ce dernier ne demande que quelque 
relèvement dans de rares ornières. Il n'y a pas de fossés, puisque la digue est partout en 
contre-haut du sol, et possède deux fossés au pied de ses deux talus, - Il y a une barrière 
dans le village de Waterland-Oudeman. Un peu avant d'y arriver on traverse un ponceau 
avec murs en ailes, de 1m,:Wd'ouverture, en briques, avec tablettes en pierres de taille, au 
niveau du sol. Il est en bon état, 

Chemin eutl•e la 1•ontc de l'État de Gand à EeClloo et la 1•oute p1•ovincialc 
d'Everge1n à Wate1•vliet ( d'Eecloo ve1•.s Cap1•1cke et vea•s I.embeke ). 

{• Communes traversées. 0 / 
FL Pavage exécuté . . • • . • . . 
5° Pavage à exécuter . . • .. 
sÉsL Longueur totale du chemin. . • 

aL Dépense totale effectuée 

Lembeke. 
Eecloo. 

o, 000 mètres. 
,, 

a,ooo 
48,o00 francs. 

Description du chemin. 

Ce chemin est amélioré au moyen d'un pavage de 2m, 7o. Les accotements ont, en général, 
• mètres, et les fossés de 1 à q mètres. Les pavés sont en forts /1e échantillons de Quenast 
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(1'2 sur 14), Il est bordé d'une plantation continue de hêtres, saules et bois blancs, - On y
renco ntre sept aqueducs en briques avec tablettes en pierres de taille, en bon état. 

En partant de la route d'Evergem à Watervliet jusqu'à mi-chemin, environ, vers Eeeloo, 
la route est en parfait état de viabilité avec ornières légèrement marquées. - En ce point et 
sur une longueur <le l 00 mètres environ, le pavage présente des ornières profondes dans 
lesquelles les pavés sont entièrement enfoncés et bouleversés, Cette partie appelle une répa­ 
ration immédiate. - Jusqu'à 1,000 mètres environ d'Eecloo les ornières, sans présenter 
Je degré <l'intensité que je viens de signaler, continuent à rester fortement accusées et 
demandent un relevage c-Lcs derniers 1,000 mètres avant Eecloo, sont en meilleur état et ne 
présentent que quelques flaques. On était ucoupé à repaver- la rue conduisant de l'extrémité 
<lu présent chemin nu centre d'Eecloo. 

Chemin de Gand, par Evergem, à la route concédée de ltleulcsied~ 
à Clnyscn. 

1° Communes traversées ..... · l Gand. 
Meulestede. 
Wondelgem. 
Evergem. 

2° Pavage exécuté • • . . . •. 9,900 mètres. 
3° Pavage ù exécuter . . . . • )) 

4° Longueur totale du chemin. . 9,900 

:'>0 Dépense totale effectuée. . • . • 7~,01-2 francs. 

Description du chemin. 

Cc chemin coupe le canal de Terneuzen et est en communication avec les routes concédées 
de ~leulcstede à Clnyscn el d'Evergem à Watervliet. 

De Cund ù Meulcstedc, le pa rngc a ◊ mètres, les accotements !S mètres et les fossés l mètre. 
La route est bordée d'une plantation de tilleuls. Cette partie de la route est excellente et ne 
demande qu'un entretien ordinaire.". 

La traverse de ~lculcstede est excellr-nte ; les accotements sont pares, ainsi que les rigoles, 
pour l'écoulement. A Menlestcdc, on traverse le canal de Terne~zen. 

Au delà cln canal, le pavé est rr'duit à une largeur de 3 mètres et les accotements à celle 
de 2 ou a mètres. Du pont j usq11 'à l'entrée de Wondelgem, 1a route est en parfait état de 
vinhil iu', mais des flaques et des ornières commencent à s'y marquer et des dégradations aux 
nccotcments lnisscnt, l'll quelques endroits, les bordures déchaussées. 

De I'entrée de Wondelgem jusqu'à Evergem, on traverse deux ponts d'une arche, en 
briques, avec tablettes en pierre de taille et garde-corps en fer, en bon état. Un aqueduc 
précède le deuxième <le ces ponts et un antre le suit; tous deux sont vieux. Les accotements 
ont perdu leur inclinaison et lais-ent souvent les bordures déchaussées, Des travaux d'entre­ 
tien seraient nécessaires au pa\'age. 

La traverse d'Evergem est excellente. Au sortir d'Evergem, deux contre-allées pour les 
piétons Iongr-nt la route en dehors des accotements: cette partie est bonne. 

Au dclù de ces 300 ruètres jusqu'à la route de lHeulestede à Cluysen, les deux premiers 
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quarts de la distance ont besoin de réparation aux accotements, qui ont perdu leur incli­ 
naison et déchaussent les bordures; le troisième quart est en bon état ; le quatrième quart 
demande un entretien aux accotements et au pavage , qui offre des flaques et surtout des 
ornières. 

A l'extrémité, vieux pont à une arche de 3 n;i.~tres d'ouverture ; soubassement en moellons, 
le reste en briques, en bon état. 

Il y a une barrière au sortir d' Evergem. 
Les pavés sont, en partie, des pierres de Quenast, du qnatrième échantillon fort, et, en 

partie, des grès blancs plus ou moins irréguliers , d'environ om,1~ sur Qm, 10. 

Chemin de C::l11ysen à E•ivelde. 

1 ° Communes traversées 

2° Pavage exécuté . . . 
5° Pavage à exécuter .. 
4° Longueur totale du chemin. 

~0 Dépense totale effectuée. . . 

Cluysen. 
Ertvelde. 

5,000 mètres. 
))

5,000 
27,240 francs. 

Description du chemin. 

Cette route est intercalée entre deux routes concédées qu'elle réunit, l'une de Meulestede 
à Cluysen, l'autre d'Ertvelde à Assenede. Le pavage a 2m, 7o à 3 mètres. Les accotements, 
I, 2 et~ mètres. Un cours d'eau, de 3 à 4 mètres de large, sert de fossé dans le village de 
Cluysen et sur une certaine longueur au delà. 

La traverse du yillage de Cluysen est en bon état. A oOO mètres environ hors du village, 
vieux pont en briques avec tablettes en pierre, en assez bon état, mais faisant saillie sur le 
plan de la route, par suite d'un mauvais raccordement. 

Cette route aurait besoin de quelques réparations, vers Cluysen; mais plus on s'approche 
d'Ertvelde, plus elle devient en bon état de viabilité et d'entretien. La traverse d'Ertvelde est 
on ne peut meilleure sous tous les rapports. La largeur totale de la route y atteint -40 mètres 
et comprend une belle plantation de quatre rangées d'arbres. Il y a une barrière près 
d'Ertvelde. 

«:he1nin de Wachtebelœ à Cluysen pa• Wynkel et Terdon}l, 

l" Communes traversées • . . . . l
2° Pavage exécuté . . . . . . . . 
5° Pavage à exécuter . . . . . • . 
4° Longueur totale du chemin. 
a0 Dépense totale effectuée •.•

Wachtebeke. 
Wynkel. 
Cluysen. 
6,600 mètres. 
5,000 
9,600 
48,862 francs. 

124 
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Description du chemin. 

Cette route part de la route concédée de Bassevelde à Saffelaere , traverse le vieux. canal de 
la Langerleede et aboutit, à Terdonk, au canal de Terneuzen. Le pavage est terminé sur cette 
longueur (o, 700 mètres); au delà du canal, il reste 3,000 mètres environ à paver pour attein­ 
dre un bout de pavage de 900 mètres, aboutissant à Cluysen. Le pavage a 3 mètres; les 
accotements 8 mètres ; les fossés 1 mètre. Elle est bordée d'une plantation continue de hêtres 
et de bois-blancs. Les pavés sont des pierres de Quenast, de om,12, sur 0m,1O, un peu irré­ 
guliers. 

La traverse du village, c'est-à-dire depuis la route de Wachtebeke à Ertvelde jusqu'au pont 
5Ur la Langerleede, est excellente sous tous les rapports. 

Le pont sur la Langerleede est en briques, avec son soubassement et ses tablettes en pierres 
de taille; il a une arche de ô mètres d'ouverture; il est en bon état et les abords sont bien 
garantis. 

Du pont à Wynkel, la route est dans un excellent état. 
La traverse de Wynkel est parfaite; seulement les pavés y varient de nature et de dimen­ 

sions, 

De lVynkel à Terdonk, Je n'ai parcouru que la première moitié de cette distance. La 
route continue à y rester excellente, mais les ornières commencent à se marquer légèrement •. 

Il y a une barrière à Wynkel. 
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ARRONDISSEMENTS DÈ GANt>-EECLO0, T-EitMONDE
ET SAINT-NICOLAS. 

C:hemln· de Wachtebçke, par llloerbcke' et Exaerde, à la .-onte de l'État 
d~ Gand à Termonde. 

l ° Communes traversées . . . . . 

2° Pavage exécuté . . . . . . • . 
5° Pavage à exécuter . . . . . . 
4° Longueur totale du chemin. . • 

a0 Dépense totale effectuée . . 

l Wachtebeke. 
Moerbeke. 
Exaerde. 

f 1,oOO mètres. 
1,oOO 

{5,000 

99, 700 francs·. 

Description du chemin, 
. ; 

Cette route réunit la route concédée de Bassevelde à Saffelaere à la route de l'Etat de Gand 
à Termonde, et traverse Je canal du Moérvaert, ainsi qu'un second canal réunissant Je premier 
à la Ourme, au lieu dit Spletters put, - Le pavage a 2m, 71i et i mètres, les accotements 1 m, 2.5, 
2 et 3 mètres. Les fossés l à 2 mètres. - Les plantations consistent en bois blancs, saules, 
chênes et hêtres. 

Il reste environ l ,o0O mètres à paver sur cette route. Depuis son origine à Wachtebeke 
jusqu'à la partie non construite, elle est en excellent état. 

Le pavage recommence à peu près à l'entrée du village de Moerbeke. La partie qui précède 
ce village, la traversée du village et la partie entre le village et le Moervaert forment un 
ensemble excellent. 

Du Moervaert jusqu'au village d'Exaerde, la route est construite sur une digne; on y ren­ 
contre trois vieux ponts, Je premier en bois, les deux autres en maçonnerie en assez bon état. 
Dans cette partie la route ne laisse rien il désirer, non plus que dans la traverse d'Exaerde. 

D'Exaerde à la grande route de Gand à Termonde, le pavage ne laisse rien à désirer, mais 
les accotements sont réduits, en général, à 1 m,20, et les plantations qui renferment beaucoup 
de saules, tiennent la route fort ombragée. 

Les pavés sont alternativement des pierres de Quenast et des grès blancs. 
Il y a deux barrières sur cette route, l'une à Exaerde , l'autre au delà. 
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ARRONDISSEMENTS DE SAJNT...NJCOLAS ET DE TERMONDE.

Chemin de Lokeren à Wae5munste ••. 

J ° Communes traversées . { Lokeren. 
W aesm unster. 

2° p , t' a,500 mètres. avage execu e • • . . . . . . 
5° Pavage à exécuter . . . . . )) 

4° Longueur totale du chemin. . • o,5oo 

~0 Dépense totale effectuée. . . . 65,706 francs . 

Description du chemin, 

Cette route réunit les deux routes de l'État de Lokeren à Saint-Nicolas et de Terrnonde à
Saint-Nicolas. Son pavage a 3 mètres, ses accotements 2 mètres, ses fossés 1 mètre. - Ses 
plantations consistent en bois blancs, chênes, etc. 

A partir de son origine à la route de Lokeren à Saint-Nicolas, le chemin s'élève d'abord à
mi-côte (ü p. 0/u) de la colline qui forme le flanc gauche de la vallée de la Ourme, puis il 
continue horizontalement jusqu'à son extrémité. - La route est en très-bon état de viabilité : 
elle commence seulement à demander des relevés à quelques ornières, de l'entretien aux 
accotements et le curage de la plupart iles fossés. - Il serait utile d'en ouvrir en un point 
où ils manquent aux environs de la chapelle Sainte-Barbe. 

La traverse de Waesmunster est excellente : des revers pavés servent à l'écoulement. - 
On observe sur la route trois aqueducs assez dégradés. - Les pavés sont en grès blancs. - 
Pas de barrières. 

Chemin de Waesmnustcr à Belcele. 

f ° Communes traversées . . ... { W aesmunster. 
Belcele. 

2° Pavage exécuté . . . . . . 4,200 mètres. 
5° Pavage à exécuter . . . . • . . ))

4° Longueur totale du chemin. 4.,200 

ti0 Dépense totale effectuée . . • • 48,090 francs. 
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Description du chemin. 

Cette route réunit les deux routes de l'État de 'Saint-Nicolas à Lokeren et de Saint•Niêolas 
à Termonde. 

De son point de départ à Waesmunster sur la colline qui forme le flanc gauche de la Ourme, 
elle s'élève sur le sommet du coteau avec une rampe de 3 à 3 1/i p. 0

/0• 

Le pavage a 3 mètres; lesaccotements 2m,2o; les fossésO~,ISO à om:,7o.Les plantations 
consistent en hêtres, bois blancs, etc, - Les pavés sont en pierres de Quenrst de 4° échan­ 
tillon. Le pavage est en très-bon état, mais les accotements laissent beaucoup à désirer, ainsi 
que les fossés mal entretenus, mal curés et non ouverts en plusieurs endroits, 

J 2i'.> 
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ARRONDISSEMENT DE SAINT-NICOLAS. 

Chemin de Mille-Pommes à Exaerde par 8inay. 

J ° Communes traversées . . . . . ! Belcele. 
Sinay. 
Exuerde. 

2° t> ' t, 6,o2D mètres. avage execu e . . . . . . . • 
5° Pavage à exécuter . . . . . . . 2,400 
1,0 Longueur totale du chemin ... 8,97a 

~
0 Dépense totale effectuée . . . . 79,655 francs. 

Description du chemin. 

Cette route part du chemin de fer du pays de Waes à la station de Mille-Pommes et s'étend, 
par Sinay, jusqu'à Exaerde à la route communale de Wachtebeke vers Lokeren. Elle n'est 
pavée que jusqu'à la rencontre de la Ourme, d'où il reste environ '2,000 rrnètres à améliorer 
pour rej oindre le pa,•age intérieur d'Exaerde, long d'environ 9.20 mètres. - Le pavage a 
.i3 mètres en pierres de Quenast de 4° échantillon fort, les accotements 3 mètres, les fossés 
Om,715 à 1 mètre. Les plantations comprennent des hêtres, des bois blancs, etc. 

Ou point <le départ jusqu'à un premier groupe de maisons appartenant au village de Sinay , 
le chemin préseu te un bel alignement bordé de beaux et grands hêtres plantés régulièrement 
et offrant un excellent pavage, sauf pendant la première centaine de mètres, longueur sur· 
laquelle il a perdu son bombement. Il serait convenable de nettoyer et de rouvrir régulière­ 
ment les fossés. 

Au delà de cette première partie jusqu'au village, la route est excellente sous tous les 
rapports. 

La trn verse de Sin a y est dans le plus bel et dans le meilleur état possible. - Il en est de 
même <le la moi Lié de la distance entre Sinay et la Dnrme. - Je n'ai pas parcouru les 
1 ,!500 mètres environ qui forment l'autre 'moitié. 

li serait indispensable que cette route communale fût continuée sur la longueur de oOO mè­
tres environ entre la station de Mille-Pommes et la grande route de l'État de Saint-Nicolas à 
Gaml par Lokeren, 

••• 
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ARRONDISSEMENTS DE SAINT-NICOLAS .. ET DE TERMONDE.
'/

Chemin de Saiut-Nieola8 à 8aint-Gllles. 

f ° Communes traversées . . . . . { 
Saint-Nicolas. 
Nieuwkerke. 
Saint-Gilles. 

w).o p , t, 8,100 mètres. - avage execu e . . . . . . . . 
5° Pavage à exécuter . . . . . . . ))

4° Longueur totale du chemin. • . 8,100 

a0 Dépense totale effectuée . . . . 85,402 francs. 

Description dit chemin. 

Cette route met en communication la grande route de l'État de Gand à la Tète-de-Flandre 
et la route communale de Stekene à Beveren. - Le pavage a 3 mètres, les accotements 
'.2 mètres à 3m,!JO, les fossés là 2 mètres.-Les plantations consistent en peupliers, saules, etc. 
- Les pavés consistent en grès blancs de o=, 12 sur om, 10 et en pierres de Quenast de 
5° échantillon. 

La partie qui constitue la rue de la ville et Je faubourg de Saint-Nicolas sont en très-bon 
état. - De l'extrémité du faubourg jusqu'à la limite de Saint-Nicolas, le pavage est en excel­ 
lent état, mais les accotements ont besoin d'entretien et les fossés de curage. 

La même observation s'applique au reste de la route jusqu'à Saint-Gilles. 
Dans la traverse de Saint-Gilles le pavage a 4 mètres de large et est aussi exécuté en grès 

blancs et en porphyre de Quenast. Les accotements n'y sont pas pavés non plus que les rigoles 
à revers pour l'écoulement des eaux.- Cette traverse est très-bonne, mais moins bien soignée 
y_ue celles de certains autres endroits d'une importance inférieure à celle de Saiut-Gilles. 

Pas de barrières. 
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ARRONDISSEMENT DE SAINT-NICOLAS. 

Chemi11 de §tek.eue à Beveren. 

1° Communes traversées ..... 

Stekene. 
Saint-Gilles. 
Vracene. 
Beveren. 

2° Pavage exécuté . . . . . . 17, f 00 mètres. 
;i0 Pavage ù exécuter . . . . . ))

,1.0 Longucu r totale du chemin. 17,-tOO 

:.,0 Dépense totale effectuée . . 122,26~ francs. 

Description du chemin, 

Cette route met en communication le canal de Stekene dit Stekensche »aert avec la route 
de l'~tat de Gand ù ln Tête-de-Flandre, coupe les routes provinciales de St-Nicolas à Hulst 
( llollande), et de St-Nicolas ù Kieldrecht, et joint la route communale de St-Nicolas à
St-Gilles. 

Le pavar,c i, 2m, 715 et 3 mètres; les accotements, '2, 3 et 4 mètres ; les fossés, 1, 2 et 3 mè­ 
trr-s. Les plautatious consistent spécialement en bois blancs. Les pavés sont de diverses prove. 
nuuccs et varient <le om, 15 sur 0111

, 12. à o=, 10 sur om ,07 à la tête. 
Cctk rouir. commence à environ '200 mètres au delà du Stekensche oaert, De l'origine jus, 

qu'au canal le pavnge est en très-mauvais état, el a un urgent besoin de réparations, de même 
que le canal a un urgent besoin de curage, si l'on ne veut qu'il achève de s'envaser compléte­ 
ment. Sur le canal, vieux pont en briques à une arche avec chaînes verticales et tablettes en 
pierres de taille, en assez bon état. L'élévation du pont a nécessité, pour le raccordement de 
1a route, l'établissement <l'une pente d'environ 1 .;. p. 0

/. vers le village, sur une longueur de 
1 ao mètr-es. 

Dans la traverse du village, pierres <le .toutcs provenances et dimensions : Je pavage va 
jusqu'à une largeur de 10 mètres, et les accotements sont successivement pavés et non pavés. 
Les rigoles à revers pour l'écoulement des eaux sont pavées; des regards grillés que l'on y 
remarque indiquent deux égouts souterrains. Cette traverse est parfaitement viable, mais 
l'ensemble Ju pa vagc demande des réparations. 

/)c Steken« à la rout« de Huise. En divers points, les fosses provenant d'arbres abattus ernpiè. 
t e ut presque jusque sur les bordures; pavés très-variés, en général en grès blancs ainsi que 
les bordures; flaques nombreuses presque continues. Un certain nombre de pavés n'ont que 
cm.06 :1 om.0/1 de côté. Les fossés ont grand besoin de curage. 

De la mule 'de Huis! à St-Giiles. En quelques points, les fossés acquièrent une largeur de 
J mètres nu détriment des accotements qui ont besoin de réparations. Le pavage est en meil­ 
leure état que dans la section précédente et les pavés plus réguliers. Trois aqueducs en assez 
bon état. 
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De St-Gilles à /7 oshoek; Accotement à réparer; fossés s'élargissant en mares aux dépens des 
accotements, Trois aqueducs en très-bon état; pavage en très-bon état. 

De Vosltoek au moulin de Laer, En deux endroits, sur lo à 20 mètres chaque fois, la route 
a perdu sou bombement et est recouverte de sable, au point que l'on ne sent plus le pavage; 
le reste est en bon état. 

Du moulin de Laer à 1tn tournant à angle droit. Le tout est en bon état, sauf une longueur de 
-40 mètres sur laquelle le pavage est devenu concave, et est recouvert d'une épaisse couche de 
sable qui le fait disparaître. 

De l'angle droit à la route de St-Nicolas à Kield,.echt. Pavés, accotements et fossés dans le 
meilleur état. 

Traverse de Vracene, Parfaite. 

De Vracene au Mosselbank. Le tout en bon état. Pont oblique d'une arche, en briques. 

De llfo.mlbank à Zillebeke. Accotements rétrécis an profit de fossés larges et pleins d'eau 
sans plantations ni garde-corps; cela forme un passage dangereux; pavage en bon état. 

De Zi'llebeke à Beveren. Le tout est en bon état. 

Traverse de Beveren. Jusqu'à la route de Gand à la Tête-de-Flandre et jusqu'au chemin de 
fer du pays de Waes, elle est en excellent état. 

Pas de barrières. 

~

Chemin de !Uelsele à Calloo. 

1 ° Communes traversées . . { 

2° Pavage exécuté . . . . ...
5° Pavage à exécuter . . . . . • 
4,0 Longueur totale du chemin. 

~0 Dépense totale effectuée . . •

Melsele. 
Calloo. 

2,oOO mètres.
2,600 
a,1O0 

9,oOO francs.

Description du chemin. 

Cette route, quand elle sera achevée, réunira la route de l'État de Gand à la Tête-de-Flan­ 
dre a la route concédée de Beveren à Calloo et au Doel. 

Le pavage à 3 mètres, les accotements l"',!SO et les fossés t mètre. Les plantations consis­ 
tent en bois blancs et saules. 

Traverse de Melsele en fort bon état. Au sortir du village des ornières déchaussent les bor­ 
d ures du côté du pavé, En quelques points, les accotements sont dévastés pt-esque jusque 
contre les bordures. En beaucoup d'endroits les fossés ont un urgent besoin de curage. Le 
pavage est en très-bon état et ne demande que le relevage de quelques planches et le rajnste­ 
ment de quelques bordures. 

Pas de barrières. 
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Chemin de Zwyndrecbt à R11pclmonde, 

Zwyndrccht. 
Burght. 

1 ° Communes traversées . . . . . < Cruybeke. 
Basele. 
Rupelmonde. 

2° Pavage exécuté . . . . . . 12,mW mètres. 
5° Pavage à exécuter. . . . . >>

4° Longueur totale du chemin. 12,5a0 

0° Dépense totale effectuée . . f57,552 francs. 

Description du chemin. 

Cette route réunit la route <le l'État de Gand à la Tête-de-Flandre avec l'Escaut à Rupel­ 
monde et avec trois routes communales. 

Le pavage a 3 mètres, les accotements I à 2 mètres, les fossés l mètre. Les plantations sont 
en hêtres et bois blancs. - Cette route présente quelques pentes et rampes. 

Cette route part de l'extrémité du vill.1ge de Zwyndrecht. 

/Ju point de départ jusqu·'au chemin. de fer, Pavage assez bon , accotements négligés et 
trop étroits, 

Du chemin de fer à Burqhr, La route s'élargit et prend un aspect régulier. Les fossés et 
les accotements ont besoin d'entretien ; le pavage est viable, mais très-raboteux par suite 
d'un grand nombre de flaques. 

Traverse de Burght. Bonne, mais moins belle et moins propre que ce que l'on voit en 
général dans la province. 

/Je Burght à Iiuys-ter-Luc!tt. Rampes et pentes de I à 1 1/1 p. 0/o, Accotements mauvais, 
fossés sales, parage exigeant <les relèvements. 

De Huys-ter-Litchtà Scùiphaek, Le pav:igfl est meilleur que dans la section précédente, sauf 
1wudant une longueur de 20 mètres sur laquelle il a perdu son bombement et où il est 
recouvert de sable. - Même observation ·que ci-dessus, quant aux rampes, aux accotements 
et aux fossés. 

De Scliipliaek à Crnybeke. Fossés irréguliers et mal soignés, accotements demandant beau­ 
coup d'entretien, rampes et pentes de 1 1/2 p. "/0• Pavage en bon état. 

T'raverse de Cruybeke. En très-bon état. Pour en sortir, rampes de 2 p. 0/0 sur 1!50 mètres. 

De Cruybeke à Basele. Accotements ayant un urgent besoin de réparations. - Bordures 
déchaussées. En quelques points la lurgeur totale de la route se réduit à 5 mètres. - Fossés 
non curés, pavage bon; un pont en briques avec garde-corps en fer en bon état.-L'état des 
choses s'améliore au fur et à mesure que l'on s'approche de Basele. 

Traverse de Basele, Le pavage est en assez bon état, les accotements laissent un peu a 
désirer. 

De Basele à Rupelmonde. Bon pavage et assez bons accotements, mais trop étroits en 
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quelques endroits et détériorés dans d'autres par des traces d'arbres abattus, Quelques pentes 
et rampes, 

Somme toute, cette route dans son ensemble est moins satisfaisante que la plupart des 
autres routes de la partie Nord de la province de la Flandre orientale. 

Pas de barrières. - 
Chemin dé Bupellnondé à Tamise, 

l ° Communes traversées . . • l Rupelmonde. . . Tamise. 

2° Pavage exécuté . . • . .. o,700 mètres. 
5° Pavage à exécuter . • . . . ))

4° Longueur totale du chemin . . . s.roo 
fj0 Dépense totale effectuée . . m,,255 francs. 

Description dit chemin. 

Cette route fait suite à celle de Zwyndreeht à Rupelmonde, à laquelle elle est reliée par un 
embranchement qui tourne la ville ; cet embranchement est en bon état. 

Le pavage a 3 mètres, à 3m,oO; accotements om,150, l mètre et 2"',o0. 
Cette route, tracée sur le flanc gauche de la vallée de l'Escaut, présente des pentes et rampes 

qui vont jusqu'à op. 0
/0• 

De Rupelmonde jusqn'a l'embranchement susdit. Le pavage est bon, mais la route manque 
de largeur et de régularité. 

De l'embranchement mi Blausoho], Le pavage est très-bon, les accotements de 2m,oo sont 
en bon état, ainsi que les fossés. 

Du Blauwhof à Tamise. La routa est en état de viabilité, mais elle demande des répara­ 
tions immédiates pour des flaques, des bordures déchaussées ou jetées hors places dans les 
accotements. 

Dans quelques endroits des côtes il n'y a pas de fossés et les accotements sont généralement 
en mauvais état. - Un vieil aqueduc en briques en mauvais état. 

Cette partie est ce que j'ai vu de plus mal entretenu dans la partie Nord de la province. 
Pas de barrières. 

Chemin de Tamise à Nieuwkerke, 

1 ° Communes traversées . . . { 

2° Pavage exécuté . . • . . . 
5° Pavage à exécuter . • . . . 
4° Longueur totale du chemin. 

o0 Dépense totale effectuée • • , . 

Tamise. 
Nieuwkerke. 

8,9D0 mètres; 
))

s.sso 
09,420 francs. 



[ N° 2f 2.] ( M4) 

Description du chemin. 

Cette route réunit les routes communales de Waesmunster à Tamise, et de Tamise à
Elversele à la route de l'État de Gand à la Tête de Flandre, au chemin de fer du pays de 
Waes, et à la route provinciale <le Saint-Nicolas à Kieldrecht. 

Pavage 3 mètres, accotements 1, 2 et .4 mètres, fossés I mètre, - Plantations, hêtres et 
bois blancs. 

De Tamise au Dooren, Route bien régulière, viable, mais dont Je pavage présente de 
fortes or-n ières ; accotements mal entretenus ; un aqueduc SUl' un petit ruisseau a ses abords 
mal garantis et offre un passage dangereux. 

/Je Dooren à Iloorn , La route est, d'abord, en très-bon état, mais ensuite le pavage perd 
~011 bombement, les bordures sont déchaussées et rejetées dans les accotements, qui eux­ 
nièmes sont loin d'être Imns, 

D« Doorn au Ranck. Dans cette section les accotements s'élargissent et reviennent en bon 
état. L'ensemble de la route est satisfaisant, sauf un passage de 30 à loO mètres environ, 
avant le Ranck, dans lequel le pavage est bouleversé et demande une réparation urgente. 

Je n'ai pas parcouru le reste de la route dont la partie précédente constitue plus de la 
moitié. 

Chc1ni11 do Danck ve •. s B1u•gl1t par Hacsdonck. 

1 ° Communes traversées . . . . . 

2° Pavage exécuté . . . . .. 
3° Pavage à exécuter . . . . . 
-4,0 Longueur totale du chemin. 

tjo Dépense totale effectuée . . 

Haesdonck. 
Burght. 

n,57a mètres. 
4,700 

10,on, 
t>9,7ï0 francs. 

Description du chemin. 

Cette route réunirait les routes communales de Tamise :\ Nieuwkerkeu et de Burght à 
Waesmunstcr. Elle n'est construite que jusqu'aux. abords du hameau <le Rasdepoort. 
Pavage, ~ mètres; accotements, 2 :\ 4 mètres; fossés, 1 mètre. 
Du Ranck à Haesdonck. La route présente un enserub le très-régulier et en très-bon état, 

sauf les accotements qui demandent quelque soin. 

T'racerse de Hoesdonck, En bon état. 

De Haesdonck au, moulin. à vent. L'ensemble devient moins bon et sur une longueur d'en­ 
viron ]ISO mètres aux abords du moulin à vent le pavage a perdu le bombement et est cou­ 
vert de sable. 

Du moulb: à rent [ueq« 'â la fin de la partie parée. L'aplatissement se continue avec fla­ 
ques. ornières, bordures déjetées, etc. Cette partie est en mauvais état; elle aurait, en partie, 
besoin d'être démontée et reconstruite il neuf. 
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Cltemin de trnybekc au chemin d~ nasele à Beveren. 

1° Commune traversée . Cruybeke. 

2° Pavage exécuté . . . 2,9o0 mètres. 
5° Pavage à exécuter .. 600 
4° Longueur totale du chemin . 51000 

l>Q Dépense totale effectuée . . . 710,4,75 francs. 

Description du chemin . 

Cette route, qui n'est' point entièrement achevée, réunira les deux routes de Zwyndrecht 
à Rupelmonde et de Basele à Beveren. La pavage a '.2m,oO à 3 mètres; les accotements 1 à 
2 mètres ; les fossés 1 mètre. Les plantations sont en bois-blancs. La traverse de Cruybeke 
présente un pavage qui a besoin d'être relevé en beaucoup d'endroits, 

De Cruybeke au Doornstraete, Le pavage continue à présenter un certain nombre de flaques 
et d'ornières; les accotements sont bons. 

De Doornstraete au, IJ1e1ûenberg. Le pavage est bien construit et en bon état; accotements 
passables, fossés irréguliers et mal curés. 

Le pavage finit à Mculenberg. 

Chemin de Bascle à Beveren par Haes1lonek, 

-1° Communes traversées ..... 

2° Pavage exécuté . . . . . . 
3° Pavage à exécuter . . . .. 
4° Longueur totale du chemin.

?,0 Dépense totale effectuée . . 

l Basele. 
Cruybeke. 
Haesdonck. 
Beveren. 

10,000 mètres. 
810 

10,8:iO 

99 1500 francs. 

Description du. chemin. 

Cette route, qui n'est pas entièrement terminée, part de l'Escaut en face de Hemixern, 
coupe la route communale de Zwyndrecht à Bupelmonde, la route communale du Ranck 
vers Burght par Haesdonck, le chemin de fer du pays de W aes et aboutit à Beveren à la route 
de l'État, de Gand à la Tète-de-Flandre. 

Pavage, 3 mètres; accotements, 2 et 3 mètres ; fossés, 1 et 2 mètres, Les pavés sont des 
porphyres de Quenast, de om,lo sur om,12 et de Qm,12 sur om,10. 
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En partant de l'Escaut, la route s'élève d'abord sur la digue au moyen <le deux rampes de 
,3 p. c.; elle se maintient ensuite, pendant environ 600 mètres, sur la digue du polder dit 
Bose! Broek polder. Sur les deux rampes, le pavé est en bon état; sur la digue, les accote­ 
ments, presque entièrement enherbés , sont en bon état. Le pavage, parfaitement viable, 
présente deux ornières fortes et presque continues qui auraient besoin d'être relevées. La 
route descend ensuite, dans le Base] Broe k polder, par une pente de 2 i/2 à ~ p. c, Sur cette 
pente, le pavage est dans le même état que sur la digue, mais les accotements sont réduits 
à Qm,!SO, en mauvais état et déchaussant les bordures. 

Dans la partie sinueuse q11i succèdo à la pente. Fossés mal curés; accotements étroits et 
eu donuung és , jusque contre les bordures, par des fossés d'arbres coupés; fortes ornières 
exigeant d 'ètrc promptement relevées. En quelques endroits, les fosses provenant de l'abattage 
des arbres unl arraché les bordures et même une partie du pavage. Sur une certaine lon­ 
gucm, le pavage est réduit à 2m,70. Un vieil aqueduc en briques avec voûtes en assez 
bon élut. 

A eeue partie sinueuse succède un alignement d'environ 200 mètres , finissant à un arbre 
surmonté d'une chapelle; le tout y est en meilleur état que dans la partie précédente. 

De l'arbre jnsqu, 'au village de Basele. La route prend son caractère de régularité; le 1iavage 
est bon, les fossés b ien curés et larges de '2 mètres dans la seconde moitié. Dans cette partie, 
on regrette de nu pas voir de plantations qui serviraient de garde-corps entre la route et les 
Iossés, larges et pleins tl'eau , Quelques soins seraient nécessaires aux accotements. 

T'racerse do Basale. Le pavage s'y hilurq ue et est excellent dans les deux parties, do nt l'une 
a j usqu'à l O rnèlres de large. 
Je n'ai p.is inspecté la partie de cette route entre Basele et Haesdonck, dans laquelle se 

trou ve la partie inachevée, 

De llaesdonk au, Zondstraet, L'ensemble <le la route est en assez Lon état. 

Du Zan dstmet au chemin de fer. Accntcrucnts très-détériorés près de la Saxenhuys , ainsi 
que dans le taillis qui la suit et dans l'allée <lu chàteau de Saxen , Pavage bon, d'abord, rabo­ 
teux et inég·al ensuite. 

Du cliemin. de fer a la route, Pavage et accotements bons. 
Pas de barrières , 

Cllemiu de Sailtt-Nicolas à Tamise. 

1 ° Communes traversées 
Saint-Nicolas. 
Tamise. 

2° Pavage exécuté . . . 
:-i0 Pavage à exécuter . . 
4,0 Longueur totale du chemin. 

~0 Dépense totale effectuée . . 

71 fOO mètres. 
)) 

7,{00 

72,076 francs. 

Description du chemin. 

Cette roule réunit le chemin de fer du pays de Waes et la route de l'État do Gand à la 
Tête-de-Ff a ndre aux routes communales de Rupelmonde à Tamise, de Tamise à Nieuwkerke 
et de Tamise à Elversele. 
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Pa vage & mètres, avec pavés en grès blancs de o=, US sur 01
\ 12; accotements de '2 a 4 mètres; 

fossés de 1 mètre; plantations de bois blancs, chênes, tilleuls. 
La route part de la station et traverse la ville : dans cette partie, elle est en fort bon état 

ainsi que dans le faubourg, qui y fait suite, 
Sur le reste de son développement on remarque ; 1 ° une mare qui empiète sur l'accote-­ 

ment de droite ; 2° quelques bordures déchaussées;- 3° des fossés à curer; 4° l'accotement 
gauche fort détérioré, sur une longueur de 100 mètres, aux environs de Smesstraete, 

A cela près, cette route est très-belle et très-bonne, et serait remise en parfait état avec peu 
<l'entretien. 

Pas de barrières, 

Chemiua de Taa1lise à Elvcl'Sele avec cmb1•anchetnent vers 8aiut-Nieolas. 

1° Communes traversées ... 

2·• Pavage exécuté . . . . . . 
5° Pavage à exécuter. • . . . 
1° Longueur totale du chemin. 

o·• Dépense totale effectuée . . 

. { Tamise. 
Thiel rode. 
Elversele. 

'10,700 mètres. 
)) 

101700 
-l 03,683 francs,

De~cription du chemin. 

Cette route, partant de Tamise, a d'aho1·d environ iiOO mètres de commun avec la route 
vicinale de Saint-Nicolas J. Tamise, qu'elle réunit avec la route de l'État de Saint-Nicolas à 
Termonde, après avoir coupé la route concédée de Kettermuyt vers Termonde. 

Pavage 2m,oO et 3 mètres, en porphyres de Quenast <leOm,1-4 sur 0m,12 et om,10; accote­ 
ments de 2, 3, 4 et li mètres; fossés de om,75 à l mètre, manquant parfois; plantations, 
bois blaucs, chênes, hêtres et tilleuls. Cette route est tracée sur le flanc gauche des vallées de 
l'Escaut et de la Durme, 

Au début de la route, une partie d'environ 1,000 mètres semblait avoir été réparée récem­ 
ment et était dans un état complétement bon. 

De l'e.rtrém·ité de la partie réparée jusqu'a T'Icielrode, Le tout est dans un état d'entretien 
satisfaisant et de viabilité parfaite. 

Traverse de Tbielrode, Bonne quant au pavage, mauvaise quant aux accotements dans 
quelques endroits. 

De Thielrode jusqu'à l'embranchement allant vers Saint-Nicolas et jusqu'à Eliereelle, Les 
fossés manquent en plusieurs points. Pavage bon; accotements mauvais; fossés mal curés, 

Traverse d' Elversele. Pavé passable; fortes ornières ; route étroite; accotements à recharger. 

D' Elversele à Stokte. Pavage sillonné par deux ornières profondes et continues, Route bien 
régulière; accotements et fossés bons. 

Traverse de Stokte. Pavage en bon état; pavés divers de forme et de nature. 

De Stokte à la route de Saint-Nicolas à Termonde, Ensemble bien viable : accotements trop 
bas, déchaussant les bordures. 
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Cette route aurait besoin que les réparations exécutées ~ l'un de ses bouts fussent continuées 
sur toute son étendue. 

Quant à l'embranchement partant entre Thielrode et Elversele et se dirigeant vers Saint­ 
Nicolas, on y remarque un pavage sans bombement en beaucoup de poiuts ; des bordures 
déjetées, des traces d'arbres abattus s'étendant jusque sur les bordures. Quelques flaques 
semblent avoir été relevées récemment; mais il reste beaucoup à faire pour remettre en bon 
état cette route, qui cependant est viable, mais trop étroite. 

Chemin de Ham1ne à Grembergen pm• !Uoerseke. 

1 • Communes traversées . . . . . l 
'.2° Pavage exécuté . . . . . . 
50 I> . , , t, a,age a cxecu cr . . . . . 
4° Longueur totale du chemin. 

;jo Dépense totale effectuée . . 

Hamme. 
Moerseke. 
Grembergen. 

61 f 00 mètres. 
1,000 
7lf00 

7~,686 francs. 

Description du chemin. 

Celle roule part, à 1,000 mètres au sud de Hamme, d'une route concédée réunissant deux 
points de ln roule <le l'État de Saint-Nicolas à Termonde, Cette roule offre une lacune d'environ 
1,000 mètres non encore pavés. 

Pavage ~ mètres, en pierres de Quenast, fort o0 échantillon; accotements 2 mètres ; fossés 
om,7o ù I mètrc ; plantations, saules, bois blancs, tilleuls, ormes. 

lle l'origine jusqu'à /Jloe1·scl,e. Excepté la partie non terminée, la route est parfaite, sauf 
quelques dégradations aux accotements. 

Traoerse do Moerseke. Uans le meilleur état possible sous tous les rapports. 

De Jlloerseke à Grembergen. Toute cette route est très-bonne : quelques parties sont par­ 
faites. Je n'ai ù signaler que le manque de fossés dans une partie où la route est au niveau du 
sol, ce qui fait qu'elle manque de délimitation et d'écoulement en cet endroit. En un point, 
un banc de scieur de long encombrait l'accotement et Ja moitié de la route : vers Grembergen, 
deux raocorrlements un peu brusques entre des alignements différents. 

Tracersede Grcmbergrm. Dans un état excellent. 

Cbc•nin de Ua1nme an hamea11 d' &rdo)'e, 

1° Commune traversée . 
-,) p . . 
~0 avage exécute . . . 
5° Pavage à exécuter .. 
4,• Longueur totale du chemin. 

5° Dépense totale effectuée .. 

Hamme. 

51 ~00 mètres. 
))

s.soo 
56, 16!) francs. 
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Description du chemin. 

Cette route réunit la route concédée de J(ettermuyt vers· Greinber~en par Hamme à la route 
de l'État de Saint-Nicolas vers Termonde. · 

Pavage 3 mètres, en grès blancs de Qm, 1o sur om,10 et de om,13 sur om,08; accotements 
2 et 3 mètres; fossés de om,71S à l mètre ; plantation non continue de bois blancs et de saules. 

Le pavage peut être regardé comme en bon état et ne demandant qu'un entretien ordinaire 
pour relever des flaques et des ornières, et replacer des borduresdéjetées ; les accotements et 
les fossés sont satisfaisants et ne demandent qu'un peu d'entretien. 

-- 
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ARRONDISSEMENT DE TERMONDE.

Chemin du hameau d' .l.rdo1e vers Zele. 

i ° Commune traversée . . . Zele. 

':2° Pavage exécuté . . . 4,600 mètres. 
3° Pavage à exécuter . . . )) 

4° Longueur totale du chemin. . • 4,600 

5° Dépense totale effectuée. . . . 45,950 francs. 

Description du chemin. 

Cette route réunit les routes de l'État de Saint-Nicolas à Termonde et de Lokeren à 
Termonde, 
Pavage de il mètres, en pavés de Quenast, fort o0 échantillon; accotements 2 mètres et 

2m ,oO ; fossés 1 mètre et 1 m ,oO; plantations, saules, tilleuls, bois blancs, frênes. 

De l'o,.igine jusqu'à la chapelle Sainte-Anne. La route est excellente. 

De la chapelle Sainte-Anne à Durmen, Cette partie de route est fort bonne et les aqueducs 
que l'on y rencontre en fort bon état. 
Pavage excellent. Les accotements seuls réclament quelques soins. 

~

Chemin entre la route concédée de Gand à Zele et l'Esc11nt 
par le village de Berlaere. 

-1 ° Commune traversée . . . . . . Berlaere. 

~0 Pavage exécuté . . . . . . .. 4,n00 mètres. 
5° Pavage à exécuter . . . . . . . 2,000 

1 

4° Longueur totale . . . . s.son
a0 Dépense totale effectuée . . . 29,n6o francs. 

Description du chemin. 

Cette route met le village de Berlaere en communication avec la route concédée de Gand à 
Zele et d'autre part avec l'Escaut. {Cette dernière partie n'est pas améliorée.) 
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Pavage, 3 mètres en pierres de Quenast, fort o0 échantillon; accotements, tin,~O; fossés, 
1 mètre; plantations de bois blancs. 

De la route au Kammerslioek. Pavage exoellent ; accotement de gauche mauvais, 

Du Kammerslioek à Coolstroete. L'accotement de gauche disparaît d'abord; il reparaît ensuite, 
mais il est irrégulier ainsi que celui de droite. Ils redeviennent ensuite réguliers quant à la 
largeur, mais sont en mauvais état. Cet état s'améliore aux abords du Coolstraete, Le pavé est 
très-viable, mais les ornières sont fortement marquées. 

Je n'ai pas parcouru les 1,000 mètres qui séparent le hameau de Coolstraete du village dé' 
Berlaere. 
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ARRONDISSEMENT DE GAND-EECLOO. 

Chemin d' Afsné i1 Leerde-8aiot-1Uartin avec embranchelD.eDt à la route 
de l'État de Gand à Deyoze. 

l O Corn munes traversées . . . . • l
2" Pavage exécuté . • . . . . 
•• Il p ' , t :> a vage a execu er . . . . . 
4° Longueur totale du chemin .. 

;>0 Dépense totale effectuée. . . 

Afsné. 
Laethern-Saint-Martin. 
Deurle. 
Leerne-Saint-Martin. 

E>, 600 mètres. 
1,800 
7,/4.00 

~7,000 francs. 

Deseriptio» du chemin. 

Cette roule met en communication la route de l'État de Gand à Oeynze, la route concédée 
en tre ces deux rnêrnes villes, la route concédée de Leeme-Saint-Mar tin à Vosselaere et l'Escaut. 

La partie entre Afsné et Laethem-Saint-Martin n'est point encore construite. 
Le puvagc a 3 mètres; les accotements, 2 mètres; les fossés, 1 mètre. Les plantations con­ 

sistent en têtards, chênes, hêtres, bois blancs, etc. Les pavés sont de diverse nature. 

Fmbrnnchenunt. Parlant de la route de l'État de Gand à Deynze, on trouve d'abord sur 
en viron âûû mètres un pavage sans bombementet sillonné de nombreuses flaques et ornières, 
les accotements dégraMs, déchaussant les bordures. Le reste de l'embranchement jusqu'à la 
route principale est en beaucoup meilleur étal. 

Roule principale. Traverse du village de Laethern-St-Martin. Les accotements sont irrégu­ 
liers, la route trop ombragée et le pavage a besoin d'être r-elevé, 

Dit village à la Lys. Un assez grand nombril de parties de cette section manquent de fossés, 
l'eau s'écoule dans des ornières qu'elle s'est tracées sur les accotements, ou bien elle y reste 
stagnante. En beaucoup de points les accotements s'inclinent vers Je pavage et y ramènent les 
eaux qui y restent stagnantes Jans des flaques nombreuses dont quelques-unes occupent 
toute la longueur de la route. Sur le pavage les ornières sont presque continues et fortement 
uiarquces. - Une très-longue plantation de hêtres magnifiques et touffus; ils forment en se 
rejuignnnt au dessus du vavage une voûte impénétrable à l'air et au soleil. Aux abords de la 
Lys le pavage est enfoncé sur une trentaine de mètres de longueur, et présente une vaste 
mare boueuse. 

Dans la partie parallèle à la Lys, le pavage redevient meilleur; un grand bombement empê­ 
che les eaux d'y séjourner, mais les accotements laissent à désirer. On passe la Lys dans un 
bac. Les abords de lu rivière ne valent pas grand'chose à la rive droite et sont fort mauvais à 
la rive gauche. Le sable du pavage est enlevé par les eaux. 

De fa Lys à Leer-ne-Saint-Iïlartin sur la route concédée de Gand à Deynzo. Pavage, passable; 
accotements, trop étroits; pas de fossés, ou fossés obstrués par la végétation. 
Pas de barrières. 
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Chemin d'.l.stene à Eecke par Nazareth. 

f ° Communes traversées { 
2° Pavage exécuté· • . . . . • 
5° Pavage à exécuter . . . . . 
4° Longueur totale du chemin. 

!$0 Dépense totale effectuée. . • •

Astene. 
Nazareth. 
Eecke. 

8,000 mètres. 
))

8,000 

80,000 francs. ~ 

Description du chemin. 

Cette route réunit le chemin de fer de l'État de Gand à Courtray et les routes de l'État de 
Gand à Deynze, et de Gand à Audenarde. 

Le pavage a 3 mètres et 2m100; les accotements ont 2, 3 et 4 mètres; les fossés 1 mètre. 
La route est en partie plantée de hêtres, peupliers , etc. Les pavés proviennent de Quenast et 
d'autres localités. 

De la roide mi chemin de fer. Le pavage est en excellent état. 
Du, chemin defer à la 1'0 barrière, Tout est en bon état. 

De la barrière à Nazareth. Un aqueduc en bon état; accotements satisfaisants ayant 
seulement besoin d'être écrêtés en certains endroits; pavage en bon état, ne demandant que 
quelques relèvements dans des parties affaissées. 

Traverse de Nazareth. Pavage de 2m,oO en b0 échantillon; en médiocre état; l'écoulement 
n'est pas suffisamment soigné dans Je village. 

De Nazareth à la '.2° barrière. Le tout est en bon état. 
1 •r alignement après la ,e barrière, Belle plantation de hêtres ; tout y est en bon état, sauf 

quelques flaques. 

2° alignement. Tout y est en bon état. 

i\0 alignement. Tout y est assez satisfaisant; mais l'accotement de gauche est trop étroit; 
le pavé présente quelques flaques et les fossés devraient être curés. 

Du 3• alignement à Eecke sur la grande route del' b'tatde Gand à Audenarde, Les accote­ 
ments ont besoin d'être écrêtés pour donner écoulement aux eaux dans les fossés; pavage 
ayant perdu son bombement en beaucoup d'endroits; trous d'arbres arrachés venant jusque 
contre les bordures. Les fossés deviennent, par places, des mares de '.2 mètres à 6 mètres de 
largeur. 

L'ensemble de la route est satisfaisant, 

-t 29 
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ARRONDISSEMENTS DE GAND-EECLOO ET D'AUDENARDE.

C:hemio dU de Gavre à Dickelvenne, allant, par Gavre et Dickelvenne, 
de la route de l'État de Gand à A11dena1•dc à la route p1•ovlneiale de 
Gand à Audenarde, avec e1nbraucbe1nent sur ltleylegem et Bermelgem. 

1 ° Communes traversées 

2° Pavage exécuté . . . . . . 
":10 ll ' ' 1 ~ avage a exeeULer . . . . • 
.1.0 Longueur totale du chemin. 

~0 Dépense totale effectuée • . . 

Gavre. 
Dickelvenne. 
Beirlcgem. 
Meylegem. 
Heruielgem. 

1 { ,000 mètres. 
))

H)OOO 

107,470 francs. 

Description du chemin, 

Cette route réunit : 1 ° la route provinciale de Gand à Audenarde; 2° la route de l'État 
entre les deux mêmes villes ; ü0 la roule communale de grande communication de Gavre à

Schelderode; 4° la route communale d'Asper à Eyne; 0° l'Escaut. 
Le pavage a 3 mètres, 3m,!S0, 4 mètres. - Les accotements Qm,tsO, l et 2 mètres. - Les 

fossés Qm,2o, 1 mètre et 1 m ,!50. - Les pavés sont de JJrovenances et <le dimensions diverses. 
Partant à Beirlegem de la roule provinciale de Gand à Audenarde jusqu'à un poteau où 

on lit u Beirleqem , " pal'age en général passable, mais avec quelques parties détestables. - 
Fossés nuls, cc qui laisse la route sans délimitation en beaucoup de points où elle est au 
niveau du sol. 

Du poteau à îembranclunnesu allau: vers llleylegem et Hermelqem, L'ensemble est dans un 
état passable. 

De l'embranchement à D'ickelcenne, Pavage en état satisfaisant, quoique les ornières con­ 
tinues commencent à être sensiblement marquées, accotements trop petits (Om,!SO) et mauvais, 
fossés nuls. Inclinaison de 4 p. 0/0• 

Trat)erse de Dickeloenne, Mauvaise, sale, étroite. On y réparait le pavage. Ponceau avec 
abords bien garantis. Rampe o p. 0/0• 

De Dickelvenne à un groupe de cinq à si.-,; maisons. Pavage et accotements mauvais. pas de 
fossés, fortes haies nuisibles à la route. 

Des cinq maisons à trois moulins à i-en(. Fortes haies nuisibles à la route; pavage viable 
mais délabré; fossés nuls, route non délimitée; en certains endroits on cultive jusque contre 
les bordures ; accotements presque nuls et extrêmement dégradés. - En approchant des 
moulins le pavage devient bon. 

Des troi« moulins à Gavre. Pavage en assez bon état; accotements détestables; fossés nuls. 



T'raoerse de Gaore, Pavage bien régulier, généralement en bon état quoique un peu rabo­ 
teux. - Revers et rigoles pavés pour l'écoulement des eaux, - Égouts souterrains. 
Je n'ai pas parcouru la partie de 1,000 mètres qui s'étend entre Gavre et la route allant 

d'Asper à Eyne. . 
De ]a route d'Asper à Eyne à la route de l'État de Gand à Audenarde. - Cette partie 

diffère essentiellement des parties précédentes : elle forme un bel alignement d'environ 
1,800 mètres, bordé d'une plantation de peupliers, et sur lequel le tout est dans le meilleur 
état, sous tous les rapports. 
Je n'ai pas parcouru l'embranchement de .Meylegem à Hermelgem, 
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ARRONDISSEMENT D'AUDENARDE. 

Chemin d'.ilsper à Eyne. 

j" Communes traversées . . . . . !
2° Pavage exécuté . . . . . . •. 
5° Pavage à exécuter . . • . . 
4° Longueur totale du chemin. 

~0 Dépense totale effectuée . • 

Asper. 
Syngem. 
Heurne. 
Eyne. 

6,800 mètres, 
700 

7,~00 

60,928 francs. 

Description du chemin. 

Cette route réunit la route de l'État de Gand à Audenarde à la route communale allant de 
Beirlcgem à Dickelvenne, Gavre, etc. 

Le pavage a 3 mètres de largeur et est exécuté en pavés de Quenast, et d'autres prove­ 
nances. Les accotements ont de l à 3 mètres. - Fossés de u=, '20 à I mètre. 

De l'origine jusqu'a Asper, La route très-régulière est en excellent état dans les diverses 
partics : elle est en remblai d'environ 1m,o0 sur le terrain environnant. 

'
Traverse d' Asper. En fort bon état: revers pavés pour l'écoulement. 

D'Asper à Syt1gem, Le pavage reste bon en présentant cependant des flaques. - Les acco- 
1.ements se rétrécissent à 1 mètre, - La route qui est partout au niveau du sol n'offre pas de 
traces de fossés et n'est pas même délimitée, 

Traoerse de Syngcm. Pavage en bon état, sauf des flaques; accotements assez délabrés et 
encombrés par des arbres abattus et des matériaux divers. - Écoulement assez mal assuré. 

De Syngem à Heurne, Comme d'Asper à Syngem, Parties boueuses faute d'écoulement, - 
Partie d'environ ~00 mètres non encore pavée aux abords de Heurne. 

Traverse de Heurne. Bonne. 

De Heurne à Eecke. Accotements détestables, sans fossés, surplombés par le sol des champs. 
- Partie d'environ 200 mètres non encore pavée, au delà de l'interruption jusqu'à Eyne, 
pavage passable, accotements trop étroits, pas de fossés. 

Cette route peut être considérée comme composée de deux parties : l'une de l'origine 
jusqu'à Asper, excellente et régulière; l'autre d'Asper à Eyne, médiocre et irrégulière. 
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Clacinin enti•e la route de l'État d' Audenarde à C:ourtl'ay et la route de 
Renaix i, Waercgbem, avec em'b1•anchement vers .i.nseghem. 

1 ° Communes traversées . { 
2° Pavage exécuté • . . . . . • • 
5° Pavage à exécuter . . . . . • . 
4° Longueur totale du chemin. • • 

a0 Dépense totale effectuée. , . 

Worteghem. 
Waereghem. 

6,000 mètres. 
4,000 

10,000 

64,800 francs. 

Description du ehemin. 

Celte route n'est pas achevée et le pavage ne s'étend qu'à 1,000 mètres environ an delà de 
Worteghem. Je n'ai pas parcouru cette partie de 1,000 mètres. 

Le pavage a 2,m,00 et 3 mètres et est exécuté avec des pierres de diverses natures et dimen­ 
sions. - Les accotements sont de Qm,2ti à 2 mètres. Les fossés sont nuls ou très-petits om,21>.

Toute cette route jusqu'à Worteghem peut être considérée comme très-mauvaise, tant sous 
Je rapport du pavage, que des accotements, en général beaucoup trop petits, et des fossés trop 
petits ou nuls; on exécutait des réparations 11u pavage à environ 1,000 mètres de l'origine de 
la route ; elles sont plus nécessaires encore dans des parties plus voisines de Worteghem. 

L'embranchement vers Anseghem est construit sur de plus grandes dimensions et a un 
aspect de régularité qui manque à la route principale. 

Le pavage a -4 mètres et est exécuté en matériaux divers (grès-quarzite, porphyres) d'assez 
fortes dimensions, 

Les accotements ont 3 mètres. - Les fossés manquent. - Le pavage est dans le plus mau­ 
vais état el devrait être refait sur plus de la moitié de sa surface. 

Chemin de Berchem à la frontière du Dainaot par Royen. 

f ° Communes traversées . . . . . { Berchem. 
Ruyen. 

2° Pavage exécuté . . . . . . . . o,f00 mètres. 
5° Pavage à exécuter . . . . . . . 900 
4° Longueur totale du chemin. . . 6,000 

~0 Dépense totale effectuée. . . • . 06,765 francs. 

Description du chemin. 

Cette route n'est pas encore tout à fait achevée : je ne l'ai visitée que jusqu'à Ruyen, c'est­ 
à-dire sur les trois quarts de sa longueur, Le pavage, en matériaux de diverses natures (cal- 
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caires , grès, etc.) et échantillons, a 3 mètres; les accotements 2m,!SO à /4 mètres; les fossés 
om,'.2!:S à 2 mètres; plantations <le peupliers. 

De l'Escaut j1tsg16'au ritlage de Berchem. Celte partie, construite dans la vallée, perpendicu­ 
lairement au cours de la rivière, est fortement en remblai au-dessus du sol et munie de deux 
aqueducs : elle est bordée de plantations régulières de peupliers et saules, et en bon état. 

T'iaoerse de Berchem, Pavage très-bon; revers pavés pour l'écoulement des eaux qui se 
fait bien. 

JJc Bercheui à la barrière. te pavage peut être divisé en trois parties: la première, bonne; 
la deuxième. plus courte, pavés de grès, e11 mauvais état; la troisième, passable. Les accote­ 
monts de celte troisième partie.surtout, sont en bon état. 

De /abm·rièrnùRuyen. La route dans ses diverses parties y est très-bonne et très-régulière. 

C:laemiu d'A.udena1•dc à Opb1•akel par Etichove, 11laa•ke-Kerkhem 
et ~cl1001•isse. 

1 ° Communes traversées. . . ... 

2° Pavage cxécu té . . . . . . 
3° Pavage à exécuter . . . . . 
4,0 Longueur totale du chemin. 

~0 Dépense totale effectuée . . 

Leupeghcm. 
Etichove. 
Marke-Kerkhern. 
Schoorisse. 
Opbrakel. 

6:900 mètres. 
4,800 
H 700 , 
Gti,6:19 francs. 

Description du chemin. 

Cette roule prend naissance ù la route de l'État <l'A udenarde à Renaix. 
Le pavai~c a 2111,!iO et 3 mètres en certains endroits : il est construit e11 matériaux d'une 

très-grande variéu'. Les accotements ont de Om,IJ0 à 1 m,nO, et les fusses, quand ils existent, 
om,2!J à 0"',oü. Les pentes et rampes vont de 4 à 15 p. 0/o• 
Du point de départjusqu'anx abords d'Eticliore. Celte partie est dans le plus mauvais état 

sous tous les r-apports , Le pavage est tellement dégradé qu'on ne peut le parcourir qu'au pas. 
Les accotements sont détestables ou nuls; les fossés nuls ou remplis. Pour la première fois 
dans la Flandre orientale, je rencontre sur ce chemin de fortes haies nuisibles à la route. Le 
1 ong de celte partie on voyait quelques tas de paves neufs et de sable indiquant l'intention de 
prolonger des réparations qui étaient commencées à l'entrée d'Etichove, 

T'rarerse d'Eiichol'e. En mauvais état et irn\gulière. 

D'Etichove à l'embranchement conduisant cers Edelaere. L'ensemble de cette partie est détes­ 
table. La route est défoncée en plusieurs endroits. Vieux ponceau en mauvais état et abords 
mal garantis. La largeur totale de la route est réduite à environ o mètres. Quelques tas de 
pavés neufs et de sable bordent la route et font présumer que l'on va procéder à une 
restauration. 



JJe l'embromchemen« à /11arke-l(erkltem. Cette partie, sans être aussi détériotée que les pré­ 
cédentes, n'est cependant pas en bon état. 

Traverse de Marke-Kerklieui. Très-mauvaise : écoulement très-mal assuré. 

De IJ:farke-Kerkhem à Schoorisse, Le pavage est en moins mauvais état, mais exige, dès à pré­ 
sent, des réparations sérieuses. Les accotements sont détestables et presque nuls; ils servent à
l'écoulement des eaux, faute de fossés qui sont nuls ou insuffisants, Il y a à pied-d'œuvre 
quelques pavés neufs et du sable. La partie entre Schoorisse et Opbrakel n'est point exécutée, 
sauf deux petits tronçons, d'une centaine de mètres chacun, sur cette dernière commune. 

Embranchement d,' Etichove vers Dondereç: Les pavés employés dans cet embranchement 
sont particulièrement irréguliers de formes et de dimensions, et très-mal taillés : ils m'ont 
semblé être d'une espèce particulière et peu recommandable: 

Le pavage a 2m,!JO; les accotements om,20 à l mètre; les fosses nuls ou remplis; fortes' 
haies nuisibles au chemin; pavage commençant à se défoncer; accotements dans le plus mau­ 
vais état. 

Toute cette partie exige d'urgentes réparations : quelques-unes étaient commencées à la 
sortie d'Etichove. 

Il est regrettable que des circonstances qui me sont inconnues, probablement le peu de 
ressources des communes, les engagent à laisser les dégradations faire dos progrès semblables 
à ceux que l'on remarque sur cette route avant de songer à la réparer : deux barrières y sont 
pourtant établies. - 

Chemin de Renaix pat• Scbom•i8se à la 1.•011ie de l'État d' Audenarde 
à G1•ammout. 

1 ° Communes traversées. . • • . . 

2° Pavage exécuté . . . . . • .. 
5° Pavage à exécuter . . . . 
4° Longueur totale du chemin. . • 

D" Dépense totale effectuée . 

Renaix 
Schoorisse. 

6,800 mètres, 
4,000 

10,800 

79,424 francs. 

Description du chemin. 

Ce chemin réunit les deux: routes de l'État, de Renaix à Nederbrakel, et d'Audenarde à
Grammont. - Il passe sur le territoire de la province du Hainaut pendant un millier de 
mètres environ. 

La partie entre la route d' Audenarde à Grammont et la limite de la province, au cabaret 
dit : " De Hespe,» est terminée, sauf les 200 premiers mètres, à partir de ladite route,·­ 
La partie entre le cabaret dit : " De Hespe; 11 et la route de Renaix à Nederbrakel, est en 
construction. 

Partie en construction. Le chemin part de la route de Renaix à Nederbrakel en face du 
cabaret Du Tilleul; au début, la route n'a qu'une largeur de 3m,l5Q et le pavage 2m ,30 seule­ 
ment. La route est encaissée d'environ 2 mètres et les talus, coupés trop droits, se sont 
ébranlés jusque contre le pavage. Cet encaissement dure sur une longueur de 100 mètres et 
va en diminuant vers la fin de ce trajet, le long duquel les fossés ne sont pas ouverts. Au 
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delà de cette première par lie, le pavage a 3 mètres de largeur et les accotements Qm, 7 o
jusqu'à un pont situé à 2l50 mètres de l'origine du chemin. Pendant les I oO dernières mètres 
Ia route est en remblai : coutre le pont ce remblai a une hauteur d'environ 1m,7t;. Les acco­ 
tements ont tm ,ISO ; ils sont parés sur le pont. 

Le pont est à une arche d'environ 8 mètres d'ouverture, en briques, avec tablettes en pierres 
<le taille et garde-corps en fer. Ce pont, quoique tout neuf', est en mauvais état, - La voûte 
a fortement fléclri en son milieu et les tablettes ont suivi le mouvement. - Tête de droite 
(d'amont). Ille présente déjà trois lézardes à la culée de la rive gauche : l'une est considérable; 
une 2° plus petite et une 3• qui commence ù se marquer. Les raccordements de la partie 
plane avr-c l'arc ùe là tête sont faits sans soins et les retraites rempli.es avec du mortier au 
lieu de I'èt rc avec des frag u.ens de briques taillés. Tête de gauche ( d'aval). Elle présente aussi 
ù la culée <le la rive gauche une lézarde qui semble correspondre avec la lézarde principale de 
la tête <le droite ou d'amont. 

Les ùeux têtes présentent un granù nombre de briques cassées. - Les briques sont, en 
génrral, de mauvaise qualité, ainsi que le mortier : la maçonnerie, mal exécutée, a ses joints 
de Qm,02. 

A 110 urètres nu delà du pont (ù 290 mètres de l'origine), on trouve un aqueduc en briques 
de l"',li0 d'ouverture. Les tablettes n'y sont pas encore posées, de sorte que la maçonnene se 
dégrade. Cel ou\"rage est aussi mal exécuté qne le précédent: la qualité des briques et -du 
mortier 11 'est pas satisfaisante : les joints ùe la maçonnerie ont jusqu'à om ,03, et il y a déjà 
des lézardes aux deux têtes de cet ouvrage non encore achevé, 

Le pavage seprolonge ù go mètr es au delà de l'aqueduc; il est, par conséquent exécuté à
partir de l'origine, sur une longueur de ;JU0 mètres. - L'épaisse couche de sable qui le 
recouvre empêche <le juger de son exécution ; cependant les joints m'ont paru trop larges. 

A partir du point ou fiuit ce premier morceau de pavage on rencontre une interruption 
deuviron '.2,'200 mètres: sur une partie de ce trajet les ter-rassements sont exécutés, sur une 
autre ils ne le sont pas. 

Le pavag<' recommence à environ 1,000 mètres avant l'église d11 nouveau village de Louise­ 
~larie: il ~e prolonge jusqu'à cette église en ne présentant qu'une interruption <le 80 mètres 
l'11Yiro11 su r laqucl!e les pavés snnt à pied-dœuvre. 

Le pavag-l' se continue au delà de l'ég lise de Louise-Marie sur une longueur <l'environ 
500 mètres en ne présenta ut qu'une interruption d'environ :28 mètres le long de laquelle les 
pavés sont ù picd-rl'œuvrc , 

Au del à il n'y a plus de parnge jusqu'à la rencontre de la partie ancienne, au cabaret dit 
L)e Ilespe , c'est-ù-rlire . sur une longueur d'cnviron 1,800 mètres. Les terrassements sont 
faits sur les J,110O premiers mètres et présentent une série de dchl ais et de remblais alter­ 
natifs très- importa nrs, Sous les remblais il y a quatre aqueducs: j'ai visité le premier et Je 
dernier, ils sont en bon étal. Les parties en remblais sont plantées d'arbres pour servir de 
g·a rde-Ious , 

Le chemin sur les 100 derniers mètres est étroit et bordé de fortes haies : les terrasse­ 
ments n'y sont pas exécutés. 

La largeur du p:nage est de 3 mètres. La largeur totale est, en général, de 6 mètres. Les 
foss1•s su r la partie pavée ou simplement terrassée, sont presque partout convenablement 
ou verts. D'après ce que j'ai dit au sujet des premiers ouvrages d'art. il y a lieu de recommander 
a II x autorités locales d'exercer une grande surveillance pendant l'achèvement des travaux et 
d'être rigoureuses lors de la réception. 

A l'origine du chemin il y a en dépôt une grand« quantité de pavés et de bordures qui 
semblent indiquer que l'on va continuer le parage avec activité, Ces pavés et bordures sont 
en ca Ica ire : les pavés 011 t en moyenne om, rn sur om) 12 à la tête, om '06 sur om ,07 à la queue Ct 
om, 14de queue; les bordures ont en moyenne t;m,4,4 de long, om,28de haut et o-, 10 d'épaisseur. 

Partie ancienne. Le pavn3·c a.'2m,!SO et <;im,7:S, les accotements om,!JO à Jrn,oo, les fossés 
Om,'20 ou nuls, - Il Jades pentes et rampes variant de 4 à 10 p. 0/

0
•

De la limite de la procince au cabaret dit De Hespe , à la hauteur de Bosch-Gat; Pavage, 
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en genëral, médiocre et sans bombement, défonce en quelques endroits; accotements petits 
et irréguliers; fossés nuls on en mauvais état. 

De la hautee« de Bosch-Gat à Schoorisse, Pavage viable, mais ayant besoin d'être relevé dans 
les nombreuses flaques et ornières qui le sillonnent. 

Traverse de Sehoorisse. Pavage en mauvais état,- Route étroite, accotements nuls ou détes­ 
tables sillonnés par les eaux qui manquent d'écoulement. 

De Schorisse au hameau de Cabuyze. Le pavage est mauvais ou très-mauvais. Les accote­ 
ments manquent souvent; quand il y en a, ils sont insuffisants et en très-mauvais état. - 
Même observation pour les fossés. - Vieux ponceau en assez mauvais état, avec abords mal 
garantis dans un tournant brusque. 

De Cabuyze à la 1·01üe d'Audenarde à Grammont. l O Rampe de li à 10 p. 0/0 où tout est détes­ 
table. - Faute de fossés, l'eau coule sur la route, enlève le sable, disloque les pavés et 
transforme les petits accotements en vrais bourbiers. 2° Une deuxième partie eu rampe 
moins forte : tout y est, comme dans la partie précédente, à un degré un peu moins prononcé. 
ü0 Partie de 200 mètres environ dans laquelle le pavage n'est pas encore établi et aboutissant 
à la route de Grammont à Audenarde. 

Cette route est, en résumé, en mauvais état, de la frontière à Schoorisse, et en très-mauvais 
état de Schoorisse jusqu'à son extrémité. - La partie en rampe de !S à 10 p. °/o semble un 
redressement exécuté pour améliorer l'ancienne élévation dont l'inclinaison allait de 12 à 
14 P• "/o• 

Chemin d'Elst à .lndeoboTe-Saiute-:Uarie. 

! ° Communes traversées . . . . . 

2° Pavage exécuté . . . . . . 
5° Pavage à exécuter . . . . • 
4° Longueur totale du chemin. 

n° Dépense totale effectuée . . 

l. Elst. 
Michelbeke. 
A udenhove-Saintc-Marie. 

2,oOO mètres. 
1,500 
5,800 

2;i,4f>0 francs. 

Description du chemin. 

Ce chemin met en communication une route de l'État, passant par les communes d'Elst, de 
Roosebeke et de Munckzwalm, avec la route concédée de Nederbrakel à Sottegem. li n'est pas 
entièrement achevé. Le pavage a 2m,!J0 de largeur; les accotements, Om,!î0 à 1 mètre. Pas de 
fossés. Il offre des haies et des plantations riveraines donnant trop d'ombrage. Inclinaison 
allant à 7 p. c. 

De la roule de l'État à E 1st, Le pavé est en assez bon état, niais les accotements sont mau­ 
l'ais ; faute de fossés, l'eau s'y écoule en les ravinant ou y séjourne en les de trempant. 
Traeerse d' Elst. Même observation que ci-dessus. 

D' Elst [uequ'au» environs de l'auberqe des Trois-Hois, Le pavé est viable; bon dans quel­ 
ques endroits, il est fort dégradé dans d'autres. Accotements et fossés nuls ou insuffisants, Les 
derniers, de plus, ne sont. pas curés. 
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Des environs des Trois-Rois à Michelbeke. Le pavage est dans un état détestable. 

De Michelbeke au ruisseau. Première partie très-mauvaise ; dernière partie passable. 

Du ruisseau jusqu'à la route provinciale, le pavage n'est exécuté que sur deux bouts isolés 
d'environ 100 mètres chacun. Ces deux bouts, ainsi que la partie non pavée, sont dans le plus 
mauvais état. 
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ARRONDISSEMENTS D'AUDENARDE ET D'ALOST,

Cbem{n de Godveerdegem à Hoo1"ebeke-Safnte-1'larie avec embranche­ 
ments de Sottegem sur Goorix-A.udenhove et de Str1peo sur Velsieqoe­ 
Bnddershove. 

1 ° Communes traversées . . . • • 

2° Pavage exécuté • . • . , . . • 
5° Pavage à exécuter . . . . . • . 
4° Longueur totale du chemin. . . 

o0 Dépense totale effectuée • • . . 

Godveerdegem. 
Sottegem. 
Strypen. 
Rooborst. 
Boucle-Saï nt-Blaise. 
Hoorebeke-Sain te-Marie. 
Goorix-Audenhove. 
Velsicque-Ruddershove. 

12,400 mètres. 
t>,500 

f 7,700 

184,788 francs. 

Description du chemin. 

Ce chemin n'est achevé que depuis Godveerdegem (route de l'État, de Gand à Grammont) 
jusqu'à Strypen; au delà, il ne présente que des bouts de pavage, au nombre de huit; Ies 
cinq premiers, de 300 mètres environ chacun; les trois derniers, respectivement et dans leur 
ordre, de 1, lo0 mètres, 800 mètres et l ,oOO mètres environ. Les deux embranchements sont 
entièrement terminés. 
J'ai vu les deux embranchements en entier et, sur la route principale, la partie entre Sotte­ 

gem et Strypen, 
Dans cette partie, le pavage a 3 et 4 mètres de largeur; les accotements, l m,lîO et :2 mètres; 

les fossés, om,20. Les pavés sont d'assez fortes dimensions. Lesinclinaisons sont à 2 p. 0/0• De 
Sottegem à l'embranchement allant vers Goorix-Audenhove, on traverse les dernières mai­ 
sons de Sottcgem ; le pavage est passable; les accotements très-petits; les fossés nuls. 

De l'embranchement à Strypen. La route a de la régularité; le pavage est en bon état, mais 
les accotements en général dégradés par le manque de fossés ou leur insuffisance. 

Traverse de Strypen. Le pavage est très-mauvais ; les accotements sont supprimés ou rétrécis 
et détestables, Pas de fossés. Les eaux dégradent le chemin où, pour la première fois sur un 
chemin vicinal de la Flandre orientale, je vois du purin couler et se perdre dans un chemin 
vicinal. (J'ai vu le même fait regrettable dans les villages de Sainte-Marie et d'Erwetegem, 
sur la route concédée de Nederbrakel à Sottegem.) 

Embranchement de Soueqem. à Goorix-Audenliove. Pavage, 2m,1SO en pierres de Quenast et 
d'autres provenances; accotements de 1 mètre et fossés de om,215, quand i 1 y en a. Le pavage 
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est viable, mais en mauvais état, présentant des bordures déjetées , des flaques et des orniè­ 
res. Les accotements, petits, mauvais et ravinés longitudinalement par les eaux , faute de 
fossés qui manquent presque partout; haies et plantations riveraines épaisses et nuisibles; 
vieux ponceau en briques et pierres de taille en très-mauvais étal; inclinaison de 3 à 4 p. 0/o• 
Embranchement de Strypen à Feleicque Huddershooe, Le pavage, de 2m,oO, est en mauvais 

état; les accotements détestables ; les fossés nuls. la ldrgeur est irrégulière; en plusieurs 
endroits. une voiture ne peut croiser un chariot; haies et plantations riveraines nuisibles; 
eaux d'un étang et d'un ruisseau retenues vresque au niveau du chemin. Traverse de Ve) .• 
sicque, u.uuvaise et malpropre. 
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ARRONDISSEMENTS DE GAND-EECL0O ET D'ALOST.

Chemin d'Oosterzeele à Woubrechtegem. 

1 ° Communes traversées . . . . . 

2° Pavage exécuté . . • . . . 
5° Pavage à exécuter. . . . . 
4° Longueur totale du chemin. 
!>0 Dépense totale effectuée . . 

Oosterzeele. 
Hautem-Saint-Liévin. 
Borsbeke. 
Herzeele. 
Woubrechtegem. 

8,aOO mètres. 
~,;JO0 

14,000 
1o5,4~O francs. 

Description du chemin. 

Ce chemin n'est pas entièrement terminé; il offre une lacune d'envi ron 2,oOO mètres entre 
Hautem-Saint-Liévin et Borsbeke , et dans cette lacune il y a des parties si mauvaises qu'elles 
ne peuvent être parcourues que pendant quelques mois de l'année (elles n'étaient pas encore 
viables à l'époque de mon inspection, le 2 juin); en d'autres saisons, les oommuncations entre 
les deux villages ne peuvent avoir lieu que par des chemins détournés. 

Le pavage a i mètres de largeur; les accotements et les fossés, quand il en· existe, respec­ 
tivement 1 mètre, l'l',oO et Qm,oO. La route offre des inclinaisons de 2 à 3 p. 0/o, 
De l'origine à la route de Gand à Grammont. jusqi~'au, hameau de Schandshuffel. Cette partie 

du chemin est en très-mauvais état; quelques parties sont détestables; pavage défoncé en 
certains endroits; en d'autres il a perdu son bombement et est couvert d'une épaisse couche 
de boue; accotements petits et très-mauvais; fossés nuls ou insuffisants et obstrués par la 
végétation; certains passages semblent établis dans des terrains mouvants, qui exigeraient 
un surcroît de soins. 

De Schandshutfel à Hautem.-Saint-Liévin. Cette partie est moins mauvaise que la précé­ 
dente : on y rouvrait les fossés et on y réparait les accotements. 

Traverse de Hautem. Pavage passable ; moyens d'écoulement très-imparfaits, quoique bien 
faciles à établir au moyen d'un système de réservoirs étagés existant sur ln droite du chemin. 

De Hautem à Borstbeke. Partie non pavée et impraticable , sauf par lei temps de séche­ 
resse, comme je l'ai dit plus haut. 

De Borsbeke à Herzeele. Le pavage est viable et bien établi en pavés assez réguliers, mais 
il présente un affaissement continu de 4 à o centimètres aux ornières, dans lesquelles, en 
beaucoup d'endroits, il s'est formé des sous-affaissements où l'eau a enlevé le sable qui liait 
les pavés; un entretien immédiat serait nécessaire dans ces parties. Acccotements assez régu­ 
liers, de tm,oO; fossés de 0,211 à 0,110. mais toujours insuffisants parce qu'ils sont mal ouverts 
et obstrués. Il en résulte que l'eau séjourne sur les accotements, et, en certains endroits, 
sur une partie de la largeur du pavage, qui sembJe partout imprégné d'eau, malgré les pentes 
continues qui sont de 1 à 2 p. 0

/0• 

Je n'ai pas inspecté la partie de Borsbeke à Woubrechtegem. 
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ARRONDISSEMENT D'ALOST.

Chemin de Bm•st à Impe. 

1° Communes traversées ..... 

2° Pavage exécuté . . . . . . 
3·• Pavage à exécuter . . . . . 
4° Longueur totale du chemin. 

;jo Dépense totale effectuée . . 

( 

Burst. 
Sonnegem. 
Impe. 

6,900 mètres. 
2,000 
11,900 

75,8f:H> francs. 

Description du chemin. 

Cc chemin est achevé (sauf une petite lacune de 300 mètres environ) , entre la route pro­ 
vinciale d'Alost à Audenarde et la route de l'État de Gand à Alost. 

Le pavage ù 3 mètres; les accotements, 2 à 3 mètres; les fossés, quand ils existent, Qm,20 à 
om,üO. Les inclinaisons ne dépassent pas ü p. 0/o• 

Ou point de départ (village <le Burst , roule provinciale d'Alost à Audenarde) jusqu'à la 
rencontre d'un petit.embranchement allant au centre du village, tout est détestable. 

De l'embranchement à Sonnegem. Le pavage offre des flaques et des ornières profondément 
creusées. Les accotements sont détestables, les fossés obstrués ou nuls. 

Traoerse de Sonnegem, Tr-ès-mauvaise sous tous les rapports. Le purin coule sur la route, 

De Sonncgem à la partie non pavée. Pavage perdu sous O,ml0 de houe. 

Partie non pavée, détestable. Le pavage recommence près du moulin de Vlierzele. 

Du moulin au hameau d' Oordeqemsche, Le pavage, les accotements et les fossés , quand il y
1•11 a, sont fort mauvais. 

Trarerse d, Oo,·dcgemsche. Pavage, mauvais d'abord (ornières comblées avec des briques), 
passable ensuite; fort sale, purin perdu. 

D'Oordegemsche au hameau. d' Uylebruek-Driesch. Le tout est en très-mauvais état. 

Traverse d' Uylebroek-Driescli, Très-mauvaise sous tous les rapports. Énormes plantations 
riveraines et haies nuisibles. 

D' U ylebroek-Dricscli au hameau de Streymeerscli. Le tout est en très-mauvais état. 

Traverse de Streymeersch. Très-mauvaise sous tous les rapports : haies et plantations rive­ 
raines, considérables et nuisibles. 

ne Strnyrneerscl, à la route de l'État d'Alost à Gand. Le pavage est un peu moins disloqué 
que dans les parties précédentes; les accotements et les fossés, quand il y en a, sont 
détestables. 

De la 1·onte à Impe. Le pavage n'est pas encore construit, 

.- 
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t:hemb1 de Wette1•en à la routè d.e l'État d'&lost il Gand. 

f ° Communes traversées . . . . . 

2° Pavage exécuté . • . . . . 
5° Pavage à exécuter • . . . . 
4° Longueur totale du chemin. 
o0 Dépense totale effectuée . . 

l Lede. 
Wanzeele. 
Cherscamp. 
Wetteren. 

6,000 mètres. 
s.oco 

1 f ,000 
104,n00 franes. 

Description du chemin. 

Ce chemin n'est achevé que depuis la route de l'État d'Alost à Gand jusqu'au village de Wan­ 
zele; de ce village jusqu'à Wetteren, deux bouts de pavage , le premier de 200 mètres, et le 
deuxième de 600 mètres environ , sont construits entre Cherscamp et Wetteren ; le reste 
n'est point amélioré. 

Le pavage a 3 mètres ; les accotements, de Om,20 à Im,oO; les fossés, om,30, Les inclinai­ 
sons vont de 2 à 3 p. 0/o• 

De l'origine à la rouie de l' É'tat d' Alost à Gand jusqu'à un vieu:c ponceau. Le pavé récem­ 
ment réparé était en bon état. 

Du ponceau à une chapelle. Pavage dégradé dans quelques parties, en assez bon état dans 
d'autres, mais demandant de l'entretien dans toutes. Même observation pour les accotements. 
Ceux-ci diminuent parfois au point de rendre impossible le croisement d'une voiture et d'un 
chariot; fossés trop petits et entièrement obstrués par la végétation. 

De la chapelle à Lede, Pavage bon; accotements passables ; fossés nuls. 

Traverse de Lede. Propreté absolue; pavage excellent. 
Une partie de 1,200 mètres environ de ce chemin appartient également au chemin de 

Baevegem à Hofstade; elle ne figure que dans les chiffres portés au tableau ci-dessus. Cette 
partie est celle qui se trouve comprise entre le v\11age de Lede et le ruisseau. dit Molenbeek. 

Chemin de Baevcgem à Bof'stade. 

1 ° Communes traversées . . . . • 

2° Pavage exécuté . . . . . . 
5° Pavage à exécuter . . , . . 
4° Longueur totale du chemin. 

0° Dépense totale effectuée • . 

Baevegem. 
Oordegem. 
Smetlede. 
Lede. 
Hofstade. 

9,900 mètres. 
2,600 

12,n00 
f27 ,87a francs. 



[N°2f2.] ( 328) 

Description du chemin. 

Ce chemin n'est point achevé; il présente deux lacunes, l'une entre Baevegem et Oordegem, 
l'autre entre Oordegem et Smetlede. Je n'ai inspecté que la partie entre Lede et Hofstade. 
Le pavage à 3 mètres; les accotements om,2o à Jm,oO; les fossés om,80. 

Traverse de Lede. En excellent état. 

De Lede au hameau de .Bloemstraet: D'abord quelques centaines de mètres où tout est en 
très-bon état, sauf les fossés qui manquent ou sont insuffisants; fossés, 2 à ioo mètres de 
pavage affaissé et détérioré. Le reste en bon ou très-bon état, sauf les fossés. 

Traverse de Bloemstraet; Propre ; le pavé présente de fortes ornières, 

De Bloemstraet au hameau de Steentjers, Le tout va en empirant successivement. 

Traverse de Steentjers, Sale, mauvaise, étroite, 

De Steentjers au hameau de Kostenhoek. Le tout en assez mauvais état, 

Traverse de Kostenhoek, Le tout en assez mauvais état. 

De l(ostenlioek à Hofstade. L'ensemble est en médiocre état. On traverse le chemin de fer 
d' Alost à Oordegem avec lequel de bons raccordements sont établis au moyen de deux rampes 
, ~ I 0/ •a v ¼ \! p. 0 environ. 

-------·------- 
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ARRONDISSEMENTS -DE TERMONDE ET D'ALOST.

Cbeml11 de Te1•1nondc à Alost. 

i" Communes traversées . . , . • 

2° Pavage exécuté . . .... 
5° Pavage à exécuter . . . . . 
4° Longueur totale du chemin. 

a0 Dépense totale effectuée . . 

Termonde. 
Denderbelle. 
Wieze. 
Herdersem. 
Alost. 

f 2,900 mètres. 
1,100 

{4,000 

104,020 francs. 

Description du chemin. 

Ce chemin vicinal est la 4° communication directe entre les villes d'Alost et de Termonde 
qui sont reliées, en outre, par le canal de la Dendre, une grande route de l'État et un chemin 
de fer concédé. Ce chemin présente une lacune d'environ I ,200 mètres entre les villages de 
Denderbelle et de Wieze. 
Partant du chemin couvert de la forteresse jusqu'au chemin de fer de l'État, le pavage est 

dans le plus mauvais état; cette partie longeant un ruisseau non garanti, offre un parcours 
dangereux. 

Du chemin de fer au» app1'.oclies de Denderbelle. Le pavage est en très-mauvais état; ornières 
c.t flaques profondes, bordures déjetées; accotements petits et mauvais ; fossés petits et mal 
curés; accotements et partie du pava,ge obstrués par des arbres abattus et des bancs de scieurs 
de long. 

.,~ 
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Voici l'indication de l'étal dans lequel j'ai trouvé les pavages de quelques che­ 
mins de peu de longueur et d'un intérêt local. 

Dans l'intérieur <lu village de Caprycke un bout de chemin d'une longueur de 
3~>0 mètres, amélioré en pavage (Quenast, t;e échantillon) et se raccordant à ses 
deux cxtréuiités avec la route provinciale d'Evergem à Watervliet, est dans un 
état parfait d'entretien. 

Embranchement réunissant les deux chemins allant d'Eccloo à la route d'Ever­ 
gcm à \Vatervlirt; cet embranchement est construit en pavage, de 2m,nO de 
large, en pavés rie Quenast, fort ae échantillon. Je l'ai trouvé en bon état à ses 
deux extrémités. Sa longueur est de aOO mètres environ. 

Pavage intérieur du village de Waerschoot Il est exécuté dans la grande rue
du village sur une largeur de 5 mètres (Quenast, ae fort échantillon), avec des 
accotements de 4 à a mètres. li est dans un état parfait.-Sa longueur est d'envi­ 
ron J ,000 mètres. 

Pavage intérieur du village de Selzaete le long de la rive gauche du canal de ce 
nom, et s'étendant depuis la route concédée d'Ertvclde à Wachtebeke jusqu'à la 
frontière hollandaise, contre la borne limite n° 509. 

Le pavage à 5 mètres; il est exécuté en bons pavés de Quenast <lu 4,0 échantillon, 
avec de belles bordures calcaires. Les accotements ont une largeur variablc.-Ce 
bout de chemin, d'une longueur de 1 ,aOO mètres environ, est excellent et ne 
demande qu'un peu d'entretien pour relever quelques flaques. 

Les pavages extérieurs de la co1~1mune de Stekene, exécutés en pierre de Que­ 
nast, sont en fort bon état <l'entretien. 

Les pavages intérieurs du village de Melsele, exécutés en pierre de Quenast, 
sont dans le meilleur état d'entretien et de propreté. 

Un bout de pavage d'environ f ,200 mètres, allant de Deynze rejoindre la route 
concédée de Gand vers Deynze , a 4 mètres de largeur de pavage sur une largeur 
totale de 10 mètres avec deux accotements inégaux; celui de droite est le plus 
large. Le pavage est en très-bon état; les fossés et les accotements exigent des soins. 
- Plantation de bois Lianes. 

Un bout de pavage d'environ 2,600 mètres part de Segelsem , traverse la route 
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de l'État d'Audcnarde à Grammont, et va aboutir à la route communale d'Aude­ 
narrlc à Opbrakel, dans la partie non encore pavée. 

Ce pavage à 2m~a0 et 5 mètres, avec des accotements de Om,2a à l mètre, sans 
fossés. Il offre des inclinaisons de 3 à o p. 0/o• Les pavés varient de nature, de 
formes et de dimensions., quoique toujours très-petits. - J'ai parcouru le pavage 
sur la moitié de sa longueur; il est viable, mais en mauvais état. Il a perdu son 
bombement et abonde en flaques et ornières. - Les' accotements sont mauvais. 

. ' . , '

~
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PROVINCE DE LA FLANDRE ORIENT ALE. - ARRONDISSEMENTS 

Travaux exécutés aux chemins vicinaux autres que ceux de grande 

tTENDUE EN MÈTRES COURANTS DÉPENSE TOTALE 
EFFECTUÉE

COllUIIJ11ES. OUVRAGES D'ART. EN NUMÉRAIRE

pavée. empierrée. ensablée. cl 

EN NA'.J'UI\E, 

ARRONDISSEMENT

Lovendegem. . · i
Somcrgem .•••..••.• 3,200 1 li 1 Il 1 li 1 23,365 li

Ursel . • • , . • .. 

Ursel . • • 1 1,051 Il Il li 7,936 )1 

Somergem .. ... •.• 1 2,198 Il )1 li 17,036 )1 

Moerbeke. . . . . • 1 3,038 li ,, ,, ,o,1H9 li

Oostacker . . . . . . 1 811:S Il Il li o,683 li

Assenede .. , 2, 18ô li Il Il 24,008 a 

Cluyscn .•. , •. , • • • • 1 l .sie Il 1) Il 14,369 )1 

Ertvelde. . . . . . 1 2,228 " Il " 21 ,4oo li

Sclznctc . . 1 1,526 1) " li 1:2,781 li

Hansbeke .. . . . • 1 1100 " l, 203 li 3,048 li

Lootenhulle , • • . . • . 1 2,606 li >I " 22,720 li

Dickelvcnnc. . . . • • i
Ga vrc. • • . • . • •. 4, l!S9 1 li

1
Il 1 7 aqueducs. , . • . • • , 1 34,620 li

Beirlegem , . • . . • • • 

Oostcrzeele • • • . . • • . • 1 960 li li li 9,334 li

W nterland, . • • • . • • . , 1 300 )) l ,o71 )1 4,988 li

Watervliet. . • • • . • • .• 1 2150 li 2,429 4,463 Il

Waterland , •• 
3,061 1 li 1

)) 1 2 aqueducs, • • , , •• f11 29,441 ll

Watervliet •••••. , ••. 

Gontrode •• , •• , •• 1871 li

1

li li 2,0M ))

Eecke •• . . . . . . . 790 l) l, 12/S li 2,403 li

180 1 1
•l\J elle , • . . . . . •. 1 u li • 1,741 li
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DMINISTRATIFS DE GAND-EECL0O, AUDENARDE, ALOST, TERIIONDE ET SAINT-NICOLAS. 

lelnalitè , avec ou sans subsides, jusqu'au 3 ·t décembre 18a2. 
. •..

PART DE LA D(PENSE SUPPORTÉE PAR PRIX 
MOYEN Observations . 

•••
les communes. la province. l'État. les ~arlicnliers. mètre courant. 

DE GAND-EECL0O. 

13,871 )1 1 2,345 n 1 _oç,m li 1 2,906 :, 1 7.36 

o,.402 )1 1 500 Il 1 ~11,33.4 li 1 650 Il 1 7.oo 

7, Uo )1 1 1,600 3,391 7. 76 li a,ooo Il Il

20,727 )1 2,200 li 2,092 li ,, 8.40 

2,lM li 1,101> )f 1,000 " 1,1142 li 1.01> 

17,308 Il 3,200 li 3,oOO li li II .00 

7,954 " 2,650 Il 2,600 Il J, 165 Il 9.IS0 

11, o-43 li 3,200 li 0,000 li 1,712 » 9.65 

8,181 Il 2,400 li 1,400 )l 800 " 8.44 

1,-4-40 Il 400 Il 500 Il 703 Il 1 .90 1 Pavage cl ensablement 

9,720 n 2,oOO li 1 O,oOO Il li s.o:s 

11,378 Il 3,600 Il 1 11,100 Il 8,542 Il

5,JHH Il Il 4,000 JI li 9.9o 

2,338 li 600 )f 2,000 li li 2.60 1 Id. 

1,943 li 700 " 2,000 li l) 1.73 1 Id. 

20,941 li .4,oOO Il 4,000 li n 8.40 

200 ll 1 300 n 600 11 904 ll 11.00 

n 1 ll 400 li J , 603 Il 1 .30 1 Id. 

991 
li 1 Il

1

600 
li 1 llîO n 9.40 

1
154 
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COMM1Jl1ES. 
ÉTENDUE EN MÈTRES COURANTS 

pavée. empierrée. 1 ensablée. 
OUVRAGES D'AHT. 

O(PENSE TOTALt 
EPP.ECTUBB

EN NUIIIÉnA.Il\~ 
et 

EN NATURE, 

Scheldewindeke. . 

Bouchuute ..

IJapJcuen1 • • • • • • • • , • 

Sclwl<le,vindeke. . 

1)11,lwvnkel. 

Swvnaerdc 

".'tliddclbourg 

Iu-srelhergeu 

Knesselaere . 

'.\I oortzcelc. 

rlscne .•.• . . . . . . .
\\

1 ncrschoot • • • 

Wy11kcl. 

~ellem 

.• . . . . 

Wachtebeke. 

Oost-Eecloo . , 

Machelen •.• 

>oP"tde • • • • • • 

louclacre. . . . . . . .

" 

461 

1,820 

1,461>

li

1,163 

li

li

867 

71H 

-4,n2 

1',ISOO 

-4,937 

990 

617

li

)l 

TOTAUX, • , , •• • j o4 ,02t\ 

ll

Il

J, 114 

" 

" 
li

li

lJ 

"

))

li

Il

)1

li

Il

li

))

)1

Il

))

2,oO0 

,,

)1

))

Il

1,912 

S07 

li

))

JI 

li

40.2 

66,088 

Buse en maçonnerie ...•• 

2 ponceaux. 

Reconstruction d'un pon­ 
ceau. 

4 aqueducs. 

2 aqueducs. 

" 

1, ioo ,, 
4,000 Il

io ,i99 li

4, 168 li

17 1 940 u 

12, 785 
1

Il Il

1 , ~26 » 

8 , 180 n 

809 n 

} , 3 }Û ll

10,900 li

0 '677 11 

37, t.43 » 

39, 0!50 ,. 

9,004 li

4,881 » 

416 » 

li

I, 114 1 11,449 478,663 11 
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PART DE LA DtPENSE SUPPORTEE PAR PRIX 
MOYEN Obsei-vations. 

PAR

les cemnnnes. la pI'ovince. l'État. les particuliers. mètre courant. 

900 li 450 li 11 li 10.00 

1,000 li li 2,000 Il l ,000 li 1.60 Ensablement. 

Il 800 li 7,600 li l ,999 li 6,60 Pavage, ensablement el buse. 

1,000 li Il 1,000 li 2,168 li 12.80 

4,260 li 2,300 Il 4,oio JI 6,850 li 9.8~ 

11,000 li 11 4,78!.i li 3,000 li 8.73 

li li 1,000 li 3~6 li l.4~ Ensnblenicnt , 

'3,775 li 1 , ?lOO Il 3,200 li Il 7.03 . 

2o9 li li 600 " li li

1

li ll 6!50 JI 660 li 4.27 Id. 

6,900 li 1,000 li 3,000 li Il 12.07 Le dernier subside de 4,000 francs, fourni pnr 
l'Etat, n'uvnit pns été employé en 185'.!. 

li Il l,oOO Il 4,177 li 7.08 
(a) 

10, 750 Il 11,893 Il 14,oOO li Il 7.86 (a) L'Étnldoit encore, pour compléter cil subside, 
la somme de 8,000 francs, qui seront imputés sur 
différents exercices. 

17,014 li is,ooo li 12,oOO li 6,917 JI 9.20 

1!5, 050 li 9,000 Il 14,500 Il li 7.80 

5,004 l) l ,oOO li 3,000 Il Il 9.70 

2,167 li 1,100 li 1,600 li 14 li 7.91 

216 li li 200 JI il 1.07 Ensablement. 

Il " li ,, li L'État a accordé /1 Botteloerc un subside de 
6,000 francs Les travaux sont commencés depuis 
peu de temps. Ln lonftuour du chemin ellectué 
n'est pas indiquée dons es renseignements fournis. 

222,352 li 66,/493 li isa, n9 )1 l>l ,079 Il 7. 19 

i 
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ÉTENDUE EN MÈTRES COURANTS D~PENSE TOTALE 
EPFJiCTrÊI 

co:.u.M.uniEs. OUVRAGES D'ART. EN NmIÉRAIRE 

pavée. empierrée. ensablée. 
el 

EN NATUUE,

ARRONDISSEMENT 

Etichove .. . . . 1 ::,017 l Il

1

li 1 2 aqueducs, 1 ponceau et 1 215,818 li

o rigoles. 
Hermelgem . 

lMc)·IC'r,-cm. '2,890 1 ll

1 

li 11 aqueduc , 1 lionceau et 1 i2,is20 li

2 buses. 
:\cdPrzw::ilrn. 

He11nH· • • • 1 1,066 Il " ll 9' 6/18 ll

l.ier d r--Stc-vlaric 

1
3:20 n ll ll 2,640 ll

l.icrde-St-Martin. 1,488 Il Il ll 11 , US'.2 li

'.\1•dcrlm1l,el. 8i0 ll ll " 6,03!5 li

~uk1·rke .. 486 ll " Il 3,0Ba ll

Sr-hourissc. .. 4,190 ll ll Une buse . . ..... lî0,4ûi " 

Syngl'm. 2,215-l li Il 22, 4üü li

Hcnn i x . 789 li li Il 8,923 lt

Deftinge .• 2,llrn ll li D rn, ms4 li

Ey11•.· .• 607 li )1 Il 5, '.27!5 Il

Pt'lcgc111, 1,37:: li ll n 12,9.29 li

Sci;clscm :l,410 li li )1 22,888 Il

.\lurckckerkhcm. 714 )1 li 5,472 ll

Hooborst .... 66l1 li )1 li 6,3o6 Il

lloorcbeke-Stc-Maric ü9ü Il li li 7,781> Il

Wortegem ....•. 928 li li 10,020 li

H oore bekc-St-Corneil le l ,;\68 ,, ll " 13,377 Il

Hemelveerdegem HîlJ li 80 li 400 ll

~Jacter .. ü61 1,7031 ' 9,640 Il i n 

lluyr-n , . .
1 

2,'2.i7 1 li ll 1 U, 2-'i8 ll

Boucle-St-Denis . l n06 1 Il 1 ll 1 Une buse . • . . . • . . . 1 6,4i0 Il

Nedcrzwalm. . . 

Boucle-St-Blaise . nBü Il li li 0,007 li

~loorogcm .... 243 Il ll li 2,075 li
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PART DE LA OtPENSE SUPPORTtE PAR P~IX 
MOYEN Observations. 

••• 
. les communes. la province . l'Etat. les partiGnliers. mHre courant. 

D'AUDENARDE.

1,~03 ,, 2,100 11 8,000 li 8,ü6l5 Il 8 06 

6,Ml ,, 5,480 li 11,000 li 9,739 li 11 22 

4,630 ,, l, 190 ,, 2,800 li 1,028 ,, 9 Oo 

2, l lo ,, 020 ,, )) Il a 21>

7,677 ,, 1,500 ,, l ,oOO ,, -475 ,, 7 50 

3,7o3 ,, 700 li 909 )1 673 ,, 7 00 

1,743 ,, 500 li oOO Il 342 li 6 3o 

9,777 l) 6, rno li 14, oOO li 20,040 ,, 12 04 

11,116 ,, 2,070 li s.son Il 3,M4 ,, 9 9o 

' o,723 n 1,!500 li 1,100 Il 600 ,, 11 31 

1 7,!546 1,302 i,700 3,406 7 40 1
,, )) n li

1

! 3,62!S l) 1, rsn n o00 )1 )1 8 69 

7, 3ol ,, 2,aoo ,, 1,800 Il 1,428 JI 9 41 

6,990 ,, 2,27!5 Il 0,200 n 8,423 JI 9 47 

2,680 li 1,400 ,, 1,000 )) 392 JI 7 66 

4,631 li 1,120 )) o00 ,, 100 li 9 !57 

o,31.4 ,, 700 )1 1 ,oOO li 271 ,, 11 20 

4,700 l) 1,600 n t, 100 D 060 li 10 80 

1,801 li 1,700 ,, 3,300 Il 6,076 li 9 80 

li Il 400 )1 Il 1 74 Pavage cL ensnblo111e1u. 

2,400 li Il ~,900 )) 4,340 ,, 4 23 

l, OIS I )) 6,o00 n 1?00 )) 6,197 )) Il 13 

l ,20ü )) 1,000 li 1,700 JI 2,067 ,, 12 79 

1,017 ll l,!500 n l,!500 li 1,490 ,, 9 oO 

!512 )) » 1,000 li 063 )) 8 00 
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UENDUE EN MURES COURANTS
DtPENSE TOTALE

'BPPECTtlÉ! 

COIIIMIJNES. OUVRAGES D'ART. EN NUlIÉRAIRI! 
, empierrée. ensablée. 

et 
paree. llN NATOHE. 

Opbrakel ....•..... 2 ,0011 li n " 18,o-47 Il

Roosbekc . ......... 31a )1 JI )1 215,248 ))

'1ichelbckc et Elst •. , •.. 2, 1157 )1 )1 )1 ~0,206 Il

R usseignics . . . • . . • . . o/52 )1 )1 " 4,808 ))

Cruyshautern . . • . .••• 2:llî )) li )1 2,409 li

Huysse ....•• ..... )1 li )1 )1 ,.
1

TOTAUX. • • • • • • 3i, 921 1,763 80 38l ,4i57 Il

- -- 
39,764 

ARRONDISSEMENT

Alost • .. 1 l, 293 j ô24 1 249 1 11 aqueducs . • . • • • • 1a,098 Il

Burst . . . . . . '30!5 li )1 )1 2,671 ))

Erembodegem .. .. 1!54 11 li 1l 1,06'2 Il

Erwetegem •.. 280 )1 Il )) 2,802 Il

Essche-Sl-Liévin .• 771 Il li " 8,923 Il

Herzele. . 1,447 Il ,, )1 14,029 )1

Lede ..• . • 1 i,02.4 Il 200 1 aqueduc . . 315,260 li

Sottegem . ..... 1 , 1570 Il )1 4 aqueducs • 0 • • 20,379 Il

Velsicque-R uddershove , . JU6 )1 li )1 3,190 Il

Woubrechtegem. . • o7o li )1 li 6,088 Il

Ilantem-St-Liévin • .. 3,169 Il li Il 42,992 Il

Hillegem . . . . . 188 )1 M )1 1,692 Il

Bessegeru .•. . . 2158 li Il l aqueduc. ... 2,888 Il

Iddergem .•. . . . 743 )1 ,, l id. . . . 6,877 D

Nederhasselt, 7o6 )1 )> )1 o,687 ,,

Nieuwerkerken .••. • . 1 961 1 li 1 li 1 )1 1 r.aoa Il

Strypen, .•• , . . . . 1 1,007 1 li 1 )) 1 )J 1 llî,679 n



( 859 ) [ N°2f2. J 

PART DE LA DÉPENSE SUPPORTtE PAR PRIX · 
-- MO'JEN Observations. 

l'État. 
PAR 

les communes. la province. les particuliers. mèlro courant 

3,711 ll 3,700 li 4,283 li 6,8153 li 9 27 

1 , OlS l ll 6,oOO li oOO li 6,197 " 11 09 

4,497 Il o, oOO li 7,000 ll 3,2o9 D 9 38 

2,908 11• 900 li 1,000 ,, " 8 71 

4o9 Il 1,000 li 1,000 Il li 10 46 
A ln dote où les renscif.nemcnts nous 0111 été 

,, li li ,, li
fournis pnr Jo province, e chemin ~n~:;~nl por 
Buysse n'était ~•s commencé; les subsi es aecordës 
s'élèvent ù 11500 francs, dont 6,000 donnés par ln· 
province et ,500 par l'Elnt. 

123,690 li 62,417 ,, 98,092 1) 97, 2!53 li 9 60 

D'ALOST. 

-4 ,873 li 900 li 9,000 JI 820 li 1 12 07 

1,318 li t7o li .400 li 578 
JI 1 8 76 

792 li 270 li Il ,, 6 90 

1,6153 li osa ,, 200 Il 364 

Î 10 li

2,823 JI lSIO li 2,472 li 3,118 li 11 o7 

6,948 li 840 li 2,729 Il 3,512 Il l 9 68 

9,400 )) 2,000 JI 10,480 )) 13,380 li 10 "
8,244 JI 4,230 li 7,900 JI JJ rn 05 

2,167 li 600 li 183 n 190 Il 9 24 

3,968 )) 800 li 1,000 n 270 li 10 08 

16,291 )1 4,0150 )) 9,oOO JI ia, 1o1 li is o7 
l ,292 )) 400 JI " n 9 JI 

068 )1 MO Il 1,000 " 1,020 li 11 20 

1,994 ,, l ,000 li 1,800 ,, 2,083 , 1 9 20 

2,842 JJ .4150 JI l ,oOO li 890 li 7 o'.2 
3,940 )) 1,000 li 1, 100 ,, l, 763 

~ 1
8 12 

10J732 li 1 600 n 1 , '263 )) 3,084 10 4o 



ETENDUE EN MÈTRES COURANTS
DÉPENSE TDTALE 

BPPEC'Ill~S 

C011Dl1JNES. OUVRAGES D'ART. llN NUMÉRAIRE 

pavée. empierrée, ensablée. ~! 
EN NATURE, 

7o 1 )) ll ll 7,989 li

121 li " li 1,328 ll

lfl.4 li ll li a, 1.00 )) 

327 )) li li 2,644 li

I ,831 Il n li 14,609 li

426 li ll ,, 3,393 li

1,346 li ll li 11,373 li

471 h li
,, o,891 ll

818 li li ll 6,390 ll

220 li li " 1,0oO li

164 ,, li li 1,302 li

1,131 JI )) li 0,221 li

1579 li li ll 5,073 ll

130 }l ll li 1, 4815 li

669 " ll ll 6, Ii6 ll

233 li li Il 1,868 li

1,188 li li )l o,344 li

2,114 Il JI 5 aqueducs ...• , ••• 26,623 li

784 ,, ll 2 id. ......... 6,609 ll

102 Il li Il 918 li

204 ,, li li 1,531 li

I, 130 · ,, li 15 aqueducs. . . . • • .• 11,390 l)

65 " Il Reconstruction d'un pont • 1,320 l)

29 l li " li 2,844 " 
JOI li li Il 1,021 Il

838 )l " li 3,042 " 
1,0158 " li li 10,07-4- li

104 li li li 1,040 li

9a ll li Il 660 l)

Uo li " )l 1,4150 ll

'
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PART DE LA DÉPENSE SUPPORTÉE PAR PRIX 
MOYEN Observations. ..

Pt,B 

les communes. la provin ce. l'État. les partieuliers. 111ètre courant. 

2,132 li 950 li 1,600 Il ~.307 li 11 64 

'.204 )) 400 )) MO li 374 )) 10 98 

2,800 Il i\00 Il Il li 7 o0 

1,8H )) 200 li 600 " Il 8 08 

4,46a )1 1,200 li 4,029 )1 4,91o li 8 09 .
932 li 100 " l, 100 JI l, 261 li 7 96 

4, !514 1) oOO li 2,600 8 ~.11>0 li 8 4!5 

S,937 " 800 li l, lô4 n li 12 li! 

1,4!59 li 200 li 1,800 " 2,931 Il 7 81 

7ô0 " li 300 Il li 4 80 · 

91î2 li 400 )) Il Il 8 '24

2,121 l) 400 Il l .soo » l, 200 )1 4 62 Partie de chemin faite nvec de la rocaille ol du 
grés de rebut. 

l .soo Il li 2,000 1) 1,073 li 8 18 

li Il 671> JI 810 )1 Il Il

2,371 JI ' 2,300 1 ,46o 9 16 " )1 )1 

948 )1 200 • 400 n il20 l) 8 01

2, lo4 li Il s.rso )1 1,040 l) 4 !50 Emploi de vieux grès. 

11,730 l) 3,000 " .4,o0O Il 7,i\93 Il l'.2 59 

2,i\03 li o0O 1) 1,300 )) 2,506 Il 8 43 

403 Il li wo " 2lo " 9 " 
li l) 500 1) 1, on li 7 liO 

3,234 li 3,000 li 4,000 Il l, tse li 10 03 

460 li Il ooo Il il0o li 20 30 

993 li 400 » o0O li 9!51 li 9 77 

121 li » 300 li 600 " 10 Il 

)1 Il I ,000 li 2,042 n 9 n

3,700 li 600 )) 3,400 )1 2,919 Il o 02 

li )) !500 li 1540 Il 10 )1 

465 li 200 li " )1 7 li

! 
76 Il 100 " 600 Il 624 Il 10 " 

136 
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ÉTENDUE EN MÈTRES COURANTS DÊPENSE TOTALE
EPPBCTOÉB 

CO:UMlJNES. OUVRAGES D'ART. EN NUMÉRAmn

pavée. empierrée. ensablée. et 
RN NATURE,

Viuue ..•..•••... 177 )1 li li 1,239 Il

Heck em .....•.... . 93 li )1 li 750 Il

Wanzele .•..••.... 900 Il n ,, 8,130 li

Ghyseg·cm. ......... loO li Il ,. l ,oOO li

lddegem. • . . . • . . . . 426 Il Il ,. o,99o Il

a!eldert. • . • • . . . • • . 39a Il Il Il 3,686 li

Meire ........... 624 li Il li a,-497 Il

Ncdcrhouluere, . . . . . . 140 Il li Il 1,260 li

Crimmingcn ........ '280 li Il " 1,990 Il

Heldergem .•...•..• . 210 li " li 1, 8'20 n 

Snnt bergen •......• 160 11 Il Il 1,637 Il

Aygc,n ••••.••..• 2153 " Il Il 2,597 Il

Moorsel .. .......... Il li Il )1 li

ÎOTAUX, ••••• . 39, 1 lo 324 449 i\83, 129 Il

39,888 

ARRONDISSEMENT

Appels •.•• I , -4 09 " " n ll ,!511 Il

Wacsmunslcr ... 2,8ï6 )1 Il Il 30, 74'2 Il

Zele •••••. 1 ,59o Il Il 3 aqueducs ••.•••.• lo,212 Il

Cale ken. . lS~O fi Il li 4,30'2 Il

llerlner .• . . • 1 1 , 507 Il Il 11 9,900 Il

Denderbello . 

1

697 )1 Il " 9,007 li

Hamme .. J ,875 n Il " 19,3lJO Il

Mocrsekc ••.•• i,üBo n Il 1 pont, 2 aqueducs ••.• 40,033 Il

Uytbergcn. • 628 " Il " 0,602 Il

AudcGcm ••..••••• 301 li " li 2,610 Il

Buggenhout, . ... 3,097 Il Il 2 aqueducs. • • 1 • • • • 33,697 11 



( 545 ) [ N" 212.] 

PART Dî LA DEPENSE SUPPORTÉE PAR PRIX. 
MOYEN Observations. 

l'État. 
1

PAR

les communes. la province. les particuliers. mètre courant. 

Il ,, 500 li 739 ,, 7 li

11 11 sso Il 40lS Il 8 l '2 

3 .sss li !500 Il 2,8!50 li 1,400 " 8 99 

340 " 300 " 3.41 " 019 Il 10 ))

2,861 li 1,000 Il 1,600 li 034 )) 14 31 

1, 1.44 1) reo Il 1,200 Il 882 )) 9 31 

900 li Il 2,000 li 2,097 " 8 81 

Il Il oOO ,, 760 Il 9 li

!59ts Il 600 Il 800 ll li 7 Il

0'20 li Il 600 li 700 Il 8 69 

1,127 Il 360 Il 1!50 li li 10 23

1,797 li u 800 Il 11 18 27 

Il li li li Il Subside de 1,000 francs alloué sur le crédit de 
2 millions, emrloyés à des travaux de terrnssements 
pour s ouleger les ouvriers nécessiteux de ln com . 
mune, 

149,202 Il 3!S ,690 Il 10:2,226 Il 96,011 n 9 61 

DE TERMON DE.

5,31>8 Il 1 2, loO Il 2,400 11 1,603 11 1 8 l 7 

23,422 Il 3,100 li 2, 7l50 Il 1,470 " 1 10 69 

9,920 li 2,700 Il 2, !592 Il n 

1
9 00 

3, l 0'2 Il 900 Il 300 li li 8 12 

8,300 li I ,600 li Il
li 1 6 57 

s.ors Il 800 Il 2,100 li I ,009 " 13 21 

9,009 n 1 l, 100 li 1 0,000 " ô,741 li 1 10 33 

17 1809 Il 6,600 1) 10,000 N 0,07-4 li I 11 ,.
3,413 Il 700 li isoo 11 ) , 0.39 li 1 9 ,.
1,326 )l MO li 600 li ~84 li I 8 67 

18, 6i8 Il 0,000 Il 9,000 li 1,019 » 1 11 80



r,•212.1 ( v44 )

s

0

s
\ 

I 

ÉTENDUE EN MtïRES COURANTS
DtPENSE TOTALE

EPPBCTUÉB 

C01UM1J NES. OUVRAGES D'ART. EN NUMÉRAIRE 

pavée. empierrée. ensablée. et 
EN NATVnE.

t-Cillr-s . • • . . • . . . .. 1,312 JI " li 11 , 380 li

pdorp •.... .... . . ;~ ';: 18 " " " 37, 121 li

r-hellehelh- ... ...... ' (100 " ,, )1 s.sss li

r J4'Zt', • • • , • • , • . • , 608 )1 )1 )1 6,0157 li

- 1 iillcs-Icz-I'ertuou-h- . ' 433 )1 " )1 3, Ulî ll

,ll'l'llt' , . . . . ..... Il " )1 li Il

ToTAIX. ...... '.:U,ï.\19 ,, Il 239,0H Il

1.

ARRONDISSEMENT

Basci .. 1 4,630 ll " 11 pooceuu , , .. , . , , 1 00, 174 li

llevcrcn , 1 1 , 024 Il i, 20a " 1 '22,688 li

Ex aerde . 
1 

4,980 Il li

1 
" 

1 
48,839 li

1
St-Cilles. 

Komsckc 

. ' \ 8,!508 1 Il 1 li 1 Il 1 76, I la Il

Stckent>. 

\' rncene . 

Il ncsdonck .. 1 1, 18ï )1 " " ia, 202 Il

i\lclselu • 1 11.Jô ll l ,oOO )1 7 ,31>8 li

\'ra1;e11e, 1 810 · )1 " li 8,076 ))

t.ruybeke . 1 4,t:81 )1 li " 42,161 Il

Tmuisc .. 

1
ï.\,.\ 11 Il ,, Conduits souterrains. 33,038 li

\'enl'brock . . ' U74 Il " " o, 9olS Il

Lokeren •• 1 2,0H Il " 2 aqueducs. . ••.••. '20,610 Il

Doel. .• . . . . . . • . 1 300 li Il )1 2,921> Il

Nieuwkerke ..• ... 1,s.rn Il 2,6!50 )1 lo,403 Il

Iielselo .••••••• . . 1,540 )1 ll Il 18,800 )1

St-Nicolas •••. '2,617 11 ,. )1 aa,38'2 )1



( ~4o ) [ ~o 2f 2,. J 

PART DE LA DEPENSE SUPPORTtE PAR PlUX 
MOYEN Observations. 

l'État. 
p~a

les communes. la province. les particuliers, l!lèlrc courant. 

3,927 Il 1,000 Il 3,000 li 3,453 " 8 67 

13,421 " 10,000 ~ 6,000 Il 1,700 )) 10 86 

l ,o25 )! 1,600 li 2,200 u Il 8 87 

1,888 li 4:SO " 1,800 JI 1,919 Il 9 20 

2, 14!-J JI Il 1,000 • Il 7 26 

" Il " Il li Les subsides se montent O 7,000 francs donnés par 
l'Etat el à 8,000 fr. par ln province, totnl 15.000 fi-. 
Les travaux n'étaient pas commencés à ln date où 
les renseignements concernant ce tulJJcnu nous ont 
été fournis. 

128,~41 Il 38,100 " 49,792 li '22,811 li 10 19 

DE SAINT-NICOLAS. 

16,076 4,100 8,900 ' :26,098 11 90 Il Il li Il

9, 541 li 2,300 " 4,500 " o,347 Il 0 36 1 Pavage cl ensablement. 

43,847 )) 400 " 4,592 Il Il 9 01

45, 3115 li rn, 800 Il 17,000 Il 8 94 

9, J 98 )) 2,720 " 1 500 JI 78/f " J l 1'2
1

5,071 Il 4150 JI 500 Il 1,337 li 3 80 1 Id. 

6,786 JI 1,290 Il Il JI 9 97 

11,051 1,400 Il 9,82-4 " 19,836 )1 10 üü Les tableaux qui nous ont été fournis douot•nt, 

1
pour 1850, des subsides qui différent entre eux. 

16,340 Il 1 3,400 " 1 6,000 Il 7,298 JI 9 G9 On n'a pas compris dons ce tableau les subsides 
<le 1848. qui ont élé employés à la restuurmion 

1

d'une chaussée, oynnt 2,380 mètres. 

4,'255 ,,
1 1,700 • li " 8 83 1,600 fr. accordés per arrëté royal du 13juin 1848, 

e!nr1oyés ô des lt'O\IOUX étrangers n ln ,·oirio 
1 VICIDDIC, 

rn,010 JI 600 ~ 7,000 Il Il 10 08 

2,62lî Il 500 li Il Il 9 90 

7,8li3 Il ô,050 Il 4,000 li 540 JI i 159 1 Pnvogc tl cos;ilil<'m1•nL 

13,670 " 1,000 Il

1

4,000 " 1 130 JI 1 12 21 

la, 382 1 10,000 10 ,uoo 1 

1
} '' 521 On u «ncore drpcnsé pour ,11ha1 ,Je terru ins une 

li Il Il

1

li

1

t> somme d~ tS:!,44f> fr .. plus pour construerlon d\m 
aqueduc 12,IJOO frnnc,. 

137 



[ N° 2 i :2. J ( n46 )

ÉTENDUE EN MÈTRES COURANTS DEPENSE TOTALE
EFFECTUÉE 

COltlMIJ NES. OUVRAGES D'ART. EN NUDJÉllAIRE 1

et 'pavée. empierrée. ensablée. EN NATURE,
'

Stekene ........... i96 )1 6,286 )) 11,lM » 

La Clinge .•.......• nlB )) " )1 a,796,, 

Sinav ........... , 3,633 )) )) Construction d'un magasin 48,464 li

et 24 puits. 

ToTAl x ••••••. 4'.2,/484 )1 13,641 471,122 n 

·-

156, 125 

Arrondisscur' de Gnnd-Eecloo. 

là. d'Audenar-dc .• 

Id. d'..\\usl .•••• 

Id. de Tcrmondc .• 

Id. de St-Nicolas .• 

o4,0215 1, 114 11,-449 

üÎ 1 921 1,763 80 

39,111> 324 449 

'.24,619 l) ))

42,484 )1 13,(lld 

197,864 3,201 20,619 

-- 
226,684 

.ou .45 lieues. 

RÉCA.PITU 

:, 478,663 11 

J) Ml ,.41>7 li

J) 1 383,129 Il

,, 1 239,0.44 n

i, 1 471,122 li

I,9a3,4US ,, 



( ~47 ) [ N<t ~H~ .• ] 

PART DE LA DEPENSE SUPPORTÉE PAR ·. PRIX 
MOYEN Observations. 

l'État. les parfümliers. 
pnr 

les communes. 1a province. ,mètre courant • 
..

6,366 ll 300 li 3,300 li 1,170 li l 66 Pavage et ensablement. 

600 li 1,400 li l, 796 )1 2.000 Il 11 04 

28,464 ll 10,000 li 10,000 li li 1334 

240,410 1) 68,260 li 91,912 li 60,040 )1 8 93 

LATION. 

222, 3152 li 66,493 li 138,739 Il !Sl,079 ,, 

123,695 )l 62,417 ll 98,092 li 97,203 li

149,202 li :rn, 690 li 102, '226 Il 96-,011 Il

128,341 li 38,100 )1 49,792 1) 22,811 n

~415,410 li 68,260 li 91,912 l) 60,040 )1

869,000 ~ 270,960 li 480,761 Il 332,694 li

- 

1,9153, 4lo li

7 19 

9 43

9 61 

10 19

8 93 



( 048) 

PROVINCE DE LA FLANDRE ORIENTALE. - ARRONDISSEMENTS

Désignation des communes non rattachées jusqu'ici à quelque connnuÎ 

COMMUNES 

A HA'l'TACHER. 

COMMUNICATION LA PLUS RAPPR0CHÊE. 

LONGUEUR 
un RATTACHEMENT. 

sr a 
LE TE!\IUTOillE 

DE 

LONGUEUR 

Oo~t-Eedoo 1 Route concédée de Gnnd à la frontière hollandaise 1 Canton de Caprycke , •••.• 

Sa int-Jean-in-Eremo .. 1 Id •.••......•.....••..........•......•. 

Snintr-~lar;.;uel'Îlr •.... 1 Chemin communal tic Waterland-Oudeman . 

Auw«; . .;c111 . Hou te de l'Etat de Gand à lu Flandre occidentale par 
Audenarde, 

Id .......•.....•••.. 

Id ...•••......•••••• 

Canton de Cruyshautem .••..• 

Iluyssc J Id .•••.............•...........•.•..... 1 Id .......•.....•.... 

:'llullem 1 Id ..••.............•......•.••........• 1 Id .....•.•.....•••.. 

Xokerc , 1 Route provinciale d'Audenardc à Dcynze 1 Id •....•......•••••• 

\\'a1111t>gt'lll-Lcdc ..... 1 Id ...••.....•.•••••....... , .•. • •.•.. , •. 1 Id .............•••.• 

1;otltl'm ..........•.. ] Roule de l'État do Dey nze à la Flandre occidentale .. 1 Canton de Deynzc , . 

1;rn111111cnc ...•....... 

\' ynckt •....••....... 

1
Id .••..........•.•...............•..... 

IJ ..••.. , , . 

\\' outergem •......... 1 Id... • . . . . . . . . . . . . . . 

S1°\'f'l"Cll .....•....... 1 Id ...•. ' •....•......•....•..•.......... 

Saint-Laurent. 1 Hou te de l'Etat de Gaud ù la Flandre occidentale par 
Eecloo. 

Jd , ...••... 

Id , • •. · 

Id. . ..•..• , · · · • • • · · 

Id .....•.......•••.. 

Id ...............•• , 

llf',tr•ltlonck 1 Roule concédée de Mculesteùe à Cluysen 1 Canton d'Evergem .. , ...•..•. 

1;r11dhruµge 1 Hou te de l'Etat Je Gand à Alost..... . . . . . . . . . . . . . 1 Can Ion de Gand ...........•. 

Heusden ..........•.. 1 Id .•.••.............. • •,, .. • • • .. • .. , 1 Id .....•... , , . 

Msné ....•.........• 1 Route de l'Etat de Gand à la Flandre occidentale par I Id . 
Deynze. 

-'lariakl'1kc 1 Houle de l'Etat de Gand à Eccloo 1 Id .....•........•... 

West1cm-Sui11t-Dcuis .. 1 Houle de l'Etat de Ganrl i1 Dcynze •............... 1 Id ..............•.. 

Yindcr-houte , 1 Route de l'Etat de Gand à Eccloo •••.............• 1 Id . 

))

))

))

»

))



( U49 ) [ N" 212.] 

~J.)MfülSTRATIFS DE GAND •• EECLOO, AUDENARDE, ALOST, TER~10NDE ET SAINT,.NIGOLAS • 

pfoalfo.u pavée ou em11ierrée; moyen de pourvoir à leur rattachement 
1

... - .,, ... . -·- ~-- . ". ---~ .. --- . ·-· -- -----·· ·--

Ef,1PIERRErr1ENT COUT DES TRAVAUX 
Lu.ug11e11r 

A U-'H.LlUhll.

CHEMINS A AM(LIOflER. ·- ~ - Observations. 
1VlhLt, 1

LO?JIHJEUR LONGUEUl\ 1,.u Ull 

l'.411 ra\LaGbement. 
1 LUM!IUl\f_.

'IOTALE. uommaae. 
1 
'1 

1 '
,.,,r "'

1 

~.uou Route communale de Lovende- , , l
,,

1 18,000 
1,ew à Knesseluere. 

1
1,bUU ,. ' ' 11.i,5Ult 

5,ùU0
1 2ti,500 ) )' , 1 
: 

t ,70U ,. ' 1 '
,, 1 1:i,5U0 

1 

5,000 ' ) 
,. 27,0Ull 

i 

800 ' ' ,. l 1 7.200 

2,000 
1 2U,00fl . ,. ' •·

l,HO )• '
,, ), ' 4,oOft 

i

900 T D ,. . 1 S.iOCI ! 

i
900 ~ J • . 8,100 

i

i 1700 " . ,, 1 rs.aoo 
1 
' 

i.000 
1 9,000 . ) ) ,,
1 

200 y. " " ,, ! 1, 8()0 

,{,400
1 5!1'600 ,. ' ' l·

1

2.R00 
1 22.400 l '

,, :
:

1.000 "
: 9.000 ,. ' l

i.!l00 . ' ' ' i 20,000 Ou 4,000 mitres pourr,·j,,inJr.• 
le chemin communal d,· , .,,,,rn, 

1 
conduisant 1, };1 route ron, ,hli'O dt. 

1.nno !l.000 
r.nnrl t, 7.,1, 

~ ,. ' ,, '

: 
400 " '· ' l ' :'1,200 

soo '
' ,. s.oon

600 " " . 4,800

158



[ N° 212. ] ( ?'530 ) 

COMMUNES 

I
' COMMUNICATION LA PLUS RAPPROCHÉE . 

.\ flATTACHER. 

1

lONGUElJR 
JIU RATTACHEnnNT.

son 
LE TERl\ITOil\E ]LONGUEUl\: 

DB 

l\lendo11k 1 Houle communale de Cluyscn à Wynkcl. . 

IJ<•11l'ic ......••...... 

• \ 'JH'I' .• , ..••• • ... • .•

:-;, . .,11•1-~hc·m .........• 1 floute de l'Elal dl' G,rnJ 11 Aurleuarde , . 

La11d1•~,·111 .........• 

. \! l') ;.;ctll · • • • · · · • · .. • 

f'ol)!'ll'jt•,. , •..•• , • , , , • 

l'Plll''III<'' ..... 

B.ieyf;<'lll .... 

llo[l,·hrrl' , •. • 

1;y.,1·11zcl'!P, ...•...... 

Ltuulskau lt'J' ••. , •••.. 

!\l,•in•lhckl'.... . ..... 

Mo1>1·lzPl'!c .....•...•. 

. ,1 uutr ...• • • , . · • · · · • • 

\' urs(" .......•...•.. 

(;a\l'C,,. • ·. · • • · · · · · • 

llil'kt•lrerrne , . 

lloute communale de Lacthem-Suint-Martin à Leernc­ 
:-Sni1, 1-)larlin. 

Route communale de Heurne à Gavr-e •........ , ... 

Iloutc co11c1:i1,,,. ,1,! t;:111rl à Dcynzc . 

Route eo111·é,l1;c de Xevele à Lccrue-Su iut-Jlart in ...• 

Route cornrnuuul.- dr ~crek à Loolcnhullc . 

Id - . 

Boulc provinci.r!c de CunJ il Audcuar-dc . .........• 

Jrl. .. , .. • • . • • ....•. , . • ..... • , • • . . . • .. • 

Houtc pruvincic lc de\\' ettcrcn à la roule de l'Etat de 
Gand à t;ru111mn11t. 

Boute de l'Etat de Ga11<l ii C1·ammo11t. ...•..•...... 

Houle provinciale de Gand :1 Audenarde . 

ll<>ult• conrr,lfr rr-l innt la route de l'Etat de Gand a 
1;,•a11111111ul l'l 1·,·IJ,, provuiciulc de Gaud à Aude­ 
nnrdc , pnr Oo,Li,rz,,l'IP. 

Houle proviuciulc de Gaud ù Audenarde .......•.... 

Chemin de grnndc communication de Ganc à Schel­ 
dcrode , 

Chemin communal de llcirlcgcm à la roule rie l'Etat 
dt' Gnnd à Aud cuurdc, pur Diekelvenue. 

Id . 

l\kldert .•...•....... 1 Houle concédée d'Alost ù la li mile du Brabant •.•.•.. 

Ottergem ..•......... 1 Haute provinciale d'Alost à Audenarde ..•........• 

Canton de Loochrisly ..•....• 1 »

Commune de Deurle ...•• 

Id. d'Asper ....••• 

Id. 

Id. 

Id. 

de Secverghem , 

~ 1 Commune de Landegem ..• 

g:; 1 d. de i\feygem ..•• 
Z Id. de Leernc - St- 
~ / Martin. J Id. de Poesele ..... 

' de Poucques ••. 

Commune ùe Baeygem .•.• 

de Bottclaerc .. 

I<l. de Gysenzcele •• 

Id. de Bottelaere .• ~, Jd. de Landskauter. 
o.) 

"'~, Id. de i\Jrire!Lcke .. 
J)
0

f; l Id. de llJoortzeele .• 

J Id. de Scheldcwin- 
dcke, 

Id. de i\lunte ..••• 

Id. de Vurste •..• 
1

1 Id. de Gavre ....•• 

Id. de Dickelvenne. 

:111',•r: rnlrt: ...•....... 1 Houle communale de Lovendegem ù Knosselaerc .•.. 1 Canton de Somergern. Com­ 
mune de 1'Jecrentlré. 

Houscle •..•......... 1 Id ...............•.......•...........•. 1 Canton de Somcrgem. Com- 
mune de Ronsele. 

Ou,t-\\ïnkcl î Route pr-ovincialc d'Eccloo à la Flandre occidentale. 1 Canton de Wnorschoot. Com- 
mune d'OosL-\Vinkcl. 

1 mpe .........•.•.... 1 Route communale de Bnevcgcm ù Hofstade: 1 -:;; / Commune d'lmpe .......• 
.s 
< ;:,l Id. de Meldert •..• 
Q 
.3 
Q 

8\ Id. <l'Ottergem .••. 

2tî0

100 

soo 

3,000 

400 
t.soo 
400 

1,ti0O 

1,000 

1,000 

500 

400 
400 

700 

soo 
1,000 

soo 

500 

100 

100 

400 

1,200 

seo 

oOO 

1,200 

1,060 



. , - . .- . -- - - - -·· - . . - . ' . .. -.. ~'
t 

EMPIERREMENT COUT DES TRAVAUX 
A EFFECTUER, ! Loniuenr -- Obse1·vations. CHEMINS A AMÉLIORER. - . 

LONGUEUR LONGUEUR PAR'.TOTALE, PAR
PAR cemmnne. rattacl1ement. COMllVNE, TOTALE. 

... •· • • ••••-•• • n... • • ••--.. •...... ~• r,-- • ,N-.• ·-·

1
4;o00 otiO Jl • » ))

2~0 >) ·• » l) 2,000 

100 j) Il " )) -1,000 

800 )) " 0 )) 7,200 

3,000 J) • )) • 50,000 

1,900 
3,600 

17,f00 )) Il ,,
15,!î0D 

4001 ,, )) D • 5,600 
1

1 1,tiOO i " )) 1) )) 15,üOO 
! 

1 ,ouo » ,, " 1) 9,000 

1,000 " Il ,, Il 9,000 

300 ,, • 1) Il 5,000 

800 5,200 
6,400 1) 1) ))

5,200 

700 ,, Il IO )) 7,000 

1 GOO 1 ,, Il " )) ts.coo '

tiOO ,, )) )) )) 0,000 

500 " )) » )) 5,000 

100 " ,, ,, )) 900 

100 " ,, • 1) 900 

400 " 400 400 2,812 2,812 

1,200 1 " » )) )) 8,760 

tiOO 1 ,, ,, 11 • 5,600 

üOO " " • )) 11,000 

1,200 " )) )) ,, 12,000 

f,000 " » ,, )) 9,000 



[ N°2f2.] ( 002) 

COMMUNES 

A RA'rTACHER. 
COMMUNICATION LA PLUS RAPPROCH~E~ 

LONGUEUR 
DU RATTACHEMENT. 11 

SUR

I.E TEl\.lUTOll\E 
DB

L01iGUEV;l\1 

Vleckem, .•...•.•.. , 1 Route de l'Etat d'A1ost à Gand ...••.••.•••. , .••.•• 1 Canton d'Alost. Commune de 
Vleckem. 

Vlierzele ....•••....• 1 Route provinciale de Burst à Impe •.••..••.•.•.••• 1 Canton d'Alost ..• , .••.••.••• 

Dacknam .....•. , .... 1 Route vicinale de Wachtebeke, par Moerbeke et I Canton de Lokeren ......•• , .• 
Exaerde. 

La Clinge .. ,., .•.. , .. 1 Route communale de Stekene à Beveren •....•.•.•• 1 Canton de Saint-Gilles-Waes •• 

l\Jaerdonck ..•••.. , . , . 1 Route provinciale de Kieldrecht à Saint-Nicolas .•... 1 Id. -~ , . , •.. , 

I'hielr ode ........•. , . 1 Route communale de Tamise à Elversele .•...•.•.•.• 1 Canton de Tamise ••.....•.•.• 

Mcspelaere •.•.... , . • • 1 Route de l'Etat de Tcrmonde à Alost ••.•...•..• , .. 1 Canton de Termonde.,., ••• ,. 

Opdorp .••.•...••• , •. 1 Route de Termonde à Malines .•..•..••.••......•. 1 Id •...•......•••.•.• 

Chcrscamp... • • • . • . . . 1 Route vicinale de Baevegem à Hofstade . • • • . • . . • • . • 1 Id ..••....••...... , • 

Uytbergen ... , •••...• 1 Route concédée de Tcrmonde à Wetteren ..•....... 1 Canton de Zele ..•...•••..•.• 

1,200 

» 

» 

l'

)1

l> 

)} 



( 005 ) [ N° 212. ] 

EMPIERREMENT COUT DES TRAVAUX 
Longueur A EFFECTDER, 

CHE MINS A AMÉLIORER. Obset·vaiions. 
LONGUEUB. LONGUEUR TOTALE. UB Ull 

1
PU rattachement. 

COMMDNE. TOTALE, commune, 
t

t,200 )) )) )) • 12,000 

500 " )! X) • 5,000 

t,800 » " )) » 16,200 

5,000 )) • )) » 6,000 Ensnbloment. 

2,800 ,, )l )) » t>,600 Id. 

BOO )) • )) • 4,7!:i0 

1,800 )) " )) • tB,000 

" n )) )) )) X) Anvers devrait e1deulEr 600 mè- 
Ires de roule rour relier Opdorp 
à ln route de li alines Il Tcrmond,. 

2,000 )) • D » 20,000 

51$0 • )) )) • 5,l:i00 Pour _relier Uy1beqi;cn à ta 
eommunicatton ln plus rappro- 
ehëe, ~ui est celle do ln roule 
coneëd o de Tcrmondc t\ ,veuo- 
ren , il fnudr:tit jeter un ponl sur 
I'Eseaut. L'autro communication 
est celle de Ill route concédée de 
Zele Il Gnnd. Longueur en1iro~ 
2,500 mètres. 

f 59 



PROVINCE DE LA FLANDRE ORIENTALEG

Subsides annuels accordés par l'ÉlaL pour l'amélleratlen des chemins vicinaux 
des arrendlssements de Gand, de Saint-Nicolas, de Iermende, tl'Autlenarde 
et tl'Alost, avec spécification des travaux exécutés à l'aide de ces 
subsides. 



[ N° 212. ] ( BB6 ) 

ARRONDISSEMENf 

COMMUNES. 

MONTANT DES SUBSIDES ACCORDÉS EN 

1841 1842 1843 i844 184::i 18-1-6 1847 1848 ·1849 1850 1851 1so2 

Moerl,ckc,, .... ,, 12,ti92ti9 

Sornergem ..••... / 

Ursel .....•..... r,ti!l2CT9 

J,01 emlegcm •.... 

1 
Jlickelvenne ..... / 

. ))

;avre ........•.. ' 

1 
Jltclscn .•..•..... j
Schelderode ...•.. f (b) 

Semrnersaekc . ... ~ • 

Vurste •......•.. 

(Iostcrz ecle ...•.. 

.Melle .....•..... 

l'tloortzeclc . 

Wondelgem .•... 

Baelegcrn ..••.•.• 

Swynaordc ..... ,. 

Wachtebeke ..... 

Gontrode ..•••... 

Wynkel. ..••..•. 

))

))

)J 

1)

» 

))

1,000 

(a) 
2,000 

)J <

1 

1,00D 

tiOO 

1,600 

250 

iso 

))

•

)J 

))

)J 

( 5,000 

i 554 

l s50 

1
300 

) 5,000 

1 

> 1,500 

1,000 

1,500 

5,000 

))

))

2,000 

1,100 

))

6,606 

1 1 000 1 1 1 000 1 )) 1 • 1 1500 

)) 1 » 1 400 1 200 1 )) 

• 1 • 1 LlOO 1 600 1 • 

• , » 1 1,291$ 1 » 1 1 , tiOO 

7,000 ~ 
• 1 J> 1 " l »

600 

• 1 )) 1 • 1 2,000 1 1,1530 

•

1,000 

500 

1,000 

))

)) 

1,500 

))

))

l) 

)) 

" 

))

))

•

500 

))

))

))

)J 

))

)J 

)1

n 

)J 

1,100 

»

l) 

))

n 

1,000 

5,7l6 1 5,716 

Il

4-,000 

1
: 1

1 
240 

5,2061 

)) 

(<t) Beirlegcm , arrondissement d'Audenarde, participe au subside de 2,000 francs. 
(b) Chemin de grande communication de Gavre Îl Schelderode. 
(c) Le restant du subside de l'Étnt (8,000 francs) sera imputé sur différents exercices. 



( ?'.HS7) ( N• 212: ] 

DE GAND.

DÉSIGNATION DES CHEMINS AMÉLIORES 
TOTAL et longueurs sur lesquelles les amHiorations ont été effectuées, jusqu'au 31 décembre 185~. 

CBEftllNS DE GRANDE VICINALITÉ CHEH>NS DB PET>" V<CINAUT' 1 
SELON s6LON

1 ~
PAVÉS, 1 EltPIERRÉS. 1 ENSA_DLÉS •. 

TOTAL. 
lo gouvern~meot. la proiinoo. PAVÉS. EMPIERRÉS, ENSABLÉS, 

2,~92 ~9 2,lî92 )) " )) • 5,058 )) » 5,058 

IOi, 776 o9 107,777 )) )) • » 6,449 • » 6,449 

13,4f.6 )) 11,000 )) " )/ • 4,rno )) • 4,Hi9 

13,606 • 57 ,SJS )) :0 )) /) 8,908 » » 8,\J08 

2, ti00 • 4,000 )) " • )) 960 n )) 960 

600 ,, 600 )) )) » » 185 Il • 18ti 

1,100 • 600 )) )) )) • )) • )) 1)

2,795 • 1,!fü0 " )) • )) 7!H )) )) 7til 

7,600 » 7,600 • )) • )) 461 1,114 » 1,1i7ti 

4, ü50 • z.sso )) )) )) )) 1,825 )) " 1 ,8211 

8,4-52 )) U,!500 » • )) » 4,957 • )) 4,957 

600 • 600 )) )) • )) 187 » )) 187 

6,500 »
(c) 

14,lîOO )) 1) » ))

1
4,752 )) 4,752 

140 



( !i!:>8 ) 

MONTANT DES SUBSIDES ACCORDÉS EN 

COMMUNES. 
1841 1842 1845 1844 1845 1846 1847 1848 1849 18!SO 181H 18tl2 

l 1

Oiselle ..•.•..•.. • • ))

700 I 
>) 650 )) • Il »)J " 700) 

Oostwinkel ...... )) ,, )) )) >) f ,000 )) • » ll )) ))

111.ïehelen ••.••••• • Il )) • ll 500 • l) )) » )) »

K nesselaere .....• » 1) )) » l) 2,000 )l )) 1,205 )) J) ))

SlPydi11gc., ••••.. )\ Il )) l) )) 2,000 }) )) » J) )) •
J·.<·('k·• •••....•..• • )) " )) ,, 400 )) l) • » )) •

,vncrschuot .... , . 1' " )) )) 1) )) >) 5,000 • J) )) >J 

Oostackcr .......• )) n JJ » )) )) ,, 1,000 1) J) )) »

Nazareth ....• , .. 
l) )\ • )) )) • )) 5,0CO )) « 1,500 1,500 

A~trnc .........• 

Destelbergen ..... 1,000 
) 

Il l) )) » )) )) 1) » )) )) D

Ganù ... , .. , •... )\ )\ JJ )) >) )) Il tl2,672 )) )) J) )) 

Di-llrm ..•..... , . 
» )) " )) 1,tiOO )) » 1.lî50 !JOO D 5,000 5,000 

I.ootcnhullc .....• 

Jlnn.<hrke .......• " " )) " )) Y) J) !\ 500 • » •

Poesele .......... IJ )) )\ " )) )) ll ll J) J) 200 1)

Dil'krh e1111c ...•. 

Srhcldcwindckc .• ) 
)) JJ )) 1) )) )) ll )) • J) 1,tl00 1,000 

""'''"''"' .. ' . ' . . j
~rJmwalm-fürmrlgMn .• 

Assenede .•..•... D 2,000 » >) 1,~00 )l )) » » » )) )) 

Cluyscn ......•.. l) ,, )) 1) tiOO )) tiOO 800 800 JJ • ))



(oo9) 

DÉSIGNATION DES CHEMINS AMHIOR~S 
TOTbL et longueurs sur lesquelles les améliorations ont été effectuées, jusqu'au 31 déoembre 4 852 . 

... - -- .. ~ •.. -~ 
- 

CREnHNS DE GHANDE VICINALITÉ CHEMINS DE >ETITE VICINALITf 1 '
SEJ.ON' SELON 

1 1
l'AVÉS, 1. EMMERRtS, 1 ENSABLÉS, 

TOTAL, 
le gou1eroement. la proriaœ. PA Vis. EMPIERRÉS, ENSADLÉS, 

2,0:m " 6)0 i) ,, 0 )) )) 0 M7 50i 

1,000 0 1,000 )) )) >) • 524 )l i) 524 

500 )) t ,600 l) )J )) Il 617 )) • til7 

3,205 )) 3,20ü )) " )) • 1,165 )) Il 1,165 

2,000 » » )) « )l )) )) >l ))

400 )) 400 )} >) l) )) 790 )) t,125 1 ,9115 

3,0CO )) 3,00U ll )) )) ,, 867 )) ))' 867 

1,000 )) i ,000 )) )) " • 8Hî )l )) S·H> 

6,UOU )) )) • )) n )) )J ))' i) 

1,000 )J t ,000 )) • )) >) )) J) f ,012 1,91'2 

i 52,672 )) )) " )) )) " >) )) ))

o,~:m )) 12,!:îOO J) » )) )) t;, 100 )) )) s.ioo 

~00 )) :iOO n » )) • .1,01; )) 1,205 1,608 

200 )) 200 )) n )) • 1) ., '402 402 

2,~00 n 2,~00 " n Y) )l 15~ ,, )l 155 

3,:;oo » 5,~00 " l) )) 1 2,183 1) )) 2,185 

2,600 )) 2,600 )) )l )) )l 1,!H6 )) )) 1,516 



[ N~ 212. ] ( MO) 
~CU- ..~~

MONTANT DES SUBSIDES ACCORDÉS EN 

COMMUNES. 
1841 1842 1845 1844 184t> 1846 1847 1848 1849 1850 18~1 18152 

Ertvelde ...•..... " " J) )• ~ 2,000 ( 
1,000 

5,000 
(a) ( :3,0(IO ~ 2,000 )) l) » » J

Ilouchau tt•., .•••• )) " )) " . 2,000 

l1•,r1111fl•ssion11a1n•sdl! la routr )) ~ l) )) J) 3,000 )) )) )) » )) ))
olrrt•eld, a \YarhteLt,e et 
B1111rh:1u1i•. 

\\';i!('J'!alld, ...••• " )/ )) l) 

2.000 l
4,000 )) D 1) )) )) Jl 

\\';i(pnJiet. .....• 1) )) " )) 2,000 

Jla,,en·lde ....... n " J) ., 700 )) )) )) )) )) )) •

Selsaetc .•.•••..• )) " )) )l D 1,400 )) )) )) D u l) 

l\lit!dell,c,urf( .•..• l) )) )) 'J) )) " 4,785 )) )) » » l) 

Oost-Eecloo ....•• )) )) )) l) )) ,, J) )) 5,000 • » ))

Ercloo ...•.....• )) )) l) 1) » ,, )) » )) )) l) 5,000 

1

(") Ce subside a reçu en i,rande p;1rtic une autre destination. 



D~SIGHATI0N DES CHE MINS AMELIORES 
':\'OTAL et longueurs sur lesquelles les améliorations ont été elîeotnées, jusqu'au 31 décembre 4 8a2. 

CHEMINS DE Glh\NDB VICINALITÉ 

1
. CIIE111lNS D"E l>ETl'r~ 'V'.l:èJNALI'.J'Ê 

! SELON SELON 

1 
~A!PlllRRÉS, -1 1 

T-OTAL, 
le goamnemenl. la prerinee. PAVÉS, ENSA)lLl,;S, PAV.t-S, EIUPIEBRÉS, ENSABLÉS, 

: 

15,000 )) • )) • 2,228 » » 2,228 
(Il)

15,000 •
2,000 l) )) • • » » 2,500 2,50O 

1

5,000 )) • » » )) ,, )) )) •

4,000 » 4,000 • • » )) 5,561 • l) 5,ü6I 

700 )) D n l) • )) Il " •

·l,400 )) 1,400 • " l) )) 1 ,1528 • )) 1,!i2S 

4,785 )l 4,780 • ' • • )) 1,465 » » -1,4-65 

5,000 )) 5,000 • • )) • 990 ~ » )) 990 

ti,000 » )) )) )) » » )J )) Il

i41 



( 062 )

ARRONDISSE1\1ENT 

MONTANT DES SUBSIDES ACCORDÉS EN 

COMMUNES. 
1841 1842 1845 1844 184a 1846 1847 1848 1849 1850 1801 1so2 

Exacrdc ......... 2,229 29 • 1) » 2,000 )) » D 2,000 » » »

'
Ilasel .......... , 51>0 n 1$50 tlOO )) 1,200 500 • 2,000 2,000 )) )) ))

Stekene ........ , 4,000 2,800 )) )) seo )) » " 

Kcrnseke ....•... 1,1i00 )) )) " )) l) • ))

)) )) 2,000 >)

,\'
Saint-Gillcs,Wacs. 4,500 D )) )) 0 1) n ))

Vraccnc ......... 

"'~'"""''· ...... 1 
• J) l) )) 5,000 " l) 1) )) » Il »

Lokeren .....••.. >) )) " 5,000 4,000 1) 1) 15,000 !:î,000 )) » J) 

{ 1,000 I 
Cruyhek« ....•... )) • l) • 1,800 )) )) 1,800 1,500 )) ))

1,000 '
Ilncsrlo nek ..•.•.• l) \) • D 500 » )) )) )) » Il D

Ilevcrcn ......... )1 ~ • l) 1,500 )) 5,000 )) )) 11800 )) 1) 

Nieuwkerke .....• ,,
)) • )) 2,000 )) 2,000 » )) )) » D

Ilelccle .......... )) 1) » )) l) D 4'-,000 l) )) )) » J) 

Soi nt-X icolas ..••. )) )) l) )) )) 8,000 )) 5,000 0,000 • » D

J\lclsr!c ....••.•.• u » " l) )) J) )) uoo 1,200 l) )) »

Tamise •...••.••. 
(a) 

)) l) » » )) l) l) :l,600 )) 2,~00 1,tiOO D

Sinoy •••.••..••• )) >) » )) D )) 1) )) )l 5,000 1,500 l) 

I'oldcr de Doel ••. )) 1) l) 1) l) 1) D 1) Il 2,tiOO 2,500 »

(a) Les 1,600 francs ne sont pas compris dans la statistique; ils ont été accordés et employés pour restaurer une chaussée. 



[ N 11212.] 

DE SAINT-NICOLAS. 

DESIGNATION DES CHEMINS AMÉLIORÉS 
TOTAL et longnenrs sur lesquelles les améliorations ont été eJfectuées, jusqu'au 34 décembre 4 852: 

CHEMINS l:>E GRANDE VICINALITE. 

1

CHEMINS DE PETITE VICINALITÉ. 
SELON SELON TOTAL. 

o gournrnomenl. la proiince. PAlVÉS, 
1 EMPIERRÉS. 1 ENSABLÉS, · PAVÉS, 1 EMPIERRÉS, 1 ENSAB~l,;S, 

..

6,229 4,tl92 J) » )) 4,980 » ,, 4,980 

7,200 8,900 )) )) >f 4,65!5 0 )J 4,65ri 

J> • )) ,, )) " » l) 

5,500 )) >) n 596 )) 6,286 6,682 

20,500 1 17,000 8,!508 8,!îOS >) )) ,, )) ))

Il 0 )) )) 810 )) )) 810 

17,000 7,000 0 )) )) 2,044 ,, )) 2,01-4 

7,100 9,824 ,, )) )) 4,08l » )) 4,801 

oOO 1500 ~ )) )) 1,187 'J) )) 1,187 

6,500 2,500 )) )) n 1,024 l) 5,20!'$ 4,229 

4,000 4,000 Il 1) D 1,649 )) 2, 6ts0 · 4,299 

4,000 4,000 1) )) 1) 1,540 )) » 1,1:>40 

18,000 10,000 • .,, » 2,617 t) )) 2,6f7 .
1,700 oOO ~ 'J) )) 445 )) 1,1$00 1,945 

4,000 6,000 Il " l) 5,414 )) :0 5,4Hi 

4,1>00 10,000 " )) )) 5,655 )) )) 5,655 

~,000 )) 1) )) • )) )) )) ))



[ N°212.] ( 064) 

ARRONDISSEMENT 

MONTANT DES SUBSIDES ACCORDÉS EN 

COMMUNES. 
1841 1842 1843 18H 1845 1846 1847 1848 1849 18:.i0 1851 1852 

Zele .. , ..•...... 0 2~!)2 r;g 1) >l ll J) )l l) l) l) l) l) 

Appels, ...••.... )) 500 " Il l) 500 1) 400 i,000 )) l) l) 1) 

Lnlk eu .. ,, .•...• » 300 )) • J) 5,000 J) 1) l) J) l) ))

i ,000 
J\locrseke ..•..... )) l) 2,000 1) 5,000 l) )) 1,000 l) )) l) l) 

Hamme ••.••••.• • ll » )) l) 1,250 l) 2,500 )) Il )) ))

\\'aesmunster .. ,. )) " • 1) l) l) • ll 1) )) )) 1) 

Wichelen ..••.... )) l) )) )) )l 1) 1,500 5,000 1) IO l) l) 

Audegern •..•.... )) • 1) » l) )) rno l) mlO )) ))

Drndcrlicllc ...... )) » » l) l) )) )) 5~0 7ff0 1,000 )) l) 

\\' ieze ........•. li • ll l) l) )) )) 800 0 l) )) l) 

Uytbcrgon .••.... ll • ll )) l) )) 1) tiOO 0 )) 1,000 )l 

Buggenhout •.•.. )) )l )) )) l) l) l) tl,000 1,000 )) 5,000 •
Saint - Gilles - lez- 
Termonde •.... )l 0 " )l )) 500 1) i,oOO 1,000 1,000 )) •

'I'errnonde •.••... l) l) ll )) • • )) 2,000 J) l) >) )l 

Lnernc .•..••...• ll 1) lJ )) ,, )l )l >l Il 1,000 2,000 )l 

Schellebelle ••.•.. 0 l) )) )) l) )l .. )) l) t,~00 1,?SOO 1)

Opdorp ......... )) l) )) l) )) >) 1) l) )) 2,000 2,000 l) 



( t>6?i ) [ N° 21~. 'J 

TERMONDE. 

- 
DÉSIGNATION DES CHEMINS AMËLIOR~S 

TOTAL et longueurs sur lesquelles les améliorations ont été elfetluées, jusqu'au 31 détembre 1852. 

CHEMINS DE GRANDE VICINALITÉ CHEMINS DE PETITE VICINALITÉ 
SELON SELON 

le gouvernenteol. 
1 

EMPIERRJ!S. 1 1 EMPIERl\tS, 1 
TOTAL, 

la prorince. PAVÉS, ENSABLES. PAV!ls. ENSADtlls. 

2,li92 2,1i92 • )) )) 1,ti95 ,, • f .ssa 

2,400 2,400 • )) )) f,409 ,, • f ,409 

500 500 " )) » tl30 )) )) l:150 

7,000 10,000 )) )) " 5,58ti )) » 5,58ti 

ü,r:i00 s.soo )) )) 1) t,87ü )) )) 1,87ü 

~,7ü0 2,7150 )) )) )) 2,876 J) » 2,876 

» )) • )) )) )) » D » 

eso 61i0 )) " 1) i'!Ol 1) • 501 

2,100 2,100 )) • )) 697 » » 697 

800 1,800 )) )) • 6?:lS » • 6ü8

1,rmo !:100 )) )) )) 628 l) )) 628 

9,000 9,000 • )) )) 5,097 ).> )) 5,097 

~
1,512 

}4,000 4,000 )) " • ,. » i,74~ 
l 455 

• " 1) )) • • )) )) l) 
I 

)) » » " )) H • )) •

5,000 2,200 )) )) )) 600 " • 600 

.{.,000 6,000 1) ,. " 5,418 » 1) 5,418 

142 



LN" 212. ] (tl66 ) 

ARRONDISSEMENT 

Il

s 

n

Il

MONTANT DES SUBSIDES ACCORDÉS EN 

COMMUNES. 
18,H 1842 1845 1844 184ti 1846 1847 1848 1849 18ti0 181H 18;12 

1lichovc ......•• 11600 n 1) 1,000 11000 2,000 )) 800 )) « )) •

choorissc •...... )) l 1000 1,000 f ,000 3,000 21UOO 41000 1) 2,000 n )) ))

ïcftinge •••.....• )1 1,000 500 )) 1,000 J) 700 • ;100 l) )) ))

lcurnc ..... , .••• " )) ,, J) 21000 )) n ~00 500 1) )) ))

yugem .•......• )) )) • J) 1,000 • n 1,000 800 J) 0 »

Jcylcgcm ....... " )) )) )) 500 • " )) )) )) n n

lerrnclgcm •..•.. 
\ 1 ,ooo I 

1,000 3,000 2,000 )1 • 0 )) I ~ 1,000 n • » >
500 

lcderzwalm ..... J) • )) " 1,000 / 

Il ~

n 1,000 700 1) l) • »
.ouclc-St-Denis .. )1 1) )) " 

~
sco ~.cnaix ...•••.••• )) • )) )) 1) • )) 1) n )) li 

600 

.yne •..•..•..•. )) )) )) n tiOO 0 )) )) 0 » 0 ))

1lcghcm-lez-,luùmrdc. • )) " )) 1,000 800 n )) n )) • »

Vortcghcm .....• 1) )) " )) 1,000 >) 1,tiOO )) 600 " t ,000 •
[acter ......•..• n • )) • )) 400 n )) 1,~00 )) 1,000 0 

crchem ......... 1) • • Il )) 51000 Il
) 5,1,00 I 

400 ~\ 51000 »
51000. 

,orobcko-Sl-Corncillo .•• )) )) )) " )) t ,000 )) 1,500 800 Il )) »

cirlcgern (11) •.••• 0 )) )) 1) )) )) )) )) )) » • •
lurekt-kcrckcm •• • " Il 0 )) » tiOO ~00 " )) » •
egclscm ..•...•. • n l) )) 1,000 )) )) 2,000 1,000 » n ))

.
ooliorst ...•.••• J) )) • » o00 )) " Il )) l) )) ))

,orobeko-Sle-!hrio .••• » )1 )) )) !:i00 1,000 J) » • • )) •

(a) 'Foir1 Dickclvcnne et Gavre, arrondissement de Gand. 



(1567) [N° 212.] 

DËSIG NATION DES CHEMINS AMÉLI OffËS
TOTAL et longueurs sur Iesqaelles les améliorations ont été effectuées, jusqu'au 31 décembre 1852, 

·------ ..

CHEMINS .DE GRANDE VICINALITE. CHEMINS DE PETITE VICINALITÉ. 
SE.LOl'I SELON

1
EnlPIERnÉs. 1 1

D1PIERRÉS. 1 ENSABLÉS, 

TOTAL, 
le gouvernement. la province. PAVÉS. ENSABLÉS. PAVÉS, 

6,400 8,000 )) >) » 5,017 )) )) 5,017 

14.liOO 14,500 )) » 0 4,190 )) )) 4.190 

5,700 5,700 )) 1) )) 2, ms » J) s.rss 

2,800 2,800 )) ,, )) t ,066 » J) i,066 

2,800 1:i;400 • >) )) 2,224 )) >) 2,224 

9,600 11,000 )) )) )) 2,899 )) » 2,899 

t ,700 t,700 )l )) • oOO D )) tiOO 

t , 100' r.roo • " » 789 )) )) 789 

~00 500 • " )) 007 )) )) 607 

1,800 1,800 l) )) l) 1,575 • )) 1,575 

5,100 5,100 • )) • 928 )) )) 928 

2,900 2,900 )) >) )) Ml 1,765 J) 2,524 

9,400 1) )) )) )) )) » J) ))

5,500 5,500 )) D )) 1,568 » )) 1,568 

)> 0 )) )) » » » )) ))

f ,000 1,000 )) J) )) 714 )) )) 714 

4,000 H,200 » )) " 2,419 » lt 2,419 

500 aOO » )) l) 664 )) J) 064 

1,500 1,~00 » )) )) 696 » 'O 696 



( 068) 

MONTANT DES SUBSIDES ACCORDÉS EN 

COMMUNES. 
1841 18,{2 1845 18H 1840 1846 1847 1848 1849 1850 i851 1sa2

1

1

li emelveerdegern • )) " • )) 400 )) )) ))

i
)) n )) »

N oderhrakel ..... !JO0 1 409 )) " Il " )) D " " )) ))

: 

Huyen •••.....•• n 0 >) )) 1) i,500 )) •
1

400 >) 1,500 1,500 

1 

Bnucle-St-Blaisc •• lJ )) n " » )) 1) :iOO . • )) l) 1) 

1 

Elst ....•.••..... • Il D )) )) )) )) 1,600 : >) )) D ))

1 

1

Opbrakel ... , ...• " Il Il )) )) D )) 1,500 1,283 )) :t D

1
1

1 

l\foorcgem .••••.• D • ll >) )) 1) )) 1,000 . )) )) )l ))

!

Orroir .....•..... 
1 600 )) )) )) )) )) )) )) ))

1
» )) ll 

Elst •...•..• , ..•• 
I 1

)) )) n )) )) l) l) ll ; 3,oOO l) J) 5,600. 
Michelbeke •.•.•. ~ 

Russeignies •...•. lJ Il n " )) l) )) )) t) )) 1,000 ))

Oyke ..•.••..... • • )) " " )) l) )) )) >) 1,400 ll 

Cruyshautcm ....• )) )) n J) )) 1) )) )) l) 11 )) !:i,000 
1 
1 : 

Roosboke ........ n " \) 1) l) " )) )) ! ll )) )) 850 

Députation p<'rma- )) 0 )) )) Il )) )) 1) " )} >) !:i,000 
nentc, - lloute 
cle Schoorissc il
Renaix. 



( 86.9 ) 

- 
DÉSIGNATION DES CHEMINS AMÉLIORÉS 

TOTAL et longueurs sur lesquelles les amélioratîons ont été effectuées, jusqu'au 31 décembre 4 8!:>2. 

CHE~IINS DE GRANDE VICINALJTJl 

1 
CBEi\I{NS DE l'ETITf: VICJNAl,ITJl 

8BLOM SELO~

le gouvornement. la province, 
1 EiUPIERIIÉS. l PA.vts. · · 1 E~lPIEnnts. 'j 

TOTAL, 
PAVÉS, ;ENSA)lL~S, ENSAntts. 

400 400 » )) 1) HSO )) 80 230 

909 {)09 )) )) )) 870 )) ,. 870 

4,900 14,!IOO » )) )) 2,277 )) " 2,277 

500 1,liOO » )) )) l'if !a )) " 080 

'
)) )) )) )) )) )) )) >) •

f,785 4,285 • )) )) 2,004 )) )) 2;00-i 

4,000 1,GOO l) J) )) 2,!i5 )) )) 2,t45 

)) )) » » )) )) )) )) ))

7,100 7,000 » )) )) 2,rn1 )) )) 2, ftl7 

·1 ,000 1,000 » )) )) !ili2 )) )) tfü2 

)) )) )) )) )) )) » » »

0,000 1,000 • )) • 251i )) )) 250 

sse 500 l) l) )) srs )) 1) 5Hi 

)) • )) )) )) J) • )) »

i15 



[ N° 212.] ( 070 ) 

ARRONDISSEMENT

i 

MONTANT DES SUBSIDES ACCORDÉS EN 

COMMUNES.
1841 1842 1843 1844 184ti f 846 1847 1848 1849 181i0 1851 18!:!2 

1 1 
Jlautcm-St-Liév in. 1, :i00 1,000 1,0(10 » ))

l 4,ooo 1 rso •0 • soo \ ,, )) 

Baevegern •. , .•.. " 1,000 • ,, )) " 2,000 1,/WO )) » )) )) 

Strypen , ..•... ,. • " • 863 )) » )) 1) • 1) » )) 

,ve11c •.••....... " )) )) 500 1,800 • » )) • n » il

Hofstade .••.....• )) )) n 400 l) • )) 1,000 l) " » ))

Iddergem .....•. " )) )) l) 500 n " 1, soo )) )) l> D 

Aodcnhoio-Sl-GérJ .•••. )) " n )) 8:i4 » • )) ll 0 li il

Saint-Antclinckx. " " n ll 800 " )) 800 n l) » )l 

Oultrc •.......•. J) 0 l) )) n !>00 " • 300 0 D " 

Sonncgem ....... • ,, l) 0 )) oUO )) J) • ll " ))

F.rondcgcm ...... l) • l) • u 400 " )) )) )) l> ))

Souegem .•...... • • D J) » 600 " l) " 5,000 >l 4,500 

Dendcrhautcm ... • n l) • )) 400 » 400 1,tiOO )) » ))

Borsbeke ........ 0 • l) ,, 0 500 )) 17:i /) )) " l) 

Ki-rxkon ••...... • 0 l) )) ~ :rno ( ,, soo 300 f .soo )) )) ))

f ,000 

[ soo !(:od vcerdcgcm .... J) ., n )) l) ?':>00 l) )) l) )) 1,500 ))

Lede. ........•.. )) )) )) • )) uuo " t ,700 3,280 J) 2, l',00 ))

Oordegem , . , , . , , )) )) • 0 )) )) 2,000 )) D )) )l li 

l\cssrgcm.,., •... • )) l) )) l) l) 1,000 0 D )) » 1)

Esschc-St-Liévin • )) 0 )) l) 900 1,000 )) li ti72 )) li " 

ilfoorsrl .•.....•. )) l) )) " 1,000 )) )) l) )) ,, » li

N ieuwcrkcrken ... D ., )) " 300 • ,, )) » )) 400 l) 



( B7l ) [ N° 212.]

])'ALOST. 

DÉSIGNATION DES CHEMINS AMÉLIORÉS
TOTAl, et longueurs snr lesquelles les améliorations ont été effectuées, jusqu'au 31 décembre t 852. 

!
1 CHEMINS DE GRANDE VICINALITÉ CHEMINS DE PETITE VICINALITÉ 

SELON St:LON . 
!~ prori.,cc. 

1 1
1 Enll>IER RÉS, 1 

TOE.IU,, ,. 
le gonverocmool. PAV.1,;S, EMPrnnnts. ENSADL~S. 'PAYÉS. ENSABLÉS,

9,HiO 9,tiOO 1) >1 >1 5,169 » D P, 11;0 

4,tiOO 4,tiOO )) n )) 2,114 1) n 211l' 

863 t ,265 » » ]) 1,ü07 » ll J ,tl07 

2,500 2,GOO " >) n 1,34,6 • l) f ,3{(i 

1,400 5,800 1) " 1) ·l,831 » " t ,851 

1,800 1,800 >) » • 74'.3 • )) 745 

8:i4 1,rn4 )) » » 471 0 )) 47! 

1,600 1,GOO » » » '.i'rH » • 7a-t

soo· 1,500 » 0 " 784 )) » 784 

500 tiUO )) 1) )) 291 • )) 291 

400 400 >) )) 1) 2;j3 » • 255 

7,900 7,900 )) )J " 1,570 » ,, 1,;>70 

2,300 2,300 )) 1) • 669 " » 669 

671> 6713 • 1) n t5ü " J) 155 

3,600 2,100 » » • 818 )) " 818 

2,üOO 4,000 J) n » i, 151S )) n '1,155 

7,980 i0,480 1) » )) 5,2ü4 )) 200 5,4ti4 

)J • D )) • » )) )) »

t ,000 1,000 " D • 2158 • » 2158 

2,472 2,472 » • J) 771 " J) 771 

)) 0. » J) n • )) • )) 

700 700 
\!

96! D » » 961 & ll
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- ..

MONTANT DES SUBSIDES ACCORDÉS EN 1 
1 

COMMUNES. 
1811 l '<{2 ·1843 1844 184lî 1846 1847 1848 1849 18:lO 181il f8l!2 J 

1

i 

Overboulaere .... JI " • " 300 )) )) • • • )) )) 

tiOO 1,000 
..

Sarlarrlingc .•.... " JI )) " )) " • • • • t 

hlsicque-lludùersuoro .. • )) " " Hl5 0 0 0 » » » » lSteculiuJZC• WruliujZO •.. " )) )) )) 1,000 ·1 ,000 )) )) • • » •
\'oorde •..•...... )) " » )) )) aOO " )) • )) • 11 ] . 
llodcr-scm . . ••... " • )) " ,, 1?50 li • 2,000 1) )) l) 

Schendelbeke •... li • )) n " 500 • ,, • • )) » 1: 
..

Bambrugge .••... • • )) " " 300 t) " )) » 21i0 »
: 

Erwetegem .•.... ., 200 
i 

)J )) " )) li • li li • • 1 

\\' ou hrcch I cgcm . " n n • n 1,000 0 • )) • )) »

Xeder Iiassclt , ... , )) • " li " 3(10 ., 1,000 )) • )) » 1

l
! 

Appoltorrc-Eiruem •••. • " )) » )) 1,000 )) 1,000 • ,, 0 •
! 

Okegem ......... " . n )) )) )) • ~00 600 • » • 1
1

H crzclc ......... " " )) " )) " " 1,720 " " >) »

Elene ••.•••.•... ,, • )) " )) 0 )) 300 • )) » »

\' innc •.•••••••.• • " 0 " 0 • • tiOO n )) )) •

Burst •.......... )) » n )) 0 )) )) 400 )) 0 • »

\'lcckcm •..••••.• )) )) )) " • )) 0 mm >) li )) ))

ümbcrgcn .•••... • )) n )) )) » • 6lî0 • )) )) " 

\\' nnzclc ...•.... )) • • • )) )) )) 2,000 • 9 850 • f 
1 

Meldert ••.••••.. )) " )) )) 0 )) tiOO " 700 • )) 600 

Licflcringcn ••••.. 1) )) • )) • )) 1i00 )) )) » » l) 

Asprlarrc ....... " " )) )) " " 500 • )) » 2,lîOO ))

,1 
Alost •.....•...• )) " )) » " )) )) 9,000 " )) n )) 

1
1
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TOTAL DÉSIGNATION DES CHEMINS AMÉLIORÉS 
et Jongneurs sur lesquelles les améliorations ont été efl'eotnées, jnsqu'an 31 décem~re rn52. 

CIIEDIINS DE GRA'NDE VICINALITÉ 1 C8'Mll'5 DE PETITE VIClNALITj 1 ..~ l S.ELOll 

l EMPIERRÉS, 1
· TOT.AL, le gomrnemool • la province. PAVÉS, ENSADLÉS, PAvi!s. 1 El!PU:nnts._ 1 ENSADî,ÉS. 

.
'500 500 )l " • J) » • »

1,1100 ·1,500 " l) )) 1,tS1 • ~- 1,HH

t85 t83 )) " )) 546 » Il 546 

2,000 2,000 » » » 079 » » 579 

1100 lîOO >) D • 204 • » 20, 

2, l!J0 2, rno • • • t, t88 » » 1,188 

500 500 » • )) 102 • » 102 

~00 mm " J) " 61S • • 6!S 

200 200 » " " 280 • J) 280 

1,000 t,000 » » " !i7tl • J) 1>7/J

1,500 t,lîOO • • )) 7116 n • zse 

2,000 t,000 Il )) 1) 338 • " 538 

1 .iœ 1,100 Il » )) ,26 • » 426 

1,729 2,729 " • )) 1,447 • ~ t,U7 
" 

500 500 • • • tOf " • 10(

000 :500 • • • f77 " • 177 

400 400 » " • soa » )) 5O1J 

» » Il • » • • 0 •

61i0 650 0 .. " 141î Il • u~ 

2,8tl0 2,81J0 • • " 901S • )) 90:i 

1,800 t,200 Il )) • 59a • )) 59~ 

fiOO ISOO • • )) w, • • to, 

2,800 500 " • • t2l ;. 10 121 

9,000 9,000 " D " 1,295 524 249 t,866 

¾44 
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·-
MONTANT DES SUBSIDES ACCORDÉS EN 

COMMUNES. 
18{1 f842 1845 1844 i845 1846 1847 1848 ·184!) 1soo 1851 rnr,2 

Impe ..••• , •... l) )) • ,, ,, ,, " 1,000 -1,200 " 1,200 l) 
; 

Hyscgcm .• , ••. l) 1) )) ,, 1) » )) )) 541 " " )) 

!foire ...••...• " ,, )) 'O " » )) )) 2,000 ,, )) )) 

Idegem .•...•.. )) " )) )) )) " )) " 1,000 n )) 800 

Nederhoulaere .. )) ,, )) l) n - " ,, oOO " » ))

Aygem .••••.•. " l) • )) " )) " )) )) " 800 ll 

Santbergen •... » " )) 1) )) )) )) ,, >) » :HiO •

llacltcrt .•.•..• • )) " 1) )) )1 » )) )) » 600 » 

Smetlede •••... » ,, )) " 1) 1) )) » l) " )) f ,000 

Grimmingcn •.• • • • l) >l • D )) .. )) ,, 400 
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TOT,4l, 
: D~SIGNATION D.ES CHEMINS. A:tyttL.IORts'. . . 

et longueurs su~ lesquelles les améliorations ~nt été ;ffecluées, jusqu'au •3f déc'embrê 4 852 •. 

6ELO~ 1 SBLO~ 

le goomnemonl. 1 la province. 

CHE~HNS DE GRANDE VICINALITÉ 

PAVÉS. 1 EMPIERR.'.S. ·1 ENSA.DLJls. 

CHEMINS DE PÊTITE VICINALITÉ • 1 
~BLES, 

1 ~ 1
1

PAVÉS, Et!IPIEnnJls, 1 ENS 

5,400 

541

2,000 

1,SOO 

500 

800 

HiO 

600 

•

5,&00

541

2,-000 

1,600 

500 

800 

HiO 

600 

1) 

800 

»

,,

))

» 

Il

1) 

Jl 

1)

i,

»

Il

l) 

Il

l) 

Il

))

))

Il

)l 

))

JI 

Il

1)

1) 

1) 

f ,058 

Hm 

624 

426 

uo 

21l5 

160 

527 

1)

285 

1)

•I) 

n

»

n

1)

»

•

>) 

))

))

li

Il

1)

1) 

))

,.

» 

r.oss 

1~0 

624 

426 

uo 

21l3 

160 

527 

JI 

281> 
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Nous terminerons ce qui est relatif à la Flandre orientale par la récapitulation 
générale de ce qui a été fait jusqu'au 51 décembre {8a2 en amélioration aux 
chemins vicinaux. 

G

DÉSIGNATION LONGDKBR LO~GUEUR LONGBEllll DÉPENSES
TOTUU 

TOTUE 

1 empierrée.1 
RBST.&.ftT dos améhoratiol15 

DES AlUI.ONDISSEMENTS, des cl1 eroms. pavée. ensablée. à améliorer. EPFECÎoiu. 

le Gand-Eccloo .....•.•••••• , .• 8,908 1 8,9081 • 1 • 1 • 1 99,540 tl7 

es quatre autres arrondissements, Néant. 

8,9081 Tor AL des chemins de grnnde 
. 

vicinalité •...••••••••••• 8,908 • ) • 99 ,1>40 1i7 

- ~ - 
8,908 

ou 2 lieues. 

~ ud-Eeclco ...•..•••..••...... w M,02~ t, rn H,449 • 478,665 •
udcnarde ..••••••.•.•.•••.••.• • 37,921 t 1 763 80 " 581 ,4~7 •
lost ••••..•.•..••.••.•••.•.•• • 39, 1 J:J 52l 449 1) 383,129 » 

ermondc .• , ••.•• , ..••••..•.•• • 24,519 • • • 239 ,O,H »

iint-Nicolas .•..••.•..••..•••• • 42,~8{ 1) 13,64-1 • 471,122 •
hemins non compris dans les rele- 
vés qui précèdent, faute de ren- 
seig~cmcnts suffisants à l'époque 

425,520 5,649,018 40 de J rnspeetion ••..••.•••••••• • • • J) 

Tor u des chemins de petite 
5,201 2~,619 u,602,,m 40 vicinalité ••.•.••.•..•. , . • 621,184 1) 

- - 

65O,0M 

ou 130 lieues. 
RtCAPITULATION GtNtRALE. 

hcmins de grande vicinalité •••.. • 8,908 • • ,. 99,M0 ti7 

Id petite id. ..... • 621, f84 3,201 2~, 619 ., ~,602, 455 40 

Tor AL Gl!NÉRAL, ••••••• • 030,092 3,201 2~,619 1) ~,701 , 975 97 

6~8,912 

ou 1 52 lieues. 

On déduit de ce tableau que, dans la province de la Flandre orientale, le prix moyen: 

1° Du chemin de grande communication . 

Id. de petite vicinalité • • • • • 

Id. de grande et de petite vicinalité 

99. l>40 .157 = fr. li 17 
8,9U!l,OO 

0,602. 4ia.4o r 
6oU ,00/4.00 = r. 

o,70l,97ü.97 f
008,91·2.00= r. 

8 6?

s ms
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·, 

Ici se place naturellement, pour clore les données numériques relatives aux 
chemins vicinaux, la récapitulation générale des travaux exécutés dans les diverses 
provinces pour arriver au chiffre du développement et de la dépense dans le 
royaume entier. 
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RÉSUMÉ GÉNÉRAL POUR LE ROYAUME. 

Récapltnlatlon géué11alc des travaux e1'écutés aux chemins vicinaux des 
neuf pPo"Vinces du royaume ainsi que des dépenses occasionnées pni• 
ces améliorations. 

DÉSIGNATION LONGUEUR LONGUEUR COUT 
TOTJ.L Observations. DE8

empierrée, , 
TOTALE des am6lioralions 

PROVINCES, pavée. ensablée. améliorée. El'fECTOÉJlS. 

Chemins de grande communicatùm. 
Limbourg. 

Hainaut • 

Brabant • 

Liégc • 

Anvers. 

Luxembourg. 

Nnmur. • 

Flandre occidentale 

Plnmlre oricnralc . 

Lhnhourg. 

llninnut . 

llrnbnnt 

Liégc · 

Anvers.

Luxembourg. 

Namur. . . 

l'lnndrc occldcntnlc . 

-l'lnntlro oricntale . 

16,813.00 10,615,00 88,380.00 115,808.00 306,713 30 

138,337, 70 166,577, 75 » 30~, 915 .45 2,015,333 20 

221,688,50 15,896.20 » 237,584.70 1,925,370 61 

6,84~.oo 198,793.90 8,5U0.00 214,138.50 1,595,010 74 

155,800.00 2,692.00 )) 158,492.00 1,393,337 12 

232.00 433,617 ,ou » 433,849.00 1,229,038 44 

7,499.00 314,084.00 4,344.00 325,927 .oo 1,181,200 17 

132,BW.60 16, 799,00 47,677.90 197,297,50 1,881,445 76 

8,908.00 " " 8,908.00 99,540 57 

688,943.~0 l,159,07~85 I 148,901.90 1,996,920.00 11,626,989 91 1

·-· -
l,tH.16,!l:!0.lr, 

Chemins de petite vicinalité. 

i , .., ...," ,..... ""

28,268.00 109,701.00 73,639.00 211,608.00 821,979 » {

555,061.55 787,414.00 7 .51,S,OO 1,350,023.55 G, 908,353 94 

208,i06.90 84,522.40 12,551.00 39j,i80.30 1,901,213 68 ~ 

38,666.30 658,002,96 345,432,00 1,042,101.26 3,333,201 18 ~ 

17,000.00 " " 17,000.00 68,000 »

4,523.14 889,717.85 119,5~4.50 1,013,835.49 2,200,493 99 ~ 

lS,319.00 843,815.40 43,911.0U oos,04:;,40 , ...,.,.. .. l
li~,918,f.l0 22,989.00 2n,015.oo 468,552,50 2,843, i03 06 

<.\21, 184 .00 3,201 ,00 25,619.00 650,004.00 5,602,433 40 

1, 1;; ,677. 3U , 3,401,103.01 900,909,50 0,055,950.50 :6,3~5,667 56 
- - 
6,056,950.50 

Jusqu'au 31 dëccmbre 1850. 

Jusqu'au 31 décembre 1851. 

Jusqu'au 31 décembre 1852. 
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DÉSIGNATION LONGUEUR . LONGUEUR COUT PRIX 
.DE 

TOTALR 
TOT~L revient Oln,ai·vatio ns. 

DBS des am6liorations 
pavée. . , ensablé,e. '.' améliorée. IFFECTUl!ES, 

par 
PROVINCES. empierree. 

IIÈTRB • . 

Limbourg . 45,081 00 120,316.00 162,019.00 327,416.00 1,128,69.2 30 1. . 
3.435 ' 

Uainaut •. 693,399.25 953,991.75 7,518.00 1,654,939.00 8,923,687 14 5.392 ) Jusqu'au 31 dëeem- 
bre 1850. 

Brabant . 520,395.40 100,418.60 12,551.00 633,365.00 3,826,584 29 6.041 

Liëge . . 45,5!0.90 856,796.86 · 353 ,'932.00 1,256,239.76 ~,928,211 92 3.92 · 

Anvers .. . 172,800.00 2,692.00 )) 175,4~2.00 1,461,337 12 ._.. l ,....... 31 ••••••• 
bre 1851. 

Luxembourg . 4,755.14 1,323,334.85 119,594.50 1,447,684.49 3,429,532 43 2.37 
•

Nnmur •.• 25,818.00 1,159,899.40 48,255.00 I ,233,972.40 3,867,489 48 "
Flandre occidentale • 305,769.10 39,788.00 320,292.90 6ij5,850,00 4,725,148 82 )) l ,,. ..... ,1 •••• m-

bre 1852. 

F fondre orientale. . 630,092.00 3,201.00 25,619.00 658,912,00 5,701,973 97 ((

2,443,620.79 4,560,438.46 1,049,811.40 8,053,870.65 37,992,657 47 .
- - - 
8,053,870.65 

1o Prix moyen du mètre courant de grande vicinalité pour le royaume •••••• ,.,................ ti 85 

2o Prix moyen du mètre courant de petite vicinalité pour le royaume..... • • • • . . • • • • • • • • . . • • • • . 4 553 

Sa Prix moyen du mètre courant de l'ensemble des chemins pour le royaume ••••••••• ,......... 4 718 

•



CONCLUSION. 

.Je suis arrivé, Monsieur le Ministre, au terme de la tâche qui m'avait été im­ 
posée lorsque j'ai été chargé d'opérer l'inspection générale des chemins vicinaux 
<lu royaume. 

Il résulte de mon travail, qu'en prenant les choses aux dates respectives aux­ 
quelles s'arrête l'inspection dans les différentes provinces, il existe en Belgique 
plus de ! ,600 lieues de chemins vicinaux améliorés, ayant exigé une dépense 
d'environ 58,000~000 de francs. Dans ces chiffres ne se trouve pas comprise 
une partie des chemins établis avant l'institution des commissaires-voyers et qui, 
par suite de leur mauvaise construction et du défaut d'entretien, sont revenus à 
leur état primitif et ne méritent plus le nom de chemins améliorés. - Cette cir­ 
constance vient surabondamment à l'appui de l'opinion que j'ai exprimée, à 
diverses reprises, sur l'utilité des agents-voyers. 
Je ne puis terminer sans faire connaître nne autre particularité non moins 

frappante. 
On remarquera que les 1 ~600 lieues de chemins améliorés ne sont pas réparties 

d'une manière égale dans les diverses portions du territoire. 
Les prix de revient de ces améliorations étant très-différents dans les neuf pro­ 

vinées, on comprcnd.. cependant, que la longueur construite ne peut être prise 
pour apprécier le plus ou moins d'élan imprimé, dans chacune d'elles, au perfec­ 
tionnement de la voirie vicinale : mais il est une autre base qui peut servir de 
commune mesure, c'est la somme consacrée aux améliorations. 

On sait, d'un autre côté, que l'organisation du service de la voirie n'est pas 
uniforme dans le royaume. 

Dans six provinces ce service est confié, depuis 1842, à des agents-voyers 
spéciaux. 

Dans les trois autres il en est autrement. 
Dans l'une, le service est confié aux administrations communales. 
Dans la seconde, trois commissaires-voyers d'arrondissement ont été institués 

rn1805. 
Enfin, dans la troisième, les agents-voyers ont été établis en 18a2. 
Comparons maintenant les sommes dépensées, d'un côté, par les six provinces 

pourvues d'agents-voyers depuis le régime nouveau, et de l'autre, par les trois 
provinces dans lesquelles ces agents n'existent pas ou n'existent que depuis un 
temps trop court pour que leur action puisse déjà être appréciable. 

Nous voyons que, dans les premières, la somme moyenne dépensée pour les 
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améliorations à la voirie atteint, par province, le chiffre de 4,5~0,700 francs, 
tandis que, dans les secondes, elle ne s'élève, également par province, qu'à 
5i962,819 francs. 

En somme, dans les provinces à commissaires-voyers on a donc consacré à 
l'amélioration de la voirie une somme supérieure à celle qui a été affectée au 
même objet. dans les provinces qui en sont ou'qul en étaient dépourvues. 

Mais je reconnais volontiers que porter en ligne de compte, pour apprécier 
l'action des agents voyers, des faits antérieurs à leur existence et, même, à la 
législation qui leur a donné naissance, c'est suivre une marche qui peut donner 
lieu à des observations fondées. Tenons en compte et prenons, au lieu .des chiffres 
que je viens de rapporter 1 d'autres chiffres puisés dans le compte rendu officiel 
de l'emploi des subsides alloués sur les fonds 'de l'État, (séance de la Chambre des 
Représentants du 2e, mars 18:l2.) Ces chiffres indiquent, pour chaque province 
et pour Ja période décennale de 1841 à 18t>O, les sommes dépensées à l'améliora­ 
tion des chemins vicinaux, tant de grande que de petite vicinalité, y compris les 
subsides sur les fonds ordinaires ou extraordinaires et dont il a été rendu un
compte régulier. C'est évidemment ce qu'il y a de plus inattaquable et de plus 
complet. Ces chiffres donnent le résultat suivant. 

SOMME MOYENNE DÉPENSÉE DANS LES PROVINCES

- id ---7--------------------- 
SANS COMMISSAIRES-VOYERS. 

Fr. 1,777,977-55. 

AVEC COMMISSAIRES·VOYERS. 

Fr. 5,427,!:>07-05. 

Ce résultat est beaucoup plus concluant que celui que j'ai donné en premier 
lieu; il est facile à expliquer. 

Les fonctions des agents-voyers ne se bornent pas à dresser les projets pour les 
chemins dont la construction est décidée et à en surveiller l'exécution. Ce n'est lù 
que la moindre partie de leur tâche. Ils ont une mission beaucoup plus difficile, 
c'est celle de décider les administrations communales à décréter les améliorations, 
puis d'aplanir les difficultés qu'amène l'obligation de ménager les intérêts souvent 
opposés des différentes communes, s'il s'agit d'un chemin de grande cornmunica- 

•tion, ou des différents hameaux d'une même commune, s'il s'agit d'un chemin de 
petite vicinalité. 

On peut difficilement, sans en avoir été le témoin, se faire une idée de ce qu'il 
faut consacrer de persévérance et d'habileté pour arriver au but, et il est aisé <le 
comprendre comment les communes, abandonnées à leur propre initiative, restent 
si loin en arrière de celles qui sont stimulées et aidées par les agents-voyers. 

S'il était utile de faire connaître le fait et les chiffres qui viennent d'être cités, 
il serait au moins superflu de chercher à démontrer que l'immense réseau em­ 
brassant le pays ne peut être convenablement entretenu que par une action non 
interrompue et sous une direction persévérante, indépendante et dégagée des 
influences variables dont l'action est. incessante dans les communes. 

-14-6 
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Mon intention, en exprimant ces réflexions, n'est, en aucune manière, de faire 
Je procès aux provinces qui ont admis tardivement cette utile et modeste institu­ 
tion , ou à celle qui ne l'a point encore adoptée. Je suis persuadé qu'elles ont eu des 
raisons sérieuses pour agir ainsi, et je me suis plu, dans le cours de ce travail, à 
signaler ce que j'ai trouvé de bien dans chacune d'elles. Mais je n'ai pas cru pou­ 
voir me dispenser d'exprimer mon opinion au sujet du service des agents-voyers, 
parce que l'avenir de la voirie vicinale, objet, à juste titre, d'une si grande solli­ 
citude, me semble intimement lié au maintien et à l'amélioration de ce service. 
J'arrêterai ici, Monsieur le Ministre, le présent travail. Combiné avec les deux 

rapports qui l'ont précédé, il fait connaître et il met à même d'apprécier ce qui 
existe en Belgique en matière de voirie vicinale. 
Seize cents lieues environ de routes communales ont été construites, trente­ 

huit millions à peu près y ont été consacrés. - On ne peut cependant mécon­ 
naître qu'il ne reste à faire autant, plus peut-être, qu'il n'a été fait. Il faut donc 
encore dix à quinze années d'efforts et de sacrifices persévérants pour achever 
l'œuvre entreprise. Ces efforts et ces sacrifices devront être d'autant plus grands 
qu'il y aura à pourvoir à l'entretien des améliorations anciennes, en même temps 
que l'on procédera aux améliorations nouvelles. La nation et les divers pouvoirs 
ont su trop bien apprécier les heureux effets des travaux effectués jusqu'à ce jour 
pour que I'on ait à craindre de les voir faillir à la lâche qui reste à accomplir. 

Bruxelles, 18 mars ·J8a4-.

L'ingénieur en chef, inspecteur de l'agriculture 
et des chemins vicinaux du royaurne, 

EuG. BmAUT.

~

ERRATUM. 

l'.i~t L8.2, Jig11es :w et i1. Sup1ni,ne1·ces deue liqnes. 
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,ANNEXES, 
~

A·NNEXE A. 
~

Cah-ier des charges pour l' exécution des trœvaux ordinaires de la »oirie vicinale 
· don« l'arrondissement de Ph.ilippeville. 

Aujo_urd'hui . . . jour du mois de . . . . . . • • . , • , en conformité des 
annonces faites de la manière usitée, il a été procédé par nous N., N .. et N., com­ 
posant le collége des bourgmestre et échevins de ta commune de. . . . • . . . , 
assistés du commlssalre-voyer de l'arrondissement de Philippeville, à l'adjudica .•. 
tion des travaux à exécuter ~u chemin de . • • . . • .. , section comprise sur 
Je territoire de cette commune, sous les charges et conditions suivantes, proposées 
par ledit commissaire-voyer et adoptées par le conseil communal. 

ART. 1 cr. L'adjudication aura lieu au rabais, sur la mise à prix fixée par le 
devis estimatif dressé par le même fonctionnaire. 

AnT. ·2. Les ra-bais ne pourront être moindres de cinq francs. 
ART: ·5. Chaque adjudicataire devra fournir, s'il en est requis au moment de 

l'adjudication, le nombre de co-adjudica·taires solidaires qui lui sera indiqué, et 
offrant, tant aux yeux du collége échevinal que du commissaire-voyer, la solva­ 
bilité et les autres garanties désirables pour assurer l'exécution du présent cahier 
des charges. 

ART. 4. Les travaux seront exposés au nombre de lots indiqués au devis esti­ 
matif; mais le eollége échevinal, d'accord avec le commissaire-voyer, pourra 
réunir deux ou un plus grand nombre de lots, et même les adjuger en masse, si 
ce mode lui parait offrir des avantages. 

ART. o. Le chemin suivra la direction indiquée par les piquets qui fixent l'axe 
de chaque alignement. Les courbes, qui seront aussi développées et aussi régu­ 
lières que possible, seront tracées par le commissaire-voyer cantonal au moment 
de l'exécution. 

ART. 6. Il aura partout 9 mètres de largeur, non compris les talus ('), dont 
4 mètres d'empierrement, 5 mètres d'accotement et .2 mètres de _fossé, excepté 
dans les endroits où il sera établi à plus de Om,50 au-dessus du sol environnant 
où il n'aura pas de fossé, Dans les parties où les constructions qui le bordent ne 

( ') Une bonne partie des chemins n'ont que 8 mètres de largeur, 
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J'('rn:cllrnt pas de lui donner toute cette largeur, ni de le border de fossé, il aura 
la forme et les dimensions qu'indiquera le commissaire-voyer cantonal au moment 
de l'exécution. 

AnT. 7. Il sera fait les terrassements nécessaires pour établir le chemin sous 
le profil longitudinal dressé par le commissaire-voyer d'arrondissement. Ce profil 
pourra seulement être modifié dans certains endroits, de manière à obtenir assez 
de déblais pour former les remblais, sans toutefois changer les pentes ou les rampes 
qui dépasseraient ~ p. 0/0• 

Ain. 8. Le chemin sera empierré sur toute sa longueur. L'empierrement aura 
0111,50 d'épaisseur et sera exécuté couune suit : les terrassements étant suffisam­ 
ment affermis pour ne plus éprouver de tassement, ce qui devra être constaté par 
le commissaire-voyer cantonal, el ayant une surface horizontale d'un bord à
l'autre, on préparera d'abord le coffre en commençant par enlever un peu de terre 
vers l'axe et en approfondissant insensiblement, de manière à avoir Om,Ja de 
profondeur près des bordures, et qu'il présente un bombement régulier de Om107
pnr mètre: c'est-à-dire qu'il aura la forme d'un arc de cercle de Om114 de flèche. 
La terre enlevée sera placée sur les accotements pour les exhausser de Om,fa 
contre les bordures, ce qui donnera au coffre un profondeur <le Om,50. On pla­ 
cera ensuite les bordures au cordeau, jointives bout à bout, parallèles et de niveau 
d'une ligne ù l'autre, inclinées de Om ,O~ en dehors, de façon que l'arête saillante 
détermine la largeur de la chaussée et forme une ligne régulière sans plis ni ondu­ 
lutions. Ces bordures seront choisies parmi les moellons destinés à former l'enro­ 
chement, et auront, autant que possible, de Om,20 à Ow,5f> de longueur, deOm110 
il orn, 1 t> d'épaisseur CL au moins Om ,50 de queue. 

ART. 9. Le coffre étant ainsi bien préparé, on placera de champ, sur leur plus forte 
assiette, aussi verticalement que possible et par lignes perpendiculaires aux bor­ 
dures, les plus gros moellons ou libages destinés à former la première couche. lis 
seront bien serrés et placés le plus en liaison que possible. Les vides qu'ils laisse­ 
ront entre eux seront rem plis avec des moellons de moindres dimensions, placés à 
la main et affermis à lu masse, <le façon que le tout forme un enrochement solide 
de Om,2D d'épaisseur au moins. Les moellons qui dépasseraient seront ensuite 
brisés, et le tout sera recouvert d'une couche de pierraille suflisante pour que l'ern- 
1'Îl'1Te111rnt conserve Om,50 d'épaisseur lorsquïl aura été bien comprimé partout, 
cl un bombement régulier comme il est dit pour le coffre. Cette pierraille sera suf­ 
fisamment concassée pour que les plus gros morceaux puissent passer en tous sens 
dans un anneau de Om,O~ <le diamètre. 

li ne pourra être employé que du calcaire ou du grès, l'un et l'autre de bonne 
qualité. 

ART. 10. Chaque entrepreneur ne pourra jamais avoir moins de 50 mètres 
courants de coffre préparé à l'avance avec les bordures placées. 

AnT. 1 i. Il sera fourni et emmétré par les entrepreneurs, sur les accotements 
<lu chemin, i 1n,;50 cube de moellons pour chaque mètre courant d'empierrement. 
11 en sera employé i m,2o environ au moment de l'exécution; le restant, concassé 
comme il vient d'être dit, servira à l'entretien du chemin .. 

AnT. 12. Les fossés auront 1 mètre d'ouverture en gueule, Om,10 de profon- 
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deur verticale et 0111
120 de largeur au plafond; les talus ~ns~r<>~.t réguliers et les 

arêtes bien dressées au cordeau. 
AnT. 15. Les talus des déblais et des remblais seront également réguliers, bien 

dressés et Inclinés dei mètre par mètre de hauteur, excepté dans lé sol très-dur, 
: 1,,1:·,;, 

où l'inclinaison des déblais pourra être moindre, comme l'indiquera le commis- 
saire-voyer cantonal. 

AuT. 14. Les aqueducs à construire dans chaque lot auront les dimensions indi­ 
quées au devis estimatif. Ils seront placés aux endroits et comme il sera indiqué 
au moment de l'exécution. Ils seront établis sur un radier général formé au moyen 
de dalles de Om,08 à Om, iO d'épaisseur et d'une longueur suffisante pour être en­ 
castrées de ü=, ! 0 sous chaque pied-droit. L'épaisseur des pieds-droits sera de 
Om,!)O; ils seront en moellons épincés au marteau, à l'exception des têtes, qui 
seront en moellons piqués de -de11x pièces au plus et de Om,oO de longueur au 
moins. Ils seront couverts en dalles de Om,{O à Om,J2 d'épaisseur pour ceux de 
Om100 d'ouverture et en dessous, de Om112 à Om,H, pour les autres, et d'une lon­ 
gueur suffisante pour avoir û=, 1 D d'appui sur chaque pied-droit. Celles des têtes 
seront taillées sur toutes leurs faces vues; les autres seront seulement dressées sur 
champ et épincées de manière à avoir bonne assiette. Les moellons auront les 
formes et les dimensions voulues pour que la maçonnerie présente toute la solidité 
possible. 

AnT. m. Le mortier dont on fera usage sera composé d'un tiers de chaux vive 
en pierre, d'un tiers de sable pur et d'un tiers de gravier fin de rivière. Ces ma­ 
tières seront bien corroyées, six jours au moins avant l'emploi du mortier, qui sera 
alors rebattu sans nouveJle addition d'eau, jusqu'à ce qu'il ait toutes les qualités 
désirables. 

AnT. 16. Toute la maçonnerie sera proprement rejointoyée. 
ART. 17. Tous les matériaux seront de première qualité, et seront soumis, 

avant leur emploi 1 à la réception du commissaire-voyer cantonal : ceux qu'il 
rebuterait seront transportés, dans les 24 heures, à l'endroit qu'il indiquera. 

AnT. 18. Tous les travaux seront conduits de manière que la circulation des 
voilures chargées ne soit jamais interrompue dans les endroits où elles doivent 
nécessairement passer. 

AnT. 19. S'il était jugé nécessaire d'apporter des changements au projet, les 
entrepreneurs seraient tenus de se conformer aux ordres qui leur seraient donnés 
à cet effet; et si des changements occasionnaient une augmentation ou une dimi­ 
nution de dépense, il leur en serait tenu compte d'après les bases du devis esti­ 
matif, modifiées suivant le prix de l'adjudication, sans pouvoir rien réc1amer au 
delà. 

AnT. 20. Les terrassements et les travaux d'art seront entièrement terminés 
le . . . . . . . . . . . . . . . . . ~ et l'empierrement six mois après, le tout 
à peine d'une retenue de dix francs, au profit de la commune, pour chaque jour de 
retard. Indépendamment de cette retenue, le collége des bourgmestre et échevins, 
de même que les agents voyers, auront le droit de placer 1 aux frais des entrepre­ 
neurs qui n'avanceraient pas suffisamment leurs travaux, le nombre d'ouvriers 
qu'ils jugeront nécessaire pour les avoir terminés aux époques fixées à l'article 
précédent. 

147
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AnT. 2i. Un simple avertissement de la part du collége échevinal ou du corn­ 
missairc-voyer, donné par le garde-champêtre aux entrepreneurs, suffira pour 
constituer ceux-ci en demeure, et pour leur faire supporter, en conséquence, les 
frais d'ouvriers placés à leur compte et la retenue de dix francs par jour, men­ 
tionnée ci-dessus : les entrepreneurs prennent l'engagement, par le seul fait de se 
rendre adjudicataires, de. se soumettre à ces conditions, sans aucune autre 
formalité. 

A 1n. 22. Les payements auront lieu par quarts, à mesure que Je commissaire­ 
voyer jugera que les travaux sont avancés à la moitié, aux trois quarts et termi­ 
nés: le dernier quart sera payé aussitôt après la réception définitive, qui aura lieu 
par le collège échevinal et le commissaire-voyer d'arrondissement réunis, six mois 
après leur entier achèvement, temps pendant lequel leur entretien reste à la charge 
des entrepreneurs, qui pourront disposer, à cet effet , de l'excédant de pierraille 
mentionné à l'art. f ,I, si cela est nécessaire. 

Ain. 25. 11 sera fait, sur chaque payement il effectuer, une retenue de D p. 0/o 
du prix de l'adjudication de chaque lot. Cette retenue servira à couvrir les 
frais d'affiches, de timbre et d'enregistrement du procès-verbal : le surplus sera 
employé ù payer un surveillant qui sera choisi par le collége échevinal, de con­ 
cert avec le commissaire-voyer d'arrondissement, et qui aura le même pouvoir 
que ces fonctionnaires pour tout ce qui concerne l'exécution des travaux. 

AnT. 24. Les entrepreneurs sont censés avoir examiné le profil longitudinal; 
les plans, coupes et élévation des travaux d'art; le devis estimatif, ainsi que Je 
présent cahier des charges, et ne seront admis à faire aucune réclamation sous 
prétexte qu'ils n'auraient pas suffisamment connu les travaux à exécuter. 

Anr. 2:,. Ils ne pourront commencer aucune partie d'empierrement ni aucun 
ouvrage d'art sans en avoir prévenu le cornmissairc-voyer cantonal au moins huit 
jours à l'avance, et lorsqu'ils les auront commencés, ils devront les continuer, 
sans interruption, jusqu'au parfait parachèvement, à moins que cet agent ne les 
autorise à les suspendre pendant le temps qu'il déterminera. 

AnT. 26. Chaque brigade d'ouvriers devra être constamment munie d'un cor­ 
deau de 50 mètres de longueur au moins; de trois voyants de 1 mètre de hauteur, 
dont un sera divisé en ccnriu.ètrcs, de dix jalons et d'autant de piquets. 

,\nr. 27. ,\u jour et ù l'heure qui seront fixés, soit au moment de l'adjudica­ 
tion: soit plus tard, chaque entrepreneur devra se trouver sur son lot, muni des 
instruments désignés ù l'article qui précède, pour recevoir les indications qui lui 
seront données par le conunissaire-voyer cantonal. 

Ain. 28. Les chemins et sentiers qui traversent ou qui aboutissent à celui dont 
les travaux sont mis en adjudication, seront raccordés avec celui-ci par les entre­ 
preneurs, nu moyen de déblais on de remblais, de manière qu'aux points de rac­ 
cordeuient. ils ne présentent aucune rampe ou pente dépassant a p. 0/oi et que les 
tournants en soient faciles. 

Ain. 29. Les travaux ne pourront être commencés avant que le collége éche- 
•. 

vinai n'en ait donné avis aux entrepreneurs. 

Ain. 30. Toute contravention au présent cahier des charges, ou toute antre 
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fraude, sera' passible d'une retenue ~P. aO francs au .profit· de la eommunè, et 
pourra être un motif de la non-réception des travaux. 

AnT. 5f. En cas de contestation entre un entrepreneur, Je collége échevinal 
ou le commissaire-voyer, il en sera référé à la députation permanente du conseil 
provincial, qui statuera. 

Aur. 52. L'adjudication n'aura d'effet qu'après avoir été approuvée par la dépu­ 
tation du conseil provincial. 

ANNEXE A1• --- 
Devis et cahier des charges pour la mise en adjudicati'on· des traoauo: à exécu­ 
ter au chemin vicinal de grande communication de Feschaux à Baillonville, 
sur le territoire de Buissonville, arrondissement de Dinant. 

Désignation des travanx repris au devis : 

1 ° Terrassements et fossés . . 
2° Empierrements sur ·I ,980 mètres de long 
5° Construction de huit aqueducs. 
4° Rechargement des parties empierrées. 

Total . 

. fr. 572 
7,So4 

540 
a40 

9,086 

Origine, forme et qualité des matériaux, approvisionnements, réception. 

ART. fer. Il ne sera employé , pour la construction de la chaussée et des 
ouvrages d'art, que de la pierre calcaire; le commisssaire-voyer d'arondissement 
se réserve de laisser employer celle qui se trouve dans les carrières ouvertes, sauf, 
toutefois, à recharger d'une couche de 7 à 8 centimètres de calcaire. 

La pierraille et les moellons proviendront de carrières fournissant de la pierre 
de bonne qualité. 

AnT. 2. Les libages destinés aux ouvrages d'art seront choisis bien gisants et 
d'une forte dimension; les moellons pour parements seront proprement essémillés, 
retournés d'équerre sur lits et joints sur 000, iO d'épaisseur. Us auront alternative­ 
ment Om,2a et Om,5f> de queue. 

ART. 5. Les dalles pour couvertures d'aqueduc seront proprement essémillées 
sur toutes les faces vues; les joints seront dressés et taillés dans toute leur éten­ 
due, de manière à permettre l'établissement d'une maçonnerie bien serrée. 

ART. 4. Les mortiers seront composés de moitié chaux éteinte et moitié sable; 
ils seront gâchés et mélangés sans autre eau que celle qui aura servi à éteindre 
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la chaux. Dans les mortiers destinés au rejointoiement, il entrera 2
/5 de chaux, 

2
/5 tuileaux pilés et 1/5 mach efer,

ART, a. Tous les matériaux sans exception seront de premier choix et devront 
être reçus, avant leur emploi, par l'agent voyer chargé de la surveillance des 
travaux. Dans le cas où les matériaux approvisionnés ne rempliraient pas les con­ 
ditions voulues par Je présent cahier des charges, ils seront mis au rebut et enle­ 
vés immédiatement par les soins et aux frais de l'entrepreneur. L'emploi de 
matériaux non reçus ou mis au rebut donnera lieu à une retenue de dix francs: 
sans préjudice aux frais de démolition et de reconstruction. 

Exécution des travaux. 

AnT. 6. On ne commencera la construction de l'empierrement que lorsque les 
terrassements auront été tenus de niveau à Om, 10 au-dessus de la crête des acco­ 
tements et que les fossés auront été partout bien ouverts ; ces fossés auront 
un mètre en gueule, Om100 de profondeur et Qm,50 au plafond. L'approvisionne­ 
ment devra être complet et emmétré à raison de 1m,20 par mètre courant, avant 
de commencer l'ouverture du coffre. 

Le chemin aura 8 mètres de largeur, y compris les fossés, lorsqu'il sera reconnu 
nécessaire d'en ouvrir; l'empierrement aura 4 mètres de largeur et Om,50 d'épais­ 
seur et Om, f 2 de bombement ; le coffre sera creusé suivant le bombement de la 
chaussée; les terres à provenir de sa fouille serviront à former les accotements et. 
ù leur donner une pente de Om,04 vers les fossés. Enfin la chaussée s'établira en 
conformité lies art. 10, H et 12 du règlement provincial du 14juillet 1845. 

Conditions générales, police) réception, payement. 

ART. 7. Avant l'exécution des travaux, ceux-ci seront tracés sur les lieux par 
Je commissaire-voyer d'arrondissement ou son délégué, en présence de l'entre­ 
preneur, qui restera responsable de leur bonne et exacte exécution. L'entrepre­ 
neur fournira les ouvriers nécessaires pour le tracé et la vérification des travaux. 
Lors du tracé, l'entrepreneur pourra faire ses réclamations, auxquelles il sera 
donné telle suite que de droit; mais après le tracé il ne sera admis à aucune 
espèce de réclamation sur les ouvrages qu'il aurait consenti à exécuter sans 
observation. 

AnT. 8. L'entrepreneur est responsable de toutes malfaçons ou contraventions 
commises par ses ouvriers; il ne pourra sous-traiter pour tout ou partie de son 
entreprise; toute infraction aux présentes conditions, pour lesquelJes aucune 
pénalité n'est déterminée, donne lieu à une retenue de 20 francs. 

AnT. 9. L'entrepreneur mettra la main à l'œuvre aussitôt après l'approbation 
de l'adjudication ; il exécutera les travaux avec le nombre d'ouvriers nécessaire; 
il recevra à cet égard les instructions du commissaire-voyer. 

Tous les ouvrages devront être terminés pour le trente-un octobre 1800 cin­ 
quante-quatre, époque à laq uelle la réception provisoire aura lieu; la réception 
définitive ne sera faite que six mois après cette première époque et à laquelle les 
travaux devront se trouver en parfait état. 
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Si les travaux ne sont pas finis à l'époque voulue, l'entrepreneur subira une 
retenue de cinq francs par chaque jour de retard. 

AnT. 10. Les payements auront lieu de la manière suivante: leshuit dixièmes 
du prix d'adjudication lorsque la réception provisoire aura lieu, les deux dixièmes 
restants lors de la réception définitive. 

ART. f 1. · L'entrepreneur payera, sauf recours contre la commune, tous dom­ 
mages qu'il pourrait occasionner à des tiers, et il ne lui sera alloué aucune 
indemnité à raison des pertes ou dommages essuyés par lui-même, par négligence, 
défaut de moyens d'exécution ou fausses manœuvres , il ne pourra y avoir lieu à 
indemnité à son profit que dans le cas où les pertes et dommages qu'il au_rait 
essuyés proviendraient de circonstances de force majeure et indépendantes de 
son état. 

L'entrepreneur ne sera recevable à invoquer force rnajeure , soit pour récla­ 
mer des indemnités à quelque titre que ce puisse être, soit pour justifier l'inexé­ 
cution de l'une ou de l'autre de ses obligations, soit pour demander la remise de 
fout ou partie des retenues qu'il aura encourues, que pour autant que dans les dix 
jours des circonstances ou événements d'où seraient résultés les obstacles, il en 
aurait fait reconnaître ]a réalité par les agents voyers. Il en serait de même des 
faits que l'entrepreneur croirait pouvoir reprocher à l'administration de la voirie; 
il ne serait admis à argumenter que pour autant qu'ii en aurait fait reconnaître 
1a réalité et l'intluencc au moment où ils seraient advenus, endéans le délai fixé 
l'i-dessus. 

Art. 12. Si l'entrepreneur négligeait de remplir l'une ou l'autre des clauses du 
présent cahier des charges, le commissaire-voyer d'arrondissement où son délégué 
pourrait se. refuser de délivrer tout procès-verbal de réception et certificat de 
payement, jusqu'à ce qu'il ait été satisfait à tous ses engagements. 

AnT. 15. Si, pendant l'ex écu lion des travaux, il est ordonné de faire quelques 
changements au projet, soit augmentation ou diminution d'ouvrages, l'entrepre­ 
neur sera tenu de se soumettre aux ordres qui lui seront donnés à cet égard, sauf 
à lui tenir compte des travaux en plus ou en moins, au prix du détail estimatif, 
modifié proportionnellement au résultat de l'adjudication. 

Lors du règlement de compte, s'il y a lieu, l'entrepreneur devra justifier des 
ordres écrits qu'il aura reçus à cet égard, faute de quoi toute réclamation sera 
rejetée <le plein droit. 

Dans tous les cas où l'entrepreneur se croirait lésé pal' les décisions ou les ordres 
des employés chargés de la surveillance immédiate des travaux, il pourra recourir 
à M. le commissaire d'arrondissement, qui prononcera, sauf recours à la députa- 
tion du conseil provincial à Namur. . 

Toute contestation qui pou.rrait s'élever entre les agents voyers et l'adjudica­ 
taire, au sujet de l'interprétation des clauses du présent cahier des charges, sera 
jugée par voie d'arbitrage, la députation susdite restant seule juge des différends 
relatifs à l'exécution, à l'achèvement et à la remise des travaux. 

Mode d'adjudication. 

Aar. H,. L'adjudication aura lieu en un seul lot, sur la mise à prix que fera le 
i4-8 
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bourgmestre, lequel se réserve d'accepter l'un ou l'autre des entrepreneurs, sans 
avoir égard au chiffre des rabais. 

L'adjudicataire sera tenu d'élire, dans la commune, un domicile où les ordres 
de service, actes, etc., lui seront signifiés comme à domicile réel, faute de quoi 
ces significations seront valablement faites au secrétariat de la commune. 

L'adjudicataire, s'il en est requis, sera tenu de donner une caution jugée valable 
par l'administration communale, et pouvant présenter une garantie convenable. 

Au.T. HL L'entrepreneur payera tous les frais quelconques concernant l'adju­ 
dication, tels que frais d'affiches, timbres, enregistrement et autres résultant des 
présentes. 

L'adjudication n'aura d'effet qu'après avoir été approuvée par la députation 
permanente du conseil provincial. 
Fait et arrêté par le commissaire-voyer d'arrondissement et approuvé par l'ad~ 

ministration communale. 
Dinant, le 11 avril 18~5. 

L'an mil huit cent cinquante-trois, du mois d'avril le onzième jour, à deux 
heures de relevée, en conformité des affiches apposées dans les communes voi­ 
sines, il va être procédé, par le collége des bourgmestre et échevins, assisté du 
commissaire-voyer d'arrondissement, à l'adjudication des travaux repris en tête 
<les présentes, lesquels sont mis à la somme de neuf mille quatre-vingt-six francs. 

Sont adjugés, après divers rabais, à celle de huit mille six cent trente-cinq francs, 
au sieur , demeurant à ·~ ci 8,65!.> fr. 

Ainsi fait et adjugé à Buissonville, les jour, mois et an que dessus, en présence 
d · d . ·1·'rs sieurs . . . . . . . . . . . . . . • . . . . • . . . . . . • . . om1c1 1es 
à . . . • . .. , témoins requis, lesquels, après lecture, ont signé avec nous. 

Le bourgmestre, Les échevins, 

Le commissaire-voyer d'arrondissement, 

Les témoins, L'adjudicataire; 

Vu et approuvé par le conseil communal de Buissonville, le douze avril 1803. 

iiiiiitQg 0M 



( 1>91 )

Bordereau des prix de divers ouvrages exécutés du chef de la voirie "Vicinale 
dans l'arrondissement de Dùumt, 

i O Un mètre cube de maçonnerie en moel1ons bruts au mortier . . fr. 4 00 
2° Un id. en moellons essémillés. . . • , 8 00
5° Un id. en pierre de taille . • . • . . 20 00
4° Un id. en briques . • . • . . . • 1o 00 
.!,0 Un mètre courant d'empierrement sur 4 mètres de largeur et Om,5O

d'épaisseur . . • . . . . . . • . • • • . . 2 7f>
6° Un mètre cube de bois en grume pour charpente, rendu à pied 

d'œuvre . . . . . • . • . . . . . . . • 80 00
7° Un mètre cube de déblai schisteux, sans transport. . . . . . 00 20 
8° Extraction d'un mètre cube de pierre calcaire ou autre • . . • 00 oO 
9° Cassage e.t placement d'un mètre cub.e de pierre pour recharger les 

empierrements . . . oo 6a 
Les prix ci-dessus sont ceux que l'on paye ordinairement pour les travaux 

qui s'exécutent dans les diverses communes de l'arrondissement voyer de Dinant. 
Quand les matériaux pour l'empierrement ne se trouvent pas à pied d'œuvre, il 
faut y ajouter Je coût du transport. 

Dinant, le 9 novembre -1805.

ANNEXE B. - 
Cahier des charges ordinaire pour l'entretien des chemins vicinaux dans 

l' orrondissement de Philippeville. 

Après le préambule comme à celui pour l'exécution des travaux, on ajoute : 
ART. I=. L'adjudication aura lieu au rabais sur la mise à prix fixée au devis 

estimatif dressé par le commissaire-voyer. 
AnT. 2. Elle a lieu pour le terme de trois années consécutives qui commence­ 

ront le . . . . . . • prochain. 
ART. 5. L'entretien comprend la fourniture et le placement de ..... mètres 

cubes de pierraille par année, ainsi que tous les travaux à exécuter ou à réparer 
pour conserver au chemin les dimensions et formes qu'il devait avoir d'après les 
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couditions <le l'adjudication de sa construction, c'est-à-dire, 4 mètres d'empier­ 
rement? un accotement de 1 m 11'>0 de chaque côté et un fossé d'un mètre d'ouver­ 
ture en gueule, Om,40 de profondeur verticale et Om,20 de largeur au plafond, 
aussi de chaque côté, excepté aux endroits où l'accotement se trouve à plus de 
Om150 au-dessus du sol environnant, où il n'en existe pas. 

ART. 4,. L'empierrement sera constamment maintenu à Om,50 d'épaisseur avec 
un bombement régulier de Om, rn et les accotements au niveau de la crête supé­ 
rieure des bordures, sans jamais la dépasser, et inclinés de Om1JO vers les fossés. 
Les bordures seront maintenues régulières; celles qui manqueraient seront rem­ 
placées par de nouvelles et celles qui seraient dérangées seront remplacées conve­ 
nablement. 

AnT. J. Les talus et arêtes des déblais, des remblais et des fossés seront toujours 
réguliers, sans plis ni ondulations. 

AnT. 6. Les ponts, ponceaux, aqueducs, cassis et rigoles, seront également 
entretenus de manière qu'il ne s'y opère aucune détérioration et que les eaux 
puissent toujours y passer librement. 

Anr. 7. Aucun bourrelet, flaque, ravin ou ornière ne sera conservé sur le 
«hcmiu. A ussitôt que les pierres formant les libages du coffre paraîtront, elles 
seront recouvertes d'une couche compacte de pierraille concassée suffisamment 
1;our que les plus gros morceaux puissent passer en tous sens par un anneau de 
Om,O;j de diamètre. 

ART. 8. Le chemin sera constamment entretenu dans un état de propreté con­ 
venable en y enlevant la boue aussitôt qu'il s'en trouvera. Avant d'y répandre la 
pierraille, l'cmpierreiuuu sera nettoyé à vif fond, en y enlevant également les 
matières terreuses; ces matières, de mêu.e que les houes lorsqu'elles auront acquis 
assez de consistance pour pouvoir être chargées à la pelle, seront transportées 
loin du chemin et seront la propriété de l'entrepreneur. 

ART. 9. L'adjudicataire ne pourra occuper qu'un des accotements du chemin 
pour les dépôts de pierre ou de pierraille destinées à l'entretien. 

Ain. 10. Lorsque les membres du collège échevinal ou l'un des agents-voyers 
reconnaîtront que l'entrepreneur n'exécute pas convenablement le présent cahier 
des charges, ils pourront placer des ouvriers à ses frais pour exécuter les ouvrages 
qu'il 11t"•gligerait. li pourra, en outre, lui être fait une retenue de dix francs par 
jour, tant que le chemin ne sera pas partout en bon état. 

AnT. 11. Un simple avertissement donné par le garde-champètrc, de la part du 
collégc échevinal ou de l'un des commissaires-voyers, constituera l'entrepreneur en 
demeure et suffira pour lui faire subir la retenue et les frais d'ouvriers mis à sa 
charge, conformément ù l'article qui précède. li se soumet, par le seul fait de se 
rendre adjudicataire, à celte condition sans autre formalité. 

Anr. t2. L'entrepreneur de Ha employer, chaque année, le nombre de mètres 
cubes de pierraille indiqué au devis estimatif, à moins que les agents voyers ne 
reconnaissent qu'il convient d'en employer une plus grande ou une moins grande 
quantité : dans ce cas il serait payé des quantités employées, d'après le prix <lu 
devis estimatif', modifié suivant celui de l'adjudication. 

AnT. 15. La pierraille sera emmétrée concassée sur un des accotements. Le 
nombre de mètres employés sera constaté par le commissaire-voyer cantonal. 



( 095 ) 
1, 1,, ·1,l• 

Il ne pourra être employé que du ealealre ou du grès, l'un. iet îl''autr-e de bonne 
qualité. 

AnT. 14. Les payements auront lieu par trimestre, mais il .restera toujours un 
trimestre en arrière comme garantie. Aucun payement ne pourra .être effectué 
que d'après une autorisation délivrée par le commissaire-voyer cantonal. .. 

AnT. :HL L'adjudication n'aura d'effet q~'après avoir été approuvée par [a 
députation du conseil provincial. 

ANNEXE c. 
•... ....,...--~----

Cahier des charges ordinaire pour la mise en a4judication de la perception 
d'un droit de péage dans l'arrondissement de Philippeville. 

Aujourd'hui, . . . . . . . . . . . . . . , en vertu de l'arrêté royal du . • . 
. . . • . . • et en conformité des annonces faites de la manière usitée, il a été 

procédé par nous, bourgmestre et échevins de la commune de . . . • • . 
à l'adjudication du droit de péage ou de barrière autorisé sur le chemin de . , . . 
. . . . . . , sous les charges et conditions suivantes : 

ART. fer. L'adjudication aura lieu à l'enchère sur la mise à prix à fixer par le 
collège échevinal. 

ART. 2. Le droit sera adjugé pour le terme de trois années qui commenceront 
le . . . . . • . . . . . prochain, avec faculté réciproque de renoncer après la 
première année, moyennant avertissement par écrit, trois mois au moins avant 
son expiration. 

ART. 5. Ce droit sera perçu d'après le tarif suivant : 
Pour chaque paire de roues, etc., etc. 
ART. 4. Les exemptions sont les mêmes que celles qui ont lieu sur les routes 

de l'État, y compris tous les matériaux nécessaires à la construction et à l'entre­ 
tien des chemins de la commune. 

ART. D. Les personnes qui, d'après les dispositions de l'art. 6 de la loi du 
!8 mars !855 sur les barrières, ont droit à ne payer que 1/s, 2/G, 3/s ou 'i: pour­ 
ront jouir de ce droit par suite d'une simple décision du collége échevinal. En cas 
de contestation, il en sera référé à la députation permanente du conseil provincial, 
qui décidera. 

Un poteau de perception sera placé à l'endroit indiqué par ledit arrêté royal, 
av-ec concur-rence de oOO mètres tant vers . . . . . . . que vers • . . . • . . 

Un tarif du droit y sera constamment affiché. Ce poteau, avec le tarif, sera 
fourni par la commune, mais placé par l'adjudicataire, comme l'indiquera le 
commissaire-voyer. L'entretien de ce poteau et du tarif est à la charge de l'adju­ 
dicataire, qui devra les relivrer en bon état à la fin de son bail. 

f49
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Anr. 6. L'adjudicataire versera, avant le 1 a du premier mois de chaque trimestre, 
entre les mains du receveur communal, le quart du montant de son adjudication, 
sans aucune espèce de retenue. li versera, en outre, lors du premier payement à 
effectuer, un droit égal ii !> p. 0/0 du formage annuel. Au moyen de ce droit, il 
n'aura rien autre à payer pour affiche, enregistrement ni autres frais accessoires. 
En cas de retard de ces payements, il pourra être poursuivi comme le sont, en 
pareil cas, les percepteurs des barrières sur les routes de l'État. 

Anr. 7. Le percepteur devra se pourvoir, à ses frais, d'un bureau qu'il devra 
démolir à la Iln du bail, à moins qu'il ne soit établi sur sa propriété ou qu'il 
n'obtienne ùc l'administration communale l'autorisation de le laisser subsister. 

Aur. 8. Lorsqu'en temps de dégel la circulation des voitures chargées sera 
interdite sur les grandes routes situées dans l'arrondissement de Philippeville. 
elle sera {~gal,·ment interdite sur le chemin dont il s'agit, sans que l'adjudicataire 
puisse réclamer aucune indemnité de cc chef. 

AnT. 9. Les lois et règlements sur la police du roulage étant rendus applicables 
à ce chemin, l'adjudicataire ou son préposé est tenu de les faire exécuter en tout 
temps. 

Il sera puni d'une amende de 10 à ·JOO francs pour toute voiture ou chariot 
qu'il aurait laissé circuler en contravention à ces lois et règlements. 

Ain. 10. L'adjudicataire ou son préposé sera soumis, pour ce qui concerne 
ses fonctions, au collège des bourgmestre et échevins ainsi qu'aux agents 
voyers auxquels il sera tenu de donner connaissance de Lous les faits concernant 
la police et la conservation du chemin. Il recevra les consignations pour les 
contraventions qui pourraient s'y commettre et il les versera comme il est dit pour 
son fermage. 

L'adjudication n'aura d'effet qu'après avoir dé approuvée par la députation du 
conseil provincial. 

ANNEXE C. 

Cahier des charges el conditions auxquelles sera assujettie la perception de la 
taxe de la barriere établie sur le chemin vicinal de qraude communication 
d'Yooir vers Huy, commune de Purnode, poteau n° 2~ dans l'arrondisse­ 
ment de Dinant. 

Aur , 1er. Le droit de percevoir la taxe de cette barrière, autorisé par arrêté 
royal du 4 juin 18iH, sera adjugé publiquement. 

Anr. 2. L'adjudication aura lieu par-devant MM. les bourgmestres des com­ 
munes de Dorinne et de Purnode, assistés de l\1. le commissaire-voyer d'arron­ 
dissement, par hausses successives, sur une mise à prix indiquée par lesdits. 
bourgmestres et pour le tenue d'une année. 

Anr. 5. L'adjudication ne sera définitive qu'après l'approbation de la députa­ 
tion permanente du conseil provincial. 
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ART. 4. Le fermier payera. les frais de timbre et d'enregistrement, dans les dix 

jours qui suivront ladite approbation. 
ART. !'$. Le fermier fournira un cautionnemerit, soit en numéraire, soit en 

immeuble, au gré de MM. les bourgmestres; le cautionnement en numéraire con­ 
sistera en un quart du prix du fermage; le décompte en sera fait à la fin du bail, 
de sorte que le fermier n'aura plus aucun payement pour les trois derniers mois. 

ART. 6. Si l'adjudicataire reste en défaut de fournir le cautionnement exigé, 
il sera procédé à une réadjudication à ses risques et périls, ou bien l'avant ... dernier 
enchérisseur pourra être déclaré adjudicataire, si on le juge à propos. 

Dans l'un ou l'autre cas, le premier déchu devra payer le montant de sa folle 
enchère, à peine d'y être contraint par les voies autorisées pour le. recouvrement 
des deniers de l'État. 

ART. 7. Le fermier prêtera entre les mains de M. le commissaire d'arrondis ... 
sement le serment de n'exiger d'autres taxes que celles établies par la loi et de 
remplir fidèlement: toutes les obligations qui lui sont imposées. 

ART. 8. L'emplacement du poteau étant indiqué ne pourra être changé que 
par une disposition des bourgmestres soussignés. 

Les frais d'éclairage et autres à résulter de l'adjudication du droit de percevoir 
la barrière, sont à charge du fermier. Le poteau étant la propriété des communes 
traversées par ce chemin, le fermier sera responsable de son entretien ainsi que de 
la lanterne; le tout devra être remis en bon état à la fin du bail. 

ART. 9. Le fermier versera à la fin <le chaque trimestre, chez M. le receveur 
communal de Purnode, le quart du prix annuel, ainsi que les sommes qui 
auraient pu ètre consignées en ses mains, par suite de contraventions aux 
règlements sur la police <les routes, et cela sans que, dans aucun cas, il puisse 
exiger la moindre déduction ou différer le versement , soit à titre d'indemnité ou 
autres causes. En cas de retard dans ces payements, il sera poursuivi par voies 
usitées pour le recouvrement des revenus de l'État et notamment par contrainte, 
saisie des biens meubles, et sans que le fermier puisse prétendre que le recours 
soit exercé préalablement sur le cautionnement. 

AuT. 10. Le fermier se soumettra, à défaut de remplir les conditions de son 
bail, à ce qu'il soit procédé à la résiliation de celui-ci et à une nouvelle adjudica­ 
tion à la folle enchère; à cet effet il suffira de lui faire une dernière sommation 
annonçant la susdite adjudication. 

AnT. H. Le fermier est sous la protection spéciale de l'autorité publique qui 
lui prêtera aide et assistance et, en cas de besoin, main-forte; il touchera le quart 
de toutes les amendes versées dans les caisses de l'administration, pour contra ... 
ventions qu'il aura constatées à son bureau de barrière. Cette quote-part lui sera 
payée à l'expiration de chaque semestre sur des états à rédiger par le receveur de 
l'enregistrement et des domaines. 

ART. !2. Le fermier ou son délégué sera, pour tout retard, recette illégale ou 
voie de fait et en général pour toute contravention aux présentes conditions et 
d'après les circonstances, condamné à une amende de 10 à ·J 00 francs , ainsi qu'à 
la résiliation immédiate de son bail, d'après les stipulations mentionnées à l'art. 10. 

Dans le cas où le délégué du fermier serait hors d'état de payer les amendes, 
dommages ... intérèts auxquels il serait condamné, ces amendes, dommages ... inté ... 
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rèts ~ seront recouvrés sur le fermier lui-même ; celui-ci restera sous ce rapport 
responsable pour son délégué. 

AHT. ,t5. Le fermier sera soumis pour ce qui concerne ses fonctions à la sur­ 
veillance et aux ordres des administrations communales ci-dessous désignées, 
ainsi qu'aux commissaires-voyers d'arrondissement et de canton ; il sera spéciale­ 
ment tenu de leur donner connaissance de tous les faits concernant la police et la 
conservation du chemin sur lequel est placée sa barrière; il adressera à la fin de 
chaque mois un extrait certifié du registre de service qu'il tiendra à la disposition 
<les agents chargés de la surveillance. 

AnT. 14. Le droit de barrière se percevra suivant le tarif qui sera mis à la 
disposition du fermier et conformément à l'arrêté royal du 4 juin 18a1. 

AnT. H5. Toutes contestations sur les conditions ci-dessus seront du ressort 
des tribunaux. 

Aujourd'hui 7 avril i8D5, à deux heures de relevée, par-devant nous . . . 
. . . , bourgmestre de Purnode, et . . . . . . . . , échevin de la commune de 
Dorinne, assistés de M. . . . . ., commissaire-voyer d'arrondissement, ensuite 
d'affiches apposées de la manière usitée, il va être procédé à l'adjudication publi­ 
que du droit de barrière à percevoir audit Purnode , sur le chemin de grande 
communication repris en tête du cahier des charges qui précède, 

Le droit de barrière dont il s'agit, ayant été mis à prix à la somme de trois 
cents francs, a été adjugé pour celle de trois cent cinq francs, au nommé . . . . , 
. . . . . . . . . . . . . .. , domicilié audit Purnode, qui ~ signé. 
Ainsi fait et passé à Purnode, en la maison communale, les jour, mois et an que 
dessus , en présence de . . . . . . . . • . . . . . . . . . . . . , tous deux 
domiciliés audit Purnode, qui ont signé avec nous. 

Le bourgmestre, 

Le commissaire-voyer d'arrondissement, 

Approuvé à Namur, le 15 mai 1805. 

La députation du conseil provincial ; 

Le gretfier, Le président, 
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-MÉTRÉ ET DEVIS ESTll\'.IATIF 

D'un pont de 28 mètres d'ouverture que la connnune de Nismes a fait 
construire sur l'Eau._Noire (m·rondissernent de Philippeville). 

DÉSIGNATIOri DES OUVRAGES. 
Dll\IENSIONS. 

Largeur 1 1 UNITES. 
ou 

bouteur. 
Longueur. Épaisseur. 

FOUILLES POUR FONDATIONS (hauteur- prise jusqu'à ln retraite), 

Les culées ...•....••..••.•.••.....•..•• , •••.•.••. , , . , .••.. 2 (1 6. 10 

Supplément poul' les murs en retour •.•••.••••• , ••.• , ...•••••• 4 ( 0.89 

Les piles jusqu'aux avant-becs •..• , ...•...•...•..••..•..••.• , 5 ( 6.00 
rn2 

Les avant et arrière-becs., ... , •••.••••.•••••.•.•.••.• , •••••. 0 ( O. 7ü 
1----'-----l 

2.60 

1.40 

t.so 
5.-14 

Pour emplacement du pont, déblais divers pour nivellement, régalage 
du terrain, remblai contre les culées, etc., le tout à vérifier au 
moment de l'exécution des travaux ..•.......•.•.•..•...••••..• 

Cube total des fouilles .•••.....••••...• 

MAÇONNERIE POUi\ FONDATIONS EN MOELLONS Bl\UTS, 

)) 

Les culées ••..•. , •••.••...•.•.•...•••......••..•..• , •••... 2 ( 6. 40 

Supplément pour les murs en retour ..••.....•...•••..... , •••• 4 ( 0.S9 

Les piles jusqu'aux avant-becs .••.....••••••.••••••••...•• , •• 5 ( 6.00 

Les avant et arrière-becs ••. , ••• , ••.•.••.•••..•.••••...•••••• 6 ( 0.7ti •---~---! 

2.60 

1.,W 

i.so 
5.-14 

2 
Cube de la maçonnerie pour fondations •• , .....

MAÇONNERIE EN ÉLÉVATION EN GÉNÉRAL, 

~es de~x culées, hauteur prise jusqu'à l'intrados •••.••••..•••.• 2 (1 6.00 

Supplément pour les murs en retour .••...•...•.•••....• , ••• , 4 ( 0.89 

Les piles, jusqu'aux avant et arrière-becs, hauteur prise jusqu'à ln 
naissance de la voütc.v.. •..•....•••• , •..••.••••. , .••••..• 5 (1 6.00 

Les avant et arrière-becs, hauteur prise jusqu'à la naissance de I m2
la voûte .••. , .•.••.....•.• , • , ••• , ••...•••.••••... , •••.• , 6 ( 0. tili 

Surface de la tête du pont, depuis la naissance de la voûte jusqu'en­ 
dessous de la tablette ••......•.•......• 5l.50x2.2i- = 70.110 

A déduire les segments <le la voûte : 

Surface d'un secteur ..••..... 7.723x2.ti37 = 19.!i!J3 

A déduire le triangle •...•.•.. 7.000xt.837 .= 12.859 

Reste pour un segment ..••.•..•. , 6.754 

Quatre segments semblables ..••..•...••••..• 6.754X4 = 26.936 
Reste de surface ..•••••....•. 43.174 

2.2ti 

2.2a 

f.10 

5.14 
2

r.so ) 40.92 

1.a0 ) 7.48 

J .so ) 40.ti0 

r.so ) 7 .so 

70.00 

17ti.40 

t.so ) 49.92 

t.uo ) 7.48 

t.so ) 40.l'iO 

i.so ) z.ec 
105.40 

2.20 )1 fi9.40 

1.00 ) 8.0t 

0.85 )1 16,85" 

o.ss )I 2.42 

A reporter., , . • • , . . • 1 , , , , , • 1 , , , , , , 1 •,. , • , 86.66 

rse 
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DÉSIGNATION DES OUVRAGES. 
DUIENSIONS. 

1========1 UNITtS.

Longueur. 
Largeur 

ou 
hautcur-, 

Épaisseur. 

Report. ....••• , .••.• 

Cuhe des fêles <lu pont, jusqu'en-dessous de la tablette, sur Om,72 
d'épaisseur ••.•..••.•••...•••......•......•••.......•...• 2 (1 43.174 

Partie des culées et des murs en retour, depuis l'intrados jusqu'en- 
dessous de la tablette .......•••...•...•...•.••....•.••••. 4 (1 5.09 

Surface de l'intérieur du pont, depuis la naissance <le la voûte jusqu'à 
l'extrados, .•..•..•...•.....•......• 2 (:i.70Xf.68) = 19.Hî 

Id. id. 6 (4.Utix 1 68) = 40.82 
Ensemble ...••.•.. , •.• ti9.9i0

.\ déduire la surface des quatre segments dont le détail est 
donné ..............•.....••.•......•........... , .•• 26.056 

Reste ......•.•.... , .. 35.03i 

Cube <le maçonnerie pour l'intérieur de la voûte ..•.•.• , ..•.• , . . . • 1 35.0:H 

Les tablettes .•.•....•..•••........ , . . . • . . . . . . • . . . . . • . • • . . :.! (137.M 
m2 

Quutorzc bornes ou heurtoirs, chasse-roues, cube réel. ......• ,. ·14 ( O.U;H 

Id. i,l. 

Les calottes des piles aux avant et arrière-becs. .....•. ,, .•••• , 

14 ( 

6 (

C1Jùe total de la maçonnerie en élévation. 

,\ déduire: 

Le cuhe réel des pierres de taille <lé taillé d'autr·e part, ci ..•.• 39.(}:j;,i ( 

Id. des moellons Jiicpré~ .....•.•..•.... 22. 721 \ 

Reste cube <le mnçonncrie en moellons smillés. 

DÉTAIL DES FIEnnEs DE TAILLE COMPTÉES AU CUBE RÉEL, 

Chaînes d'1111gll's des culées ....••.•....•.••... , ••......•.•... 4 (1 0.73 

0.84 

H6 

Les coussinets ..•. , •.. , •.....•••....•...•....••••......•... 6 (1 1.·JO 

Id. 

0.50 

1.10 

•••••••••••••.•••••••••.•••••••••••••.•••••.• (i (1 0.60 

11I. ....................••............•............ 6 (1 1.10 

Détail du cuLc Ju bnudcau de voùtc d'une des tétcs : 

1er claveau, ·t i1 droite, 1 ù gauche, pauucrcsscs 2 (0.ül xo.:iOx0.208) 

:!• id. id. boutisses 2 (0.ü!J XD.6~x0.508) 

::i• id. 

4• id. 

id. 

id. 

panneresscs 2 (0.72 x0.50x0.508) 

hou lisses 2 (0,ûO:ixO.O:ixO 505) 

0,182 

0.23G 

0.220 

0.238 

0.80 

0.80 

0.50 

0 ,.,. .va 

O.G:J 

)) 

86.66 

0.72 )1 62.i7 

0.01.i 

0.72 )1 7.48 

rno.04 
0.28 ) 8.451 

,, ) 0,574, 

0.40 ) O.ti04 

o.is ) o.sse 

0,t;8 ) 

62.376 

2:H,.675 

0.1.iO )1 O.!J,HJ 

Les coussinets des culées ......•••..•..•... , , ...•........ • • •. 4.. (1 0 :m; 1 0 73 

Les pierres pour avant et arrièrc-hecs des piles ....•......•.•..• 6 ( 0.7:i o.d 1 5.14 )j 2.080 
:z

o.m; 

o.so )1 o.ti.f-7

0.12 )1 0.:iH.i 

1.5~7 
2 

Les calottes ....•...•.........••............•.•.......••... 6 (1 O.!î:.i 1 5.14 1 0.12 )1 0.342 
::al 

li.titi

,\ rrporler,.,, ••..•.. 0.88:S 

o. Hi )1 o. ti4{.

6.354., 
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DIMENSIONS. 

DÉSIGNATION DES OUVRAGES. 
Largeur 

UNITES. 
Longueur. ou Épaisseur. 

hauteur. 

Report ••••• _ •.••••••. 0.880 ...... . ..... 6,554 

!î• claveau, 1 à droite, 1 à gauche, panneresses 2 (0.656xO.oOx0.515} 0 199 

6• id, id. boutisses 2 (O.lî7ox0.6t1xo.295) 0.219 

7• id. id. panneresses 2 (0,645XO.tiOX0.515) 0.201 

8• id. id. boutisses 2 (0.61 x0.61ix0.508} 0.244 

9• id. id, panneresses 2 (0.71 xo.rmxo.508) 0.219 

10• id. id. boutisses 2 (0.7.2 xO.fi?Sx0.507) 0.287 

11• id. id. panneresses 2 (0.66 xO.BOX0,51o) 0.208 

12• id. id. boutisses 2 (0.6Wx0.6tlX0,308) 0.246 

·J5• id. id. panneresses 2 (O.lî8 xO.tlOX0.298) 0.175 

Clef boutisse ......•.....•.......••••••.••• (0.156 xO.Oox0.298) 0.-108 

Cube d'un bandeau de voûte .• , .•.•.••. 2.989 

Huit bandeaux de voûte semblables ..•..•....•.....•••. 2.989X8 l) D )) 25.812 

Les la blettes ..•.•.....•••..•.•••.••..•.••••...••..... , • , . 2 ( 57.64, 0.80 0.28) 8.451 
m2 

Quatorze bornes ou heurtoirs, chasse-roues., •.......•....•••• 14 ( o.osi 0.80 )) ) 0.1574 

Jtl. id. ..•.•............. 14 ( 0.50 0.50 0.40) O.ti04 

Total. .•....•••••. , ······ . . . . . . ...... 59.61io 

DÉTAIL DU C'èrBE DES J.IIEl\l\ES DE TAILLE COMPTÉES AU GRAND 
CAB.RÉ. 

Détail du cube d'un bandeau de voûte d'une des têtes : 

fdr claveau, 1 à droite, 1 à gauche, pannercsses ....•... , .•..• , 2 ( 0.78 0.55 0.150 ) 0.2U7 

2• id. id. boutisses ... , .•.......•••• 2 ( 0.72 0.33 o.es ) 0.500 

5• id. id. panneresses •...••.. , , • . • . . 2 ( 0.81.î 0.5!5 o.so ) 0.208 

4• id. id. boutisses . . . . . . • . • . . . . . • • . 2 ( 0.71 0.52 0.65) 0.291.i 

t)c id. id. panneresses. . . . . . . . . . . . . . • 2 ( 0.76 0.54 O.üO) 0.2~~ 

6• id. id. boutisses •.....••... , ...•.. 2 ( 0.6:i 0.52 0.60) 0.270 

7• id. id; panneresses ....• , •.....•. , 2 ( 0.76 0.54 O.fJO ) 0.2;i8 

8• id., id , boutisses .....••.•.•.•...• 2 ( 0.67 0.53 0.60) 0.287 

g, id. id. panncresscs., .•..••..•.•.. 2 ( 0.69 0.3tl O.üO ) 0,241 

-JO• id. id. boutisses •.•.••••.•...•. , . 2 ( o.7o 0.55 o.es ) 0.582 

11 • id. id. panueresses. , ...••....••• , 2 ( 0.69 0.541i O.üO ) 0.258 

12• id. id. boutisses .• , . . . . • . • . . • . • . . 2 ( 0.65 0.55 o.6a } 0.270 

15• id. id. panneresses •.•••• , ••.•.•• , 2 ( 0.60 0.51 O.tiO) 0.!86 

Clef hou tisse. • ..... , .••.••. , ...•••.••..••... , ••..•.••.••...• 0.l'/8 0.52 o.o;; l 0.121 

Cube d'un bandeau de voûte ••.•••••.•• ······ ...... ...... 5.6W 

A reporter,,, .• ,.,.,, .. .... ...... . ..... 5.6IO 
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DiiUENSIONS. 

DÉSIGNATION DES OUVRAGES. UNITES. 
Largeur 

Longueur. ou Épaisseur. 
hauteur. 

Report .....••.....•• . ..... .. .. . . . ..... 5.610 

Sept autres bandeaux <le voùte semblables ......••...... 5.6IOX7 >l » )) 25.270 

Chaînes 1l'anglcs <les culées ..........••••.•....•.••..••••.• 4 ( 0.75 0.61.i O.ti0) o.!14!J 

L1·s coussinets des eu lécs ....•...•............•••..••••.. , .. 4 ( 0.Gt> 0.73 o.so ) 0.94U

L1·s pierres pour avant et arrière-becs des piles •••••...•.•.••. 6 ( 0.73 1.10 0.7tî) 5.614 

L1•s coussinets avec calo lies des piles ...••..............•••.•. 6 ( 1.10 0.67tî 0.6:i) 2.896 

Les tablettes .•....•........•••......•.•.....••.••••••.••. 2 ( 57.64, 0.80 0.28) 8.451 

Quatorze bornes ou heurtoirs-chasse-roues .......•..•........ 14 ( 1.20 0.50 0.50 ) 5.040 

Cul,c total des pierres de taille comptées nu grand carré. ...... . ..... . ..... W.71.i!J 

MOELLONS PIQUÉS POUR. PAREMENTS DES TÊTES. 

1re arche, 1 ù 1,;auchc, 1 ù droite, parement <les culées: 1r• assise .. 4 ( 0.30 o.:rn:; 0.35) 0.1 ss 

Id. iù. ~o id ... 4 ( 0.50 0.31i5 0.3:i) 0.2::i6 

Id. iJ. 3• i<l ... 4 ( 1.40 0 .3(3:i 0.3:i) 0.7Hi 

Id. i<l. 4,a id .•. 4 ( 1.8tî 0.280 0.35 ) 0.72:i 

ltl. id. li• id ..• 4 ( 2.70 0.280 0.5'l ) 1.0tîS 

ltl. id. (30 id •.. 4 ( 5.m; 0.2S0 0.3:i ) 1 ,3!)2 

Id. it!. 7• id .•. 4 ( 4.45 0.2S0 0.3:i ) 1.744 

Id. iù. 8• id ... 4 ( 4.(i:i 0.280 0.5Ll ) 1.8:23 

Les assises au-dessus des piles : 1re assise •.•...•••••.•...••••.. (j ( 0.92 0.28 0.3:i ) O.ti41 

Id. 2• id •••.... , •.••.•.....••.• 6 ( 1.2:i 0.28 0.51>) 0.75ti 

111. 3• id .................•..... ti ( 2.,W 0.28 0.5:i ) 1.411 
Id. 4• iù ..........•.......•.• , . 6 ( 5.tiü 0.28 o.3a) 2.0aS 

lù. !io iù •.........•......•....• 6 ( 4.70 0.2~ 0.5:i ) 2.764 

L'assise générale au-dessus de lu clef. ..••.• ,., .............. , . 2 ( 37.48 0.28 0 .35 ) 7.546 

Cube total Lies moellons piqué, ..•.•.... ...... . ..... . ..... 22.72{ 

~Jorlier pour chope <le voùtr ....•......•••...............•...•. 3G.OO 4.40 0.05 4.7~ 

Pavage du pont en pavés neufs •...........•..•.•......•....•... 37.(l{. 4.80 J) 180.67 
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Caltml do pold8 de la bnlnst•ade on garde-fou. 

288 fuseaux ou montants de om,ot2 de longueur= 147m,ato,46. 
Ces fuseaux ayant Om,02o de diamètre pèseront ~1,.n.,816 par mètre courant, 

c.e qui fait . • • . . • . . • . . . • . . • • . . . • • . . . . • , . . • • . . 

60 colonnettes en fonte ou en fer laminé ayant chacune om,97 de longueur= 
o8m ctl ,20, en leur donnant om ,04 de diamètre elles pèseront 9kil.,788 = ... 

Les 8 barres transversales ayant chacune une longueur de 37m,ats ,67;::: ;o l m.,36, 
en leur donnant om,0.4o de largeur moyenne et om,orn d'épaisseur, cela don­ 
nera un cube de om,176, le poids du mètre cube étant dr, 7,788 kilog,, nous 
aurons •••• . . . . . . . . . . . . . . . . . .. . . . . . . . . . . .. . . .

Pour losanges et croisades 70m-ct•,88 ayant om,02o de diamètre pesant 3~il-,816 
par mètre courant, ce qui fait , • • • • • • • • • • . . • • • • . . , • • . . 

108 cercles ayant ensemble un développement de 41 m,04 de Om,02o de diamètre 
pesant 2.kil. ,816 par mètre courant, ce qui fait . 

Poids pour ferrures diverses • • • • 

kil. 

062.69 

o69.66 

1, '370 ,69 

270 .48 

Io6.61 

20.00 

Poids total de la balustrade, 2,900.13 

Plomb pour cales et pour scellement de la balustrade. 

Pour frais de cintres et autres faux frais. (Pour mémoire.) 

400 mètres cubes de terre à transporter en remblai pour raccorder les deux 
bouts du pont avec les rues avoisinantes à 60 centimes le mètre cube. (Poiw 
mémoire.) 

mémoire.) •••••• . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . .

kil.
uo.œ 

200 mètres carrés de pavage à remanier pour les abords du pont à ISO centimes 
le mètre carré. (Pour -mémoù·e.) 

Maçonnerie en moellons bruts pour murs de soutènement et aqueducs, (Pour m3 

U9.96 

i~ 1
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DeTis e.§tiinmatif de Ra con§t1•uctiou d'un poat cfo 28 mèt1•cs d'ouvert11re 
snm• 2'Eau-Noit•e, dau[olj la comrn1111D1e de Nh,mcs. 

U.'IITJ~S. IJf:.-iJGXATIO.'I DES OUVR.\GES. PillX. SOJii\lES. 

1

171r,-40 1 cubes de fouilles pour fondations et ernplaeernent d11 

pont . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . .... 
m. 

105./40 

111, 

4.7!S 

cubes de maçonnerie en moellons bruts pour fonda- i rions. . . . • . . • • . • . . . . . • . . • • . .• 
m. 

'2JS4.67b: cubes ,<le maço!1nerie en moellons smillés pour piles, 
culees et voutes • • . . . . . . • • . • . • •· •.. 

m. 
HO .7n91 cubes de mnço nnerie en pierre de taille pour chaînes 

d'angles, claveaux, avant et arrière-becs des piles, 
tahlettes , etc. . . . . . • . . . . • . • . • .•.• 

cubes de mortier pour chape de voûte . 
!,il.

'2, U;î(J .00 Je fer laminé pour la balustrade (ou le garde-fou) ... 
kil. 

l /•U .00 de plomb pour cales et pour scellement de la balustrade 
ou :;ar<le-fou . . . . . . . . . . . . . . . . • . .. 

Pour frais <le cintres et autres faux frais 
m. 

l 80 .ü7 ! carrés de pavnge neuf en grès pour le dessus du pont. 

m. 
-400 .00 1 cubes de terre n transporter en remblai pour raccorder 

les deux bouts du pont avec les rues avoisinantes. 
m. 

:200 .00 1 carrés de pavage it remanier pour les abords du pont. 

cubes de maçonnerie en moellons bruts pour murs de 
soutènement el aqueducs ..•..•. , .•• 

Total . . . . . . . 

11 50 

0 JI 

6 so
m. 

22. 72 11 cubes de maçonnerie en moellons piqués pour les têtes. 1 17 i1 

60 )1 1 B, 045 1>4 

8 Il ü8 ~

" lSO 1, .4 7!S )1

n 60 8.4 "
)1 MO li

2 li Ml 34 

7,960 21 

n 60 240 JI 

,, ISO l00 n

lS " 

87 70 

~'27 li

l, 601> 37

386 26 

699 79 

9. 000 n 

Le présent devis s'élève à la somme de neuf mille francs. 

Dressé par le soussigné, cnnnu issuirc-voycr de l'arrondissement de Phrlippevilie , le 
~) mars 1852. 

J. 13. l'raer. 
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ANNEXEE•..___.....___. 
Règlement pour l'entretien des chemins vicinaux dans la com1nun.e d'Anhée. 

LE CONSEIL COMl\lUNAL n'ANHÉE, 

Vu la loi du ,tO avril f84f et l'art. 78 de la loi du 50 mars f 856; ,
Considérant que, dans l'intérêt de la commune, il importe que les chemins 

vicinaux et particulièrement ceux empierrés soient constamment enjretenus 
dans un parfait état; que pour atteindre plus sûrement ce but il convient d'in­ 
stituer un santonnier communal chargé spécialement de l'entretien de toutes les 
communications vicinales ; 

Considérant qu'il importe également de déterminer les obligations, les devoirs 
et. le traitement de cet agent, 

Anntrn CE QUI SOIT : 

AnT. {er. Il y aura pour la commune un cantonnier communal chargé spécia­ 
le-ment de l'entretien de toutes les communications vicinales reprises à l'atlas. 

AuT. 2. Le cantonnier communal sera nommé, suspendu ou révoqué par le 
conseil communal, sur la proposition du collége des bourgmestre et échevins. 

Son traitement, fixé dans l'acte de nomination , sera prélevé , savoir : sept 
huitièmes sur les fonds spéciaux affectés à l'entretien de la voirie vicinale et un 
huitième sur les fonds communaux. 

Le payement de ce traitement s'effectuera par quart à la fin de chaque tri mestre, 
sur un certificat délivré par le commissaire-voyer d'arrondissement ou son délégué: 
constatant que les travaux d'entretien sont en bon état. 

La visite trimestrielle à faire à cet effet aura lieu par ce fonctionnaire ou -son 
délégué, de concert avec le collège des bourgmestre et échevins. 

Anr'. 5. Les travaux d'entretien à la charge du cantonnier communal sont: 
1 ° De nettoyer et d'évacuer immédiatement les boues et immondices qui se 

trouveront sur les chemins, hormis celles qui se trouveront au-devant des maisons 
dont le nettoiement et l'enlèvement incombent aux habitants, en conformité de 
l'art. i 2 du règlement sur la police communale; 

2° De casser et de placer les pierres nécessaires aux réparations et à l'entretien 
des chemins ; 

5° De remplacer, chaque fois qu'il sera jugé nécessaire, les bordures qui seraient 
défectueuses ou qui viendraient à se déplacer ou à se briser ; 

4° De niveler convenablement les accotements en leur donnant une pente en 
travers de Om1Q4 par mètre; 

~0 D'entretenir Lous les ouvrages d'art ; 
6° De nettoyer les ponts , ponceaux, aqueducs, cassis et rigoles de manière à 

faciliter l'écoulement des eaux; 
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7° De eu rer les fossés existants et d'en ouvrir de nouveaux partout où besoin 
sera; 

8° D'évacuer les terres provenant du curage et de la construction des fossés. 
Les fossés auront les dimensions nécessaires pour contenir les eaux qu'ils sont 
destinés à recevoir, et une pente en longueur suffisante pour que les eaux n'y
séjournent jamais ; 

9° D'enlever immédiatement les déblais provenant des éboulements qui pour­ 
raient survenir le long du chemin d'Anhée à Sommière au lieu dit le Charreau 
de Grange, jusqu'à la concurrence de 10 mètres cubes par année. 

Si la quantité de déblais surpasse ce chiffre, il sera tenu compte au cantonnier 
communal des frais du transport du surplus, à raison de Om,60 par mètre cube; 

10° Et finalement, de faire tout ce qui sera nécessaire à la bonne conservation 
des chemins vicinaux et pour les maintenir constamment en parfait état. 

ART. 4. La recoustruction des ouvrages d'art qui viendraient à être endom­ 
magés ou détruits, par suite d'événements prévus ou imprévus, n'est pas à la charge 
du cantonnier communal. 

A11T. n. Le cantonnier communal se conformera exactement aux dispositions 
du règlement provincial sur la voirie vicinale, ainsi qu'aux dispositions arrêtées 
par le conseil communal. 

Il veillera à cc que les travaux à charge des particuliers, tels que l'élagage des 
haies et des arbres , soient exécutés avant le H, avril de chaque année. 

Il e111 pêchera qu'on ne fasse des dépôts sur les chemins et dénoncera à l'adminis ... 
tration communale tous les obstacles apportés à la circulation. 

AnT. 6. Le cantonnier communal se pourvoira à ses frais de tous les instru­ 
ments et outils qui lui seront nécessaires et notamment d'une brouette, une pelle, 
une bêche, une pioche, un racloir, une masse de 5 kilogrammes et deux petites 
masses dites maquettes. 

La lorme et les dimensions de ces outils seront déterminées par le collége 
échevinal. 

AnT. 7. Le cantonnier communal obtempérera aux ordres et instructions qui 
lui seront donnés par l'administration communale ou par les commissaires voyers 
d'arrondissement ('t cantonal auxquels il sera subordonné. 

Il travaillera scion les indications que ces fonctionnaires lui donneront. 
ART. 8. Si les travaux mis n la charge du cantonnier ne sont pas exécutés en 

temps opportun et au gré des fonctionnaires chargés de la surveillance, ceux-ci
y pourvoiront aux frais du cantonnier qui en subira la retenue sur son traitement. 

AnT. 9. Il est {'X pressérnent défendu au cantonnier communal de travailler 
pour lui ou pour autrui sans une autorisation par écrit signée par deux membres 
au moins du collège échevinal , à peine de subir une retenue de ~ francs par 
chaque infraction au présent article. 

L'autorisation dont il vient d'être parlé ne pourra être délivrée que pour des 
motifs graves et urgents. 

AnT. 1 O. Dans le cas prévu par l'article précédent ou en cas d'empêchemcn t 
pour cause de maladie, le cantonnier communal se devra faire remplacer par un
ouvrier intelligent et capable de remplir les obligations qui lui sont imposées, 
sinon, il y sera pourvu immédiatement par le collège des bourgmestre et échevins 
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qui est autorisé à opérer sur le traitemen't du cantonnier une retenue de fr. 1-tlO 
par journée de travail au profit de l'ouvrier ainsi employé. 

AnT. 1 f. Le cantonnier communal recevra chaque année, à titre d'encourage­ 
ment, la moitié du produit des amendes résultant des contraventions constatées en 
matière de voirie vicinale. 

II aura en outre la faculté de vendre à son profil les boues et immondices qu'il 
ramassera sur les chemins, sauf le cas où l'administration communale trouverait 
bon d'en disposer. 

ART.12. Tous les ans, dans le courant de janvier , le collége des bourgmestre 
et échevins, après avoir pris l'avis du commissaire-voyer ou de son délégué, déter­ 
minera la quantité de pierres et de matériaux nécessaires à l'entretien des chemins 
pendant l'année. 

Ces pierres et ces matériaux seront fournis à pied d'œuvre, aux frais de la 
commune. 

Anr. 15. Les contestations qui pourraient surgir de l'exécution du présent 
règlement, seront décidées par le conseil communal, sauf appel à la députation 
du conseil provincial qui statuera en dernier ressort. 

ART. 14. Une expédition de la présente délibération sera transmise à la dépu­ 
tation du conseil provincial. Semblable expédition sera adressée au commissaire 
voyer de l'arrondissement, ainsi qu'au titulaire. . 

Fait en séance à Anhée, le ·1s aoùt 18051 où étaient présents : MM ..... ,
bourgmestre; . . ... , échevin; . . • . . . . . . . . . . , conseillers. 

Pour expédition conforme ; 
Le secrétaire) Le président, 



ANNEXE F. ----- 
Voirie vicinale. - ArroutHssc111P!1l {!t• Hi11:111l. - Canton de lliuant, - Exercice 1 ~;~ i.
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~
)-!) - l~ 

Lioret-jourual destiné à inscrire divers renseignements périodioues sur l'exécution et la surveillance des travaux d·entrrtien et d'amélio­ 
ration iles chemins vicinaux) lequel livret a été coté et pamphé par le sous:;igné commissairc-coqer d'arrondissement et remis au sieur 
Iluiwcz , co111111issaire-·wyer du canton de Dinant. 

A ~1 É LI O R AT 1 0 N A P P O R TÉ E SOMME DÉPENSÉE VISA VISA 
MONTANT SOMME Du bourgmestre constatant 

"' "' .i Et observations du corn- 
CHEMIH DE : ,= ~ ~ ~ DO la présence missaire-voyer c., e -:n s "" Jj!'( EN>= ..., C du commissaire-voyer 7. ë:: ~-1 ~ i!': o.., ;,; b.f,) "'""' RÔLE, ETC, 

DÉPENSÉE, _, ~ "l blO "' "" "' "' d'arrondissement en •.. -- ;;.. communal ~ "" "' PLUS. MOl:'iS, 
~ =- "" sur les travaux. tournée. ..., ~ ...

l\Jèlrcs. Mètres. ~.ft\tres. ~I êtres. 3lètres. Francs. Francs. Francs. Francs. 

L'intérieur <lu village . )) 914 60 M3 )) 065 60 ! 2,091 6ï 1,076 07 ))

Subside accordé 

Charreau de Grange .• )) Gï 74 " I 'ioO ,, , 

--- 

TOT\LX, ••• 081 1 •)' 303 1 1,arn 60 ~,o9I 67 1,076 07 )) '1➔ li

1..-J 

------ 
cr:, 
0cr:, 

---- 
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ANNEXE. G. 

Decis et cahier des charges pour ëenireprise-de« travaux de construetio» d'une 
route pavée entre les oillee de Bruges et Damme. 

ART. fer. La route faisant l'objet de la présente entreprise, aura son ongme 
au peut dormant sur le canal de l'Écluse, près du cabaret Noorueqe , elle 
suivra la digue de droite de ce canal jusqu'à la rue principale de Damme, nommée 
Kerkestraet., dont elle gardera l'axe et aboutira au pont fixe, établi sur le canal 
des eaux du sud pour la traversée du chemin de Damme à Lapscheure et à Maele. 

ART, 2. Le développement total de la route sera de n,06!> mètres, dont 
4,620 métres seront construits en matériaux neufs et 441> mètres en matériaux. 
vieux. 

La largeur de la partie neuve sera de 9 mètres entre les arêtes des accote­ 
ments, partout où le terre-plein de la digue permettra de lui donner cette largeur. 

Le pavage de la partie neuve de la route aura 5 mètres de largeur y compris 
les bordures. 

Le relevé au bout à effectuer dans la traverse de Damme aura 4 mètres de 
largeur sur 54~ de longueur et 600 mètres sur un dévelo ppement de I 00 mètres ; 
il _se raccordera convenablement avec le pavage des accotements. 

Le bombement tant pour ]a partie neuve que pour le relevé sera de O», 10. 
Les accotements de la partie neuve amont une inclinaison de Om,10 vers 

l'extérieur. 
La profondeur de l'encaissement sera de Om150 et le lit de sable neuf aura la 

même épaisseur , sauf sur divers points d'un développement de 2,000 mètres 
environ où cette épaisseur sera de Om,H> par mètre carré. 

La quantité de sable à employer dans le relevé à bout de la traverse de Damme, 
sera de Om~ fa par mètre carré. 

AnT. 3. Pour l'établissement des tracé, pentes, rampes, niveaux, ainsi que 
pour les modifications que subit, sur différents points, le profil transversal, comme 
aussi pour l'exécution des déblais et remblais, il est renvoyé aux plan et profils 
joints au présent devis et cahier des charges, aux indications desquels l'entrepre­ 
neur sera tenu de se conformer en tous points et dont il sera censé avoir pris 
connaissance avant l'adjudication. 

Il en est de même pour les ouvrages d'art à placer sous la chaussée, dont les 
dimensions générales et de détail, cotes d'établissement, etc, sont indiquées aux 
plans, coupes et élévations. 

ART. 4. Les ouvrages d'art et le pavage seront effectués suivant les règles adop­ 
tées pour les travaux de l'espèce dans la province. 

Pour ce qui concerne l'origine, la qualité, l'emploi et la réception des matériaux, 
ainsi que le mode d'exécution et de réception des ouvrages , il est renvoyé aux 
articles respectivement correspondants du devis et cahier des charges de la route 



LN°2i2.1 ( 608) 

de Beernem à Oedelem, applicables en tous points à la présente entreprise, sauf 
les modifications résultant de la différence des lieux, de la profondeur du coffre, 
et de l'épaisseur de l'ensablement. 

Le sable ne sera versé dans l'encaissement qu'après la vérification des dimensions 
de ce dernier. 

ART, a. Les pavés proviendront des carrières de Quenast ou de Lessines, les 
bordures de celles de Tournay. 

Ces matériaux auront les dimensions suivantes: 

BORDURES. 

PAVÉS. 

Longueur à la tète. Oru .50 à 0m,üO
Longueur à la queue Om,2~ ù 0m,ao
Hauteur. . Qrn,2!J à Orn,5f> 
Épaisseur 001

, JO Ù Ü'" 1 12 

{
Face à la tête . , Om 10 à 0m ti , '
Face à l'assiette. Om ,04 à Om,08 
Longueur à la queue Om,10 à OmJ2 

La quantité de bordures à fournir sera d'environ 9,240 mètres cubes. 
Les grès seront au nombre de 808,576. 
Dans cc nombre est comprise la quantité de a,0O0 grès jugés nécessaires pour 

remplacer les pavés à rebuter dans le relevé à bout. 
Le sable sera pris aux dépôts longeant le canal des eaux du sud et provenant 

de son creusement. 
AnT. 6. Tous les travaux à effectuer pour la parfaite construction de la route, 

d'après les indications des plans, etc., et conditions stipulées au présent devis, 
forment un forfait absolu dans le sens le plus étendu de ce mot, les quantités 
portées au détail estimatif n'étant données qu'à titre de simples renseignements. 

Si cependant la direction reconnaissait la nécessité de modifier en plus ou en 
moins les quantités portées au détail estimatif, il en sera tenu compte à l'entre­ 
preneur, suivant le prix du bordereau ci-annexé, augmentés ou diminués dans le 
rapport du montant de l'estimation à celui de l'adjudication. 

BORDEREAU DE PRIX. 

Pour 1 mètre cube de déblai, jeté à la pelle, damage et régalage compris, fr. 
Pour u et transporté à un relais . 
Pour chaque relais en sus . . 
Pour f mètre carré de gazons de Om,97 d'épaisseur. 
Pour id id. à queue. 
Pour fourniture de f ,000 grès à pied d'œuvre 
Pour un mètre courant de bordures de Tournay, pose comprise . 
Pour i mètre cube de maçonnerie avec mortier de cendrée 
Pour f id. id. en pierre de taille d'Eeaussines. 
Pour f id. id. en pierre de taille de Tournay . 
Pour f id. de sable rendu dans le coffre du pavage. 
Pour 1 mètre carré de main d'œu vre de pavage .. 
Pour 1 kilogramme de fer forgé • . . . . . 

)) 10 
)) 18 
)) 08 
» 12 
)) 5!) 

5f> ))
» 62

16 )) 
HO » 

4f> ))
)) 4!) 
» f 6

>> aO 
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AaT. 7. Les payements se feront sur certificats délivrés par la direction au fur 
et à mesure de l'avancement des. travaux, par i/10 du montant de l'entreprise 
jusqu'à concurrence de la somme de 

{
0 fr. n,oO0 pendant l'année i8i55. 
211 s.soe id. 18i54. 
5° 7,000 id. 1800. 
4° Le solde de l'entreprise aura lieu en f 806. 

Pour le cas néanmoins où, par un motif quelconque, ledit solde ne pourrait 
pas être remis à l'entrepreneur dans le courant de f8~6 , ce même solde, 
en attendant le moment opportun de sa liquidation déûnitive ; portera au profit 
de l'entrepreneur un intérêt de !, p. 0/0; l'administration communale s'engage 
dans cette éventualité à prélever Jes fonds nécessaires à cet effet sur les ressources 
locales. 

Sur chacun des certificats, il sera retenu 1/10 pour garantie, lequel 1/10 sera remis, 
s'il y a lieu, à l'entrepreneur avec le dernier certificat. 

Les approvisionnements ne pourront entrer que pour moitié dans le montant. 
de chacun des certificats délivrés. 

Seront réputés comptants les payements faits dans les 50 jours qui suivront la 
date de chaque réception partielle. 

ART. 8. Pour les indemnités qui pourraient être dues à des tiers pour dépôts 
de matériaux, chantiers, etc. , comme aussi .pour la police sur les travaux, les 
différends qui pourraient s'élever entre la direction et l'entrepreneur, la parfaite 
exécution des travaux, leur époque de commencement et d'achèvement ('), les 
mesures d'office en cas de retard ou de mauvaise exécution, la garantie des ouvra­ 
ges, et enfin les pénalités, il est renvoyé respectivement aux art. 1, 5, 4, 5, 6, 7, 
8 et 1 f, de la je section du devis et cahier des charges pour la route de Beernem 
â Oedelem précité, applicables en tous points à la présente entreprise. 

AuT. 9. Immédiatement après l'approbation de l'adjudication, l'entrepreneur 
versera entre les mains de M. l'ingénieur Declerq , la somme de fr. 58-60 pour 
frais d'étude de l'avant-projet (2).
Il payera, en outre, pour frais d'opération, rédaction du projet, direction, ainsi 

que pour salaire d'un surveillant des travaux, la somme de fr. 454-62. 
ART. 10. En temps de dégel, lorsque la circulation des voitures chargées est 

interdite sur les routes de la province, l'entrepreneur pourra, pour la conservation 
de ses ouvrages, établir des barrières pour empêcher cette même circulation. 

ART. H. L'adjudication qui fait l'objet du présent devis et cahier des charges 
aura lieu à Bruges, le samedi 12 février, à trois heures précises de relevée, au local 

(') Ces époques seront déterminées comme suit : 
Les travaux seront entamés dans les dix jours de ]a date de l'ordre que l'entrepreneur 

recevra de mettre la main à l'œuvre. 
Cet ordre lui sera délivré par la direction des travaux. 
Tous les ouvrages devront être terminés quatre mois après ]a date dudit ordre. 
(') Cette étude a été exécutée avant l'institution des agents voyers. 
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de la Halle de Paris, par soumission cachetée , par-devant la commission admi­ 
nistrative de la route, assistée du commissaire-voyer de l'arrondissement. 
Les concurrents déposeront dans une boîte à ce destinée, dont le président de la 

commission aura la clef, leur soumission sous enveloppe cachetée ayant pour 
suscription : Soumission pour l'entreprise des travaux de construction de la 
route pavée de Bruges à Damme. 
La soumission sera sur timbre et conforme au modèle ci-annexé; elle sera sous­ 

crite, en outre, par deux personnes solvables qui déclareront se constituer les 
cautions du soumissionnaire et s'engager solidairement avec lui comme entrepre­ 
neurs principaux. 

Au jour et à l'heure fixés pour l'adjudication , la commission susdite, assistée 
comme il a été dit, procédera à l'ouverture des soumissions, en séance publique, 
et dressera procès-verbal de l'opération. 
L'adjudication ne sera définitive qu'après avoir été approuvée par l'autorité 

compétente. 
Fait et dressé par le commissaire-voyer de l'arrondissement de Bruges-Ostende, 

soussigné. 
Bruges, le 2~ juin 18D2.

A. Sronnsna. 

Vu et approuvé par le conseil communal de Damme, en séance du l 6 juil­ 
let l 8r>2.

Par ordonnance = 

Le secrétaire, 
J. F. HOUTAVE, 

Le bourgmestre, 
B. FLAMEN.

MODÈLE DE SOUMISSION. 

Je soussigné (noms et prénoms), entrepreneur des travaux publics, domicilié 
à . . . . • . . . , rue . . . • . . . , n° . . . , m'engage par la présente, sur 
ma personne, comme aussi sur mes biens, meubles et immeubles, à exécuter, aux 
clauses et conditions du cahier des charges approuvé le 22 janvier 18~5, tous les 
travaux relatifs à la construction de la route pavée de Bruges à Damme, tels qu'ils 
sont décrits dans le cahier des charges, et moyennant la somme de (indiquer la 
somme en toutes lettres). 

Je présente pour mes cautions le sieur . . • . . . . . . . . • • . , domicilié 
' 0 t 1 •a . • . . . . . , rue . • . . . • . , n . . . , e e sieur . . . . . . . . • . , 
domicilié à . . . • . . . . , rue . . • . . • • . , n° . . • , lesquels s'engagent 
solidairement avec moi comme entrepreneurs principaux, renonçant à toute excep­ 
tion ou bénéfice. 

Fait à , . . . • . . , le 

Les cautions, 

18~5. 

Le soumissionnaire, 
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DÉTAIL ESTIMATIF-. 

QUANTITÉS, 
O~SIGNATION 

DES OUVRAGES ET FOURNITURES. 

PIUX 
DB

L'UNITÉ, 

801\IlIES SOMMES 
PARTIELLES.( TOTALES. 

TERRASSEMENTS, DAMAGE ET RÉGALAGE 
COMPRIS, 

!)69 .00 1 Cubes de terre à transporter à 7 relais, à Il 68 386 92 

380.00 Id. id. 6 id. n 60 228 Il

603.00 Id. id. s id. 1) 32 ~ta 06 

144 .oo Id. id. 4 id. Il 44 63 36 

160.00 1 Id. id. 3!.. id. Il 40 64 ~ 1,423 12 
2

)1

410.00 Id. id. 3 id. 11 36 147 60 

302.00 Id. id. 2 id. Il 28 84 06 

1,126.00 Id. à jet de pelle à • • . • • n 12 135 12 

OUVRAGES D'ART. 

28. 83 1 Cubes de maçonnerie de briques avec 
mortier de cendrée, rejointoyement 

H 1 M• 62 lcompris, à • • • • • • • • . • • . . • 1 14 

O. 89'21 Cubes de bois de hêtre en pilots, chapeaux, 1 
li 1

369 30 
bordage, pose comprise, à • • • ••• 40 ~B 68

~ PAVÉS ET BORDUI\.ES, 1 1
1

808,376 Pavés de l'échantillon de om, 10 à o=, 12, à 3!5 Il 28,393 16 

9,240.00 Mètr~s co1;1rants de bordures, pose oom- t 33,837 16 
prise, a . . . . . . . . . . . .... n 60 IS, 1544 li

SABLE, 

3, Oo9 .00 1 Cubes de sable rendu dans l'encaissement 
ou pour chape, à ••••••••- ••• l) 4!5 1,376 oo I,376 oo 

PAVAGE, 

14,794.00 1 Mètres carrés de pavage, à • • • •••• 2,3ti7 04 
~ 

Il 16 2,367 04 

ÎOTAL, , • 

Somme à. payer à l'ingénieur Declerq • • 

. . . . , . . 

Frais d'étude, direction, y compris le salaire d'un sur­ 
veillant pendant trois mois. • • • • • • . • • . • • 

Frais d'adjudication. • • • • . • • • • • • • • •••• 

T~TAL GÉNÉRAL,

. . . . . 

• • • • 1 • • • • • 

. . . . ' . . . . .

39,373 17 

38 65 

103 06

39,900 •• 
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Le présent détail estimatif, montant à ]a somme de trente-neuf mille neuf cent 
cinquante francs, fait et dressé par le commissaire-voyer de l'arrondissement de 
Bruges-Ostende, soussigné. 

Bruges, le 25 juin 18D2.
A. STORDEUR.

Vu et approuvé par Je conseil communal de Damme, en séance du 16 juillet f 8~2. 

Par ordonnance : 
Le secrétaire, 
J.-F. HOUTAVE. 

Le bourgrnestre, 
F. FLAMEN.

Vu et approuvé par la députation permanente du conseil provincial. 
Bruges, Je 22 janvier 18~5. 

Par ordonnance : 
Le greffeer, 
Cu. DEVAUX,

Le président, 
B0n DE VRIÈRE. 



ARRONDISSEMENT DE BRUGÉS-OSTENOE, 

Bordereau des prix des matériau» de construtJtion et .t1~ava«x. 

DÉSIGNATION 
DES

MATÉRIAUX ET OUVRAGES, 

UNITÉ, 
PRIX 

de l'unité. 

1 

Observai ions. 

Terrassements, 

Fouille de terre ordinaire, .•...•.•. ,, ... 

Id. d'argile forte ••....•....••..••. 

Id. décombres •...•..•..••.....••. 

Dragage .••.....•.•.•.......•.....•.. 

j rr relais (50 mètres) •........•......• , 

Hcluis suivants ...•........•.......... 

Pauaqe. 

l'a vés de Lessines , 14 à l6 . 

Id. 

Id. 

i2 à 14 ..•....... 

10 n 12 ••.•.••..• 

Bordures de Tournai ..••.............• 

Id. transport et pose •..•..•.....• 

Sn Lie de carrière ....•........••...... 

Id. de mer (Bruges) .•..............• 

Id. id. (Ostende) .••...•••..•.... 

l'nvagc ..........• , ..•. • • .. , • • • • • • • • • 

1'Jaçonne1•ics. 

A. Briques de Dixmude .......•..•.... 

B. Id. des environs d'Ostende ...•.. 

C. Id. du Moerdyk ...•...••...... 

/J. Id. des communes du Sud ....•. 

A. l\fac,:onneric avec mortier ordinaire ... 

B. 

C. 

J), 

Id. 

rd. 

id. 

id ......••..••.• 

id ......••.•.•.. 

id., ......•••... 

Appareil. 

Maçonnerie en pierre des Ecaussines ou 
de Soignies .....•••.••............. 

lllaçonnerie en pierre de lliaffies, ••• , ..• 

Le mètre cube. 

Id. 

Id. 

1d. 

Id. 

Id. 

Frapes. 

Le mètre cube. 

» 14 à " 18 

Il 18 Ù Il 2tl 

» 2tl à » 5ti 
n oo à ,, sa

• 10 

u08ùn09

Le mille. 6a
Id. titi 

Id. 42 ù 41> 

te mètre courant. ,» 52 à » 42

Id. n20àu'5'0

Le mètre cube. »1füàn80

Id. 1 20 à1 so
Id. »70à»80

Le mètre carré. »1tiài>28

Suivant la profoudeur. 

Id. 

100 à 120

90 à ios 

Ilendu aux r ivages de Bruges, 

Suivant les distances. 

Communes, Q.Jj; l'Et31, 0-22 h 
0-2ll. 

Le mille. l6 

Id. i4 

Id. i~ 

Id. i2 

Le mètre cube. 18 à 20 l ' ,m •.••.•..•••.•...•. 
Id. 16 à 18 avec trnss fort, 3 francs en sus 

ou métre cube avec trass bàtnrd, 
Id. 14 à 16 2 francs en sus an métre cube avce 

cendrée de bouille. 
Id. 12 à 15

1 
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DÉSIGNATION 
DES 

MATÉRIAUX ET OUVRAGES, 

UNITÉ, 
PRIX 

de l'unité. 
Observations. 

Maçonnerie en pierre de Tournai ......• Le mètre cube. 

Id. id. moellons piqués .. Id .. 

Libuges id. pcsan t 200 kilogr. Id. 

Jrf. id. id. 400 kilogr. Id. 

Revêtements en briques. 

Ilevêtement, y compris pilots et bordages. 

Fascinages. 

Tunes simples de 0m,20 de hauteur ..••. · 1 Le mètre courant. ! " 5a

Hevêterncnts à tunes espacées de(}m,50... Le mètre carré. 1 511 à 1 80 

Id. 

Id. 

:1 tunes serrées ..•.••.....• 

en packbermes à 4 tunes •... 

Fascinages à tunes serrées .. , •...•. , .•.. 

Journées. 

Journées de terrassier ••.•...•.•..•..•. 

Id. de manœuvre •••..•...••..... 

Id. de maçon ..•................ 

J cl. tic charpentier .•.•....••.••.. 

Id. de forgeron ......•..••.•.... 

ld. d'appareilleur •.•..•..•••.••• 

Charpente. 

Sapin du pnys en grume ...•.....•••... 

Id. du Nord .••...•...•......••.•.. 

Hêtre .......•.•.•••..•••.•...•••..•. 

Chêne en grume, petite dimension •.•... 

Id. ù vive-nrétc, id. ......
Id. id. nu-dessus de Om2 ,2n .. 
Id. id. id. de 0m2,3!i .• 

Id. id. id. de 0m2,4a .. 

Le mètre carré. 

Id. 

Le mètre cube. 

Id. 

Francs. 
füS à 80

51> à 1S0

22 à 26 

40 à 4a 

5 50 à 5 70 

5 "à 5 80 

4 70 

7 Il

l) 1 1 55 à 1 80 

l) 1 5:5 à 1 50 

)1 1 90 à 2 50 

)) 2 1) à 5 •
)l 1 2 50 à 5 l) 

1) 1 5 l) à 5 20 

Le mètre cube. !fü à 70 

Id. 71> à 90 

Id. 40 it 70 

Id. 80 

Id. 90 

Id. 100 à 110 

Id. rno à 180 
Id. 180 à 220
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ANNEXE/.

Prix courants pour la campagne de l 804, des matériaux et constructions dans 
l'arrondissement de Furnes-Dixmude. 

DÉSIGNATION DES MATÉRIAUX. UNITÉ. PRIX. Ubseruations, 

Briques, fr• qualité, cuites à point ...•.......•.• 

ld. 2• id. trop peu cuites, .•.•....•••. 

Id. 5• id. biscuites .••.•. , •..••....••. 

Id. 40 id. moitié cuites ..•........••.. 

Id. a• id. en morceaux .. , ••.•....•... 

hectolitre de trass ..•••.•.•.••.........•...•.. 

IJ. 

Id. 

Id. 

Id. 

de chaux de Tournai •....•.......... 

de chaux flamande ••......•••....•.. 

de cendres de houille ... , ••.•....•... 

de sable •........••• , ...••.......•. 

Dallage en pierre de Tournai non polie ••.•• , .•.•. 

Id. avec mortier en pierre de l\Joffics polie ..... 

Id. id. carreaux en terre cuite ....•. 

Tuiles de 0m,34/om,24 à 0m,367/om,246 id. 

Id. faîtières et arêtières id .•••...••....••.•. 

Buscs en poterie pour égouts, diamètre O. to ....•. 

Tuyaux de drainage, longueur 0.50, diamètre 0,0215. 

Id. manchons .•.....••.•. , .•... 

Id. 

Id. 

Id. 

Id. 

Id. 

IJ. 

longueur 0.50, diamètre 0.052. 

manchons .......••.•.. , .•.• 

longueur 0.50, diamètre 0.OtHi, 

manchons .•.... , .......•... 

longueur O .50, diamètre 8.080. 

manchons , .. , . , 

le t,000 

id. 

id. 

id. 

id. 

))

Maçonnerie en briques de ir• qualité avec mortier 
hydraulique ou mortier à l'air •.. , ..••........ · 1 le mètre cube. 

La rnain-d'œuvre seule ••. , ..•.• , .. , .••. ,., .... , par 1,000 briq. 

i\façonnerie en pierre de taille de Soignies ou des 
Ecaussines •.• , •.....• , .....•••..........•... 1 le mètre cube. 

Perrés et dallages en maconnerie sèche (briques bis- 
cuites posées de champ) ....••... , ....•..•.•.• 1 le mètre carré. 

id. 

id. 

id. 

le toO. 

id. 

Seuils pour fenêtres en pierre de taille de Soignies , . 1 lc mètre cou ri. 

Jd. ordinaires pour portes id •... , . • • • • . . . • . • . 1d. 

id. 

le t ,000 

id. 

id. 

id. 

id. 

id. 

id. 

id. 

rn "
12 »

12 n 

8 »

i:;! Il

2 40 

2 ., 

1 so à 2 »

» 01.i à " 20

16 » à ·18 ,,, Le mortier hydruulique 
se compose de chnux de 

~ .,0 , 1 NO Tournai, de cendres de 
a ., u "' U houille et de sable. 

90 » à 200 Il I Le fret coûte en moyen­ 
ne 30 francs Le prlx or­ 
dinaire est 130 francs. 

-1 7a à 2 •

5 70 à 4 » 1 Epaisseur de Cm,115 à ow,to. 
6 » à 7 "

5 2ii à 5 71.i

4 se à 6

20 Il à 2a 

[j ))

5 21l 

Fabriquées dans l'nr­ 
roudissemem. 

Ont de 0m,21 à 0,a,23 
de long,environ0m,11 de 
Jorge et environ 0in;055 
d'épaisseur. 

Pen employé. 

Sert aux enduits inté­ 
rieurs. 

» 1 Non compris la pose, 
les derniers prix sont 
pour les bleues aynnt la 

"1 plus grande dimension. 

f 915 à 2 21i I Pose comprise. 

HS » 1 Pris Il lo fabrique rlc 
Dixmude, pose non rom- 

:1 ,, prise. 

17 n 

6 • 

27 " 
9 n

4ti »
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DÉSIGNATION DES MATÉRIAUX. UNITÉ. PRIX. Observations. 

Chêne en grume... . • . .....•........•.......•• 

hl. débité, compris lu confection ...•.•........ 

Sapin rouge (mélèze), 

Id. Liane, 

id. 

iù. 

Tremble, 0m,07 d'épaisse, id. 

Pr-uplr dc Canada, id. id. 

Orme, id. id. 

Fr-èue , id, id. 

Ferrures, id. 

Plomb, ic1. 

. .

. . . . . . . . . . . . . .

. . . . . . . . . . . . . .

(;1·i.·.s de Ow,I O à û=, 12 fourni sur chantier •..••.• 
Id. ü=, 12 à 0m,14 
Id. Om,14 à Om, 1û 

id. 

id. 

Transport par chariot à 1 cheval .......••.• , .... 

Id , 2 chevaux .•..••........• 

le mètre cube. 
1 50 

)) à 9;':i ))

id. 100 » à 180 )) 

id. 1 90 ))

1
En moyenne. 

i,I. 80 )) Id. 

le mètre carré. 4 ?JO à 0 ))

id. 5 90 à 4 50 

id. 7 20 à 8 ))

id. 8 )) à 9 l) 

Je kilogr. » 40 à » 75 

id. » füj à » 60 

le 1,000 40 J) à 4:i i> 1 Le fret varie de 18 à
35 francs. 

id. 70 » à 80 ))

id. 95 l> à 10a Il 

par JOUI', 1 7 )) 

id. 1 12 ))
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ANNEXE J. 

Indication des prix de quelques 1ruJ,té°'ria,ux de· cons-t1•,uction dans fœn~ondis­ 
sement de CQu1·trai. 

Terrassements : 

Jet à la pelle, 12 à 1o centimes le mètre cube. 
Transport par relais, lO centimes id. 

Maconnerie en briques du pays et mortier ordinaire, lo francs le mètre cube, }li fout 620 hriquu, 
3 · pour un nli'tre 

]\if • b · d · d • 18 , "'0 f · l cube de maçen- iaçonnerre en riques u pars et mcrtrer-cen ree, a"' r. If. , ncrie. 

Pierre des Êcanssines, 120 à rno francs le mètre cube. 
Pierre de Tournai , 30 à .60 francs id. 

Fer forgé, 150 centimes le kilogramme. 
fer étiré, 40 centimes id. 
fer de fonte, 32 centimes id. 

Les grès gris de Tournai à 3B francs le mille les 12 à U. 
Les bordures de Tournai à 40 centimes le mètre courant. 

Grès de Lessines ou Quenast, I 4 à 16 
l<l. 
Id. 

12 à 1~
lO à 1'2 

90.00 
70.00 
40.00 

1 u,,, • '"""' 

Bois de hêtre pour fondations, 41:S .\ oo francs le mètre cube. 
Dois de chêne pour constructions, de 100 à loO fr., suivant les dimensions qu'on demande. 

Le sable varie de I franc à fr. o-oO le mètre cube suivant les localités où l'on sr. trouve. 
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ANNEXE K. 

Chemin de grande communication de Ville-sur-Haine à Houdeng-Goegnies. 

Devis estimatif des ouvrages pour la construction d'un pont biais de D mètres 
d'ouverture) sur le Thiriau, à Thieu. 

A. Terras1Jen1ent11. 

Déblai pour les fondations du pont . • . . • . • . . . . 
Id. id. des murs de soutènement, • 

Id. pour l'aqueduc. 

A fr. 0-20 le mètre . 

920 mètres cubes de remblai pour les rampes du pont, à fr. 0-60 le 

B. lllaronue,•ie. 

Le corps du pont . • • 

Les murs de soutènement • 

1.) 

L'aqueduc ...•...• 

A 9 francs le mètre •• 

C. Pie,•••es de taille. 

Le pont .••.•. 

Les murs de soutènement. 

L'aqueduc .....•.. 

A 90 francs le mètre . 

D. Cl1a11e. 

24 mètres carrés de chape en ciment sur la voûte du pont, à fr. 0-üO

E. Ferl!J, 

Garde-corps du pont, oo4 kilogrammes ù fr. 0-715 l'un 

Ensemble. 

Frais de projet, de direction, de surveillance et d'adjudication .••• 

ÎOTAL. • • • , • • • 

Soignies, le 1 •r mai l 847, 

m3
ol .60 
42.00 

'.21:i .40 

119 .00 29 7 

mètre •. 002 

m3
ll32.7 

60.151 

24.62 

203.40 1,830 61

m3 
16.03 

2.64 

0 .,.,
.i)i) 

19 .ISO I,71:îo " 

..... 12 Il

. . . . . 410 oc 
. . . . . 4,o94 a:.; 
. . . . . 200 Il> 

..... .4,800 "

Le commissaÙ'e-vo!ler d'a1'1"ondissement1 
J,ÉOPOLD LEFÈVRE, 
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ANNEXE L. 

Devis et ealiier des charges pom· l'entreprise de fentretfen des routes commu..­ 
nales de r arrondissement de Courtrai) p~ovince de la Flandre occidentale. 

( Le présent bail commencera le for juin 18ti4 et prendra fin le 3i mai 18ti7.) 

Ce devis est divisé en huit sections = 

La première donne la description des routes à entretenir; 
La deuxième détaille les travaux de toute espèce à exécuter chaque année; 
La troisième indique l'origine, les dimensions et les qualités des matériaux; 
La quatrième prescrit les formalités relatives à leur approvisionnement et 

réception; 
La cinquième concerne le mode d'exécution des ouvrages; 
La sixième leur réception; 
La septième contient les dispositions d'ordre, de police et traite du contentieux; 
La huitième traite du mode d'adjudication de l'entreprise. 

SECTION PREMIÈRE. 

Desc1•iption des routes à entretenir. 

PREMIER LOT. 

f O Route pavée de Courtrai à Menin par Gulleghem et Moorseele, longueur 
12,603 mètres. 

2° L'embranchement du Banc-d'Or à Winkel-St-Éloi, longueur 4,16! mètres. 

DEUXIÈME LOT. 

1° La route de Courtrai à Harleheke par Cuerne, 5,525 mètres. 
• 2° L'embranchement de la Place de Cuerne au cabaret le Chat) :t ,8~9 mètres. 

TROISIÈME LOT. 

J.0 La route du pont d'Harlebeke â la chaussée de Courtrai à Bruges, longueur 
5,i99 mètres. 

2° La route d'Harlebeke à Sweveghem, 4,687 mètres. 
5° La route de Staceghem à Courtrai, 2,947 mètres. 

QUATRIÈME LOT. 

La route de Courtrai à Luingne, par Rolleghem, 8,606 mètres. 
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CINQUIÈME LOT. 

La route de Luingne au Château d'Or, 5, 1 n~ mètres, 

SIXIÈME LOT. 

La roule de Moen à Bossuyt, 5,8~9 mètres. 

SEPTIÈ\lE LOT. 

La route de Lendelede ù la route de Bruges. 2,627 mètres. 

SECTION IL 

Détail dles t1•avanx lie toute espèce à etreciner chaque nunéc, 

An'rrcr.s rnE~IJER. - Terrassements. 

Les terrassements à exécuter pour l'entretien des accotements et des fossés, et 
ceux ù faire par suite des relevés à effectuer et qui serviront à raccorder le pavage 
avec les accotements, sont à la charge de l'entrepreneur. 

Anr. 2. - Pavage. 

La surface des relevés de pavage avec bordures et pavés neufs ou vieux, ainsi 
que celle de gros entretien, à exécuter sur les routes, dont se compose chaque lot, 
<'~I ind iquér- au détail estimatif ci-annexé. 
011 entend par µros entretien la reconstruction du pavage sur une largeur de 

pins d<' 1 111i·tr1· <'t une longueur continue de plus de 4 mètres. 
L'r ntrcprt-ncur <'\i°•<·utcrn en outre le pavage nécessaire, quelle qu'en soit la 

quantité, pour rétablir et maintenir la supcrflcie de la chaussée en bon état d'en­ 
trctien :, c'est-à-dire unir , roulunte. r-xcmpte de trous, flaches, ornières ou rouages 
d bombée uniformément ci régulifrcrnent. 

On considérera comme formant une flache, une ornière ou un rouage, toute 
dépression et tout enfoncement dans le pavage, quelle qu'en soit la longueur dans 
!(• sens de la roule, lorsque la largeur de l'enfoncement transversal à l'axe de la 
route étant de moins de -i mètre, la profondeur en sera de Om,02 et plus. 
Tout pavé manquant constituera un trou. Tout le sable nécessaire et calculé ù

raison de Om ~O;'., cubes par mètre carré de pavage exécuté en bout et en gros entre­ 
tien, d de 0111\0f par mètre courunt , pour l'entretien simple de la chaussée et 
son ensablement, sera fourni sur l'un des accotements de la route aux endroits 
qui seront désignés; il sera mis en tas réguliers et d'une facile vérification , l'en­ 
trepreneur devra tenir ces tas dans leurs formes régulières Jusqu'à la réception et 
la vérification des quantités qu'en fera Je commissaire-voyer. 

AuT. 5. - Ouvrages d'art. 

Le cur:,ge complet de tous les ponceaux et aqueducs sera fait chaque fois fJllC 
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la commission en donnera l'ordre à l'entrepreneur. Les parties en maçonnerie des 
ponceaux, aqueducs, revêtements, etc., seront nettoyées, blanchies, rejointoyées, 
et convenablement réparées avec des matériaux de la même espèce que ceux dont 
elles sont construites, de manière à ce que ces ouvrages se trouvent constamment 
en parfait état d'entretien. 

Les tablettes, bornes, seuils, etc., déplacés, s~1·ont remis en place. 

AnT. 4. - Travaux d'amélioration. 

L'entrepreneur sera tenu d'exécuter les ouvrages d'amélioration et les approvi .• 
sionnernents en matériaux neufs, qui lui seront ordonnés par le commissaire-voyer, 
sur états approuvés par la commission. 

Les dépenses à faire de ce chef seront remboursées ensuite à l'entrepreneur, 
qui ne pourra être tenu d'en faire annuellement, pour chaque lot, pour plus d'une 
somme de !:>00 francs. Il en sera de même pour l'emploi des sommes qui seraient 
retenues pour cause de négligence ou d'inexécution des clauses de son marché 
( sections VI et VII). 

II sera cependant facultatif à la commission de faire exécuter par tout autre que 
l'entrepreneur de l'entretien, les ouvrages d'amélioration. 

Les travaux d'amélioration seront payés d'après les prix du détail estimatif et
du bordereau ci-après, ou par assimilation 4 ces prix, dans le cas où la nature 
des ouvrages exécutés n'y serait point indiquée. Ces assimilations de prix seront 
faites de commun accord entre la commission et l'entrepreneur. 

Les mêmes prix serviront également à l'estimation de la valeur des travaux ou 
fournitures que l'entrepreneur serait tenu de faire pour l'emploi des retenues dont 
il est fait mention aux sections v1 et vu. 

ART. a. =-Bordereau des prix d'après lesquels seront payés les travaux d'arné, 
lioration et imprévus, dont l'exécution serait ordonnée, pour l'emploi des 
sommes à valoir et de celles retenues du chef de négligence ou d'inexécution 
des clauses du cahier des charges (sections VI et f/Ilj, lesquels prix seront 
modifiés suivant le résultat de l'adjudication. 

N. B. - Ce bordereau ne comprend que des prix qui ne figurent pas au détail estima tif; 
ils serviront de hase pour les ouvrages <le l'espèce qui y sont portés, après avoir été modifiés 
toutefois de la manière indiquée ci-dessus, 

Pour un mètre cube de maçonnerie en briques neuves au mortier de 
trass bâtard . . • . . . . , • . • • • . • . fr. 

Pour un mètre cube de maçonnerie en briques neuves au mortier ordinaire. 
Pour un id. id. au mortier bleu . 
Pour un id. id. en vieilles pierres de taille, y compris 

démoli tion, retaille et pose à bain de mortier bleu . . . . • 10 00 
Pour un mètre cube de démolition de ma?onnerie. . • • . . . 2 00 
Pour un mètre carré de retaille de vieilles pierres • . . . . . . 2 00
Pour le transport de mille pavés de rebut, à chercher dans un rayon de 

20 oo 
18 00 
20 CO 

trois lieues . . . ' . . 10 00
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Pour une journée de dix heures, d'un manœuvre ou d'un terrassier . 
Pour une id. d'un tailleur de pierre. 
Pour une id. d'un maçon . 

. 1 nO 
5 00 
2 2!$ 

Tous ces prix 'seront majorés ou diminués, en raison du résultat que présentera· 
l'adjudication de chaque lot. 

Dans ces prix sont compris tous main-d'œuvrc, transport, mise en place, écha­ 
faudages, cintres, fournitures et bénéfices. 

SECTION III.

Origine, dimension et qualités des matériaux. 

ART. ter. - Bordures et pavés neufs. 

Ces matériaux proviendront des carrières agréées par la commission. 

Longueur à la tête •.• 

Id, à la queue . 

l~paisseur. 

Hauteur . 

Face à la tète. . • 

Face à l'assiette 

Longueur de queue 

LEURS DIMENSIONS SERONT

BORDURES. PAVÉS. 

0.-40 à 0.60 

o.ss à n.ss 
0.12 à O.Io 

0.30 à O.ôo 

0.12 à 0.14 sur 0.12 à 0.14 

0.08 à 0.10 sur 0.08 à 0.10 

0.10 à 0. lo 

Ces matériaux seront extraits des bancs les plus pleins et les plus durs des car­ 
rières, de grain serré, équarris sur leurs faces, sans fils. ni écornures, démaigris; 
ni en cul-de-lampe, exempts, en un mot, de tous défauts. 

AnT, 2. - Bordures et pavés vieux. 

Ces matériaux seront choisis a, cc soin et épincés au besoin; ils ne pourront être 
mis en œuvre, à moins qu'ils ne conservent, après l'épinçage , les dimensions 
suivantes : 

Bonncnns. - Longueur à ]a tête. . 
Id. à la queue. 

Épaisseur • 
Hauteur . 

. Om,50. 
. Om,2~L 
. Om,10. 
. om,2a.



Pavés, 
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Face à la tète . 
Id. à l'asslette. 

Longueur de la queue . 

f N° 212', J 
Om,10 sur Otn,10. 
Om,Oo sur Om,Oo. 

Om,10. 

ART, 5. - Sable. 

Il proviendra des carrières indiquées, pour chaque lot, au tableau ci-dessous, 
ou de toutes autres agréées par ]a commission. Il devra être sec, purgé de terre, 
non friable à la main, graveleux, et, au besoin, passé à la claie. 

PnEMIER Lo1·. - Aux environs de la route ou, s'il n'y en a pas de conve- 
nable, à Heule. 

DEUXIÈME LOT. - Aux environs de .la route. 
TT01s1ÈiuE LOT. - Aux environs de la route. 
QuATDIÈHE LOT, - Le sable de Courtrai ou de Waereghem. 
ÜNQUIÈi\rn r.or , - Courtrai, Waereghem ou Beckern. 
SIXIÈME LOT. - Escanaffics ou Caster. 
SEPTIÈME LOT. - Courtrai ou ses environs. 

ART. 4. - Chaux . 

Elle proviendra des chaufours des environs de Tournal , sera de première qua­ 
lité, bien cuite et tamisée sur le lieu de son emploi. 

AnT. !). - Trass. 

. Il sera essayé, avant l'emploi, par le commissaire-voyer. 

ART. 6. - Mortùirs. 

Les mortiers seront composés de la manière suivante : mortier ordinaire, par 
moitié de chaux et de sable; mortier bleu, de deux parties de chaux, une de sable 
et deux de cendre de houille ; mortier <le trass-bâtard , de 10 parties de chaux, 
4 parties de trass, 26 parties de sable. 

Le mélange sera fait à sec; la trituration opérée sur un sol uni, garni de plan­ 
ches ou de pierres, à couvert; la liaison <les diverses matières devra être assez 
bien opérée, pour qu'il soit impossible de les distinguer l'une de l'autre. 

Les mortiers fins devront être rebattus tous les jours , sans addition d'eau. 
Les mortiers devront être faits deux jours au moins avant l'emploi. 

ART. 7. - Pierres de taille. 
0 

Elles devront provenir des carrières de Maffles ou des Ecaussines. Les pare­ 
ments, lits, joints, seront dressés conformément aux règles de l'art, dans les for­ 
mes et dimensions pour obtenir une construction solide. 

AnT. 8. - Briques. 

Elles proviendront des meilleurs fours des environs de la route et seront bien 
cuites, saines, non crevassées, sonnantes à la main. 
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SECTION IV. 

Approvisionnement& et réception des maté•laux. 

AnncLE PREllfIER, -Indication des ouvrages. 

Au 1 cr avril de chaque année le commissaire-voyer fera remise officielle à l'en .• 
treprcncur d'un état indiquant les lieux de la route ou des traverses des villages 
où il devra faire ses approvisionnements, soit en pavés et bordures neufs, soit en 
sable pour les relevés neufs et vieux et les grosses réparations. 

Ces approvisionnements consisteront en pavés ou bordures, ainsi qu'en sable, 
te nombre et le cube en sont indiqués au détail estimatif. 

Il est bien entendu cependant que ces quantités ne sont données que comme 
renseignement et que l'entrepreneur devra toujours fournir Je nombre de pavés 
neufs indiqué au détail estimatif, ainsi que la quantité de sable correspondante à 
0\0;3 par mètre eurré , et pour les relevés et les grosses réparations nécessaires 
pour effectuer les surfaces indiquées au détail estimatif', et de telle manière que, 
si au moyen du nombre <le pavés indiqué, lu surface prescrite n'était point 
effectuée, l'entrepreneur devrait fournir les pavés manquants, sans qu'il puisse 
réclamer de cc chef aucune indemnité, et s'il arrivait qu'au moyen du nombre de 
pavés indiqués, la surface présentée était dépassée, il nesera pas tenu compte à 
l'entrepreneur de cc surplus de surface. 

Dans le cas où le sable prévu pour l'entretien simple et l'ensablement ne suffi­ 
rait pas, l'entrepreneur, devant exécuter, en menu entretien, n'importe quelle 
quantité de pavage, pour maintenir la route: comme il est dit à l'art. 2, section II, 
il devra fournir la quantité de sable manquante, sans que, de ce chef, il puisse 
réclamer aucune indemnité, 

Un mètre de bordures vaudra pour 7 pavés du fort échantillon et pour 9 payés 
du faible échnntillon. 

Anr. 2. - Relevés neufs. 

Les approvisionnements pour relevés en matériaux neufs, vieux et entretien. 
doivent être complets au f cr juin de chaque année. Dans la quinzaine qui suivra 
celle époque, le commissaire-voyer se rendra sur la route, pour procéder à la 
vérification des quantités et qualités des matériaux, en présence de l'entrepreneur, 
qui aura été convoqué de la manière indiquée section VII, et au moins deux jours 
à l'avance. 

Un procès-verbal de celle visite sera dressé en double expédition; il sera signé 
par le commissaire-voycr , et par l'entrepreneur qui pourra y ajouter telles obser­ 
vatious qu'il jugera utile. L'une des expéditions sera ensuite, dans les vingt-quatre 
heures, transmise ù la commission ou à l'administration communale et la seconde 
ù l'entrepreneur. 

Si celui-ci ne s'est pas rendu à l'invitation qui lui aura été adressée d'assister 
à ln vérification, ou s'il refuse de signer Je procès-verbal, il ne sera point tenu 
compte de ce refus ou de celte absence, cl les mesures auxquelles le procès-verbal 
donnera lieu, seront prises, comme si cet acte avait été signé par lui. 
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Si Ia fourniture des matériaux. est reconnue conforme àux preserlptions du 
cahier des charges , sur le vu d'un procès-verbal qnî .e.@as:tate le fait et après un 
délai de fO jours pendant lequel l'.entr~p,.enevr sera tenu de maintenir les tas 
de sable et les grès et hordures , :à .ses frais, •ia .c.Qn~:l)ûssioIJ autorisera la mise 
en œuvre de ces matériaux, dans le cas consraire, elle ordonnera à l'entrepreneur 
de compléter ses approvisionnements; de faire enlever ses matériaux défectueux 
et de les remplacer p.ar des matériaux ayant les q.µ:,ilit.és exigées .. 
Elle fixera, dans l'ordre de servlce, Je délai dans lequel ces mesures devront 

être exécutées. 
A l'expiration de ce délai , il sera dressé un .nouveau procès-verbal dans les 

mêmes formes ; sur le vu de cet acte, si l'entrepreneur a exécuté les prescriptions 
de l'ordre de service, la commission, après le délai stipulé ci-dessus, autorisera la 
mise en œuvre des approvisionnements; dans le cas contraire, la déchéance de 
l'entrepreneur pourra être prononcée et il pourra de plus être procédé â la· réad­ 
[udication des travaux, à la folle enchère. 

AnT . .5. -. Relevés vieux. 

Les approvisionnements pour pavage vieux consisteront en pavés anciens , 
ayant les dimensions requises, et en sable. 

ART. 4. - Ouvrages d'art. 

Les matériaux pour les réparations des ouvrages d'art seront approvisionnés au 
fur et à mesure de leur emploi. lis devront, avant la mise en œuvre , avoir été 
reçus par le commissaire-voyer. 

SECTrON V.

Eiécntion des tPaTaux. 

ARTICLE PREMIElL - Terrassements. 

Les ouvrages nécessaires à la remise et au maintien en bon état des accotements, 
fossés, talus, seront exécutés aux frais de l'entrepreneur ; il effectuera aussi les 
travaux de terrassements nécessaires pour remettre en parfait état d'entretien et 
de profil, les accotements et fossés situés à l'endroit de relevés vieux et neufs qu'il 
exécutera dans le courant du bail. 

ART. 2. - Pavage. 

Les travaux de pavage s'exécuteront par des ateliers an.bulants, conduits chacun 
par un chef expérimenté. 

Pour faire les relevés à bout, on commencera par dégager la chaussée des 
boues et de la terre , qui seront rejetées au Join sur les accotements, de manière 
ù ne former ni monticules, ni bourrelets. A mesure que les pavés et bordures 

H'.$7 
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seront enlevés de la forme, ils seront dégarnis du vieux sable et jetés sur l'un des 
accotements pour y être triés. 

La chaussée étant démontée, son lit sera ouvert sur une largeur suffisante, re­ 
formé et pioché au besoin à vif fond, dégagé de terre, du sable de mauvaise 
qualité, d'éclats de pierres, et en général de tout corps étranger. Dans les terres 
glaises, on aura la précaution de ne point piocher jusqu'au terrain naturel. 

Le nouveau lit, étant ainsi préparé et régalé, suivant le bombement à donner· à 
la chaussée, sera garni et rechargé de sable neuf. 

Les bordures seront posées au cordeau dans le lit de sable, encastrées convena­ 
hleruent dans le fond de l'encaissement, mises de champ, dans le sens de leur 
longueur, sur deux lignes de niveau entre elles, suivant les pentes et alignements 
«le la route, parallèles et à égale distance de l'axe de la chaussée. On damera bien 
la terre au pied des bordures, et on les contrebutera d'ailleurs avec les vieux grès, 
reconnus n'être plus propres à être remis en œuvre. 

Les bordures ainsi posées, on procédera à la mise en place des pavés, qui seront 
toujours en liaison du tiers environ de leur parement, exactement joints en bouts 
l'L en rives, par rangées perpendiculaires à l'axe de la route, bien serrés entre 
eux, convenablement garnis de sable tant en dessous qu'à leur pourtour, et 
solidement affermis sous le poids d'un marteau de fer de six kilogrammes au 
moins. 

Les pavés, ainsi que les bordures, seront ensuite battus et enfoncés au refus 
d'une hie du poids de quinze kilogrammes. 

On commencera le battage par les flancs de la chaussée, en remontant vers son 
milieu, et en lui conservant les pentes et la courbure indiquées à l'entrepreneur. 
Le damage sera toujours fait par deux ouvriers travaillant, le premier, d'un 

côté, le second, de l'autre côté de l'axe de la chaussée, et en même temps, sur la 
même ligne de pavés. 
Lorsque le commissaire-voyer l'aura reconnu dans tous ces détails 1 et se sera 

bien assuré que les joints n'ont que les moindres largeurs possibles , et que le 
battage a été fait convenablement, il sera étendu sur la chaussée une couche de 
sable de Qm, Of d'épaisseur. 
Si, lorsqu'on rclevera à bout une partie de chaussée, il est reconnu utile de 

faire disparaître les plis ou les ondulations qui s'y trouvent, l'entrepreneur sera 
tenu de faire exécuter les terrassements nécessaires, sans pouvoir élever aucune 
réclamation de ce chef, pourvu toutefois, qu'il n'en résulte pas de déblai ou de 
remblai de plus de Om,2::. de hauteur. 

Tout ce qui vient d'être dit sur la manière de faire les relevés à bout, s'appli­ 
que également aux relevés simples et aux grosses réparations. 

Au fur et à mesure de l'exécution des travaux de pavage, on fera aux accote­ 
ments les réparations nécessaires par suite du dépôt des matériaux, des sables, etc. 
Les travaux dont il est fait mention , section III, art. 2, devront être compléte­ 
ment achevés au 1 a aoùt de chaque année. 

Après l'exécution des pavages neufs et vieux indiqués ci-dessus, l'atelier com­ 
mencera la réparation des flaches, ornières, trous, etc., et rétablira, partout où de 
besoin, la chaussée clans ses dimensions et formes. Il devra avoir terminé eomplé­ 
tement les travaux au 1 a octobre. 
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La chaussée sera constamment maintenue, jusqu'à la campagne suivante, rou •.. 
Jante, et dans la situation indiquée section II, art. ~, par les-moyens que l'entre ..• 
preneur jugera utiles. 
Les pavés vieux destinés à l'entretien d'hiver, seront déposés en tas réguliers 

sur l'un des accotements, à 2 mètres au moins de distance de la ehaussée , aux 
endroits à indiquer par le commissaire-voyer. 

Les matériaux qui n'auraient pas les dimensions et formes voulues pour être 
remis en œuvre, recevront la destination qui sera indiquée par la commission. 

ART, 5. - Ouvrages d'art. 

Les travaux pour la réparation et l'entretien des ouvrages d'art s'exécuteront 
<l'après les règles de l'art et de la bonne construction. 

L'entrepreneur sera tenu de désigner et de faire agréer par la commission un 
maître ouvrier de chaque profession, qui recevra les instructions du commissaire­ 
voyer, instructions auxquelles il devra se conformer scrupuleusement. 

Tous les travaux de réparations devront être terminés au i ~ août. 

SECTrON VI. 

Réception des trava11l.. 
, ..•

Anrrct,s PRElIIEn. - Chaussées pavées. 

Dans la quinzaine qui suivra l'achèvement des travaux mentionnés, section II, 
et dans tous les cas, avant le 1er septembre, le commissaire-voyer convoqué à cet 
effet de la manière indiquée, section VII , et au moins deux jours à l'avance, pro­ 
cédera à la vérification des travaux de terrassement, de pavage et de réparation. 
lies ouvrages d'art, etc. 

II reconnaîtra si les quantités de pavages neufs et vieux désignés , section II, 
art. 2, ont été exécutées; si les ouvrages sont établis avec solidité et s'ils ont les 
dimensions et les formes voulues. Il fera démonter çà et là 1 s'il le juge à propos, 
quelques parties de pavage reconstruites, afin de s'assurer que la quantité de sable 
exigée a été mise en œuvre. Il vérifiera la situation des ouvrages d'art. 

Un procès-verbal de cette visite sera dressé en double expédition; il sera signé 
par le commissaire-voyer et l'entrepreneur, qui pourra y ajouter telles observa­ 
tions qu'il jugera utiles. L'une des expéditions sera ensuite transmise, dans les 
24 heures, à la commission, et la seconde, remise à l'entrepreneur. 
Si celui-ci ne s'est pas rendu à l'invitation qui lui aura été adressée d'assister à

la vérification , ou s'il refuse de signer Je procès-verbal I il ne sera point tenu 
compte de ce refus ou de cette absence et les mesures auxquelles le procès-verbal 
donnera lieu, seront prises comme si cet acte avait été signé par lui. 

S'il est constaté que les ouvrages exécutés satisfont aux clauses du bail, la com­ 
mission délivrera immédiatement un certificat de payement s'élevant aux sept­ 
dixièmes du montant de l'adjudication. 

Si le procès-verbal fait connaître que les quantités d'ouvrages exécutées sont 
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inférieures à celles indiquées au cahier des charges, ou que les travaux ne sont 
pas exécutés conformément aux clauses de cet acte et aux règles de l'art, ou qu'enfin 
de~ n.atériaux d(' mauvaise qualité ont été mis en œuvre , le commissaire-voyer 
donnera à l'entrepreneur l'ordre d'achever les ouvrages non terminés, et de recon­ 
struire ceux qui auront été reconnus défectueux , et ce, dans un délai qu'il 
déterminera. 

A l'expiration de ce délai, il sera dressé un nouveau procès-verbal; sur le vu de 
cet acte, s'il constate que l'entrepreneur a satisfait aux prescriptions de l'ordre de 
service, la commission délivrera immédiatement un certificat de payement, s'éle­ 
vant à la somme indiquée plus haut Dans le cas contraire, où l'entrepreneur serait 
en demeure de satisfaire à cet ordre, il sera pris des mesures pour achever ou 
reconstruire les travaux incomplets ou défectueux. Il sera pris les mêmes mesures 
que celles indiquées au§ 5 de l'art. 2 de la IVe section. 

Dans la première quinzaine du mois de novembre, il sera procédé à une nou­ 
velle vérification par le commissaire-voyer, et ce, dans les formes indiquées plus 
haut. Un procès-verbal de cette visite sera dressé en double expédition, et signé 
par le commissaire-voyer et par l'entrepreneur, qui pourra y ajouter telles obser­ 
vation qu'il jugera utiles. Si l'entrepreneur était absent ou refusait de signer cet 
acte, rune des expéditions lui serait adressée, contre reçu, comme il est indiqué 
d'une manière générale, section VII, et les mesures auxquelles le procès-verbal 
donnera lieu seraient prises, comme si cette pièce avait été signée par lui. 

S'il appert du procès-verbal que les ouvrages indiqués par les clauses du bail 
sont exécutés, et que la route et ses dépendances sont dans la situation voulue, la 
rom mission, à laquelle cet acte sera transmis dans les 24 heures, délivrera 
immédiatement un certificat de payement qui , réuni au précédent, formera les 
neuf-dixièmes du montant <le l'adjudication. 

Dans le cas, au contraire , où le procès-verbal indiquerait que I'entrepreueur 
n'a pas satisfait à toutes ses obligations, il aura, pendant huit jours après qu'il 
aura reçu cet acte, le droit d'obtenir de la commission un délai dont il fixera lui­ 
même la durée, et qui prendra cours à dater du jour de la signature du procès­ 
verbal par l'entrepreneur, ou de la notification de cet acte à celui-ci, s'il ne l'avait 
pas signé; mais il sera passible <l'une retenue de J francs par chaque jour dont ce 
délai sera composé. 

A son expiration le commissaire-voyer procédera à une nouvelle véritication 
des travaux. S'ils sont achevés, il sera délivré immédiatement à l'entrepreneur un 
certificat de payement comme H est stipulé plus haut. 

Si, au contraire, l'entrepreneur avait négligé de demander un délai pendant les 
huit jours qui lui sont accordés à cet effet, ou si, à l'expiration du délai, les tra­ 
vaux n'étaient pas encore achevés, il pourra être pris les mesures indiquées au 
§ 7 du présent article, la retenue continuant à courir. 

L'entrepreneur sera tenu d'exécuter des ouvrages d'amélioration à la route, ou 
de fournir des approvisionnements en matériaux neufs, jusqu'à concurrence du 
total des sommes dont la retenue aura été opérée pour négligence, inexécution ou 
infractions, ainsi qu'il est indiqué section JI, art. o. La valeur de ces ouvrages ou 
de ces Iourniturrs sera établie d'après le prix de détail estimatif et du bordereau 
ci-annexés. 
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Dans le courant du mois demai, le cemmissaire-voyer clôturera la comptabilité 
de l'exercice. Il donnera'un certificat de· payement, s'élevantau total de toùtes.Ies 
sommes dues à I'entreprenèur, sans nulle déduction des sommes 'à retenÙ pour: 
retards, négligence ou infractions. Un mandat sera transmis au commissaire~ 
voyer i qui n'en fera remise à l'entrepreneur que sur l'exhibition d\me déclara­ 
lion de la commission, certifiant que les sommes retenues pour infractions aux; 
conditions du bail ou retards dans l'exécution des travaux ont reçu leur appllca­ 
tion, et que les frais de déplacements extraordinaires faits par le commissaire .• 
voyer ont été payés par l'entrepreneur. 

SECTION vn. 
01•d1•e sol' les t1•avanx. - Police. - Contentieux. - · I/J1als; 

L'entrepreneur indiquera à la commission, dans les dix jours qui suivront 
l'approbation de l'adjudication passée en sa faveur, un domicile choisi dans la ville 
de Courtrai, où lui seront adressés les ordres de service et tous les actes relatifs à 
son entreprise. 

Il fera agréer par la commission une personne destinée à le remplacer en cas 
d'absence. Elle devra être munie des pouvoirs nécessaires pour agir comme leferait 
l'entrepreneur lui-même. Nonobstant l'agréation de cc mandataire par l'adminis­ 
tration, toutes les fautes qu'il commettra dans ses gestions, par Incapacité, négli­ 
gence ou maladresse, engageront la responsabilité de l'entrepreneur lui-même. 

L'entrepreneur répondrai en son propre et privé nom, des fautes et malfaçons 
de ses agents. 

Ses employés et ouvriers devront obéir ponctuellement aux instructions qu'ils 
recevront relativement à l'exécution des travaux, sauf à l'entrepreneur à réclamer 
contre ces instructions auprès de la commission, comme il est indiqué à la fin de 
cette section. Il sera tenu de renvoyer, sur l'ordre qui lui en sera donné pur le 
commissaire-voyer: ceux de ces individus qui ne satisferaient pas à ces instructions 
ou dont on aurait à se plaindre. 

Les sous-traitants que l'entrepreneur s'associerait ne seront point reconnus en 
celte qualité par les commissions. 

L'entrepreneur fera enlever des accotements tout ce qui gênerait la libre circu­ 
lation : il fera relever en tas réguliers, éloignés de la bordure, les pavés, sables ou 
autres matériaux destinés aux travaux et à l'entretien, dès que ces matériaux 
auront été admis en recettes par le commissaire-voyer. 

L'un de ces accotements, désigné par le commissaire-voyer, recevra tous les 
approvisionnements; le second devra être constamment libre et dégagé de tout ce 
qui pourrait y entraver la libre circulation. 

L'entrepreneur ne pourra, sous aucun prétexte, laisser ouvertes, la nuit, les 
parties de chaussées à relever à bout. La circulation devra être libre sur deux 
tiers au moins de la largeur de la route. Il sera tenu, en outre, d'éclairer, pendant 
la nuit, les parties de roule qui présenteraient quelque danger par suite de l'exé­ 
cution des travaux. 

L'entrepreneur surveillera les propriétaires riverains ou les cultivateurs qui se 
ms
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permettraient de planter ou de construire le long des routes: et avertira sur-le­ 
champ le commissaire-voyer des contraventions qu'il reconnaîtra à cet égard, comme 
aussi de celles qui pourraient avoir lieu par barrage de fossés, dépôt de graviers, 
de fumiers et d'autres objets, faits par les particuliers sur les terrains dépendants 
des routes. Tous faits de cette espèce, non dénoncés par l'entrepreneur endéans 
les quinze jours de leur date, engageront sa responsabilité personnelle. 

L'entrepreneur étant intéressé à ce que ni des voitures en surcharge, ni des 
voilures à jan Les étroites ne parcourent les routes, il pourra requérir le commissaire­ 
voyer ou le gardc-champètre de dresser des procès-verbaux à la charge des délin­ 
quants; si ces agents ne mettent pas ù la poursuite des délits le zèle et l'activité 
nécessaires, l'en treprcncur en portera plain Le au commissaire d'arrondissement. 

L'entrepreneur devra accourpagucr le commissaire-voyer toutes les fois qu'il le 
jugera nécessaire. 

Lorsque, dans des moments de dégel, l'entrepreneur jugera que la chose est 
utile: il pourra proposer à la commission de faire fermer les barrières. La com­ 
mission étant seule juge de la nécessité de cette mesure, l'entrepreneur ne pourra 
réclamer contre ce qu'elle aura décidé. 

L'entrepreneur aura soin de surveiller strictement la conduite des fermiers de 
barrières, et de dénoncer immédiatement à la commission on au commissaire­ 
voyer, ceux qui se seraient rendus coupables de contraventions en livrant passage 
aux voitures chargées. 
· Toutes contraventions aux stipulations contenues dans le présent bail seront 
constatées par des procès-verbaux dressés par le commissaire-voyer ou autres 
agents. Ces procès-verbaux seront dressés en double expédition, dont une sera 
transmise par la commission au domicile réel de l'entrepreneur ou à son domicile 
d'élection dans la ville de Courtrai, contre reçu signé par lui ou par son man­ 
dataire. 

Sur le refus de signer le reçu, la notification sera faite par lettre chargée à la 
poste, laquelle tiendra lieu, au besoin, de mise en demeure. 

L'entrepreneur pourra, dans les huit jours de la notification <les procès-verbaux 
dressés à sa charge, faire valoir ses réclamations et ses oppositions. A l'expiration 
de ce délai, il pourra être donné aux procès-verbaux telle suite que de droit, que 
l'entrepreneur ait ou non présenté ses moyens de défense. 
Tout procès-verbal de contravention pourra donner lieu à une retenue, sur les 

sommes dues à l'entrepreneur, de cinq francs par jour, à dater de la notification 
du procès-verbal jusqu'au moment <le la remise ù la commission d'une déclaration 
de l'entrepreneur faisant connaître que les motifs du procès-verbal ont cessé. Celte 
déclaration sera vérifiée endéans les huit jours de sa remise; passé ces huit jours, 
die sera valide de droit. 

Néanmoins, si dans le délai mentionné ci-dessus, la déclaration est reconnue 
inexacte par le commissairc-voycr , elle sera considérée comme non avenue, et la 
retenue continuera à avoir ses effets jusqu'à la remise d'une nouvelle déclaration, 
reconnue exacte ou non contestée dans les huit jours de sa remise. 

L'entrepreneur payera, sans recours contre la commission, Lous les dommages 
que pourraient occasionner la prise, le transport ou le dépôt des matériaux, et en 
général l'exécution des travaux. Il en sera de même des dommages pour l'établis- 
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sèment des chantiers, chemins de service ou autres indemnités, résultant de l'exé­ 
cution de l'entreprise. II ne sera alloué à l'entrepreneur aucune indemnité à raison! 
des pertes, avaries ou dommages occasionnés par négligence, défaut de moyens, 
ou fausses manœuvres, à moins qu'il ne soit constaté que les dommages ou retards 
ne proviennent de circonstances de force majeure et indépendantes du fait de 
l'entrepreneur. 

II He sera recevable à invoquer la force majeure, soit pour réclamer des indem­ 
nités à quelque titre que ce puisse être, soit pour justifier l'inexécution de l'une ou 
de l'autre de ses obligations, soit pour demander la remise de tout ou partie des 
retenues qu'il aura encourues, que pour autant que, dans les vingt jours des cir­ 
constances ou événements d'où seraient résultés les obstacles, il en aurait fait recon­ 
naître la réalité par la commission. Il en serait de même des faits que l'entrepre­ 
neur croirait pouvoir reprocher à la commission ou à ses agents. Il ne serait admis 
à en argumenter que pour autant qu'il en aurait fait reconnaître la réalité et l'in­ 
fluence au moment où ils auraient été posés, ou dans les dix jours au plus tard. 
Dans aucun cas, l'entrepreneur ne pourra baser une réclamation quelconque sur 
des instructions verbales qui lui auraient été données en personne. 

L'entrepreneur déclare et reconnaît que, tant à son profit qu'au profit de la 
commune, l'entreprise qui fait l'objet du présent cahier des charges doit demeurer 
tout à fait distincte et indépendante de toutes autres entreprises qui lui sont actuel­ 
lement ou pourront: par la suitc .Iui être adjugées; l'unedecesentreprisesdevant, 
quant aux droits et aux obligations qui en résultent, être considérée, vis-à-vis de 
l'autre, comme si elle avait été contractée entre d'autres personnes, tellement que 
les difficultés qui surviendraient, quant à l'exécution de l'une de ces entreprises, 
ne pourront, dans aucun cas, servir de prétexte pour modifier ou retarder l'exé­ 
cution de l'autre. 

SECTION VIII. 

llode d'adjudication. 

AnncLE PREMIER. L'adjudication de l'entreprise des travaux indiqués au pré­ 
sent devis et cahier des charges aura lieu par soumissions et ensuite au rabais; 
après l'adjudication spéciale, tous les lots on quelques-uns de ces lots pourront ètre 
réunis. 

Le rabais éventuel sur l'accumulation totale ou partielle sera réparti au marc le 
franc entre les divers lots, en prenant pour base le prix des adjudications par­ 
tielles. 

Celui qui aura fait la plus basse soumission aura une prime de 10 francs, qui 
sera payée immédiatement par l'entrepreneur. 

Aucun entrepreneur ne pourra concourir à l'adjudication, s'il n'a pas soumis­ 
sionné. 

L'entrepreneur présentera, en séance d'adjudication, deux cautions à l'accepta­ 
tion de la commission. Les cautions seront engagées solidairement comme entre­ 
preneurs principaux, en renonçant à toutes exceptions et bénéfices. 

L'adjudication ne sera définitive qu'après avoir été approuvée par la commission 
et la députation permanente. 
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Les frais de timbre, d'enregistrement et autres, auxquels l'adjudication aura 
donné lieu, seront payés par l'entrepreneur; il payera, en outre, au commissaire­ 
voyer 4 p.¼ du prix de l'adjudication pour frais de surveillance. 

AnT. 2. JI sera facultatif aux communes qui administrent elles-mêmes des 
routes on des bouts de roules pavées, de les faire entretenir par l'adjudicataire du 
lot le plus rapproché et aux mêmes prix et conditions. 

Courtrai, Je 50 mars 18~4. 
Le commissaire-voyer d'arrondissement, 

L. CALLENS, 

Approuvé par la commission spéciale des routes pavées : 
Coucas , 
V ANDEVEN1Œ1 

Dnronr, 
POLLET, 

MODÈLE DE SOUMISSION. 

Je soussigné , entrepreneur de travaux publics, domi- 
cilié à . . . . . . . , rue • . . . . . . , m'engage par les présentes, sur ma 
personne comme sur tous mes biens meubles et immeubles, à exécuter aux clauses 
et conditions des devis et cahier des charges, approuvés par la commission spé­ 
ciale des routes et moyennant les sommes. 

Numrno DES LOTS. EN CHIFFRES. EN TOUTES LETTRES. 

Premier lot .. 

Deuxième lot 

Troisième lot 

Quatrième lot . 

Cinquième lot • • 

Sixième lot . . • 

Septième lot. • • . • • 

Je présente pour mes cautions le sieur . . . • • . . . . . • . . . . . . . , 
domicilié à . • . . . . . , et le sieur • • . . • • . . • . . • . . . . . . . 1 

domicilié à . • . . • . . , lesquels s'engagent solidairement avec moi, comme 
entrepreneurs principaux, renonçant à toute exception et bénéfice. 

Fait à . . . . . . . , te . . . . . . . 
Les cautions} Le soumissionnaire, 
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DEVIS ESTIDIATirs. 

PREMIER LOT. 

Route communale de Courtrai à JJ1eïiin par 11Jootseele, avec Iembnmchemens 
· sur IP"ynkel-Saint-Eloy, longueur ·16,764 mètres. 

DÉPENSES PREMIÈRES. 

Bccrcuscmcnt des fossés et accotements sur une longueur de 
21000 mètres : largeur Om,~>O, profondeur Om,~O, a00003,00, à 1o c. 
Pavement à neuf au tournant de Culleghem, !J mètres carrés à 4, fr. 
Construction d'un égout à Gulleghem et rétablissement d'un cours 

d'eau . 
Placement de 50 mètres courants tuyaux de décharge, à Wynkel­ 

Saint-Éloy, à t franc. . 
50 mètres cubes de sable à fr. 5-?>0.
Placement de 5 barrières de dégel à f ~ francs. 

'ia oo 
20 00 

100 00 

50 00 
·JOa 00 
4,a oo 

Pour la surveillance. . 

Total . . fr. 

57a oo 
H, 00 

590 00 

ENTRETIEN ANNUEL. 

Route ~ommt111ale de Co111•t1•ai à !Uoo •• scete , Iougnenl" S,2H mèb•es. 

Entretien des fossés et accotements, 1 a,000 mètres courants à fr. 0-0·l 
Entretien simple <le 8,2Jl mètres courants de pavage à fr. 0-0L 
Relevé à bout de mw mètres carrés à fr. 0-18. . . 
Livraison de 11 lJ mètres cubes de sable à 5 francs 
Entretien des travaux d'art . 

1tl0 00 
82 tH
65 00 

54D 00 
50 00 

Route eomwunmle do Banç d'OI" :a Wynkcl-Saiot-Éloy, loogueoP 
.t,'.IG'.1 mèti•es. 

Entretien des fossés et accotements, 6,()00 mètres courants à fr. 0-0L 
Entretien simple de 4,, 16:l mètres courants de pavage à fr. 0-0L 
Relevé à bout de !JÜO mètres carrés à fr. 0-18 . 
Livraison de 90 mètres cubes de sable à 5 francs. . 
Entretien des travaux d'art . 

60 00 
41 6[
90 00 

270 00 
10 00 

Route conununafo de llloorseele à lticuin, lougucur 4,352 mèta•cs. 

Entretien des fossés et accotements, 7 ,OOOmètrescourants à fr. 0-0f. 70 00 
Entretien simple de 4,,5o2 mètres courants de pavage à fr. O~Ot. 43 a2 

H>9
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Relevé à bout de 600 mètres carrés à fr. 0-18. 
Livraison de 110 mètres cubes de sable à 5 francs 
Livraison de 4,000 grès neufs de Lessines, 12 à 14 à 81> 
2 cantonniers au temps de dégel, 1a jours chaque à fr. 1-!:>0 
Pour frais d'enregistrement, impressions, etc. . 

Pour surveillance. 

Total . 

Total du premier lot. 

108 00 
550 00 
54-0 00 
4?> 00 
10 41 

2,094 os
85 76 -- 

. fr. 2,177 81 
2,!:>67 81

DEUXIÈME LOT. 

Roule conununale de Courtrai à Harlebeke par Cuerne et l'embranchement 
de Cuerne vers le cabaret le Chat, longueur a, 172 mètres. 

Entretien des fossés et accotements, 9,000 mètres courants à fr.0-O1 
Entretien simple de ~, 172 mètres courants de pavage à fr. 0-0 J. 
Relevé à bout de 100 mètres carrés à fr. 0-18. . 
Livraison de 70 mètres cubes de sable à 5 francs . 
Livraison de DÛÜ grès neufs, 12 à i4, à Sa.
Entretien des travaux d'art . 
Pour frais d'impressions, enregistrement, etc. 
Un cantonnier au dégel pendant rn jours à fr. i-aO 

Pour surveillance. 

Total . . . fr.

90 00 
ai 72 
18 00 

210 00 
42 ~o 
20 oo 
4 62 
22 ~o 

464 54 
f8 D6

482 90 

TROISIÈME LOT.

Roule communale depuis la chaussée de Bruges Jusqu'à Sweveghem par Har­ 
lebcke et l'embranchement de Staceqhen» à Courtrai, longueur i 0,833 mètres. 

DÉPENSES PUEIIIIÈRES, 

P1•emiè1•c ptll'tic. - Depuis la chaussée de Bruges an pont d'Da1•lebeke snr 
une looguc111• de 2,400 mètres à commencer à la chaussée de Bruges. 

Hccreuscment des fossés 5,000 xOm,50 xOm,üO = 4~03 à fr. 0-1;) 
Relevé à bout de i ,tmO mètres carrés à fr. 0-18. 
Livraison dei 20 mètres cubes de sable ù 2 francs 

Id. 2,t>OO grès de 12 ù 14 à St; francs le mille 

Pour surveillance. 

Total . fr.

67 oO 
270 00 
240 00 
212 ;50 
790 00 

51 60

82·1 60
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seconde pa1•tie. - Depuis Harlebekc à 8wev.egbe1n avec l'em'b•anchement 
de Staceghem vers e:ourtral, longueur '1,G3ii mètres. 

Relevé à bout de 1,o00 mètres carrés à fr. 0-18. . 
Livraison de 4,000 grès neufs à 80 francs. • . . 
Id. 120 mètres cubes de sable à 5 francs. 

. fr. 

Pour surveillance. 

Total . 

ENTRETIEN ANNUEL, 

. fr.

Première parlie.-Entrelien des fossés et accotements, a,r,OO mè- 
tres courants ù fr. 0-01. . . . . . . . . . fr. 

Entretien simple de 5,199 mètres courants de pavage à fr. 0-0i . 
Livraison de 50 mètres cubes de sable à 2 francs. • 
Un cantonnier au dégel pendant rn jours à fr. 1-üO. 
Pour frais d'impressions, etc. 

270 00 
540 00 
560 00 

970 00 
58 80

,1 ,008 80

Pour surveillance. 

Total . . . fr. 

na oo
51 99 
60 00 
22 oO 
a oo 

174 49 
6 96 

1si 4a 

Deuxième partie.-Entretien des fossés et accotements, 12,164 mè­ 
tres courants à fr. 0-0f. . . . . . . . . . . . . fr. 

Entretien simple de 7,654 mètres courants de pavage à fr. 0-0f 
Relevé à bout de 900 mètres de pavage à fr. 0-f 8 • . 

-i 20 mètres cubes de sable à 5 francs. 
1,~00 grès neufs à Sa francs. • . 

aO mètres courants de bordures à fr. 0-70 
Pour l'entretien des travaux d'art . 
Un cantonnier au dégel pendant 1~ jours à fr. 1-nO.
Pour frais d'impressions, etc. 

12i 64 
76 54 

·162 00 
560 00 
127 o0 
57 nO 
20 oo 
22 o0 
8 00 

Pour surveillance. . 

Total . fr. 

940 48 
57 60 

978 08 

Total du troisième lot . fr. 2~989 95 
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QUATRIÈME LOT. 

Route de Courtrai â la route de Dottignies à 11fouscron par Rolleghem, 
longueur 8,606 mètres. 

DÉPENSES PREMIÈRES, 

Relevé à bout de f ,0;.;o mètres carrés à fr. 0-18. . . fr. 
Livraison <le 1 Of> mètres cubes de sable à fr. 5-~0
2.,000 grès neufs de Lessines ou Quenast, 12 à 14, à 90 francs 
Placement d'un garde-corps . • . . . . . , . . 

Pour surveillance. 
Total . . fr. 

i89 00 
567 aO
180 00 
20 oO -- 

7o7 oo 
50 28 
78ï ~8 

ENTUETIEN ANNUEL, 

Entretien des fossés et des accotements, 12,~00 mètres courants à 
fr. 0-01 . . . . . . • . . fr. 

Entretien simple de 1a route, 8,600 mèt. courts de pavage à fr. 0-01 
Relevé à bout de 500 mètres carrés à fr. 0-18. 
1,000 grès neufs . 

70 mètres cubes de sable à fr. 5-!}0.
Travaux d'art . 
Un cantonnier pendant H, jours. 
Frais dirnpressions , d'enregistrement et autres 

Pour surveillance. 
Total . . . fr. 

12a oo
86 00 
o4 oo 
90 00 

24a oo
1D 00 
22 50
·JO 00 

647 ~o 
2a ss 

675 38
Total du quatrième lot . fr. 1,460 66 

CINQUIÈME LOT. 

Route communale depuis Luingne au Château d'Or, longueur 5,H5o mètres. 

ENTRETIEN ANNUEL. 

Entretien des fossés et des accotements, 6,000 mètres courants à 
fr. 0-:W . • . • • . . fr. 

Entretien simple de 5,HH'.> mètres courants de pavage à fr. 0-H> 
Relevé à bout de 60 mètres carrés à fr. 0-18. 
Livraison de 60 mètres cubes de sable à fr. 4-60. 
Un cantonnier au dégel pendant H, jours à fr. i-oO . 
Pour frais d'impressions, d'enregistrement, etc. 

Pour surveillance. 
Total . •. . fr. 

90 00 
47 52 
10 80

270 00 
22 ?$0 
10 00 

4:JO 62 
18 00 

468 62 
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SIXIÈME LOT.

Route communale de Moen à Bossuyt, longueur 5,829 mètres. 

DÉPENSES PREMIÈRES. 

Relevé à bout de 1,f>OO mètres carrés à fr. 0-18 
Livraison de 22D mètres cubes de sable à fr. 4-o0 . . 

Pour surveillance. 

Total . . 

ENTRETŒN ANNUEL. 

• . fr • 270 00 
1,012 rso 
f ,282 so 

rH 28
. fr. f ,555 78 

Entretien des fossés et des accotements, 7,000 mètres courants à 
fr. 0-01. . . . . . . fr. 
Entretien simple de 5,829 mètres courants de pavage à fr. 0-01 
Relevé à bout de 400 mètres carrés à fr. 0-18. . . . . . . 
Livraison de 90 mètres cubes de sable à fr. 4-oO. 
Livraison de 2,000 grès neufs de Lessines ou Quenast, à fr. 90. 
Entretien des travaux d'art, frais d'impression, etc. . . 

Pour surveillance. 

Total . . • . . fr. 

Total <lu sixième lot . . fr.

70 00 
58 29
72 00

4,0a oo 
180 00
2~ 00 

790 29
51 60 

821 89 
2,1fü> 67 

SEPTIÈME LOT.

Route de la place à Lendelede ù la mute ile Bruges) longueur 2.627 mètres. 

ENTRETIEN ANN.OEL, 

Entretien simple de 2,627 mètres courants de pavage à fr. 0-0J 
Creusement des fossés et arrangement des accotements, 4,üOO mè­ 

tres courants à fr. 0-0f .
Relevé à bout de 90 mètres carrés à fr. 0-f 8. 
Livraison de 20 mètres cubes de sable à fr. 5 .

Id. ;500 grès neufs à fr. 90 . 
Entretien des travaux d'art . 
Pour frais d'enregistrement, impressions, etc. 

26 27

Pour surveillance. 

Total . fr. 
rco

4o oo 
16 20 
60 00 
4-ü 00
1a oo 
-10 00 

217 47 
8 68

226 1~ 
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, 'DEPENSES PREMIERES. 

Relevé à bout de 600 mètres carrés à raison de fr. 0-1$. . 
60 mètres cubes de sable à fr. 5 . 
5,000 grès neufs à fr, 90 . 
rjO mètres bordures, à fr. 0-7a. . . , . 

Pour surveillance 

Total . 

. . .

. . .

. 

. .

Total du septième lot 

Fait et dressé par Je soussigné commissaire-voyer d'arrondissement. 
Courtrai, le 50 mars 18a4. 

L. CALLENS, 

108 00
180 00 
270 00 
57 üO 

D9D nO
23 80 

619 50

84a 4.1) 

Approuvé par la commission spéciale des routes pavées. 
Concue. 
V ANDEVENNE, 

DuFORT. 

POLLET. 
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Jù. d'Audennrde ù Opbrakel •........•• , . • • • 018 
1,1. de Ilonaix par Schonrisse :i la roule d'Audenarde à Grammont . • • • • • 51!) 
Id. d'Elst à Audenhove-Sainto-tlnrie. • . . . . • • • • • • • • • • . • • 5:21 
ld, de Godveerdegem â Hoorcbekc-Sainte-Jlaric, avec embranchements . !S:W 
1,1. d'Oosterzeele à Wouùrcchtrgcm. • . • • • • • • . • . • • 52:S 
Ici. de Burst à Impe. • . . • . • • • • • • • . • • • • • 5~.W
Id. de Wetteren :i la roule d'Alost à Gand. • • • • • • . • n'27 
Id. de Baevegcm à Hofstade • • • • • • • • • . • • ib. 
Id. de Termonde à Alost . • • . • . • . • • • • • . • • . • • o2U
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Chemin Jans le village de Caprycke • • • • • • • • • . • • • • • • • • • . • • • 
Embranchement réunissant deux chemins, allant d'Eeeloo à la route d'Evergem à 

Watervliet, • . . • . , • • , , • • • • . . • • • , • • • • • 
Chemin dans Je village dti Waerschoot. . • • . • ••••• 

Id. id. de Selzaete . 
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Id. 
Id. 
Id.
Id.

id. 
id. 

de Stekene ••• 
de Melsele .•• . . 

de Deynze à la route concédée de Gand vers Deynze 
de Segelsem au chemin d'Audenarde à Opbrakel ••• 

{li. 
ib. 
ib. 
ib. 
ib. 
ib. 
ib. 

Travaux exécutés aux chemins vicinaux autres que ceux de grande communication. o~2
Dèsig-nation des communes non rattachées à une communication pavée ou em- 

pierrée . . . . • . . . . • . . . . . . • . . . . . . . . . . . . . . . • . . . l548 
Subsides annuels accordés par l'Etat aux communes de la province et travaux 

exécutés au moyen de ces subsides • • . • • . • . • • • • • • • • • . • • • • • ooo 
Récapitulation des chemins de grande et de petite vicinalité de la province. 09St 

Résumé général pour le royaume • . . . • • • . • • • • • . • • • • • • • • • ü78 
Conclusion . . . • . . . • . . • • . • . . , • • . . . • • • . • • • • • • , • • • . • 080 

ANNEXES. 
A. Cahier des charges pour l'exécution des travaux ordinaires de la voirie vicinale 

dans l'arronriisscment de Philippeville ••• , • • • • . • • • • . . • . • • • • o8:\ 
A'. Devis et cahier des charges pour la mise en adjudication des travaux à exécuter 

au chemin vicinal de grande communication de Feschaux à Baillunville, sur le 
territoire de Buisson ville, arrondissement de Dinant. • • •• , • • . . • • • • 587

A2• Bordereau des prix de divers ouvrages exécutés du chef de la voirie vicinale dans 
l'arrondissement de Dinant ••••• •. . . • . . • • • . • • • • • • • • • • • • l59 l 

B. Cahier des charges ordinaire pour l'entretien des chemins vicinaux dans l'arron­ 
dissement de Philippeville. • . • . • . • • • . • . . • • • • • • . • . • • • • ib. 

C. Cahier des charges ordinaire pour la mise en adjudication de la perception d'un 
droit ùc péage dans l'arrondissement de Philippeville, •.• , • • . . • • . . . 093 

C•. Cahier des charges et conditions auxquelles sera assujettie la perception de la taxe 
de la barrière établie sur le chemin vicinal de grande communication d'Yvoir 
vers Huy, commune de Purnode, poteau n° 2, dans l'arrondissement de Dinant. 591. 

n. MPtré et devis estimatif' d'un pont de '28 mètres d'ouverture que la commune de 
Nismes a fait construire sur l'Eau-Noire (arrondissement de Philippeville) • • • . 597 

E. ncgl1!mcnt pour l'entretien des chemins vicinaux dans la commune d'Anhée. • . . 603 
F. Livrct-juurnnl destiné à inscrire divers renscigneiuents périodiques .sur l'exécution 

et la surveillance des travaux d'entretien et d'amélioration des chemins vicinaux, 
dans l'arrondissement de Dinant . . , .••• , •• , ••.•••• , • . • • • 606 

C. Devis cl cahier des charges pour l'entreprise des travaux de construction d'une 
route pavée entre les villes de Bruges et Damme • • ••••••••••.• , • 607 

Il. Bordereau des prix <les matériaux de construction et travaux dans l'arrondissement 
de Bruc-es-Ostende. . ••...•..••.•.••.•••. , • . • • • • • • 6 U~ 

/. Prix courants po111· la campagne de lfüs.4, des matériaux et constructions dans 
l'arrondissement de Furnes-Dixmude. . • • • . • . • • . • • • • • • • • • • • 615 

J. Indication des prix: de quelques matériaux: de construction dans l'arrondissement 
de Courtrai . . . . . . . . . . . • . . . . . . . • . . . • . . . . • • . . . . 617 

K. Devis estimatif des ouvrages pour la construction d'un pont biais de l5 mètres d'ou­ 
verture, sur le Th irîau, à Thieu . • • . . • • . . . . . • . . . . . . • . • . • 618 

L. Devis et cahier des charges pour l'entreprise de l'entretien des routes communales 
dans l'arrondissement de Courtrai •.••• , • • • . • • • • • • • • • • • • • 619 
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J. Chemin de grande communication de Ville-Sur-Haine, à Houdeng-Goegnies, pont-biais 
construit sur le Thiriau, à Thieu. 

~- Projet de restauration du pont de Membach, situé sur la rivière de ]a Vesdre. - Projet 
d'un pont à établir sur la Vesdre, à Ensival.-Projet de reconstruction du pont d'Ensival, 
sur ses anciennes fondations. - Pont à deux arches, à construire à Gribomont, sur la 
rivière la Vierre. - Ponceau, à ·construire à Gribomont, sur le ruisseau du Meulin, - 
Pont sur ln Rulles, à Hulles, ou chemin de {P'1rnde communication de l'Eglise à la fron­ 
tière de France, - Pont sur 1n Rulles, à Houdemont, au chemin vicinal de Houdemont 
à Th i besart, 

;:. Pont sur ln Semois, à Tintigny, au chemin vicinal amélioré de Tintigny à la grande com­ 
munication de l'Eglise à la frontière de France, à l\Jarbehaut. - Pont sur le ruisseau 
<le Mellin, entre Rulles et Orsinfaing , au chemin de grande communication de Habay­ 
la-Neuve à Florenville. - Pont en bois, construit sur le ruisseau de Wamme, commune 
de Jemelle. - Projet d'un pont, à construire sur la Semois, entre Sampon et la route 
d'Arlon ù Florenville. - Pont construit sur la rivière de l'Homme, dans la commune Je 
Jemelle. 

4. Ponl de 28 mè t res d'ouvorture , sur l'Eau-Noire, à Nismes. 
J. CARTE routière de la Belgique contenant notamment les chemins vicinaux de grande corn, 

munication. 

------~ .•.·--··---
ERRATA. 

Pages.] Ligne. INDICATION. AU LIEU DE: LISEZ: 

PREMIER VOLUME (Limbourg, Brabant, Hainaut). 

rno l o Vis-à-vis de Charleroi, • . . • . . . . • . . 129,824.00 1 1:29,824.a0 

48~ la Total général des chemins de grande cornmu- S0/4 ,9ao.0O S0-4, 9UL-H5 
nicarion, 

-Wo 11 Total général pour la province de Hainaut .. 1 9oi,99I.2o 1 mrn,091. 7o

si2 30 Premier district. • • • . . • . . ••••.. 1 81 ,-407 .oo 81,107.oO 

832 i9 Total des chemins vicinaux ..••.••.• 020, 694 .00 020 , sas. 40 
83;~ 24 Total des chemins vicinaux du Brabant .• , l , 208 , 730. lo 1,208, 4;ns. 65 

DEUXIÈME VOLUME ( Liége, Anvers, Luxembourg). 

~49 1 13 1 Total des chemins de grande communication 1
de la province de Liége, 

198,798.91 1 198,793.90 
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