
Chambre des Heprésentants. 

SÉANCE DU 7 A vnu, 18~4. 

Prorogation de l'art. 1er de la loi du t 2 avril t 83:S concernant les péages 
sur le chemin tic fer. 

---~-- ~---- 
EXPOSÉ DES MOTIFS. 

La loi du 8 juin 18!>5 a prorogé, jusqu'au 1er juillet 18~4, l'art. fer de la loi 
du 12 avril 185;>, qui autorise le Gouvernement à régler les péages du chemin 
de fer. 

L'intention de la Législature, en votant celte loi de prorogation, a été de donner 
au Gouvernement les moyens d'améliorer le plus promptement possible ]es résul­ 
tats financiers du chemin de fer, en introduisant immédiatement dans Je tarif 
pour le transport des marchandises, les modifleatlons que l'expérience avait 
reconnues nécessaires. 

Avant que cette loi fùt votée, Je conseil consultatif, institué au Département des 
Travaux publics, avait déjà été appelé à se prononcer sur ces modifications. 

Aussi, l'arrêté royal qui les approuvait put-il être inséré au ôloniteur du 
10 juin, en même temps que la loi de prorogation. 

Le nouveau tarif fut appliqué à partir du jer juillet, 
Le Gouvernement et le conseil avaient prévu que l'augmentation de produits 

qui résulterait du remaniement du tarif s'élèverait à environ 1,200,000 francs 
par au, indépendamment de l'accroissement de recettes dü au développement 
normal des transports. 

Dès le premier mois, ces prévisions furent entièrement justifiées, et eI1es n'ont 
pas été démenties par les résultats subséquents. 

Il sunu, pour s'en convaincre, de jeter les yeux sur les chiffres qui suivcnt : 
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Pour les premiers mois de l'année 1855, l'augmcntatoin de recette, relative­ 
ment aux mois correspondants de 18~2, avait été : 

{855, janvier. 
février. 
mars 
avril 
mai. 

. fr. 12,600 
• ,1.1),500 

~5,500 
96,500 
61,600 

En juin, l'augmentationatteint12!'5,900 francs. Mais une partie de celle recette 
devrait, à la rigueur, être reportée ù juillet, attendu que l'annonce du nouveau 
tarif a fait opérer, dans les derniers jours de juin, un grand nombre d'expéditions 
qui, sans cela, n'eussent été faites qu'en juillet. 

Quoi qu'il en soit, l'augmentation totale, sur les six premiers mois, est de 
597,000 francs. 

Le nouveau tarif est appliqué le 1 cr juillet, et l'accroissement des produits prend 
immédiatement les proportions suivantes : 

18~5, juillet 
aoùt. 
septembre 
octobre . 
novembre 
décembre 

Total. 

. fr. -18:'.>,700 
178,S0O 
149,100 
,f95,800 
247,!J00 
301,400 

. 1,2;î6,500 (1) . 

:Mais cette augmentation considérable et persistante qui se révèle dès Je mois 
de juillet, n'est-clic pas duc à un accroissement extraordinaire de transports? 
Les chiffres suivants répondent à celte objection : 

18;55, janvier (tonneaux). 7,500 
février 20,700 
mars 26,600 
avril . 50,800 
mai 24,600 

Augmentations dans le tonnage. re­ 
lativement aux mois correspondants 
de ·f 852. 

En juin, l'augmentation du tonnage s'élève à 58,400 tonnes; mais, pour les 
motifs indiqués ci-dessus, une partie de cette augmentation devrait revenir il 
juillet. 

(1) La progression des produits n'a fnit que s'accroitre en J8tj4. 
L'augmentation pour janvier (mois, à la vérité, exceptionnel), a été de plus de 420,000 fr. 

et pour février de ~G0,000 francs environ, c'est-à-dire de 2.JIS,000 francs supérieure à l'aug­ 
mentation de février 1815J sur février 1852. 
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Sans tenir compte de celte circonstance, l'augmentation totale est de 
!48,400 tonnes . 

Sous l'empire du nouveau tarif, la progression continue et donne les résultats 
. suivants: 

18fJ5, juillet (tonneaux). 29,600 
août • 
septembre 
octobre. . 
novembre 
décembre. 

Total. 

54,900 
28:600 
55,600 
40,500 
45;800 1 

2f 2,800 tonnes. 

A ugmcntaiions dans le tonnage rela­ 
tivement aux mois correspondants 
de -18~2. 

Sous le regirne du tarif précédeut , l'augmentation <lu tonnage est de 
HS,400 tonnes, et celle Ile la recette <le 59ï ,000 francs. 

Sous le régime d11 nouveau tarif, l'augmentatiou s'élève ù 212,800 tonnes, soit 
64,400 tonnes ou 44 p. °/o de plus: et celle de la recette, ù -1121Hi1300 francs: 
soit 8591500 francs ou 215 11. 0/n de plus. 

En d'autres ternies, <l'après la proportion du premier semestre, l'augmentation 
de recette aurait chi. être 1 pour le deuxième semestre 1 de :.>69,500 francs 
(148J00: 307:000 :: '2121800 : x). 

Or, nour venons de voir qu'elle s'élève ù -l12;j61500 francs. li y a doue un 
excédant de recette de 687,000 francs, qui doit nécessairement ètre attribué au 
nouveau tarif. 

Les calculs beaucoup plus développés qui ont été Iaits par l'administration 
viennent confirmer cette évaluation globale. lis établissent que l'augmentation de 
recette du deuxième semestre ·J8;j5 peut être aurihuéc : 

Au développement naturel des transports, à concurrence de . 
A linfluence des nouveaux tarifs. 

. fr. 719/JOO 
~26 600 l 

L'administration déclare que cc chiffre de ~26,600 est un minimum, et quc1 

dans son opinion 1 il laisse encore une marge d'environ 500,000 francs aux. con­ 
testations. 

Ces calculs sont consignés dans un rapport que j'ai communiqué au conseil 
consultatif et que je crois utile de mettre sous les yeux. de la Chambre. (f/oir le 
document ei-annexé.) 

On verra par cc rapport et par les appréciations que je viens d'avoir l'honneur 
d'exposer; que, de quelque manière qu'on envisage la question, on est amené à 
reconnaître que les modifications introduites dans le tarif ont procuré au trésor 
un accroissement de produits d'environ 100,000 francs· par mois, et cela, indé­ 
pendamment <l'une progression tout aussi considérable duc au développement 
naturel des transports. 

En présence de ces résultats, déjà satisfaisants, je me suis demandé s'il convient 
de laisser fonctionner, pendant quelque temps encore, Je tarif actuel, tout en y 
introduisant successivement les améliorations que l'expérience indiquera, ou si le 
moment est venu de décréter, par une loi, un tarif définitif. 
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Le rapport de l'administration s'exprime en ces termes à cc sujet : 
cc On peut donc soutenir, avec toute raison, que l'administration des chemins 

>> de fer de l'État est entrée dans la bonne vole, en ce qui concerne les transports, 
» et qu'elle fera bien d'y persister. 

>> Nous ne pensons pas, cependant, que le moment soit venu de soumettre à lu 
» Législature un système définitif de tarification. 

» Les changements introduits n'ont été qu'un premier pas vers le système qu'il 
,, conviendra d'adopter pins tard, et il importe au bien de la chose que l'on n'in­ 
,1 troduisc <1uc successivement les autres modifications reconnues nécessaires, et 
>> que ces modifications reçoivent la consécration du temps et rie l'expérience. 
. » Il convient, d'ailleurs, que le tarif du 1er juillet soit soumis à une épreuve 
» complète, et, pour cela) il est nécessaire qu'il traverse au moins une période 
>> annuelle tout entière. 

n Nous pensons qu'en présence des résultats satisfaisants que ce tarif a donnés 
n pendant les premiers six mois d'application, il y a tout avantage à le laisser 
>> fonctionner, plutôt que de se lancer dans l'inconnu et de s'exposer à des 
>> mécomptes en adoptant prématurément un système nouveau. 

» L'administration s'occupe en ce moment de l'élude des améliorations de détail 
>, qu'il y aurait lieu d'introduire dans ces tarifs, en vue surtout de faciliter l'accès 
>> du chemin de fer à des transports nouveaux. et d'y ramener ceux qui lui auraient 
» échappé. 

» Nous pensons que, dans ces circonstances, il y a lieu de présenter à la Légis­ 
» laturc un projet de loi qui autorise le Gouvernement à régler, au moins pendant 
» une année encore, les tarifs pour le transport des marchandises sur les chemins 
» de fer de l'État. >> 

Je partage entièrement, à cet égard, l'opinion de l'administration. Le conseil 
consultatif à qui j'ai eu l'honneur de soumettre la question, a été d'avis également 
que, dans l'état actuel des choses, il est désirable que la loi du 8 juin dernier soit 
prorogée jusqu'au 1er juillet 18tm. 

J'ai, en conséquence, l'honneur, Messieurs, de soumettre à vos délibérations 
, un projet de loi rédigé en cc sens. 

Le .Dlinistre de& Travaux Publies, 
EM. VAN HOOREBEKE. 
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PROJET DE LOI. 

LÉOPOLD, Roi DES BELGES, 

A tous présents cl à venir, salut. 

Sur la proposition de Noire Ministre des 'I'ravaux Publics, 

Nous AVONS Allntri:: ET • .\RRtîO:'iS: 

Notre Ministre des Travaux Publics présentera aux Cham­ 
bres, en Notre nom, le projet de loi dont la teneur suit ~ 

ARTICLE U:-IIQÙ. 

L'art. 1•• de la loi du 12 avril 1835 (Biilletin officiel, 
n" 196), concernant les péages <lu chemin <le fer, est prorogé 
jusqu'au 1"' juillet 18:5~. 

Donné à Laeken, le 2 avril 18!i4-. 

LÉOPOLD. 
Par le Hoi : 

Le Ministre des Traioux Publii», 
Eris. VAN HoonEBEU. 

2 
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RAPPORT 
Sur les résultats obtenus par l'a1,11liralion tics tarifs mis en vigueur 

le 1 e,· juille! 1 ~ii3, pour Je lrausport tics marehandises. 

INTRODUCTION. 

En apportant dans le service du transport des marchandises les changements 
décrétés par l'arrêté royal du 8 juin ·i 8~5. le Gouvernement s'est proposé d'amé­ 
liorer les recettes du chemin de fer, sans rien préjuger quant aux principes à 
adopter pour servir de base ù un système déflnitif de tarification ('). 

L'examen des questions de principe étant réservé, le but du présent rapport 
est donc uniquement de rechercher si le résultat financier que le Couvcmenn-nt 
avait en vue a été atteint pendant les six premiers mois d'application !IC's tarifs 
modifiés (juillet ù décembre -18~5). 

L'arrêté royal du 8 juin et l'exposé des motifs du projet de Joi déposé :1 la 
Chambre le 26 janvier 180'.2 (2), permettent de se rendre parfaitement compte des 
différences qui existent entre le tarif actuellement en vigueur et celui c111i était 
appliqué avant le 1er juillet 18~5. 

On nous permettra donc de renvoyer à ces documents pour cc qu'on peut appr­ 
ler la partie historique de la question, et d'aborder immédiatement l'exposé et 
l'appréciation des résultats obtenus. 

Après avoir essayé plusieurs combinaisons plus ou moins compliquees, nous 
nous sommes arrêtés ù un mode d'appréciation qui nous a paru préférable ù tout 
autre: parce qu'il est simple et facilement compréhensible, même pour les per­ 
sonnes peu familiarisées avec ces questions difficiles. 
Il consiste en ceci : 
-1 ° Comparaison des résultats obtenus pendant. deux mêmes périodes, c'est-à-dire 

pendant les deuxièmes semestres 181':12 et 18~3. 
Le résumé de cette comparaison est le suivant : 

Poids transporté. 
Tonneaux 

Deuxième semestre 181':15 
Deuxième semestre -f8t>2 

En plus pour le deuxième semestre 18~.>5. 

1,010,977 
797,rn2 

Ilecette perçue 
Francs. 

~,520:97~ 52 
4,074.4-95 50 

1,246,482 0~ 

( 1) Voir le rapport servant d'exposé des motifs de l'arrêté royal du 8 juin l 8ti3, inséré au 
Moniteur du 10 du môme mois. 
(l) N° 69 des Documents parlementaires. Session de l 801-180,. 
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2° Appréciation de la recette qui aurait été perçue, pendant le deuxième 

semestre 181>5, si les parcours et les prix moyens obtenus sous les anciens ta ri rs 
avaient été appliqués au tonnage embarqué pendant ce même semestre; en d'autres 
termes, .s'il n'y avait pas eu de changement de tarif. 

Nous verrons que cette recel te eùt été de fr. 4, 7941576-80. 
li est évident, dès lors : 

!0 Que si l'on retranche de la recette réelle du deuxième 
semestre f 8;'.$5, soit . . fr. 
la recette qui eùt été obtenue pendant celte même période, sans 
changement de tarif, soit. 
la différence, soit. 
indiquera la recette due uniquement aux modifications intro­ 
duites dans le tarif. 

2° Que si l'on soustrait de la susdite somme de. 
(recette que l'on aurait obtenue, pour le deuxième semestre i 8~3, 
sans changer le tarif), la recette réelle , perçue pendant le 
deuxième semestre 1852, soit 
la différence 

4,794,576 80 
~26,tWS ~2 

4 794 376 80 ' , 

4,074,495 50 
719,883 so 

représentera exactement l'augmentation duc uniquement au développement du 
trafic. 

Nous arriverons donc au résultat suivant: 
! 0 Recette due uniquement au nouveau tarif . . fr. 
2° Recette due exclusivement ù l'accroissement du trafic . 

Total égal à l'augmentation de recette du 2c semestre f 805 
sur le 2c semestre 18D2 . . fr. 

1526.098 1,2 
7-19,883 !JO 

Les développements qui vont suivre sont destinés à indiquer, séparément, tant 
pour les petites que pour les grosses marchandises: les résultats obtenus. Ou y 
retrouvera, appliqué aux détails, le mode de procéder dont nous venons de faire 
connaître les résultats pour l'ensemble des opérations. 

PREMIÈRE PARTIE. 

Bé■nltot du tran8port des petites mnrcbaadl~e8 (ancien tarif 11• 1, nouveaux 
tarifs n°' 1 et 2). 

Le tableau ni) 1 ci-annexé indique, par mois et par tarif, le mouvement el la 
receue des petites marchandises pendant les deuxièmes semestres 18~2 et f8o3. 
Il se résume comme suit : 

Poids 1r:msportè { Expéditions ile 100 kil. et moins. 
(quintaux). IJ. de plus de 100 kil. •. 

Recette totale en Irancs. . . . . • . . . . . . . ........• , .. 
Quantités <le mouvement (qumtaux-lieues) •..••..•• 

Parcours moyen (lieues) .•.•.....•............... 
Prix moyen (par quintal-lieue •..........•........ 

2• semestre 1853 
U\),689 
t0•,077 
69!.l,591i 

•,2!.l8,20!l 

i3,fi!JO 
0. 1 (i. 27..! 

Z• semestre 165:?. Di lrfrcnces •n 18~3. 
88,286 + 51,405 } 
#,!H9 + 149,!528 f80,!JJI 

401,067 + 298,528 
2,4:rn,ss1 + 1,84i,528 

.18,488 - 4,789 
0.16.331 - O.OOOti!J 
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Ces résultats accusent une forte augmentation dans la recette, à côté d'une 
nugmentation tout aussi considérable dans le mouvement et d'une réduction dans 
le parcours moyen. 
ta diminution du prix moyen par quintal-lieue est insensible (t.>9 millièmes de 

centime), malgré la réduction des hases du tarif n° 2 (1), réduction qui se trouve 
compensée par l'augmentation du prix des petits paquets au-delà de 2 kilo­ 
grammes (2). 

La diminution dans le parcours moyen s'explique tout naturellement par cette 
double considération : 

1 ° Les taxes du tarif n° 2 ne sont plus appliquées que de lieue en lieue ( elles 
J'étalent autrefois de cinq m cinq lieues). 
2° Ces taxes sont devenues obligatoires pour un grand nombre d'expéditions de 

poids qui, en 1852, étaient considérées comme grosses marchandises et qui s·ef­ 
Ieetnent à petites et f1 moyennes distances. L'expérience a prouvé depuis long­ 
temps que le parcours moyen des marchandises est en raison inverse de leur 
poids. JI était donc rationnel que le parcours moyen des petites marchandises 
diminuât, lorsque leur limite de poids était reportée à 1)00 kilogrammes. 

Quant aux augmentations o btcnues sur la recette et sur le mouvement, elles 
pruvent être attribuées exclusivement (sauf, bien entendu, à tenir compte de la 
progression normale du mouvement) ù l'influence de la disposition qui a fixé à 
o0O kilogrammes la limite qui sépare la petite de la grosse marchandise, au point 
cl<' vue de ln taxe et du mode d'expédition. 

Nous avons vu que Jnugmentatiou <le recette des petites marchandises obtenue 
pendant Ir 2e semestre 18~5, comparativement au 2e semestre i8;S2, était de 
fr. 298,528-80. 

Il reste il déterminer quelle est hl quotité qui revient dans cette augmentauon, 
d'une part, au dé, eloppcrm nt naturel drs transports, et, d'autre part. ù la nou­ 
velle tarification. 

Pour arriver à ce double résultat, il suffira de rechercher quels eussent été le 
mouvement et la recette des petites marchandises pendant le 2c semestre 1803, si 
rien n'avait été changé au tarif. 

Le tableau n° 1 constate que, pendant le 2c semestre ,J8[S2, 
il a été transporté au tarif n° J, comme petites marchan- 
d. 1-2 82~' · 1ses • • • ;.> , o quintaux. 
Ces transports se fussent évidemment reproduits en 18::,3 

A reporter 152,821) quintaux. 

(1} Cette réduction consiste dans l'abaissement des frais fixes à .rn centimes (au lien de 150). 
(2) On sait que le nouveau tarif n étabh une taxe uniforme de liO centimes pour les colis 

de 2 kilogrammes et moins, taxe inférieure au mitlimum du tarif précédent, lequel était fixé 
à lio centimes. 1\lais, au delà de '2 kilogrammes, il y a eu, en général, une augmentation sur 
les prix anciens. 



La progression normale 
l'espèce ayant été : 

18:SO sur f 849 . 
i 8:H sur i850 
J 8:>2 sur i 8~H . 
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Report. 
du tonnage des marchandises de 

[ ~
02rn. J 

f52,82a quintaux. 

Moyenne annuelle • 

i~,700 quintaux , 
8,4-70 id. 

14,890 id. 
15,010 quintaux. 

La moyenne semestrielle eût été, par conséquent, pour le 
2c semestre f 8~5, de • . . . . . 6,510 quintaux. 

On aurait donc transporté aux prix et conditions de l'an- 
cien tarif n° 1 (grande vitesse) . J59,54~ quintaux. 

Or, Je même tableau n° f constate que, sous l'empire de ce tarir, chaque 
quintal parcourait f8.488 lieues et produsait par quintal-lieue fr. 0.16.551. 

Le produit des 159,54r:; quintaux eût clone été : 

159;54!> X 18.488 X 0.16.551 = 420,7:20.9L 
Ce dernier chiffre nous conduit aux résultats suivants : 

2• semestre 1853 (application de l'ancien tarif) . 

2• id. i8!>'2 ( id. ) , . 

Résultats dus au dévelcppemeut des transports : en plus on 18:S5 ••.• 

i, semestre 18~5 (applicnlion du nouveaux tnrir) ....•..•..•....•....•.... 

2• id. 1855 ( id. de l'ancien tarif] ••........•...........•..•. 

Résultats dus au nouveau tarif : en plus en 1853 •.•..••......•... 

QVANTJT;ÉS. JU:CETTJ:8. 

QuiQlaUI. Fraan. 

t5!:l,54-!> 420,720 !JI 

132,85:5 401.,067 88 

6,:510 -19,6:55 05 

515,766 699,596 68 

15'9,5,i:s 420,720 91 

174,421 2ï8,67!:i 77 

Dans l'augmentation totale de fr. 298,528-80 du produit des petites marchan­ 
dises, pendant le 2e semestre 18!>5, on peut donc considérer : 

Comme recette due au développement naturel des transports, 
une somme de . . . . fr. 

Comme recette duc au nouveau tarif 

Total égal . . . . fr. 

19,6!>5 05 
278,67a ,7 
298,528 80 

Toutefois, il est important de ne pas perdre de vue que Ies i74,42t quintaux 
(soit 17,442 tonnes) transportés en plus, en ~8~3, comme petites marchandises, 
eussent été taxés, sous le régime des anciens tarifs, comme grosses marchandises. 
Nous aurons soin de tenir compte de cc tonnage et de la recette qu'il eût produite, 
lorsque nous examinerons les résultats du tarif des grosses marchandises. 

5 
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Parmi les dispositions qui ont été prises dans le but d'améliorer le service des 
petites marchandises, il en est une dont il est intéressant de suivre les résultats. 

Nous voulons parler de la faculté donnée aux expéditeurs de faire remettre à 
domieilc les expéditions urqeiuee par exprès. 

Le tableau n° 5 ci-annexé fait voir qu'à cet égard l'administration ne s'est point 
trompée 1:t que cc service, qui répond déjà à des besoins évidents, prendra une 
importance réelle il mesure qu'il sera mieux connu. 

Cc tableau constate, en effet, que Je nombre d'expéditions remises par exprès 
suit une marche presque constamment progressive, et que sur la base des der­ 
niers mois de l'année on peut compter sur un mouvement annuel de deux mille 
expéditions environ. 

On ne doit pas perdre de vue que ces deux mille expéditions représentent un 
nombre égal de services importants rendus au publie. 

DEUXIÈME PARTIE. 

Ré8olfat do Crao8port des gro•se8 mrarclaandlses (anciens tarifs n°• 2 et i. 
nouveau tarif n° 3). 

JI résulte du tableau n° 2 ci-annexé, que le transport des marchandises ù petite 
vitesse (tarif n° 5) a donné, en résumé, les résultats suivants : 

2• SEMESTRE 1 !!• S1:!IF.STIIE l DIFFÊRE:.'i'CES 
1863. 1852. EN 1863. 

r,;d, transporté •.••.•..•....••.....•••• (Tonoe,,.,) .... · 1 91!>,601 783,86!) + 19:;,752 

Rccett~ "" ................•.......... (En franc~)...... l,62~,!578 5,673,42:; + !l,s, W5 

Qn11nt1tcs de mouvement. .•.............• [Tonnes-licues). , 9,47.,,6.ro 7,756,018 + 1,717,622 

Parcours moyen.. . . . . . . . . . . . . . . . . • . . • • . . (Lieues) ......•. 

Prix moyen .........• , ....•............ {Par tonne-lieue). 

!l.06 

0.48.78 

9.09 

o .. i7.5ti 
0.05 

+ 0.01.{2 

On reconnaîtra tout d'abord que l'augmentation obtenue dans la recette ne 
peut être exclusivement attribuée aux modifications introduites dans Je tarif, 
puisque l'on voit se produire en même temps une augmentation considérable dans 
le mouvement. 

Ici encore il y a donc lieu d'analyser les faits pour déterminer la part d'influence. 
du tarif et celle de la progression naturelle des transports. 

Avant de procéder aux calculs au moyen desquels cette distinction peut être 
établie, il y a quelques réserves importantes à faire. 
f O Il conviendra de tenir compte dans le calcul du mouvement et de la recette 

qui eussent été obtenus, si l'ancien 'tarif avait été maintenu , des 17,442 tonnes 
que le nouveau tarif a fait passer aux petites marchandises. 

D'après les recherches indiquées dans l'exposé des motifs du projet de loi , 
présenté à la Chambre, les 11/12 de ces transports, soit !o,988 tonnes, eussent été 
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taxés à l'ancien tarif n° 2 (aujourd'hui -f reclasse du tarif n° 5), et le 1
/1~ restant, 

soit ·1,454 tonnes, à l'ancien tarif n° 5 (aujourd'hui 3e classe du tarif n° 5). 
'2.o D'un autre côté , il sera nécessaire d'avoir égard à l'augmentation notable 

du poids taxé sous le régime des nouveaux tarifs ('). Cette augmentation résulte 
notamment : du cubage des marchandises volumineuses et encombrantes; de 
l'application des taxes des grosses marchandises de cent en cent kilogrammes 
(autrefois on les appliquait de ·IO en 10 kil.) des taxes minima de 4,000 et 
de t>,000 kil. appliquées aux marchandises des 2c et 5e classes quel que soit h­ 
poids de l'expédition , enfin de la taxe d'après le nombre lie wagons employés 
pour les objets de grandes dimensions appartenant ù toutes les classes. 

On comprend qu'il serait presque impossible de constater, avec une parfaite 
exactitude, l'influence de ces dispositions sur l'augmentation du poids taxé. 
Cependant des vérifications partielles ont permis d'évaluer à -10 p. "/o, au mini­ 
mum, l'augmentation en poids taxés aux deux premières classes du tarif n° 5. 
En ce qui concerne la 5c classe de cc tarif, l'augmentation ne pouvant guère 
frapper que sur les excédants de charge, a dù être à peu près nulle, puisque les 
produits qui restent compris dans cette classe, tels que le charbon, les pierres, l<:!­ 
engrais, etc., ont, de tous temps, été taxés par charge complète de wagon. 

Ces deux réserves posées, nous procéderons pour les grosses marchandises 
comme nous l'avons fait pour les petites. Seulement nous n'aurons plus ici ù 
évaluer la progression normale des transports, attendu qu'en cc qui concerne les 
grosses marchandises, l'augmentation du tonnage (déduction faite de la différence 
en poids taxé) est dùe uniquement au développement naturel du trafic. 

Voyons donc quels résultats eussent été atteints, si l'ancien tarif avait été main­ 
tenu pendant le 2e semestre J 8t.5. 
A. A l'ancien tarif n° 2 ('Ire classe actuelle des grosses marchandises) on aurait 

taxé : 

-1° Les H,,988 tonnes passées aux tarifs n°5 t et 2 et dont le 
décompte a été fait ci-dessus . 

2° Les 129,0·JS tonnes renseignées au tableau n° 2 comme 
ayant été transportées ù )a ! re classe du tarif n° 5 

Ensemble. 

Dont il faut déduire rn p. °lo du chef de l'augmentation en 
poids taxés due aux nouveau" tarifs . 

Reste un total. 

-J29,UJ8 

-14~,006 

14,~00 
! 50,D06 tonnes. 

D'après le tableau 11° 2, le parcours moyen de Ja tonne taxée à l'ancien rarif 
n° 2 était de -14.4 lieues et le produit moyen de la tonne-lieue de 0.a6 94. 

( 1) Lorsqu'une expédition est taxée au volume, on ne fait figurer dans les statistiques que 
le poids correspondant à cc volume cl qui est appelé poids tasè, On conçoit qu'il doit exister 
des différences très-sensibles, sous deux régimes, dont l'un admettait tous les transports ait 
poids réel et par 1 ~ kilogrammes, tandis que l'autre applique le cubage et cnlcule les taxes 
par quintal et pnr wagon. 
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La recette des 1501~06 tonnes C'Ùt donc été : 

15O,tW6 X 14.4 X 0,t>6.94 fr. = 1,070,16~. 
Cc résultat ainsi que ceux. indiqués au tableau n° 2, permettent d'établir la 

comparaison suivante : 

:2• semestre i:,:;3 (applicatiou de l'ancien tarif) .........................• 

id. ) ··············· . 

ill:sultats <lus au développement des transports : en plus, en 1854 ... 

:2r. scmcvu-c 1 ~!i5 (application de l'ancien lui-if) ..•......•••••••...•.•.••• 

:2• irl, t8ti3 ( id. 1111 nouveau tarir) . 

Résultats dus au nouveau taril : en moins .......................• 

QU4l'iTlTi:S. I\ECETT:E5. 

Quinloux. f'r.1n.:.s. 

150,50ti 1,010, 1o:; ü7 

126,565 1,05ti,554 G2 

•l, 145 55,831 0~ 

l50,:i06 1,070, Hi:i ü7 

129,018 l ,0{:i,040 7'.- 

1 ,_488 2:>, 124 8!1 

Ces déductions sous le régime du nouveau tarif sont la conséquence de l'aug­ 
mentation en tonnage et en recette des petites marchandises, parmi lesquelles, 
comme nous l'avons vu plus haut, sont venues se ranger ia,988 tonnes taxées 
précédemment au tarif n° 2 (grosses marchandises). 
B. A l'ancien tarif n° 5 (actuellement 2e cl 5e cl. du tarif n° 5) on aurait trans­ 

porté les quantités ci-après : 

i0 Les ·1,4f:l4 tonnes, passées aux tarifs n°• f et 2 et dont le décompte 
a été indiqué plus haut . . 1,4:>4 

2° Les f 8!>,597 tonnes indiquées au tableau n° 2 comme ayant été 
transportées à la 2e classe des grosses marchandises. On se rappellera 
'1 ue cette classe nouvelle a été formée de diverses marchandises rangées 
précédemment dans le tarif n° 5 (produits favorisés). 
Toutefois, il y a lieu de défalquer de cc tonnage 10 p. 0/0 du chef 

de l'augmentation en poids taxés due aux nouveaux tarifs. Reste . 166,808 
3° Enfin, les 6füi)86 tonnes indiquées au même tableau dans la 

3e classe ries grosses marchandises . . 66~,186 

Total . . . . . . 835,498 

Le parcours moyen de la tonne taxée à l'ancien tarif n° 5 étant de 9 lieues et 
Je produit moyen de la tonne-lieue de fr. 0,41.08, la recette de ces 855,498 ton­ 
nes eût été : 

855,498 X 9 X 0,41.08 = fr. 5,081,608-80. 
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Cc résultat donne lieu à b comparaison suivante : 

~• semestre 1855 (application de l'ancien tarif) • •.••, ·. • • • • • • • 

2• id. iSà'2 ( id. ) . 
Résultats dus ,111 développement des trausports : eu plus, en 1853 .... 

!• semestre 1Sa3 (appfü·ation du 110111"1'Ju tal'if) •.............. •. •. • .•.. • • 

2• id. 1~55 ( id. de l'ancien lnrif)........... . - . 

Résultats dus au nouveau taril : en plus, en 1~;;3_ • 

QUANTITÉS-! RECETTES . 

1 

. 
'Tonneaux. !.' fDDC~. 

835,4VS 3,0SJ,60:i 80 

1m,t>OG 2,4:ïS,528 œ; 

17(:i,!J!)2 1 (i{3,21'0 tti ! 
S!i0,08;'; i - -•·, .... ! .,,,>:, .• ,h:,(j 4-~ 

s;;:i,498 : ;;,081 ,60S 80 

17,US~ 273,0',.7 1H 
! 

C. Quant ù l'augmentation de fr. 25~-1-19-27 que constate l'élut n° 2 sur le 
produit <les frais accessoires des grosses marchandises, il serait très-difûcile de 
décider si elle est duc au développèment des transports ou ù l'augmentation du 
ltlrif pour Jcs Irais de chargement et de déchargement, d'engins extraordinaires, 
pour les bulletins, etc. 

En effet, si, d'une part, (a taxe de ces frais a été augmentée, d'autre part, 
toutes les dispositions des nouveaux tarifs tendent (1 restreindre le nombre des 
inscriptions cl à encourager aux charges complètes, et l'on sait qu'en i;énéral, le 
chargement cl le déchargement <les charges complètes se font pat· les expéditeurs 
et les destinataires. Afin d'éviter toute contestation 'sur cc point, nous rangerons 
toute cette augmentation parmi celles <lues ù laceroisscmcnt du trafic C) 

Hésumant les données qui précèdent 1 on arri vc ù fonncr , pour les grosses 
marchandises, le tableau qui suit : 

2• semestre t8:ï5 (application de l'ancien tarif) •. - . • .. 

!• id. 18~2 ( id. ) ················ 

ilésullal5 dus au développement des transports : en plus, en Jg;-;;;, ... 

%• semestre 18ti5 (npplication du 11011vca11 tarif) ..•..•..•...•...•.••.•..•. 

2• id.' 1855 ( id. · de l'ancien tarif) . 

Résultats dus Ml:'1 nouveaux tarifs: en plus, en 1t>:ï5 . 

QU.ll.NTITÉS. \ l\ECE'iT.ES. 

Tonnes Francs. 
(Cl) 

!)6~,004 4,575,li;î~ 89 
(b) 

783,Sü!) 3. ti73 1 4~'.i 4~ 
iso. 15~ ï00,250 47 

!J7!J,GOI 
(o) 

4,621 ,157~ 6'- 
(•l 

!Jli,',,UO,', 4,575,ü5~ 8!J 

(c) 
247 ,ll:22 75 Hi,ti97 

(1) Le tableau ci-annexé, sous le 11° 4, donne un aperçu des frais nécessaires perçus aux 
divers tarifs, pendant les deuxièmes semestres 1852 et 1853. 

(a) Y compris les fr. 221,881-42, perçus en 1803, 11our frais accessoires. 
(b) Y compris les fr. 108, 762-15, perçus en I 852, pour frais accessoires. 
(c) Différence provenant de l'augmentation en poids taxés. Celte nugrnentation est. e11 

réalité, de 33,0ô!) tonnes, mais elle se trouve réduite ici à lo,o07 tonnes, parce que l'on a 
reporté 17 ,"'4'2 tonnes de petites marchandises nu mouvement que l'on nurait obtenu en l 803, 
pour les grosses marchanrliscs, si l'ancien tarif avait été appliqué. 

4 
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On peut conclure de cc qui précède <1ue l'augmentatiun totale de 948, !55-22 
que présente le produit dei. grosses marchandises pour le 2e semestre i8;53, rela­ 
tivement au 2e semestre i 8t>2, est duc : 

Au développement naturel drs transports à eoncurrenee de . fr. 700,250 47 
Aux nouveaux tarifa à concurrence de . 247,922 7~ 

Total ègal . fr. 918, rss 22 

THOISJI~ME PARTIE. 

Ré811ltat8 du trans1,ort deN marcbnntlise8 1•rl8 dans sou e1u1emble 
(tarifs n•• 1, ~ et i). 

Eu récapitulant les résultats indiqués dans les deux premières parties de cc 
rapport, on est ronduit {1 étuhlir le résumé générnl ci-après : 

l'oid• lral'lsporld. 
(Toune.,UJ.) 

lltttlle df«llllc . 
(En fr,incs.) 

2• SEMi:ST:r,J: IIJ63. 2• S&MESTJI.E 1862. A'IIGM:&NTAT1011& :&!f 1863. 

A11ribu>• Allribu>· 
Peti1u Groucs Ptlitt1 Grosso bic, blu 

marcb~n- m3rcb:mdi- T<IT4L. m,rch,n- m:irthinJi •. TOTAL. aux nou- nu Jé.,Jop- TOTAL. 
YCDIIX. pemeni 

,lis.u. J.CJ. clisc:1. iu. r.uir,. naturel des 
lrDn,poru. 

.31,3;G 7i9,601 1,1110,077 l:?.:>63 i83,66!1 ;r, ,15.2 (o) 
18o,786 213.~:?5 33,0J!J 

6!Y.l,J95 6S 1,6~1 ,5i8 !;.i 5-.3:?0,Si!, 3:? ~01,067 SS 3,GiJ,6~ 42r,OH,493 30 526,5~6 52 7Hl,883 ~O 1 ,246,41;:! OJ 

Le chiffre de fr. ~26.?598-;j'i:, qui représente l'augmentation due au tarif, est 
certes très-acceptable, et il justifie pleinement les prévisions de l'administration. 

Cependant nous devons foire observer qu'il doit être considéré comme 11-u mini­ 
uium , car, dans les appréciations qui précèdrnt, nous nous sommes fait une loi 
d'éviter toute exagération. La preuve bien évidente en ressort des tableaux n°• a 
1•L ô ci-annexés. qui indiquent, pour le chemin de fer de l'État et pour le chemin 
dl' Ier du Nord , la progression d11 mouvement des recettes pendant les deux 
semestres des années fS;,2 et J8~5. 

Ces tableaux font voir, en effet, qu'au chemin de fer du Nord la progression 
dr-s produits <'$l restée la mème, il très-peu de chose près, pendant les deux 
semestres (27 .6 p. "/o pendant Je premier semestre 1 d i7 .8 p. ¾ pendant Je 
deuxième semestre), tandis qu'au chemin de fer <le l'État. celte progression pré­ 
sente une différence de 21 p. 0/o m faveur de la période pendant laquelle les nou- 

( 1) Augmentation du poids taxé, duc aux dispositions des nouveaux tarifs, cencernant le 
cubage, l'application des taxes de l llO en 100 kilogrammes, et par charges de wagon, etc. 
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veaux. tarifs ont été appliqués (fO p."/,. pendant le premier semestre et 5f p. 0/o 
pendant le deuxième semestre). 

JI est impossible d'1•xpliq11<'l' ce foit uutrement que par l'influence ries tarifs, 
puisqu'il s'est produit pendant qu'ils étaient changés en Belgique cl maintenus en 
France. 

Peut-on l'auribuer i1 une augmentation extraordinaire dans le parcours moyen 
pendant le deuxième semestre 1853? ~ulle111l'nt. En l'ffd, les tableaux. n•• l <'t 2 
constatent que les parcours moyens ont ét-é moindres pendant cc semestre que 
pendant le semestre correspondant de 18:,2. Malgré cette cireoustunce, le produit 
111oyc11 par tonne embarquée a augmenté en i 8~5. C'est clone une preuve évidente 
1111 l'influence du tarif sur l'améliora lion des produits. 

En l'e qui concerne la diruinutiou du parcours 111oyc11 que 1'011 constate, tant 
pour le premier que pour le deuxième se.uestre 1855, relativement aux rleux 
semestres f 8t>2~ nous pensons qu'elle doit être auribuée au développement consi­ 
dérabh- du transport des grosses marchandises de la 5c classe qui, on le sait, ont. 
n11 parcours moyen assrz restreint (8-5 lieues). Celle obsvrvuticn est surtout 
applicable au transport des houilles vers la France, dont le parcours sur les lignes 
d1'. rÉtat est bien inférieur ù cPUC moyenne (5 lieues environ). 

Grûcc ü l'intelligence et ù l'acrivité que la compagnie du ~ord a su apporter 
dnns l'organisation du transport des charbons, l'exportation par Quiévrain s'est 
élevée, pendant l'année 18~5: tant en houille qu'en coke, il plus de260,000 tonnes. 

Elle n'avait été : 

En ·f 8~2 que dt 
1 s;; t » 

·I8t>O >, 

I 81-9 » 

140,000 
104,0UO 
J i5:OOO 
(j1.100U 

En l 804, pour les mois de jan vier et de février seulement 1 elle a déjà atteint 
Je chiffre de 82,000 tonneaux. 

Nous avons dit que l'augmentation de recette attribuable au nouveau tarif, 
s'élève en total ù fr. :.i26J$98-~2. 

Or , cette augmentation ne représente qu'une progression de 12 '!~ p. 0/., relati­ 
vemeut ù ln recette de l 8;$2. 

Nous pourrions donc soutenir que nos évaluai ions sont de 7 1
/2 p 0/0 en-rles­ 

:;011s de la vérité, cl comme c~ tantième représente une recette de 500:000 francs. 
nous croyons laisser aux contestations une marge assez large pour que personne 
ne songe à révoquer en doute le succès de l'expèrimcntution, dans la mesure des 
prévisions du Couvcmement. 

CONCLUSIONS. 

Les développements dans lesquels nous venons d'entrer prouvent surabondam­ 
ment que le bu! que Je Gouvernement s'est proposé en modifiant les tarifs ries 
marehandiscs , a été complétemcnl atteint. 

11 n'est pas possible, en eïïet , surtout en présence des calculs présentés en der- 



N ° 1. - T An LE A. U indiquant; par mois et par tari], le résultat du transport des petites marchandises ( tarifs n= 1 et 2 ); pendant la période du l er juillet au 31 décembre 1853 et la période correspondante , de l 852~ 

MOIS. 

T..lRIF 1'1° 'I. TARIF N° 2, 

COLIS DE 2 EILOGR, 

TAXÉES AU MINIMUM. 1 DE IO A 100 EJLOG, 
1 ==========l=====--=====l==========I DU POIDS. !==================== DE 100 EIL. 

1 1 
E'j' PLUS. 

ET aorxs. 

!'iOl!BIIE. 

(a) 

POIDS. 

Quintau1.. 

COLJS TAXÉS 

AU Ml:'iUIUM. 

xonnns. 

(6) 

POIDS. 

Quinl:iuI. 

COLIS TAXÉS 

P&0101TIOl'lt'IELU:■UT .IU POIDS, 

!'WMDIIE. 

(c) 

POIDS. 

Quintaux. 

TOTAL 

Quinl3uI. 

EXPÉDITIONS 

l'iOllBIIE, 

(d) 

POIDS. 

Quini:iux. 

NO!IUI\E. POIDS. 

Quintaqx. Quintaux. 

TOTAL, 

Quint:iu~, 

TOTAL 
général 

du 

poids transporté 
aux 

TAJI.JFS 

No• 1 ET 2. 

· Quintaux. 

FRAIS FIXES ET ACCESSOIRES. 

TARIF N° ,. 1 TARIF N° 2. 1 TOTA..L, 

FRAIS VARIABLES. 

11-----..-----------1------,------,-----IDELA RECETTE 

des 

TARIF N° 1, 1 TARIF 11° 2. TOTAL, 

TOTAL 

général 

TARIFS 

N01 1 F.;'I' 2, 

QUANTITÉS, PARCOURS I PRIX MOYEN 
DE 

mouvement. 
moyen. 

Quint.-lieue,. 1 • Lieues. 

PAR 

quint.-lieues, 

Übseroations, 

Juillet ......•......•.. 

Août .•..•.....••..... 

Septembre .....•..•... 

Octobre .......•.••...• 

Novembre ............• 

Décembre ...•......... 

TOTAUX, •••• , 

Juillet •••••.•.••.•.••. 

Août. •..•..•••••.•.... 

Septembre .•.••.••••.• 

Octobre ..••..••.•...•. 

Novembre .•.•.•.••..•• 

Décembre .•••....••..• 

TOTAl!X., •• ,, 

40,976 

44,043 

42,40G 

11,687 

42,300 

406 

HO 

HO 

124 

H7 

423 

68,9()9 ()!)0 

4,478 

,1.,rn, 
4,3H 

4,746 

3,746 

4,H3 

46() 

190 

rno 
1()() 

9,G80 

9,900 

9,HO 

9,350 

8,710 

H ,000 

9G8 

990 

91-1 

935 

871 

1,rno 

4,253 

4,2GG 

4 ,l93 

i,249 

1,138 

4,389 

2~,585 1,023 57,750 5,775 7,488 

7 ,0,\.() 

6,579 

6,921 

7,2i3 

6,474 

6,200 

4,409 

1,31() 

1 ,381t 

1,455 

1,234 

1,240 

25,015 

24,389 

21. ,868 

27,605 

2-1-,497 

23,187 

14,627 

17,323 

17,240 

19,639 

17,523 

17,8H 

38,815 

29,586 

29,432 

33,9H- 

31,943 

30,387 

5-1-,85! 

.1,8,225 

55,008 

50,700 

49,438 

40,193 8,038 H9,5Gf 306,278 

1853. 
56,104 

49,491 

49,249 

56,257 

51,838 

50,827 

6,178 75 29; 619 04 35,797 79 f 3,486 95 70,859 3! 84,346 26 120, H-4 05 

6,259 25 25,408 09 3·1,667 34 13,835 25 65,603 24 79,438 49 1H,105 83 

6,-116 " 25,606 50 31,722 50 13,01'>3 81 68,821 33 81,87514 H3,597 64- 

6,625.50 28,764- 67 35,390 17 14,379 38 73,i55 35 87,834 73 123,224 90 

728,520 

676,4-77 

707,438 

755,390 

6,035 751 26,089 70 1 32,125 45 \ 13,074 221 68,207 571 81,281 79 , 113,407 241 701,4-14 

6,860 75 24,953 69 31,814 U 15,588 88 70,lH3 70 86,102 58 H7,917 02 729,270 

·12,985 

13,669 

H,365 

13,428 

» 16 490 

» i6 ,1.24 

• i6 058 

» i6 313 

43,525 1 » i6 175 

14,348 » i6 169 

313,766 38,076 » J rno,rn 69 J 198,517 69 1 83,418 49 1 417,460 50 1 500,878 99 1 699,396 68 1 ,1.,298,209 13,699 1 . !6 272 

» 

)) 

» 

)) 

" 

• 
» 

)) 

42,267 

45,291 

45,528 

48,864- 

42,189 

42.34-8 

266,487 

43,912 

H,,973 

15,535 

46,373 

46,6ü8 

13,825 

7,787 

7,217 

7,366 

8,08! 

ü,964 

7,137 

88,286 4-4-,549 

21,699· 

22,190 

22,90·1 

24,454 

20,629 

20,962 

1852. 
21,699 

ss.rse 
22,901 

24-,454 

20,629 

20,962 

• 
)) 

)) 

• 
l) 

25,027 » 25,027 » 

26,254 » 26,254_ • 

26,4-47 » 26,,1,47 • 

28,472 50 1 28,472 50 

24,575 » 

24,704 • 

24-,575 » 

24,7M » 

» 

132,835 132,835 1 
l 

155,479 50 l 155,479 50 )) 

37,864 19 37,864 19 62,891 19 

39,579 86 39,579 86 65,833 86 

42,981 87 42,981 87 69,428 87 

45,606 54 45,606 54 74,079 04 

38,713 37 38,743 ·37 63,288 37 

40,842 55 40,842_55 65,546 55 

378,641 

395,798 

429,8-18 

456,065 

387,134 

408,425 

47,449 

17,836 

18,768 

rn,6so 

18,766 

19,007 

2~5,588 38 J 245,588 38 1 401,067 88 f 2,455,884 48,.i-88 

» 16 609 

» 16 633 . 

• f6 ma 

• f6 2-i-3 

• 16 3-i-8 

,, 16 048 

• Hl aai 

(a) On a admis qu'en moyen chaque colis représente un poids du t kilogramme, 
(b) Id. id. id. 4 id. 
(c) 
(d) 

Id. 
Id. 

chaque expédition 
i!}, 

id, 
id, 

id. 
id. 

Comparaison des résultats généraux. 

PÉIUODES. 

ltlOUVEltlENT. 

EXPÉDITIONS EXPÉDITIONS 

de I de 
IO0 kilog. et moins. 100 kilog. et plus. 

Quintaux. Quintaux. 

RECETTE. 

TOTAL 
du Il FIUIS 

AIOUVE!IENT. 
- 11 fixes el accessoires. 

Quintaux. 

FRAIS 

,ariables. 

TOTAL 

de 

LA RECETTE. 

QUANTITÉS 
DE 

mouvement. 

Quintaux-lieues. 

PARCOURS I l'RIX MOYEN 

moyen. 

Lieues. 

PAR 

quintaux-lien es. 

4853. 2e trimestre ....•.••.•••.••••• 

1852. Id. 

{ 
en plus ...••• 

Différences en 4853. . 
on moms ..••• 

H9,689 

88,286 

rn-4,077 

44,5-49 

313,766 

432,835 

198,517 69 

155,479 50 

500,878 99 

24-a,588 a8 

3!,!03 H-9,528 480,93! 43,038 49 255,290 61 

699,396 68 

401,067 88 

4,298,209 

2,455,881 

298,328 80 1,842,328 

13,699 

18,'188 

• 16 272 

n 16 331 

4,789 • 00 059 



.N° 2. - TABLEAU indiquant, par mois et par classe, le résultat du transport des grosses marchandises (tarif n<> 3), pendant la période du Ier juillet au 31 décembre 1853 et la période correspondante de 1852. 

POIDS TAXÉ. FRAIS FIXES ET ACCESSOIRES. TOTAL GÉNÉRAL QUANTITÉS DE MOUVEMENT. PARCOURS MOYEN. PRIX MOYEN -- FRAIS VARIABLES. -- -- PU 

TON:SEAUlt. DE LA RECETTE DU TARIF N° 3. TONNES-LIEUES. LIEUES. TO:SlŒ-LIEUE, 

MOIS. FRAIS FIXES. 

Je CLASSE, FAIS 
3• CLASSE. 3• CLASSE. 3• CLASSE. 3• CLASSE. 3• CLASSE, 

1re CLASSE, 2• CLASSE. - 3• CI,ASSE, TOTAL. - TOTAL. - TOTAL. 1re CLASSE. 2• CLASSE, - TOTAL. TOTAL. 1re CLASSE. 2• CLASSE. - 1re CLASSE. 2• CLASSE. - TOTAL. 1•• CLASSE, 2• CLASSE. 1re CLASSE. 2• CLASSE. •l re CI.ASSE. 2• CLASSE. - ACCESSOIRES. TOTAL. Tarir spécial et Tarif spêcinl et Tarif spéeia! et Torif spécial et Tarir spécial et Tarif spécial et Tarir spécial et 
abonnement. abonnement. abonuement. abonnement. aboonement. abonnement. abonnement. 

1853. 
Juillet .••..••..•.•.••. fO,tilO 51,873 87,887 13!),27!! t!J,til!) • 51,875 Il 87,887 » 55,815 41 175,092 41 140,216 01 us.sso 25 2oa,741l 67 491,911 !)I Hi9,755 01 177,825 25 295,652 67 66a,ooi 52 280,452 564,876 685,819 1,551,127 14.4 H.5 7.8 9.6 • 56 96 • 48 74 • 42 79 • 40 06 
Août .••••.•••••••••..• 20,!)81 27,881 97,ti58 146,400 20,081 Il 27,881 • 07,!i58 • 57,524 ou tss,024 o;; fati,027 0!) 125,582 !)!) 226,228 li2 ti06,658 60 176,008 09 Hi5,265 99 525,766 1l2 6DO,!i65 rm 510,0ri4 515,4117 754,09:i 1,577,606 14.8 u.s 7.7 9.4 » a6 77 » 48 90 » 42 !)5 • ?,O 15 
Septembre .••••• , ••••.• 20,481.i 20,781 108,521.i Hi8,ü9I 20,481.i • 29,781 • 108,521.i » 57,4!)!) 25 1!)6,090 25 Hi5,272 54 129,aGO 25 2156,8155 80 li50,6!)1i 5!) 175,757 54 rss.sso 2ti 56a,178 80 75a,78ri 62 506,atri 525,925 8ü6, 179 f,486,6i7 ts.o 10.0 '].!) !).4 » 1î6 70 » 4!) 20 » 42 Ga • 49 4!) 
Octobre ..•..•••...•.•• 25,215 1H,881 lla,2!l:i 175,580 2;;,215 1H,88I 1 W,295 41, um 28 214,a4S 28 1li8,ri02 88 161,402 liü 277,891 01 ri97,796 44 f8l,71ti 88 rn6,285 tm 5!)5, 186 01 812,544 72 517,006 405,506 926,505 1,646,SW 15.7 11.6 8.0 9 , . • r.;7 52 » 48 64 "42 45 » 4!) 55 . » » . ;:, 
Novembre •••..•..•..•• <r l'C)• 51,952 12,i,248 180,725 25,ti25 5l ,!1:i2 121.i,248 58,67a H 219,598 fi 621i,872 90 186,242 07 455,066 !)2 846,271 01 52:î,727 581>,7211 1,029,065 1,740,515 15.!) 12.0 8.2 !).6 n ti7 22 • 48 28 » 42 17 » 48 tiG -->,U-,) )l " • 162,865 !)J Hi4,290 07 508,718 92 186,58G !)1 
Décembre •..••••.•.•.• 21,207 20,02!) 150,89;; 181,21!) 21,2!)7 )) 2!1,02!) • 1ii0,895 • 55,20!) 44 214,428 44 146,140 ms 120,782 82 582,257 61 6a8, 180 !)S 167,457 rm rss.sn 82 IH5,fo0 61 872,(109 _42 292,281 52-$,457 1,274,192 l,890,950 15.7 11.2 9.7 to.4 • r.;7 29 ,, 48 9a » 40 27 "46 Hi 

Torrux •••••.• 129,018 18:i,597 fJ61i, ISG 970.601 12!),018 • 18,i,507 1) 66ti, f86 " 221,881 42 1,201,482 42 !)16,022 78 846,577 !)I 1,61i7,691î 55 5,420,0!)6 22 1,04ri,OW 78 1,051,774 91 2,522,881 1i5 4,621,!178 64 1,852,045 · 2, 1:la,944 a,a25,651 9,475,640 14.2 11.4 8.5 !),6 • ti7 04 • 48 76 » 42 01- • 48 78 

POIDS TAXÉ. FRAIS FIXES ET ACCESSOIRES. OUANTITÉS DE MOUVEMENT. •p ARCO URS MOYEN. PRIX MOYEN -- FRAIS VARIABLES. TOTAL GÊNÊRAL DES RECETTES. -- -- PU 
TO:'iNEAUX, TONNES-LIEUES. LIEUt;S. TONNE-LIEUE, 

IUOE§. FRAIS FIXES. 
FRAIS 

TARIF N° 2, TARIF r;o 3 
TOTAL. 

TOTAL. TARIF ISO 3 TAI\IF N° 3 TARIF NO 3 TARIF N° 3 TOTAL. TARIF ISo 2. TARIF N° 3 TOTAL. 1 TARIF NO 3 ACCESSOinES, TARIF NO 2. TOTAL. TARIF NO 2. TOTAL. TARIF ·N• 2. TOTAL. TARIF ISO 2. "' abonnement. TARIF No 2. et abonnement. et abonnement. et abonnement, et abonnement, el abonnement. et abonncmen t. 

1 

' 

1852. 
Juillet •• , .....•.•.... 10,ti57 05,426 112,965 19,:i57 • !)5,426 • 50,li06 41 145,4(i!) 41 140,556 7a 264,SOa 27 4Œ.i,142 02 159,875 71l 558,251 27 548,611 45 280,675 882,684 1,165,51i7 14.4 !).4 to.5 • 1i6 91> • 40 aS » 47 t6 
Août .••..•••..•.•....• f!),722 94,506 H4,028 rn,722 • !14,506 • 51,1i25 ti!l 14li,li1il 59 14ri,710 70 26ti,556 62 411,067 52 165,452 70 51i0,6G2 62 sso.ers 91 291,421 884,ll11i 1,1711,956 14.8 9.tî • 10.5 • 56 80 » 40 66 "47 25 
Septembre •.••••••••••• 20,571i 112,0iO t52,4!a 20,571i • f12 070 " 54,fi04 08 166,!).J:0 08 148,81t 17 514,625 os 465,454 25 16!), f86 ·17 426,695 08 630,585 55 297,624 1,048,745 1,546,567 -14.6 !),4 - ro.s • 56 84 » 40 69 • 46 82 
Octobre .•..•..••..•.••• 22,67t 120,098 f42,71i9 22,671 " 120,008 D 5ti,fi2I !)7 17S,290 97 160,718 5!) 528,ia!) 8!) 488,878 28 f85,58!) 59 , 448,257 8!) 667,169 2;; 521,456 1,095,866 1,4115,502 . 14.2 9.1 9.9 ,, liti 9a » 40 !)8 » 47 f2 
Novcrnbre •••••.•.••••• 22,650 120,745 145,575 22,650 • 120,745 54-, 180 25 177 .sss 2ti 165,tHti fi 506,429 50 460,9H 61 186,146 H 427,172 so 647,497 86 527,050 1,021,450 1,548,4-60 14.9 8 I' 9.4 » !i6 !)2 » 41 82 » 48 02 • .a 

Décembre ••..•..••..•. 21,428 l 16,8G5 f58,2!)1 21,428 » ft6,865 )) 52;ri21i Sa 170,816 Sri Hi0,87!) so 501,448 2!) 41î2,527 79 172,507 tiO 418,5H 29 625,144 64 501, 7ri9 1,00.J:,857 _ i ,506,!i96 14.1 8.6 !l.4 » tî7 li » 41 63 » 47 69 

Torxux ..•••.. 126,565 657,ti06 785,869 f26,5G5 )) 6ti7,liOG » .rn8,762 Ili 982,651 :l:l 90!),971 62 1,780,822 65 2,6!)0,794 27 f,05G,554 62 2,458,528 65 5,675,421; 42 1 ,81!),945 11,956,075 7,756,018 14.4 9.0 9.9 • 156 9{ • 41 os » 47 56 
1 1 

Comparaison des résultats généraux. 

POIDS TAXÉ. FRAIS FIXES ET ACCESSOIRES. TOTAL GÊNÊRAL QUANTITÉS DE MOUVEft1ENT. PARCOURS MOYEN. . PRIX MOYEN -- FRAIS VARIABLES. -- -- ••• TONNEAUX. DE LA RECETTE DES GROSSES MARCHANDISES. TONNES-LIEUES. LIEUES. TOIS:SE-LIEUE. 

PÉRIODES. FRAIS FIXES. 

.fre _CLASSE, 3e CLASSE. FRAIS 
3e CLASSE. 1re CLASSE. 3• CLASSE, TOTAL. 1re CLASSE. 3• CLASSE. 1re CLASSE. 3e CLASSE, ~'°CLASSE. 3• CLASSE, 1re CLASSE. - 2• CLASSE, - TOTAL. 1 rc CLASSE. 3• CLA~SE. 2• CLASSE. 2• CLASSE. TOTAL. 2• CLASSE. TOTAL. 2• CLASSE. - TOTAL. - 2• CLASSE. - TOTAL .. - 2• CLASSE. - ACCESSOIRES. - - TOTAL. - - - - - TARIF ;,;o 2, TARIF r;o 3. TARIF ;,;o 2. TARIF r;o 3. TARIF N° 2. TA.Rif NO 3. TARIF N° 2. TARIF NO 3. TARIF N° 2. TARIF N° 3. TARIP N° 2. TARIE NO 3. TARIF r;o 2. TARIF N° 3, 

rn:;;;, 2• semestre ••.•.• 120,018 iSti,507 !lGa,186 !Jï!),601 120,018 )) f8;i,5!l7 . 6fi1i,1SfJ 221,881 <!2 1,201,482 .J:2 013,022 78 846,577 !)J 1,657,6!):î !i5 5,420,096 22 1,045,040 78 1,051,774 91 2,522,881 !i5 .J:,621,ri78 64 1,ss2,o,a 2, 1 Hi,944 5,lî21i,6til 9,475,640 14.2 U.4 8.5 9.6 » ti7 04 » 48 76 • 42 04 ,, 48 78 • 
18~2. l<I. ...... l26,;;(i5- - 6:ï7,a06 785,869 126,565 )) - 61.i7,ti06 » 198,7132 11> os2,651 rn !)0!),!)71 62 1,780,822 65 2,600,7!!4 27 t ,056,554 62 2,458,528 65 5,675,42a 42 1,819,!!45 !i,956,075 7,756,018 14.4 - 9.0 9.!) 0 ü6 94 - » 41 08 • 47 56 - - - 

{ en pins .• 2,6titi 185,5!)7 7,6S0 IO:i,752 2,fiti;j 1) 1sa,5!J7 0 7,680 " 25, JI!) 27 218,Sril 27 G,Otil t6 846,577 01 - 729,501 91:i 8,706 16 1,051,774 91 - 048,Hi5 22 12,102 2,!Hi,044 - 1,717,622 - 11.4 - - • 00 10 » 48 76 "00 OG • 01 42 Dilfimces en 185:l . 
en moins. - - - - - - 125,127 12 lla,447 12 410,454 0.2 0.7 0.5 - - - - - - - - - - - - - - - - - 
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N° 219 

Tableau indiquant par mois et par classe, tarif 

le résultat du transport des petites marchandises 

tarifs nr 1, 2 et 3 pendant la période du 1er juillet au 31 
décembre 1853 et la période correspondante de 1852 

cfr 35 mm film 

2 plan(s) 



( n ) [ N° 219. ) 

ANNEXE N° 5, ------- 
llelevé des expéditions de marctumdise» et dee finances effectuées PAR EXPRÉs 

pendant le 2c semestre -f 8~5. 

MOUVEMENT. HECETTE. 
- 

no1s. !I.\RCII.HW1SES. nxaxcss. Ob5erv11tion$. 

1 

ll!RCUmlSES. mnm. TOTAL, 
Nombre Poids. 

Nombre 
de colis. de grcups. 

Kilog. 

Juillet •.••.••• ,..- 276 5 76 84- ,HO 81 ,H La mesure n'a été ;J,> 
étendue aux articles 
flnances <JUe nr.1 la 
fin du mois ù'noùl. 

Août. .•••••.•• 7f 2!H G iOô 95 S 90 Wi 85 

Septembre •.•.• !)6 8!) 26 101; 68 57 tfü :143 25 

Octobre •••.•••• 78 125 22 02 54 51 )) i25 54 

Novembre .•••• 10ti 224- 18 i21 22 27 ~ HS 22 

Décembre •.•••• J52 :H 21S 151 ~ 515 GO Hi6 60 

Tor Av,; •••• 1155 1,oro 100 65i 01 14-.i 6ti 778 66 

------ 



N° 4. - État comparati] des reeeues effectuées à titre de frai« accessoires) pendant la pé?'iode d1, ·1 ~rJuillet at1. 5t décemin» 18~5, et la. 
période eorrespondante de 18:)2. 

MONTANT DES RECETTES. 
'fOT,\I, nors, Pl\Ollt7IT8 l>lVEl\11, Obse·rvations. 

Remi,e Chng•ni•n1 Engins 
GÊffill\AJ:., 

, domicile, ri Mchars,,mont. utraordin1iru. Dull<1in1. 1 Prise il don1idlo. 1 Pro,i,ion 1'0'1'AL. 

1853. Juillet .... ,. ....... 24,080 65 24,2(11 28 f ,0ü3 S7 ~,797 157 9:î2 70 i ,O!JI 01 7,801 2S 157,207 00 

Août ..•.••....•...• 2:ï,3:-ï!) 70 2G,515 S2 3;il 150 :i,837 •ti 1,5~ 69 1,0:-:.~ s, ~.270 os 1>8,296 ~ 
Septembre .... , ..... 22,076 24 su. 153 !i~ su 51 s.soo os i ,536 ,{!) 1 ,.f.29 60 s.sse U aS,200 23 

Octobre .....••..• ,. 21J,ti9!.l !l3 28,039 28 s,1 2{ 6,to2 45 t,6;57 67 l,!i99 43 !i,:rnn :ï5 63,Sia 98 

Novembre .•.... ,, •. 23,531 38 20,!'>:i,f .f.2 070 • 0,086 ,s i ,088 07 i ,627 78 8,802 55 l>!J,657 15 

Décembre •.••..••.• 23,506 89 2,{,46' 76 721 !),{. ü,056 68 1, 15.f. l:S 1,679 ti7 S,81i0 M> l>i ,5'-"> I)!} 

1 

- 
Touux ....... U2,6?J4 77 HHS,7<i0 tO 4-,778 se ss.zso 6(l 7,:Sl7 77 s,.~12 2:; 151,.UU (j(j :m.s:,0:10 so 

1852. Juillet ............. lü,:JIO SO 18,518 . " N • • 7,721 41 42,i'iaO 21 

Août. .............. ru, 778 20 1!!,050 ISO . • » • 7,!llO 09 43,724 7!l 

Septembre •..•... , .. 17,108 1i0 l!J,HH so • . H • 9,2!W os .f;j ,!568 os 
Octobre .•.• ,., •.. ,. 19,028 10 20,773 !l0 w . .. JI 8,791i .f.7 .{.8,!597 07 

Nnvcmbre ...•.•...• Hi,774 80 Hl,9:i5 !SO 0 • .. • 7,076 71i 4.~,70ll os 
Décembre .......•... 10,1J26 80 19,689 » . . • • 7,8S0 S!l u,o!lo ms 

'fOT>UX,,,,,., 102,727 20 i iti,951:i " . 
1 " . • 4!l,;J79 6!1 2ül:l, 2,1 S!S 

...- 
~ 
Cl 

1:-'l - ~ 
-.i 

,--.. 
Q'.) .___, 



N° ~- - Tableau indiquant pour le chemin de fer de l'État, la p1·ogression du mouvenient et des recettes des marchandises) pendant les 
deux semestres cle l' aniu!e 18~5 compnrés crnx mèmes périodes de l 8~2. 

- . = ·--====· ··- ::iz::: •• .::=. - - - 

J MOUVEMENT. RF,Cl~TTF,, 

lfl0.8. 1852. 1853, AUGMENT.A.TlON EN 1863, 1852, 1853. AtlOM:ENTATlON :CN 1863, Observa tiens, 
- - ------ -- - - - 

Tonneaux. Tonneaux. Tonneaux. I Tantièm~ ~•/• I /Iran<•.<. Francs. Francs. 1 T:1111ièmc f>, •/• 

Janvier •.........•...•..• 117 ,S-28 i2;i,tl8 7,280 li oo~. ~!13 on fllli .~62 03 f2,li68 97 2 

Février ..• , .•...•. , , , , .•. 98,470 uo. 180 20,7!0 2r li3/i,~.$2 !J7 :581, 17!1 98 4ti,337 01 8 

l'tlurs ••• , •••••••...•.••• 125,273 l->0,SH3 21.i.1,SO 2::! GSI ,O!lS 18 73ü,389 'i!l li!l,2!11 lit s 
Avril ••• , ............• , •• il5,486 H4,2tî0 :m,76~ 27 G23,!i07 Ili 719.'i'!îS 73 !l0,2lil ?J7 f:5 

Mai .•.....•••••••••.•.••• 117, !577 142,180 24,613 21 G4-i-,5H 13 i0U,914 7:j G! .szo ()2 !) - 
Juin ...•.•. , •..•••.•••... 111,?:iR f48,77,1 38,562 34 U0ï,ü:20 97 1 7.33,613 01 !:fü,992 ()i, 21 

1 ... .. - - .......... ~ ... 
Totaux du 1" semestre. 082,572 820,5i5 148,:i27 2:l - ü% -o· ,- ·, 09- -,x <>•1 3U7 ,01 l 82 IO J,. ,,lJ '\ ,.-1,,'-'-· 

JuillcL .••...•.••• , , , , , • ·,, us.iss HG,0.{6 20,:187 " .. GI l ,ti0i li2 i ïili l iU~ !IG H!!i,(i62 5~ 50 • ,l 

AoùL •••.••••• , •• ,.,, •• , , • 116,247 1al, Hl0 54,!HS .ïO 62-2' .(;ï2 77 1 801 ,2:-;4, 38 li~1SOI ôl 28 

Septembre ..• ,,.,., , .. , , .. 154,, 731> f05,5·W 28,01' 21 6!1!1,812 20 1 S.S,!l~3 2G 14,!), 141 00 21 

Octobre .•.•..••. , ... , ..• , 14-1:S,2!,i. 178,837 33,623 2.3 Hl ,2iS 2!> / 0:3?:i,0'.14- 6~ H>3,S46 35 21i 

Novembre,.,,, .•. ,., .•• ,. rn,,-i-36 18:S.757 40,521 27 710,781i 231 o:;s,:ïO:i 92 !H-i .ue 09 ~., 
Décembre .••. , , , , , ... , ..• 140,587 186,H!J 41:i,7G2 52 ()88,(l!II IH 1 090, 111 .U 301 ,4:20 2:i 4.3 ' l,D dHffr~n•t do 10,000 fr., 

- 1 qu,. J'on Um~':'lue entre ~e total ' 
Totaux <ln 2o semestre, 707,Hi2 1,011,328 212,850 27 +,Oi4 ,411.3 50 ( iî ,530, 88! !)8 l .sse.ass 28 51 

d cc-lu) t't'llki.,,~ IUT Ju Dlltrt"" 
~121,., ,,roric-nt d<" ce luè J'on :. 
c.h•f:i.Jc1ué1 du rtcctlir.i II n1c,i5 111"' 

DifTércncc proportionnelle cra Iuveur du 2• semostru., .. , , , , , , .. , , .• !l l .......................................... 21 
juin, Ir, lrllll~Qrls qui •• JOJll 
dTt"tCu~s , 11 j'1f l<"C. 

...-.. -- ~ 
'-' 

.--, ;,. 
0 

N) - ~ 
•......• 



N° 6. - Tableau indùpum: pour le chemin de [eï: du Nord, en France, la prcqreeeiou. du moueemeut el. des recettes des marelumdises, 
pendant les deux semestres de l'année -f8o5, comparés aux mêmes périodes.de 18;'i2. 

1 

- 
MOUVE \!ENT. RECETTE. 

ltlOIS. 1852. 1853, AUGMENTATION EN 1853. 1852. 1853. AUGMENTATION EN 1853. Observations. 
- - ---··-- - - 

Tonneaux. 'I'onueaux. Tonneaux. 1 Tantième p. 0/Q Francs. Francs. Francs. 1 Tantième p. 0/o 

Janvier •••............... 68,118.5 VJ,1!13 8 25,07ti,ti 5~ 1,0SO, 225 ti5 l ,J8l, 829 72 50f ,1306 19 2S 

Février ; , •. , .••.•.••. , .•. tl7,2:Sts.9 Sl,115.5 25,8157.4 4l! !H5,!i58 03 1,250,0iS ti8 2sG,J59 ms 50 

!\fars .• , •••..•• , ...•... , •. 61:S,225.0 OG,767,1:S 51,15,U.ti ~s 1, ios.se tili f ,·Hti,52:i 4ti 541,47:S no 51 

Avril ••••.. ,.,, •••• ,.,.,, 6i,;i9~.6 SS. i92. tl 23,!î07.0 57 l,O:i:.l,700Œ) i,512,583 80 2~0,ti84 l! 2i 

1'foi ••••••••••••.••••.•••. 63,697.7 8!1,lî7S.8 2ti,88I. t 41 1,027,ti92 90 t .aos, 728 so 281, 15ti 90 27 

Juin .••.••..•..••.•..•... !i7, 7!)1. ,1. 89,022.1 51,250 7 ti4. 971,570 50 1,215,898 !)(i 242,1528 66 2:S 

Totaux du t or semestre. 576,<iSO.O !î5:i,868.0 Hi!J, 187.1 42 ü, 182,57.$ !)(J 7,89:2,2.ru +O t,709,8i0 !îO 27.6 

Juillet .••• , .••••.......•. 03,2J7.S 99, ;:;01.5 56,0Si-.O !i7 9S4-, 7l1-? 98 t,515,!iG5 43 528,SW ~ 35 

Aoiit. .•• , .•••••. ,, .....•. 09,75S.9 iO!î,9S4.0 5ü,2{!i.O 152 t ,054-,294 07 t ,40:J, 211 o, 570,916 97 S6 

S\:ptcm bre ..•.....•....... 8.f.,2/îG.O i18,GOS.8 5.f.,H-2.8 -~1 1, f,SS,969 62 t,ti4-J,u26 20 :i96,1i1i6 64 ;;;s 

Octohre ..•••......... , ... !J0,071.fl 129,415.8 :ï0,541.9 51 1,-~3,o5D S3 l,i00,906 .f.l S;l7.426 158 21> 

Novembre •••..•..• , ..•... 87,547,ts 127,7:i(l.1:1 .ro,.roo.o 46 1,471,785 SS 1,75~,2i7 GG 260,Ml3 7S tS 

Décembre .••••...•.. , , ... 70,1HG.1 rse.sss. 7 41,00li.li li2 J ,5{1$,65,{. 06 t ,719,373 ~q Sti.f.,758 !i2 20 

Totaux du 2• semestre .. 485,177.8 701,707.1 218,!i2!/.5 4!i 7,~7,970 54- 0,1î0G,!H8 2S 2,068,9-'7 o., 27.8 

Différence proportionnelle m Iaveur du 2• scmcst1·c., ..•.. , ....... s 
1 

,,. ,, 111,1 •••• , ••••••••• , ,, •••• ,. ,, •••••• 0.2 

.---, 
:✓, 
Q 

~ - c.::, 
'--- 

.•...••. 
~ 
0 

'-" 


