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CHAPITRE PRE111ER. 

SITUATION FINANCltRE. - DEPENSES ET RECETTES. - FONDS DE CONSTRUCTION. 

s !. 
Situation /11ttn1clère. 

Les dépenses effectuées pendant l'exercice 18tl4, pour servir les intérêts des 
emprunts contractés pour la construction du chemin de fer, et pourvoir aux frais 
d'exploitation, d'amortissement, et en général ù tous frais quelconques, sont 
libellées ci-après : 

l~TÉBtTS DES EMPRÙNTS ET DES DONS DU TRÉSOll, turs EN VERTU DE LA LOI 

DU 2i MAI 18n4. 

( Voir) pour la situation des emprunts, les annexes I et IL) 

Emprunt de :1856 . • . 
Id. 1858 . 
Id. 18f52 , 
Id. 18n5 . . . . 

Bons du Trésor, f 8~4. • . . 
Ensemble 

. fr. 7?H ,t>85 fH 
9fü,857 i7 
75,292 ·19 

4,SH,668 Si 
~,875 78 

• fr. 6 ,t>94, 20~ 46 
a 
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'.FRAIS RELATIFS AlJX EMPRUNTS. 

Emprunt de 1856 . 
Id. 1858 
Id. 18f>2 
Id. 18~5 

. fr. 

Ensemble . • . fr. 

!>82 68 
¾i,480 64 

HSS ¾O 
H,tH9 9! 

23,74! 55 

SOMMES EMPLOl'ÊES A L'AMORTJSSEHENT DES EMPRUNTS, 

Emprunt de i856 . . . . . • fr • f>92,738 45 
Id. 1858 . . . . . . . . . 882,602 16 
Id. i8fi2 . . . . . . . . . . 16,260 0~ 
Id. 18f>5 • . . . ~~6,156 46 

Ensemble . fr. 2,047,757 {0 

FRAIS RELATIFS A L'AMORTISSEMENT. 

Emprunt de 1856 . 
Id. 1858 . 
Id. 18!>~ . 
Id. 18~3 

. fr. . . 
t.87 02 

9,5H ~i 
16 07 

5af 12 

Ensemble . fr. 10,466 55 

Dépense d'exploitation se montant à. . fr. H,50O,27O >) 

JlEPIIISE DES DÉPENSES. 

Intérêts des emprunts et bons du Trésor 
Frais relatifs aux emprunts 
Sommes employées à l'amortissement • 
Frais relatifs à l'amortissement . 
Dépense d'exploitation. . . 

Dépense totale en f 8;'$4 . 

. Ir. 6,~94,2~;:; 46 
25,741 55 

2,047,757 10 
10,466 55 

H ,5~0,270 >> 

. fr. 20,026,470 :22 

Les recettes perçues directement par le service de l'exploitation ou par l'inter­ 
médiaire des agents des finances sont renseignées ci-après : 

PIIODUJTS Il'fDIRECIS PEHÇUS PAR LE DÉPARTEMENT DES FINANCES. (Annexe n° III.) 

Vente de terrains . 
ld. , d'objets hors d'usage 
Id. d'objets trouvés . 

. fr. 

A reporter 

4,f:>55 .2~ 
o,?S7t so 
5,495 ~7 

{5,598 ts9 
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Report . 
Vente d'herbages, etc. . . • 
Id. d'arbres, de bois, etc. 

Loyer du hangar d'Anvers. . 
Id. des buffets-restaurants. 
Id. des vidanges. 

f N• 246. J 
{5,598 ss 
18,872 09 
4,94t 60 

20,495 08 
26,738 6~ 

a77 )) 

Ensemble. . fr. 

Capitaux amortis, au moyen des fonds d'amortissement portés d'autre part eu 
dépense, s'élevant, savoir : 

Pour l'emprunt de 1856, à 
Id. 1858, à 
Id. 18H2, 6 
Id. t8H5, à 

. Ir. 665, ms 82 
1,266,478 67 

16,560 1>0 
606]203 4t 

Ensemble. . . fr. 2,~12,241 40 

Recettes perçues directement par l'administration du chemin de fer, s'élevant 
à fr. 22,04:,,655-25 et provenant respectivement des diverses branches de pro­ 
duits jusqu'à concurrence des sommes libellées ci-après, à savoir : 

Des voyageurs • 
Dœ bagages . . 
Dm; petits paquets . 
Des petites marchandises . 
Des grosses marchandises . 
Des frais accessoires. . 
Des finances • 
Des équipages . . • 
Des chevaux et bestiaux 
Des produits extraordinaires . 
Des télégraphes . . 

Ensemble. 

. fr. 8,920,620 10 
~98,020 45 
172,111 ms 

f ,002, 17 4 47 
9,7!:H,948 86 

74;:i} 15 9t 
t20,796 02 
54,!>86 60 

207,179 99 
214,728 65 
277,747 67 

. fr. 22,04a,63'3 25 

REPRISE DES SOMMES A PORTER AU CRÉDIT DU CHEMfN .DE FRR, 

Produits indirects . 
Capitaux amortis . . . 
ReceLtes d'exploitation . • 

Ensemble . • 

. 
. fr . 

. 
8~,02t Of 

2,fj!J2,24i 40 
. 22,040_,655 25 

. 24,682,Sfü, 64 
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En réunissant les chiffres des dépenses el produits , on formera le tableau ci­ 
dessous qui présente une situation exacte, sons le rapport financier, de l'exploi­ 
tation du chemin de fer, pendant l'exercice !8U4. 

Dépenses et produits. 
PASSIF. ACTIF. 

Intérêts des emprunts et lions du \' ente 011 rétrocession de terrains. 4,?!33 22 
Trésor .•••••••••.•••••••..• 6,5!1J,2?j:l 46 

Id. d'objets hors d'usage ..••• 11,571 80 
Frais relatifs aux emprunts •.••• 23,741 55 

Id. d'objets trouvés et non ré- 
Sommes employées ÎI l'amortisse- clamés ..•.•.•••.•••.• 5,495 57 

ment des emprunts .•••••••.. 2,0.(7 ,757 tO 
Id. d'herbages, etc .•.•...•.. 18,872 09 

Frais relatifs û l'amorlissemcnl .• i0,466 53 
Id. d'arbres, de bois , etc .... 4,ll41 60 

Dépenses d'exploitation .•.•..... il ,5150,2ï0 • 
Loyer du hangar d'Anvers •.•.• 20,493 08 

TOUL l>!S VÉl'E:ISES •••• 20,026,470 2'.? hl. des buffets-restaurants ... 26,758 615 

Id. des vidanges .....•...•.• 'i,77 » 

Excédant des recettes sur les tlé- Capitaux amortis nu moyen des dé- 
11e11sc-~ ••••••••••••••••••••• 4,6~6,42~ 42 penses d'a mortissemcnt ci-cou Ire 2,15~2,2~1 40 

Produit de l'cxploitntion .•..•••• 21,707,88~ ~6 

Produit du télégraphe électrique. 277,747 67 . 
24,082,f.05 Oi 1 8ALA!IC! •••••• ,, •• , •• TOTAL DES I\ECETTES,,, ••• 2{,682,SOti 64 

Il suffit de jeter un coup d'œil sur cc tableau pour reconnaître que le chemin 
de fer a donné, en 1854, un bénéfice net de fr. 4-,6:56,425-42, c'est-à-dire que 
Je produit brut a dépassé de cette somme toutes les dépenses de l'année, compre­ 
nant les intérêts des emprunts, les frais d'emprunts et d'amortissement, les frais 
d'exploitation, etc., cl en général tous les frais quelconques. 

Cc résultat est d'autant plus remarquable que les dépenses d'exploitation ont 
dépassé de -! ~800,000 francs environ les prévisions du budget, principalement 
par suite des prix excessifs de certains objets de consommation, entre autres de 
1a houille, du coke et du fer. 

En prenant les dépenses et' les recettes en général, à partir de l'exercice 18tH 
compris, on constate que le bénéfice net de l'exploitation s'est élevé, savoir : 

En 18~H, à • . . . ,. . . fr . 159,278 10 
En 18152, à . . . . . . 1,rns,70~ •14 
En !8tS51 à . . . . 2,979,472 76 
En 1804, à . . . . . . . 4,6~6,42!J 42 

Ensemble à . . . fr . 8,955,95! 42 

L'exploitntlon du chemin de fer par l'État a donc créé, pour le Trésor, une 
ressource nouvel1c dont l'importance, pendant les quatre dernières années, a été 
de près de 9 millions de francs. 
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L'accroissement progressif du p1'od1ût net, pendant les années précitées, s'expli­ 
que , d'une part, par l'augmentation des receues , duc au développement des 
transports ~ et surtout ù l'économie des nouveaux tarifs , cl, d'autre part, par la 
réduction des intérêts et frais relatifs aux emprunts contractés pour la construc­ 
tion du chemin de fer, réduction provenant du jeu de l'amortissement cl de la 
conversion du t> Jl. 0/o en 4 ½ p. 0/o, dont l'influence s'est foil sentir à partir de 
l'année i 8~5. 

Malgré les faits connus aujourd'hui , il est encore Impossible d'évaluer les 
produits futurs du chemin de fer. Toutefois, il est évident que la recette brute 
conti nuera à augmenter en raison du développement du traflc , si les transports 
ne sont pas entravés par une perturbation politique, industrielle ou commerciale. 
Dans cc cas, le produit net, ou la différence entre la recette brute cl les dépenses 
annuelles augmentera également, parce que ces dépenses ne sont pas de nature i1 
croitre en raison de l'importance du trafic. 

La situation financière du chemin de fer a longtemps motivé des craintes aSSl'Z 
sérieuses. Ces craintes ont été exprimées ù diverses reprises dans le sein de la 
Législature, et, il faut bien le dire 1 elles n'étaient pas dénuées de fondement. En 
<'ffct, en comparant les rcceucs de la voie ferrée aux dépenses annuelles effectuées 
par le trésor public pour satisfaire aux intérèts et frais d'emprunts, aux frais 
d'exploitation I etc., on constatait annuellement un découvert considérable. La 
voie ferrée semblait dès lors manquer à une des conditions imposées pur la loi du 
1 cr mai 1834 i, sa création el à son exploitation par l'État 1 celle de pourvoir aux 
intérêts cl t, l'amortissement des capitaux empruntés pour son exécution. 

Cependant il était facile de comprendre que la mie ferrée, exploitée par tron­ 
çons, ,m fur et ù mesure de leur achèvement, n'avait pu être placée, au début du 
servicc , dans des conditions favorables de produit 1 et que les-résultats obtenus 
un peu plus lard, par l'exploitation du réseau entier, ne pouvaient faire préjuger 
les résultats définitifs ù auendrc du développement de trafic que devait nécessai­ 
rernent provoquer un moyen ile transport rapide et économique. Mais, ou ces 
considérations échappaient à la prévoyance la plus éclairée, ou clics ne parais­ 
saient pas d'un poids suffisant pour contrebalancer les faits accomplis, de telle 
sorte qu'en général on jugeait par le passé de l'avenir du chemin de fer. 

La publication du compte rendu des opérations de l'exercice J8;j2 est venue 
apporter quelques modiflcations à celle manière de voir en faisant connaitre 
exactement la situation financière jusqu'au 51 décembre 18;$0, el en renseignant 
approximativement celle situation pour les exercices 18~1 et f 8:>2. Il résultait 
de cc document que le déficit ne s'élevait en lotal qu'à fr. 27 .)4.f.;82~-10 el qu'il 
fallait en déduire une somme de fr. 2,021)>91-9i'>: d'où il suit qu'il se réduisait, 
en réalité, à fr. 21>:120,230-ML 

On comprend que la somme ci-dessus ne pouvait être indiquée qu'approxima­ 
tivemcnt en t852, puisque les dépenses n'étaient pas encore définitive nent arrê­ 
tées à l'époque de l'impression du compte rendu. 

Le tableau ci-après complète les rrnseignrments fournis par le compte rendu 
de l'exercice 18D°2. 

b 
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Il comprend, d'une part : 

! 0 Le produit des transports de toutes natures; 
2° Les produits indirects du chemin de fer; 
5° Le montant des capitaux amortis. 

Et, d'autre part : 
1 ° Les frais d'exploitation; 
2• Les intérêts et frais des bons du Trésor, 
5° Les intérêts et frais d'emprunts et d'amorüssement , 
4° Les capitaux d'amortissement. 

Il renseigne enfin les excédants de dépenses sur les recettes et de recettes sur 
les dépenses au profit de l'État 011 du chemin de fer. 



Situation financière annuelle du chemin de fer à partir de l'année 1834 . . 
,,; RECETTES. CAl'frAUX TOTAL DEPENSES. CAPITAUX EXCCDANTS 
w TOrM, 
fol r rehctés nu profit Jncérét,; et frars cmploy;, 
I!; rrn,s lnterets et frn,s ~u profit Au prOÎIL 
;.?: Produit Pr uduns Prod1111s tel:JtJrs aux cm- Dépenses au profil de l'Élal. 
~ par l'nrnorlil$cmen\. du chemrn do fer, <le l"<>plo11,11on des prunts cl amor- i l'amor\issemcn\. de du 

de l'cvplcu.urou mdi rccts par nnm es Lons du Trésor ns-emems 
pnr années. 

J 1'.1.,. chermn de r~r 

163'.I " " " " " " 32,884 31 " 321684 3} " 3J,884 31 :u,ss, 31 " 
1835 :!68,997 50 363 " 2ü013&~ 50 ' 2b9,30~ 50 " li3,S06 61 " 173,806 G! . 173,SOO 61 " 95~5j,5 89 

1S30 S.!J>13:! 85 461 16 82J,5J4 01 " 8'.!:i 5U4 01 " 25I,25l !,7 " !!jtl!:H 97 . 251 .ss: 97 " 5-;4,34-;? o, 
1837 1,416,()82 9~ 89~ 21 1,417,~;j: 18 20~,463 0~ 1,713,341 12 l, 189,0SS 62 12,343 lU 1,073,144 j7 21275}677 Ot 2ï4,;-;o ~o 2,5j0,45G 4t 817, 11:; :!9 " 
18.38 3,007,833 40 4Jl .:!G 3,098,21,7 &G 30:,814 34 J,40i,OS..? " 2~7:i5,0JG 40 178,844 75 l,O:i7,010 70 3,991 .sn b:; 289,Gi4 49 4,281 ,4S\i J,i s:; 40~ 34 " 
1839 4,249,825 O.\ 33,061 82 -l ,28~,880 Sü 995,291 os 51:!'18l us 51 3,0S414l0 2S lbO 9G ~,42-\,j~Ï 11 5,509,328. 3~ ;;3,s:;; S2 ll,28t,1M li l 103100~ G3 " 
18-lO 5,335,1&7 05 20, ;·m 33 j,3j.i,916 3S 001,473 13 G,347,i.21 51 2,997,IIJ 39 33.i ,2G9 4:; i,23~,-i:!6 56 7 ,56G,~OO 40 807,06• G3 8,373,874 0.l 2,026,~j:?. 52 " 
1841 û,!!.:!û,33.3: 66 70,518 74 u ,2nG,s:i2 10 1 .ss: ,54:; so ? ,S7S,30S 30 4,:'.l39,G~9 li " ï ,'iJS, uo 91 12,:!'ii ,810 o, l1:?3i,44i S'; l31Sl'.l12."'>ï ss 5 1633,S:.9 G~ . 

1 ,ï62,:i02 G7 S,S97 ,273 29 '.l7ll0,'U7 O.S G,2813"883 10,981,715 91 ' ]8~2 7,458,774 ..!~ 303,728 3S J,B417i0 G2 " 90S,U5 l.:i l 1,&90, 131 06 2,99.?,S!i- 7? " 

184l S,994 ,439 33 3/43,424 Ul \J,339,863 9\ l, 13G",:;s3 4S 101470,~47 42 5,4ïl3,I.J1j i2 " 7,327,839 8G l2,S0i ,~ïj 58 !>36,930 m 13,i n ,~06 !Il 3,261,q39 09 " 
1si-1 li ,230,493 .;1 84,500 21 11,31:i ,089 :i:.! 1,131,812 65 11,440,~0.! ]ï 5,763,130 so " i ,231,Q9j )2 )219S9~5:?5 ti.! 9,2 Ol3 83 13,!)-;] ,5J9 ";'j 1,:,21 63ï 58 • 
1845 12,40-11:!04 53 170,~IJS 04 ]2,JSD,172 59 1 )2.:w~o,.:; 02 13180~,818 ~1 ü/C!I ,:;-s 111:> b 12.J 39 7 ,~ID,3~3 :?1 l31'>-1ï ,04!'.i O;; l,00316~ 13 Ji1600172S 2.1 -;r,0,909 ;o " 
isse 13,j72, 135 54 13~1G2fl m, !3,904,,b4 L3 2,0!G,fi9S bj lj,92] ,2i3J 48 7,24j, i66 !i::? Hl11l44 iS 7 ,J403GSS 3:-; IiJ5SJ,!ii.3 G.> l,,97,GS;;J~ JG,3sl .~o 83 459,!1!)7 31 " 
184.ï 14,649,093 34 1:0,J:;9 71 141 ï9916j3 28 2,:J.10,SSD Jb 171140, ·,42 GU 9,318,860 77 ~b7 ,0~3 4G 7,0'>3,515 18 !6,891,399 41 2,010,323 91 lS,90l ,7.!3 12 1 /iG!, iso GJ-., " 
1h48 1.!,10ï,7j4 5t> 133,494 h l.:?,213,238 ;o 3,380,~S3 5ô 1J,6.23,.3.t2 26 S, --;s; ,-1S0 H1 2SJ,2U2 ll 7 ,J.50,519 Jj 16,.t~l ,:?.GI n2 2,.?51, 1.,,6 03 1S,672,407 'l;; .l,04l>,SS5 û9 " 
isso 13 ,t35,0.?0 Dl I3~,43J iO IJ,070,354 70 2,1061~il BO 1 ;,2û6,GW eo 8,2'JS,IûJ '.!7 " 6,•97,51S 31 l.l,ï9j,G..~! 5S l,~l,q3) S;; lb,6->0,ulG 1,3 1,363,%'9 83 " 

1850 B,&;1 .sso ~3 ~; ,GOI !i~ 14,93.1>142 o: 1 ~09,0~S W l7 ,S4j O'JO 36 9,261 ,33.:i 56 " ï ,6Si, 'i51 22 16,94~ ,86 ;s !!,4.!0/>00 :.; 19,.lllJ, 7,7 3;; l 11:'t2~.6&3 !N ,. 

1~51 lj,OOS,S04 91 71,406 CS lô,043,210 9q J\006,]j,1 ]j rn,Hl'J,Jûô 14 8,933,119 S5 " ; ,-592,..!~4 43 10,42>,J~ :?S :?15~4,693 70 1s,9·0,oss o~ ,. 139.278 10 

lS.3:! 17 0,$,003 00 i'J1Hi 34 17,J.\0,1::'10 sn 3,092,43q 1:; ~0,241,b-~ j.j S,862.(l<Jl GO " -; ,5~),~0 10 16,367,972 " 2,695, lG! •li 19,083,133 li " l, 15S/i5j 14 

iSJ3 1U134::?/rnl 93 -o,ï.!2' '31 Hl,41~1:alb SO 1 .szo.ooo ~1 27,203,100 07 016811 t2G 8G u 7, 1051 lf.>0 ::!S 161 7S6"!1S7 ?4 7 ,52i,O-i9 17 2~,213 ('"16 41 " ~,Ui9,.f;::? ':G 

ISJl :?2,04:.,b13 23 sa.œt 01 22,1301634 24 2,jj.?,211 ~o 211GS218~> fi.i l l ,330,3,0 ,. 5 873 7S G1V~:2 !JS9 1~ 17,9781 733 l:? !!,O~i,'i3i ]O ~0,0.?6 ~ïO :?.! ,. 4,oo6,4~j 4~ 

204,0j4,b.J(i Jj 2,l'7D/i4.) 4J 206, .. tM, 'WI jS 3S,21li I i22 ,J;; ..!-:i'i1471,1!!1 11 J lS1,.>vS,i'2'• b3 1 'Go, If>~ 19 lO'I 1~'1,Gl\l ,J 2~!J,GJI ;),,,,13 ~,:, 3!1 1'>0, .>b6 !?J 1 !!6~,0l..?, l :?O JS :t;·, 1.u l~Jj .&o 9,GOJ,FW :î5 _ _..._ 1 
üeuc du c hennu de for LU\1.r'- l'J~tal 17 J~tJ/1.J-0 Oj 

1 
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li ressort de cc tableau , que les dépenses et les recettes annuelles se sont 
réparties ainsi qu'il suit, ù partir de l'exercice 1854 jusques et y compris l'exer­ 
cice i8;$4 : 

DÉPENSES. 

Frais d'exploitation . 
Intérêts et frais des bons du Trésor. 

. fr. 1 f 8,068,724 85 
1,91)8, 189 59 

Intérêts des en prunts et frais relatifs à ces emprunts et b. 
l'amortissement . 

Capitaux d'amortissement employés • 
109,104,,6!9 75 
52,580,586 25 

Dépenses totales . . fr. 262,012,120 18 

llECE1'T.ES ET llfiODUJTS. 

lteceucs d'exploitation . 
Produits indirects. 
Capitaux rachetés par le fonds d'amortissement 

. fr. 204,0t>4,8!56 ID 
2 179 ~4-o 45 , 1.., 
58,256,722 1'.H5 

Total des recettes et produits . . fr. 244,4,71,·121t- i5 
La différence entre les dépenses et les produits est de . fr. 17,tH0,996 05 

L'avant-dcruièrc colonne du même tableau fait voir que, par suite de..l'insuffi­ 
suncc presque constante des recettes annuelles depuis 183::S jusqu'en 18!:>0 com­ 
pris, le trésor public avait dù pourvoir aux dépenses du chemin de fer jusqu'à 
concurrence d'une somme de fr. 27 ,144182~-40, et, conséquemment, qu'il était 
redevable dl'. cette somme à l'État, à l'époque prémcntionnée. .. 

Ln dernière colonne renseigne, d'autre part, un excédant de produit sur les 
dépenses, s'élevant, nu {cr janvier 18t>1> 1 à fr. 9,605,829-5D. Le déficit du 
chemin de fer se réduit donc aujourd'hui à la somme indiquée ci-dessus de 
fr, 17,~40,996-0~. 

Il est fi remarquer que jusqu'en 18:51 les recettes du chemin de fer en produits 
directs ou indirects n'avaient pu atteindre le chiffre de rn millions de francs et 
conséquemment qu'elles ne pouvaient pourvoir à des dépenses, qui s'élevaient, 
depuis 1846, de 16 à 19 millions, Mais, depuis 18~H, les produits dépassant les 
1;j millions, il en est résulté un excédant des recettes sur les dépenses. En 18D4, 
ces recettes ont dépassé ~2 millions, et comme il n'est pas probable qu'elles subis­ 
sent une dépréciation sensible, puisqu'elles sont dues principalement nu déve­ 
loppement de l'industrie et du commerce intérieur, on peut compter qu'elles 
présenteront annuellement un excédant notable sur la totalité des frais. Dans cc 
cas, non-srulernent le déficit de fr. -17 ,04-0,996-01> sera rapidement comblé, mais 
l'exploitation de la voie ferrée par J'É:at deviendra, pour le trésor public, une 
cause de ressources nouvelles. 

On doit se rappeler que dans un rapport sur la situation financière du chemin 
de Ier, au 5-1 décen.bre 181-8, dressé par la Cour des comptes, cc collége établis­ 
sait que les dépenses effectuées annuellement en excédant des recettes compor­ 
taient à cette époque une somme de fr. 4v)H1>~668-96, dont le Trésor se trouvait 
à découvert du fait de l'exploitation par l'État. 
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Le compte rendu de f 8~2 réduisait l'excédant des dépenses sur les recettes, au 
5f décembre f84-8, à fr. 23:586:~fü0-füL Il alléguait que la différence entre ces 
chiffres provenait : · 

1 n De cc que la Cour avait cru devoir porter en dt-pense une 
somme destinée f\ l'amortissement et non dépensée, s'élevant à fr. 4,867 ~ 996 80 

2° De ce que la Cour portait au débit du chemin de fer, ln 
somme employée jusqu'en J 848 à l'amortissement des emprunts, 
sans lu porter en même temps tl son crédit, soit . -J5,5l0,0f9 56 

5° De cc que la Cour ne portail pas comme produit au béné- 
fice du chemin de fer, le gain réalisé sur les rachats opérés au 
moyen du fonds <l'amortissement, s'élevant à . 5:230,058 08 

,f.o De cc que cc collége ne tenait pas compte des recettes 
excédant les dépenses jusqu'à concurrence d'une somme de. 669,897 95 

Cc qui donne un total de . . . fr. 22,077: 972 17 

li résultait des omissions signalées ci-dessus, que Je chiffre du déficit au 51 dé­ 
cembre 18-f.81 tel qu'il avait été établi par la Cour des comptes 1 différait du 
déficit réel de la somme susdite de fr. 22,077 ,972-t 7. 

Dans son cahier d'observations présenté à la Législature pendant la session 
18~4-t8:fü, ln Cour, après avoir repris les chiffres qui précèdent, s'exprime de la 
manière suivante : 

,, Contrairement ;1 ce qu'avance 1\1. le Ministre des Travaux Publics, à propos 
d'un travail présenté par la Cour, au mois de mars 18~0, il a été tenu compte par 
elle de ces c1iffércnlrs sommes dans les appréciations faites <les dépenses cl des 
recettes du chemin de fer. 

>> En effet, si l'on prend la première situation générale, laquelle comprend les 
dépenses cl les recettes brutes de la construction et de l'exploitation, ainsi que les 
intérêts sur les avances réciproques entre Je Trésor et le chemin de fer, et que 
l'on décompose Je chiffre de fr. 21,923,i>87-515, qui forme ln première partie des 
recettes, ou trouve : 

,, 1 ° Pour bénéfice obtenu sur l'emprunt du 29 septem- 
bre 184-2 . . . . . fr. 

» 2° Fonds appliqués à l'amortissement des emprunts • 
n 5° Bénéfices obtenus par l'amortissement des emprunts 
» 4° Fonds des annuités allouées au budget de la delle publi­ 

que pour l'amortissement des emprunts dont il n'a pas été fait 
emploi, restés à la disposition du Trésor et momentanément 
affectés à la réduction de la dette flottante . 

orn,ot3 11 
J5,5J0,0H.t 56 
5,230,0;,8 08 

» Total 
4:867,996 80 

. fr. 2i ,U25,D87 3o 

" Ainsi donc, la Cour a non-seulement tenu compte au chemin de fer : 
» 1° Des fonds appliqués à l'amortissement et de ceux tenus en réserve; 
>> 2° Des bénéfices obtenus sur les premiers ; 
,, 5° Ors sommes restées libres sur le fonds des annuités allouées aux budgets; 

C 
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" Mais elle a même fait flgurer à son avoir les bénéûces obtenus sur la réalisa­ 
tion de l'emprunt de 1842. » 

Le Département des Travaux Publics n'a jamais contesté l'exactitude des chif­ 
fres posés dans la situation générale que la Cour invoque, et ers chiffres confir­ 
ment ceux renseignés dans le compte rendu des opératlons du chemin de fer 
en !852. Il suffira, pour le démontrer, de les reproduire ci-après. 

Cette situation se résume ainsi qu'il suit : 

DÉPENSES ANNUEi.LES. 

-f O Intérêts alloués au budget de la dette publique sur les - 
emprunts . . . . . . . . . . . fr. 64,674,l62 96 

2° Intérèts et frais d'émission et de remboursement des bons 
du Trésor . . . . . , • . J ,9~2,5H, 6! 
5° Fonds de remboursement des emprunts volés aux budgets 

de la dette publique. . . . 18,178,016 16 
4·• Frais relatifs au payement des intérêts et à l'amortisse- 

ment des emprunts, commissions, perte de change, etc. • 1,572,297 78 
;5,, Dépenses de l'exploitation, prélevées sur les budgets du 

Département des Travaux Publics. . . . . • 62,!61 ,048 84 

Ensemble . Ir. 148,557,841 ms 

IIECETTES I~T PRODUITS. 

1° Fonds employés à l'amortissement des emprunts . . fr. 
~0 Bénéfices obtenus par l'amortissement . 
3° Fonds des annuités alloués au budget de la dette publi­ 

que pour l'amortissement dont il n'a pas été fait emploi, restés 
ù ln disposition du Trésor et momentanément affectés à la 
réduction de la dette flottante . 

411 Produits généraux de l'exploitation. 

f 5,510,019 56 
5,250,0;>8 08 

4,867,996 80 
105,492,070 52 

Ensemble . . fr. 124,900,144 t$6 

Ainsi, d'après la Cour des comptes, le compte du chemin de fer, établi au 
51 'décembre 1848, comportait, savoir : 

En dépenses annuelles . 
En recettes et produits 

D'où une différence de 

. fr. 148,557 ~84! 5;'> 
124,900,144 ~6 

. fr. 25,457,696 79 

différence que la Cour aurait pu signaler avec raison comme un déficit provenant 
de l'insuffisance des recettes pour couvrir les dépenses annuelles. 
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On voit que cc résultat est parfaitement d'accord avec celui annoncé par le 
compte rendu précité, sauf une somme de fr. {48,mS5-86, ùont le Département 
des Travaux Publics a tenu note et qui n'était pas connue de la Cour lors de la 
rédaction de son travail (voir Compte rendu de -{8:.;2, p. 59). 

La Cour n'a donc pu trouver , dans la situation générale prémentlonnéc des 
dépenses et recettes , que les budgets de la dette publique avaient pourvu :1 
l'insuffisance des recettes du chemin de fer par l'avance d'un capital de 
fr. 45,~-H5,C68-96, Cette somme provicn: en effet d'une annexe tison travail (état 
de décompte, n° 4), dans lequel la dépense de f1·. 148,557,84t-5a figure toute 
entière, tandis que les produits annuels, s'élevant, comme on vient de le voir, ù 
fr. J 24-,900, 144-n6, n'y sont portés qucjusqu'à concurrence de fr,105,492,0ï0-52, 
c'est-à-dire qu'il y a omission: 

·!0 Des fon<ls employés à l'amortissement des emprunts; 
2° Des bénéfices obtenus par l'amortissement; 
5° Des fonds <les annuités alloués pour l'amortissement et non dépensés. 
Les allégations du Département des Travaux Publics se trouvent donc eonlir­ 

mées par la comparaison des chiffres posés par la Cour. 

Enfin; si l'on prend, d'une part, la somme renseignée d'abord 
comme excédant des dépenses sur les produits an 51 décem- 
bre 1848, soit. • . . . fr. 4~,rH5,668 96 
et qu'on en déduise l'excédant réel, tel qu'il ressort de la situa- 
tion générale· dont les chiffres sont d'accord avec ceux du 
Département, soit. 25,457 :696 79 

on trouve que la première somme comprend en trop celle 
de . . . . fr. 22,077,9ï2 J7 

Le compte rendu ùe 18;52 n'a pus fait autre chose que signaler cette erreur. 

§ 2. 

Ex11lollallo11. - Dé11e •• 11e11 el ••ecette,. 

Les dépenses d'exploitation sont établies en supposant les allocations du budget 
entièrement absorbées et en ajoutant à celles Ile ces allocations dont l'insuffisance 
a été constatée, les sommes présumées nécessaires pour les besoins dé l'exercice, 
lesquelles font l'objet d'une demande de crédits supplémentaires. 
Il ressort de celte explication que le libellé des dépenses ne peut présenter pour 

le moment qu'une situation approximative du compte de J 8~4, et que la dépense 
réelle sera probablement moindre q~e celle renseignée ci-après , 
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fr• SECTION. - VOIES ET TRAVAUX. 

Traitements et indemnités des [onctionnuires et employé$. 

1 a. Surveillance et entretien des routes, stations, 
travaux d'art, etc. . . . • . . . . . . . . . 110,000 " 

b. Constructions nouvelles et entretien des bâti- 
,, > Ain. b7. . dé d tHi,860 ·170 1 160 " ments et ·pen anees . . . . . . • •... 

c. Indemnités, frais de déplacement, intérim et 
\ travail extraordinaire . . . . . . . . , . . 12,500 JI 

ART. ;j8, 

A11T. 60. 

1 

a. 

. b, 

\ 

Anr. 6-1. . 

Salaires des agents payés à lei journée. 

Surveillance et police de la roule; surveillants, 
piqueurs, gardos-barrlèros, gnrdes-lunncls, 
gardes-signaux, etc. . . . . • . . . . . . . 

Entretien ordinaire de la route, remplacement 
de billes et de rails, etc. (chefs-poseurs, ter­ 
rassiers, poseurs, maçons, charpentiers, etc.). 

Jfath-iaux, engins, ustensiles. 

a. Remplacement de billes. . , . . . . . . . . 280,000 " 
b. Id. de rails et accessoires de la 

Aar. 59 .. \ c. 

d. 

Id. 

lù. 

voie. 
de matériel fixe tenant 11 la 

voie . 
d'outils, d'ustensiles et d'objets 

divers ....•.•... 

Travaux et fournitures. 

Réparations des ouvrages d'art, clu matériel 
fixe tenant à la voie, des stations, bâtiments 
et dépendances . . . . . . . . . . . . . . 

Travaux d'amélioration . 
Total de la 1 •• section. fr. 5,206,560 ~ 

2• SECTION. - TRACTION ET ARSENAL. 

Traitements et indemnités des fonctionnaires et employés. 

Cl, Traction. - Surveillance du service et <lu 
petit entretien <lu matériel dans les stations; 
approvisionnement du combustible et récep- 
tions . . . . . • . . . . . . . 

b. Arsenal. - Grandes réparations et renouvel­ 
lement du matériel en général • . • . . . . 

c. Indemnités. - Frais de déplacements, inté­ 
rim et travail extraordinaire • . . • . . . • 

\ 
sss, eoo • l 1,220,400 .• 

670, soo " j 

!)80,000 " 

62,000 » 

38,000 " : 

5-11 ,000 " 
127,000 » 

62,590 " 

47,770 " 

7,900 " 

A reporter . 

1,560,000 " 

458,000 " 

118,060 n 

118,060 " 
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118,0tiO " 

Scdcifres cles age,its payés ci la jo1wnéc. 
/ u. Traction des convois (machinistes et chauf- 

feurs) . . . . . . . . . . . . • . . . . . . 54-S , 215 27 
b. Entretien, visite et réparatlons ordinaires des 

locomotives, tenders, wagons, voitures, etc., 
dans les stations. • • . . . . . . . . . . . lt!5 l, 551:i 05 

ART. 62 .. ( c. Grandes réparations du matériel en général } 1,Mi1 ,000 • 
à l'arsenal. . • • . • • . . . . • . . . • . 5155, 197 00 

il, Rencuvcllement et amélioration du matériel. 100,000 " 
c. Agents en service général (veilleurs, pom- 

piers, magasiniers, plantons, portiers, gar- 
<liens, manœuvres] . . • . . . • . . . . . 208, 21:i3 80 

An-r. G5 . 
. ~ a. 

~ b, 

Primes d'économie et de régularité. 
Pour économie constatée dans ln consomma­ 
tion du coke. . . • . . . . . . . . .. , . 

Pour encourager la marche régulière des con- 
vois •.••••.•...........• 

62, 98!) 87) 

26,010 15 ~ 

89,000 ,, 

Anr. 64 .. 

Combustibles et autres consommations pour la fraction des cmwois. 

) 

a. Houille, coke, bois d'allumage et fabrication l' 
éventuelle du coke . . . . . . . • . . . . 1, 1>5!), 720 59 ·l, 754,000 " 

b. Huile, suif, grnissc et autres consommations . 1 % , 27!) Gi 

Butretien , ré]wration et renouvellement du matériel ( mali ères, pièces de 
1·"rlum9e, ustensile», e119i11s, éclairage des ateliers et [ovmiture» clitersts). 

A., 65 .. ) • 

\ b. 
ART. 6G •. 

Entretien, visite et réparation des locomotives, 
tenders, voitures , wagons, matériel fixe, 
mobilier, etc. • . . . . . . 

Ilcnouvcllcment du matériel. . . . . . . . . 
1,2i0,710 

290,000 

) 1,ti00,710 

" ' Il/ 

Redevances aux compagnies pour l'usage de 
leur matériel . . . . . • . . . . . . . . . 27!5, 000 " 

Total de la 2° section . . 

5• SECTION. - lllOUVmJENT ET TRAFIC. 

Traitements et indemnités des fonction~wires et employés. 

n. l\louvcmcnt. - Surveillance des convois; ré- 
i partition des wagons; convoyage des voyn- 

1 
gours et des marchandises . • . • . . . . . 

b. Trafic. - Surveillance du service; distribu- 

6" tion des coupons, inscription des bagages et An. , .. 
marchandises; factage, pertes et avaries, re- 
lations internationales, etc. . • . . . • • . fül2, 1550 11 

c. Indemnités. - Frais de déplacements, inté- 
rim, travail extraordinaire et déeouchers 
des gardcs-cenvois , . • . , 

A reporter •.. 

fr. ?:i,267,770 Il 

226,070 " 

H,900 11 

' , .... 

27!';.000 " 

801,000 " 

801,000 " 
d 
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A reporter 801,000 " 

Salaires des a91mls payés ù la journée. 

,z. Chargements, déchargements et pesage des 
marchandises, bagages, etc. . . • • • . . . 709, 1:iOO " 

b. Formation des convols ; neltoyoge des ,·oi- 
_\1n. 68 .. l lurcscLhurcnux;porticrs,gordiens,gardes- i 1,115/i00 n 

freins, veilleurs, etc ..... , • . . . . • 570, t>00 n 

c. ~fanœuncs par chevaux dans les stations et 
aux abords ... 35,tsoO " 

:\IIT. G!} .. 

,\ RT. 70. 

Ain.7-t. 

Anr. 72 . 

. \i\T. 75 . 
. \IIT. 7ft. 

Frais ,l'exploitatio11. 

{ 
a. Écl~irngc des bureaux, stations, gores, salles 

d attente et chauffage • • • . • . . . . . • 

\ 

b. Consommations diverses. • . . . . . . . . . 
c. Loyers de locaux pour bureaux de marchan- 

1 
dises 11 l'intérieur des villes. . . . . . . . 

d. Usage de la station d'llerbesthal cl quote-part 
des dépenses de personnel des convois rhé- 

\ nans .....•............. 
Camionnage. - Prise cl remise des marchan­ 
dises à domicile . . . • . . . . • . • • • . 

Perles et avaries. - Indemnités nux ayants 
droit et frais d'expertise . . . . . . . . . . 

Toto! de ln 5° section .. 

4• sr-:CTION. - TÉLÉGl\;\PUES. 

Traitements et indemnités des fonctionnaires 
et employés. . . . . . . . . . . . . . . . 

Salaires des agents payés it la journée. . . . . 
Entretien des lignes et des appareils, mobilier 
el consommations diverses. . . . . . . . . 

Total de la 4• section . 

185,000 )) 
71,700 Il 

10,000 " 

H,000 " 

240,000 B 

60,000 Il 

60,500 " 
115,800 " 

15,500 n 

277,700 Il 

240,000 ') 

fiO,OOQ Il 

2, lt02, 290 u 

li0, 1500 n 

1~,800 n 

15,1500 Il 

fr. 8!},800 n 

:i• SECTION. - SERVICE EN GÉNÉRAL. - cucmN DE FER ET TÉLltGR,\PIIES . 

Traitements et indemnités des [onctionnoires et employés. 

. \r.r. 75 •• 

a. Conservation des approvisionncmenta et déli­ 
vrances aux dépôts . . . . . . . . . . . . 

/,. Constatation des quantités cl réception des ap­ 
provisionnements . . . • . . . . . . . 

c. Vérification des magasins et inventaires . 
d. Indemnités, frais de déplncements, etc. . 

A reporter . 

12,700 

6,1!.i0 
1t .soo 
1,500 

\ ,. I 
Ill 
Il 

Il 

5t ,81>0 n 

5i ,81:10 )) 
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Report. . . . . . . . • . • fr. 5t , 8?50 • 

Salaires des agents payé.~ ci la journée. 

AuT. 76. \

, ,1. Entretien et classement des approvrsionne­ 
ments et délivrances aux dépôts . . . . . . 

b. Déchargement, pesage, comptage, mesurage · 1 des approvisionnements présentés en récep- 
tion; confection de la graisse jaune et des 
paniers li coke. . . . . . • . . . . . . . . 

17,000 " 

15,000 ,, 

50,000 " 

Anr. 77 .. 

ÂnT. 78 .. 

Matériel et fournltures de bureau. - Papiers, 
impressions, publications, mobilier, frais de 
loyer, menues dépenses . . . . . . . . . . 182,000 D 

Subside il ln caisse de l'etraitc et de secours 
des ouvriers de l'administration . . . .. . . iO, 000 " rn, 000 • 

182,000 " 

Total de la 5° section. . . • . . . fr. 2~5, 8~0 ,. 

6• SECTIOX. - llÉGJE. 

Traitemente et imle11mités des (011clfo11naires et employés. 

AnT. 79. ~ a. Traitements . . . . . . . . :55,000 : l 56,MO ,, 
b. Indemnités de déplacement . 5,500 

AnT. 80. Frais de bureau et de loyer . 3,500 " 5,?SOO " 

Total de la 6e section. . . . . . fr. 4-0,000 n 

Récapitulant les dépenses indiquées ci-dessus, on aura : 

1 re section. - Voies cl travaux . . . . . . fr. 5,206,~60 Il 

2e id. - Traction et arsenal. . . . ?J,267,770 )) 

5c id. - Mouvement et trafic . . . 2,492,290 )) 

,1.c itl. - Télégraphes. 891800 )) 

~c id. - Service général 255,8:$0 )) 

6e id. - Régie .. . . . 40,000 )) 

ce qui donne en total une dépense de . . fr. f t ,5tî0,270 » 
Celte dépense, telle qu'elle était portée au budget de l'exer- 

cice 18t'4, ne comportait que. . . . . . . fr. 9,~50,670 ,> 

d'où il suit que les crédits présentaient une insuffisance de. fr. 1,819,600 >> 

et qu'il y aura lieu de pétitionner des crédits supplémentaires s'élevant à cette 
somme. 



[ N° 246. l ( ::\ \'l ) 

Les crédits supplémentaires se répartiront de la manière suivante, par article 
du budget et par littera. 

. 1re SECTION. - \'OIES El' TRAVAUX. 

Ar!. et litt. du budget. Crédits 11upplémel'llaim . 
AnT. !58, litt. a. Salaires des surveillants, piqueurs, gardes-bar- 

rlères, etc. . 

Anr. fiO, litt. a. Réparation des ouvrages d'art, du matériel fixe 
des stations, bâtiments et dépendances • 

~2,000 » 

2• SECTJON. - TRACTION ET ARSENAL. 

Ain. 62, lilt. a. Salaires des machinistes et chauffeurs . 
litt. b. Salaires des ouvriers occupés à la visite cl aux. 

réparations ordinaires des locomotives, ten­ 
ders, wagons, etc., dans les stations. • 

litt. c. Grandes réparations à l'arsenal (salaires d'ou­ 
vriers) 

litt. e. Salaires des veilleurs , pompiers, magasiniers, 
plantons, etc. 

AnT. 65, litt. a. Primes d'économie du combustible • 
litt. b. Primes de régularité 

AnT. 64, litt. a. Houille, coke, bois d'allumage et fabrication 
éventuelle de coke • 

litt. b. Huile, suif, graisse et autres consommations 

AnT. fü>, litt. a. Entretien, visite et réparations aux locomotives, 
tenders , voitures , wagons, matériel fixe, 
mobilier, etc. 

litt. b. Renouvellement du matériel . 

0,40a 05 

H,i97 90 

7~,685 80 
42,989 87 
16,0fO 15 

89:720 59 
8,f.,279 61 

492,000 » 

00~000 » 

Ar.T, (i6. 

AnT, 67. 

)) Redevances aux Compagnies pour l'usage du 
matériel . • 18?>,000 >, 

15• SECTION. - MOUVEMENT ET TRAFIC. 

>> Traitements et indemnités des fonctionnaires et 
employés attachés à la surveillance des con­ 
vois, la distribution des coupons, l'inscrip­ 
tion des bagages et des marchandises, le fac­ 
tage, les pertes et avaries, ctc., y compris les 
frais de déplacement et les frais de découcher 
des gardes-convois . - . . 29,uOO >, 

A reporter . . 1,289,HOO ,, 
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Art. el lill. du bn1lget. 

Report . 
Crédits supplémeutaim. 

1,289,o00 ,, 
A11T. 68, litt. a. Salaires pour chargements, déchargements, pe­ 

sage des marchandises, bagagcs , etc. 
litt. /J. Salaires des ouvriers pour la formation des con­ 

vois, le nettoyage des voitures et bureaux; 
salaires des portiers, gardiens, gardes-freins, 
veilleurs: etc. 

litt. c. Manœuvres par chevaux dans les stations . 

Anr . 69, litt. a.. Éclairage des bureaux, stations, gares, salles 
d'attente, etc. 

litt. b. Consommations diverses . 

180,000 )) 

90,000 » 

20,000 » 

~9,760 )) 
5;5)260 n 

litt. d. Usage de la station d'Herbesthal et quote-part des 
,dépenses du personnel des convois rhénans. 

AnT. 70. >J Camionnage, prise et remise des marchandises 
ù domicile . 

ART. 7f. )) Pertes et avaries, indemnités et frais d'ex pcrtise. 

4• SECTIOX. - 'l'i:LÉGRAPIIES. 

AnT.72. )) Traitements et indemnités 

Anr. 75, )J Salaires des agents payés ù ln journée 

AnT. 74. )) EntreLien des lignes et des appareils. 

20,000 n 

-1.0,000 )) 

,JO oOO >1 1 

6,800 » 

,j ,;'.>ÜÜ )) 

li• SECTION. - SERVICE EN GÉNÉRAL. 

ART.7:J. 

AnT.77. 

1> Traitements du personnel attaché à la conserva- 
tion des approvisionnements, aux réceptions 
et vérifications, etc. 

,, Matériel et fournitures de bureau, papiers, im- 
pressions, publications, etc. . 

5,500 )) 

Montant total des crédits supplémentaires . fr. 1,819,600 )) 

li suffit de jeter un coup-d'œil sur cc libellé des crédits supplémentaires pour 
voir qu'ils doivent être attribués presque exclusivement i1 deux causes: l'augmen­ 
tation de circulation sur la voie ferrée et l'élévation du prix de la plupart des 
objets de consommation, particulièrement du charbon et du coke, ainsi que de 
l'accroissement de la dépense de rails. 

On doit remarquer, en effet, que par suite du développement du trafic com­ 
mercial, l'administration a dû pourvoir, dans de larges proportions, à l'entretien, 
aux réparations et au renouvellement du matériel roulant; à l'accroissement des 
salaires d'un personnel plus nombreux pour les chargements et déchargements de 

e 
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marchandlses , entretien des voies , etc.. enfin ù un loyer plus considérable du 
matériel étranger admis ::1 circuler sur les lignes de l'État. Il est vrai que cette 
dernière dépense est compensée par l'usage de cc matériel, puisqu'à son défaut il 
faudrait encore augmenter les frais d'entretien et de réparations du matériel de 
l'État. 

Quant aux rails et à certains objets de consommation, tels que le coke, le 
charbon, etc., le renchérissement du prix de ces objets a seul contribué à une 
dépense supplémentaire s'élevant approxlumtivement à 900,000 francs. 

On conçoit qu'en présence de cette dépense anormale le rapport entre le produit 
brut du chemin de fer et les frais d'exploitation n'est pas aussi satisfaisant que 
pendant l'exercice 18a3, ainsi qu'on peut le voir dans le tableau ci-dessous; mais 
d'autre part, cc tableau constate également, qu'à aucune époque, l'excédant 
effectif de la recette sur la dépense n'a été aussi considérable qu'en 18!>4 : 

RAPPORT EXCtDANT 
l'ÉRIOUKS 

DtPENSES. RECETTES. de la DE LA IlëCCTTE 

COl'lPAll.tEs. 
51.,Jl U. 

Mgme à 1~ recel!o 
Dt.l'E:ISE, 

1849 8 '298 1 165 57 12 951,,920 9J 641/10 p."/o 4,657,71:i7 M 

i850 9,182,402 12 -ttf, s,.,7, 54.0 t;5 61 0/10 id. 5,665,158 41 

1851 8,955,149 80 1!:i,968,804 9f '.füo/10 id. 7 ,05!:i, Gtrn os 

18152 8,862,091 60 17,078,005 06 1H 0/10 id. 8,21!5,9H 46 

1855 9 ,681,lt26 86 19,51.,2,795 ms f,Os/!O id. 9,661,56!) 09 

181:>4, 11,550,270 1) 22,045,655 25 /H ,fw id. 10,695,565 25 

On voit par ce tableau que l'excédant des recettes sur les dépenses, qui n'at­ 
teignait pas !>,000,000 de francs en 1849, est arrivé au chiffre dei f ,000,000 de 
francs environ en f 8a4. 

I\lais les excédants ci-dessus ne donnent que la différence entre les produits des 
transports et la dépense d'exploitation proprement dite, Il faut donc y ajouter les 
autres recettes provenant on loyer du hangar d'Anvers, de Ja location des buffets­ 
restaurants, etc. 

On a déjà vu que, moyennant J'cnsemblc de ces produits, le chemin de fer a 
pu non-seulement pourvoir, en 1804, à toutes les charges résultant des capitaux. 
empruntés pour son établissement, mais qu'il a produit en outre un bénéfice net 
de fr. 4,6~6,420-4-2. 
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La recette de fr. 22,04-N,655-25 s'est répartie de la manière suivante entre les 

diverses branches de produits : 

f 
~ re classe . 

Voyageurs (trains express) 
2

e • 
111. • 

Jd. l ! re classe (trains ordin.) 2e id. 
5c id. 

Voyageurs militaires. 

Id. extraordinaires . 

Enfants . 

Bagages . 

Petits paquets 

Petites marchandises 

Grosses marchandises 

. { au minimum . 
l au poids 

Finances . . 

Frais accessoires . 

Équipages 

Chevaux et bestiaux. 

Produits extraordinaires . 

Télégraphes • . 

• fr. 1,~6i,527 80 
556,807 90 

. 1,482,078 40 
. t,939.,220 28 

5, H52:275 8~ 

200,0·15 Hi 
205,972 68 

42,926 05 
40,045 49 

:sa7,979 94 
f 72,1 H ss 

. t ,002,174 47 

. 9,7;,1,948 86 

120,796 02 

745,7!5 9i 
54,!>86 60 
207,179 99 

214,728 65 

·277,747 67 

Total égal à la recette renseignée ci-dessus • fr. 22,04r5,655 25 

Le compte de l'exploitation, en 18tl4,, est résumé dans le tableau ci-dessous : 



l)ÉPENSES, 
COMPTE DE L'EXPLOITATION. 

RECETTES . . 

1 •• SECTION. 
Yoies el traraux. )

. Traitements et indemnités ••.••. , ..••••..•.••.• , .•...•••. .fr , 
Snlaires .••••.••••...••••.•...........•.••.•...• , ...• , •••.. 
!Iotérinux, engin~, ustensiles ..••..•••..•.....• , •.•. , ..•..... 
Trm•nux et fournitures .................••.•.....•...•.••... 

: Traitements et indemnités .•.•.•.•.•.....•..•••••• , •..••••.. 
1 l Salaires .••.•.•••••••... ,.,, •• ,,.,., •...•• , .• ,, •••.. , ....•. 

2• SECTION. l Primes d'économie et do régulnrité ..•. ,., .•.•......•••.••.. ,. 
Traction el arsenal.1· Combustibles pour lu traction .•......••..•.•...••.•...•...... 

Entretien, rdpnrntion et renourollcment du matériel •••..•••••.• 
Loyer du mntéricl étranger •••••••.••..•••.•.•..••. , .•••.•.. 

{ Trnitcmcnts et indemnités ••.•.•..•.•••••• , ••..• , •••••••.•... 
3• SECTION. \ Salaires •..•.. ' • ••.. ' •.••...••.••.•••••.• ' •• '. ''.' • '' ' ... ' 

!lmemenl et Irak( Frni~ d'exploltatlon ...•..•••.••••••..••••••.•••.••••••.•... 
Camionuage ••..••••.•...• , .•••.•••.••• , ••••.•.• , .•••.••. ,. 
Pertes et avaries .•.••..•• , . , .....• , .• , .. , •.•.• , ••.....•.... 

4° SECTION. 
T éltigrapbes. 

s• SECTION. 
Smice général. 

s• SECTION. 
Régie. 

! Trnitements et indemnités.. , •••.••. , •. , •••• ,,, •.••.•.• , ••.•• Salaires •••.••...•.••....•...•.......•. , .....••............ 
Entretien des lignes et nppareils ....•..•. , , ••......•.. , ••..... 

! Traitements et indemnités .•••••••.•...•..•.• , •.•.•..••...•.. Snfoircs .•.••..•••..•. , ...• , ...•.•..•.•••.••...•......•..•. 
l't!ntériel et fournitures do bureau ••.•.•••...••..•.• , ...•..... 
Subside à ln cnisso de rotrailc •. , .... , .•......•...•. , ••...... , 

{ Tra.itcmcnts cc indemnités.,, ..•.. , ..••...••••..•. , .. , , .. , .. 
~ Frn1s de bureau et de loyer •.... , , , , , ..... , , , •...•. , . , • , ...• 

i79, 160 » 

1,2-29,.W0 » 

i,560,000 • 
438,000 8 

118,000 ~ 
t,ti!H,000 " 

S!l,000 • 
1, 7:5-',000 " 
t,?l00,710 • 
27l>,000 » 

801,000 ,. 
f, li5,~00 " 
277,790 » 

240,000 • 
GO, 000 » 

60,?lOO " 
its,800 » 

tS,ti()O » 

51,Sti0 ~ 
50,000 » 

i82,000 » 

i0,000 " 

56,500 • 
:i,~00 " 

ToT.11. 011s ntnMF.s ••.••••••••••.. fr. i t ,:rno,210 •• 

Produits indirects provenaut de vente de tcrruins et autres objets; 

do l:1 locatlen du hangar d'Anvers, des hufTcts-rcstaurnnts ... fr. 

Produits des transpcrts : 

lo Yoyngeurs •.•......•••.•..••••••••.•...•.•••• , •••• 

2o Begages ..............•........•. , , .. , . , .. , . 

5o Petits poquets . , •..••...••... , .....•.......•.•• , .. 

40 Petites mnrchandises ....•••......•... , .••• , .•...•. , 

tSo Grossca marehandises. .••••••••• , •••••.......••..•. 

60 Finances " .........• , .........•....... 

70 Frais aeeessoires , . , p ••• , • , •••• , , • , , •• , 

8• .Équiposcs. , .. , ..•..•.......• , , •••.•..••.......... 

9• Chevaux c~ bestiaux •..••.• , ••••... , ••••.••.. , •.... 

H)o Produits cxlraordinnircs ..•......•.....•...••.•..... 

i Jo Telégrnphe.s . , .••...•.••...•.•.••••..••...•••••••. 

(""' 
~ 
0 

~ ..,.. 
Oll _. 

Il 
Sli,02t Ot 

S,920,620 tO 

li0S,~2H 43 

172,tlt lfü 

1,002, tï♦ ♦7 

9,7!H,9~ S6 

120,796 •• 1 .•.... 
)'. 

7,l.li,715 91 X - :ïS.,ti80 60 

207,179 99 

21.f.,728 63 

277,7',7 67 

TOTAL DES PRODUITS •• ,.,.,, •• •,.,, .fr. 22,150,61$4, 2S, 

Excédnnt des produits sur les dépenses ,·crsll d11ns les caisses de 
l'É<nt ••••••••• , •••• , ..•.••••••• , ••••••..•.•.•••••• ,,.... 10,780,58' !i!♦

JlHAlif.K •• , •••••••••••••••••••••• fr. 11,s:m,270 » 
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§ 5. 
Fon,ls ,le co11Mlruell'811, 

On sait que les emprunts contractés à 5 p. 0/o par les lois des 26 juin 1840, 
29 septembre i842, 2i avril et 24 mai 1848, ont été convertis en 4 1/2 p. 0/u 
en :18ti5. 

La part afférente au chemin de fer dans ces emprunts s'élevait. somme nomi- 
nale, à. . . . fr. H6,12J,005 05 

Une partie de ce capital, portant . . fr. 8,6H, 168 27 
a été amortie au moyen des fonds d'amortisse- 
ment et la réserve a été employée au rachat 
d'une autre somme de . . • . . fr. ?:'>,055,75! 5:1 

Ce qui donne, en réduction du capital primitif 

En sorte que cc capital ne comporte plus que . 

15,644~899 ~8 
. fr. f02,476, 105 47 . 

somme à laquelle il faut ajouter la part afférente au chemin de 
fer dan~ tes:~mprunts renseignés ci-après : 

Emprunt autorisé par la loi du 18 juin f 856. . 
Id. id. 2~ mai !858. 
Id. id. 20 décembre 18['H 

26,886,458 74 
4~,860,985 17 
1,492,:557 5t 

Il faut encore ajouter Je crédit spécial ouvert par la loi du 
2o avril 18051 à couvrir au moyen d'une émission de bons du 
Trésor, soit . . 
et une somme de. . . . . . . 
à prélever pour l'exercice :18?>4 sur le crédit spécial de 9 mil- 
lions alloué par la loi du 2f mai 18~4, ce qui porte le capital _ 
affecté au chemin de fer à • • . . . . fr. 

4,880,000 00 
1,000,000 00 

J 82,096,064 69 

Les sommes effectives mises à la disposition du Gouvernement pour l'établisse­ 
ment du chemin de fer ont été prélevées, à savoir : 

Sur l'emprunt <le 1856, jusqu'à concurrence de 
Id. !858 id. 
Id. !840 id. 
Id. f 842 id. 
Id. 1848 icl. 
Id. 18!>2 id. 

. fr. 24~024,165 74 
52,!67 ~2!>6 59 
69,472,645 62 
24,0001000 0.0 
t 8,978,;'57 ! 58 
1,000,000 oo 

Sur le crédit spécial du 2a avril i8a5, pour l'import de cc 
crédit, soit. . . . . . . • . . . . • . . 4,880,000 00 

Sur le crédit spécial de 9 mil1ions , ouvert par la loi du 
2t mai 18tl4, pour . . . . . . . • . . • . 1,000,000 00 

Ensemble. . . fr. 176,622,65~ 15 
f' 
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Le montant brut de la dette contractée pour l'établissement du chemin de fer 
et le capital réel, mis à la disposition du Gouvernement pour subvenir aux frais 
<le cet établissement, différaient donc, au fer janvier f8o~, d'une somme de 
fr. ~,975,4,29-~6. 

Sur la somme renseignée ci-dessus, de fr. f 76,622,63o-i5, il restait dispo­ 
nible, au 51 décembre f8o4, savoir : 

Dans la caisse de la régie 
Sur divers crédits 

En total . 

. fr. 022,096 5ï 
,J :85~,097 92 

. fr. 2,5:>j ,694 29 

Conséquemment la somme dépensée, à la même époque, sur le fonds de con- 
~ 

structiou, était de fr. -t 7 4,264,940-84. 

Voici la répartition de la dépense, à partir <lu commencement de la création de 
la voie ferrée : 

Établissement des sections décrétées de la route . . . fr. 
Construction des bâtiments et dépendances . 
Dépenses générales (personnel, frais de conduite, etc.) . 
Matériel des transports . 

126,299,{38 4~ 
1 a,4S0,07o 6!> 
o,t90,458 22 
2û,661,H8 15 

Total. . fr. ·175:650,770 49 

Sommes diverses prélevées sur le fonds de construction 
employées ù couvrir d'autres dépenses que celles de premier 
établissement • , . 715,!05 79 

Ensemble. . fr. f 74,545,874 28 

On remarque une différence de fr. 78,935-44 entre les chiffres de 
fr. 174,,264,940-84 et fr. 17 4~545,87 4-28. Cette différence provient de cc que 
ladite somme de fr. 78,955-44, votée par la loi du 4 juin !800 pour solder des 
emprises de terrains 1 a dù être comptée dans la dépense de construction, bien 
qu'elle ait été mise à charge du budget et qu'ainsi clic ne figure pas comme crédit 
ouvert pour les frais de premier établissement du chemin de fer. 

En prenant la somme réellement dépensée au 5{ décembre 
18~4 (annexe n° IV) soit . . . . fr. 
et en déduisant de cette somme celle récupérée par la vente 
ou la rétroeesslon de terrains, soit . 

Il reste pour dépense finale . 

{,590,548 14 

. fr. 172,240,422 5~ 

1l résulte du compte général de l'exploitation en i8o4 ( voir p. xx) 1 que 
l'excédant des produits sur les dépenses d'exploitation s'est élevé, pendant cet 
exercice, à fr. i0,780,584-24 y compris le produit des ventes ou rétrocessions 
des terrains cmpris et non utilisés. Cc dernier produit étant porté ci-dessus en 
déduction du capital, il y a lieu de 1e déduire également des recettes dont l'excé­ 
dant sur les dépenses se trouvera ainsi réduit à fr. 10,77f'>,8~H-02. 
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Or, dans celte hypothèse, cette somme représente l'intérêt à 6 ¼ p. 0/o du capi­ 
tal utilisé au 5i décembre 18~4. 
Si au Heu de prendre le cnpital effectif on prend le capital nominal en y ajou­ 

tant certain fonds imputé sur Je budget, mais ayant servi à solder des emprises 
de terrains, et en portant en déduction les sommes détournées de leur destination 
primitive, celles restées disponibles et le prix des ventes ou rétrocesssion de ter­ 
rains, on aura : 

Montant du capital nominal . . fr. i82,f596,064 69 
Somme imputée sur le budget payée aux sieurs Legrand et 

Duez pour emprises deterrains. . . . 78~935 44 
Ensemble. . . fr. 182,674,998 f 5 

A déduire : 

Fonds détournés de leur destination primi- 
tive. . . . . . . fr. 715,{03 79 

Ventes de terrains. . . . . . ·J ,590,548 14 
Sommes disponibles . 2,5~7 ,694 29 

Ensemble à déduire. . . fr. 

Reste pour le capital nominal. . fr, 

4,46-t, t,w 22 
1782138~H 9-1 

l ' 

L'excédant des produits sur les dépenses de l'exercice 18;54, soit la somme 
reprise ci-dessus de fr. i0,77;5,81H-02, représente donc encore, dans cc système, 
un intérêt de 6 ~/100 p. 0/o du capital nominal des emprunts contractés pour 
l'exécution .du chemin de fer. 

Les emprunts ayant été conclus sur le pied d'un intérêt s'élevant approxima­ 
tivement, en moyenne, à 4 5/100 p. 0/o, il s'ensuit que l'intérêt de 6 4/100 donne un 
bénéûce de f 99/100 p. 0/o• 

On peut arriver à un résultat plus approximatif en prenant 
l'ensemble des dépenses et produits en 18;54. Or, il ressort du 
tableau de la page 1v, que les recettes se sont élevées à · . fr. 24,682,S!fü 64 
les dépenses ayant été de . . . . . . • . . , 20,026,470 22 

11 s'ensuit une différence de . fr. 4,6!)6J2~ 42 

laquelle représente le produit net, c'est-à-dire le restant du produit brut, déduc­ 
tion faite de tous frais quelconques, intérêts et frais d'emprunts compris. 

Comparant cette somme au capital nominal de fr. 178,2 l 5,8~1-9!, utilisé pour 
l'établissement du chemin de fer au 5f décembre 18~4, on trouve qu'elle aurait 
pu pourvoir à un intérêt supplémentaire de fr. 2 00/,00 p. 0/o du capital dont il 
s'agit. 

Dans tout cc qui précède il n'a pas été tenu compte des avantages que le chemin 
de fer assure à différents services publics en effectuant les transports qui les 
concernent à prix réduits. Cependant les réductions de prix accordées aux mili­ 
taires, aux détenus, aux douaniers, aux ophthalmiques, â divers objets d'art ou 
d'industrie, comportent une somme de fr. 816,997-44 (annexe n° V), dont pro- 
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filent les divers Départements ministériels à la charge desquels tomberait la dépense 
entière des transports si le chemin de fer n'existait pas. Il semble donc équitable 
d'avoir égard à celle circonstance et de considérer les réductions de prix comme 
une recette réelle, puisqu'en définitive il revient exactement au même que Je 
montant de ces réductions soit encaissé par le chemin de fer ou que le trésor 
public n'a il à débourser <1 u'une partie des frais de transport. 

Eu admettant les considérations qui précèdent, il faut ajouter 
à l'excédant des produits sur les dépenses, soit . fr. 
le montant des réductions mentionnées ci-dessus, ou . 

de sorte que le produit net de l'exploitation serait de . . fr. 

4,6~6,42ei 42 
S!ü,997 44 

~,475,422 86 

Or, ce produit net donnerait, dans celte dernière hypothèse, sur le capitnl 
nominal de fr. 178,2! 5,StH-9!, utilisé au ! er janvier 18~~. pour l'établissement 
du chemin de fer, un intérêt supplémentaire de 5 7/100 p. 0/o• 



CHAPITRE DEUXIÈME. 

MOUVEMENT ET RECEms. COMPARAISON DES RESULTATS OBTENUS EN 1853 ET 1854. _._ 

Le tarif des voyageurs a subi quelques modifications en !854, ensuite de la loi 
du ! 0 mars de celte année. 

L'art. 1er de celle loi dispose que les prix du transport des voyageurs, dans les 
convois dits exprese, seront établis de manière il présenter une augmcntuüon de 
2::S p. 0/0 sur les prix du tarif ordinaire. 

D'après l'art. 2, les prix résultant de l'application aux distances, des bases 
indiquées à l'art. fer, ainsi que des bases fixées dans la loi du 12 avril 18~1, 
pourront être arrondis, suivant l'oecurrencc, par décime ou par cinquième de franc, 
ces prix ne pouvant d'ailleurs être arrondis que p~11· voie de réduction, en ce qui 
concerne les places <le troisième classe. 

Les dispositions de l'art. 5 concernent le transport des enfants. Les enfants 
âgés de moins de trois ans, et qui doivent être portés, sont seuls exemptés di· 
toute taxe. Au-dessous de huit ans, ils doivent payer moitié prix. 

La loi <lu -10 mars 18a4 a donc créé deux nouvelles catégories de voyageurs, 
les voyageurs transportés par trains express et les enfants. . 

Le nombre de voyageurs constaté, en f 8~4, s'est réparti ainsi qu'il suit 'annexes 
VI et VH) : 

Voyageurs civils (trains express) 

Voyageurs civils (trains ordinaires). 

~ ! ~e classe . 
l 2t: id . 

l Ire classe . 
2e id. . 
5e i1I. 

.• .. , . 

Enfants . 

Total des voyageurs civils . 

Voyageurs militaires 
Id. extraordinaires. . 

Nombre total de voyageurs 

197,192 
93,t>t8 
566,2:26 
940,447 

5,085,781:$ 
46,809 

4,727~977 
:l 1H,OU?, 
61,774 

. 4,9o;;~8f 4 
g 
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Le nombre dt voyageurs, transportés en ·l8?S5, s'était élevé, savoir : 

Voyageurs civils . l 1re classe à . 2° id. à 
5e id. à 

Ensemble. 

Voyageurs militaires . 
Id. extrnordinaires. 

Total général. 

~5t\874 
i,!90,959 

. . 2,8f7,7ti0 
. . 4;ES40,o83 

85,44-t 
6!,2:fü 

4,6Srs,2t>9 

li a donc été transporté, en 1804, 2201l$ot> voyageurs en plus qu'en 18?>5. 
Cette différence se décompose ainsi qu'il suit : 

En plus : 

Voyageurs civils . 

Voyageurs militaires 
Id. extraordinaires . 

Enfants 

En moins : 

Voyageurs civils, 2° classe. 

ire classe 
5c id. 

Total en plus, 

5t ,fS44 
266;05ti 
52,622 

t-59' 
46.,809 

577,049 

1;56,994 

Ainsi, la plus forte augmentation du nombre de voyageurs inscrits porte sur 
ceux de 5c cf asse, ('l ceux de 2° classe ont été considérablement réduits. 

En calculant les augmentations et réductions du nombre des voyageurs civils 
relativement aux inscriptions effectuées en 1855, on trouve les résultats suivants : 

Voyageurs de -1 ro classe, augmentation de 4 ~/JOo p. °lo; 
Id "'e ·a 'd 9 4t/ o/ . • a l • l JOO p • o, 

Id. 2° id. réduction de 15 18/100 p. 0/o• 
Quant aux enfants, il est impossible d'établir une comparaison entre les deux 

exercices, attendu que les transports de l'espèce n'ont pas été renseignés séparé­ 
ment en J8a5. 

Les recettes se sont élevées, en 18a4 (annexes VIII et lX) : 

P l .. 1 ( . ) f {reclasse, à fr. 
our es voyageurs.civr s trams express l 2e id. . . 

l j re classe . 
Pour les voyageurs civils (trains ordinaires) 2e id. 

5e _id. 
Pour les transports d'enfants . 

Ensemble à . fr. 

Pour les voyageurs militaires - . 
Id. extraordinaires 

En total 

i ,r,61 ,527 80 
556,807 90 

J ,482 ,078 40 
1,959,220 28 
5,1~2~275 St> 

42,926 05 
8,!H4,654 26 

200,orn i6 
20~\972 68 

. fr. 81920~620 JO 
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Les recettes correspondantes ont été, en i8a5 : 

Pour les voyageurs civils. 

f 
1re classe 

. 2e id. 
5e id. 

Ensemble . 
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Pour les voyageurs militaires . 
Id. extraordlnai rcs 

I 

. fr. 2)674,91>6 06 
2,~7D,468 90 
2,864,0H9 » 

. fr. 8,114,~24 46 

Hm 093 17 , 
227,707 88 

En total, pour l'ensemble des voyageurs, fr. s,497 ,37o i.H 

La différence cuire les recettes du transport des voyageurs, en 18o5 et i8o4, 
est doue de fr. 423i244-D9 en faveur de cette dernière année. 

Comparant les produits par catégories, on trouve : 

En plus: 

Voyageurs civils 

Transport d'enfants 
Voyageurs militaires. 

~ 1 re classe . fr. 
~ 5c id. 

568A49 64 
288,i74 8~ 
42,926 05 
44 ~H9 99 ) 

'l'oral en plus . fr. 744.,470 01 

En moins: 

Yoyageu rs civils, 2e classe . • 
Voyageurs extraordinaires . 

. fr. 

Total en moins. . fr. 

~99,440 72 
21,780 20 

521.2215 92 

Ces différences, considérées relativement aux recettes de l'exercice f 8;15 , 
donnent : 

Pour la 1re classe, une augmentation de 15 17/100 p. 0/0; 
Pour la 5e id. id. fO 6

/100 p. 0/u; 
Pour la 2e id. une réduction t.le ! ! 61/Joo p. 0/,,. 

Ainsi, en 18:$4, les voyageurs de ire el de 5e classe ont donné une augmenta­ 
tion de mouvement et de produits, tandis que le nombre et la recette des inscrip­ 
tions de 2e classe ont été notablement réduits. 

Le tableau ci-dessous renseigne, en cc qui concerne les voyageurs civils, le 
nombre de ces voyageurs, Je trajet moyen par classe et les différences de nombre 
cl de trajet pendant les exercices 18a5 et 18~4. 
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\ Tra.in, r:1prt'U. . . . . . , 

1« r:u!i..;E. l 
Tnins or&li~irts 

\ Tnii,,. ~•pr<-U . 
!• CI.A:ISF.. ; 

Tnint ordinairts 

:1, CI.AS$F.. T,.in1 ordin•irtt ....• 

VOYAGEURS TRAJET MOYEN DIFFtRENCE EN 1854 - - r E!'I 1855.- E:I 18a4. t:id81S5. P.~ 1854. PS NOllUE, DE TRAU:T. 

i 
~ombre. Nombre. Kilornfücs. Kilomt!trc,. 1 Kilom,Hrc•. 1 

l!l7,IO'l " 79.17804981 ,. +197,192 i +79.178114981 

3W,WI :-.31,874 50.58619~1 62.66531232 - 165,648 j - l'.?.28011691 
1 

93,518 • 48.0"..0I0'.!\9 .. + 93,516 + 1,8.02040249 
9t0,4U 1 ,1!>0,0~0 34. 36Gr'9.169 36.04194687 - 2.50.~I~ - 1 ITT495118 

3,0$3,785 2,817,7~ 25.f•~'.!3358 ~.4112234\1 + 200,035 ; + o. 14401000 
1 

Cc tableau permet d'établir, avec une très-grande facilité, la part d'augmerua­ 
tion ou de réduction de recettes attribuable soit à l'aecrolsscment du tarif pour 
les trains express, soit à l'augmentation ou il la réduction du nombre de voya­ 
geurs ou du parcours moyen effectué par chacun d'eux. 

JI est facile de voir· : 

1° Qu'en mnllipliant le nombre de voyageurs en plus en i81>4 qu'en 18!>5. 
par le trajet moyen parcouru, l'on obtiendra l'augmentation de voyageurs-kilo­ 
mètres 011 de la quantité de mouvement; 

2° Qu'en multipliant le nombre de voyageurs en moins par le parcours des 
voyageurs de la même catégorie; on aura une quantité de mouvement à déduire 
de la première ; 

5° Enfln, qu'en multipliant le nombre des autres voyageurs par l'augmentation 
ou la réduction du trajet moyen, on aura un résultat à déduire on à joindre à 
celui obtenu pal' Jes deux premières opérations. 

Procédant lie cette manière, il viendra: 

\"OYAGEUIIS DE 1•< CLAS:,n. 

Xombtt dt ,oyageurs. Pareeurs moyen, lilomélres 

Trains express . . + 
hl. ordinaires 

Reste en plus . . + 
Ilrste dC'S rnyagrurs . 

Nom hres en f 854- . 

Trains cxp1·1•ss . 
Id. ordinaires 

Resle en moins 
Surplus des voyageurs. 

Nombres en ! 8~4 . 

197,192 X 79.-1780498·1 - 
·16~,648 X 50.t>8619a4J = 
51,~44 

f>5L874 X i2.280l169I - 
;j63,418 

r oyagcu r<-k ,lomèl. 

+ 15,615,278 
8,579,ü02 

+ 7~255.776 
6,o3J .474, 

+ 702,502 

\"OY,\GEUIIS DE 2• CLASSE. 

.+ 95,518 X 48.0204024-9 = + 4;4110,772 
2~0,:Si2 X 54 56699!>69 = - $1609,540 -- 
1_56,994- - 4~1 ·18,E575 

. i,190:9~9 X-L674-9rH18 = - ;f,994,798 

. • ,omsl96~ - 6,H5;57J 
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VOYAGEURS DES• CL:\SSR. 

Nombre de ••ragturs. Par,ours morel), lLilom~lttJ. 

Trains ordinaires . . . + 266,055 X 25,füS523558 = + 
Reste des voyageurs. • 2,8t7,7:50 x+0.!44-01009 = + 

Nombres en J8a4 . . • . 5,083,785 + 

\'oJagtuu-kilon,lt. 

6,798,:587 
40~,784 

7,204;571 

En appliquant les bases du tarif à ces nombres, on aura : 

Voyageurs de Ire classe : 

t" Produit du déclassement résultant de l'organisation des trains express : 
H5,6i5~278 voyageurs-kilomètres X fr. 0-f O = . . fr. t ,56! ,527 80 
2° Béduction de la circulation dans les trains ordinaires. 
8,579,502 voyagcurs-kllorn. X fr. 0-08 = fr. 670,560 ·16 

511 Réduction du trajet moyen : 
li~t>5:l ,474Yoyagcurs-kilom. X fr. 0-08= fr. 522,.!:H7 92 

Ensemble ù déduire. . 

Reste 

. fr. 1,192,878 08 
. fr. 568,449 7"2. 

Somme qui reproduit l'augmentation constatée dans la recette des voyageurs de 
J re classe. 

Voyageurs de 2e classe : 
1° Produit du déclassement résultant de l'organisation des trains express; 
4,490,772 voyageurs-kilomètres X fr. 0-075 =. . . . fr. 556,807 90 

2° Perte provenant de la réduction des voyageurs par les trains 
ordinaires : 
8,609,54~ voyageurs-kilorn. X fr. 0-06 = fr. tH6,?:i60 70 
5° Perte provenant de la diminution du trajet 

moyen; 
J. ,994~798 voyageurs-kilom. X fr. 0-06 = fr. H9,687 88 

Ensemble à déduire. . . fr. 656,248 ~8 

Reste en moins. . . fr. 299,440 68 

Cette somme représentant la réduction des reeellcs opérées du chef des trans­ 
ports de voyageurs de 2e classe en J. 8;:S4. 

Voyageurs de 5e classe : . 

j0 Produit résultant de l'augmentation du nombre de voyageurs: 
6,798,fi87 voyagcurs-kilom. X fr. 0-04 = . . . . fr. 271,943 48 
~0 Produit de l'allongement du parcours moyen : 
400,784 voyageurs-kilom. X fr. 0-01- = 

En plus. • • 

. . fr. 16,251 56 
. fr. 288,174 84 

h 
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On peut encore distinguer la part d'influence exercée sur la recc tte par l'augmen­ 
tation du tarif pour les transports en trains express, ou par l'accroissement ou ht 
réduction de la quantité du mouvement, c'est-à-dire du nombre de voyageurs­ 
kilomètres. En effet, l'augmentation duc au tarif est représentée par le parcours 
kilométrique des transports en trains express, multiplié par l'accroissement de 
taxe, soit 2 centimes par kilomètre, pour la 1re classe et! 1

/2 centime pour la 
2e classe, et le nombre de voyageurs-kilomètres en plus ou en moins, multiplié 
par la base de la taxe, donnera pour résultat la recette en plus ou en moins. On 
aura donc: 

ire CLASSE. 

Trains express. -Voyageurs-kil. Hi16:f5,278 X fr. 0-02=fr. 512,26;) ~6 
En plus. . . . . . • . 702,502 X 0-08 = ~6,184 :f 6 

Total de l'augmentation. . fr. 568,449 72 

2• CLASSE. 

Trains express.c-Voyageurs-kil. 4-,490,772 X fr. 0-0rn = fr. 67,56i 58 
Voyageurs-kilomèlres en moins. 6,115,571 X fr. 0-06 = - 566,802 2() 

Jtestc en moins. . . . . . . fr. 299~-140 68 

5• CLASSE. 

Trains ordinaires.e-Yoy-kil. en plus 7,204,571 X Ir. 0-04 = 288,174 84 

Réunissant ces nombres, on aura : 

Augmentation due au tarif . . . 
Id au mouvement. 

Ensemble . 

. fr. 579,627 !4 
• 51-415iS9 XI 

. fr. 725:986 -14 

Réduction provenant du nombre de voyageurs de 2e classe en 
moins à déduire . . . . , . . . . 566,802 26 

Reste pour l'accroissement des recettes 

Et en ajoutant : 

1 ° Le prix du transport des enfants, soit 
2° L'excédant du produit des transports de militaires. 

il vient . 

. fr. 5;57, f 85 88 

42\926 05 
44,9i9 90 

. fr. 44a,029 90 
dont il faut déduire la réduction de produit des voyageurs extraor- 
dinaires. . . • • • . . . • 2{,78f> 20 
il reste la somme de • . fr. 423,244 70 

qui constitue l'excédant des recettes effectuées en ! 854 .du chef du transport 
des voyageurs sur les produits correspondants de l'exercice 18tJ3. 
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En :1.Sl'.,4 chaque coupon de voyageurs a produit en moyenne : 

l Trains express . 
Pour la ire classe. \ 

1 Id. ordinaires 

t Trains express . . . 
Pour la 2e classe. 

1 1 
.
1
• • 

l • oruma1res 
Pour la 5t classe, trains ordinaires 
Pour les transports d'enfants • . 

Id. militaires . 
Id. extraordinaires 

Et en moyenne générale . . 

[ N° 246.] 

. fr. 7 92 
. 4 04 

5 60 
. 2 06 . . t 02 

0 9f 
f 72 
5 55 
1 St 

Le nombre de colis de bagages taxés au minimum s'est élevé à 86,89:1.. Le 
produit de ce transport a été de fr. 40,04::$-49. 

Les bagages taxés au poids pesaient :I.Of>,481 quintaux métriques. La recette 
de ce chef a été de fr. ü~7 ,979-94. 

Les transports de l'espèce, au minimum de taxe, effectués en 1855, compor­ 
taient 83,6~0 colis ayant produit fr. 58,!)87-22. 

Les bagages taxés au poids comportaient 109,909 quintaux. La recette s'était 
élevée à fr. a82,98o-48. 

On constate donc les différences suivantes en 18i>4 : 

Bagages taxés au minimum : 

Augmentation de mouvement 
Id. de recette. 

Bagages taxés au poids : 

Réduction de mouvement 
Réduction de recette . 

. 5,24i colis. 
. • fr. i,4~8 27 

. . . . . . . 
. . 4,428 quintaux . 
. fr. 2ts,oot> ~4 

D'où une réduction finale de recette de fr. 25,547-27. 
Reprenant les résultats financiers constatés ci-dessus en ce qui concerne les 

augmentations ou les réductions de recette, en i8a4, du chef des voyageurs de 
toutes les catégories et les bagages, on aura : 
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1 
-1'" classe. 

Voyageurs civils. Trains express ... 
2• 

, i •• classe. 

Yoyagcurs civils. Trains ordinaires. . ç 2e - . . . • 

Transports d'enfants . 

Voyageurs militaires • 

• • • • • 1 ••••••••••• 

. " . 

Voyageurs extraordinaires 

B11go11cs i au minimum 
0 • • • • • • • • • • • • • 

au poids . 

Torsux en plus et en moins. 

Différence finale en plus . . . . . . . . 

RECETTE EN 1864 - 1 î - 
f.N PLUS EN aorxs, 

1,t56i,527 80 " 

556,807 90 )) 

,, 1,192,878 16 

Jt 656,248 62 

288,t74 85 " 

42,926 03 " 

44,9!9 99 " 

)) 21,785 20 

i ,Mî8 27 n 

" 2?>,00ti ti4 

2,27ti,6U. 84 1,875,917 ?î2 

599,697 52 

§ 2. 

Le tarif des marchandises, finances, etc., mis en vigueur le 1 cr juillet 18D5, a 
été maintenu pendant l'exercice 1804. · 

Dans le courant de cette dernière année, le chemin de fer a transporté, savoir 
(annexes n°9 X et XI) : 

Aux conditions du larjf n° 1 : 

Petits paquets, de 2 kilogrammes et moins. 
. tau minimum Id. de 2 à 10 kilogr. et plus .d au po1 s. . 

A reporter . 

Colis, Quintaux. 
1~6,90fi 
f>2,749 

209,604 

10,741 

10,74( 
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Report 

Aux conditions du tarif n° ~ : 
Expéditions taxées au minimum . . . . 

Id. de {00 kilogrammes et moins . • 
Id. de .f 00 id. et plus 

[ N• 246.] 

~09,6!>4 i0,74{ 

90,0iS 

Ensemble. . . 299,672 

219,671 
56f'.S,625 

!>96,05~ 

Aux conditions du tarif n° 5 : 

{ 

t re classe . 
Expéditions de f>OO kilogr. et plus 2° - . 

50 - . 
Id. de houilles, etc. (tarif spécial) 
Id. par abonnement . . . 

Tonns. 280,4! f 
594,Yf>2 

• f ,065,015 
~02,907 
44,f 07 

Ensemble pour les grosses marchandises. Tonn". 2,28~1590 

Aux conditions du tarif n° 4 (finances): 
Groups de t,000 francs. . . . • . Nombre. !97,524 

Aux. conditions du tarif n° 5 : 
Équipages et voitures . Nombre. 

Aux conditions du tarif n° 6 (chevaux et bestiaux): 
Expéditions à grande vitesse . 

l f re catégorie . · 
Id. à petite vitesse . . 2e - . 

5e - . 

Wagons. 

En total . . 

777 
1,772 
1,24! 
o,995 

9)78;, 

En prenant ]es transports effectués en -f 805 on a : 

Expéditions à grande vitesse de 1.00 kilogr. et moins. 
Id. id. et plus. . 

Petits paquets de 2 kilogr. et moins . 
. 0 . iau minimum. de 2 a i kilogr. et plus ·a au po1 s . . 

Peliles marchandises au minimum . . . 
Id. de ~00 kilogr. et moins . 
Id. id. et plus. 

Id. 

Colis. 

Nombre total . . . . 

68,959 
2~,!JS!J 

40,575 

Quintaux. 

82,904 
59,899 

154 927 1 

i04,J65 
194,077 

426,Sf 9 
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Grosses marchandises, l 
produits ordinaires, 

Grosses marchandises, l 
produits favorisés, 

avec remise :\ domicile 
avec chargement et déchargement 
sans chargement ni .déchargcment 
avec remise à domicile 
avec chargement et déchargement 
sans chargement ni déchargement 

l f re classe . 
Grosses marchandises, 2e 

5e 
Transport de houille (tarif spécial) 

Id. par abonnement . 

Tonn1• 

En lolal Tonn1• 

rn,s,s 
H0,27,1. 
5,405 
5,8f7 

1t6,6f0 
?>67,Hf'> 
·129,0fS 
i8t>,597 
504,223 
14?S,596 
1a,9i7 

f ,798,020 

Transport des ûnnnces , groups de ·i ,000 francs 

Équipages cl voitures, nombre . 

109, f 71 

1,H~ 

Chevaux et bestiaux, expéditions à grande vitesse . 
Id. id. il petite vitesse . 

En total, expéditions . 

En comparant les résultats constatés pendant les deux exercices, on trouve les 
augmentations suivantes eu -1854: 

Colis transportés ù la taxe uniforme ou au minimum de taxe . 
Petites marchandises (quintaux) . 
Grosses marchandises (tonneaux) . 
Finances (groups de 1,000 francs). 
Chevaux et bestiaux (expéditions}. 

i64,74a 
i69,2t6 
487,570 
881~0~ 

·J,504 
Le transport des équipages seul a été ralenti Il présente une réduction de 

~44 voitures sur le nombre expédié en t8a5. 
Les recettes du service des marchandises se sont élevées én f 854, savoir (an­ 

nexes n°• XII et XIII): 

'J'orif n° -a. 

Petits paquets de 2 kilogrammes et moins . fr. 

Id d 2 . 10 k.l 1 \ au minimum. . e a ·1 1 . et p us .d au po1 s . . 

57 ,l>23 53 
t9,077 66 

Tarif n• 2. 

Expéditions taxées au minimum 
Id. de 100 kilogr. et moins 
Id. id. cl plus 

Produit du transport. 

57,926 57 
• 474,590 ¾6 
489,8~7 94 

. fr. 94}>27 56 t ,079~ 7158 66 
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Tarif 0° 3. 

! 1re classe. Expédltions de ?>00 kilogr. el plus 2c id. • 
Se id. . 

Id. de houille, etc. (tarif spécial) 
Id. par abonnement . 

Ensemble pour les grosses marchandises 

. fr. 2,262,817 03 
2,196,272 74 

. 5,949,5~8 t t 
1, t4a,67~ t 7 

197,82~ St 

. fr. 9, 7~1,948 86 

Tarif u0 ..a. 
Finances . 

Équipages 

. . . fr. 120,796 02 

Tarif n° 5. 

. . . fr. 54,?$86 60 

Tarif n~ $. 

Chevaux et bestiaux, expéditions à grande vitesse . . . fr. 

! 1 re catégorie. 
à petite vitesse 2e id. 

5e id. 
Id. id. 

Ensemble pour les chevaux et bestiaux . . fr. 

51,611 50 
1~,684 Of 
·J7,041 52 

142~845 56" 

207,179 99 

Produits aeeessoires provenant du transport des marchandises, fr. 

Produits extraordinaires . 

En t8~5 les transports avaient produit: 

Expéditions à grande vitesse de 100 kil. et moins, fr. 
Id. id. et plus . 

. . . { au minimum. Petits paquets de 2 à 10 kilog. et plus .d au pot s 

74~,7{5 9t 

509,573 04 
72,869 44 

s,597 n~ 

Id. de 2 kilogr. et moins . 
Petites marchandises au minimum . 

Id. de 100 kilog. et moins 
Id. id. et plus . 

Receue <lu transport 

f 6~566 52 
{4,949 89 

22a,894 22 
260,292 88 

. fr. 50,914 16 926,883 80 
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\ 

avec remise à domicile • · · · 
Grosses marchandises, avec chargement et déchargement . 
produits ordinaires, sans chargement ni déchargement • 

1
, avec remise à domieile • 

Grosses ~narrha~d'.scs, avec chargement et déchargement 
produits favorisés, sans chargement ni déchargement . 

1
1 re classe 

Expéditions de 2e id. 
?>OOkilog.ctau-dessus. 5e id. . • · 
Transport de houille (tarif spécial) • 

ld. par abonnement • · · 

!76,~65 5f 
9?H,7B 80 
24,4t8 25 
29,~87 t,5 

74~,469 52 
i , 7 451404 4f 
f ,04!'$,040 78 
1,05f ,774 9f 
·1,820, 78·t 96 
59f ,570 i2 
i i2~ts49 45 

Produit total des grosses marchandises. • 

Transport des finances. 

Id. des équipages et voitures . 

Id. des chevaux et bestiaux, grande vitesse. 
Id. id. petite vitesse . , 

Total des chevaux et bestiaux . 

. fr. 8,072,57-1 84 

. fr. 

. fr. 

Produits accessoires provenant du transport des marchandises 

74.,678 69 

~7,08f 16 

f 7,524 6~ 
rn7,orn 01 
174,545 72 

40ti,990 67 

Produits extraordinaires 

Comparant les recettes des deux exercices on constate, en faveur de l'an­ 
née 18r54, les différences signalées ci-après : 

Du chef du transport des colis à prix uniformes ou taxés au 
minimum . . . . . fr. 

Du chef des petites marchandises taxées au poids. . 
Id. des grosses marchandises 
Id. des finances . 
Id. des chevaux et bestiaux . 
Id. des produits accessoires. • 
Id. id. extraordinaires • 

Total des augmentations . 
dont il faut déduire la réduction du produit des équipages 

Reste en augmentation. 

t;4,6!5 20 
1t>2:874 86 

1,679,577 02 
46,H7 55 
52,856 27 

559,723 24 
14,472 62 

2,5~0,214 ?$4 
22,494 ?>6 

2,297,7i9 98 
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En calculant le prix de transport perçu, par unité, pour chacune des calé­ 
gories de marchandises indiquées ci-dessus, on trouve le, produits suivants, 
en i8l>4: 

Pour un colis de petites marchandises expédié à taxe uniforme on taxé 
au minimum. . . . . . . fr. 

Pour les petites marchandises taxées au poids, par quintal. 
Pour un tonneau de grosses marchandises. 
Pour un group de finances . 
Pour un équipage. 
Pour une expédition de chevaux ou bestiaux. 

0 5i 
f 81 
4 26 
0 61 

60 57 
21 17 

Ces prix ne concernent que le transport de station ù station, c'est-à-dire qu'ils 
ne comprennent pas la prise et fa remise ù domicile, l'emploi d'engins extraor­ 
dinaires, la délivrance des bulletins, etc., les frais de ces diverses opérations étant 
perçus en dehors du trafic et renseignés séparément. 
Pendant Je second semestre de l'exercice -181)3, et sous l'application du même 

tarif, les recettes correspondantes se sont présentées ainsi qu'il suit: 

Pour un colis de petites marchandises expédié à taxe uniforme ou taxé 
au minimum, . · . fr. 0 29 

Pour un quintal (100 kilog.) de petites marchandises taxées au poids. 1 79 
Pour un tonneau de grosses marchandises. 4 49 
Pour un group de finances . 0 67 
Pour un équipage . . ;5 I ,f 7 
Pour une expédition de chevaux ou bestiaux. 21 92 

On voit que le produit, par unité de marchandises inscrites, a varié pendant 
les périodes comparées, malgré l'application du même régime sous le rapport de 
la tarification. Cette circonstance provient de l'allongement ou de la réduction 
des parcours moyens, lesquels sont cornplétement indépendants des tarifs et ne 
sont réglés que par les besoins du commerce ou de l'industrie. 

Les chiffres qui précèdent constatent qne le parcours moyen a pris un certain 
développement en l8o4, en ce qui concerne les petites marchandises taxées par 
-colis ou par quintal et les équipages, mais qu'il s'est réduit pour les grosses mar­ 
chandises, les finances, les chevaux et les bestiaux. 

Il est à remarquer que l'augmentation ou la réduction du parcours moyen 
exerce sui· les recettes une influence bien plus considérable que celle qu'on 
serait disposé à leur attribuer à un premier examen. En effet, si la tonne de grosses 
marehandises, par exemple, avait produit, en 18;:$4, fr. 4-19 comme en 18J5, 
au lieu de fr. 4-26, la différence de 23 centimes appliquée an transport 
<le 2,280,390 tonneaux aurait donné lieu à une recette supplémentaire de 
fr. ~2;,,,659-70. 

En réunissant dans un seul tableau les différences en plus ou en moins entre les 
recettes effectuées en 18;j3 et 18~4, on au ra : 
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OIFFtRENCES EN 1854. OIFFtRENCES PAR SERVICES. 
DÉSICUTIO~ DES îRA~SPORTS. .,.::-1 - 

f.N 1101:-T - 
E/1 Pl.US. EN rr.us, 

/ i ,. classe .•.•..• 568,449 6{. 1 • 
) 2• id. . ...•.• 299,.U0 72 " Voyageurs ei vils. ( " MJ0,1Œ> so ! 5<' id .••..••. • 288,174 81! 

Enfants ••..•.•.. » 42,926 05 

Id. militaires .....•.....••.. . ,H,919 !19 

~ 
• 23, 1lH 79 

Jd. estraerdinaircs ........•• 2i ,78ti 20 • 
~ :m 111i11imiw1 •••• ,. . ~ nas~scs ........ 

-~ 
25,547 27 Il 

ou poids ..•.•.•. • • 
Petit~ marchan- \ au minimum .•.• • M,615 20 

~ dises. l "d • 207,488 06 
3U poi S:, ••••••• . fü2,8U 86 

Grosses marchandises. ..••••..•.•.. . • " 1,010,im 02 

Finances ...•..........•....•..... • • )) 46,117 35 

Équip:igcs .••.•.....•......•....•. . • 22,494 ;56 Il 

Chel'aux cl bestiaux ....•.•...••..• . • • 52,85G 27 

Produits accessoires ..........•..... . 559,725 2{. I • 5H, 19:; se 
Id. extraordinnires .••.•.•..... • U,472 62 ~ 

1 .W,fül 85 2,7r.5,4t;!) 15 

En moins à déduire .•.........•.• r.G,041 85 

Différence finale ........ , ..... fr. 2, Gllï ,417 so 

Ainsi, sons tenir compte du produit <ln télégraphe électrique, les recettes de 
l'exercice 18~H présentent, sur les recettes correspondantes do 18~51 un excédant 
rie fr. 2,697,417-50. 

Les recettes de 18o3 dépassaient celles effectuées en f 8n2 d'une somme de 
fr. 2,1~7,260,72. Dans le courant des deux dernières années, le produit brut des 
transports s'est donc accru dl! près de cinq millions de francs. 

11 a été constaté par le dernier compte rendu que plus de la moitié de l'excédant 
des recettes de i8~5 sur celles de 18~2 provenait du développement du transport 
des marchandises pondéreuses. 11 est facile de voir que le même fait s'est repro­ 
rluit en 18~4; il constate que la circulation des marchandises de l'espèce terni 
constamment à s'accroître, cc qui est un indice favorable de l'augmentation pro­ 
gressive du revenu brut de la voie ferrée. 

Services h1tcrnntlont111J. et 111ixtes, 

te i er juillet i8o4, un service de réexpédition a été établi il Cologne, lJOUr le 
transport des marchandises entre la Belgique, l'Allemagne, la Russie, la Pologne, 
le Danemark, la Suède, l'Italie, etc. 
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Ce service étend aux marchandises de Lou te nature et de tout poids (y compris 
les articles de roulage) les avantages dont jouissaient déji1 les petits colis et les 
articles finances. 

Les expéditions s'efîcctuent aux prix et conditions rl'un tarif spécial qui a été 
porté à la connaissance des intéressés. 

Dans le courant de l'année de nouvelles conventions ont été conclues pour les 
services franco-belge, Iranco-belge-rhénan, franco-belge-rhénan-prussien el belge­ 
prussien. 

Ces conventions ont apporté quelques modifications a certaines dispositions des 
conventions primitives. 

Les transports franco-belges s'effectuent :1 grande vitesse, en service accéléré 
ou ü petite vitesse. 

Le tarif de la grande vitesse s'applique aux petits paquets de 2 à !O kilograrn­ 
mes; le tarif du service accéléré concerne les expéditions de 10 kilogrammes et 
plus dont Je transport doit s'effectuer dans la journée; le tarif de ln petite vitesse 
est applicable aux grosses marchandises. L'ancienne subdivision de cc tarif a été 
maintenue. Il se divise en deux sections : ln première comprend les marchandises 
en général; la seconde un certain nombre de marchandises nominativement 
désignées. 

Un tarif spécial accorde des prix de faveur au transport de la houille et du coke 
expédiés par wagon complet chargé de 10,000 kilogrammes. Ces prix sont encore 
réduits lorsque les expéditeurs s'engagent, pour une période d'une année au moins, 
à prendre pour leur usage un nombre de dix wagons au minimum, en garantis­ 
sant pour chacun de ces wagons un produit minimum de transport, sur le par­ 
cours du chemin de fer du Nord, de 180 francs par mois. 

D'après le tarif, et pour certaines destinations du chemin de fer du Nord, le 
prix de parcours descend à 4 centimes par 1,000 kilogrammes et par kilomètre 
pour les expéditions sans engagement, cl ù 5 1/~ centimes pour celles effectuées par 
abonnement de wagons. 

Sur le parcours belge, les prix varient de 15 .', 10 centimes par f ,000 kilo­ 
grammes et par kilomètre. 

Le service franco-belge-rhénan n'admet les voyageurs qu'en voitures de ·1 ,e et 
de 2c classe. 

Les voitures sont tarifées suivant qu'elles contiennent une , deux ou trois 
banquettes. 

Les marchandises s'expédient en service accéléré ou à petite vitesse. Les mar­ 
chandises admises à la petite vitesse sont divisées en cieux sections : la ire section 
comprend les marchandises en général; la seconde, les marchandises dénommées 
au tarif. 

Le tarif applicable aux transports par le service franco-belge-rhénan-prussien 
est subdivisé de la même manière que le tarif franco-belge-rhénan. 

Le tarif du service belge-prussien est formé par la réunion du tarif belge-rhénan 
et du tarif du chemin de fer d'Aix-la-Chapelle it Düsseldorf et Ruhrort. 

Entre Aix-la-Chapelle et Ruhrort, les voyageurs des trois classes sont tram- 
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portés en trains ordinaires, les trains express ne dépassant pas la première de ces 
villes. 
li n'est fait aucune distinction entre les éq uipages â 2 ou à 4 roues. 
Les marchandises sont expédiées en service accéléré ou à petite vitesse. Le tarif 

à petite vitesse est divisé en deux sections : la première concerne les marchan­ 
dises en général; la seconde section comprend deux catégories de marchandises 
nominativement désignées. 

Les expéditions en transit direct par la Belgique jouissent? sur le parcours 
belge, des prix de la 2° section, quelle que soit leur nature. 

D'après la convention conclue avec la Compagnie concessionnaire du chemin 
de fer de Pépinster à Spa, les transports mixtes doivent s'effectuer aux prix des 
tarifs annexés à cette convention et aux conditions du livret réglementaire de 
l'État. 

Dans le cas où, par mesure générale, l'administration du chemin de fer de 
l'État modifierait les prix de son tarif intérieur, ces modifications seront applica­ 
blcs au tarif mixte pour les parcours sur les lignes de l'État. 

Telles sont, sommairement, les dispositions des diverses conventions, interve­ 
nues dans le courant de l'exercice f 8r>4, pour régler les relations entre le chemin 
de fer de l'État et les chemins de fer étrangers ou concédés en Belgique. 

On voit que, pour la généralité des transports internationaux on a conservé la 
division en deux sections des marchandises expédiées à petite vitesse ou grosses 
marchandises, division inaugurée par le tarif belge du 1er septembre 1848. 

La part <l'influence exercée sur le mouvement et le produit du chemin de fer 
de l'État par les transports internationaux et mixtes est comprise dans les résultats 
généraux précédemment indiqués. Il est toutefois intéressant de connaître, d'une 
manière exacte, jusqu'à quel point les relations internationales ont contribué au 
développement de la circulation et de fa recette de la voie belge. 

Les tableaux ci-dessous renseignent le mouvement. <'t le produit pour chacun 
des services internationaux. 

SERVICE FRANCO-BELGE. 

1 
RECETTES 

DÉSIGNATION DES TRANSPORTS. OUANTITtS. 
PARTIELLES.1 TOTALES. 

1 ••dosse •••••••. Nomhre •.•. 56,742 5!i5,77S 1 

l Yoyngcurscivils....... 2• id.......... Id. 45,685 rn,012 ?557,47S 

5• id.......... Id. 57,082 W,688 

Vcyagcurs extraordinaires ••..•.•...•.•.••• Id. 2,0111 • 10,206 

Bagages ...•...••.•••..••..•.•••..••.•.•. Quintaux ..• 20,8ti5 • 100,2:;:; 

Équipages ............•.....•.•..•...•.•. Expéditions. 12:; n 6,605 

,\ reporter ••. , ....•... . . . . , ..... . ......... 67'-,~H 
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DtSIGNATION DES THANSPORTS. QUANTITES. 
RECETTES 

11.\IITIELU-:S. T01'ALES. 

Hc1101 t .........••. : .• 

Animaux ......•....................... , . Wagons .... 

Finances. , .......••...••.•..••.•.• Groups de 1,000 fr. 

Marchandise, à grande vitesse. (Tarifs n°• f et 2.), ...•••••• 

Id. 1\ petite vitesse. (Tnrif n° 3.) . 

Produits divers . . . . . . • . . ....................•.....•. 

.......... 1 .......... 
t9G " 

1i2,287 

24, 14ü ù7,4ül 

46~,9J,) 88!1,858 ( 

• 

Ensemble pour le service Irauco-bclgc . . . . . . . . 

6,557 

H,450 

o:,ï,2ov 

4.ï,467 

1,726,077 

SERVICE llELGE-RII.ÉNAN. 

DÉSIGNATION DES TRANSPORTS. QUANTIHS. 
RECETTES 

P!llllELLES.1 TO'l'ALl::S. 

' 

1 •• classe. . . . . . . . N -m brc •... 

Voyageurs civils .... ,.. 2, id.......... Ici. 
1 

5• id.......... Id. 

Voyageurs extrnord inaires ...•.....•......• 

Bagages ........•........................ Quintaux ... 

Équipages •.....•........•.......•....... Expéditions. 

Animaux ....•......•.....•..........•..• Wagons •.•. 

Finances ..•...................... Groups clc 1,000 fr. 

lllarchnndiscs à grande vitesse •.•.•..•.... ' .. Quintaux ..• 

Id. 

fd. 

ÎI petite vitesse .•••....•.....• Tonneaux. 

Pro<lu i ts divers .•.• , ....•......•••..•..•••.........•. 

4;i,501i 

18,61::J 

25,5U7 

20,121 

19,217 

121 

107 

11, ï4-1i 

145,7~ü 

1 
1il2,72!J l 
102,150 

~(l, 111 . 

• 
1) 

" 
,, 

58,li!JO 
' 

920,SSli \ 
" 

Ensemble pour k service belge-rhénan .•........... 

(i70,970 

70,00û 

l!:i0,832 

9,780 

4,;;15 

» 

!)()8,:iï(l 

26,!iSI 

1 ,!)01 ,558 

TIIANSIT DE LA FRANCE VEIIS L'ALLEMAGNE El' HÉCll'HOQUEllIENT. 

RECETTES 
DÙSIGNATWN DES TRANSPORTS. QUANTITES. 

PAn'fll>I,LES-1 TOTAU:5. 

1 \ t•• classe •••..••• Nombre •••• 15,0ïO •• z.ss: l 
Voyageurs civils ....••• { ~• ~d........... Id, 2,057 52,787 5;;0,418 

;>• 111........... Id. • ~ 

A reporter .••........ . ~ ....... ' .......... 1 550,418 

l 
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ntslGNATION DES 'fRANSPOUTS. 

Hcport ......••....•.. 

Voyageurs extraordinaires , .....• Nomhre •..• 

llogagcs .•.•...••.•........•..•.•....•.•• Quintaux ..• 

Hc111ipages •••.••...••..••..••••.••.••••.• Expéditions. 

Pinances .•........•..•.•...•••.•. , Groups <le i,000 fr. 

:Uorchnndises à grande vitesse ....•.•.....•• Quintaux ••• 

Id. à petite vitesse ..•••...•.•.•..• Tonneaux •.. 

Produits divers .....................•......... , ..•..• 

RECETTES 
OUANTIUS. 1 

PAI\TICLLES.1 TOT,UES. 

........... ·········· 550,418 

1:1,0,1 " 42,füS 

ti,252 » 77,0~5 

Hi • 2,507 

/JO • ss 
14,91!0 77,975 

108,4~4 ~ 
246,427 

H,174 

" )) 1 !:i60 

Ensemble pour lé transit •...•...•.••.•.•.•.•...•. 698,928 

SEllVICE BELGE-PRUSSIEN, 

DÉSIGNATION DES TUANSI)ORTS. QUANTITtS. 
RECETTES 

PARTIELl,ES.1 TOTALES. 

1
1,. dosse ..... , .. 

Voyageurs cil'ils....... ~• i.d .•......... 

o• u.l . 

Nombre .... 

Id. 

ld. 

Bagages .•..........................•...• Quintaux ... 

Équipages ......•....................... Expédiuons. 

Animaux ..•........•................... Wagons •... 

Marchandises à grande vitesse: Quintaux .•. 

Id. à petite vitesse •...•.......... Tonneaux ... 

Produits divers ..•........•........•.........•...•..• 

!fü7 

250 

168 

4ti9 

2,4a7 

16,088 

t5, 197 li 
t ,82?> 

4!),t 

)) 1 5,716 

)) J 450 

• 
11,5',8 1 

oU6 

107,41i8 ( 
118,806 

n 1 4,8~2 

Ensemble pour le service belge-prussien ....••..•... 

SERVICE ANGLO-BELGE-RllÉNAN. 

RECETTES 
DÉSJGN.ATION DES 1'RANSPORTS. QUANTlîtS. 

l'ARTIELLES.1 TOTALES. 

l i,. classe .....•.. Nombre ..•. 2,423 ti2,ti01 
1 
I Voyageurs civils .••...• 

6,081 ~ 
lî0,482 

2• id.......... Id. 448 

Ensemble pour le service aoglo-belgc-rliénnn .••..... ti9,t82 
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TllANSl'On·r DES FINANCES ET DES PETITS PAQUETS, 

RECETTES 
DÉSIGNATION DES TRANSPORTS. QUANTITtS. 

PARTIELLES. , TOTALES. 

1 p;"'""' ....... ""'"''· ..... 11,85-~ 50,6{:î 1 

1 
Service belge-prussien. Petits poquets ... ½ kilogramm. 109,500 21,843 !)7,121 

Produits divers ........•.•.•.• • .i,655 

{ Petits paquets ..• ½ killlgrnmm. Si, f!>5 2,70J } Serviee angle-belge .•. 5,25i! 
Prodults divers- .•••...•.•..•. ,, . ~28 

Service franeo · belge- { Finances .•..... Groups ..••.. 9,218 25,171 } 37,liS;,i prussien. Petits paquets .•. i kilogramm. 07,702 U,Ul-i 

Service 1111g~o - belge • { Finances .•...•. Croups ...... 22 SI 
17,740 prussien. Petits paquets •.. f kilogmmm , 128,ïGG 17,6;i9 

Ensemble pour le transport des flnances et petits paquets .... fr. rn;,77S 

llÉCAPITUJ.ATIO!X DES PRODUITS. 

Service franco-belge 
Id. belge-rhénan .• 
Id. franco-belge-rhénan 
Id. belge-prussien . 
Jd. anglo-belge-rhénan. 

Finances et petits paquets . 

Ensemble 

. fr. ·l 1726,077 
f ,90i ,508 
6981928 
145,8~~ 

1:>9A82 
'1 H>,778 

. fr. 4,64t5,4ï8 

Ainsi le produit des transports internationaux est compris dans les recettes 
générales du chemin de fer pour une somme de 4,64~,478 francs. 

Comparant les résultats financiers indiqués ci-dessus aux résultats correspon­ 
dants obtenus en !8;j5, on aura : 

SEflVIC!!: FR.-\:'1CO-UEI.GE. 

iS:5,5. Voyageurs civils ...••...•.••.•.•....•........ 
Id. extraordinaires ..•.•...•...........•. 

B3gages .•••••......• - •• - ..••.••.•• , .....•... • 
1:-J,522 

108,7015 
;llarchandiscs, finances, produits divers, etc . 

1815t. Voyageurs civils............................... a;j7 ,4ï8 
Id. cxtr:iordinaircs...................... 10,206 

Bagages...................................... '10O,215::i 
:thrchnndiscs, finances, produits divers, etc....... 1,0;,8, 158 

Dilîé1·cnces en IS,,i.............. .. . •- 2,207 - 11, f.16 - 8,tj40 + 517,557 
;;&iiiiiiili - ----- 
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SER\1CE BELGE-RllÉNAN. 

181i5. Yoyageurs elrlls •..•.........•.•...••••.•.•.•. 
Jd. eitnionlinoires .....•.•.•.•...•..•.•. 

Bagai;cs ••.•••••••.•.•.• , •.•.•.•..•••..•..... 
~larcbondises, finances, produits divers, etc .... , .. 

iS!H. \'oyagcurs ch-ils .••.•••.•••••••.• , •.••••••••... 
IJ. extraordinaires, •.....•..••.•......•. 

nag3ges .••• ; .•.••••••••••••••••••••.•••••.••• 
~larchondises, finances, produits divers, etc ..•.•. 

Différences en 185-S....... . •. .. •.... 

Gl!l,038 
50,007 

1611,021 
812,~M:; 

1,7() ,970 
70,006 

150,852 
1.oœ,t..:m -- -- -- -- + ~'2,932 +19,SOCJ - u, tso + 197 ,50a - - - 

TRANSIT FRANCO-IIHÉNAN. 

1855. \' oyai;eurs civils ........•.•....•.•.•.•....•.•.• 
Id. exrraordinnires .• , .•.•.•.•••••....•.• 

Bagages ..•••.••....••••....•.. •• •... ••••••••• 
ltlarclumdiscs, finances, produits dil·er.s, etc ..•...• 

1854. Voyageurs civils ...•.•.•.•..•...•......•...•.• 
Id. extraerdinaires ..•.......•...•••..... 

Bagages •.•...........•......•• • •.•. ••••• .. • .. 
!forcf1andi.ses, finances, produits divers, etc ....•.• 

Différences en iSM ..•.....•......... 

:182,7!17 
si,b"2G 

!li,ao2 

:550,~IS 
42,0-fS 

11,om; 

-- -- - + 47,62t -42,!>78 - 7,500 - - - 
2ali,59S 

240,«lfl 

fi,084 

SBRVICE DELGE-PltUSSIF.N'. 

18!>5. Voyageurs civils ..•.•..•..•.........•..•....••.•.•.•...... 
Bagages •...•.....••..•••••••....•..•.•.•.•..•.•.•........ 
lHarchandises el produits divers ...•..••••.•••.•....•......•. 

i8o4. Voyageurs civils •.•.....•...•....••.••.••..•.•...•.••..... 
Bagages .•..•••.•••.•.•••••••.•• • •• • .• •.•. - •, •.•.•.•. , .... 
Mnrchandises el produits dil·crs ..•....•.••. · .•............... 

Différences en ISlH ..................•....•....•. 

1, 16i 
4i5 

i6,655 
rn,:irn 

5,716 
IU,625 - -- -- + H,5;;2 + 3,;i03 + i07,9GS 

;;;;;;;::;;;;; 

SERVICE MiGLO·BELGE-ltHÉNAN. 

1855. Yoyagcurs ci,·ils......................................................... . . . . . . . . 54,007 
1854. Id. . • . . . . • • . . . . . . . . . . . • . . • . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . • . . . • . . . . . . . 59,482 

DilTéreucc en 1811,. .•.•••••...•. ,. • • . • .. . . • . . . • . • . . • . . . . . • . . . • . . • . . . . • . + t;,475 
= 

"fHANSPORTS DES Fl~ANCES ET DES PETITS PAQUETS. 

t8:;3. Service belge-prussien •.......•.•.••••..•......•....• 
Id. anglo-belgc .•..•.....•.•..•.•..... , •.. , •. - ... 
Id. franco-belge-prussien .•.••••. - • •. - • ••.•. , , •.. , 
Jd. angle-belge-prussien ....•..•••••.• , , .••.. , • , • • 

18li4. Service belge-prussien •••.•..•••..•.••.•..•• , ..• , •.•. 
Id. angle-belge .•.•.•.••.••••.••.• · •• , • • .• , •. • · , · 
Id. franco-belge-prussien ....•••..••••..•.• , •...•. 
Id. anglo-belgc-prussien ....•..••.••.•..••..•... • 

Différences en f81H., ...••.•..•••.•.••.• , • , 

47,375 
2,489 

10,008 
l+,966 

:;1, 121 
3,252 

37,685 
17,7'0 -- + 9,746 + 745 +ts,677 + 2,774 

,a;a;;aa a,:;;:;;o; ........._ = 
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Les recettes provenant des transports franco-belges se sont donc réduites faible­ 
ment du chef des voyageurs et des bagages, tandis que le produit des grosses 
marchandises s'est accru de plus <le 40 p. 0/0• 

Pour le service belge-rhénan, il y a augmentation de recette du chef des voya­ 
geurs et des marchandises et réduction assez sensible du produit des bagages. 
Comme pour le service franco-belge l'augmentation la plus forte provicnL des 
marchandises. 

Sauf en cc qui concerne les voyageurs civils, on remarque une dépression dans 
toutes les branches de recettes du service de transit franco-rhénan. 

Le service belge prussien a continué ù se développer; les recettes ne s'étaient 
élevées, pour deux mois, en 18~5 qu'à fr. 18,252 et clics ont été en 18:'H de 
145,805 francs. 

Le transport des finances et des petits paquets a aussi donné des résultats ïavo­ 
rables, une augmentation de recettes ayant eu lieu pour les transports de l'espèce 
par tous les services. 

En résumé, en réunissant les différences renseignées ci-dessus, on trouve : 

Service franco-Leige ..•..... Yoyageurs civils ..•...... - 2,207 
I<I. Id. extraordinaires, - !; , 116 
Id. Bagages .............•.. 

Id. l\Jarchandises ..••.•...•• 

Service franco-belge-prussien. Finances et paquets •..... 
Service belge-rhénan •••.•.• Yoyogeurs civils. - •... - .. + ti2, !JJ2 

- 8,;5«) 

f-517 ,3.57 
+1s,1m 

Id. 
Ici. 
Id. 

Ici. extraordinaires. 
Bagages •.• , .•.••••..... 
l\Iorclmndises •..••••.•.. 

+W,599 
-1',189 

Service belge-prussien .....• Finances et paquets . 
Transit franco-rhénan .••..• Voyageurs civils .....•.•• + 47,621 

+ !>,7-1G 

Id. 
Id. 
Id. 

Id. extraordinaires. 

Bagages ..•.•..••...•..• 
lllaI"chandiscs ..•....•... 

-42,t.>78 

- 7Ji09 
!i,!)$4, 

Service anglo-belgc-prussicn. Finances et paquets •.•..• 
Service belge-prussien .• , .•• Voyageurs civils .••..••. + U.,3;52 

Id. Id. extraordinaires, 

Id. 

lu. 

Bagages ..•••••. , ... , .•. 
Marchandises ..•........ 

Service anglo-belge •.•.•.••• Finances et paquets .•.•• , 
Service anglo-bclgc-prussicn. Voyageurs civils ...••.•. + 1>,4ni 

+ t,ïH 

+ 3,303 
+107,068 

+ ï{:'> 

+HS,173 -28,2!15 -26,93:5 -t-61!; 626 +51,940 

Total en plus en 18:H .. , . fr. 7!0,:50!) 

L'augmentation de la part belge dans les recettes internationales a donc été, 
en 18~4, de 710,~09 francs; on voit que le transport des marchandises a con­ 
tribué très-efficacement à cette augmentation. 

Les lignes concédées, en ouvrant un débouché aux localités qu'elles desservent, 
contribuent efficacement au développement du trafic et réagissent ainsi d'une 
manière avantageuse sur les recettes du chemin de fer de l'État. 

m 
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Le produit des expéditions effectuées de ces lignes s'est élevé, pour la part de 
l'Ék'lt, savoir : 

Pour la ligue de Mons à Manage . 
Pour la Flandre occidentale 
Pour l'Entre-Sambre-et-Meuse 
Pour Charleroy à Erquelines . 

Ensemble à . . . fr . 

. fr. f ,0o0,027 H 
H!:>,699 JS 
65,92t 4a 
46,006 if 

1,27!>;6;$5 Sa 
-1 ,09;5:694- 59 En 18aa, la recette correspondante ne s'était élevée qu'à . 

L'augmentation est donc de. . fr. 179,909 46 

On conçoit d'ailleurs que les recettes des lignes belges concédées à des compa­ 
gnies doivent suivre les fluctuations du chemin de fer de l'État puisqu'elles sont 
dépendantes du même mouvement commercial et industriel. 

Télégraphes. 

La loi du 7 avril 18~4 a ouvert un crédit spécial dei 701000 francs au Dépar­ 
tement des Travaux Publics, dans le but de pourvoir à l'extension des lignes 
télégraphiques. 

Cc crédit était destiné aux travaux détaillés ci-après : 

1 ° Deux ms supplémentaires sur la ligne de Malines i1 Ostende; 
2° Un fil de Gand à la frontière de France, par Mouscron , 
5° Un fil de Malines à la frontière des Pays-Bas, par Anvers; 
4° Un fil de Bruxelles à la frontière de Prusse , 
~0 Une communication vers le camp de Beverloo , 
6° Une communication de Bruges à Knocke, dont un tiers des frais seulement 

à charge du Département des Travaux Publics; 
7° Ligne à deux fils sur le chemin de fer de Dendre et Waes, 
8° Un fil supplémentaire de Bruxelles à la frontière de France; 
9° Une ligne de jonction, ù Bruxelles entre les stations du Nord et du Midi, 

comprenant six fl\s souterrains et la jonction avec l'Observatoire royal; 
10° Établissement d'un bureau dans l'intérieur de la ville d'Anvers, compre­ 

nant un raccordement de dix fils ; 
1 f O Établissement d'un bâtiment à Verviers et appropriation de locaux à Gand 

et à Ostende ; 
12° Extension des autres locaux et du matériel, appareils, piles, etc. 
L'urgence de ces différents travaux a été démontrée par l'exposé des motifs à 

l'appui de la demande de crédit déposée dans ln séance de la Chambre, le 14 fé­ 
vrîcr 181'.>4. 

Le crédit spécial de 170,000 francs a porté à a70,000 francs les fonds alloués 
pour les frais d'établissement du télégraphe électrique. 
ta recette mensuelle a varié, en i8o4, de 17,000 à 261000 francs environ. La 

recette totale brute s'est élevée, pour l'année entière, à fr, 277, 7 47-67. 
On a vu, au § ~ du chapitre Ier du présent compte rendu, <1ue ]a dépense 
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d'exploitation des lignes télégraphiques, comprenant le traitement et les indem­ 
nités des fonctionnaires, les salaires des agents et l'entretien des appareils, du mo­ 
bilier, etc., s'était élevée à 89,800 francs. En déduisant cette dépense de la recette 
brute, on trouve une recette nette de fr. 187 ,947-67. 

L'intérêt du capital destiné aux frais d'établissement, soit 070,000 francs, cal­ 
culé sur le pied de ?5 p. 0/o, étant de 28,~00 francs, il s'ensuit que le bénéfice net. 
produit par l'exploitation télégraphique, a été, en J8ts4, de fr. H>9,447-67. 

Le revenu du télégraphe s'est élevé; 

En 18501 à. 
En 18:H. 
En 18a2. 
En :1855. 
En :18154. 

. fr. 5,82f 06 
, . . 85,516 44 

• 164, 7915 f'.>2 
272,527 69 

. 277,747 67 

En comparant les résultats constatés pour les deux dernières années, on trouve 
une différence de fr. ~,419-98 en faveur de l'année i 8a4. 

Dans l'exposé des motifs à l'appui de la demande du crédit spécial de 
170,000 francs mentionné ci-dessus 1 le Département des Travaux Publics avait 
cru ne pouvoir évaluer Ja recette annuelle -qu'à 2~0,000 francs, par cette considé­ 
ration que la ligne de Paris vers Strasbourg et Je télégraphe sous-marin entre les 
cotes de l'Angleterre et les Pays-Bas avaient déjà enlevé au transit belge une 
partie des dépêches échangées entre l'Angleterre et l'Allemagne et que d'autres 
circonstances pouvaient encore réduire la circulation dans le pays même. On voit 
que les prévisions ont été heureusement dépassées , puisque la recette s'élève à 
fr. 27,747-67, en sus de la recette sur laquelle le Département des Travaux Pu­ 
blics avait cru pouvoir compter en présence de la création de lignes concurrentes. 

Au surplus, s'il est impossible de prévoir jusqu'à quel point s'étendront les rela­ 
tions par les lignes télégraphiques, on peut néanmoins espérer que ces relations 
se développeront de plus en plus par suite des avantages que présente , dans une 
foule de circonstances, ce moyen rapide de communication. 
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CHAPITRE TROISIÈME. 

STATISTIOUE. 

( Annexe n° XIV.) 

Les convois de voyageurs ont parcouru, en 18~,f,, savoir : 
Convois ordinaires. 

Id. spéciaux . 
2,086,0a0 kilomètres. 

af ,220 id. 

Ensemble. . 2,137,270 kilomètres. 

Les Iocomouves trainant ces convois ont parcouru : 

Avec les convois ordinaires 
Id. spéciaux 

Ensemble. 

2,109,490 kilomètres. 
r5t ,72a id. 

2, !61 ,2Hi kilomètres. 

La différence entre le parcours des convois et des locomotives, soit 25,94a kilo­ 
mètres, indique que, sur cette distance, certains trains ont exigé l'emploi d'une 
locomotive d'allége. 

Le parcours des convois de marchandises s'est présenté ainsi qu'il suit : 

Convois ordinaires. . 
Id. spéciaux . 

Ensemble. 

2,596,49a kilomètres. 
172,St.0 id. 

2)569 ,54a kilomètres. 

Les locomotives des trains de marchandises ayant parcouru : 

Avec les convois ordinaires • . 
Id. spéciaux 

Ensemble. 

2,füH ,665 kilomètres. 
!78,86a id. 

. . 2, 750,~30 kilomètres. 

Il s'ensuit uti"e dilîércnce de i 6i, :i 8~ kilomètres entre le parcours des convois 
de marchandises et le parcours des locomotives. Celte différence renseigne le trajet 
effectué par les trains ayant deux remorqueurs. 
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Le nombre de voitures composant les convois est indiqué ci-après : 

Convois de voyageurs ordinaires . 
Id. id. spéciaux. • 
Id. de marchandises ordinaires 
Id. id. spéciaux. 

Confondant les trains ordinaires et spéciaux, on a : 

Convois de voyageurs . . 
Id. de marchandises 

. voitures 
id. 
id. 
id. 

. voitures 
id. 

7.895 
14.0?S6 
20.f48 
i7 .55i 

8.045 
19.975 

La moyenne générale, sans distinction entre les trains de 
voyageurs et de marchandises, a été de • • . voitures f 4.füSt> 

Reprenant les parcours effectués par les convois et renseignés plus haut, 

Soit pour les convois de· voyageurs . . • . . 2: 157,270 kilomètres. 
Et pour les convois de marchandises . • . . 2,569,545 id. 

Le parcours total des convois a été de . 4, 706,6HS kilomètres. 

La dépense totale d'exploitation, telle qu'elle a déjà été rensei- 
gnée, est de . . • . fr. 

Déduisant celle concernant le télégraphe électrique, soit. 
f 1,500~270 

89,800 
il reste . . fr. 11,260,470 

La dépense par kilomètre de parcours de COD\'0is a donc été, en i8!>4, de 
fr. 2.5924. 

Subdivisant ce chiffre entre les dépenses de diverses natures, on aura : 

VOŒS ET THAVAUX, 

Traitements et indemnités . 
Salaires • 
Rails el billes. . 
Matériel fixe et outils 
Réparations et améliorations . 

Ensemble. 

. fr. 0.0581 
0.2612 
0.2676 
0.0215 
0.0950 

. fr. 0.6812 

TRACTION ET ARSENAL. 

Traitements et indemnités . 
Salaires des machinistes et chauffeurs . 
Salaires pour visite, réparations, etc. 
Primes d'économie de coke. 
Primes de régularité 
Combustible et graisse • . 
Entretien et renouvellement du matériel. 
Loyer du matériel étranger. . 

EoscmbJc. . 

. fr. 0.021H 
0.0759 
0.2~:m 
0.0154, 
0.00~~ 

. . 0.5684 
0.5i88 
0.0;184 

. fr. 1.H90 

n 
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lllOOV.EMEN'f RT TRAFIC, 

Traitements et indemnités . 
Salaires . 
Éclairage et chauffage • • . 
Consommations diverses, locaux, etc. 
Camionnage . . 
Perles et avaries. 

Ensemble. 

SERVICF. GÉNÉIIAL, 

Traitements et indemnités . • 

. . 

• fr . 

. fr. 

. • . fr. 
Salaires. - Réception, conservation et vérification des magasins. . 
Matériel cl fournitures de bureau . . • . . . . . 
Subside à la caisse des veuves . 

0.1702 
0.2566 
0.0595 
0.0197 
0.05{0 
0.0{28 
OJS296 

Ensemble. 

RÉGIE, 

Traitements et indemnités . 
Frais de bureau et de loyer. 

Ensemble. 

. fr. 

0.0068 
0.0064 
0.0387 
0.002J 
0.0~40 

. fr. 0.0078 
0.0008 

. fr. 0.0086 

Réunisssant les dépenses pour les diverses sections, il vient: 

{re section - Voies et travaux. . fr. 0.68i2 
2e id. - Traction el arsenal . . . 1.H90 
5e id, - Mouvement et trafic 0.5296 
?,e id. - Service général . . . . . . 0.0o40 
6e id. -Régie. . . . . . . . . 0.0086 

Ensemble. . . . fr . 2.5924 

Chiffre reproduisant celui indiqué ci-dessus pour le parcours d'un convoi à 
1 kilomètre. 
En représentant la dépense totale par :t 00, on aura les résultats suivants · 

Pour la 1. re section. - Voies et travaux . 
Id. 2e id. - Traction et arsenal. 
Id. 5e id. - Mouvement et trafic 
Id. f.>e id. - Service général. . 
Id. 6e i{], - Régie . . . 

28.47 p. 0/o 
46.78 

. 22.t5 
2.26 
0.56 

Total • . 100 ,, 
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En réunissant, autant que possible, les dépenses similaires des cinq sections, 
il viendra : 

Traitements et indemnités . . . . . . fr . 0.2480 
Salaires d'ouvriers . 0.8556 
Entretien du matériel et loyer du matériel étranger. . . . 0.5772 
Combustible et graisse . . . . . . 0.5684 
Rails et billes. . . . . 0.2676 
Matériel de la route et travaux. . . . . 0.2i45 
Dépenses diverses, loyers, etc. . . 0.0615 
Éclairage et chauffage . . . . . . 0.0593 
Primes . . . . 0.0189 
Camionnage . . . . . . . 0.01HO 
Pertes et avaries. . 0.0!28 -- 

Ensemble. . . . fr. 2.5924 

La dépense totale étant représentée par f 00, on aura : 

Traitements et indemnités . 
Salaires. . 
Entretien et loyer du matériel . 
Combustible et graisse . 
Rails et billes . . 
Matériel et travaux de la route . 
Dépenses diverses, loyers, etc .• 
Éclnirage et chauffage 
Primes. • 
Camionnage • 
Pertes et avaries 

Total 

·I0.56 p. °lo· 
. 54.So 

10.77 
. HL59 
H.19 
4.78 
2.!J6 

. . . 1.64 
0.79 

.. 2.15 
0.;54 
- . • f 00 )) 

La dépense moyenne par train-kilomètre a été, en 1804, d'après les calculs qui 
précèdent, de . . • . . . • • . fr. 2.59247'7 

Les convois de voyageurs ayant été composés, tenue moyen, de 8 voitures 043, 
et l~s convois de marchandises de 19 voitures 973, il s'ensuit que chaque voiture 
a coûté, pour le parcours d'un kilomètre : 

Pour les trains de voyageurs 
Id. marchandises 

. fy. 0.297460 
0.11978H 

Les trains de voyageurs ont transporté 1 J 1689 ,3315 voilures chargées et 
2a4,860 voitures vides, à la distance d'un kilomètre. Les convois de marchan­ 
dises et mixtes comprenaient 5}'>62,2~0 voi turcs - kilomètres à charge , et 
~H0,04o voitures-kilomètres à vide, pour le service des voyageurs. 
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D'après ces bases, la dépense afférente aux voitures affectées au service des 
voyageurs peut être calculée ainsi qu'il suit : 

Voitures-kilomètres. H,689,3~!.S + 2o4,860x0rr.297460=fr. 5,t>N2,92619 
Id. 5,562.2!.S0 + ?H0,04aX0rr.H9781'.S= 487,799 ss 

Ensemble, pour 16,0!6,tH0 voitures-kilomètres, fr.4,040,726 04 

D'autre part, !es convois de marchandises et mixtes comprenaient 56,075,Sf>0 
voilures 011 wagons à charge, et H ,17 l ,75a voitures à vide, et le matériel à 
marchandises transporté par convois de voyageurs s'élevait à a1 i 94~25o voitures­ 
kilomètres à charge et de !:l2,200 voitures ou wagons à vide. 

On aura donc pour le service des marchandises : 

Voitures-kilomèt. 561075,8!.S0 + 1 i,171,75oxOrr.H978o=fr. ~,6!.>9,512 59 
Id. 1.1\f 94,25~ + 02,2ooxorr.291460= 1,!>60,604 r:m 

Ensemble, pour ti2,492,020 voitures - kilomètres, fr. 7,219,916 94 .. _ --- 

Divisant les dépenses pal' le nombre de voitures-kilomètres, tant à charge qu'à 
vide, on trouvera ; 

Voitures à voyageul's . . { Dépense. 4,040,726 04 
Nombre. 161016,fH0 

= fr. 0.2tH66f 

Y oitures à marchandises . . t Dépense. . 7,2!9,916.94 
Nombre. 02,492,020 = fr. 0.157~45 

D'après cela, le coût de transport d'une voiture à voyageurs pourrait être 
évalué à fr. 0.2!H661, et celui d'une voiture à marchandises à fr. 0.137D45 
pour le parcours d'un kilomètre. 

Déduction faite du produit du télégraphe électrique, la recette du chemin de 
fer s'est élevée, en 181>4, à fr. 21 ,767,88~-;i6. 

Les convois ayant parcouru 4,706.6H> kilomètres, chaque kilomètre de par- 
cours a produit en moyenne fr. 4.6249. . 

Cette· recette a été perçue de la manière suivante du chef des diverses branches 
de revenu : 

j f re classe. 
Voyageurs civils (trains express). ( 26 id. . 

l f1c id. • . 
Id. ( id. ordin. ). 2e id. 

. 5e id. 
Transport d'enfants . 

Ensemble. • 

. fr. 0.5517 
0,0716 
0 5149 
0.4120 
0.6698 
0.009 ( 
L8091 

Voyageurs . • ! militaires. . . 
· ~ extraordinaires . 

Ensemble. 

0.0420 
0.0457 
0.0862 



Bagages. . .• . . 

Petlts paquets . • . . . 

Petites marchandises . 

Grosses marchandises . . 

Finances . 

Produits divers 

Équipages. 

Chevaux et bestiaux. 

Produits extraordinaires. 

Bagages • . 
Petits paquets. • . . . 
Petites marchandises. 
Grosses marchandises • 
Finances . . • . 
Produits divers . • 
Équipages. . . • • 
Chevaux et bestiaux • • . 
Produits extraordinaires .. 

. 
( Lli! ) 

f au poids. • . . • • 
· l au minimum de taxe . 

Ensemble. . 

f 2 kilogrammes et moins . . 0. 0080 
· l 2 à tO kilogrammes et plus . . 0.0286 

lau minimum de taxe . . . 
• de 100 kilogrammes et moins. 

de 100 kilogrammes et plus . 
Ensemble. . 

f re classe. 
2c id. . 

. . 

Ensemble. 

Reprenant les produits partiels ci-dessus, on aura : 

Voyageurs civils . . • . . 
Id. militaires et extraordinaires . . 

l N• ~46.] 

. . O.f i8a 
O.OOSt; 

. . 0.1270 

0.0566 

. o.oost 

. o. i008 
0.104f 

. 0.2150 

. . . 0.4808 
. 0.4666 

0.8}91 
0.0420 
0.2454 

. ,5e id .. 
Abonnement ( droit et transport). 
Tarif spécial. 

Ensemble . 

Ce qui donne en total • . 
égal à la recette moyenne par kilomètre de parcours d'un convoi. 

2.07t9 

0.02~7 

0.1:>84 

0.0074 

0.0440 

0.0406 

. fr. 1.809{ 
0.0862 
0.:1270 

. 0.0566 
0 2-150 

. . 2.07f9 
0.02?>7 
o.rns4 
0.0074 
0.0440 . 
0.0406 

. fr. 4.6249 
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Rn calculant pour chaque branche de revenu sa quote-part dans une recette de 
IOO francs, on trouve : 

Pour les voyageurs civils . 
Id. id. militaires et extraordinaires 
ld. bagages . 
1d. petits paquets. . 
Id. petites marchandises 
ld. grosses marchandises . 
Id. finances . 
ld. produits divers 
Id. équipages. 
Id. chevaux et bestiaux . . 
Id. produits extraordinaires 

Total. 

• 58 9j P• 0/o• 
2 06 
2 7?> 
» 79 
4 60 

41- 79 
» 56 
5 4~ 
)) :f6 
» 96 
» 99 

100 » 

Le produit du transport des voyageurs de toutes les catégories s'est élevé 
en ½8a4 à la somme de. . . . . . . fr. 8,920,620 10 

En ajoutant à celte somme le tiers des produits extraordinaires, 
soit .. 

On a en total . 

7:f ,576 2-t 
. fr. 8,992, i9ü 5f 

Déduisant cette somme de la receuc totale du transport, il reste fr. :f 2, 775,689-20 
représentant le produit des bagages et des marchandises. 

II a été établi ci-dessus que les voitures ù voyageurs ont parcouru 
16,016}.H0 kilomètres, et les voilures ù marchandises 52,492,020 kilomètres. 

Le produit brut par voiture-kilomètre s'est donc élevé : 

Pour le service des voyageurs, à . fr. O.o6f455 . 

Id. des marchandises, à. . fr. 0.245585 

La part de chaque voilure dans la dépense d'exploitation telle qu'elle a été cal­ 
culée ci-dessus, étant: 

Pour Je service des voyageurs de 

et pour le service des marchandises de. 

. fr. 0.2:H661 

. fr. 0.157?>45 

li s'ensuit les excédants ci-après de la recette sur la dépense par voiture­ 
kilomètre: 

PoÛr Je service des voyageurs. . fr. 0 509772 

ld. des marchandises. . fr. 0.:f0o840 
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Comparant les dépenses à celles renseignées au compte rendu de 18~5 , 
on aura : 

Traitements et indemnités • 

Salaires d'ouvriers • . • . . 

Entretien du matériel, etc ••• 

Combustibles et graisse .. 

Rails et billes • . . • . . 

Matériel de la route, etc. 

Dépenses diverses, loyer, etc. 

Éclairage et chauffage . • • . 

Primes .••. 

Camionnage . 

. . . . 

Pertes et avaries •••.•••• ' . . . 

Différence finale. • . . • • . . •• 

1853. 1854. DlfFERENCES. 

0.2iS83 0.1480 - 0 .0103 

0.8490 0.8M6 - 0 .0154 

0.3832 o.i112 + 0.0,UO 

0.21>53 0.3684 + 0. 1131 

0.2064 0.2676 -+ 0 .0012 

0.150a 0.11-4ô - o.oaoo 
0.0631 0.0613 - 0.0018 

0.0317 0.039:3 + 0 .0076 

0.0105 0.0189 + 0.0084 
0.0522 0.01510 - 0.0012 

0.0087 0.0128 + 0 .0041 

2.':?187 
1 

2.3924 + o.1n1 

L'augmentation de dépense par convoi-kilomètre a donc été, en i 8;>4,, de 
fr. 0.1757. 

On voit que cette augmentation provient, presque en totalité, de l'augmenta­ 
tion des prix du fer et du combustible. 

Comparant également la receue par convoi-kilomètre pendant les deux exer­ 
cices, on a : 

l 1 •~ classe. • 
Voyageurs civils (trains express). • _ . 

2• 1d ••• 

{

}re id,,, 

Voyageurs civils (trains ordinaires). i• id .•• 

36 id .• 

Transport d'enfants •• 

Ensemble. • •• • • 1 • 

1853. 1854. DIFF[REHCES, 

,, 0.ô317 + 0 .3317 
n O.Oïl6 + 0 .0716 

0,6112 0.31.49 - 0.2962 

O.B88l5 0,-4120 "7 0.1761, 

0.6S4o 0.6698 + 0 .Oloô 
n 0.009( + 0 .0091 1 

1 .83~2 1 J.8091 - O.0~51 1 
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Voyageurs, , • • •• 1 
militaires •••• 

extraordinaires • . . . 
Enscmblo ••••• 

l au poids , • · • • · • 
Bngages , • • • · • • · au minimum de taxe • 

Ensemble ••••• 

1
0' 2 · 

Petits pnquets , . • • • a kilogrammes. 
2 à 10 id, 

Ensemble ••• 

l au minimum de taxe , • 

Petites marchandises. de l 00 kilogr, et moins. 

de 100 kilcgr. et plus .. 

Ensemble •. 

l•• classe .•• : •. • • 

2° id •••.••••• 

Crosses marchandises. ( 3° id. 

Abonnement • 

Tarif spécial • 

Ensemble. , •..•• 

Finances .••• 

Produits divers 

. . . . . . . . . . . . . ' . . . 
fi ••••••••••••••••• 

Équipages ..•••• . . . . . . . . . . . . . . 
Chevaux et bestiaux • • • • • . . . . . . . . . . 
Produits extraordinaires •••••••••••• , 

1853. 1854. QIFHRENCES. 

0.03154 0.0420 + 0.0071 

0.015~0 0.0437 - 0.0083 

0.0874 0.0862 - 0.0012 

o. rna2 0. 11815 - 0.0147 

0.0088 0.0080 - o.oooa 

o. J.420 0.1'270 - 0.01150 

0.0037 0.0080 + 0.0043 
0,01!54 o.02ao + 0.0lôi 

0.0101 0.0360 + 0.0171$ 

0.0034 0.0081 + 0.0047 

~ 0 .1984 0.2049 + 0.0061S 

0.2018 0.2130 + 0.0ll2 

0.1i0'21 0.4808 - 0.0'213 

0.'2358 0.4666 + 0.2308 

0.991o 0.8391 - 0,1524 

0.0'257 0.0420 + 0.0163 

0.0894 0.2434 + 0.1540 

1.8445 2.0719 + o.~247 

0.0171 0.02157 + 0.0086 

0.0928 0. 1584 + 0.0656 

0.0130 0.0074 - 0.001i6 

0.0B98 0.0440 + 0,0042 

0.0458 0.0406 + 0,0002 
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La recette moyenne par convoi-kilomètre ayant été en !8?>5 de fr. 4.5t>7t> 
el en 1854 de. • • • . . . . • . • . . . . . . fr. 4.6249 

La djffércnce est de . . • . . . 
en faveur de l'exercice !8~4. 

. fr. 0.2674 

Bouille et eoke. 

Le prix de la houille, dite houille en roche, employée en 18~4, a été de fr. 21-40 
par -i ,000 kilogrammes. Les 2~0,000 kilog fournis sur l'adjudication du 2 novem­ 
bre 1855, ont donc coûté ~,549 francs. 

La dépense pour les charbons employés au chauffage des salles d'attente et 
bureaux, aux forges, eic., s'est élevée à fr.140,61-2-98, qui donne pour H,510 
mètres cubes, un prix moyen d'environ fr. 12-45 (annexe n° XV). 

Le charbon employé à la fabrication du coke a été payé fr. 582,042-04 pour 
25,984 mètres cubes ou à raison de fr. -f 4-72 par mètre. 

Le coke fabriqué par l'État a coûté, charbon et frais de fabrication compris 1 

savoir (annexe n° XVI) : 

A Jlal . . . . . . . . . . . . fr . 4,890 85 
A Manage . . 9,794 )) 

A Jemmapes . . . 116,681 60 
A :MaJincs . . . . . . 277,750 25 
A Gand. . . . . . . . 381 74 

Ensemble. . fr. 409,485 40 

En déduisant de celte somme la valeur du menu coke et des cendres, soit 
fr. 4,974-40, il reste pour dépense réelle fr. 404,~09. 

L'administration ayant fabriqué 16,u60,5f>~ kilogrammes de coke, le prix de 
revient est de fr. 24-45 par i,000 'kilogrammes (annexe n" XVII). 

L'industrie privée a fourni 29, 7 f 7 1581 kilogrammes de ce combustible au prix 
total de fr. 71:,7,606-46. Le tonneau de 1,000 kilogrammes revient donc à fr. 2o-46 
en moyenne. 

L'emploi de briquettes de charbon aggloméré pour l'alimentation des locomo­ 
tives présentant une économie notable 1 l'administration a cru devoir essayer ce 
combustible. Il en a été acheté 19,4!':î9,056 kilogrammes pour la somme de 
fr. 5H,547-87, ou à 16 francs le tonneau (annexe n° XYIJI). 

Reprenant les prix moyens ci-dessus, on a : 

Houille en roche. 
Charbon de forge, etc. . 

Id. pour coke • 
Coke fabriqué par l'État. . • 

Id. par l'industrie • . 
Briquettes de houiJlc. • • . . 

. 1,000 kilog., fr. 21 40 
• mètre cube. 

id. 
11000 kilog. 

id. 
id. . . . 

¾2 45 
14 72 
24 45 
20 46 
16 » 

p 
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En -f 855~ les fournitures de l'espèce avaient été payées, savoir: 

Houille en roche . . . . . . i,000 kilog., fr. i6 49 
Charbon pour chauffage, etc. . . . . . • mètre cube. 7 86 

ld. coke . . . . . . . id. 9H 
Coke fabriqué pal' l'Étnl . . . . . i 1000 kilog. f4 87 

Jd. fourni par l'industrie privée. . . . id. rn 24 
, 

D'où il résulte les augmentations suivantes : 

Houille en roche . . . . f ,000 _kilog., fr. 4 9( 
Charbon pour chauffage . . . . . . mètre cube . 4 157 

Jd. coke. . . . . . id. r5 61 
Coke fabriqué par l'État . f 1O0O kilog . 9 t,6 
Id. fourni par l'industrie privée. . . id . 9 22 

Ces différences appliquées aux quantités renseignées ci-dessus constatent les 
iugmcntations de dépenses qui suivent : 

Sur le charbon en roche . . fr. 
Sur le combustible employé au chauffage des bureaux, salles 

l'attente, etc. . . . . . . . . . • . 
Sur Je coke fabriqué par l'État . 
Sur le coke fourni par l'industrie privée 

En total 

i,221 ~o 
rH,686 70 
!ü8,5J5 60 
275~990 74 

. fr. 48f>,2f 8 ~4 

En ne considérant que Je combustible des machines-locomotives, on aura : 

Coke fabriqué par l'État. • • 161?)60 tonneaux à fr. 4041~09 >> 

Id. fourni par l'industrie privée • 29:717 id. à 757,606 46 
Briquettes de houille. . • . 19,4a9 id. à 5H,547 87 

Ensemble. . fr. 65,756 tonneaux à Ir. ·i ,475,465 55 

D'où il suit que chaque tonneau de combustible des Jocomotives a 
coûté en moyenne • . . . . . fr. 

La dépense correspondante n'avait atteint, en {8;:,3, que • 

Ce qui donne une différence de . . . . . fr. 
au préjudice de l'exercice '.18~4. 

La quantité de combustible consommé ayant été de 6f..,524-,24~ kilogrammes, 
l'augmentation de dépense provenant du renchérissement du charbon s'élève à 
fr. 450:972-44 pom les locomotives seulement. 

Le coke consommé a été réparti ainsi qu'il suit (annexe n° XIX) : 

22 4f 
H> 7t 
6 70 

Pour le parcours . .. • 
Pour le stationnement 
Pour l'allumage • . . 

Consommation totale. 

05,975,280 kilogrammes. 
4,622,mm id. 
~,728~9 JO id. 

. , 64.-,524-~24~ kilogrammes. 
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Les machines ont consommé, en moyenne, par kilomètre ,le parconr, : 

Pour le parcours . 
Pour le stationnement • 
Pour l'allumage 

7 .~56 kilogramme. 
0.6i6 id. 
0.800 id. 

En total par kilomètre . • . 8.982 kilogramme. 

En !8:)5, la consommation correspondante avait été de !0.744 id. 

Différence en faveur de l'exercice 18~4 . . L762 kilogramme. 

Le parcours de chaque locomotive a été, par allumage, de -f 82 kilomètres 
environ. Cc parcours n'avait été, en 18a3, que de 149 kilomètres, d'où H suit 
une augmentation de 55 kilomètres en 18~4. 

En comparant la consommation au nombre de voitures chargées transportées 
à 1 kilomètre, on trouvera 0.796 kilogramme par voiture-kilomètre. 

La dépense des primes comprend : 

Primes payées 'aux chefs d'atelier et aux machinistes pour éco- 
nomie de coke . • . . • . . fr. 
Primes de régularité aux machinistes. 

Id , aux chefs-gardes et gardes . • 

~:>:472 66 
H>,786 t,.:t 
11,609 54 

Total des primes (annexe n° XX). fr. 821868 f54 

natérld roulant. 

Dans le courant de l'exercice! 8t$41 treize locomotives neuves, de quinze pouces 
de cylindre, ont été mises en service. Cinq de ces locomotives ont été fournies par 
la Société de Saint-Léonnrd, trois par 1a Société de Couillet cl cinq par l'établisse­ 
ment de Seraing. 

En outre, trente-trois autres locomotives ont été transformées de manière â. leur 
donner une plus grande force de traction. 

Deux tenders ont été fournis par 1a Compagnie Cail-Halot. Un tender neuf a été 
construit à l'arsenal. 

Plusieurs diligences, chars-à-bancs cl wagons couverts à voyageurs ont été 
démolis à cause de vétusté. 

Par contre, il a été mis en service, pour Je transport des marchandises, les 
wagons ci-après indiqués : 

Wagons à chevaux . . . 
Id. fermés. . 
Id. de 10,000 kilogrammes. 

9t> 
. !Ot 

198 

Ce dernier chiffre comprend quatre-vingt-dix-huit wagons à hausses fixes et 
100 wagons plats. 
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Au surplus; le tableau ci-dessous renseigne la sltuation du matériel roulant, au 
5i décembre i8~5 et au 5! décembre i8r>4 (annexe n° XXI). 

Locomotives • • • . • 
Tenders • • • • • • • • • • • • 

Voilures à voyageurs. • • • • . 

Voilures pour la poste ••• 
Voitures cellulaires •••• 

Wagons à marchandises • 

Wagons de service. • . • • • ••. 

NOMBRES DIFFERENCES EN PLUS 

IU I•• ,m:::l.1 :=Ullll ms. Ht••IUfl= 1 ia:lilflDUH. 

160 194 " u 
184 187 • 3 

1,087 1,001 so ,. 
-40 ~9 l " 
8 8 Il ,, 

3,620 3,0M " i\U 

342 364 » 22 

Cc tableau constate une augmentation du nombre des locomotives et tenders, 
des wagons de service et particulièrement des wagons à marchandises et une 
réduction des voilures à voyageurs. 

Rails et billes. 

L'annexe n° XXII présente la situation des voies et l'indication des renouvelle­ 
monts de rails effectués au i cr janvier i 8:'fü. 

D'après ce document, les rails placés dans les voies comportent un développe­ 
ment de 2,o72,fi00 mètres courants. 

Ce nombre se subdivise de la manière suivante : 

Rails ondulés. 
ld. parallèles 
Id. à double bourrelet 

Total égal 

562,800 mètres. 
879;?WO id. 

J ,550,500 id. 

2,a72,600 mètres. 

Les rails à double bourrelet prennent successivement la place des rails plus 
faibles. On voit qu'ils forment aujourd'hui plus de la moitié des voies principales 
et double voie. 

Au 51 décembre f8;:>3, la double voie ne comportait qu'un développement de 
490 kilomètres; elle atteignait 497 kilomètres au 5! décembre !8~4. 

Les rails retirés des voies et mis hors de service, depuis le commencement des 
remplacements, sont indiqués ci-après : 

Rails ondulés. 
Id. parallèles . 
Id. à double bourrelet . ~ . .. .. 

En total . 

622,H2 mètres. 
57·1,91'>2 id. 
!2,054 id. 

1,006,088 mètres, 
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Le prix des fers a varié en i8!S4 (annexe n° XXIII), pour les rails, de 207 francs 
à 254 francs le tonneau , sans éclisses, au commencement de l'année, et de 
fr. 202-?S0 à fr. 2!6-70 par tonneau et avec éclisses, à la fin de l'exercice. 

Les coussinets ont été payés de fr. 148-80 à fr. 174-90. 
Le nombre de mètres courants de rails employés à la construction est de 24, t~7. 

L'entretien en a exigé 142,20!'.> mètres. 
Le compte rendu de l'exercice 1803 renseigne la quantité de mètres courants 

de rails affectés à la construction depuis l'année i 85!S jusqu'en 18;S4, et celui 
propre à l'entretien des voies depuis 1840. 

Le nombre de billes employées (annexe n° XXIV) pour l'entretien, en 18~4, 
s'élève à ?59,606, et pour la construction à H,187. 

Les billes nouvelles comprennent : 

Billes en chêne. . . . 
Id. en sapin . 
Id. d'autres essences 
Id. en fer 

57,24?$ 
4,877 
5;5,822 
2,84-9 

Ensemble 

Les billes remplacées comportent: 

Billes en chêne. 
Id. en sapin . 
Id. d'autres essences 

Ensemble . . 

70,795 

49,616 
:5,595 
~,29~ 

60,582 

La différence qu'on remarque entre Je nombre de billes remplacées et celles 
employées au remplacement (091606) provient de l'emploi des rails à double 
bourrelet qui exigent un nombre moindre de traverses. 

L'annexe déjà citée, n° XXIII, fait voir que les billes ont coûté, en moyenne : 

En chêne 
En sapin 

. fr. 4 76 
5 70 

Il y a clone eu, en 1804, réduction du prix des billes en chêne et augmentation 
des bllles en sapin, les prix correspondants, en -1805, ayant été de fr. 4-90 et 
de fr. 2-68. 

L'annexe n" XXV et dernière donne ]a statistique des recettes, par catégories) 
à partir de l'origine de l'exploitation jusqu'au 5f décembre f 8à4. 

q 
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Compte commercial de t 832 à l 8~4 inclus. 
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-----"31C"- Capital. 

1852. - I•• janvier. - Solde à nouveau ••.••••••••••••• fr. 1 216,704,076 ia 
Intérêts, du l" janvier au 3 l décembre 185~. de l'emprunt autorisé par la loi 
du 18 juin 1836 . . • . • • • • • • • • • • • • • • . • • • • • • . • • • 1 80 l , iots 40 

Somme employée à l'amortissement de cet emprunt •••...••••••• 1 543,016 .U 

Frais relatifs à cet amortissement. • • • • • • • • • • • • • • . • • • • • • 1 539 ~O 

Frais relatifs à cet emprunt autres que ceux d'amortissement ••••.••• 1 712 5ts 

Intérêts, du 1•• août 1 Ba 1 nu al juillet 1852, de l'emprunt autorisé par ln lui 
du 25 mai 1838 ..••...•.....••••.....•..•••• 1 l ,O~H ,26i 38 

So~mc en~p1~yéc a l'am~rfüscmcnt de cet emprunt. • • 1 813, 175 9:S 

frais relatifs a cet amortissement . • • • • • • • • • . • • • • • 8. 3!>7 ~3 

Frais relatifs à cet emprunt autres que ceux d'amortissemcnt . , .••••. 1 10,696 0.$. 

Intérêts, du J •• novembre l BiS 1 au M octobre 1852; de l'emprunt autorisé par 
la loi du 26 juin 1840 •..••.•••••••••••••••••••• 1 3,.411,2!-4 74 

Somme employée en partie à l'amortissement de cet emprunt . • ••• 1 l, 008, ~62 07 

Frais relatifs à cet amortissement • • • • • • • • • • • • • • . • • 1 7, HU US 

Frais relatifs n cet emprunt autres ~ue ceux d'amortissement • • • • • • • . 1 ISO, 004 83 

Intérêts, du 1•• novembre 185 l au 31 octobre 1652, de l'emprunt autorisé par 
la loi du 19 septembre 1842 ••.•.•.••••...•••.••.•• 1 1,110,736 21 

Somme employée à l'amortissement de cet emprunt. • • • • • • 1 298, 3o~ ,, 

Frais relatifs à cet amortissement. • • • • • . . • . • • 1 3,066 97 

Frais relatifs à cet emprunt autres que ceux d'amortissement ...••••• 1 10, 5ï 4 65 

lntérèts, du 1er novembre 1851 au ;; 1 octobre 1852, de l'emprunt autorisé par 
la loi du 6 mai 11148 .••••..•..•....•..••••.•••• 1 9.!8,068 53 

Somme employée à l'amortissement de cet emprunt . • • • • 1 190, 6.\5 75 

Frais relatifs à cet amortissement . . • . . . • • . • • 1 189 62 

frais relatifs à cet emprunt autres que ceux d'amortissement . . . ...•• 1 29,056 61S 

lntérêts, du ]or novembre 1851au31 octobre 1852, de l'emprunt autorisé par 
la loi du 20 décembre lll51. .•...••.•.••.•..••..••. 1 7 .\, 626 86 

Somme employée à l'amortissement de cet emprunt. • 1 7,402 60 

Frais relatifs à cet amortissement . • • • • . • . • • • • • 1 5 -45 

frais relatifs ù cet emprunt autres que ceux d'amortissement • • . 1 1 a, ':230 85 
Dépenses d'exploitation .. , • • •••••••• , • • • • . • • • • • 1 8,862, 00 l 60 

fr. I 235,052, OH ~t 
11 
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~ tSa!. 

Produit des ventes et rétrocessions de terrains non utilisés. fr. 

Id. 

Id. 

id. 

id. 

d'objets hors d'usage . . . • • . 

d'objets trouvés et non réclamés. 

hl. des lie,·bagcs et de ln location des terrains non utilisés 

Ici. <lu hangnr construit il Anvers sur les fonds du chemin de fer, et 
nffcclé au service de la douane .• 

Id de la location des huffets-restaurants . • 

Id, de la location des vidanges • . • •.• 

Id. des ventes d'arbres, de bois et d'osiers croissant sur les dépendances 
du chemin de fer •..••••.•••..•.••..••..• 

Capital nominal racheté sur l'emprunt de 1836 au moyen du fonds d'amor- 
tissement ci-contre. • • • • • • • • • • • • • • , • . . . • . . • , • • • 

Capital nomânal racheté sur ]'emprunt de 11338 au moyen du fonds d'amortis- 
sement ci-contre. , • • . • • . • • . . . • • • . . . . . . • . • . • • • 

Somme non employée sur le fonds d'amortissement ci-contre cle l'emprunt 
de 1840 ,, , , · · · • 

Cnpital nominal racheté sur Ie même emprunt au moyen d'une somme de 
fr. 842.,lî~7-58, prise sur le fonds.d'amortissement ci-contre .•..•.• 

Capital nominal racheté sur l'emprunt de 18~2 au moyen du fonds d'amortis- 
soment, ci-contre, . • • • • • . . . • . . . . • • . . • • . . . • . ••• 

Capital nominal racheté SUl' l'emprunt de 1048 au moyen du fonds d'amortis- 
sement ci-contre. . . .. · ..••••..••.... • • • • • • • • • . 

Capital nominal racheté sur l'emprunt de 18o2 au moyen du fonds d'amortis- 
sement ci-contre. . • . . . • • • . . ••.•.•...•.• , • 

Recettes de l'exploitation . . .•.•••.••.••.. • • • • • • • • • • 

Solde au 31 décembre 18o2 , • , ••• , 

Balance .•.... , .. , ..• f,,, 

2,781 78 

lS, 7-40 M 

6,621S 47 

rn,i25 77 

5,376 05 

27,021 87 

612 oO 

1589, 377 80 

1,108,301 10 

165,734 -49 

8-40, 117 15 

297,477 45 

189,701 -48 

7,673 17 

17,078,003 06 

!11>,IS41S,321 19 

2ôlS,91S2,9,U 2/J 

1' 
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Capital. 

18!:îô. - ]•• janvier. - Soldn à nouveau .••••. , ...•.••• 
Intérêts, du l " jauvier au :31 décembre !815?,, de l'cmprunt autorisé pnr la loi 

du 18 juin 1806. • . • . , . . . • • . • . •.• 
Somme employée it I'nmortlsscmont de cet emprunt ••••• 
frais relatifs n cet amortissement. . . • • • . • • • . • • . . 
Frais relatifs i1 cet emprunt autres que ceux d'amortissement , , 
Intérêts, du ter août 181S2 nu 31 juillet 18!53, de l'emprunt autorisé par la Jt.ii 
du 25 mai rsas . • . . . . . . . . . . . ••.. 

Somme employée à l'amortissement de cet emprunt , •••. 
Frais relatifs à cet amortissement. • • . • • . • • • . •.•. 
Frais relatifs à cet emprunt autres que ceux d'amortissement . 
Intérêts, du 1 •r novembre 181S2 an 30 avril 18ol$, de l'emprunt autorisé par 

la loi du 26 juin 1840 ••. , ••.•.••••• 
Somme employée à l'amortissement de cet emprunt. •... 
Frais relaüîs à cet amortissement . . • • • • • • • • . . . • 
Frais relatifs à cet emprunt autres quo ceux d'amortissement 
Intérêts, du J•r novembre 1852 au M avril 18153, de l'emprunt autorisé par 

fa loi du 29 septembre 18/42 . • , • , • • • • • . • . • • . . ••• 
Somme employée à l'amortissement de cet emprunt .•••.• 
Frais relatifs ù. col amortissement . • • • • • . . . • . • . . . • . • , . • • 
Frais relatifs à cet emprunt autres que ceux d'amortissement ••.• , • • . 
Intérêts, du 1er novembre 10lS2 au io avril 1853, de l'emprunt autorisé par ln 

loi <lu 6 mai 1848 •.... , ..•••....••••.•....•.• 
Somme employée à I'nmortissement de cet emprunt. . • . . .•.... 
Frais relatifs ù cet emprunt autres que ceux d'amortissement .•.•.•• 
Réserve destinée à l'amortissement sur les emprunts I 8110-1842 el 1848. 
Intérêts, du l•• novembre 18lS2 au 31 octobre 18oi, de l'emprunt autorisé 

pnr la loi du 20 décembre 185 l • • . . . . , ••• , • , . • . . ... 
Somme employée :'t l'amortissement de cet emprunt . • . , 
frais relatifs à cet nmnrtissement. . . . • . , , . . • . . . 
Frais relatifs à cet emprunt autres que ceux d'amortissement 
Dette il 4 1/2 p. "/0 provenant jusqu'à concurrence de la somme de 
fr. 102,476,105--47 de la conversion des emprunts à 5 p. 0/0, 1840-1842 et 
1848 cl de la négociation d'une somme de 15,000,000 de frimes, autorisée 
par la loi du 14 juin 1853 cl affectée à la construction du chemin de fer 
jusqu'à concurrence de 4,880,000 francs, ci .••.....•.• , .• , 

Intérêts, du 1" mai au 31 octobre 1853, de la delle autorisée par ln loi du 
14 juin 1853 ••..•.......•..•. 

Somme employée à l'amortissement de celle dette. . . ..• 
Frais relatifs à cet amortlssement • • . • . • . . .•...• 
frais relatifs à cette delle autres que ceux d'amortissement • 
Dépenses d'exploitaüon, • • . . . • • • . • • • • • . . , . 

fr. 

2HS ,!S4~, 821 19 

777,699 20 
1566,022 n 

!SOI o3 
680 01 

987,010 24 
847,-420 09 

8,030 07 
10,094 08 

1,675,843 08 
1533,872 84 

11, 100 70 
18,966 66 

5415,013 150 
1og.45i '.2!5 

1,IS94 lSl 
6,067 90 

467,180 33 
102, 110 71 

1,0ll 82 
5,03S,73l ôl 

74, 120 27 
Ili, 431 07 

11 ra 
160 64 

107,356, IOIS 47 

2;-4115,lHl 37 
~68,390 27 

267 03 
110,001 00 

9,081 ,-426 86 

ô47,'2l!J,062 07 
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f 853. 

Produit des ventes el rétrocessions de terrains non utilisés. 

Id. 

Id. 

id. 

id, 

d'objets hors d'usage . • , . . • . • • • 

d'objets trouvés el non réclamés •• 

fr. 

Id. des herbages cl de la location des terrains non utilisés. 

Id. dn hangar construit à Anvers sur les fonds du chemin de for, et 
affecté ou service de ln douune .•• 

Id. de la location des buffets-restaurants. 

Id. de la location des vidanges •.... 

Id. des ventes d'arbres, de bois et d'osiers croissant sur les dépendances 
du chemin de fer • • • . . . .••....• , .• , .••.•. 

Cnpitnl nominal racheté sur l'emprunt de 1836 nu moyen du fonds d'amer- 
tissement ci-contre. • . . . . . . • • . . . • • . • • . . • • . • , • • • 

Capital nominal racheté sur l'emprunt de 1838 au moyen du fonds d'amor- 
tissement ci-centre. . . . . . . . • . . . . . . . . • . • . . . , , • . • 

Capital nominal racheté sur l'emprunt de 1840 .111 moyen du fonds d'amortis- 
sèment ei-conu-e . • • . . • . . • • . . . • • • • . , • . • • • • • • • • 

Capital nominal racheté sur l'emprunt de J 8-\2 au moyen du fonds d'amortis. 
sèment ci-contre. • . • . • . • . • •••.••••••.••..•.•. 

Emploi de ln réserve d'autre part pour le remboursement d'un capital nomi­ 
nal de même somme, ci-contre. • • . . . • • . • . . • .••••.•.. 

Capital nominnl racheté sur l'emprunt de 18~8 nu moyen du fonds d'amortis- 
sement ci-contre . . . . • . • • • • • • • ; • • . . . . . . . . . • . . • 

Capital nominal rneheté sur l'emprunt de 1852 au moyen du fonds <l'amortis- 
scn1eot ci-contre : . • . . • . . . . • • . . . . • • • • . . . • . .••• 

Capital nominal restant des emprunts à l> p. 0/o 1840-18!i2 et 1840 convertis 
en -4 t/t p. 0/o . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . n 

Capital nominal racheté sur )a dette de 181>3 au moym du fonds d'amortisse­ 
ment ci-contre .•••. 

Recettes de l'exploitation • . . • . • . • . • . . . . . . . • . • • . . • . . 

Solde nu ô l décembre 18~3 , .. , . , .• 

Bnlance. . . • • • • . , • . • -fr. 

77!> " 

2,997 20 

3,498 57 

17,573 M 

U,381 ,, 

21>,oto eo 
502. oO 

IS,090 " 

6iH,,389 61 

1,128,423 3~ 

52.9,00ô 40 

158,025 99 

15,033,731 31 

101,206 33 

lo/H l 07 

278,1500 17 

19,342,795 91> 

217,-UIS,8.48 43 

M7,21o,062 97 
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~apilal, 

J 854. Jèr janvier. - Solde à nouyenu . • . . • • • • . • • • • • . • • fr. 1 217, 44a, 848 43 

Intérêts, du l" janvier nu ~1 décembre l8B4, de l'emprunt autorisé par la 
loi du 18 juin 18i6 • • • . . • • . . • . • • • • • • . • . • . • 1 751,58ô ol 

Somme employée à l'amortissement de cet emprunt. • • . • • • • 1 o9:2, 7 38 -4 3 

Frais relatifs à cet amortissement, ••• • . • • . . • •.•• 1 587 Q2 

Frais relatifs à cet emprunt autres que ceux d'amortissement . . • . • • • . 1 582 68 

Intérêts, du l'' août 185ô au 31 juillet IBIS~, de l'emprunt autorisé par ln loi 
du 25 mai 1838 .••••••.......•.•.•....•..•.. 1 9iH,8i7 17 

Somme employée à l'amortissement de cet emprunt. • • • • • 1 882,602 16 

Frais relatifs à cet amortisscmeut. • , . • , . . . . • 1 9, i 11 52 

Frais relutifs à cet emprunt autre, que ceux d'amortissement •.•..... 1 11,480 64 

Intérêts, du 1.,.. novembre 1853 au 31 octobre 1854, de l'emprunt autorisé 
par la loi du 20 décembre 1851 • . • • . . . • . . • • • . • • . . • . . 73,292 19 

Somme employée à l'amortissement de cet emprunt. • 16,260 05 

Frais relatifs à cet amortissement. • . . • . • , . . • • • • • • 1 /6 07 

frais relatifs à cet emprunt autres que ceux d'amortissement. . . • • • . • 1 158 10 

Intérêts, du Je• novembre 181S3au 31 octobre l 054, de ln dette autorisée par 
1 ln loi du 14 juin 18153 • • • • . • . . . . . . • • • • --' ,811,6(18 81 

1 Somme employée à l'amortissement de celle dette • • • • 006, 136 -48 

Il frais relatifs à cet amortissement. • • . • . . • . . • • . • • 1 551 72 

· Frais relatifs à ceue dette outres que ceux d'amortissement . • • • • • j 11,519 9·1 

Loi du 21 mai 18154, CJUÏ ouvre un crédit spécial du fr. 9,000,000 à couvrir 
au moyen de bons du Trésor, pour le parachèvement des chemins de fer 
del'Etat(P1'111~,.) .•.• , •••••••••...•.•••••••• 1 ,. 

Partie de ce crédit affecté par 1a loi pour l'exercice 18lS.( . • • . • • . • • 1 I , 000, 000 " 

Intérêts des bons du Trésor émis en vertu ile cette loi . . • • • 1 a, 87a 78 
Dépenses d'exploitation .••.•...• , • . . . • • • • • , • • • • • 11,550,270 • 

fr. 1 258,472,lHB 65 

N. B. Les chiffres en itsliq1ie sonl approiirnatifs el 11e peunnt pa~ encore être fixés d'une 
manière exacte. 
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- 18S4. 

Produit des ventes et rétrocessions de terrains non utilisés. 

Id. 

Id. 

id. d'objets hors d'usage. • . . • • . 

id, d'objets trouvés et non réclamés. 

Id. des herbages et de la Ieeatlon des terrains non utilisés . 

Id. du hangar construit à Anvers sur les fonds du chemin de fer et affecté 
au service de la douane . • . . • . • • • • • 

ld. de la location des buffets-restaurants • 

fr. 

Id. de la location des vidanges • . • • • . . • • • . • • 

Id. des ventes d'arbres, de bois et d'osiers croissant sur les dépendances 
du chemin de fer • • • • . • • . • . . . . . . . . • • • . • • . 

s.sn 60 
3,493 57 

18,87~ 09 

20,403 08 

26,788 6lS 

r,n " 

4,9-U 60 

Capital nominal racheté sur l'emprunt de 1836 au moyen du fonds d'amortis- 
sement ci-contre .•• ,· •.•••.••.•••.•••••••••.•. 1 665,198 ·s2 

Capital nominal racheté sur l'emprunt de 1838 nu moyen du fonds d'amortis- 
sement ci-contre • , • . • . • . • • . . . • . . . • . • . . . . . . . . . 1 1,166,478 67 

Capital nominal racheté sur l'emprunt de 181$2 au moyen du fonds d'amortis- 
sement ci-contre • • • . . . • . . • . . • . • . . . • . . . .••..•. 1 16,560 50 

Capital nominal racheté sur I'enrprunt de 185ô au moyen du fonds d'amortis- 
sement ci-contre. • . . • . • • • • • • • • , 606,205 41 

Recettes de l'exploitation . . • . . • . • . . • . . • • • . • . • • • . . . . 22, Oli5 633 23 

Montant, au 31 décembre 1804, des approvislonnemcnts au magasin central. 1 89-4,0.ia 83 

Régie du chemin de fer. • . • • • • • • • • • • • • • • • • • • • . . • • . 1 522,596 i7 

Somme restant disponible à la même date sur les crédits alloués par la Légis- 
lature pour la construction du chemin de fer .•.••••..•••..• 1 J ,8B5, mn 02 

Solde au 31 décembre 18:S~ . . • , . . • 1 :210,557,694 89 

Balance ...••••••.• fr. 1 259,472,518 6S 



ANNEXES. 

Tableau des dépenses faites pour les emprunts dont les capitaux ont été affectés 
en partie) à la constructio» du chemin de fer de l'Etat. 

i 
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Dépenses f ailes p()'Ur les emprunts mentio1111és ci-apTè$ el po~r la 
SOlUIES NOll!INALES, 

Emprunt de fi'. 30,000,000 " à 4 p. 0/0, créé avec jouissance du 1°" juillet 18~6., ayant produit net 

Id. oo,Boo,soo n à 3 p. 0/0, id. 1•• a<Jû.t 18t6, ici. 
Id. 86,940,000 " ù o p. 0 /o, id. I•• mai 1840, ici. 
Id. 28,621,716 40 à 15 p. °/o, id. 1•r nov. 1642, i<I, 
Id. 37 ,013,9-40 11 à op. 0/o, <le 1848, id. à partir de diverses époques, ici. 
Id. 26,000,000 "à op. •/0, de iess, id. du tu nov. 1801, ill. 
Id. 157 ,lHIS,300 11 à 4½ p. 0/0, de HllS-0, id. }Dr ma! 1803, id. 

UÉSICNATlOii FIIAIS l!ITU GENERAL 

FONDS ~-- -- 
DES EMPRUN1S SERVICES. INTÉllETS U:UTltJ; ,U.ITUIQC'&L.l:H ,u 

PAR d'amortis1emool. à IUATUi 
) 

EWPRVN'f. EXERCICE. I' Amorlisscme1I. à l'amorlis11111c1I. 

Exoroioe 1863. Touux pourles exercices 18tî2 et a11té1·icur.s .• , •... fr. 

Emprunt de t 836 Du 1tr janvier' au 31 déc. 18:55 867,760 " 652,240 " fülli ~:':S 7;j8 76 1 ,UOJ. 5815 51 

Id. dc1838 Du fer août 18112 nu 31 jnill. 18!;5 t ,094,400 ~ 950,652 • 9,912 67 1t ,Sa7 @ 2 .aes, 802 so 

Id. de1840 Du 1er nov.18:12 au5O01•ril 18!53 i ,977,678 20 650,141 17 4,8!0 21 22,586 7{, 2,G:l~,04ti 52 

[ri. de18&-2 Id. id. 664,235 20 19&-,551 2i 1,94351 7,59~ 26 8«17 • 904 98 

Id. dct848 Id. id, 925,468 ~o 201,81>4 65 » 2.000 .• 1,127,523 i5 

Id. dd8!52 Du 1•• nov. 1852 au 51 oct. 18:SS: 1,201, 171S » 268,82:1 • 298 «l 2,950 0 l,~5,248 40 

Jd. de181>3 Ou fer mai au 51 octobre {81')5 5 ,?i«l,54.f. 2:S 594,058 215 3112 ~ f61,490 2".2 ,,102,275 77 

Exeroice J854, 

Empruntdc1856 Du lrr janvier au 51 déc. 18!14 838,ti'2O ., 661,380 )) 655 . 650 16 -1 ,fi01 ,30/i 46 

Id. de1858 Du 1•• août18H5 nu 31 juill.18~, 1 ,os~,400 ., 978,632 n 10,52.S !U 1:i.,7~[} 78 ~,!Jb7,IJ86 42 

Id. de 18lS2 Du 1tr nov. 18153 au 5t oct. 18~-' 1 11!76, 7~0 " 285,21SO " ~80 » 2,7M ,. -1,563 ,/)34 ,, 

Id. dc181>3 Id. irl. 7,0f»,271 » 816,494 • 810 • 16,9/fl ,. 7,891? ,488 " ' 

'l'OTAUX ••• 

N. JJ. Les chiffres en italique sont appreximutifs el ne peuvent pas encore être fixés d'une mnnière esaeta; 
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1101·t afffrerite au chemin de fer de l'État dans lesdits emprunts. 
SOIUIIS IEFFUTIVES. 5011.llllS l!FYSCTll'll~. SOl!JlES NOlll:VAl,ES. 

fr. '7,i64,163 'U dontpourlescheminsdefcr,fr. 24,524,163 74 représentés par 26,886,438 74 

35,778,033 70 id. 32,267,256 30 id. 45,860,983 17 

82,000,000 • id. 69,472,643 62 id. 73,657,946 78 

2a,4B4,486 89 

18,978,571 38 

l ,492,5S7 31 

107,350, IOo 47 

29,250,000 Il id. !U ,000,000 • id, 

37 ,ISU,940 " id. 18,078,571 38 id. 

26,130,000 " id. 1,500,000 n id. 

" id. ,. ici. 

DES DtPENSES. PART PROPORTIONNELLE AfFtRENTE AU CHEMIN DE FER DANS LES DHENSES MENTIONNEES Cl·CONTRE. 
~ - -,_ - 

llÉSICNAUON Ffl..\lS rom ct~~R.u DES otmm 
~ .. FON US - - ~ '-- -.. 

DES EMPRUNTS 1:XTEl\i:rs. ' - ; 
au.u,rs I lllJIU (!t l 4CUX ••• ••• EXERCICE. PAIi d'211trlusemeal à 1 &lU"l'S,4 

EXEI.CICE. !'a11191lÎUtlltnt. 1 à l'i1111ti1.Stment. E!IPRUNT. hXERCICE, 

l'.IH-,w-r....,~) 
1,1 ,S92,S.W U Ezerciice 181;,3, l\cport. .. 123,216,401 56 

Emprunt dci851i 777,609 20 566,622 73 1561 ;)3 680 01 1,54ti, ~o:; 47 

Id. de 1858 os1,ot0 ~u 847,429 0!) 8,039 07 10,694 08 1,SM,075 58 

Id. de t840 1,675,543 08 555,872 U 4,100 76 18,066 66 2,232,485 5i 

15,8152,0S.S 2t Id. de 1842 t»!l,015 so 150,4til 215 t,ü94 !.il 6,0ti7 00 712,127 16 O,t,98,478 f4 

Id. de 18.SS 467,189 55 102,119 71 n !,Olt 82 570,520 86 

Id. de 18152 74-, 120 Zl HS,451 !17 t7 i5 169 iH 89,758 71 

Id. de i855 2,4H>,512 37 268,590 'Il 267 05 H0,001 515 2,794,171 22 

Exercice 1854. 

Emprunt de 1836 71Sl,1i85 lit 1592,758 45 587 02 582 CS 1.34/i,4,'}/ 64 

Id. del858 91.11,857 17 882,602 16 9,511 52 11/,80 61, ,, ,855,231 49 
JB,019,913 58 8,670,326 44 

Id. dcl8152 75,202 t9 16,200 o:; 16 07 158 10 89,726 41 

Id. det8:S5 4,Stt,668 ~l mm,t56 ,o r,51 72 11,519 !JI {i,379,876 .'JO 

174,765~ 93 'fOTAL •• , 141,48/i,205 94 

1 
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Sitmttion des emprunts mentionnés ci-après, dou! les capitaux ont été affectés, 
en partie, <i la const>·uction tl1t chemin de [er de l'État, savofr: ,i l'échéance 
du. 1er janvier 185fS pour l'emprunt à 4 p. 0/o, à celle du.fer août 18~4 pour 
l'emprun: û 5 p. 0/0, et à celle tlu Jer novembre 18~4 pour les emprunts à 
a p. ~/o et à 41

/2 p. 0/o, 

t:; . CAPITAUX PARTIE DES EBJPRUNTS a:., c.it CAPITAUX CAPITAUX AFFÉIUl:l!f'tl: AO' CJUll!IUI DJ: ·FJ:!l, ,... ., PRlllllTll'S z: •• ~ .. - c:a: 111!1' ~, A li O l\ T IS. n t.:STA Wl'S, CAPITAUX CAPITAUX CAPITAUX 
Ca EUI\Vns. PRUllTU-S. A al OR Tl S. l\ES'I' A N'J'S. ,... 

4 •J• 30,000,000 ,. !J , ;,8ï , .ï6,1 !J8 i0,.Hi,4-16 Q:t '26,886,+38 ï-\. 8,!>9%,515 05 18,2.93,923 69 

3 .,. 50 .s.~o ,soo • 46,7H,,93i 35 3\.,i3-\,868 05 4-5,860,983 n i5,0î5,653 60 30,785,329 57 

5 .,. 26,000,000 •• 678,417 .',:; 2!;,:J2l,582 5:i -1 ,.\-92,537 3t 38,94', 74 1,453,592 57 

(r,) (a) 
4-½ .,. ~ 57,645,300 . ,f ,298.88!1 96 156,,116,410 04 40j ,356,105 47 8..1U,709 58 IOG,t.7,t,:J95 89 

. 

To1J11. ~64,466,100 • 18,280,802 74 236,185,297 tG fSl,596,0lii 69 24,591,822 97 -157,004,241 72 

(a) L'emprunt à 4½ p. 0/o provient de la conversion faite en f853 des emprunts à 5 p. 0/o fS\0-184~ ct-18,~8 
et de la négociai ion d'une somme de 15,000,000 de francs autorisée par la loi du H-juin ~853. 

N. TJ. tes chiffres en italique sont approximatifs et ne peuvent pas encore être fixés d'une manière exacte. 
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~0 Ill. 

Reler« des p>'ocluits indirect« dtt chemin de /'e>·, recouorés pa1· les soins de 
l'administration des domaines, pendant l'année f854. 

DÉSIGXA.TIO~ DES PRO'DUTS. '.\JO~HNT. 

Produit des ventes cl rétrocessions de terrains non utilisés • .. 
Id. i,1. d'objets hors d'usage .••.•. 

Id. id. d'objets trouves et non réclamés 

Id. des herbages et de la location des terrains non utilisés. 

Id. du hangar construit à Anvers sur les fonds du chemin de fer et 
affecté on service de la douane . • • • • • . • • • • • • • • • 1 20,493 OB 

Id. de la location des buffets-restaurants . 

Id. de la location de vidanges •••••. , ••••.•.•••••• 

Id. des ventes d'arbres, plantations, etc., croissant sur les dépen- 
dances du chemin de fer • • . • • • • • • . . • • • • • • • • 

5,tïl 80 

18,8i2 09 

2s,na ms 

r,77 • 

.4,9.U 60 

ÎOT4L, , , • , , • , • , , 1 85,02} 01 

2 



RELEVÉ GÉNÉRAL des dépenses de premier établissement du chemin de fer, depuis le Ier mai 1834 jusqu'au }el' janvier 1855. 

ROUTE PROPREMENT DITE, STATIONS, 

DÉSIGNATION DES SECTIONS. 
EMPRISES 

DERtcot.TY.S, 
,..,,·,um1t10.. 

FRAIS 
TER'~:r~;,~~-:~TS, 1 FOURNITURES SPECIALES. 

~uonn11u1Lwn, ~ I PLANTATIONS. 
y<on1p,iolu . """"'""'·'"'" 

DE.PENSES MONTANT 
BATIMENTS, 

CONSTRUCTIONS DIVERSES ET DÉPENDANCES 

DÉPENSES GÉNÉRALES, 

TOTllL 

POUR LA ROUTE 

U:S_ STATIONS. 

lllllTÉIUEL DES TRlll"ISPORTS, ®b5cruations. 

LIGNE DU NORD. 

Druxe\lcsiiMnlincs .. 

~foline5 !,. ,\m·crs .. , ... 

Emhranchcmcnldc Lierre .••.. 

LIGNE DE L'OUEST. 

~folincsà TcrmonJc .•. 

Tcrmon,lc i, Gnnd y compris ln hra11chc de raccor,lc­ 
ment dc la station de Gand ii l'cntrc11U1 .• : •••••• 

Gand O. Drugc11., • 

Bruges à Ostcn,Je y rompri~ ln t.rand1c de eeeeonle­ 
mcnt Jc ln station dc üeuges nu lussiu du commrn:c. 

l:MII\ANC:B:CM:CNT VJ:1\1 LU.LE :CT TOIJ'I\NAV. 

Iland à Dcynie-Pclcglicm., .. 

Dcj-nac-Pctcghem à Courtrar . 

Eourtray à fa Prcntiêee de Fr.11lrc. 

Mouscro11àTourMy .•••. 

LIGNE DE L'EST. 

~lnli11cs t, Lccvato .. 
Lom·nin ,•, Tirlcmout . 

Tirlemont à \\'3rcmmc . 

\Varcmmc à Ans ... 

) 

Routc11roprcmcntditc ........• 
Ans à b Meuse. Ilà!imcnl~, machines cl accessoires 

des plans incliné, ..•........• 

Pont du VaJ.ficnoit •••...•.. 

DcbMcuscàfafrontièrcdcPrusse. 

J:MHlANCdl:M:CNT btt LIMl0'01\0. 

Landen à Saint-Trend ....• 

Saint-Trondà Hasselt ..•.••.•. 

LIGNE DU MIDI. 

Bruxelles à Tubisc .• 

TubiscàSoignies. 

Soignies à nens 

l\fonsàQuiénnin, .•• 

Char\eroyà Namur ..• 

!12:;,3t!IGI 

!117,UiO • 

!l!l,81û61 

l ,7S3,6S7 :;;1 

l,1!17,0iO tsi.l 

uso.ucu !l8 

323.80223 

717,141û2 

û7',.(SJ !i2 

!122,l::il43 

8;13,06118 

748,ï.iJ 01 

sm.em sa 
tiO:S,182,f.9 

l,3Gl,89l29 

2G2,29i22 

·2,0S!.i,OG778 

Sri>.t:1882 

t,O!l1,0!l6!)9 

l,l2.f.,!i0133 

Tournayà,Jurliisc .....•...• 1 780 72 

Jlranehc dc raccordement ,les starions du Nord ctlln 
Sud à Druxe\1cscl11ou1·cllcstationduNor,I... j !i:Zü,::i3t {18 

Ilraine-le-Ecmte à Ebarlerey ....• 1 2,072,311 2.l 

t,47',!H2 ,W 

21,'7i>l7 

i>7,lti28S 

t,93,12'- 

8,88~ 9l 

57,0la 53 

tl::i,107 01 

ll,liG07J 

Hl,t1686G 

8,00377 

41 ,81iG 82 

!l,U9til!l 

U,!16007 

2,0G:i,023!18 

75,207 7.~ 

1,237,.({2°' 

t,316,7,U 6ti 

2,li9,WO 01 

t,5!i2,7,i220 

!IGS,37û!il 

l.l38,G.,!Jl0 

t,tiH,S027W 

t,751,4G3GO 

7,û20 SS 1 ♦,028,171 2:; 

1,269 08 2,D07,02S o:; 
21,li38GS 

1!1,598 or 

so.cu m 

9,711 U 

211,0:ijGI 

7,tl4SGO 

ao.œt sa 
'2,.f.33iH 

l,!110,GGl:iJ 

t,,88,!ii9ûl 

l,4iil,61GS\i 

17,18:5,026 70 

ttifi,tH7 70 

7,52280 

l,Gmi,100 81 

5,00S,ûf8_10 

2,012,00338 

l,8;:lï,!'.11-'3ti 

8,!'.110221 222,S400{ 

42,'97871 :S,Olll,!12617 

20,05:;" ,,rn,,,08 09 

2!lS,7UUI 

263,û;U!iO 

s2,:ri2 no 

2G3,63017 

302,872!l{ 

,21,791183 

23~,7:;2 G9 

U7,H827 

120,800 

23!1,âi8û 

os,os, 

t,.((i9,47U03 

rn,,ssi a, 1 1 ,OOS,!J02 ,rs 
2u2,;;:;:;s2 1,29.'l,6G3:iG 

23a,,u:;. 

!lS,271~ 

5!lt,53J72 

"' 
1i27,29S 06 

16!i,70::i U 
20-2.50320 

2G2,03SOJ 

1,533,7"0.(J 

l,43S,2HGI 

120,122 Sil 

1,-'88,0!SûG 

l,O½!i,Ol.(01 

2,0H,26172 

l,O:i0,Jt2 80 

1,726,iiJ,79; 

fl;I0,22:i 88 

t1,,sa,so 

!lJG,:rnl '3 
GOO,t!i2 80 

50(1,72067 

1,182,637 72 

878,7âl01 

l,J30,l!i123 

l,H0,90:S l!l 

2G,ISO 80 1 216,l!lO 7!1 

u:m,!'.l:;1 o, I 2,!iU,GWS3 

sas.œr aa t,209,!l:;95, 

11,IID!G 

ts.am 23 

U,li752U 

15,01,f.:i(i 

t!l,571!l!l 

157120 

l21ril? 

ti200 

1,111 20 

8,8ili80 

l6,!l98!ll 

Hi,OS713 

e.res ss 
5,87'0l 

5,00G41 

8,G!l2G8 

1,170 20 

1,07200 

70t70 

3!l,.!71i82 

:;:;,128,1 

25,!i2S7tl 

5.9a847 

ti,591 mi 
500 • 

l,1H2.(0 

13,lG02i 

2,21i97:S 

!i,I0-2GO 

t5,171(i:i 

:i,016 7ti 

11.l!iOOU 

2'1'-.1 

7,82678 

SH • 
t,3967G 

5,61.f.,0388, 

l,7i3,liG!l61 

5:29,450!1.,f. 

S,~08,9!Ji S7 

l'l,073,87' 63 

ti,!ll!>,78524 

5,2J?i,4i2J2 

5,0S7,GOl31 

,,3G8,6Sli12 

s,,6,,228Da 

,,002,saa11 

l,l88,!iï9ûl 

t,'31,lil08G 

23,UO,tHI 75 

1,22,,'i!!l9U5 

8,18380 

ti,500,36071 

,,022,22.(2G 

!l,2S7,"368 

,,727,7!J22G 

7,2'4,000 08 

Ilruxellrs(Lurcaucentra!),rucDuqucsnoy. 
Ilruxellcs(nouvcllcslation du Nord) .••••. 
llruxcllcs(Allêc-Vcrtc).-Vilvor<lc. 
l\folincs .•..•...• 
AnveN, Duffel, Vieux-Dieu .• , •..•••.. 
Termondc, Capelle, Londerzeel, Malderen, 
lluggcnliout ..•..•.•..•.....•••....• 

Gnnd,IWcttcrcn, Amlcghcm, Melle .. 
Drugcs, lfonsbrkeAcltre,DlocmcnJacl .. 
Ostendc,JaLLckc,Plasschcndocl ••. 
Dcyn.ie ••••..••....••.•. 
Courlray, Hnrlehcl.e, wacrcghcm .. 
Mouscron .• 
Templeuve ...•.••. 
Tournay ...•..•• 
Lo1ll'nin, lfocch~. 

4,ti83,tiSG ti2 I Tirlemont, Vertryck .. 
• \Varemmc ..••... 

s,,ati,5:i2 12 Am, Fcxlic .•.• , .• 
Li,<i;;e ..•••.•....•••••••••.. , •. ., 
Chaudfontaine, Nessonvaux, l'cpinster, 

Chênée •...•.•..•.•.•. 
Dollmin,Herbesthal 
Verviers 

0,067,!ii2 521 Salnt-Trond. Landcn ·••••··••• · 1 tHJ,t28 38 
:i,051,!lJl 46 Hasselt •.•.......... ,.., ..••••••• ., . 2,lOO 56 

DruxclJes(lfoliJ .•• 
liai, Tuliisc .•.•....... ,, ••..••..• 
Ilraiuc-le-Comtc •... ,. 
Soi;;nîc, ..•......•. , ••••. ~ •.••••. 
Jurhise .•.•• 
Mon, ..•........ 
Jemmapcs, Saint-Ghisbin, Doussu, Thulin, 
Quiévrain .••••.•..•..••.•••..••..•. 

l\fonai;c, Ecnussincs, Luttre, Iloux , cesse- 
lics, Marcliicnnu •..• 

Charlcroy ...••..••..••..•. 
F!orclTc, Tamines, Chàtelincau ••••... 
Nnmur... . ••..••.• 
Ath,Lcuze ••••.••• 

Enscmblo/11our;!hitimcnts et cnnstruetions •.•. , .. 

Réservoirs ..••.•..•.••• , •..•.•.••.... 

7S0 721 Colonncsl1ydrauli'lueselmachin"~pompcr 
Candelobrcs, réverbères, tuyauxài;u .•.• 

l,008,!i8271 Machincsà\·apeurdel'alc!ier, •...•.•••. 
Enelumcs,étoux,crcuscts,ctc •.•.••. 
Pompes à incendie .•••.•••..•..•....••• 

I0,179,2ti!l 7' 1 Montage et oulillagc d'un fttclicr li Malines. 

t!î,~Oli 2ll 
1,12,,rns 53 
473,27,f. ,;; 

l,G90,4:U27 
t,,GS,!H380 

Hi9,724tl'I 
1,168,358!);1 
405,0!:12 72 
401,2'8l!I 
50,0i!J7!l 
213,G!)IOI 
138,!J!J,,tili 
u.aes 26 

2n,o-2,,o 
277,089l2 
291,Sïl!lti 
02,2,:s2a 
JI0,2'708 
527,Gti4 01 

fti8,!IOJ 88 
18,210 81 

tl31,!l008, 

2!'12,700 os 
2J!l,2:16l3 
188,:SM!IG 
GO,l63!l5 
70,02¼7.:1 

.i:;o,s5;;ou 

532,271 77 

SG,18701 
:rn,,'80M 
tl!l,!lù977 
78,G77 • 

79208 

t,7S0,078 93 
228,!lo, 32 
87,474!)6 

1'2,77850 
toa,mi, !l+ 
4"0,8G205 
!Jl,.W070 
12,180 20 

Enscmblepourdépendoncu ••.•••••.•.••••••.•• 

12,1Hl,3,H7D 

2,838,7'0 !'.JO 

Personnel 

Fr~is de J,urcnu, ünpres­ 
sions, rdiurcs, ~chat de 
lincs,ete 

Êludcs de projets, fr3is 
d'en,111êtn, levés de 
plans .••.. 

:llobilicr,instrumcnts,tt1 

Secours •.. 

Déperuesimprévues et ea- 
lraordinaircs .·. 

♦,SSS,496 611 

229,208,2 

201,!13609 

tti7,8ti3 li 

11,071 • 

!!Ol,8/2!l!i 

Locomoti1·cs et aeccsaoires ..•.. 

Piècesdercehani;c .••. 

Yoiturcsetnppro•·isionnementsdecon. 
structionsy relatifs .. 

Métaux, rcrsdivcu,ctc .. 

Brouettca. ehaecttes ct eancts .. 

Ilaseulcs et pcids •..... 

Pau_iersponrlctr.insporldcsmarehnn- 
dises .....••...............•.... 

Objclsdc(erbfanterie .. 

Grues,crics,cabestans,arbrcs,pompcs, 
tours,ete ..•....•.••••.••.•.•. 

Transportdomatériclonglais .. 

~lain-d'œuvrc de construclion,y eom­ 
p1·is le traitement des SUt\·cillants 
tempo~ires •.......•.•..•.••.•. 

Restant de crédit sans emploi, et dont 
le montant a étévcrsédanslcscai~ses 
de l'Etat ..••..•.••.•••....••..... 

8,9J2,84089 

22.f.,:it2 !lG 

12,!16!1,17677 

1,,17,SOi- 07 

27,372 tl 
102,620 1, 

20,000 • 

«lil,181?13 

S~S,768 28 

l!S,O:il 0;2 

2,487,977 o, 

110 72 

TOTAL des dépenses de premier ëtsbllssement, 1 21i,&i2,J69 27 !l02,U81 73 j U:S,'i!S0,7~2 ua j !l,986,S!l2 s, 1 28,22!1,ti98 SG 160,88278 200,000 79 I l26,2!l!l,l38 ,?S f!l,lSO,OW ŒJ !i,1!10,438 22 1 146,069,G,H 36 26,601,118 13 

RÉCAPITULATION 
DES DÉPENSES DE PREMIER ÉTABLISSEMENT. 

RÉCAPITULATION GÉNÉRALE 
DES PAYEMENTS IMPUTÉS SUR LE FONDS SPÉCIAL DE CONSTRUCTION. 

f:tahlisscmcnl des seetibns ddcrétées , y eompris la somme de 
fr.78,U,;J.+{, votée par b loi du 4juin 18!i0ct imputable surle 
bndget de ect exercicc .•...•••........................•....• 

Construction dcsbt11i111cnlsctdépcndancu ..•. 

D~11cnscs générales (personnel, frais de conduite et de hurcau) .. 

Matériel cks transrorls, 

TOTAi, GJ'.Nf;RAI, des 1!Cpcnm de premiee établissemem •• 

l!i,M!O,Oïli (j9 

u,rno,,ss22 

HG,OGO,G!S2SG 

2G,OOl,tl8 IS 

173,630,170 49 

Aux dépenses de premier établissement proprement dit, détaillecs dans le tableau ci-contre •. 

Il faut ajouter, comme Imputées sur le fonds spécial Je c.onstructîon, les scmmes suinn\cs: 

A.Sommcsrestantà!aJispositiondclnroi;;iea11!.,jam·icrl8a.( •..•.•••. 

O. Sommes imputées sur le fonds spécial et employées à couvrir des dépenses autres '!UO celles de premier élablissemcnt : 

1° P011r frnis d'entretien et d'exploitation Ju chemin de fer, pendant les années 1833 et 1836, antfrieurcment aux allocations . • 
du budget, y compris une somme dcfr. 74-7111011 renseignée dans les dépenses ..•••.•••••...•••..•.••• , • • .• . • • . • . fül!),!)8a H ( 

2• A,·anccs remboursées pnr les héritiers Cockerill, au moyen de retenues opêrécs sur des payements imputés sur le budget., 100,006 'r1 
li• Sommes versées à la caisse du C3issicr•g6nér~I de l'Etnt, au montant de fr. 12,12'-" • pecrenent des bénéficessur les 

houillères de \Vandre, cédées au Gom·crncmcnt par le sieur Cockerill, à titre de eemhcursement des avances füitos Ir 
l'établissement deSer~ing .•.•.•..... ,........ ......•..• ..........••..••.. t2,t24 -'l 

TOTAL du pcyementa imrutés' sur le fond, spécial de construction ••... •, ....•• • • •. • •· • •, 

173,630,770 4!l 

622,!19637 

713,10379 

1.2' 4,886,,UO 85 
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Tableau présentant l'évaluation des transports effectués, pour divers services 
publics, gratuit{!ment ou avec réduction sur les prix des tarifs, pendant 
l'année f 8~4. 

SOUES D6&S IIOXT.ln 

INDICATION DES TRANSPORTS. QUUTITfS. .l!Jl HIX SO.l!IES PATÉES. OE LA llE:uJSE Ob6c1·uutio11s. 

DES TARIFS. .ACCOIDÉt:. 

Nombre. U•-1 llip"h"·· ............ 522,416 19:ï,8:52 uo 0 195,81>2 60 Gnuuil. 

lm Voit.-Jieue,. 
du poill,s. Bureaux ambulants ...•. rns,2;;0 29-~,688 eo " 204,688 50 Id. 

Nombre. 

Trusp41ru ~ Hommes ..•••.•..•...•. fl1>,905 ,'17,514 70 208,61>7 51:i 2os,or;7 5!> ll~misc de.;op.•/• 

11ili~irt$. l Kilog. 
Bagages .........•.•... 452,420 6,tl20 46 S,260 2,'i 5,260 25 Id. 

Nombre. 
de détenus •............ 14,706 :IOS,83a 90 ti4,417 füj B4,417 (J!; Id. 

de douaniers •.•...•...• ~9,091 53,588 50 • 55,588 50 GratulL . 

d'indigents opthalrniques. 1ï9 377 ~o 188 75 i88 7ti Remise ,le 50 p.•/o 

Kilog. 
de grains et farines pour .f.,4!H,960 55,021 SS 16,alO 04 16,1SIO 04 Id. 

ln boulangerie militaire 
et la maison de détcn- 
lion de Bruxelles et Vil- 
vorde. 

Trmports I de denrées alimentaires .. i ,234,0IO ro, 179 08 l),089 r,4 ti,080 (j4, Id. 

d'objets pour les exposi- 41,680 548 76 1i4 38 171,. '58 Id. 
uons. 

Id. id. 14,510 , 122 11 ~o 62 71 Ml , 

Id. id. se, 930 589 01 . 580 01 Gratuit . • 
d'objets d'agriculture .••. 43,210 258 18 lJO 1i4 178 64 Ilcmise de 75 p.0/0 

(OiT<r!,) 
Nombre. 

! d'objets d'agriculture .•.• 284 5,1lOG 08 1,576 ;:i2 4,120 56 Id. 
\ (ChttaUl ., bestiaux.) 

TOT,\IJX, .•••••••••••• 1,106,785 26 289,781> 82 816,9!)7 4~ 



N° VI. 

État récapitulatif, PAR Mois, du mouvement des voyageurs et ôayayes, 
pendant l'année -18t>4. 
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DÉSIGNATION VOTAGEIJRS. 

D.ES Tl\AINS EXP1\ESS. 1'IIAINS ORDINAIRES. 

•018. ~•• CUS58., ~L:SS. 1 ?O= t•• CU5SK, 2•cusss. J 3• CLASSE. TOTAL, 
1 

' 3 4 !I n 1 Il 

JANVIER .......................... • • • 37,957 72,950 Hi7,753 278,660 

. 
FÉVRIBR .•...•.••••.•.•••••.• •·•• • • • • 32,223 73,726 478,376 284,325 

MARS •....•...•••...•.•. - .• , •••..• " " • 39,~tG 78,534 230,355 34-8,302 

AVRIL ..•.•..................•..... • • •• 43,513 89,1l>9 2~ ,984 38i-,656 

MAI .. , ...••............... - ....... n,886 111,741 33.627 2lS,376 74,657 265,893 365,926 

JUJN .............................. 25,565 H,iî5 36.990 2i,99~ 70,666 288,302 383,959 

JUJLLET .. , ....................... at,ns U,328 ilS,053 29,626 75,90~ 32~ ,99-i 427,521 

AOUT •............................ J8,29f n,SSCJ 56.fS0 33,3H 80,HS 295,336 4n,1oi; 

SEPTEMDRE •.•.•...•..••.•.....•.• 33,685 Hi,tn!> 50,23,i 32,345 ·101, 20~ 3,S.8,501 482,0~7 

OCTOBRE •.•.•...•...•.•.•..• , ..•. 24,5i-S H,060 36,608 22,9U 79,233 278,404 380,56·1 

NOVEMBRE ............. - .......... ~2,966 3,i56 46,222 22,406 6ï,900 225,350 3H>,656 
1 

DÉCEMBllE, .......... - ............ H,52? 3,~70 ·16.796 22,-1381 67,375 231,537 32-1,050 

i 
1 

TOTAUX •........ f!>7,Hî !13,518 290,710 366,2161 9,i.O,H7 3.083,785 4,390,458 
1 

' 
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BAGAGES. 

TOTAL AU AV Observalio11s. 
EXTI\A- 

~llLITAII\ES. ENFANTS. Gtl.-:ilJI.AL. )IINUIU!I. l'OlOS TAXi. 
ORDINAIIIE~ (Col. n• 4. 8, 0, - - 

10 et 11.) Hl COLIS. Qa111.u:x.. 

0 10 li 12 n u 

. 
~ .46¼ 1,716 • 28f ,8i0 ,i,3-H i,907 

~ ,378 2,9/H ,, 288,G6i -i,886 5,0IH 

1,53,i 7,063 ,, 356,889 6,003 6,346 

1, 73() 5,445 " 3!H ,837 7,499 7 ,52-i 

'14,328 4,B36 li,861. 424,281 7,749 8,,V.3 

5,863 4,718 6,445 437,971> 8,H.0 9,'l53 

27,0iO 8,783 7,388 5i6,685 s,rn; If ,tiO? 

22,fi-17 7,356 7,6ù6 oH ,1H4 10,322 -16,009 

29,9~7 9,904, 9,893 58f ,995 40,!lH- t3 ,8t3 

, +,725 3,449 4,!173 -i30,'l86 7,761 W,U7 

2,485 3,~87 2,347 a40,rn1 5,667 r.,100 

2,·l7G 2,396 i,233 3i3,65i 5,163 5,678 

116,0G3 GI ,774 SG,8001 4,905,SH f:!6,8!1i 405 .~SI 
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~0 VII, 

Êtat ,·écapitulatif, PAi\ STATION, du mouvement de& voyageurs et bagages, 
pendant l'année {854. 

4 
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DÉSIGNATION 

l>ES 

STATIONS. 

Bruxelles (Nord) •........•..... 
\'il\'ordc , • • • 
:\lalir.c;; • •. · • • • · 
Duffel .•••.•........... •······ 
Contich ..•.•....•..........•... 
Vieux-Dieu .•.•.••.......•..... • 
AO\'Cr;: ••••• • ..•.••••..•••••••.• 

'fOT,\l:X .•.•••••.•••• 

Cappelle ...•...••... , ......•... 
Londerzeel . 
l\laklcrcn •.•.•.•.........•....• 
Buggenhout •••..••...••.....•. , 
Tcrrnonde . 
Gyseghem •••.••••.•••. , ......•• 
,\lost ......•....... , ...•...... 
Wïchclcn ...•..•...••....• • • • 
Wetteren . 
Melle ....•••..........•........ 
Ga1ul .••.•.•................•.. 
Larulegbem . 
Hansbeke •••.•..•.•..••....... 
Acllrc .......................•. 
Blocmendael .•...••........••.• 
Oostcamp ..•..•..•..•..••.....• 
Bruges ..............•.......... 
. Iabheke ...•........... · · . 
Plassrbenduel .........•••..•... 
Ostende ....•••.••..•••.•••.... 
Nazareth . 
Deynze ...............•........ 
1\lachclcn •........•............ 
Olsène .•...•••.•....•...•••••.. 
WaN"cghrm ....•............... 
Ilaerlebeke . 
Courtrai ..•••...•.............. 
Mouscron .• : . 
Néchin . 
Templeuve ...•................. 
Tournai ......................•. 
Havinnes . 
Bnry ....•.•....... •. • • •. • • • •· • 
Leuze ••••••••....•.... • • • • •· • 
Ligne .....•.....•............. 
Ath •.•.••........••...• - •..••• 
l\laffic.~ ....••.•...........•...•• 
Chièvres-ct-Aurcs . 
nrugclcllc . . . . . . . . - 
Lens •.•••.•..•...••....••.•••.• 

ÎOTAl1X • , • , , •••••• , • 

"'\'OTA.G ElJ RS. 

TR.\l;\'S EXPRESS. T!lAll\'S OllOINAIRES . 
.. -- 

~"Ct,\SSE.l 2lcuss1:. \· TOTAL. ~•• cuss~. '2• CLASStl. l 3• CLASSE. ! TOTAL. 

1 2 3 4 a 6 7 f:I 

1 
41 ,51tÎ M-,6G!> GG,41'2 H5,08!> 258,733 4i0,'234 -~3.~'22 

.rn H!> 560 3,551 rn.0~3 tiî,757 80,321 
10,470 -L013 H,483 rn,02:1 53,833 438,3!)0 214 ,245 

395 H3 508 ·1,HO 6,358 21,809 29,277 . . H 3î-1- 4,883 to .ass 42,605 

• • •• 373 3,470 n,ü43 21,.t86 
23,055 6,i5-i '19,809 28,972 58,GGO rnï,8!>0 495,52:! 

77,453 22,5îG ~00,0:!9 119.81-i 258,306 (it2,570 990,üQO 

.. . . 297 4,850 43,832 ,15,97!) . u • 311 4,518 8,01'2 9,871 

•• • • 201 653 4,036 4,800 
,. • .. ,136 4,447 î,2·18 8,801 

4,8H n.; 2,7G6 4,5:!G 43,278 53,88\. 71,688 . • lJ 451 4,349 3,427 4,597 •. • " 211,.2 8,787 2G,H2 37,G-i-·1 
,. . » ·138 4,387 6,418 7,9!.3 

32 ~35 rn1 4,233 4,0-19 25, 79/~ 34,0!iG ,. • • '281 2,858 ·10,151 43,390 
7,817 5,37\. 43,221 21,065 50,269 •152,003 22!i-,237 

• • J) '2û3 ,j ,001 6,376 7,730 
• . " rnG !)28 4,'23,\. 5,328 

97 708 805 323 2,53\. 0,331 45,491 

" • » 351 .,655 H,798 43 ,80-i- 

" " • 2 7 59 68 
5.05ft 4 ,!>78 î,032 8,970 20,0iO 66,3!)3 95,403 

• • • ·168 686 8,215 9,060 . • • rn:s 1,H6 9,061 rn,3n 
!),329 7,380 rn,109 7,51!) -13,rn8 3-3,017 55,73ft . • p 86 282 2.7•18 3,086 
Œl 9IO 4 ,06!) 732 5,2!H- 26,0BG 3:2,082 

• • . 2 ss 377 .H5 . . • Gi 353 3,H2 3,532 
» . » 300 2,741, 21,1,i'2 1 24,786 
V » • n5 1 , !)!)2 rn,10,1. H,831 

!JH 4,000 4.!Ji,\. 3,!J8-I,. ·15,02-i 57,291 76,209 
J:j!) 3,3i0 3,6!)!) 4 ,49!) 7,7:16 38,683 47,908 

" • • H-3 1 ,22\. 11,101 rn,B58 
n • • rn3 4, OltO ü,087 6,260 

!>G't 6,236 7,200 7,,192 20,420 65,307 !J2,!)l9 . . • '21 303 2,231 2,555 
• » » 23G 728 4,0'i-2 5,906 

!)f !) .. ~ 1,0't3 4, '278 8,3()5 26,608 36,34,1 "~ 
31; 43 ï!J 3!)6 7!).2 5,57,'t G,76.2 
76 1,i80 1,256 4,G26 9,294 36,097 47,on 
li • • 203 690 2,53·1 3,424 . ,, » 41H 4,214 3,B!>î 4,965 

~6 385 411 1,251 ,.,014 11,060 16,325 

" • • 2-i-!l 1,96!:i Ci,361 8,671:i 

'26,826 33,5î5 60,401 68,G!lS 212,200 80û,Ml3 1,087,368 
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BA.GA.CES. 1 il 
1 
1 

'fOl'AL Ali .lV • 1 Ul1serroticms. 1 

mu~ 1 OÎ:NÎ:11.At.. 
i 

!111.lfAIIIF.S. 1 EXl'AXTS. )11~1)11')1. l'Oll>ST.\~F. 
01101~:\IRES (Col. n4 ~- S, 9, ·- - 

IOctll) ua,ous. f\fJ'l.&l'!.. 

!> 1 10 Il 12 Il u 

S,Gtli 8,l3i 5,.\91 51i, \9? 1'2,0~ 15,8\.0 
60i 235 938 8!,661 351 H3 

4,862 2,0Gi 1,7i8 235,io:; J.Gi9 4 ,G8i- 
339 49 ~95 30.GliS .uo l 152 

4 Hl H.3 H,î91 .\1 fi 
~ • 35\. 21,SiO • 

rn,Gi:? 2,28.\ 2,300 2\0,5Sï .\,8?5 ! 8,4';'5 --- 
25,HS f3,088 n,489 f ,fil ,-H\. îl ,38-i 1 25,990 

f • 481 16.Hil 01 26 
2 431 p- rn,f31 . . _, 
• 4 49 l,910 20 !O 

• J HO S.9ti 63 2~ 
.\,!;(!) "1 691 SO,Oi5, 4,0SG 3S!J 

• • GO !t,G5i • . 
4,151 63 Js:; 39,2to 8iG 3i!J 

)) 
Q •• 4.1 S,009 . . . ;) 

l 9 287 mi ai.no '.:!:H f3ï 

• . .m U.561 • • 
9,ï27 2.-iS!> 2.206 2;il ,!!iO .\.,510 .\,-;!)~ 

~ . HS ï.8~!) 23 4 
" • H:'! fi. 1!.iO •. " ,, ~2 ~80 IG.198 101 n 
)) HO 40-~ f 1-,018 5G 2G 
• • . 68 • . 

3,218 1,601 0<>3 108,t\~ 1,Sn l, G!J6 . • 5!J 9.H8 •. . 
• . 81 ro. ~:;3 Hl 41 

4,9!)6 237 Sil3 78.5i!) -1,îGO 4,3:..IB . " 36 =l.H~ • • 
l ,2i0 3G 358 3Lï85 i6G n; 

• . 10 .}'.;,; • • 
" • 26 3,!;58 • . 
3 ~- l :; 1 ':!'1,91~ 130 !~!) 

• ':! 4,!) H.SS:! 52 H 
1,590 f ,40G 60:! 8\c,5\.1 f ,38.\. ïGI 

~ 2;;9 4-1!) 52 285 802 5;;:j 
» 4-8 H!) H.Î:;;_; 62 13 
4 H 45 6.31Î ~8 ~o 

4-,98!) 4,180 928 rnï.216 2,581 • ,G!)~ 
• . 22 Q ··~- • • _,.:,11 
~ . 77 5.983 32 !) 

30 31 367 3ï.812 !l?ï 3î,j . • 38 G.Si9 63 5f 
4m 90 2G9 .\.9,0î8 !)Ji 4:H 

• D 38 :J;462 n H 
• fO 'i5 . 5.050 , ... 21 ;),) , H 481 16,928 460 266 
4 8 H5 8.70!) SG 2'> 

31,961, 8,f9G rn,782 ~ ,rn8,'i0l 48,HO rn,.rn2 

-1 
1 
1 

1 
' i 
' 
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1 g} DÉSIG~ATION VOTA.GEVRS. 
w 
l: DES TnAINS EXPRESS. TI\AliSS ORDINAIRES. e ••• - ~ 

STATIOftS. - 
fttCLASSE, 2•cusss. TOTAi., f •• ,usu. !~CLISSE. J•CLASSE. TOTAi.. 

1 :? 3 4 $ 6 7 Il 

1 
1 i Haecht. ........................ • . •• 306 4,953 40,~81 f2,M3 1 

1 

,rcspclaer .. , .••................ • • • 203 6'7 f ,:U2 . 2,-19? 
Louvain .•.•.••......•...•..•... 3,8fi 3,339 7,f5f H,268 29,403 6f ,4!3 -tot,794 
Vertryck ............ , .. • • • •, • • · ,. . • 35i f ,'l86 /5,!J!Yl 7,637 
Tirlemont ...................... 4 ,!H9 f ,531 3,l56 ,,t60 u,,3G 35,.fM 5f ,750 

1 

Esemaol. ...•.. , .... • • .... • • • • .. • • " i 83 6i3 763 
Landen ..•.•.••....•........ , .. 11 f68 fi!) 872 l.~.6 48,517 23,665 
Volm .•..•......•...... , ....•.. • » • 53 339 ~,,!12 2,884 

Saint-Trond ....•............ , •. " •• • 2,23i 8,597 30,650 4-1,481 
Cortenhosoh .•..•...•.•..•••.•.. 1t .. • -159 6.'S5 3,519 ·U63 
Alken .•••...••.•.•............. • • • 200 4,000 5,417 G,617 

Hasselt ..............•...•..... " " • f,759 6,070 22,337 30,f66 

Gingelom .....• , .•.•.•.•....... " • • 33 :m f,US .f ,986 

Bosoux .••.•.......•........... " • D 26 3i9 .f,!87 .f ,892 
i-: Waremme ........... , .......•.• • ,, • 735 3,6~ rn,677 21,053 
.., 
fol 

Foxhe ...•..•...•.••....•••.••.• • » • .f67 2,057 n,1n n,001 

Ans ..•.•...•.•..••.....•.•.•.•• 239 HO 319 206 2,007 U,166 .fS,379 

Haut-Pré .••••••...•...•......• " 1t • 1191 4,9H 23,130 29,261 
Liége ...•.•..................•. H,52,S. 5,566 n,090 49.2i7 33,686 89,5+8 H%,!6f 
Chênée ..•.•.•.••...•..•.••.•... 7 ,if i8 893 i,557 30,255 SS,705 
Chaudfontaine ..........••••.••. • e " 2,269 5,0'!9 15,8i5 !J,-C73 

Lo Trooz-A val. ..•...•••.••...•. » • J) 338 4,796 i5,731 ~7,865 
Nessonvaux •......••• , .....•..• .. .. .• 61.!S 2,081 .f3,805 46,501 
Pepinster ...•..••...••..••..••. ~,202 688 4,890 2,2f5 6,6H, 32,664 il,i93 
Spa, .•.••.••.••.•••.••••••.•••• 4,002 2-12 ~.21, 4,225 4,967 3,67f 6,863 
Ensival .•.•......•.....•..•.... • • • mi 752 5,780 6,696 
Verviers •.• , •....••••.•..•.•••• 9,933 ,,ats U,251 6,78+ rn,rn2 80,7311 rnG.62~ 
Dolhain •..•.•.•••.••... , .•••.•• -162 83 215 6♦.f 2,2-16 20,030 U,887 
Herbeslhal •••.•.••..•.•..•...•• 4,293 59 .f ,352 795 2,5i8 H,.f88 .U,53f 

ÎOTAtJX,, •• • ., , ••• a~,rn. rn.~2~ 47,225 6~,5015 460,218 59.2,&00 844,-113 
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DA.G:\GES. 

TOTAL Ali AU Obserrntio11s. 
l EXTRA- 

Gi:NtJI.AJ., !IILITAIRES. ENFAl\'TS. )JINHJUlJ. l'OID::> TAXf.. i 
011Dl:'iAIRES (Col. 11'' 4, 8, o, - -- 

IOUII.) Pli (.OLl!!I Ql.l!'IT.U:l, 

9 10 li 12 13 i.. 

1 
1 
1 
1 

8 89 176 12,816 • n i 

" D 68 2,~!60 • ., 

5,~36 , 1,802 ◄ ,213 f20,096 2,712 1 ,!li:, 

~ » ◄06 7 1 71.3 ,\.0 } 

t ,058 -i-55 597 57,31G 1 ,lt02 850 1 
1 

• " ◄i 774 D " ' j 
i 

8 H> 238 24,, 105 4-15 IH 
' i 

" • 56 2.940 • • 1 
43,613 

! 
~.7~7 !) 406 1,182 636 ' 1 

D " rn !. , 374 • » l 
" • 122 6,739 " " 1 

1 

35 46,560 
1 ◄5,!JU 4Hi 622 536 

• ~ 26 2,0◄2 " ,, 1 

• ll 12 L!JO'i- n • ! 
4-7 61 239 2t,400 J!)t 121 J 

' 
1 21 175 n,rns H5 26 

- ' 
797 4-3 173 ◄7,741 no C)' ! -t 

2,\.!) .,~ 30'1- 29, s,. 1 i ~, 395 101 1 
1 

889 ◄ ,03'2 ,\.,313 1 
6,202 •167,674 5,661 1 

! 
3 224 400 36,380 rnD tî!) ' ' , 

420 23,B93 306 l7J ' D • ' ' 
• ,, l72 18,037 rn1 21 1 

' 8 " 267 ·16, 77G 117 15 ' ' 
)1 2,4-56 M2 -~6.381 s:2 !i53 i 

' 
" H4 8B 8,306 243 1,026 ! 

1 
H " !)7 6.80/t 62 16 1 

~02 1 
235 1,677 122,886 3.,687 2,MiO l 

• 303 23,,i.35 157 61 
! • i 
i 
' 2 123 l66 10,m. 37ft 'H8 ' 1 
' ---- 1 
' 1 

31,293 6,628 9.009 908,878 17,832 H-,020 ' 
' . 

<· ;_, 
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. DÉSIGNATION YOYAGEtJRS. 
11) w 
~ l>F.S TRAINS EXPI\ESS. TllAINS ORDINAIRES • •.. 
,.;a I STATIONS. ---- . l 1 - 

•l"'CLASSE., 2'>cLASSJ::.1 TOTAL. 4••cu~SE-I 2•CLASSE-I 3e CLASSE. TOTAL, 

. 1 • :i a 4 :; 1 o 7 s ' . 
f Bruxelles .. · .. ······•······• ... · H-,60-i lt,856 19,460 35,432 66,733 ~50,652 25'!,8~7 
, Forest .... ••······ ... ······..... • " " 33 458 2,24ft 2,735 

Ituysbroeck, • .. · • · • • · • .. • · · .. • .. • " • 28·1 3,209 22, 6G3 26, rsa 
Loth ···············........• • " ., 555 617 5,96~ 7,-i33 
Hal.. ···· ····...•.... » • • 3,776 ~5,850 63,57-1 83,497 
Lembecq ..••...•.•.•.•.•..... •· " ,, ,, .i-59 79-i- 2,260 3,513 
Tubisc .• • • · •• · • • • · .. · • · · • · • · .. • » » ,, 4 ,2rn 3.262 48,606 . 23,083 
Braine-le-Comte .........•...... 7-\5 •1,90i 2,652 -t.852 9,219 35,683 lt6,78-i 
Écausslnes •···,, .••••.•. • • • " » 00ft 2,4•19 10,358 43,381 
Manage •.• •• •• 160 • 460 5,0-19 42,637 43,707 64,363 
Gouy-lez-Piéton . . . . . . . .. .. .. .. . • » • GO 557 3, 0·1 o 3,627 
Pont-à-Colles :...... » " ., H 26.i, 2,977 3,255 
Lullro......................... • " » 242 4,6-\.i 9,354 H,237 
Gosselies ..... • • . .. .. . . .. .. . . .. . " " » 865 '• , 387 26 ,/t 14 34 • 663 

•.• Roux . .'........................ • • " ,1.54- 2,705 i6,,l.07 49.566 
e ;'\Jarchicnncs. •.. .. . . . . . . . . . . . . . • • » » '1.388 4 530 24,062 29 980 
:il Charlrroy. .. ... . .. .. • . .. . . .. ..• 2û1 2,\. 28(> o:3:H- 22:205 90,031 1l8'.563 

CMlclincau... .• . . .. . . .. . . .. .. . • • ,, 2,,125 -H ,935 64-,782 78.84-2 
Farciennes..................... ,, • ,, 203 ,t ,942 9,715 H ,860 
Tamines •••.••..... :. .. . . •. . .. • • " 659 3.643 30,103 34-,405 
A uvelals . . . . . .. . . . . .. . . . . . . .. . . " " ,, oo L 431 n, 272 48, 763 
l\l oustier . . . . . . . . . . • . . . • . . . . . .. . " • " 2-tG 2. 035 19,007 21 , 2ti8 
Floreffe........................ ,, " " 480 3,446 •19,497 22.823 
Namur......................... 293 • 293 7,9·13 20,!tOS 6-~.453 92,77.i- 
Soignies ...• ..• ... ••••.•.••. ... 11 " n 1,587 7,315 20,612 29,5H 
Jurbise........................ 207 2,620 2,827 500 3,015 ,16,683 20,498 
.Mon~.......................... 3,839 ·1 ,916 5,755 H ,762 39,897 402.534 iM,193 
Jcmmapes.... .• .. . . . . . . • . . . . • . . " • " (H3 8.2'20 32,908 .\.1 ,741 
Saiot-Ghislaiu.. .. .• . . . . . . . .. .. . • • » 1,253 9,066 4·1,977 52.29G 

\ Dousw... ... ... .. ... .. .. . . .. . . . • " • /175 lt,093 H,763 rn,331 
1 Thulin......................... " " " J,i!) 2,745 13.697 16,79-1 
\ Quicvram .•. .. .. .. .. ... . .. .. .. • Lü81 99î 2,678 2,41,3 8,047 35,457 45,94-7 
1 

Torvux de la ligne du Midi.......... 2,1, 790 12, 3W 3I- HO 89. 2-11 278,455 ,1 ,031,420 1,398,78G 
- - de l'Est.......... 3·1,-tO,\. 16,12-1 1,7,225 61,505 160,248 592,400 8-14-,123 
- - de l'OucsL... .. . . . 26.826 33.575 60,401 68,695 212.200 806,463 •l ,087,358 
- -'-- du Nord.......... 77,453 22.57G -100,0'29 1rn,s11, 258.306 5·12,570 990,690 

Toni;x.............. .. . -157,473 8,\..592 21,1 ,765 339,225 909,1?9 3,W2,553 4,290,957 

Bruges (Service mixtcj............ .. . . . " " • 2,3·19 5,359 7,526 Hi,20/t 
:Manage (Service mlxtej .. . . . . . . . . . . • • • • • " • " » " » 
Service de l'Entro-Samlire-ct-:'.llousc.... 11 • • 317 532 839 4,688 
Service de Charlcroy à la front= de Fronce. • 11 • 3-H 920 2,5/H. 3, 7815 
Mouscron (Service Franco-Bclgoj.. . .. • • . 5, 08-1 3, 5·19 8. 600 0, ü72 O, 245 H, 390 30,316 
Ilerbesthal (Son-ice-Rhér,an-Bclgc),..... 20 ,79'2 1,3H 2:l, 403 7 ,-W-1- 8,415 Ht,137 29,956 
Quiévrain 1Scn·icc Franco-Belge........ 10.SH 3,334 H,H5 !1.409 6,460 1,163 47,032 
Service Prusso-llclgc.................. -~00 42 41:l 8'i 105 94- 284 

l - Anglo-Bclge-Bhénan . . . . . . . . . . . -1 , 90:l 313 2,215 38'2 •103 » ft85 
- du South Eastern Railway....... 1,033 -137 Lli70 6.\. 27 • 91 
-- de Pepinster à Spa... .. . . . . . . . . • » • 111 102 520 663 

ToTAt:x..... .. . ,197,492 93,518 290,710 366,226 !J,\.OJi-47 3,083,785 4,390,458 
.\ déduire la pirl de la S.Cifü de DeadrHt-lî au.. . . • . " » » • » • • 

lli;m:........ .. . .. .. . .. HJ?.1921 93,518 290,7,fO 366,2~6 940,M7 3,083,785 4-,390,458 
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BAG1'GES. 
1 

EXTRA- TOTAL J.l." AU ObservC1tio11s. 
MILITAIRES. t:N•'A:'iTS. atni:a.u.. Jll~UlliH. POIDS 'CAXI!. 

01\0I SAIRES. (Col. n• ~. 8, 9, - - 
10 et li.) ,u.wu,. «tO.ITAU, 

9 10 Il IZ 1:1 14 

6,003 '!,009 !,m ~2,7i2 6,619 H,-i96 
•• .. 20 2,755 . • 
2 6 39ï 26,558 3i Î .. • -105 7,238 • . 
• 256 -1 ,4'i4 84,9?7 1,rno :!98 
• . 55 3,568 23 -~ 

.f.f Si 215 23,396 ~62 45 
7 82 47ï 50,002 615 4U ,. 23 -129 -13,533 128 38 i 3 2U. 466 62,236 t ,0i0 617 

7~ 3,698 1 •• N . . l . • 53 3,308 . " : 
•• 16 n-1 11 •.• -n 69 23 1 

1 
2 35 26f 31,961 353 no ! 
•• 66 2~0 H),882 -121 61 1 

2 2 368 30,352 27,\- 98 i 
-1-,817 23.\- 968 Hi,867 ~ ,908 1,rn-~ 1 

7 -15 512 •79,376 G!l6 257 l 
• . 04 H,95i 59 4î 
•• 205 291 3.\-,901 rn; 60 
• • 76 18,839 72 9 

' .. . ~25 21,483 70 21 
• + 249 23,076 Hl 72 

6,790 ssa -1,000 rnL-1-00 ~ .808 2,2H) ' " 2-1- 150 20,689 478 253 1 
.. 50 Jit 23,.H6 H9 40 

1 10,006 -1,098 1,3·15 172,367 3,60-i t ,815 l D 22 285 i~.OtS 28,1. 68 
2 H9 !.i58 52,975 7-15 151 
• 29 -189 rn.M9 186 38 
5 t 139 16,936 IS4- 66 
" 260 512 49.397 2.1~3 t ,743 

27,658 5,-1-30 -13.929 t ,479.!H3 23,245 22,269 
31,293 6,628 9,609 908,878 n,s32 H-.S~0 
34 ,96i 8,496 I0,782 4 .rns,701 18,4-iO rn,402 
25,H8 U.088 H,-~89 4 ,Ut ,4-H 21,384 25,990 

HG,063 J3,3i-2 46,8091 4,728,036 80,901 79,581 

4,902 1 17,106 748 788 • ï ,, Q . . " • .. .. • t ,688 IOi 400 . .. . 3,785 200 91 
• 800 . 39,7m 4 ,65!) •,•HS 

' 23.869 75,928 Liï-~ 42,on 

1 

• .. 
• -1. 861 b 33.038 t ,806 8,262 ,, . 

n 1 693 " 2li 
• ~ • i 2,700 ,, . .. . • 1 t ,561 . .. 

1 ' 663 48 ,. . . : 26 
1 

46,SO~ 1 
---··--- 

H6,0G3 61.îî-i 4-,905,811 Sli,891 405,481 

" ,, • ,, • 
H6,0G3 IH,77-\ -W,809 i 4,905.BU 86,891 fO)j,481 





N° VIII. 

Etat récapitulatif, PAR Mois I de la recette des t1oyageurs et bayayes, 
pendant l'année 18:$4. 

6 . 
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---·- 

·DÉSIGNATION 
VOYA.GEIJRS. 

DES TRAINS EXPRESS. TRAINS ORDINAIRES. 
- 

1'1018. 
4 ,. CLASSE. \ 2• CLASSE. 1 3• Cl • .1,SSE. I TOTAL, 1re CLASSE. 2• CUSSB, TOTAL. 

1 2 3 4 5 1 6 7 8 

JANVJER ..............••... )) . . 166,5.17 œ 111,133 iO 160,788 47 468,41".0 13 

FÉVRIER •........•......•.. » ,. " H5,M2 27 151,M9 91 JH,183 6t 471,:!85 8:? 

l'rJARS ••••..•.•...•.......•. . " . 180,403 49 1C3,003 00 232,907 M :i76,314 69 

AYIUL ........••............ . . . 203,030 27 190,ïSi 46 264,771 3$ 658,58'J 08 

MAI. ..........•...•...•..• 139,57-1 40 51,603 75 1011178 15 Ill 19'71 51 153,426 31 :!67,730 19 $13,JZ,, 01 

JUIN .•....... ." .....••.•.... 193,625 90 40,332 80 233,0SS 70 87,991 17 144,130 SO 296,374 13 528,496 19 

JUILLET ................... 247,001 Jr, 49,723 60 200,725 35 103,567 95 152,5.iS 78 326,455 :!4 5S2,571 Oi 

AOUT ............•......••. 339,921 65 69,850 75 40'.l,78-3 40 120,038 20 102,!JS? 77 319,303 i6 041,3"'..4 4-l 

SEPTEMBRE ..•...•....•...• 275,078 30 58,504 15 333,58'.! 45 120,003 74 212,81,5 67 375, ill 00 100,s21 ai 

OCTOBRE .•..... , .......... 184,145 JO 42,ljl 20 2Zû129G 30 8-\,92:, 84 162,420 JO 267,381 39 534,927 3l 

NOVEMBRE .••............. 94,234 40 12,721 05 100,056 35 81,159 41 139,15'1 03 :L"fl,O?i 27 ~49,390 il 

DÉCEMBHE ........••....... 87,744 30 ll,910 70 99,65,5 » S.3,936 59 135,236 60 ~,36!l 21 430,562 GO 

) 

1 

TOTAUX ......•. 1,561,327 80 1 336,807 00 1 ,898, 135 70 1,462,078 40 J ,939,220 28 3,152,273 85 6,5i3,57:? 53 
1 

1 

Pari de la Sotiél6 de Deodre-cl-Wau (m 
compriie dm les tolaui porlf1 ci-dessus). ············ ············ ········-··· 26,493 06 21,460 44 55,941 61 105,895 Il 

1 
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BÂGr\GES- 

TOTAL Observa lions. 
EXTRA.- AU AU 

IIILITAIRES. E:'IFA:'ITS. Gi:l'IÉ&AJ.. TOTAL. ORDl~AIRES. (Col 004,8,9, lllNl!IUll. 1'011.IS. 
10,1 U.J 

~ 10 Il 12 13 14 15 

1 

?,OSG 9? ~.r~ 78 . 41â,471 ll3 :?.002 ,,,. 2S,321 67 27,321 Il , 

l,805 67 J0,07? 27 . 483,163 76 2,251 50 2a,o:,9 37 27,310 67 RECETTE TOTALE. 
-- 

z.~, • ?G,100 59 . 60~,6)6 28 ?,755 37 32,829 15 3!",,5S7 52 Voyageurs .•. fr. 8,920,620 iO 
Bagages ...•.•• 598,02ti 45 

:?,414 ?'.> !?0,513 13 . 6",5J6 50 :?',442 » 37,840 06 41,!l82 OJ JUarchnndiscs ... 12,1526,987 70 

20,20. 35 IG,UG 37 :-..195 8-i 7:12, 122 72 3,574 18 43,35~ 42 46,028 60 'J'OTAt., .fr. 22,0,ti,635 25 

0,11? 9? 17,BU ~ s,c.œ 91 795,076 60 3,733 ~ 49,0iO 35 5-1,703 85 

49,660 9~ JS,725 03 6,(77 46 954,lGO 73 3,880 75 04,G3-i 24 6S,5U ro 

35,ISS 3S :!7,643 00 7,677 43 1,121,810 70 4,748 31 89,010 U 94,3:.S 46 

57,378 49 ?,,IG? 18 0,3œ • 1, ll6,952 69 5,0U 57 75,365 09 80,400 66 

1,Jœ03 15,S.1.~ 75 4,303 5:, 788,375 9G 3,500 • 51,767 30 5~,38G 30 

3,"707 l?,974 :?7 ?,l'392 575,002 32 2,615 67 33,0-10 ?7 35,RlG 64 

3,118 12 8,0:n 31 l ,918 92 ~?,281 95 :!,398 ~ 29,177 37 31,575 37 

200,013 )6 21)~,9;,. 6S ~2,926 03 8,920,6%0 10 40,0i~ 4~ 557,97Q 9◄ 598,02, 4:1 

8,31l 19 1.~~ •l . 11$,160 72 œ,o, -=l 2,rn1 10 





( 2?> ) 

~0 IX. 

/!,'/al récapitulatif, PAR STATION, de la recette des voyageurs et fJagayes, 
pendant l'année f 8;i4. 

ï 
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DÉSIGNATION 
DES 

STATIONS. 

VOYA.GEIJJlS. 

TRAINS EXPRESS. 

TOTAI.. 

4 

TRAINS ORDINAIRES. 

3•cu.su. 
1 

TOT<I.L. 

8 

Y)hordc 
Halines . 

~ ( Duffel 
~ ) Contitb. 

Vieux-Dieu 

·1 Anvers . 

'l"Oh'1. 

Ca1,pellc, 

Londerzeel. 

fülderoo 
üuggenhout 

Tcrmonde . 

Gyscghcm 
/lloat. 

Wichelen 
Wetteren 
)Jclle. 

Gond, 
Londoghcm. 
Jlonsbtl.e 
Aeltrc 
Dlocmcndoel 
Ooslcamp 

Bruges 
Jabbeke. 
Plos,ebendael. 
Osrende 
Nazareth 
Dcynzc . 
blochelcn 
Oh<!ne 
Waercsbem 
llaerlcbcke. 

Courtrai 

Mouscron 
Néchin 
Templeuve. 
Tournai. 
Ilavlunes 

Bary. 
Leuze 
Ligne 
Ath . , 

!lames 

Chl~vres-et-Allres 

llrugelcuc , 

Lens. 

Touux . 

~$,~13 40 50,863 30 3i6,?76 ïO :19;,,lfil 62 311,I~ 00 417,1.U 50 J ,023,359 .18 
810 00 232 30 1,0!2 90 4,108 57 l4,i97 5a :!9,Sil> ~ '8,751 .l,O 

40,~13 80 9,297 90 4!),731 ;o 48,%21 Il s:., 119 39 131,961 :!I ~.311171 
i0l ,, 101 . S'J~ . 2,3-18 30 s,~1 .u 17,IJO'! 5$ :!S,GO:! :?Il 

710 30 J,7iU 1:> 6,1):;~ IIO 8,SU?.s 
111)1 .w 2.23; . 6,Sliî . 10,031 40 

l'.l9,3~5 90 27 ,4:11 30 166,';63 :!() 1 116,801 :!9 151,»a œ 169,ISI ~ 437,"611.'8 

476,(;$6 70 8!1,021 80 56-i,,08 50 -168, 166 5!1 575,:?60 5:i 1i8,~ ~ J,52?,07,\ 66 

.. . " 6!19 GO 2;su oo 11,213 liO U,!;lJ 2$ 

" " .. lr..3 95 213-t5 ;;, 6,4~ 73 9,$00 0.i .. . " s:ta 35 l,UO 75 3,3.'iï 10 S,00 :?O ,. 
" . 391 GO 2,203 ;5 S,601 ~ 6,l!l'J ~ 

7,357 " 2,8'.!8 20 I0,165:!D JI ,825 52 ?3,!07 01 55,%!3 5~ 90,::!$ OIi 
" .. " 4,ï 15 1,399 ro 1,l:.100 3,196 ro .. . " 7,356 80 16,0ill 9'J ~.?i& .u 48,GS,; :?l 
" . " 264 45 1,570 • -t,&18 !lO G,Gli? 3S 

liO 10 307 00 ,\i8 . 2,812 40 5,o:J? &:; 21,ZI& 69 29,0SI H 
" . .. 7~4 10 3,iJ:? . 4,918 30 9,3i4 -li/ 

SS, 195 20 19,375 10 77,570 30 !i3,~53 62 135,'iS7 ;4 ?37,:?i9 26 400,m S2 

" . " ,\95 70 t,2il 05 ,.9'~ 115 O,'i61 r,o .. . . 3,0 40 981 3(1 ~.a.u 95 -4,163 SS 
29-1 :iO 1,406 30 1,700 50 1,000 15 3,844 . 11,334 &l 16,lOS OS 

" ,, . 647 15 1,94-1 2/J s,~;s 115 ll,2il) JO 

" . " 9 10 3 95 -10 95 59 • 
27,698 60 9,133 61) 36,S.'12 '.!Il 3$,4•6 95 ~&.:?65 s:; 78 9-\9 55 160,66, 3:, . . . an 70 55? :!li 3,9-16 95 ,,710 65 . . " 3!i4 80 1,015 llii 5,5Sf 70 G,9"--6 55 

102,431 70 25,3-1:? 80 l:?7,7ï-t 50 46,038 55 40,675 S!I !:t:.?,-iGi o:? 139,181 ,2 
" . . 142 30 ~il 75 1,509 ,o 1,9:!3 -15 

485 70 l,!l"-4 70 2,410 fü 2,2.18 15 8,524 32 24,2117 43 35,0,9 90 
" " . 3 55 85 ~ 303 80 39255 .. . " l?i 20 467 70 2,305 35 2,!lro 25 . . . 782 .0 4,004 95 18,186 ,9 !!.l,~S.J . " . 401 05 2,01!; 10 7,603 80 10,019 ~ 

5,834 10 l1,0S6 05 16,920 15 13,335 30 30,SGS 75 Gl,096 93 105,000 9S 
2,4ïU 90 6,380 75 S,651 65 5,601 39 13,S17 31 37,2M 69 56,03 39 

" M .. 266 56 1,317 79 6,123 67 7,728 02 ,, . . !!96 52 7'8 77 2,184 9S 3,230 :?i 
3,711 60 13,177 90 16,689 51) !!6,2-u 02 41,303 Il 10,US 86 131,r95 99 

" . . 3020 129 SI 4?1 60 581 ïO 

" " . fül 85 637 80 2,-;os oo 3,762 80 
~7,:i 937 50 1,198 20 3,094 04 11,003 52 19,501 88 33,!i!l!l 44 
56 4(1 10 ~s 76 15 9i3 03 755 66 2,586 !l3 4,31S 62 

262 05 1,3.iO 80 1,612 85 4,467 l!l 13,135 68 2i ,401 38 -'S,007 18 

" . " 663 10 822 21 1,478 91 2,1MH %2 
" " . 295 91 1,398 55 2,403 49 4,or.95 
2? 50 203 35 225 8a 3,235 75 5,51)1 64 G,845 ,2 16,362 81 . " . &91 8G ' 2,10~ 70 3,690 3-1 G,356 90 

209,251 !15 93,474 70 30?,725 i5 268,oa s. 430,099 77 Sl3,5i0 04 1,5-11,,i;i 35 
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= 
BA.GAGES. cl EXTRA- l 1 !0!AL I AU 1 

Observations. 
AU 

MILITAII\ES.I • ENFANTS, GE.NEJI.AL, 
O8O1:\"AIRES. (Col. n• 4, s, 9, !IIN!!IU!I. l'OIDS. 

10 et IJ.) 

0 1 10 1 Il 1 12 1 13 1 14 1 15 

11,00:, î3 2i ,'185 9G 7,825 61 1,415,953 18 5,953 25 ll6,7-!I 42 92,004 6ï 
381 56 129 38 339 3'• 50,644 58 175 25 327 56 502 81 

~.408 94 l ,79i 18 1,979 54 324,210 07 1,832 25 6,972 83 8,805 08 
40$ 56 26 00 371 48 30,304 3G 219 25 369 01 588 26 
3 04 Il 05 62 Sa 8,019 19 '.!O 50 35 56 50 08 

81 22 10,11202 
18,0~3 21 1 t,,631 67 1 2,9:!.I 46 629,1116 oi 1 2,407 (i() l 36,864 57 ~272 07 

35,2'>1 0-{ 1 34,083 30 1 )3,581 50 1 2,469,609 02 10,600 " 1 131,310 97 Hl ,918 07 

» 35 " 6~ 48 14,696 08 45 50 59 26 104 76 
u 5G 109 80 60 46 0,760 87 • " " 
" ,, ï5 33 91 5,077 86 JO )) 21 9-1 31 9-i 

" 3 o;; 54 42 8,2ü7 02 31 50 59 0-1 !IO ~4 
G,O-l4 14 323 9_; 560 54 l07,360 91 542 75 90-S 73 1,5,'JI 48 

" " 29 95 3,22G 15 )> ,, " 1,3:!9 94 104 28 280 3G 50,405 81 423 " 917 52 1 ,:Mo 5~ . 5 " 1G 18 G,683 53 " " " :?? 7i 130 r,3 126 13 29,618 07 JJ5 50 238 09 353 59 

" " 66 04 9,440 '•4 " " " li ,404 90 2,0:.3 61, 3,139 39 567 ~559 05 2,252 75 20,287 4~ 2.2,5.',0 2~ 
2 11 " 57 10 6,821 47 Il 50 J2 62 24 12 
~ " 50 47 4,214 12 " 

» " • 18 61 129 52 18,047 68 50 50 JBG 47 236 07 . 1,8 Il 50 Il 11,408 !i2 28 n 83 61 Ill 61 ,, 
" . 51) " ,, " » 

6,217 68 6,055 ,, 1,223 78 210,993 01 916 » 6,624 50 7,740 59 

" " 13 71 4,724 56 " " " 
h ,, 32 71 6,%7 W 9 50 30 66 40 16 

10,994 ô4 620 i6 1,00-1 50 iS0,574 91 880 " 38,887 38 39,767 38 

" " 15 » 1,033 45 n " " 2,133 99 72 15 237 14 39,903 58 233 " 572 41 S05 41 

" " 2 45 395 " " " " 
" " IO 31 2,910 50 " " . 
ü 54 2 " 65 37 23,15ï 75 65 )) 11,5 22 210 22 

" 6 20 24 86 l0,051 01 2G • 33 70 G4 70 
2,937 40 1,991 31 706 5G 12i,556 ,o 687 " 2,498 96 3,185 00 

" 388 h 47~ M 66,118 63 390 25 2.482 94 2,873 19 

" 115 62 76 40 7,9'.!0 04 30 50 26 54 Si 0,1 
3 35 25 30 13 93 3,272 85 22 50 22 66 45 16 

11,660 04 4,007 17 8i2 74 171,315 44 1,043 25 5l285 69 6,328 94 . " 2 62 564 32 " " " 
2 19 ,. 27 35 3,792 34 8 25 3J 01 43 26 

23 27 25 59 221 14 35,067 Ili 231 75 851 li l ,082 86 

" » 12 84 4,40~ 61 15 75 129 75 145 50 

528 83 93 66 130 OG 47,372 58 247 75 930 02 1,178 67 

,. " 16 41 2,9$0 63 4 25 40 55 44 80 

• li 16 38 15 4,H7 26 )3 ?!; 55 24 68 9H 
,, 3 :;a 72 59 16,6-14 84 40 » G66 56 706 56 
1 02 7 30 39 18 6,43fi 1,0 21 50 65 54 87 04 

59,JM 38 17,360 43 ll,070 50 1,1)32,184 50 8,397 . 82,45, 20 911,852 20 
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DÉSIGNATION VOTAGElJRS. 
di 
(11 
;l! DES TRAINS EXPRESS. TRAINS ORDINAIRES. ~ •• . - STATIONS. 

~•• Ct:SSE. , 2• CL:SSP.. \ 

.. - 
TOTAL, ~r, CLASSE, 2• Cl,ASSE. 3• CtASSB, TOT.A,t., 

1 l 4 5 6 7 8 

. 1 
1 llaecb1 . . .. ,. " Hl I$ 2,520 30 8,666 87 11,737 32 

Wttpelaer. " " " 4:il 80 803 S!i l,114 59 2,352 24 

Louvain. .. 14,477 JO R,G85 80 102 90 44 •. 374 31 6:?,083 05 81,607 06 169,056 22 

\" ~rtryclL. . . . . . 957 55 1,687 90 4,449 65 7,095 10 

Tirlemont . 0,167 30 ~,388 90 13,556 20 13,955 81 27,093 51 46,075 35 87,124 67 

Esem,tl. " " . 14 40 95 70 616 35 G'.W 54 

Landen . r~, M 1,11 40 472 20 2,350 88 ï ,51;; s; 16,847 24 20,71397 

Yelm. . " " 150 li 2:11. 8/i 834 26 1,209 10 

S.,inl-Trond . " " ,, 7,623 39 15,?.97 23 25,201 51 48,122 13 

Cortcnbokh " " 1) 395 70 332 83 930 32 J ,6.;$ 91 

Alken. . 1) " 4~ 80 612 (i5 1,3.;3 47 2,390 02 

llasseh . 1) " ,. 7,089 03 12,357 69 21,766 JO .\1,212 62 

Gingelom . . " . " J03 90 714 TG 1,080 64 l ,698 70 

nosoux . " " " 75 ,, 5ZG 04 1,194 34 1,796 28 
i,; 

"'":11umm ••.. 2,053 9:, 2i,''78 20 
•• " " ,, 6,2-17 J6 JO, 17? 09 r,i 

J,"uhe. " . " 372 " 2,136 39 8,4)8 50 10,926 89 

,\ns .. 1,310 50 /.OS 20 J, 72:, » ,35 77 2,943 34 14,~33 87 18,6)2 08 

llout-Pr/ .. .. " " " 3,226 1,7 11,035 22 20,362 85 43,621 M 

Lilg•. ?6,4Gl œ 18,346 50 94,808 10 87,337 41 87,393 91 125,513 58 300,2H 93 

Cbln~e . 18 • 6G 90 8-i 90 2,715 92. 4,712 34 t8,GJO 12 26,038 38 

Chndfonlaine. . .. " ,, ,, 3, ,64 30 3,01!1 89 5,006 JO 13,590 W 

Le Trooz•ATOI. ,, 
" " 432 05 J ,322 40 0,855 15 8,609 60 

J~cJSOnT:JlJI. " .. " 1,116 05 1,845 40 6,243 94 9,206 29 

Pepinaier .. 8,260 30 1,095 20 9,364 50 7,099 30 8,759 31 19,440 69 35,290 30 

Sp• .. . 7,345 30 30~ 50 7,6/,8 80 5,386 55 5,526 35 4,273 05 15,]$5 95 

J;naiul . .. " " " 3'll 95 ll71 75 3,897 79 5,131 49 

Vtrricr,. 3;;,216 20 9,4:¼ 50 44,650 70 21,701 70 32,503 18 66,718 41 120,923 29 

Delhaln . 245 JO 41 50 26G GO 1,485 30 2,056 10 S ,465 25 12,006 65 

llerbes1l,ol . 3,815 50 184 30 4,029 80 2,406 95 3,946 87 9,548 51 W,902 33 

Tc'r Aox. .. 150,42.J " 43,366 70 !09,i89 70 216,686 35 307,9% 13 559,093 5& 1,085,776 03 
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BA.GAGES. 1 
- 1 

1 

TOTAL Obsertations, 

1 

EXTR.\- 
Gi:l!f&-..1.. 

AU At: 
!IILJTAJIIES, E:'!FANTS. TOTAL. OIIOl~AlnES. {Col. a•4,S,9, 111~1)11,;)f. POIDS. 

10<1 n.j 1 
9 10 Il 1:: Il J.I 1~ ! 

7 ?3 39 70 S? !1.1 11,W.IU . . . 
. . 3t 13 2,386 37 . . .. 

. 
ll,G:?? 2S 2,039 2-i J,lTT 7-i %?5,o.58 3S 1 ,J.19 50 G,001 :?6 1.too w 

. • GI i1 7,1~ 8i ~ . uoo l4 06 
f 

1,:,11 78 46S ••• &.i, 12 103,3-15 49 6-i!I :?:) :?,4;,7 85 3,107 IO 

! 
,_ 

. . 6 16 63170 . . . 
1 

9 55 17 ?'I 165 16 ?'1,3iS 15 ISO 50 :157 ~ !tli ;9 

1 • • 11 sa 1 ,:!26 f,5 • • . 
1 

492 22 U&il 48,~0G Z9S :;o 1 18 • 1 ,,\52 Il J .8-~ï fil 
1 • . 34!13 1 ,6!13 s .• • . . 1 
1 • • :?,\ 4G ?,•U5 3, . . . 1 

37,GSI 40 112 03 370 7:? 70,3;:? 'f7 15,550 t,,00 62 l,&Ga IZ 1 
• . IS~ 1,917 2a . " . 
. . 6 ,:0 1,502 ..S • . " 

112 80 8933 18:? 12 zr ,662 l.,S 190 :?a 278 Il ,œ 3G 

::!H 10 3a 6!i rs 11,004 S7 00 ;:; S9 ,3 1~4S 

1,703 85 66 90 IGS O'J :!:!,:?96 S2 ~~ z::; 139 63 19'.J 03 

'72 00 :?G~ :?fl 16 -U,t07 28 JSS 25 48G 07 6;, 32 

J!?,i3S rs 4,17~ 9S 1,618 iï ,13,SSS 5G ::.\OS2 50 2-1,3!>2 ô5 2ô,-'04 os 

3 91 5~06 IGi 01 :?G,8-iS ~ f/7 50 SH95 !Ji:? '}5 

. • liS 00 13,iff.l 2. 1!:I~ iS ~li G.SG 52 

. . ., 2G 8,656 SG 5015 46 38 9663 

S )9 . 9f; &i 9,311 Jj $S .50 63 00 112 40 

. 6,1°'& 3J ~j9 5l,7GO 6~ ,z1 :;o 3,529 06 3,956 50 

. 469 60 li9 li :?J,463 ï2 111 50 t,63~ 2. 9,;5; 7.S, 

l983 . 38 a,; s,199 A1 31 . 45 '.!Il 'iG ZO 

25448 387 38 1,419 3'.? IG7,G65 17 1,41:!: ,, 7,502 1; 8,914 17 

. . ï9 '.?-i l'.?,3ï'.? ~9 7-i 2.3 )32 13 200 38 

3 4S 2,ï61 iO J&!) 41 :?2,686 ij )$7 . l,Oi7 39 1 ,W.', 3t) 

64,G84 86 IS,022 44 8,000 75 l ,3iG,Zi3 i8 7,503 50 S5,6'ii S7 &:3,GSI 07 

8 
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DÉSIGNATION 
JlES 

STATIONS. 

VOY.t\.GElJRS. 

'fRAl~S EXPRP.SS. 

4:• CL.\SSF.. , î• CUSSE. , TOT.AL. - 

l 3 -i ------- ---- 

'fRAISS ORDINAIRES. 

~••cussr.. 
5 

S!• CLASSE. f 3• CUSSE. 

0 I 7 

TOTAL. 

8 

1 Jlrunllo, (MitliJ. 
{ Foresl. • . . . 
· Roysbr0<etk ... 

Lerh ; 
lfal 
L,mb<eq. 
'fuLise . 
Dnine-le•Comle. 
•:unssinrs. 
Jlnn•g• • 
Gouy-leJ-PÎOon . 
J>ont-A-Ctllts. 
Luure. 
Gonelios, 
Roui:. 
ar.,cf,lenncs. 
Ch,rleroy 
Cb&ttlinuu. 
Forclt11ne.o. 
T•mlne,. 
Aurtloi•. 
Mounier 
Flordfo. 
Namur 
Soignies. 
Jurbise 
!fons. 
lemmopcs 
Sninl-Gh11loi~. 
Boussu 

\ 
Thulin . 
Quï,rnin 

Touox de b ligne du )lidi . 
- - de l'Est. 
- - de l'O•csl 

du :\'orit. 

Tot.u.:i.. 

Bruges (Serrice mix1cJ. 
lbnaHe [Serviee miste}. 
Senicc de l'Bnire-S•mhrc-"1,1.)leuse 
Se,-ictde Chorlrr•r ~ I• front. de Fronce. 
Jlooscron (S,r,icc Fr>nto-D,IJe) . 
Ilerl,mbal (Séuice nh,n•n-Delgc1. 
Qui,Tnin (Senice Fr•n•o-D,JgeJ . 
Seniec Prusso-Jlclgc • • . . . 
- AnRlo-lklge-Rbio•n. . , 
- do Soulh Eastern R,i1 .•.• ,. 
- dt Pepinster 6 Spa. 

TOTJ.tl.. 

•W•iro L1f'r141 1J locW ·• •••• frHl•f1r,, 

Ruu. 

111,!I.U • 

- 55,.j • . 

- l .ers SU 

. . 
l,fi9Z 40 

• 
31Sm 

U,:!OS 40 

2-.,0ll jQ 

• 
6,610 30 

.. 

s;o;a! 70 . 
~-i • 

1,40'i f:.a 

1,69? 40 . 
3,138 • 
17,6'.l:i 30 

11,ZlO • 

IG!l,!13? &'l 
~ . 
3i1 02 
~Zl:-0 

S,U9 49 
&l;I 10 

:?,IGS 50 
5.:337 2i 
J,GG; 92 
lt.,U4 35 

ISI 9S 
:in 8(1 
61i O? 

:?,9;4 ~ 
J .~37 S!'i 
,,S36 01 

:n,&13 ~ 
6,";35 ";:?, 

Gli 15 
1,81il $0 

99 10 
i:?2 zo 

1,3';:l 30 
42,3?1 .\7 
4,237 liO 
1,0:.S 10 

:r.l ,:, Ill 9!I 
1,8U, ;~ 
:?,5GI 61 
1,0,3 16 
~Jl!JG 

7 ,()';7 56 

:000,0li n 
170" 

l,~i 02 
31.s so 

l6,3t:i; 6:l 
'iO 55 

~.:t:?3 :?O 
16,!>Sl 07 
3,5:!0~ 

:U..t'f)7 77 
'i~!i i:? 
~zas 

2,688 ro 
8,3-'9!-,.,(( 
3.foi.'77 ~? 
,,311, ~o 
41,:t.l:i • 
J2,49'J 95 
j ,-'7~ 5(J 
-i,GIS Sil 
1,4?i ,o 
~.Gi1 ,. 
3.S!l~ 95 
~.'ill 41 
l:?,011 91 
3,4'ill .• 2 

SG,:illl GI 
&,619 :!:. 
8,769 19 
3,$QG 9,, 
3."?7j :W 

1,;.117 ?i 

2:?3,3S8 $3 
S!ll 10 

7,78fj ?3 
:?,C,-.>J • 
41,1;5 5? 
l,4i9 5$ 
lt,l;ll5 I? 
37,4ia 49 
8,8:.7 67 
M,&56 99 
2,Jso a 
:?,la~ 15 
; ;a, s1 

:?3,:?17 i7 
13,310 10 
l!l,-111 42 
s;,ou; 8l 
40.-1~ 33 

-',551 W 
li /,SO 65 
3,913 60 
J:?,lii ~ 
li ,3GS 85 
!IS,O'JO 14 
:w,?3~ 6-1 
12,(ISS Zt, 
SS,'!.\i 9i 
U,001 03 
21,149 CS 
6,(;SI IG 
î ,359 34 
J!l,551 9:? 

!i!»,:r.18 4i 
1!/i 45 

D,617 :?l 
:?,~30 

ll:!,6'JI G6 
2,00? 20 

:?1,3:iG 1,2 
59,3!11 se 
U,lll257 
!H,~39 Il 
3,31S H 
z,4;3 so 

11,4:!Z 33 
3!),51: 30 
18,7:!S ~7 
31,793 83 

151,!I,:, 37 
5~;7~ ,. 
6,654 15 
21,031 4:i 
11),,U03·1 
15,ii1 15 
16,~? JO 
J!l:;,l-i~ 03 
3il,5'.l8 15 
IG,G:!O 7S 
lS-i,13$ !'>, 
2?;;37 • 
3?,4'i0 ûS 
32,!t'H~ 
11,S!l!i r,IJ 
GJ,O~ll ;;; 

139,if,O :?tJ 
l5G,42l • 
200.~, 00 
,l;G,6SO il/ 

40,S!i 'i!> 
4l.lr.& 70 
o:u,4 w 
88,021 60 

ISO,SSi !}5 
l!l'J,789 70 
:?oZ,7:?5 i!t 
!iGS,";OS SO 

:HS,O'.J:l 71 
216,GoG 35 
:?6S,~1 51 
4!iS,IGSS!I 

~31,G(ll il 
3'Ji ,!l'Jr. JJ 
4:IO,ll!f.1 ;7 
~iS,:?œ ~:; 

9$3,057 41 
559,IY.a sr. 
S4:l,570 04 
;;s,G.\5 5i 

l,S32,ï;,1 6ti 
1,085,i,0 0:1 
1.5,U,713 :i;; 
1,~,0;4 LS 

~2,120 !I.:, 1 ,247,1111 00 l,lm.!1!1? t!I 

. 
;9,s;.-; 75 
J:?5,!110 JO 
m.esr 10 
6,563 60 
43,~ 70 
I0,470 60 

2?,5~.l 35 
11,I~ 85 
ZS,S.~6 SS 

ISS 71) 
5,215 40 
3,UIW 

10'.!.!G!I 10 
33;,o:io 9,; 
141,127 95 
6,749 30 
49,0U 10 
13,!:05 -IG 

G,793 !la 

1.5111 15 
l,H1~ 

4<1,!I i4 G5 
83,?0G i5 
63,3"..3 62 
1,007 45 
6,9!15 20 
~, GIJ 
l:W 70 

li ,S:?? 'i5 

1,G.SS f-0 
:?,:ir1; S5 

:!1,709 61 
46,383 40 
ZS,3!13 w 

615 10 
1,,a2 so 
l9i 60 
J53 iO 

12,142 30 

1,'iil 50 
3,3~ 55 

:!O,O!!G 8.1 
JS,2-11 20 

721 60 
:?:33 85 

3.12 85 

3.0,751) " 

4,961 ,~ 
G,ïï6 GO 
8S,GSI J, 

161,S21 35 
92,439 Di 
J,!116 40 
8,4~8 10 

7,lS 2/J 
60i :?5 

J ,561,327 SO 33G,S07 90 1,898,US 70 . J ,~.a;i 4G 
:w,,93 06 

1,9!i:!,(,60 7~ 
23.460 ~- 

3 ,:!OS ,215 ,lij 
55,9.11 61 

6,Gï!l,467 64 
105,8115 11' 

1,561 ,32i SO 336,so; oo 1,898, IJS ~0 1 ,.82,0iS ~O 3,152,:?73 85 6,5i3,5i.? $3 
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BA.G.\GES. 

TOTAL Obseroations. 
EXTRA- AlJ AU 

ll I urun ES. 1::1\'l'ANTS. GÉNl:llAL TOTAL. onorxnnes. ( Col. n°4,8, 9, IJIZ-UIU!l. POlOS. 
JO et Il.) 

9 JO li 12 13 14 15 

S,357 9-1 9,641 83 2,'J73 31 75~,4~0 2G 3,188 :.0 !i0,43i 00 59,G:!5 59 

" . 3 li 800 56 » ., " 3 46 1 !O IJ8 23 0,0\0 Ili 18 50 ~~ 5!:> ,,,. 05 

" ,, 23 /JO 2,017 re " » . 
• , 191 30 r,74 5S G-,,4:,7 5\ :in 75 403 O'J 950 81 

• . 18 08 2,920 28 Il so ~ J5 13 fil RECETTE TOTALE. 
8 82 !,2 !Ir. 117 02 2l,5i5 61 1,0 :;o 8~ :?:? 16() i1 -- 
6 74 73 ,, 3~9 6G 6~,634 90 300 • 1,149 G-\ 1,41!1 6i 
» 18 40 73 GO 1-'.1131 ~7 GO 75 lOi !.i!J 16:i 3i \' oyagcu rs ..•• 8,020,620 tO 
Z ïO 2:i6 05 389 10 95,8-10 00 52G 50 l,70581 :?,2.12 3-i 
" " 41 19 3,350 GO " " .. Bagages ... , .• !iOS,02?.i 45 
,. " ro 80 2,400 30 " " " JIJarch:111dises .. 12,526,987 70 
" IS 75 103 35 ll,5j4 1,3 v, ~o ro 03 10!, ::.3 
2 !?O oc 52 JSO Si 39,7!11 86 175 )) 4S3 10 GSS 19 Tout. ... 22,045,653 23 . 48 45 130 OS 18,004 11 0025 217 Ol !!ïï 28 
·2 82 2 50 206 49 32,005 G3 136 i5 326 86 ii,3 Ç3 

7,2S6 01 307 f,5 736 S7 JGJ,;13 7r, 9ô0 50 3,G!iO 78 ,,,GOO 28 
5 95 23 65 258 os 60,010 GS 3\7 » û53 59 11000 MJ . " 5, 41 6.70$ 56 29 50 4; ;s 75 ~ 

" li9 30 132 s. 24,3.\3 59 98 50 131 32 22!.I 8~ 

" " . 31 61 J0,4ïl 91 36 • li 87 47 !:>7 

" . 8-i 51 15,801 W 35 " 79 12 Jl.i l:? . 15 90 li) 30 10,769 30 70 50 24i 3S 31s sa 
11,632 45 4,757 03 1,209 66 215,630 62 903 25 !11&ùl 5CJ JO,,O!i Si 

)) 75 18 ï5 ]07 17 3G,G6t. 62 227 25 510 3S 737 63 . 57 50 193 80 20,016 08 ft!) 75 95 2:; J45 :,, 
21,m,5M 1,714.38 W4 64 22r.,128 s5 1,038 75 4,529 t,3 6,168 2, 

» 32 !14 sr. 03 22,b53 97 136 75 rso 9-l 201 œ 
2 8G G3 2.1 102 87 32,130 6'1 363 50 200 GO 651 IU 
n 6 65 70 15 13,018 os 00 50 1 w r.1 2IO 13 
5.;ll ,, 50 50 45 l 1,660 se 89 en 122 ïl :!12 21 . 1 ,SHI 25 !;83 97 76,Gi0 !)i 1,0~:? 75 7,ISS 62 8,231 37 

49,074 07 J!l,398 73 10,273 10 2,002,068 60 1112.Stl !iO S8,353 .:; D!),G02 9:; 
64,0S~ 86 18,022 44 8,000 75 l ,3i6~2ï3 78 7,803 50 s:;,s;; 57 63,t;SI 07 
59,314 3$ 17,360 43 li ,070 :;9 l,U32,184 50 8,397 » s2,4:,5 :!O 00,65~ 20 
3;),251 Osi 3~,08-'3 30 13,581 50 2,469,699 02 t0,G08 » JJJ,310 97 1-11,918 o; 

203.32• 3:; BS,86-l 90 ~~,021; U3 718ï0,24fi 10 35,058 » 357 .907 19 3:JG,os:. •~ 

. 1 ,8~9 20 . 32,GlS 20 359 • 1,751 )6 2,116 16 . » . • . D . . . » 4 ,\l61 45 53 50 355 76 /iOJ 2ô . » . 6,776 60 100 • 268 GO 3()8 6() 

" l,73~ 30 » 189,888 70 813 25 33112i 4~ 33,940 70 
• 95,005 44 " 500,857 74 368 50 lJl,080 fil lll,-15ti !Il . 20,0;9 2/i " 2S3,62; 28 901 25 52,969 s:; 53,871 10 . . . 8,665 70 • l ,UOI 81 1,001 SI 
» . . 5; ,489 20 . . . . . " 14,6~3 fiO . . . . . D G07 2:, 13 • 9? 40 105 40 

. - 
208,32'1 35 'JJJ7 ,52i IO 42,!l26 03 9,036,380 82 40,666 50 559,55G 63 600,221 12 
8,311 19 J ,55~ 42 ,, 115,100 n 621 01 1,576 60 2,197 70 

200,013 IG 2U5,972 G8 42,920 03 8,920,620 10 40,045 49 557,019 9i 598,0~ 43 





( 53 ) ( N• :H6.] 

N° X. 
' 

État-récapitulatif~ PAR Mois, du mouvement des m,archandises} pendant 
l'année f8rs4. 

9 



l ~· 2-i-6.] ( :54 ) 

URIF K0 1. TARIF N° 2. 
PETJTS PAQUETS. PETITES MARCHANDISE~. 
- ---- 

DEslGNATI ON DES MOIS. 
J!fOIIDII.E De 2 3 t O lilog. el plus. NOIISBllE De 1 0 à 5 0 0 ~ilog. 

•• - •• cous. ft'Ol'lUIJ.U: 
COLIS 

ne {00 kiltg. cl l!Oias. AU-DY.SSVS 

- ,,. POIDS TAXÉ. •• 
COLIS nds ~O>IDftP. POlbS, 100 k,log. - s.,\lrÎUITIOU. Tu,s T.'1b aa 11iai111a11. - - - •••• 1ror1neJ. at 11i1i111111 • l1~r-... Q.to1n1. Q1l1b11. o,11uu. 

JANVIER ..•..•••••.•.....•..• rn,609 J,398 85,931 5,531 20,483 Hi,ïlO 28,!)41 

Ft:VRIER .•...•....•••...•.•• 9,280 2.Sfi.S 7-i-,25i 4,!lî6 20,880 Hi,•l!JS 26,-17î 

MARS ••••••..•.••.•...•.••.•• H,763 3,892 Sî,429 6,33i 26.0î9 .S,9-lO 29,88-i 

A \'RIL .•...•.....•.••••.....•. f2,îî6 3,912 8!) ,.\.f 3 6,3801 2ï.H9 f'i,419 29,960 

:\IAI. ........... ,. ............. H,515 5,7{5 H2,033 G,751 26,667 rn,v~o 29,%0 

JUIS .•.•••.....•...•....•.. •· H,3i0 4,H6 90,602 G,6H 24,856 f6,90î 27,819 

JUILLET ......•••...•.•......• {3 ,f83 3,967 S!.;,590 7,507 25,$92 {7,558 30,887 

AOü'f .••....••...••.•...••••• 13,83-i 4,3ï!) S.i,3~6 S,îf9 2R,037 ~S. G7G 30,216 

SEPTElrDRE, ••••••••••..•.••• 43,389 5,301 !)f ,922 9,<2!),} 30,0GI 20,2~8 32 ,f60 

OCTOBRE.: ..•.•••.•.•..•.... U,336 6,333 !)f,.i2,I. rn,f,i2 31,GJI 21,7,iO 3~,Œl 

MVJ-;lfBRE ......•...•...•••.• H,498 i,87i 88,5'2·1 9,IIS3 29,507 20,202 31,586 

Df':CEMBRE .......••.••.•..... H,752 5,0ii 9'2,8Sî 8,6f7 27,.\31 rn,rn3 29,92-i 

TOTAUX ..•....••.• ~56,905 !:ï2, 7-i-9 ~,07-i,065 90,0iS 3i8,9ï3 2f9,67f 365,623 



[ l'\" 246. ] 

TARIF K0 3. TARIF URIF TARIF K0 6. 
GROSSES M,\RCHANDISES ( 600 JLILOG. E'l' Pl.175 ). ao -'· 1•5. CIJE\'AUX sr BESTIAUX. .__.... ----. - - 

Prix par 100 kilog. TARIF Uonnement. ci A PETITE VlTJ:IISll 
,. e .., ,..., tlthsT1os • - Sl'.l!Cl.\t. 1..--- -- TOUL. • K A . a .. - -- -- J1I •• ô~ - ~ g_ 41 ~ .. ~ 

1re 2• 5• rOlDS C> ~ 
l'IOIIBR.E - ◄- ~: A;, 1,. 2• S• TOTAL. Rooillis, 11,. ,~1t. ~ ~ p~ A': Ct"5S.E. CLASSE. CL.\S~E. dt "' :: O' •.. Il: •. - - •• - - - ô 'fil ••• CJUi>dt. r~wlt. Qlt:wit. 
wa{HJ. . 

TOIII0311. tt112e111. ÎIHtJ.11. 1 •••••• ,. 1 •••••••. Ttutill. .. C, 

23,759 28,295 98,300 3t,!m 5,08.\ 25,56i 207,Slf 47,591 &:J 30 95 'i3 328 526 

H),5~1$ 26,61/i 9i,M5 28,2,i8 266 4,331 no,283 .f5,49î 24 32 HO !)J irn 651 

22,2m 33,095 401,768 32,-107 • • f89,-180 20,369 -18 58 446 .fOS 560 872 

49,90-1 33,H4 86,365 24,757 .. n rno,437 20,-1~1 36 .\3 Hî 435 GO-i !)?!) 
• 

20,013 3/t,254 92,!t83 '21,663 40 GO n\,+îO 48,H>9 55 59 '!O.\ HG 573 982 

49,!J8/t 32/t81 03,568 28,713 86 470 rn,,2 .• 6 H,075 55 -q -!Gj ~05 51,!. 852 ,. 

25,395 34,707 92,60.i 25,209 n ~35 -lï8,Hi0 ~o.ni 80 67 H9 rn1 il3 iOG 

2!i,385 3B,027 rno,u2 27,876 50 26+ 488,99,i Hi.,1-21 69 61 U2 90 i39 i32 

25,~26 34,92l! 74,rnS 61 ,33-i H5 2,0îS ◄97,6'29 20,252 62 83 295 ~33 59i -1,rns 

26,440 37,869 71 ,-\.7!) 71,HS ïH- 3.582 210,488 H,523 29 66 i22 i5 622 885 

'27,232 33,373 79,913 72,i63 ~.447 7,2.\2 2t!J,023 .f7,565 JG H-f 423 85 +9+ 813 

25,421 J-1,2oi 78,378 7-~, 796 653 3,2801 2-f3,0i9 .fS,987 H 95 408 91 +35 729 

- ---· -------- -- 
280,-iH 394,952 

1 
f ,241 9,785 ~ ,063,0,13 502,!J07 8,767 44,407 i 2,285,390 4!17,32-i 571 ï77 .f,iî:! 5,995 

1 
1 





IX0 XI. 

État récapitulatif, PAR srATIO:'i' i du mouvement des mareluuullses, pendant 
l'cmnée f8ü4. 
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( SB ) 

TARIF tt0 1. TARIF N° 2. 

DÉSIGNATION 1 PE'f!TS PAQUETS. PETITES MARCHANDISES. 

rÎJ lfOMJIIIJ: Ile 2 à 10 kilog. et plus. Ile 1 0 ii a O O kilog. Sil NOMIU\l: z DES •• " - •• -~ --- - .. Be iOO kilog. el moia1. - C01.IS. lfOMJlllE POIDS COJ.IS Au-dessus 
STATIONS. •• nXY.. - COLIS uxh Dl 

NOllU~t-; POIDS, ,.ul!, - •u 0•1:trÎPITIOSI 1001..ilog. 
r,,u J au - - - 

l".IIFOIMU- lHl\ll!U.U. lil,Jr,-,. :1111m1uu. Qeiat.u1. Qt/1/,01, 0,111101. 
1 1 

Bruxelles (Nord) ....•......... 42,635 G,887 200,807 9,032 IH,673 27,688 IH ,283 
Yilvordc ...... • • •. - • • • • • • • • • • G-~8 5û0 5,246 83û i ,6i7 836 2,961 

Â ) Malines ...................... 2,0-10 2,481:i 22,H3 2,989 7,530 4,242 7,261 

" Duffel. ......................• !J.i,7 GSG 3,730 MO 821 449 !)9'.2 
0 Conlich ...................... HO 9 32!1 86 2î9 161 i31 ~ 

Vieux-Dieu ..••.•............. 64 ,. 290 7o i36 72 72 
Anvers ••••.•••.•••..•...•..• -18,367 4,544 97,208 3,855 30,233 22,0iû 43,625 --- -- 

Touux ......... 1 65,681 rn,rn; 1 329,723 17,313 95,289 55,458 106,325 

/ Cnpello ..•.•......•.....•.... 

/ 
Londerzeel •.................. 

. l\laldorco . 
Buggenhout. •••••.••......•... 
Tcrmondc :. - . 
Gyscghcm .•.............•...• 
Alost ...••.•................. 
\\ïchclcn . 
Wetteren . 
Melle ..•••..•.•.......••...• 
Gaud ..•...•.....•........... 
Lanûeghem .....•............. 
Hansbeke .••....•..•......... 
Aeltre ....•..........•....... 
Bloemendael . 
Oostcamp •••••.••••••••.••..• 
Bruges (Station) ..•.....•...... 
Bruges (Bassin) .••.•.•......•. 
Jabbeke .•..........•....•... 
Plasschendael .....••......... 
Ostende ....•......••.••....•. 
Nazareth .............•......• 
Deynze ...........•..••...... 
Machelen .........•....•...... 
Oisème .................•..... 
Waregbem .....•............. 
Haerlcbeeke . 
Courtrai ...•....•...••........ 
Mouscron .•.................. 
Néchin ..•.•..............•... 
Templeuve ...•............... 
Tournai. •...•................ 
Havinnes •...•.•.•............ 
Bary-Maulde ......•..•••..... 
Leuze.- .••.... •.•· •.•........ 
Péruwelz .•.•................. 
Ligne .......•.... •·· •.•...... 
Ath ··., .. ····· 
Marnes ...•.•.••.............. 
Chiôvres-Attres ......•........ 
Brugelette .•...•.............. 
Lens ••• ,, ..•.. , .....•..••..... 

ÎOTAUX, .•. ,, •.. 

76 G2 i 99,1, H5 736 574 485 
35 59 I 221 209 325 20-i 307 
39 49 1 205 H2 282 181 488 1 
77 ~5 8!H 140 48!) 300 425 

-1,773 983 5,lt57 2,183 4,273 2,807 5,697 
28 :H 283 445 rn1 75 29 

.j ,370 850 12,207 837 2,905 •l,MO 3,984 
H5 22 rn7 H-3 205 128 2-16 
917 ·127 1,970 444 1,394 744 1,530 
246 59 f:i!)!) 124 657 221 75 

9,472 4,2G8 6-1 ,170 3,362 25,421- 13,57/~ 29,922 
40 -18 123 76 226 138 327 
S!t 16 144 54 53 27 50 

302 221 1,054 20/t. 1,250 629 1,088 
130 70 560 121 301 167 417 

Il " " 1 )) • " 
3,628 i ,807 H,43,} 1,692 5,850 3,077 4-,689 

» " " 1 5 4 38 
rn 8 36 88 40 25 83 
40 12 H7 80 H2 8,i, 102 

2,106 2,1M) 27,500 1,568 H-,090 9,062 8,692 
H) 2 63 23 35 20 23 

ft99 267 3,638 339 1,539 944 2,999 
4 1 " 7 5 5 7 

39 3 78 80 37 25 26 
151 134 9·10 246 666 384 i ,386 
103 8-\. 626 125 520 276 434. 

2,303 1,2ï3 9,6,~2 1,4m 3,859 2,269 3,682 
873 122 5,400 953 2,664 1,556 3,091 
101 30 383 66 H7 78 150 
9-f 33 59!) 46 232 H2 40 

2,868 870 H\,686 1,100 6,868 3,550 6,orn 
n 4 i80 rn 14 6 18 
64 32 134- 43 75 40 37 

876 542 H ,48i ~ ,139 6,4% 3,040 3,41.2 
1M HO 725 )) • • " 
66 68 743 43 ~67 97 -177 

997 375 H ,078 -t,034 3,orn i ,671 3,2i!I 
H~ H 689 37 ~M Si 454 
H6 ~8 M3 408 36.'S ◄99 2M 
330 40 1,071 246 66·1 3H 486 
97 Ml 483 HS2 37tî 189 -172 

30,377 14,90.'S 189,224 18,9Hl 86,582 48,384 84,3lS7 



( 59 ) 

. 
TARIF N° 3. TARIF TARIF TARIF M0 6. 

GROSSES MAJ\C:IIANDISl=:S {600 li.ilog. et plu•). •• ••• •• 5 . CIIE\' AUX ET BESTIAUX . 

Prii par ~ 00 lilog. TARIF Uenne11enl. ~ 
R PETITE VITESSE 

Ill •• ,..... u,t~1T101. ql,lùl. R . "' ~ - ------- ' ----- TOTll. Ill ~ 
~"' - - tl § C: ◄ ~ •• <> fre 2• 5• rorus Il-~ 

!(OJIHt: J: , ,.. e Ri, TOTAL. U..illa, - .,: - .. 1•• 2• 5• 
T,UÎ. J: » J:) !l A! " CL.lSS!, CLASSE. CLUSI!:. etc. d• .. O' •. li: • - "' ~ •• - - ~ 'f.f <JUitrit. <11.lfW. r>llfw'e. - - Hliti. ,,; '·-·· ÎNMlll~ t,_,_ 1..-,. , •••. ,11. ,-..,. .. C 

fi,306 ~ i, 79! rn,85f -'6i • 1 ~!; 43,.$30 n.HO rn; 58 ~94 ~21 rn2 516 
53+ -iG3 93 . 1 

~.090 i07 2 2 •• 
1 

" • . ,, 
8,0~3 7,852 6-U '?O • ~ Hi,i>?6 988 H 23~ -146 ~38 ~n 988 
2i-t 6H 99 ,. . 1 ~ ~ .01+ ~3 " 1 • • ~ 2 J 
30 87 ~o • • 1 • -Hî 9 . " . " ~ 4 
38 49 ,. . • 

1 
• 92 • " ~ . • . " 

,, 
.\.0,7.\.0 43,019 5-\-,51.\. 2,037 . • H-0,3t0 li.ll75 2~ rn; rn9 70 1 7-l'I • ,055 -- ----- -;;-1 ~ .• 0812,564 66,932 66,908 66,213 2,521 l ~5 202,58!1 ~9.942 ~59 42:i .\51 • i 

2.\~ 1 ~ .269 38 . • • i .5~8 9 ~ • " • Il ~ 
95 J.i-f " • . • -\3G • . » » • " " 6-1- 334 " • • • 398 H " • -12 :13 37 82 

392 33;, • " • " ~,r -4-2 • • 1 2 3 6 ,_, 
6,780 2,H5 748 HO " • 9.183 n8 • 6 rn 24 67 ~rn 

2 • 5 • .. • 7 • . • " " • ., 
◄ ,62'i 952 2,26-\. • " • ,.,843 257 " • 3 • 12 .f5 n • • • , • -12 • • • ,, • " ~ 

730 621 68 . • • -t ,419 391 • H 8 Î 22 -i8 
◄7 • . " . • .f7 . • . n " " . 

.f8,57f 6,349 5,GH- 382 • " 30,9-~G a,1rn; 23 55 H2 156 330 683 
256 .f8 .f 5-1 . . • -l-25 2 " " .f " • .f 
f79 20 45 " " • 2-H " ,, .. • n . • 
978 f ,-178 6 . • • 2,.fG2 HO • • ,if f7 5 63 
361 S00 • " " • -t ,rn, 22 • " ~ • ,, 1 ,, ,, • . •• ~ • " . • " .. " • 

4,359 746 667 • . " 2,772 2,0-IG 2 20 50 28 414 512 
U2 672 58 .f ,651 " " 2,-i23 . • • . ., .. • 
26 223 " -136 • ,, 685 •• .. • n " " " 63 208 " 96!1 • . -t ,230 -tS . .. .. " " .. 

5,.f87 2,•~79 -t,796 2,093 N • H,555 2,525 rn ~ 15 ru rn 35 
6 4 58 ,, • . 68 .f • • • " • " 809 2,075 90 20 " 2,99-i- H9 " 

. 2 3!.l 9 59 10!.l • 
3 .. • • •• " 3 .. • " • • .. • 

39 8 " . • . -~7 " f> • • ~ ,, 
" 527 88.\. 4,005 20 • • 2,436 223 ~ ,, 4 5 0 9 

-i38 988 -i5 " .. . .f,47-t 7.f • .. ,, • 3 3 
6,220 3,-106 4,2'!8 " 

,, " .f3,55-~ 1.no Il 5 38 2i- ~2/j f9'2 
2,23-i .f,307 250 " • . 3,791 U6 2 2 -18 H 9 i-3 

271 470 . 5 ~ • 7,S-6 72 • ,. -i .f ,, 5 
78 ~ ,rn+ " 35 ,. • ~ ,217 n ,, • 2 ,, n 2 

7,057 ~0,275 6,953 23,3-S.9 ,, . 47,734 77!1 2 3 26 n 6-t ~07 
7 24 • " • » 31 " " •. " ,, n ,, 
75 232 43 •. . . • 360 23 " n ,f . " f 

4,603 5,87+ 643 ~53 • " .f l,2î3 470 .f -1 6 ,1. -1 ·12 ,, . .. . • • ~ 56 • • " " • Il 

9,1. 289 • ,. • • 383 38 • • 9 3 ,f -13 
2,-1,1..f -1, 78-1 -1,H,I. 6 ,, . li,Oi-t 487 4 . rn H 6 3-S. 

339 3,009 -1 ,705 45 " ,, 5,098 35 • ~ n ,, " n 
85 8G5 2,675 •. " . 3,621, H5 . . -1 . • -1 

668 !167 2t2 • . ,, -1 ,8-i7 ~23 ,. • ~ 2 6 9 
433 7-19 20 . • • 872 48 . ,, . ,, • " --- -- -- -- --- ,_ 

62,899 {;2,lî.\f 30,53f 29,303 " • Vil>,2i.f. -13,720 5f 405 458 368 -1 ,47f 2,rn2 



1 TARIF N° 1. TARIF N° 2. 
' : PETITS PAQUETS. PJ-:TlT.ES MARCHANDISES. 

DÉSIGNATION 
gj ; JfOllllllllE lie % â 1 8 libg. eL pl1tl. De S O à S Il lileg. w 

1 
110111•JJ.E i!: uss •• ~ 1 --- •• ~ - ..• l Do UO lil•t• d •• w. ~ COLIS. l'fOIUJU: j POIDS COLIS 1■-4cslu j STATIONS. .. . TA.t.t:. - cous T.lJ4f. JIOSICH OI 

fOlllS. : Tn.fS - ■u D'
1
U,1'i:&iifTIUH J00Ulog. 

1 r •••• au - - - 1 C)IIU.1:IU. .IIIM»U>I. li-- JWUIU))I. 41!aL1a1. tlial.1111. '8111M,. ! 

1 
llaecht. ............. : ........ -109 H4 no ~18 3ii ~o 285 

Wcspclacr .................... 2G 2 .• rnG 5f -~ 28 f2 1. 

Louvain (Station) .....••..•.... 2,876 -t,508 U,8U t ,857 8,620 +,696 U.,.\.H- 

Louvain (Bassin) ••.•••..•••••• JI • 5 l 2 2 n 
\'ertryck ..................... 89 79 689 83 267 H-3 H2 
Tirlemont ...............•.... -l ,132 6!1+ 13,662 -1,on 3,9!.i!I 3,105 7,893 

Jodoigne ...............••••.. -t05 53 202 " • . " 
Esemael. ..................... -'.3 ~3 187 50 2-tî 426 285 

Landen .......•.........•.... 3ti3 %-0.\. 2,989 627 886 52-l 965 

Velm ...........•............ -15 8 21-1 2.J 30 2S +2 
Saint-Trend .............•.... ·1,0H 120 3,809 9i2 2,630 -l .-\52 +,533 

Corten bosch ............•.•..• H Î r;:J (.0 98 +l 73 

Alken .•....................•. 33 16 H3 5S 99 i7 -10-l 

Hasselt ..............•....... · 1,-133 98-~ 6,886 455 2,6~ 4,238 "2,985 

Gingelom .........•.•.....•... 39 75 553 110 138 i4 45~ 

Bosonx ............•.•.••.•.. 23 39 3t0 405 H-6 87 96 
~ 

375 "' Waremme ........•.•....•.•.. 358 t ,913 70,\ t ,031 6l2 t, 214 r,i 

Fexhc .............•......... 37 10 6-\2 289 235 439 235 
Ans ..................•...... -~2 45 916 -l6f 217 HS 301 

1:laulr-Pr6 ............. , ....... 510 ,rn1 2,no :ms t ,023 563 6!H 

Liège /Station) ...........•...• tJ,.\.09 t,766 5-L086 5,325 16,509 12,863 30,605 

Liége (illewc) .....•....•..•... n ~ n . . • . 
Chênée ....................... ,}36 308 i,69i -~81 ï,9 is1 t,~60 

Chaudfontaine • .. . . ......... 9'2 u. 157 98 -!08. 6-i 3ï5 

Le Trooz ............•........ 40 49 3~ tGS 108 72 ':!il 

Nessonvaux ........•......... 40 58 1,546 23i 124 95 526 

Pepinster ......•.•........... 681 3ï2: 2,47,; ,36 t 1 2,0 ÎÎ,} 2,099 
' 

Spa .......................... " " n " • • n 

Ensival ...•.................. 207 60 1,690 265 t,005 1;20 595 

Verviers ......•.............. 2,5~0 t,Oil l6,48i 2,'WZ rn,9!l2 ;,o:n H,833 

Dolhain •••.....•.......•.•... 'UO 89 -1,on rn1 651 -i-03 625 

Ilerbcstha\ .................•. .\88 26 372 1;9 a2; 2t5 4-26 

1 
ÎOTAtX •..•.•.. 21,-106 8,815 t33,-it9 -16,9231 56,Gil 3!5,8\7 82,9.\,8 



( 41 ) [ i\n 2/~G ] 

TARIF N° 3. TARIF TARIF TARIF N° 6. 
. GROSSES MARCHANDISES (500 kilog. et plus.) n• {. D" !i. CHEVAUX ET BESTIAUX. 

Prh par 4 00 kilog. TARIF Abonnement. ~ 
lol PETJT.C VITESSE 

11) "' fj,I l:UÎDIYIOS, 
,p1c1,1. rot • 

., - 1----- TOTAL. et) •• w . ------ - ~ i ~ :: I< " - < E ••• 0 

1re 2• :5• rouis p, :: 
110ll8AE 

il: • te ~ TOTll. U9~illes, - "' - lol •• f ,. 2• 5• 
T4:d. il: w D ~ A • Cl.ASSE. CLASSE. CLASS~. ere. "· .. •. 

O'. il:,. 
"' ~ < - -fol <>lls•ri•. ulftonr. <>llforit. ·- - - - ~ ,.; 

TtHUU, J~•o•m. T6.Data111. Touauus.. wagons. 
ÎIDDf>Ul. Tann.nu. u C 

208 1,203 5 • JI » 1 ,4-IG 1 • • • " . )) 

2 • Il ., JI ,,, 2 • . • . » » • 
7,5!)'2 6,357 4,371 • 0 18,320 1,248 2 3 ~C) 85 Gî 2:1.7 • ,~ 
3,28G 21,203 '2,049 15 " • 26,553 1) • 1) ., . • • 

72 921 5 • )l " 998 35 • 4 419 ï! HO G37 

2,987 10,133 1,9ï.l- 197 • ·15,291 7>3 2 • ~ • . » 

• 0 1) h ,, 1) Il 80 Il ,, » JI ., • 
633 1 ,38,1 )) • )) • 2, 01ft . • » • . • » 

1,050 3,649 ,1.35 • " JI 5,434 558 " 1 23 1!> 63 tO: 

15 31 ., • • • 46 " " " ,, • • . 
2,438 7,655 3,/t5~ . • " 13,Mli ï25 5 11 J!t 4-1 sec 352 

60 228 • • • • 288 » » ,, • • 0 " 
61 32!:i Hl " 1) • 405 • • " • • " . 

2,104 2,290 22-f )) • )) ft,615 588 2 12 45 .j.2 296 395 

Hl3 l)!J5 44 l) • " 1,232 2 • n n . • • 
179 'l-i8 47 )) )) )) 9H . • • • • " )) 

735 4,160 206 " • 1) 5,101 635 " -f 42 -10 2-f ·a 
39'i! -f,483 -f, 2,\.9 )) • " J ,-124 -105 Il Il 1 • -f 2 

653 -f ,-157 H,983 • 988 ,,,!)4,,1 f,9, 734 H--f " 7 27 29 589 IJ''" v- 
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f>!J 582 2,638 • " Il 3.279 !) • • " • • • 

689 -f ,·141 16,559 )) 39 .f!J5 18.384 3'>'> 11 22 13 -15 17 67 -~ 
J) • • • • • ,, ,, • • • JJ JJ • 

83 -164 4-16 JJ • • 663 1,7 Il • • • • " 
3,32,J 2,322 6,800 " » ,, 12,H3 -f ,473 H 33 47 9 96 -155 

-184 300 '23,-10-f " 60 300 23,885 161 Il " • -f )) -f 

218 -f ,066 37,838 JJ 3ft'2 -f ,7-10 ft0,832 280 -f li -f " 20 21 

··--- --- --- -- -- --- -- 
4-9,300 95,042 3tli-,727 33!) 2,502 12,530 !iOl ,938 ,13,540 61 H5 lt31i 36'2 -f ,955 2,898 
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l N" 2ML] 

l)ÉSIGNATION 

nss 

STATIONS. 

TARIF N° 1. 
PETITS PAQUETS. 

TAAIF N° 2. 
PETITES MARCIIANDISES. 

Nomn.ii Ille 2 il i O kilog. el plus.1 NoMal\1: 
•• 

cous. -- NOMlll\E 
•• 

COLIS 
uxt, 

Tuu I uu 
1.:11,ua»ts. lfllif.\JU.U. 

POIDS 
T.l:\Î:. 

[llogrimmts. 

•• 
COI.IS 

UXÊS 

QU 

MINlllUlf. 

Ile to à 5 0 0 kilog. -- ....,__..... --- 
Do 100 kilog. el woius. -- NO)IURE 

ttC;\l'ÊblTIOJI 
l"OIJIS. 

Q11a.1~u1. 

bE 

100 kilog. 

,, 

Bruxelles (J/idi) ....•.......... 
Forest ... : .••.••.•.•..•••....• 
Ituysbroeck .......•.•...•..... 
Loth .. , •..•..••..........••.. 
liai ....................••.••• 
Lembecq .••...... , .•...•.• , •. 
Tubisc ....••••.•.••.•.• , •••. 
tlennuyèrcs ••.•.•...... • • • • • • 
Brnine-lc-Comte . 
Ecaussi nes .••......•...••.... 
Manage ..•••......••.. • •, • •· • 
Gouy-toz-Piétou ....•......... 
Pont-il- Celles ......••......... 
Luttre .•.•.••..• • • • • •. • •. • • • 
Gosselies ...•...••..••..... • .. 
Boux • •· •· •· • • ·· · ·· · 
Marchiennes ...•...••...•••... 
Charlcroy , . 
Châteliueau •...........•..... 
Furcicnnes . . . • • . . . . . . . ..•.•. 
Tamines •.•.••.•....... • ..... 
Auvelais ...............•...... 
Mous lier ...•...•••.......•... 
Floreffe . 
Namur (Slatior.) .•.•••..•...... 
Namur (Meuse) .....••........ 
Soignies .•••...••..••....... 
Jurbise ••.•.........•...•.... 
Mons" ..•.•.•..•...••.•.•...• 

1 Jernmapes. . 
1 Snint-Ghislain . 
1 Boussu •................... •. 
1 Thulin · .•.........•. - , . 
\ Quiévrain ..........•......... 

Torxux de la ligne du Midi . 
- - de l'F.st. . 

de l'Ouest .••.... 
du Nord . 

TOTAUX, ••••••.•.•.•••. 
Bruges (Service mixte) .•.••..•........ 
Manage {Service mixte) . 
Service de l'Entre-Surnbre-ct-ôleusn · 
- de Charleroy à la front. de ffawe 
- de Pepinster à Spa . 

Mouscron (Service Franco-üeïge) . 
Quiévrain ( id. id. ) . , . 
Herbesthal (Service Ithénan-Belge) .•.. 
Service Prussicn-Ilelgc ........•...... 

l Service Anglo-Belgo ..... 
Petits colis. ~ - Prusw-~olgc .•.. 

l - de Transit.. ..... 

H,291 
2 

103 
48 

GOO 
88 

354 
)1 

537 
327 

1 ,2,\.3 
30 
·19 

123 
609 
2G't 
613 

3,388 
920 
Hl 
40\. 
84 
n 

•16!) 
4,1-12 

6\.7 
-ll(i 

6,2î6 
51,.1 , .. , 
•>ê>·t 

380 
·106 
61(i 

6U5 
8 ,.o 

22 
3~0 
5J 

281 

'• 18 
212 
485 
23 
·12 
li 

20G 
123 
217 

1 ,•12î 
629 
9G 

·123 
53 

·107 
107 

2,8H 

370 
6'2 

5î9 
78 

119 
103 

'.5 
418 

3,\.,728 
2·1,IU6 
30,377 
65,681 

9,99'2 
8,815 
H,905 
•15.rn, 

151,892 
•I ,367 
1,314, , .. , 

'liH 

25,\. 
23 

463 
~, \.38 

ÎOl'J.l'X OÙi.É~J.tX .•••• ,, 1 456,905 

100.210 
58 

82() 
!)!) 

7 ,8\.9 
•I ,593 
3.G50 

48,888 
89!) 
c,­ 
- I 

?6 
Hl\. 
rn 

6\,9 
2,033 

)) 

n 

J) 

6.076 
2,6-1-0 
4,885 

299 
81 

'.l,033 
3.683 
2,34S 
6.106 

20,lt-H 
5.136 
8'25 

1,Hi2 
1,515 
1 ,!l78 
1 ,!t53 

2!l ,2(i!J 

3,5(i8 
302 

15,515 
2,266 
2,999 
3,·139 

520 
!i,843 

239,456 
•I 33, 4 i!J 
189,22.\- 
320.7:?3 

3,738 
î5 

·109 
230 

·1 ,05'~ 
20\. 

·l,HiO 
» 

1,fl',8 
307 

•I ,095 
109 
46 
HIS 

1,361 
-'i-88 
'i68 

2,046 
2,393 

2-18 
, •. 10 
385 
1\0\. 
559 

2,45-l- 

82\. 
no 

3,2-12 
!, 0ft 

li'ï2 
4·15 
182 
483 

23,-162 
,103 
21î 
180 

1,591 

2,118 
551 

1,928 
179 
-11;; 
28:j 

2,ü88 
1 ,Ofi 
-t ,ü08 
,~ ,•t 97 
2,1H·I 

<,-­ -" 
4-17 
182 
!115 
5(i(j 

9,544 

':U95 
21î 

9.213 
•I, •175 
·1,û'iO 

857 
385 

2 OG6 

28,0l-9 
-16,9~3 
18,919 
0,30 

73,502 
5G. 6fi.•1 
86,582 
05. 289 

H,ÜI 
55 

42U 
102 

1,018 
-141 
9(;3 

• 
,1 .3:10 

330 
·1 , l(iO 

9:J 
60 

·131 
1,635 

573 
9·16 

2.155 
-t ,51,J 

465 
238 
127 
236 
26i 

5,076 

·1 ,349 
135 

,.,on 
605 
952 
573 
218 

1,138 

44,550 
35,847 
48,38i­ 
Îi5,458 

32,95ft 
198 
891 
3i0 

2,51-'2 
386 

4 ,93(; 

" 
2,316 

50ft 
1;795 

î(i 
-125 
21-1 

2,898 
9-'i-8 

2,i04 
3.5l-5 
2,763 

457 
486 
19-1 
490 
450 

&, 708 
2 

2,M2 
2,12 

8,171 
748 

2,-143 
806 
310 

1,U20 

83,915 
82 ,9-\.8 
8-i,357 

rnB,325 

891,822 
8 801- 
2,875 

53i 
657 

JI 

" ,, 
" 

12,598 
43,491 
H3,23J 

Si,204 
,1 ,360 
4,213 

•l!ll- 
328 
24 

•I ,-12r. 
2,21ft 
1 ,'i9'i! 

565 

JI 

3-1:2,014 
3,9U 
2,420 

29-lc 
6i8 

·13 

181,239 
2,223 
1,4'20 

"76 
355 

8 
1. 620 

·18.!585 
H.803 
2,242 

)1 

357,545 
4' '.29:! 
2,833 
4/S:S 
458 

-l-0 

02,119 j 1,074,0GB 1 00,018 1 318,9,3 1 2rn,011 1 36ts,623 
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État récapitulatif, PJ\R Mois, de la recette des marchandises, pendant l'année 1854. N° XII. 

TARIF N° 1. TARIF N° 2. TARIF N° 3. TARIF FRAIS ACCESSOIRES. TARIF TARIF N° 6. en ~ 
PETITES MAl\CIIANDISES. GROSSES MARCHANDISES (600 XU.OGI\AMMES ET PLUS). N• -1. TOTAL N• 5. CHEVAUX ET BESTIAUX = u5 PETITS PAQUETS. - ~ ~ z 

DÉSIGNATION GÉNÉRAL - ::i::: = "' PETITE VITESSE . = ~ TOTAL De t O à li O O kilog. et plus. AllONNEllENT. ~ .., 
De 2 kil. De 2 à l O kilog. et plus. .; •.. 

des GRINOE = < _c ·- "' ...,, •;:; .., .. c,5 - = TOTAL. c,5 = •.. i:i::: TARIF - ~ - u .ë = .., 
·- "'4) "l VITESSE. PAn EXPÉDITION. 

•.... cl p• 2• 3• "l "' ·~ .., a -~ - "? ••• FINANCES >< C!) =- <> E! .., ~ .! 0 u 
~ 

-= ~~ -i: """ DES l'ŒOIS. AU•DESSOUS. EXPÉDITIONS TAXÉES TOTAL. z -= ...• TOTAL. - ~ GÉNÉRAL. TOTAL. urxruux DE 100 KILOG. AU·DESSUS TOTAL. ..,: •.. ~ ·;::. Cl ~ TOTAL. "'-' DROIT FRAIS ...• ~ -~ •.... ~ - z "' ~ "' ~ e s 1re 2• 3• Q CLASSE. CLASSE. CLASSE. SPÉCIAL. ""' .., -~ -= . .., 
""' Par ~ pnr OI de ~ "' '-" -= a~- 0 MARCHANDISES. = ~- Tnxe d'abonnement. de transport. ·;:: .... ·i:.i = AU POIDS. npldilion. lOO lilogr3rnmes. ""' = .., .,., .., catégorie. catégorie. catégorie. ~ uniforme, AU allNIMUaf. moins. = WAGON. ~ 

1 
•• 

JANVIEl1 ...••..••• 2,477 Hi 1,174 7l 8,85f 07 l2,502 93 2.0-1-1 30 36,-1-24 06 38,0i3 88 76,539 24- l83,258 66 l56,rn4 79 347,0fO 57 92,,HJO 50 36,6,fO n î9,H8 64 89-i-,683 06 H,576 H 6,636 )) 8.\-3 ,, 21,866 72 26,666 48 1,653 31 843 24 58,508 75 ,t ,053,8l0 09 2,301, 80 l ,311. • 884 » 9.\-8 36 7,384 75 10,531 H 21,416 04 l,088,062 04 25,672 50 1,H3, 734 5-1- 
, . 

FÉVRIER ........•• • 1,8-\.7 90 35,239 98 70,420 83 H7,674 62 320,H3 75 73,267 75 l ,2H 25 5,042 70 707,64l 22 7,910 75 5,493 75 753 03 l9,930 78 22,758 39 1,799 56 4,260 6i- 5·1 ,996 15 849,499 56 l ,414 1,350 20 1,H5 22 l ,323 48 2,186 H 96'2 84 8,38t 33 H ,530 6·1 33,332 95 lG0,301 l5 » 9,213 40 .3,002 30 H,,803 36 8ï8,7'19 22 22,H·I 54 900,860 76 

l\lARS .....••...•.. 2,780 57 t ,250 69 9,l29 95 13,161 21 2,336 20 41,692 91 43,230 09 87,259 20 l84,208 79 1!JO,H:i8 6l 357,628 H 78,l59 60 )) » 8l0,l55 Ol 12,l8fl'55 6,250 57 888 80 2.\.,,f02 25 25,l70 96 1,83? 37 1,729 67 59,981 62 982,7,l,6 59 1,000 90 2,457 85 1,493 40 1,588 96 43,546 80 19,087 Ol 9,170 • l,012,004 50 25,909 64 l ,03i,9H l4 
' 

' 
AVRIL ............. 3,014, 28 l ,332 73 9,124 05 l3,47I 06 2,3i9 72 36,182 85 38,908 68 77,441 25 161,540 07 l85,192 33 298,676 3,t 59,764 HS )) )) 1os,m 89 H ,084 37 5,769 ,fO 936 4l 23,546 21 22,635 l9 1, 76\. 57 f ,239 ,1.9 55,890 97 863,059 54 2,297 30 l,669 50 l ,383 45 1,920 26 lB,125·40 20,098 6·1 24,570 67 910,026 ,12 22,896 ,.o 932,9:!l 58 

l\lAI ............... 3,448 7l 2,041 59 10,351 79 lü,842 09 2,492 70 35,H3 39 38,908 37 76,514 46 l62,829 47 l95,508 83 326,200 30 66,880 2l 240 n 34-7 85 752,006 66 10,616 96 5,879 87 l ,018 4,5 24,606 63 20,9•10 29 1,767 5l ,f,146 65 55 .329 ,.o 9·10,309 67 3,302 lO 2,320 70 l ,967 65 2,035 31 l2,60I 95 18,925 61 l6,4M rn 9,1.8,991 47 17,200 67 966,192 a 

JUIN .............. 3,220 88 l ,4l7 ,f2 9,036 59 l3,674 59 2,420 70 36,,f36 5.\- 38,.790 54 77,347 78 166,8-17 94 lSt ,684 ,fO 3.\-1 ,775 H 70,775 43 l ,OoO » 2,615 35 764,617 9~ 6,855 69 5,833 86 870 52 22,886 83 22,603 15 1,809 99 943 07 64,847 4l 917,343 40 2,988 90 2,777 65 l,580 85 l,481 H 12,973 40 l8,8l3 01 17,082 82 956,228 ,f3 rn,822 86 9i6,050 99 - 
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État, récapitulatif, PA.R STA.TION, _de la recette des marchandises pendant l'année 1854. il'• XIII. 

TARIF N' 1. TARIF N• 2. TARIF N' 3. ~ARIF 1 
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17919 U,370!0 
n8o 4,Jtoos 
1053 ,..,,.,n, 

,::~: ~ 1 1 '"' ◄2,8!996 
481,!0612 !98 • 
33,07919 

953,i◄50!14,64!GOI 
0

85850 
65,4'965 • • 

49:i!,00947 • l,':!:6340 
J,il96i 
4.4887! 
7,7734! 

60,30!69( 6\9!0(4,(74 

5,733!0 
t3l!,06770 
50,87666 

45-i,7003? 

50590)4,990 

4670 

3?9t0 

'" 35010 
7!. 

4,630 

3680 

!0840 

':!::U,60 

,06-0 

99461 46!40 
• 4310 
'.90J0 48,,81!. 
13310 !1860 
5S8 50 ~ ,818 90 

8501 {66':!:0 

!88401 Ji5 

90346 
1750 

19,8!0 40 
4!370 

3, 74':!: ':!:0 

'l,01550 

'!71 n 

':!:,51640 
5397 

2,596 56 

:!3609 
19040 

119!0 
!i:!41 

'" U!H 

481501 J,48!6015,578781 !,30345 
3170 • 3170 26'25 

408'!0 4'!880 88()80 

4,31:34-t 
31,01396 
n,8'740 
!03,5i35! 
33,55686 

961,66638 
65,"965 

493,72046 
3,6100-i 
4,48872 
7,83!6':!: 

63,!!3980 

'" 

3,9!4 55 

""' 
2,U6 H !1! 89 59 75 • 451 5.\-'l Jl ~01! 20 

75.01836 !,UI !2 1,676 75 49! 35 7,3l!595 4.44! !6 
1,500 • 1 57750 46,89931 11.\-45 U!Jll • 6350:! !!085 408 
(,850 • 3.943501 (51,703 43 41>,1. 07 587 70 !375 388 80 318 40 47 76 '""" ., ••.• ,., n ,., .• ,,VV U• •• U oy •v YV ••- -• 1 •-- -- •··. • 

!,795 27 1◄~~;2.!00,401 ISO 7,07! 87 !0,000 ◄0 3,778 tO 51,940 49 67,447 30 ~1~1151,886 761 !,561,79J 56 3,400 90 6,693 HS 4,324 64 5,639 Cil 50,391 4! j 67,048 8! 1 H,915 !91!,64',158571 8,!i3 25 l ':!:,65!:381 8! 
1 

6,85558 
-140,455 51 1 1 ,5~6 70 
51,17261 

456,0566! 

,i ,J:!3 ,1 
31,01396 
U,8'7,1.6 

203,83601! 
33,556 86 

965,59093 
65,4.965 
(93,,72040 
J,6100\ 
4,i8872 
7,8J?62 

63,4':!:0J0 

"' 5,85558 
U'!,00!!l 
51,471!61 

156,05662 

JJruxclles(,1/idi) ...•• ':!:,836 60 3il ':!:8 5,85! 77 9,030 65 1,568 5'! !3,!83 40 U,02! 61! 68,8i4 !Si 131,681 67 50.9!5 57 H,896 60 HS t9.\.,!il8 74 6,606 'l8 4,54! • 1,!80 !9 17.30! 48 17,468 !8 4,059 50 !44 97 41,897 5! J::0,9!713 J,3f7 80 t,256 50 1,701 77 4,8251! !1,307 27 26,090 06 2,833 24- 363,469 '3 !,237 85 355,407 28 
Forest · • 50 2 6! 2 90 6 0:! JO • 86 '3 ':!:61 30 377 73 • 671 46 431! 90 41 80 745 86 !4 • 4!4 10 1188! 4 37 • 45 '.1:65 74 1,39535 4,39535 1,395 35 
l\u,·sl.Jroeck......... !552 H'l5 5\!I 9098 4360 19059 t,31910 l,~!9 8,01':!:53 1891! (,75658 9,958!3 !3!! 49630 49395 t,3394'l !03 . 204 !,03374 13,65943 3384_6 43,997119 43,99759 
Lo~h.. Il 93 6 ':!:5 7 ':!:0 25 38 91 40 475 Di 609 0G 875 50 98-1- 31 93 80 G 50 1 ,os, 61 'li eo '.1:13 80 400 U ! ':!:1- 338 68 2,31!,I. 47 2,3!i 17 !,324 n 
nsi: 1502, a668 31971 55663 42210 t,!0!154 2,34021 3,97f 85 10,04032 6,04945 3,068,9 19,458!6 6839 J90!SO 4,57717 -t,01501 5075 H 93 ,,o,54! 21,80055 Jti60 3530 !OJ 2n90 GSt 06 sa.œe sr 'lS.63651 

!! rn U 86 61 5G 98 61 St JO 181 67 449 03 71':!: • 4,5391!1 t,503 74 !,768 !9 8,811 78 H 25 ◄68 60 4!.\. 85 1,~,o 78 !8 95 ! 69 1,865 87 11,499111 H,,99111 H,499 54 
88 tl 70 98 tU 65 309 77 463 JO 1,1!3 66 t,715 88 3,301! 8.1, 10,685 95 16.617 5! 40,652 55 37,966 O? 45 5! 538 20 1,503 U 9:,698 85 32 H t0 68 4,783 !9 46,407 44 75 75 !50 83 !05 60 59! 48 137 56 47,437 18 '7,437 48 

• • • • • • • l!,'.1:368-1- 'l,23684 660 560 !.!,i!4,1. !,:!4':!:44 !,î!4!4' 
l'i!9 86 Il! !G '?-l.9 75 491 87 7?i 20 . 1,.\.03 !0 1,89i! 33 ,,o?? 73 8,306 55 6,!13 66 376 !3 14,956 U 367 '26 538 ec 63 05 1,967 35 4.606 87 33 66 14 49 4,2?3 3! !4,061 6? 40! GO 95 97 10 ':!:? !8 471 40 .685 78 no 07 ':!:5,0?0 01 •51 !O !5,171 ':!:7 
80 6J 5' M toi 0-l. '236 !i! 4!1 40 386 81 uo ,9 948 70 5,631 46 408,596 80 36,508 65 53 (G0,789 91 57 08 4,9:61 70 481 • 4,085 i? 56 81 H !9 9:,9!9 ':!:? füi,%1 13 '8 • 48 • 595 H 455,60,I. 24 •55,60\ U 
311 06 433 68 !Si 97 7:!9 71 tto • 4.5?0 40 2,418 14 4.078 54· 15,363 'l7 !7,(80 (li (!7,(!3 20 88 6,812 lt,I06 90 187,673 !18 -1.i!I 61 4,479 60 'l,!49 58 1,934 0! (98 48 ':!:t4 95 6,076 63 199,03,1. 47 na 60 H4 75 (l-1, 80 474 '.!O 053 75 47' !13 200,!SG 75 257 !OO,M3 75 

7 50 6 50 t5 9:, 29 95 43 60 H8 51 70 01 33242 451S 3! 7'0 64 1,◄9596 !3 • tO0 90 HJH 1 78 !38 79 (,696 8? 1,696 8! 1,690 8? 
4 75 4 • 6 06 n s1 t8 ,o 9_-1, 54 liS as 291 33 4!? so • ,21 50 !t 80 76 10 97 30 4 97 197 n 9?5 s1 9?5 81 9?5 s1 

t.ultre.. JO 08 !I 50 13991 191 U 79!0 19535 ':!:0,1. 39 478 94 653 73 4,701 ~8 l,879 U 4,!3435 !0 79 6060 !JO 90 361 73 8 47 t 50 663!0 5,58877 14 80 4710 liG':!:O 88 40 80 87 5,157 74 5,757 7.I. 
Gossclk,... 467 3! 59 78 237 31 .\6-l. 41 5'1 !0 'l,!JG 73 3,65i 96 6,U0 89 n,'!83 06 H,600 35 'l!0i,655 ,6 !i!,602 H 40,455 !J,416 !9i!,9H 09 269 36 4,840 90 17 35 1,1371.5 6,793 61 104 53 137 40,900 91 310,986 66 8 • 'lJ 15 18 • 4!6 40 '75 55 3.!80 rn 314,7i2 31 314 74':!: JI 

1 llou,:.. 68 20 39 tl 477 ;3 ':!:85 0~ l9i 80 95? 4' 1.057 74 !,!0l 98 3,593 9-1- l,[i15 9-~ 88.80816 43,718 81 3,863 9,049 80 l'l0,579 65 9i 58 6!1 • 737 80 1,593 85 31 17 ':!: 91 !,986 73 426,,150 98 au 67 l':!:6,,9.\. 65 1!6,,9-l. 65 
": j Mutcliienncs........ ml- 01 6? 65 J6? 49 578 91 308 95 4,.\.77 38 !,687 38 ♦,'73 71 51.GGO 59 H7,f76 34 78,82' 70 3,106 60 3,686 7,rno 70 '?61,614 93 474 78 1,90♦ G5 4,6?7 8' 4,510 47 86 57 74 16 8,!13 69 !75,056 0? Il • 49 !! ':!:Ji 40 !95 6? 911 75 'lïG,263 39 · 40 !76,273 39 
i \ Ch:irlcroy.......... 848 -l.5 3'!7 • 1,351 90 2,521 35 8W 85 3,456 79 4.01! 36 8,290 • 43,151 99 73,!!36 45 !8?,493 73 !0,9,1.0 57 3,860 9,05':!: 50 43?,735 !4 819: !:I? !,500 40 4 85 ♦,'!!9 !8 6,5"7 61 340 13 H,9?8 3! !5,5-l.7 59 al69,9l3 40 7'8 60 117 • 50 40 379 60 557 • 8,!99 80 '79,518 M 850 60 480,309 40 

Ch.lteli!ll'JU..... ':!:75 08 476 35 275 JI 7?6 74 959 ':!:0 4,9.16 89 9:.097 81 5,003 90 17,7::1 46 31,6i!i 0! ◄07,071 65 I0.443 28 !,1110 4,90? • 47\,!:45 H 4!5 5! 4,33' 9:0 7 80 !,233 08 3,092 13 75 57 !lt 31 6,95l 09 187,355 :;6 7! ':!:0 86 90 !! 60 98 90 !OR ,o 3,061- 30 190,100 !6 190.700 !6 
rercscnnes .. ,,... 35 01 35 H Gt GO '131 7? 87 'l!0 ':!:16 !? .\.91 49 794 91 !139 38 749 68 ':!:?,980 70 t':!:,647 80 743 1,896 60 39,957 40 9 90 498 15 !96 58 451 19 4 60 • !9 630 81 .\.t ,5U 50 41,SU 50 41 ,IIH 50 
Tamines............ 103 O.\ 35 86 47 51 186 41 4i6 • !Si 01 409 54 869 56 9,730 85 4C,2i! 57 13,373 01 6,276 48 J-1,7 456 84 ,1.(,,1.55 35 il 53· 393 70 475 Gi 919 ':!:i! ':!:I 0! 4,01,1. 35 2,8!3 93 45,406 78 13 75 56 • 69 75 1,0?5 o, 46,501 57 37 • 46,538 57 
Auvelais ••.••• ,.... 21 86 t5 68 121 -1t ms 65 tsi • 100 90 1!5 St 380 4( G,71? JO 5,374 u 550 16 so 39 • 12,815 60 n 75 468 80 !'li 35 86? 57 4 •10 6 33 1,260.45 H,61!7116 5 • 5 • 50 • 44,68? 56 14,68? 56 
Moustier.... !3 45 33 !5 91 Hi 4'7 56 461 !0 !55 30 387 70 80.\. 20 5.158 74 4!.t':!6 98 49 85 t7,335 tl7 15 IO !03 60 389 75 1,!98 -48 3 93 4 40 1,897 46 !0,199 59 t6 • 6 • 168 30 190 JO . 5 50 !0,395 39 'l0,395 39 
tlorclîo............. 13!9 40 • 9560 4i889 ':!3360 4!:.,s 4'603 (,095H 5,(5103 12,89830 U858 ◄8,'?9797 !!80 !09 • 511 • 81051 887 337 4,54275 21,4375! U!0 4800 9?80 !9635 !1,5?667 2:l,5':!667 
Nnmur(Slaliou) .••.. 1,0?? 48 1,132 6, 2,336 ,6 ,l.,491 58 987 71 9,316 41 l':!:,0!0 '8 !i!,JH 66 91.t!I 90 459,76? 58 8!,593 89 {45 35 355 45 4,33.\. 0\ 335,343 'l!I 991 93 3,011 65 316 25 8,3':!:8 81 8,634 08 t,2:51 40 -153 73 !1,698 9? 38i,8!0 !9 4,049 00 481 !;i0 4.rn 55 306 !I 1.755 !O 2.98!146 851 16 389,7-10 51 88i 00 390,693 H 
Namur(.Vc111eJ... • • • ! 40 ':!: 40 13,006 9! es.su 03 10,493 08 ':!:,778 5,'203 36 90,091 98 '2:38 • 3 40 H5 03 H7 88 3~8 24 803 55 91,496 93 91,496 93 91,496 93 
Soit;ni<'S............ 4579.\. 9874 47090 4':!:758 31880 4,49059 2.1904! 4,60581 f!,9305? 119,48153 49,443!3 Hil,5tlii!8 44542 4,!6100 630 1,88055 J,14792 7366 4096 6,41099 163,44508 8760 409:0 5105 2750 i7tl0 196'l5 1,0.\557 464,474-tlO 16.\.,47450 
Jurbise.......... ':!:7 4i 45 ,1.3 48 75 (li 35 59 ':!:0 4':!:9 47 ':!:40 74 '29 4t 635 47 6,!11 i7 88 • 48 JO 6,953 5.~ !0 61 409 !0 • 2.5 !36 40 (!,1. 90 U 46 • 79 504 06 7,968 97 36 !0 145 !0 t! • 45 70 172: 90 6, 40 8,24! 4':' 445 • 8,357 47 
Mons .•.•••....•.• l,50.1- 74 !85 09 1,155 57 ':!:,9I5 40 4,264 61- 7,585 83 9,787 !4 18,637 68 26,30518 t3,000 t0 7,689 ~,I. t,90!1 30 ,8,90-\ 32: sa 98 1,363 45 149 7,107 45 3,859 81 1,066 !9 100 95 t3,676 66 85,009 04 485 30 358 95 69 30 90 • 6!5 75 !,OU • 935 89 87,474 23 ·1,UJ 45 88,917 68 
Jcmmnpcs.......... 43t 0! !3 83 t53 33 308 48 ltl4 40 990 84 961 IU '.1:,106 75 8,'73 09 . 3.436 H ':!:05,634 4! 59,5U 36 10,831 !7 16,666 75 30-~,!85 70 89 80 !,198 05 767 6':!: (.004 80 65 !0 U 60 4,680 !7 311,470 70 19 ,o (9 40 604 03 312,09.\- t3 312.094 tJ 
S:iint-Ghisl~io...... 108 87 41 ':!:3 !09 f9 359 !!l !73 60 t,599 ,o !,755 6i! 4,6!8 6':!: ,41,368 65 ':!:0,t00 J! 150.309 65 55,891 98 7,3\5 13,635 258,650 60 319 50 ':!:.765 86 t,!90 80 2,1'!7 88 60 65 t3 !t 6,!58 re !70,!IG ,1 -17 10 5, 40 7( 50 1,915 63 !7!,2:03 5-1- 10 • !7!,!13 54 
lloussu.... •••.•••. 91 81 3t 06 198 68 J?I 55 !li 60 761 06 1,007 91 t,986 57 13,'98 36 1,517 18 t0.097 88 2,952 • 28,065 ,2 190 05 43! 95 87513 1,531! H 46 64 2 39 !,859 !'! JJ,4U 81 3 80 7 ,o Il 20 468 95 33,602 96 33,00? 96 
Thulin. 27!1 I':!: 13 3,1. JO 13 69 71! 91 JI:! H 'l8':!: !4 097 ':!:6 9,98549 t,59810 13,039 25 2,670 30 !7,!9374 61 !I 'l88 30 30895 9?6 57 407! 575 1,540!9 1!9,666 f!l ! • !9,668 U ':!:9,668 49 
Quiémin.... ~~ 1.24985 4,5738? ':!:1490 !312!9 l!,9366.\ 5,5W7J 'l!J.!5.\-86 1.37799 8.(8076 9!40 38,90G0I 8.\799 35330 1,80765 4,60.\-34 76036 33!9 4,&5894 51,40749 9360 433 3420 H5 310!0 89?,o 10344 3i,49693 71050 ~. 

Touui11lcla!isncduMidi .•• 8,657 95 3,513 08 15,589 48 !7,760 ':!:t U,3!3 78 65,914 35 403,779 5i 181,017 67 509,15':!: 50 888.660 42 1,507,9,H (17 ':!:t':!:,96815 53,665 7:! 103,93! 49 J,336,UÔ 95 13,096 H 31,2-09 06 1,812 4' 62,!68 56 79,8'7 ':!:6 5,607 88 14,5'!7 37 195,331: !7 3,153,527 2! 6,H7 40 'l!,935 '5 !,963 77 2,888 86 26,936 82: 3â,7U 90 '.1:8,HIS 58 3,813,527 80 6,707 !O J,830,23!1 • 
- dcl'.Est .•. 5.!37 •6 3,388 20 10,6'5 07 t9,':!:11 !3 0,468 25 68,505 49 108,187 4!i 483,HH 20 398,463 23 5!!1,433 36 l,':!:!'l!,786 0-1, 2,795 !7 16,478 50 30,445 t0 !,!00,401 50 7.07? 87 !0.000 10 3,778 t0 51,940 ◄9 67,447 30 5,92! 50 'l,793 57 151,886 76 ':!:,561,793 56 3,400 90 6,69315 4,324 6\ 5,639 61 50,391 4! 67,018 81 H.915 !9 ':!:,644,158 57 8,flJ !5 2,652:,381 82 
- de l'Ouest, 7,!66 74 4,986 61 Hl,,99 63 !7,752 98 7,908 58 9,,950 46 1!3.!14 77 2l6,073 81 500,54i6 30 !66,ti0 !0 04,947 !8 66,84:! (li 918,5!6 45 5,Ut 16 14,732 !1 4,763 22 G?,327 7? 60,085 45 3,457 !8 (,815 0! 04,180 66 t,381,675 06 3,006 90 J,'.1:8' 95 3,881- 68 4,505 36 !,l.,(5.\ 8! 35,889 81 8,1)85 53 f,4!8,657 30 13.733 30 l,IH,390 60 
_ du;>;otd ... IG,49i 46 5,893 01 30,!?I 06 52.614 53 7,i93 91 108,699 93 159,746 !5 2:75,94'! 09 651,753 33 '93,873 63 582.815 61 17,680 O! 18 • t.7-16,440 59 !î,H8 91 16,63! 35 3,600 ,1.3 83,4!>1 47 100,U0 (5 6,928 86° 'l!,465 35 '!13,!58 0t !,310,581 43 10,369 70 18,.\.54 45 4,037 97 3,801 9! 35,396 37 61,690 71 10,,1.6185 1,393,-109 39 89,0'8 93 2,(81,158 3! 

------------ 
300,'2867tli0,t44!!l13J.39569l8,!61,38949 

07,15676 
!18\.,59093 
U,311!3 
!5,':!:1057 
37,76106 

437,2993-1 
H,09784 

397,9UJ6 
47,45:! tO 

41,9J90618':!,6337S lto,85J891!60,0?19,IJ01,5198Gl!1,9159212:t,6063t 110,,6511ol10,001,s16971n,a9,60131,J68 • 145,2t1061•6,895751436,879'3l!00,3M!4 
321 86 • • 3,!150 55 ':!:,717 74 • • 6,9:78 3? 85,423 45 Ji • 65 50 &66 20 173 70 'l,8?8 ':!:0 3,533 GO 

47736 • • 9:,58065 !,36637 • • 4,9410! 995,91!14 
6967 
H33-i 

4,'!0931 
36,1765.\. 

'" 
H,491 46 
':!:3,'l5140 

15430 
5,i !5 

35974 95':!:66 
53340 37608 

!,009!9 81833 
t5,49_5IIO 1,419.S 

!86{' HO.\. 
'l!.!1893 6,4'!74' 

9U I':!: t,140 68 
6!8!3" 

4,63?50 

4,34240 20,1rnrn 
90848 2i,6i34'! 46 

41751 !,86937 46,48004 !,436 
650 51 n,56546 !60,mn 94 J,525 
• 39 6{ U,!57115 

1,21935 10,0497! 463.Htlll 5,466 
,00i80 3,34091 61,':!:5!85 186 

518!5 '!,':!:9ll46 
.1-,63?50 !6,56'!30 

55,-IU52 

JU 60 

':!:?80 

58,6!7 !5140,'!89,453 06 IH7,712'68 II0,407.t65 74 
!-1,589 97 1-13,583 02 • H3,tl8J 0'! 
M,IU 97 1,0110,027 H • 4,060,017 H 

408 • 108 • 36,08503 63,51219 
!?80 17,9?659 45,63751 

3H 90 311 90 !0,85i rn 70,08? 0-1- 
1,003 • 1,003 • !6i,58!9i 

4,23580 n,49335 
':!:,!3860. 2,58020 93550 '12,C-17 Il 

245 • 'l,i5 • 8!138 61,769!3 
':!:,29?46 
!6,56230 
55,4!.\.5! 

4!,93601 

63,51219 
4!1,6375-1 
70,08?04 
!û,i,5829.t. 
t!,49335 
'7?,147 H 
0t,76923 
2.!9!46 
':!:6,56?30 
55,4U5? 
4!,93601 

Françats.. 

1

38.899 831 38,899 83 
Jlollaodais • 

39
,
27? • 

39
,'!i! • 

Anslais .•• 1----1----1----l----l--- ---l---l----+----l·---+----l-----l---l---J---_:_-1----1----1--- --- --- --- --- • J8.9î!7 15 38.9?7 45 1 
TOT,ux ..•.•• 38,889 98 19,876 01 447,':!:9,i 9-1, t76,0G0 93 39,386 8t ,1.10,69t s1 sos,t39 !li 4,021,'!18 !6 2,a~8.703 ':!:,!50.516 47 4,ooJ,711 63 t,!06,78! 7' 10,144 'l! n,1.,395 59 9,994,!!13 65 t!1,05l 60 s?,114! 33 10,953 s9 !9:!,00tl n 3?-1-,359 os 2:1,915 9? u,t5! 7s 757,l'l9 n 1?,069,716 91 M,586 60 Jt,775 io 11;,100 06 11,009 '5 l43,6U u 208,4581,1. ?15,01, 59 12,527,536 8i 1277,7'7 67 l1!,so5,!81 51 

,\ ;[~1J1~~~c~~.~~.\;,;:: t,366 65 798 35 t,78-i 38 3,9'9 38 4,400 U. ':!:,301 35 (5,!8':!: • (9,0U 79 65,885 91 54,2i3 73 5i,3tll 5! 61,t01 57 1,on 50 5,671 50 U':!:,J0-1- 79 !58 58 1,086 38 !l,419 93 3?6 69 58:! 56 H,415 56 !76,97! 40 163 80 46 05 '!8 13 770 77 978 75 315 96 ':!:78,!
9
6 
81 

lieu~...... ~ 49,077 GG 116,510 56 17?,llt 55 37,9!6 37 47-1,390 16 '89,857 94 1,00:!,17,-1, 41 ~,!6':!:,817 03 ':!:,196,'l7? i•i 3,9.\.9,358 H 1,t.i,5,675 t7 69,101 72 4'?8,7U 09 9,751,948 86 -l':!:0,796 01! 81,755 95 to,953 89 !92,905 47 31',93915 !t,589 23 '23,570 !'! 7&5'1713 91 t4,i9?,iH St 3-1,586 60 31,611 30 15,68-1- 01 17,MI 32 U':!:,8-l.3 36 ':!:07,179 99 !1.\.,1?8 63 l?,':!:I9,?-IO 031!7î,i47 6
7 

ll!,
5
!6,

9
8
7 7

o 

!i8,'!968l 

;:;:::.·::::;:~~~:~:~~~~~:::::::::::::: 1.:::::::: :: 
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N° XV. 

Relevé pœr lot, des quantités de houille en roche, eharbo» pour /o1'ges, bureaux, 
salles d'attente, machines fixes., etc., fournies, en 18:>4, su.r l'adjudication 
du 2 novembre 18~5. 

J ... ' , C STATIONS QUllNTITtS SOMMES .., 
"' PRIX ObrerDalûms. .. 
" :DE FOO~NlTtnUl. FOI! !1/1 l s s. ~-U"l!l!S. 
0 

"' 

kilo11. lotl,MUH. rr1111ci. 

l Ans ••••••••• 250,000 21 40 5,349 Il Houille l'II roche. 

ml le rn• 

2 Liége .•.••... 529,100 15 25 H,068 78 Ch:irhon gaillcteux. 

6 Boussu .....•. 1, 185 ,ôOO 14 " W,IS94 20 hl. 

4 Manage .•.•••• 5,000,000 14 " 70,000 " 1,1. 
l 

0 Ans ..•..•..•.. 4,595,000 10 " 45,961) .. Id. 

1 

kilog. 

Terxux .•.•.. ) S50,000 140,971 98 
m' 

Il ,310,400 

1 

Le prix moyen de revient par mètre cube de charbon, lots 2, ô, -~ et 5, m1 JS54, est de 
fr. li-4i environ. 
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N° XVI. - Etat généml de la 

CHARBONS PRODUITS OBTENUS DES CHARBONS EMPLOYFS PHODUir 
LIEUX - •• ,r. . ,-.; e11ploJE! ·- - l>BCOKB 

/l !,.l f'ADRIC.I.TI0:-1 COKE. !>Ir 
VALEUR SALAIRES l,~ 1m cou. mms. m~lr:e eube 

OU COKE. de DES CUUIOl'IS DEJ OllVIIIEIS ~ - - tbrbu. - , tmployl!s tmployt1 FABRICATION. - 6 la fabrication AI• Mctres cubes. lleclolitrcs. Kilogrammes. lkclolitres. llccl()litres. 
Kilogram. DO COU, FUIUCATIOl'I, 

Fr. e. J'r. e. HAL ......•.....••• 416.!> 8,!>05 500,7!fü 205 286 72-2-;. 4,5152 '5 fH3 40 

• 
MANAGE ... , ....•• 798.0 14,245 498,!îO:; 502 47:5 G24h 0, 100 40 675 ,so 

JE~ll\lAPES ........ 7,588.1 150,081 4,ti84,55ts 2,781 5,986 620!. 108,Ml i2 7,6.tO 00 

!Ir A LJNES ..•.•••••• ·17,5~8.!î 518,071$ -H, 16-i, 12~ 0,206 6,003 6i57. 260,506 50 ·HS,'88 00 
\ 

GAND ••..••.•.• 1 ••• 25.0 56l 12,G5ti ts 8 ts40.1. H!î !59 256 rn 

TOTAUX •.... 25,08,U 473,155 16,!>60,S:51> 9,499 11,748 637-f. 382,!î&.2 Ol 2i,aot m.1 
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fabrication du coke par l'État, en 18fS4. 

DEPENSES DB FABRICATION. PRIX DE REVIEMT 
DU COKE. 

----.. ----- - ---- 
FRAIS CE RtPARATIOIIS 

A DtDUIRE RESTE 
DÉPENSE 

pourv&lenrdu pnr Observations. 
menu eeke à pou p>r ~ fr. 0-40 l'hee- DÉl'E~SE )Il L t t . tolltre, cl des TOTALI. de hectolitre. 

D'OIJTILS, ois rouas. cendres à 0,IO fabricalioo. 
kilogr. 

l'htclolilrc. 

Fr. c, Fr. c. Fr. C, Fr. c. fr. c. Franes, Fr, c. 
10 J) 4,895 85 110 60 +,7815 25 0.1557 it> 91 . 

1420 " 0,794 • 168 50 9,62:S 70 0.671.i 19 51 

f47 H8 545 40 116,681 60 i ,!SI 1 )) 1Hl,170 60 0.879 2~ 12 

1,1-18 55 726 50 CJ:17,750 25 5,181 70 274,MS !55 0.861 24 l.i9 

» • 581 71,, 2 80 578 94 r.oeo 29 99 

--- 

i,280 H 1,069 00 400,485 40 4,974 40 40.f.,~09 » 0.8~1.S 24 45 
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Relevé, par marché, des qucmtilés de coke fournies, en i8o4, par l'industrie 
JJrivée. 

:: • .!. 
.; C. ;;; . 

~~ STATIONS OUANTIUS g ~ 
li .•• ·- ,., SOMMES ,:; <> ?:! 'j ~ ~ f !. '"'A~ •• Dl COii a: ... a:: ••. _ Obsert:Jatùms. ~;( a.. '5 § C'I,.. C. C .... 

l'AY.ÉIS, z: ~..: Ce RÜEPTION. FOURNI ss. .... . 
-= .• ,,., ... .. 

"" a 

! 
1 ! 

i /ltclolirr,s. 1 
l 

I ! Bruxelles • • . . 42,000 "75 ,, 75 31,1>00 JI 110 Jer marché est ré .. 
1 g!é en hectolitres. 

l Kilogrammes. 
' 2 1 Bruges ....• l ,U00,000 17 to 17 35 17,350 ,. 

3 Courtrai .••.. 500,000 18 75 18 75 9,6715 Il 

-' Mnnnge .•••• 11,9015,851 25 !50 20 2,s 2'02,699 84 

5 Aus .•.••.. 6,940,000 27 50 '27 08 242,108 51 
Coke ratriqué Jans 
tes four.s ilt l'F,1n1 

1 par l'indu•trlc pri- 6 Ans .•••••• i ,2!S4, 140 ~7 50 28 /46 92,640 93 vëe, 

7 Charleroy •... 150,000 ~2 " 22 " 3,300 " 

8 Charleroy .••. 500,000 2B 11 23 11 11,500 Il 

9 ~fouage •.•.. 1,000,000 ilS 50 24 rn 24,128 97 

10 1 

500,000 25 23 18 11,506 29 1 l'lanage .•... l> 
! 
! 

11 Liége .....• 407·,ioo 28 Il 28 1) 11 ,1,06 92 

~ Kilog. 28,!247,681 
ÎOTAllX 757,606 46 l Reet. 42,000 

/ 
' 1 

Le prix moyen de revient par tonneau de coke en 18154 est d'environ fr. ~6-82. 
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l'\0 X\'111. 

Relevé par marché des <(lUtnlités de briquettes de charbon: agglom,éré J 
fo1trnies en 18~4. 

No• LIEUX QUANTITÉS SOMMES 
PRIX. Obsen:atiom. 

o'oaoat. D& atcltPTIO)I, fOL'JlllJU. P.\TÉES, 

Kilogranimes. 

1 Charlcroy , • • • 13,358, l&l 16 11 212,130 Hl 

2 Gosselies •••• 6,200,90!> 16 ,. 09,217 68 

ÎOT,\l:X •••• 19,~1>9,036 ôll,347 87 

:15 
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N° XIX. - Tableau statistique de 

NOMBRE TOT AL RÉPARTITION 
COSSOll.lTIOJ nv COK.E COIIIIIOJIDIŒ 

r - - r - TRIMESTRES. 'IOTUE 
DE YOITUUS 1>'111u11cs •• D! LIEUES c11.11du 
nunouiu •• lOt.OXOTIYU Dit COU. l'UCOCIIS. ST.lTIOl'~EII' 4LLUJIAGE. 

P.llCOtltU. A 

t'HllltZ::. ,utieuetml ULtlht. 

Kilog. Kilog. Kil,;. Kilos- 

Jer Tll.lME8TlUI • , • 332,9!0 5,717,~5 78,100 9,877 17,152,780 H,:>77,100 1,172,850 1,582,780 

2• TJ\IME8T.1Ul .•.• 55!.>,017 5,762,047 7:S,857 !:>,5G9 H,855,1815 12,592,760 i, 157,~lia 1,522,870 

3• TJ\IMESTl\E, •.. 565,tiOti ,,511, 180 w .oss 9,797 14,U2,7!l0 tl ,769,780 1,185,870 1,487,UO 

4• Tl\lllilEIITJUl, •• , 400,8152 4,588,'42 111,oa2 10,211 17,805,400 rn,253,!i!lO 1, 1215,780 f ,556, 120 

Tolaux el moyennes. 1,,)52,284 1Ci,l79,l lt WS,157 59,2~.i 64, 524, 2 .• :; !i3,!175,230 4,622,0~5 5,728 010 



( ti1 ) 

la consommation du coke) en 18~4. 

CONSOMMATION CONSOilli\lATION MOYENNE DE COKE RAPPORT 
MOYENNE ET TOTALE PA.li. LIEUE, DE 6 JitU.OMÈT1\E8, PA1\C0111\VE, o• u 

coxsoauvnos -- -- ------ - roc.a 1.1 
tTlTIO~UXUIT, Obserauions, 

PAn VOITURE J!NSE:l!DLE ZT 
PAR Ll!:VE CPUGh pour le L'J.LL'Cl'JUU, 

?IAS:SPOITÎS P.\IICOURS. STAt'IO/'il\Elll ALLUll.\G&. .$U'IJO:l:ttli:!!t"t A.VEC 
uacoi:an. 4 et LA COl«JO:lUl'.ATJOJ 

1,:11 t.ltur:. l.t4LLUIU.GE. to·nn. 

Kilog. Kilog Kilog. Kllog. Kilog. lWog. Pour cent. 

tiL4G 4.61 45.7!) lU.12 4.Hl 7.67 l&.00 

' 
4L54 5.9:J 56.99 5.40 5.915 7.51) Hi.tiS 

5!l.73 ..5.513 52,58 5.26 4.09 7.51> 18.ti0 

44;6i 4.08 :38.00 2.81 5.83 6.ü4 i4.87 

44.91 5.08 57.6S 5.23 4.00 7.25 rn.to 
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Relevé des primes payées, pour économies de coke et pour régularité 
de marehe des convoie, pendant l'année 1804. 

PRIMES PIUMES PAYÉES 
tubs POU!\ RÉGULAIIITÉ DE 1'lAllCIIE 

l'OUR f.CONOtllES DES CONVOIS 

TRIMESTRES. DE COJtE --------------- TOTAUX, 0/mrvalions. 
ux am 

CIIEPS 1>'ATELIEIIS ACX CIJEPS-GARDES 
u ET l!ACIIINISTES, 

M.I.CIIISISTES. GARl>ES, 

I •r trimestre .. 9,987 34 ô,210 4ô 2,399 lo lo,506 92 

2· id. .. 13,554 8'.2 -4,210 76 ô,208 18 21,023 70 

ô• id. . .• 24,-447 71 4,319 sa 3,133 9'.2 i1 ,901 15(} 

40 id. . . 7,482 79 4,0415 42 2,818 09 14,346 30 

15,786 o4 11,609 M 

- - - , 

oo,472 66 27,390 88 82,868 o4 



Situation, PAR. D101s, du matériel, locomotives et voitures, pendant l'année 1854. 
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SITUATION DU MATÉRIEL AU 4•• JANVIER rn55. 
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COMPARAISON DE LA SITUATION AU ,ter JANVIER 1851 ET AU ,t•• JANVIER 1855. 
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D) 
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F) 

1) 

K) 

L) 

LOCOMOTIVES. 

5 JocomntiVr!I de 15 rou.,.s ont été fournies pu 1.i société 
St-Léonard. 

3 par la ~ociété de Couillet. 
5 iil. Cocl.erill. 
l portée comme démolie, a éLé eeconsteuite à l'arsenal. 
2 provir.nnenl de locomotives d~ 14 pouces tran!'lformPc,c. 
1 provient d'une locomotive <le 14 1 /:, pouces lransformée. 
1 id. de 13 id. 2 iJ. de 12•/• iJ. 

Tolal 19 locomotil'es de 15 pouces en plus. 

La locomoth·e en moin~ de 14 '/ • poucE"s a reçu des c1Jfo .• 
dres Je 15 pouces. 

5 locomotive, de 13 peu ont reçu Ùc!I cylindres <le 14 peu. 2_ id. de 12 1/1 id. id. 
Total 7 
)lais · ~ de 14 pouces ont reçu des cylindres de 15 pouces. 
Reste 5 locomotives de 14 pouces en plus. 

3 locomotives de 12 • /1 pouces oct reçu de, cylicdres de 
13 1 / a pouces, 

~ locomotfre de 13 peu a reçu des cylindres de 13 • /:, peu, 
Total 4 locomotives de 13 • f~ poucu en plus, 

1 locomotive de 13 pouces a élé portée à 15 pouces. 
l i<l. id, id. à 13•/, id. 
~ locomotives de 13 p~uces ont ~té portée.,: à 14 pouces. 

Total 7 locomotives de 13 pouces en moins. 

3 locomotives de 12 1 f~ pouces ont reçu des CJlindres de 
13 '/, pouces, 

2 locomotins de 12 1 / 2 pouces ont reçu des cylindres de 
14 pouces. 2,_ locomotive de 121 /2 peu a reçu des cylindres de 15 peu. 

Total 6 Iccesoonses de 12 • f., pouces eu moins. 

TENDERS. 

G} 2 tenders ont été fournis par Cail-Tlallot et Comp. 
l tender il été construit A l'arsenal. 

Total 3 tenders en plus. 

CONVOIS DE VOYAGEURS. 

Il) 2 diligences ont iité construites Il l'arsenal, 
Mais .2_ ont été démolies pour cause <le vétusté. 
Reste 5 diligences en moins. 

21 cl1ars-l-hanc.s ont r'té dérnolis pour cause d~ vétusté. 
Mais ....!._ a étÇ construit à l'arsenal. 
Reste 20 cl1ars-à-hancs en moins. 

JO wa;;ont couverls à voyageurs ont été démolis pour cause 
de vétusté. . 

Mais _!,, a été renouvelé au inoycn d'une caisse eeuee. 
Resle 9 wagons couverts à voyageurs en moins, 

? wagons pour bagages et articles de messagerie ont été 
mis en service entièrement neufs. ~ 

_.:. proviennent de l"agons fe~més transformés. 
Total 9 . 
Blais 3 ont été ,lémolis pour eeuse de vétusté. 
et 2,_ a·été·transformé eo ,vagoo fermé, à 4 roues. 

Resle 5 wagoos Ai bagagtt en plue. 

/If) 

N) 

O) 

P) 

Q) 

l!) 

SERVICES DIVERS, 

S) 

V) 

Y) 

W) 

X) 

Y) 

Z) 

•l 

1 Lureau ambulant pour le service rie la poste a été démoli. 
l wagon de secours pour let re01ises a été construit à l'ar­ 

senal. 

l waJ;~Yt::i;/e transport du col:.e a été dlmoli pour cause 

1 a été transformé en wagon de senice, 
d _:, ont été lrar,sformés eo ,ngons plats à 4 roues. 

Total 4 ,ngons à coke en moius, 

1 wagon pour l'entretien de la route (grands) a été démoli 
pour cause de vétusté. 

6 wagons pour l'entretien de la route (petit!) ont été con­ 
struits à l'arsenal. 

2 ,n;;ons pour le service des ateliers ont été construits à 
l'arsenal. 

13 proviennent de ,,..agont à équipages transformés. 
4 id. ferméJ: id. _!_ pro,ient d'un wagon à coke transformé. 

Total 20 wagons pour Je service des atelier, ee plus. 

TRANSPORT DES MARCHANDISES. 

13 wagons à éqnip:igcs ont thé transrormé's en wagons pour 
le service des ateliers. 

5 ,vagon.5 pour cl1cnu1. ont été mis en senice entièrement 
neufs. 

et 2.., o été construit pour modHe à l'arsenal. 
Total 6 wagons pour cl1evau:r: en pJus. 

89 wagons vour cl1evau:1 el bétail ont été mis en senicc 
entièrement neufs, 

3 ,ngnn.5 pour le bétail ont été démoli, pour eause de 
vétusté. 

et .!_! ont été transformés en wagons ptats à 4 roues. 
Total 14 wagon! pour Je bétail en moins. 

100 ,v.-gons fermés à 4 roues ont été mi! en service entière­ 
meut n~ufs. __! provieot <l'un wagon à bagages trao~formé. 

Tot,1 J(JI 
Mais 2 ont été démolit pour eause de Tétusté. 

2 ont été transformé! en nagons à Lagages. 
et 4 id. de service. 

Ileste 03 "n"agoos fermés ii 4 roues en plus. 
2 wagon, plal5 à 4 roues pro,ieonent de ,vagoH à coke 

transformé,, !_!. proviennent de wagons pour le bétail transformés~ 
Tohl 13 
l'ltais E., ont été démolis pour ~ause de 'fétusté. 
Resle JO wagons plat- à 4 roues en moins. 

35 wagons à l1au,~e1 flses pour le charbon QDl étiS démolis 
pour cause de vétuste. , 

97 wagons à l1aussea fisc, po1,1r le transport de l0,000 ldlog. 
ent été mis en. ir;cnice enti~rement neufs. 

cl_!. a été construit pour modèle à l'arsenal •. 
toto) 98 en plus, 

100 w1gons p1ab à 4 roues, pour le transport de 10,000 lilo;. 
tint ét, mi:., en eeeetee entièrement neufs, 
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.X0 XXII. - Tableau présentant la eituouo» des voies et l'incli 

1 z: 

1 1 ~ lHSDU DËHLOPPE\IE~T UIPOIIT.UCE DES SECTIO~S . .. 1 ••• 
i ô u JIE5 VOIES Eff MÊTI\ES C0111\Al'IT5 DE J\A.JLS ' _, t .•••••• 

IUJ.OIIIIÉTII.E$. E,\ .wtnu COl'~~:ITS. A~ Ier JA~nEI f8ti5. 1~= SEf.TIOXS. . ~ z: ---.- ------ -- - --, ,z.w -- i<~ VOIES VOIES . - ,,. :, 
A. OOOLI ' e: 

Plll)Clr\LU -'"&SWJIIU i .• O) 0 l' l t:S. PlftlLLÉLF.5. _, l'OIE, rem,. u n BODRAEUT. i ... "°rtLU'fCHU- ou 1n.ru,n. ! a 
1 

1 1 tss;; 20 . I I llnm·llc• :, .\l:i!im-;; ................. \ tSSS ~ 20 ~,,800 2;;.soo 59,700 œ.sœ ,H,ï00 
I 1RU :; . ' 

. . \ 18~6 :H 
j 

! • I :ll:il111e~ :, ,\nrt'r< . . . . . . . . • • • . . . • • • . . 1s.,s » :U !.lUi00 ï,700 29,400 ti ,700 77,400 
/ 1/'HO s ;; ) 

IS-57 2, " 
llalines â Louvain .................. ~ ::~ . t~ I '8.000 ., .soo 9,?iOO 21,200 76.:il)0 

• 12 ~ 

· 1837 t9 • i Lo . . T. 1 \ f!'l-9 38.700 2,800 12,600 17,200 ~5,100 nv~m a 1r cmont. . . . . . • . . . . . . .. . / .,,> • ~ ~ , fSO • f 1 

1838 26 1: i Tirlemont â Wnremme .............. ~ 1839 " !!2,000 "· 000 13,100 25,'°° 7.5,200 t; ) . 18'1 » 

j 1838 20 . ( S0,500 W:1remmc a Ans................... !Sil 
20 .ro, 100 i,600 13,300 &5,800 • 

' Landen à Saint-Trend ............... 1 1859 IO 1 • 10,ï()() 5,100 22,000 2,iOO 200 
1 

Sainl-Troml à Hasselt ............... ! 18-P ti . 17.200 s.soo S.800 ~.:j()(} 1) 

Ans à la ~Jeuse .................... l 1u2 6 6 11.!i00 S.500 U,200 25,CXXI 2.~00 

j ISJ2 '- . I Li~e à la frontière ..... , . . . . . . . . . . . 
18
~ 

s;; S!J \ ïi,100 10.700 16.900 !j8.800 !)!),600 

l 1&17 M ": / llalines a Gand ..................... / ::~ • Ai) ill, 100 8.000 109,fl()() l!,800 Sï,700 ,. 3S \ 
1858 67 n 

1u.; • 

•; 1 uo.zœ 
,s.rn » 

Gand à Ostende ... , .•.•.•..•..•.•.. 18:iO " 9,700 61,800 !S,.WO 172.300 
18!>2 /t 

18:13 • 
· 18~ n ï ! lM9 4S n 

J Gand it Courtrar .• , . . . • • • . • . . . . . . . . ::: n 

~ ~ 
!i8,tl00 8,«JO 4,800 U,500 !ia,000 

• 
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ilion des renouoeliement» de rails, effech1és au 1er janvier 18!5~. 

. 
RAILS OHS DES VOIES ET MIS HORS DE SERVICE • ---- - 

1 ONDULÉS. 1 }>AR ALLÈLES. A OOUBtE BOURRELET. 
- .---------.,..,, . _ ____.,--- ------------- TOTAL Ubsermuions, 
1840 

. - l 
1840 1848 

CÉ!IÉnM •• ~ 16M. l TOTAL • à 1864. TOTAL. 6 1864. TOTAi,. 
1863. 

1 
1863. 1863. 

,2,700 • 62,700 1:5, 140 5,860 '19,000 1,4t0 550 i ,71.iO 85,.(JO "'T ï" _;.; .. .; .,. _; !~ C'I 1• r... 0 . •.. a, .,, ..., 
; t-Ï ~ ,; ~ ~; 
•• il;ï-"" 

- . . -- 
S5,812 7,188 !JI ,000 2,fü.fi . 2,04!.i sro 590 900 !13,9.(:; . - ·$;2 

- . . ~~ . . :~t . . 
. . . . . 

2:iO 6G,<H5 
... . . . . ~8,210 190 158,400 7,745 " 7,7f5 , 250 ~00 .!! • u •• .Ê:>i-- - 
-~ "! à . . . .f'f i...:~ - - 
.!! ~ ·o . . 

52,490 !HO 55,000 16,!H0 1,081 17,000 553 S67 1,200 151,80O "f--= ~ .. 
u ::: li 
; i ~ ~ : ·= ~ -~ Ë s ü ! -~ : 
C"'~ C •c,i 

50,1140 460 40,000 16,775 1,027 18,700 .f!)f 1,0(11) r.soo {10,200 
~ g o .• :.c ..,; 
5:: .2: ~ 
.• ~ - ·o - :2 C: '"' •.• - ~ i;; -~ 
. ! J _; ·i .!. 

56,1520 180 56,700 ;1,048 li,200 1,057 1,565 2,400 4fi,500 l:12 ::'" t 1,Hi2 tl - :: ~ - 
·-... ft .= - 
!_§ . ]! ~ 
:,i; t., .. ;'ë. 

7,940 tl60 8,tiOO 62 s.sns • ~ •• :, i::::.. • 62 " • ~ :i . ..: ~&.~ 
:,. t; (.1 -U C 
~ ""' E ;.,,, s;,. 

26~ w- ::, V 0 ~ • 20:l 636 ,, 030 • •• 0 001 c~ ~~ L.; 
W""" - Ê 0 ~.;; te, ~ - -.; .. ~ - s.sis n s.srs 1,629 .$.71 2,100 4ti 2:.1 70 7,088 E ~ :: -: t == ~:; = 

!8,490 " 68,490 14,500 1,000 rn,soo 441 809 1,2~0 Sti,040 

)7,7~0 8,7tl0 tOG,UOO 16,600 5,100 ·19,700 Si ~9 uo 126,5W 

74,100 21,!JSJ 96,081 5,03ti • 5,05!5 519 lit sso 09,696 

291 409 700 17,800 6,400 24,200 " • .. U,900 
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"" C, 
ETB~DUK IJEYELO-PPEHMT 11\PORTANCB DES S&CUONS j:: .. ... 

El'f HÈTJU:S C01JJ\Al'fTS PJI JI.AILS ë !!l'i JIES VOJES ...• 
'1l e. JtILOMÈTllllS. l!11 ,rhnu CODIIAl'ITS. Ail jet JAJl"l'JII i8!15, ·~ L.1,,1 

8ECTION8. z z: - __________ ...., 
:-- ,,. Z,w - - <w VOIES ~OIES .., 

!•~ 2• i PIIINCIPALES ACCESSOIRES 
A f>Ot■a.l .. O!!OUL.h, PAIIALLÏUI, 

..; VOi!! • TOff:. lT lT 80VIIUI.U. 
"' C.OtaJ.11 TOlll. 1>11 &T.iTiOlli. 
D 

1 34 1 
"'"''"!' ù Tournay .•...•.........• 1 :: )) 

( ,, 3 40,000 ,f, 000 5,000 47,000 !l7,700 
1lH~ » 12 

1847 t3 " l Tournay i1 Jurbise ...........•...... ) !!:~ 515 • 01,,00 6,000 . 203,100 5,800 
" ,s 

"'"'""". 'Mire . . . . . . • . ..... ! iE 20 • 

1 .. 15 50,liOO 12,1500 15,000 49,800 "8,;{00 

" Hi 
I 

Tuhiso à Soignies ................•.. ~ ~::! 17 • 
~ 

55,500 7,500 600 21,200 !l9,?î00 • t7 

\ 1841 2~ • ) 
Soignies à liions.................... 1846 " 15 43,100 5,100 200 9,900 9-2,500 

( Hl47 )) H ~ 

) ,~, 20 » 

( ll!ons à Quiévrain................... ::i 0 4 .W,000 9,900 rœ 29,800 70,000 . 1{j 
I 

1842 H Il 

1845 6:5 • 
1846 » 6 

Braine à N nmur .................... 1847 iO 151>,600 21,500 000 toi, 100 212,100 • 
1849 • 21 

J 18152 • !) ' 
-- 

TOTAUX •••••••••• 621 407 1,121,✓.00 rnu,,oo 562,800 Si0,1>00 t,530,500 . 

~ ~ ~ - - 
1,118 1,287,800 2,1>72,600 
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-- 
RAILS OTES DES VOIES ET MIS HORS DE SERVICE. - - ONDUUS. P ARALLÊLES. A DDUBLE BOURRELET. --------------- --------------- ~ 

- TOTAL Observations. - - ~ 
1840 1840 1848 

â 1854. l I854. à 1854. GÉNÉflAL. 
TOT.U •. TOTAi •• TOTAL, 

1863. 1863. 1863. 

! 

8,80'..! 5,lS8 12,000 1:i,!171 9,020 24.000 uo 00 250 50,850 

1 

~ » • 52l 2,579 2,700 • 2~0 21>0 2,9!10 

1.400 soo 1.900 24,tHO » 24,?110 55 ,, 53 26,445 

97 103 200 28,1i05 ll,607 5~,200 !i5!) 61 600 55,000 

28 D 28 S:l,100 1,900 57,000 174. ti6 250 57,2?18 

100 " tOO 12, f20 12,COO 24,120 42 !58 rco 2,S:,520 

' 
20 " 20 07,205 21,256 88,~0I 42 21>0 501 88,822 

-- --- 
1178,153- 45,90!) 622,102 500,8!0 71,142 57t,9ti2 6,077 ~.0~7 12,0iH 1,006,088 . 

! 
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N° XXIII 

P1·ix cles billes e-n 18~4. 

ACTRES . 
LIGNES. CUÊ~E. SAPIN. Obse,·oati<>ns. 

ESSEX CES. 

Nord •..•.••.•.••......• 4'8ù469 2 60 • 

Est ..•..•...........•.. il •1di40 • • 

Ouest. •••.......•••..•• 4G9ù497 5 90 4 61> (a) (u) Dois de hêtre préparé. 

.Midi ••••...••.•••••..•. 48-'111>~0 " • 

3foTEllU,, •• ••·,., 4 76 3 70 4 615 

1854 l ë8, 120 bi~les en chê~c pour • • fr. 
~, 625 billes on sapm • • • • • • • 

22, 3815 billes en hêtre . • • • • • . 

181,175 40 = 4 76 par bille. 
• 

17, 7415 " = 3 70 id. 
103,997 25 = 4 65 id . 

Prix des rails et accessoires. 

Rails .• fr. '2.07 "à fr. 234 ,, letonneau,sanséclisses(aucommencementdel'année). 
Id ...••• '2.02 50 216 70 - avec - (à la fin de l'année.) 
Coussinets • . 148 80 
Chevilles. • • 270 80 
Coins .•. " 12 

174 90 
270 80 
0. 125 la pièce. 
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N° XXIV. 

État général des billes remplacées, pendant l'année t8~4. 
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Je• TRIMESTRE. 2• TRIMESTRE. 
UGNES. SEC'l'IOl\'8. ~ 1 ...... ~ - 

,- SlPIII. CHtllE. 1 AUTU:S ClttNE. l .\l!nES 
ESSEIICES. US~IICES. 

1 2:i5 2S5 7Z, tt!l ~ Ilruxelles ù &laliucs .......... • 22-2 
NOJI.P ...•.•. 

lllalincs ù Anvers ......•..... 163 Hl » 8U 625 G!> 

l'trnlincs /i Louvain ........... 9 • ;; 602 . 129 

Louvain ù Tirlemont. .•...... ·s1 . . 820 • • 
Tirlemont ü ,vnrcmmc ....... ,s • • 407 406 21$ 

EST, .. •"· ... , 
Wnremme i1 Ans .....•...•.• 03 10 252 23 142 52 

Landen ù Saint-Trond ..... , .. 47 p •• IO:i 51 tO 

Saint-Trend ù llnssch ........ SS • ~ ~I . • 

} Ans i1 la Meuse .•...•.•...•.. 28 7 " • 27 • VESlll\E,.,,., 
Liégc à ln frontière ..•....... • " • • . • 

llfalincs à Gand .............. 1121 8 ,. 4,67ts 21 61 
1 

Gnnd à Ostende ......•....•• t , 2(H 5f0 uo 2,801> 280 16:i 
OtlEBT.,., •.. , Gand û Courlrny ••..•.....•. 440 8 2 2,678 H8 •• 

Courlrny ù Tournay •......... 260 • ~ 1,545 47 6!1 

Tournay à Jurbise .. , ........ 58 " • 46 • • 

~ ll,o,oUe,; T,biso ........... " • • li .• • 
Tubise à Soignies .......•.••. 215 " ~ 1,061 75 » 

l!UPJ,. •••••• 
Soignies à Mons .•.....••.••. ··- • 62 uo ti6 ,>i) • 
l'tfons ii Quiévrain .....•...... • ., 979 681 tG i5ts 

l'IA!lllJ'JI., • • •. • Draine à Namur .•.•.•.....•. 41 • • 5,l:i99 i52 fiJ5 

TOTAUX •••••••• 5,~91 02:S 1,200 21 ,t;55 2,192 f ,7{0 
,. - - - 

15,7-16 25,48t; 
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7 1 a: 
ô• TRIMESTRE. 4° TRIJ\lESTlŒ. TOTAUX. ••• ... ----------- --------------- --------------- z: ••• Observations . 

"' 
CHtltE. I SAPIN. I AUTRES CHtNE.1 SAPIN. , AUTRES CHtNE. • I SAPIN-1 AUTCES 

••• _, _, 
· ESSEHCE S ESSENCES ESSENCES iii 

!i~9 22!i !) 425 112 22 t,964 842 itiG 2S li restait en dépôt, nu Ier bille,, 
janv. 1B54, un nombre de 9,972 

552 2!i 210 t,204 7U7 H7 2,!i65 t ,423 506 tîO JI n été fourni en 1B54 : 
Po~rl'enlretien 56,445~ 
Pour construe- 65,310 

lions nouvelles •. 8,865 

584 • 10 108 • 28 1,105 • 170 )) --- 
Ensemble •..•... 75,282 

254 • 20 29 • • 1,184 )) 20 )) Le nombre de 
billes employées 

881 281 6 155 • • -1,!i29 687 224 • au renouvellem' a . ............... l 
6tî to ti5 6 " • ;:;26 245 Ha » On a employé 

pour construction 70,793 

59 • » 8!) • • 280 51 10 )) de doubles voies 
et roies d'évitem". 11,187 ___ 

146 • • 1 • J) 660 • • 1) 11 reste en approvlslcn- 
ncmen& au 1~r ja.nv. 1655. 4,489 - Ln diO'érence que l'on re- 

65 229 • 78 7 » (69 260 • • marque entre le chiffre de 60,382 
ôtées des voies et celui de 59,60ô 

521 • » 467 J) » 788 » • » neuves employées en leur 
rcmplacement,provicnt de 
l'emploi de rails o double 
bourrelet, dont les portées 

t,G!il )) 170 2,6lt 71 2~4 9,458 100 469 • sont de Im,Q2 en moyen- 

8,158 790 
ne, tandis que les portées 

2,6!0 • • t ,5i2 • 2 507 • des rails anciens n'ont que 
0m,90. 

' liOO 122 » 228 !) • 5,8{6 287 2 • Les billes employées se eompo- 
sent de: 

2,tî2ti 94 1,087 1,779 25 8 6, l09 fG4 t ,100 • 37 ,2,s billes en ebëne • 
4,877 id. en sapin. 

t ,469 )) • 87 ~ » 1,660 1) 1) )) 35,822 id. d'autres essences, 
2,849 lra,ersea on métal. -- 

70,793 

• 28 • 55 1) • • - 1) • )) 

l!i4 • • 8 • • t ,758 7!î 1) 1) 

448 7 47 • • • 641 7 toll • 
667 2?i2 7 411 62 197 1,789 550 t,558 • 

1,4,20 • 88 !i72 • &O !i,652 tti2 765 » 

14,808 i,25tî 1,707 9,664- t ,Olt 648 49,616 !i,595 !î,291:i 78 
.. 

---------- ------------- 
17,7UO H,5?l3 60,582 

¾6 



~' XXV. .TABLEAU COIUPARATIF des recettes mensuelles, pat· exercice, indiquant l'influcucc des mois sur le produit de chaque branche de revenu. 

EXERCICES. NATURI! DES RECETTES, 
Jn1nle1•. l'éVl'lct•. lllnrs. .t.vrll, lllnl. Jnlu. Julllct, ,\01it, Scptcmb, eeteueo. jNo,·cmbrc.JDécc1nbrc. TOTAL, 

i110NT.\NT 

TOTAL 

F.XF.RÇICE. 

RÉPAIITITION Al'ii'ilJELLE PAIi i'i,~TIJllE DE RECETTE. 

SER\'ICE DES \'O\',\GP.llllS. SER\'ICE DES !IAllCIIANDISES. 

V0II0[U~S. 
VOITURES, riums 1 ~ /ci1a~!~.L~c:~;m,. 

l'roJoi1:i;,r,.11do 
~.".'!:".~,<"dcbors 

PIIODUl!S DIV!RS 

TtltUUHES. 

1833 ) •• t~,! 1 Yop;;cnu ·· 

183Û(mfu •• lt<o.,J \'opi;cur.s. 

t837 

t83!J 

tMt 

t842 

t843 

t844 

t84li 

'1846 

t847 

l \'.,y,,e.,N,.,.,.,,,,,., . l!a;;nl\''"·· •.••.....••• 
111 .. , • l.nc:nhnn ,tu w:1;;,;nn, •. ,. 

)l:orcltan,list.~:111 tenueau 
\'oit11rc.1,, .. , .•....... 

itl ••••• 

ToT.ltlX,,,, ••• 

Touu~--••••····• 

Toul/, .. 

21,a8S O:i 50,200 '° -'9,10!> ,a .u,001 ta w.:m w 52.0:m • ï0,!173 2;; 1s,o.m 03 2as,001 oo 269,9971501 2li8,tm so 

107,8{8 O:J 10.(.,.({.; 20 1I0,189 li:i II0,8'-'() liO 10:i,Oltl .(0 8:i,099 00 IJ:i,080 50 · '8,758 70 52:i,l52 81i 825,132 815 82:J,152 8:i ,--- u.sss 10 1 20,1!):i O:i 

Touux .. 

~;~{~:~'.r.s:'.:: , . ~l~~::1~:~:tr~::;'.~.~~f.~::~î;~; d~ · ~;,;,;a~: ;1~· ;,~: 
1-'in.,nccs, •• : ••••••••••• 
Voilun:s ,,, 

:i):J1:~i~~: ~~~'.;~'.1.,:. ~~ ~1.,i::•.s:::::::: . , 

~;::i'1fü:1:i~'~! 11tr(~~J,'~[g,Ï~i/~
1,5: , . 

llr111i,n ,•, 1lo11ucilc ile~ n1ard1nn,lisu de roul,ii;c. 
l11·,"J11it ,le.~ fr.,i~ ,lo tmetieu 1111r les embraucbc- 

mcntsc11tlcl,urs,!cs5t:11ion, .... 
llcccUn c.~trao1,lin~irc., ••.. 

TouuJ1,, 

Tonux, .. - •.. 

Touux 

ü7 G70801 li:i,Sil 10 G!J,2(2 2\) 78,401 4:i 101,320 !i7 IJl,172 70 138,002 8, 1 180,fl:ZJ Ofl 1 200,4~2 03 150,,UI 02 14J,S.10 70 1,5!10,088 sa 
• : ..•..•..... , 1,802 !i::; 2,082 29 2,U21 es 5,4:.0 !iO 2,700 .W 5,287 87 Hl,!l!.t.S âO 

~~ U!),'.H:.! 20 78,4!11 -'ti 101,320 li7 l~,00:i 2!) 141,üfü 15 ~ 200.052 Il 153,1112 -'1 U7,l:H 6l 1.-'10,U82 Oi 

lll,7fl0!.i0 
li!.O:H!JJ 

11:u,7;; 2G 
:l,!lli:l!J.j 
2.18112:! 

Hit,l078.Q 
!i,:,1-10'7 
s.sn m 

t-20,SïOa.> 
7,7'.i-'2 
5,02"2 • 

IIJ.,UI !i2 ll!J,7::H ,l:I 1113,IU!J -'1 2:il.Gl7 !J:i 2:H,70-2 o, GOL!H5 02 '>00,liOS 70 .{1J"J,G70 80 -'32,757 ■ 5tfi,02G :.bH,GHi iO 25!>,0S:i .i:; 1 â,û'J7,1!5l ,(0 1 3,007,833401 2,0:ïü,817 7:; ,--- 
2t2,12J 201 28R,7UI !71 2su,:; 291 jj!Jl,7til "31 -'12,ti{2 2S 1 2so,2:.;, t;2 I 20S,G.ll 7!) 1 t-21,267 Œ) 
8,7al .U s,:;mf (lJ u.eœ "1 11,585 37 13,0UO n! 11,7,W lH · 0,GM !)7 10,270 7" 
S,828 • -',78J • O,l!.17 •• o,u:;s • 7,13-{ • 7,Ui!G ■ ti,O'JO • 8,M7 • 

2:;s,,09 2, 511,uo li2 :;20.001 22 Mr2.2s2 01 ,i:s,110 12 ,n,,:;:m 31 51:;,6:m .i:; 2'i;;.12, 81 2:;,,ü1S os :;,o.:;o.uu 2, 
0,8!>!) • I0,1107 38 1 I.-'88 82 1:!,01:i 11 ll,OOt 5!) 12,2m !)ti u.soc 07 IO,!HO 78 s.so:; 2, 13i!.!il-' '8 

tgt : l?:~18 ~ ::}i~ ~ .:;f:i',~4 lœ · · 4!>:asi 2fi · 1i:1:2'1() ·; oô:~~ 70 rJ:t~ 11; l~t ~~ 5~t:~~! 82 
!)j(I ■ 1,11{:i • 7,161 • l~.71H • H.88~ !iO 12,3llt • 11,t,70 ■ -',518 • 3,31.il • US,vtl7 00 ~1~1 217,SH 83 281,,(0;J 2,l: JHO,oi:; .(0 :i78,ta78 o, 621.~~7 21 rn,m 26 .«il,81G 82 3:;u,io, 2{ !i00,800 !)!) ,,2,o,s2:; Oi- J A,249,825 04 I 5,u.;o,!;U ~H 

200,tiOOD, 
a.em o:? 
7,713 • 

2:a.o:;o Gï 
s.uu 21 

:IB,237 o, 
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