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Conformément à l'ait. 6 de la loi du -l ti- mai i83,1., j'ai l'honneur de vous 
adresser le compte rendu des opérations du chemin de fer , pendant l'exer­ 
cice tsrsrs. 

En présence des divergences d'opinions manifestées au sujet de la situation 
financière, j'ai pensé qu'il convenait de faire de cette situation l'objet d'une étude 
spéciale et complète. Un exposé vous sera présenté ultérieurement sur cette 
question. 

Le Ministre des Travaux Publie», 

.a. DUIIJON • 

••••• 





CHEMIN DE FER. 

COMPTE RENOU DES OPÉRATIONS EN 1855. 

CHA.PITRE PREMIER. 

DtPENSES ET RECETTES. 

Dépe1111e• el recette•. 

Il est indispensable de faire remarquer ici , comme dans le précédent compte 
rendu, que les dépenses d'exploitation de l'exercice qui vient de s'écouler ne 
peuvent jamais être exactement connues lors de la rédaction de ce document. 
Les chiffres ci-après ne sont donc qu'approximatifs. Ils sont établis dans la 
supposition que les allocations du budget et les crédits supplémentaires sont 
complètement absorbés, c'est-à-dire dans l'hypothèse de la plus forte dépense 
prévoyahle. 

Voici le relevé des dépenses dont il s'agit : 

ir• SECTION. - VOIES ET TRAVAUX, 

An1'. 61. Traitements et indemnités des fonctionnaires et em- 
ployés. . . . . . . • . . . . • . . 179,160 

" 62. Salaires des agents payés à la journée . • . 1 , 266, 8150 
" 05. Matériaux, engins, outils et ustensiles. 1,572,650 

» 64. Travaux et fournitures . • . . . . . . l:HHi, 9154 

'fOTAL DE LA tr• SECTION •• , , •• 1 • •. , , , j 5,574,1>94 

A reporter. , • • • . . . 1 . • . . . . 1 5,574, 1S94 

b 
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2• SECTION. - TRACTION ET AllSENAL. 

Anr. G!,. Traitements cf indemnités des fonctionnaires et em- 
ployés .......•...•.•••.• 

,, 66. Salaires des agents payés à la journée. • . • . • . • 
., G7. Primes d'économie de coke et de régularité ••••• 

" GS. Combustibles et autres objets pour la traction des 
convois .••.......•••....•••. 

,, 69. Entretien, réparation et renouvellement du matériel. 

" 70. Redevances aux compagnies pour l'emploi du ma- 
téricl ...•.........••..•.•• 

TOTAL Dl:'. LA 2° SECTION 

5° SECTION. - 1\IOUV!rnEN'l' ET Tl\AFIC. 

A11T. 7·1. Traitements et indemnités des fonctionnuires et cm 
ployés .........•.... • 

" 72. Salaires des agents payés ù la journée . 
" 75. Frais d'exploitation . 
,, 74. Camlonnngc ..• 
" 715. Pertes et avaries ~.. . 

TOTAL DE LA 5° SECTION, 

~• SECTJON. - TÉLÉGRAPHES. 

Anr. 76. Traitements et indemnités des fonctionnaires et cm 
ployés ..•.•••.....•.• 

,, 77. Salaires des agents payés à la journée . 
,, 78. Entretien . . . 

TOTAL DE LA 4c- SECTION. 

?S• SECTION. - SERVICE GJ~NÉRAT,. 

Anr. 79. Traitements et indemnités des fonctionnaires et en 
ployés •..•......•.... 

" 80. Salaires des agents payés à ln journée . . • . . . 
n 81. l\laléricl cl fournitures de hUl'C.\U • , • , , • , , 

" 8.2. Subside à la caisse de retraite cl de secours des o 
vriers • ' •••• , •••• , ' f • 

TOTAL DE L,\ 15° SECTION. , , 

A reporter ..•..• 

....... 5,574,594 

118,060 
1,714,58?:i 

87,401 

2,1>01>,000 
2,060,000 

271>,000 

...... 6,759,846 

808,ti0O 
1,2l:i6,750 

5?:iG,600 
287,000 
80,000 

....... 2,787,850 

70,000 

2'5,699 
20,000 

....... 115,699 

5J,!Hi0 

50,410 
170,000 

10,000 

.. ,. .... 241,960 

....... 15,277,929 
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(ic SECTION. - RÉGIE. 

ART. 85. Traitements et indemnités des fonctionnaires et em­ 
ployés •..•••••.. 

" M. Frais de bureau et de loyer . . . ·. . . . • . . . • 

TOTAL.DE LA (je SECTIOX, ••• , • 

TOTAi, GÉNtl\.\L l>E LA DÉl'ENSE D'EXl'LOITHIO'.'i 

......... 15,277, 92!) 

56,nOO 
5,500 

. . . . . . . . 40,000 

.•.... fr. 15,517,92\) 

Il est présumable qu'après l'apurement des états de dépenses, la somme ci-dessus 
de {5,517~929 franes , se trouvera réduite do 100 tl H>O mille francs au moins. 

La loi du budget pour l'exercice 18fü5 n'ayant alloué pour le service du chemin 
de fer qu'une somme dei! ,544,670 francs, il a été pourvu ù I'insuûlsance de celte 
somme par les crédits supplémentaires et complémentaires ouverts par les lois 
des 1!> mars et j9 mai 1856. Ces lois accordent pour le service des chemins de 
fer et des télégraphes en 18?$~ 1 les sommes respectives de 1,883,000 francs et 
90,209 francs, lesquelles sont rattachées aux articles du budget de la manière 
indiquée ci-dessous. 

1•• SECTION. - VOIES ET TRAVAUX. 

AnT. 62. Salaires des agents payés n la journée. 
" 65. Matériaux, engins et ustensiles • 

" 64. Travaux et fournitures . . . • . 

TOTAi, DE LA 1re SECTIOI'i. • , 

2• SECTION. -TRACTION ET ARSENAL. 

ART, 66. Salaires des agents payés à la journée. 

" 67. Primes d'économie et de régularité . . 

" 68. CombuslibJcs et autres consommations 
pour les convois . . . . . • . . . . 

n 69. Entretien, réparations et renouvelle­ 
ment du matériel. . . . • • 

TOTAL DE J.A 2° SECTION, 

CRÉOIH SUPPLtMEIIUIRES ET COIIIPLtMEIITAII\ES. 

LOI DU 15 MAIIS.1 LOI DU !!9 !IAl. TOTAUX. 

11:i,OOO I ,81:iO H,81i0 

ll 12,650 12,650 

ti\), soo 50,4?54 8!), !)154 

. . . . . . ...... 11!>,45i 

151:i,OOO 0,585 144,5815 

52,000 5,401 57,401 

72!1,000 " 7~9,000 

560,000 " 560,000 

. . . . . . ...... 1,470,786 
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3• SEC'l'CON. - lfOU\'E3IEXT ET TRAPIC. 

Anr, 71. Traitements et indemnités des fonc- 
tionnaires . . . • . • . • . • .•. 

" 72. Salaires des agents payés l, Ia journée. 
• 75. Frais d'exploitation. 
• 7~. Camionnage .•. 
• 75. Perles et avaries . 

ÎOTAI, DE LA 5• SF.CTJOS, 

-'• SECTJO:'i. - TÉI.ËGRAl'IIE:>. 

A111. 7G. Salaires des ngcnts payés à la journée, 
" 77. En tretîen. . . . . . . . . . . 

ÎOTAL DE LA /•• Sf:CTIOX, 

?i• SEC1'10N. - SERVICE GÉi'\~ll.\l,. 

A11T. 79. Trnitcrneots et indemnités des fonc- 
tionnaires. • • • • • 

,, 80. Salaires . . • . • . . • • . . . ••• 

" 81. ;\fatéricl et fournitures de bureaux. 

ÎOTAL DF. LA 5• SECTIO;'(, •••• 

CRtons SIJPPLt■EIITllR[S ET COIPLÉIUlllll[S. 

1,01 DU ·~ !IARS.1 LOI DU :?9 JilAI. I TOUti.S. 

1 
., 2,000 2,000 

171>,000 20,350 190,550 
61:i,000 5,600 70,600 
46,000 " 46,000 
40,000 Il 40,000 

. . . . .•. •. . .. . . . . 548,950 

5,500 2,199 ~,699 

51000 Il 5,000 

. . . . . . . .•. .. . . .. 10,699 

5,000 • 5,000 

" 410 410 

20,000 " 20,000 

. . . ... • 4 • • • • 25,410 

Récapitulant ces dépenses, on a, pour les crédits supplémentaires et complé­ 
mentaircs, savoir : 

1re section 
2e id. 
5° id. 
4c id. 
~e id. 

Soit ensemble 

. fr. H9,454 
1,470,786 
548,950 
10,699 
23,4J0 

i,975,2i>9 

En parcourant le tableau ci-dessus on voit c1ue le service de la traction et celui 
de l'arsenal ont absorbé les crédits dont il s'agit, jusqu'à concurrence d'une somme 
de 1,470,786 Irancs, c'est-à-dire environ les 3/.1 de ces crédits. Celte circonstance 
s'explique par une circulation plus active des hommes et des choses, laquelle a 
nécessairement conduit à l'emploi d'un plus grand nombre d'ouvriers pour les 
réparations du matériel et une consommation plus considérable de combustible. 
Ln cherté excessive du charbon et du coke entre aussi pour une forte part dans 
l'augmentation de la dépense. En effet, Je coke fabriqué par l'État ne coûtait, 
en i8~4, <[UC fr. 2/2.-25 et celui fourni par l'industrie privée que fr. 2~-46, soit 
un prix moyen de fr. 2f>-9o par tonneau de 1,000 kilogrammes. Le prix moyen 
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correspondant a été en 18?>~ de fr. 28-41, cc qui donne une augmcntauon de 
fr. 5-46. D'autre part, les briquettes <le charbon aggloméré qui n'avaient été 
payées que Hi francs les mille kilogrammes en 18~4, ont coûté fr. 19-08 en 18!$!5 
ou fr. 5-08 de plus. Appliquant ces différences an combustible approvisionné 
en f Stm, on aura : 

Coke fabriqué par l'État ou fourni par l'industrie privée for- 
mant un total ,le 621208 tonneaux, multipliés par fr. 5-46 = 21:'>;412 68 

Briquettes de charbon, comportant 11,596 tonneaux, multipliés 
par fr. 5-08 = 

Ensemble . . fr. 
5t;,099 68 

250;M2 56 

de telle sorte que rien que du chef de l'augmentation des prix du combustible 
des machines, la dépense de traction s'est accrue de fr. 2o0,.tH2-56. 

La recette totale en 18fü> s'est répartie de la manière suivante : 

2,(M,7,001 ·,1~ 
212,282 70 

1 ;501,690 01 
1.908.0fü; 84 
' ' 

5,562)7G 55 
12:';,961 20 
145,568 74 
47,-1-92 08 
4-21617 SS 
6-l6;H>6 88 
20!$,946 49 

1;1.15,681 59 
10,410;890 50 
i25,~50 6J 
837,02i 15 
2~,4t;7 06 

282,87ü 59 
500;1-a2 5J 
26~,939 67 

23,a74,6J8 66 

Voyageurs (trains express). 

Voyageurs (trains ordinaires) . 

~ 1 rc classe. 
1 2c id. • 

/ 

! rc c~assc. 
2c 1d .. 
5c id. 

Voyageurs militaires . 
Id. extraordinaires 

Enfants 

Bagages ~ au unmmum 
( an poids . 

Petits paquets • 
Petites marchandises 
Grosses marchandises 
Finances. 
Frais accessoires 
Équipages 
Chevaux et bestiaux 
Produits extraordinaires 

_Télégraphes. 
Ensemble. . fr. 

La recette provenant exclusivement des transports cl de l'ex­ 
ploitation des lignes télégraphiques , ne s'étant élevée en 18a4, 
qu'à . . fr. 22,0M>,635 23 
il se présente un excédant de. 

r-n faveur de l'exercice 18o~, lequel représente une augmentation de 6 9/,o p. 0/., sur 
la recette en 18!l1•. 

Le tableau ci-après réunit les dépenses et les recettes en 18tm, et forme le 
compte de l'exploitation proprement dite, sans avoir égard aux capitaux employés 
à l'amortissement et aux capitaux nominaux amortis, mais en renseignant les 
produits indirects résultant de la construction et de l'exploitation du chemin 
de fer. 



DÉPENSES. 
COMPTE DE L'EXPLOITATION EN 1855. 

RECETTES. 

P• SECTION. 

2' SECTION. 

3• SECTION. 

4• SECTION. 

5• SECTION. 

6• SECTION. 

\ 

Traitements et indemnités .•........•..........•.••....... fr. 
Salaires , .• , .•...... ~ , , • , . • • • • 
Matériaux, engin~, ustensiles, etc .••..........••..•.•.......• 
Travaux et fournitures •••..... , •••• , ..••.•.....•• • , • • • , • • • • 

\

, Traitements et indemnités ••.••••.••.•.•.•..•.•• , • , ••••• , , , • 
Salaires •.....••••.. , •...•. • •••• • •• • ••.. , •• , :. • •, .. • • • •. • • • 

. Primes d'économie et de régularité •.•...•........•.•••••• ,.•. 

1 
Combustibles, etc ...•...••..•••..•.•••. , •....•......•..•..• 
Entretien, réparation et renouvellement du matériel. .•...•..•. , 
Ilcuernn<>cs nux cornpnguics pour l'cmpfoi du mntriricl •...••.• , •. 

1 Traitements et indemnités ...•...•...•.•.••••..•.••..•.•.••.. 
\ Salaires ........•...•.•.•....•...•........•....... , , • , • • • , • 

~ 

Frai~ d'exploitation ..•••..•..•..•••....•..•...•..•.•....... 
Cam1onn11ge ..•••. , ..•••••..••..•••...• ,., .• , •• • •. ,, •. • • • • • 
Pertes et avaries .•..•..•••..................... ~ • • . 

! Trni_tcmcnts et indemnités .•...•..........•••. , •..•.•.• , ... •. 
Salaires ..•.•••.•....•.••....••.•••• , •.• , ..........•....... 
Entretien ..•.••..•..••••...•.•..•..•••••••..•.•...•..... , • 

! 
Traitements et indemnités .••.•.•.....•.•. , .. , •. • , •. , , , , , • • · · 
Solaires .•..•.••.••••. , ••.......•. , ••.• •,,.,,,••,•••,,••·•• 
Matériel et fournitures de bureau , .. , . •, . , . , •, . • • • • 
Subside à la caisse de retra itc •.• , •. , , •.• , •... • • .. , , . • • • • • • • · • 

Trnitcrnents et indemnités ,.,• .. ,••.,••,•••••••,•···• 
frais de hureuu et de loyer •.... , . , , , .....•.... , ... •. , , , . • · , 

!79,160 n 

·\ ,266,850 » 

1,572,030 • 
:ititi,91H ~ 

118,060 • 
1,7i4,5S5 » 

87,401 » 

2,~o:;,000 » 

2,060,000 • 
27ti,OOO » 

80S,1i00 ~ 
1,215G,750 » 

5ti6,û00 » 

287,000 1) 

80,000 » 

70,000 ,, 
25,69!) » 

20,000 ,, 

51 ,/'HlO • 
50,410 u 

170,000 Il 

10,000 " 

5û,~OO • 
3,:/00 » 

'fOTAL DES Dl!rE~'SES •..••• , . , , , , ,, .fr, i:5,5J7,!J:?0 » 

Produits indirects provenant <le !:i. vente de terrains et d'autres 

objets, aillsi que de la location du hangar d'Anvers, des buffets­ 

rcstaurunts, ctc., etc ......•...........•..•...•.•........ fr. 

Produits des trnnsports: 

io Voyageurs ..•.••..••.•.•••••.•••••. • •••• ••,••••••• 

2o Bagages ..•... • • . • • • • • • · • · · · · · · • · · · · · · · · · · · .. · · · · · · 

5o Petits paquets .• , , , , , • • • • • • · · · · · · · · · · · · · • · · 

4° Petites marchandises , .... • • • • • · · · · · • · · • • · • · · · • 

!:,o Grnsscs marchandises ..•••.• ,.••••••••••••·•···· · • · 

60 Finances •........... , . , • , .. , • • • • •, • • • • · • • • · · · · · · 

7° Frais accessoires •.•.• , ..•. , , , , , , , • • • • • • • · · · · · • • • · • · 

S• Equipages •.........•.••. , ....•........... ,.,, .. • • 

9° Chevaux et Lcstiaux •...•.•.... , , , •,, •, • , , · • • · · · · · · 

fOo Produits extraordinaires , •.... • •,. • · · • • · · · · 

1 l o Télégraphes .••.•...•..•• , .•. • • , . , • • · · • · · · · · • · • · · · 

r-- 

~ 
~ c:.;-: 
lv 
_, 

Il 
125,097 52 

9,550,038 5;5 

G!!S,77.{. 76 

2o;i ,9rn 49 

i,flS,681 59 

I0,410.895 50 Il ,,...__ 
..• 

1.25,l:i:'iO 61 - 
857,027 13 

i15,-Hi7 06 

2S2,875 ti9 

500,4:52 31 

26!;,950 67 

Tov,L DES RECF.TTE~ f.T PROOUITS ••••• fr, 23,û!J7,7US 98 

Excédant des produits sur les dépenses versé dans tes caisses de 
l'Ét3t '................................... 10,57!1,7:-:6 fl::t 

BALA:<t:R ••••••••••••.•••••••••••. fr. 13,517 ,!l::!9 » 
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Fo11tl11 rie co11st,•ucllo1a. 

Les payements effectués sur le fonds spécial de construction du chemin de fer 
(annexe W' I); s'élevaient, au 51 décembre 185~, à fr. 17!))539)590-12. Cette 
somme a été employée rlc la manière indiquée ci-après : 

Pour l'établissement de la route. 
lù. i<l. des stations 
l d. les d épouses générales . 
Id. le matériel tlcstransports . 
Ili. les lignes télégraphiques . 

Total égal 

Si, à la somme ci-dessus de 
on ajoute: 

. fr. -128;228,010 54 
16;529 ;5t.m 8·1 
t; 192 924 72 ' ' 29126-1, 779 97 

ü27 4-69 28 ' 
179/339,590 J2 . fr. 

r • 119 ~•-1\ ~-<·o 12 • 1, ,.J,3.J;.J.J 

Le restant disponible sur divers crédits ouverts au chemin 
de fer, soit . fr. 
Le restant disponible sur les crédits alloués pour les lignes 

télégraphiques, ci . 
Les sommes restant à la disposition de la rt\;ic, ci 
Diverses sommes employées ù couvrir des dépenses autres 

que celles de construction . 
Un restant de crédit sans emploi versé dans les caisses de 

l'État, soit 

7~4 554 74 ' 
42 ~50 72 ' 347178(> 81 

7·J5,l05 79 

2 290 99 ' 
On aura ensemble la somme de fr. 181,399,657 -17 

qui forme le total du capital effectif mis' à la disposition du Gouvernement pour 
les frais <l'établissement du chemin de fer. 

L~ longueur développée des lignes construites par l'État., en y comprenant l'em­ 
branchement des boulevards à Bruxelles et celui de Borgerhout à l'Escau 1, ainsi 
que les sections de Mouscron et de Quiévrain à la frontière de France, étant de 
m,6 kilomètres, chaque kilomètre a coûté en moyenne : 

Pour l'établissement de la roule proprement dite . 
Pour les stations . 
Pour les dépenses générales . 

Cc qui donne en total. 

. fr. 250,620 97 
29,569 54 
9,539 79 

. fr. 269,550 -10 

Au moyen des crédits dont l'administrntion disposait eu rnrm, on a pu com­ 
pléter la double voie entre Gand et Ostende et ajouter a kilomètres ù celle de 
Gand à Courtrai. 

On sait que la loi du 20 décembre 18!:H u mis à la disposition de l'administra­ 
tion un crédit de i,D00,000 francs, dont oOO;OOO Irancs étaient destinés à la 
construction d'un embranchement destine à rattacher la ville de Lierre au réseau 
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de J'Ét:.it. Celle construction a été faite; clic est exploitée aujourd'hui par la 
Compagnie du chemin de fer de Lierre ù Turnhout. L'embranchement de Con­ 
tich :'1 Lierre est d'une longueur de 7 kilomètres environ. 

La loi du 2ti avril 18~5 a nlloué des crédits spéciaux pour la construction de. 
hangars et remises, l'établissement <le plates-formes, voies d'évitement; etc., et 
l'r-xtcnsiou et I'amélloration du matérh.l des transports. Ces crédits s'élèvent 
ensemble à 4;880;000 francs. 
l 'u nouveau crfclit de 9~0001000 rle francs, à couvrir au moyen de bons du 

Trésor , a fait l'objet de la loi du 21 mai 18~4. Conformément aux disposi­ 
tions de fart. 2 de celle loi, qui répartit. l'ensemble du crédit sur les exercices 
18J4, 18t;::,, 18~6 et Hfü71 une somme de -1•,~00,000 francs seulement a pu être 
dépensée pour le service du chemin de fer. 

Sur les fonds affectés aux dépenses de premier établissement de la voie ferrée, 
il restait encore disponible, au 1er janvier 18;:iU, la somme de fr. 7;H,: 5;'51-7 4•, 
Mjà mentionnée ci-dessus, laquelle est libellée ci-après : 

Sm· l'emprunt cJ11 21 avril 1848. 
Id. 21 mai 1848 . 
Itl. 20 décembre f8;,1 

Sur le crédit de 4;8801000 francs, de 1St>5. 
Id. 251;000 id., ,le 18~4. 

. fr. 1 ·U,567 ~5 
4;516 01 

·159,707 72 
480,255 tl7 
H>)29 !H 

Total égal . fr. 7;'$4,5tH 7 4 

En comparant les dépenses effectuées an 51 décembre ·18D4, à celles constatées 
à la fin lk l'exercice suivant, on trouve que les frais de construction de la route 
du matériel roulant, ctc., se sont élevés, pendant cc dernier exercice, savoir: 

Pom' la route proprement dite, à . 
Pour les bàtimcnts et dépendances 1 à 
Pour les dépenses générales, à 
Pour 1e matériel des transports 1 il 

Ensemble, à . 

. fr. 1,575,870 12 
864,918 Si 
4,784 26 

2,748,490 09 

. fr. 4,992,065 28 

La dépense fa plus forte concerne donc le matériel d'exploitation. Aussi cc 
matériel a-t-il augmenté de treize locomotives et dix-huit tenders, ainsi que de 
six cent cinquante-cinq wagons ù marchandises dont deux cent quatre-vingt-seize 
de dix tonneaux. 

Indépendamment. des lignes créées par l'État~ l'administration du chemin de 
fer exploite, aux conditions déterminées par les lois de concession, les chemins 
de fer de Tournai à Jurbise, de Landen ù Hasselt et de Dendrc-et-Waes. 

Une section de cc dernier chemin, celle de Tcrmondc à Alost, a été mise en 
exploitntion le 9 juin 18~5. La longueur de celle section est de 12 kilomètres, 

La section <le Grammont à Ath, d'une longueur de 18 kilomètres, a été livrée 
à ]a circulation, pour le transport des voyageurs, ù partir du 9 avril 1 S~o, et 
pour Je service des marchandises à compter du 16 du mème mois. 
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La section de Grammont à Alost a été ouverte Je ,ter décembre tS~a. Elle a; 
un développement de 27 kilomètres. 

L'État a donc exploité :12 kilomètres de chemin de fer en plus pendant l'année 
entière en {8~~, 18 kilomètres pendant huit mois et demi, et 'J.7 kilomètres 
pendant un mois, ce qui revient, approximativement, à l'exploitation régulière, 
pendant l'année, de 27 kilomètres en plus qu'en 18~2 et 2i kilomètres en plus 
également qu'en !855. 

d 
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CHAPITRE DEUXIÈlVIEJ 

MOUVEMENT ET RECETTES. - COMPARAISON DES RÉSULTATS OBTENUS EN 1854 ET 1855. 

C. ,j <> • 

Le tarif des voyageurs n'a subi aucune modification en -JSm5. Les augmenta­ 
tions ou réductions dans le mouvement et les recettes qui pourront être constatées 
ci-après, entre les résultats obtenus en 18t>1 et i8:'.'S~, doivent donc être attribuées 
ù des causes complétcment indépendantes de fa tarification. 

Le nombre de voyageurs transportés en 18~o s'est réparti ainsi qu'il suit 
(annexes n°' II cl lll): 

Voyageurs civils ( trains ex press) 

Id. (trains ordinaires) 

Enfants 

i i re classe . 
( 2c id. • 

) 

1 re id. 
2° id. 
3° id. 

Total des voyageurs civils. 
Voyageurs milita ires. . 

Id. extraordinaires . 

Nombre total de voyageurs 

Le nombre de voyageurs transportés, en 18~4, s'était élevé, savoir : 

Voyageurs civils (trains express) . 

Id. (trains ordinaires) 

Enfants 

\ 1 re e!asse . • 
l 2e Hl. • 
~ 1r0 id. 
J 2e id. 
l 5c id. 

257;486 
48,;,84 

54~;4;;4 
9i4;68fi 

5,~60,~;$4 
n4,975 

~,181,857 
72,59i 
55,988 

5,288,2!6 

Total des voyageurs civils. 
Voyageurs mili Laires. 

Id. extraordinaires 

Nombre total de voyageurs 

197:192 
95~~!8 
566,226 
940,44.7 

5;085,78~ 
46,809 

4,727,977 
116,065 
6t ,774 

4:90tS:8U 
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Le chemin de fer a donc transporté , en 18:So, 582,.1-02 voyageurs de toutes 
catégories en plus qu'en 18~4. 

Celle différence finale provient des différences partielles indiquées ci-dessous : 

En plus: 
Voyageurs dei re clnsse Iuxpress) 

Id. enfants . 
Id. ordinaires, 5e classe . 

Ensemble 

Dont ù déduire les différences en moins ci-après : 

Voyageurs de 2c classe (express) 
Id. {ro id. (ordinaires}. 
Id. 2° id. ( id. ) . 
Id. militaires 
Id. extraordinai rcs . 

Soit en total 

Reste égal nu chiffre de l'augmentation 

fü).294- 
8,-164 

476)869 

;54;5.527 

44 951, 1 

20,772 
2~.761 
-15,67'.2 
27,78G 

162:925 

582,-1-02 
Les recettes se sont élevées en ·18ü~ du chef des diverses classes de vova- ' , . 

geurs , à fr. 9,5t;0,058-5l>, somme qui se décompose ainsi qu'il suit ( auncxes 
n°• IV <•t V) : 

Voyageurs civils (trains express) 

Id. (trains ordinaires) . 

~ f re classe . 
/ 2c id. . 
, 1 re id. 
) 2e id. 
( 5° id. 

Enfants . 

Total des voyageurs civils. 
Voyageurs militaires. . 

Id. extraordinaires . 

Ensemble 

2,047 )001 45 
2-12;282 70 

J ,301,690 ()j 
i 1908,065 84 
5,ti62.176 55 

47,492 08 

9,078;708 4-1 
12~,96-t 20 
14~))68 74 

. fr. 9,500,058 5~ 

Les recettes correspondantes ont été, en i8D4, de fr. 81920,620-10, dont voici 
la répartition : 

Voyageurs civils (trains express) . \ 110 classe . 
1 2e id. 
i Hl id. . 

Id. (trains ordinaires) . ~ 2'-' id. . 
5c id. 

Enfants . 

Total fics voyageurs civils. 
Voyageurs mili Laires 

Id. extraordinaires . 

Total général pour les voyageurs 

1,!16{ ;527 80 
556,807 90 

1,482,078 40 
1,959,220 28 
5,to21215 s~ 

42;926 Oi 
8)H416 A 26 
200,0-15 16 
20~.972 68 

81920Jl20 10 
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L'augmentation totale de la recette des voyageurs a donc eté , en i85~, de 
fr. 129 .418-2~. 

Les augmentations-et réductions partielles sont Indiquées ci-après. 

En plus: 

Voyageur» (trains express) 1 '" classe 
Id. (trains ordinaires) 5e id. 
M. (enfants) . 

Total en plus 

. fr. 480,675 6~ 
409,902 48 
4,;566 0~ 

. fr. 900,14~ i8 
En moins: 

Trains express, 2• classe 
Trains ordinaires, 1 •• id. 

Id. 2• id. 
Voyngcurs militaires 

Id. extraordinaires 

Ensemble à déduire . 

124,020 20 
• 180,588 59 

51,HH, 44 
74,051 96 
60,605 94 

. fr. 470,725 93 

Reste en augmentation . fr. 429,418 2~ 

L'augmentation de mouvement et de recettes, en i8oo, porte donc exclusive­ 
ment sur los voyageurs de 1 ,. classe, en trains express, les voyageurs ordinaires 
de 5" classe cl les enfants. Pour les autres catégories de voyageurs, on constate 
au contraire une réduction de circulation et de produit. 

En cc qui concerne les trains express) il est indispensable de faire remarquer 
que ces trains n'ont été régulièrement organisés qu'à partir du 1 cr mai 18o4 ('t 
conséquemment qu'il n'a été tenu compte des résultats obtenus que pendant huit 
mois de celle année. Or, l'augmentation signalée plus haut de 60,294 voyageurs 
ile f re classe en trains express, en 18!Jo, ne peut être attribuée qu'ù cette circon­ 
stance que les trains dont il s'agit ont circulé douze mois pendant cc dernier 
exercice. L'accroissement de mouvement et de recettes s'est donc porté sur les 
voitures de 5• classe qui ont transporté non-seulement les voyageurs en plus, 
mais encore les voyageurs déclassés. C'est ce qui explique pourquoi la moyenne 
~énéralc des prix payés pour chaque coupon déclaré, laquelle s'élevait à fr. 1-8! 
en i8o4, est tombée à fr. i-77 en 185a. La réduction du nombre de voyageurs 
de 2c classe en trains express, de 1 '" et de 2• classe en trains ordinaires, démontre 
d'ailleurs qu'il a dû s'opérer un déclassement dont il est impossible d'indiquer la 
cause d'une manière exacte. 

Les 582,402 voyageurs transportés en plus qu'en i8üo, n'ayant produit qu'un 
excédant de recette de fr. 429,418-2~, le prix moyen payé par chacun d'eux se 
réduit à fs. i-t-2, c'est à dire à un chiffre très-rapproché de la moyenne générale 
des voyageurs de 5e classe, ce qui semble confirmer l'hypothèse du déclassement 
indiqué ci-dessus. 

On a vu dans le compte rendu de i8ü4 que chaque coupon de voyageurs avait 
produit en moyenne, savoir : 



Pour ln l re classe 

Pour la 2° classe. 

( X\'11 ) 

\ Trains express . 
t Id. ordinaires 
\ Trains express . 
1 Id. ordinaires 

Pour la 5e classe. Trains ordinaires. 
Pour le transport des enfants. 
Pour id. des militaires . 
Pour les voyageurs extraordinaires. 
Et en moyenne générale. 

Les moyennes correspondantes en f 855, sont : 

l N• 2a2. J 
. fr. 7 92 

4 04 
5 60 
2 06 
-1 02 
0 91 
1 72 
5 55 
1 81 

Pour la 1re classe 

Pour la 2• classe. 

~ Trains express . 
( Id. ordinaires 
\ Trains express . 
1 Id. ordinaires 

Pour la 5~ classe. Ordinaires. 
Pour les enfants. 
Pour les militaires. 
Pour les voyageurs extrnonlinaircs. 
Et en moyenne générale . 

. fr. 7 95 
5 77 
4 57 
2 08 
! 00 
0 86 
1 74 
4 27 
1 77 

Le produit moyen des voyageurs de chaque catégorie est donc resté sensible­ 
ment le même en 18ti4ct 18~a, sauf en cc qui concerne la 1'0 classe (trains ordi­ 
naires) cl la 2• classe (trains express). On peut conclure de cette observation qu'il 
n'y a eu que des différences insignifiantes dans les trajets moyens parcourus, et 
conséquemment, que l'ahaisscmcnt du produit moyen général provient unique­ 
ment du déclassement dont il a déjù été question ci-dessus. 

Le chemin de fer a transporté en 1850, savoir: 
92,810 colis de bagages taxés au minimum , 
H7,H4 quintaux de bagages taxés au poids. 

Les rcccues se sont élevées : 

Du chef des bagages taxés au minimum. à 
Id. poids, à. 

. Ir. 42,617 88 
616,H56 88 

Ensemble. . fr. 608,774 76 

Comparant ces chiffres aux chiffres correspondants du compte rendu de 18~4, 
on trouve les différences suivantes: 

Bagages taxés au minimum, 
Augmentation du mouvement 

Id. de rcceuc . 
Î> •. 9H) colis. 

fr.. 2:772 59 

Bagages taxés au poids: 
Augmentation de mouvement. ! 1,655 quintaux. 

Id. de rccctte . . fr. ~8,176 94 
D'où une augmentation finale de recette de fr. 60,749-55 
Le tableau ci-après réunit les chiffres indiquant les augmentations ou les réduc­ 

e 
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tlons de recettes constatées, en f 8aa, du chef du transport des voyageurs et des 
bagages. 

l l '° classe. • • • 
Voyageurs civils. Trains express ..• 

')e . - - . . . 

{ 

1 ro classe. • • 

\'oyagcllrs civils. Trains ordinaires. . ~0 

,,~ 
Transports d'enfants . 

Voyageurs militaires. 

Voyageurs cxtraor-dinaircs . 

l ou minimum .• Jlagngcs . . . . . • - - • • - • • • . 
au poids ..•• 

Torxcx en plus et en moins .....•• 

Différence ûnnle en plus ........• 

RECETTE EN 1865 

E:o. rus. E:'i llOIXS. 

4815,G7: 6~ 1 " 
t24,?.i215 20 

" 1 -180,588 59 

40!) '90: 48 1 

5f,1M 44 

" 

4,fü;~ 051 " 
74,01H 96 

2,~7: 591 
60,605 94 

Il 

58,-176 04 1 " 

960,S!H 1H 470,725 95· 

490,167 58 

§ 2. 

Aucune des dispositions relatives au transport des marchandises n'ayant été 
modifiée en f8fü,, le tarif des marchandises est resté exactement ce qu'il était 
en 18~4, pour le service intérieur. 

Les expéditions confiées au chemin de fer, en iSm,, comprennent, savoir 
(annexes n°5 VI et VII) : 

Aux conditions du tarif n° 1 ; Colis. Qninl:iux. 

Petits paquets de 2 kilogr. et moins {84,59~ 

Id. iù. 1 ~ au minimum: 67,912 
CL Jl US • 11,.268 l au pouls . . )) 

Ensemble 2~2,507 f 1,268 
Au~conditions du tarifn°2: 
Expéditions taxées au minimum . H7,689 l) 

Id. de 100 kilogrammes et moins . . . )) 246,955 
lc1. de !00 id. et plus . . )) 401,747 

Ensemble . H7,689 648,680 
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Aux conditions du tarif n° 5 : 
( t re classe 

Expéditions de ~00 kilogr. et plus) 2e id. 
l 5e id. 

Id. de houille (tarif spécial) 
Id. par abonnement . 

[N°2ti2.l 

Tonneaux. 
Id. 
Id. 

5HS,8i2 
406,788 
827,i66 

i ,041,270 
8,458 

Ensemble pour les grosses marchandises. Tonneaux. 2,649,494 

Aux conditions du tarif n° 4 (finances) : 
Groups de i ,000 francs . 

Aux conditions du tarif n° a : 
Équipages et voitures. 

Aux conditions du tarif n° 6 (chevaux et bestiaux) : 

Expéditions à grande vitesse 

Expéditions à petite vitesse ! 
1re catégorie 

. 2c id. 
5° id. 

Ensemble . 

. Nombre. 205,815 

. Nombre. 

Wagons. 
Expéditions. 
Id. 
Id. 

1,688 
1.795 
1,473 
8,289 

Reprenant les transports effectués en 18ü4, on a : 
Aux conditions du tarif n° 1 : 
Petits paquets de 2 kilogr. et moins 

Id 'd 1 ~ au minimum . 
• 1 • et pus .d au poi s 

Ensemble . 

Aux conditions du tarif n° 2 : 

Expéditions taxées au minimum. . 
Id. de i 00 kilogrammes et moins. 
ld. Id. et plus . 

Ensemble 

Aux conditions du tarif n° 3 : 

! ire classe Expéditions de oOO kilogr. et plus 2e id. 
5e id. 

Id. de houille (tarif spécial) . 
Id. par abonnement. . 

Ensemble pour les grosses marchandises 

Colts. Quintaux. 

H>6,90o )) 

f>2,749 » 
)) 10}41 - -- 

209,604 10,741 

90,018 )) 

)) 219,671 
» 56o;625 

90,018 ;i85,294 
= 

Tonneaux. 280,41 -t 
Id. 594 9a2 ' Id. 1,065,015 

~02,907 
44,107 

2,28:>,590 

Aux conditions du tarif n() ,1, (Finances) : 

Groups de i ,000 francs . !97,524 
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Aux condhions du tarif n" !J (équipages et voilures). 

Aux conditions du tarif n° 6 (chevaux et bestiaux): 
Expéditions à gronde vitesse. 

! -t re catégorie 
Id. fi petite vitesse . . 2'1 id. . 

zc id. 

Ensemble. . 

Ce qui donne en plus en faveur de l'année !8~a: 

.Au tarif n° 1 
ld. 

Au tarif n" 2 
Id. 

Au tarif n° 5 
Au tarif n° 4. Groups de finances . 
Au tarif n° 6. Expéditions de chevaux. et bestiaux 

Et en moins: 
Au tarif n° t5. Équipages et ·voitures 

Ainsi, sauf en cc qui concerne le transport des équipages qui tendait déjà à 
diminuer antértcurcmcnt <l'une manière sensible, le service des marchandises a 
continué ù progresser en 18!>1>. 

Les recettes se sont élevées, (annexes n= VIH et lX) : 

!571 -- 
777 

1,772 
1,241 
i'.>,99o - 
9,780 
-- 

Colis 42,6!>5 
Quintaux a27 
Colis 27,671. 
Quintaux 65,586 
Tonneaux 564,1.04 

8,491 
5,4~8 

i!:,6 

Tarif 11° 1. 

Petits paquets de 2 kilogr. et moins. . fr. 44,788,18 

I .d l au minimum 2t:>,554, 28 
d. 1 . et plus ·a au po1 s . . >> ---- 

Ensemble. . fr. 70,122 46 

Tarif n° 2. 

Expéditions taxées au minimum. . fr. tl4,490 04 
Iû. de 100 kilogrammes et moins . >> 

Id. de iOO id. et plus . . ,> 
Ensemble . . fr. !J4,490 04 

15!J,824 03 
i5o,824 05 

~52,H9 56 
027,071 99 

1,mm,191 5à 

Tarif n° 3, 

! 
1re classe. 

Expéditions de oOO kilogr. et plus 2c id. . 
5c id. . 

Id. de houille, etc. (tarif spécial) . 
Id. par abonnement. 

Ensemble. 

. fr. 2,082,189 28 
2,584,406 86 
5,56?>,füH 42 
2,056,697 99 

41,899 7o 

10,410;890 50 
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Tarif n• .a. 

Groups de finances . fr. 125,~50 6i 

Tarif n• 6. 

Équipages . . fr. 2[$,4f)7 06 

Tarif n• 6, 

Chevaux et bestiaux I expéditions à grande vitesse 
( 1re catégorie. 

Id. à petite vitesse } 2e id. . 
{ 5° id. 

Ensemble. 

' fr . 

. fr. 

60,054 16 
t6,616 2a 
20,519 59 

18t>,90J 79 

282,875 f>9 

Produits accessoires provenant du transport des marchan- 
dises . . • . fr. 

Produits extraordinaires 

En prenant les produits correspondants en 18~4 on a: 

Torif n° 1. 

Petits paquets de 2 kllog. et moins . . • fr. 57 ,t;25 55 

l au minimus». 19,077 66 
et plus . au poids . . )) ld. id. 

. fr. 

Ensemble . . . . fr. !>6, 600 99 

857,027 15 

500,4r,2 51 

)) 

Ha,o10 06 

Ho,!HO ~6 

Tarif o0 ~. 

Expéditions taxées au minimum. . . . fr. 57,926 57 
Id. de i 00 kilogrammes et moins . . » 
Id. de 100 id. et plus ,, 

Ensemble . . fr. 57,926 57 

474,590 16 
489,807 94 

964,248 10 

Tarif n° 3. 

l 1 re classe. 
Expéditions de !>00 kilogr. et plus 2c id .. 

5e id .. 
Id. de houille, etc, ( tarif spécial) . . , . 
Id. par abonnement. 

Ensemble pour les grosses marchandises, fr. 

2,262,81_7 05 
2,196,272 74 
5,949,5ü8 11 
1,14~,670 11 
197,820 81 

9,7ij1,948 86 
l 
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Tarif n° 4, 

Finances. 

Équipages 

Tarit 0° 5. 

TaPlf n° G. 

. . fr. 

. . fr. 

Chevaux et bestiaux expédiés à grande vitesse. . . fr. 

! 1re catégorie. à petite vitesse 2e id. . 
5° id. 

Id. id. 

{20,796 02 

54,586 60 

Ensemble. . fr. 

5i,6H 50 
HJ,684 O! 
17,04{ 52 

-142,845 56 

207,!79 99 

Produits accessoires provenant du transport des marchan- 
dises . . . fr. 74~,715 9f 

Produits extraordinaires . . fr. 214,728 65 

Comparant ces chiffres, on constate les différences suivantes : 

En plus, en f Sa!> : 
TARIF N° .f • - Transports au minim.mn de taxe 

In. Id au poids 
TARIF N° 2. - Transports taxés par colis. 

fo. Id au poids 
TARIF N° 5. - Transports taxés au poids. 
TARIF N° 4. - Transports de finances. 
ÎARIF N° 6. - Id. de chevaux et bestiaux 
Produits aceeessoires. 

Id. extraordinaires. 

Ensemb]e. 

En moins â déduire : 

ÎAI\IF N° N. - Transports d'équipages. 

Reste en augmentation. 

. fr. f5,a2J 47 
20,513 47 
16,a65 67 
94,945 2~ 

6!)8,946 44 
2,754 ~9 

7a:69!> 60 
9i,5l5 22 
8?>,725 68 
- 

. fr. 1 ,mm)7oa 59 

. fr. 9,129 ~4 

- fr. i ,Oo0,62a St> 
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Le prix de transport de chaque unité des diverses catégories de marchandises 
ci-dessus, a été, en f 8fî5, savoir : 

Pour un colis de petites marchandises expédié à taxe uniforme ou taxé 
au minimmn . . fr. 

Pour un quintal de petites marchandises 
Pour un tonneau de grosses marchandises 
Pour un group de finances. . 
Pour un équipage . 
Pour une expédition de chevaux ou bestiaux. 

Les prix correspondants étaient, en 18;$4 : 

Pour un colis de petites marchandises expédié à taxe uniforme ou taxé 
au minimum . . fr. 
Pour un quintal de petites marchandises. 
Pour un tonneau de grosses marchandises. 
Pour un group de finances 
Pour un équipage . 
Pour une expédition (le chevaux ou bestiaux. 

0 54 
1 St 
5 95 
0 60 

6J 54 
2J 57 

0 31 
i 81 
4 26 
0 61 

60 a7 
2t 17 

Les prix moyens se sont donc maintenus, il peu près. au mème taux en 18:fü 
qu'en {854. 

Toutefois, chaque tonneau de grosses marchandises a produit, en moins. 
55 centimes. Cette différence provient d'une réduction très-considérable dans le 
mouvement des marchandises de 5c classe, qui ont payé, en moyenne, fr. 4-061 

et d'une augmentation encore plus considérable des expéditions appelées à jouir 
du bénéfice du tarif spécial, pour Icsquelles il n'a été perçu que fr. 1-9!> par 
tonneau. Ces circonstances réunies devaient nécessairement conduire à l'abaisse­ 
ment du produit moyen d'une tonne de grosses marchandises. La recette n'a donc 
pu s'accroître proportionnellement au développement de cette partie des trans­ 
ports. 

En résumé, le service des marchandises avait produit, en i8a4, une recette 
supérieure de fr. 2,297 ,719-98 à celle de 1805. L'exercice de !Sa~ ne constate 
qu'un excédant de fr. i ,m>0,62rs-8tl, comparé à l'exercice précédent. C'est donc 
un ralentissement dans la marche progressive que suivaient les transports de 
l'espèce, depuis i8n2. Ce ralentissement s'erplique d'ailleurs par les circon­ 
stances exceptionnelles qui se sont produites en 18!>~, et qu'il est inutile de 
rappeler. 
En réunissant les différences en plus et en moins indiquées plus haut, on for­ 

mera le tableau ci-après : 
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DIHtllEHCfS EN 1855. DIFFtREflCfS PAR CA;TtGORIES. 
DÉSIGNATION DES TRANSrORTS. - 7~ - -1- - EN IIOINS. EN PLUS. EN tfOJNS. EN PLUS. 

~ t re elasse ...••.• • 305,28' w 1 
2• id .....•.. rn,,6ï9 6-i 

409,!J~ Oil 
\' oyogeurs civils. ( _ . ., !564,074 Hl o• HJ. • , •• , • )) 

Enfunts.. ....... " 4,tiG6 05 

Id. militaires ...•..•.•..•• , • 74,0tH 96 » 

~ 
1s.i,65t.i !I0 " Jd. extraordinaires .•....•..• OO,G03 94 » 

~ nu minimum .... • 2,a72 59 i Bagages .••..... • 00,749 35 nu poids .•..•..• . ~s. 11G 94 

p t'l 1 ) au 111i11i11111m ••.• • 50,ûSl.i H c 1 ~s mn, c· ,~n- 
Hti,541 86 dises. 'd • OU pOJ S ••••••.• » 1rn,2:;o ï2 

Grosses rnarchnndiscs .........•.. ,. • 6~8,046 H • (füS .sre -~t 
Finances , , ...........••.. , ....... • 2,71H 1i9 ~ 2,754 59 

Équipages •..•.•..•.••.... , •.•..•• 9,120 M • 9,120 !54 •• 
Chevoux et bestiaux ......•....•..• • 715,6!Jti 60 I' 715,0!l!i 60 
Produits accessoires •..•......••.. , . » 91,315 22 • !)J ,515 22 

Id. extraordinaires •••...•.. , •• • 85,723 G8 • 8:i,72:5 68 

1'5,785 U 1,684,!>78 P!1 
En moins o. déduire .••.••.••••••• H5,78!> « 

Différence finale, ..••...•••... fr. 1,!H0,795 43 

En déûnitivc, les recettes de 18~~, sans tenir compte du produit du télégraphe 
électrique, présentent un excédant de fr. 1,a-10,795-45, sur les recettes effec­ 
tuées en 18!'>4. 

Ser'l'lt:es lnternntlonaui et ml:dc.s. 

Les cou ventions en vigueur, en 18n4, pour 1·égler les re]ations de service 
avec les chemins de fer étrangers, ont été maintenues en 185a. Une seule modi­ 
fication a été apportée à 1~ convention franco-belge; elle consiste dans Je retrait 
d'une des dispositions de l'art. 10 de cette convention, portant qu'en considération 
du tarif réduit pour le transport de la houille effectué de la Belgique vers la 
France, dans Je matériel spécial du chemin de fer du Nord, l'administration 
belge est exonérée des redevances déterminées pour la circulation dudit matériel 
sur le parcours belge. Ensuite de cette modification , les prix de transport du 
charbon et du coke provenant des différents bassins houillers belges et en desti­ 
nation de la France, ont suhi une augmentation, conformément au tarif annexé 
il l'article addiiionnel à la convention du 20 mai 18ü4, lequel a été rédigé à 
Paris, le 2o août !8oa. Par contre. l'administration du chemin de fer du Nord 
perçoit la redevance fixée polir l'usage de son matériel. 
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U11c convention conclue à Paris, Je 24 noût 18r,;:j, règle les relations de service 
entre le chemin de Ier de l'État et le chemin de fer du Nord par Erquelinnes, Char­ 
leroy , Namur et Liége. 

Ensuite de cette convention, un tarif commun a été établi pour les transports 
mixtes des voyageurs, bagages, marchandises, finances, équipages, chevaux et 
bestiaux, et les conditions du livret réglementaire du chemin de fer de l'État sont 
applicables aux expéditions mixtes. 

Les deux administrations se sont réservé le droit de prendre de commun accord 
des dispositions exceptionnelles dans le but d'assurer au chemin de fer un accrois­ 
sèment de transports, au moyen de réductions spéeiale« de prix. 

Moyennant une redevance de 55,760 francs, l'État fournit à la Compagnie 
l'eau d'alimentation des locomotives aux stations de Charleroy, de Namur et des 
Guillcmlns, et permet l'usage des mêmes stations et de la station de Marchiennes. 

Le chiffre de celle redevance pourra être augmenté dans le cas où les besoins 
des transports exigeraient la construction de nouveaux bàtimcnrs , de voies, 
pavages, etc., destinés à être utilisés au profit des deux services. 

Une convention, approuvée par le Département des Travaux Publics, le 12 fé­ 
vrier i 8~fü, a réglé provisoirement les relations du chemin de fer de l'État avec la 
partie livrée à l'exploitation du chemin de fer de Charleroy à Louvain, 

Dès la mise en vigueur de cette convention les transports mixtes se sont effec­ 
tués aux prix des tarifs y annexés et aux conditions <ln livret réglementaire du 
chemin de fer de l'État. 

La Compagnie concessionnaire intervient au prorata des transports de toute 
espèce inscrits ù ses registres tant au départ qu'à l'arrivée dans la dépense de'> 
traitements et salaires des employés et ouvriers attachés au service de la station 
<le Louvain et de son embranchement. Elle participe dans la même proportion 
aux dépenses à résulter de l'éclairage. 

La Compagnie dont il s'agit paye, en outre, à l'État une redevance annuelle 
de 18,800 francs pour l'usage commun des voies et bàtiments el, sa part dans la 
dépense du personnel chargé de l'entretien de ces ouvrages. 

La convention dont il s'agit portait qu'elle serait annulée de plein droit le jour 
où la section de Wavre à Louvain serait reliée au chemin de fer de ,v avre à Char­ 
lcroy ou à une section de cette voie ferrée. 

Les relations de service entre le chemin de fer de l'État et celui de Namur ù 
Liège ont été réglées pur une convention provisoire du 9 mars iSl:m, mise fi exé­ 
cution le 20 avril suivant. 

Les expéditions de voyageurs, bagages, marchandises, fonds et valeurs, équi­ 
pages, chevaux et bestiaux se sont eiîcetuées à partir de cette époque aux condi­ 
tions du tarif annexé à la convention dont il s'agit et du livret réglementaire du 
ehemin de fer de l'État. 

Le 2a avril 18fü>. les administrations Intéressées ont conclu une convention 
réglant les relations du chemin de fer belge avec celui de Morialmé à Châteli­ 
neau , laquelle a été mise en vigueur le jour de la mise en exploitation de ce 
dernier chemin. 

Un tarif annexé à cette convention détermine les prix de transport des mar­ 
chandises, équipages, fonds et valeurs, chevaux et bestiaux, qui sont admis au 

9 
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transport direct des stations de l'État vers les. stations de la Compagnie et réci­ 
proquement. 

Pour le parcours de voies de l'État, dans l'un comme dans l'autre sens, entre 
Châtelineau et les établissements sidérurgiques de Montigny et de Couillet, la 
Compagnie est tenue de payer une redevance de 2 francs pour tout convoi, quel 
que soit le nombre de wagons remorqué par une seule locomotive , cette taxe 
étant applicable à la machine cireulant à vide. 

Il était en outre stipulé que les voitures à voyageurs de chaque administra­ 
tion pourraient, lorsque l'importance des transports le justlfleralt, circuler d'une 
ligne sur l'autre. 

Telles sont sommairement les stipulations principales des conventions inter­ 
venues dans le courant de l'exercice i81SfS pour les transports internationaux et 
mixtes. 

Le mouvement et les recettes provoqués par ces transports sur le chemin de 
fer de l'État se trouvent compris clans les résultats généraux de l'exploitation 
déjà renseignés ci-dessus : mais comme il est îrnportant de connaître, surtout 
pour les services internationaux, la part d'influence que ces services exercent sur 
le produit de la voie belge 1 les tableaux ci-après permettront d'apprécier cette 
influence et de voir jusqu'à quel point elle est susceptible de développement. 

Les tableaux ci-dessous renseignent le mouvement et le produit pour chacun 
des services internationaux. 

SERVICE FRANCO-BELGE. 

RECETTES 
DÉSIGNATION DES TRANSPORTS. 1 QUANTITU. 1 

PARTIE~L;;_-1 TOTALES. 

! jnd=•········ Nomb"···· 77,2~7 1S39,0f2 
t · 

Voyngeurscivils....... ~• '.d.......... Id. r;,3,818 211,54, ~ 8f9,fü0 

i)C 1d...... .... Id. 40-,62-' 67,894 

Voyageurs extraordinnires ..•.•••.......... fd. 762 ~ 11,24:.! 

Bagages ...•.......••...•••.••••••••••.•. Quintaux ••• 26,752 • 127,5:îO 

Équipages .•...••..••.•.••..•••••••••.•.. Expéditions. 87 D 4,W'.i 

Animaux .••.••.••.•...••.•.••••••••••••• Wagons •••• 1()6 )) i) ,1:;o 
Finances .•.•••.•••.•••••.•••••••.• Groups de t,O0O fr. -rms,,HH )) 4û,822 

Marchandises à grande vitesse. (Tarifs n•• t et 2.) •••.••••.• 22,5t!B 71,41>2 ( 
à petite vitesse. (Tarif no 5.) ••••••••.••••.. 642,0il 

1,508,7;50 
Id. 1,257,208 

Produits divers ....•.•••••••.••••.•.••••••••••••.•.•• ~ • 1 !'>7,Sil 

- 
! Ensemble pour le service franco-belge . • . . . • . . • • . . • • . 1 2,579,702 
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SBB.VICE BELGE-R.BBNAN. 

RBCETTBS 
DÉSIGNATION DES TRANSPORTS. OUANTITtS. 

PAllTll!LLES. TOTALES. 

1 l '""""'········ N, .•••••... '6,SHi ~.m ! 
Voyageurs civils....... 2• iJ.......... Id. t8,t61S 92,801 706,760 

3• id.......... Id, 21S,876 69,'62 
Voyageurs e:xtr&ordinaires •.••••.••••..••.• Jd. ,,682 • !5,946 

Bagages •••••••••••••.•••...••.•.•••••..• Quintaux ••• 20,9!S!S • 1611,808 

Éqnirages ••••••••••••.••••..••••••.••••. Expéditions. 7t ~ !i,!106 

Animaux ...•..••••••••..•••.••••• , .••..• W~ns •••• 132 • .(.,888 

Finances .......•••.••.....••...•.• Groups de t,000 fr. " 1) • 
Alarchamli$e5 à grande vitesse ..••..••••.•.. Quintaux ••• Hl,'33 !.l,,'47 j 

813,'47 ~ 
867,89, 

Jd. à petite vitt?!Se, • • • . • • . • • • • • • • Tonneaux ••• t2.i,21st 

Pr1.1tluit.s divers •••.•.. , •.•.•..•.••.•••• , •...••••••••• • • !10,181, 

Ensemble pour le service belge-rhénan .••••.•....•• 1,8t7,i67 

TRANSIT DE LA FRANCE VERS L'ALLEMAGNE ET RÉCIPROQUEMENT. 

DÉSIGNATION DES TRANSPORTS. 

' t•• classe •••••••• Nombre •••• 
Voyageurs civils, •••••. ) 2- id ••••••• .,.. Id. 

l 3• id........... Id. 

Voyageurs e:xtraordineires..... . • • • • • • . • • • • Nombre •••• 

Bagages •••••••• ,, •••••••••••.••••••••••• Quintaux •.• 

Équipages .•••••••.•••••.•..•..•••••••••• Expéditions. 

Finances •••.•.••••••••••••••.•..•• Groups de t,000 fr. 

Marchandises à grande vitesse .••.•••••••••• Quinteux, •• 

Id. à petite vitesse .•..••...•...•.• Tonneaux .•• 

Produits divers •.•.•.•.•.••..••.••••..•.•••.•••••.••• 

RECETTES 
QUANTITÉS. 

1 
PARTIELLES. 

15,375 
1 "'9,œ, ! 

2,fS31 '3,7f0 

• • 
1 

4,6'6 " 
6,lU7 1 " 

9 • 
• " 

t6,9S9 911,3+~ 

15,!!02 195,378 

" " 

Ensemble pour le transit ••••••••••••.•..• , •• ,., •. 

TOTALES. 

592,7911 

43,893 

• 81',!1?17 

t ,541 

288,725 

2,111 
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SERVICE BELGE-PRUSSIEN, 

DÉSIGNATION DES TRANSPORTS. 

1
- BECETTBS 

QUANTITES. • 
. l'.\BTl!LLES. 1 TOTALES. 

{ 

1re classe ....• , •• Nombre .•.• 

Voyageurs civils....... 2• '.d........... Jd. 

5• 1d...... ..••. Id. 

Bagages ••.....•••. , .....•..•.•••••••.•.• Quintaux .•. 

Équipages .......•........•..•••....•••• Expéditions. 

Animaux ...•.•..•.... ; , • . • • • . • • • • • . • . • • • Wagons •••. 

l\larchandises à grande vitesse ..•• ,.,, .•• , •• Quintaux ••. 

Id. à petite vitesse •.•••.•..••.••• Tonneâux ... 

Produits divers. , •.. , •..•.•. , , .....••..•••..••.•••..• 

710 ID, 10., 

180 872 

1ffl 282 

ans • 
2 1 • 

Sf • 
1,107 14,901 ( 
2,,ss. Hll ,82t5 

• . 

t 1,5"8 

2,638 

173 

_I, 113 

166,726 

Ensemble pour le service belge-prussien •••••••.••.• 

f2, f56 

SERVICE ANGLO-BELGE-RHÉNAN. 

RECETTES 
1 DÉSIGNATION DES TRANSPORTS. OUANTITU. 

PARTIELLES. TOTALES. 
1 "'·"· l 1 l fre classe .....•.• Nombre .••• 5,013 

Voyageurs civils, •••..• U,272 1 
2• id .. ,....... Id. 7!1' to,o:i, 

Ensemble P'"' I• ..,...;,. anglo-belge-rbénen ..•...• - ~ 

TRANSPORT DES FINANCES ET DES PETITS PAQUETS. 

l uumrrts. 
RECETTES 

DÉSIGNATION DES TRANSPORTS. 
PAnTIELLES. TOTALES. l .; .. ..,,, ................... {3,557 S3.~7tl 

Service belge-prussien. Petits paquets ••. ½kilogramme. 25:1,033 29,1US 62,591 

Produits divers ••••••••.•.• , •• •• ,. 

A reporter ••.•.•. , ..•.• , •..• , . , ••.•.• t. • • • • ••••••• 6~,591 
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RECETTES 
DÉSIGNATION DES TRANSPORTS. QUANTITÉS. 

PARTlELL&S. rorn.es. 

Report .....•...••.•.•.••• . ...... ~ ..... . .......... 62,591 

{ Petits poquets •.. ½ kilogramme. 41,5,H 5,980 
Serviee englo-bclge ... 5,980 

Produits divers .. , ••••.• ,, .••. n • 
Service frnrico- helae - { Finances .•..... Croups ...... 12,mrn 19,032 l ' 0 .W,aO-i prussien. Petits paquets... ½ kilogrnmmr, iO;J,000 21,472 

Service nng~o - belge - { Finances ....... G1·oups .•...• D " 24-,623 prussien. ( Petits paquets ... ½ kilogramme. 181,282 " 

Ensemble pour le transport des ûnances et petits pnqucts., •. fr. 151,498 

RÉCAPITULATION DES PRODDITS. 

Service franco-belge. 
Id. belge-rhénan 
Id. franco-belge-rhénan 
Id. belge-prussien . 
Id. angle-belge-rhénan 

Finances et petits paquets . 

Ensemble 

. fr. 2,579,702 
! ,817,167 
814,420 
'.194,154 
74,272 

151,498 

. fr. o.,4H,!95 

Les produits correspondants ne s'étaient élevés, en 18a4, qu'à fr. 4,,64?5A78. 
Il y a donc une augmentation de 76!.J,7H, francs en faveur de l'exercice 18!>!$. 

En comparant les résultats partiels de ces deux années, il est facile de cons­ 
tater à quel service international et même à quelles branches de ces services est 
due l'augmentation de recette dont il s'agit. Cette comparaison donne : 

SERVICE FRANCO-BELGE. 

t81i4. Voyageurs civils .••.••..••••....•••.••..•.•. fr. 
Id. exunordlnaires .•••.••..•••••..•••..• 

Bagages •.••••.•••••.••.•.••..•.• , .•••• ,, ••••• 
Marchantliscs, finances, produits divers, etc ..•• , •. 

i81ifî. Voyageurs civils .....•••.••..••••••.•..••.•.•. 
Id. extraordinaires •.•.• , ...•.•.....••••. 

Bagages .••• , ••....••...•.....•.••.••..••.•..• 
!llarclrnndises, finances, produits dii-crs, etc ••.•..• 

titi7,478 
fr. i0,206 

fr, f00,2:J1, 
fr. l,0a8,t38 

81!1,.t;J0 
1f ,241i 

f27,51i0 
1,,m,91i7 

Différences en 181:iü •.•••••••••• + 261,672 + t ,mm + 27 ,09;! + 565,810 
= = 

SERVICE BELGE-RHÉNAN. 

f81l4. Voyngcurs civils ...•.•.•••.•.•••. , •.•.•.•...•.. 
-Id. extraordinaires ..•••••• , •••.•••..•.•. 

Bagages ....•............................ ~ . 
Marchandises, ûnancos, produits divers, etc ..••.•• 

A reportcr. , •••• , •. , •.•. 

670,070 
70,006- 

Hi0,852 
t .oœ.sse - 670,070 70,006 rno,s;;2 1,000,?iïO 

h 
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Report, ••.••••..•.•.. rr. 
181Hî. Voyageurs civils .•.......••.•....•.•.•...••••• 

Jù. extraordinaires •.•.•..•..••••...•.•.• 

670,070 fr. 70,006 fr. 100,!!52 fr 1,00':),?rno 
706,760 

Hi,04ü 
Bagages .... , ...•.....•.• ,........... . . . . . . . . 161S,808 
Marchandises, Ilnunces, produits divers, etc....... !l28/iG3 --- --- --- 

Différences en 18tit> ••...•...•.. + 5:5,790 - !i4,0li0 + rn,066 - ~o,mo 
= 

TRANSIT FRANCO-RIIÉNAN. 

18!>4. Voyageurs civils .•.•.••••...•....•.••..••...•. 
Id. extraordinnires •..................... 

Bagages •• •.••••••••••••·• 
!\for·cliaudiscs, finances, produits divers, etc .•••••• 

1815:i. Voyageurs civils .....•••..............•••••.• 
Id. extraordinaires ...•.....•......••.•. 

Bagage~ , •••.• ,., ..••.••..•• ,, •...••.• 
~lnrchandiscs, finances, produits divers, etc ..•.... 

Différences en f81i!.i ......••••.. 

530.418 
42,0{8 

77,0:i5 
2,'.!l,40!l 

592,7915 
45,893 

s;;,:w, 
2!J:1, 17!:i - -- - + G2,5ï7 + 1,8'.:i + S/i04 + 42 7G:; -- 

SERVICE BELGE-PRUSSIEN. 

J8:j4, Voyageurs civils ...........••...•...•.. , •.•.....•........ 
Bai;nges ...••••..••....•.•...••••...•.•••..•...•••..••..• 
Marchandises cl produits divers •...••....••.••.......•...• 

181>1>. Voyageurs civils •... , •.....•.......••••..............•.•. 
Bagages ..•.•.......•........•...•..••..• , ••••. , • .... - , •. 
:\lnrchamliscs et produits divers ••..••..•.••••.•.•.••....... 

Différences en 18titi ••..•...••..•.......... 

Hi,!i16 
5,716 

12i,623 
t f ,548 

2,638 
180,148 -- -- 

- 4,168 - 1,078 + titi,!J2~ 
= = = 

TRANSPORTS DES FINANCES ET PETITS PAQUETS. 

18114-. Service belge-prussien. ..........•..........•.. ti7,t2I 
Id. anglo-bc·lgc •• , . , .•••.•...•.••.•......• 3,i52 
Id. franco-belge-prussien ......•...••• , ..•.• 57,68~ 
Id. anglo-helge-prussien •.•...•......••.... 17,740 

18titi. Service belge-prussien ...•......•..•...•••..•.• 62,591 
Jù. anglo-bclgc .• , •.••••••• , •.••.•••••••.• 5,980 
Id. franco-belge-prussien .•..•••.•.•.•••••• , 40,?;04 
Id. nnglo-belgc-prussien .....•• , ••.•.••.••. 24,623 - -- - Dilîérenccs en 181î!i •••••••••••• + 15,270 + 748 + 2,819 + 6,885 

= = -= = 
SERVICE ANGLO-BELGE-RBÉNAN. 

18~4. Voyageurs civils . 
18ffü. Id. id. 

fr. 

Différence en ifüfü 

E>9,482 
74,272 

fr. + 14,790 
D'après les tableaux qui précèdent on voit: 
1° Pour Je service franco-belge, que cc service a produit, pour la part de 

l'État, une recette de 2~579,702 francs, soit en plus qu'en 18154, 6!J5,62o francs, 
dont 565,819 francs proviennent du transport des marchandises; 
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2° Pour le service belge-rhénan, qu'il y a une réduction de 84,191 francs, 

laquelle porte tout à la fois sur la recette des voyageurs cl des marchandises et 
qu'en somme, la recette totale n'est que de 1,817, 1 ô7 francs; 

5° Pour le transit par la Belgique des transports de la France vers l'Allemagne 
et réciproquement, que le produit total s'est élevé à la' somme de 8i4,420 francs. 
en présentant ainsi une augmentation de Hti,492 francs sur le produit constaté 
en {8!$4~ laquelle provient, pour plus des deux tiers, du transport des voyageurs 
et des bagages; 
4° Enfin pour cc qui concerne les services belge-prussien, angle-belge-rhénan 

et le transport spécial des finances et des petits paquets, que ces services ne 
présentent que des résultats à peu près insignifiants dans l'état actuel des choses. 

En réunissant les chiffres ci-dessus par catégories de transport, on aura : 

En plus en 185~: 
Voyageurs civils 
Bagages . 
Marchandises, finances, produits divers, etc. 
Transports spéciaux de finances et petits paquets 

Total en plus 
En moins à déduire : 

Voyageurs extraordinaires 

. fr. 570,161 
49,;j87 

58{ ,125 
f 5;720 

. fr. 816,891 

Reste en plus du chef des transports internationaux; fr. 

!H.176 

76ü 71 r5 ' 
Les expéditions effectuées des lignes concédées ont produit, pour la part de 

J'État, savoir : 
La Flandre occidentale 
Mons à .Manage 
Sambre-el-Meuse. 
Charleroy à Erquelinnes. 
Charlcroy à Louvain. 
Pepinster à Spa 
Namur à Liégé 

Ensemble 

. fr. 107}55 05 
900,2ü0 02 
r,4;:261 77 
41,898 46 
2D,459 89 
69,Œ>O 07 
5;56;90-1 62 
- 

. fr. 1,60~,D54 86 

Télégraphes. 

Aucun crédit spécial n'a été voté en iSfü, pour les lignes télégraphiques. 
Sur la somme de i 70,000 francs allouée par la loi du 7 avril 18D4, il restait. 

disponible au 5{ décembre 18:'>a, fr. 42,ü30-72, de telle sorte que la dépense de 
construction (les lignes, ù cette époque, ne s'élève qu'à fr. 027 J79-28. 

La dépense d'exploitation prévue au budget et s'élevant à i.03,000 francs a été 
dépassée de 10,699 francs. Des crédits supplémentaires ont pourvu à l'insuffisance 
des premières allocations. 
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La recette brute a été de . . . fr. 26:S,959. 67 
Déduisant les frais d'exploitation, soit fr. {05,000 X :f 0,699 = :f {5,699 0O 

On a pour excédant des reeeues. . . fr. HS2,240 67 
Le produit du télégraphe, depuis sa mise en exploitation jusqu'au 5f dé- 

cembre i8tl4. s'élevait à ·. . fr. 82! ,726 4?$ 
Ajoutant le produit en :f 8aa, ou . 26:>,959 67 

On a pour produit total. . fr. i,087,666 !2 

li est à peine nécessaire d'ajouter qu'en déduisant de cette somme les dépenses 
d'entretien et d'exploitation des lignes, on trouverait que le télégraphe a remboursé· 
au Trésor au delà des sommes allouées pour su construction. 

----·~---- 



CHAPITRE TROISIÈl\-lE. 

STATISTIOUE. 

Les sections du chemin de Ier, construites et exploitées par l'État~ en 18~;5. 
ont le développement. kilométrique indiqué ci-après : 

Bruxelles à Malines 
Malines â Anvers . 
Malines à Louvain. 
Louvain à Tirlcmon t. 
Tirlemont à Waremme 
Waremme à Ans . 
Ans à la .M eusc, 
Liégc à fa frontière 
Landen ù Saint-Trond 
Malines à Gand. 
Gancl à Ostende 
Gand à Courtrai 
Courtrai à Tournai. 
Bruxelles à Tnbise 
Tubise à Soignies . 
Soignies à l\lons. . 
Mous à Quiévrain. 
Braine à Namur 

20 kilomètres. 
24 id. 
24 id. 
!8 id. 
27 id. 
19 id. 
6 id. 

40 id. 
iO id. 
?$6 id. 
67 id. 
44 id. 
5i id. 
20 id. 
16 id. 
2a id. 
19 id. 
79 id. -- 

Ensemble. ~41S kilomètres. 
L'État exploitait, en outre, les sections construites par la 

compagnie concessionnaire de Landen à Hasselt et de Tournai 
à Jurbise, soit: · 

Saint-Trend à Hasselt 
Tournai à Jurbise. 

En total. 

18 kilomètres. 
48 id. 

6i t kilomètres. 

Aux ti4o kilomètres de voies construites par i>État, il faut ajouter les sections 
de Quiévrain et de Mouscron à la Frontière de France, dont le développement est 
de 4 kilomètres, de sorte que l'étendue totale des voies de cette catégorie est de 
649 kilomètres, entre stations. 
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A cc total, il faut encore ajouter l'embranchement des boulevards, à Bruxelles, 
r.t celui d'Anvers à l'Escaut dont les longueurs respectives sont fS et 5 kilomètres. 

On a vu plus haut que les sections du chemin de fer de Dendrc-Waes livrées 
successivement à la circulation revenaient à une extension de parcours exploité de 
27 kilomètres en 18~5. La longueur des lignes en exploitation, entre stations, était 
donc pendant cette année de 658 kilomètres. Il est à remarquer que les embron­ 
chements de Mouscron et de Quiévrain sont exploités par la compagnie du Nord, 
moyennant une redevance fixée par convoi. 

On a construit, en outre, un embranchement de 2 kilomètres à Bruges et des 
embranchements de 1 kilomètre chacun à Louvain, Liége, Ostende et Namur; 
ensemble 6 kilomètres de voies. 

En prenant les longueurs par lignes, entre stations, on a : 
Ligne du Nord: 

Bruxelles à Anvers. 44 kilomètres. 
= 

Ligne de l'Est : 
Malines à la frontière de Prusse. 
Landen à Hasselt. . 

Ensemble. 

Ligne de l'Ouest : 
Malines à Ostende 
Gand à Tournai. 
Tournai à J urbise 

Ensemble. 

. !54 kilomètres. 
28 id. 
! 62 kilomètres. 
= 
'.1.25 kilomètres. 
7?$ id. 
48 id. 

. 246 kilomètres. 

Ligne du Midi : 
Bruxelles à Quiévrain . 
Braine à Namur. 

Ensemble. . 

80 kilomètres. 
79 id. 

U,9 kilomètres. 

II faut ajouter à la ligne de l'Ouest, pour les sections du chemin de fer de Den­ 
dre-et-W aes : 

BruxeJles à Schellebelle . 
Ath à Denderleeuw. 
Alost à Termonde e~ Lokeren. 

4:1 kilomètres. 
. 40 id. 
. 26 id. 

Ensemble. . {07 kilomètres. 
= 

d'où il suit que le développement total de la ligne de l'Ouest est de 5a5 kflomètres. 
= 

CONVOIS DE VOYAGEURS. 

le parcours des. convois a été, savoir (annexe n° X) : 
Convois ordinaires .. 
Id.' spéciaux . 

Ensemble. 

2,{86,694 kilomètres. 
50,109 id. 

2,21·6,805. kilomètres. 
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Les locomotives attelées à ces convois ont parcouru : 
Avec les trains ordinaires . 
Id. id. spéciaux . 

Ensemble. 

2.,208,099 kilomètres. 
50,898 id. 

21258,997 kilomètres. 

D'où une différence de 22,494 kilomètres indiquant le parcours des convois à 
voyageurs, traînés par deux locomotives. 

CONVOIS DE .!UARCIIANDISES. 

Convois ordinaires . 
Id. spéciaux . 

Parcours sur les embranchements 

Ensemble. 

2,790,698 kilomètres. 
147,552 id. 
45,!:>9t> id. 

2,981,62~ kilomètres. 

Les locomotives des trains de marchandises ayant parcouru : 
Avec les trains ordinaires. 2,9!'>7,76D kilomètres. 
Id. id. spéciaux . HH ,140 id. 

Sur les embranchements. . 44,15-t id. 

Ensemble. 5,rn5,056 kilomètres. 

Soit en plus que le parcours des convois 171 .,411 kilomètres, cc qui donne le 
trajet des trains à deux locomotives. 
Voici ln composition moyenne des convois renseignée par les états de circula­ 

tion du matériel : 
V 01l111 es, 

Convois de voyageurs ordinaires . 
Id. id. spéciaux. . 
Id. de- marchandises ordinaires 
Id. id. spéciaux .. 

Ce qui porte en moyenne les convois de voyageurs à. 
Id. id. id. de marchandises à. 

8.280 
H.660 
18.182 
16.632 
8.527 

18.09;5 

D'où une moyenne générale de 15 voitures 930/woo pour la charge de convois, 
sans distinction de catégories. 

En total, le parcours des convois a été de ~,198J28 kilomètres. 
La dépense d'exploitation ayant été, d'après ce qui a déjà été dit , de 

15,5-i4,929 francs, si on déduit de cette somme la part afférente au télégraphe, 
il reste pour la part du chemin de fer 15,204,250 francs, laquelle divisée par 
le parcours total des convois donne pour la dépense d'un train - kilomètre 
21,0400428. 

Cette dépense se répartit de la manière sui van Le : 

VOIES ET TRAVAUX. 

Traitements et indemnités 
Salaires .. 

A reporter. 

. fr. 0.654,D 
0.2457 

. fr. 0.2782 
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Report. . . fr . 0.2782 
Rails et billes . . . . . 0.2448 
Matériel fixe el outils . . . 0.0192 
Réparation et améliorations 0.f069 

Ensemble. ' . fr. 0.6491 

TRACTION ET ARSENAL, 

Traitements et indemnités . 
Salaires des machinistes et chauffeurs. 
Primes d'économie de coke. 
Id. de régularité . 

Salaires pour visite, réparations, etc. 
Combustible et graisse . 
Entretien et renouvellement du matériel. 
Loyer du matériel étranger . 

Ensemble. 

MOUVEMENT ET TRAFIC. 

Traitements et indemnités 
Salaires .. 
Éclairage et chauffage . 
Consommations diverses . 
Loyer de locaux, etc. 
Camionnage .. 
Pertes et avaries . 

Ensemble. 

SERVICE GÉNÉRAL. 

Traitements et indemnités 
Salaires . . . 
Matériel et fournitures de bureau . 
Subside à la caisse des veuves . 

Ensemble. 

RÉGIE. 

Traitements et indemnités . 
Frais de bureau et de loyer. 

Ensemble. 

. fr. 0.0227 
o.œss 
O.OHO 

. o.ooas 
0.2615 
0.4819 
0.5962 
0.0~'!9 

, fr. 1.5005 

. fr. O.Hfü~ 
0.24!7 
0.0446 
0.0192 
0.0048 
o.œso 
O.OJ.f>4 

. fr. O.0562 

. fr. 0.006-J 
0.00~8 
0.0527 
0.OO19 

. fr. 0.046!> 

. fr. 0.0072 
0.OOO7 

. fr. 0.0079 
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Réunissant les dépenses des diverses sections, on aura: 

L i'l0 ~W2. 1 

! re section. - Voies et travaux . . . . fr . 0.649-1 
2c id. - Traction et arsenal. 1.5003 
5e id. - l\louvcment et trafic . o.~562 
!j• id. - Service général. . 0.0465 
w id. - Régie . . . . . 0.0079 

Ensemble. . . . fr . 2.~400 

ChiffJ'e qui reproduit celui indiqué ci-dessus pour la dépense moyenne des 
convois par kilomètre de parcours. 
in représentant Ia dépense totale par ! 00~ ou aura : 
! re section. - V oies et travaux . . . fr . 2fU>6 
2c id. - Trac Lion et arsenal. . ~L19 
5e id. - Mouvement et trafic . . . . 21.f 1 
5e id. - Service général. i.85 
6~ id. - Régie . . 0.5i 

Total . . fr. 100.00 
En réunissant, autant que possible, les dépenses similaires des cinq sections, il 

viendra : 
Traitements et indemnités . 
Salaires d'ouvriers . . 
Entretien du matériel et loyer du matériel étranger . 
Combustible et graisse . 
Rails et billes . 
Matériel de Ia route et travaux . 
Dépenses diverses ~ loyers, etc. . 
Éclairage et chauffage 
Primes. 
Camionnage . 
Pertes et avaries . 

, 

Ensemble. 
La dépense étant représentée par {00, on aura: 
Traitements et indemnités . 
Salaires .. 
Entretien et loyer du matériel . 
Combustible el graisse 
Rails et billes . . 
:,Matériel de travaux . 
Dépenses diverses, loyers, etc. 
Éclairage et chaufl age 
Primes. 
Camionnage . 
Pertes et avaries . 

. fr . 

. fr . 

. fr . 

. fr. 
k 

0.2260 
0.8210 
0.4491 
0.4819 
0.2448 
0.!261 
0.0593 
0.0446 
0.0168 
o.osso 
0.01~4 

~-~400 

8.90 
52.52 
17.68 
18.~7 
9.64 
4.96 
2.54 
1.76 
o_.~6 
2.!7 
o.eo 

100.()Q . . ; 
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La dépense renseignée plus haut pour un convoi-kilomètre, ayant 
été de . . • . • • . fr. 2.(U-O(H-28 

Et les convois de voyageurs comprenant, terme moyen 

Et les convois de marchandises 

Voit. 
8.527 

!8.09~ 

Il s'ensuit <rue le transport de chaque voiture a coûté, pour leparcours d'un 
kilomètre: 

Par les trains de voyageurs. 
Id. de marchandises. 

0.501>0369 
. 0.{405726 

Les trains de voyageurs ont transporté i2~80~,H4 voitures chargées et 
i 7à, i 76 voitures vides à la distance de un kilomètre. Les convois de marchan­ 
dises comprenaient 5,0?>9,589 voitures-kilomètres à charge ~t füfü,200 voilures­ 
kilomètres à vide, également pour le transport des voyageurs. 
Partant de ces bases on peut calculer ainsi qu'il suit la dépense afférente aux 

voitures affectées aux services des voyageurs: 

Voiturcs-kilomèt. 12,80t>,H4 + 17r,,i76 X 0.5050569=fr. 5,059,467 42 
Id. 5,0~9,589 + sss.sœ X 0.!403726= t;07,589 2~ 

Ensemble pour !6,~94,879 voitures-kilomètres, fr. 4,466,8~6 67 

Les convois de marchandises et mixtes comprenaient 58,64{,707 voitures­ 
kilomètres à charge et 1 f ,697 ,8~5 voilures-kilomètres à vide et le matériel à 
marchandises transporté par les trains de voyageurs étant de ~;594~624 voitures 
à charge et de 85, 96.2 voitures à vide, on a pour le service de marchandises : 

Voitures kilom. 58,641,707 + H,697,8~5 X tr. 0.1405726=fr. 7,066,294 92 
Id. !'5,594,624 + 85;962 X îr, 0.50f>0569 = 1,67!,170 88 

Ensemble JlOUr füi,818,146 voitures-kilomètres. 

Les dépenses ci-dessus, divisées par le nombre de voitures-kilomètres, donnent 
les résultats suivants : 

Voitures à voyageurs. 

Voitures à marchandises. 
l Dépense. Nombre. 
~ Dépense. 
1 Nombre. 

4,466,8~6.67 = fr. 0.269!70 
16,f'>94,879 

s,757,46rî so = fr. O.la6a54 
m,,sts,146 

La dépense du transport d'une voiture à voyageurs à un kilomètre de distance, 
pourrait donc être évaluée à fr. O. 269170, et celle d'une voiture à marchandises 
à fr. O.U>6!>54. 

La recette, déduction faite du produit du télégraphe électrique; s'est élevée, 
en 18a~, à fr, 23.,508,678-99. 

Le parcours totaJ des convois étant de a, 198,428 kilomètres, chaque convoi­ 
kilomètre a produit, en moyenne, fr. 4.4858 c. 
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Ce produit moyen a été perçu de la manière indiquée ci-après : 

V oyagcurs ci vils ( trains express) . 

Id. ( id. ordinaires). 

l t re classe . 2e id. • 

{ 

1re classe . 
26 id. . 
5e id. . 

Transports d'enfants . 

Ensemble 

Voyageurs militaires. 
Id. extraordinaires 

Ensemble 

. fr. 0.5958 
. 0.0408 

0.2504 
. 0.5670 

0.6855 
. 0.0092 

. fr. f.7465 

0.0242 
0.0279 

. fr. 0.0521 

Bagages . l au poids . . 
· au minimum, 

Ensemble . 

0.H8o 
0.0082 

. fr. 0.1267 

Petits paquets . i de 2 kilogrammes. . . . . 0.0086 
· 2 à 10 kilogrammes et plus. 0.0510 

Ensemble . . fr. 0.0596 
~ 

{ au minimum de taxe . . . 0.0i0o 
Petites marchandises . . de tOO kilogrammes et moins. 0.!024 

id. et plus. . 0.!014 
- 

Ensemble . . fr. 0.2145 

f re classe . 0.4967 
2e id. 0.4587 

Grosses marchandises . \ 5e id. 0.6474 
Abonnement . 0.0080 
Tarif spécial . 0.5918 

Ensemble .. . . fr . 2.0026 

Finances . . . . 0.0258 - 
Produits divers 0.1610 

Équipages. 0.0049 

Chevaux et bestiaux . . . fr . o.m,44 

Produits extraordinaires. O.Of>78 
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Iléeapunlant les produits partiels ci-dessus, on aura : 

Voyageurs civils. 
Id. militaires et extraordinaires. . 

Bagages. . 
Petits paquets. 

' 

. fr. 

Petites marchandises. 
Grosses marchandises. 
Finances . 
Produits divers . 
Équipages. 
Chevaux et bestiaux. 
Produits extraordinaires. 

' 

' 

t. 746~ 
0.0!>2f 
0.1267 
0.0596 
0.2·f45 
2.0026 
0.0258 
0.16{0 
0.0049 
0.0~44 

. o.oa78 
En total. . fr. 4.4857 

Somme qui reproduit la recette moyenne d'un convoi-kilomètre, en i 8fü>. 

Sur 100 francs de produit, chaque branche de transport donne : 

Voyageurs civils . 
Id militaires et extraordinaires 

Bagages. 
Petits paquets. 
Petites marchandises. 
Grosses marchandises 
Finances . 
Produits divers 
Équipages. 
Chevaux et bestiaux. 
Produits extraordinaires. 

' . . 

58 95 
1 16 
2 85 
0 88 
4 78 

44 66 
0 !>5 
5 60 
OH 
1 21 
1 29 

Total. . fr. 100 00 

La recette totale du chef du transport des voyageurs, de toutes les catégories, 
a été, en 18aa, de fr. 9,500,058-5~. Ajoutant à cette somme 1/3 des produits 
extraordinaires, soit fr. 101~H50-77, on aura . . . fr. 9,4-5i,f89 f2 

Le produit des marchandises s'est elevé à. . 
Et celui des bagages à . 

Ensemble à. 

. . . fr. i5,198,7:H, H 
6a8,774 76 

. fr. 15,8?>7,489 87 

Les voitures à voyageurs ayant parcouru f6,o94,879 kilomètres et celles à 
marchandises oa,8!8,146 kilomètres, il s'ensuit les produits suivants: 

Pour une voiture à voyageurs. 

Pour un wagon à marchandises. . . . . - - ( 

. fr. O.069524 

0.248261 
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La dépense par voiture-kilomètre étant comme ci-dessus : 

Pour les voyageurs de • • • fr. 0.269{70 

Four les marchandises . O.HS6?$54 

On constate les excédants ci-après de la recette sur la dépense par voiture-kilo­ 
mètre: 

Pour le service des voyageurs. . fr. o.soo5a4 

Pour le service des marchandises . 0.091727 

Les résultats d'exploitation en 1854 et 18?>1S donnent, pour les dépenses, les 
différences qui suivent : 

Traitements el indemnités . , . . . . . . . . . . 

Salaires, . . . . . • . . . . . . . . . . • . . 

Entretien du matériel, etc. . • • . • • • 

Combustibles et graisse. . . • . . . . . . . . . 

Rails et bittes • • • • • . • • • . • • • • . • 

Hatériel de la route, etc. • • • • . • • • • • 

Dépenses diverses, loyer. • • • • • • • • • • • 

t<:Iai rage et chauffage • • • • • • • • . • . 

Primes. • . . • • . . . . . .. . . . , . . . . . • 

Ca,nionnage • • • • • , • . • • • . . • • • • . • 

Pertes et avaries • • . . • . . . , • • • . • • • • 

Différence finale. . • . 

1854. 1855. DIFFUENCES. 

1 
0.2480 o.~260 - 0.0~20 

0.8336 0.8210 - 0,0)26 

0.&772 0.4491 + 0.0719 
0.ô684 0.4810 + 0,1130 
0.1676 0.2..ua - 0.0228 

o.rua O.H.81 + 0,0118 

0.061ô 0.01593 - 0.0020 

0.0393 0.0446 + o.ootsi 
0.0189 0.0168 - 0.0021 

0.0510 o.OolSO + 0,0040 
0.012a 0.0lli4 + 0.0026 

~.39:2~ 2~5400 + l),1476 

La majoration des dépenses, en !8~a, a donc été de fr. 0.1476 par convoi-kilo .•. 
mètre. Elle provient presque en totalité du combustible et de l'entretien du maté­ 
riel roulant. 
En comparant de la même manière les recettes, pendant les deux exercices, on 

aura : 

l 
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1
1•• classe. • 

Voyageurs civils (train, erpress) •• 
t• id ••• 

f 
l" id •.. 

Voyageurs civils (trains ordinaires). t• id .•• 

I• id. • . 

Tramport d'enfanta ••••••••••••••• 

Ensemble ••••••• 

Voyageurs ••••• 1 
militaires. • • • • • • • 

• extraordinaires , • • • • 

!nsemble ••••••• 

tau poids • • • • • • • • 
Bagages• • • • · • • • au mi,aimum de taxe • • 

Ensemble ••••••• 

Petits paquets. • • • • l O à 2 kilograounea. • • 
2 à 10 id . . . . 
Entemble •••••.. 

{ 

au minim•m de tue . • 

Petites marchandises, de 100 kilogr, et moins. 

de 100 kilogr, et plus •• 

Ensemble •.••••• 

1" classe .• • • • • • • 

te id. . . . . . . . . 
Gro1111ea marchandises. l ge id. . . . . . ·~ . . 

Abonoement • • • • • • 

Tarif spécial • • • • • • 

Ensemhle ••••••• 

1854. 1855. DIFFÉRENCES. 

0.1317 0.3938 + 0.06}1 

0.0716 0.0408 - 0.0108 

e.sus o.~5o4 - 0.0645 

o .. u20 0.3670 - 0.04150 

0.6698 0.681S3 + o .omis 
0.0091 0.0091 + 0.0001 

1.8091 J. 7..16lS - 0.0626 

0.04215 0.0242 - 0.0083 

0.0-437 0.0!79 - 0.0158 

0.0861 0.0521 - 0.0;41 

0. 118ts 0.1181S Il 

0.0085 0.0082 - 0.0003 

0,1270 0.1267 - 0.0003 

0.0080 0.0086 + 0.0006 
0.0266 o.oa10 + o.oo, .• 

0.0366 0.0396 + O.OOM 

0.0081 0.0105 + 0.0024 
' 

O.t0-49 0.2038 - 0.0011 

0,2130 o.~U3 + 0.0033 

0.4808 0.4967 + 0.OllS9 
0--'666 O • .tlS87 - 0.0079 

0.8391 0.6474 - 0.1917 

o.ouo 0.0080 - 0.0340 

0.2.434 0.3918 + O,U8+ 

2.0719 t.0026 - 0,0693 
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Finances. • •. 

Produits divers 

Équipages • • • • • • • , , 

Chevaux et bestiaux .•.. 

Produits extraordinaires .• 

1854. 1855. DIFFERENCES. 

o.o!o7 O.0238 - 0.0019 

0.1584 
1 

0.1610 + 0.0026 

0•0074 0.0049 - 0.002lS 

o.ouo O.0IS.U + 0.0104 

0.041S6 0.0578 + 0.0122 

La recette moyenne par convoi-kllomètre ayant été, en {8a4, de fr. 4.6249 
et en i8?:>!$ seulement de . . 4.4837 

Les diff érences ci-dessus se balancent par une différence finale de fr. 0. ! 412 
au préjudice de l'exercice -f8~6. 

Ooallle et eoke. 

La houille en roche a été payée, en i8~~, au même prix. qu'en !8~41 soit 
fr. 2!-40 le tonneau de i ,000 kilogrammes. Il en a été fourni 44-i , i ~6 kilogram­ 
mes moyennant une somme de fr. 9,440-74 (annexe n° XI). 

Le charbon pour forges, salles d'attentes, bureaux, machines fixes, ete., a 
coûté, prix moyen, par mètre cube, fr. !4-88. Il n'avait été payé, en {8~4, que 
fr. t2-.f.5. L'augmentation en i8füS~ est donc de fr. 2-4~ par mètre cube. La 
quantité' fournie est de H, 7ffü mètres cubes 1 /Hx,- La somme payée a été de 
fr. !74,908-52 (annexe n° XI). 

L'administration a fait procéder à des essais d'alimentation des locomotives par 
de la houille crue. On a consommé, pour- ces essais, 648,640 kilogrammes rl(! 
combustible comportant une dépense de fr. {4,{6~-45 (annexe n° XII). 

Les fours à coke d'Ans, Jemrnapes el Malines ont été alimentés par 26,2.f 6 mè­ 
tres cubes de houille, ayant coûté fr. 445,003-69, soit un prix moyen de fr . .f 6-89 
par mètre cube. Le prix. correspondant n'avait atteint, en i8a4, que fr. !4-72. 

Le coke fabriqué à ces fours a coûté, savoir : 
A Ans . 
A Jernmapes 

. fr. 92,599 03 
. {98,568 19 

A :Malines . . . . . . 182,t$22 86 
Ensemble . fr. 475,290 08 

Déduction faite de la valeur du menu coke et des cendres 5,869 80 

Il reste la somme de . . , . . . . . . . . . fr. 467,420 28 
pour dépense réelle du coke fabriqué par l'État (annexe n° XIII). 

Divisant cette somme par le nombre de tonnes de coke, on obtient, pour prix 
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moyen, fr. ~8-40, soit une augmentation de fr. 5-97 par 1,000 kilogrammes 
sur la dépense de 18~o, qui ne s'élevait qu'à fr. 24-45. 

Un essai fait dans les fours de Malines, pour la fabrication du coke avec la 
houille anglaise, a constaté que l'emploi de cc combustible porterait le prix du 
charbon carbonisé à fr. 45-27 les 1,000 kilogrammes. 

L'industrie privée a fourni, en f.8fü>, 4!>,805 tonneaux de coke, moyennant 
une somme payée de fr. 50-:1 ,2H5-58. Le prix moyen des fournitures de l'espèce 
est donc <le fr. 28-41 par tonne. C'est à 1 centime près, le prix du coke fabriqué 
par l'État (annexe n° XIV). 

L'industrie privée a encore fourni J. 1 ,59~ r,s/wo tonneaux de briquettes de char­ 
bon comprimé. La dépense, de ce chef, a été de fr. 217,407-55, le prix de re­ 
vient est donc de fr. 19-08 par tonne : il présente une majoration de fr. 5-08 sur 
celui payé en 18o4 (annexe n'' XV). 

En prenant les quantités de combustible destiné aux machines locomotives et 
les prlx payés, il vient : 

Ilourlle crue . 
Coke fabriqué par l'État 

Id. l'industrie. . 
Briquettes . 
Coke de houille anglaise . 

Totaux. 

648 64
/1001 fr' 

16,4;'>4 00
/100 

• 41>.,805 5
/100 

H ,59a ~8/100 
160 12

/100 

. tonneaux. 74,462 89/100, fr. 

. tonneaux. 14,i6~ 45 
467,420 28 

1,501,215 58 
217,4~7 55 
6,9~4 52 

2,007,212 74 
Cc qui donne pour prix moyen du combustible des machines en {8[fü fr. 26-9!> 

par tonneau de 1,000 kilogrammes. La dépense correspondante n'ayant été en 
18D4 que de fr. 22-42, l'augmentation est de fr. 4--!14. 

La quantité de coke et de briquettes employée en 18g4 a été de 64,524 ton­ 
neaux en nombres ronds. Elle a été en 18o~ à 70,60D tonneaux (annexe n° XVI). 
Donc, une augmentation de 6,281 tonneaux. 

Si au reste de la quantité de combustible consommé, soit 64,324 tonneaux, on 
applique seulement la différence des prix moyens en 18!.>4 et 18~~, on constate 
que I'enehérissement des combustibles a occasionné une dépense supplémentaire 
de fr. 292,030-96. 

Le coke consommé a été ~éparti ainsi qu'il suit: 

Pour le parcours. . 
Pour le stationnement. 
Pour l'allumage. 

kilog. 

Consommation totale. . 

60,2o7 ,~m1 1/2 
4,267,72a 
6,079,700 

70,604~926 1/z 
Les machines ont consommé, en moyenne, par kilomètre parcouru: 
Pour le parcours. 6. 750 kilogrammes. 
Pour le stationnement . . . 0.676 id. 
Pour l'allumage . 0.678 id. 

En total par kilomètre. . 
La consommation, en 1854, ayant été de. • 

7 ._884 kilogrammes. 
8.982 kilogrammes, 

il s'ensuit, en faveur de l'exercice ,J86o, une économie de 1.098 id. 
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par convoi-kilomètre. Cette économie doit être attribuée, en partie, à l'améliora­ 
tion des machines anciennes et à l'emploi des nouvelles locomotives. 

Le nombre de locomotives allumées a été de 42,544. Le parcours étant en total 
de 8,956,59~ kilomètres, chaque allumage correspond à un parcours de 2i :\ kilo­ 
mètres. En {8?>4, le même parcours n'était que de {82 kilomètres, soit 29 kilo­ 
mètres en faveur de i8füS. 

Les primes payées aux chefs d'atelier et aux machinistes pour économie de 
coke, aux chefs d'atelier, machinistes, chefs-gardes et gardes pour la régularité de 
marche des convois, sont indiquées ci-après (annexe n° XVII) : 

Primes d'économie . 
Primes de régularité. 

Ensemble. . 

. fr. 01,0~2 90 
50,548 09 

. fr. 87,400 99 

lllatérlel roulant. 

L'administration a mis en service i4 locomotives neuves dont 4 de 17 1 /2 pou­ 
ces ont été fournies par la Société Saint-Léonard, à Liége , 4 de 16 pouces, par 
Wilson et Ce, et Sharp-Stewart ; 6 de 1!J pouces, par la Société de Couillet, la 
Société Cockerill et celle de Saint-Léonard. Une de ces locomotives a été construite 
dans les ateliers de la station du Midi (annexe n° XVIII). 
Plusieurs machines ont subi d'ailleurs des réparations importantes par suite du 

changement du diamètre des cylindres. 
i8 tenders ont été livrés par les sieurs Cail, Halot et Cc, Verhoost, Wilson 

et cc, et la Société de Saint-Léonard. 
Diverses voitures à voyageurs et à marchandises ont été démolies pour cause 

de vétusté. 
Il y a en plus, entièrement neufs : 

2 wagons couverts; 
4 id. pour bagages et articles de messageries; 
1 id. pour équipage; 
! box; 

1. 1 wagons pour chevaux et bétail; 
200 id. fermés à 4 roues; 
175 id. à charbon; 
296 id. à charbon de iO tonneaux. 

Le tableau comparatif ci-après donne la situation du matériel roulant au 51 dé­ 
cembre 18!>4 et au 51 décembre 18fü,. 

/JI 



( lL\1 ) 

Locomotives • • . • 
Tenders . . . . • 
\'oiturcs ù vuyageurs • • • , 

Voitures pour la poste . • • . • . . 
Voitures cellulaires. . . • 
Wagons i1 marchandises . 
\-\':•{rons de service. . . . 

NOIIIBRES DIFF(RENCES EN PlUS 
- .. ,., .. ,::..[, ....•..• , •.. U {ot JUlll::-U.1 AD: J.IJflll UH 

104 M7 " u 
187 20n n 18 

1,057 1,045 12 " 
&9 39 " Il 

8 8 li li 

3,9M -4,580 H 655 
~64 tô8 26 Il 

II y a donc augmentation du nombre de locomotives et tenders ainsi que des 
wagons à marchandises et réduction des wagons de service et des voitures à 
voyageurs. 

Balls et bHlee. 

Les rails placés dans les voies comportaient; au fer janvier i8rs6, un dévelop­ 
pement de 2,64! ,900 mètres courants, se répartissant de la manière suivante 
(annexe n° XIX) : 

Rails ondulés . 
Id. parallèles. 
Id. à double bourrelet . 

Total égal . 

507,600 mètres. 
787,500 id. 
i,~47,000 id. 

2,64! ,900 mètres. 
Au -Jcr [anvier i8~a, ce développement n'était que de . 2,!>721600 mètres. 

Donc en plus en 18?5~ 69,500 mètres 
courants de rails qui ont été placés dans le cours de cet exercice. 

La double voie ne comptait que 497 kilomètres au 5i décembre 18a4 : elle 
mesure maintenant ~24 kilomètres, soit 27 kilomètres en plus. 

Le nombre des mils ondulés et parallèles tend à diminuer, en même temps que 
celui des rails à double bourrelet augmente : la voie s'améliore donc dans de 
notables proportions, comme on peut s'en assurer par la comparaison ci-dessous : 

51 décembre i 8a4 : 
Rails ondulés. 
Id. parallèles . 
Id. à double bourrelet 

51 décembre 18a~ : 
Rails ondulés . 
Id. parallèles . 
Id. à double bourrelet 

Différences . 

562,800 
879,a00 

507,600 
787,500 

i ,a47,ooo 
o~,200 - 92,200 + 2m, 100 
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On voit q11ïl y a diminution de 147,400 mètres courants de rails faibles el 
au~rn1;11lalion de 2i6~700 mètres courants de rails forts. 

Les rails avec éclisses ont varié de 20iS à 220 francs le tonneau. Il y a une 
U:gi:rc :1111,Çm1•n!ation sur les prix de i 854 qui flottaient entre fr. ~02-;>0 et 
fr. 2H;-7o. 

Les •·oussinets se sont vendus en haîsse de fr. US-80.) fr. f 74-90 le tonneau. 
Il a t':lé employé 54A72m,!4 de rails pour l'établissement de la double voie 

t'l ,le voles d'i:vilcmcnl et ·l72~972m,5;S pour les remplacements ordinaires. 
•• 1_0710;>8 billes ont été utilisées! dont 74,82a pour les renouvellements et 
:>2,2 I?, pour la construction de doubles voies et voies d'évitemens! annexe n" XX t 
(pu,, quantité se décompose ainsi qu'il suit : , · 

Billes 1•11 chêne . 
Ici. en sapin . 
Id. autres essences 
lr;P,n,1·s 1·11 métal . 

Total égal 

nombre. aS,494 
50,044 
17,9J9 

581 

·I07.058 

La portée des rails à double bourrelet étant de Jm,02, la pose de 1a quantité 
de hilh~s l'i-dessus suppose la réfection de fa voie sur un parcours de 109 kilo­ 
mètr,!s environ. sauf les parties neuves de voies et doubles voies. 

On arnil employé, en ·18a4, 70,795 billes seulement: soit en moins environ 
36,000 hillcs. 

Les bÛlcs ont coûté, en moyenne (annexe n° XXI) : 

Billes en ehène . 
Id. en sapin . 
Id. en hêtre . 

LPs prix étaient. en 18i'.i4: 
Pour l1•s billes en chêne de 

1,1. en sapin 
Id. en hêtre 

. fr. a !6 la pièce. 
4 26 id. 
4 80 id. 

. fr. 4 7{> 
5 70 
4 ms 

l.es prix ont donc été notablement majorés pour les bois. surtout pour les billes 
1
:11 sapin qui se sont vendues fr. 0-a6 en plus en t85~ qu'en t8;54. 



!\ELEVÉ GÉNÊRAL des dépenses de premier établissement du chemin de fer, depuis le Ier mai 1834 jusqu'au Ier janvier 1856. ANNEXE N° I. -- 
ROUTE PROPREMENT DITE. 

DÉSIGNATION DES SECTIONS. 
EMPRISES 

DE ruu nx i x s , 
INllE:IINITÜ 

DE nÉCOLTES, 

FIAIS o·.1cQC151TIOl'I'. 

TERRASSElnENTS, 
FRAIS I eurrsges d'art 

sr rose nu n.\lLWAY,I 
DE JUSTICE. 1 y eompris les 

OlJVIUC:'ES tT FOt:Rl'IITtl\ES 

EFncn;ts tl'I BÉGIE, 

FOURNITURES SPECIALES. 

nn.t.ss, 
RAILS 

ET ACC~SSOIRRS. 

PLAflTATIONS. 
DEPENSES 

D'IZiAUGUBATJON. 

MONTANT 

PAIi SECTION. 

STATIONS. 

BATIMENTS, 
CONSTRUCTIONS DIVERSES ET DÉPENDANCES 

DES STATIONS ET ATELIERS. 

DÉPENSES GÉNÉRAIJES, 

TOTA.L 

POUR LA ROUTE 
ET 

LES ST AT 1 0 N S. 

.!UATÉRIEL DES TRANSPORTS. ®bscnrntions. 

LIGNE DU NORD. 

Bruxelles à l\Ialincs .•...•..•...•....•......•.. •. 

J\lalincs à Anvers ..•.•.•....•..•.•.•.•..•••.•..• 

Embranchement ,Je Lierre .•...••..•.•...••••.. ,. 

LIGNE DE L'OUEST. 

llfalincs à Tcrmondc .•..•....•.. ; ••••••.••...••.. 

Tcrmondc à Gnnd y compris la hranchc ,le raccorde­ 
ment de la station de Gand i1 l'entrepôt..... • ••• 

Gand à llruges .•••.•••.....•.•••...••.••.•••... 

Bruges i1 Ostende y compris la hmnchc de raccorde­ 
mcnl de la station de Bruges au bassin du commerce. 

EMBRANCilEMENT VERS LILLE ET TOURNAY. 

Gand à Dcynzc-Petcghcm .....•.•.....••.•..•.•• 

Dcynzc-Pctcghcm i1 Courtrny .•••••••.•...•.•.••. 

Conrtray 11 la Frontière de France •.•.....•.•....• 

J\Iouscron à Tournay •.•.•....••••..•.•.•........ 

LIGNE DE L'EST. 

l\lalincs à Lon vain ....•••.......•.••..••..••... , 

Louvain à Tirlemont .•.•..•.•.••••..•........... 

Tirlemont à \Vnrcmmc · .•••..•...•••.•...•• 

\Vnrcmme à Ans ••..•••••...•.• , ••.•.....•••.• 

~ 

Route proprement dite ..••••..• 
Ans ù la J\Icnsc. Bâtiments, machines cl ncccssoircs 

des plans inclinés ... , •.•..••• 

Pont du Val-Ilcncit •••.••.•..••••••••••.•••••.•• 

De la Meuse à la frontière de Prusse ...••••••.•.•• 

EMBRANCHEMENT DU LIMBOURG. 

Landen à Saint-Trend •.....••.•••••••••...••...• 

Saint-Trond à Hasselt .• ,., •••.••.•.•••••.•.....• 

LIGNE DU MIDI. 

Bruxelles à Tubise ••.•.••.. , , ••• , •••.•..••...••• 

Tuhise à Soignies .••••.••..••••.••.•......•....• 

Soignies à ~Jons ...•.•...•••• , •.•••.....•••...•. 

111011s à Quiévrain •..•....••••••••...•..••.•..... 

Tournay 11 Jurbise ... _. ••...•.•••.•.•.••••• , .••.. 

Branche ,le raccor,lcmcnt des stations du Nord cl du 
Sud à Druxcllcs cl nouvelle station du ~onl .•.•.. 

EMDRANCitEMENT DE NAlllUR. 

Draine-le-Comte à Charlcroy •••• , .•••••..• , •••... 

Charleroy à Namur ••......•.....••.••.•...•••.. 

Lignes télégraphiques .••••.••••.•••••••••••••. ,. 

TOTAL des dépenses de premier établissement. 

!)25,5{!} 61 

017,llîO • 

101,211 60 

59:S, 101 sa 

t,758,807 t8 

l ,t!J9,762 41 

ll!J0,1i06 98 

523,802 2S 

717,141 62 

674,483 ti2 

922,JSI 4S 

8ti;;,064 f8 

748,7S1î 01 

ti46,!Jü0 82 

!iOa,182 40 

t ,564,894 29 

s.ess.uo no 

2ü2,294 22 

2,0Sti,067 78 

860,rn8 82 

l,OO:i,006 99 

l ,424Ji0I 55 

780 72 

ti82,608 os 

2,222,tio2 5a 

t ,4-74,ti{,2 40 

• 

21,475 17 

57,4:i2 88 

5,51!J so 

8,88:î 95 

45,SU 01 

:iS,107 01 

tl ,660 75 

rn,B68 66 

8,005 77 

41,8ti6 82 

9,5!lti 1!J 

U,OGO 67 

7,620 58 

t,209 08 

2:ï,658 68 

J!J,5!)8 01 

106,625 21 

!1,711 14 

)) 

2!J,0:i5 61 

7,ti4S rio 
50,0!)4 55 

,H,019 52 

11,:m 1;; 

46,98!) 79 

sc.esn 40 

998,628 90 

2,065,224 58 

102,657 ti!l 

1,2;;7 ,6.rn 04 

1,416,760 95 

2,22!J,1Sti f!) 

t,5ti2,955 Hl 

Mti,467 18 

!)82,151 8'.i 

f ,458,649 ,W 

l,titiO,HU 85 

1,756,227 72 

4,050,174 • 

2,!J07,21i0 6ti 

t ,740,044 40 

1 ,!Jto, 776 55 

1,488,ti7!J 61 

f ,451,616 8G 

17,556,577 95 

ti76,tî.{7 70 

7,522 80 

t ,675,li!JI 21 

5,0US,fi68 50 

2,617,462 ti6 

t , sus, !JO:i ss 

222,840 04 

ti,032,7S0 fi 

4,1!}7,716 62 

!i27,4W 2S 

508,09ti 76 

2ü8,5!lti 7;; 

52,5~2 50 

272,!JiO 65 

507,472 rn 
421,7011 85 

281,292 6!) 

147,448 'l:7 

210,740 » 

,25!J,:jS6 » 

fO!j,884 " 

1
282,42ti 85 

:to4,8S4 a4 

2G2,55:i 82 

125r.i,4[l:i • 

98,271 85 

)) 

ti!l4,55a 72 

5U,2'.ti 81 

4,721 81 

557,458 06 

f68,21ti 44 

202,505 20 

'262,058 Ua 
1 

26,180 80 

, li5!J,Œi7 04 
1 
-,·C) -7, 8'" va •..• o 'k a 

1,555,740 4ti 

1,458,244 61 

120,122 8ti 

l,48S,!JIS 66 

1,64ti,014 01 

2,044,261 72 

t ;a61, t!JI 72 

2,00!J,61!J !J2 

!Jti0,225 SS 

al4,55t so 

1,4!i!),471i !)5 

f ,OGS,002 4a 

t,208,665 li6 

!)56,5!)1 45 

600,ta2 80 

l, 740,956 2,t 

50!l,720 67 

f,182,657 72 

878,7:il 01 

1,550,451 25 

t, HO,!JOa t!J 

210,4!l0 79 

2;til4,640 85 

1,20!J,!J1i9 8{. 

11,140 rn 
18,5(;5 25 

H,Ci7:i 20 

JU,014 56 

i!J,571 !l!) 

11 .sss 4U 

ti71 20 

421 52 

t,111 20 

s,s1;; so 
f6,!J!J8 94 

fti,687 15 

6,104 5:.i 

5,874 0:l 

• 

5,906 41 

)) 

8,6!l2 68 

t, 170 26 

)) 

1,072 60 

704 70 

5!),17ti 82 

5ti ,72S 41 

)) 

ss.nss 79 
4,4{8 25 

a.oss 47 

ti,591 (j:j 

ti,501 [i:j 

tiOO • 

1,942 40 

15, t60 27 

2,21i!J 71! 

11,102 60 

18,m 65 

5,046 7a 

H ,4ti0 os 
241 43 

J0,864 ti;i 

84,257 05 

81i.{. )) 

1 ,5!)6 76 

5,051,605 87 

4,778,till 26 

5ti!J,644 04 

ti, IS!J,911 65 

li,971,055 os 

5,815,072 U. 

4, !JS0,6!J9 JO 

5,54ti;51i2 12 

5,toti,118 87 

4,5ï8,t!JO 40 

fi,OG!l,!i7ti 07 

ti,052, 177 Oû 

5,468,816 511 

4,002,470 fi 

1,488,579 61 

i,451,616 86 

25,475,661 64 

l , 228 , 160 54 

12,044 61 

a,527,951 11 

4,!J24,7M 46 

li,2!J2,872 86 

4,750,56!) 44 

780 72 

1,145,674 47 

10,5ti8,ti!)ti 72 

7,265,581 ti7 

ll27,4ŒJ 28 

26, !Sa, 117 !li 65a,76S tir- U6,2tl ,!148 06 6,224,!J:i7 58 29,025,752 !JI 16G,882 78 277,101 oi l28,71ir.l,ti0!) 62 

Ilruxcltcs'(burcau central), rue Duquesnoy. 
Ilruxcllcs (nouvelle station du Nord), ..••. 
Ilruxcllcs (Allée-Verte). - Vilvorde .•..•• 
lllalines •••••.•.•..••••..•....•....... 
A nvers, Duffel, Vieux-Dieu ••.•..•...... 
Tcrmondc, Capelle, Londerzeel, l\laldcren, 

Buggonhout •••••••••••••••..••••.•• 
Gand, Wetteren, Audeghem, J\Icllc ..•.•• 
Bruges, Hansbeke Acltrc, Dloemcnclacl ... 
Ostende, Jabbeke, Plasschendael •........ 
Dcynze .••••.••.••••.•..•.•.••...••.. 
Courtray, Ilarlebeke, Waereghcm ...•... 
l\louscron, Néchin .••.•••••••.•.•.••... 
Templeuve •.••••.•.••...•.••••..•.... 
Tournay .......••.••...•.•.•....••... 
Louvain, Ilnccht •.••.•....••.. .' .. ·.• ... 
Tirlemont, Vertryck .•••..••.•....... •. 
\Vnrcmme ..••.•.••..•....•.......... 
Ans, Fexhc .••••....••....•••......... 
Liégc ..............••.•.•••..•....... 
Ch~111!fo!1laine, Nessonvaux, Pepinster, 

Chcncc .•...............•.......... 
Dolhain, Ilcrbesthal . 
Verviers .•........•.•...........•..•• 
Saint-Trend, Landen .•........•........ 
Hasselt •.•............•....••......... 
Bruxelles Piidi) .......•.... : . 
Hal, Tubise .••........................ 
Draine-le-Comte .....•......•.....•.... 
Soignies ..••..............•.......•... 
Jurbise .•.•........•.•...........•... 
Mons .....••...•.....•..•...........• 
Jcrnmnpcs, Saint-Ghislaiu, Boussu, Thulin, 

Quiévrain ..•......•..•...••......•. 
Mnnagc, Écaussincs, Luttre, Roux, Gosse- 

lies, Ma1·chienncs ••..•........•.•.... 
Charlcroy .... , •.••......•....•....•.. 
Floreffe, Tamines, Châtelineau .•........ 
Namur .•.... · •....•......•.•.••...... 
Ath, Leuze ••.•.•.......... ." .......••• 

ru.son 2:S 
t,760,605 12 
475,274 45 

1,755,506 12 
t ,737 ,o:rn 59 

171,858 li! 
1,206,933 1!J 
426,583 58 
471,0la 88 
50,07!) 75 
244,106 f4 
144, 1S4 45 

!J,998 26 
272,944 40 
2ï7,08!) 4-! 
294,56!) !J1i 

!l8,!l27 02 
511,726 25 
550,5!Jï 81 

165,155 ti3 
18,2!0 SI 

U52,016 84 
119,128 ;;g 
2,1.î5!l 66 

502,B42 6S 
259,2:.l6 45 
18!l,011 2!J 
60,465 55 
!JO, 125 26 
450,885 !)[i 

557,817 56 

117,222 ti7 
457,0:JO 911 
107,515 Sa 
so,2ai 02 
1,644 ti8 

Ensemble, pour bâtiments el constructions •...... 

Excentriques, rails mobiles évitements et 
plates-formes tournantes, etc ••.•.•..•• 

Réservoirs ...•.......•••••.•.••.•....• 
Colonnes hydrauliques cl machin" à pomper 
Candclabres, réverbères, tuyaux à gaz .... 
J\Iachincs à vapeur de l'atelier .....•....• 
Enclumes, étaux, creusets, etc •....•.•... 
Pompes à incendie •....•.....•...•...•. 
l\Ionlage et outillage d'un atelier à l\Ialincs. 

1,886,7!)8 95 
228,904 52 
157,684 !)6 
146,578 50 
i0:i,01i4 li4 
44U,6{H'i 45 
91,406 70 
·12,180 20 

Ensemble pour dépendances ••.•...•............ 

rn,271,os2 41 

ci,OaS,275 40 

Personnel .••......•... 

Frais de bureau, impres­ 
sions, reliures, achat de 
li vrcs, etc ...•....... 

Études de projcts , frais 
d'cnquêtes , lovés de 
plans ........••..... 

I\Iobilier, instruments, elc 

Secours . 

Dépenses imprévues el ex- 
trnord inaircs . 

4,588,4!J6 61i 

22!l,2GS 42 

201,u:m oo 
Hi7 .sss 11 
11,071 • 

20{,29!) ,fti 

rn,520,551i 81 11,192,924 72 150,277,700 15 

Locomotives cl accessoires ..•.•....•• 

Pièces de rechange., •.•...•.••.•.••. 

Voitures et approvisionnements de con- 
structions y relatifs ••••....•...•.. 

lllétaux, fers divers, etc ..•••••.•..•. 

Brouettes, cl;arcttcs cl canots •••••••• 

Bascules et poids .••••.••...•..•.•.• 

Paniers pour le transport des marchan- 
dises •.••.•.•....•..••... , .•••.• 

Objets de ferblanterie .••••.•••••..•• 

Grues, crics, cabestans, arbres, pompes, 
tours, outils, etc .•.•.•.••••••..••• 

Transport de matériel anglais ..••..•• 

l\Iain-d'amvrc de construction, y com­ 
pris le traitement des surveillants 
temporaires ..•.•.•••••....•..•••• 

9,850,518 i4 

257,788 96 

i4,51i2,!J1il 22 

1,484,127 Si 

27,844 ü5 

tt!J,420 74 

20,000 » 

6a, 181 sa 

• 450,Utî 48 

füi,084 01 

2,60!l,Ot7 ria 

20,201,779 07 

RÉCAPITULATION 
DES DÉPENSES DE PREMIER ÉTABLISSEMENT. 

RÉCAPI1fULA'fION GÉNÉRALE 
DES PAYEMENTS IMPUTÉS SUR LE FONDS SPÉCIAL DE CONSTRUCTION. 

Établissernent des sections décrétées, y compris les sommes votées 
par les lois des 15 juin 1841i, 1ü mai 18,7, f 4 avril 18ti2, f 7 mai t Sa4 
imputables sur les budgets des exercices 184G, 18:,2, 18:j4 cl celle 
allouée par la loi du f,!. avril 18;,2 pour t'étnhlisscmcnt des télé­ 
grapl,es électriques et rauachéc au budget de l'exercice 1Sa2 .••• 

Construction des bâtiments cl dépendances des stations ..•......•. 

Dépenses générales ( personnel, frais de conduite et de bureau) .... 

Matériel des transports •......••..........•.....•.•...•......• 

TOTAL GÉNÉRAL des dépenses de premier établissement .• 

l28,7ti1i,tiO!J 62 

!6,529,5?55 81 

ti,1D2,!J24 72 

. rno,2,1,100 rn 
29,261,77!) !)7 

Aux dépenses de premier établissement proprement dit, détaillées dans le tableau ci-contre ••••••••••.•••.•••.••••••....•••...•••••••••• 
Il faut ajouter, comme imputées sur le fonds spécial de construction, les sommes suivantes: 
A. Sommes restant à la disposition de la régie au fer janvier 181i6 •••••••.....•....•..••.•..••••..•....••••..•.••••.••.••..••.•••••. 
B. Restant de crédit sans emploi et dont le montant a été versé dans les caisses de l'Ëtat •••...••••••••••.•.•••.•.••••••.••••••.• ,,, ..• 
C. Sommes imputées sur le fonds spécial et employées à couvrir des dépenses autres que celles de premier établissement : 

1° Pour frais d'entretien et d'exploitation du chemin de fer, pendant les années 1855 et 1856, antérieurement aux allocations 
du budget, y compris une somme de fr. 74-71 non renseignée dans les dépenses................................... ll00,985 H ~ 

2° Avances remboursées p:ir les héritiers Cock. erill, nu moyen de retenues opérées sur des payements imputés sur le budget.. 100,9!)6 27 
5• Sommes versées à la caisse du caissier-général de l'Etat, au montant de fr. 12,124-41 , provenant des bénéfices sur les 

houillères de Wandre , cédées au Gouvernement par le sieur Cockerill, à titre de remboursement des avances faites à 
l'établissement de Seraing................................................................................. :12, t24 41 

i7!J,ti59,!!70 12 

5,7,786 81 
2,290 09 

715,103 7!) 

'179,539,570 12 TOTAL des payements imputés sur le fonds spécial de construction .•• , .••••• , ••• ,, •• ,, •. ,, 1so,Go2,,. 51 n 



Etat récapitulatif, PAR MOis, du moo-vement des voyageurs et bagages) 
pendant l'année i85?S. 



( 2 ) 

DÉSIGNATION "VOTAGEIJRS. 

DES TRAINS EXPRESS. TRAINS ORDl~AIRES. 

- MOIS. 
4 re CLASSI!. 1 2• CL~SSE. 3• CLASSE. ~•ecuss11.,2•ci.~s2.1 TOT= TOTAL. 

2 3 4 r, 6 7 R 

1 JANYIElL. ...........•........... H,227 2,69ï 43,9U 22,03\. Gi-,933 i0~,250 294 ,2t7 
1 

FJtVntER .•...............•.....•.• 9,7ï-i 2,324 n,098 20,838 53,9U tî5,'229 250,0H 

MARS ...•...•..•.....•....•...•... ~3.290 3,489 46,779 23.361 63,22-! 264,663 348,2,i.5 

A vau. ......... · · .. ·. · · · · ·. · · · · · H.625 3,988 48,613 28,5ï3 78,2-iG 297,355 1toi,ni 

1 ~IAI .••.••••.••••••..•... , •...••.•• fi,503 4,438 21,9-i-4 30,655 so,.w 333,918 -i-i-5,0H 
i 
1 

1 .JUIN ........•....•.••......•.....• 20,523 5,~-i- 25,7-i? ao,irn 76.890 346,627 423,933 
t 

1 

i .JUILI.E'f .•........................ 31,604 1,620 36,224 33,HS 82,967 350,873 466,95!! 
1 
1 
1 

1 AOUT •...•...........•....•....... so, 956 5,467 46,423 lt·l,H-1 99,5H 361,4-07 502,092 

i 
1 

! SEPTE:\WIIE ...................... 36,857 5,563 t\.2,420 39,508 !08,002 -S03,83! 55-l ,3.\.4 1 

1 
l 
j OCTOBRE .........•.............. 27,274 -i,508 34,782 'l9,2-l9 80,359 332,263 ftH,841 : 
\ NOVEMUH,E ..........•.........• 18,301 3,627 24,928 23,'l.O ss,rna 273,368 361,771 
1 

1 
DËt:EMBRI·: ................ _. ...... 2,939 249,8-i0 334,467 ·15,555 ~8.494 23,381 60,9-i-6 : 

' ' 

1 
TOTAUX... . ... 257,,.86 -i-8,584 306,070 3-i5,45-i 9n,6S6 3,560,65-i- ~.820,704- 

1 



( i) ) [ N° 2!52. ] 

BA.GAGES. 

. TOTAL AU AU Obsen:atio11s. EXTRA- 
Mlll'fAIIIES. EN~"ANTS. GÉNÉII.U, Jll!'iUlllll. POIDS TAXÉ. 

ORDINAIRES. (Col. 11• 4, 8, 9, - - 
JO et 11.) UI COI.li, QDl,cT.U!l, 

0 IO Il 12 13 14 

2.333 ,t,730 2,265 3H ,469 '•, 766 4,8-i9 

,t,,m ,t ,228 4 ,-180 265,988 4 ,4fH- '•, 5-~,t 

4 ,956 3,765 2,478 373,223 6,081 6,230 
1 

- 
3,042 3,705 6,H9 '•35,653 7,5-17 7,3S~ 1 

1 
H ,606 2,957 IS,494 ii87,0-i2 7,730 8,41S1S 1 

5,633 3,247 4,9M 463,5-14 8,lt36 -10,997 

13,357 3,891 G,m. 5'26,90·1 9,464 -13,69() 1 

7,725 i.orn 7,26B 567,20:.i ·12,082 48,999 

47,597 3,876 !),693 6'.il¼,~;!i ,, 1,964 46,8-12 

2,35·1 2,064 4,820 '•82 ,855 9,203 -12,789 

3,7i? 1,816 2,527 39,t .'i59 6,078 6.973 

4,603 1,702 -t,7Vt 357,680 5,025 5,396 

72,391 33,988 51-,973 1 5 288.216 92,810 •1 lî ,4 1-~ 
1 
1 

·• 





( B ) 

État i·écapitulatif, PAR STATION, du mouvement des voyageurs et bagages,, 
pendant l'année t St>~. 

2 
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DÉSIGNATION 
1'0TAG ElJ US. 

é 
i.i z: VES 'fRA1NS EXPRESS. TRAINS ORDINAIRES. " ••• -- ~ - ~ --- STATIONS. 

-t••cuss.11.l 2•cusss.1 TOTAL. ~•• CLASSE. 2• CLASSE. 3• CUSSE. 'IOTAJ., 

7. 3 4 5 6 7 8 

Bruxelles (Nord) . . • • • • . • • . 56,595 7,67+ 64,269 57,772 100,926 290,~55 448,853 

Vilvorde ...•......... • . ~ ,095 ff ~ ,095 6-,347 rn,◄38 62,130 82,6-fo 

Malines .•.••.......... H,572 -t ,360 45,932 43,982 43,405 -14-t, 476 "98,563 

A 
"' Duffel •...••.....•.... H-3 n H3 8153 4,486 49,067 24,406 
0 
t: 

Contich ..••....•••.•.. • » " 2,505 9,208 32,744 44,517 

Vieux-Dieu. . • . • • • • . • . . . • ~ " 378 2,763 47,-170 20,3-H 

Anvers ••...•....•..•• 28,596 4H 29,007 29,946 56,634 43,i, 993 22-1,573 . 

TOTAUX ... , • • •. 40-t ,00-t 9,UfS "HO,-H6 409,783 233,650 697,405 -t,040,838 



( 7 ) 

. 
Bi\GAGES. 

TOTAL Ali Ai/ Olnen'ttliôns. 
EXTnA- 

GÉNF.11.AL. POIOS TAXÉ. llllLll AIRF.$. Ei<FANTS. 111SUJl.!JI. 
ORDl~AtnES. (Col. n° 4. t;, 9, - - 

IOel 11 J PAi COL11. tnn•u- 

9 10 li 12 13 u 

6,0.\6 6,40i 6,073 53-t, 642 H,832 H,,6HS 

85tS 562 .• ,.29 86,556 406 ~Oi 

3,796 289 3,096 22-1,676 3,5i8 4,72-i 

2,rn; 32 600 !7.288 'z93 H8 

•• 56 5H 45,084 7!5 2H 

n 43 377 20,704 . • 

7,328 ~ ,orn 2,605 26-1,529 5,!562 9,2B6 

20,rn2 8,369 H,694 -1 ,-194,476 22,386 28,03-1 



( 8 ) 

DÉSIGNA Tl ON VOTA.GEITRS. 
Il) 
r.l 
il: Dl!S Tll.-\1NS EXPRESS. 'fl\AJNS ORDINAJRES. 1-' ... ..;i - ~- --. 

; .. ,. .•.. _1,,, ... , •.. 1 •. "'"'· \ •••... STATIONS. 
I•• CLASSE. 12•cusss. TOT.AL, 

1 2 3 4 5 6 7 6 
l 1 Cappelle .•.........•• • • • " J> 277 4,803 HS,◄13 .f7,493 
Londerzeel • . . . . . . . . • . . . " • 1) 438 4,774 9,803 ◄2,0i5 
Malderen ...........• • . ,, 0 • ,143 522 3,906 ,i,57f 

1 

Buggenhout. . . . •.•.•.•.. » ,. • 225 4,4l2 8,687 .f0,33.i 
Tcrmonde ......•....... 4,764 • 4, 764- 3,520 0,701 55.412 72,633 
Gyscghem ..........•.•. " • )) H6 4,666 4,0M 5,866 Alost ....•........•... " ,. 

" 3,042 40,582 32,200 45,824 
Denderleeuw ....•....... " " •• 7 65 557 6z9 
Ninove ....•..... • . • . • " • • 5l 3!H 4,488 .f ,932 
San tbergen. . . . . . . . . . . . , • » • .f 53 35-t 405 
Jùcghem ..•............ • 1) ,> .f 4-7 340 388 
Grammont .•........... • )J " 885 2,887 .f5,937 49,709 
Acrcn .........•.•..•. n )) • .f04 450 4,8!)2 5,443 Lessines .............. ; " . " 392 3,i95 45,384 49,27f 
Papegnies . . . . . . . . . ~ . . . » ,, • 8 310 3,028 3,3,\.6 
Rebaix ..........••...• » » " .(2 263 2,9-i7 3,222 Wichrlcn .....•........ " " • .ft;.i. .f,570 7,002 8,726 
\V ouercn . ............ ·1 )) 1 997 4,230 27,978 33,205 
l\Jcllo ............. • . • ., " " 433 3,598 -12,578 .fG,609 
Gand .......•....•... 8,43-i &6 8,480 48,828 51,703 ~66,.\.84- 237,0HS 
Landcghom ............. ., 1) • 237 ,f ,066 7,509 8,812 
llausbeke ..........••.• " • • -195 4 ,Oli2 5,2-iO G,49i 
Acltre ......•.......•. )) 1) 0 377 2,815 46,275 ,f8,467 
moemcndacl . . . • . . . . • . . . 0 " " 43-i- .f ,873 ,f2,900 •~.207 ~ 0oslcamp .............. • ,, " ,. 43 t27 HO 

,,, 
r~ 
I:> llruges ............... 5,5·12 . B,542 7,680 21,649 7{ ,435 .f00,634 0 

Jabbeke .•...••. , •.••• , » ., • 206 907 9,949 • t ,062 
I'lusschendael. .........•. )) • ,, 488 4,3,f!) 9,737 H,2H 
Ostende .....•......... 7,23,i. 52 7,286 8,45-i 47,iOf H,252 67,•i07 
Nazareth .............. • • 1) 76 387 3,rnG 3,6-1-9 Dcynzc ............... ·lS 0 48 895 6,22+ 28,983 36,~02 
Machelen •.....•......• .. • " rn 89 "~" 579 ,_ 
Olsène ..•.. , .•........ » » • 32 4.U. 3,097 3,573 
Waercghem .•.......•... . • .• 432 2,916 23,89i 27,'U2 
Baetlebeke .....•....... • • • 472 4,956 H,623 43,75t 
Courtrai .......•..••.•• 75 » 75 !S, f63 46,7H- 65,305 87,472 
Mouscron .....•.....•.. ,f • ., 2,2H :,9-i-t 43.HO 53,625 
Néchin ..••.•.•....... . ,. ,. 456 ,f ,Hi7 43,084 H-,397 
Templeuve ..•...•....... . • D 480 97-i 6,010 1,rni 
Tournai .......•....•.. • • • 8,28i 49,331 73,742 ,fOt ,327 
Havinnes ......•....... • ~ • 23 232 2.237 2,5H Bary .....••...•...... • " • 322 590 5.6-i5 6,M7 Leuze ................ . ,, 

" 1,52-i 7.80! 30,333 39,658 Ligne .........•...... " • • ~li6 895 7,2f5 8.576 Ath .....••.•....•.•. » 4- 4: 2,466 rn,299 61,935 6.\-,420 Marnes ..••••...•.••.• .. • » 207 838 3.405 .\,4!$0 Chièvres-et-Aüros .......... • » •• 2-fO ,t ,693 5,200 7,003 Bi ugoleüe ....•..•••••.. " • • 661 2,790 41,985 45,436 
\ Lons •• , .••••• , •.•••• " . . 216 2,01H 8,2iî 40,Mï 

--- - .. ÎOTAUX •••• , •• 23,039 402 23,Ut 70,84-1 234:.052 960,653 ,t .~65,tH6 



( 9 ) [ N° 21S2 ] 

BAGAGES. 

EXTRA- TOTAL AU AV Observations. 
tflLITAIIIES ENFANTS. OÉNÉJ\AL, li!INIMUM. 1'010S TAXt. 

ORDINAlnES. !Col. n• 4, 8, 9, - - 
JO el li.) ua COLlS, Qtlll'Tl'OX. 

. 9 10 11 12 13 14 

)) 5 ma n,39t 63 ~2 
• ~2 HSO 42,477 58 41 ,, ,, r,7 4,628 H H 
D rn no 10,516 93 J,f 

2,869 376 832 78,47-1- 927 333 
J) Il 89 5,955 » )) 

7!)5 27 523 47,469 672 370 ,, ,, ,f 630 4 )) 

• • 9 f ,911i 40 40 
Il • • 405 • 0 

Il " 5 393 )) Il 

J) )) 25!) 49,!JGS 200 Hi-5 
• • 75 5,IHS 1B 3 ,, 2 382 ,f!),655 244 !)3 

" )) HO 3,486 0 ,, 
" » 32 3/.!M • )) 

Hi 
. 

70 8,8H • Il Il 

64 67 223 33,557 244- 450 

" Il 21-i. 4 6 ,Sî!a 52 35 
G,976 1,898 2,689 266,958 4,537 5,007 

J) ,, 457 8,969 23 7 
)) • 77 6.57/1- 20 5 
• 28 474 48,669 ,t 16 79 
)) 96 176 45,,\,70 71 28 

" " " 140 • • 
2.0116 4,638 1,033 H0,863 4 ,78!) -1,745 

623 8 85 41,778 )) JI 

• • H2 44,376 26 8 
4,156 482 886 76,917 1 ,/198 4,~0(l . )) 51 3,700 ,, 

1) 

674 8'1 4î1 37,299 425 rno 
" )) 47 596 • ., 
)) r, J!) 3,612 • • 
)) 27 188 27,457 474 71 

" )) 4o 4 3,7!)6 73 H 
606 731 699 S!J,283 4 ,t.w 728 

3 467 404 IH,500 992 617 
3 45 130 H,575 69 10 
n 6 59 7,229 60 2t 

2,640 582 988 105,537 2,324 ,j ,743 
)) )) 30 2,542 >) " 
3 4 73 6,634 31 46 
2 24 448 li0,·13'2 917 4l6 
» e 44 8,617 IS6 65 

31'.2 37 568 65,341 868 476 
• " 51 4,501 36 47 
» H 116 7,130 49 49 
~ • 287 415,724 ~28 94 
~ 40 Ht3 40,700 407 25 

18.770 6,391 43,531 4,327,379 48,414 47,017 
5 



[ N° 2?52. 1 ( iO ) 

- 
DÉSIGNATION VOY"-GEllRS. 

c,i 
UI 
il! DES TRAINS EXPRESS. TRAINS ORDINAIRES. c:, •• ..:3. - STATIONS. ,- -- 

1recuss2. 2•CL!SSB. TOT.AL. ittCLASSE. 2ecuss2. l 3• CLASSE. TOTAL, 
l ~ • • s 6 7 8, 

1 
f Haccht. .•............• , .......• ,. • • 391S 2,317 42,428 H-,840 

"' espelaer .•••••................ » • • !34 566 4,428 4,918 

Louvain .•...................... !S,969 f ,3fi '7,i83 44,972 ilS,fU 73,8/56 H0,972 

Vcrtryck •...•......•........... ,. • 0 &99 4,085 7,1'170 9,4M 

Tirlemont .......•....•......... 2,736 687 3,H3 3,&80 40,383 lt ,496 55,059 

Escmacl. .•..•.................. n • • !tl 476 4,460 ~,360 

Landon ...•...........•........ 7!S5 ~!9 88i 913 3,AH 20,4:67 21,801 

Volm ..•••..•.................. » • • 66 37!S 3,4'3 3,IS84 

Saint--Troad ............•...•... » J> • i,i7j 7,9H 3i,!lf8 !i,804 

Cortenbosch .•..•.•.•.•..•...•.. • • • 487 i-68 i,H!S +,770 

Alken ..••..•••.•.•........•.... • J> • •7' 988 11,467 6,629 

Ua:,seU .....•..•..••.•......... • " lt 4,'7f7 IS,726 '.fi,H0 i~,5113 

Gingelom ......•...•.•.•......• • • • 80 598 i,toa \1,884 

Rosoux .•...................... • • • 113 69,i. 4 ,8it i,388 
.; Waremme ......•......... , •. , .. n • • i9i 3,626 n,688 17,306 • Ill 

Fexho ......••...••........••..• l) • • 103 t,387 rn,i95 4~,08~ 
1 

.Ans ..................•...•.... +41S 30 U5 186 t .ssa 46,579 48,318 

Haut-Pré ...................... • • • 670 3,1169 28,i88 3i,927 

Liégc ••.•.•....•............... 4i,':199 4,09• 43,393 46,604 33,208 400,382 rna,49• 
Chênée .........•........• , ..... • • .. 4 ,U7 i,498 3◄,286 36,6'i4 

Chaudfontaine ......•......•..•.. • • • i,,'!~ !:S,1170 47,HB ii,809 

Le Trooz-Aval.., .....••..•...•. " • • uo 4,708 46,388 48,536 

Nessonvaux ..........•......... " • • so, 'i,00B 0,895 47,40i 

Pepinster .........••.....•..... 1,i20 • 4,HO 4 ,i55 3,6!0 29,068 33,933 

Spa ...••..•...•..........•..... " " • • • lt " 
Ensival .•.•.................... " • • i_9lS '731, B,752 6,781 

Verviers ••.........•..•...•...• 9,4n 421S 9,842 5,665 rn,612 86,231 H0,609 

Dolhain .•••.......•.....•.•.••• 426 " ,H6 676 ~,Hi- 49,980 2j,6'70 

Herbestbal ......•....•.•..•••.. 1,575 • 4 ,1175 668 -2,H7 H,IS27 U,332 

ÎOTADX .•. ,,,,, ••• 31S,012 3,679 38,694 53,693 H,5,002 6i5,580 84,i.,rns 



( i i ) l N· 'it>-2. l 
·- 

B&G . .\GES. 

EXTRA- TOTAL AU .tu Obsenotivns. 
MILITAIRES. ENF.\.NTS. GÉllÉJ'.AJ.. IIUIJlliN. POIOSTAXÉ. 

ORDl~AIRES. (Col. 11·• 4, 8. 9, - - 
lOtl Il,} QttlT&tl, 

, •• C6LI •. 
9 10 Il 12 13 u 

4 u 253 flS,◄37 • • 
• ,. 53 4,98i • )) 

i,603 ,97 -1 ,418 42!, 773 2,786 1,930 

• 9 a7 9,i90 l50 8 

630 474 596 69,879 4,307 88i 

•• • -13 f,373 • " 
,. 5i- HIS 25,96~ 383 42!) 

" • î7 3,664 • •• 
a,orn 9 530 46,35!) f ,07i GU 

• D 'i9 ,.s,9 • . 
•48 •• t35 7,f8i " . 

7,998 43 •48 37,982 591 ISU- 

• " 45 i,926 • ,. 
1) • iO i,408 • D 

4 43 293 27,6-l6 -i91 149 -. 
2 -4 2i7 H>,345 401 2:S 

32 43 237 H>,Oï~ f08 40 

228 47 345 aa,:sn 4-0i- 423 

4,?39 4 .eae -t ,-481 -470,091 4,896 5,403 

,. 66 338 37,021S 204 485 

•• • 47' 25,283 402 453 

J) • 2111 48,754 .f4!) 49 

" • 2!)6 47,700 449 HS 

" 4,476 5U. 37,053 427 2m 
D • . • " " 
-1 4 71 6,8:H 72 28 

60 f77 .f, 736 422,324 4,-in 2,332 

» • 286 23,38:2 468 56 

• H!) 458 H,rn4 8I9 42!) 

rn,2a11 3,50i- 40,37-1 91lS,9ïG 48,067 -13,0U 



( 12 ) 

DÉSIGNATION 
VE$ 

STATIONS. 

VOTAGElJRS. 

TRA11'iS EXPRESS. TRAINS ORDINAIRES. 

~CUSSE.l 2•cuss:.1 TOTAt.. ,t~•cL&~SE-12•CL4SSE., 3~ Cl.ASSE. , TOTAi., 
2· 3 4 S 8 7 8 

Bruxelles (Mfrft1. • •. • • • • • • • · • • • • · 26,535 4,80î 3t ,3ti 31,976 62,218 n3,384 267,575 
Forest ..... ••,•.• . • • · • • • · • · • • • " • 39 535 ~ ,923 2,497 
Ruysbrocck • .. • • • • • • .. • • • • • 359 3,408 'B,309 26,076 
Loth •. • • • • • • • 493 833 6,798 s.~u 
liai...,.·, · .. ··· .. · .. ·.... • • • 3,714 H ,505 69,626 84,84-2 
I.embecq •· •. •. • • •. • • " " • 355 773 2,425 3,'i?53 
Tubise • .. , .. • .. • • . , " • • -4 ,34-8 3,347 24,954 26,6.\9 
Braine-le-Comte...... ... . 379 -4,490 ~,869 4,SH 6.,n 38,344 46,864- 
Écaussines ••..• • ... • • ·. • • • • • 492 .2,484- H ,40-i H.080 
Manage........ . . .. . .. . . . . . . . . " • • 5,560 ~3,069 52,063 70,692 
Gouy-lez-Piéton. . . . . . . . . . . . . • ., • 60 646 3,982 4,658 
Pont-à-Celles . . . . . . . . . .. . . . . . . p • " 8 28-i 4 ,rn7 4,489 
Lullre........... . . . . . · . . . • • » 20 ~ ,2~7 40,7m -t2,n3 
Gosselies.......... .. • • • 4,343 -i,757 31,.\65 37,565 
Roux............. .. . .. . .. . . . • • • 385 2,560 n,738 20,683 
Marchiennes.................... • • " ~ ,\81 5,055 28,882 35,448 
Charlcroy...................... 327 H2 469 7,013 23,654 101,022 ~3t ,746 
Ch1\.telincau........... •. .. . . . • • • 2,555 40,736 77,357 90,648 
Farciennes...... . .. . . . •• .. . . . . • • " 2f0 L5-\0 ~3,24-3 . H,993 
Tamines ••. ,................... • • " 653 2,535 33,226 36,4-H 
A uvelals • • • • . . . . . . . . . . . . . . . . . . » • " H3 f , r,.1, 20,765 22, rn2 
Moustier.................. . . . . " • • 285 ~ ,396 22,843 24-,524 
Floreffe . • . . . • . • . . . . . . .. . . . .. . .. " • " 656 2. 972 2.\, 50~ 28, U9 
Namur ·.. . . . . 483 24 507 7 ,62!> 46,23-i- 75,699 99,558 
Soignies....... . . . .. .. . • . . . .. " • " 4,726 6,385 23,365 31,,\76 
Jurbise,.......... . . . . . . . . . . . . 713 44 ,801 f2,5f4 G39 2,692 46, 73! 20,065 
Mon::: ..•........ , .........•.... 4,535 3,n5 7,960 9,23-~ 39,487 427,907 476,628 
Jcmmapes..................... " • " 771> 8,857 44,594 5f,226 
Saint-Ghislain............ .. .. • • " 4,358 8.348 46,713 56.H9 
Boussu ••••••.. ,................ ,. " • 56-~ _ 4,893 f8,5~6 '.t.i,043 
Thulin......................... • » " 4-35 2,8H- H,783 ·48,062 

\ Quiévrain...................... 4. 992 f ,C.80 3,672 f ,GOG 6,730 -il ,476 49,812 
1 

Tonux de la ligne du :\lidi. .. . . . ... 34,96-i- 23,369 58,333 85.U-5 259,667 4,496,691 4,Mf,503 
- - de l'Est. . . . . . . . 35,012 3,679 38,69f 53,593 H5,002 645,680 SU,475 

23.039 f02 23,W 70.841 23-L052 !JG0,653 4,265,546 
rn.f .001 9,,H5 H0.~4-6 109,783 233,650 697,405 1,0.\0,838 

19-i-,016 3ti.595 230,GH 3-19,362 872,371 

1591 ,. 
• . 2,HI 

de l'Ouest .......• 
du Nord , .. 

ÎOTA\')( •• • · • • • • · • · • · • · • 

Eastern Connues Railway ...•...•.. , •.. 
Bruges (Service mixte) , ....•..... 
Manage (Service mixte) ••••.••.•.••...• 
Service de l'Entre-Sambre-et-Muuse .... 
Service de Charleroy à la Iront= de France. 
Mouscron (Service Franco-Belge) . 
H er besthal [Scrvice-B bénan-Betge) . 
Quiévrain (Service France-Belge) . 
Service Prusso-Belge .............•.•.. 
- Anglo-llclgc-Hbénan ....•...... 
- du South Eastern Railway ..•. ,. 
- do Pepinster à Spa .. - .....•.... 
- de Louvain à Charleroy ..•...•.. 
- de Namur a Liége .•......•••.. 
- de Nord-Belge ..............•.. 

ÎOTAl'X, .• , •,. • • •. • •, • · • 

A didoire la parl dt la Sodfü de l!tndr&-tl-Wm .• , ••. 

D.H'fE, •••••·••••••·•••• 

2î0 

" 
" ., 
-1 

6.3\!6 
25,3fü 
22,227 

348 
2 SIS~ 
2,:302 
2.486 

431 

4.483 

257,4861· ., 

489 

" 

-l .8î8 
515 
434 

8 
510 
9iH 

,. 
» 

500 

• 
" 
4 

8.204- 
25,860 
29,661 

356 
3,061 
3.253 
2,-i-86 
f35 

t,983 

-129 
248 

, 7,381 
4,8-S4 
6,6-\5 

76 
• 
" 3,268 

15!) 
736 
4-95 

• 

" 

5,479 
)) 

'l22 
4 ,rn1 
rn,2n 
9,782 
8,-187 
t78 

4-,969 
355 

4,016 
75-t 

3,500,329 , 4-,692,062 

7,231 

401 
2,659 

-19,.H-5 
.f,J,751 
t,3-\i 

428 1. 
» 

D 

42,905 
f ,26-1 

1m 
655 

" 

H-,821 

" 755 
4,008 
37,098 
28,377 
rn, t76 

382 

" 
'lt,H-2 
t,7î5 
2,29,i- 
4 , 904- 

48,58-i- 1 306,070 1 3.\5,4-IH 1 914,686 13,560,654 I 4,820,794- 

257,486 l 48,58-i- l _ao6,07~J~s,rnl 9H,686 j 3,560,65-i- 14-,820,794- 



( 15 ) [ N" 252. 1 

1 DAGA.GES. ' 
. 

' Ooservations. ' 
EXTRA· TOTAL AU AU 

.IIILITAIRES. F.NFANTS. GÉNÉll,U .. )U:1/111 Ull . J>OJl)S TAXF.. 
1 ORDINAIRES. (Col. n• 4, s, 0, - - 
1 J(J fi li.) t,ll COLIS. QLIS'UU. 

1 
0 ID Il 12 13 14 - \ 2,330 1,988 2,700 305,935 6,929 -f5,li90 

)) 1) 22 2,519 n " )) lJ 348 26,42½- 32 3 
)) 9 98 8,231 " " 3 123 1,727 86,695 96'.- 381 
)) • 62 3,315 2,j. 4 
" 31 230 26.910 n4 74 ; 6 61 4-69 49,269 (HH- 472 i 
)) 10 179 H,269 H3 37 
2 H7 648 71,489 -t ,1't6 710 

' " • 58 4,716 • • ! 1 ,, 50 4,M0 • .. 1 
1 2 35 16-t 12,37-t 61 22 ! 

~ H 5!H 38,168 367 165 1 
1 1 3 257 20,9.Vt H9 58 : 

4 49 350 35,791 289 128 i 
1 2,185 248 4,300 135,918 2,-138 -t ,316 
! 3 21 788 91 ,!1-60 826 260 
! n J M rn,o5o 60 13 
1 H-1 ,f 3H 36,867 204 47 1 321 • 81 22 ,58!1- 76 !) 1 385 » 186 25,095 8!) ,t7 1 

73 ,f 265 28,11-GS 188 60 l 3,9,i.7 489 1,036 105,537 1,694 1,905 

1 
)) 171 205 31,853 497 314 
)) 133 316 33,0'.28 04 49 1 4,8-iB 965 1,617 192,018 3,701 1,903 
» H9 M4 lH,889 322 69 ! )) 181 IH4 57,Hlt 740 H4 

; 1 ·126 305 2(t,H5 231t 36 i )1 » 187 rn,2H) 156 54 
» 189 378 64,05·1 2,241 2,020 i 

' H-,254 6,084 16,037 1,635,211 24,2-1'2 25,960 ' : 19,231î 3,504 10,371 9to,976 18,!!67 13,0H- 
18,770 6,391 13,531 1,327,379 18,414 17,017 1 
20,132 8,369 H,691 1,•1!!1,476 22,386 28,031 i 

- 
1 72,391 23,348 tl(t,630 5,073,04-2 83,9ï!l 8-i-,0'2'2 i 

i " • • 450 " » i )) 1,206 n 16,H7 689 1,HO 
1 

D • D n )) ., 
)) n 0 755 60 ,i.O 
» )) • 4,009 166 92 
)) 1) » 45,302 1,694 4,917 
• 9,328 )) 63,5Glî 2,097 13,H-t 
• 16 n MS,853 2,no 10,891 
" 1) • 738 200 
" ,, )) 3,061 " • 

1 n 1) • 3,253 " " 
1 

» " 319 23,!!4-7 1,669 1,1122 
)1 " 24 1,934 97 86 ' )) " • 2,294 86 276 
)) n • 3,887 97 787 

72,391 33,988 M,!!73 o,2ss,2rn 92,810 H7,H4 
" )) • • " 0 

72,391 33,988 M,973 IS,288,2,IG 92,8·10 H7,H4 
4 





( HS ) 

N° IV. 

État récapitulatif; PAR STATION, de la recette des voyageurs et bagages. 
pendant l'année 1 S!:m. 



( 1ô ) 

DÉSIGNATION 
VOYAGEIJRS. 

rzi 

1 DES TRAINS EXPRESS. TRAINS ORDINAIRES. 
••• -- .,,..___..,,. •· ....... I •· """· .,;a STATIONS. - 

4•• CLASSS •. 12• CLASSE. TO'l'AI., 4•• CLASSE, TOTAL. 

1 2 3 4 5 Il, 7 8 

1 363,742 10 26,Sll 10 390,Z'l3 20 :?S7, 7213 75 ~,184 25 476,433 00 1,032,344 06 Brasellu (ll'ord) .. 

\'lltorde . . . . . . . 1,969 50 . 1,969 50 4,713 00 12,99'3 35 32,SM 4\1 50,311 74 

Ualinu ... . .... ~.632 90 4,998 • 58,630 00 35,146 45 69,992 ~ 133,610 54 23$,749 94 

i:i 
" Dua.i 2$60 . 226 00 J,566 • 5,885 40 14,618 59 22,069 99 0 . . . ..... 
Ill 

Con1icb. . . . . ... . . . 4,687 00 11,149 90 22,883 44 38,720 '¼ 

Vicu:1-Dieu . . . . . . . . . 981 80 J,939 70 6,976 10 9,897 60 

An,ns . . . . . . ... nt,453 10 2,766 60 171,219 60 ll~,500 60 1'8,68015 204,280 25 468,461 • 

Touc1. . - . &.llt,024 20 34,2.911 60 628,319 SO 420,32310 MS,825 70 891,406 47 1,800,555 21 



( 17 ) 

B.\Gt\GES. 

TOTAL Observations. 
EXTl\A, GillftaA:r.. 

AU AU 
!IILITAlRES ENFANTS. TOTAL. 

ORDl:iAtnES. (Col n•4,8,9, JllNUICll. POIDS. 
10 el Il ) 

9 10 Il 12 13 a 15 

7,789 16 20,6?7 98 8, IS5 20 1,468,219 60 !1,839 25 91,159 iO 97,298 95 

533 07 391 78 4()4 'J-1 53,101 03 200. ;!'> Ml Il) M.'! ISS 

4,743 27 167 87 2,371 40 304,663 38 l,76~ • ~.083 W 8,857 04 

3,320 U 16 ~3 ~77 55 ~.110;1 115 00 ~ 01 o\09~1 

» l'.?!i 15 2~9 \)$ 39,00:1 01 3i2 5-'J 5:?4 55 897 00 

• 9 2i 92 13 9,C98 'J7 • . . 
13,754 43 2,815 60 3, HG,54 665,397 17 2.,;3 75 42,301 O!I 4S,0i4 84 

30,U0 3i 33,152 81 l~,017 74 2,567, !SS 99 Il, 102 7;, lU,!î,S 49 1,n,061 2~ 

., 
" 



( 18 ) 

DÉSIGNATION 
D,6 

STATIONS. 

l'OYAGEIIUS. 

TRAINS EXPRESS. 

~ r• CLASSE, 1 
2 

2• CUS5E- I 
3 

TOTAL. 

4 

TRAINS ORDfNAJRES. 

2• Cl.ASSE, 
6 

1 3• ","'' TOTAL, 

8 

!< 
"' fol 
b 
0 

Cappelle. 

Londorzecl. 

Malderen 

Duggcnhout 

'I'ermonde . 

Gysegbem 

.\lo,1. 

Denderleeuw . 

Ninove • 

Santbergen. 

ldeghem. 

Grammont. 

Ac-ren. 

Lessines, 

l'opignits .• 

Rcbaiz 

Wiclwlcn 

Wcmren 

ftlcllc. 

Gond. 

Landeghern. 

llonsLcke 

Aehrc 

DloemcnJoel 

Ooetcnmp 

Ilruges 

Jobbeke. 

Plassehenduel , 

Ostende 

Nazareth 

Dcynzc . 

Mach tien 

Olsëno 

Waercgbcm 

Ilacrlebcke. 

Courtrai 

!louscron 

l'iéchin 

Templeuve. 

TourMi. 

llninnu 

Bory, 

Leuze 

Ligna 

Ath 

Jloffics 

Cil i~vrcs-et-Atlres 

Brugelette . 

L;ns. 

TO'fJOX , 

6,747 10 

5 50 

6~,309 30 

25,907 80 

" 
iS,608 8(1 

156 20 

1,123 80 

24 50 

» 

.. 

• 
• 

171,883 " 

193 20 

• 
• 

" 

423 70 

» 

• 

6 20 

6,767 10 

5 5U 

62,502 50 

:?5,90'1 50 

79,032 50 

156 20 

1,123 80 

24 50 

• 

D 

• 

6 20 

" 
• 

633 30 

1,160 30 

~17 40 

686 90 

8,10~ 30 

3ll6 80 

8,164 70 

5 60 

118 35 

"80 
,, 80 

3,328 15 

2W70 

1,030 40 

7 50 

Il 40 

298 00 

2,tllO w 
1,125 10 

80,869 40 

395 50 

414 " 

1,064 " 
1,2-"38 30 

32,640 60 

!!66 70 

5-07 40 

47,954 JO 

147 30 

2,343 10 

3260 

6360 

1,125 50 

590 • 

16,753 S5 

7,2.92 50 

252 35 

377 20 

29,431i 60 

61 80 

506 85 

3,568 55 

J,172 05 

5,074 90 

520 10 

509 10 

J,520 " 

457 05 

2,652 30 

2,7?3 OS 

~zo 
2,:?9130 

%3,130 ,o 
1,623 50 

19,355 se 

625 &o 

67 10 

41 30 

5,130 60 

40l 00 

4,678 2JJ 

1S1 • 

l,~5 • 

5,461 15 

4,rn, ,o 
137,338 40 

1,361 30 

J ,123 10 

4,418 40 

2,364 60 

H, 10 

51,638 30 

71490 

1 ,2-U 60 

55,311 60 

426 40 

9,9ï5 25 _ 

101 80 1 
587 JO 

4,546 90 

2,2S6 60 

3•,513 50 

U,28.; 45 

1 ,2-l4 20 

866 20 

38,928 30 

109 os 
510 30 

10,096 55 

831 GO 

J2, 173 90 

8.,2 40 

t,517 30 

2,903 3()' 

1,9-06 33 

Il ,008 60 

7,5?9 84 

J,~IO 60 

6,i53 70 

5i,003 62 

2;0 52 

1,196 S.\ 

203 89 

U» 51 

13,3-1-\ 411 

10,491 .\J 

1,513 7:-, 
1,211 18 

6,131 85 

iS2,227 30 

5,557 80 

3,591 30 

H,049 60 

0,"81 8U 

110 11,'l 

Sô,152 6:11 

4,531 60 

&185-5 r) 

63,265 :!5 

J,920 45 

27,848 99 

367 45 

2,307 90 

20,165 1~ 

6,247 20 

70,215 59 

42,UO fl2 

7,17i 59 

2,657 ~ 

75,922 87 

410 69 

2,9~9 83 

22,2.GG 84 

3,003 12. 

35,712 38 

15,31» 40 

11,U3 19 

,.;83 ~ 

9,731 90 

86,236 32 

3,71!> 75 

se.su 62 
3"'..3 62 

1,941) 99 

271 79 

20064 

21,803 23 

2,911 3t 

16,203 03 

1,818 SO 

J,409 58 

7,3J9 ,:; 

30,7lD 87 

Il, ;z7 3!> 

4;0,.os 10 

7,314 60 

5,133 40 

19,!1-12 20 

13,08-I 70 

126 95 

170,431 96 

5,513 !!O 

7,604 • 

166,550 115 

2,~94 15 

40,167 34 

SOI 85 

2,9~ 60 

25,859 52 

11,123 50 

)21,452 94 

631938 'iï 

8,671 H 

3,000 6t 

Ul,287 77 

611 51 

3,966 98 

3~.053 !)~ 

5,000 77 

52,tGI 18 

2,053 22 3,425 72 

3,31to 57 5,340 07 

6,577 10 11,(00 49 

4,40i 48 6,020 88 

623 10 175,506 JO 20;,032 60 470,2-15 80 971 ,IOS 02 1 1,706,f,&7 32 



( 19 ) [ N· 21>2.) 

Bi\GAGES. 1 

F.XTRA- TOTAL 
AU 

Obseruuions. 
Al! 

MILITAJDES. F.NFA,'WS. GÉl'l'ÉP.Al. TOTAL. ORDINAIRES. (Col. n• 4. 8, 9, &IJNU!U.11. POIDS. 
IOtl li) 

9 10 Il 12 13 14 15 

» l 00 77 55 15,383 85 31 50 54, .12. 85 02 .. ~ 76 65 23 11,50-i 18 29 n 10i 25 136 25 . " 31 6-1 li,814 84 7 " 2~ 7~ 31 75 

" 8 40 87 51 0,827 81 46 50 ;2 51 119 Ol 

4,306 69 327 . 635 2.1 11)(),2;;2 34 41}3 25 827 W 1,200 45 

" n 37 77 3,753 52 " " " 
1,0~~ 22. 23 90 354 60 Gl,932 54 33G " 929 91 l ,2G5 91 

~ " • la 32.:i 77 >1 50 n 76 l 20 

- . 2 68 1,s1a u7 4 75 27 16 31 !13 •. . " 271 7!) . " " ,, . 2 66 W9 ae " " " . " )7~ :,5 21 ,9î7 78 89 x; .\j/ 84 547 09 

» . 27 83 2,939 17 5 7.J 9 76 5 53 . 3 li;i 12~ 01 J6,32!J 49 !13 75 216 20 314 95 . 37 62 1,850 4.2 " " " . 7 18 l,l1IG 70 " " " 
!-'• :?5 33 66 7,407 30 ;, " " 

119 Hl so 37 122 88 31,81~ 81 123 " 2::il 01 3H 91 

" " 87 35 11,814 70 2G >i 131 21 157 21 

11121s 8-1 2,358 70 3,J.i~ 39 552,0f,7 53 2 ,:?ijj 7:J 20~095 2:1 2-3 ,263 " 
" " 76 77 7,303 37 11 50 13 31 24 81 

" . 30 02 5,16342 1r. 50 22 13 30 63 
,, 15 44 133 füi rn,CSI ID 5S n li8 4S 230 48 . 169 95 10;, 81 13,360 ✓.6 35 50 113 74 Jl,9 24 

" " " IW 95 " . " 
4,717 07 0,067 66 1,210 16 :!03,3GO 65 89-1 . 61 ;Gs 59 7,662 &9 

1,595 61 19 20 20 H 7,1484j " " " . . al 30 7 ,Oj5 30 13 » 5-i IG 67 16 

2,280 M 9'J7 50 1,652 07 2"0,513 ;6 74~ 7:, 38,108 70 38,358 45 

" " 10 4', 2,513 5tl " . » 

1,071 6" 6808 272 32 41,755 59 212 50 552 JO 76i 60 

& . 5 78 507 63 . " " 
" » 17 82 2,976 42 . , . . . 19 10 93 73 2.S,9i2 3;; 85 50 161 73 247 2:3 ., " 2-:1 27 n.us 07 30 50 55 25 01 75 

1,015 58 1,338 37 717 55 l25,6i8 54 7l0 75 2,5~2 03 3,'.l52 78 ., 
7 . 1,117 93 495 41 65,5;3 61 48;:! n 2,386 48 2,868 48 

10 50 99 55 34 69 8,615 88 33 75 39 13 '72 87 ,. 13 2-0 28 77 3,9!,2 61 26 50 7.f 18 100 68 

7,709 Il -i,019 72 868 25 l56,8i5 85 931 " 5,023 84 5,9:;, 84 . " 4 15 615 69 » " " 
4 02 l 35 27 27 3,Utl9 /il 7 75 41 90 49 65 

5 52 - 21 15 30,182 80 935 32 1,16✓• 57 202 19 2~0 25 . . 15 95 5,022 72 Ili " 193 98 207 98 

352 -i3 69 ~I 281; 81 53,658 03 2jl 'i5 934 22 1,185 07 . ~ 25 50 3,451 22 0 » 51 06 6006 . n 53 53 28 &,41)7 78 )~ 25 50 89 63 14 

l 9-'i . ]04 39 n.ios S! 32 " 235 34 267 34 
,, 0 80 54 58 6,985 26 2G 75 50 81 77 56 

38,~49 21 16,904 77 11,693 75 l ,91i9,241 15 8,406 50 82,694 43 91,100 91 



( 20) 

DÉSIGNATION VOYA.GEIJRS. 
fi) 

1 DES TRAINS EXPRESS. TRAINS ORDINAIRES. - ..i STATIONS. 
.frc C:ASSE. l 2• CLASSE, ! TOTAL, ~•• CLASSE. 2• CLASSE. 3• CLASSE, TOTAL. 

l - . l 4 5 6 7 8 

1 
Uoed11 • . . . 682 )J 3,0~9 70 9,904 84 13,646_54 

w •• ,,. ••••. H . . 526 70 780 10 834 W 2,141 30 

l..oluain 21,30.l JO 3,07'.! 00 24,376 • 30,923 !l5 55,841 60 95,019 73 188,686 58 

,. rr1ryek. . • . . 1,3!0 90 1,314 15 5,196 81 7,830 86 

Tirlemont . 11,1~7 60 2,/)'>..8 60 13,186 60 11,00t 50 :?3,285 35 53,276 Ol 88,465 86 

Escm•d. . . " 42 70 156 25 807 67 l ,006 62 

1.anden . 3,31] 30 333 30 3,6-H GO 2,297 10 5,242 65 18,9jS H 26,497 89 

Velm. . " . 147 75 25~ 2.5 1,043 13 1,445 13 

Saint- T rond . . " . 7,819 75 13,882 8'i 26,546 29 48,248 8'.) 

Corltnbosch . . . 610 80 283 35 J-, 161 67 2,0j5 82 

Alkrn. • . • 410 05 535 30 1,427 91 2,373 26 

lluselt • . . 0,774 20 IJ ,560 JJ 23,038 12 41,372 32 

Ging,lom " " . 215 50 822 20 1,665 00 2,702 70 

l\o,oux . " . " ll7 00 729 00 1,396 JO 2,2t,3 96 
~ 

2,801 80 30,384 42 "' \\'arcmm,.. . " " • 5,920 90 21,592 72 ~ 
Peshe. " . " 586 65 2,aat.. ~o 9,305 61 12,33i 16 

.\ns .. 2,091 50 166 " 2,257 50 1,125 • 2, !18 45 17,741 67 20,085 12 

ll1u1-J>rf .. . " » 3,4~2 95 9,358 60 33,656 69 46,438 24 

Li~gc. 80,UG 30 3,!l3!l 70 84,086 " 74,306 50 83,679 05 142,461 09 300,446 64 

Cb<!n<!e • ;, ,, » 3,370 60 4,323 lO 19,251 55 26,054 25 

Chaudfoni.inc » . . 3,~84 " 4,16!) 15 6,620 44 H,679 59 

Le Troo,-A •• l • " » 637 90 1,375 20 7,051 15 9,064 25 

Xcs~n,:au:i . . . 764 90 1,654 40 6,929 46 9,348 76 

Pepiosler .. 1,r,00 50 ,, 7 ,r,oo 50 3,10\l 80 4,0-7 ~ 15,375 JO 22,531 00 

1 

Spa .. . n . » . • . 
Ensival . .. • . " !135 50 875 05 3,955 84 s, 766 39 

1 
,·•r•ltrs. . 33,915 70 3,016 40 36,932 10 18,209 40 28,391 Il(; 71,893 79 ll8,494 84 ,. 

~ Uolhain .. œs 40 . 005 40 1,601 10 1,970 80 8,640 03 12,217 83 ; 
1 llcrbu1J.3I -s.s~.,. 1, . 418H . J ,910 20 3,419 20 10,607 62 lfi,946 02 ' ' 1 
1 

Touvs. 164,9H 60 12,557 10 177,!;()l 10 166,538 40 i 271,414 » 616,360 89 l ,Oï4,313 29 ' ! 1 



( 21 ) 

BAGAGES. 

J:::t•m.~- 
1111.1TA1REs.l t F..'IFA:-tTS 

Oltlll:UII\F.S. 

g 10 Il 

TOT,\L 
GlllilÉ:J',AL 

(Cul 11•4,fl,!#, 
!Ott Il J 
n 

AU 

)11:,il)li:)I. 

13 

AV 

1'011)5 TOT.\L. 

Obserrations. 

15 

" 

861 10 

6i3 ID 

J7,9i6 60 

,. 

9 JS 

4 51 

4C9 71 

s,nn~ 

" 
.. 

27 15 

81() 

~4;9 

.. 
2S6 45 

56 40 

J 85 

f;O • 

31 85 

153 38 

• 

3,301 64 

5 15 

308 94 

2,857 » 

113 » 13,;/;11 19 

32 G& 1 2, lî3 f'8 

1,413 -18 1 219,'.!21 88 

613 33 1 IOl, 117 68 

-G 24 I J ,010 6G 

186 loi 1 30,398 03 

?J 65 1 l,4Gfi ;g 

352 36 1 :-.3,339 !.>I 

21 16 1 :!,fJ7r, !l8 

21 35 1 3,067 Ill 

388 27 1 59,721 !)j 

28 75 1 2,~JI 51 

218 53 1 30,666 53 

77 81 1 12,.121 33 

278 bG 1 47,221 66 

1 ,SG-1 49 1 403,,)0 68 

JG5 08 1 U,8H 67 

71 13 1 0, 13;; 38 

8-1 30 1 9,433 06 

297 20 1 33,640 30 

• 1 • 

81 33 I 12,SC\ 5G 

23, ,!19 78 

IGa rs 

2&7 50 

U6 25 

4S 50 

52 15 

198 25 

93 75 

200 ,5 

59 50 

59 50 

208 5() 

36 • 

1,629 50 

8025 

5,M7 91 

:!3 43 

1,662 69 

3fiG 03 

2?i 04 

5G9 43 

23,751 02 

nœ 52 

tG 12 

s-i3 62 

107 36 

6,909 13 

111 32 

5i3 SS 

37,8:?946 l6,3GI 35 8,618 50 1 l ,314 ,624 30 8,288 • 47,307 63 

3,158 ~ 

l,UO 39 

1,8-18 60 

118 Z7 

26,103 2i 

1,001 27 

105 62 

1,052 12 

143 36 

8,538 63 

251 $7 

5i,595 03 

6 



( 22 ) 

DÉSIGNAT[ON 
DES 

STATIONS. 

YOY&GEIJRS. 

TRAINS EXPRESS. 

.fro CLASSE, TOT.U., 

4 

TilAINS ORDINAIRES. 

2e CUSSE. , 3• CLASSE • 
6 7 

TOT41.. 

8 

1 Drtuelles (.11/idi). 
Fortsl. 

lluysbrocck. 

I.olh 

!loi 

Lcmbecq. 
Tubise 

Ilralne-Ie- Comte , 
l~cau!Jsioes. 

Monoge . 

Gouy-l<z-Pi<!lon . 

Pont-A-Cd les. 

Lu Ure. 
Gooselic,. 
IIOUl. 

ftlArcl,iennes. 
Cloorleroy 

Ch~Lelincau. 
Farciennes. 

Tamines. 

Auvclois. 

!lous1icr 

Floreffe . 

l\'omnr 

Soignies. 

Jurbise . 
Mons. 
Jcmmopcs 

Soinl-Ghisl,in. 

Boussu 
Thulin 

Quii:,·1.1in 

Toun de la ligne du Midi . 
- - de l'ESI. 

de l'Ouc<I 
du ~ord .. 

Tou•x. 

Eastern countics rn.it•·ay 
Bruges (Service mille). 
Blanagc (Service mixte). 
Service de l'En1re-Sombrc-e1.)lcusc 

ScrvicedeChorlcroy à la fron1. de France. 

llouscron (Serricc Franco-Belge) . 

llerbeslbol (Service llhénon-Delge)­ 

Qui~vroin (Seniéè Franco-Belge] 

Service Pruuo-Bclgc 

- .Anj!lo-Drlgc•llhé11an. . , 

- du Soulh Eoslcrn Railwny. 
- de Pepinster à Spa. 
- de Louvoin b ChArl~roy. 
- de Namur à J,i<'gc . 
- do Nonl-Delge. 

ToT.ua. 
d!daire b flrl de 1, lo<i!l4 de Deo4tt-<l•1'1t1. 

!11111. 

206,014 • 

1,858 !JO 

1,0~5 GO 
15,799 40 

8,868 50 

• 

5,631 80 

8,001 50 

2?9,837 40 

0,443 • 

2,604 80 

2,8'J8 GO 

13,597 60 
11,631 20 

16,870 • 

•~.412 ~ 
3960 
4211 40 
"19 41) 

5,~20 
515 40 

2,?97 • 
5,488 70 
1,309 75 

17,943 20 

189 65 
17 81) 

1~ 40 
4,1~ • 
J ,250 20 
5,l:i, 90 

25,2l9 75 

7 ,6ô!l 90 
724 20 

1,697 ïO 
2il 20 
581 :zt> 

1,714 30 

38,625 05 

4,574 50 

1,294 œ 
30,781 :!O 
2,2SO 55 

2,845 65 

1,303 50 
J,093 50 

5,227 15 

197,463 !IO 
212 30 

J,588 10 

505 20 
J?,IJI J~ 

(;61 20 
4,373 95 

12,51&~ 

3,199 30 

27,897 S0 
840 • 
lil • 

2,018 20 

61~1 00 
3,J.~ • 
8,?iO • 
'2,835 60 
11,865 GO 

J,380 40 

3,637 6'> 
1,367 60 
1,026 30 

3,561 :!O 
,1,m 9; 
10,3:!2 35 

3,019 U 
:;s,:ias 30 
1,2.69 lrt 
8,::JS 60 
4,52~ 20 
3,li6 90 
)2,'32 60 

:?G3,tM 67 
:m ~ 

7,437 91 
2,473~ 

45,41~ 5,~ 
l,!?63 9:, 

l7,0i8 38 
38,936 23 

9,690 " 
G0,006 78 
3,050 91 

2,714 !15 
7,438 42 
32,307 03 

12,519 G!> 

23,Ul 53 

9$,4-11 16 
46,9!); 36 

G,320 la 
19,123 19 
J0,670 SS 

J.1,23!1 • 
H,439 u 

100,253 88 
23,391 81 

12,017 98 

110,0:!2 ~ 
17,~Z 28 
24,550 22 
10,359 19 

S,025 25 
49,566 48 

9,4j2 41 
3,3813 05 
62,!w.189 
Z,.«o :i5 

23,749 33 

54,9-U 78 
14,199 05 

106,807 78 

~.OSO !.6 
3,103 7S 

10,21!1 œ 
-U,862 08 

17,11211$ 
36,8i5 43 

166,51G 71 

66,552 66 

8,42-\ 75 
21,458 49 

12,309 8a 

JG,7'6 50 
19,134, 50 

186,Sïs SS 

38,288 G6 
16,33:! 08 

196,0!iS 90 

27,461 98 

3(),734 47 
10,100 S9 
12,495 65 

67,228 23 

238,015 • 

16-1,944 GO 
174,883 • 

594,024 20 

&5,827 60 

12,557 10 

623 10 
3,,295 60 

293,882 60 

177 ,aOI 70 
175,500 10 

6:lll,319 80 

319,531 ,s 
186,538 40 
:U.S,032 60 
420,323 10 

103,343401 1,275,210 20 j J,191,,25 55 j J,793,7M • j 3,574,192 3S 1 6,559,341 93 1----1---- 1,171,866 20 

» 

6 50 
107,98;; JO 

401,005 JO 
237,324 35 

5,512 70 

58,021 50 
31,9i4 " 
:Z0,8!1'J 30 

466 10 

9,200 75 

2,017,001 45 

2,0i7 ,001 45 

J ,i84 20 

18,984 15 
7,868 65 

69,786 15 

70 75 

8,880 70 
9,788 30 

34,0~6 65 
2,6§8 60 
8,082 JO 

. . 4,518 72 -----1----1-----i-----1----1----1--- 

• 
10 80 

• 
2,056 60 

503,238 50 

271,U4 11 

470,245 60 

548,825 70 

l ,11J5,IJIG JO 
616,360 89 

971,408 92 
891,400 47 

4,132 ,s 
• .. 
• 
6 50 

126,1169 25 
408,874 75 

291,llO 50 
5,5,83 45 

66,911 20 
(1,762 30 

20,899 30 
476 90 

• 

.. 
6,415 60 

• 
$63» 
882 • 

29,178 20 

36,391 90 
47,701 20 

GZ0 • .. 
• 

Jl,651 60 

414 80 
3,928 30 
1,795 30 

212,282 iO %,259,284 15 J ,330,007 65 
• • 29,307 61 ----- 

212,282 70 2,259,284 15 J ,301 ,690 01 

1,917 ,ïSll 0~ 
l,0i~,313 29 
1,706,687 32 

1,860,555 27 

• 
• 

6tO 40 
2,622 80 

25,40/i ~ 
52,807 60 

<il1l5t 30 
870 W 

• 
• 

10,355 75 
li632,l; 

3,300 15 
],~57 90 

• 
12,015 » 

SOS " 
3,482 20 

26,35/i 96 
38,735 40 

875 48 

268 10 
,. 
• 

12,039 10 
1,515 S5 

793 65 
SS;,,52 

31,759 90 

2,011 .o 
6,987 • 

80,937 il 
127,734 !lO 

89,730 98 
11758 60 

1,946,815 so 3,671,9&5 u 6,o,o, 1ss 49 
38,749 65 109,769 01 177,826 31 

1,oœ.~ &j a,s62,1w 33 6,111,932 18 



( ~3 ) 

BA.GA.GES. 

TOTAL Observations. 
EXTRA- AU AU 

lllLITAII\ES. l::NFA;';TS. GÉNÉl\AL. TOTAL. 
O1\Dil'iAIIIES. ( Col. 11•4, 8, 9, !!INl!IUM. PO IDS. 

10 et Il.) 
0 10 Il 12 13 14 15 

3,3-i8 77 10,578 60 3,361 G6 856,fi87 15 3,338 50 71,711 13 75,049 63 

• • 3 95 633 35 . N . 
• . GO 88 9,522 29 17 • 16 60 33 60 . 1 80 22 35 3,412 20 . . u 

2 33 44 43 660 50 63,657 15 480 25 473 47 953 72 

• • 17 83 2,1'58 38 12 • 2 68 14 69 . 13 75 112 98 23,876 04 86 75 129 14 215 89 
~ 31 38 10 aa2 01 63,810 35 319 25 1,297 07 1,616 32 

• 7 5() 07 91 14,304 46 M50 79 67 13i 17 
1 80 200 43 Ml 71 107,551 72 559 • l ,6:;6 60 2,415 60 

• • 30 61 4,111 23 . . " 
1 10 . 23 31 3,128 19 . . " 
2 30 40 25 76 86 10,338 43 ao so 60 14 0004 

l 25 14 JO 639 60 ,s_,111 ro 180 25 553 95 734 20 
1 25 3 75 135 60 17,25365 6!150 198 59 253 09 
5 • 23 75 189 67 37,093 85 1/43 3) U7 SS 5-01 25 

2,108 07 wo 45 9fü 10 172,472 13 l,Oûl 75 4,107 62 5,169 37 
2 51 16 13 356 03 66,928 13 410 i5 662 92 1,073 07 

• , 35 20 25 8,449 35 30 . 33 52 63 52 

43 50 • 45 131 03 24,634 36 102 • 128 28 230 28 

114 05 . 20 67 12,454. 47 38 1) 18 08 56 98 
156 96 . 70 \/9 16,083 45 4_4 D 66 07 HO 07 
li 30 • 18 120 06 19,675 04 94 • 233 08 327 08 

8,460 01 4,117 51 1,133 48 203,404 48 846 75 8,003 06 8,8-19 81 . 2:lS 05 134 117 33,721 18 237 se 622 35 85!) 85 . 161 00 163 4!'> 30,2'3() 03 7Z 25 1()0 2i 172 (!) 
s.eœ 26 l ,305 os 1,137 10 230,034 GO 1,713 » ~,828 34 6,541 34 

• 212 27 152 88 27,827 13 154 tlO rn1 21 351 71 

• 566 " 221 27 36,521 74 361 » 3:.?ll 31 603 31 
• 15 37 63 112 20 IG,31,0 87 113 25 12\ 01 237 26 

• • \l', 70 12.s590 35 ?5 50 161 85 237 ~5 

• l ,697 06 440 30 86.235 r,o 1, l07 75 8,880 33 9,988 08 

24,174 82 19,679 56 11,555 40 21267 ,Oi8 43 •11,74587 105,204 09 117,039 06 
37,82.!l 46 16,361 35 8,618 50 1,314,621 30 8,288 • 47,307 G3 55,595 63 
38,H9 21 16,004 77 11,603 75 1,949,211 15 8,406 50 82,694 43 91,100 03 
30,140 34 33,152 84 15,017 74 2,567,185 99 11,102 75 IU,978 49 153,0!l 24 

130,693 83 86,098 52 ,s,885 39 8,098,129 87 39,543 12 377,274 64 416,817 70 

• • • 4,132 45 • . ., 
• 1,240 10 • 33,000 . 336 50 J,828 03 2,164 53 . • . . . . . . • D 2,011 40 30 • 126 22 ]56 22 

• • • 6,~93 50 83 " 275 86 358 86 . • » .207,906 96 825 n 35,518 ~6 36,343 46 
• 59,839 70 » 596,0ô9 35 524 25 120,334 87 120,859 12 
• 191 28 . 387,032 76 1,085 " 69,552 7I 70,637 71 . » n 7,342 o;; 1 50 l ,565 39 1,566 89 . n . 66,911 20 • . • 
• " . 41,76230 n . • 
• n 580 22 55,~26 77 796 25 7 ,9'J5 64 8,791 89 
• . 25 87 3,151 37 48 25 2.22 16 270 41 
• . • 8,082 JO 42 7~ 1,056 56 J ,009 31 

" . • 15,866 07 ,~ 50 2,622 70 2,871 20 

)3),593 83 147,36U 60 47,492 08 9,534,498 15 43,364 12 618,573.24 661,937 36 
4,032 63 2,000 86 ., 184,459 80 746 24 2,416 :36 3,162 60 

)25,901 20 145,3GB 74 47,492 08 9,350,038 35 42,617 88 616,156 88 658,774 76 



(i4) 



( ~5 ) 

État >·écapitulatif~ PAR 11101s, de la. reeeue des voyageurs et bagages1 
pendant l'année !8~~. 

7 



( ~6) 

DÉSIGNATION VOYAGE1JRS. 

l>ES TRAINS EXPRESS. TRAINS ORDINAIRES. 

INOJ8. - 

• .. ':"'· I •· "t· I " ,~... 1 
◄,e CLASSE, 2• CU.SS!!. TOT.Al •. TOT&L. 

2 3 4 8 

JANVIER •.•.....•••..••••.• 80,193 40 9,871 U 90,066 5S 79,680 r. 124,506 U 194,926 69 399,113 66 

FË\'RJER •....•..••••.•....• 71,388 • 9,273 60 80,661 60 77,898 03 106,Mll! ?O 170,689 16 355,185 87 

MARS .•.•.•.•.••••.•.•.•••• 99,463 80 12,ll!M ~ 112,457 85 8'i,680 61 1213,168 46 258,92& 01 472,778 08 

AVRIL ...•...•..•.•.......•• 111,084 90 14,789 45 125,874 M 106,$39 79 159,991 59 305,835 82 572,367 20 

)JAI. ..... ,, ............•... 139,Ul JO 17,616 ï(I JS7,057 BO Jlt,2.0 64 161,6M 69 333,112 87 609,008 20 

JUIN ....................... 179,267 05 21,987 05 201,254 10 114,273 76 161,844 73 320,~J 02 596,47) 51 

JUILLET ................... 270,003 85 . 23,168 25 294,162 JO l?0,930 54 176,620 75 350,3.W 67 647,880 96 

AOUT ...................•.. 359,◄M 10 26,373 30 387,829 40 169,918 66 230,390 16 374,145 87 774,454 69 

SEPTEAIBRE .•••.••.•.• , .••• 312,922 60 29,265 85 342,188 4S 159,133 79 243,9ï0 12 430,086 49 833,199 40 

OCTOBRE •..••.••...•••••.• 206,582 60 21,259 60 W,86220 110,770 38 174,926 73 333,267 Di 618,965 05 

NOVEMBRE ..•......•.....• 116,631 JO 13,506 65 130,338 75 80,006~ 126,064 03 263,213 40 469,283 47 

DÉCEMDIIE ..........••.•••• 99,373 95 10,177 05 109,55) " 82,616 95 113,3W 73 227,286 41 423,224 09 

TOTAUX ........ 2,°'7 ,001 65 212,282 70 2,259,ffl ]5 1,301,690 01 1,908,~ 84 3,562,176 33 6,771,932 18 

Pari de la SGciiti de Deodu-et-Wu.e (HD 
CH!priu dm lu loi.HI porlN R·de1'81). . 

29,307 64 38,749 66 100,769 01 177,826 31 ············ ············ ............. 



( 27 ) 

BAGA.GES~ 

TOTAL Observations. 
JlXTllA- AV AV 

MILITAIRES. ENPANTS. GÉNEJl-,U., TOTAL. 
ORDINAIRES. (Col n• 4, 8, 9, ammwti. POIDS. 

10 et li,) 

9 10 11 12 13 14 ,,. 15 

3,067 40 6,378 ss 1,7M 42 500,360 61 2,223 » 23,386 01 2.5,609 01 

1,896 24 4,347 43 1,072 66 443,163 80 2,0;1 » 22,IH0 23 24,901 Zl 

2,436 58 10,891 16 1,943 63 600,527 30 2,808 50 30,791 24 33,599 74 

4,339 ~7 ll,552 07 4,987 73 719,120 92 3,414 19 36,319 91 39,79.\ 10 

21,673 62 10,286 18 4,316 82 802,342 62 3,564 ~ 45,161 JO t.S,72:1 10 

ll 1617 40 12,M2 63 4,447 06 82fl,232 70 3,!111 94 Si,963 5~ 61,875 47 

22,583 28 15,544 61 5,50/l 21 98$,767 16 4,283 44 76,560 74 80,8-16 18 

15,317 94 27,406 34 6,991 07 1,211,999 44 5,476 75 107,034 28 112,511 03 

32,105 04 22,441 98 8,069 93 1,238,664 80 5,460 25 93,480 46 98,9.\0 7l 

3,421 68 10,021 89 4,279 22 864,530 04 4,244 81 64,20.5 83 63,450 6t 

5,360 12 7,583 21 1,891 51 6M1457 66 2,785 25 31,721 78 34,507 03 

2,159 73 6,481 75 1,454 73 542,871 30 2,326 7S 26,5!11 77 28,918 52 

1'25,961 20 145,368 74 ~7,~92 08 9,350,038 35 ~2,617 88 610,156 SS 658,774 76 

4,632 63 2,000 86 " 184,459 80 746 24 2,416 36 3,162 60 





( 2!> ) 

~o VJ. 

u« récapitulatii PAR nors, du mouvement des marchandises) pendant 
l'année i s~m. 

8 
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TARIF N° 1. 
PETITS PAQUETS. 

DESIGNATION DES MOIS. 
Jl'OlllflSll:C 

P• 
cous. 

Oe 2 à 1 0 iilog. et plus. 

ZfOMlSRE 
Dl 

COLIS 
Tnts 1 >uis 

uniformes. an mioimam. 

P0I0S T.ai\. 

llltrraue.. 

TARIF N° 2. 
PETITES MARCHANDISES. 

1'0MlSRE 

· COLIS 

De t O à a O O kilog. 

De i 00 kilog. el moi os. 

uds I N0llDRE 
o•u.,i:0111o!'ls. 

au mioimom. , - 
Qalql>u. 

P0I0S. 

Qal1taa1. 

AU-DESSUS 

D! 

100 kilos- 

Qaimu. 

JANVIER ..................... H,893 -i,217 69.932 7,474 rn,1ao ◄G,518 24,933 

FÉVRIER .................... H,l>87 3,529 70,828 7,079 23,13() 1() ,396 28,2f.i. 

l\fARS •...................•..• H,99i 4,M5 92,957 9,745 31,888 22,743 37,778 

AVRIL. ....••....•............ 44,34-7 5,459 84,79.- 0,813 30,796 20,445 33,614 

MAI .......................... ◄6,836 7,B7G 103,581 10,401 30,825 19,665 33,855 

JUIN ......................... ·16,098 6,046 94,235 10,231 29,442 19,371 31,905 

JUILLET ..................... •15,457 5,20-'I- 88,341 10,153 29,085 49,332 33,217 

AOUT ........................ ◄6,208 5,578 98,231 10,013 31,610 2·1 ,173 33,686 

SEPTEMBRE ..•............... H,932 5,787 96,557 10,495 31,565 22,205 33,265 

OCTOBRE .................... 16,272 6,893 H0,270 H ,778 3ti,554 24-,107 38,349 

NOVEl\lBRE ................... rn,104 6,513 108,579 10,314 27,949 2·1 ,031 36,933 

DÊCEl\lBRE ................... rn,670 6,565 108,578 10,193 30,528 23,047 35,098 

TOTAUX . 18i,395 I 67,9~2 I 1,126,883 l 147,68D 1 352,108 I 246,933 I 401,747 



( 51 ) 

TARIF K0 3. TARIF TARIF TARIF N° 6. 
GROSSES MARCHANDISES (oOO kUog. cl 11Jus.) a•~- 105. CHEVAUX ET BESTIAUX: 

Prix par ~ 00 lilog. · TARIF Allonntment. .. w PETITE VITES.SE 
~ "' •• • r..1■ 1:uio1uu1 . - lfl,.W. ------------- TOTIL. .. .. R. ~ r. ,- - - i,I ~ "'!i - •• 0 

1•• 2e 5• POIDS u § ◄ i: I'- ~ 
~Ol!Bftt ~ ..: ••• ô ;, TOTAL. , Ba■illes, - .... ~ ~ {r< 2• 5• T.l1i. ~ ... 1:1 !: CLASSE. CLASSE, CL.I.SSE. tic. de .. .. ~ .. "' . O',. - ~ -R «Ucwit. IJll(lrit. al4trit. - - - - ~ ,: 

r •• au11. t1uw11. Tt■ltlll. Tt11Na1. 
lièlll. 

TtHr.111. TNWat. ., C, 

21,999 26,0ô2 65,28◄ 1fü,nJ 2ï0 1,362 lï9,867 lî ,060 13 96 H5 95 4-25 ï:H 

- 
24-,252 27J87 63,56·1 65,631 sss 2,:j05 ~83,236 ·13,275 8 93 ◄23 -117 536 869 

30,408 39,2l!-i- 78,223 77,743 370 1,856 227,454 i6,M8 1î ~u 233 -1'25 858 1,330 

27,127 40,Hi- 75,731 î-i ,5i0 65 325 217,Stî U,8iG 23 400 158 HG 679 1 ,08:1 

25,9.\.2 40,4-21 61,206 8i,586 • • 212,15~ 12,352 -i-2 174 204 rn7 750 1,295 

2i-,H8 42,307 63,081 89,568 • • 219,~0-i 15,,\69 62 ~89 152 Hl 821 .J ,303 

2,i-_,8H 38,241 67,633 95,8-P> • • 226,530 ~5,508 39 -149 458 127 787 1,22-1 

25,927 41 ,4-0-i- 67,236 ~01,{65 92 460 236,~9:! H,UO 59 178 ·lp-\. ·136 821 ·1 ,289 

26,359 40,-~70 73,183 96,9,H lf8 590 237,546 H ,505 !,6 153 129 H3 765 ·1,-160 

27,378 39,872 69,68-\. 40~ ,1 t5 ~ 33 665 238,ïH 29,502 ,H H,7 152 HO 776 ., , -1!)5 

29,-i!H 42,801 71,7·16 9G,3Gg 78 -H5 240,822 30,6-\.1 3', -167 400 89 625 981 

28,270 38,385 70,631 92,261 84- -i-50 230,357 47,679 28 128 H5 97 4i6 786 

-- --- -- -- -- -- -- -- 
315,812 456,788 827,466 ·1,0i1 ,270 1,668 8,-~58 2,6.rn,-i9i 205,815 ,i-15 1,688 1 ,î93 1,4î3 8,289 13,2.\.3, 

1 
1 





( 33 ) l N" 25:2. l 

Étltt récapitulatif} PAR STATION, du mouvement lles morcluuulises, pendant 
l'année 18a5. 

9 



[ N° 2~2. ] ( 54 ) 

TARIF N° 1. TARIF N° 2. 

DÉSIGNATION 
PETITS PAQUETS. PETITES MARCHANDISES. 

. 
De 2 à 1 0 kilog. el plus. ·lill 1'01'011.J: De i O à li 9 0 kilog. "' NOJIUJU: z: Df.S D! - 0 - - DE -- •• COLIS. ffOMlSII.I: POIDS COLIS De iOO kilog. et moins . .a Ao-tlesm Dt 

TA)(!!. --- SHTIONS. - COLIS TAlh 
NOMDP.I! Dl 

TUÉS - au 1>'n.ttD&TI011'.S 
POIDS, 

100 kilog. 
Tutl nu - - - 

l:!'JJOUU. IIIINl~IUll. Illorr1m111u. MINIMUM. Q•ID13'1. Q1loln1. Q61Dl311. 

Bruxelles (Nord) ..•.•••.... • .. 48,381 H ,952 200,745 10,591 56,634 32,062 M,467 

Vilvorde .•....•.•..•••• , • • •. • 678 583 -i,636 9ia 1,670 839 3,014 

Malines ...•....••....•...•... 3,270 2,939 47,796 3,753 8,169 4,489 7,307 

~ .: Duffel. •........ ••.•••.••••··• 886 652 ~ ,460 452 709 385 889 0 
51: 

Contich ...... •. •,, ..• , .. • • • • • 573 31$-7 ~ ,94-7 668 1,027 547 9Hi 

Vieux-Dieu ..••.••.•.......•.• 70 33 rnI- H7 Hl6 88 50 

Anvers ...•••• , .......•.•.•.• 23,209 3,978 93,789 5,220 36,364 24,752 50,n4 

TOTAUX ••••••••• 77,067 20,494 320,457 21,7H- rn+,726 63,162 1·16,816 



( 3o ) l N° 21H.] 

TARIF N° 3. TlRIF ITARlf TARIF N° 6. 
GROSSES MARCUANDJSES (500 kilog. et pla1). a~4. a•5. CHEVAUX ET DESTIAUX. 

Pris par ~ 00 li log. TARIF Abonntmtnl. .. = PETITE VIT.ESSE 
V 

Pli P.XPÉDITIO:C, r. Ill Il) •l'Wll, " lol • lo1 -----......---.. TOTAL Ill • ---- -· - w •• e: !: ~ - ~ §_ ◄ !: 1ro 2• 5• POIDS p, ~ 
XOJIIIU ◄ - • 0 

~ ; TOUL. Bo1il!AI, -- a-. .• ... ~ 1re 2• 5• eusse. CLUSE. dt Y,Uf. .. " i:, : CUSSE. ete. "' ::: O' •. ii!: •• - i, <f;l ◄ c:ttcorlt •• 1l1orlo. e.illger.e. - - - - ,. ngtts. . l!I T•-1. 1 •• -,. 1.-.. ÎN ••• H. r-.,. TtllU:JI. .. 

~0.296 f7,28f 6,547 .f,2rn n " -t5,30l f8.782 82 63 fOT 61 f49 380 

601 .f,099 83 " • • .f,786 f35 " • 7 .f )) 8 

6,683 8,860 i28 .f5 • ,, rn,986 .f ,330 5 660 .f73 lî!J 7H ·1,723 

261 59f 32 • • • 88-i 20 " .f • 2 .f 4 . 

GiO .f ,572 f36 • » • 2,348 249 • 50 5 7 26 88 

60 72 • " • • .f32 " I> • • » " " 

4~,532 35,772 49,356 .f ,9f0 • • H5,570 27,976 27 26-1 -105 .f30 2,41-i 2,070 

- ,__ -- -- - 
77,076 65,2'7 1>6,IS52 3,.f35 " " ,02,orn 48,492 H4 f,035 397 380 3,36.f 5,f73 



L ~o ~~2. J ( 56 } 

DÉSIGNATION 

DES 

STATIONS. 

TARIF 11° 1. 
PETITS PAQUETS. 

TARIF f(0 2. 
PETITES MARCHANDISES. 

no110iu: IDe 2à101ibg. el plus.a :rwoauaE 
•• 

COLIS. 

T1m 
t,JJfl(.,I.MfJ. 

-- 1 
•oma.u:: POIOS 

l>C ~ • 
COLIS I THt. 
T.a.:d:s 1 
••• 

Jll!IIJIC)I. 1 li....,._ 

DC 

cous 

au 

IIISllllDSI. 

De.i G à 50 0 lilog. 

Do iOO kilot. el uias. 

:1011811~- 
0'1.s,ioJTIO .•• 

POIUS, 

Au-dt.US! 

l00lifog, 

t 
r.:i 
p 
0 

1 
1 Capelle ..•........•........•. 
Londerzeel .......•. , . 
Malderen ..............••... 
Buggenhout ........•.......... 
Termünde ..•......•.......... 
Gyseghem .•.•..•..•.....•.... 
Alost ......•...............• 
Dcudcrleeuw . ~ , , . , . 
NinO\'e...... . : , .• 
Santbergen .•.•.•.•.•....•.••• 
Jdeghem ..•..•..•••••.••..•.• 
Grammont .•...•........•.•.• 
Acren ............•..... • • • • • • 
Lessines ....•....•••.•••.•.• 
Papignies •.••.••••.•.••••.•.• 
llc!Jaix ......•..... '. . 
Wichelen . 
Weltercn . 
:llcllc .........•..........•.. 
Gand ............•........... 
Landeghem •....•...••••..•..• 
llansbeke ..•.•......••.•..... 
Acllre ..................•.... 
Tilocmendael • . . . . • . . . . . • . . . . 
Oostcamp .•••.....•..•...•... 
Bruges (Stalio11) .•.••......•..• 
Bruges (llassi11) .••.•.•.•.••... 
Jabbeke ..•.•••..•••••••••.•• 
Plasscbendacl ......•...•••..• 
Ostende ...•.•...••.•..••....• 
Nazareth .............•......• 
Deynze .........••...••••.••• 
Machelen ..•.................. 
Olsene ............•.... , ..... 
Wareghern .............•.•. ,. 
llacrlebceke .......••.•...••.• 
Courtrai. •.....•.•.••.•...•..• 
Mouscron ..............•.... : 
Néchin ...................•... 
Templeuve .............•.•.•• 
Tournai. ...............•...•. 
Havinnes ..........•.•........ 
Bary-Mauldo .•.•....••••.•.•• 
Leuze.- .......•.......•..•.•• 
Péruwelz .•.•......•...••••.•• 
Ligne ........••....•.•••...•• 
Ath .•. , •... ·,,·,·,.,.···.··· 
Marnes ••.•.•••.••....••••••• , 
Chièvres-àùres ....•...•• , ...• 
Brugelette .•...........•...... 
Lens ••••.•••••.•••••.•• •·•·•• 

Tor.i.vx .......•. 

, 
!lO 
38 
.\.5 

460 
2,2m 
n 

LGl6 
3 
32 

'2 
» 

838 
32 
377 
18 
2 

278 
-1 ,0!)8 

232 
9,7ii 

33 
98 

259 
H7 

D 

4,08·1 ,. 
H 
i2 

2,no 
n 

51-~ 
-f 

32 
.f81 
Hî 

2,-U8 
-1,09-1- 

87 
68 

a,o:n 
n 
69 

9H 
256 
82 

-1,202 
H9 
H9 
2.rn 
H6 

69 
63 
40 
65 

on 
2i 

!157 

20 
• 
-1 

300 
-18 
43 

-f 
2 

32 
20-i 
5'2 

.t,86-i 
-19 
33 

-1 ,901 

6 
rn 

2,2!17 
ï 

272 
-1 ,. 
" -IG'ï 

83 
-1,319 
HO 
20 
,H 

.f '-i9'i 
-1 

-1-4- 
821 
HO 
72 

442 
-1 
31 
68 
!5!) 

628 
27i 
-151 
i-13 

3,785 
ms 

rn,ss1 

91 
1, 

2.9-H 
97 

1,291 
213 
49 
-~0 

-1,393 
5i8 

59,22'2 
61 
H!l 

-1,331 
686 

• 
.f0,051 .. 

36 
-159 

2î.331 
2-1 

2,H!l 

33 
!<G2 
618 

-10,-130 
6,J.~6 

53-1 
sss 

fi.600 
20 

rnï 
43,SH 
2.◄05 

936 
9,009 

3-H 
66-i 

-1,238 
6:!!j 

-197 
252 
HG 
207 

2,~92 
-126 

-1,237 
-1 

46 
3 
-1 

614 
'27 

,H2 
'27 
27 

-138 
4-19 
-156 

-1- 81-2 
59 
3î 
26!) 
H3 .. 

-1,920 
2 

Oi 
-112 

-1,955 
26 

,H5 
·10 
60 

28-i 
-179 

-1,705 
-1,302 

96 
56 

-1,an 
-13 
38 

4,339 
D 

80 
-1, 78-1 

58 
·13-1- 
2157 
2n 

979 
463 
389 
690 

.\.,.\.7:2 
H5 

3,750 
4 
58 
G 
6 

-1,530 
H3 
965 
i3 
27 

2GI 
-1,697 

653 
28,,1-17 

219 
83- 

·1,-!!J,~ 
+53 

5,976 
6 

56 
ms 

13,920. 
1.0 

-1,668 
.{O 

4-i 
709 
6(11 

4,,i62 
2,955 

-15-t 
25-1- 

7,478 
-16 
76 

7,6!)8 
J) 

205 
3,059 

14-0 
.\.33 
681 
41-t 

691 
309 
2t2 
410 

2,941 
77 

·1,985 
2 
3-i 
4 
3 

î92 
M 
M9 
48 
46 

~îO 
i ,005 
23ft 

-15,602 
-123 
43 

572 
2,iG 

• 
3,2H 

l 
35 

125 
40,742 

20 
~,H9 

7 
26 

40!) 
336 

2,395 
1,718 

86 
-136 

3,800 
6 

13 
3,600 

HS 
~ ,G41S 

80 
2,i9 
365 
2!tiS 

405 
514 
498 
7i7 

5,99-i- 
23 

5,-128 

" î8 
• 
7 

1,633 
85 

1,H6 
45 
69 

307 
4,3W 
290 

32,567 
336 
84 

-1,663 
528 

)) 

5,979 
33 
80 
H9 

9,543 
-19 

3,-iO-i 
-16 
64 

4,582 
5!fü 

4,838 
2,817 
HO 
5G 

5,735 
-18 
60 

3,748 .. 
200 

3,26-i 
H1 
274 
456 
251 

35, o.rn I n ;tJJ I rn9, 2:;:,; I 25, 207 1 97, 894 j 56, 7H 1 01, 248 



( 57 ) [ N" 2~2.] 

TARIF N° 3. TARIF ITARIFI TARIF N° 6. 
GROSSES MARCHANDISES (600 kilog. et plu,). a• i. a• 5. CHEVAUX ET BESTIAUX. 

Prix pnr 100 kilog. TARIF A bonnemen l. K ~ l'ETITI: VITESSE ~ ,. .•• iu&ulTIOJ. ◄ Ill n 1p!clal. 
Ill i: lil . lol - - ---------- TOTAL. "' . - tl § l!J :: ;: 8 1 •• 2• 5• POIDS il: - '"':: ◄NOIIBRE lit o lol • TOTAL. !!ouilles, - "' - •• > frt 2• 5• il: .. A• C_r.ASSE, CLASSI!, CLASS.!, etc. de ?Hl. .. " e, :: . :. 
"' 
. O'. 41 - .. - - - - ~ 'fol Ill uUrtrie. QIJco,lf. otlclrie. 0 Toaauu. To1112un. to■ma,. toanou. wagons. ,. " Ttlll!Ul. Îtlltln, •;:. 

221 1,418 5 • D • 1,644 27 1) " 1 • •• ~ 86 373 1) J) D D 459 1 • • 5 3 3 H 44 297 6 • 0 • 3>7 21 J) • H 31 9t ~33 /118 388 • " • " 806 45 • 2 n 1 3 6 
6,070 2,4BO 383 rno 1) 1) 9,093 480 • 4 20 24 ·H5 ma rn 21 • .. • ,, 31 1 • • " " • • 2,060 1,856 604 • " . 4,tî20 am 1) • 2 • " 6 

)) • J) • » 1) » " n • • • • " 90 l:i5 • )) • • 445 10 " • ., " -1 1 
1 H • )) • • H 2 ,, • D • • J) 

1 40 1) • " • 46 n . " ,, " • " 404 6t6 62 • • • 1,082 1,456 1 D 1 ,. n 48 
52 183 » • ,, )) 235 Hl • D D • ., " 4,526 906 3,489 • J) 1) 5,920 127 J) » 1 • • 1 
54- )) )) D ,, • M H " " 

,, • ., li 
97 43 IJ J) IJ » HO 8 " • • • ,, • n )) • • • IJ 17 • • • li • ,, • 798 699 74 • • ,, 4,571 486 " 7 -14 16 ~ 78 
58 • • » • )) 68 H- " ,, D " ,, • 49 ,49f 9,317 8,372 199 . • 37 ,Oî9 5,750 H Gi 474 495 65-i f,08f 

200 64 85 0 ,. • 349 ,, 1) )) » 3 • 3 
185 H> 70 » 1) " 274 8 )) • 3 1 • 4 1,rno 1,090 H6 • " )) 2,306 f63 Il 4 22 28 40 6', 
428 901 • » » )) i ,239 24 ,, 

J) J) • • • 
)) )) " D • • . » • • •• • )) • i ,369 4,030 f86 • • )) 2,685 2,563 2 26 5f 27 nt 375 

9f 1,257 87 3,0'll'il • n 4,4!S7 n " • • • • • 43 37-1 )) fS'24 1) ,, 938 >) » ,, 1) » • ,, 
42 35-i- 67 f ,486 n • f .94!) H • " • • • " 5, 7ft2 4,160 • 2,435 2,265 )) • H,G02 2,Hf 8 H H 2 23 47 
6 70 )l " " " 76 1) ,, • • • • ., 

920 2,03î 105 45 1) • 3,0TJ H9 1) 4 59 f2 ,a .f23 
7 8 • J) n J) fB J) • ,, • • • .. 

34 56 1) 11 • • 90 1) 
,, • • • • ,, 

638 f ,733 690 H • ., 3,075 240 ,, • 7 2 6 f5 
605 2,H6 22 s • n 2,748 66 • • 2 f • 3 

7,002 3.397 2,li12 1) 1) )) f'il,8H 916 2 27 53 30 -138 248 
f ,377 737 346 » 1) • 2,460 658 8 6 24 13 9 49 

339 5f7 • fOO " 1) 956 56 • ,, • • • • 47 777 l) )) " • 82~ H " " • J) • •• 7,707 f 0,419 7,744 29,-195 . " 5/S,065 898 i 6 23 28 25 82 
31S f90 175 )) • 0 400 2 • • " • • 1) 

f23 2H H • n • 348 f2 • » 3 • • 3 
4,206 8,247 753 63 • )) 13,269 540 • • 9 4 7 20 

• • 1) •• n • • 74 • • li ,, • J) 

~01 27ft 20 » n .. 305 40 • .. 3 )) n 3 
2,732 2,8m 966 5 6,622 708 1 1 41 ~,:,, 1\ 88 .• » •J- 

356 3,109 f ,678 45 1) » B,188 46 • D J) » " • f 7 1,6BG 4-,HO • • » 5.873 f·l2 • .. 46 D • 46 
666 1,M3 M • . " 2,263 96 B 6 4 4 8 .f8 
H-3 832 386 .• • n f ,361 77 • » 16 " » 46 --- --- -- -- --- --- ~ --- 67,1149 68,665 3B,52i 37,128 ~ • 208.863 f8,3H 42 164 570 45-i- ~.488 2,676 

iO 



[ N° :.fü2.] ( 5S ) 

TARIF N° 1. TARIF N• 2. 

UÉSIGNATION 
PETITS PAQUETS. PETITES MARCHANDISF.8. 

fi) 
Ile 2 à 10 kilog. el plus. De 10 il 500 kilog. "' NOM:Bll.E NOMUI.E 

~ DES DE ------ •• ··- /_, - - Da i 00 lilog. tl moiu. M COLIS, NOMBllE POIDS COLIS Aa-desw 
STATIONS. 

Dl ------ - COLIS TUÉ, TAX!S NOJl:U2 Dl 
,010s. T.Uis - au u•ix,itH1'10lt 100 lilo~ 

Tue, au - - ..,. 
Ul'UOR■U. IIINl&lU!ll. lllotn ••• es. Mll\'llJVll, Q1l1l111. Q,,Jauu. Cmim. 

1 . 
rnG 72 2Hi 294 407 2110 259 , Haccht. ....•.....•.•...... • •. 

,v cspelaer ..•...............•• io ~6 404 40 64, 28 42 

Louvain (Station) ..•.••.•..•.•. 3,025 1,764 23,584 ~ ,672 !),f.;23 5,341S H,7~ 
Louvain (Bassin) ..•.••.....••. " l) ~ • n D ' Vertryck ...•.........•..•.... 135 85 G2o H9 246 H9 422 

Tirlemont ...•...........•..•• ~.~26 'Hi-1 22,55i! 4,4S2 5,3{8 2,9,48 8,062 

Jodoigne ..•.•.....•••..••••.• 137 l,1 238 - " • • 
Esemael, .•..••..........•.... 67 9 238 84 234 466 287 

Landen: .....•.•.•.•..•...•.. 366 383 3,528 702 1,029 625 4 ,0{4 

Velm .......•.....••••...... 26 3 271 23 35 .f7 ~8 

Saint-T:·ond .••...•......•.... 4 ,1;76 g1 4,200 935 2,339 4 ,!H6 3,182 

Cortenbosch ••.••.....•..••.•• ~6 •!3 146 39 !)8 ~2 45 

Alken .....••....•...•••...... 1.0 l.i 248 108 1()5 48 68 

Hasselt ....•........••..•.... 1,254 8f~ 9,5!)0 4'-4 3,007 4,410 2,436 

Gingelom ..•••...•.•••.•..•••. l3 .i8 ne ,:47 1.89 9{/ ·!21 
~ Rosoux .....•..•.•.....•..•.. 1511 56 no ◄37 rn4 96 4~9 <n w 

Waremme .•.•..•.......•.•.•• {60 376 2,336 1~2 f,096 681 4,~o 
Fcx!::te ....•.......•••..•.•••. 62 47 808 297 207 -126 298 

Ans .................••...••. 64 45 77B ~04 346- 203 385 

Haut-Pré ....... , .. • t •• • • ••••• 54.6 ~'.:9 2,938 ~fH 1,073 778 850 

Liége (Station) ........••••..•• !.1,2,!.7 2,022 49,263 6,6!"17 ~ 6,882 -13,IS9f 34,363 

Liége (Meuse) .•••.....•••.•••. ,, • • ., J) ., " . Chênée .........•......•••..• 471 320 3,7~7 481 842 IS41 f,629 

Chaudfontaine .. . . .. ...•••.• rn1 }.,8 527 ~62 H8 96 368 

Le Trooz ..•...•.....•.•.....• 40 2B 174 223 173 99 328 

Nessonvaux .••...•.......•... 158 26 1,HS 242 na H8 ,348 

Pepinster •..•....•......•.... 2110 H19 2,188 IH2 648 4tl7 4,547 

Ensival ........•••...•..•.... 233 97 ~ ,651 am 4 .~48 680 ISOO 

Verviers •.••.••.........•.... 3,08,i 4 ,-163 16,439 2,708 H,879 9,rn3 43,15+8 
Dolbain •...•.•••.•...•.•.•... 2H 130 4,594 236 ?70 uo 627 

Herbesthal .....• , •....•••.••. sss 36 335 62 229 226 466 

ÎOTAUX,.,,,, ••• 23,273 9,093 fB0,730 ~9,526 118,589 39,IS30 83,937 



( 59 ) 

TARIF N° 3. TARIF TARIF TARIF N° 6. 
GROSSES MARCHANDISES (600 hilog. e\ plus.) n• t o• ~. CilEVAUX ET BESTIAUX. 

Prix par t 00 lilog. TARIF Abonnement. g /ol PE'l'lTE VITEESE 
t'1 <Il r.u r:1ti1>1110,i. 

lfkbl. /ol . 
UJ ·---- --- TOTAL. U'! ~ r.l . _..._.........._ - 

~ 8 ~ : &< 7. - < ~ ... " 
1n ~e 5• POIDS .: , l'o ô 

? ~ 
NOMBllE ~ TOTAL Htaille.,, - <t - •• a w" 1 r• 2• 5• 

T.Ui, I!: ~ p ~ A ◄c:uss.e. CLUSI!. cusn. ere. de M 
O' ~ ·;;: ~ 

- - - - k ! fol <I c.,U(Or:C. c.,t!fçrft. c,tlgorle. - n:011$, Q p: 
1fdüll, ftuan. Tt111cut. Toowu. hutlll. te1nu11. :: " 

46il f ,681 5 • " • 1 ,81t8 n " • • • n )) 

4 " • ,. " • 4 • • • • • • • 
8,098 9,723 3,56¼ . 2i ,385 4 ,60-i ~ ,. 82 rno 8~ 268 • • ,, 

' 3,83i- ~4,820 3,269 • l) • 28,923 » • n " • • n 

(S.) 4,057 5 • • D f ,H6 68 n " H 4 23 38 

3,H3 8,633 90f • . n 42,687 4 ,082 » 2 98 73 3-1-6 trn 
» " • • • • " 93 » 1) " • • " 

620 i,732 HS • • • 2,367 • n " • )) )) n 

· 862 l,6Gi 479 • • • ~.705 st: )) " rn 46 40 72 

rn B ,. • • • 21 )1 • " n • • 1) 

2,~86 7,945 1,245 • • • H ,346 431 1 Hl 33 22 2,l0 277 

45 440 ,, " • • 455 » n " •> " " • 
64 349 HS » • • 428 • • • )) ,, » n 

i,i23 4,'149 230 " • • 4,472 88'/ 1 46 30 B3 395 494 
242 953 22 " • » 4,487 ~ • ~ • • » •• 
2m 824 3 ., n " 4,040 • • ,, " ,, • • 
740 4-,024- {Sô{ • • • 5,3211 743 • 4 23 40 26 60 

430 .f,H7 4,482 D • " 3,049 H-3 " 4 1 4 4 4 

~30 4_,'.09 ·49,588 4,078 223 4 ,H6 153,420 93 •> 2 37 22 ll02 563 

.m. !140 6,~9f n • • 7,811> 262 4 4 4 • 2 4 , 
47,496 H,7i!S 73,'!Ui 4Z9 422 622 4 06,~67 5,2tH 46 38 30 H 28 HO 

IS31S 4,518 40,N'• 1.00 • " •l3,1:l7 n • • • • » » 

3,4-49 4,282 2~,31H 62 " " 36,784 209 » -t 4 • i9 31 

29 4 lS~0 0 • • 533 3 n )) Il " • • 
409 -i97 ,f /!1"$ ,f,0'!3 • • i,385 :s » • 1) • ,, » 

32 1190 ~ ,1:}3 ~,"158 " n 4,683 22 • " • • • " 
635 4,208 309 4 ~,.,. • • 3,l,17 H4 4 6 5 3 ,f3 27 ,,e;~a 

85 41:2 S-l • • • 359 77 • • • " )) • 
-i,405 3,342 4,268 ,f ,04~ ,, • 13,029 5,819 8 36 27 H H.i 248 

239 453 14,:!85 5,05:! V » 17,129 H3 ,, » • • l) • 
327 ,f,328 31,98·1 H,270 ., • 44-,906 8,827 . )) • • ,, • 

23,874 ,~ 4,73~ 
-- -- -- -- -- 

IS0,642 9G,M4 232,348 405,409 20,479 32 424 395 329 4,840 2,6815 



l ;'\" 202. l ( 40 ) 

DÉSIGNATION 

DES 

STATIONS. 

TARIF N° l. 
PETITS PAQUETS. 

TARIF N° 2. 
PETITES MARCHANDISES. 

No11111U: Ue 2 à t O lilog. et plus. woM1m1: ~· - - - •• 
cous. NOMU\:C POIDS COLIS •• TA:\2. T1lb - 1 COLIS 

TJlÏS - •u Taus j au 
llr.rr:1nn. Mf!IIIIUIII. nrro..... lllllllW!I. 

De i O à 5 6 0 kilog. 
- De i 00 ki!og. tl III0ÎOI. b-dmu ----- •• NOlllll\E POIDS. 

lOOkilog. r?tIJ>i:ttlT!OJII - - - 
Qwo1,u,. 01iotnz. Qlllatau. 

Bruxelles (Jl/idi) •.............. 
Forest. . 
Il u ysbrocck ....•.....•........ 
J..olh .•..•.••.............. - . · 
Hal •.........••.....•......• 
Lemhecq .•...............•... 
Tuuise .•...••....... ·, • · · · • · · 
Hennuyères •........... • • 
Braine-Ie-Comte • 
Ecaussines ••••.•......•...•. • 
Manage .••.•....... •.••••··•· 
Gouy-Iez-Piétou . 
Ponl-â-- Celles • 
Luttre •..•..•....•.... • • • • • • 
Gosselies ...•.......•...... • .. 
Roux ..•.............. •··· •·· 
Marchiennes ...••...... • .. •• .• 
Charlcroy ...• •· .• •. • • •· • • •· • • · 
Châtelineau ....•....•..•..... 
Farciennes........... • •. • •. • 
Tamines •••.•..•••• ••••••···• 
Auvelais • •·.•• 
I\Jousticr .•.•...•..••....•...• 
Floreffe ..•....•....•......... 
Namur (Slalio11) •...•..•...•..• 
Namur tlleusc) •. 
Soignies .......••......... •.• 
Jurbise ....•....... • ....• •••• 
Mons.A• •...•..... • ... •• .. ••·· 
Jernmapes ..•.•.•..•.•....•..• 
Snint-Ghis;ain . 
Boussu .••..••••••.•••••... •. 
Thulin .•...... • ... •• • • • • • • •. 
Quiévrain •.•...•..•.......... 

TOTAUX de la ligne duAfüli .•..•... 
- - de l'Est . 
- - de l'Ouest. •...•. 
- - du Nord .•••..•• 

TOTAUX •••••••.•.•••••• 
Flandre occidentale ••..••.•... 
Mons à Manage .•.•.•.•.••••.. 

'A ) Charleroi à Erquclines .•••....• 
~ Louvain à Charlerov ...••..•... 
M N' . Lié , i amura I gc .•..•..•••....•. 

Pepinster à Spa .•......•.•.... 
\ Nord-Belge .•••........•..•..• 

. Herbeslhal-Rhénan ...••.••..• 
lo'. p . :;; r11i:s1en ....••...••..• , •••..• 
~ ll[ouscron ..••.•..•.......•... 
; Quiévrain ..•..•••..•.•.•.••.• 
~ Prusse .••••.•....•.. , •.•...•. 
~ Anglo ..••.••.•• _. ••......•..•• 
- Transit ...•.....•..•......• 

43,660 

" 
560 
3--, ,., 

4 ,53-1 
24 
20 
Wi 

-t,5n 
358 
539 

4,H-i 
-1,HS 
HS 
416 
rno 
83 

218 
4,405 

î34 
84 

5,609 
634 
!!5I 
333 
ms 
75-i 

-1 ,138 
n 
35 
21 

306 
5t 

2-i-9 . 
52G 
2-i-7 
646 
27 
-13 
75 
03 
-157 
275 

..f,398 
6-S...f 
..f 04 
·t!l2 
'17 
98 

..f26 
3,015 

• 
523 
58 

..f ,ï:22 
-103 
..f'H 
-130 
!:>3 

504 

-113,3i2 
473 
831 
3Hi 

7,849 
..f ,-1!1!) 
4,279 

5,237 
1,532 
6,942 

217 
HH 

2,45-i- 
3,GH­ 
-1,680 
5,075 

-16,-161 
4,~45 

578 
677 
258 
914- 

2,597 
30,-i22 

)) 

2,0i4 
4i2 

H,006 
2,670 
2,266 
2,837 

·45.j. 
6,223 

3,857 
76 

258 
251 

-1,225 
-in 

-1,271 
)) 

2,-i-67 
436 

-1,427 
406 
6() 

262 
..f ,5i7 

56-i- 
858 

2,60..f 
2,665 

290 
4H. 
399 
401 
630 

2,687 
• 

870 
208 

3,827 
418 
8-iG 
h55 
221 
662 

39,6i~ 
23,273 
35,0-i9 
77,067 

rns,oao 
4 ,6i8 
-1,3!13 
2H 
83 

(i27 
555 
366 

• .tss 
3,352 

J) 

,, 

12,841 
9,093 

47,233 
20,~94 

59,6(;,t 
910 
32 
H5 
87 
275 
423 
435 

" 
4,1198 
4,946 

,, 

• 

241,795 
450,730 
489,255 
320,11-57 

32,467 
49 526 
25,207 
21,714 

902,237 
8,326 
5,488 

464 
266 

3,087 
1,254 
6,030 

J) 

" 

" 
52,669 
H,m 

433,890 

98,0H 
4,lm 
-1 .539 

/1-03 
431 
443 
fH-i 
3-i-i 

3,482 
-f ,058 
3,ftlt-3 
5,750 

" 
)) 

25,034 
-if6 
217 
461 

-1,796 
265 

-1,545 

2,~05 
695 

2,226 
232 
138 
281 

2,06-i 
-1,353 
4, 7/1-8 
11,393 
2,699 

355 
'125 
204- 
465 
667 

9,483 

" 
2,274 

25¼ 
10,H!) 

4 ,40-l. 
2,000 

837 
4G'2 

2,565 

80,392 
58,589 
97,89ft 
rn4,726 

HS,338 
69 

-122 
95 

-f,059 
n-1 
928 

» 
4 ,468 

383 
-1,337 

123 
86 

428 
-1,380 

756 
!)8'i, 

2,642 
4,590 

2H 
267 
rn6 
286 
3117 

5,rns 
• 

-i ,372 
-IM 

4,772 
743 

4,042 
li-78 
263 

..f ,323 

45,258 
39,530 
56,7-14 
63,162 

311,601 
4,636 
2.002 

576 
285 

4,458 
620 
930 

» 

» 

204,664- 
2,636 
1,278 

338 
460 
786 
359 
635 

8,95i 
6,082 
-f,348 

-f!l,793 

" 
» 

" 

35,719 
-f 95 
ï92 
272 

2,102 
4-63 

2,-IH ,, 
2,716 

482 
2,014 

409 
-104 
2?5 

2,9G9 
1,205 
2,230 
4,540 
2,659 

357 
.{86 
21-t 
/1-33 
598 

H,532 

1,854 
280 

7,861 
897 

2,265 
783 
434 

4 ,801 

90,789 
83,937 
97,248 
H6,8IG 

388,790 
5,876 
3,-13-1 

436 
259 

4,722 
735 
798 

J) 

,, 
l) 

1) 

îoTArx c.:~tn.rnx 1 48-1-,39/J 1 67;9u l 4,-i26,883 1-117,689 1 332,rns 1 246,933 1 -101.747 



( 4 t ) 

TARIF N• 3. 
GROSSES l\lAI\Cll.\NDJSES (oOO J.ilo:.;-. d plus). 

1 1 -· - 1 J--1- 1 1 .:1 
1 .~bonnement. 
. - ---..-:------ 

M W ., ., 
: 4IQ •.• 

G'I l! w t! ---------,------- e ~ ., .. , ;,:- ◄ > 1 
<Il _. "' w 1,. 9, e:. \ TOTAL. ;: ~ ..,. A - f u • 

- - I:> ~ 1 1 1 
_ _ 

1 
j - j I h ~ : : c;;t:w. CJ!lfttit. 1 <>lrr<rit. 1 ~ 

ÎODtlOI. 1 Ttoot•11. 1 T•,u••J. j Îlü<JII. ug,u. r, • .,,si. r........ :: 0 1 1 1 
1 1 1 1 1 1 1 ; 

1 .1 ,,;s, 1 
i ·; ! 

n 1 
r;! 

; 
))j 

-- ! ] 
•J•J 

M1 par •100 kilog. 

CLASSE, i CLASSl:. 1 CL,\SSf. 

20,342 
f,!) 

1 l 497 
105 

1,626 
9t2 

2,,.14 

1 ,7î2 
1 ,·183 
4 ,95G 

HJ9 
116 
H~ 

1,773 
681 

8,0ü4 
7,-12G 
J,037 

117 
.f ,224 

796 
1,H-2 
770 

7,720 
893 

.f ,755 
1GI 

3,631 
!:109 

.f ,.\-03 
1 ,3't2 
.f,249 
2,GM 

78,377 
50,5H 
G7,549 
77,076 

273,5',4 
5,851 
9,126 

45l 
285 

3,780 
465 

~ ,6,S!J 
S,!H0 
~ ,It'iï 
.f,098 
9,146 

» 

rn,95G 
61 
31 
5 

2,6'.5 
419 

,.,43;; 
1) 

2,rni 
25,~n!i 
5,815 

213 

" 
991 

3,rnl 
,. 17 

30,488 
17,0:H 
8,ii9G 
2m 

2,898 
!J!j:j 

-1, 777 
2,808 
2ü,752 
8,552 

2-1-,318 
1,966 
2,%2 

703 
2,60~ 

298 
33ï 

2,9ï4 

·192,789 
96,941 
68,665 
G5,247 

4'.23,G42 
2,243 

10,1;:1, 
1,3l9 

233 
10,468 

333 
7,883 

" 
" 
)) 

)> 

315,812 MiG,788 

3,398 
5 

458 

" 
3G8 
2GG 

3,50:1 
4G8 
.fiG 

9,4ü5 
21,797 

:j!jQ 
50, sas 
-16,5SI 
25,495 
09,9-1-8 
2S,5G3 
7,227 
9,:m? 

·106 
20 

387 
·IG, !füG 

!l21 
5 ,,- .. ... ,~ 

10 
5, 73G 

35,033 
9,GG-i 

21H 
3 .9G7 
1,487 

3!)8,001 
232,313 
35,521 
5G ,55i 

n2,392 
1 ,2!i8 
G,H3 
2,870 

·181 
,. ,9îi 

58 
5,82/f 

57,603 
·15, 9î!9 
4 ,33-1 
5,G'!i 

TARIF 

Uo~illtS, 
<.-U'. 

» 

'20 

" 
" 
" 

27,Hï 1 
fo,Gli9 · 
11,8l8 
'W,2fü 
9,817 

12,:w, 
-15, 7ï1 

• 
" 
li 

25 

" 
-i,050 

'2'2J,8-~2 
225,80-i 
1G,O!t9 
15,'27G 

de 

2 
-17-\ 
59 
7 

.. 
• 

• 
" ,, 

POIDS 

T.ui. 

007 '-1-78 11 ,323 
23,871 3~5 
37,128 
3,135 

2H,091 

62,30î 
26,ïOS 
~3. 120 

SIG 

" • 
• 

" 
" 
• 

" 
" 

67-l,612 ,.f,G68 
,f 3,GIG • .. 

,. 
.. 

D 

.. 
,. 

" 

• 
• 

H 

2,700 
~00 
!tOII 

-10 
!HO 
Jt(j 
Jij ,. 

• 
» 

• 
t··t· •J ,.j 

1,795 

G,721 
.f,737 

" 
8,458 

• 
.. 
• 
• 
• 
• 

» 

TOTAL. 

:H,G9G 
n5 

·1,G8G 
110 

!i ,G:J!) 
1,627 

10,-H-'2 
,\(j$ 

4,,(lf:1 
J:j.!);!7 
29,üSS 

:!~2 
{l(j 

l ,G90 
as.sro 
;i:J,ns 
îG.'t9f; 
i93,3!i3 
50,9:?:.l 
20,220 
2!J. 2i0 

-l ,SG7 
2,!f'..l!) 
3,!l(i!j 
51, \:;3 
W,~.!GG 
31,3\$ 
2, 13ï 

4G,%9 
2G0,9-S-I 
2H,'!i5 
n,!n3 
20,S:!9 
1,065 

1,'283,3GG 
405,-109 
'208,Sf.3 
20'.!,010 

2,09!1,Gi8 
22,9G8 

'.:!G8,%i 
4,GîO 

699 
81,532 
27,5Gi 
Js,n; 
67,359 
n,.IOG 
5,132 
H,îï3 

TARIF !TARIF .. ~. •• 5, 
TARIF N° 6. 

CIŒ\'AUX ET llESTJA(.;X. 

2!J,3iG 
• 
ï7 

-i!il 
.\(; 

1 î(I 

891- 
IS!) 

2,2Gô 

3,OîG 
4 ,3GS 

H 
-fiG 
36 
!j!j 

50 
2,î59 

" 
H5 
(j .• ., 

2,503 
31-1- 
!138 
-1-!13 
~OG 

2,185 

n ,. 

ii 

2 

4 
-1 
rn 

• 

!) 

89 

-~ 

, . . , 

1 

2 

11 

l'ETJTE VITESSE 
ua L.stien,o,. 

')" _., 
,.!l ,8:22 
26,,li!I 
rn,3H 
-i8,-l-!•2 

H3,I01 
1,108 

9!1G 
'.29! 
n 

195 
-l;jG 
1.a 

• 
2.2.\3 
36.7:.18 

• 1 s,ns 
• 1 • 

• 1 ,12,(i!j!.S 

6 
rn 
,1- 

31- 
1 

15 
30 

" 

HiG 
Hl 
Hi-~ 

1,035 

» 

• 
2 
:J .. 
~ 
IG 
!I 

3 

,. 
iJ 

30 . 
G 
2 

22 
-1 

• 

3.n 
39;; 
570 
39; 

• 1 " 
» 1 • 
• 1 • 

,. 0 

2ï 5 
9 • 

ï8 2 
51 26 
4 n 

Hi\ 

-183 

3 

29 

Î 

• 
j 

0 

" 
-1 
20 

• 

2 

1,1:W 

n 

Î 

:n 

2!1 

l'.J 

G 
2 
9 
n 

60 

15 

11---1---11---!----l--1---l----1---1--;--;--1--,--,---: 
8 

11---l'---l---1---l--l--l---i---i-1--:--1--1--1---11 

283 l ,-i36 
32!J 1,8.0 
fo'i -l,-'t88 
380 .3,361 

305 , 1,-'186, 1,ïO!) If ,-HG ,8, 125 l '2,iG6 
2 13 51 42 138 214 

" 
.f 
2 

H 
•• 

n 

-1 
10 

9 

f 
:11 

"I 
Gi 

ao 

26 ,. 
13î 

1 
-1 

" 

2.n2: 
2,GSü 
2,G76 
,;. lï3 

• 
•• 

.• ! 
6 

!H 
12 
80 
81 

•I­ 
-IG . ' 

., 1 : 1 " 1 • 1 • ' " 

sn,rnG l 1,01.1,210 l-1,Gi;s \ s.ssa l 2,G19,49.1- l205-,srn 14,s l1,Gss ! 1,,!JJ l 1,4n ls,w9 LJ,2.1-3 
1 

• " 

H 



N° VIII. Etat récapitulatif, PAR Mois,· de la recette des marchandises, pemdant l'année 1866. 

DÉSIGNATION 

DES DIOIS. 

TARIF N° 1. 
PETITS PAQUETS. 

TARIF N° 2. 
PETITES :MARCHANDISES. 

TARIF N° 3. 
GROSSES MARCHANDISES ( 500 KILOGJI.AMMES ET PLUS). FRAIS ACCESSOIRES. TOTAL 

TARIF 
Nt5. 

TARIF N° 6. 
CHEVAUX ET BESTIAUX 

De 2 lil. 1 De 2 il t O lilog. et plos. 
Cl 

Taxe 
uniforme. 

-- .__ •.... 
AU•llESSOUS,I EXPÉDITIONS TAXÉES 

AU füNIMV&I. 1 AU POIDS. 

TOTAL. 

De f O à 5 0 0 lilog. et plas. 

IIINnlUM IDE 100 KILOG. 1 AU•DESSUS 

pnr 

eipéditien. 
el 

meins. 
de 

{00 kilogrammes. 

TOUL. 
CLASSE. CLASSE, CLASSE. 

TARIF 

SPÉCIAL. 

ABONNE~IENT. 

DROIT l'RAIS 

d'abonnement. 1 de transport. 

TOTAL. 
d .. :s ... e ~ 

TOTAL. 

GÉNÉRAL 

des 

FINANCES 

el 

MAI\CBANDISES. 

Gl\!J1DR 
VITESSE. 

Pnr 

WAGON. 

PETITE VITESSE. 

PAIi EXPÉDITION, 

,fre 1 2• 1 3• 
catégorie. catégorie. catégorie. 

TOTAL. 

TOTAL. 
TOTAL 

GÉNÉRAL. 

JANVIER •..••••••• 5,27!) (jj 1,041i os 8,!H!l 4!:i f3,,7li 11i 5,lH7 4l.i 51i,ti8S !l7 54,868 78 7',!l7li 20 11s,,rn, G!l 13!.i,004 53 2G0,761S 03 120,680 17 4,Hî7 • 4,057 70 705,648 !l2 H,llf Hi 0,050 GO 090 18 22,m:m 6a 24,758 rn f ,73:S 28 2,442 U 58,827 » 862,557 45 1i66 » 5,502 lî6 91î!l 52 1,185 58 9,059 lîO U,lî04 96 25,820 26 901,228 65 19,590 .• 1 920,618 Gti 

FÉVRIER ...•••••.. 2,827 58 1,407 1S !l,416 80 15,Gtil 31 3,503 27 56,250 02 38,40!) 08 77,!!42 37 186,0H 3f H7,5ti6 71 24?i,t70 21 122,288 !18 5,04?i 21> 6,627 11 712,499 46 9,174 27 6,927 !io 727-" 21,mrn 89 27,421; 54 1,687 !S6 2, {52 56 60,276 l9 875,fJ45 90 448 20 5,004 21> 1,200 46 1,645 1ili H,719 74, f7,li70 • H ,919 80 903,lSf 90 rs.soo • 1 919,281 90 

MARS .••..•.. ; ••.• 15,702 51 1 f,7!JG 48·111,700 24 j 17,l!l!l 03 l s.ore 72 50,!!7I 42 4!l,!l78 20 toti,liGG 54 249,574 53 213,!!90 82 55lî,4!l2 li2 tli6,608 71i 2,553 71i li,358 01$ 965, ms 45 12,421 St 9,054 93 877 53 27,49B 86 34,lîOS 95 2,510 61 2,283 58 76,ti3f 2' 1,174,876 ms 1,016 80 .S,372 80 s.us 20 1,792 fO 21,400 53 29,677 63 17,474, 94 1 f,225,04li 721 23,085 • 1t,246,15072 

AVRIL.. •••.•...•.• 15,554 77 1 2,006 10 j t0,154 !l2 1 rn,671i 7!! I 4,li52 ca 42,270 28 4ti,5HS 97 92,HS 88 227,906 42 214,858 95 506,645 20 t54,5li8 71 f57 ?îO 760 75 884,667 fJ5 I0,70l 24 8,121 75 f,07a 10 21i,964 48 51,257 !î6 2,2!!3 71, 2,459 8!) 72,fa2 lîO f,07li,5f8 94, 1,000 30 5,247 ?îO 1,68li 65 2,121 07 f5,!l61 20 23,015 42 so;os7 ts 11,150,021841 21,,22 • 1t,151,44584 

~IAI ............•.. 1 4,03!! 4!l 12,770 t3 111,515 92 1 18,125 5, j 4,796 li4 5!l,72a 43 45,804 li!l 88,526 !iG 215,585 87 20li,IS81 02 247,269 52 tll6,51!1 os D 1) 822,51$3 26 9,178 l9 7,760 70 962 74, 27,588 80 27,605 81 1,885 08 f,94516 67,lî46 29 f,OOlî,75014 2,496 • lî,948 » 1,982 95 2,423 6li llS,021 05 25,375 6li .4,t ,698 61 1 1 ,07li,300 40 1 21,052 !SO 1 1,096,332 90 

JUIN ••...•......•• 1 5,!108 62 2,245 70 t0,t51i 56 16,287 88 4,624 01 5!!,772 45 4l ,!l9li 71 so,s92 rn 20G,2Ga 05 223,486 21 249,420 45 f6!l,436 90 •• )) 848,608 li7 7,732 28 8,!)90 !l2 979 03 24,771 15 27,585 44 1,668 70 f ,915'68 61î,.706 90 t ,024, 727 78 5,817 08 6,!lGa rn 1,594 75 1 ,!!21 78 19,026 57 2s,9os ms 24,845 !l2 1 t .oss.sse 85 1 23,6rn • 1 t, toa,9H 85 

JUILLET ..••.....• 1 3,720 25 1 ,!l4t 8!) f0,à7!l à7 16,241 71 4,liOf ll2 41,548 18 42,182 7!) 88,032 4,!) 207,liOI 2!l 197,636 Oti 254,HiS Sti 176,6{7 Ili » » · 806,045 54 7,998 98 7,917 07 1,024 2!) 2!l,840 21 27,965 56 i.sse 40 2,0o4 Of 66,591 54 1,014,707 86 2,755 40 4,971 20 1,458 27 f,670 96 16,871 liO 24,9li1 95 22,726 04 1 t,061,,159 25 l 18,680 " 1 t,085,819 25 

AOUT .••••••...••• 1 5,97f 41 1 2,062.27 10,8!0 22 10,8.(5 !JO 4,867 08 45,270 4!l 44,172 " !)4,509 ü7 22.5,217 Sa 208,517 2!) 265,247·28 200,286 01 180 » 138 • 897,586 l5 5,!!20 m:1 8,297 Oa t,023 1,0 27,096 08 28,974 04 1,691 a2 2,222 2!i 69,50:S o, t ,os5,76a 49 5,9li2 liO 6,139 50 1,442 70 t,881 50 1s,w, 5r; 2s,rn1 ms 12,,on us I t,IS!l,928 7!l 1 25,289 ,, 11,10s,217 79 

SEPTEMBRE .••••.. 5;701 27 2,112 97 12,847 9a 18,füi2 19 4,7!!8 !)f .ti0,lî7ti 08 .(5,fO!l to ns.uss 09 220,514 08 207,644 se 297,167 ms 189,446 84 180 » 177 » 914,950 05 li,246 62 8,4.U 89 91ia 20 26,773 45 51, f41 17 f,692 88 2,520 62 71,521î 19 1,108,707 f2 2,681 50 6,08li 65 f,171> 41i 1,,s5 • 11,063 2a 26,507 5lS 21,485 os 1 1,ta9,t78 s2 1 2a,447 ,, 1 t,ts4,62a s2 

OCTOBRE .•.••••... ,,o:m 10 2,li87 lHS 13,665 90 20,507 Hi li,585 22 !if .ess 06 48,70li 72 100,042 60 2to,titi5 91 20!!,473 f4 28!!,ll!l 06 f94,7a2 73 9,!l21S • t!l!J so 914,025 34 Ui,721 !l7 8,484 7!l 1,U5 02 50,li!ll 66 29,864 87 2,001 89 2,438 54 74,624 li7 1,130,719 25 2,63a 60 o,8t7 rn r.sso 61î 1,688 79 t8,24lS 80 27,102 3!) 27,581141f,187,85836 125,282 • 1t,211,12036 

NOVEMililE..... •. . 5,033 21 :1 2,562 45 112,54!) 84 , 18,645 50 14,870 t8 l su.ses 90 l -'7,76tl 61 1 98,204 6!l 1 232,588701 ,217,!J!lll 961 507,772711 208,477 89 1 490 )) 1 193 50 1 967,51882117,5548118,560951 872 97129,117 93133,289 11712,295 75, 2,223 28176,toS 41 11,177,662,2512,064 80, 6,i69801 919 2a 11,l91i 48115,09120121,37675128,0813411,229,185 fO 124,521oO11,2153,oOG 60 

DÉCEMBRE .•••••.. 14,114 u,12,507 i;s I u,srn oo 1 20,s31 55 l 4,!i7S lit I ut,844 so j 46,704" 1 105,227451 226,767541 202,li31 82 1 507,425 26 1 207,5!!48011,057 50 1 902 25 1 !l46,0lS7 17 f 10,686 54 1 8,fG!l 61 1 81î6 2, 1 28,620 96 1 Sll,381 en 1 2,150 54 1 5,125 25 1 78,182 f6 11,158,984 41i I f,42li os 1,,,10 80 1 954 ,o 11,511351 9,241 50 115,91783126,802 88 11,205,220 2, 126,575 67 11,229,791$ 91 
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État, récapitulatif, P~n suno~, de la recette des marchandises pendant l'année 1855. N• IX. 
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4730 f730l 1,!ll475 
H! t6 

'" 9866 

40:,99931 
f,!7191 
tll,7339,1. 
1,8667? 
J!,tl'.!!t6 
10,99651 
117,111761 
!,G9880 
!7,67333 

IG9,40'!68 
H0,29088 

1,77769 
003 77 

!,9,2!10 

"' 
34750 

8750 

". 
f,078110 
(11075 

" . 
". 
3!50 

f,062150 

"' 405 • 
t,7'350 

" no 

"' 
Tout1xdolalli;noduMidi ... 1~ 1~1~130,4G887113,45289 71,53!03~ 1~ G6t,77379f,Ol4,78589~,8G4,,6!80!0,7!lli/Jl~3,817,664'48 f7,U!f7JO,W.i6!lll,73-i!3167.01388182,94'4316,73050113,9637!ll!09,t815214,!6!l,4510!ll5,786001ll,l.i7!•13,2?041113,93'!8'!131,85532144,650!19138,334!914,31l8,!!58718,60!711 

- tlol'f.st ••• 5,!l:17 '!I 3,IGI 9:? H,938 07 21,356 110 7,681 34 74,948112 (09,064 O!l l!ll,693 95 ,10,!176 98 ll!?,428 t4 894,7'!4, 46 116,785 74 2,883 '.!5 4,463 4!.\ t.ll!l?,!!12 O? ◄4,874 68 !O,,ll!I ISl 3,838 40 51,0S:S 7!l G!.l,51! !8 ,,73'.! 3:1 4,423 39 154,020 7'! !,!71.(97 77 4,855 80 4,3!)8 80 4,000 8!l 4.086 !4 ll0,'!0-i 3:1 63,590 ss 10,!lG 79 !.3,i!l,890 61 f0,21! 76 
tlol'Ouc5t. 8,711i 63 li,852 f4 16,396 93 31,003 70 11.!09 03 114.3'2 73 t36,867 0! 26!,4f8 78 11!5,318 H 366,0117 86 470,ti-l,!l 05 85,,69 81 " " 1,147.394 84 6,63!1 !7 17,833 O!l !,0!8 ,(8 70,566 U 68,!70 U 3,79t -13 !,31!) !! 165,84-7 !9 f,613,303 88 'l,433 70 5,517 es 4,731 94 5,!11? t7 !8,490 45 U,668 21 !l,087 84 l,G70,393 G3 U,U7 llO 
du Nord ..• .f!l,9'4 65 7,858 77 31,147 07 68,950 49 10,403 05 12?,883 00 178,0l!l !8 311,356 73 711'-,041 33 449,708 81 ee.ate G8 !l,!65 73 • • 1,747,386 1111 J.\,!U œ !0,1581, 58 3,486 43 95,GSS 80 400,48' !t 8,3!0 67 3,ll!J! 40 241,1116 79 t,393,073 '!l 1,,00 !O 39,(78 40 3,830 H 4,376 80 73,6i8 60 lH,033 00 H,M9 5t 2,531,066 83 95,1109 

8,491179 
353,3!034 
156,07288 
407,3M.Otl 
581,!1368? 
(99,478 (9 
98,717 • 
U7,1!6 o, 
42,3'801 
21,J63 ·aa 
25,47775 

355,5863!1 
8',6!1!211 
(59,57073 
8,Ul9 !O 

10!.!lli'!OI 
3«3,56357 
!9.i,561(8 
9:9,7305! 
31,86441 
76,1!06:i 

1--1- 1--1--1--1-- ~111 
!,360,40336 
1,684,841 f3 
2,631,57:183 --,--,--1--1---1---1----I----I I l----1----1--1--1 ·-1 . ,1 

U,S86 61 lil,78i 2G 1711,408 G9 IIU,779 56 IH,797211383,706 781533.0G! 8? 1 OG0,1668111,!tll,HO !'! ,'!,JS'!,980 70 li,917,36411914,0'i7,98i 08 1?3.676 

38!171i 33641 0;949 4,30535 01:, • 4,50709 7,!440\ n,3.\.513 31,37850 H,7114i 3,36!G! !17,9?001 
3H !)!) 4786 310'?3 670 08 59640 4,667 !7 3,1138 !li 11,80!118 ll6,U088 112,3U !6 !3,43864 738,(5!1 !O 

6','!!1928 

50,671 
(78,75549 
!,373!5 

49,68? • l8,G04,G!l7 50) 7!,8'18 G1lo6,67087 ju,os; !4 /!St.,3!.\. 90 /330,uo t6 j23,:17455124.318 50 jno.!oo a? 110,1150,0!8 os ln,476 60 jM,666 s:s ju,853 68 l,:o,!!:18 • lf84,9:04 n lt74,!lH 95 J 7J,U8" 110,915.576 94 IU8,77t • Jtt,o«,3,8 9, 

10tl.38!H 
870,07498 

Ut,01404 
!l,66090 
3,65350 

116,50766 
307,90444 
44ll,648!3 
!6,!9:1411 

09,7!896 

H940 t,31905 
(850 106!0 

8!H!7 4,6'890 
ue 8-~ 3,19i • 
36831 3,f3G75 
47939 4G8 • 
13840 36.140 
70583 lll26::S 

36-l-61 
33949 

5\65 
405.{(i 

5" 
68 (0 
7137 

78953 
f0!,9317Jlt11,ll853S 

U,65348 
t!l,03!31 

'. 
1,384 Hl 
oe ss 
81780 

'" 

35201 f,60-1-85 f,80507 8947 
• !!6:itl H5117 !l • 

9360 7,0G9!6 s.ur ea c.esr es 
• 8:1230 79139 9:(724 
2!0 't,4746!1 4,9383! 13625 

7970!1 1,10136 !77' 
377 3:1 4,339 U 10 sa 

t,914!1 !,OO!l!1 f,05143 

3,09?201 !,7H05 
!,6î/J!O !,51!6( 

70990 793611 
483111 469!3 
30!9:I 483!3 
70643 H047 

4,3'!71ll (,66!88 
!,30165 49,81048 
f,73380 '!,(0891 

43,32080 4,8'4111 
t,4!670 IS,74101 

681!5 
5,031 

7088 6,96070 
•tll 710(3 

86741 3,07!(9 
f 40 f ,t86' (8 
!66 t,113!1◄.J 
313 4,74485 

73H ,o,mu 
11075 3769! 
373 4,85797 
• 26 457 ea 

5406 43,1!928 
730 ll,3G2!3 
!508 6,7f2!5 
H 76 'l,70:i !ll 
301 !,09338 

:10!6 6,tl318t 

7HI 1,51077 
05238 
48648 
9!090 

tH31 1 a,11,a4 
(,!116!6 !4,761 !i 

4,0199:6 
48,983H 

!,93781j10,36052 
684!11 

5,031 

73,7'!5691 56580 

6,7U!til f'lG,IH 491 (08 
11.13781 88!,02'04 

U7,000t!I (U 
!3,976 • 
4,76113 

60,00887 (,3!9 
3111,31286 t'!8 
483,89490 3,030 
38,111321 f.302 
!70,80536 1,8!13 
139,300!1 30 
!,81:4116 

3!,(6149 
65,ft109 

009!0 

389 50 1 381601 HO 70 l !,030701 !,9'!1601 !8,69! Oi 1 (57.733 03 

!2960 

1,370 
80 

!,(85!0 
47840 
61( 30 
8t9!0 

(33601 36901 (90801 (,t7050 

HG,o 

48080 

'""' 

16!0 

(080 

""" 

U40 

""' 43470 
28680 
6750 

6?40 

54,!6177 
,0020 rn,onao 
!IGO f7,90086 
ue ee !0,633!6 

t,8?36b 5,88860 
(4750 41,!1326 

2,366" 9:731 
17840 25,83!05 
61130 

l,'439:0 

8,4!1579 
9:5J,23?8i 
456,07?88 
407,!!ll,05 
ll!I0,4583! 
l!l9,J?74' 

118.727 • 
tt7,40f Oi 
(2,34801 
!l,3.\.853 
!5,U!S!S 

35.\.,5?389 
84,5:l!t!I 
(119,1163!3 
8.051!0 

IOl,!0851 
363,47367 
9:9&,391(8 
'!9,73011? 
31,86441 
75,6G065 

18,225081 900,25002 
114,9:6177 
(63,51468 
41,89846 
9:5,43989 
69,05007 

3116,9016? 
489,3181!? 
65.8169:6 

28!,30966 
440,4-'9 ~I 

9:,82:.\.56 
3!,161(0 
65,U70!l 

(5773303 
!l00,!1100! 
5.\.,'!61'l7 
(63,:11168 
41,80846 
!5,'3989 
69,05001 

356,90461! 
480,318!! 
65,8!6!6 
!8!,30966 
UO,U94l 
!,8!\.:56 

32,(61(9 
65,U70!l 

(37,IG767I (37,t6767 

ÎOTJ.11:s;, .•••• ,46,898 GO 1!6,110? 9! 437,896 • !11,!97 Il! 116,74!1 !19 538,716 48 M!l,860 !6 4,US,31!6 43 'i!:,646,34810 !,ll!0,99:1113 3,477,669 !9 9:,ft0,t58 31 9:3,GiG 
A déduire Ill part dela So- 
ci~t6 do Deudro)-Cl•Waes. !,HO 42 1,468 G+ !,071 97 6,351 03 !,!59 !lS 6,1196 8! ti:,788 !7 31,645 04 G,,.n S'il U5,1139 07 H!,017 87 83,lGO 32 1110 

nun: •.••••.• '4,788 48 '?5,334 !8 13tl,8U 03 !05,0.\.û 49 114,4!)0 Oi 63!,H!l 36 5!7,07l 09 f,113,68( 30 2,11.82,(8!) 28 2,384,456 86 3,36!1,G51 H !,036,6!17 09 !3,51!6 

415,!lU 81 
1,'!7101 

4:1,73304 
f,86672 

31:,ll!2f6 
10,990111 
116,111761 
2,69880 
!7,00333 

16'!1,40!08 
00,63838 
f,77769 

00377 

œ.eae • l10,8n,399GJ l1!3,9t.7 01 J99,606 31 lu,081 !4 ]318,667 08 !311,!9186 IU,574 6:1 IH,611! 4318:i'!,BM 33113,tllO,BM 88 lt:i,Mo 60 J6o,63o 0:1 lt6,76i 08 l!o,514 to 1486,85! 11i lt84,561 151301,680M113,162,639871,65,93!167 [u,o'!3,57!l 114 

f,208!:il 406,11()433 417 36 I t,4!8 ss H,'163 46 1 59! 7:! 1t,07377 I ftl,8589:01 4!19,771196 1 83 !li 1 405 89 1 4'7 83 I 95 71 0-'673 I 4,68616 I 4,!!8 33 I 46!,77390 ,62,77399 

t8,373 ,s 1,o,410,a!l5 30 l•t3,aao 01 '97,478 42 \t1,os1 u [318,611 08 \3~9,1134 ,o \n,os◄ 93 !21,t118 36 ]837,on u j4!,6!l1,080 92 J2t1.H7 oG 160,031, 16146,616 u 1,0,310 39 lt85,905 19 ]tst:,876591300,,5! 31 113,!09,SG5 881!611,939 671~ 1 



Tableau du parcours kilométrique des convois et du matériel des transports, pendant l'année 1855. N° X . 

. 
CONVOIS DE VOYAGEURS CONVOIS CONVOIS DE MARCHANDISES ET MIXTES CONVOIS 

de !,' de TOTAUX ~ - - - MARCHANDISES 
SPHIAUX. VOYAGEURS ORDINAIRES. SPHIAUX. ® bsern aticue, orslGNATION DES VOITURES. ORDINAIRES. el mille, PAi\ 

ORDINAIRES . 
ORDINAIRES 

el Embrmhcment Kmbrmhemcol CATtGORIE. ., 
NORD. EST. OUEST. .MIDI. · ENSEMBLE, NORD. EST, OUEST. l\llDJ. ENSEMBLE, SPÉCIAUX . NOilD. EST, OUEST. l\JIDI. DES ENSEMBLE. NOilD. EST. OUEST. l\JIDI. DES ENSEMBLE, SPÉCIAUX, 

- DOULEVARDS. DOULEYARDS. 

' 
Diligences et voitures mixtes. , •••. •, ..••• , • 7ti6,7(i:l t,2:i5,86!) !!84,tfül 651,047 5,626,252 7,!lSO 7,125 !J,288 6,20!) 50,202 5,0:iG,454 29,092 t6!l,Olî9 5-W,4:iti !!5,404 • 637,010 48 21> 27 9!) 28 227 (i57,257 4,295,()71 Les moyennes de la composition des convois sont comme 

ti!l0,48!l G85,8l8 7tHi,a4!l 2,652,844 4,780 ro, 18!) 9,566 li,201 2!J,!i56 2,662,580 25,868 f!Jl ,9158 5a6,a41 111,201 • (i83,ti68 (i8 559 187 UG 28 7G8 G84,556 
ci-après: 

Chars-à-bancs ••••.••••••••••• ,. • •, ••..• ,. G00,992 5,5,W,716 

47 .sso itil ,236 i07,97(i 513, i07 G28,020 227,0{(i tti,Œl4 1,491,845 4,5:'i2 { Ordinaires 8,280 voitures} 
MATÉJ.'I.IEL Wagons .•••••••.••••••••.••••••••••••••• 703,206 75:i,titi7 1,286,714 1,550,2!0 4,124,717 17,991 aG,660 28,646 4,2711,9!55 26,955 7,340 41î,006 1i56 84,587 f,a76,25o 6,802,185. . ,.;, ,, .. ,,, .. ~ '·"' .. ;,, ~ 

à 
20,-W2 20,462 

Spéciaa, •• 11.660 id. 

Voitures-burcnux de poste •••• _., .••••••• , •. 157,240 2GO,ti77 511,299 274,492 985,608 • • • • • 983,60S • Il » • . .. » • • •• 20,462 t,OOS,070 VOY.A.GEVl\S, 
13.930 •oil, 

n, cellulaires •••••••••••.•• ,, ••. , ••• 1!),!)52 25,6ti2 56,796 51,088 fit ,,68 • » » • • ,111,468 212 pO 120 " • 562 " . » • . • 562 111,850 
Contois f Ordinoircs 1B.162 id. } 

2{8 588,153 ms, 71i6 608,039 t, tos, trn U4 2,ti06 1 ,98a li,460 i0,095 1,110,211 2G4 72, 1.17 ti2,042 4,692 • 129,115 • 60 • 11,ti87 » if ,647 t40,7(i2 t,2a6,055 do 18.095 id. 
1 Jd. étrangères .••••••.• , ••• , ••.• • ... • mmhaudim et mi1l!!. Spéciaux •• tG.•,32 id . 

Touux .•••••.•••.• , 2,278,585 5,21i2,2i5 5,415,954 5,G50,4tfü 12,ti84,04ti 50,4!!5 76,480 68,578 4:i,til6 221,06!) 12,80:i, tl4. 161,412 946,271 1,402,640 456,545 15,694 2,962,560 4,(i68 27,31>7 7 ,füi4 a6,858 G12 97,029 5,059,589 11î,864,ti05 

Wngons fermés, à bagages et ù marchandises, . 751 ,!l-18 t ,2~2, 147 t,448,159 1, 102,!!94 .,,u:m,223 4,42!) i5,495 to,2GI 7,285 5ti,466 4,o70,G94 967,G25 2,!!92,41!) 2,627,442 2,981,188 42,180 9,G10,81S2 20,220 ti0,1SJ4 8,285 65,842 58,475 181,554 9,7!>2, 186 U.,562,880 

Id, à clrnrbo_ns, à équipnfics, ~te., chargés 
1 ,tiOO G,908 f2,763 5,511 24,482 60 ti69 659 17 1,2sr; 215,767 1,826,586 4,945,142 5,201,954 ti,5ti9,786 t72,4ti4 15,505,702 ·54,148 146,9011 55,640 Ht ,870 97,085 425,648 fa,929,31.iO de diverses marc iandises •.•••••• 11l,9titi, t 17 

Jd. chargés de charbons •••• , •••• , ••••• " 48 155 • 183 » • " • » 185 107,158 8ti5,2H9 447,052 9!!4,892 26,986 2,451,557 476 57,527 8,468 25,8lî8 t,650 71,91i9 2,ti05,296 2,505,479 

MATÉl\IEL Jd, id. d'équipages .••••••• , ••••••• 5,720 t2,854 ti,051 8,655 50,218 » » • 144 144 50,562 1,452 5,505 5,570 4,791 116 15,212 624 t ,036 288 !S 8 1,961 1$, 173 4tî,55ti 

à Id. id. de bestiaux ••••••••..•••••• 5,a24 5,tî21 tif ,982 1,u12 GO,ti!J!) » • 112 • 112 GO, 711 58,503 !il ,ti82 128,657 ti0,750 67 260,559 2,172 1,065 a,uo (i2 24 8,461 277,820 558,531 
MAl\CBAZIDIIIESo 

Jd. id. de chevaux •••••••••••••••• ti,a60 18,21iti 9,ti7!) 10,U47'. 44,541 !î06 5,511 2,051 1,544 7,282 !il ,625 51,745 50,lS22 54,74!) 75,745 511.i 171,072 5,192 5,J02 85 5,61i2 152 t0,f65 181 ,23ti 252,SBS 

Id. id. · de coke pour service •••••••• 1i20 558 ü27 2,506 5,781 • • » » • 5,781 21,121 l>!),627 107,661> 211 ,to;i !î,289 40.{.,897 208 8,415 1,286 7,!i05 2,7G4 20,174 42::i,071 428,8!i2 

Id. id. pour service •••••.••••.. , •• i,428 2,125 1,820 1,724 7,ooa • 81 » • 81 7,170 80,012 98,2157 12:i,640 t66,!i44 8,4IO 479,763 2,288 27,177 25,025 100,612 5,540 156,440 656,205 645,579 

Id. étrangers •••••••••••••••• , •••.••• f!S,260 249,537 52,6:iO 54S,720 640,907 . 980 sm 1,879 5,560 G44,527 liH,498 2,54l,81i6 (j!J!),454 4,569,154 G7,677 8,019,619 16,720 114,4'J1 25,0tiO 685,745 25,790 86:l,7ii4 8,881,575 9,ti2a,7oo 

TOTAUX ••••••••••••• 765,4GO 1,a4ti,al1 1,1iG2,G2G 1,47:i,297 !i,546,8!)4 ti,081î 18,454 15,ti44 i0,667 47,750 o,594,624 5,616, Hi6 11 ,575,!!77 7 ,37ü, Hi5 14,212,025 523,.{.!)4 56,905,815 80,048 5!10, 188 105,265 99lS,147 167,248 1,757,894 58,G41,707 44,056,1.i51 

{ Voitures de l'État .•.••.. 21,824 l.i3,!J49 17,051 4,G20 98,524 20,GOa 27,660 20,684 !i,220 74,2ü9 172,1i85 70,712 99,054 111,20ti l02,752 628 474,511 1,572 1 ,61>7 (iû9 1.,77(i ?i,084 10,558 484,869 6ti7,41i2 
' à royngcurs •••• 

251 888 7,124 f ,.{.28 8,859 ?i2,027 70,506 25 Id, étrangères ..• , •• • 75 1,SSti 2,141 144 66 242 • 4ti2 2,1i05 JI • • » 2J 70,551 72,924 

MATÉJ.1.J.ZL VIDE { Wagons de l'État •••.•••• 2,2ti6 2,254 7,250 977 12,746 976 4,088 1,815 116 6,995 19,75!) 515,672 1,590,145 t,052,0~7 2, 1!)6, 11îti 62,181 4,994,208 9,404 t15,415 20,228 187,47:1 46,065 576,579 li,570,787 ti,590,526 
à marchandises. .. 

Id. étrangers .•••• ,. !î96 4Œi 1,8i0 GOS 5,üO!J » » 155 85 216 5,725 570,188 · 884,464 ti71,77'J 5,767 ,51H5 Il 6,ti93,782 6,680 67,296 6,59'J 467,970 7,1Sl1 mm,8a2 6,149,654 6,Hi5,5ti9 
' 

1 Freins-traineaux ••••••••••••••....••••••. ,; 60,120 • " G0,120 • 578 » • 578 60,498 ,. 17!l,580 » • " 171>,580 • 2,0ti2 Il • • 2,052 l77,452 257,950 

Tou1Jx ............• 2.{.,676 t rn;s63 27,261 8,040 176,840 21,Sl!i 52,192 22,872 1i,41!l 82,208 259,158 7ti1i,4GO 2,üti6,14li i,716,46'J G,161i,081 tf4,851i H ,507,987 f7,4ti6 _184,445 27,292 61;7,217 ti8,6ti8 !l,W,066 12,2a5,0a3 12,512,191 

TorAllX CËNÉRAIJX •••• 5,066,519 4,914,647 ti,005,821 ü, 122,792 18,107,779 ti7,59a 127,106 104,994 61,602 5at,097 {8,458,876 4,533,028 14,878,595 10,495,268 · 20,815,447 4ll4,024 5l ,174,1GO 102,172 GO! ,988 140,109 j 1,709,202 226,518 2,779,989 53,954,149 72,415,021.i 

Parcours des eonvois. ••••...•.....•••••.•• 57!î,500 !î:39, 102 Œi5,271 (il!) ,021 2,186,694 4,!i56 9,427 8,952 7,214 50,109 2,216,805 248,980 _ 752,805 76!J,O!l4 1,058,021 23,85!) 2,814,ti57 7,ti96 56,5ti4 10,414 92,768 19,71>6 167,088 2,981,625 ti,1!)8,428 

Jd. des locomotives •••••••••••••••••• 578,084 a26,940 ti73,6ti0 G29,425 2,208,099 4,G84 !>,457 !>,400 7,287 50,898 2,258,997 261,812 752,745 847,2!ît i,09lî,9!i9 24,571 2,982,156 7,80, 56,646 tt,tli2 9lî,ti58 19,760 170,900 5 t53,056 !3,592,055 
\ 

-·- ·- -·. - ---- - - - -·- - ·-· -···- .. ·-- - - ... ··- -- -·--·- --·- 



L ~02~2. 1 

~o XI. 

Rell'vé des quantités de houille en roche, charbon pour forges, bureaux> salles 
d'attente, machines fixes., etc., fournies en 18~~- 

•• 
1 

Ë STATIONS QUANTITÉS SOMMES C 
.e PRIX. Observa/ions, = 
li :Oil FOOJ\l'IITVJ\:C. FOURlflES. PAYÉ~S. 

"' 

kilo;;. les i,004! Ill. (rnncs. 

i Ans ........ 441,füG 21 40 9,MO 74 Houille en roche. 

ml ml 

2 Liégc ...•... 464.500 rn 8a 7,559 1G Ctmrbon gaillcteux. 

5 liions ....... 4?.>2.?.>00 17 )) 7,li02 tiO Id. 

4 Manage ...... 5, 2n;.ooo Hi 80 !.il ,7H> ~ Jd, 

1) Ans ..•..... 2,091.000 ·10 08 21,077 28 Id, 

6 Liége ....... 500.000 16 715 tï,O20 li Id. 

7 Snint-G11islain . . . 268.iiO0 18 )> 4,855 " Id. 

8 Mnnagc ...... 9/iO, 700 17 ,. 15,9\>1 90 Id, 

9 Liégc et Ans .... 1,496.900 12 ns H>,085 4-8 Id, 

10 Liégc .....•. 201.700 f7 ,, 5,if28 no Id. 

H lllanngc ...... '1,984.1500 17 80 5?>, 52/i- 10 Id. 

12 Haut-Pré (Liégc). . 280.000 11 90 5,546 " Id, 

lilog. 

441, 1 56 
TOTAUX •••• IJII 184,549 06 

il, 71:i~ .100 

Le prix de ln houille en roche est uniformément. de fr. 21-40 les 1,000 kilogrammes. 
Le prix moyen, par mètre cube de charbon, est de fr. H--88 environ. 
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N° XII. 

Relevé des quantités de houille et gailleteries employées à des essais d' alimen .• 
talion des locomotives} en 18~5. 

~ STATIO:iS DR l\ÉCEPUON 
"" QUANTITÉS SOMMES " "' • o t:T PRIX . Observations, .:: FOURNIES. PAYÉES. ;i 
,G DE rOVJI.NITlJf.E, 

1 

K.ilog. 
i Ans .••.••.• 556,644 21 40 7,204 19 llouillc en roche. 

Liégc .•....• , 1 
rn,ooo 21 15 517 2t> Gailleteries. 

2 

94,550 25 Hi 2,572 40 Ilouille en roche. 

Moyenne. 
3 Diverses. . . . , . 202,666 21 00 4,27-i ti9 

TOTAUX ••••• 648,640 21 84 -14,iGU 45 

1 

Le prix moyen de revient par tonneau de houille et gailleteries est de fr. 21 -84. 
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N° XIII. 

État général de {a fabrication dit coke par l'État, en 1850. 

12 
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CHARBONS PRODUITS OBTENUS DES CHARBOSS El!PLOYÉS PRODUIT 
LIEUX t!Dployfs 

•• /ft . ./'-.-... __ 
DECOKI 

,_ ~ 
A 1,., FABRICATIO!'i COKE. 

par 
VALEUR SALAIRES 

D~ JIUUCOU. mous. Dlêlr, eube 
DU COKE. - de DES CIU&BO!IS DES Ot:l"IIIERS - - - ~ - - clurbo1. - tt11pl~yi1 tmp!oyt, 

FABRICATION. lleeiolitres - à la fabricalioo Il I• r.t.riea1ioa 
MHru cubes. de Kilogrammes. Hccloliiret. 1Jec1oli1rcs. 

35 Lilog. Kilogr>.11.1. DV COJ.t. r,1:((11(!. 

Fr. .. ..,. c. 

ANS ••..•..•.....•. 1S,!i71.8 iOO,!IH 5,!Ho,o,o 2,286 6,419 631.6 87,001 77 4,41i 40 

JEMIIIAPES •...•..• :10, roe.s t78,5i1 6,241,955 5,857 5,956 617.!i 18:5, 118 63 12,059 50 

n,AJ.INES •.•.•.••• • l 10,!i5!i.O 191,2?5!5 6,695,925 4,096 ti,467 65ti.4 170,885 20 i0,451 67 

281>.5 4,!i92 160,720 160 20(1 563.5 6,7!19 at 250 ro 

TWAUX ... -) 

26,216.0 470,HO 16,4~4,900 i0,21D 17,822 627.7 «3,005 69 26,00:5 57 

28!i,5 4,!192 160,720 i60 206 1$65.5 6,759 !12 2!50 40 

1 
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IIÉl1B~SES IIB FABI\ICATION. PRIX DE REVIENT 
DU COKE . --------------- ...._ ~•--. 

FRAIS DE RtPAAATIONS, A DtDUIRE RESTE pouevaleur du Ubsen·ations. 
DÉPENSE 

par 
menu coke il Po" par 

~ fr. 0..40 J'J,ec• DÉJ>ll:\'SE MILLE 

TOTALE. tolltre, et des de betlolilre. 
n'ourus. DES FOUllS, cendres 6 0,10 

fabricalfoa. 
kilogr. 

l'hcctclitre . . 

l'r. c. Fr. t, Fr. c. r-. c. Fr. c. Francs. Fr. c. 

824 9~ 1!:17 91 92,599 05 i,5ll6 50 00,841! 75 0.904 2tî 81 

211 40 978 86 198,568 19 2,128 40 196,230 70 1.100 51 44 

5U 4ti 665 45 182,:i22 86 2,185 10 180,557 76 0.945 26 94 

13 07 115 95 7,058 92 84 60 ü,9tii 52 1,514 45 27 Charbon anglais. 

--- 

1,1'80 80 1,800 22 475,290 08 5,869 80 467,420 28 0.9!>4 28 41 

15 07 Hi 95 7,058 92 84 60 6,9M 52 1.rll4 45 27 Charbon anglais. 
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1\0 XIV. 

Uelevé des qiumtités de coke fournies, en ·LBao, pa1· t'industrie prinée. 

~ ,.; 1 STATIONS DE RtCEPTION 
,:; "' 

""6: ~ 1T Dl ;.,.o 
!:) .=. 
~ 1 FOUR!(ITURE, 

QUAIITIUS 
D'- COU 

FOURNIES, 

SOMMES 

PAY.Él!S, 
Observations. 

1 1 

: ! .. ,. .. ,, . . . . . . ! 
4 1 ,\us •............... 

,; 1 ll:i11aëc .........• • - • 

. :l',.,,i,,,, . l 
:I !) )fouage .....•....... 
1 
. 10 111 ...............•. 

l l I Mnrchicn11cs .••.•..•• 

12 

H ~ LiC:gc .. - · · · · · · • · · · 
1 •. ;~ 

:: ~ lllanngc...... . ..... 

Ans ........• ••••··· ! 
i 

! 
18 1 Ans .••...........•• 

I!) 1 Id . 

251 Liégc ..••.• , · · • • · • · • 
24 Diverses ..•......•.. 

Torxux .•....•. 

2:j I Anl'ers .•...•.....•.. 

Kilogr:im,nt!. 
8, !fj!), !$82 

5,00S,!i3i? 

5,fi00,0(10 

1,.,20:;,o:n 
!i00,000 

811,000 

2:W,000 

5,2G0.4ti3 

~0,000 

50,000 

ti0,000 

J ,7!>J,023 

~00,000 

132,!!2!) 

f,006,974 

7,20;i,837 

1, 53D,a23 

1, ISO, 10!) 

1,4:il,65û 

l ,û!JS,271 

731, sus 
l,008,0:i4 

,rn,sœ ,o:m 

27 50 

27 s;; 

27 rn 

27 no 
25 so 1 22 so 
25 ~o 
2ti ,. 

2!) • 

21 so 

2G 94 

27 22 

20 su 
27 .{(i 

23 aO 

2~ • 

21) 0!) 

21 80 

23 • 1 23 • 

23 so 1 23 1.iO 

29 • 

23 » 

2!5 1.i0 

23 1i0 

52 • 

50 • 

30 20 

2!) !)t; 

50 80 

28 47 

20 23 

21> sn 
27 78 

31 57 

20 00 

28 so 1 28 12 

so su 1 50 tiU 

50 02 

50 (i!) 

50 66 

1,058,525 1 51 » 1 51 26 

46,215 divers. 24 52 

Francs. 
250,624 52 

-!06,579 7J 

!)5,798 015 

117 ,9ü7 28 

13,ti00 • 

19,058 50 

;;,r,2;; l> 

94,873 47 

1 ,ODO » 

1, Hi0 • 

1, 17:'.5 ,. 

lil,120 28 / 

2G,510 20) 

3,58!) GO 

M,655 40 

22û,OW sr 
5S,!l72 2!) 

53, 1S4 42 

44,572 80 

50,081 11 

22,4t.i5 70 

50,917 li!) 

52,47!) 74 

1,124 12 

Fobri,{ué dons les fours 
de I Elol par I'lndus­ 
trie privée. 

rd. 

28 41 1 1,501,211) 58 

COB:..E ANGLAIS, POUR ESSAI (commando spéciale). 

Tonneaux. 1 
18{ +l ., . l_ti2 oo l !),(,5.2 26 

Ici 

Le prix moyen ile revient, por tonneau de coke du pnys, est tic fr. 28-41. 
A la dépense susmentionnée, on pourrait ajouter fr. 2,265-!JG pour droits d'entrée payés pour le coke 

importé à Ilcrbesthal, pour le service 1,~fr,e /1 Ronhcide, 



( 49 ) 

N° XV. 

Relevé des quantités de briquettes de charbon aggloméré, fournies en i8[Sf;. 

LIEUX QUANTITÉS PRIX PRIX BOMMES No• 
d'adjodiealioD X(tJI• 

o'oaoal!. DE Bf:CIPTIO?I, PODl\!Ul!S, par ,ppmimalire11eal rAYtES, 
1,000 kilog. P,,J~- 

Kilognm111~s. 

1 Gosselies. • • . . • . . • 4,542,421> 16 " 16 " 69,478 80 

2 Charleroy ...•.... 2,000,000 17 !50 17 !50 5!5,000 » 

5 Jd. t • " ••••• 1,668,076 21 • 21 ,, 3~,029'60 

4 Gosselies ••....•.. 95'-,6~4 22 2!5 25 1) 21,1.1-9& 1$6 

?S Charleroy •.••..•• 2,4~0,4-51 22 !50 25 ,, !56,452 37 

TOTAUX •••••• H , 59!5, ti86 ,, rn os 217,457 55 

Le prix moyen de revient par tonneau de briquettes est de fr. 19-08 environ. 

13 
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N° XVI. 

Tableau statistique de la consommation dU, coke) en t8~8. 



( ~2) 

NOMBRE TOTAL 
RÉPARTITION 

CO~SOIIATIO~ J>V COJtE COl'ISO.llllllÉ 

. -------------- TRIMESTRES. 'fOT.1.LI 
DE VOITURES D'mwus Dl 

DE LIEl!EB C.U.laGiES 

fU,JOOlTiU Dl LOCOJIIOTJ\'U IJE COU, PUCOU~5. STUIO:INEIII I.LL0114GE, 
uacou•u. • 

UIII Ll!VE, slalioooemcol ,u •••••. 

Kilog. Kilog. Kilog, Kilog. 

1 •• Tll.IMEIITll.E , , , , 459,428 4,527,o41 12,010 tO,?fül t0,5l0, t41S Hi,628,740 t ,088,6811 i,1'92,720 

2• TJ\JMEll'l'I\E ..•. 424,005 4,0ti0,495 71,775 to,'.148 16,129 ,_981! 15,609,lHO 1 ,076, sss 1,4'5,880 

3• TJ\JME!ITl\11, ... 440,442 ti,065,888 71,259 l0,427 rn.s2s,,2ot 15.500,061½ t ,068,tsSts 1,4ti9,780 

4• TJ\lMES'l'l\11, . , , 486,~46 li, 140,9715 68,924 H,218 10,556,570 16,719,190 t ,055,860 i,'585,520 

Totaux et moyennes. 1,791,519 19,184,307 284,tiHi 42,544 70,604,926½ 60 ,2ti7, tiOi ½ i,267,721S 6,079,700 



( !33 ) [ N• sss. ] 

CONSOMMATION CONSO'.\IMATION MOYENNE DE COKE RAPPORT 
Jll:Ol'El'lff ET TOTAi.il. l'AJl LIEUE, DE 6 JULO!Jti:Ta:cs, PARCOIJl\'IJE, lltU 

C0!'iSOll!UTI0!'i - - l"Ot& LE 
S"t'JT lOS!StJU:t'T, Obseroation», 

P~R VOJTllBE E~SEllPLE n 
l'AB Lltl:E c•Aach. pour le L1A-LL\.'.JIUC&, 

'l'AJ.J:it0A1'Ï&: PAacovas. STATIO!'i!'iEM1 ALLIIM,\G&. IUT105H!ll!lT .a.v~c 
tJ.acocan .. .. r:I LA. co-no•XA.TIOll 

ne 1.nn:. L1,uu:uc2.. TOTAL!, 

Kilog Kilog. Kilog. Kilog. liilog. liilog. J1our eent. 

45.94 4.46 57.84 2.4S 5.{i2 6. ID 13.88 

57.00 3.47 52.05 2.:.13 :uo U5 Hl.62 

5!L94 5 12 50.20 2.45 5.51 -~.74 rn 01 

59.74 5.76 34 50 2.15 5.2J U.58 15.U4 

39.42 5.08 55.65 2.58 5.5!) l~.77 14.6-f. 

14 
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t\0 XVII. 

Relevé des primes JJayées, pow· économies de coke, et pour régula,·ité 
de marche des convois pendant l'année 18fü3. 

PRIMES PDDIES PAYÉES 
tutu POUR l\ÉGVLARl'fÉ DE MArtCIJE 

POlifl t'.CONOlllES DES CONVOIS 

TRIMESTRES. l>J: COKE --------.,.-; - TOTAUX. Ob1ervalio1ia. 
AU 

AtX ••• CIIEPS r,'.\TEUIZllS 
CIIEFS•1>'ATl!LJEllS CUEF5-GARIJE5 

lT n lT 
IIACUl~ISTES. IUClll~ISTES, '-ARDU. 

1er trimestre .. 7,460 J2 a.021 11 2,607 65 14,085 68 

2• id. . . 14, iM 74 4,030 24 ô,i21 76 22,282 74 

3• id, .. I0,080 1$6 4, 70\J 69 ô,274 08 27 ,61.,15 o3 

,4• id. .. HS,676 '28 4,633 78 3,067 18 2i,ô77 10 

17,987 42 12,MO 67 

-- ~ ~ 

o7,0IS2 00 ô0,348 00 87,400 99 



Situation, PAR MOIS, du matériel , locomotives et voitures, pendant l'année 1855. l'\0 XVIII. 

LOCOMOTIVES SERVICE DES VOYAGEURS. SERVICES DIVERS. TRANSPORT DES MARCHANDISES, 

-- - ____,,.___ 
- - ~ - - 

u; ~.i ; WAGONS WAGONS 

= r w . ., .•.•.. - .; .. •. .• .. - CB:JIBl:!!ii~JilBI:.. "IV AllL"Jm:"'IQ(]t~!§I- EPOQUES. C .. >< ◄ Q 

M z: H .i d .l z: ., "' = ~ ., .• < ... .. roua ~ - .; .; ....• .. ~ :; ., ., ., .• .; ., .;, .; .;, ., < w .. "' œ z: ~ I> :, - .. I> .; ..i FERMÉS PLATS .. .. •• " > "'u 0 ~ 0 l'eatrttitndela route •• ... "' .. .. •• "' !< < "' u u < .. .; .. - •• •• ~ :, 8 < u u .; .. .. .;, ., u u .; u u .; 1- ., "' :, "' .. '-' .. :. cr.!: ... :;; Q .: .: ., " " :, :, •• :, :, "' 0 " > 0 ""0 .•... !< ., 0 E< '-' :, "' .. "'◄ 0 0 E< 5 .. :, .. :, :, .. •• z: :, " :, •.. l> ~ ... "' ~: Q "' .., <>O =~g- " 0 u u u 0 0 " 0 0 " !< 0 c:: •• 0 .. ~:' . .. ... --..-,-.... •.• = 0 .. r:, •. :, 0 0 :, :, "' .. .. "' :, < 0 ... !: : .• 1"' "' 
:, r:, E< ~ .• ., ;:; " "' .,-- '<I' •• ., 1"' .. .. ë ., u :, 0 c::;j :, .• 0 p ~ .. ~ ""~ 0 0 0 0 .•. .. , .. 0 1 0 - 

~ :, "' u "' •. 0 o "' =:: •• >< 1 ë > < "' ., = Q : [t "◄" •. .. , .. .. '14 '"'" •. "' .•. t-./"' .. .. ..• ., ., > ~ .• < "" .. .. ~ .;, 0, "' :, - ~ Q &.!; u <:: .; ... "g r:, ... .• 0 1 z: "' .. ◄ "' " ., ~ A 0 0 •• .,. .,. :.::, <!> :::') ,._.., ,..., ~ t<:> IQ IQ (N (N (N ., 
0 0 .. u " :, - ◄ •.. .. ~ ... 

0 0 .• = < 0 .. 0 - .•.. - .•.. .•.. .•.. - .•.. .•.. .•.. .•.. .... .•.. .•.. "' " ◄ :, .. •• .. z: ~ c:: > c:: " .• "' "u = .. .. < '-' '-' 0 0 :, "' .. ..• :, :, .. :, .. 0 < ~ . ., •• •• "' •• "' •• •• .. ., •• .. = < < u .. ., ë u "' •• 0 0 = 0 ., "' ., .• •. ~ .. ... 
"' •• i):: il:: 0 ::: "' .. < ... ◄ "' 2 C A C C :, :, C :, :, :, :, C A :, " .. ., .. •. •. .. u •. ◄ ◄ ◄ '° . li! ◄ .. 

AU ftr JANVIER 18:iti ..•• • • • 22 1 2 47 59 t to -so t fG ?î mi i87 2(17 227 5:iO 85 rn 173 1,0157 59 8 22 21 104 43 142 52 .{.If 54 45 291 5IO 683 12 760 19 54 1,au 111 101 5,954 

761 
LOCOMOTIVES. ,l/J 15 wagons couverts ont ëtë démolis pour cluse de vétusté. 

D FÉVRIER " .... » » )) 22 t 2 48 59 1 tt !iO 1 14 6 t9ti 189 207 227 5::iO 85 ta 176 t .oss 59 8 22 21 105 45 142 52 410 54 ,U 291 510 68ti 12 19 ti4 f ,til4 126 101 5,91îl !fais 2 ont été mis en service entièrement neufs, 

A) 4 locomotives de 17 J' pouces ont été fournis p:.ir la el _!_ provient d'un wagon découvert transformé. 
" l\lARS » )) » • 22 1 2 !iO ,W f tt !il t 12 6 197 189 207 227 5;.i2 85 15 171, r.oso 59 8 22 21 89 45 142 52 596 54 44 291 510 682 12 77ti 19 ü4 l,tH4 126 101 5,962 société St-Lëonnr • DilJ'éreoce 12 w:iggons couverts en moins. .... . 

AVRIL )) » )) » 22 1 2 tif 59 f fi !il t 12 6 197 rno 206 227 550 5;; Hi 178 t ,059 50 8 22 21 89 45 142 52 596 54 4.{. 502 506 682 12 779 t9 54 t ,til4 218 toi 4,065 B) 2 locomotives de 16 pouces ont été fournies par \Vilson NJ 2 wcgons dé cou verts on tété ùémolis pour cause de vélus~é. 
" .... et Ce, l a été transformé en wagon fermé à marchandises. 

l\IAI 22 t 2 ül 59 1 tf !il 1 tt 6 196 f91 206 227 530 85 rn 178 1 ,m;9 5!) 8 22 21 88 45 142 52 59a 54' 44 502 500 765 12 . 786 t9 ü4 f ,1>16 2;s9 101 4,190 
· et _:, par Scharp-Stewart, el _!_ en wagon couvert à voyageurs. 

" . . . . » )) • Toral 4 locomotives de 16 pouces en plu, . Total 4 w:igons découverls en moins. 

» JUIN )) .... • D » 22 t 2 !il 40 1 tt tiO 1 H 6 196 f!)[ 206 227 5;;0 85 rn 178 i.œn 5!) 8 22 21 88 45 142 52 595 54 44 502 290 819 12 787 f9 IH 1,1i26 506 toi 4,505 C) 3 locomotives de 15 pouces ont été fournies par la société 0) 2 voitures mixtes ont été trlnsformées en diligences. de Couillet. • 

JUILLET • )) 22 1 2 ,.~ 59 1 tt tiO t tf 6 197 1!)7 206 224 54a 81 tti 177 1,048 59 8 22 21 87 45 142 50 592 5ti 4.{. 502 291 855 12 796 . 19 ti4 1,!.i74 511 tot 4,572 1 par la société Cockerill. J>) 4 wagons pour bagages et articles de messageries ont été li » ... )) uo 
1 id, St-Léonard, mis en service entièrement neufs. 

» AOUT )) D D » 25 t 2 11, 59 1 tt tiO f fi 6 199 ms 206 22., s,a 81 Hi 177 1,048 59 8 22 21 87 45 142 50 502 55 44 502 286 858 12 801 19 54 1,621> 559 101 4,,(,56 1 n été construite à l'atelier de Druxclles (Midi). et 11 proviennent de wogons fermés à marchandises trans- .... 
3 pro,icnnent de locomotives de 14 pouce! transformées. _ . formés.: 

SEPTEMDRE )) • li » 25 t 2 ti4 40 1 tl 49 1 tt 6 199 190 206 224 545 81 Hi t7a 1,046 59 8 22 21 87 45 142 50 592 53 .{.4 502 282 870 f2 801 19 ?î4 f,623 ssa 101 4,1i28 1 provient d'une locomotive de 12 s / 2 pouces transîoe-. Total 15 1 
D .... 

' mée, !lais ~ ont été démolis pour eause de vétasté, 

li OCTOBRE » t • • 21.i t 2 fi4 40 t tl 49 t H 6 202 201 206 224 541i 80 Hi 181 r.osr 59 8 22 21 81i 45 142 50 590 55 44 502 282 871 12 805 19 54 1,656 596 toi s.ssa Total 10 Différence li wogons pour ho gages, ete., en plus. .... 
Mais 2 de 15 pouces ont reçu des cylindres de 13 , /, et de 

)) NOVEMDilE )) 5 • • 26 1 2 ti4 41 f t1 !iO t to li 20ti 202 206 224 s,a 80 15 186 1,ŒiG 59 8 22 21 Sa 45 142 50 590 53 44 502 28f 871 12 804 f9 54 1,644 599 toi 4,f'i64 14_ pouces. .... 
Reste 8' locomotives de 15 pouces en plus, 

" DÉCEMBRE » 5 D » 26 t 2 ti4 41' 1 fi f'iO 1 to a 20;; 204 206 222 558 79 14 186 1 ,04:i 
1 

59 8 22 21 85 42 142 50 587 52 44 502 279 870 12 807 19 ?î4 1;659 404 101 4,!i85 D) 3 locomotives de 14 pouces proviennent de locomotives SERVICES DIVERS, ... 
de 13 pouces transformées, 

• JANVIER tS:i6 •••• 4 • » 26 1 2 ti5 42 1 tt 4!J 1 10 ?î 207 201.i 207 222 558 79 t5 186 1,045 59 8 22 21 81 42 142 50 58li 52 44 502 276 870 f2 812 f9 ti4 t,6~0 407 toi 4,oSO 1 provient d'une locomotive de 15 pouces transformée. Q) 23 waf~~~e~_coke ont été transformés en wagons plats à 
1 id, id. 12 .,. id. 
.!.. id, id, 12 id. R) 1 grand wagon poar l'entretien de la route • été démoli 

Total 6 pour cause de vétusté, 

SITUATION DU MATÉRIEL AU 1cr JANVIER 4855. 

Mais 2 de 14 pouces ont reçu des cylindres de 15 pouces. S) 2 wagons pour le service des nteliers ont été démolis 
Ilcste 3 locomotives de 14 pouces en plus. pou.r cause de vétusté. 

E) 1 locomotive de 13 '/, pouces en plus provenant d'une 

En bon état .••• , • , , • , • • • )) » 18 t t 59 50 t IO 55 1 8 5 Uti HG {88 201 2i8 85 ta 160 !laO 55 8 22 21 87 45 158 52 586 28 59 285 279 61i0 H 6911 rn 49 f ,410 tlO 98 5,667 locomotive de 15 pouces rransfcrmée, 

F) 2 locomotives de 13 pouces proviennent de locomotives TRAHSPORT DES MARCHANDISES. 
En réparation • • • . . . . . . • • • " ~ t 8 9 D D 17 • 8 2 49 41 f!) 26 72 • D to 127 ~ " • • 17 )) 4 • 2;; 6 4 8 5i 51i 1 6a 4 a 104 1 5 2G7 de 12 • / 2 pouces lrans(ormées. 

,. ll 2 4 4 t f fi 200 200 505 7-JG 
Mais ~ de 13 pouces ont reçu des cylind~es de 14 pouces. TJ 3 wogons pour équipages ont été démolis pour cause de 

En construction • • • • • • • • • • • • )) • D iJ )) • • • )) )) n • • • • • • )) " • • )) • • )) )) • ,, )) D • Différence J Joromotivc de 13 pouc,cs en moins. vëtusté. 
!lais 1 a été mis en service cntiêrcment neuf. 

G) 1 locomotive de 12 • /, pouces a été démolie (n•3 d'ordre). - 
1 a reçu des cylindres de H pouces Ileste 2 w3gons à équipages en moins. 

2 des cylindres de 13 pouces. UJ I w3gon pour chevau:1(bo1e) a été mis en senice entière- 

SITUATION DU MATÉRIEL AU 4er JANVIER 1856. 
1 id 15 id. ment neuf. 

,t 1 id 12 id. V) Il wagons pour eheraur et bëtall ont i!té mis en service 
Total 6 Jocomotives de 12 • / 2 pouces en moins. entièrement neuf. 

En bon état •••• ..... 5 • » ts 1 2 44 St. n 10 29 • 7 2 tlit 167 181 194 278 77 7 185 920 51> 7 22 20 78 42 150 50 575 51 58 28.3 265 854 12 785 f7 Hl 1 .ors 402 99 4,4!:î5 II) 1 locomotive de 12 pouces a reçu des cylindres de lV) 34 wngons pour le bétail ont été tronsformés en wagons 
14 pouces. plats à 4 roues. 

En réparation • • • • • ..... 1 • )) 8 • • il 7 1 1 20 1 5 5 !56 58 26 28 60 2 6 5 123 ,{. { " 1 5 J) 5 )) fi! 1 6 f9 15 t6 )) 27 2 5 42 ti 2 156 Mais l de 12 pouces provient d'une Iceomorire de )2 •JI pouces X) 200 wngons fermés à 4 roues ont été mis en senice entière- 
' 

transformée. ment neufs. 
En construction. • • • • . .... 14 2 8 • • • 1 • » )) • • )) D 2ti ti 1 1 » )) " • 2 • • )) • • )) D • )) • • • )) )) ,, )) » » 27 7 )) 54 el _2 pro,icnt d'an wagon décou.vcrt transformé, . Tola! 201 

TENDERS. !lais 5 ont été démolis pour couse de ,i!tusté. 
el _!! transformés en wagons pour articles de mess:igeries. 

COMPARAISON DE LA SITUATION AU 1er JANVIER 1855 ET AU 1er JANVIER 1856. 
/) 9 tenders ont été fournis par Call-Ilallot et C•. Difré,... 185 wagons fermés en plus. 

5 par 13 société St-Léonard. 
Y) 34 proviennent de wogons pour le bétail, tron,formés. 2 par le sieur Verboosl. 

22 t 2 ,{.7 59 t to so 1 i6 ll 194 ml 207 227 5aO 85 1ü t7a 1 ,Oa7 5!) 8 22 21 104 45 142 52 411 54 45 201 5IO 6Sa 12 760 19 ti.{. 1,514 Hf et _: par Wilson el C•. .::!_ do wagons à coke, transformés. 
Au {er [anvier t8lHI. ••• , , , • • • • toi 5,954 Total 57 Total 18 tenders en plus. Mais 5 ont été démolis pour cause de ,i11usté. 
Au 1•• janvier 18!i6. 4 D 26 t 2 titi 42 1 H 49 f to ,. 207 201> 207 222 558 79 15 186 f ,04ti 50 8 22 21 81 42 · 142 50 58ti 52 44 502 276 870 12 812 f9 54 1,660 407 101 4,589 ... ... ·. D iJ 

Ileste 52 wag~ns plats en plus, 

CONVOIS DE VOYAGEURS. Z) 173 wagons ont été mis en service entièrement neuf,. 
~ en plus .•. 4 )) • ' )) • 8 5 • 1 • D )) D 15 18 )) • )) )) • H • • )) • " )) )) • • )) D t 11 . 181> . ?î2 • • 146 296 )) mm "l\lais 27 ont été démolis poar eause de vétuslc!, 

Dilîérencem{erjmied856. ( _ 
t 12 4 2 12 25 26 2 

K) 2 diligenees ont été démolies pour cause de vélusté. DifTér« 146 wagons à charbons en plas. 
en moms .. )) 1) • )) • • • 1) )) • )) 6 • • » D ti » )) n n • 1 )) 2 • )) 54 • )) )) D • » • • • Mais 2 voitures mlstes ont été transformées en diligences. 

L 5 chars-à-bancs 001 été démolis pour cause de vélusté. 
œ) 296 wagons pour cborbon d'une chorgc de 10,000 kilogr. 

A • D n » " C D )) E F D G Il )) 1 K L 111 N 0 p )) • • • • Q R • s • T u V 1V X )) y » • z a • » oot été mi• en senice eo1ière111ent neufs, 



N° XIX. 

Toblcau présenuuü la situation des voies et l'indication des renouvellements 
de rails) effectués au { cr janvier f 81')6. 
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z: 
<:> HîENDUE DÉ\"ELOPPB!IENT HIPORTANCE D.ES SECTIONS 1= .. ... 

EN MÈ'l'l\E8 COIJI\AN'1'8 l)J: li.AILS ë EN DES VOl!l8 ..• 
i:.l ~ IULOMÈTP.E8, l!:'1 MÊTRES COURANTS, AU 1er J.l.!'fflEII 181i6. •wJ au 

8EC:TION8. Zz ~- - z ""· ~ -- ---- ~ •..• 
VOIES VOIES "' lro Ë 2• J. DOt.1111 PRINCIPALES ACCESSOIR~a 

ON DU LÉS, PIRALLMLES • .. ..., VOIE. VOlB, n •• JlOUI\REL~T. ... DOCIII.II ,·oru. OE5 SUTIO.U. C, 

1 ' . . \ :185ti 20 ~! Bruxelles .i !llaluws ................. ( :::~ JI 46,800 28,500 41,200 02,200 48,1:iOO 
ti 

! "" 21- n l !llalincs ù Auvers . . . . . . . . . . . . . . . . . . . ::~ " 24 ti4,ti00 7,700 28,400 17,100 7!),000 
s 5 

) ,~, 24 2 Î Malines 11 LoU1·~in............ . . . . . . :::~ • 10 ,f.8,900 ti,000 9,500 21,200 77,200 
1) 12 ~ 

) 1857 10 • l Louvain it Tirlemont. .. • • • •, • • • • • • • • 1859 )) 8 58,700 2,800 12,500 rn, 100 ti:5,600 
( 18H » Il 

\ 1838 26 . l Tirlemont ù Waremme.............. 1839 • 13 112,000 4,000 12,700 24,700 74,200 
1841 Il 15 

W:,rcmmc /1 Ans ................... ) 1838 20 Il 

~ 
40,iOO ll,200 :12,!JOO 28,500 47,500 1841 • 20 

, I:n.ndc~. ii Sai:1l-Trond .•............. 1859 rn • 10,700 5,100 20,600 5,800 100 

Sain t-Trond a Hasselt. .....•........ 1847 :17 • 17,200 5,400 4,500 56,600 n 

Ans à ln l\lcusc .................... 1842 (i 6 u ,500 8,400 15,vOO 20,400 ti,!JOO 

Liégo i1 la frontière ................. 1842 4 • i 77, IOO 11,400 1~,700 ü5,500 106,000 18{3 5ti 59 

>foli "' à Cand . . . • . . . . . • . . . . . . . . ) :;:: 
!l6 • l " 53 111, :IOO 8,200 89,iOO 2ti,~OO 123,liOO 
" 25 

1838 67 ' • 
1846 • 6 
18,1,0 )) 15 

Gand à Ostende •....• , •....... , .... l81i0 )) 4 
181i2 " 8 132,40ü 9,tiOO 5~,600 4,500 241,900 
18ti5 " 7 
t 8:J4- ,, 7 1 
1s:m n 22 I 

1 I l ,~, 45 )) 

l • t8U2 )) 7 
G:ï/iOf• i<,~·or: ti7,COO 85,tiOO Gand n Courtray • , •.• , , , . , . , ... , ... 5,800 181i5 " !) 

181.i1i )) 
.. 
ü 
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RAILS erts DES VOIES ET MIS HORS DE SERVICE. ------···--·-----:--------- ----r---------··· 1 •• 1 ! 

ONDULÉS. PARALLÉLES. A DDUBU BOVRRELET. I 
-- -- - - -------- ,___ _ ______,........._,----_ TOT,\L Observations. 

1840 11140 1848 .,_ . 
Ga,;I\Ell,U •• 

6 1855. TOTAL. 6 18!'i5. TOTAL, à 1856. TOTAi,. 
1856. 1854. 1854. 

62,ïOO • 6:2,iûO l!J,000 ~ l!l.000 f ,7;50 mm 2,500 84,000 i ~ ~ ~ ~ 1 ~ 
Cf - -:> - ....,. Q 
tg~ ~ :: ~ 
i t-Î,.: C, ~ "i 
•"'7t ~1 ~I (") 
'• ·- 

01,000 1,200 92,200 2,0J5 55:S 2,-'00 900 400 1,:500 05,900 · · · ~ ~ 
, C"I N ,- •... . . a,...,,. ~· - . . . !:;. •.. ,, 

. . . .. 
!SS,.WO ~ 58,400 7 ,74-5 !fü7 8,500 sœ 000 t ,000 67,7IIO ~ : ~ '. : 

C - 
" ,Q 

] ~ ~ : : 
:, •• C .g-~ t.iJ ~ • 

"'l ê ·- . 
53,000 ~ 55,400 17,GOO 2,{00 20,000 f ,200 800 2,000 :i:S,«JO ~; f _; 

~ ,; ~ f 
:!: :i ~ E 
-~ è -~-~ 
g ::. ~ ;t 
0"' ~ § -:s 

40,000 soo .ro.soo 1s,100 • 1s,100 1,:;00 ooo s.xoo lil ,40o ~ i :id 
~ = ~ .:: 
Il) V) c;,i ~ 
00:-:: '<>w 1g 
- Q i; C.I 
,., '- C •- 

~~ !: " ~ - 

31i,ï00 2,000 38,700 6,200 1,800 8,000 2,iOO GOO 5,000 49,700 I;,i' ~ ~ -~ 
.!. ,~ ] g -~ 

ë 1:.1 "'O '" 
o n a."' u c:~ .• :, 

8,!:SOO 900 !1,400 1;2 f8 so " • " 9,480 :i g g g_ ~ 
,g.': C.1:-> ...:­ 

"'O:: ~.F "&. 
26:S • 26ëi li~ 864 1, !500 • • n 1,76:i ~ g { t ~ 

·- ._ - u s::: 
G-i:,i ="C.> c., 

s.srs 800 6,318 2, l00 f ,000 4,000 70 80 1~0 10,468 Ë ! ~ ! ~ -- M= c:;: 

68,490 • cs.sso rs.soo 0,500 21,soo t ,2!iO 2,1:;o a.coo oi,200 

lOti,500 22,200 12~,700 19,700 13,700 35,fü(l HO fGO 500 1132,400 

96,081 26,400 122,.{Sf 5,05tî 7Œ.l 5,800 ;:,80 120 700 f26,98t 

700 t,200 1,900 24,2('0 16,500 40,700 ,, • • 42,600 
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"" 
g ÉJBNDIIB DKrBLOPPEllE~T B\POR!AXCB DES SECTIONS ;:::: .. ,_ 

DES VOIES lllf JIOITl\1:8 C0Vl\A1'T8 DE l\AII.11 ë; .Ul ...• 
~~ &.U.OIIŒTJU:8. E!I HiT.IIES COUIUIITS. AU je, IANflBR 18?16. ·c,:j.., 

8ECTION8. z,., ~ .. ~.,,- . ..... ------------..-..__ ~ z.., 
< ••• 

VOIES VOIES ut 
l•• 2- Ë A OOl'IU: Ul!îCJPHES ACCES501111!5 

ON OU LÉS, PAIIAl L!LBS, C _, \'OIE, 1'0JE. lT •• Jl0VJIRE1BT, ... LOULU tOJU. DU STATtOJJ . 0 

1 1 l'~' 54 . 
i ' Courl!·ax â Tournay et .\lou.scron à la -fS47 ~ 5 40,!JOIJ !i ,!!LO e 52,~00 79,UOO fro1111èrc. 

) fWI ,. 12 1 1 

T~"''Y .,.,,b;., . . . . . . . . .... · l ::= 13 " I ;;,; • 97.400 6,000 5 203,100 3,800 
18110 1) 48 ) 

. , . ) 11HO 20 • 

1 Bruxelles a I'uhise .........•........ l :: • 15 59,600 13,1500 G,000 4!>,000 !il, iOO 
" 

,,. 
" I 

Tnhisc à Soignies .•....•••.•..•..... ~ !:! 17 • 
~ 

55,500 7,500 :500 16,10O es.œo ,. 17 

l \ HUI 2i • l ! Soignies ÎI lions ............. ., ..... ( 1!!4ü • 15 48,100 5,200 •• 7,000 05,400 
1~7 " if ! 

~ t842 20 » l I Jlro~~ i1 Quiévrniu et Qnirin:iin à la fron- 1846 • 4 .{(1,000 t0,500 ., 20,700 80,200 uere. ( ) 1847 • Hl 

1842 f4 • 
18{5 ms n 

1 1 18i0 " (i 
1 Braine i1 Namur ..•................. 

1847 10 15:5,liOO '25,.{00 900 sa, roo 228,000 • 
18-{9 • 21 } 

\ i8~2 • !) 
l 

-- 
TOTAUX •••••••••• 621 52~ 1,148,200 f,ti,600 507,600 787,500 1 .~~7 ,000 

----..i-- --~ - --------- 
1,H:; 1,525,800 2,G·.1,900 
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RAILS orts DES VOIES ET MIS HORS DE SERVICE. 
1' 

·-----.. 1 --- 
ONDUL~S. PARALLÈLES. l DOUBLE BOURRELET. 

1 ------------------ ~- ~ - TOTAL Obse,·vations. - - - ~ 
J8(a0 1840 f8A8 1 

Gi!IÉBAL. l 6 1855. TOl'AI •• ,. 1856. TOTAi •• • 1856. 'fOT.\I,. 
1864, 1864. 1854. 

1 

1 12,000 a,t;0O 17,fü)O 24,G0O fü ,600 so.soo 250 ïO 500 !>8,000 

• )) •• 2,700 t ,500 4,000 2:m D 2~0 s.sso 

UJOO 100 2.000 24,!jJO D 24,!j(O 55 17 110 2ii,560 1 
1 

200 500 1!00 54,200 5,100 57,:iOO 600 )) 600 58,.WO 
1 
1 

28 170 t!)S 57,000 4,000 41,COO 1 230 ï(J 5(11) -!l,4!18 l 
! 
1 ! 1 
t 

100 100 200 24,120 6,880 51,000 WIJ IOO 200 51,400 

1 
1 

20 80 t0O 88,~0I 9,046 98,4~7 501 :ï:SI 8:,2 !J!l,509 1 
1 
! 
i 
1 

l -- -- 1 

685;7:i2 1571,052 
i 

022,102 61,6~0 86,18:S 458,157 12,054 7,668 19,702 l,Hil,591 1 
i 
i 

1 i 

1 
! 

1 
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~0 XX. 

Eta: général des billes remplacées, pendant l'année 18o!J. 



l., TRIMESTRE. 2-° TRUfESTRE. 
UGI.VE8. SECTIOIW8. - 

1 

' - 
ISAPIH. CHtllt. SAPIN. AIJTR.18 CHtllE. llUTRES 

ESSENCES. ESSENCES. 

Bru xc1fes à ftlalines . . . . . . . .. 161) 28 6 t,,37 f !Jt 82 ffOJI.D ...•.•. 
Afalines à Anvers ......•....• 566 ltl 2~ !S85 57 2:i 

Malines à Louvain ..•........ 29 » 7 63{ 1!S3 272 
Louvnin à Tirlemont .•....... HS3 166 • f ,~79 16B 51 
Tirlemont â Waremme ....... 59 12 40 i ,21$11 597 130 EST ...• , .... 

1 Waremme il Ans ....•....... 190 i7 20 l ,283 253 57 
Landen à Saint-Trond ........ 63 • )) 38 )) » 

Saint-Trond à Hasselt ........ Hil • • 88 • )) 

f Ans li la Meuse .•............ 29 • !O 1'9 82 15 VESl>RI&.,,, .. 
Liégc à la frontière .......... 89 • 1l ! ,l55 • • 

!lfalincs il Gond .............. ~76 12 ,, 6,IJU )J • 
Gand A Ostende .. , .........• " • 2 6, HIO 0 1117 

OUEST ••••••• Gond à Courtrny ............ ~. • " 5,973 » Hl 
Courtray à Tournay, ......... 28 • J) 2,'J77 17 f ,77!S 

1 Tournny à Jurbise .......••.. u p D H2 l) ,, 

~ D••œll«à Tuhise •......••.. 90 • " 276 » 200 
Tubisc à Soignies ......•... , • " • D f,4H " » MIDI •• , ••••• 
Soignies il Mons., ...•.•••••. J) • » 120 » ,, 

. &Ions ù Quiévrain ............ 117 • 6~6 :f,762 574 !169 

lll'.8.MVII. ••••• • Braine à Namur ......••..... 1>80 • 48 ,,ms ;o • 
ÎOTAUl,, ••••• , 2,763 2:H 81S 8?:i,812 i,632 S,5r36 

,_ - ,_ - -- - 
5,828 '°,80O 
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a- TRIMESTRE. ------------­ 
CHtllE. l SAPIII. 1 AUTIES 

ESSfllCES 

4° TRIMESTRE. 

CHtNE. AIITIES 
fS$EIICES 

TOTAUX, 

CHtNE. SAPJI. AUTIIES 
ESSEIICES 

a: ••• ... 
z ••• .., 
&&: ..• ..• 
iiii 

Observations. 

t,223 
729 

21' 

367 

836 

1.120 

202 

1.16 

272 

f,299 

3,680 

273 

-',682 

r>,170 

73 

t ,tms 
292 

000 

,gs 

1,715 

237 

t58 

• 
7i 

68 

f 

• 

85 

• 

., 
'O 

,, 

" 
" 

•• 
• 
• 
•• 

515 

60 

112 

37 

• 
20 

• 

6 

• 

828 

138 

,. 
63 

" 

D 

• 

1,010 
,o, 

lHO 

;:;79 

U7 
172 

788 

1,0:-ïO 

2M 

1,!l98 

il 

i,303 

rn 

8 

i .oss 
• 1 ti?i6 

8 I f,2i6 

161 1 619 

t6!i 

40 

98 

t.U 

67 

29 

• 

• 
• 

,. 
• 
" 
D 

" 

" 
0 

,. 
119 

• 

59 

166 

27 

• 
16 

• 
s 

" 

" 
• 

59 

•• 
• 
" 

" 

5,831$ 

2,172 

1,219 

2,583 

2,1>72 

~o 
4G7 

1,2.)8 

5,880 

H,251 

8,421 

8,720 

1),078 

370 

f,508 

2,798 

" 1 t ,576 
• 1 S,653 

78 I 7,089 

193 

504 

621 

318 

2!) 

•• 

" 

12 

405 

513 

i87 

528 

Sf 

206 

57 

" 
D 

20 

• 

852 

536 

1!1 

f,858 

21i0 

2',156 912 1,,511 1 12,410 

26,'8{ 

700 569 175,150 3,!S91 

41 

., 
" 
• 
• 
" 
D 

• 
" 

• 
• 
" 

" 

" 

f,233 1 " 

287 1 J) 

----------- 1------ ------1------ 1 ~ • -- 

li rttlait en dlp6l, 111 ln- Mlles. 
jon•. 1~, un Mmbri de 4,489 
li a f~ rourni en li!»: 
Po11r l'uitrclitn 76,889! 
Pour eonslrac- 11) ,889 

lions nourellts •. :J5,000 

Enteaible •••••.• 116,376 
Le nombre de 

billr, ernploytu •u ttno11rtllet11•• 
tU dt .••.••..•.• 74,825! 

On a en,ploJt 
pour construction 107 ,038 
de doubres Yoies 
et,oirsd'tYittDl1• 3l,213 --- 

11 reste tn •ppro,i~iDn- 
nem,nt ou l •• J•n.. 1656. 9,340 - La dllTtrenceqAtl'on re- 
marque entre le cbilJre de ~.240 
olfu du •oiu et «lui de 76,82 ~ 
nep,es rrnploytrs 6 leur 
rtrn place111,nt, pro,lenldc 
la snpprcnion de ,oiu 
d',Mttmtnl et de l'e111ploi 
de nils 6 double bourre- 
ler, dont lei por"es sont 
de Ja,,I)? u moyenne, tan- 
dis que les portées du r1ils 
oneicms n'ont que C,0,,90. 

Lu billes employfts se eempe- 
unL de: 

SS,494 billu en cbhe. 
30,0H id. en sapln 
171919 id. d'autres essenees. 

581 lrntuu tn mti.l. 

107,038 
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Priœ des billes en 18?$5. 

CIIÊNE. 
AlltlllS 

LIGNES. SAPIN. Obttn!alio,u. 
ESSESC&S. 

Nord ......•...........• 4 99 à :i t9 • • 

Est. ................... s ts s s so D • 

Ouest, ................. 4 87 à ?> 21 -' 26 , 80{11) (11) llois de hêtre préparé. 

Midi •........•..•...... , 1, 11 ts .ro " • 

i'\[0YE1'N>: .••• , ••.• , ~ 16 4 2G 4 80 

1855 1
65,889 billes de chêne pour 
30,000 billes do sapin . • . 
16, 000 billes de hêtre . 

. fr. 6&9, 987 24 = 5 16 par bille. 
127,800 • = 4 26 id. 
76,800 .• = 4 80 id. 

Prix des rails et accessoires. 

Rails .•...•.••..•.•. fr. 205 " à fr. 220 • Je tonneau, avec éclisses. 
Coussinets. • • • • • . 147 ,. JISO • 
Chevilles • • . . . • • . • • • ••• 278 80 288 " 
Coins .•. 0.091> O.Olms fa pièce. 
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