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CHAMBRE DES REPRÉSENTANTS. 

SESSION 1857 - 1858. 

CHEMIN DE FER. 

COMPTE RENDU DES OPÉRATlONS DE L'EXERCICE 1856. 

AUX CHAMBRES LÉGISLATIVES PAR 11'1. LE MINISTRE DES "rRAYAUX PUBLICS. 

fllrutelles, 
EM. DEVROYE, IMPRIMEUR DU ROI 1 

RUE DE LOUVAJN, 

1867 





Bruxelles, le 28 décembre 18?.>7. 

A Mon~ieur le Président de la Chambre des Représentants. 

l\foNSIEUR LE PRÉSIDENT, 

J'ai l'honneur de vous adresser ci-joint, en vous priant de vouloir bien le faire 
insérer dans les documents de la Chambre , le compte rendu des opérations du 
chemin de fer de l'Éta,t pendant l'année i8?i6. 

Agréez, je vous prie, Monsieur le Président, l'assurance de ma considération 
1a plus distinguée. 

Le Secrétaire Général chargé par intérim du 
Département des Travaux Publics, 

PARTOES. 





(3) 

Conformément, à l'art. 6 Ile 1a loi du 1er mai 1834, j'ai l'honneur de vous 

soumettre le compte rendu des opérations du chemin de fer pendant l'exer­ 

cice 18~6. 

Bruxelles. le 24 octobre !8;>7. 
1 

Le Ministre des Tra-vaux Publics, 

A. DUMON. 
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CHEMIN DE FER. 

COMPTE RENDU DES OPÉRATIONS 

PENDANT L'EXERCICE 1856. - 

-~ 

Le réseau des chemins de fer exploités par l'État belge, pour le transport des Lignes exploitées 
par l'État. voyageurs ou des marchandises, présente actuellement un développement total 

de 714 kilomètres 296 mètres, en voies principales, savoir : 
Kilom. llélres. 

Lione du Nord. Bruxelles à Anvers . 
Du bureau d'Anvers à l'Escaut . 
De la station de Bruxelles ( Allée-V erte) à l'excen­ 
trique 

De Contich à Lierre . 

45 79?, 
2 920 

i 907 
6 rms Kilom. ~fëtrc.s. 

ar» tso 
Ligne du b-Jidi. Bruxelles (Midi) à la frontière deFrance. 80 

Braine à Namur . . 78 
Bruxelles (Allée-Verte) à Bruxelles (Midi). 2 
Bureau de Namur à la Meuse . 1 

A reporter . 

671 
a90 
782 
t9:l 
- 165 254 
- 

2:18 4:14 
2 
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Ilcport 

Ligue de fOuesl. :Malines à Ostende 
Gand à la frontière de France 
l\louscron à Tournay . 
Tournay à Jurbise 
Dendre-et-Waes (Ath à Lokeren) 
Bruxelles à Gand par Alost : 
ti) Bruxelles à Denderleeuw. 
b) Alost à Schellebelle 
Bureau de Bruges au Bassin. 
Station de Gand à I'Entrepôt 

Ligne <le l'Est. Malines à la frontière de Prusse . 
Station de Louvain au Bassin 
Bureau de Liégé à la Meuse. 

~il.Jm. .\lt':r"~- 

218 4-14 
1-ifont. )1/trrs. 

-122 "'1.9 .'.H 
as 722 
!9 Hia 
47 506 
74 112 

25 68~ 
fO 486 
2 673 
2 .., "8 ;_)1_, 

----···-- 
561 018 

135 -176 
972 
7{6 
- 

864 154 

Ensemble. 714 296 

Le prolongement de )a station. de Gand ci l'Entrepôt, n'a pas été construit en 
entier aux frais de l'État; celui-ci n'entre dans la dépense que pour une somme 
de 25:'5,000 francs, prélevée sur le crédit ouvert par la loi du f 5 avril 184~. La 
ville, de son côté, contribue à cette dépense jusqu'à concurrence de 580,000 francs, 
dont 200,000 francs ont été prêtés par le trésor public, en vertu de la loi du 
21 avril 1848. 

De même, la ville de Bruxelles s'est engagée à intervenir pour un tiers dans 
les frais d'établissement de la station du Midl, dite des Bogards, et dans les 
dépenses de la branche de raccordement de cette station avec celle du Nord. La 
part de la ville a été fixée à fr. 278,299-24; le remboursement de cette somme 
doit avoir lieu par annuités, dont la première figure au budget de la ville pour 
l'année -18~7. 

Quant aux lignes de Tournay à Jurbise, de Dendre-et-fl7aes et de Bruxelles 
à Gand: par Alost, on sait qu'elles ont été construites par des compagnies con­ 
cessionnaires, et qu'elles sont exploitées par l'État, suivant les conditions déter­ 
minées par les lois de concessions. 

Voie., accesseires. Indépendamment des voies principales renseignées ci-dessus, il existe beau- 
coup de coies accessoires pour les évitements et. les raccordements dans les 
staffons. Ces voies accessoires mesuraient, au 5i décembre i8t>6, un développe- 
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ment de f 9-1 kilomètres: soit i;ïJ00 mètres en plus qu'au 5-1 décembre -l8!j;j_ 
époque à laquelle elles n'avaient ensemble qu'une longueur de -l 7à,600 mètres. 

Le chemin de fer de rt:tat est construit partout à double voie, sauf entre Olsen 1,i'ul,!r reie. 

et Courtrai, et entre ~\louscron cl Tournay. Les parties à simple voie ne corn- 
portent plus que 58 kilomètres environ. Toutefois, ces 58 kilomètres ne eom­ 
prennent pas les embranchements de I'Allée-Verte à 1a station du llidi~ par les 
boulevards de Bruxelles, de Louvain au Bassin, de Liége au quai d'Avroy , d1• 

Bruges au Bassin et de Namur à la :Meuse; lesquels embranchements ne doivent 
pas être établis i, double voie. 

La longueur moyenne exploitée en ·18:$H a été de 712 kilomètres 99:i mètres. l.ong~m moyen- 
. h"fT d 71- k.l ' , · · · ··1 • Ù. , nrrxploité,tn soit, en c 1 res ron s, · ·1 ;:> ·.1 omètres, se repartissant amsi qui est 10 U[HI' Vi :; ~. · 

ci-dessous : 

La ligne du Nord a été exploitée en entier pendant toute l'année 
18a6, sauf l'embranchement de Contich à Lierre, qui n'a été ouvert 
que le f cr février f8f'>7. Reste . 

La ligne du .flidi a été exploi Lée toute l'année; dans toute son 
étendue. 

La ligne de l'Ouest se décompose comme suit; sous le rapport de 
l'exploitation de 18~6 : 

48 622 

165 27'1 

) , ' , a SECTIONS EXPLOITEES PENDA~T TOUn: L A~NEE- 
Kilom. !lètrt•. 

Malines à Ostende . . 122 549 
Gand à la frontière de France . ~8 722 
Mouscron à Tournay -19 -135 
Tournay à Jurbise . . 47 a06 
Bruges au Bassin . . 2 67a 
Dendre-et-Waes '(Ath à Termonde). 60 Oa2 

b) SECTIONS ouvenrss EN 18a6. (Longueurs rapportées 
à l'exploitation d'une année entière~) 

Dendre-et-Waes (Termonde à Lokeren). Section lon- 
gue de 14,060 mètres et ouverte le 15 février f 8a6 • 12 420 

Bruxelles à Gand. Longueur totale de 54, f 7 t mètres, 
exploitée à partir du 1 cr mai i 856 22 780 

Soit pour l'Ouest . . . . . 545 65H 

A reporter 
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Report . . . . . . 5fS7 .f.95 
IWorn. M~lrt!. 

Liqne de l'Est. Longueur renseignée plus haut . !54 864 
Il y a lieu d'ajouter les trois quarts de la longueur de la 

section de Landen â Hasselt, laquelle a été exploitée par 
l'État jusqu'au 50 septembre 18n6 (ci 27~tH2m X D. 20 654 

Total général 

t55 498 

7i2 995 



CHAPITRE PREMIER. 
SJTUATION FINANCIÈRE. - RECETTES ET DÉPENSES►

La situation financière du chemin de fer de l'~:tat; arrêtée li fa date du 
51 décembre J8aa1 de commun accord avec le Département des Travaux Publies, 
celui des Finances et fa Cour des comptes; a fait l'objet d'une publication 
spéciale. 

I 

Il résulte de cette publication, faite dans la forme d'un rap­ 
port présenté aux Chambres législati ves , sous la date du 
50 septembre :18a7; que les dépenses de construction s'éle­ 
vaient 1 au 51 décembre JSm,, à la somme de. . fr. 

Pendant l'année 18061 cette somme s'est augmentée de. fr. 
De sorte que les frais de premier établissement du chemin 

de fer, arrêtés à la date du l cr janvier 18a7 1 avaient absorbé, 
en total, un capital de (') . fr. 
non compris le montant. des· imputations faites sur l'es allo­ 
cations des budgets annuels du. Département des Travaux 
Publics, pour le parachèvement et l'amélioration du railway. 
· A la même date du 5:l décembre i8t,61 le directeur de ]a 
régie avait encore en caisse, ou il restait disponible sur les 
crédits qui lui avaient été ouverts à charge des fonds de con-· 
struction, une somme de : . • . fr. 8n196o 77 
et les crédits votés par la Législature présentaient un excé- 
dant de . fr. 6,976,229 .J•f 

Lorsque ces deux dernières sommes auront été employées, 
il aura, par conséquent, été appliqué un capital de. . Ir , !89,45i,771 97 
à la construction du chemin de fer de l'État belge. 

179;009:726 ~6- 
5;5o9;8!)0 10 

(1) Voir le détail aux Ânneres. 
5 
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Si, à celte somme de. . . fr. !89,451 ,77{ 97 
I'ou ajoute celle de . . . fr. 7001979 58 
qui a été prélevée à charge des fonds des emprunts pour ..•.. 
couvrir des frais d'exploitation et notamment ceux des an- 
nées 1855 et 1856, ainsi que la somme de . . . . fr. 16,88~ 82 
qui représente le montant d'ordonnances prescrites ou de 
reliquats de crédits versés dans les caisses du Trésor, etc., on 
obtient le chiffre des crédits votés pour l'établissement du che- 

min de fer, jusqu'au 5i décembre 1856, ci. 

non compris 7~01OOO francs concernant les lignes télégraphiques. 

Il 

l.e rapport précité du 50 septembre dernier constate que les 
dépenses annuelles présentaient ~ ù la clôture du budget 
de 1855, un excédant de . fa. 2·112;j6,{29 05 

Cc chiffre s'est quelque peu modifié : des dépenses apparte­ 
nant à l'exercice 185~ et reportées au budget de i8~6; con­ 
formément à l'art. 50 de la loi de comptabilité du ia mai f 846, 
ont <~t.é imputées sur cc dernier budget à concurrence de . fr. 29,756 82 

De sorte que le déficit, au te,- janvier 1806, s'élève à . fr. 2-1,28~,865 80 

li est à remarquer que cette somme n'est elle-même pas encore définitive :. 
elle augmentera nécessairement par suite du vote des crédits supplémentaires 
dont les projets sont déjà soumis à la sanction des Chambres ou qui seront péti­ 
tionnés ultérieurement. A cet égard , la situation financière ne peut que ren­ 
s(·igner des dépenses consommées et constater des faits accomplis. 

En i8~6, le déficit prémentionné de 
a été diminué de . 

. fr. 21 ,2sa,86p sa 
1,877,599 08 

En conséquence, il était réduit à 
au 5f décembre 1.8a6. 

Voici comment se décompose la somme de fr. 1,877 ,599-08, qui constitue le 
bénéfice net de l'année i8f>6, arrêté au 5-1 octobre i8n7. 

. . fr. ! 9,408,466 77 

B~.:ettes. 

Produits de l'exploitation. 
Produits indirects. 
Valeur des capitaux amortis • 

Ensemble. 

. fr. 25,t54,H6 48 
152, 7o:> 59· 

2,079,729 70 

. fr. 215,366,60{ 77 
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D'autre part . 

[ N• 6. J 
• . fr. 25.366.601 77 I , 

Dépeases. 

Dépenses d'exploitation . . fr. 
Intérêts de bons du Trésor 
Intérêts des emprunts . • . . 
Capitaux d'amortissement . . 
Frais d'amortissement . . . 
Autres frais . 

i4~6O8,5O7 10 
242,970 90 

6.465 .. 758 t 9 ' , 

2,14510()1 98 
i0,~76 1 i 
20;408 41 

Total des dépenses . 

Partant, excédant de recettes . 

. fr. 25,489,202, 69 

. fr. i,877,599 08 

Dl 

Le compte général de I'aeti! et du passif accuse un arriéré de fr. 20,573~740-89~ 
savoir : 

Déficit constaté ci-dessus, ou excédant des dépenses an- 
nuelles. . . . . . . . fr. i 9,408;466 77 

~fontant des intérêts échus au 51 décembre J8n6 ~ mais 
non encore exigibles, sur les semestres au ter février et au 
-1 cr mai f 8a7, des parties non amorties des emprunts de 1858, 
de J 8~2 et de f 8;55: ci J, 165127 4 1 ~ 

Ensemble . . rr. 20.a73.740 s9 . . , 

IV 

Quant an montant des avances du trésor public, Je rapport 
déjà cité du 50 septembre i 8D7, le renseignait, au 3-1 décem- 
bre 185a. à la somme de . . . . . . fr. ~4.;584.446 48 

) J i 

11 s'est accru en 18~6 : 
Des frais d'exploitation complémentaires de !8aa . . fr. 
Des frais d'exploitation de 1856 . . . . . 
Des intérêts des bons du Trésor ( i 8a6) . 
Des intérêts des emprunts ( 1856) . 
Des capitœux d'amortissement (-18~6) . 
Des frais d'amortissement ( 1856) . 
Des frais divers relatifs aux emprunts ( j 856). 

29;756 82 
i4,6O8,a07 10 

242,970 90 
6,465,758 19 
2,!45,001 98 

10,a76 1-1 
20,408 4:l 

Total . • . fr. 
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D'autre part. · . Ir. 78~ f 05.5Sa 99 
Dont à déduire: 

Les recettes de l'exploitation, ( t8a6). fr. 25Ja4.,i f 6 48 
Les produits indirects ( 18~6) _ . " . . ·152.755 59 

f 

Les reliquats de crédits versés à la Banque 
nationale ( {856). . . . . ~ . 

Solde . 

96 !4 

. fr. 

25,286,968 2¾ 

54~8! 6,4-17 78 

Les 'renseignements qui précèdent sont groupés dans les tableaux qui suivent, 
lesquels sont dressés dans la forme adoptée pour ceux qui accompagnent le rap­ 
port du 50 septembre. Un tableau spécial; qui se trouve parmi les rlnnexes, 
donne le relevé des dépenses de premier établissement, par nature de dépenses et 
par section de railway. 



TABJ.F.At" N° -1. 

Situation générale au 54 décembre l8ti6. 
ACTIF. P..188111. 

DEPENSES DÉPENSES TOTAL RESTE A AMORTIR : 

1 

1 
llES !);!;,PENSES 

T•l•m oomio1l,s. 1 1 u Ji d!cembre H5~. faile> en 1856. 
u 31 dUtmhre m~. î1l~rs "1l'eitlhf'.t. 

1 l i 
l 

Honte propr.ment dite. 128,228,040 3~ 2~1,281 86 "'·"'·"'."'; Emprunl de 1836 .. , .. 17,280,187 f,8 15,767,402 49 i 

- •le 1838 ..... 28,357 )!?95 63 19,9~1 ,664 W 
Stolions et dëpcndences. 16,329,355 81 l.OOIJ,J;7 58 17,338,533 39 

de 1852 •••.. 1,4251545 34 1,432,673 35 CONSTRUCTION. < 182,369,~76 66 - 
. (Yofr le détail 

Frais génêro ux • . . . 5,150,557 44 1.035 64 5,191,593 OB) CAPITAL . , , , · Delle de 1853. , ... , . 106,523 ,'i83 81 102,423,812 26 154,023,820 os on:,: . ~ . . annc.tes.) 

~!attlrirl de transports. 29,261,77297 2,128,355 02 31,300,127 99 Ensemble. , •.. 153,592,812 46 !39 ,575, 752 36 

1 
17D,OOO,ï26 ~6 , 

Bons du Trésor. • . , . . 13,820,000 » 13,820,000 ~ 
'J'01'j,l'.'l ••••. l ,359 ,8~0 lO 182,369,576 66 \ I\t'ssourccs ordlnaiees ... 628,068 60 628,068 60 · 

~ Voleurs en eaisse chei le Dlrccteur de ln rè~ie, el rcs1nnt disponible sur ses TOTA.\.1X, • ' •••• JGS,040,881 06 154,023,820 00 

V!LRIIRS DJYERSBS. eréclils · · · · · · • · • · · · · · • • • · · · · · · · · · · · · · · · SS,965 77 

. ? Rcstnnt cli,ponit,lo sur les cr~dils législn1ifs (a) ....... , ...... 6,976,229 54 lloatTEtR-~ D'u:scll1?T10:ii:-s ou 1.vnu~·u,. - (ntêr~ls éch_us ~u 3J d~t('lm~rc l8.'i61 maisnon .cncoro ex:igi- 
bles, sur Je~ snmes tres ou 1•r re.vr1cr} cl ~,u Ier mm 18J7, ùes p=>rlH!~ non amor ues, n es euvpr u n ts 
de J838, de 1852 cl Je 1653 .... , , .. , , .... , .•. , ... , . , , , ... , . , 1,165,~74 12 i Imdré ts echus , mais non encore exigiblea. ( Voir ci-contre, 

uu µassir.1. .. , ..... , ...• , , ........ 1,165,274 ]2 L'~t.r.1' 01Lçi. -AYllnce-s foi1M pour le servieo des dépenses nnuuelles. y eomnrts lu sommes n(ftrlét.l BllLANCE, · · · . :m,s1:1,140 69 

'""'"' ,., "'"'" ""'"""'· ( Yofr tableau .;.,,,,,, ,. , ) m .sea ,.,, " l à l'nmor1isscmcn1, ecnformérncnt à l'orl. ,'i do ln loi du l" mal 1834. ( Voir tableau n• 2,J . , .. 54,816,,ll? 78 

210,005,612 81\ 210,005,51!! 86 

1 (12) Non compris le ertdil cl,, 100,000 Iranes , nllnué por ln loi du .~l <locombrc 18a6, pour l'é1ohfüsomen I dt haiu de 
1 clotare 1• Ion~ du ehtruin de fer •<>n••<lli de I>en<lre-et-Woes; ni ln1••mme do 180,000 francs ron,prise <ion, lo cr~<li1 
d• 6,()()0,000 • rroncs 1«0.rdé por uno aqlro loi du mime jour, lnquollc somme osl dc,iinoe Il l'c•tcn,lon « •• lignu 
tll•graphlqnts. " 

1 

- - C;t 
..__, 

,...., 
·~ e 
C': 
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TABLEAU No 2. 

DOIT. 

Situation du Trésor public envers le chemin de fer. 

A.l"Olil. 

Recettes de l'exploitation, en 181S6. 23, HH, 116 48 Solde au 51 décembre t81fü ..••. 04,084,446 481 

Produits indirects , en 1856 ..••• 152,755 59 Complément des dépenses d'ex- 
ploitation de f851S ..•..••.••• 29,7ii6 82 

Reliquats de crédits versés au Tré- 
sor,cn 1856 (sur les ernprunts). 96 14 Dépenses d'exploitation de t 8'56 (1) 14,608,~07 10 

Solde au 51 décembre 18~6 ..... tH,816,.(17 78 Intérêts tle bons du Trésor, de 185fi 2-i2,970 90 

Intérêts des emprunts, de 181>6 .. ti,465,758 19 

Cr1pilau:r; d'amo.-lissenient de 1856 2,145,001 !)8 

Frais d'amortissement de 1856 .• t0,ti76 11 

Autres frais relatifs aux emprunts, 
20,403 41 de 185li. ................... 

78,10J,5Sa !J9 ïB, 103,58;:i 09 

TABLEAU N° 5. 

Comptes des recettes et des dépenses annuelles. 

DOIT. ,\VOIR. 

Solde ou 51 décembre 18tlt'i.. .•.• 21,21>6,·120 os Recettes de l'exploitation, en 18;';6. 23, 1!14, HG 48 

Complément des dépenses <l'ex- Produits indirects, en 18156 .•...• 152;7:'i~ 59 
ploitntion de 1855 ..•.••...•. 29,736 82 

Valeur effective des capitaux amer- 
Dépenses d'cxploitntlon de 1856 (l) H,608,007 tO tis en IS:i6 ..••..••.••..•...• 2,079,720 70 

Intérêts de hons duITrésor, lie 18:16 24'2.970 90 Solde au 31 décembre 18?,6 ..... t!J,408,466 77 

Intérêts des emprunts, de 1856 .• 6,463,758 19 

Capitaux d'amortissement de t8;i6 2,U:3,001 !JS 

Frais tl'amortissement de 1856 ... i0,576 i 1 

Autres frais relatifs aux emprunts, 
<le 18~6 ......... - ...... • • .. 20,408 41 1 

4-4,77ti,068 M -H,ï75,0ü8 a4 

(1) Y compris ln somme de fr, 115,362-60 accordée à des agents d II chemin de fer, sur le crédit de 800,000 fr. 
alloué pur la loi du 50 décembre 18:ia pour venir en aide aux employés inférieurs de l'É!al. 

Il convient de rappeler ici que l'administration a pris à tâche de n'imputer sur 
les emprunts que les dépenses de construction et d'extension proprement dites, 
et que les dépenses de renouvellement on <le remplacement et même d'améliora­ 
tion ont été imputées sur l'entretien, c'est-à-dire sur le budget annuel. 

Il est à remarquer que ce mode d'opérer; conforme à la loi et aux prescriptions 
de la cour des comptes, est le seul vrai, puisqu'il n'a pas pour conséquence de 
majorer indéfiniment le compte capital ou de premier établissement. 
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C'est ainsi que les burl~ets annuels ont pourvu au remplacement d'une quantité 
de rails faibles par des rails forts, et aux améliorations considérables apportées 
au matériel roulant. La valeur de I{\ voie ferrée n'est donc pas représentée exae­ 
tement par les dépenses imputées sur les fonds spéciaux, puisqu'elle s'est accrue 
des travaux d'amélioration et de perfectionnement soldés par les budgets annuels. 
11 est impossible d'établir rigoureusement le chiffre de cette augmentation de 
valeur; mais on peut l'évaluer à plus de 10 p. 0/o des capitaux de construction. 

Cette observation s'est déjà produlte fa plusieurs reprises, même nu sein de la 
Législature. 11 a paru ccpeudaut indispensable de la consigner de nouveau dans 
le présent tom pie rendu. On y aura égard plus loin, lorsqu'il s'agira d'apprécier 
les rés_ullais de l'exploitation pendant l'exercice 18~6. 

Dans la mesure ûes ressources dont elle a pu disposer, l'administration s'est lléfet:1io11 d~ la voie. 
attachée à continuer le remplacement des rails primitivement employés par des 
rails de 54 kilogrammes âu mètre courant; à double bourrelet. 

Au 51 décembre i856, on comptait, dans les voies; 1,715,000 mètres courants 
de rails de cc dernier modèle, sur un total de 2.6~4,lOO mètres. La réfection ile 
la voie était donc déjà efîcctuéc, à celle époque, sur les deux tiers de son déve­ 
loppement environ. Q11ant aux rails ondulés, il n'en restait plus qu'une faible 
partie. qui pourra disparaitre dans le courant de l'exercice 18~7, ainsi que cela 
a été indiqué par la note produite à la Législature, à l'appui des modiflcations 
proposées au premier projet de budget pour l'exercice 18~6. 

Le nombre de rails éclissés est relativement peu considérable. Il serait superflu 
Ile rappeler ici que l'emploi <les éclisses, en consolidant la voie, conduit à une 
économie notable d'entretien, facilite la circulation du matériel roulant, dont la 
détérioration est. par cela même moins rapide et assure enfin la sécurité des voya­ 
geurs. li reste à effectuer une dépense de .f, 1001000 francs environ pour corn­ 
piéter cette importante amélioration, pour laquelle on espère obtenir successive­ 
ment les allocations. 

La stutlsriquc de l'emploi des rails et des billes est résumée dans deux des llails el hilles. 
tableaux. annexés au présent compte rendu. 

La situation du matériel roulant est indiquée dans les détails statistiques qui llalériel des trans- 
suivent le présent compte rendu. On y trouvera également renseignée la eircu- ports. 
lation effectuée, pendant l'année i 8561 par les véhicules de toutes catégories. 

Le tableau concernant le matériel fait voir que pendant l'exercice 18~6, les 
moyens de transport et de traction ont été augmentés. Le nombre de locomotives 
a été, en effet, porté de 207 à 214, et 91 wagons à marchandises, bagages, 
charbon, bétail, etc., ont été mis en service. 

De plus, il y avait encore en construction, au 51 décembre 18~6, 15 loco­ 
motives, 10 wagons pour bagages et 70 wagons de 10 tonnes pour le transport 
du coke. 
Il résulte encore du tableau prémentionné qu'à la fin de l'exercice 18;:,6, il y 

avait en service 4,866 wagons à marchandises, bagages, bétail, etc. Ce nombre 
peut paraître assez considérable, si on le compare au produit kilométrique de la 
voie ferrée. Mais si on a égard à l'énorme tonnage embarqué (2,~-i:l,200 tonneaux. 
de grosses marchandises), tonnage. que peu de grandes exploitations ont atteint 
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jusqu'ici, on doit reconnaitre que Je matériel est à peine en proportion avec k 
trafic. Au surplus, on ne peul se prononcer en connaissance de cause SUI' ce 
point. qu'en ayant égard à la situation tout à fait exceptionnelle dans laquelle se 
trouve l'exploitation <lu chemin de fer de l'Élat.1 situation dont il est facile de se 
rendre compte. 

En effet, en cherchant le produit moyeu d'une tonne de grosses marchandises: 
ou trouve que cc produit a été, en i8~6: de fr. li-~1 environ, en comptant la 
part de recette payée sur les transports de l'espèce aux eompaguies ennression­ 
naires des lignes de Dcndre-et-Waes et de Tournay C:1 Jurbise. Or, on sait que la 
Compagnie du Nord transporte la houille i, des prix considérablement réduits, et 
«huque tonne de cc combustible a produit en moyenne; en 18~6, fr. 6-86, et, en 
moyenne ~inén1!c, un tonneau de grosses marchandises a donné une rceeue de 
fr. H-411 c'est-à-dire plus du double de la recette constatée sur le chemin de fer 
de rf:tal. li suffit tic cc rapprochement pour démontrer que les parcours moyens 
sont beaucoup moindres eu Hc~lgique qu'en France. Ce fait a d'ailleurs été établi 
:"1 plusieurs reprises par les renseignements fournis à fa Législature; à l'occasion 
de la discussion du budget du Département des Travaux Publics. II en ressort à 
l'évidence que, pour chaque chargement, le travail utile des wagons est extrê­ 
mement restreint et qu'ils perdent un temps considérable à stationner pour les 
chargements et les déchargements. En résumé, dans les meilleures conditions 
pour un parcours moyen de ,1~j ù aO kilomètres, effectué en trois heures environ, 
chaque véhicule stutionne au moins vingt heures aux points de départ. et «l'arrivée. 
Dans ces eonditions, pour produire une recette égale, il faudrait un matériel 
beaucoup plus nombreux que si les parcours s'effectuaient, comme en France, 
:'i des distances plus fortes. 

Mais ce n'est pas seulement au point 'de vue du matériel des transports qu'il 
faut avoir égard a la faiblesse des parcours; on verra ailleurs jusqu'à quel point 
la décomposition fréquente des convois réagit ~ur les dépenses d'exploitation. 

Indépendamment de l'accroissement des moyens de traction dus' à l'acquisition 
de machines neuves, plus puissantes que celles antérieurement en usage, ces 
dernières ont été notablement améliorées dans quelques ateliers des lignes et par­ 
ticulièrement à l'arsenal. Les transformations qu'on leur a fait subir permettent 
it la plus grande partie de rendre autant de service que les locomotives nouvelles. 

Ces améliorations, comme on l'a déjà dit, ont été payées sur les fonds alloués 
par les budgets annuels, et conséquemment elles ont eu pour résultat d'augmenter 
la valeur du matériel sans qu'il ait été nécessaire d'avoir recours à des crédits spé­ 
ciaux, c'est-à-dire à l'aug1:H.1Hîation du capital d'exécution et de la dette du chemin 
de fer. 

Hmlles de l'esploi- Les recettes brutes totales de l'exercice t85fi 1 y compris ]a part des sociétés 
lalinn. concessionnaires de Tournay à Jurbise et de Dendre-et-Waes , ne présentent 

qu'une augmentation de 68,4-24 francs sur celles effectuées pendant l'cxerctce 
précédent. On aurait dù s'attendre à un résultat plus favorable en présence de 
l'extension des lignes exploitées duc à l'ouverture des sections du chemin de fer 
de 1a Dendre et du grand mouvement de voyageurs qu'auraient. dù provoquer les 
Iètes nationales du mois de juillet. S'il est difficile de préciser exactement les 
causes de cc temps d'arrêt constaté dans la progression des recettes, on peut au 
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moins l'attribuer en grande partie à l'excessive cherté des denrées alimentaires, 
cherté dont l'effet incontestable a été de réduire la consommation et par suite la 
circulation sur la voie ferrée, ainsi qu'à I'expleitatien des lignes concurrentes. 
Toutefois, malgré cette dernière influence dont la compensation peut se trouver 
en partie dans les produits créés par les voies nouvelles, 1a situation anormale 
du chemin de fer, au point de vue des recettes, ne doit être considérée que comme 
un fait sans portée dont ce chemin de fer a déjà donné l'exemple, sans que pour 
cela la progression des produits se soit définitivement arrêtée. Il a y donc tout lieu 
de croire que cette progression se manifestera de nouveau, au moins en partie; dès 
que les circonstances qui y font obstacle viendront it disparaitre. 

En comparant les recettes des cinq dernières années, on voit que jusqu'en !Sfü, 
le produit brut total s'est accru de près de 2~000,000 de francs annuellement (1), 
et qu'en somme le produit de cet exercice présente, sur celui de -t.852, une augmen­ 
ration de plus de 7,000,000 de francs.Tl vient d'ètre étahli que ceue augmentation 
s'est arrêtée en 18a6. Un fait analogue a été constaté ·par la Compagnie du Nord, 
dont les recettes sont tombées de 47,966.;168 francs, chiffre qu'elles avaient 
atteint en 18~a, à 47 )357 ;970 en 1856, et cela malgré une augmentation de 
65 kilomètres dans le développement des voies exploitées. , 

Si l'on vent prendre le produit moyen par kilomètre exploité comme une base 
d'appréciation de la valeur du chemin de fer, on voit que cc produit a fait un 
progrès sensible de 18a2 à {8~~, et représente le développement continu du 
trafic pendant cette période de quatre années. Cependant; quelques sections des 
lignes de la Dendre avaient déjà été livrées à la circulation, et comme ces sections, 
incomplètes et pour ainsi dire sans issues, ne pouvaient donner une recette­ 
kilomètre égale à celle des lignes existant antérieurement , 1a recette kilomé- 

(') Tableau résumé des recettes pendant les cinq tlernières années. 

Voyageurs et bagages •......•• 

Petites marchandises •.•.•.•... 

Pinauces, chevaux, bestiaux el 
équipages ..............••• 

Grosses marchandises ...•••••. 

Produits extraorilinaires et acces- 
soires •...•.•..•.••........ 

Bccettcs de l'Étot. ..••...•••.. 

Part des compagnies .•.....•.. 

Ensemble des recettes ••••••••• 

Nombre de lr.ilomèlres exploités. 

Recettes brutes par kilomètre .. 

1852 1B53 1854 1855 1856 

8,703,782 9, 118,9{8 V,?H8,6SJ IO,DOS,8t5 f0,082,262 

756,110 966,ï!lS t,17.S,286 f ,31!1,62~ f,'5:56,350 

278,217 506,105 562,;162 451,863 587,1184 

. 7,055,0!)0 8,072,372 0,751,949 10,-'I0,895 fO,0SD,280 

Hi0,008 606,2J7 960,«.3 f 1157,{7!1 t,247,6.o 

16,915,207 rn,0ïO,.W8 21,767,8815 23,508,678 25,l!.ii,116 

~24,031 607,760 899,Si'i'- t ,201 ,&..'>8 f ,{U,4:H 

{7,557,258 19,678,228 22,667,759 2i,1>10, us 2l,!iï8,!HO 

62ti 631 637 6a2 713 

27,740 31,186 55,585 57,~02 s,,,72 
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trique moyenne n'eut pas, en -IS~a, le même développement qu'en 1855 et 1854. 
En 18a6, les lignes dont il s'agit furent ouvertes sur tout leur parcours; mais, 
elles ne furent exploitées dans ces conditions qu'une partie de· l'année. Il y a donc 
eu une extension considérable de voies en exploitation, sans qu'il fût possible 
d'obtenir des lignes nouvelles une recette suffisante. De là l'abaissement du pro­ 
duit-kilomètre moyen constaté en 1806. Toutefois, on ne peut tirer de cette 
circonstance aucune déduction défavorable à l'avenir du chemin de fer de l'Étal et 
de celui de Dendre-et-Waes qui en fait aujourd'hui partie. En effet, il est à remar­ 
quer que ce dernier chemin a été ouvert successivement par tronçons au fur et à 
mesure de leur achèvement, c'est-à-dire dans de mauvaises conditions de produit. 
De plus, il n'a pu desservir que les transports habituels des localités qu'il ren­ 
contre 1 et ce n'est que par le dévclopp~ment successif des ressources industrielles 
et commerciales que sa création doit provoquer qu'il parviendra à atteindre son 
produit normal. Il suffit de rappeler l'immense circulation de voyageurs et de 
marchandises due à l'établissement de la voie ferrée ou pour mieux dire créée 
par elle, pour faire espérer que les lignes de la Dendre, complétement exploitées, 
donneront à l'avenir un produit kilométrique satisfaisant. 

En ce qui concerne la réduction du produit-kilomètre en 1856, il est d'ailleurs 
, il remarquer qu'une réduction analogue s'est produite sur les lignes du Nord. 
Le produit-kilomètre moyen , qui était de 65,700 francs en 18~m, est tombé, 
en 1806, à o9,o00 francs. Ainsi, sous cc rapport encore, ce chemin de fer présente, 
comme le railway de l'État~ une augmentation de longueur et une réduction du 
produit moyen par kilomètre exploité. 
Au surplus, lorsqu'on se rend compte de la progression du mouvement des 

voyageurs et des marchandises, on ne peut méconnaître l'influence heureuse que 
Je chemin de fer belge a exercée sur la richesse publique. La comparaison des 
résultats obtenus, pendant les cinq dernières années, est réellement remarquable. 
On voit, en effet, par cette comparaison (1), qu'en {8~6 le nombre des voya- 

Mouvements comparés de 181)'.! à t8ri6. 

Voyageurs .• , • . • • • • l10111brt ..•• 

\ Colis.•· •• 
Bagages • • · • • • · • • • · 1 Q11iulau, - 

! f.oli& ••••• 
Petites marchandises 

Qninlan •• 

Grosses marchandises Tonneau •• 

Finances........... Groaps •••• 

Equipages • • . • • • • • • fiom.bro ••• 

Cbevaux e~ bestiaux. l1pédilioJs. 

1852 1853 1854 1855 l 1856 

i,4?".il ,504 4,68?:i,259 4,90~,814 e.sss.sre 5,962,707 

79,962 85,6:iO 86,891 92,8IO 911,120 

to7 ,598 i09,909 1015,481 {17,114 117,002 

» :13~,927 299,672 S69,996 ,11, i27 

246,054 426,SHI 596,0J4 6a9,!HS 7:.!2,008 

1,4:53,854 1,708,020 2,281:1,390 2,649,494 2,54~,2[16 

t21,9.S7 109,171 197,324 20?S,8Hj 2U-,m" 

884 1,115 ?i71 415 ,20 

7,460 s,,st 9,78r.l i3,2l-3 12,'57 
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geurs dépasse de i ,o001000, c'est-à-dire de plus du tiers, le nombre correspon­ 
dant en i8~2; le poids des petites marchandises est presque triplé, el les grosses 
marchandises présentent une augmentation de 1 ,09 J ,000 tonneaux, ou près de la 
moitié du poids· constaté cinq années auparavant. En résumé, la somme d'utilité 
du chemin de fer a presque doublé, en cinq années, pour le commerce. 

Voici le détail des recettes perçues , en 18a6 , du chef des transports et pour 
la part de l'État, c'est-à-dire déduction faite des sommes payées aux Compagnies 
des chemins de fer de Tournay à Jurbise et de Dendrê-et-Waes, pour le loyer des 
lignes de ces Compagnies : 

' f re classe. . fr. 1,886,593 6a Voyageurs. Trains express . ~ 2c )) t67,490 9a 

Trains ordinaires. ) 
1re classe. 1 ,297,9a9 6a 

)) 2e )) i ,870,222 46 
5e )) . 5,9161076 2t 

)) militaires. . 1as,102 a2 
)1 extraordinaires el enfants !77,H4 94 

Bagages 608,902 17 
Petits paquets . . •, . . 214,588 87 
Petites marchandises i, 141,960 97 
Grosses marchandises t0,080,279 95 
Finances f2i ,068 29 
Frais accessoires . . 890,925 58 
Équipages . . 24~0~6 27 
Chevaux et bestiaux . 242i4f>9 45 
Produits extraordinaires . . . ~fü6,716 79 

- 
Ensemble. . fr. 23,1r:;4,116 48 

Au produit des transports il faut ajouter les produits indirects perçus par le 
Département des Finances, à savoir : 

Produit de la vente ou de la rétrocession de terrains. 
n ,, d'objets hors d'usage 
)) » d'herbages 
>) du hangar d'Anvers. 
)) de la location des buffets restaurants 
>J n des vidanges . 
» de ventes d'arbres, etc. 
» de location de terrains 
» d'argent non réclamé 
,, d'objets trouvés . 

Ce qui porte la recette totale à 

Ensemble. 

. fr. 6,58:> üO 
t4,o26 40 
1.2,~08 H, 
7,082 67 
28,525 H$ 

855 J) 

!H,189 ~0 
10,15f> 27 

61B 7~ 
1,1tJ6 20 

. fr. 152,nm ~9 
25,286,872 07 

Mais, indépendamment des transports effectués aux prix des tarifs, l'adminis­ 
tration opère gratuitement le transport des dépêches et des bureaux ambulants de 
la poste, dont l'import a été en 1806 de a14,796 francs. Elle se charge également, 
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à pri» réduits, du transport des militaires, des détenus , des denrées alimen­ 
taires pour les maisons de détention, ete., etc. Les différentes administrations 
publiques auxquelles ressortissent ces transports, trouvent ainsi leurs dépenses 
allégées au profit de l'Ji:tat, el il est juste de tenir compte au chemin de fer des 
économies qu'elles réalisent de cette manière. 
tes remises ou réductions de prix faites; en 18~6, des divers chefs dont il s'agit, 

s'étant élevées à fr. 844)HO-78, le produit brut du chemin de fer doit être évalué; 
tant pour le montant des économies susdites que pour l'import des produits directs 
des transports ou des produits indirects, à la somme de fr. 24,151 ,582-8~. 

lliptn~ts d'tlpfoila- Les dépenses de l'exploitation ne sont pas encore 'définitivement arrêtées 
lion. pour l'exercice 1856. Toutefois , on peut les évaluer approximativement à 

-14,765,000 francs. Les dépenses déjà constatées (1) sont Iibellées dans le tableau 
ci-après: 

VOIES ET TRAVAUX. 

Traitements et indemnités des fonctionnaires et employés 

Salaires des agents payés i, la journée. 

SOMMES L!OU!DÉES, 
DÉPENSES REPRISES AUX REPORTS 

o'EXEIICtces ET EXCÉOAl'ITS. 

lUutëriaux, engins, outils et ustensiles. 

181,499 85 

1,489,898 rn 

!- 1,693,521 25 

Rep. 2,t76 27 

Tra-rnux et fournitures • . . . . . . . . . . . . . . \ !580, 925 59 l Rcp. 952 52 

TOTAL DE LA 1r0SECTION •••• 1 •..•.••. 1 5,948,7l'î5 1!) 

TRACTION ET ARSENAL. 

Traitements cf indemnités des fonctionnaires et employés 126,608 14 

Salaires des agents payés à lu journée . • . . • • • • • 1,826,210 96 

Primes d'économie de coke et de régularité. • . 94,017 81, 

Combustibles et autres objets pour la traction des con- 
vois ·• . . . . . • . . . . . . . . . • . . • • • . . l 2,596,122 158 , . . . ! 2,765,786 64 Entretien , réparation el renouvellement du matériel. 

Rep.58,778 20 

Redevances aux compagnies pour l'emploi du matériel. 

TOTAL DE LA 2a SECTION , 

A reporter •.• 

145,585 98 

7,589,108 54 

• · · •.•.. 111,557,861 1'i5 

(1) Les sommes renseignées aux pages 1 t à i 4 ne comprennent que les dépenses déj/1 liquidées 
rlé{i11itiveme11t par la Cour des comptes, 
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Report. 

&IOIJVBIENT ET TllAFIC. 

SDIIMES llQUIDtES. 
DtPE:!'ôSES llEl'IIISES Al;X REPORTS 

l>ElEBCU:Es l>T .!l.CÉOA~TS. 

Traitements et indemnités des fonctionnaires cl employés 1 895,400 94 

Salaires des agents payés à Ja journée. . . . . . . . . 1 1,502, ?";ï~ 22 

Frais d'exploitation . . . . . . . . . . . . . . . . . . 1 409,455 45 

Camionnage .......•............. 1 519,785 85 

Pertes et avaries - - - - - - 1 60,095 17 

Ton1, DE I.A 5° SECTIO:t. 

SERVICES E~ GÉNÉRAL. 

Traitements et indemnités des fonctionnaires et employés 

Salaires des agents payés à ln journée. . . . . . . . . 

Subside à la caisse de retraite et de secours des ouvriers. 

Part du chemin de fer dans le crédit de 800,000 francs 
alloué por la loi du 50 décembre 185~, pour venir en 
aide nux employés inférieurs et aux ouvriers . . . . 

TOTAL DE lA 4° SECTIO:'f. 

RltGJE. 

Traitements et indemnités des fonctionnaires et employés 

Frais de bureau et de loyer. . . . . . . . . . . . . . 

Tor.o, DE u ~" srcrroa. . 

50,289 28 

25,725 50 

\ 208,961 92 
Matériel et fournitures de bureau · • · • · · · · · • · ~ Rep. 2,480 40 

10,000 " 

H1S,562 60 

36,49~ 96 

5,498 51 

t1 , 557,861 !;5 

2,987,288 6·1 

592,817 1SO 

59,994 27 

TOTAL c1bùut DE tA DiPENSE D'Exr1.on.n10N ou cnasrx DE FER. • l ·H, 7"J7, 961 91 

Les dépenses correspondantes de l'exercice 18~;'), dont le chiffre est, au con­ 
traire 1 définitivement arrêté, n'avaient été que dei 5,072~078 francs, d'où une 
différence en plus de 11700;000 francs en i 8a6, différence qui s'explique par 
l'ouverture des sections de Dcndrc-et-wacs. 

6 

Dépenses d'exploita­ 
tion. 
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Comparant les cinq dernières années sous le rapport des dépenses, l'on aura : 

Dépenses - . 

Nombre de kilomètres exploités en 
moyenne pend au t l':rnnéc eu- 
rière •••...• - •• - - .• •. •. •. • • • 

Dépenses moyenr,c par kilomèu-c. 

1862 1853 1854 1855 1856 

8,696, t24 9,63l ,4Gf} 11,219,067 1l,072,0ïti 1-t, 7ti!:S ,(/()Il 

62:S 651 ti3ï lil2 ïf:, 
l 

15,914 15,263 17,612 20,0i9 20,708 

' 
D'où il suit que la dépense par kilomètre exploité, dont l'accroissement avait 

été commandé de {8!$2 à 185~, par une augmentation considérable dans les prix 
des matières en général, houille, fer, cuivre, etc., ensuite par un accroissement 
correspondant des transports, est restée à peu près stationnaire en !856. 

Si maintenant on compare la dépense ci-dessus à. la recette brute totale par 
kilomètre, telle qu'elle est indiquée ci-dessus à la p. t 7 ~ on formera le tableau 
ci-après : 

Recette brute par kilomètre •..... 

Dépense por kilomètre . 

Rapport de la dépense ù la recette. 

IBSl 1853 ISS4 l85S 185ô 

27,740 51,186 55,rt85 37,~i92 i¼,,12 

13,!Jt, 1:i,2ü5 17 ,lil2 ~0,lH9 20,ïl;S 

0.?501 0.489 U.4!1a 0 1;5:; ll.@O 

La dépense est donc tombée, en -18f>3, à 49 p. •>/o environ de la recette brute, 
pour remonter à 60 p. 0/o en 18~6. Il est cependant démontré; par cc qui vient 
d'être exposé, en ce qui concerne la dépense par kilomètre exploité 1 que cette 
dépense est restée à peu près sans variations en 185~ et 1856; eu égard à la lon­ 
gueur totale des voies Le rapport défavorable des frais d'exploitation à la recette 
brute ne provient donc pas d'un accroissement anormal de ces frais, mais uni­ 
quement de ce que le produit ne s'est pas accru en proportion de l'extension <lu 
chemin de fer, résultat forcé de l'ouverture des lignes de la Dendre, dont la pro­ 
duction est encore Lien loin d'être complète, et qui exigent cependant des 
dépenses équivalentes à celles faites pour les autres lignes. 

En s'appuyant de l'exemple de certains chemins de fer étrangers, dont la dépense 
ne s'élève pas à 40 p. 0/o de la recette brute, on a cru pouvoir critiquer l'exploi­ 
tation par l'État. Tantôt on a représenté Je personnel comme trop nombreux: 
tantôt on a indiqué des parcours improductifs; d'antres fois; on a prétendu que 
l'organisation des services laissait à désirer et, en se fondant sur ces considéra­ 
tions diverses, on a déclaré que le. chemin de fer dépensait trop pour cc qu'il 
produit. Cette appréciation i qui a été trop souvent acceptée, ne provient que 
d'une étude insuffisante dès conditions particulières au réseau national. Indépen­ 
damment des nombreuses bifurcations de cc réseau, de ses points de contact avec 
de nombreuses lignes concédées ù l'intérieur du pays cl à l'étranger, circonstances 
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d'où dérivent des difficultés et des dangers qu'on ne peut surmonter que par une 
organisation prudente des services, il dessert, en outre, des centres de population 
considérables et rapprochés, de telle sorte que le trafic s'opère principalement 
d'un de ces centres à l'autre et, par conséquent, à des distances moyennes relati­ 
vement très-faibles. On a déjà vu quelle était l'influence exercée sui· l'emploi du 
matériel roulant par le peu d'étendue des parcours moyens; il est facile de se 
rendre compte jusqu'à quel point ces parcours réduits contribuent à augmenter 
les dépenses d'exploitation; pour cela, il suffit d'examiner un de ces faits qui se 
produisent chaque jour et sous les yeux de chacun. 

Supposant, en effet, un convoi partant à pleine charge et avec une locomotive 
d'allége , a près quelques kilomètres de parcours, ce convoi n'aura plus qu'une 
locomotive et les wagons qu'il comprend seront successivement laissés dans les 
stations de passage. De là le retour de la locomotive d'allége ou premier travail 
improductif; les manœuvrcs de décomposition et de recomposition des convois 
dans les stations de destination , deuxième travail improductif; enfin, parcours 
des machines avec une charge insufûsante à l'extrémité de leur course, troisième 
travail dont une partie est encore improductive, puisque la force et la dépense du 
remorqueur ne sont pas complètement utilisées. Il est donc impossible d'exploiter, 
au point de vue de la traction et des dépenses qu'elle nécessite, dans les conditions 
d'économie qu'on pourrait facilement rencontrer avec des transports à plus longue 
distance. De phis, la réduction de ]a charge tuile des convois à chaque localité 
rencontrée, conduit à un chargement moyen en dehors de proportion avec la force 
des machines i et conséquemment à la multiplicité dispendieuse des trains. 
D'un autre côté, si l'on compare les quantités transportées; en Belgique et en 

France, par le chemin de fer du Nord, on trouve, malgré la différence des lon­ 
gueurs exploltées, que le nombre des inscriptions a été très-considérable sur le 
réseau de l'État. C'est ainsi qu'en 18~6 on compte 400,000 voyageurs et 590,000 
tonneaux de grosses marchandises en plus en Belgique. Or, il est évident que la 
délivrance des coupons et des feuilles de route en plus, augmente le travail du 
personnel des stations, de même que le chargement et le déchargement des mar­ 
chandises nécessitent un plus grand nombre d'ouvriers et d'agents, ainsi qu'une 
surveillance plus active; et par suite une administration générale, comprenant un 
nombre plus considérable d'employés de toutes les catégories. Cependant, sous ce 
dernier rapport. l'exploitation de l'État s'est bornée au strict nécessaire; elle n'a 
pu suppléer bien souvent ù l'insuffisance du 'nombre que par le zèle de ses agents. 

Il serait possible de faire valoir une multitude de considérations à l'appui et 
comme développement de celles qui précèdent , mais il semble préférable de se 
borner à les indiquer sommairement dans cc travail. Toutefois, il est indispen­ 
sable de faire remarquer que le rapport ci-dessus de la dépense à la recette brute 
a été établi en n'ayant égard, d'une part 1 qu'à la recette duc aux transports , et, 
d'autre part, ~ la dépense prélevée sur les allocations budgétaires. Cependant; 
pour se former une idée saine des résultats financiers du chemin de fer, il con­ 
vient de tenir compte des produits annuels de toute nature, et de déduire 1 en 
même temps 1 des dépenses d'exploitation , celles de ces dépenses employées i't 
l'amélioration de la voie et du rnatériel , lesquelles peuvent être évaluées au 
moins à 7o0J)00 francs annuellement. Dans cet ordre d'idées, on aurait : 
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ltccettes de l'l~lat. ..•.•••.•••.• 

l'an. ,!es compagnie~ concession- 
11a1rcs ..••.•.•...••...•.••.• 

Ensemble . 

Produits indirects . 

Transports à prix réduits, remises 
au profit de services publics •.. 

TOTAL •••••••••• 

l'mcl1,ît moyen pnr kilomètre •... 

Dépenses annuelles •.... 

H.:pcnscs moyennes par kilomètre. 

Happort de la 1fépcnsc au produit 
total . 

. 
1852 1853 1854 1855 1856 

16,915,207 19,070,468 21,767,88~ 25,508,678 25,HS4,H6 

42-~.031 607,7GO 8f>9,81H 1,201,458 1,424,424 

17,557,238 1!1,678,228 22,667,T:i9 24,tlto, 116 2~,!578,!540 

71,.H-7 70,72:5 81-i,0'21 125,3;.i4 152,7;!5 

7!j'.j ,f,78 742,001 816,997 8Hl,9l0 St.4,511 

18, f64,563 20,t.00,952 25,::î69,7a7 25,449,580 2li, 5'.Hi ,806 

29,065 52,474 57.001 59,055 55 ,8t.2 

8,(J!){i, 12i 9,03i,46!) i0,619,067 12,472,078 14,0iti,000 

12,9;':;5 M,515 16,670 t9, 129 19,6;16 

O.H5 0 4{0 0.4;-JO 0.490 0 ~48 

De telle sorte que la dépense d'exploitation se serait maintenue entre 40 et 
~O p. 0/o des produits bruts de toute nature, de i8D2 à 18~6, et que c'est seule­ 
ment pendant cette dernière année et vu des circonstances défavorables et excep­ 
tionnelles, qu'elle a dépassé JÛ p. 0/0• 

Quoi qu'il en soit, si l'on se borne à faire un compte des recettes versées dans 
les caisses <le l'État et de la dépense prélevée sur le budget ou les crédits qui s'y 
rattachent, on aura : 

Produits des transports . fr. 25,HH,116 48 . 
indirects perçus par l'administration des finances . 

Ensemble. 

La dépense d'exploitation déjà constatée étant de 

Il reste un excédant de 

. fr. 25,286,872 07 

14,7D7,96-l 9i 

• fr. 8,D28,910 f 6 

Cet excédant. ne constitue pas un bénéfice net, attendu qu'il a dû pourvoir aux 
intérêts des capitaux empruntés pour hi création du chemin de fer, et aux autres 
frais relatifs ù ces capitaux, ainsi qu'il est établi ci-dessus, page 14. 

(ombustible iles ma- L'acquisition du combustible des machines constitue une des dépenses les plus 
chinrs. importantes de l'exploitation du chemin de fer. L'administration s'est attachée à 

réduire celle dépense le plus possible par l'extension de l'emploi des briquettes 
de charbon aggloméré, dont le prix est sensiblement inférieur au _prix du coke. 
L'expérience a démontré que ces briquettes, sans altérer les machines autrement 
que le coke, présentent un effet utile égal. 
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La quantité de briquettes fournies, en J8ari, n'avait été que de H ,596 ton­ 
neaux. Ceue quantité s'est élevée, en 1806, à 20,647 tonneaux. 

Par cette combinaison, 1c prix moyen du combustible, en !8a6 ~ est resté fixé 
à fr. 27-28. Le prix moyen correspondant avait été, en 18a5, de fr. 26-9~, de 
telle sorte que l'augmentation n'a été, en !856, que de fr. 0-55, malgré un 
accroissement beaucoup plus sensible dans le prix du coke fourni par l'industrie 
privée. 

Ces prix ont varié comme suit ; 

Coke fabriqué par l'Etat (Charbon belge.) . . fr. 
>> » ( » anglais pour essai.) 
,, fourni par I'industrieprivée 

Briquettes de charbon aggloméré 
Houille crue . 

1855. 1856. 
28 41 27 6-l 
45 27 48 74 
28 4{ 50 {7 
-19 08 22 98 
21 84 24 57 

Télégraphes. 

L'administration publiant chaque année des renseignements très-détaillés sur 
le. service des télégraphes, il suffira d'une analyse sommaire des faits constatés 
depuis sa création jusqu'à ce jour. 

Les crédits alloués pour la construction comprennent : 

Le crédit alloué par la loi du 4 juin {800 
» » i4 avril i8a2 . 
)) » 7 avril 18~4 
)) )) 5J décembre -1856 . 

. fr. 200,000 » 
1.ao/000 » 

J 70/000 )) 
180.000 )) 

Ce qui donne en total une somme de . . fr. 700,000 n 

Au i cr janvier il restait disponible, sur les crédits ouverts, une 
somme de . . . . . . 

La dépense de construction s'était donc élevée à . fr. 

181,809 f4 

t.68, -190 86 

La dépense d'exploi tation, comprenant le traitement des employés, le salaire des 
ouvriers et l'entretien, s'est répartie de la manière suivante entre les différents 
exercices: 

18~! . 
-1802 . 
·1855. 
-1854. 
'8""-" ·1 ~D . 
{856. 

. fr. ~2,617 04 
~6 162 -92 , 
69,706 i4 
89,496 5{ 
i 14,770 84 
{54,826 50 

D'où il suit que la dépense totale d'exploitation et d'entretien 
s'élevait, au 1 cr janvier :f.8u7, à • . . fr. of 7.a79 7?1 

7 
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Les recettes des télégraphes ont atteint : 

En 1850 . . . . . . . . . . . . . . . fr. 
En i 851 . . . . . . . . . . . . . . . . 
En i852 . . . . . . . . . . . . . . . . 
En J855. . 
En t8a4. 
En 18ij5. . 
En 1856. . 

~ . . 

Ensemble. • fr. 

5;82i 06 
85.5!6 44 

I 

16-4.655 ·12 
I 

289,090 2·t 
280,845 62 
26a,959 67 
5~9,579 95 

1..44ï .246 07 , F 

Ces chiffres n'ont pas besoin de commentaires. Ils font voir que Ies lignes télé­ 
graphiques ont remboursé en six années le capital alloué pour leur exécution, 
tes frais de personnel et d'entretien, en laissant encore un bénéfice net de 
fr.179.,666-52. Toutefois, il est à remarquer. que cette situation ne comprend ni 
les dépenses payées par le ehemi Il de fer et dont il devrait lui être tenu compte, 
ni les intérêts des capitaux de premier établissement. 



CHAPITRE DEUXlÈ~IE. 
DÉTAILS STATISTIQUES ET RÉSULTATS DE L'ANNÉE ·1856. 

Matériel d'c:s:ploiCation. 

OKSIGNATION BES VÉRitULES. 
ltOMBRE DIFFERENCES I PARCOURS KILOMÉTRIQUE 

au 31 décembre I ao 3i décembre 
1~, ,ffs56. 

ta l eq 
J>I.IH, )101!'1S. 

E!'; 185(i. 

J!At:ftl!'IES l,Ot:OMOTIVES 

DeOm,581 ô Om,HO<lc,liomèti-c. 

De 001150?! à0m,5?;(1 de diamètre. 

Tenders . 

t<S! 207 
l l!J 

110~ 214 
114 

2'W 

ï 

21 

1----1----1-1-1----r·-----11 
VOITURl;S il VOUGl::Ul\S, 

Diligences .•. 207' 2(,7 
Cbars à bancs . . :l 222 
Wagous cou verts. . . . 52ii 

867 \ 8;$3 1 ~ - ,foconvcrts •• "j 76 

Voitures mixtes ... 1;:; 12 

- cellulaires. 8. 8 
Matériel à viilc ••• )l • 

H 

" 

,,55~,876 

5,465,42:.I 

.. 
6,76ü,607} 15,,{50,257 

112,471 

751,858 

lfATt;RIEI, A JIJARCIIANDJSES. 

w~i;ons à b~i;agcs, rnarchan- 
"1;;,s-27,~64 dises, etc •.......... 

'·°"/ 
2,122 

Trucks à équipages •...• -9 52 56,2:>7 ;:,~ 

Boxes ~ . . . . . . ,:r·'" ,H 1,866 Ot • 1i9,,88 
Wagons à chevaux cl bétail ~Ill ses, :5!16 ) s2, s,;-;, 9211 

·- à charbon .... : 2,067, 2,107 2,153,452 
Wagons à charbon , équipa- - l 
gcs, ete., etc., chargés des 

1,, 522,;iS!> ) d iverses marchand iscs . . . . n • . 
Wagons de service ....... 539 5\)5 ,j;) n 1,50!:i,!lll 1 ,50~,911 
Bureaux ambulants de la poste. 51) 5!) n n n 1,025, 5SO 
~latéricl à vide .•• n • D " n l:i ,809 ,58'- 
Freins tl'~Îlleaux .• 21 21 . • . 236,028 

Parcours total du matériel de l'Élol pour le service intérieur, 
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Au parcours ci-dessus de kilomètres 

il fout ajouter le parcours du matériel étranger, à savoir: 

• . !W,675,05a 

,1 Voitures étrangères à vorageurs, chargées . 870,555 

Wagons étrangers à marchandises, chargés . . . . . 8,169,557 

Voitures vides à vorageurs - . . . . . . 5~,9-14 

Wagons vides à marchandises . . . . . . . 5,H-6,666 

Total général des voitures transportées par le chemin de fer de l'État . . 70,899, 705 

Parcours des locomotives et des convois (kilomètres). 

Locomotives 

Convois. 

5,454,618 

?5,260,?578 

D'où une différence de 

indiquant ]e trajet effectué par les convois attelés de deux locomotives. 

174,040 

Composition moyenne des convois. 

Convois de voyngeurs . 

Convois de marchandises . 

~ Ordinaires . 

l Spéciaux • 

~ Ordinaires . • 

~ Spéciaux • 

. 8 .582 ~ 8 .489 l 
• Voiilll'tl. . 14 .491 15 .478 

• i7 .68!:i ) 17 .64!'J 
• 16.991 1 

Par~onrs kiloméfl'lques des trains. 

VOYAGEURS, MARCHANDISES. ENSEMBLE. 

1 ° Ligne du Nord . . . . 
: 1 

54~,052 252,452 574-,464 

20 )1 de l'Est . . . ?525,477 7U,21:î4 1 ,:M7, 75ï 
50 li de l'Ouest . . . 1 807,217 909,869 1,717,086 

40 )1 du Midi . . . . 1 721,4l:s5 999,844 1,721,297 

TOTAUX. . . . 1 2,594,179 2,866,599 ?J,260,ü78 
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t:ombu~tlble des 1nachloes. 

QUANTITÉS. DÉPENSES. 

Coke fabriqué par l'État . kilog. 1 ·10,188,850 282,252 

" fourni par l'industrie privée )) 1 54,079,413 1,025,947 . 
" Houille. • . " 1 4,085,642 !)9, 528 

Briquettes. " 1 20,64ï ,09!:5 474,1:i65 

l 
l 
1 . l 68,!)99,000 1 Torxux . 1,882,290 

11 Prix moyen pnr tonneau de -1 ,000 kilog, 
1' 

li Consommation totale, kilog. . . . . 

il Dépense de consommation . 

" pnr train-kilomètre 

" par locomotive-kilomètre des convois . 

• ■ n 

" par locomotive-kilomètre, tunt-à charge qu'à vide. 

66,751,(;55 

li 

•• 

27 28 

1,820,439 

0.547 

0.551:i 

0.208 

Nomb•e de blllcs employées eo 1856. 

Pour renouvellements .. 
Pour construction de voies d'évitement . 

Approvisionnement au 51 décembre J 856. 25,227 

Nombre de rails. 

Pour les remplacements • 

Pour 1H construction de voies d'évitement . 

App1·ovisionncmcnt au 51 décembre 1856. 

. mèt. c1•. 

li 

171. ,092 19 ! 
176,998 94 

~,006 71> 

mèt. c". 12,745 62 
8 
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lmportanee des l'eedCes de8 services loternatloaan:s-. 

Service France-Belge • . . . . . . 2,035,015 

• Belge-âhénan . . . . . . t.769,75?> 

" Belge-Prussien. . . . . . . . . . . . 206,452 

~ Prusso-Néerlando-Belge. . . . -125,570 

•• Ilellaudc-Belge . . . . . . 55,677 

" Franco-Belge-Ithénan . . . . . . ~M,940 
,. AAglo-Belge-Rbénan. . . . . . . 77,44~ 

Finances et petits paquets transportés par les services Belge-Prussien, Anglo- 
Belge, Franco-Belge-Prussien el Anglo-llclge Prussien. . . . . 127,012 

-- 
Ensemble. . . . 4,949,624 

Bé111dtat8 comparés de8 services loférleor et lnteruaUonnox. 

m.mE l~YÉBlZUR. SKRYICIS 11\TKBllTIOJAUl. snnœs &Éu:ns. 
NATURE DES TRAJISPORTS. 1 

lovumr11t. l loŒ,tmenl. l looreaeo 1.1 llecefüs. Becelles. B.ecellea. 
-~-~- ! 1 " """ ••••.•• 486,096 l,~9,ŒJ 138,?œ 1 1,334,690 624,302 3, 1S~ ,353 30 

Voyageurs • • . • • . . ~~ " •...•.. 947,482 l,7U,68I 66,117 296,032 l ,016,209 2,007,713 41 

;>$ • • •••••• ~.OU,096 3,154,663 99,'.lSG 161,413 4,140,482 3,916,076 21 

Jd. exl!·nordinaircs ...•.•.•••. 115,209 31Z,685 6,505 22,332 181,714 335,217 .fil> 

Bagages .••••........•. ·. Quintaux •. 57.!IOS 280,60:; 59,094 328,2\17 117,002 608,902 17 

Equipages ..•••.•.•..•.• Expédition. 227 9,478 Hi3 14,578 420 ~.056 27 

Ahimaux •.••....•... - .• Jd. ll,4'.!-i 218,413 1,(110 24,046 1 12,434 1 2-42,459 43 

Finances •••....••...... Groups •••. 81,-1(11 26,509 133,527 ~,559 214,934 1 121,068 20 

Petits paquets •..•••..... ½ kilog .... 1 1 8118 ' 55-:? J-C?,495 612,092 71,994 2,500,674 214,388 87 

Petites marchandises •..• Quintaux •• 631,915 927,0ïl 71,590 211,890 709,505 1,141,960 97 

Grosses marchandises •... Tonneaux .• l,625,366 7,M0,181 716,840 2,240,099 2,545,206 I0,080,2ï9 93 

Frais accessoires .••..•...•..••. - ... . ~.ml " 
146,79: 1 : 1 

890,923 3S 

Produits extraerdinaires •.•••.•.•... • 2û!l,92l . 356,716 79 

--- 
El'l!E■III.I ••.•••..••.• . l 1s,20 .• ,492 . i,949,624 1 • l23,154,ll6 48 

Part de la Compagnie de Dendre-et-Waes .••.........••...•..•• , ..•.•....••..•...•.•.. 

lù. de Tournay à Jurbise •.••• .• ••••••.••.••••••••.••····· 

Recettes brules totales ....•.••.•..••.••• - •..•••....•......•••..••••..•..•••.•••••..• 124.,578,540 38 

Produit d11 télégraphe • • • • . • . . ..••..•.. - ........••.••.••.•.••••••• , •.••••..•••.•••• 

85•,089 67 

570,334 23 

3$13,579 95 

E"sau1s ••..•.. , .••.•.....••.•••..••••••••.•.••.•.• fr. 1uj938,120 33 
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ProdaH iotml pa •• eaté&e•le de tarit e& produit mo1ea. 

l 

CATUORIES DE TRANSPORTS. 

fl--------------t----+-----J.-- 
( t •e classe . 

Voyageurs (trains express) . ~ 
r 2" • 

" 

" 
" 

militaires . • • 

extraordinaires et enfants • 

Bagages 

Petits paquets. . . • 

Nll»BIES. 

Petites marchandises 

Chevaux 
et 

bestiaux. 

) Colis • . 

· l Quintaux. 

~62,898 1 t,886,595 65 

55,918 1 167,490 9~ 

561,40, 

982,29i 

4,140,482 

79,9:29 

!01,78~ 

9?5.120 

117,002 

)

Taxe uniforme • . 1 207 ,~50 

• Autni1~imlll~l-. • 1 q~s,~:t 
Au poids kilog. • 1, .•. 50,.>.>7 

\ Au minimum. ._ . 

. t De 100 k. et moins. 

.. " ,. plus • 

l·1r• classe, tonn. Grosses marchandises • . ,, " • 

" .. 
Tarif spécial (bouille, etc.] 

Transport par abonnement . . 
Finances (groups de 1,000 francs) 

Équipages. . . 

\

. Grande vitesse. 

l ,tre catégorie 

1 
Petite vitesse. 2° " 

3" " 

Recette accessoire des marchandises. 

Produits extraordinaires • 

TOTAL DES RECETTES1 l' COMPRIS LA PAR't DE 
DENDRE-ET-W.us, • , • • 

156,416 

278,489 

451,016 

RKCETTES. 

556. 949 2,749,885 95 

4!>2, i 61 :.! , 401 , OJ 2 67 

807,591 5,574,719 ~1 

9i7, 911l 1 , 920,687 67 

7!)0 

214,954 

,t ,918 

2.025 

1, 64t 

6,8~2 

• 
,. 

·1,542,562 55 

f, 950,407 70 

4-,-t68,7?S6 51 

·iG'~,012 28 

181,959 90 

i4,45?> 89 

570,019 55 

54-,757 54- 

28,491 29 

!39,795 49 

64,527 60 

:558,208 67 

588,5?5:l ·IO 

4-, -t 51 7!> 

Ht,955 96 

,, 

61,766 45 

18,525 66 

2~,007 72 

H-4,987 12 

srs, 529 78 
558,896 34 

24,008, 206 ! 5 

PRODUIT 
: 

7. -175 

4.957 ! 

5.7"4 

t .98!:i 
' 

-t. 007 i 
2.052 

1.787 

0.4-67 1 

, •.• 87-t 1 

0.26+ l 

0.587 

O.H:2 

0.475 

1.953 

1.565 

8,161 

?S,5-JO 

4.180 

2.026 

5.250 

0.567 

24,555 50 1 ~7.989 

52.203 

9,057 

15,411 
1 

21.HiO ! 
• 
,. 

11 
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BépartlUon des rece,fea par lignes. 

. i 
DU MIDI. DE l'EST. OE L'OUEST. ou IIORD. ENSE}IBLE. I 

1 
1 

Longueur mnycnnccxpioitéetkilen.] 11i5 ·15~ 546 ,m 71'.) l 
VoyaHeurs et !,~gages (recelles).... 2,ti75,3!2 2,175,981 2,700,774 2,955,792 i0,475,8::19 I 
Ma1cha111lisr,, etc. . . • . • . • . . . . . . ;'ï,GSO, 184 2,9H ,760 2,078,117 2,S62,286 13,:;52,5471 

Ensernhle.. •. .. . . 8,2:.ï5,4!J6 5,fü,7,741 4,868,891 5,798,078 24,008,2061 
f 1 

Part de Tournay à .Jur·bisc....... !j70,55' 

1 
Jlfontanl total tic ln recette l,rulc.. -----i-----i----- 24,?;ïS,5.m 1 

! 

RecellemoJennt\ Voyogeurs ct hagages 1:5,787 14,056 8,06(, 59,914 - 
par ) 

kilomètre, ,. Marchnntlises, etc., . 54, 8~8 18,786 G,000 58,41♦ - ,, 

Ensemble.......... ;;o,651:i 52,8:t4 U,072 118,528 3'-,472 

, Répartition de la dépense totnle prélevée sur le JJudget. 1 
1 --------------------------------------11 
Longueur moyenne cxploitén.. .. • . 1G5 Hlo 5t6 49 715 

Dépense par ligue.............. 4,882,000 3,470,000 4,S45,000 t ,!ii0,000 U,76t>,Oû0 

Dépense moyenne par kilomètre.. 29,G;il 22,587 15,996 32,045 20,708 

Répar&itloo des dépenses réellement faites pour l'exploltntlon 
p1•oprement dite, 

c'est-à-dire en tlédnbant les sommes employées pour la conslroction, les améliorations dn matériel roulant, etc.,_ 
soil appro:ümatimnent 750 mille francs en -IS56 . 

. 
Dépense par ligne.............. 4,655,200 5,'29&-,000 4,506,900 i,490,900 U,01;;,000 

Dépcusc nioycnne par kilomëlre.. 28,1,2/, 21,2:-i2 15,283 50,426 10,6;j6 

Rapport de la recette brute à la dépense(')· 
1 

Itcccttc brute pal' kilon1èlrc...... so.oss 52,824 U:,072 118,528 (2) 34,4ï2 

Dipcnsc par kilomèlrc... .•. . . • . 28,424 2f ,21i2 iii,285 50,426 Hl,{i:i6 

Produilnctparkilomètrc........ 22,211 H,::iï2 789 87,902 U.,S16 

Rapport de la dépense à ln recette. O.!iGI 0.647 0.94' 0.257 O.ti70 

(') Non compris les produits indirects et les transports à prix réduits. 
eJ Y compris ln part de la Société tic Tournay ù Jurbise non répartie pat• lignes. 
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Recette moyenne par kilomètre papcona-11 pa• les machlne8 à charge. 

DU MIDI. DE L'EST. DE L'OUEST. DU NORD. ENSEllRLE. 

Parcours kilométrique par ligne .. t,7!56,ti28 t,268,794 1,8Hi,?588 B93,708 15,454,6!8 

Recette moyenne d'un kilomètre de 
4.009 2.681 parcours •.....•.••.••••••••• 4.698 9.76:S 4.522 

J 

Recette moyenne par kilomètre de parcours des convois. 

Part de chaque section dans le par- 
0.328 0.237 0.526 0.109 cours ••.•...•.•.•.•••••••••• 1.000 

Recette moyenne ..•........•..• 4.794 4.077 2.85a 10.095 4.672 

Dépense par kilomètre parcouru par les locomotives à charge. 

Parcours kilométrique par ligne •• i ,7a6,1î28 1,268,704 1,SH:i,1588 fül5,708 ~,454,618 

Dépense moyenne •••••• , .•..••• 2.621 2.574 2.BHS 2.462 2.007 

Dépense par traln-k.llomètre. 

Part de chaque section dans le par- 
0.528 0.326 cours •• , •.•..•.. 11 ••••••••••••• 0.257 1.109 1.000 

Dépense moyenne .•••••..••.. , . 2.670 2.617 2.660 2.?54!5 2.642 

Comparaison des dépenses et des recettes. 

Recette par locomotive-kilomètre •• 4.698 4 009 2.681 9.76;5 4.!>22 

Dépense par locomotive-kilomètre. 2.621 2.?i74 2.~115 2.462 2.füi7 

Excédant de la recette .•.• 2.077 t .451î 0,166 7.503 L961î 

Recette par train-kilomètre •••... 4.794 4.077 2.83:S 10.093 i.672 

Dépense pur train-kilomètre ..... 2.670 2.617 2 660 2.:S4:5 2.6~2 

Excédant de la recette .••• 2.124 1.460 0.171$ ·7,543 2.030 
' 

9 



Tran8po•ts efl'ectoés avec réduction de prb an proillt de l'État. 

INDICATION DES 'flU .. NSPOI\TS. 
l\JONTANT DES REMISES.· 1 

' . 
1855. 1856. 

1 , 
1215,895401209,586 ( Dépèd,es. . . . ,, 

Transports effectués par lu poste . ( Bureaux ambulants. 
( 501,258 11 l 50?J,210 " 

i • Voitures-lieurs . 
!I 

:I / Hommes. j 150.7(i;:S J8 j ·lGS,802 95 1 

1 
. 1 Transports militaires. / Baguges • . f ,!552 04 1 5,492 82 

:1 ,, 
1 

Chevaux. . 1 1, 7û9 82 I 2,635 75 

" des-détenus. !H ,64?:i 09 t\6,057 92 

il 

1 
" de douaniers - 56,509 5.1 54,227 75 

1 
" d'indigents ophthahuiques . . 1 501 51 I 766 07 

•• de grains et farines pour l'armée et les maisons 
de détention . . 1 12, rn2 46 1 17,785 61:i 

:, de denrées alimentaires . 1 6,016 51 1 6, rno 87 

d'objets pour exposition . a,rno 6s ·l ,292 56 

!I 
" d'objets divers. . !:l2 ,88·1 11 ~5.iH5 48 

iJ 
de sœurs de charité . :, 6ti5 22 

de bestiaux et chevaux " 355 40 

l' 
li de jardiniers et maréchaux ferrants li 2,008 Hi 

t 
l V d'objets pour les fêtes publiques, etc. • 1 184 45 1 12,1i9 45 
1 

1 ÎOTAUX. . . . 1 8Hi,909 76 1 844,MO 78 



( -·· ) ;J;) \· G. 1 

Prodt1ifs par •tatlons de provenance eu '1856. 

r.oMaaE PRODUITS. PRODUIT 

STATIONS. f)J> 

\"O\" AG!::tns. 1 !lf.\llCl!A:"il)ISES.1 

DU 

! vor Ar.Enis. TOTAUX. tfügn1pkes. 

1 

Bruxelles (~ord} •......•... 635,889 f,fi86,2~!) 44 G5;;,2Cï8 52 2,539,;j,j7 71i 4!i,0i:; » 1 

VilrnrJc .................. 90,469 56,l;oï 18 fü,!1:;!J 18 72,4Gf; Z,(i 4~ su 

Malines ..•.•.•......•....• 2Z/,926 209,51:5 :;o 168,6ï3 03 467,988 55 !Y~2 so 
Duffel •••.••.••...•....••• 28,09a 2:-;,005 !J5 ô,941 M 52,:J4ï 47 . 
Contich ••...............•. e59,145 [if ,456 4:...; 25,U!> 2t; 1:;_:w;; ï: ; .. 

i 
V~ux-D~u- ............ 26,t50 12,011 -H 1,423 82 15,,55 21i Il i 
:\n~crs .................... 2W.716 722,891 !,.i 1.~m,r:;i o, 2,ti00,ï2!3 78 li4,426 09 

Au,lei:;hcm .....•.......... 1,39i 785 » H3 7!) 1126 79 .. 

Capelle .•...............• 17, 11!) HS,507 ~9 10,580 m, :.l;j ,688 14- • 

Londerzeel .•............•. 12,525 11,7;';6 98 2,M5 GO 14,280 58 )1 

llaldcnin ................. 6,017 6,494 72 4,219 62 IU,714 54 . 
Bu;;gcnhout . . . . . . . . . .... 10,618 U,9:i5 72 8,823 S!l 18,7!57 61 

Il 

1 
Zele .........•...•....... - 12,059 ){_90~ (]3 12,so6 s;; 21,211 98 . 
Lokeren ................... 16,!lo:; 19,,t.O ïV 2ï,:m;; B.! 47 ,4ii;; til 

)1 

Termonde ................. 89 ,7v-~ 10!1,965 83 111 , -Hl> f!l n1,,os 90 l ,28i 9;5 

Cyscghcm .•••.•........... 5,1105 4,236 ï2 521 i~; 4,ït>S i7 ., 

Alosl .......••........•... 110,l-!)9 101,9!() !)j 67,177 20 169,127 il -197 71:, 

Lede .••.....•............ 6,9i6 1:i,71!) 2!} 1,6:35 90 7 ,5:51 Hl 
" 

Schellebelle ............... i, 1!)5 9~ï 20 83 78 i ,020 98 . 
Denderleeuw .............. -f8,59J 12, 66fJ 5i f ,04ï Oti H,616 42 . 
Teruath ................. 1:,,232 IO,Hl5 z3 2,SB4 :i:i 12,9~9 71:! fl 

Rclmix ................... S,ïS~ l ,!JG7 0!) 2,28,, 68 4,2~1 77 1) . 
1 



[ .'.'1" !i. ] ( ~,, j ·. 

ltOMBRE PRODUITS- PROOIJIT 
STATIONS. t.l!: 

VOYACEURS. 1 JU.RCUANDISES.1 

DU 

VOYAGEURS. TOTAUX. télégraphes. 
i 

: 

Ninove ••.......•..•.•..••• 56,tOi 56,556 62 22,067 86 !58,40( ,s ,, 

Santhergen ..••..•......•.. 6,401 5,108 66 %, 121 81 7,250 47 " 
Ideghem .•....•..••.....•. 5,941 ,,,at 3â 2,f90 93 6,6'2 26 ., 

1 Grammont ...........•.••.• 45,994 l:i,.1118 06 31,085 55 811,605 39 22!S 00 

Acrc11 •.••••••...•••••••• • 6,866 ,,609 " 2,2,~ 05 6,sa, 47 • 
1 
Lessines ........•.••.•.•.. 28,992 29,513 63 51,5'1 02 80,6:U 615 • 

Par,ignÎ1!S ....•.. • • • • . • .. • • 5,-'!IO 2,t2!S l:i?S f,253 13 5,5:SS 68 " 

I Wichelen ........... •. • •• - 7,0.{9 5,827 o, l:i8l:i f/1 6,412 7i " 
\Ycttcrr:n ....••.•....•.•.. _58,221 5:S,201 0:S f7,230 53 ~2,431 58 

·• 49 ~o 
Melle •••........••.•.. ••.• f0,950 u,.m,29 2,572 ea 16,787 oo .. 
Gand •.•••...••..... • ..... 2s2,6n 617,657 59 ,2a,277 55 1,0&2,95' 92 8,S5+ 21' 

Landeghem ...•......... • . 9,623 7,699 81, 2,847 es 10,5'7 58 . " 

ffansucke......... . . . . - - · · o.aro 5,090 25 1,22:S 28 6,SU 53 • 
! f8,7â~ 20,6'0 97 16,091 +6 56,752 '5 u" 1 Aeltre ••.••.••.....• •. • • • • 
1 

Blocmendacl ...........•... H:i,956 15,798 68 9,2:i3 09 21>,ma 77 HIO 

Oosrcamp •.•..• • • • .. • • • • • · 4M iU9 90 21 29 .Ul 19 » 
V, . 1 

~ Bruges •................•. us.ssr 257,697 78 76,26a 4-8 51:5,!165 26 1,55! ni 

Jabbeke •.•.•.•.• • • • · • • •· • • 11, i65 6,762 59 rs,,92 » 12.~.;4 59 " 
t 

H,9715 l Plasschcndacl ....•........ 9,095 71 7,106 Of 16, l!lO 72 » i, 

1 Ostende ......•...... •• .. •. 84,628 552,015 76 m,,511 sa 527,525 09 5,H7 2a 
1 
,i Nnarcth •...............•. 4,537 2,0U 77 12' l9 5,069 26 11 

1 
Deynze ..•.......•..•.•... 4l>,4ï7 ?SS ,265 91"> 28,416 !52 81,680 47 24 ~ 

l.Hae.hclen, ... , . , .. , . • •.•.•. 468 42( 76 56 60 4.'H 45 n 

Olsene ..••.........••..... 3,569 2,901 U 570 151 3,561 91S • 
,: 



( 37 ) 

NOIBRE PRODUITS, PRODUlt 
STATIONS. Dit 

IIARCB.lNDISëS. , 

DU 

VOYAGEURS. VOYAGEURS. TOT..&.Vlt. têligrapw. 

Woeregliem ..••.••.•.•..•. 30,656 28,3'3 01 rn,02is s1 '3,568 52 • 
Haerlebckc ..•.....•.•.•••. U.,906 to,6118 19 f3,!Mm 69 2'.,655 88 .. 
Coutlrai .•.... _ .•... · .•...•. 97,575 131,077 2-.c! i52,a68 81 263,646 03 2,178 ?IO 

Mouscron •..••.•..•.•.•••• 6t ,93!1 75,689 29 32;478 117 i08,f67 86 36'" 

Néchin •.•.•..•.••••••.•.. 16,7.U -10, Hi6 i8 ,, t!i3 711 U,319 93 • 

Templeuve . . . • • • .••.....•• 8,2711 4,689 52 6,796 80 U ,486 12 ,. 

Tournay ...•...•... _ ...... 112,0IO 170,i.45 o, 253,9J3 70 W,0961, 1,,9, •• 

Havinnes •........••.•.•.• 2,803 7~ 79 774, 3:S t,is,1 i4 " 

Cary-Moulde •.••••••...•••. 6,878 ,,43, 26 5,lm7 02 9,991 28 • 

Leuze •..••.•......••.•.•• 45,348 44,!l6', 59 103,907 2, 1'8,471 63 290 • 

Pcruwclz ••.•••••••••••.•. D • 568 92 568 92 • 

Ligne .•••.•....•....••.•• 10,,86 6,271 28 5,903 59 f0,t'7, 87 D 

Aù1 .•.•••••.•.••••••.•.•• 72,2rl4 67,01, 22 59,9;:i' 21S 106,968 i7 179 W. 

&loffles •.••••••••••.••..••. 3,624 2,9:U 88 26,01,2 '8 28,977 56 D 

Chièvres et A ttrcs .•..•... , . 8,025 6,719 21 19,872 66 26,-19f 87 " 
- Brugelette •.......•.•.•... 16,2~2 12,678 49 15,t..97 65 26,276 f4 • 

Lens ...........••........ f 1,507 7,856 21 6,7rso 78 U,586 99 • 

t: 

25,594 62 1, Haecht ................... 16,529 rn,477 2, 9,917 58 • 
: 

- W espclacr ...•....••...... 2,237 2,4.60 21.i l5i 69 2,lS9l 94 • 

Louvain •... _ .......•.•.•.. 156,06:J 200,911 26 59?S,59i 80 6'6,309 06 2,703 • 

. Vertryck .•. , ...•.•.•..••• 10,903 9,444 41 7,213 59 16,6li7 80 • 

·Tirlemont .•...•.•.••••.•.. 6',63-' f 12,i79 78 152,681 28 2,~,t6f 06 527 ~- 

·Esemael .....••.••.••••.•. 2,f90 2,rn1 47 271 36 2,422 85 • 

iO 



[N° 6.] ( ~8 ) 

NOMBRE PRODUITS· PRODUIT 

STATIONS, DE DU 

VOYÀGBUIIS. VOYAGEURS. MARCBANDISES TOTAVX. télégrap&es. 
·-, .. 

Landen ................... 5~,422 55,:m 31 :J9,059 25 92,610 156 lâ6 lSO 

Velm .....•.............. 2,522 t ,t22 98 94 22 t ,217 20 " 

Saint-Trend ............... 34,251 40,4:56 06 57,258 22 97,694 28 307 25 

Cortcnbosch .....•...•..... 4,1.146 1,860 72 5,284 89 !S,14a 6t • 
. 

Alken .•...•.............. 6, 16l 2,448 90 1,095 21 3,!S42 H • 

Hasselt .............. • • •. • 51S,029 51S,!J0t 94 37,875 94 93,377 88 24:S • 

Gingelom ................. 2,41St 2,652 23 8,012 i3 t0,64i 56 D 

Ilosoux ................... 2,578 2,447 1!0 5,4M- 90 5,902 40 " 

,vorcmmc ............... - 29,Mû 53,677 12 35,282 09 66,9159 2t » 

Fcxhe •.......... , .. , ...... 21,845 15 ;896 • 11,477 86 25,375 86 • 

Ans .•... ; ............•... 25,601 55,289 58 217,011 21, 21!0,300 63 '6 • 

Haut-Pré ...............•. 37,781 53,779 62 55,147 0-2 86,926 64 )) 

Liége ••.................•. t815,693 41;4,597 29 1.181, 1.191 74, t ,03:S,989 05 5,798 7!S 

Chênée .............. ; .... 58,175 20 ,?521 86 225,242 30 2112,764 J6 . . 
Chaudfontaine ............. Z'/,9tî2 16,47:S 16 3,796 17 20,271 33 • 

Trooz-Aval .•.............. 20,01S0 9,015:> 23 o,561 s:s HS,517 08 • 

Nessonvaux •.............. 20,559 · 11,119 59 5,771 26 i6,890 65 ,. 
Pepinster .•.•..•.......... 40,270 54,452 57 · HJ,871 81 54,304 18 t58 so 

Spa ...................... - li » n • 722- r;o 

Ensival .....•••........•.• · 7 ,6"27 ~,56.{. 715 6,.{.24 28 ti,989 03 ,. 

Verviers .•....•.......•..• Uf ,514 187,280 90 172,154 24- 5?50,4HI i4 5,242 " 

Dolhain .••.....•..••...... 26,9154 U,3!18 76 @,755 58 füS,092 54 - 
Hcrbestbnl ·, •••. · ....•.•.... 21,052 27,05i 73 Hî6,51U 26 185,595 99 • 

Bruxelles (Micli) •.. , ...•.•.• 295,047 760,7to 4-0 372,967 rn 1,142,677 ms 5,420 40 



( 39 ) [N° 6. ) 

IOMBRE PRODUITS, PRODUIT 

STATIONS. D! 

VOYAGEVRS. 1 ···'"""""'· I 
u, 

VOYAGEUJlS. TOTAUX. têlégrapbis. 

Forest ••...•...•..•. , .. • ·• • '-,7l7 t ,768 21 f ,627 58 3,59:$ !J9 ,. 

Ruysbroect ............... so,aat ff,122 41 15,76!:i 78 26,888 i9 " 
Loth ••••......•..•....... 10,197 ,,474 69 2,742 815 7,217 154 ,, 

Hal ...................... 9'-,479 68,!JU 22 55,427 70 10f,94f 92 )) 

Lembecq .•.•..•...•....... 4,22'7 3,520 10 f0,21i2 55 15,tl72 6tl • 

Tubise ••.•..•............. â0,035 26,f09 51:S IS8,6H 41 84,755 76 " 

Hennuyères ............... • ~ ts,9a6 56 r.1,956 56 • 
Braine-le-Comte .•.......... !:i3,020 65,549 85 52,600 69 96,150 !:12 295 75 

Étaussines •.....•••....... 15,916 Hi,900 05 rn7,5so u 175,280 7ï )) 

Manage ..•...•...•••..•••• 76,1182 . fH,45;S 411 120,744 20 252, l7!J 6a 484 ►) 

Gouy-lez-Piéton ...•......•. r.1,702 IS, 129 91> 2,0ISf 22 7,181 i7 • 

Pont-à-Cellt'S ..•.... , ...•. :5,fü'.H:l 4,007 79 t ,mm 32 !!,665 H • .. 
Luttre .•.....•....•...•..• i.2,264 9,!:147 tll 11,229 1l7 20,777 08 1) 

. 
Gosselies ..............•••• 40,691 4-4-,96' OIS 522,688 1' 567,61>2 f9 268 00 

Roux ..................... 21S,Of5 21,058 91 80,889 21 101,928 f2 • 
lJarchienncs ............... 59,179 59,f0.4 35 s:,,, 8:î8 6:i 595,963 •• f76 110 

Charleroi ...••••.•.....•.. i60,21 I 200,:185 28 492,215 80 692,797 08 f,605 ISO 

Chàtelineau ......•..•.••.. f09,ltit 7a,28ü 86 f89,286 Hl 264-,IS73 01 5t5 25 

Farciennes ••.••......••.•. i7,9HS 9,477 23 tft,648 69 61,t2ti 92 ' » 

Tamines •...•.•.•...•..•.. 45,821 27,835 2!} 71,082 41 104,9fü 70 86 • 
AuYelais .............•.••. 2~,t27 13,477 67 16,097 58 29,ti71:l 01:l • 

·Moustier ..•..•..••....•••• 26,tlt:; 17,188 73 19,074 77 56,265 tlO 56 • 
Floreffe •...•.... , .• • .. •••• 52,otH 20,816 90 26,543 !:10 47,560 40 6ts • 
Namur ••...•....••....... 97,968 162, t67 64 30t,t4t 4-1 463,500 O!S f ,321 " 



( ,o , 

IO■BRE PRODUITS. PRODUIT 
$TlTIOIS. Dl! 

VOYAGEURS. 1 ■All.CHANDISES. 

Dia 

VOl"à.GEllllS. TOTA.UX. télér;rapies. 

Soignies. . • . . . . • . . • . 3',852 '3,t-93 61 166,702 ~ 210,196 48 ,. 

Jurbise ..•... • . • • • • 29,285 23,'58 58 ,,381 .U 27,820 02 4G 73 

Mons ...•.•.••.. • . 200,n, 25,,617 88 t~,97~ !' 580,592 02 2,508 71S . 

Jemmaprs ........•• • 61,071 33,~9 29 570,729 15 ,o,,sss .u 179 50 

Saint-flhislain .•.•...•. 6', 185 '2,rm 92 291,961 57 534,059 29 292 J;· 

Boussu ..•......... ~.967 19,5-17 04 S':t,907 01 es2, 2is., os » 

Thulin ......•.•... 21,!H7 1',174 47 SI ,023 55 ,5,197 80 » 

Quiévrain ........... "7,5'3 80,808 25 !13,688 60 rn,,,oo ~ 278 !10 

Totault ••..••.• 5,750,653 8,996,~ 43 t0,1S98,,t7 52 rn,im,,0,1 o:s 11S6,37i 19 

SerYice Uollandais .....• 2,IS82 t0,'88 59 2',546 ~o s,,83, 99 .. 
- Prusso-Bclge-Nëerlendais 6,to7 16,~ 75 56,,66 ,2 55,031 ·rn • 

- de la Flandre occidemale. 18,CU9 58,914 64 169,74' 09 208,61S8 73 » 

- de Moos à Uanage . • • • • .. 688,951 1rs 688,9151 7!î • 

- de Sambre-et-Meuse •.• • •. ,t ,911!) 02 41 ,9~9 02 ., 
. 

- du Nord belge • • • • • • 23,95:.1 150,976 97 914,21S8 64 t,°'~,235 61 • 

- Franco-Belge {llouscron). 00,3~9 2'8,987 56 67,797 71 516,78:S 07 • 

- Belge-Rhénan • • • • . . 60,'50 ?>96,997 96 ,13,,u 2s i ,070,U2 19 • .. 
- Franco-Belge (Quié,.rain). 29,002 ~.188 64 189,64t, 19 595,8.33 83 • 

,. ~ 
- Prusse-Belge, •. • • . • • f ,638 18, IH1i !If t07,652 58 l.215,808 09 • 

- Anglo-Belgc-Rhénan • • • 5,'70 76,3i0 40 8:S,503 76 161 ,8U, {6 • 
- Seuth-Eestern-railway .. ,,sJ, 68,99tl 7?; • 68,995 75 • 

- de Pepinster à Spa , . • • 28,764- 66,l:117 55 7':o,772 76 U0,29U H J) 

- de Charleroi à Louvain •• 10, 2,230 2:i !I0,!156 22 55,186 47 • ~ 



{ 4-1 ) 

NOMBRE PRODUITS. PROOUIJ 

STATIONS, JI! 

VOY AGElilt5. 1.ll.HlCIUNl)l:SES.1 

••• 
\"O\'AGEliRS. TOT.:UJX. !éltgrap•es. 

1 1 

1 
' ' l 

1 i 
' i 9,{51 18 9,4:»J 18 Service du Grand-Luxembourg ! ,; " l "1 l 

i ' - des télégraphes ... , ! " " ! a " W:i,208 76 
1 i 
1 1 1-- l ---- 
; 

i59' :579 9~ 1 ToTACX cüfau.ux ••. t>,962,707 I0,4ï5,85S 58 t5,~,;;t,:H7 'J7 24,008,206 f;j 

A déduire lu part ile la Corn- 
pugnic de Deudre-et-Waes . " 593,?.J96 03 460,4!.I~ fü 8:H,089 6ï I> 

RtsTE NET 1'01:R L'ÉTAT •. ?i,962,707 t0,062,262 55 U,07 J ,8;55 95 23,tt»,t 16 H; ;;;!),579 91:i 

H 





(:i3) 

ANN_EXES. 





Dépenses de premier établissement du chemin de [er cle l' ÉlatJ depuis le 1 cr nud 1834 [usqu' au, 31 décembre 1856. 

ROUTE PROPREnilENT DITE. STATIONS. 

mtSIGNATION DES SECTIONS. 
EMPRISES 

DE TEfil\AINS, 
INllE~l~IT!iS 

DF. nf:coI.T}:S, 
ruts o'ACQtu1110:ii. 

FRAIS 

DE JUSTICE. 

TERRASSEMEIITS, 
oumges d'art 

ET POSE nu R,\ILW.\l", 1 ---------î'- 
y compris les 

OUYJlAGES tTfOtR'.'flTt'flf.S 

l:PFECT\.'ÉS EN ai:c1c. 

FOURHITURES SP(CIALES. 

nlLLES. 
fiAILS 

l ~T ACCESSOIRES, 

PLANTATIONS. 
DtPENSES 

D'INAUGUIIATION. 

MONTANT 

PAR SECTION. 

BATIMENTS, 
CONSTRUCTIONS DIV ERSES ET DÉPENDANCES 

DES STATIONS ET ATELIERS. 

DÉPENSES GÉNÉRALES. MATÉRIEL DES TRANSPORTS. 

, 
RECAPITULATION. 

NATURE DES DÉPENSES. 

f,lONTAIH 
DE LA DI[PENSE 

AV 

31 décrmhre 18"6. 

LIGNE DU NORD. 

Bruxelles ù Maline., .•..•.......•....••....•... •. 

Malines i1 Anvers ..•.•••.••...•..••••••••••....• 

Ernhranchcmcnt de Lierre .•••.• , •••••. , ..•••..• , 

LIGNE DE L'OUEST. 

Malines 11 Tcrmondc .•.........•....•...•....•••. 

Tcrrnorulo :1 r.an,I y compris la branche de raccorde- 
ment de la statiou de Gand il l'entrepôt., , . 

Gand i1 Bruges , .....•. , , , ....•.••••• , , . 

Bruges i, Ostende y enrnpiis la hrnneho de raccorde­ 
ment de la station de Bruges au Lussin du commerce. 

EMDI\.11.NCIIZntE?IT VEI\S LILLE ET TOUI\NAY. 

Gand il Dcyuzc-Pctcghcm •.•• , ........••••.••.•• 

Dcynzc-Pctcghcm 11 Courtray .. ,., ..•....•• , , . , .. 

Courtray i1 la Frontière de France ..•...•..•..•... 

Mouscron i1 Tournay .• ,'. ...........•• , ••........ 

LIGnJE DE L'EST. 

l\lalincs it Lon vain .•..•.•••••.•.• , •..••• ,.,., .. , 

Louvain i1 'l'irlcmout , ..•..•...•.....•.•......•.• 

Tirlemont 11 \Vnrc'mmc ........•...•.....••..•..• 

Waremme i1 Ans ...••.......... , •...... , •• , •.. 

Route proprement dite .......•• 
Ans 11 la Mense. ( Dàtimcnts, ~ach_in?s et accessoires l lies plans 111cl111cs .••••....... 

Pont <lu Val-Benoit ......••....•..... , , . 

De In ~Icusc ù In frontière de Prusse .......•....•. 

ElltDI\AilCllEMENT DU LIMDOUI\G. 

Landon à Saint-Troml •.....•...........•........ 

Saint-Trend à Hasselt. .•.••••....•...•...••..... 

LIGNE DU nIIDI. 

Bruxelles 1t Tuhisc .•.•. , ...••..••....•.... , •.•.• 

Tubisc 11 Soignies ...••.......•.........•......... 

Soignies 1t Mons ..........•.••...........••• , ... 

Mons à Quiênain ...••...•.•..••..........•..... 

Tournay ù J urhise ....••...•....•••...•.•.•.•..• 

Drnnchc tlc raccordement des stations du Norrl cl du 
l\li!li à Bruxelles et nouvelle station du Nord , •... 

EMDI\ANCIIEMENT DE NAIIIUI\. 

Draine-le-Comte 1t Charlcroy ••.....•.•.•.•••..... 

Charlcroy ù Namur ••.•....••.. , . 

TOTAL <les dépenses <le premier établissement. 

!J2G,OS4 ti7 

!Jl7, ltiO • 

toi .sso OG 

:;oti,l!Jl 5ti 

f,740,151 52 

t, t!J!l, 702 41 

ti!JO,tiOû !JS 

523,802 2;; 

717,141 62 

(J74,485 ti2 

!)22,151 45 

8ti5,0G4 ·18 

748,75ti 01 

ti4S,ïl4 02 

tiOti,182 4!J 

t,504,894 29 

)) 
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5,Gû!J,878 62 
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)) 

2,0Sti,Oû7 78 
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f ,O!Jti,25!J G4 

f,424,tiOI 55 

7S0 72 

ti82,G08 08 

2,224,140 5;.i 

1,471.i,501.i 11 

21,475 17 
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S,51!J so 
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45,424 !)7 

ti5,t07 01 
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iti,tiOS OG 

8,005 77 

41,81.iG 82 

!J,ti!Jti 1!J 

14,!JOO 07 

7,020 58 

f ,2û!J os 
2ti,û58 GS 

1!J,5!J8 01 

iOG,SG!J 80 

!J,71f 14 

2!l,Oa5 01 

7,ti48 GO 

50,()!)4 55 

H,Ol!J 52 

)) 

11,Sl7 75 

4û,!JS!) 70 

26,GSG 40 

t ,001 ,080 Gti 

2,0G!J,OOG 1.it.i 

102,657 sn 

f ,257 ,G{!) 04 

1,tiOG,41S fi 

2,220,!Sti S!J 

t ,51.i2,!155 IO 

!Hl.i,407 18 

987,!J{S 85 

f,458,64!) 40 

1 ,1.iti0,2!lti 81.i 

f,750,227 72 

4,050,174 n 

2,007,21.io m; 
1,741,521 24 

f ,!JI0,770 ss 
1,titi5,08!J GI 

i,451,GIG 80 

17,501,081 54 

ti7G,1.i.{7 70 

7,522 80 

f,075,1.i!ll 21 

5,008,GG8 50 

2,021,!JSO 51 

1,805,802 20 

)) 

222,840 04 

1.i,042,557 50 

4,1!J!J,Gti8 02 

508,0!J:.ï 76 

20S,5!J1.i 7l.i 

52,5ti2 tiO 

272,070 05 

507,472 t1.i 

421,7!Jti 85 

281,2!)2 O!J 

U7,448 27 

210,740 » 

25!J,1.iSO • 

-!01.i,884 » 

2s2,42a 85 

t!H,884 ti4 

202,51.ia 82 

!JS,271 85 

)) 

1.i!J4,551..i 72 

ti!J,241.i St 

4,721 SI 

537,458 00 

ws,21;; 44 

202,505 20 

2u2,058 Ol.i 

)) 

20,180 80 

!i5!J,(Hi7 04 

51..i2,574 81.i 

f,555,740 4ti 

f,458,244 01 

120,122 81.i 

1,488,!!18 66 

i ,64ti,014 01 

2,0l:4,261 72 

f ,1.i61, i!/1 72 

2,009,GIO !J2 

!J:.i0,225 88 

1.il4,55, 80 

1,469,471.i !)5 

i,OG8,!J02 4:i 

f,2!JS,G65 tiG 

!)1.i(i,5!)1 45 

GOO, fti2 80 

" 

f,7,{0,!)50 24 

50!J,720 07 

f,182,657 72 

878,71..it 01 

t,550,4ai 25 

f, UO,!lOti f!J 

)) 

216,4[)0 7~ 

2,514,640 85 

1,20!J,!J1..i!J 84 

fl,UO 1G 

f8,51a 25 

» 

i4,67!l 20 

rn,ou :m 
f!l ,571 !)!) 

H,528 4li 

1571 20 

421 52 

1.i2 so 
f,11120 

8,871, 80 

10,!J!JS !J4 

f1.i,G87 13 

G, i04 5tl 

5,874 01.i 

" 
5,!JOG 41 

7,ti!J4 01! 

)) 

8,G!J2 GS 

f,170 20 

)) 

f,072 GO 

704 70 

59,171.i 82 

5li,728 41 

)) 

2al • 

25,528 7!J 

4,448 25 

5,!)1.i8 47 

li,5!l1 lia 

ti,591 titi 

tiOO " 

f,!l42 40 

15, tGO 27 

2,21.i!J 71..i 

" 
15, l02 GO 

)) 

f8,t.7t 65 

S,040 75 

il ,4ti0 01.i 

241 45 

10,804 tiri 

84,257 05 

81.i4 » 

f,5!Jû 76 

5,G41,5!JO us 
4,784,2!)5 45 

51.i!l,6S5 10 

5,418,l.i41 85 

ti,280,!J!JS !JI 

ti,!l7J,!J:i5 08 

5,815,072 14 

4,!JS6,tilG 10 

5,54a,51.i2 12 

5, 101!,2!)., 87 

4,5iS,t!JO 40 

6,0G!l,1!71.i 07 

!l,055,!)40 26 

5,470,0!)5 f!J 

4,002,470 H 

1 ,5:J5,68!) (if 

f,451,616 86 

25,4!)5,179 70 

1,228,160 54 

12,044 61 

l.i ,527, !)51 11 

4,,!)26,24!) !)!) 

t.ï,2u1,mm 26 

4,755,266 0!) 

780 72 

1,143,674 47 

10,5G!l,G!J7 !JI 

7,200,146 28 

Ilruxelles (bureau central), rue Duquesnoy. 
Bruxelles (nouvelle station du Nord) ..•.•• 
Bruxelles (Allée-Verte). - Vilvorde ..•.•. 
l\Ialincs •••. , ••.••••• , •• , ••••••• , , •· • • 
Anvers, Duffel, Vieux-Dieu •.• , •.••... ,. 
'I'ermondc, Capelle, Londerzeel, Malderen, 

Buggenhout... . .••.••..•.•• , , .. , , 
Gand, ,vettcrcn, Audeghem, l\lclle ••.••• 
Bruges, Hansbeke Acllrc, Bloemcndael •.. 
Ostende, Jabbeke, Plasschcndael •....•.•. 
Gand à Deynze., •••••••••.••••••..•••• 
Courtray, Ilnrlebcke, ,vacrcghem .•.••• , 
I\Iouscron, Néchin .••• , ••••••• ,, .• ,,, •• 
Templeuve, Néchin, etc •••.••••.••• , •.• 
Tournay ..•••.••..•••....••••••••..•. 
Louvain, Haccht •.•••.•••••••••••••..• 
Tirlemont, Vertryck ••••••••.•••..••••• 
Waremme •.••.•..•.••..•••. , · ••.•...• 
Ans, Fcxhe •••.....•••••••••.••..••... 
Liégc •.•••..•.••..••••••••...•.•••. , . 
Cha,u~fo!1taine, Nessonvaux, Pepinster, 

Chênée •••••••••••••••••••. , ••••••• 
Dolhain, llcrbcsthal ••......••.•. , .•.••. 
Verviers .••..••.•••..•.•••.•....••• ,. 
Saint-Trend, Landen •.•••••...••..•.... 
Hasselt ...•.• , •••••.. , • , .••••..•.•••..• 
Bruxelles (füdi) .••..•••.••..•.••.•..•• 
Hal, Tnbise .•••....••..••••..•••.•• , .. 
Braine-Je-Comte .. , .••...•••.•..•.•..•• 
Soignies .•••..•..•.....•••••....•• , ..• 
Jurbise ...•...•••..•••.••..••........ 
I\Ions ......•.•••....••.•• •··· • • •· ·• • • 
Jcrnrnnpcs, Saint-Ghislain,Doussu, Thulin, 

Quiévrain •.•••.•..•..••.•.•......•. 
l\Ianagc, Écaussines, Luttre, Roux, Gosse- 

lies, I\Iarchic1,rncs •..•....•..••.. , •..• 
Couillet .•...•..••••.•••••••.••.•....• 
Charleroy ..•.•..•....•.•.•...•.•..... 
Floreffe, Tamines, Châtelineau , ••.•....• 
Namur .....•.•.•...•. , •.••.•.••.....• 
Ath, Leuze .••••.. , •.•...•...••.•..• ,. 

fti,,WO 2ti 
i,800,501 14 
471.i,504 65 

1,888,075 1.i4 
2,Hil,71.i5 02 

176,427 9:i 
f,232,457 !:Hi 

4ti4,21G 84 
475,!JO:l 88 
50,811 7ti 

2:il,678 06 
i89,1lG!l 45 
fi, 728 50 

274,285 48 
277,08!) 42 
2!14,041 49 
98,027 02 

520,5!)7 14 
551 ,40!) ti7 

16:i,!128 15 
f9,Gl6 05 

!.i52,505 !)7 
H!l,128 58 
2,tit.i!l 66 

506,025 !)ti 
2{0,551 40 
18!),011 2!) 
G!J,788 2!J 
05,581.i til 
4tlU,885 !J1î 

557,868 5û 

H5,ti25 !JO 
50,000 2!J 

tiOS,400 SG 
107,672 12 
S0,2îH 02 
1,664 ti8 

Ensemble, pour bâtiments et constructions, ...•.• 1 -14,Hi7,0G8 1;; 

Excentriques, rails mobiles évitements et 
plates-formes tournantes, etc .•••.••.•• 

Réservoirs .•.•....•..•••••••.. , .•....• 
Colonnes hydrauliques et machin» à pomper 
Candélabres, réverbères, tuyaux à gaz .... 
J\Iachincs à vapeur de l'al.clicr .....•.•... 
Enclumes, étaux, creusets, etc ........•.. 
Pompes à incendie •...•..............•• 
niontage et outillage <l'un atelier à lllnlincs. 
Pavés ..••.••.••••..••••.••••••.•••••• 

1 ,9a4,7til 68 
228,!)04 52 
157,GSi !J6 
148,881 !JI 
152,ti8!l t.i{ 
4~1 •. rn, !Ili 
!JI ,40G 70 
12,ISO 20 
25,601 » 

Ensemble pour dépendances .•.....•........ • • • • s.ts: ,4üa 20 

Personnel •••••••••• ,, •••••.••••••••.•. 

Frais de bureau, impressions, reliures, achat 
<le livres, etc .•••••••.•• , , •••••••• , •• 

Études de projets, frais <l'enquêtes, levés 
de plans •••••••••••••..••.••• , ••. ,,. 

31obilier, instruments, etc .•••••••.•• , .. 

Secours ••••••.••••••••••••••••.••.••• 

Dépenses imprévues et extraordinaires •• , 

4,588,4!)0 65 

229,268 42 

201,!J56 O!J 

fü7.,S1î5 11 

U,071 fl 

202,!!67 St 

26,2I0,5G2 28 050,i20 1!J 01.i,!JJO,tü!) 02 6,224,!)37 58 2!l,025,71:î2 !Ji 166,882 78 2i7, IOI 04 128,44!),522 20 Tor.u 1 17,558,!î55 59 ToTAL •••••••••.•••••• li, t!JI ,5!J5 08 

Locomotives et accessoires .•••••••••••.• 

Pièces de rechange •• , •...••••••••••••• 

Voilures et approvisionnements de con- 
structions y relatifs •.••.•••..•.• , •..• 

Métaux, fers divers, etc .•••. ; •••••.•.••• 

Brouettes, charrettes et canots, ••••••••• 

Bascules et poids ••••••• , ••••••.• , ••••• 

Paniers pour Je transport des marchandises. 

Objets <le ferblanterie, •.•••••••.••••••. 

Grues, crics, cabestans, arbres, pompes, 
tours, ontils, etc:·"·•·•·•·········· 

Transport <le matériel anglais .•• , ••••.•• 

Main-d'œuvrc de construction, y compris le 
traitement do surveillants temporaires •• 

fl,U2,81G f4 

528,878 90 

f4,956,!J70 56 

1,550,867 80 

27,8,i4 U3 

f 10,420 74 

29,!JOO n 

Gti,181 1i5 

473,!i2I !JG 

77,327 JO 

2,G:J7 .sns 71.i 

TorAt ,. I 51,5!JO,i27 !l!J 

1° Etablissement de la route •..••.••••• 

2° Construction des bâtiments et dépen­ 
dances des stations .....•.•.•..•• 

5° Dépenses générales (personnel, frais de 
conduite el de bureau) ...•.•.•..• 

4° Matériel <les transports •...... , •.... 

128,449,522 20 

i7,558,ti55 5!) 

s, t!J I , 1i!l5 OS 

Hi0,!J7!J,448 67 

51,5[)0,i.27 !)!) 

TOTAL GÉNÉl1AT,' •...•.. 1 182,369,576 66 



Résumé statistique de l'emploi des rails et accessoires z1our les voies exploitées par l'État, au 31 décembre 1856. 

N011RRE Df:YELOPPE1I EKî MÈTRES COUIL\NTS llE mus EMPLOYÉS HAILS llllllS ]E SEIIVICE OTÉS DES VOIES. 
DE Kll,OM!\TflES DES VOIES EXPLOITÉES !'Ali A:'iNl'.E. PRIX PAIi ANNÉE ET PAIi. TONNEAU. !IÈTIIES COURANTS llE RAILS EN SERVICE, AU 31 D~CEMBRE 1856. 

EXPLOIT&S. (>1ÈTRES COURANTS.) A LA CO~STflUCTION. A L'ENTRETIEN. 
(lllliTnES counxxrs.) 

ÉPOQUES. 
f ee 2• VOIES VOIES A DOUDLP. A DOUDLE CHEVILLES COINS EN DOIS, A DOUBLE ONDULÉS PARALLÈLES A DOOBLR 

rnJNCIPALF.S ACCF.SSOI n ES TOTAJ,. ONDULÉS. PAnALLÈLES, ONDULÉS. PARALLÈLES, RAILS. COUSSINETS. ONDULÉS, PARALLÈLES TOTAL. llOURRELET TOTAL. 
VOIE, VOIE. et doublu tolu. ttdustations. DOUJ\RELET, BOUl\1\ELET, ET CLAVETTES. (nu: PU. PIÈCE.) BO.Ul\RELET, de li In lilosr. de!~àUtilorr. de 31 lilogr. 

18:m 20 )) 20,500 10.200 30,700 G·l ,300 J) n J) )) " 300 • à 380 J) 255 » à 2G5 J) 550 n à GOO " J) " n n " Voies principales .••...•.•.......... f 33,262 488,371 4 ,G72,241 2,293,874 

18:'W 24 n 4-1-,700 H ,300 5G,OOO 51,000 " J) n n " HO » à 450 . 3-15 • à 325 )) 720 • à 730 )) n >) J) » n Voies accessoires et des stations ...... H-2,484 f75,003 42,794 3G0,28•1 

1857 99 2 HG,000 15,000 ,.:IGI ,000 211.000 J) .. J) n J) 418 n à !~57 50 320 » à 367 50 700 • à 740 n n )) J) )) » Rails de remploi en réserve .... ." ....• 2,708 ,.8,42f 10,002 6,1,131 

1838 H3 44 30\.,000 33,000 337,000 3-17,H7 33,920 . J) )) • 370 » à H8 )) 250 ., à 328 • 590 • à 708 )) • • . n )) 

rn:m 53 27 38G,OOO 45,000 .\.3·1,000 H8,f05 132,9-IG » » . . 3-10 • à 4f6 • 24-5 » à 302 )) ' 590 • à G92 • ,, ,, )) ,, . • ÎOTAUX •••••••.•••• 2i8,45-\. 7H ,795 1,725,037 2,715,286 
' 

t.340 23 4,1 447,000 50,000 497.000 HJ,800 49,734 " 22G 2,i89 . 239 » à 240 J) H9 » à 304 50 475 » à 600 • . 2,979 3G n 3,0-15 

18-.U 4G 78 570,000 63,000 G23,000 32,400 218,792 • 29G 9,122 )) 239 • à 257 ,, 1,1.9 » à fG4 • ,.oo- » à 489 n ,, 9 ,f 21 297 n 9,418 

1342 78 6 G5G,OOO G9,000 71!6,000 50,Gl7 152,065 n 9,789 71,949 » 234 HiG » à ~72 » 4-14 » à 4-89 )) " 80,90-1 837 • 81,738 

UU5 fOO 39 796,000 7G,OOO 872,000 72,89-i 221,84-8 n f ,935 f ,985 )) rn1 • à 252' 25 125 • à 174- 90 315 » à 420 . . 2,493 f,427 )l 3,920 

1344 ,, 5 799,000 79,000 878,000 " .If , 300 J) 233 3,G37 ,, • • )) • 1,085 2,785 . 3,870 

1840 • • 799,000 79,000 878,000 • 1) J) 531 5,HJ3 " 297 » à 321 • 215 » à 231 ,, 3lH 0.10 à O ,12 1,3î7 4-,347 >) 5,724 

ilHG )) 59 858,000 91,000 9i9,000 12,000 GI ,G63 G9,0G7 849 9,f35 18,5.96 320 HJ4 90 à 209 80 378 0.10 à 0.1275 20,016 8,564- • 28,580 

1847 30 49 939,000 f07,GOO l ,04G,GOO . 7-lc,518 ,100,200 • 27 -129, 6GB 2-14 90 à 320 )) 153 94 à 184 )) 3G7 • à 370 • 0.09 98,09G 31,599 • 129,695 

1848 35 14 987,500 121,700 1,109,200 1) 9-1 ,206 72,029 2,405 2,841 98,996 rno .153 292 60 à 298 )) 0.09 93,MO f0,702 ,t47 101,389 

1840 J) 31, f,020,800 130,700 f ,151,500 7,000 2,850 66,000 n 3,462 79,866 no • à HJO )) 128, » à f 43 • 298 » à 299 • 0 08 à 0.09 60,628 21,928 625 83,f81 

1800 J) 5'2 1,07G,GOO f3G,700 f ,213,300 )) 95,2!)!) 8,000 • G44 109,133 no 128 285 0.095 52,2G7 19,172 2G4 7,1,703 

18lH • • f,07G,GOO H3,700 1,220,300 . n • » 386 401,097 172 » 244 » à' 285 • 0 075 à O 10 57, G4!j 71,830 83G -130,311 

1.3!;2 • 9 1,fOl ,GOO 149,800 1,251,400 29,700 21,000 61,000 ,, 30 150,282 164 " à 180 )) ,128 296 0 09 53,851 79,792 777 134,420 

1805 n 31 1,H5,400 füli,700 f ,271 ,fOO • 1) 3-1,500 J) 164- f04,2G7 222 • à 240 • 138 • à 163 50 282 "à 294 n 0.0775 à 0.-1175 ,\-4-,131, 47,494 3,l.28 95,05G 

18l.l4 • 7 f ,12·1,400 166,500 1,287,900 504 7,413 16,210 " 92 f42,H3 206 1iO à 234 1) 148 80 à f74 90 270 80 à 279 80 0,f25 43,969 71,142 5,957 12f,OG8 

rni.rn " 28 f ,"47,tiOO l75,500 1,323,000 n J) G9,66G . " 157 ,G96 205 • à 220 . 147 n à f50 )) 278 80 à 288 • 0.095 à 0.0975 G1 ,G50 8G,185 7,668 155,503 

18üG n • f,447,üOO rno,300 f,337,800 )) • IS,907 • 217 no,862 .207 40 à 220 30 153 70 2G7 80 à 289 96 0.08 à 0.09 37,794 HG,285 7.4f6 f6f ,!~95 

--- --- 
621 52:S 983,73G f,17-l-,5.l,4 489,579 fG,264 H-1,673 f ,262,576 72f ,546 574,422 27,418 f,323,086 ______,_ 

- 
f,HG ~,G47,859 l,390,6f? 

- - - 
,. , 038, 372 

VIRUX FERS Il EllANIÉS. PIIOOUITS DU REMA~IAGE. VALBU!l DES PRODUITS EN SERVICE DES RAILS OT~S DES VOIES. SERVICE DÉJA FAIT DES IIAlLS RESTANT DANS LES YOIES. 
(KILOGR.\!lMES.) 

Tl!m\E 
(i1ÈTRES coumxrs.) ' (MiTnEs COURANTSJ 

ANNÉES. Dl Observations. 
CHEVILLES RAILS. COUSSINETS, CHEVILLES A DOUBLE A DOUDLE 

RAILS, COUSSINETS, 1T 

1 1 

CHEVILLES, CLAVETTES, POIDS, RAILS, COUSSINETS, ET TOTAL. SERVICE, ONDULÉS, PARALLÈLES, TOTAL. ONDULÉS, PAl\ALÈ~LES. TOTAL. 
CLAl"ETTES. CUVETTES, BOURRELET, BOUl\1\ELET, 

1 NO~IDRE. rorns, NOl!DR~. POIDS. 

' Fr. Fr. 
184!; 1,478,425 169,8-H )) 7,373 1,03!.,905 f0,300 103,323 n • J) 332,200 23,900 )) 35G,100 r )) " )) " )) 217 f76,7G9 476,986 ;: 

184G 50,000 hG9,478 )) 170 29,650 20,800 208,G57 n )) • 9,500 42,800 » IS2,300 f 23 755 ms 913 » • 227,3G2 227,362 

1847 2,G2f,719 f ,54-1 ,GG2 . 8,970 ·1,5H,09!J 99,331 998,8G2 . . n 497,300 159,800 )) 657,fOO 2 922 2,373 530 3,825 504 7,505 HiS,223 •166,232 

18~8 3 ,3-i- 7,152 -1 ,47:1,4G2 88,998 12,2GO 2,12G ,524 H3,9G7 f ,155,825 )) 403,097 29,G75 457,200 178,000 8,900 G44 ,~ 00 3 2,H4 3.594 38,i- 6,092 )) 16-i- -135,767 f 35,931 

1840 2,069,278 724,982 H4,f00 8,220 1,437,997 51,G46 51.4,277 G3,068 71,780 3G,7G8 21,4,500 G9,700 H ,000 325,200 4 17,019 8,877 525 26,42-1 29,335 21,030 20,1 ,235 251,GOO 

18t!O 1,4M,H8 722,889 H2,Gl7 4,iGO 89G,Oi.i5 52,201 5G5,204 35,906 57,892 26,040 f!:12,300 72,300 7,400 232,000 5 4G,933 8,886 1,069 56,888 » 386 fOl,066 lQ,I ,452 

18Uf 2,2·10,027 . !127 ,4-33 120,783 7,2G8 f ,2G2,8?i8 59,04-G G39,G20 43,9-iO 57, f 60 30,2·13 247,200 8-1 ,900 7,500 306,GOO 6 G9, 1 eo ,18.082 2,479 89,727 TI 95,943 H7,067 213,010 

rnu2 3,903,416 f ,8rn,943 HG,ü88 12,H9 2,H0,031 107,342 f ,H5,725 31,0GO 62,9-1-0 25,417 379,800 442,800 7,600 530 ,f00 7 30;50,1. H,229 5,2H 4-9,947 7,000 ü,902 145,866 158,768 

UW5 2,417 /12G 8GO,G5ti 109,80-i- 6,182 1,074-,407 65,092 Gt4-,753 72,335 51 ,7G5 36,080 257,900 92,200 9,200 359,300 8 16 Jt36 33,010 7,909 57,355 2,405 93,952 170,72·1 2!j7,078 

l8a4 3,0,i0,77ü 1,3-13,804 fOS,453 8,727 f ,500,6G9 90,G93 996,032 106,H4 31,800 38,914 360,200 109,500. f0,700 480,400 9 40,433 58.553 G,357 105,343 n 68,660 212,484 281,444 

l8üü 3,304,688 1,729,,177 132,099 f3,530 2,327,461- H6,81G 1,282,772 -107, 9GO 47,967 51,785 489,100 189,900 f4,500 G93,500 10 73,5~2 4-9,9·12 2,516 126.0-10 12,8.19 69,794 78,477 f61,,f20 

18!;0 · 2,805,12,1 f ,303,G30 80,986 9,468 1,90-1, 777 97,548 1,00,i-,334 91,300 41,330 37,990 -i-06,600 454,600 H ,200 572,400 H 58,G4-9 68,855 n 127,504 53,1 4,2i8 • 4,779 

12 43,499 69,239 . H2,738 233 13,956 ,, 14,189 

28,G52,H5 13,073,9:iG 993,428 99,077 f7,25G,436 . 874,781 9,229,384 551,713 516,731 312,882 3,803,800 1,317,400 87,900 5,209,100 f3 62,733 H0,234 172,967 f 2,19-1, 88,209 ,, 100,403 1) 

' H 61,G36 57,828 . 119,4G4 25,596 78,877 J) 404,473 

15 67,378 18,514 " 75,892 31,986 95,157 J) 127,143 

16 !l!.,974 23,881 » 78,855 •18,026 20,432 l) 38,458 

17 55,27il 26,100 )) 81,375 76,230 39,0G3 )) H5,293 - 

f8 29,900 f,500 " 3,1 ,400 56,335 8,300 . 64,635 

rn 370 n n 370 5,230 • J) 5,230 

TOTAUX •• 721,54G !Y:-4 ,422 27,H8 1,323,086 278,454- 7f1, 795 f ,725,037 2,715,286 

Ourle mo1cnne. H fi. ans. H f; 7 .? H ~ H, î H 4{ 7 i" 

' 



Réswmé statistique de l' emploi des billes powr les voies exploitées par l'État, au 31 décembre 1856. 

~Ol\81\E DÉYELOPPEl!ENT NOllllllB DE IlILLES El!PLOYÉES NOMBRE DE BILLES HORS DB SERVICE SERYICE DES BILLES OTÉES DES VOIES. SERVICE DÉJA FAIT 
DE 1-ILOMÈTRES DES VOIES EXPLOITÉES l'AR A:'INÉE. PRIX DES BILLES PAll ANNÉE. TERllE DES BILLES IIESTANT DANS LES VOIES. NOMBRE DE BILLES EN SERVICE AU i er JANVIER rna7. EXrLOITJ,;S. {Mt:TnES COURANTS.) OTÉES DES VOIES. (NOMBRE DE DILLES.) 

(NOMBRE DE JllLLES.) ÉPOQUES. A LA CONSTRUC'rION. A L'ENTJIETIEN. 

Da 

f ee 2• VOIES VOIES 
AUTRES AUTRES ESSE:VCES AUTRES SEl\VICE, AUTRES AUTRES AUTRES BOIS BOIS e n r x crr-x t e s ACCESSOIRES TOTAL. CHÊNE• CH:i:NlS. CH:i:NE, CB:i:NE, TOTAL. CH:i:NE, TOTAL. CHÊNE, TOTAL. CHÊNE, SAPIN. MÉTAL, TOTAL. VOIE, VOIE. etdoablcsrnies. rtdusutions. ESSENCES. ESSENCES, TENDRES. ESSENCES, ESSENCES, ESSENCES, ESSENCES, DE F En. DB TECK. 

1835 20 • 20,500 10,200 50,700 • 52,745 )) )) " 5 t>7 • • • L » • " üS,741 56,568 ss, 109 Non préparées ••••••.•••••• f ,080,974 78,296 55,528 8 5 . f, l!l2, (i09 ~ 

1836 2.i • ,H,700 fi ,500 56,000 » 27,894 1) n ü 88 5 4ü à a 70 • )) )) 1 f .orn ti,588 6,407 ti8,494 47,965 106,4~7 / Boucherie ••.••.•• 6,529 6,10!) ss.ass • • • 95,293 

f0,000 fO:.i,000 4 89 5 » à 5 S,l. 2 5,106 10,574 f!J,680 57,2{1$ S0,699 67,944 51 51 
1837 !)9 2 146,000 rn,ooo fûl ,000 • • • » " Bourdon ..•.•.•••• )) • • • • 
1838 115 44 504,000 55,000 537,000 40,749 142,691.i • • 4 50 5 24 )) )) • 5 881'1 24,1561 25,446 (W,072 t>,1i87 70,füî!) Dcschryver •••••.• )) Jl 1,648 )) • » 1,648 

1839 r·- 27 586,000 41.i,COO 451,000 52,!)[j{. f02,SOl 4,ti!J4 GIG 4 66 5 61 )) !i,210 ti,210 4 H,610 58,9GG a0,576 69,!liS f7,ti66 87,514 Dickschcn ••••••.•• 20 tiO 51 • • • 101 
uo 

Préparées, 
1840 25 41 ,H-7,000 ti0,000 497,000 10,209 25,796 f0,442 1,904 4 69 4 o:; • f2,546 12,546 ti 10,458 78,00û 88,{U 4:j,!JSO 2,459 48,459 Huiles pyrogénées, Hi,t>09 G:H 22 • • " 16, f82 

1841 4G 78 ü70,000 ti:i,000 623,000 7f ,O{!) GI ,tG!J 17,52!) 5,029 5 BO à 4 50 • • 20,568 20,5:.i8 6 t5,f9ii 67,2tî0 80,44:î f2û,454 2,728 f29, 162 Van Scvcren •••••. • )) G,794 • • . 6,794 

1842 78 6 osn.ono G9,000 72:i,000 59,722 71,75:i 59,152 G,oûO 540à450 5 49 a,076 40,616 4a,G92 7 52,181 105,ûOl f57,782 119,424 4,501î f25,729 Bethell .•••••.•••• )) fOO " • " • fOO 

1843 100 59 7!Jû,OOO 76,000 872,000 f22,5W 51,477 4l,l90 )) 5 liO à 4 70 l'i 52 5,1!!8 57,672 41,t!JO 8 46,0lti 85,797 f29,~12 125,504 2G,627 149,!151 Glu marine •.••••• )) 25l t,ll1î6 • )) • 1,787 
1844 • li 799,000 79,000 878,000 6,000 • ti!J,4!)7 • S 20 à li 28 )) 1i58 B8,9v9 . 59,197 !) 24,535 79,576 f05,709 H5,!l78 27,018 U0,1596 

1845 )) • 799,000 79,000 878,000 " • 66,495 » 4 46 à ti 7B • 5,819 62,694 66,495 10 !J0,015 t>ti,754 Ut>,747 124,0aS )) t24,0a5 Poncelet •••..•••.• " • • D n 49 49 
1846 )) ü!) 8:i8,0QO 91,000 949,000 71,tiOO • 84,172 )) 4 96 à 6 76 )) 27,0!JO !i7,082 84, f72 11 711,494 58,452 HS,946 54,495 • 54,495 Gobert ••••••••••. • » » • • f7 17 

1847 50 49 939,000 !07,600 t,O{û,GOO 89,508 1) 5ti,ti44 47,296 l'i • à (i 25 2 75 à 5 70 7,758 71i,282 85,040 12 07,565 16,084 75,447 27,756 • 27,756 lUarchal. ••...•••• )) • • " • Ui!) 1a9 
Sptème .• 

1848 sa f4 987,500 121,700 1,109,200 82,868 2,000 52,Gûa 54,500 479à!i60 2 75 20,719 07,968 88,687 15 68,544, 7,945 76,487 79,702 79 79,781 A plateaux .•.••••• ,, )) • )) • 2,468 2,468 
1849 • 54 1,020,800 t50,700 t,fül ,lîOO 58,000 • 81,424 4,509 5 97 à 4 88 2 75 à 5 91S 29 540 fi9,750 S9,070 14 26,452 s.oso 29,462 fa,Oti7 f,91i6 17,015 Barlow .••••..•••• » )) • • • 471 471 
1850 • li2 t,076,GOO 156,700 1,215,500 tif ,852 )) 74,582 2,749 5 94 à 4 67 )) 29,546 46,790 76?f56 rn a,610 5,272 8,882 5,li7J G63 4,256 , Graven •••••.•.•.• • • • • » t ,274 t ,274 
1851 n • f ,076,GOO 145,700 f,~20,500 » • 4ti,980 2,l-59 5 4a à 4 10 257à24!î 29,720 fS,704 48,424 16 )) 5,661 5,661 • " " 
1852 • 9 t, IOl ,GOO 149,800 f, 251,400 26,üOO » 45,448 18,264 5 44 à, or; 2 69 à 5 65 43,728 21i,!î42 69,270 17 )) 2,756 2,7!i6 • 4,751 4,71i1 TOTAUX •••••••••• f,102,852 Sa,457 t26,26ü 8 5 4,458 f,518,985 - 

49,572 1853 • 51 1,Hti,100 fti:i,700 f ,271, fOO rn,uoo )) !i,587 4 42 à 6 28 2 68 48,618 rn,,99 6-i, t 17 18 )) 1,260 f,260 . • 2,951 2,951 

1854 " 7 f, 121,400 166,500 1,287,900 6,745 4,4'4 50,li02 20,2;;5 4 40 à tl 40 2GOà46ll 49,616 10,688 60,504 1!) • )) )) )) » » 

1855 28 f, f47 .soo t71i,!î00 t,523,000 G,7tit5 21i,41i8 lil,759 22,tiOti 4 48 à ti tiO 5 90 à 4 es 7ti,f50 9,lî65 84,695 • 

1856 » )) f, 147,tiOO fD0,500 1,557,800 4,9a2 56[) 55,789 55,799 4 70 à ti 79 5 74 à 4 90 92,422 7,028 99,41i0 TOTAUX ••• 466,238 651,711 f,097,949 f,102,832 211,702 f ,514, 554 --- 
621 ti21i 72G,976 G5f ,781 842,094 2ft ,652 466,258 · 651 .zu f,097,949 --- - -- - - - 

1,5ti8,71i7 1,055,726 Durée moJenne. 10 ¾ ans. 7 .! 8 {-;. 7 ans. ' ¾ 6 .; f, 146 9 

2,412,485 


