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( N° 88. ) 

.Chambre· dès · Représentants. 

StANC~ DU H FÉVRIER t8~8. 

RÉDUCTION DB PÉAGHS SÙR" liES CANAUX. 
(Pétitions de négociants en charbons, de propriétaires de bateaux, de bateliers, d'exploitants du Couchant de 

Mnns, -des chambres de eommereè de Tcrinonde 'ét <!'Alost, d'habitants de Saint-Nilfolas, Zele,· Overmeire, 
Siuoy, Beveren, Beirvelde, Sa[eloere, Seveneeken , Looehrlsty, Termoode et iles. membres du conseil com­ 
munal. de Zclç; dont l'linnlyse a été présentée dans les séances du 21 décembre 18/:17, des 27, 28 et 50 janvier, 
1 , 2, 3, 4 et 8 févr ici' i 858.) 

RAPPORT 
FAIT, AU NOi ·DB L! C~MMISSION PBRM.UŒN1.B.DE L'INDUSTRIE (1), PA.Il M. SABATIER. 

MESSIEURS' 

La Chambre a renvoyé à' l'avis de fa commission d'industrie : 
f O Diverses pétitions émân~nt. de. négociants en charbons, de propriétaires de 

bateaux et de baiellèrs, demandant lotis unerédùction 'de 7~ p. 0/o sur'les péages 
du·carlal de Charleroi ; 
.... )~d Uneréclamation de la chambre de commerce de Termonde, qui demande 
l'application du tarif général au ·.transport des marchandises sur. toutes les sections 
du chemin de fer exploitées par l'État; 

5° Plusieurs pétitions s'opposant à ce_ qµe la Chambre, donne suite à la réela- 
mation ci-dessus, de la chambre de commerce de Terrnonde , . . 

.4° Une pétition d.u comité houiller de Mons. demandant que~ s'il est fait une 
réduction de péage sur le canal de Charleroi, la Chambre accorde une réduction 
de même importance sur les canaux de Moris ·à, Condé, Pomrrierœulà A.ntoing et 
fa rivière la' Lys. · 

Nous allons examiner successivement tes· quëstions soulevées par ces diverses 
pétitions : 

1 ° Réductùm de 7;5 p. 0/o su'f les péages 'du canal de. Chârleroi•. 

Les motifs invoqués par les pétitionnaires reposent s~r des chiffres qui établis­ 
sentles conditions relatives du transporf81es1 charbons par chemin de fer et par 

·(1) ·tù èommission est composée de MM. M~N1uus, président, Loos, VAN lsEonu:, JANSSENs, 
J.,11so1t1Ni, ALLARD, DAVID) SAD!Tlt:R et JAcoueiM~s: ' · ' 
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le canal de Charleroi. Nous avons reclÜié quelques-uns de ces chiffres, par suite 
d'erreurs lég~r,e~ ,• commises p[!J'. Jes. d~ma~~~11rs etdes .,~h~_r1ge1n.ents, survenus , 
depuis Je dëpU tlès . pétiÙbhs, hàns;'Jé' tarft ·:dës chemins ilè 1fer 'd'e Louvain à la 
Sambre ci du Luxembourg. 

La êhàrnh1;è 'verra que les rêclarn'aÜÔnS qui ronfl'ohjet de ce 'rapport sont fon­ 
dées. Aussi f'.sl•ce autant dans l'intérêt du Trésor que dans celui des consomma­ 
teurs, que nous venons appuyer' Ïes tlemandes • d'une ·'réduction sur les péages du 
canal de Charleroi. 

Voici, en effet, quelle est la position faite au commerce des charbons, par suite 
du peu d'harmonie des différents modes de transport-mis aujourd'hui à sa dispo­ 
sition : 

Le droit -de na'Jî'gation sur le cànal de Cha.rlcroi est de. . . - . . . fr. ~ 1> 

Pour toutes autres dépenses, halage: salairedu batelier, entretien des 
hateaüx, aurorilssement du capital . . • • , fr. 2 41 

Le frêl de Charleroi à Bruxelles s'élève dolic, en moyenne, à . 4 4:t . . 
Le tarif du chemin de fer de Louvain s'appliquant aux charbons pris 

aux fosses, sans frais supplémentaires sensibles, nous devons ajouter, 
pour les charbons expédiés par le canal, le coût du transport des fosses aux 
lieux de ëhargëmcnt, N OIJS ëvalti'ërô1:i's ce coût ;à' Ir i 1()...e.01>nr-1,000 ,kil. 
Conséquemment en ajoutant ces t>O centimes • • ,, 50 

aux fr. 4-41 ci-dessus, nous arrivons à un prix réel de . . • Jr, 4 91 

pour le transport à Bruxelles des charbons .pris aux fosses .. 
. . . . 

, Or, _par Je chemin de fer de Charleroi à Louvain, combiné avec celui 
du Luxembourg, les transpons des charbons de terre sont entrepris, de 
Charleroi à Bruxelles, au prix moyen de . . • . . 
et. . . . 

5 .821/2 
4 42¼ 

selon qu'il s'agit de la station du Quartier,.Léopold ou de la "station de 
l' Allée-Verte. 
La'diflérence, au préjudice de la navigation, est donc, pour lés deux 
. d' . é d l points arnv e, e . . . . . • . . 

C:l • : • • " • .. • • • • • • 

Ces différences ne nécessiteraient pas une réduction très-notable des 
••;· - . • • 1 

péages , mais voyons maintenant cc que la concurrence des chemins; de 
fer réserve au transport par eau des charbons du bassin de Charleroi vers 
Louvain, Anvers et lesFlandres. · · · · 

Il en coûte jusque Bruxelles, par eau . • . . . . . fr. 4 9t 
L'augmentation pour le passage de Bruxelles jusqu'à Louvain est en 

général de . _ • . . . . . • . . • . . . . . 2 >, 
' '. : ; 1 ·: ' • ' • ' ' : ~ 

T_otal par bateau de Charleroi à Louvain . . . . . • _ .• . • • •,_fr. 6 9J 
' ;. . . . . . ~ . ' 

Or, par le chemin de fer de Charleroi à Louvain (ligne directe), il 
n'en coûte plus que. . • . • . . . . . . . . . . 5 42 1/2 

Oiffén':~ce ;âti préjudice de 1~ ~1avigàllo~:.. . . . . .. :fr. 5 }81/'/, 
. f:. . • •. ► . ~ d 
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.. Aulre exemple : 

Pa!t . h~têii\'.tle· tfânspbrt :poûfBrûxêUes est de . 
L'augnicntatiorï pour le passage jusqu'à Zele ou Lokeren 

. fr. 4 91 
2 )) 

·. Total de Charleroi à.Zele ou Lokeren . • . . . . . 6 ·91 
. Par Je chemin de fer de -l'État combiné avec celui de Dendre-et- 
Waes, .ce transport est effectué, à raison de . . . • fr. 4 ?)0 
auxquels il faut ajouter, pour le transport des charbons des fosses 
aux stations de départ • . . . . » oO 

Soit . . fr. o » 

Différence au 'préjudice de la navigation. . . . . fr. 
Enfin, si l'on ajouteau prix du transport de Charleroi à Bruxelles, 

qui est de , . .··. _. 
le fret pour le passage de Bruxelles à Gand·. 

, . . . . . .• 

il en coûte, par l;OOO:kilogrammes, de Charleroi ·à Gand . . . fr. 
Le chemin de fer de Charleroi à Louvain transporte les f ,000 kilo- 

grammes à . · . • • . . • . fr. 5 42½ 
L'embarquement.à Louvain coûte . . . • . » 40 
Le fret de Louvain à Gand est de • . . . . l aO 

i. 

1 9J 

4 9f 
2 2!J 
7 16 

Fr. 5 52½ 

Différence au préjudice de la navigation par le canal de Charleroi, fr. f 85 ½ 
Ces exemples suffisent po~1·'ctâ61i1· que la navlgatlon ne saurait lutter longtemps 

avec.les chemins de: ,fer- dans l'état 'de choses actuel. 
Une réduction équitablesur les péages du canal de Charleroi est donc indis­ 

pensable, si l'on' veut rendre possible la concur~cnce avec les voies ferrées et con­ 
server à la navigation son activité. 

Nous.ferons aussi remarquer que ces péages sont beaucoup.plus élevés que sur 
les autres voies navigables du pays,. et. nous n'hésitons pas à appuyer toute 
demande tendant à rendre plus profitable aux consommateurs la concurrence 
entre les extracteurs de houiIJe. 

Récla111alion de la chambre de commerce de Termonde. 

La compagnie du _chemin de (cr <le Dendre et Waes ayant fait avec l'État une 
convention par laquelle les transports decharbon s'effectuent depuis le 1 ~r août ·f 8~7) 
à raison de fr. 4-aO, en destination de.Zele el de Lokeren; ia chambre <le com­ 
merce de Termonde se plaint de )a concurrence que font à la navigation ces 
transports à _prix. réduit, et demande l'application du tarif général du chemin de 
fer à toutes les sections exploitées par. l'État. · 

Cette réclamatlon tend donc au retrait du tarif différentiel dont ·jouissent les 
stations prénommées, tarif qui se traduit en une réduction moyenne de 43 p. 0/0 
sur le prix ordinaire. 

La commission d'industrie ne croit pas pouvoir s'associer à un vœu gui va à 
l'encontre des intérêts d'une partie des consommateurs du pays de Waes. 



La réduction consentie par la commission pôur arriver au tnnspi>tt·des•char­ 
bops à fr .. 4-;~0î a étéautorisée parJe. f,outç11n~IJ1~nt _qui,Jq;, ,P~r,ç~it .. è11,Aôüt 
cas_ ¼de )a recette plei~,e,:. , ; i ,. ' ., ' .,,, . . . . . ··,, '". ,, •.. 
Les plaintes soulevé'es·r ée. ;ujct' tend~htà. faÎr~ .1e proeès a~ système \ie" con­ 

cdifoii admis pour le chemin de fer de Deî!dr~i·ètL,wa·es i;n'oüs'•réav6~"s'pîtsPff1nous 
occuper de· ne' pbifit, 1tîi du 'plus· 'OU 'm~ins 'd'd~p;bttüifüé 'de la ifflèsÛ~è; partà'Ue­ 
ment légaie-, d~ reste; dont se plaint]a·êb'âfübrb'de'êdiiî'&\erhe dëTêrmôritle;' ndûs 
nous bornerons à fdii·ê +ëmarqù~r:qbê cêtt'è ::fo•eètite''à détëHhitté, en; d~t!éôfüre 
dernier, fo trausport , par chemin de fer, :, ·: _: 

de 480 tonnés de charbon provenant du bassin du Centre, 
de i ,7:5{ - ; :·., .... : .dè-Chàrlero! .. . .:! 

et de 4!> ·.....;. ,,: •:.+ .·,,,;,de'Môns:", ·, 

En :tou_t 2,276 tonnes, et 'que la' progrèssion ra.J)ide ~êquisë aux trariis'pôrts.'de 
J'espèée, depuis 'le 'Jer aoû] J8t>7, donnifà' la\:obvéiition dônf~;agit û'ne1itnbof­ 
tance qui vient ajouter un argument de.plus en,:faveur:defl'abâissemenl des-péages 
sur le canal :de Cha'r)eroL · · '1 . ' :: • 1 ,,. , .,1 ; : . 

Contt·e~pétilionnement en faveur des stè:tions 'de iZ,ele fèt de, Lokeren. · 
; . . . : . ) .,: ~· · ~.:·x;;,:/ '_; -~-· { ;, _, .. _: -_,f-~} :-~: ·'. 1 '_; ; •• ~ 

Comme-conséquence de ces observations, nous appuyons les pétitions qui ont 
-po~r ôbjet le maintien duidroi-t différentiel établi pour Zèle et Lokeren. 

Pétition du comité houiller de· Mons. 
i.', ;~;. ,~ ··i·;: __ ,:.,.;- \;_'..'i { 1;'L_:, :-;•i,·:. •,,t -•.·: 

· La demande du comité houîlleride Mons est!hasée sur cetque .les péagesepérçus 
-sur .différeates voies nacigables ;ayant été ,ftàblis en. vue' de0Ué,!Juilîbre des bassins 
houillers, .laChambre, dit ·le -eomité, doit comprendre 'dans un· dégrêvement. de 
même importance Mons et Charleroi. ,, .'. 
La commlssien-, d'indnsttie,' ne. crc:)iLpas pouvoir eousacnen; .par. un avis favo­ 

rable, .Ie système- de pondération mvoqué par Ies pétitionnaires, ,tél qu'il est 
appliqué aujoùrd'hui. 
- Ce système est, selon nous, contraire aux ,intérêts<dès: consommateurs; parce 
qu'il favorise, dans une certaine mesure, un bassin au détriment de l'autre, 'et 
qu'il limite conséqpemment. 1~ .c~pçurrence el}&re le~ prod,u,çieur~. ù 

La question soulevée ne peut, du reste, trouver sa solution que dans le chiffre 
phis ~u 'tnOillH~levë1de téduéti6n1à aëhordh sur les péages':du'<lan;hlê Charleroi. 

•Nous proposons : pour -ceüe pétitfori,' co'1hthe · ljHfür• :<~~liés\ qtii 'précèdent, · le 
renvoi à M>le Ministré'dès Tr'afrl\lx- Pùbl;ics.· · 

,; 

·. Le 1foppôrtet,r, · 

SA6A TIER •... 

·,1 ,_ •.•..•• 
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